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Z4dny strach pfed metodikou

S modelafri je tfeba mluvit a jejich nazory predavat ostatnim. Je to ale tézké . ..

Slo napriklad

o metodicka stfediska - o novou organizacni strukturu, postavenou prakticky o néco mélo nad

normalni klub, ale teoreticky tak , preSponovanou”, Zze modelafi z toho moudfi nebyli. Nedeba-

tovali snad o tom, co to metodické stfedisko je? Ale ano, mezi sebou. Po navstévé v nékolika

klubech jsme prevedli teorii do praxe nejdfiv z Liberce, pak na vymysleném pfikladu z rozdilnymi

podminkami. Podle nazoru mnoha klub( to pomohlo. Jsme radi. Metodicka stfediska - pokud

existuji - pracuji prevazné podle ,osnov" (jen jesté vic nez slibenafinancni podpora chybi slibené

mistnosti!). Ale .. . kluby i stfediska jsou trochu v rozpacich pfed pojmem: metodika v modelar-

ském stredisku.

K vysvétleni nam dal popud Ivan Hrbek,
prfedseda OMS v Trnavé. Mluvili jsme s nim
o praci tamniho metodického strediska,
utvofeného po posledni VCS, o vedeni -
ucitelce MikuSové z Leopoldova, Tiboru
Marcinkovi z PieStan. Modelafi zde udélali
Uzasny pokrok, jak co do vlastniho sportov-
niho rdstu (v roce 1961 zaéinali v Trnavé
CtyFi), tak co do zajisténi modelarstvi
v okrese. A jesté vic v hledani a praktikovani
zplsobdl, jimiz vedou mladé chlapce od
pocatecniho zajmu az k vysledku, tj. v me-
todice.

Neni troufalé tvrzeni, Ze jsme modelar-
skou velmoci z hlediska uvédoméni a vycho-
vy modelafli - sportovcl. Pracujete v nej-
riznéjsich povolanich (kde se kladou stale
techniky atd.), jste vykonni sportovci,
nezaostavate - a to vSechno chce znalosti,
penize a Cas. Navic se neziStné starate
organizacné o svij klub &i stiedisko a zejmé-

Pro¢ tedy obchazet slovo ,metodika",
kdyz ji vlastné uvadite v Zivot?

NeuvaZujete vSak moznéa, Ze ,modelarska
metodika" ma nékolik ¢initeld. Prvnim je
stavba modeld. Vyhledat vhodnou koncepci,
zacit od jednoduchych praci k naro€négjsim,
postupovat pomalu, dbat na peclivost atp.
- znamena plnit prvni faktor metodiky.
Dafi se vam to, instruktofi. Jste vykonnymi
sportovci, pamatujete se na vlastni zacatky,
dovedete vybrat model, radite, nazorné
ukazujete. A kdyz si nejste jisti, domluvite
se se sobé& rovnymi modelafi, pouZzijete
osvédéenych modell jejich konstrukce;
séhnete Casto napf. po modelech Zasl. mistra
sportu R. CiZka, které obsahuji metodicky
spravné sefazené prvky.

Instruktor (a protoze seznamuje s vysled-
ky své prace tedy i klub ¢&i stfedisko) plIni
dobfe i druhy faktor - létani. Zalétavani,
tréninkové a soutézni létani. Radi dobre
a nevédomky ve spolupraci s rutinovanéjsi-
mi soutézicimi, jejich starty, vleky ¢&i pfi-
pravny proces s motorem zacatecnici
,odkoukavaji". Neni tfeba popisovat kon-
krétni priklady, protoze tento faktor je
Zivy na kazdé soutézi, na kazdém startovisti.

PFi rozboru pojmu metodika v mode-
larstvi jsme vSak pfisli na tfeti (a netvrdime,
ze posledni) faktor, hranicici s pedagogikou.
Poznavani mentality mladych chlapct, dale-
vSichni pedagogické znalosti nebo je mame
a neumime je uplatfiovat anebo je umime
uplatiiovat a nemame - Cas. Do krouzku
chodi Ffeknéme deset, patnact chlapcd. Po
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splnéni povinnosti, jez méate jako sportovec
a Clen klubu, je mate nejen odborné vést,
ale i poznavat a potom ,s tim néco délat".
Nékteré povahy maji jasné, zietelné znaky,
nékteré ,nijaké". OvSem fikame-li, ze
modelafstvi je pomocnikem 3kole (svou
podstatou je), méli bychom pomaéhat Skole
nejen tim, Ze Frantu pfivedeme nenasilné
tak daleko, Ze bude zruc¢néjsi, bystrejsi,
chapavéjsi v predmétech (fyzika, rysovani,
matematika), ale i tim, Ze budeme o Frantovi
védét jak se ve Skole a mimo Skolu chova
i to, Ze ma Spatné znadmky ze zemépisu.
A Ze pravé i s tim budeme néco délat. To
uz je velmi narocné. Ale i to délate.

Nékde v klubu samoziejmé jinak nez
v Trnavé, kde maji ve svém stfedu pedagoga
- soudruzku MikuSovou. Ona sama nebyla
nikdy vykonnou modelarkou, v tom sméru
se ,ucila" od modelafd Hrbka, Marcinka,
Suc€ana, Cuninka ... Vzajemnou spolupraci
ziskali zase tito modelafi znatné znalosti
z pedagogiky. Zdaleka ne formou $koleni,
ale docela obycejnymi debatami, vedenymi
tfeba cestou k letisti.

Co chybélo jednomu, naucil ho druhy.
Proto Ivan Hrbek, predseda OMS, namisto
o nedostatku balsy mluvil o chlapci, ktery se
zhorsil ve Skole, o zacate¢nikovi (z jednoho
z %esti krouzk(), ktery se po pracovni
schlizce zdrzel a doma to svedl na krouzek.
Nebudou to chlapciim oficialné vytykat,
méli by pocit, Ze jsou Skolsky mentorovani.
JeSté se poradi s rodici, dal se uvidi...

Neni vSak v praktikovani metodiky snad-
né, nékteré véci zUOstavaji nedofeseny.
A jisté ne jen trnavskym. UvaZte: mame
a chceme vychovat z dne3nich junior(
kvalitni modelare, aby z nich byli jednou
novi mistfi sportu, trenéfi. Ti nejstarsi se ke
své ,urovni" dopracovavali prevazné sami,
pracovali bez jakychkoli vyhod. Ti mladsi
- jeSté pred nékolika lety - zaZili dobu, kdy
dostavali takika vSechno a fikaji, ze to
nebylo dobfe. Nebylo. | ndm se podafi
zvidavym a vécnym chlapcim vysvétlit, ze
udobi modelafeni s mohutnymi dotacemi
Svazarmu z dne$nich mistrd mistry neudé-
lalo. Ale - dnes jsou naSe kluby i metodicka
stfediska (i ona zatim) samostatné hospoda-
Ficimi slozkami s malou finanéni podporou.
Minimalni. Iniciativni si mohou vydélat.
Pravda. Nemaji vSak vSude stejné moznosti.
Na vystaveé (sebelepsi), instalované v Trnave,
nedosadhnou takové navstévnosti jako v Li-
berci pfi LVT a tudiz ani finan¢niho zisku.
To je jen ,Skolsky" pfiklad. Liberecti
pochopitelné rozvazné rozhodnou, jak
s penézi nalozit a zruénym, poctivé pracuji-

m odelar

MESICNIK SVAZARMU

¢islo 7 roénik XV Cervenec 1964

Navazuje na XIII. ro¢nikl ¢&asopisu

,Letecky modelar"

cim modelafiim pfispéji Caste¢né materia-
lem nebo jim zapUj&i motor apod. Trnavsti
nic podobného nemohou udélat. Je tfeba
chlapclm vysvétlit hned, Ze nikdy nebudou
stak bohati" a pfesto musi pracovat dobfe
anebo nevysvétlit a VveéFit, Ze nebudou
porovnavat? - Nebo hodnoceni Kklubd,
¢innosti, na niz se podili kazdy ¢len naSich
250 klubd. zZdokonaleni, vyvoj modelaFské
techniky, zavisly od kvality modelar, od
toho jak pevné budou jejich zacatky, zacina
a konéi instruktorskou praci. Jak najit
nejspravedlivéjSi kritéria pro jejich hodno-
ceni? Nem@zeme od instruktord chtit, aby
nam metodicky Fidili v praci tisice modelart
a pfitom jejich préaci nedocenovat!

Jak vidét, mnohé s ,metodikou v mode-
laFstvi" souvisejici, je tfeba jeSté vyresSit.
Ale - vite-li v klubu jeden o praci druhého
a dovedete mu poradit, jak to co déla
Spatné ma délat dobfe, plnite-li dasledné
svoje slovo, pracujete uz metodicky. ,Na-
kousnuté" prvky pini prevazna vétsina
klubt i metodickych stfedisek.

Tak jaky strach pred metodikou?

L. KAVANOVA

Kdyz jsme popisovali vrtul-
nik na gumu od V. Prochazky
v Modelafi 5/1963, zminili jsme
se, co je to za problém, pfivést
takové neovladané ,monstrum™
k spofddanému letovému pro-
jevu. Méli jsme - a mame - na
mysli model, podobajici se
alespon caste¢né skutecnému
vrtulniku, nikoli ziiAméa mode-
lafska ,placadla"”, jeZz sice na-
lezla milost u FAI, ale nam se
nelibi.

Samotnému Vladimiru Pro-
chazkovi to trvalo je$té dost
dlouho, nez s vyuzitim zkuSe-
nosti ziskanych s modely na
gumu ,naucil” létat vrtulnik
s motorem AMA 25 cm3 -
na titulnim snimku.

Radi oznamujeme, Ze na sou-
tézi 7. ¢ervna v Kladné nelétal
sam. Z hlediska vhodnosti pro
§iroky okruh zajemcl nas zde
nejvice zaujal vrtulnik L. Svo-
body z Mélnika, jehoz snimek
je na vedlejsi strané. Jednodu-
chostia nad oCekavani dobrymi
letovymi vlastnostmi se zrovna
nabizi k vydani planku. Byl by
o néj zajem? - To chceme veédét
od vés. Piste ndm na korespon-
dencnich listcich, €ekdme do
konce prazdnin! Redakce
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Snad mi to pofadatelé odpusti, Ze jsem
se hned ve dvefich vystavni mistnosti ne-
nechal upoutat nékterym z exponatd,
snad mi nebudou vy¢itat, Zze prvni, co
jsem v té chvili uvidél a co mé zaujalo, ne-
byly modely lodi a letadel, radistické po-
treby ¢i model zavodni drahy, ale Ze to
byl ON. Stal v pruhované letni kosili,

K patnactému vyroci

opaleny, vytadhly a nohaty; trochu pfi-
mhuroval o€i, kdyZz se zaujetim pfejizdél
stil s vyrobky modelaft; stondsobna
zmenSenina  némeckého torpédoborce
»Karl Gelster" od soudruha Hladkého se
také stala némym svédkem nasi rozmluvy.

»Cetl jsem v Modeléfi a pak ve Vecerni
Praze - uvedl pionyr Pavel - Ze se bude
otevirat tahle vystava. Chtél jsem byt mezi
prvnimi, ktefi sem pfijdou .. ."

»Proc¢?"

»No, to je pfece jasné. S&m modelafim
v pionyrském domé na Balkané. Tak jsem
se chtél podivat na to, co udélali ti druzi."”

»Modelafis rad?! "
; »Aby ne - nejradéji bych to délal cely

en."

| pfi Feci stale pokukoval po modelech.
Takovym odborné kritickym pohledem.
Vécnym. A mluvil o tom, jak tézko se sha-
néji nékteré druhy materidlu, co maji
v krouzku za téZzkosti a co se jim dafi.
V jedné chvili jsem mél pocit, jako bych
hovofil s dospélym. ,,Kolik je ti, Pavle?"
,» TFinact."

Zaujaté a vécné o€i toho tfinactiletého
¢lovéka, jednoho z pionyrd, ktefi se vénuji

praci ve svazarmovskych krouZcich, jeho
rozum a,dospély tonc—to jsou skute€né mé
nejvétsi dojmy ze zahajeni vystavy ,,Bran-
nd a technicka pfiprava mladeze". Diky
chvalyhodné iniciativé meéstského vyboru
Svazarmu Praha byla na pocest oslav
15. vyro€i zaloZeni. Pionyrské organizace
instalovana v Domé stavbafl v Praze na

Pionyrské organizace

Vaclavském namésti (od 30. 5. do 28. 6.
1964). Takrka dvE stovky zajimavych
exponatl z rlznych druhd svazarmovské
¢innosti vitaly mladé oci a jejich zajem:
letecké, lodni, Zelezni¢ni a automobilové
modely, vyrobky radistd, zavodni viz Mi-
nor-sport, motokary, letadlo Trenér a vé-
trofi - to vSechno stovkam a tisiciim
mladych pomohlo otevfit svét techniky
a Sikovnosti.

Ve vychové se kazda vlozena hodnota
vrati v budoucnosti
desetindsobkem. Zis-
kani mladeze pro
branné a technické
sporty je nesporné
takovou  hodnotou.
Akce, jakou byla vy-
tava v Praze, jsou
tedy dobrymi kroky
na uziteCné cesté
a jejim pofadateldim
je mozno popfat jen
jediné: hodné téch
mladych oci a jejich
zajmu!

- ercil -

Obsahla vystava:, instalovana na nejfrekventovangjSim misté Prahy - na Vaclavském
namésti - se nesporng libila. Jen ,,znalcim modelafstvi" neuniklo, Ze mohla byt jesté lepsi,
charakteristictéjSi z hlediska vyvoje modelafe. Kdyby... kdyby se termin vystavy nebyl

stfetl s modelarskou sportovni sezénou, v niz pochopitelné modelafi s nejosvédcenéjSimi

tnodely létaji Cijezdi.
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Clovék je tak star, jak se citi. Zdengk
je z lidského hlediska - pry proto,
Ze od mladi modelaril - ohromné mlady.
Ale pravé protoze modelafFil, je uZ stary
kozdk (doopravdy je mu Sestatficet).
Mohl by napsat novelu o byvalémjunioru
Trnkovi, ojeho tvrdém tréninku a sebe-
kazni, o neménicim se Herberovi,
0 baculatém BartoSovi. . . Ale asi ne-
napise. Ne, Zze by to neumél, projevem
pisatelskych schopnosti a iniciativy je
spoluautorstvi na ,,Abecedé leteckého
model&fFstvil, ale jinak - pokud jde
o0 jeho subjektivni nazor, pak je prijem-
ngjsi si premyslet. O historii ne, ta je
za nami, o budoucnu - tam se u akroba-
tickych modeltl niceho velkého nedocka-
me, ale o néfem praktickém, souCasném.
Co by se dalo udélat snadno, rychle.

LiSkovou specialitou jsou kromé akro-
batll ,,gumacky a hazedla"

Hézedla z balsy, i z papiru - to ano!
Nebo dumat o lidech, pozorovat je
5 hdlIgickou se prochazeje mezi depy,
sem-tam néco prohodit.

Tak to také po léta Zdenék déla
a maloco ho vyvede z miry. Ovsem -
je tu vyjimka. Mirek Herber. Upiné
Zdenka ,,vyto¢i", - Jak to, Zdefku ? -
.1 Vy? On je to totiz mylny dojem.
To my jen tak pro osvézeni ducha,
spiSje to slovni ekvilibristika. .. . Ale
on Mirda ,bohém' je, kdyby se snazil,
jenZe on - hele, Vendo, co pridé?"

Jako Mirka zna po modelarské
stranceJirku, Honzu, mladého Krouzka.
Dost jich zna. Posuzuje je objektivng,
dvakrat promysli pozdéji vyrcené véty:
,,Byt trenérem pro akrobaty nebude
tak moc té€Zk4 sluzba. Bude tFeba sle-
dovat mladé na tu€nych soutéZich,
s reprezentanty pobyt na delSich pFi-
pravnych a nomina¢nich soustfedg-
nich - jako maji v SSSR. Ale jinak?
Onj rostou sami!"

Cisté teoretické Gvahy o funkci tre-
néra pry Zdenék napiSe. ,,Ale pozdéji,
Ze ano, ono kdyby Slo o héazeci kluzak -
to tfeba hned, ale o tomto se musi podu-
mat, pohovofFit, uvidét, zapremyslet."

Tak toje skicaportrétu Zdefika LiSky,
vyznamenaného titulem ,,Vzorny tre-
nére. L. KAVANOVA
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Ceskoslovenské
RAKETOVE MOTORY

PiSe FrantiSek RUMLER

Clanek navazuje na zékladni informace o novych motorech Fady B a na popis motoru
B-2,5/3, uverejnéné pod stejnym titulkem v minulém Cisle.

Motory B-5/5 a B-10/6

Druhym v zakladni fadé je motor

vyvop se vyskytla fada problemu Dostup
modeld raket pohanenych timto motorem
je v rozsahu 150 az 300 m. Zavisi pocho-
pitelné na celkové konstrukci a provedeni
modelu, tzn. na vaze, Celni ploSe, aerody-
namické jemnosti, stabilité (kyvani modelu
pfi startu) apod.

Poslednim a nejvykonnéjSim motorem
zékladni Fady je B-10/6. Jeho celkovy
impuls je jiz pro modely raket tfidy
B znacné veliky. Modely s nim dosahuji
vysky 400 az 600 m. Pfi selh&ni vymétu

B-5/5
0 1 2 3 a4
OAS (SEC) —— —
OBR. 3 a 4. - Casovy diagram pribéhu

statckého tahu motor(i B-5/5 a 10/6

CAS (SEC)-—m—

padéacku se model ztrati z dohledu a nalézt
jej po dopadu na zem je velmi obtizné. Pfi
vyvoji motoru B-10/6 se potvrdilo, Ze
vykonnéjsi motory fady B, tj. s dobou
hofeni delSi nez 4 sec, se opravdu nehodi
pro bézné létani.

Letové zkousky

Modely raket zalétané s motorem
B-2,5/3 létaji vesmés Uspésné i s motory
B-5 a B-10. Je ovSem nutné pred startem

prekontrolovat nové umisténi téziste, aby
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nedoSlo k poruSeni zakladni podminky
stability. PFi zkouSkach jsme létali s jed-
notnym typem modelu (zvétseny Check-
mate), ktery je mozno pouZit pro viechny
tii typy motord. K vylétavani trysek
z motorll nedochazelo, protoZe pficina
byla zjisténa a odstranéna jiZ u motoru
B-2,5/3. Vinou vadnych opérek doslo
nékolikrat k poruse Cisté Celniho hofeni
(plamen proslehl podél stény komory).
U motoru B-5 nasledoval nejcastéji pfed-
casny vymeét pfistdvaciho zafizeni au B-10
v dusledku bo&niho vzplanuti  delsiho
elementu TPH dokonce i roztrZzeni komo-
ry. Model byl tim pochopitelné znacné
poskozen. Potésitelné bylo v takovém
pfipadé alespori zjiSténi, Ze papirové ko-
mory a vlbec disledné nekovové prove-
deni motoru je zcela bezpecné. Opérky
byly opraveny a k témto zavadam jiz
potom nedochéazelo.

Statické zkouSky

MéFicimi pfistroji byl zjitovan prdbéh
statického tahu v zavislosti na Case pfi

Raketovy kluzak,
,,boost glider* nebo rake-
toplan? - Rozhodli jsme
se uZivat nazev raketo-
plan, ktery je nejvystiz-
ngjsi. Zvolit spravny na-
zev neplsobilo tedy velké
obtize. Ty teprve nastaly
pFi zalétavani dvou typd,
pFipravovanych na mezi-
narodni soutéZz raketo-
vych model&rd v Polsku
(v kvétnu 1964 - neobe-
slali jsme).

Model na prvém obrazku sice pékné
klouze, neni vSak stabilni v motorovém letu.
Ve vétsing pFipad( se model po odstartovani
z rampy odchyli ze svislého sméru. PFi
vzletove vaze 96 g je tento raketoplan scho-
pen odstartovat i s motorem B-2,5/3.

Perfektnim motorovym letem se vyzna-
Cuje raketoplan na druhém snimku. Je to
vlastné normalni raketa se CtyFmi stabiliza-
tory, ktera je opatfena malym trojuhelniko-
vym kFidlem s tenkym soumérnym profilem.
Pohyblivé vyskové kormidlo se odblokuje
automaticky do polohy +20°, a to sou¢asné
s vymr§ténim motoru. Vzhledem k malé
plose kfidlaje thel klouzani oviem pomérné
strm/y. Model vazi 85 g a létd s motorem
B-5/5.

normalni teploté, tj. 15 az 20° C. Ziskané
diagramy daly dobry prehled o prubehu
hofeni TPH. Typické tvary diagramd
jsou na obrazku 3 a 4. Dosazené vysledky
ukazaly, Ze je nutné udélat jeSté nékteré
drobngjsi Upravy (zazeh, lisovaci tlaky,
spojeni jednotlivych tablet TPH aj.).

Prumerny maximalni tah obou typl
motord (B-5 i B-10) je 0,75 kp. Doba
chodu motoru B-5 je 1,6 sec a motoru
B-10 jiz 3,2 sec. Primérny celkovy impuls
B-5 je 0,75 kpsec a B-10 vykazuje 15
kpsec. Podle sportovniho fadu NAR by
tedy motor B-5 patfil do kategorie C
(rozsah lcgjk 0,50—0,90 kpsec) a B-10
do kategorie D (rozsah lcek 0,9—18
kpsec).

Jednotlivé diagramy nebyly jiz tak
navzajem podobné jako u typu B-2,5.
U delsiho elementu TPH se jiz mnohem
hife udrzuje Gelni hofeni. Vcelku byly
vSak vysledky méfeni lepSi nez jsme
otekavali. U vsech tfech typd motord je
jeSté nutné zvysit zazehovy tlak, aby
rozb&h modelll po rampé byl kratsi.

(Dokonceni na str. 152)

HAKSTOPCSAIY

Raketoplan, ktery
dosud vmotorovém
letu ma ,,vrtochy"
<1

Spolehlivé létajici
model raketoplanu
\Y%



Praha pred Salzburgem a Mnichovem

Konec kvétna zastihl prazské ,,upoutané” modelare v tak zvané
,.keci". Slo o velmi lakavy a z hlediska propagace dosti dlleZity
zajezd na mezinarodni zavody méstskych druzstev ve Vidni ve
dnech 28.—31. kvétna. Cela akce méla charakter soukromého za-
jezdu jednotlivcl, coz byla jedind moznost zajisténi. Nejvice nam
nakonec pomohlo pochopeni pFisludnych organd VB a MZV, za co?
jim touto cestou dékujeme.

Videf nas pfivitala krdsnym po€asim a
srdeénym pfijetim rakouskych modelard
na modernim néadrazi Wien - Sudbahn-
hof. Cestou do ubytovny jsme si prohlédli
dva asfaltové kruhy pro upoutané modely,
bohuZzel bez ochranné sité. (V Rakousku
totiz dosud nelétal nikdo tak rychle, aby se
utrhl model.) Ani rozmérové se ndm kruhy
pFilis nezamlouvaly. Po kratkém odpocin-
ku v jednoduché nocleharné sportovni $ko-
ly ASKO jsme vysli na obhlidku Vidné.
Byl pravé svatecni den a ruch v ulicich
byl o0 néco mensi nez obvykle. Vecer pfi
seznameni (éastnik( dostal kazdy nékolik
brozurek, jez se tykaly jak mésta, tak za-
vodd. Obsahovaly mimo jiné jiz i spravny
jmenny seznam ucastniku.

Zatatek zavod( byl ohlasen na patek
rano v 9.00 hodin. Zacalo se témér pfesné
prvnimi starty rychlostnich modell a
o chvili pozdéji modelafskym soubojem
(combat). Hned zpocatku se projevila mala
zkuSenost pofadatelll s rychlostnimi mo-
dely a tak na pozadavek naSich modelaft
byl jesté narychlo upraven pylon. Priibéh
byl podobny jako pfi naSich zavodech
s tim rozdilem, Ze se nijak nespéchalo.
Styk se zavodniky byl udrzovan prede-
v§im bezvadné fungujicim radiovozem.
Byl to mikrobus patfici modelafskému
klubu ASKO.

Pfekvapenim pro nas byl vykon zapado-
némeckych rychlostnich zavodnikd, ze-
jména Malika, ktefi létali s motory Super-
Tigre stlakovou palivovou nadrzi. VétSina

RakuSan Tiirk zvitézil s modelem
,,Moskva", konstrukce J. Sirotkina
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zavodnikd pouZzila s jistotou jednodratové
fizeni (monoline). Jistym pfekvapenim byl
i modelafsky souboj, ktery mél rozhodné
vySSi droveni nez na jakou jsme zvykli
U nas.

PateCni pofad konCil prvnim rozléta-
vanim tymu. Ze Sestnacti se pod 5 minut
dostaly pouze dva, prazsky a vidensky.

Sobotni dopoledne bylo vénovano néa-
vStévé videfiského starosty pana JonaSe a
potom jsme ve dvou autokarech projeli
méstem, ale jen ve zkratce.

Odpoledne pokracoval porad druhym a
tfetim letem akrobatickych model(. Pte-
kvapenim bylo, Ze nezvitézil ndS Gabris
a nakonec i Ctvrté misto BartoSe.

Vecerni kratké pratelské posezeni bylo
prilezitosti k vyméné vlajek a upominko-
vych pfedmétl. Museli jsme jen litovat,
Ze naSe svazarmovské vlajeCky jsou sku-
te€nou vzacnosti. Vlajky Prahy, které jsme
méli s sebou, byly jen slabou naplasti uz
proto, Ze ani téch jsme neméli dost, nebot’
nejsou.

Ned&Ini finale tymd, combatl, treti
kolo rychlostnich modeld a maraton tymd
byly i pro nas vyvrcholenim soutéze. Po-
tfebovali jsme po nelspéchu Bartose zis-
kat dvé prvni mista. Ve ,dvaapllkach
jsme povazovali Pecha za vitéze, | kdyZ po
dvou kolech byl na druhém misté za Ma-
likem. N&s tym Klemm - Trnka (nahradni
pilot) vSak musel bojovat. Zvitézil v dob-
rém case 4'47".

Jako posledni disciplina se Iétal mara-

Zapadonémecky zavodnik Malik na star-
tu s rychlostni ,,dvaapdlkou*

PRETEKY
SIENOVYCH MODELOV

v Madarsku boli odlietané za Gcasti 20 naj-
vykonnejSich modelafov 17. méja 1964
v aule debrecinskej univerzity. Tato miest-
nost, i ked nie je najvyhodnejSia, predsa
svojimi rozmermi - je 30 m vysoka - dovo-
luje dosahovat velmi dobrych vysledkov.
Kazdy sltaZiaci mal pravo na 4 sitazné
Starty, z ktorych najlepsi sa hodnotil.
Vysledky: 1 Részer Otto 21 min. 58 sek;
2. Szalai Andrds 21 min. 37 sek.; 3. Ocsédy Zoltan
21 min. 06 sek.; 4. Varszegi Géza 21 min. 00 sek.;
5. Simon Gyula 20 min. 11 sek.

Na stiaZ pFiSli v ramci turistického za-
jazdu aj_slovenski modelafi: inZ. Stefan
Gabris, S. Kekely, J. Sitaf a J. Gabris.
Dopravili do Debrecina svoje modely a po-
kusili sa vytvofit ¢s. rekordy. Podafilo sa to
inz. GabriSovi, ktory prvym letom ustanovil
zakladny &s. rekord v kategorii do rozpatia

ton. Byl pro nas skuteCnou novinkou a
znaCnym poucenim, protoze taktika je
pFece jen odlisna. ZatiZeni pilota ve tficeti-
stupfiovém horku bylo skute€né maximalni
a to byl jesté jen polovicni maratén na
50 km.

lhned po skonéeni soutézi byl odjezd do
sportovni Skoly ASKO, kde bylo vyhodno-
ceni a odménéni vitéz(. V rychlostnich
,.-dvaaptilkach" bylo pofadi: 1. Pech, Praha
201; 2. Malik, Mnichov 200; 3. Freundt,
Salzburg 195 km/h; 4. Burda, 5. Dolejs.
Vitéz dostal dvé ceny - za vitézstvi a za
rekord dréhy.

V tymech zvitézil Klemm - Trnka, Praha
4'47", pfed domacimi tymy Fischer -
Mensburger 514" a Kominek - Kominek
5'30" (Casy podstatné slabsi nez v rozlé-
tavani).

Akrobacie: 1. Tiirk, Graz; 2. Géabri,
Bratislava; 3. Richter, Wien; 4. Bartos,
6. Trnka.

Druzstva: 1 Praha (A); 2. Salzburg;
3. Mnichov.

Maraton vyhral tym Arndt - Teichert
z Mnichova za 25'59", o 14 sec. pfed na-
$im tymem Klemm - Trnka.

Druzstvo Prahy ziskalo dva stfibrné po-
hary, z nich jeden putovni, jakoZ i mnoho
sportovnich pratel v Rakousku. Nasi mo-
deldri byli pro solidnost svého vykonu -
i kdyZ ne Spickového - hned pozvani na
obhajeni vitézstvi. - Doufejme tedy, Ze za
rok nashledanou ve Vidni!

M. VYDRA, vedouci vypravy

Se zajmem sledovana kontrola palivové
né&drze na modelu Q. Klemrna po finale
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Strnastroény Szalai A.

350 mm €asom 7 min. 36 sek. Druhym letom
tento Cas zlepSil na 8 min. 13 sek. Potom sa
pokusSal o Stastie v tej istej kategoriiJ. Gab-
ri§ a podafili sa mu postupné tieto Casy.
11 min. 00 sek.; 11 min. 04 sek.; 11 min.
06 sek. a 12. min. 48 sek. Q)

nadi napocitali 13 kol, hlasime to; po
prvnich letech letim opravu za 214 km/h.
Sladkého motor po startech zhasina -
nedolétava, inZ. Burda dosahuje 173 km/h
s nevyladénym motorem. Pé&kné leti opét
Polster z NDR, rychlosti 208 km/h.
Nésledujici prvni lety tymovych mo-
dell naSich zavodnik{ nejsou valng, tym
Votypka - Komirka dolétava s nastiplou
vrtuli v ¢ase 5'42”, Zelda - Chalupa léta
s tésnym motorem, dolétava s valcem
uchycenym jen dvéma _Sroubky; potize
s motorem ma i tym Cuddk - Bednéaf.
Dobrého ¢asu 4’57” dosahuje tym NDR
Zube-Willberg. - Pozdé odpoledne po-
kracuji druhymi lety akrobatické modely -
nasi podavaji pékné wvykony, formu
zlepsuje Komiirka.

Do pozdnich ve€ernich hodin opravu-
jeme se Sladkym motory tym{.

V sobotu zahajuji druhymi starty
rychlostni modely - Sladky rychlosti
194 km/h a inz. Burda (s motorem ne

Vitézstvi na Zaglebie

Pide inz. Zbynék PECH

%

... a tak jsme tu stali a troSicku jsme polskym
hostiteltim zavidéli. Cely ten stadion s nékolika h¥isti
pro fotbal, koSikovou, odbijenou a nejvic samozrej-
mé asfaltovou drahu o prdméru asi 60 m pro
U-modely, s tFimetrovou ochrannou siti, s budo-
vou pro sportovni komisafe a obCerstveni zavodni-
kG, se svételnymi ukazateli a pocitaci kol pro tymy,
s rozhlasovym zafizenim, s nofnim osvétlenim
a s tribunou pro divdky. - To bylo druhého dne
rano (21. kvétna) po prijezdu; do Sosnowce jsme
prijeli s vedoucim vypravy J. Netolickou a trené-
rem M. Navratilem na mezinarodni soutéz, uspora-
danou na pocest 20 let polského civilniho letectva. 5

Jako hosté tu byli i zavodnici NDR.

Pak uz na vnimani okoli nezbyl ¢as:
dopoledne trénink druzstev rychlostnich,
akrobatickych i tymovych modell - pro
nas od 9.00 do 11.00 h. Akrobaté se tuzili
na odpoledni prvni starty, pficemz Kronek
pfetrhl drat a z modelu zbyly trosky
a tymafi méli plné ruce prace ve snaze
»rozlétat" motory. Pak trénovali zavodnici
NDR - Polster dosahl s nevyladénym
motorem rychlostniho modelu 198 km/h
a my jsme s malou dusickou pfihlizeli. . .

Odpoledne kolem 16.00 h byla soutéz
oficialné zahajena; fada pfednich predsta-
viteld polského modelafstvi z Varsavy
a politickych predstaviteld z mésta Sos-
nowce dodala mezinarodnimu podniku
skute€né slavnostni réz.

SOUTEZ

Prvni lety akrobatickych modeld.
Z nadich jde prvni A. Chalupa (v celk.
poradi druhy) a péknym letem ziskava
vysoké bodové hodnoceni stejné jako J.
Komdrka, ktery si vzal akrobaticky model
jen ,kdyby néco“ a ted ziskava cenné body
Cs. druzstvu; posledni z naSich - J. Gabris
- se hned prvnim letem dostava do popre-

i

V patek 22. kvétna zahajuji prvni lety
rychlostni modely. Startuji jako prvni,
nechdvdm motor vice otevien a model na
bohaté palivo leti asi 208 km/h. Komisafi
vSak nedoméfuji predepsany pocet kol
(10 po prolétnuti 2 kol s rukou v pylonu),
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zcela vyladénym) 179 km/h. Ve tfetim
letu zvySuje rychlost jen Burda na 195
km/h, pékné leti reprezentant Polska A.
Rachwal - 200 km/h, ja druhy a tfeti let
odmitam. Odpoledne si upeviuji postaveni
naSi akrobaté - Gabri§ s vice nez 300
bodovym néaskokem vitézi pfed naSim
Chalupou, Komdrka kon¢i jako paty.
V nedéli se do findle dostavaji oba naSe
tymy. Konkurujici tym NDR Zube-Will-
berg ma ve findle smdlu - asi v 98. kole
tankuje (jeSté s naskokem 4 kol), ale po
neStastném startu model vlivem vétru
vlétava do kruhu. Nasi dolétavaji bezpo-
ruchové v pofadi Votypka-Kom(rka
a Chalupa-Zelda.

EXHIBICE

Cetni divéci zOstavaji a jim je uréena
i nasledujici exhibice. Na pozadani hosti-
teld v ni vystupuje na$ Gabris i druzstvo
tymarl, kteff nechté pfipravuji dramatic-
kou chvilku: model Votypky se trha, do
zbytku dratl se zamotavaji Cudék s Cha-
lupou, pfispéchavsi Komlrka se Zeldou
se do toho Klubka misi, ale nemohou uz
zabréanit Cudakové péadu ani havérii jeho
modelu ... Exhibici zakonCuji s na-
hradnim rychlostnim modelem, ktery ,,bez
dramati¢nosti” leti 205 km/h.

A pak uZ jen zakonCeni, predéani cen
a rozlouceni - s hostiteli, divaky i s pék-
nym stadiénem v Sosnowci.

K TECHNICE MODELU

Rychlostni modely létaly vétSinou s motory
MVVS 25 R a Super Tigre, model Sladkého
s novym MVVS 25 RL. Zajimavy byl motor
vlastni vyroby Polstera (NDR) - vyfuk vyveden
po smeru letu (jako u MVVS 2,5 RL) a prodlou-
Zen tak, aby pulzaci ve vyfukovém potrubi se
zvysil vykon motoru. Tento zplisob usporadani
budou muset Clenové Cs. druZstva vyzkouset,
ma_predpoklad zvysit vykonnost rychlostnich mo-
torl a u tymovych motori je také pravdépodobné
snizeni spotfeby paliva ~(lepsi plachovani).
Modely byly béZné koncepce, VétSinou fizené
jednim dratem (monoline).

Akrobatické modely zaznamenaly vzristajici
kvalitu v propracovani, jinak byly bézné koncepce,
tj. se vztlakovymi klapkami (s vyjimkou Chalupy).
Ze zahrani¢nich motord byly pouzijy znacky Fox
56 A a Enya 35.

Tymoveé modely mély vétSinou motory MVVS
2,5 TR, Oliver Tiger, Moki; za zvlaStni zminku
St%ji motor polského zavodnika Sulisze - ,,Rytm
2,5 konstrukce sovétského specialisty V. Nata-
lenka. Majitel s nim letél na jedno tankovani 63
okruhl. Rovnéz tym NDR Woif-Wilke s motorem
Moki 2,5 cm* Iétal asi 60 kol - v obou pfipadech
vSak nizkou rychlosti, tudiZz bez nadéje na prven-
stvi.

U motord naich zavodnik( se projevila
fada zavad, zejména vytrhavané a pretrzené Sroub-
ky F(ro uchyceni valce. Bylo by vhodné pfi kon-
strukci noyﬂgh,mgtorg_ pro tymové modely uvazit
jejich namahani pfi sefizovani motoru. Ale k tomu
istt Feknou svoje slovo v nékterém z pfistich
Cisel ti nejpovolanéjsi - pracovnici MW S.

VYSLEDKY

Rychlostni tf. 2,5 cm* 1. inZ. Z. Pech, CSSR
214,28; 2. M. Polster, NDR 208,14; 3. A. Rach-
wal, Polsko | 200,0Q; 4. inZ. S. Burda, CSSR
195,65; 5. J. Sladky, CSSR 194,59 km/h. - Starto-
valo 10 modelafd. B

Akrobatické m,odea/: 1. J. Gébris, CSSR 2276;
2. A. Chalupa, CSSR 1959; 3. S. Kujawa, Polsko
J 1885; 4._A. Zmidzinski, Polsko 1°1821; 5. J.
dK(;r,rlQrka, CSSR 1783 bodl. - Startovalo 12 mo-
elard.

Tymové modely: 1 Votypka-KomUrka, CSSR
527" ; 2. Zelda-Chalupa, CSSR 6°38”. - Starto-
valo 12 tym.

Uspésny zavodnik Malfred Polster
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CENTRALNAJA

AVIAMODELNARNAIJA

LABOR ATORJA SSSR

Zkratka CAML je dobfe zndma leteckym modelafim na celém
svété. Oznacuje Ustredni leteckomodelarskou laboratof sovétskych
model&rd. Méalo vsak dosud vime o jeji organizaci a zplsobu ¢in-
nosti. Podrobny popis CAMLu a jeho €innosti uvefejnil nedavno
redaktor polského tydeniku Skrzydlata Polska J. Wojciechowski.
PFina3ime nejzajimavéjsi tdaje z jeho ¢lanku.

CAML je zafizenim organizace DOSAAF a je umisténa_ve vel-
kém pavilonu na letisti Ustfedniho aeroklubu SSSR V. Ckalova
v Moskvé - TuSinu. Laboratof byla zalozena v r. 1931 a fadu
let ji vedl nestor sovétskych modelafd inZ. N. Babajev.

Nynéjsi hlavni Gkoly CAML

¢ Vyhledavani a ovérovani novych metod Skoleni zacinajicich
modeléafd, vypracovavani osnov

e ZajiStovani technické stranky vsech Ustfednich a meziné-
rodnich soutéZi v SSSR

e Veédecko-technickd pfiprava reprezentanich druzstev
SSSR pro mezinarodni soutéZe a mistrovstvi svéta

» Urcovani linie technického vyvoje sovétského leteckého
modelarstvi

» Vyvoj prototypl nejriiznéjsich motorkd, souprav radiového
fizeni a jinych technickych vyrobk{ pro letecké modelafstvi

» Vyvoj prototypd materialovych souprav nebo Gasti pro ,,po-
lotovarové" stavebnice nejriznéjsich typ( létajicich modeld

» Stala kontrola kvality motord a jinych potfeb pro stavbu
modeld, sériové vyrabénych primyslem

« Vychova rozhodgich a instruktorl leteckého modelafstvi

» Technickd dokumentace o nejlepSich modelech a jeji zve-
fejiovani

¢ Pravidelné vydavani technického bulletinu CAML

¢ Filmovani a fotografovani na soutézich, jakoz i pfi zkuSeb-
nich pracech

» Technickd pomoc modelafim (pfima nebo pisemna)
pro celé tzemi SSSR.

Organizace CAML

Laboratof se ¢leni na Ctyfi stfediska - dokumentacni, konstruk-
¢ni, motorarské a radiové.

Dokumentacni stfedisko zaméstndva Ctyfi pracovniky,
vesmeés s opravnénim nejvyssich sportovnich rozhod€ich. Ludmila
Postnikova je jedinou Zenou s kvalifikaci mezinarodniho roz-
hod¢iho. Zde pracuje také znamy modelaF a autor Cetnych
brozur Jifi Chuchra. Stfedisko mé& dokonale vybavenou laboratof
pro filmové a fotografické prace. Bulletin CAML ,Informacni
materialy" je neprodejna publikace pFinaSejici plany, popisy
nejriiznéjsich kategorii modeld, soustav Fizeni a technické ¢lanky.
Svymi rychlymi informacemi uspokoji véechny letecké modelare.
Stfedisko téz vyfizuje okolo 450 az 600 dopisl mésicné a posky-
tuje tak pomoc modelarlim v celém SSSR.

Konstrukéni stfedisko ma ve svém stfedu mistra sportu
a mistra svéta Jurije Sokolova (vé&troné), zaslouzilého mistra
sportu a mistra svéta Borise Skurského (rychlostni a tymové mo-
dely) amistra sportu Valerije S€erbakova (akrobatické U-modely).
Zde se vyvijeji prototypy modell uréenych pro sériovou vyrobu
ve stavebnicich. Nyni se v SSSR vyrabi 20 stavebnic rliznych
typd modell v po€tu 1,5 miliond kust rogng.

Ke konstrukéni kanceléfi, kde vznikaji zndmé podrobné zpra-
cované vykresy, pfiléha dilna pro stavbu prototypl. Zacatkem
letoSniho roku se zde vyvijely dva ,,konkurencni® typy motoro-
vych modeld pro radiové soupravy, které jiz jsou v sériové
vyrobé. Modely se zkouSeji na blizkém letisti aeroklubu, kde je
téz specialni vzletova plocha o priméru 50 m pro modely.

Motorarské stfedisko Fidi pfimo vedouci celé laboratore,
Michal Vasil€enko. Je vybaveno dokonalou dilnou a modernim
GCelovym zafizenim a jsou zde zaméstnani dva specialné Skoleni
vysoce kvalifikovani nastrojafi. Pro vyrobu a zkou3eni prototyp(
motor( jsou pouZivana specialni zafizeni. Nejlepsi typy se pre-

150

Jedna z pracoven CAML na letisti TuSino

déavaji do sériové vyroby. V sou€asné dobé se v SSSR vyrabi
5 rliznych motorl samozapalnych a se Zhavici svitkou, kazdy
v poCtu 50 000 aZ 60 000 kusti. CAML téZ jako podklad pro vyvoj
a porovnani shird motory z celého svéta.

Radiové stfedisko je fizeno inZenyrem specialistou Vasilem
Potapovem a po modelarské strance opét Michalem Vasilcenkem.
Velmi dobfe vybavena elektronicka laboratof dava rozsahlé moz-
nosti k nejrlizngjdim nutnym pokusdim. Potom nepfekvapuje,
Ze vSechny prototypy maji vysokou Groven. NejnoveéjSim proto-
typem je desetikanalovy celotranzistorovy vysilat a pfijima¢
se subminiaturnimi soucastmi. V prosinci 1963 zaCal sovétsky
primysl dodavat prvé kusy ze série 10000 kustl jednokanalové
soupravy ,,Sygnal”, jejiz prototyp byl vyvinut rovnéz v CAML.
(O soupravé jsme jiz psali v Cisle 4/64.) V nejbliz8i budoucnosti se
pfedpokladd masova vyroba ctyfkanalovych a desetikanalovych
celotranzistorovych souprav vyvinutych v CAML.

Perspektivy CAML

Loni zaméstnavala laboratof 13 pracovnikil véetné 2 admini-
strativnich. V letodnim roce ma stav vzrdst na 20 pracovnik(
a je dalSi perspektiva rozsifeni. CAML plynule ziskava nova zafi-
zeni a pristroje. Jeho knihovna ma vSechnu ve svété vyslou litera-
turu, tykajici se leteckého modelarstvi.

Vedouci CAML Michal Vasil€enko je dobfe zndm nejen Cet-
nym na$im modelafdm, ale i v celém leteckomodelaFském svété.
Je star 42 let a modeldfi jiz 30 let. Byl drzitelem absolutniho
svétového rychlostniho rekordu, 13 mezinarodnich rekordd
a 20 sovétskych rekordd. Ziskal Sestkrét titul prebornika SSSR.
Za velké vlastenecké valky byl pilotem a absolvoval vojenskou
technickou leteckou akademii. V r. 1947 se stal vedoucim moto-
rového stfediska CAML a od r. 1949 vede celou laborator.
Za svou €innost byl v r. 1961 vyznamenan fadem rudého praporu
a v bfeznu 1963 titulem zaslouZzilého trenéra SSSR. Byl prvym
obCanem takto vyznamenanym za leteckomodelafskou ¢innost.

CAML neméa ve svété obdoby. Velké Uspéchy sovétskych mode-
1aF0 v poslednich letech jsou pevné spojeny s jeho Cinnosti. Pracov-
nici CAML tento vztah vyjadFuji asi takto: ,,Bez CAML by
nebylo Uspéchd na mezinarodnim poli a bez takovychto Uspécht
bychom nenachézeli podporu k dalSimu rozvoji CAML.“  (r+a)
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Americky jednokanalovy prijimac

Znacka Orbit ma v modelarském svété takovou popularitu, Ze neni tfeba - ani u nas -
délat ji reklamu. Neexistuji zazracné pfijimace, jsou jen pfijimace dobré a Spatné. Orbit
patfi nesporné k dobrym. Konstruktér a modelai Bob Dunham vyvinul fadu pFijimacd
a vysilagl, jejichz spolehlivost a vykonnost jsou takové, Ze na kterékoliv svétové soutézi
pro RjC modely je najdeme zpravidla mezi prvnimi.

Prvnim a nejjednodus$im z nich je
ORBIT 1 Je to jednokanalovy pfijimac
pro ténové modulovany signal, smisené
konstrukce. Pro jednoduchost a spolehli-
vost jsem si tento pFijimac vybral jako pfed-
lohu pro amatérské zhotoveni z tuzemskych
soucCastek, jez dale popisuji.

Jednoduchost prijimae je zfejma jiz
z letmého pohledu na zapojeni na obr. 1.
Prvni stupen je osazen elektronkou pra-
cujici jako superreakéni detektor a za ni je
nizkofrekvencni zesilovag, osazeny tfemi
tranzistory. Elektronka je zapojena jedno-
dude a obvyklym zplisobem s razovacim
RC clenem. Mezi druhym a tfetim tran-
zistorem je transformatorova vazba a pfi-
jima¢ je zakoncen relé. Napcti 225 V
z anodové baterie, potfebné pro provoz
elektronky, je také pouzito k napajeni
nizkofrekvencniho zesilovace. To je vy-
hodné. Tranzistory pracujici s vy3Sim
napétim se snadno tepelné stabilizuji.
V8echny tranzistory jsou obycejné nizko-
frekvencni typy a ani posledni tranzistor
nemusi byt vykonovy nebo spinaci. Kli-
dovy proud pfijimace je zhruba 2 mA a
spinaci proud relé, jehoz vinuti méa odpor
zhruba 3000 ohmd, je asi 5 mA. Spinaci
vykon je tedy pomérné velky - pfiblizné
50 az 60 mW - a tomu staci kazdé, jen
trochu solidngjsi relé.

Jakost kteréhokoli pfijimaCe je dana
pfedevsim dokonalosti impedancniho pfi-
zplsobeni jeho jednotlivych &lent. Prv-
nim problémem tedy bylo pfizp(sobit vy-
sokou vystupni impedanci elektronky,
kterd je fadové 50 aZ 80 ki2, nizké vstupni
impedanci béaze tranzistoru T2 ktery je
vlastné prvnim nf tranzistorem pfijimace.
Stupefi nepfizplsobeni midze byt 100 : 1
i vice. Ke zdolani tohoto nepfizplsobeni
je tu tranzistor Tu pracujici jako emito-
rovy sledova¢. Transformuje vysokou vy-
stupni impedanci elektronky na nizkou
vstupni impedanci tranzistoru T2

Vazba sdal$im tranzistorem je kapacitni.
Tranzistor T1 ma dokonalou mistkovou
stabilizaci pracovniho bodu. Mezi tran-
zistory T2a T3jde v podstaté o podobny
problém pfizpdsobeni, byt jiz mnohem
snadnéjsi. Vystupni impedance tranzistoru
T2 (v jeho kolektoru) je priblizné 20 ki2
a vstupni impedance baze tranzistoru T3
je asi 1 ki2. K tomuto pfizplisobeni se
dobfe hodi transformator. ProtoZe odpory
se transformuji s druhou odmocninou pre-
vodu, vychazi zavitovy prevod transforma-
toru 45 : 1 Takovy transformator neni
nesnadné zhotovit i amatérskymi pro-
stfedky.

ProtoZze miniaturni feritova jadra jsou
u nas stale jeSté vzacnym kofenim, zvolil

1P2B  \c4i
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jsem nas nejmensi a pomérné snadno zis-
katelny transformator s plechy, jejichz
permeabilita je dobra. Je to transforméator
z tranzistorového prijimace Tesla, jehoz
typové Cislo je 2 PN 67319. Transformator
rozebereme, pdvodni vinuti odstranime
a navineme nové. Po mnoha zkouskach a
méfenich byl zvolen pro primar drat
o 0 0,04 smalt a navinuto 2800 zavitd.
Na sekundafl je drat o 0 0,07 smalt a je
navinuto 560 zavitd. V nouzi, neni-li
k sehnani drat o 0 0,04, mlze byt primar
navinut dratem o g 0,05. Pak se ovSem na
civku vejde méné zavitd a impedanéni
pfevod bude trochu horsi. Obé vinuti jsou
vinuta ve stejném smyslu a je tfeba klast
pokud mozno zavit vedle zavitu, protoze
civka je mala. Pfi primérné opatrnosti to
Ize dobfe udélat i na vrtacce. Trasforméa-
tor je srdcem prijimae a podle toho mu
vénujeme péci.

V kolektoru posledniho tranzistoru je
citlivé relé. Vyhovi dobfe relé MVVS s od-
porem civky 2500 aZ 3500 ohmt nebo jiné
relé solidni mechanické konstrukce. Velmi
dobfe se osvédcilo relé oznaCené RVZ-45,
jehoz plivodni vinuti bylo odstranéno a
nahrazeno navinutim 9000 zavitl dratu
o 0 0,05 mm.

Pfijimac byl navrzen pro signdl modu-
lovany akustickym kmito¢tem 300 az 700
Hz a promodulovany na 80 az 100 % To
je dllezité. Nosna vina musi byt hluboce
promodulovana. SpiSe se snese mirné pre-
modulovany signal, nez malo promodulo-
vany. Pfijimac pracuje naprosto spolehlivé
pfi napéti 22,5 V. Napéti lze zvysit bez
obav aZz na 27 V.

Zapojeni pfijimace bylo pfizplsobeno
evropskym pnp tranzistordm. VSechny
tfi jsou stejné, OC71, s proudovym zesi-
lenim lepSim nez 50. Zejména tranzistor
T2ma byt dobry (/3= 80 az 120). Relé se
nastavi tak, aby pfitahovalo pfi 3,5 mA
a odpadévalo pfi 2 mA. Nejlépe se nasta-
vuje mimo prijimac¢, pfed zabudovanim,
s pomoci baterie asi 18 V a potenciometru
asi 10 ki2.

Ladici civka je navinuta na kostfe o prii-
méru 8 mm a ma 23 zavitd smaltovanym
dratem o @ 0,3 mm. Doladuje se pracho-
vym jadrem.

Anténa mlze byt k pfijimaci pfipojena
induktivné pomoci 2—3 zavitl na stude-
ném konci civky nebo kapacitné pfes kon-
denzator 3,2 pF. S timto kondenzéatorem
je rozsah laditelnosti asi 34 otoCky jadra.
S vétsim kondenzéatorem se rozsah ladi-
telnosti zvétSi. NedoporuCuji vSak vice
nez 5 pF.

Zpracoval inz. A. SCHUBERT

KONSTRUKCE PRIJIMACE

Byla zvolena technika plosnych spojd,
na obr. 2 je desti¢ka v plvodni velikosti.
Ma rozméry 40 x 70 mm. Montaz vSech
soucastek je na stojato. Timto zptsobem
Ize proti obvyklé ploSné montazi rozméry
pfijimace zmenSit na méné nez tfetinu,
pricemz kubicky obsah pfijimace z(stava
stejny, protoze vyska je dana vyskou relé
a transformatoru. VSechny ostatni sou-
Castky postavené na vysku jsou nizsi.

VSechny odpory - je jich jen sedm -
jsou na zatizeni 0,1 W nebo 0,05 W. TFi
elektrolytické kondenzétory jsou submi-
niaturniho typu na 12 V. Kondenzatory
Ca a Ci jsou keramické trubickové nebo
terikové. Ostatni kondenzatory, kromé
elektrolytl, jsou bud styroflexové nebo
ploché zastfiknuté, nejmensiho typu, na
60 resp. na 160 V. Zastfiknuté kondenza-
tory je tfeba je$té miniaturizovat rozlousk-
nutim. Tim rozumime odstranéni zalévaci
hmoty opatrnym rozdrcenim ve svéraku.
Pocitejte, ze néjaky kondenzator pfi tom
znicite.

Z fotografie na obr. 3 je patrno, jak vy-
pada hotovy pfijimac. Ztézi je vidét, ze
tranzistory jsou montovany vzh@ru noha-
ma, aby nebylo nutno pfivody pfili§ zkra-
covat. OvSem pfi troSe opatrnosti lze
montovat tranzistory i v normalni poloze
s pfivody jen 10 mm dlouhymi. Na foto-
grafii je také vidét, Zze kromé antény jsou
vyvedeny vSechny pfivody k pfijimaci do
sedmikolikové zastréky, zhotovené odli-
tim z Epoxy 1200 do formy (podle navodu
v Leteckém modeldfi 8/1962). Pfi pohledu
na zastréku ze strany kolikd byly pFivody
k bateriim a od kontaktd relé zapojeny
podle obr. 4. Anténa je k prijimaci pFipo-
jena pfimo a je dlouha asi 70 cm.

Zapojeni prijimace je pfehledné znazor-
néno na obr. 5, kde je rozloZeni sou€astek
svrchu a dale na obr. 6, kde na desticce
ze strany plo$nych spoju jsou ogislovana
pole a pod obrazkem je soupis soucastek
s oznacenim, kam ma byt ktera pajena.

0C71 Obr. 1. Schéma
zapojeni prijimace
56 U
4,5:7
1é o
) :Si” Obr. 2. Desticka

+1BV

plosnych spojtl
ve skutecné velikosti
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Obr. 3. Fotografie hotového pfijimace

VHODNY POSTUP MONTAZE

Nejprve zalepime a pfipajime civku,
transformator, relé a elektronku, kterd je-
dind ze v3ech soucastek je na lezato. Pak
pajime odpory a kondenzatory, pficemz
davame pozor na polaritu elektrolytd. Na-
posled péjime tranzistory, opatrné, kratce
a pfivody pfi tom podrzime v pinzeté nebo
v tenkych klestich, radéji o nékolik vtefin
déle, az pajené misto zchladne.

Potfebné zkouSky a méfeni byly vyko-
nany na prototypu v ploSném provedenti,
asi jako u prijimace Beta. Pak bylo posta-
veno najednou sedm pfijimagd Orbit po-
psanym zplisobem. VSechny fungovaly na
prvé zapnuti a vesmés dobfe. Dosah s vy-
silaem o pfikonu 0,75 W (slooscilator
krystalem fizeny s jednou elektronkou
3L31, modulovany mfizkové dalsi 3L31
kmitoétem 600 Hz) byl u vSech prljlmacu
ovéfen na vzdalenost 600 m. V této vzda-
lenosti pracovaly stejné presné, jako tésné
u vysilace. Tepelnou stabilitu pFijimace
Orbitudava Bob Dunham vrozmezi + +5
az+ + 450C. Na pfijimacich u nas postave-
nych nebyla zvlast' ovéfovana, ale nebyly
pozorovany obtiZe jak v srpnovém pfed-
boufkovém parnu v modelu letadla, tak
\éong:odelu Clunu na vodé o teploté sotva

Stabilita naladéni je vynikajici. Autoriv
pfijima¢ byl poprvé naladén na jafe 1963
a dodnes se s nim 1éta a jezdi v ¢lunu, aniz
bylo tfeba na néj sahnout. - V takovém
provedeni jako ha fotografii vazi pfijimac
70 g.
ngi ozivovani pfijimaCe pfipojime pres
kondenzator asi 10 000 pF sluchatka na
vinuti relé a poslouchdme Sum. P¥i signalu
z vysilate doladime jadrem civky na nej-
silnéjsi ton. NeSumi-li pfijima¢, hledame
chybu.

Za predpokladu, Ze kondenzatory byly
pfed montazi prezkouSeny na zkrat a
transformator a relé nemaji pferusené vi-
nuti, mohou byt pFi€iny nelspéchu tyto:

Obr. 4. Zapojeni pfivodi do sedmikolikové
zastréky. Pohled ze strany kolikd

1. Malé Zhavici napéti,
12 V.

2. Malé anodové napéti, tj. mensi nez
15 V. Oboje napéti je nutno méfit za pro-
vozu pfijimace.

3. Vadna elektronka 1P2B.

4. Opacné pfipojend anodova baterie.
(To jeoviem ,,pohfeb* vsech tranzistor(.)

tj. mensi nez
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Obr. 5. RozloZeni
soucastek prijimace

Obr. 6. Zapojeni souastek
podle ocnslovanych poli plos-
nych spojd. Elektronka: Zha-
veni pole 1a 2, Fidici mFizka
pole 15, stinici mFizka a ano-
da pole 12. Civka: Pole 12,
13. Vftlumivka: Pole 11, 12.
Transformator: Primar pole
I, 7, sekundar pole 3, 6.
Relé: 1, 4. Rj 13, 15. R23,
Il. R3J, 10. R43, 9. R51,
9. R6 3, 8. R7 3. 5. Ca 13,
14. Q 13, 15. Q 3,11.C3
1,11.0,—10,+9.Q 1, 7.
Ce—8, +3. C7 —4, +5.
Tranzistor Tx béaze 11, ko-
lektor 1, emitor 10. Tran-
zistor T 2- baze 9, kolektor 7,
emitor 8. Tranzistor T3: béa-
ze 6, kolektor 4, emitor 5.
Pfivod +7,5 V Zhaveni
pole 2. Pfivod +225 V
anodového napéti pole 3.
Spole¢né minus a kotva relé
pole 1. (0]

Kromé toho pfi dobfe pracujicim a cit-
livém pfijimaci se mGze pfihodit, Ze relé
liné odpadava nebo po signalu z vysilace
se rozkmita. Pomoc je jednoducha. Kon-
denzator C5na primaru transformatoru je
tfeba zvétsit na 15 nebo 20 nF.

Pfijimac naladime definitivné s vysila-
¢em na vzdalenost asi 50 m. Sledujeme pfi
otaceni jadrem polohu, pfi které relé pfi-
téhne a pfi které odpadne. Zkusime to
nékolikrat a jadro pak ustavime presné
uprostfed mezi témito dvéma krajnimi

t's. raketové moto ry

(Dokonceni ze str. 147)

Varianty motor( B-5 a B-10

Podobné jako u typu B-2,5/3 je mozno
i od motorl B-5/5 a B-10/6 odvodit
rizné varianty zménou doby zpoZzdéni
vymétu. Je to napf. B-5/0 (pro startovaci
stupné vicestupriovych modell), B-5/6—7
pro vykonnéjsi jednostupfiové modely
apod. Varianta B-10/0 nepfichazi jiz
v Uvahu, protoZe doba hofeni je pro
startovaci stupné prilis dlouha.

Pouziti motord B-5 a B-10

Motor B-5/5 bude bezpochyby nej-
rozirenéjsim typem pro bézné sportovni
i soutézni létani. Primérny dostup rakety
okolo 200 m UpIné postaCuje k uspokojeni
vyZaduje jeSté prili§ rozsahlé prostory pro
Iétani. U leh&ich modell raket vystadime
s brzdicim prouzkem pro zcela bezpetne
pristani. Padacek je ovsem efektngjsi.

Planky vhodnych modeld raket tFidy
B jsou i s pracovnim postupem obsaZeny
v broZufe ,,ABC raketového modelarstvi"
(vydalo NaSe vojsko v Praze v r. 1963 -
jako 26. svazek kniZnice Svazarmu, cena
7,— KGEs). Mimo to pfipravujeme do

Cr
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polohami. Tim je vie skongeno a mizeme
bez obav poslat model na prvni Fizeny let.

K pfijimaci byl navrzen, zhotoven a za
vic jak roéniho provozu k Gplné spokoje-
nosti vyzkousen tranzistorovy meéni€. Tim
se zjednodusila celd ,,ekletrarna“ v mode-
lu na jedinou plochou baterii, z nizZ je na-
pajen prijimac, vybavova¢ a pres srazeci
odpor zhavena elektronka. Vétsi zjedno-
dusSeni si lze jiz sotva predstavit. Tranzis-
torovy méni¢ bude popsan v nékterém
pfistim cisle Modelare.

tisku jednotlivé i dal3i planky modeld pro
motory B-2,5 a B-5.

Motor B-10/6 se hodi opravdu jen pro
SpiCkové vykony na soutézich. Dostup
okolo 400 m vyZaduje jiz velké volné
prostory pro Iétani. Modely s timto moto-
rem musi mit spolehlivé fungujici Cerve-
ny padacek. Sestavé celého pfistavaciho
zafizeni je nutno vénovat pred startem
dostatek pozornosti. Musi byt rovnéz
zajisténo dobré pozorovani letu modelu
z vice mist. Startovaci rampa ma mit
vedeni dlouhé alespoil 12 az 15 m.
Startovaci prostor ma byt zcela voIny, bez
zbyteénych divak( a obsluha vibec musi
velmi peclivé dbat vSech bezpec€nostnich
predpisd.

Zakladni specifikace motor(

B-5/5 B-10/6
celkova délka 55 mm 85 mm
max. prmér 22 mm 22 mm
vaha motoru 279 40 g
max. tah 0,75 kp 0,75 kp
doba chodu 1,6 sec 3,2 sec
celkovy impuls 0,75 kpsec 1,5 kpsec
doba zpozdéni 5 sec 6 sec

vymétu

OPRAVA: u motoru B-2,5 byla omy-
lem uvedena v minulém C¢isle vaha 28 g -
skute€na vaha je 20 g.

Motory fady B, vyrdbéné sériové
v MVVS odbocka Pardubice, budou
oznaceny takto: B-2,5/3 - Zluté; B-5/5 -
cervené; B-10/6 - Cerné.
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Zasady hodnoceni maket

Ve dnech 23. a 24. kvétna se konalo v Pardubicich 3koleni bodo-
vatll maket. ProtoZe nova soutdzni pravidla FAI pro upoutané
makety nejsou sestavena tak, aby jejich vyklad byl jednoznacny
a mohlo by dochazet v praxi k rliznym rozpordim, byly se zastupci
véech krajll ujednoceny dale uvedené zasady pro hodnocent.

Bod 5 - Hodnoceni. Az do skongeni sezény 1964 je pFipustna
dokumentace v tomto minimalnim rozsahu: tfipohledovy planek,
zfetelné fotografie letadla a doklad (foto nebo vykres) o vybaveni
kabiny, pokud je na modelu zpracovana. Zasadné se nesmi hod-
notit ¢asti modelu nedoloZené dokumentaci.

AZ na dalsi se prozatim pfipousti jako doklad i planky z ,,List-
kovnice Kfidel vlasti, aviak jednotlivé dily modelu Ize pro malou
zfetelnost a velké pomérné zmenseni podkladd (1:85 aZz 1:118)
hodnotit nejvySe znamkou 5—6 podle jakosti planku. Totéz
plati i o jiné dokumentaci podobné Urovné.

Hodnoceni modell je zapotiebi Fidit tak, Ze pfed soutdzi se
vSechny modely postavi do Fady (zajisti pofadatel soutéze), bo-
dovaci komise je zb&Zné prohlédne, pficemz vSichni 3 bodovaci
mohou vzajemné upozornit na chyby a pfednosti hodnocenych
modeld. Potom boduje kazdy bodovad zvlast a to tak, Ze mode-
14F chodi s modelem a doklady od jednoho bodovace k druhému.
Bodovaci jsou od sebe vzdaleni tak, aby se nemohli dorozumivat
a kazdy hodnoti samostatné podle pfedané dokumentace.

Bod 6. Specidlnim dopliikem uvnitf se rozumi napf. specialni
rampa (jako samostatny dil) u transportnich letadel apod.

Specialni doplnék vné: zbrané, bomby, pfidavné nadrze,
rakety, anténa radiolokatoru, praskovaci zafizeni (nemusi byt
funkéni), plovaky u obojzZivelnik(, pfipadné lyze (kombinace
kola - lyze).

Bod 11. Poradatel je povinen vyznacit ¢aru startu. SoutéZici
miZe startovat z jakéhokoli mista na draze, ale okruhy se mu po-
Citaji od priletu nebo od piejezdu startovaci Cary.

(0]

LMK Brno Il = dobré makety. Tohle vyjadreni jisti neni nesrozumitelné
tenarim, ktefi sleduji novinky z poslednich let. Ti také vidi, Ze ¢lenové brninského
klubu maji zalibu hlavni ve stavebni obtiznych modelech historickych, hlavni
qulinSkyCh letadel. Zde jsou dvi jejich dalsi ,,staré" novinky, obi z 1. svltové
valky:

Austin Ball 1917 je anglicky stihat, jehoz maketu zhotovil junior P. Vesely
(PEIQniSO, Brno). Rozpéti 1200 mm, vaha 1800 g, motor MV VS 5,6. - Snimel
nahore.

Potez XXVII A 2 v barvéchjaponského letectva zlakal netnavného M.Juficka
’\%Berkova 70, Brno). Roz[piti 1120 mm, nosné& plocha 36 dm*, vaha 1400 g, motor

VVS 5,6. - Snimek dole. o . .

A jesti nico: obi nové makety - ani dFivijSi - nejsou postaveny ,,na jarmaru".
Na lofiském mistrovstvi regubll%y v Praze jsme se presvidCili, ze brnénsti maketari
ovladaji pilotaz stejni dobre jako stavbu. Jako jedni z prvnich létaji s maketami
,.Zrcadlovou akrobacii". (a)
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Bod 13 - startovani vicemotorovych modeld. Rozumi se 1 po-
mocnik navic, tedy soutézici a 2 pomocnici.

Bod 15 - pocet pokusd. Upfesnéno takto: 2 pokusy na kazdy
z obou letd.

Bod 16 - let

16. 2 - Realismus letu. Zafadte si v tabulce az na konec nebo
jej az na konec hodnot'te. Posuzuje se vhodnost tkonl a chovani
modelu za letu, také amérna rychlost. (Nikdy neposuzujte v po-
méru zmenSeni modelu k skute€nému letadlu!)

16. 8 - PFistani se posuzuje vCetné nasazeni na pfistani po
znameni rukou, které da soutézici nebo jeho pomocnik uvnitf
kruhu. Pro spravny uUkon je tfeba, aby model po znameni rukou
se dotkl zemé po 1okruhu nejdfive. PFistani Ize hodnotit plnymi
body, i kdyZ je se zastavenym motorem. Do pfFistani se pocCita
i dojezd, ktery ma byt asi 1/4 okruhu po dotknuti se zemé.

16. 9 - , Taxi“. Hodnoti se jen u modell s fungujicim zafize-
nim pro ovladani otacek. PFistani musi byt s béZicim motorem.
Model se musi po dobéhu s bézicim motorem zastavit, potom
pridanim plynu musi popojet (nejméné 1/4 okruhu) a motor
musi nucené zastavit v nejkratS§im case (znameni rukou da
soutézici nebo pomocnik). Pro spravné vykonany Gkon je pod-
minkou, aby model od okamziku zastaveni se po pfistani neprejel
dvakrat vyznaCenou Caru startu.

Bod 17 - Vybérové prvky

17. a. K pIlnému hodnoceni je tfeba, aby vSechny motory pra-
covaly nejméné do dokongeni vybérovych prvki.

17. b. Nechténé sklopeni podvozku pfi pfistani nutno pokladat
za hrubou chybu. Stejné tak pfi ,,Taxi“ nebo pristani.

17.d - bomby. Je zakazano pouZivat ¢inné bomby s kapslemi
a pfi odhozu je nutné dbat maximalni bezpecnosti.

17. j - pfistani s opétovnym startem. Model se nesmi
béhem jizdy zastavit! Spravné provedeni: stazeni plynu, redukce
rychlosti na startovni, jizda po kolech asi jako pfi startu (asi 1/3
okruhu) a znovu plynuly start s pfidanim plynu.

17. k - ovladani otacek motoru. Soutézici musi urcit pfed
startem, kdy chce 3krceni otdCek hodnotit. To musi byt zazna-
menano souhlasné v hodovacich tabulkach pro let (bud 16. 8 nebo

1%) 1 - odhozeni padaku nebo zasob. Musi byt provedeno
zplsobem odpovidajicim danému typu letadla (zasoby nebo
osoby). Z jednomistného typu se vysadek nepfipousti!

16. 3, 4, 5, 6, 7 - vybérové prvky. Vhodnost letovych prvkd
pro dany typ letadla kontroluje a za jejich zafazeni zodpovida
hlavni rozhod¢i (pokud neni, tak jeden uréeny bodovac). U spor-
tovnich a lehkych turistickych letadel se pFipousti pfemet a sou-
vrat, nikoli let na zdech a osma.

Pokud se vyskytnou dalSi nesrovnalosti v hodnoceni, oznamte je
s konkrétnimi podklady pFimo trenérovi této kategorie, ktery dotazy
zodpovi.
t Protoze limity VT jsou znagné vysoké, bylo navrzeno a mode-
larska sekce UV Svazartnu schvalila, aby na vybérové soutéze ma-
ket byl pFistup i s I1l. VT. R. CIZEK, trenér

PomUcka pro Zhaveni svicky

Zhotovil jsem si podle ModelaFe ¢ 811963 pomdcku pro zhaveni
svicky modelaFského motorku, kterou popsal soudruh Zito. Nevy-
hovovala mi vSak, protoze je vyrobné dosti ndrocna a pajené vodice
se pFi pouzivani dost brzy ulomi.

Proto jsem si udélal pom@cku podle vlastniho navrhu, znagné jed-
nodus3i. Neni vibec pajena a osvédGila se jako spolehliva.

Jde o upravenou objimku do zadni elektrické svitilny k jizdnimu
kolu. Objimka je k dostani ve specialnich prodejnach prislusenstvi
jizdnich kol, a to bud samostatné za 1,50 K&s nebo spolu se stop-
svitilnou za 7,— K¢&s pod nazvem ,,objimka do stopovky“.

Na zminénou objimku staci udélat z plechu stahovaci tfmen a po-
mlcka je hotova. Sroubek stahovaciho t¥menu slouzi zarovefi
k upevneni druhého vodice ke zdroji elektrického proudu.

J. VACULIK, Jesenik |

/SOLACNI DESTICKA

KOVOVY PLAST OBJIMKY

PLECHOVA STAHOVACI
OBJIMKA

STREDUI KONTAKT
DOSEDANA HROT SVICKY

KE ZDROJ! PROUDU,

ZHAVICISVICKA— |-jT
HLAVA MOTORU
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Uvedeny navijak pouzivdm uz dve
sez6ny bez najmensich znakov poSkodenia
a opotrebenia ozubenych kolies. Nevyho-
dou vetkych navijakov, s ktorymi som sa
doteraz stretol, bola mala Zivotnost, spo-
sobena uloZenim oZubenych kolies v tfe-
cich loziskach, ktoré sa rychlo vyderu
a majl za nasledok zménu osovej vzdiale-
nosti ozubenych kolies. Pomérné mala
zména staci k tomu, aby vznikol nespravny
zabér zubov, ktory potom spésobi nad-
mérné opotrebenie.

Tieto nedostatky som odstranil tym, Ze
som pre uloZenie ozubenych kolies
pouZzil gurkové loziska, ktoré sa prakticky
vébec neopotrebuji, pricom dobré znasaju
narazy pri pfipadnych padoch navijaka.
Pri vyrobé navijaka je potfebné zachovat
iba jeden pfesny rozmér - osovd vzdiale-
nost’ - ktoru vypocitame na zéklade rozme-
rov ozubeného sukolesia, zo znamych
vztahov, uvedenych v kazdej strojnickej
prirucke. Ku zhotoveniu je vSak potfebny
sustruh a stolna vrtacka, pretoZze takmer
vSetky vyrobné operacie pozastavaju z vi-
tania a sOstruzenia.

Popis dielov navijaka

Z&kladnym prvkom je teleso navijaka
8, zhotovené z texgumoidu o hradbke
10 mm, vyslstruzeného do kruhového
tvaru, do ktor¢ho su vyvrtané otvory pre
uloZenie gur¢kovych lozisk. Priemer otvo-
rov sa zhoduje s priemerom guFkovych
lozisk. Zdérazfiujem, Ze pri vrtani zalezi
na dodrzani presnej osovej vzdialenosti.
LoZiska sa do otvorov jednoducho zasadia;
ak sa ndhodou daja vsunuat volné, zalepia
sa lepidlom EPOXY 1200. Pouzité loziska
9, 20 a ozubené sukolie 11, 12 st kupené
v prazskej predajni ,,Mlady technik”, kde
su obCas k dostaniu. V tomto pfipade som
pouzil loziska o rozmeroch 6x 6x 19 mm
a ozubené sukolesie o prevodovom pomere
1:5

Cap pastoréeka 10 je na jednom konci
osadeny, cely je previtany a na druhom
konci je vyfezany vnuatorny zavit M4.
Skrutka 4 prostrednictvom podloZiek
5, 6 a distan¢nej vlozky 7 umozni pevné
pritiahnutie navijacieho bubna 3 do jed-
ného celku s gulkovym loziskom. Pastorcek
je do otvoru Capu nalistovany svojim vyc-
nelkom, resp. je zalepeny EPOXY 1200,
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podra toho, ak( toleranciu pri vyrobé
dosiahneme.

Cap ozubeného kolesa 19 je pfevedeny
podobnym spésobom: skrutka 15 pritlaca
paku 16 z ocelového plechu, aj ozubené
koleso 12 k vnatornému krazku loZiska
dostatoCnou silou, takze prekizavanie je
vylicené.

Viko telesa 17 je vysUstruzené tiez
z texgumoidu a je pfipevnéné k telesu
dvorna skrutkami M3. Rameno rukovéte
22 je z ocelovéj gufatiny o priemere

8 mm, osustruzenej na koncoch, a zalepe-
nej EPOXY 1200.

Navijaci bubon sa sklada z dreveného
stfedu a umakartovych koticov, navzajom
spojenych tromi skrutkami M3. Tento
material sa mi najlepSie osvédcil. Pouzival
som aj cievky na rybarské silonové nité,
tie s0 vSak pomérné krehké, rychlo sa
lamu.

Navijak (obr. 1) ma malé rozméry,
dobré sa drzi v ruke a pri pouZziti pfevodu
1:5 umoZiuje stocenie lanka za 8—10
sekdnd.

Okrem uvedeného navijaka pouziva
niekoiko modelarov Vychodoslovenského
kraja jednoduchsi navijak (obr. 2), ktory
sa tak isto osvédcCil, hoci ma ozubené
stikolesie odkryté. Rukovat aj teleso
splyvaja do jedného bloku, vyfezaného
z texgumoidovej dosky 10 mm hrubéj.
Ostatné cCasti st zhodné s popisanym
navijakom.

Nazdadvam sa, Ze popisany navijak po
niektorych Gpravach by mohol byt vhodny
p e sériovl vyrobu. V tom pripade by
bolo potfebné pouzit' ozubené sukolesie
tvarové prispdsobené tak, aby sa mohla
viac zjednodusit vyroba Capov; gulkové
loziska malych priemerov sa vyrabajl
v zdvode ZKL Dolni Mécholupy, pre
tento Ucel by postacili aj loZiska, ktoré pre
normalnu vyrobu st povazované za vymét.
Teleso navijaka by sa mohlo lisovat’
z niektorej vhodnej plastickej hmoty. Tym
by sa zarucila aj pfesna osova vzdialenost.
Pre navijaci bubon by sa vyborné hodil
polystyrén.

V pfipade potfeby moézem poskytnat’
originél navijaka na vysku3anie._

Inz. A. TIROUSEK. VST Kosice

NAVIJAK
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Zhotovte si sami:

VfFUKBUE POTRUBI
pro molom JEDA"

V ¢lanku o amatérskych motorech
Mikro v Modelafi ¢. 2/64 jsem se
zminil o jednoduchém vyfukovém
potrubi, jimz jsou opatfeny nékteré
typy téchto motor(.

Vétsinu motord Ize opatfit vyfukovym
potrubim dodatecné. Popsané- potrubi je
ur€eno pro motory Jena 2 a 2,5 cm3 které
jsou mezi naSimi modelafi nejrozsifenéjsi.
Mize si je zhotovit kazdy zruény modelaf
amatérsky a po pfipadé pfizplsobit i na
jiny motor s kruhovym vyplachovanim.

K motoru Jena se potrubi pFipevni
plastém vélce, dotaZzenim bez tésnéni.
Smér vytoku spalin lze volit jakykoli
horizontalni, nejobvyklejSi bude ve sméru
pFicné osy. Délku potrubi je mozno upra-
vit podle $ifky trupu modelu nebo kapoty.
Sifku potrubi volime tak, aby mezi predni
a zadni sténou potrubi a pfirubou vlozky
valce byla mezera nejméné 2az 3mm. To
zajisti hladkou zménu sméru vytoku
spalin, jez plvodné odchéazeji do tfech
smérd. Vysku potrubi musime v kazdém
pripadé prizplsobit vysce pfiruby valcové
vlozky, aby byla zarucena tésnost spojd.

Potfebné naradi: rovné ruéni ndzky
na plech, mensi svérdk, stfedné hruby
pilnik, kovarska svérka, pajeCka, posuvné
méfitko, stolni vrtacka, rucni nebo strojni
vykruznik. Déle rysovaci jehla, pfimérny
Ghelnik, dal¢ik a jemné brusné platno.

M aterial: pocinovany plech o tloustce
0,3 mm (z konzervy), cinova pajka, pajeci
kyselina, dva Zelezné hranoly rozméru asi
10x 10x 100 mm.

A Obr. 1 Popisany navijak A2
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V Obr. 2. Jednoducha navijak

Pracovni postup: dily 1 a 2 pferysu-
jeme jehlou na plech. Odstfihneme presné
pravouhlé obdélniky. Orysujeme ohyby
a vyznaime stfedy otvorl. Pomoci
vykruzniku pomalu vyfizneme otvory
o potfebném priiméru. Ve svéraku ohneme
oba dily tak, Ze odstfizeny obdélnik
sevieme mezi dva Zelezné hranoly. Hrana
ohybu musi byt pfesné na hrané hranolu.
MuZeme si vypomoci i tak, Ze oba hranoly
sevieme do svéraku na jednom Kkraji,
druhy sevieme svérkou a udélame ohyb.
Oba dily musi jit na sebe tésné suvné.
Souosost dodrzime, navlékneme-li oba
dily na vlozku. Dil 2 dotdhneme plastém
vélce motoru a spodni dil 1 zamackneme
do horniho. Potom svislé stény potrubi
spajime.

Je-li k dispozici soustruh se CtyfCe-
listovym skliCidlem, postupujeme takto:
ohyby dild udélame popsanym zplsobem.
Oba dily sesadime, v oznacenych mistech
spajime a upevnime je do skliCidla tak,
aby oznaceny stfed byl proti hrotu v ko-
niku. Nozem pro otvory vypichneme nej-
prve vétsi otvor a potom mensi.

Na hotovém potrubi srazime otfepy
a oCistime je brusnym platnem.

Montdz potrubi na motor ukazuje
Castecny fez na vykresu. Ucel splni pouze
presné provedeny vyrobek, kolem netés-
nych spojd by unikal olej. Na oba konce
potrubi mizeme pfipajet tlumice vyfuku
trubkového tvaru. Mizeme je zhotovit ze
stejného materidlu ohnutim pfes trubky
a spajet. Do dna nebo do stran vyvrtdme
fadu otvord, aby mohly unikat nejen
plvny, ale i spaleny olej.

Vaclav STEJSKAL, Praha
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létate takeéeé

fJL ™s v Kladné se toto létani tak roz-

Se v fmnitn obdobi kazdou sobotu od-
poledne se konala soutéZ pfimo ve TiSté-
na svahu Sune. Je zfejmé proc: model ie ho-
ov za chvih nespotFebuje mnoho materiélu

mi modely se
v méJ m dalek0- l\{a_ kda\zdou S tez
.te se ru ou podiva ivaci

toho Ize také vyuZit, chybi-li dorosu
u nas soutézime nejen na ¢as nlo mi,-
VUULTZ “ pe“" P,nd'A ™ «A\

- «M T teWnyTfu ail?msml“
z naich nejuspésngjsich modelt: 7

HAZECI kluzag&ek

ﬂ m’thl yFIZﬁ\éﬁqél \pceeqlglckové balsv ti

a teprve nakonec zalomim?dofi Ug?e
a dobré v lomech zalepime Stfed\/Zepét:
zime preklizkovym vyklizkem £ - yzZtU

tkaninyfe|ePIme

obdogne kOTETma vzepeg uPrgJ\?eUm

Vého vykhzku SméroCka m f PF klizk-

bRl gRRR krouzeni na zqyging gt
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s hazecimikluzaky?

Trup je z tvrdé balsy 4 mm. V predni
Casti, potaZzené preklizkou, je zalepen
preklizkovy hacek pro pripadné vystrelo-
vani gumou. Pfechod mezi trupem
a kfidlem je vyztuzen listou 5x 5 - viz fez

Model vyvazime olovénou zatézi tak,
abychom dodrzeli vyznacenou polohu
6zis Po vybrouSeni jej nalakujeme
barevné v ndpadnych odstinech, aby se
dobfe hledal.

R. METZ, LMK Kladno

PRIPRAVUJEME v plankové fadé
Modelé&fe vydani €tyf podobnych héaze-
cich kluzakl (na jednom planku), takze si
budete moci vybrat. Cekame do konce
Cervence na vaSe korespondencni listky
se zpravou, povazujete-li takovy planek za
vhodny! Redakce

Malé dobre rady

Palivova nadrz z plastické zatky

Nékteré naSe léky ve sklenénych rourkach
- napf. B-komplex - jsou uzavfeny dutou
zéatkou z prisvitné plastické hmoty 0 0 17
mm (obsah zatky asi 2 cm3. Tuto zatku
pouzijeme vyhodné na nadrz pro volné
sportovni modely s motorem do 1c¢m3. Do
zatky jen vyvrtame otvory pro hadicku ke
karburatoru a pro plnéni a vicko z ne-
prihledné hmoty zalijeme vhodnym le-
pidlem (Epoxy”~1200, Super-cement, Ka-
nagom).

N&drz pfilepime stejnym lepidlem
celou plochou vicka - otvory vzhlru - na
vhodné misto (vyzkousime) blizko motoru,
a to pfimo na bok trupu nebo na prepazku
za motorem. Mdlzeme ji také nasunout
z vnitfni strany trupu do otvoru v pfe-
klizkové bocnici, takze vycniva jen mala
Cast. Hadicku k motoru udé&lame tak
dlouhou, aby jeji Sikmo sefiznuty konec
dosahoval aZ na dno.

Motor Jena 1 cm3bézi na plnou nadrz
30 az 44 vtefin, coz je dostatecné dlouho.
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Vyhody nadrze ocenime hlavné pfi zaléta-
vani, kdy mame neustéle kontrolu mnozst-
vi paliva. J. Fara

Dalsi moZnosti pro zhotoveni palivové
nadrze poskytuji pfedméty z plastickych
hmot, prodavané v obchodech s potfebami
pro domacnost (Kovomat, drogérie apod.).
Je to predeviim ,vanitka na led
z polystyrenu™ do domacich chladnicek,
vyrobek druzstva Smér. Télisko vaniCky
(celé za 1,50 K¢s) obsahuje celkem 6 hra-
natych misek, takZze jeho rozfiznutim
ziskame 6 vyllsku nadrzi o stejném objemu
asi 3 cm3 Vylisek opatfime pfilepenym
dnem z plastické hmoty a nadrz upravime
jako ve vySe popsaném pfipadé.

Nadrz o vétsim objemu lze upravit
z plastické ,,odm¢rky na kavu", vyra-
béné druzstvem Plzenské dilo a prodavané
po 150 K& za kus. (-a)

Posuvny vle¢ny hacek usnadni jednak
zalétani vétrong mladsim modelafdm,
ktefi stavi vlastni konstrukci a nedovedou
spravné urcit polohu  tézis jednak
startovani za rlizného pocasi (klldno vitr),
kdy je potfeba polohu hacku meénit.

«Zhotovime jej ze svorky 1, vyjmuté
z porcelanového téliska elektrotechnické
lustrové svorky, na kterou bud pFipajime
hacek 2 z ocelového dratu o 0 1 mm nebo
Sroubkem (ktery zkratime) pfisSroubujeme
hacek 3 z plechu tl. 1 mm. Hacek se po-
souva na voditku 4, ohnutém z dratu do
jizdniho kola a pevné pfivazaném do
kostry trupu. V libovolné poloze jej za-
jistime Sroubkem 5, ktery zkratime, aby
mezi jeho hlavou a svorkou byla mezera
tak mala, Ze se do ni nem(ize zachytit krou-
sek na vletné Snie. J. Fara

Bambusové Stépiny na ohybané
soucasti modell maji byt v soucasné dobé
v dostate€ném mnoZstvi ve viech mode-
larskych prodejnach. Jestlize je pfesto
nemuzeme odtud ziskat, doporucujeme
vam koupit si ,,bambusovou mriz",
kterd se zaCind prodavat jako novy bytovy
doplnék v prodejndch Drobné zbozi
(galanterie, bizutérie). Jedna mfiz je ze
7—10 kust bambusové kulatiny (odpad
z rybéafskych prutd), cena se pohybuje
podle slozitosti od 8— do 15— K¢s za
kus, ktery postaci pro cely krouzek. Jde
o0 vyrobek druzstva Znak z Hradce Kréalo-
Veé. (-a)

Spejle kruhového préfezu z lipového
dfeva vyrabi v dobré kvalité druzstvo
LIPTA v Liptale. Maloobchodni cena za
1000 kusC délky 50 cm je 17,— Kgs.

Pri zlepovani bo€nic trupu podkla-
dame listy v mieste spojenia prieCok
priesvitnym papierom, ktory hoci chrani
s -—-plan pred poSkode-

nim, prilepuje sa k

bocnici a je ho tfeba
v/ Avu leepovat’alebozbru-
sit.

Ja som skusil zLpované miesta podkla-
dat’ polyetylénovou foliou, ¢o sa mi dobré

osvédCilo. Polyetylén sa k boc€niciam
neprilepi a po vybrani Sablony sam
odpadne. L. Mikulasko
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Soutézni vétron A-1
Model jsem navrhl pocatkem roku

1963 jako zjednodusenou verzi své vykon-
né A-jednicky, vhodnou pro naSe juniory.
Doposud byl postaven ve 13 kusech. Neni
to sice Spickovy model, v klidu léta
100—110 sec, ale zato ma vynikajici sta-
bilitu - diky soustfedéni hmoty do blizkos-
ti tézisté - a je pomérné citlivy na termiku.
Pravé tyto vlastnosti dopomohly k jeho
roz§ifeni v naSem klubu.

Trup. Pfedni Cast je z preklizky 3 mm.
Zadni €ast tvori duty nosnik ze dvou list
2x5, potazenych balsou tl. 2 mm. Obé
Casti smérovky jsou z balsy 2 mm. Vlecny
hacek z preklizky 3 mm zalepime az po

které mé byt v 50 az 60 % hloubky kfidla.

Kf¥idlo. Rozméry list stfedni Casti jsou
zfejmé z obrysu Zebra ve skute¢né velikos-
ti. Koncove ¢asti kfidla (,usi") jsou
odlehCeny: nabéznad lista balsa 2x5,
nosniky smrk 2x5 a 2x 2, odtokova lista
z balsy se z0Zuje na rozmér 2,5x 16.
Zebra jsou z balsy 2 mm nebo z preklizky
0,8 mm, v rozmezi jazyku z preklizky
1 mm. Krajni Zebra a Zebra na trupu
z preklizky 3 mm. Zebra ,usi" z balsy
2 mm jsou zhotovena ,,raSplovou interpo-
laci". Potah je z Mikelanty nebo z tenkého
Modellspanu.

Vyskovka je celobalsovd, co nejlehci.
Zebra jsou z balsy 1,5 mm, odtokova lista
se zUZuje na 2x 10.

Zalétani. Hotovy model zvazime, zby-
tek do celkové vahy 220 g doplnime olo-
vem (asi 90 g), které pak odlejeme do dvou
polokapkovitych télisek. PFfi zalétavani
pfipevnime olovo leukoplasti, abychom
mohli z&vaZim posunovat. Teprve po
zalétani je pfFiSroubujeme trvale. Po
zalétani z ruky pfilepime vle¢ny héacek.

T. TRUCHLY, LMK N. Bohumin
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Dvakrat historie

Jednim ze zakladatell leteckého mode-
laFstvi v USA je C. O. Wright. Ma licenci
€. 6 modelarské organizace A.M.A., byl
jednim z prvych presidentd A.M.A. a sou-
tézil témér na vSech mistrovstvich USA.
Jeho nejoblibenéjsi kategorii jsou volné
létajici makety.

Od roku 1958 Iét4 s volné létajici make-
tou historického letadla ., Antoinette”
z roku 1908 v méfFitku 1:12 (rozpéti
145 cm). Model sé zpocatku nedafilo se-
fidit, ale jiz v r. 1961 zvitézil na mistrov-
stvi USA ve Filadelfii. Vitézstvi opakoval
i v letech 1962 a 1963 v Los Alamitos
v Kalifornii. Model je pohanén motorem
Atwood .049 (0,8 cm3 s vrtuli 150/75,
to€ici pfes 13 000 ot/min. Vysoké otacky
pry jsou vyhodné z hlediska stability.
Vzletova vaha je 385 g. Model je podrobné
maketafsky propracovdn a ma mnozstvi
detail@l, vystihujicich konstrukci letadel
své doby, az po miniaturni svi€ky v make-
tach valcd. - Snimek je na 4. strang obalky
tohoto Cisla. (am-sch)

Letecké modelafstvi ve Svycarsku

(a) Svycarsky aeroklub sdruzuje - podle
v Cervnu uverejnénych Gdajd - celkem 96
leteckomodelaFskych skupin. Z toho je 77
skupin v némecké a 16 skupin vefrancouzské
Casti zemé. V pracujicich skupinach je orga-
nizovano 1315 juniord a 1209 seniorl. Po-
mér juniord k seniortim se v poslednich letech
zhorsil v neprospéch mladych modelari -
podobné jako v nékterych jinych zemich.
Zvyseni poCtu dorostu je také v souCasné
dob& hlavni starosti leteckomodelarského
odboru Svycarského aeroklubu, ktery vede
po 25 let ve svété znamy Arnold Degen.
PFi¢iny neutéSeného stavu - pres veSkerou
,,modernizaci" Zivota mladeze - vidi zku-
Seny A. Degen nikoli v ochablém zajmu
mladych, ale zcela jednoznaéné v pohodl-
noti a sobeckosti modelard - seniort. Kon-
krétné Fika: ,, ... Projevi-li senior v . mo-
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delarské dilné zajem nejen o svlj bajegny
RjC model, ale také o zacatecnicky kluzadk
svého mladého svéfence, pak bude brzy po
problému s dorostem!”1 - Komentafe ne-
tfeba, pod to se mdZeme i u nas podepsat.

~Monstrekus*

DalSim pfikladem modelarské ,,giganto-
manie* je upoutand létajici maketa ame-
rického bombardéru Boeing B36, kterou
postavil 231ety Svédsky modelaf Bo Karls-
son. TFimetrovy model o vzletové vaze
10,5 kg je pohanén Sesti motory se zZhavici
svickou o zdvihovém objemu vélce 6 cm3
a vykonnosti 0,6 k (kazdy). Na fidicich
dratech 25 m dlouhych dosahuje maketa
rychlosti 85 km/h.

Podle nékolika snimk(, uvefejnénych
v Casopise Teknik for Alla, jde o model
dokonale zpracovany a do podrobnosti
vnéjSkem odpovidajici predloze (az na
motory). Pfi plném uznani zdatnosti zpra-
covatele se nam vsak zda, Ze je to spiSe jiz
jeden z extrém{, jez sice vzdy vyvolaji po-
zornost tisku i obecenstva, av3ak sotva
mohou podat letové vykony, odpovidajici
vynaloZzenému pracovnimu €asu a nakla-
dim na material.

Nemilosrdné proti hluku!

Ustredni vybor britského leteckomodelaf-
ského svazu S.M.A.E. na zasedani v dubnu
1964 prijal tato opatfeni:

1. Od 1. 1. 1965 musi byt vSechny spalo-
vaci motory v létajicich modelech opatreny
tlumici vyfuku; tlumicje definovanjako za-
Fizeni pFipevnéné k motoru nebo v motoru
(vyfuku) zastavéné, které vyrazné snizuje
hluk pFi béhu motoru. Usneseni pfijato
11 hlasy proti 3 pfi 1 abstenci.

2. Od téhoZ data se zakazuje pouzivani
tryskovych motord (jiného typu nez Jetex).
Mohou byt napfisté pouzity v létajicich mo-
delech jen vyjime€né pFi dodrzeni presné
urenych podminek. PfFijato 12 hlasy pfFi
1 abstenci.

Prvé usnesenisouvisi s rozhodnutim Svazu
modelafskych obchodnikd, Ze od 1. 1. 1965
Zadny clen tohoto svazu nebude ve Velké
Britanii vyrabét ani prodavat motory bez
Gginného tlumice.

Druhé usneseni vychazi z ndzoru vyboru
S.M.A.E., Ze tryskové motory neni mozno
dostatecné odhlucnit. Kdyby se vSak poda-
filo vyvinout pfFijatelny tlumi¢ hluku trys-
kového motoru, bude toto usneseni revido-
vano.

Na zakladé téchto usneseni se budou
S.M.A.E. a Svaz modelarskych obchodnikd
snaZit ziskat znovu povoleni k létani s mo-
dely v prostorech (pfedevsim v parcich), kde
bylo vefejnymi organy pro velkou hlu¢nost
zakézano.

Usneseni S.M.A.E. by mohlo nepfiznivé
ovlivnit vykony britskych reprezentantd
v mezinarodnich soutézich. Proto vybor
S.M.A.E. si vyhradil pravo omezeného
poctu vyjimek, napf. pfi vybérovych sou-
tézich pro mezinarodni akce. (am-sch)

Teorie se nékdy popere s praxi -
toje znamé. Napriklad potazmo k orga-
nizaci soutéze: jeden - jako kterému
ten ndpad pfijde na mysl - uz néjaké
soutéze videl, o jinych slysel. Vi také,
Ze musi poradani oznamit modelar-
skému odboru UV Svazarmu a zafadit
se do sportovniho kalendare, poslat
pozvanky (s tim, Ze vylohy spojené
si mize hradit soutézicf), ze musi za-
jistit plochu, stopky, CasoméfiCe a osm-
desatosm dalSich véci konkrétnich i ab-
straktnich v€etné zachovani klidu ze-
jména vlastni nervové soustavy, ktera
je od onoho momentu ,,navrhuji uspo-
Fadat soutéZ“ néchylnad Kk labilnosti.
Prostudovat zpravy ze soutézi neni ono,
nebot' to hlavni je zakleto v obalené
vété ,,organizace byla dobrd". Jeden
tedy vi i to, Ze teorie neni to pravé a Ze
je tfeba bez zabran pfrikrocCit k praxi.

Jeden to udélal - zorganizoval sou-
t8Z 0 ,,1. pohar CSA". Pred pllrokem
po dohodé s dalsimi 21 cleny klubu
pfi CSA Praha-Ruzyfi ohlasil mode-
larskému odboru termin soutéze -
24, kvétna, vyzadal si sportovniho
komisafe Patotku a inZ. Schindlera
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ZE ZIVOTA KLUBU

Do rubriky pFispéli: M. Fanta, M. Navrétil, E. Cani, L. Ko¢i

LIBEREC. Na V. ro¢niku soutéze pro
mladez libereckého okresu, usporadaném
9. kvétna, se objevil neobvykly vklad -
1067 kg papiru a 258 kg textilu. Soutézi,
jiz se z(gGastnilo 86 chlapcd ze 17 krouzkd,
zakonCilo poféadajici metodické stfedisko
(ve spolupréci s n. p. Sbérné suroviny)
dalsi vycvikovy rok. Soutéz byla soucasné
hodnocena jako okresni STTM.

BLANSKO. Okresni dim pionyr
a mladeze peCuje o tfi leteckomodelarské
krouzky - vedou je ¢lenové LMK.
Dalsich 11 krouzkd pracuje na ZDS,
specialné na R/C soupravy se zaméfuje
krouzek pfi OU Metra - Blansko, kde pod
vedenim s. Kosiny pracuje 11 chlapcl
a 3 divky.

(nepfisli, bylo soustfedéni v Chrudimi).
Pak rozeslal zdvofilé dopisy v CSSR
zastoupenym leteckym spolecnostem

(kdyZ ziskal skute¢né od ZV ROH *

finan¢ni zaklad a pohér) s tim, Ze jde
0 propagacni soutéz R/C modeld, na le-

tisti (koneCné!) a zda by propagaCnimi  *

prostredky nemohly ocenit vykony zu-
Castnénych. Air France, Sabena, Inter-

fiug, Alitalia a Swissair mohly, ostatni *

ne. A byly ceny -
popelniky, cestovni
vaci tuzky ...
veFil organizovanim, pokraCoval: za-
jistit autobus, zapisovatele, ,,hlidace*

stavebnice, vlajky,
braSna, propiso-

vysilagl, ,,uvazat si na krk* postaveni m

a zbourani sedmi stan(i ... a protoze se
nezaprel, neuvazené se rozhodl i sou-

tézit. To nemél délat (zadny organiza- =

tor by nemél), nebot' v den soutéZe pak
béhal s hlavou ve smutku od zpupného

motoru k vézi (byl normdlni provoz) m

a od vuitd k neposlusnému vysilagi.
To pohostinstvi i klidny chod soutéze

zvladl diky soutéZicim i diky nacelnikovi *

plochy soudruhu Dvoréakovi, jenz jeho
pobihani sledoval s porozuménim po
cely den, starty R/C modelu vSak ne.
Tedy zkuSenost pro pouceni pFiStim
poradatellm . ..

.. .jenZe ono je to viude jiné, takze
je obtizné predavat zkuSenosti. Tady
v Ruzyni méli soudruha Dvoféka, |

solidarni ZV ROH, ochotné pracovniky =

v zastoupenych leteckych spolecnostech,
velkorysé a klidné posadky startujicich

a pristavajicich letadel a stejné ukdz- *

néné soutézici. A koneckoncl i modely.
Tady v Ruzyni poradatelé v cele s tim

jednim se ale také prepocCitali - poCi- *

tali, Ze bude foukat severozapadni vitr
(nefoukal), Ze ziskaji do klubové po-

kladny kolem 1000 K¢s (neziskali). m

Jeden, jemuZz ten napad s uspofa-
danim zasluzného C¢inu -  soutéze

0,,l. pohar CSA* pFisel na mysl, mize =

vSak prece jen sdélit, co to chce: mit
labuti vzezreni, jednat s drzosti pojis-
tovaciho agenta a misty s taktikou
diplomata, nezacinat za pé&t minut
dvanact a hlavné - nenechat se odradit!

A vdechno délat proto, aby si modelarsky m

lid zalétal - v pFistim roce opét na le-
tiStni plose v Ruzyni.

A kdoZe je tenjeden? Prece nacel-
nik LMK CSA! - to jste jeSté nepo-
znali? (k) 1
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Jeden, jenz se po- *

PROSTEJOV. Leteckomodeléafsky
klub v posledni dobé znatelné zlepSil svou
praci. Dobfe spolupracuje s okresnim
domem pionyrd a mladeze, v jehoz
mistnostech pracuje 6 krouzkl leteckych
modelafd, a po jednom krouzku Zeleznig-
nich, automobilovych a lodnich modelafd.
LeteCti maji svij patronat v ZO Svazarmu
Agrostroj, ktera se o své svérence vzorné
stard - zafizeni dilny napfiklad doplnila
nastroji pro praci na soustruhu a vrtacce
a jinym.

_ LIPTOVSKY MIKULAS. Okresna
modelafska sekcia vo spolupraci s LMK
RuZomberok usporiadala v  Liskovej
okresni sutaz volnych modelov. Abso-
lutnym vitazom sa stal Vladimir HaSek,
Clen LMK RuZomberok (na snimke).

ZNOJMO. MNYV pfidélil LMK mist-
nosti - ¢lenové klubu maji tedy skutecné
dobré podminkv pro praci. Funkci me-
todického strediska z velké Casti pfevezme
ODPM.

Reditelka Podolonova dava modelaftim
k dispozici dobfe vybavenou dilnu i skla-
dovaci prostory. ODPM je sto umoznit
praci az 5 leteckomodelarskych krouzkd,
pfipadné i krouzk( dalich modelaFskych
odbornosti. Veskerou rezii bude hradit
ODPM, feditelka je ochotna po strance
metodiky pomaéhat i pfi Skoleni modelar-
skych instruktord.

BRNO. Na dobry napad prisli ¢lenové
LMK pfi ODPM - usporadat soutéz pro
»veterdny“, modelére starsi 35 let. Soutéz
s ideou - zavzpominat a pro radost si
zalétat se $kolnimi typy model( s gumovym
pohonem (P 38 aj.) - uspofadali 28.
cervna na letisti Brno - Slatina. Reportaz
z této soutéze, nazvané ,Létame jako
pred 25 lety* pravdépodobné pfineseme.

Diplomy na liberecké soutéZi predaval
nacelnik, Feditel a sportovni komisaF
(v jedné osobg) Jaroslav Novak

VI. HGSek z LMK RuZomberok

Z USTREDNI MODELARSKE SEKCE

(r€) Na poslednich zasedanich dne 27. kvé¢tna
a 17. Cervna 1964 projednal Ieteckomodeléfsk?'/ od-
bor Ustiedni sekce zejména dale uvedené dilezité
zélezitosti.

ZMENY TERMINU VYBEROVYCH SOUTEZI

- vzhledem k omezeni G€asti na letoSnim mistrov-
stvi CSSR pro volné modely nezapotitava se tato
soutéZ jako vybgrova. Soulet lepsich 3 vysledkd
pro vykonnostni Zebfi¢ek bude proto v kategoriich
A-2 - B - C proveden pouze ze 4 soutézi,

- vybérova soutéZ €. 307 pro motorové R/C modely
v Hradci Kralové se prekladd z 14. Cervna na
19. Cervence.

- vybérova soutéz €. 223 pro makety v Banské
Bystrici se preklada z 12. €ervence na 20. zafi,

- "vybérova soutéz ¢. 69 v Bratislavé pro kategorie
B a'C se preklada z 2. srpna na 30. srpna.

PRISTUP NA VYBEROVE SOUTEZE MAKET

- vzhledem k tomu, Ze limity pro splnéni novych
vykonnostnich tfid (VT) v kategorii maket byly
stanoveny vysoko, jsou vSechny vybérové soutéze
tétloII k{i/t$gorle pfistupné modelafim nejméné
s I .

JMENOVANI REPREZENTANTU

Odbor projednal vysledky vybérovych a nomi-
nacnich soustfedéni a jmenoval reprezentanty pro
letodni mezinarodni sportovni akce.

Na mistrovstvi svita v Madarsku Ipro upoutané
modely rychlostni 2,5 cm3: Pech, Sladky, Burda,
Dolej$ (o nahradnikovi bude rozhodnuto na pfFi-
pravném soustredéni), .

tymové: Trnka-Drazek, Klemm-Giirtler, Neckaf-
Hartinger; nahradnici Votypka-Kom0rka,

akrobatické: Gabris, Bartos, néhradnik
Chalupa.

Na mistrovstvi Evrom/ v Jugoslavii pro motorové
modely: J. Cerny, Malina, Kohout; néhradnik
Liska; trenér Hajek.

Na _mezinarodni pohar Vartekscup v Jugosléavii
pro vétroné A-2: Hudék, Hlubocky, O. Prochéazka;
nahradnik Mravec; ternér Hruby.

Trnka,

' SCHVALEN| SPORTOVNICH KOMISARU

Odbor schvalil tyto sportovni komisafe |. tfidy
pro rok 1964 (Cisla gznacuji krajskou pfislusnost):
01 - J. Kalina, R. Cizek .

02 - A. Ncpefeny, M. PSeid, K. Cuzna

03 —G. Karéasek, R. Maly, VI. Houda, M. Benda

04 - Fr. Vese(ljy, inZ. Svoboda, J. Barbora

05 - K. Koudelka, L. Vanicek, V. Grossman,
J. Proko&, J. Wiesner, M. Dolezal

06 - Z. Husitka, R. Palaty, V. Kasik, M. Navratil,
inz. Havlicek, L. Koc¢i, J. Novotny

07 - 1. Gaal, J. Netolicka, F. Kronek, J. Danék

08 - J. Gabri§, V. Smrtnik, Molnar

09 - P. Poliacek

10 - J. Fill, V. Vyletal

1 - M. Vydra, V. Straus, A. Hanousek, Z. Liska,

inz. Schindler, R. Cerny, B. Patotka

RUZNE
Dale byla projednana priprava mistrovstvi CSSR
ve volném letu v Bratislavé, plan mezinarodnich
akci pro rok 1965; schvaleni dohliziteld na vybérové
soutéZe; vyhodnoceni Ustfednich kursl pro bodo-
vace akrobacie a maket; rozdélovnik balsy; navrh

jednotlivi zastupci krajl v Ustfedni sekci.
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BUDE VAS ZAJIMAT

* 'V Belgii byla letos zruSena Belgicka
federace malého letectvi ve prospéch
ustaveni leteckomodeléafské sekce Kra-
lovského belgického aeroklubu, jeZ nyni
fidi veSkerou €innost. Sekretafem sekce
je P. Delfeld, vedouci redaktor ¢asopisu
Model Avia.

» Odborna modelarska firma Robbe
(po Graupnerovi druhy nejvetsi vy-
robce v NSR) zaCina délat velkou
reklamu svym palivim Oro modelarské
motory. Uvadi, Ze paliva zn. ,roktan*
pro oba druhy motord obsahuji nyni
jednak jen nejCist3i ricinovy olej v 1éka-
renské kvalité, jednak specialni antiko-
rozni prisadu ,, AKA*“, jeZ udriuje
kvalitu paliva a zvySuje Zivotnost
motor0.

e Firma Webra (NSR) nevyrabi
jiz ,3pickové** motory, jimiz se stala
nabizi Siroky sortiment vyrobkd, jez
jsou mezinarodné povazovany za ,,lep-
§i“. Je to celkem 13 typl motorl
0 zdvihovém objemu 0,78 cm3 az
4,85 cm8 detonacnich i se Zzhavici
svickou, z toho 6 pro R/C modely.
Pochopitelné nejde o zcela odlisné
typy, ale o modifikaci nékolika zaklad-
nich.

e Tydenik Skrzydlata Polska otiskl
v Cisle 25/64 podrobny vyrobni vykres
a popis modelarského motoru s rotujicim
pistem (systém Wankel), ktery navrhl
a vyzkouSel Polék inZ. J. Falecki. Jde
ojednovalcovy motor se zhavici svickou,
0 objemu jedné spalovaci komory 9,2
cm*, s vykonnosti 1—1,5 k pfi 3000
ot/min.

» Pafizsk4 modelafska firma ,A la
source des inventions** nabizi jako
novinku trup lodniho €lunu ve formé
polotovaru ze skelnych laminat(, a to
ve dvou velikostech: délka 740, Sitka
250 mm, véha 1100 g a délka 1000,
Sifka 250 mm, vaha 1180 g.

e Velmi dokonalé podklady pro
stavbu maket letadel Ize najit v ame-
rickém Casopisu ,,Air Progress“, jenZ je
uréen zejména tamnim amatériim, ktefi
sami stavéji mala sportovni letadla.
Casopis vychazi 6krat rotng cena
vytisku je 60 US centd.

m m

»Pak ze je U-model samoucelny!”

Kresha: akademicky malif J. KOCI
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Pozndvame
leteckou
techniku

Je-li fe€ o sovétskych letadlech, pfed-
stavi si kazdy nejCastéji Miga, Tucko,
IljuSinovu ,,Etrnactku** nebo ,,0smnactku**.
Malokdo vsak vi, Ze v SSSR existuje Fada
malych sportovnich letadel amatérské
konstrukce.

Leteckych nadSencli je mnoho a ama-
térské hnuti se rozviji na mnoha mistech.
Ocekéva se dokonce utvofeni specialni
komise, kterd se bude zabyvat schvalova-
nim projektl, vydavanim povoleni ke
stavbé a zkouSkam novych konstrukci,
sestavovanim nezbytné dokumentace atp.

Jednou ze zdafilych amatérskych kon-
strukci z r. 1962 je ,Leningradec**,
celodfevény jednomistny vzpérovy horno-
plodnik, ktery se snadno pilotuje a ma
vyborné letové vlsatnosti, ovérené cetnymi
lety. Letadélko vzniklo spolecnou praci
leningradskych sportovnich letcd, pod
vedenim byvalych leteckych modelaf V.
Taciturnova, L. Sekirina a L. Kostina.

TECHNICKY POPIS

Trup. Pfedni Cast, na které je upevnén
motor, kfidlo a podvozek, méa kostru
svafenou z ocelovych trubek, zadni ¢ast
ma kostru dfevénou. Bo¢ni stény a spodni
sténa jsou potazeny preklizkou. Cela
horni zadni ¢ast trupu a kylova plocha
i s prodlouzenou casti jsou vyplnény
pénovou plastickou hmotou, nalakovéany
epoxydovym lakem a potazeny platnem.

Kabina je celd uzavfend, pfFistupna
odklopenim dvefi vzhiru. Je z ni vyborny
vyhled do vSech stran. Palubni deska je
vybavena nejnutnéjsSimi pfistroji, potreb-
nymi pro let.

OBRAZKY: Castetny fez -

»LENINGRADEC«

soveétské sportovni letadlo

KFidlo s autostabilnim profilem Clark
YH je ze dvou samostatnych celodfeveé-
nych polovin. Ma dva nosniky, které jsou
spolu spojeny tfemi duralovymi vystuz-
nymi trubkami a Zzebry. Nabézna cast
k 1. nosniku je potazena preklizkou,
koncové oblouky jsou z pénové plastické
hmoty. Dvojite vzpéry z duralovych
trubek o 0 34 mm maji kratké tenci
duralové vyztuhy ke KkFidlu. Zavésy
kFidla a kovani vzpér jsou ocelové.

KFidélka jsou k nosniku zavéSena ve
3 bodech, vztlakové klapky maji startovaci
polohu 18°, pristavaci 45°.

pilotni prostor - Leningradec jako R/C model
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V korenech polovin kFidla jsou umistény
palivové nadrze o celkovém objemu 66 1
Celé kridlo, kridélka a klapky jsou potaze-
ny platnem.

Ocasni plochy jsou samonosné, stejné
konstrukce jako kfidlo. N&bézné Casti
a okrajové oblouky jsou vyplnény pénovou
plastickou hmotou; potah celych ocasnich
ploch je platény.

Podvozek je klasického typu, nezata-
hovatelny. Ve wvnéjSich vzpérach jsou
olejopneumatické tlumice. Kola o rozméru
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0 350x 135 nemaji brzdy. Volné oto¢na
ostruha je odpruzena gumou.

Motorova skupina. Invertni letecky
Ctyfvalcovy motor Ziindapp o vykonnosti
50 k pohani dfevénou dvoulistou vrtuli
o 0 1,6 m. Konstruktéfi pocitali i s po-
uzitim jiného vhodného motocyklového
nebo automobilového motoru.

Zbarveni. Celé letadlo mé& barvu
slonové kosti. Siroky pas po délce trupu
je jasné Cerveny, olemovany bilou linkou.
Spodni Uzky pruh je zeleny. N&bézné

Casti a okrajové oblouky kfidla a vySkovky
jsou jasné cervené, oddélené od zakladni
barvy bilym a zelenym pruhem.
Technickd data a vykony: rozpéti
7 m, délka 5,3 m, plocha kfidla 9,43 m2
vyska (v roviné letu) 2,5 m, vaha prazdné-
ho letadla 260 kg, letova vaha 380 kg.
Rychlosti - maximalni 150 km/h, cestovni
95 km/h, dolet 800 km, doba letu 8 hodin.

Podle Casopisu ,,Junij modelist-konstruk-
tor* 1164 zpracoval Jar. FARA

SOVETSKY AMATERSKY LETOUN

LENINGRADEC

MERITKO 1:50
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L L.

1: 150 stupné z mosazného nebo médéné-
ho dratu maji mit 0 0,3 az 0,5 mm a
u modelu v méfitku 1:100 ma byt 0
dratu 0,6 az 0,8 mm.

ZHOTOVUJEME LODNI ZEBRIKY

Nasledujici ¢lanek nebude ,,poctenim* napfiklad pro konstruktéry plachetnic .

Zato

v ném najde dobré navody Fada nadich maketafd, ktefi se mnohdy zbyte¢né dostavajl do

Gzkych.

Podle konstrukce rozeznavame lodni
Zebfiky stupriovite, tyCové (kruhovy pri-
mér) a kramlové. Zebfiky spojuji jednak
jednotlivé paluby, jednak Casti néstaveb
(palubni nastavby, mistky, sloupovi apod.)
Kone€né jsou zebFiky okrajové. Zebfiky
pro cestujici na namornich lodich maji
Sitku 0,8 az 1 m, vzdalenost stupfid do
0,2 m a ahel sklonu okolo 60° (1 : 15 -
obr. 1A). Zebfiky pouze pro posadku jsou

Siroké do 0,4 m a vzdalenost mezi jednotli-
vymi stupni je az 0,4 m.Tyto Zebfiky jsou
instalovany pod pfikrym G(hlem nebo
svisle (obr. 1B

Kramlové ZebFiky jsou obycejné stavény
svisle; vzdalenost mezi jednotlivymi sko-
bami neni vétsi nez 0,3 m, Sifka skob je
od 0,2 do 0,5 m (obr. 1C). Byvaji upevnény
na koufovych kominech, stozarech, slou-
pech, ventilatorech, jefabech, délovych
vézich - vSude tam, kam nelze postavit
naklonény Zebfik.

U modell zhotovenych v malém mé-
fitku je pfipustna dale uvedena vzdalenost
mezi stupni (pfickami) Zebfikd: do 3 az
4 mm v méfitku 1: 100, do 3 mm v méfit-
ku 1:150 a do 4—5 mm u kramlovych
Zebfika.

Modely lodnich Zebfikd se podle kon-
strukce zhotovuji rdzné: celé ze dreva,
ze dreva a lepenky, z papiru a Iepenky
(obr. 2A, B), z preklizky tl. 1az 15 mm
a dratu, z paskl mosazi, bilého plechu a
dratu (obr. 2C). Hodi se i plastické hmoty
- celuloid, plexisklo aj. PFi pouZziti méFitka

»~Aha - nadeSel ¢as soutézi ..
Kresba: J. KAPLAN
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PocCitejme s tim, Ze na maketé modelu
namofni dopravni lodé je 12 az 30 neza-
stresenych (venkovnich) Zebfik(. Zhoto-
vovani kazdého zebfiku jednotlivé by bylo
pracné, zdlouhavé a pfitom by Zebfiky
pravdépodobné nebyly pfesné shodné.
Z uvedenych ddvodi se vyplati pracovat
s pomoci Sablony.

Na obrazku 3 je Sablona na zhotoveni
lodniho zebfiku. Jako materialu je pouzito
dreva, preklizky, lepenky, papiru, celuloi-
du nebo plexiskla.

ZHOTOVENI SABLONY: na za-
kladni desku Sablony A pouzijeme rovné
dfevéné prkno nebo preklizku tl. 5—7
mm; podle Uhelniku zhoblujeme dva $pa-
liky Q a C2; vyfezeme zakladni lat Sablony
B, do které pod Uhlem 60° (k Urovni laté)
udélame ve stejnych vzdalenostech 24
zéfezO 1az 1,5 mm hlubokych. Vzdalenost
mezi zafezy D je dana rozmérem Zebfiku.

Obr. 3. - Na Il. ¢asti obrazku: a je Sirka schiidku;
b je 3itka Sablony; c je Sifka obrubniku. Na III.
Casti obrazku: d je guma nebo provézek

Ke $palikim Q a C2 prilepime obrubnik
F, jehoz vySka se musi rovnat vzdalenosti
H (tj. vzdalenost od zakladu Sablony k niz-
i ryze zéfezu v zékladni lati Sablony).
Sifka hran bude 1—1,5 mm, §ifka zakladni
laté Sablony bude mensi nez délka stupin-
ki, ato nejmeneodvolnasobekswkyobrub-
niku (obr. 3 11); délka spallku Cxa C2
bude vétsi nez délka zaklad( $ablony.
POUZITI SABLONY: Z vhodného
materialu (preklizka 1 mm, celuloid 0,5 az
1mm apod.) nafezeme sloupky a stupinky
Zebfiku E, které vlozime do zafez( laté B.
Na obrubnik F palikGi Cl a C2 klademe
sloupky Zebfiku, na &ela stupink{ nanese-
me lepidlo a k nim tésné pfitiskneme Spa-
liky Ct a C, se sloupky. Po zaschnuti le-
pidla spallky od sebe oddélime a Zebfik ze
Sablony opatrné vyjmeme. Konce $palik
stahneme (gumou nebo provazkem - obr.
3 111), aby sloupky pfilehly k stupinkdm.
Mame-li pFipraveny Sablony na Zebfiky
pro modely v méfitku 1:150 a 1 : 100,
mdzeme jich pouzit i pro zhotoveni Zeb-
ikl v méfitku 1:75a 1:50. V tom pfi-
padé klademe stupinky na zéakladni lat
Sablony ob zarez. (PFisté dokonceni)

Zpravy a zajimavosti

PODLE NOVYCH PRAVIDEL NA-
VIGA dochazi v RIC modelech k nékolika
zméndm trati a jizdy.

ROZMERY ZAKLADNIHO TROJUHELNIKU
|

Obr. 1: nové rozméry branek a zaklad-
niho trojahelniku pro slalomovy kurs tFid
F2, F3-V, V3-E.

POCET BODU
1%
BRANKA BODY
L0, W, VIL Vil 6
lil, v 9
v 12

MAXIMALNI POCET BODU PRO:
TRIDU F2 - 8
TRIDU F3 =120

Obr. 2: potet bodd za jednotlivé bran-

ky a nejvySe dosazitelné body ve tFidé F2
(makety) a F3 (volné konstrukce).

TVAR TRATE PRO TRIDU F2
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Obr. 4: tvar traté pro tfidu F3-V (volné
RjC modely se spalovacim motorem)
a F3-E (volné modely s ostatnim druhem
pohonu). K projeti traté je urCen Casovy

TVAR TRATI PRO TRIDU T3

0070777777

limit 200 vtefin. Za kazdych J vtefin, o néz
projede model trat’ d¥ive ¢i pozdgji, se z bod(
ziskanych jizdou jeden odecita.

START'mCIL

Obr. 5: zékladni rozméry trojuhelniku
a tvar traté pro tfidu F5 (plachetnice);
jede se na Cas.

|
Obr. 6: zména jizdy rychlostniho kursu.
Jizda zaCina jednim kolem ve smyslu proti
chodu hodinovych ru€icek, pokracuje pro-
jetim stfedni branky a druhym kolem
v opacném smyslu. (Pozor: platnéjiz letos!)

Vystfihovanky pro nejmladsi

Vkusné graficky upravené vystfihovanky
plachetnice Racek a motorového modelu
Sport vydalo slovenské vydavatelstvi Mladé
Iét4. Autorem broZované publikace je VI.
Prochézka a dostanete ji koupit za 3,—
KE&s v kniznich prodejnéch.
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K SPORTOVNIMU

KALENDARI

Otiskujeme druhou cast letoSniho ka-
lendéfe lodnich soutézi (I. ¢ast v MO
3/64) s nasledujicim upozornénim:

Pofadatelé jsou povinni nejpozdé&ji do
tydne po soutéZi zaslat vysledkové listiny
véem KV Svazarmu a modelafskému
odboru UV Svazarmu. Okresni a krajské
prebory jsou pfistupné modelafim ze
viech kraji - titul krajského prebornika
vSak ziskava nejlepsi modelar poradajiciho
kraje.

Z druhé ¢&asti kalendare jsou jako vybé-
rové soutéze urCeny: pro mechanické
modely a makety - ,Vsetinska kotva“
6. 9. ve Vsetiné a vefejna soutéz 13. 9.
v Praze; pro R/C modely - ,,Cena Bra-
tislavy" 30. 8. v Bratislavé.

KALENDAR LODNICH SOUTEZI 1964

Datum  Kraj Misto Soutéz
2. 8. 1 Praha Verejna
9. 8. 05 Turnov Turnovsky
tranzistor
9. 8. 09 Nosice Verejna
16. 8. 04 Stara Krajsky prebor
Oleska
16. 8. 07 Zermanice - Zermanicka
pfehrada soutéz
21—23. 04 Stara 1V. mezinarod-
8. Oleska nimistrovstvi
30. 8. 03 Karlovy Verejna
Vary
30. 8. 05 Hradec, Modra stuha
Kréalové Byfiiky
30. 8. 08 Bratislava Cena
Bratislavy
30. 8. 10 Presov PreSovska
bila plachta
6. 9. 07 Vsetin I1. Vsetinska
kotva
6.—15. 06 Brno Vystava lod.
9. modell
13. 9. n Praha Verejna
13. 9. 10 Kosice Verejna
20. 9. 01 Kolin Putovni cena
TFi Dvory
20. 9. 04 Rumburk - Verejna
rybnik Racek
20. 9. 06 Brno Pohar MVB
pouze
pro juniory
27. 9. 05 Hradec Velké cena
Krélové Hradce
19. 9. 09 Rimavska Mistni soutéz
Sobota
rybnik
Kurinec

Kategorie Prihlasky a informace

El, E2, E3, R/IC M. Cerny, Sokolovska 1,

Praha 8
R/C A. Drahokoupil, Bezruiova
1386, Turnov 11

M. Kerepecky, 3ilemnického

J, M, X, 10, El,
E2 423, Pov. Bystrica

Vsechny E. Tesal, Gottwaldova 39,
Rumburk, okr. Décin

El, E2,R/C Model, sekce KV Svazarmu
Husova 9, Ostrava

Vsechny Alodelérsky odbor UV Sva-
zarmu, Opletalova 29, Praha

BI, R/C 3. Huiacek, VFidelni 63,

Karlovy Vary

3, M, X, 10, EI, L. Vanék, Cerveného 454,
E2

Hradec Kralové VIII

R/C VIad. Rosik, Zilinska 16,
Bratislava

3, M, X, 10 P. Bacenko, Stromoradie 7,
PreSov

El, F2 3 Vesely, TyrSova 1272121,
Vsetin

Vsechny K. Neémec, Drevarska 14,
Brno

Vsechny kromé Z. Hladky, Na Petynce 108,

rychlostnich Praha 6

Al, A2, A3, BI, 3m Kollar, V. Sirokého 4,

El, E2,R/C Kosice

Vsechny InZ. Zd. Toméadek, Havlic-
kova 100, Kolin

Vechny E. Tesaf

Vsechny F. Filip, 3iraskova 5,
Brno

Vsechny 3- Knaur, Resslova 603,
Hradec Krélové

Vsechny OV Svdzarmu, Rimavska

Sobota
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Lodni modelari v SSSR

V Sovétském svazu se stava lodni mo-
delarstvi kazdym rokem masovéjSim spor-
tem. Zacate€nici ziskavaji v krouzcich za-
kladni znalosti o stavbé a klasifikaci lodi
a specialnich plavidel, seznamuji se s né-
mofni terminologii i s historii mofeplavec-
tvi sovétské zemé. Lodni modelafstvi roz-
viji i tvdréi iniciativu mladeze, vede ji
k samostatnosti - toho jsou si v zakladnich
organizacich DOSAAF plné védomi a vy-
tvafeji pro zacateCniky skutecné dobré
podminky s rozmanitymi formami vyuky.
V krouzku mize mlady modelar ziskat po-
tfebnou radu a pouceni, od instruktora
nazorny vyklad, podivat se, jak tu ¢i onu
soucast zhotovuji zkuSenéjsi sportovci.

Mladi dosaafovci R. Latvykov a bratfi
Abramovi pFipravuji model na vystavu

Velkou ulohu pfi zakladani a fizeni ¢in-
nosti krouzkl maji dosaafovské namoini
kluby. Skoli instruktory, poskytuji krouz-
kiim materialni pomoc, jsou pro modelafe
konzultacné technickym a metodickym
stfediskem. Tak napfiklad muromsky
klub pfipravil za jediny rok 140 modelafu
a 33 instruktord s vysokou kvalifikaci.
Iniciativou a pomoci klubu pracuje po-
cetny krouzek lodniho modelafstvi pfi
klubu V. I. Lenina, vede jej namornik.

Skute€né praktickou pomoc poskytuje
lodnim modelafdm i namofni klub ve
mésté Kolomni. U star$ich soudruhd mo-
hou ziskat lodni modelafi ndkresy i spe-
cialni literaturu, kdykoli se k nim mohou
pfijit poradit. Klub podporuje krouzky
i materialem. Dal$i z mnoha je Ceboksar-
sky namorni klub. InZenyr - instruktor
modelafského klubu propaguje namofni
znalosti mezi mladymi chlapci, Fidi tré-
nink druzstva lodnich modelafd - ,,jeho
reprezentacni druzstvo CuvaSské ASSR
zvitézilo v r. 1961 v oblastni soutézi.

Organizace DOSAAF Siroce vyuZiva
osvédcenych forem masové prace, jako
jsou seminare, sjezdy, konference lod-
nich modelafl a vystavy. | zde maji na-
motni kluby hlavni organizaéni ulohu.
Loni se napf. konala vystava leteckého,
lodniho a automobilového modelafstvi
¢lenl  krouzk( zékladnich organizaci
DOSAAF, vSeobecnych a uchovskych
Skol. Ciem bylo ziskat pro modelarska
odvétvi dal§i mladez a vytvofit na vSech
Skolach technické krouzky a sportovni
druzstva. Na pfehlidce modeld lodi vy-
stavovalo 20 stfednich $kol, 30 Domd pio-
nyrd, Stanic mladych technik( a $kolnich
internatl! Nejvy3$si ocenéni ziskal kolektiv
klubu ,,Mladych namoiniki® 11. $koly
oktaberského okresu, kde Fidi €innost
krouzk@ mistr sportu G. Vojnov. Vcelku
byla pFehlidka dobrou propagaci mode-
lafské cCinnosti a opravdu ziskala do
krouzkd dalsi chlapce a dévcata.
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Novy
vuz

SKODA 1000 MB

V poslednich kvétnovych dnech byl dan
do prodeje dlouho ocekavany novy osobni
vliz Skoda 1000 MB, na ktery byli od
pocatku vyvoje neméné nez prvni majitelé
zvédavi naSi maketédfi. Hlavni priCinou
pomérné dlouhého vyvoje nového vozu
byla skutegnost, Ze jde o prvni &s. viz,
jehoz vyroba je planovana ve velkych séri-
ich na nejmodernéjSim vyrobnim zafizeni.
Muselo se proto pfi konstrukci pfihlizet
(vice nez v minulosti) k technologii vyroby.

Novy viz ma motor uloZeny vzadu
(€imz se od dosavadnich typu Skoda
zasadné lisi), za zadni napravu, sklonény
0 30° vpravo od svislé roviny; v tradici
Skoda je motor chlazeny kapalinou.

Koncepci, vzhledem i dilenskym zpra-
covanim mize Skoda 1000 MB Uspés$né
konkurovat viem souCasné ve svété vy-
rab&nym cestovnim vozdm ,litrovéltridy.

Nékteré technické (daje: motor Ctyf-
doby, fadovy Ctyfvalec s ventilovym roz-
vodem OHV, benzinovy; zdvihovy objem
valch 988 cm3 vykonnost 45 k SAE pfi
4650 ot/min (37 k DIN), nejvétsi toCivy
moment 7 kpm/3000 ot/min. Motor,
pfevodové Ustroji a zadni naprava tvofi
montazni celek, zavéSeny v karosérii.

Pfevodovka c&tyfstupiova s jiSténou
synchronizaci vSech dopfednych prevodo-
vych stupfd, fadici paka uprostifed na
podlaze. Spojka suchd, jednokotoucova,
s kapalinovym prevodem vypinani. Karo-
série Ctyfmistnd, Ctyfdvérova, celokovova,
samonosna. Sedadla s IGZkovou Upravou.
Naprava zadni kyvadlova s kulovymi
klouby na rozvodovce, polonapravy trub-

kové. Pfedni napravu tvofi kyvné polo-
napravy se samostatnou napravnici. Od-
pruzeni obou naprav vinutymi pruzinami
s teleskopickymi kapalinovymi tlumici.
Rizeni Sroubem a matici. Brzdy kapali-
nové, Celistové, s brzdovymi bubny prd-
méru 230 mm. Kola plechova, diskova,
s pneumatikami rozméru 155-14, coz
odpovida rozméru v palcich 6,00—14.
Nejvyssi rychlost 120 km/h. Zakladni
spotfeba paliva 7 1/100 km.
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N O VI N K A

(b) Svétozndma americkd modelafska
firma L. M. COX Manufacturing Co.
Inc. vystavovala na letoSnim modelarském
a hrackarském veletrhu v Norimberku
jako novinku modely pro ,,Red Hot Drag
Racing" (tézko prelozitelny slangovy na-
zev). Jde o stavebnici modell automobild
BUICK 64 - RIVIERA A CORVETTE
64 - STIG RAY se spalovacim motorkem
COX . 049 (0,8 cm*). Oba automobily
jsou presnou kopii skute¢ného vozu v mé-
fitku 1: 10, délka modell je asi 260 mm.

Kazdy model je ve tfech dilech:

KAROSERIE - je vylisek z razuvzdor-
né plastické hmoty STYREN. Vnitfek
modelu je barevné odliSen a doplnén plné
vybavenou palubni deskou.

SASI je vylisovano z ocelového plechu
a je na ném namontovan motorek se setr-
vatnikem a dmychadlem, ktery pres pre-
vodové soukoli z nylonu pohéani zadni
napravu. Sasi je konstrukéné usplsobeno
pro zavodéni v pfimém sméru na vodicim
dratu, v pfimém sméru bez upoutani a na
kruhové draze s upoutanim.

Celé Sasi s motorem, pfedni a zadni
napravou je jiz sestaveno od vyrobce a po
vyjmuti z krabice je pFipraveno k jizdé.

Tieti &4st stavebnice obsahuje DOPLN-
KY, tj. chromované dily karosérie (naraz-
niky, svétlomety atd.). Cena UplIné staveb-
nice je 9,98 dolaru.

Ke stavebnici se dodava zvlast jako
pFisluSenstvi: specialni palivo pro motorek
COX . 049, baterie pro Zhaveni svicky
s kabelem a sk¥ipcem, poutaci lanko a dalsi.
Cena prisludenstvi je 3,49 dolaru.
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Na pomoc zacatecnikiim (5)

Navazuje na stejnojmenné ¢lanky, otiskované od ¢isla 1111963

B&hem provozu na kolejisti se stava, Ze
napf. nékterd vyhybka pfestane plnit svou
funkci - dojde bud k prerudeni elektrické-
ho proudu nebo je porusena jizdni schop-
nost lokomotivy apod.

Hledani chyby nam usnadni jednodu-
chy pfistroj, ktery si mGzeme sami zho-
tovit: do malé skfinky (neni tfeba popiso-
vat, z €eho a jak ji zhotovit) zabudujeme
voltmetr (asi 0—20 V), maly zvonkovy
transformator nebo plochou baterii a jed-
nop6lovy spinac.

PFistroje podle obr. 1lze pouZzitk méfeni
i ke zkouseni. Pfi méfeni jsou dotykové
jehly propojeny pouze s voltmetrem; jeho
ruCicka ukazuje velikost napéti na méfené
soucasti. S vypinatem v poloze ,,Z" je
zapojen okruh pro zkou$eni. K tomu je
zapotfebi zdroje proudu. V naSem pripadé
pouzijeme bud proudu ze zvonkového
transformatoru nebo z ploché baterie 4,5
V. Po pfiloZeni dotykovych jehel ke zkou-
Sené souCasti ukaze vychylka ru€icky
voltmetru, zda soucasti prochazi proud.

Pti odbéru elektrického proudu z ploché
baterie bude vychylka ruci¢ky asi o polo-
vinu mensi nez pfi odbéru z transforma-
toru, pfesto vSak ukdZe dostatecné zfetel-
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DRUHE SOUSTREDENI
REPREZENTANTU

Sportovni kalendaf mini, nutnost méni -
dalo by se opravit staré pfislovi. Na 23.
a 24. kvétna planovany ,,Krajsky prebor
v Praze - Krci mél byt vybérovou soutézi
rychlostnich modeld a teprve na 27. a 28.
Cervna se poCitalo s druhym, nominaénim
soustiedénim reprezentantdl. Ale reprezen-
tanti pro letoSni mezinarodni soutéze mu-
seli bytjmenovani do 25. 5. a tak se nakonec
11. soustfedéni konalo ve dnech 23. a 24. 5.;
zGGastnilo se jej osm reprezentantl, mimo
nominani soutéZ startovalo dalsich sedm
z&vodnik(. Za dobrého pocasf se jely prvni
dvéjizdy v sobotu a tfeti v nedéli.

VYSLEDKY

Trida 1,5 cm1: VI. Boudnik, Praha 108, 434 km/h;
ostatni odstoupili. TFfida 2,5 cm*: St. KFiz,
Praha 153,061; A. Vosta, Usti n/L. 148,760;
J. Kind, V. Bite§ 142,631; J. Strnad, Praha 124,224;
P. Krizan, Bratislava 90,000 km/h. TFida 5 cm3:
J. Boudnik 165,138, St. KFiz 162,602 (1. model);
J. Boudnik a St. K¥iz 157,895; Zd. Minafr 153,584;
VI. Mrazek 151,260; K. Aubus st. 98,900 km/h
&vélchnl z Prahy). TFida 10 cm8: Zd. Minaf
69,681; St. KFiz 166,205, M. Zavada 158,715;
J. PoskoC€il 153,715 km/h (vSichni z Prahy). Vrtu-
lové modely: V. Hrbek 96,774; K. Aubus ml.
88,669 km/h (oba z Prahy). (h3)

« Jeden ze dvou shodnych modell $luk-
novskych modelarl Karpiska a Havlicka.
Modely jsou celokovové, neobvyklé kon-
strukce, motor 2,5 cm3je poloZen valcem
dozadu. Prevod Celnimi ozubenymi koly
je zakryt kapkovitym krytem, karosérie
kruhového prafezuje kuzelovitého tvaru.

né, zda doSlo k propojeni zkouSeného
obvodu.

Dotykové jehly je mozné zhotovit ze
dvou médénych dratl o délce asi 100—150
mm a tloustce 2 mm, které na koncich
pfipilujeme do Spitky a navlékneme do
gumovych (nebo jinych izola¢nich) tru-
bicek, tak aby Spicaté konce zlstaly
odkryté. Propojeni jednotlivych soucasti
je zfejmé z obr. 2 a 3.

Priklady vyuZiti pfistroje

ZKOUSENI (vypinaé v poloze ,Z"):
» zkrat v kolejich - zkouSime &&st po
Casti. tlsek, kde doSlo ke zkratu, ukéze
ru€icka voltmetru odklonénim z polohy 0
» pferudené vinuti na civce - je tehdy,
jestlize po prilozeni dotykovych jehel
k vyvodim civky zlstane ruci¢ka v Klidu
e prezkouSeni izolovaného kabelu -
dotykové jehly pfiloZime na oba konce
jednoho vodice (dratu), u vadného vodice
zlstane rucicka v klidu pfezkouSeni
zarovek (zejména ,mlécnych™) nebo
zjisténi jiné zavady nez prepaleni vlakna -
u vadné Zzarovky z(stane po pfiloZeni
dotykovych jehel ruciCka v Kklidu
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AUTOMODELARSKE KAPITOLKY

4 ' Hledej a najdes

V roce 1959 nastal ¢as hledani mista

pro drahu, aspon drevénou, skladaci,
40X 40 m. Bylo by stacilo pdjéit si na so-
botu a nedéli hristé - fotbalové nebo jiné.
Cestovali jsme kFizem kraZzem po vSech
prazskych obvodech, sportovnich klubech,
vycvikovych mistech. Nikde nic. ,,Nemé&me,
nem@zZeme". Draha pokojné lezela ve skla-
disti @ my jsme se vydali na narodni vy-
bory: ,,Potfebovali bychom 40x 40 plo-
chu! ¢ ——- ,.Vyhledejte si ji, my vam ji
pridélime”. To predurCilo dalsi vylety po
volnych prostranstvich v Praze a blizkém
okoli, po ve€erech, v nedéli dopoledne, kdy
se dalo a kdy kdo mohl, shanél. To uZ jsme
méli projekt, povoleni ke stavbé. | penize!
AZ konetné. Cipek v piskovné v Praze-
Krci, vedle pravé rozestavéné strelnice
a kruhu pro letecké U-modely, kde uz se
létalo. Ale chyba, misto bylo ve svahu;
rucné ty kubiky zeminy pFemistit bylo ne-
mozné. ,,SloZime se a pj-
Cime si buldozér". Stalo
se: za sobotu jsme méli
rovinku. Nic vic. A pak si
pFisly ,ruciCky’ na své:
jaro 1960, soboty, nedéle,
svatky, veCery i schlize
misto na KAMKU na
,draze*, s lopatou a krum-
pacem v ruce. DRAHA
byla az v Fijnu 1960. Vede
k ni cesta kamenita, lemo-
vana tisici brigadnich ho-
din, odpracovanych sotva
10 lidmi.

Ale vyplatilo se to -
jezdime na svém!
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Napajanie a suCasne ovladanie viacerych rusnov

V zavereCnej Casti pojednania o jednom probléme, s ktorym sa v praxi stietne kazdy
Zelezni¢ny modelaF, zoznamime sa so spSsobom ovladania dvoch rovnakych rusnov.

Ked méame k dispozicii iba dva vodice,
totiz korajnice K1 a K2, zapojenie podra
obr. 8 (v minulom c¢isle) nemozeme pouzit.
Trolejové vedenie chyba. Zapojenie podla
obr. 9 takisto nie je mozné. Pfipojenim
dvoch zdrojov na kolejnice K1 a K2 tak,

Obr. 2. Zapojeni soucasti systému: 1 volt-
metr (asi 0-20 V); 2 zvonkovy transfor-
mator nebo plocha baterie (4); 3 jednopo-
lovy spinac

MERENI (spina¢ v poloze .
transformator - velikost napéti Ize
méfit u viech odbogek vinuti (vyvodd) -
snizené napéti - pfilozenim dotykovych
jehel ke kolejnicim zjistime napéti pfi
volné koleji a znovu za jizdy lokomotivy.
Rozdil ve vychylce ruci€ky voltmetru uda-
V4 Ubytek napéti za provozu - pFezku$o-
vani lokomotiv (rozjizdéni se napf. pfi
velkém napéti, nedosahuje bézné rychlosti,
»netdhne™ apod.) - po zevrubné prohlidce
a odstranéni mechanickych zavad (a ne-
Cistot) prezkousime motor - rychlostni
tabulky - nad voltmetr udélame drazky,
do nich zasuneme rychlostni tabulky
(.tachometry") pro rlizné typy lokomotiv
s ohledem na jejich modelovou rychlost.
Vychylka ru€i¢ky voltmetru potom ukazuje
rychlost modelu v km/h.

MODELAR .7/1964

aby na tej istej kolajnici bola pFipojena
rovnaka polarita oboch zdrojov, by sme
dosiahli iba to, Zze sa oba rusné budu po-
hyboval rovnakym smerom, aj rovnakou
rychlostou, umérnou velkosti vysledného
napétia oboch zdrojov (nebude to stcet

napati!). NemozZeme teda menit’ nezavisle
ani smer, ani rychlost’ jazdy. Ovela horSia
situdcia by nastala, ak by sme na spolocny
spotfebi¢ (korajnice K1 a K2) pfipojili
obidva zdroje tak, Ze na jednej korajnici by
byla kladnd polarita jedného zdroja a za-
pornd polarita druhého zdroja, a na druhej
kolajnici obratene! Oba zdroje by pracovali
do skratu a ak by sme ich rychlo neodpo-

Inz. I. NEPRAS, Bratislava

jili, mohli by sa celkom znicil. V tomto
pfipade by sa teda ani jeden ruSen vobec
nepohol. Tento pfipad je vSak nerieSi-
telny iba zdanlivo. Vo skuto¢nosti mo6-
Zeme tento problém uspokojivo rieSii
na 50 % vhodnym zapojenim napajacich

zdrojov, ktoré navrhli Thorey a Kersting.
Takto je mozné pri dvojkolajnicovom
systéme bez trolejového vedenia ovladat’
na dialku nezavisle iba rychlost dvoch
rusfiov, nie vSak ich smér jazdy. Zapoje-
nia maju napadnd podobnost s dvojcest-
nym usmeriiovacom. To vysvétluje, preco
sme na zaCiatku vénovali usmerfiovaniu
napatia tolko pozornosti.

Cast kolejistg, které ve velikosti TT stavi ¢lenové krouzku mladych pFi klubu Zelezninich
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ZELEZNICE — dokonéeni

Rozoberme si najprv Thoreyovo zapo-
jenie. lde vlastné o dvojnasobny jedno-
cestny usmériiova¢. Medzi bodmi 1 a 2,
teda medzi koFajnicou K1 a K2, méame
vdaka diéde DI jednosmérné napétie -
také, Ze na K1 je napétie kladnej, na K2
zapornej polarity. Naopak diéda D2
sposobuje na koFajnici K1 zapornd, na K2
kladnu polaritu. Tfeba poznamenat, Ze
sa tam dve opa€né napatia sice vyskytuja,
ovsem nevplyvajd vzajomne na seba, pre-
toZze maju opacna polaritu vzdy v inej
polperiode striedavého napétia. Vysledok
Je teda ten, Ze jednou polvinou napajame
jeden, druhou polvinou druhy rusen.
Diédy D3 a D4 naopak chrénia motory
rusnov pred ruSiacimi GCinkami opacnej
polviny, €o je velmi ddlezité. V prvej pol-
periode sa okruh uzatvara cez diédu D2
(diéda DI je teraz nevodiva), reostat P2,
cez diédu D4 (D3 je teraz nevodiva) cez
motor rusha Ru$ 2 a spét na transforma-
tor. V druhej polperiéde sa cesta uzatvara
cez motor rusna Ru$ 1, [di6du D3 (diéda
D4 je teraz nevodiva), reostat P 1, diddu
D1 (diéda D2 je teraz nevodiva) spat na
transformator. Reostatmi menime prud
v obvode, teda vlastné napdtia na motore
rusiia a tym aj jeho rychlost.

Zapojenie Kerstingovo je v podstaté
to isté, no elektricky o nieco vyhodnejSie.

Vsetko, €o je platné pre dva ,,parné“
rusné, mézme samozrejmo pouzit' aj pre
dva rusné ,elektrické", kde miesto koFaj-
nice K2 zapojime trolejové vedenie T.

Komu nestai samostatné ovladanie
dvoch rusnov, méze diallcove ovladat Styri
rusné, musia ale byt dva ,,parné“ a dva
nelektrické". Zapojenie si vyzaduje dva
Gplné samostatné zdroje, tak ako v pfipade
na obr. 9 v poslednom ¢isle. Tfeba pouzit’
zdvojenia podta obr. 10, pricom vyvody
prvého systému zapojime analogicky s obr.
9 medzi K| a K2, vyvody druhého systé-
mu medzi KI a T. Vyhodnejsia je ale
prevadzka s tromi ruSnami, z ktorych
dva su ovladané iba rychlostne podla
obr. 10. a tfeti ruSen obstarava funkciu
posunovej lokomotivy a je ovladany rych-
lostne aj smérové. OsvédCilo sa pouZit
»parny" a ,dieselovy" ruSef na tratovu
prevadzku, kde vystacime iba s rychlost-
nym ovladanim a ,elektricky" rusefi ako
posuvna, popfipadé aj tahovu lokomotivu.
V tomto pfipade potfebujeme takisto dva
samostatné zdroje a pripojenie je rovnaké
ako v predchadzajucom pfripade, kde sme
mali Styri lokomotivy. Vorbu poCtu a za-
pojeni Alokomotiv vSak ponechdme sa-
motnym modelarom.

ESte niekorko potfebnych slov o pouzi-
tych diédach: musia byt dimenzované na
na prad, ktory ruSfiom preteka. Pohybuje
sa podFa druhu lokomotivy od 100 mA
do 500 mA (0,1—0,5 A). Pri ovladacom
zariadeni na riadiacom pulte nam neza-
lezi na velkosti pouzitych diéd. Mozeme
pouzit' selénové usmeriovacie dosky, ktoré
sl aj pomérné lacné. Ako diédu tfeba za-
pojit dve selénové dosticky v sérii (za
sebou), pricom s ohradom na nimi usmeér-
nény prad ma byt ich priemer asi 3—6 cm.
V rushoch samotnych musime ale zvy-

modelafr

MODELARSKY
MATERIAL

OBJEDNAVEJTE

ve specializovanych prodejnach,
adresy jsme Stiskli v ModeléaFi 4/64.

jejichz

Objednavky z Prazského kraje vyfizuji
prodejny

Cajne Setrit' s miestom. V tych rusioch,
do ktorych sa ndm selénové dosky nezm'e-
stia, tfeba pouZit',,televizne™ usmerfiovacie
diody nasej vyroby, ako napfiklad 11NP70
az 16N7P0, OY241 alebo 21INP70 az
25NP70 alebo podobné sovietske typy
DGC-27 alebo D7Z.

A zaverom veta Stastia a Uspéchu pri
prestavbé rusnov!

POMAHAME SI

POPLATEK za otisténf tiskové Fadky, pIné nebo
zapoéa)lté, je stanoven na 3, —K¢&s (45 pismen véetné
mezer).

POSTUP Napiste (Citelng) text inzeratu
véetné své plné adresy. - Inzerat zaSlete na adre-
su: Vydavatelstvi casopisG MNO - inzerce,
Vladislavova 26, Praha 1 (nikoli redakci&. - 0d-
tud dostanete postovni poukazku ésloien ug}s vy-
znacenou ¢astkou k zaplaceni pfedem. - Po do-
ruceni penéz bude va$ inzerat zafazen do nejbliz-
Siho Cisla. - Uzavérka je vzdy 8. v mésici pro Cislo
pFistiho mésice.

PRODEJ

* 1 UplIné novy americky motor Cox-Pee-Wee
s nylon, vrtuli a palivem za 300 Ké&s. Z. Malina,
Zitomirska 38, Praha 10. - 2 Motor Jena 1cm3
se sil. vrtuli za 70 K&s. V. Potomék, SobéSice
u Brna 206. - 3 Tranzistory 2x 156NU70,
1x 103NU70, dobré. M. Prazék, Lerchova 37,
Brno. - 4 Nové det. motory Mikro 0,5—25
a3,5cm3a 125, Mikro 3,5 cm3pro R/C za 210 Kds.
V. Stejskal, Prubézna 21, Praha 10. - 5 Elektro-
nickou stavebnici Tesla za 150 Ké&s. M. Hanus,
Lanska 712, Cerveny Kostelec. 6 Motory:
Webra 2,5 za 160; Wilo 1,5 za 100; MW S 25D +
dva modely combat za 220 Ké&s - i jednotlivé.

Vychazi mésiéné. — Vydava Svaz pro_spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi ¢asopisd MNO, Praha 1,

Vladislavova 26. —Vedouci redaktor Jifi

mola. —REDAKCE, Praha 2, Lublafska 57, tel. 223-600. —

Administrace: Vydavatelstvi Gasopisi MNO, Praha 1, Vladislavova 26, teleton 236343-7. — Cena vytisku
1,80 K&s, predplatné na Ctvrt roku (3 éisIaR 5,40 KCs. Rozsifuje Postovni novinova sluzba. — Objednavky
pfijimé kazdy poStovni Gfad a doruCovatel. — Nevyzadané rukopisy se nevraceji. — Tiskne NaSe vojsko
A-23M1198 v Praze. — Toto Cislo vyslo 10. ervence 1964. PNS 198
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NABIDKA zBOZI

Motor Jena 1 cm8 cen. d&islo 6551-801
za 130 K&s; sougastky k motordm lJena
1a25cm3

Leteckad preklizka tl. 1,5 mm, cen. cislo
6110,1 dm* za 0,60 K¢s; sololit tl. 3,3 mm,
1 m* za 14,50 Kcs.

Kole¢ko pro jeep uplné, cen. ¢islo 4120/30
za 0,60 Kcs; koletka z mech. pryze
bez diski 0 40 mm za 1,20, 0 50 mm
1,30, 0 70 mm za 1,80 K¢s.

Paliva: D 1, cen. ¢islo 6601, 200 cm8
za 4,50; D 2, cen. ¢islo 6602, 200 cm3
za 4,50 Kces.

Nitroemaily vSech barev, cen. €islo 6350,
100 g za 2,50, cen. €islo 6349, 200 g za 4,80
K¢es.

Nitrolaky: napinaci, cen. ¢€islo 6401,
250 g za 5; lepici, cen. Cislo 6406, 250 g
za 5; vrchni leskly, cen. Cislo 6408, 250 g
za 4,50; zaponovy, cen. cislo 6406-100
za 4,50 K¢es.

Dentakryl, souprava 1 ks za 18,50 K¢s.
Dale nabizime: vSechny druhy Ilist,
hadi¢ek, novoplastu, nové druhy plankd -
Z 326 ,Akrobat" na motor 2 a 25 cm8
za 3,— K¢&s, ,Doris" - motorova jachta -
za 4,50 KGs.

K &etnym dotazim spotiebitell ohledné&
balsy sdélujeme, Ze pocitame s uvedenim
balsy na trh koncem IIl. Ctvrtleti 1964.

Drobné zbozi Praha

J. Kone¢ny, Slovinska 17, Praha 10. - 7 Elektricky
vlak o rozchodu 32 mm + 14 m kolejiva + 2 loko-
motivy + 2 trafo 220/V/24 V - cena podle dohody.
R. Hrano§, Partyzanska 10, Opava V. - 8 Mam
mnozstvi velmi~ podrobnych plant a fotografii
letadel od r. 1914 az po dnésni, formaty 30 x 40 cm,
seznam za$lu. InZ. Soukup, Koptova 5, Karlovy
Vary. - 9 Motory: MWS 2,5 R za 350, Tono
6,7 za 200, Alko-Special se zh. sv. za 200 K¢s.
A. Proksch, Mala Jate¢ni 8, Praha 7. - 10 Nové
motory Jena 2,5 za 160 a Jena 1 za 90 K&s. J.
Synek, Husova 292. Lazné Bohdanec. 11 Za-
béhnuty motor MVVS 2,5 D s nyl. vrtuli za 170
Kés. J. Petficek, Lomnice u TiSnova 227. - 12
Plan kfizniku Vittorio Veneto a bitevni lodé Gnei-
senau. K. Novék, Kunratice u Prahy 901. - 13
Nepouzity motor MVVS 56 AL za 325 K¢s.
P. Hrouda, TyrSova 1652, Nymburk. 14 Po-
drobné plany v méF. 1 : 50: Messerschmidt 109 E,
Westland yrern 24, Westland Lysander I,
Avro 707, English Electric P-1, Nortiirop N-156
F, F 100 Super Sabre, Supermarine S. 68. J.
Bouchner, 1. Méaje 730, Valtice. - 15 NepouZity
motor Jena 2,5 za 150 K¢&s alebo vyménim za €aso-
pis ModelaF od r. 1959. L. RadoSovsky, Velké
Kostolany, okr. Trnava. 16 Motory Vltavan
5 a Jena 1 bez trysky a jehly za 150 a 50, Nife
¢lanky & 50, elektromotor 24 V za 50, motor Jena
Zeiss .25 za 150 K¢€s, nitromethan. J. Novy,
Bohdane¢ u Pardubic 130. 17 Krokovy voli¢
4—8 V za 45; letni leteckou kuklu se sluchatky
a mikrofony za 30; elektromotory Igla 2,4 a 7,8 V
& 10; blok, kliku a hlavu motoru VItavan 5 za 30;
¢lun s el. zavés, motorem 4 V tovarni vyrob:

za 50; elektromotor 220 V/60 W (4500 ot/min

za 60; roéniky 1960—1963 4 15; 12 Cisel ro¢niku
1962—63 Modellistica a_ 3; Roc¢niky ,Letec”
1929 —1932 vazané a 25; rliznou modelaiskou lite-
raturu levné za 100 Kés. P. Horan, U MalSe 1,
C. Budgjovice. - 18 Devat lokomotiv Pico a Giitt-
zold, vagSie mnoZstvo vagonov rlznych druhov,
blokovanie, vyhybky, stoziare, budovy, atd. —
vietko o rozchode 16,5 mm za 1000 K¢s; zoznam
na poziadanie za$lém. K. Rajninec, HodZova 30,
Trencin.

" KOUPE

e 19 Klukovy hriadel k motoru Start 1,8 cm3
L. Rehék, Kubranska 10, Trencin. 20 Vétsi
parni stroj. A._Svoboda, Machova 23, Praha 2.
e 21 1. dil ,Zelezniéni modelarstvi". F. Blata,
Ondri¢kova 23, Opava. . 22 ModelaF 1—4,9/1961,
12/1960. P. Gorguldb, ZDMS, Gorkého 35, Brno.
» 23 Plany vétron( Astrid a JV-61, Modellspan.
J. Brzokoupil, Loucany 168, okr. Olomouc. - 24
LM 8/1952, 1/1953 nebo celé rocpiky. InZz. J.
Vréna, Ivanovice u Brna 110, p. Ceska.

MODELAR . 7/1964



Vnitfek dopravni verze L-60

levé strané. Pouze dopravni ,Brigadyr“ byl vybaven vSemi
¢tyFmi sedadly, jinak byla u praskovaci verze montovana
vétSinou jen sedadla pfedni (zadni prostor[zabiral kotel);
sanitni verze méla jen sedadlo pilotni a za nim sedacku
pro oSetfovatele. Pravou stranu kabiny zabiralo lehatko
s nemocnym, které se vkladalo zadni odklopnou ¢asti kabiny.

Vstup do kabiny je prostornymi dvefmi po obou stra-
nach, oteviratelnymi dopfedu.

Palubni deska je délend na tFi €asti: zakladni deska s vy-
pinaci a pfFistroji pro kontrolu chodu motoru nese vilevo
pruzné uchycenou malou desku s letovymi pfistroji (s umé-
lym horizontem uprostfed); vlevo pod palubni deskou je
panel s vypinacem magnet, prepinacem nadrzi, tlacitkem
spoustéce, stavéni vrtule (ruc¢ni klikou) a tahly klapky
chladice, sytiCe apod. Kompas je umistén na stfedni pFicce
ramu kabiny. Uprostfed mezi pfednimi sedadly je nosnik
s ruénim kolem pro stavéni stabilizatoru.

zk)

A Palubni deska s volanty A Vnitini usporadani kabiny praskovaci verze

Maketari se dostavaji opét ke slovu, vystiznéji Feceno
k dokumentacnimu materialu, tentokrate ¢s. letadla

L-60 ,BRIGADYR‘%

jehoz technicky popis a vykres jsme otiskli v LM 6/1955.
Tehdy bylo letadlo stavéno pfevazné jako zemeédélské, pak
nasledovaly verze dopravni (pilot -f 3 cestujici),nsty€na,
spojovaci i sanitni (Iétd napf. v Polsku).

Ucelu bylo samozfejmé& uzplsobeno i vybaveni kabiny
a palubni desky. | fizeni bylo rdzné - u dopravni verze bylo
volantové, ale bézné byla montovana jedna Fidici paka na

m odelar -7/194

Palubni deska spojovaci - armadni verze "



A Z instruktorského Kkursu pro lodni modelafe, ktery byl loni

v Gdyni, v klubu Ligy obrany vlasti

Pékné R/C makety se jiz objevuji i v Evropé. Jednou z nich je fran-
couzska stihatka Morane Saulnier, kterou postavil jako vicepovelovy

¢ model Svycar F. Meier

(LOK)

SNIMKY:
Aeromodeller

Z. Liska

J. Marczak

Dr. A. Molndr
Schweizer Aero Revue
M. Vydra

A. Zajonckovski

m4 Pouzdro z pénové
plastické hmoty na
transport akrobatické -
ho modelu vidéli nasi
modelafi v Rakousku

Akrobaticky model reprezentanta Ukrajiny, modelafe
V. Lev€enka

usporadan

VIDENO
OBJEKTIVEM

A Lokomotivu L E |

Tenderlok Baureihe 85 zhotovil ve velikosti

HO GUnther Gebert z NDR

na str.
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Nestor americkych modelafd C. O. Wright z Topeka (Kan-
sas, USA) s maketou ,Antoinette"” z r. 1908. Podrobnosti

W

ni



