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Na 90 exponatl soustFedila
vystava uspofadana v bfFeznu
LMK Tepna 01 v Nachodé.
Libila se hlavné mladym; za
40 hodin provozu ji navstivilo
asi 1500 osob

Drevo, preklizka a Sikovnost
postacily Fr. Nedomlelovi na
zhotoveni makety transportéru
OT-64, s kterym jezdi v zakladni
vojenské sluzbé jako Fidic

Makety historické stihatky SE 5a Lad. Davidovi¢e z Plzné nejsou sice
nové ani neznamé, ale na snimku je zachyceno tolik a tak perfektni
prace, Ze jsme neodolali jej zaradit

Na svahu zacinaji 1état také v Karviné. Graupnerovu FOKU s ovladanim
obou kormidel a trimu si k tomu postavil A. Hrabé z LMK Kovona

Start viackanalového vetrofa O. Vitaska, vitaza | majstrovstiev Slovenska pre
vetrone RC svah a magnet (24.—25. 5. Stranik u Ziliny)

Jeden z prvnich pokusnych vrtulnikd V. Weisgerbera z Prahy na motor MVVS 25 RL.
Prdmér rotoru 1200 mm, vaha 1000 p



O SOUTEZICH modelarl

Mistr sportu Rudolf CERNY tro C h u j i n ak MY%

Na tradiénim IMS -instrukéné& metodickém shromazdéni askoleni-sportovnich komisafd
leteckého modelafstvi kazdorotné hovofime a stéZujeme si na to, jak pfes veSkeré Usili
se nedafi dostat mnohé soutéze aspof na minimalni sportovni Groven. Takovou, aby Ucast-
nici si mohli po ukonéeni Fici: Stalo to za to, i kdyZ jsem nebyl zrovna prvni!

Vina je vétSinou jak na pofadatelich, tak i na soutéZicich. Z nejCastéji vzpominanych a jiz
po mnoho let opakovanych pfic¢in mi utkvély v hlavé aspon hlavni a i téch je tolik, Ze vydaji
bohaté na desatero (mozna i patnactero) ,,NE". Tady je méate a ctéte si v ném denné tfeba
cestou do prace a z prace. Kdyz si aspofi polovinu zapamatujete, Ctvrtinu pouzijete pfi
organizovani Vasi soutéZze a aspof o jedné véci feknete ,to je vono“ - teprve pak snad
muZeme mit spole¢né nadgji, Ze aspofi ve sportu se nam to trochu vylepsi:

1. NE abyste se v klubu dohodli v€as, kterou soutéZ budete napresrok poradat! — Na to je
¢as az v. lednu ¢i Unoru. Ti, co jsou od toho placeni, pfimo dychti po Vasem dodate¢ném hlaseni.
Ostatné i pro sazeCe v tiskarné je nuda, kdyZ na jedné strance rukopisu sportovniho kalendéare
se neopravuji aspon tfi soutéZe . . .

2. NE abyste si vzali jenom tolik, kolik opravdu zvladnete. SoutéZ se planuje hodné dopredu,
tieba do té doby néjaka ta desitka organizatorli pribude a tak radéji aspori $est kategorii, at to
stoji za to! Pokud se pak nahodou sjede vice nez 20 Ucastniki, tak to néjak zvladnete. Méfit
mize i babicka a Fanous si pfece uz také hral se stopkami a poznal, Ze se daji zastavit. Ti aspoi
nebudou $idit domaci, zvIasté kdyz bude méfit kazdy sam.

3. Samoziejmé NEbudete délat soutéZ v kategoriich, jeZ se u Vas v klubu nelétaji - to byste
si prece nemohli zalétat! Ze nebude ani kym obsadit nutné sportovni funkce, kdyZ budete vSichni
létat? Zadné strachy, to se ngjak zvladne . . .

U ,,Smarj, je to uz za €trnact dni - abysme napsali taky pozvanky!" Pochopitelné NEpouzi-
jete vzord uvedenych v narodnich pravidlech - to by tam bylo viechno, co je potfeba. Hlavné
nezapomefite uvést, Ze pofadatel nezajistuje noclehy (samoziejmé z vaznych technickych pFicin-
pFece ne proto, Ze jste zapomnéli). i

5. ,Jo astiznost na Eroklub si taky podame. Nejlip hned na UV. Kdo by si pomyslel, Ze budou
mit akorat soustfedéni plachtafd. To bylo Feéi kvdli par navijakovejm startim. Muazou bejt radi,
Ze jim pfidé na letisté nakej dorost. PFisté uz jim to Fekneme véas, ale tentokrat to fakt neslo . . .“
- Vobménéach plati i pro majitele hfist, JZD apod.

6. ,Sportovniho komisafe taky zvat nebudeme, Skoda penéz, tomu se musi platit cestovné.
Von to veme Venca. Ze to nikdy nedélal? Chodit s rukama za zady svede az moc dobfe a komisaF
stejné nic jinyho nedéla . . ."

7. ,,Zatneme jasné tak, jak to vyhovuje ndm. To je dycky ta nejvétsi psina, kdyz uz je po
nastupu a ¢lovék vidi ty chudéky, co eSté nemaj auto, jak se zenou s bednama vod vlaku, aby to
stihli aspoii do konce prvniho kola. A kdyZ na todle jeSté vstavaj ve 3 hodiny - tak to sou fakt
dobry, Ze se jim chce.”

8., Toky je moc fajn nechat lidi zalitdvat na druhém konci letisté, potom udélat nastup pred
hangarem a pak zase za 5 minut za¢inat na tom druhym konci. Aspoii se projevi, jak jsou discipli-
novany. A vrchol Svandy nastane, kdyZ zacne pr3et a neni se kam schovat. - Ale copak sme skauti,
abysme stavéli jesté naky stany?"

9. To uZ je pékné davno, kdy Gcast na soutézi byla pozitkem na cely den. Dnes se to panetku
sfoukne za 3 hodinky, v jednu je konec a odpoledne se stihne jeSté fotbal. Pro¢ ale také ne? Kdyz
se to udéla poradné podle pravidel, tak stejné polovina soutézicich odejde pfed koncem a na
rozdileni cen zlistanou jen ti, co vyhrdli . . .

10. DQvéfuj, ale provéfuj! - to byvalo pfed Lednem hnedle na kaZzdych dvefich, ale dnes uz
to neplati - tak jakapak prejimka nebo kontrola modell. To by chtélo zase né&jaké instrumenty,
to si dame radéji jeSté o kategorii vice . . .

11.  ,Kdo odjel dfive - jeho chyba - nedozvi se vysledky. J& jsem nemél ¢as, potom Franta
ztratil ty karty . . . ;

12.  ,Na letisté raci nakej cas nepudem, byly by zbyte¢ny hovory vo poradku. Rikaji nam
,modeldfi - b. .delafi', ale dyt sme to vyhlasili na nastupu a prece nebudem eSté za kazdyho
uklizet - NE?"

13. ... a pristi nedéli si jedem zas provétrat krofky k pfibuznejm. Je to sice fakejch tfista
kilackl, ale aspoii se podivame. Plati to otec Svazarm, tak at vi, Ze sme jeho - NE?"

Radéji uz toho nechdm, ackoli si nejsem jist, zda je tfinactka Stastna i nestastna. Pocho-
pitelné jsem to trochu prehnal. Schvalné, abych vice zdlraznil chybicky a nefistky, o kterych
vSichni vime, ale ,,tak néjak" neumime - nebo nechceme? - si je pfipustit k (vlastnimu) télu.

KTITULNIMU SNIMKU

Vétroné Fizené radiem ziskavaji v modelarském svété stale vétsi oblibu.
Neni divu: odpadaji u nich nepFijemnosti s motorem, provoz je levnéjsi
a samotné létani ,Cistsi" — i ve smyslu poZitku z ovladani letadla,

V posledni dobé pomohla RC vétroium i staronova startovaci metoda
»Silon—guma", ktera je také ve vétsim pocCtu pfivedla na svah. A ze svahu
je zase blize k pravému plachténi v termice. Jestlize ale na ,,hoblovani"
svahu stacil vétron velikosti A-1 ¢i A-2, pro termické létani v nékolika
stech metrech je maly — hlavné prestava byt vidét.

Takhle tedy vznikla ona pétimetrova ,,monstra”, nad jejichz snimky ze
zahranici jsme zprvu povazlivé pokyvovali a — uz s tim zaciname take.

MODELAR . 7/1969

—

HAZI

XX -¢ervenec

COXEP)KAHHE °,n*TT~

Ha nepBoi crpamnje odjiojkkh | P/YMPAB-
JIEHHE: HMnyjibCHoe ynpan/ieHHC (1) 2-4

KoHcyjibTauHH no p/ynpaBJienmo 4 Eojib-
UiOH nnaHep Barracuda 5 P/ynpaBjweMaH
MOflent Cesna 172 F ,,Skyhawk“ 6-7 -  CA-
MOJIETBI: Bce o 6ajib3e (uacTb 11-an) 8-9

PyKOHTKa «jih kopaoblix Moaejiefi 9 HoBbie
nmpogHBH 3nnjTcpa 10 BpTyjiaueK - Mana«
MOflejlb C pe3HHOBbIM 11 - Co-
peBHOBaHHH MO MejlbiIM  MEKCTaM C pe3HHOBOIM
MOTopuHKOM  12-13 lleHAYjiyM - ycTpoiicTBO
AJTH CTabémiraaiiHH CBofiofl[HO jicTaioinHX MancTOB

13 O @kpMe Simprop Electronics 14-15
e CoBeThi nauHHaiciUHM 15 m 3EHHT, -
6e3ynpeuHbifi njianep Kliacca A-2 15-19

CnopTHBHoe BOCKpeceHbe 20-21, 32 06thb-
jieHHH 21, 32 3JIHH 526 AC - MexocjiOBag-
KHH caMojieT-ai<po6aT 22-23, 32 CYfIA:
Purse-Seiner, tcaHaflCKoe pbidojioBuoe cyflHO 24
AspoflHHaiviHKa napycHHKOB 25 >KE-
JIE3BHBIE AOPOTH: O gkpivip LIMA 26-27

ABTOMOEMJIH: Moflenb TaTpa 111 28

Hobocth H3 KliydoB 29 PAKETbI: 1-biii
ueiwnHOHaT UCP, 30-31 HcTopnuecKHe pa-
KeTbi ueuiCKoro H306peTaTejiH OnenainKa 32

Around contests 1 - On
CONTENT the cover 1 RA-
DIO CONTROL: Pulse control (1) 2-4 R/C

consultation 4 Barracuda - a big sailplane 5
¢« R/C Cessna 172 F ,,Skyhawk” 6-7 MO-
DEL AIRPLANES: All about balsa wood (part IT)

8-9 Handle for C/L models 9 New
Eppler’s profiles 10 Vrtulacek - a small rutf-
ber powered model 11 Competition of small

rubber powered scales 12-13 Pendulum -

a mechanism for stabilisation of F/F scales 13

Story about SIMPROP ELECTRONICS 14-15

e Advices for beginners 15 ZENIT - an
A-2 contest sailplane 15-19 Sport Sunday
20-21, 32 Advertisements 31, 32 -

ZLIN 526 AS - a Czechoslovak stunt plane 22-23,
32 MODEL BOATS: Purse Seiner - a Ca-
nadian fishing smack 24 Aerodynamics of
sailing vessels 25 . MODEL RAILWAYS:
Story about LIMA 26-27 MODEL CARS:
Model of TATRA 111 truck 28 Club news
29 MODEL ROCKETS: I*t CSR Cham-
pionship 30-31 The czech inventor’s Oce-
nasek historical rockets 32

INHALT ober die Wettbewerbe - dies-
mal anders gesprochen 1 -
Zum Titelbild 1 FERNSTEUERUNG: Die
Puls-Steuerung (1) 2-4 RC Beratungsecke 4
e Grosses RC Segelflugmodell Barracuda 5 «
RC Model Cessna 172 F ,Skyhawk” 6-7
FLUGZEUGE: Alles fiber Balsaholz (11. Teil)
8-9 Ein Fesselflug-Steuergriff 9 Neue
Eppler-Profile 10 Kleines Gummimotor-Mo-
dell Vrtulatek 11 Wettbewerb ffir kleine
vorbildgetreuen  Flugmodelle mit Gummiantrieb
12-13 Kennen Sie ,Pendulum”? 13
Wir sprechen fiber die Firma Simprop Electronic

14-15 Tips ffir die Anfanger 15 ZE-
NIT - Segelflugmodell der A-2 KI. 15-19

Sportlicher Sonntag 20-21, 32 Insertion 21,
32 Tschechoslovakisches akrobatisches Flug-

zeug ZLIN 526 AS 22-23, 32 SCHIFFE:

Kanadischer Fischkutter  Purse-Seiner 24 -
Aerodynamik fur die Segelschiffe 25 EISEN-
BAHN: Ober die Lima-Modelle 26-27

AUTOMOBILE: Vorbildgetreues Modell Tatra
111 28 Club-Nachrichten 29 RAKE-
TEN: I. Meisterschaftcn der CSR 30-31
Historische Raketen des tschechischen Erfinders
Ocenasek 32

1



Vladimir UHRINCAT, Batovce

I. Multivibratory

NajvhodnejSim zdrojom pulzov je sy-
metricky viazany multivibrator (obr. 1).
Jeho kmitocCet je dany predovsetkym ca-
sovou konStantou Rb. C, a napajacim na-
patim béz tranzistorov. Zavislost kmi-
to€tu na napéti nie je vSak obecne li-
neéarna.

KmitoCet multivibratora je pfiblizné
dany vztahom:

PULZNE RIADENIE

Pravé proporcionalné riadenie je vacSine naSich modelarov nedostupné. Najrozsirenej-
Sie jednokanalové supravy je vhodné opatfit elektronickym pulzaénym zariadenim - mul-
tivibratorom. Hod tento spésob riadenia bol uZ i v naSej literature niekolkokrat popisany,
pokusim sa ist hilbSie do problematiky pulzného riadenia. Preto predpokladam, ze Citatel
uz bol zoznameny s principami tohoto spésobu riadenia.

toCet nedal nastavit’na to uréenym poten-
ciometrom, tfeba zmenit' kapacitu véz-
bovych kondenzatorov. Medzi kmitoc-
tom a kapacitou plati nepriama Umer-

. 700, nost. )
f=-RSTC~ (Hz kU, /tF) Kondenzatory tak velkych kapacit su
OBR. 1. Zakladné
multivibratora

u
DOLE: OBR. 2. Schéma zapo-
jenia multivibratora na bez-
ontaktné klacovanie vysie-
lata. Kmitocet je asi 3" Hz
(1,5 Hz). Tranzistory moZu
byt lubovolné, s 3 > 80
Riadenie
4,5+6 V

Hodnotu odporu Rb urcime:

Rb— wt-B B = pradovy zos.
2d- 5 Cinitel tranzistoru)

Klugovat' vysiela moZno pomocou relé,
alebo i bezkontaktné. Relé moéZze spinat
napr. pfivod pradu k lubovolnému vy-
sielaCu, alebo len k jeho modulatoru. Pri
bezkontaktnom sposobe kTuCovania sa
signal odberd z kolektoru jedného tran-
zistoru. Uplnd schéma takéhoto multi-
vibratora je na obr. 2. Kli¢ovacim signa-
lom mozno napajat’ nf generator, alebo
blokovat niektory tranzistor modulatoru.

Schéma pulzatoru s reléovym zakonce-
nim je na obr. 3. Zosiliovaci Cinitel a
zbytkovy prad oboch tranzistorov multi-
vibratora sa nema IiSit o viac nez 30 %,
najvhodnejSie je pouZzit parovani dvojicu.
Hodnoty riadiaceho a trimujdceho poten-
ciometru su pre tranzisotry s  okolo 80.
Pre tranzistory s B 150 az 250 sa ich hod-
nota zdvojnasobi aZz ztrojnasobi. Pre za-
chovanie kmitoCtu sa pravé torkokrat
zmen§i kapacita vazbovych kondenzato-
rov. V pfipade, Ze by sa pozadovany kmi-

2

samozrejme elektrolytické. Ich toleran-
cia je vsak — 10 az + 250 %. Pre sy-
metriu riadenia je potfebné, aby sa ka-
pacity nelisili o viac nez 20 %. Zhodné
kondenzatory Tahko najdeme meracom
kapacit. Ten ale maloktory RC modelar
ma k dispozicii. Improvizované mozno
rovnaké kapacity zistit' napr. ohmmetrom,
alebo miliampérmetrom a batériou. Pri
pfipojeni kondenzatora (spravnou pola-
ritou!) sa nabijacim pradom vychyli
ruCka meradla. Rovnaké kapacity maju
aj rovnaku vychylky. SkySku opakujeme
niekorkokrat, zakazdym dokladné vybi-
jeme kondenzator.

Na prvy pohlad by sa zdalo, Ze-relé
mozno zapojit miesto kolektorového od-
poru multivibratora a tym zjednodusit
zapojenie. Praktické skusky ukazali, ze
induk€nost vinutia zapficifiuje nepravi-
delnosti v kmitocte. Zakmity dostatocne
neutlumila ani diéda, paralelné pfipo-
jend k vinutiu relé. Spinaci tranzistor
zamedzuje tomuto neziaddcemu javu. Na
jeho zosiliovacom Ciniteli nezalezi, vhod-
né st typy: OC72, OC76, GC500, GC507,
101 az 104NU71.

Niekedy sa k vinutiu pFipojuje di6da,
aby obmedzila napatové Spicky nainduko-
vané pri zaniku magnetického pola, ktoré
ohrozuju tranzistor.

V3etky potenciometre su linearné, napr.
TP 280/N. VychyTovaci uhol riadiaceho
potenciometra je asi 90 az 120°, preto
na ovladanie je vhodné opatfit ho packou
a stredn( polohu zabezpecit noznickovou
pruzinkou. Priamy let sa pri uvolnenej
riadiacej packe (v strednej polohe) vy-
vazi trimujucim potenciometrom; spolu
s potenciometrom ovladajacim kmitoCet
mozu byt umiestnené na boku skrinky
pulzatora. Tlacitka Til a 772 slGzia na
trvalé vysielanie signalu, alebo pomlky.

Na obrazku 4. je multivibrator vhod-
ny pre systémy Galloping Ghost a ,,zdra-
Zené kormidlo". V podstaté je zhodny
s predchadzajdcimi. Dva riadiace poten-

OBR. 3. Zapojenie pulzatora s reléovym zakonCenim. Potenciometrom 1az 5k mozno_nastavit
kmitocet v rozsahu asi 1,5 az 4 Hz. Rladlams%%tencmmeter ma hodnotu 10 k a trimujuci 22 k.

Tranzistory TI T2 = 2— 104NU71, T3 = GC
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OBR. 4. Zapoj

nie pulzatora pre systém Galloping Ghost. V pFipade, Ze sa pozaduj e vy55| kmito-

cet, znizi sa Jkapacna kondenzatorov na 10 M. Parované tranzistory Tl T2 =2-0OC72, T3 =
>= 102NU71 moZno nahradit inym vhodnym typom

ciometre umoziuju nielen zménu striedy,
ale a kmitoCtu pulzov. Mechanické
spriahnutie potenciometrov je znazor-
néné na obrazku 5. Hriadele spriahnutych
potenciometrov zvierajd uhol 90°. Tym
Je docielené, Zze pohybom riadiacej packy
sa méni strieda I kmitoCet. Usporiadanie
tvofi kardanov zavés. Aretdcia strednej
polohy nozni¢kovymi pruzinkami jeivtom-
to pfipade vyhodna. Vyvazovacimi poten-
ciometrami sa model presne zoradi pocas
letu. VAacSie nesymetrie odstrafiujeme na
modele. BeZce riadiacich potenciometrov
sl v zékladnej polohe v stfede odporovej
drahy. Riadiacou packou mozno vychy-
Tovat' asi 0 45° na vietky strany.

Il. Servomechanizmy vhodné pro
riadenie okolo jednej osi

K pohybu servomechanizmu sa pouZzi-
va elektromagnet, alebo elektromotorcek.
Spravné konstruovany magnet je spo-
lehlivy. PoZiadavka je, aby zotrvacnost’
kotvy bola mala pri €o najvacSom vykone.
Energia jedného zdvihu pouzivanych
elektromagnetov byva 1 —5. ICH- kpm,
tj. 10 az 50 pcm (pondcentimetrov), aleho
i menej. Cas preklopenia byva spravidla
kratSi nez desatina sekundy. Hoci spo-
lahlivost' elektromotorCeka je relativné
niz8ia, hodi sa najm& na spracovanie
véacsich vykonov (motorové modely).

V zédsadé mozno rozdelit servomecha-
nizmy (elektromagnet i elektromotor) na
neutralné a polarizované. Neutralné ne-
reaguju na polaritu privadzaného napatia.
Prechodom pradu sa preklopia z jednej
krajnej polohy do druhej a naspat’ sa vra-
caju pomocou pruzinky, alebo gumicky.
Su velmi jednoduché, typické ukazky s
principialné znazornéné na obrazkoch 6a,
b. Obrazky 6¢, d, su priklady polarizo-
vanych mechanizmov. Tieto na rozdiel
od predchadzajicich reaguju na polaritu
napétia. Byvaji opatfené mechanickou
neutralizaciou, ktora vracia ovladany prvok
do zékladnej polohy (neutralu), ak nimi
prad neprechadza.

Hlavné poziadavky pre riadenia si zhruba
tieto:
a) Model sa nema viditelné vinivo po-
hybovat'.
b) Zoradenie sa nesmie po€as letu ne-
pfipustné menit.
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c) Efektivna (G€innd) vychylka kormid-
la ma byt aspon pfiblizné Gmérna vy-
chylke ovladacieho prvku.

d) Zariadenie ma byt spolahlivé, jed-
noduché, s malou spotrebou.

Spinit’ v3etky poZiadavky je dost ob-
tiazne. ZlepSeme jednej obvykle zhorsi
ostatné. Tfeba preto hladat’ vhodny kom-
promis. Aby sme sa vyvarovali zbytoc-
nych omylov, tak trochu teoretickych
Gvah:

Pri pulznom riadeni sa uplatfiuje zotr-
vacnost’ modelu (niekedy aj servomecha-
nizmu). Model, alebo servomechanizmus
posobi ako mechanicky integrator. Zviné-
nému pohybu odpomoZzeme zvySenim
kmitoCtu pulzovania. ZvySovat kmitoCet
mozno iba po ur€itd medzu, potom zisti-
me, Ze riadenie je nestabilng, vefmi za-
vislé na napati zdrojov apod.

Niekedy sa stava, Ze aj ked mierne zvy-
§ime kmitoCet pulzovania, model sa eSte
viac rozkmita, alebo naopak zniZenim
kmito€tu docielime rovnéjsi let. Tento
na prvy pohlad protirecivy jav spésobuje
rezonancia. Prakticky kazdy model ma
totiz svoj vlastny kmitocet. Ak kmitoCet
pulzovania je blizky, alebo zhodny s tymto

kmito€tom, mézu sa najma maélo stabilné
modely intenzivné' rozkmitat'.

Sledujme teraz javy v systéme: Signal
vysielaca klu¢ovany multivibratorom (obr.
7a) dopada na prijimac, kde s nepatrnym
spozdenim sa privadza na servomechaniz-
mus. Priebeh pohybu ovladaného kor-
midla je na obr. 7b. PretoZe systétm ma
urcitl zotrvacnost, po pfivedeni signalu
sa kormidlo nepreklopi okamZité, ale za
urcity cas tl a naspat’ za Cas t2. Cim s
tieto Casy kratSie oproti €asu T (1. perioda
kmitoCtu multivibratora), tym je riadenie
menej zavislé na napati zdrojov, aerody-
namickych silach apod.

Niektorym modelarom asi nie je cel-
kom jasny pojem ,efektivna vychylka™.
Efektivnej vychylke kmitajaceho kor-
midla je totoZzna taka vychylka nekmitaju-
ceho kormidla, pri ktorej su charaktery
letu zhodné. Efektivna vychylka kormidla
je zhruba Umérna Gasovému integralu po-
lohy kormidla od neutralnej osi.

Z tychto a podobnych tvah vyplynd tieto
zavéry

a) Pri neutrdlnych systémoch je po-

tfebné volit' taky kmitoCet multivibra-

tora, aby rozkmit kormidla bol az po

krajné polohy (zarazky), a to aj za najne-

5|gnalu) Pre neutralné servomechamzmy
sa voli kmitoCet 1 az 4 Hz (1 az 3 Hz
motorCeky, 2 aZ 4 Hz magnety), pre pola-
rizované 2 az 10 Hz (2 az 6 motorceky,
6 aZz 10 Hz magnety).

b) Pomér medzi signalom a pomlkou
pomér ma byt 1:2 (2: 1) az 1:4 (4: ).
Cim je pomér Sirsi, tym je efektivna vy-
chylka kormidla vacsSia, ale zhorSuje sa
plynulost’ riadenia.

¢) Efektivna vychylka kormidla je vzdy
menSia nez krajné vychylky asi o 30 az
100 %. Na zachovanie obratnosti modelu
tfeba preto vychylky kormidla primerane
ZVACSit.

d) Dostatocne vysoky kmitocet pulzo-
vania vyzaduje od neutradlneho servo-
mechanizmu, aby c¢as preklopenia bol
kratky. Rychle preklapanie mozno do-
cielit zvac¢senim vykonu magnetu (elektro-
motoru), alebo zmen3enim zotrva€nosti
a trenia pohyblivych suciastok. ZvySovat’



Amatérsky
Sknipl"

(ve) PTi stavbé vicekanalovych vysilacd se vzdy vyskyt-
la prekérni otazka ovladacich prvk(. Co pouzit? Tlagitka,
packové spinace (kipry), nebo Ctyfpolohovou Fidici
péku ? Posledné jmenovand moznost je pro mnohé nejla-
kavéjsi, ale nezbyva nez amatérské zhotoveni. Zplsob,
ktery popisuje J. DVORACEK z LMK Praha 6, je viak
velmi jednoduchy a pfi jeho realizaci vystacime s béznym
néafadim.

vykon znamena zvacSovat spotfebu zdrojov. To nie je pravé naj-
vhodnejsie rieSenie, pretoze spotfeba je i tak znatnd. Zmensit
zotrvagnost’ systému mdzeme zmensenim hmot prevodov, tiahel,
kormidla a najma ich zdvihu. K pfevodu pohybu na kormidlo
je z Wadiska zotrvacnosti vyhodnejsia nit' (lanko), alebo hriader,
nez tiahlo. Zotrvatny moment kormidla klesne (pfi rovnakej

Gcinnosti), ak zvatsime jeho Stihlost. Pri pouziti servomotoru
sa na zotrva€nosti systému najviacej podiera jeho rotor. Preto je
dllezity spravny prevod. Sila'ma byt dostatoéna na prekonanie
aerodynamickych sil, ale nie zbyto€na, aby preklopenie bolo
rychle. Tah vratnej pruzinky alebo gumy sa nema poc€as zdvihu
vermi menit. Casy preklapania maji byt rovnaké, pfipadne Cas

navratu méze byt dlhsi.

(Dokon¢eme nabudtce)

neutralna os

t

OBR. 7. KlG¢ovany signal a jeho odozva v pohybe servomechanizmu

VLEVO: OBR. 6. Principy niektorych servomechanizmov pouzivanych

pre pulzné riadenie

Télo 1 - kvadr rozmérd
asi 18 x 18 x 30 mm-od-
lijeme z Dentacrylu. Otvor
006 mm po vyvrtani rozsi-
fime koncem nizek na ku-
Zelovy. Do ného pak vypilu-
jeme jehlovym pilnikem
drazky, usporadané do kfize
(viz obrazek vpravo). Do
spodni &asti zatavime hlavy
Sroubd M3, jeZ ponesou
kontaktové pruziny 6. Pru-
Ziny jsou od sebe izolovany
podloZzkou 8 a od Sroubu
trubkou 9 (najdeme ve sta-
rém rozebraném relé).
Vnitfni pruzinu s nytem 5
mizeme udélat ocelovou,
vnéjSi mosaznou; obé mo-
hou byt také z pérového
bronze. Spolehlivosti provo-
zu prospéje, umistime-li na
kazdou dvojici pruzin proti
sobé stfibrné kontakty.

HFidel 2zdratuo o 3mm
mé na hornim konci zavit
M3 pro naSroubovani packy,
jiz si kazdy zhotovi podle
vlastniho vkusu. Pruzina 4
je k doInimu konci pfipajena
nebo jeSté lépe nejprve za-
klepnuta do zéafezu (udélame
lupenkovou pilkou).

Téleso je shora kryto kuli-
sou 10, jez vede hridel a po-
maha jej také stfedit v nulo-
vé poloze pomoci sklenéné-
ho koréalku 3, potlatovaného
pruzinou.

PORADNA

DOTAZY )

1. Jaky dosah bude mit vysilat z knihy Modely Fi-
zené radiem sir. 116-120 s modulaci ze str. 93 ve spo-
jeni s prijimacem Monofix ?

2. Jakym nasim tranzistorem lze alespof Castecni
nahradit tranzistor 2SB56? .

11 Nejedly, Polanka
u Ostravy

ODPOVEDI

1. Dosah radiové soupravy nelze s dostate¢nou
fesnosti stanovit, nutno jej v kazdém pripadé zmé-

fit nebo alespon prakticky vyzkouset. Da se pfedpo-
kladat, Ze pri peclivém sefizeni jak pfijimace, tak
vysilate bude dosah zminéné soupravy asi 500 m.
Pro uvedeny vysila¢ v3ak nebude jednostupfiovy
moduléator dostacovat. Bude zapotfebi mezi modu-
latni oscilator a spinaci tranzistor (GC500) zafadit
zesilovaC. Bez vybaveni zakladnimi méFicimi pfi-
stroji bude dosaZeni spravné funkce zafizeni velmi
svizelné. . . .

2. Tranzistor 2SB56 je vyrobkem japonské firmy
Shibaura Electric Co. Tokyo. Je to germaniovy nf
ILrJa%ZISIOI’ pnp 2rgrg)alého vykonu. P 150 mW; U 25 V;

Lze jej bez potizi nahradit naSimi tranzistory
0OC72, OC75, OC76, GC517, GC518 a GC508.

Ing. J. Marek

DOTAZ
Potfebuji znat k vysilati GAMA data civek, trans-
formatoru a vf tlumivky. Déle kde Ize sehnat kuprex-
tit?
Zd. Ernst, T¥inec

ODPOVED

Data civek vysilate GAMA - civka oscilatniho
obvodu LI: 9 zavitd dratem o @ 1,2 mm na kostfe
0 0 8 mm ladéna ferokartovym jadrem. Vazebni
civka L2: 1zavitna LI dratem o g 15 mm. Civka

ro vyladéni antény L3: 37 zavitd dratem o 0

,5 mm Cul, na kostre o 08 mm. Modulacnj trans-
formétor ge navinut na feritovém jadre s prlifezem
sloupku 8x8 mm, vinuti | a vazebni vinuti 11 do
mfizky oscilaéni elektronky EI maji 1000 zavitQ,
vinuti” 111 ma 500 zavitd, vdechna vinuti jsou dra-
tem o 0 0,14 CuL. Vf tlumivka: 200 zavitd dra-
temog0,| CuL kfizové na 0 4 mm.

Vysilat Gama je podrobné popsan v knize ing.
J. Hajice Tranzistorova zafizeni pro rédiem Fizené
modely.

. .Kuprextit je k dostani v prodejné Radioamatér,
Zitna 7, Praha 1; prodejna ma téz zésilkovou sluzbu.
Ing. J. Mare”

MODELAR . 7/1969



Trampoty zvané

BARRACUDA

Na rozdil od mnoha jinych napadt, béhem jejichZ realizace jsem si ani nevzpomnél
na situaci pfi jejich vzniku, proklinal jsem loni od fijna do prosince ono krasné prazdni-
nové dopoledne, kdy se mi cela ta véc vylihla v hlavé.

Lezel jsem tehdy naznak v travé palouku obklopeného visnémi, na nichz jsem si po-
chutnéaval. Slunce od rana opékalo, akumulator pod hlavou tlacil a unavené oci bolely.
Pod zékladnou kumulu ve vysce nékolika set metri toCil zatacky t¥imetrovy AJAX
(viz MO 1/69 - pozn. red.), ktery se po minuté chodu motoru zachytil v termice a nyni
jiz zaCinal druhou hodinu letu. Zase uz prestaval byt vidét! Vylétl jsem ven za stoupaku,
zakrouzil nad lesy a po ztraté vysky jsem vétron znovu vrétil pod mrak. Jesté vyzkouset
dosah RC soupravy na pdl antény a pak jsem opfel vysilat o bradnu s pomickami. . .

Jak létat vykonngji? JeSté ve vétich
vySkach - déle ve stoupaku! Vzdyt ale model
uz vlbec nebude vidét. A co udélat jej
jesSté vétsi, kdyz to dokaZi na Zapadé? Po-
touchlé napady se mnou hybaly jak Cervici
pravym syrem, dokud nepfiSla bourka.
A poradna! Nez AJAX pfistal, byly hro-
my a blesky nedaleko a j& promoceny az
na trenyrky. S lakovanych kFidel voda od-
kapala, ja jsem se prevlékl v taborové ku-
chyni. A protoZe pak bylo venku blata po
kotniky, zavrel jsem se ve své kancelafi.
Dopoledni fantazie nabyla konkrétni po-
dobu, bytjen v méFitku 1: 10.

KdyZz mé preSla rezignace a chmurna
nalada lonského podzimu, dal jsem se do
obstaravani a schrafiovani materialu, najmé
lakd a tenéi balsy. Mi Zaci, jimZ jsem se
prvné se svym projektem svéfil, mné zacali
obhdarovéavat popukanymi celuloidovymi troj-
Uhelniky, pravitky a Sablonami, z nichz
jsem pripravil nejeden litr lepidla. Epoxid
jsem také michal ve vétSim mnozstvi, abych
dal néjak dohromady otep laték 4x8,
2 x 12 a 5 x 10, jejichz nakupem jsem
zvetSil obrat brnénské prodejny. Na trup
a vySkovku jsem zuZitkoval hlavné zbyt-
kovou balsu, nemusil jsem pFitom FeSit
Zadny novy problém a jesté jsem zefektiv-
nil konstrukci.

Jakmile jsem si vSak narysoval ¢tyrdilné
kridlo ve skutecné velikosti, dal jsem skoro
zapravdu viem hlasdim, které jiz dfive po-
chybovaly (v souvislosti s modely) o mém
dusevnim zdravi. Ale couvnout uZ nebylo
mozZno: byl hotov trup i vySkovka a hlavné
0 mém zaméru vedéli pratelé modelafi. Po-
mohli mi radou pfi dimenzovani kostry
1pfi volbé profilu aja jsem se dal znovu do
prace. Vsechno jsem nastavoval: prvné
prkna pro stavbu, pak nosniky a balsu,
stale vice viak den do pozdnich nocnich
hodin. Slzel a kychal jsem v balsové mize,
kterd se zvedala pfi brouseni ¢tyF blokl Ze-
ber, diky acetonu jsem pozbyl chut k jidlu.
Dila presto pFibyvalo pomalu, coz bylo o to
horsi, Ze se valem bliZily vanoce - svatky
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klidu a rodinné pohody, do nichz by pre-
stavéna a zanefadéna kuchyn jaksi neza-
padla.

Dobra dude, ktera se mnou a synem sdili
Zivotni strasti, tu a tam radosti, zejména
viak byt, vydala ultimatum: ,,Do véanoc
at' seS s tou obludou hotov, pak se tady vy-
gruntuje a uZ se ty éra tady délat nebudou/“
Nastésti zasahla vyS$Si moc: anginovy virus
mne uvedl na tyden do stavu prace ne-
schopnych a j& se za tu dobu vyporadal ve
vyhFaté kuchyni nejen s anginou, ale i s ce-
lou kostrou kFidla. Pevnostni zkouSce pfFi-
hlizela cela rodina v (bladhové) nadgji, ze
se to celé rozlomi a Ze bude pak uZ zas na
néjaky Cas pokoj. Nestalo se tak. Po pre-
trpéni vanocnich svatkd ve vynuceném za-
halenf zacaly prostupovat cely dim vypary

z lakl. A popravdé tézko Fici, zda bylo
horsSi odolavat stalému plisnéniza nevyvétra-
telny pach, €i vibec ten nestastny lak sehnat.
Néapisy a oznaeni - to uZ byl jen sladky
bonbének nakonec . . .

Sotva letosni dlouhd zima zacala aspon
v naznaku povolovat, el jsem BARRA-
CUDU zaklouzat. Prvni tvrda prFistani po
nékolika metrech jakéhosi ,,letu”™. Opiram
se pFi startu do péti kil plnou silou. Marné.
Copak to vibec nepoleti? PFipadam si jako
pionyr letectvi. Teprve centimetr balsy pod
vySkovkou zjednava napravu, ale to se zase
lame packa Skrceni motoru. Kdyz se motor
vratil z (bezplatné) opravy z Myta, upadly
pro zménu americké nylonové pantiky na
kormidlech; nahradil jsem je doma osvéd-
Cenym tuzemskym silonem. Konecné kon-
cem bfezna BARRACUDA vyletéla s mo-
torem v chodu a absolvovala nékolik Gspés-
nych let.

VSechno uz se zda normalni, model je
ve vySce 500—600 m, kdyZ najednou se
sklani nosem k zemi a Fiti se dold. Ve velké
rychlosti se prudce ulamuje ¢tvrtina kFidla
a zmrzaceny zbytek pada ve spirdle s hu-
kotem k zemi. Sta€im jen potdhnout a dr-
zet vySkovku, spirala se zplostuje. Chci ji
srovnat smérovkou, ale vydéSeny hroznym
pohledem davam bohuzel pravé tu vychylku,
v niz je model. Obraci se na zada a takto
zakoncuje havarii v zemi né&jakych 30 skokd
od nas. Vybihdm prvni a teprve po zjisténi,
Ze Fizeni ,,Slape'l ohledavam vécné trosky.
VystraSeny dédecek k sobé dosud tiskne
vnuka a vypocitava vSechny eventuality.
Ctvrtad Cast kridla se mezitim klidné kutali
vzduchem k TiSnovu . .. Bereme ji sebou
na kraji mésta.

NeZ jsem postavil novou smérovku, vys-
kovku a provedl zavaznou opravu poloviny
kridla, pocital jsem, jak dlouho jsem mohl
rozbijet aspon tfi mald ,,éra", kter4 bych
stacil postavit misto tohohle monstra. PFi-
nese narocny pokus viibec néjaky uzitek?

Hned dalSi lety zaCatkem kvétna odpo-
védély jasné, ackoli ten prvni jesté skoncil
v mezefe mezi domem, garazi, kidlnou a
merunkou, naStéstijen s nepochopitelné ma-
lym poSkozenim. Prohnutou rynu vyklepe
majitel domu sam, Upravu modelu, jemuz
se nechtélo do zata€ek, navrhl ing. Pavlik.
Stacilo mirné prohnout (na koleng) oba
duralové jazyky v mistech lomeni, aby
kridlo se vzepétim do dvojittho W zacalo
nosit BARRACUDU tak spolehlivé, Ze
jsme brzy vyladili motor aZz k maximalnim
otackam.

Zatim létame jen v klidnéjSim podve-
Cernim ovzdu$i s minimalni termikou a
jesté k tomu ve stinu dlouhého hiebene sva-
hu. Pod kumuly jest¢ BARRACUDA ne-
byla. Letové vlastnosti, s nimiZ se sezna-
mili pFedni tiSnovsti ;radiackari ing.
Pavlik, Trmac a Opit, Ize oznacit jako vel-
mi dobré. Bylo tfeba pouze zvyknout si na
vétsi polomér zatacek, €imz se také let po-
doba daleko vérnéji letu skutecného vétroné.
Presto uz modelarské monstrum poslusné
pFistdvd do jetele vedle polni cesty s od-
chylkou néjakych 20 metrl. A jesté zaji-
mavost: nékdy pfFi pilotazi jeSté podléham
spolu s Cetnymi divaky klamu, Ze model
,Visi" na vzdalengjsi pulce kridla (jako by
létal stale naklonén kFidélky, které vSak
nemd). Sta€i mala zména polohy modelu
kratSim signalem, aby bylo jasno.

To je zatim o mém monstroznim létacim
aparatu vSechno. Popsal jsem jen strucné,
co stavba a zalétani sebou prinaSely. De-
taily si domyslite. Ale stabilni a realisticky
let - ten se musi vidét a vychutnat!

Vladimir BILY
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Pro modeléare sledujici pravidelné ¢aso-
pis neni model novy; jeho snimek byl v se-
Situ 611968. Vzbudil pozornost a prestoze
podle nazoru nékterych expertti jde o model
velmi pracny, pozadalo mé nékolik desitek
zajemcl o stavebni planek. Mira pracnosti
tedy pravdépodobné neni pro volbu modelu
jeding rozhodujici. ModelaFim, ktefi po
zvazeni svych moznosti a posouzeni pfipo-
jeného planku a popisu budou si chtit mo-
del postavit bez zdrzovani s prFekreslova-
nim - mohu poskytnout podrobny stavebni

planek 1: 1 (cena 6,— K¢s; adresa J. F.,
ProstFedni 622, Praha 8 - Déblice).

POPIS MODELU

Trup makostru z pfeklizkovych pfepa-
Zek tl. 1az 3 mm a ze Etyf smrkovych po-
déInikl 3 X 3. Z obou stran motorového
loze z preklizky tl. 5 mm, zalepeného do
prepazky 2, jsou stény z preklizky tl.
1,5 mm ve tvaru predni Casti trupu, mezi
nimi je na spodku odnimaci vi¢ko. Pfed
pfepazkou 6 je ze dvou desticek z 3mm pfe-
klizky a pomocné prepazky vytvorena na-
pFi¢ trupu schranka na hlavni podvozek.
AZ sem je celd spodni ¢ast vylepena péno-
vym polystyrénem. Bocnice trupu s okny
jsou z preklizky tl. 1 mm, na horni strané
v misté uloZeni kfidla jsou zesilovaci listy
3x8.

Horni a dolni oblé plochy jsou potazeny
2 mm balsou. Mezi pfepazkami 2 a 3 je
dole schranka na baterii 4,5V, nad ni je
uloZena palivovéa nadrz. Koliky pro pFiva-
zani kfidla gumou jsou bambusové. Kabina
je z celuloidu tl. 0,3 az 0,5 mm, pfilepené-
ho z vnitfku trupu.

KFidlo je vcelku. Obé samostatné sta-
véné poloviny jsou spojeny dvojitou stoji-
nou z preklizky tl. 3mm s vlozkou z hlini-
kového plechu tl. 1 mm, kterd je nasunuta
mezi liSty nosniku. Dvé stfedova Zebra
z 2 mm preklizky maji proto misto zéafezd
otvor. Ostatni Zebra jsou z balsy tl. 2 mm
nebo z preklizky tl. 1 mm. Nabézna lista a
nosniky jsou smrkové 3 x 8, odtokovka
smrkova 4 X 12. N&bézna ¢ést shora a

CESSNA 172 F

,»oOKYHAWK

jednokanalovy RC model

s motorem laz 15 cm3

Konstrukce Jaroslav FARA

cela stfedni Cast jsou potazeny balsou tl.
2 mm. Nosnik je asi do poloviny rozpéti a
u konce vyztuzen stojinami z 3mm balsy.

Ocasni plochy jsou slepeny z balsovych
list tloustky 5 mm, ke koncdim se zuZzuji-
cich. Stfedni ¢ast vyskovky je plna. Nabéz-
na Cast je zaoblena, odtokova zbrousena do
klinu. Obé plochy jsou k trupu pevné pfi-
lepeny. Smérové kormidlo z balsy tl. 3mm
(osa otaceni v 1/4 hloubky) je zavéSeno dole
v plechovém loZisku, nahofe v o¢ku z oce-
lového dratu o 0 1 mm. Odtokova hrana

kylové plochy musi byt ostrd. Celkova vy-
chylka je asi 15° tj. 5 mm méfeno dole.

Podvozek. Pfedni noha z ocelového
drdtu 0 8 2 mm ma dva pruzici zavity. Je
pfipevnéna k prepézce 2 destickou a mati-
cemi na Srouby M3 zalepené v pfepéZce.
Hlavni podvozek ze dvou dill je nasazen
do schranky v trupu a zajistén Srouby.
Ohneme jej z kaleného duralu tl. 1,2 mm
nebo z ocelové planzety tl. 1 mm. Kola
maji 0 50 mm.

Nadrz na palivo spajena z plechu"tl.
0,3 mm ma zadni ¢ast dna sniZzenou do
tvaru obréacené stfisky, do niz Gsti saci
trubka. Mezi pfepazky 2 a 3 je pfilepena.

Ovladaci mechanismus. Na proto-
typu byl pouZzit miniaturni elektromagnet,
umistény na bocnici trupu tésné pred ocas-
nimi plochami. Tahlo ke dvouramenné pa-
ce kormidla je kratké, z tvrdSiho dratu o @
0,8 aZ 1 mm. Je zalomeno (dvojity ohyb
rozevieného Z) pro sefizeni vychylek kor-
midla. Do druhého ramene je zaklesnuta
vratnd pruzina (nebo gumova nit 1 x 1
mm). Pouzijeme-li elektromagnet t&zsi
umistime jej (kvdli vyvazeni modelu),
do prostoru pod kfidlo za pfijima¢ a ke
kormidlu vedeme lehké tuhé tahlo.

Potah a povrchova Uprava. Cely
trup je potazen tenkym Modelspanem,
kiidlo a ocasni plochy tlustym. ZpUsob
povrchové Upravy je bézny. Skute€na le-
tadla jsou bila nebo v barvé lesklého duralu
s barevnymi doplnky.

Motor mlze byt i o objemu 1cm3 je-li
v dobrém stavu; letova vaha nema v tomto
pripadé prekrocit 900 g. S motorem FOK
1,5 cm8 a plastikovou vrtuli o @ 200/
/100 mm je vhodna vzletova vaha asi 1100g
(prototyp nyni se tfemi bateriemi 4,5 V
vézi 1200 g).
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LETOVE VLASTNOSTI

(nedoporucuji posunuti dozadu), Ghel se-
fizeni a vychylky kormidla, a je-li model
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soumérny (bez zborceni), lze jej velmi
dobfe ovladat, let je klidny, rychly. Rozdil
rychlosti v motorovém a klouzavem letu je

nepatrny. Vzhledem k vétsi rychlosti ava-  Stfedni a okrajové Sebro k¥idla ve skutecné
ze je vliv vétru na let velmi maly. velikosti



ovrchova Uprava je ,,ka-
batem“ kazdého modelu,
ktery sice sotva zachrani
Spatné ,,télo* modelu, za-
to viak dokéze snadno
pokazit vSechno, co na
ném bylo dosud dobre
udélano. Neni nic hrozngjSiho, nez vidét
balsovy trup ,,vyvedeny v barvé Stétkoul"
(o lakovani se neda v tomto pfipadé mlu-
vit), z kterého tr€i ztvrdlé ,,chlupy“ ...
Nebude snad na Skodu, vénujeme-li tento-
krat celou stat povrchové Upravé, i kdyz
0 néjakych detailech jsme jiz hovofili
vdsouvislosti se zpracovanim, konstrukci
atd.

Povrchova Gprava velmi zavisi na tom,
,kolik na tii mame*, tj. kolik vahy ji
midzeme obétovat. Proto jsou na tom vét-
Sinou lépe upoutané a RC modely; u vol-
nych modelll se zase snaZime dosahnout
pekné Upravy Cistotou kostry.

Obr. 1

Zacneme nosnymi plochami a témi Cast-
ro' modelu, jeZ jsou zpravidla potaZeny
pouze papirem. Snazime se dodrzet tyto
zasady:

Povrchovou Gpravu ovliviiujeme jiz pfi
stavbé kostry, protoZe potahovy papir je
po prolakovani vétsinou prisvitny a vady
stavby nezakryje.

Obr. 2

Znacky na soucastech nedélame zasadné
barvou, ktera se mlze pfi styku s lepidlem
i lakem rozpit (inkoustova tuzka, kuli¢-
kové pero). Zejména pod bilym Ci Zlutym
potahovym papirem jsou znat i znacky
obycejnou tuzkou. Proto ity pokud mozno
odstranime, nejlépe jemnym brusnym pa-
pirem (obr. 1).

Vsechny dily kostry pred sestavenim
ohladime. Nosniky, nabc¢zné i odtokové
listy, rtizné vyplné, vyztuhy Gi Zebra zaCis-

time jeSté pfed vyfiznutim, nejlépe pfimo
jeSté v prkénku. U smiSené konstrukce
nevynechame samoziejmé ani preklizkové
Casti nebo smrkové listy.

Vyvarujeme se nehezkych a zbyte€nych
chuchvalct lepidla, zejména v mistech, jez
jsou na Urovni potahu nebo jez mohou byt
pod potahem viditeIna. Domnénka, Ze ¢im
vétsi nanos lepidla, tim pevnéjsi spoj, je
faleSné a v souvislosti s povrchovou Upra-
vou i velmi nevkusna (obr. 2).

Nepékné plsobi i nestejné tlusta Zebra
v protilehlych polich nebo dokonce Zebra
tlustsi na jednom konci nez na druhém.
Nevéfili byste, jak malo staci, aby si oko
vsimlo rozdild. | tento nedostatek odstra-
nime jiz u prkénka (obr. 3).

* Totéz plati i o ostatnich nerovnostech,
ryhach, prohlubnich, boulich apod. Ne-
podcenujte je - staCi nékolik nepéknych
malic¢kosti a vysledny dojem z hotového
modelu je Uplné zkaZen.

Obr. 3

Dodrzujte uz pfi stavbé vzajemnou kol-
most liSt a Zeber. (Kromé tuhého potahu
Zadny jiny tuto Skolackou chybu neskryje.)
Doséhne se toho nejlépe tak, Ze se kostra
sestavuje a slepuje na milimetrovém papi-
fe. Pouhé znacky nestaci (obr. 4).

Velmi nehezky vypadaji po potahu téz
rzné ,hrby“, vzniklé nepfesnymi zarezy
v prepazkach ¢i Zebrech.

JiZ pFi konstrukci také uvazujeme o tom,
kde maanema byt potahovy papir prilepen.
Vedeme-li napf. nosnik kfidla jen tésné
pod potahem, nesmime se divit, Ze papir
povoleny lakovanim k nému pfilne a misty
se pfilepi. Pékné to rozhodné nevypada
(obr. 5).

Pracujeme pouze s ¢irym lepidlem a po-
uzivame Cisté Stétce. Jestlize acetonové
lepidlo béla, zkusime potfFit je po zaschnuti

Obr. 4

Cistym acetonem nebo i oby€ejnym nitro-
fedidlem. Nékdy tento stav odstranime,
pracujeme-li v susSim prostfedi. (Bélani
odstranime pFfimési 5—15 % chem. Cistého
etylacetatu; pokud nevadi delSi zasychani,
tedy i amylacetatu. Pozn. red.)

Vézani niti se pfi stavbé z balsy vyhyba-
me; nelze-li vazani vynechat, nepouzijeme
jisté Cernou nebo jinou barevnou nit. -
Nejméné népadnd je v balse bild nit.

PotaZzeny model lakujeme dokonale vy-
pranym Stétcem, ktery nedéla Smouhy.
Predem jes$té vyzkouSime, zda nepousti
Stétiny; i tato zdanliva mali¢kost pdsobi na
potahu velmi nevzhledné (obr. 6).

Ma-li i lak po zaschnuti nadech do béla,
znamena to, Ze jsme pracovali ve vlhkém
prostfedi. Pouze zfidka je to vada laku.
Vétdinou opét pomize prestiikani nebo
pFetfeni Cistym acetonem ¢i fedidlem, pro
jistotu v susSim a teplejSim prostredi.

To vdechno a moznd mnoho dalsich
tfeba i zdéanlivych mali¢kosti poméaha
k dobré povrchové Gpravé modelu. Neni
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mozné myslet na ni az po dokon¢eni ¢i do-
konce po potazeni kostry modelu. Povrcho-
vou Upravou rozumime sice i barevné lako-
vani, linkovani, napisy, obtisky apod., to

PRILEPENY POTAH

SPRAVNE
Obr. 5

vSak jiz nema s naSim seridlem bezpro-
stfedné nic spolecného.

Zbyva nam probrat jeSté Gpravu celo-
balsovych ploch, tedy napf. trupd, nabéz-
nych Casti kridel s balsovym potahem, vr-
tuli apod. | zde bude velkou roli hrat
véaha, jiz mlZeme této Gpravé obétovat.

modelarsky
chléb (1)

Zatiname proto vzdy ddkladnym vyhla-
zenim povrchu a to - jak jsme Jiz nékoli-
krat zddraznili - jemnymi brusnymi papi-
ry tak, abychom neudélali zbytecné hlu-
boké vrypy. Také dbame, abychom brou-
Seny dil neopirali o hranu €i hrbolek a ne-
obtiskli je tak z druhé strany.

Plochy brousime vzdy brusnym papirem
upevnénym na pevné podloZce.

MODELAR . 7/1969

Pfed brouSenim navlh¢ime balsovou
plochu (vodou, nebo i lakem) a nechame
vyschnout. Tim vystoupi léta balsy, ktera
dalS$im brouSenim opét zahladime. Tento
postup opakujeme podle potfeby a moz-
nosti nékolikrat.

Lepidlo, jimz lepime papir nebo tkaninu
na balsovou plochu, zbavime vSech kous-
k@, zmolkd, i jinych necistot, které by
mohly pod potahem vystupovat (obr. 7).
Prilepovany papir na balsové plose vyhla-
dime, aby nezanechal vrasky. TlustSim
papirem se potahuje snadnéji za vihka (tj.
natfeme lepidlem celou plochu papiru,
misto abychom je nanaseli na balsu).

U vétsich modelQ, kde mizeme vénovat

STETEC POUSTI STETINY
Obr. 6

povrchové Upravé vice vahy, balsu casto
tmelime. Nékdy jen pro zaplnéni porQ
dreva, jindy pro zarovnavani nerovnosti, €i
k utvoreni prechodl. Chceme-li v3ak do-
séhnout hladkého povrchu, jaky potfebu-
jeme jako podklad pro barevné laky, tme-
lime celou plochu. K jemnéjSimu tmeleni
pouzivame obvykle smési lepiciho laku

(vyhradné rychleschnouciho acetonového)
a détského zasypu, na vetsi prace, zejména
u prechodd apod. pak jemnych balsovych
pilin a lepiciho laku. Vzajemny pomér
Jednotlivych slozek ovliviiuje tvrdost tmele
a tim i moznost jeho opracovani. PouZzije-
me-li pFiliS mnoho laku, je tmel velmi

NECISTOTY POTAH

Obr. 7

tvrdy a $patné se opracovava. Casto pfi
tom udélame i hluboké ryhy v okoli ne-
tmelené balsy (v mistech, kde kon¢i tmel
a za€ina prosty balsovy povrch). Snazime
se tedy dostat do laku co nejvice zasypu
nebo balsovych pilin, aby se zatvrdly tmel
dal snadno opracovat.

Tmelenou ¢ast nechame vzdy dlkladné
zaschnout, nejlépe do druhého dne; i ne-
patrné vihky tmel se zafne pFi brouseni
drolit a tim je cela prace znehodnocena.
Teprve na dokonale vyhlazeny tmeleny
povrch nanasSime potom dalSi vrstvy laku.

Takova povrchova Uprava balsy, jakou
Casto vidime u naSich Spickovych modela-
fl - zejména u upoutanych a radiem Fize-
nych model - je pFilis naro¢na a jeji popis
by zabral je$té mnoho mista. Tento serial
je vak urcen zejména zacinajicim, a tak se
tim nezabyvame. Pfesto véfime, Ze bude-
te-li se fidit aspon z poloviny uvedenymi
zdsadami, budou vaSe modely hned ze za-
catku vypadat tak, Ze se s nimi nebudete

.stydét pfijit mezi modelafe a na soutéze.

(Pokracovani)

RUKOJ ET pro U-modely

(zl) Létame-li s vice upoutanymi modely a mame k nim
jedinou rukojet' - coZ je obvyklé - potfebujeme Casto se-
Fidit délku Fidicich lanek, aby rukojet i vySkové koimidlo
byly v nulové poloze. K usnadnéni této nepfijemné a
zdlouhavé préace si zhotovil B. JLRECKA z ValaSskéro
Mezifi¢i tukojet, s niZ je nastavovani délky lanek hrac-
kou dokonce i za letu. Hrackou v3ak neni jeji vyrota,
ale toho se jisté nezaleknete.

Télo (7) rukojeti je z duralového plechu tl. i—8 mm.
Nejobtiznéjsi je vyvrtani otvorli o @ 2 mm pro ocelové
lanko. (Otvory pro prsty a rozteCe Fidicich lanek si
musi kazdy ,,usit* na svou ruku a navyklou citlivost).
Z jedné strany pak vyvrtime otvor o @ 3 mm pro osa-
zeny dfik Sroubu, z druhé strany otvor o0 @ 4 mm pro
télo Sroubu (2). Konec Sroubu cpilujeme do Clyrhranu.
Do mosazné matice (i) o rozmérech 16 X 8 x 55 (pro
rukojet’ z plechu tl. 6 mm) vyvrtdme otvor o ¢ 1,5 mm
pro lanko a otvor o ¢ 3,2 mm, do néhoz vyfizneme za-
vit M4 pro Sroub. Jako vymezcvaci krouzky (4) rr.chcu
slcuzit i matice M4 upravené na mensi prtrr.Cr nez je

tloustka rukojeti.

Po montézi Sroubu, matice a vymezovacich podloZek
do téla rukojeti narazime na Ctyrhran vroubkovany véle-
Cek (5) z duralu (0 asi 10 mm, délka 16 mm, otvor
0 3,5 mm). Protazené lanko v matici (i) dikladné za-
pajime cinem, stejné tak i vymezovaci krouzky. Konec
lar.ka cpatiime ceky z ocelového dratu c g 0,8 mm.

Rukojet’ je oboustranné kryta dvcuvrstvym barevnym
novodurem, pfipevnénym hlinikovymi nyty.



NOVE PROFILY

Jméno EPPLER se stalo v model&Fstvi rychle pojmem a je vyslovovano s respektem.
Profesor, jemuZ ndlezi, proslul svymi modelafskymi profily. PFisly v dobg, kdy se zacinal
ujimat nazor, Ze vyvoj profild pro modelyje u konce a Uspésnéjej vyvratily.

Nasi modelari pouZivaji pro RC vétroné zhusta a vzdy Uspésné profil E 387 (ma jej
i drZitel svétového rekordu FAKIR V). Proto jsme ihned zbystFili pozornost, kdyZ jsme
v Casopise Flug + model-technik 2/69 (NSR) uvidéli dalsi profily profesora Epplera,
uréené tentokrat pro motorové modely Fizené radiem. Neni viak dlvodu, pro¢ by se neho-
dily také pro modely upoutané, zejména akrobatické a makety.

prof. dr. RICHARDA EPPLERA

CTYRI NOVE PROFILY vznikly dosti
neobvykle: profesor Eppler byl o né poza-
dan a vypocital je na elektronkovém poci-
taCi. Pro vypocet byly stanoveny tyto po-
Zadavky.

1. Reynoldsovo cCislo asi 250 000 az
400 000,

2. Co nejmensi odpor pfi souciniteli
vztlaku 0,2—0,4 (tedy pfiblizné pFi nor-
malnim vodorovném letu).

3. Velka hodnota maximéalniho vztlaku
i v letu na zadech

4. Maly posun plsobisté vztlaku

5. Dostatecna tloustka

6. Co nejmensi sklony k odtrhovani
proudéni

Prvni dva profily E 426 a E 428 se hodi
pro akrobatické RC modely. KF¥idlo neméa
mit mensi hloubku nez 300 mm, jeho plos-

BUDE VAS ZAJIMAT

¢ (eb) Dva anglicti modelari postavili
a zaletali polomaketu bombardéru Avro
Vulcan (samokfidlo Delta). Model o roz-
péti 1800 mm a délce 1625 mm vazi asi
5000 g. Motor Merco 61 (10 cm3 je
v tlaném usporadani (upraveny vyrobcem
na opacny chod, aby se daly pouZivat ob-
vyklé pravototné vrtule). Proporcionalni
RC souprava ovlada 4 servy klapky odto-
kové casti kFidla, jeZ funguji jako vySkovka
i jako kridélka, dale jeSté smérovku a mo-
tor.

» (la) Podle zprav nasich ¢tenafd neni
mozné od konce roku 1968 v NDR pred-
placet Casopis ModelaF, coz bylo po léta
bézné. NaSi modelafi maji moznost po-
moci némeckym kolegim vyménou C¢a-
sopisu a plank.
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* (ve) Zahrani¢ni vyrobci modelar-
skych doplrikd z plastickych hmot
usnadnuji praci ,,maketadm* tim, ze do-
davaji v maketovém provedeni valce
nékolika nejrozsirengjsich leteckych hvéz-
dicovych motor(, v nékolika méFitkach.

e (s-am) Loni v prosinci pFestal po
jedenacti letech vychazet belgicky mé-
sicnik Model Avia, ktery byl uznavan
za nejlepsi leteckomodelafsky Casopis ve
francouzském jazyce. Hlavni pfFicinou
zastaveni je zaneprazdnéni jeho redak-
tora Pierre Delfelda, velkého pfitele a
propagatora &s. modelafd, ktery Casopis
redigoval a vydaval (za pomoci své
rodiny) Cisté amatérsky ve volném Case.
Delfeld oviem z modelaFstvi neodchazi,
je predsedou subkomise CIAM pro u-
poutané modely.

né zatizeni nema presdhnout hodnotu
50 g/dm2 Ma-li se s témito profily dosah-
nout vypodtenych vykon(, je nutné dodr-
Zet tvar profilu i vodtokové ¢asti kfidla.

K dal$im dvéma soumérnym profildm
E 475 a E 474 profesor Eppler ¥ika: ,,Po-
vazuji za vhodngjsi profil E 474, tlustsi
profil nez je E 475 jsem pfi zadanych pod-
minkach z pocitate nevyzdimal. Doporu-
Cuji jako v predeSlém pripadé mensi plos-
né zatizeni pfFi nepfilis malé Stihlosti, aby
pFi velkém vztlaku (pfi velkém Ghlu nabé-
hu - pozn. red.) nedochazelo k velkym
zt{jégém (indukovanym odporem - pozn.
red.).”

Akrobatické radiem Fizené modely, na
nichZ byl profil E 474 zkou3en, se za letu
chovaly ,,pfivétivé® Jsou schopné velmi
pomalého letu, maji kratky rozjezd a daji
se presto celkem snadno privést do vyvrtky.

Kresleni uvedenych profill se lisf od
obvyklého zplsobu: za¢inad se vzadu na
horni strané, pokraCuje se kupfedu a po
dolni strané opét dozadu. Soumérné pro-
fily E 475 a E 474 se pochopitelné vynadeji
oboustranné.

SOURADNICE
E 426 E 428
X Y X Y
100 0 100 0
98,7 0,13 98,7 0,03
95,2 0,53 95 0,51
89,2 1,07 89,2 1,04
81,6 181 815 1,76
72,5 2,72 72,4 2,66
62,5 373 62,4 3,66
52,1 4,70 52 4,63
41,8 5,49 41,7 541
31,9 5,97 31,8 5,89
22,9 6,06 22,7 5,98
151 5,85 149 5,77
11,7 5,56 11,6 5,49
8,9 511 8,7 5,05
6,4 4,52 6,26 4,45
43 3,79 4,2 3,72
2,6 2,95 25 2,89
1,34 2,06 13 2,0
0,5 114 0,4 1,09
0,03 0,28 0,02 0,23
0,1 —0,54 01 -0,52
0,7 —137 0,8 —143
18 —2,2 19 —2,27
33 —2,97 34 —3,07
51 —3,64 5,4 —3,77
75 —4,16 7,7 —4,36
10,2 —4,53 10,5 —4.81
134 —4,73 13,6 —5,11
17,3 —4,8 17,2 —5,25
25,5 —4,75 25,4 —5,10
30,2 —4,63 30,1 —4,9
40,1 —4,15 40,1 —4,33
50,6 —34 50,6 —3,54
61,3 —2,53 61,3 —2,63
71,5 — 1,67 71,5 —175
80,9 —0,96 80,9 —1,02
88,8 —0,47 88,8 —0,5
94,7 —0,18 94,9 —0,2
98,7 —a0,02 98,7 —0,03
100 0 100 0
E 475 E 474
(soumérny) (soumérny)
X Y X Y
100 0 100 0
98,5 0,17 98,5 0,14
94,4 0,85 94,6 0,7
88,3 1,96 88,6 157
80,7 3,08 80,9 2,52
71,7 4,12 71,8 3,47
61,7 5,12 61,7 4,43
51,1 6,03 51,4 5,35
40,6 6,79 40,5 6,15
30,6 7,32 30,5 6,76
21,7 75 258 6,95
14,2 7,13 215 7,04
11,0 6,65 141 6,78
8,3 5,99 105 6,35
59 517 8,2 5,74
3,9 421 58 4,96
23 317 38 4,05
11 2,08 2,2 3,05
0,3 0,99 10 2,0
0 0 03 0.96
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Yau JU c41

neni maketa, avSak pFipomina skute¢né
letadlo. PFi peclivém postaveni Iét4 velmi
pékné a dosahuje Casdl az 30 vtefin. Diky
jednokolovému podvozku odstartuje i ze

zemé. Planek je kreslen v méFitku 1: 1,
takZe madzete hned stavét.

KE STAVBE. Trup slepime z balsovych prké-
nek tl. 2mm - dily 1a2. Pfedek zesilime naklizky 3
(dvojmo), které po zaschnuti lepidla obrousime ‘do
kapkovitého tvaru. Do hlavice zasuneme a zalepime
hlinikovou trubku 4 o 0 1 mm, protdhneme osu
vrtule 5 z ocelového dratu o 0 0,8 mm, na které
Efedtim ohneme oko pro zavéseni gumového svaz-

u. Stred vrtule 7 je z bambusu 0 0 2 mm, listy 8
z tvrdsi balsy tl. 15 mm. Listy po vybrouseni na-
mocime do vody a nechame zaschnout na litrové
lahvi od mléka, ke které je lehce pFitdhneme giu—
mickou. Mezi hotovou vrtuli a trup vloZime koralek
6, osu ohneme do pravého Uhlu, pfivazeme niti
k vrtuli a zalepime.

Podvozek 9 ohneme z ocelového dratu o 0
0,8 mm, nasuneme kole¢ko 10 0 0 14 mm, pFiva-
Zzeme k trupu niti a zalepime. Ze stejného dratu je
i ostruha a zadni zévés gumy 11.

Obé E/olovmy kFidla 12 jsou z lehké balsy tl.
1 mm. Vyskovka 13 je vcelku, rovnéz z balsy tl.
1mm, stejné jako smérovka 14.

Cely model vybrousime jemnym brusnym papi-
rem a nalakujeme dvakrat Fidkym nitrolakem. KF¥id-
lo lakujeme zesPodu Ctyfikrat, ¢imZ dosahneme
Erohnutl’ do profilu. Nabézné hrany kfidla a \Q/S
ovky zpevnime prouzky papiru Modelspan. Ka-
binu“vyznagime tusi. Nakonec zalepime do vyiez(
v_trupu obé poloviny kfidla a vySkovku a na trup
pfilepime smérovku.” Do trupu vloZime oko z gu-
Injove nité 2x1 mm o délce 180 mm a mlzeme jit
etat.

ZALETANI. Model nejprve zaklouzeme. Chalby
v podéIném sefizeni odstranime pfihybanim odto-
kové hrany vyskovky. ZataCi-li model, sefizujeme
jej smérovkou. Dobre zaklouzany model léta bez ja-
ychkoliv Gprav i na motor. Do svazku z tuzemské
gumy Ize natoCit nejvice 180 otoCek. Kdyby se hou-
Eém’ v motorovém letu nedalo odstranit vyskovkou,
ylo by nutné sklonit osu hfidele vrtule o nékolik
stupfid k zemi. P. BARES, RMK Praha
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VEIK#

M ANTVRYV

Nejde o manévry na stfibrném péatné s nezapomenutelnym
Gérardem Philippem v paradnich uniforméach za zvuk{ polnic,
atd. Ty naSe se odehraly pfi bzuceni gumy 2. kv¢tna 1969 v Ma-
rianském udoli pfi¢inénim leteckomodelarského klubu Brno I11.
Pravidla ,boje, jimiz se Fidilo 25 modelafd s 32 modely, byla
jiz uvefejnéna v Modeléfi €. 2/69. O soutéZi nas informoval
»zavily maketar" Zdenék BEDRICH:

Poradajici klub mé pozval na soutéz jako bodovace. Diky zmat-
klim s adresou jsem se o pocté ale dozvédél az na posledni chvili,
a tak jsem byl odsunut pouze do role ,,koukaCe*. PFizndvam, zé
s ofima znacné vykulenyma.

Prvnim divodem k tomu byla organizace. Bodovani i povinné
4 lety kazdé z maket se odbyly za pouhé 4/2 hodiny. Modely sa-
motné byly druhym divodem.

UZ zpracovani svédcilo o nevsednim nadSeni a lasce. PFfekvapu-
jici byl i vybér typl. Od veterand z prvni svétové valky aZz po mo-
derni sportovni stroje Iétalo viechno. Teorie o nelétajicich dolnoplos-
nicich vyvracely lety HaSkova Cmeléka, Koutného a CereSiakova
Hiena (Tony) sfunk&nim zatahovacim podvozkem (!), Ludvikova
JJacka® a B-50, ktera nabirala vySku prekrasnym vykrutem.
Skoda, Ze nejkvalitngji provedeny Perniclv Coin doznal Uhony
pFi kontrolnim letu pFed soutézi: Siroko daleko nebylojiného koliku,
nez onen osudny kolik samotar. . .

Z dalsich modell musim jmenovat aspoil Drncovu B-50, létajici
nechténé i jako hydroavion na nedaleké Ri€ce a Corsair L. Kout-
ného, ktery - ac se schova do dlané - udéld poctivych 32 vtefin.

Vitézem soutéZe se Mal Zdenék Raska z Frenstatu p. Radh.
(bratr olympijského vitéze) se Etyrplosnikem Quart (119,7 bodd).
Raska létal jesté se Cmelakem, k jehoZ vérnosti vzoru (mél totiZ
i StéteCky na vyzafovani statické elektfiny) chybéla uz snad jen
funkce praskovaciho zafizeni. 5

Reprezentant v kategorii Wakefield, CereSiidk z LMK Brno IlI,
byl druhy s maketou Hien (108,7 bodU), tFeti misto obsadil husto-

petsky Ludvik s maketou ,,Jack* (107,1 bod().

Dals$i pofadi: 4. R. Drnec st., Brno | ﬁAvia 122) 107,1: 5. J. Bocek, Brno
111 (Albatros D 111) 104,2; 6. R. Drnec ml., Brno | (Bristol F2) 100,2; 7. H.
Pernica, Brno | (N. A. CV-102A) 99; 8. L. Koutny, Brno 111" (HI-61-Tony)

92,6; 9. Z. Najman, HustopeCe (Fokker D VII) 98,’2; 10. L. Walek, Frenstat

p. R. (Praga E 114) 90 bodu. -

Co Fici zavérem - po véem, co jsme uz o malych maketach na gumu
nedavno napsali? Snad_jen to, Ze z bonboniéry pro vitéze by patfil
aspon jeden bonbén kazdému z G¢astnikl. VSichni totiz dokazali, ze
i U nas se da létat kategorie, v niz se nereprezentuje v zahranici, v niz
se ,,pouze** modelarsky vyZivaji mladi i dFive narozeni, ktera je pro ra-
dost, pro ,,vyblbnuti** v dobrém slova smyslu, .

Tak na shledanou letos v zaFi na SOUTEZI MAKET CESKOSLO-
VENSKYCH LETADEL S GUMOVYM POHONEM!

1 §Iég_re_m soutéZe byla tahle ,,véc* s vybavenou kabinou, zvana
v originale COIN (North American OV 10A), kterou pravé
nataceji modelaFi Pernica a Koutny

O Aero A-38 Rudolfa Drnée ma v méritku 1:20 rozpéti pres

“ 800 mm — tedy témé¥ uz vykonny ,,gumak**

3 Maketa Dolphin z I. svétové valky je praci p. Bohace z Fren-
§tatu p. R.; ,,podstavec déla** Zd. Raska

4 Jako za gro$ kudla je Koutného Corsair a prece dosahl ofi-
cialné zméreného casu 32 vt.

C  Zdentk Raska z Frenstatu p. R. zhotovil na své maketé Cme-
”  laka plvodni prototypové rozmetadlo, pFipominajici jakysi
zarodek druhého KkFidla

B  Hien Hi 61 brnénského L. Koutného méa funkéni(!) zataho-
® vaci podvozek

7 Na prvni pohled sobé podobnéa je i Praga E-114 soutéZiciho
Waleka z Frenstatu p. R.

O Brnénsky modelaF Weininger mohl snad i zvitézit — nebYt
® é;)oruchy vrtule — s maketou prototypu zkusebniho letadla
Ta 152, jeZ bylo pokragovanim stihacky Focke Wulf FW 190

9 Clen LMK Brno Ul Richter si vybral za pFedlohu historicky
SM-3
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Znate ,,PENDULUM"?

(ve) U volné létajicich maket byva Casto problémem zajiSténi
dostatecné stranové stability, zejména nechceme-li pFili zvétse-
nym vzepétim rusit vzhled modelu. Od Ctenafe M. KORINKA
z Cejkovic u Chrudimi jsme dostali ndmét na témér zapomenuté
feSeni a doplnili je o dvé dokonalejsi usporadani, zndma zejména
z anglickych pramenti pod nazvem ,,pendulum”.

Princip zafizeni vychézi z toho, Ze spravny rezim letu (jak
pfimocarého, tak v zatacce) je takovy, kdy vyslednice gravitace
zemé (pfitazlivost-Cili vaha modelu) a odstredivé sily (plsobici
na model v zata€ce) ma byt rovnobézna se svislou osou modelu.
Tuto vyslednici sleduje zavazi; vychylky oproti svislé ose se
prenadeji na smérovku, jejimz plsobenim se model opét uvede
do spravne letové polohy.

ZPUSOB A je viceméné teoreticky. Jeho spravna funkce by
totiz vyZadovala, aby osa otaCeni smérovky byla svisla (pfi po-
hledu z boku) nebo sklonéna vpfed. Tuto podminku je vSak téz-
ko zajistit, zejména pFi stoupavém letu, kdy zavazi by padalo na
stranu i pfi spravné letové poloze a mohlo by dojit k havarii mo-
delu.

Il.

ZPUSOBY ]B a C tuto vadu nemaji. Praktické zkusenosti
uvést viak nemlzeme. Zalétani takto stabilizovaného modelu
plochy a vychylky smérovky ke vzepéti modelu a ostatnim zna-
k&m, uréujicim stranovou stabilitu, bude nutno stanovit pokus-
né. Potize mlZe také délat rozkyvané zavaZi pfi poryvech vétru
a jeho pomaly atlum. Zavazi musi vyvozovat takovy moment
(vaha X rameno), aby spolehlivé ,,utahlo* smérovku; doba jeho
kyvu (je tmérna tomuto momentu) by méla byt tak kratka, aby ji
model svymi vykyvy nestacil sledovat. Pomohlo by tlumeni
rychlejSich pohybu kyvadla, ale to by asi bylo obtizné.

Radi uverejnime osobni zkusenosti, ziskané stimto zplisobem
stabilizovani modeld.



POZNAVAME

SVetoveé
vyrobce

Zdenék KALAB

S SIMPROP ELECTRONIC

Pro v&tsinu naSicli modelafi neni Simprop pojmem, nejvice védi, Ze existuji RC propor-
cionalni soupravy této znacky odnékud z Némecka. Sam jsem na tom byl doneddvna po-
dobné, prestoze jsem se s prvou soupravou Simprop setkal jiz nékdy pfed 2 lety na mezi-
narodni soutézi maket ve Frankfurtu. Svétovymi pro mé byly znacky Graupner-Grundig,

Orbit, Microavionic, Kraft a dalsi.

Na letodnim veletrhu v Norimberku
(viz MO 4/69) jsem se setkal opét s pa-
nem Fritzem Boschem, ktery je u nas zna-
my ze soutéZze v K. Varech. Pozval mé
k n&vstévé mladé modelarské firmy, jejimz
je obchodnim Feditelem. Simprop Elek-
tronic sidli v mésteCku Harsewinkel, asi
70 km severovychodné od Dortmundu.
Vznik firmy je zajimavy. Pan Walter
Claas, spolumajitel jedné z nejvétSich
evropskych firem na vyrobu hospodar-
skych stroji Gebruder Claas, je sam
aktivni modelaf a dobry pilot RC modeld.
V roce 1964 se rozhodl vyrabét v Némec-
ku proporcionalni soupravy, protoZe do té
doby byly k dostani jen pomérné drahé
soupravy americké, jejichz servis byl
neuspokojivy.

JeSté béhem roku 1964 byl zahajen
vyvoj prvé soupravy Simprop DIGI-4.
V nasledujicim roce byla hotova vyrobni
hala a zaCala produkce. Bé&hem roku 1966
bézela naplno sériovd vyroba DIGI-4
a v roce 1967 pribyla do vyroby jesté sou-

Novinka pro lodni modelé&fe: souprava DIGI 2+1 NAUTIC
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prava DIGI 7+1. V té dobé uZ neposta-
¢ovala pdvodni vyrobni hala a proto byl
zadan projekt nové haly, ke které se pfi-
druZzila i spravni budova, vyvojové labo-
ratofe a sklady. Stavba zacala v Iété 1968
a letos po novém roce se jiz zaCalo vy-
rabét v novém zavodé, jehoz spravni bu-
dobu vidite na snimku.

Na XIX. norimberském veletrhu loni
predstavil Simprop novou digitalni pro-
porcionalni soupravu DIGI 2+ 1 a v lété
1968 nasledoval typ DIGI 5. Na letodnim
XX. veletrhu v Norimberku pfiSel opét
s novinkami, tentokrat Simprop DIGI-1
a DIGI 2+1 nautic.

P¥i vyvoji firmy Simprop - rychlém i na
némecké podminky - se kladné uplatfio-
vala modelafskd odbornost majitele a
feknéme rovnou fandovstvi. Proto také
ziskdval jako pracovniky hlavné zkuSené
a zndmé modelére, pfedevsim Ctyfnasob-
ného mistra NSR, dvojnasobného mistra
Evropy a vicemistra svéta F. Bosche a ne-

meéné znamého dvojndsobného mistra
NSR a drzitele svétového rychlostniho
rekordu pro RC modely W. Kdéseberga.
K wvyvoji novych programd, jako DIGI
2+1 nautic, byli pfizvani vedouci ,lo-
diC¢kari“. Prakticky vsichni vedouci pra-
covnici domu Simprop jsou sami aktiv-
nimi modelé&fi, klub Ikarus Harsen-
winkel je vefejné znamy podobné, jako
svého Casu u nas klub IPRO. Propagacni
heslo ,U Simpropl tvofi modelafi pro
modelare4*je tedy podlozeno.

O schopnosti (a soucasné i o tom, zda
se modelarska vyroba vyplaci) svéd¢i to,
Ze obrat firmy se zvétSuje rok od roku té-
méF tfindsobn¢ (1). V sou€asné dobé se
stdva Simprop Elektronic svymi digital-
nimi RC soupravami vedouci specialni
firmou v Evropé. Jak uZz bylo naznaceno
v MO 4/69, za€ina firmé chybét Sirsi
vpravdé modelafsky sortiment, aby jeji
nabidka byla Gplna. Proto chce jeSté letos
zadit s produkci hotovych modeldl z plas-
tickych hmot, které budou vyrabény podle
nejnovéjsich poznatkd technologickych
i aerodynamickych.

Cestou k tomuto sméru extenzivniho
rozvoje je jisté i vyhradni zastoupeni kva-
litou proslulych italskych motord Super-

Novinka pro mladé model&fe: souprava DIGI SUPER 1
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tigre, jichz Simprop nabizi v sou€asné
dob& 24 typd (1) - od 1,8 cm3 aZz po
,obra“ G 71 RC (11,35 cm3), k tomu zha-
vici svicky, vyfukové tlumice, rezonan¢ni
tlumice, kuzely vrtuli, veSkeré dily a samo-
zfejmé servis.

Pro fadové modelafe je téz pfitazlivé
prisludenstvi k RC modeldm od norim-
berské firmy Franz Kavan, kterou Sim-
prop rovnéz zastupuje v NSR. Jde
0 vSedni nezbytnosti, které obyCejnému
modelafi nejen usnadfiuji praci, ale ¢ini
stavbu modelu Gplnou radosti. (Minéno
bez Zertu.) Také tato firma méla plvodné
Gplné jiny program. Jeji majitel, jakoZto
zaujaty RC pilot, nebyl spokojen se sou-
¢asnym stavem ovladacich karburatorl a
uminil si vyrobit néco dokonalejSiho pro
své motory. Véc se nadmiru zdafila, a tak
umysl vybavit sebe se posléze zménil v sé-
riovou vyrobu i pro ostatni. A pak uz za-
Caly pribyvat i dalsi ,,drobnosti4, jako se-
fiditeIné vidlicky na tahla fizeni kovova
1 plastickd, tahla fizeni, nylonové kuzely
pro vsechny druhy motorli od priiméru
45 do 60 mm, laminované vrtule 11x
7 3/4”, Srouby pro montdZz motord se
specialnimi maticemi, silentbloky na serva,
klice na svicky, palivové filtry a Ffada dal-

WA °iN" VoTtfX

m f®r - 9n
zaCatecniku
V navodu k obsluze motoru 2,5 cm3 se
pile, Ze pfFi zabihani motoru se ma zapojit
chlazeni. J& ma&m motor na vodni chlazeni
a nevim, jak to udélat. Dale si nevim rady,

kam upevnit vrtuli, zda na hfidel nebo na
setrvacnik. Jaroslav Lacha, Kadafi

OPRAVDU je nutné pfi zabiham motor
chladit. PFi provozu na Clunu je vodni
chlazeni zapojeno tak, Ze dolni vyvod
z chladiciho plasté je hadickou spojen
s trubkou, umisténou za lodnim Sroubem,
aby do ni Sroub tla€il vodu. Z druhého
vyvodu pak voda volné vytéka zpét.

Pfi zabihani bude nejjednodussi prelé-
vat vodu z jedné nadoby do druhé pres
chladici plast motoru. Nerozhoduje, zda
se motor zabih4 se setrvacnikem ¢i s vrtuli
(oboji najednou k motoru upevnit nema-
zeme). S vrtuli jé jist&jsi, Ze se motor ne-
pfeto€i, tzn. Ze se nerozto€i do vétsich
otacek nez je mu zdravo.

Doposud jsem stavél modely bezmotorové.
Nynijsem si koupil motor Jena 1 cm3a uz
jsem ho zabihal. Vypotieboval jsem dvé
lahvicky zabihaciho paliva. Ted si v3ak'
nevim rady. KdyZ motor spustim, tece
z vyfuku stale olej. Neni snad dobfe za-
béhnuty nebo mam néjakou zavadu v se-
Fizeni? Zd. Niebauer, Podébrady

MODELARSKE motory vyZaduji opro-
ti jingm motorlim - napf. motocyklo-
vym - mnohem bohat$i mazani; palivo ob-
sahuje 20—33 % oleje. Ten se pochopi-
telné v3echen nespéli a vytéka tedy vyfu-
kem ven. Je to zcela bézny a nezbytny
jev; neni dlivodu k znepokojeni. Jestlize
se motor chova jinak normalné, je vSech-
no v poradku. PFi jakychkoli jinych po-
chybnostech se spojte s modelari z nékte-
rého blizkého klubu (adresy klubl jsou
v pfiloze MO 4/69) a pozadejte je o radu;
na dalku se v téchto pfipadech radi Spatné.

MODELAR . 7/1969

Sich véci - celkem do konce minulého
roku pres 70 polozek. A na letoSnim ve-
letrhu byly dal$i novinky, které se stanou
nezbytnosti pro mnohé modeléafe. K hlav-
nim patfi Zhavici svicky ve Ctyfech pro-
vedenich (prva masova vyroba v zapadni
Evropé), pét druhl palivovych nadrzi a
zejména silonové zavésy kormidel (pan-
ty) a silonové packy na kormidla ve 3 ve-
likostech.

Ve snaze proniknout na trhy dalSich
zemi zfizuje Simprop pobo¢né provozov-
ny a servisni mista. Licen¢ni vyroba
v Anglii produkuje asi 30 % RC souprav
pro zapadni export. Od letoSka funguje
téz provoz v USA. Vlastni sit’ prodejnich
zéstupcl je samoziejmosti.

PFi shlédnuti vieho uvedeného na vlastni
oCi (dokoran) jsem si teprve plné uvédomil,
co viechno je mozné pro narod modelarsky
délat - a co by Slo celkem snadno délat
i unas (jen byt aspon néjaké druzstvicko).
Protoze Simprop i Kavan zacinali zprvu
nikoli s podnikatelskym zadmérem, ale z fan-

Z moderni laboratofe Simprop

dovské potfeby zaplnit, mezery v sorti-
mentu modelarfského zbozi. Osobné jsem
presvédCen, Ze obéfirmy se stanou v blizké
budoucnosti opravdu svétovymi.

Konstruoval L. JIRASEK,
LMK Mnich. Hradisté

vykonny celobalsovy vétron A-2

Ponévadz zajem o uvedenou A-dvojku trva - €ehoz jsou mimo jiné dokladem zadosti
o vylisovani kabiny, které autorovi dochazeji po jeho nabidce v MO 1/68 - pFipravili jsme
vykres v méFitku 1: 1k vydani v zakladni plankové Fadé.

Model je ur€en pro pokroCilé modelare, ktefi maji zkuSenosti se stavbou, zpracovanim
balsy a chtéji mit soutézni vétroii libivych a modernich tvard. Pracnost modelu je asi 140

hodin.
K STAVBE

Trup je celobalsovy, duty, slepeny z né-
kolika dlG a zesileny v pFednf ¢asti prekliz-
kou. Jeho stavbu zaCneme vyfiznutim
prodlouZené hlavice 1z vicevrstvé prekliz-
ky tl. 3 mm. Po obou stranach zalepime li-
pové nebo ol3ové Spaliky 2 (bez otvord pro

zatéz) a naklizky 3 z preklizky tl. 1mm. Po
zaschnuti vyfizneme ve Spalicich osazeni
pro bocnice 5, ale Spici zatim netvarujeme.
Pak pfilepime dolni rovnou ¢&st trupu 4
z tvrdsi balsy tl. 4 mm, ve které vpfedu

(Pokracovani na str. 18)
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VYKONNY CELOBALSOVY VETRON A2

semit

ROZPETI

DELKA

VAHA

CELKOVA PLOCHA
PLOCHA KRIDLA
PLOCHA VYSKOVKY

KONSTRUKCE:

1924 nn
1125 nn
415 G
33,950n2
30,350n2
3,6 DA2

LUDEK JIR A SEK



semit

DoKon€eni ze strany 15

vyfizneme podélné tvarovany zarez, aby ji
bylo mozné na hlavici s naklizky navlék-
nout. Bocnice 5 (leva a prava - musi byt
vzhledem k pevnosti a krouceni z jednoho
druhu balsy) vyfizneme z balsy tl. 4 mm
podle bokorysného tvaru oznaceného na
planku a slepime s balsovymi listami troj-
Ghelnikového prifezu 6 (viz fez trupem).
Pfed zalepenim bocCnic nasadime do hla-
vice 1ohnuty spojovaci jazyk kfidla 7 z du-
ralového plechu tl. 2 mm. (Ke spojeni tru-
pu a pilek kFidla je mozné pouzit i ocelo-
vych draté 0 0 4 mm.) Odleh¢ovaci otvory
vyvrtdme v jazyku predem a po obvodu
jazyk dokonale zaoblime.

Do spodni €asti trupu zalepime trubicku
8 zPVC 2 x 0,5 mm (buZirka), kterou po
dokoncCeni trupu provlékneme ovladaci
tahlo smérovky 9 z tenkého silonového
vlasce nebo rezné nité lakované nitrolakem
v napjatém stavu a zakone€né koncovkou
10 z plexi tl. 2mm. Jednotlivé dily trupu
zajistujeme pfi slepovani ocelovymi Spend-
liky; lepime acetonovym lepidlem z tuby.
Pouze horni €ast trupu 11 v misté kFidla,
kde je balsa tl. 3 mm dvojité prohnuta,
ovineme po dobu schnuti lepidla paskovou
gumou. Nezapomerfite kontrolovat rovinu
trupu, ponévadZz po slepeni se jiZz neda
opravit pfipadna dchylka!

Do vyfezu pro kahinu zalepime balsové
loZe 12 a 13, na bo¢nice navléknuté pfecho-
dy 14 a 15 z balsy tl. 4 mm a loZe pro vys-
kovku 16 z balsy tl. 3 mm. K vybrouseni
pfechodu se hodi dfevény valecek o g 8
az 10 mm, polepeny hrubym a jemnym
brusnym papirem.

Slepeny trup pozorné obrousime do tva-
ri podle fezl A-A, B-B a C-C. Ve vlec-
ném hacku 17 z duralového plechu tl.
2 mm vyvrtdme otvory 0 0 3az 4 mm a
Cast zapuSténou do trupu mirné zdrsnime.
Potom hafek odmastime, do schranky
v trupu nalijeme malicko ohtaté lepidlo
Epoxy 1200 (ohfatim zfidne, je tekutgjsi)
a hacek ustavime. Prebyte¢ny epoxid se-
tfeme. Olovéna zatéz 18 je ve Spici rovnéz
zalepena timto druhem lepidla.

Kabina 19 je vylisovana ze skla plexi tl.
15 az 2 mm. Jednoduchou dFevénou
raznici ukazuje nékres (foto). Pfed lisova-
nim potfeme stykové plochy raznice ten-
kou vrstvou oleje, plexisklo pfedehfivame
napf. nad hofakem plynového sporaku
(nikoli ve vodg) a po vylisovani ochladime
raznik i s kabinou studenou vodou. Odfiz-
nuti provedeme listem pilky na kov, kabinu
zarovname na rovné podlozce brusného pa-
pirou a licujeme proti trupu. Do kabiny
umistime na papirovou podlozku 20 adresu
majitele; vhodné je kladivkova Ctvrtka po-
pisovana cernou tusi a pfelakovana bezbar-

18

vym nitrolakem. Kolicky 21, 22 a 31 (na
vyskovce) jsou bambusové, zakoncené
krouzkem z PVC, aby nedochazelo k se-
smeknuti vazaci gumicky.

Smérovku 23 vyfizneme z plné balsy
tl. 4 mm podle oznaCenych let dfeva, dily
slepime aopracujeme do profilu a tvaru. Po
odriznuti pohyblivé ¢asti (kormidla) ji za-
oblime a pfisijeme naznacenym zplisobem
oto€né ke kylové plose mékkou niti. Vypi-
lované raménko ovladani 24 z plexi pFi-
lepime acetonovym lepidlem. Otvory na
okrajich slouzi k zapojeni ovladaciho tahla
od hacku; udélame je rozzhavenym Spend-
likem. Do zesilené Casti vyfizneme zavit
M2 a naSroubujeme mosazné Cerviky 25,
které maji na jednom konci drazku pro
Sroubovék. Podle volby zataCek je na jed-
nom z &ervik( navle¢ena tlatna pruzinka
26 (funkce je popsana v odstavci zaléta-
vani). Zarazku 27 vybrousime z balsy a za-
lepime tak, aby pfi funkci determalisatoru
byla vychylka vyskovky 55°. Teprve potom
pfilepime kolmo a v ose trupu hotovou
smérovku (lepime dvakrat).

Vyskovka ma tzv. ,tenky" profil. Je to
jen deska 28 (pro Gsporu mista na planku
je zakreslena jen polovina) z kvalitni stej-
norodé plné balsy tl. 2 mm, kterou v uve-
deném tvaru profilu (viz fez D-D, E-E)
vyztuzuji nalepend Zebra 29 a stfedni Cast
30. Proti otlaceni zalepime na nabézné
hrané vlozku 31 z tvrdé balsy. Po vybrou-
Seni a oboustranném lakovani vyskovku
rozfizneme a slepime na tupo do naznace-
ného vzepéti tvaru ,,V". (Foto smérovky
s vyklopenou vyskovkou.)

K¥idlo ma nabéZnou cast uspofadanou
jako Castecnou torsni skfin (viz obrys Zebra
s rozmisténim nosnik{). Stavbu zatneme
zhotovenim Sablon Zeber 32, 36 a 43 z du-
ralového plechu. Podle Sablon vyfizneme
a opracujeme Zebra:

32 - z preklizky tl. 1 mm - 4 kusy - na
okraje kfidla a trupu

33 - zpreklizky tl. 2mm - 2 kusy - s vy-
fezem o Sifce A

- z preklizky tl. 2 mm - 2 kusy - s vy-
fezem o Sifce B

- z preklizky tl. 2 mm - 2 kusy - svyfe-
zem o $ifce C

- zpreklizky tl. 2mm - 2 kusy - s vyfre-
zem o Sifce D

34 - zbalsy tl. 3mm - 2 kusy - obrysové
shodné s 33

35 - z balsy tl. 2mm - 2 kusy

36 - z balsy tl. 2 mm - 30 kus(

37 az 42 z balsy tl. 2 mm vzdy po 2 ku-

sech - obrysy narysujeme grafickou inter-
polaci podle obryst Zeber 36 a 43 nebo zho-
tovime Zebra pfimo tzv. ,,raSplovou" inter-
polaci

43 - z balsy tl. 2 mm - 2 kusy

44 - z preklizky tl. 1mm - 2 kusy

Hlavni nosnik 45 tvofi smrkové listy
3 X 7 a pomocny nosnik 46 listy 3x 4,
které obrousime v délce ustaveni Zeber 33
aZ 35 na rozmér zarezl podle planku. Pra-
vé tak upravime uvedene liSty v délce usta-
veni zeber 37 aZz 43 (zuzena Cast kiidla).
Zebra 33 az 43 zalepime po rozmisténi a
kontrole kolmosti na nosniky 45 a 46. V od-
tokové |iSté 47 z tvrdé balsy tl. 5 mm vypi-
lujeme zafezy pro Zebra, v misté zuzovani
vyfizneme klin podle planku, opatrné na-
lomime a zalepime Fidkym lepidlem. Na-
b&Znou listu 48 z balsového hranolu 7 x 7
prilepime k Zebrdim na tupo. Po zarovnani
prilepime tuhy potah 49 z balsy tl. 2 mm
(k zajiSténi pfi lepeni pouzijeme pérovych
kolickd). Na Zebra 33A az 34 a 33A az 35
(shora) pfilepime rovnéz tuhy potah z bal-
sy tl. 2 mm.

Ve stfedni Casti kfidla shora zalepime
listu 50 z balsy tl. 2 mm, ktera je pomocnéa
pro dvoubarevné potahovani. Zarovname
balsovou nabéznou listu a prilepime k ni

smrkovou listu 51. Preklizkova Zebra 32
pfilepime po nasazeni na spojovaci jazyk
na kridlo 1 trup tak, aby nevznikla mezi
nimi mezera. Zebra 44 zesiluji okraje zuze-
né Casti kfidla a jsou na nich nalepeny kon-
covky 52 z tvrdsi balsy.

KFidlo brousime pozorné brusnym pa-
pirem vhodné zrnitosti nalepenym na rov-
né korkové nebo tvrdé balsové podlozce
o rozmérech asi 20 x 50 X 75 mm.
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Negativ zGZenych ¢asti kFidla je upraven
jiz pfi stavb¢ na uhel nastaveni 0° na konci
kFidla (vypodloZenim odtokové listy).

Potah kridla je z vléknitého stfedné
tlustého papiru Modelspan. Barevné Cle-
néni ploch je patrné z vykresu.

Povrchovéa Uprava. Vybarvovani cer-
nou tusi zaciname az po druhém lakovani,
kdy se jiz tu$ na povrchu nerozpiji. Obrysy
(nabézna c¢ast kridla, Sachovnice, napis
ZENIT, &islo sportovni licence, oramovani
kabiny a Spice trupu, smérovky a vyskov-
ky) obtdhneme nejdfive nalevkovym nebo
vytahovacim perem a teprve potom vypl-
nime StéteCkem plochu. Thned po zaschnu-
ti tuSe vybarvené plochy prelakujeme.

Lakovani je obvyklé nitrocelulosovym
lakem napinacim C 1106 a Fidkym nitro-
celulosovym zaponovym lakem C 1005
(celkem 8krat).

Véhovy rozbor hotovych €asti modelu:

trup se zatézi - 240 g
kfidlo (obé poloviny) = 160 g
vySkovka - nejvice 15 g

RC Nobler

(eb) Obratnost upoutanych akrobatic-
kych modeld nedava spat RC modelaiim.
Jeden z nich - AmeriCan Ed Sweeney -
Sel tak daleko, Ze zkusil co to udéla, kdyz
U-akrobata ,,pFeskoli“ na RC model.
Nechtél dlouho vymyslet ani stavét, koupil
NOBLER. (Z Noblera vychazelo mnoho
model&rd, také J. Barto§s LETKOU.)

RC-Nobler pochopitelné také doznal
urcité zmény oproti U-Nobleru. Ma Sirsi
a trochu pevnéjsi trup (aby se do néj vesla
RC souprava), vétsi svislou ocasni plochu
a tfikoly podvozek. KFidlo a vySkovka jsou
postaveny beze zmén ze stavebnice. Vztla-
kova klapka (flap) je na kazdé pdlce kFidla
rozdélena na dvé €asti: vnitfni ma stejnou
funkci jako u upoutaného modelu a je také
spfazena s vyskovkou, vnéjsi Casti jsou Fi-
zeny jako kFidélka.

Model vybaveny proporciondlni soupra-
vou se Ctyfmi servy ovladajicimi smérovku,
vySkovku, kfidélka a motor, vazii asi
2270 g. Pohanijej motor OS Max 40 RC
(6,5 cm2). Autor Ed Sweeney chvali jeho
vyborné letové vlastnosti, zejména indife-
rentni  (,,neutrainil) stabilitu ve viech
letovych polohach (model je stredokFidly,
nema vzepéti a ma soumérny profil kFidla
i vodorovné ocasni plochy bez Uhlu se-
Fizeni) .

Uvazuje se pry jiz o vydani stavebnice.
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PFi uvedenych vahovych hodnotach se
57 % hloubky kfidla od ndbézné hrany.
Sefizeni provadime podkladanim odto-
kovky vyskovky a je tim vétsi, €im sefidime
model do mensich kruh.

Po zapojeni ovladaciho tdhla smérovky
je funkce tato:

A - poloha kormidla p¥i vieku mo-
delu. Lze ji nastavit podle sefizeni modelu
do obou vychylek, napf. je-li model zkFizen
a skormidlem v poloze pfimo visi pfi vieku
do strany. VySroubovanim Cerviku se zvét-
Suje vychylka kormidla.

B - poloha kormidla po vypnuti mo-
delu. Vlivem tlaéné pruzinky vychyli se
kormidlo podle polohy €erviku na stranu
bez pruzinky. K vyhodam tohoto zafizeni
patfi spolehlivost, pfesnost pfi sefizovani
vleku, velikosti a smyslu zataCek modelu
podle potfeby. Na vykrese je klapka za-
kreslena v poloze pfi sefizeni modelu do
pravych kruhl. Levych kruhl dosahneme
pouze pfehozenim pruZiny na proté&jsi er-

Staricky Nobler, ktery nau€il mnoho mo-
delar(i létat akrobacii, se tedy mozna do-
Zije nové slavy.

Svelmi malo upravenym Noblerem Iétal
na MS pro U-modely 1968 ve Finsku Ameri¢an
Jim Silhavy

RC Mustang s plochym trupem

(eb) Svétovy modelarsky trh je dokona-
lym barometrem poptavky. V poslednich
letech reaguje stale novymi ,,vymyslenost-
mi“ na to, ze modelafi davaji ¢im dal tim
vice pfednost rychlostavebnim nebo ho-
tovym ¢i téméF hotovym modellim. Jde
0 to, co nejvice zkratit ¢as na stavbu a vé-
novat se vice létani. Tato nejpocetnéjsi
a stale rostouci skupina zajemcl chape
létani nikoli jako sportovni vykon, ale
jako rekreaci, jako prilezitost stravit pfi-
jemné a na zdravém vzduchu volny cas.

Z novinek tohoto oboru je pozoruhod-
na rychlostavebnice americké firmy Ster-
ling. Je to RC polomaketa znamé sti-
haCky P 51 Mustang s plochym trupem (!).
Kazdého jisté napadne: kde je RC zafi-
zeni? V plochém trupu prece byt ne-
miZze. Také neni - kompletni proporcio-
nalni souprava sestavajici z prijimace, ba-
terif a Ctyf serv je v kfidle. Je to ovsem
umoznéno skute€né miniaturnimi roz-
méry dneSnich zahrani¢nich RC zafizeni.

Model je vhodny pro motory od 7,5 cm3
KFidlo o rozpéti asi 1400 mm, vypénéné
z polystyrenu do formy je opatfeno nos-
niky, nosi¢i podvozkovych noh a prekliz-
kovou deskou pro montaz RC soupravy.
Potah je z plastikové fdlie, takZze odpada
lakovani. Uzka kfidélka po celych pdl-
kach kfidla jsou rovnéz pripojena. Trup
je z jednoho kusu balsy, vpfedu vyztuzeny
oboustranné preklizkou a s obvyklymi

vik, pficemz zaroven prevazeme ovladaci
tahle od hacku.

Tlak pruzinky je nutno vyzkouSet, aby
nebyl velky, je-li klapka v poloze A a na-
opak, aby dostacoval pro nejvétsi vychylku.
Vhodny je ocelovy drat o 0 0,25 mm.

listami z tvrdého dreva, na néZ se montuje
motor a mezi né plastikova nadrz.

MS pro volné modely

se kona jiz pFisti mésic (12.—17. 8.) ve
Videriském Novém Mésté v Rakousku.
Organizacni byro pfi Rakouském aeroklu-
bu obdrzelo do terminu uzavérky (25. 3.
1969) predbézné prihlasky 28 narodnich
aeroklubl - Clend FAI s celkem 256 spor-
tovci.

Letos poprvé se bude na MS hodnotit
7 letd. Toto sportovni zdokonaleni zne-
snadiiuje oviem Ulohu pofadatele. Pro
zvladnuti kazdé ze tfi kategorii v jednom
dnu bude zfejmé zvétSen pocet startovisi,
coz je naStésti mozné vzhledem k mimoradné
velkému letisti.

Jako sportovni funkcionafi budou pliso-
bit modelafri z NSR, CSSR, Svycarska a
Rakouska. Mezinrodnijury tvofi R. Beck
z Madarska, R. Cerny z CSSR a A. De-
gen ze Svycarska.

Obvykly z&vére¢ny banket pry letos
nebude. Misto néj pocitaji RakuSané s ne-
formalnim prFatelskym posezenim ve vi-
narné v Kasematech mésta; vysledky bu-
dou vyhlaSeny a ceny pfedany na letisti. (d)

5. Neuburgsky pohar

usporadala modelafska skupina Rakous-
kéhomodelarského svazu v Korneuburgu
11. kvétna na vojenském letisti Langen-
lebarn. Mezinadrodni soutéZ se létala ve
vSech tfech ,volnych*' kategoriich FAI.
V nejpocetnéji obsazené kategorii vétro-
nd A2 zvitézil R. Hobinger, W. Neustadt
Casem 1226 vtefin (6 maxim, jednou
146 vt.). Druhy byl R. Spann, Salzburg,
s 1195 vt., tfeti W. Hach, Wien s 1127 vt
NejstarSi soutézici, jedenasedmdesatilety
A. Heinzel z Kagrau obsadil ¢asem 776 vt.
patnacté misto (mél tfi maxima).

Z pouze Ctyf soutézicich (') v katego-
rii Wakefield zvitézil H. Martin ze St. Pol-
ten (1159 vt.) pfed H. Zachhalmem
(980 vt). Také s motorovymi modely
soutézili jen Ctyfi soutéZici, z nichz se
probojoval do Cela F. Hartwagner, Eisen-
stein vykonem 1169 vtefin pfed E. Bram-
bockem, Korneuburg 1121 vt.). (v-dop)
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LMK Kamenné Zehrovice uspo-
fadal 26. dubna soutéz modell s gumovym
pohonem. V kategorii B-1 - junioFi zvité-
zil P. Janda z Prahy 6 (636) pred J. Frei-
bergem (448) a L. KoCarkem (442 vt) -
oba Kladno. V kategorii seniord zvitézil
R. Metz z Kladna (616), na druhém misté
skonCil J. Némec z Mimoné (547), na tfe-
tim V. Hordk z Kamennych Zehrovic
(545 vt.). V kategorii B-2 - seniofFi zvitézil
j. Némec z Mimoné (885) pred J. Bisku-
pem ze Zatce (800) a F. Dvorakem z K.
Zehrovic (779).

Slany 1969 se jmenuje tradi¢ni sou-
téZ vétronu A-2, konan4 letos 27. dubna za
G&asti 17 juniord a 75 senloru na mistnim
letisti. V kategorii junior( zvitézil domaci
F. Polédk vykonem 900 + 174 vtefin. Dru-
hy skoncil M. Kuzel z Plzné (840), tFeti
Z. Fridrich z K. Zehrovic (795).

Ze seniorl nalétalo ,,maxe“ 7 soutézi-
cich. V rozlétavani nejlépe ,,zavalel* J.
Klempt ze Slaného, ktery dosahl 240 vte-
fin. Poradi na dalSich mistech: 2. ing. I.
Hofejsi, HolySov (184); 3. F. Tichy, Slany
(86); 4. F. Sybol, Drozdov (84); 5. J. Ku-
lich (72); 6. V. Svandrlik (31) - oba Slany;
7. J. Bitner, Zatec (10 vt.). - Pozoruhodny
je vykon 15 min. 4 vt. dosaZzeny v ramci
soutéze samokfidlem ing. J. Krajce ze
Slaného.4

4 soutézici se sedli 3. kvétna v Kla-
tovech na soutézi upoutanych maket.
Zvitézil L. DavidoviC z Plzné s maketou
S.E. 5a (583) pred I. Zlobickym z Kdyné,
ktery s maketou Mustang ziskal 512 bod(.

Kapské mésto versus Slany. Mezi-
klubova korespondencni soutéZ leteckych
modelafd se Iétala 2. a 3. kvétna na letisti
ve Slaném. Vime jen, Ze se tak stalo v rdmci
oblastni soutéze Stfedoceského kraje, po-
drobnosti snad sdélime, jakmile dojdou
z Afriky (nebo ze Slaného).

Oblastni soutéZ StfedoCeského kra-
je se konala za krasného pocasi 2. a 3. kvét-
na na Slanském letisti. V kategorii vétronid
A-1 byl z juniord nejlepsi F. Polak ze
Slaného (836). K. Freiberg z Kladna skon-
Cil na druhém misté (786) a Z. Polidar ze
Slaného na tfetim (782). V kategorii A-I
senioFi dosahl 840 vtefin jediné D. Stépa-
nek, druhy skoncil F. Tichy (836) a treti
prekvapivé J. Kindlova (832 vt.) - vSichni
samozrejmé ze Slaného.

V kategorii C-I seniof¥i byl ze dvou star-
tujicich lepsi V. Sourek (700 vt.). Také
juniofFi v kategorii B-1 startovali jen dva,
z nichz byl lepsi M. Kocarek z Kladna
(553 vt.). Senior( startovalo v B-I pét,
z nichz zvitézil m. s. R. Metz z Kladna
vykonem 553 vtefin. V kategorii vétroi
A-2 juniofi zvitézil F. Polak ze Slaného
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Casem 872 vtefin pfed kladenskymi K.
Freibergem (870) a S. Houbou (785).
V seniorech A-2 se o prva tfi mista roz-
délili slansti modelafi: M. Zelenka
(900 + 240); M. Zalud (900 + 215); Z.
Braha (900 + 206).

V kategorii B-2 vyhrdl ing. Kraje ze
Slaného (870) pfed L. Vejlupkem_z Klad-
na a m. s. F. Dvofakem z K. Zehrovic
(830). V kategorii C-2 dosahl V. Sourek
z Kladna 437 vtefin. Se samok¥idlem
létal jen ing. Kraje ze Slaného a dosahl
408 vtefin.

(v8) Klubovou soutéz zak( uspora-
dal LMK Praha 10 dne 17. 5. na letisti
Kladno. Bylo slunec¢né pocasi, ale vzhle-
dem k vétru 8—10 m/s se létalo na 25m
sndfe. V kategorii A-1 nalétal nejvice F.
Novak ze ZDS Dlouhy lan v Praze 6
(263 vt. ze 7 letd). V kategorii A-3 byl nej-
lepsi J. Zlesdk ze ZDS Bild v Praze 6
(192 vt. ze 7 letd).

Vitézové a dalSi soutézici si odnesli
pékné ceny (det. motor, stavebnice a dalsi
material). Dik patfi druzstvu IGRA, jez
vénovalo vécné ceny pro ty soutézici, ktefi
létali s modely ze stavebnic Igra. Na sou-
téZz se priSli podivat i rodiée 7akd, ktefi
kladné hodnotili snahu a péc¢i poradatell
v Cele se_zndmym modelafskym pracovni-
kem V. Sulcem. Jen vice podobnych sou-
tézil

F. Bayer z Ceské Lipy se svym vicekanélo-
vym RC vétroném

Memorial Ladi Jelena v kategorii
RC 1aRC 2 (svah) a magnet se létal 19.
a 20. dubna na letisti Rand u Loun. Zdafi-
lou soutéz pofadal LMK Hostomice. V ka-
tegorii RC 1sv zvitézil V. Maticka z Let-
fan (800) pred V. Muznym z Kopfivnice
(700) a J. Baitlerem z Prahy 9 (650 bodd).
V kategorii RC 2 sv byl prvni J. Michalo-
Vic z Letian pfed svym klubovym kolegou
V. Matitkou - oba nalétali 1475 bod.
T¥eti skoncil M. Musil z Prahy 9 (1450 b.).
V kategorii vétronl Fizenych magnetem
zvitézil J. Cholava z Hostomic vykonem
512 vtefin ze dvou letd pfed P. Lanskym
z Jablonce n. N., ktery letél jenom jeden
start - 300 vtefin.

Richard Multrus z Hefmanovy
Huté zvitézil v kategorii vétrond A-2 na
soutézi €. 77, kterou poradal LMK pfi
Lachema Kaznejov. Nalétal 820 vtefin
a odsunul M. Forejta z Rokycan (759) na
druhé misto a J. Vilima z HolySova (752)
na misto tfeti. Létalo se na rokycanském
letisti, 11. kvétna, za oblaného pocasi.

18. méaja sa uskuto¢nil v Suranoch
5. rocnik sutaze leteckych modelarov o pu-
tovny pohar mesta. | ked pocasie nebolo
ideélne, predsa preteky boli velmi dobré.
Satazilo sa v kategériach Al, A2 a BI.
V kategorii Al sa najlepSie dafilo L. U¢-
naymu (674) z LMK Nitra, ktory zvitazil
pred svojimi oddielovymi kolegami M.
Palatkou (656) a F. Ruislom (602 s.).

V kateg6rii A2 zvitazil doméci pretekér
V. Cvirik (870) pred F. Fantou (702) a P.
Slobodom (544 s). - obaja z Podpolian-
skych strojarni Detva. V Kkategorii B zvi-
tazil A. Dobrota (593) z LMK Surany
pfed Brazolovi€om (565) z LMK Piestany
a l. Mikulcom (320 s.) z LMK Surapy.
Putovny pohar ziskalo druzstvo LMK Su-
rany pred druzstvom Piestan a Nitry.

LMK Bystrice pod Hostynem
uspofadal 18. kvétna v HoleSové soutéz
v kategorii C-1 a A-2. |I. Blazek zvitézil
v kategorii C-1 vykonem 664 vtefin, pred
J. Oralem (629) a V. Mastihubou (614).
V kategorii A-2 zvitézil Z. Pecnik ¢asem
872 vtefin, Z. Jirkd byl druhy (818) a J.
Bosak tfeti (817). Klubovou prislusnost
poradatel ve vysledkové listiné neuvedl.

Jubilejni - X. ro€nik Poharu osvo-
bozeni v kategoriich A-1 a A-2 se létal
25. kvétna na letiSti v Mosté. V kategorii
A-2 - juniofi vyhral L. Muller z Mostu_vy-
konem 850 vtefin pfed |. Mezerou ze Zat-
ce (820). a V. Modrockim (668) z téhoz
klubu. B. Benidek z Mostu zvitézil v ka-
tegorii seniorl vykonem 832 vtefin, na
druhém misté skoncil F. Tichy ze Slaného
(802), na tfetim J. BeneS z Drozdova
(795). V kategorii A-l - juniofi zvitézil P.
Suchopanek ze Slaného ¢asem 727 vt.
pfed J. Sytafem z Teplic (694) a A. Pe-
chem ze Zatce (694). V kategorii senior(i
rozhodl o prvnim misté los, kdyz J. Né-
mec z C. Lipy a S. Karban ze Zatce nalé-
tali shodné 840 vtefin. Stésti pFalo J. Ném-
covi. TFeti v pofadi, O. Prochazka z Mostu,
nalétal 830 vtefin.

Na plzefiskou soutéz RC modeld
pofadanou 31. 5. pfilakala tradicné dobra
organizace i letos vétsi pocet Gcastnik(
a divakd. Létalo se jiz podle novych pravi-
del, vzlet byl z letistni ranveje. DeStivé
pocasi se silnym vétrem zplsobilo, ze z 21
pfihlasenych v kategorii RC-C1 nastou-
pilo jen 12 soutézicich, v RC-C2 v3ech 5.
Prlimérna rychlost vétru pfi soutézi byla
7 m/vt., narazy vSak €asto zahanély modely
daleko za startovisté. Bo¢ni vitr a ¢astecné
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zarostld mokrd drédha cCinily obtize pfi
startech.

Prvé misto v kategorii RC-C1 obsadil
nejmensi a nejleh¢i model v rukou zkuSe-
ného pilota J. Honsy z Prahy 10. Hlavni
data modelu: plocha 15 dm2 vaha 560 p,
motor FOK 1 cm3 pfijimac RC-1 na
40,68 MHz. Model byl hodné potlacen
vyskovkou, prfesto vSak startoval po krat-
kém rozjezdu.

V kategorii RC-C2 ukazali nasi repre-
zentanti Michalovi¢ a Vostry dobrou pilo-
taz. Libivé plsobil let Floridy ing. Havla
z Neratovic, ovladany Graupnerovou digi-
talni soupravou TX/RX 14. Modely uve-
denych tfi Ggastnikl mély motory s tlu-
micem. >

V poslednim kole RC-C2 prestal po-
slouchat model ing. J. Heyera a v sestup-
ném letu na plny plyn narazil do zad plzen-
ského Vanicka, sefizujiciho svij pékny
model. Nalétavajici model byl na tfisky,
Vanic¢kova zada naStésti utrpéla jen po-
hmozdéninu lopatkového svalu. - Kontrol-
nim pfijimatem modelafd z Prahy 10 ne-
bylo béhem soutéze zachyceno zadné ru-
Seni.

Prehled pouzitych RC souprav: Sim-
prop DIGI 4 2x ; Graupner Digital
TXRX-14 1x; Graupner Varioton-Va-
riophon 1x; Tonox 2x ; Gama 2X ;
RC-1 (z toho 3 na 40,68 MHz) 4 x ; vlastni
netypické soupravy 3 X.

Vysledky:

RC-C1: 1. Honsa, Praha 10 691; 2. Ka-
rasek, Hefmanova Hut 563; 3. Podracky,
Plzefi 510 bodd.

RC-C2: 1. Michalovi¢ 9619; 2. Vostry
8899; 3. Havel 6687 bodd.

Organizatory je nutno pochvalit za obé-
tavé zajiStovani soutéze preruSované cas-
tym deStém. Vitéze pFijemné prekvapily
velmi pékné déarkové balicky, nékolikana-
sobné prekracujici svoji hodnotou ceny
pfedavané i na mistrovskych soutéZich.

V. Nespor

{(Konec na str. 32)

JISTE BUDETE MODELARIT 10 PRAZDNINACH

< i A 1 4 ¥ 4 P . 6520-6 Guma v kotou€i rozm. g
z Specialni modelarské prodejny: 2%2.5 m ks 170 s
T oL 6654-307  Kolecko pro modely na gumu g
= JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 - 0 18 mm ks 0,70 n»
o s ; -309  Kolecko pro modely na gumu N
N PARIZSKA 1, Praha 1, telefon 67213 - 0 34 mm ks 1,— 0
w -310  Koletko pro modely na gumu N
z NABIDKA V CERVENCI - 0 40 mm ks 1,10 bt
o 8503 Kole€ko gumové polo- I
o pneumatické o 50 mm ks 6,— >
Cislo zbozi Nazev Jedn. Cena 6670-404  Kolecko gumoveé polo-
mnozstvi pneumatické o 0 37 mm ks 6,50
< -405  Kole¢ko gumové polo- %
| pneumatické o 0 75 mm ks 9,— 0
i 5600-200  Modelafské pejle 6730-125  Lahvitka, plastickd hmota, o
0 0 3 X 400 mm 1tis. 22— obsah 250 cm3 ks 250 &
N 6036 Vrtule plastik 6771-100  Cin pajeci ks 150 N
S 0 0250 X 120 mm ks 8— 6771-102  DIFUZON - cinova letovaci &
A 6051 Vrtulovy komplet ,de Luxe®“ ks 6,— pasta- 40 g ks 8,— N;
&D 6060 KuZel vrtule plastik, 6780-320  Krystal 27, 120 MHz ABT I ks 50— 0
0 typ I, vnéjsi @ 25 mm ks 0,60 8489-801 Potahovy papir MODELSPAN 2
e 6061 Kuzel vrtule plastik, bily, tlusty arch 2,— L
typ II, vnéjsi 28 mm ks 0,70 -804  Potahovy papir MODELSPAN
° 6110 Letecka pfeklizka specialni, barevny, tenky arch 1,60 .
tloustka 1,5 mm |I. jak. dm2 0,60 -806  Potahovy papir MODELSPAN arch 2,—
z 6111 Letecka pFeklizka specialni, barevny, tlusty 2
5 tlousdtka 1,5 mm Il jak. dm* 0,45 Modelafské planky 0
6112 Letecka preklizka specialni, P 4
N tloustka 2 mm. | jakost dm?2 0,60 6825 LEDNACEK I1- >
0 6202-108  Borové listy Skolni vétroi AL ) ks 4— N
N 15x20x1500 mm ks 3,50 6826 TATRA T 201 - upoutana 0
H 6202-129  Borové listy maketa €s. sport, letadla ks 4,— &
o 5%x20x1500 mm ks 2,10 6844 JAK 12 R - maketa 3
& 6202-128  Balsové hranolky rozm. sov. letadla na gumu ks 3— >
o 30x30x 200 mm ks 1,80 6856 KUBICEK - volny sportovni z
. 6306 Balsova prkénka model na motor 1 cm3 ks 3,—
tloustka 3 mm dm* 0,45 6909-145 4 ,ES*‘ volné modely °
< 6308 Balsovéa prkénka na raket, motor ks 3— o
< tloustka 4 mm dm?2 0,50 -151  SIPKA - sportovni U-model i
c 6310 Balsova prkénka na motor 1az 15 cm3 ks 3— o
' tloudtka 5 mm dm?2 0,60 -154 MIRKA - vétron A2 mistra A
0 6312 Balsova prkénka republiky ’ ks 3— N
R tloustka 7 mm dm2 0,75 -155  BELLA - upoutany akroba- R
A 6470 Acetonové lepidlo v tub& 50 g ks 2,— ticky model na motor 2,5cm3 ks 3— N3
z 6470-2 Acetonové lepidlo -157 DORIS - moto_rova jachta ks 4,50 "
% v lahviéce 50 ¢cm3 ks 2,85 -158 P[NTA - lhlStOI’ICké lod ks 3,— i
Q 6473 Lepidlo KASEIN - 6909-160  VITEZNA - A2 !
baleno v sétku 50 g ks 1,50 Z mistrovstvi svéta ks 3—
. 6473-139  Lepidlo KOVOFIX, -162 7 modelti na nedéli -
baleni 40 g Ks 2.40 pro rekreacni létani ks 4,—
X 6473-128  Plexi Cisti¢, baleni 100 g ks 3,50 -163  MUSTANG - upoutana %
i 6473-136  Tmel LA - plechovka 1 kg ks 18,— polomaketa stihacky 0
a 6473-138  Tuzidlo do 3picek, na motor 2,5 cm8 ks 4.— z
Is) plechovka 1 kg ks 7,50 -164 PlLATU§, PO,RTER - v
0 6500-177  Sklotextil - SE, radiem Fizend maketa ks 8,— CND
N dovoz delubrik bm 13— -165  ALICE - motorova lod ks 8.— ?\k
W 6500-182  Sklotextil - SE YPLAST 60  bm 26— 6932 FELIX - motorova jachta ks 3— 0
® 6520-1 Guma v kotou€i 1x1 - 3 m ks 0,40 Feritové magnety rlznych rozmérd v cené Kés 1,50 P
0 -2 Guma v kotouti rozm. vhodné pro nékteré druhy hracek, pro Skolni Gcely apod.
0 1x1 - 10 m ks 1,— S vyhradou meziprodeje.
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ZLIN 526
AKROBAT SPECIAL

Cs. letadlo

Pfed vice jak dvéma roky jsme uvedli
v této rubrice dvojsedadloveé letadlo Z 526
Trener Master (MO 3/1967). Tehdy jsme
psali, Ze soucasné s verzi dvojmistnou byla

vytvorena i verze jednosedadlova s ozna-
¢enim Z 526 A.

Jak je vidét, ani tehdy jeSté konstruktéfi
otrokovického Moravanu neudélali konec

vyvoji této vice nez dvacetileté fady Trené-
ru. Pro lonské mistrovstvi svéta v letecké
akrobacii, konané v srpnu v Magdeburgu
(NDR), pfipravili pro naSe reprezentanty
novou verzi Akrobata zvanou Akrobat
Special. Byla to jiz jedenacta modifikace (1)
od vzniku plvodniho typu.

Akrobat Special se lisi od sériového pro-
vedeni jen v nékolika ,malickostech**.

Vzhledové jde o upraveny tvar kabiny a
vypusténi pfistavacich klapek, vnitfni roz-
dil spocivé v celkovém zesileni konstrukce,
aby snasela pFetizeni +7, —4 g. Pohonna
jednotka zlstala stejna, i kdyZ bylo snem
konstruktérd namontovat novy vykonngjsi
motor, ktery by mél vstfikovani paliva a
nikoli klasicky plovakovy karburator. Ale
co neni, miize byt, protoze jisté ani typ
Special nezdstane vyvojové poslednim a
slava Trener( bude jesté dlouho pronikat
do vsech koutl svéta.

TECHNICKY POPIS

Zlin 526 Akrobat Special je jedno-
mistné samonosné dolnoplo$né letadlo se
zatahovacim dvojkolym podvozkem a pev-
nou ostruhou.

KFidlo je celokovové konstrukce s hlav-
nim a pomocnym nosniken. Okrajové
oblouky jsou snimatelné a je mozné je na-
hradit pro prelet pfidavnymi nadrzemi.
KFidélka jsou rovnéz celokovova, potah je
pro zvétSeni tuhosti prosazovan (signo-
van). Kfidlo je aerodynamicky i geomet-
ricky k¥izeno, u trupu ma profil NACA
2418, na konci NACA 4412. Na spodni
Casti kFidélka je upevnéno statické a Cas-
te¢né i aerodynamické vyvazeni.

Trup prihradové konstrukce je svafen
z ocelovych trubek. Pfedni spodni ¢ast aZ
k odtokové hrané a vrchni Cast pfed i za
kabinou jsou kryty snimacimi plechy, zby-
tek je potazen platnem na pomocné karo-

sérii. Kryt kabiny je od Stitku odsunova-
telny dozadu. Pilotni sedacka je zvy3ena
tak, aby bylo mozné opfit i hlavu. Palubni
deska (na vykrese v méfFitku 1:125) je
osazena pfistroji takto: 1 kontrolka genera-
toru ; 2 ukazatel polohy podvozku; 3 rych-
lomér; 4 magneticky kompas; 5 hodiny;
6 otdCkomér; 7 spoustéc; 8 pfepina mag-
net; 9 prepina€ polohy podvozku; 10 vys-
komér; 11 zataCkomér; 12 akcelerometr;
13 tlakomér paliva, oleje a teplomér oleje;
14 zéslepka.

Ocasni plochy jsou jiz pro Trenera ty-
pické. Kylova a stabilizacni plocha jsou
celokovové, vyskovka a smérovka maji ko-
vovou kostru potazenou platnem. Obé kor-
midla jsou opatfena vyvaZzovaclm plos-
kami. Profil obou ploch je soumérny.

PFistavaci zafizeni. Olejopneuma-
ticky podvozek se zaklapi elektricky doza-
du do kridla, polovina kol v zataZzeném sta-
vu vy¢niva. Kolaorozméru 420 x 150mm
maji hydraulické brzdy. Riditeln& ostruha
méa rovnéz olejopneumaticky tlumi¢ a je
opatfena kolem o rozméru 260 x 85 mm.

Motorova skupina. Invertni Sestival-
covy vzduchem chlazeny motor Walter
Minor 6-111 o startovni vykonnosti 160 k
pFi 2500 ot/min pohani celokovovou vrtuli
Avia V-503, stavitelnou automaticky v za-
vislosti na rychlosti.

Zabarveni je u vSech vyrobenych Spe-
ciald znacné glenité. Schéma je sice skoro
stejné, ale volba barev je u kazdého letadla

(Dokonceni na str. 32)
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FPURSE - SHINER

KANADSKA RYBARSKA LOD

Podle minéni nékterych &tenarti bychom méli zavést lodni obdobu rubriky ,,Poznavame

leteckou techniku®. Tém, co nam tohle napsali, jde o podklady pro samostatné navrhy a

stavbu maket. Jsou to tedy modelaFi technicky uz zdatnéjsi a asi nepfili§ pocetni. Nevime,
co tomu Feknou zacateCnicl, jichz je zfejmé vice a vétSinou se o né nikdo zkuSenéjsi nestara.
Neprehlizime téz, ze ziskat uspokojivé podklady nenisnadné - aspofi u nas, ve vnitrozemském
staté bez lodni tradice. ZkouSime to tentokrat poprvé ajsme zvédavi, co nam k tomu napi-
Sete. S rozhodnutim, zda pokragovat - zatim aspoii obas - vy¢kame vasich nazort.

Jde o lod, jez je urCena hlavné k lovu
lososdl. Pochazi z Vancouveru, byla zkon-
struovana r. 1950 a je typickou lodi pro
rybolov s vle€nou siti, tzv. nevodem, uzi-
vanou v Americe v mnoha exemplafich.

Zakladni technické adaje: délka
23,80 m, Sitka 6,40 m, hloubka 3,16 m.
Pohon dieselovym motorem
Atlas o vykonnosti 200 k, lodni
vrtule trilista, rychlost 10,3
uzld. Skluz pro ryby ma kapa-
citu 130 m3 Posadka je osmi-
lenna.

Popis. Lod je celodfevéna.

Zad trupu tvofi skluz, na pfidi
je motor. Z&dna jind zafizeni
nebo provozni mistnosti pod
palubou nejsou, nybrz jsou
umistény v nastavbé, feSené se
zfetelem na maximum pohodli
na minimalnim prostoru. Na
Cele nastavby je umisténa kor-
midelna a za ni kabina velitele
a posadky. Vzadu je kuchyn a
jidelna. Nad néstavbou vyuUstu-
je vyfuk motoru a je tam druhé
manévrovaci stanovisté pro fize-
ni plavby a lovu.

Paluba ma smérem k pfidi
prud§i proSlup nez k zadi. Zce-
la na pfidi je jednoduchy kotev-
ni vratek se dvéma navijecimi
bubny. Privlak do podpalubi je
na pfidnim levoboku.

Zcela na z&di je otoCnad plo-

Sina, kde je uloZena velka vle¢na

sit’ (nevod), jeZ se spousti do vody pomo-
ci valce.

StéZef je opatfen velkym vratirdhnem,
které slouzi k nakladce a vykladce. Nese
navijak se dvéma navijecimi bubny.

Zbarveni. Paluby jsou v pfirodni barvé
dfeva, trup je ponejvice bily, odérka Cerve-
nd, modra nebo zelend. Podvodni ¢&ast

Schématicky znazornény zpdsob lovu s lodi
Purse-Seiner

trupu je Casto Cervena nebo téz Cerna.

Se stavbou modelu uz si zkuSeni mode-
1&4Fi, jimZ je podklad ur€en, jisté poradi.
Rozestupy Zebrorysek nejsou sice na planu
vyznaceny, podle vZité praxe budou jisté
pravidelné. U nastaveb bude tfeba trochu
fantazie, nebot’ dalsi pohledy chybi, stejné
jako fotografie.

(Podle Modéle réduit de bateau 2/69 - vp)



Obvyklé moderni oplachténi (vrati-
plachta - kosatka) mizeme dosti dobfe
porovnat s profilem kfidla. PFi proudéni
vzduchu kolem plachet (i kolem kridla)
vzniké aerodynamické sila, jez plachetnici
pohybuje (letadlo nese). Tvofi ji - v obou
pFipadech souhlasné - pfiblizné 2/3 pod-
tlaku na zavétrné (horni) strané a 1/3
pretlaku na navétrné (dolni) strané. Roz-
dil je v tom, Ze zatimco u letadla je profil
kfidla v podstaté tuhy, neproménny,
u plachty tomu tak pochopitelné neni a
je tedy treba udrZovat potfebny tvar po-
moci stézné, vratipné, vyztuh plachty
apod. Cim lépe se to dafi - a pokusy
v aerodynamickém tunelu to potvrzuji -
tim vétsi je hnaci sila plachet a tedy i
rychlost plachetnice.

Proudéni na z&vétrné strané hlavni
plachty mlZe znagné zlepsit- kosatka,
kterd je svym navétrnym proudénim
zvétSuje a zabrafuje jeho odtrzeni (jako
u kfidla sloty). Pouziti vétsi kosatky pfFi-
nasi dalSi zisk.To vSak plati, jede-li pla-
chetnice ,na vitr“. Pfi boCnim vétru
ztraci proudéni na G€innosti a pfi boénim
zadnim nebo zadnim vétru se odtrhuje
zcela. Presto vSak lod nepluje pomaleji,
zejména pouZzije-li se balonové plachty
nebo spinakru. P¥i téchto smérech vétru
uz nejde o proudéni kolem profilu, ale
o prosty odpor plachty, postavené pfi-
blizné kolmo ke sméru vétru. Hnaci sila
byvéa v tomto pfipadé vetsi.

OBRAZEK 1. Riizné sméry vétru:

a - PFi tomto sméru vétru nelze plachtit. Lod
budto stoji, nebo couvd;

b - Smér ,vysoko na vitr*. Proudéni kolem pla-
chet je pIné ucinné, pfi sprdvném nastaveni plachet
se nesmi odtrhovat;

c- Smér ,,na vitr“. Podobné jako v pfipadé b, jen
ke konci sektoru se proudéni zhorsuje;

d - Smér ,napfic vétru“. Jesté pri tomto sméru
vétru je mozno pfi zru¢ném ovladani plachet do-
sahnout dobrého proudéni. DalSiho zlep3eni by se
dosahlo, pFiblizenim kosatky k vratiplachtg;

e - Sikmy zadni vitr. Oyobtékéni nelze mluvit,
presto_lod mdze jet rychleji; . R .

f - Zadni vitr. 'Hnaci sila nevznika uz viibec jako
vysledek proudéni, ale jako odpor plachet. Zlepsi se
jesté pfipojenim spinakru.

Odpor vzduchu celé lodi (totiz jeji Césti
nad vodou) se v téchto prfipadech jevi
jako uzitecny. Jede-li vSak plachetnice
na vitr, je tomu pravé opacné. Lodni trup
pfedstavuje pomérné maly odpor, mno-
hem horsi je to uz s oplachténim. Pouziti
aerodynamicky pFiznivého profilovaného
oto€neho stézné snizuje odpor pfiblizné
na polovinu. Pfekvapivé velkou roli hraji
i vyztuzna lanka nebo nylonové vlasce
o prdméru pouhych 0,2—0,3 mm. Ag
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AEHODYNAMIKA PLACHETNIC

Plachténi na vodé nelze rozhodné povaZovat za novinku. Konstrukce plachetnic, a
prosla tisiciletimi vyvoje, jesté neni u konce. Plachetnice se dokonce dostaly do aerodynamic-
kého tunelu, aby se zjistily nejvhodnéjsi tvary jednotlivych ¢asti; informuje vas o tom pojed-

nani R. Knoblaucha.

jejich vlastni odpor je témér zanedbatelny,
jimi zpGsobené viteni ovliviiuje natolik
proudéni kolem plachet, Ze ztrata rych-
lost plachetnice je dobfe znatelna. Znalost

OBRAZEK 2.

A - Otocny profilovany stéZef, plachta vyztuZena
pribéznymi latkami. Proudéni je pIné prilehlé, bez
vifeni, hnaci sila jako vyslednice predstavuje dosazi-
telné maximum. >*

Nedostatky: sebemensi chyby v nastaveni plachty
maji za nasledek odtrzeni proudéni. Obtize pFi ma-
névrovani, pfi vétru pod 2 m/vt je pouZiti uz proble-
matické; tidi

B - Otocny stéZen, aerodynamicky tvarovany.
PTi pouZiti kosatky, ktera zlepsuje proudéni na za-
vétrné strané vratiplachty, dosahuje hnaci sila hod-
nr(])t ;’ako v pfipadé A (pfi stejné celkové plode pla-
chet) ;
~ C'- Otocny stézen kruhového priifezu. Hnaci sila
ie (oproti A) mensi asi 0 15 %, kosatka pfinasi zlep-
Seni na 10 %. .

D - Pevné zakotveny stézeri kruhového prifezu,
Nasledkem znacného zavifeni jsou ztraty (oproti A)
vice neZ 20 % kosatka je opét zmenSuje na 15 az
18 %.

E - Pevné zakotveny stéZefi kruhového prifezu.
Nasledkem $patného vedeni se plachta znacné pro-
nasi. Hnaci sila proto rychle klesa, ztraty mohou do-
sahnout az 50 %.

téchto jevl vedla konstruktéry spor-
tovnich plachetnic k pouZziti samonos-
nych stézid. Nékteré lodi tfidy ,,fin“ jsou
toho pfikladem. U modeld plachetnic
neni namahani stézné ani pfi silném vétru
tak velké, aby bylo tfeba se obavat jeho
zlomeni.

Jak vidno, vykonné plachténi je takfka
véda, bez jejiz znalosti se v ,nabitych”
soutéZich nikdo neuplatni.

Literatura: FMT 1/69

KLUB MODELARU DDM Cesky Té&in
uspofadal 18. kvétna 1969 soutéz lodnich modeld.
Hodnocenych 23 modelafd soutéZilo ve 4 katego-
riich s témito vysledky: .

TFida EK -"seniofi: 1. A. Walach, C. TéSin
101,6; 2. |. Hrbacek, Vsetin 84; 3. K. Bartdk 73,3

Trida EX - senioFi: 1. A. Hrabé&, Karvina 92,3;
2. Kornas, C. Tésin 80,3; 3. K. Krakéwka, Bohu-
min 73 bodd.

TFida EX - junioFi: 1. J. Vojnar, Tfinec 108,3;
%. (;I'oylich, Poruba 93,3; 3. L. Knebl, Vsetin 67,6

0

a.
TFida FI - E30 - senioFi: 1. V. Bilek, Prerov

134; 2. V. Hala, C. Tésin 203; 3. Krakéwka, Bohu-
min 234 vtefin.
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PRVNI
ZE ZEMSKYCH
MISTROVSTVI

Koncem dubna se konalo v reprezentac-
nim prostfedi Domu pracujicich v Usti n.
Labem 1. zemské mistrovstvi Cech pro
Zelezniéni modelare. Reditel soutéze a vy-
stavy pan Mila Zlatohlavek dokazal sou-
stfedit 38 modell, které ohodnotila roz-
hod¢i komise ve slozeni: ing. Nepra$, Ru-
tina, Hromada a Gryc. SoutéZ, prostfedi
i pomoc_¢leni krouzku Zelezni¢nich mode-
1ar0 z Ustin. L. byly vzorné.

Zvlast potéSitelné je, ze vice nez polo-
vina modeld patfila juniordm, naproti
tomu vsak malo_ modeld bylo od 3picko-
vych modelafl. Ze by si schovavali trumfy
az na federalni mistrovstvi do Bratislavy?

Nékolik exponatdl zasluhuje zvlastni
zminku. Model Jifiho Hladika z Ustin. L.
(,pomeranc4 T 679 CSD) byl feSen za-
jimavé a konceptné nové. Kromé dvou
trakénich byl zamontovan jesté tfeti mo-
tor, ktery se toCil jiz pFi velmi nizkém
napéti a pomoci pérka dosedajiciho na
ozubeni vytvéarel akusticky dojem bézi-
ciho dieselového motoru i tehdy, kdy
trakéni vozidlo jesté stdlo. Zpozdéni do-
sahl autor pfedfazenim odpor( trakénim
motordm. Rozhodgi tento efekt patficné
ocenili.

Pod vedenim obétavého pana Zuzky
se vytvafi v Jesenici u Rakovnika cela
Llihen** mladych Zelezniénich modelard.
Na soutéZi to dokladaly rtzné osobni
i nakladni vozy. Zajimavé bylo feSeni
stfeSnich vétrakl s pouzitim brokl do
vzduchovky typu ,diabolo**, nalepenych
a obarvenych; dojem byl vérohodny.

Pastvou pro ogi byl Hospodaisky dvr -
mistrovsky vyrobek Frantiska Jifika z Ko-
lina. Perfektni stavba, efektni veranda do-
mu, elegantné FeSena stfecha a krytina
davaji tusit, Ze tento model zasahne vazné
do poradi ve své kategorii na federalnim
mistrovstvi a mozna i na mezinarodni
SOUtézi.

Jana Machova z Jesenice se predsta-
vila vikendovym domkem, v némz se ne-
zaprela Zena. Domek byl sice jednoduchy,
ale Gcelny. ,Slagrem** vSak bylo vnitfni
zafizeni a prostorové déleni interiéru,
které prozrazovalo citlivy a uvazeny pfi-
stup k véci. Také o autorce tohoto modelu
se zfejmé jeSté pozdéji dozvime.

Ing. I. NEPRAS, hlavni rozhodgi
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Nazyva se

Obr. 1

Obr. 3

LIMA . ..

... je ve mésté Vicenza v priimyslové severni Casti Italie a vyrabi modely elektrickych
vlakovych souprav. Z velkého pottu zapadnich vyrobcl je pravé tato firma u nas ponékud
znaméjsi, protoze jeji modely byvaji k dostani v prodejnach TUZEX. Pro€ pravé ony ?
Protoze jsou podstatné lacingjsi nez napf. vyrobky firem Arnold, Trix €i Fleischmann.
Nikoli ndhodou uvadime praveé tyto firmy. Zejména Trix je totiz profirmu LIM A nejvétSim

konkurentem, protoZe stejné jako ona vyrabi modely o rozchodu N =
1:160) a HO = 16,5 mm (méFitko 1: 87).

V obou velikostech vyrabi LIM A vsech-
no potfebné pro provoz modelové Zelezni-
ce. V rozchodu HO je to na 30 typl rozli¢-
nych lokomotiv, z nichZz nékteré jsou vy-
luéné ve vyrobnim programu této firmy.
K nim patfi napf. elektrickd nékladni loko-
motiva model FS ,,E645" (obr. 1) v zele-
ném provedeni. Atraktivni je téZ model
S.N.C.F. ,serie CC 40100“ zndmé loko-
motivy z TEE soupravy. Abychom mohli
porovnat kvalitu modelového zpracovani
vyrobku LIMA, uvadime model znamé
E 69 DB (obr. 2). Firma jej vyrabi jesté ve
dvou variantach - bilomodré, jako FF.SS.
Italia a Gervené, primyslové.

Pro sezénu 1969—70 pfinasi LIMA ve
velikosti HO nékolik novinek, k nimz patfi
pfedevSim tzv. semi-Pilot-vagon (néco
Jako lokalka) npBDz v Sedomodrém pro-
vedeni. Dalsi velmi péknou novinkou je
zeleny model parni lokomotivy série 2-8-2
S.N.C.F.

Asi z dvaceti druh( osobnich vagont
tvofi nejméné tfetinu novinky. VSeobecné

9 mm (méFitko

jde 0 znamé typy vozl, které uz vyrabgji
jiné firmy. Patfi sem napf. model rychliko-
vého vagonu |. tfidy série A9 S.N.C.F.
v Cervené barvyé s modrou stfechou. Je
uréen pro znamy francouzsky expres ,,Le
Capitole**; model je dlouhy 258 mm. Jinou
novinkou je rychlikovy vagén I. a 11. tfidy
SBB, zelené barvy, v délce 265 mm (obr.
3). Ze série nakladnich vozl upouta nejvic
leto3ni novinka koncového vagénu naklad-
nich souprav, tzv. ,,Bay Window** americ-
ké spole€nosti Baltimore and Ohio. Je
v Sedomodrém provedeni, 138 mm dlouhy.
Velmi péknou a dosud neznamou novin-
kou ve skuping prisluSenstvi je svételny sig-
nél s jedinym signalizacnim svétlem, které
ma schopnost zménit €ervenou ,,stop** na
zelenou ,,volno™*.

V rozchodu N = 9mm bude firmav se-
z6né 1969—70 dodévat na trh asi tucet roz-
licnych lokomotiv. Jde pfedev§im o typy
italské, napf. dieselovu lokomotivu sta-
vebni fady D 341 FS, anebo elektrickou
lokomotivu fady E 424 FS. (Obé byly
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Obr. 4

Obr. 6

v prodeji v Tuzexu.) Mezi novinky patfi
model elektrické dieslové lokomotivy série
D 5500 anglickych drah, 102 - tendrova
lokomotiva DB série 66 (nékolik rokd ji
vyrabi firma Arnold v NSR). Nesporné
nejplivabnéjim modelem je dieselova lo-
komotiva BB’V = vevs. 100 DB.

Pokud jde o vagony, zejména osobni,
jsou vyrobky firmy LIMA skutecné per-
fektni. U nas jsou pomérné znamé jeji
vozy Pullman, které i pfi 160ndsobném
zmen3eni maji napfiklad Kli€ku. Jsou
138 mm dlouhé, coZz odpovida poméru
zmen3eni. Firma vyrabi jeété nékolik dru-
h( rychlikovych vagéni (zejména typu
DB, které zndme od firem Arnold a Trix).
Pro osobni vlaky nabizi LIMA jediny, ale
pékny typ Cervené natfenych vagond I1.
a IIl. tridy Svédskych Zeleznic. Jedinou
novinkou je tu rychlikovy vagén SBB (to-
tozné s obr. 3). Pro nékladni vlaky pFinasi
firma nékolik druhd vozl cisternovych
(obr. 4), dva kryté vagény FS stavebni
fady UIC ,,3.01.03.16“ (délka je jednotna
65 mm). Sem patfi téZ oteviené vagony
typu O mm stejné délky (obr. 5). Jako no-
vinku nabizi firma vz na dopravu cemen-
tu FS, vagén na prepravu osobnich auto-
mobill SITRA (obr. 6) a fadu chladiren-
skych voz(, typové shodnych, ale s rozlig-
nymi napisy.

Znamy zajem amerického trhu o mode-
lové vérné vyrobky Zeleznic od evropskych
vyrobcd podchytila také LIMA a letos pfi-
nasi celou sérii modeld americkych Zelez-
nic v pestrych barvach riiznych americkych
spolecnosti. Dohromady je jich na dvacet.
JelikoZ vSak vétSina z nich je jiz znamé od
firem Mehanotehnika, Arnold a Trix,
zminime se jenom o téch, které se objevily
poprvé ve velikosti N = 9 mm. Pfedevsim
Je to krasny a modelové vérny typ parni lo-
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komotivy  spole€nosti Baltimore Ohio
s tendrem. Dalsi péknou novinkou je die-
selova lokomotiva FP-45 spole¢nosti San-
ta-Fé (uloZeni naprav Co’Co’)- Tretim
pfijemnym prekvapenim je ,,mini“‘ diese-
lova lokomotiva, tfinapravova MTD spo-
leCnosti Union Pacific.

Modelové vagony americkych spole¢nosti
hraji vSemi barvami, tak jako ve skutec-
nosti. Vérné je popsat by bylo velmi tézké
(spiSe se pokuste opatfit si katalog, protoze
- jak uz uvedeno - vyrobky LIMA kupuje
i Tuzex). Pokud by nékoho pfekvapilo, ze
americké vagony od firmy LIMA nemaji
narazniky, nejde o chybu. Nemaji je asi
skute¢né vozy, protoZe jsou vybaveny vy-
hradné automatickymi spfahly.

Stefan STRAUCH

OPRAVA

Na druhé strané obalky MO 5/69
u obrazku kolejisté L. Jirdska doSlo
k chybé. Jde o velikost HO, nikoli TT.
Opravte si laskavé. (red)

MINIATURNI RELE

na obrazku bude asi zajimavé nejen pro Ze-
lezniéni modelafe. Jde o novy vyrobek
Cislo 112/27 firmy Giinter Dietzel (703
Leipzig, DDR) prodavany za 11,— marek.

Technické Udaje: pracovni napéti 5 V;
pracovni proud 20 mA; odpor vinuti
250 ohmj véaha 10 gram{; kontaktovy
tlak 3,5 pondu (kontakty: stfibro palla-
dium); 1 pfepinaci kontakt. Relé je za-

stfiknuté v polystyrolu, vnéjsi rozméry
jsou 22 X15X 12 mm. -n-

Ptate se, odpovidame ...

O KTERE firmy se zabyvaji vyrobou
Zelezni€nich modeld TT ?

M. Zivny, Ustin. L.

m NEJZNAMEJSIMI vyrobci jsou
Zeuke a Wegwerth, 1055 Berlin, Storko-
werstrasse 152, NDR; Rokal, GMbH,
4054 Lobberich, Robert Wahrmannstrasse
12, NSR.

Obé firmy vyrébéji trakéni vozidla a vo-
zy, vyrobcl pfislusenstvi je mnoho. Adre-
sy byly uverejnény v lofiském rocniku
Modelafe na pokracovani. (n)

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

Roman amerického autora 1. Shawa MLADI
LV, ktery byl pfeloZen do vétSiny svétovych jazykd,
patfi do skupiny velkych literarnich obrazd posledni
valky. Shaw tu totiz dokonale vystihl nejen psycho-
logii a charakter americké armédi/, ale i koreny a tvar
nacistického hnuti. Jeho hlavni sila vSak nenive valec-
nych scénach a dramatickych obrazech, nybrz v prav-
divosti pocitd t¥i hlavnich postav - L)roletarského Noa,
na jehoz postavé autor ukazal, kolikfaSistickych a ra-
sistickych symptomd bylo i uvnitf americké armady,
némeckého vojaka Kristiana a intelektuala Michala,
ktery se stava jakymsi komentatorem dé&jli a bojd.
Kniha vyjde v reprezentativni kniznici nakladatel-
stvi Nade vojsko - ve Svétovém valeCném romanu.

Mezi nﬁEosled,nejsn Remarquovygrace pat¥i kniha
NEBE ZNA ~VYVOLENYCH, vypravéjici
0 lidech, ktefi zoufale zapasi o prekonani svého sebe-
odcizeni. Na postavé automobilového zavodnika a
jeho na smrt nemocné milenky demonstruje autor
otfesny obraz hazardni honby za Uspéchem a penézi.
S hlubokou znalosti lidské duse a s velkou literarni
zkuSenosti uskutecnil tak Remarque svij velky zamér
z mladi - napsat opravdu dobry sportovni roman.

PRSTEN S NYMFOU je nazev 3piondzniho a
dobrodruzného romanu z obdobi druhé svétové valky
a nékolika let po ni. Jeho autor A. Berkesi v ném vy-
li¢il osudy mladého Madara Kalmana Borsyho, ktery
se ve sluzbach britské tajné sluzby acastni bojd proti
horthyovskému a hitlerovskému fasismu a pozdéji se
dokonce musi branit tomu, aby nebyl zneuZit proti ma-
darské republice. Kniha méla v autorové zemi velky
Uspéch, vysla v kolosalnim nakladu 200 000 vytisku
a stala se podkladem pro dramaticky tfihodinovy
film, ktery byl UspéSné promitan téZ v nasich kinech.

Kdo nema moznost projit praktickou Skolou sebe-
obrany v kursech, ten jist& uvita osvédcenou pFirucku
I. Spicky a J. Novdka MODERNI SEBEOBRA-
NA, kterd pomocijednoduchého a srozumitelného vy-
kladu i pomoci fady nazornych fotografii a kreseb
seznami zajemce se vsemi prvky sebeobrany na zakladé
téch nejmodernéjsich poznatki. Pro vazngjsi zajemce
jsou uvedeny urcité podrobnosti ve zvlastnich odstav-
cich sazenych odlisSnym typem pisma. Na konci kazdé
kapitoly jsou pak uvedeny strucné pokyny pro cvicitele.

Pro majitele a uzivatele automobilu Wartburg je
pfigravena pfirucka inz. J. DrSaty UDRZBA,
OPRAVY A SERIZOVANI AUTOMOBILU
WARTBURG. Je to knizka pIna praktickych rad a
zkudenosti, které autor Cerpal jak z vlastni praxe, tak
1z bohaté Cinnosti Wartburg - klubu v Praze. Poradi
zéjemclm nejen s udrZbou a bé&Znymi opravami, ale
pFinese i Cetné ndvody na praktickd vylep3eni této
znacky automobilu.
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Ze zemeé brabanfske

Mezi novinkami na XX. mezinarodnim
veletrhu hracek v Norimberku se objevily
mimo jiné i vyrobky belgické firmy Sablon.

TATRA

postavena
na ,,kKolene#

() V Modelafi 11/68 jsme se zminili
0 modelu terénniho vozu Tatra 813. Do-
konalost zpracovéni tohoto modelu je tak
mimoradna, Zze pro mnohé by to bylo Zi-
votni dilo. Nikoli v3ak pro pana ZHOR-
NEHO z Prahy, ktery uz pfi dokoncovani
,osmsettfinactky“ myslel na dalSi dilo.

Tentokrat je to znama Tatra 111, na
které autor modelu jezdil jako zavoznik,
takZe ji zna doslova jako své boty. (Nyni
jezdi na T 138-valnik; o jeho stavbé také
uvazuje.)
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Od nového vyrobce to je urcitd odvahk,
protoZe v Belgii v tomto oboru jednak
chybi tradice, jednak je tu velmi tvrda

Pan Zhorny vénoval ,stojedenactce”
néco prfes rok kazdou volnou chvili
a vysledkem je opét model - pfiblizné
stejné velky jako pfedchozi - kvalitou a
propracovanim neméné vynikajici. Mimo
elektromotor, slouzici k pohonu dmy-
chadel na pfesné maketé motoru vozu,
dale mimo kola (obruce s disky) a Zarov-
ky je vSechno rucni prace s pouzitim jen
elektromotoru a skliCidla. Zajimavé je, Ze
autor pracoval opét jen podle bokorysu,
rliznych nakresd, fotografii a znalosti

PORSCHE TARGA v méfitku 1:43.
Se stfechou a zadnim oknem modelu je
mozné manipulovat stejné jako u skutec-
ného vozu, tzn. vytvoFit celkem Ctyfi
Gpravy. Pod kapotou se skryva miniatura
plochého Sestivalce Porsche 911. Cena je
0,76 US dolard.

konkurence i'pro tak zndamé svétové firmy,
jdal?vq‘jsou Mercury, Marklin, Meccano a
alsi.

Belgickd automodelaFska firma Sablon
se nesnazi prosadit po&etnosti typl mo-
dell, ale spise dokonale propracovanymi
miniaturami. Modely Sablon jsou vyro-
beny vesmés z kovu v méritku 1: 43 a maji
vymodelovany vSechny detaily, které lIze
v této velikosti zhotovit. Funkéni je ote-
virani kapot a dvefi, pfibyl i modelovy
pohon. Ceny se pohybuji od 0,76 do
0,84 US dolarli za kus. Typové davali
navrhafi této firmy zatim pfednost mo-
dernim némeckym voz(m: Porche Targa,
NSU, Ro 80, Mercedes Benz MB 250 SE.

Jan Tucek

skuteéného vozidla. Model pozdstava ze
787 soucasti, ma rozméry 375 X 12 x 155
mm a vazi 1550 p. Motor (vlastné jen jeho
dmychadla s miniaturnimi klinovymi Fe-
meny) se spousti stisknutim tlacitka
spoustéce, jako u vzoru (soucasné shasnou
kontrolky). Bateriové zdroje jsou v bed-
né, predstavujici ndklad na valniku. Ri-
zeni, odpruzeni kol, brzdova svétla a dalSi
jsou funkeni. Pod sedaCkou v kabiné najde-
te maketu vozové baterie, palivové na-
drZe, hasici pfistroje . . .

Prejeme autorovi dostatek trpélivosti
k dal$im dilim - pochopitelné opét z roz-
sahlé rodiny Tatra - na néz se upfimné
téSime. Jen se divime, Ze si jeho ojedinélé
zru€nosti nepovsiml dosud nikdo z téch,
jeZ by to mohlo nejvice zajimat. Snad
nékteré muzeum ¢i dokonce vyrobni za-
vod? Pokud vime, v zahrani¢i jsou po-
dobné talentovani lidé velice véazeni.

atodlS
o pmm—
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Na vyzvu k ohlaseni jizdnich drah v CSSR,

KDE
A JAKE

RAKOVNIK

Ma ovladaci panel
16 V. Jak vidite na

kterou jsme otiskli v MO 1/69, se dale ozvali:

Ctmactimetrovou drahu se tfemi jizdnimi
proudy si postavili ¢lenové modelérského klubu.
Pro regulaci od 9 do 12 a
otog

rafli, dokazali (snad az

na elektrické ,,fousy*) vypracovat i uhledné

okoli.
PROSTEJOV

DRAHY

Zdejsi autodraha - viz snimek - je postavena

v Okresnim domé déti a mladeze, kde pracuji

2)

KONECNE SOUCASTKY

Zacatek v MO 6/69

KLUB Praha 7, Antonin Machéacek,
W. Piecka 91, Praha-Vinohrady

1 ks karosérie IMI-11 3dilna pro

kat. B 25—
1 ks karosérie IMI-111 2diln& pro

kat. B 30—
1 ks karosérie - makety TURBO-

CAR (1:24) 25—
1 ks nékres (foto na TURBOCAR) 3,50
1 ks pfevod celni 1:4 12,00
1 ks prevod thlovy 1:34a1:4 15—
1 ks Fidi€ vybarveny (1 : 24) 10—
1 ks fidi¢ - 3dilny vylisek 5—

KLUB Brno 1; Miroslav Hanak,
Sokolska 14, Brno 11

Kés
1 ks vylisek Fidi¢e s volantem
1: —
1 ks vylisek fidice bez volantu
1:25) 6,—
1 ks kuzelovy prevod podle
pozadavku 10— az 15—

pastorek 12, 13, 14, 15, 18, 20 zubd
talif 36, 40, 45, 60 zubl

KLUB Brno 2; Jaroslav Vacek, K¥id-
lovicka 62, Brno

K¢és
1 ks vylisek Fidice s volantem (Uzky)
1:24) 6,—
1 ks vylisek fidice bez volantu (Sir-
§i-1 :24) 6,—
1 ks vylisek makety diferencialu
(motoru) pro monoposty (1: 24) 5—

UDDaM; Praha 2; KarelKrucky,
OldFichova 52, Praha 2 - Nusle

K&s
1 ks polotovar voditka 4,—
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modeléfi vdech odbornosti v klubech. Je Ctyf-
prouda, 33,3 m dlouhd a koncem dubna byla
dohotovena az na elektrické vybaveni.

1 ks pfedni h¥idel M3 3,—
1 ks zadni hfidel M3 3—
1 ks Celni pfevod 11—

KLUB Brandys n. L.; Jifi Vorlicek,

Prazska 66, Brandys n. L., okres
Praha-vychod
K¢s

1 ks par kol zadnich podle poza-

davku 16,—
1 par kol prednich podle

poZadavku 10— az 14—
1 ks pfedni hfidel M3 3—
1 ks zadni hridel M3 3,—

KLUB Ostrava; Lubomir Sestak,

Gottwaldova 299, Ostrava-Hulvaky

1 ks kontrolér K¢es
55—

KLUB Trenéin, Ladislav Rehak, Ste-
fanikova 80, Trencin

Kés
1 ks polotovar voditka 4,—
KLUB Olomouc; Karel Stépan, Ma-
rianské Udoli 411, okr. Olomouc

Kés
1 ks talifovy prevod 1: 3 kov. pasto-
rek 10 zubd, silon/teflon talif
30 zubd (asi 19 mm @) 15—

DDaM - Ceské Budégjovice; Jaromir

Pikart, okr. Ddm déti a mladeZe,

Lipenska ul., C. Budgjovice

1 ks laminatova karosérie (1 : 25)
(Lotus, Ford, Ferarri a pod.)

K¢s
25—

KLUB Nova Paka; Josef Tlma, sid-
listé Studénka 1291, Nova paka, okr.
Jicin Kés
1 ks Uplny podvozek na model 1: 25
s upravenim motorem IGLA
a moznosti libovolného nasta-
veni rozvoru podle karosérie
1 ks pfevod (talif + pastorek) talif
od 54 zubd, pastorek 12—26 zub

120,—
8,—

Rakovnik

Prostéjov

Vite
CO znamena -

Nékdy pfijdete pfi hledani vzord pro své
modely v motoristickych ¢asopisech na tech-
nické vyrazy, které vam nejsou Uplné jasné.
Jisté budete chtit znat i ,,dospély** vzor svého
modelu, a proto vas chceme s nékterymi vy-
razy seznamit. Neminime nahrazovat moto-
ristické broZury; vychazime spiSe z toho, Ze
nékteFi z nagich ¢tenarl se k jejich studiu do-
sud nedostali.

Zazehovy motor. - Pistovy ¢tyfdoby nebo’dvou-
doby motor na benzin (zpravidla) nebo jeho smési
s olejem, popfipadé jinymi pfisadami. Nasava smés
vzduchu a paliva z karburatoru, jez se zazehne elek-
trickou jiskrou zapalovaci svicky.

Vznétovy motor. - Pistovy na naftu, podle
jmeéna vynalezce nazyvany téz Diesel. Nasava Cisty
vzduch, ktery se stlacenim ve valci znacné zahfeje.
Do takto zahratého vzduchu vstfiknuta nafta_se
vzniti. Pistové vstfikovaci Cerpadlo mé pro kazdy
vélec motoru samostatny valec.

Motor se vstfikem paliva. - Obdobnym zp0Q-
sobem jako u vnétového motoru se vstfikuje benzin
(do valce nebo i do saciho potrubi), ktery je zapalo-
vén elektrickou jiskrou, jako u zdzehového motoru.

Motor SV (= side valve; side = strana, valve =
= ventil). - Ctyfdoby motor s postrannimi ventily,
vedenymi v bloku motoru. Ventily jsou otvirany
pfimo  vatkovym h¥idelem a zavirany pruZinou.
Vackovy hfidel je pohanén bud ozubenymi_koly
nebo fetézem a ma vzdy poloviéni otacky neZ Kli-
kovy hfidel.

Motor OHV (= overhead valve; over = shora,
head = hlava). - Rovnéz Etyfdoby s vackovym hfi-
delem stejné umisténym jako u motoru SV. Ventily
jsou ale v odnimatelné hlavé motoru obracené dFi-
em nahoru. Jsou uloZeny bud rovnobézné nebo
Sikmo k ose vélce. Ovladany jsou tyckami a va-
hadly.

Motor OHC (= over_head camshaft, cam-
shaft = vaCkovy hridel). - Také ctyfdoby s ventily
i vatkovym htidelem v hlavé. Ovladany jsou bud
ﬁﬁ'mo vatkovym hfidelem nebo vahadly. Vackovy

Fidel je pohanén bud celnimi ozubenymi koly, fe-
tézem nebo ,kralovskym hridelem** (svisly hFidel
s kuZelovymi koly na obou koncich). Nejnovéji byva
ovladan také ozubenym Ffemenem z plastické hmoty
s kovovou vyztuzi.

Motor 2x OHC. - Ctyfdoby motor s ventily
v hlavé, usporddanymi v pricném fezu do V. Kaz-
dou Fadu ventilt ovlada jeden vatkovy hfidel, po-
réén%:ny nékterym ze zplsobl uvedenych u motoru

HC.
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aketové modelafstvi zaznamenava v posledni dobé ne-

byvaly vzrist. Ugast 70 az 90 soutézicich na vefejnych

soutézich neni zvlastnosti. PFitom jde o odbornostfinancné
nékladnou - jeden start pfijde na 5,— az 8,— K&s — a v soucasné
dobé vzhledem k zavadnym motorlim bohuzel také zbytecné prac-
nou. ,,Prisleh* vyrobné vadného motoru znamena totiz skoro vZdycky
UplIné zniCeni rakety, coZ u makety predstavuje zmareni nékolika
desitek hodin prace. Jestlize ani takové potize neodrazuji mode-
laFe, a naopak jich pFibyva, nemusime snad uz ?nit o budoucnost
nejmladsi odbornosti obavy. Potvrdilo to ostatné i I. raketomodelar-
ské mistrovstvi CSR, které se odbyvalo od 8. do 11. kvétna na le-
tisti ve Vrchlabi.

Mistr sportu Otakar SAFFEK

Na obréazcich vpravo vitéz v kategorii raketoplandi V. Smaha z Biliny
atroljlce c¢asomerich s novym &s. rekordmanem v kategorii raketoplant
T. Sladkem (strana 31) n

. MISTROVSTVI CSR

Ctvrtek 8. kvétna

V kursu komisafll a bodovacd bylo vy-
koleno 30 UGcastnikl. K vseobecnému
prekvapeni v zavéreCném testu nejlépe
obstala I6letd Kvéta Satzkeova z Biliny,
jejiz otec Oldfich Satzke patfi jiz k vete-
ranim raketovych soutézi u nas. Uroven
komisafll byla v celku dobra, drovei bo-
dovatl podpriimérna, coz se projevilo
bohuzel i v bodovém hodnoceni maket.

J.Divi§ z RMK Praha pFi%ravtﬂe ke startu ma-
ketu americké rakety SERGEANT
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Ve ve€ernich hodindch dorazilo vSech
51 vybranych nejlepsich modelaf z Cech
a Moravy. Pozvané druzstvo slovenskych
model&fu bohuzel nepfijelo. Trénink zacal
za deStivého pocasi.

Patek 9. kvétna

Hned po slavnostnim Gvodu byla ote-
viena SOUTEZ V TRVANI - PADAK.
Pocasi se rapidné zlepSilo, bylo teplo a
mirny vanek, coz umoznilo pouZzit vétSich
padakd. Jejich primér se ustalil mezi
60—100 cm. ,Prazské“ jsou ze stfedné
tlustého polyethylenu, ,,bilinské“ ze svét-
licového hedvabi, néktefi tvrdosijné se-
trvévali u malych raket a svétlicovych
padaku.

Rakety byly tentokrat jiz mnohem delSi
- aZz 500 mm a o prliméru 22 az 25 mms
PFi pouziti motor o vykonnosti 10 N.
dosahovaly modely vice nez dostatec-
nych vySek. Opravnénost této koncepce

Start makety rakety SATURN 5 O. Saffka

potvrzuji tfi prvad mista prazskych mo-
delaf( v kategorii seniorli a prvni a tfeti
misto v kategorii juniord, pficemz rakety
K. Urbana (technicky vyborné FeSena)
a O. Saffka zmizely v mraku po 1Ominu-
tovém sledovani.

Ty? den létaly RAKETOPLANY.
Vzhledem k slabnouci termice vétSina
soutézicich nepouzila determalizator. V ka-
tegorii seniorli zaslouzeng zvitézil V.
Smaha z Biliny. Vybornych vykon( viak
doséhli juniofi, kde ze souboje o prvé
misto mezi ,Brejlickou” (T. Sladkem)
a ,Bejbim“ (V. Hadafem) vy3el novy &s.
rekord 7 minut 52 vtefin dosazeny T. Slad-
kem. Skoda, Ze regulérnost této soutéze
byla narudena Castymi prdslehy motord.

Sobota 10. kvétna

Pro kategorii TRVANI LETU RA-
KETY SE STREAMEREM (brzdici

Maketa rakety VIKING No. 100 Saffka
tésné pred startem
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VYSLEDKY

r RAKETY - padak - juniofi: i. J. Taborsky, Praha 303; 2. V.
Rylko, Ostrava, 195; 3. V. Hadac, Praha, 184 vt. - Seniofi: 1. J. Di-
vis, 481; 2. V. Milbauer 321; 3. J. Kroulik 313 vtefin (vSichni Praha).

RAKETOPLANY - junioFi: 1. T. Sladek 472; 2. V. Hada¢ 236
(oba Praha); 3. A. Walach, Tfinec 173 vt. - SenioFi: 1. V. Smaha,
Bilina 231; 2. J. Divi$ 177; 3. O. Saffek 158 vtefin (oba Praha).

f RAKETY - streamer - junioFi: 1. J. Taborsky 97; 2. T. Sladek
85; 3. Sebek 85 vtefin_(vSichni Praha). - SenioFi: 1. V. Milbauer 92;
2.P.Kync¢l 91 3. F. Spacek 77 vtefin (vSichni Praha).

MAKETY - ¢as - do 5 Ns: 1. V. Milbauer, Praha (lris) 705;
2. A.bKLejn, Ostrava (Astrobee 1500) 703; 3. O. Saffek, Praha (ASP)
623 bodu.

MAKETY - ¢as -'do 10 Ns: 1. J. Taborsky, Praha (Black Brant)
977, 2. J. SevCik, Vyskov (Aerobee - Hi) 884; 3. A. Klein, Ostrava
(Diamant) 804 bod(.

MAKETY - ¢as - do 40 Ns: 1. J. Divi$ (Sergeant) 875; 2. K. Ur-
ban (Mercurg - Redstone) 848; 3. P. Bare$ (Astrobee 1500) 835 bodi
(vichni Praha).

MAKETY - &as - do 80 Ns: 1. K. Jefabek, Usti n. L. (Blue
Scout Junior) 917; 2. O. Saffek (Viking) 708; 3. J. Divi$ (Blue Scout
Junior) 706 bodd (oba Praha).

MAKETY - bodovaci: 1. P. Bares (Little Joe 1.)958;2. O. Saffek

(Saturn 5) 948; 3. J. Divi$ (Saturn 1b) 921 bodu (vSichni Praha).

ve Vrchlabi

prouzek) plati v pIném rozsahu to, co jsme
Jiz nékolikrat napsali: uplatni se lehka
pevna raketa s dostateCnou stabilizaci
a minimalnim ¢elnim odporem. Rovnéz
zde excelovali Prazané; kromé prvnich
tfi juniorskych i seniorskych mist je sku-
te€né mimoradny Cas 97 vtefin J. Tabor-
ského. Objevilo se opét nékolik ,vyna-
lezd“ na zpomaleni padu, z nichZ nej-
hodnotnéjsi je asi rozviraci ,,deStnik"
O. Satzkeho z Biliny, a¢ se zatim p¥ilis
neosvedcil.

Vyvrcholenim méla byt SOUTEZ
MAKET, kterych se sedel rekordni pocet
- 56 (!). BohuZel vSak bodovali znehod-
notili jiz pfedem regulérnost této nej-
obtizngjsi soutéze. Rozdily mezi jejich
»nazory“ na maketu se totiz pohybovaly
aZz na urovni 300 bodd(l). Nebyly hod-
noceny shodnost se vzorem, ani barev-
né provedeni a znaky. Také néazory na
obtiznost, ktera se da vyjadrit az 200

K. Urban z RMK Praha s velmi péknou make-
tou americké rakety MERCURY-REDSTONE
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body, byly velmi rozdilné. NapFisté bude
zapotfebi zajistit na podobné soutéze
skute€né odborniky, ktefi maji hlubsi
znalosti o raketové technice a dovedou
rozeznat libivou polomaketu od presné
makety. Také pfi samotnych startech
Casovych maket nebyla pfesné dodrzena
pravidla v bodech: navrat modelu, sta-
bilita a bezpe€nost letu.

V kategorii 5 Ns dohnal asem 131 vt.
ztratu z nespravedlivého bodovani V. Mil-
bauer s maketou rakety IRIS (méla nej-
lepsi fini§ v soutéZi vubec) a zaslouzené
zvitézil. V kategorii 10 Ns nejvice ,na-
bodovala“ maketa DIAMANT A. Klei-
na, na tfeti misto ji odsunuly nadpriimér-
né vykony |. Taborského (vitéz) a J. Sev-
Cika v letu na padaku. V kategorii 40 Ns
zvitézil J. Divi$ s maketou rakety SER-
GEANT hlavné zésluhou tfiminutového
letu na padéku, nejhezli raketa této tfidy
MERCURY - REDSTONE K. Urbana

Start raketoplanu J. Kroulika z RMK
Praha

skoncila druhd. V kategorii 80 Ns nejlépe
obodované raketa BLUE SCOUT - JU-
NIOR K. Jefabka naletéla na padaku 196
vtefin a suverénné zvitézila.

V bodovaci soutézi se seSlo pomérné
mélo raket, z nichZ se bodovaclim nejvice
zamlouvala maketa LITTLE JOE I,
prace P. Barese.

Hodnotit 1. mistrovstvi CSR pro rake-
tové modely jako funkcionaf a soucasné
soutéZici ve vSech kategoriich si netroufam.
Domnivam se vSak, Ze pres drobné nedo-
statky, které se ostatné vyskytuji ve vsech
soutéZich, byla odlétana doposud nejvétsi
raketovd soutéz v CSSR. Bylo hodnoceno
11 kategorii, v ,.klasickych“ disciplinach -
streamer, padak, raketoplan - bylo dosa-
Zeno vybornych vykonu a starty maket
pres vySe uvedené vyhrady patFily k zazit-
klim, na néZ se nezapomina.

V. JeFabek z RMK Usti n. L. pFipravuje ke
startu dvoustupriovou raketu BLUE SCOUT
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f'jdelem &eskych vynalezcl je jiz tradi¢né zneuznani,
U prehlizeni a mnohdy i odcizeni napad(. Tyka se to bo-
huzel jak historie, tak souCasnosti.

Po stopach jednoho z nich se vydal se Stdbem svych spolupra-
covnikll rezisér &s. televize J. Vavra. Jméno vynalezce OCenaska
upadlo u nds Uplné v zapomenuti, a€ v létech 1920— 1938 jeho
préce vzbuzovaly obdiv nejen u nés, ale i v zahrani¢i. Patfi
mezi né napf. hydroreaktivni €lun, novd konstrukce padéku,
pozoruhodné navrhy vojenskych raket a ve své dobé velmi Uspésné
konstrukce jednostupriovych a vicestupfiovych raket na TPH.
K témto raketdm se hodlame jesté vratit vykresem podkladd pro
stavbu maket. Tentokrat prinaSime nékolik dokumentarnich
snimkd z nataceni rekonstrukce odpalovani OCenaskovych raket
presné po 40 letech na UplIné stejném misté - v Praze na Vypichu.

Podkladem pro stavbu maket byly staré zazloutlé fotografie
z archivu dosud Zzijici dcery vynalezce Ocenaska. Pfi nataceni
u této velmi pfijemné pani jsme dokonce objevili jednu pU-
vodni raketu, kterd nam pozdgji velmi pomohla upfFesnit
rozméry ostatnich raket podle fotografii. Raketa méla dokonce

i plvodni motor, ktery je rozmérové pfesné shodny s dnesni-

RAKETY

Rezisér Vavra a kameraman Damborsky véfili modelafim
natolik, Ze ani nechtéli zkouset a jelo se hned na ostro. Samo-
zfejmé za pfitomnosti desitky novinafl, fotografll a oficial-
nich hostl v &ele s profesorem R. Peskem z CVUT.

Modelartim vyslo vechno - zpomalené starty, oddéleni dru-
hych stupfid, otvirani padaku ve dvaceti metrech vysky a do-
konce i napodobenina paradni exploze Ocenaskovy rakety.
Pry to vyslo i kameraman(m, i kdyz ani specialni rychlob&zna
kamera, ktera rychlosti 250—500 obrazk( za vtefinu snimala
oddéleni druhého stupné, nestaila zachytit presné okamzik
odpojeni. (Makety raket se pak jeSté uplatnily na I. mistrovstvi
CSR raket ve Vrchlabi.)

Na své si pFisli také prvni Ceskoslovensti kosmonauté, ktefi

se pred 40 lety prihlasili k cesté na Mésic, jiz hodlal OcenaSek
realizovat.

mi motory ADAST.

Ve svém prazském klubu ,raketyfi“ Pavel Bare§ za po-
moci V. Hadace, J. Kroulika a A. Hrebeského postavili v re-

kordni dobé jednoho tydne jedenact raket vcetné historické

odpalovaci rampy a mohlo se tocit.

ZLIN 526

(dokonc€eni ze str. 22)

jina. Na vykrese uvedené letadlo s imatri-
kulagni znackou OK-WXA je zbarveno
takto:

bila - zadni horni €ast trupu, smérov-
ka, Castecné vyskovka a kridlo, pfedni ¢ast
kuZelu vrtule, pfedek motorového krytu
a dva pruhy na bocich trupu;

€ernd-matova horni Cast trupu pred
kabinou a zadni strana listd vrtule;
leskla - imatrikulaéni znacky (na bocich
trupu, na pravé poloviné kfidla nahofe, na
levé dole), napis Akrobat Special (na vy-
krese v méfitku 1: 12,5), vyrobni Cislo na
kylovce nahote, typ oznaceni Z 526 AS na
smérovce) - dale vSechny napisy na letadle
(jako neopirati se, zde netlacit apod.),
prouZky ohrani€ujici Sedivou barvu a spod-
ni ¢ast motorového krytu;

Cervena - cely ram kabiny, dva pruhy
na boku trupu, klin na svislé ocasni plo3e,
zadni ¢ast vrtulového krytu a kliny na
k¥idle i vodorovné ocasni ploSe shora i
zdola. Mimoto jsou dva pruhy na drza-
ku Pitotovy trubice;

POMAIIAME SI

Inzerci pFijima Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 234-355, linka 294. Poplatek je 5,90 K¢s
za 1 tiskovou Fadku, Uzavérka 27. v mésici,
uverejnéni za 6 tydna.

PRODEJ

¢ 1 RC stupravu GAMA + relé za 700,— KCs;
angl. rohat. vybavova¢ za 150,— K¢&s. E. Tesarek,
Radarova 1?, Ostredky-Bratislava.

« 2 Motory: KOMETA 5 za 150—; RITM 25
za 150,—; JENA 2,5 za 100,—; vSechny nové;
fotospousté po 70,— ; termické asovaCe po 100,—.
V. Modrocki, Heydukova 261, Zatec.

e 3 Plany: kfiznik R. Montecuccoli; torped.
Orkan; raket, torped. Kotlin; dél. torped, ¢lun B.
Borderer; eskortovec Tobruk; stiha¢ ponor. MAS;
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Sediva - predni ¢ast kylové plochy, na-
bézna cast kridla a stabilizacni plochy na-
hofe a vnéjsi polovina kridla a vodorovné
ocasni plochy zdola.

Na smérovce je ¢s. statni vlajkaa nad ty-
povym oznacenim Z 526 AS firemni ba-
revny znak Moravanu.

Technick&d data a vykony: rozpéti
kfidla 10,596 m, celkovd délka 8,00 m,
vySka 2,06 m, nosna plocha 1545 mz2;
prazdna vaha 650 kg, nejvétsi pfipustna

onorka La Creole. M. Svoboda, Sidlisté sv. 111/8,
rostejov.

* 4 Modelarské véci, seznam zaslu. K. Kloucek,
Komenského 175, Doksy.

e 5 Zelgznici TT vcetné transformatoru za 360,—
Kés. J. Zoudlik, Svermova 1530, Pardubice.

* 6 Jena 2novaza 140,— K¢&s. K. Benes, Litvinov
6, Koldum 128.

« 7 Pfijimac 4kanal. Graupner Varioton s anténou
a bateriemi za 2200,— K¢&s; 2 motory stiracové 12 V
upravené po 50,—; specialni motor 24 V pro rychlé
¢luny za 200,—; odlitky na pasovou pilu VP za
150,—; upoutané makety: BH 21 na motor 5,6 za
300,—, S 331 s motorem McCogl 10 cm*za 650,—,
Avia B 22 s motorem 25 c¢cm3 (rozpéti 1900) za
1000,— ; maketu hlidkového ¢lunu CG 95308 v mér.
1: 25 naradio za 800,— K¢&s. Pouze osobni jednani.
V. Paryzek, Petra Chel€ického 774/11, Vodhany.

» 8 Nejmodeméjsi sov. raket. kfiz. tygu KYNDA,;
motor, Jachtu PACEMACER, WESTERN RI-
VER z Mississippi (kolesovy parnik). P. Stérba,
VAAZITO, Vyskov na Mor.

vynalezce

vzletova 970 kg, plosné zatiZeni 62,7 kg/m2
Rychlosti: nejvétsi u zemé 243 km/h, ces-
tovni 212 km/h, pfistavaci 78 km/h. Stou-
pavost u zemé 5 m/s, dostup 4800 m.

Text a vykres Zdenék KALAB
Snimky J. F. SARA

Prvni souté? v CSR v Kategorii
RC-V1 (vétroné pro termické létani) uspo-
fadal LMK Odolena Voda na letisti n. p.
Aero Vodochody. Létalo se v nedéli 24.
dubna za pékného bezvétrného pocasi.
Pfistavaci Ctverec byl vytyCen v blizkosti
betonové plochy letisté, kde byl pfedpo-
kladan vyskyt termiky, coz se v pribéhu
soutéze plné potvrdilo.  Startovalo se
z 200 m dlouhého silonového vlasce. Vét-
Sinou se létalo se svahovymi vétroni s plos-
nym zatizenim 25 az 30 g/dm2 vitézny
model dipl. tech. V. NeSpora z Prahy od-
povidal koncepci vétroni kategorie A-I.
Nalétal ze dvou startl 691 bodd. Druhy
byl L. Rizek z Podébrad (665 b.) pred
V. Mati€kou (612) z Odolena Vody.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni€ni a lodni modelafstvi. Vydava Vyda-
vatelstvi MAGNET, nér. pod., Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublafiska 57, tel. 223-600 -
Vychazi mésicné. Cena vytisku 3,50 K¢s, polo-
letni predplatné 21,— K&s - Rozsifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil MAGNET
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-

navky prijima kazda posta i dorucovatel —
Dohlédaci poSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi MAGNET.

Objednavky do zahranic¢i prijimad PNS-vyvoz
tisku, Jindrisska 14, Praha 1. Tiskne Nase
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto ¢islo vyslo v Cervenci 1969.
(9) Vydavatelstvi MAGNET Praha
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Vydareny
start
ve Vrchlabi

Néahoda
privedla

na misto startu .
»Pragovku",
ktera se
zlcastnila
i odpalovani
raket
pred 40 lety

OcCenasSka
P. Bare§ (vpravo) aV. Hadac pFipravuji ke startu

nejvétsi typ OcCenadkovy rakety
v

o r Kin.

Makety raket J. Ocendaska
Skupina prvnich kosmonauttl, prazsti modelafi a prof. R. Pesek
v
Vydareny start
na Vypichu

Specialni rychlobézna kamera pro snimani startl raket



A

Jedno z moznych FeSeni pFi dodatec-
né montazi tlumice vyfuku: upevnéni
Sroubovou pruZinou

Jak 18P Ameritana Mc Cullougha
ukazuje, jak dokonale Ize vypracovat
RC maketu. Pohon motorem Merco
61, radio Bonner Digimite 8

modelar

Rychlostni RC modely, s nimiz se dnes uto¢i na
svétovy rekord, se kromé podvozku pfFilis nelisi od
rychlostnich & tymovych U-modell. Konstrukce se
zatim ustélila na laminatovém trupu a pénovém
k¥idle

Novinkou belgické firmy Sablon (piSeme o ni i uvnitF sesitu) j-
model italského vozu Lamborghini Marzal v méFitku 1 : 43

SNIMKY: P. V. Curfu, Z. Kalab, Sablon, 0. Schmolinske, VI. Stefan



