


N A S I  M O D E  L A R I

C lenove autom odelarskeho krouzku v okresn im  D D a M  v Bruntale udela- 
li na sve draze dobrou zkusenost s po lom aketam i vozu Ford „B “ z r. 1930

C m e lak  podle planku Modelar, ale jako U -m odel, postavil J. Zazvon il 
m ladsi z Cernosic  u Prahy na m o tor M V V S  2,5

M odel krizniku V itto r io  Veneto o deice 630 m m  
je praci L. Jakese z Boletic n. Lab. Pohon je elektro- 
m otorem  Igla, otaciva dela, nam ery del, fun k in i 
korm id la

N a  sn im ku J. Vahalika  je m aketa sovetskeho vetrone  
KAI-19 o rozpeti 5060 m m , plose krid la  120 d m 2 a letove vaze 
6300 g. M odel rizeny ctyrkanalovym  Tonoxem  postavil A . 
Stverka z L M K  Bohum in

M k  1 „Kocour“ (v iz  M O  12/69) zlakal J. U n germ an na  
z Brna ke stavbe R C  modelu o rozpeti 1000 m m  (M  1 :6 )  na 
m otor 1 az 1,5 cm 3



Mezinarodni
M istr  sportu O . §A F F E K

DjJBHUKV M*j
1970

Soutiz, kterd nepochybnS vejde do d£jin raketoveho modeldrstvi jako nejznamSjsl v~ Evropg, 
se letos konala ve dnech 22. az 24. kvStna na letisti Sldvnica v SSR. Vsechny dosavadnl rocnlky 
se kromS dobre ucasti nasich i zahranicnich soutdziclch vyznacovaly perfektnl organizaci, peel 
o zdvodnlky a krdsnymi cenami. Letosnl sesty rocnlk nebyl vyjimkou. Obetavi poradatele, vStsinou 
zndml aktivnl modeldri, ozeleli prllezitost k osobnimu sportovnimu vyzitl a cele se vdnovali 
organizaci. Reditelem soutSze byl ing. B. Pazour, vedouefm organizacnf cdsti 0. Ziman, vedou- 
clm sportovni cdsti ing. M. Drbal a vedouclm pofadate/ύ J. Hrubis.

V  patek 22. kvetna se do Domu slo- 
venskych ucitelu v Treniianskych Teplidch 
sjizdeli uCastnici. Prvni prijela vlastnim 
mikrobusem osmiclenna vyprava Bulharu. 
Z  Polska to byli tri 66astmci vedeni B. Ko- 
nickym, z Jugoslavie liplna triClenna druz- 
stva z Osiieku a Zabrehu a dva soutezici 
z Nise. C SSR  zastupovala tri druzstva,

Butharsky reprezentant N iko lov η-ιδΙ neobvyk. 
ly_raketoplan, vysledky byly vsak slabe

£SR. dve a SSR jedno, dale startovala druz­
stva Trnavy a smisend druzstvo z Velkych 
Uhercii a Blanska. Mezinarodni jury tvorili: 
Ing. K. Sivcev, B. Konicky, V. Vasilev, O. Z i­
man a M. Hiadlovsky.

Pro ceskoslovenskd modelare byl tento- 
krat Dubnicky maj rozhodujici soutezi ve 
vyberu na letosni MS raketovych modelaru 
v Jugoslavii. Proto tak6 zasedl v patek pred 
soutezi ustredni klub raketovych mode|afu, 
aby uriil presna kriteria pro vyber.

V  sobotu 23. kvetna byly otevreny sou- 
teze tri kategorii. D iky dobrd organizaci 
se odletaly v£as i pres kratke preruseni 
destem a vichrici. Jako prvni startovaly 
rakety v  trvan i letu na padaku. Silny 
vitr, ktery vanul primo k nedalekemu Vahu, 
donutil modelare pouzit mensi padaky a 
mene vykonn6 motory. Vetsina zvolila 
motory 5 N s se zpozdenim 5 vterin, ale i ty 
se ukazaly pro dand povetrnostni podminky 
prilis siln^. Kdolete l na motor 10 Ns, vet- 
sinou model nedonesl zpet a byl tedy 
diskvalifikovan.

Po prvnim kole vedl Bulhar Angelo vy- 
konem 305 vterin pred Polikem Krzyza- 
nowskim (205), Jugoslavcem D. Madzara- 
cem (199) a nasim Jedinakem (196). Ve dru- 
h6m kole se vitr ponekud utisil, coz umoz- 
nilo pouzit vetsi paddky i silnejsi motory 
10 Ns. I tak ale kazdy let v trvani pres 200 
vterin znamenal prebrodit nebo preplavat 
Vah a vodni pritok k elektrarne. Dlouhe 
easy nekterych soutezicich z prv6ho kola 
vsak prinutily vetsinu Ocastniku riskovat.

N A  T I T U L N i M  S  N  i M K U

Vyber reprezentantu na m istrovstv i Evropy pro νο ίηέ m otorove’m odely  
(v Jugoslavii v srpnu) se konal ve dnech 23. a 24. kvetna v Sazene. Pravo  
reprezentovat C 5 SR  si ten tokrat vybojovali Bedrich K ry ie r, jaroslav  
Sedlak  a Cenek Patek (na sn im ku  J. Kohouta). A n iz  chceme predbihat 
udalostem , konstatujem e jen, ze t ito  reprezentanti tvo ri vyrovnany ko- 
lektiv. D rz im e  jim  palce s p ran im : letejte tak, aby se nam  o tom  dobre  
psalo!
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Sympaticka jugoslavska reprezentantka Na- 
tasa Bara£ letala dobre ve vsech kategoriich

Pro vitezny let 484 vterin jsem pouzil 
(Saffek) padak z cerndho jugoslavskeho 
plastiku, ktery se spolehlive otevira i pri 
vymetu z rakety o 0 19 mm. Raketu jsem 
vypustil pod uhlem 60° proti stale jeste 
silnemu vetru, coz znamenalo pri pouziti 
motoru 10 N s slusny zisk metru. Musel 
jsem ov§em cestou pro model plavat a bro- 
dit se kompletne obleden a obut pres Vah, 
protoze kazda vterina zpozdeni zvetsovala 
moznost ztrdty rakety. Take druhd misto 
Hrbka z Trnavy a treti Rosenberga z Blan- 
ska je velkym uspechem, vzdyf prave v tdto 
kategorii jsme v posledni dobe zaostavali.

Raketoplany tridy  do 2,5 N s  Idtaly 
mezinirodne poprvd. Popravde recerto, 
cekali jsme jaSnd vitezstvi nasich modelu. 
K  vseobecndmu prekvapeni vsak zvitezil 
sympaticky vedouci bulharskych soutezi- 
cich Mitropolski s raketoplanem odvoze- 
nym od americkych sipovych modelu typu

PolSti modelari W roblewski a Krzyzanowski 
pPipravuji ke startu p ik n i  zpracovanou ma- 
ketu Diam ant

„SKY  SLA SH ". Bulharsti reprezentanti meli 
vetsinou tyto nebo vlastni konstrukce 
s kridlem delta. Perfektni zpracovani a ma­
la vaha byly pro ne typicke. Druh0 misto 
obsadil Sabljak z Jugoslavie, s extremne 
velkym, ale lehkym raketoplanem. Treti 
misto naseho V. Alturbana neni nahodne, 
„Vyskovaci" I6taji raketoplany velmi pekne, 
coz potvrzuje i pate misto F. Brehoveho.

Nejlepsiho casu 230 vterin dosahl K. 
Jerabek, prinesl vsak model 17 minut po 
casov6m limitu. Stejnou smulu jsem mel 
take ja, kdyz muj novy raketoplan o vaze 
6 gramu zmizel po 218 vterinach v mraku 
a do tretice i P. Kyncl, ktery mohl skon iit 
se 190 vterinami jako treti, kdyby byl 
model nasel. Ovsem k iispechu je nutna 
i davka stesti.

Rakety se stream erem  startovaly do 
nejhorsiho pocasi. Silny vitr je zanasel 
daleko a seda obloha splyvala s barvou tra- 
sovaci sloze, takze nektere pekn6 vykony 
zustaly nezmereny. V  teto kategorii le- 
tali velmi vyrovane bulharsti soutezici. 
Jejich rakety jednotnέho typu mely vzdy 
dva protilehle stabilizatory dlouh6 a dva

Startuje V O S T O K  Karla Je^abka, znamy uz 
z titulu Modelare 5/70

kratke. Velmi lehka hlavice byla z plasticke 
hmoty. Zajimave je porovnat vykony v jed- 
notlivych kolech a u jednotlivych modelaru, 
kteri s touto uplne stejnou raketou leteli: 
70, 71, 72, 75, 75 a 85 vterin; tech 85 vterin 
znamena druh6 misto Milanova.

Pro tuto kategorii jsem si pripravil 
($>affek) tri rakety se stejnymi vnejsimi tva­
ry, ale lisici se provedenim: model c. 1 
o vaze 10 g mel vysoce vylesteny povrch; 
model έ. 2 o vaze 7,5 g byl pouze nastri- 
kan a model i. 3 o vaze 2,8 g byl potazen 
Modelspanem. Letel jsem s tim nejlehcim, 
coz „dalo“ 90 vterin a prvni misto. Raketa 
start prezila, i kdyz trup byl vlivem tepleho 
vymetu lehce deformovan; ve druhem kole 
letela tak, ze ji pro nizkou oblacnost ne- 
videli ani iasomerici. Treti misto ziskal P. 
Kyncl, ktery leta streamer vyborne a za- 
slouzil by si jej uz jednou vyhrat.

Zatimco ubehani modelari se vraceli 
autobusem do ubytovny, dokoniovali bo- 
dovaci M. Hiadlovsky, V. Mazak a B. Pazour

celodenni bodovani triceti maket. Jeste 
nikdy nebylo hodnoceni tak dukladne, sve- 
domit6 a nestrann6; drobne vyjimky Ize 
pominout. K  tern, kdoz se prece citili po- 
skozeni, patrili i sympatiiti bratri Madzara- 
covi a Natasa Boraiova z Jugoslavie, kde 
zavady v podkladech byly priiinou mal0ho 
poctu bodu. Avsak zejm0na kosm icki ka- 
biny M ER C U R Y  techto soutezicich byly 
perfektni a &£ odstoupili ze souteze, zusta- 
vaji nasimi nejviznejsimi konkurenty pro 
MS 1970.

Nedele  24. kvetna patrila maketam. 
Bohuzel bylo opet spatni vetrnd pocasi, coz 
vadilo zejmena mdne stabilnim modelum.
K. Jerabek musel vzhledem ke smule v pred- 
chazejicich kategoriich riskovat a odstarto- 
vat svuj vystavni model VO STO K . Let do- 
pad I dobre: model -  a£ po motorov0m 
letu odchyleny -  stacil jeste otevrit padaky 
a bezpecne pristal. Naskok z bodovani pak 
stacil na tesnd vitezstvi. T. Indruch praco- 
val na makete SA T U R N  5 nekolik mesicu 
a tesne pred soutezi nekolik noci nespal. 
Model sestava z nekolika dil6 a je vlastne 
i funkdne maketou. V  prvdm stupni je

Start makety D iam ant

5 motoru, ve druhdm rovnez 5 a ve tPe- 
tim jeden, stejne jako u vzoru. Pri startu 
v Dubnici vsak Indruch letel pouze s mo- 
torove osazenym 1. stupnem. Zadrhnuti 
na rampe a selhani jedineho motoru zna- 
menaly havarii, nizkd bodovd ohodnoceni 
a pro Tomase ztratu nadeji na reprezentaci. 
Druhd misto v tak silne obsazene soutezi 
je jen slabou naplasti.

D o  tretice nepeknych startu jsem se za- 
psal i ja, kdyz jsem v ,,kredi“ pouzil rampu 
dlouhou jen 600 mm, ad dobre vim, ze tezky 
a obtloustly LITTLE JOE II Q T U  potrebuje 
rampu dlouhou alespofi 1200 mm. Jeste ze 
oba velke padaky se otevrely asi 4 metry 
nad zemi a model bezpecne pristal. J. Divis 
letel s velkou maketou LITTLE JOE II a byl 
to nejkrasnejsi a nejstabilnejsi let souteze. 
Radi to konstatujeme, i kdyz jsme uz dva- 
krat napsali, ze prave tato maketa je ne- 
stabilni. Divis skondil vsak az dtvrty. 
A. Klein obsadil pate misto s novou rake­
tou D IA M A N T , jejiz zpracovani bylo ten-
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Prehh'dka nejlepsich maket - tentokrat pro kameramana Cs. televize

tokrat trochu horsi nez je v Kleinovych 
silach.

Pekn6 byly vsechny polskd makety, zej- 
m6na po technicke strance, ve finisi vsak 
jeste zaostivaji. Bulharsti modelari zatim 
staveji jen sondazni makety, kter6 nemo· 
hou konkurovat maketam kosmickych ra- 
ket.

Rozdileni cen se odbyvalo v pekn6m 
prostredi klubovny Domu uiitelu v Tren- 
cianskych Teplicich. Na viteze cekaly krasne 
kfisfalovi pohary s vyrytym venovanim, 
mnozstvi upominkovych cen a diploma. 
Cenu pro absolutniho viteze venoval M N V  
Dubnica n. Vahom, coz svedci o zajmu, 
ktery zde o modelare maji.

Dubnicky maj 1970 skoncii uspechem 
modelaru i organizatoru a muzeme se tedy 
tesit na pristi sedmy rocnik.

□
V Y S L E D K Y

ST R EA M ER : 1. Saffek, CSSR I 90; 2. Milanov BLR 
I 85; 3. Kyn2l, CSR I 82; U. A . Repa, SSR 80; 5. T. 
Indruch, CSSR III 80; 6. Cuninka, SSR 76; 7. Krzyza- 
nowski, PLR 75; 8. Angelov, BLR 75; 9. Sotirov, BLR 
72; 10. P. Repa, V. Uherce 72 vtePin.

Druzstva: 1. BLR I 215; 2. SSR 218; 3. BLR II 213 
vteFin.

P A D A K : 1. Saffek, CSSR I 484; 2. Hrbek, Trnava 
396; 3. Rosenberg, Blansko 324; U. Angelov, BLR I 
315; 5. Baitrov, BLR II 313; 6. A. Repa, SSR 300 ; 7.

Sotirov, BLR II 252; 8— 9. Mitropolski, BLR III 239; 
8— 9. Ivanco, CSR III 239; 10. P. Repa, V. Uherce 
215 vterin.

Druzstva: 1. CSSR I 810; 2. V. Uherce, Blansko 
735; 3. BLR II 725 vterin.

R A K E T O P L A N Y  2,5 Ns: 1. Mitropolski, BLR III 
174; 2. Sabljak, Zahreb 172: 3. Alturban, CSR II 145; 
4. Horvat, Zahreb 125; 5. Brehovy, CSR II 120; 
6. AleksiS, Zihreb 95; 7. Milanov, BLR I 95; 8. DiviS,

CSSR II 85; 9. Madzarac, Osijek 85; 10. Repa. SSR 82 
vterin.

Druzstva: 1. Zahreb 392; 2. CSR II 292; 3. SSR 
228 vterin.

M A K E T Y  - bodovaci sout£2: 1. K. Jerabek, 
CSSR III; 2. T. Indruch, CSSR III; 3. Saffek, CSSR 0; 
4. J. DiviJ, CSSR II; 5. Klein, CSSR I.

Sout£z o nejlepsiho jednotlivce: 1. Saffek, 
CSSR I 15; 2. A. Repa, SSR 20; 3. Mitropolski, BLR II 
31 bodO.

Mistrovstvi CSR

modelare

V kategorii s trea m e r to vySlo J. Divi- 
sovi, vyrovnane letali i modelari z Hradce 
Krdlove -  J. Prokop byl v kategorii senioru 
druhy, J. Forejtek v kategorii junioru

Vrclilabske letiste hostilo 8.—9. kvetna 50 nejlepsich raketovych 
modelarii z  Cech a Moravy, kteri zde vybojovali svi druhe mistrov­
stvi. Pocasi tentokrat soutezi celkem pfdlo, az na tradicni siltiy vitr. 
Potesitelne je, ze raketove modeldrstvi nachdzi stale vetsi oblibu 
tnezi mlddezi. Ty tiplne nejmladsi -  zdky -  zastoupil trojlistek 
mladoboleslavskych chlapcu Stastny, Piskac, Sluka. Rozhodnuti, 
pozvat ty nejlepsi z  tohoto pocetneho a dspesniho krouzku odmenou 
za pilnou prdci, se ukdzalo sprdvni. Kluci Utali,jako kdyby Slo 
o ticast na mistrovstvi sveta a ti vekem starsi jen litovali, ze nejsou 
prostredky, aby bylo tnozno pozvat takovych chlapcu aspoh padesdt.

Po sportovni strdnce bylo mistrovstvi neobycejne zdafili, i kdyz 
technickych novinek se mnoho neobjevilo.

prvni. Pekne vykony byly i v kategorii 
paddk, vgtsina modelu vsak v silne termi- 
ce a turbulenci uletla. Skoda, ze uletla take 
raketa z£ka J. Piskace; zmereny cas pres 
15 minut by znamenal rekord CSR. Pre- 
kvapive zvitezil J. Krizek ze Sestajovic vy- 
konem 718 vt. pred J. Kopicem z Ml. Bol.

(498) a M. Ivancovou z TJsti n. L. (426).
Raketopldny do 2,5 Ns letaly na ne- 

vhodn^m startovisti blizko stromu a za sil- 
neho vStru. I  tak jsou ale dosazene vykony 
velmi pekne. Vitezny seniorsky raketoplin 
K. Jer0bka byl sice vfitsich rozmeru, vy- 
borny klouzavy let mu vSak zajistil prvni

Ne]v6t§i maketu na mistrovstvi CSR m el F. 
Spa6ck. Raketa IRIS let£la na 4 motory 10 Ns 
se zpozdenim 4 vtefiny

F. Brehovy z Vyskova pfedvedl)p6kne zpra- 
covanou maketu JUPITER

K. Urban z Prahy pfipravuje ke startu m a­
ketu LITTLE JOE s perfek:n£ zpracovanou 
kabinou MERCURY
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Startujc dvoustupfiovy ARCAS O. Satz- 
kcho z RMK Bilina

misto. T. Indruch m£l raketopl&n s kon- 
strukfnim kridlem. Junior J. Tdborsky 
zvitSzil s raketopldnem velmi malych 
rozmeru, jenz dosahoval znacnych vysek.

V kategorii raketoplany do 5 Ns se 
neobjevilo nic noveho; rozpSti modelu se 
ustdlilo na 350 az 400 mm, vAha na 20 az 
30 g.

Kategorie m aket byla tentokrat pozna- 
menAna blizicim se Dubnickym majem, na

Streamer 5 Ns senioFi: 1. J. Divid, Praha 
100; 2. J. Prokop, Hradec Kralovd 94; 3. V. 
Alturban, Vydkov 89 vtefin.

Streamer 5 Ns junioFi: 1. J. Forejtek, Hra­
dec Krdlovd 66; 2. M. Slavidinsky 65; 3. J. Sev- 
dik 64 vtefin (oba Vydkov).

Streamer 5 Ns FAci: 1. J. Sfastny 73; 2. P. 
Sluka 51; 3. J. Piskad 36 vtefin (vSichni Mlada 
Boleslav).

PadAk 10 Ns senioFi: 1. J. KfiFek, Sestajo- 
vice 718; 2. J. Kopic, Ml. Boleslav 498; 3. M. 
Ivandova, Osti n. L. 426 vtefin.

PadAk 10 Ns junioFi: 1. P. Zemanec, Ml. 
Boleslav 425; 2. M. Vandura, Sestajovice 405; 
3. S. Pdenidka, Ml. Boleslav 315 vtefin.

PadAk 10 Ns FAci: 1. J. Sfastny, Ml. Bole­
slav 538 vtefin.

RaketoplAny 2,5 Ns senioFi: 1. K. Jerabek, 
Osti n. L. 98; 2. T. Indruch, Ostrava 96; 3. P. 
Kyndl, Praha 87 vtefin.

Z CI AM FAI
Koncetn dubna 1970 zasedalo v Londyne 

predsednictvo modeldrske komise (C l AM.) 
F A I za spoluiicasti pfedsedu odbom$ch 
podkomisi a zdstupcH letolnich pofadatelu 
mistrovstvi sveta. Z  obsdhUho jedndni pfi- 
ndlime aspofi nekolik zajimavych bodu.

Poprvd byla projednavana otdzka masovosti a zis- 
kavdni novych dlenu do modcldfstvi. Doposud se 
totiz FAI zajimala pfevaznd o vrcholovd akce, jako 
mistrovstvi svdta, rekordy apod. Bylo doporudeno 
orientovat vdechny zmdny pravidel tak, aby podpo- 
fily ziskdvdni novych dlenu a masovost jednotlivych 
kategorii.

Modelarskd komise pozaduje zmenfeni poplatkij 
za zapsani akci do sportovniho kalendafe FAI, 
kterd byly schvdleny v roce 1969 kongresem FAI. 
Je pondkud absurdni, ze aktivni dlenove FAI, ktefi 
zejmdna na pofadani modelafskych soutdzi ve velkd 
vdtSind doplaceji, maji jedtd platit. Navic je aktivita 
modelarskd komise daleko nejvdtdi, takze pfi stej- 
nych poplatcich by byl pfinos nejmdnd petkrat 
vdtdi nez u ostatnich odbomosti.

S pravidly combat neni spokojenost. Proto bylo 
doporudeno povazovat stavajici pravidla za proza- 
timni a pfipravit definitivni pravidla (jeden navrh 
jiz pfedloiili Anglidand).

Prvni mistrovstvi svdta pro upoutand a RC ma- 
kety se blizi. Bude pofaddno koncem srpna v Anglii 
a pfedbdind se jiz pfihldsilo asi 12 stdtA. Odekava se 
jeStd ndkolik dalSich pfihlaSek, takze zdjem splnil

VIKING 10 Otakara SalTka letdl na 4 motory 
10 Ns

nejz si vetsina modelaru setrila sve lepsi 
modely. Sympaticka je snaha klubii v tJsti 
n. Labem, Biline a Mlade Boleslavi o ziski- 
ni novych maket^ru. Z junioru byla nej- 
tisp^sn^jsi Kveta Satzkeova, kterd se pro- 
sadila hlavnS diky dobrym letovym vyko- 
num. Mlady V. Rylko z Ostravy predvedl 
zase perfektnS vypracovane makety MO­
NIKA a METEOR. V bodovaci kategorii 
si druhe misto za Saffkovym vitSznym

VVSLEDKY

Raketopldny 2,5 Ns junioFi: 1. J. Tabor- 
sky, Praha 100; 2. K. Satzkeova, Bilina 64; 3. P. 
Zemanec, Ml. Boleslav 53 vtefin.

RaketoplAny 5 Ns scnioFi: 1. J. Kopic, Ml. 
Boleslav 227; 2. P. Kyndl, Praha 197; 3. F. Bre- 
hovy, Vyskov 175 vtefin.

Raketoplany 5 Ns junioFi: 1. J. Forejtek, 
Hradec Kralovd 175; 2. V. Vacek, Ml. Boleslav 
133; 3. J. Vala, VySkov 126 vtefin.

Raketoplany 5 Ns zaci: 1. V. Piskad, 202; 
2. P. Sluka 145; 3. J. Siastny 21 vtefin (vSichni 
Ml. Boleslav).

Bodovaci soutez maket senioFi: 1. O.
Saffek (Little Joe II -  QTU) 877; 2. K. Urban 
(Mercury Redstone) 812 (oba Praha); 3. K.

odekdvani. Pfedbezna pfihlaSka druzstva CSSR mu- 
sela byt bohuzel stazena pro nedostatek finandnich 
prostfedku.

Na letolnim mistrovstvi svdta pro upoutand mo­
dely v Belgii bude mimo soutdz uspofadano velkd 
letani s combaty. Pofadatel pfipravuje hned dvd 
velkd souteze, aby ziskal co nejvice soutdzicich, ktefi 
velmi zpestfi program mistrovstvi zejmdna pro di- 
vaky.

VSechny podkomise pilnd pracuji na pfiprave no­
vych kategorii, zmdnach stavajicich pravidel, upfes- 
ndni formulaci atp. Tak u vo ln y ch  modelu je do- 
konden navod na pouzivani dalckohledu a uvazuje 
se o zavedeni daldich specifikaci pro pokojovd m o­
dely. Udelem ma byt pfiblizeni tdto kategorie dal- 
5im zadinajicim modeldfum, usnadndni transportu 
a v neposledni fade i zmenseni dosahovand doby 
letu v soutezich, ktera se jiz opdt blizi hranici 40 
minut -  podobnd jako pfed 4 lety, kdy bylo schva- 
leno omezeni rozpdti kfidla pokojoveho modelu na 
650 mm.

V u p o u ta n y c h  modelech se Francouzi eilnd do- 
zaduji schvaleni novych pravidel pro tymovy za- 
vod, kterd zpracovali. Navrh, ktcry ve velkd mife 
pouze upravuje definice a slovni poradek dneSnich 
pravidel, nemd v§ak valnou naddji na Ospdch. Zmd­
ny ale nastanou pravddpodi bad v kategorii Com­
bat, ktera se hodnd ldtd zejmdna v Anglii, Belgii a 
SSSR.

Podkomise pro RC m odely  md novou sestavu. 
Pfipravuje proto vydani novych pokynu, jak tuto 
sestavu letat a hodnotit, ddle na zakladd zkuSenosti 
ze stavajicich MS se pfipravuje i vydani pokynu pro 
pofadatele tdchto soutdzi.

M. Skolaf z Biliny odstartoval makctu SKY­
LARK ve tFidd 40 Ns

L IT T L E  JOE II QTU vybojovala MER- 
CURY-REDSTONE K. Urbana, ktery 
patfi k maketdfske spicce. Bodovali M. 
Hiadlovsky, J. Kroulik a V. Fibich.

TradicnS pekne ceny, podekovdni vsem 
funkciondrum, tradicni tiprk na n&drazi za 
tradicnS hezkeho, slunecneho a bezvetr- 
neho pocasi ukoncily letosni zdarile setkdni 
„raketyru“ z Cech a Moravy.

Jefabek, Osti n. L. (Thor LVA) 753,5 bodu.
Bodovaci soutdi maket junioFi: 1. K. 

Satzkeova, (Mercury Redstone) 527; 2. J. Pa- 
§ek (Thor Agena B) 419 bodu (oba Bilina).

Gasovd soutdi maket 40 Ns senioFi: 1. T. 
Indruch, Ostrava (Viking 7) 762; 2. J. Horddek, 
Usti n. L. (Blue Scout) 743,3; 3. O. Saffek, 
Praha (Viking 10) 676 bodu.

CasovA souteF maket 40 Ns junioFi: 1. K. 
Satzkeovd, Bilina (Black Brant) 673,6; 2. V. 
Rylko, Ostrava (Monika) 667,3; 3. J. Tabor- 
sky, Praha (RAM-B) 521 bod.

CasovA soutez maket 10 Ns senioFi: 1. O. 
Saffek, Praha (Thor Agena -  B) 782; 2. F. Bre- 
hovy, Vydkov (Veronika) 752,2; 3. K. Jefabek, 
tJsti n. L. (ASP) 588,1 bodu.

CasovA soutei 10 Ns junioFi: 1. V. Rylko, 
Ostrava (Meteor) 708,1; 2. J. Sevdik, VySkov 
(MR-I) 538,2; 3. K. Satzkeovd, Bilina (Areas) 
518 bodu.

Podkomise pro m akety  odekava prvni MS. Na 
jeho vysledku bude zdlezet osud stavajicich pravidel 
-  podle na5eho nazoru velmi komplikovanych a pfi- 
tom stdle nepfesnych.

Zajimavy navrh pfedlozili delegdti USA. Zadaji 
o pfelozem MS pro RC modely 1971 z Anglie do 
USA. Pofadateld v Anglii jsou tomuto navrhu cel- 
kem naklondni (pofadaji letos mimofadnd MS pro 
makety, se kterym nepoditali), ale otdzkou je stdle 
doprava udastniku do USA. I kdyz se uvazuje 
o zvld5tnim letadle se slevou, vychdzi zatim ndklad 
na jednoho lidastnika nejmdnd na 150 az 200 US 
dolarii. Definitivni rozhodnuti padne az letos v listo- 
padu na pldnu CIAM.

Pro nds pondkud zvldStni, ale fakticky byl dotaz, 
zda pfijimani hotovych pendz jako cen na modelaf- 
skych soutdzich (zejmdna v USA) neni v rozporu- 
s amaterskymi fddy. Neni, a tak i nadale je moznd 
vypisovat soutdze s finandnimi cenami pro vitdze.

Nespokojeni s dinnosti CIAM FAI jsou fran- 
couzsky mluvici zdstupci. Jejich fed je sice jednou 
z oficidlnich fedi FAI, ale vdtSina delegatu hovofi 
anglicky, a tak se do francouzftiny pouze pfcklada. 
Je jasnd, ze to uz nikdy ,,neni ono“ . Proto tyto zemd 
pozaduji ,,paritu“ v pfedsednictvu. Neuvddomuji si 
ov§em, ze zde neni jddro problemu. Chybi totiz 
ndkdo, kdo zna dokonale anglidtinu i francouzltinu, 
coz je tfeba pro dokonaiy pfcklad. (Francouzi nejsou 
totiz spokojeni ani s pfeklady gen. feditele FAI, 
ktery je Francouz . .  .)

A tak je viddt, ze i modeldfstvi md svuj ,,zelen- 
stul“ , kde vznikaji, re§i se a zanikaji mnohd proby 
ldmy, o kterych normdlni „smrtelnik“ nic netudi.

R. CERNV
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R A D I O  
B A B Y  I I

program
na destivy tyden 

dovolene
Modeldfskd cinnost je opravdu rfiznoro- 

dd. Nekomu se zdd byt tesm omezeni roz- 
peti kfidla na 5 tnct.ru, jini si libuji zase 
v co nejmcnsich modelech. Mezi ty druhe 
patfi J. CHALOUPKA ze Strdze pod 
Ralskem. Zaltbil se mu model Radio Baby 
v knizce Radiem ηζεηέ modely od ing. 
A. Schuberta a postavil si jej z  balsy. 
Spokojen vsak byl az s druhym upravenym 
modelem. V te forme jej take predklddd 
milovnikiim „minimodelu“.

K STAVBfi
T rup . Bofnice vyfizneme z patficne si- 

rokych polotvrdych prkenek tl. 2 mm, ze 
tvrde stejne tluste balsy jsou prepazky a 
rozperky. Trup sestavujeme na pracovni 
desce, pri^emz s vyhodou vyuzijeme jeho 
rovne spodni steny. Po zaschnuti prilepime 
ocasni plochy ·, potom cely trup obrousime 
a pot^hneme tlustym Modelspanem. Na- 
konec vyrizeneme opatrnS vicko pro vstup 
do prostoru pro baterii.

K ridlo -  nedelene -  je nejlepe stavSt 
v sablonS. Zebra (vsechna stejnd) jsou ze 
stiedn£ tvrde balsy tl. 2 mm. Nosnik je ve 
stredu kfidla zpevnen vyklizkem z prekliz- 
ky tl. 3 mm. Vnitrni cdst kfidla je vyztuze- 
na stojinami z 2mm balsy. Potah celeho 
kfidla je z tlusteho Modelspanu. K trupu 
se v£ze kfidlo gumou.

Ocasni plochy jsou z plnych prkenek 
vybrane balsy tl. 2 mm, co nejlehci, ale 
pevne. Oboustranny potah je z tenkeho 
Modelspanu. Nalakovane plochy je potfe- 
ba nechat uschnout a „vyzr£t“ ve spendli- 
kove sablonS, aby se nezkroutily.

RC souprava je libovolnd jednokand- 
Ιονέ. Prototyp modelu md smerovku ovld- 
danou elektromotorem Mabuchi, na jehoz 
hfidel se naviji nitkove tihlo smerovky.

Pfi povrchov i lipravS je zapotfebi 
dbdt na dobrou impregnaci proti vlhku a co 
nejlepsi viditelnost modelu ve vzduchu 
i v terenu. Lakovdni nesmi vsak pfidat ma- 
lemu modelu pfilis na vaze.

Ζ Α ίέ τ Α Ν ί modelu je zcela bezne; po 
vyv^zeni (teziste mtize byt i trochu vice 
vpfedu nez je uvedeno) sefidime pfimy 
let.

Model o vzletove νέζε 650 az 850 g leta 
na svou velikost velmi pekne. Mnozi jiste 
oceni to, ze stavba i pfi pomalc praci netrva 
dele nez asi tyden.
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Zajisteni pulek kridla 
u RC vetrone

U vStronu rizenych radiem se u n&s 
ujalo upevnSni pulek kridla navleknutim 
na nekolik prouzku oceloveho plcchu 
postavenych svisle. Tento zpusob se osvSd- 
cil; chrdni kfidlo pred poskozenim pri ηέ- 
razu a nedovoluje zvetseni vzepeti kridla. 
Jen k tomuto technicky dokonalemu reseni 
jaksi neladi zaji§iov&ni pulek kridla striz- 
nymi koliky ze zdpalek, jei je nutno vyme- 
novat terror po kazdem pristini.

Uvitali jsme tedy n£m£t Josefa BRiZY 
z Prahy, ktery tento problem rcsi jedno- 
duse a elegantnS.

Pruzina z ocelove struny je ρενηδ uloze- 
na v kridle; jedna ocelovd stojina je pro- 
dlouzena ukosern, v nSmz jsou vyhloubeni 
pro zaskoCeni ramen pruziny. Nirocnd je 
jen ustaveni pruziny νύόΐ vyhloubeni ve 
stojind, aby mezi trupem a kridlem nezu- 
stala mezera.

Modern! nadrz 
pro RC model
Nadrze v motorovfch RC modelech byvaji zpra- 

vidla zhotoveny z polyetyldnovych lahvi ruznych 
obsahu i tvaru. V posledni dobd se ujimaji hranatd 
nadrze, jimif se ldpe vyuzije prostor v trupu.

Takovou nddrz muzete mit takd; vhodna Uhev 
k jejimu zhotoveni je od pudru Dermacol. Objem 
100 cm® ji pfedurduje k pouziti pro modely s rao- 
tory zdvihovdho objemu asi 2,5 az 3,5 cm*.

Pruchodky z mosazn^ch Sroubii M4 x 20 a 
M5 x 20, provrtand otvorem o 0 2 mm, jsou upev- 
ndny maticemi s podlozkami. Hadidka v nadrzi je 
z umdld gumy, kteri vzdoruje chemickym udinkum 
paliva, zavazi na jejim konci je vysoustruzeno z mo- 
sazi.

Pfedni odvzduSdovaci trubku je tfeba pfed letem 
uzavfit depidkou, jinak by palivo za letu vytdkalo. 
V nouzi postadi i zatavena palivova hadidka z plas 
tickd hmoty.

Pozor: Neplftte nadrz injekdni strikadkou, mohli 
byste propichnout jeji stdnul

Josef MASEK

E V I D E N C E  A P O V O L O -
vysi lacich radiovych stanic 
k da lkovemu r i z e n i  modelu

V A N I

Podle § 5 odst. (4) vyhldfky cislo 11111964 Sb., kterou se provddi zdkon o telekomuni- 
kacich c. 110/1964 Sb., muze osoba star si 15 let, kterd md obcansky prukaz, zfizovat 
a provozovat vysilaci radiovd stanice k ddlkovemu rizeni (ovldddni) modelii letadel, lodi 
apod. Osoba mladsi 15 let muze tato zafizeni pouzivat se souhlasem osoby s obcanskym 
prukazem (napf. rodicit), kterd je podle evidencnich dokladvt jejicli drzitelem.

Vyse uvedend vyhldlka stanovi:
,,Vysilaci rddiovd zafizeni k rizeni modelu a hracek, jind zafizeni, urcend k pfenosu 

ovlddacich nebo meficich signdlii pomoci elektromagnetickeho pole vytvofendho smyckou, 
jejichz vjikon nepfesahuje 0,1 W, mohou byt zfizovdna a provozovdna bez povoleni s pod- 
minkou, zejejejich provozovatel pfihldsi k evidenci u odbodky Inspektordtu radiokomunikaci 
ve svem kraji a ze bude dodrzovat stanoveny kmitocet, vykon a druh vysildni. Bez povoleni 
mohou byt zfizena a provozovdna i zafizeni s vyssim vykonem, jestlize by la seriove vyrobena 
podle prototypu schvdleneho nebo uznaneho Sprdvou radiokomunikaci v Praze. Rovnez tato 
zafizeni must byt evidovdna u pfislulnd odboiky Inspektordtu radiokomunikaci a provozo­
vatel nesmi provddet na zafizeni zddnd zmeny.iC

Na ostatni vysilaci radiove stanice k ddlkovemu fizeni modelii o vyzafovanem vykonu 
vysdim nez 0,1 W, pokud byly zhotoveny amatersky, ale nikoli podle schvdleneho ci uznaneho 
prototypu, je tfeba zddat povoleni.

PftlHLASOVANi K EVIDENCI
Modelafskd stanice se pfihlaluji k evidenci u po- 

boiek Inspektoratu radiokomunikaci v jednotliv^ch 
krajich (evidujici mista), a to podle bydliStS, na 
zvlijtnich th'diln^ch tiskopisech. Provozovatel vy- 
plni priipisem vSechny tfi dily, dil I. a II. za§Ie do- 
poruienj pfislu§n6 poboice Inspektoritu radio­
komunikaci a dil III. si ponecha jako doiasne po- 
tvrzeni o splneni prihlasovaci povinnosti. PfihldSku 
k evidenci (dil I.) si ponechi evidujici misto a po- 
tvrzeni o evidenci (dil II.) vrati jako trvaly doklad. 
Na sdriovS vyrobena zafizeni, prodavana ve zvld§t- 
nich prodejnach, vyplfiuje evidenfini tiskopis pro- 
dejna, ktera sama za§le Pfihld§ku (dil I.) a Potvrzeni 
o evidenci (dil II.) pfislu§n£ poboice Inspektoratu 
radiokomunikaci; po evidovani poboika Inspekto­
ratu radiokomunikaci zaSle Potvrzeni o evidenci 
(dil II.) drziteli evidovaniho radiovdho zafizeni. 
DoCasni potvrzeni o evidenci (dil III.) si bud po- 
necha prodejna anebo je vyda drziteli.

Potvrzeni o evidenci jsou nepfenosnd. Pfevede-li 
dosavadni drzitel (provozovatel) svd zafizeni ηέ- 
komu jindmu, musi vrdtit svd potvrzeni evidujicimu 
mistu. Novy provozovatel soudasnd zaSle novou 
evidenini pfihldsku. Tiskopisy pfihlaSek k evidenci 
modelafskych radiostanic jsou k dispozici u evidu- 
jicich mist.

Pobocky Inspektord tu  rad iokom uni­
kaci
evidujici v jednotliv^ch krajich CSR vysilaci radiovd 
stanice k dalkovdmu fizeni modelu:
Kraj Inspektorat radiokomunikaci -

poboika

Praha 2 -  Vinohrady, Rumun- 
ska 12, telefon 223993 
Ceskd Buddjovice, Nam. 1. 
mdje 5, telefon 2402 
Plzeri, Purkyfiova 13, telefon 
34370
Clsti nad Labem, Brninska 10, 
telefon 24942
Hradec Kralovd, Mytskd 235, 
telefon 25470
Brno, Chorazova 11, telefon 
312 lin. 3435
Ostrava 1, Revoluini 22, te­
lefon 21212

POVOLENI ke zrizeni a  provozovdni 
vysilacich radiov^ch stan ic
k dalkovdmu fizeni modelu o vykonu vySSim neJ 
0,1 W, zhotovenych individudlnd (amatersky), 
opravhuje majitcle zfidit a provozovat vcdle vysila­
cich zafizeni tez pfisluina zafizeni pfijimaci. Podet 
a typ stanic, zpusob a misto pouziti jsou uvedeny 
v povoleni. K jinym lidelum, zejmdna k dopravd 
zprav, neni dovoleno tdchto zafizeni pouzivat.

S povolenymi stanicemi je mozno trvale pracovat 
v mistd uvedenem v povoleni. Pfechodnd pouzivdni 
stanic na jindm mistd po dobu delli nez 30 dnii je 
nutno pfedem oznamit povolujicimu orgdnu.

K m itocty
Povolovane i evidovani modeldfskd stanice mohou 

pracovat na tdchto kmitodtech:
27,120 MHz -  s podminkou, ze zadna energie ne­

smi byt vyzafovdna mimo pasmo rozlozene na 
±  0,6 % od stanovendho kmitodtu;

40,680 MHz -  s pfipustnou toleranci ± 0 ,1  % a 
s podminkou, ie zadna energie nesmi byt vyzafo- 
vana mimo pasmo rozlozene na ±  0,2 % od stano­
vendho kmitodtu.

Neni-li vysilad fizen krystalem, musi byt vyzafo- 
vani kontrolovdno vlnomdrem. Vykon nesmi pfe- 
sahovat 1 W. Vy§§i vykon muze byt vyjimednd po- 
volen jen ze zavaznych duvodu. Ve vSech pfipadech 
je povoleno tέ ί  modulovani kmitodty do 30 000 Hz.

U dosud nejuzivandjfiho kmitodtu 27,120 MHz 
je nutno upozornit na to, ze ve dvou tisecich tohoto 
pdsma -  26,960 a i  27,080 M H z a 27,160 a i  
27,280 M H z  -  pracujt u nds jiz od roku 1965 tzv. 
obianski radiostanice (typ Tesla VKP 050). Obdan- 
ekd radiostanice jsou pohyblivd (pfenosnd) stanice 
o velmi nizkdm vykonu (max. 0,1 W), urdend pfede- 
vSim pro osobni pouziti, zejmdna k dorozumivdni 
pfi ruznych pfilezitostech, kdy je tfeba vzdjemndho 
spojeni, napf. v obytnych pros tor ach, na vyietech, 
pfi sportovnich zavodech apod. Stfed uvedendho 
pasma, tj. kmitolty mezi 27,090 M H z a& 27,150 
M H z zustdvaji vyhrazeny pro modeldrske stanice. 
Jde o kmitodty 27,090: 27,105; 27,120; 27,135; 
27,150 MHz. Vysilaci radiovd stanice k dalkovdmu 
fizeni modelu mohou sice pracovat v celdm pasmu 
26,960 MHz az 27,280 MHz, ale nejvyhodndjSi 
kmitodet pro modeldfe je stfed kolem 27,120 MHz, 
nebof zde se nemd ru§eni obdanskymi radiostanice- 
mi vyskytovat.

U kmitodtu 27,120 MHz i 40,680 MHz je nutno 
poiitat s moznosti ruseni od jinych radiokomunikai- 
nich slu&cb, kterd zde tdz reguldrnd pracuji.

Povolovaci m ista , kontro la
Povoleni ke zfizem a provozovdni modeWfskych 

stanic o vykonu vy§5im nez 0,1 W, zhotovenych 
amatdrsky, uddluji v Ceskd socialistickd republice na 
zakladd pisemnd zadosti jen dvd povolujid mista.

-  v ceskych krajich Inspektorat radiokomunikaci, 
pobodka Praha 2, Rumunska 12,

-  v moravskych krajich Inspektorat radiokomu­
nikaci, pobodka Brno, Chorazova 11.

Ve Slovenskd socialistickd republice uddluje po­
voleni Sprava radiokomunikaci Bratislava nebo 
organ ji povdfeny.

Povdfend organy spoju, kterd se vykazi pfisluS- 
nym prukazem, jsou opravndny kontrolovat povo- 
lend zafizeni a uklddat majiteli povoleni provedeni 
potfebnych opatfeni. Majitel povoleni (odpovddna 
osoba) je povinen pfedlozit kontrolnim organum 
povoleni, zapojovaci vzorce a stanidni denik. Je-li 
to technicky moznd, muze byt pozadino o pfedve-

Stfedodesky 
a hi. m. Praha 
Jihodesky

Zapadodesky

Severodesky

Vychododesky

Jihomoravsky

Severomoravsky

llll((((R C )))lllll···
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deni zafizeni v provozu. Majiteli povoleni miize byt 
uloieno, aby se dostavil k pfedvedeni zafizeni ve 
svdm kraji na misto stanovend povolujicim orgd- 
nem. Stejnd prdvo kontroly maji takd orgdny mi- 
nisterstva vnitra.

Provoz povolenych stanic
Povoleni stanice muze obsluhovat samostatnd jen 

odpovddna osoba, uvedend v povoleni. Vedle odpo- 
vddnd osoby mohou s povolenymi stanicemi praco- 
vat pod jejim vcdenim a odpovddnosti i dal§i osoby, 
starli 15 let.

U kazdd stanice se vede stanicnidenik, v ndmz mu­
st byt uvedeno dislo povoleni a doba platnosti, jmd- 
no, pfijmeni, datum narozeni a bydlidtd odpovddnd 
osoby. Do stanidniho deniku se ddle zapisuje den, 
hodina a misto vysildni, obsluhujici osoba a jind 
dulezitd provozni a technickd udaje. Je-li na zd- 
kladd povoleni zHzeno ndkolik stanic, muze byt pro 
nd veden stanidni denik spoledny, ze zapisu must byt 
viak patrno, ktcrych stanic se tykaji (typ, kmitodet 
apod.). Listy stanidniho deniku musi byt proSity, 
odislovdny a nesmdji se vytrhavat.

Jakdkoli zminy ddaju uvedenych v povoleni je 
nutno vdas oznamit povolujicimu organu. Zmdny 
tykajici se vysilacich zafizeni musi byt povolujicim 
orgdnem pfedem schvaleny.

Provozem povolenych stanic nesmlji byt ruleny 
jind radiokomunikadni sluzby. Dojde-li k rufeni, 
musi je majitel povoleni ihned odstranit, popfi- 
padd zastavit vysilani.

Povoleni ke zfizeni a provozovdni modeldfskych 
stanic s vykonem vyddirn jak 0,1 W, zhotovenych 
individudlnd (amatdrsky), uddluji povolovaci mista 
(Praha a Brno) od 1. ledna 1970 na dobu tfi let. Po­
voleni mu2e vdak byt povolujicim orgdnem zrudeno 
nebo se jej muze majitel povoleni vzddt. Neplatnd 
povoleni je nutno vratit povolujicimu organu sou- 
dasnd se zprdvou, jak bylo vyuiito a jak bude nalo- 
ieno s vysilacim zafizenim. Plainest udlleniho povo­
leni se neprodluluje. Chce-li majitel zafizeni ddle po- 
uzivat, musi podat pred ukoncenim platnosti Iddost 
o novi povoleni, uvdst jmdno, pfijmeni a pfesnou 
adresu, technicky popis (pldnek zapojeni), podet, 
pozadovany kmitodet, vykon, misto a zpiisob pouziti.

K pouhdmu pfechovdvdni modeldfskych vysila­
cich stanic (i neuplnych), je tfeba povoleni k pfecho­
vdvdni, a to podle § 5, odst. (4) zdkona d. 110/1964 
Sb. o telekomunikacich, kterd vydd z povdfeni mi- 
nisterstva vnitra pfisludnd povolujici misto. Povo­
leni k pfechovdvdni modeldfskych stanic neni tfeba, 
stane-li se vysilad nezpusobiiym k pouzivdni, popfi- 
padd ozndmi-li drzitel pisemnd povolujicimu orgd- 
nu (povolujicimu mistu), ze vysilaci zafizeni roze- 
bral na jednotlivd soudastky.

Poplatky
Pro poplatky je podkladem Poplatkovy fad pro 

nevefejnd radiokomunikadni sluzby (Vdstnik post 
a telekomunikaci, ddstka 33 ze dne 14. srpna 1969), 
ktery nabyl udinnosti dnem 1. ledna 1970. Za povo­
leni jednd modeldfskd stanice s vySSim vykonem 
nez 0,1 W, zhotovend individudlnd (amatdrsky), se 
plati jednordzovl za celou dobu platnosti povoleni (tfi 
roky) zdkladni poplatek 30,— Kcs, ktery je nutno 
poukdzat soudasnd se zddosti. Zddost je tel nutno 
opatrit kolkem za 3,— Kcs, a to ve smyslu zdkona 
d. 105/1951 Sb. ze dne 20. prosince 1951 o sprdv- 
nich poplatcich.

Za evidovani modelafskd stanice se telekomuni- 
kadni poplatky nevybiraji, ani neni tfeba prihladky 
kolkovat.

Josef NEMEC  
Inspektordt radiokomunikaci 

Praha

Zpravodajstvi C S M o S

□  Vyberove sout£ze pokojovych mode- 
l ύ budou usporaddny v tSchto terminech 
v pavilonu Z na brnenskem vystavisti: 
Mezindrodni soutSz FAI 11.— 12. 7. 1970 
(zm£na proti ρύν. plinu 4.—5. 7.) 
(souiasnS sout£z Le-C-08)

Le-C-07 Soutez pokojovych modelu 4.—5. 
7. 1970
Le-C-09 Soutez pokojovych modelu 31. 
10.—1. 11. 1970.

P 0 R A D N A

Aid! ing. Jar. M A R E K

otAzky
1. Jakdje vhodnd RC souprava. kterou bych dovedl 

s pomoci starsiho radioamatira zhotovit ? Kde, jakou 
cestou sehnat schema?

2. Mdm schima na vysilai Signdl -  4kandl s modu-
laci. Zdd se mi vhodny pro zaidtek. Kde sehnat schi­
ma na pfijimac Signdl, popfipadi jiny vhodny It uve- 
denimu vysilaii? Petr Imlauf, Praha 10

ODPOVfiDI
1. S pomoci zkufendjdiho radioamatdra dokdzete 
zhotovit budto dfive uvefejndnou RC soupravu 
Trix nebo novdjsi soupravu RC-1 (MO rodnik i 969). 
Obd jsou vhodnd i pro zadatedniky a vyhovi pro 
lodni i leteckd modely. Pfi volbd mezi nimi rozhodne 
patrnd tdz stav vaiich zasob radiosoudastek. StarSi 
soudastky (napf. tranzistory OC170) bude rozumnd 
spotfebovat na soupravu Trix. Jinak je vhodndjdi 
postavit moderndjdi soupravu RC-1. Rozhodujici 
bude takd fakt, i t  soupravu Trix je mozno rozdifit 
pro provoz s vice kandly, kdezto souprava RC-1 >e 
navrzena specidlnd pro jednokandlovy provoz.

2. Vysilad Signdl je dnes uz zastaraiy; jehofeieni 
je nouzovd a pochdzi z doby. kdy na naSem trhu byl 
kriticky nedostatek vysokofrekvendnich vykono- 
vych tranzistoru. Dnes by bylo moznd pouzivat jej 
jako merny vysilad pfi nastavovani pfijimadu. Chce- 
te-li si jej pfesto postavit, muzete k ndmu pouiit 
kterykoli pfijimad, ovdem po patridndm pfizpuso- 
beni (napf. Trix, RC-1, Poly aj.). Pfizpusobeni pfi- 
jimade a vysilade kc spoledne dinnosti spodivd ve 
volbe shodnych moduladnich kmitodtu.

OTAZKY
1. Je moino pouiit do vysilate Signdl (z knihy 

„Modely fizene radiem" od inz. A . Schubert a) Krys­
tal 40,6S0 M H z, spolu s pfijimacem smisene konstruk- 
ce Orbit (s jazyckovym reli) ?

2. Jake jddro a kolik zdvitit md mit transformdtor 
v tom to pfijimaii?

3. Jakym drdtem a na jaki jddro mdm navinout
tlumivku v tomto prijimaci? Jan Kunes, Louny

ODPOVfiDI
1. Vysilad Signdl nelze naladit do pdsma 40,68 

MHz. Pouzity tranzistor (OC170) bud viibec nebude 
pracovat nebo bude jeho vykon velmi maiy (jed­
notlivd kusy OC170 nebo OC170 vybdr) a tim dosah 
vysilade jen desitky metru. Pfijimad Orbit-1 smi- 
Send konstrukce je sice velmi jednoduchy, ale s na- 
dimi materidlovymi moznostmi nerealizovatelny, 
nebof u nds nejsou vhodnd jazydkovd rezonandni 
reld. Je to souddstka vyrobnd i technologicky velmi 
ndrodnd a pfi amatdrskd vyrobd je vysledek nejisty.

2. Je-li mydlena filtradni tlumivka v napdjedm 
obvodu anody elektronky, md 200 zdvitu drdtem

0,1 CuL navinutych na tdlisku 0,25 W odporu, ktery 
md hodnotu vdtdi nez 1M.

3. Pro kostru tlumivky je moznd pouzit misto td- 
liska odporu i jinou izoladni kostru o 0  4 ad 5 mm. 
Vinuti je nejlcpdi kfizovd, ovdem i vinuti ,,na di- 
voko" postadi.

DOTAZ
Som letecky modeldr a rdd by som si spravil model 

radiovo ovlddany. No nepracujem v iiadnom krtizku 
a tak nemdm moinost si schima zohnat. Preto som sa 
rozhodol poprosit Pas o zaslanie schimy jednokandlo- 
viho vysielaia a prijimaia pomeme jednoduchej kon- 
strukcie a dosahom okolo 500 m.

Jozef Brondoi, Bratislava

ODPOVfif)
Pro zaddtek dinnosti v oboru ddlkovdho fizeni mo­

delu je moznd doporudit stavbu soupravy RC-1. Je 
vhodnd i pro zadatedniky. Pfi stavbd se ovdem mo­
hou vyskytnout potize, kterd je dobrd felit s pomoci 
zkuSendho radioamatdra. Schdma a popis stavby 
uvefejnil na pokradovdni Modelaf v rodniku 1969.

otAzky
1. Mold bych ve vysilaii Gama pouiit elektronky 

1L33 nebo 2nln? (Pripadnepo jakych itpravdch.) j
2. V Amalirskim radiu t. 6 a 7 je ndvod na tfipo-

velovy pfijimai a vysilai. Aulor u lil na fillry v priji­
maci feritovd jadirka 4K09030-14 a ve vysilaii je 
trafo moduldtoru na jddru 4K09030-16. V prodejnl 
mi fekli, le  jddra pod ilmito iisly nedostdvaji. Dalo by 
se zjistit, pod jakym ndzvem ci cislem mdm tyto sou- 
cdstky kupovat? Zdenlk Slavik, Brno

ODPOVfiDI j
1. Ve vysiladi Gama ani v jinych vysiladich pro 

vysokofrekvendni zesilovaci stupnd neni moznd po­
uzit elektronku 1L33 ani 2πΙπ. Tyto elektronky 
jsou urdeny pouze pro nizkoffekvendni stupnd.

2. Feritovd jddra pouzita v pfijimadi podle AR 
6/69 jsou dvojita E jddra s rozmdry 3 x 3 x 10 x 12 
mm. Rozmery stfedniho sloupku uddvaji prvd dvd 
disla. V tomto pfipadd tedy je rozmdr stfedniho 
sloupku 3 x 3  mm. Feritovd jadro pouzitd ve vysi­
ladi podle AR 7(69 je dvojitd E jadro s rozmdry 
5 x 5 x 16 x 20 mm. V prodejnd (napf. Radioamatdr, 
2itnd 7, Praha 2) postadi tento materidl specifikovat 
takto: Feritovd E jddra s rozmdrem stfedniho 
sloupku 3 x 3  mm (5x5  mm). Oznadeni v katalogu 
vyrobku je 930—014 nebo 503 000 jddro se sloup- 
kem 3 x 3  mm a 930—016 nebo 503 050 jadro se 
sloupkem 5 x 5  mm.

otAzka
Je mo In i pouiit v prijimaii RC-1 namiesto vyba- 

vovaca reli, napr. M V  VS 4 0 0 }  A k i upravy sit po- 
trebni? Fr. Bdlint, Michalovce

ODPOVfif)
Pfi pouiiti reld MVVS 40 Ω v pfijimadi RC-1 

misto vybavovade nejsou potfebnd zddnd upravy. 
Odpor vinuti reld nebo vybavovade nesmi byt mendi 
nez 21 Ω (pfetizil by se koncovy spinaci tranzistor).

RC VfiTRON ,,MISFIT" distych tvard navrhl a postavil Rostislav Ernst z Uherskdho Hradistd. 
Model Kzeny soupravou Gama a inagnetetn pouzivd k letdni na svahu p fi silndjdim vdtru (pro 
slabdi vitr md jinv). Nekterd udaje: rozpdti 1454 m m , ddlka925 m m ; nosnd plocha 16,11 +  4,42 -  
= 21,53 dm1; pi of 11 kfidla E 387.
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MODEL! )
T E C H N I C K Y

JLetosni mistrovstvi svSta ve Slanic v Rumunsku se konalo 
v nejvy§§i hale v Evrope (56 m). Nizki teplota (+10  az +12 °C), 
zna£ni vlhkost vzduchu (az 65 %) a silni turbulence zpiisobeni 
pohybem velkiho po£tu lidi a osv£tlenim vsak byly velkou prekiS- 
kou pro vStSinu uiastniku.

M odely mnoha soutSzicich (napr. z Francie, Finska) se po 
kritkim  pobytu v hale znainS zdeformovaly a byly neschopni 
letu. Naproti tomu druzstvo Rumunska, ktere v posledni dob£ 
usilovne ve Slanic trenovalo, mfilo modely dobre pripravend pro 
tyto „drsni“ podminky: v chladu „nepracovaly“ a v letu byly 
stabilni. Prestoze udaje o klimatu v hale i o vysledcich minulych 
roiniku tam poradanych mezinirodnich soutezi byly znime, fada 
soutSzicich upravovala sve modely az na miste. Nejvice snad 
Ameriiane, kteri pracovali denng pozde do noci, v hale pak m£nili 
stoupini vrtuli i tvary listvi. Posledni dva lety leteli dokonce s mo­
dely se zkricenymi trupy, aby dosihli v£tsi stoupavosti. Jelikoz 
jsme m di depo priv£ vedle nich, mohli jsme sledovat i pripravu 
J. Richmonda, ktery ur5it£ pracoval nejfisilovnSji ze vsech soutS- 
zicich na MS.

V koncepci m odelu se novinky vcelku neobjevily. Stile tu 
jsou dvS hlavni koncepce: americki „dlouhotrupi“ a nase kon- 
cepce kritkych trupu. Podminkou pro dlouhy let ve Slanic je vy- 
stoupat co nejvySe ii pod strop. To se nim  v minulych letech 
celkem darilo, zejmena pak v breznu pri treninku, kdy Rybecky 
letal okolo 28 minut, Chlubny okolo 36 minut a pisatel letel 
40 minut 44 vtefin. Shodou okolnosti na MS Chlubny a Kalina 
ztratili (zav£senim na zdi) a znicili nSkolik modelu pri oficiilnim 
treninku, Rybecky pak letal zcela bez treninku; tak i my jsme meli 
problemy se stoupavosti modelu.

Nasi nejv£t§i konkurenti A m erican6 tez laborovali se stou­
pavosti modelu. Andrews a Mather se s velkou vyskou nemohli 
vyrovnat a ldtali asi po zlom ve sten£, ktery je ve vy§ce 40 metru.

Richmond (jehoz modely jsou po strince stavebni sotva pru- 
mSrni) se ukizal jako opravdovy soutezici a myslici modelir, kdyz 
ve 4. kole doled ke stropu ve 4. minutS snad nejostrejsim stoupi- 
nim celeho mistrovstvi. (Nikdo z nis ηενέπΐ, ze je jeho model 
takove stoupavosti schopen.) Bylo to ale prilis brzy a model na- 
hofe narazil do stSny. Odhadnout sprivnou energii gumy pro ma- 
ximilni stoupavost bylo vsak znacne problematicke, protoze obcas 
vanul v pod<51nem sm£ru haly asi ve vysce 30 metru znainy pru- 
van, ktery se mnoha modelirum vubec nepodarilo prorazit.

Americani Richmond i Mather „brzdi“ vrtuli modelu zipor- 
nym dhlem nastaveni kridla vuci trupu i vrtuli; vhodny lihel seri- 
zeni pak dociluji znainym „natihnutim“ vyskovky. Model v letu 
piisobi neobvyklym dojmem stile pretazeneho modelu; nedovoli 
vSak ani o mnoho rychlejSi roztiieni vrtule po startu. Seridit mo­
dely takto vyzaduje nejen „kumst“, ale i vybornou gumu s maxi- 
milnim krouticim momentem.

Z tiskovi konference s misery sv ita  v pokojovych modelcch vPraze. 
Model autora ilin k u  (mlstra svtta J. Kallny) U ti v Heinzovi sint bu- 
dovy f. v. Svazartnu.

Treti Ameriian Andrews mel tez model americke §koly, u je- 
jichz zakladu on sim asi stil, neboi leti 33pokojiky“ od roku 1929 
a roku 1949 letel jako prvni 33pokojickir“ pres 30 minut. Nyni 
je mu 55 let. K potlaceni reakce vrtule nepouzivi ani vStsi levou 
polovinu kridla ani prekrouceni kridla do positivu, pouze leva 
polovina kridla je posunuta asi 6 mm vpfed (m£?eno u stredu).

Richmondilv model vizil 0,57 g3 Matheruv 0,64 g. Plinek Rich- 
mondova modelu byl uverejnen v Modeliri δ. 2/1969. Model pro 
letosni MS je stejny, vrtule byla upravovina na mistS (zmenseno 
stoupim).

R um unske druzstvo letalo s modely podobnymi nasim. 
Aurel Popa, ktery obsadil 3. misto, byl nejmladsim ucastnikem 
MS (je mu 18 let a studuje prvni rok na vysoki skole). Je to snad 
nejvetsi talent poslednich let, za jediny rok ud^lal obrovsky po- 
krok. Viha jeho nejlepiich modelu se pohybovala kolem 0,6 g.

Z ostatnich stoji za zminku Madar Ree, ktery let51 35 minut 
a nis stary znimy Vilim Kmoch z Jugoslivie, ktery „umi“ snad 
opravdu vsechny kategorie.
k Na§e druzstvo, prestoze zvitSzilo, neodletalo zdaleka svi ma­
ximum. Karol Rybecky se na MS obdivuhodnS nervovS „drzel“ 
po predchizejicich utrapich s opravou rozbitych kridel a odletem 
do Rumunska. Jeho nove modely (o vize 0,58 az 0,67 g) potrebo- 
valy jen ty dva chyb£jici dny pro trenink a urcitfi by letSly pres 
30 minut. Svi nejlepsi iasy letel Rybecky s nejtfiziim modelem 
o vize 0,72 g a s  vrtuli o 0  425 mm a stoupini 750 mm. Eduard 
Chlubny mel po treninku v breznu sance na mista nejvyssi. Ztrita 
a zniceni osvedcenych a zaletanych modelu pri treninku zanechala 
na Edovi stopy a pak jiz nebyl schopen odvest maximilni vykon. 
Pro sve nejlepsi dva lety pouzil modely o vize 0,51 g. Viha modelu 
pisatele se pohybovala od 0,48 do 0,59 g. Pro dva nejlepsi lety po­
uzil modelu t£chto charakteristik: Viha -  trup s ocasem 0,295 +  
+  kridlo 0,18 +  vrtule 0,115 =  celkem 0,59 g. Vrtule o 0 422 
a stoupini 755 mm; gumovy svazek z vlikna dlouheho 380 mm
0 vize 0,73 g byl nati£en na 1930 otoiek. Modely Chlubneho 
a Kaliny jsou shodni s plinky v Modeliri £. 2/1969.
1 M ikrofilm  na MS pfevlidal suchy, povoleny. V5t§ina soutS- 
zicich pouzivi tlustsi film, vhodnSjsi pro dlouhy transport na MS. 
Nejtlustsi filmy meli Americane, v barve modre az zelene. Tim 
pozoruhodnSjsi je kvalita balsy jejich modelu pri dosazene vize, 
nebof tento tlusty film vizi dvoj az trojnisobek vihy tenkeho filmu.

N ataceni gum ov^ch svazku se dSlo dvSma zptisoby. Prvni: 
naticel pomocnik (svazek je zavSsen v modelu a majitel chrini 
model pro pripad prasknuti gumy). Tak natidi cele nase druzstvo. 
Pri druhem zpusobu (pouzivali jej Americane, cisteinS Italove 
a nekteri dalsi) si natoii soutezici svazek mimo model a pine nato- 
Seny jej zavgsi na model. Tento zpusob m i snad νέίδί opodstatneni 
v Ιέΐέ v teple, kdy pomerne dlouhou manipulaci s nasazovini 
natoieneho svazku neztrici guma tolik energie jako v chladnu 
(ve Slanic).
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Wakefield JIR ICKA
je konstr 
kovic.i

^.UPA ze Stan-

T rup  je dCleny. Motorovi Ci&t sestivi 
z balspvych prkenek t l \ 2  mm slepenych 
natupo. V predni cisti jsoti v rozich vlepe- 
ny balspve vyklfzky trojiihelnikoveho pru,- 
rezu o ramenu 10 mm a deice asi 200 mmp 
na Celo'vje nalepena kruhovi prepizka 
z 3mm preklizky a predni Cast trupu je 
opracovirra do kruhoyeho prurezu.V zadni 
Cisti jsou dtvory pro\rubku zadniho zivC- 
su gumoveho svazku c» 0  6 mm; jsou, vy- 
ztuzeny 2mrxi pfeklizkpu. Celi motorovi 
Cist je potazena silonovou tkaninou a tei 
kym Modelspapem. Vnitfek je dobfe nala-x 
kovin.

Zadni cist trupu je slepbpa z prkenek 
balsy tl. 1 mm na tupo. Aby sestCny nebor- 
tily, jsou v rozestupech po 100 mm vyztu- 
zeny 20 mm sirokymi pisky balSy tl. 1 mm 
nalepovanymi napriC.

\  V

Kridlo je bCzne konstrukce: hlavni 
smrkovy nosnik je 2 x 6 na stojato, nibCzni 
lista balsovi 8 x 7 , odtokovi take balsovi 
3,5 x 20. Okrajovy oblouk je z balsy tl. 
4 mm; zespodu a svrchu je potazen balsou 
tl. 1 mm. Zebra jsou z balsy tl. 1 mm, jen, 
zebra v lomeni kridla a stredovi zebra jsou

z balsy tl. 3 mm. Pulky kridla jsou spojeny 
dvCma drity o 0  2 az 2,5 mm nasouva- 
nymi do papirovych trubek zalepenych 
v kridle.

V odorovnd ocasni plocha je celobal- 
sovi; miry materiilu: zebra tl. 1 mm, okra- 
jovi zebra tl. 3 mm, nibCzni liita 5x4 , 
odtokovi 2,5 x 3, hlavni nosnik ve tvaru T  
je sestaven z liif 5x1  a 2x  1.

Svisla ocasni plocha je rovnCz celo- 
balsovi: nibCzni lista 3 x 5 , hlavni nosnik 
3x3", odtokovi lista 3x15. Zebra tvori 
pisky 2 x \  nalepene z obou stran a opraco- 
vane do so\}mernCho profilu. V odtokove 
listC je vyrizhuta ploska k jemnemu serizo- 
vani letu. Svisli ocasni plocha je odnima- 
telni -  nasouvase dvCma koliky do papiro­
vych trubek zalepenych v trupu.

V rtule m i prumer '570 mm; jeji hridel je 
ulozen ve dvou kuliCkovych loziskich a 
opatren kardanovym zivesem. Svazek je 
ze 16 niti gumy Pirelli &X 1 mm.

\  \
Model je zaletin na π >r ve strme 

p rav e  stoupave spirile, na iz v rozevre-
nych prav^ych kruzich. zamontovin
mechanicky casovaC.

Vdzend redakce,
zdddm Vds, abyste napsali o nedostatku 
listH do lupenkovych pilek. Snazim se je 
jiz  delH dobu sehnat, avlak ve viech 
mestech, ve kterych jsem v uplynulych me- 
stcich byl, jsem dostal vzdy stejnou odpo- 
ved: „Bohuzel nemdme“ nebo „Je chlapU, 
ty uz nejsou pal roku“ apod.

Myslim, Se byste se mohli informovat 
u vyrobce a jeho odpoved uvefejnit.

V. Hora, Svatava u Sokolova

Zeptali jsme se na podnikovCm fedi- 
telstvi DROBNfi ZBOZI Praha, odkud 
jsme dostali dne 10. 4. 1970 tuto odpovCcf:

V souCasnC dobC divim e do prodeje 
lupenkove pilky na kov a na drevo, ktere 
jsme ziskali z dovozu. Pfedpoklidime, ze 
si jimi vypomuzeme do doby, nez obdrzi- 
me pilky na drevo od novCho tuzemskeho 
vyrobce. MClo by to byt ve III. Ctvrtleti 
1970.

Podepsin: Jan Leke§, ved. odd. nikupu

VARY:
KRIDLO 63 g
TRUP 87 g Q
VYSKOVKA 9 g ^
VRTULE 92 q
GUMA
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Kluzak FG-5
Asi vds nejdrive napadne, pro£ jsem jej 

vlastne staved. Velmi jednoduche, mnozi 
z  vds to take zazili. Impuls dal jeden znd- 
my: „Potfebuji nejaky eropldn pro kluka“ 
a prohlizcl si tfimetrovy RC vetroh. Vy- 
svetlujte mu, Ze RC vetrone nejsou pro 
kluky a na rozddvdni teprve ne. Asi si to 
uvedomil, protoZe upfesnil: „Nemusi to byt 
nic velkeho, ale a by to vydrzelo, to viS, 
klukovi je 5 let. A samozrejme, aby to 
pekne Utah“ . Dodal jeste, ze je vlastne 
moje vec, jakou si chci udelat reklamu. 
Prohldsil jsem sice, Ze pofidit si kluka a ne- 
umet slepit ero, je stejnd bldhovost, jako 
skotit do vody a neumet plavat. Nakonec 
jsem to ale vzdal.

Nuze kdybyste se n ekdy dostali do po- 
dobne situace a nemeli po ruce staveb- 
nici -  jako se to stalo mnd -  tak by to 
mohlo vypadat jako FG 5 nebo podobnS. 
Pokud jde o materi&l, stavSl jsem z bal- 
sovych zbytku a smrkovych list. Pouze 
na boinice trupu bylo potreba 1 prkenko 
balsy tl. 1,5 mm. Bylo mne jasne, ze po­
kud md model dobre letat a take n£co vy- 
drzet, nesmi byt tSzky, n£co kolen: 100 g. 
Tento predpoklad vysel.

Bude-li nekomu vrtat hlavou ndzev 
FG 5, je vysv5tleni take jednoduche: 
jsou to zbyki pismena z arsiku obtisku, 
kter6 se nehodi pro moji sportovni li- 
cenci.

Kfidlo je sestaveno ze tri dilu -  stred 
a „usi“ . Zebra jsou stejnd, pouze v kraj- 
pich dilech kridla je posunuty vyrez hlav- 
hiho nosniku o jeho tlouSiku. Prepldto- 
νέηί nosniku umoznuje snadno spojit 
.vsechny tri dily kridla.
! Vyskovka je slepena z tvrdsich balso- 
Vych ligt 3 x 5  a 3 x 3  na prkenku, shora 
je nalepena na plocho balsova lista 2x 5. 
Profil vyskovky je tedy trojiihelnikovy, ale 
vlastnosti ma dobre. Zakonceni vyskovky 
je z balsove listy 3x8 . Ηοΐονέ potazend

vyskovka je provleknuta vyrezem ve sme- 
rovce a k trupu se privazuje gumou.

R^m trupu je slepen primo na plinku 
z list 2x 8, hlavice je z 8mm prkenka.
V mist5 kabiny je zalepen balsovy blok 
tlusty 8 mm (dvakrdt balsa tl. 4 mm). 
Podelmky trupu je treba predem trochu 
ohnout do tvaru, v mistS zalepeni sm£- 
rovky je nutno udelat opatrng vhodni 
otvory, stejnd jako pro vledny h^dek. 
Smerovka se slepi zvldsf na prkenku a jako 
celek se zasadi do ramu trupu a zalepi.
V hlavici je otvor pro ζύΐδζ k dov&zeni

modelu; pri spravne stavbe postaci pouze 
asi 6 g olova. Balsovd bodnice trupu se 
prilepi z obou stran az nakonec a po za- 
schnuti se brusnym papirem srazi hrany 
mimo usek pod kridlem, kde se prilepi 
oboustrannd li§ty pro lepsi usazeni kridla, 
jez se privazuje k trupu gumou.

Model je potaZen papirem Modelspan, 
kfidlo tlustym, ostatek tenkym. Diky 
ma\& νέζε leti model pomalu a klidnd, 
dasy z 20m vledne snury se pohybuji kolem 
35 vterin.

Radoslav CI2EK
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pro m lade
i pro stare \ ■ 2

SOPW ITH
TRIPLANE

Kuriozni prispevek do teto rubriky n&m 
poslal Karel MRAZEK z  Maridnskych 
Ldzni: polom aketu historick6 stihacky 
Sopwith T rip lane z I. βνέίονέ vdlky 
pohdn£nou raketovym motorem S-l.

K STAVBfi: Trup 1 vyrizneme z balsy 
tl. 2 mm, obrousime a dopredu prilepime 
z obou stran prilozky 2 z balsy tl. 3 mm. 
Ostatni dily 3—9 jsou z balsy tl. 1 mm. 
VSechna tri kridla jsou stejnd, do profilu 
je prohneme nad pirou. Po obrouseni na- 
lakujeme vsechny dily ridkyrn nitrolakem 
a po zaschnuti opSt jemnS pfebrousime.

Barevnou povrchovou \ipravu, kteri 
vzhled modelu silnfi pozvedne, udeldme 
je§t6 pred mont&zi, nejlepe barvami Tex- 
ba.

ΜΟΝΤΑΖ: Na trup prilepime vyskovku 
6, smerovku 7 a oba nosniky 9. Spodni 
kridlo 5 vsuneme do vyrezu v trupu a zale-

pime. Na nosniky 9 pak nasuneme kridla 
4 a 3, presnS ustavime a zalepime. Nako- 
nec nasuneme a zalepime vyztuhy 8. Mo­
del vyvazime vhodnym umistenim loze 
s prizdnym motorem SI.

ZALEt An I : Model seridime podelne 
posouvdnim motoru v lozi, pripadne jem- 
nym prihnutim vyskovky. Smerovkou na- 
stavime let ve velkych kruzich. MotorovS 
leta model velmi stabilng a pomalu. Pro- 
totyp je stranove stabilni, presto ze nemd 
vzepeti; bude-li vsak vds model jevit snahu 
padat po kridle, staii nariznout kridla, 
nalomit je do mirneho vzepeti a znovu za- 
lepit. &
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M ezinarodni soutez FA I

volnych modelu

ALPEN 
CUP 1970
se konala sice jiz na prelomu zimy a'jara 
v Zell am See v Rakousku, ale byla natolik

vyznamna, ze bude dtendre jistd zajimat 
i dodatecnd. Na leto§ni 5. rodnik se prihld- 
silo celkem 202 soutezicich z 15 stdtii. 
I kdyz ve dnech 10.—12. 4. 1970 se pak 
dostavilo „jen“ 140 soutezicich z 11 statu, 
muzeme s urditosti hovorit o nejvetsi mezi­
narodni soutdzi volnych modelu letosniho 
roku.

Jak je videt z pripojenych obrdzku, byla 
to soutez spise zimni. Asi 30 cm cerstveho 
sndhu lezelo po celem letisti s vyjimkou 
startovaci drdhy. A tak lyze, ktere vidite na 
obrdzku, nebyly podle vyprdveni ocitych 
svddku ojedindle, ale slouzily v mnoha pri- 
padech k rychlemu navratu s modely.

Samotna soutdz mela vysokou uroven, 
zdcastnilo se ji celkem 8 mistru a vice- 
mistru svdta(!). Podasi se postupne lepsilo. 
Zatimco pri treninku vanul silny studeny 
vitr se sndhem, v sobotu, prvni den soutdze, 
se vitr pondkud utiSil a ukdzalo se i slunce. 
Druhy den vitr zcela ustal a svitilo jarni 
slunicko. Bylo hodnoceno 5 letii a zde jsou 
aspon hlavni vysledky.

W SLEDKY

Vfetronc A2: 1. F. Gacnsli, Svycarsko 810; 
2. W. Sporer, Rakousko 805; 3. F. Pressler, Ra- 
kousko 795; 4. S. Agricola, NSR 776; 5. H. Zach- 
halmel, Rakousko 773; 6. W. Zach, Rakousko 771; 
7. H. Kummhofer, Rakousko 767; 8. H. Meusbur- 
ger, Rakousko 761; 9.-10. K. Proller, Rakousko, 
753; 9.-10. A. Schrenk, Rakousko 753 vtefin.

Druzstva: 1. MFC-Wr. Neustadt 2292; 2. Svy­
carsko 2171; 3. LSV-Salzburg 2124; 4. 0MV-St. 
Polten 2053; 5. Salzburg I 2021 vtefin.

Modely na gumu Wakefield: 1. R .Hofsass, 
NSR 900; 2. J. Loftier, NDR 885; 3. V. Surina, 
Jugoslavie 871; 4. F. Gaensli, Svycarsko 868; 
5.-6. G. Rupp, NSR 865; 5.-6. H. Zachhalmel, 
Rakousko 865; 7. W. Dohne, NDR 860; 8. D. Sie- 
benmann, Svycarsko 858; 9. E. Gouverne, Francie 
847; 10. T. Roster, Dansko 832 vtefin.

Druzstva: 1. NDR 2510; 2. Rakousko 2507; 3. 
Jugoslivie 2353; 4. Francie 2230; 5. Bavorsko 2166 
vtefin.

Motorove modely: 1. R. Simpson, USA 900 +  
305; 2. C. Zimmer, Francie 900 -(- 281; 3. R. Ho- 
binger, Rakousko 900 + 216; 4. K. Rieke, NSR 
891; 5. F. Hertwanger, Rakousko 885; 6. S. Savini, 
Italie 880; 7. G. French, Velka Britanie 871; 8. O. 
Jelinsek, Jugoslavie 880; 9.-10. H. Mildner, NSR 
839; 9.-10. N. Christensen, DSnsko 839 vtefin.

Druzstva: 1. Rakousko 2513; 2. Wr. Neustadt 
2407; 3. Bavorsko 2346; 4. NSR 1463 vtefin.

M ezinarodni soutez FA I

upoutanych modelu

O pohar 
me st

je dal§i soutezi, kterou poradd kazdy druhy 
rok modeldrsky klub Salzburg v Rakousku 
na svem prekrdsnem letisti pobliz mfista. 
Velkd novd budova s letistni νέζί, klubov- 
nami, vlastnim zdrojem elektrickeho prou- 
du, televizi, dilnou, drahou pro upoutane 
a RC modely, vybavend liplnou kanceldr- 
skou technikou -  to je dilo aktivnich mo- 
deldiu postavene svdpomoci a za prispeni 
mistnich iinitelh. Hlavni zdsluhu na celd 
stavb5, kterou je mozno nazvat asi nejlep- 
§im modeldrskym letistdm v EvropS, md 
ndCelnik klubu pan Johann Niederwim- 
mer, jeni zde sdm odpracoval tisice hodin.

SoutSz se letos konala od 8. do 10. 
kvetna za liiasti reprezentantu Madar- 
ska, NSR a Rakouska, tedy prekvapivg 
maid. Nicmene zejmdna v kategorii rych- 
lostni a tymovd bylo dosazeno vynikajicich 
vykonu, ktere ukazuji intenzivni pripravu 
na leto§ni mistrovstvi sveta v Belgii.

S rych lostn im i m odely startovalo 12 
zdvodniku (neobvykle mnoho). Jak je 
zfejme z vysledku 210, 211 a 219 km/h, 
nejlepgi z nich, Madar T6th, musel az do 
posledniho startu tvrdd bojovat o vitezstvi 
s Wamperem z NSR (214, 211, 184 km/h). 
Rovndz vykon tretiho Maikise z NSR 
(—, 201, 209 km/h), ktery az pri tretim 
startu „naladil“ , je velmi dobry. Samo- 
zfejmS ; ze prvni tri letali s ladenymi vy- 
fuky.

K ategorie akrobatickych m odelu
byla nejslabsi z cele soutdze. Ze ctyr soutd- 
zicich nastoupili pouze tri, kdyz J. Dubell 
rozbil model je§td pred zdvodem. Nicmend 
souboj ondch tri mel dobrou llroveh, kdyz 
Madar G. Egervary nelctal tak, jak jsme 
u ndho zvykli (ziskal 5897 b.), zato vsak 
velmi slusny vykon podali Rakusan G. 
Kaiser (5774) a K. Maikis z NSR (5197).

V tymovem zdvode startovalo 13 dvojic. 
Boj byl tuhy, kdyz na findle stacil das az 
kolem 4'30". Ve findle po zdsluze zvitezil 
tym NSR Badel-Kaul (8'50"), predvedl 
perfektni souhru pri tankovdni. Pouzival

podobny systdm jako tymy SSSR, kdy na 
znameni mechanika pilot prudkym vychy- 
lenim vyskovky zastavi motor a bdhem 
jednoho okruhu pristane do rukou mecha­
nika. Souhra obou dlenu byla tak dokona- 
ld, ze snad za cely zdvod ani jednou nemu- 
sel mechanik dekat na pristdni modelu dele 
nez prdvd onen jeden okruh. Druhy byl 
tym Fischer-Straniak ze Salzburgu (9Ό3" 
ve findle), treti Giirtler-Baumgartner 
z Vidnd (4'32") v semifindle. Vsechny tri 
vitdzne tymy pouzival y rakouskych motor it 
HP (Bugl), ktere se v§ak jiz nevyrdbdji.

M ara ton  -  specialita letand vzdy v Salz­
burgu -  je zdvod tymu na 500 okruhu. 
Pozoruhodny vykon poddvd zejmena pilot, 
ktery must letat plnych 25 minut (!). Zd­
vod ddvd prilezitost vyniknout zejmena 
v souhre, kdyz se model must tankovat asi 
dvacetkrdt. Prvni tri tymy si vymdnily 
mista a dokdzaly tak, ze skuteend patri 
mezi ty nejlep§i, s nimiz se bude muset 
vdznd pocitat i na letosnim MS. P o ra d i:
1. Gurtler-Baumgartner 22Ό3"; 2. Fischer 
-Straniak 23'93"; 3. Bader-Kaul 24Ί9". 
Skoda, ze do boju o umistdni druzstev ne- 
mohli letos zasdhnout i reprezentanti na- 
§ich mdst. Putovni pohdr si totiz jiz po 
treti (a tedy natrvalo) odvezlo druzstvo 
Budape§ti (6 bodu) pfed druzstvy Salz­
burgu (8 b.) a Stuttgartu (14 b.).

R. CERlStf
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Model, jako kazdy v~tito kategorii, je 
„spotrebnim zbozim“ a tudiz velmi jedno- 
duchy.

K STAVBfi

Kridlo je staveno bSznym zpusobem 
z li§t a zeber. Koncovd zebra jsou z balsy 
tl. 10 mm, ostatnich deset z balsy tl. 3 mm. 
NdbSznd li§ta je smrkovd 5 x 5 ,  hlavni 
nosnik tvori dvS smrkove listy 3 x 5 ,  odto- 
kovd lidta z balsy 5 x 15 je obrousena do 
tvaru konce profilu (soumerny NACA, 
tlousfka 25 mm).

Hlavni pdka rizeni ,,T “ je umistena 
mezi prvym a druhym zebrem Ιενέ pulky 
kridla; ve stfednim poli, potazenem balsou 
tlustou 2 mm, je palivovd nddrz o obsahu 
44,2 cm3 (viz vykres). Potah kridla je z tlus- 
tdho Modelspanu, lakovaneho napinacim 
lakem.

T ru p  z lipoveho prkdnka tl. 10 mm md 
vyrezy pro motor, kridlo a vyskovku.

V^dkovka md obS £dsti z ρΐηέ balsy tl. 
3 mm. Pohyblive spojeni obstardvd sediti 
reznou niti (dije se ve tvaru dislice 8). Vy- 
chylkv jsou 45° nahoru i dolu.

M ontaz. Model neni rozebiraci; hotove 
hlavni cdsti jsou slepeny epcxidovjm le- 
pidlem. Sprdvnd delka tdhla rizeni se od- 
mdri az na hotovem modelu.

M otor je MVVS 2,5 TRS, vrtule dre- 
vdnd o 2C0/140 mm. Osa tahu motoru je 
vychylena o 2 az 3° z letoveho kruhu. Τέ- 
zidtd modelu je asi v mistd zdvdsu predniho 
lanka, pripadnd jestd kousek pred nim. 
Model je stabilni i dostatednd obratny 
a velmi rychly (130 az 150 km/h -  podle 
pouzitdho motoru a vrtule).

P okracu jem e v uverej- 
novani m istrovskych 
m odelu  z roku  1969 a 
p redstavu jem e v a m v i-  
tezny m odel ka tegorie

COMBAT
J. Steinera z Brna
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Μ. Κ ν Ε Τ Ο Ν  A  I. K L U S A L , KSPM P R A H A  A  Obr. 1

L-2 9 D E L F  IN (172)
prvni  c e s k o s l o v e n s k a  

plast ikova  s ta v e b n i c e  [Π]
Pfedpokldddme, Se uz mdte pfipravene pomucky i stavebnid, o nichz byla ret minule. 

Ndsledujid tldnek jednak rozsifuje stavebni ndvod pfilozeny ke stavebnid, jednak popisuje 
nektere iipravy a doplnky s pomod fotografii skutecneho letadla. Pro ndzornost je potfeba 
fotografii co nejvic, to nds vsak donuttlo prod piivodnimu pfedpokladu tldnek jeste rozdeltt.

SESTAVENt MODELU

T ru p  (obr. la, b, c, d). Nabarvime vnit- 
fek kabiny a pak slepime obS poloviny

trupu k sobS. Pouzivdme-li toluen Si 
xylen, nandsime tekutinu opatrnS malym 
StSteSkem a davdme pozor, aby neprisla 
na vnSjsi plochy modelu. Stane-li se to 
piece, okamzitS utreme zasazene misto 
hadh'kemapo zaschnuti prelestime. Z do- 
konale zaschlych spojii (nejlSpe pres noc) 
odstranime nozem prebytecne lepidlo, 
spoje prebrousime a vylestime.

XJprava smSrovky spocivd v tom, ze 
mirnS zbrousime odtokovou cdst, preleSti- 
me a pripadnS rydlem doryjeme zbrousene 
detaily. Pilnikem odstranime drobnS ne- 
rovnosti na vytokove trysce, pri pohledu 
primo zezadu je tryska kruhovd. Z prouzku 
papiru o sirce asi 10 az 15 mm udSldme 
trubku o prumSru otvoru vytokove trysky,

JA8N£ S I  
ifXPOMlNAM
I e  J S E M  f t E l f t /

„kup I C ^ T f

Kresba:
M. Doubrava

nabarvime, vsuneme do otvoru a v nSm 
zalepime. Po zaschnuti serizneme vySniva- 
jici Sdst trubky presnS podle obrysu vyto­
kove trysky (obr. 2, 3, 4).

Upravime tri pomocne lapaSe vzduchu 
k motoru (obr. 5, 6), dva nahofe a jeden na 
spodku trupu. Hruby tvar vyrizneme no­
zem, pak dopilujeme a vylestime. Malymi 
otvory do predku vsech lapacu zlepsime 
jejich vzhled. Na trup prilepime brzdici 
§tity, jejich zdvSsy udSldme z tenkeho 
polystyrenu (obr. 6). PotrebnS tenke ty- 
cinky polystyrenu ziskdme ze zbytku sta­
vebnice nahrdtim nad plamenem a vyta- 
zenim. Ruznou silou a rychlosti roztazeni 
ziskdme ruznS tlustS tycinky, vhodne na 
mnohe doplnky. Nenechte se odradit prv- 
nim neuspSchem.

Podle stavebniho ndvodu vlozime olovS- 
nou zdtSz do SpiSky trupu. Maketa je 
znacnS tSzkd na ocas a chceme-li dosdh- 
nout pro Delfin charakteristickeho postoje 
-  aniz je model vratky -  je zdtSz pomSrnS 
znacnd. TSziStS (priblizne) je v teto fdzi 
stavby na urovni konce kabiny.

K abina (obr. le, f, g, h). Kryt kabiny 
nalicujeme predbSznS na sucho. Pro zcela 
dokonale spojeni kabiny s trupem je nurnd 
maid uprava v predni Sdsti trupu pred \y-

Shora obr. 3, 4, 5
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rezem pilotniho prostoru, kde kryt dosedd, 
pripadne nepatrng snizeni bogni stgny 
trupu v zadni gdsti pilotniho prostoru (mir- 
ng sikme spilovdni horni hrany trupu ve

vyrezu). Pripravenou kabinu zatim”odlo- 
zime.

Upravime sedaCky, jejichz tvar neodpo- 
vidd vzoru (obr. 7). V mistg Sikmeho lo- 
meni sedacku rozrizneme, horni cast 
prodlouzime o 4 mm a odrezanou cast na­
lepime kolmo na konec prodlouzeni. Celou 
sedacku ziizime, aby prosla tesng mezi pa- 
nely v trupu, z tenke polystyrenove folie 
zhotovime bocnici sedacky (lze pouzit 
i folie z nekterych bonbonier). U predni 
sedacky udelame z tenkeho drdtu oblouky 
a pripevnime je k opgradlu (obr. 8, 9).

(PkiSTl d o k o n Ceni)

^  Obr. 6 A  ° br· 8 ▼ ° br’ 9

a b & m m

sportovni u pout any model 
na motor 2,5 3

K O N S T R U K C E  V A C L A V  §  O  R E L

Ι / '  dyz byl v Modeldri 9j69 uverejnen 
^  cldnek o tymovim letdni s polomake- 

tami letadel, kterd litaji zdvody okolo 
pylomi, chtel jsem si takovy model posta- 
vit. Tyto modely vsak majt vesmes velmi 
malou nosnou plochu a prakticky se s nimi 
tiedd let at jinak nez „rovtie“. Vzal jsem 
si za vzor letadlo W IT T  M A N  BONZO , 
zvetlil jsem rozpeti, plochu vyskovky a 
smerovky, upravil podvozek. Tim vznikl 
VRABEC. Model, ktery je podstatne 
rychlejli nez ostattti polomakety s plochym 
trupem, tudiz jeho pilotdz se pfiblizuje one 
pfi tymovem letdni, ale diky zvetsene nosne 
plose je schopen letat i zdkladni akrobacii. 
Sdm s nim leldtn souvrat, premet i na 
zddech.

K STAVBfi

Popisuji chronologicky postup stavby 
modelu tak, jak se mi bihem m i modeldf- 
ske iinnosti nejlepe osvidiil.

Kridlo. Z balsy vyfizneme obe casti 
torzni skring a nalepime vyztuhy 16 z pre- 
klizky tl. 1 mm. Nejlipe se k tomu hodi 
lepidlo Herkules. Po zaschnuti oznacxme 
tuzkou polohy zeber, spodni cdst torzni 
skrinc polozime na rovnou desku, prispend- 
lime ji a v oznacenych mistech prispendli- 
me a prilepime zebra typu B. POZOR, 
zebra typu A (a, b , a i , b i, ci) zalepime az 
po zalepeni odtokove listy. Po zaschnuti 
kridlo preklopime k odtokove liste, jiz za­
lepime stejnym zpiisobem jako torzni 
skrin. Potom zalepime zebra a, b, a i , b i, 
ci a horni cdst odtokove listy. Nakonec 
prilepime vrchni cdst torzni skrinc, balsove 
pasky na zebra a stredovou vypln.

Zbyvd prilepit ndbeznou listu z tvrde 
balsy a koncova zebra z balsy tl. 5 mm. Do 
vnejsi pulky kridla zalepime dva bukove 
hranoly 9, do nichz vyvrtame otvor pro 
ocelovy drat 8 o 0  1 mm. Do vnejsiho 
konce kridla vlcpime 12 az 20 g olova spolu 
s balsovou vvplni a po zaschnuti lepidla 
cele kridlo vybrousime. Na konec vnitfni

pulky kridla prilepime voditko lanek 15. 
Tim je ktidlo v kostre hotove.

O casni plochy. V odorovnou  ocasni 
plochu vyrizneme z vybrane pine balsy tl. 
4 mm. Zaoblime cely okraj stabilizdtoru 
a ndbeznou hranu kormidla, kdezto jeho 
odtokovou hranu zbrousime do iikosu 
podle vykresu. Vyskovku spojime se stabi- 
lizdtorem otocn6 prouzky pldtna obvyklym 
zpiisobem.

S v islou  ocasni plochu ze stejne balsy 
opracujeme obdobng, smerovku prilepime 
ve vychylenem stavu podle vykresu.

T rup . Z bukoveho prkenka tl. 10 mm 
vyrizneme motorove loze 1 a 2 a loze pod- 
vozku 20 a zalepime je epoxidem do trupu 
z prkenka balsy tl. 10 mm. Vyrizneme 
otvor pro kridlo a stabilizdtor, nalepime 
z obou stran trupu preklizkove dily 3 a na 
vn6j§i strang motoroveho loze dil 6 (pozor: 
na vykrese nejsou samostatng v mgritku

(Dokondeni na str. 18) ►
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Vrabec
sportovni upoutany model 
na motor 2,5 cm3

Dokonceni ze strany 15

1 :1 ). Do takto zhotoveenho loze vlozime 
motor a oznacime mista pro srouby; d£le 
ozna&me mista pro srouby drzici podvo- 
zek a rizeni. VSechny otvory vrt&me 0  3,1 
pro sirouby M3. Trup obrousime podle 
vykresu a pak k n£mu prilepime kfidlo a 
vodorovnou ocasni plochu. Zalepime a vy- 
brousime vypln otvoru, ktery vznikne po 
zasazeni stabilizdtoru (smerem zezadu) a 
zalepime svislou ocasni plochu. Dale zale­
pime do z3di trupu bukove hranolyl8, do 
nichz vyvrtame otvory o 0  1 mm a zabrou- 
sime.

ftizeni koupime pokud mozno hotove 
v modeldrski prodejne; pro tento model 
vyhovuje s nepatrnou upravou: pr evrt&me 
stredni otvor vahadla 10 na 0  5 mm a za- 
p£jime do n£j trubku 11. Krat§i rameno 
vahadla ohncme podle vykresu. P£ku ri- 
zeni 14 na vyskovku pouzijeme bez upravy. 
Z plechu, nejlepe duraloveho tl. asi 1 mm, 
zhotovime drzik rizeni 19. POZOR pri 
vrtdni na souosost otvoru pro cep vahadla. 
Vysoustruzime δερ vahadla 13, anebo 
pouzijeme §roub M3 x 25. Vahadlo vlozi­
me do drz^ku a shora provlekneme cep 
s pripdjenou podlozkou 12. Kdo pouzije 
misto cepu sroub, pripaji na konci matici 
M3. Tahlo zhotovime ze dvou dratu do 
jizdniho kola, kter0 po ustaveni spr£vne 
polohy vyskovky spdjime.

Podvozek 4 je z kaleneho duraloveho 
plechu tl. 2 mm; do otvoru o 0  3,1 mm 
zasuneme cep kol a 5, svrtdme spodvozko- 
vou nohou otvory o 0 1,5 mm a snytuje- 
me. Misto soustruzeneho cepu lze pouzit

sroub M3, je vsak treba pocitat s tim, ze 
pri tvrdsim pristdni se ohne. Na cep nasu- 
neme distancni podlozky, ktere zamezi 
treni kola o podvozkovou nohu a kolo zajis- 
time pripdjenou podlozkou.

Palivovou nddrz muzeme rovnez kou- 
pit v modelarske prodejne; vyhovuje dobre 
ve spojeni s detonacnim motorem. M i vsak 
tu nevyhodu, zepalivo vysta5i jen asi natri 
minuty. K motoru MVVS 2,5 RL vsak 
rozhodne doporucujeme zhotovit n&drl 
nakreslenou. Je to zmensend osvSdcena 
nidrz mistra sportu J. Bartose (viz MO 
3/70) se zapajenou prep£zkou 7. Zhotoveni 
je bezne, trubky maji prumer 3/2 mm. 
K trupu je nddrz prisroubovdna dvema 
vruty.

Povrchovd uprava. Kostru modelu 
nalakujeme dvakr£t cirym nitrolakem a 
jemn£ obrousime. Model potahneme tlus- 
tym Modelspanem (na prototypu zluty), 
nalepime imatrikulacni cisla NI 7013 na 
ob£ pulky kridla a startovni cislo 1 na 
kridlo a trup z 5erveneho Modelspanu. 
Tak totiz vypadal skutecny Wittman 
Bonzo.

Lakujeme pStkrat cirym vypinacim nitro­
lakem, posledni dve vrstvy brousime -  
jemnS a velmi opatrne, aby se neposkodil 
papir. Nakonec muzeme nalepit obtisky 
podle vlastniho vkusu. Kdo chce zachovat 
vzhled letadla Wittman Bonzo, nalepi 
pouze obtisk pilota (hodi se ze stavebnice 
Plastik). Nakonec model jeste dvakrdt pre- 
lakujeme Linolakem, ktery je pri pouziti 
motoru se zhavici svickou nezbytny a pri 
pouziti detonacniho motoru vhodny.

v let&ni. Nutnym predpokladem pro zkou- 
seni akrobacie je take slad£ni motoru s pa­
livovou nddrzi a ziskdni citu konkretnS pro 
tento model.

LfiTAN!

Pokud dodrzime polohu teziste podle 
pMnku, je model stabilni jak pri normal- 
nim letu, tak v letu na z£dech. Neni to 
vsak vylozenS akrobaticky model, takze 
vsechny obraty vyzaduji primerenou praxi

VRABEC dobre startuje na bctonu nebo 
na tvrde zemi; na horsim terenu je lepe h£- 
zet jej z rukv nebo zvy§it podvozek. Rvch- 
lost na ridicich dr^tech o 0 0,3 mm a deice 
16 m s motorem MVVS 2,5 RL je asi 
85 km/h (pri pouziti normdlniho paliva bez 
prisad).

I P O i M A I I A M E  s i

Inzerci prijima vydavatelstvi MAGNET, in- 
zertni oddeleni, Vladislavova 26, Praha 1, 
telefon 234-355, linka 294. Poplatek je 5,90 za 
1 tiskovou fadku. Uzaverka 27. v mesici, uve- 
rejncni za 6 tydnu.

PRODEJ

•  1 Nedokonien^ vys. Multton II podle MO 6/69 
— komplet, knihu Schubert: Mod. Hz. radiem. 
Dohromady 400,- Kds. J. Tu51, Brozikova 940, 
Sth'bro.
•  2 Νονέ ηερουζΐίέ servd K-l 2 ks. za 360 Kds 
i  jednotlivi. E. Tesarek, Radarova 13, Sidlisko 
Ostredky, Bratislava.
•  3 Kostru, stfizeh, rahno, kormidlo a kovani na 
plachetnici Mlok. T . Earnik, Albrechtice 47, okr. 
Karvind.
•  4 Tono 5,6 RC (amatdr. Kavan karb., hlava na 2 

svidky, vyfuk MVVS) novv (390,-); Cox 0,8 Baby 
Bee; ζάρ. model, dasopisy; pfijimad RC-1; volt- 
metr 40 V v plexi (160,-). J. Pipek, ZVVZ -  pro- 
jekce, Milevsko.
•  5 Pfijimad Gama, cena 250 Kds. M. Buchnar, 
Sobotka 293, okr. Jidin.
•  6 Zeleznici T T, 11 vyhybek, dalJi pfislu§enstvi 

za 700 Kds, i jednotlivfi, seznam zaflu. J. Zoudlik, 
Svermova 1530, Pardubice.
•  7 Proddm nebo vyminim autoradio Tesla 6V- 
12V za RC soupravu Gama nebo pod. J. Sfastn^, 
Strednice 6, p. Vysoka, okr. M61nik.
•  8 RC soupravu (10 kandlu, superhetov^· pfiji­
mad, rezonandnl reld) +  2 serva KN I. Foto a po- 
pis zaSlu. Ing. I. Peisker, Obr. miru 685, Hradec 
Kralovd.

•  9 Planky letadel, lodi, aut, seznam zaslu. J. Srei- 
ber, Teplickd 619/18a, Dfidin IV.
•  10 Mer. pr. DHR 8 100 mA (150); kryStaly (po 
25); nepouz. tranzistory OC 170 (po 23); GF 505 
(po 30); GF 507 (po 55); rozne radiosOd. (zoznam 
poSlem). V. Janiga, st. Cernova 175, Ruzomberok.
•  11 Plany RC modelu KW IK-FI.I od P. Krafta 
po 8,-  Kds. Fr. Krejdif, DDaM Krnov, okr. Brun- 
tal.
•  12 Tranzistorov^ 4kandl. vysielad pre lode za 
400,-. V. Krajdovid, Svermova 23, Bratislava.
•  13 Dva stdrad. motorky po 23 Kds; 2 ηονέ el. 
3L31 po 23 Kds; fotospou§( za 60 Kds. Koupim 
serva. Z. Koutensky, Blanicka 1305, Vlafim.
•  14 Nepouzit^ motor Tono 5,6 RC +  2 vrtule +  
2 svidky za 300,- Kds. J. ICupka, Sudomdfska 1, 
Praha 3.
© 15 Pro drahova auta 1 : 24 i 1 : 32 kola, hfidele, 
loziska, pfevody, voditka; seznam zaslu. Zd. Kotha- 
nek, Lukavskdho 19, Praha 5.
•  16 Autodrahu. M. Lzidar, V Zalomu 7, Praha 4

KOUPfi
•  17 Elektromotorek zn. Monogram; planky lodi: 
kfiznik Montecuccoli, Liitzow, torped. dlun B. 
Borderer a letadlovd Colossus. M. Dostal, Ostrdilo- 
va 618, C. Buddjovice 5.
•  18 Stiradovy elektromotorek Wartburg 6 V. B. 
Cermak, T. Koutn6ho 11, Hodonin.
© 19 Planky fady Modelaf, Santa Maria, Pinta. 
Telef. 377-609, A. Prokop, Cechova 28, Praha 7.
© 20 Zachovaly motorek Atom 1,8 cm3 nebo i jeho 
zachovale soudastky. J. Sanca, Vsetinska 18, Brno. 
© 21 Plastikove stavebnice letadel II. svdt. valky 
1 : 72. „Profily“ d. 3, 7, 8, 23, 24, 35, 41, 81, 100, 
106, 120, 136, 166. J. Svarc. B. Ndmcovd 866, Mi­
levsko, okr. Pisek.
© 22 RC soupravu vicekanalovou. M. Kosik, Kfe- 
novice 201, okr. Vyikov.
© 23 Motor FOK 1,5. L. Smolik, Mlddezniku 
826/11, Rokycany.
© 24 Motor Jena 2,5 cm* * +  vrtulovy kuzel Jena. 
J. Jankovid, Ver. Kapusan^, Gottwaldova 64, okr. 
TrebiSov.

© 25 Miniatury aut Lesney a anglickd monografie 
letadel Profile publications, podle seznamu. J. Srei- 
ber, Teplicki 6 19 /18a, Dfidin IV.

W m En a

•  26 Modeldfskd let. motory za RC material. Z. 
Nosek, Klecdnky 47, p. Klecany u Prahy.
© 27 Znamky (800 ks) za motorek 1-2,5 cm3, popf. 
i prodam. St. Fajfr, ZaSova, okr. Vsetin.
© 28 VTM 62-69; Sv6t motoru 50-68; T  57-69; 
fotografie 45-69 za literaturu o zeleznidnim mode- 
lafstvi i ndm. nebo prodam a koupim. B. Gallat, 
Chrudim III, 41.
•  29 Flexaret VI s bra§.; zvdtSovaci pfis. Opmeus 
II; leStidku -  suSidku; exponet (stop. das. k zvSt. 
pfis.); maskovaci Him; tanky na filmy 35 a 6 x 6 ; 
misky (2 ks) a vlozka na kinofilm. Vie za kompletni 
dvoukanalovou RC soupravu + serva. J. Lcfan, 
Tovarni 182, Dubi I, okr. Teplice v £ .
© 30 Tono 5,6 cm3, nepouzit^ se zarudnim listem 
za motor MVVS 2,5 cm3 TRS neb TR. M. Mrdzek, 
Stf. Lhota 22 u Mnilku p. Brdy, okr. Pfibram.

RC zN i:

© 31 Mladi modelafi ze SSSR (15 roku) by si rAdi 
dopisovali s leteckomodelafskvm krouf.kem. Gena- 
dij Salndv, g. Sodi, ul. Sadovaja 68, kv. 73, Adlerskij 
raj., SSSR.

OPRAVA: V Modeldri 5/1970 jsme in- 
formovali o novem vyrobku MVVS Brno 
-  sbera5i s tlumicem a upevnovacim trme- 
nem k motorum MVVS 2,5 TRS-RC a 
2,5 RL. Uveden£ cena je vsak chyb- 
na, spravnfe byt 63,— Kcs.

(red)
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D voum otorovou  R C  m aketu

pouzivd jako predvddSci model svStoznd- 
md japonskd firma O.S., vyrdbejici zejme- 
na modeldrskd motory a RC soupravy. 
Jde o imposantni maketu japonskeho 
turbovrtuloveho dopravniho letadla YS-11 
o rozpSti 2,1 m. Model rizeny RC soupra- 
vou O. S. Digital-6 md zatahovaci podvo- 
zek. PohdnSji jej dva motory s krouzivym 
pistem O. S. Wankel, jejichz vnejsi tvar 
umoznil napodobit kapotdz puvodnich 
Stihlych turbovrtulovych motoru. (ve)

N o v y  rakousky m otor H P

(la) Jediny rakousky vyrobce motoru 
znalky HP (Hirtenberger Patronenfabrik -  
zndmd taki pod jminem konstruktira Bugl), 
jehoz detonaini „dvaapulky“ drzi jiz  ne- 
kolik roki’t primdt v kategoni tymovych 
modelti, pfichdzi na trh s novou „desitkou“ 
pro RC modely. Na rozdil od prcdchdzcji- 
dho motoru, telioz zdvihoveho objemu a za- 
mefeni, md novy HP 61F RC sdni klikovym 
hftdelem a jednodussi karburdtor. Od mo- 
derniho systemu vyplachovdni vsak kon-

struktb neupustil, motor md plochy pist, J 
jeden vyfukovy a tfi pfepouSteci kandly. 1I 
Posudek v anglickim casopise Radio control 
Models and electronics jej fadi mezi nej- 
lepsi motory one tfidy.

Pozoruhodnou m aketu

postavil znamy anglicky modeldr G. 
Franklin -  transportni ctyfmotorovy Lock­
heed C-130 Hercules. Model o rozpeti 
2136 mm a deice 1524 mm vdzi 5220 g. 
K pohonu slouzi ctyri motory K & B 19 
(3,4 cm3); v kazde motor ove gondole je 
nadrz na 100 cm3 paliva. Vedle smerovky 
(spojene s pridovym podvozkem), vys- 
kovky a kridelek md model radiem ovld- 
dany zatahovaci podvozek (coz je samo 
o sobe velmi narocne, hornokridly I Iercu- 
les md totiz na kazdem boku trupu dvS 
kola za sebou) a motory, zvlasf leve a 
zvldst’ prav6. (la)

Svetovy vyskovy rekord

-  ktery ustavil loni v zdfi M. Hill (U SA ), 
si vyzddal nekolik specialit, na nez pfi 
normdlnim Utdni nikdo ani nepomysli. Let 
byl sledovdn tfemi dalekohledy, p fi cemz 
nejsilnejsim binokuldrnim pozoroval pilot 
Hill model. Ostatni dva slouzily k presne- 
mu navddeni tohoto dalekohledu (md velmi 
maly pozorovaci lihel) a soucasne velki 
smerovi anteny,jez by la koaxidlnim kabelem 
spojena s antennim vystupem normdlniho 
vysilaie znacky Kraft. (Jen tak si Ize 
take vysvetlit dosah vysilace.)

Do rekordni vyse 6950 mctrii stoupal 
model 20 minut, sestup trval 15 minut. 
Behem pokusu byla v rekordni vysi teplota 
asi — 26 °C. Proto byly pfijimac a serva 
umisteny ve zvldstnim tepelne tzolovanem 
a elektricky vyhfivanim prostoru.

K N I H Y  PRO VAS
z nakladatelstvi Nase vojsko

Po trecli leiech vychdzi oplt kniika J. Foglara 
K R O N iK A  ZTR A C E N & STO P YJejii tninuli vy- 
dini bylo pfiznivi pfijato nejen mlddeii, kieri je ur- 
tena predevnm, ale i dospilymi ctcndri (pamlwiky 
stare „Pobri hrdze” ci „Zdpisnikit 13 bobriku”). 
Chlapci a divcaia se tu formou poulaveho vyprdvfni 
nauci pozndvat pfirodu, tdboril, stanoval, signalizo- 
vai, sezndmi se se spoustou zajimavych her apod. Ne- 
chybi ani rady, jak psdt klubovou kroniku ti denik, co 
dllai v nepriznivem pocasi.jak vdzat uzly, lovil ,,bob- 
r{ky’\  rozpozndval stromy a kvitiny, stopovat zv if, 
vafil v prirodl aid. Kniha je napsdna velice zajimavi, 
s naprostou znalostt vici, na zdkladl bohalych auloro- 
vych zkuienosti. kieri aulor ziskal bihem svi dlou- 
holeti prace s ndddeii. Doplnino zdlesdckou abe- 
crdou s mnoha obrdzky; ilusrroval Gustav Krum.

TAJE M STV l ODHALEKO! je ndzev kr.iiky J. 
Dlechy, kterd zajimavou a neviedni formou seznamuje 
mlade itendre « vitiinou zbrani nasi armddy i s vyni- 
kajicimi vysledky nasich vyvojovych, konstrukinich 
a vyrobnich techniku. Kniika neuvddi lakticko-tech- 
nickd data, ale zavddi mlddei do vycvikovych prosto­
ru, na letisti, do dilen a laboratory, kde se bojovi pro- 
stredky rodily a dosud rodi. Popis moderni techniky 
pak stfidaji zajimavosti a kuriozity z  jeji historie, mi- 
kroreportdie, dobovi novinove zprdvy i vynaikv z  dil 
nejlepHch autoru vdletne prdzy. Knihu provdzi mnoi- 
stvi fotografii, slylovi obrdzky stare techniky a fada 
neiraditnl provedenych grafii.

A ZIM U T je novd kniinice nakladatelstvi Nase 
vojsko, jejii jednotlivi svazky prinesou fadu ndvodH, 
rad a pouieni poda/tych iivym, zdbavnym zpiisobem 
-  zpestrenych osobnimi zdiitky, prihodami a zkuse- 
nostmi. Azimut je tedy urcen predcvsim chlapctim a 
divcatitm, kterym poskytne i takovi rady, jako napi. 
jak v iivo li jednat a jak se chovat, aby z  nich byli 
iestni a uilechlili lide. Jako prvni z  rady tito edice 
spatri svitlo svita kniika populdmiho cestovatele

a pubUcisty F. A .El· tnera DO VED U TO. Je to v pod- 11 
stati souhrn zdkladnich dovednosti, kterych mohou , 
vyuiit jak diti, tak dospili pri zlepsovdni ci tidribi 1 
sveho nejbliisiho okoli, nebo pri pistovdni svych ko- ' | 
niikύ. Od zatloukdni, vytahovdni a rovndni hrebikii | , 
a sroubovdni do dfeva i kovit pres technologii zpraco- , 
vdni dfeva a umilych hmot najde tu tiendf fadu dal- ' I 
sich pouceni a i po ndvody k pdjeni, zasklivdni, lepeni, 11 
tmeleni, lakovdni, mofeni, sddrovdni, pfipravu malt, | . 
pdjeni, ci^tini skvm, hubeni hmyzu, zahrddkdf- 1 
skym pracim, opravdm lodi, sportovnich a tdbornic- ' I 
kych potfeb, opravdm malych motocyklii a jizdnich | , 
kol apod. Rady jsou psdny zdbavnou, srozumitelnou , 
formou a doprovdzeny mnoha obrdzky. 1

KnihaM . Ivanova S M R T N A  CEKANEvychdzi * I
k pltadvacdtemu vyroci osvobozeni Ceskoslovenska, 11 
ajejim cilemje pfiblizit itendfi dosud stale mdlo znd- , 
mou iinnost panyzdnH na naiem tizemi, pfedeviim je- ' 
jich boj proti fasismu ve druhi svilovi vdlce. V jejich 11 
jednotlivj/ch pasdiich (Smrt v iitnem poll, Poustev- \ l 
nik od svatiho Klimenta, Psanec, Kdoje Jidds) je evo- 
kovdn pfedeviim ilegdlni a partyzdnsky boj a pomoc, ' I 
kterou lomuto boji poskylovali lesnici a ostatni lidi, [ |
svdzani svou praci s ceskymi lesy. Na Sumavi, | .
v Krusnych hordch, na Ceskomoravske vrchovinl se ' 
odehrdvaji dramalicke pfiblhy tick, ktefi s parlyzdny * I 
spolupracovali, ktefi je ukryvali, iiv ili i na jejich zd- | , 
chranu obitovali svitj vlastni iivot. Publikace vyjde , 
s kresbami ndrodniho umilce Karla Svolinskeho. I

Romdn zdpadonimeckiho spisovatele W. Otta ' I 
2.RALOCI A  M A L E  R Y B Y  patfi do kategorie vd- 11 
lecnych romdnii s tendenci protivdlecnou. Odehrdvd | , 
se za posledni vdlky na nimeckych minolovkdch a po- ' 
ncrkdch; jeho hrdinovi jsou hrdiny v ,,pravem“ slova  ̂I 
smyslu, vojdky, ktefi vykondvaji a i do posledniho de- 11 
chu svou pochybnou povinnost. Jdou do boje i v dobi, , 
kdy je j i i  vie ztraceno, kdy z  p iti ponorek nimecke '
Kriegsmarine, kieri vypluji na cestu spojencckych 11
konvoju, se vraci sotva jedna. A  piece jsou to lide, | , 
ktefi chtiji i i t  a milovat, zapomenout na vlechny hrH- . 
zy  vdlky a smrt, o n ii vidi, ie  ji  neuniknou. Nedove- ' I 
dou si totii uvidomit jedno: zlocinnost hitlerovskeho 11 
reiimu a liivost goebelsovski propagandy. -se- j 1

Zajemcum o

PLANKY „MODELAR”

Pldnky MODELAR -  jak zndmo -  
vychdzeji ve dvou raddch: A -  zd- 
kladni a B -  specidlni. Oboji maji byt 
k dostdni v modeldfskych prodejndch 
Drobne zbozi. Pldnky rady A proddvd 
krome toho take PoStovni novinovd 
sluzba, cimz se dostdvaji i do mist, 
kde modeldrske prodejny nejsou. 
U pldnku rady B pak poskytuje vyda- 
vatelstvi MAGNET jeste sluzbu mo- 
deldrum tim, ze podle objedndvek za 
sild pldnky postou.

Nekteri zdjemci se vsak neridi po- 
kyny uverejnovanymi spolu se zmen- 
senym pldnkem, zpusobuji zmatky, 
zbyteCnou prdci a n6kdy se citi jestS 
poskozeni. Opakujeme proto pro zd- 
jemce.

DtJLEZlTE ZASADY:

-  Tomu, kdo po uverejnSni pldnku 
v Modeldfi po§le na pldnek predplat- 
ne (v terminu), je pldnek po vyjiti 
zasldn. Rozumi se po doddni tiskdr- 
nou, drive to pochopitelne nejde. Std- 
vd se, ze tiskdrna nemu2e dodrzet 
termin, reklamace nedoikav^ch zd- 
jemcu ale vyrobu neurychli, jenom pri- 
d£ldvaji prdci.

-  Vydavatelstvi MAGNET zasle 
pldnek i onem zdjemcum, kteri se 
rozmyslili pozdSji, ov§em jen tehdy, 
je-li pldnek je§t6 v zdsobS, kterd neni 
velkd. Chcete-li pldnek po te rm inu , 
zeptejte se vzdy nap red  koresp. 
listkcm , zda jestS je. V kladndm 
pripade obdrzite oznacenou a zpra- 
vidla \il vypln£nou poukdzku. Pld­
nek je na ni rezervovdn 14 dnu (je 
odesldn po ozndmeni banky o dojiti 
platby), p ro to  pouzijte v£hradn£ 
tu to  poukdzku.

-  Vraceni pen£z zaslanych na pld­
nek, kter# je doproddn anebo byl vy- 
ddn jinde, je zdleZitost pracnd a n£- 
kolikrdt drazsi (na mzddch) nez sa- 
motny pldnek. Proto prosime: ne- 
posilejte penize, dokud nevite, zda 
pldnek lze jesttS dostat.

-  Ndzev pldnku (ne pouze jeho 
cislo) a svoji celou adresu n ap iite  
jestS jednou na zadni s tran u  druhd  
cdsti poukdzky HG l KOVYM pis- 
m em . Je to ve Va§em zajmu: na 
adresu, kterou nemuzeme precist, ne- 
muzeme poslat ani pldnek, ani jinou 
odpoved. Vylu§time-li adresu SpatnS, 
zdsilka se vrdti anebo ztrati.

-  Na dobirku nemuzeme pldnky 
posilat, nejsme na to zarizeni a je to 
drahe.

★

UvSdomte si, prosime, ze sluzbu 
Vdm poskytuji lide, kteri znaji Vase 
potize, maji pro Vds porozumSni a 
svym zpiisobem Vdm fandi. V kazdem 
pripadS delaji tuto prdci pro Vds do- 
brovolne a n av ic , proto jim ji neztS- 
zujte. (rk)
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□  Nevime, jestli se Stefan Hubert usmi- 
vd proto, ze vyhrdl A-dvojky na soutdzi, 
kterou porddal LMK Puchov dne 3. kvetna 
na letisti ve Sldvnici, anebo proto, ze prvni 
cena byla pneumatika pro „embedko“ . 
Musel o ni perne bojovat s V. Kourilem 
zN . Mdsta n. Vdhom, kdyz v rozletdvdni 
oba dosdhli postupne 240, 300 a 360 vterin. 
V poslednim letu dosdhl S. Hubert jestd 
129 vterin. Treti skondil J. Kirschner z N. 
Mdsta n. Vdhom Casern 1255 vterin. 
Z jun io rύ byl nejlepsi I. Kovddik zBelusi 
(1140 vt.) pred P. Hurtou (1088) a I. Du- 
bdrem z Dubnice η. V. (945). V kategorii 
B-2 obsadili vsechna prvni mista modeldri 
z Modrd. Zvitezil F. Patdk (1237) vt.) pred 
J. Kuchtou (1221) a V. P atte rn . Z junio- 
rd  dosdhl L. Sebo z Modre casu 1053 vt.

□  T a tra  201 „pilotovand“ na dvou 
drdtech J. Fabidnem z KDDM tJsti n. L. 
zvitdzila vykonem 286 bodu na III. veliko- 
nocni soutdzi v Hrobd -  Krizanovd. Spit­

Aero 14 ,,sardinka“ konstrukce brnenskeho 
R. D rnce., .Pilot" m il sice nadhernS Cervent 
puntikovanou salu, ale model byl , ,hnan“ 
spatnou gumou z pfedlonskeho pridelu, takze 
vykony zustaly za vypracovanim

fire Mk IX K. Korelky z Litvinova obsadil 
druhe misto (254) a JAK 18PM P. Ko- 
pedka z tehoz klubu skondil treti (244).

□  K. H ojer z Hrobu zvitezil I. kvetna 
na soutdzi v Dddine v kategorii UM  vy­
konem 1997 bodu. J. Kosinka z Ddcina byl 
druhy (1994) a J. Panacek z Litvinova 
treti (1972). V kategorii UA zvitezil V. 
Trnka z Liberce vykonem 6060 bodd pred
L. Kockou z Decina (4090) a M. Filand- 
rem z Hrobu (3205). V. Fabian z Decina 
dosahl vitezstvi v kategorii SUM vykonem 
284 bodu a odsunul sve klubove kolegy V. 
Cafourka (253) na druhe a P. Sobotku 
(242) na treti misto.

□  P rem id ru  si odbyla nova vzletova 
d rah a  pro  upoutand m odely v Ceskem 
Tesind. Letalo se 9. kvdtna za krasneho po- 
casi a bylo dosazeno peknych vykonu. 
V kategorii UA zvitezil I. Cani z Bucovic 
vykonem 5943 bodd pred M. Geroldem 
z Ostravy (5256) a ing. Skrabdlkem z Bra- 
tislavy (4934). V kategorii UC zvitezil F. 
Mucha z C. Tesina pred svym klubovym 
kolegou B. Beddnem a V. Vahalikem z N. 
Bohumina. Pro ty, kteri se ke sve skodd 
souteze nezucastnili: bylo hodne divaku, 
pekne ceny a hlavnd nova draha zbudovana 
pri DDM v C. Tdsine ndkladem 120 000 
Kcs. Je asfaltovd, md 2 kruhy a podle 
ndzoru ^outezicich se z cc leta opravdu 
pdkne.

□  Za krajnd nepriznivdho pocasi se
letal 25. a 26. dubna na Rane u Loun 
ΓΠ. M em orial Lddi Jelena -  1. kolo 
M istrovstvi CSR pro kategorie RC-sv-1, 
RC-sv-2 a pro vdtrond s au tom atickym  
rizen im . Mimorddnd vysoky pocet pri- 
hlasek a premiera novych pravidel budily 
jiz predem obavy pofadatele. Pravidla sice 
ddvaji soutdzicim prdvo na 4 starty, pri- 
pravny a letovy das, neddvaji vsak porada- 
teli moznost omezit pocet ucastnikd na pri- 
jatelnou miru. Presto se podarilo odletat 
vsechna 4 kola v kat. RC-sv-2 a 3 kola 
v kat. RC-sv-1. Soutdz vdtrond s automa­
tickym rizenim probehla hladce.

Vitezem kat. RC-sv-2 a drzitelem putov- 
niho pohdru se stal ing. J. Heyer vykonem 
2425 b. pred V. Matidkou s 2375 b. (oba 
LM K Odolena Voda) a L. DuSkem 
(2325 b., LMK Praha 8). Prihldseno bylo 
22 soutezicich. Kategorii RC-sv-1 vyhrdl 
losem J. Kamrla z LMK Uh. Hradistd 
pred K. Krikavou z LM K Pardubice (oba 
1200 b.) a K. Konigsmarkem z LMK Ko- 
lin (1150 b.). Prihldseno bylo 44 modeldrd.

Z 12 juniordi v kat. vdtronu s auto- 
m atickym  rizen im  byl nejuspdsndjdi 
Zdvodny (690 b.) pred Sidlem (601) a 
Koutnym (592), vsichni z Rousinova. Ze 
14 sen ioru  byl nejlepsi J. Novdk z Jablon- 
ce (1391 b.), druhv byl J. Kalina ze Such- 
dola (1076), treti Semora z Rousinova 
(1051) a dtvrty VI. Krivdnek -  lonsky mistr 
CSSR -  z porddaiiciho LM K Hostomice 
(1009).

Ceny pro vitdze vdnoval ZK-ROH Dolu 
Al. Jirdsek v Hostomicich. Pro nejlepgiho 
juniora privezli ceny -  soupravu magneto- 
veho rizeni -  modeldri z LMK Jablonec 
n. Nisou J .Cholava

□  Soutdz m aket s sum ovym  poho-
nem  dne 3. kvdtna v Brnd poznamenalo 
spatne podasi. Na startu se proto objevilo 
„jen“ 25 maket z pdvodne 50 prihldsenych. 
Silny vitr zandsel modely do korun bliz- 
kych stromu, coz nepriznive ovlivnilo vy- 
sledky. Zvitdzil jiz tradicnd L. Koutny 
z LMK Brno III, jehoz Spitfire VIII letdl 
z ruky 36 vterin, se zemd 30 a spolu s body 
za stavbu dosahl 131,38 bodu. O. Makov- 
sky z Prisnotic se umistil jako druhy 
(126,8) s maketou Me 109 HI. Treti skon-

dil T . Heinl z LMK Brno III (112,3) 
s velmi peknym dvouplosnikem Elefant.

□  ODDM  Strakonice usporddal 25. 
dubna na tamnim letisti okresni modeldr- 
skou soutdz zdku. V kategorii A -l byl 
prvni V. Koldf (359) pred M. Kofrondm 
(346) a V. Sykorou (267 vterin). A-dvojky 
vyhrdl M. Kudera, ktery naletal 659 vterin, 
druhy L. Louzensky jen 279 vterin.

V kategorii S -l dosdhl V. Sykora hezke- 
ho casu 185 vterin, V. Koldf byl druhy (75) 
a M. Kofrofi treti (44). S-2 vyhrdl F. Sile- 
ny (2098) pred V. Sykorou (152) a M. 
Kofronem (141). V. Svec zvitdzil v soutezi 
rake t na  padaku  vykonem 110 vterin 
pred F. Cisarem (tOO'i a F. Silenym (82).

V itiz kategorie kom bat v C. T iiin i  F. Mucha

□  V Klatovech se letala 18. dubna 
„term ickd  RC“ . Na leti§td,kde dili dleno- 
ve posumavskeho aeroklubu buduji svuj 
hangdr, se sjelo po ose dtrndct soutdzicich 
vdetnd rodin. Podasi bylo oblacnd s neprilid 
silnymi termickymi poryvy a stdle silicim 
ndrazovym vdtrem. V soutdzi nejldpe obstd- 
li J. Kropddek (641), R. Liehman (583) a 
J. Simdnd (526 bodii).

Cdst modeldru se ziidastnila ,,zdtahu“ 
modeldrske svatby si. M. Sizlingove a p. 
Tucka (na snimku). A. Schulda
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□  Dne 23. kvCtna se konala na letisti 
Dobra u Kladna lcteckom odelarskd 
soutCz pro skolni krouzky, kterou uspo- 
rddala MCstska stanice mladych technikd 
Praha 1. V kategorii A -l zvitCzil J. Mayer, 
ZDS Vokovickd casern 460 vt., druhy byl 
P. Mynar, ZDS Cerveny Vrch (332), treti 
R. Pracny, ZDS Susickd (270). Celkem 
bylo 15 soutCzicich. -  V A-dvojkach byl 
nejlep§i ze 7 soutCzicich P. Kolibal, ZDS 
Susickd vykonem 174 vt. -  Z 12 soutCzicich 
v kat. A-3 zvitCzil R. Kremen, ZD§ Voko­
vickd Casern 270 vt. pred J. Souckem, 
MSMT Kanovickd (147). -  Prvni tri 
v kazde kategorii obdrzeli vCcne ceny: le- 
tenky, stavebnice a modeldrsky materidl.

SouCasnC se konala soutCz m odelu po- 
staven^ch ze stavebnic IGRA, kde se 
umistil jako prvni P. Mynar, ZD$ Cerveny 
vrch pred R. Kremenem, ZDS Vokovickd 
a P. Strnadem, ZDS Susickd. -  VitCzove 
obdrzeli ceny, ktere pro tuto soutez vCno- 
valo druzstvo IGRA.

Ddle se letala jestC soutCz „SmCr 
P ra h a" , ktere se zucastnilo 34 soutezicich 
a jejiz vysledky byly ohldseny na Svaz 
modeldru CSR. V. Sulc

□  1. kolo m istrovstv i CSR v termic- 
kem letdni RC vCtronu se konalo 30. 
kvCtna na letisti v Kladne. Zvitezil J. Tu- 
Cek z Drozdova vykonem 882 vterin (sou- 
Cet tri letu) pred z. m. s. R. Cizkem z po- 
rddajicich K. Zehrovic (819) a A. Nepere- 
n£m z C. BudCjovic (768).

□  2. kolo m istrovstv i CSR, tento- 
krdt v kategoriich RC Sv-1 a RC Sv-2, 
se konalo 9. a 10. kvCtna na Rane u Loun. 
Vzhledem k promCnlivemu vCtru bylo 
nutno sestkrdt mCnit pruletove bdse. V ka­
tegorii RC Sv-1 byl prvni K. Krikava 
z Pardubic (1525 b.) pred K. Konigs- 
markem z Kolina (1500) a O. Jirsou z K. 
Zehrovic (1300). L. Dusek z Prahy 2 byl 
nejlepsi v kategorii RC Sv-2 vykonem 
2250 b. Na dalsich mistech skoncili V. 
Maticka z Odolena Vody (2150) a m. s. 
J. MichaloviC z Prahy 8 (2150).

□  Kluci si m oc nezaletali na mist- 
nim kole souteze ,,SmCr P ra h a ” v Moste. 
Poradatel LMK Hrob sice soutC2 dobre 
pripravil na nedCli 23. kvCtna, lijak a silny 
vitr vsak poSkodily vCt§inu modelu uz pri 
zaletdvdni. V kategorii „M al£ m o d e lar"  
byl prvni J. Bure§ z KoCfan (186 vt.) pred 
J. Hockym z Hrobu (129) a V. Lejskem 
z Oseku (49). V kategorii A -l zvitCzil P. 
Brozik z Duchcova (435) pred B. Elicaro- 
vou (137) a S. TuCkem (106), oba z Lomu.

□  V bojovCm duchu probehlo mest- 
skekolo souteze mladychmodeldm„SmCr 
P ra h a ” dne 30. kvCtna na letisti Praha- 
Letnany. R. Manl vyhrdl v kategorii skol- 
n ich kluzaku vykonem 347 vterin. Na 
dalsich mistech skoncili J. Danicek (267) 
a B. Danicek (210) z Prahy 4. V kategorii 
A -l byl prvni P. Vesely ze Stodulek (632) 
pred J. flercmanem ze Suchdola (558),
M. Vydrou z Prahy 4 (490) a P. Popeld- 
rem ze Suchdola (490). PCkneho casu 62 
vterin v kategorii rake t se stream erem  
dosdhla snazivd Justianovd z Kosore.

□  9. a 10. kvCtna se konala na letisti 
aeroklubu v Horicich p rvn i m istrovskd 
soutCz CSR v kategorii A-2, jako X. 
roCnik memoridlu Josefa France. Za pCk- 
neho, avsak vCtrneho poCasi (2-6 m/s) na- 
stoupilo 162 (!) soutezicich.

SoutCz zahdjil predseda mistniho aero­
klubu s. Macdk. Funkci sportovniho ko- 
misare vykondval obCtavC K. Koudelka. 
Pritomen byl tez trener kategorie A-2 J. 
Hrub£. SoutCz se letala podle ndrodnich

Pri prohlidce prilohy Modelar 4/70 jsme 
zjistili, ze nds klub neni uveden v adresari. 
Chdpeme v§ak, ze se tak stalo nasi vinou a 
snazime se alespon touto cestou to napra- 
vit. Stdle jestC zijeme -  tak by se dala cha- 
rakterizovat cinnost LM K Havlickiiv 
Brod. Posledni dobou snad intenzivnCji, 
nds „nesmCly krik novorozenCte“ je slyset 
hlasitCji.

V Havlickove BrodC se modelari jiz 
hezkou rddku let. Dosahli jsme vyraznCj- 
sich dspCchu v kategoriich UA a A2, ale 
potom naraz klid, snad letargie, nezdjem. 
Ci vinou ? Maid dotace materialu, spatnd 
dilna ? Ani to, ani ono. Nevime jak jinde, 
ale ndm poskytuje OV Svazarmu a hlavnC 
jeho predseda takovou podporu, ze by ndm 
mnozi zdvidCli. I dilna je vcelku dostacujici 
a nds „patron“ na OV Svazarmu s. KrejCi 
se vsemoznC snazi, abychom i v teto mist- 
nosti mohli rozvijet cinnost. Z toho tedy 
plyne, ze vina je na nds; temCr vsechno 
mime, ale chybi eldn, iniciativa.

V roce 1969 se znovu probouzime. Na 
klubove schuzi jsme si pCknC rozebrali 
stav klubu, pdr chlapcu odeslo, zbylo 6 vy- 
trvalych. A protoze nechceme pokulhdvat 
za smCrem vyvoje, zacali jsme stavCt RC 
modely. PoCdtecni obtize jsou nezmCrne, 
zku§enosti zddne. Pomdhd pouze Modelar 
a popisy osvCdcenych souprav. Stavime 
vysilaC TRIX, prijimaC MINO. Pro zaCd- 
tek lociku na BETU (snimek), vCtron, 
motorizovany vetron. Servomechanismy 
jsou dlouhou dobu neprekonatelnou pre- 
kdzkou a zdrojem poruch. Od elektromag- 
netu prechdzime k navijeni nitC, od mo tor ύ

pravidel, tj. 40m Shura, „maximum“ 50 
vterin a 7 letu. Prvni den se odletala cela 
prvni soutC2 (7 kol) a jestC dalsi 2 kola, 
takze na druhy den zbylo jenom 5 kol. 
I kdyz jsou „maxima“ 150 vt., znamend to 
pri vCtru 5 m/s a 7 nebo 14 startech pCk- 
nou radku kilometru, ktere musi modeldr 
odbChat, nechce-li prijit o model.

Jedind stiznost ze strany modelam byla 
k prisnemu Cldnku pravidel o odhozu 
sMry, coz znam^na pri silnCjsim vCtru 
u mene zkusenych modeldm zniceny md- 
del. Prvni tri soutCzici obdrzeli pCkne po- 
hary, absolutny vitCz jestC putovni pohdr 
Memoridlu J. France.

V p rvn i soutCzi 9. kvCtna vyhrdl v ka­
tegorii juniorft P. Hluzl z Prahy 4 (928)

PIKO k IGLAM. A konecnC je tu nitkovC 
jedno- i dvoukandlove servo s rozpindnim 
kontaktu. Stavime Pilatus Porter jenom 
jako polomaketu. A pak vyjde v Modeldri 
Atlas. To je ono, rekneme si a pres zimu 
1969 jsou postaveny dva exempldre, vysi- 
lac M ULTON a prijimaC POLY. Ovld- 
ddme zatim jenom smCrovku a vySkovku. 
Letdme s motorem 2,5 cm3, pozdCji jej 
budeme tez ovlddat. Casopis Modeldr 
pomdhd v kazdem detailu, ktery u svych 
modelu resime. Kdyz Jenda HlavdC leti 
prvni premet, zdd se ndm, ze jsme vyhrdli 
mistrovstvi republiky. Kdyz poprve odstar- 
tujeme se zemC, citime se byt mistry svCta. 
A zatim to vubec nic neni a uvCdomujeme 
si, ze jestC mnohokrdt model „zrusime“ , 
nez budeme vunCt nCco z toho, co se ICtd 
nejen ve svCtC, ale i u nds. HlavnC vsak 
nesmime ztratit tu chuf, kterd nds drzi.

Na podzim dostaneme novou dilnu, dvC 
mistnosti s vodou, vytdpCnim a osvCtlenim. 
Predseda OV Svazarmu ndm fandi. Chce- 
me alespon CdsteCnC splatit dluh. Instalu- 
jeme vystavku za vylohou na ndmCsti. 
Sklo vylohy je usmudlane od nosu malych 
kluku, ktefi znalecky hodnoti „akrobata“ 
a chtCji si postavit take takovou raketu 
nebo hdzedlo. Velci se divi, jak se radiem 
miize ridit letadlo. A tu si uvCdomujeme, 
ze „radidky“ by mohly u nds uspCt.

Snad se vdm zdd tento dopis naivni, 
snad prilis rychle vidime uspCchy, ale 
vzdyf my jsme skuteCnC objevili nCco no- 
veho. Nikoli prevratne konstrukce v RC, 
ale nCco sami v sobC. Snad zodpovCdnost, 
snad pocit kamarddstvi. K. POZAR

pred F. Poldkem (913) a J. Zitkem z Jab- 
lonce (907). Ve druhC soutCzi 10. kvCtna 
byl F. Poldk ze Slaneho prvni vykonem 
867 vterin pred Z. Polidarem z tehoz klu­
bu (859) a L. Rozmanem z Brna I I I  
(841). -  V kategorii sen iorh  vyhrdl prvni 
den P. Kollert z Liberce (1050) pred K. 
Faltusem z Osti n. O. (1037) a J. Siivou 
z Jablonce (1024). Druhy den byl nej- 
dspCSnCjsi J. Michdlek z Prahy 10 v^- 
konem 1013 vt., J. Poldk z Jablonce byl 
druh£ (1000) a J. Vilim z Holmova treti 
(955). -  CelkovC v souCtu 14 kol se stal 
abso lu tn im  vitCzem P . D vorak z Prahy 
4 vykonem 1942 vterin. J. Suva z Jablonce 
byl druhy (1926) a B. Ryz z ChocnC treti 
(1918).
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11-2
soveiske 

bitevni letadlo

Konstrukce 11-2 se prizpusobovala no- 
vym podmink^m boje, doslo k obnov£ 
zadniho strelistS, byla zvStsena palebni 
sila a upraven pudorysny tvar kfidla. 
Tato modifikace byla pak oznaCovdna 11-2 
m3. Vyroba i za obtizni situace neustile 
rostla a uz od poloviny roku 1943 bylo 
doddvano front£ mesiinS az 1000 novych 
„sturmoviku“ . Do konce vdlky bylo vy- 
robeno na 35 tisic techto letadel; tomuto 
iislu muze snad konkurovat jen vyroba 
nemine populirniho dvouploSniku PO-2 
„Kukuruznik“ .

Take feskoslovensky 3. bitevni pluk, 
ktery bojoval v r£mci cs. smiSene leteck6 
divize v SSSR, byl vybaven tcmito le- 
tadly, nasazenymi zejmena v dubnu a 
kvetnu 1945 pri osvobozovdni Ostravy 
a Opavy. V is. armddS dostal 11-2 m3 
oznaceni B-31. Posledni stroj tohoto typu 
(u 3. pluku oznaSen iislem 38) se zacho- 
val -  vpravdS jii  z trosek -  jen zdsluhou 
mnoha nadSencO. Muzete jej shlednout 
v letecke expozici Vojenskeho musea na 
letisti v Praze -  Kbelich.

TECH N IC K? PO PIS
11-2 byl jednomotorovy samonosnv dol- 

noplosnik smisene konstrukce s dvojkolym 
zatahovacim podvozkem.

K ridlo se sklddalo z pevneho stredniho 
centropldnu, ve kterem byl montov&n zata- 
hovaci podvozek a z vnSjsich snimatelnych 
disti. Puvodni jednomistne stroje m£ly

(Dokonceni na sir 2.)

Pojem „sturmovik“ je ve spojeni s vy- 
chodni frontou za druhe svetove v&lky 
srozumitelny podobne jako „kotldri“ ve 
spojeni s frontou zdpadni. V obou pripa- 
dech jde o prezdivku, u „sturmoviku“ 
pro bitevni letadlo 11-2. Pro Nemce bylo 
toto letadlo doslova postrachem a vyslou- 
zilo si pravem jestfi prezdivku „cern£ 
smrt“ .

tJspfsnd konstrukce 11-2 byla vysled- 
kem cilevSdomeho vyvoje letadla pro pod- 
poru pozemnich vojsk. Pozadavky veleni

nemohlo zdaleka pokryt pozadavky fronty, 
kde jiz prve boje dokazovaly jeho vyni- 
kajici kvality.

Rud6 armddy kladly duraz nejen na vy- 
kony (letini v prizemnich vyskiich), ale 
i na odolnou pancerovou konstrukci a sa- 
mozrejme i na snadnou a nen&rocnou 
ddrzbu.

Prvy prototyp vznikl v roce 1939 jeStS 
pod oznacenim CKB-35. NevyhovSl vsak 
-  na svoji v£hu md slaby motor, nedosta- 
iujici vyzbroj a spatnou podelnou stabili- 
tu. Novy prototyp CKB-37 m61 kromS 
vykonngjsiho motoru upraven0 ocasni 
plochy a zlepsenou vyzbroj. Chybelo mu 
vsak zadni strelistfi, takze pilot se zivotnfi 
dulezitymi cdstmi letadla byl chrdnen jen 
pancirem tlousfky 4 az 7 mm o v&ze asi 
700 kg(!). Do seriove vyroby sel stroj 
v breznu 1941 pod oznaienim 11-2. Do 
napadeni SSSR faSistickym Nemeckem 
bylo sice vyrobeno 249 letadel, to ale

Palubni deska Π-2:
1 -  ukazatel kursu; 2  -  
tlakomir ρΐηέηί motoru; 
3 -  hodiny; 4 -  tcplom£r 
vody; 5 -  kontrolni lam- 
piika ; 6 -  olejov£ kohout; 
7 -  v#Skom£r; 8 -  rychlo- 
m£r; 9 -  kompas; 10 -  
variometr; 11 -  urr>61£ 
horizont; 12 -  radiostani- 
ce; 13 -  voltmetr; 14 -  
elektropanely; 15 -  teplo- 
m6r oleje; 16 -  otaiko- 
m£r; 17 -  tlakomir pali- 
va, oleje; 18 -  palivomir; 
19 -  zapalovini; 20 -  za- 
taikom lr; 21 -  panel vy- 
pina6i
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11-2
sovetske bitevni letadlo

(Dokonceni ze sir. 22)

mensi sipovitost nib£zne hrany kridla a 
vnitrni konstrukce byla smiSeni. PozdSjsx 
dvojmistne provedeni (viz vykres) mSlo jiz 
kridlo celokovove. Mezi podvozkovou gon- 
golou a trupem byla jest£ mensi pumov- 
nice, jejiz dvere mfly i z vnfjsku dalsi za- 
v£sy pro bomby. Kridelka m£la kovovou 
kostru potazenou plitnem. Pfistivaci klap- 
ky byly celokovove a odklipSly se pneuma- 
ticky.

T rup  v pfedni £isti tvorila pancerovi 
skorepina o tl. 5 az 12 mm, zadni cist za 
kabinou m61a drevfnou skorepinovou kon- 
strukci. Prekryt kabiny pilota byl z pan- 
cire tl. 8 mm a neprtistrelnych skel (ielni 

§tit byl asi 80 mm tlusty). Kryt pilota 
i horni £ist streleckeho stanovi§te se odkli- 
p£ly vpravo. Palubni deska byla dosti cle- 
niti (viz vykres). Rizeni bylo bfzne pakove, 
priiemz ridici pika byla zakoniena okem 
s moznosti uchopeni obema rukama.

Ocasni plochy m61y smisenou kon- 
strukci: kylovi plocha, pevne spojena 
s trupem, byla celodrevSni, stabilizitor ρύ- 
vodnfc tez celodfev5ny, pozdiji celokovovy. 
Kormidla m61a celokovovou kostru krytou 
plitnem, obfi byla vybavena vyvazovacimi 
ploskami. Profil byl soumerny.

P fis tiv a c i zarizeni tvoril dvojkoly 
dozadu se zatahujici podvozek a pevna ridi- 
telni ostruha. Zna£n£ velki nizkotlaka kola

byla nesena vidlicovymi olejopneumatic- 
kymi tlumici. V zatazenem stavu kola 
cistecne vystupovala z obrysu gondoly.

M otorova skupina. Kapalinou chla- 
zeny fadovy dvanictivilec AM-38F se star- 
tovni vykonnosti 1750 k pohinel celokovo­
vou trilistou stavitelnou vrtuli. Kapalinovy 
chladic byl montovin za motorem se vstu- 
pem vzduchu Sachtou nad motorem, olejo- 
vy chladii pak byl pod motorem, pricemz 
obe vzduchove sachty vyusfovaly ve spo- 
lecnem otvoru.

Vyzbroj. Posledni verze letadla, pouzi- 
vana nasimi letci, byla vyzbrojena 2 kanony 
typu VJa rize 23 a 2 kulomety SKAS rize 
7,62 v nibfzne hrane kridla a jednim po- 
hyblivym kulometem typu UBT rize 12,7 
v zadnim strelisti. Dile nesl stroj 500 kg 
pum a pod kridlem na zivSsnicich 8 rake- 
tovych strel typu RS-82. Vyzbroj se ovsem 
menila podle pouziti letadla (napr. proti-

tankove pumy PTAB, kanony rize 37 
apod.).

Zbarveni. Letadla 5s. 3. pluku zustala 
ve standardni sovStski letni kamuflizi, tj. 
zhora zeleni s tmavohn6dymi poli na hor- 
nich plochich letadla, zdola svetle modri. 
Cervene hvezdy byly lemoviny bile, na ky- 
love plose cervene iislo bile lemovane. 
Bile lemovini m£lo je§t6 Cervenou linku. 
Vysostne znaky tedy byly jen na kridle 
zespodu, na bocich trupu a na svisle ocasni 
plose.

T echnick i d a ta  a v^kony. RozpSti 
kridla 14,6 m, dilka 11,6 m, vyska 3,4 m; 
nosni plocha 38,5 m2; prizdni viha 
4360 kg, vzletovi viha 5510 kg; plosne 
zatizeni 143,5 kg/m2; maximilni rychlost 
u zeme 485 km/h, cestovni rychlost u zem£ 
350 km/h; prakticky dostup 4000 m, do- 
let 600 km.

Zpracoval: Zd. KALAB

m o d e l a r s k A e iN N O S T  R o z v i j i  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □

4 S p e c ia ln i m o d e la rs k e  p ro d e jn y :
z

| JINDRISSKA 27. Praha 1, telefon 236492 

> PARiZSKA t. Praha 1, telefon 67213
Z

N A B iD K A  V  C E R V E N C I

Cislo N izev Jedn.
mnoz. Cena

Dcc
Hil

2781 IZO LEPA  -  lepici paska v ko- 
toufi sire 10— 15 mm, pru- 
svitna ks 2,50

CQ
>
>

2782 IZO LEPA  -  lepici paska v ko- 
tou£i sire 50 mm, prusvitna ks 6,—

>2
Q.

2783 IZ O LEP A  -  lepici paska v ko- 
tou2i sire 30 mm, prusvitna ks 3,50

LU
Σ 2784 IZO LEPA  -  lepici paska v ko- 

to u iis ife lO — 15 mm, barevna ks 2,40

ί
o

8815-1 Papirovi vystrihovanky leta- 
del typ § -  8 ks 1,50

0. -2 t y p S - 1 6 ks 1,50

Σ -3 typ § - 1 3 9 ks 1,50
< -4 typ S -  231 ks 1,50

-5 typ S -  328 ks 2,50
Ω
<
cc

596 Lepidlo K A N A G O M  -  
tuba 50 g ks 3,—

ΙΛ
<

3587 Elektromotor na auto 
EU RO PA  C U P ks 35,—

n
a

v
St

iv
t

e
 

n

6540-102

Hadidky izolacni Novoplast 
ruznych prumeru v cene 
asi 4,—  Kfs za kus 
Penovy polystyrin v deskach 
rozmeru 400x 300x 50 mm 
bily ks 6,50

□  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □

24

6853 Podlozka novodur, deska 
rozmeru A1 840x600  mm ks 52,—

<z<
6353-1 Podlozka novodur, deska 

rozmeru A2 600x420  mm ks 27,—

cc
a.

6853-2 Podlozka novodur, deska 
rozmeru A3 420x300  mm ks 14,—

55
0ca

6573 Sviiky  k motorum Τ Ο Ν Ο ks 11,— N

6781-118 Medeny plech polotvrdy, 
tlousika 0,1, mm rozmer 
500x  500 mm ks 22,—

HU
Zm
0

-119 rozmer 500x 250 mm ks 12,— Q
-120

-121

Medeny plech polotvrdy, 
tloustlka 0,32 mm 
rozmer 500x 500 mm 
rozmer 500x 250 mm

ks
ks

62.—
33,—

<I
-122 Mosazny plech polotvrdy, 

tloustlka 0,1 mm 
rozmer 500x  500 mm ks 19.—

z
a.

>N
-123 rozmer 500x 250 mm ks 11,— 0
-124 Mosazny plech polotvrdy, 

tloustlka 0,2 mm, 
rozmer 500x  500 mm ks 32,—

a
N

HUz
-125 rozmer 500x 500 mm, 

tloustlka 0,32 mm ks 48,—

m0
cc

-126 rozmer 500x 250 mm, 
tloustlka 0,32 mm ks 26,—

o
•

-127 Medeny plech polotvrdy, 
tloustlka 0,2 mm, 
rozmer 500x  500 mm ks 35,—

<z<
-128 rozmer 500x 250 mm ks 17,50 a.

6552-800 Specialni montizni k lii k mo- 
toru JENA ks 3,—

s
0

6569-801 ^havici souprava k motoru 
JENA ks 40,—

O'N
HU
z

Zasilkovou  sluzbu pro krehkost zbozi neposkytu-
(0
0

jeme! cc.0

□  □ □ □ □ □ □ □  V A §E  TEC H N IC K fe  S C H O P N O S T I
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Budete o dovolene
V. P R O V A Z N iK  poustet plachetnici?

Mate-li to v limyslu, pak byste se mdli zaiimat 
o vlastnosti ,,pohonnd hmoty“ pro svou lod, a tou je 
v itr.

V meteorologii se vdtrem nazyva pfemisfovani 
vzduchu z mista vyddiho tlaku na misto nizdiho tla- 
ku. Smdr vdtru se neurduje podle toho, kam vdje, 
nybrz odkud vdje. To m i na mysli i namornik, kterjr 
podle toho oceftuje, zda vitr je pro ndj pfizniv#· di 
nepfiznivy. Kdyz v5ak mysli na mechanicke uiinky 
vdtru, na van a jeho silu, mluvi o b rize . My jsme 
v5ak zvykli mluvit v obou pfipadcch o vdtru.

Vitr ma jind vlastnosti na dirdm mofi a jind na 
pevnind, ndkde na rybniku. A tam je to s vdtrem 
komplikovanijji nez na dirdm mofi. Jedind na mofi 
a jen je-li vitr slab£, je jeho van stejnomdrni·. Na 
soudi vdak musi pfekonavat spoustu nerovnosti a te- 
rdnnich pfekazek, jez zpusobuji jeho nestejnomdr- 
nost, poryvy .

Je jasnd, ze pfekazky maji tim vdtdi udinek, dim je 
vitr silndjdi. Je-li rychlost vdtru mendi nez 4 m/s,

pak i na soudi vane rovnomdrne; mluvime o rych­
losti podprahove. A vdak pfekrodi-li vitr tuto rych­
lost, stane s e tu rb u le n tn im a  pak vznikaji poryvy. 
Poryvy jsou tim mohutndjdi, dim je vitr silndjdi, 
zejmdna vzroste-li jeho rychlost na 9 az 10 m/s; to 
je prdh, na ndmz jeho turbulence skokem roste.

To znamena, ze i chovani lodi na vodd je nepra- 
videlnd. Castd silnd naklony zmenduji aerodyna- 
mickd uiinky vdtru jednak tim, ze vitr nepusobi na 
celou plochu plachet, ale jen na jejich prumdt, jed­
nak tim, ze zvedajici se navdtrny bok lodi dolni Cast 
plachty zakryva (obr. 1). Tim lod ztraci rychlost. 
Mimo to lodni trup ma pfi silndm naklonu pod vo- 
dou jiny’ tvar nez ve vzpfimend poloze a to nepra- 
videlny. Tim lod dostdvd nezadouci navigadni 
vlastnosti a klade vodd vdtdi odpor. Pusobidtd sily 
vetru na plachtd se posune k zavdtrnemu boku a takto 
vznikM jednoramenna pdka stddi lod proti vdtru az 
se lod zastavi a je zahandna do zavdtfi. Z toho plyne, 
ze pfili§ silny vitr s mocnymi poryvy je pro plach- 
tdni modelu nevhodn^, protoze je nesnadnd, ne-li 
nemoznd, udrzet jej ve smdru.

Vitr md mendi rychlost pfi zemi nez ve vydi. Nej- 
spodndjdi vrstvy vzduchu jsou brzddny terdnem 
nebo vodni hladinou a ty zase postupne brzdi daldi 
molekuly nad sebou. Tdto vlastnosti se fika vzdud- 
na adheze . Ma za nasledek, ze tdsne u hladiny 
vznika pfilnava vrstva vzduchu, ktera zpusobuje 
vlndni. S vydkou rychlost vdtru vzrusta. Je-li napf. 
u hladiny rychlost vdtru 2,9 m/s, ve vydce 6 m se 
jevi pfiriistek o 0,9 m/s. S touto okolnosti se musi 
poditat u velkych jachet, kde pri urditem kursu po- 
trebuje spodek plachty jine natodeni k vdtru nez 
vrdek. U modelu tento rozdil hraje mnohem mensi 
roll. Je vdak treba vedet o ndm; jinak bychom napf. 
silu vdtru na rybniku odhadli dpatne, kdybychom na 
ni usuzovali podle tahu koufe z tovarniho kominu 
nebo dokonce podle tahu mraku. I smer vdtru by 
chom takto urdili dpatnd, protoze ve vydkach vane 
vitr vzdy n ap rav o  od smdru vdtru pfi povrchu. 
Cili dole se vitr stadi tim vice do leva, dim je teren 
nerovndjdi

Velky vliv na narazove vanuti vdtru ma i teplota 
povrchu zemd, dili jeho p o d lo z i. Podlozi, ktere se 
ochlazuje nasledkem pfemisfovani vzduchu, osla- 
buje prudkost vdtru a stabilizuje ho. Tepid podlozi 
naopak urychluje van vetru v mase chladneho 
vzduchu a tim zpusobuje poryvy. Hlavni pfidinou 
toho, ze ve vedernich hodindch vitr uldha, je pravd 
to, ze se podlozi ochlazuje. Tedy ve dnech silnych 
vdtru se ndm bude ldpe plachtit az k vederu.

Brizou se v uz.Sim smyslu nazyva te rm ic k y v itr , 
vznikajici na rozhrani vody a souSe. Je to mistni 
vitr, vznikajici cirkulaci vzduchovych mas, nestejnd 
zahfdtych slunednim zafenim, dili in so lac i. Vzduch 
nad sousi se ohfivd rychleji nez nad vodou, stoupa 
a na jeho misto je nasavan chladnejSi vzduch, lezici 
nad vodou. Prudkost brizy zavisi na teplotnim gra- 
dientu (libytek teploty s vySkou); nejvdtdi je u po-

bfezi, protoze tam jsou nejvetSi teplotni rozdily 
mezi vrstvami dvou nestejnd zahfatych vzducho- 
vych mas. Po zapadu slunce je tomu opadnd, voda je 
akumulatorem tepla. Vite ze zkuJenosti, jak pfe- 
kvapivd teplou se zda voda veder po horkdm dni. 
Vyzafovand teplo zahfiva vzduch, ten stoupd a na 
jeho misto je nasavan chladndjdi vzduch ze souSe.

Z fyzikalnf podstaty pobfezni brizy plyne, ze jeji 
prudkost a dosah poroste tim vice, dim vice bude 
podlozi teplotnd roznizndnd. Proto jsou jejimu 
vzniku pfiznivd takovd bfehy, kterd se pfi insolaci 
nejvice zahfivaji, tedy napf. pisednd. Opadnd tomu 
je tam, kde je napf. vedle vody les.

RozliSuje se pobfezni briza m ofskd a jezern i. 
Pro nas muze mit v^znam jen jezerni briza, a to jedtd 
jen budeme-li se svym modelem u velkd vodni plo- 
chy, nebof na maldm rybniku je nev^razna. Jezerni 
briza oproti mofskd vane ve dne ze stfedu vodni 
plochy kolmo ke bfehum, v noci od bfehu ke stfedu. 
Proto na jednom bfehu budeme mit vitr vanouci 
z opadnd strany nez na protilehldm bfehu.

Denni briza zadina okolo 9-10 hodiny, maxima 
d osahuje brzy po poledni a kondi krdtce po zapadu 
slunce. Pfedpokladi klidnd a krasnd podasi, za nd- 
hoz jinak b^va bezvdtfi. Toto bezvdtfi -  zejmdna 
budeme-li u maid vodni plochy, kde se pravidelnd 
pobfezni briza neprojevuje -  nam plachtdni zne- 
moznuje. Za takovdho podasi vznika v^stupnd, dili 
k o n v ek tiv n i prouddni vzduchu, kterd v§ak neni 
rovnomdrnd a pravidelnd. Cely rozsdhly terdn s ryb- 
niky, potoky, loukami, poli a Iesy pfedstavuje tep­
lotnd roznizndnd podlozi, nad jehoz ruznymi misty 
se vzduch rilzne rychle zahfiva. Nad obiln^m polem 
se napf. zahfiva vzduch mnohem rychleji nei nad 
lesem nebo nad rybnikem. Pfehfatd masa vzduchu 
se ,,utrhne“ a jako bublina stoupa do v£5e, az se 
zpravidla na kondenzadni hladind projevi j ako ku- 
povit^ obladek (zdvisi to na stupni nasycenosti 
vzduchu vodni parou, na vyJce kondensadni hladiny 
a jedtd na jinych dinitelich). Na misto, kde vzduch 
stoupa, proudi mdnd ohfat^ vzduch z okoli. Meteo- 
rologovd nam pro takovd dny prorokuji, ze bude 
,,mirny vitr ruznych smdru“ , coz znamena, ze bez­
vdtfi je obdas pferudeno vdtrem, kter^ se ndhle 
zdvihne a po chvili ustane. Neda se urdit. kdy a 
z kterd strany opdt zavane. Dny krasndho letniho 
podasi b^vaji proto mdlo vhodnd pro zavody pla- 
chetnic.

Velmi pronikav^ vliv na jizdu na§eho modelu a na 
jeho udrzeni v kursu budou mit v la s tn o s ti b feh u  
rybniku. NejvhodndjSi jsou nizke bfehy, jez nekla- 
dou vdtru pfekazky. I tady je v5ak tfeba si pamato- 
vat, ze vitr, ktery vane dikmo od souSe, ma ohyb, 
tj. stddi se vice do kolmdho smdru, jakmile pfechazi 
nad vodou a teprve dale od bfehu se zase vraci do 
svdho smdru. Podobnd je tomu i u vdtru, vanouciho 
od vody k zemi. Intenzita tohoto jevu ovdem zavisi 
na velikosti vodni plochy. Musime s nim v5ak podi-

Obr. 2

tat, urdujeme-li kurs lodi. Musime vzit v uvahu i to, 
ze popsany jev zpusobuje v mistd ohybu slabd prou­
ddni vody, rovnobddnd s bfehem, jez takd muze 
ovlivnit kurs modelu.

Zpravidla jsou ovSem v blizkosti rybniku p fe - 
k azky , vdtdinou kefe, stromy, stromofadi, budovy 
nebo jen zvysene bfehy a ty zmenSuji rychlost vdtru. 
Zmendeni rychlosti je znatelnd uz pfed pfekazkou a 
to ve vzdalenosti rovnajici se osminasobku jeji vydky. 
Stoji-li tedy na bfehu budova vysoka 20 m, je vitr 
brzddn uz 160 m pfed ni. Nejvdtdi pokles rychlosti 
nastdvd asi ve vzdalenosti tfi vydek objektu. Na za-

Obr. 3
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vitrnd strand sahd zdkryt ai  do vzddlenosti 25 v£5ek 
pfekazky. Pro model to ma vyhodu, ze s tim budeme 
mod plachtit i ve dnech silniho vitru, ale musime 
poiitat s poryvy. Za ridkymi pfekazkami, jako je 
stromofadi, pribyva rychlosti vitru pomaleji nei za 
kompaktnimi, ale zato se za nimi tvori m in i viru. 
NejhorSi to bude tarn, kde mame na ndvitrni strand 
les, nebof mnozstvi stromovych korun brzdi vzduch 
velmi ύϋηηδ, takze cely rybnik bude ve v i t r n im  
stin u .

Vitrn^ stin vznikd ovSem za kazdou pfekdzkou, 
i za vysokym bfchem. Pfekazka odklani vzduchov^ 
proud vzhuru a ten se zhuSfuje a zrychluje. Za pfe- 
kazkou pak dochdzi k opainimu procesu. T isn i za 
pfekdzkou nastdva podtlak a vzduSny proud se stdii 
do vifiviho valce, tzv. ro to ru , takze pfi hladini 
vane vitr opainym smirem. Jestlize se nam tarn lod 
dostane, budeme pfekvapeni, ic  ndm pluje zdanlivi 
proti silnemu vitru.

Za rotorem je kratki bezvitrnd pasmo, v nintz se 
lod zastavi. Ve vzdalenosti ityf az Sestinasobku 
v^Sky pfekazky konii vitrn^ stin a vzduchov^ 
proud opit dopada na hladinu. Ne vSak rovni, 
nj'brz v e j i f o v it i ;  na jednom konci vijife vane 
vitr jinjm smirem nez na druhim. Ndsledkem toho 
model, plachtici s boinim vitrem, nepojede rovni, 
n£brz do oblouku. Mimoto vitr dopadajici na model 
Sikmo shora, jej bude znaine naklanet (obr. 2).

vou ve vysokim brehu, vznikd v prurvi dyza, pro- 
toze vzduchove proudnice se tarn stlaiuji a rychlost 
proudini roste. Za dyz.ou se proudnice opit rozbi- 
haji a po stranach prurvy nastava sdni. Stfedem 
prurvy unika vitr vijifoviti, ale pfi okrajich jsou 
viry, kteri by model otaiely na misti (obr. 4).

Podobni je tomu i tarn, kde vane vitr proti vyso- 
kimu bfehu. Spodni vrstva vzduchu, ktera narazi na 
bfeh, se stlaiuje, stdii dolu a vytvafi rotujici vzd u - 
chov£ polStdf. Lod v nim uvdzne; je bndna od 
brehu zdanlivi proti vitru, jakmile se vSak octne 
mimo vir, je do niho vitrem opit zatlaiena (obr. 3).

Situace bude ponikud jina tarn, kde je bfeh po- 
rostty vysokymi stromy, napf. topoly. Tam musime 
poiitat s tim, ie u bfehu, je-li jinak nizky, bude va- 
nout normdlni vitr, protoze je propouStin prosto- 
rem mezi kmeny a ze v itrn i stin, vrzenj· komnami, 
bude lezet dale od bfehu. Ve stfedu rybnika bude 
tedy prostor nejmene vhodn£ pro plachtini.

Jsou-li dvi vodni plochy od sebe oddilenc |prur-

Je tfeba fici si jeSti o z d a n liv im  v e tru . Jisti 
jste si vsimli, kdyi jste jeli za deSti vlakem, ze 
kapky, jez padaji svisle, pokud vlak stoji, se zdaji 
padat tim Sikmiji proti smeru jizdy, iim  jede vlak 
rychleji. Je to tim, ze vlak jede kazde kapee vstfic. 
U vitru je tomu podobni: Pohybuje-li se lod s boi­
nim vitrem nebo ostfe na vitr, jede vlastni vitru 
vstfic a tak vitr pfichazi zdanlivi vice od pfidi, nez 
kdyi lod stoji, a je taki ovSem rychlejSi. Proto vitrnd 
korouhviika na stizni ukazuje za jizdy vzdy zdan- 
liv£ a nikoli skuteiny vitr a hlavni plachta je spravni 
nafizena tehdy, jestlize vratipeh puli \ihel, ktery 
svird se smirent jizdy smir zddnliviho vitm , jak ho 
ukazuje korouhviika. U modelu neni rozdil mezi 
skuteinym a zddnliv^m vitrem tak vclk£, jako 
u skuteini jachty, ale existuje a je tim vitli, iim  je

model rychlejSi. Proto za stejniho vitru musi b£t 
o tii plachty rychli lodi pfitazena vice, nez otiz lodi 
pomald, md-li plachta pulit Cihel mezi smirem jizdy 
a zdanliv^m vitrem.
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Podklady pro stavbu maket ziskdvaji 
nasi modeldri casto z  Polska, at uS jsou 
to Plany modelarskie nebo casopis Mode- 
larz. Jiste tedy uvitaji, navdzeme-li na 
nekdejsi seridl (M O 12166;  6/67; 7167) 
a pfineseme tentokrdt V L A JK Y  PO LSKP

V L A J K Y A V L A J K O S L A V Y 1. Shora: bild, iervend, v bili polovici v ierve- 
nim  Stiti bity orel -  vlajka obchodniho lodstva.
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2. Nahofe u zerdi jako 4, pole vlajky modri -  
vlajka pomocnych plovoucich jednotek.

3. Bile lemovana vlajka 1 -  lodivodska vlajka.

4. Barvy stejni jako 1 -  vlajka valeiniho lodstva.

5. Barvy jako 1, kotva bild, dilo zlati -  vlajka mi- 
nistra ndrodni obrany.

6. Barvy jako 1 se zelenym lemem -  vlajka po- 
hraniini strdze.

7. Barvy jako 1, kotva stfibmd -  vlajka velitele 
vdleiniho ndmofnictva.

8. Barvy jako 1, hvizdy bili -  vlajka admirdla.

f  9. Barvy jako 1, hvizdy bili -  vlajka viceadmi- 
rdla.

10. Nahofe u ierdi bily orel na iervenim Stiti, 
v bilim poli, zbyvajici iast vlajky iervend -  prapo- 
rec velitele flotily.

11. Nahofe u zerdi jako 10, spodni iervend, cipy 
bili -  praporec velitele flotily.

Jsou-li barvy tytiz a jen cipy m odri -  praporec 
velitele divize. Jsou-li barvy tytiz a jen cipy zeleni -  
praporec velitele skupiny.

12. Barvy jako 1, hvizda bild -  vlajka kontre- 
admirdla.

1 13. Kfiz v biloiervenim poli stfidavjxh barev, 
v jeho stfedu ruka pfirozenj’ch barev, drzici ohnu- 
tou Savli -  pfidov^ praporec.

Γ 14. V iervenim poli bila pravice tfima ohnut^ 
mei.

15. Bity polsky orel v iervenim poli.

L 16. Biloiervend vlajka, kfiie bild -  Elblag.

17. Vlajka iervend se zlatou korunou a stfibrn^mi 
kfizi -  Gdansk.

18. Wimpcl -  opit kfii v biloiervenim poli stfi- 
davych barev.

Vlajky 14-17 jsou historicki ze 17. ,18. a 15. sto- 
leti. Zpracoval V. Aichelburg
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Jeden z  tispesnych jabloneckych zdkov- 
skych modelu ve tftde EX-50

i l l in iu m  V t S L E D K Y  IllljllUlllllilll

ZACI -  SOUTEZ O NEJHEZCf MODEL

EX 50 (16 lodi): I. Hlubuiek, Hradec Kralovd 
80 bodu,

EX -  zaci (2 lodi): J. Verner, Hradec Κχέΐονό 
75 bodu

ZAci - jIz d y

EX 50 (15 lodi): 1. I. Winter, 72,5: 2. L. Marek, 
67,5; 3. J. Vacek, 67,5 bodu (vSichni Jablonec η. N.)

EX - 2 ic i (2 lodi): J. Verner, Hradec Krdlov6 
75; 2. V. Maier, Mlada Boleslav 12,5 bodu

JUNIOftI

P U T O V N I  p o h A r y

v Jablonci nad Nisou

Ing. Zdenek T O M A SE K

EX (10 lodi): 1. I. Koldf, Praha 113; 2. M. Stary 
Mlada Boleslav 103,3; 3. J. Rosier, Mimoft 98,3 
bodu

SENIOftl

EX (5 lodi): 1. J. Slizek, DMin 158,3; 2. B. Si- 
meiek, Jablonec η. N. 135,3; ing. Zd. TomdSek ml., 
Jablonec η. N. 104,6 bodu

EX (7 lodi): 1. lod KLoM Jablonec η. N. (Bu- 
riankova) 143,3; 2. V. Vrba, Duchcov 111,6; 3. M. 
Mare§, Jablonec η. N. 108,6 bodu.

Putovni pohar OVNF v Jablonci η. N. ziskal Jo­
sef Slizek z Defiina, putovni pohar DDaM v Jablon­
ci η. N. ziskal Jifi Verner z Hradce Κχάΐονέ.

Klub lodnich modeldfu v Jablonci nad 
Nisou uspofddal 1. kvetna spolu s DDaM, 
pod patronad O VNF a v rdmei akce Smer 
Praha I. roinik soutSze o Putovni pohiry 
OVNF a DDaM v kategorii E. Misto 
otekdvaniho slunicka, pfivitala zdvodniky 
bild snehovd pfikryvka, zima, vitr a behem 
souteze snezeni. Nezvykly rdmec pro sou­
tez lodnich modeldru, i kdyz jsme na leda- 
cos zvykli. Presto se do boje s nepohodou 
a zdludnou trail pustilo 39 modeldfu se 
40 modely (17 zdkii, 10 juniorύ a 12 se- 
nioru). Zli jazykove navrhovali pfejmeno- 
vat soutez na „ledovou kru“ a pofddat ji 
pro ledoborce.

Dalsi vzestup, jak ve vypracovdni tak 
v jizddch, zaznamenali Sdd. Velmi pSkne 
modely m£li zvHste Verner, Hlubucek 
(oba Hradec Krdlove) a Springr (Mimon). 
V, jizd£ch potom zejmena Winter, Marek 
a Vacek (vsichni Jablonec η. N.) Verner 
(Hradec Krdlove) pfed£ili juniory. V se­
nior ech pfekvapil Slizek, jehoz jinak ve

vlnach smerove labilni Theodor Heuss 
zajel na tezke trati suverennS a docilil z jizd 
83,3 bodu.

Jinak nove lodi (Vrba, Simecek, ing. 
Tom&sek, Mekuta) slibuji v dalsich sou- 
t6zich tvrdou konkurenci. Dosud vykazo- 
valy vsechny znaky ,,nezajezdenosti“ , 
zpusobene nepochybnS dlouhou letosni 
zimou. Take gyroskopy se vyskytly, zatim 
ale nefungovaly.

I pres mensi nedostatky v organizaci 
zavinSne snfihem, v£trem, vysokym sta- 
vem vody, poruchou nakladniho auta urce- 
neho pro svoz modelu a nakonec i ne- 
zvykle velkym poctem divOkii (mirny 
odhad pres 500) splnila tato soutez sviij 
propagaini u£el. Byla dobrou proverkou 
pripravenosti modelu na sezonu a verim, 
ze byl polozen z^klad pro dobrou tradiini 
sout£z a pro dalsi dobre zacinajici spolu- 
prdci s DDaM.

Proto na pristim II. roiniku na shle- 
danou.

□

David a Golidsovi ve tfide EX-50. Da­
vid -  Ivan Winter -  to vyhrdl

Jachtu JU N E X  I  postavil podle ndvrhu L. Waleka Frantisek Knesl z  Karvi- 
ηέ. Dilka 640 mm, pohon dvema motory Igla, fizeni dvoukandlovou RC soupravou

Nova knizka z Polska
Wydawnictwo morskie Gdansk vydalo 

v roce 1969 knizku Modele jachtov zaglo- 
wych. Na 164 strank&ch sezndmi autor 
Jan Marczak itendre s historii i pfitom- 
nosti jachet i jachtingu, zejmena vsak se 
vsim, co se tyka modelu plachetnic vsech 
trid. Knizka nezvykleho formitu (sirka 
208, vyska 198 mm) obsahuje vedle mno- 
ha nakresu a fotografii jestS slovnik vy- 
razu pouzitych v textu, jakoz i seznam 
pouzite literatury. Spolu s publikaci, kte- 
r£ se prodavd v Polsku za 50,— zlotych, 
se dodava obdlka se sedmi archy pldnu.

•  Znamd zapadon£mecka firma DAIMON, kte- 
ri vyrabi suchd clektricki dlanky (baterie), obnovila 
svuj m odelarsk# putovni pohar. Pfedavd se 
jednou za rok vit6zi v£t5i narodni souteze nebo spol- 
kov£ho mistrovstvi ve tf idS lodi s elektrickym poho- 
nem. K poharu patfi je§t£ pr6mie 100,— DM v ho- 
tovosti (asi 180 devizovych korun) a upominkovd 
cena. — Jistfi p6kni povzbuzeni a snad i nam6t pro 
is. v^robce BATERIA n. p. Slan^, jemuz by na§i 
modelafi jisti rddi poskytli podobnou propagafni 
sluzbu. (ve-fmt)
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Tuzemske elektromotory IGLA nemaji v puvodnim stavu vlastnosti vhodne pro 
pouziti v drdhovych modelech. Vyhovujici japonske motory jsou sice k dostdni za 
pfijatelnou cenu, ale jen ob£as. Posleze kopie japonskych mo tor ύ, dovezene z  Hong- 
kongu (typ 222) a proddvane v zime 1969, nejsou take bez tiprav vhodni.

Japonske motory, pouzivane dnes bezne pro drdhove modely, dosahuji 50 000 az 
60 000 ot\min., pncemz zaberovy proud se pohybuje okolo 4 A pH 16 V (64 W!). 
Ddle popsanymi tipravami se k temto hodnotdm miizeme pfiblizit i s motory Igla 
(puvodni stav max. 5 000 ot\min., proud 0,1 A ). Upravene motory „Hongkong“ 
typ 222 pak dosahuji az 70 000 ot\min.

TJpravy jsme rozdelili do peti skupin:
1. lipravy kolektoru
2. pfevinuti kotvy
3. lipravy lozisek
4. lipravy sb£racii
5. ostatni lipravy

Magneticky obvod neni treba upravo- 
vat, zkouskami jsme zajistili, ze jeho vlast-

Ing. R. S E D L E C K Y , J. K U N E S

4 -

kolektory vyhovujici a neni treba na nich 
nic menit.

Ndsledujici zpusob lipravy nevypadd 
na prvni pohled technicky dokonale, ale

Musime pracovat £iste, aby lepidlo neza- 
lilo lamely z vnSjsku. Pripadny malv pre- 
bytek ocistime po zaschnuti jemnym pil- 
nidkem nebo jemnym smirkovym pMtnem. 
Kotvu upneme do vrtacky a £istime mir- 
nym tlakem, piliny peclivS odstranime.

Na hridel rotoru nalisujeme zpet mo- 
saznou podlozku, tvorici vnitrni st£nu 
loziska a vymezujici axidlni νύΐΐ.

Jina, technicky dokonalejsi liprava ko- 
lektoru, vyzaduje pr£ci na soustruhu. Nos- 
ne telisko kolektoru vysoustruzime a vy- 
vrtame presne podle piivodniho, a to 
z materialu vzdorujiciho teplote.

2. Pfevinuti kotvy

Puvodni izolaci vnitrku kotvy a £el je 
mozno ponechat, pokud neni porusena. 
V opacnem pripadS je lepe izolaci vyjmout, 
vnitrek kotvy natrit libovolnym vypalova- 
cim lakem a kotvu vypalit v pecici troube. 
Je zapotrebi udrzovat teplotu nejvice 
120 °C (podle pouziteho laku) po dobu asi 
1 hod. Ponechame-li na kotvg novodurova 
izolacni cela, vypalujeme dele pri teplote 
nejvice 80 °C. Jiny nez vypalovaci lak

Obr. 3

(JPRAVA MOTORU PRO DRAHOV£

nosti nelze zlepsit. Jedinou cestou by by'o 
zv etseni sily magnetu, coz vsak neni v ama- 
terskych moznostech. VStsi sila magnetii 
je nutnii zvMste pro licinne brzdeni mo­
tor em.

1. Lipravy kolektoru

Na~motorech Igla je drzak' lamel ko­
lektoru z plasticke hmoty, tavici se pri 
nizke teplotS. Po pfevinuti je motor daleko

puvodni izolocni krouzek

vice nam£han, vice hfeje, plasticka hmota 
zn^kne a lamely se uvolni. Zahranicni 
motory, urcene pro drdhove modely, maji

vyhovuje, jak bylo ovefeno na nSkolika 
motorech. Liprava nevyzaduje strojni 
vybaveni.

POSTIJP: Motor rczebereme a vyjme- 
me kotvu (rotor). Prilepend cela snim£me 
o p a trn e  tak, ze je uvolhujeme nozem 
postupnfe po obvodu. (Nebudeme-li upra- 
vovat loziska, staci sejmout celo s uhliky.) 
Vyvody kotvy odpajime od kolektoru

a cele vinuti rozvineme. Klestemi, tahem 
ve smeru sipky (obr. 1), sejmeme mosaz- 
nou podlozku. Kolektor nebyva na hff- 
deli nalisovan prilis ρενηέ a lze jej zpra- 
vidla sejmout lehce prsty. Lamely a mo- 
saznou podlozku uschovame.

Na hridel rotoru navineme podle obr. 2 
nekolik vrstev navlhfiene hnede lepici 
pdsky, az dos^hneme presne prumer ρύ- 
vodniho drzdku lamel ( 0  D na obr. 3). 
Prouzek lepenky je tak siroky, jako cely 
piivodni kolektor.

Navinutou lepenku nechame alespofi 
den zaschnout. Po zaschnuti je takto 
vznikly vdlecek velmi tvrdy a ρενηδ drzi 
na hrideli. Na vdlecek prilepime dobre 
odmastene lamely lepidlem Epoxy 1200. 
Polohu lamel zndzornenou na obr. 4 je 
nutno dodrzet.

Lamely zajistime prevlecenim pertina- 
xovych podlozek vhodndho vnitrniho prii- 
meru, v nouzi staCi zajisteni dvema dvo- 
jicemi zdvitu ηϊΐδ (obr. 5). Podlozky nebo 
nit take prilepime epoxidovym lepidlem.

neni vhodny, protoze nesnese teplotu 
kotvy v provozu.

Pro motory Igla pouzijeme na "nove 
vinuti smaltovany dr^t o 0 0,25 az 0,28 
mm a na jednu civku navineme 100 zdvitu.

Pro motory ,,Hongkong" typ 222 pouzi­
jeme drat o 0  0,2 mm a na jednu civku 
navineme 80 zdvitu. Hodnoty jsou zjist£ny 
experimentalne jakozto optimilni.

Civky vineme postupnS a stejnym sm6- 
rem. Zdvity je treba kldst peClive a do- 
statecne je utahovat, jelikoz na drdt piisobi 
v provozu velkd odstredivd sila. Pri navi- 
jeni nesmime prodrit izolaci dratu o ostre 
hrany kotvy ci o vyvody kolektoru. Ζρύ- 
sob vinuti je zn^zornen na obr. 6. Navinu­
tou kotvu rad£ji nezajiSfujeme lakem vzhle- 
dem k pripadnemu previjeni pri poruse.
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Po navinuti a zapajeni vyvodu je vhod- 
ne kotvu jestc vyvdzit. Do vodorovne po- 
lohy umistime dva brity (napr. holici ce- 
pelky zariznute do balsoveho prkenka) 
a kotvu na ne polozime (obr. 7). Nejtdzsi 
lamela kotvy se zvdzi dolu; tuto lamelu 
odvrtdme. Vrtat je nutno presne upro- 
stred podelne osy lamely (obr. 8). Pred- 
vrtdvdme vrtdkem o 0  1,5 mm, pak vrtd- 
mc vrtdkem o 0 3 mm. Odvrtdvdme maid 
mnozstvi materialu a vyvdzeni neustale

M 0  D E LY
kontrolujeme. Maximdlni hloubka otvoru 
je 1,5 mm. Je-li zapotrebi ubrat vetsi 
mnozstvi materidlu, vrtdine otvoru nd- 
kolik. V pripadd, ze nejtezSi misto vyjde 
mimo lamelu, vrtdme obe lamely sousedni. 
V kazdem pripade vrtdme jemnym tlakem

a dokonale ostrym vrtakem; plechy kotvy 
jsou na hrideli pouze nalisovdny a je ne- 
bezpeci, ze se pootoci. Celkem bezpecnd 
lze vrtat ve stojanove vrtadce. Pri pouziti 
rucni vrtacky je nutno pracovat zvlast 
opatrnd a kotvu upnout alespon do sve- 
rdku (mezi celisti vlozit papirovou vloz- 
ku).

Po presnem vyvdzeni zustane kotva 
stdt na britech v libovolne poloze. Otacky 
motoru se vyvdzenim zvetsi az o 10 000 
za minutu, odstrani se chvdni motoru a 
nadmerne zahfivdni lozisek.

3. Clprava lozisek

motoru'Igla ’poiivd ve'vymenS puvodnich 
kulickovych lozisek za kluznd; bohuzel 
se pri tom neobejdeme bez soustruhu.

POSTUP: Vytlacime mosazne misky 
z plastikovych del motoru a misto nich 
nalisujeme soustrzend mosaznd pouzdra 
odpovidajicich rozmeru. Otvory pro hri- 
del vystruzime, a to v obou pouzdrech 
najednou az po sestaveni del se statorem.

Kdo nemd moznost zhotovit novd kluz­
nd loziska, rmize bez djmy na chodu mo­
toru ponechat puvodni loziska kulickovd. 
Jde jen o to, ze puvodni loziska maji 
vzhledem k provedeni (kulicky volne vlo- 
zene v miskdch) malou zivotnost a motor 
je navic hlucny.

Pri zpctne montdzi puvodnich lozisek 
prilepime kulicky do misky malym mnoz- 
stvim vaseliny, aby nebyly magnetem 
statoru vytazeny. Lozisko ze strany ko- 
lektoru mazeme mensim mnozstvim oleje 
(nejvice 1 kapka), a to castdji nez druhe. 
Olej se nesm i d o s ta t na kolektor, 
kde by zpusobil oblouk a zniceni motoru.
k. O pravy  sberacu

Nove typy motorii Igla maji na sbera- 
cich uhliky, jez neni potreba upravovat. 
Starsi typy maji jen kovova perka, na ktera 
lze pomoci kyseliny pripdjet uhliky, obsa- 
hujici medeny prasek. Je mozno pouzit 
uhliky proddvane jako ndhradni dily do

motoru pro modelovou zeleznici (dovoz 
z NDR). Perka s uhliky po pripdjeni dil- 
kladnd vypereme v benzinu nebo trichlor- 
etylenu.
5. O sta tn i tipravy (jen pro m otory  
Ig la )

Vdhu motoru je mozno zmengit osou- 
struzenim pomdrnd tlusteho zelezneho 
krytu (1 mm) az na tlousiku 0,2 mm. Na 
magneticky obvod nemd tento kryt vliv.

Ddle do zadniho dela motoru vyvrtdme 
4 otvory o 0 asi 3 mm pro zlepseni chla- 
zeni. Obe dela prilepime ke statoru lepid- 
lem Kanagom. Vodici nalitek na dele 
s uhliky je pri tom nutno umistit do od- 
povidajiciho prohloubeni ve statoru; pri 
jine poloze se motor nerozbiha.

★

Upraveny motor je v provozu na drdho- 
vim modelu znacne namdhdn (zaberovy 
proud az 4 A pres pomerne miniaturni 
kolektor; velkc otdcky). Proto jeho iivot- 
nost nemiize zustat takovd, jako byla pfed 
lipravou, presto je vsak srovnatelnd se zi- 
votnosti motoru. zahrardcnich. \

Bude vds jiste zajimat, ze popsanym 
zpiisobem upravene motory Igla jsou mon- 
tovdny v modelech jezdtctch na vefejni pri- 
stupne drdze v Parku kultury a oddechu 
J. Fucika v Praze. Osvedcuji se zde v ne- 
kolikamesUnim provozu, a to je jiste zkouska 
nad jim  tvrdd a prukaznd.

Co
lze
dokazat

A si pfed dvema roky se zadal zabyvat 
drdhovymi modely Josef Laska z Kostelce 
nad Orlici; za tu dobu vykonal pozoru- 
hodne mnoho. Predevsim postavil z pre- 
klizky a hlinikovcho plechu dvouproudou 
jizdni drdhu pro modely v meritku 1 : 24. 
Je 8 m dlouhd a zabird plochii 2x 2,5 m. 
Ddle zhotovil nekolik modelu automobilu

historickych bez pohonuv i Imodernich 
(Μ 1 : 24) na elektromotory Igla 12 V. 
S nedostatkem podkladu si poradil pro- 
zatim tak, ze historicke vozy zvetsil podle 
modelu Matchbox, modern! zhotovoval 
jako polomakety predevsim podle foto- 
grafii. -  Vcelku je to vykon, ktery zaslouzi 
zajiste pozornost.

□  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □

NOVE TELEFON NI CISLO

2 9 5 9 6 9

md mit redakce od dervence 1970 
v ddsledku prepojeni na novou auto- 
matickou tclefonni dstrednu Praha- 
stred. Dosavadni dislo 223-600 tedy 

’iz nevolcjte.

□  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □
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Stavime

DOMACI

KOLEJISTE

(9)
K A R E L  § U Pi  K

Za£a te k  v M ode lari 9/69 * v

Po skonSeni stavebniho popisu jednotlivych 
Zdsti kolejihe jsme si jeste jednou zopakovali 
(v MO 3/70 a 4170) uspofdddni a tvdrnost 
krajiny tak, ze f  si po nem udelali
v  duchu „vyhlidkovoti projizdku“ . Seridl 
byl pak v MO 5 a 6/70 prerusen. Nyni 
prindlime podle piivodniho rozvrhu jeho 
posledni test. Obsahuje zkuZenosti a rady 
k provozu a tldrzbe kolcjistS. Na ni pak 
navdZe pridand stat, pojedndvajici souborne 
znovu o elektrickl instalaci kolejiste. Jeji 
zarazeni se ukdzalo potfebne na zdklade 
dopisii doslych redakci i autorovi.

Cldrzba kolejiste pro bezporuchovy  
provoz

Nejvetsim nepritelem kolejiste je prach. 
Proto z^sadnS nedoporucujeme uklddat 
kolejiste pod gauc nebo za ndj, δΐ je jenom 
volne zalozit nekam za skrin atp. Ono je 
dost starosti s prachem i kdyz je kolejistd 
ulozeno ve zvlastni skrini -  jako to, jez 
jsme popsali, -  nebo pod deskou stolu, 
v nepouzivanych dverich apod.

Z praxe je zndmo, ze i sebelepe ulozend 
koleji§t£ potrebuje po del§im odstaveni 
pfed uvedenim do provozu dukladne 
vycistit koleje. Pouzivdme benzinovy cis- 
ΐίδ, po jehoz vyprchdni kolejivo do su- 
cha vytreme, nebof i v benzinu byvd male 
mnozstvi vody. Vhodny je take trichor- 
etylen, zndmejsi pod nazvem „trilen“ . 
Tento οάηΐ3§ίον3δ je take hlavni soucisti 
δΐεηδε skvrn Cikuli. I po tSchto prostred- 
cich je vsak nutne kolejivo dokonale vy- 
trit. Vyhybky δistίme vzdy smSrem ke 
hrotum, nikoli obr^cene.

Bylo jiz popsdno mnoho νοζύ ruznS 
prizpusobenych pro cistSni avsak za spo- 
lehlivd je nelze poklddat. Maji malou ad- 
hesni vdhu a krome toho obsah nddrze 
bud neodkapdvd na stiradla dokonale 
anebo nadmerne odkapdvdni jeste vice 
ζηεδΐδύ^ε kolejivo.

Nejlepsim 5isticim prostredkem je se- 
prand Ιηδηά tkanina zbavena apretury. 
Tkanina nesmi poustet vlas, ktery potom 
lokomotiva sbira a znedisiuje jim jak svd 
sbδraδe, tak i sou6dsti motoru. Zaprdsene 
koleje ζηεδΐβίδηέ navic olejem z premaza- 
nych lokomotiv potom pod koly stroje 
jiskri, jiskreni „navaruje“ na kola dalsi 
nedistoty a nakonec dojde k vytvoreni 
zcela nevodiveho povlaku kol. Tak0 vlas 
z disticich hadru nebo kobercu nanesou 
kola trak0niho vozidla pom£rn£ brzy na 
sbera5e a znemozni doddvku proudu do 
motoru, nevSnujeme-li tomu pozornost. 
Jsou-li znecistena kola νοζύ, mrka vnitfni 
osvetleni anebo prestane vubec svitit.

Podlozi pro koleje
se zhotovuji vetsinou z preklizky, ktera se 
pak uchyti na zdkladni podlozku kolejistS 
nebo na sloupky, pokud md trail stoupdni δΐ 
klesdni. Μηδ se tento postup zdd prilis 
zdlouhavy a vysledny efekt neni nejlepsi.

Zhotovil jsem podlozi z m o d u ritu  s dob- 
rym vysledkem.

P o s tu p  : Na tvrdsi podlozku (viko kra- 
bice, desky sesitu) si pripravime potrebny 
kousek moduritu a koleje spojene do poza- 
dovaneho tvaru. Podle nich priblizne vy- 
tvarujeme z moduritu pdsek, koleje do n6j 
νϋβδίιηε a zadneme s tvarovanim podlozi.

Proto obδas take δistίme kola vsech 
vozidel. Jako rozpustidlo je nejvhodnejsi 
trichloretylen, jehoz zbytky do sucha 
vytreme. Jenom v zanedbanych pripadech 
pouzijeme velmi jemny smirkovy papir δΐ 
pldtno, a to velmi opatrnd a neprilis ^asto.

Poruchy pohonneho ustroji lokomotivy 
zavinSne ηεδϊβϋοίου (anebo jinak) ne- 
odstrafiujeme kromS δϊβΐδηί sami. Ro- 
zebrat ustroji byvd sice pomirn$ jedno- 
duche, ale sprdvnd montdz vyzaduje 
mnohdy velk6 zku§enosti. A vozidlo 
donesene do opravny rozebrane je sotva 
kdo ochoten prijmout.

Nase udrzba ΐ^ δ η ίο ΐι vozidel se md 
omezit -  krome δίβΐδηί -  jenom na namazd- 
ni, a to hodindrskym olejem δ. 4 (ktery se 
ale tdzko shdni) anebo zimnim (tj. ridkym) 
autoolejem. Zdsadn6 nepouzivejte oleje 
strojniho nebo dokonce vaseliny. Olej na 
mazdni sicich stroju je prili§ ridky, 
odstredivou silou z lozisek vystrikd 
a zamaze nejen vnitrek νοζονέ skπnδ, ale 
i kolejnice. Mazeme vzdy velmi ύβροΓηδ. 
Na οί)δ loziska motoru βΐβδί jedind maid 
kapka oleje, plastikovd kola jsou samo- 
maznd a nepotrebuji mazat dlouhou dobu.

Jakozto zaδdteδnίci si muzeme jest6 
troufnout na vym6nu opotrebenych uhliku 
motoru a vadnych zdrovek. Jinak radδji 
s celou lokomotivou do odborne opravny 
nez neodbornym zdsahem ζρύβο^Ι vel- 
kou opravu δϊ ndkup nove lokomotivy. 
IJstroji lokomotivy, zvldstc u rozchodu N, 
je jemnd hodindrskd prdce. Nez se do ni 
tedy „podivdte“ , uvazte, zda jste schopni 
opravit sve hodinky.

Abychom zabrdnili poskozeni vozidel 
pddem s koleji§t6 na zem, napneme pod 
koleji§t6 sit!. Hodi se k tomu stare vyrazene 
zdclony nebo se§ite pletene sd^ky od 
brambor. Sit napneme pod kolejist6 tak, 
ze jednu stranu pribijeme hrebi^ky pres 
prouzek lepenky a zbyld tfi strany pri- 
pevnime krouzky, aby byl do site pristup.

Starym nozem vytvarujeme sklon a zdpal- 
kou nebo jinym pfedmδtem vtlaδovanym 
do povrchu moduritu zndzornime kameny. 
Potom koleje opatrn6 sejmeme. Vytvaro- 
vane podlozi nechdme na podlozce, kterou 
jenom odstrihneme a v§echno ponorime 
do varici vody a nechdme tarn tak dlouho, 
az modurit ztvrdne. Podlozka se ve vodδ 
odlepi a z nddoby ji odstranime. Po ztvrd- 
nuti podlozi vyjmeme, osusime a nalaku- 
jeme sedou barvou; mnδ se na to osvδdδily 
barvy „Unicol“ . Po zaschnuti upevnime 
koleje do vyt^enych drdzek a prichytime 
je hfebίδky.

Podlozi takto zhotovend pύsobί zdroven 
jako tlumici hmota, takze splnuje hned 
dva pozadavky. Modurit je vhodne zpraco- 
vavat v chladne mistnosti.

Jos. SMETANA, Liberec

! i f

ZELEZNICE
m  · — ·
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T^a koniec sme si nechali to najlepsie. Na tohorocnej spi£ke 
totiz bezosporu stdla norimberskd firma FLEISCHMANN. 

Jej ponuka ie rada noviniek -  najma v rozchodovej velkosti 
N-9 mm. Prevedenie zeleznicnych modelov v mierke 1 : 160 ani 
v najmensich detailoch nczaostdva za prevedcnim v mierke 
1 : 87 a tak sa zdd, ze Fleischmann bude prvou firmou, ktord bude 
vyddvai svoj kataldg s jednym obrdzkom pre kazdy vyrobok, ale 
s dvomi cislami; s jednym platnym pre veTkosf HO, s druhym 
pre verkosf N. Zaujimavy je jeden tohorocny „detail“ : vyrobky 
v mierke 1 : 160 budu drahSie, ako vyrobky napr. v mierke 1 : 87.
A zo skusenosti vieme, ze cim zacne Fleischmann, v tom nezvyknii 
zaostai ani ostatne firmy . .

Medzi tohoroinymi novinkami firmy Fleischmann sme nasli 
v mierke 1 : 87 model parnej lokomotivy T  2 pruskych zeleznic 
zn^mej pod menom „Cierna Anna", pretoze na kabine niesla

Norimbersky vel'trh h
ndpis ANNA (obr. 1). Pravdepodobne k tejto lokomotive zacala 
firma Fleischmann vyrdbaf tri stare typy osobnych vagonov, ktore 
mozno nijst’ v zeleznicnych atlasoch pod oznacenim Post 1117 
Niir DB, dalej Citr 049033 Niir DR (byvalych Risskych zeleznic 
-  obr. 2) a model BCi 049271 Niir DR -  (obr. 3). Cek siiprava -  
vr&tane lokomotivy -  bude mat’ osvetlenie a vmitorne vybavenie. 
Vo verkosti HO mozno najsi este funkcny model nizkostenneho 
dvojoseho ndkladneho vagona na cistenie kolajnic a model stvoros0ho 
vagona na prepravu cementu -  KKds55 DB. V mierke 1 : 87 
sa objavili aj tri nove americke vagony: vagon „Gondola“ (spo- 
loCnosti PENNSYLVANIA), kryty vagon na prepravu konden- 
zovaneho mlieka a ten isty na prepravu piva.

V rozchodovej velkosti N-9 mm sa objavila cfalsia parnd loko- 
motiva model PC h2 BR 91 DB. Tento model je takmer dvojn£-

sobne tak drahy, ako model „Ciernej Ance“, avsak stoji to za to. 
V najmensej rozchodovej velkosti sa objavil model zndmej V 100 
(obr. 4), ktory sa skuto^ne neli§i od svojho sfirodenca v mierke 
1 : 87. Ten, kto pracuje v rozchodovej verkosti N-9 mm a obdi- 
vuje iaro starsich vagdnov z oblasti osobnej prepravy, bude 
nadSeny troma novymi vagonmi: modelom D2ie DB, modelom A2i 
DB a modelom B2i DB. Vsetky tieto ani nie 90 mm dlhe vagdniky 
maju totiz vmitorne vybavenie, osvetlenie a remove oknd -  dokon- 
ca s naznaienymi drzadlami na otvaranie a zatv&ranie okien. Pri 
dodrzani tohto detailu potom neprekvapi, ze na miniatiirnej

Obr. 4

plosinke ndjdeme i brzdarsku kluku. Dalsou novinkou v mierke 
1 : 160 sii dva modely „rychlikovych“ vagdnov. Aj ked sa ndm 
bude totiz z obr. 5 zdaf, ze ide o rychlikove vagdny, tieto v NSR 
jazdia len na kratkych tratiach. Preto tie livodzovky. Doposiaf 
vyrobila firma model Bnrb DB (obr. 5) a model ABnrb DB. 
Budiici rok sa md objavif aj treti -  model DB4nf DB (polovica 
vagona je pri poslednom modeli vyhradeni ako postove oddele- 
nie). Poslednou tohorocnou novinkou je dvojosi kotlovy vagon 
(obr. 6) prevedeny vo farbdch spolocnosti Esso, Shell, BP, ARAL.

Treba este podotkmii, ze vlanajsi slub -  rozsirenie sortimentu 
korajnic so zabudovanou strkovou podlozou -  firma splnila a na 
jesen sa na trhu objavia.

A  Obr. 1 ▼ Obr. 5 A  Shora: Obr. 2, 3 Obr. 6 ▼
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Seznamte se p ro s im : LUX CONSTANT
Pozoruhodnou novinku, kterd zaujme 

jiste modeldre bez rozdilu odbornosti, 
nabizela na jarnim veletrhu v Lipsku 
firma PIKO. Jde vlastnS o dvoutranzisto- 
rovy multivibrdtor, ktery vyrdbi napeti 
neharmonickeho prub£hu o amplitude asi 
15 V a kmitoctu priblizn£ 20 kHz. Cely

ELEKTROTECHNIKA NA MODELOVEM 
KOLEJlSTI od ing. Ivana Nepra§e -  na kterou 
jsme u i prcdem upozornovali -  konecnfe vy- 
sla; dostali jsme ji koncem kvetna. (NADAS 
Praha, 270 stran s obrazky, cena bro2. 30,- 
K£e. - r -

yfasjZ'"·
. . . ve videnskem nakladatelstvi J. V. Sle- 
zak vysla loni publikace CSD-Dampfloko- 
motiven (Parni lokomotivy CSD) od H. 
Griebla? Dilo md dve cdsti. V prvni jsou 
popisovdny lokomotivy a jejich historic 
vietnS 60 typovych vykresu (Μ 1 : 100) 
s technickymi udaji a s ciselnym typovym 
oznacenim starsim i novSjSim. Nemeckd 
recenze knihy chvdli autorovu pili a vytr- 
valost, ktere umoznily podat uceleny pre- 
hled o mnohdy slozite historii CSD. Re­
cenze ddle predpoklddd znacny zdjem 
o knihu, jenz bude omezovdn snad jen pro- 
dejni cenou, ne prdve nizkou: 25,— DM. 
Format publikace je 210 X 150 mm, 
rozsah 160 +  176 stran. (d)

. . .  firma Heki z NSR vyrdbi tzv. ky- 
vajici se stromy ? Modelove stromy umiste- 
ne na kolejisti se pohybuji proudem vzdu- 
chu bud od maleho ventildtoru, nebo i zd- 
vanem v6tru od okolo projizdSjiciho vla- 
ku. Kmen stromu je totiz pripevnen ke 
korenu malou, temef neviditelnou pru- 
zinkou.

pridavny dil se napaji z pomocneho 
transformdtoru nebo z vyvodu pro stri- 
dave napeti jizdniho ovladaCe modelove 
zeleznice, pricemz toto napeti nesmi pre- 
krocit hodnotu 16 V. K popisovanemu 
celku jeste patri tlumivka s oznacenim L 11, 
kterou se md zabrdnit skratovdni vf napeti 
pres usm£rnova£ a vinuti transformdtoru. 
Jestlize chceme liseky kolejiste, na kterych 
neni trakcni napSti, napdjet vf napStim 
z generdtoru Lux Constant, zaradime do 
cesty proudu kondenzator, ktery propusti 
vf slozku a zadrzi trakcni napeti. Konden- 
zdtor v plastikove krabicce se proddva pod 
oznaienim L 12.

Motory trakcmch vozidel se ponechd- 
vaji pri provozu tohoto zarizeni bez fipra- 
vy, odrusovaci filtr dvojice tlumivek 
a paralelne zarazeny kondenzator tu splni 
funkci filtru -  tlumivky L 11. Jeden vodic, 
ktery napdji osvStlovaci zdrovky v osob- 
nich vozech se ale must prerusit a do 
cesty vf proudu se zaradi kondenzator 
o kapacitS asi 0,1 mikrofaradu. Tim se 
zaruci, ze zdrovky rozsviti pouze vysoko- 
frekvencni napeti z generdtoru, nikoli 
trakcni napeti ovladace.

Cena zarizeni Lux Contsant md byt 
v NDR asi 110,— M, takze ani u nds 
nebude maid.

Zapojeni podobneho zarizeni s pouzi- 
tim tuzemskych soucasti se zkousi: 
Uverejnime je pravdepodobne pozdeji.

(in)

modeler
mSsiinik pro letecke, raketove, automobilovd, 
zelczni£nia lodni modelarstvi. Vydava F. v. Sva- 
zarmu ve Vydavatelstvi MAGNET Praha 1, 
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Sifredaktor 
Jiri Smola, redaktor ZdenSk Liska. Redakce 
Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-000 -  
Vychazi m£si£n£. Cena vytisku 3,50 K£s, polo-

reprezentovat
C S S R

Loni v prosinci na soustfedeni v Dobfi- 
chovicich a letos v bfeznu ve Spisske Νονέ 
Vsi a v kvetnu v Dubnici n. Vdhom si 
„prostfilelo“ 7 nejlepsich raketyrii cestu 
na letobii 1. M S  pro modely raket v Ju- 
gosldvii. Tremri M . Hiadlovsky a O. 
Satzke melt pri vyberu tezkou prdci, 
nejmene 14 modeldrii si zaslouzilo startovat 
v zdri na lelisti ve VrSaci, pojedou vsak ti, 
ktere vdm pfedstavujeme.

4 M. s. O. SAFFEK si vyletal uiast 
* v raketopldnech, maketdch i v ka- 

tegorii trvani letu na paddku. Na snimku 
je s raketopldnem pripravenym pro 
ustaveni zdkladniho cs. rekordu ve tride 
do 40 Ns.

Na druhe misto se probojoval mlady 
^  slovensky modeldr Milan HORVAT 

(na snimku v bile bunde za kleiicim pplk. 
E. Praskacem). Bude startovat v raketdch 
a raketopldnech. A. Klein, ktery je 
zachycen pri priprave makety francouzske 
rakety Diamant, bude reprezentovat v ka- 
tegorii raketa-paddk, v maketdch je 
ndhradnikem, jinak se umistil v soustfe­
deni jako itvrty.

3 Treti skoniil prekvapivS ing. M. 
JELiN EK  z Dubnice n. Vdhom. 

Umistil se velmi dobre ve vsech katego- 
riich a hlavne protrhl smulu, kterd ho 
radu let provdzela. Ve Vrsaci bude letat 
raketoplany a je ndhradnikem pro kate- 
gorii trvdni letu na paddku. Navic osobne 
pripravuje vyber kvalitnich motorii pro 
MS.

A J. DIVlS se umistil jako pdty a bude 
■ startovat v maketdch (na snimku je 

s raketou Mercury -  Redstone). O ucast 
v raketopldnech ho pripravil M. Horvdt 
az na poslednim soustredem.

5 Jednim z nejlepe pripravenych byl 
K. JERABEK (vpravo), ktery bude 

reprezentovat jako treti „maketdr“ . V sou- 
stredSni m£l vsak smulu a ulety modelti 
v ostatnich kategoriich ho odsunuly 
nezaslouzene az na seste misto.

L· T . INDRUCHA jsme zachytili pri 
®  prvnim zdrimnuti v autobuse po 

nikolika probdclych nocich, ktere si 
vyzddala priprava SATURNU 5 na 
Dubnicky mdj. Tomds sice zvit^zil, ale 
vykony v jinych kategoriich stacily jen na 
sedme -  ndhradnicke misto.

letni prcdplatnd 21,— K£s -  RozSiruje PNS, 
v jednotkach ozbrojenych sil MAGNET -  
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed- 
nivky piijima kazda poita i doruiovatel -  
Dohledaci poSta Praha 07. Inzerci pfijimd 
inzertni oddileni Vydavatelstvi MAGNET. 
Objednavky do zahraniii pfijima PNS-vyvoz 
tisku, Jindfi5ska 14, Praha 1. Tiskne Na§e 
vojsko, zdvod 01, Praha.

Toto £islo vy§lo v listopadu 1969.

©  Vydavatelstvi £asopis0 MAGNET Praha
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S N IM K Y :

Estes (2),
ing. B. Horstenke
V. Kazarjan,
J. Gabris

F irm a Estes odstartova la  exhibicne m aketu rakety S A T U R N  5 o polocase 
zapasu v am erickem  fotbalu v  hale A stro dom e  v Houstonu. S ta rt  sledovalo  
55 000 divaku a sn im ala  jej televize

Jako jediny z druzstva  na m inulem  m istrovstvi sveta ve Finsku ^  
bude obhajovat barvy sve zeme i letos v Be lgii A m erican  Gieske.
A £  uz v letech, jiste bude se svym i kolegy tvrdym  souperem  nasim  
akrobatum

D a ls i z praci zm ineneho polskeho  
autom odelare  p. M . Jackowiaka, 
reditele zakl. skoly v Klodzku (viz  
M O  3/70). T en tokrat je to S im ca  
A rian e

Jeden z pokusu zesnuleho ing. B. H orstenkeho  
z Darm stadtu  o R C  vrtulnik, z troskota l na pohonu

A k ro b atick y  U -m odel B E L L A  
z planku M ode lar si postavil a na- 
zval T W IS T  gruzinsky m odelar  
V la d im ir  Kazarjan

Λ
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