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RC model ,Kremilek” K. Svobody z Havl. Brodu. Data: rozpeti
1140 mm, nosna plocha celkem 23,5 dm2 vaha 960 g, motor Taifun
1cm3 radio Mars ridi smerovku

Petimetrovy motorizovany vetrofi vlastni konstrukce zhotovil
R. Slenc z LMK Hradec Kralove. Delka 2250 mm, celkova plocha
180 dm2 motor Tono 10 cm3 Osmikanalova RC souprava MW S
ovlada obe kormidla, trim vyskovky a brzdici klapky

Model atomoveho krizniku Long Beach
si postavil v meritku 1 : 100 J. Beran

z Domazlic. Pri deice 2200 mm vazi lod"
18 kg. Pohon obstaravaji 2 motory ze
stirace Wartburg, napajene dvema
motocyklovymi akumulatory

»Nedelni gumacek" J. Zavodneho
ze Slavkova u Brna ma rozpeti 500 mm,
je 345 mm diouhy a vazi 20 g



UKAZATEL
CESTY VPRED

Pul stoleti od chvile, kdy se v Praze sesli tehdy nejuvedomelejli pfedstaviteli del-
nicke tfidy, aby ustavili prvni marxisticko-leninskou stranu, zasedli ve Sjezdcvem
paldci vPraze ti, ktefiv dnelnigeneract pfevzalijejich prapor: vice nez 1200 delegdtu
se zde seslo v poslednich kvetnovych dnech roku 1971 ke X 1V. sjezdu Komunisticke
strany Ceskoslovenska. Nikoli, nebylo zde mnoho iasu na vzpomindni, i kdyS vy-
znamne vyroci k nemu do {nainé miry pobizelo a pidstoletd cesta bojii a vitezstvi byla
na sjezdu po zdsluze zhodnocena. NeSlo o vzpomindni - Tio o pokracovdni te cesty,
kterou nastoupila tehdy mladd Komunistickd strana Ceskoslovenska v roce 1921.
Kontinuitu mezi lety, kdy u nds strana vstupovala do zivota a mezi dneskem vyjadfo-
valo hlavni heslo, umistem v pruteli sjezdovi haly: ,,Leninskou cestou k dalsimu roz-

voji naSi socialisticki vlasti*“.

I Od chvile, kdy byla u nds ustavena Ko-
munistickd strana Ceskoslovenska, byl
kazdy z jejich sjezdu predni politickou
uddlosti v dgjindch na8eho lidu a na8i zem€£.
Tak tomu bylo v predvdleinych letech az
po kriticke dny Mnichova, tak tomu bylo
v letech povdlecne vystavby, kdy se Komu-
nistickd strana Ceskoslovenska stala v naSi
vlasti vedouci silou. LetoSni XIV. sjezd
KSC vstoupil do dSjin jako dalsi vyznamny
pred£l v dSjindch na8i Komunisticke stra-
ny a na8i zem£. Jeho hlavnim tikolem bylo
zhodnotit obdobi od XIII. sjezdu v roce
1966 a uzavrit tuto slozitou etapu vyvoje.
Jak zduraznil ve svem zahajovacim pro-
jevu £len predsednictva tJV KSC a presi-
dent CSSR Ludvik Svoboda, byl XIV.
sjezd KSC zejmena dspSSnym dovrSenim
ndroine a obStave prdce od r. 1969 - dvou
let, bihem nichz uskuteinil ustfedni vybor
pod vedenim soudruha Husdka hctyhodne
dilo. Byl prekondn chaos v politice i v eko-
nomice, stejni jako nebezpeini piisobeni
mezindrodniho imperialismu i domacich
neprdtel socialismu.

Sjezd uzavrel etapu krizoveho obdobi
uplynulych let, av8ak, jak zduraznil I. ta-
jemnik tJV KSC Dr. Gustdv Husdk, pro
celou dalSi prdci zustdvaji zdvaznymi zd-
viry z Pouieni o tomto vyvoji, zdviry
0 nevyhnutelnosti marxisticko-leninske
jednoty Komunisticke strany Ceskosloven-
ska. Sjezd ddle schvdlil program vsestran-
neho rozvoje na8i socialisticke spolecnosti,
jejiho politickeho systemu, ekonomiky,
zivotni a kulturni tirovne lidu.

Ze sjezdove tribuny se mnohokrdt ozvala
slova, kterd ve svych praktickych dCisled-
cich znamenaji nejen smirnici, ale i moz-
nosti dalSiho rozvoje take na liseku na8i
vlastm prdce - iinnosti na8i branne organi-
sace a jejich jednotliv~ch odbornosti.

NA TITULNIM SNiMKU

,,Obrana nasi svobody a socialistickych
vymozenosti je trvalym dkolem cele spolei-
nosti, nejen ozbrojenych sil, ale i vdech
stdtnich, spolecenskych organisaci a insti-
tuci, ktere zabezpecuji ukoly zemi kom-
plexni v jednotnem brannem systemu
stdtu. Tyto likoly se hodne zanedbaly.
Strana proto prijala opatrem, aby se pro-
hloubila brannd vychova obyvatelstva,
zvld8ti mlddeze, aby se upevnovala jednota
armddy a lidu, aby obrana naseho socialis-
tickeho stdtu byla cti a vlasteneckou povin-
nosti kazdeho obcana.”

Citdt ze zprdvy o cinnosti, prednesene
prvnim tajemnikem tJV KSC s. Dr.
Gustdvem Husakem charakterisuje po-
zornost, kterou sjezd venoval otazkdm,
ktere se nds na svazarmovskem liseku ob-
zvldSti dotykaji. Je na misti pripomenout
dalsi vyfiatek z teze zprdvy:

»Potrebujeme lidi vgestranni priprave-
ne, odborne vzdelane, s vysokou kulturni
lirovni, politicko-ideovi zapdlene a pine
oddane socialismu.”

Sjezd prijal i smernice k 5. pitiletemu
pldnu rozvoje ndrodniho hospoddrstvi na
leta 1971-1975. Take v nich nalezneme
radu pasdzi, ktere se vztahuji k na8i zdjmo-
ve cinnosti. K nim patri zejmena usnesem,
ktere uklddd:

»Zlepsit podminky pro masovou tiles-
nou vychovu, sport a rekreaci. Lepe vy-
uzivat dosavadni objekty zdjmovych orga-
nisaci, skol, podniku, ndrodnich vyboru
a zarizeni ROH a ucinni budovat dal8i za-
rizeni; k tomu vyuzivat i iniciativy obianu
a podnikov~ch prostredkit.. .“

XIV. sjezd KSC skoncil; ale k jeho vy-
sledkiim se budeme vracet znova a znova.
Staly se nejenom smirnici, voditkem pro
naSi prdci. Staly se i perspektivou, ukazu-
jici smer a cestu vpred. -k

je letovy zaber radiem rizeneho vetrone SHERIFF, konstruovaneho ing.
Zoltanem Dulayem z LMK Zvolen, jehoz podrobny stavebni planek otisku-
jeme na prostFedni dvoustrane tohoto sesitu. Nestava se pFiliS £asto, ze ke
stavebnimu planku zpracovanému kvalitne primo konstruktirem se ndm
podari ziskat i kvalitni fotografie. Za titulni snimek ,,muze* Juraj STUCH -
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o0 materialu,
tentokrat
nadejne

SVAZARM

(r) Jii deftl dobu se mezi modeliri proslychd, ie se opdt n$co d$je s modeldrskym materidlem,

ktery jii poslouzil jako predloha pro tolik ildnkd, polemik i Civah, a kolem ndhoz se toiila i letos

vitsina diskusnich prisp&kCi modeldr0 na okresnich konferencich Svazarmu. Objevilo se uz

i jmeno noveho dosud nezndmeho modeldrskeho vyrobce GONG a je tedy na dase sezndmit nase

ctendre s celou zdlezitostf ponekud obsirniji, ac zatim nikoli jestd definitivni.

GONG, hospod£Fsk6 zarizeni federalnfho
vyboru Svazarmu pro zajisiovani obchod-
nich, vyrobnich, zprostredkovatelskych
a propagacnich sluzeb, zacal vazneji spolu-
pracovat s Ceskoslovenskym modelarskym
svazem jiz kritce po svém ustaveni. Jen
malokdo z modelaru vi, ze nebyt Gongu,
nebyly dnes na trhu jiz osved£en6 jednopo-
vBiové RC soupravy MARS, jejichz vyrobu
Gong koncem roku 1970 prevzal. Rovnez
osvediene ,spotfebni“ motory TONO jsou
dnes jiz vyrabeny v rimci Gongu. Krome
jiz prodivanych peti sad sroubku je pak ve
stadiu cenoveho rizeni dalsich asi 10 az 15
druhu drobnych modelarskych potreb
z Gongu, ktere prijdou na trh v kratke dobe
a jiste je uvitaji vsichni modelari.

V  souvislosti s uplatfiovanim vladni
vyhldsky c. 209 jednalo o dalsi cinnosti
Gongu 6. plenarni zasedani FV Svazarmu.
Na zaklade povereni z tohoto plena
rozhodlo predsednictvo federalniho
vyboru Svazarmu o vycleneni cele
modelarske vyroby z hospodarskeho
zarizeni Gong a o vytvoreni noveho sa-
mostatneho vyrobniho podniku pro
zajistovani modelarskeho materialu
a potFeb. Novy podnik se bude jmenovat
MODELA a zahaji iinnost pravdepodobne
1.srpnal971. Ma postupne krome vlastni
vyroby koordinovat i iinnost vsech ostat-
nich hospodarskych zarizeni pri ZO Sva-
zarmu - pokud se zabyvaji vyrobou mode-
larskdho materialu - a to tak, aby jejich
iinnost mohla byt zefektivhena a oriento-
vana podle spoleinych d'lij, zajmu a potreb
modelarskd iinnosti v £SSR.

Pochopitelne pred realisatory cele teto
myslenky je jeste mnoho nevyresenych
problému a uskali, mimo jine i v podobe
vyrobnich prostor, zarizeni a spousty dosud
nepopsaného papiru. Nebudeme vam proto
ani tentokrat jeste nic slibovat, abychom
nezpusobili pripadne zklamani jako jiz
mnohokrat v minulosti. Chceme jen infor-
movat o vsem, co je jiz hotovo.

2

Cela zalezitost je vsak tentokrat vazna
a nadejna, nebot ma seriozni podklad
v usneseni FV Svazarmu. Potvrzuje to
mimo jine i fakt, ze do Gongu presel od
1. 3. 1971 i jeden z nasich prednich mo-
delarskych organizatoru, zaslouzily mistr
sportu Rudolf Cerny. Nevenuje se tarn
jenom Oradovani od stolu, jak vidite na
snimku z jeho vyvojové a konstruk£ni
iinnosti. Jde o jednu z novinek,
kter6 se v soucasne dobe dostavaji jiz do
stadia realizace. Jak se autor vyjadril, je
to ,neco pro ty masy“, priSemz pry vsak
o prvni kousky hotovych modelu projevili
zajem i reprezentanti, kteri shlddli pFi svém
soustredeni Cast zalOtavacich zkousek. Tak
se tedy nechme prekvapit - doufejme, ze
brzy a prijemne.

Nove se tvorici modeldrsky vyrobni
podnik poFita od pocatku se spolupraci
vsech modelaru, kteri jsou schopni aochotni
necim prispet. Pro zacatek jde o to, naplnit
temer uz okridleny vyraz ,nedostatek
modelarsk6ho materialu** presnou znalosti
toho, co vlastne chybi nejvice (jaksi prvo-
rade), co chybi a muze jeste pockat atd.
A z toho vyplyva prvni vzkaz pro vsechny,
kdoz chcete spolupracovat:

Napiste - vyhradne na korespon-
dencnim listku - konkretni nazvy
pokud mozno s blizsim urcenim nejme-
ne 5 vyrobku, ktere podle vaseho nazo-
ru ve sve modelarske odbornosti
a kategorii nejvice postradate. Uved'te
svuj vek, odbornost a kategorii, pripoj-
te citel ne svoji adresu. Listky poslete na
adresu: redakce MODELAR, Lublafiska 57,
Praha 2. Oznacte je v rohu poznamkou
.Modela“, nic jineho na ne nepiste.

Vsechny listky peclive precteme a vezme-
me v uvahu. Nebudeme na ne ale jednotlive
odpovidat. Vsechny dob” odpovedi dosle
do jednoho mesice po vyjiti tohoto sesitu
Modelare slosujeme a 20 vylosovanych
odmenime nekterym z novych modelar-
skych vyrobku Gongu. Neverite? Tak to
zkuste.

(S. REKORDY

letajicich modelu

VYVOJ OD POCATKU (4)

POKRAtOVANi Z MODELAKE 6/71

Volne Utajici motorovi vrtulniky - po ob-
jeveni se typu ,,Utajici koste* (najednom
konci motor, na druhem krtdlo) - se staly
pfedmetem zdjmu lamacil rekordu. KéZ by
tomu tak bylo i u volne litajicich vetronu,
jejichz pfehled bude ndsledovat, kdeplatny
a soucasne absolutni rekord je starj) 21 ro-
ku(!).

Tfida F1F - volny let - modely vrtul-
niku, pistovy motor

Rekord £. 13 - trvdni letu

12 vtefin
Vladimir Prochdzka
Letnany, 20. 10. 1962

6 minut 10 vtefin
ZdenSk Kalib
Letbany, 9. 6. 1963

7 minut 6 vtefin
Jiri Kadlec
Kolin, 22. 9. 1963

7 minut 20 vtefin
Jaroslav Severa
Kolin, 22. 9. 1963

11 minut 32 vtefiny
Jiri Komurka
Rousinov, 26. 5. 1964

15 minut 47 vtefin
Jiri Komurka
Vygkov, 16. 8. 1964

19 minut 27 vtefin
Jiri Komurka
Rousinov, 24. 8. 1964

23 minut 35 vtefin
Jiri Komurka
Rousinov, 11. 10. 1965

25 minut 16 vtefin
Jiri Komurka
Rousinov, 9. 10. 1966

Rekord c. 14 - vzdalenost v pfim6 linii¥

1 kilometr 600 metrA
Zden£k Kaldb
Letnany, 9. 6. 1963

1 kilometr 850 metru
Jiri Komurka
Rousinov, 5. 4. 1964

2 kilometry 250 metru
Jiri Komurka
Rousinov, 26. 5. 1964

7 kilometru 800 metru
Jiri Komurka
Rousinov, 11. 10. 1965

Rekord c. 15- v/ska
21 metr

Alois Sild
Rousinov, 24. 7. 1963

MODELAR . 7/1971



Cesky
POLARIS

Skuteina raketa POLARIS startuje
z ponorky pod hladinou more. Vtipnou
a origindlni verzi ,podvodniho* modelu

LEGENDA k obrdzku: 1 raketa; 2 gu-
tna; 3 bldna z balonku; 4 trubka; 5 podpera
dl. 100 mm; 6 korkovd zdtka; 7 pfivodni
kabel; 8 zdtez

441 metr
Jin Komurka
Rousinov, 3. 11. 1963

523 metry
Jin Komurka
Rousinov, 24. 8. 1964

Rekord c. 16 - rychlost8

Neobsazen

Tfida FIA — volny let — modely
vitroM

Rekord c. 17 - trvdni letu

3 minuty 15 vterin

Zdenek Cihelka

Hodkovice nad Mohelkou, 15. 9. 1946
(V dobS ustaveni absolutni rekord)

6 minut 12 vtefin
VojtSch Pokorny st.
Otrokovice, 28. 9. 1946

MODELAA . 7/1971

Raketa krdtce po startu. Bile Sdrky jsou
roztfistene vodni kapky

rakety n&m poslal Lubor MAJOR z Prahy.
Raketa je bez stabilizdtoru, prumer jejiho
trupu je asi 22 mm adelka asi 300 mm. Pro
bezpeCny ndvrat lze pouzit paddk nebo
streamer.

Startovaci zarizeni tvori novodurove
trubka o vnejsim 0 30 mm a d6élce 1000
mm utesnEnt zespodu korkovou zdtkou a
shora bldnou z nafukovaciho balonku, do-
statecnS napjatou a prichycenou gumii-
kou. Na spodni c£st rampy je pripevnena
lankem zatez. Do korkove z£tky jsou vy-
vrtany dva otvory, kterymi se protahnou
privody k palniku.

Raketa se vkladd do rampy odspodu
i s palnikem v korkove zatce. Pro zlepseni
vodotesnosti se zakapnou privody k palni-
ku parafinem a vyinivajici cdst zdtky se
ovine zbytkem nafukovadho balonku. Po
pripojeni kabelu od odpalovani se spusti
cele zarizeni do vody tak, aby vrch rampy
byl asi 100 mm pod hladinou. Vzhledem
k odporu vody leti raketa po odpdleni
vzduchem jen asi 30 m, presto vsak je do-
jem z letu velmi realisticky.

10 minut 43 vteriny
Jiri Skokan
Medldnkv, 4. 5. 1947

14 minut 42 vteriny
Jan Vanek
Bratislava, 25. 5. 1947

20 minut 19,2 vteriny
Stefan Kopdcik
Bratislava, 25. 5. 1947

27 minut 48 vterin
Stefan Kopacik
Tri Duby, 10. 8. 1947

29 minut 15 vterin

Jiri Trop

Bratislava Vajnory, 24. 8. 1947

51 minuta 53 vteriny

Pavel Ldnsky

Kralupy nad Vlitavou, 29. 8. 1948
(V dobe ustaveni absolutni rekord)

(POKRACOVAN;)

Nastup
junioru
v SSR

Za Cerstviho severovychodniho vetru se ko-
nala 27. bfezna v Dubnici n. Vahom vefejna
soutez raketovych modelu. V kategorii raket
na streameru zvitfizil V. Uhlarik z Pezinku
Casern 96 vt. pred M. HeCkem z Banovcu (69)
a A. Repou z Tmavy (65). Z junioru byl nej-
IcpSi V. Sutor z Vet. Uhercii Casern 75 vt. pied
P. Zvalom z Banovcu, kterf mCl stejny Ces a S,
Markem z N. Dubnice (73). V tCto kategorii
startovalo 45 juniorii(!). Ve tiidC ziku wyhr&l
J. Slavik z Nové Dubnice (54) pied F. Michali-
kem %Sé)damova (52) a V. Matochou z N. Dub-
nice .

V kategorii raketopldnu do 2,5 Ns byl ze
senior0 nejlepSi M. Horvat z Pezinku Casern
95 vt. Eied ing. Pazourem z Adamova (64) a M.
Jedindkem z V. Uhercii. Z junioru nejlCpe
zaletal B. Bernatek z Banovcu a Casern 81 vit.
ziskal prvni misto. DruhC misto obsadil A.
Nemec z VG-SNP B. Bystrica (71) pied I. Je-
linkem z N. Dubnice (565). Tridu 1aku_vyhrdl
V. Matocha (82) pied J. Slavikem (37)"a J.
ChlpdnSm (29) - viichni z N. Dubnice.

mlouvame se Ctenaium za neaktudInost tCto
zpravy, kterou nam poiadatel zaslal pon{d%.
ed.

,,O stlt mesta Bardejova*“

Tiito verejmi siit'az usporiadal okresny dom
pionierov a mladeze spolu s OV Zvazarmu
v Bardejove v dhoch 17.-18. aprila; konala sa
pri prilezitosti 50. vyroCia vzniku KSC a v ob-
dobi Iprlprav na XIV. zjazd KSC. ZiiCastnilo
sa celkom 40 pretekarov z raketomodelarskych
klubov zo Svidnika, B. Bystrice, KaSic, Velk>ch
Uheriec, Bardejova a pretekdri z ODPM Bar-
dejov. Suiaz sa uskutoCnila medzi obcami Ko-
byly a Janovce.

V kateg6rii raketa-streamer prvenstvo si
odniesol M. Podlucky z B. Bystrice, na druhom
mieste skonCil A. Nemec tie2 z B. Bystrice a ako
treti sa umiestnil domaci O. Pangrdc z ODPM.
V discipline raketa-paddk zvitazil K. Suta
z V. Uheriec, druhy bol P. PastirCak z ODPM
Bardejov a treti P. Repa z V. Uheriec. V kateg6-
rii raketoplanov vifazom sa stal M. Muller
z KoSic, druhy bol V. Sobek z Bardejova a treti
A. Nemec z B. Bystrice. V kategdrii maketa
zvifazil L. Sutor z V. Uheriec pred oddielov"m
kolegom L. Sutorem a J. Krizanskym z ODPM
Bardejov.

Tato sufaz nebola posledpou. V letn“ch me-
siacoch sa uskutoCni v okrese majstrovstvo Slo-
venska v raketomodelarskych disciplinach.

J. Kriiansky, Bardejov



Letosni mistrovstvi CSR se konalo
v rdmci oslav 50. vyroci vzniku KSC a 20.
vyroci zalozem Svazarmu. A fekneme
hned, & pofadatelum se cely podnik vydafil
tak, jak jsme dosud nevideli. Proto nejprve
nekolik fddkH o organizaci, kterd by mohla
byt pfikladem i pro fine modeldfskd odbor-
nosti.

Program a podminky obdrzel kazdy
tidastnik mistrovstvi. Za uhlednou knizecku
patrne mohou oba nejsilndjsi patrotti AZN P
Mladd Boleslav a Prazskd akumuldtorka -
modeldfi by fi ze skromnd dotace sotva za-
platili. Jeste pfed pfijezdem souteztcich se
konalo pfimo na miste instrukcne metodicke
shromdzdeni (IM S) pro casomeride afunk-
ciondfe. Tyto funkce vykondvali velmi
dobfe a objektivne mistni ucnove z AZNP
a letecti modeldfi, ktefi pomohli skutecne
hodne.

Ubytovdni bylo mimofddne pekne v no-
vim interndtu AZNP, ktery spise pfipomind
luxusni hotel. Zde bylo tez zafisteno stravo-
vani (snidane a vecefe), zatimco obed byl
poddvdn v restauraci u letiste. Dokonale
zorganizovand bylo prijeti zdvodnikti, kdy
kazd$ byl ihned ubytovdn a vzdpett obdrzel
desky s bohatym organizacnim materidlem
v hodnote asi 60,- Kcs. Nechybel zde ani

MLADA BOLESLAYV
6.-9. KVETNA

upominkovy ldtek s raketomodeldfskou td-
matikou, ktery pro iicastniky mistrovstvi
vydal n. p. TIBA. Soutezici dostali pro
lepH odliseni depice se znakem n. p. AKU-
MA, zatimco dasomefici meli skodovdcke a
ostatni funkciondfi depice se znakem MO-
TOTECHNY.

Vlastni soutfz probihala po ctyfi dny na
letiUi Aeroklubu Svazarmu v Mladd Bole-
slavi. Zdaje nutno konstatovat, ze skutecne

zZn&mf a obitav” vychovatel mladeze S. No-
ga z Tfince pfipravuje raaketu HERMES-GE

cele ctyri dny patfilo letiste hlavne modeld-
fum s vyjimkou nedele odpoledne, kdy po
skonceni mistrovstvi uspofddali clenove aero-
klubu pro modeldfe a vefejnost letecky den.
Zaslouzi vefejnou pochvalu, jak zdejsi aero-
klub vychdzi modeldfum vstfic, a to tradicne
aive ,,vlednich dnech*.

,.Velke raketopldny* zahajily Ctyrdenni
zipoleni. 30 modelu, vesm”s na piny vykon
40 Ns, to bylo £fislo, ktere jsme pri pre-
miere na mistrovstvi rozhodne necekali.
Nebyla ovsem nouze ani o havirie zpiiso-
bene vEtsinou slabou konstrukci. Suve-
T€nné nejlep8i byl M. Straka, ktery letSl se

4

svym raketopldnem bez deseti vterin 6 mi-
nut. V teto tride drzi svetovy rekord a sys-
tematickou praci se stile udrzuje na spiC-
ce. Druhe misto obsadil ,,dvoumotorak*
velmi malych rozmerii O. Satzkeho. F.
Werner obsadil treti misto s raketoplinem
0 rozm&rech 3 A-jednicky®. Z juniorvi za-
letal nejlepe A. Krejcik, ktery m£l po-
mernfE maly raketoplan na motory 10/4.

Tyz den letaly raketopldny nejslabsi tfidy
s motory do 2,5 Ns. Vitdzny model J. Ho-
rifka z Predlic se pres mirne sipove kridlo
vyzna“oval krasnym kluzem. Druhy J.
Tiborsky letal s odhazovacim kontejne-
rem originalni konstrukce. Tato kategorie
m51a celkove velmi v-vsokou droven.

Prvni soutezni den uzavirala kategorie
streamer. VVykony spickovych modelu se jiz
pohybuji okolo 100 vterin. VecnS druheho
P. Kyncla predstihl tentokrat az v druhem
kole o tri vteriny ,,Brejlicka“ T. Slidek.
V juniorech byl o jedenict vterin lepsi M.
Sruteknez dal8i vporadi M. Slavicinsky.

V pitek za idealniho poiasi se letalo v ka-
tegorii raket na paddku. 1. Horacek dosihl
casu 1362 vterin, ktery je lepsi nez sou-
casny svStovy a nirodni rekord. Take iasy
P. Kynila (1287), M. Straky (901) a ju-
niora J. Vahy z VySkova (926) jsou pozo-

3.Mistrovstvi

ruhodne. Vesmes se letalo s cernymi pa-
diky 0 0 1 m a s raketami vetsich roz-
merd.

Raketopldny s motory 5 Ns jiz letaly za
mirneho vetru. Nejlepsiho Casu dne (288
vterin) dosihl P. Baar z MladC Boleslavi.
VitCz senioru F. Brehovy letal s malym
lenkym raketoplinem.

Odpoledne se letala druha ,,premiero-
vi“ kategorie - makety do 2,5 Ns. Byla nej-
poCetnCji obsazena a pro mensi pracnost
nalezne jistC oblibu mezi juniory. Hodno-
tila se maketa (provedeni) a pricital se cas
za let, omezeny maximem 120 vterin. Vi-
tezny junior A. Krejcik letel s velmi pek-
nou maketou NIKE-SMOKE. V senio-
rech byly po bodovani nepatrne rozdily
mezi modely O. Saflfka, J. Taborskeho, V.
Hadace, T. Indrucha a J. Divise. O poradi
rozhodly lety na padaku.

Sobota byla ve znameni maket ! Katego-
rie do 10 Ns byla pocetne pekne obsazena,
zejmena v seniorech. Maximum 240 vterin
zaletali K. Urban a T. Indruch, coz jim
vyneslo prve a druhe misto. Vitezny” ju-
nior Srutek letel rovnez na ,,maxe“.

Makety do 40 Ns byly zdlezitosti praz-
skych modelafu. Nejlepe bodove ohodno-

Praisky Junior A. Krejiik zvitezil ve tfech
kategoriich, na snimku™ Je s raketopldnem
40 Ns

Start rakety MONIKA ing. L Ivania z Osti
n. Labem

CSR

ceny FALCON AlIM-4e lonskeho juniora
V. HadaCe skondil az druhy, kdyz mu do
maxima chybClo 30 vterin. Pozoruhodny
zde byl kuzelovity paddk, ktery se per-
fektne oteviral. VitCzny Viking 11 O.
Saffka naletal maximum diky silne ter-
mice a dobrC viditelnosti Cerneho paddku
o0 0 15 m. VitCznd maketa BLACK
BRANT juniora A. KrejCika je dokladem

I. Hordiek z Csti n. Labem s vit"znym rake-
topldnem ve tridd do 2,5 Ns

toho, ze pri peci a dohledu starsich miize
postavit uhledny model i mladsi modeldr.
Jinak byla tato kategorie poznamendna
havdriemi, zejmena ve druhem kole.

Bodovaci makety ,,si schoval® poradatel
az na nedeli, kdy prislo nejvice divdkh.
Zajem se soustredil na dvC makety SA-
TURN 5 0. Saffka a K. Urbana, ktere zis-
kaly nejvice bodu v hodnoceni. Tentokrdt
Saffkiiv SATURN predved| perfektni let,
zatimco K. Urban zazehl u sveho modelu
jen jeden motor. RovnCz druhy v poradi
T. Indruch letCl se svym SATURNEM
velmi pCkne. Pusobivy let ukdzal take
VOSTOK K. Jefdbka.
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Startuje raketa FALCON V. Hadaie z Prahy

v raketo vem mod

Kategorie junior* byla zilezitosti bratr*
Hor££kovych. Jejich makety sovStske ra-
kety SA-2, pres 1 m vysoke, byly velmi
pSkn0. Take let pusobil velmi realisticky.
Skoda jen, ze u jednoho z model* doslo
k poruSe motoru a havdrii. U techto chlap-
c* je mozno ocekivat dalsi vzestup. Tre-
nera, rddce a prisneho uiitele jim d€i¢ otec
- zndmy ing. Hordiek, ktery patri k pr*-
kopnik*m raketoveho modeldrstvi u nds

A. Rosenberg z Blanska pfipravuje raketu
HERMES-GE

a byl tez *sp£8nym reprezentantem. Na
tomto mistrovstvi vykondval spolu se
Zdefikem Kaldbem velmi dobre a objek-
tivnS funkci sportovniho komisare.

Protoze doufdm, ze tyto fddky nebudou
Hist jenom raketovi modeldfi, ale i ,,konku-
renZnV" profese a zdjemci o letecky sport vu-
bec, dovolte mi nekolik fddek zdverem.

Tento podnik - jeden z nejlepsich, jake
jsem kdy videl, poiitaje v to i vrcholni sou-
teze - pfipravovalo nekolik aktivistu aje -
den (1) placeny funkciondf, s. Muzikdf
z OV Svazarmu. Jako celek to byla vy-
bornd porta, at uz to byli ,,raketyfiil (Ram-
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Startuje maketa MERCURY REDSTONE
K. Urbana z Prahy.

bousek, ing. Pinos, Kopic, Vonsovsky, Krej-
bich a zcela samozfejme jejich man&elky),
anebo leteiti modeldfi (Kaldb, Hes, Hdjek
a dalsi). Nejvice na me vSak zapusobila sna-
ha Aeroklubu MI. Boleslav, vefejnych iini-
telH a zdvodH AZNP, Prazskd Akumuld-
torka a TIBA podpofit neformdine a iicin-
nS mlady a mdlo zndmy sport. Osobne se
domnivdm, ze za to ,jnohou‘ v prve fade
sami modeldfi v Mladi Boleslavi. Oni totiz
dovedou zabrat a prdee s mlddezi nerd
u nich prdzdnym heslem, ale jiz po nekolik
let hmatatelnou skutecnosti. A jsou-li videt
vysledky, neni snad jiz tak velkym probtt-
mem ziskat i zdjem vefejnosti.

VIiSLEDKY |

RAKETY - streamer - juniofi: 1. M. Srutek,
Hradec Kr. 100; 2. M. Slaviiinsky, Vydkov 89;
3. Petr Horaiek, Adamov 83; 4. J. Frydrych, Hradec
Kralovf 68; 5. I. Pazour, Adamov 68 - seniofi:
1 T. Slddek, Praha 101; 2. P. Kynil, Praha 98; 3. J.
Kopic, MI. Boleslav 96; 4. V. Smaha, Bilina 86;
5. V. Milbauer, Praha 85 vtefin.

RAKETY - paddk - juniofi:' 1 J. Vala, Vydkov
926; 2. M. Slaviiinsky, Vydkov 565; 3. M. Sriitek,
Hxadec Kralove 393; 4. P. Baar, MI. Boleslav 357;
5. M. Cerny, Bilina 326 - Seniofi: 1 J. Hordiek,
Pfedlice 1362; 2. P. Kynil 1287; 3. M. Straka 901
(oba Praha); 4. T. Indruch, Ostrava 610; 5. J. Td-
borsky 587 vt.

V. Hadaf z Prahy kontroluje svoji ,,ftyfi-
eftku”

RAKETOPLANY - 2,5 Ns - juniofi: I. M.
Srutek, Hradec Krdlovi 96; 2. V. Rylko, Ostrava
88; 3. V. Vacek, MI. Boleslav 84; 4 .1."Pazour, Ada-
mov 66; 5. M. Cemi/, Bilina 63 vt. - Senior!: 1. J.
Hordfek, Pfedlice 215; 2. J. Taborsky, Praha 201;
3. P. Kynil 153; 4. O. Saffek 131 (oba Praha); 5. K.
Jefdbek, Pfedlice 130 vt.

RAKETOPLANY - 5 Ns - juniofi: 1 P. Baar,
MI. Boleslav 288; 2. V. Vacek, MI. Boleslav 155;
3. M. Srutek, 136; 4. J. Fridrich 131; (oba Hradec
Krdlovff; 5. M. Slaviiinsky, Vydkov 123 vt. - Se-
niori: 1. F. Brehovy, Vy8kov 244; 2. J. Hordiek,
Pfedlice 206; 3. V. HadaC, 155; 4. O. Saffek 153;
5. M. Straka 142 vt. (vdichni Praha).

RAKETOPLANY - 40 Ns - juniofi: L A. Krej-
dik, Praha 179; 2. J. Padek, Bilina 92; 3. V. Vacek,
MI. Boleslav 30; 4. I. Pazour, Adamov 20 vt. - Se-
niofi: 1. M. Straka, Praha 350; 2. O. Satzke, Bilina
298; 3. F. Vcrner, 266; 4. V. Hadai 195 (oba Praha);
5. K. Jefdbek, Pfedlice 190 vt.

MAKETY - fas- 2,5 Ns - juniofi: 1 A. Krej-
dik, Praha %Nike Smoke) 556; 2. J. Vala, Vydkov
Astrobee 1500) 496; 3.'J. Padek, (Tomahawk) 462;
. F. Baumgartner (Viking) 398; 5. J. Feddk (Astro-
bee 350) 387 bodii &/dlchni Bilina) - Seniofi:
1 O. Saffek (Viking No 10) 736; 2. J. Tdborsk*
Astrobee 1500) 690; 3. V. Hadaf, (Viking 7) 671,
vdichni Praha); 4. T. Indruch, Ostrava (Viking 7)
42; 5. J. Divid, Praha (Nike Cajun) 621 bodu.

MAKETY - fas - 10Ns - juniofi: 1. M. Srutek,
Hradec Kr. (Aerobee NAVY - 11I) 781; 2. M.
Cemy, Bilina (Corporal) 773; 3. J. Vala, Vydkov
(Dauphin) 688; 4. Petr Horafiek (Astrobee) 641;
5. Pavel Hordfek (Astrobee) 515 (oba Adamov) -
Seniofi: 1. K. Urban, Praha (Astrobee 1500) 863;
2. T. Indruch, Ostrava (Areas Standart) 841; 3. O.
Saffek, Praha (Thor Agena) 806; 4. A. Klein

Text i snimky O. SAFFEK

elarstvi

Ostrava (Diamant) 765; 5. J. Kopic, MI. Boleslav
(Little Joe 1) 756 bodu.

,Bachus"™ F. Werner z Prahy Iftal ve,,ftyfi-
citc%“ s raketopldnem neobvykle velkych roz-
merd .

Bratfi Hordikovf

pravuji pod dohledem
otce maketu rakety 2

fi
A-

MAKETY - fas - 40 Ns - juniofi: 1 A. Krej-
cik, Praha (Black-Brand 100) 680; 2. M. Cerny
(Iris) 525; 3. F. BaumEarm_er_(lris 491 (oba Bilina)
- Seniofi: 1 O. Saffek (Wiking 11) 968; 2. V. Ha-
daf (AIM-4E) 956; 3. J. Tdborsky (RAM-B) 863;
4. V. Milbauer (Little Joe) 787 (vdichni Praha);
5. J. Cerny, Pfedlice (Monica) 761 bodu.

r MAKETY - bodovaci - juniofi: 1 P. Hordfek
(SA-2); 2. P. Hordiek (SA-2) - oba Adamov; 3. J.
Vala, Vydkov - Seniofi: 1 O. Saffek, Praha (SA-
RURN5); 2. T. Indruch, Ostrava (SATURN 5);
3. K. Jefdbek, Ustf n. L. (VOSTOK); 4. K. Urban,
Praha (SATURN 5).

)



(6) V pofadijiz 27. rocnik mezindrodni soute&e

kategorie Coupe d'Hiver -

vedle Wakefieldu
patrne nejtradicnejsi - se konal letos 28. iinora

COUPE

v Chavenay ve Francii. Podobne jako vsechny

predchozi, byl pofdddn i

letolni  rocnik podle

pdvodnich, tedy neupravenych pravidel (3 starty
se zeme, priifez trupu nejmene 20 an?). Ve

srovndni s nalim zpiisobem soutezeni bylo neobvykle
i to, ze kazdy soutezid mohl byt prihldSen dvakrdt

D'HIVER

a byl tedy 1 dvakrdt uveden ve vysleddch. Pro
kazdou Mast vSak musel mit pochopitelne zcela

jiny model.

znacnd: bylo klasifikovdno 148 souteSidch.

Prvni kolo trvalo dvg hodiny, dal8i dvg
potom pouze po ¥, hoding, pfigemz
pfihliSky ke startu se pfijimaly nejpozdgji
15 minut pied ukoncenim kola. Pogasi
soutgzi prilo, po cel€ den vanul pouze
slaby vitr. Bezoblagni obloha a slunce
prohfivajici vychladlou zemi pak zpOsobily
znagnou termickou turbulenci, kteri do-
pomohla k cele fadg maximilnich gasu.

Zajimave je to, 2e ani francouzSti
pofadatele nedokazali zastavit po dobu
trvdni souteze aeroklubov” provoz, a tak
spolegng s modely se proMngly po cely
den na letiSti i vgtrong a motorov” letadla.
Kdyi u2 srovndvdme organizagni podmin-
ky, stoji jistg za povSimnuti, ze okolni
osete pole hlidal nejen majitel, ale i dva
policiste, ktefi odtud vykazovali modelire
zcela nesmlouvavg.

VITfiZNi MODEL Mtchela Sauva-
ge je zcela jednoduche konstrukce, od
b62n~ch francouzskych modelu se lisi
velkym vzepgtim ,,u8i“ kfidla a doplngnim
povinndho prurezu trupu nalepenou ,,bou-
li“ z polystyrenu na trupu za kridlem.

Model je zalgtdn vpravo na motor
a doleva na kluz. Serizeni modelu je
+ 3°, poloha tezistg je v 60 % hloubky
kfidla. Osa tahu vrtule neni potlagena,
Douze vychylena o 3° vpravo.

Vrtule mi dva listy spojene na dritg-
nem stredu; prumer vrtule je 400 mm,
stoupini 500 mm. Pro vgt8i poget otogek
pouzil konstrukter svazek ze 14 niti gumy
Pirelli o prurezu 1x 3 mm.

R Trup je stogen v predni motorovg cdsti
ze dvou vrstev balsy tl. 1 mm s prignym
rezem, zadni cist trupu je z jedne vrstvy
balsy tl. Imm. Smgrovka je z 2mm bal-
soveho prkenka s diagonilnimi 2ebry
a velkou klapkou. Kridlo a vyskovka
maji neobvykle tenke profily s rovnou
spodni stranou. VeSkeri zebra jsou z balsy
tl. 1 mm kromg okrajovych 2eber z 2mm
balsy. Kridlo neni dglene. VSechny
nosniky ploch jsou balsovg, potah je
z tenkiho papiru.

Vahov”™ rozbor: kridlo 235 g +
-f vyskovka 45 g + wvrtule 18 g +
+ trup 27 g = 73 g + gumovy”svazek
10 g = celkem 83 g.

Proto byly i pfejimka a znaceni
modelu neobvykle dukladne. | kdyz se prihledne
k moznosti dvojndsobniho prihldseni, byla Mast

1971

Pri soutgii byla pouzita riizni speciilni
pravidla, jako napr. pracovni gas 6 minut
od okamziku ,,vyzvednuti“ gasomgficu,
na kterg se musela stit fronta. Pracovni
gas vsak neplatil v pripadg, kdy se soutg-
zicimu pretrhl svazek nebo mgl potize
podobneho druhu. Presto vSak byla timto
opatrenim znagng omezena taktika soutg-
zicich. Rovng2 kontrola startu se zemg
byla sporadicki a tak mnoho modelu sice
odstartovalo ,jako“ se zemg, ve skuteg-
nosti vSak byly pouze hozeny z ruky bez
potrebngho dotyku se zemi. Modely
nemgly podvozky, protoze temgr bez
vyjimky startovaly s ocasnich ploch.

Celkem gtyri Francouzi a jeden Ngmec
se dostali ai do rozletivini, kdy2 dosilili
ve v8ech letech maxima 120 vterin.
Pouze o 3 vteriny zvitgzil Francouz
Sauvage pred sv*m krajanem Garrigou.

Soutgz byla dile vyhodnocena v katego-
riich junioru, zen, vyhli8en byl i nejlepSi
zahranicni vigastnik a nejlepsi dru2stvo.
V8ichni vitgzove obdr2eli hodnotne vgcne
Eeny, ktere vgnovaly ruzne firmy a podni-
y.

Z technickeho hlediska zaujal rychlym,
ale kritkym motorovym letem Angligan
F. Elton, ktery Igtal se svazkem z osmi
piskii gumy Pirelli 6 X1 mm. Model
Ngmce Schafflera byl zajimavy dritovm
uchycenim vrtule a turbulitorem na kridle
ve tvaru malych zoubku. Cele kridlo po-
tom bylo krizovg prelepeno niti ve tvaru
diagonilni vyztuhy. Francouz Boutillon
zase ,,dohingl“ potrebn™ prurez trupu
kouskem pgnoveho polystyrenu prilepe-
n“m pod trupem. Objevil se i model
s mimoridnou Stihlosti kfidla, ktery
vyvolal dal8i podporu francouzskgmu
nivrhu na omezeni rozpgti kfidla u teto
kategorie.

Nakonec stoji za pov8imnuti i toto:
Tradice a pravidelnost zajistily teto :
soutgii znagnou popularitu, pfestoze neni
vubec hli§ena v oficiilnim sportovmm
kalendifi FAI a nerespektuje zidng zmgny
ve vyvoji pravidel Coupe d’Hiver. Anebo
snad puvodni pravidla byla lep§i?

VISLEDKY

1 M. Sauvage, Francie 360 + 129
2. J. L. Garrigou, Francie 360 + 126
3. J. C. Souveton, Francie 360 +' 90
4. J. P. Challine, Francie 360 - 67
5. A. Schaffler, NSR 360 + 4

Druistva: 1.Francie 6; 2. NSR 39; 3. USA 126 ;
4. Anglie 138 bodu (souCet umistini)

MODELAR . 7/1971



HOME PROFILY profesora

Prinisime radu profilu, jez
umoznuje i samokridlum do-
sihnout dobrych vykonu.

Kofenovy profil - E 174 je
vlastnS osvSdCeny E 387. Kon-
co\<f profil E 182 je poditn na
nulov” posun pusobiStS vztlaku.
Samokridlo vybavene tSmito
profily dosihne dostatecne po-
delne stability pri aerodyna-
mickem zborceni 2°, Sipovitosti
nejmSnS 15° a poloze tS2i&tS
v asi 25 % hloubky.

Profily E 178 a E 180 se vSak
velmi dobre hodi i pro velmi
rychlS RC vStrone, maji mimo-
ridnS maly soucinitel odporu.
Jsou poditiny pro Reynoldsovo
difio nad 100 000, takze jimi
vybaveni kridla by nemSla mit
hloubku mensi nei 200 mm.

Jako u vsech laminarnich
profilu zileii i zde velmi na co
nejpresn6j8im dodrzeni tvaru
profilu, zejmena na nosovS Jaeii
do 15 % hloubky od nibSzne
hrany. Prof. Eppler klade take
velky dukaz na dodrzeni odto-
kove d4pU, jez je velmi tenka.
Pri konstruovini kridla s temito
profily je tedy treba zamyslet se
nad zpusobem stavby; obvyk-
lym zpfisobem to tSzko pujde.

K souradnicim je treba pri-
pomenout, 2e se vyniseji na
vodorovnou osu od odtokove
hrany po hornim obrysu k na-
bSznd a pak po dolnim obrysu
zpSt k odtokove hrane. Tento
odlisny zpusob vychazi ze
zpusobu nivrhu profilfi na po-
SiiBdi. Odtud take OiBiB na tri
desetinni mista.

Pigpodiiavani souradnic pro
jin6 hloubky ne2 100 mm se
dSje obvykl*m zpfisobem.
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100.000
99.680
98.736
97.211

0.000 100.000
0.043 99.678
0.179 98.727
0.418 97.179
0.754 95.073
1173 92.447
1.666 89.342
2.229 85.806
2.854 81.892
3.528 77.658
4.237 73.165
4.963 68.475
5.685 63.652
6.377 58.762
7.004 53.871
7.523 49.012
7.908 44.218
8.140 39.516
8.210 34.934
8.115 30.496
7.867 26.220
7.490 22.148
7.003 18.324
6.418 14.785
5.751 11.568
5.015 8.702
4.226 6.216
3.401 4128
2.561 2.457
1.729
0937 g%y
0.243 001
0.274=""0.179
0.664— 0.934
0.989— 2.220
1.227—  4.033
1.377— 6.361
1442— 9190
1434— 12494
1.364— 16.243
1.243—  20.396
&.ggg— 24.910
0701~ 305
0.499— 40,072
0.303— 45470
0.121— 50931
0.040 56.391
0.175 61.782
0.283 67.039
0.358 72.097
0.403 76.894
0.417 81.371
0.402 85.472
0.362 89.145
0.302 92.343
0229 95024
0152 97157
0079 og718
%%%%_ 99.676
100.000
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178
X

100.000 0.000U 100.000
-90.678-—--OtOrti*-  99.677
08.788— 0A8B ' 98.714
97.156 0.218/ 97.128
9&0O11----OM83 A 94.943
93.338----0.78t: 92.203
1111 8.966
8?8% 1.580 85.291
6/1— 1.239
37.374--fcTSO*  76.871
72716 3.384 72.254
63°\74----4i006 67.454
63.103 4.752 62.541
58:486----ft443 57.584
53.261 6.003 52.633
48.378----6r483 47.723
43563 6.832 42.884
38A44— TA95 38.147
34.250 7.084 33.536
29/\64----0A82 29.073
25.523  6.748 24.793
20.741
17.657 5.967 16.959
14050— ft.448 13.486
10977 4.843 10.359
8056----4088 7.605
5745 3.473 5.251
3731 2732 3.315
2143 1978 \q 1812
0.985 1.233 0.746
263 0543.~ 0.125
000 0.021- 0.033
0302 0.473— 0512
1190 0.879— 1526
2598 1224—  3.053
4524 1499— 5084
/8- 1.701— 7.609
*».870 1.8 10.608
13.248 # 1. 898— 14.054
17.054 **T908—  17.912
21.249 1.869- 22.144
25788  1.790—  26.703
88.619- 1.680— 31.539
35687 1547— 36.597
41.819
46296 [245— 47.144
52.510
57.115 o0l934— 57.854
v. 1y 63.113
67.625 0.652— 68.225
73.130
77.326 0.421—  77.769
82.088
85.749 0.250—  86.035
89.563
92.482 0!i36— 92.628
95.192
97.194 oloA9— 97.234
98.741
99.07T--troor—  99.679
100.000 0.000— 100.000

EPPLERA

Umime si pfedstavit, jak modelari
zpozorni, kdyz si pfeStou tento nadpis.
Profily Eppler totiz znamenaly, ze-
jrruSna proRC,,v6trofidre*
ni skok ve vykonnosti jejich mcdelu.
PiiSly v dobi, kdy ui. si mnozi mode-
Idri navrhovali profily sami, pouceni
zkusenosti, ze je to vlastnS skoro jed-
no, jaky profil kridlo md.

, kvalitativ-

180 182 183
Y X Y X Y
0.000 100.000  0.000 100.000  0.000
0.008 99.676  0.003—  99.676 0.005—
0.042 98.709 0.005—  98.710 0.008—
0.121 97.104  0.018 97.120 0.016
0.267 94.881  0.098 94,933 0.088
0.502 92.084 0.267 92.188 0.222
0.832 88.780 0.541 88.932 0.429
1.253 85.036 0.912 85.218 0.713
1.755 80.913 1.373 81.107 1.073
2.326 76.477 1910 76.664 1.504
2.951 71.797 2.508 71957 1994
3.609 66.942 3.146 67.052 2527
4.276 61.985 3.797 62.017  3.080
4.916 56.995 4.419 56.918 3.632
5.482 52.015 4.964 51.816 4.153
5.941 47.079 5.406 46.766 4.614
6.271 42219 5721 41.816 4.990
6.460 37.463 5.899 37.007 5.251
6.500 32.838 5934 32.366 5.379
6.399 28.363 5.840 27.916 5.369
6.179 24.082 5.639 23.676 5.228
5.858 20.042 5.344 19.677  4.979
5.445 16.284 4.964 15962 4.639
4.952 12.849 4.508 12569 4.219
4.388 9.771  3.985 9.532  3.730
3.765 7.078  3.405 6.881 3.183
3.096 4796 2.779 4.639 2592
2.395 2943 2123 2.824  1.970
1.681 1529  1.452 1.449 1.338
0.980 0.560 0.797 0.520 0.721
0.341 0.048 0.212 0.039 0.169
0.167—  0.095 0.280— 0.106 0.251—
0.599—  0.718 0.732— 0.773  0.606—
1.018— 1852 1.163— 1.988 0.957—
1.383— 3492 1.546— 3719 1.281—
1.683—  5.625 1.870— 5950 1.565—
1.915— 8242 2.131— 8.662 1.805—
2.082— 11318 2.331— 11.828 1.999—
2.188— 14.828 2.472— 15421 2.148—
2.237— 18735 2557— 19403 2.255—
2.238— 23.001 2.593— 23731 2.326—
2.196— 27579 2585— 28.356 2.365—
2.120— 32420 2.539— 33.227 2.373—
2.016— 37.467 2.460— 38.287 2.354—
1.891— 42.666 2.354— 43479 2.309—
1.751— 47.956 2.227— 48745 2.241—
1.602— 53.275 2.083— 54.026 2.151—
1.447— 58563 1.926—  59.261 2.042—
1.291— 63.758 1.759— 64.393 1.916—
1.136— 68800 1.586— 69.363 1.775—
0.986— 73631 1410— 74116 1.620—
0.843— 78195 1.234— 78597 1.456—
0.708— 82438 1.059— 82755 1.282—
0.582— 86.312 0.889—  86.544 1.101—
0.466— 89.769 0.723—  89.920 0.913—
0.359— 92769 0.564—  92.844 0.717—
0.256— 95.276  0.408—  95.297 0.504—
0.153— 97.272 0.249—  97.274 0.292—
0.064— 98752 0.109—  98.754 0.123—
0.013— 99.681 0.025—  99.682  0.028—
0.000 100.000 0.000 100.000  0.000—



Wakefield
DRAGON-FLY

je zajimavd konstrukce Shermana Over-
mana, experta pro modely tito kategorie.
Shermje profesorem biologie na vysoke skole
v Elginullllinois amdZas a zdjern konstruo-
vat neobvykU ,kreace*. Jeho livahy pfi
konstrukci Vdzky r(pfeklad Dragon-Fly)
jsou zajimavS. Model *e vyjimezZny velkou
Stlhlosti kfidla, velkou ploinou dilkou, velmi
Stihlou vrtuli s velkym prumerem i stoupd-
nim.

Zatimco vdtSina ,,Wakefieldafu“ citi, ze
nejlepe je pouzit pro motorov” let 16 niti
gumy Pirellijl x6 mm s vrtuli o menSim
stoupani pro dosazeni velke vy8ky, Sherm
jde opadnou cestou. Pouiil dlouh” svazek

s mensim prurezem z tendi gumy Pirelli
(1x4) a ucinnou stihlou vrtuli o velkem
priutneru a stoupdni a dostal tak velmi
dlouhy motorovy bdh. Konstrukter tvrdi,
ze u Wakefieldu s rychle se vytdcejicim
svazkem zdvisi dosaZeni maximalniho casu
na dlouhem Kkluzu nebo na termice. Sdm
se snazi dosdhnout nejmend tak dlouhdho
vytddeni svazku, jako je polovina celeho
letu, tedy okolo 90 vterin. Je presvddden,
ze je daleko blize k maximu, poleti-li
k optimdIni vy8ce na konci motoroveho
bdhu delsi dobu. Klouzavost jeho Vdzky
je dobrd, tak2e vyderpd minimdind stejn”

das v kluzu, jako pfi letu nahoru. Letovd
rychlost je dasto tak maid, jako pri poko-
jovem ,,plovdni“ vzduchem vdetnd poma-
leho vytddeni vrtule.

At! uz souhlasite s Overmanovou teorii
nebo ne, jeho model bezpochyby stoji za
povgimnuti.

Neddiene kridlo, ,,zldmane* do postup-
neho vzepdti pribliiujiciho se co nejvice
teoreticky nejlepSimu eliptickdmu vzepdti,
je slozeno z postavench a potaien”ch
panelvi. Je stavdno na sablond, stejnd
i vyskovka. Uprostred lomeni jsou kridlo
i vyskovka vyztuzeny preklizkov*mi stoji-
nami, protoze zde je pevnost ploch podle
konstruktera kritickd. Neobvykle je i to,
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2e kfidlo i v~Skovka nemaji ndbCSne a od-
tokovd listy. Tuh£ potah ploch je z balsy
tl. 0,8 mm.

Vysokd Stihlost kfidla (23) a pouiitd
profily (nakreslend 1 1) jsou podle
Overmanova minCni mnohem 03inné]di
nez profily vydute, pouiivand obvykle pro
Wakefieldy. Tyto ,klasickd” profily pohl-
cuji v motorovdm letu mnoho energie
a vysledkem je menSi dosa2end v8ka v mo-
torovd fdzi letu, jakoz i menSi celkov” Cas.

Trup o minimdInim prufezu je potaZen
balsou pnineho rezu ,,C* (viz Modeldf
3/71 - red.) s vyztuZn“mi balsov"mi
trojiihelnikovymi podelniky. Cety povrch
modelu je potaZen papirem a pfelakovdn
dvouslozkovym epoxidov”m lakem. StejnS
je upraven i vnitrek trupu proti fiCinkCim
mazdni gumy.

Vrtule o prumCru 660 mm a stoupdni
760 mm s fizk"m listem dovoluje dlouh#
a uCinny motorov# b£h. Nutnd je dodrZet
vyznaCend prufezy listu.

Vdzka letd nejlepe v klidnem ovzdusSi.
Potom se pohybuje pomalu na motor
vzhuru, jakoZ i v kluzu dolii - vzndSi se
ve vzduchu podobnC jako hmyz, jehoZ
jmeno nese. PrumCrny motorov® beh je
okolo 80 vtefin, bChem nichz model
dosdhne vy8ky kolem 37 metrfi. Kluz byvd
okolo 130 vterin. Celkem tedy 210 vterin,
Cili 3:30, coZ je bohatC pres maximum
a zhruba o jednu minutu vice, nez je
prumSrnd v/~konnost dneSnich modelu
Wakefield. Nev”*hodou pri nadprumCrne
v/~konnosti modelu je jen maid dosahovand
vASka. Dragon - Fly je bezpein” a spo-

lehliv® jak pfi zalCtdvdni, tak i pfi Idtdni
,,naplno“.

Pldn modelu i fivahy jeho konstruktCra
prindSime jakoZto pomoc naSim pfizniv-
cfim kategorie Wakefield pro konstrukci
modelii do klidnCho beztermickCho ovzdu-
8. Model tohoto typu nebude zrejmS
prili§ ndroin” na udrZeni ,,v letovd form2“
vzhledem ke svd maid letovd rychlosti.
Za fivahu by asi stdlo mit po ruce takov”
model zejmdna pro rozldtdvdni na vrchol-
nych sedmikolov”ch soutCZich FAI. Roz-
Idtdvdni se kond vdtSinou v podveCer, za
klidu a bez siln“ch termick~ch vlivu, kdy
v~kon dobrdho Wakefieldu kolem 160
vtefin nemusi jiZ staiit.

Podle Casopisu M. A. N.
zpracoval Jiff KALINA

oobooobobooobobooooooooooboooboboooooooooboboooooanonoad

ELEKTRICKA VRTACKA AMATERSKY

dilny

Pri modeldrsk~ch pracich se neobejdeme bez vrtdni. Otvory
jsou mnohdy maldho prfimdru aty se mini vrtaikou vrtaji SpatnC.
Pfi toieni klikou se neubrdnime tomu, aby se vrtdk neoh”bal
a tak nejen otvor neni pfesny, ale vrtdk muZeme snadno zlomit.

VSechny tyto nedostatky odstranuje vrtaika z elektromotoru
podle ndsledujiciho popisu. Snadno si ji zhotovi i pmmdrnd
zruEnf£ modeldr. Vtipnd je vyreseno upindni vrtdkvi ruznych
prumdru bez obvykleho skliiidla.

K pohonu se nejlepe hodi univerzdini nebo stejnosmdrn”
elektromotor nanapdti 6 az 24V skuliikovymi lozisky pro zachy-
ceni axidlniho tlaku; md velky zdberovy moment a daji se u ndho
snadno regulovat otdiky. Protoze skliCidlo bude pripevndno
pfimo na hfidel motom (viz obr. 1), je moznost pouZiti vrtaiky
omezena jeho v~konnosti. Vrtacku vsak budeme pouzivat jenom

k vrtdni malych otvoru vetsinou do mikkeho materidlu, a tak
vystadme s motorem o vykonnosti nekolika watu. (Dd se ostatne
v pfipade potfeby krdtkodobi pfetizit.)

Sklicidlo pouiijeme z krejonu (Versatil pro tuhy o 0 2 mm),
ktere udrzi i vrtdk 0 0 1,5 mm. Kompletni sklicidlo vySroubu-
jeme z drSadla krejonu. Pruzinu pfitlacime k stahovaci objimce
a trubiiku zkrdtime lupenkovou pilkou na kov na rozmer podle
obrdzku. Zdvit objimky, ktery by zbytecne sklicidlo prodluzoval,
ufizneme i€pnd u osazeni. Z tehoz duvodu zkrdtime i vyinivajici
Celisti sklicidla, cimz navic zlepsime sevfeni upinanych vrtdku.
ftez zarovndme po pfipevneni skliCidla na hfidel motorku tak, ze
Celisti otdcejiciho se sklicidla pfitlaCime na brusnd pldtno.

Protoze otvor nosne tmbky, do niz je vlastni sklicidlo (celisti)
zapdjeno, md 0 asi 2,6 mm a hfidel malych motorkvt miva 0 2 az
3, musime pro hfidel mensiho prumCru zhotovit redukcni
vlozku, pro hfidel vEt8iho prumeru pak novou nosnou trubku.
Vlozku muieme zhotovit napriklad z tenke kovove folie nebo
podobnC, jako je ddle popisovana vlozka pro vrtaky, pfipadne ji
vysoustruzime z plneho materidlu. Delku vlozky pfizpusobime
deice hfidele motorku; staCi 6 az 10 mm. Snazime se, aby trubka
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svloZkou Slana hfidel motorku tdsnd. Male hdzeni r.eni na zdvadu,
odstrani se snadno prihnutim sklicidla po jeho pfipevndni na
hfidel.

Nosnou trubku pro hfidel vdtsiho prfimdru nezZ 2,6 mm vyro-
bime nejldpe z mosaznd tyiky na soustruhu. Ddlka trubky je asi
15 mm, vnitfni prfimdr podle hfidele motorku, vndjSi primdr
(s ohledem na ostatni dfly skliiidla) max. 3,5 mm. Do teto trubky
zapdjime celisti skliiidla, je2 jsme pfedtim odpdjeli z pfivodni
trubky. Otvor ve stahovaci objimce zvdtsime na 0 3,6. Napfed
vsak zmdfime primdr sevfen~ch ielisti; musi b”t alespofi 3,7.
Byl-li by menSi, objimka by se(pfes ielisti pfevitkala a sevfeni by
nebylo tak pevne.

Na tmbku s pfipdjeni'm skliiidlem navldkntme stahovaci
objimku, pru2inu zkrdcenou na 22 mm a stavdci krouiek a celek
nasuneme s vloikou (pokud je pouzita) na hfidel motom a zajisti-
me stavicim krouzkem. Motor pfipojime ke zdroji, nejlepe regu-
lovatelnemu a pfi mal*ch otdikdch skliiidlo vystfedime, pfi
vit8ich otdckdch pak zabrousime celisti.

Uprava vrtdkd

Protoze sklicidlo umoifiuje sevfeni pfedmitu jen priblizne
takov~ch prnmeru, pro jak™ bylo vyrobeno (v nasem pfipadi
2 mm) upravime si stopky vrtdku na tento prnmir. Nejprve je
v ddlce asi 10 mm ocistime a tence pocinujeme. (Pokud by vrtdk
nesel pocinovat pfimo, musime jej nejdfive napf. pomidit.)
Ocinovany konec ovineme v deice asi 7 mm hotym midin~m
drdtem o takovem prumim, aby 8el tisni vsunout do tmbkoveho
nytu 0 0 2x8 mm tSN 02 2380.1, do nEho2 jej pak zapdjime.

VFtTAY. TRUBKOVY NYT Cu DRAT

Obr. 2

K ovinuti (obr. 2) se hodi odizolovany smaltovan”® (lakovany)
drdt; vyrdbi se vhustC odstupnovandfadC, takfe si celkem snadno
vybereme vyhovujici prumCr. Timto zpusobem si upravime sadu
vrtdku az do 0 1,5 mm. V zddnCm pfipadC nepouzijeme n”ty
CSN 02 2379, jez jsou mirnC ku2elovC a ve skliCidle hfife drzi.
Pfilis dlouhe stopky vrtdku zkrdtime.

Pro usnadneni manipulace pfi vymene vrtdku je vyhodne
pfes stahovaci objimku a Cdst pruziny pfetdhnout trubiCku
z PVC. Motor vrtacky opatfime krytem s tlacitkem nebo vypi-
naCem. Prdce s vrtackou je pak velice snadnd a lze be2nC vrtat
otvory o 0 0,5 mm.

K. VOJTA, Pardubice
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Amatersky tlumic vyfuku

KONSTRUOVAL A PI$E mistr sportu JAN BARTOS$

Motory upoutanych’akrobatickych mo-
delu musi b£t v letoSni sezonS (od 1. 1
1971) vybaveny ,,dSinnymi tlumici hluku*.
Toto nepochybnS sprdvne rozhodnuti

100

duralovi
kostka

IAvit M3

CIAM FAI pridSlalo plno starosti v8em,
kteri tuto kategorii soutSznS letaji. Pocho-
piteInS, nebof na vStsinou uz zaletany
model se ma najednou umistit tlumisS.
K tomu, aby se nezmSnily letove vlast-
nosti modelu a nemusela se upravovat
kapota, nem£Il by tlumi£ nic v£zit, mel by
na motoru dr2et sEm a nemSl by prekdzet.

TakovE tlumif samozrejmS neexistuje,
a tak nezbylo ne2 uchylit se ke kompromi-
su. NejsnadnSjSi se zddlo pouzit tlumice
MWS. A3 neni nejleh5i, dE se umistit
blizko Zi6id a nenaru8i tedy pfilig
vyvE2eni modelu. Tak to take mnozi
modern uddlali. Vysledek, jak ukdzaly
prvni dvE mistrovske soutSze, vsak neni
zcela uspokojivy: hluk motoru MW'S
56 A s tlun”"em MWS je jestS dosti
znztny a lze se ob£vat, ze mezin6rodni
jury by mohla rozhodnout, ze tlumic neni
dostatedné 0diNn” (v zemich, kde se letd

v

KLunrui

¢ Novy leteckomodelarsky klub
byl zalozen pri ZO Svazarmu Mesto
TouSkov. (Redakce obdrZela zpravu dne
20. 5. 71.) Adresa né&ielnika: Jan Niki,
M5sto TouSkov 115, ok. Plzen - sever.

» kluby, kterd chtSji odebrat v roce
1972 amylnitrit v n. p. L65iva, Dolni
Mdcholupy, Praha 10, musi ddt objed-
navku nejpozdeji do konce cervence
1971

10

ozxAmewi

s tlumici jiz dele, jsou zvykli na tissi
motory). Lepsi vysledky ddvd japonsky
tlumic OS, jak jej pouzil zasl. mistr sportu
Jozef G&briS. Nejudinn5j5i ma vsak na
Bvéin modelu mistr sportu J. Bartos.
Jelikoz je velmi lehky a vyrobne dostupny,
vyzddali jsme si podklady k uverejneni.

Pouzdro tlumice vyfuku je opraco-
vEno z jednoho kusu duralu. Z vihov”ch
duvodu jsou stdny co nejten5i - 0,6 az
1 mm. Lze tez pouzit jine technologie,
jako napr. duralovou trubku a ndstavec na
vyfuk privarit k sobd, svdry opilovat a za-
SiBUT. Z&ieli na vArobnich moznostech.

I Vlozka tlumice je vysoustruzena
zduralu.TlouSfka stSnjeopgt 0,6 az 1 mm.
K tomu, aby vyfukove plyny mohly
snadneji proudit tlumicem do atmosfery,
jsou tri prepazky vlozky ze dvou stran
nariznuty a ohnuty tak, ze pripominaji
Sroubovici. Mezi prepazkami je trubka
navrtana (viz vykres).

Vlozka tlumide je s mirnym presahem
nalicovana do pouzdra tlumice a zajistena
dvdma 8rouby M2. Cety tlumic drzi jed-
nim sroubem M3 v duralove Kkostce
zalisovane doprostred vyfuku motoru.
Kostka je zajiStEna proti vytazeni dvema
srouby M2. Pozor: Ndstavec pouzdra
tlumice musi byt nalicovdn na vyfuk
motoru bez vule.

S timto tlumicem vyfuku jsem velice
spokojen - rekl nEm Jan BartoS - vdzi jen
22 g, pri letdni s modelem jsem nezjistil
pokles vykonnosti motoru, nezmcnilo se
ani chovani motoru. Tlumic podstatnfi
snizuje hladinu hluku, montiz a demontdz
na motor se provddi pouze jednim srou-
bem M3.

Upozornuji vsak na to, ze jsem tlumid
zhotovil pro motor Fox 40 a na jinem
motoru jsem jej nezkouSel. Neni tedy
jiste, ze na motoru jind znacky bude mit
tytdz vlastnosti. Pravdipodobne vsak

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi Nase vojsko

V Edict statelnosti a odvahy vyjde nejxc\)}JuldejH
roman Rudolfa Kalcika KRAL 'SUM Y, ktery
potlH predevsim mladli gerteraci nasi ctendfske vefej-
nosti. V hluboki psychologicki kresbl v'istupuje pred
ndmi tvrdy Sivot nalich pohranicniku a jejich boj proti
narusiteliim nali_zdpadni hranice. Osilt strdSmistrH
o vypdtrdni a zajiitIni nebezpeiniho ,.,krdle Sumavy*
v pounorovych mSsicich a osudy jednotlivych strdicH
nasi hraniini bdry jsou zasazeny do krdsni sumavske
prlrodY, kterd v~ Kaliikovych prozdch tvori nikoliv
podmalovdni, ale primo souidst priblhu. Kniha patri
mezi ta dila, ktere stdle Idkaji ctendre svym napina-
vym, poutavl a &ivl napsanym dljem. Tei filmovi
zpracovdni romdnu mllo zaslouZeny dsplch.

Kniha ukraiinskeho spisovatele J. Dolda - Mychaj-
lyka VELKA HRA patri nespornS k nej(_:_tsp&nSjIHm
IpiondSnim romdnum poslednidoby. Autor ji napsal na
zdkladl skuteinych uddlosti, a vyprdvi v ni o osudech
sovltskeho rozvldcika Grigorije Honiarenka, ktery
pronikne pod jmenem nlmeckeho barona von Goldringa

~ Montii popsaneho tlumiie na modelu J.
Bartose

~ Velmi dobfe se jevil i tlumii vlastni v~roby
i konstrukce V. Kokese z Prahy

J. Skalick?/ z Usti nad Orlici mel velmi p6k-
ny tlumic vlastni vyroby.

POBIRdi vyzkouset ruzne prumiry otvoru
ve vlozce a tim dos”hnout nejvhodnSjSi
rychlosti proudeni plynu z pouzdra do
atmosfery.

do nacistickeho Sldbu, aby zde rozvracel jednotlivi
akce falislickych vojenskych jednotek. Jako™dustojnik
?ro zvlditni iikoly se nakonec dostane do Francie a [td-
ie; jeho cesty jsou doprovdzeny vzrusujicimi prihoda-
mi, spojenymi se spolupraci sfrancouzskymi a ilalsky-
mi partyzdny. Mychajlykuv romdn md nejen viechny
znaky spiortd&niho romdnu: dramaticke naplti, dijo-
vou vzruiivost a napinavost s nenaddlymi zvraty, ale
v%znthe se i p_sycholo%lckym umUnim, ktere md ne-
obytejnou plastiinost a hloubku. Dramaticke pribihy
nepraviho barona von Goldringa si u_ska&/ prized ces-
kiho dtendre natolik, & i toto vyddni bude zrejmi ne-
dostatkove.

Chlapci a diviata ve viku od 10 do 15 let uvitaji
prirucku J. Vydry PIONYRI PRIRODY, kterd je
velice srozumitelnou formou sezndmi s organizaci dit-
skeho kolektivu a jeho Sivota v prirodli v klubovnl. Je
napsdna a ilustrovdna jako slabikdf pionyrit a jundku;
mlddei se z ni poult, jak se chovat a pohybovat v te-
rinu, jak si poradil pH nehodl, iak v sobl plstovat
branne prvky,jak se vychovdvat k odvaze, kdzni a sa-
mostatnosti. Autor ale odpovidd i na lakovl otdzky,
jako co sivzit s sebou na vylet, .kqujlt, jak se oriento-
vat, #ak odhadnout vzddlenosti, jak se vyznat v jizd-
nim fddu apod. Naskytd se zde tedy nepreberne mnoz-
(sjtwlotd_zek, jejichi zodpovlzeni u& skytd radu dobro-

rulstvi. -se-

MODELAH . 7/1971



MISFIT MKIII

je motorov”® model konstrukce Walt Ghia.
Patfi mezi 8piEkove modely ve sve kate-
gorii, je vitSzem letoSni oblastni soutgze
v San Valeers a zufastnil se i v*bEru pro
MS 1971.

Model je klasick~ch ,motorifskych*
tvarii a mi dnes ji2 tem£f neodmyslitelnou
smfirovku za v/Skovkou. Jeho S§pickove
vykony jsou podminSny nejen umenim
»pilota“, ale i vybornym motorem K&B .15
(2,5 cm8, kterf upravil Bob Van Nest.
Model je vybaven mechanismy pro fizeni
v#8kovky i smSrovky, ovlidan”mi spolu
s pfeplavovinim motoru iasovacem Seelig.

Kridlo zcela liieloveho piidorysneho
tvaru mi vzepiti do ,W*. Profil je
upraven” Benedek B-8353 b, cityfi nosniky
jsou ve stfedovych distech z borovice,
v ,uchich® z balsy. Krome systemu nos-
niku je kridlo zajiSteno proti krouceni
diagonilnimi v~ztuhami, potah je ze dvou

vrstev papiru stfedni tlou8fky. Pravi
327 505
r.
300 D\VR
L4 S
MOTOR K+B L
o Do aGr.
1 VIB/O I
K 7}
78 DV
570

05010 200 300 400

INI'HE VAS ZAJIMAT

» () Ve Svycarsku je organizovdno v sou-
casne dobe asi 3000 leteckych modeldru.
Jsou sdruzeni ve 106 skupindch pfi aeroklu-
bech.

* (a) V Popradu v SSR mi byt v letoSnim
roce z vetsi iisti vybudovina novi vzle-
tovi draha pro upoutane modely letadel.

e (d) V Polsku se zjednodusuje a usnadnuje
system povolovdni provozu modeldfskych

MODELAfc . 7/1971

stfedni cist kfidla mi kladne zkrouceni
3 mm (,,pozitiv* - mi€ieno na odtokovce),
obe ,,ucha“ maji ziporne zkrouceni 1,6 mm
(,,negativ).

V~Skovka mi profil navrzen” iutorem
modelu. Konstrukinfi je obdobou kfidla
vcetnS  diagonilnich  vyztuh. VSechny
nosniky jsou balsove, potah je ze dvou
vrstev tenkiho papiru.

Trup Ctvercoveho pnifezu je bez nosni-
ku. Bofnice a spodni stSna jsou z balsy tl.
3 mm, vrchni stena je z balsy tl. 2,4 mm.
Pylon je potazen balsou tl. 9 mm a opra-
covin do kapkoviteho profilu. Pres balsu
je trup potazen papirem. Smerovka je
z pine balsy tl. 3 mm.

Motor znaCky K&B .15 je ulozen
normiln£, vyoseni je na plinku. Vrtule je
laminitovi znacky Bartels o0 0 195 mm
a stoupini 95 mm.

Serizeni: motorovy let - kridlo +1,5°,
vyskovka 0°; klouzini - kridlo +1,5°,
vyskovka —1°. TizistS modelu je'v 72 %
hloubky kfidla.

Podle casopisu SATELLITE
zpracoval Jifi KALINA

505 327

70

MISFIT MK
KONSTRUIKCE WALT GHO

RC souprav podobne, jako je tomujiz delsi
dobu v CSSR. Cilem je napomoci rozvoji
tohoto oboru.

* (ek) Pfes tfi roky trvala soutez mezi vse-
mi modelifskymi organizacemi polske Ligi
Obrony Kraju (LOK - obdoba Svazarmu;
red.) o nejlepsi modelifskou dilnu. Po-
drobni pravidla zahrnovala mj. pocet
ficastnikil modelifskych kursu, ziskani
mista v soutSzich a zivodech, estetiku po-
stavenych modelu aj. V soutf£zi, vyhodno-
cene letos v 1. ctvrtleti, zvitEzili modelifi
Palice mlideze ve Varsave.

% (ek) S clunovymi RC hydropldny typu
Flunder - zndmymi i u nds, hlavne v ji&nich
Cechdch - zatali nemeiti modelaft letos v zi-
me litat na snehu. Manivrovaci schopnosti
asi 4kilogramovych modelii na mekkem snehu
se pry pfilis nclisx od onech na vode.

e (d) Na tfeti tyden letosniho kvgtna byl
naplinovin kurs pro RC piloty modelu
vrtulniku v Saffig pobliz Koblenze v NSR.
Jeho hlavnim organizitorem a instrukto-
rem byl ing. D. Schluter - svStovy re-
kordman, o jehoz prici jsme informovaii
v MO 11/70.

1
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NOVA PRAVIDLA

pro

souteze

Modeldrskd komise CIAM FAI jednd jiS nekolik let o pravidlech pro nove kategorie
radiem fizenych modelu. Vzhledem k tomu, ze ndvrhii bylo mnoho a mnohdy velmi
proticMdnych, nepova&ovalijsme za ticelne psdt o tom drive, nez bude dosazeno dohody.
DoUo k ni na poslednim zaseddni modeldrske komise CIAM FAI v prosinci 1970;
protoze jde o kategorie velmi zajimavi, z nichz jedna se jiz nekolik let test u nds velki
oblibe jako ndrodni (podklaiem pro mezindrodni pravidla byly i nase ndvrhy) a druhd
je souSasnym ,,sldgrem*, zverejnujeme je v plnem zneni. Pravidla pro kategorii radiem
fizenych motorovych modelu pro zdvod kolem pylonu jiz byla schvdlena jako definitivni
a jsou tedy soucdsti oficidlniho sportovniho fddu. | kdyS se zatim u nds tato kategorie
neletd, je zdhodno, aby pfipadni zdjemci byli informovdni. S radiem fizenymi vetroni
se u nds Utd v termice i na svahu podle ndrodnich pravidel, a tak jejich porovndnt
s mezindrodnimi, i kdyz dosud prozatimnimi, bude jiste zajimave.

PRAVIDLA PRO SOUTIIiE RADIEM

ftfZENYCH v £TRONCJ

(Prozatimni pravidla FAI)

9. 1. VSeobecnd

TJdelem tdchto pravidel je stanoveni soutdznich
pfedpisii pro dvd kategorie radiem fizenych modelu
vdtrofm. Soutdze tfidy A jsou urdeny pro termicke
letini nebo Idtani v rovind, soutdze tfidy B pro ld-
tdni na svahu. Je-li pouzivano pouze jedno letiStd,
must pofadatel stanovit, zda bude Idtat tfida A nebo
B, a to v zavislosti na_plo§e a mistd konani. Vzhle-
dem k povaze soutdzi je vyloudeno pofadani soutezi
obou tfid na temze mistd. Pofadatel v8ak muze vy-
hldsit soutdz pro obd tfidy, md-li moznost pouzit dvd
nepfilid vzdalend soutdzni plochy. Pravidla jsou roz-
ddlena do tfi dasti: dast 9 obsahuje pravidla vbe-
obecnd, platnd pro obe tfidy, ddst 9.6. pravidla pro
sgu_tdle v termice a Cast 9.7. pravidla pro svahovd Id-
tdni.

9.2. Charakteristiky modelu
NejvdtSi nosna plochaj 150 dm*
NejvdtSi povolend vaha . . . . 5 kg
Zatiieni nosnych ploch 7 . . . 12az 75 g/dm*

Pouiitd radiova zafizeni must pracovat jako su-
perhety nebo musi b£t schopna provozu spolednd
edaliimi vysilaii pracujicimi na kmitodtech liSicich
isednavzajem nejvice 0 50 kHz od kontrolniho vysi-
ade.

9.3. Soutdini lety

Kazdy soutdzici ma pravo na 3 oficialni lety. Za
oficialni let se %ovazuje, kdyz je model vypuStdn
z ruky soutdziciho nebo jeho pomocnika. Soutdzici
ma pravo na opakovani pokusu o start, jestliie:

a) jeho model se za letu srazil s jintfm leticim mo-
delem nebo narazil na pfekazku bez viny soutdziciho

b) let nebyl mdfen vinou iasomdfiiu.

9.3.1. Anulovdni letu a diskvalifikace

a) jestlize soutddici pouzije model neodpovidajici
pravidlum FAI, bude let anulovan. V pfipadd lirny-
sindho nebo hrubdho poruSeni pravidel muze byt
soutdzici diskvalifikovan a to podle rozhodnuti ve-
douciho soutdze;

b) jestlize model ztrati bdhem letu jakoukoli iast,
Le let rovndz_anulovan. Ztrata dasti modelu v prO-

dhu pfistani se neuvazuje (s ohledem na pfistavani
na nerovndm terdnu);
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c) IetHe anulovan, jestlize model fidi kdokoli jin”
nez pfihlaSeny soutdzici;

d) let je anulovan, jestlize model nepfistane
v okruhu 100 m od pfistavaciho kruhu.

9.4. Organizace startu

Pofadi_startu se stanovi v zavislosti na pouiiva-
n&/ch kmitodtech RC souprav tak, aby bylo moino
Idtat s co nejvice modely soudasnd. To soudasnd
umozni v8em soutdzicim Idtat za stejnch podmi-
nek. Letdni je rozddleno na kola a letovd pofadi pro
kazdd kolo se stanovi losovanim v zavislosti na po-
uzivanych kmitodtech.

a) Kazdy soutdzici ma prdvo na 5 minut pfiprav-
ndho dasu, ktery zadina okamzikem vyvoldni na
«tartovaci plochu;

b) Po uplynuti pfipravndho dasu dava startdr zna-
meni k pracovnimu dasu, bdhem ndhoz musi soutd-
zici (pomocnik) vypustit model. Pracovni das je 3
minuty a zadina okamzikem znameni startdra.

9.5. Zvlddtni pravidla

a) Pofadatel nesmi zahajlit soutdzni lety, dokud
vSichni soutdzici neodevzdali vSechny vysilade urde-
ndmu funkcionafi. Tento funkcionaf odevzdi soutd-
iicimu vysilad na poddtku pfipravndho dasu (viz
odst. 4a)."V prubdhu pfipravndho dasu v8ak sleduje,
zda soutdzici v pfipravd nepouzije svdho vysilade do
doby, nez pfichozi soutdzici ukondi sviij let.

b) Jakekoli zkuSebni vysilani v bdhem soutdz-
nich letu je zakazano a ma za nasledek okamzitou
diskvalifikaci.

c) Ihned po ukondeni letu musi soutdzici vratit
vysilad povdfendmu funkcionafi do lischovy.

9.6. Soutdini pravidla tfidy A

9.6.1.
Siiurou, prost*m viekem, pfes kladku di katapultem.
Vlek za tpohybupmm se dopravnim prostfedkem,
jako napf. kolo nebo auto je zakazan. Ddlka pevnd
vlednd Snury nesmi pfesahnout 300 m pfi zatiieni
tahem, rovnajicim se dvojnasobku vahy modelu.
Pfi pouziti katapultovdho startu nebo™ ostatnich
druhu startu s protazitelnou vlednou Sfturou nesmi
pfekrodit ddlka natazend Siiury v okamziku startu
300 m. | tato ddlka muie byt pofadatelem dale ome-

zena v pfipadd, ze je to podle feditele soutdze za-
douci.

9.6.2. Model se musi odpoutat od vlednd Sfiury
do 60 vtefin po vypuStdni.

9.6.3. Hodnoceni a bodovani:

a) Za kazdou vtefinu letu od okamziku odpoutani
modelu od vlednd Siiury do prvniho dotyku se
zemi dostava model 1 bod, a to az do maxima
600 bodu (max. 10 minut);

b) Za kazdou vtefinu IetuJ)fesahujici 600 vtefin
(10 minut) srazi se jeden bod;

c) Za pfistani modelu v pfistavacim kruhu o pru-
mdru 25 metru, ktery je vybran a oznaden pofada-
telem, obdrzi soutdzici dalSich 50 bodu. Za kva-
‘litu pfistdni se body nepfiznavaji

Aby model dostal 50 bodu za pfistani do kruhu,
nemusi se dotknout pfi pfistavani v kruhu, ale musi
po ukondeni dopfedndho pohybu zustat pfedni dasti
tru;l)(u v pfistdvacim kruhu. Jestlize v8ak letovy das
pfekrodi 11 minut, body za pfistani se neuddli.

d) Celkovy v”sledek se stanovi soudtem bodu do-
sazcnych ve vlech soutdinich startech. V pfipadd
sgo_dnostl bodu na prvdm mistd urdi vitdze rozldti-
vdni.

Poznamka

Pro mezinirodni soutdze s omezenym pfistupem
soutdzicich muze pofadatel vyhlasit soutdz o vice nez
3 soutdznich kolech s tim, ze to ohlasi nejpozddji
pfed koncem druhdho kola. Podle rozhodnuti pofa-
datele muze byt rovndz_omezeno trvani letoveho
dasu kazddho kola, ne v5ak na mdnd nez 5 minut
gs éJa)tfldnym omezenim nejvySSiho mozndho zisku

odu).

Jestliie se Idtaji vice nez tfi soutdini kola, zapodi-
tavaji se do konedndho v/sledku body ziskand ze
vSech oficialnich letu.

Pofadatel ma rovndz pravo prodlouzit trvani leto-
vdho dasu kazddho kola na vice nei 10 minut s pfi-
sluSn”m zvySenim nejvy58iho mozndho podtu ziska-
nych bodu. Tato zmdna v5ak musi bt oznamena
jestd pfed zahajenim prvniho soutdiniho startu.

9.6.4. Misto pofadani
Soutdz musi bft pofadana ve vyhovujicim terdnu.
9.7. Soutdini pravidla tfidy B

9.7.1. Startovdni_modelu: Modely se startuji
z ruky ze startovaci plochy oznadend pofadatelem.
Model startuje soutdzici nebo jeho pomocnik.

9.7.2. Hodnoceni letu a bodovani

g) Soutdzici fidi let svdho modelu tak, aby Idtal
go dl svahu aﬁroldtaval dvd svisld, vzijemnd rovno-

dznd roviny kolmd na svah, vzdalcnd od sebe 100
metru. Letova draha je v%/znadena vlajkou v kazdd
rovind. Podet pniletu” je hodnocen spolednd s pfi-
stanim do obddInika o rozmdrech 50x 100 metru
(deldi strana obddInika je soubdznd se svahem), vy-
tydendho vlajkami v jeho vrcholech.

b) Za kaidy prulet mezi vyznaden”mi rovinami
k()b%z ohledu na smdr pruletu) dostavi soutdzici 25
odu.

¢) Hodnoti se pouze prulety a pfistani, ukondend
do 6 minut od startu.

d) Za kazdou vtefinu po 420 vtefinach (7 minu-
tach) se srdzi soutdzicimu jeden bod.

9.7.3. Vyhodnoceni soutdie

CelkovE v”sledek se ziska soudtem bodu ze dvou
lepSich letu. V pfipadd rovnosti bodu na prvych
mistech rozhoduje tfeti let. Jestlize i potom mzy’i
prvni soutdzici stejny podet bodu, rozhodne rozldtd-
vaci let, kter” zadina pul hodiny po ukondeni oficial-
nich letii soutdze.

9.7.4. Organizace soutdze

a) Pofadatel nesmi zahajit soutd) po dohodd
S n(][eju;drodm jury nebo je povinen ji pferuSit v pfi-
padd, Ze:

- rychlost vdtru je men5i nez 3 m/vt nebo vdtSi
neZz 20 m/vt.;

- smdr vdtru se neustdle odchyluje o vice nez
45° od smdru kolmdho na svah.

b) Pfi urdovdni a vyznadovdni startovaci a pfista-
vaci plochy musi brat pofadatel v uvahu slozitost te-
rdnu a smdr vdtru. To se t#ka rovndz stanoveni pru-
letov~ch rovin. Jakdkoli zmdny v letovdm a pfista-
vacim prostoru se mohou uskutednit pouze mezi jed-
notlivAmi soutdznimi koly, tj. kazdd letovd kolo musi
b~t dokondeno v tdze plo§e.

c) Pofadatel musi zajistit ndsledujici sportovni
funkcionafe:

- 2 kontrolory v kazdd pruletovd rovind. Jeden

Soutdzici muze startovat model vlednou 7 nich musi davat optickd a zvukovd signaly a zna-

meni pfi kazddm pruletu modelu;

- 2 poditade dokonden”ch pruletO;

- 1rozhoddiho na pfistavaci plode. Jestlize je pfi-
stavaci plocha vhodnd umistdna, muze tuto funkci
vyklonavat jeden ze dvou poditadu dokondenych
pruletu.

(Pravidla pro zdvod kolem pylonH uvefejnime
v pfhtim sesitu. - Red.)
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Volne

podle Casopisu
i Modell

Ing. J. MAREK

ABCD Elektrotechniky

(3

StejnosmCrnC elektrickC zdroje

V modeldfske praxi, zejmena pak pro
napdjeni souprav radioveho fizeni, se po-
uzivd tCchto druhu stejnosmCrnych elek-
trickych zdroju:

- suche galvanicke clanky a baterie,

- tCsnC zapouzdfene niklkadmiove
(NiCd) akumuldtory,

- sifove zdroje.

Elektrickd energie vznikd v galvanickem
cldnku premCnou chemicke energie, obsa-
zene v aktivni ndplni Cldnku. Hlavnimi
souCdstmi galvanickeho Cldnku jsou dvC
elektrody (kladnd a zdpornd), obklopene
elektrolytem.

BChem let bylo vytvofeno mnoho typu
galvanickych CldnkCi, jez se od sebe Ii8i

pouze slozenim elektrolytu a materidlem
pouzitym na elektrody. V praxi se vsak nej-
vice uplatnil suchy galvanicky cldnek Lec-
lanchedv. Vyr*bi se na celem svCiC ve
dvou zdkladmch provedenich - ve tvaru
vdlcovitem a destiCkovem. V modeldfske
praxi se vesmes pouzivaji Cldnky vdlcovite.
Rez takovym Cldnkem je na OBRAZKU 9.
Zdpornou elektrodu Cldnku tvori vdlcovd
nddoba ze zinku, Kladnou elektrodu uhli-
kovd tyCinka, obalend depolarizaCni smCsi
(burel, tuha, popfipadC dalsi uhlikate
Idtky). DepolarizaCni smCs vdze vznikajici
plyny, jejichz bublinky by jinak pokryvaly
kladnou elektrodu, omezovaly by jeji styk
s elektrolytem a tim i jeji licinnost. Mezi
ob5ma elektrodami je elektrolyt, tvoreny
v podstati roztokem salmiaku, zahustS-
neho skrobem do rosolovite konzistence.
Nahore je ildnek utisnin bud nevodivou
zalevaci hmotou (asfalt) nebo viikem
z izolantu.
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pro modelare

Nevyhodou suchych clankil je jejich
omezend skladovatelnost (asi pul roku).
Pak jejich kapacita klesd (kapacitou se
rozumi mnozstvi elektricke energie, kterou
rndze Cldnek dodat). To je treba mit na pa-
mCti.

Napeti nevybijeniho suchiho cldnku je
1,5 V. Pri vybijeni klesne napCti cldnku
pomernC rychle na 1V, pfi dalsim vybijeni
neni pokles napCti jiz tak prudky. Za zcela
vybity cldnek povazujeme ten, jehoz napeti
je 0,7 V.

Vdlcove suche Cldnky se vyrdbCjx v ruz-
nych velikostech a doddvaji se bud jako
jednotlive £ldnky,nebo spojene v baterie.
Zinkovy Kkalisek je obalen papirovym oba-
lem, na nEmz jsou mimo vyrobni firmu
uvedeny zdkladni technicke udaje.

Bourlivy rozvoj ve spotrebe suchych
Cldnku vyvolalo rozsireni bateriovych,
zejmena pak tranzistorovych radiopriji-
maCu. Az do teto doby se suche Cldnky po-
uzivaly prevdzne v kapesnich svitilndch.
Tyto dva spotrebiCe kladou na suche
Cldnky zcela rozdilne pozadavky: v kapesni
svitilnC musi doddvat krdtkodobC znaCny
vybijeci proud, kdezto tranzistorovy priji-
maC vystaCi s malym vybijecim proudem,
ale pokud mozno po dlouhou dobu. Proto
byl pro tranzistorove radioprijimaCe vyvi-
nut specidlni suchy Cldnek (z jakostnCjsich
surovin), ktery pfi malem vybijecim prou-
du udrzuje sve napCti dlouhou dobu na
hodnotC nad 0,8 V a jeho kapacita je tak
lepe vyuzita. Suche Cldnky a baterie nasi
vyroby maji v tomto provedeni zpravidla
zeleny obal nebo je na nich napis ,'pro
tranzistorove prijimaCe“. Suche Cldnky
,0byCejneho“ provedeni se samozrejme
vyrdbCji tez.

Pro RC modeldre z toho plati tento zd-
vCr: suche Cldnky a baterie v zelenem
obalu (pro tranzist. radia) pouzivejte jen
pro prijimaC RC soupravy, a to pouze

tehdy, jsou-li od sebe oddCleny napdjeci
zdroje pro prijimaC a pro serva. VysilaC
a serva je treba napdjet bateriemi pro ka-
pesni svitilny.

Nejpouzivan£j8i suchC Cldnky a baterie

Tuzkovy cldnek 1,5 V pro tranzistorovC
prijimaCe, vzor 154; 0 14 mm, delka
50 mm, vdha 14 g.

Monocldnek 1,5 V, vzor 144; 0 33 mm,
delka 61 mm, vdha 92 g.

Baterie maid vdlcovd: 3 V, vzor 224;
0 22 mm, delka 74,5 mm, vdha 45 g.

Plochd baterie 4,5 V vzor 314; delka
61 mm, sirka 22 mm, vyska 66 mm, vdha
112 g, max. proud 0,5 A

Plochd baterie 4,5 V vzor 313 pro tran-
zistorove prijimaCe; rozmCry shodne s ty-
pem 314; max. zatCzovaci proud asi
20 mA. - Vsechny Cldnky viz obr. 10.

V posledni dobC se v modeldfske praxi
stdle vice uplatnuji tCsnC zapouzdrene
niklkadmiove akumuldtory (NiCd Cldnky).
V provozu se od suchych galvanickych
Clanku lisi hlavne tim, ze je po jejich vy-
biti muzeme nabitim, tj. prutokem elek-
trickeho proudu z jineho zdroje, vrdtit do
puvodniho stavu. Jsou to tedy elektricke
zdroje s vratnym pochodem. Maji velmi
dlouhou zivotnost, obvykle se uddvd na 100
nabijecich cyklu. Akumuldtory NiCd maji
elektrody ze slouCenin kadmia a niklu,
elektrolytem je zahustCny roztok hydro-
xidu draselneho. Obal tvori neprodydnC
uzavrend nddobka z oceloveho poniklova-
neho plechu. Pine nabity NiCd akumuldtor
md napeti asi 1,35 V. Pfi vybijeni poklesne
napCti brzy na hodnotu kolem 1,2 V, na ni
se udrzuje po temCf celou dobu vybijeni.
Vybity akumuldtor md napeti 1,1 V, pod
tuto hodnotu poklesne napCti v zdvCru vy-
bijeci doby opCt velmi rychle. Pfi provozu
RC souprav je tfeba mit tuto vlastnost
NiCd akumuldtoru na pamCti. BChem vel-
mi krdtke doby pak napCti NiCd akumu-
Idtoru klesne na hodnotu 0,3-0,5 V. Nd-
sledky si umite pfedstavit sami.

Kapacita NiCd akumuldtoru se uddvd
v miliamperhodindch (mAh). Md-li aku-
muldtor kapacitu napf. 450 mAh, znamend
to, ze z nCj muzeme po dobu 10 hodin ode-
birat proud 45 mA (450 = 10 x 45). Aku-
muldtory jsou citlive tez na okolni teplotu,
vlivem snizeni okolni teploty klesd jejich
kapacita.

Nabijeci proud NiCd akumuldtoru v mA
je jednou desetinou jejich kapacity v mAh.
Pro pine nabiti je potfeba nabijet asi 16
hodin. Akumuldtory nejsou citlivC na pfe-
bijeni, avsak nemaji se vybijet na napCti
pod 1 V. Jsou schopne doddvat i znaCnC
velke proudy - ovsem za cenu snizeni je-
jich kapacity. | pfes jejich velkou pofizo-
vaci cenu jsou s ohledem na znaCny poCet
nabijecich cyklu v provozu hospoddrne.

(POKRACOVANi)
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KESTRAL

RCvetron pro termieke i svahove letani

(jk) Model md ciste a jednoduche tvary,
vyskovku ucelove posazenou na smerovce.
Prototyp byl konstruovdn a letal sjednoka-
ndlovym pfijimacem, ktery dobfe vyhovoval
pro ovldddni modelu pfi termickem letdni
i pro start ,,gumicukem*. Konstrukterovi se
podafilo vytvofit vetrofi polomaketoveho
vzhledu pfi tube a jednoduche konstrukci.
Kestral letd dobfe v rozsahu rychlosti vetru
asi od 15 kmlh do 32 km\h. Vzhledem k vel-
kym uhliim nastaveni kfidla i vyskovky voa
ose trupu letd vetron nakloneny nosetn trupu
dolii a chovd se vyborne i v silne turbulenci.

Trup sestavd ze dvou bo£nic a tri pfepd-
zek z balsy tl. 3 mm. Podelniky jsou
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z balsy 6x 6 mm, potah shora i zdola
z balsy tl. 1,6 mm. Celuloidovy pfekryt
kabiny je odnimaci, pod nim je umistSn
pfijimad Baterie jsou vedle pfijimace,
u druhe pfepdzky je vybavovac, ktery je
spojen se smSrovkou drdtEnym tdhlem
o 0 15 mm. Hlavice a ndstavba trupu
zespodu jsou z pine balsy opracovane do
tvaru podle jednotlivych rezu.

Kylovd plocha je z balsy tl. 4,8 mm,
smdovka z balsy tl. 3 mm. Na kylovce je
shora prilepena podlozka pro\ vyskovku
z preklizky tl. 1,6 mm. Vyskovka se pfiva-
zuje gumou ke dvema vetknutym drdtum
0 0 1,6 mm. Take trup md v miste uloze-

ni kfidla vetknute a zalepene dva drdty
0 0 3 mm pro privazovdni kfidla gumou.

Vylkovka je z vybrane lehke balsy. Nos-
niky a diagondly jsou o rozmSrech 1,6 x
X 3 mm, potah shora i zdola je z prkdnka
tl. 0,8 mm. Uprostfed je vyskovka zesi-
lena stfedni vyztuhou o rozmerech 1,6 x
x 4,8 mm a dvfmajtrojuhelniky z balsy
tl. 1,6 mm.

Kfidlo lichob&znikovehoj pudorysu md
vzepSti do jednoducheho ,V*. Je sesta-
veno ze dvou pulek spojenych duralovou
spojkou tl. 1,6 mm. Ndb£znd hrana kfidla
je z tvrde balsy 7x7 mm, potah shora
1 zdola z balsoveho prkenka tl. 1,6 mm.
2ebra jsou tdz z balsy tl. 1,6 mm s vyjim-
kou stredovych z preklizky tl. 3 mm (viz
obrys 1:1). Pfi zhotoveni zeber pouzil
konstrukter ,ra8plove“ interpolace. Kon-
cove plosky kfidla pro snizeni indukova-
neho odporu jsou vybrougeny z pine balsy
do tvaru podle rezu A-A. Kfidlo i vys-
kovka jsou potazeny pres balsu tenkym
zlutym Japanem. |, Literatura: M. A. N.

JAKT: LOIWENI KItfIIEL

it RC vetronu?

Na tuto otazku odpovida'zcela jednoznaCne
ve svycarskem iasopise Aero-Revue i. 3/71
znimy nimecke/ modelafsky ,,prakticky teore-
tik“F._W. Wiillner: dvojite V.’

Sve tvrzeni dovozuje FIW.\ Wullner vy-
sledky zkousek pri nicliz byl po celou sezonu
zkousen RC vetron P 50 (doddvd se hotovy,
je k nemu kfidlo bud s jednoduchym nebo
s dvojitym lomenim do V) sjinak naprosto
stejnymi kfidly s obema druhy lomeni.
S dvakrdt lomenynikfidlcm byl model vzdy
klidnejsi, stabilnejU a pfesto obratncjli nez
s jednou lomenim kfidlem, s nimz reagoval
na zdvany vetru mnohem citliveji. Model
s dvakrdt lomenym kfidlem se take snadneji
udrzel na svahu i pfi sldbnoucim vetru.

Pro vylouceni ndhody byly tyto poznatky
ovefovdny jeste na pomerne malem RC ve-
troni KAD | o rozpett 1880 mm ze staveb-
nicefirmy Schuco (viz Modeldf 6/71 - red.).
Model staveny z teto stavebniceje takd moz-
no vybavit kfidlem s obema druhy lomeni.
Vysledky zkousek jen potvrdily dosavadni
poznatky, kdyz model s dvakrdt lomenym
kfidlem ve vsech ohledech pfedcil model
s jednoduchym lomenim.

Dodejme, ze nyni publikovane poznatky
F. W. Wullnera se shoduji s ndzorem mistra
sportu V. Spuldka, ktery svd RC vetrone
stavi takd s dvakrdt lomenym kfidlem a Idtd
s nimi velmi iispesne. Zkusenosti V. Spuldka
nejsou tak derstve; hovofil o nich uz pfed
lety na prvni mezindrodni soutezi pro RC
modely v Karlovich Varech, kdyz se jed-
nalo o vyddni pldnku jeho RC vetrone
CEJKA. S vyjimkou redakce byl tehdy jeho
ndzor na tuto otdzku pfijimdn dosti skep-
ticky. Oponujici modeldfi tenkrdt hlavne
namitali, ze Spiddkovy zkusenosti z letdni
vetrohii A-2 nelze pfilis uplathovat u RC
vetrohu. Je jiste potclitelnd, ze neddvne za-
hranicni zkousky - provddene nepochybne
s nemeckou dUkladnosti - daly nasetnu ex-
pertovi ve vetronich pine za pravdu.

MODELAfU 7/1971



CIRRUS
amatersky

tl&nek o modernim RC vetroni Cirrus
z produkce firmy Graupner primel radu

nasich itendru ke sdeleni sveho nf£zoru na
pripadny prodej takove drahe stavebnice;
Jje bez vyjimky kladny. Jine modeldre zase
model inspiroval k tomu, ze se pokusili po-
stavit jej aspoh amatersky. Vetsina takto
vzniklych modelu uz letE a nikoli pod-
statne hure nez original z prvotfidni rych-
lostavebnice.

Cirrus, ktery vidite na fotografiich, zho-
tovil amatersky Karel MARECEK z LMK
Chodov u Karlovych Var. Model je poné-
kud vetsi nez original, mi rozpeti 3325
mm, delku 1375 mm, nosnou plochu

IERIFF

vykonny
viacpovelovy
vetron

KONSTRUOVAL
ING. ZOLTAN DU LAY, ZVOLEN

Model som postavil v roku 1968 s urcenim pre vtedy zacinajiicu kategoriu RC-V2.
V priebehu sportovych sezon roku 1969— 70 sa model osvedcil hlavne v slabsich termickych
podmienkach a umiestnil som sa s nim v roku 1969 na 4. mieste a v roku 1970 na 5. mieste.
Do konca roku 1970 som s modelom nalietal 48 hodin pri 450 startoch. Lietanie s modelom
jeprtjemneapn vleku na druhyi hdcik vyuziva celii dtzku startovacej smiry. Lety bez vyuzitia
termiky sa pohybuju okolo 3,5 az 4 mintity. SMaznu hodnotu modelu by zvysili pnstdvacie
klapky, nakolko rozpof£et na pristdtie mi casto narusila termika aj v 3 metroch nad zemou.
Pri vetre nad 10 m/sek. je model uz horsie ovlddatelny vzhladom na ve!kE rozpdtie kridla.
Pretoze na siiiaziach sa mdlokde dodrSiava pravidlo o preruseni sitiaze pri vetre 8 m/sec.,
dobri mat este druhy rychly a obratny model s rozpatim okolo 220— 240 cm.

Pracnost modelu je priblizne 170 hodin a pre zlozitost niektorych detailov je urceny len
pre pokrocilych modeldrov. Pri pouzitt ineho rddia napr. TONOX je potrebni upravit
trup na vacsiu sirku. Bez iijmy na vykonoch je mozni prisposobit si niektore detaily, napr.
uchytenie kridla a vyskovky. Model dobre lieta aj s profilom kridla Go 796, pn ktorom je
stavba pre rovnti spodmi stranu podstatne lahsia a kridloje pevnejiie.
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74,5 dm* avizi vcetne ctyrkandlove radio-
ve soupravy 1830 g. Na kridlo je pouzit
profil Clark Y.

Pozitivni dvoudilnou formu na trup
(,.kopyto*) zhotovil pan Mareiek z péno-
veho polystyrenu. Kazdou pulku ,ko-
pyta* zalil zvldsf do sddry spolu s nosnymi
plochami a vyskovkou v kostfe. Jako sepa-
rator do formy poslouzil vceli vosk rozpu§-
tSny v benzinu. KromS sveho trupu zho-
tovil konstrukter jeste ctyri dalsi pro sve
pMtele, vice sddrova forma nevydrzela.

-a

STAVBU

zacinam kridlom. Na kazdu poloviflku
si zhotovim 2 8ablény koncovych profilov
z preglejky hr. 1,5 mm, profil pri koreni
pouzijem aj pri stavbe. Balsove rebrd
ziskam  “raSplou interpoMciou”“. Na
rebrd 3 az 7 je pouzitt tvrdE balsa, na
ostatne stredne tvrdd. Po zostaveni kostry
kridla bez vrchnej dasti odtokovej hrany
a torzndho potahu lepim vyplne medzi
hlavne nosniky a na odtokovii hranu.
Vyplne ziskam tak, ze si zmeriam vy8ku
profilu u korena a na konci, vyrezem pds

(Pokracovanie na str. 18)
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SHERIFF

vykotiny viacpovelovy velron

Pokracovanie zo str. 15

balsy kratsi asi 0 60 mm nez dlzka kridla
a pis potom reziem na jednotlive dieliky.
Nasleduje lepenie torzneho pofahu na
spodok kridla. Po opatovnhom upevneni
kridla do Sablony lepim torzny pofah
vrchnej strany a vrchnd cast odtokovej

hrany pisnic na rebrich. Pred potiahnu-
tim stredu kridla nalepim do rebier
pdzdra na ooelové spojky, a nakoniec
nalepim nibeznd hranu. Pri zostavovani
pouiivam acetfmove lepidlo, na pofahy
Herkules a na zvi&Sf namihane iasti ako
pdzdra a vyplne medzi nosnikmi u korena
Epoxy 1200.

Novinky okolo ,,modelarskeho
Wankelu"

(ri) Casopis Aeromodeller pfinesl v le-
toSnim kvetnovem ctsle dalsi zprdvy o osudu
Wankelova motoru v modeldrskem svete.
O novim typu motoru jsme v Modeldfi in-
formovalijiz nekolikrdt a tak jen pfipomeh-
me, ze jej nabtdla v seriovem provedenijako
prvni na svete zndmd firma Graupner, kterd
pracovala na jeho vyvoji nekolik let. Serio-
vou vyrobu vyvinuteho prototypu pfevzala
potom japonskd firma O. S., zndmd jiz svy-
mi pistovymi spalovacimi modeldfskymi
motory.

Graupneriiv motor systemu NSU/Wan-
kel md objem spalovact komory 4,97 cm3a
zatim se jevi vhodny pro makety a modely
fizene radiem. Pres pomerne vysokou cenu
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Vyskovka je stavani obdobnym sposo-
bom ako kridlo. Dbim na vyber balsy,
aby bola co najrahsia. Stred vyskovky je
zosilneny od spodu aj z vrchu preglejkou
0,8 mm. Po dohotoveni vyskovky navrtam
v strede otvor pre trubku 91, ktoru po
zalepeni epoxidom roznitujem.

U trupu zaCinam spodnou plochou,
ktoru vyrezem na presny tvar podla
podorysu. Nalepim na rtu preglejku 0,8
mm az za prepizku 55. Nalepim rohove
vyplne tvaru trojuholnika, ktore su
v dfzke nalepenej preglejky znizene 0 Imm.
Potom lepim prepazky i hlavicu a na pre-
pizky preglejkove zosilnenie 48. Vyreziem
boCnice, ktore tiez zosilnim preglejkou
0,8 mm. Tieto potom nalepim na spodok
s prepizkami. Zhotovim ostruhu a vlepim
ju do trupu. Vrchnu casf trupu s nalepe-
nymi balsovymi nosnikmi trojuholnikov6-
ho tvaru lepim medzi bocnice. Do trupu
na prep”z”*u 50 pripevnim duralovy uhol-
nik 51 a priviazem ho nitou k prepazke.
Uchytenie tejto namahanej prepazky
v trupe zosilnim trojuholnikovymi vyglej-
kami. Po zalepeni podlozky 53 lepim na
predmi otvorend cast! trupu preglejkovy
rdm 44. Po zaschnuti opracujem trup
podTa vykresu - vid rezy L-L, F-F a C-C.

Smerovka je dimenzovan® vzhradom
na uchytenie vyskovky. Zostavim ju ako
samostatny celok. Po opracovani do tvaru
podia rezov N-N a M-M nalepim kylovii
plochu na trup. Zalepim voditka 76 so
zasunut®m tiahlom 75. Zhotovim sii-
ciastky prevodoveho mechanizmu vyskov-
ky a smerovky podl'a vykresu. Upravim
dosadaciu plochu podia spodnej £asti
profilu vyskovky. Do pozicie 68 zalepim
maticu 69 acele nalepim na kylovu plochu.

(238,- DM) se splnily pfedpoklady, ktere
predvidaly komercni Uspech tohoto vyrobku.
Motor jiz dspesne vydrzel prvni sezndmeni
s trhem a nezdd se, ze po odpadnuti senzace
bude zdjem o nej mensi,prdve naopak. Se-
riovd vyroba dosdhla koncem roku 1970 jiz
iictyhodmho poctu 300 jednotek mesicne a to
jeste nabtdka zdaleka nekryje poptdvku. Je
Jiz temefjiste, ze firma O. S. bude ve vyrobe
tohoto motoru pokracovat i v budoucnosti.
Ocekdvd se totiz, ze k dosavadnimu jedno-
komorovemu typu o objemu 5 cm3 pfibyde
nejpozde i do konce letolniho roku civ prvim
ctvrtleti 1972 jeste druhy typ, tentokrdt
0 objemu 10 cm3 Zkouskdm byly jiz podro-
beny obe uvazovanc varianty - jednokomo-
rovd i dvoukomorovd - z nichz zatim zcela
jednoznacne vychdzi vitezne verze jedno-
komorovd.

Vyvoj Wankelova motoru pro modeldfske
vyuziti se vsak zavedenim seriove vyroby ne-
zastavil. Uz na dnesnim seriovem motoru
je oproti stavu pri zavedeni prvni sene
znacne mnozstvi zmen. Objem spalovact ko-
mory byl nepatrne zmensen z pfesnych
5 cm8na 4,97 cm3 aby nebyly pochybnosti
ojeho zafazeni do kategorie 5 cm3 Bylo pro-
vedeno mnoho vnitfnich zmen, mimo jine
podstatni tipravy na hfideli, kde bylo zdoko-
naleno vyvdzeni, priddno dalsi kulickovi lo-
zisko atp. Motor je doddvdnjiz i s tlumicem
vyfuku, ktery pres velkou ucinnost zmen-
suje vykonnost motoru pouze mdlo.

Podivejme se trochu blize alespoh najeden
z probUmH, ktery konstruktery ,,Wankelu*
trdpi. Jelikoz zazehovdni paliva se odehrdvd
neustdle pouze na jedne strane spalovact ko-
mory, dochdzi pri ohfevu pldste motoru ke

Do poiahu kridla u koreha vyreiiem
otvor pre preglejku 35 a 36 a tieto nalepim
spolu s maticou 34. Lepeniu tychto
detailov venujem mimoriadnu pozornosf
a pouzivam Epoxy 1200. Na spodnu casf
kridla u korena nalepim vypln (sedlo),
ktorii potiahnem preglejkou 37. Potom
dosadaciu plochu matice 34 upravim tak,
aby tesne dosadala na uholnik 51. Je to
dolezite, aby nastalo prestrihnutie novo-
durovej skrutky pri tvrdom prist/ti.
Zostavim kridlo, presne ho ustavim na
trup a na uholnik 51 vyznacim otvory
0 4 mm. Tak na matici 34 ako aj na uhol-
niku nechavam ostre hrany.

Kabinu robim z bloku lahkej balsy.
Vyreziem tvar v bokoryse a potom tento
bodove (acetonovym lepidlom) lepim na
trup. Po zaschnuti opracujem do konedne-
ho tvaru spolu s hlavicou trupu. Kabinu
odreziem ziletkou od trupu, nalepim
preglejkove zosilnenie 58 a vydlabem.
Do trupu vlepim preglejku 57 so zalepe-
nou patentkou. Do kabiny vlepim preglej-
ku 56. Kabinu nasuniem na trup a nechfEm
epoxyd vytvrdmif. Nasadim kridlo na
trup a upravim zadmi casf kabiny podia
tvaru profilu. Nakoniec vlepim prepdzku
60 s bambusov”mi kolikmi, pre ktore
vyvftam prislubne otvory v koreni kridla.
Cely trup lepim vEluEne lepidlom Epoxy
1200.

Ceiy model je potiahnuty monofilom.
Pred pofahovanim treba pripravit kostru
lakovanim. Prvy niter hodne riedkym
lakom, po prebrfiseni stredne hustym a len
vermi Jemne prebnisit’. Monofil (silon)
lepim na kostru len prelakovivanim z vr-
chu, kridlo aj vyskovku pofahujem jednym
kusom materiilu tak, ze najprv potiahnem

znacnym tepelnym rozdiliim a proto i k nad-
mernimu roztahovdni teto jedne cdsti. Tim
se ovsem zhorsuje tesnost krouSiveho pistu
ve spalovact komofe-beztak jeden z hlavnich
probUmu. tohoto typu - a pochopitelne i vy-
konnost motoru. U ,,velkych Wankeliit se
tomuto problemu deli iicinnejstm chlazentm
uvedene cdsti motoru, at jtS zvetsenym ob-
tikdnim chladici vody £i zvetlenim chladici
plochy pri vzduchovem chlazeni. U mode-
Idfskeho ,,Wankelu* by vsak takovd iiprava
znamenala netinosne zvetleni vdhy i pritme-
ru motoru. Konstruktefi firmy O. S. proto
volili velmi ndrocne origindini resent, kdyz
podle predpokliddane provozni teploty dife-
rencovali velmi presne i vule mezi pistem
a komorou. Pro pfedstavu o ndrocnosti toho-
to tikolu snad stad uvEst, Se vule na
strane komory, kde dochdzi ke spalovdni a
kterdje tudiz vice ohfivdna, je 0,002 mm,
zatimco na strane saci se pohybuje v rozmezi
0,10 aS 0,12 mm. Uvedenym felentm se prj
vsak podafilo odstranit zhorlovdni vykon-
nosti motoru po ohrdti,jakoz i obtizne spotd-
tSni horkiho motoru.

Problemy s ,,usazenimd teto novinky na
modeldfsky trh tedy byly ajsou jiste znacne,
presto vsak riziko vyrobce se ukdzalo jako
sprdvm a motory NSUIWankel si svoje
misto v modeldrskem sortimentu jiz vydo-

byly.
Budeme letat naCOJ

Modelirske motory pohinSne stlace-
nym kyslicnikem uhlicitym nejsou novin-
kou, vyribfcly a pouzivaly se uz ve trici-
tych letech. Cas od iasu se v modelifskych
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spodok a potom vrch. Kostru modelu nie
je treba upravovaf tmelom z laku a Sypsi,
nakolko monofil nekopiruje male nerov-
nosti. Po potiahnuti lakujem len tie miesta,
pod ktorymi nie je balsov” poiah, ato len
veFmi mdlo riedenym napinacim lakom.
Ai ked na tychto miestach dosiahnem
sdvisly film z laku, natieram cele kridlo

stredne hustym lakom 3 razy a nato
posledny ndter riedkym lakom. Model
farebne mimo dopinky uz nelakujem,
preto radsej uz pri v/~bere monofilu
pamafixm na celkovii farebnu upravu.
Druhd altemativa je, ze trup po vypraco-
vanx pomocou Sypsi nastriekam farebnym
nitrolakom a obnisim. Pri tomto sposobe
vsak niekdy trup prdska v zadnej casti
pred smerovkou.

Radiové zariadenie. Prijimac

Sasopisech vyskytne zminka o novem typu
a nSjaky Sas byvE inzerovdn. Naposledy
prinesl Sasopis Aeromodeller (£. 5/71) cM-
nek o takovem motoru, konstruovancm
jednim z pnikopniku modeMrskych spalo-
vacich motoru B. Brownem (pametnici
jistS znaji motory Brown Junior).
Zminujeme se o tom proto, ze i u ns by
se jiste nasli zdjemci o motory na COs.
Daji se jimi poMnSt male moddy, jsou

je znaSka kvalit-
nich vyrobku pro
modelare. Mikro
Standart je jed-
notna rada mode-
motoru
vynikajicich kvali-
tou a zpracova-

MIKRO

larskych

nim.
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je 8tvorkandlov®? MULLTON 2 vlast-
nej vyroby o rozmeroch 32 x 58 Xx
X 87 mm. ServE MVVS - EN 1 sti
ulozen6 na tvrdej penovej gume, ktord je
nalepena na servo a na preglejku Alkaprd-
nom. Pruzne ulozenie chrdni ozubeny
segment serva pri naraze. Mozno pouzit’
aj serva MVVS - K 1, v tom pripade v8ak
treba zapojif ploche baterky 4,5 V para-
lelne. Tiahlo ku kormidlu je z balsy
7x7, konce z eloxovanych duralovycii
ihlic 0 3 mm. Vola v klboch md byt
minim”Ina, najma u pikovych prevodov
na vyskove kormidlo. Prijimac je napdja-

akumuMtormi typu NiI-Cd 225.
Napatie cMnkov treba kontrolovaf pred
kazdym lietanim a pri zapnutom prijimad
pri signdle nesmie napatie klesnufpod 5,8V.

Pred zalietavanim skontrolujem po-
lohu taziska. Pri rozmiesteni zdrojov
a aparatury podia vykresu a pri setreni
vdhou na zadnej casti trupu v/jde poloha
taziska bez dovazovania. Uhol zriadenia
dodrzte v rozmedzi 3 az 5°. VychyTka
smerovky nech je v rozmedzi 30° na kazdii
stranu, moze byt’aj vacsia. Uz pri prvych
letoch z ruky je rEdiovE aparatfira v chode,
aby sa mohla skorigovaf nesprdvna reakcia
modelu, sposobenf nepresnostami pri
stavbe. Pozdlzne model doladim len vy-
chylkou vyskoveho kormidla,uhol zriadenia
nemenim. Po dvoch—troch startoch z ruky
Startujem model snurou za prvy hacik.
Pozor, pri starte model reaguje na smer
rrchlejsie a citlivejsie, dfvajte len krdtke
signfly. Vdaka pouzitym profilom a uhlu
zriadenia je na svoju verkosf dost rychly,
takze mozno zaletief si s nim za termikou
aj do vzdialenosti 600 m od miesta startu,
So ocenite hlavne na sxifaziach.

Vv provozu naprosto ciste (motor je po
behu jen ojinen, nebot expandujici kyslic-
nik uhliSity odebird ze sveho okoli teplo),
bSh je velmi tichy (motor pracuje pri niz-
sich tlacich nez motory spalovaci) a jeho
spousteni je velmi snadne - staci mirne
protoceni vrtuli. ,,Palivo® - kysliSnik uhli-
Sity v sifonovych bombickich - patri te-
mSr k bSzne vybave nasich domacnosti a
prodava se snad vsude. @

Mikro 1,5 cm3Standart
samozapalny 150,— KE£s
Mikro 2,5 cm3Standart
samozapalny 170,— K£Es
Mikro 35 cm3Standart
samozapalny 180,— K£s
Mikro 3,5 cm3KLD hridel
ulozen v kul. loziskach ~ 220,— Kcs
Motory od objemu 2,5 cm3 mohou
byt opatreny ovladanim otacek
pro RC modely 50,— Kcs
Motory o objemu 35 cm3 lze
opatrit tlumicem

hIuKU e 50— KEs
Motory jsou dodavany podle
poradi doslych objednavek a vy-

robnich moznosti. Zaruka pul roku.
Na vsechny typy motoru Mikro je
bezny servis a provadeni oprav.

Pisemne objednavky zasilejte na
adresu:

MIKRO - modelarske motory,
Prubezna21, Praha 10- Strasnice

Zpravodajstvi CSMoS

m Po lodnich a automobilovych modelafich se
rozhodli i ielezniini modclari vyhlasit specialni
kategorii pro 2dky ve veku 10 ai 15 let. Pro za-
ditek jde o:

a) model vozu v HO, kdy modelafi na jednotn
rﬁrfn S pojezdemi postavi jédnu ze ityf moinic
skfini,

b) jednoduchou zelezniini stavbu v HO.

K tomu pripravil CSMoS materialovd sddky, ve
kter)ﬁch budou: jednotny ram vozu, 2 ks dvojkoli,
sprahla a narazniky, 4 ks planku na vozovou skfin
a planek zelezniini stavby.

Zaiatkem roku 1972 bude usporadan specialni
kurs_pro instruktory, ktefi se budou zab“vat din-
nosti s ZM-zaky (DPM apod.). Napln kursu bude
zamifena na vedeni zakovskydi krouzku a prakticki
ovifeni_stavby modelu vozu z miBienéiovéiio s&iku,
ktery uiastnici dostanou.

Soutez 2m - zaku se bude konat jiz v roce 1972,
jako soudast federalnilio mistrovstvi CSSR. Klubum
di modeldfum, ktefi se pfihlasi, budou zaslany po-
drobndjfi pokyny a za_rezijni cenu prodany ma-
terialovd sadky, Kterych je zatim pripraveno asi 100.

Zajemci o soutdz 2ik0 se mohou pfedbdznd hliisit
na adresu: Federalni vybor Svazarmu - CSMoS,
Opletalova 29, Praha 1. Zajemci o kurs z Kklubu,
DPM a PO SSM nechf se hlasi na ndrodni svazy:
Svaz modelafu CSR, Opletalova 29, Praha 1, Zvaz
modelarov SSR, Rooseveltovo nam. 1, Bratislava.

m Vednech 29. 4. az 1. 5. 1971 se konal v Ostravd
prvni samostatny kurs pro rozhoddi draho-
vgch modelu automobilu. Jeho teoreticka ddst
obsahovala jednotny vyklad pravidel, v dasti prak-
ticke byly na draze Stanice mladych techniku v Po-
rubd provedeny jizdy s modely a zavcredne zkouSky.
Odastnici, ktefi slozili zkou§ky, mohou nyni na sou-
tdfich drahovych modelu vykonavat funkce hlavnich
rozhoddich a dohlizitelu. Jsou tc:

Jifi Jaburek, Fr. Kadiece i0, Praha 8

Lubomir Sostak, Mjr. Novaka 19, Ostrava-Hra-

Ovka

Jifi Braun, Leninova 16, Strakonice Il

Jifi Carek, Zahradni 862, Strakonice |

Jifi Selong, Ul. dr. Martinka 57/1159, Ostrava-
Hrabuvka

Jaromir Pokomy, Vychodni ul. d. 11, Karlovy
Vary /

Viciav Lorenc, Hmdifska 23, Brno

Antonin Hrddek, K. Weisse 389, Vimperk, ok.
Prachatice

DuSan RemiS, HaSkova 1, Brno-Lesna

Ivan Zaboj, Wolkerova 1594, Frydek-Mistek

Jifi Cindala, Pozarni 200, Fulnek, ok. Novy Jidin

Ilvan Hitka, Povazska 30, Bratislava

Josef Pechr, Marianskd Odoli d. 234, ok. Olomouc

IPetr Pedinka, SidliStd 3/4 d. 615, Rotava, ok. So-
olov

Arno8t Hubata, Pfedenicka 4, Plzeft

Vladimir Techl, Prumyslovd 35, Plzeh

Vaclav Jonak, Sirka 42, Prostdjov

Jan Prochazka, Gottwaldova 8, Karlovy Vary
FrantiSek Lemak, Na vyhlidce 4, Karlovy Vary
Antonin Sfourad, Nam. 9. kvdtna, Prostdjov

m Doplneni ,,Soutdznich a stavebnich pra-
videl fro drdhove modely automobilu** platne
od 1. 1 1971:

Stranka 12, odstavec I11. 11. - pod oznadeni zdi-
fek na drdze si laskavd doplftte:

Zapojeni kontroleru:

,,drdha* je zapojena na bdzec kontroleru
,»2droj“ je zapojen na odpor kontroleru
,,brzda* je samostatna. (jb)

m  Zc zasedani federalniho vyboru CSMoS
dne 15. 5. 71 v Praze vyjimame:

- Pfi CSMoS byla ustavena politicko-vychovna
komise ve slozeni s. DrbuSek, Weisgerber, Praskad,
a ing. Baliz. Na prvni schuzce politickovychovne
komise bude zvolen jeji pfedseda, do td doby je po-
vefen vedenim s. DrbuSek.

- Informaci o jedndni kadrovd komise FV Svaz-
armu podali soudruzi Saffek a Novotny.

- Bylo schvaleno, ze misto R. Cerndho bude de-
legatem u CIAM FAIl ing. J. Schindler; nahrad-
ni yfsou J. Gabri§ a R. Cizek. . i

- Ing. R. Laboutkovi bylo zruSeno jmenovani
mezindrodnim bodovadem, misto ndj byl schvalen
D. Lauko.

- Nebyla pfijata rezignace zasl. m. s. R. Ciika na
funkci dlena subkomise CIAM FAI, zilezitost bude
znovu projednana.

- Ostatni zastoupeni jsou beze zmdny.

(Dokoncetii na str. 24)
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J A tenkrat bylo

Vzpomina a pise iJaroslav VYSKOCIL
(ZaSatek v Modeliri 4/71)

Asi 0 rok pozdeji jsem~dostal z Francie
benzinovy motorek Baby-Cyclone 6,2 cm3
na ktery jsme s Bulkem postavili hornokfid-
ly jednoplosnik (VB-531) o rozpeti 2,4 m;
byl to spise motorizovany vetroh. Model
jsme Ili zalitat na nove vybudovane, ale
dosud nedokondend letilte v Ruzyni, kde byl
tehdy provoz jelte slaby. Meli jsme tarn
zndme mechaniky Aerolinii Hordka a Ma-
tesa Taufra. V hangdru jsme model smonto-
vali a zakouzali; klouzal krdsne, mel male
ploind zatizeni a maly delni odpor. Motorky
Baby-Cyclone se doddvaly i s objemnou
palivovou nddrSi, kterd vystacila na beh
pres pdl hodiny. Meli jsme v timyslu ddt
mine paliva, ale motorek mel nddrz pomerne
daleko vzadu a pH nakloneni do dhlu pro
stoupavyt let vysazoval, jak jsme vyzkouleli
na zemi. Naplnilijsme tedy nddrz asi do tfi
dtvrtin. Mohli jsme sice zhotovit nddrz men-
H a umistitji blize motoru, ale byli jsme jiz
nedodkavi - byl to nal prvni model s mo-
torkem.

Odstartovali jsme model asi 50 metru

AUTOR vzpominek v roce 1926 s tehdy
standardnim modelem na gumu. Podvoz-
kovi kola jsou jestS vypletani niti, celu-
loidova nebyla znimi

od hangdru a domnivali jsme se, ze poleti
smerem od nej. Model pomalu stoupal
v kruzich vlivem reakdniho momentu a ndhle
slaby vdnek jej nezadrSitelne sndlel k han-
gdru. Trnuli jsme hriizou, ze na hangar
narazi, ale v poslednim okamziku jej snad
0 nejakych pdr centimetrii pfeletel a pomalu
ve velkych kruzich ddle stoupal. Stdle se
vzdaloval, az ndm zmizel z dohledu asi
ve vysi 500 metru a slySelijsme jen jiz slabe
pracujici motorek. Btdek za nim beSel, po-
ptdval se nahodilych divdkii, az se dovedel
od deti, ze pristdl na repnem poli asi 4 km
od letiste. Deti model odnesly do nedaleke
Skoly, kde jsme jej neposkozeny obdrzeli.
Chodilijsme pak casto letat na ruzynske le-
tihe, kde jsme diky zndmosti s mechanikem
Hordkem byli trpeni.

Jednoho krdsneho letniho dopoledne v ne-
deli (tenkrdt byl nedelni provoz na letisti
minimdInt) jsme se smluvili s populdrnim
ing. ,,Ferdysem* Nemcem, ze ndm vyjednd
s Jednim ze svych kolegit pilotii, aby nds
model sledoval letadlem Praga Baby. Bylo
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ZABER z Letenske piéné v roce 1936. Polomaketu Ju-52 na gumovy pohon
(konstrukce Vyskocil - Busek) mela rozpeti 4,5 m a vizila 5 kg

takrka bezvetn, odstartovali jsme model,
nafez hned startovala ,,Bejbinkaii; ukolem
pilota bylo zjistit, kde model pfistane. Ale
model vydatne podporovany termikou stou-
pal rychleji neS letadlo a zakrdtko zmizel
v mractch, kterd byly podle meteorologii
ve vyli | 500 metrit. Pocasi bylo piimo
idedIni, vetnk riiznych smerU, tak&e model
se patrne priliS nevzdaloval. Obcas dirou
v mracich jsme jej zahlddlijen jako bod. Asi
za 30 minut motorek utichl, model jsme jeste
sledovali 25 minut a pak se ndm ztratil
tiplne z dohledu, takze celkovd doba letu -
pokud jsme to mohli sledovat - byla 55 mi-
nut. Ve skutednosti byla vSak mnohem delsi.
Byl s ndmi tdz ing. Pahr s autem a vSichni
jsme se dohadovali, kde model asi mohl pn-
stdt. Ing. Ruzidka z Ceskoslovenskd letecke
spolednosti usuzoval, ze model letel smerem
k VysocanUm. Ing. Pahr se tarn rozjel, ale
po delsi dobe se vrdtil s neponzenou. Jiz
jsme nevenli, Se model jelte dostaneme zpet,
ale nakonec vlechno zase dobfe dopadlo,
model pristdl nedekane blizko (asi 2 km
vzdusnou darou) na poli u obce Nebusice,
neposkozen.

Stala se ndm jelte jedna prihoda, kterd
znamenala konec letdni s modely na ruzyh-
skem letilti, kde jsme byli dosud trpeni, nebot
povoleni jsme nemeli a nemohli jsme je ani
dostat.

Bylo to jednou odpoledne kolem 17. ho-
diny. Startovali jsme se zminenym jiz re-
kordnim modelem za idedIniho modeldrskiho

DETAIL pfedkii zavodniho modelu na
gumu konstrukce Vyskofil - Busek z trici-
tych let. Trisvazkovy prevod je konstrukce
ing. K. Pahra

pocasi. Puvodni velkou nddrz jsme vymenili
za menli. Kdyz byl model asi ve vyli 200
metru, spatrili jsme, jak se blizt k letilti do-
pravni letadlo JU-52 spolednosti Lufthansa
a chystd se k pfistdni. Asi v temz okamziku

GUSTAV BuS8ek se svym modelem po-
hinenym motorem na stlaceny vzduch
(rok 1935)

se motor modelu zastavil, ale model pak
jelte dlouhou dobu pomalu klouzal v kruzich
a podle nejakeho zdkona schvdinosti se drSel
stdle nad letiltem. Trvalo dost dlouho nez
model pristdl a teprve po nem pristdl do-
pravni Junkers, jeho5 pilot z bezpednostnich
duvodii vyckdval na okruhu a po pfistdni si
ovlem steSoval. Pribehl k ndm detnik, ktery
si mne zjistil a asi za mesic jsem byl pfedvo-
Idn na detnickou stanici v Holelovicich, kde
se mnou byl sepsdn protokol podle paragrafu
vefejndho ohrozeni. Naltesti se to odbylo je-
nom napomenutim, ale s pripominkou, kdy-
by Lufthansa pozadovala ndhradu za vetli
spotfebu pohonnych hmot a zpozdeni leto-
vdho fddu, dollo by pravdepodobne k soud-
nimu projedndni. To se sice nestalo, ale s le-
tdnim v Ruzyni byl konec. Nepomohlo ani
poukazovdni na to, Se letadlo Lufthansy
bylo mimofddne, ohldlene na posledni chvili
a my jsme se o tom vdas nedovedeli. Letecke
pfedpisy byly uz tenkrdt jednoznadnd.

Vybulne pistovd motory pro modeldfe
jsme zadali vyrdbet s Gustou Bulkem od kon-
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O ,.Zatecka jarni guma“, letos rozSifena

0 A-jedniSky, se letala 25. dubna. Ani chladnS po-
siasi zpoiatku s de$tSm a vitr kolem 4-5 m/s nesnizily
hodnotny sportovni profitek modelafu.
* Kategorii B-2 vyhral domaci J. NSmec Sasem
968 vt, tSsnS sledovan V. KubeSem ze Sezimova
Osti (955). Tfeti byl J. Reznifiek z Teplic (834).
Josef Kllma z Teplic EO prvnim startu vzdal. Letal
pouze v kategorii B -1, kde zvitSzil iasem 680 vt, pfed
domacim S.” Karbanem (622? a J. NSmcem (| 182.
O ,,gumSEkafskE® kfest v B-I se pokusil M. Osvald
z Chomutova, Cas 249 vt. vbak na Ill. VT nestaiil.
Jediny junior, J. NSmec ml., zalStl 391 vt.

V kategorii A-1 juniofi se Ctyrem kladenskym
soutSzicim nepodafilo pfelStat L. Sirokeho z Kaz-
nSjova, ktery zvitSzil Casern 643 vt., pfed J. Hanzli-
kem (517) a |. BureSem (453). Kategorii A-l se-
niori vyhral domaci S. Karban se 657 vt. Druh£ byl
M. Novy z Dubi u Teplic (639), tfeti Z. VyskoCil
z K. Zehrovic 3613). Celkem se pfihlasilo 52 soutS-
ssicich. Na hodnotnych cenach se podilel MSNV
v Zatci, ktery jiz tradiCne vychazi modclafum vstfic.

Stan. Karban

¢ Verejna soutez S. 105, ktera se IStala dne
9. kvStna 1971 na letiSti ve FrrdlantS n. O. za velmi
pSkneho sluneCnSho poCasi a uCasti 67 soutSzicich,
se vydafila. Milze se snad zdat, ze vysledky mohly
b£t lep5i, avJak plachtafsk® provoz odsunul mode-
ISre na misto, kde spravnS odhadnout okamzik
startu se povedlo jen nSkolika malo jednotlivcum ze
,,star5i gardy“. Ti mladsi meli bud StSsti nebo le-
tSli v, klesaku* za 30 ai 40 vt.

" Velky sportovni boj pfedvedli domic! v kat. BI.
Poslednim startem se Karel Thienel ,,zahodil“ za
99 vt. amSl stejny- vysledek 670 vt. jako L. Chrobok.
Oba vSak pronasledovala smula. Chrobok pfi rozlS-
tavani zlamal kfidlo - tak prudce model hodil - a
Thienel pfetrhl nSjakou tu nit na svazku. Protoie
pracovni Cas nemilosrdnS prchal, musel letSt
s prasklym svazkem a vysledek byl jen 24 vt. | to
vbak staCilo na 1 misto, kdyz Chrobok zaznamenal
pouh”ch 10 vt. Tfeti z 13 hodnocen”ch byl L. Mu-
cha z C. TSSina (596 vt).

V kategorii Al byl z 25 hodnocen”ch junioru nej-
lepSi B. Velikovsk™ z Frydku-Mistku souCtem 582
vt. ze 7 letO, druhy D. Spacik z FrenStatu p. R. do-
sihl 562 vt. a tfeti J. Kaftak z Frdlantu n. O. 543
vt. Z 26 senior” zvitSzil E. Folwarczny z LMK Me-
teor (685% pfed M. Tomisem (|597) a B. Pekafem
(592) - oba z LMK Ikarus. PosISze v kat. Cl IStali
Jen dva modelafi; ncjlepSi byl J. Orel z KromSfiie
(636 vt). Zd. Raska

O 32 modelifu startovalo 16. kvStna 1971 v ka-
tegorii RC Sv 1na 1 Rychorskem svahu u Mladych
Buko, SoutSz pofadal” Klub leteckych modelafu
v_Opici. Za velmi pfiznivSho poCasi zvitSzil za se-
niorli K. Kfikava z Pardubic (11141 bodu)Tpfed do-
macimi E. Morbitzercm (1075) a J. HfebiCkem
(1013) a z juniorii J. Plachta (650) pfed M. PtaCkem
(425) - oba z Nachoda. P. Lokvenc

0oo0oo0oo0 ODooooooaog
ce roku 1940. Prvni byl motor Letna6,3 cm3
ktery vznikl na zdklade zkulenosti s americ-
kymi motory Baby-Cyclone a Husky-Ju-
nior. Byl to typ opravdu zdafily a tispesny
a vyrdbel se dlouho a nejvice, i kdyz jsme ia-
sem zavedli vyrobu dallich kubatur. Byly to
motory Letnd 3; 4,5; 8 a 10 cm3a kusove
jsme zhotovili i nekolik motoru o objemu 30,
a 40 cm3. Posledni typy byly take zamonto-
vdny mnohem pozdeji po voice do upouta-
niho modelu Trener a do volne letajiciho mo-
delu o rozpeti 4,5 m. TeS ndmi postavend
upoutand maketa letadla Chipmunk mela
motor Letnd 30 cm3 Byl to model velmi
tispesny a letali jsme s nim mimo jini na le-
teckem dnu v Bratislave asi v roce 1952.
S velkymi motorovymi modely jsme Utali
hned po osvobozeni iasto propagacne na
ruznych leteckych dnech, napf. na Tocne
(asi r. 1946), v Odolena Vode, ve Zbrasla-
vicich a jinde.

Vrdtim se jeste k vyrobe motoru. v nasi
dilne za okupace. Byla spojena s velkym ri-
zikem, nebot platil pfisny zdkaz zpracovd-
vat barevni kovy, pokud to neslouzilo vd-
lecni vyrobe. Povoleni jsme pochopitelne ne-
dostali, narizenijsme nerespektovali a za cas
nds nejakd ,,dobrd du$e* udala. Situace pro

VYNATEK z centeku letenske mode-
Mfske prodejny z roku 1934 A
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ISt*a 9 'dtr t’)e’[?m,‘ka Pro kategorii RC-V1 se
53K 2 Vs iyl 7 P s e RE MoPd:

Bodovdni na soutiSi SUM v C. Tlsini

nine byla jeste komplikovdna tim, ze jsem
poskytoval ukryt a prdci v Praze ilegdine &i-
Jicimu pfiteli. Byl to ,nervdkl, ktery pochopi
jenom ten, kdo neco podobneho zazil. Nako-
nec ale vsechno dobre dopadlo zdsluhou ing.
Appelta, nemeckeho antifasisty, ktery byl
tehdy zdejsim hospoddrskym pracovnikem.
Byl to ndruzivy modeldf a nds nezihne vy-
tdhl z bryndy.

cem z PodSbrad (679) a |I. KrCmafem z mistniho
LMK (657).

0 L. Dusek z Prahy vyhral vykonem 1400 bodu
I1X. roCnik ,,NovomSstskSho svahu*, ktery se konel
18. dubna. Na daliich mistech v kategorii RC-Sv-2
se umistili ing. J. Heyer z Odolena VVody (1150) a m.
s. V. Stefan z Vrchlabi (750). V kategorii RC-Sv-1
byl prvni M. Kafka ze St. MSsta ?1025) fed J.
Smerkovskym z Pardubic (975) a J. Vencalkem ze
2daru n. S. (850).

N_eljmiadsi ikcastnik soutiie pro dlti ve Slanim byl
tfilety P. Martinek

O ,,31 mInimaketdfu* startovalo 2. kvStna na
soutSzi malych maket na gumu v BrnS. SoutSz skon-
Sila v raznP/m OspSchem  brnSnsk”ch modelafu,
ktefi obsadili prvnich 11 mist. Pofadi: 1. L. Koutn
(Sopwith Baby) 145 b; 2. K. Ludvik (He 100 D
132 b; 3. P. Ventruba (Me 202 Folgore) 125 b;
4. VbHrifiek (Fokker) 124 b; 5. K. Ludvik (Tony)
121 b.

O Vyborn# napad mSli ilenove LMK Slan”:
Pro nejmladSi modelafe uspofidali 9. kvStna soutSi
s modely KOLIBRIK (ze stavebnice Igra). ZvitSzil
J. Krajc vykonem 49 vtefin SiouSet tfi startu). Na
druhSm mistS skondil T. Cizek (45 vt.), tfeti byl P.
Mﬁrtinek (45). PSknS soutSzi pfihlizelo asi 200 di-
vaku.

(Pokraiovdni na str. 24)

OooODoboObbobobobooooooooOoao0oan

Ve vyrobe motorkii jsme pak opatrneji po-
kracovali az do konce vdlky. Koncem roku
1943 ndm pfinesl ing. Appelt ukdzat Svycar-
sky detonaini motor D YNO o objemu 2 cm3
Mel jej pouze vypiijieny a velice se mu za-
mlouval svou jednoduchosti, nebot k provozu
nebylo zapotfebi sloSitiho a poruchoveho
zapalovaciho pHslulenstvi.

(pokraCovAn!)

Veg§ker6 modely isou vy-

Planky zkouSeny a zalitany.

. Provedeni prvotfidni a za
stavebnice vykony pine ruCime:
modely hotove ceny rozumeji se bez

obalu a poS§tov»6ho.
(0]
g 3 > +S
>
-g > % ;8; el o Jt;rt
Typ: 2 g2 € ong S
<« 5 a i o} «
no: > E§ H C o LUJ 8 é 6
Tyckovy model skolni V 500 a 60 39 45 160 — .60 32— 1060
Tyckovy model skolni V 501 a 78 58 50 250 —60 39— 1160
Tyckovy model skolni P 11 79 65 50 200 —.80 49— 1270
Trupovy model V 499 52 25 48 180 —.60 29 — 8.90

Pekne I6ta a je elegantni



Piper PA-28
Cherokee Arrow 200

americke sportovni

letadlo

Jednim z nejvice proddvan”ch vyrobku.
firmy Piper v poslednich letech je model
PA-28 Cherokee. Timto typem Piper
definitivnS opouSti svou radu tradiCnich
hornoplo8nikii a nabizi uzivatelum letadlo
stejnS spolehlive, ale pro Skoleni jestfi
vyhodnejsi.

Prve seriove letadlo Cherokee opustilo
montdzni halu v xinoru 1961. V letf 1969
se jiz vyrdbelo v prixmeru 12,5 letadla
dennS ve verzich 2 az 4mistne a 6 az
7mistne v nejmene p£ti zakladnxch mode-
lech. K zacdtku roku 1970 bylo jiz vyro-
beno od tSchto pSti modelix celkem
14 100 kusu, pricemz nejxispESnEjSi byl
model 140 C (dvou az ityrsedadlovka)
s 5500 vyrobenymi jednotkami.

V posledni dobf se Cherokee moderni-
zoval ‘zatahovacim podvozkem a dostal
navic oznaceni Arrow 200. Arrow 200 je

konstrxikinS shodny s modelem 180 E,
byla provedena xiprava na zatahovacx
podvozek a pohonnd jednotka muze b£t na
prdni zamSnena za v~konnSjsi (200 k).

Rozlienx cele rady modelix se dgje
cislici, ktera udavd pocet koni® motorove
jednotky a pismenem, ktere znaci modifi-
kacij tedy napr. 140 C, 180 E, 235 D. Jen
sesti at sedmi-sedadlovka nese oznaienx
Six.

ATECHNICKTf POPIS

Piper Cherokee Arrow 200 je
6tyfmistny celokovovylsamonosny dolno-
ploSnik s trikolym zatahovacim podvoz-
kem.

Kridlo s charakteristicky lomenou
ndbSznou hranou je jednonosnikove,
potazene plechem vd¢€iné kridelek a vztla-
kovych klapek; jen okrajove obloxxky jsou
lamindtove. Pro lepsi rozloieni aerodyna-
mickych sil je kridlo o 2° krizeno. Pouzit
byl osvEdcenf lamindrni profil NACA
652-415.

Trup, v dolni £dsti hranat# a v horni
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zaobleny, je tvoren dvema stavebnimi
celky. Predni fdst az za kabinu je robustnx
prihrada, zadni ,,kornout“ je poloskorepi-
na. PohodInd kabina se ctyrmi bohate
6alounenymi samostatnymi sedadly md
0dxnné topeni i ventilaci. Rizeni je dvojite,
volantove. Palubni deska muze byt na
prdni vybavena vsemi potrebnymi pristroji
pro letdni bez vidu, ovladdni plynu a na-
staveni vrtule je na panelu uprostred.

Ocasni plochy. Sipovd kylovd plocha,
pevne vestavend do trupu, je nosnikove
konstrukce, nabezna cdst potazena hlad-
kym plechem, zbytek potahu prosazovdn
(signovan). Smerovka je obdobnd, cely
potah je prosazovdn. Obdelnikovd plovouci
vyskovka je prubezna s kombinaci vyvdzeni
trimem a statickym vyvazenim (zdvazi
v trupu). Okrajove oblouky obou kormidel
jsou lamindtove. Profil obou ocasnich
ploch je soum£rn£.]

It Pristdvacf zarizeni tvori trikoly hy-
draulicky zatahovany podvozek s elektric-
ky ovlddanym cerpadlem. Pridovy pod-
vozek s olejopneumatickym tlumicem se
zatahuje dozadu a je opatfen kolem
o rozmerech 5.00x 5. Hlavni podvozek
Fovnd2 s olejopneumatickymi tlumici se
zatahuje k trupu, pricemz kola zustdvaji
nekryta. Kola o rozmeru 6.00x 6 maji
diskove brzdy.

Motorovd skupina. Plochy vzduchem
chlazeny Styrvdicovy motor Lycoming
10-360-B1E o 180 k pri 2700 ot/min
pohdnx dvoulistou celokovovou automa-
ticky stavitelnou vrtuli (constantspeed)
Hartzell o prfimeru 1,93 m. Na pfdni je
montovdn motor Lycoming 10-360-C1C
0 200 k pri 2700 ot/min s vrtuli o prixmeru
1,88 m. Palivo je ve dvou kridlovych
nddrzich o celkovem objemu 189 1 Cely
motorovy kryt je laminatovy.

Zbarveni. Zdkladni bild barva celeho
letadla je kombinovana dv"ma ruznoba-
revnymi pruhy, z nichz horni prechdzi do
srrrovky. Mezi pruhy je xizkd mezera.
Nad hornim pruhem je op£t xizkd mezera

a linka stejne barvy, jako md”dolni pruh.
Kuzel vrtule je stejne barvy jako horni
pruh. Stejne barvy je i ndpis Piper za
kabinou.

Imatrikulaini znafka je na obou stra-
ndch trupu bild. Zadni strana vrtulov”ch
listxl je matove Cernd. Barevne kombinace
obou pruhu sestdvaji z 20 odstinvx celkem
42 kombinaci(!). Vnitrek kabiny ladx
harmonicky k vn®jSim barvdm; je nabizen
v sesti odstinech.

Technicka data a vykony: Rozpgti
kridla 9,14 m, celkovd delka 7,37 m,
vyska 2,44 m; nosnd plocha 14,86 ma
Prdzdnd vdha 661 kg, nejvgtsx vzletovd
1179 kg; plosne zati2eni 79,6 kg/m2 zati-
2eni motoru 5,9 kg/k.

Rychlosti: nejvEt8x horizontd'ni 283
km/Ix, cestovni pri 75 % vykonnosti
motoru 267 km/h; stoupavost 4,6 m/s.

Praktick® dostup 5485 m, ddlka startu
235 m, delka pristdni 238 m. Dolet pri
75 % vykonnosti motoru 1300 km, pri
55 % vykonnosti 1525 km.

Text Zdenfk KALAB
V~kres Jaroslav FARA
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@ Verejnou soutfci d. 229 pro U-modelg( uspo-
fddal modclarsky klub pfi DDM C. T&3in dne
9. kvdtna. V kategorii ,,Combat“ F 2D* zvitdzil J.
RakuSan z Holic (597) pfed J. Opavskgm z Hlohovce
(458) a domdcim B. Bedandm (285). Kategorii
,Akrobat“ F2B vyhrdl B. Juredka z Ostra
(5753), druhy byl J. Skalicky z Clsti n. O. (5521),
tfeti M. Gerolt z Ostravy (5264).

Milddei do 15 let se mohla udastnit souteze
upoutanych modelO v kategorii SUM (polomaketi/),
kterou uspofddala 16. kvdtna Krajskd stanice mla-
dych techniku v Ostravd - Porubd ve spoluprdci
s"DPM v Ceskdm TdSind. Zvitdzil J." Kuchaf
z Ostravy s 232 body pfed M. Cechmdnkem (228)
a V. Pieleszem (211) - oba z C. TdJina. Vitdz si od-
nesl hodnotnou cenu - motor MVVS 15D - pofa-
dateld zaslouzi pochvalu za pdknou akci. a.a

¢ lug. J. Blazidek z Uherskdho HradiSte zvite-
zil na soutdzi svahov~ch RC modelu 2. kvdtna na
svahu Vdtrnik u V?/Skova hned ve dvou kategoriich.
V RC-Sv-1 dosahl 1250 bodu, dal8i v pofadi, J. Vy-
lidil z V. Losin, naldtal 1050 b. a V. Diopan z tdhoi
klubu 775 b. V kategorii RC-Sv-2 dokazal ing. Bla-
zidek ,,natodit“ 1775 bodu, zatimco M. Dufek z Ho-
fic 1425 b. a K. Kamenyz Uh. HradiStd 900 b. , jj

¢ Aeroklub v Miadd Boleslav! ma pro mode-
Idfe opravdu pochopeni. Hned za tyden po raketo-
modelafskdm mistrovstvi CSR uvolnilo vedeni aero-
klubu polovinu letiStd pro soutdz malych modelu,
Ldtala se 16. kvdtna za krdsndho podasi. V kategorii
A-1 byl z junioru nejlepSi Brandi z Uh. HradiStd
f597 vt.) pfed Zitkem z Jablonce n. N. (594) a Ho-
ovlaskym ze Slandho (511). V seniorech zvitdzil
ir:?. Krajc ze Slandho vykonem 586 vtefin. Na dru-
hdm mist6 skondil Cech'z Nymburka (567) pfed Ze-
manem z Jablonce n. N. (547).

V kategorii B-1 zvitdzil junior Ndmec ze Zatce
(617) pfed Suchopdrkem ze Slandho (598) a Krpatou
z Jablonce n. N. (552). Ze senior!! byl nejlepSi Ho-
ledek z Varnsdorfu (636) pfed ing. Krajcem (623)
a Rehdkcm z Varnsdorfu é)594).

l9 O velikonodni neddli uspofadal MK Kovona
v Karvind jii tradidni a dobfe pfipravenou jarni ve-
fejnou soutdz v kategorii dednopovelov ch RC
VEIT o 0. Podasi bylo prumdrnd, vitr 1az 4 m/s. Pfi
prvnich letech za slabdho vdtru se zddlo, ze se pro-
sadi miodely_u_‘)ravend kategorie A2. Kolem poledne
v8ak vitr zesilil a ,,oradiovand A2* kondily let daleko
za pfistdvacim dtvercem.

Cetne obecenstvo, prilakand zpravou' mistniho
tisku a jarnim podasim, fandilo pdknym modelum
ixgykonum. Taktickym Idtanim poslednich kol a po-
mdrnd dobrymi vysledky dvou prvych kol si zajistil
vitdzstvi S. Matocha z LMK Havifov (674) pfed J.
Petrem z LMK FrenStat p. R. (657). Jako tfeti skon-
dil s modelem Cirrus a soupravou Variophon J. Ba-
néd z klubu ,,Start“ ODPM Karvina (481).

R. Grofi

¢ Skoda, 2 LMK MdInik zruSil soutdz radiem
fizenych modelu v kategorii RC-M1. Pfes veikerou
snahu se nepodafilo zviddnout bdhem jeanoho dne
42(1) pfihlasen*ch modelu. A tak se 23. kvitna
letalo v MSInice jen v kategorii RC-M2. ZvitSzil
ing. J. Havel z Neratovic vykonem 6315 bodii pfed
g. Bil}/m z MSlInika (5810) a J. MaSkem z Prahy 10
5015).

o I ,,'OéiinskyJ)ohdr“ pro upoutand modely
se konal za vytrvaldho deSte 2. kvdtna na letiSti
v Dddind V.V kategorii UM obsadili prvd dvd
mista modelafi z Hrobu. Prvni byl J. Kraus s ma-
ketou P-510 Mustang (1531 bodu) pfed F. Filand-
rem ml., ktery Idtal s Chipmunkem DHC (1432).
Tfeti byl P. Prochazka z Kladna s maketou JAK
12R (1272). V kategorii UA-1 byl prvni P. Toma-
nec z Varnsdorfu se 4356 body. O Jest bodu mdnd
?osah)l jeho bratr Petr. Tfeti skondil F. Filandr ml.
3106).

@ _Mistni zakovska soutez v kategorii spor-
tovnich upoutanych maket (SUM) se konala
8. kvdtna v Hrobd - Kriianovd. Z pdti startujicich
byl neéle Si K. Korelka z Mostu, ktery s maketou
Avia-B 534 naldtal 279 bodu. V. Kusy z Hrobu
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obsadil druhe misto s maketou Praga E 114 (245)
pfed sv”m klubovAm druhem P. HruSkou, jenz
dosdhl s modelem Trysk 201 bodu.

¢ ,,Ostravske radio“ pro RC-V1 mdlo pdknou
udast a hezkd podasi. Z pfihlaSenych 28 odldtalo
21 soutdzicich. Zvitdzil Petr Jan z FrenStatu p. R.
s 856 body pfed Pavlem Janem z tdhoz klubu (802)
a E. Folwarcznym z LMK Havifov-Meteor (752).
Ldtalo se 16. Kvdtna na letiSti ve Frydlantu nad
Ostravici.

@ V Klatovech se konala 23. kvdtna soutdz ra-
diem fizenych__termic\k)/ch vdtrofiu. S. Stdpan vy-
hrdl v kategorii RC-V1 vykonem 875 bodu pfed
R. FiSerem (832) a ing. G. Bulinem (752). V kate-
gorii RC-V2 byl prvni J. Kropddek, kdyi dosahl
871 bodu. M. Forejt byl druhy (813) a J. Dub
tfeti (635).

1 ) ..Cena Koh-i-nooru* se konala 11. dubna

I rhovych Svmech_H_e_n v Kkategorii vdtroiiu. V ka-
teEoru B-| se dostavili jen dva soutdzici. Prvd misto
v kategorii A-1 obsadil S. Scdladek z Trhovych Svin
dasem 580 vtefin. P. Duda z tdhoi klubu byl druhy
(520) a M. Legat ze Sobdslavi tfeti (502). V kate-
goru A-2 zvitdzil J. Pokorny z J. Hradce vgkonem
46 vtefin pfed M. Dudou ze 2aru (705) a P.
Krouhoferem z J. Hradce (703).

@ Verejnd pionyrsk& soutei se odldtala pfi-
dindnim LMK a MDPM Hranice 25. dubna na
letiSti v DrahotuSich. Kluzdky vyhrdl J. Cech
z Hranic dasem 18 vtefin pfed C. Pavlidkem ze
Zubfi (15). V kategorii A-l byl prvni J. Volek
z N. Jidina vgkonem 602 vtefin pfed P. Sigutem
z FrenStitu (540) a V. Rajnochem z tdhoz klubu
407). ,,A-dvo#'ky“ vyhral M. Sindler z Kopfivnice
asem 631 vtefin pfed A. ZdleSdkem z tehoz klubu
(614) a P. Hofmanem z Hranic (537).

Z&ci a junior! si pdknd zaldtali 2. kvdtna
na vefejnd soutdzi modelu a vdtrorm v Litovli.
V kategorii A-1 byl ze nejlepSi L.Sdudka
z Litovle vykonem 538 bodu, pfed Z. Havelkou
z Olomouce (475) a L. Krhutem z Litovle 4662.
V juniorech obsadili prvd dtyfi mista mcdelafi
z Litovle. Prvni byl S. Poles (639), pfed V. FiSrem
5617) a V. SiSmou (603). Kategorii A-2_vyhral
6k L. Ptadek z Olomouce dasem 789 vtefin pfed
V. JanySem ze Zabfehu (657) a K. Osidkou ze
Skruberka ﬁi37). M. PospiSil z Olomouce dosdhl
Vv juniorech 761 vtefin ‘a odsunul J. Keprta ze
Zabfehu (756) a M. FiSra z Litovle (730) na druhd
a tfeti misto. S A-dvojkami si zaletall takd seniori.
Zde zvitdzila B. Vyroubalovd z Unidova (89\0)
pfed J. Kradmarem ze Sternberka (879) a V.
Teichmanem z tdhoz klubu (807).

¢ Na ,Stard cihelnd™ v Litovli se Idtala
30. kvdtna soutdz modelu vdtrohu A-l. Ze 17
udastniku zvitdzil M. Fi5r z Litovle vykonem 629 vt.
pfed inP. Ligenzou z Havifova (627) a J. FiSrem
z Litovle (620).

¢ Jifl Kaiser z Prahy 6 pfekvapivd zvitdzil
6. dervna na mistrovskd soutdzi C-2 v_HolcSovd.
Pofadatelum z LMK Kromdriz I. se sice pfihld-
silo 42 soutdzicich, pfijelo_jich v8ak jen 29. Pfesto
je udast jednou z nejvdt8ich, co byly u volnych
,motord™* v posledni dobd zaznamendny. Za
Kaiserem, ktery naldtal 1045 vt., skondili J." Pod-
lipny z Jablonce n. N. (1031), Ing. VI. Hdjek
z Prahy 9 (1026), C. Pdtek z Prahy 6 (1022) a J.
Michdlek z Ostravy (999).

¢ Rand u Loun hostila 15. kvdtna ,,svahove*
RC modeIP/. Nejlepe zaldtal F. Novdk ze SouSe,
kdyz dosdhl 1000 bodu. Na druhdm mistd skondil
Z. Cernik z Teplic (950) pfed J. Hermanem ze
Suchdola (900).

¢ Jiz IV. rodnik ,MdInickdho hazedla® se ko-
nal 30. kvdtna na letiSti Hofin. Kategorii podle
narodnich pravidel vyhrdl Zelenka z Mdinika
s 258 bod?/ pfed Filipem z Veltrus (242) a Hyskym
z tehoz klubu (236). V kategorii malych hazedel
do rozpdti 300 mm byl nejlepSi Hudedek z Veltrus
vgkonem_ 118 bodu pfed MatouSkem z MdInika
(93) a Cichou z BysSic (89).

POMAHAME SI j

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddcleni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 261551, linka 294. Poplatek je 5,90 Kds
za 1tiskovou fddku. Uzdvdrka 23. v mdsici,
uverejndm za 6 tydnu

PRODEJ

¢ 1 MVVS 4dkandl + 2 serve; MWS 25 TR
za 200 Kds. Monoperm 6 V/4 A za 150 Kds. J.
Krajda, Hustopede u Bma d. 26.

e 2 Kolejistd TT Hobby. J. Hdjek, Sadovd 5,
Blansko, tel. 2462.

3 10 dilii autodrdhy, model Porsche, mantinely,
pneumatiky - v8e GAMA. Chevrolet Corvete, mo-
tor Revell - 16. Nepouzivdno. | jednotUvd. R. Stol-
hofer, Renneskd tfida 42, Brno.

* 4 Novy drdhovy automobil CARRERA 6 (1/24),
novy tymovy model, jemnd pruzinky vhodnd pro
A-2. J.Navrdtil, Brumovice 217, okr."Opava.

* 5 Novd: COX Spec. 2,5 + 3 dh. hlavy, MVVS
2,5 TR, vybrusy Jena 2,5 a 2, dobry MVVS 2,5 R,
Wilo 1,5 - vdB's lozem. Koup. otddkomdr a hfidel
Jena. M. Slaby, Chopinova 8, Praha 2.

» 6 Kompletni vykresovou dokumentaci rychldho
sportovniho dlunu s motorem Wartburg, K/'Iaom%
ﬁ)\r/o vod. lyzovdni. P. Silhart .Na Rdji 1343 .MdIni

e 7 Ndmec. autodrdhu se dvdma vozy Melkus —
Wartburg + pfekfizeni + poditad kol za 350 Kds.
J. HruSka, Holedkova 13, Praha 5- Smichov.
« 8 Superhet 1 kandl, 2 pfijim., vybavovad Vari-
comp (ovl. smdr. a motor), RC model ATLAS za
1500 Kds. L. Pazdera, Gottwaldova 880, N. Bohu-
min, okr. Karvind.
e 9 Servasmot. IGLA, odstf. spojka, neutral, ne-
ouditd za 190 Kds. R. RoSkota, Nesvadbova 6,
raha-Modfany.
» 10 Sestavend ,kity“ letadel Revell, Airfix. M.
Jelinek, Tf. W. Piecka 85, Praha 3.
e 11 Flying Review 11/69 - 10/70 po 50 Kds, plany
lodi 1:100 Bliskavica, Orkan, Oliwa, Domeyko.
Vittorio Veneto, Iskra, Dar Pomorza po 40 Kds. V,
Smolik, Starorolskd 12, K. Vary 6.
(POKRAIUJE NASTRAN132)

Zpravodajstvi CSMoS

(Dokonienl ze strany 19)

- Ing. J. Schindler pfedetl text ,Dohody mezi
ustfednim vyborem Socialistickdho svazu mladeze
CSSR a FV Svazarmu o jednotndm pusobeni v ob-
lasti brannd vychovy ddti a mlddede”. Politicko-vy-
chovnd komisi se uklddd konkretizovat spoluprdci
na zakladd dohody. CSMoS jiz_dohodu prakticky
pini a zajiStuje ve spoluprdci s Domem mladeze a
SSM federdIni mistrovstvi zakii pro leteckd, rake-
tovd a lodni modeldfe.

- Bylo schvdleno na navrh CsKRaM uddlit destny
titul ,,mistr sportu” T. Indruchovi, J. Tdborskdmu,
P. Kéndlovi, _ing. M. Jelinkovi a ing. M. Drbalovi.

- Byly projedndny pokyny FV Svazarmu pro vy-
tvofeni fondu solidarity, ktery se vytvafi na zdkladd
rozhodnuti sekretariatu tJV KSC 7 1. 3. 1971. Jeho
smyslem je zabezpedit materidIni pomoc bojujicim
ndrodum "Asie_a Afriky; CSMoS uklddd politicko
vychovnd komisi projednat navrh, z jakych zdroju
na tento fond pfispdt. Pfedsednictvo CSMoS schva-
luje poukdzat na konto fondu (d. 405120 SBCS
Praha sprdva 611) ddstku 5000,- Kds z odvodu
MVVS Brno.

- Bylo projedndno politicko organizadni opatfeni
k obnovenléednotndho systdmu informace na FV
Svazarmu, CSMoS doporuduje jako zdklad infor-
maci ponechat rodni ,,Pokyny*. .

- Bylo doporudeno prosazovat jako zakladni do-
kument v jednotndm informadnim systdmu FV
Svazarmu dosavadni tabulku SM OSR, kterd obsa-
htge vlechny potfebnd informadni udaje z klubov.
Ddle rozjifit informadni stranku v Modeldfi tak, aby
obsahovala i zpravy z narodnich Svazu. (zap)

NOVti PLANKY

BARRAKUDA - model motorove jach-
ty kategorie EX; delka 1480 mm nebo

740 mm; tuzemsky material (viz
Modeldf 3/1971)
Cislo 37(s) fCena 12— Kcs

KIKI - soutSzni vStron kategorie A-I;
rozpSti 1350 mm; smiSeny material
(viz Modeldr 2/1971)

Cislo 43 Cena 4,— K£s
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Mistfi teorie (4)
apraxe

0 PLACHTACH

Pokracovdni z MO 6/71

Podle ruznych pramenu
zpracoval V. PROVAZNIiK

Kosatka

Kosatka je pfikladem toho, jak star/
praktikove zkuSenosti a citem dovedli
objevit zarizeni, jez teprve privedlo
plachetni lod k dokonalosti. Holandane
zacali kosatku u2ivat na svych jachtdch uz
v 17. stoleti, dnesni teorie potvrzuje
jeji velky vyznam. Na jeji pusobeni vsak
nejsou jednotnd ndzory.

Kosatka md dvoji funkci: jednak brdnit
vzniku turbulence na zdvdtrne strand
hlavni plachty, jednak zvdtSit taznou silu
plachtovi; tato druhd funkce se v mode-
Idfskych pfirudkdch podcenuje (konednd
ta prvd take) nebo i zneuzndvd, ale usudky
spodivaji jen na dohadech.

Kosatka a tryska

Maé-li kosatka zamezovat vzniku turbu-
lence na zdvdtrnd strand hlavni plachty,
musi k ni byt nastavena tak, aby mezi ni
a hlavni plachtou vznikla sterbina, kterd
pusobi jako tryska. Aby tomu tak skuted-
ne bylo, musi kosatka ponekud pfekryvat
hlavni plachtu. Pfi pfesnem nastaveni
se rychlost prouddni mezi plachtami
zvdtSuje a to prdvd zabrahuje pfeddasnemu
odtrzeni proudnic (obr. 18). Pro tuto
funkci byla kosatka pripodobnena k roz-
vdddci lopatce u turbiny (pfesndjsi
analogic vsak je slot na ndbdzne hrand
kfidla letadla). Aby ji bezvadnd plnila,
musi mit podstatnd pioddi profil nez
hlavni plachta, jinak je nebezpedi, it bude
tfepotat. ZkuSenosti s pusobenim trysky

Obr. 18

vSak nelze piné aplikovat, jako kdyby byly
plachty z tuheho materidlu. Je-li totiz
Itdrbina mezi kosatkou a hlavni plachtou
prili§ hzkd, urychluje se v ni proud
vzduchu natolik, it ,hazi“ vzduch na
hlavni plachtu a zpusobuje jeji vyduti do
ndvdtfi. To ov8em deformuje jeji profil
a tim zmenSuje jeji tah (obr. 19).

Nové ndzory na funkci kosatky

V posledni dobd se priznivy vliv kosatky
pfisuzuje nddemu jindmu: pfedstavenim
kosatky tak, aby zasahovala za hlavni

Obr. 19
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plachtu, se jakoby zvetsuje celkovd
plocha plachtovi vice na zdvdtrnd
nez na ndvdtrne strand, tedyna strand,
na niz vzniku podtlak (ktery md vetSi
podil na celkove aerodynamickd sile). Na
navetrne strand tlak o stejnou hodnotu
nestoupne, jelikoz tarn pusobi vitr jen na
mensi celkovou plachetni plochu. Je to
tim, ze ddst kosatky byvd zakryta hlavni
plachtou, takze se vitr do ni neopird. Na
zdvdtrne strand vsak proudi vzduch po
celd plo8e plachtovi, tedy i po te ddsti
kosatky, jez zabihd za hlavni plachtu (obr.
20). (O tomto ndzoru by se dalo polemi-
zovat; vzduch nepochybne proudi po
obou strandch obou plachet, bude jen

oblast pretlaku
oblast podtlaku
zikryt kosatky

Obr. 20

urdity rozdil v rozlozeni tlaku. Tryska na
ndvetrnd strand kosatky by ji mohla
trochu ubirat na pretlaku, zvdt8eni rych-
losti v trysce vsak mfize vyvolat zvetseni
rychlosti prouddni na zdvdtrne strand
kosatky a tim vdtsi podtlak. -Red.)

U modelove plachetnice by podle
Baitlera muselo pfedsunuti kosatky zabi-
hat asi do 15 % hloubky hlavni plachty
a stdrbina by musela byt sirokd asi 3 %
hloubky. To by ovsem cinilo potize
s jejim pfesmyknutim pfi zmend smdru
vdtru. Mimoto, i kdyz se dodrzi podminky
pro funkci sterbiny, nebude mit teoreticky
vyznam ddlat nizkou kosatku, a kdyby
byla stihld, mdla by v dusledku male
hloubky horsi hdinnost. Jeji odtokovd
hrana bude tfepotat, coz stejnd bude
vyvoldvat turbulenci na zdvdtrne strane
hlavni plachty. Proto doporucuje pro
tfidu X jezdit bez kosatky a celou povole-
nou plochu 5000 cm* vyu2it pro hlavni
plachtu. U tfid J, M a 10 by bylo vhod-
ndj8i upevnit kosatku mimo stfed
trupu, protoze tim by se dosdhlo vytvo-
feni zddane trysky a kromd toho posunu-
tim tdzistd kosatky na opacnou stranu nez
u hlavni plachty by se snizila ndvStrnost
modelu (obr. 21).

Kosatka jako plachta

Mimo uvedenou funkci zvetsuje kosatka
tah plachtovi i tim, ze sama pusobi jako
plachta, tj. pomdhd tdhnout. Jeji pomoc
Je vydatn£jSi, nez by se zddlo pfi pouhdm

srovndni jeji plochy s plochou hlavm
plachty. Jeji taznd sila se zvStSuje uz tim,
ze nemd na ndbSzne hranS st62en, jeho2
neblah” vliv na tah hlavni plachty byl ui
objasnin. At v poslednich letech bylo
zjisteno pokusy a aerodynamick”m mefe-
nim na salupS, ze pfedni plachta, tedy
kosatka nebo stShovka, vyvinuje dvakrdt
az ityfikrdt v£t8i tah nez hlavni
plachta! Zjistilo se totiz, it na ndvetrne
stranS kosatky je v diisledku tvorby trysky
v podstatg stejnd rychlost vzdu5neho
proudeni, jako na zdvgtrne Strang hlavni
plachty. To tedy znamend, ze na zdvgtrne

Strang kosatky je je8tg vgtSi rychlost prou-
dgni a v dusledku toho tarn vznikd i vgtSi
podtlak.

Proto se ha ngkterych lodich zvgtguje
pfidni trojhhelnik tak, aby sahal az k vr-
cholu stgzng; to ovsem u modelu pravidla
nedovoluji. V nejnovgjSi teorii se z toho
vyvozuje, ze na zvgtseni celkovg sily
plachtovi md spi5e vliv taznd sila samotne
kosatky nez pomoci ni tvofend tryska.

Tfeti plachta

Problematiku pfidniho trojhhelniku
zkomplikovaly jestg vysledky pokusu z r.
1934, podle nichz se taznd sila plachtovi
hmgrng zvgtSi, jestlize se rozdgli na tfi
gdsti, tj. mezi hlavni plachtu a kosatku
se jestg vlozi stghovka. Jsou-li obg tyto
pfidni plachty sprdvng nastaveny, pfidaji
vice taznd sily nti jedna kosatka o stejne
plachetni plose. Zavedeni stdhovky uz
ovsem vyzaduje delen, ktery v8ak pravidla
pro zdvodni modely nepfipouStgji.

Nastaveni kosatky

Aby kosatka sprdvng fungovala, musi
byt sprdvng nastavena a jeji postaveni
se musi zmdnit, zmgni-li se postaveni
hlavni plachty. VSeobecnd plati, ze hlavni
plachta vySaduje mend ostre nastaveni
k vdtru nez kosatka, protore na ni proudi
vzduch odklondn” kosatkou. Ale kosatka
zase nesmi byt nastavena tak ostfe, aby na

pfedni ddsti hlavni plachty pusobila
»vybouleni“, jak bylo zndzorndno na
obr. 19.

Poti2e s aplikaci na modely

To, co bylo uvedeno, jsou z nejvdtdi
gdsti poznatky ziskane jednak na zdkladd
zkuSenosti se skutegnymi jachtami, jednak
na zdkladd teoretickych studii na modelech
lodi v aerodynamickych tunelech.

(Pokracovdni)
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Jak nabarvitaozdobit
1. HISTORICKOU

V. Provaznik

PLACHETNICI

V redakcni poste se nezridka objevujt dopisy, v nichS nds ctendfi Sddaji o radti, jak
vybarvit urditou lod. My sejim to pokoulime zjistit, ale to se vSdy nepodafi. Jako na zavo-
lanou prisel cldnek JUDr. Provazmka, napsany prdve na toto tima v oboru historickych

plachetnic.

PUznivci jin'ych druhu. lodi se mohou tesit, Se cldnek vyprovokuje pfislusne odborniky

a ti Se napisi toteS z ostatnich oboru.

Model historickC plachetnice, md-li byt
historicky co nejvernCjsi, nemuzeme na-
barvit jak nds napadne. Nesmime si take
vzit za vzor dnesni plavidla. V ruznych
dobdch byl ndter lodniho tClesa barevnC
riizny, podle toho, jakych naterovych
hmot se k nCmu pouzilo.

Hned ze zacatku je treba rici, ze ternCr
az do 19. stoleti bylo zbarveni lodi indi-
vidudIni, podle vkusu majitele nebo
kapitdna. Vime vsak, Cim se jednotlive
Cdsti lodi natiraly a jaky barevny vzhled
tedy asi mCly. V detailech ovsem bude
nase prdce opravdu tvurci.

Lodni trup pod KVR bylo treba
predevsim chrdnit pred nicivymi ucinky
morske vody a vodniho cervotoCe, nazy-
vaneho sdsen lodni a take pred obrostem
morskymi travami (algami) a muslemi,
jez znacne zvysuji odpor trupu a tim
snizuji rychlost lodi. Nutnost teto ochrany
vyvstala, kdyz se zacaly stavet velkC
namorni lodi, ktere se uz nedaly snadno
vytahovat na breh jako veslice a zustdvaly
trvale na vode. Nater trupu zavisel pak
na predstavdch lodnich stavitelu a majitelu
o tom, Cim by bylo mozno lodni drevo co
nejlepe konservovat a zamezit obrostu.
Zkusenosti vynalezavych jednotlivcu pak
prejimali jini.

Prvni velkou plachetni lodi byla stre-
dovekd koga a prvni zpusob konservovani
lodniho dna bylo opalovdni ohnem, coz
dalo podvodni Casti trupu ternCr cernou
barvu. Nad KVR byly zpocdtku spdry
mezi plankami jen ucpdny koudeli a zality
smolou. Brzy vsak zacali stavitelC lodi
natirat cely trup dehtem z drevCneho
uhli, cimz lodni drevo dostalo tmavohnC-

26

dy, skoro cerny nddech. Na modelu jej Ize
napodobit morenim dreva na tmavy orech
dfive, nez s nim zacneme pracovat, anebo
morenim hotovych planek drive, nez je
zaCneme lepit na kostru.

Dehet se stal zakladem nekolika smCsi,
jez se vyvinuly behem novoveku. Jestlize
do neho na ochranu pred cervotocem
primisili siru, dostal trup pod KVR
sedozlute zabarveni a kdyz pozdeji
pouzili misto siry olovnate bCloby, zbarvil
se spinavC bile.

K natCru trupu nad KVR se pouzivalo
ridkeho dehtu s primesi vosku a terpenty-
nu, coz dalo dubovemu drevu barvu
sieny palenC. Jestlize do dehtu primisili
luj, olovCnou bClobu, siru a rybi tuk anebo
olej s vdpnem, dostal trup barvu okrovou
az zelenou.

Jinou hmotou uzivanou casto k ndtCru

trupu nad Cdrou ponoru byla tzv. harpyza
(Harpuse). Byla to varend a zcezend
borovd a jedlovd pryskyrice. Ta po Case
davala lodnimu drevu kastanovchnCde
zabarveni. Pod vSemi tCmito ndtCry bylo
videt leta dreva.

U nepojizdnCho modelu Ize dosdhnout
verneho napodobeni jen u trupu planko-
vych (ne blokovych a z vrstvenych prkC-
nek), je-li drevo moreno na prislugny
barevny i6n Tt0Cné silnym roztokem
moridla, ohlazeno brusnym papirem a na-
treno bezbarvym nelesklym lakem. Mé-li
vsak model plout, nutno uzit pro impreg-
naci horke (ne vsak varici se - nebezpeCi
ohnC!) fermeze a ndtCr po zaschnuti
opakovat. NdtCry lesklym lakem, jak Casto
na modelech vidiv&ne, jsou nerealisticke.

TradiCnim ndmCtem modeldru jsou
Kolumbovy lodi. Tak jako nezndme jejich
presnou podobu, nevime ani, jak byly
zbarveny. Jakymsi ndznakem muze byt
model kataldnske nao z r. 1450, jejiz trup
byl patrnC ponechén v prirodni barvC
dreva, byl tedy nejspise tmavohnedy.
Prechodni stCna mezi ndstavbou a trupem
na zddi stopy libovoInC volene barevne
ozdoby. Zdbradli nese stopy Cerveneho
ndtCru a okraj stozdroveho kose md Cerve-
ny klikaty vzorek s teCkami v rozich.

Obrdzky portugalskych lodi z poC~tku
16. stoleti ukazuji bClavou barvu podvodni
Cdst trupu, pochdzejici od zpusobu
impregnovdni a zpevnovdni lodniho dna,
ktery Portugalci prevzali od Cinanu: na
planky prilepili tenkou vrstvu dreva tme-
lem z vdpna a rybiho tuku a tu potreli
smesi vipna a oleje. Cinske lodi mCly
takovych vrstev az pet.

V 17. stoleti se uzivalo k ndtCru trupu
smCsi z hovCziho loje, sazi, siry a rozemle-
teho drevCneho uhli (tzv. ongel), coz dalo
trupu SpinavC Sede zabarveni.

Podelniky na trupu, kolme vyztuhy
a zebriny galionovCho kose byly
temne hnCdC, koby lice temCf CemC.

Paluby byly ponechdny v prirodni
barvC, avsak palubni zarizeni, jako
vratidla, pacholata, lesnice G livazniky
apod, a takC zdbradli bylo napuStCno
dehtem a mclo tudiz barvu svCtle nebo
tmavC hnCdou, podle toho, uzilo-li se
dehtu ridsiho nebo hustsiho.

U modelu dosdhneme podobneho zbar-
veni morenim dreva na prislusny odstin.
Jestlize jsme vsak k jejich zhotoveni po-
uzili preklizky, staCi jen n™Cr fermezi.

Vnitrni strana brleni mCla u obchod-
m'ch lodi stejnou barvu jako ostatni trup.
U vdleCnych lodi byla vsak natrena 8arla-
tovC rudou barvou, aby na ni nebylo vidCt
skvrny od krve, kterd v tehdejsich bitvdch
tekla opravdu proudem. RovnCz i zdrubnC
strilen a vnitrni strana a okraje jejich
poklopu byly natreny rudC, kdezto
vnCj8i strana mCla barvu trupu. K tCmto
naterum lIze pouzit fermezovych barev.

DCla byla natrena CemnC a jejich
monogramy zlutC, kdezto lafety CervenC;
pokud byly natreny jen dehtem, byly
tmavohnede.

Kotvy byly Cerne, ale horni priCne
brevno melo temnehnCdou barvu. K nd-
teru vsech tCchto souCdsti se hodi ferme-
zovd barva, kterou u kovovych Casti
nanasime na zdkladni antikorozni (suri-
kovy) ndter.

SteznC a rdhna byly u kog ozdobeny
barevnym vzorkem. Od 15. do 18. stoleti
mCl natCr kulatin predevsim konservaCni
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ufel. Byly pravd6podobn6 napustEny
dehte. I, tedy temn£hn£de, nfkdy harpy-
zou, do niz se pridala sira, coz jim dodalo
svEtlehnf£dy tOn a k tomu i lesk. Mdme-li
kulatiny z tmav8iho dreva, z jakeho se
vyrdbSji ruzne li§ty pro domacnost, staii
k dosazeni stejneho barevneho efektu
ndtSr horkou fermezi.

Pevne lanovi (stény,upinaiky a pricky
lanovyth zebriku) bylo natreno dehtem
a me'o barvu skoro iernou. VSrneho
napodobeni dosihneme, mofime-li nit6,
z nichz lanovi zhotovujeme, na derny
orech, protdhneme po uschnuti nSkolikrat

parafinem (kusem svicky) a nahrejeme
nad plamenem nebo horkou plotnou, aby
se rozpustil a do lanka vpil. Pohyblive
lanovi, jimz se ovMdala rEhna a plachty,
bylo ponecMno v prirodni barvS.
Plachty byly u kog pestre, cervene
a hnfde nebo byly sesity z ruznobarev-
nych pruhu, takze byly cervenobile nebo
zelenobile. Dlouho se udrzel zvyk zdobit
je vzorky nebo erby a symboly. Takto
vzorkovanych plachet se uzivalo jen za
krasneho pocasi, hlav”® vsak v bitvE:
podle nich poznivali bojovnici voje-
vudcovu lod. Ccelem byla tedy signali-

Co noveho na vode

Nat’.gjnou rychlosti lod tridy FI-V
2,5 pCstavil pro letosni sezonu Jaroslav
Bolek z Plzne. Motor MVVS 25 RL,
opatreny ladenym vyfukem - obr. 1 -
poMni lodni sroub pres ielni ozuben”
prevod. (1 1,7). Zmenseni otEfek
lodniho sroubu se projevilo velmi pndnivé;
vzrust toiiviho momentu dovolil uzit
sroubu o vetsim prumSru, jen2 pri
priznivych menSich otickich d&E vetsi
tah a modelu véidi rychlost. Vyhodou je
nepochybns$ i nizko ulozeny hridel, vychi-
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zejici ze dna pod malym tihlem. Lad£ny
vyfuk pracuje dobre, otacky motoru jsou
opravdu vysoke. Poklesnou vsak jeste pri
projizdeni prudkych zatitiek kolem boji.
Stalo by asi za tivahu vyzkouset projizdeni
zataCek s vetsimi polomSry, aby motor
bezel stdle ve svych ,,naladEnych® otE£-
kach. Po dokonalem sladeni pravdepo-
dobnf padne ceskoslovensky rekord. -
Model je rizen amaterskou proporciondIni
soupravou.

Svoji novou ,,slalomku“ pohani Fran-
tisek Podany z Liberce novym motorem
MVVS 15 D. Karburdtor pro skrceni
otdcek je take MVVS (upraveny), vodni
chlazeni je vyreseno velmi jednoduse:
valec je ovinut medenou trubkou - obr. 2 -
jiz nucene (od lodniho sroubu) protekd
voda. Lod rizend RC soupravou Varioprop
(kormidlo - motor) se projevila’jako velmi
rychld a obratnd.

zace, kterou po vynalezeni dalekohledu
prevzal system vlajek. Cervene krize na
plachtdch mSly portugalske lodi v 15.
stoleti; na obr&zcich ze 16. stoleti uz je
vidSt neni. V novovgku se uzivalo plachet
s hnedavym odstinem.

Kdyz se plavba rozsifila i do Ticheho
ocefnu a prodluzovala se treba na leta,
bylo nutno hledat dokonalejSi a trvanli-
vEjsi ochranu lodniho dna. Portugalci jako
prvni zavedli v r. 1670 pobijeni podvodni
i&sti  trupu plechem, zprvu olovinym
nebo zinkovym, coz dalo trupu svStlesede
zabarveni, jez napodobime fermezovou
barvou. Protoze vsak olovo a zinek
podlehaly v morske vodé rychle korozi,
nahradili je Anglifane v r. 1761 mEdi
a nekdy i mosazi; o tom bude je§tS
zminka.

(Pokracovdni)

OBR.AZKY  doprovdzejici
reprodukcemi z knizky LES VOILIERS (The
Odyssey Press, Inc., New York, 1964; Editions
des deux cogsjl'or, Paris, 1965).

tento ildnek jsou

Vlevo nahofe: Slavnd Nelsonova Victory sle-
dovdna dalsi lodi Temiraire pH ndmorni bitvi
s francouzsko-spanliskou flotilou u Trafalgaru dne
21. rijna 1805

Vlevo'dole: Hansovni karaka z konce 15. stolet
vplouvd do pristavu Gdansk.

Nahofe: Vyjev z ndmorni bitvy mezi anglickjrmi
a holandskymi lodmi ze 17. stoleti; v ti dobl bylo
Holandsko proofadou svitovou ndmorni velmoci.

PODARI SE TO?

Kazdoroinfe nEkterf z naSich klubu vy-
pisuje soutfiz kategorie C - stolni a neplo-
vouci modely - spojenou i€ s vysta-
vou modelu. Kazdoroini v5ak soutfiz obe-
8lou modelafi mistni, pfi nejlepSim z bliz-
kiho okoli a nesplni tak na8e oiekdvani, ze
se stane pfehlidkou prace modelafu z ceié
republiky.

Marnfi se snazime najit diivody, pro kier<S
se nemuieme v tito kategorii dostat v sou-
tE2ich na UtovPn okolnich statu, kde maji
tim£f stejnou popularitu, jako soutfizc
v ostatmch kategoriich. Je to tim mini po-
chopitelnd, vime-li, ze vhodne modely
u nas jsou a ze niktere z nich snesou velmi
pfisni mezinarodni mifitko a na mistrov-
stvi Evropy by ziskaly vysoke ocenini.

Radi bychom i tato ME obsazovali; ne-
muzeme vbak, protoze se zatim nepodafilo
ani dostat modely dohromady a udelat v</-
bir. A pfitom dalSi ME bude v roce 1972.

Modelafi, zamyslete se nad tim, uspiSni
vyfeSeni probldmu je ve vaSich rukach.

Taki letos vypisuje Klub lodnich mo-
deldiu v Jablonci n. N. soutez modelu
kategorie C (C. 34) spojenou s v/stavou,
ato od 17. 7. do 1. 8. 1971. Soutiz probiha
souCasni s Mezinarodni v~stavou bizuterie
v Jablonci n. N. a lze ji pfipadni spojit
s pfijemnou dovolenou v hezkim prostfedi
Jizerskych hor.

Kdo mite vhodne modely, ziiiastnite se
soutize. Prospijete dalSimu rozvoji lodniho
modelafstvi u nas a pomiizete ziskat pfe-
hled o stavu teto kategorie pro pfipadnou
udast na ME v roce 1972. Tfeba zrovna vi§
model se jej zuiastni. Ci o to nestojite ?

Ing. Zdenik Tomasek
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Sbt raic take

AUTOMOBILY

Jestlize ano, pak si snad predete se
zdjmem nSkolik informaci o tomto konic-
ku, kterf se jiz dostal co do obliby na
druh6 misto ve svitf, hned za sbSratele
zndmek.

U n& zatim neni sbSratelstvi pfili§
rozSireno a vcelku i predstavy o tomto
hobby jsou Casto dost zkreslene. A to
dokonce nikdy i u lidi, kteri modely sami
sbiraji.

Ve svStg existuji v podstate dvE hlavni
skupiny sbfratelii - amateri a profesiond-
love. Ti prvni sbiraji hlavn6é modely
vyriibfine zhruba 110 firmami po celem
Bveie. MEritka zmenseni modelii vzhledem
ke skuteinym automobiliim se pohybuji
od 1:8do 1:160. Ceny pak primSfenS
od ndkolika centii zhruba do 200,— US
dolani za kus. Cenfm odpovidd samozrej-
m6 i provedeni, a to od malych plastiko-
vych a kovovych modelu - jejichz typicky-
mi ukdzkami jsou vyrobky firmy Lesney -
at po modely, ktere se skladaji z nikolika
tisic (1) soui®stek - napriklad modely
firmy Pocher. Model automobilu Rolls
Royce od tfto firmy se sestavuje ze ftri
tisic pievainé kovovych souidsti. Cena
modelu je pak take obdobnf cenfi vol0
Rolls Royce (850 novych francouzskych
franku).

Nejroz8iren£j8i a v celem svEtS respek-
tovand miritko je 1 : 43. Teto modelov6
velikosti se takE vSnuje nejvice sbSratelii
i vyrobcii. Nejznim5j8imi vyrobci jsou
firmy Politoys, Marklin, SoUdo, Dinky

Tento model vozu Ferrari }e ukazkou ruCni price italskeho modelarskeho speoialisty A. De

Bartolomeise
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Fiat Abarth 3000 (prototj
1970) v mifitku 1 :43 je vyrob-»;
kem italske firmy Mattel

Toys, Rio, Dugu a’dal8i. V tomto mSritku
Ize sehnat model tem6r kazdeho serioveho
automobilu - od vozu Ferrari 512 S pres
Citroeny, Renaulty, polsky Fiat 125 P,
Moskvii 408 az po na8e Tatraplany 600,
modelem trikolky Benz z roku 1888 konie.

Ddle prvni skupina amaterskych sbSra-
telii shird plastikové stavebnice (tzv.
»Kity*) v mSritku 1 :4az 1:43 (1 :76).
Zde ovlddaji suverennS trh hlavnS americ-
k6 a japonske firmy. Zejmena nekteri
japonske makety vynikaji presnosti a mo-
delovosti az neuv”ritelnou. Z japonsk”ch
jsou {ndmé hlavnS tovdrny Tamiya,
Otaki, Bandai, Nakamura a z americkych
AMT, Lindberg a Revell.

A koneCnS tretim druhem modelu, po
nich2 je nejvStSi sh”nka - jak mezi ama-

Na trhu je jif take novi Mercedes
C-I11l (M 1:43)zforem firmy Me-
betoys

tery, tak i mezi’profesioMly - jsoumodely
historicke. ObzvldstE predvdleine nSi.odely
Dinky Toys, Tootsietoys a n6kter6 dal8i,
treba az z roku 1914! Modely tgchto
tovdren jsou vesmSs kovovi - odlevani."
Velkou ££st historick”ch modelii tvori take
Ltin-plates®, tj. plechovi barevne n odely
v nizn~ch mSritkdch. Jejich typibk”mi
zdstupci  jsou modely firem Marklin
a Ingap. Naposledy jsou to modely dre-
véné. Mezi nimi co do obliby na prvnim
mistE jsou bezpochyby v”robky b”vale
ieskoslovenske firmy Schowanek, proslule
svymi drevEnymi vidiky v mifitku 1 : 100
a modely automobilu a autobusu v miritku
1:50.

Druhou na zafdtku zminEnou skapinu
- podstatnS men8i nez prvni - tvofi
sbfratele profesion£lni. Ve shirkdch tEchto
lidi se kromS modelii popsan“ch w pfe-
deStych fddcich nachdzeji jeitS modely
vyrdbSni na zakdzku riizn”mi sperialisty.
Jednim z techto specialistu je i Manuel
Olive Sans, mistr sveho oboru. Jeho
modely Mercedes, Bugatti a Rolls Royce
jsou do posledniho Sroubku n”prosto
vSrnymi kopiemi sv~ch vzoru, jejich cena
je pochopitelnS velmi vysokd. PrQto se
setkdvdme se Sansovymi modely iasto
ve shirkdch ruznych panovniku a muzei.

Lee vrafme se k profesiondinim rnode-
Idrskym sbSratelum. Sbirky tSchto lidi
obsahuji fEdove 4000 az 8000 modelii
a jde vlastnS jiz o automobilovd rpuzea.
NejznEm£j8i jmena jsou Edoardo Mpssuc-
ci, Donato Teobaldi, Paolo Rarnpini,
Jean Luis Uhlfelder, Cecil Gibson a dal8i.
Tito lide jsou tak6é jakymisi p;atrony
sberatelii - amaterii. Vyd&vaji radu iaso-
pisu, ktere uverejnuji novinky z vjfroby
modelu, pripadnS cele katalogy jedhotli-
vych firem a speciilni tematicke katalogy
s uriitym zam£fenim, napr. sportovni
automobily, uzitkove automobily aj. Po-
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sledni z techto katalogia - celosvetovy
katalog modelii - obsahuje ve dvou dilech
charakteristiky asi 4000 modelu vyrobe-
nych 90 firmami od roku 1917 do roku
1967, 3000 modelu vyrobenych od roku
1967 a stovky modelii vyrobenych ama-
tery i profesiondly z celeho sveta, celkem
asi ve 400 riiznych mdfitkdch. Vydavaji
se i duplikdty katalogii modelu z predvd-
lecnych let. Ale to ui zase souvisi se
systemem sbirdni modelu. Ten si voli
kazdy sberatel pochopitelnd sdm a zdvisi
obvykle na jeho finandnich moznostech.

Velkd skupina shdratelu shromazcTuje
modely jen od urcite tovdrny. Tito
shdratele se pak snazi sehnat liplnou ko-
lekci tovdrny od jejiho vzniku vdetnd
katalogu modelu. Timto zpusobem se
sbiraji hlavnd modely Dinky Toys.

Ndkteri fanouskove zase sbiraji pouze
modely urcite skupiny automobilii -
napriklad sportovni, autobusy, zdvodni
vozy anebo modely automobilii urcite
firmy, treba Ferrari, Rolls Royce, Bugatti.
Ti se zase snazi mit spolecne s modely ve
sve shirce i co nejvice literatury o skutec-
nych vzorech, tzn. tovdrni katalogy, knihy,
fotografie.

VSichni zdjemci o modelove automobily
be :rozdilu se pak sdruzuji do sheratel-
skych klubu, ktere porddaji pro sve cleny
zajimave akce. Napriklad exkurse k v/-
robcum modelu i skutednych automobilu,
vystavy, ,miniautosalony’, burzy a zpro-
stredkovdvaji korespondenci a vymdnu
modelii.

Samozrejmd i vrichni vyrobci se snazi
vyjit co nejvice vstric shdratelum, a tak se

Znamym spccialistou na_kusovou vyrobu presnych automobilov~ch modelii je W. Hinkel
Drizdan. Na snimku je jim zhotovena sanitni verze vozu Barkas 100 v mSritku 1:20

predhaneji v uvaddni novinek na trh.
Napriklad JiZ t*den po predvedeni vozu
Chrysler 180 (ndstupce vol0 Simca) se
proddval jeho model. Jenom model vozu
Lamborghini Miura vyrdbi v mefitku
1 : 43 dvandct firem.

Snaha prijit s ndcim opravdu novym
vede k mnozstvi novinek v konstrukci
modelu. Napriklad u nejrozsirenejsi skupi-
ny modelii v mdfitku 1 : 43 jsou ji2 samo-
zrejmosti odpruzend ndpravy, otevirdni
dveri a kapot, posunovdni sedadel a zadi-
naji se objevovat funkcni svitilny brzdovd,
smdrove, osvdtleni interieru, rizeni volan-
tem, funkdni stirade, vykldpeci svitilny,
stahovaci okna a dal8i velmi zajimavd
detaily. A tak se vlastnd stdvaji tyto mo-
dely take jakymsi specidlnim druhem
tovdrni dokumentace vyrobku skutednych

Plechove karoserie

pro drahove
automobily

V posledni dobe se mi osvedcily karosirie pro drdhove modely zhotovene z hliniko-
veho plechu tlousiky 0,32 mm. Hlavni vyhody jsou v jednoduchosti a rychlosti
vyroby, ddle pak jsou tyto karoserie mnohem lehci nez odpovidajici lamindtove.
Plechove karosene se zvldste hodi pro vozy s odkrytymi koly. Sdm jsem timto
zpiisobem zhotovil karoserii na polomaketu vozu Me Laren M 16, kterd je na

obrdzcich.

Potreby: hlinikovy plech 0,32 mm v mnoz-
stvi podle”velikosti a slozitosti karosdrie, lepici
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souprava Epoxy 1200, brusny papir (pod vodu
nitrocelulozovy tmel sprdvkovy (nikoli stfikaci

Postup: Na_papir nakreslime sii karoserie
v pfisluSni velikosti, vystfihneme ji a pfekres-
lime na hlinikov” plech. Naznaiime ohyby a vy-
stfihneme. Cety povrch vystfizku zdrsnime
brusnym papirem. Plech ohybame na vyznaie-
nych mistech pomoci riiznych dfev*nych pfilo-
zek a Klesti. Je-li potfeba plech nfikde vyklepat,
udflame to vyhradnS pomoci dfeveneho §pa-
liku, ktery klademe mezi plech a kladivo, aby se
plech klepanim nepoSkodil. . .

Na vytvarovani karoserii odmastime spojo-
vani plochy a slepime epoxidem. Po vytvrzeni
odstranime pfebytky lepidla pilnikem a kde je
tfeba, naneseme vrstvu tmelu. Po_vytvrzeni
tmelu pfebrousime celou karoserii jemnym
brusnym papirem (C 320).

Karoserii Ize stfikat libovolnym lakem. Okna
se pfilepi Tovndl lepidlem E'goxy 1200.

iloS BARTUN(fiIK, Praha

automobilii a puvodni pouhd sbirdni
modelu se mdni v hlubok” zdjem o auto-
mobily, jejich konstrukci a historii. A to je,
domnivdm se, take hlavni lidel tdchto mo-
delu i tohoto nikoli levneho di nendrodneho
konidka.

Frant. HRONIK

Mistrovstvi CSR 1971

pro drdhove modely automobilu sestdvd
ze tri kvalifikacnich zdvodu. Prvni uspo-
rddal ve dnech 15.—16. kvdtna SCRC
Praha 7 na svd drdze v Parku kultury a
oddechu J. Fudika. Ziidastnilo se celkem
33 soutericich ze sedmi klubu se 107 mo-
dely ve 13 kategoriich.

Pfehled viié¢0: Al/32 L. Putz,
SCRC Praha 7; Al/24 M. Tichy, AMC
Brno 2; A2/32 J. KuneS, SCRC Praha 7;
A2/24 L. Putz, SCRC Praha 7; A3/32
J. Smilek, AMC Brno |; A3/24 F. Ma-
cdlka, AMC Praha 2; A4/24 L. Putz,
SCRC Praha 7; B J. Kunes st., SCRC
Praha 7; CIl/32 L. Pastrndk, AMC Po-
ruba; CI/24 J. Jabhrek, AMC Praha 2;
C2/24 D. Baxant, SCRC Praha 7; C3/32
. Putz, SCRC Praha 7; C3/24 |. Putz,
SCRC Praha 7;

neprehlednEtei

LMK Sezimovo Ustiroznamuje, ze
I. mezindrodni Jihocesky pohar -
jedind mezindrodni akce pro volne leta-
jici modely A2, B2, C2 v CSSR v roce
1971 - se bude konat z technick”ch
diivodvi ve dnech 14—15. 8. 1971.

Piivodne pldnovand soutez d. 160
(14. rodnik ,Jihoceskd vdza“ A2) se
preklddd na 22. 8. 1971 M. PSeid

29



Zdjem o modelovou Seleznici velikosti ,,N“ (mefitko 1 : 160)jvseobecne roste. Hlavni
pficinou je asi to, ze tato velikost je primerend dneSnimu bytovemu standardu cTumoznuje
postavit si velke kolejihe rut male plose. A tak dnes uz fada svetovych vyrobcii ‘doddvd nejen
dokonale modely lokomotiv a vagonu, ale i budov a pfislusenstvi velikosti ,, N .

Zdjem nasi vefejnosti o tuto velikost byl zfejmy na lonske XV I1. mezindrodni soutezi
a vystave zelcznilnich modelu. v Praze v Dome pionyrH a middeze v Karline.rOvsem mo-
delovat lokomotivu nebo vagon v mefitku 1 : 160 vyzaduje jiz velke zkusenosti a temer
hodindfskou prdci (prikladem byly vitezne modely lokomotiv velikosti ,,N“ na vystave).
Krome toho firma Piko z NDR, kterd je hlavnim dodavatelem modelove zeleznice teto
velikosti u nds, md jiz dostatecny sortiment lokomotiv, vagonu i potfebne druhy kolejiva
vietne elektromagnetickych vyhybek. Proto teziste prdce modeldfe bude asi ve tvorbe kole-
jihe a v modelovdni budov a pfislulenstvi. Jelikoz vsak nase odbornd literatura (i nove

vylld, kterd se touto tematikou zabyvd) s velikosti

vubec nepocitd, chteji autofi pfedat

ctendriim tohoto tasopisu sve zkusenosti, ktere ziskali pfi stavbe modelu budov i doplnku.
velikosti ,,N““, z nichz nektere byly oceneny I. vykonnostni tfidou.

Potfebne naradi

Dobre silncj8i nuzky na papir, kterymi
Ize ustrihnout i 1mm preklizku.

Ostry kapesni n0Z nebo lekafsky skalpel.
Tyto ndstroje je vhodne mit dva. Jeden
silnfjsi na vyfezdvani pfeklizky, fezdni
kartonu a list a druhy jemnejsi na tenky az
kreslici papir. Ostri no0 a hlavne jejich
spicku je potfeba udrzovat ostrej spicka
tfeba jen s nepatrnym zubem reze trhane.
PiAntiiovéni se nejlepe dela na kousku
bridlice slabe natrene olejem.

Nezbytnou pomiickou je silnejsi ostra
pinzeta.

Ddle budeme potrebovat sadu jehlovych
pilniku na zacisfovini otvorii a pilovani
drdzek a vetSi pilnik nebo brusny papir
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ruzne zrnitosti na pribrusovdni hran

desticek, sloupku apod.

Posleze je potrebna lupenkovd pilka
s listy na kov i na drevo, elektrickd pdjecka
(nejlepe pistolov?), pripadne i elektrickd
vrtacka a maly sverdk.

Material

pro stavbu modelovych budov velikosti
»N“ je snadno dostupny. Kladivkovd
itvrtka bila nebo sedd a letecka preklizka
tl. 1mm se hodi na st*ny a stfechy budov,
modeldrske lihy 2x2 mm na stEny srubo-
vych budov a listy 3x3 mm az 4x 4 mm
na spojovdni a vyztuz sten. Na okna
pouzivame celuloid, ktery je rozpustny
v acetonu, cellon nebo vyjimeini pauzo-
vaci papir. Na stSny s hrubsi omitkou se
hodi karton s hrubsim povrchem nebo
jemny skelny papir. Podezdivky domu,
dlazby nebo drobne doplhky modelujeme
z moduntu, ktery je k dostdni v modeldr-
skych nebo malirskych prodejndch. Prdce
s nim sice vyzaduje uz trochu zrucnosti,
ale vysledny dojem je vzdy pekny. Na
bednini stitu, laiovdni stSn a prkenne
stfiny pouzijeme tenkou dyhu; v nouzi ji
nahradi i krabicka od zdpalek. Mosazny,
m6dény nebo mSkky ocelovy drat o pru-
miru 0,15; 0,3; 0,6; 1j 1,5 mm pouzijeme

MODEL Sumavskeho nadral.i velikosti ,,N“
je z kladivkoveho papiru obarveneho tempe-
rou, cihly jsou vyznaieny tu/kou, okna jsou
z pauzovaciho papiru. (Model neni zcela pres-
ng; vlivem pnuti papiru pH lepeni se lehce
zbortil)

na zabradli, mrize, hromosvody, televizni
anteny, zlaby, odpady aj. Prdci mohou
usnadnit i nektere polotovary tovdrni
vyroby. Jsou to napriklad archy tisteneho
zdiva cihelneho nebo kamenneho, tistend
dlazba, ramy oken a dveri z plastickd
hmoty aj. Je jen nutno dbdt na to, aby
polotovary odpovidaly meritku 1:160.
Posleze je nezbytnd dobrd lepidlo. Kazdy
modeldr mivd ,svd osvEdiene“, autorum
nejvice vyhovuje Kanagom.

Ostatni pomucky

Jelikoz stykove plochy pfi lepeni jsou
u modelu ,,N“ vetsinou minimalni, je
vhodne zhotovit si ndstavec na hrdlo
lepici tuby (obr. 1). Postup: Z vypsane
ndplne do propisovaci tuzky se odstrani
kuhfika a trubicka se odrizne na delku
40 mm. Trubicka se dukladnS vymyje
v acetonu. Ye vzddlenosti asi 10 mm od
tlust8iho konce se pripdji na trubi“ku
podlozka, kterd odpovidd vnitrnimu pru-
meru uzaveru lepidlove tuby. Do tohoto
uzdveru se provrtd otvor o 0 3mm, zasune
se do nej upravend trubiika a uzdver se
nasroubuje na lepidlovou tubu. Konec
trubicky se uzavre spendlikem.

Pro pridrzovdni jednotlivych idsti mo-
delu pri lepeni pouzivdme pirove koliiky.
K presnemu rysovdni budov a ostatnich
dilu potrebujeme male rysovaci prkno,
pfiloznik a trojuhelnik, ddle tuzku nebo
krejon s tuhami tvrdosti F, 2H a 4H, samo-
zrejme tez mazaci gumu, rysovaci pero
a cernou tul. Pro barevnou dpravu modelu
jsou nejvyhodnejsi temperove barvy. Pro
zaidtek staci n”kolik zdkladnich odstinu:
Bild (priddvdme ji temer do vsech odstinO,
abychom lomili jejich ostrost), ddle
hnedd, dernd, puzzuola (na taskovou
krytinu a rezne zdivo), okr svStly, rumilka
Cervend, zelen a nejakd modf. PostupnS
si doplnime dalsi odstiny podle potfeby.
Bily latex je vhodnym podkladem pro
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kazdou barvu a na kazdy material. Jeho
vyhodou je to, ze tvori po zaschnuti
pruzny film a md lepive vlastnosti;
upotfebime jej univerzdIinf. K nanaseni
barev pouzivdme tlustsi i tend mekke
Itetce, na tupovani pak ostry a tuhy stetec.
Dokonfeny model je vhodne nastrikat
fixtrkou ridkyrn bezbarvym acetonovym
lakem, nejlepe matovym. Leskly acetonovy
lak je mozno zmatovSt pfidanim maieho
mnozstvi skrobove moucky nebo pudru.

Podrobneji o meritku

Jak vime, modelyjvelikosti ,,N“ jsou
zmenseny oproti skutecnosti v meritku
1 :160. To znamend, ze 160 cm ve skutei-
nosti se ndm musi vejit na 1 cm modelu.
Teoreticky bychom meli takto zmensovat
vsechny budovy, u vStsich a rozsdhlych
budov muzeme ale volit zmenseni o neco
vStsi a tim jejich velikost ponekud
potlacime.

Pro prepoCitdvdni rozmeru modelu si
mSritko 1 : 160 upravime, protoze naso-
beni je vyhodn£jsi nez dEleni: Obrdceny
pomer je 0,625, coz je priblizne 0,6 (ktery
ddvd miritko 1 : 166). Ndsobime-li timto
koeficientem miry z pldnu 1:100 nebo
z pldnfi pro stavby velikosti ,,HO*, ktere
jsou VEt8inou zmengovdny v mgfitku
1: 100, dostaneme miry pro velikost ,,N*.
Mdme-li vykresy pro velikost ,, T*, musi-
me jejich miry ndsobit koeficientem 0,75.

Pro pfehled o typickych rozmé£rech pri
modelovdni uvedme n£kolik zdkladnich
rozmSrovych hodnot pri stavbS budov:
Zdkladnim udajem je vyska clovgka.
Bereme-li za zdklad vysku 170 az 180 cm,
md figurka osoby ve velikosti ,,N*“ vygku
asi 11 mm. Tuto vysku dodrzuji zhruba
i vyrobci. Napriklad firma Marten z NSR
vyrdbi dokonale figurky asi 11 az 12 mm
vysoke, figurky dovdzene z NDR maji
vySku 10,5 mm. To by tedy mil byt pro
nds vychozi udaj, nebot spatnd mSritko
budov a pfislusenstvi miize pokazit vzhled
i toho nejpropracovanejsinho kolejistS.

OBR. 1
Ndstavec
na lepidlovou tubu
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OBR. 2. Jednoduchy pomocny model nadraii_7z papiru pro porovndni modelove velikosti

s lokomotivou

Pro viplnejsi predstavu jeste nSkolik
typickych rozmerovych udaju stavebnich
dilcu a cdsti staveb a k tomu odpovidajici
rozmSry ve velikosti ,N*“ (v zavorce):
NormdIni cihla 7,5x 15x 30 cm (0,5x
X 1x 2 mm); dvefe jednokridlove 80x 197
cm (5x13 mm); dvefe s nadsvStlikem ve
starych stavbdch 90X 300 cm (5x19 mm);
okna dvoudilnd s vfitracim kridlem
90x 180 cm (5,5x 12 mm); okna dvou-
dilnd 120x 150 cm (7,5x 9,5 mm); okna
trojdilnd 210x 150 cm (13x 9,5 mm);
Konstrukeni vygka podlazi (od podlahy
k podlaze) je dnes asi 300 cm (19 mm);
ve starych budovdch byla 400 az 450 cm
(25 az 27 mm). Zdkladni girkovy modul
obytnych budov je dnes 300, 450 a 600 cm
(19, 27 a 38 mm). Komin s jednim otvo-
rem 45x 45 cm (3x 3 mm), se dvgma
otvory 45x 75 cm (3x5 mm). Vygka
zdbradli byva 90 cm (55 mm), vyska
drdtSneho plotu 150 az 200 cm (9,5 az
125 mm).

Vseobecne zasady pro stavbu budov

Ve velikosti ,,N“ muzeme modelovat
vgechny budovy, ktere se modeluji ve
vfitsich mSfitkach. Vyhodne ovgem je,
alespofi pro zacdtek, volit budovy jedno-
dussi s vyraznejsimi detaily, pripadne si je
zjednodusit vypustenim prilis drobnych
a slozitych detailu. Pri prdci si musime

vTVTTVTTYV
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byt neustdle vidomi toho, ze 1 mm na
nasem modelu je 160 mm (16 cm) ve
skutecnosti(l).

Podkladem ke stavbS budovy je prede-
vsim dobry vykres. Ziskdme jej prekresle-
nim a zmensenim skutecneho pldnu budo-
vy nebo upravenim pldnku velikosti ,,HO*
ci ,, TT“. Modelovat miizeme i podle
skuteine budovy, kterou si ofotografujeme
ze viech stran a zjistime jeji zikladni miry
(sirka, delka, pokud mozno i vygka, veli-
kost oken, dveri aj). | v tomto pripadsS je
vhodne nakreslit si vykres modelu (nejlepe
na milimetrovy papir) v mSfitku 1 : 160.
Na vykrese by mil byt pudorys a pohledy
ze vsech stran, pokud jsou ruzne, pripadnfi
niktere detaily. V pudoryse by mela byt
zakreslena i tlousfka stEn, abychom vedfifi,
jak budeme spojovat budovu v rozich.

Drive nez zaineme zhotovovat" budovu
v definitivnim provedeni, je 0deiné zhoto-
vit si jednoduchy objemovy model z pa-
piru, jen v hlavnich rozmerech bez
drobnych pfistavku, podobnS jako dE£t-
skou vystrihovdnku. Tento zjednoduseny
model postavime bud do predpokHdaneho
mista na kolejiSti nebo k vlakovi soupravs,
jde-li o nddrazi (obr. 2). CeM tato pomocnd
prdce je otdzkou 30 az 60 minut, ale uSetfi
mnohdy zklamdni ze spatni zvolene
a provedene hotove budovy.
(Pokracovdni)
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Modelove dopravni znacky

pro rozchod HO, TT a N jsou uzitecnym
doplnkem kolejistS a autodrah, ktery
vyrdbi a doddvd hospodarske zarizeni
Klubu zeleznicnich modcldrfi ve Valag-
skem Mezirici. Jde o dva samostatne
arsiky formdtu A5, tiStEne kvalitn£ a presne
v patricnych barvdch na dobrem tuhem
papiru. Jeden arsik soustreduje 57 mode-
love presnych silnicnich dopravnich zna-
£ek (cdst z nich je na snimku), druhy
nikterd ndv~sti a znameni pouzivand
u CSD. Kazdy arsik spolu s nivodem je

zataven v igelitovem sdcku, takze zdjemce
dostane znacky zarucene ciste.

Modelove dopravni znacky se proddvaji
v modeldrskych prodejndch Drobne zbozi
a Drobny tovar a v hraikdrskych obcho-
dech s modelovou zeleznici. Jinak je zasila
primo podle objedndvky ,,Mald Seleznice®,
Valahke Mezirici, post. schr. 40. Cena
kazdeho arsiku je 2,— KEs. V objedndvce
zasilane pisemne nezapomente uvest po-
zadovanou velikost (HO, TT, N), druh
znacek a citeln” svoji liplnou adresu. (es)
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< Specialni modelarska prodejna
<
x MODELAR — 2itna ul. 39, Praha 1,
= tel. 26 41 02
o
o
~  Modelarske koutky
z
@ Vinohradskci ul. 20/324, Praha 2,
< tel. 244383
Ulice 5. kvStna 9/104, Praha — Pankrdc,
. tel. 432616
I
§ Nabidka v iervenci 1971
o Cislo Jedn.
N zbozi Nazev Mnoz. Cena
411
g 29/6577-100 Jednokanalovy vysilac DELTA
1(1)(: k Hzeni modelu ks 730—
Q -101 Jednokanalovy prijimaf
. DELTA k rizeni modelCi ks 455 —
9498-6 Jednokanalovy prijimali

< STANDART k rizeni modelu ks 400,—
I 9498-13 Jednokanalovy vysilai

STANDART k rizeni modelu ks 700,—
’ 6574 Elektromagneticky vybavovac
H EMV-1 ks 61—
(o)) 9498-1 Motor MWS 5,6 RC,
N objem 5,6 cm3 ks 590,—
z -2 Motor MWS 5,6 A,
@ objem 5,6 cm3 ks 540,—
& -3 Motor MWS 10 RC,
a objem 10 cm3 ks 700,—
° -21 Motor MWS 15 D,
< detonacni, objem 1,5 cm3 ks 230,—
z 9498-4 Ovladaci karburator pro
2 motory MWS o objemu
o 25—5,6 cm3 ks 65—
% 9498-5 Tlumii vyfuku pro motory
9 56 A a56 RC ks 63—
N 6670-404 Kolefko gumov6
HU polopneumaticke 0 37 mm ks 6,50
Fon) 6730-244 Odpad plexiskla - desky ks 23—
% Mosazny plech v rozmerech 500x500 mm
a a 500X 250 mm, tloustika 0,1; 0,2 a 0,32 mm

Medeny plech v rozmerech 500x 500 mm
0,2 20,32 mm

a 500X 250 mm, tlouslka 0,1;
Transformatorova pajecka
220 V

Pajeci cin trubiikovy

Pajeci smyiky v sacku
DIFUZON - cinova pajeci
pasta v krabiice 40 g
Modelarsky planek ZENIT
- vetron A2

Modelarsky planek

AVIA B 135 - U maketa
is. stihacky namotor 2,5 cm3
Modelarsky planek

Z 526 AS - U maketa is.
akrobat. letadla na motor
5,6 cm3

Modelarsky planek S-199

- U polomaketa is. stihaiky
na motor 2,5 cm3
Modelarsky pldnek
DONALD - radiem rizeny
model obojzivel. letadla

na motor 1—1,5 cm3
Modelarsky planek
STANDARD - RC vetron
Modelarsky planek FIT

- vetron A2

Modelarsky planek BA-4B

- volna nebo RC maketa

na motor 1—1,5 cm3

Planek - Stavime draky
AKROBAT - rychlostavebnice
polomakety letadla

s gumovym pohonem
Stavebnice mlynu - desky
Stavebnice mlynu - polsky
MIREK - celobalsova staveb-
nice dlunu na raketovy
motorek S 3

Stavebnice L-29 DELFIN,
neletajici model z plasticke
hmoty v mer. 1 72
Modelirski stavebnice VOSA
- hazed kluzak

6782-424
6771-100
6771-101
6771-102
6909-173

-174

-180

-184

-187

-188

-189

-190

8491
30/4415-1

4415-510
4415-511
29/9498-7

6380

9808

ks
ks
sadek
ks

ks

ks

ks

ks

ks

ks

ks

ks
ks

ks
ks
ks

ks

ks

ks

115—

1,50
2,80

8—
5—

28,—
35—
32—

50—

12—

8,—

Zbozi si vyberte osobne. Zasilkovou sluzbu pro krehkost

materialu neprovadime.
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| POMAUAME SI

PRODEJ (pokraiovdni)

* 12 CasovaCe AUTOKNIPS termickC po 100,
pro motor po 80 KCs. J. Bitner, OpoCno u Loun 46.
« 13 RC soupravu Metz Mecatron 1kanal komp-
let, spolehlivi, original, 1200 KCs, 2 serva NDR
dvoumotorova po 150 KCs. J. Macik, Novdkovych
27/858, Praha 8.

« 14 Autodrihu Europe Cup + Melkus Wartburg
za 400 KCs. J. Nedoma, CSA 23, K. Vary.

» 15 Francouzskou autodrahu JOUEF 1:32,
2 - (dClka8,5m) nebo 4-proudou, 4 ovladaCe, zdroj,
3auta Ferrari FI, BRM F1, Ferrari GTO 250, vbe
za 1350 KCs. J. Kala, Tibor 46a, Brno. .

* 16 AkumuMtory NKN 10; 24, pfip. vymCnim za
serva. St. Chvala, 25. vinora 19, Praha 6. .

e 17 Autodrahu Europa Cup nebo vymCnim za
det. motor 1-1,5 cm* v dobrCm stavu 4- 240 KCs.
P. Anton, Z&Iuii C 87, p. Cerhovice.

e 18 Zeleznici TT - lokomotivy, vagOny, kolejivo a
pfisluSenstvi, vSe nové v pofizovaci hodnotC 3500
KCs za 2500 KCs. Ing. J. Prochizka, DomaSov 112,
okr. Bmo-venkov.

* 19 Motor Tono 3,5 RC, nezabChnuty za 200 KCs.
F. StCpAnek, Litvinovska 285, sid. Prosek, Praha 9.
» 20 Motor Taifun Hobby 0,98 cm’, nov£ v zaruce
za 200 KCs. Nahradni jehla, tryska. M. Mayer, Sv.
Cecha 102, Brno 12.

» 21 Letecky motorCek MW S 25 TRS, poSko-
deny za 275 KCs. M. Kunik, Bojna 7, okr. Topol-

Cany.
¢ 22 Motorek 220 V, 40 W, 8000 ot. za 100,—;

ferrit. jadra EE 3x 3 apod., sov. otfes. elektronky
1P4B, 6ZIB, SG5B, tranzistory, miniat. relC, mag-
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net z RP92, radiosouCastky a literaturu. J. Krejsa, .

Kunvald 153, okr. Csti n. Orlici.
¢ 23 TONO 5,6 s ovl. nezabChnuty 290 KCs,

MO 1966, 67, 69 po 40 KCs,]J'ednokan. sou 66 ﬁgé

Mars, vys. amatCrsky - temC

nepouzitC za

J. Valenta, Pobofany 12, p. Zitenice, okr. LitomC-

fice.

» 24 Soupravu GAMA 1pov. s MULTIVIBRA-

TOREM. VysilaC + pfijimaC + servo (700 KCs). .

T. SiSkaninec, Arbesova 1187, Kladno II.

e 25 ,Taschenbuch der Kriegsflotten 1918“ za

380 KCs. I

* 26 Nepouan Meteor MD 2,5 cm3se zh. sv. za
s}

250 KCs,
n

o 2
4- Supe

termickC (uprav. fotospouSf) po 100 KCs, fotospouStC
po 70 KCs. V. Modrocki, Heydukova 261, Zatec.

any.

e 27 Plany lodi: histor. fregat,,Berlin" a ,,Derflin-
ger“; let. lodi,,Colossus".
5, Opava. . .
Amater. laminit. vrtule: druhy viz MO C 2

J. Luzar, Leninova 25, AS. .

. M. Dlouhy, FuCikova 303, Praha 9-Let-

. Cebula, VitCz. unora ]

r Graupner 9x5” po 15 KCs. CasovaCe: .

modelar

mCsiCnik pro leteckC, raketovC, automobilovC,
zelezniCni a lodni modelifstvi. Vydivi F. v.
Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 261551-7. SCfredaktor
Jifi Smola, redaktor ZdenCk Liska. Redakce
Praha 2, Lublanskd 57, tel. 223-600 -
Vychizi mCsiCnC. Cena vytisku 3,50 KCs, polo-
letni pfedplatnC 21,— KCs- - RozSituje PNS,

29 Nepouzitou novou digitalni soupravu Grun-
dig TX 14/RX 14 (6 serv 4- nastavba). Ing. M. Po-
korny, T1. 1 maje 12, Brno.

KOUPfi

30 Planek lodi H. M. S. Victory ze stavebnice
Revell - nutnC. Z. Volf, Budovateld 1134, Kladno 4.
31 Planky (M 1:24) na zavodni automobily,
pn_(leumatiky a disky. M. OCeniSek, Lipy 825, Cho-
ceil.

32 Tranzist. KF 524 2ks; 1ks KT11 (nihr. 1ks
2N3866); krystaly: 2 ks 40,68 MHz, 1 ks 13,55
MHz. E. Ourinik, JesenskCho 19, Zilina.

33 Motor Jena 2,5 det. ve vybornCm stavu. A.
Mini!, RepCinskS 34, Olomouc, poSta 6.

34 Modelaf 63/2, 4, 6, 7, 9, 10; 64/1-11; 70/2;
literaturu o zeleznici a zelezniCnom modelarstve. J.
Sramo, ul. SNP 108/7, Ziar n. Hr.

35 Stavebni pldnek modelu motorovC jachty
Yﬁ/eta_, popf. jej vymCnim za pISnek historicke pla-
chetnice

anta Maria. Jar. Lang, Beroun 11/1002.

v jednotkach ozbrojenych sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
ndvky pfijima_ kazda poSta i doruCovatel -
Dohledaci poSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddCleni vydavatelstvi MAGNET.
Objednavky do zahraniCi pfijimS PNS-vyvoz
tisku, JindfiSskd 14, Praha 1. Tiskne NaSe
vojsko, zivod 01, Praha.

Toto Clslo vySlo v Cervenci 1971.
(9) Vydavatelstvi CasopisO MAGNET Praha

MODELAfc . 7/1971



VLEVO: Pred startem

VPRAVO: Startuje
maketa MONIKA
J. Cerneho z Predlic

Aeroklub Svazarmu Mlada Boleslav

NAHORE:
JAKy v nizkem pruletu

VLEVO: J. Vonsovsky
z Mlade Boleslavi
pripravuje maketu
HERMES

VPRAVO: Z. Kalab letal
ukazkove s lihlednym
vetronem s pomocnym
motorkem COX 0,8 cm3
RC souprava

je proporcionalni ORBIT,
rizena jsou obe kormidla

Posledni maketa rakety se snasi na barevnem padaku zvolna

k zemi, 3. mistrovstvi CSR v raketovdm modelarstvi skoncilo.
Ruch na mladoboleslavskem letisti vsak neuticha.

Naopak, z modr6 jasne oblohy se dustojne snasi bachrata ,,Andula“,
a jako cmelaci vrci hezka barevna sportovni letadla.

Nastava leteckyden - takovy, jaky ma byt, s modelari, parasutisty,
plachtari a motorari. Nechybela ani Eva Kaprasova, skupina
JAKu, akrobacie na Blaniku, seskoky parasutistu ,s vydrzi“
a barevnymi dymovnicemi. Krasne pocasi vytvorilo
nezapomenutelnou atmosferu, ,aeroklubaci“ z Mlade Boleslavi
pak ucinili vsechno, aby nejen modelarum, ale i divakum

ze sirokeho okoli ukazali, ze jsou mistry sveho oboru.

pro modelare



Rychlostavebnici modelu vyzkumne ponorky vyrabi firma Hegi. Model je 1020 mm dlouhy, 124 mm
siroky a 292 mm vysoky. RC souprava ovlada motory, hloubkova kormidla (predni) asmerove kormidlo

Plastikovy model motocyklu MV 350cm3
(M 1 :24) v provedeni pro G. Agostiniho
je vyrobkem firmy Mercury

Akrobaticky U-model Super Master si postavil
(hned dvakrat) G. Kuppe z Vilhelm-Pieck-Stadt
Guben v NDR

Dalsi z nyni oblibenych »

velkych RC vetronu nabizi

letos jako novinku firma

Simprop. ,Sinfonie* ma

rozpeti 2880 mm, delku

1270 mm a celkovou nos- Dalsi snimek z agilni mode-

nou plochu 58,75 dm2 larske skupiny GST v Kothen
(NDR), kde se venuji RC
modelum. B. Dotzauer (vle-
vo) drzi dvojplosnik ,,Anne*
o rozpeti 1000mm a na motor
25 cm3 jednoplosnik drzi
vedouci H. Bohlman. Vpredu
je propagaifni model o rozpeti
1600 mm, vaze 4500 g a na
motor 10 cm3

< Zcela hotovy RC model italske produkce je tvaren vakuove
z plasticke hmoty. Ma rozpeti 1440 mm, je uzpusoben pro vicekanal
a muze letat bud' jako vetron nebo s motorem 5az 8cm3



