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Atlas podle planku Modelar a RC automobil postavil J. Kyncl, modelar
amater pracujici navlastni pest (bydlivosade Hradsko u Jablonce n.N.).
Automobil 450 mm dlouhy dosahuje s motoremWebra 3,5 cm3 rychlosti
asi 60 km/h. RC souprava je amaterska DIDIPROP-4 a ridi pripust’moto-

ru, kola a brzdy

Makety na gumu (M 1:20) prinaseji clenum LMK Frenstat p. R.
jednak soutezni uspechy, jednak zaujaly cetne navstevniky vysta-
vy usporadane v mistnim klubu pracuiicich

Naxos podle planku Modelar postavil M. Kluz z Ceskeho Tesina, k po-
honu pouziva elektromotor Monoperm 6 V

aMe 1.

Ing. Bolech z LMK Jablonec n. N. je vytrva-
lym atechnicky zdatnym ,magnetarem®. Na
letosnim mistrovstvi CSR byl ctvrty. Model je
vybaven jiz automatikou pro programovane
krouzeni



Bude

NOVOEXPORT

dovazet take k nam?

Volne podle KRYLJARODINY (4/72 la)

ttendri naseho casopisu se jiz dvakrdt sezndmili s inzerci sovetskeho podniku zahranicniho

obchodu NOVOEXPORT. Nabizene stavebnice modelP letadel,

lodi a automobile, modelarske

motory a radiove soupravy pro dalkove ovlddani model!) by byly vitanym ozivenim naseho
trhu a ucinnou podporou rozvoje polytechnickd vfchovy mladeze. S vfiimkou obcasnych primfch
doddvek do sovetske reprezentacni prodejny tajka vPraze se vsak dosud v Ceskoslovensku sovetske
modeldrske vyrobky neprodavaji. Presto ci prove proto se domnivdme, ze vds bude zajimat, co
NOVOEXPORT konkretne vyvdii a kdsjeho novinky prichazeji na svet.

(Jstredni konstrukcne-technologicke
oddeleni hracek pri Ministerstvu iehke-
ho prumyslu SSSR - to je nekolik velkych
a dobre vybavenych laboratori, v nichz se
rodi vyrobky, jejichz tikolem je vyvolavat
zajem mladeze o techniku a podnecovat
k vlastnimu tvurcimu iisili v teto oblasti
lidske cinnosti. Lide pracujid v laboratofich
nejsou pouhymi zamestnanci; jsou to pre-
devsim nadsenci, aktivni modelari (mnozi
z nidi mistri sportu), kteri maji solidni in-
zenyrske znalosti. Proto pojmu ,,polytech-
nicka vychova mladeze" dali skutecne mo-
derni vyznam a napln. Vedi, ze dnesni mlady
clovek se setkava na kazdem kroku s vyspe-
lou technikou, at’jiz primo nebo zprostred-
kovane ve sdelovacich prostredcich a je tu-
diz i ve sve zajmove cinnosti mnohem na-
rocnejsi nez drive na technicke vytvory,
s nimiz prichazi do styku. Temto zvysenym
narokum museji vyhovovat i technicke vy-
robky, stavebnice a konstrukcni soupravy,
jez v laboratorich vznikaji.

Hlavnim konstrukterem oddeleni tech-
nickych modeiu je Jurij Nikolajevic Marke-
vic, jenz byl mnohokrat mistrem Moskvy
v kategorii tymovych modeiu a vitezem vse-
svazovych i mezinarodnich soutezi. Presto-
ze ma k dispozici pro vyvojove prace radu
specialistu - jmenujme alespon B. Mironova
a V. Kolpakova, kteri vedou faboratore ra-
dioelektrotechniky a modeiarskych motoru
- nevaha konsultovat s vyspelymi sportovci
- modelari z ruznych sovetskych mest i ze
zahranici vzajmu dosazeni optimalnich tech-
nickych parametri vyvijenych vyrobku.

Zatimco v laboratorich se tyto vyrobky
dovedou do stadia prototypu vcetne zpra-
covani technicke dokumentace, technologic-
kych postupu, zhotoveni nastroju a forem,
jejich seriovou vyrobou se zabyvaji prumys-
love zavody mimo ramec laboratori. Podnik
zahranicniho obchodu NOVOEXPORT prl-
tom aktivne spolupfisobi: ucinne pomoh!
napr. pri rozvinuti seriove vyroby ietecko-
modelarskych motoru.

KTITULNIMU SNiMKU

Co tedy nabizi NOVOEXPORT mo-
delarum? Vtomto roce zacal kijevky zavod
SOKOLvyrabet novysamozapalny motor
OTM 2,5. Do konce roku bude vyrobeno
pres 100 tisic kusO techto ,dvaapulek®.
OTM 25 je ,,spotrebni“ motor urceny pro
siroky okruh modelaru, zejmena ve skolnich
krouzcich. Vazi 130 gramCi, ma vykonnost
0,3 az 0,32 k a pracuje v rozmezi 6 az 15 ti-
sic otacek za minutu. Cely motor sestava
pouze z 19 soucasti a je vhodny pro volne
i upoutane modely.

Behem roku maji prijit do prodeje jeste
dalsi nove typy motoru. Jedniro z nich je
OTM 0,8, ktery je urcen pro nejmladsi mo-

Obrazek noveho motoru OTM 2,5 sice sdm
jeSti mnoho neflkd, ale umozhuje aspon pfed-
stavu ojeho koncepci

delare. Ma vykonnost 0,1 k, vazi 40 gramu
a toci 6 az_15 tisic otacek za minutu. (Pro
potrebu v CSSR by to mohl byt motor, kte-
ry uzletachybi na trhu. - Red.) Dalsi novin-
koujevetsi motor o zdvihovem objemu
7 cm3 vykonnosti 0,7 k a vaze 140 gramu.
Take tento motor pracuje v rozmezi 6 az 15

(Dokonceni na str. 4)

Zakladni program JSBVO pocita se znaEnym rozsirenim poiytechnicke

zajmove cinnosti mladeze.

Promyslena osnova vyuky modelarstvi vsech

odbornosti a dostatek zakladniho materialu k tomu jiste prispeji a nebude
zvlastnosti snimek, jehoz autorem je tentokrat L. JIRASEK.. Takovych ro-
zesmatych spokojenych chlapcu potrebujeme na skolach vice. Tito jsou z 5.
az 7. trid 1. ZDS v Mnichove Hradisti. Prihiasili se do zajmoveho krouzku
leteckeho modelarstvi a pod vedenim instruktora ze ZO Svazarmu stavi
modely ve skolnich dilnach jednou tydne po vyucovani. Behem skolniho roku
zvladli stavbu natolik, ze se jiz po prazdninach zticastni zakoYskych soutezi

vetronu kategorie Al.
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Pro nedostatek mista upoustime od
obvykleho podrobneho popisu jednotli-
vych kategorii, k zajimavym modelum
se vratime prilezitostne.

Nad pmmer souteze vynikly vykony
ing. lvanca v raketoplanech do 40 Ns -
- 10 minut 54 vterin a P. Kyncla v ra-
ketoplanech do 10 Ns - 14 minut 12
vterin. Oba vykony podstatne prevysuji
soucasne svetove rekordy. Skoda jen,
ze se letalo podle narodnich pravidel
a neni proto mozne predlozit vykony
ke schv&leni FAI.

Pozoruhodne jsou take vykony v ka-
tegorii streamer, kde pet soutezicfch
dosdhlo casu delsiho nez 100 vterin.
Pokud by vykony techto modelri byly
mereny s pomoci teodolitu, dalo se jiste
prokdzat, ze i ony se pohybovaly na hra-
nici svetoveho rekordu. Take cas J. Pro-
kopa - 4 minuty 13 vterin - by zname-

nal novy svetovy rekord v Kkategorii
raketopldnu do 2,5 Ns.
Vzhledem k zminenym vynikajicim

vykonum, ktere nemuzeme uplatnit me-
zinarodne, jevi se pouziti ndrodnich pra-
videl (za danych idedlnich meteorolo-
gickych podminek) jako naprosto nevhod-
ne. Prava vyuzit pro druhy start ndhrad-
niho modelu vyuzilo minimum soutezi-
cich.

Novinka - RC raketopldny - byla
poznamendna nedostatkem kvalitnich a
lehkych ridicich souprav. Na startu
se objevilo pet modelia, z nichz tento-
krdt pouze raketoplan J. Cerneho z tJsti
n. L. predvedl dobre rizeny let. Rozvoji
teto kategorie by pomohl dovoz lehkych
dvoukanalii® pokud mozno proporcio-
nalnich.

Makety byly poprve bodovdny podle
nove podrobne bodovaci tabulky. S vy-
sledkem nebyli soutezici vzdy spokojeni,
na druhe strane vsak tato tabulka umoz-

V RAMCI OSLAV 27. vyroci osvobozeni CSSR Sovetskou armddou
uspofddal Svaz pro spoluprdci s armddou, Cesky rhodeldfsk$ svaz s okresnim
modeldrskym svazem, Aeroklubem Svazarmu aOV Svazarmu pod patronaci
okresniho vyboru KSC v Mlade Boleslavi ve dnech 5. az 9. kvetna na letisti

v Mlade Boleslavi

MISTROVSTVT CSR

raketovych tnodelaru

Jiz podruhe bylo svereno poradatelstvi teto vrcholne souteze ceskych zemi
Mlade Boleslavi. Stdvd se tradici, ze mistrovstvi CSR letane na boleslavskem
letistije perfektnUjakpo strdnce technicke, tak organizacne. To letosni - ctyr-
denni - bylo navic provdzeno prekrdsnym pocasim.

J. Taborsky pripravuje ke startu RC raketoplan

nuje soutezicimu zhodnotit si objektivne
predem, kolik bodu muze dosahnout sur-
citym typem makety.

VfSLEDKY

Rakety - padak, juniofi: 1. R. Staniik, Osti
n. L. 489; 2. M. 3rutek, Hradec Kralove 483; 3. P.
Rube§ 363; 4. M. Cerny 348 (oba Bilina); 5. Z. Fo-
rejtsk, Hradec Ktjiové 337 vtefin.

Seniori: 1. K. Jefabek, Pfedlice 670; 2. P. Kyn21
650; 3. O. Saffek 638 (oba Praha); 4. J. Cerny, tJsti
n. L. 540; 5. K. Urban, Praha 540 vtefin.

Rakety - streamer, juniori: 1. M. Michalik,
Adamov "108; 2. J. Fridrich, Hradec Kralove 91;
3. Z. Grenar, Vyskov 82; 4. M. Sriitek, Hradec
Kralové 77; 5. V. Travniiek, VySkov 75 vtefin.

Seniori; 1. J. Taborsky 122; 2. O. Saffek 105
(oba Praha); 3. T. Indruch, Ostrava 102; 4. J. Fer-
basf,_Hradec Kralové 100; 5. T. Sladek, Praha 93
vtefin.

Raketopl&ny 2,5 Ns, juniori: 1 Z. Forejtek
160; 2. M. Srdtek, 137éoba Hradec Kralov6); 3. 1.
Pazour 118; 4. P. HoraCek 90 (oba Adamov); 5. J.
Koneinyl FryCovice 90 vtefin. Seniori: 1 J. Pro-
ko;;, Hradec Kralovd 253; 2. J. Cern”, tJsti n. L.
127; 3. ing. V. Alilbauer, Praha 125; 4. J. Hudec,
Pradubice 108; 5. ing. 1. lvanfo, Pfedlice 96 vtefin.

Raketolpl&ny 5 Ns, juniori: 1. M. Jirik, Mladd
Boleslav 170; 2. A. KrejCik, Praha 160; 3. V. Trav-
niiek, VySkov 155; 4. P. Zemanec 145; 5. P. Baar
140 vtefin (oba Mlada Boleslav). Seniofi: 1. T.
Sladek 187; 2. O. Saffek 163; 3. J. Divis 148; 4. M.
Ptakova 140 (vSichni Praha); 5. ing. I. Ivando, Pfed-
lice 136 vtefin.

Raketoplany 10 Ns, juniori: 1. M. Michalik,
Adamov 321; 2. Z. Grenar 237; 3. V. Travniiek 222
oba Vyskov); 4. J. KoneEny Fryiovice 166; 5. I.

azour, Adamov 103 vtefiny.” Seniori: 1. P. Kyndl,
Praha 852; 2. J. Ferbas, Hradec Kralove 348; 3. F.
Strnad 330; 4. P. Bares 312 (oba Praha); 5. K. Va-
nfk, Plzen 311 vtefin.

Raketoplany 40 Ns, juniori: 1.1. Pazour, Ada-
mov 140; 2. M. Srutek, Hradec Kralove 127; 3. R.
Stancik, Pfedlice 99; 4. P. Horfcek, Adamov 44;
5. J. Fridrich, Hradec Kralove 9 vtefin. Seniori:
1. Ing. I.lvanco, Pfedlice 654; 2. J. Ferbas, Hradec
Kralove 328; 3. P. Kynfil, Praha 347; 4. J. Cern£,
Pfedlice 300; 5. M. Straka, Praha 230 vtefin.

Rakety - vejce, juniori: 1. J. Konecny”®, FryCo-
vice 212;°2. P. Horakek, Adamov 153; 3. M. Cern£,
Bilina 137; 4. J. Fridrich, Hradec Kralove 115;
5. R. Stan&k, Gsti n. L. 107 vtefin. Seniori: 1. P.
Holub, Plzeh 200; 2. J.Schreier, Pfedlice 177; 3. K.
Jefabek, Listin. L. 170; 4. J. Prokop, 147, 5. J. Fer-
bas 142 vtefin (oba Hradec Kralove).

RC - raketoplany, seniori: 1. J. Cernf, Pfed-
lice; 2. O. Saffek, 3. J. Taborsky; 4. J. Kroulik;
5. P. Bares (vsichni Praha).

Makety 2,5 Ns - cas, juniori: 1. P. Horacek
767; 2. 1. Pazour 706 (oba Adamov); 3. M. Srutek,
Hradec Kralove 602; 4. A. Krejdik, Praha 601;
5. J. Vala, Vyskov 576 bodu. Seniori: 1. K. Urban,
Praha 765; 2. J. Schreier, Pfedlice 737; 3. O. Saffek,
Praha 715; 4. P. HoraCek, Adamov 701; 5. T. In-
druch, Ostrava 669 bodu.

Makety 10 Ns - cas, juniori: 1. P. Horadek,
Adamov 872; 2. A. KrejCik, Praha 831; 3. M. Sru-
tek, Hradec Kralove 770; 4. |. Pazour, Adamov
655; 5. Z. Forejtek, Hradec Kralove 564 bodu.

@ Text 1snimky O. SAFFEK

Seniori: 1. O. Saffek, Praha 991; 2. ing. I. lvando,
Pfedlice 836; 3. P. Kyntf, Praha 794; 4. J. Centf,
Pfedlice 745; 5. P. Holub, Plzen 730 bodu.

Makety 40 Ns - Cas, juniori: 1. M. Sriitek,
Hradec KralovC 811; 2. A. KrejCik, Praha 761; 3. P.
HoraCek, Adamov 754; 4. J. Vala, Vyskov 661; 5. P.
Rubes, Bilina 554 bodu. Seniori: 1. K. Jefabek,
Pfedlice 918; 2. P. HoraCek, Adamov 893; 3. V.
Divis 888; 4. J. Taborsky 870 (oba Praha); 5. J.
Cerny, Pfedlice 776 bodu.

Bodovaci makety, juniori: 1 A. KrejCik, Praha
836; 2. P. HoraCek, Adamov 794; 3. R. StanCik,
Pfedlice 564 bodu.

Seniori: 1.-2. K. Urban 930; O. Saffek 930; 3. J.
Divi§ 919 (v8ichni Praha); 4. T. Indruch, Ostrava
900; 5. J. Cerny, Pfedlice 827 bodu.

Startuje maketa
BLACK BRANT
P. Rubese z Biliny

O

J.Cerny z 1'stin. L.
startoval

v bodovaci soutezi
s maketou rakety
TITAN 3C
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cni z&vady a dalsi predpokladany vyvoj
raketoveho modeldrstvi a rozvoj zajmove
technicke cinnosti v armade vseobecne.
Po ukonceni souteze byly vitezum prediny
hodnotne ceny.

Diky obetave prdci, zejmena pracovni-
kii politicke spravy Vychodniho vojen-
skeho okruhu, se Il. celoarmadni soutez
vydarila a prinesla cenne zkusenosti,
poznatky a vykony. Nove a prospesne
je i to, ze po dohode s federalnim a narod-
nimi modelarskymi svazy Svazarmu po-
stupuje 8 reprezentantd armddy na mis-
trovstvi Slovenska a uchazime se i o licast
na mistrovstvi CSSR. Armadni modeldre
z jednotlivych litvaru a skol chceme
mimo to vysilat i na mistni nebo okresni
modelarske souteze, protoze v tom vidime
konkretni realizaci spoluprace prislusniku
armady a Svazarmu, coz bude bezpochyby
prospesne pro rustmodeldrske cinnosti vse-
obecne. V armade jsme si vedomi toho,
ze technicka i sportovni liroven svazar-
movskych raketovych modelaru je zatim
vyssi; maji vetsi zkusenosti, sirsi zdkladnu
a vetsi moznosti pri ziskavani nekterych
druhti materialu. Jednou z prednosti
armadnich modelaru je vsak jejich vek.

ll. celoarmadni soutez raketovych modelaru

byla letos usporadana Hlavni poli-
tickou spravou CSLA, velitelstvim
Vychodniho vojenskdho okruhu a
Ustrednim domem armady. Konala
se ve dnech 3. az 5. kvetna na svazar-
movskem sportovnim letisti Slavnica
nedaleko Trencina za ilcasti vice nez
100 (!) soutezicich.

Soutezilo se v kategoriich streamer,
padak, raketoplany a makety do 10 Ns
a 40 Ns. Navzdory neprizni pocasi (silny
vitr a obcas dest) potvrdila Il. celoarmdd-
ni soutez vzrustajici liroven raketoveho
modelarstvi v armade, a to nejen poctem
licastniku a jejich pripravenosti, ale i dosa-
zenymi vykony. Celkem 8 licastniku dosa-
hlo prvni, 49 druhe a 48 treti vykonnostni
tridy. Soutezilo se podle narodnich pravi-
del schvalenych modelarskym svazem
Svazu pro spolupraci s armadou.

K prednostem souteze patrila dobra
organizace a materialni zabezpecem. Dob-
re fungovala doprava, ubytovani a stra-
vovani. Byl k dispozici rozhlasovy vu(,
stany pro rozhodci, vyddvdni palniku
amotoru. Nechybel ani stinek s obcerstve-
nim. Dobfe bylo vybaveno i startoviste.
Neustale se dbalo na bezpecnsot a re-
gulernost souteze. Mezi ucastniky panova-
la velmi druzna nalada, ale i tradicni uve-
domela kazen, kterou je treba pri techto
akcich z bezpecnostnich duvodd dodrzo-
vat nejen v armade, ale i pri civilnich
soutezich. Na sboru rozhodcich vedenem
pplk. Praskacem, pplk. Chajmou a s.
Mazakem z Pionyrskeho domu v Brati-
slave bylo pouze pozadovano, aby zve-
rejnoval dosahovane vysledky jiz behem
souteze. Tato pripominka byla opravnena,
pri dalsich soutezich muze okamzite
zverejnovdni dosazenych casd prispet
k maximalnim vykonum.

Soutez take ukazala, ze se zlepsilo
i vybaveni nekterych kolektivu potfeb-
nym materidlem a naradim. Zvlaste se to
projevilo tarn, kde pracuji vojenske mo-
deldrske krouzky po cely rok a podle moz-
nosti se dcastni i soutezi Svazarmu. Pri-
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kladny byl v tomto smeru kolektiv z Le-
teckych opraven v Trencine, vedeny zna-
mym leteckym modeldrem R. Ferlicou.
Letecke opravny dokonce vybavily toto
sve druzstvo jednotnym sportovnim oble-
cenim a stanem. Celorocni cinnost a pece
ze strany vedeni zdvodu se projevily
i na vysledcich druzstva. Pozadu nezustali
svymi vykony ani prislusnici Automobilo-
veho uciliste v Nitre, Vojenskych skol
v Banske Bystrici, Ziliny, Moravske Tre-
bove, Noveho Mesta n. Vahom a dalsi.

Vetsina soutezicich prokazala i svou
telesnou zdatnost a vytrvalost, kdyz silny
narazov™ vitr zan”sel modely daleko
od startu.

Mnoho problemu prinesla soutez maket,
kde se projevila dosti znacna neznalost
nekterych pasdzi souteznich pravidel.
Mnohe z prihldsenych maket nemohly
byt ani hodnoceny zejmena pro nedosta-
tecnou stavebni dokumentaci a moznost
porovnat model se skutecnou raketou.
Soutezici v teto kategorii si stezovali
na znacny nedostatek techto podkladd,
fotografli a potrebnych technickotaktic-
kych dat. V tomto smeru by mely vice
napomahat odborne _ casopisy. Pomoc
se chysta poskytovat i Dstredni dum arma-
dy, ktery letos pripravuje k vyddni dve
metodicke publikace pro raketove mode-
Idre.

Starty maket buddy ovsem velky ohlas.
Mnohe z modelii byly nejen pekne pro-
vedene, ale mely i dobre letove vlastnosti.
Zvlaste zajimave byly starty vice motoro-
vych a nekolikastupnovych raket opatre-
nych dvema padaky. Mnohe mizely v m'z-
ke zakladne mrakii.

Velmi se osvedcilo, £e behem souteze
bylo pamatovano i na spolecny seminar
vsech licastniku. Byl venovan rozboru
zkusenosti jednak z prace krouzku, jednak
ze souteze. V diskusi vj'stoupili s pplk.
Praskac, s. Mazak a nekolik dalsich orga-
nizatoru i soutezicich. Podrobne byly
vysvetleny nektere z nejvice porusova-
mych zdsad souteznich pravidel, konstruk-

Jsou to valnou vetsinou mladi chlapci
z vojenskych skol a ucilisi, schopni pre-
ndset svdj zdjem a dovednost do litvaru,
kde budou pozdeji pusobit jako vojaci
z povoldni. Rovnez rada vojakfi zakladni
sluzby, kteri se raketovym modelarstvim
zabyvali pred svym nastupem na vojnu
ve Svazarmu, ma i v armade moznost si
touto cestou svou kvalifikaci nejen udrzet,
ale i zvysit. Mnozi z nich se jiste po na-
vratu do civilniho zivota stanou platnymi
cleny, instruktory nebo funkciondri mo-
delarskych krouzku a klubu Svazarmu.

Rostislav SYACHA, UDA Praha

Z VISLEDKOVTi LISTINY

Padak: 1. uien Martin Manik; 2. zak Lubomir
Gloga§; 3. zdk Imrich Kovad

Streamer: 1 kpt. Karol ViglaSsky; 2. npor.
Vlastimil Kuiera; 3. zak Josef Maruniak

Makety do 10 Ns: 1. Jan Sabo; 2. svob. zak
Josef Gofzman; 3. Rastislav Ferlica

Makety do 40 Ns: 1. Anton Nemec; 2. Rastislav
Ferlica; 3. Emanuel Hrach

Raketoplany: 1. zak Arpad Mur; 2. Stefan
KrajCovii; 3. Rastislav Ferlica



NOV A narodni pravidla

mayji americti raketovi modelari. K dri-
ve letanym Kkategoriim pribyla rada
novinek. Pro nas je zvlast zajimave to,
ze nektere Kkategorie jsme zavedli
jiz drive nezdvisle na americkych
modelarich u nas. Je to zejmena trvani
letu v samostatne kategorii RC rake-
toplanu.

Pozoruhodnou kategorii jsou zdvo-
jenf raketoplany, kdy jedna raketa
(nosic) vynese soucasne dva raketo-
pl&ny, jimz se men odsazene easy.
Dalsi novinkou jsou ,parasitni“
raketoplany. Raketa musi vynest
raketoplin, ktery je upevnf£n bud’ na
povrehu nebo uvnitr trupu. Meri se
doba letu raketopldnu. V dalsi ka-
tegorii soutefci raketoplany vsech
trid (oddelene), ale v noci. Model
musi byt opatren zretelnymi posic-
nimi zelenymi a cervenymi svetly,
kterd musi pri pristani automaticky
zhasnout.

V noci se letd take v Kkategorii
streamer; model musi mit zretelne
posicni svetlo s prerusovanym svitem,
ktere musi rovnez zhasnout pri
pristani.

Soucasna kategorie raketoplanu hod-
noti pouze jeden lepsi start ze dvou
mozn”~ch. U nds jsme ji2 pred nekolika
lety vyzkouseli s lispechem hodnoceni
vice letu (scitani ze tri soutSznich

Bude NOVOEXPORT
dovazet takeknam?

(Dokonceni ze str. 1)

tisic otacek za minutu. Pro nas trochu nez-
vyklysvymi parametryje nejvetsi z novych
motorfl, ktery pri objemu 2S cm3dava 2,5
k. Vazi 940 gramu a je opatren karburato-
rem s regulac! otacek v rozsahu 4 az 8 tisic
za minutu. Urcen je pro radiem rizeneakro-
baticke modely a pro makety.

V laboratorich vznikly take tri nove ry-
chlostavebnice polomaket letadel, jez
se podstatne lisi od stavebnic doposud vy-
rabenych v podnicich DOSAAF. Obsahuji
hotove vybarvene dily draku, podvozek,
plastikovou palivovou nadrz, ridici paky aj.

kol). Americti modeldri nyni zav&deji
prdve tuto kategorii.

V maketach priddvaji americti
modelari kategorii ,,do tri unci“, tj.
85 gramh pro male modely. Pozoru-
hodnou je kategorie ,,stavitelu” ma-
ket, kde kazdy prihld*eny modelar
obdrzi 30 dnh pred soutezi podklady
a stavebnici, ze ktere postavi maketu.

»Sondazni rakety" se nazyva
kategorie modelu, ktere maji vmon-
tovdny miniaturni telemetricke syste-
my a prendseji lidaje na zemi. Za-
jimavd kategorie je mapovani pomo-

ci fotografie z rakety. Fotoapardt
v rakete se standardni ohniskovou
vzdalenosti musi zretelne reprodu-

kovat krajinu v okoli startovaci rampy.
Vitezi model, ktery zmapoval nejvetsi
oblast (vyletl nejv/se).

Dalsi dve kategorie jsou zrejme
mysleny jako ,oddechove® a maji patr-
ne za heel jeste vice zpestrit raketo-
modeldrske souteze. ,,Le Mans Start"
se nazyvd prvd znich. Modeldf na dany
povel ,vypali“ i s modelem k rampe,
nasadi, odstartuje a vrdti se na vychozi
bod i s modelem, ktery must bezpecne
pristdt. ,Ping Pong Spot Lan-
ding"™ je soutei v pristdni na presnost
s pingpongovym mickem, Kktery je
vynesen raketou do vyse a odtud
se vraci volnym pddem naterc. (OTA)

Zatri hodiny ztakove stavebnicezakvkrouz-
ku sestavi dobre letajici upoutany model.

V roce 1972 budou zavedeny do prumys-
love vyroby take dve nove radiove ridici
soupravy. Jednoducha dvoupovelova RC
souprava je urcena zacatecnikdm. Jeji
konstrukter B. Makarov zhotovil a vyzkou-
sel pres dvacet ruznych prijimaefl a vysilacu,
nezse rozhodl pro optimalni variantu. Sou-
prava je malych rozmeru, spoiehiiva, jedno-
ducha a levna. Protoze servomechanismus
poskytuje dostatecnou ridici silu, hodi se
pro jakykoli model. Osmipovelova pro-
porcialni RC souprava, kterou zkonstruo-
vali B. Mironov a B. Makarov, je urcena pro
akrobaticke modely.

| kdyz vam zatim bohuzel nemiizeme po-
radit, kam si mate jit ten ci onen sovetsky
modelarsky vyrobek koupit, mame zato, ze
byste si uz nyni neco zajimaveho ze sorti-
mentu NOVOEXPORTU vybrali. Doufejme,
tedy, ze se dockame.

Delegate DOSAAF v CSSR

Na pozvani FV Svazarmu navstivila v po—
slednim tydnu kvetna Ceskoslovensko peti-
clenna delegace dobrovolne branne organi-
zace DOSAAF SSSR, kterou vedl trojnasob-
ny hrdina Sovetskeho svazu a predseda LIV
DOSAAF SSSR; generaplukovnik Alexandr
Ivanovic Pokryskin. Cleny delegace byli
mistopredseda OV DOSAAF Gruzinske
SSR plk. v zaloze G. J. Abuladze, zastupce
nacelnika spravy 0v DOSAAF SSSR pplk.
D. N. Kuznecov, predseda Volgogradskeho
oblastniho vyboru DOSAAF plk. K. N. La-
bunov a predseda tulskeho oblastniho
vyboru DOSAAF plk. L P. Tichmjanov.

Vzacnou navstevu hostu Svazarmu ze
Sovetskeho svazu prisli uvitat na ruzynske
letiste predseda FV Svazarmu CSSR armadni

Predseda CIV DOSAAF SSSR eeneraiplukov.
nik A. I. PokrySkin v rozhovoru s predsedou FV
Svazarmu armadnim generalem Ot. Rytirem
pri odchodu z letiita.

genera! Otakar Rytir, predseda CIV Sva-
zarmu CSR generalmajor Karel Kucera
a dalsi predstavitele nasi branne organi-
zace Svazu pro spolupraci s armadou. Uvi-
tani se zucastnil take vojensky letecky
pridelenec SSSR v CSSR generalporueik
I. 1. Skripka.

Oficialni delegaci DOSAAF doprovazel
po celou dobu navstevy armadni general
Ot. Rytir. Delegace navstivila primatora
hi. m. Prahy dr. Z. Zuzku. Hoste si prohledli
Staromestskou radnici azapsali se do ,,Zlate
knihy* hosti NVP. V besede se soudruhem
primatorem byli informovani o tom, jak
Narodni vybor hi. m. Prahy pecuje o bran-
nost, telovychovu a sport predesim mezi
mladezi.

Behem desetidenniho pobytu navstivili
clenove delegace Ostravsko, NHKG v Kun-
cicich, Dul cs. armady v Karvine, ZDS
ceskoslovensko-sovetskeho pratelstvi v Po-
nikach. Na Slovensku pak kraje Zapado-
slovensky, Stredoslovensky a Vychodo-
siovensky, kde polozili vence k nekterym
pamatnikflm sovetskych vojakO, kteri padli
v bojich s fasisty pri osvobozovani nasi
vlasti; mnozi z nich byli cleny DOSAAF
nebo prosli jeho vyevikem. Vsude byli
srdecne vitani a hovorili y druznych bese-
dach s predstaviteli KSC, s pracujicimi
zavodu a svazarmovci.

V zaveru sveho pobytu v nasi vlasti se
vzacni hoste Svazarmu zucastnili mitinku,
zorganizovaneho dne 31. kvetna federalnim
vyborem Svazarmu CSSR v Praze v Ople-
talove ulici. -jg-
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MATE CHUT

LETAT
S motorovymi

RC modely?

Ing. Jifi HAVEL

kfidla motoroveho RC
modelu

PripevnSni

Je samozfejme mysleno spojeni snadno
rozebiratelne, nebof se nepredpoklddd,
ze by nekdo stavel RC motorovy model
vcelku. Jsou dva bezne druhy upevnfni
kridla k trupu: privdzdni gumou ke koli-
kum vycnivajicim z trupu nebo srou-
bem (srouby) z plasticke hmoty a kolikem
v ndbezne cdsti kridla (viz obr. 14). Oba
tyto zpusoby jsou vhodne jak pro hor-
nokridle, tak pro dolnokridle modely
a oba maji take sve vyhody a nevjhody.
Pro kterf zprisob se tedy pri navrhu mode-
lu rozhodnout? Prakticke zkusenosti uka-
zuji, ze pripevneni kridel gumou je
vhodne zejmena pro jednoduche, zacdtec-
nicke modely, tedy pro modely o male
vaze a rozmerech. Dd se pouzit rovnez
pro jednoduche alehke akrobaticke modely,
nebof sily namahajici toto spojeni nejsou
u techto modelu prilis velke. Pro vetsi
a velke akrobaticke modely je vyhodnejsi
spojeni pomoci sroubu, jez je pfi sve jed-
noduchosti velmi spolehlive, naprosto
presne zarucuje spravnou polohu kridla
vzhledem k trupu a pri spravncm pro-
vedeni zajistuje jeho dostatecnou ochranu
pri narazech.

Prakticke uspordddni obou zpusobu
upevneni kridla je dostatecne zndme nebo

vyztuioni
(ceiuloid iamiftat

Obr. 14
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zrejme z obrdzku a proto radeji vyjmenu-
jeme chyby, jichz se pritom modelari
nejcasteji dopousteji. Nejdrive zptisob prv-
ni, tedy pripevn£ni gumou:

a) Prilis napnutd vdzaci guma - pri nd-
razu ji2 nemhze pruzit a pokud se ne-
pretrhne, poskodi kridlo.

b) Pouziti pouze jedne vdzaci smycky -
- pfi pretrzeni (samovolnem, nebo rozvd-
zdni uzlu) se uvolni cele kridlo a odpadne
od modelu. Je vhodne pouzit nejmend
dvou smycek, z nichz kazdd musi sama
kridlo udrzet.

c¢) Prilis krdtke koliky v trupu - za letu
se chvenim a pusobenim oleje z paliva
smycka sesmekne z koliku.

d) Nevyztuzend ndbefnd a odtokovd
cdst kridla - tahem gumy se deformuje
a pfi ndrazu se zpravidla vazne poskodi.

e) Pouziti stare, nekvalitni nebo ne-
osetfene gumy - pfi vetsim namdhani
za letu se pfetrhne.

f) Nedostatecne dimenzovany poutaci
svazek gumy - za letu dochdzi pusobenim
aerodynamickych sil pfi obratech k jeho
protahovdni a model meni samovolne
lihel sefizeni. Muze byt pficinou jinak ne-
vysvetlitelnych zlomu v drdze modelu pfi
pfemetech a podobnych obratech. Je
tfeba mit na pameti, ze sily, pusobici

na spojeni kfidla a trupu, dosahuji u vet-
sich akrobatickych modelh hodnoty az
nekolika desitek kp.

Druhy zpusob, tj. pripevneni kfidla
pomoci bukoveho koliku (nebo koliku)
v ndbezne cdsti - a silonoveho sroubu
(sroubu) v odtokove cdsti kfidla je u nds
stdle jeste pomerne malo rozsifen. Je to
zfejme dnes snad jiz pfezivajici strach
z castych havarii a neduvera k tomuto
specificky ,radidckafskemu“ zpusobu.
Sam jsem se kdysi houzevnate drzel gu-
moveho vdzdni, ale dnes po temef tfi-
lete vlastni zkusenosti mohu silonovd
srouby jednoznacne doporucit. Je to zpu-
sob rychly, aerodynamicky cistE a pfi
sprdvnem provedeni naprosto spolehlivy.
Casto se vyskytujici chyby:

a) Velkd vzddlenost mezi ndbeiznou
hranou kfidla a pfepdzkou pro ukotveni
koliku (viz obr. 15).

b) Velkd vzddlenost mezi kfidlem a ma-
tici pfipevnovaciho sroubu (viz obr. 16).
Pfi ndrazu musi byt totiz sroub namdhdn
stfihem, nikoh tahem! Volnd delka Sroubu

111 (i« {R C

mezi matici a kfidlem sprdvne ustfihnuti
stroubu znemozmije.

¢) Nevhodny materidl koliku v ndbdzne
hrane - napf. duralovd nebo ocelovd trub-
ka, bambus apod. Nejlepe se osvedcil
habr nebo buk.

d) Nedostatecne zakotvene matice pro
pfipevnovaci srouby se zpravidla pfi nd-
razu vytrhnout z trupu, aniz doslo
k pfestfizeni sroubu.

Na obr. 17 az 19 je jeste nekolik zpuso-
bu jednoducheho =zakotveni matic pro
pfipevnovaci srouby. Obr. 20 zndzorfiuje
ulozeni koliku v ndbezne cdsti kfidla.
Sdm pouzivdm dvou sroubu o mensim
prumeru radeji nez jednoho sroubu o vet-
sim prfimeru - i proto, ze materidl pou2i-
vany pro amaterske zhotoveni sroubh
nebyva vzdy nejkvalitnejsi a v pripade
samovolrieho pfetrzeni jednoho sroubu
je zde stale jeste rezerva.

SERIAL zatim konci. Autor je ochoten jej
rozsirit ci doplnit podle pripadnych prani
ctenaru. Psat mu ir~zete cestou redakce,

Y)Y LI]
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NABIJIME AKUMULATOBY

Ing. V. VALENTA

Dnesni moderni radiove soupravy jsou napdjeny vetsinou niklkadmiovymi
akumuldtory, ktere je nutno dobijet. Tento cldnekje venovdn problemu, ktery

je s tim spojen: jak nabijet a hlavne cim.

NiCd akumulatory pouzivane k napd-
jeni RC souprav mohou byt ruzneho pro-
vedeni, ale z hlediska nabijeni maji jedno
spoleSne: jmenovity nabijeci proud v zd-
vislosti na jejich jmenovite kapacite.
Az na nekolik malo vyjimek je to desetina
jejich kapacity. Napr. NiCd akumuldtor
Bateria typ 451, ktery md jmenovitou
kapacitu 450 mAh, md jmenovity nabi-
jeci proud 45 mA.

Nejjednodussi nabijeckou je stejno-
smerny zdroj napeti, ktery je pripojen
pres regulacni odpor a ampermetr k baterii
(viz obr. 1). Napeti zdroje must byt sa-
mozfejme vetsi nez napeti nabite baterie.
Je treba si uvedomit, ze pri nabijeni vzros-
te napeti jednoho NiCd cldnku az na

— 00— |
baterie
OBR. 1

16 V (u oloveneho az na 2,8 V). Zde
vyvstavd problem: Napeti vybite baterie
slozene z deseti NiCd cldnku je 11 V.
Pri nabijeni vzroste jeji napeti az na 16 V.
Mdme-li napr. stejnosmerny zdroj o na-
peti 20 V a nastavime odporem R potreb-
ny nabijeci proud pri vybite baterii, pak
ke konci nabijeni (ndsledkem vzestupu
jejiho napeti) proud poklesne a museli
bychom jej znovu nastavit. Takovy zpu-
sob nabijeni neni tedy vyhodny:. Je za-
potrebi trvald kontrola proudu ampermet-
rem a nastaveni, jez plati jen pro urcity
pocet cldnkii v baterii.

Je nasnade, 2e pouzijeme-li zdroje o na-
peti daleko vyssim nez je napeti nabijene
baterie, zmeny nabijeciho proudu budou
mnohem mensi. Na tomto principu pra-
cuji tzv. kondenzatorovd nabijecky,
ktere jsou napdjeny primo ze site. Protoze
vykon na srdzecim odporu by byl prilis
velky, pouzivd se kondenzdtoru, jehoz
impedance md velmi nepatrnou redInou
slozku. Schema takove nabijecky limysine
neuvddime, nebof jeji zdanliva jednodu-
chost je prilis svudnd. Je vsak take jedi-
nou prednosti; ponevadz je galvanicky
spojena se siti, hrozi nebezpeci drazu
elektrickym proudem, nehlede k moznosti
zniceni drahych baterii pri jeji poruse.

60v/00sA Rl toon
+0------ (g)—----- ----------
° A10cldnku
2 NiCd 225
OBR. 2
Musime tedy najit jiny stabilizdtor
nabijeciho proudu. Stabilizacni ucinky

md i obycejnd zarovka; zapojime-li do
obvodu misto odporu vhodnou zdrovku,
dostaneme jiz pouzitelnou nabijecku (obr.
2). Odporem R si nastavime jemne proud
22,5 mA pro nejmensi pocet cldnku, ktere
budeme nabijet. Na tomto principu pra-
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cuje nabijecka Multilader firmy Graup-
ner. Muze nabijet soucasne proudem 10;
22,5; a 100 mA. Protoze u nds je vyber
vhodnych zdrovek omezen, uvddime na-
bijeni pouze jednim proudem 22,5 mA.
2arovka zdroven signalizuje, ze proud do
akumuldtoru opravdu tece.

Nejdokonalejsim stabilizatorem proudu
je vsak tranzistor ve vhodnem zapojeni
(obr. 3). Tranzistor T1 predstavuje vlast-
ne predradny odpor R z obr. 1. Zenerova
dioda D1 stabilizuje napeti pro potencio-
metr PI, jimz lze nastavit potrebn” na-
bijeci proud. Jednou nastavenylproud je
jiz stdly. Potrebne napdjeci napeti U
muze byt jen o nekolik voltu vetsi, nez
je maximdIni napeti baterie pri nabijeni.
Jestlize chceme nabijet vice baterii na-
jednou, muzeme potrebn” pocet techto
proudovych stabilizdiord zapojit paralelne.
Na obr. 4 je nabijecka pro 10; 22,5;

20 V. Protoze pri nabijeni baterie s malym
poctem cldnku je kolektorovd ztrata tran-
zistoru T4 a T5 jiz prilis velkd, je nutne
opatrit je chladicimi zebry (obr. 5). Pied
nasazenim zebra potreme tranzistor sili-
konovou vazelinou ziskanou napr. ze
zniceneho tranzistoru.

Jako zdroje stejnosmcrneho napeti
20 V lze pouzit jakykoli sifovy transfor-
mdtor se sekunddrnim vinutim navinutym
na 24V a0,5 A. Usmerneni je dvoucestne
(obr. 6) diodami KY701. V primdrnim
obvodu je zapojena pojistka Pol na 0,1 A
a kontrolni doutnavka. Vypinac neni
zapotrebi, staci pripojovat nabijecku za-
sunutim vidlice siiove snury.

Nemame-li vhodny sifovy transforma-
tor, musime si jej navinout. Vhodne ple-

chy jsou napr. M17, tlousika svazku
19,5 mm. Kostru slepime z leskle lepenky.
Na primdrni vinuti navineme 2 800 zd-
vitu drdtem 0,15. Vineme pokud moz-
no zavit vedle zdvitu a po navinuti 950 zd-
vitu vzdy prokldddme tenkym olejovym
papirem. Papir must byto 5az 8 mm sir-
si nez civka; na krajich jej nastrihdme.
Zabranime tak zdvitum z vyssich vrstev,
aby se prorizly a zpfisobily zkrat. Po na-
vinuti primdru ddkladne zaizolujeme ales-

OBR .4

R1 2k2 -

Tl ai T5
D1

KF507
INZ70 (KZ721)
D2 KY701

45 a 100 mA. Diky snizeni cen polovo-
dicd Ize i takto slozite zarizeni realizo-
vat s prijatelnymi naklady.

Tranzistor T1 spolu se Zenerovou
diodouD/| stabilizuje napeti pro potencio-
metry Pl az P4, ktery'mi nastavime potreb-
ny nabijeci proud pomoci vnejsiho am-
permetru. Dioda D2 chrdni tranzistory
pred znicenim pri odpojeni zdroje napeti

OBR. 5

R2 220

R3 100 TR112a
R4 47 j
R5 22

PI2k2

P2 Ik ( TPO40
i P3470 (TP041)
TR151 P4 220

pon ctyrmi vrstvami tehoz papiru a vi-
neme sekundar - 300 zdvitu drdtem 0,6 -
- jiz bez proklddani.

Zdlouhavemu a obtizenemu (nejsme-li
na to zarizeni) vinuti celeho transformd-
toru se muzeme vyhnout tak, ze previne-
me jakykoli siiovy transformdtor; navi-
nuti sekunddrniho vinuti jez neni diky
malemu poctu zavitu velky problem. Na
transformdtoru byvaji primo udaje o poctu
zavitu i o napeti, takze si potrebne sekun-
darni vinuti snadno spocitdme. Mezi
napetim a poctem zdvitu je prima limcr-
nost:

U2 n2 . u2

XJT~ nl - in2- nl-m »

kde U a nl je napeti a pocet zavitu po-
vodniho sekunddrniho vinuti, U2 a n2
je napeti a pocet zdvitu jake pozadujeme.

Stane-li se pri soutezi, ze neni k dispo-
zici zasuvka se sifovym napetim 220 V,
nezbyva nez spolehnout se na kapacitu
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akumulatorii jak ve vysilaci, tak vpfijima-
ci. Vetsinou je to mozne. tjplne jind situa-
ce v8ak nastane pri soutezi lodnich mode-
Idrii; kapacita ,hnaciho* akumuldtoru
v modelu vystaci na jednu az dve soutezni
jizdy a mit na kazdou jizdu sadu aku-

muldtoru neni financne linosne. Zde
se nabizi moznost pouzit jako zdroje
proudu pro nabijeni autobaterie. Jak

vsak ziskat potrebnych 20 V, kdyz auto-
baterie ma 12, nebo dokonce jen 6 V?
NapSti lze zvysit beznym tranzistorovjm
menicem, jeho ucinnost vsak v nasem
pripade neni valna, nehlede k nutnosti
vyroby transformatoru.

Proto jsem pro zvyseni napeti pouzil
ponekud mene obvykleho principu zdvo-
jovace, pripadne ztrojovace napeti. Lze
s nim dosdhnout licinnosti az 90 %. Otaz-
ka itcinnosti neni zanedbatelnd pro malou
kapacitu baterii v modernich automo-
bilech. Schema nasobice je na obr. 7;
tranzistory T1 a T2 pracuji jako multi-
vibrator, ktery ridi tranzistorov# prepinac
T3, T4. Pomoci Diod D1 az D4 a kon-

denzdtorh C3 az C6 se napeti zdvojuje,
pripadne ztrojuje. Vystupni proud naso-
bice je omezen maximalnim povolen™m
proudem tranzistoru prepinace. Je zrejme,
ze ze zdvojovace muzeme odebirat polo-
vicni a ze ztrojovace tretinovy proud po-
voleneho proudu T3 a T4. Pro baterii
12 V lze vypustit diody D3 a D4 a kon-

Volne
podle casopisu
Model!
Ing. J. MAREK

% »

ABCD Elektrotechniky

Kondenzator v radiotechnice

Kondenzatory jsou jedny z nejpouziva-
nfijSich stavebnich prvku v radiotechnice.
Jejich pouziti je velmi rozmanite, od ob-
vodii pro oddeleni stridavych proudu
od stejnosmernych az po soucisti rezo-
nancnich (ladenych) obvodh. Konden-
zitory muzeme rozdelit na promenne
a neprominnd - stejne jako odpory.
U promennych kondenzdtoru Ize plynule
menit hodnotu kapacity, kdezto u nepro-
menn”ch nikoli.

Kondenzdtorh je velmi mnoho druhu;
omezime se jen na ty nejdrilezitejsiav RC
soupravdch nejuzivanejsi.

Svitkovd kondenzatory - vyrdbeji
se svinutim dvou hlinikovych folii, dielek-
trikum tvori mezi ne vlozeny specialni
papir nebo fdlie z plasticke hmoty. Svitek
je umisten v kovovem pouzdru nebo zalit
v izolacni hmote. Pro RC modelare maji
nejvEtsi vyznam svitkove kondenzitory
zalite v izolacni hmote a s typovym ozna-
ienim TCI180 nebo TC181. Vyrabcji se
v hodnot*ch od tisicii pikofaradu do
0,22 pP. Vzhledem ke svemu objemu
maji dosti velkou hodnotu kapacity. Hod-
ne se pouzivaji i svitkove kondenzatory

MODELAR . 7/1972

pro modelare

s polystyrenovou izolaci - typove oznaceni
TC281 - jez maji velmi vyhodne vlastnosti
pro pouziti v ladenych nizkofrekvencnich
obvodech (napr. v nf filtrech).

Slidove kondenzatory maji jako
dielektrikum desticku slidy, na jejiz
obou strandch jsou naneseny tenke stribr-
ne elektrody. Celek je zpravidla zalisovdn
do plasticke hmoty. Tyto kondenzatory
patri mezi velmi kvalitni typy, ale v RC
soupravach se pro sve vetsi rozmery pouzi-
vaji mdlo.

Keramicke kondenzatory patri mezi
nejrozsirenejsi, kvalita nekterych druhri
je vysokd. Dielektrikum tvori specidlni
keramickd hmota, jeji druh urcuje vlast-
nosti kondenzdtoru. Dielektrikum b”vd
usporadano ve tvaru desticky (nebo vice
desticek vzdjemne spojenych), trubicky,
disku, perlicky nebo terciku. Na obou stra-
ndch dielektrika jsou naneseny stribrne
elektrody. (Vypalemm keramicke hmoty
se elektrody dokonale spoji s keramikou.)
Vyvody jsou primo pajeny nizkotavitelnou
pajkou na stribrne elektrody. Povrch
kondenzatoru (elektrod) je chrdnen vrst-
vou ochranneho laku, jehoz barva podle
urciteho kodu uddvd druh keramicke

denzatory C4 a Cé6.

Tranzistory T3, T4 je nutno prisrou-
bovat na chladici duralovy plech o roz-
merech 100 X 50 X 2 mm. Vyvedeme-li
na nabijecce svorky 20 Vss, Ize k nim pri-
pojit vystup tohoto nasobice, cimz dosta-
neme univerzdIni nabijecku pro napijeni
jak ze site, tak z autobaterie.

hmoty. Napr. nejkvalitnejsi keramicke
kondenzdtory vyrobene z hmoty STABI-
LIT N 47 jsou svetle sede s tmave sedou
teckou. Pouzivaji se vetsinou v ladenych
vysokofrekvencnich obvodech.

Elektrolyticke kondenzdtory tvori
zcela zvlastni skupinu. Jsou to v podstate
svitkove kondenzatory, jejichz elektrody
tvori dva pary specidlni velmi tenke hli-
nikove folie s mezivrstvou specidlniho
papiru nasyceneho kasovitym elektroly-
tem. Dielektrikem je zde tenkd vrstva
oxidu na hlinikovych foliich. Svitek je
vlozen do kovoveho (nejcasteji hlinikove-
ho) nebo plastickeho pouzdra. Tyto kon-
denzatory musi byt vzdy sprdvne polo-
vany, jinak dojde zcela urcite k jejich
zniceni. U elektrolytickych kondenzdtorti
s jednim vyvodem je tento vzdy (+),
kdezto (—) je spojen s pouzdrem. Elektro-
lyticke kondenzdtory se dvema vyvody
v kovovem i plastickem pouzdru maji
vzdy polaritu  vyvodu oznacenou.
Prednosti elektrolytickych kondenzdtorii
je velkd kapacita pri malych rozmerech.
Naproti tomu nevyhodou je jejich nizsi
kvalita, ncbod vykazuji dosti velke svo-
dove proudy. Nesmeji se pouzivat v ob-
vodech pro stridave proudy, nejsou-li
soucasne polarizovdny stejnosmernym”na-
petim.

Promennd kondenzatory se u RC
souprav pouzivaji jen velmi zfidka (u ne-
kterych vysilacu). Zminujeme se o nich tedy

(Pokracuje na str. 8)

Obr. 31
I|C2

j Cv=Cl*C2+C3 Cn

I nHgl
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Cv
J_J_ 11 1 Cve= C]~C2
Cv“Ct*C2 C3 " Cn T clec2
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jen pro liplnost. Deli se na dve skupiny.
Kondenzdtory, jejichz kapacita se nasta-
vuje pri doladovdni (ozivovdni) obvodu
a pak se dale nemeni nazyvdme trimry.
Promenne kondenzatory, urcene k funkc-
ni zmene kapacity, jsou tzv. ladici kon-
denzatory. U rozhlasovych prijimacu
se jimi nastavuje - ladi - urcity obvod
tak, aby prijimal zvolenou stanici. Kon-
strukcni provedeni techto kondenzdtorft
je rozmanite. Stoji za zminku, ze nej-
kvalitnejsi trimry i ladici kondenzatory
maji jako dielektrikum vzduch. Jsou vsak
dosti velke. Nejcasteji se konstruuji tak,
ze jednim ovladacim prvkem (osou) meni
se soucasne kapacita 1 az 4 kondenzatord
(jednoduchy-; du&l; tridl; kvartdl).

Zdkladni jednotkou pri oznacovdni
kondenzatord v radiotechnice je 1 piko-
farad (pF). Zpusob oznacovdni je stejny
jako u odporu: jednotky a desitky piko-
faradd jsou bez oznaceni (5; 68), stovky
pikofaradu maji znak pF (330 pF), ti-
sice a desetitisice pikofaradu se znaci
k (Ik5, 82k), stotisice a miliony pikofaradu
znacime pi? (0,1pP, 5uP).

Kondenzatory jsou vyrdbeny s jmeno-
vit"mi hodnotami podle stejne rady jako
odpory s vyjimkou elektrolytickych kon-
denzdtord, jez maji radu: 0,5; 1; 2;
5;10;20;50; 103; 200; 500; 1000; 2 000;
5000 a 10 000 pK

Tolerance jmenovit"ch hodnot kon-
denzdrod jsou rdzne,kazdy druh konden-
zdtoru md svoji tolerancni radu. Nejpres-
nejsi jmenovite hodnoty maji napr. kon-
denzdtory svitkove s polystyrenovym die-
lektrikem. Dosahuje se az 0,5 %. Toleran-
ce je oznacena barevnou teckou. Tolerance
vStsi nez 10 % se nevyznacuji. Daji se
vsak zjistit v katalogovem listu prislusne-
ho druhu kondenzdtoru. Nejvetsi dovolene
tolerance jmenovite hodnoty maji submi-
niaturni  elektrolyticke  kondenzatory:
—20 % az +250 %.

Tlousfka dielektrika ovlivnuje nejen
jmenovitou hodnotu kapacity kondenzd-
toru, ale i jeho nejvetsi pracovni napeti,
tedy nejvetsi stejnosmerne napeti, jake
mdze b”t pripojeno na elektrody konden-
zdtoru, aniz by doslo k prdrazu. | tato
provozni stejnosmernd napdti jsou nor-
malizovdna a sestavena do rady: 63; 100;
160; 250; 400; 630; 1000 a 1600 V. Elektro-
lyticke kondenzdtory maji opet vyjimku;
normalizovandrada jejich provoznich na-
peti je: 3; 6; 10; 12; 15; 25; 50; 150; 250;
350 a 450 V. Velikost stejnosmerneho
provozniho napeti kondenzdtoru spolu
se jmenovitou hodnotou kapacity a typo-
vym oznacenim je zpravidla vytistcna
na kazdem kondenzdtoru. Napr. TC180
0,22M; 100 V - Svitkovy kondenzdtor
zalisovanj' v izolacni hmote typoveho
oznaceni TC180, jmenovitd hodnota ka-
pacity 220 000 pF, provozni napeti
100 V.

Zminili jsme se jen o hlavnich typech
kondenzdtorh, o mnoha dalsich se dovite
za sve radiotechnicke praxe. Dodrzujte
pfi ni jednu dobrou zdsadu: stavite-li
podle ndvodu nejake radiotechnicke za-
rizeni, dodrzujte presne predepsany' druh
kondenzdtoru. Nemhzete-li jej dostat
koupit, o jeho zdmene jin“m typem se
poradte s nekym, kdo md v tomto oboru
dostatecne znalosti. Pamatujte, ze jeden
nevhodne zvoleny- kondenzdtor dokaze
znemoznit funkci celeho zafizeni.
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Spojovani kondenzdtoru

Kondenzdtory je mozno spojovat stejne
jako odpory; tedy paralelne (vedle sebe)
a seriove (za sebou).

Paralelni spojeni kondenzdtoru
(vedle sebe). Vyslednou kapacitu dvou
(nebo vice) paralelne spojenych konden-
zatorfi vypocitdme ze vzorce:

Cv=Cl+ C2+ C3+ ... Cn

Pfi dosazovdni musime dodrzet stejnou
jednotku jmenovite hodnoty kapacity
spojenych kondenzatoril (pF, pP atd.).
Povsimneme si, ze na rozdil od odporu
(kde v”~slednd hodnota klesa) vysledna
hodnota kapacity stoupa prost*m alge-
braickym souctem.

Seriove spojeni kondenzdtoru (za
sebou). Vyslednou kapacitu dvou (nebo
vice) seriove spojenych kondenzdtorti
vypocitame ze vzorcu:

qv _ n ... .pro dva seriove
Cl + C2 spojene kondenzdtory

j POMAHAME sITj®

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddelcni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 261 551, linka 294. Poplatek je 5,90 za
1 tiskovou fadku, Uzaverka 18. v mesici, uve-
rejneni za 6 t~dnd.

PRODE]|

« 10piné roiniky AR 1965-70, RK 1965-70 velmi
1Bvnd, sady podrobn”~ch vykresii na hist, lodi —
seznam za8lu a ruznou radiotech, literaturu. Kou-
pim nutnS MO 1967-70 — vym£nim. K. Lexa,
Strakonice 111/98.

* 2 Motor TONO 10 cm8nepouzity za 300,—. N.
Jusa, Pod Rapidem 2476, Praha 10.

¢ 3 Novd RC sdprava W 43 Stvorkandlova 4- 2
serva Servomatik. Cenu dohodneme. J. LapuSek,
Jelsava, Teplicka 747, ok. Roznava.

e 4 Planky (1 : 25) BF-109E; P-38; Zero; P-47;
Spit. IV; Mosquito; FW-190 A3, A8; La-7; +
foto. V. Smolik, Starorolska 12, K. Vary 6.

« 5 Souprava RC: vysilaC Mars 4- p?ijimaE 4,5 V
za 800 K£s. Motor OS MAX 19 RC 4- 3 kusy zha-
vicich sviiek 4- 1 1pali/a za 250 Kis. Modelova
krajina TT rozmeru 1,50x2 m, 10 lokomotiv 4-
vagény (i Egednotl_ive) za 2000 KSs. J. MyS8ka, Za-
hradky 279, Sobfidruhy, ok. Teplice v C.

¢ 6 KolejiStS N — na desce 65X 135 cm, 2 vlak.
soupr., 5 domu, most, krajina, 6 vyh&/bek a ovlad.
res%ulator, Tovné k. 26 ks, oblouky 32 ks. Pofiz. cena
750,—, za 500,—. Robert VaskSek, Praha 4, Sinku-
lova 81, tel. 4358984.

J. 1 1 1 1
Cv —~ CT + C2 + C3 S+ oali
pro vice seriove spojenych kondenzdtoru

Jako v predchozim pripade i zde musime
dosazovat vzdy stejne jednotky jmenovite
hodnoty kapacity. Na rozdil od serioveho
spojeni odporu, kde vyslednd hodnota
stoupd, v pripade serioveho spojeni kon-
denzatoru je vyslednd hodnota vzdy mensi
nez nejmensi jmenovitd hodnota kapacity
spojenych kondenzdtoru.

Zkouseni (mereni) kondenzdtoru

Jmenovitou hodnotu kapacity konden-
zdtorh Ize merit nekolika metodami; nej-
pouzivanejsi je mhstkove zapojeni. Potreb-
ne pristroje jiz nejsou jednoduche; vetsi-
nou vsak patri do vybaveni dilny radistd
Svazarmu. Proto vyskytne-li se vam po-
treba zmefit kapacitu kondenzdtoru,
obrafte se o pomoc k radioamaterum.
Beznou zkousku kondenzdtoru - ma-li
zkrat nebo ne - deldme ohmetrem.

(Pokracovdni)

e 7 KolajiSte TT 160 x 110 cm, 2 stanice, 4 loko-
motivy, 13 vagonov pred dokondenim, len osobne.
Nov” motor Taifun Hobby za 190 Kds. Medzi-
frekvencie MTRF 20 — 2 ks, 11 — 4 ks po 13 Kds.
Hlektrbnky EF 80 za 14 Kds, ECC 82 za 8 Kds. K0-
pim ,,zhavik* 3,5 cm3 4- palivo. Lub. Niznik, Gen.
Sazavskdho 20, PreSov.

* 8 RC souprava O. S. superhet 8kanal 4- serva.
Cena— dohoda. J. Krajda, Hustopede u Brna d. 26.

« 9 Lodni planky: Kotlin, Amethyst, Ark Royal,
Gneisenau, Viktoria MKM - 25, 10, 10, 15, 50." K.
Novak, Praha 4, Kunratice 901.

« 10 Motor Jena 2,5 (80), petikanalova RC sou-
prava se servy (900), kompletni proporcionalni
3—4kanal. RC souprava Multiplex se servy Vario-
prop. M. Michalek, Zarybska 666, Praha 9.

¢ 11 Vys. GAMA 4- nepouzity- miniaturni pfiji-
mad za 600 Kds. M. Zupka, Velatice d. 155, ok.
Brno-venkov.

« 12 RC'souprava 2 4-4; serva Variomatic a
MW S; dasopisy RADIO MODELLER (MO-
DELLS). Jiri Trnka, Merhautova 192, Brno 14.

« 13 Amer. RC motor Torpedo. 45 (7,5 cm3 vr-
tule super 25-12 za 500 Kds. Motor MVVS 2,5 cm3
special 4- vyfuk za 250 Kds. J. Dvorak, Mane-
sova2813, Ces. Budejovice.

¢ 14 Radiova souprava Gama za 350, dva motor
Jena 2,5 po 100 Kds, motor 5,6 cm3za 150 Kcs. Lad.
Sobota, Sidl. pod Chiumem 655, Jesenik.

© 15 Lokomotiva, 9 vagonov, 3 v”~hybky, 2 krizo-
vatky a kolaje - 14 rovn”ch a 14 obliikovybh, litera-
tdru. V8etko na rozchod TT Zeuke. Cena 340 Kds.
Zachovald. R. Klementis, Steinerova 86, Bratislava.

« 16 Nepostavene stavebnice kitov Airfix 1 ;72
a Revell 1:32 a 1:72. M. Horndk, Rumandekova 36,
Bratislava.

(POKRACUJE NA STR. 32)

MODELAr . 7/1972



SC motorovy model

CENTAUR

pro 1 az 4 kanaly
Pocet modeliini letajicich pro svou za- .rekreacni“ zajemce, byl urcea maly
bavu - z mnoha duvodu - stale znacne RC model AFOLO, jehoz pion 1:1

prevysuje pocet tech, kdoz maji vhodne

3 (c. 28 specidlni rady Modeler) byl zakratko
podmxnky k soutezeni. Pr*ve pro ne, tzv

rozebran. Ne vsak kazd£ chce maly model

MODELAr . 7/1972

a tak jsem uvazoval o vetsim. Ke cti
prisel vie nez 8 let stary- ,,radiak*, dodnes
letajici a dokonale. yprovereny. Mnozi
modelari z ruznych mist republiky s nim
provedli svuj irubec .pfyni d|C let, ale
postavili si je/'ii flvpdelan zkuseni. Jeho
tvarovi podobnost s modelem APOLO,
ale hlavne velnti dabfre vlastnosti obou
me primely nevymé£|let nic noveho, ale
pdvodni konstrukei'-j>en zmodernizovat
predevsim pouzitim balsy a\tyarove ma-
lounko ,,ucesat*.

Pripomindn ze model (MENTAUR
neni urcen p:o soutezni letani, co2 je
zasvecenym konecne na pr-~ pohled
zrejme. Domnr se, ze Qwtm| letovymi
vlastnostmi a ieclhoduchou®Mav”~bu spolu

s ,letadlovy: vzhledem uspol”gji nejen
,nedelni* p(joty, ale i modeltie, hteri
s RC zacinaj: konecne i takove, jeteri jed-

nokanalu ,odr<ostli“ a potrebuji,: aby jim
ovMddni jeji<  vicekanalu preslo sjjolehlive
do krve bez “ytecnych skod a zklamdni.

STAVBA MODULO je feSe“co moz-
no nejjednoduseji a vyhovL i mono zku-
senfm. Je pemiito prevdine barey V po-
pisu uvddene miry-jjsou v milijnetrech.

Trap se stavi z bijynic tl. 3, kjttre jsou
vpredu z vnitfhi strany zesileny pdklizky
tl. 5 a vzadu plidelniky a prickami 5x5.
V miste koliku pro v~zdni gumou je nale-
pena jeste preklizkatfl. 1,5. Ob£ bocnice
jsou spojeny prepdzktSu z pfekli*ky tl. 5
(za motorem)j prickami tl. 5. Horni a dol-
ni potah tl. 3 ma leta napric. Motorov6
loze ze dvou casti je bukove prkiilko tl. 10
prilepene na boflnice (jeho skloh je urcen
zesilovacimi ndklizky) a do prepdzky.
Hrany trupu jsou mirne zaobjeny, okna
kabiny vyznacena barvou.

Kridlo je v celku, k trupu se vdze"gu-
mou. Jeho provedeni je zrejme z vykresu
a obrysu zebra 1:1. Konce jsou krizeny
zmenou spodni strany profilu (pri stavbe
je podlozime). Nosnik je v jhiste spojeni
preklizkovou vloikou tl. 10 £esilen obou-
strannymi stojinami z preklizky tl. 1,5 a22
(zebra jsou prerusena), po celej*delce
mezi zebry stojinamitl. 5a 3.

Ocasni plochy jsou pine balsove desky
tl. 5az 6. Smerove kormidlo md osu otdceii
na predni hrdne, jestlize se pouziji serva.
Pro ovladdni elektromagnetem je osa
otaceni v 1/4 ai 1/3 hloubky kormidla, jez
je kapkovite profllpvingi a zadni hrana
kylovky je zbrousena do ostra. Vyskovka
s prilepenou casti k™pce trupu se privazuje
gumou.

Podvozek. Predni noha z pruzinoveho
drdtu o 0 3,5'md 3 pruzici oka a je pri-
sroubovana na prep52ku. Hlavni podvozek
z duraloveho plechu tl. 2 nebo spdjenf
z oceloveho dfatu o 0 3,5 se privazme
gumou. Kola niaji 0 70.

Motor a radloveli souprava mohou
byt ruzne. Pri rizeni jen smerovkou je
vhodny motor 2,5 cm3 pri rizeni smerovky
a otdeek motorti pfik nuaor kolem 3,5 cm3.
I v druhem pripade Jostaci ale i velmi
dobri vykonrja jjdvaap'fllkaZ:, neni-li mo-
del prilis tezM./Prp~jednokanaiovy priji-
mac lze k ovladani kormidla pouzit elektro-
motor s navijenim nite nebo elektromag-
net, umisteny v zadni casti trupu (pozor
na vyvazeni!) s kritkym drdtenym tihlem.
Baterie jsou umisteny v predku trupu,
prijimac a serva v miste pod kridlem.

(Dokonceni na sir. 10”dole)
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A-jednicka

je v nasem klubu v Policce oblibenajak projednoduchou stavbu, tak pro standardni vjikony.
Zatim bylo postaveno 9 kusu lisicich se pouze v malickostech; prvni melyjeste nosnou plochu
18 dm2 Doha letu za klidneho podvecerniho pocasi se pohybuje okolo 110 vterin. V rukou
autora naletal model v minulim roce ctyHkrdt I. ajednou Il. VT.

Kriulo ma nosniky ze smrkovych list,
ndbezna -cast je zesilena pasnici z balsy,
odtokova lista je z mekke balsy; prurezy
list jsou u obrysu zebra 1:1. Prvni tri
zebra u korene jsou z 2mm preklizky,
ostatni z balsy tl. 2 mm, Koren kridla
je zesilen zebrem z duraloveho plechu
tl. 1 mm prilepenym epoxidem. Zebra na
,usi“ jsou zhotovena ,rasplovou” inter-
polaci. Spojovaci jazyk je z 1,5 mm dura-
loveho plechu, skrift pro nej je vylepena
2mm balsou. Spoj ,,ucha“ v miste lomeni
je zesilen spojkou z 5mm pfeklizky.
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Vyskovka je celobalsova, rozmery
listviz obrys zebra 1:1. Zebrajsou z bal-
sy tl. 1 mm. Vdha hotove vyskovky ncmd
presdhnout 8 gramfi.

Trup. Zakladem je vylehcena lipovd
hlavice tlousfky 9 mm, do ktere jsou na-
sunuty balsove podelniky 3 x 9, zesilene
Smrkovou listou 2x 8. Bocnice jsou ze
stredne tvrde balsy tl. 2 mm. V mistd
ulozeni jazyku je zesileni z 2mm pfeklizky.
Posuvny vlecny hdcek pripevneny dvema
vruty do dfeva je umisten 8 mm pfed
tezistem.

Smbrovka z piné balsy tl. 3 mm je za-
lepena do vyrezu v trupu, otocna cdst
je prisita. Vychylka je omezovdna dorazem
z duraloveho plechu tlousiky 0,5 mm.

Potah. Stredni casti kridla jsou pota2e-
ny tlustym Modelspanem, ,,usi* a vyskov-
ka tenkym. Vse je lakovano 3krat napina-
cim a 3krat zaponovym lakem.

Serizeni je uvedeno na vykrese, poloha
teziste modelu je v 50 % hloubky kridla.

Planek modelu v meritku 1 : 1je autor ocho-
ten zaslat na dobirku. Adresa: Petr Janousek,
Policka, Palena 130, ok. Svitavy.

O

CENTAUR - dokonceni ze str. 9

Potah a povrchova uprava jsou
bezneho provedeni bez zvldstnosti.

CENTAUR je za letu velmi stabilni,
ale snadno ovladatelny. Pri letove vdze
1750 g s motorem 25 cm3(MW S 25D
upraven” na zhaveni) a s vrtuli o 0 230/
120 (Super -Nylon) je primerene rychly
v motorovem i klouzavem letu. Lze rici,
ze letdni4 nim je velmi prijemne.

Jaroslav FARA
Praha 8 - Oablice

POZNAMKA REDAKCE: Spokojili jsme se
zatim jen s uverejnenim tohoto malého vy-
kresu, protoze planku na RC modely vyslo ve
specialni fade uz nekolik a neni to tedy obor,
ktery bychom zanedbavali. Kdyby se snad
ukazalo, ze vetsi pocet ctenaru je jineho mi-
neni, jsme grlpra_vem_ planek CENTAUR V¥-
dat (1" :1). Sve mineni nam muzete sdelit, ale
prosime v~hradne na korespondenfinim listku,
nic jineho nepripisujte, nebudeme jednotlivs
odpovidat.
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JAK
konkretne

s mladezi
(2)

Zaci 1. ZDS v Mnichove Hradisti
s kluzaky DATEL

(planek viz Modeler 12/71)

na snimku Lud'ka Jiraska

V letosnim pdtim sesitu Modeldre jsme otevfeli seridl, kter$ md priblizit zkusenosti mo-
deldfskych instruktorii a vedoucich krouzkH. Jde odobrovolne cinovniky, ktefi uz v minu-
lych letech sami pochopili to, co nyni podrobne zdUvodrmje JEDNOTNY SYSTEM
BRANNE VYCHOVY OBYVATELSTVA a venuji svHj osobni cas vjichove a modeldr-
ske vimce mlddeze. Protoze zatim nejsou ucelene - byt tfebajen doporucene - osnovy, stanovil
si kazd$ z techto vedoucichjakisi ,,sopikrome*. Nasi snahouje ukdzat na nekolika pripadech,
joky kdo nasel kompromis mezi zddoudm a moznyrn. Vyzaduje to -jak zndmo - skloubit ra-
dii proticMdn$ch problemu, pocinaje nedostatkem casu dospetych i deli a konce nedostatkem
stavebniho materidlu.

MODELAR . 7/1972

Frantisek DOUPOYEC : U L3 =
Il je absolventem re::: : : _r_—
a sdm modelari aktivne cd
Vzhledem k tomu neprekvapu-e. i: s. —
bral ,leteckomodelarsky krouzatr.t 11 5
i jako tema diplomove prace. L.n_r~n
finalem studia zacal vest krouiek _r
zacdtecniku, jehoz polovinu tvorni nici -
a 5. trid.

KLUZAK PIDI

stavel F. Doupovec sdetmi jako prvn;
model. Sam jej navrhl a zhotovil na n-j
i polostavebnice, protoze jednak chtel edit
pracovni nezkusenosti chlapcu, jednak
usetrit material, ktery obtizne sharel.
Konkretne predpracoval polotovar trupu
z balsy tl. 8 mm (tvrde) az 10 mm (mekke
a zhotovil zebra kridla, jejichz ,,vyroba“
v rukou zaku je postrachem vsech vedou-
cich. Tvarove je model prizphsoben roz-
merum materialu, ktery byl k dispozici,
napr. 2 trupy se vejdou na 1 prkenko balsy
beze zbytkii. Konstrukce modelu je jinak
beznd. Na kridle jsou smrkove listy: na-
bezka a nosnik 3x6, edtekovka 3x10.
2ebra jsou z 2mm balsy. Vyskovka z pine
2mm balsy ma nabezku zpevnenou papiro-
vym potahem, smerovka prilepena z boku
na trup (zde deti mohly trochu experimen-
tovat) je 3az 4 mm tlustd. Jinak je zapotre-
bi jeste kousek preklizky tl. 0,8 az 1mm na
zesileni predku trupu a na loze kridla. Po-
tah modelu z nebarvene Mikelanty je 3 az
4krat lakovan vypinacim lakem, potah me-
zi stfednimi tremi zebry je zesilen obou-
strannym pfilakoydnim dvou vrstev papi-
ru. Vzliled bilych ploch znacne pozvednou
obtisky.

Ponekud vetsi rozmery kluzdku zvolil
instruktor limyslne, ponevadz detem vyjde
kazdy model zpravidla o dost tEzsi nez by
mel byt a ,,mmata“ pak skoro neletaji. To
je jeden duvod, podepfeny praxi F. Dou-
povee. Druhy je ten, ze jako dalsi stavi
s chlapei, kteri vydrzeli, uz hned vetron
Al nebo A2. Kluzak PID1 se hodi zejmena
na svah, kde pri pomerne malem tihlu seri-
zeni (+2°) slusne klouze a primeje chlap-
ce k patricnemu ,,pohybu®.

OPAKXJJEME, ze chceme v uverejno-
vdni zkusenosti instruktorii a vedoucich
krouzkH pokracovat, a to nejenom zkusenosti
technickych a leteckomodeldrsk$ch. Cekdme
proto na dalsi prispevky vsech, kdoz k tomu
maji co rid. Red.

MALE DOBRE RADY

¢ (1) Dostupnou nahrazku za vypi-
naci lak vyzkouseli chlapci z modeldr-
skeho krouzku ODPM v Kutne Hofe:roz-
pustili ciry polystyren v acetonu. V hustsi
koncentraci se da tento roztok pouzit
i jako lepidlo.

Dalsi jejich recept na napinaci lak je
uz slozitejsi: 20 % (vdhov”~ch) polyme-
tylmetakryldtu (plexi) v tuhem stavu
+ 5 % ricinoveho oleje +75 % CHCla -
trichloru (chloroform). Treba dobre pro-
michat, rozpousti se pomalu. Pozor vsak,
roztok md vlastnosti omamneho jedu!

J. Chaloupka
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Zacalo to vSetko, ked som poslalpldn mdj-
ho combata CRAZY do redakde. To som
netuSil, ie redakcia nielenze moj prispevok
prljme, ale ze ma poziada oprispevok do ru-
briky ,,Jak jd to deldm*“. Sdm sa nepokla-
ddm za najpovolanejSieho napisai podobny
ildnok, ale napriek tomu sa poktisim zhmiit
svoje sktisenosti, ktore som pozbieral za 7 ro-
kov zdvodneho lietania kategorie combat.

Tak ako je zvykom. ajja rozdelim vzni-
kajtici ildnok na ndsledujtice iasti - model,
riaderde, motor, vrtule,palivovd nddrS, lieta-
ttie. Cldnok je urcen<\ pre zadatocmkov
0 tejto kateg&rii.

MODEL

Pri konstrukcii a stavbe si musime uve-
domif ake poziadavky sii kladene na model

tejto kategbrie. Vyskytujii sa v nej totiz
prvky vsetkych U-kategorii, okrem makiet.
Snazime sa dosiahmii co najvacsiu ry--
chlosf, co najvacsiu obratnost, dobre leto-
ve vlastnosti, pravidelny chod motora vo
vsetkych polohdch a jeho l'ahke spiisfanie,
podla moznosti co najvacsiu pevnosf, So

12

Autor prispevku_V.KoSvara ako mechanik na
medzinarodnej siit'azi v Charkove (ZSSR). Po-
~“mosnika robi F. Pol&k (lieta A-2)

najmensiu vdhu, a v nie poslednej miere
& najmensiu pracnosf. Ako vidime, sii to
poziadavky navzajom protichodne a nie
vzdy sa ich podari splnii. Z tychto pozia-
daviek vyplyva aj koncepcia.

Asi pred dvomi rokmi sav nasej republi-
ke lietalo s modelmi, ktore pripominali
zmensene cvicne U-modely. Velkost nos-
nej ploehy sa pohybovala okolo hodnoty
12dm2 Motor bol ulozeny na lezato, aby
bol chraneny pred havdriou. Boli stavane
tak, aby vazili co najmenej. Na pevnosf sa
prilis nshl'adelo, pretoze sa lietalo nad roz-
nymi povrchmi. Niekde aj nad betonom,
a tak nemalo zmyslu stavaf robustnejsie
modely, pretoze naraz do betonu, pripadne
asfaltu pri rychlosti 145 km/hod. nemoze
vydrzaf ziadna konstrukcia. V poslednej
dobe sa lieta vacsinou nad travnatymi po-

V zatvorkach sii miery pre combaty CRA-
ZY 11, ktore som pripravil pre sezonu
1972. Tieto modely maju priblizne zhodne
vlastnosti s modelmi brnenskymi, ktore si
vsak zachovdvajd aj pri nizsich rychlosti-
ach. Pouzivam ich preto, lebo nemam
moznosf neustale udrzovaf motory v doko-
nalom mechanickom stave. Letov0 vlast-
nosti sii dobre aj pri rychlostiach 125-130
km/hod. Dalsim dovodom je strata obra-
tok motora, ku ktorej dochadza takmer pra-
videlne po prudkych akrobatickych obra-
toch, prevadepodobne vinou nadrze. Tu je
vo vyhode model, ktory nepresadne ani pri
nizsej rychlosti, alebo ktory sa rychlejsie
»,vzchopi“. Vacsinou sa tomu predchadza
tym, ze sa lietaju o nieco vacsie akrobaticke
obraty, co vsak neumozmije vyuzif letove
vlastnosti modelu.

Modely tejto koncepcie sii uz ndrocnej-
sie na mnozstvo a kvalitu pouzitej balzy,
najma ak sa ma vdha zachovaf v prijafef-
nych medziach 400-440 g. Sdm to riesim

COMBAT

vrchmi, co povazujem za jedine sprdvne.
Potom sa prejavila snaha odstrdnif presa-
danie modelov po prudsich obratoch a sii-
fiasne zvysif obratnosf. Vyriesilosato zvac-
senim plochy kridel na 16-17 dmaa pouzi-
tim pldvajiicich vyskoviek (obr. la). Preja-
vila se tiez snaha zvacsit robustnost mode-
lov, a to pouzxvanlm pomerne mohutnych
balzovych ndbeznych a odtokovych hran.
Pretoze sa pri mensich havariach lamali
nosmky, na ktorych boli upevnene plava-
jiice vyskovky, hoci inak bol model letu-
schopny, presla vacsina siifaziacich na
pouzivanie samokridel. Mierne zhorsenie

obratnosti vsak viac ako dostatocne vyvd-
zilavacsia robustnosf atym aj spolahlivosf.
Modely tejto koncepcie (obr. Ib) prezijii
vacsinu havdrii bez vacsieho poskodenia.
Samozrejme iba na trdvnatom povrchu

V siicasnej dobe sa koncepcia modelov
ustalila. Kazdy model tejto kategorie je
mozne zhruba charakterizovaf tymito styr-
mirozmermi:R - rozpatie, H - hibka krid-
la, L - ,,plosna dlzka* h - hriibka profilu.
Pre vacsiu nazornosf sii tieto hodnoty za-
kotovane naobrdzku I. Konkretne hodnoty
sa pohybuju v tychto medziach.: R = 720
—800 mm, H — 220—250 mm, L = 260
—280mm, h = 20—26 mm. Hodnotou L
sa da do urcitej miery regulovaf citlivosf
a obratnosf modelu. Brnenski siifaziaci,
ktori pracujii v trochu odlisnych podmien-
kach ako ostatni, lietali v sezone 1971
s combatmi priblizne tychto rozmerov:
R =720 mm, L = 270—280 mm, H =
220 mm, h = 20 mm. Modely su to dobre,
ale vyzaduju 100% vykon motora, pretoze
pri mensich rychlostiach presadajii. Preto
je nutne udrzovaf motory v dokonalom
stave a v neposlednej miere ich treba do-
konale poznaf a vedief s nimi zaobchadzaf.

Japouzivam modely stymito rozmerami:
R = 750 (730) mm, H = 250 (240) mm,
L = 250 (280) mm, h —26 (24) mm.

tym, it vsetku balzu pred pouzitim odva-
zim a u kazdeho platku vypocitam mernii
vdhu. Podl'a toho urcujem ci vobec a na co
ju mozem pouzii.

Pri stavbe je vhodne spolupracovaf
s klubovymi kolegami a podia moznosti
zhotovit spolocne kovove sablony na vset-
ko, na co sa dajii pouzif. Napriklad na reb-
ra, koncove obliiky, vyskovku, rozne vyz-
tuhy, motorove loze a podobne. Je to po-
merne ndrocna priprava, ale samotnd stav-
ba ide potom rychlejsie. Sam staviam na-
raz 3-5 modelov. Najprv si zhotovim vset-
ky potrebne diely, tj.. akesi stavebnice a po

OBR. 2

tom ich odvazim. Pre vacsiu prehladnosf
si zostavim tabulku, kde ku kazdemu dielu
pripisem zistemi vahu. Potom zacnem
podla tejto tabulky modely zostavovaf
ato tak, ze vsetky najlahsie diely pouzijem
na jeden model, vsetky fazsie na druhy mo-
del, atd. Ak sa md dosiahnuf prijatelha v4-
ha, je nutne pouzitbalzu mernej vahy 0,10-
0,12 g/cm3. Z fazsej btizy nema velky vy-
znam zacat so stavbou.

Tazsie modely pouzivam prevazne na
trening, lahsie na siifaze. Samozrejmou
poziadavkou je, ze sii nepoknitene, pretofe
indc sa velmi zhorsia letove vlastnosti. Aby
som to lahsie dosiahol, rebrd tvarujem
»technologicky*, co pri stavbe na rovnej
doske takmer znemozmije postavif model
pokruteny (obr. 2).

Povrchovti upravu robim vel'mi jednodu-
cho. Model potiahnem farebnym Model-
spanom. Z nafarbeneho cierneho Model-
spanu vystrihnem licencne oznacenie apri-
lakujem ho na pofah. Lakujem 4x napina-
cim lakom a na rozdiel od beznych zvyk-
losti este 2x bezfarebnym Epolexom na
ochranu proti palivu.

Napriek dobrym letovym vlastostiam
combatu CRAZY 1l som nebol celkom
spokojny, pretoze som predpokladal, ze
model klasickej koncepcie s podobnou vef-
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kosfou nosnej plochy by mal byf lepsi.
Preto som skonstruoval model podla vzo-
ru vifazneho modelu britskych «Natio-
nals'l Pouzil som ho na medzindrodnej
Velkonocnej sirfazi v Hradci Krdlove (obr.
3). Je vel'mi zivy a obratny, pricom sa pev-
nostne vyrovna samokridlam. Pre svoju
zivosf sa vsak hodi predovsetkym pre skii-
senejsich siifaziacich. Naopak combat
CRAZY 1l sa vyznacuje kludnejsim le-
tom, pricom v obratnosti za nim takmer
nezaostava. Ja sam som sa este jednoznac-
ne nerozhodol, ktory z nich budem pouzi-
vaf.
RIADEN IE

pouzivam velmi jednoduche, vzhladom na
predpokladami malii zivotnosf modelu.
Pritom je dostatocne spolahlive. Dolezite

OBR. 3. KonsStrukcia podia vzoru vifazneho modelu
britskych majstrovstiev. (Model ma za sebou men-
8iu havariu, odtial prasknuta smerovka).

je zvolif sprdvnu citlivosi riadenia. Ja po-
uzivam riadeni s citlivost'ou 1,6; vseobecne
nemd byi vacsia ako 2. Vypocitame ju pod-
fa nasledovneho vzfahu:

Vyznam pouzitych symbolov vidief na
obrdzku 4.

Hlavnii pdku - ,,tecko” - zhotovujem zo
zelezneho plechu hriibky 1,5 mm bez vy-
puzdrenia. Ako tiahlo pouzivam bicyklo-
vU spicu a ako ovladaciu pdku na vyskov-
ke vyrobok podniku MODELA urceny
pre RC modely. Lanka v kridle pouzivam
pletene pocinovane 0 0,42-0,56 mm. Spo-
je nespdjkujem, ale istim trubickami stla-
cenymi v dvoch rovinich otocenych o 90°.
Vzniknute trenie je dostatocne. Konstruk-
ciu riadenia vidief na obrdzku 5.

Dolezitym prvkom je riadiaca rukovaf.
Zasadne pouzivam rukovate uzavreteho
typu, ktore umoznujii l'ahke prechytdvanie
z pravej ruky do lavej a naopak. V posled-
nej dobe takmer vsetci ,,kombatdri“ pouzi-
vajii rukovate, ktore vyrabajii niektori br-
nenski sufaziaci. Velkou vyhodou je moz-
nosf plynule prestavitefnej dlzky riadiacich
laniek. Sp6sob drzania rukovate v pravej
a lavej ruke vidief na obrazku 6a, b.

MOTOR
pouzivam zasadne detonacny MW S 25
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TRS alebo MW S 2,5 D7, co je prakticky
to iste. Sir to motory v podstate dobre,
lahko sa spiisfajii a maju dobrii vykonnost’.
Ich nevyhodou je pomerne casto sa uvol*
hujtici protipiest. Dochadza k tomu pri
prehriati motora, po predchadzajilcom pre-
tiahnuti kompresie. fialsou nevyhodou je
pomerne casto sa objavujiice vytlkanie oj-
nicnych pdzdier a skrivenie ojnice. Uvede-
nym nedostatkom predchadzam tym, ze sa
snazim zabranif pretiahnutiu kompresie
a preplaveniu motora pri startovani.

Za vyhodu tychto motorov povazujem
velkii zivotnosf vybrusu. Napriklad jeden
z mojich motorov pouzivam s tym istym
vybrusom uz stvrtu sezOnu.

V poslednej dobe pouzivam zdsadne se-
riove motory. Vlastnil som sice 3 motory so
zdvodnou upravou, ale ani jeden z nich ne-
mal vacsi vykon ako motor seriovy. Okrem
toho sa na tychto motoroch 5asto ldmali
klukove hriadele, a to vzdy tesne pod ojni6-
nym capom. Bolo to sposobene pravdepo-
dobne tym, ze pracovnici MW S pri dpra-
ve klukovych hriadel’ov nepripisuju dosta-
tocny vyznam vrubovym licinkom silovych
napati. Seriove hriadele sir dobre a pri
slusnom zaobchddzani sa neldmu. Zdvodnd
ftprava nema vyznam aj z toho dovodu, ze
pri lietani tejto kategorie nie je nhdza o ha-
varie. A aj po mensej havarii sa vplyvom
pomerne malych deformdcii tatol’ko zmeni
geometria vzdjomnej polohy sirciastok, ze
sa zvysend vykonnosf strati. A ako je znd-
me, mechanicky stav a dokonaly zdbeh
maju z 80% vplyv na zvysemi vykonnosf
motoru.

OBR. 5. Legenda 1 - skrutka M3; 2 - vahadloi
3- matica M3; 4, 5 - preglejka hr. 3 mm

O zdbehu motorov sa toho popisalo
hodne a kazdy ho prevddza indc. Niekto
prilis opatrne, niekto prilis drasticky. Pod-
mienkou je, aby nedoslo k prehriatiu mo-
tora a aby nebol pri zabehu namdhany
chvenim a roznymi rdzmi. Ak sa dodrzia
tieto podmienky,je kazdy zabeh spravny.

Motor zabehdvam na stojane. Nddrz
pouzivam bezmi z modelu. Zabeh prevdd-
zam so zavodnym nitrovanym palivom,
aby mal motor plynulejsi chod. Priddvam
vsak dofiho asi 5 % ricinoveho oleja. Zabe-
hdvam bez pouzitia tlaku a s vrtulou 0 200
/140. Zo zaciatku nechdm motor bezaf pri
povolenej kompresii a na bohate palivo asi
na 1/2—2/3 obratky. Po vybehnuti 2-3 na-

drzi ho vyladim na pine obratky. Ak nepo-
klesmr po dobu 5 mimrt, t.j. po dobu spo-
trebovania paliva v jednej nddrzi, povazu-
jem zabeh za ukonceny. Ak poklesnir,
okamzite povolim kompresiu a pokracu-
jem v zdbehu. Po zamontovani motoru do
modelu lietam na prvom treningu este so
zabehdvacim palivom, ale uz na tlakovd
nddrz. Po zabehu motor zbytocne nerozo-
berdm. Zabehnuty motor ma tmavohnedy
piest s lesklym 15 - 25 mm vysokym
kmzkorn pri hornom okraji. Ak krfizok na
vyfukovej strane piestu chyba, alebo
naopak je podstatne sirsiaineho tvaru ako
vdlcoveho, vtedy byva obvykle skriveni
ojnica.
2-3'

OBR. 7. Legenda; 1 - lipovd drevo hr. 12 mm; 2 -
preglejka hr. 0,8 mm; 3 - bahsa hr. 7 a 5 mm

Pretoze vibracie maju pomerne velky
vplyv na vykonnosf motoru, zacal som od
tohto roku pouzivaf mohutnejsie motorovi
loze, ktore lepsie timi vibrdcie. Konstruk-
cne prevedenie vidief na obrdzku 7.

(Pokracovanie)

V. KOCVARA]j Bratislava
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TentokrOt vdm predstavujeme slibene prvni stavebnice
modelu letadel

DEMANT - rychlostavebnice skolniho kluzaku >
z peneneho polystyrenu
Cena 37— Kcs
ORLIK - rychlostavebnice skolniho kluzaku >

z peneneho polystyrenu Cena 37— Kcs

Uz v prvni informaci o pripravovanem ustaveni noveho podniku
MODELA (clanek ,,Opet o materialu, tentokrat nadejne” v MO
7/71) zaujala mnohe ctenare fotografie zasl. mistra sportu R. Cerne-
ho s naruci zkousenych prototypu polystyrenovych kluzaku. Tetf
prisel konecne cas predstavit vam ono ,,neco pro masy“ konkretne.
Jsou to dve shora uvedene rychlostavebnice, ktere prisly poprve do
prodeje v Praze letos v dubnu a nyni uz maji byt k dostani ve vsech
modelarskych prodejnach. Bylo jich zatim dodano obchodu asi po
3. 000 kusech a dodavky pokracuji.

O techto stavebnicich se hovori jiz delsi dobu a je tedy zapotrebi
pokusit se vymezit jejich misto v modelarskem sortimentu, aby se
cela vec v ocekavani nejake senzace nezvelicila a nezidealisovala.
Drive nez pro ne otocite palec nahoru nebo dolu, je vhodne si ujas-
nit, ze jde o NOVINKU v uplnem slova smyslu - napadem, druhem
materialu, technologii i Ocelem.

JAKY BYL ZAMG6R

Dat natrh naborovou rychlostavebnici temer hotoveho modelu
pro uplne zacatecniky, ktery by bylo mozno dokoncit asi za hodinu
pracovniho casu, prakticky ,,dnes koupit-zitra letat”.

Vykonnost modelu uzpusobit tak, aby s nim bylo mozno Idtat
na malych plochach, fotbalovych hristich, na sidlistich, pri rodinne
rekreaci atp.

Pouzit novy tuzemsky material (bez balsy) a dat podnet i zkuse-
nym modelarum, instruktorum avedoucim krouzku kjeho vyuziva-
ni i pri dalsi praci.

Stavebnici dodavat kompletni, tj. i s lepidlem a pomuckami -
proste tak, aby bez dokupovani cehokoli bylo mozno model sestavit
a letat s nim.

Zmensit choulostivost modelu na rozbiti na nejmensi moznou
miru.

Pritom vsem mel model zustat modelem, ktery podleha aerody-
namickym zakonum, aby si kazdy mohl overit a vyzkouset zakladni
principy letani (teziste, serizeni atd.)

JAK SE ZAMER PODARIL

Ve stavebnici jsou predevsim vylisky vsech dilu modelu z bileho
peneneho polystyrenu. Slepenim dvou polovin je hotov cely trup
vcetne smerovky, loze pro kridlo a vyskovku, pristavaci lyze,
vlecneho hacku a dutiny pro zatez vpredu.

Kridlo je zapotrebi pouze zalomit (podle typu modelu), coz je
usnadneno presnym sesikmenim stykovych ploch na vylisku v mis-
tech lomeni, ktere po dosednuti samy udaji spravne vzepeti. Kridlo
je mozno ,,vylepsit* zaoblenim nabezne hrany a vyhlazenim malych
vystupku (stopa po vzdusnicich z vyroby). Model vsak leta stejne
dobre ibez techto ,,kosmetickych* iiprav. Vyskovka jezcelahoto-
va a nepotrebuje upravy.

Ve stavebnici jsou dale broky na zatez, barevny latex na barveni
trupu a obtisky na zlepseni vzhledu modelu.

Po doporuienem vyztuzeni kridla polepenim (neni vsak podmin-
kou)a pozesileni proti otlaku gumou je mozno model podle podrob-
neho navodu s obrazky sestavit a vyvazit. Veskera price na nem ne-
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trva dele”nez”*hodinu (krome schnuti lepidla, ktere je nejlepe nechat
pres noc).

Z doporucovanych tri zpusobii letani si patrne nejvice oblibite
start katapultem, ke kteremu najdede ve stavebnici vsechno potreb-
ne od zavesneho krouzku a barevneho praporku az po kolik na za-
veseni silonoveho vlasce. Dalsi je uz jen veci vasi zrucnosti, ktera se
jiste po malem treninku dostavi. Havarie neznamenakonec, protoze
rozlamany model (treba posbirat vsechny ulomky) Ize pres noc sle-
pit a Idta se znovu. Pristani do oranice, krovi ci na strom nejsou kri-
ticka, nema se co potrhat.

Ani stavebnice DEMANT a ORLIK se ovsem neobesly bez nedos-
tatku, provazejicich temer vsechno nove. Nektere z nich uz nepo-
znate, byly odstraneny behem zkousek, jine hned po prvnich seriich.
Ve vylepsovani triodelu se jeste pokracuje, takze pristi serie budou
v malickostech dokonalejsi. Pro majitele modelu z prvnich serii pri-
pojujeme par rad:

- V navodu neni zminka o tom, ze model se nesmi lepit zadnym
z acetonovych lepidel, ktera peneny polystyren rychle rozpousteji.
Pouzit Ize vyhradne lepidlo Herkules nebo neredeny bily latex.

- Pro zlepseni stability pri startu katapultem byla modelu d £-
MANT pridana ,,spodni smerovka". Model nyni leta lepe s vyskov-
kou upevnenou na smerovce, takze neplati pokyn v navodu tykajici
se tohoto usporadani ocasnich ploch.

- Model reaguje velmi citlive na zmenu polohy vyskovky (po pri-
stani, narazu apod.). Proto byla provedena u typu ORLIK upravaza-
jistiujici stalou polohu vyskovky. U modeldz prvnich serii doporucu-
jeme oznacit tuzkou natrupu i na vyskovce presnou vzajemnou po-
lohu .

- 1 kdyz polystyrenove kridlo je dostatecne pevne a po polepeni
papirem prakticky neznicitelne, je vhodne sesikmit zadni cast ,ka-
biny* u kridla tak, aby pri prudkem celnim narazu kridlo mohlo
sklouznout po trupu dopredu.

Pokud vy sami prijdete na dalsi nedostatky nebo moznosti zlepse-
ni techto novych stavebnic, prijmeme je radi. Doufame vsak, ze bu-
dete s Orlikem a Demantem spokojeni uz v soucasnem stavu a preje-
me vam jen zdarile starty.

MODELA
podnik FV Svazarmu
Opletalova 21, Praha 1
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LODI
pro zaky

Konstruoval a pise ing. Zd. TOMASEK

Mladym modeldrum jsme stale mnoho
dluzni. Jevise to nejvice ve srovndni jejich
zdjmu a nadseni, jak je vidime tfeba pH zd-
kovskych soutezich, s tim, jake maji moz-
nosti napf. pfi vyberu vhodn</ch modeld
k stavbe. Zdsluzneho iikolu splatit ponekud
tento dluh se tentokrdt ujal pfedseda lodniho
odboru SM CSR ing. Zdenek TOMASEK
a vymyslil a zkonstruoval lined tfi modely.
Pldnek pripravovany k vyddni je tfidilny,
na kazdem z diluje jeden model. Uverejnu-
jemejenjednu cast - torpedovy clun T 342.

(r)

Modely jsou konstruovany pro vekovou
kategorii zaku; chtel jsem, aby je mohli
postavit i ti, ktefi nemaji moznost praco-
vat v krouzku pod vedenim instruktora.
Pro pestfejsi vyber jsem ke spolecnemu
trupu navrhl tfi rfizne nastavby, takze
model je mozno postavit jako jachtu,
torpedovy clun nebo delovy clun.
Umoznuje to take seznamit se se zaklad-
nimi typy lodi, s jejich vystroji a vyzbroji,
jakoz i s nekterymi odbornymi nazvy.

Urceni modelu pro z&kladni vycvik
podminilo take mnohd kompromisni re-
sent a stavebni zjednoduseni. | kdyz
vzdjemne pomery maji priblizne stejne
meritko, nelze doporucit to, aby modely
po pouhem zvetseni byly pouzivdny v sou-
teznich tridach EH ci EK.

K pohonu modelti slouzi levn® a do-
stupny elektromotor Igla 2,4 nebo 45V,
napajeny dvema plochymi bateriemi.
Pro tridu EX-2 je mozno pouzit i jiny
motor, napf. z magnetofonu Uran.

Potfebny material je vyhradne tuzem-
sky. Vystacime s nendrocnym vybave-
nim dilny: vyrezavaci stolek, lupenkovd
pilka (pfi vyrezavdni z pfeklizky do tl.
2 mm je lepe pouzivat lupenkove pilky
na kov - fez je cistsi), ostry nu¢, hruby
a jemny pilnik (nepouzivejte soucasne
na kov a dfevo), jehlove pilniky, stfepiny
skla, spendliky, perove kolicky na prddlo,
pravitko, kovovy metr, trojiihelnik a pa-
jecka.

K STAVBE

Stavet zacneme teprve tehdy, az vsemu
dobfe rozumime, mime vyjasneny postup
stavby a zajisteny potfebny material.
Po celou stavbu zdsadne pouzivame jedno
kovove mefitko (celuloidova mefitka ne-
byvaji pfesna). Abychom se vyhnuli
nepfesnostem, jez mohou vzniknout napf.
pfi prenaseni tvaru z pldnku na pfeklizku,
doporucuji zhotovit nejprve sablony jed-
notlivych dilu. z tuheho papiru. Jejich
zkusebnim sestavenim na pldnku vyvsta-
nou pfipadne nesrovnalosti a daji se vcas
odstranit. Vyfezane dily se pak podle sab-
lon snadno kontroluji. Sablony po stavbe
nezahodime, co kdybychom chteli model
postavit znovu? Dily vyfezdvdme peclive
a pfesne a drzime se osvedceneho feme-
slnickeho pfislovi: ,,Dvakrdt mef, jed-
nou fez!"

MODELAR . 7/1972

Jednotlive dily ndstaveb zhotovujeme
soucasne s trupem a vyuzivame tak casu,
kdy dily trupu schnou. Odrezky pfekliz-
ky nezahazujeme, hodi se na mensi dily
ndstavby tohoto ci pristiho modelu.

TRUP stavime na rovne dfevene desce
rozmeru asi 600 x 200 x 20 mm, a to
kylem nahoru. Jelikoz paluba je rovna,
neni tfeba zebra vyrezavat s pridavky tak,
jako u paluby zakfivene. POZOR: Pouzi-
jeme-li kfivou desku, bude i trup kfivy a
po dohotoveni jej uz nesrovhame! Na des-
ku narysujeme osu lodi, umisteni zeber
(vzdalenosti zeber preneseme z planku)
a osy zeber, kolme na podelnou (hlavni)
osu. Na osy zeber pfeneseme z planku sfr-
ky jednotlivych zeber. Do bodu zapichne-
me spendliky, pfilozime rovnou listu
a podle spendliku ji ohneme. Pokud jsme
spravne mefili, dostaneme plynulou kriv-
ku; neni-li tomu tak, musime chybu zjis-
tit a odstranit. Sprdvny tvar obrysu paluby
pak obkreslime na pracovni cesku a spen-
dliky na nem zajistime listy 3 x 3 mm;
pichdme je zejmena do mist, kde budou
umistena zebra. Na pfidi listy zkosime tak,
aby pfi vlepeni vyztuhy pfide 6 tvofily
plynuly pfechod.

Zebra 0 az 5 vyfizneme z pfeklizky
tl. 3 mm vcetne vylehceni a zafezd pro
palubni a outorove (hrana mezi bokem
a dnem) podelniky. Na presnosti zeber
zavisi plynuly tvar trupu a dobre jizdni
vlastnosti! Na zebrech si vyznacime osu
(kolma na osu lodi) a podle ni kontroluje-
me trojuhelnikem usazeni zeber mezi pa-
lubnimi podelniky. Vyztuhu pfide 6
vyfezeme z pfeklizky a dotvarujeme spici.

Z listu 3/2 pfekreslime tvar kylu, vy-
fizneme z rovne letecke pfeklizky tl.
4 mm a pfekontrolujeme zasazenim do
zeber. Pro sestaveni kylu doporucuji
tento postup: na vyriznuty kyl si prene-
seme osu hfidele lodniho sroubu a prumet
pouzite trubky pro ulozeni hfidele. V ca-
rach, jez vyznacuji prdmet trubky, kyl

LODNI

je oblibeno podobne, jako v Ceskoslo-
vensku - zacina svuj dopis rcdakci
Kurt STEMMLER z Griinstadtel
a pokracuje:

Nemecti lodni a letecti modelafi
vyuzivaji pro svou praci s obzvlastnim
zajmem ceskoslovenske planky MO-
DEI.AR. Jednim 2z takto. vzniklych
modelh je Barrakuda, kterou vidite
na snimku za jizdy v silnem vlinobiti.

Model o deice 1 500 mm ma vynika-
jici jizdni vlastnosti. Je pohanen bud
jednim stiracovym elektromotorem

rozfizneme (dostaneme tedy tfi dily).
Pokud jsme fezali peclive, jednotlive
rezy jiz neopracovavame, ale na r: me plo-
se opet sestavime a v nek: t- ::dech
lehce slepime k sobe (ne v —-~e-.—. kde
budou vlepeny do zeber . Pfi — rfes-
nem fezu hlavni dily zz'dsnime = cast
»zastupujici“ prozatim trurku -:--11.™
listou vhodneho prurezu. Vyiermi r:s-
klizkove dily zacistime jemr.;.—

Obrys boku a dna zeber 0, 1, 4 z 5 zko-
sime tak, aby k nim potah dolehl celou
plochou (zkontrolujeme pnl:z-ro~ hir- .

Sestaveni trupu. Podle vyfezu zaitri-
me zebra mezi palubni podelzuir-'. 1 :
rezu vzebrechvlepime outorove podilUky
3x3 mm (po zaschnuti je vyrrarc eme
podle sklonu zeber), do vyfezt v zecrech
vose lodi vlepime kyl. Dnoabok; tzzzu
muzeme potahnout nekolika zr .-
uvedu dva:

¢ Zdlouhavejsi, avsak materialc ml z:-
stupnejsi je potahnout trup listaml 5 m2
a 3 X2 mm. Zaciname od kylu. prec
nalepenim zkosime listy tak, aby na kyl
dosedly celou plochou. Lepime strica--; na
obou stranach (nikolinajednoujednuar
tom druhou polovinu), nebof by mohlo
dojit ke zkfizeni trupu. Acetonove lericio
(lepsi je Epoxy 1200) nan“sime na celou
stykovou plochu list, listy prepevnu eme
k zebrum a ke spici spendliky, jez po za-
schnuti opatrne vytahneme. Na nekte-

(Pokracovdni na str. 18)

MODE LARSTV! V NDR

(z automobilu Trabant) 6 V/8 W s roz-
vodem na 2 hfidele bez redukov&ni
otacek anebo dvema elektromotory
zn. MARX 6 V/9W s pfevodem 1:3.
Lodni vrtule jsou v obou pfipadech
o 0 60 mm a rychlost modelu je 45
az 55 m/min. Pracnost modelu s ves-
kerymi nastavbami z dyhy je asi 400
hodin.

K rizeni je pouzita RC souprava
Junior 5. Pro zajisteni spolehliveho
dosahu 300 m na vode byla k vnejsi an-
tene o deice 880 mm pfiddna jeste
vnitfni antena 1200 mm dlouhd.
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STAVEB

ve skutecne velikoji (tri formity Al) se
Stavebnim popiserr | ta druhe strane vyjde
jako planek c. 45 (s) specidlni fady MO-
DELAR. Cena vytiJui je 12— Kcs.
-——-mna.i]] |p LODI s
"hned o___
ptrtikazkou typu C pe-

-fnzfTrta adresu: Vycjavatelstvi MAGNET,
administrate. VIndf'lI'v-"'n ~T Prilri T
Dozadu na poukazku napiste jeSte jednou
HIjI.LKOVYM j ’-.Tjnr; cvoii iiplnou adre—
su a uvedte, za co pptite." ZvISfnri ptsem—
nit objednavka nenidlapotfebi.

Planek 3 LODIIljtfijde do prodeje asi
ve 4. ctvrtleti 1972, wjiti oznamime v iaso- 08RYS NASTAVBV
""""""""""""""""" Objednavky na pla-
nek 3LODI prijim ladministrace do mi-
sice po vvijiti tohotq seSitu.

PLAN .3 LOW1 Foreipn. aernmo=-
dellers can ordcr-jtj re-p lanLfocale 1 4-4°
on editor’s address Modeler. Lublanski
57, Praha 2, CSSR.

DEN BAUPLA 3 LODI* in na

i -kdiiu®u L5r
auslandischen Mod Ubauer in der Re-
daktion Modelir, blanskd 57, Praha 2,
CSSR, bestellen.

-H
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1 LODI
N pro zaky

(Pokracovdni ze strany 15)

rych mistech miizeme pouzit i kolicek
na pradlo. Po zaschnuti lepidla zacistime
obe hrany a lepime boky, opet stridave
levy a pravy.

¢ Rychlejsi, ale materialove mine
dostupne je potahnout dno a boky trupu
leteckou preklizkou tl. 0,8 az 1 mm. Tvar
dna, deleneho na podelne ose trupu a tvar
bocnic vysetrime tak, ze na kostru prilo-
zime tuhou ctvrtku a tuzkou tvar obkres-
lime. Vystrihneme, opetovnym prilozenim
zkontrolujeme a teprve potom pfekreslime
s malym pridavkem po obvodu (max.
2 mm) na preklizku a vyrizneme. Pred
prilepenim dna zabrousime jeho styko\du
hranu s kylem tak, aby mezi nimi nevznik-
la mezera. Pote natreme lepidlem zebra
a outory, prilozime a zajistime spendliky,
pripadne kolicky na pradlo. Po zaschnuti
spendliky opatrne vytiihneme, precni-
vajici okraje preklizky ostrym nozem oriz-
neme a slicujeme s outorem. Prebytec-
nou preklizku orezavame vzdy po letech
a po malych castech, jinak se n0{ zarizne
apreklizka se stipne. Boky potahneme stej-
nym zpusobem jako dno. Listami pota-
zeny (tzv. plankovany) trup po zaschnuti
lepidla  obrousime  (pilnikem, sklem,
brusnym papirem) tak, abychom odstra-
nili nerovnosti.

Na oba konce trubky hridele lodniho
sroubu priptjime dna z mosazneho ple-
chu tl. 1 mm s otvorem uprostred o prti-
meru hridele. Dna tvori loziska hridele

S BC pluchetnic

rekreacne
18

a soucasne pfisobi jako tesneni proti vni-
kani vody. Do trubky, bezprostredne
za dny naneseme drdtem, listou ci injekcni
strikackou vaselinu a vsuneme hridel
(nesmi drit). Po dels! dobe provozu doma-
zavame pouze olejem na sici stroje. Ace-
tonem odmastenou trubku zalepime epoxi-
dem do kylu, z nehoz jsme odstranili
prozatimne vlepeny predtim vyriznuty
dil.

Do prislusneho mista trupu vyvrtame
otvor pro trubku hridele kormidelni
peruti (ma vnitrni prumer jako hridel
kormidla) a zalepime rovnez epoxidem.
Hridel namazeme vaselinou a zasuneme
do trubky. Na hridel lodniho sroubu i kor-
midelni peruti se dobre hodidrdto 02 mm
z vypletu jizdniho kola; na konci ma zdvit,
na ktery se nasroubuje lodni sroub. Drdt
na hridel musi byt rovny. Lodni sroub
0 0 30 mm z plasticke hmoty koupime
v modelarske prodejne. Dbdme, aby
trubka hridele lodniho sroubu i trubka
kormidelni peruti byly v ose lodi. Kazdd
odchylka se nepriznive projevinajizdnich
vlastnostech modelu.

Ulozeni pohonneho elektromotoru
je znazorneno na listu 3/2. Z boku je za-
jisten listami 2 x 2 mm (podle sirky mo-
toru) a pripevnen gumou, zaklesnutou za
hrebicky (srouby) po obou stranach moto-
roveho loze. Vyobrazena spojka se da
nahradit tlustostennou gumovou hadickou.
Osa motoru ma byt totoznd s osou hridele,
jinat dochdzi ke ztrdtam trenim.

Perut kormidla je slozena ze stredni
casti z preklizky (o tlousice stejne jako
je prumer hridele) s vyfezem pro zalepe-
ni (epoxidem) hridele a dvou bocnic z Imm
preklizky. Po zaschnuti lepidla opracujeme
kormidlo do profilu podle pldnku. Pro
nastavovani kormidla doporucuji pouHt
zpusobu zndzorneneho na listu 3/2.

Radiem fizene plachetnice se stdvaji vy-
hleddvan$m rekreacnim modeldfskym ,,nd-
cinim* nejen lodnich, ale i leteckym modeld-
ru. Pfispel k tomu zfejme i vydany planek
plachetnice MONIKA, kter-$hyl velmi brzy
rozebrdn. Obcas se od nektereho modeldre -
jen tak mimochodem - dozvime, jak si s ni
pekne zajezdil, jaky je to dosud nepoznany
pozitek z ovldddni cisteho, ticheho a ladneho
pohybu modelu v krdsnem pfirodnim pro-
stfedi.

Zjednoho takoveho dopisu, ktery jsme do-
stali od Zdenka LUSKA z Blame, se dovite
neco o vybaveni jeho upravene Moniky
i 0zpiisobujizdy.

NASTAVBU jsem si upravil, jak je videt
z fotograiii. Kabina je obkladana mahago-
nem, ze ktereho jsou i dvefe a lemovdni
poklopu kormidla. Na obdelnikovd okna
jsem pouzil mosazne stitky (jmenovky,
kus za 0,70 Kcs). Zachranne kruhy jsou
z NDR. Plachty jsou ze zlute ,susidkovi-
ny“. Naznak anteny vpredu je vlastne
v~chodisko z nouze - slouzi jako kridlovy
sroub k upevneni kabiny; dalsi dva srouby
jsou pod odklopnymi seddtky z kozenky.

Pdku z plechu tl. 1 az 1,5 mm (mozno
pouzitidilu ze stavebnice Merkur) na kon-
ci zkroutime o 90°. Jeden konec paky
ma otvor o O pouziteho hridele kormi-
delni perute, druhy pak zarez tak siroky,
aby jim propel sroub pro jemne nasta-
vovdni kormidla (napr. M4 x 50 mm).
Sroub je zapusten do stojand prilepenych
(epoxidem) ke dnu lodi. Na hridel kor-
midelni perute nasroubujeme matici,
kterd vymezuje osovou vuli mezi kormi-
delni peruti a dnem trupu, nasadime
paku (otvorem) a zajistime ji matici, jez
po nastaveni kormidla do osy lodi dotdh-
neme a proti uvolneni pojistime cinem
nebo lepidlem. K jemnemu nastavovdni
kormidla pak slouzi matice na vodicim
sroubu.

Do cela schranky na baterie, slepeni
z dilu podle planku (list 3/3) umistime
mosazne srouby s maticemi tak, aby pri
zasunuti baterii doslo k propojeni s mo-
torem. Zkusenosti ukazuji, ze i motor
2,4 V snese kratkodobe zatizeni napetim
9 V. Nechceme-li vsak riskovat spaleni
motoru, zapojime baterie paralelne (vedle
sebe), tj. spojime vzajemne kladne a (8-
porne vAvody.

Z preklizky tl. 1 mm vyrizneme palubu
s malym pridavkem materialu po obvodu,
do ni pak podle vybraneho typu lodi otvor
pro kabinu.

Nastavby a detaily

Na kazdem listu jsou rozkresleny pri-
slusne nastavby a detaily v meritku 1:1.
tJmysine ponechavdm modelari, aby si
dily nastaveb, jako prulezy, zachrannd
kola, stoziry atd. sestavil sam primo z jed-
notlivych pohledu na vykrese. Z toho
duvodu a take pro vetsi pfehlednost plan-
ku upoustim od obvykleho cislovdni detai-
lu, nebot nastavby i detaily jsou v celko-

SERVO kormidla: motor Igla 4,5 V;
drevod 22,7; sroub M5; rychlost posuvu
tdhla 2,64 mm/s.

NAVIJAK plachet: motor Igla 4,5 V;
celkovy prevod 370 (ctyrstupnovy); O
bubnu vratiplachty 25 mm; 0 bubnu
kosatky 15,7 mm; rychlost navijeni
16 mm/s.

Nejvetsi kroutici moment na navijiku
je 8,2 kgem.

jiZDA. Cvodem musim napsat, ze

RC plachetnice je proste ,neco“. Kdo
to nezkusil, o hodne prichazi, protoze:
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vych pohledech i v rozkresleni dostatecnS
jasne, co do tvaru jednotlivych casti i jejich
umisteni.

Jednotlive dily hlavm'ch ndstaveb jsou
znaceny pismeny male abecedy a jsou
zndzorneny i v sestave ndstavby. Pri
sestave doporucuji tento postup: Na pni-
svitny papir si z planku pfekreslime p0-
dorysny tvar ndstavby (kajuty, navigac-
ni kabiny, delove nebo kulometne veze
apod.) a pripevni'me jej na rovnou desku.
V obrysech napichdme spendliky (na
vnejsi i vnitrni cdru) a mezi nimi pak se-
stavujeme. Pismena udavaji vzajemne
spojeni jednotlivych dilu a soucasne to,
zda se vlepuji zevnitr, nebo nalepuji
zvenku. Zdroveh se tak kontroluje, zda
jednotlive dily ,sedi*. Je-li vse v poradku,
slepime vse primo na teto sablone tak,
ze jednotlive dily postupne vyjimame a po
naneseni lepidla na stykove plochy umis-
tujeme zpet. Nakonec prilepime strechu
nebo vrchni kryt, zatizime a nechdme za-
schnout. Po zaschnuti vytahneme ven-
kovni spendliky a slepenou nastavbu
opatrne sejmeme. Jemnym pilnikem nebo
brusnym papirem odstranime prebytecne
lepidlo, zacistime povrch a pripravime
jej pro nater. Na spoje uvnitr ndstavby
naneseme jeste vrstvu lepidla.

Povrchova uprava

Pred zakrytim trupu palubou impreg-
nujeme jeho vnitrek vodovzdornym ni-
terem; vlhkost totiz pronikd vsude a roz-
rusuje vnitrni konstrukci modelu. Pouzi-
jeme bud’ horke fermeze, Ineneho oleje,
zbytku starych barev a laku nebo ridke
acetonove lepidlo ci Epoxy 1200 rozre-
dene acetonem (aspoft 2 natery). Po rdd-
nem zaschnuti prilepime palubu a zacisti-
me ji.

Trup vybrousime nejdrive jemnym
skelnym papirem, peclive ocistime a na-

Kdyz neco vysddi, nic se celkem nestane,
RC souprava nemusi mit velky dosah,
male ruseni nevadi. Provoz je velice levny,
na mesic provozu (asi 15 hod.) vystacily
bezpecne jedny zdroje (ploche baterie).
Oproti RC letadlum je to ,,lek na nervy*
a chvile ztravene u vody jsou nddherne.
Chce to vsak jenom takovt vdnek asi ko-
lem 3m/s, aby nedochazelo k prilis velkemu
ndklonu lodi. Behem jizd jsem take zjistil,
ze nastaveni plachet (oproti normdlnim
plachetnicim) neni vubec kriticke, takze
ten, kdo ma jenom dvoukanalovou soupra-
vu, celkem o nic neprijde. S rizenymi
plachtami je jenom vice moznosti a podle
mych poznatku se uplatni hlavne pri sil-
nejsim vetru, kdy je treba pri obratech
plachty ridit. Je to hlavne pri tzv. ,klic-
ce", coz je obrat po vetru, kdy je zapotrebi
pri postaveni plachetnice bokem na vitr
rdhna plachet co nejvice vypustit; jinak
je nebezpeci prevrzeni lodi. Pri mensim
vetru nastavuji plachty tak, aby kormidlo
bylo pokud mozno v neutralu (zkontro-
luji pred vypustenim) a pritahovdnim
nebo povolovdnim pak udrzuji lod’ v za-
myslenem kurzu plavby.

Pri obratu je treba si zvyknout na to, ze
jak dlouho drzim pdckou vysilace povel
do zatdcky, tak dlouho musim zase vysilat
povel po dokonceni obratu (servo nema
neutralizaci). Podle mych zkusenosti
je zapotrebi k ziskdni potrebneho n”vyku
asi tak 2 az 3 hodiny jizdy. Take je treba

MODELAR . 7/1972

pustime ferme2i nebo Inenym olejem.
Po zaschnuti (4-6 dni) trup znovu vybrou-
sime a natreme zdkladni barvou. Spary
a nerovnosti vytmelime mastn“m brus-
nym tmelem. Po zaschnuti ztikladniho
nateru a tmelu vybrousime znovu celt
trup jemnym brusnym papirem pro brou-
seni,,pod vodou*. Brousime jiz jen jednim
smerem, jinak stridavym podelnym a pric-
nym brousenim se trup poskrdbe. Mekkym
stetcem pak naneseme v co nejtenci
vrstve bily nebo sedy podkladovy nater,
po jeho zaschnuti konecnt barevny ndt6r.
Na vrchni, stejne tak jako na zdkladni
nater, pouzijeme mastne barvy a laky.
Suche nitrolaky se k nateru lodi nehodi,
ponevadz pusobenim vlhka, ktere byf
nepratrne vnikd do nitra lodi, se po case
odlupuji. Pouzijeme-li presto nitrolaku,
pak i na zakladni ndter a k tmeleni rovnez
nitrotmelu.

Vrchni ndtery nanasime dvakrdt az
ctyrikrat v co nejtencich vrstvdch. Kazdou
vrstvu nechdme fddne nejen zaschnout,
ale zatvrdnoutj nestaci jen zjisteni, ze na
omak jiz nelepi. Pod suchou blankou je
lak jeste mekky a nanesenim nove vrstvy
se spodni vrstva porusuje a tvori se pu-
chyre. Pred poslednim a konecnym ndte-
rem vybrousime trup naposledy pemzo-
vym praskem, ktert nandsime kouskem
plsti. Dokonale zatvrdly konecnt nater
brusnou a lestici pastou vybrousime a vy-
lestime do vysokeho lesku.

Natirdni a barveni modelu je prace
zdlouhava, ale nelze na ni nic uspechat.
Na povrchove uprave totiz zdvisi nejen
vzhled, ale i zivotnost modelu. Cim tenci
jsou jednotlive vrstvy laku a cim dele
schnou, tim je nater trvanlivejsi a odolnejsi.

Zajizdeni modelu

Dovazeni modelu, pokud se pri jeho
polozeni na vodu prid nebo zad prihs

pred kazdym obratem delanym proti
vetru nechat lod rozjet na co nejvetsi
rychlost a pak nejprve mirnym a teprve
kdyz se lod zacne stacet proti vetru vetsim
pritazenim kormidla lod otocit. Kormidlo
je treba zacit vracet vcas jeste pred dokon-
cenim obratu, jinak se muze stat, ze lod
udeli kruh a popluje opet puvodnim sme-
rem. To plati hlavne pri obratu po vetru.
V obou techto pripadech je mozno lod
otocit pouze kormidlem bez nat*ceni
plachet. Casto se take stane, ze pri obratu
proti vetru je rychlost jizdy maid a ve snaze

vynoruje z vody, udeldme jeste doma ve
vane; na dno trupu klademe desticky
nebo kousky olova, tak dlouho, az je za-
vada odstranena. Po vyvazeni zajistime
olovo dukladne proti pohybu zalitim
epoxidem.

K zajizdeni si najdeme vodni plochu
prostou rostlin a necistot a bez proudu
(bazen, rybnik). Vhodna hloubka je 1 az
15 m. Pockame si na klidne bezvetrne
pocasi, kdy je hladina bez viIn, nezapo-
meneme ddt cerstve baterie.

Vyjizdi-li model uz od starm z prime-
ho kursu, pohneme kormidlem na opac-
nou stranu, nez kam model zahybd. Jestli-
ze jede model zprvu primo a potom uhyba,
muze byt pricina napr. v tom, ze na te
strane se prudce svazuje dno, pusobi proud
vody a nebo bude nutno trochu premisit
teziste (opet olovem). To ovsem plati
za predpokladu, ze je bezvetri, nejsou
viny amodel je naprosto soumerny. Chyby
ve stavbe se nastavenim kormidla opravit
nedaji. Nastaveni kormidla zajeteho mode-
lu si oznacime na zadi malou ryskou, jez
umoznuje rychlou kontrolu pred kazdym
startem.

obrat dokoncit prilis vychylime kormidlo,
coz ma za ndsledek jeste vetsi pokles
rychlosti. Lod se pak sice natoci pridi proti
vetru, ale vlivem male rychlosti se zastavi
a rdhno se pfetoci na druhou stranu. V ta-
kovem pripade je treba vratit kormidlo
zpet, lod rozjet a obrat opakovat.

Samozrejme pri soutezni jizde bych
s popisovanou praxi neobstal, ale na to
jsem lod nestavel. Pro aktivni odpocinek
a rekreaci mi pine vyhovuje a myslim, ze
podobnych zajemcu je vice.

Kresbha

M.DOUBRAVA
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JUDr Vitezslav PROVAZNIK

Kdy& jsem byl jeste ditko skolou povinne,
saujala me v Malem ctenarifotografie chlap-
ce, ktery drzel v rukou jednoduchy tyckovy
model letadla na gumu a v cldnecku nadepsa-
ném mechanik* se pravilo, ze to byla
pro vesnici senzace, kdyz podarend hracka
uletela pfed trnoucimi divdky celych deva-
desdt metrd.

Za petactyficet let je pro divdky beznou
veti sledovat lety ddlkove nzenych nebo
upoutanych modeUi letadel, ktere v rychlosti
dostihujisve velke vzory. A totezplatiiory-
chlostnich clunech na vode. Tento pozoru-
hodny a potesitelnj/ vjivoj md ale take dru-
hou strdnku. Onen ’maly mechanik’ nemusel
myslet na to, co by to melo za nasledek, kdy-
by byljeho model pristdl na Have nekteriho
pfihlizejidho. S nejvetsi pravdepodobnosti
jen vseobecne obveseleni. Vzdytjeho tyckovj)
model na gumu ze spejli a papiru mel hmotu
jen pdr desitek gramu. Predstavte si ale, co
to znamend, ,,pfistane-li“ na vast Have
dnesni model vdzid tfeba jen jeden kilogram
a pohybujtd se rychlosti kolem 100 kmlh.
To uz nebude ,,legrace*, nybrz tragedie, kte-
rd bude mitva{né ndsledky i pro majitele mo-
delu.

S rostoud hmotnosti a pevnosti modelii
a se zvetsovdnim jejich rychlosti roste ijejich
nebezpecnost a tim i risiko spojene s jejich
provozem. Do jake miry to plati o nejnovej-
sich oborech modeldrstvi - ofunkcnich rake-
tdch a RC automobilech - neni snad tfeba
rozvddet. A tohle si mud kazdji modeldf
velmi dobfe uvedomit a neustdle si kldst
otdzku, jake ndsledky mitze za konkritnich
okolnosti provoz jeho modelu zpiisobit. Co
kdyz se pretrhne poutaci struna? Co kdyz
R C model letadla nebo lodi prestane poslou-
chat - treba cizim zdsahem ? Co kdyz raketa
vybociz letove drdhy ? Co kdy& . . . ?

Zkrdtka modeldf se neustdle, aniz si to
uvedomuje, stfetdvd s paragrafy a nese za
ndsledky provozovdnisveho konicku zdkon-
nou odpovednost od okamziku, jakmile
vyjde ze sve dilny ven, kde jeho model svou
funkci miize vyvolat ndsledky, jez prdvni
fdd zakazuje a postihuje nejakjmii sankcemi.
Jsou to ndsledky skodne, jez; mohou b<it
zpHsobeny na vecech nebo zdravi a dokonce
na zivotech lidi. Nebezpeci techto ndsledkii
je znacne pfi zdvodech, soutezich a pfedvd-
deni modelu, protoze pfi nichje nekdy sou-
stfedeno velki mnozstvi divdkH. Takove
akce bjivaji ovsem pofdddny nejakou organi-
zaci, zpravidla klubem, ktery piisobi nej-
casteji v rdmci Svazarmu. Pak velkou cdst
odpovednosti za skodne ndsledky nesou i po-
fadatele. Proto nebude skodit fid si o tom
nekolik vdznj>ch slov.

Podle druhu a rozsahu nasledkd lze roz-
delit zakonnou odpovednost do tri forem:
administrativni, trestnepravni a
majetkoprdvni.

1. Administrativni odpovednost
nastupuje tam, kde provozem modelu byla
porusena norma sprivni ci portidkove po-
vahy dana proto, aby se predeslo skodam
na obecne prospesnych zarizenich nebo
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v zEjmu zachovani verejneho poradku. Po-
ruseni zakazu stanoveneho takovou nor-
mou je stihano jako spravni prestupek,
a to zasadne vzdy, bez ohledu na to, zda
doslo k nejake skode. Napr. prestupku pod-
le § 10 zak. c. 60/1961 Sb. se miize dopus-
tit ten, kdo porusi zakaz zdrzovat se v za-
kdzanych prostorach letiste a leteckych za-
fizeni a podnikat v ochrannych pasmech
cokoli, elm je ohrozovan letecky provoz.
V cizine skutecne doslo uz nejednou k ta-
kovemu ohrozeni leteckeho provozu pri
manevrovani s modelem letadla. fa

(Pokracuje na str. 21 nahofej

BOHATOST modelarske £innostz nese s se-
bou take vznik stale novych a dosud se nevy-
skytnuvsich situaci a prihod. E. Polokovi
z Opavy vied kolmo do poutacich dratu akro-
batickeho modelu holub. Holub letel dal, mo-
del nikoli. ..

K dark
NEKDE JE CHYBA

v Modeldfi ¢. 3/72

Pan Ladislav Hrabal z Prosecnice u Pferova zddal
redakei Modeldf o pomoc pfi obstardvdni pldnku
Atlas a Mono-club, kteri jiz nemohl v modeldfskych
prodejndek po republice 'sehnat. Redakce iadateli
pldnKy zaslala, avsak tento pfipad domnivdm se zby-
tecnZ dramatizovala. Postezovala si, co vse kond pro
vyddvdni pldnku. Dokonce se stard i o doddvdni
pldnku az do iistfedniho modeldfskeho skladu. Z cldn-
ku nepochybni musel ctendf usoudit, ze obchod,
ktery ,.je tu pro obchodovdni3®- jak sepraviv cldnku —
nese vsechnz dusledky za nedostatky v pldncich na
trhu, nebot krome obchodniho aklu, tj. prodeje pldnku
spotfebiteli, nedeld takfka nic.

Pisateli cldnku neni zfejme nic zndtno o dodavatel-
sko-odberatelskych vztazich, o riziku obchodu nakupo-
vat a proddvat zbozi sice tak, aby spotfebitel bgl
zcela uspokojen, ale ab&/ se nevytvdfeg(_nezddouci zd-
soby apod., nebot jinak by tolik nezdiiraznoval sku-
tecnost, ze pldnky jsou doddvdny az do modeldfskiho
skladu, protoze je to nomidini povinnosti dodavatele.
Pravdu md pisatel v tom, ze obchod je tu pro obcho-
dovdni, ale i pro obchod plati urcitd pravidla a regule,
kter6 je tez nutno dodrzovat.

Pro informovanost ctendfu Modeldfe povazuji
proto za nutne zminit se o tom, ze kdy& jsme zacali
v r. 1961 nove vyddvat a proddvat polytechnicke
pldnky, ktere tisklo Vydavatelstvi obchodu v Praze,
pomdhal obchod pfi obstardvdni papiru, vyhleddval
autory i vhodni typé/ pldnku, ac toto vse obchodu take
nepfisluselo. Obchod, jak zndmo, md obchodovat zbo-
zim jiz vyrobenym. Nebudu se zminovat o jinych pfi-
padech, kdy jsme vyrobe vsemozne pomdhali s opatfo-
vdnim materidlu i jinak, aby se niktery novy druh
zbo&i dostal na trh. Ndkup bSzmho zbozi je pfizpu-
soben spotfebitelski ﬂoptdvce, kterou Ize u normdiniho
zbozi behem krdtkiho casu ovifit a pak nakupovat
zbo&i tak, aby ho bylo na trhu dostatek. Pokud tomu
tak neni, Ize prdvem obchod za nedostatky krilizovat.

Tento pfipad obchodovdni neni ale prdvS typicky
pro vyddvdni a prodej polytechnickych pldnkit, nebot

po zkusenostech, kdy se dostdvalo na trh sice dostatek
pldnku, ale ne vzdy dobre kvality, coz je redakei Mo-
deldf zndmo, museli jsme celou fadu fitulii i odepsat
(asi 29 typu?], pozddali jsme redakei Modeldf a kon-
kritndjejiho hlavniho redaktora s. J. Smolu, aby pro-
vddel recenze vyddvanych pldnku. Jednalo se hlavnS
o pldnky, kteri byly vyddvdny z podnStu Svazarmu
Praha a tisklo je vydavatelstvi a nakladatelstvi Nose
vojsko. Uvedenym opatfenim jsme m$li zdruku, ze
pldnky budou vyddvdny po technicke strdnee ve sprdv-
nych terminologickych ndzvech apod., a tento zpusob
se zcela osvSdcil. Nakonec ndm redakce Modeldf sama
nabidla, fie bude zajisiovat vyddvdni vsech polytech-
nickych pldnku, ktere ponesou ndzev MODELAR
a ze bude pecovat o to, aby pldnky byly po vsech
strdnkdch co nejlepsi. Ndvrh jsme akceptovali. Byli
jsme vsak informovdni, Ze hlavni ndklad bude dodd-
vdn PNS, aby se dostal k spotfebiteli i' co nejsirsim
rozsahu a Ero obchodni sit podniku D? Ze ndm na-
vrhne redakce pfiblizny pocet, ktery bychom melt pro
modeldfske prodejny objedndvat. Planky ze se budou
vydavat jen jednorazovS a Ze budou jednotlivi druhy
nahrazovdny sidle novymi, aby se neopakovaly pfi-
pady likvidace pldnku "odpisem. Bylo pfedbiZni do-
hodnuto, Ze pro modeldfske prodejny budeme objed-
ndvat asi 1—2000 kusu pldnkit zdkladni fady a asi
500 kusit fady specidlni. Postupem_doby se uvedeni
mnoZstvi zvysovalo aZ na 3000 kusii a je pravda, ze
Jsme redakel Modeldf upozornili na stagnaci nikte-
rych druhit pldnkit a upozornili, Ze bude tfeba na to
reagovat, aby se nevytvdfely nezddouci zdsoby. Ne-
jednalo se tedy o nejaki pausdini sniZeni objedndvek
Eldnku, cehoz ditkazem jsou objedndvky z 13.71.1972,
dy jsme objednali 1500 kusit pldnku fady ,,S*” She-
riff a Braga E 114 a pldnku Grimmershorn dokonce
2000 kusit.

NepovaZuji proto za sprdvne ze strany redakce, Ze
nase pfipomitika_byla vzata v pfiﬁade p. Hrabala
jako ,,tfv‘zlcky pfipad™, proc nemohl v obchodni siti
modeldfskych prodejen sehnat pldnky, kdyZ je redakei
zndmo, Ze uvedeni pldnky byly vyddny v r. 1970 ajen
jednordzove a byly doproddnyjiZ v r. 1971.

Rozhodn$S se nebudeme brdnit vyssim ndkladitm a
objedndvkdm pldnkit, pokud bude ‘o né zdjeyn, nebot
nds k tomu vede nejen snaha uspokojovat nase spotfe-
bilele, ale i zdjmy ekonomicki. Chceme dobfe slouzit
nasim spotfebitelitm. Domnivdm se vsak, ze pfi jedno-
rdzovem vyddvdni pldnkit nemitze nikdo pfedem
pfesni odhadnout jejich potfebu, ani redakce Modeldf.
Obchod md o to stiZenejsi situaci, Ze neznd stupeft
organizovanosti jednotlivS>ch modeldfskych oborit a je-
jich zdmSry. Je odkdzdn pouze na vyvoj spotfebitclske
poptdvky. Ani redakce Modeldf nds nelnformu'e,’\iake
mnoZstvi pldnkit je vydavatelstvim MAGNET
v Praze doddvdno do PN, ktere naviejsou doddvdny
pldnky pfednostne (drive neZ ndm), coZjsmejiZ neko-
likrdt, ale bez itspechu kritizovali.

Doporucuji proto redakei Modeldf redlnejsiposuzo-
vdni pfipadnych chyb nebo viny obchodu “(siti pod-
niku DZ) za nedostatek pldnkit na trhu, nebot jsme
redakei upozornili na nedostatek nekterych druhit
pldnku na lodni modely apod, a aby se urychleni po-
starala o znovuvyddni tick pldnkit, kteri jsou dopro-
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Pro lodni modeldre nejsou bez vyznamu
nSktera ustanoveni predpisu o vodnim ho-
spoddrstvi, jezzakazuji drobne poskozova-
ni brehd vohohospodarskych zarizeni a za-
rizeni pro chov ryb, zhorsovdni jakosti vo-
dy nebo poskozovdni obecnych zdjmd nebo
prdv jinych osob obecnym uzivanim vod.
Patri sem i poruseni opatreni k ochrane
rybarstvi pri obecnem uzivani vod, napr.
zakaz koupani a provozovani vodnich a led-
nich sportu, pak ovsem i porusovani vo-
domerii a vodnich znacek.

Byl-li administrativni predpis porusen
iinnosti organizace, napr. Svazarmu, odpo-
vidaji podle 8§25 zmineneho zakona osoby,
ktere daly k jednani prikaz. To znamend,
ze napr. funkcionari klubu lodnich mode-
laru, kteri hodlaji na urcite vodni piose
usporddat zavody, se maji o tom vzdy do-
hodnout s funkcionari organizace, ktera
ma onu vodni plochu ve sprave, jednak
proto, aby si vyzadali zasadni svoleni
k pouziti plochy k zdvodtim, jednak aby
byli pouceni o tom, ceho museji dbdt, aby
dinnosti modeldru a pritomnosti obecen-
stva nebyly poskozeny specialni zdjmy one
organizace. Poradatele zdvodii jsou potom
povinni licastniky zdvodii rddne instruovat
a vymezit plochu pro zdvody. Prostred-
nictvim poradatelske sluzby musi zajistit,
aby obecenstvo neposkodilo zarizeni, slou-
zici puvodnimu a vlastnimu licelu vodni

ddny a o nichz jsme se dohodli a objednalijsme je jiz
11. 2. 1972. Podle vyvoje situace na trhu bndeme 2&-
dat o I1. vyddni i dalsich pldnku, pfipadn$ je budeme
trvale objedndvat, vynuti-li si to spotfebitelskd pop~
tdvka tak, jako je tomu v pUpadech pldnku historicki
iodS Santa Maria, pldnku Stavime draky apod.
Pokud tedy ,,nikde je chyba®, je tfeba ji posuzo-
vat a viddt ve vsech souvislostech a ne se na ni divatjen
jednim smSrem. . Jan_Kolar,
pracovnik podniku DZ Praha

poznAmka redakce

Dopis, kterf nam dosel dne 11.5. 72, otiskujeme
v pInfm Znéni, adkoli nektera tvrzeni v nEm neod-
povidaji presnS skute&iosti (nap?. pfednostni do-
davka PNS. - Dodavka obema odberateliim jde jed-
nou rozvazkou). Nechceme vsak polemizovat. Cilem
redakiniho ilanku v MO 3/72 nebylo ,,dramatizo-
vat“ celou zalezitost - pro5 takE? - ale seznamit
modelare s tim, jaka je cesta od osvSdien&io modelu
k tomu, ze si mohou - nebo nemohou - koupit jeho
planek, jimz se takf vlastnS vytvdri piedpoklad pro
prodej dalsiho modelarskiho zbozi. Ve vyitu faktu
se neobjevilo nic nepravdivEho ani zbyteCn”ho.

plochy. Jsou ddle povinni zajistit dodrzo-
vani bezpecnostnich predpisti a zajistit tez
verejny poradek, aby nedochazelo k vy-
trznostem a jinym nepristojnym jedndnim.
Vyzvy pofadatelii je kazdy povinen upo-
slechnout a prdvni nasledky neuposlech-
nuti pujdou zcela k tizi neukazneneho
obcana.

Podle § 17 odst. 1, pism. f) zdk. c. 60/
1961 Sh. bude pro spravni prestupek po-
trestan ten, kdo zanedba povinnosti pora-
datele verejne zabavy nebo sportovniho
podniku. Prestupky soudi trestni komise
MNV, v jehoz obvodu k nim doslo. Muze
podle okolnosti upustit od opatreni nebo
vyslovit napomenuti, vefejnou ddtku nebo
ulozit pokutu do 500 Kcs. Kazdy prestu-
pek se promlci za rok od jebo spdchdni.

2. Mnohem zdvaznejsi je trestneprdv -
ni odpovednost,kterouposuzujetrestni
soud na zaklade obzaloby podane okres-
nim prokuratorem, neboi to predpoklada,
ze byl spdchan trestny 6in. Bylo uz re-
ceno, ze pri cinnosti leteckych, raketovych,
i lodnich modelarfr muze dojit ke skode na
majetku a na zdravi anebo dokonce na zi-
vote lidi. Zasadne by tu mohlo jit o tzv.
trestne ciny nedbalostni a ne dmysine; ne-
budu predpokladat, ze nektery modelar
bude se svym modelem umysine manevro-

Clanek nebyl take zarnercn proti kterikoli osobS,
protore jde-li o nekolik desitek prodejen ve vSech
krajich republiky, sotva muze mit jedna osoba roz-
hodujici vliv.

Sefredaktorovi Modelaie, ktery napsal ildnek do
MO 3/72, je dosti dobfe znama situace v zdsobovani

modclarskym materialem, a to i v SirSich souvislos-
tech.

Pfes uiditd rozdily v nazorech na kritizovanou za-
lezitost prodeje planku jsme radi, ze se k ni vyjadfil
vefejnt pravd odpovedny pracovnik obchodu DZ
s. Jan Koldf. Je jednim z tech, co stoji ,,na druhe
strand pultu® a dokonce ho asi ani neznate, aikoli
vetsinu modelsirskeho zbozi nakupuje z vyroby.
Neni kompUmentem ani omluvou nedostatku, kdyz
o nem rckneme, ze to nema lehke. A protoze nema,
nebude jistd na dkodu, kdyz pfilezitostnd take na-
pise, jak vidi on problem ,nedostatek materialu™.
Bude to mozna nekde trochu ,,na telo* v/uobcum,
di prodejnam, ale nechf je jasno k prospdchu vdci.
Soudime, ze mista na takove informace nebude
dkoda.

Nas spolupracovnik M. DOUBRAVA néi ,,sen noci aprilovE®* a 2védnii jej rukou umSlou. -
Abychom pfedeSli event, nedorozumeni, dodavame, ze ten sen mel uz letos v dnoru, tedy pfed-
iasn6 vzhledem k aprilu i k textu, pod kter” je zalomen.
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vat tak, aby nekoho poranibnebo dokonce
usmrtil.

Trestneho cinn z nedbalosti se dopusti
ten, kdo vedel, ze muze zpusobem uvede-
nym v trestnim zakone porusit nebo ohro-
zit zajem onim zakonem chraneny, v na-
sem pripade zarizeni, majetek, zdravi nebo
zivot, ale bez primerenych duvodd se spo-
lehal, ze takove poruseni nebo ohrozeni
nenastane - anebo sice nevedel, ze svym
jednanim muze takove poruseni nebo ohro—
zeni zpusobit, ale vzhledem k okolnostem
a osobnim pomerum to vedet mel a mohl.

Jak si ma podle toho pocinat napr. le-
tecky modelar, ktery si jde zaletat se svym

>p0P0"0PO0OPO&ODPOPO4

Mezinarodni soutez na dalku

usporddd v srpnu 1972 leteckomodeldrsk$
klub Strat-O-Bats pro ndsledujici kategorie:
volne motorove modely, vetrone A2 a Wa-
kefield podle FAI (FIA, FIB, F1C) a hd-
zedla. Volne modely budou letat podle pravi-
del FAIL: 7 letfi (rozdelenl na kola neni nut-
ne) a rozletdvdni, bude-li potfeba. Soutez hd-
zedel bude podle americkfich pravidel: 6 po-
kusii (kazdy z nick platnfi bez ohledu na
cas), 2minutove maximum a tri nejlepsi lety
budou hodnoceny. RozUtdvd se do dvou mi-
nut. Letem kratsim nekdue minuty konci
rozletdvdni.

Druzstva jsou tficlennd a mohou soutezit
v kterekoli nebo tfeba i ve vsech kategoriich.
Soutezitmohou ta{nda druzstvav rAznychka-
tegoriich nebo vice druzstev v kazde z nich.
Jednotlivci nebo tfebajen dva souteziciv ka-
tegorii se mohou. take zdcastnit. Soutezit se
miize kterykoli den v srpnu. Vfisledky v kaz-
de kategorii musikazde druzstvo naletat vje-
dinj) den, nemusi se vsak odletat vsechny ka-
tegorie t$z den.

Nejsou pochopitelne pfedepsdny startovm
vklady a take nebudou zddne ceny —pouze
vj/sledkovd listina. Vfisledky vsech letii se
uvddeji ve vtefindch, dale jmena soutezicich
a celkove soucty. Pofadatele rddi pfijmou
i obrdzky, vyprdveni o soutezich apod. Vy-
sledky musi bfit doruceny do konce zafi. Ffi-
jimd je a pripadne dotazy zodpovi Steve
Helmick, 1914 1st Ave W., Seattle, WA,
98119, USA.

modelem ? Musi se presvedcit, ze jeho mo-
del je v bezvadnefn stavu a rovnez tak i za-
rizeni, pomoci nehoz jej ridi. Musi si uve-
domit, jaky akcni radius ma jeho model
a co vse by mohlo nasledovat, kdyby se
z nejake priciny vymkl jeho veleni. Podle
toho si musi vybrat misto pro letani. Roz-
hodne by jednal nedbale, kdyby s mode-
lem manevroval v blizkosti telefonniho ne-
bo elektrickeho vedeni. Kdyby jeho model
vederii porusil, mohl by byt modelar sti-
hdn pro trestny cin po§kozovani a ohrozo-
v$ni provozu obecne prospesneho zarizeni
z nedbalosti podle § 184 tr. zak. Na to sta-
novi zdkon trest odneti Svobody az na 6
mesial nebo napravne opatreni (tj. srazky
10 az 25 % z platu po dobu 2 mesicti az 1
roku) anebo penezity trest.

Je tfeba se vyhnout takovym mistum,
kde jsou v blizkosti predmety, jez by prud-
ce letici model mohl poskodit a zejmena,
kde je pobliz verejna frekventovana cesta.
Kdyby doslo jen k poskozeni veci, slo by
0 pouhy, ovsem soudne stihatelny precin
poskozovdni ciziho majetku z nedbalosti.

(Pfiste dokoncem)
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HAWKER
HURRICANE 1C

anglicke

stihaci letadlo

V roce 1934 vznikl v Anglii u firmy
Hawker Aircraft Ltd. ndvrh stihaciho
letadla, ktere se podstatne lisilo od dosa-
vadnich. Byla to vlastne radikalnx moder-
nizace do te doby populdrniho dvouplos-
niku Hawker Fury. Novy typ byl samo-
nosny dolnoplosnik se zatahovacim pod-
vozkem a zakrytym pilotnim prostorem.
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Pozoruhodnd byla mohutnd vj'zbroj nove
stibacky, stejne jako obratnost, ovlada-
telnost a rychlost 504 km/h s motorem
Rolls-Royce Merlin C. A tak oficialni
zkousky prototypu na jare r. 1936 dopadly
znamenite. Jiz v fijnu 1937 zaletala firma
Hawker prvni seriove letadlo pojmenovane
Hurricane 1. Jim zacalo prezbrojovdni
jednotek RAF, ktere pokraiovalo tak
rychle, ze uz v lednu 1938 mela prvd
leteckd jednotka piny stav strojfi.

Hned od pocatku vyroby dochdzelo
k dalsxm modernizacnim zmendm. Bylo
to pfedevsim kridlo s kovovym potahem,
vj'mena dvouliste vrtule za trilistou, motor
Merlin 111, pancerovS ochrana pilota aj.
S rostoucim politickym napetim v Evrope
se stupnovala i vyroba. Byla zavedena
v licenci u anglicke firmy Gloster a dokon-
ce i v Kanade: v srpnu 1940 dosahl pocet
letadel Hurricane, prevzatych RAF, 2 300
kusu. Krome toho stacila firma Hawker
dodavat jeste do Jugosktvie, Irdnu,
Turecka, Rumunska, Belgie, Finska a ji-
nych zemi.

NA SNIMCIiCH

je Hawker
Hurricane N C

ve standardni
kamuflazi.

Jde o posledni
vyrobeny Kus,
ktery je udrzovan
v letuschopnem
stavu - ale beze
zbrani- a byl pred-
veden na lonskem
parizskem
aerosalonu

Kdyz roku 1940 wvrhala nacistickix
Luftwaffe sve sily proti Anglii, spobivala
vetsina tihy prvych bojfx prave na stihac-
kdch Hurricane 1. Byly sice pomalejsi
nez anglicke Spitfire a nemecke Messer-
schmitt 109, zato vsak obratnejsi, ve strel-
be stabilnejsi a odolnejsi proti poskozeni.
Presto postupne pak prebirala boj proti
stihacum moderncjsi letadla Spitfire,
kdezto stroje Hurricane byly nasazo-
v&ny proti bombarderum, prebiraly roli
stihacich bombardem, az v roce 1942
byly nasazovany vyhradne proti pozem-
nim cilum.

Pouzitim vykonnejsiho motoru Merlin
XX zacala mova serie oznacend Hur-
ricane Il. Zesilene kridlo mohlo nest
ruznou mohutnejsi vyzbroj. Podle toho
byly stroje oznacovdny A (8 kulometxI
raze 7,7 mm), B (12 kulometu 7,7 mm),
C (4 kanony 20 mm), D (2 protitaxxkove
kanony 40 mm), IV (8 raketovych strel).
Krome toho mohly byt zaveseny dve pu-
my o vaze az 226 Kkg.

Pro ruzne bojove vyuziti vznikla rada
dalsich verzi a variant. Za zminku stoji
verze Sea Hurricane | A; tato letadla
byla katapultovdna z dopravnich lodi,
jejichz ochrane slouzila. Verze Sea H. | B
byla vybavena pristdvacim hakem pro
sluzbu na letadlovych lodich. Celkovy-
pocet letadel Hurricane vsech verzi
vyrobenych v ruznych zavodech cinil
14 233 kusu.

Letadla Hurricane byla nasazena snad
na vsech frontach druhe svfitove vdlky
krome Tichomofi. Svuj podil majx i na
xispesnych bojich na sovetske fronte, kam
jich bylo dodano v nekolika verzich
2 952 kusu. Na techto stihackach bojovali
na zapadni fronte i nasi letci, kteri maji
nemaly podil na vitezstvi v bitve o Anglii.

TECHNICKY POPIS

Hawker Hurricane N C byl jedno-
mistny jednomotorovy dolnoplosnik se
zatahovacim podvozkem.

Kridlo celokovove konstrukce se dve-
ma nosniky bylo tridilne. Rovny centro-
pldn nesl podvozek a kapalinovy chladic
motoru. Ve vnejsich cdstech byly umiste-
ny celkem ctyri kanony Oerlikon rdze
20 mm a na spodni strane zdvesy, kterd
mohly nest pridavne nddrze nebo pximy.

(Dokonceni na strane 26 dole)
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N klu M
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Pres 30000 Kos

cinila podle strizliveho odhadu jen mate-
ridlovd hodnota modelarskych vyrobkii
instalovanych na t*denni vystave vKDPM
tJsti n. L. Byla to akce okresniho svazu
modeldrii v Osti n. L. pldnovana k lonske-
mu 20. Vyroci Svazarmu, jez musela
byt pro nedostatek mistnosti odlozena
ai na letosni linor. Odklad ale nebyl na
lijmu jeji kvalite. Zucastnilo se vsech
pet listeckych modeldrsk*ch klubu, jez
vybranymi exponaty ze vsech peti odbor-
nosti ukazaly dobrou tradici modeldrstvi
v kraji i soucasny stav cinnosti. Zdarilou
vAstavu navstivili predstavitele krajskych
politickych, verejnych i spolecenskych
slozek v cele s OV KSC a OV NF. Pa-
metni kniha soustredila 1300 podpish
a projevii uzndni.

A. Prihoda

Mniwstava
nocdu

ModeldrskouTcinnosti predvddenou ve-
rejne se nezabyvaji pouze modeldri ,,pro-
fesionalove“. To dokazala take vystavka
modelu letadel z plastikovych stavebnic,
kterou usporddali letecti.,,fandove” - za-
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mestnanci TESLA yjzkumneho ustavu
telekomunikad v Praze.

Sedesdt modelu vystavenych v zasedaci
sini dstavu poskytlo prehled v~voje le-
tadel od roku 1915 az po soucasnou dobu.
Vsechny modely v meritku 1 : 72, zhoto-
vene ze stavebnic firem Revell, Airfix,
Frog a Kovozdvody Prostejov, se vyzna-
covaly na amatery vysokym 'stupnem
propracovanosti a presnosti stavby. Struc-
ne charakteristiky jednotlivych fypu do-
plftovaly vystavovane exponaty.

| kdyz vystavka nebyla modeldrskym
sldgrem, splnila zdmer autoru. Sezndmili
spoluzamestnance podrobneji s leteckou
historii a modeldrskou cinnosti, podchytili
0 tuto cinnost zajem a ukazali, jak se Ize
lodreagovat od kazdodenni prdce a vyuzit
cas, kdyz jiz vsechny metody aktivneho
odpocinku selzou nebo jsou vycerpdny.

Odmenou autorum vystavky byl znac-
ny zdjem spolupracovnikiij jejich" deti
a ostatnich ndvstevniku. Cetne dotazy
a diskuse vedene u exponatu byly jak tech-
nickeho rdzu - napr. na zpusob stavby,
material, barvy aj. - tak i odborneho cha-
rakteru - zajem o historii letadel, jejich

vyuziti, technicke vlastnosti apod. Jsou
prislibem, ze rady leteckych fanouskfi
se rozsiri. Rovn£2 vedeni listavu akci

kladne hodnotilo a prislibilo pomoc 'pri
priprave obdobnych dalsich akci.

Vladimir Jares

POZNAMKA. Pnspevek neni zalcmen v rubrice
klubu ndhodou, ale prolo, aby neunikl pozornostlfakt
uvedeny hned na zacdtku. Red.

Ve Viysokem Myte

pripravil modeldrsky klub vystavu od 18.3.
do 2. 4., jez sezndmila verejnost s ruzno-
rodou cinnosti jeho clenu. Bylo tu pres
padesdt modelu letadel, automobilh a lodi,
60 plastikovych ,,kitu“, autodrdha vpro-
vozu (zatim jen sestavena z dilti drdhy
Europa Cup) a zeleznicni kolejiste se sou-
casnym automatickym provozem 5 vla-
kovych souprav. Ackoli vystava byla
instalovdna v sale, ktery se jiz delsi dobu
neudrzuje (bude se prestavovat), udelala
modeldrstvi dobrou propagaci a ukdzala
jeho spolecenskou prospesnost.

Z technickych novinek se tesil obzvMst-
m'rnu zdjmu zejmena automaticky navi-
jak pro vlek RC vetronu (viz snimek), ktery
si postavil a pouziva J. Prazik. Zdrojem
energie jsou autobaterie 12V. Nabubnuje
silonov” vlasec 400 m dlouhy. Obsluha je
jednoducha. Vlasec se vytdhne a zavesi
se na model. Napnutim se navijdk zapne,

DVfi PRACE ing. Skramlika ze stavebnic
Airfix (1 : 72): historicke stxhaci a pozorovaci
letadlo De Havilland DH 2 nasazene v prvni
svetove valce v r. 1916 a slavny bitevni lljusin
11-2 ze druhe svetove valky

zapoji casovy obvod a po 10 vt. se rozbeh-
ne elektromotor a zacne vlek. Vodici
vidlice, kterd rovnd zdvity vlasce na bubnu
do souvislych fad, se podle stoupajiciho
vetrone zveda a prepind odpory v olejove
lazni, takze rychlost navijeni se zvolna
zmensuje. Dojde-li vsak k proveseni vlasce,
navijdk zabere opet rychleji. Vlek konci,
kdyz se vidlice vychyli do lihlu 45°,
kdy se vypne motor a buben se elektro-
magnetickou brzdou zabrzdi. Cinnost
navij*ku je pro informaci startujiciho
signalizovana svetly. Dale je jeste navijak
vybaven prepinacem pocatecni rychlosti
navijeni, aby vyhovovala druhu vetron”
a rychlosti véimi. Pri pouziti 400m vlec-
neho vlasce dosahne model za klidu beznf
vysky 200 m.

AVY S M

Svaz modelam Svazarmu CSR oz-
namuje nejdvilezitejsi usneseni ze zaseddni
predsednictva dne 10. 3. 72 ve Vrchlabi.
(Redakci doslo dne 6. 5. 72):

C S It

e Seznam treneru CSR

Al, A2 - D. StEpanek, Plynarenska 465, Slany*

Bl, B2 - Ing. A. Simerda, Chiumec n. Cidl.”52/111

Cl, C2- J. Kalina, N. Belolanlse 22, Praha 5

Sv. mag. - A. Slld, Cs. armady 243, Rousinov, ok.
Vy8§kov

P1, 2, 3- Ed. Chlubn”®, Pod ka8tany 14, Brno

UFIQ< LfTR M. Vydra Invalidovna 574 Praha 8-

arlin

UA - Zd. Liska, redakce Modelar, Lublanska 57,
Praha 2

UM - B. Sedo, Smetanova 823, Choceh

UC - J. Cudak, Novotn~ho 26, Brno

RC M1, 2, 3 1ng. J. Schmdler U podolskeho
hfbitova 665, Praha 4

RC svah- M. Musn Pod£bradska 544, Praha 9

RC termika - R. Clzek, Kamenn6 2ehrovice 14,
ok. Kladno

RC soutezi

Platne ,,povoleni vysilacich radiovych
stanic k dalkovemu rizeni modelu* pred-
lozi k nahlednuti poradateli souteze vsi-
chni ucastnici souteze pri prejimce vysi-
lacu, jinak nebudou k soutezi pripusteni.

Doplnek propozic

*« Poradatelum verejnych soutezi

(nikoli mistrovskych) se zakazuje vdzat
pristup soutezicich na pocet zvanych
casomericu.

( Pozvanky na soutfze maji pora-
datele zasilat jen n~celnikum klubu, nikoli
jednotliveum.

¢ Vysledkovi listiny must byt upra-
veny podle ndrodmch pravidel - vzor
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ZAMYSLENI
nad

Lvolnymi”

kategoriemi

Letosni sportovni sezona je sice teprve
v proudu, ale prestojiz nuti k iivahdm. Dlou-
holete itsili o co nejpravdivejsi pfehled o vy-
honnosti modeldfU-sportovcu se v poslednich
dvou letech jaksi vytratilo. Kdysi 10 zdpoc-
tovych soutezisezmenilo na optimdIni3 dvou-
denni souteze dale redukovane na 3 jedno-
denni a posleze na pouhou 1jednodenni sou-
tez. Vetsina modeldrii provozuje svHj sport
jako formu sebeuplatneni ve sportovnim zd-
poleni. K zvysovdni technicke i sportovni
Urovne je nutno neustdle sledovat vyvoj
v kazde kategorii, mit moznost srovndni a to
jednak okamziteho formou souteze, jednak
celorocniho formou objektivniho zebficku.

Pokud se nekomu zdaji tyto dvahy vzhle-
dem k sezone predcasne, nechtsi uvedomi, ze
0 sezone 1973 se rozhodne zhruba v srpnu
1972. Pokud bychom tedy chteli ovlivnit
charakter sezony 1973, je uz nyni pozde.

Uvod rekapituloval Zndme skutecnosti.
A nyni k tomu, kde je ,zakopanj> pes“.
Podle rozhovorii sfunkciondfii sportovci lze
Vv podstate vystopovat dve pficiny soucasne-
ko stavu.

2. Klesajici zdjem o ,,spickovy* mode-

Idfsky sport u ndicich orgdnii.

Je zbytecne zde ventilovat potize spojene
s organizovdnim velke souteze. Vetsina z nds
md vlastni zkusenosti. Je vsak nutno hledat
schiidnd reseni. Chceme-li soutezit, a to jeste
s pozadavkem dobre sportovni urovne, must
me'bft ochotnipro to neco udelat. A to vsich-
ni bez rozdilu. Pfedstava, ze se pfihldsime
z klubu v hojnem poctu na soutez a budeme
tise predpoklddat, ze to tam ,,nekdo*“ odmeri
a po soutezi se budeme rozcilovat nad nizkou
sportovni iirovni,je bohuzel dosudvzitd.

K druhemu bodu Ize te&ko co rid. Snad
jen to, ze modeldfstvi- takjak je provozuje-
me - nelze zarazovat do kategorie ,,spicko-
vjich* sportH. Fakt, ze mdme v soucasne do-
be dva ,,panujici‘“ mistry sveta, je hfejivy,
ale nikoli rozhodujici. Rozhodujidjsoupocty
modelafici mlddeze. Tuto pravdu zndme
vsichni. Pro modelafid mlddezje nutno ude-
lat maximum. Z toho hlediskaje vsakjakeko-
li omezovdni vfkonnfch modeldrii medvedi
sluzbou,jejiz iicinek je o to osidnejsi, ze neni
ihned patrnf. Kam tato situace vede, vidi
prazsti modeldri dvakrdt rocne pfi stfetnuti
s FGST Berlin. Prakticke rady a ukdzky,
hlavne v oblasti zaletdvdni ,,gumdkH*
a ,,motordkii‘, maji pro nemecke pfdtele
cenu zlata. Co je platni, kdyz si nadsenj)
modeldr postavi po nekolika vetronich sou-
tezni model na gumu nebo motorovf a nepri-
nuti jej vubec k letu z pficin, zkusenemu
modeldri v dane kategorii predem zcela evi-
dentnich. Takovf zacinajici sportovec to
zkusi jeste jednou a pokud neni mildcek
stesteny, rozbije i druhy model. Tim jeho
nadseni pro modeldfstvi (jako celek) obvykle
konci.

Vfse uvedene fddkyjsou minenyjako iivod

1 Neochota modeldrskfch klubii porddat k vfmene ndzord, kterd je pro dalsi cinnost

vfberove souteze.

MR AVM/

9 Cenek Pdtek z Prahy 6 zvitezil
22. dubna na melnicki ,Jarni 72* v ka-
tegorii C2 vykonem 1050 + 161 vterin.
Na druhem miste skoncil V. H&jek z Pra-
hy 10(1 050 + 0) pied J. SedlackcmzPra-
hy 6 (1 049). V kategorii C-l1 byl prvni

viz narodni pravidla (cervend knizka) dil
l., str. 38.

¢ Vydavani licencnich prukazu.

Prukazku musi mit kazdy. clen klubu
vcetne platne licencni zndmky, i kdyz nemd
jeste naletanou V T; po naletani zapise
nacelnik klubu VT do prukazky.

Zpracoval Richard METZ
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,,volnych* modeldrii velice didezitd. Vyzf-

] ] [} ]

Z. Kiila z Prahy 4 casern 635 vterin pred
V. Myskou ze Studeneho (597).

* Maid ucast na soutezich v kate-
gorii RC-H svedci o nevelkem zajmu
0 tuto kategorii. Na soutez poradanou 30.
dubna v Mlade Boleslavi se prihldsilo
jen 6 -ucastnikh, z toho pet mistnich.
Zvitezil O. Zyka st. vykonem 253 vterin.
pred M. Jezem (227).

* Nacelnik Juniorklubu v Hradci
Krdlove onemocnel a tak se poradani
souteze Le-C-206 pro upoutane makety
ujal mistni LM K. Letalo se dne 30. dubna
za hezkeho, ale vetrneho pocasi. V kate-
gorii SUM zvitezil L. Karlas vykonem
294 vterin pred E. Karlasem (286) a M.
Klobasem (247) - vsichni z poradajiciho
klubu. vy-

e« Z 18 prihlasenych prijelo na RC
soutez v Chebu dne 16. dubna 11 licast-
nikti. Pocasi bylo netradicne velmi ne-
priznive - prehdnky, teplota 6° a ndrazovy
vitr az 10 m/s. Presto odletali vsichni
ucastnici bez djmy na modelech. V kate-
gorii RC-M3 zvitezil ing. J. Havel z Ne-
ratovic vykonem 11 275 bodh, druhy byl
J. Rohla z K. Zehrovic (10 825) a treti
V. VIk z Ceskych Budejovic (8 225).

V kategorii RC-M2 zvitezil m. s.
J. Cern™ z Pribrami s 5625 body pred
A. Pavlasem z Neratovic (5 520) a J. Baz-
nerem z Neratovic (4 865). - Za pekne
a hodnotne ceny patfi dik OV Svazarmu

vdme proto vsechny zainteresovane LMK
k napsdni ndzoru na celou zdlezitost. Adre-
sujte jej redakci s vyraznym oznacenim
A+B + C. Meli byste sdelit jednoznacne
odpovedi- pokud mozno vetsiny clenii vaseho
LM K a z hlediska soutezicich i poradatelu -
na ndsledujiciotdzky: kolik vyberovych sou-
tezi je zapotrebi poradat ® zhruba ve kte-
rem obdobi sezdny ® kolik soutezicich na
startovisti @ jak organizacne zajistit.
Odpovedi - doufejme - se nesejde tak md-

lo, aby bylo tfeba litovat, ze mista v casopise
nebylo vyuzito iicelneji.

Nazory clenu LMK PRAHA 6

zpracovali ing. Jaroslav PAVELKA

a Miroslav ROHLENA

[} o o o o o o a4

Cheb a narodnim podnikum Kovo Cheb
a Sokolovske strojirny, zdvod Cheb.
K. Novotny

¢ V nedeli 23. dubna se letala v Kaz-
nejove soutez v kategorii RC-V2. Zvitezil
G. Kardsek z Hermanovy Hute vykonem
778 bodu pred J. Cernym ze Slaneho
(762) a J. Horavou z K. Zehrovic (730).

¢ Vikyrovicke letiste u Sumperka
bylo dne 29. dubna svedkem souteze
v kategorii RC-M1. J. Vylicil ze Sumperka
naletal 3 430 bodu, H. Krivdnek z tehoz
klubu 2 870 a J. Kodytek z Hradce Kra-
love 2 845. -vy

¢ Skoro cele byvale ,,repre-druzstvo
C-2* se seslo v nedeli 7. kv6tna na letisti
Melnik na soutgzi M2. Zvitezil domb5ci
J. Bily (6 340 b.) pred A_Pavlasem z Ne-
ratovic (6 095) am. s. J. Cernym z Pribra-
mi (5 795). Z byvalych ,motordm*_letal
J. Masek, komisaroval z. m. s. R. Ccrny
a bodoval zZd. Marik. Soutez probehla
hladce a jiz za 3 a 1/2 hodiny byly vyhld-
seny vysledky. Prihlizeli. cetni divdci
z celych Cech (podle automobild na par-
kovisti). -yf

® MISTROVSTVf CSR pro vetro-
n6 rizene magnetem se konalo na Rane
u Loun dne 7. kvetna. Pekny ramec mu
dalo jednak primerene vetrne pocasi,
jednak pratelske ovzdusi vytvorene ne-
jen modeldri samotnymi, ale i manzel-
kami poradateld z Biliny-Hostomic, ,,do-
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pujicimi** zdarma soutezici vytecne ope-
cenym salamem a vurty.

I kdyz vetsinou severovychodni vitr
6 az 9 m/s nevdl kolmo na svah, vsichni
licastnici jej uz dovedli vyuzit ke kursove
stdtym letum, z nichz nektere jiz se blizily
aspon po dobu asi 2 az 3 minut klasickemu
nddhernemu ,stani“. Modely neletaly
daleko, {&d4ny neuletl, takze vsech 5 sou-
teznich kol bylo odletano vjednom dnu (!).
Bohuzel chybeli ,,magnetdfi“ z Moravy
a pozvani slovensti modelafi se omluvili.

Oproti predchozim rocnikum potvrzu-
jicim vetsinou prioritu jabloneckych,
obsadili tentokrat 1. a 2. misto zacinajici,
ale dobre pripraveni soutezici ze 2amber-
ka. Zrejme pro ne nebylo vaznym han-
dicapem ani to, ze pro nevhodne spojeni
cestovali na soutez vlakem pres noc a hned,
takfka ,,z chodu,” zacali letat. - Zarizeni
pro krouzeni nebyla pouzivana.

Vysledky: 101. J. Karasek 1085; 2.
V. Sipek 1043 - oba Zamberk; 3. L. Kubas,
Hostomice 1000; 4. ing. J. Bolech, 912;
5. D. Smolik 815 - oba Jablonec n. N.

Dr. J. Mencl

 ,Frenstaiske male modely* se
nazyvala soutez konand dne 9. kvetna
na letisti ve Frydlantu n. O. V kategorii
A -1 juniori je vysledne poradi: D. Spacek
z Frenstdtu p. R. (684 vt.), J. Kanak
z Frydlantu n. O. (672) a P. Sigun z Fren-
statu p. R. (617). ,,Seniory* vyhral F.
Zeidler z Frenstatu p. R. casern 700 vte-
rin pred Z. Raskou z tehoz klubu (677)
a T.Taborskym z Karvine (667). V kate-
gorii B-1 se prosadil L. Chrobok z Fren-
stdtu p. R. (669), za nim byl A. Jariisek
z Brusperku (621) a Z. Raska z Frenstatu
p. R. (556). Posleze J. Orel zvitezil v ka-
tegorii C-1 casern 700 vterin pred J. Bo-
sdkem (660) a J. Hladilem (559) - vsichni
Kromeriz. vy-

¢« MISTROVSTVI GSR v kat. UA
se konalo ve dnech 7. a 8. kvetna v Ostrave.
Zvitezil domdci B. Jurecka vykonem 6 250

HAWKER HURRICANE 1C

(Dokonceni ze strany 22)

Na obou polovindch byly v nabezne hranS
pristdvaci svetlomety. Kridelka a pristd-
vaci klapky byly rovnez celokovove.

Trup suzavrenym pilotnim prostorem
mel kostru z ocelovych trubek. Predni
polovina byla kryta odnimacimi duralo-
vymi panely, zadni cdst mela iehkou ko-
vovou karoserii a plateny potah. Kryt
kabiny, nad niz bylo zpetne zrcatko,

26

bodii. Dalsi poradi: 2. I. Cdni z Prerova
(6 203); 3. ing. J. Skrabalek z Povazske
Bystrice (5940); 4. Z. Krizka z Prerova
(5 579); 5. J. Bartos z Prahy (5 525). vy

* Soutez ,,Ostravske radio** se le-
tala dne 30. dubna v kategorii RC-V1
na letisti Zabreh u Hlucina. Zvitezil
J. Sterba z Frydku - Mistku vykonem
587 bodu pred R. Bukovanskym (517)
a J. Krejcirikem z Krnova (474). vf-

O Memorial Rudolfa Drnce pro
3minimakety* s gumovym pohonem
(M 1 :20) se letal dne 23. dubna v Brne.
Ze 34 startujicich maket byl nejrtspesnejsi
Mustang Z. Vavry z Brna Il1, kter® zvi-
tezil vykonem 166,61 bodu. Na druhem
miste skoncil S. Hladik z Brna 11 (143,5)
s Triplanem pred K. Ludvikem zBrna I 11,
jenz s maketou Welkin dosahl 137,7 bodu.

vy-

e V Litovli se letala dne 16. dubna
soutez vetronu. Kategorii A-1 vyhrdl
mistni V. Sisma vykonem 651 vterin
pred Z. Premyslovskym z Prostejova (600)
a P. Borilem z Litovle (582). S A-dvoj-
kou zaletal nejlepe Z. Prokop z Olomou-
ce a vykonem 1023 vterin pfedstihl
kluboveho kolegu L. Zarubu (890) a P.
Borila z Litovle (857). Vy-

¢« Prebor zaku - leteckych modelam
v okrese Olomouc se konal dne 15. dubna.
V kategorii A -1 zvitezil P. Boril z Litovle
vykonem 655 vterin pred K. Osickou
ze Sternberka (632) a O. Cepem z Litovle
(568). P. Boril vyhral take vykonem 941
vterin kategorii A-2. Na druhem miste
skoncil Z. Havelka z Olomouce (892),
treti byla J. Veselska ze Sternberka (844).

vy-

® Za silneho vetru 15 az 22 m/s se
odbyvala dne 30. dubna v Rousinove
soutez vetronu RC Sv. Vykonem 2 570
bodu zvitezil ing. J. Blazicek z Uherskeho
Hradiste. Druhy byl M. Dufek z Hone
(2 350) a treti J. Trnka z Prahy 8 (2 165).

vt-
se odsouval dozadu. Pilot byl zpredu
i zezadu chrdnen pancerovym sklem

a pancerovou deskou.

Ocasni plochy. Stabilizator byl celo-
kovov”, kylovd plocha a obe kormidla
mely kovovou kostru potazenou pldtnem.

Pristavaci zarizeni tvoril dvoukolovy
podvozek zatahovaci do centropldnu sme-
rem ke trupu a ostruhova kolecko. Cdsti
podvozkovych kol po zata”eni zhstaly
nekryty.

Motorova skupina. Dvanactivdlicovy
kapalinou chlazeny motor Rolls-Royce

« Rekordni pocet 32 ucastm'ku v ka-
tegorii hazedel se sesel na okresnim pre-
boru dne 22. dubna na letisti v Melniku.
Zvitezil P. Kotal z Melnika vykonem
341 vterin pred J. Knihou ze ZDS Vel-
trusy (309) a V. Kauckym z teze skoly
(289). Stesti pMlo P. Kot ovi take v ka-
tegorii A -1, kde byl nejlepsi casern 480
vterin. Vy-

¢ MKVysokfiM~tousporddal 8. kvet-
na Majovou soutez vetronu A-l a A-2
za pekne hcasti 90 modeldW z 22 klubti.
V kategorii A -1 vyhrdl R. Salvet z Unicova
casern 700 vterin pred T. Kolomaznikem
ze Zabrehu (650) a M. Jdnou z Policky
(650). B. R"z z Chocne zvitezil v kategorii
A-2 casern 1050 vterin pred M. Forma-
nem z Jicina (1 036) a O. Barviremz Hrad-
ce Kralove (1 008). J. Lejsek

¢ LMK Jablonec n. N. usporadal
8. kvetna na Rane u Loun soutez vetro-
no s automatickym rxzenim Le-C- 197.
Za slunecneho pocasi a pomerne slabeho
vetru se uplatnily modely vybavene za-
rizenim pro programovany ndvrat krou-
zivym letem nebo traverzovdnim proti
vetru. Ve zpocatku velmi vyrovnane sou-
tezi nakonec presvedcive zvitezil Jaroslav
Novak vykonem 1448 vt. pred R. Milem
(1 229) - oba z porddajiciho klubu - a hos-
tomickym V. Krivankem (1 201).
J. Cholava

¢« Krakonos a svaty Petr se spikli
proti modeldfum na soutezi c. 277, kterou
pro kategorii RC Sv-1 pofadal dne 14.
kvetna LMK tjpice. Drkotajice zuby za
neustdleho deste odletali soutezici ale-
spon jedno kolo, cimz prokdzali, ze svemu
sportu beznadejne propadli. Pak byla sou-
tez pferusena a ukoncena pro nedostatek
vetru. Vitezstvi z ,,Il. rychorskeho sva-
hu* si odnesl pardubicky V. Spulak vy-
konem 250 bodti. O druhe a treti misto

se deli modeldri Ludvik ze Zaclere
a K. Grosmann z Horni Branne vykonem
150 bodu. PetrLokvenc

Merlin XX o vykonnosti 1280 k pohanel
trilistou automaticky stavitelnou vrtuli.
Letadla operujici v prasnem prostredi
mela v ,laloku“ pod pridi prachove filtry.

Zdkladni zbarveni bylo standardni
pro RAF: Spodni plochy blankytne
modre, vrehni a bocni plochy z nepra-
videlnych ploch sede a tmave zelene,
svisly pruh na trupu a pismena bile. Kru-
hove vysostne znaky cerveno-bilo-modre
(od stredu), na trupu zlute lemovane,
na horni strane kridla jen cervenomodre,
Na kylove plose svisle pruhy cerveno-bilo-
-modre (od predu), vyrobni cislo na zadi
trupu, listy vrtule a hlavne kanonu cerne.
Ndbezne hrany koncii kridla a konce
vrtule zlute.

Letadlo na planku je nakresleno v noc-
nim provedeni. Od standardniho zbarveni
se lisilo tim, ze spodni plochy byly cerne
a bez vysostnych znaku, pismena na trupu
cervena. Na prave predni casti trupu
byla zluta kosa s cervenou stuhou a cer-
nym ndpisem (doslovne cesky ,,Nodni
znec"). Vrtulovy kuzel byl cerveny.

Technicka data: Rozpeti 12,2 m,
delka 9,84 m; prazdna vaha 2630 kg,
vzletova vaha 3 550 kg; maximalni rych-
lost 534 km/h ve vysi 6 650 m; dostup
10 800 m, dolet 735 km, s pridavnymi
nadrzemi 1540 km.

Text i vykres Jaroslav FARA
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w» AMATERSKY pro velikost ,,N”

Stozarova lampa

Svetelnym zdrojem v popisovane lampe (obr. 1) pro osvetleni
nastupiste je miniaturni zarovka s dratovymi vyvody. Jeden
vyvod prodlouzime o 10 cm tenkym medenym dratem. Stinidlo
zhotovime razenim do formy. Kopytem bude kousek ocelove
pasnice tl. 5 mm, do ktere navrtame otvor 0 0 6 mm do hloubky
3 mm. Jako raznice poslouzi sroub s pulkulatou hlavou, kter&
ma prumer 5 mm a vysku 3 mm. Na kopyto polozime kousek
tenkeho medeneho plechu, ktery jsme zmskcili zihanim. Zara-
zenim raznice do kopyta vytvorime v plechu piilkulovy kloboucek.
Okraje kloboucku zastrihneme a ve vrcholu prorazime pruboj-
nikem otvor o 0 3 mm, do ktereho zapajime 3 mm dlouhou
trubku z plechu, jejiz vnitrni prumer odpovida vnejsimu pru-
meru zarovky.

.Stozar je z medeneho dratu 0 0 1 mm. Na jeho horni ohnuty
konec pripajime kratsi privodni drat zarovky, na kterou nasuneme
stinidlo. Prodlouzeny dratovy vyvod vedeme podel stozaru, ktery
je izolovan jednou vrstvou pruklepoveho papiru. Drat zakryjeme
ovinutim a nalepenim dvou vrstev tenkeho papiru. Stozar i stit
natreme nejprve latexem a po zaschnuti sedou temperovou bar-
vou. Spodni cast natreme 10 mm vysoko glutou temperou se
sikmymi cernymi pruhy.

Maketa plynove lampy

Starsi nddrazicka muzeme osvetlit napodobeninami plynovych
lamp (obr. 2). U miniaturni zarovky prodlouzime dratove vyvody
pripajenim tenkych medenych dratu. Zarovku nasuneme na spic-
ku dreveneho zubniho paratka a tento ,,stozar“ ovineme a pre-
lepime dvema vrstvami tenkeho papiru. Horni a dolni cast za-
rovky vcetne stozaru natreme latexem apo zaschnuti zelenou nebo
sedou temperovou barvou.

&

OBR. 2

K<

TJprava vyhybky Piko

Vyhybky Piko rozchodu ,,N “ jsou nestejne spolehlive. Nektere
snesou nekolik stovek prepnuti bez poruchy, jine jen nekolik
desitek a pak zacnou pri pfepinani ,vrcet.”

Vetsina poruch je zpusobena tim, ze prepinaci kontakt 1, 2, 5
(viz obr. 3), spojeny tahlem 3 s pohyblivym jadrem civek, ne-
doskoci do krajni polohy a tim privadi trvale proud do nektere
z civek. Vzhledem k malym rozmerum vyhybky jsou i civky
male atrvalym proudem se snadno poskodi jejich vinuti.

Nedoskakuje-li kontakt, pokusime se opravit vyhybku takto:
odsroubujeme vrchni kryt 4, ktery je vodive spojen s jednim
vodicem stridaveho napeti (cerny kabel) a lehce ocistime spodni
povrch, na ktery doleha pruzny plisek prepinaciho kontaktu 1.
Potom vyjmeme cely prepinaci kontakt slozeny z casti 1,2 a 5

OBR. 3. Schema zapoieni vyhybky Piko pro rozchod ,,N*“: 1- pruzny pliSck
piepinaciho kontaktu; 2 - izolacni voditko prepinaciho kontaktu; 3 - tahlo spo-
Jene s pohyblivym jadrem civek; 4 - kovovy kryt piipojeny na jeden vodii stri-
daveho napeti; 5 - ‘nepruzny plisek piepinaciho kontaktu; 6 - kontaktni plisek
pro civku ,,odboceni*; 7 - kontaktni plisek pro civku ,volno“; 8 - civka pro
polohu ,,rovne*; 9 - civka pro polohu ,,odboceni“; 10 - tlacitko pro presunuti
vyhybky do polohy ,,odbodeni*; 11 - tlacitko pro presunuti vyhybky do polo-
hy ,,rovne*

a pruzny plisek 1 mirnym ohnutim napruzime. Po smontovani
muzeme jemne doregulovat chod kontaktu povolovanim a utaho-
vanim upevnovacich sroubu horniho krytu. K teto oprave je
treba dost trpelivosti a nekdy se to napoprve nepodari.

Jestlize pro ovladani vyhybek pouzivame tlacitek na ridicim
pultu a koncove vypinani je zbytecne, potom se osvedcilo jako
nejspolehlivejsi vyradit z cinnosti prepinaci kontakt. Odstranime
tedy cdst 1 a 5 a vodive pripnjime privodni cerny kabel piipojeny
na kryt 4 s kontaktnimi plisky 6 a 7. (Touto lipravou odpadd
i zpetne hlaseni, proto je mozno primo kabel pfipajet na propo-
jene kontakty zpetneho hlaseni.)

Pripevneni karoserie lokomotiv

Karoserie lokomotiv rady V 180 - a ostatnich na stejnem pod-
vozku - jsou prisroubovany ctyrmi sroubky s jemnym zdvitem.
Zavity pro tyto sroubky, protocene v plasticke hmote vlepene
do karoserie, se casern vytrhnou a nejdou opravit. Pomuzeme si
tak, ze misto puvodnich sroubku pouzijeme vruty do dreva
priblizne-stejne delky a nepatrne tlustsi. Vruty si proriznou v plas-
ticke hmote novy zavit, ktery je hrubsi a daleko trvanlivejsi.

Ing. F. JIftIK, Praha

VYROBCI

modelove
zeleznice

3. cast

SEUTHE - kourova zaHzem a chemikalie; distici
boxy - HO,
E. “Seuthe, Mikrotechnik und Chemie, 7336

Uhingen, Romerstr. 60-62, BRD

SOMMERFELDT - trolejov® vedeni, sbheraie
el. lokomotiv- O, HO, N
Sommerfeldt, 7321 Wattenhoffen, Friedhofstr. 42,
BRD

TRIANG/HORNBY - vozidla, budovy - OO
Adresu nezname (britska firma)

TRIX - vozidla, kolejivo, nav”stidla, el. piislu-
8enstvi- HO, N (Minitrix)
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Vereinigte Spielwarenfabrik Ernst Voelk KG, 85
Niimberg, Kreulstr. 40, BRD

VAU-PE - budovy- HO, TT, N
Spielwaren und Modelle Friedrich Popitz KG,
%SRZQD Nsukirchen, Kreis Ziegenhain, Postfach 18,

VOLLMER - budovy, zelezniini stavby, tro-
lejov6 vedeni, stavebni dily a souCastky - ;
stozarov6 lampy a drobne prisluSenstvi - HO
Wolfram Vollmer, 7 Stuttgart-ZufFenhausen, BDR

W & H - celokovove modely trakSnich vozidel
-HO
Adresu nezname (britska firma); obchodni zastou-
peni: Heinrich W. Gusgen, International Model
Railroads, 4 Dusseldorf-Heerdt, Pestalozzistr. 78a,
Postfach 27, BRD

WWIAD - budovy, staniini jefaby - HO, N;
stozarove Iamw, vegetace - HO, TT, N

Wiad Kopp KG, Modellspielwarenfabrik, 7 Stutt-
gart-Bad Cannstatt, Pragstr. 6, BRD

N

WIRING - silnicni vozidla - HO, N
Wiking - Modelbau, 1 Berlin - Lichterfelde

AU PULLMAN - vozidla- HO
Au Pullman, 70 Rue Amstrdam, 75 Paris 9e,
France
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MODELOVOU
ZELEZNICI

Dostalijsme do redakce dopis ctendre, kte-
rjr si stezuje na znacne ruseni poslechu roz-
hlasu a televize priyrovozu modelove zelez-
nice. Protoze se domnwdme, ze tento pro-
blem milze zajimat sirsi okruh ctendrii - na-
pfiklad i modeldfe automobilove - odpovidd-
me rozsdhlejsim cldnkem.

Drive nez se pokusime o rozbor pricin
situace, musime si uvedomit, ze mozn”~ch
zdroju ruseni je nekolik. Princip napajeni
modelfijezndzornen schematicky naobraz-
ku 1.Prvnim clenem je transformdtor, kte-
ry snizi napeti elektricke osvetlovaci site
220 V na nizkd stridave napeti asi 20 V.
Druhym clenem retezce je usmernovac,
menic napeti stridaveho na stejnosmerne.
Poslednim clenem jeregulator, kterym me-
nime vystupni napetiod minima (nuly) do
maxima (priblizne 16 V stejnosmerneho
napeti). U modelove zeleznice vyuzivame
pak jeste jeden vystup transformdtoru
a timto stridavym napetim ovlddame
elektromagneticke prislusenstvi a osvetlo-
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OBR. 1

vani objektfi. Dalsi cleny jsou potom na
kolejisti, jsou to elektromotory trakcnich
vozidel, osvetleni vozu za jizdy a jiz zmi-
nene elektromagneticke doplinky, jako
napriklad prestavniky vyhybek, ndvesti-
del, rozpojovacich koleji, zdvor a podobne.

Moznosti je tedy vice, pri zjisteni ruseni
se musime nejprve pokusit o identifikaci
zdroje ruseni a az potom hledime odstranit

L

OBR. 2

vlastni zdvadu. ldentifikace zdroje ruseni
je velmi obtiznd a pro presne zamereni
se pouzivaji pristroje, ktere ,,bezn” smrtel-
nik* nemd k dispozici. O neco mene pres-
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ne, ale stale dost licinne, Ize zamerit
zdroj ruseni tranzistorovjm radiopriji-
macem pro prijem na stfedm'ch vindch.
Procr

Ruseni vznika vetsinou tak, ze z jistych
dfivodu se prerusuje obvod, kterym pro-
tekd elektricky proud, na jednom miste
se znacne a nepravidelne meni jeho odpor
a dochdzi tak ke znacne zmene velikosti
protekajiciho proudu. Vznikd jiskreni
nebo dokonce elektricky vyboj - oblouk.
A zde jsme u korene problemu. Elektric-
ky oblouk se chovd jako vysilac pracujici
s velkou intenzitou na cek'm spektru
kmitocrt. Vsichni zname dej, ktery na-
stava pri poslechu rozhlasu za bourky -
zname praskdni aruseni poslechu, jestlize
oblohu protinaji blesky. Pri jiskreni elek-
trickych spotrebicti nebo elektromotora
se deje totez, i kdyz s mnohem mens!
intenzitov a kratsim dosahem sireni. Cely
problem odruseni tedy spociva v tom, ze
musime nejprve odhalit misto, kde ruseni
vznikd a pak jiskreni odstranit.

Pfedpoklddejme nejprve, ze se;'ruseni
vytvdri v napdjecich obvodech. Postupu-
jeme tak, ze na kolejiste nepostavime.zddne
trakcni vozidlo, odpojime osvetleni a vy-
pneme vsechny elektromagneticke spotre-
bice a prestavniky. Jestlize se ruseni
projevuje i nyni, postupujeme clenpo cle-
nu v celem retezci napajeni.

Zdvady v transformatoru mohou
b~t napriklad tyto: nedokonal™ tzv. stu-
dent spoj mezi nekterym vcdicem a svor-
kouj prerusen”- vodic - zdvit na primdru
nebo sekunddru; mezizdvitovy zkrat. Ta-
kove poruchy nejcasteji slysime i pouhym
uchem a identifikujeme je snadno tak,
ze tranzistorovj' prijimac naladime na ta-
kove misto stupnice stfednich vin, kde
nevysila 2adna stanice a reguldtor hlasitosti
vytocime na maximum. Po priblizeni
ke zdroji ruseni se z reproduktoru ozve
intenzivni sum. Dobre si to mdzeme vy-
zkouset ,,na necisto” tak, ze s takto na-
stavenym prijimacem se priblizime k za-
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pojenemu holicimu strojku nebo k jinemu
spotrebici s elektromotorem v cinnosti.

Zavady v usmernovaci nebyvaji
caste. Mohou to byt vadne selenove desky,
ktere prordzeji, mechanicky vadn”™ stav
prepinace nebo komutdtoru, prorazen”
filtracni kondenzator a podobne. Poruchu
identifikujeme tak, ze na vystup DRAHA
pripojime spotrebic (NE ELEKTRO-
MOTORI) bez jiskreni, nejlepe zdrovku.
Obvody nizkeho stridaveho napeti musi
b~t pochopitelne odpojeny, abychom ne-
dostali klamne vysledky. Poruchu a jeji
misto odhalime stejnym zpflsobem jako
predtim.

Ddle mfi2e byt zavada v regulatoru
vystupniho napeti - v reostatu nebo
prepinaci odbocek transformdtoru. Pri
jejim hleddni nechame zapojenou zarovku
jako v predchdzejicim pripade, obvody
elektromagnetickeho prislusenstvi take
nezapojime a poruchu se snazime zament,

kdyz ndm pomocnik prepina odbocky
nebo toci reostatem. V prvmrn pripade
jde o mechanicky spatny stav prepinace,
ktery pri zmene polohy jiskri, ve druhem
pripade je to pravdepodobne spatny kon-
takt bezce na reostatu. Oboji vhodnym
zpusobem vycistime a opravime. Jestlize
se ani nyni porucha neprojevila, je zavada
patrn6 v obvodu stridaveho napeti. Spo-
tfebic - 2irovku - zapojime na vystup
PRISLUSENSTVI a rozpojime v tomto
pripade obvody stejnosmerneho napSti,
abychom si identifikaci usnadnili.

OBR. 3. Jemnou zabrousenou pinzetou vydis-
time «blraie tak, aby se nezmfenila jejich
prugnost

Ruseni vozidly a pfislusenstvim
objevime pomerne snadno, nebot se vysky-
tuje pouze pri jejich provozu. Hledani
zavady si opet rozdelime na etapy

Odpojime stridave obvody a na kole-
jiste ddme trakcni vozidlo. Regulatorem
nastavxme napeti tak, aby vozidlo jelo
modelovou rychlosti. Poslechem na tran-
zistorovem  prijimaci DOSTATECNE
vzddlenem (nejmene 2 metry) zjistime, zda
je prijem rusen. Stejnou sluzbu udeld
i televizni obrazovka.

Postupne vyzkousime vsechna trakcni
vozidla, nebof jedno rusit nemusi, ale jine
ano. Zjistime-li ruseni, hledame zdvadu
v okruhu elektromotoru nebo sheracu
napeti.

Trakcni vozidla jsou jiz vfrobcem vyba-
vovdna odrusovacim clenem, ktery se
sklddd ze dvou tlumivek L (nekolik zd-
Vii0 vodice na feritove tycce o prumeru
1 az 2 mm) a kondenzdtoru C fplochy
coikovy typ), ktery- je pripojen paralelne
na privody elektromotoru - viz obrdzek 2.
Indukcnost tlumivek je priblizne 15 pH;
kapacita kondenzdtoru aspon 300 pF.
Stava se ale bohuzel casto, ze pri ,,0dbor-
ne“ oprave se tento clen znici nebo jed-
noduse vystipne a zahodi. Zduvodneni
byvd mnoho, vsechna jsou vsak chybnd.
Druhd moznost je ta, ze sherace na trak-
cmm vozidle nedokonale dolehaji na kovo-
vd kola lokomotivy, koleje jsou znecistene,
nerovne nebo jinak znehodnocene, takze
privod proudu do elektromotoru neni
dokonaly a diisledkem je viditelne jiskreni,
ktere vydatne rusi radiovy a televizni
prijem. T ake nesprdvne udrzovan” elektro-
motor, jehoz sberace (,uhliky“) jsou jiz
znacne opotrebovane anebo md znecisten”
kolektor, vykond sve. V podstate jde
vzdy o totez: p?covat pravidelne o cistotu
a o dokonale spoje a dobre vedeni proudu,
a to vsude. Jak - to ukazuje cdstecne
obrdzek 3.

Ruseni mohou zpiisobovat i vozy, zejme-
na osobni, ktere za jizdy maji svitit. iJmysl-
ne rikdme maji, protoze obvykle pouze
blikaji a sviti, kdy se jim chce. Pricina
je opet tdz - spatne kontakty, znecistene
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sberace, zaspinene a zdeformovane kolej-
nice. A jiskreni vznikajici zmenami v od-
beru elektricke energie - byf jen u zarov-
Ky - muze opet rusit.

Nejcasteji, i kdyz jednordzove, rusi
elektromagneticke prestavniky vyhybek
a ndvestidel. Znacne proudy, ktere mecha-
nicky vykondvaji prestaveni celeho me-
chanismu, se po skonceni pracovniho
cyklu samocinne prerusuji (typy prestav-
niku s tzv. koncovym vypindnim) nebo
je obsluha prerusuje sama, napriklad
u zdvor. Takove ruseni se muze projevit
jednordzovym praskotem pri poslechu
rozhlasu nebo ,,poskocenim* obrazu na
televizni obrazovce. Simulovat muzeme
tento dej napriklad otocenim vypinace
svctla, zapojem'm spotrebice s vetsim
odberem do site (lednicka, vysavac, uve-
deni vytahu v cinnost apod.). Odstranit
takove ruseni neni sice nemozne, nema
vsak, prdve pro jeho krdtkodobost, prak-
ticky smysl.

To je tedy vetsina ruseni vlivem provozu
modelove zeleznice. Pokud vsak uzivdme
na kolejisti tovdrnich vyrobku, neprichazi
vetsina pricin ruseni temer v uvahu (za
predpokladu jejich udrzovdni v cistote),
protoze vyrobce na to predem pamatoval.
Jde spise o pripady, kdy cdst zarizeni,
(transformdtor, usmernovac, reguldtory
prestavniky) zhotovujeme sami anebo
jestlize provddime ,odborne* opravy
elektromotoru nebo elektromagnetickych
prestavniku bez patricnych znalosti a do-
vednosti.

Nepodari-li se zdroj ruseni objevit
a odstranit pouhym vycistenim a lipravou
zarizeni do puvodniho stavu3mame jeste
nekolik moznosti, i kdyz vetsinu z nich
by neodbornik nemdl (lepe receno nesmi!)
sam provddet. Sireni ruseni pres osvetlo-
vaci elektrickou sit lze snizit napriklad
zabudovanim pruchodkovych kondenzd-
toru do privodd k transformdtoru. Po-
dobne zajisteni je u vetsiny tovdrnich
spotrebicu (vysavace, mixery aj.) aodborna
opravna elektrospotrebicu by nemela
takovou lipravu odmitnout. Daldi moznost
je premosteni sitoveho privodu konden-
zatorem C (obrdzek 4) s co nejvyssi kapa-
citou (nad 64 000 pF), pricemz konden-
zdtor musi b”t zkousen nejmenS na 600 V
stridaveho napeti. | kdyz jde o snadnou
lipravu, neradime ji delat tern, kdoz ne-
maji aspon dostatecne znalosti o bezpec-
nosti prace, protoze hrozi nebezpeci
urazu elektrickym proudem (1).

OBR. 4

Nakonec jeste mala rada: kdyz se vam
jiz nic nedari,' neumite si sami pomoci
a jste zkrdtka bezradni, pak ndvsteva nej-
blizsiho klubu zeleznicnich modeldrd
je prece take reseni. Postupnou zdmenou
transformdtord, prislusenstvi, trakcnich
vozidel a cdsti kolejiste, jez v klubu neni
probldmem, se obvykle velice rychle najde
pficina zavady, ktera jednotlivci dovede
zneprijemnovat zivot dlouhe mesice.
Vzdyi vice hlav je vzdycky vice rozumu
a zkusenosti!
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Cesfa
kK miniaturizaci

by se daly souhrnne nazvat lidaje z dopisu
Zdeiika BEZROUKA z Hradce Ktalovg.
Oba snimkyjsou zjeho kolejisie o rozmerech
150x 270 cm, kterd obsahovalo 17 vybybek,
30 m koleji, 9 koncovych koleji, tfi nddrazi
ajednu zastdvku. Hlavni okruh byl elektri-
fikovdn vlastnorucne vyroben$m vrchnim ve-
denim. Z tohoto okruhu vychdzela konecnd
lokdlIni trai s vleckou. Na kolejisti mohlo na-
jednoujezdit 5 vlakii. Pfehledny pult s kole-
jovj/m schematem zajisioval dobry pfehled,
s kolejistem byl spojen ctyrmi dvacetizilovy-
mi kabely.

Z nedostatku mista bylo kolejiste instalo-
vdno na pUde. Melo to vsak sve nevj/hody.
Kolejiste se nedalo premistovat a jizdu zne-
prijemnoval prach. Ani vysavac nepomohl.
Peknd barva zmizela, zesedla. Po shrnuti
techto a dalsich zkusenosti Zd. Bezrouk tuto
krajinu letos zlikvidoval. Zacal se stavbou
novéiio kolejiste ve velikosti HO o rozmerech
I00x 180 cm, kterd je tudiz v porovndni
sdfivejsim takfka kapesni.Je pfenosne a pro-
ti prachu chrdneno krytem ze sololitu, takze

. ako Z-6,5 mm, ktora sa objavila na tohoroC-
nom Medzinarodnom veletrhu hradiek v Norim-
berku, sa rozhodla uviest’ nevel'mi znama firma Mer-
ker u. Fischer z Fiirstenfeldbrucku v NSR. V marci
totiz prisla do tlace zprava, ze tato firma chysta
vyrobu  zeleznicinych fizkokolajov~ch modelov
v mierke 1: 160. Ak bude presne dodrzane zmen-
8enie, objavi sa nova rozchodova velkost, ktorej
oznaCenie bude pravdepodobne Ne-6,3 mm.

Firma M&F (jej oficialne oznaienie) vyraba xno-
dely zo zliatin medi a dodava ich ako stavebnice,
ktorych ceny sti asi 0 100 % vyssie, ako zvyCajne
plastikove modely. To napoveda, ze modely sO ne-
obyiajne precizne preveden6 o dom sveddi i prilo-
zeny- snimok modelu parnej lokomotivy, ktorf pri-
8iel na trh koncom minuleho roka. Mozno vas bude
zaujimaf, ze firma M&F vznikla potom, do zanikla
firma HEINZL, pridom prebrala podstatnd dasf jej
vyroby. (To je na8e vysvetlenie ohladom firmy
HEINZL, na ktord sa pytali poslucliadi V8D v 2i-

md podobu kufrui Ovlddaci pultje samostat-
ny> spojeny s kolejistem dvema dvacetizilo-
vymi kabely. Doufdme, ze i sjeho fotogra-
fiemi ctendfe pozdeji sezndmime. Red.

line, odvolavajdc sa na odbornd literatdru z NDR.)
Ako prve v tejto velkosti sa maju objavif model par-
nej lokomotivy BR 5620 a model malej lokomotivy
Kof 111 (Kittel). Dodatocne boli ohlasene pre HO
e8te model E 75 DB, model E 60 DB a model ET
85 DB.
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Zasady oznacovani

Pri znaceni v palcich je sirka pneuma-
tiky, oznacena cislem s desetinnou cdrkou,
napr. 5,50, pripadne zlomkem u vysoko-
tlakych plastu, napr. 3 1/2. Primer - af
rafku nebo vnejsi prumer pneumatiky -
je oznacen dvoumistnym cislem, napr.
15. Pri oznaceni v milimetrech jsou vzdy
cisla celd, napr. 145 - 380. To plati pro
pneumatiky pouzivane bezne u motoro-
vych vozidel vyrabenych seriove. Pneu-
matiky pro sportovni a zdvodni vozy jsou
oznacovany odlisne.

K jednotlivym oznacenim

U puvodnich vysokotlakych pneumatik
byl oznacovdn vnejsi primer a sirka, napr.
28 X 3 1/2*. Pozdeji bylo znamenko x
(= krdt) nahrazeno pomlckou. Jeste
pozdeji byly vysokotla'’ke pneumatiky
oznacovdny stejnym zpusobem, avsak
v milimetrech (vnejsi primer Xx sirka
pneumatiky), napr. 730 x 90. Pldste
byly uzke a velkeho prumeru. Po zavedeni
nizkotlakych plasiu, tzv. balonovy'ch nebo
superbalonovych, ktere se pouzivaji do-
dnes, bylo znaceni zmeneno. Zacala se
oznacovat sirka plaste a primer rafku,
napr. 5,50 - 15.

Nekteri vyrobci pouzivaji kombinaci
oznaceni v palcich a v milimetrech, hlavne
u pneumatik radialnich. Tak napriklad
pneumatiky oznacene 145 - 15a 145 - 380
jsou rozmerove zcela shodne.

Vzrust rychlosti motorovych vozidel
si vynutil nove bezpecnejsi pneumatiky

(st) Jde o cisla urcujici rozmery
pneumatik, jez ctete v technicke li-
terature nebo primo na vozech. Ne-
isou tak zahadna, jak se zda, pokud
se seznamime se zasadami znaceni.
Jedine, co muze castecne plest je to,
ze nektere miry jsou uddvany jen
v anglickych palcich a jind jen v mili-
metrech nebo dokonce jeden rozmer
je v palcich a druhy v milimetrech.

je odvozen od zpisobu usporadani kor-
dovych vlozek. U radialmich pneumatik
jsou vlozky po obvode od patky k patce
a mimo to jsou po obvode vyztuzeny pasy
(4 az 6 vrstev), pri cemz byva nekdy pouzi-
to i kordu s ocelovymi vlikny. Naproti
tomu u klasickych pneumatik diagonal-
nich jsou vyztuzujici kordove vlozky
kladeny krizove.

Oznacovani ,radidlek” je obdobne jako
u beznych pneumatik a je doplneno pis-
meny urcujicimi dovolenou rychlost. Pro
rychlosti do 180 km/h je pisemne oznaceni
SR, do 210 km/h HR a pres 210 km/h VR.
Tedy napriklad oznaceni 155 SR 15 zna-
rnend, ze jde o pneumatiku sirky 155 mm,
prumer rafku 15 palcu a pneumatika je
urcena pro nejvetsi rychlost 180 km/h.

Mimo to byvaji pneumatiky oznaceny
napisem RADIAL a bezvzdusnicovd
nazvem TUBELESS.

Na sportovni vozy se montuji siroko-
profilove pneumatiky. Jejich oznaceni
je doplneno krome sirky i vyskou pneuma-
tiky. Jsou to prevdzne pneumatiky serie
,,sedmdesdt“ to znamena, ze vyska pneu-
matiky cini 70 % jeji sirky. Jako priklad
uvddime pneumatiku oznacenou 205/70
VR 14, coz znaci: sirka pneumatiky je
205 mm, vyska 70 % sirky (asi 145 mm),
prumer rafku 14 palcu a urcena je pro
rychlost nad 210 km/n.

U zavodnich voztt byvaji oznaceny
vsechny rozmery pneumatiky, a to v pal-
cich. 5,50/13,60 - 15 je oznaceni pneu-
matiky, jejiz vyska je 5,50 palce, sirka
13,60 palce a prumer rafku je 15 palcu.

a tak se zrodily ,,radialky“. Jejich nazev

S1I1O0OR

je nejmladsirz~rodiny7skodovek. Radi se svym vzhledem mezi
sportovni vozy ajv urcitem smeru vyplnuje mezeru, kterd vznikla
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po zastaveni vyroby oblibene Felicie. | pri pouziti koncepce ,,em-
becka“ a znacne cdsti seriovych dilu predchozich typu je to vuz
specifickych vlastnosti a libiveho vzhledu. Splyvajici zad mu dava
sportovni svih a vylepseny motor potrebnou zivost.

Motor - radovyl ctyrvdlec chlazeny kapalinou o zdvihovem
objemu 1 107 cm3umisteny v zadi ddva 52 koni pri 4 650 ot/min.
Je opatren bud’ dvojitym karburatorem JIKOV nebo WEBER.
S timto motorem na palivo ,,super* oktanoveho cisla 96 dosahuje
vOZ rychlosti 145 km/h.

Prevodovka je ctyrstupnovd, pine synchronisovana se suchou
spojkou; radici pdka je na podlaze.

Predni naprava s lichobeznikovymi rameny je odpruzena
sroubovymi pruzinami.

Zadni naprava s kyvnymi poloosami a vlecenymi rameny
je rovnez odpruzena sroubovymi pruzinami.

Brzdy jsou dvouokruhove, vpfedu kotoucove, vzadu bubnove.
Kola diskovd se ctyrmi vyrezy a ozdobnym krytem maji radial-
ni pneumatiky 155 SR 14.

Karoserie je samonosnd, svarena s plosinovym ramem, dvou-
dverovd se 2 + 2 sedadly a s typickym velkym oknem ve splyvajici
zadi. Maska v zddi muze byt prekryta ozdobnou mrizkou se sesti
soumernymi okenky a ctyrmi vodorovnymi otvory v kazdem.

Ing. Hugo STRUNC
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|<. Specidlni modelafska prodejna g
8 MODELAR — Zitna ul. 39, Praha 1, tel. 26 41 02 g
>H 0
0 Modelarsky koutek S[r
E Ul. 5. kvetna 9/104, Praha 4, tel. 43 26 IS <z
z Nabidka na tfervenec 1972 U
(6]
[
P Cisio katalogu Nazev jedn. mnoz. Cena g\
<
< Modeiarske planky z
I 944110 Z-526 AS - cs. letadlo na motor 5,6 cm3 U-maketa ks 8,—
é 944113 La-7 - stihacka SSSR na motort2,5 cm3 ks 4,— D
944117  FIT - vetron A2 ks 4,— oL
M 944118 BA-4B - volna nebo RC maketa letadla na motor 1 - 1,5 cm3 ks 8,— ©®
0 944123 AVIA BH 11 - volna maketa letadla na gumovy pohon ks 4,— >
® 944124  KIKI - vetron kat. AL ks 4— >
LII\“J 944126  SAPER 13 - mistrovsky vetron kat. A2 ks 4,— L=
ED Motory g
8 960000 MVVS objem 2,5 cm3- typ G7 ks 375— a
0 960001 MVVS objem 2,5 cm3- typ D7 ks 370.— <
960010 MVVS objem 5,6 cm3- RC ks 590,—
960C11 MVVS objem 5,6 cm3- typ A ks 540, —
960012 TONO s ovladanim objem 5,6 cm3 ks 340,—
E 960013 TONO bez ovladani objem 5,6 cm3 ks 270,— B
é: Dily k motorum
a Q
961002  Tlumic k vyfuku pro motory MVVS 5,6 ks 63— <
[ 995000 Palivova nadrz PLUTO - obsah 14 cm3 ks 11,50
% 995001 Palivova nadrz STANDART - obsah 18,5 cm3 ks 8,— B
995002 - obsah 35 cm3 ks 9,—
995004 - obsah 31,5 cm3 ks 11,50
H4 995010 Palivova nadrz PANORAMA - A/1 obsah 10 cm3 ks 9,50
é 995011 - A/2 obsah 15 cm3 ks 10,— >
995012 - A/3 obsah 20 cm3 ks 10,50
9 (Tyto jsou vhodne pro mensi volne a upoutane modely a RC A
(0] lode na motory 0,5 - 2,5 cm3) ><
995013 Palivova nadrz PANORAMA B/1 - obsah 30 cm3 ks 11— 7
995014 B/2 - obsah 40 cm3 ks 11,50
995015 B/3 - obsah 50 cm3 ks 12— .
< 995016 B/4 - obsah 60 cm3 ks 12,50
5 995017 B/5 - obsah 50 cm3 ks 13— D
ﬂ_ (Tyto jsou vhodne pro letecke, lodni a automobilove modely HU
upoutane, pro zabihani motorO —na motory 2,5 - 10 cm3 @
5 995018  Palivova nadrz PANORAMA C/1 - obsah 30 cm3 ks 11— >
0 995019 C/2 - obsah 40 cm3 ks 11,15
© 995020 C/3 - obsah 50 cm3 ks 12— >
N 995021 C/4 - obsah 60 cm3 led 12,50 e
U 995022 C/5 - obsah 70 cm3 ks 13— Ul
(Tyto jsou vhodne hlavne pro zabihani motoru aut a lodi) z
&2 995023 Palivova nadrz PANORAMA D/1 - obsah 35 cm3 ks 11,50 Q
o 995024 D/2 - obsah 45 cm3 ks 12— <
8 995025 D/3 - obsah 55 cm3 ks 12,50
995026 D/4 - obsah 65 cm3 ks 13—
| 995027 D/5 - obsah 75 cm8 ks 13,50
(Tyto jsou vhodne pro letecke akrobaticke modely a makety <
< na motor 2,5-10 cm3) >
z
c<c Radiove soupravy - jednokanalove <Q
962000  PFijimac RC STANDART - 27,120 MHz ks 400,— «
N 962001  Vysilac RC STANDART ks 700,—
(@] 962012 Prijimac RC STANDART 40,680 MHz ks 400,— z
@D 969002 Prijimac RC DELTA ks 435,— ul
N 962003  Vysilac RC DELTA ks 730,— b
962004 Elektromagneticky vybavovac EMV-1 ks 61— >
AZL 962011  Vybavovac Va 001 - k soupravam DELTA ks 53—
8: 962014 Vybavovac MV 1 ks 69— x)/\
0 Zboii si vyberte osobnS. NEZASILAME JE! <Z

modelar |

mesidnik pro letecke, raketovd, automobilove,
zeleznidni a lodni modelarstvi. Vydava F. v.

Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET Praha 1,
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(DOKON”ENI ZE STRANY 8)

Vladislavova 26, tel. 260-651-9. 86fredaktor
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PRODEJ

e 17 Motory* 3x Jena 2,5cm3 1X Mikro 3,5cm3

i jednotl. nebo jeden vymSnim za 1az 1,5 cm3za-

chovaty, RC soupravu lkanal. a vybavovac. Mot.

% 1%0 Igcs, RC a 900 K«s. J. Vin§, KonSvova 160,
raha 3.

9 18 Celotranzistorov6: IOkanal. vysilac + 4kanal.
pfijimai + 3 miniatur. serva, zaruka. V. Matiika,
Tvrdeho 287, Praha 9, Lethany.

« 19 Pro vel. N 9 mm: dva nove rychl. 4ose vozy
MINITRIX (franc, a holand.) po 70,— Kcs; loko
LIMA SNCF 67001 za 200,— Kes; loko PIKO fad?/
V180 (modra) a DSB fady My (sestiosa). Pro vel.

PRILETEL
kK nam

Vlastne ne tak docela. Pfivezl jej sebou na
svou velikonocni ndvstevu pan Karl-Heinz
Essler z modeldrskeho klubu v Darmstadtu.
Z vyprdvem, filmu i ze samotneho Utdni
jsme poznali, kolik problemiX je jeste s RC
vrtulniky spojeno. Seskrceny Supertigre 12
cm3nastesti nikdy nevysadil, takze petapul-
kilovy vrtulnik prezil vsechny starty, poba~
vil mnoho divdku a i se svyrn pilotem nadchl
pfihlizejici apomdhajici modeldre.

Neobycejny model ma i neobycejne
nf£roky. Pomaha je resit tricetikilova ser-
visni bedna3jez je skladistem pohonnych
hmot, zdrojem energie pro elektricky
spoustec, skladistem nahradnich dilu
i sedatkem (1). Kdyz se roztoci rotor,
pozna kazdy, ze vrtulnik vyzaduje se-
hranost triclenneho tymu (2, 3). Z VE-
fuku fici kour a vrtulnik se zveda (4).
Okruh, nad hlavou a nazpet k fotografovi
©F

Startii bylo nekolik, takze posledni
pristani bylo uz za sera (6). Nakonec
konstrukteruv portret. Jeho prdce je
perfektni a obdivuhodna. Stavebnice
vrtulniku ing. Schlutera je i pro nej prilis
draha (550,—DM), proto si mechanickou
cast vrtulniku zhotovil celou sam za po-
moci sveho nastavajiciho tchana.

TT nabizim ZEUKE V180, V200, E42, E94. N
i TT v~robky z NDR za polovinu pov. ceny i pres
jejich prvotridni stav. Vyrazuji exoty a zavadim pro-
voz CSD. Protihodnotou beru pro N i TT parni
loko, pro TT i E499.0. Koupim i poSkozenou skrm
prro E499.0. Dale nabizim po 10— Kds katalogy
RIX, Marklin, Fleischmann, Arnold Rapido,
Faller, Rokal a jine. J. Uhlif, Poiidi 31, Brno.

¢ 19a Jednopovel. RC model za 120 KCs, vicepo-

vel. za 150 Kcs, staveb. Pluto za 120 KiSs, el. mot.

g/llchropl%rm za 85 KEs. V. Krotil, Moskevska 48,
raha 10.

KOUPfi

9 20 L+ K 1966. Prodam ICV 1960, 61 a 1959,
1963 nekompletni. J. Ohlidal, Na Farkani Il
158/10, Praha 5.

9 21 Kola na autodrahu 20 mm 8iroka a 25 mm
vysoka. Zn. —4. Vyhlidko, Ohraznice 170, okr.
Semily.

9 22 Planek kolesov~ho parniku. L. Nalazen, Ty-
lova 30, Brno.

YYMENA

9 23 Zabehnuty motor TONO 5,6 za stavebnice
plastik. ,kitfi“ C 11. sv. valky — i koupim. P. Ne-
zhyba, SidlistS 549, MniSek pod Brdy.

o 24 Zeleznicu TT (lokomotivy, vagdny, kola)nice,
krizovatky, vyhybky, stromieky, plany a stavebnice
domov) za lkanalovu RC sdpravu alebo predam za
700d Kcs. J. Bednarovsky- Nové Polianka, ok. Po-
prad.

KOZN ¢

9 25 Dne 9. 4. byl nalezen zalitly RC vetron Sa-
turn s pom. mot. Fok 1,5 cm3(Houlberg). Trup la-
kovan dirym nitrolakem, kridlo lak. Mikelanta. Na
kridle a smerovce emblem planety Saturn. Nepo-
uzity model je na adrese: VI. Hasala, Zborovice 50,
ok. KromSriz.

9 26 Nemeck”™ modelaf vymeni modelarsky mate-
rial za nové nebo zanovni_ motory MVVS. Potre-
buje po 1kuse typy: MVVS 10RC; 2,5 RL Super;
25 RL a 2 kusy MVVS 25 TR Super. Adresa:
Franz Gabler, 432 Aschersleben, Juri-Gagarin-
Str. 10, DDR.
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RC vrtulnik

Text i snimky
Vladimir BiLf

TiSnov



Internacionalni pomoc
socialistickych zemi
umoznuje zavadet
modelarstvi i v zemich,
kde donedavna nebyly
podminky. Na snimku
predava ,,uckarske*
zkusenosti A. Volkov
z Novosibirska
kubanskemu modelari
Jose Feronovi

Ukazka usporadani
podvozku RC automobilu,
vyrobek italskefirmy
RE-EL. Kroutici moment
motoru se vtomto
pripade prenasi na hridel
zadnich kol pomoci
plastikoveho remenu
svnitrnim ozubenim

SNIMKY: E Gladkova
Dr. J. Mencl
Dr. A. Zana (3)

DOLE VPRAVO: Dosud nejdrazsi za-
vod drahovych modelu absolvovali
predni svetovi automobilovi zavodnici
(Dan Gourney, Graham Hill, Stirling
Moss a Jackie Stewart) pro americke
televizni divaky. Zvitezivsi Stewart
ziskal cenu 30 tisic dolaru

Pan A. Frieser z Bavorska letos v kvet-

nu pri vyletudo CSSR trenoval naRane, Take v Italii je nekolik vyrobcu plastikovych maket letadel a dalsich dopravnich

ktera je pry po I‘t‘aln druhym nejlepsim prostredku. Maketa (1:72) Reggiane Re 2002 je ze sortimentu firmy ltalacrei
»magnetarskym* terenem v Evrope.

Model mu zde nakonec uletl



