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Pro krajské kolo souté?e v kategorii SUM si pripravili modelafi z Ces.

Tésina také dvé nové ,placaté" polomakety Aero A-200 na motory
Taifun Hurrikan a Sprint. Jsou to prace T. Miillera a R. Smeiika

Motorovy vz M 242027 je amatérskou praci

MiloSe Kratochvila
z kolinského klubu Zelezni¢nich modelafd

A_ *
Pokusny vétron A2 ing. J. Krajce z LMK Slany s kfidlem
o Stihlosti 20 je uré¢en vyhradné do klidného ovzdusi

Junior Jan Nekvapil

z Prahy se uvedl

hned zjara

dobfe zpracovanou maketou
japonského

torpédového ¢lunu
Gioraitei-10

RC delta P. Holého,

¢lena LMK-DJF Bilina,

je ur€ena pro svahové plachténi

do silného vétru.

Moderni stavba z laminatd a pénového
polystyrénu,

rozpéti 1050, délka 720 mm,

nosna plocha 40 dm2,

vaha 1600 g.

Rizena jsou zdruzené& kridélka



Na cesté
kV. sjezdu
Svazarmu

Rika se, 7e sjezd masové spoledenské
organizace je vyznamna udalost. Neni o tom
pochyb, ale slovo udalost tu nelze chapat v
jeho obvyklém smyslu, tedy jednorazove.
Takovy sjezd je totiz proces. Y pFipadé
patého sjezdu Svazarmu, ktery tu mame na
mysli, je to proces, jenZ uvedl do pohybu
vSechny slozky organizace. Nam pfislusi
zabyvat se zejména tim, co se pfimo vaze k
modelafské problematice. Je to napfiklad
gervnova konference Svazu modelar( CSR,
na niz si zastupci vSech modelarskych
odbornosti z Ceské socialistické republiky -
vesmés dobrovolni pracovnici - ujasnili své
cile, pohovofili o prostfedcich, jimiz je
mohou dosahnout a o pfekazkach, jez jim
stoji v cesté.

Jednim z delegatl na této konferenci byl
obétavy pracovnik SM CSR aznamy letecky
modeladF, mistr sportu Richard METZ z
Kladna. Z jeho diskuzniho pFispévku,
podlozeného dlouholetou praci v kladen-
ském leteckomodelarském klubu, vyjimame:

... Jednim z nejdilezit&jsich prvkd nasi
¢innosti v modelarstvi, ktery je také zakotven
v dokumentu o Jednotném systému branné
vychovy obyvatelstva (JSBVO), je prace s
mladezim Vime dobfe, Zze mladez méa o
modelafstvi zajem, je vSak potfeba jej
podchytit a rozvijet. Uginné zde poméahaji
Domy pionyrd a mladeze, s nimiz je velmi
dobra spolupréace jak po strance materialni,
tak pFi vyuzivani jejich dilen a kluboven.
K dobrému vedeni mladeze jsou vSak
zapotrebi svédomiti a odpovédni instruktofi,
kteFi se nelekaji trpélivé mravencipréace, jez
jde vétSinou na ukor jejich volného casu.
Takovych lidi je ale malo. RozsiFeni jejich
poc¢tu brani nedostatecné ocenénijejich prace

K TITUi-N-

jak spolecenské, tak politické. Jako bychom
nevédéli, ze dobry instruktor mlze ovlivnit
nejen dalsi zajem déti o modelaFstvi,
polytechniku, jejich spravny pomér ke
kolektivu, ale i jejich postoj k socialistické
spolecnosti. Jen takovi instruktofi mohou v
nasich svazarmovskych klubech vychoval
novou mladou generaci.

Jsou jesté dalSiproblémy, a ty se netykaji
jen mladeze. Jde o prostory k provozovani
modelarské Cinnosti, jako jsou klubovny a
dilny a zejména plochy na létani a dalsi
praktickou €innost. Ty se totiZ rok od roku
zmen$uji. Jen velmi téZko se modelaFi
dostanou na letisté¢ aeroklubu Svazarmu,
protoZe z ddvod( bezpeénostinechce nagelnik
letiStépovolitsoucasnésprovozem aeroklubu
i modelarské létani. Rovnéz létaninapolichje
velmi omezeno aje mozné jen v dobé& mimo
vegetacniobdobi. A dostatpovolenike vstupu
na vojenské letisté a usporadat tam soutéz, to
je témér nemozné. Je tedy nezbytné vyuzivat
pro létanis RC modely ipro soutéze krouzk( s
hazecimi kluzdky zejména svahy, které
nebyvajihospodarsky vyuZivany. Tim se vSak
ochuzuje rozmanitost leteckomodelarskeé ¢in-
nosti.

Dal$im problémem je nedostatek jak
zakladniho, tak specialniho modelarského
materialu. Casto nastane vkrouZku situace, 7e
je co délat, ale neniz ¢eho. Jiz létaje znam
nedostatek kvalitnich list, letecké pFeklizky,
lakl a dal3ich druh( materialu. Vsortimentu
specialniho materialujizpomohlo ajistéidale
pomuze hospodarskézarizeniFV Svazarmu -
MODELA. Jin otazkaje dovoz ze zahranigi,
protoZe ten je zavisly na naSem devisovém
hospodarstvi. Je vSak nejvyssi Cas situaci v
materialnim zabezpeéeni FeSit komplexné.
Nelze to dale odkladat, bez dostatku
kvalitniho materidlu nemizeme JSBVO na
Gseku modelarstvi uvést do Zivota!

Mladez mlZeme podchytit nejen mode-
laFstvim, ale ijinymiformamibrannézajmové
¢innosti. Mam na mysli zejména zavody s
prvky strelby, pFespolnim béhem a hodem
granatem na cil, které jsou pro mladez vidy
pritazlivé. Usporadani takového zavodu neni
narocné; jako ceny pro vitéze mizeme zvolit
pravé stavebnice modell a tim je ziskat pro
modelarstvi.

Nemalou pozornostsizaslouzitaké vlastni
sportovni ¢innost modelaf organizovanych
ve Svazarmu. S lofiskymi soutézemi nemuze-
me byt ve vSech pfipadech spokojeni. Drzime
jeden ze svétovych rekordd, a to v poétu
soutézi za rok. Lonijich bylo ve sportovnim
kalendafi SM CSR evidovano 367 a letos
dokonce 454. Urover nékterych souté?i viak
byla velmi nizka. Zde by jisté prospélo prejit
od kvantity ke kvalité. Zacina to jiz

(Dokonceni na str. 2)

uprostfed seSitu a pfipravujeme k vydani v fadé ModelafF. PFiCin je vice. nebot’

dvéma modely a snad se titul i povedl. Byt ale dopadl sebelépe, nemlze
zdaleka ukéazat, jak dobfe si Milan KACHA ..zgustnul' na obou miniaturach

(M 1:20} Ceskoslovenskych

letadel z tficatych let, jez by ani dnes jesté

nedélala ostudu na letiStich svazarmovskych aeroklubu. A navic Jsou to ,,male
gumacky", které pomahaji zCasti resit stale naléhavéjsi problém KDE létat?
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Na cesté k V. sjezdu
Svazarmu

Dokonceni ze str. 1

pozvankou na soutéz a konci vysledkovou
listinou. Nékteré kluby napfF. v pozvankach a
vysledkovych listinach vlbec neuvadgji, ze
klub je nékde organiza¢né zaclenén; snad se
nestydi za to, Ze patfi do Svazarmu? Nékteré
vysledkové listiny jsou nedostate¢né; neni
mozné se z nich napfiklad dozvédét, z kterého
klubu soutézici je, jeho licenéni &islo, zda je
junior nebo senior, jaké jsou jeho jednotlivé
vysledky, kdo byl sportovnim komisafem a
dokonce v nékterych pripadech se ani
nedozvite, v které kategorii nebo kdy se soutéz
konala.

Sportovni a organiza¢ni Groven nékterych
soutézi neni také nejlepsi. Stava se, Ze soutéz
organizuje sice néktery klub Svazarmu, ale ve
skute€nosti je to jedinec, ktery kromé funkce
feditele soutéze, sportovniho komisafe a
CasoméFice se jeSté stard o mladé modelare
svého klubu, ktefi na této soutézi létaji.
Takovy jedinec nem(ze pfes veskerou snahu
vSechno zvladnout sdm a to se potom odrazi
na sportovni Grovni soutéze.

.V lofiském i letoSnim roce eviduji pro SM
CSR vysledkové listiny z leteckomodelaF-
skych soutézi. Bez urgenci jich loni kluby
poslaly SM CSR asi 65 %, po urgencich
prostfednictvim predsedd krajskych aktiv{
jejich pocetstoupl asi na 83 °7o. O zbyvajicich
17 % soutézi nemame zpravy, nevime ani,
zda se vibec konaly. Nehodldme do
nekone¢na takové jednani klubd prehlizet;
bude-li se opakovat i letos, nebude takovym
klubam vpFistim roce zafazena vefejna soutéz
do sportovniho kalendafe SM CSR. Neni to
vyhrozovani, pofadek vSak musime zavést.

Nechcijen kritizovat; je také hodnéklubd,
které pofadaji dobré soutéze. Ty jsou vesmés
vysledkem préace celého kolektivu. Zminéné
rdzné nedostatky z lofiska i letoska si
podrobné akonkrétnéprobereme nazasedani
spredsedy krajskych aktivl. Posléze nem(ze-
me byt spokojeni ani s chovanim nékterych
soutéZicich, at uz se projevuje neuposlechnu-
tim pokynl poFadatele soutéze, soustavnym
nedodrzovanim sportovnich pravidel, ne-
vhodnym oble€enim na soutéZich ¢i nevhod-
nym oznagenim model{. Takovych jedincd je
tfeba si v§imat a ideové na né plsobit, aby
nebyli $patnym pFikladem ostatnim modela-
Fim, zejména mladym. - To je pravéjeden z
konkrétnich zplisob( politickovychovnépra-
ce, s niz si nékdy jesté nevime rady ...

Mistr sportu R. Metz skong&il svij diskusni
pfisp&vek vyzvou k uéastnikim konferen-
ce, aby se zamysleli nad znovu zdUrazné-
nymi problémy a byli nApomocni zejména
ve svych klubech aZO Svazarmu pfijejich
feSeni. Nejde totiz vétSinou o problémy
nové ani neznamé. Také my v redakci
vime, kde vas a tedy i nas ,bota tlaci".
Vzdyt jiz serial ¢lankd, které jsme otiskli k
JSBVO v minulych ¢&islech, se nesl v
podobném duchu. Dokazuje to jen, Ze
vime o€ jde a tdhneme za jeden provaz,
nebot jen tak se mizeme dostat o kousek
dal. ZvySena aktivita v obdobi pfiprav na
V. sjezd Svazarmu je pfedpokladem k
tomu., Ze ten kousek pokroku miize byt
dosti velky.
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Den armady

usporadany v ramci vystavy 50 LET CS.
ROZHLASU v nedéli 27. kvétna na Slovanském
ostrové v Praze se vydafil. Svazarmovska branna
organizace se predstavila Siroké verejnosti Fadou
atraktivnich odbornosti. Z nich to pak byli
predevsim model&Fi, ktefi ukazali mnohostrannost
své ¢innosti: RC modely letadel a lodi naro¢né na
konstruktérsky um i znalosti z radiotechniky,
moderni modely raket a dradhové automobily a
nestarnouci makety skute¢nych letadel. Bylo tu co
obdivovat, obdivovateld nespoéitané mnoho -
mladych i dospélych - a dotazi neméng. Nas
spolupracovnik Milan Kacha tu na prani Feditele
vystavy instaloval nakonec ,,souhrnnou’ vystavku
22 ze svych proslulych miniaturnich modell a -
malem se nedostal viibec dom.

V ramci celé akce vystoupili v poFadu rozhlasu
»,HovoFi Svazarm*“ vedouci sekretaridtu FV
Svazarmu CSSR plk. ing. Josef Cunét, pracovnik
FV pplk. Jos Bartofi a predseda méstského vyboru
Svazarmu pplk. Josef Bi¢an (viz snimek vpravo),

MMM .--MMH -M «H

2 klubli,
krouzku

Také kousek prace

LMK VlaSim usporadal ve dnech 1 az 6.
kvétna ve spolupraci s ODPM a Svazarmem
okresni kolo STTM. Pfehlidky se ztcastnily LMK
pfi Skolach ZDS la Il Vlas$im aTrhovy Stépanov
(8koda Ze jich nebylo vice) a leteckomodelarsky
klub VIasim. Na vystavce bylo celkem 100
exponatl, a to modely vétroil, RC modely,
radiové soupravy, rakety, plastikové kity" a
lodé. Nejvice byly obdivovany RC modely, které
tu byly instalovany v€etné radiovych souprav,
aby si navstévnik mohl zkusit ,jak to chodi".
NejlepSi modely & exponaty postoupily do
krajské prehlidky STTM v Kralupech.

Dva dny po skonceni pFehlidky se zacastnili
chlapci z LMK pfi ZDS Vlasim Il mistniho kola
Dukelského zavodu, ktery uspofadala dne 9.
kvétna ZO Svazarmu Blanickych strojiren; v
kategorii mladich dorostencd obsadili mode-
lafi prva tfi mista. V celkovém pofadi byla hlidka
K Brabenec, Jifi Poupé a Pavel Riha na prvém
misté ve vSech kategoriich a postoupila do
okresniho kola D. Z. V. KOPECKY

Ve Slaném

lete€ti modelafi se svymi modely tvofili letos
podstatnou ¢ast alegorie Svazarmu v prvomajo-
vém prlivodu. Kromé& toho pfipravili jesté
vefejné . vystoupeni na ukon€eni majovych
oslav. Jeho hlavni €asti byla vefejna soutéz

a Svazarmu

ktefi hovofili o vyznamu a poslani nasi branné
organizace, o zdaFilém prdbéhu vyrognich schizi, o
vyznamnych zavazcich k V. sjezdu Svazarmu aj.

_jg_
NMN - M - MMM - . *

mladeze do 15 let s modely Kolibfik, které bylo
moZno zakoupit a sestavit pfimo na hfisti. Celé
rodiny pak podporovaly svého reprezentanta
radou i zkuSenostmi z mladSich let. VSichni
soutézici byli odménéni. Stoji za zminku, Ze s
timto nejjednodussim skladacim modelem z
IGRY bylo dosahovéno ¢&asti az 40 vtefin.
Zvitézil Jan Kraje (10 let) pfed sourozenci
Brahovymi - Zderikem (8 let) a Ivanou (11 let).
Bohuzel pro silici vitr nemohlo vSech tficet
soutézicich dokongit soutéz.

Slansti modelafi splnili touto zdafilou akci
jeden ze svych zavazku k5. sjezdu Svazarmu.

(2B)

OZNAMENI KLUBU

B LMK MSeno byl zaloZzen dne 26. 1. 1973 na
ustavujici schlizi Svazarmu. Adresa predsedy:
Kvétoslav Havlicek, Premyslova 94, 277 35
Ms3eno, okr. Mélnik. - Oznameni doS$lo redakci
dne 7. 5. 73.

E Lodni modelafsky klub pfi OV Svazarmu
Cesky Krumlov je novy nazev dfivéjSiho
leteckomodelarského klubu, ktery zménil od-
bornost. Sou€asné s tim se zménila i adresa
nacelnika takto: Roman Matéjcek, VySehrad
166, 381 01 ¢esky Krumlov. - Oznameni doslo
redakci dne 11.5. 73.

m MK Bruntdl pfi ZO Svazarmu Bruntal |
oznamil dne 23.5.73 adresu nového nacelnika:
Jaroslav Vymazal, Nam. Karla Hynka Machy 3,
792 01 Bruntdl. Souc¢asné klub upozornil nato,
Ze rozSifuje svoji Cinnost i na odbornost
leteckou, automobilovou a raketovou.

H LMK Bratislava oznamil dne 23. 5. 73 nové
adresy. Klub: Namestie L. Stdra ¢. 1, 895 23
Bratislava. Novy nacelnik: ing. Jan Veselovsky,
Zaluzicka ul. 13, tel. 229715, 829 00 Bratislava.
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V Sjezd SVAZARMU
svolan

o nejvyznamngéjsi udalosti v Zivoté nasi organizace je tedy

rozhodnuto. Sjezd se bude konat ve dnech 29. 11. az 1. 12. 1973 v
Praze. Svolalo jej 12. plénum federalniho vyboru, které ve dnech 24.
a 25. 5. zasedalo vyjime¢né v Pardubicich. Podle volebniho klice a
stavu Clenské zékladny k 1. 1. 1973 uvitd prazsky Sjezdovy paléc
celkem 500 delegatl - 305 jich bude z eské a 195 ze slovenské
organizace Svazarmu, tak jak je zvoli oba sjezdy republikovych
organizaci. Tim je oviem vyjasnéna pouze organizacni stranka véci.
Nakolik pokro€ily vpred pFipravy sjezdu po strance obsahové je
ziejmé jiz z toho, Ze 12. plénum projednalo, doplnilo a schvalilo téZze
viech zakladnich sjezdovych dokumentd véetné navrhu novych
jednotnych stanov Svazarmu. K tomu rozhodujicim zplsobem pfispél
dokument ,,Uloha Svazarmu a sméry jeho dalsiho rozvoje*, ktery 30.
3.1973 projednalo a schvalilo predsednictvo UV KSC. Obsah tohoto
dokumentu ovlivnil jiz v8echny okresni i svazové konference a stava
se oporou, hybnou silou a majetkem celé organizace.

m Jednani pléna usmérni] k hlavnim otazkam predseda federalniho
vyboru armadni general Otakar Rytif obsahlou analyzou stavu
organizace a pfiprav V. sjezdu Svazarmu. Zhodnotil v ni pfedevsim
ptinos vyrocnich &lenskych schiizi ZO a klubd, které velkou Ggasti
Clenstva a odpovédnym projednavanim otazek potvrdlly, Ze Svazarm
je schopen plnit své spolecenské poslani. Postupujici konsolidacni a
sjednocujici pohyb organizace vyplyva ze snahy ¢&lend_realizovat
branny program strany vytyCeny XIV. sjezdem KSC. Velkou
pozornost vénoval general Rytif objasnéni stranického dokumentu
Uloha Svazarmu a sméry jeho dal3iho rozvoje. Pfedsednictvo UV
KSC jim urgilo charakter Svazarmu, jeho misto a Glohu v nasi
socialistické spolecnosti a vytyCilo perspektivy dalSiho rozvoje
organizace. Svazarmu se tak dostalo ocenéni a podpory jako dosud
nikdy. (Dokument vyjde v plném znéni v Cervenci 1973 a obdrZzi jej v
dostateCném poctu vSechny organy, ZO a kluby Svazarmu.)

M Usneseni pléna mimo jiné rozhodlo, Ze pfedsjezdova aktivita ZO a
klub( by méla byt nyni rozvinuta ve trech smérech. Zakladninosnou
ideou bude az do srpna vcetné myslenka Svazarm mladezi! To
znamend, Ze méame ve spolupréci se SSM, pionyrem, Skolami,
Jednotaml CSTV i Gtvary armady umoznit mladezi zvI48t8 v letnich
stanovych taborech sportovat, soutézit a jakkoli ji pFivést k branné
¢innosti v naSich odbornostech. Druh& idea sleduje prohloubeni
spoluprace Svazarmu s nasi lidovou armadou tim, Ze budou v kazdém
okrese uskutecnény branné dny €i jina vystoupeni Svazarmu, zvIasté u
prileZitosti 11l. letni spartakiady spratelenych armad, vyroci
Slovenského narodniho povstani aDne CSLA. K tomu tfeba navazat
nejuzsi kontakty s Gtvary nasi armady a vyuZit jich k utuZeni svazku
ob¢anli a mladeze s naSimi ozbrojenymi silami. TFeti mySlenka
ukazuje, jak pIné vyuzit letoSniho Mésice Ceskoslovensko-sovétského
pratelstvi. V tomto obdobi by ZO a kluby mély poradat besedy o
mirové politice Sovétského svazu, o Sovétské armadé i bratrské
organizaci DOSAAF, organizovat druZzebni navétévy k utvardm

MISTROVSTVI

Predseda

FV Svazarmu
armadni
general

0. RYTIR

se dozil dne 23. €ervna 1973 svych Sedesatin. Jeho dosavadni
zivot mize byt ptikladem pro dnesni mladé lidi. Dlstojnikem
z povolani je od roku 1937. Z okupovaného Cesko-
slovenska odeSel v roce 1939 do Polska a odtud jako pfislusnik
utvorivsi se ¢s. zahrani¢ni jednotky do SSSR. Zde se zU¢astnil
v rliznych velitelskych funkcich bojd proti fasistickym okupan-
tim, a to od Sokolova aZ po osvobozeni CSSR. Je nositelem
Cetnych ¢eskoslovenskych, sovétskych a dalSich vyznamenani
m Po osvobozeni se podilel soudruh Otakar Rytif aktivné
na vystavbé Cs. lidové armady. Absolvoval nejvyssi vojenskou
akademii K. J. VoroSilova a zastaval posléze funkci 1. naméstka
ministra narodni obrany CSSR. V krizovém obdobi let 1968-69
byl soudruh Rytif nekompromisnim zastdncem pratelstvi
a spojenectvi se SSSR a pozdgji se plné angazoval v konso-
lidacnim procesu m PFedsedou FV Svazarmu CSSR byl armadni
general O. Rytif zvolen v fijnu_1970. Uspéchy jim vedené
branné organizace zhodnoti leto$ni V. sjezd Svazarmu = Na
svém snimku zachytil O. Saffek soudruha Rytite pFi jeho
prvnim setkani se svazarmovskymi raketovymi modelafi, jez
rozhodné nebylo formalni.

Sovétské armady - prosté podle mistnich podminek pfispét k
obohaceni znalosti a zvlasté k prohloubeni internacionalniho citéni
svych ¢€lend i ostatnich ob¢anli a mladeZe v okruhu své plisobnosti.

B KaZd4 spolecnost i grganizovand skupina lidi se musi fidit
jednémi ,pravidly hry*“. Cim se fidime ve Svazarmu my? Trojimi
stanovami a 36 statuty, které jsou poplatny dobé&, v niz vznikly
(19691), v mnohém si odporuji a principielni otazky poslani nasi
organizace zamlzuji. Na vSechny tyto skute¢nosti poukazal
mistopfedseda FV plukovnik ing. Julius Drozd, kdyZz plénu
predkladal navrh novych jednotnych stanov Svazarmu, na némz
pfislusna komise pracuje jiz déle jak rok. Z pléna vze&lo mnoho
dobrych podnétd _jak stanovy upresnit, aby co nejlépe prispély k
ideové, organizatni i akéni jednoté Svazarmu pfi ddsledném
uplatnénl’ principli  demokratického centralismu a vnitrosvazové
demokracie. -Cfl

CSTr

se létalo za krasného jarniho pocasi na

m I letisti Vrchlabi ve dnech 4. az 6. kvétna.
Byl to jeden z nejzdafilejSich sportovnich

podnik( poslednich let. Uroven raketové-

ho modelafstvipfekvapivé vzrlsta, stejné

jako zajem o né mezi mladezi. Svédci o
tom nejen vyborné vykony juniord, ale i

OSM(!) pfekonanych své&tovych rekordd.

Mistrovstvi bylo

usporadédno ceskym

modelafskym svazem za vydatné pomoci
RMK Usti n. Labem, ktery zajistil valnou

Cast organizace.

Josef Cerny Z Gsti n.

VODELAR - 7/1973

zvixezii ve triaé ao 40 Ns

s maketou TITAN



‘Nejhodnotnéjsi katego/ii na mistrovstvi byly
vySkové soutéze. PIné Se pfi nich osvédCily
méfici pfistroje vyvinuté v RMK Usti n. Labem.
Obsluha byla perfektni a vétsina vykond byla
zméfena. Pfi tomto systému méfeni nebude
zfejmé problémem dosahnout vbrzku vyskové
hranice 1000 metr(, kterd by znamenala abso-
lutni svétovy rekord. Vykon ing’ Ivana lvanca
775 m v kategorii zatéz 40 Ns napovida, ze
zdolani této mety neda na sebe.dlouho ¢ekat.

V obou vyskovych soutéZich - vySka 5 Ns a
vySka zatéz 10Ns - dominoval plzensky
modelar Ivo Petdk. Zaslouzené doséahl svéto-"
vych rekordd v obou kategoriich. Rovnéz
modely daldich plzeiiskych model&fd (Holub,
KFiz, Balek) byly perfektné vypracovany.

Po prvni soutézi Ize jesté t&zko délat zavéry k
vySkovym kategoriim. Jednoznacné lIze vSak
fici, Ze i zde hraje dllezitou roliYninimalni ¢elni
odpor a vaha modelu. V té souvislosti je
zajimavé, Ze raketa zkouSenad s americkym
motorem o prdmeéru 13 mm dosahla pfi pokusu
o rekord vy3ky 395 metrd, tedy vykonu mensiho
nez je nejlepsi vyska I. Petdka s nasim motorem
ZVS 5/5. Pfi zkraceni trupu rakety o 100 mm
letéla pak raketa namotor o prméru 13 mmjen
386 metrll vysoko. VSeobecné& lze fici, Zze pfi
soutézi se osvédcily rakety ponékud delSi nez
pfi soutézi ,streamer".

Stejné tomu bylo i pfi soutézi vySkovych raket
se zatézi a motory do 10 Ns. Zajimavy byl
experiment motivovany snahou prekonat vykon
ing. Ivanca (raketa zat&z 40 Ns - 775 metr(i).
Model B. VySina o minimalnim ¢elnim odporu a
pomé&rné malé délce dosahl ,jen" 730 metrQ.
Oba modely startovaly na dva motory VV 20 Ns.
Saffek dosahl v této tfidé pouze s jednim
motorem VV 20 Ns vysky 671 metr(. Pfi
pokusech o rekord ustavil O. Saffek jesté
zékladni rekordy ve tfidé vySka 10 Ns (480 m) a
vySka 40 Ns (583 m). Nezdafil se mu ale pokus o
ustaveni zéakladniho vykonu ve tfidé 80 Ns;
model dosahl vysky 711 metrl, neoteviely se
v8ak padaky.

V Casovych disciplinach prekvapila vysoka
uroven kategorie ,padak", ktera se poprvé
létala na motory .2,5Ns. Soutézici pouzili
padaky o prdmeéru 400 az 1000 mm. Vitéz O.
Klimes letél s Cernym padakem o prdméru
600 mm za idedlniho pocasi skvély cas
951 vtefin. V kategorii raketoplan(i do 5 Ns se
objevilo nékolik velmi pé&kné vypracovanych
modeld. Lonisky mistr CSR T. Sladek obsadil

VYSLEDKY

Raketa padéak 2,5 Ns - juniofi: 1. A. Haljan, Mlada
Boleslav 302; 2. P. Balek, Plzer 244; 3. Z. Grenar, VySkov
152 vtefin. Seniofi: 1. O. Klime$, Ostrava 951; 2. Ing. I.

tentokrat ,jen" druhé misto za novackem
prazského tymu B. VySinem. ,Ctyficitky" vyhral
bezpe¢né v novém svétovém rekordu Jifi
Taborsky. Jeho novy model s odhazovacim
kontejnerem prfestavuje skutecné svétovou
Spicku. Druhy favorit této discipliny Milan
Straka letél fantasticky €as 876 vtefin, model
vS8ak nedonesl| zpét v ¢asovém limitu.

Maket se seSlo pozehnané, skoro az prilis,
takZe deset bodovacu pracovalo cely den anoc.
Pfes jejich obétavou praci vSak nebyla mezi
maketafi spokojenost. Poprvé se bodovalo
podle novych upravenych ,americkych" tabu-
lek s hlavnim dlrazem na presnost. Bohuzel
v8ak nebyla stejna mira vzata na ostatni Casti
hodnoceni - pracnost, barvy a znaky, zpraco-
vani.

Tentokrat na tomto zpdsobu hodnoceni
Lvydélaly" makety velmi jednoduché apostave-
né co nejpfesnéji. Pokud bychom drzeli tento
smér, mohli by naSi reprezentanti na pfiStim
mistrovstvi svéta dopadnout podstatné hife
nez na predchozim. Lid modelafrsky je totiz
nesmirné ucenlivy a chytry a dovede se
bleskové pfizplsobit situaci. A v této kategorii
vede k vrcholnym Gspé&chdm jeding perfektni
femesIné zpracovani, maximalni shodnost se
rakety. Na bodovani doplati! zejména J. Divi§ v
kategorii maket do 40 Ns. jehoZ SATURN byl po
strance vypracovani lepsi nez valna vétSina
maket v bodovaci soutézi. Rozdil mezi néktery-
mi jednoduchymi anavic,,upadanymi maketa-
mi a DiviSovym modelem byl az urazejici. Jesté
je Cas nasadit pfisna méfitka - a to nejen pfi
hodnoceni presnosti - abychom spravedlivé
urcili ty nejlepsi, ktefi nas budou reprezentovat
na vrcholnych mezinarodnich soutézich a
mistrovstvi svéta!

| v této kategorii byly pfekonany dva svétové

rekordy. Josef Cerny letél v kategorii do 40 Ns
481 metr(, V. Hada¢ dosahl v kategorii do 10 Ns
432 metrd.

V kategorii bodovacich maket obsadili prva
tfi mista mistfi svéta DiviS, Urban a Saffek.
Jaroslav Divi§ startoval s novym modelem

SATURN 1B, ktery pfipravoval, ale nepouzil jiz
pro lofiské mistrovstvi svéta.

Otakar SAFFEK

1

Alena Simkova z Adamova
zvitézila v kategorii vyskovych
raket se zatézi, zalétala vsak
dobfe ve vSech kategoriich

lvano, Usti n. Lab. 873; 3. T. Indruch, Ostrava 794

vtefin.

Raketoplany 5 Ns - juniofi: 1. J. Denk, Usti n. Lab.
207; 2. J. Kopecky, Praha 156; 3.1 Kf¥iz, Plzef 146 vtefin.
Seniofi: 1. B. VySin 340; 2. T. Sladek 305 (oba Praha); 3.

L. Wylegala, Tfinec 226 vtefin.

2

Véra Nasadilovd z Adamova
pfipravuje na ramDé raketoplan
5Ns

Raketoplany 40 Ns - juniofi: 1. M. Jerousek, Mlada 3

Boleslav 152; 2. J. Denk, Usti n. Lab. 151; 3. R. Polagek,
Vyskov 135 vtefin. Seniofi: 1. J Taborsky, Praha425; 2.J
Ferbas, Hradec Kralové277; 3.T. Indruch, Ostrava277

Vyborny ,klasikaf" Milan Stra-
ka se kone€né pustil do stavby

o maket. S dobfe provedenym

vtefin. JAspem" byl druhy ve tfidé do
Raketa vysSka 5 Ns - juniofi: 1. F. Michalik, Adamov 40 Ns

382; 2. I. KfiZ, Plzen 373; 3. V. Travnicek. VySkov 356

metrd. Seniofi: 1. I. Petdk, Plzefi 411; 2. J. Taborsky, 4

Praha 371; 3. F. Bfehovy, VySkov 369 metru. Kazda maketa byla pred startem
Raketa vy$ka 10 Nsse zatéZi-yun/of;;1.A. Simkova prevazena

401; 2. J. Vagner 385; 3. | Pazour, 380 metrd (vSichni

Adamov). Seniofi: 1. I. Petdk, Plzeri 405; 2. Ing. V. 5

Mllbauer, Praha 391; 3. J. Ferbas, Hradec Kralové 387

metrd.

Makety raket vySka 10 Ns - juniofi: 1. P. Horacek,

Jaroslav Divi§ zvitézil v kategO-
rii bodovacich maket s novym
SATURNEM 1B

Adamov 1042; 2. J. Dusil, Bilina 894; 3. Z. Pszczotka,
T¥inec 883,5 bodl. Seniofi: 1. J. Taborsky 1140,5; 2. M.
Straka 1021,5; 3. K. Urban 1017 bodd (vSichni Praha).

Makety raket vySka 40 Ns -juniofi:'i. I. Pazour 1012;
2. P. HoraCek 930; 3. H. Michalik 921 bodd (vSichni

Adamov). Seniofi: 1. J. Cerny, Usti n. Lab. 1148; 2. M.

Straka 1055; 3. J. Divi§ 1049 bod( (oba Praha).

Bodovaci soutéz maket-juniofi: 1.1 Pazour 785,9;
2. M. Michalik 738,6 (oba Adamov); 3. J. Kopecky, Praha
663,6 bodl. Seniofi: 1. J. Divi$858; 2. K. Urban 856,3; 3.

O, Saffek 845,9 bodil (vSichni Praha).

MODELAR m 7/1973
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MIMORADNY SPORTOVNI USPECH

Ve dnech 3. aZz 5 Kvétna 1973 na mistrovstvi CSR na letisti Vrchlabi dosahli
Ceskoslovensti raketovi modelafi osmi Spickovych vykon(, které jsou vy33i nez

soucasné svétové rekordy:

EEEETEER

vy3ka letu rakety s motorem 5Ns - Ivo Petdk - 411,5 metrd

vysSka letu rakety s motorem 10 Ns - Otakar Saffek - 480 metr(i

vyska letu rakety s motorem 40 Ns - Otakar Saffek - 583 metru

vyska letu rakety se zatézi s motorem 10 Ns - Ivo Petdk - 405 m

vyska letu rakety se zatézi s motorem 40 Ns - irig. Ivan Ivan&o - 775 metr(
vy3ka letu makety skutecné rakety s motorem 10 Ns - Vladimir Hadag¢ - 432 metr(
vyska letu makety skute¢né rakety s motorem 40 Ns - Josef Cerny - 481 metrd
doba letu raketoplanu s motorem 40 Ns - Jifi TAborsky - 425 metr(

Protokoly o ustanoveni rekordnich vykont byly odeslany mezinarodni letecké federaci

FAl ke schvéleni.

Soutézni raketoplan TUTIK

tfida VRABEC
motor ZVS 2,5-1,2-3
vaha 10g

Raketoplany této tfidy ziskavaji po-
stupné stale vétdiokruh zajemc( pro svou
jednoduchou stavbu, kterou zvladne i
zacate¢nik. V naSem klubujsme postavili
model TUTIK v osmi exemplafich a pro
jeho dobré letové vlastnosti jsme se
rozhodli pfedlozit jej Sir§i modelarské
vefejnosti.

MODELAR - 7/1973

STAVBA: Kfidlo 1slepime ze dvou balsovych
prkének 4 mm tlustych. Nab&znacast je z tvrdsi
lehké balsy, odtokova z mékké. Do profilu podle
planku vybrousime kfidlo pomoci mérek ve
tvaru koncovych Zeber z preklizky tl. 1,5 mm.
.Dllezité je dodrzet stejny profil po celém
rozpéti. V hotovém kfidle udélame obdélnikové
vyfezy, do nichz vlepime Caste€na Zebra z
balsové listy 5x3 mm pro zajiSténi tuhosti
kfidla (viz CGarkované v pQdorysu). Takto
pfipravené kfidlo uprostied rozptlime, zabrou-
sime stykové plochy a slepime v Sabloné do
vzepéti tvaru V.

Trup 2 vybrousime z liSty tvrdé houZevnaté
balsy 4x12 mm, ze zbytku zhotovime pylon 3.
Obé ocasni plochy, vodorovna 4 asvisla 5, jsou
z plné 1,5 mm tlusté balsy - stfedné tvrdé, ale

lehké. Profil je v obou pfipadech rovna deska
jen se zaoblenymi okraji.

Kontejner 6 kaSirujeme z péti vrstev hnédé
lepici péasky. Dokonale vyschly polotovar
vybrousime a nastfikAme barevnym nitrolakem.
Voditka 7 ohneme z hlinikové félie na dfiku
vrtaku o prdméru 5,5 mm.

MONTAZ: Kfidlo potdhneme tenkym barev-
nym Modelspanem, nékolikrat lakujeme a vzdy
nechame uschnout v §abloné. VSechny ostatni
dily jsou bez potahu a pouze je lakujeme tfikrat
zaponovym lakem. Po nalakovani viozime
ocasni plochy mezi dvé skla na dobu aspon 24
hodin, ¢imz zabranime pfipadnému pokrouce-
ni. Hotové nalakované dily slepujeme k sobé na
rovné desce. Natru p pfilepime pylon,vyskovku,
smérovku, kontejner avoditka. Ktakto pfiprave-
nému trupu pfichytime kfidlo pomoci Spendli-
kd. Polohu tézisté ménime posouvanim kfidla
po trupu. Teprve po zbé&zném zaklouzani
prilepime kfidlo k trupu, spoje z acetonového
lepidla jesté tence prelepime lepidlem Epoxy
1200. Hotovy model nalakujeme jedenkrat
vrchnim lesklym nitrolakem.

ZALETANI: Dobfe azvhodné balsy postaveny
model méa polohu tézisté pfesnéve0 %hloubky
kiidla. Uhel sefizeni je 0 stupfid. Nakrucovanim
plosky na smérovce sefidime model do pravych
letovych kruhG o prdméru 40 az 50 m. Pred
motorovym letem zalétavame raketoplan jako
hazedlo a doladujeme klouzavy let. Nezborce-
ny, soumérny a dobfe zaklouzany model leti pak
motorové kolmo vzh(ru.

Za klidného poé&asi naklouze TUTIK 90 a? 120
vtefin. Doporu€ujeme zhotovitknému olavkovy
determalizator, ktery je na planku zakreslen a
jehoz princip byl jiz popsan v Modelafi 9/72.

P. HOLUB, RMK PLZEN-BORY

TAKE VAS MODEL nebo zku$enost stoji
mozZné za uvefejnéni. - UvaZujte o tom!
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Pohled na cehu soupravu

~erva Varinnr__ vlev® od vysilace
opr°P- vpredu prijimac.
vpravo zdroje
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Sad né ieznamit.

1. POPIS ZAPOJENI

brator se preklopi opé&t po uplynuti ¢asu T

1.1. Vysilac

1. 1. 1. Modulator Astabilni m SiifetieZeC ¢as°vacich &lanku.
AN . P

Pro pfenos a zak6dovani Déti kanall ia §yY1§hr8rﬂ{5(;H}/ m@égryufc%%];gdi\ét%%
ITh]] W "W. A " A ylacelHrad n : enim,HC Sienu R1 C 3 PerloSa
la HI a H2 tvofi astabilni muitivibrator cITPd6™PU A pulsni Polohové modula-
ktery spousti fetézec Gasovacich &lankd 7aanid"llasouctetn konstantni synchroni-
tvofenych RC ¢leny R3 C4 az R14 C15a i, X 3 souc¢tem proménnych

tranzistory Tiaz 75. PopfeklopenivSech  aia IPrav®pP-@n iednotlivych &asovacich
gasovatich &lankd zpét do ustdleného ~ Clanku. Nabezné hrany impulsi z astabil-
stavu je zavérnou hranou impulsu na mho m_ultlylbrathu azcasovaclch clankd
kolektoru tranzistoru T5 pres derivagni PO derivaci RC Eleny R4 C5az R17 C17

glanek R16 C16 a diodu DI preklopen i  SPinai pres diody D2 aZz 07 tranzistor
I P o L T6. Tento tranzistor spousti monostabilni
astabilni muitivibrator. Astabilni multivi-

muitivibrator, ktery tvofi hradla H3, H4. Na

vystupu monosrao ".no —_ : . oratoru
dostaneme 6 UGzkych impulst ramce
pulsné polohové modulovaného signalu.
Pulsné §ifkové ~ c-c”io.a-. signal z
Gasovacich ¢lankd se takto pfevede na
pulsné polohové modulovany signal,
ktery je vhodnéjs$i < pfenosu nebof je
méné nachylny kruSeniatézzjednodusSu-
je vyhodnocovaci €ast pfijimace.

1. 1. 2. Stabilizator napéti

PouZzity integrovanyobvodMHA111 méa
pfedepsané napéti Ua = 5V. Celkovy
proudovy odbér modulatoru je asi25 mA.
Rozdil mezi napéajecim a stabilizovanym
napétim je maly a proudovyodbérjedosti
velky; musi byt také moZros: -=s:a.en
vystupniho napéti stabi zarcra -rate e
pouzit stabilizatore regula¢" ~ :ra~z sro-
rem. ktery pro dané pozadavky vyhovuje.
Zenerova dioda DStvofi zdroj referenc¢ni-
ho napéti. D&li¢ z odporl RT9. R20 a
nastaven tak, aby navystupu s:ac zetoru
bylo napéti asi 5V - nastavuje se pfi
zatizeni stabilizatoru jmenov rym
proudem.

1. 1. 3. Vysokofrekvenéni ¢ast

Vf ¢€ast vysilace je dvoustupfiova,
oscilator budi pfimo koncovy siLpen.
Oscilator je osazen tranzistorem T8, eho
kmitoCet je Fizen krystalem (v pasmu
27 MHz). Hodnota odporu R24 v emitoru



tranzistoru oscilatoru se nastavi pfi
ozivovani vysilace tak, aby byl koncovy
stupenn dostate¢né& buzen. Neni vhodné
hodnotu tohoto odporu pfili§ sniZovat,
protoze by mohl oscilator zacit zkreslo-
vat. Stejn& ddlezité pro spravnou &innost
vysilace je i naladéni civky L1v kolektoru
tranzistoru oscilatoru: vySroubujeme ja-
dro z civky natolik, az oscilator vysadi
kmity. Potom Sroubovanim jadra zvySuje-
me induk&nost, az oscilator nasadi kmity.
Aby oscilator bezpe&né nasazoval, zvySi-

me jeSté o trochu indukEnost civky.
Pracuje-li oscilator bezpecné v celém
rozsahu napéajeciho napéti, mdzeme

jadro zajistit. Oscilator budi induktivni
vazbou koncovy transzistor T9.V kolekto-
ru tohoto tranzistoru je zapojen paralelni
kmitavy obvod L3, C21. Civka L3je vinuta
vzduchové bez jadra, kmitavy obvod se

Otevieny vysila¢

doladuje kapacitnim trimrem C21. Vhod-
nym nastavenim odbo€ek na civce pro
pfipojeni kolektoru koncového tranzisto-
ru a antény se dosdhne maximéalniho
vykonu pfi dobré ucinnosti koncového
stupné. Moduluje se zavérnym tranzisto-
rem T10, ¢imz se dosadhne 100 % pulsni
modulace. Integraéni kondensator C20
zmenSuje strmost hran modula¢nich
impulsd atim potladuje vy$si harmonické
a zuZuje spektrum vf signalu vysilace.
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Schéma pfijimace
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1. 2. Pfijimac

1. 2. 1. Vysokofrekven&ni €ast

Vf Cast pfijimace je tvofena superhe-
tem s oscilatorem fizenym krystalem. Na
vstupu pfijimace je zapojena pasmova
propust L1 C1, L2 C2, ¢imZ se dosahne
dobrého potlaceni zrcadlového kmitoctu
i jinych signali mimo pasmo 27 MHz,
které by pfipadné& svymi harmonickymi
mohly ruSit pfijem. Vazebni civkou L3 je
vstup smé&sovace impedan&né pfizplso-
ben kmitavému obvodu. SméSovani je
aditivni, signal oscilatoru se vede kon-
densatorem C4 do baze sméSovaciho
tranzistoru. Oscilator je osazen tranzisto-
rem TI;, kmitoCet oscilatoru je Fizen
krystalem (je o mezifrekvenéni kmitocet
nize nez kmitoc€et vysilace). V kolektoru
tranzistoru oscilatoru je zapojena tlumiv-
ka; neni nutné pouzit kmitavy obvod,
protoZe krystal pracuje na své zakladni
frekvenci. Za sméSovacem nasleduji dva
stupné mezifrekvenéniho zesilovace,
osazené tranzistory T3, T4. Moderni
tranzistory typu KF167 nevyZaduji neutra-
lizaci a svoji dobrou regulaéni charakte-
ristikou zjednoduS$uji i pouzité AVC,
protoZze staci zavést AVC pouze do
prvniho stupné mf zasilovace. Odporovy
déli¢ R3, R5 zavadi AVC a zaroven
nastavuje pracovni bod tranzistoru prvni-
ho mf zesilovace a tranzistoru detektoru
(prvni tranzistor v integrovaném obvodu
MAA325). Kondensator C7 vysokofrek-
vencéné blokuje délic nastaveni pracovni-
ho bodu a zaroven urcuje c¢asovou
konstantu obvodu AVC. Druhy stupef mf
zesilovace je osazen tranzistorem T4.
Tento stupen je bez zavedené AVC,
pracovni bod tranzistoru je uréen hodno-
tou odporu R4. Pouziti kfemikovych
tranzistord dovoluje zna&né& zjednodusit
obvody nastaveni a stabilizace pracovni-
ho bodu. Pfiznivy vliv na stabilitu
nastaveni pracovnich bod( ma i napajeni
pfijimace stabilizovanym napéajecim na-
pétim. Pouzité mf transformatory jsou
japonské vyroby; svym vysokym Q zajis-
tuji malou S&ifi propustného pasma mf
zesilovace a tim i vyhovujici selektivitu
pfijimace.

uji tu trorr t67

1, 2. 2. Detektor a tvarovac¢ impulsu
Detektor pfijimace je tranzistorovy aje
osazen prvnim tranzistorem z integrova-
ného obvodu MAA325. Pracovni bod
detekéniho tranzistoru je uréen odpory
R3, R5. Tyto odpory spolu s kondensato-
rem C9urc€uji vhodnou ¢asovou konstan-
tu obvodu nastaveni pracovniho bodu.

Kondenzator C10 filtruje nezadouci vf
slozky, které proSly detektorem. Za
detektorem nasleduje tvaroval pulsd.
Posuvny registr pfijimace je osazen
logickymi integrovanymi obvody
MJB111, které ke spravné cinnosti
potfebuji strmé hodinové impulsy -

ndbézné hrany fadové desitky ns. Pro
dosazeni takto strmych hodinovych im-
pulsd je pouzit pro tvarovani Schmittdv
klopny obvod. Je osazen dvéma tranzisto-
ry integrovaného obvodu MAA325. Na
vystup Schmittova klopného obvodu jsou
pfipojeny pfimo hodinové vstupy integro-
vanych obvodd posuvného registru a
detektor synchronizaé¢ni mezery. Hodno-
ta odporu R8 v emitorech tranzistorl
Schmittova klopného obvodu je volena
tak, aby pfi sepnutém koncovém tranzis-
toru byla na jeho vystupu zarucena
hodnota logické nuly a zaroven aby
tranzistor T5 byl zavien. Detektor syn-
chronizaéni mezery je tvofen tranzisto-
rem T5 a kondenzatorem C13. V meze-
rdch mezi hodinovymi impulsy je tranzis-
tor 75zavien a kondenzator C13se nabiji
vstupnim proudem zevstupu D integrova-

ného obvodu MJB111. Pfi pfichodu
hodinového impulsu tranzistor 75sepne
a vybije kondenzator C13. Hodnota

kondenzatoru C13 je volena tak, aby v
Uzkych mezerdch mezi hodinovymi im-
pulsy se nestacil nabit na napéti, které by
odpovidalo Grovni logické 1 na D vstupu
integrovaného obvodu. Pouze v dosta-
te€né Siroké synchronizaéni mezefe
dosadhne napéti na kondenzatoru C13
Grovné logické 1 atim je posuvny registr
pfipraven k roztfidéni nového ramce 6
DOKONCENIbude vpFistim
seSitu a v jeho zavéru se
dozvite podrobné, jakym
zplsobem mdlzZete projevit
zéjem.

impulsd.
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Ze zkuSenosti
svétového
rekordmana

REKORD:-

Sportovni rekordy jsou jako horské
vrcholky-tyéisevysoko nad prdmérajen
nemnohym je dopfano zapsat své jméno
do listiny jejich pfemoziteld. Nedostupné
a pfesto lakajici... Pouze ten, kdo se
celou svou vili soustfedi a vyzbroji se
ddkladnymi znalostmi a kvalitni techni-
kou, méa nadéji jednoho dne dosahnout
vice nez jeho pfedchldci. A zkuZenosti
jim nabyté se stavaji zakladnim vkladem
pro nasledovniky, ktefi pfisté posunou
latku jeSté vySe. V tom je pokrok.

L. AldoSin, mistr sportu mezinarodni
tfidy SSSR, ktery pfed dvéma lety dosahl
se svym RC vétroném rekordni rychlosti
182 km/h a na wuzaviené trati uletél
421 km (viz Modelaf 2 a 6/72 - red.),
napsal o svych zkuSenostech a o dalSich
perspektivach RC vé&trofiGi &lanek do
sovétského mésicniku Krylja rodiny
1/1973, z néhoz pfindSime nejzajimaveéjsi
Gvahy.

Taktika a technika, fika L. AldoSin, to

kone&ny Uspéch usili o pfekonani rekor-

KNIHY

nejen k precteni

Knizek o radiovém ovladani modeld je v nasi
technické literatufe jako Safranu. Uz Sest let
uplynulo od vydani posledni z nich: Modely
fizené radiem od ing. A. Schuberta! Ackoli RC
modelafstvi nalezi svym obsahem teoretickych
znalosti, praktické rukodilné zru¢nosti a spor-
tovni soutéZivosti k nejprogresivnéjsim odvét-
vim polytechnické vychovy - tolikrat vyzdviho-.
vané - zvlastni pozornosti autord avydavatell
technické literatury se u nas pravé netési.

To Polaci jsou na tom Iépe. Za poslednich
deset let vy$lo z pera zndmého popularisatora
elektroniky a radiotechniky a nestora polskych
RC modelafd inz. Janusze Wojciechowského
Sest knih pojednavajicich zcela nebo zZasti o
radiovém fizeni i o konstrukci modeld, a to ve

S

taktika

technika,

+

pevna vile

du. Maximalni mé&rou se jejich spolupliso-
beni projevuje pfi [étanis bezmotorovymi
modely aje zajimavé, Ze to byla praveé tato
kategorie, v niz byly ustaveny absolutni
modelafské rekordy vtrvani avzdalenosti
letu. A moZnosti jejich pfekonéani jesté
zdaleka nejsou vyCerpany. Naopak, je
zcela reéalné dosahnout v nejblizSich
letech letd trvajicich 30 az 40 hodin a
vzdalenosti 1000 az 1500 km na uzaviené
trati. Také absolutni vySkovy rekord bude
pravdépodobné& zalezitosti RC vé&trond.
Pokud jde o rekord v trvani letu, bude pro
jeho pFekonani ucelné vybavit model
zafizenim pro vyhledavani vzestupnych
proudd vzduchu a vyuzit zvlasté pfizni-
vych meteorologickych podminek, ze-
jména dynamickych vzdusdnych proudd.

Charakteristické zvlastnosti méa létani
na horskych svazich. Model k tomu
uréeny musi mit bohaty rejstfik dynamic-
kych vlastnosti a vyte€né aerodynamické

kvality, které mu propQjéuji velkou
rychlost letu a malou klesavost. Dale musi
byt tuhy a pevny kvili dostateéné

Zivotnosti a odolnosti pfi tvrdych pfista-
nich. Posléze pro lety trvajici mnoho
hodin je nutno model vybavit dostate¢ny-
mi zdroji elektrické energie, jejichz
kapacita by méla 1,5 az 2krat prevySovat
pfedpokladanou spotfebu na rekordnf
let.

ZkuSenosti ukazaly, Ze nejvhodnéjsi
pro svahové Iétani je vitr o rychlosti
10 m/s a vice. Cvicné lety v Kazani a na
Krymu potvrdily, Ze slabsi vitr byva zfidka
dlouhodobé& staly. Mnoho pokusd bylo
pfedCasné ukoneno jen proto, Ze vitr
navecer utichl.

Kromé& meteorologickych podminek
hraje ddlezitou roli i klid véteru. U Kazané

fantastickém nakladu 250 tisic vytisk(, pficemz
nékteré prace byly prelozeny do &tyF jazykd(l).

Nastésti polStina je slovanska fe¢ nam dosti
srozumitelnd a v Praze na Véaclavském nam. 19
mame Polské kulturni stfedisko s knizni
prodejnou, kde se letos na jafe objevily dvé z
nejnovéjSich praci inz. Wojciechowského, s
nimiz vas chceme seznamit.

Budowa i pilotaZz radiomodeli vysla koncem
r. 1972 jiz ve druhém prepracovaném a
doplnéném vydani. Srovnanim obou vydani
vSak zjistime, Ze jde vlastné o nové dilo. Kniha
ma tfi ¢asti: elektronickou, konstrukéné staveb-
ni a pilotdzni. V prvni €asti autor predklada
podrobny navod na sestrojeni dvou alternativ
vysilace a Ctyfalternativ pfijimace jednopovelo-
vé soupravy RADIOPILOT pro zacatecniky,
jakoz i navody na stavbu jednoduchych
vybavovacl arelé. Pfestoze Gerpa pochopitelng
zejména ze soucastkové zakladny dostupné v
Polsku, uvadi napf. u tranzistorli pouZitelné
ekvivalenty z produkce Tesla, RFT, sovétské i
zapadoevropské, takze neni obtizné dojit podle
stavebniho navodu k Usp&Snému konci. Tato
¢ast knihy byla oproti prvnimu vydani ddsledné

je hora, nad jejimiz svahy moze pfi
vhodném sméru vétru Ilétat vétron i
nékolik dni bez prestavky - avdak kvali
radiovému ruSeni zde nebylo mozno
dosahnout letd deldich nez 5 hodin.

Zvlastni pozornost vénuje L. AldoSin
spolehlivosti Fidici soupravy a navyku
pilota na jeji vlastnosti a reakce modelu.
Zdlraznuje, Zze fidici zafizeni ma byt
jakoby prodlouzenou rukou pilota, jenz
méa ovlddat model podvédomymi a
pfirozenymi pohyby celého téla pfFi
jakémkoli sméru letu a postaveni vigci
sobé&. Toho se dosahne jenom vytrvalym
opakovanym tréninkem, kdy pfi kazdém
letu se modelaf soustfedi na urcity
konk étti ukol a usiluje o jeho zvladnuti.
Dalezité je také pfed pokusem o rekord
provéfit nékolikrat v laboratornich i
polnich podminkéach praceschopnost ce-
Iého zafizeni po pfedpokladanou dobu.

Déale je tfeba mit na zfeteli i osobni
disciplinu a soustfedénost pfi rekordnim
pokusu. Z vlastni zkuSenosti autor uvadi,
jak po fadé hodin pilotaZze se na okamzik
uvolnil pfi Fizeni, néasledkem ¢ehoz se
model po ukonéenijedné ze 4214 zatacek
namisto navratu nad mérnou bazi obratil
nosem ke svahu. Na opravu takovéto
chyby mé pilot jen zlomek vtefiny ¢asu a
proto se nevyplaci zbyte¢né riskovat
zmareni pfedchoziho usili.

V zavéru €Elanku si L. AldoSin v§ima i
vlivu prostfedi na pilota a doporucuje
pfedvidat i ty nejnepfiznivéjSi meteorolo-
gické podminky (z hlediska osobni
pohody) a pfipravit se na né napf.
vybudovanim pfistfeSku proti vétru,
ochrannymi brylemi apod. Znacny vy-
znam ma i Zivotosprava v obdobi pfed
rekordnim pokusem a béhem ného. jakoz
i spravny vybér potravin a napojd. Pfi
rekordnim letu plsobi na pilota psychicky
velmi pfiznivé pfitomnost spolehlivych
pratel a spolupracovnik®, ktefi jej sice
nesmeéji rozptylovat, ale naopak pomahaji
udrzet jeho bojovnost a dobrou mysl i pfi
nastupujici Unave.

Trénink, ktery predchazi pokusu o
rekord, uzavird L. ALdoSin svoji fundova-
nou Uvahu, musi byt zaméfen k tomu, aby
utuzil vili a psychiku sportovce,'jenz v
rozhodujici chvili musi dokazat plné
zapojit vSechny fyzické a duSevni sily ke
splnéni daného Gkolu.

Upravil ing, R. LABOUTKA

prepracovana a nékdejsi zastaralé elektronkové
obvody nahrazeny vesmés tranzistorovymi. Ve
srovnani s nasSi praxi je vysilac soupravy
podstatné zjednoduSen (v&Cni obdivovatelé
Schubertova vysilate SIGNAL zde najdou
novou inspiraci), kdezto pfijimac je naopak o
tohoto zplsobu je to, Ze i stfedné& kvalitnimi
tranzistory Ize dosadhnout pozadované funkce.
Vysila¢ neni fizen krystalem, avSak autor pro
zajemce o experimentovani uvadi i alternativu s
krystalem, dale pfijima¢ s kiemikovymi tranzis-
tory, s integrovanym obvodem apod.

Druhd ¢€ast knihy obsahuje navody nastavbu
tfi létajicich RC modeld, a to vétroné téz s
pomocnym motorem), motorového sportovni-
ho, akrobatického, dale pak naves, -a -.0
model jachty, rychlostniho €lunu s e ekre-—tu-
torem a RC makety vozu Fiat 125¢ . '-esc.a
dokumentace vsech mode- e of cZena
zélozce knihy v méfitku 1" \éo-= —eos:,
jsou zde uvefejnény pcc-.e = = j-e.z=:e z
prvniho vydani, jsou z'=z-az:.=~. -a re tra -
sovou stavbu.

Kone¢né posledni ¢ast knihy pnpwejp
sefizeni a zalétdni modeld s prehledem
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~SOERVO?” prejednokanal

Nedostatek serv na naSom trhu nati modelarov ku konsStruovaniu jednoduchych i zloZitejSich

serv. Uvedieme dost' neobvykld, ale jednoduchu a spolahlivi konStrukciu ,,serva". Popisané
servo sa vyznacuje malou spotfebou, vel'’kou silou a dostateéné velkou vychylkou. Hodi sa

hlavné pre jednokanalové pfrijimace.

Na schéme na obr. 1 pri zakreslenej
polohe kontaktov je uzavrety priddokruh z
(+)p6lu baterie B cez zopnuty kontakt Pa
S-Z. cez motor M atd. na (-)p6l baterie.
Motor bézi a otd€a vackou do vtedy, az
tato rozpoji kontakt P{zopne kontakt L) a
motor sa zastavi. Kormidlo sa vychyli a
ostane napr. v polohe [/ Po pfepnuti
kontaktov relé (relé v pfijimaci s kontakta-
mi S- V-Z) do polohy S-V, zaéne tiect
prid z (+)pélu B cez kontakty V- Sy
zopnuty kontakt L, cez motor M na (-j pol
B. Motor sa to¢i do vtedy, aZ vacka rozpoji
kontakt L (pferuSeny pridokruh) a motor
zastane (kontakt Pje zopnuty). Kormidlo
zostane vychylené v polohe p. Dej sa

OBR. 1 Schéma elektrického zapojenia
serva. Legenda:
B - batéria; M - motor; | - prad; P - spinaci
kontakt; L- spinaci kontakt; S, V, Z - kontakty
relé v prijimaci

mo6ze dalej opakovat’ pédia toho, Cije relé
v pfijimaci (jeho kontakty su v Stvorci
vyznaenom c¢iarkovane naschéme zapo-
jenia) zopnuté, alebo vypnuté. Moéze to
byt napr. relé MVVS, motor méze byt
napr. Igla, Piko apod. Motor sa to¢i do
vtedy, pokiat vacka nerozpoji pfislusny
kontakt a nastavi sajedna krajna vychylka
smérovky. Nulovi vychylku nemoZno
nastavit'. Schematické znazornenie ovla-
dania smérovky je naznacené na obr. 2.

moznych chyb, a to jak technického razu, tak i
pilotaZze. Zvlastni pozornost vénuje autor
zejména moderni technice pilotdZe s propor-
ciondalni soupravou, létani akrobatickych obra-
th sestavy FAl za bezvétfi i pfi vétru, fizeni
modelu v neocekavanych situacich a téz pilo-
tazi rekordnich RC modeld. Je tu jiz i kapi-
tolka o dalkovém fizeni vrtulnik(, vznasedel
a vicemotorovych modeldl. Samostatné stati v
knize pojednavaji o fizeni lodnich a kolovych
modeld.

Kniha Budowa i pilotdZ radiomodeli vySla ve
formatu A4 v omyvatélnych plastikovych
deskach, ma 131 stran a v Polském kulturnim
stfedisku stala 42 K¢&s. DalSi moznost ziskani je
vymeéna s polskymi modelafi, coz plati pro obé
publikace.

Dalsi kniha téhoZz autora Radiomodele -
zasady projektowania i konstrukcji, vySla
koncem roku 1972 poprvé. Bez nadsazky je
mozno fici. Zze jde o praci vynikajici odborné
arovné, zasluznou i co do mnoZstvi shrnutych
poznatk(. Neni to &teni pro zatate¢niky, ale pro
RC modelare, ktery uz vicekrat vyménil baterie
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Ked je relé v pfijimac¢i vybudené
(pritiahnuta kotva relé azopnuté kontakty
S -Z), nastavena je trvale l'ava vychyika.
Po odpadnuti kotvy zopnu kontakty S-V,
nastavend je trvale prava vychylka. Napr.
pri nastavenej pravej vychylke, nie je
vybudené relé v pfijimaci a vypnuty je aj
motor, vyplyvd z toho mald spotfeba
priima¢a a nulova spotfeba serva pri
trvalej vychylke.

Hoci je popis serva dost komplikovany,
vlastnd konStrukcia je jednoducha a
pozostava z motora s prevodom otacok
do pomala, ktory ota¢a vacku rychlostou
0,5 az 4 ot/min. Vacka pri svojom otacani
striedavo rozpojuje kontakty Pa L atym
vypne motor v prislu§nej polohe. Vacka
(vacsi priemer ,P" asi 15 mm, mensi
8 mm) je pomocou silonového tiahla
alebo tycky spojena so smérovkou a
vychyfuje ju.

Kontakty P a L sG umiestené tak (po
obvode vacky), Ze lezia na spojnici
prechadzajicej stredom vacky. Nastave-
né su tak, Ze ked je napr. kontakt L
rozopnuty, kontakt P musi byt zopnuty a
opacné. Motor sa toci stale v jednom
zmysle. Pri rychlejSom otaceni vacky (5-6
eobr./sek.) sa méze stat, Ze motor
nezastane vo vymedzenej polohe (pre-
behne zotrvacnostou dalej), ale sa bude
trvale otd€at a smeérovka kmitad z jednej
krajnej polohy do druhej. Pomoéze len
spomalenie otaCania vacky bud zvacse-
nim pfevodu alebo iznizenim napajecie-
ho napétia motora.

Napéajenie motora je z 1,5V mono¢lan-
ku u motora pre napatie 2,5 V a pfijimac s
relé st napajené z druhej baterie, napr.
4,5 V. Pfijima¢ i motor vSak moZno
napajat i z tej istej baterie (4,5 az 6 V),
tfeba v8ak pouzit' motor pre napatie 12V,
¢im sa podstatné znizi spotfeba. Servo
vyvinie i pri zniZzenom napajacom napati
dostato¢nu silu. Miesto ¢elnych ozube-
nych prevodov moZzno pouZit' aj Snekovy
pfevod.

ve svém vysilaci a hodla proniknout hloubégji do
teoretickych zasad navrhu RC modelu s
hlediska stability, obratnosti, provoznispolehli-
vosti a trvanlivosti. Kniha obsahuje mnozZstvi
diagram(, tabulek a nadrtd tykajicich se dané
problematiky. Pozoruhodnaje dlkladnost, s niz
autor probira jednotlivé funkéni prvky RC
modeld. Tak napfiklad u elektromagnetickych
brzd pro kola RC modelli letadel uvadi i graf
zavislosti mezi brzdnym momentem, odebira-
nym proudem a pouzitym napétim.

ProtoZe by bylo obtizné na omezené tiskové
ploSe vystihnout obsah jednotlivych kapitol
knihy, uvedme alespon: kniha je rozdélena na
dvé hlavni ¢€éasti pojednavajici o modelech
letadel (100 stran formatu A4) ao modelech lodi
(33 stran). Na 40 stranach nalezne déale ¢tenar
popisy a vykresy svétové proslulych RC modell
vSeho druhu, nékolik stran je vénovano
kolovym modellim a zbytek knihy zachycuje
historii a vyvoj techniky RC modeld v celém
svété od nejstarsi doby. Nechybi ani soupis
knizni literatury o RC modelech od r. 1936 a
tabulka svétovych rekordd RC modell s jejich
historickym prehledem.

Servo vykonda prakticky tu istd funkciu
ako kormidlo ovladané pomocou relé, ma
v8ak niektoré vyhody a to podstatné
mensSiu spotfebu, vacésSiu silu a vacsiu
vychylku pri menSej vadhe. Servo pracuje
eSte pri napati 1V a prade 80 miliampérov
(motor Igla 2,4 V a pohon vacky s
prevodom 1:200). Popisované servo ne-
zataZzuje bateriu trvalym pradom, ale len
dovtedy, pokial' sa nenastavi prava alebo
lava vychylka kormidla. MozZzno ho pouzit'
nielen v lietadle, ale aj v lodi. Pouzivam ho
asi rok pre ovladanie A-dvojky a pracuje
spolahlivo. Ing. M. KoS8a, Jasl. Bohunice

OBR. 2. Zn&zornenie ovladania kormidla
vackou a detail vacky s tiahlom. Legenda:
0- oska, na ktorej je pevne nasadend vacka; q-
kizné lozisko vacky; v - vacka; k - kolik pre
otocné upevnenie tiahla; t - tiahlo; r - veiky
polomér vacky, 6az 12 mm; s-spruzina; I-iava
vychylka kormidla; p- prava vychylka kormidla

Létate na Rane?
Pozor na zmije!

Pfi letoSnim mistrovstvi svahovych magne-
tovych vétrond na Rané u Loun dne 5. kvétna
byla zpozorovana statna dospéla zmije, ato na
jiznim svahu, asi u prvni tfetiny cesty do sedla
zdola, pobliz zbytku zakladl starych hangard.
ProtoZze byvalé svahové letisté Rana ziskava
stale v&tsi oblibu, hlavné u modelafd s RC
vétroni, povaZujeme za nutné& upozornit na
toto nebezpeci, zejména jsou-li pfitomni t€z
clenové rodin adéti! Dr.J. Mend

Zminéna posledni stat knihy je mimochodem
velmi zajimava. Dozvidame se tu napfiklad, ze
uz v roce 1897 vykonal slavny NicolaTesla prvni
jizdy s RC modelem lodi a Ze na své zafizeni
obdrzel r. 1897 patent, dale Ze uz r. 1909 vzlétl v
USA prvni RC model letadla, Ze britsky ¢asopis
Flight uz v letech 1914-17 publikoval sérii
¢lank( o dalkovém fizeni modell letadel, Ze
vibec prvni knizka o RC modelech vysla r. 1936
v SSSR s nazvem Radioparochod, Ze uzZ v roce
1938 bylo zndmo pouZiti jazyckovych resonanc-
nich relé v RC modelech a mnoho jinych
prekvapuijicich zajimavosti.

Namisto dal$iho li€eni obsahu knihy dodej-
me radeéji, co Ctendf v knize nenajde: az na
nékolik informativnich schémat zde nejsou
popisovany RC soupravy. Na to je zahodno
zajemce upozornit, aby nedoslo ke zbyte€nému
nedorozumnéni, jeZto kniha neni prave levna - v
Polském kulturnim stfedisku jsme za ni zaplatili
50 Kcs. Ale stoji za to!

Recenzoval ing. R. LABOUTKA
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Veéetron

majstra Slovenska pre rok 1972 Jozefa
Vitdska bol postaveny v LMK Holi¢ vo
viacerych kusoch a dobré sa osvédcil. O
kvalitAch modelu hovofi napr. to. Ze na
vSetkych 14 sataziach s nim J. Vitasek
nalietal vzdy vykon I. VT a to za rliznych
povetrnostnych podmienok, pric¢om 5krat
zvitazil a 4krat skon€il na 2. mieste.
Stavba je jednoduchd, takZze model
postavi kazdy zru€¢néjsi modelar.

Kfidlo. Do odtokovej listy z balzy
35 X 3,5 mm zbrdsenej do klinu zapiluje-
me ihlovym pilnikom zafezy pre rebra.
Tuto odtokovku vyuZijeme potom ako
Sablonu pre pilovanie zarezov do nabez-
nych hran a dalSej odtokovky. Takto
pfipravené nosniky pfiSpendlime na dos-
ku, ktord& méa vyhoblovany spodny tvar
profilu kfidla a to zarezmi, do ktorych
vkladame rebra, presne oproti sebe.
Tento spdsob umozni postavit' kfidlo
pfesné a za vefmi kratku dobu i menej
sktusenyrn modelarom. Pre klubové Ucely
je tato Sablona vefmi vhodna. Nabezna
liSta z polotvrdej balzy 15 x 8,5 mm je
eSte v stfede zosllend smrekovym nosni-
kom 5x2 mm, rebrd st z balzy 2 mm
hrubé&j, u korefa z preglejky hr. 2 mm a
krajné rebro z 3 mm preglejky.

Nabezna hrana kfidla sa do profilu
vybrisi sklenym papierom, pricom sa
kontroluje preglejkovou Sablonou. Jazyk
kfidla je z duralu hr. 1,5 az 2 mm, potah z
papiera Mikelanta lakovaného 2krat napi-
nacim lakom a 4 az 5krat zaponovym
lakom.

Trup. Hlavica z tvrdej balzy hrubky
8 mm. s dvorni otvormi pre olovenu zataz
je polepena bo¢nicami z balzy hr. 2 mm.
Vrchna a spodné ¢ast trupu su taktiez z
2 mm balzy, centroplan trupu je vystuze-
ny preglejkovymi ,rebrami” hrdbky

LETADLA
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spodu napinacim a z vrchu zaponovym
lakom. Po vyschnuti vybrisime povrch a
cely postup eSte raz opakujeme. Dosiah-
neme tym prehnutie vySkovky pfiblizné
do tvaru profilu. PFfesny profil upravi
vystuha z balzy 10x5 mm vlepena do
stfedu vySkovky. Potah je z tenkého
Modelspanu. Stred nabeznej hrany vys-
kovky doporucujeme vystuzit smrekovou
liStou 3 x2 mm proti otlaceniu.

Smeérovka z plnej balzy hr. 3 mm je
vystuzena smrekovymi liStami 3 x 2 a do
trupu zakotvena pomocou smrekového
nosniku 3 x3 mm. Kormidlo je oto¢né
pfisité. Vahadlo je z celuloidu hr. 1 mm a
dorazy kormidla z péasku hlinikového
plechu 0,5 x 5 mm.

Zalietavanie. Po vyvazeni modelu
upravujeme let iba podkladanim vySkov-
Nedoporucujeme nuatit model do

ky.

at\Cky ST veikou vychylkou smérov-
, Qrgfoz ri zrychleni letu modelu

13 V4 4 irdle. V krajnom pfipade

1.5 mm. Startovaci hacik z duralu hr.
1.5 mm je uchyteny dvorni Spendlikmi (rez
A-A) v drazke vyrezanej do hlavice trupu.
Trup je potiahnuty tenkym Modelspanom
a lakovany bezfarebnym nitrolakom.

VySkovka je vyfezana z balzy hrubéj
2 mm, zaprofilovand a nalakovana zo

TSor

16.8 dm*

i?'

_— 125

do zatacky model nastavime prekrdtenim
duralového jazyka tak, aby polovina kfidla
blizSia stfedu zatacky mala vacsi uhol
nabéhu. Je to bézny spdsob lietania. Inak
zalietavanie modelu nerobi problémy.
Vétron Rusava je schopny lietaf Gspésné i
za vétrného pocasia, délozité je vSak, aby
modelaf zvladol dobré viek vsilnom vetfe.

0. a J. VITASEK, LMK Holi&

875 x
555 80

2.14,dmil

x5y

Sl:ll‘Azrly mopcl kat. al

RUSAVA

KONSTR 0. 0J. VITASCK
LMK HoOLIC
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Motorovy
model

EROS

nenizcela novou konstrukci. Jeho autor,
American Doug Galbreath, s nim létaljiz
na mistrovstvi svéta FAI v Sazené v roce
1967.

Trup je slepen z balsovych prkének:
bo¢nice jsou tlusté 3,2 mm, horni a
spodni strana 4,8 mm. V rozich jsou
smrkové listy 3,2 x 3,2 mm. Preklizkovy
pylon je oboustranné potazen balsou, v3e
o tloustce 2,4 mm. K pylonu je pfiSroubo-
vana uUlozna deska kfidla z duralového
plechu o tlousStce 1,6 mm, jez tvarem
pfipominéd jazyk o Sifce 35 mm a délce
115 mm. Motorové pfepazka je z preklizky
tlusté asi 18 mm. Motor Super Tigre G 20
je pfiSroubovan vikem k duralové desce o
tlouStce asi 6 mm, celek je pak pfiSroubo-
van k motorové prepazce. Casovad je typu
Seelig. Smérovka je z plné balsy tl.
4,8 mm.

Kfidlo stavéné v celku se pfivazuje k
trupu gumou. Stfed je zesilen dlouhou

Ing. JiFi HAVEL,
Foxboro, USA

V Modeléfi 2/73 jsme se zminili o neobvykle
feSeném tlumici hluku motorl americké firmy
DUBHO s poznamkou, Ze jakmile se o ném
dovime podrobnosti, ¢tenare s nimi seznami-
me. Tato mozZnost se ndm naskytla a hned ve
formé, vjakou jsme ani nemohli doufat. Autor
€lanku, ktery docCasné pracuje v USA, mél
pfilezitost se s tlumi¢em seznémit a nezapo-
mnél nAm o tom napsat.

V nedavné dobé se objevil na americkém i
evropském trhu modelafskych potreb prevratné
feSeny tlumic¢ vyfuku pro spalovaci modelafské
motory. Vyrabi jej americka firma DUBRO;
zpUsob jeho feZeni je dobfe patrny z obrazku.

spojkou z preklizky o tlouStce 3,2 mm.
Pfima Zebra jsou z balsy tl. 2,4 mm
diagonalni z balsy 3,2 mm.

VySkovka méa vSechna Zebra z balsy tl.
2,4 mm. N&abézna i odtokova liSta jsou
vrstveny z balsovych paskd.

Zalétavani. Model nemé zafizeni pro
zménu Ghlu sefizeni; 1ét4d s tézistém v
80 % hloubky kfidla, ¢emuz odpovida i
Uhel sefizeni jen asi +1°. Jediné zbor-
ceni je asi 2,5 mm ,positiv" na vnitini
Casti pravé pllky kfidla. ZplGsob letu je
vpravo-vpravo. Pfechod z motorového
do klouzavého letu se sefizuje vychylenim
plosky nasmérovce. Jeji nejvétsivychylka
nemé pfesdhnout 2,5 mm; kvychylovani
ma dojit asi 3/4 vtefiny pfed pfeplavova-
nim motoru. Krouzeni se sefizuje pouze
naklonénim vySkovky. Autor doporucuje
létat I.kruh pfiblizné za 30 vtefin.

Zpracovaling. . HOREJSI

Zakladnim nosnym dilem celého tlumice je
duralovy nastavec 1, ktery souasné mlze
slouzit jako adaptér na potfebny druh motoru.
Jeho vnitfni otvor je vyfrézovan tak. aby opét
odpovidal vystupnimu vyfukovému otvoru mo-
toru. Firma DUBRO dodava tento dil jako
universalni a pfizpdsobeni fesi specialnimi
stfedicimi deskami. Toto FeSe" ner: pro
amatérskou vyrobu vhodné a c"otc _e déle
nepopisuji. Nastavec 1 musi cjt tec. -eSen tak,
aby vnéjSimi i vnitfnimi rozikéfy odpovidal
vyfuku motoru adal serané. y» .- ::_-i o8zné
tfmenem kolem vélce nebo zp-secem (u
motoru MVVS 10 RC ras? sfecr.- Sroubem).

MODB-AA. 7/1973



Pro Modelar
P. MOTIEKAITIS
Litevska SSR

Plovakovy
,gumak”

WIDA-2

je variantou pozemniho modelu na gumu LITHUANIA 2, s nimZ autor v roce
1971 ustavil svétovy rychlostni rekord 144,927 km/h (viz Modelaf 10/72 a
2/73). Také tento model, uréeny k pokustim o rychlostnirekordy po vzletu z
vody, ma deltovité kfidlo o velmi malé ploSe a je poh&nén dvéma
protibéznymi vrtulemi. Pro zmenSeni odporu se oba plovaky po vzletu

priklapéji k trupu.

Konstruktér se snazil navrhnout a propracovat model az do detailu co

nejjednodussi, aby dosdhl malé hmotnosti pfi dostate¢né celkové tuhosti a

pevnosti;

nepodléhal ilusi, Ze voda neni ,,tvrda".

Podafilo se mu najit

pfijatelny kompromis mezi protichldnymi pozadavky a dosahl toho, Ze
WIDA-2 je stabilni, rychle dosahuje maximalni rychlosti, dobfe drzi smér a
snadno prolétne méfenou bazi. Pfi protokolovaném letu ve Vilniusu dne
20. ¢ervna 1971 (den ustavenizminéného svétového rekordu) dosahl model

WIDA-2 rychlosti 120 km/h.

Trup kruhového prGfezu o prméru
28 mm a tlouStce stény 2 mm je ze
stfedné tvrdé balsy. JelikoZ model pfista-
va do vody ,,na bficho", je balsa dokonale

prosycena lakem (tfi vrstvy cellonovy
-T-
n
Vlastni tlumi¢ tvofi soustavu ocelovych

desek 2, jejichz tvar a feSeni otvord jsou dobfe
patrné z obrazku. Otvory opét svoji velikosti a
usporadanim odpovidaji vyfukovému otvoru
motoru. Vné&jsi rozméry desek jsou asi 0 3 mm
VvetSi nez je fez nastavcem 1 (viz 2B); pouZzity
material je ocelovy plech tl. asi 0,3 mm.
Uzaviraci deska 5 je bez vyfukovych otvord aje
vyrobena z ocelového plechu tl. asi 0,8 mm.
Vzdalenost mezi, jednotlivymi deskami je
vymezena podlozkami 3, tlustymi 0,3az0,4 mm.
Desky jsou stazeny dvéma ocelovymi Srouby
M 3, pro nézje tfeba v nastavci 1 pfipravit zavity.

V obrazku ani v popisu Uumysiné neuvadim
miry, které z hlediska funkce tlumi€e nejsou
ddlezité. Miry, které uvedeny jsou, jsem odméfil
na origindlnim tlumic¢i a ani o nich nemohu
prohlasit, Ze vyhradné tyto je tfeba pouzit. PiSi
tento kratky clanek spiSe jako podnét vsem
kutilm, ktefi né&jaky tlumi¢ pro svij motor
potfebuji ajimZ se ona az dosud obvykla velkaa
vice & méné dimysina monstra nelibi.

Pro Uplnost jesté par slov o funcki tohoto
tlumice avysledcich s nim dosazenych. Funkce
je nadmiru jednoducha: razové viny vystupujici

MODELAR / 7/1973

zevnitf i vné a dvé vrstvy leskly

vné). Oba konce trupové trub-

ky jsou zesileny pfilakovanou

tkaninou a opatfeny pfilepeny-

mi duralovymi prstenci pro uloZzeni hlavic
s loZzisky vrtuli; feSeni je shodné s
modelem Lithuania 2 (viz MO 2/73).

Kfidlo s nozovym profilem tl. 2 mm u
Kofenu a 1 mm rta-koncich, zhotovené z
plné stfredné tvrdé balsy, je k trupu
pfilepeno na lupo. Jeho obdobou je
kylova plocha, rovnéz nepohybliva.

Balsové plovaky impregnované jako
trup jsou pfipojeny oto¢né k jednodu-
chym nohé&m z ocelového dratu o
prdméru 1,5 mm, jez jsou opé&t otocné
pfipojeny k trupu. Plovakovy systém se
sklapi po odleh¢enitahem gumy, pouzdra
pro otoéné Cepy a ovladaci $ilrky jsou
celuloidova,

Balsové listy vrtuli jsou opatfeny
osikovymi kofenovymi nastavci, jeZ jsou

z motoru jsou tFiStény soustavou desek, tlumici
efekt Ize snadno ménitjejich po€tem, ¢im méné
desek, tim niz3i aroven hluku, ale pozor a neni
to zadarmol Pfi zmenSovani poctu desek ztraci
motor vykonnost a je tedy tfeba volit nebo Iépe
vyzkouSet urcity kompromis. Byl jsem pfitomen
srovnavacimu meéfeni na motoru WEBRA61 s
tovarnim tlumi€em DUBRO uréenym pravé pro
tento motor (lisi se prdchozimi 3rouby bez
pouziti upeviiovaciho tfmenu). S osmi deska-

otoéné v trubkovych nabojich (prdmér
6/primér 7 mm) spojenych pevné s
hiidelivrtuliz ocelového dratu o primeéru
1,8 mm. Obé axialniloziska jsou zhotove-
na amatérsky z kuliGek o primeéru 2,5 mm
ulozenych v celuloidové kleci a z
ocelovych podloZek.

Gumovy svazek z paskl gumy Pireili o
jednotlivém prifezu 1 x3 mm ma celko-
vy prifez 96 mm2. Pfi natogeni 275 az 300
otocek se vytaci 2 az 2,5 vtefiny.

Technické UGdaje neuvedené na vykre-
su: plocha kfidla2,04dm 2, plo$né zatizeni
48 g/dm 2. Vahovy rozbor (g): guma 40;
trup s kfidlem a kylovkou 21,3; predni
vrtule s Gplnym ulozenim 10,5; dtto zadni
vrtule 10,1; plovaky 16; vzletova vaha
97,9.

mi bylo dosazeno stejné Urovné hluku jako s
tovarnim velkoobjemovym tlumic¢em WEBRA,
ale ztrata na otdckach byla u tlumice DUBRO jen
350 ot/min, zatimco s originalnim tlumi€em
WEBRA 650 ot/min oproti otackam motoru bez
tlumice. Je pochopitelné, Ze tyto vysledky se
mohou li§it napf. pfi pouziti jiné vrtule, paliva a
zejména u jiného motoru. ZkuSenosti americ-
kych modelafd - z nichZ vychazitento &lanek -
ukazuji, ze tlumié vyfuku feSeny timto zpUso-
bem je vyhodny, ale neda se jednoznacné fici,
Ze pro vSechny motory a vSechny Ucely.
Napfiklad motory pracujici s vysokym poctem
otaCek (pro zavody kolem pylonu) maji s timto
tlumi¢em sklon k prehfivani.

Pracnost tohoto tlumice je mal4, stejné jako
jeho vaha a rozméry. Nezkusite si jej zhotovit
pro svlij motor?

Pokud nékdo u nas zhotovi a vyzkousi
tlumi¢ tohoto systému, necht da védeét
redakci, jakého praktického vysledku
dosahl.
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SVAZY OZNAMUJI

CSMosS

m Ceskosjovensky klub leteckych
modelarl (CskLM) upozoriiuje, Ze
Ucastnici mezinarodnich soutézi (ty-
k& se i soutd?i poradanych v CSSR)
musi mit:

1) mezinarodni licenci - vydava z
povéfeni CsKLM R. Metz. V 74adosti je
tfeba uvést: datum a misto konani
mezinarodni soutéZe, data narozeni,
bydlisté, Cislo licence afoto zadatele o
rozmérech 2x3 cm. Z&adost bude
vyfizena jen tém, ktefi budou na
mezinarodni soutéz pfijati:

2) certifikaéni kartu vcetné nalepky
FAl pro kazdy model.

Za vydani téchto néalezitosti bude
pozadovana finan¢ni Ghrada.

m Nominace na mezinarodni sou-
téz ,,Pohar Sofie", jez se kona 1-3. 9.
v kategoriich F2A, F2B, F2C, F2D:
F2A - Subrt, Fill, F2B - Skrabalek,
Cech; F2C - Safler-Kodytek; Mucha-
Levku$; F2D - Klima, Hirs.

m Nominace na mezinarodni sou-
téz ,Inter Aero 73" pofadanou
14.-16. 9. v Bukuresti v kategoriich
F2A, F2B, F2C, F2D:

F2A-Men&ik; F2B-Skrabalek; F2C-
Safler-Kodytek; F2D - Klima.

m Nominace na mezinarodni sou-
téz pro U-modely v Bohumu, NSR,
8.-9. 9., kategorie F2A, F2B, F2C:
F2A - Mensik, Gartler; F2B - GAabris,
Cani, Jure¢ka; F2C - Drazek-Trnka,
Votypka-Komdurka.

SM CSR

m  Mistrovské tfidy SM CSR dostali
tito modelafi:
Kropacek - LMK Strakonice; Zeidler -
Frenstat p. Radho$tém; Malasek -
Praha 6.

m HIlaSeni o zméné néacelnika klu-
bu, jeZ posilate SM CSR musi obsaho-
vat i souhlas OV Svazarmu.

m SoutéZ Le-C-404, jiz pofada 2. 9.
LMK Praha 6-Suchdol, se léta v
kategorii RC-Sv 1 a nikoli RC-M1, jak
je ohlaSeno v kalendari.

VYSLY NOVE PLANKY

TRENER - cviény upoutany akrobaticky
model letadla na motor 2,5cm3 rozpéti
1010 mm, balsova stavba. (Viz Modelaf
¢ 10/1972)

Cislo 49 Cena4,-Kés
3 LODI - jachta, torpédoborec a délovy
€lun - pro zaky na elektromotor Igla
(kat. EH, EK); tuzemsky materidl. (Viz
Modelaf €. 7/1972)

Cislo49(s) Cenal2,-Ké&s
PIPER PA 18 - upoutana maketa sportov-
niho letadla na motor 2,5cm3 rozpéti
1194 mm, smiSeny materidl. (Viz Mode-
I&F €. 8/1972)

Cislo 50(s) Cena8,-Kés
VOSTOK - létajici maketa sovétské nosné
rakety na €s. motory Adast; celobalsova
stavba. (Viz Modelar ¢. 11/1972)

Cislo 51(s) Cena8,-Kes
CENTAUR - RC motorovy model pro
fizeni 1 az 4 kandly a pohon motorem
2,5 az 5cm3; rozpéti 1500 mm, smiSeny
material. (Viz Modelaf ¢. 1/1973)

Cislo 52(s) Cena8,-Kes
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pro sberatele

Jsou také neiétajici makety - nazyvané nevhodné ,,kity"- také modely a ti, co sejim
vénuji, modelafi? Diskuse na toto témajisté jeSté dlouho neskoncia myz redakce zde
nemlizeme ani nechceme soudcovat. Klademe ale otadzku odpdrctim: PROC vlastné
NE? CoZpak nékdo dokaze v dnednidobé pfekotného vyvoje vibec uréit hranici, kde
modelafstvi zacina nebo kon¢i? Otazky se ostatné jiz dotkli trenér pro Iétajici makety
(viz MO 5/73).

To bychom se ale uz sami dostali do diskuse nevedouci nikam. Misto toho znovu
pfipominame, Ze jako redakcejsme pro sndSenlivostaméame v lcté dovednost, znalosti
a dobré femeslo - atje vidét na ¢emkoli. Proto ob€as budeme hledét uSkudlit kousek
mista i PRO SBERATELE. A chce-ii ndAm snad nékdo za to vyc¢init, nechtsilaskavé-nez
namocipero dojedu-zauvazuje, jestlijsme ho ndhodou nemohlizahlédnoutvtlacenici
vprodejnach Pragoimpo ¢i Tuzex, kdyz p¥isly plastikové stavebnice, anebo na nékteré

modelafské vystavé.... |

Ne konicek, ale kdn

je bezpochyby sestavovani a shromazdo-
vani nelétajicich maket z plastiku. Co jen
tihle lidé z celého svéta _pro sebe
navzajem dokazi udélat! Casem ale
pferlstda skoro kazda shirka skladové
prostory svého majitele a nastavaji
Jtrable", jez nezna ten, kdo hleda
odpocinek jenom na kanapi. Jesté Stésti,
7e jsou to modely v méfitkach 1:72 az
1:24.

Dovedete si pfedstavit, kam by to doslo,
a jak by pfibylo napf. rozvod(, kdyby byly
LKity" tfeba 1:7? A pfece existuji
sbératelé takovych ,monster". U nas v
Brné mame jednoho, Jaroslava Popelku,
ktery po maketé Mustang se pustil do
stiha€ky Spitfire IXv odpovidajicivelikos-
ti a v markingu 312. ¢eskoslovenské
peruté RAF. Na modelu najdete vSechno
do poslednich detaild podle pfedlohy -
funkéni kormidla, klapky, dokonale vyba-

.vénou kabinu a dokonce na kfidle i padéak

pfipraveny pro pilota v hotovosti. Kdyz
jsem ten model fotografoval ze vSech
moznych stran a pohledd, byl jsem jim tak
zaujat, Zze jsem se dopustil i ,fotografické-
ho kotrmelce". Najdete jej? (Je na
druhém snimku na posledni strané
obalky. - Red.)

Zbyvad u této prekrasné, bohuzel
nelatajici makety vyslovit pfani: Jardo,
kdyz to tak umi$, nezkusi$ postavit néco
stejné pékného, ale létajiciho?

Zden&k BEDRICH

Opravujeme
ulomenou vrtuli

Pfi Cisténi sbirky plastikovych modell
se obCas ulomi osi¢ka vrtule. Pfilepeni
vrtule neni hezké ani praktické. PriSel
jsem na jednoduchou upravu, kterd je
sice trochu pracnd, alezarucipohyblivost
vrtule. Pfi opatrné praci nemusi utrpét ani
vzhléd modelu.

Zéalezi na tom, kde byly vylisky modelu
spojeny lepenim. Prochazi-li osi€ka vrtule
délici rovinou mezi obéma polovinami
opatrné rozlepit, vyjmout ulomenou osic-
ku a jeji rozSifené zakon€eni opatrné
odlomit. Potom uStipneme vhodny kou-
sek Spendliku nebo hfebiku (podle
velikosti modelu), nahfejeme jej nad
plamenem a udélame jim otvory v misté,
kde byla pGvodni osa jak ve vrtuli, tak v
roz8ifeném zakonceni. Tyto otvory musi-
me udélat opatrné, vypada velice ne-
vzhledné, kdyZ konec Spendliku tréi ven.

OBR. 1 OBR. 2

Potom 3Spendlik vyjmeme, otvory zaka-
pneme lepidlem a spojime ositkou
(obr. 1). Po zaschnuti lepidla model
znovu opatrné slepime.

Pokud osa vrtule neprochazi lepenym
mistem, je postup o to jednodussi, Ze
model nemusime rozlepovat. Staci jen
odtrhnout masku motorové gondoly.
Také nemusime pouzit rozSifeni, kterym
je osa zakoncena, protoZe je bezpecné
nahradi hlavicka $Spendliku opilovana do
plochého kotou€ku (obr. 2).

0. BOUSKA, Praha
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P§*6 Racek

Beta Be 56

makety
S gumovym
pohonem

Konstruoval Milan KACHA,
LMK Praha 4

K STAVBE

Trup je sestaven postranicovym zplso-
bem z podélnikd a dild vyfiznutych z
tvrd§iho baisového prkénka 2 az 2,5 mm
tlustého. U Bety je mozno volit postranici
bud s pevnym nebo s odnimatelnym
kiidlem. Zebra horni oblé nastavby trupu
pfesné obkreslime na 1mm balsu a
vyfeZzeme. Po pfilepeni a zaschnuti je
potdhneme mékkou balsou tl. 0,8 mm
(zbrousime ji z Imm prkénka). U modelu
PB 6 zalepime zespodu podvozek z
ocelové struny o prdméru 0,8 mm pfiva-
zany niti na pfepazku z 2mm balsy. Cely
zbyvajici prostor pfed podvozkem potah-
neme balsou 1 mm tlustou. U modelu
Beta pak pfilepime spodni kryt motoru z
meékké balsy. Na vrchni, balsou potaze-
nou &ast trupu obkreslime tvary otvord
pilotnich prostorl avyfizneme; u Bety je
jen jeden. U PB 6vyfizneme téZ otvory pro
zapusténi vzpér ,hrazdy", jeZz jsou z
bambusovych Stépin 2x2 mm se zaoble-
nymi hranami. Vzpéry je nejlépe pfilepit a
nahofe spojit epoxidovym lepidlem. Na
ocelovou strunu podvozku nalepime u
PB 6 nohavice z balsy 2 mm tlusté.

Z hranolku tvrdSi balsy (nejlépe vybratz
hranolki 30x30x200 mm, jez se proda-
vaji na hlavice raketovych modeld)
vyfeZzeme hlavice a zabrousime ji spolec-
né s predni ¢asti trupu. Do hlavice
vyvrtdme otvor pro loZisko h¥idele vrtules
vychylenim podle planku. LoZisko je
mozno zhotovit z bambusového koliku o
prdmé&ru 5 mm podéln& vrtaného anebo
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Obé skute¢né letadla slouzicizapfedlohu popisovanym maketam vznikla vdobé pfed
druhou svétovou valkou a i kdyz z{stala jen v prototypech, maji své misto v historii
ceskoslovenského letectvi. Pro modelové zpracovani byly oba stroje vybranyjednak
jakoZto modelafsky vhodné, jednak pro jejich Uhlednost a na tehdejSidobu vyspélou

konstrukci.

Sportovni hornoplo3nik Pfikryl Blecha PB 6 byl postaven v roce 1934 a Be 56 -

akrobatickd verse znamé

fady sportovnich

letadel Beta z chocefiské tovarny

Bene§-Mraz - vznikla o dva roky pozdéji. Diky Narodnimu technickému muzeu v Praze,
jez opatruje zbyvajici vykresy, mohla byt obé letadla zpracovana na létajici makety v

meéfFitku 1:20 dosti pfesné. Nepatrné byly jen zvétSeny podvozkové nohy, vysSkovka a

vrtule.

Oba modely jsou stavény pro ,,dvacetinky“ béznym zpdsobem, jiz nékolikrat
popsanym. Proto se omezime jenom na nejnutnéj$i stavebnipopis - pro oba modely

spole€¢ny - a na nékteré zvlastnosti.

je vysoustruzit z duralu s otvorem o
prdméru 1,1 az 1,2 mm. Jako axialni
loZisko pouzil autor dvé teflonové podloz-
ky 1 mm tlusté o prdméru 4 a 1,2 mm.
Vyhovi v8ak i jiné uspofadani, napf.
koralek z plastické hmoty nebo podlozka
z celuloidu, ¢i tenkého umakartu apod.
Hfidel vrtule je z ocelové struny o
prdmé&ru 1 mm a pruzina volnob&hu z
ocelové struny o prdméru 0,3 mm.

Trup modelu PB 6 pfebrousime cely
jemnym brusnym papirem, potdhneme
tenkym bilym Modelspanem a dvakrat
nalakujeme fidkym ¢irym vypinacim la-
kem; z pilotnich prostord Modelspan
nevyfezavame. Pfilepime zbyvajici vzpéry
podvozku z bambusu o prifezu 2x1 mm
se zaoblenymi hranami. Pro pevnost
podvozku je nejlépe pouZit epoxid.
Po zhotoveni stifikaci masky mlzZeme
takto pfipraveny trup nastiikat barevné.
Letadlo PB 6 bylo bilé s &ervenymi
dopliky na trupu, ,hrazdé" kfidla a
podvozku. Nejlépe je pouZit acetonovych
barev Texba, které jsou prlsvitné, dobfe
kryjici, velmi lehké a daji se stfikat fixirkou
témeér bez fedéni. (Vyrabije druzstvo pro
chemickou vyrobu Druchema v Praze a
jsou k dostani v prodejné potfeb pro

akademické malife na Néarodni
tfidé - Platyz - v Praze.)
Maketu motoru u PB 6 je mozno

zhotovit tak, Ze valce ajejich hlavy se slepi
z vyfezanych podlozek; Zebra jsou
0,6 mm tlust4, mezera je rovnéz 0,6 mm.
Celkem 11 kusd distanénich kotouckd
(mezery) o primé&ru 5 mm a 11 kusl Zeber
o prdméru 10 mm se nasune na bambu-
sovy koliGek o priméru 1 mm a slepenim
na sebe vytvofivalec 14 mm dlouhy. Méné

naroénym asi postaci vybrousit z balsy
valec o primé&ru 9 mm a omotanou niti
znézornit na délce 14 mm Zebra valce. Na
Celo valce se nalepi Zebra hlavy v po¢tu 9
kusl s osmi mezerami. Hlava je polokulo-
va, jeji vySka se rovna poloméru valce.
Autor se snaZil napodobitskuteény motor
co nejpfesnéji takto: valec a hlava valce
soustruzeny z organického skla se
stfedovym odlehéenim o prdmé&ru 4 mm.
Mezery na hlavé frézovany, Zebra na valci
vypichovana upichovacim noZem o tl.
0,7 mrr na primér 5,5 mm. Saci potrubiz
buzirkyo prdméru 1,5 mm, zdvihacitygky
z bambusu o priméru 1 mm, zapalovaci
svicky z bambusu o priméru 2 mm;
vahadla, vahadlovy drzak aventily z tvrdé
balsy tl. 1 mm, vyfukové potrubi z balsy
3x3 mm zbrou3ené na primé&r 3 mm,
pfiruby vyfukového potrubi z 1 mm balsy.
Véalce motoru s hlavami, zdvihaci tycky,
drzaky vahadel, saci potrubi a Ccast
difuzéru jsou lakovany hlinikovym bron-
zem. (Vhodny je lak zn. Revell na
plastikové modely, ktery je k dostani v
prodejné Pragoimpo v pasazi Alfa na
Vaclavském namésti v Praze.) Vyfukové
potrubi, vahadla aventily se lakuji c¢ernym
acetonovym lakem, nejlépe matovym.
Skute¢ny motor Orion LL 30, vyrobek
byvalé firmy Michl a. s., je vystaven v
expozici leteckych motord Narodniho
technického muzea v Praze.

Hotové dily makety motoru pfilepime
podle vykresu na pfedek trupu modelu
PB 6.Z otvorl pilotnich prostor@ vyfizne-
me papirovy potah a n"a okraj otvord
nasadime ochrannou ,obSivku" z ¢erné

(Pokracovani na str. 18)
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Dokon¢eni ze sir. 15

buzirky o prdméru 2 mm podélné nafiz-
nuté. Ochranné Stitky vystfihneme z
celuloidu tl. 0,3 mm - u Betyjen 1kus-a
pfilepime. Nasadime plastikova podvoz-
kova kola o prdmé&ru 20 mm, nejlépe
Cervena. Pneumatiky vyznacime cernym
matovym acetonovym lakem.

Ocasni plochy obou modeld jsou z
plné mékké a co nejleh¢i balsy 0,8 mm
tlusté. U modelu PB 6 se naznaci lehce
¢ernou pastelkou prosvitajici kostra a po
nalakovani Ffidkym bezbarvym lakem a
pfebrouSeni se narysuji €ernou tuzi délici
spary kormidel. U modelu Be 56 se
narysuji tuzi délici spary a ndznaky kostry
(jen u kormidel - kylovka a stabilizator
letadla mély pfeklizkovy potah) az po

celkovém nalakovani modelu. Takto
pfipravené ocasni plochy pro PB 6
pfilepime podle vykresu k trupu v
pfesném postaveni. U Be 56 je Iépe

pfilepit ocasni plochy aZz po celkovém
nastfikani modelu lakem.

Kfidla u obou modeld maji Zzebra z
1 mm balsy, nejlépe z radialné fezaného
prkénka (tzv. zrcadélkova balsa). Stfedni
ztuzné nosniky jsou z tvrdé balsy
2x2 mm, nabézna a odtokova lista jsou
rovnéz tvrd$i. Mékka balsa totiz Casto
nesnese pnuti Modelspanu a kfidlo se
brzy borti. Zebra kfidla modelu Be 56 jsou
nakreslena tak, Ze pfi pfesném sestaveni
odtokova hrana sama vytvofi tzv. ,,nega-
tiv'. Je vyhodné po pfesném obkresleni
Zebra téz prfesné vyfiznout, zvlasté zafezy
pro ztuzné' nosniky, jez pak po mirném
namacknuti drzi se Zebry pohromade jiz
pfed zalepenim. Takto nejprve sestavime
obé poloviny kfidla a potom pfikladame k

Nejuspésnéjsi ,,dvaapllka“
poslednich let- motor ROSSI 15- se uz
dockala prvnich malych zmén. Vnéjsi
Gpravy jsou spiSe , kosmetické", vnitini
vého hfidele (tvofi souasné valcové
Soupatko, jez Fidi sani) se zvétsil z 10 na
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zebrim nejdfive odtokovku téz s vyfezy

pro Zebra a nakonec néabézku. VSe
pojistime Spendliky a mezi nabézku a
odtokovku zalepime dily zakoncujici

k¥idlo. Pfi sestavovani na desce podlozi-
me odtokovku kfidla Be 56 na Grovni
poslednihozebra podloZzkou tl. 3,5 mm na
pravé ptlce kiidla atl. 2 mm na levé plilce,
abychom dosahli potfebné zkrouceni
kfidla. Umodelu PB6jeto 2 mm podlozka
na pravé pllce kfidla a 1 mm na levé
pllce. U Be 56 pamatujeme na dobré
pfipevnéni a pfilepeni podvozkovych noh
z ocelové struny o priméru 1 mm.
Kfidla obou modelld potdhneme ten-
kym bilym Modelspanem a lakujeme
dvakrat fidkym c¢irym vypinacim lakem.
Pro vypinani téz Spendlime kfidla k
dfevéné desce a podkladame stejnymi
podloZzkami jako pfi montazi. U Be 56 po
vypnuti kfidla nasadime na podvozkové
nohy plastikova kola o priméru 20 mm,
jez upravime povrchové stejné jako u
PB 6. Na podvozkové nohy s koly
sestavime ,kalhoty" z 1 mm balsy, jez po
zaschnuti pfebrousime a téz potdhneme
tenkym bilym Modelspanem. Podle ziska-
nych informaci bylo pry letadlo Be 56 celé
cervené s bilymi imatrikulaénimi znacka-
mi a dvéma podélnymi pruhy na bocich
trupu. Autor potdhl model bilym Model-
spanem a cely nastfikal barvou Texba,

smichanou napdl ze Zluté a cCervené.
Vysledkem je jasna <cCervena Dbarva,
10,5 mm, otevieni saciho otvoru se

zvétSilo asi o 13° (je ted tésné pfes 200°,
uzavird se 62 °po horniavrati). Zménilo se
i ostatni ¢asovani{dfivéjSije uvedeno v
zavorce): vyfuk 152° (150°); hlavni
pfefuky 136° (130°), pomocny prefuk
136° (126°).

Pétiminutova epoxidova lepidla
jsou ve své&té velmi oblibena a mGzeme
jen doufat, Ze se jich nasi modelafi také
dockaji. Jsou totiz velmi dobrym pomoc-
nikem jak pfi stavbé (kdy se hodi zvlasté
drobné pevnostni spoje, jez pfi slepeni
epoxidovym lepidlem s norméalnivytvrzo-
vaci dobou by znatné zpomalovaly
stavbu), tak pfi opravach. Vybornou
novinku, kter4 velmi usnadiuje praci s
takovym lepidlem, pfinesla na trh jedna
americka firma. Je to jakasi dvojita
injekéni stfikacka, zfejmé& zhotovena z
plastické hmoty (pfipomina naSimi mode-
lafi hodné pouzivané plastikové stfikacky
na jedno pouziti). Obé& dsti, jimiz se
jednotlivé slozky vytlacuji, jsou tésné
vedle sebe, pisty jsou vné propojené.
Timto zpldsobem je zaruéeno piesné

nenapodobitelnd Zadnym béZznym nitro-
lakem. Na imatrikulaéni znaky bylo
pouzito bilych obtiskd. Lze potahovat i
cervenym Modelspanem, pak je ale nutné
potahnout i ocasni plochy, jejichz hmot-
nost se tim zvét$i a model je nutno vpfedu
dovazovat, coz jeho letové schopnosti
neprospéje. Nejsou-li po ruce obtisky, je
mozno zhotovit masku imatrikulaénich
znak( a pak znaky po nastfikani celého
povrchu modelu a sejmuti masky zUlsta-
nou v barvé bilého prolakovaného Mo-
delspanu. (Na masku se hodi isolepa.
Postup: Na prkénko z tvrdého dfeva s
hladkou stranou nalepime péas isolepy
nebo dva pfekryvajici se nad sebou podle
vySky pismen. Pismena narysujeme na
isolepu tvrdou tuzkou a vyfizneme je
holici €epelkou, zbylou isolepu strhneme.
Tésné pfed nastfikAnim stdhneme pisme-
na s desky a nalepime je na model.
K odchlipnuti pismen s desky ¢i s
povrchu modelu pouzivAme ostrou $pica-
tou pinsetu nebo ¢epelku.) Umodelu PB 6
bylo pouzito Eernych pismen z obtiskd,
které vysly ve specialni fadé& planka
Modelafe. Pismena, jez v obtiscich
nejsou, se daji vytvofit spojenim ¢asti
dvou jinych, napf. B ze dvou P;
pfedpoklada to oviem trpélivost. Model
PB 6 mél imatrikulaci z ¢ernych pismen
OK-BPI na trupu z obou stran s vySkou
pismen 25 mm a na kfidle svrchu i
zespodu s vySkou pismen 50 mm. U mo-

davkovani a znacné usnadnéna manipu-
lace, coz u tak rychle tuhnouciho lepidla
neni bez vyznamu.

Prenaseni tvar(

Zeber, pfepazek apodobnych dild zplanu
na preklizku nebo balsu je stalym
problémem modelafl, ktefi si chté&ji
zachovat plan neporuSeny nebo alespon
neznic¢eny. Americky ¢asopis RC Modeler
radivelmisnadnou adobrou metodu. Dily
se pfekresli na rysovaci félii z plastické
hmoty, kterd méajednu (nebo obé) stranu
matnou (u nas znaméa jako Astrolon -
pfipomind matny pauzovaci papir), vy-
stfihnou a pouzijijako Sablony. (VétSina
¢tenafll namitne, Ze Astrolon v Zivoté
nevidéla, natoZz pak jej mohla sehnat.
Pomocje vSak snadnéa: jemnym brusnym
papirem - zrnéni 400 az 600 - mUzete
zmatnit jednu stranu jakékoli prihledné
félie, napf. filmu nebo folie z obald. Na
takto zdrsnénou stranu se da dobfe
kreslit tuzkou i propisovacim perem a pf¥i
poloZzeni na plan je prihlednost zcela
vyhovujici. - Pozn. red.)
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delu Be 56 byla imatrikulace z bilych
pismen OK-BEC na trupu z obou stran o
vySce 22 a na kfidle svrchu i zespodu o
vySce 50 mm.

Po nalepeni obtiskd u PB 6 narysujeme
tusi tvar krfidélek na kridle zespodu i
svrchu, dvifek na levé strané trupu u
pfedniho pilotniho prostoru a schranky
na vrchni levé strané trupu za zadnim
pilotnim prostorem. U modelu Be 56 takto
vyznatime kfidélka, obrysy schranky a
krycich plechd motoru, na hlavici pak
otvor pro vstup chladiciho vzduchu k
motoru.

Teprve v této fazi stavby je vhodné
pfipevnit u PB 6 kfidlo na ,hrazdu".
Kdybychom to udélali dfive, pfekazelo by
kfidlo pfi povrchové Upravé. Uprostied
kfidla zespodu vyhloubime otvory pro
vzpéry ,hrazdy" tak, aby Uhel nastaveni
kfidla byl +2,5 stupné. Pozname to také
tak, Ze délka pfedni kolmé vzpéry
shrazdy" je 29 mm a délka zadni vzpéry
27 mm (méfeno od hrany trupu, kde
zac¢ina vrchni zaobleni, ke spodni plose
kfidla). Po tomto sefizeni kfidlo pfilepime
k ,hrazdé" a souCasné i bo€ni vzpéry
kfidla z bambusu 2x1 mm se zaoblenymi
hranami, jez jsme pfedem nalakovali
cervené. Bedlivé kontrolujeme postaveni
kfidla pohledem ze vSech stran.

Vrtule je u obou modeld stejna,
vypracovana nejlépe podle vykresu z lipy
nebo tvrdé balsy a nakonec lakovana
prasvitnou Zlutou barvou Texba. Na
pfednim ¢ele naboje vrtule je mozno

Velmi lehka RC souprava
je snem modelafQ, ktefi maji zalibu v
malych modelech. Do noty jim ,kapla"”
americkd firma Cannon: dala na trh
miniaturni proporcionalni soupravu pro
ovladanijedné az dvou funkci. Pfijimac je
ve spole¢né krabicce s jednim servem,
pficemz tato jednotka vazi 56,7 gramu. Je
moZzno pfipojit dalsi proporcionalniservo
0 vaze 34 grami. Jako zdroj slouzi &tyfi
¢lanky NiCd 225 mAh (vadha 53,8 gramu).
Pfi ovladani jedné funkce (smérovka)

zatizi  tato RC souprava model
110.5 gramu, pfi ovladani dvou funkci
144.5 gramu!

Italské ,,desitky” OPS
byly loni velmi Gspésné, kdyz tovarnitym
zvitézil na vSech domécich z&vodech
upoutanych rychlostnich model. (Moto-
ry OPSjsou ve své objemové tfidé jediné,
které se standardné dodavaji s ladénym
vyfukem.) Clen tymu C. Sandella zlepsil
také italsky rekord ve tfidé do 10cm3
rychlosti 283 km/h. Je to pékny vykon na
dvou fidicich dratech a na palivo bez
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naznacit stfibrné podlozku a cerné
matice svornikd hfidele motoru. Na
model Be 56je moZno pouzitiplastikovou
vrtuli zn. Igra o prdmé&ru 140 mm, ktera
méa sice mensi primér, ale je t&z8i nez
dfevénd, takze pravdépodobné odpadne
dovazeni modelu vpfedu. U modelu PB 6
vS8ak pouziti plastikové vrtule znamena
znac¢né dovazovani na zadi trupu.

K dokonalé povrchové uUpravé patfi u
PB 6 tahla kfidélek, ktera vedou ztrupu do
kfidla a tadhla kfidélek na kfidle svrchu i
zespodu. VSechna mohou bytz bambuso-
vé Stépiny o prdméru 0,6 mm a pfechody

vstupl tahel na kiidle z 1 mm balsy.
Vyztuzna a ovladaci lanka ocasnich
ploch, jakoz i lanka mezi boc€nimi

vzpérami kfidla imitujeme €ernym hedva-
bim. Niténa lanka upeviujeme nejlépe
tak, Ze jejich konec zatlacime Spendlikem
do kapky acetonového lepidla. Tahla
ovladacich lanek ocasnich ploch z tvrdé
1mm balsy se dvéma otvory pro lanka
jsou lakovana Zzluté.

Ostruhy u obou modeld jsou z bambu-
su. Pro Be 56 zhotovime jeSté tfi vicka o
prdmé&ru 6 mm z balsy tl. 1,5 mm. Dvé
pfilepime na vrchni stranu kfidla ajedno
na vrSek trupu za motorovym krytem.
Vy¢€nivajici konce dvou vyfukovych tru-
bek imitujeme z balsy o primé&ru 3 mm.
Vicka i vyfukové potrubi maji hlinikovou
barvu. Zavésné koliky gumového svazku
jsou u obou modell z bambusu o
prdméru 3 mm.

ZALETANI

Zkontrolujeme polohu tézisté podle
vykresu a pokud je to zapotfebi, dovazime
model vpfedu C¢i vzadu olovem nebo
plastelinou. Je-li zkrouceni kfidla jiné,
nez jak o ném byla fe¢, nakroutime kfidlo
opatrné nad uzavienym zdrojem tepla
(tedy nikoli nad plamenem!).

Oba modely zaklouzavame za Uplného
bezvétfi do travy, snéhu apod. Model
musi klouzat pod mirnym dhlem a
-nepatrné dopTava7teTf%pnmormdzemsé
to opravit dalsim kroucenim kf¥idla nad

nitrometanu ve sloZzeni 80 % metanolu,
20 % ricinového oleje. Jak zjistili €lenové
tymu, zmenSeni obsahu oleje z 25 % na
20 % znamenalo zisk na rychlosti 7 az
8 km/h.

Ameri¢an G. Lee dos&hl s motorem
OPS 10 cm3 (ovS8em s jednodratovym
fizenim a se 40 % nitrometanu v palivu)
rychlosti 299 km/h; doufal, Ze se mu
podafipfekonatrychlost 200 mil, tedy asi
322 km/h. NarazivSaknazdanlivé banalni
problém: nem(ize sehnat vhodné vrtule!
(N&S modelar by si poradil snadno a
udélal by sije sam.)

Natérova technika

udélala v poslednich letech velky pokrok,
zejména diky novym druhdm natérd na
bazi epoxidovych a polyesterovych prys-
kyfic. Jako pfisada k vytvofenitmelu, jimz
se mohou vypliovat mensi i vétsi
nerovnosti €i tvofit pfechody, se k nim
pouZzivd materidlu naopak vice nez
klasického - skla. Pfidava se ve formé
dosud nebézné - jako malé bublinky.
Vyhody jsou zfejmé: diky vzduchu uzav-

teplem. Smérové kormidlo doprava radéji
neohybame, nebot pfi pfiliSném ohnutiby
se model dostal pfi motorovém letu do
sestupné spiradly. Motorové zaciname
model zalétavat na 50 az 100 otocek
gumového svazku a pfipadné odchylky
vyrovhavame podkladanim hlavice trupu.
Gumovy svazek je u obou modell ze dvou
paskl gumy Pirelli6x1 mm anatacéisena
asi 350 otocek. Pokud se vam podafi
postavit model PB 6 leh¢i nez24 g aBe56
leh¢i nez 28 g (vzdy vEetné gumového
svazku), je mozno za bezvétfi létat jen na
dva pasky Pirelli 1x4 mm. Pfi 450 az 500
ototkadch dobfe namazaného tenciho
svazku se pak motorovy let znatelné
prodlouzi. Oba modely jsou sefizeny
vpravo-vpravo, leti tedy v mirnych pra-
vych kruzich motorové i v kluzu. PFi
pouziti svazku o prdfezu 12 mm2 je
stoupavy let strméjsi.

HLAVNI MATERIAL (MIRY V MM)

Model PB 6

Balsové prkénko: 1x50x 700 velmi lehka
mékka balsa;
1x50x 700 radidlné Fezana (zrcadélkova)
pevna;

2,5x50x 1000pevna tvrdsi; 2x50x500pevna
tvrdsi

Hranol 30x30x200tvrds$i balsy; hranol lipové-
ho dfeva 20x25x 170

Lista balsova 6x6x600

Kolo podvozkové plastikové ¢ervené o priméru
25-2 kusy

Acetonovy lak vypinaci €iry asi 50 g

Acetonova textilni barva Texba prlsvitna
Cervena a Zlutd pp 50 g

Lepidlo: Kanagom a bila lepici pasta po 1tubé

Dréat ocelovy pramér 0,3; pramér 0,8; primér 1
po 150 mm

Potahovy papir Modelspan bily tenky 1 arch

Stépina bambusu 4x30x200

Paskova guma Pirelli o prifezu 1x6 - celkem
59 nebo 1x4 - celkem 3 g

Celuloidova folie 0,3x50x70

Model Be 56

Balsové prkénko: 1x50x?000 meékka velmi
TebKa-balsa;._
1x50x 7000 pevna tvrdsk-2x50X"500meékka;
2x5x 1000 pevna tvrdsi;
2,5 a7z 3x50x 7000 pevna tvrdsi

Hranol 30x30x200tvrdsi balsy; hranol lipové-
ho dfeva 20x25x 770

Lista balsova 6X6X600

Stépina bambusu 4x30x200

Kolo podvozkové plastikové Eervené o priiméru
25-2 kusy

Acetonovy lak vypinaci ¢iry asi 50 g

Acetonova textilni barva Texba prlsvitna,
Cervena a Zluta po 50 g

Lepidlo: Kanagom a bila lepici pasta po 1tubé

Drat ocelovy priimér 0,3; pramér 0,8: primér 1
po 150 mm

Potahovy papir Modelspan bily tenky 1 arch

Paskova guma Pirelli o prifezu 1x6- celkem
8 g nebo 1x4 - celkem 59

Celuloidova félie ¢ird 0,3x50x50

Poznamka: Kursivou vysazené miry jsou p o
létech dfeva. Nejsou uvedeny bézné drobné
modelafské potieby a pomUcky

fenému v bublinkdch je mérna vaha
takového tmelu v porovnani s bé&znymi
tmely znatelné mensi (mérn& vaha samot-
nych bublinek je asi 0,04 g/cm3), diky
zakladni.pryskyfici (epoxidové ¢i polye-
sterové) matmelvelmidobré mechanické
vlastnosti a dobfe se i brousi.



Ceskoslovensky

vybeér

pro

mistrovstvi svéta

i kategoriich volné létajicich model( se konal na letisti Sazena ve dnech
26. a 27. kvétna. Vybéru se zUcCastnilo v kaZdé ze tfi kategorii prvnich
Sest sportovcl podle vysledkd z mistrovstvi CSSR v lofiském roce v

Lucenci.

Uvazovanych 14 letl (2 soutéze) se
podarilo odlétativpomérné studeném
a vétrném pocasi (v sobotu 8 letli - od
8.30 do 19.30, v nedé&li zbyvajicich 6).
Vybér byl velmi naro€ny nejen na
techniku létani (rdzné druhy pocasi
vcetné desté), ale ifyzicky - soutézici
museli nab&hat mnoho kilometrd v
mokrém terénu.

Mezinarodni soutéz FAI pro pokojové
modely se letos létala opét v solnych
dolech ve Slanic v Rumunsku ve dnech
11.-13. kvétna. Jsme jiZz tradi¢nimi ucast-
niky této soutéze a tak i letos jsme sfarali
pod zem k svému prvnimu letoSnimu
mezinarodnimu méfenisil. Rumunypfted-
chazela dobra povést, nebot na mi-
strovstvi Rumunska letos v Gnoru létali az
34 minut. Oproti dfivéjsim roénikam to byl,
znacény vykonnostni skok, nebot Madar
Oczoédy zvitézil loni vykonem dvakrat 31
minut. Jiz loiské MS v Anglii vSak
ukazalo, Ze jednogramové modely jsou
schopné zna&nych vykond.

Prvni den tréninku potvrdil zvySenou
vykonnost vSech soutézicich, zejména
obou druzstev Rumunska. NaSe druzstvo
létalo v tréninku okolo 30 aZz 33 minut,
jest& s malou rezervou v nataceni svazkd.
Problémem byl maly pocCet otocek, jez
jsme mohli nato€it do ,tvrdé" gumy,
kterou vzdy ve Slanic pouzivame. Pouze
ing. Rybecky natacel podstatné vice, kdyz
jeho menSi model nepotfebuje k letu tolik
energie; navic >m& Rybecky pfesné
otestované svazky pro kazdy let.

Soutézni Iétani rozdélené do dvou dnd
potvrdilo naSe obavy ohledné gumy. Jiz

20

Vétroné A2(F1A) meély velmi.dobrou
Uroven, vSichni soutézici ovladali
velmi dobfe techniku vleku. Prosadili
se novacci: zvitézil nenapadny P.
Krejcifik z Kroméfize vykony 1153 a
1184, celkem 2342 vtefin. Druhy J.
Kornhofer nalétal 2318 vtefin (1164 a
1154), tfeti osvédceny ing. I. Hofejsi
2283 vtefin (1113 a 1170). Ctvrty byl

prvni lety Rumun® ukazaly pfesné nala-
déni modell do mistnich podminek.
Velké pocty natoCenych otocCek Ccinily
jejich lety bezkonkuren¢nimi. Soucas-
nym vrcholem byly nejlep$i lety Aurela
Popy 39 :16 a Eugena Holtiera 37 : 21,
jejichZ modely vystoupaly pfesné stfedem
haly k jejimu stropu ve vysi 65 metrl
pfiblizné za 6 minut letu. Potom stale
pfesné ustfedéné létaly po stropé az do
16. minuty letu, tésné pod stropem az do
20. minuty a lom haly v 45 metrech
pfekracovaly az po tficaté minuté letu.
Popliv vykon 39 : 16 na 2400 otocek -
zatim nejlepsi oficialni let jednogramo-
vych modell - je vysledkem optimalniho
modelu pro Slanic.

S Rumuny vyborné bojoval ing. Karol
Rybecky, kdyz lety 37 : 01 a 35:32 ho
dlouho drzely na druhém misté. Teprve
posledni let Holtiera ho odsunul na tfeti
misto. Karol natacel okolo 2200 otocek
(Valenta a Kalina 1700 az 1900).

Vyborné vykony Rumun( nelze pficitat
jen velkému poctu nato¢enych otocek;
jejich modely zfejmé vysta¢i s mensi
prdmérnou energii. To jsme si nemohli
odméfit, ale tuto domnénku se zda
potvrzovat pouzitd mékci guma. Rumun-

mistr svéta P. Dvofak vykonem 2248
vtefin (1026 a 1226); v sobotu v zavéru
soutéze laboroval s novym modelem, v
nedéli si v§e vynahradil azvitézil. Paty
byl J. Pokorny ¢asem 2122 vtefin (1016
a 1106), Sesty S. Hubert nalétal 2160
vtefin (957 a 1203).

Wakefieldy (F1B)vyhral mistr svéta
J. Klima celkovym &asem 2384 vtefin
(1192 a 1195). Druhy J. Némec nalétal
2314 vtefin (1177 a 1137), tfeti ing. A.
Simerda 2263 vtefin (1066 a 1197).
Ctvrty J. Zolcer létal dobfe aZ najeden
let 49 vtefin; dosahl ¢asu celkem 2185
vtefin (1024 a 1161). Paty ing. J. Kraje m
nalétal 2067 vtefin (923 a 1144), Sesty
J. Michéalek 1965 vtefin (997 a 968).

Motorové modely (F1C) mély nej-
lepSi Groven z celého vybéru. Zvitézil J.
Kaiser celkovym &asem 2513 vtefin,
tedy se ztratou jen 7 vtefin na 14 letd
(1260 a 1253). Druhy B. Kry€erdosahl
2499 vtefin (1260 a 1239), tfeti exmistr
Evropy C. Patek nalétal 2486 vtefin
(1260 a 1226). Na €tvrtém misté skoncil
J. Sedlak vykonem 2453 vtefin (1260 a
1193), kdy posledni let v ,,klesaku“ ho
vyfadil z reprezentace. Nestor motora-
f0 ing. VI. Hajek nalétal celkem 2385
vtefin (1207 a 1178), Sesty byl lofisky
mistr G. Kovats ¢asem 1751 vtefin
(1181 a 570).

Vybrani reprezentanti se Uc€astni
jesté zavérectné pripravy v ¢ervenci v
Roudnici nad Labem.

Jifi KALINA, trenér

ské modely maji ,laminarni* profily na
k¥idlech, velmi maly Ghel sefizeni (okolo
+1°) a jsou potazeny vypnutymi filmy.
Jinak jsou feSeny obvyklym zplsobem -
Popliv model mé&l motorovou Gast trupu
dlouhou 400 mm a vyztuZenou tfemi
trojihelnikovymi podpérami. Kfidlo dvo-
jitého vzepéti o hloubce 185 mm s
Jkulatymi" kratkymi uchy, mala vrtule o
prdméru 450 a stoupani 700 mm. Vrtule
Rumun@ byly viak tak mé&kké, ze byly pfi
startu prohnuté dopfedu snad o 30
stupfili. Skuteéné stoupani lze tedy v této
fazi letu tézko zjistit. Raritou byly jejich
gumové svazky Pirelli dlouhé asi 430 mm
z pasku Sirokého 1,6 mm a natacené na
2400 otocek. Udajné jde o gumu prodava-
nou v bukureStském modelaiském ob-
chodé a ne tedy o specialnitéZce sehnany
vzorek.

2 dalSich soutézicich pfekvapili dobfe

létajici Madafi az na lofiského vitéze
Ocsodyho, ktery skongil jako posledni.
Dobfe Iétali iAnglicané, jimZ se halavelmi
libila a tvrdili, Ze je to nejlepSi hala na
svété. Primérné létalo druzstvo Polska.

O pfisti mistrovstvi svéta se uchazi
Polsko a Rumunsko. Bude-li se létat v
Rumunsku, c¢eka naSe druzstvo tvrda
pfiprava, jestlize chceme Rumuntm
stacit.

VYSLEDKY (min :vt, vzavorce zapo&i-
tané lety): 1. A, Popa. Rumunsko 75 : 32
(36 : 16; 39 : 16); 2. E. Holtier, Rumunsko
74 :22 (37 :01: 37 :21); 3. K Rybecky.

CSSR 72 :37 (37 :05: 35:32); 4. A.
Moraru, Rumunsko 69 :45 (36 :07;
33:38); 5 A, Reé. Madarsko 67 :08
(33 :01; 34:07); 8 J. Kalina. CSSR

65 :59 (33 :04; 32:55);, 15 A Valenta.
CSSR 53 :57 (26 : 53; 27 : 04).
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M Majova soutéz vétronl Al, A2 se konala 9. 5. ve
Vysokém Myt&. Vétrné pocasi zplsobilo, Ze soutéz byla
nedobrovolné rozsifena o ,modelcross", jehoz jednou
disciplinou byl ob¢as i $plh na strom v lese vzdaleném
asi 2 km (at' pak nékdo fekne, Ze vleteckém modelafstvi
je mélo branych prvk(!).

V kategorii Al zvitézil mezi 26 soutézicimi J. Gogol z
Poli€ky vykonem 666 vtefin. O druhém a tfetim misté
rozhodlo rozlétavani; Gspésngjsi byl L Siroky z
Vysokého Myta (659 + 150). Treti misto obsadil J.
Masek z Chocné (659 + 70). Kategorie A2 byla
obsazena 60 soutézicimi. Stejné jako loni zvitézil B. Ryz
z Chocné vykonem 950 vtefin pfed J. Spinarem z
Borohradku (888) a P. Kalivodou ze Zamberku (845).

J. Lejsek

m Soutéz termickych vétrond RC-V1 usporadal 28. 4.
LMK Praha 1 na letiSti Dlouh& Lhota u Pfibrami. Na
startu se se$lo 28 soutézicich z péti klubd. Zvitézil
Buryhak z PFibrami ¢asem 855 vtefin pred Cernym z
RoZmitalu (854) a Prosickym z Prahy 8 (801). v)

Model Khib Karlovy Vary byl pofadatelem soutéze
termickych vétron RC-V2, jez se létala 29. dubna. S
pfevahou zvitézil J. Gux z Ostrova n. Ohfi ¢asem 830
vtefin. L. Motl z K. Var byl druhy ¢asem 741 vtefin, na
tfetim misté skoncCil ¢asem 715 vtefin J. Rohla z
Ruzyné. (V)

m |. roénik soutéze ,Mistecké radloll zorganizoval
LMK pii ZO Svazarmu CSAD Frydek-Mistek v
kategoriich RC-V2 a RC-H. Létalo se na letisti ve
Frydlantu n. Ostr. za pékného majového pocasi.
Kategorii RC-V2 vyhrdl suverénné V. Weingard z
Kopfivnice tfemi maximy, tedy ¢asem 900 vtefin. R
BukovanskyzLMKM4j Karvina byl druhy (776), A. Hrabé
z ODPM c¢esky Tésin tfeti (737). V kategorii RC-H
(Houlberg) si vedl nejlépe P. Jan z FrensStatu p. Radh,;
dosahl &asu 315 vtefin, zatimco J. Stérba z CSAD Mistek
byl druhy (302) aZ. Prosicky z LMK Praha 8 tfeti (236).
B. Vellkovsky

m Krajsky prebor Severomoravského kraje v ,,malych'l
kategoriich se létal 9. kvétna na letiSti ve Frydlantu n.
Ostr. Poradatelem byl LMK Frenstat p. R

Kategorie Al bylajako obvykle nejvice obsazena, na
startu se seslo 36 junior(l a pfesné stejny pocet seniord.
Z juniorl byl nejlepsi A. ZaleSak z Kopfivnice, ktery
zvitézil bez ztraty jediné vtefiny Casem 700 vtefin. Za nim
skongili M. Muzny z Kopfivnice (647) a J. Navratil z
Kroméfize (604). Vitéz mezi seniory E. Folwarczny
odlétal soutéz také s plnym poctem vtefin - 700. O dalsi
dvé mista se rozlétavali Zd. Buiika z Nového Jic¢ina
(660 + 120) a P. Némec z Paskova (660 + 72).

V kategorii Bl si z 16 soutéZicich vylétal prvé misto L.
Walek z Frenstatu p. R. ¢asem 668 vtefin. Na dalSich
mistech byli L. Chrobok rovnéz z Frenstatu p. R. (650) a
Zd. Korec z Karviné (604). Kategorie C1 byla obsazena
nejslabgji - péti soutézicimi. Nejlépe létal J. Orel z LMK
Kroméfiz Il a pfesvédciveé zvitézil plnym poctem maxim
- 700 vtefin. J. Hladil z Kroméfize | byl druhy (646), K.
Dudaz Frenstatu p. R. tieti (454). (v)

m Vefejnou soutéz upoutanych modeld pofadal 9.
kvétna LMK Svazarmu pti DPM Cesky T&8in. V kategorii
UC (combat) si tfi domaci soutézici rozdélili mista takto:
1 E. Bedafiova 25 bodl, 2. B. Bedan 20 bodd, 3.
Cechanek 18 bodl. V kategorii UA (akrobatické
modely) zvitézil pfi net€asti B. Jure€ky podle ocekavani
1. Céni z Pferovavykonem 5949 bod( pred M. Geroltem z
LMK lkarus Ostrava (5027) a Zd. Kfizkou z Prerova
(4773). (Snimek ukazuje nékteré z akrobatickych
model). v)

m Pfebor Jihomoravského kraje vétroili A2 zorganizo-
val 13. kvétna LMK Hodonin v ramci oslav vyro¢i
osvobozeni naSi vlasti Sovétskou armédou. Soutéz
zahdjil jeji Cestny Feditel, predseda MENV v Hodoniné s.
Emil Schwarz. Za pékného pocasi bylo dosazeno velmi
péknych vykond a neni divu, Zze o prvnich mistech
rozhodovalo rozlétavani. Zvitézil v ném J. Gablas z
LMK Gottwaldov celkovym ¢asem 1050 + 180+ 195
vtefin  pfed K Novdkem z LMK StraZnice
(1050 + 180 + 166) a VI. Krejcifikem z LMK UFO
Kromériz(1050 + 180 + 151). V. Mastihuba

m VII. Zatecky pohér v kategorii vétrofili A2 uspofadal
LMK Zatec 13. kvétna. Z 10 juniorl zalétal nejlépe M.
Kaltenbruner z Mésta TouSkova a dosahl celkového
Casu 797 vtefin. Druhy byl A. Kapr ze Slaného (785) a
tfeti J. Vodicka z Mostu (743). Mezi 36 seniory se 0
prvnich mistech rozhodlo takto: 1. M. Soukup, Pfedlice
1030 vtefin; 2. R. Krasensky, Zatec 1028 vtefin; 3. P.
Janda, Praha 6 971 vtefin. (v)
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m Modely na gumu a na motor létaly 13. 5. na letisti
Brno-Slatina v soutézi, kterou pro né usporadal LMK
Brno I

Kategorii B1 vyhral Josef Libra z pofadajiciho klubu
se ztratou pouhych dvou vtefin, tedy asem 698 vtefin.
J. Hladil z Kroméfize | byl druhy (665), L. Chrobok z
Frenstatu p. R. tfeti (652). L. Chrobok z Frenstatu p. R. si
to vSak vynahradil v kategorii B2; zvitézil Casem 1044
vtefin pred Eleny pofadajiciho klubu L. Koutnym (990) a
Jos. Librou (980). Motorové modely C1 mély jen tfi
soutézici, ktefi se o mista podélili takto: 1. J. Hladil,
Kroméfiz 1 639 vtefin, 2. Jifi Libra, Brno 1567 vtefin, 3. F.
Bachan, Adamov 351 vtefin. Kategorie C2 méla
jediného Gcastnika - A. Dédka z LMK Brno I. Létal mimo
soutéz adoséahl €asu 816 vtefin. )

* Majovy pohar 1973 usporadal pro motorové RC
modely LMK Sumperk 19. kvétna na letisti v Sumperku
za polojasného vétrného pocasi. Kategorii RC-M1
vyhral domaéci soutézici H. Kfivanekvykonem 2900bod
pred ,uckafi“ z Hradce Kralovéhozd. Rehagkem (2610)
aJ. Kodytkem (2320). V kategorii RC-M2 byl nejlépsi V1.
Muzny z Kopfivnice s 6295 body. R. ToSka z Nového
Ji€ina byl druhy (5580) a ing. I. Ladr z Hradce Kralové
treti (5390). - (v)

m Xl juniorskd Chrudim se létala letos 20. kvétna. Tato
tradiéni soutéz je vysledkem dobré spoluprace ODPM a
modelafll Svazarmu v Chrudimi.

Vétroné Al vyhral z 12 soutézicich Zd. Badal z LMK
Zéabfeh ¢asem 599 vtefin pfed VI. Janem z LMK Poli¢ka
(586) aJ. Urbanem z LMK Hofice (530). Vétroné A2, kde
se na start dostavilo 9 modelaf(i, odlétal nejlépe J.
Bednéf z LMK Hofice: dosahl ¢asu 831 vtefin. Ed. Karlas
aT. Bohovicz Modelklubu Hradec Kralové obsadili dalSi
mista, kdyZ nalétali 826 a 734 vtefin. Kategorie Bl se
nelétala, nebot se pfihlasil jen jeden soutézici. Modelafi
z LMK Chrudim nemohli dokongit své modely, kdyz se
jim nepodafilo sehnat kulickova loZiska! Ing. V. Zakl

m XIV. pohar osvobozeni pofadal 19. kvétna LMK
Chemické zavody Zaluzi u Mostu. Na startu se seSlo 97
juniord a seniord, ktefi za p&kného pocasi bojovali v
obou kategoriich vétrofiti o hodnotné ceny, vénované
OV Svazarmu v Mosté a n. p. CHZ CSSP Zaluzi.

V kategorii Al dopad| z junior( nejlépe V. Kauckyz
Veltrus; nalétal 700 vtefin. Na dalSi mista odsunul J.
Vodi¢ku z Mostu (613) a K. Kotta ze Slaného (603). Mezi
seniorysi vedli nejlépe modelafi zeZatce: A. Pech (700),
J. Bitner (683), V. Modrocki (643).

V kategorii A2 byl mezi juniory nejlepsi P. Vesely z
KDPM Usti n. L., ktery nalétal 1050 + 93 vtefin. Dalsi
mista obsadili J. Vodi¢ka z Mostu (979) a P. Holub ze
Slaného. Seniofi se o prva dvé mista rozlétavali.
Uspé&snéjsi byl B. Klima z Kladna (1050 + 159). P. Mafa z
Prahy 1 byl druhy (1050 + 93), F. Polak ze Slaného tfeti
(1022). Zd. Dudéacek

m Krajsky prebor kombinovanych tfi¢lennych druzstev
(Jihomor. kraj) v kategoriich ,,malychllmodel’ (A1, B1,
C1) se létal 20. kvétna na letisti CSA v HoleSové.
Pofadatelem byl LMK Kroméfiz |, zG€astnilo se 6
druzstev. SoutéZ ukazala, Ze nejlepsi bylo druzstvo
LMK Uherské Hradisté A, které ve slozeni L. Durech
ml., L. Durech st., B. Kry€er zvitézilo vykonem 1931
vtefin. Na druhém misté se umistilo druzstvo
pofadajiciho klubu, jeZ ve slozeni zb. Sestak, J. Hladil,
L. Pospisil nalétalo 1820 vtefin. Druzstvo LMK
Hodonin - J. Kuchti¢ek, V. V¢ala, V. Mastihuba - bylo
treti vykonem 1704 vtefiny. ' (v)

m Vefejna souté? Le-C-316 pro RC motorové modely
M2 a M3 se létala 20. kvétna na zkuSebni draze n. p.
Tatra v Kopfivnici. V kategorii RC-M2 si ved! nejlépe VI.
Muzny ataké zvitézil s 6245 body pred M. Seidlem (4655)
a R Toskou .(4385). Kategorii RC-M3 pfijel ze
Slovenska vyhrat nadéjny VI.- HuSek (8830). Dalsi mista
obsadili M. Pavlik (5455) aK. Barto$ (1515). w)

m Draha pro U-modely v Hradci Kralové hostila 20.
kvétna modelafe, ktefi si tam pfisli zméfit sily v
kategoriich tymovych modeld (UTR), kde zavodilo 6
tymd, a polomaket (SUM), s nimiz létalo 8juniorl. UTR:
1 Votypka-Kom{rka, Rousinov9 : 06 (min : vtefiny); 2.
Safler-Kodytek, Hradec  Kralové  9:11; 3.
Stoura&-Pokorny, Prost&jov 9 : 26. SUM: -juniofi: 1. J.
Jost 238; 2. VI. Koutnik237; 3.J. Marek 199 bod. (v)

m  Cenu Vysoc€iny, zavody upoutanych rychlostnich
modeld a soutéz v kategorii combat pofadala
12. kvétna modelafska ZO v Trebi€i. Pozoruhodné
je, Ze se létaly i kategorie uz téméfF zapome-
nuté - rychlostni pétky a desitky. Bylo dosazeno
téchto vykon(:

Rychlostni modely 25 cm3 1. Sv. Mensik,
HoleSov 202,25; 2. J. Gurtler, Praha 200,0; 3. L. Subrt,
Praha 176,47 km/h. 5 cm3: 1 M. Sedlak, Trebi¢
190,47; 2. L. Subrt, Praha 186,52; 3. St. Kubicek,
Tiebi¢ 180,0 km/h. 10 cm3: 1. V. Drsticka, Trebic¢
194,59 km/h. Combat: 1. P. Klima; 2. M. Hir§;
3. L. Lostéak, vsichni Brno Il

Drzitelem putovniho poharu Cena Vysociny pro
rok 1973 se stal Sv. MenSik z HoleSova za absolutné
nejhodnotné&jsi vykon.

m  Mélnické héazedlo 1973 se nazyvala soutéz, jez
se konala 20. kvétna na letisti Mé&lnik Hofin. Pofa-

datel - LMK Meélnik | - byl piekvapen velkou
GGasti: 9 zak( do 12 let, 28 juniord a 11 senior(.
Bylo dosazeno mnoho péknych vykonl - cela
polovina Zzak( nalétala lll. VT. P&kné ,polétanil

obohatil jesté O. Saffek ukazkami letu raketopland
a J. Kalina dvoumotorovym tyckovym ,,gumakem*.
Ze zakh do 12 let byl nejlepsi J. Havel z Neratovic;
nalétal 244 vtefin. M. BouSa z LMK Mé&lnik | byl druhy
(213), J. Chrnéla z LMK Mélnik Il tfeti (151). Mezi
juniory vyhradl P. Kotdl z LMK MéInik | vykonem
401 vtefin pfed Zb. Valsou z LMK Meélnik Il (376)
a J. Veberem z LMK MéInik | (372). Nejlepsich asl
dosahli seniofi: zvitézil J. Taborsky z RMK Praha 7
vykonem 468 vtefin pfed J. Kalinou z LMK Praha 6
Suchdol (422) a J. Padélou z LMK Mé&lnik | (420).
L. Svoboda

B Krajskou sout&z 74k zorganizovala jako ,Pfebor
Prahy" Méstska stanice mladych technik( v Praze 1
na letisti Velkd Dobra u Kladna 26. kvétna. Létalo
se v kategoriich A1, A2 a H.

Kategorie Al se stala zalezitosti modelait z
LMK Praha 4, ktefi se o prva tfi mista rozdélili
takto: J. TvarlZka 609, J. Paukner 584, K. Douda
556 vtefin. Kategorii A2 obsadili modelafi MSMT.
Prvni byl R. Kfemen vykonem 691 vtefin, druhy
P. Jaro$ (405), tfeti M. Brichta (168). Hazedla byla
nejvice obsazenou kategorii: z 27 soutézicich opét
jen z MSMT zvitézil R Mi¢an (370), druhy byl
L. Zamecnik (213), tfeti J. Nedvéd (162).

m LMK Frenstat pod RadhoStém poradal 26. kvétna
vefejnou soutéz radiem fizenych modeld v katego-
riich RC-Vi a RC-H. Pocasi nebylo pravé pfiznivé:
bylo zatazeno, val severni vitr 6-8 m/s.

Kategorie RC-V1 byla obsazena 27 soutézicimi.
Zvitézil O. Mitek z LMK CSAD Frydek-Mistek vykonem
706 vtefin. Druhy byl R Kraina z LMK Kovona
Karvina (704), treti F. Cech z LMK Studénka (665).

Kategorie RC-H (Houlberg) méla jediného souté-
#iciho: Jan Stérba z LMK CSAD Frydek-Mistek
nalétal 65 vtefin. (v)

..Co se Sklebis tak neinteligentné ?Zfejmé
jsi nikdy neslySel o] ménitelné
geometrii  .!*  Kresba: M. DOUBRA VA
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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU

Volksplane nés zaujal dlouho pfed tim,
nez vznikl tento popis. Na prvy pohled
totiz podnécuje k Gvaze, zda jeho tvdrce
Bud Evans zvétSil model nebo zda si tato
plvodni konstrukce pfimo fikd o mode-
laFské zpracovani. Umysl seznamit vas s
timto letadlem utvrdilo lofiské druhé
mistrovstvi svéta pro makety ve Francii,
kam pfisel Ameri€an Roth s pfimo
ukdzkovou maketou Volksplane. za niz
,.sklidil"*  zna¢né body ve statickém
hodnoceni. Obtizné shanénidokumenta-
ce mélo nakonec Uspéch diky pochopeni
pana Jana Berry, ktery nezistné zapujcil
originalni stavebni vykresy letadla pro
zpracovani nasich podkladu.

Jiz samotnd vykresovd dokumentace
na toto letadlo zaslouzi zminku. Je to
pouhych 70 listd formatu A3 véetné
stavebniho popisu. Jeji koupi od vyrobce
se ziskava soucasné ,licence" k postave-
nijednoho letadla.

Konstruktér letadla B. Evans neni
zadnym novackem. Pracoval léta u firmy
Convair a tak védél pfesné, co chce:
letadélko ..na miru", ovSem s dostatec-
nou pevnosti, stabilitou, ovladatelnosti a
hlavné stavebné co nejjednodussi. Témto
parametrim potom podfidil veskeré své
technické udvahy a konstrukéni um.
Logicky mu z toho vyplynuly hranaté
tvary, jez také dlsledné zachoval jako
stavebné nejjednodussi. Pro pohon zvolil
cenové nejpfistupnéjSimotor - upraveny
Volkswagen VW 1200 s komeréni vrtuli
Hegy - ktery také proptj¢il ¢ast svého
oznacCeni nazvu letadla. Zamérné byla
rovnéz zvolena vzpérova konstrukce
kfidla - je méné hmotnéa p¥i dostatecné
pevnosti a zavésna mista na trupu jsou
méné narotnd na zpracovani. Trochu
kuriosnije nizky a Gzky trup, z néhoz pilot
nejen znacné vycniva, ale pro Vveétsi
pohodli si o néjjesté svrchu opira ruce,
jez by se mu stejné asi dovnitf nevesly!

Z pilotniho testu uvefejnéného v
Casopise Air Progress vyzniva, Ze Volks-
plane je schopen zakladniakrobacie apfi
tom si jeho letové vlastnosti nezadaji s
popularnim letadlem Piper Cub. K jeho
hlavnim nedostatklim patii,,odhalenost"
pilota pfipominajici pocatky létani; ome-
zuje moznost pouZziti v zimé& a nuti
pouzivat stéle protihlukovou pfilbu. Pres-
to Volksplane jisté pfilaka cetné nadSen-
ce, ponévadz i v ,zemi neomezenych
moznosti“ vétSina téch, kdoz chtéji Iétat,
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UP-1 tfolksplane

americké amatérské letadlo

neni finanéné schopna pofidit si,pofad-
né" letadlo. Autorem inzerované pofizo-
vaci naklady - mensi nez 1000 dolard -
jsou totiz velmi l4kavé, protoze ¢€ini
zhruba jen asi 1/3 ceny bézného americ-
kého automobilu.

Jako RC maketu v méfitku 1:5 (rozpéti
1460 mm) Ize pak Volksplanejiz dokonale
propracovat do vSech podrobnosti.

TECHNICKY POPIS

Volksplane je jednomotorovy jednose-
dadlovy vyztuzeny dolnoplo3nik celodfe-
véné konstrukce s pevnym dvojkolym
podvozkem a ostruhou.

Kfidlo je dvounosnikové se Zebry a
poloZzebry, vyztuzené dvéma vzpérami. Po
celém rozpéti je pouzit CAstecné uprave-
ny profil NACA 4412. Uvnitf mezi nosniky
je kfidlo rozepfeno ctyfmi stojinami a
diagonéalné vyztuzeno draty. Svrchu i
zespodu mezi nosniky od Zebra 1 po
Zebro 2 aod Zebra 5 po Zebro 8 je potah z
pfeklizky, jinak je celé kfidlo v€etné
kfidélek potazeno platnem. Jednoducha
pomérné malé kfidélka jsou zavéSena na
Ctyfech zavésech a staticky vyvazena na
prodlouzeni vnéjSiho zebra.

Trup pfihradové konstrukce velmi
pfipomind modelafskou stavbu. Boky,
spodek a vrchni sténa za kabinou jsou
potaZzeny preklizkou. Za otevienym pilot-
nim sedadlem je laminatovy tvarovy
nastavec. Rovnéz horni pfedni ¢asttrupu
je laminatovd a je do ni vestavéna
laminatova palivova nadrz. Standardni
pfistrojova deska uvedenda na vykrese je
vybavena takto: otackomér (1), rychlomér
(2) avySkomeér (3). Pod palubni deskou je
v panelu tlakomér (4) ateplomér oleje (5).
Caste¢nou ochranu pilotovi zepfedu
poskytuje tvarovy vétrny Stit. Pakové
fizeni ovlddd kormidla lanovym sy-
stémem.

Ocasni plochy jsou pro motorové
letadlo nezvyklého typu - plné plovouci -
tedy bez jakychkoli pevnych nepohybli-
vych ¢asti. Jednonosnikova vysSkovka
opatfena ovladanou vyvazovaci ploSkou
je zavéSena na tfech zavésech na
posledni trupové prepazce. Je opét
staticky vyvazena zavazim upevnénym na
prodlouzeni koncovych Zeber. Smérovka
je rovnézjednonosnikova; funkci nosniku
pIni trubka, na které jsou navleCena

Zebra. Trubka prochéazi vrchni i spodni
sténou trupu, kde je uloZena ve dvou
loZiskach. Obé ocasni plochy maji sou-
meérny profil NACA 0012. Potah je na
ndbéznych ¢astech preklizkovy, zbytek
platény.

PFistavaci zafizeni. Hlavni podvozek
tvofi ohnuty duralovy péas, na kterém jsou
uchyceny osy kol. Roztahovani pasu do
Sitky omezuje ocelové lanko. Celek je
upevnén zespodu na trup ¢tyfmi Srouby.
Balonova kola o rozmérech 6.00-6 jsou
opatfena hydraulickymi brzdami. Ostru-
hu tvofi ohrnuté ocelové listové péro s
botkou.

Motorova skupina. Plochy vzduchem
chlazeny ¢tyfvalcovy motor VW 1200 o
vykonnosti 40 k pohéani dfevénou vrtuli
firmy Hegy o prdméru 1370 x 610 mm.
Motor je specialné upravovan ze znamé-
ho automobilového motoru Volkswagen
aje opatfen misto bateriového zapalovani
jednim magnetem Vertex, které vy¢niva z
motorového krytu Volksplane na pravé
strané. Kryt motoru déleny vodorovné je
cely z laminatd. Za motorovou pfepazkou

(Dokonceni na str. 24)
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VP-1 Volksplane

Dokonceni ze str. 22

v horni €asti trupu je laminatova palivova
nadrz o objemu 30 | s mechanickym
ukazatelem mnozstvi paliva.

Zbarveni. Prototyp Volksplane, vyro-
beny p. Evansem, byl z vétsi ¢asti bily. Jen
boky trupu, pruh na smérovce a statické
vyvazeni vySkovky byly ¢ervené. V Cerve-
ném pruhu ve smérovce byl bily kruh s
¢ernymi pismeny VP. JelikoZz jde o
amatérsky zhotovované letadlo, budou
vSechny dal§i exemplafe zfejmé zbarveny
zcela individuelné podle vkusu svych
majiteld a mimo to se budou bezpochyby
Castecné liSit i stavebné a pfistrojovym
vybavenim.

Technickd data a vykony: Rozpéti
7,33 m, celkova délka 5,50 m, vyska 2,10
m (v horizontalni poloze). Plocha kfidla
9,27 m2. Prazdna vaha 200 kg, nejvétsi
vzletova vaha 295 kg pro kategorii Utility—
zékladni akrobacie a 340 kg pro kategorii
Norma) - Zadné akrobacie; plosné zatize-
ni 31,8 kg/m 2. Padova rychlost 65 km/h,
maximalni rychlost 194 km/h, stoupavost
2,3 m/vt.

Zpracoval Zdenék KALAB

POMAHAME S|

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 26 15 51-8, linka 294, 295. Poplatek je
5,90 za 1 tiskovou fradku. Uzavérka 18. v
meésici, uvefejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

m 1 RC soupravu TX Standard Mars + relé
MVVS za 850 Kés. V. Seiner, Pichlova 2168,
530 00 Pardubice.

m 2 Sovietske motory zn. Ritm 2,5 - 200; Mk
12 V-150; Meteor 2,5-180; Polet 5,6 2 kusy za
230. L. Hacsi, Starna, 982 01 Safarikovo, okr.
Rim. Sobota.

m 3 Vetsi mnozstvi kolejiva, vagdnl a ost. prisl.
na PIKO drahu, rozchod N- 9 mm. NepouZzité,
90% cena, seznam zaSlu. M. Kral, 392 01
Sobéslav 141/111.

m 4 Novy motor ENYA 458B TV s piisl.
(7,5cm3), pfipadné stavebnici pozarni lodi,
délka 600 mm. Z. Rubas, Spofilov I, ¢. 2506,
140 00 Praha 4.

m 5 Amatérskou tfikanalovou proporcionalni
RC soupravu se 2 servy Varioprop za 4500 K¢s.
Vysila¢ na 40 MHz 4kanal za700 K¢s. J. Brokes,
Bartoriov 55, 789 63 p. Ruda n. Moravou.

m 6 Laminatové trupy RC vétronl. F. Kamrla,
687 07 Brestek 79.

m 7 RC auto kat. VIl RS; lam. karos. Mc Laren d.
500 mm; kola pro RC auta primér 70 a 80 mm;
dvoumot. servo NDR; krystal 27,120; filtry POLY
3, 4, 5, 6kan.; mag. fizeni + nedok. vétrori; mot.
KRATMO 4 a 10, JENA 25 TORPEDO 35,
EISFELD - DIESEL DV 3; magnetofon START. J.
Kyn€l, Hradsko, 512 43 p. Jablonec n. Jiz., okr.
Semily.

m 8 RC soupr. GAMA spolehliva, cena 600 K¢s.
J. Pelndf, Luzenitky 25, 344 01 p. DomaZlice.
m 9 Dvoukanal. RC soupravu typ W-43, cena
1500 Kcs. V. Ptacek, 190 00 Praha 9, Jablonec-
k& 698.

m 10 Novy motor Taifun Hobby 1 cm3za 220,
CasovaC (auto-knips) za 50, RC karb. pro
MVVS 2,5 za 65, Am. radio, LM, MO, plany MO,
pol. Modelarz a Piany Modelarskie, franc.
Modéle Magazine, seznamy zaSlu. K. Hrdlicka,
Konévova 52, 400 00 Usti n. L.

(Pokracovani na str. 32)
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Tato polska turistickd mikrojachta pro
vnitrozemskou plavbu se jmenuje ,,KAC-
ZOREK" - a neni to model. Jestlize ji
pfesto otiskujeme v Modeléfi, je to proto,
Ze si ji dokadze kazdy zrué¢ny modelar
celkem snadno a s nevelkym finanénim
nakladem postavit. Jeji délka je 4,20 m,
§ifka 1,61 m a pfi vlastni vaze asi 120 kg
mé vytlak 320 kg. Kostra je dfevéna,
obSivka z vodovzdorné preklizky tloustky

Model portugalského
hlidkového €lunu
ANTARES postavil v
méfFitku asi 1:15
Vratislav Slaufz klubu
lodnich modelaft ve
Vsetiné a predvedl jej
jako novinku na
Soutézi, usporadané
28. dubna

v Praze-Motole.

6 mm. Pfes opravdu miniaturnirozméry v
nilze umistitdveé IGzka, vafi¢ askfinku pro
nejnutnéjsizavazadla. Mapry velmidobré
plavebni vlastnosti; podrobnosti se do-
Ctete v Casopise €. 2/73 Vodni revue
(redakce Praha 2, Lublafiska 57). V
soucasné dobé se uskutecriuje jednanio
mozZnosti zajistovaniplankd pro zajemce
v CSSR. Nezkusite to také?

>
¢
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chéma na obr. 1 dopliuje jakykoli
jednokanalovy pfijima¢, na jehoz
vystupu je bud kontakt vlastniho relé

nebo spinaci tranzistor. Popisované zafi-

zeni bylo vyzkou3eno na modelu lodi
dlouhé asi 650 mm s pfijimacem, jehoz
vystupnim spinacim prvkem je tranzistor
GCb500. Pfi signalu ovladatento tranzistor
pfes vypina¢€ V1 a pfepina¢ K1 civky relé
Bl nebo B2. Jedno relé je uréeno pro
jeden smysl otd€eni motoru serva, druhé
relé pro opacny. Pfepina¢ K1 je namonto-
van na vystupnim hfideli serva a jeho
pohyblivy kontakt 1 je unaSen tfenim
podlozky pfitlacované pruzinou (viz obr.
2). Pevné kontakty 2 a3 pfepinace K1 jsou
mosazné, masivni a po namontovani
zabrouSené do roviny (podobné jako
lamely komutatorovych motor@). Na kra-
jich téchto pevnych kontaktd jsou zaraz-
ky, aby se pohyblivy kontakt 1 pouze
pfesunul z jednoho pevného na druhy a
zarazil se.

£ KONCOVY TRANZISTOR P#1JIMAIC

NEBO

Elektrické schéma

Z obr. 1lje zfejmé, Ze prvnim signéalem z
vysilate se vybudi relé B1, které svym
samodrznym kontaktem 12 - 13 pfeklene
kontakty 1 -2 pfepinace K1, kontaktem 9
- 10 se pfipoji motor serva ke zdroji E1 a
kontaktem 14 - 15 zablokuje funkci relé
B2. Jakmile se pfepne pfi rozbéhu serva
pfepina¢ K1 do polohy 1- 3, je pfipraven
obvod relé B2. Po zaniku signalu pferusi
pfijimac¢ obvod civky relé Bl ajeho kotva
odpadne. DalSim signdlem se zapne relé

A-A
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Neobvykle
jednokanalova
ovladani
modelu

I kdyZ vsouc€asné dobé existuje na trhu
jiz elektronicky material pro stavbu
dokonalych aslozitych souprav, pfecejen
je jesté hodné modelafd, ktefise spokojis
nejjednodussimi ,,jednokanaty“. Tém a
zvI&sté zacateénikdm je uréen navod ke
zhotovenizafizeni, jimZ je mozno ovladat
vychylky kormidla vpravo, vlevo a pokud
mé& model jako pohanécijednotku elek-
tromotor, pak i jeho vypnuti a zapnuti.
Nejvhodnéjsi pouziti tohoto ovladani je
pro fizenimodeld lodi. V3echnyfunkce se
ovladaji jednim tlacitkem na vysilaci, tj.
tla¢itkem modulace.

B2 pfes K1 v poloze kontaktd 1-3. Cela
funkce bude obdobnéajako u relé Bl stim
rozdilem, zZe kontakt9-10 relé B2 pfipoji
motor serva ke zdroji E2 a servo se
rozb&hne v opa¢ném smyslu. Soucasné
zmeéni pfepina¢ K1 polohu opétna 1- 2,
¢imz pfipravi obvod relé Bl pro dalsi
signal.

Klikovy prevod ze serva na hfidel
kormidla je v rlznych polohach znézor-
nén na obr. 3. Samotny princip klikového
mechanismu sice rovnéz umoziuje stfi-
davé ménit vychylku kormidla na obé
strany, ma v3ak nevyhodu vtom, Ze nelze
pfejit z malé vychylky na jedné strané na
druhou stranu pfimo, nybrz pfes maxi-
malni vychylku kormidla. To pUsobi
potize pfi opravovani sméru jizdy modelu
v pfimém sméru. U pravé popisovaného
zpUsobu fizeni se stiidanim dvou relé Bl
a B2 Ize ménit vychylky kormidla tak, ze
po skonceni vychylky jednim smérem
reaguje kormidlo na dal$isignal opacnou
vychylkou, pfi ¢emz velikost vychylky je
zAavisla pouze na délce signalu. Napfiklad
lod jede pfimym smérem. Kratkym
signalem se kormidlo vychyli vpravo. Po
najeti do pozadovaného kursu plavby
vySleme dalsi kratky (stejné dlouhy)
signal, kormidlo se vrati do plvodni
polohy a lod pokracuje opét v pfimém
sméru ale s novym kursem. Ovladatelnost
modelu je v praxi snadné a pfipomind pfi
pohledu na model 2kanalové ovladani.
Béhem chvilky se nauci ovladat model i
déti ve véku kolem 6 let.

Jestlize zafizenidopInime je§té kontak-
tem K2 (obr. 3), bude mozné model také
zastavovat a rozjizdét. Kontakt K2 je
viazen do obvodu pohanéciho motoru.
Pokud lod stoji navodé v klidu achcemeji
dostat do pohybu, vySleme signal tak
dlouhy, aby se kormidlo, které je v poloze
C, dostalo do polohy a pfes nékterou z
poloh b nebo d. Pak jiz pouze délkou
impulst Ize s modelem doslova manév-
rovat.

Relé B1, B2jsoti typu HC (relé LUN) se4
pfepinacimi kontakty. Obé relé je nutno
rozebrat, vyrazitsamotné jadro s civkou a

v ruce ji navinout novym vodi¢em o
prdméru 0,2 CuS. (Civku navineme
plnou.) Pfi napéti 3 V (nové ¢lanky) ma
civka odebirat 150 az 170 mA. Pokud by
byl proud mensi, je 1épe zavity odvinout.

Kfemikova dioda Ul méa pouze funkci
ochrany koncového tranzistoru pfijimace
proti Spickam pfi vypnuti relé B1, B2.
Pokud ma pfijima& na konci relé, mlze
dioda odpadnout. Jako zdroje pro relé a
servomotor je UmysIné pouzito dvou
malych monoclankl, které stadi pro
hospodarny provoz. Motor serva je IGLA
4,5 V. Pfi dobfe provedené mechanice
serva sta¢i motoru napéti 1 V. Omezi se
tim i proud motoru a pohyb kormidla neni
pfi pfevodu kolem 1:40 pfiliS rychly. Neni
vhodné mit spole¢ny zdroj pro pfijimac¢ a
servo. Ve vzorku se ukazalo jako nejvhod-
néjSi pouzit pro pfijima¢ dvou malych
kulatych baterii s napétim 6V, které jsou v
klidu zatéZzovany proudem asi 4 mA, pfi
signalu 24 mA.

*) w o) aj

Zplsob ovladani modelu: a) rovné; b) vievo; c)
stat (rovné); d) vpravo

Pro Gplnost uvadim vhodnou kombina-
ci motoru a zdroje pro hlavni pohon
modelu lodi. Motor je IGLA 2,4 V a
zdrojem jeden ¢lanek olovéného akumu-
latoru pro malé motocykly Simpson 4,5
Ah. Akumulator Ize rozfezat a ziskat dva
Uplné €lanky s napétim 2 V. Tfeti ¢lanek
(prosfedni), ktery zbyde obnazeny, mlze-
me umistit do vhodné nadoby z plastické
hmoty a zalit asfaltem. Ziskdme tak tfi
samostatné ¢lanky. Pfi proudu asi 800 mA
a pfi lodnim Sroubu (vrtuli) o prdmeé&ru 40
mm je doba nepfetrzitého provozu
nejméné 3 1/2 hodiny.

LEO TAUSSIK

NOVE KNIHY

V nakladatelstvi Mlada fronta vySla
nedavno knizka Zdenka Oppla Jak si
postavim plachetnice a motorové €luny.
Knizka neni uréena pro modelafe, nybrz
pro ty, kdo se chtéji vénovat vodnimu
sportu na rybnicich, pfehradach a vod-
nich tocich. Pfesto ani pro modelafe
nejsou bez vyznamu nékteré partie, jez Ize
aplikovat i na modely. To se tyka zejména
zékladnich teoretickych poucek o plovani
lodi, o vztlaku, o stabilité plachetnice,
dale o rozdilech mezi vytlacénymi a
klouzavymi trupy ao konstrukci avypoctu
vytlaku lodniho télesa. Modelarf tu najde
zakladnivzorce, jez potfebuje, navrhuje-li
trup vlastni konstrukce. Rovnéz partie,
obsahujici teoretické pojednani o kon-
strukci lodni vrtule pfijJde mnohému
modelafivhod. Lecktery dobry podnét mu
mdze dat i kapitola o zplsobu stavby
lodni kostry nékolika typl lodi, doprovo-
zend mnoha detailnimi a instruktivnimi
kresbami. A kone&né& plachetni¢karim se
tu dostane zakladniho pouceniovétru ao
zakladech a technice plachténi. Knizka
témér kapesniho formatu o 195 stranach
textu stoji 20 Kés. V. Provaznik
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Ke konstrukeci
lodniho trupu te

V. PROVAZNIK

Zda takto zkusmo nakreslena kfivka je
opravdu presnd, ukadze dalSi prace, podle
jejichz vysledkd ji musime pfipadn& poopravit.
Ktomu potfebujeme vodorysky, které musime
nyni do naSeho vykresu zakreslit. Na obr. 20
maji poradova Cisla od 1 do 6, pfi Cemz
vodoryska 4 je KVR. Konstruujeme-li samostat-
né, musime KVR narysovat do bokorysu a
Zebrorysu hned, jakmile jsme ur€ili nejSirsi
obrysy trupu. Urc€uje totiz ponor a tedy i tvar
podvodni €asti trupu se zfetelem na optimalni
plavebni viastnosti, jakoZ i pomé&r mezi vySkou
zanofené Casti trupu a volného boku; tento
pomér bude rozhodujici pro to, jakou Sitku
musime trupu na ¢afe ponoru dat apod.

Vodorysky se v bokorysu i Zebrorysu jevi jako
rovnobézné pfimky. Vodoryska 1zacina na pridi
v bodé 1', protina kfivku Cv bodé 1" a kon¢i na
zrcadle. Ve vodorysu musime najit body, jez
odpovidaji boddm 1' a 1". Bod 1' lezi na
prednim vazu, ktery se ve vodorysu promita do
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(Pokracovani z MO 6/73)

osy soumeérnosti; spustime z néj kolmici na tuto
osu, €¢imz dostaneme pocatek vodorysky 1
Vzhledem k tomu, Ze pfedni vaz je dost strmy,
spadd nam tento bod témér do vodorysného
prmé&tu pfidni $picky lezici na kolmici 9. Poté
spustime kolmici z bodu 1", ale protoze ten lezi
na kfivce C, musi odpovidajici bod ve vodorysu
leZet rovnéz na priimétu k¥ivky C, Kdyz nyni tyto
dva body ve vodorysu spojime (pfi ¢emz se
pfidrzujeme tvaru vodorysného obrysu), dosta-
neme céast vodorysky 1. Stejnym postupem
uréime prdseciky ostatnich vodorysek s pfidias
bokoryskou C a spusténim kolmic na osu
soumérnosti a prdmét roviny C ve vodorysu
najdeme jejich prvni Casti.

K uréeni jejich dalsiho prib&hu potfebujeme
dalSi bokorysné roviny B a A a pfislusné
bokorysky (obr. 21). Nakreslime je opét nejdfive
zkusmo, abychom je mohli opravit, kdyby se na
vodoryskach objevily lomy. Pfi tom neustale
porovnavame bokorys s vodorysem. Mame-li

Autor €lanku dr. V. Provaznik stavi historic-
ké lodi nejen na skfin, ale také uzptsobené k
plavbé. Jeho maketa konvojové lodi ,,Wappen
von Hamburg 1“ z r. 1675, postavena v méfitku
1:75, méa oproti predloze vyssi kyl se zatézi a
SirSi kormidlo se zavazim automatického
fizeni

napf. urcit tvar bokorysky A na zadi, musime vzit
v Uvahu, Ze lod ma zrcadlo a Ze v misté, kde
kfivka A kon¢i, je lod dost Sirokd, tfebaze misto
lezi blizko zrcadla: pohled na vodorys a
Zebrorys nas pouci, Ze na zadi bude tudiz kfivka
A hodné strma.

Dalsi postup prace je stejny jako tomu bylo u
roviny C (na obr. 20). Sledujeme postupné, ve
kterych bodech protinaji vodorysky 1 az 6 (jez
jsme si do obr. 21 nenarysovali, abychom
nezhorsSili jeho nazornost) pfedni azadni strany
té které bokorysky a z t&chto priise¢ikl vedeme
kolmice na pfislusné priméty bokorysnych
rovin ve vodorysu. Tak obdrzime pro kazdou
vodorysku ve vodorysu fadu bodd a spojime je
plynulymi kfivkami. Objevi-li se na nich lomy, je
to ddikaz, Ze v téch mistech bokorysky
neprobihaji spravné a musime je v bokorysu
opravit. Je tfeba dosahnout toho, Ze kfivky ve
viech souvisejicich priseéicich vobou prame-
tech bézi plynule. Hotovy bokorys a vodorys
ukazuje obr. 22.

Doporucuji pracovat poctivé a neopravovat
kfivky v mistech lom( libovoIné a nasilné je nutit
do plynulosti bez porovnavani s bokorysem,
vodorysky jsou totiz vychodiskem ke konstrukci
Zebrorysek a pak dale zakladem pro stavebni
plan lodniho trupu.

Postup prace ukazuje obr. 22. Po€neme od
pfidé, a to od Zebrorysky 8 a budeme
postupovat podle vodorysek. Na vodorysu
vidime, Ze vodoryska 6 se na Zebru 8 dotyka osy
soumeérnosti. Dolni konec Zebrorysky 8 bude v
Zebrorysu kon€it na ose soumérnosti. Pak
vezmeme do kruzitka vzdalenost priseciku
vodorysky 5 od osy soumeérnosti na vodorysu
Zebra 8 a tu preneseme do Zebrorysu na
odpovidajici vodorysku 5 na pravou stranu od
osy soumeérnosti. Tuto operaci opakujeme
postupné u vSech vodorysek. Kdyz takto
ziskané body spojime, musime dostat plynuly
obraz Zebrorysky 8. Jeji horni konec najdeme
tak, Zze z praseciku zebra 8 s hornim okrajem
trupu v Zebrorysu vedeme rovnobézku s
vodoryskami k Zebrorysce 8 v Zebrorysu. Kdyz
jsme vS8echna Zebra timto postupem odvodili,
(zddova zZebral az 3 narysujeme nalevou stranu
Zebrorysu), spojime jejich horni koncové body a
dostaneme Zebrorysny priimét proslupu trupu,
jak se jevi od pfidé i od zadi.

Tim méame konstrukéni vykres v podstaté
hotov. U oblych trupl se v3ak zavadgji jesté
prdméty dalSich pomocnych rovin, jimiz se
kontroluje plynulost povrchu trupu, tzv. senty
neboli se¢ny. O nich pFisté.

(Pokracovani)
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LetoSni
mistrovstvi CSSR

se konalo od 13. dubna v ODPM v Koliné. Volbu terminu ovlivnilo
to, Ze se pocitalo sfederalnim mistrovstvim v l1été as mezinarodni
soutézi na podzim.

Pfes nevhodné& €asny termin se se$lo celkem 108 modeld od
50 modelafl, s kterymi se jury za pfedsednictvi B. Gryce tvrdé
potykala celé dva dny. V dosti vyrovnané konkurenci tentokréat
pfekvapili juniofi. Dosahuji vybornych vysledkd v kategorii C1,
kde pfedcili své ugitele. Vitézna juniorska prace V. TomsQ z
Kolina (stanice Velim) s Uplnym vnitfnim zafizenim v€etné pravé
..fadicich" malifd pokojd se dokonale umistila proti pracim
seniord, které si svou drovni jemné a pfesné prace (Ondfejov) a
dokonale vérné podoby (Ratbof) vitézstvi zaslouzily.

Ve vozidlech vedle praci uz ostfilenych autorl Burgeta, Viska,
Kratochvila a jinych se objevily dvé zajimavosti. Akumulatorova
lokomotiva V. Slezdka ma na sviceni zamontovan akumulator,
dobijeny pfi jizdé trak&nim napétim. Nakladni viizUtzK. Krona je
vypracovan v nevSedni povrchové upravé, Skoda, Ze neméa
alespoil snimaci stfechu, téZko by pak mél konkurenta.

V nebyvalé mife se objevily modely velikosti 0, jejichZ nékolik
malo vyznavacéd tu svedlo tuhé klani. Snad by si modely této
velikosti zasluhovaly vice podrobnosti, pozornostvsak zaslouzi i
vystavované sprahlo, i kdyz se v kategorii D nijak neprosadilo.

Smilu mél tentokrat ing. F. Jifik, jehoZz vzhledové uplné
dokonalé kolejistépfipravilaovitézstvi nepfedvidatelndzavadav
elektrickém zapojeni.

Kategorie A1/HO/S, lokomotiva F. 524,13, autor M, Burget, Prostéjov
(90,6 bodu)

Kategorie A1/TT/S, parni motorovy vuzf. M 112,0, autor mistr, sportu J.
Vacek. Ostrava (3, cena - 72.6 bodu)

Kategorie
AL/TTIS,
motorovy viiz

M 120.4,

autor J. Zelenka,
Plzen (76,3 bodu)

MODELAR - 7/1973

~ Pohled do salu ODPM v Koling, kde se konala vystava

ZVITEZILI;
Al - s
0 M. Bedfich Prerov T478.1
HO M. Burget Prostéjov 464.2
TT M. Kratochvil Kolin M 262.0
A2 - s
TT J. Vacek Ostrava 423.0
HO V. Slezdk Brno E 416.0
Bl - s
O V. Mejstfik Ostrov n. 0. Vtdr
HO K Kron Brno Utz
TT J. Zelenka Plzen Blm
Bl - j
O kolektiv Ostrov n. O. O
HO J. Barnet Prostéjov Zt
B2 - s
TT J. Vacek Ostrava RGTE
Cl -
HO "P. Tom3Q Kolin Staniéni budova Velim
Cl-s
N Ing. F. Jifik Praha Stanice Ondrejov
TT J. Kuchaf Kolin Stanice Ratbor
HO R. Cecil Plzen Domek strazce trati
D J. Javirek Kolin Ovladaci panel
Kolejisté
juniofi: T kolektiv ODPM Kolin
seniofi: N L. Javdrek, Kolin

Kategorie A1/HO/S, lokomotiva F. 344,4. autor mistr sportu M. ViSek,
Gottwaldov (81,6 bodu)

Kategorie A2/HQ/S, akumulatorova lokomotiva t. E 416,0, autor V,
Slezék, Brno (1. cena - 92,3 bodu)

Néasledujici ¢trnactidenni vystava probihala v milém prostfe-
di sadlu ODPM v Koliné - jehoz feditelstvi dékujeme i touto
cestou za porozumnéni a ochotu - ve vkusné grafické vyzdo-
bé M. Kratochvila. Ohlas vystavy v Sirokém okoli byl znaény
a jeji feditel L. Javlrek a staly kustod J. Kozak si nemohli
st&Zovat na maly zajem navstévnikG v celkovém po&tu asi
6000. Projevoval se zejména ¢etnymi dotazy, ¢asto zasvécenymi,
takze lze pfedpokladat, ze vystava byla i dobrou propagaci.
Na vystavé natoCil také kameraman japonské televizni spo-
le€¢nosti kratkyfilm pro japonskou mladez. Oka
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Pavel HOLEC, Praha

Vyhodnych vlastnosti tyristoru se déa
vyuzit i jinak. Na OBR. 10 je schéma
transistorového regulatoru trakéniho na-
péti, osazeného kfemikovymi transistory
typu npn. Potenciometrem P se Fidi
vystupni napéti, kondensator C2 v bazi

Tr o- D4

°?R; 10: Tr-sekund. napéti 12 az 16 V; Ty-KT501 ;D1 az D4-KY721; D5-OA9: P-IOkiloohmu; R1

(4)

DOKONCENI - zatatek v MO 4/73

keramickém télisku ajeho pfesna hodno-
ta se oveéfi zkouSkou pfi postupném
zvySovani proudového odbéru.

Dalsi aplikaci, ktera nalezne uplatnéni
na kolejisti, je obvod podle OBR. 11.
Napéti pro fidici elektrodu tyristoru Tyje

15 kiloohmu; R2 - viz text; T1,T2- KF506; T3 -KU601: C1 - elektrolyt 500 mikrofaradu/35V; C2-

elektrolyt 100 mikrofarad/25V; Z - 24 V/0,1 A

prvého transistoru modeluje vahu viaku.
Tyristor Tyje zde jako pojistka: vzroste-li
pfi pfetizeni nebo pfi zkratu napétovy
Ubytek na odporu R2, zapne se tyristor a
rozsviti zarovka Z, ktera signalizuje
pfetizeni. Soucasné se pfes oddélovaci
diodu D5 pfivede zaporné napéti na bazi
fidiciho transistoru T1, ten se uzavie a
zdroj pfestane dodavat napéti. Konden-
sator C1 zde zajistuje, aby tyristor zUstal
po vzniklém pfetizeniv sepnutém stavu az
do stisknuti tlagitka tl, kterym se - po

odstranéni pfic¢iny zkratu - obnovuje
¢innost zdroje.
Odpor R2 mé& pro obvyklé provozni

podminky a prdmérnou citlivost tyristoru
hodnotu mezi 0,6 az 0,9 ohmu; je tvofen
nékolika zavity odporového dratu na

OBR. 11: Tr —sekund, napéti 12a724 V:
Ty - KT501; D - KY701;Z- 24V/0,1 A,
Rl -1kiloohm; R 2-4.7 kiloohmu; Rf-
fotoodpor WK 650 37

OBR. 12: Tr-sekund. napéti 12az24 V;
D1 az D4-KY721; Tyl azTy3-KT5_01; N

trakéninapaje¢ 0az 12 Vss; RlLazR3-
820 ohmi; Re-500 aZ 1000 ohmu; C -
elektrolyt 100 mikrofaradd/25 Vv; zZ1, Z2
- 24V/0,1 A
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pfivedeno pfes omezovaci odpor Rl z
napétového délice, ktery je tvofen odpo-
rem R2 a fotoodporem Rf. Pokud
fotoodpor bude ve tmé, tyristor nedosta-
ne potfebné zapinaci napéti; po osvétleni
fotoodporu se jeho vodivost zvysi a
tyristor sepne, Umisténi fotoodporu Rfa
odporu R2 lze ve schématu vzajemné
zaménit, pak se obrati i funkce: tyristor
bude v sepnutém stavu za tmy, po
osvétlenifotoodporu tyristor proud nepo-
vede; v tomto pfipadé mame mozZnost
ziskatjednoduchyzdroj kmitavého svétla,
umistime-li Zarovku Ztak, aby jeji svétlo
dopadalo pfimo na fotoodpor.
Umistime-li jednoduchou osvétlovaci
soustavu (Zarovku se spojnou cockou)
tak, aby jedouci vlak pferusil svételny

paprsek dopadajici na fotoodpor, ziska-
me spolehlivé hlidaci a indika¢nizafizeni.
Je vhodné zejména pro skryté Useky trati
na kolejisti. MGZzeme jim kontrolovat, zda
¢elo vlaku dosahlo zvoleného mista, &i
zda vlak vjizdéjici do skryté vyhybny
uvolnil vyjezdovou vyménu. Misto signali-
zaéni zarovky Z maZeme do obvodu
tyristoru zapojit normalni telefonni relé (k
jehoZz vinuti pfipojime paralelné konden-
sator) a jeho kontakty pak vyuZit pro
automatizaci provozu.

Konec¢né na OBR. 12 tyristor indikuje
obsazeni tratovych oddild najednosmér-
né pojizdéné trati. U vétSiny pouzivanych
zapojeni se informace o vjezdu viakl a o
opusténi kontrolovaného Useku ziskava
bodové, tj. nejcastéji najetim na kolejovy
kontakt, pfemosténim izolované vlozky
kolem, pfipadné sepnutim jazyckového
kontaktu magnetem. Vyjimku v tomto
sméru predstavuji feSeni ing. I. Neprase
(Modelaf 6/1969) a zapojeni T. Pavlise
(Modelaf 1/1970), ktera kontroluji pfitom -
nost trakéniho vozidla, eventualné i
nékterych vozQ po celé délce hlidaného
Gseku.

Tyristor dovoluje rovn&z pribé&znou

kontrolu obsazeni, pficemZz nezavisi na
rychlostijizdy vlaku (zafizenifunguje i pfi
zastaveni soupravy) ajednoduchou uUpra-
vou vozU Ize dosahnout toho, Ze k
indikaci obsazeni oddilu staci i pFfitom-
nost jediného vozu.
* V horni ¢asti OBR. 12 je transformator
Trs diodou D dodavajici potfebné napéti
pro &innost tyristorovych obvodd, v dolini
Casti jsou vyznaceny tfi tratové oddily 01,
02, 03s trakénim napajecem /V(libovolné
konstrukce) zajistujici jejich napéjeni.
Spole¢nym vodi€em trakéniho ityristoro-
vého okruhu je pribé&zna nepferuSovana
kolejnice.

Ze schématu Ize vysledovat, Ze v
zakresleném stavu se na fidici elektrodu
zaddného tyristoru nedostane napéti po-
tfebné k jejich sepnuti. PFfi vjezdu
trakéniho vozidla do oddilu 01 ve sméru
Sipky se sepne tyristor Tyf, protoZze jeho
fidici elektroda bude napajena kladnym
napé&tim z prib&zné kolejnice pfes motor

vozidla, druhou kolejnici a odpor R1.
Obdobnou cestou dostanou zapinaci
napéti i tyristory v dalSich oddilech,

jakmile do nich vlak vjede.

Pfivod trakéniho napéti k jednotlivym
oddiliim (pfipadn& k povolovacim Use-
k@im pfed oddilovymi navéstidly) musi byt
veden prfes oddélovaci diody D1 az DS;
bez nich by se zapinaci napéti pfi
obsazeni kteréhokoliv oddilu dostalo ke
viem tyristorim!



Podle potieby mbZeme do obvodu
tyristoru zaradit pro signalizaci obsazeni
pFisludného oddilu Zarovku Z1, Z2 nebo
bézné telefonni relé Re (opéts paralelné
pfipojenym kondensatorem C), jak je
naznaceno u tyristoru Tyf; s vyuzitim
kontaktd relé pro daldiobvody (odpojova-
nitrakéniho napétiz povolovaciho Useku,
fizeni navéstidel, ovladani zabezpecova-
ciho zafizeni na Groviiovém pfejezdu) si
uzZ zajisté poradite sami. Toto zapojeni
bude pracovat vSude, kde vlaky jezdi
pfevazné jednim smérem. Pfi zméné
polarity trakéniho napéti (jizda po ne-
spravné koleji dvoukolejné trati) budou
v8echny tyristory hlasit obsazeni Useku, i
kdyZ v ném vlak nebude.

Pomérné velkad citlivost tyristoru -
zvlasté, podafi-li se nam vybrat takovy,
ktery po uvedeni do sepnutého stavu
potfebuje co nejmensi zapinaci napéti -
dovoli reagovatina pomérné velky odpor

... vnovom katalogu firmy VEB Berliner
TT-Bahnen (Zeuke) chybaji niektoré
modely? O. i. model lokomotivy E 70,
ktory dodavala byvald firma HERR. Ak
lokomotivu teda nemate, méate poslednu
moznost' z&jst do niektorej odbornej

predajne, a ak ju majd, rychlo si ju
zaistit! (-acs)

. model Cceskoslovenskej elektrickej
lokomotivy E 499 uZ roky vedie vo svojom
vyrobnom  programe rakuska firma
KLEINBAHN? Model je vyrabany pre
veikostHO. (-acs)

.., sa povrava, Ze pred piatimi rokmi
vznikla firma ROWA, ktora sa vtedy
oddélila od materskej firmy TRIX, sa ma
opat' s touto firmou spojit'? Podla tejto
zpravy by mala firma TRIXvyrdbatmodely
eurépskych Zelezni€énych sprav, kym
firma ROWA by sa mala specializovat'
vylu€né na sortiment podla americkych
predloh. (38)

.v naSich predajniach zahranicnej
literatiry sa objavila kniha ,Wir bauen
eine Modelleisenbahn" (Staviame mode-
lovi Zeleznicu). Tato kniha je svojim
sp6sobom ojedinéla; vysla sice v NDR,
avSak licenéné prezdpadonemecké vyda-
vatelstvo Zelezni€no-modelarskej litera-
tiry ALBA, ktorého méno i nesie. Zo
zaujimavosti mozno dodaf, Ze kym v NSR
stoji 24 DM, u nas ju mozZno kupit za 70
K¢s. (88)

. vniektorych naSich papiernictvach sa
objavili zaujimavé privésky ku kl'a€om -
tentoraz § celkom jemne pfevedenymi
miniatdrnymi napodobeninami prvych
parnych lokomotiv? Napr. lokomotiva
Adler je v tomto pfevedeni len 35 mm
dlh&. Jeden privesokstoji 10 Kés. (8%)

UPOZORNUJEME &tenare na to, Ze
zpravy prejimame bud sami, anebo s
pomoci svych spolupracovnika z rliz-
nych pramend, jako jsou zahraniéni
Casopisy, firemni literatura atp. Nem0-
Zeme proto rucit za jejich pfesnost,
Uplnost a platnost v celém rozsahu v
dobé, kdy u nas vyjdou. Tyka se to
zejména (dajd zahrani¢nich vyrob-
cl. Red.
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mezi kolejemi; muzZete si to oveéfit
pfilozenim jen trochu vihké dlané na
kolej. Lze tedy snadno upravit jednotlivé
vagony, aby se jimi dosahlo sepnuti
tyristoru: vz vybavime kovovymi koly
(coz také zlepSi jeho jizdni vlastnosti) a
izolacni vlozku, pfes kterou je kolo
nalisovano na népravu, pfetfeme vodivym
lakem, abychom mezi obéma koly ,vyro-
bili" maly svod. Je samozfejmé, Ze to
nesmi byt pfimy zkrat!

Imitaci vodivého laku, ktery u nas neniv
drobném prodeji, ziskdme zahus$ténim
acetonového lepidla (Kanagom, Superce-
ment) praskovym grafitem. Vzniklou
kaSicku naneseme na kolo tak, abychom
izolaéni vlozku prekryli. Po odpafeni
tékavych latek z lepidla mdzeme zmé&fit
odpor mezi koly, zda odpovida hodnotég,
kterou jsme si pfedtim pro pouZity tyristor
odzkouSeli. Méfenim prfed zaschnutim
lepidla zjistime zpravidla vy$s8i odpor!

MnozZstvim vodivého grafitu a tlouStkou
nanosu mdZeme odpor ovlivnit.

Nakonec informaci tém, kdoz se
rozhodnou nékteré zapojeni na svém
kolejisti realizovat; tyristor KT501 stoji
31 Ké&s, vechny ostatni soutastky mlze-
me sehnat levné ve vyprodejich a
partiovych prodejnach, prfi€emz jejich
kvalita byva pro naSe Ucely postacujici.
Jednodussi verzi trakéniho napéjece
mlzeme pofidit zhruba za 100 K&s, a to
jesté polovina této castky je cena
transformatoru (z vyprodeje); mame-li uz
néjaky k dispozici, pak zminéna Castka
bohaté staci i na slozitéjsi variantu
napéjece.

LITERATURA

Haskovec, Lstiblrek, Zika: Tyristory
Holub, Zika: Prakticka zapojenipolovo-
diGovych diod a tyristord

Slavigek: 500 tranzistorovych obvodd

Zasadal Technicky vybor MOROP

V diocji 27. aZ 30. aprila prebehlo v Soproni
v MLR na pozvanie Madarského zvazu
Zeleznicnych modelarov (MAVOE) tohoro¢né
pracovné zasadanie Technického vyboru
Zvéazu eurépskych Zelezni¢nych modelarov
(MOROP). Z(castnili sa ho zastupcovia zvazov
NDR, MLR, Francuzska, Svajciarska, Nemec-
kej spolkovej republiky, Talianska, Raklska a
po ro€nej prestavke aj CSSR ako plnopravni
reprezentanti socialistické] krajiny v tejto
medzinarodnej organizacii.

Tieto jarné pracovnézasadania maji za
Ulohu pfipravovat' materialy na kongresy
MOROP, v ramci ktorych sa pfipravené
podklady oficialné schvaiuji a tym
uvadzaji do Zivota. Praca v Technickom
vybore je dihodoba systematicka ¢innost',
ktord Vyzaduje pravidelnd Ucast a spolu-
pracu jednotlivych zvéazov, ako to na
tomto zasadnuti opat' zddéraznil jeho
pfedseda prof, dr. Harald Kurz z NDR.

Z hlavnych ualoh, ktoré na zasadani v
Soproni prerokavali, boli uzatvorené a
pfipravené na schvéalenie kongresom
navrhy noriem NEM 359,,Jednotné spria-
hadlo velkosti N“ (pfipravil zvdz MLR) a
NEM 320 ,,Velké kontejnery" (pfipravil
zvadz NSR). Z dalSich tém je najzaujima-
vejSia revizia noriem NEM, ktora prebieha
uz 2 roky s cieiom zahrnat do noriem
technicky pokrok a vyvoj v eur6pskom
Zeleznicnom modelarstve  (napfiklad
doplnenie v8etkych noriem o veikost N a
zavadzanie noriem vel'kostiZz, dalSie
spresifiovanie apod.). Novou a velmi
zaujimavou, pfitom délezitou otazkou je
vzajomny vztah noriem NEM a NMRA
(americky Standard, p6dia ktorého pracu-
ju vyrobcovia i modelafi na americkom
kontinente, v Anglii, Japonsku apod.).
Normy NMRA suU ,jemnejSie" aumoZiuju
napfiklad zachovanie modelovych velko-
sti spriahnutych naprav parnych lokomo-
tiv. s.ohiadom na pfipustny rozmér
okolesnika, nehovoriac o mozZnosti pre-
vadzkovat najednom kpiajisku eurépske
i zamotské vyrobky. Daldiou déleZitou
otazkou je zavedenie modelového stfedo-
vého spriahadla vo velkosti HO v
slvislosti so zavddzanim automatického
spriahadla u Zelezni¢nych sprav v Euro-
pe. Tu prace pokrocili do zavéretného
Stadia a d& sa o€akavat ich ukon¢enie na
kongrese MOROP v septembri t.r. v
rakiskom Grazi.

Popfi tychto, pre naSich modelarov
doélezitych bodoch rokovaniasapreberali
niektoré otdzky metodického postupu v
praci vyboru a otdzka normovania za-
hradnych a parnych Zeleznic, ktora je
zatial' pre naSich modelarov odtazita, ale
ktoru Cas prinesie iste aj k nam.

Celkove moZzno toto pracovné zasad-
nutie hodnotit’ ako veimi GUspésné. Spo-
loény postup delegacii modelafskych
zvéazov socialistickych krajin, ktory bol v
zdsadé dohodnuty na spolo¢nej poradé
koncom marca tohto roku v Koline v
CSSR, nadalej upeviuje pozicie v tomto
medzindrodnom organe a ziskava Uctu k
praci aj ceskoslovenskych Zelezni¢nych
modelarov. Jej vyrazom je aj skuto€nost,
7e vSetky delegacie s uspokojenim pfijali
navrh ceskoslovenskych zastupcov, aby
sa toto medzizasadanie konalo v roku
1975 v CSSR. S tymto navrhom vyslovil
jednoznacny suhlas aj prezident organi-
zacie MOROP, pan Salchow, ktory svojou
Gcastou na zajidani znovu dokumento-
val, aku délezitost pfipisuje riadiacivybor
organizacie ¢innosti tohto organu. Je
teraz potfebné, aby €eskoslovenskizelez-
nicni modeléafi pravidelné pracovali v tejto
organizacii v zmysle zavére¢ného slova,
ktoré predniesol pfedseda Technického
vyboru prof. dr. Kurz z NDR.

Ing. D. SELECKY

,» Vidim kamaréde, Ze vymyslet opravdickej kouf
nenizadnalegrace... !*
KresbaM. DOUBRAVA
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Hnaci jednotka
pro

RC BUGGY

Jak jsme jiz napsali, v Japonsku se ujaly také
zavody poradané jen pro modely RC Buggy.
Ukéazku konstrukce takového modelu jsme
uvedli v Modelafi €. 6/73. Pro zajemce jsou v
Japonsku samozfejmé v prodeji stavebnice i
hotové modely. Jeden z nich, ,RAT-BUGGY"
firmy ISHIMASA, ma pohon feSeny jako celek s
motorem, prevody a hnacimi koly, jak vidite na
pfipojeném obrazku.

Dvoudilna odlita skfin, ve které je pfevodovka
i rozvodovka, nese souc¢asné motor se setrvac-
nikem a odstfedivou spojkou. Pfevod je jednim
parem kol s c¢elnim ozubenim a jednim
kuzelovym soukolim. Pastorek s ¢elnim ozube-
nim je pevné spojen s bubnem odstfedivé
spojky a na vycnivajicim €epu ma kuzel pro
elektricky spousté¢ KAVAN. Setrvacnik je
opatfen spojkovym obloZzenim. Pfitlacenim
spoustéce na kuzel se hfidel s pastorkem osové
posune a buben odstfedivé spojky se pfitlaci na
obloZzeni setrvac¢niku. Tim se pocne otacet

setrvaénik a uvede motor do chodu. Jelikoz,

pastorek je ve stalém zabéru s velkym ozube-
nym kolem a kuZelovym pfevodem, musi byt pfi
spousténi motoru zdvizena hnaci kola. Jakmile
motor nasko¢i, vysune pruzina spojkovy buben
ze zabéru se setrvaénikem. Motor bézi ,na
volnobé&h" a model je mozno postavit na kola,
nebot odstfediva spojka neni v zabéru. Teprve

pfidanim plynu zaéne spojka pUisobit a model se
rozjede.

Skfin  rozvodovky a prevodovky slouZi
soucasné jako druhy tlumi¢ vyfuku. Je do ni
zavedeno vyfukové potrubi od tlumice na
motoru. V kazdé poloviné je pak kuzelové
vyusténi vyfuku do atmosféry. Pravdépodobné
se pocitd i s tim, Ze nespalené palivo bude

Caste€né mazat prevody a hlavné zamezi
stiikani paliva na jizdni drahu.

Popsané feseni je vhodné pro tovarni vyrobu,
ale mlze poslouzit i jako podné&t k vlastni
konstrukci. VyhodnéjSi by bylo uspofadéani s
vysunovacim pastorkem, aby se motor mohl
spoustét bez zdvihani kol.

Podle Radio Control Technique (5tr)
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Zajimavosti
z FEMA

Evropska federace automobilovych modeléa-
i FEMA (jen pro rychlostni U-modely)
uvefejnila nékolik statisticky zajimavych infor-
maci:

1S nejlepsich evropskych modelaid

je vybrano podle vysledkl ze sout&zi FEMA v
roce 1972 v jednotlivych tfidach.

Trida 1,5cm3- Na prvnim misté je J. Kostyak z
MLR vykonem 181,81 km/h; na$ V. Schellber-
ger je sedmy (157,87 km/h)

Trida 2,5cm3- Na prvnim misté je L. Sziits z
MLR vykonem 216,34 km/h; znaSich neni nikdo
Vv prvni patnactce

Trida 5 cm3- Na prvnim misté je J. Petd z MLR
vykonem 234,37 km/h; z naSich neni nikdo v
prvni patnactce

Trida 10 cm3- Na prvnim misté& je H. Arlautzki z
NSR vykonem 262,00 km/h; nas J. Gall je
Etrnacty (233,16 km/h)

Pfehled rekordd podle tfid

Tfida 1,5 cm3 - Svétovy a evropsky rekord
utvoril Kostyak z MLR v. Budapesti v roce 1971
rychlosti 185,56 km/h. Ceskoslovensky rekord
ustavil V. Schellberger v Poznani v roce 1972
vykonem 157,89 km/h

0 -=--------== 0
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Trida 2,5cm3 - Svétovy a evropsky rekord
utvofil L. Sziits z MLR v Z{richu roku 1972
rychlosti 216,34 km/h. Ceskoslovensky rekord
ustavil J. Kind v Istebném v roce 1971 vykonem
200,00 km/h

Trida 5 cm3- Svétovy a evropsky rekord utvoril
J. Petd z MLR na ME 1972 v Bratislavé rychlosti
234,37 km/h. Ceskoslovensky rekord ustavil St.
KFfiz v Istebném v roce 1971 vykonem
213,02 km/h

Tfida 10cm3 - Svétovy rekord vytvofil Roy
Torréy z USA na domaci soutézi v roce 1972
rychlosti 264,30 km/h. Evropsky rekord vytvofil
H. Arlautzki z NSR vykonem 262,00 km/h v
Kapfenhardtu v roce 1972. Ceskoslovensky
rekord ustavil J. Gall na ME 1972 v Bratislavé
vykonem 233,16 km/h.

Mezinarodni zavody FEMA

V roce 1972 se uskutecnilo pod patronaci
FEMA 28 mezinarodnich zavodd. Co do
pocéetnosti modell (85) je na prvnim misté
soutéz usporadana dne 17. 9. 72 v Hannoveru.
Jely se zde v§ak i ,nemistrovské" tfidy Monza a
SMRU, takZe pokud jde o klasické tridy, je na
prvnim misté ME 1972 v Bratislavé s 83 modely.
Z uvedenych 28 zavodi bylo 24 uspofadano v
kapitalistickych a 4 v socialistickych zemich.

V souhrnu ze v3ech evropskych soutézi byly v
poslednich dvou letech obsazeny jednotlivé
tiidy témito poc&ty modell:

Trida 1,5cm3 25cm3 5cm3 10 cm3
1971 117 257 239 202
1972 129 248 286 219
Rozdil (+)12  (-9) (H)47 (117

sléze posledni statistika udavd, kolik
modell startovalo v roce 1972 celkem v
jednotlivych ¢lenskych statech a na kolika
tézich (M = model/S = soutéz). Vypiyvaz ni
také to, Ze nejvétsi primé&rna Gcast v soutézi
byla na ME 1972 v Bratislavé. Pfehled: NSR
/5 S; Svédsko231l M/7S; Italie 157 M/6S;
ie 94 M/5 S; Polsko 90 M/2 S; CSSR
83 M/1 S; Madarsko 61 M/i S; Svycarsko
55 M/1 S. ]

Zpracoval Jifi BAITLER

KDO VYRABI

modelové
automobily?  «

ITALTOY
Via del Pozzo, 6
Modena, ITALIA

(Sortiment 1:24 a 1:32 P, S)

JMK (R. A, M. 1)

Rue du Stade

Lure (Haute-Saone), FRANCE
(Sortiment 1:43 K, H)

JOAL S. L.

Apartado Correos 47
Ibi (Alicante), ESPANA
(Sortiment 1:43 P)

JOUEF

72, Rue des Archives
Paris 3, FRANCE
(Sortiment 1:87 D)

JOUSTRA

6-16, Rue de Belfort
Strasbourg - Neudorf, FRANCE
(Sortiment 1:43 P)

KIBRI

Karlstr. 19

7030 B6 b lingen/Wirtt.. BRD
(Sortiment 1:87 a 1:160 P, U)

KOVODRUZSTVO NACHOD
provozovna .
Bystré v Orl. horach. CSSR
(Sortiment 1:43 P)

LEGO SYSTEM A. S.
Billund, DANEMARK
(Sortiment 1:24 a 1:32 P, §)
....... (Pokracovani)
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UZITECNE POMUCKY

pro RC

automobily

m K tankovani RC automobild se pouzi-
vaji rizné pomdcky od injek&ni stiikacky
az po elektrické ¢erpadlo pohonné smési.
Ja jsem se rozhodl pro takovy stfedni
zplsob, jednoduchy a spolehlivy. Opatfil
jsem si dvé stejné lahve z plastické hmoty.
Jednu pouzivdm celou a z druhé jenom
Sroubovaci viko, do kterého jsem vyse-
knul dva otvory. Do jednoho otvoru jsem
naSrouboval olivku, na kterou jsem
nasadil balének sventilem (zakoupeny ve
Zdravotnickych potfebach). Do druhého
otvoru jsem pfiSrouboval mosaznou
trubku, dosahujici t¢émér na dno lahve.
Nad vikem lahve je na trubce naSroubo-
van kuzelovy uzaviraci ventil, ktery lze v
nouzi nahradit zaSkrcovanim hadicky.
Uzavirani hadicky je nutné, protoze
balonkem vytvafime v lahvi trvaly pretlak
a vytok paliva je potfeba zastavit, jakmile
se nadrz v modelu naplni.

Vyhodou tohoto zplsobu tankovani je
to, Ze pfed tankovanim staci jen pfeSrou-
bovat vicko, jinak je lahev stale uzaviena a
nic se nestane, jestlize se pfevrhne.

El Pomocny startovaci stojanek pomtize
trochu ,uvolnit ruce", beztak jiz piné
zaméstnané pfi startovani '¢udakd’ (tj. RC
modeld se spalovacim motorem). ZpUdso-
bl spousténi motoru je samoziejmeé vice,
podle moznosti. Kdo m& osobni automo-
bil, mize se zafidit na spousténi spalova-
ciho motoru v modelu pomoci elektrické-
ho motoru nebo sebou vozit ruéni
spousté¢ na kliku. Ale my nemotorizovani
asi budeme jesté dlouho pouZzivat osvéd-
ceny zplisob spoudténi $fdrou, jako se to
odedavna praktikuje u modelld lodi.
Pravda, je to nékdy dfina, ale zato je to
spousténi zarucené spolehlivé. Potiz vSak
zatne, kdyz chceme jit trénovat a
kamarad zrovna nema cas, aby model
podrzel.

MODELAR m 7/1973
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Proto se mi zalibil pomocny stojanek,
ktery jsem poprvé uvidél na lonské
podzimni soutéZi v Praze na Proseku u J.
Kyné&la z Hradska. Jisté se na mé nebude
zlobit, Ze jsem jeho napad vyuZil, stojanek
si zhotovil a protoZze je to podle mého
nazoru praktickd pomtcka, dovolil jsem
si o tom napsat.

Stojanek je mozno zhotovit rlznymi
zplsoby T¥eba svafit z ten&i trubky, na
kterou se nahofe pfivafi Sroub M12. Do
podvozku modelu se pak pfiSroubuje
matice M12, s to co nejblize setrvacniku.

Pak uz staci jen stojanek naSroubovat,
pfislapnout jej nohama a startovat.
Podrobny popis zhotoveni by byl zajisté
nadbyte¢ny, kdyz jste sami jiz zvladli
stavbu celého modelu.

Stojanek je vyhodny iztoho ddvodu, ze
cely model je vySe nad zemi atak Ize l1épe
zkouS8et i Fizeni kol, pfipusti motoru a
brzdy. Navic potom po spusténi motoru
se nevifi prach. Pro UGsporu mista je
vhodné udélat stojanek skladaci, jako to
mam ja.

OBE POMUCKY pouZiva Karel
Krucky prakticky u svého
nového modelu RC
automobilu, ktery vidite na
snimcich a stoji za vidéni ve
skute€nosti jako ukazka
vyborného femesla mnoha
profesi. Snimek amatérsky
upraveného motoru TONO 3,5,
ktery je v modelu zamontovan,
najdete samostatné v
Modelafi €.1/73



Specialni modelarské prodejny

961821 Tryska druh 1622 k motoru
MODELAR - Zitna ul. 39, Praha 1 - tel. 26 41 02 Taifun Hurriken ks 22
MODELY - Sokolovska 93, Praha 8 - tel. 618 49 9X(2  Phijimal DELTA RC ks 4%
962003 Vysilag DELTA RC 5 ks 730.-
ModelaFské kout 962004 Elektromagneticky vybavova¢ ks 61-
. ky 962006 Anodové relé AR 2/230 ohmu ks 48.-
Ul. 5. kvétna 9/104, Praha 4 - tel. 43 26 16 964106 Plech mosazny Ms polotvrdy
Vinohradska 20, Praha 2 - tel. 24 43 83 tloustka 0,32 mm II. jakost kg 30,-
964109 Plech mosazny Ms polotvrdy
Nabidka na &ervenec 1973 tloustka 0,2 mm, 500500 mm ks 32-
964112 Plech mosazny Ms polotvrdy
< 4 tloustka 0,32 mm, 500x250 mm ks 26-
Giso Nézev fner?&' Cena 064209  Plech madeny ECU (99,9 %mé-
9 : di) tlougtka0,32 mm, 500x500 mm ks 62,-
Modelarské plagky Ferritové magnety
944008 VODOUS - RC clun, na motor 966020 Vélec o prim. 16x16 mm ks 0,65
1,5 cm3 (vodni kluzak) ks 550 966021 Vélec o prlim. 16x14 mm ks 0%
944110 7526 AS - upoutana maketa 966022 Vélec o priim. 26x17 mm ks 190
€s. akrobat, letadla na motor 966023 Vélec o prim. 26x8 mm ks 130
5,6 cm3 )} ks 8~ 966024 Valec o priim. 27x10 mm ks 550
944123 AVIABH 11 + PONNIER- volné 966025 - Vélec o prim. 22x8 mm ks 1,10
makety letadla na gumu 966026 Hranol 28x15X5 mm ks 1,30
vmef 120 ks 4 966027 Hranol 20x18x3 mm ks 095
944124 JESTRAB - soutéZni model 970000 Acetonové lepidlo v tubé 50 g ks 2,-
na gumu e ) ks 5%0 970013 Lepidlo Alkaprén - gumovy roz-
944127 SAPER 13 - vétron A2 mistra tok bal. 1/2 kg ks 1250
svéta . ks 4= 90021 Lepidlo na PVC Fatracel -
944134 JAK 3 + SPITFIRE - volné ma- tuba 5 g ks 2,-
kety stihacek M 1:20 na gumu ks 4, 971000 Dentacryl - lici pryskyfice pro
944135 KOS - volny sportovni model technické pouZiti, barva bila
na motor 1 cm3 ks 4, 100 g ks 1850
. . 971001 Dentacryl - lici pryskyfice pro
Vystiihovanky letadel - vice- technicrlgé pouiitFi) rybla(Jyva Zluqé
barevné 100 g ks 18,50
940005 TURBOLET ks 2,50 973000 Palivo D1 zabihaci, lahvicka
940006 TRENER ks 2,50 200 g ks 4,50
940007 DELFIN ks 250 973003 Palivo D2-standard, lahvicka
940008 BLANIK ks 2550 200 g ks 450
940009 CMELAK ks 250 974000 Nitroemail vrchni na platna
940010 ZLIN . . ks 250 letadel, lahvicka 200 g, barva
941800 Potahovy papir MIKALENTA kg 94,50 Zluta ks 520
Obtisky Cisel - velikost 15, 25 974002 Cervena ks 520
a 50 mm v barvé ¢erné a Cer- 974004 cerna ks 520
vené v sadach po 10 kusech sada 280 974005 bila ks 520
953023 Vrtule soutézni habrova 974010 Nitroemail vrchni na platna
300100 ) ks 15.- letadel, lahvicka 100 g, barva
953024 Vrtule soutézni habrova Zluta ks 3,-
300120 ) ks 15- 97401 gema ks 3
953030 Vrtule soutézni habrova 977000 Novodurova deska tl. 2 mm,
3201140 X ks 18- propisovaci podlozka, format
953102 Vrtule plastikova o prum. Al - 840x600 mm, barva
140 mm ks 6,- Zluta ks 52,-
977003 modré ks 52,-
Modeléiské motory 977009 formét A 2 -600x420 mm,
a prisluSenstvi barva Zluta ks 27,-
960003 MWS 15 D, objem 15 cm3 ks 230,- 977017 forméat A3- 420x300 nm,
960020 MWS 10 RC, objem 10 cm3 barva Zluta , ks 14-
s oviadanim ks 700,- 978000 Hzidlcka novoplas/t, pram.
960021 TONO 10 RC, objem 10 cm3 prim. 2/3 mm, bila bm 025
s ovladanim ks 420,-
960022 j = ; A i
g‘oow%a%éﬂ?lem 10cm3 ks 350.- E Pro(?ejna_lila(40-08 ; MbODELY- Sokolovska 93,dPraha 8 I|e|. r61318 43-
o ' rovadi zasilkovou sluzbu M _Upozorfiujeme, Ze do specialnich mode-
961002 gy A 7 o M Ty ) e :
g'g’;“';"mp&%’%‘w WS 63.- arskych prodejen dodame réizné modelarské soucastky a stavebnice
961818 Rizeni otacek pro motor ' Z dovozu. B Sortiment potahovych papirt jsme doplnili o dalS{ druh -
Taifun Humikan ks 87.- kabelovy papir, graméaz 42 (g/m3, arch rozméru 75x100 za KEs 0,40.
1:32 a 1:10-20 (na RC). P. Sobol,

POMAHAME S

Pokracovani ze str. 24

M 11 RC souprava proporcionalni vysilag
8kanal + trim,, pfijimac superhet + zdroje +
nabije¢ka. J. Vale§, Zborovska 1712, 544 01
Dvir Kralové n. L.

KOUPE

m 12 Planky nebo plastik, stavebnice na tanky
Il. svétové valky, znacek Panther, Tiger,
Cromwell. J. Pechéacek, Oldfichovice 12,
562 00 Usti n. Orl.

m 13 Motor Honkong nebo FT 16. J. Malenin-
sky, Pohnanec 1, 391 42 Rat. Hory, okr. Tabor.
m 14 Plan lode Condor, event, za zapozianie
dam sklolaminatovy trup Condor 1095 mm,
alebo trup Commodore. V. Kouril,
Fandlyho 1536, 915 01 Nové Mésto n. Vahom.
m 15 Plast, stavebnice aut 1: 32, pfip. planky

32

Klecandova 6, 614 00 Brno 14.

m 16 Kompl. ro¢. Modelaf 69, 70, 71, €. 1, 2, 3,
6/72. Al. Minks, Hotel Stfizkov 157 A, 190 00
Praha 9.

VYMENA
m 17 Plast, stavebnice Revell: SE 210-SAS; let.
lod HORNET s let. B25; za jiné kity nebo let.
literaturu. Ing. Taufmann, TyrSova 559, 544 00
Dvir Kralové n. L.
m 18 Modelovou Zeleznici TT (12 mm) v cené
1100 KEs za nesestavené kity letadel z I. a Il
svét. valky REVELL, AIRFIX 1:72. M. Bartek,
Dukelska 366, 768 61 Bystfice p. Hostynem.
m 19 Kity letadiel za kity kozmickych telies a
rakety. Dr. Fiedler, Int. odd. OUNZ 071 0L
Michalovce

RUZNE

m 20 Polsky modelaf (14 rokd) hleda partnera k
dopisovani (rusky). Zenon Helbert, 05 700
Svodriste Mar., ul. Choranowska 7m |, woj.
Warszowskie.

modelar

mésicnik pro letecké raketové automobilo-
Vé, Zelezni€ni a lodni modelafstvi. Vydava
FV Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET
113 66 Praha 1, VladislavovaZ26, tel. 261-551
az 8. Séfredaktor Jifi Smola, redaktor Zde-
nék Liska. Redakce 120 00 Praha 2, Lublari-
ska 57, tel. 295-989. Vychazi mési¢né. Cena
vytisku 3,50 Kes, pololetni predplatné 21.
K&s- RozSifuje PNS, v jednotkach ozbroje-
nych sil MAGNET - 113 66 Praha 1
Vladislavova 26. Objednavky pfijima kazda
posta idoruCovatel -Dohlédaci posta Praha
07. Inzerci pfijim& inzertni oddéleni vydava-
telstvi MAGNET. Objednavky do zahranici
pfijima PNS-vyvoz tisku, Jindfisska . 14.
110 00 Praha 1. Tiskne NaSe vojsko, n.
p., zavod 8, 162 00 Praha 6-Liboc, Vlasti-
na 710.

Toto ¢islo vySlo v ¢ervenci 1973
© Vydavatelstvi ¢asopisi MAGNET Praha

MODELAR m 7/197i



NAHORE: Mistr leti v mirném levém
naklonu, jeho dilko spiSe doprava (coz
ale nevedlo k mimofadné udalosti). —
At -ho jiZ poznavate ¢i ne, tak dfive nez
cokoli pronesete, pozadejte nékoho,
aby vas necekané ,zmackl" pfi vasem
startu. Pak mluvte... (a mlzZete nam
fotografii poslat)

Snimek: L. KOHOUT

VPRAVO: VSichni, kdo okusili, se
shoduji v tom, Ze pilotdz RC vétrond
na svahu patii k vrcholnym zazitkdm,
piloty CSA nevyjimaje. VznaSeji se (vét-
roné) tiSe jako ptaci, ani kfidly ne-
pohnou ... Az na pfipad, ktery poho-
tové zachytil Jan BARTON, kdy se
celné stfetly modely V. Mati¢ky (vle-
vo) a P. Petrouska

mely svoji premiéru bezméla pfed rokem a
podruhé je zafazujeme teprve nyni, protoze
takovych snimk( je jako Safranu. Tentokrat
i ony obrazeji vyvoj posledni doby a

zachycuji tedy RC modely. Ale to vam snad
nebude vadit, rddi se podivate a zasméjete
se anebo zamyslite ...

NAHOftE: Pod meruiikou stal chvéjici se zahradkar a lezel trup, zby-
tek Cejky pro ,procezeni" rozvéSen po stromé& (statném). To je tak,
kdyz dobry pfFitel zkouSi za letu (pfitelova) své radio na stejné frek-
venci a zasekne se mu kipr. A radéji kipr urve zoufalym asilim, nez
by zamezil blizici se katastrofu vypnutim vysilace...(!) Nevadi, on uz to-
ted vi, a Cejka ma aspofi nové kridlo, takZe zas né&jaky ten rok
vydrzi

Snimek: Zd. BEDRICH

VLEVO: Co je na tomto zabéru neopakovatelného? To, ze zvécnil prv-
ni dva ze tfi u nas postavenych RC vrtulnikd. Svj model zhotovil
ing. O. Kreuzinger z K. Var cely vcéetné vSeho (!) podle némecké sta-
vebnice makety Bell (v pozadi) z niz stavél E. Holub; tfeti podobny
model je v praci. Dost mozné, Ze néktery model uz létA — anebo



SNIMKY:

Z. Bedfich,
Ch. Eversole,
J. Gabris,

Z. Kalab

Vyména zkuSenosti

mezi modelafi
socialistickych zemi

— zde nad modelem

M. Vostrého v Madarsku —
je jiz tradi¢nim prvkem
konkrétni

internacionalni spoluprace

Spitfire IX

byvalé ¢s. 312 peruti
RAF

na hotovostni stojance
kdesi v Anglii?

Nikoli — v Brné

a jde o model,

jak poznéte i z chyby,
jiz se dopustil
fotograf!

Pokusny RC model dragsteru ,,Lega Racing car"
z dilny Leonarda Garofaliho v Itélii je opatfen
i funkénim padakem na zadi

Dnednimu zvladnuti RC vrtulnikl pFedchazely
dlouhé pokusy s volné létajicimi modely. Vénoval
se jim zejména zesnuly ing. Horstenke z NSR, jehoz
jeden model je na snimku

Chuck Eversole z Kalifornie v USA zamontoval do
své upoutané polomakety King Cobra ¢&s. motor

MVVS 5,6 a velmi si pochvaluje jeho vykonnost, kte-
rou neocekaval



