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Start raketoplanu tfidy Orel mistra sportu J. Taborského.
Neobvykly zabér pofidil n43 redaktor V. Hadac ve Vrchlabi pfi
§ir§im vybéru reprezentantl na letodni MS

K TITULNIMU SNIMKU

Mistrovstvi svéta je vrcholnou sportovni
udalosti modelard a prehlidkou jejich dvou-
leté prace. Letos budeme svédky i my. nebot
MS pro upoutané modely se kona od 24. do
27. Cervence v Hradci Kralové. O vzruSujici
chvile nebude jisté nouze; pfiblizuje je nas
obrazek, pofizeny pfi finale zavodu tymo-
vych modelll na MS 1970 v Belgii.

Maketu historického ,Kufikadla“ o rozpéti 1050 mm si zhoto-
vil Stan. Cech z Prahy. S motorem MVVS 1,5 D ma hmotnost
720 g, fizena je smérovka RC soupravou Rx Mars 4/Tx Gama/
magnet

Ani jeden ,placaty” model vydany v zakladni fadé plankd Modelaf
jeSté nevynechal Zd. Bedfich z Brna, ackoli sam patfi k pfednim make-
tafim. Také se stihackou Dewoitine D 520 si pfichvatl, postavil ji pfesné
podle planku (€. 53) a pfiSel do redakce osobné tlumocit svoji libost
nad letovymi vliastnostmi

Véfte nebo ne, ale tento dobfe létajici ,old timer* na gumu postavil

opravdu zasl. mistr sportu J. Gabri§ z Bratislavy, a to pro televizni film

«m¥*,

Polomaketa $kolniho kluzaku je praci Fr. Stérbaka z LMK Brno-stfed.
Rozpéti je 600 mm, délka 520 mm. ploSné zatizeni 14 g/dm;, radio
Brand Hobby (2 tuzkové baterie) fidi smérovku pomoci magnetu



Modelarske
oddily mladeze

Nové stanovy Svazu pro spolupraci s armadou, pfijatéjeho V. sjezdem,

hovoFijasné o dlileZitosti prace s mladezi v nasi branné organizaci. Ustfedni

modelaFska rada (UMR) Svazarmu CSSR jiZ podrobné projednala tkoly,
vyplyvajicize sjezdovych material(i aze zavér( lofiského ¢ervencového pléna
UV KSC. Jizpro letodni rok pfijala UMR Fadu opatFenipro zlep$eni&innosti

oddilG mladeze (krouzk().

Jednim z hlavnich problém(, které stoji
v cesté masovému rozSifeni modelérstvi mezi
mladeZzi, je nedostatek odborné iideologicky
vyspélych vedoucich. Ustfedni modelafské
rada proto pfipravuje novy jednotny systém
vychovy instruktord. V pfistim roce bude
organizovat fadu instrukéné metodickych
zameéstnani (IMZ), zaméfenych na pfipravu
vedoucich modelafskych krouzkd. Ugast na
téchto IMZ bude nabidnuta i zajemcim z fad
jinych  spoleCenskych organizaci (SSM,
CSTV a ROH), se kterymi bude Svazarm
spolupracovat pfi vychové nejmladsi gene-
race.

Politickovychovna komise projedna na
svém nejbliz§im zasedani systém vybéru kad-
rli pro $koleni instruktord oddild mladeze na
vSech stupnich naSi branné organizace
a zpracuje politickou napli IMZ a vycviku
v modelarskych krouzcich.

Komise pro praci s mladezi pfi UMR
pfipravi osnovy letniho vycvikového tabora,
jez by byly vychozim podkladem pro tabory
oddilli mladeze vsech odbornosti soustfedé-
nych v naSi organizaci a které by se daly
aplikovat i pro pionyrské a odborarské tabo-
ry déti a mladeze.

DalSim ukolem, kterym byla komise pro
praci s mladezi povérena, je vypracovani
projektu jednoduchého a finan¢né nenaroc-
ného typizovaného sportovisté. Tyto arealy
by byly na pozemcich Svazarmu (letistich,
stfelnicich apod.) a slouzily by pro €innost
oddild mladeze vice odbornosti. Pro mode-
1aFské kluby a krouzky Dom0 pionyrl a mla-
deZe, které z(stavaji i nadale zakladnou pro
praci s mladezi, pfipravi komise podle nové-
ho materialné technického zabezpeceni
(MTZ) UV Svazarmu vzorovy navrh vybave-
ni modelarské dilny zakladnim zafizenim.

Nemalé Ukoly &ekaji Ustfedni modeléaF-
skou radu na Useku materialového zabezpe-
¢eni krouzk( mladeze. Zakladni metodickou
pfirucku pro praci s mladezi, zpracovanou
v duchu smérnic JSBVO, kterd mélavyjitvl.
Ctvrtleti tohoto roku nakladem 5000 vytiskd,
bude nutno doplnit hlavné o podklady pro
praci s nejmlad$imi adepty modelarstvi. Jde
zejména o vystfihovanky a nejjednodussi
Skolni modely vSech odbornosti, dale pak
0 metodu a planky podporujici rozvoj radiem
fizenych modell. V edici ¢asopisu Modelaf
bude nutné zajistit také vydavani plankd
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osvédéenych model(i, jeZ se hodi pro stavbu
v krouzcich mladeze. K vybranym plankdm
by mély byt vyrabény rychlostavebnice, do-
davané v jednoduchém a ekonomickém ba-
leni po 5 az 10 kusech, vhodném pro krouz-
ky. Hlavni tiha vyroby téchto stavebnic bude
leZet na podniku UV Svazarmu MODELA.
ktery je zapotfebi dobudovat tak, aby byl
schopen zajistit dostate¢né Siroky sortiment
pro vSechny modelafské odbornosti.

Konkrétnim tkolem, ktery vola po vyreSe-
ni jiz nékolik let, je vyroba spolehlivého tzv.
»spotfebniho" detona¢niho motoru o obje-
mu 0,5 az 1cma3. Slibnou novinkou, které by
se mél podnik MODELA co nejdfive
ujmout, je jednoduchy motor na kyslicnik
uhlicity (z bombicek na vyrobu sifonu), ktery
aktivisticky vyvinul dr. Jaroslav Studnicka.
V soucasné dobé se chyli ke konci vyvoj
proporcionalni RC soupravy MODELA
DIGI 6, jez ma byt schopna uspokojit
i naroCnéjSi zajemce o dalkové Tizeni
modelU.

Posledni typy stavebnic (DEMANT 8(10,
BROUCEK a MELODIE) dokazuji, 7e
pracovnici podniku MODELA - vétSinou
zkuSeni modelafi - nemysli jen na sobé
rovné, ale Ze dokazi vyvinout velmi dobré
pracovni podklady pro zaCatecniky. Materia-
lova komise UMR se bude i nadale snaZit
usmérnovat €innost ostatnich modelarskych
vyrobcd, at’ uz navrhy na realizaci Uspésnych
prototypl nebo testovanim  hotovych
vyrobka.

V minulosti jsme zlstali na3i mladezi
leccos dluzni. Nejenom v materidlovém za-
bezpeceni, ale i v pofadani soutézi. O to vice
nas tési obrovska Ucast na mistnich, okres-
nich i krajskych modelarskych pFeborech
7&kd. Tyto soutéZe vyvrcholi mistrovstvim
CSSR ve viech modelafskych odbornostech,
které ve spolupraci s Ustfedni modelafskou
radou porada PO SSM.

Pfedchazejici fadky by mozna mohly
vzbudit dojem, Ze se soustfedi veSkera Cin-
nost modelafskych organd na préci s mladezi
a na vrcholné sportovce se jaksi pozapome-
ne. Nebude tomu tak, a ani by to nebylo
logické, nebot’ pouze z mladeze, ktera masvé
vzory - mistry sportu - mohou vyrlst novi
reprezentanti naSi vlasti. Proto by mélo byt
véci véech modelard, jak pfilozime natomto
Gseku ruku k dilu.
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Jak s mladezi?

Pfi rozpracovani usneseni 5. sjezdu
Svazarmu jsme se v Modelklubu Svitavy
zaméfili na systematickou praci s mlade-
Zi. Ktomuto podle naseho nazoru klicové-
mu Ukolu pfistupujeme s védomim, Ze
musime vyfesit cely komplex problémi.
Jejich zvladnuti je podminéno, kromé
aktivizace v3ech &lend klubu a prohlou-
beni spolupradce s organizacemi NF, ze-
jména podchycenim zajmu samotné mla-
deZe. Z této Uvahy jsme vychazeli jak pfi
navrhu letoSniho planu klubu, tak v per-
spektivnim planu préace.

Pro vytvofeni podminek k realizaci na-
Sich zamérd se snazime vyuzivat dostup-
nych forem propagace. Na zakladé sice
nepsané, ale oboustranné dodrzované
dohody s redakci okresnich novin otisklo
Nové Svitavsko vedle propagace naSich
akcitaké fadu ¢lankl afotografii z prace
klubu. Planovana podzimnisoutéz RC V1
se bude létat o pohar Nového Svitavska.
Systematické informovani vefejnosti ma
jiz vysledky v tom, Ze se lidé zacinaji
zajimat o praci modelafl. Zmin&nou do-
hodu postupné rozSifime i na propagaci
ostatnich odbornosti Svazarmu.

Vysledky své prace jsme predvedli na
vystavé uspofadané spolu se sekci CO pfi
OV Svazarmu, radioklubem a stfeleckym
klubem v okresnim kulturnim stfedisku
(viz snimek). V naS8i expozici bylo 36
modelli, od plastikovych maket po vice-
kanalové RC. Vyuzili jsme této vystavy téz
k propagaci dalSi akce pro mladez do 15
let - soutéZe o nejlepSi plastikovy model.
Tuto soutéZz pofadanou spolu s ODPM
jsme opét doplnili vystavou, jiz se G€astnil
i modelafsky krouzek ODPM, o ktery se
technicky stardme. Slavnostniho zahajeni
se Uc¢astnili soudruzi ing. PeSl za MéstNV,
zameénik za OV KSC, Sklenaf za $kolsky
odbor ONV, Kube§ za Méstv KSC a Cer-
méak za ODPM Svitavy. VétSinou méli po-
prvé prileZitost seznamit se blize s praci
modelait a vyuzili ji dokonale. V nefor-
malni besedé jsme si pakstémitosoudru-

hy vzajemné objasnili problémy a ziskali
jsme od nich pfislib plné podpory pro
rozvoj modelafstvi mezi mladezi. Vystava
byla zakon&ena pfedanim cen vitézlm
soutéze, besedou a promitdnim modelar-
skych filma.

Letos chceme, kromé pofadani nékoli-
ka vefejnych soutézi, co nejvice propa-
gacné iétat. Podafi-li se nam takto pod-
chytit zdjem mladeZe, nastanou ty pravé
starosti. Instruktofi, material, penize -
znate to! Myslime si v3ak, Ze naplnéni
znamého hesla ,,Dnes modelar - zitra
letec"” ma pro naSi spole€nost stale stej-
ny, ne-li vétsivyznam.

J. SAMEK

Realizujeme zavery
V. zjazdu

Model klub Zvazarmu VSZ Kos$ice ako
sUcast zakladnej organizacie schvalil na
svojej vyrocnej €lenskej schédzi dna 9.
januara pian prace, ktory bol vypracovany
na zaklade uznesenia V. zjazdu Zvazarmu
zo zameranim na modelarsku ¢€innost.
Ulohy v iom obsiahnuté st veimi naroéné
avyzaduju od rady klubu nacele s predse-
dom a od veducich a €lenov jednotlivych
odbornosti zvySenie celkovej aktivity.
Celkova planované cCinnost’ je rozdélena
na politicko-vychovnl, propagacnu, vy-
cvikovu a Sportovd.

V slcasnej dobé& sme zaznamenali aj
prvé uspéchy. Ide hlavné o vedenie mode-
lafského krazku v Pionierskom dome
v KoSiciach, zriadenie stalej vystavky prac
glenov klubu v aredli n. p. VSZ KoSice
a v predajni Mlady technik. Dalej je to
¢innost' dopisovaterska, ktorad zahrnuje
tla¢ zvazarmovskl, dennd a podnikovd,
ako aj navstévy filmov z leteckou témati-
kou produkcie SSSR a NDR. Clenovia
klubu sa sU€asne zUc€astiuji na odbere
uvedenej tlace.

Mame nadviazané kontakty z modelar-
mi v SSSR (Rybinsk) av MLR (Budapest,
Szentes). Previedli sme taktieZ propagac-
né vystlpenia z pfilezitosti réznych akcii
(Medzinarodny den détia pod.). Poskytu-
jeme metodicki pomoc modelafskému
krazku v Zdani a mame vyskolenych
dvoch komiséarov I. triedy. Dosiahli sme
tiez Gspéchy Sportové, ato hlavnev odbo-
re leteckého modelarstva.

Pri sG¢asnom stupni aktivity €lenov je
mozné pfedpokladat', Ze stanovené Ulohy
v Model klube Zvazarmu VSZ bud splné-
né. L.V.

Zdarila vystava
Svazarmu

Ve vystavni sini na Namésti miru v Ces-
ké Trebové se konala ve dnech 1. az 9.
kvétna lil. modelafska vystava uspofada-
nad ZO Svazarmu k 30. vyro¢i SNP a k 29.
vyro&i osvobozeni CSSR Sovétskou ar-
méadou. Méla dvé ¢asti. V prvni vystavoval
leteckomodelaisky krouzek ,kitaf(" ma-
kety letadel - dnes jiz historickych -
pouzivanych v boji proti nacismu. V prd-
Celi siné byla umisténa maketa letisté Tri
duby vcetné letadel. Ve druhé ¢asti vysta-
vy mohli navstévnici shlédnout prace mo-
delafského klubu Ceska Tfebova-mésto:
RC modely letadel, makety lodi, tankl aj.
Stfelecky krouZzek se tu pochlubil fadou
diplom@ svych €lenl za vitézstvi v souté-
Zzich a Hi-fi klub predvadélzvukové efekty

a obstaraval hudebni doprovod. Ten také
pfipravil ,pfedmajovy vecer” na HabeSi
u Ceské Trebové.

Clenové Svazarmu Ceska Tiebova-
meésto mayji letos v planu bohatou ¢innost.
Ve spolupraci s pionyrskou organizaci na
3. ZDS se ujmou vedeni dvou oddild PO,
pomohou zorganizovat nékolikadenni
letni tdbor, budou plnit loni uzaviené
zavazky na stavbu Domu Svazarmu a po-
kraCovat ve vystavbé stfelnice na Podhor-
ce. Usporadaji tradi¢ni stielecké soutéze
pro 7aky zDS, roz&ifi LMK o krouzky
Jkitafi" a automodelafd, k oslavam
VRSR uspofadaji stfelecky Zavod pratel-
stvi za G&asti pfislusnikd Sovétské arma-
dy, Rudé hvézdy a Lidovych milici. Jed-
nim z hlavnich bodd& zavazku je péce
o staly politicky rast vSech ¢&lent zO
Svazarmu, hlavné mladeze.

Zminénou modelafskou vystavu navsti-
vilo v den otevieni mnoZstvi obyvatel
jdoucich z prvomajového privodu. Zhlédl
ji také hlavni Fe¢nik na manifestaci, gen.
feditel Csl. televize a poslanec FS dr. Jan
Zelenka s doprovodem (snimek). Jemu
a tajemniku OV KSC dr. Lamad&ovi pfedal
mistopfedseda LMK s. Leskot jako upo-
minku plastikové modely.

VL. HAMPL

OZNAMENI KLUBU

m MK Havli¢klv Brod oznamuje adresu no-
vého nécelnika: Jan Benc, Jeronymova 958,
580 01 Havli¢kiv Brod. - Oznameni doslo ces-
tou Ceské Ustf. rady model, klubu Svazarmu
dne 18. 4. 74.

m Nacelnik LMK PieStany oznamil dne 29.
4. 74 novou adresu: T. Marcinek, Vrbovska
3673-503 B, 921 01 Piestany.

m Model klub Zvazarmu VSZ oznamuje svo-
je ustanovenie, ktoré bolo pfevedené 1.1.1974.
Pfedsedou rady klubu je Ing. Alexander Ember,
UZhorodska 17/5,040 00 KosSice. - Oznam dosel
redakci! diia 2. 5.74.

m Podohodé leteckomodelarskych klubt Ces-
ké Budéjovice a Protivin se méni terminy dvou
SOutézi:

soutéz €. 388 - plvodni termin 24. 8., novy
termin 10. 8. 74;

Protivin, kat. ROM H2 a ROM H3
soutéz &. 396 - plvodni termin 25. 8., novy
termin 11.8. 74,

C. Budéjovice, kat. ROM H2 a ROM H3.
DGvodem zmény je prekryvani se termind sjiny-
mi soutéZemi (RC makety Hradec Kralové a mis-
trovstvi CSSR pro RC M3). - Oznameni doslo
redakci od nacelnika LMK Protivin J. Kropacka
dne 315.74.
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Na pocest
25. vyro¢i POSSM

Modelari
Ve

Svete
deti

Tak Ize nazvat U¢ast plzefiskych mode-
lafl na tydnu branné a zajmové Einnosti,
ktery v ramci vystavy SVET DETI na
plzefiském vystavisti uspofadal jiZ poctvr-
té krajsky vybor Svazarmu v Plzni. Leto$ni
ro¢nik této akce se konal v ramci oslav 25.
vyroci zalozeni Pionyrské organizace.

Svazarmovské expozici dominoval
Lsopravdicky" zavodnivlz formule Easter,
vyrobeny plzefiskym Metalexem, nejvétsi
pozornost v8ak budily ,Zivé" exponéaty:
autodraha modelafského klubu Plzen-
stfed, na které si kazdy mohl vyzkouSet
své Fidicské uméni, a malé kolejisté. Mi-
mofadny zajem méli mladi navstévnici
o vystfihovanky Meta-Sokoi (pfiloha Mo-
delafe 1/74), vydané péci vydavatelstvi
MAGNET a redakci SVET MOTORU a Mo-
delar. Byly zde rozdavany a déti se s nimi
mohly zGc&astnit dne 24. dubna soutéze
pfimo na vystavisti. Uspéch mély i nejjed-
nodussi polohotové modely druZzstva
IGRA - zndmy kluzacek Vosa a ,guma-
¢ek" Kolibfik. V prostoru pfed pavilonem

SERVIS RC SOUPRAV NA
OBZORU

Dne 16. kvétna byla podepsanasmlouva mezi
CUV Svazarmu, podnikem HiFi elektroakustika
a Ustfednim modelafskym klubem Svazarmu
o zabezpeceni odbornych oprav a servisu né-
kterych typl zahraniénich souprav. Letos se to
bude tykat souprav Pilot z SSSR. DP Start z NDR
(jednéni o dovozu obou jsou v proudu) a Variop-
rop z NSR. Rozsah servisnich sluzeb pro rok
1975 bude upfesnén koncem roku.

Podnik CUV Svazarmu HiFi elektroakustika
je znam $pickovou kvalitou svych vyrobkd
a jeho pfistrojové vybaveni a personalni obsa-
zeni zaruCuje vysokou Uroven servisu. Letos
pfevezme servisni dokumentaci a jeho technici
projdou 3kolenim u vyrobcd.

Opravy souprav Varioprop zajisti podnik le-
tos u firmy Graupner, kam soupravy odeSle
v zafi a v fijnu. Naklady na opravy (cenik neni
dosud vypracovan) hradi objednatel opravy
v Kés.

Soupravy Varioprop nebo jejich dily je tfeba
predat osobné (postou jen v ojedinélych pfipa-
dech) s objednacim ¢islem dilu a se stru¢nym
popisem zavady na adresu: Stfedisko c¢len-
skych sluzeb HIFI Elektroakustika, Ve sme¢-
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Néacelnik RMK Plzef Ivo Petdk seznamuje pionyr
Petra a Standu s pfipravou rakety ke startu

Dole: Jeden z mnoha leteckych modeléffj v Plzn
Jan Cerny, ajehc motorizovany vétrofi Cejka

Pravé startuje propagacni raketa plzen-
skych ..raketyr("

takika denné predvadéli plzensti letecti
a raketovi modelafi své modely v letu.
Divaklm se pfi tom nejvice libily - také jiz

kach 22,110 00 Praha 1. Pfijem oprav je v pon-
déli az patek od 10do 12 a od 14 do 16,30.

Ladislav KOHOUT

vedouci odboru ucelovych zafizeni

CUV Svazarmu

O POHAR DIANY

bojovali raketovi modelafi z Rumunska, Bulhar-
ska a Ceskoslovenska na mezinarodni soutézi,
kterou 1. az 4. ¢ervna uspofadal na letisti
StraldZa bulharsky Ustfedni vybor Komsomolu.
LetoSniho druhého ro¢niku se zGcastnilo repre-
zentaéni druzstvo CSSR ve sloZeni: m. s. Karel
Jefabek, Oldfich Klime$ a ing. Milan Jelinek
v klasickych kategoriich, Anton Repa. Stefan
Mokran a m, s. Jaroslav Divi$ v sout&zich maket.
Vedoucim vypravy byl Alois Klein.

Soutéz probéhla v Sesti kategoriich, vysledky
znacné ovlivnilo nestalé pocasi. Prvni soutézni
den dopoledne dosahovala teplota az 30 °C.
V tomto ,tropickém" pocasi se létal padak
a raketoplany. Pfed polednem zaplavila letisté
voda: pfisla nahle pritrz mracen. Po ni se
odpoledne létaly bodovaci makety. Druhy den,
pfi vySkovych soutézich, dosahoval vitr tychlos-
ti 8 az 14 m/vt. Maketafi, ktefi zajiStovali
donaskovou sluzbu, dostali tentokrat ,do téla";
rakety se zatézi ulétly v tomto pocasi na strea-
meru 200-300 m a pristavaly do lanu slunecnic,
kde bylo jejich hledani znacné obtizné.

Na malé autodraze svadéli urputné doje
mali i velci

tradicné - modelafsky souboj (combat),
modely fizené radiem a makety raket.

_ig_

Po organizacni strance byla soutéz dobfe
pfipravena, i kdyZ navkus nasich reprezentantt
troSku nebovykle. Chybélo napfiklad elektrické
odpalovani, které si ¢lenové naSeho druzstva
museli nahradit vypQjéenou baterii z tranzisto-
rového pfijimace a navazanymi draty z pouzi-
tych palnikd. Rampy zajistil pofadatel pouze
o prdméru 5 mm, 1 m dlouhé. N&ktefi bulharsti
zavodnici dokonce startovali z dotykovych
ramp z tfistivého skla.

VYSLEDKY

RAKETY - padék 2,5 Ns: 1. D. Bajkatarov,
Bulharsko A 1845; 2. L. Pieta, Rumunsko 1644;
3. Ch. Dinev, Bulharsko V 735 vt RAKETOPLANY
40 Ns: 1 V. Mitropolski, Bulharsko V 430: 2. V.
Spasov, Bulharsko A 362; 3. N. Vasilev, Bulhar-
sko V 360 vt, RAKETY - vySka se zat€Zi. 10Ns: 1
N. Nikolov, Bulharsko V 371; 2.0. Klime§, CSSR
364; 3. ing. M, Jelinek, CSSR 335 m. RAKETY-
vySka 5 Ns: 1. N. Nikolov, Bulharsko V419; 2. St.
Mokran, CSSR; 353; 3.S.Tnase, Rumunsko342
m. MAKETY - vySkova soutéz, 40 Ns: 1. L.
Choristov, Bulharsko V 1371; 2. M. MasSiach,
Bulharsko V 1352; 3. T. Danov, Bulharsko
A 1275 b. MAKETY - bodovaci soutéz: 1. m. s.J.
Divis. CSSR 986 (SATURN 1B); 2. M. Conev.
Bulharsko A 980 (Sojuz); 3. M. MaSiach, Bulhar-
sko V 962 b. (Mercury-Redstone).

Celkové pofadi druzstev; 1 Bulharsko V; 2.
Bulharsko A; 3. CSSR; 4. Bulharsko B; 5.
Rumunsko. .

m, s, J. DIVIS
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PfindSime pfedbé&Znou informaci o pfFi-
pravach na mistrovstvi svéta FAl pro
kosmické modely 1974 (MS).

m MS se bude konat ve dnech 4. az 8. zafi
1974 na letisti Slavnica u Dubnice nad
Vahom.

m Z povéfeni Aeroklubu CSSR je jeho
pofadatelem ZO Zvazarmu - Raketomo-
delarsky klub pfi ZVS n. p., Dubnica n. V.
m Pisemné pozvanky a propozice byly
zaslany narodnim aeroklublm zacatkem
letoSniho roku.

m Uzavérku prihlaSek narodnich druz-
stev urCil pofadatel na 15. 5.1974.

Usporadani MS bylo svéfeno RMK Dubnica
n. V. po dobrych zku3enostech s organizaci
mezinarodni soutéZze Dubnicky médj, kterou ten-
to klub porada jiz od roku 1965.

Soutézit se bude celkem v Sesti kategoriich:
v trvaniletu napadéku (s motory o impulsu max.
2,5 Ns); ve vySkové soutézi raket tf. 1(do 5 Ns);
ve vySkové soutézi raket s jednoduchou zatézi
(do 10 Ns); v trvaniklouzavého letu ve tfidé Orel
(do 40 Ns); s maketami ve vySkové soutézi tf. 3
(do 40 Ns) a v bodovaci soutézi maket. V ramci
MS se bude konat i exhibice, na které soutézici
i hosté predvedou své nesoutézni propagacni
modely a zvlastni konstrukce.

Kazdy Clensky stat FAI mbze pfihlasit do
kazdé kategorie tficlenné druzstvo, celkem
vSak pro vSechny kategorie nejvice devét souté-
Zicich. Kromé tohoto druzstva se mohou MS
zUc€astnit mistfi svéta z roku 1972, aby mohli své
tituly obhajovat.

VSechna druzstva budou mit na letisti k
dispozici kryté depo avzdy dvé druzstva budou
mit spole¢né startovisté a sportovni komisare -
¢asomériCe. Navratovou sluZzbu budou zajisto-
vat modelafi z okresu Povazska Bystrica na
terénnich motocyklech Povazskych strojiren
n, p. Ke startovani bude pouzito elektrického
odpalovaciho zafizeni konstrukce m. s. Karla
Urbana, které zapdjci Cesky modelafsky klub
Svazarmu.

Ubytovani a stravovani G¢astnikl MS je zajis-
téno v rekrea€nim stfedisku n. p. Strojarske
a metalurgické zavody Dubnica n. Vah. na
Vr8atci. Zde budou i spole¢enska setkani, o je-
jichz kulturni ¢ast se mimo jiné postara folklo-
risticky soubor VrSatec. Hlavni ceny budou
z brouSeného skla, vyrobky vyrobniho druzstva
KRISTAL Valasska Béla.

soutéznich a stavebnich pravidel

byly projednany aschvaleny nainstruk¢-
né metodickém zaméstnani lektorl
a sportovnich komisail dne 30. bfezna
1974 ve Vrchlabi. ProtoZze plati jiz pro
letoSni sportovni sezénu, opravte si ve
Sportovnich a stavebnich pravidlech
(modré knizka) tyto body:

Str. 9-3.4. Protesty, 5. fadek: ,sportov-
nimu komisafi" zménit na ,sportovni
komisi"

Str. 21 - 6.2.7. - doplnit ve 2. vété:...
,udaje o poloze vdhového té7isté, poloze
plisobisté aerodynamickych sil, cel-
kové ..

Str. 26 - 6.5.6. - dopsat: Létani ,proxy"
se zadsadné nepovoluje

Str. 25 - 6.5.1. - doplnit: K soutéznimu
startu se prebird kazdy model zvlast.
Kontrolni organ oznaci na viditelném
misté pfedloZzeny model znackou, v€etné
hlavice u modeld raket. P¥i kontrole
modell u navratové kontroly oznadi se
znackou néavratové kontroly vedle znac-
ky pfejimaci

Raketoplan
DVACITKA

Nacelnik RMK Plzefi Ivo PETAK patfijiz
fadu let k nasSim Spickovym raketovym
modelafim. P&kny model uminejen po-
stavit a zalatat, ale dokaze jeji,pFinutit”
k maximalnim vykonlm. Ptedkladame
vam stavebni planek a popis na jeden
zjeho poslednich modeld, soutéznirake-
toplan tfidy Orel. VSechny miryjsou uda-
ny v milimetrech.

K STAVBE. Kontejner 1 nakasirujeme v celku
z péti vrstev hnédé lepici pasky natrnu o 0 38,
ktery vysoustruzime z kovu nebo tvrdého dreva.
Pouzdra 2 na motory navineme rovnéz z lepici
pasky na trnu o 0 18, upravime na délku 55
a slepime k sobé& Kanagomem (pouzit i pro
vSechny dal$i spoje). U raketoplan pohang-
nych vice motory je vyhodnéjsi odhazovat mo-
tory najednou i s vnitini ¢asti kontejneru. Tim
zabranime havarii i v pfipadé zazehnuti jediné-
ho motoru. Na pouzdra 2 proto pfilepime dvé
Cela 30 0 38z tvrdsi balsy tl. 5. Do predni ¢asti
kontejneru zalepime dvé zardzky z tvrdsi balsy,
které zabrani pfipadnému vzpficenl vlozky pfi
tahu motorQ. Cela vloZzka se musi v kontejneru
pohybovat tésné. Prostor v hlavici pouzijeme
pro navratové zafizeni motorového bloku. Nej-
Iépe se osvédcil obarveny (jasné oranzovy)
svétlicovy padak pfivazany k ocku zalepenému
do predniho ¢ela 3.

Trup je stavén ze stfedné tvrdé balsy tl. 2.
Nejprve vyfizneme bocnice 4, které zesilime
vyztuhami 5 tak, aby jejich léta byla vzajemné
kolmo. Po zaschnuti trup dokonCime pfilepe-
nim horniho (6) adolniho (7) dilu trupu. Nosniky
ocasnich ploch 9 vyfizneme z rovné, houzevna-
té balsy tl. 5.

Kfidlo 8 je slepeno ze dvou balsovych prké-
nek tl. 7. Pfedni Cast Sifky asi 20 je z balsy tvrdé,
zbytek z balsy co nejleh¢i. Pldorysny tvar kfidla
rozfizneme na centroplan a ,usi". Na konce

Str. 25 - 6.5.4. - Uprava znéni takto:
,Rozhod¢&i musi Zadat, abyjim byfkazdy
model po platném letu vracen ke kontro-
le a mohou jej zadrZzet na dobu potfeb-
nou k prohlidce. Nebyl-li model ve sta-
novené dobé predloZzen ke kontrole,
rozhodc¢ijej pro toto kolo diskvalifikuji."
Str. 38 - 6.18.2. - doplnéni 3. véty:
,UZite€nou zatéz pfedstavuje syrové vej-
ce o nejmensim pridméru 35 mm a mini-
malni hmotnosti 28 g

Str. 38 - 6.18.3. - 2. véta: ,V piipadé
rozbitije ..."zmé&nitna,,V pfipadé poru-
genfjo “

Str. 39 - 8.1. - 2. radek: ,sila vznika

o

vyfukem plynd" zménit na ,sila vznika
vytokem plynQ ...*

Str. 40. - 2. fadek: ,... modely mohou
byt zhotoveny vyhradné z tuzemského"
zménitna....... modely ,musi" bytzhoto-

veny z tuzemského ..."

Zpracoval Alois KLEIN

téchto dild pfispendlime 3ablony 14 z preklizky i
tl. 2. které pomohou pfi vybrouSeni stejného k
profilu po celém rozpéti kfidla. Pro brouSeni w
profilu ,usi" si pfipravime podobnou Sablonu f

o délce 70 a tloustce profilu 5. Pro zmenSeni
hmotnosti mizeme kfidlo vyleh&it vyfezy (viz
planek), které vyztuZzime Zebry z balsy tl. 2.

Vyskovku 10 a smérovky 11 a 12 (po dvou
kusech) vyfizneme ze stfedné tvrdé balsy tl. 2,
vybrousime a zaoblime hrany.

MONTAZ. Na rovné desce nejprve slepime
zékladni konstrukéni celek tvofeny nosniky 9,
vysSkovkou 10 a kiidlem 8. Po kontrole nulového
nastaveni kfidla a vySkovky pfilepime presné do
stfedu spodni Casti kfidla trup s kontejnerem.
Pod kontejner pfilepime voditka 13 o 0 8,
zhotovena z hlinikové félie. Nakonec pfilepime
smeérovky 11 a 12.

POVRCHOVA UPRAVA. Kridlo a vyskovku
potdhneme tenkym barevnym Modelspanem,
ostatni dily pouze lakujeme bezbarvym lakem.
Kontejner vytmelime a nastfikAme barevnym
nitrolakem.

*

Pokud-neni raketoplan ,Dvacitka” zkroucen,
dosahuje se dvéma motory ZVS 10-1,2-4 po-
mérné velkych vySek. Hodi se proto k Iétani za
klidu nebo za mirného vétru, kdy nezmizi z do-
hledu ¢asoméficl. Je vyhodné opatfit jej dout-
nakem a olGvkovym determalizatorem.

MODELAR 7/1974
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25. vyroci zaloZzeni PO SSM

oslavil modelarsky klub mladeze Svazarmu Doubravka
soutdzi zaku, ¢lend raketomodelaiského krouzku, kte-
rou usporadal 7. dubna 1974.

VYSLEDKY. Rakety - streamer 5 Ns: 1 Vojtéch
Novacek ml. 111. 2. Milan Martinek 76. 3.-4. Karel
Kovafik. Zdenék Turek 53 vt.

Rakety - padak 2,5 Ns: 1. Pavel Karas 250, 2. Vojtéch
Novacek ml. 125. 3. Milan Martinek 121 vt.

Raketoplany 2,5 Ns: 1. Jan Andrlik ml. 82, 2. Vojtéch
Novacek ml. 76.3. Bohuslav Martinek 66 vt. -v-

Soutéz o
»-POhé&r osvobozeni Bratislavy”

zorganizoaval raketomodelafsky klub pfi UDPM K.
Ggttwalda v Bratislavé dne 7. dubna 1974.

VYSLEDKY. Raketa - streamer 10 Ns juniofi: 1 P.
Kraj¢ovi€. Trnava 115; 2. J. Kofuha. SpiSska n. Ves 107;
3. J. Kilian, Trnava 78 vt. - Seniofi: 1. V. Uhlarik. Pezinok
96: 2. A. Repa, Trnava 92; 3. J. Mic¢ko, Nova Dubnica
92 vt.

Raketa - vejce 10 Nsjuniofi: 1. M. Starofl. B. Bystrica
130: 2. J. Matocha. Nova Dubnica 88; 3. J. Bezdeda.
Novéa Dubnica 85 vt. - Seniofi: 1. M. Horvath, Pezinok
107; 2.J. Jancarik. Pezinok 91: 3. A. ﬁepa. Trnava 89 vt.
Raketoplany 40 Nsjuniofi: 1 J. Chlpan. Nova Dubnica
102: 2. J. Kilian. Trnava 95; 3. J. Baur. Nova Dubnica 59
vt. - Seniofi: L M. Horvath. Pezinok 190; 2. A. Repa,
Trnava 103; 3. J. Mi¢ko. Nova Dubnica 53 vt.

V soutéZi druzstev bylo jako nejlepsi vyhodnoceno
druzstvo RMK Pezinok pfed druzstvy RMK Trnava
la RMK Nova Dubnica Il. -v-

Mladi technici-
raketovi modelafi

z topoféanského okresu se sesli 7. dubna na letisti
v Malych Bieliciach na okresnim pfeboru, ktery pro né
pfipravil ODPM Topoicany ve spolupraci s DPM v Parti-
zanském. VEtsi Gcast oproti minulym ro&nikdm je
dilkazem toho, Ze raketové modelafstvi ziskava mezi
mladezi, stale vétSi oblibu. | pfes nepfizei pocasi
a mnohé pfirodni pfekazky (z nichz nejvétsi byla feka
Nitra) dosahli soutézici pékné

VYSLEDKY:

Rakety streamer 5 Ns: 1. M. Duracka 84; 2. V. lvanka
83; 3.1 Sutor 78 vt. Rakety padéak: 1. J. Suchar 112; 2. R.
Biely 104; 3. M. JamriSka 95 vt. Makety: 1. R. Biely, 2. A.
Minarikova
VSichni vitézové ziskali p€kné ceny a pravo reprezento-
vat své krouzky na krajském preboru STTM. B

L. Sator

Okresni kolo STTM

v raketovém modelafstvi probéhlo 7. dubna na letisti ve
VySkové. Za pékného, ale vétrného pocasi dokazaly
pékné vysledky, Ze zimni pfiprava krouzku na sportovni
sezo6nu byla pecliva.

V kategorii raketa - streamer zvitézil zkuSeny Jifi
Travnicek (58 vt.) pfed Petrem Nedomou (46) a Milanem
Moravcem (40). V kategorii raketa - padakobsadW prvni
misto vykonem 250 vt. Milan Moravec, na dalSich
mistech skongili Jaroslav Otahal (112 vt.) a Jifi Trav-
nicek.

VSichni vitézové prevzali z rukou feditele ODPM s.
MiloSe Nevraly pékné ceny a navic budou reprezentovat
svij krouzek na krajském kole STTM.

Fr. Bfehovy

»,0 cenu Tatry”

bojovali 13. dubna jiz potfeti raketovi modelafi v Banov-
cich n. B. Proti minulym roénikdm, kdy siiné prselo
a padaly kroupy, foukal letos ..pouze" silny narazovy
vitr, ktery zavinil slabsi
VYSLEDKY:
Raketoplany 5 Nsjuniofi: 1. St. Gieci, RMK Prusy 81;
2. St. Minarik, Veiké Uherce 71; 3. J. Bezdeda, Nova
Dubnica 54 vt. - Seniofi: 1. M. Zitfian, Banovce n. B. 69;
2. St. Ulman. Nova Dubnica 50; 3. L. $ttor. Vefké Uherce
49vt. - Raketypadak-juniofi: 1. L. Chudy, Banovce n. B.
120; 2. J. Slavik, Nova Dubnica 105; 3.St. Minarik, Veiké
Uherce 97 vt. - Seniofi: 1. L. Sator. Velké Uherce 200; 2.
M. Zithan. Banovce n. B. 192; 3. St. Ulman, Nova
Dubnica 123 vt.
U. Sator

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Monolit 2,5 D

Tak nazvali sovétsti modelafi A. a V. Samoj-
lenko svoji novou konstrukci samozapalného
motoru o objemu 2.47 cm3uréeného pro tymo-
vé modely, jehoz zcela neobvykla koncepce je
vidét z obrazku. Konstruktéfi si vytkli za cil co
nejvice zdokonalit chlazeni motoru pfi dlouho-
dobém chodu ato nejen vSeobecné, nybrz i se
zfetelem na vyrovnani mistnich tepelnych zén,
napf. v oblasti vyfukovych otvord.

Y/ / IASEJopét potésila

Tentokrat je jejim novym vyrobkem PALIVO-
VANADRZ pro RC modely, jez obohatila nastrh
letos v dubnu. Plastikova nadrz (€. katalogu
Modela 4550) je ur€ena pro modely letadel, lodi
aautomobild se spalovacim motorem; vyhovuje
i pro leteckou akrobacii. Dodava se ve Ctyfech
velikostech: 75, 100, 175 a 250 cm3 Vzajemna
odliSnost je jenom v objemu plastikové valcové
lahve, jez je ale vesmés kvalitni (z dovozu).

Celkovym usporadanim je nadrz zn. Modela
rovnocenna podobnym zahraniénim vyrobkim.
Kvalita zpracovani kovovych dil je dobra,

Svému motoru proto dali vnéjsi tvary odpovi-
dajici aerodynamickym poZadavkim na pfedek
trupu tymového modelu. K motorové prepazce
se Monolit pfipeviiuje tfemi Srouby ajeho tvary
presné navazuji na tvar trupu - nepotfebuje
tedy kapotdz. Pro dalSi zlepSeni odvodu tepla
sélanim jsou €elni plocha klikové skfiné a hlava
vélce eloxovany na ¢ernou barvu, jez ma nejvét-
& koeficient vyzafovani tepelnych paprska.
Vyfukové otvory motoru sméfuji proti sméru
letu kupfedu. Tim se podafilo jednak vyrovnat
nerovnomeérnosti tepelného pole v oblasti vyfu-
kovych oken (diky intenzivnimu ochlazovani
proudicim vzduchem za letu), jednak vhodné
umistit tfi pfefukové kandly do poZadovaného
€elniho obrysu motoru. Zkousky potvrdily pred-
poklad konstruktérd, ze motor s vyfuky vyusté-
nymi nazad by mél horsi provozni vlastnosti pfi
dlouhodobém chodu.

Zajimavé je téz konstruovana hlava vélce
s protipistem. Kvili dobrému chlazeni hlavy
a pfesnému nastaveni stupné komprese je
protiplst o priméru mensim neZ polovinavrtani
valce umistén v Zebrované trubce a posouva se
pomoci Sroubu v rozmezi 2,5 mm. Aby se
posuvem protipistu pfilis neménil tvar spalovaci
komory, provadi se Sroubem pouze jemnédola-
déni komprese. Jinak se stupen komprese
upravuje vkladanim prstencovych podloZzek
mezi hlavu avlozkuvélce.Tutozménujemozno
udélat i na motoru pfipevnéném k modelu.

Motor Monolit 2,5 D m& hmotnost 200 g.
Béhem loriské sezény se dva jeho prototypy
osveédcCily v fadé soutézi v SSSR na tymovych
modelech o celkové hmotnosti 470 g. Jak uved|
Casopis Krylja rodiny, motory i modely pfestaly
sez6nu bez zavad. (la)

vytknout se da snad jen to. Ze jsou ve stavu, jak
,0dpadly od noZe soustruhu". Vzhledu by jisté
prospéla ijejich povrchova Uprava (jsou mosaz-
né), napf. niklovanim bez lesténi, pokud by se
tim ovSem podstatné nezvysila nynéjsi pfimére-
na prodejni cena, jez €ini 15 K&s pro velikost 75
a 100 cm3, 16 Kés pro 175 cm3a 16,50 KEs pro
250 cm3

Samostatnou pochvalu zaslouzi vkusna oba-
lovéa krabicka z lakovaného kartonu a pfehledny
navod k montazi vyrobku, oboji pro MODELU uz
tradi¢ni.

U redak&nich testd novych vyrobkd jsme
zavedli jejich zndmkovani. Tohle sice neni test,
ale pfesto nové nadrzi pfisuzujeme bez vahani
velmidobrou. 0]
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TEMCO

Hazeci polomaketu, Jejiz planek ve skute¢né
velikosti vdm predkladame, navrhl a postavil
pro svého syna Milan KACHA z Prahy. Model
pro3el, dlouhodobym testem"a osvédcil se tak,
Ze dnes existujejiz jeho tfeti verze. Aprotoze se
da opravdu postavit za jeden vecer, je v nasi
rubrice pravem.

K STAVBE. Z balsy tl. 1 mm (radg&ji pevngjsi)
vyfizneme ostrym noZem nebo Ziletkou dvé
poloviny kfidla2,smérovku 3avyskovku 4.Trup
1lje z tvrdSi (ne vSak tézké) balsy tl. 2 mm. Smér
let dfeva je vyznacen na planku. Tvar jednotli-
vych dild pfeneseme na balsu pomoci kopirova-
ciho papiru. V8echny dily vybrousime jemnym
skelnym papirem, u nosnych a ocasnich ploch
zaoblime hrany atfikrat nalakujeme bezbarvym
nitrolakem (nejlépe zaponem). Mezi natéry
brousime dily velmi jemnym brusnym papirem,
napf. ¢islo 320. Po dokonalém zaschnuti po-
sledniho natéru znazornime na modelu pohyb-
livé plochy a dily potahu skute¢ného letadla.
Nejvhodnéjsije ktomuto ucelu trubi€kové pero
€. 5, misto tuSe vSak pouZijeme zfedénou
¢ernou acetonovou barvu. Barevné dily (kabi-
nu, oznaceni, pfipadné vysostné znaky) vybarvi-
me pomoci malého Stéte¢ku barvami UNICOL,
REVEL nebo TEXBA. Nad teplem (nikoli nad
otevienym ohném!) prohneme kfidlo do profilu
podle planku (pozor na levou a pravou polovi-
nu). Sty¢né plochy obou polovin obrousime tak,
aby vzepéti bylo asi 15 mm (méfeno na koncich
kfidla) a obé pllky kfidla slepime Kanagonem
(pouzit pro vSechny dalSi spoje). Do trupu
profizneme otvory pro kfidlo avySkovku (pozor
na Uhel sefizeni kiidla a vySkovky - ma byt +3°).

Ktrupu pfilepime smérovku, vySkovku ajako
posledni kfidlo. PFi lepeni davame pozor na
soumérnost viech dild.

Pfed létdnim model dovazime olovem (pro
které vyfizneme otvor v pfedni €asti trupu) tak,
aby poloha tézisté souhlasila s Gdajem na
planku (méa byt ve 30 % hloubky kfidla od
nabézné hrany). PodovaZeniolovozalepimedo
trupu, abychom je pfi létani neztratili.

ZALETAVANI modelu bude, pokud jste model
postavili pfesné, bez problém(. Nejprve jej
zaklouzeme, nejlépe za bezvétii, z mirného
svahu. Jemnym pfihybanim smérovky model
sefidime do vétSich levych kruh( (plati pouze
pro pravéky, levaci si model sefidi do kruh(
pravych). Houpe-li model, pfidame jesté trochu
olova k zatéZi a naopak, leti-li model strmé
k zemi, olovo ubereme. Po peclivém zaklouzani
jiz miZzeme s modelem létat jako s hazedlem.
Vyhazujeme jej do pravé soupavé spirdly (pfi
vypousténi z ruky méa byt silné naklonén na
pravé kfidlo). Po dosaZeni vrcholu drahy model
prejde do klouzavého letu v levych kruzich.
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V roce 1971 jsme pod stejnym nazvem otiskovali vzpominky jednoho z veterand nadeho leteckého
modelafstvi, Jaroslava Vyskocila. Letos jsme chtéli vjeho vypravéni pokracovat, bohuzel nam vSak

pan Vyskocil pro nemoc zatim nemohl vyhovét.

Néhodou jsme se setkali s dalSim pamétnikem a svého €asu velkym sportovnim soupefem pana
Vyskoé&ila. Je to Antonin PODLESAK - jedna ze znadmych postav zadatkl naseho leteckého
modeléafstvf. Pan PodleSak jiz ve svych modelafskych zacatcich fotografoval a uschovaval si planky
a vystiizky z novin a ¢asopisl, majici vztah k modelafstvi. A protoZze se sam jiz del3i dobu chystal
sepsat své vzpominky, pfivital ndS navrh na volné pokracovani v seridlu o zacatcich a vyvoji

modelafstvi v CSR.

Antoninu PodleSakovi by dnes nikdo nehadal Sedesat sedm let. Snad je to proto, Ze nikdy
nepolevil v €inorodé préaci, ve svych zalibach. Nynijiz nemodelafl, ale vénuje se aktivné filmovani. Je
¢lenem amatérského filmového klubu, kde pracuje jako zvukaf. OvSem pouzevesvém volném Case,
protoze ijako dlichodce dale pracuje v opravné& mechanickych hratek VDIGRA. O své praci vypravi
se zaujetim a s troSkou pychy tvrdi, Ze zna a pfiSel na kloub snad viem systémim mechanickych

hracek, které na svété existuji. Inu, modelar!

Jeho vzpominky pfineseme v nékolika pokracovanich tak, jak jsme je zachytili namagnetofonovy
pasek; doplnili jsme pouze mezititulky. Domnivame se. Ze tak nejlépe zachytime ony dosti davné

doby, pro dnedni mladé modelarejiz tak jiné, Ze jim ¢asto pfipominaji déjepis.

Jak jsem zacinal?

Na to byvdm ¢asto dotazovan témi, co
se néjak dozvédéli, Ze jsem modelafil uz
»tenkrat"... Chtéji védét, jak to vibec
v8echno zacinalo, jaké jsme méliproblé-
my, co jsme vlastné délali. - Je tézké dat
ur¢itou odpovéd, protoZze to nezacalo
jeden den nebo vjednom roce.

Jako snad kazdy kluk, mél jsem i ja
technické zajmy o auta aletadla. Sprvnim
letadlem jsem se seznamil asi roku 1917,
podruhé jsem vidél letadlo v roce 1918.
Byl to dvouplo3nik, ktery délalpropagac-
ni tety na Invalidovné v Praze. (Plochaje
dnes zastavéna. - Pozn. red.) Tato letadla
mé inspirovala, abych je néjak napodobil.
Chtéljsem si s nimi hrat, byljsem pfece
jesté kluk. Prvni model, pokud to tak
mohu nazvat, bylo par Spejlicek potaze-
nych prihlednym platynkem, podobnym
dnesnimu igelitu. Byl to dvouplosnik,
troSku snad letadlu podobny, ale hlavné
mél vrtuli, kterou jsem vyfezal z prkénka
a za veétru se tocila.

To byly zacatky, kdy jsem se modelaF-
stvi chytil a zaCal jsem premyslet, jak se
o téch letadiech dozvédét vic, abych mohl
udélat néco poradného. Potom jsem uvi-
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dél v roce 1918 prvni opravdu létajici
model. Chodiljsem do $koly kolemjedno-
ho obchodu, kde se prodavaly motocykly
ajizdnikola. vjehoz vyloze néjaky mode-
laf svij model vystavil. Byla to Ettrichova
létajici holubice - sama nit, tenkrat se tak
modely stavély - a bylo tam napsano, zZe
modelje na prodej. Cestou ze Skolyjsem
tu vZdycky postaval a snaZil jsem se
model obkreslit. Pak jsem jej sdm doma
stavél, lepil jsem moukou a potahoval
hedvabnym papirem. Vrtuli jsem si také
vyfezal sam, i kdyz v té dobé byla ke koupi
hotova v obchodé p. Fidlera na Vaclav-
ském namésti. Jak jsem ,,to"dal dohro-
mady. Seljsem na kopec a tam za velkého
shromazdéni kluk( jsem model rozbil
hned pfi druhém vypusténi, ani to nebyl
let. Model, podle néhoz jsem stavél, mél
rozpétiasi 1 m, jajsem svidjudélal mensi.
Anijsem tehdy nevédél, zZe kiidla maji mit
néjaky profil, Ze model musi byt vyvazen,
Ze se ma zalétnout, spravné vypustit atp.
Uvadim to proto, aby dne$ni modelafi
vidéli - hlavné ti mladi- o¢je to pohodl-
néjsi a snadnéjsi. Jsou ke koupi planky
vyzkousenych modeld, material, literatu-
ra. Jenom se mi zd4, Ze vytrvalostjsme
méli tehdy vétSinez naSi dnesni nasled-
nici.

Potfetijsem uvidél,,opravdické" letad-
lo vroce 1918 cestou do Skoly. Najednou
nade mnou preletélo aja misto do Skoly
jsem utikal k libefiskému hfbitovu, kde uz
z dalky bylo vidéthavarovanystroj. Letad-
lo se ,zapichlo" na vrtuli, pilot tam jesté
byl, ale kromé& poSkozené vrtule se cel-
kem nic nestalo. Dva metry od kfidla byla
zed hibitova a kousicek d&l hlubok&
propast k Vitavé, takZze si dovedete pred-
stavit, jaké meél pilot Stésti. Tenkrét jiz
zatinala byt letadla zndméjsia neplsobi-
lajiz tak nadpozemsky.

V létech 1919-21 jsem na modelafstvi
nemél ¢as, dokoncoval jsem Skolu, ale
shanél jsem aspon staré ¢asopisy, abych
se o l[étdninéco docetl. Mezijinymi to byl
Casopis Epocha, kde byly €lanky o letcich,
letadlech a jejich obrazky. KdyZz jsem
vySel 8kolu - bylo mi ¢trnact - Seljsem
délat hlidace na pole a tohle zaméstnani
mé pfivedlo k opravdovému modelafeni.

Pomohla ml ndhoda,

jez mé svedla dohromady s Josefem Vo-
fiskem, mym prvnim modelafskym ucite-
lem. Byl tehdy ¢lenem prvniho Prazského
modelafského krouzku, ktery se schazel
v Malostranské kavarné a se svymipékné
postavenymi modely chodil Iétat na pole,
které jsem ja statkarovi hlidal. Z titulu své
hlida¢ské funkce jsem mu pro modely
chodilazacaljsem mu délatpomocnika-
tenkrat se tomu fikalo famulus.

Zapomoci Josefa Vofiska, snimZjsem
dodnes dobry kamaréad, jsem zacal vlast-
né modelafit. Nakreslil miplanek najed-
noduchy ty¢kovy model na gumovy sva-
zek, bylo to asivroce 1921. Stavéljsemjej
z materidlu, ktery mi byl dostupny; tehdy
uzivany bambusjsem nahradil stvoly z ry-
Zzovych klasli od kostat. Bambusu byly
podobné pouze barvou, potfebnou pruz-
nost ani pevnost nemély. Proto také mo-
del vzal brzy za své, ale bylprvni, ktery mi
létal. Také k nému jsem sijesté vyfezaval
vrtuli sdm. Pozdé&ji jsem si uz chodil
kupovat vrtule k Fidlerovi; byly sice dobfe
délané, ale tézké, takze jsme je Skrabali
sklem a pilovali... Vykony modell byly
potom jiz lepSi a dokonce se mi dafily
i starty se zemé, které se midodnes nejvic
libi.

Nejvétsi obtize byly tenkrat se shané-
nim materiadlu. Velkym Uspé&chem bylo,
kdyZjsem sehnal Spejle dlouhé asi80 cm.
S gumou to bylo je§té horsi, shanélijsme
ji na letisti od pilot; opfedenymi oky ze
svazkll gumovych niti byly odpruzeny
podvozky tehdejSich letadel. Dlouhojsem
také nevédél, Ze gumu je tfeba mazat. Az
Vorisek mi poradil mazani mydlovym li-
hem. Guma byla ovSem kluzkéa jen pokud
mazani nevyschlo, takZze bylo zapotfebi
svazek mazat az tésné pfed startem.

Vté dobéjesté existoval Prazskymode-
lafsky krouzek. Jeho €lenem jsem nebyl,
§lo miteprve na 15. rok. Clenové krouZzku
létali na Invalidovné, kde jsem se s nékte-
rymi seznadmil. Od nich jsem pochytil
a okoukal zadklady modelafského uméni.
Vzpominam si, Ze to byl nejdfive Verner,
pak Smid, Kabelka, pozdg&ji tam chodili
jesté Vyskocil, Bittnera Piskacek- tojsou
uzznadméjSijména. Jako hosté se objevo-
vali na Invalidovné také Bene$ a Hajn, vté
dobé jiz zndmi letecti konstruktéri. Létat
tam chodil i Baitler, otec Jirky Baitlera,
dnesnihoznamého lodniho modelafe. Byl
to dobry €lovék a skute¢ny odbornik na
tyckové modely nové koncepce, jeZ se
zachovala dodnes.

(Pokracovani)
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Vétron A3 -JOLIKA

som postavil v polovici roku 1972, Gspésné lietal pot sezény 1972 a celu minulro¢na.
v rdmci reprezentacie som s nim stihol eSte v roku 1972 obsadit 2. miesto na
medzinarodnych majstrovstvach NDR v Magdeburgu a v minulom roku v Erfurte
zvltazit. V ramci rebri¢ka najlepSich vetronarov Slovenska v minulom roku som a nim
nalietal z troch zapog€itanych sutazl 2krat 1260 a raz 1250 sec. (u nés sa lieta len pddia
FAl 7x 180 sec.), €o mipohodIné stacilo od roku 1970 uz po tretikratza sebou obsadit
prvé miesto Tieto Uspéchy piSem hlavné preto. Ze si viac dielom dobrého modelu nez
majitela. ¢o boto zfejmé z niekotkych sufazi. ked model napravai itspésné majitelové

, kiksy*.

MODEL je konstruovany viac do krudnejSie-
ho pocasia. ale sa ukazalo, Ze znaSa aj dost'
drsné poveternostné podmienky, zhruba do sily
vétra 8 m/sec., bez znatelného poklesu vyko-
nov. Je velmi stabilny vo vleku aj za letu.
VzhTadom na vefkd médu modelov do ktudu
s velkou Stihlostou kfidla, ma silné zaujimalo,
koiko dokaze lietat bez termiky. Po dvoch
rokoch lietanla (presne jeden a pol) mézem
zodpovédné prehlasit', Ze jeho vykon pri sprav-
nom ,vystfeleni" je 183 az 186 sec. Meranych
bolo 40 Startov veCer a rano pfed vychodom
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sinka za anticyklonalneho pocasia pri absollt-
nom kiude ovzduSia, takZze model sa da kiudne
pouZit aj pri rozlietavani vecer. Pri tom Stihlost'
kFidla je rozumna.

Kfidlo ma lomenie do W, je delené a nastva
sa na dve ocelové ihly 0 3,5 a 2,2 mm. Profil je
uvedeny 1:1 aje zmodelu Adagio; bol uverejne-
nyv ro¢niku 1971. Nema ni¢ spolo¢néhos profi-
lom vetroria Adagio v Eisle 2/1973, hoci oba boli
uvedené ako B 7457 d2 (ktory je pravy, vie asi len
svaty Peter, alebo ani ten). Koncové ¢asti kfidla

(,usi") st aerodynamicky kfizené - profil na
konci je iny ako u korefia aje totozny s profilom
vySkovky. Medzi rebra robim beZzne rasplovou
interpolaciou.

Rebréa s balzové hr. 1,8 mm. Vrchné €ast po
hlavny nosnik a spodna po pomocny nosnik st
polepené balzou hr. 1,5 mm. Hlavny nosnik je
smrekovy 6x3, zosilneny do 1/3 rozpatia na
6x5. Predny pomocny nosnik je balzovy 5x3,
zadny tak isto3x4. Nabezna liSta z balzy 8x9 je
po nalepeni zbrisena do pfesného tvaru pomo-
cou Sablony. Nalepené je na tupo po polepeni
torznej Casti balzou. Odtokova lista je z tvrdej
balsy 3x25. Zakonc€enie kfidla je z polotvrdej
balzy lepenej z dvoch platkov s rokami do
pravého uhlu.

Kfidlo polepené silnym Modelspanom je
6krat lakované vypinacim lakom, zo spodnej
strany farebne upravené priesvitnou farbou na
textilie TEXBA, oranZzovéj a Cierne lemovanej
kvdli zvyrazneniu. Po kompletnom dohotoveni
ma kfidlo nalepeny turbulator zo silonu 0 0,5
mm vo vzdialenosti 8 mm od nabeznej hrany.

VySkovka geodetickej konStrukcie, ktora sa
vyborné osvédcila, je odolna proti krateniu. Je

bez nosnikov, s balzovym polepom prednej
Casti. Nabezna lista je balzova 5x6, odtokovéa
tak isto 2,2x16. Balzovy polep je hruby 1 mm.
Navyskovku je potfebné vybrat fahk( baizu, aby
bola dodrzena hmotnost 10 g. Profil je uvedeny
1:1. Polep z tenkého Modelspanu je 4krat
lakovany vypinacim lakom.

Trup je skrifiovej konStrukcie s vyvySenou
prednou ¢astou kvdli uchyteniu k¥idla. Sklada
sav prednej €asti zdvoch boc¢niczpreglejkyl1,5
mm hrubé&j, do ktorych st vsadené nosniky
zadnej Casti trupu - spodny smrekovy 6x3,
vrchny z tvrdej balzy 6x3 podlepeny do polovi-
ce dfzky preglejkou 0,8 mm (lepené epoxidom).
Obvod prednej preglejkovej €asti je vylepeny
smrekovou listou 6x3, smerom dopfedu sa
bo¢nice zuzuju a v nosovej Casti sU zlepené
jedna k druhej. Cast pri uchyteni kfidla je
vylepena preglejkou hr. 6 mm. Tym vznikne
uzavretd skriii zo $itkou vnuatornej medzery 3
mm.

Cely trup je polepeny balsou 3 mm hrubou
azbriseny do tvaru podobného elipse. Smerom
dozadu sa zuZuje. Predna nosova ¢ast je pole-
pena 3mm olovenym plechom azbrisena kvli
vyvazeniu; presne sa dovazi do schranky brok-
mi 0 1,5 mm.

Hacik na krazivy vlek konStrukcie ing. Hofej-
Siho je vyberatelny. Je umiestneny 11 mm pred
taziskom modelu, ktoré je vo vzdialenosti 83
mm od nabeZnej hrany kfidla.

Smérovka z plnej balsy 3 mm hrubgj je
nalepend na tupo na dohotoveny trup.

Povrchova Uprava. Najej prevedenie st velmi
r6zne nazory. Kecfze podla mojho ma model nie
len lietat, ale aj vyzerat ako dielo, na ktoré sa
oplati aj divat, mam trupy celé striekané 3krat
bielym nitroemailom zo zlatymi doplnkami
a Ciernym lemovanim. Jednotlivé vrstvy sa mu-
sie prebrusif anakoniec satrup vylesti leStiacou
pastou. Kfidlo a vySkovku robim barevne kon-
trastné pre lepSiu viditelnost barvou Texba.

Model je opatfeny ¢asovacom Graupner.

Majater $portu S. HUBERT
nacelnik LMK Lucenec
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AERODYNAMIKA

opravdu

MODELARSKA

Ing. Bohumir HORENI, Ing. Jaroslav LNENICKA

V pfedchézejicich statich jsme si na zakladé
vysledkl experimentt objasnili vliv turbuiétord
na charakter proudéninapovrchu kridla. Kuce-
lengj§imu nazoru na aerodynamiku modeld
vSak je tfeba védet, jak se méni charakteristiky
profilu v zavislosti na fieynoldsoveé &isle. Aby-
chom je mohli sledovat ve velkém rozsahu Re
Cisel, zvolilijsme znamy a dokonale proméreny
profil NACA 4412. T6 nam opé&tumoznilo nejen
porovnat naSe méfeni s méfenimi v jinych

X>100Ova000

a . so o000 + 70000

a- ZOOOO+so 000

R> 1G00D

OBR. 1. Pfiblizné hodnoty R- CiSel pro nikteré
typy skuteénych letadel a modeld
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tunelech, ale i ur€it meze, vnichzje tento profil
pouzitelny pro modely.

Néktefi modelafi opatfuji kfidla svych mode-
It profily navrzenymi pro letouny a dosahuiji
s nimi - zejména u vétsich modeld - dobrych
vysledkd. Ukazuje se tedy, ze pouziti ,letec-
kych" profild mlze byt ve zvlastnich pfipadech
opravnéné. Typickyrn, pfikladem jsou modely
fizené radiem, které byajl dost rozmérné a létaji

J Om 45 5 75 70
NACA 4112 y* 0 2444«
& 0

OBR. 2. Profil NACA 4412

vétSimi rychlostmi. Diky dostate¢nému Re &islu
se u nich uplatni profily napf. fady NACA.
popfipadé moderné&jsi profily navrhované pi-
vodné pro vétroné (Eppler, Wortmann).

K posouzeni predkladanych vysledkd je nut-
né znat aspon priblizné velikost Re Cisla v né-
kterych typickych pfipadech. Tyto hodnoty jsou
uvedeny na obrazku 1.

Pro posouzeni moznosti pouziti klasickych
profild fady NACA byly tedy experimentalné
oveéfeny vlastnosti profilu NACA 4412. Tento
profil (obrazek 2) ma pomérnou tloustku 12 %
a nejvetsi prohnuti stfedni ¢ary ve 40 % hloub-
ky. Kvybéru profilu pfispélo to, Ze jeho charak-
teristiky pfi vysokych Re €islech jsou znamé
dosti podrobné.

Aerodynamické charakteristiky profilu NACA
4412 pro velmi Siroky rozsah Re €isel 20 000 az
6 000 000 jsou znazornény na obrazku 3. Pro
Cisla vétsi nez 7.105jsou vysledky prevzaty ze
zpravy NACA R. 824 a ze zpravy Loftin, Smith -
Aerodynamic Characteristics of 15 NACA Airfoil
Sections at Seven Reynolds Numbers, 1949.

PFi vysokych hodnotach Re ¢&islajsou charak-
teristiky typické pro ,klasické" profily se stfed-
nimi hodnotami prohnuti. Tyto profily sice
nedosahuji mimoradné nizkych hodnot souci-

ts 20 25 SO 40 50 60 70 50 SO 95 too
5,76 6*9 7,59 8,90
(43 195 279 774 796 zet 274 *M Z 2 6 WUO m140 -100 -Q65+0*9 mQJi-0,/6 -4«

9,90 4/9 669,99 ITT 147 aa

OBR. 3. Vztlakové ¢ary apolary profilu NACA 4412 v rozmezi Re €¢iSel 20 000 az 3 000 000. Hodnoty
pfi R = 3 000 000 a R = 3000 000 jsou prevzaty ze zpravy NACA R. 824
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nitele odporu (ve srovnani s laminarnimi profi-
ly), udrzuji si vSak vhodné vlastnosti ve velmi
Sirokém rozmezisoucinitelll vztlaku. Maji dobré
vlastnosti v oblasti maximalniho soucinitele
vztlaku, ktery je dosti velky a neklesa pfilis
prudce po prekro€eni kritického Uhlu nabéhu
(menSi nebezpeci padu letounu po pretazeni).
Pro tyto prednosti byly podobné profily ¢asto
pouZzivany u pomalejsich letoun( av nékterych
pfipadech se vyskytuji i u novéjSich, zejména
amatérskych konstrukci. Kjejich oblibé pfispiva
jisté ijejich nevelka citlivost napfesné dodrzeni
teoretického obrysu profilu, coZ dovoluje jed-
noduchou konstrukci kfidla (oproti laminarnim
profildm, které pro udrzeni pfiznivych charakte-
ristik vyZaduji tuhy potah kfidla s minimalnimi
tvarovymi odchylkami).

Z vysledk méfeni vyplyva, Ze pfi zmensovani
Re Cisla si profil NACA 4412 udrZuje pomérné
dobré vlastnosti az do hodnot okolo 105. Zde
vdak dochazi ke vzrlistu odporu a k poklesu
hodnoty maximalniho soucinitele vztlaku. Pri-

'‘b&h charakteristik v3ak z(stava ve srovnani
s podstatné vysSimi hodnotami R bez vétSich
zmén. Teprve pfi dalSim poklesu R (pfiblizné
pod hodnotu 60 000) se charakter proudéni
zaCind podstatné ménit a pfi R mensim nez
50 000 je jiz proudéni typicky podkritické se
znacné zhorSenymi vlastnostmi - vztlak prudce
klesa a odpor znatelnéji stoupa.

Uvedené zmény ukazuji pfehledné grafy za-
vislosti typickych charakteristik profilu na Re
Cisle (obrazky 4, 5 a 6). Snizeni R pod kritickou
hodnotu se vyrazné projevi pfedevSim pokle-
sem maximalniho soucinitele vztlaku a znag-
nym vzristem hodnoty

Cx

P¥i vysokych Rjsou jejich zmény pomé&rné malé,
takze pfi navrhu skute¢nych letoun(i nebyva
nutné je podrobné sledovat. Aerodynamika
létajicich modell je z tohoto hlediska ponékud
pravé vyhodné oblasti hodnot souciniteld vztla-
ku a odporu.

Pfestoze profil NACA 4412 mé kritické Re
Cislo pfiblizné 60 000, Izejeho pouzitidoporucit
u nékterych kategorii modell, napf. u vétSich
RC modell. Vzhledem ke svym aerodynamic-
kym vlastnostem mdze tento profil zajistit po-
mérné Siroké rozmezi spolehlivé funkce mezi
dosazitelnou minimalni a maximalni rychlosti
letu. Lze oCekavat, Zze charakteristiky modelu
podstatné nezhorsi ani méné peclivé zhotovené
kfidlo. Z tohoto hlediska je tedy NACA 4412
velmi ,bezpecny" profil. Kromé toho jeho vétsi
pomérna tloustka umoZiuje postavit pevné
a tuhé kfidlo i pfi zna¢né §tihlosti, aniz soucas-
né neimérné vzroste jeho hmotnost.

V oblasti zapornych thli ndbéhu se vlastnos-
ti méfeného profilu podstatné zhorsuji. Je tedy
zjevné nevhodny pro akrobatické modely.

Za zvlastni zminku stoji pouzititohoto profilu
u volné létajicich motorovych modeld. ProtoZze
jeho odpor zlstava maly i v okoli nulového
soucinitele vztlaku, bylo by mozné s nim dosah-
nout pomérné rychlého strmého motorového
letu. PFi pouziti kfidla o vétsi Stihlosti Ize
s uvedenym profilem ocekavat i velmi dobré
vykony v klouzavém letu.

ZAVEREM tedy m(izeme Fici, Ze u nékterych
vétsich modeld se dajf pomérné Gspé&sné pouzit
nékteré profily vyvinuté pro skute¢né letouny.
Jednim z nich je NACA 4412. Vzhledem k odlis-
nému charakteru proudéni v tésné blizkosti
profilu pfi nizkych Re Cislech v8ak nelze oceka-
vat, Ze jimi vybavené modely dosahnou ve
vétsiné pfipadd takovych vykond jako se speci-
alnimi modelarskymi profily uréenymi pro Re
Cisla 20 000 az 300 000. Nikoli ovSem se ,speci-
alnimi" profily navrhovanymi jenom podle
vlastnich predstav a ,kfivitka", ale bucf na
zakladé rozsahlych experimentd na modelech -
Jedelsky, Benedek - anebo s hlubokou znalosti
teorie - napf. v posledni dobé velmi Uspésné
profily prof. Epplera.

(Pokracovani)
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OBR. 4. (nahofe) Zavislost dosaZitelného maximalniho soucinitele vztlaku Cy max na velikosti Re
¢isla. Vrozmezi R = 50 000 az 80 000 je patrny nahly pokles hodnoty Cy max. Ztoho Ize usuzovat,
Ze 1eRt(IJ( htodnota tzv. kritického Re €isla. Skutecné velikost Re €isla modelu by méla byt vzdy vétsi
nez R kri

OBR. 5. (uprostfed) Z&vislost minimalniho souginitele odporu Cx min na velikosti Re &isla. Cim
niz3i je Re Cislo, tim vy8Si je hodnota minimalniho soucinitele odporu. Vrozmezi R = 50 000 az
60 000 Ize pozorovat znateln&jsi vzrist odporu

OBR. 6. (dole) Zavislost nejmensi hodnoty poméru Cc*
O 3/2

na velikosti Re Cisla. V ndvaznosti na pfedchazejici obrazky 4 a 5 je patrnd zna¢na zména
prib&hu kfivky v rozmezi R = 50 000 az 60 000. Na rozdil od pfedchozich obrazkd, kde Jsou
zachyceny hodnoty naméfené, Je zde zachycen priibéh hodnoty vypod&tené
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Pod tradi€nim nazvem se opétkonala od 10. do 12. kvétna
vsolnych dolech Slanic-Prahova vRumunsku oblibena
mezinarodnisoutéZ pokojovych modelld. Zagastnilo sejitaké
reprezentaénidruzstvo CSSR vesloZeniZz.m.s. ing. K. Rybecky,
m.s. E. Chlubny a pisatel, vypravu vedlz.m.s. O. Saffek. Byla to
pro nas letos prvniazaroven poslednipfilezitostk soutéznimu
létanipfed mistrovstvim svéta FAI, jeZ bude v USA. Z tohoto
hlediska je také tfeba naSi G€astposuzovat: zatimco nase ve
Stanic pouZité modely bylyjiz pfipraveny pro MS, rumuns§ti
favorité létalis modely stavénymi specialné pro zdejsi halu.

INDOOR
1974

Pro Modelar Jifi KALINA

prediiS)

VZdy obavanda preprava objemnych be-
den s modely byla diky pochopeni pra-
covnikd CSA tentokratjednoducha azle-
tisté nas az na misto odvezl autobus
rumunského Aeroklubu, takZe cesta pro-
b&hla bez probléma.

Druhy den po pfiletu byl cely vénovan
tréninku. Rumunské modely pro tuto sou-
téZ, charakteristické velkou ploSnou dél-
kou a naladénim na jeden typ vrtule
a urcéitou hmotnost a délku gumového
svazku, létaly Spickové okolo 34 minut.
Nase modely dosahovaly Gast 28 az 32
minut. Karol Rybecky létal na zkracené
gumové svazky prodlouzené balsovou
tyékou. Tento zplsob zalétavani a hledani
optimalniho letového rezimu se ukazal
vhodnym jiz v minulych letech. Doba letu
se tim totiZz zkracuje na polovinu i vice
(podle délky svazku), dosazenda vyska je
tedy mensi, ¢imz se zmenS§i riziko zavéSe-
ni modelu na sténu ajeho zni¢eni. Zaned-
batelnd neni ani ¢asova Uspora vzhledem
k omezené dobé tréninku.

VLASTNI SOUTEZ se létala v sobotu
a v nedéli, kazdy den po tfech letovych
kolech. Pro pfedstavu: do dold ,sfarali"
soutézici rAno v 8 hodin anasvétlo bozi se
nedostali pfed 18. hodinou. Po tfech
letovych dnech v podzemi, za chladu
a Sera, byli vSichni G¢astnici tak unaveni,
Ze se zavéretného banketu zucastnili

viceméné jenom ze spoleCenské povin-
nosti.

V prvnim kole nezaznamenali ¢asomé-
fiCi zadny Spickovy vykon. Naopak se
zdalo, Ze budeme schopni konkurovat
Rumundm létajicim 33 az 35 minut. Pisa-
tel ¢lanku dosahl ¢asu 33:44 (min: vt.), E.
Chlubny 28:33. Karol Rybecky po velmi
slibném zacatku letu narazil v 15. minuté
na sténu a ukoncil tak let.

Druhé kolose pfili§ od prvniho nelisilo.
Vykony naSeho druZzstva byly vzacné vy-
rovnané: Chlubny 32:20; Rybecky 32:42;
Kalina 32:42. Favorité soutéze, Rumuni
Popa a Holtier, zaletéli 34:26 a 32:12.

Sobotni posledni tfeti kolo pfineslo
vyborny vykon A. Popy, (36:16), dobfe
letél i K. Rybecky (33:55) a J. Kalina
(33:40).

Absolutni vitéz soutéz-, rumunsky modelar A.
Popa

Vlevo: Ing. Karol Rybecky pfed startem

V noci ze soboty na nedéli jsme si
pfipravili modely nové koncepce a s opti-
mismem a odhodlanim zvitézit jsme sfa-
rali v nedéli rano opét do dolu.

Nedé&Ini prvni a v pofadi jiz ¢tvrté kolo
vyneslo na tfeti misto Poldka S. Kujawu,
ktery nalétal novy polsky rekord €asem
34:45. Nase ¢asy byly prdimé&rné, okolo 31
minut.

V patém kole zaletél A. Popa vyborny
Cas 36:04, jeho kolega Holtier 34:19. Vitéz
lonskych soutézi v Brné a Debrecing,
Polak Ciapala, dosahl 32:54. Rybecky mél
smilu, jeho model opét pfistal po deviti
minutach letu ve velké vySce na sténu;
pisatel si zopakoval ¢as 33:24 a Chlubny
neodstartoval v ¢asové tisni pro poskoze-

ni modelu, které zpUsobil praskly gumovyty y

svazek.

Polsky reprezentant S. Kujawa netrpélivé oce-
kava, az pristane |eho model, ktery se za letu
srazil s modelem daiilho polského soutézici-
ho E. Clapaly
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TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

PfFiprava Italu na MS

pro upoutané modely, jeZ se koné tento
mésic vHradciKralové v Ceskoslovensku,
byla zfejmé dlkladna. Vybér italskych
reprezentantll pro rychlostni zavod -
v némz patfi vzdy k favoritdm - se usku-
te€nil ve dnech 30. a 31. bfezna ve mésté
Lucca na 9. ro¢niku Coppa Supertigre
Challenge. Ojeho vysledcich napsal re-
dakciModelaf pan Amato PRATI z Bolog-
ne, jenz se sam kvalifikoval jako nejrych-
lejsi.

VYSLEDKY - tfida 2,5cm® 1 A. Prati.
Bologna 249,34 km/h (motor Supertigre
X.15); 2. R. Grandesso, Treviso 245,064
km/h (motor Supertigre X. 15); 3. A. Lar-
cher, Milano 243.737 km/h (motor Rossi
15); 4. U. Rossi, Brescia 240,320 km/h
(motor Rossi 15); 5. G. Ricci, Lucca
239,361 km/h (motor Rossi 15). - Celkem
létalo v této tfidé 11 zavodnikd, jako
reprezentanti byli vybrani Prati. Grandes-
so a Ricci.

Z dalSich tfid alespon vykony vitézd: 5
cm1l- P. Scaramuzza rychlosti 256,045
km/h (motor O.P.S. 29); 10 cm1l- R.
Durigo rychlosti 263,157 km/h (motor
Supertigre 60 R); trysky - E. Zanin rych-
losti309.278 km/h (motorJetZanin). -a-

Na zavér posledniho Sestého kola zale-
tél A. Popa nadherny ¢as 38:25, kdyzZ jeho
model vyuzil maximalni vySku haly a mél
i dobry sestup. Z naSeho druZstva byl
nejlepsi pisatel (33:07), E. Chlubny pfipsal
na spole€né konto 28:30. K. Rybecky
ukongil jiz po tficeti vtefinach svij po-
sledni let pfi pfetazeni svého nahradniho
modelu.

Souhrnné Ize k dosazenému vysledku
fici, Ze naSe umisténi na 4., 6. a 8. misté
vsoutézijednotlived atfeti misto v sout&zi
druZstev odpovidaji moznostem pfipravy,
které jsme pro toto utkani méli.

Technické poznatky

V soutézi dominovaly, podobné jako
loni, rumunsti modelafi. Modely Popy
a Holtiera jsou vysledkem spole¢né kon-
struk€ni prace. Oba pouzivajijediny druh
gumy Pirelli. Trupy modeld jsou abnor-
malné dlouhé - motorova ¢ast asi 420 az
430 mm, zadni ¢ast méfi asi 370 mm.
Vrtule o prdmé&ru 450 az470 mm astoupa-
ni 700 az 750 mm vyuzivaji po celou dobu
letu ekonomicky energie hodné natoCe-
ného gumového svazku (asi 2200 az 2400
otocek).

Druzstva Polska, Madarska i naSe létala
s modely zndmymi jiz z lofiského ro¢niku.

MODELAR 7/1974

30. Coupe dHiver

Treti tnorovou nedéli se konal ve Fran-
cii jubilejni 30. ro¢nik popularni soutéze
Coupe dHiver (Zimni pohéar), jehoz patro-
nem je nejstar$i francouzsky leteckomo-
delafsky mésicénik Le Modéle Réduit dA-
vion. vychazejici 38 let. Pfipomenme, Ze
tato soutéz pro ..malé modely na gumu"
vznikla za 2. svétové valky apodnétem k ni
byla vlastné nouze o gumu.

Letos bylo hodnoceno 114 modell ze
151 pfihlaSenych. Kromé doméacich star-
tovali modelafi z V. Britanie, Itdlie, NSR
a proxy Americané a Kanadané. Hodnotil
se soucet tii letd s maximem 120 vt. O gelo
vysledného pofadi hlavnisoutéze senior(
se podélili Francouzi: A. Méritte (355), J.
P. Challine (335) a D. Rennesson (317 vt.).
Vitézkou zenské soutéZze byla pani C.
Dupnis (308 vt.). nejlepsi juniofi. Maril-
lier nalétal 225 vt.

MRA 4/74 (~a)

Raduga neni jenom
duha

Pro sovétské modelafe nabyva ruské
slovo ,rraduga"” (= duha) jesté dalSiho
vyznamu. Raduga-7je nazev nového mo-
toru se Zzhavici svickou, o jehoZz zrodu
jsmejiz referovali (viz MO 10/73, str. 2). Je
urCen pro vykonné sportovce anynisejiz
vyrabi sériové. Zhavici svicka s platinoiri-
dinovym vlaknem je rovnéz novym soveét-
skym vyrobkem. Spolu s motorem se
dodava v originalnim baleni také. vrtule,
kli¢ na svicku, tlumi€¢ hluku a vrtulovy
kuzel. Cena tohoto kompletujev SSSR 40
rubld, coz je na sovétské zvyklosti a po-
méry dost a mélo by to byt vyvazeno
nadprimérnou kvalitou a Zivotnosti
motoru.

Technické Gdaje motoru: Vrtani2l mm,
zdvih 20 mm, zdvihovy objem valce 7cm3
vyplachovéni tfikanalové; stupefi kom-
prese 7 az 8; otacky (s dodavanou vrtuli,

Z dosazenych vysledkd neni mozno dé&lat
zavéry pro letoSni sezénu. Jak jiz bylo
fe¢eno, rumunské modely jsou pfizpliso-
beny hale ve Slanic, nehodi se v8ak do
vice turbulentniho ovzdusi, jaké byva
v 1été ve vétsSiné hal na povrchu zemé. To
plati i o hale ,,Z“ brnénského vystavisté,
s niz se pocitalo pro trénink ¢s. druzstva
pfed letoSnim mistrovstvim svéta, nebot
letové podminky jsou v niasi dosti podob-
né podminkdm v hangéru v Lakehurst
v USA, déjisti letoSniho MS.

VYSLEDKY (min.: vt)

Jednotlivci: 1. Aurel POPA, Rumunsko
76:15; 2. Eugen HOLTIER, Rumunsko
70:14; 3. Sylwester KUJAWA, Polsko
67:58; 4. Jifi KALINA, CSSR 67:23; 5.
Edward CIAPALA, Polsko 66:50; 6. ing.
Karol RYBECKY, CSSR 66:37; 7. Andras
REE. Madarsko 63:29; 8. Eduard CHLUB-
NY, CSSR 63:20. - Celkem bylo hodnoce-
no 22 startujicich.

Druzstva: 1. Rumunsko I, 207:31; 2.
PLR 198:02; 3. CSSR 197:20; 4. MLR
172:32.

jejiz rozméry nejsou znamé) 12 000+ 1000
za 1 min; Zhavici napéti 1.5 V: Zivotnost
nejméné 4 hodiny.

KR 2/74 (la)

Vrtule z plastické hmoty

se staly trvalou soucéasti modelafského
sortimentu. Neni divu. jejich Zivotnost je
v porovnani s dfevénymi vrtulemi nesrov-
natelné vétsi. Polyamid, z néhoz je vétSina
takovych vrtuli lisovana, je tak pruzny, ze
vrtule snese mnohdy i pfimy naraz do
zemé s motorem bézicim na plné otacky,
aniz praskne. A pfece se tu atam vyskytne
pfipad, kdy polyamidova vrtule praskne
pfi mnohem mensim namahani. Zpravidla
se to svede na Spatny material takového
kusu.

Pficina v8ak obvykle tkvi jinde: pruz-
nost polyamidu totiz velmi zavisi na
mnozstvi vody. kterou obsahuje. Cim vice
vody, tim je pruznéjsi a naopak.

Pomoc je tedy snadna: novou vrtuli
viozime na nékolik hodin do horké vody.
Cim vé&tsi teplotu ma voda, tim rychleji ji
polyamid nasava. Nevadi, kdyZ se voda
vafi a neuskodi také, nachame-li vrtuli ve
vodé dlouho. Proces pfijimani vody se
sam zastavi.

Musime pocitat s tim. zZe ¢ast vody
z polyamidu ¢asem opét unikne, a to tim
rychleji, ¢im teplejSi a susSsi je prostfedi,
v ném? je hmota skladovana. Caste&né se
tomu da odpomoci natfenim vrtule vhod-
nym lakem. Jinak je vhodné ob¢as vrtuli
znovu ponofit do vody.

Z vyrobk( na nasem trhu se toto dopo-
ruéeni tyka vrtuli zn. Modela i Sedych
vrtuli zn. Graupner, které jsou zhotoveny
z polyamidu vyztuZzeného sklenénymi
vlakny.

FMT 5/74 (I)

Bude vas zajimat

Na zakladé informaci o sovétskych de-
tonacnich motorech MK-16 a MK-17 (ob-
jem 1,5cm3vobou variantach) vminulych
Cislech modelafe napsali redakci ¢etni
z4jemci. Odpoviddme vSem timto sdéle-
nim: Motory neni mozZno objednéavat
v SSSR jednotlivé ani prostfednictvim
klubl. PFfimo je Ize ziskat vjednotlivych
pfipadech Jen vymeénou se sovétskymi
modelafi. (Ceny v SSSR 8,50 rubl. za
MK-16 a 9,50 rubl. za MK-17)

Redakce a materialova komise Ustfed-

.nimodelafské rady Svazarmu v8ak dopo-

ru€ily dovoz 1000 kust motorl tohoto
typu, budjedné ¢i obou variant. Pozada-
vek byl jiz akceptovan €s. dovozcem v 1
Ctvrtleti 1974. Jakmile motory dojdou,
pfijdou do modelafskych prodejen. Pfed-
pokladana prodejnicenaje asi 130az 150
Kées. Red.

(la) Leteckasportovni komise Ustfedni-
ho aeroklubu SSSR V. P. Ckalova potvrdi-
la jako novy vSesvazovy rekord vzdale-
nost 5,006 km v pfimé linii, kterou uletél
dne 31. Cervence 1973 model vrtulniku
s gumovym pohonem. Konstruktérem re-
kordniho modelu je mistr sportu mezina-
rodni tfidy SSSR P. Motekaitis, jenz pfe-
konal dosavadni rekord V. Kramarenka
0 353 m.

(a) Pékné podklady v méfitku 1:50na
historickou stihacku Fokker D-VIII (E-V)
z prvni svétové valky uvefejnil polsky
Modelarz v €isle 2/1974.
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Zhotoveni laminatové
formy

je dalSi nezbytnou praci. Forma bude
dvoudilnd s vodorovnou délici rovinou,
prochazejici bo&nimi hranami plovaka.
Kazdou c¢ast formy zhotovime zvlast,
lhostejno kterou dfive; obtiznéjsije forma
horni ¢asti plovaku.

Na obrazku lvidime postup laminovani
horni ¢asti plovaku. Celou tuto ¢ast, opa-
tfenou vrstvou separdatoru, natfeme sou-
vislou vrstvou polyesterové laminacni
pryskyfice, do niZ jsme pfidali vice urych-
lovace (pryskyfice michame jen tolik, ko-
lik spotfebujeme na tuto vrstvu). Asi za
¢tvrt hodiny zacne pryskyfice rosolovatét
ato je povel, abychom zacali klastjednot-
livé vrstvy tkaniny. Pismenem A je na obr.
1 oznacena vrstva urychlené pryskyfice.

14

nlovaky

TiSnovStimodelafiing. M.
Pavlik aJ. Jaro$ opatfilisvoje
akrobatické modelyplovaky.
Zato, Ze brzy prestalijen jezdit
po vodé azacalilétat, vdeci
pomocizkuSenych
,vodnikafi"zC. Budéjovic,
ktefijim pudj¢ilidokumentaci
aporadili. - Modeling. Pavlika
s Ceskobudéjovickym trupem
drzizd. Vesely

Pismeno B maji pasky tenké skelné tkani-
ny (€. 50-80) o rozméru asi 15 x 30 az
40 mm, jimiz vystelete mista o malém
poloméru u odstfikovacich list. Vrstvy
C ze tkaniny & 100 se v podélné ose
prekryvaji, vrstvy D z tkaniny & 150-200
vyztuzuji okraje formy. Pismenem E je
oznaceno vice vrstev z tkaniny ¢. 200.

Obréazek2 ukazule laminovani hrany na
zadi; prouzky jsou z tkaniny ¢. 50. Jednot-
livé vrstvy prosycujeme normalné nami-
chanou pryskyfici.

Z modelu snimame formu 6 az 10 hodin
po uloZeni posledni vrstvy tkaniny; prys-
kyfice neni jeSté zcela vytvrzenda a jde to
snadnéji. Formu pak ofizneme asi 4 mm
vné od hran predstavujicich délici rovinu,
jak ukazuje obrazek 3.

 AMINATOVE

2

>0, pro RC modely

Formu spodni ¢asti plovaku zhotovuje-
me obdobné. Jelikoz spodek je velmi
plochy a forma by byla mékka na ohyb,
vyztuzime ji pfilaminovanou patefiz oce-
lového dratu o O asi 8 mm, pfihnutou do
potfebného tvaru (obrazek 4).

Laminovani zacneme nakladenim pra-
mencl (vytazenych z tkaniny) do vnitini{
hrany u stupné plovaku (obrdzek 5). Ty
pak prekryjeme nékolika vrstvami tkaniny
€. 50 az 80 (vrstva B, pficemz A je opét
vrstva urychlené pryskyfice). Vrstva C je
z tkaniny €. 100, vrstva D z tkaniny &. 200
(obrazek 6).

Postup prace i sniméani formy jsou
rovnéz stejné jako u horni Casti formy.

(Pokracovani)

OBR.-
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ejvétsi svétovy vyrobce lehkych
N civilnich letadel, americka firma

Cessna, setrvava s pozoruhodnou

vytrvalostiu hornoploSného uspo-
fadanisvych jednomotorovych typl. Mo-
delafim tak poskytuje dostatek vhodnych
pfedloh pro stavbu maketapolomaketati
toho nélezité vyuzivaji, zejména v oboru
radiového fizeni.

Jednou z poslednich konstrukci firmy
je letoun oznaceny v normalnim provede-
nijako Cessna 177, v luxusni verziCardi-
nal a se zatahovacim podvozkem Cardi-
nal RG. Je to typ, ktery svymi vnéjSimi
liniemi, lichob&znikovym kfidlem bez
vzpér, uspofadanim ocasnich ploch, tfl-
kolovym podvozkem atvarem kabinyiba-
revnosti natéru je pro stavbu radiem
fizeného modelu nejvhodnéjsi. Jeho tfi-
pohledovy planek apopis pfinesl ¢asopis
ModelaF €. 8/1970.

MODEL Cardinal Je feSenjako maketa,
kterd vyhovuje &s. narodnim pravidlim
pro tuto kategorii. PGdorysnytvartrupuje
ponékud zUZen, aby bylo mozZzné model
bezpe&né vypoustétz rukyibezpomocni-
ka. Na vykrese je vSak v pldorysu
a u vSech pfepazek trupu (najejich jedné
poloving) zakreslen tvar skute¢ny, ne-
zGzeny. Pro rekreacni Iétanijsou povr-
chové detaily zbytecné.

K pohonu modelu Cardinal mlze byt
pouzit motor o objemu 2,5 az .4cm3
montovany vnormalnipoloze. Toto uspo-
fadani rusijen nepatrné celkovy vzhled
modelu, m& v3ak znacné vyhody pro
chlazeni a hlavné obsluhu motoru. Na
vykrese je i provedenis motorem umisté-
nym lezaté, ktery z obrysu trupu nevy¢-
niva.

Model mdze byt ovladan jednokanalo-
vou az Sestikanalovou radiovou soupra-
vou. Vhodné kombinace m otor- radio -
vzletovd hmotnostjsou: radiojednokana-
lové aZz dvoukanalové, motor 2.5cm3
hmotnost 1800 az 1900 g; radio ¢tyfkana-
lové, motor 3,5 az 4 cm3 hmotnost asi
2100g anebo vykonny motor 2,5cm3
hmotnost 1800 az 1900 g (ovladané otac-
ky): lehky Sestikanéalovy pfijima¢ a motor
3,5az4 cm3 hmotnost nejvice 2100 g.

CARDINAL je ponékud pracngjSi anaro¢néjsi
nez Skolni model, stavbu nelze tudiz doporucit
modelaftim bez predchazejici praxe alespofi se
Skolnimi modely. V néasledujicich pokynech je
proto uveden jen postup prace, nikoli zplsob
zhotoveni jednotlivych dilu.

Trup. Zakladem jsou dvé bocnice s rovnou
horni stranou, které se v pfedni poloviné zpevni
zesilenim 9, jeZ sou€asné tvofi €ast kabiny,
vzadu pak svislymi pfi€kami. BoCnice se spoji
prfepazkami (lepit epoxidem) v pofadi: 3,5,6,4,
motorové loze 10,11, pfepazky 2,1. Po vytvrzeni
epoxidu se spoji zadni ¢asti bo¢nic prepazkami
8,7, koncovym Spalikem avodorovnymi pficka-
mi. V pfedni Casti se doplni stény motorového
loZze 12, 13, Srouby podvozku, palivova nadrz
az dilt 5a, 14,15 pouzdra pro hlavni podvozek
(lepit dGikladn& epoxidem).

Spodni a vrchni oblé €asti trupu se zhotovi
z pénového polystyrénu, ktery se pfilepi na
bocnice, obrousi se do tvaru podle pfepazek
a potahne se balsou (pouzit lepidlo Herkules).
Lze je také zhotovit z tvarovych obloukd 17 az
25, které se zalepi mezi bo€nice (mista jsou
znacena), spoji se listou a potahnou se balsou.
Doplni se zbylé ¢asti konce trupu, ¢elni dil 16,
dokon€i se kabina a cely trup sou¢asné s vikem
pod motorem se vybrousi. Okna kabiny se
pfesné nalicuji do vyfez( a pfilepi se do trovné
vnéjsiho povrchu. Tvarovy pfechod podvozku
do trupu se vytvofi ze smési balsovych pilin
a epoxidu. K trupu se pfilepi svisla plocha
s prodlouzenym kylem (pfipadné i vodorovna
ocasni plocha, nebude-li odnimaci) a chybgjici
povrchové detaily.
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maketa sportovniho letadla

Bude-li motor montovan lezaté (mozné pro-
vedeni je nakresleno jen v pohledu z boku),
zalepi se do pfepazek2a3 hranoly 31 a palivova
nadrz se umisti do pravé poloviny trupu (za
motor). Kryt motoru bude odnimaci bud cely
nebo jen jeho prava polovina (leva je pak sténa
v celku s trupem). Zhotovi se lamelovanim
z balsovych list. laminovanim nebo tzv. kasiro-
vanim z prouzkd papiru na kopyt&. Na spodni
Casti je mezi trupem a krytem mezera pro
odchod vzduchu.

KFfidlo je v celku a k trupu se pfivazuje
gumou. Stavi se ve dvou samostatnych polovi-
nach, které se pak spolu spoji. Jelikoz kridlo je
kfizeno, vyzaduje stavba pozornost. Stavi se na
pracovni desce, k ¢emuz se nejprve zhotovi
podlozky pod nosnik a pod odtokovou anabéz-
nou ¢ast po celé jejich délce. Vyska podloZekje
zfejma z nakresu Zeber A a J, kde je také
vyznacena stavebni rovina; k pracovni desce je
lehce pfibijeme.

Na podlozky se upevni spodni tuhy potah
nabézné casti a spodni pas odtokové Casti.
Postupné se pfilepi spodni lista nosniku, stojina
L, vd8echna Zebra (Zebro Aje v celku), horni pas
odtokové ¢asti, horni liSta nosniku avnitinlcast
nabézné c¢asti M (jiz obrouSena do Ukosu).
Prilepi se spodni tuhy potah k zebrim a nab&z-
né listé (pfitiskne se pfipravenou podloZzkou
listou), horni ¢ast tuhého potahu (nezapome-
nout vyjmout pfipeviiovaci Spendliky) a horni
pasky Zeber. Spodni pasky se doplni po sejmuti
hotové ¢asti kfidla s desky. Obdobné se zhotovi
druha polovina kfidla.

Obé poloviny se spolu spoji opét na pracovni
desce. Zebra A mezi liStami nosniku se prerusi
a epoxidem se prilepi spojka N, ktera se vsune
mezi listy nosniku. Kfidlo se hned pfipevni na
pracovni desku, konce a odtokova c¢ast se
patficné podlozi. Postupné se sestavi cela
stfedni ¢ast kiidla apo sejmutis desky se dopini
spodni tuhy potah. Zabrousi se ndbé&znéa a kon-
cova Zebra, pfilepi se €elni ndb&zna lista a kon-
cové Casti a celé kfidlo se vybrousi na Cisto.
Tvarové dily na vrchni strané kfidla se brouse-
nim plynule slicuji s tvarem hibetni ¢asti trupu,
jejimZ jsou pokracovanim.

Ocasni plochy se slepl z plnych prkének
meék¢i balsy, vnéjsi okraje se zesili balsou tvrdsi
a obrousi se do tvaru profilu podle vykresu.
Kylova plocha se pevné zalep! do pfepazky 8
a do vyfezu v trupu. Smeérové kormidlo se
pfipevni otoénymi plastikovymi zavésy zn.
Modela.

Vodorovnou ocasni plochu je vhodné z trans-
portnich ddvodd udé&lat odnimaci. Zasune se
tésné do vyfezu v boc€nicicii a kolickem do
otvoru v pfepazce 8 a zajisti se Sroubkem do
matice, zalepené epoxidem v konci trupu. Vys-
kovku Ize ovSem také do trupu zalepit napevno.

Pouzije-li se k ovladani smérového kormidla
elektromagnet, musi byt kormidlo kapkovité
profilovano a odtokovéa hrana smérovky klinovi-
té ostrd. Kormidlo, ulozené obvyklym zpdso-
bem na koralku a nahofe i dole v loZisku
z plechu, mé osu otaceni (z ocelového dratu) ve
Ctvrtiné své hloubky od nabézky.

Podvozek. Pfedni noha 26 s pruzicimi oky se
pfiSroubuje do trupu pomoci opérné podlozky
27 (Srouby jsou v pfepazce zalepeny epoxidem).
Hlavni podvozek 28 ze dvou dild se nasune do
podélnych otvorll v trupu a zajisti se Srouby.
Kryty kol 29, 30 se zhotovi laminatové nebo
kasirované. Kryt 29 se rozfizne aznovu se slepi
epoxidem pfi montazi, kryty 30 se pfipevni
maticemi soucasné s koly a pfilepi se. Pro létani
na travnatém terénu je lepSi pouzit podvozku
bez krytd, jez se snadno poskozuiji.

Hlavni podvozek miize byt také z ocelového
dratu; bude odpovidat verzi Cardinal RG (ve
skute€nosti zatahovaci, namodelu pevny). Toto
provedeni je nakresleno v fezu trupem D - D.
Dratény podvozek se zhotovi ze dvou dild,
jejichz konce se nasunou do otvor(i v hrano-
lech, které se pfilepi epoxidem mezi pfepazky 5
- 5a a bocnice. V draZzce podélného hranolu se
oba dily zajisti dvéma pfiSroubovanymi kovovy-
mi destickami. Kola nemaji aerodynamické
kryty.

Motorova skupina. Motor, o jehoZ objemu
byla fe¢ na zacatku, se upevni Srouby s matice-
mi, které se zajisti proti uvolnéni (pfistup je po
odejmuti spodniho vika). Vrtule budeg 220/120
az 0 230/100 pro motor 2,5cm3, 0 230/120 az
0 250/100 pro motor 3,5 aZz 4 cm3.

Vrtulovy kuZel je dvoudilny podle firmy
Graupner. Zadni duralovy dil s vyfezy pro vrtuli
ma vpfedu Zlabek, do néhoz zapadne nakruzek
pfedniho dilu. zhotoveného z plastické hmoty.

Palivova nadrz spajenéa z plechu se pfilepi do
trupu epoxidem, pfedtim se vyplachne benzi-
nem a prezkou$§i se na tésnost tlakem vzduchu
vévodeé. Nakreslena nadrz méa objem asi 50 cm3,
velikost si ur€i kazdy podle spotfeby svého
motoru a pozadované doby motorového letu.
Neni vhodné pouzit nadrz velkou a plnit malé
mnozstvi paliva, které se pak preléva, péni
a zplsobuje nepravidelny chod motoru. Hladi-
na paliva nesmi byt vySe neZ je osa trysky
v sacim otvoru motoru.

Potah, povrchova Uprava. Pfed potahova-
nim se cely trup a ocasni plochy vybrousi
jemnym brusnym papirem, natfou se plni¢em
pord a znovu se vybrousi. Pak se potahnou
tenkym vlaknitym papirem. Kfidlo se lehce
obrousi, natfe se €irym nitrolakem avybrousi se
nacisto. Potadhne se tlustym potahovym papi-
rem Modelspan. Dokonalejsi zptisob je potah-
nout je tenkou silonovou tkaninou a pres ni
tenkym vlaknitym papirem (Modelspan). Cely
model se nalakuje nékolikrat ¢irym nitrolakem,
kFidlo vypinacim. Na hladky povrch se nanaseji
barevné nitrolaky podle volby a nakonec jedna
vrstva laku odolného proti plsobeni zbytk(
paliva (synteticky nebo epoxidovy bezbarvy
lak). Lze téZ pouzit pfimo syntetické nebo
epoxidové laky barevné.

Zbarveni. Letadla Cessna jsou dodavana
kazdy rok vjiném barevném provedeni, v nékoli-

(Pokracovéanina str. 18)
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CESSNA,
177
CARDINAL

(Dokonceni
zestr. 15)

ka barevnych kombinacich. Cardinal a Cardinal
RG ma vzdy zakladni barvu bilou, doplnénou
kombinaci dvou barev, svétlejsi a tmavsi. Napr.
jasné cervena s modrocernou, ¢ernou nebo
fialovohnédou, svétle modra a kovové tmavoze-
lenou nebo tmavomodrou, Zluta s tmavézlatou
nebo cernou, svétlezelend s tmavozelenou
apod. Cessna 177 ma vzdy zakladni barvu
lesklého duralu, ozdoby jednobarevné. Napfi-
klad modr4, olivova, Cervend, tygii zlut apod.

Imatrikulace je jen na bocich trupu,vzdy bila.
Napisy na bilych plochach jsou vzdy v tmavsi
dopliikové barvé, napisy v barevnych plochach
jsou bilé. Na bocich kol podvozku je bilé
mezikruZi. Model Cardinal na tomto vykrese je
v barevném provedeni dodavaném v roce 1970.
Tmavsi barvu maji spodni podélny pruh na
trupu, Siroké pruhy napfic¢ kfidla, kryty kol.
trojuhelnicek na kylovce s bilym lemem a €elni
ploska pod vrtulovym kuzelem s bilym napisem.
SvétlejSi barvou jsou horni ¢ast predku trupu
a horni podélny pruh, Uzké pfi¢éné pruhy na
kFidle, smérové kormidlo a cela vysSkovka. Elip-
sa na bocich trupu je bilas Cerveno-modro-cer-
venymi trojahelniky.

Neéktera dalsi provedeni

OBR. 1: Cessna 177 z r. 1970. Barevna je
celd vySkovka a spodni plocha kfidla.

OBR. 2: Cardinal z r. 1973. Barevna je
nabéznéa ¢ast a konce kfidla.

OBR. 3: Cardinal z r. 1974. Barevna je
stfednf Cast vySkovky a konce kfidla. -
Cessna 177 z téhoZz roku ma jen jednu
dopliikovou barvu.

OBR. 4: Cardinal RG z r. 1973. Barevna je
celd vySkovka a ndbézné cast kridla.

OBR. 5: Cardinal RG z r. 1974. Barevna je
celad vySkovka a konce kfidla.

Radiové vybaveni. O moznostech pouziti RC
soupravy byla fe€ na zacatku. Baterie (2 kusy
ploché 4,5V) se vlozi do predku trupu az
k pfepazce a utésni se proti posuvu molitanem
nebo pénovym polystyrénem. PFijimac se zabali
do molitanu a uloZi se na dno trupu co mozna
dopfedu tak, aby se samovolné nepohyboval.
Vybavova¢ (jednokanélovy, dvoukanalové ser-
Vo) se upevnivtrupu pruzné. Desti¢kas pfiSrou-
bovanym vybavovacem (servy) se upevni na
hranolky zalepené napfic trupem mezi bo€nice-
mi, ato Ctyfmi vruty, které prochazeji gumovymi
prachodkami navle¢enymi do otvoru v destiéce
(je kresleno jen v pohledu z boku).
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Tahlo ke kormidlu vychazi z trupu otvorem
v hornizadni ¢asti. Draténé koncovky svidlicka-
mi jsou typu Modela. Je-li motor vybaven ovla-
danim otacek, pouzije se na tédhlo k nému
ocelova struna o 0 0,5 mm. kterd se vede
trubkou z tvrdsi plastické hmoty upevnénou tak,
aby nedovolila prohybani tahla.

Pro jednokanalovy pfijimac je mozné pouzit
jako vybavoval také elektromagnet (EMV 1)
s dostatec¢nou pfitaznou silou. Upevni se na
desti¢ku, jez se zalepi mezi bocCnice trupu.
Pohyb celého systému (tdhlo, kormidlo) musf
byt lehky, ale bez viili. Celkova vychylka kormid-
lavtomto pfipadé bude 10 az 15°.

Zaiétani. Jestlize je model postaven pfesné
podle vykresu, neni zborceny ajsou-li dodrzeny
Uhly sefizeni (v€etné zkfizeni kridla) a poloha
sefizeni bude vlastné jen doladéni letu podle
vlastnich poZzadavk( a zvyklosti. Jeho podrob-
nosti védomé neuvadime, nebot nepovazujeme
za vhodné, aby model stavél a létal s nim
zacatecnik bez zakladnich zkuSenosti s RC
modely. Pfekontrolovani Ghld sefizeni, Cerstvé
baterie a prezkouSeni tunkce radia za chodu
motoru jsou samozfejmosti.

Model je v motorovém i bezmotorovém letu
i za silnéjSiho vétru velmi dobfe ovladatelny,
stabilni a Iétani s nim je pfijemné.

Hlavni material (miry v mm)

Balsové prkénko, Sifka 70, délka 1000:tloustka
2 -9 kusU; tloustka5 -3 kusy;tloustka6az7
- 2 kusy; tlouStka 10-1 kus

Preklizka letecka: 3 x 170 x 530,6x120x 260;
0,8az 1 x 250 x 500

LiSta smrkové, délka 1000:3x8 - 4 kusy
Drat ocelovy: prdmér 3. délka 200

Plech: duralovy tloustka 2,5 x 60 x 170 (nebo
ocelovy drat priméru 4, délka 600); mo-
sazny nebo bily konzervovy tloustka
0,3 x 120 x 150

Trubka médéna: primér 3/primér 2, délka 150
Polystyrén pénovy 30 x 250 x 750

Papir potahovy (Modelspan): tenky - 2 archy;
tlusty-2 archy

Celuloid, tloustka 0,5 x 110 x 570

Kolo podvozkové: primér 6 0-2 kusy; prameér
50-1 kus

Bambus - 1Stépina délky 200

Lepidlo: acetonové Kanagom 4 tuby: Herkules
50 g; 1 souprava Epoxy 1200; bila lepici
kancelafska pasta 1tuba

Laky: acetonovy napinaci €iry asi 400 g; zapo-
novy asi 200 g; barevny podle popisu avlast-
ni volby; vrchni leskly nebo synteticky €iry asi
100 g

Srouby M3, matice M3, podlozky o priiméru 3;
otocné zavésy a koncovky Modela a jiny
drobny material podle vykresu

POZNAMKA: kurzivou vyti§téné miry jsou po
délce vlaken dreva

RC poradna

DOTAZ
V serialu o proporcionalnim fizeni (Modelar
8/72 az 4/73) je nesrovnalost v zapojenideko-
déru mezi schématem (MO 10/72) a obrazcem
plodnych spoji (MO 2/73). Které zapojeni je
Spravné?
V1. Holik. Gottwaldov

ODPOVED 'wKOSm Treng,n

V z&sadé jsou mozné obé zapojeni bistabil-
nich obvod( vdekodéru; napf. u4. kanalu méze
byt R35, vedouci z baze T15 pfipojen na zem
nebo na emitor T15. Z konstrukénich dlvodd
byl zvolen zplsob zn&zornény na vykresu roz-
misténi soucastek.

DOTAZY

1 Vservozesilovaci maji odpory R3. R9.R17,
R18 hodnotu 6k7, coz neodpovida nasi fadé
odporti. Je to spravné?

2. Jak se d& pouzit Varioprop Schaltservo
2,4 Vvproporcionalni RC soupravé?

ODPOVEDI

1. Odpory R3, R9, R17, R18 maji mit spravné
hodnotu 4 k7.

2. Varioprop Schaltservo 2,4 V je upraveny
Servoautomatic I, pfizplsobeny k soupravé
Varioprop. Je ur€en pro pomocné neproporcio-
nalni funkce (podvozek, klapky). Pfipojujese ke
zvlastnimu zesilovaci. Bez Upravy se v propor-
ciondlni RC soupravé neda pouZzit.

DOTAZ

U vysokofrekvencéni tlumivky Tli ve vysilaci
chybi presnéjsi tdaje. )

I. Kostial, Trencin

ODPOVED

Tlumivka TI1 ma mit induk&nost 15 az50,j*H.
D4 se realizovat napf. navinutim 30 zavitl dratu
Cu smalto 0 0,2 mm naferritovou ty€inku 00 2
az3mm..

DOTAZY

1 Jaké kondenzatory a jaké pocty zAvitl
musim pouzit ve filtrech pro tyto kmitoCty
vysilate: 800; 1110; 1700; 2350; 3000; 3670;
4300 a 5700 Hz?

2. Jemozno rozsifitproporcionalnisoupravu
podle Modelafe napét kanald ?

5 J. HoSek, Horovice
ODPOVEDI

1. Doporucené vychozi hodnoty indukénosti
a kapacit jsou: 380 mH + O0.1j*F; 310 mH
+ 68nF;, 186 mH + 47 nF; 138 mH + 33 nF;
128 mH + 22nF;, 86 mH+ 22nF; 61 mH
+ 22 nF; 36 mH + 22 nF. Upozorfuji vSak. Ze
pouzivané materialy maji dosti velké tolerance
permeability. Rovnéz pouzivané kondenzatory
TC 180 aTC 181 maji velké tolerance kapacity
aje tedy nutno peclivé je vybrat promérenim na
mastku.

2. Rozsifeni je mozné; uskutecni se prostym
pfidanim dalSiho klopného obvodu jak v kodé-
ru, tak v dekodéru. Protoze synchromezera je
dost Sirokd, neni tfeba dalSich Gprav.

DOTAZY

1 Kde se da sehnat transformétor z radiopfi-
jimaCe Zuzana, pouZity v pfijimaci podle
MO 12/68?

2. Kde se daji sehnat médéné smaltované
dréaty rdznych primeérd? .

M. Hostek, Janovice n. Uhi.

ODPOVEDI

1. Misto transformatoru z radiopfijimace Zu-
zana se da pouzitjakykoliv budici nebo vystupni
transformator z nékterého z nasich (asamozrej-
mmé i cizich) kapesnich radiopfijimacd. Podet
zavitd neni kriticky, zachova-li se prfevod 1:1.

2. Médéné draty jsou obcas k dostani v pro-
dejné Obchodu pouZzitym zbozim v Myslikové
ulici (vyrabi a dodava je n. p. Kablo Kladno).
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kadch a také proto, aby odstfedivé sily
nebyly pfili§ velké (coz znamena téz vétsi
naroky na vzajemnou dynamickou vyva-
Zenost rotorovych listd), pouziva se pfe-
vodu mezi otdckami motoru a otackami
rotoru. Rovnéz se zmens§uji otdcky vyrov-
navaciho rotoru oproti otackam motoru.
Zatim se ustalily pro modely vrtulnikd
nasledujici hodnoty: ota€ky hlavniho ro-
toru se pohybujivrozmezi 1000 az 1200 za
minutu, coz vyzaduje pfevod k motoru
vpoméru 1:10az1:12. Otacky vyrovna-
vaciho rotoru se pohybuji v rozmezi 4000
az 5000 za minutu, tzn. pfevod k motoru
asi 1:2,5.

Pfevod v poméru 1:10 az 12 byva
konstrukéné feSen jako jednostupifiovy
nebo dvoustupfiovy. Pro jednostupfiovy
pfevod se pouziva bud ozubené a3neko-
vé kolo (mald u€innost - velkd ztrata
vykonu) nebo kuZelovy pastorek atalifové

RC VRTULNIKY <4X

Mimofadnou péci je nutno vénovat sefi-
zeni chodu motoru a pfechodlim mezi
volnobéhem a plnym plynem, protoZze na
spolehlivém chodu zalezi ,zZivotaschop-
nost" celého modelu. Vysazeni motoru za
letu zatim vzdy skon¢ilo havarii.

Pro chlazeni se zatim bé&zné pouziva
dvoulistd nebo vicelistd vrtule upravena
jako ventilator a montovana na hfideli
motoru jako normalni vrtule. Jediné vmo-
delu BELL TWIN JET firmy Qraupner je
pouzivan specialné upraveny motor HB
61 STAMO se zvlaStnim radialnim dmy-
chadlem.

7. 2. Spojka

je velmi dllezitou ¢asti v celém nahono-

vém systému. Spojka musi zajistit, aby

pohonné jednotka

a) pfivolnob&zném chodu neotacela nos-
nym rotorem,

b) pfi zvétSovani otd€ek motoru jej plynu-
le a bez trhani spojila s celym dalSim
nahonem.

Po sepnuti potom spojka musi pfenést
bez jakychkoli prokluzl plny kroutici mo-
ment motoru dale do pfevodd.

Vlastni spojka byva vétSinou mecha-
nicka, odstfediva a vice ¢i méneé pfipomi-
na bubnovou brzdu automobilu. Na ¢asti
spojené s pohonnym motorem byvaji Ce-
listi pfitahované k sobé pruzinou, jez se
pfi urcitych otdtkach rozeviou a pritisk-
nou se k oblozeni bubnu upevnéného na
h¥ideli dalSiho ndhonu. Spojkové celisti
byvaji dvé ¢ivice. V sou¢asnych znamych
konstrukcich je spojka montovana dvojim
zplsobem:

a) pfimo na hfideli motoru, takze vlastni
sepnuti se déje pfi asi 4000 ot/min;
nize to neni mozné, sepnuti by zasa-
hovalo oblast volnobézZznych otacek
motoru,

b) na pfedlohovém hrideli (pouziva se
s vyhodou u feminkového prevodu),
kde jsou jiz otatky primarné reduko-
vany na 1/2 az 1/4 otadcek motoru.
Spojka zde spinéa jiz pfi 1000 az 2000
vlastnich ota€ek za minutu.

7. 3. Pfevody

Aby konce rotorovych listl pracovaly
v pfijatelnych aerodynamickych podmin-
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kolo (napf. u modelu BELL TWIN JET).
Cast&j$i je zatim prevod dvoustuphovy,
feSeny t&mito zplsoby:

- Dvéma pary ozubenych kol, napf. prvni
stupen s ¢elnim ozubenim adruhystupen
s ozubenim kuZelovym (pouZito u modelu
HUEY COBRA-viz obr. 14).

- Dvojitym femenovym pfevodem. Po
zvétSeni Gcinnosti se pouziva plasticky
ozubeny feminek s vilozkou z ocelovych
strun. Tento prevod je sice naro¢ny na
prostor, dovoluje vSak drobné nepfes-
nosti a je tedy vhodny pro amatérské

zhotoveni (je pouZit u amerického mode-
luS.S. P).

- Kombinovany pfevod, tzn. prvy stupen
ozubenym feminkem, druhy stupen ¢elni-
mi ozubenymi koly (je na modelu BELL
JET RANGER).

Obé poslednifeSenidovolujisvyhodou
pouZit odstfedivou spojku az mezi prvnim
a druhym stupném pfevodu. Jsou-li obé
ozubenda kola z oceli, je nutné ozubeni
mazat a chranit je pfed necistotou. Toto je
mozné pouze v uzaviené pfevodové skfini
(viz model HUEY COBRA). Bez skfiné se
Ize obejit pfi pouziti kombinace: malé
ozubené kolo ocelové, velké ozubené
kolo z trvanlivého plastiku.

U vyrovnavaciho rotoru je dvoji moz-
nost redukce otacek:

- redukce pfimo v pfevodové skfini (nebo
u pfevodd hlavniho rotoru),

- redukce az v pfevodové skfifice vyrov-
navaciho rotoru.

Prvni pfipad je b&znéjsi, protoze vyuziva

prvniho stupné pfevodu hlavniho rotoru.
Z tohoto pfevodu vychazi pfimy ndhon do
pfevodové skfifiky vyrovnavaciho rotoru,
kterd& mé kuzelovy pfevod pak jiz 1: 1
V druhém pfipadé je ndhon veden pfimo
z hfidele motoru a otacky se redukuji az
v pfevodové skfifice vyrovnavaciho roto-
ru. Vyjimkou je model S. S. P, ktery neméa
pfevodovou skfifilku vyrovnavaciho roto-
ru: na hfideli tohoto rotoru je pfimo
femenice.

ProtoZze vyrovnavaci rotor spotfebuje
relativn@ maly vykon, mohou byt obé
kuZzelova ozubenda kola ocelova a nemu-
seji se mazat. Typickd pfevodova skfirfika
vyrovnavaciho rotoru je na obr. 15. Je
trochu kombinovana, protoze musi
umoznit téz zmé&nu Ghlu nastaveni listl.

7. 4. Nahon hlavniho rotoru

Soucasna provedeni ndhonu jsou vel-
mi jednoduchéa. Rotorovy hfidel je plny
nebo duty a ma na svém spodnim konci
uchycené ozubené kolo (pfipadné feme-
nici) druhého stupné pfevodu. Na vrch-
nim konci hfidele je upevnéna rotorova
hlavice. Axialni tahova sila rotoru je za-
chycovéana jednim normalnim radialnim
loziskem, upevnénym v pfirubé, ktera je
pevné uchycena v horni ¢asti trupu. Nor-
malni radialni loZisko v tomto pfipadé
plné dostaCuje, protoze pFenasi axialni
sflu ovelikosti5az 10 kp (podle hmotnosti
modelu), takZze neni nutné uvaZovat
o specialnich axialné radialnich lozis-
kadch. Spodni konec hfidele byva osazen
a rovnéz uloZzen v kulickovém radialnim
loZisku.

OBR. 15. Typicka pfevodova skfirika vyrovna-
vaciho rotoru

7. 5. Nahon vyrovnavaciho rotoru

Oproti tuhému n&honu hlavniho rotoru
se déla ndhon vyrovnavaciho (ocasniho)
rotoru co nejpruznéjsi. Méa to fadu vy-
hod nejen konstrukénich (nejsou nutné
klouby nebo kuzZelové pfevody u nepfi-
mych nahonG - HUEY COBRA, BELL
TWIN JET), ale i dynamickych. Pruzny
hfidel totiz dovoluje znacné torsni pru-
zeni, takze rlzné zmény reziml otacek
- at uz akceleraci ¢i povétrnostnimi po-
ryvy - se nepfendaseji jako razy do ozu-
beni a vlastniho rotoru. Pruzny hfidel to-
tiz dovoluje pfekrouceni az o 540° (po-
chopitelné podle tloustky, délky a pou-
zitého materialu). U modell se technicky
feSi pouZzitim ocelové struny o 0 1,2 az
2 mm, uloZzené nejlépe v mosazné trubce
slouzici jako vedeni. | pokud jde o pfimy
nahon, je nutné uchytit strunu v nékolika
mistech, jinak se cely nahon silné roz-
kmitava.
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U modelu S. S. P. je pouZzit femenovy
nahon, ktery sice nenitorsné tolik pruzny,
ale zase je velmi jednoduchy bez néaroku
na velkou pfesnost. Ohyby je mozné u-
délat bez velkych nesnéazi pfidavnymi
kladkami. Pro amatérské vyuZiti je to
vhodné feSeni.

OBR. 16. Rotorova hlavice systému Graupner
Bell Twin Jet

7. 6. Rotorova hlava vcetné listd

Jednoduchost ¢i sloZitost celé mode-
la¥sky zpracované rotorové hlavy je pfe-
devS§im déana volbou pouzitého systému
fizeni rotoru. Konstrukéné je nejjedno-
dussisystém Hiller bez kolektivniho fizeni
listd. Systémy s kolektivnim ovladanim
né narocnéjsi.

I kdyZz na prvni pohled se zda modelar-
ské rotorova hlava dosti slozita, pfesto je
oproti svému velkému vzoru jeSté znacné
jednoduché. Listy na modelu jsou uchy-
ceny pevné, takze chybivztlakovy aodpo-
rovy €ep, pouzivany bézné u skute€nych
vrtulnikG. RovnéZz chybi Gg&inny systém
tlumeni, kteryjedGlezityhlavné&udvoulis-
tych rotord s automatickou stabilizaci.

Modelaiské dvoulisté rotory jsou tedy
polotuhé, s vetknutymi listy do pfi€niku,
ktery je vykyvny kolem pficné osy, ¢imz
dovoluje listu ¢aste€né vymavnuti. U sy-
stému ing. Schliitera (Hiller) jsou listy
uchyceny k pfiéniku pevné; systém Bell
a systém Hiller s kolektivnim ovladanim
maji listy uchyceny oto¢né tak, aby mohly
kfidélkovat. UloZzenije pak na kulickovych
loZiskach. Vlastni pfi¢nik je zhotoven bud
jako vylisek (BELL JET RANGER) nebo je
kompletovan z b&zné opracovanych dild
(ostatni typy). .
(Pokracovani)

KRATCE O

m (h) Britska firma Custom Electronic
Controls vyrabistavebnicisubminiaturni-
ho pfijimace pro proporcionéalni soupra-
vy. Pfijimac¢ i dekodér (vidy pro dva
kanély) jsou na destickach plosnych spo-
j& orozmérech 35 x 20 mm. Miniaturnich
rozmérl bylo dosazeno pouzitim monoli-
tickych integrovanych obvodd.

m (h) Jeden z nejmenSich RC motoro-
vych modeld postavil Dieter Engels
z NSR. Pouzil model Monsun ze stavebni-
ce Graupner. PGvodni pohon gumovym
svazkem nahradil motorem COX TEE DEE
o objemu 0,33 cm3. Model neni fizen
smeérovkou, jak je obvyklé, ale jednokana-
lovd proporcionalni souprava Picoprop
ovlada Gzka kfidélka na odtokové hrané
kFidla.

m (h) Casopis Radio Control Models
& Electronics popsal v Cisle 4/74 dalsi
zlepSeni Graupnerovy stavebnice Hi-Fly.
Jde o instalovani pylonu pro pomocny
motor COX T. D. 051 (pGvodné uréenypro
model Amigo). Model je tedy poh&nén
klasickym spalovacim motorem a elektro-
motory se vyuZzivaji pouze jako pomocné
pfi klouzani, ¢imz se doba letu zna¢né
prodlouZzi.

SPINACI STUPNE S TRANZISTORY

/ kdyz v posledni dobé pFestavaji u nas byt proporcionalni RC soupravy
vzacnosti, jejich opravdu masovému rozsifeni stéale jesté brani vysoka
cena. pfi amatérské vyrobé pak obtizné shanéni soucéastek i slozitost,
vedouci mnohdy k funké&ni nespolehlivosti. Proto se budou asi jesté
dlouho pouzivat soupravy neproporcionaini.

U starSich souprav tohoto typu se serva zapinala pomoci relé. Tyto
mechanické spinaciprvky vSak nepfiznivé ovlivihovaly spolehlivostprovo-
zu (opalovani a oxidace kontaktl, nutnost opé&tovného sefizovani po
narazech, nebezpecisamovolného spinanivibracemi od motoru aj.). Relé
proto byvaji nahrazovana bezkontaktnimi spinaci- tranzistory. VVyhodou
takto zapojenych spinacich stupiili, zvlastg p¥i pouziti kiemikovych
tranzistord, je jejich mnohem vétsiprovoznispolehlivost, mensihmotnost
a rozméry i niZsi pofizovaci cena. Z nékolika moznych variant uvadim
zapojeni, které jsem navrhl asi pfed rokem a po praktickém oveéfeni
vmodelu doporuéuji véem pfipadnym zajemctim.

Civky L1, L2 skondenzatory CL1a CL2 jsou bézné paralelni rezonan¢-
ni obvody, naladéné na poZadované modula¢ni kmitocty vysilace. Vza-
jemny odstup téchto kmito&td musi byt alespoii 600 Hz. Pro dodrzeni
teplotni stability musi mlt ferritova jadra civek vzduchovou mezeru asi
0,1 mm (tloustka cigaretového papiru). Z téhoz ddvodu nepouzivame na
CL1, CL2 keramické polStarky, ale jen kvalitni kondenzatory (napf.
styroflexové) i za cenu vétSich rozmérl. Odporové trimry R1 aZ R4 slouZi
k nastaveni stejné citlivosti spinani jednotlivych kanall, popfipadé
k zamezeni spinani vice kanall soucasné&. Po sefizeni je zméfime
a nahradime pevnymi odpory. (U prototypu odpadly odpory R3, R4vlibec)
K snadnéjSimu sefizeni je vhodné pfedem vybrat tranzistory s alespon
pfiblizné stejnym zesilenim (beta). Kondenzatory C2. C3jsou keramické
polstarky, vSechny odpory kromé R1a Rsminiaturni TR 112a.

Nevyhoda napajeni 9V baterii s vyvedenym stiedem je vyvazenatim, ze
tato baterie napdji zaroven pfijimac i serva. Dalsi vyhodou je napéjeni
pfijimace stabilizovanym napétim pomoci Zennerovy diody Dz, ktera
vyrovnava pokles napéti baterie vlivem zatéZze motorem serva i pfi jejim
Castecném vybiti (do napét! asi 7 az 8 V- podle pouzité diody). Pro vétsi
modely pouzijeme dvé ploché baterie 4,5 Vv sérii, kde ndm jde o hmotnost
a rozméry, spojime do série Sest ¢lankd po 1,5V z malé valcové baterie
(pajet!). Vypinani celého pfijimace se déje spolehlivym dvoupdlovym
vypinatem VL

FUNKCE

V klidu jsou v8echny tranzistory zavieny, servo nedostava napéti aproto
stoji. Podle modula¢niho kmito€tu, pfivedeného mezi bod A azem, sepne
bud tranzistor 71 nebo 73.Tim Uplné otevfe tranzistor 72nebo 74apfipoji
tak jeden pfivod motoru serva M na kladny ¢i zaporny p6l baterie 9. V.
JelikoZ druhy pfivod je trvale zapojen nastfed této baterie, roztoci se servo
v jednom nebo opa¢ném smyslu. Kondenzatory C2, C3 a diody D1, D2
zavadgji znamym zplsobem kladnou zpé&tnou vazbu, ktera zvySuje
citlivost spinani.

20

Ke stupim mbzeme pfimo pfipojit jakékoli servo s mechanickou
neutralizaci, pokud ma motor na napéti kolem 4 V. Je-li v servu motor na
niz8i napéti, musime pfedraditodpor fls(zakreslen ¢arkované) o hodnoté

kde Us je jmenovité napéti motoru serva (V) a Is jmenovity proud motoru
serva (A). Napfiklad pro servo Bellamatic Il je Rs = 5,6 ohm{/0,5W.
Jestlize takovy odpor nedostaneme koupit, nezbyva, neZ navinout jej
odporovym dratem na télisko ¢tvrtwatového odporu vétsi hodnoty.
Popsané spinaci stupné jsou v provozu velmi stabilni v Sirokém
rozsahu teplot. Lze je v libovolném poctu (dvoukanal az desetikanal)
zapojit na vystup pfijima&a (bod A) uréenych pro vicekanalovy provoz. Ze
znamych jsou to napfiklad Polyton, Polly, Multon. Trix, W-43 atj.
J. NOSALEK, LMK Olomouc
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S pribyvajicim poctem soutézi roste i pocet
pfispévkl do této rubriky, které nemizeme
otisknout. Casto totiz dostavAme necitelné
vysledkové listiny. Vlbec nejroziifenéjilm
»zlozvykem" poradatell Je yozdni zasilani
vysledkd. Méjte na paméti, ze vyrobni Ihdta
Casopisu je v soucasné dobé asi 7 tydn( (bez
redakénipfipravy). Piste tedy hned po soutézi
(pokud mate péknou fotografii, pfilozteji).

Red.

m Stotflatficet soutézicich a Ctyfiadvacet ¢a-
somé&ficd se seslo na krajském pfeboru katego-
rie Cl a vefejné soutézi A-jednicek na letisti
v Kroméfizi dne 7. dubna. Pfebornikem Jihomo-
ravského kraje v kategorii C1 se stal Jaromir
Orel z poradajiciho UFO-klubu Kroméfiz (700
vt.) pfed V. Mastihubou (682) a Z. Nekvindou
(652) z Hodonina.

VYSLEDKY kategorie A-1 - Zaci: 1.0. Velek,
Novy Ji¢in 620; 2.1 Horak, UFO-klub 590; 3. J.
Janas, UFO-klub 565 vt.-Juniofi: 1.P. Mamula,
Frydlant n. Ostr. 688; 2. F. Bure$, Adamov 634; 3.
J. Handl, Sternberk 626 vt. - Seniofi: 1. J. Hacar,
Olomouc 700; 2. F. Bufika. Novy Ji¢in 681; 3. R.
Salvet, Sternberk 655 vt. j. Orel

m Vefejnou soutéz €. Le-¢-44 zorganizoval
13. dubna LMK Boskovice - mésto. Z pfihlase-
nych 67 pfijelo diky nepfiznivému pocasi zméfit
své sily v kategorii Al pouze 37 soutézicich.
VYSLEDKY - juniofi: 1. J. Macek, LMK Ada-
mov 551; 2. V. Medvéd, LMK Adamov 474; 3. Z.
Havelka, LMK Olomouc 399 vt. - Seniofi: 1. J.
Hacar, LMK Olomouc 700; 2. J. Hladil, LMK

KroméFiz 1 630; 3. J. Kopecny, LMK Prostéjov
544 vt- J. Stanék

m Putovni pohar XX. ro€niku memorialu Karla
Lisky, ktery pfipravil LMK Svazarmu LIAZ Holy-
Sov na 14. dubna pro kategorii Al, ziskal
Lubomir Siroky z LMK Vysoké Myto vykonem
624 vt. Dalsi mista obsadili V, Hadzinsky z Ta-
chova (589 vt.) a Bohuslav Stépanek z LMK
Plasy (527), ktery byl také nejuspésnéjSim junio-
rem. -V-

m Vefejnou soutéZ pro svahové RC vétroné,
XIl. jarni svah, uspofadal modelafsky klub ZO
Svazarmu v Novém Mésté na Moravé. Mimo
soutéz létali i tfi Clenové modelarského klubu
Haine Darmstadt z NSR.

VYSLEDKY kategorie RC-Sv 1 které se létala
20. dubna jako soutéz Le-¢-270: 1. F. Vrténa,
Nové Mésto n. Mor. 1325; 2. F. Trefulka, Zdar n.
S. 1025; 3.-4. V, Klejch, Vertex Litomys| 875;
3.-4. K. Faltus, Usti n. Orlici 875 b. Kategorie
RC-Sv 2 se létala jako samostatna soutéz ¢.
Le-C-274 21. dubna: 1. J. Vencélek, Zdéarn. S.
2125; 2. V. Mati¢ka, Odolena Voda 2000; 3. m. s,
V. Spulék, Pardubice 1925 b. -V-

m Okresni pfebor zak( v leteckém a raketovém
modelafstvi usporadal v rdmci STTM modelaf-
sky klub lkarus Ostrava 20. dubna. Za slabého
vétru bylo na letistj ve Frydjanté nad Ostravici
dosazeno téchto VYSLEDKU v kategoriiAl:1. J.
Janik, KSMT Ostrava-Poruba 441; 2. J. Mora-
vek, lkarus Ostrava 21 vt. - Kategorie A3:1. R.
Kfistek 122; 2. M. Krutky 98; 3. P. Hrabovsky95
vt. (v8ichni DPM Ostrava 1). - Hazedla: 1. J.
Moravek, lIkarus Ostrava 328; 2. J. Méler, DPM
Ostrava 1199; 3. J. Janik, KSMT Ostrava-Poruba
193 vt. - Rakety-streamer 5 Ns: 1. Z. Hfibek,
MEDPM Ostrava-Zabieh 72; 2. P. Gobel, KSMT
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Ostrava-Poruba 66; 3.1 Zurek, MEDPM Ostra-
va-Zabfeh 65 vt. - Rakety-padék 5 Ns: 1. K.
Stencl, KSMT Ostrava-Poruba 132; 2. S. Jufic¢-
ka, MEDPM Ostrava-Zabfeh 124; 3. L. Javarek,
KSMT Ostrava-Poruba 62 vt. -V-

m Pocasi nepfalo vefejné soutéZi upoutanych
akrobatickych modeld UA1¢€. Le-C-212v Litvi-
nové. Sestnact pofadatelll na ni pelovalo
0 sedm soutézicich, ktefi dosahli téchto VY-
SLEDKU: 1. St. Cech, Praha 5462/1820,6; 2. VI.
Trnka, Liberec 5412/1804; 3. Jar. Jindfich,
Domazlice 5060/1686,6. -V-

m Za nepfiznivého pocasi (skoro zataZeno,
jihovychodni vitr 8 m/vt) se konala vefejna
soutéz €. Le-C-292, kterou na 4. kvétna pfipra-
vil leteckomodelafsky klub v Sumperku. Pfesto
se ji zG€astnilo se svymi modely dvanéct pilot(l
ze Sesti klubd. VYSLEDKY RC-M1:1 H. Kfiva-
nek, Sumperk 3400; 2. Jar. Kodytek, Hradec
Krélové 2865; 3. P. Doubravsky, Sumperk 2840
b. - RC-M2: 1. VI. Muzny, Kopfivnice 7830; 2.
Jar. Jaro§, TiSnov 7825; 3. Rud. Toska, Novy
Ji€in 7120 b. -V-

m Jedenasedmdesat startl hodnocenych nu-
lou obsahuje vysledkova listina vefejné soutéze
modelll C-1, kterou porfadal 28. dubna LMK
Praha 4. Vzhledem k silnému narazovému vétru
o rychlosti az 10 m/vt. se létalo podle narodnich
pravidel. VYSLEDKY: 1 J. Sedlagek 750; 2. C.
Patek 722; 3. V. Hajek 220 vt. (vSichni z LMK
Praha6). -V -
m Na ,Majovou soutéz" do Vysokého Myta
pfijelo 9. kvétna se svymi A-jednitkami a A-
dvojkami 120 soutézicich. ,Vinou" pékného
pocasi se o nejlepSich v obou kategoriich
rozhodovalo az v rozlétavani. Stfikacl pistoli si
jako prvni cenu v kategorii A-1 odvezl Ant.
Michalec ze Sternberka (700+160), druhy byl J.
Gogol (700+155) a tfeti L. Bulva (70.0+45 vt.),
oba z LMK Poli¢ka. Pfi rozlétavani v kategorii
A-2 si nejlépe vedl M. Hordk ze Svitav
(1050+210), ktery tak ziskal motor TONO 5.6RC.
Druhé misto obsadil J. Kobulej z Usti n. Orlici
(1050+127) a tfeti A. Michalec ze Sternberka
(1050+53 vt.). J. Lejsek

m O cenu n. p. Koiora bojovalo 5. kvétna na
stadionu v Semilech v kategorii UA-1 sedm
soutézicich. Soutéz byla zarover krajskym pre-

borem, ve kterém zvitézil a titul prebornika
Vychodocekého kraje ziskal Oldfich Krasa
z LMK Usti n. Orlici. VYSLEDKY: 1. VI. Trnka.
Liberec 1688; 2. Old. Krasa. Usti nad Orlici 1563;
3. P.Tomanec, Varnsdorf 1538 b. -V-

m O pohar ZDS sout&Zilo v kategorii A-1 dne5.
kvétna na letisti HoSkovice 29 zakd ze Sesti
modelafskych krouzk(. Prvni cenu, putovni
poharvénovany SRPS1. ZDS Mnichovo Hradis-
t&, vybojoval Ale$ Jirasek z Mnichova Hradisté
(700), na dalSich mistech skon¢ili Karel Skoda
(Mnichovo Hradisté, 621) a Emil BartoS (Béla
pod Bezdézem, 621 vt.). Prvnich pétsoutézicich
dostalo od poradatele, Modelklubu Mnichovo
Hradisté, diplomy a vécné ceny v hodnoté 200
K¢s. -V-

m Modelafsky klub ve Strakonicich usporadal
v rdmci majovych oslav 10. kvétna vefejnou
soutéz RC modeld kategorie M1. Startovalo
osm soutéZicich z pofadajiciho klubu. Zvitézila
M. Vlkova vykonem 2953 b., druhy byl V. Sleis
(2613 b.) pfed L. Lenerem (2592 b.). V ramci
soutéZe se soutézilo i ve stfelbé ze vzduchovky
a konalo se propagacni létani modeld v3ech
kategorii, kterého se zucastnil mimo jiné i R
Liehman z Rokycan se svym RCvrtulnikem.

K. Lexa

m X rocnik soutéze ,RC Melnik 1974" pro
modely kategorie M3 se létal 5. kvétna na
byvalém letisti Hofin u Meélnika. Pivodné se
méla hodnotit i kategorie M2, po dohodé se
soutézicimi a trenérem ing. Schindlerem byla
v3ak soutéZ v ni odloZena na 26. kvétna pro
velky pocet ucastnikd. VYSLEDKY - kategorie
M3: 1. J. Michalovi¢, Praha 8 10320; 2. V. VIK,
Ceské Budgjovice 9715; 3. J. Rohla, Praha 9485
b. -V-

m |I. ro¢nik verejnej sufaze RC V1 a RC V2,
poriadany LMK Surany, sa lietal 10. maja. Za
idealneho pocasia sa na Starté ziSlo 25 sitaZia-
cich z deviatich klubov. V kategorii RC V1 si
prvé miesto vylietal ing. B. Bir¢ak z LMK Saia
Casom 866 sek. Na dalSich miestach skongili I.
Talda z LMK Plichov (753) ajunior E. Sramek
z LMK Surany (742). V kategorii RC VZzvitazil
M. Achberger z LMK Bratislava vykonom 663
sek., druhy bol M. Ugray z LMK Poprad (534)
a na tretiom mieste skoncil F. Achberger z LMK
Bratislava (520 sek.). |. Mlkulec

Zyo

Moderni vypocetni technika ve sluzbach modelarl: elektronicka kalkulacka MT

135 (Metra Blansko) urychluje modelafim z

£ vo

LMK Blansko po¢éitani bodd pfi

soutézi RC modell. Vpfedu ing. Pfibyl- realizator vypoétového zafizeni, vzadu

J. Ne€as ml. diktuje natétané body.
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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU 3

Nové Cs. letadlo

Z-126
UNIVERSAL

Na celdm svété snad neni sportovni pilot,
ktery by neznal letadla Trener, vyrobky zavodu
MORAVAN v Otrokovicich. Byla jich vyrobena
jiz hezka fada typll, od Z-26 po Z-526 AFS.
Nékteré z nich vznikly z iniciativy konstruktérd
na zékladé zkuSenosti z provozu, kjinym byly
podnétem pozadavky zakaznikd. Novy typ byl
vzdy oznacovan jednak ¢islem pred plvodnim
26, jednak dopliikovym pismenem ur€ujicim
provedeni (akrobaticky A, vle¢ny B, cvicny T).
Pfi kazdé zméné neSlo o vyrazné zlepSeni
vykonl nebo vlastnosti, ale vzdy tu byla snaha
vyrobce po modernizaci a pfizplsobeni se
pozadavkim na moderniskolni- cviéné letad-
lo. To platii pro nejnovéjsi verzi Trenera, s niz
vas déle seznamujeme.

Konstrukce letadel fady Trener byla béhem
dlouhé vyroby tak propracovana, Ze zbyly uzjen
dva hlavnipozadavky zasluhujici vyfeSeni. Bylo
to prodlouzeni doby provozu do generalni
revize a umoznéni pilotdZe letadla z pfedniho
nebo zadniho sedadla pfi obsazeni jednou
osobou.

Z-726 Universal spliiuje oba pozadavky, jez
vznikaji zvlasté ve Skolnim provozu a u uzivate-
1G, ktefi nalétaji malo b&hem roku, takze jim
vyhovuje ..generalka" az po pétiletech. Zkous-
ky prototypl ukazaly, Ze predpoklady kladené,
na moderni cviéné letadlo mize Z-726 splnit
a bude tedy zfejmé pokracovat v dobré tradici
svétoznamé typové fady.

Pfi konstrukcinového typubyl modernizovan
drak, vybaveni a C¢aste€né i motor M 137A
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u néjz bylo upraveno séani, aby bylo mozno
zamontovat dokonaly prachovy filtr. PFi Gpravé
draku se vyuzilo dobrych zkuSenostise zkrace-
nym kfidlem typu Z-526 AFS. Rozpéti nebylo
sice zmenSeno o tolik, protoze Z-726 je dvou-
mistny, ale prece jen je rozpéti o vice nez 700
motorovém krytu chybi ted otvor pro vstup
vzduchu do saciho potrubi motoru, na pravé
strané krytu pFibyly naopak otvory vstupu vzdu-
chu do vzduchového filtru. Platény potah kor-
midel byl nahrazen plechovym. Vy3skové kor-
midlo bylo rekonstruovano. Rada dal3ich drob-
nych zmén je zaméfena pfedevsim na zvySeni
uzitné hodnoty letadla.

TECHNICKY POPIS
Z-726 Universal je dvoumistny celokovovy
dolnokfidly jednoplo$nik se zasunovacim pod-
vozkem. Je ur€en pro zakladni a pokracovaci
pilotni vycvik, nacvik akrobacie a pro sportovni
1étani.

KFidlo mé& dvounosnikovou konstrukci témér
shodnou s typem Z-526. Na pfednim hlavnim
nosniku jsou uchycena zavésna kovani, na
zadnim je pomocny zavés kfidla a zavésy kfidé-
lek. Oba nosniky spolu se systémem Zeber
avyztuh tvofi kostru kfidla, jeZ spolu s potahem
tvofi tuhy a pfitom lehky celek. Pravé kfidlo je
prikladem vyzralé konstrukce, jiz nebylo zapo-
tfebi ménit, kromé& ,ufezani" koncl. Také vztla-
kové klapky zlstaly stejné.

V pfechodovém krytu kfidla je na levé strané
v nabézné casti otvor pro pfistup vzduchu ke
chlazeni olejové nadrze, vzduch odchazizebro-
vanim na horni strané kfidelniho pfechodu.
Zménou oproti Z-526 jsou prechodové kryty
u odtokové hrany mezi trupem a kfidlem. Celo-
kovovéa kridélka jsou ovladana systémem tu-
hych tahel.

Trup. Kostra pfihradové konstrukce je svare-
na z ocelovych trubek, vnéjsi tvar trupu je
zachovan z predeslych typl. Pfedni ¢ast je
potazena duralovym plechem, stfedni a zadni
cast platnem. Dvoumistna kabina se sedadly za
sebou méa posuvny kryt, ktery lze v nouzi
odhodit. Kabina je vybavena v souladu s po-
Zadavky pro tento typ letadla, pfistroje pro
kontrolu letu i motoru jsou na obou palubnich
deskach. Hlavni pilotni sedadlo je pro normalini
kategorii vpfedu, v akrobatické kategorii pfi
samostatnych letech je mozno pilotovat z pfed-
niho nebo ze zadniho sedadla. Obé sedadla
jsou uzplsobena pro sedaci padaky, pilot je
upoutan bfiSnimi ramennimi a spodnimi upina-
cimi pasy. Sedadla | nozni fizeni jsou stavitelné
do tfi poloh. Kabina je vybavena vétranim a na
prani i topenim.

Ocasni plochy jsou celokovové, kormidla
maji nyni plechovy potah s vyztuzujicfmi prolisy.
Vyskové kormidlo je vyvaZzeno aerodynamicky
a Castecné i staticky, kromé toho je vybaveno
vyvazovacimi ploSkami, prave tak, jako smérové
kormidlo. Kazda ocasni plocha je uchycena
Vv trupu tfemi zavésy. Rozmérové se ocasni
plochy liSi jen nepatrné od onéch drivéjsich
typd fady Trener.

PFistavaci zafizeni je aZz na malé zmény

rovnéz shodné s drivéjsimi typy. Hlavni podvo-
zek se Castecné zasunuje do kfidla. Hlavni kola
maji pneumatiky o rozmérech 420x150,
ostruhové kolo 260x85. Hlavni podvozek i os-
truha maji hydropneumatické odpruzeni, brzdy
hlavnich kol jsou hydraulické. Zasouvaci me-
chanismus podvozku je ovladan elektromoto-
rem, v pfipadé selhani Ize pouzit mechanického
nouzového systému.

Motorova skupina. Montuje se motor M 137
AZ o objemu 5,97 | a vykonnosti 180 k pfi
2750 ot/min. Alternativngé miZze byt pouZzit mo-
tor M 337 s kompresorem o vykonnosti 210 k;
varianta letadla je pak oznacena Z-726 K. Dvou-
listd kovova vrtule V 503 A o priméru 2 m ma
automaticky ovladanou zmeénu Uhlu nabéhu

listli v zavislosti na rychlosti letu. Pracuje tak, ze
udrZzuje stalé otdCky motoru pfi plné pripusti
b&hem v3ech akrobatickych obratd, takze ne-
dojde k pfetaceni motoru.

Pfedni maska duralového motorového krytu
ma vstupni otvor pro chladici vzduch k valcim
a dalsi otvory pro chladici vzduch ke klikové
skfini motoru. VeSkery motorem nasavany
vzduch jde pres velky filtr s papirovou viozkou
umistény za motorem.

Instalace paliva a oleje dovoluje provadeét,
Uplnou akrobacii v€etné letu na zadech. Dvé
hlavni palivové nadrze v nabézné casti kfidla
maji po 45 litrech, spojovacinadrz 5,5 I. Montazi
pfidavnych nadrzi na konce kridla se zvétsi
mnoZstvi paliva o 70 I. Olejova nadrz pojme 16
litrG.

Zbarveni. Prototyp na fotografiich je stfikan
svétle Sedym polyuretanovym lakem, ozdoby
jsou zjasné Cervené fluorescencni barvy, popi-
sy cerné, stejné i palubni desky.

Technicka data a vykony. Rozpéti 9,875 m;
délka 7,975 m; vysSka 2,060 m; plocha kfidla
14,89 m2 Hmotnosti: prazdna690 kg,maximal-
ni vzletova u akrobatické kategorie 940 kg,
u normalni kategorie1000 kg, pfistavaci u akro-
batické kategorie 940 kg, u normalni kategorie
950 kg. Délka rozjezdu (kategorie N) 190 m;
délka vzletu (do 15 m) 395 m; maximalini stou-
paci rychlost pfi maximalni hmotnosti 5 m/s;
prakticky dostup 4500 m. Rychlosti: maximalni
ve vodorovném letu 242 km/h, cestovni
221 km/h ve vySce 500 m. Vytrvalost s pfidavny-
mi nadrZzemi 3 hod. 35 min; dolet 790 km. .

Text a vykres J. DOBROVOLSKY
Snimky MORAVAN n. p.
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STAVEBNI PLANKY

modelar

vychazeji péci redakce MODELAR
a vydavatelstvi MAGNET pfiblizné v
mésicnich Intervalech. Maji byt na
skladé del§i dobu aspon ve vsech
specialnich modelarskych prodej-
nach obchodu Drobné zboZzi a Drob-
ny tovar, planky zéakladni Fady
(pouze) prodava vzdy kratkodobé po
vyjiti také PoStovni novinova sluzba,
aby se dostaly | do mist, kde nejsou
modelarské prodejny. V soucasné
dobé& maji byt k dostani planky
zde uvedené.

LION  vétroi fizeny kolem 1 osy ismérovka) RC soupra*
vou Mars; rozpéti 1704 mm. smiéeny material (Viz Méda
|afe. 4/1973)

¢islo 54(b)

RACEK + BETA - volné létajici makety ¢s. letaoel (M 1:20)
na gumovy pohon: rozpéti 500 a 530 mm. balsova stavba.
(Viz Modelare. 7/1973}

Cftlo 51 Cena5.50 Kil

Cena4 Kés

MERKUR- jachta tfidy EX na elektromotor Igla 4.5 V: DRAGON RAPIDE - upoutand maketa anglického letadla ~ ZLIN 43 - upoutana maketa ts. letadla na motor 3.5 cm

délka 565 mm, tuzemsky material. (Viz Modelar ¢. 8/1973) na 2 motory po 1.5 cmJ rozpéti 1085 mm. smiSeny mate- rozpéti 1150 mm. smiadeny materidl. (Viz Modelar i
Cialo52 Cena 4Kes _ ridl. (Viz ModeldF &. 3/1973) _ 5/1973) )
Clalo53(a) Cena8Kgés Cislo 55(e) CenasKI

Planky zakladni fady (oznacené Jen cislem) jsou k dostani v PoStovni novinové sluzbé (kratkodobé& po vyjiti) a v modelafskych
prodejnach obchodu Drobné zbozi a Drobny tovar (do vyprodéani). Planky specialni fady (oznacené cislem a ,,s") vedou jen modelarské
prodejny. Nemuzete-ll néktery planek dostat, miiZete napsat redakci.

3xX AZIMUT

+ PRO MODELARE
+ PROVODAKY
*+ PRO RADIOAMATERY

K. Supik:
MOJE PRVNI ZELEZNICE
Knizka je pomdckou mladym modelafm
a stavitelim modeld Zelezni¢nich souprav.
Ten, kdo modelafem jesté neniacheesejim
stat, zde naCerpd mnoho cennych rad pro
zacatecniky. Soucasné se seznami stim, jak
zodpovédna je prace Zeleznitarl, jak se
obsluhuji nejrozmanitéjsi nadrazni zafizent,
jak se buduji skute¢né Zelezni¢nitrati ataké
jak se sestavuji jizdni fady pro cestujici.
A nejenom to. zacatecnik-modelar pozna
rlizné druhy lokomotiv i vagond a miize zde
uplatnit svoji vytvarnou zrucnost.

Vaz, PVC K¢s 10,50
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V. ViCek: .
PRAZDNINY NA VODE

Knizka, jejimZz autorem je zkuSeny vedouci
vodackych krouzk( a détskych tabord, je
uréena véem vodakdm a milovnikdm pfiro-
dy. Najdou v ni spoustu zajimavosti nejen
o vodé jako Zivlu, ale i o fekach - romantic-
kych dopravnich cestach, po nichz budou
putovat anebo u nich tabofit. Knihajim povi,
jak se na vodu vybavit, jak organizovat
plavecky vycvik, stavét stany, vazat uzly ajak
si zpfijemnit pobyt navodeé i u vody vodnimi
hrami a sporty.

Vaz. PVC Kés 17,-

J. Blaha:
VOLA OK - 1- KFW

Do tajemstvi éteru a neviditelnych vin vas
zasveéti knizka Jifiho Blahy, ktera je napsana
formou prazdninového dobrodruzstvi dvou
chlapcl. Seznami vas s radioamatérskou
¢innosti jak technickou, tak provozni. Obsa-
huje i ndvody na konstrukce jednoduchych
zafizeni, prakticky nacvik telegrafnich zna-
Gek rliznych zemi a radioamatérské znacky.

Vaz. PVC Kés 12-

Zde odstfihnéte!

Objednaci listek

(Odeslete na adresu: NaSe vojsko, prodejni oddéleni 8.

Na Dékance 3,128 12 Praha 2).
Objednavam(e) na dobirku - na fakturu: *)

. vyt. Supik: Moje prvni Zeleznice
. wyt. ViI€ek: Prazdniny na vodé

Jméno (slozka)..
Adresa (okres).....

*) Nehodici se Skrtnéte!

. wyt. Bldha: Vola OK-1-KFW
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Novinka z podniku

mwees™ 0 IQ £

stavebnice

modelu
motoroveée

jachty
s elektrickym
pohonem

pfedem v8echny dfevéné (atedy iprekliz-
kové) dily €irym nitrolakem. Musimevs$ak
dat pozor, abychom nenalakovali mista,
kterd budou pozdéji lepena k polystyré-
novym dildm lepidlem Styrofix; neslepila
by se dokonale. Plati to hlavné o spodni
¢asti paluby, kterd bude pfilepena k lemu
trupu. Vylisek trupu se mize zdat tenky
a mékky, ale po slepeni s palubou vytvofi
velmi tuhy a lehky celek.

Utésnéni pouzdra ndhonového hfidele

Regéaly modelafskych prodejen se uz kone¢né naplnily dlouho a touzebné o¢ekavanou
prvni neleteckou stavebnici podniku FV Svazarmu Modele - lodi MELODIE. Nékde
z nich mozné& uz také zmizely. Nenidivu, prazdniny a dovolené jsou tu a ldkaji k vodé.
Pak pfijde vhod i lodka, kterd sjemnym vrnénim brazdi vodni hladinu a v mladych
romantickych dusich vyvolavéa pfedstavu nezndmych déalek. A k tomu praveé je vhodna

MELODIE, kterou vam pfedstavujeme. Nadto se s nidéa soutéZiti ve tiidé EXZ.

Stavebnicijsme pfedali naSemu spolupracovnikovi ing. Vi. Valentovi, ktery je sice

zvykly najiné ,,brusy"”, ale rad si postavil ,néco, co za ného vymyslel nékdo jiny".

Jiz prvni setkani s krabici déla pfiznivy
dojem: tuh& sendvi¢ova lepenka, ndzorny
obrazek modelu avkusné barevné feSeni.
Lakovany povrch by jisté ucinil obal jesté
atraktivnéjSi. Vétsi prfekvapeni vSak zazi-
jeme, kdyz krabici otevieme a jeji obsah
zacneme rozkladat kolem sebe.

Nezbyvéa nez se divit, co prace je vloze-
no do vyrobku za 65 K&s: z polystyrénové
félie vakuové tvarené hlavni dily - trup,
bo¢nice kabiny, stfed kabiny a drobné
dopliiky, kormidlo z plastické hmotyshf¥i-
deli a pouzdrem hfidele, lodni Sroub
s hfidelem a pouzdrem, drobné dily liso-
vané z plastické hmoty, jako vazaky, hou-
kacka, pozi¢ni lampy atd., abychom jme-
novali alespoii to hlavni. Barva trupu
a bocnic je bild nebo Zluta, takZe se
obejdeme bez dal$i povrchové Upravy.
Kdo chce, mize si ponofenou &ast trupu
natfit tmavou barvou (€ervenou, modrou
nebo zelenou) podle vkusu. K tomu lze
doporucit barvy Industral nebo Unicol,
acetonova barva na polystyrénu Spatné
drzi. Stavebnice obsahuje také pfedtisté-
né preklizkové dily paluby, podlahu azeb-
ra. Tfi listy 3 x5 mm jsou sice nevalné
kvality, ale pro pouZiti (jako lem zrcadla
a motorového loZze) vyhovuji. Zasklivaci

MODELAR 7/11974

hmota se Spatné lepi pfiloZzenym lepidlem
Styrofix; lep8ich vysledkd dosahneme
polskym Supercementem. Pouzdra hna-
ciho hfidele a kormidla maji velmi vtipné
vyfeSena koncova loziska prostym zval-
covanim koncl na pramér hiideld. Hnaci
hfidel se zavitem M3 neni ani rovny, ani
kruhovy. Bylo by lepSi pouZzit obyc€ejny
svafovaci drat o 0 3 mm. Lodni Sroub je
tfilisty s otfepy po lisovani a ne pravé
vhodny ve spojeni s doporu¢ovanym mo-
torem. Lépe by se asi hodil dvoulisty
Sroub s mensim stoupanim. Kormidlo je
nalisovano pfimo na hfidel a ma pékny
tvar i profil.

Ke stavebnici je pfilozen dvoudilny
vykres opravdu evropské Urovné a sta-
vebni navod se seznamem vsech dill
stavebnice. V navodu, ktery je velmi dobfe
sestaven a vede k cili, jsem postradal
kresbu modelu v rozloZzeném stavu s o-
znatenim jednotlivych dild, tak jak je to
obvyklé u nékterych zahrani¢nich staveb-
nic. Takova kresba je velmi pfehledna
a zejména méné zkuSenému modelafi
povi vice nez stavebni vykres.

Preklizkové dily jsou natiStény na po-
meérné kvalitni preklizce; pres léta vSak
vyfezdvame velmi opatrné, aby se nam
spodni vrstva neodlupovala. Pfi slepovani
obou pllek paluby musime kontrolovat
shodnost s vykresem, nebot pfi nepfes-
ném vyfiznuti podle obryst bychom meéli
velké potize pfi dalS§im sestavovani mode-
lu. Do bo¢nic kabiny je tfeba vyfiznout asi
5mm zafezy tak, aby do nich §la zasunout
paluba smérem k pfidi. (Tyto zafezy ne-
jsou vyznaceny na vyliscich, ale pouze na
perspektivnim pohledu.)

Vyrobce doporucuje v navodu natfit

v trupu placielinou pokladam za nadby-
tecné, postacuje zalepeni nékolika vrst-
vami Styrofixu. Lepidlo je dosti husté
adokonale ciré, takze se mnoho nestane,
kdyz nam ukapne kam nema.

Detaily, jako vazéaky, houkacka apod.
z tmavého polystyrénu imitujiciho lak
spliiuji snahu vyrobce nic jiz nelakovat.
Jediné, co je tfeba barevné doplnit, je
Cervend a zelena na pozi¢nich svétlech.

Vkusny stojanek umozni vyuzit model
jako dekoraci bytu, kdyz s nim nejsme
zrovna u vody.

Postaveny model méa velmi libivé Cisté
tvary s moderni kabinou se Sikmo vpfed
smeéfujicimi sloupky. Vytvarné se nepo-
vedlo snad jepom sedadlo pro fFidice.
Konstruktériim se podafilo i pfi ohledech
na technologii tvafeni dat trupu hydrody-
namicky vyhodny tvar. Stavebnice se jako
celek svym zpracovanim a vybavenosti
spolehlivé vyrovna evropskému praméru,
v nékterych detailech jej i pfevySuje. | pfi
pouziti ne pravé vhodného, avSakjediné-
ho dostupného elektromotoru aplochych
baterii maMelodieslu§nou rychlost, ktera
by s lepSim Sroubem jisté jeSté vzrostla.

Jizdni vlastnosti jsem vyzkou$el hned
pfi prvni pfilezitosti, kdy se dalo jit na
vodu. Pfi dodrzeni pfedepsanych zdrojl
sedi model na vodé& v klidu dobfe. Jak
jsem predpokladal, jizda s pfilozenym
Sroubem byla pomala - asi 4 km/h a bylo
znat, Ze motor je velmi namahéan. Po
vymeéneé Sroubu za dvoulisty (stary kovovy
z rychlostniho modelu 30 W) otacky mo-
toru slySitelné vzrostly a s nimi i rychlost
modelu. Také napéti baterii tolik nekleslo.

Protoze model je dosti lehky a ma maly
ponor, vitr jej snadno snasi. To je tfeba
mit na paméti pfi jizdach na vétSich
plochach. Melodii by bylo mozZno vybavit
i lehkou RC soupravou. Pak by ovSem
bylo dtilezité dokonalé odruSeni pohon-
ného motoru, ktery by jinak rusil pfijimac.
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“melodie

,» VysvédEeni" pro MELODII
1 Baleni

a) funkéni dikladnost - velmi dobra
b) vzhled - velmi dobry

2. Stavebni vykres
a) kvalita provedeni- velmi dobréa
b) ndzornost a Uplnost - dobra

3. Stavebninavod
a) jazykova Cistota-velmi dobra
b) technicka spravnost- velmi dobra

4. Obsah stavebnice

a) uplnost- dobra

b) kvalita materialu - velmi dobra

c) stupen pfedpracovanf- velmi dobry

5. Model

a) technologie stavby-dobra

b) pevnost, tuhost, trvanlivost - velmi
dobra

c) ovladatelnost, stabilita - dobra
d) vykonnost- dobra
e) opravitelnost- dobra

Zavérem je tfeba vyslovit podniku FV
Svazarmu Modela pochvalu za to, Ze ve
svém vyrobnim programu pamatoval i na
pocetné lodni modelafe a vytvofil jim
hodnotnou a cenové dostupnou staveb-
nici, kterd si jisté ziskd oblibu nejen
v Siroké spotfebitelské obci, ale iv krouz-
cich Svazarmu a DomU pionyrl a mlade-
Ze. Vychovnym momentem, ktery nelze
podcefiovat, zde bude jisté i Uhlednost
a Upravnost celého vyrobku.

Testoval: ing. VI. VALENTA
Snimky: J. SMOLA a autor
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pro lodni modely kategorie C

tedy pro stolni a neplovouci modely se
bude konat ve dnech 4. az 6. fijna 1974
vJablonci nad Nisou. Pofadatelem je opét
mistni klub lodnich modelaft Admiral pfi
ZO Svazarmu n. p. Precioza. Stejné jako
loni otekavame Gcast modelafl z kraje
Karl-Marx-Stadtv NDR a z Polska. Jakjiz
naznacila obé pfedchozi mistrovstvi, ma-
Zeme letos predpokladat dalSi vzestup
Grovné modell této kategorie a Gc&ast'
vétsiho po&tu modelafl. Z toho vyplyva
i naSe snaha, aby tato nejvy$si soutéz
stolnich modell byla v roce 1975 zafaze-
na do mezinarodniho soutéZzniho kalen-
dafe organizace NAVIGA.

Stalo sejiz tradici, Ze kazdé mistrovstvi
ma svého patrona. PosoutéZivroce 1972,
vénované pamatce 185. vyroc¢ivzpoury na
Bounty a loiské vzpominajici 180. vyroci
narozeni vynalezce lodniho Sroubu Jose-
fa Ressla, bude letoSni mistrovstvi uspo-

fadano k 15. vyroc¢i zalozeni podniku
Ceskoslovenska namotni plavba.
Ceskoslovenska namofni plavba je

podnikem poné&kud zvlastnim. Ceskoslo-
vensko, jako jedna z méala vnitrozemskych
zemi, vlastni flotilu obchodnich lodi, .ja-
kou se nemlze pochlubit lecktery pfimof-
sky stat. Z nevelkého poctu vnitrozem-
skych statl provozujicich namofnidopra-
vu je Ceskoslovenska flotila nejmodernéj-
§i. V soucasné dobé pluje pod nasi vlaj-
kou celkem 11 lodi patficich CNP a ne-
soucich nasvych zadich jméno matefské-
ho pfistavu - Praha. Na$ lodni park nalezi
. mezinejmlad$inasvété; vSechny lodi byly

kupovany nové, pfimo z lodénic. Nejstarsi
1 lodi je 14 let, polovina lodi neni starSi péti
| let. Jsou mezi nimi lodi malé, pro kusové

)
i
i

(

. Nejvéul
CMkotlovanska
namorni lod
VITKOVICE

v polikém
pffttavu
Swinoujscl-

zasilky i
naklady.

expresni a velké pro sypké

Nase lodi pochéazeji z lodénic péti statd.
Nejvétsi pocet, celkem sedm, je z Polska,
ze §tétinskych lodénic A. Warského: Brno
- 1964, Blanik - 1967, Sitno - 1968,
RadhosSt - 1968, Krivan - 1969, Praha -
1972 a Bratislava - 1974. Po jedné lodi je
z Bulharska (Jiskra - 1962), z Japonska
(KoSice - 1963), Velké Britanie (Vitkovice
-1967) a NDR (Mir- 1973). Celkovatonaz
vS§ech lodi dosahuje 120 000 BRT. Nej-
mensi lodi je nejstarsi Jiskra - 1703 BRT,
nejvétsi jsou Vitkovice se svymi 24 235
BRT. Vitkovice byly az do loriského roku
inaSinejrychlejsilodi, nez byly pfekonany
lodi Mir, dosahujici trvalé cestovni rych-
losti pfes 18 uzli.

Z technického hlediska jsou ¢eskoslo-
venské lodi na svétové 3picce jak svym
strojnim vybavenim, spolehlivosti provo-
zu, tak i pracovnimi a zivotnimi podmin-
kami posadek. Na vysoké urovni je i od-
bornd i moralné politickd vyspélost na-
Sich namoinika, jejich chovaniivystupo-
vani ve v8ech pfistavech, kam naSe lodi
zavitaji.

LetoSni mistrovstvi bude tedy pravem
vénovano jubileu Ceskoslovenské néa-
mofini plavby. Jsme radi, Zze mGzeme nasi
nejvy8s8i soutézi v kategorii C pfispét
skromnym dilem k jeho oslavé. V8echny
zajemce o stolni makety zveme na zaca-
tek fijna do Jablonce nad Nisou.

Podle informaciz CNP zpracoval
ing. Zden&k MALY,
KLM Admiral, Jablonec n. N.
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Vykony rychlostnich radlem fizenych mode-
lu lodi ovliviiuje nejen tvar trupu, ale | cela
pohonna soustava. Zahrnuje vedle motoru
I lodni éroub s hfidelem, setrva¢nik a spojku.
PFi navrhu téchto soucasti musime mft na
zfeteli tvar dna a zdvihovy objem motoru.
Z téchto Gdaji mlZeme s dostate¢nou pies-
nosti stanovit hmotnost setrvacniku, jakoz
| prdmér a stoupani lodniho Sroubu. Musime
vSak pfihlédnout I k druhu zavodu, pro ktery Je
model ur€en.

Lodni Sroub

prevadi otacivy pohyb hriaele motoru v postup-
ny pohyb lodi. Vychozim Gdajem pro stanoveni
jeho priméru a poméru stoupani k priméru je
zdvih pouzitého motoru. Podle zahrani¢nich
zkuSenosti se primér Sroubu pohybuje v roz-
mezi hodnot 2 az 2,5 zdvihu motoru, pficemz
pro normalni nebo t&z8i trupy se bere hodnota
mensi, pro lehké trupy a hydroplany hodnota
VEt3i. Pomér stoupani k priiméru se podle typu
a hmotnosti modelu pohybuje v rozmez! hodnot
1:1 az 2:1; pro téz8i modely se doporucuje
stoupéni o hodnoté 1az 1,4 prdméru, pro lehké
modely a hodroplany 1,4 az 1,8 priméru a pro
hydroplany s poloponofenym Sroubem 1,8 az 2
praméry Sroubu,

Clm vé&tsi je stoupani Sroubu, tim pomalejsije
rozjezd modelu a dosazeni plné rychlosti trva
déle. Naopak pfi mensim stoupani Sroubu do-
sédhne model piné rychlosti mnohem dfive,
jenZe ta je zpravidla menSi. Funkci poméru
stoupani: primér u lodniho 3roubu muizeme
pfirovnat k funkci pfevodovky motorového vo-
zidla: pfi zarazeni nizkého pfevodového stupné
vozidlo sice prudce zrychluje, avSak jeho rych-
lost je omezend; pfi zafazeni nejvyssfho prevo-
dového stupné dosahne vozidlo nejvyssl rych-
lost, ale se zrychlovanim je to mnohem horsi.

Pro pfimé trati a okruhy s malym poctem
zataCek je vhodny Sroub s vétSim stoupanim,
kdezto u slalomu s mnoha zatackami, kde se
stfida zrychlovani a zpomalovani, se lépe uplat-
Auje Sroub s menSim stoupanim. Jako obvykle,

TABULKA 1
Zdvihovy -
objem motoru Primér Norm. tru
vem3 v mm , trup
monohull
30 30 42 -
16-3,5 35 35 50 —
40 40 48 56
4.8
45 45 63
6,5 50 50 70 —
55 55 65 78
12 62 62
65
13-23 70 . 100 _

osvédcuje se vyijit ze stfednich hodnot a pfesné
odzkousSet pfimo na vodé.

K uréeni hlavnich rozmér lodnich Sroub(
podle zdvihového objemu motoru adruhu trupu
pouZziva napf. firma Octura nasledujici tabulku:

Uvedené Srouby se dodavaji ve dvojim prove-
deni: pro normalni trupy se Sroubem umisté-
nym pod dnem se doporucuji Srouby z plastické
hmoty, pro umisténi za zrcadlem a pro hydrop-
by z beryliového bronzu. Firma Octura vSak
upozorfiuje, ze rozméry Sroubl v tabulce jsou
jen vychozi; jestlize se pfi daném Sroubu nedo-
stane motor do patficnych otacek (za jizdy
ovdem), Jetfeba pouzit Sroub o mensim prime-
ru nebo stoupani a opacné, pfi ,pretaceni”
motoru vezmeme 3Sroub o vétsim priméru &i
stoupani. Kdyz ani pak nedosahne lotf poZzado-
vaného vykonu, zmengime prdmér Sroubu nebo
itku jeho listl (ubrousenim navystupni hrang)
00,5az 1 mm.
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Na vode
rychleji

Setrvacnik

je nezbytnou soucasti pistového spalovaciho
motoru. Kdysi se motory opatfovaly t&zkymi,
plnymi setrva&niky o malém priméru s optimal-
né rozlozenou hmotou (pokud mozno co nejda-
le od osy otaceni). Dnes se pouzivaji setrvacniky
dvojiho druhu: lehké, zhotovené z duralu a téz-
ké, jez jsou z oceli nebo z bronzu. Hmotnost
tézkych setrvaénikd je oproti lehkym setrvacni-
kdim asi trojnasobnd, ato pfi zachovani prime-
ru i vy3ky. Po obvodu duralovych setrvaénikl se
obvykle ponechava vi¢e hmoty nez u setrvacni-
k& ocelovych nebo bronzovych.

Existence t&chto dvou druhd setrvaéniki je
odlivodn&na typem modelu, primé&rem Sroubu
i druhem zavodu. PouZitelnost lehkého setrvac-
niku je omezena. Jeho hlavni pFednosti je
moZnost okamzitého zrychleni nebo zpomaleni
Chodu motoru. Proto se nedoporucuje pro nové
motory, které se mohou nahlym rozto€enim do
vysokych otacek poskodit. Nevyhovuje také ve
vétSich a tézSich lodich, jeZ jsou pohanény
Srouby o vétsich primérech a v hydroplanech
s poloponofenymi Srouby. Dobfe se hodi pro
zab&hnuté motory, lehké trupy, Srouby o men-
gich prdmérech a pro modely pro skupinovy
zavod, Tézky setrvatnik je vhodny pro nové
motory (na né se zdsadné doporucuje), tézké
modely a vétSi ponofené a poloponofené Srou-
by. Velmi se osvédcil pfi vytrvalostnich zavo-
dech (maraténech). D4 se fici, Ze t&Z8i setrvac-
nik obecné lIépe vyhovuje a je vSestrannéji
pouzitelny. Motor jim opatfeny sice pomaleji
reaguje na oteviranici zavirani pfipusti, ale stim

Stoupani v mm
Hydropaan ponor, roubem.
42 — —_ — — —
50 — - - — —
73 73
63 82 82 90 —
70 80 90 90 100
78 87 100 100 110
90 95 110 110 120 125
— — 120
100 128 128

OBR. 1. B&zny éroub, vhodny pro umisténi
pod trupem (vlevo); éroub s velkou plochou
listu a velkym stoupanim, uzivany pro rych-
lostni modely a hydroplany (uprostfed); vztla-
kovy éroub uréeny pro umisténi za zrcadlem,
pro hydroplany s poloponofenym Sroubem
a pro modely s vodorovnou polohou hffdele.

si zkuSeny zavodnik snadno poradi. Rozméry
a hmotnosti vhodnych setrvaénikll podava
tabulka:

TABULKA 2
Zdvihovy Praimér x Hmotnost v g
objem motoru vySka v mm ocel dural
veml
0.8 28 x 9 45
16 30 x 15 60 —
25 36 x 25 80
35 36 x 25 100 —
5 41 x 25 155 60
7,3-10 46 x 25 200-210 80
10-13 50 x 25 250-270 100

Rotujici setrva¢nik rozvifuje okolni vzduch
a tim ovliviiuje sani motoru. Ma mit tedy takovy
tvar, aby jeho zadni sténa byla od osy difuzéru
vzdalena asi 20 mm. Pfedni polovina setrvaéni-
ku byva soustruzena do komolého kuzele, jehoz
Ukos se obvykle rovna Uhlu sklonu hfidele
Sroubu. Na obr. 2 je fez setrvacnikem pro
motory 2,5 az 3,5 cm3 v méfitku 1:1, na obr. 3
setrvacniky Norco pro motory 3,5; 5a10 cm3

KFizova spolka

tak jak ji znazorfiuje opr. 4, je nejcastéji pouzi-
vanou spojkou mezi motorem a hfidelem Srou-
bu. To¢ivy moment se u nl prenasi jen ve dvou
mistech (teoreticky-pfimkach), coz zplsobuje
brzky vznik vili. Tento nedostatek odstraiuje
novy typ spojky Norco (obr. 5), ktera ma 24
stykovych mist. Je ocelova, kalena a dovoluje
odklon os aZz o 10°. B

Zpracoval J. BROZ

OBR. 5 v
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Nova jizdni draha

byla dana do provozu v Krajském domé& pionyrd
a mladeze v Hradci Kralové pfi mistrovstvi pro zZaky
VychodocCeského kraje ve dnech 29. az 31. bfezna.
Drédhu navrhli soudruzi VIcek a Roubal, prvni
z nich fidil stavbu, jiZ se nadSené zucastnili vSichni
mladi ¢lenové automodelaiského krouzku. Draha
o délce 39 m je Ctyfprouda, méa 12 zatacek vcetné
jedné klopené, nejdels$i rovinka je devitimetrova.
Nova draha je vybavena samocinnym fotonkovym
po&itatem projetych okruhd s automatickym vypi-
nanim a elektrickymi vtefinometry; napajeni napéti
je pfepinatelné na 6,8,10,12,14 a 16 V. Stanovisté
zavodnikl je na zvySené ploSince, ovladacte se
pfipojuji bananky. Za zminku stoji téZ nekonvenc¢-
nim zpldsobem provedeny povrch vozovky - je
Sopovan zinkem. ;
Zd. HORAK

DAJENY
PODVOZEK
0o drahoe
nocely

PfindSimejeden z vyzkouSenych
podvozk( typu ,plumber" kteryzhotovil
Ladislav REHAK z Trengina. Je uréen pro
modely v méfitku 1:32a kategorie A2, A3,
C2aC3pfipouzitimotoru MABUCHI

Ft 16.

Sestava - obrazek 1

Podvozek je spajen z mosaznych ple-
chll atrubek, stfibrné oceli a vyplétacich
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dratd k jizdnimu kolu. Sestava ze t¥i dild,
jeZ jsou nakresleny na dalSich obrazcich.
- Podvozek je navSech obrazcich pfibliz-
né v poloviéni velikosti, v textu uvadéné
miry jsou v milimetrech.

Ram - obrazek 2

Zakladem podvozku jsou Ctyfi nosniky
1zdratu 0 0 1,2 a7z 1,5; je mozZno pouzit
i vyplétaci draty k jizdnimu kolu. Nosniky
upevnime pomoci $pendlikd na dfevénou
pracovni desku. Ohneme stfedni zaveés 2;

4 5 7 8 9

na ktery jsme pfedtim navlékli trubku 3.
Z4avés pripajime na nosniky 1. Dale ohne-
me z dratu 0 0 1,5 do tvaru U dva nosniky
pfedni napravy 4. Naprava 5je z mosazné
trubky o 0 4. Na obou koncich ma zevnitf
zavit pro cepy kol, které jsou tvofeny
Srouby 6 a proti uvolnéni jsou zajistény
stisknutim trubky kleStémi.

Podle pfednich kol vymezime svétlost
podvozku a pak teprve pfipajime nosniky
4 s napravou 5 na podélné nosniky ramu
1. K nosnikdm 1 pfipajime jesté plechy 7
z mosazi tl. 0,5. Nakonec pfipajime nosi¢
zavésu 8 s nasazenou trubkou 9. ,K¥id-
la“10 jsou z plechu tl. 0,5; kazdé je k ramu
pfipevnéno dvéma trubkami 11 a zavéSe-
no na osu 12.

Zavés voditka - obrazek 3

Zavés 13, vyfiznuty z mosazného ple-
chu tl. 1, nese pfipajené oko 14 z dratu
001, které vymezuje vykyvy zavésu.

Motorové loz.- - obrazek 4

Drzak loZisek hnaci osy 15 je ohnut
z mosazného plechu tl. 1 do tvaru U.
LoZiska 18 a 17 z mosazné trubky 0 0 4/0
3jsou do drzaku zapajena. Ram 18ohnuty
do tvaru U je ze stfibrné oceli o 0 2.
K nému jsou pfipajeny dva pasky 19
z mosazného plechu tl. 0,5. K rdmu 18 je
pfipajena draténa zardzka 20, ktera zasa-
huje do oka 14. Motorje upevnén Segero-
vou pojistkou a proti otdceni zajistén
Sroubem M2 zavrtanym do motorového
vika.

2019 18 15 16 17

Montaz podvozku

Na pracovni desce nasuneme zespodu
zavés voditka az tésné ktrubce 3, navlék-
neme zardzku 20 do oka 14 a pfipajime
k.trubce 3. Klesanim motorového loze
pfitlacuje zardzka 20 v oku 14 zavés
voditka do vodici drazky jizdni drahy.
Hloubku klesani vymezime pfihnutim za-
razky a upravime vykyv ,k¥idel".

Popsany podvozek mé slouzitjako na-
mét. V jednotlivych konkrétnich pfipa-
dech je zapotiebi jej pfizplsobit podle
typu a rozmérl modelu, pro ktery bude
slouzit. . ; .

L. REHAK - Ing. H. STRUNC

MODELAR - 7/1974



evim, jestli ve skute¢nosti existuje pozarni varianta vozu

TATRA 813 C - napsal ke svym fotografiim Rudolf

STEFKAZz Bystrého u Svitav. - Mé&ljsem nejdfive v imyslu
postavit jen model taha&e podle snimkd a nadrtki ve Svété
motord, ale pak jsem se chtéltrochu ,vydovadeét" azhotovil jsem
jesté pozarni nastavbu podle vozu T 138 C, s kterym jsem trochu
jezdil navojné.

Model v méfitku 1:20 je 405 mm dlouhy, 125 mm Siroky a 135
mm vysoky. Je zhotoven jen z tuzemského materidlu, podvozek
vétSinou z kovu, karosérie z preklizky a plastickych hmot.
Ovladéani je z Fidici skfinky odpojovacim 23Zilovym kabelem
dlouhym 2 m. Podvozek ma odpruzené polonapravy, z nichz dvé
zadnijsou hnaciadvé pfednifiditeIné pomocielektromotoru. Do
cisterny se vejde asi 0,7 litru vody, s kterou Ize stfikat pomoci
malého zubového cCerpadla a vodnich dél do vzdalenosti asi
1,5 m. Funkéni je i veSkeré elektrické vybaveni vEetné blikacich
majackd na stfe$e a fanfar pro signal ,Hofi!". Celkem je model
osazen 5 elektromotory a 24 Zarovkami.

Co dodat k pozoruhodnému dilu? Snad jen to, Ze autor se jim
nevy€erpal a pracuje jiz zase na planech modelu autobusu
SD11. (a)

Predbehl vyrobce?

MODELAft 711974
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Na pocest 25. vyroCi
zalozeni POSSM

uspofadal 13. dubna AMK Trutnov ve
spolupraci s Okresnim domem pionyrd
a mladeze v Trutnové vefejnou soutéz
drahovych modeld kategoriiBZ1 aBZ L.
Zavodu, ktery se jel na draze ODPM
Trutnov, se zucastnili ¢lenové krouzkd
z Pardubic, Nachode, Rychnova n. Knéz-
nou a Trutnova.

VYSLEDKY: kategorie BZ |- M. Pi%a 7,
R. Vetted 5; L. Suchomel 4 body (vSichni
z AMK ODPM Trutnov). - Kategorie BZ L -
P. KaSpéarek, ODPM Pardubice 7; M. PiSa,
ODPM Trutnov 5; J. Kral, ODPM Trutnové
body. .

D. MACHACEK

Pripravek na liti

V sovétském casopise Modelist-Konstruktor ¢. 2/1973
uvefejnil N. Kuzné&cov ¢&lanek ,Pfipravek na liti ¢lankd
pasového pojizdného Ustroji". Jde o zajimavy postup, ktery
by se dal vyuzit i pro zhotovovani detaild v ostatnich
modelafskych odbornostech.

V &lanku se uvadi: ,Zhotoveni ¢lankd past k modeldim
stroji s pasovym pojezdem je obtizné. Pfedkladany pfipra-
vek préci velmi uleh&i a umozni zhotovit libovolny pocet
zcela shodnych &lanka.

Lici forma sestava ze €tyf kovovych desticek. Vdesti¢ce 1
je otvor pro liti roztaveného kovu; desti¢ka 2 slouzi pro
zhotoveni hfebenu vodicich Zeber pasu; v desti¢ce 3 je
vyfezan na celou jeji hloubku plGdorysny tvar ¢lanku a dale
jsou v nivyvrtany otvory pro €epy 8; desticka 4, na které jsou
upevnény detaily 5 (zabé&rové elementy Zeber), modeluje
spodni stranu ¢lanku péasu.

Sestaveni pfipravku: desticky 2 a 3 ustavime na vodicf
koliky 6 a 7 upevnéné v desticce 4 a destiCku 1 pouze na
kolik 6 (je delsi). Do otvorli destitky 3 zasuneme Cepy 8
zhotovené z pruzného dratu.

Pied nalitim kovu do pfipravku (Elanky pasd se odlévaji
z olova, cinu nebo jejich slitin) formu mirné nahfejeme.
Bé&hem 20 az 30 vtefin po naliti pooto¢ime vrchnidestiCkou
1 pomoci rukojeti a odfizneme vtok. Vytdhneme cepy 8
ajeden ¢lanek pasu je hotov. Hfebeny vodicich Zeber pasu
a oka se zacisti pilnikem."

Preklad: ing. Zd. Toméasek
Kresba: Fr. Hojny
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| Na Uzkyc
| Kolgjic

Tentokrat je nas$ ¢lanek vlastné infor-
maci o novych vyrobcich modell Gzko-
rozchodnych Zeleznic v NDR. V roce 1971
byla u pfilezitosti kongresu MOROP
v Dradzdanech instalovana i vystava sku-
te¢nych Zelezni€nich vozidel. Jednim ze
zajimavych exponati byl mj. i historicky
vlak saskych Gzkorozchodnych Zeleznic
(K. Sachs, Sts. E. B.) sestavajicizesluzeb-
niho, osobniho a né&kolika rdznych na-
kladnich voz(.

Saské Uzkorozchodné Zeleznice s roz-
chodem 750 mm mély na zacatku nasSeho
stoleti velky vyznam. Dokazuji to i udaje
0 poCtu vozidel zafazenych do provozu.
Od r. 1881 to bylo napf. 39 lokomotiv fady
IK, 238 osobnich vozl, 200 zavienych
nakladnich voz( a 64 otevienych naklad-
nich vozd.

V posledni dobé si nékteré z téchto
vozidel vzala za pfedlohu pro vyrobu
modell ve velikosti HOe drazdanska fir-
ma TECHNOMODELL. NaSe snimky svéd-
¢i o tom, Ze jde o zdafilé vyrobky. Firma
vyrabi zatim tento sortiment modeld:

- osobni viz fady C (Obr. 1)

- nakladni viz fady GW (obr. 2)
- sluzebni viz (obr. 3)

- nakladni vz fady OW

- oplenovy vlz (obr. 4)

-vlz pro postfik plevele (obr. 5).

Modely jsou provedeny velmi detailnég,
napfiklad nechybi ani typické Uzkoroz-
chodné spfahlo, provedené do podrob-
nosti.

Kromé& téchto modell vyrabi uvedena
firma i kolejové podloZze pro velikost HOe
o délce 100 mm. Vyhybky a model loko-
motivy IK se teprve pfipravuji.

Pro daplnost informace dodejme, Ze
ceny voz{ se pohybuji od 9,50 do 15,50
vychodonémeckych marek a modely je
mozno zakoupit pouze ve specialnich
obchodech na zékladé objednavky, jejiz
vyfizeni trvd miniméalné jeden rok. Je to
z toho dlvodu, Ze zajem je velky a tyto
modely jsou uréeny predev§im pro ¢leny
modelafského svazu v NDR. i

Ing. Zbynék NOVAK

Automat pro vratnou smycku

Vratné smycky, i kdyz jsou provozné vyhod-
né, €asto méné zkuSené modelafe odrazuji.
Nepravem, protoze Ize vytvofit velmi jednodu-
cha a spolehliva zapojeni, kter4 se o provoz ve
smycce postaraji.

Prikladem jednoho z moznych feSeni je pfi-
pojené schéma. Vratna smycka je za vyhybkou
V oddélena prerusovanymi kolejnicemi, jejichz
izolované styky jsou pfemostény ¢tyfmi dioda-
mi. Uvnitf smycky je dalSi pferuSena kolejnice;
izolovany styk oznaceny hvézdiCkou musi byt
v takové vzdalenosti za vyhybkou, aby i nejdelsi
souprava opustila vyménu dfiv, nez ¢elo vlaku
na néj vjede.

Vlak vjizdi pfimym smérem, pfivod trakéniho
proudu ze stejnosmeérného zdroje do smycky
zajistuje horni dvojice diod. V okamziku, kdy
kolo hnaciho vozidla pfemosti izolovany styk

oznaceny hvézdickou, pfitahne relé E. Vtratové
koleji se zrnéni polarita (o to se postaraji reléové
dotyky €2 a e3) a vyména se prestavi do
odbocky (je napajena ze stfidavého zdroje
a pfepind ji dotyk el). Pfi vyjezdu je smycka
napéajena pres spodni dvojici diod. Relé Ezlsta-
va trvale pfitazené.

Ma-li dal$i vlak projet smyckou, je zapotiebi,
aby relé E odpadlo: staci na okamzik prerusSit
dodavku trakéniho napéti nebo kratce prerusit
(nezakreslenym rozpinacim tlacitkem) privod
k jeho vinuti: po odpadnutije smycka pfiprave-
na k dalsimu préjezdu.

Jako diody Ize zapojit kfemikové typy KY701,
KY721 ¢&i podobné. Relé Eje bézné telefonni se
tfemi pfepinacimi kontakty; vybereme takové,
které spolehlivé pfitahuje pfi napéti, jimz bude-
me trat' se smyc&kou napajet. (ph
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OKNA VOZzU
snadno a rychle

A nejen okna, ale i jiné ¢ctyfahelnikové otvory a z nich
sestavené tvary do V nebo U je mozné zhotovit dale popsanym
jednoduchym zplsobem. Staéi k tomu svérak, kladivo, mala
ruéni vrtacka a nastroj vlastni vyroby.

Popisovany zplsob umozfiuje vyfiznout otvor o rozmeérech az
100x100 mm do ocelového plechu tloustky 1az 2 mm. Modelafi
ovdem vétSinou pracuji s ten&imi plechy z mé&k&ich kovl anebo
s nekovovymi féliemi, coZ pouziti nastroje jeSté usnadni.

Rezny nastroj je nakreslen na obrazku 2 bez rozmérd, jeZ si
kazdy zvoli podle své potfeby. Pro ocelovy plech se doporucuje
'tlouStka nastroje vétSi nebo totozna stloustkou zpracovavaného
plechu. Material néstroje musi byt tvrd$i neZ zpracovavany
material, nesmi vSak byt pf¥ili§ kfehky. Pro drobné modelarské
potfeby mize dobfe vyhové&t pouzity list pilky na kov. Pracovni
hrany nastroje se nemusi zvlast upravovat, staci pravolhle
vypilovat nebo vybrousit a nesradzet hrany. Vnitfni dhel nastroje
musi mit na svém vrcholu co nejmens$i zaobleni, na Eemz zavisi
pfesny tvar diry. Tloustka nastroje urcuje Sitku diry.

POUZITI: Do plechu vyvrtame pfedem pro jednu operaci
(jeden ftez) dvé diry pro zasunuti obou hrotd néastroje. Jejich
primér volime takovy, aby hroty dostate&n& pronikaly plechem
a umoznily snadné zasunuti do mezery mezi €elistmi svéraku.
Sitku mezery nastavime presné podle tloustky nastroje. Cistota
fezu zavisi na nejmensi mozné vili nastroje mezi &elistmi

ZlepSeni
trakéniho
USIMEr-
novace

Uprava napéajecich usmérfiovadli vfa-

svérdku a na jejich neporusenych hranach (obrazek 1). Pokle-
pem kladiva na horni hranu néstroje provedeme vlastni fez.

Na jedno ¢tvercové okno tedy potfebujeme Ctyfi pfedvrtané
diry v rozich, kazdou stranu okenniho otvoru vyfezavame zvIast.
Protoze vSak vSechna okna nejsou c¢tvercova, ale vétSinou
obdéinikova, je Gcelné si pofidit n&kolik nastroji potfebnych
Sirek.

Timto zplGsobem m(Zeme snadno a ¢isté vyfiznout také Gzké
podlouhlé diry i v rGzné lomenych tvarech (obrazek 3), jejichz
zhotovenije pro modelafe jinak velmi obtizné.

M, KRATOCHVIL

Jak Cist

HO

Vbfeznovém &isle casopisu MODELAR
se ing. Stefan Strauch pozastavil nad
nasim zplsobem ¢&teniformatové znacky
HO. PiSe: ,,Namiesto pojmenovania
,,Halb-Nuir- €¢oznacivnémciné polovi-
ce nuly - totiz €asto poCujeme ha-6. Toje
nemélo komické..." atd.

Ve vedlejsi tabulce vS8ak sam doporu-
Cuje Cistzkratku Njako,,en“,ackolipfece
vi, Ze to N znamenéa ,,Neun" némecky,
,Niné" anglicky ¢i ,Neuf* francouzsky.
Cist HO jako némecké ,,Halb-Null" by
meélo jakys takys smysl, kdyby Slo o né-
meckou zkratku. AvSakjesté ve CtyfFi-
catych létech znal napf. némecky Marklin
jen znacku 00 - coZ se oviem nikde
necetlojako ,,6-6“, ale vNémecku ,Null-
Null", u nas ,,nula-nula“. Jinde vSak zna-
¢eni 00 nebylo béZzné. Britska firma Mec-
cano zavedla ve tficatych letech znacku
HO jako zkratku pro Half zero,, ¢ti ,haf

zenim vypinaée V podle obrazku 1 je
zndma a mnozi modelafiji pouzivajiiuto-
varnich napajecd. Pfirozpojeném vypina-
¢i dodava usmérinovac jen jednocestné
usmérnéné napéti, ¢imz se snizi vykon
a lze dosadhnout pomalych jizd, zvlasté
vhodnych pfi posunu. Snadnéj$iho apoz-
volného rozto&eni motork( lokomotiv by
bylo Gc¢elné vyuzivat i pro rozjezd pfi
vlakovych jizdach, kdyby ovSem po sep-
nuti vypinace (na plny vykon, dvoucestné
usmeérnéni) nedoslo ke skokové zméné
rychlosti.
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V obrazku 2 je vypinac¢ nahrazen drato-
vym potenciometrem P. Pfivifazeni maxi-
malniho odporu jsou vlastnosti shodné
jako pfirozpojeném vypinaciz pfedchozim
ho obrazku; vyto€eni regulatoru na mini-
malni odpor odpovidéa stavu se zapnutym
vypinaéem. Potenciometr vSak dovoluje
plynuly pfechod mezi obéma provoznimi
reZzimy, coz se dobfe uplatni pfi rozjezdu
trakénich vozidel.

Potenciometr P ma hodnotu okolo 150
ohm; pokud neseZenete né&jaky robustni
typ z vyprodeje v partiovych prodejnach,
pouZijte 5W dratovy potenciometr WN
690 10. (ph)

zirou".

Kdybychom meéli respektovat autorské
pojeti HO, zadali bychom nikoli ,,Halb-
Null", ale po anglicku ,,haf-zirou“. A pfi-
tom jak v Britanii, tak v USA se nemluvi
o Half-zero, ale o ,ej¢-ou" (podle ¢teni
pismen HaOv anglické abecedé); vPafizi
fikaji,,a$-0" (podle své abecedy). VZuri-
chu, vZittau, v Milanu jako unas,ha-6“.
A s vyjimkou Némecka ajeho plvodniho
,, Null-Null" takové €tenije bé&zné od za-
Catku tficatych let. OCje komictéjsirikat
,haé" nez ,haf-zirou" ¢i dokonce ,halb
nul"? R.M.P.
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Specialni modelarské prodejny
MODELAR - Zitna 39, Praha 1
tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93,
Praha 8

tel. 618 49

provadi zasilkovou sluzbu
Modelarsky koutek
Vinohradskéa 20, Praha 2

tel. 24 43 83

Nabidka na ¢ervenec 1974

Néazev zbozi Jedn. Cena
mnoz.

Vystfihovanky letadel vicebarevné

TURBOLET, TRENER. DELFIN.

BLANIK, CMELAK, ZLIN 2,50

KABELOVY POTAHOVY

PAPIR, 75x100 cm arch 0,40

MIKELANTA - potahovy papir

na modely, bily kg 94,50

Brusné papiry

zrnitost €. 60 ks 1,30
€. 80 ks 1,10
€. 46 ks 1,50
€. 100 a 150 ks 1,-

Korundovy papir ks 1,90

Polytechnické planky

SANTA MARIA - maketa

historické lodi ks 4,50

Z-526 AS - upoutand maketa

letadla na motor 5,6 ks 4 -

STANDART-RC vétron ks 8,-

AVIABH 11 +PONNIER-voIlné

makety letadel na gumovy

pohon ks 2,-

KIKI - vétron Al ks 2,-

JESTRAB - soutézni model B1

na gumovy pohon ks 5,50

SAPER 1 3 -vétron A2 ks 4.-

FC'\MME g
Inzerci pfijimé Vydavatelstvi MAGNET, Inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 26 15 51, linka 294. Poplatek je 5,90 za

1 tiskovou fadku. Uzavérka 18. v meésici,
uvefejnéni za 6 tydna.

PRODEJ

m 1 RC soupravu 4kanal v sol. provedeni
+ serva NDR az 5ks. B. Kfiz, U plynarny 603,
284 00 Kutna Hora.

m 2 Vlaky TT 55voz(, 11 lokospolu spfislusen-
stvim, nebo vyménim za vétSi model lodi (napf.
Scheveningen)., J. Pacinek, Namésti 76, 561 51
Letohrad, okr. Usti n. Orlici.

m 3 Amat. soupr. 4kanal (1500 K&s) + pfij. 1
kanal (100 K&s); TONO 10 (250 K&s), 5,6
(150 Kes); jap. mot. ¢as. TIMER (100 K¢s); 2x
NKU 10 (po 50 K¢&s); J. Lokajicek, 332 03 Stahla-
vy 194, okr. Plzen-jih.

m 4 RCvétron s RC soupravou, vys. W-43; pfij.
Brand Hobby (1000 K¢&s). V. Ptacek, Jablonec-
k& 698, 190 00 Praha 9.

m 5 RC soupravu 4kanal, pfij. Poly + serva(3x
K1, 1x Servomatic 13 - NDR) za 1600 K¢s. F.
Strouhal, 78963 Ruda n. Mor. €. 72, okr.
Sumperk.

m 6 Amatér, luxus, digi-vysila¢ 2+1 na 27,165
MHz + krystal a desticky s ploS. spoji pro
pfijima¢ AR 2/74 + 2 ks servo Varioprop, vse
nové za 3000 K&s; novy motor MVVS 10 RC se
zarukou za 680 Kés. L. Andrassak, Csl. arma-
dy 31a, 787 01 Sumperk.

m 7 RC soupravu 4kandl za 1480 K¢és. Ing. J.
MI€och, Kijevské nabf. 31,772 00 Olomouc.

m 8 RC soupr. na 27,12 MHz: pfijima¢ 1kan.
(120), pfij. 4kan. (280). vysila€ 4kan. elektr. (80).
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JAK 9P - upoutana polomaketa

stihacky na motor 2,5 cm3 ks 4,-
STAVIME DRAKY ks 5,-
Obtisky

¢isla-velikosti 15, 25, 50 mm
v barvé Cerné a Cervené v sa-

dach po 10 kusech sada 2,80
Pismena - velikosti 15, 25,

50 mm v barvé ¢ervené v sadach

po 10 kusech sada 2,80
Vrtule, pajky, plechy, struny, arouby

Vrtule soutézni habrové

190/90 mm ks 9,-
250/120 mm ks 12,-
300/120 mm ks 15,-
Vrtule bukové

180/80 mm ks 5,50
190/90 mm ks 5,50
180/100 mm ks 5,50
180/110 mm ks 5,50
200/120 mm ks 6,-
200/140 mm ks 6,-
220/100 mm ks 7,-
Vrtule plastik

0140 mm (pro modely nagumu) ks 6 -
0 200/100 mm ks 8,50
0 180/100 mm ks 8,-
Pajeci smycka v sacku ks 2,80
Péajka s tavidlem TS 110

trubiGkova. 01,5 mm, civka 10g ks 3,20
Plech mosazny polotvrdy,

tloudtka 0,2 mm. 500x500 mm ks 32,-
Plech médény, tloustka

0,32 mm, 500x500 mm ks 62,-
500x250 mm ks 33.-
Ocelova struna pletena, délka

40 m, primér 0,32 mm 24,-
Srouby, matice a podlozky

s povrchovou Upravou

v sacku po 10 kusech

M2x18 sac. 5,50
M2,6x10 séac. 5,50
M3x25 sac. 4,40
Chemicka vyrobky

Kasein - lepidlo 50 g ks 2,10
POLYGEN - lepidlo plechovka

500 g ks 8,-

Koleje, bloksignaly, vyhybky PIKO 16 mm. NIFe
akum. NK NU 6, 7,5V, 6Ah (100). V. Maly,
KrkoSkova 11, 614 00 Brno.

m 9 Modelaf ro¢. 1963 a7 1972 za 260 K¢s; Cas.
FLIEGER REVUE ro¢. 1973 za 60 Kes; cas.
AERO SPORT ro€. 1967 za 50 K&s. K. Holotik,
Dr. S. Allende 28, 775 00 Olomouc 5.

m 10 Né&kolik sout. drahovych modeld, rdzny
mat., karosérie a vétsi mnozstvi pfisl. TT -
nepouzité, 10 % sleva. J. Madéra, PafiZska 19,
400 00 Usti n. Lab.

m 11 Simprop Super 2 + model TERRY s mot.
MVVS 15, i jednotlivé. Cena dle dohody. O.
Jificny, Ckalovova 881,708 00 Ostrava-Poruba.
m 12 Hodinéafsky soustruh BOLEY; bohaté pfFi-
sludenstvi, 3000 Kés. K. V3etecka, Pionyrd 804,
738 01 Frydek-Mistek.

m 13 RC soupravu 2kan. (jen_pro lod, 700),
citlivy RC pfijimac 27,12 (250). S. Capek, Lovo-
slcka 652, 190 00 Praha 9-Prosek, tei. 88 51 42.
m 14 RC souprava, 6 kanall superhet+ 3serva
Bellamatic Il + 2 Servoautomatic Il. Spolehliva.
Motor JENA 2,5 cm3. Z. Hilka, Karlik 58, 252 29
Dobfichovice.

m 15 RC soupravu jednokandl. s RC motor,
modelem, spoiehlivé. RC vysila¢ MVVS jedno-
kanal za 500 K&s. Dva U-modely s motorem
kateg. SUM. VSe spolehlivé. P. Pokorny, Fuciko-
va 220, 400 01 Usti n. Lab.

KOUPE
m 16 Planky drahovych modelt (F-1,GT, INDY,
CAN-AM). zaSlete seznam a uvedte cenu. Zd.
Matuska, Zdanice 24, 593 01 Bystfice n. P.
m 17 Modely LESNEY, série KING SIZE a MA-
JOR PACK, pouze v orig. baleni. J. Stéhula,
Revoluéni 488, 543 71 Hostinné.
m 18 Stav. planky U-modeld na mot. 5,6 (2,5)
cm3 FW 190, Spitfire, Mustang P 51 B, Me Bf
109G (E), Curtiss P-40. Stav. plan. a jinou
dokumentaci karos, a podvozku drah. modelu
1:32 (1:24) Lola, Lotus-Ford, Ferrari, Porsche
aj., i F1. M. Zimerman, Hlu¢inska68, 702 00
Ostrava.

DENTACRYL - lici pryskyfice

Zlutd - 100 g ks 18,50

UMACITC-tmel 700 g ks 12-

EPROSIN E-2 B - epoxidova

siérkovaci hmota na kov, dievo

a.beton - 500 g ks 26,-

NitrolakriapfnaclC1106-250g ks 5,50

Mazéani na gumova vlakna

lahvicka 25 g ks 2,60

Hadicka Novoplast polotvrda

0 2/4 mm ks 30,-

Lahvicka z plastické hmoty -

obsah 500 g ks 3,-

Novodurové ty¢e bilé 0 20 mm kg 24,-

¢erné 0 20 mm kg 24-

cerné 0 12 mm kg 25.-
1:72

DELFIN L 29 - ¢s. tryskové

cviéné letadlo ks 12,-

AVIA 534 - ¢s. stihacka,

dvouplo$nik ks 12.-

AVIAB33-IL10- bitevni letadlo ks 12,-

MIG 19 - tryskova stihacka ks 12,-

Potytachnlické atavabnica

letadla na raketovy motorek S1

VAZKA, MIG 21, MIG 19, PIO-

NYR, UFO, TRIDENT ks 13,-

DEMANT - kluzak z pénového

polystyrénu ks 37,-

ORLIK - kluzédk z pénového

polystyrénu ks 37,-

BEN - rybafsky kutr ks 31,—

MLOK - sportovni €lun ks 53,-

TOM - jachta ks 33,-

Rakety

PIONYR - stavebnice ks 28,-

JUNIOR - stavebnice ks 26,-

Odpalovaci rampa pro rakety ks 33,-

Padak pro modely raket ks 5,80

Octatni

Kontaktni zasuvka za plochou

baterii ks 3,10

Modelafské Spendliky (sacek

20 ks) ks 4,50

Olovéna zatéz 50 g ks 2.-

m 19 Podrob, podklady a kamufl. stthac¢ek La-7
a Brewster Buffalo. J. Cimmermann, Gagarino-
va 16, 360 09 K. Vary.

m 20 Komplet. RC soupravu 6-8kandl. Vari-
ophon 8 nebo podobnou. Jen v dobrém stavu,
nejradé&ji novou. Udejte cenu. J. Sejk, 5. kvét-
na 36, 370 01 ¢. Budégjovice.

VYMENA
m 21 Za jakoukoli RC soupravu dam bohatou
Zeleznici HO v hodnoté asi 1000 K¢&s. Seznam

zaSlu. M. Petr, Gottwaldova 252, 709 00 Os-
trava 9.

modelar

meésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodni a Zelezni¢ni modeléarstvi. Vydava FV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET. 11366 Pra-
ha 1 Vladislavova 26. tel. 26 1551 a7 8..- Séfre-
daktor Jifi SMOLA; REDAKTORI Zdenék LISKA.
Vladimir HADAC; sekretarka redakce Zuzana
TOMKOVA. Graficka Uprava Ivana NAJSROVA
(externé). Technické kresby Jaroslav FARA (ex-
tern€). Redakce: 12000 Praha?2, Lublai-
ska 57, tel. 2950 00. - Vychéazi mési¢né. Cena
vytisku 3.50 K&s. pololetni pfedplatné 21 K¢s. -
RozSifuje PNS. v jednotkach ozbrojenych sil
MAGNET - 11366 Praha 1 Vladislavova 26
Objednéavky pfijiméa kazda posta i dorucovatel. -
Dohlédaci poSta Praha 07. Inzerci pfijimé& in-
zertni oddeleni vydavatelstvi MAGNET. Objed-
navky do zahranici pfijima PNS - vyvoz tisku.
Jindfisska 13,110 00 Praha 1 Tiskne NaSe voj-
sko. n. p. zavod 6. 162 00 Praha 6-Liboc. Vlasti-
na 710.

Cislo 7 vy3lo v &ervenci 1974

© Vydavatelstvi casopisti MAGNET Praha

MODELAft 711974



DOLE: Neformalni zajem VPRAVO: Slavnostnim

o0 modelafstvi ajeho pfestfizenim
podporu ze strany pasky otevfel plochu
MéstNV ocenil ve svém vedouci planovaciho odboru
projevu pfedseda MéstNV Hradec Kréalové,

OV Svazarmu aby mohljako prvni

s. M. Stransky odstartovat pionyr Jifi

Jaso (s modelem Pluto),
kterému asistoval
m. s. Jaroslav Kodytek

pondeli

bylo letos pro modelafez Hradce
Kralové opravdu svate¢ni. Slavnostnim
otevienim nové vzletové drahy pro RC
modely totiz skon¢€ila prvni etapa
vystavby nového vicelcelového
modelafského stadiénu. Skutecny
,.kfest ohném™" zaZije toto letisté

o rozmérech 90 x 40 m jiZ tento mésic,
kdy budeslouzit jakocviénaplocha
pro Gcastniky MISTROVSTVI SVETA
upoutanych modelu. Navystavbé
stadiénu, umoznéné pochopenim
meéstského narodniho vyboru v Hradci
Kralové ateského uUstfedniho vyboru
Svazarmu (ktery na ni uvolnil

470 000 K¢s) pracovali v akci ..z2"
hradecti modelafi.

Text a foto L. KOHOUT

NAHORE: Cast modelu a jejich tvirci na stojance pfi slavnost-
nim zahéajeni

VPRAVO: Lety makety Turbulent J. Vyli¢ila ze Sumperka dopro-
vazel ¢asto potlesk nékolika stovek zaujatych divaku



NAHORE: L 60 ,Brigadyr" ze
stavebnice vyrdbéné v NDR
marozpéti 910 mm. Vyfotogra-
fovany exemplaf je praci J.
Novéaka z Prahy, Iétd s amatér-
skym motorem 0,5 cm- a je
fizen jednokanalem Mars.
Vzletovd hmotnost je 490 g

SNIMKY:
Ing. St. Kaplonek, Z. Liska,
J. Navratik, ing. I. Nepra$, J. Novak

VPRAVO: RC maketu lehkého
francouzského kfizniku LE COR-
SE postavil J. Navratik z NSR.
Model dlouhy asi 1 m je pohanén
dvéma elektromotory Monoperm
Super napajenymize 6V akumula-
toru. Ctyfkanalové radio Fidi kor-
midlo a motory

VLEVO:

VEB Modell-Konstrukt

z Lipska uvadinatrh novy
plastikovy model Volga

(M 1:120) pouzitelny téZ jako
doplnék modelové Zeleznice

NAHORE: Iznalcibyli na
pochybéach, zda na snimku je
model ¢i skute€ny motocykl.
Tak vérné vypada Honda

z plastikové stavebnice
japonské firmy Tamyia

VLEVO:

Ing. Stefan Kaplonek

z Koszalinu v Polsku je
autorem této polomakety
proslulého sportovniho
letadla RWD-6. Model

o0 rozpéti 1100 mm je pohanén
gumou



