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Jednoduchosti a prijemnymi letovymi vlastnostmi zaujal jiz na pofiatku letosni sezony
novy RC vetron LETICIA, jehoz autorem je Vladimir HadaO z Prahy. Rozpeti je 2980 mm,
hmotnost 1450 g, proporcionalne jsou rizena ob6 kormidla

Polomaketu Volksplane podle podkladu v Modelari si postavil
V. Hamala z LMK Kyjov. Amaterskou RC soupravou se ridf smerovka
a pripusf motoru MVVS 2,5

PSkna kola na modely automobilu se spalovacirh motorem zhotoviM
amatersky J. Kynél a J. Svoboda z Hradska. Predni maji O 70 mm, Sirku
35 a hmotnost 50 g, zadni O 80 mm, Sirku 48 a hmotnost 100 g

K TITULNIMU SNI'MKU

Radiem rizene akrobaticke modely predstavujl vrchol
modeldrskd lechnlky a dlouho byly domdnou modeldru
z n&kolika mdlo kapitalistickych zemi. V poslednich
letech se tato disciplina slibne rozviji take v socialistic-
kych zemich. Na snimku Juraje Stuchlika je model
mad'arskeho reprezentanta Mohaie Istvdna tdsnS po
startu pri mezindrodni soutSzi v Popradu. ZasvScen!
itendrijiste neprehledli, ze jde o typickeho predstavite-
le konstrukdnlho smdru ,,maly a rychly model", ktery je
dosti6asto viddtna svdtovych soutdzich. Mohaipouziva
k rizeni RC soupravu Kraft, dovezenb do MLR ve vdtiim
po6tu. Dale je model vybaven trlkolym zatahovacim
podvozkem a pohdndn motorem Webra o zdvihovem
objemu 10 cm3

Detonacni verze noveho motoru MVVS 2,5, o nemz byla
zminka v minulem sesitu. Obe verze jsou nove konstrukce
Karla Gotze (3 prefukove kanaly, deleny odlitek, obstriko-
vy karburator) a budou se vyrabet z tlakovych odlitku. Jiz
pri prvych zkouskach vykazala zhavici verze vlastnosti
srovnatelne s motorem Rossi

Josef Studynka z LMK Brno-Modrice
zvitezil s polomaketou ,,Heldiver*
na kv6tnov6 zakovske soutezi

SUM ve Sjlapanicich



SVAZARM

pecuje o modelarsky material

Lad. KOHOUT, vedouci oddeleni
pro rizeni podniku Svazarmu

V minulem sesitu jsme seznamili nase ctenare s principialnim
pristupem listredniho vyboru Svazarmu CSSR k ekonomickym
otazkam v duchu zaveru plena TIV KSC z listopadu .1974. Uverejnili

jsme nektere myslenky a zavery z pateho plenarniho zasedani TV

Svazarmu (25. a 26. 4. 75 v Praze), jez bylo ve sve pracovni casti

venovano ekonomickym otazkam.

Vetsinu z nasich ctenaru nepochvbne zaujaly informace o vlastnich
vyrobnich a hospodarskych zarizenich Svazarmu, protoze prave na
vysledcich jejich prace zavisi, zda ,modelarsky chleb - material”
ziistane suchy a skrovny, ci bude casern i namazan . . . Jde pfedevsim

o vyrobnl podnik MODELA, vytvoreny pred nekolika lety peci XV

Svazarmu jednoznacne k dcelu vyznacenemu jiz v nazvu.

Neprozradime nic noveho, kdyz fekne-
me, ze po pocatecni.az pozoruhodne akti-
Vite MODELY, doslo v nasem casopise
k urcite stagnaci v seznamovani s jejimi
vyrobky, na coz nas casto sami upozorftu-
jete. Priciny lze vseobecne shrnout do
konstatovani, ze jednak MODELA ,.mela
starosti* jako kazdy mlady podnik, jed-
nak se uskutecnovala integrace svazar-
movskych zarizeni, jak o tom byla fee
minute. Nyni je integrace v podstate
dokoncena, situace se vytribila a fidici
organy Svazarmu mohou venovat vice
pece perspektivnimu reseni vlastni
vyroby.

Seznamime vas s hlavnimi fikoly vy-
robniho planu MODELY na rok 1975. -
Nejnarocnejsi sortiment predstavuji sta-
vebnice modelA. Tech doda MODELA
letos na trh temef 40 000 kusfi, z nichz
bezmala polovinu tvofi novinky.

Prvni z nich je vetroA A 1Monasmisene
konstrukce, vybaveny kridlem z peneneho
polystyrenu. Cas potfebny ke stavbe mo-
delu je minimalm, tvarove se bude urcite
libit a navic uspokoji i letovymi vlast-
nostmi. Z techto duvodil je vhodny i pro
zacatecniky. Rozpeti je 1140 mm, delka
780 mm, nosna plocha 18,1 dm2 hmot-
nost asi 230 g. Cena stavebnice neni do-
sud stanovena, bude emit asi 50 az
60 Kcs. Prvni stavebnice budou vprodeji
ve tretim ctvrtleti a do konce roku jich
vyrobce doda 6000 kusil.

Druha novinka, vetroA Modela-Junior,
ma kridlo a vodorovnou ocasni plochu
z peneneho polystyrenu, trup z balsy je
s kabinou. Model mhze letat bud’ volny,
nebo rizeny RC soupravou TX Mars - RX
Mini. Celkovym resenim a usporadanim
ocasnich ploch do tvaru T se hodi i pro
letani na svahu. Rozpeti je 1530 mm,
delka 950 mm, nosna plocha 32,1dm2
hmotnost asi 520 g. Prodej bude zahajen
ve ctvrtem ctvrtleti, prva serie cita 10 000
kusfi a cena fiplne stavebnice bude asi
160 Kcs.

Ostatni jiz zname stavebnice budou
dodany v techto poctech kusfi: Demant
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800 - 5000; Broucek - 10 000; Melodie-
12 000; Raketa Para - 5000. Na zaklade
vyvoje poptavky bylo rozhodnuto o do-
davee samotnych trupii z peneneho po-
lystyrenu pro modelv Demant a Broucek.
Budou prodavany v saccich za 9,50 Kcs
kus, celkem 4000 kusfi.

Sady aiiv kridel zpeneneho polystyre-
nu budou dodavany zatim ve dvojim
provedeni. Prva sada umozni sestavit
kridlo o rozpeti asi 1000 mm, druha sada
pro kridlo o rozpeti 1600 mm bude obsa-
hovat i vodorovnou ocasni plochu. Sady
budou vybaveny obsaznym popisem
technologie zpracovavani polotovarfi
z peneneho polystyrenu veetne zpfisobu
potahovani avhodnychlepidel. Orientac-
ni ceny jsou 25 Kcs a 35 Kcs. Pro vyrobce
by bylo sice vyhodnejsi dodavat uvedene
dily v uplnych stavebnicich modelfi (jak
je to bezne na zapadnich trzich), ale
vzhledem k nalehave potrebe fispory do-
vazene balsy doda 10 000 kusfi samot-
nych sad nosnych ploch jiz koncem treti-
ho ctvrtleti na trh.

Osvedcene jednopovelove RC vysilace
Tx Mars Il pro pasmo 27 a 40 MHz jsou
dodavany prfibezne a do konce roku jich
bude v prodeji 950 kusfi. RCprijimacu Rx
Mini 27 MHz ci 40 MHz bude prodano
1000 kusfi.

. Do konce letosniho roku bude v pod-
state dokoncena serie 50 kusfi proporcio-
nalni vicepovelove RC soupravy Mars -
Digi. Cenove jednani neni dosud skonce-
no. U techto souprav bude pouzito ke
kompletaci serv Varioprop, nebot' pro-
porcionalni serva vlastni vyroby budou
zarazena az do vyrobniho planu pro rok
1976.

Prekryty kabin dvojiho druhu o deice
200 a 250 mm a predpokladane cene
6 Kcs budou na trhu v poctu 2000 kusfi ve
ctvrtem ctvrtleti.

Karoserie pro drahove modely auto-
mobilA, typ Ferrari 612 a MTX Spider

(Pokracovani na str. 2)

COJIEPM"CAHHE

i—2 - L3BeCTMH M3 KJiySOB 2—3 - PAKETDI ;
MaxeT cOBeTCKOii paxeTbi TMPA X 4 - mm-
poBbie pexop”bi kocmmmcckmx MOAejieii 5

PaxeTa CnPMHT 6 CAMOJIETbI: COBCTbi
HaHMHatOmMM  KOp"OBMKaM 6—7 O aspo-
fIMHaMIIXC MO"ejIMCTOB 8—9 Me>Kfly-

HapoflHaa apMapxa Mrpyuiex b HiopeHSepre
(nacTb 3) 10—11 - Me>xAyHapoAHbie copeBHO-
Bamia b CPP n P 12—13 P/YMPAB,MEHME :
rijianep BA>KKA 14 ® TpeHHpoBOMHaa nmio-
Taxcuafl p/ynpaBJiaeMaH MO”ejib ®APAOH is—
19 - Ma3-3a py6e>xa 19 © CnopTMBHbie aocth-
>SKCHHH 20—21 HeXOCJIOBaiXXMe M MHpOBbie
pexopAw JieTaiouiiix MOAejiew 21 HexocJio-
BalXKiiii caMOAeT M2 CKAYT 22—23 CYJiA:
napycHoe cyAHO ARIEL b MMHiiaTiope 24—25
- CoBercxMe ®Ap”N xp (oxoHnaHMe) 26

ABTOMOBMJIH: Hobmhxii ¢ JleMnixnrcxoii ap-
MapXM 27 © OOTjaBJICHH 27, 32 - PaJlJIHaBTO
MOSMIJIb BA3 2103 MTX 28—29 © 5KEJIE3HbIE
HOPOTM: PlynpaBJienne Aoxopotupnup 30 -
HpMapxa b Hi®peH6cpre (okonu8n;i€) 31

TA.TTT a T m\ Leitartikel 1-2 Klubs-
IIN IIA Lj-L nachrichten 2-3 - RAKE-
TEN: Vorbildgetreues Raketenmodell Gird X 4
= Modellraketen-Weltrekorde 5 - Raketenmo-
dell Sprint 6 - FLUGZEUGE: Fur die Begin-
ner (Fesselflugmodelle - Anfang) 6-7 - Aero-
dynamik fur Modellbauer (Anfang) 8-9 -
Internationale Spielwarenmesse Niirnberg '75
(Teil 3) 10-11 - Internationale Wettbewerbe
in Rumanien und in der DDR 12-13 - FERN-
STEUERUNG: RC Segler Vazka 14 o RC
Kunstflugmodell FARAON 15-19 - Weltnach-
richten 19 Sportergebnisse 20-21 ©Tchecho-
slovakische und Internationale Flugmodell-
Rekorde 21 © Tchechoslovakisches Sport-
flugzeug M2 Skaut 22-23- SCHIFFE: Clipper
Ariel in Miniaturausfiihrung 24-25 - Schiffs-
flaggen der UdSSR (Schluss) 26 AUTOMO-
BILE: Leipziger Neuheiten 27 - Angebote
27, 32 - Rennwagen VAZ 2103 MTX Rallye
28-29 - EISENBAHN: RC Modelllokomotiven
30 ©Niirnberger Spielwarenmesse (Schluss) 31

CONTENTS Clubrnews "ts \

MODEL ROCKETS: Gird X - a Soviet rocket
4* World records of cosmic models 5- Rocket
model Sprint 6 - MODEL AIRPLANES: For
C/L newcommers 6-7 - Aerodynamics for the
modellers (part 1) 8-9 - Nuremberg Toy Fair
(part 3) 10-11 - International events in Roma-
nia and GDR 12-13 - RADIO CONTROL:
Vazka - a soarer 14'- FARAON - an aero-
batic training RC airplane 15-19- Around the
world 19 - Sport results 20-21 - Czechoslo-
vak and world records of flying models 21
« Czechoslovak airplane M2 Skaut 22-23 -
MODEL BOATS: Clipper Ariel - a miniature
ship 24-25 - Soviet ship flags (completion)
26 - MODEL CARS: Novelties from Leipzig
Fair 27 - Advertisements 27, 32 - VAZ 3103
MTX Rallye - a contest car 28-29 - MODEL
RAILWAYS: Radio control of engines 30 -
Nuremberg Toy Fair (completion) 31

modeler

VYCHAZI MESICNE

cervenec -



jsou v meritku 1:32 a ve ctvrtem ctvrtleti
jich bude vprodeji 6000 kusu. Pfedpokla-
dana cena je 27 Kcs za kus. Voditek pro
drahove modelyv cene 11 Kcs budekdis-
pozici 4000 kusu. Vrtulove kuzelyzplas-
ticke hmoty jsou dvoji- oprumeru 45 mm
a 60 mm. System reseni je podobny jako
u vyrobkil firmy Kavan. Cena za kus bude
10 Kecs, celkova letosni  dodavka
2000 kusii.

Takzvane drobnosti z plastickych
hmot pfijdou v nejblizsi dobe na trh
v techto druzich: polyamidove srouby
M5 x 40 (pro upevneni kridel) s polyami-
dovymi maticemi a prislusenstvim, po-
lyamidove paky jednoramenne a dvoura-
menne s pouzdrem pro cepy rdznych
prumeru, paky se stavecimi pouzdry
apaky slozisky. Techto,,drobnosti" bude
dodano 4000 sad v cene 6 az 15 Kcs. Pro
lodni modelare je urcena souprava lodni-
ho kormidla o deice perute 30 mm, ktera
bude asi za 6 Kcs. Plastikove cepy pro
vidlice tahel budou prodavany samostat-
ne. Miniaturni elektricke vypinace po asi
10 Kcs budou dodany v poctu 2000 kusu.

Podobnych - z prodejniho hlediska
drobnosti - je ve vyrobnim programu
MODELY pro letosni rok jeste rada.
Vyzadaly si vesmes pomerne narocnou
technologickou pripravu a vzhledem
k. cetnym materialovym potizim nebylo
mozno je uvest na tr)i drive.

Dalsi nove vyrobky jsou ve stavu vyvo-
<je. Jde jednak o dalsi druhy stavebnic,
jednak o nove typy modelarskych spalo-
vacich motord MVVS. Soucasne se resi
seriova vyroba miniaturnich motord na
kyslicnik uhlicity (CO2), jichz bude pfe-
dano 50 kusu do praktickeho overeni
koncem letosniho roku.

Ve spolupraci podniku tjV Svazarmu
ELEKTRONIKA s mimosvazarmovsky-
mi podnlky byl zapocat vyvoj elektricke-
ho pohonu pro modely letadel. V mesici
cervnu byli v Nemecke spolkoverepubli-
ce zaskoleni technici podniku 13V Sva-
zarmu ELEKTRONIKA pro servis RC
souprav Varioprop. Ziskali pri tom roz-
sahle prakticke i teoreticke zkusenosti,
takze od srpna letosniho roku budou
provadeny opravy RC souprav Varioprop
primo v servisnim oddeleni podniku
v Praze. Pro zajemce o opravy nastane
zmena v tom, ze veskere dalsi opravy RC
souprav Varioprop budou napriste ucto-
vany. Je to prirozene a normalni, nebot
naklady spojene s vybavenim tohoto stre-
diska jsou znacne (asi 200 000 Kcs) atake
dovoz nahradnich dild a soucastek je
financne narocny. Prakticke zkusenosti
z tuzemskeho servisu RC souprav ve
spolupraci s firmou Graupner budou mit
nepochybne priznivy vliv i na pozdejsi
rozvoj vyroby RC souprav ve spolupraci
s MODELOU. V nejblizsi dobe dojde
k podobnemu zaskoleni specialistu u vy-
robcd RC souprav v SSSR a NDR. Po-
drobnosti o servisu RC souprav budou
zverejneny asi behem dvou mesicd.

Ve spolupraci s tlstfedni radou mode-
larskeho klubu Svazarmu budou v nej-
blizsi dobe zpracovany vychozi podklady
pro rozsah a orientaci cele modelarske
vyroby v CSSR. Jiz nyni Ize konstatovat,
ze rozvoj vyroby bude limitovan prede-
vsim materialovymi moznostmi. Zamery
a plany budou na rozdil od dosavadni
praxe vychazet z pomerne rozsahle moz-
nosti kooperaci mezi jednotlivymi podni-
ky Svazarmu a z nutnosti dosahnout
spickove drovne jednotlivych vyrobku,
aby byly smenitelne na zahranicnich
trzich.
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Letci v boji proti
fasismu

se jmenovala vystava, kterou usporadal
u prilezitosti 30. vyroci osvobozeni nasi
vlasti Kit-klub v Brne. Zahaijil ji 29. dubna
v Technickem muzeu v Brn6 slavnostnim
projevem clen predsednictva MestV Sva-
zarmu A. Vyskocil. Vernisazi byla pritom-
na rada osobnosti brnenskeho politicke-
ho, vedeckeho i kultumiho zivota: Robert
Hora, tajemnik MestV NF, pplk. JUDr.
Otakar Hrusecky, predseda Jihomorav-
skeho krajskeho vyboru Svazarmu, ve-
douci oddeleni nejnovejsich dejin listavu
ceskoslovenskych a svetovych dejin
0SAV avedouci brnenske odbocky toho-
to Ostavu -doc. PhDr. Vaclav Pesa, CSc.,
zaslouzila umelkyne Vlasta FialovaadalS8i
hoste. Jak vzaverecnem projevu zduraz-
nil Zd. Polach, vystava byla prvnim verej-
nym vystoupenim plastikovych modelarii
Jihomoravskeho kraje a dobrou repre-
zentaci nasi branne organizace.

Zamerem poradatelu - jmenujme za
vsechny alespon dr. Vladimira Fice, ing.
F. Novotneho, V. Schiidbergera a Jiriho
Mertu - bylo predstavit plastikove mode-
larstvi nejen jako polytechnickou cinnost,
ale umoznit verejnosti komplexni pohled
na kvalitativni prelom, jejz ve vyvoji ietec-
tvi prinesia druha svetova valka. Vystava
proto ukazuje jak zneuzivani lidskeho
dumyslu ve prospech niceni ze strany
fasistii, tak sluzbu techniky veci pokroku
na strane protihitlerovske koalice.

Na vystave bylo soustredeno pres 300
modelu v meritku 1:72 a pres 30 modelu
v meritku 1:32, rozdelenych do 16 tema-
tickych celku, predstavujicich jednotlive
faze vyvoje letectvi od zahajeni fasisticke
agrese v polovine tricatych let az po
porazku Japonska v roce 1945. Pres 200
fotografii ukazovalo osobni hrdinstvi so-
vetskych i spojeneckych letcuavybicova-
ny fanatismus fasistu. Leteckou fiinnost
v okoli Brna dokumentovaly trosky se-
strelenych letounii. Vystavu doplnovala
expozice maket s gumovym pohonem,

ktere v meritku 1:20 zhotovili clenove
LMK Brno 1
Dr. V. Fic

V Chodove

se modelari poprve predstavili verejnosti
na vystave, kterou usporadali k27. vyroci
Vitezneho unora v prostorach mistni sko-
ly. Ukazky prace nejmladsich modelarii
ukazaly, ze clenove Svazarmu spravne
pochopili vyznam usneseni XIV. sjezdu
KSC o praci s mladezi. Chodovskym to
umoznuje zejmena pochopeni vedoucich
pracovniku 1. ZDS, kde je modelarstvi
zarazeno do celodenniho vychovneho
systemu.

Zajem o vystavu projevili nejenom mla-
di, ale i dospeli navstevnici. Ty nejvice
zaujal zavesny kluzak, zhotoveny podle
vzoru polskych a sovetskych modelarii.
Vystava byla pouze jednou z mnoha akci
klubu, v ramci oslav osvobozeni nasi
vlasti chteji napr. otevrit v Chodove u
K. Var modelarske metodicke stredisko.

J. Rota

V Humenném

vede krouzek leteckych a lodnich mode-
larii Michal Godzak. S chlapci zacal pra-
covat ve skolnim roce 1972-73 v kovodil-
ne ZDS. To prineslo mnoho problemii -
vsechny modely se musely vzdy pfi skon-
ceni schuzky uklidit, takze neslo lepit
deleschnoucimi lepidly aj. Presto postavil
kazdy z dvanacti clenu krouzku za tri
mesice jedno hazedlo a jeden model
PICOLO, se kterymi sezOcastnili klubove
souteze.

Po prazdninach zacali clenove krouzku
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shanet jinou mistnost. Posleze obijevili
pres dve ste let stary diim, jiz urceny
k asanaci. Po dohqde s majitelem jej
opravili a zacali znovu modelarit. Z 32
chlapcii stavi 22 modely letadel a 10
modely lodi. LIspesnejsinasoutezichjsou
zatim letecti modelari; jeden z nich se
dokonce probojoval az na mistrovstvi
CSSR, kde skoncil na 10. miste. Je to
iispech tim cennejsi, ze krouzek pracuje
ve velmi tezkych podminkach: potah krid-
la, ponechaneho v klubovne, se behem
dvou dnii zcela povolf vihkem. To vsak
chlapcum neubira na elanu, s kterym se
pousteji do dalsich modelu.

Holid, 2. kyetna 1975

« Zarici'slunce na modre obloze, cerstvy
vetrik, svezi zelena trava v Kkontrastu
s temneisedym asfaltem vzletove drahy,
parkoviste pine aut, davy pfihlizejfcich.
Dva vetrone Orlik se svistem proletavaji
podel hlediste a zahajuji tak letecky mo-
delarsky den, poradany v ramci oslav
osvobozeni nasi vlasti Rudou armadou,
letecky modelarsky den na nove vzletove
draze pro RC modely na novem letisti
Holic.

V zahajovacim projevu m. s. Josef
Vitasekfvita pfedstavitele vsech slozek NF
a dekuje jim za pomoc, kterou pri budova-
ni drahy poskytli. Dekuje i vsem modela-
rum a cleniim Aeroklubu, predevsim jeho
nacelnikovi s. Stehlikovi, kteri se nastav-
be podileli.

Pred”eda MestNV v Holici prestrihuje
pasku a vzapeti akrobaticky model m. s.
Oldricha Vitaska otevira letem po okruhu
novy modelarsky stanek. Po jeho pristani
zacina bohaty program. Pred zraky diva-,
ku se stridaji RC modely s upoutanymi,
rakety, RC vrtulnik P. Cecha.z Plzne,
raketoplany, skupinova akrobacie mode-
lu M3 m. s. Havlaa Pavlasez Neratovic, do

V LITVARU OSLA, kde je politickym pracovnikem s. Miroslav Machadek, pracuje
modelarsky krouzek. Jeho clenove, jiz v civilu aktivni modeldfi, vpraxi dokazuji. te ,,i na
vojne se da modelarit". Jak? Nekdy to jde tezko; vetsinou v8ak staci prizpusobeni se
vojenskemu zivotu atro8ka pochopeni ze strany velitelu. Dva roky potom ubehnou jako
voda. Dokaztjje to snimek svobodnika Ivo Krize a cetare (nyni jiz v zaloze) Ladislava
Bechyne, kteri dokazali z byvaleho skladu vytvorit modelarskou dilnu, ve ktere vznikla

jii rada peknych modelu.
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toho jeste RC automobily; chybely snad
jen ,,pokojacky”. Vse vtipne kgmentoval
rozhlasem z. m. s, J. Gabris.

Krasne odpoledne konci. Posledni bod
programu, akrobacie letadla Trener,
predvedena nacelnikem aeroklubu s.
Stehlikem, udelala tecku za touto vzorne
pripravenou akci a potvrdila, ze hesl.o
,modelar - plachtar - motorovy pilot"
berou natomto nyni i modela'rskem letisti
vazne. Pine dve hodiny trvala prehlidka
prace modelafO z Holice a okoli, Hodoni-
na, Kyjova, Uherskeho Hradiste, Plzne,
Neratovic, Brna a dalsich. Nejradostnejsi
skutecnosti bylo mnozstvi ziicastnenych
mladych modelaru.

Pratelska beseda vecer u planouciho

krbu v moderni klubovne na letisti (topil
Karol Rybecky - ovlada to znamenite)
byla milym setkanim modelaru ,,stars(ch”
rocniku. Osvetlila mnoho z bohate cin-
nosti LMK Holic. Modelari tohoto klubu
pod vedenim bratru Vitaskovych se vy-
znamnou merou podileli na stavbe nove
letistni budovy, ve ktere maji take pre-
krasnou klubovni mistnost s policemi
doslova precpanymi modely (snimek).
Dalsi krasne zarizena dilna ve meste
v budove Autoskoly Svazarmu je vyuzita
denne; svedci o tom opet police preplne-
ne modely vsech kategorii.

Na letisti i v dilne maji houfy zaku
a pionyru, vsechny s zivym, neutuchaji-
cim zajmem o vse, co leta. At' je to male
hazedlo nebo mohutny tryskovy dopravni
letoun, preletavajici toto male, ale svou
praci pro mladez vetke letiste na iipati
Karpat. Delate to, soudruzi z Holice, dob-
re. Diky vam!

Zdenek BEDRICH

OZNAMENI{ KLUBU

m Ceska tistredni rada modelarskeho
klubu Svazarmu oznamuje souhrnne
dale uvedene

zmeny adres klubu:

Klub Plzefi-stred:
(320 23) Plzen

Most - CHZ 6SSP: Roland LandyS, V. Nejedle-
ho 364, (434 01) Most

Kyjov: (A): Jos. Hajek, Nerudova 1010, (697 01)
Kyjov

Kolim (2): Lad.
(280 00) Kolin

Havirov (Le): Jiff Gnida, Balzacova 9/1192,
(736 01) Havifov Ill-Podlesi

Sumjserk (LeJ: Vojtech Liska, Puskinova27,
(787 01) Sumperk

Domazlice (Le, Lo): VdclavaSleis.Tynskepred-
mesti (344 00) Domazlice

Drhsov MEZ (Le, Lo - novylklub): Viad. Bily,
Gottwaldova 311, (666 01) Tiénov, okr. Br-
no-venkov

Hlubokd (Le): Stan. Weber, Hluboka 3, (345 06)
Kdyne

Plzen-Bory (Le): Ing. Jindrich Rerioha, Barran-
dova 3, (301 47) Plzen

Plzefi-Doubravka (Le, Lo, Ra): Boh. Kovarik,
Smrkova 10, (312 04) Plzen

Pob”zovice (Le): Svat. Cerny, Chodske names-
ti 25, (345 02) Hostoun

Gottwaldov (Lo): P. Malinka (misto Krecmara),
Havlickova 167, (760 01) Gottwaldov

Mor. Budejovice (Le, Lo, Ra): J. Dvordk, Mysl-
bekova 1044, (676 00) Moravske Budejovi-
ce (druhy klub v Mor. Budejovicich se ru§l)

Nam68t’ n. Oslavou | (Le, Ra): R. Solar, Huso-
va 456, (675 71) Namest' nad Oslavou

NamsSit' nad Oslavou Il (Le): J. Sudy, Druzstev-
ni (675 71) Namest' nad Oslavou

Trebid I! (Lo - novy klub): L. Dvorak, RevoluC-
nf 860, (674 01) Trebic Il

Zmena adresy funkeionare:

Ing. Jaromir Schindler, V korytech 2993,
(106 00) Praha 10-Zahradni mesto

Vratislav Slauf, Hutni 6,

JavOrek, Budovatelu 643,

Adresar
kraje:

novych klubu Jihomoravskeho

LMK pri ZO Svazarmu Slavidin, nacelnlk: Josef
Vasicka, Luhacovicka 250, Slavioin, okr.
Gottwaldov

AVIATIK LMK Kklub pri DPM Brno, nacelnik:
Eduard Mazalek, Dukelska42, Brno

AMK, model, Klub pri ZO Svazarmu 14-Boso-
nohy, nadelnlk: Miroslav Matdja, Praca-
ta 34, Brno-Bosonohy

LMK ,,6m ELAK" pri Aeroklubu HoleSov, nacel-
nik: Svat. Mensik, LMK Cmelak, 0SDL
letiste Holesov, okr. Kromeriz

AMK Brno IV, pri KDPM Brno, nafielnik: Jan
Vafia, Mojmirova 17, Brno



GIRD X

je sovetska sondazni raketa, o ktere jsme psali
v clanku ,,Vyvoj sovetske raketove techniky"
v Modelari 5/1975. Ptanek makety vmefitku 1.5,
vhodnO pro iasovou i vyskovou soutez maket
s motory 10 Ns nebo 20 Ns, oripravil Oldrich
SATZKE.

Kstavb£f

Trup 1navineme z hnede lepici pasky natrnu
o O 265mm a deice 450 mm na vnejsi
0 27,8 mm. Na vrtacce nebo .na soustruhu
vybrousime z balsy podle negativni sablony
hlavici 2a kuzel 3, do kterehozalepime motoro-
vou trubku 4 o vnitfnim O 17,8 mm a deice
80 mm. Upravime delku trupu 1 (na 258 mm)
a zalepime do nej dll 3. Po zaschnuti celek
tmelime smesi zasypu Sypsi a nitrolaku C 1107,
po zaschnuti kazdy nater brousfme. Krouzky 5
navineme natrnu 0 O 28 mm. Horni krouzekma
vtici trupu rakety presah5 mmatvoritakspojku
s hlavici. Na vytmelenou a vybrousenou hlavici
nalepime kryty 6 (z hlinikove folie) a otvorem
naznafiime ciselnik casoveho spinace 7 (na
vykrese je pootocen o 60°).

Pri stavbe vice modelii GIRD X se vyplati
zhotoveni pripravku k lisovani stabilizatorii -
vyroba je potom obdobni jako u skutecne
rakety. Pripravek je z tvrdeho dreva, novoduru
ci kovu. Podle vykresu vyrezeme nebo vyfrezu-
jeme do spodniho dilu drazky o sirce 3,5 mm
a hloubce 2 mm, v hornim dilu jsou drazky
0 3 mm kratsi ajejich hloubka je pouze0,7 mm;
vlepime do nich totiz dral 0 0 2 mm se zaoble-
nymi konci. Drazky v obou dilech musl byt
shodne, polohu obou dilu zajistime vodicimi
cepy. Postup vyroby stabilizatoru: na balsu tl.
1,5 mm nalepime z obou stran predem nalako-
vanou hnedou lepici pasku (lakujemeze strany
papiru). K lepeni je vhodna zredena bila lepici
pasta. Balsu vlozime do pripravku, ktery sevre-
me ve sveraku. Po vyschnuti balsu vyjmeme
a podle Sablony vyrizneme tvar stabilizatoru.

Pfi stavbe jedne makety musime prolisy bud'
pouze naznacit (tusi) nebo z jedne strany vy-
brousit a z druhe prilepit balsovou listu. Stabili-
zatory rovnez vytmelime avybrousime. Z hlini-
kove fdlie vystrihneme 32 ctverecku 9 o rozme-
rech 10 x 10 mm, na jejichz dvou protilehlych
stranach naznaoime proilacenim vzdy po 5
nytech. Ctverecky ohneme do praveho iihlu
a nalepime podle vykresu na model.

Cely model prestrikame ridkym tmelem, pre-
brousime a nastrikame stribrnym nitrolakem
Celox. Na jednom stabilizatoru je z obou stran
cerny napis TkIPfl .. Pred letanim dovazime
model kouskem olova do hlavice.

Prehled rozmSru (mm)

skutecne

rakety makety

Delka celkova 2165 433
stabilizatoru 1250 250
prstencu 52,5 10,5

Prumer trupu 140 28
zakonceni trupu 90,4 18,2
prstencu 143 28,6

Presah stabilizatoru 180 36

MODELAR

7/1975



V pondeli 28. dubna prisla z Plz-
ne takrka neuveritelna zprava: po
nekolikamesicnim boji podiehl ve
veku petadvaceti let tezke nemoci

inzenyr
lvo PETAK,

Ivo byl jednim ze zakladatelu pl-
zenskeho klubu raketovych mode-
laru, nekolikanasobnym mistrem
CSSR a clenem reprezentacniho
druzstva raketovych modelaru
Svazarmu. Sveho konicka se ne-
vzdal, ani kdyz byl pripoutan na
ICizko; pomahai alespon radou
svym klubovym kolegum a pripra-
vil i nektere prispevky pro nas ca-
sopis, se kterymi vas postupne se-
znamime. Jeho parnatce bude ve-
novan memorial, jshoz prvni roc-
nik se bude letat letos v zari
v Plzni.

KAM s nimi?

Otazka se tentokrate tyka modelu raket
araketopianu. Jejich ulozenl v dilne nebo
doma je mnohdy problematicke. Jedno
z moznych reseni vam predklada V. BAAR
z Mlade Boleslavi.

Z peneneho polystyrenu, ktery se ve
stavebnictvi pouziva k izolacnim iicelum,
vyrizneme bloky o rozmerech asi 350
x 150 x 60 mm. Pro ukladani raket zhoto-
vime ocelove tycky o 0 3-5 mm adeice
300 az 500 mm, jejichz jeden konecnaos-
tfime a tycky zaplchneme do bloku. Mo-
dely nasuneme voditky na zapichane tyc-
ky jako na startovaci rampu. Pro ulozenl
raketopianu vyrizneme do bloku otvory
0018 mm (napr. trubkou se zaostrenym
okrajem). Raketoplany ukladame do blo-
ku zasunutim kontejneru.

MODELAR - 7/1975

Svetove rekordy
v KOSMICKEM MODELARSTVI

Slav k 31. 12. 1974

Rakety - vyiika:

Trida 1- rekord 6.1
362,9 metru

Arnold A. Jacobsen

USA, 14. listopadu 1971
Zatez dvojita - rekord 5. 6
775 metru

Ivan Ivanco

0SSR, 5. 5. 1973

Zatez otevrena - rekord c. 7
611 metru

Otakar 8affek

0SSR, 27. 6. 1970

Makety:

Trida 3- rekord c. 11
481 metru

Josef 6erny

OSSR, 5. 5. 1973

Raketoplany - trvdni letu:
Trida 1- rekord 6.13

6 minut 22 vtefin

Bohumil Rambousek
CSSR, 25.3.1973

e RAKET

Ve Spanelsku je raketove modelarstviteprve
vplenkach. ,Raketyri"jsousdruzenihlavnepri
sportovnich skolach v kazde provincii, jednou
rocne poradaji narodni mistrovstvl. Prvni se
letalo pred dvema lety pouze v kategorii trvani
letu napadaku, vlonise soutezilo navic i s rake-
toplanya instruktori dokonce letalismaketami.
Nejvetsi problemy maji Spanele zatim s raketo-
vymi motory, ktere ve velmi omezenem mnoz-
stvi dovazejiz USA.

Jiz 16. mistrovstvl USA pro kosmicke modely
se konalo vloni v srpnu v Manassas ve state
Virginia. Letalo se celkem v deviti kategoriich.
Soucasti mistrovstvl byl i seminar o vyzkumu
a vyvoji v raketovem modelarstvi; na nem bylo
predneseno mnohozajimavych pracl, napriklad
ozavislosti celkoveho impulsu motoru nateplo-
te okoll. Objevila se vsak i prace ..objevujicl"
pro nas zname skutecnosti: ze padakovesnury
maji mltdelku rovnou puldruhemu prumeru, ze
padak ma mit alespon 12 snur atp.

Pro start raketopianu tr. OREL avet-
slch maket je nutna tycova rampa
00 8 mm a deice az 2000 mm. Trans-
port takoveho ,monstra‘* vsak neni
jednoduchy. Proto se mozna i vam
bude hodit

DELENA RAMPA

podle navrhu
ing. lvana IVANOA z Clstf n. Labem.

Tfida 2- rekord 6.14
7 minut 46 vtefin
Vladimir Sabljar
Jugosldvie, 1. 10. 1972

Trida 3 - rekord 6.15
5 minut 1 vterina
Elena Ballo
Rumunsko, 22. 5.1971

Trida 4 - rekord c. 16
10 minut 3 vteriny
Desimir Kacavenda
Jugoslavie, 31. 5. 1974

Trida 5- rekord c. 17
9 minut 3 vteriny
James H. Pommert
USA, 11.4. 1972

Padak - trvini letu:
Trida 1- rekord 6.18
32 minut 42 vtefin
Elena Ballo
Rumunsko, 22. 5. 1971

Zpracoval: O. SAFFEK

NOVYPOSTUP

zhotovenl trupu rakety z hnede lepicl pasky
vyzkousel akademicky malir Ladislav CECH
z Trnavy:

Proces urobenia trubky, ktory bol poplsany
v casopise Modelar, sa mi zdal byt velmi
zdlhavy, hlavne susenie, tmelenie a brusenie.
Htadal som preto sposob, ako urobit'telo rakety
rychlo a kvalitnejsie. Osvedcil sa mi tento
postup: Po nalepeni druhej vrstvy lepiacej pas-
ky (prvii leplm lepidlom von) ju pritlaclm zehlifi-
kou zohriatou asi nateplotu urcenu k zehleniu
viny azehlim ju azdo uplneho vysusenia. Stejne
postupujem i pri cfalsich vrstvach. Treba dbaf
na dobre ukladanie lepiacej pasky, aby na
niektorom mieste nenastalo jej prllisne navrs-
tvenie.

Tymto sposobom je mozne dosiahnuf per-
fektne, ako vylisovane telo rakety. Trn, na ktory
pdsku namotavame, mS byt podta moznosti
z tvrdsieho materialu (tvrde drevo, kov) a pedli-
vo do hladka opracovany. Poslednii vrstvu
pasky je dobre nalepovat' pozdlz tela rakety.
Tohto sposobu zazehlovania je mozno vyuzit'
i pri inych pracach, kde chceme dosiahnuf
hTadkeho povrchu nalependho papiera, platna
aj inygh materialov.

K jejf vyrobe je zapotrebi ocelovS
trubka o vnejsim 0 8 mm a vnitrnim
0 4 mm, kterou rozrezeme na dily
o deice 250 mm. Do obou koncii tech-
to dllii vyrizneme zavit M5 v deice
25 mm. Jednotlive dily jsou spojeny
srouby M5 (bez hlavy), dlouhymi
40 mm, jejichz jeden konecpoodmasg-
teni namazneme lepidiem Epoxy 1200
a asi v deice 20 mm je zasroubujeme
do zavitu v trubce. K sestaveni vodici
rampy o deice 2000 mm je zapotrebi
celkem 9 dilu, nebof alespon 200 mm
rampy zapichneme do zeme.



SPRINT

Padak z kapesniku a k nemu privaza-
ne klice - to je hracka snad vsech
klukii. V ponekud modernejsi po-
dobe vam.ji predkladame.

K STAVBE: Z tvrdsi baisy tl. 2 mm
vyrizneme ctyrikrat dfl 1, dvakrat dil 2
a jednou dil 3. Vzdy dva a dva dily 1
slepime. Kanagomem do ,,korytka“, po
zaschnuti mezi ne vlepime dil 2ado jedne
poloviny i dil 3. Ze zbytku tvrdsi baisy tl.
7 mm vyrizneme avybrousime dve drzad-
la 4, ktera prilepime na dily 2. Vsechny
spoje po zaschnuti prelepime peclive
jeste jednou. Z kancelarskesponky ohne-
mefspojovaci kovani 5 a 6; sponky zalepi-
me dukladne do horni casti obou polovin
rakety“. Hacek 7 z preklizky tl. 1 mm
prilepime k jedne pulce modelu; k druhe
jsme prilepili dil 3. Hotovy model muzeme
nalakovat bezbarvym nitrolakem a po
prebrouseni prilakovat barevny Model-
span nebo prestrikat barevnym nitro-
lakem.

Obe poloviny modelu spojime reznou
niti o deice asi 200 mm, jejiz konce pro-
vlekneme, zavazeme a prilepime do ma-
lych otvorii propichnutych spendlikem do
8picky kazde poloviny modelu. Kspojova-
ci niti privazeme padak, vyrobek podniku
MODELA, a k jedne polovine modelu
pflvdzeme (opet do dirky) asi 100 mm
dloutiy kus gumove nite 1 x 1 mm (dil 8).

K LETAnI potrebuj.eme smycku z gu-
move nite 1 X 5 mm o deice asi 500 mm,
kterou model vymrstime do vyse. Pred
startem vlozime do modelu slozeny pa-
dak; obe poloviny napred spojime vpredu
a po srovn”ni padaku model zavreme.
Pfed vypustenim ovineme drzadla 4 asi
peti zavity gumy 8. Ta se po vymrsteni
modelu zacne odvijet; po jejim uvolneni
se model rozdeli a na otevrenem padaku
se snaSi k zemi.

VI. Hadac

odnetem k napsani tohoto clanku
byla moje nedavna navsteva re-
dakce Modelare a pratelske pobe-
sedovanisjejimi pracovniky. Ujis-
tili jsme se navzajem o tom, ze
upoutane modely majistale sve ,,misto na
modelarskem slunci“ aze zdaleka nejsou
na vymreni. Spise naopak, stale se zmen-
sujici prostory vhodne k letani vytlacuji
volne modely, kdezto upoutanemu mode-
lu staci sportovni hriste, ktere se najde
temer vSude.
Usoudili jsme, ze je Cicelne zopakovat
zasady, ktere plati pro dspesny zacatek
s upoutanymi modely. | kdyz vse uz bylo
receno drive, prichazeji novi zajemci
a i nektere starsi modelare je dobre
upozornit na veci, kterejim mohou pomo-
ci pri vedeni krouzku nebo pri radach
zacatecnikum. Mnohym modelardm se to
treba bude zdatsamozrejme a vseobecne
zname. Sam letam akrobacii s U-modely
pres deset let a nyni jiz tri roky vedu
krouzek modelard zacinajicich s upouta-
nymi modely. Vim proto z vlastnipraxe, ze
se jeho clenove nekdy ptaji na veci,
o kterych me nikdy predtim nenapadlo se
domnivat, zeje nevedinebo zejim nejsou
jasne. Llkolem clanku je pomoci vzacat-
cich tern, kteri maji o upoutane modely
zajem; mozna ze to nebudou mit tak
lehke, jak by se mohlo zdat.
Jestlize se tedy nekdo rozhodne stavet
upoutany model, musizvazitsve moznos-
ti a schopnosti z nekolika hledisek.

KDY ZACIT

Na veku nezalezi.neni to kategorie, ve
ktere by se nemohli uplatnit (a take se
uplatnuji) i stars! modelari. U mladych
zajemcii by to vsak nemelo byt drive nez
ve 12az 14letech,tedy poziskani urcitych
modelarskych zkusenosti. Do stavby
upoutaneho modelu by se nemel poustet
modelar, ktery nema alespon zakladni
zrucnost, jiz nabyde nejvhodneji za dva az
tri roky prace v krouzku treba stavbou
vetrobu. Jen tak muze bez vetsich proble-
mu postavit upoutany model a starosti si
nechat na letani. U mladych modelaru
neni zanedbatelne ani hledisko financni,
protoze upoutany model take neco stoji.
Nejde jen o zakoupeni motoru a pripadne
akumulatoru, ale v provozu stoji palivo
avrtule dost penez.

VOLBA MOTORU

Nejlepsi je robustni a spolehlivy tzv.
,,Spotrebni" motor o zdvihovem objemu
od 2,5 do 3,5 cm3 Neni dobre pouzivat
ruzne vylepsene a vykonne verze zavod-
nich motoru, ktere jsou narocnenaobslu-
hu a jsou take bohuzel nachylne na
poskozeni pri havariich, jichz se nelze
vyvarovat. Ani dchylku od zdvihoveho
objemu motoru at' nahoru nebo dolu
nedoporucuji. Motorysobjemem mensim
nez 2,5cm3 maji pro upoutany model
malou vykonnost a jimi vybavene modely
nemajiani vzhledem ksve velikosti prime-
rene letove vlastnosti. Nechci tim rici, ze
by model se slabym motorem neletal,
videl jsem letat slusne i modelys motorem
1cm3 ale presto jejich letove vlastnosti
byly pro zacatecnika nevhodne. Ani sil-
nejsi motory nez 3,5 cm3 nejsou prave
vhodne, opet kvuli vykonnosti. Model se
siinym motorem ma vzhledem ke sve
velikosti a hmotnosti vetsi tah do ridicich
lanek a znacnou rychlost i rasanci letu,

MODELAR = 7/1975



Zacit

s UPOUTANYMI
MODELY

Vladislav TRNKA, LMK Liberec

ktera mCize zacatecnika dosti vydesit. Pri
havarii se pak takovy model - vzhledem
ke sve hmotnosti a rychlosti - zmeni
snadno v hromadu trisek.

Limysine tu pomijim casto diskutovane
hledisko, zda motor samozapalny ci ,,zha-
vik". Nepovazuji to za rozhodujioi, dulezi-
ta jespolehlivost motoru, snadnaobsluha
a hlavne to, aby modelar dokazal sam bez
problemu motor spustit. O zachazeni
s motory vychazel loni v Modelari velmi
dobry serial.

Z motoru na nasem trhu prichazeji
v iivahu tri typy: MVVS 2,5 D7/G7/, sovet-
sky SOKOL 2,5, TONO 3,5 cm3. Priklanim
se k motoru TONO vzhledem k jeho
robustnosti, prestoze k provozu je nutno
zakoupit jeste akumulator pro zhaveni
svicky. Navic ma univerzalni pouziti ve
vice kategoriich. U motoru MVVS a SO-
KOL, ktere maji sani klikovym hridelem,
ma vetsi na vaznejsich havarii za nasledek
zlomeni trysky karburatoru a nutnost
opravy motoru. Ze starsich motoru pri-
chazejiv iivahu motory JENA 2,5 adrivejsi
typy motoru MVVS 2,5.

VOLBA TYPU MODELU

Tomuto nametu venoval Modelar mno-
ho tiskovych stranek, ale stale se objevuiji
modely pro zacatecniky naprosto ne-
vhodne. Pokud jsou to modely na motory
o0 malem objemu, jejich nevhodnost jsem
jiz zduvodnil. Objevuji se vsak modely
slozite a zbytecne narocne na stavbu.
Chapu, ze si kazdy rad postavi libivy
a elegantni model, ale zacinajici ,,0ckaf”
si musi uvedomit, ze je to mnoho prace
navic. Pri havarii se rozbije jednoduchy
model zrovna tak jako slozity, jenze za
jeden narocnejsi model postavi modelar
dvajednoduche. Ato jejizdiivod kzamys-
leni. Havariim se nikdo nevyhne, absolvu-
je jich kazdy dost, takze je zbytecne
v zacatcich nicit pracne modely. |jedno-
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duchy model se da postavit elegantni,
zalezi na kvalite prace a povrchove lipra-
ve. Proto doporucuji doslova primitivni
model s plochym trupem (tzv. latak)
s pouzitim maximalniho mnozstvi hoto-
vych dilii jako jsou palivova nadrz, prevo-
dove paky apod. (Planek na model, ktery
stavime v krouzku v Liberci, bude uverej-
nen v pristim sesitu.)

STAVBA MODELU

Zasadou je stavet model co nejjedno-,
dussi. Trup doporucuji plochy, vyriznuty
z prkenka tvrdeho dreva (habr, jasan,
javor). Neni vhodne stavet takovy trup
z list a potazeny preklizkou, ten se snadno
prerazi aoprava je pracna. Zvetseni hmot-
nosti pri pouziti prkenka je u cvicneho
modelu zanedbatelna. Ocasni plochy do-
porucuji vyriznoutz prkenka balsy tluste4
az 5 rrim. Vychyleni smerovkyje asi 15az
20° doprava. Kridlo obdelnikoveho pudo-
rysu se soumernym profilem by melo mit
vztlakove klapky. Model bez vztlakovych
klapek je pri necekanem a prudkem vy-
chyleni vyskovky nachylny k prosedani
ztratou rychlosti, vztlakove klapky tomuto
jevu brani. U zacatecniku je prudkych
a necekanych vychylek dost a pripadne
prosednuti modelu nizko nad zemi miize
shadno vest k havarii. Maximalni vychylka
vyskovky by mela byt 45°, vychylka klapek
20 az 30°. Ovladaci paky je vhodne pouzit
hotove zn. Modela. Jako otocne zavesy
klapek a vyskovky se nejlepe osvedcuiji
prouzky tkaniny. Otocne zavesy Modela
jsou sice dobre, sam je pouzivam, ale pri
jejich instalaci je nutne pracovat velice
peclive, jinak dochazi ke krizeni nebo
uvolnovani zavesu. U zacatecnika to
miize byt nezvladnutelny ukol a nasled-
kem jeho nezvladnuti treba itezka hava-
rie. Pri pouziti zavesii z tkaniny je vsak
nutna urciia opatrnost pri lakovanimode-
lu, nebot' pri nasaknuti lakem miize zaves

pohyby kormidel a chvenim motoru

prasknout.

Podvozek je nejvhodnejsi vyriznout
z pruzneho duraloveho plechu a prisrou-
bovat k trupu vice vpredu, aby nedocha-
zelo k prevraceni modelu na predek.
Nadrz je nejlepe pouzit hotovou, koupe-
nou v modelarske prodejne. Jejiobjem asi
40 cm3je pro nacvik vice nez dostacujici.
Motor je prisroubovan lezate valcem ven
z kruhu a je vyosen asi 2°. Vyoseni
docilime podlozenim predni casti patek
motoru dvema podlozkami pro sroub M3.
Pri instalaci motoru pouzijeme protimati-
ce jako zajisteni proti uvolneni chvenim
motoru.

Pro zvetseni pevnosti potahujeme
i ocasni plochy tenkym papirem Model-
span nebo Mikelanta a lakujeme asi ctyri-
krat cirym nitrolakem. Kridlo potahujeme
tlustym Modelspanem nebo Mikelantou.
Pri pouziti preklizkovych zeber kridla do-
porucuji Mikelantu, ktera ma znacnou
pevnost. Modelspan se o ostre hrany
preklizky velice snadno trha a praska,
o balsova zebra nikoli. Barevna Opravaje
veci vkusu modelare; pro zacatecniky je
vhodnejsi potahovat model barevnym pa-
pirem. Strikani barevnymi lakyje pracnej-
si, casove narocnejsi a navic se modely
spatne opravuji. Modely pohanene moto-
ry se zhavici svickou je treba natrit vhod-
nym lakem chrinicim proti Ocinkum liho-
veho paliva (Parketolit, linolak, epoxidove
a podobne laky).

Nakonec jeste zkontrolujeme vyvazeni
modelu. Teziste modelu ma byt v rozmezi
od predni poutaci struny po otocny zaves
vahadla, priblizneve25 %hloubky kridla.
Kazdou odchylku dov”~zime olovem. Ne-
dodrzeni teto zasady muze mit za nasle-
dek az naprostou neovladatelnost mode-
lu. Rovnez nezapomeneme zalepit kou-
sek olova do vnejsiho konce kridla -
vyvazuji se tim lanka a model ma za letu
iepsi tah.

Dale potrebujeme vhodnou vrtuli. Pro
motory MVVS 2,5 cm3nejlepe o priimeru
200 a stoupani 120 az 150 mm. Velmi
vhodne jsou vrtule 0 200/140, ale jsou
bohuzel drevene, tudiz se snadno zlomi.
Na nasem trhu byvaji tez plastikove vrtule
Graupner 200/100, ktere take vyhovuji,
ale stoupani 100 mm je uz dosti malb.
Nepouzivejte vrtuli Modela 200/100, ktera
je vhodna pro slabs! motory, ale na motor
2,5 cm3 je prilis mekka. Pro sovetske
motory SOKOL se hodi vrtule o prOmeru
210 az 220 a stoupani 120 az 140 mm, pro
motory TONO 3,5 nejlepe vrtule Graupner
230/100 nebo 230/120. Dobre jsou i nase
drivejsi plastikove vrtule 225/120, pokud
je jeste nekdo domama. Dbejte na osved-
cene pravidlo: Ma-li motor davat vykon,
musi se tocit. Vetsi prumervrtulezatezuje
motor vice nez vetsi stoupani. Nemontuj-
te tedy na moderni motory vrtule vetsich
prumeru. Vrtuli upinejte zasadne srou-
bem se sestihrannou hlavou pomoci ma-
ticoveho klice. U svych zaku v krouzku
velmi nerad vidim srouby ,,0zvykane“ od
sroubovaku a kombinacek.

(Pokracovani)
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opravdu

modelArskA

Ing. Bohumil HORENI, ing. Jaroslav LNENICKA

Navazujeme na stejnojmenny serial
tychz autow, uverejnovany vMO 3az
7/1974. Tentokrate se ctenari sezna-
mi s matematickymi vztahy zakiad-
nich velicin, oviivhujicimi vykony
modelu a s praktickym vyuzitim hod-
riot, ziskanych merenim profilCi Go
795. HK 9556 a NACA 4412, jakozto
typickych predstavitelii zakladnich
typij pouzivanych profilCi.

| kdyz se nedomnivame, ze by vetsma
modeliru sve modely pocitala, prece
jen povazujeme znalost vzajemnych
vztahu jednotlivych dCilezitych veli-
cin za nezbytnou k tomu, aby si
modelar utvoril spravny nazor na
jejich  pCisobeni. Takova znalost
mnohdy umozni odpovedet si na
vetsinu otazek spojenych s navrhem
modelu i letanis nim. Red.

Pol~ra modelu

Polara modelu se lisi od polary profilu
krfdla, nebot’ odpor modelu je vzdy pone-
kud vyssi nez odpor samotneho profilu.
Do vysledne hodnoty odporu modelu za-
hrnujeme tyto tri zakladni slozky:
1. Odpor profilu kridia - jeho hodnoty
jsou dany soucinitelem odporu profilu
Cxp, ktery odecteme pro dane Re cislo
a soucinitel vztlaku z polary profilu.
2. Indukovany odpor - je dusledkem
konecneho rozpeti kridia, na jehoz kon-
eich dochazi k proudeni ze spodni pretla-
kove na vrchni podtlakovou stranu. Vzni-
kaji tak viry, k jejichz vytvareni je nutna
urcita energie. Hodnota teto slozky odpo-

GRAFtCKE SESTKOJENIPOLAM
MODELU PRO DANE PEyNOLDSOVO fi$LO

OBR. 2

ru je urcena soucinitelem indukovaneho
odporu Cx/aje priblizne urcena vztahem

cXi =

Velikost indukovaneho odporu tedy zavisi
na souciniteli vztaku Cy (pri vyssim vztla-
ku dochazi k intenzivnejsimu pretekani
vzduchu na koncich kridia) a na stihlosti
kridia, ktera je dana vztahem

kde / je rozpeti kridia a S pudorysna
plocha kridia.

3. Skodlive odpory - zpusobene ostatni-
mi castmi modelu (trup, ocasni plochy,
vzpery, podvozek, vrtule apod.) a jejich
vzajemnym ovlivhovanim. Pro velikost
soucinitele skodliveho odporu lIze pribliz-
ne uvazovat hodnoty

CxS= 10.10-3 pro modely Al a A2

CxS= 20.10"3 pro modely B2 a C2

Vysledny soucinitel odporu je dan
souctem techto slozek; jejich podil na
odporu modelu je schematicky zachycen
na obr. 1. Z obrazku je patrne, ze pri
nizkych soucinitelich vztlaku prevliada
profilovy a skodlivy odpor, zatimco pri
vyssich hodnotach soucinitelii vztlaku ma
znacny vyznam i odpor indukovany.

ROB3, I TiE s-1t

it- rzrwt moiclu

a- ARRMIHEH

<t- JUCPA SLA
On-PUEL KLOUZAA
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VOLGOGRAD - OSTRAVA

Dooate

V dobe od 7. 5. do 12. 5.1975 se konalo
ve Volgograde jiz V. druzebni mezimest-
ske utkani leteckych modelaru mest Vol-
gogradu a Ostravy v kategoriich upouta-

Klouzavy let modelu

Zname-li polaru modelu (zdosud uve-
denych 0daji jsmeuzschopnijistanovit),
muzeme urcit jeho zakladni vykony pri
klouzani. Vyjdeme z rovnovahy sil v klou-
zavem letu, zachycenem na obr. 2. Pokud
je let ustaleny, musi byt geometricky
soucet aerodynamickych sil a pusobici
tihove sily G nulovy. Aerodynamicke sily
Ize vyjadrit pomoci soucinitelti vztlaku
a odporu. Pro vztlak Y plati

Y=cy+-Q-V2-S [
a pro odpor Qobdobne
O0=o0x1l-p-v2-3 [2]

«M @ -fi* X sinSu-cot®, * r- tft-Q

- r*u Horonu

S- rinovA s/la hosclu

a- (DACR MDAt

a- SZPLAK MODcut

H- ioricDNA mchlosp

Mfs- pncHiosr sroupCni

9t- tiucL sroarniHf OBR. 3
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nych modelu. Tato druzba mezi nasi
organized Svazarm a sovetskou organi-
zaci DOSAAF pokracuje od roku 1971,
kdy ostravsti modelari byli poprvevhrdin-
nem meste naVolze. Vzajemnaspolupra-
ce se stale upevnuje a ma dnes jiz svoji
tradici. Clenove obou brannych organi-
zaci se vzajemne poznavaji a cerpaji
zkusenosti z dosazene prace. Letosni
navsteva ostravskych modelam ve Volgo-

V techto vztazich je l/rychlost letu ai>
merna hmotnost vzduchu, za kterou mu-
zeme dosadit

9=y (kp-s”rrrg

Vyuzijem.e-li vztahu pro roynovahu sil
z obr. 2, muzeme vyjadrit vztahy mezi
vztlakem 6l odporem a slozkami tihove
sily takto:

Y- G cosGK [3]
Q= G-sin©*. [4]
Po upravach dostaneme vysledne vztahy

pro rychlost klouzaveho letu VKL a rych-
lost klesani modelu VYKLve tvarech

2 G
- 5
p S Vey~ LVVES -vlc‘y Bl
G cx [G ex
\Mﬁv E SACTT72 lS"CfT [6]

Rychlost letu se tedy zmensuje s ros-
toucim soucinitelem vztlaku. Modely
s profily, ktere maji vysoke CYmax budou
letat pomaleji.

Rychlost klesani zavisi na pomeru
Cx/Cy3/2. Tento pomer dosahuje minima
v urcitem bode polary, ktery lezitesne pod
hodnotou maximalniho soucinitele vztla-
ku. Model tedy bude mit nejmensi klesa-
vost pri serizeni na ponekud rychlejsi let,
nez odpovida padove rychlosti.

Obe sledovane rychlosti zavisi na plos-
nem zatizeni kridla G/S. Pri jeho vzrustu
se bude zvetsovat jak rychlost letu, tak
i rychlost klesani modelu; tato zavislost
vsak neni primo Limerna, protoze pomer
tihove sily aplochy je pod druhou odmoc-
ninou (zvetsime-li hodnotu G/S napr.
dvakrat, vzroste rychlost letu i rychlost
klesani 1,41 krat).

grade byla jeste podtrzena tim, ze se
uskutecnila prave ve dnech oslav 30.
vyroci vitezstvi nad fasismem. V pristim
roce ocekavame  sovetske  hosty
v Ostrave.

Soutez Volgograd-Ostrava se vyhod-
nocuje v 5 kategoriich: U-makety, U-akro-
baty, combat, tymove modely, rychlostni
modely. Ostravske druzstvo letos zvitezilo
ve trech z peti disciplin (makety, akroba-
cie a tymy), tudiz i absolutni vitezstvi
v cele soutezi putovalo do Ostravy.

Jos. OCENASEK

Stoupani modelu

Pri stoupani modelu v motorovem letu,
zachycenem na obr. 3, pusobi krome jiz
uvedenych sil jeste tah motoru T. Obdob-
nym postupem jako v predchozim pripa-
de Ize popsat rovnovahu sil pri ustalenem
pohybu.

Y= GcosOs [7]
T= Gsin0s+ Q [8]

Vysledny vztah pro soucinitel vztlaku
v motorovem letu je dan po bprave
(a porovnani se vztahem pro klouzavy let)
vyrazem
cys _
oyk " cosOc [9]
Tah motoru Tpotrebny pro stoupani je

Gsin0Os+ cxs-ypV S [10]

Pro jeho vyvozeni je nutne, aby motor
modelu mel vykon N (jako 7] oznacime
iicinnost vrtule, ktera je pro dobre navrze-
nou vrtuli modelu asi 0,75). Soucasne
vyjadrime rychlost stoupani modelu

Ws =V s-sin0s [11]

* =

Z odvozenych vztahu je zrejme (zejmena
ze vztahu 9), ze model leti v motorovem
letu pri Velmi nizkych soucinitelich vztla-
ku. Napr. motorovy model, letici v kluzu
rychlosti 6,5 m/s, leti pri stoupani pod
Lihlem 45° pri dopredne rychlosti 25 m/s
(tj. pri rychlosti stoupani Ws= 18 m/s) se
soucinitelem vztlaku o hodnote priblizne
jedne dvacetiny hodnoty prislusne klou-
zavemu letu. Pokracovani

9

[<3-Ws+ cxs-2TE f0s ~s3 [12]
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JIftl KALINA

Firma HEGI z Norimberka je dlouhole-
tym vyrobcem modelarskych stavebnic
vSeho druhu. V soucasnosti pry prochazi
finandni krizi, cemuz. odpovida mensi
mnozstvi novinek. Sympaticke vsak je to,
ze firma vyrabi i jednoduche stavebnice
pro zacatecniky. Novinkou i po technolo-
gicke strance je RC polomaketa vetrone
SB-10 (obr. 10) crrozpeti 3000 mm nebo
4000 mm. Rozdil v rozpeti je dosazen
vlozenim vnitrnich dilu kfidla dlouhych
500 mm. Stavebnice ma hotovy laminato-
vy trup a plochy z peneneho polystyrenu
s laminatovym potahem. Cena je nernala,
446 DM. Dalsi novinkou je obri RC moto-
rovy model SNOOPEY Il o rozpeti
2600 mm, hmotnosti .5900 g s motorem
10 cm3, urceny k vlekum vetronii, trans-
parentu, shazovani letaku apod. Model je
klasicke konstrukce z baisy, cena je
298 DM. Obtize bude jiste dSlat transport
kfidla staveneho vcelku.

Mensi, ale velmi oblibena firma
WiK-MODELLE vyrabi RC modely vysoke
iirovne, konstruovane vetsinou jejim ma-
jitelem ing. Wilfriedem Klingerem. Temer
hotovy uhledny vetron BUSSARD o roz-
peti 2900 mm (hotovy laminatovy trup,
plochy z peneneho polystyrenu s balso-
vym potahem) ma nyni kridlo s kridelky.
Pozoruhodnou novinkou je virnik HELIX
(obr. 11); jeho dvoulisty rotor ma prumer
1980 mm, motor 10 cm3 je usporadan
tlacne. Letova hmotnost je 3500 gi Sta-
vebnice ma hotovy laminatovy trup adalsi
dily. Model byl predvaden na barevhem
filmu a leta opravdu perfektne.

Znama firma CQX se nezabyvakupodi-
vu vubec RC modely a zustava verna
sirokemu sortimentu maloobjemovych
motoru a hotovych upoutanych modelu.
Novinkou je volne letajici hotovy vrtulnik
SKY-COPTER  polomaketa vrtulniku
BELL 47 G. Ctyrlisty rotor je pohanen
reakci uprostred umisteneho motoru
COX 0,33 cm3. Prumer rotoru je 500,
delka trupu 300 mm; podle prospektu pry
vyborne stoupa a lehce sestupuje autoro-
taci. Dalsi novinkou jsou upoutane plasti-
kove polomakety CESSNA 150 a PIPER
COMANCHE na motory COX 0,8 cm3 ato
zejmena tim, ze jsou vybaveny zarizenim,
jez v~robce nazval ,,autopilot". Je-li za-
pnut, zajisti start, let i pristani. Modely
jsou urceny zacatecnikOm v upoutanem
letu, kteri pri prvnich'letech casto ,,zmat-
kuji“ a tim model rozbiji. Po zvladnuti
prvnich letu Ize pilota vypnout a ridit
model sam. Princip autopilota se vsak
pisateli nepodafiio na veletrhu zjistit. Po-
sledni novinkou v hotovych upoutanych
modelech je stribrne-metalisovana polo-
maketa MUSTANG o rozpeti asi 400 mm
s ovladanim otacek motoru COX 0,8 cm3
pomoci dvou ridicich driitu. Ceny novinek
firma nepredkladala.

ROBBE vystavoval RC polomaketu

10

(2. pokracovani)

znameho celolaminatoveho  vetrone
STANDARD LIBELLEO rozpeti 3200 mm,
celkove plo8e 62,3 dm2a letove hmotnos-
ti (pri oviadani kormidel a brzdicich kla-
pek) 1800 g. Stavebnice ma hotovy trup
ze strikaneho laminatu, plochy balsove;
cena je 198,50 DM. Pro termicke letani
predklada firma RCvetron ETH-30 rozpe-
ti 2530 mm, celkove plose 64,59 dm2ale-
tove hmotnosti (pri oviadani kormidel)
1000 g. Model jestaven klasickym zpuso-
bem, cena cini 99,50 DM. Zajimavou no-
vinkou je ,,rychlostni“ RC model RASANT
(obr. 12) o rozpeti pouhych 900 mm, cel-
kove plose 24,04 dm2a letove hmotnosti
1040 gramii. Je pohanen motorem ENYA
19 (3,2 cm3 a nema podvozek.

RC soupravy ROBBE DIGITAL (japon-
ska Futaba) DP 4/3 - 75 (ctyri funkce)

a DIGITAL DP 6/4 - 75 (Sest funkci) jsou

dodavany i pro kmitoctove pasmo
40,68 MHz. Cena ,,ctyrky“ je 994 DM,
,sestky* 1274 DM. Nova jsou i serva

-s elektronikou FP-38 za 129 DM.

Firma SCHLIITER pfijemne prekvapila
technologicky velmi zdarilym malym vr-
tulnikem HELI-BABY (obr-. 13). Jeho dvou-
listy rotor ma prumer 1000 mm, maxim”I-
ni mozna letovdi hmotnost s motorem
WEBRA 6,5 cm3je 3500 g.

TOPP se specializuje na velke RC vet-
rone i motorove modely. Neprodava sta-
vebnice v obvyklem provedeni (vyjimku
tvori polomaketa AERO COMMANDER
100 na motor 6 cm3v cene 276 DM), ale
jen stavebni plan, laminatovy trup a poly-
styrenove kridlo a vyskovku potazene
dyhou nebo balsou. Nabizi. celkem 4
vetrone a 33 RC motorovd modely na
motory od 6 do 10 cm3 Typy jsou riizne,
od maket sportovnich letounu - i dvou-
motorovych - pres makety stihaCek, mo-
idelu pro zavod kolem pylonu, letajicich

obr:w

clunu az po makety skutecnych akroba-
tickych letadel (napf. ZLIN 526 TRENER
MASTER o rozpeti 1750 mm na motor
10 cm3 a elegantni akrobaticky model
TEMPEST se zatahovacim podvozkem
0 rozpeti 1600 mm na motor 10 cm3. Za
zminku stoji i obri model vojenskeho
transportniho letounu TRANSALL o roz-
p6ti 2100 mm, pohaneny dvema v ruznem
smyslu se tocicimi motory WEBRA
6,5 cm3. Model pry leti i na jeden motor,
cena dilu je 383 DM.

Firma KRAFT, nynizastupovanav Evro-
pe spolefinosti Carlisle Europe S.A., vy-
stavovala jako novinku soupravu KP 3/5
SPORT SERIES; prijimad je ve spolecne
skrini se tremi servy, dalsi dve serva je
mozno pripojit. Soupravy pro tri a sedm
funkci maji novy zmenseny prijimac
(71 x 34 x 21 mm, hmotnost48 g); dodS-
va se i v provedeni se zdroji (450 mAh) ve
spolecne skrini (71 x 34 x 35 mm, hmot-
nost 147 g). Novinkou je i trojservo
KPS 17 - tri serva KPS 14 ve spolefine
skrini (uspora mista, hmotnosti i penez).
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Vyrobky teto firmy zustevaji ne-li uplne
nejlepsf, tedy nepochybne na samem
vrcholu z hlediska funkfinosti, spolehli-
vosti a miniaturizace.

Zminku si zaslouzf jiste anglicka firma
JNT, ktera snad jako jedina nabizela radu
stavebnic volne letajicich modelO. Jsou to
makety historickych isoucasnych letadel
firmy GUILLOWS pohanene gumou nebo
malymi motory, nebo volnemodely vyrob-
ce St. Leonards - vetrone Al, A2, modely
na gumu, volne motorove a dokonce
i hazedla.

Firma BRAND-ELEKTRONIK, znama
zejmena jako vyrobce RC souprav
MICROPROP, nabizela nove typy
MICROPROP  PROFESSIONAL-GS-AM
nebo FM se sedmi funkcemi, vybavene
prepinanim dvou velikosti vychylek dvou
funkci. (Cena typu AM se 4 servy je
1750 DM, typu FM 1810 DM.) Nejmensi je
MICROPROP-HOBBY 2 pro dve funkce;
s jednim servem stoji 438 DM. Zajimavou
novinkou je stavebnice RC ,,oldtimeru”
ELTRO pro pohon elektromotorem o roz-
peti 1350.mm. Model je pine akrobaticky,
elektromotor o vykonnosti 0,1 k mS pru-
mSr 37, delku 125 mm a hmotnost 285 g.
Pohonne zdroje (NiCd akumulatory) mo-
hou byt o kapacite bud' 550 mAh (hmot-
nost 160 g) nebo 1200 mAh (hmotnost
260 g); jsou vzdy dva stejneho typu. Vrtule
je nylonovE o 0 200/100 mm.

Zviagtnosti je lodni benzinovy motor
FOX mo zdvihovem objemu 20 cm3
kompaktni jednotka vcetn6 nadrze. Vy-
konnost motoru je 1k pri 8000 ot/min.,
hmotnost 2100 g, cena 355,50 DM.

MODELAR - 7/1975

MOTORY

Rakouska firma HP vystavovala krome
tradifinich velmi vykonnych a oblibenych
motoru 6,5 cm3ve verzi pro RC akrobacii
i pro zavod kolem pylonu ocekavany novy
typ ,desitky”.HP 61 FS pro akrobaticke
letanf. Motor ma obvykie vyplachovani
typu Schnurle, zcela novy je karburator,
vysoce Ocinny ve vsech otackach. Vykon-
nost motoru je 1,73 k pri 16 200 ot/min.,
hmotnost 470 g. Motoru predchazivybor-
na povest; jiste bysedobreuplatnil i u has
pro obe kategorie maket i pro RC akro-
bacii.

WEBRA, proslula vykonnymi a spoleh-
livyymi motory, mela na stanku Oplnou
kolekci vsech typu motorCi a prisluSenstvi.
Novinkou byla Webra 40 Speed, velmi
vykonny motor o zdvihovem objemu
6,5 cm3ve trech verzich: s b§znym RC
karburatbrem, dOle tyz typ svodnim chla-
zenim a specialni verzi pro zavod kolem
pylonu, u niz vyrobce udavS vykonnost
1,8 k pri 19 600 ot/min.

Firma MARX, znama modelErskymi
elektromotory (Miliperm, Monoperm aj.),
vystavovala uz loni ohla8enou peknou
miniaturni vrtabku BABY-DRILLnanapdti
12V, s nejvetiimi otabkami 9000/min. na
vrtaky o 0 0,5 az 3 mm (cena asi 70 DM),
dale pak navij*k plachet SEILWINDE se
sestivoltovym motorem(40 DM) aelektro-
motor FLYMO 100pro elektrolet. Vykon-
nost motoru je 0,1 k, napeti 12V, hmot-
nost 280 g. Otabky asi 8000/min. s vrtuli
200/100, cena samotneho motoru je
37,50 DM.

(Prist8 dokonceni)

budevas zajine]

# Vrubrice ,,Na zemi, v oblacich a na
mori“ otiskl sovetsky casopis Modelist-
Konstruktor v cisle 3/75 dokumentaci
vetrone KAI-12,tPrimorec”, cozjemodifi-
kace naseho LF-109 ,,Pionyr*.

@ Sovetske motory OTM Sokol o zdvi-
hovem objemu 2,5 cm4 nabizi britska fir-
ma TMD za 5,55 libry. V textu inzeratu
v casopise Aeromodelier je pochvalovano
zejmena zpracovani motoru.

® Letos se bude konatjiz 40. mistrov-
stvi Polska pro letecke modely. Modelar-
stvi v Polsku ma bohate tradice - prvni
soutez, ,,/. polsky konkurs letajicich mo-
delu”, se konala ve Varsave v roce 1926.

0 Kvetnove cislo casopisu Aeromodel-
ler prineslo fotografii ze stavby letadla
Micron C a planek letadla Dragonfly-jde
o stroje, jejichz konstrukteri chteji ziskat
Kremerovu cenu za prvni let lidskou silou.

® V dubnu vyslo jubilejni ste cislo
francouzskeho mesicniku Radiomode-
lisme. Kromejineho prineslo stat’o prak-
tickem vyuzitiaerodynamickych znalosti;
jako priklad poslouzil model Humpty-
Dumpty M. Musila. Clanek o RC modelech
z pera Stickmana (pod timto pseudony-
mem se skryva G. Revell-Mouroz, byvaty
sekretar CIAM FAl) je doplnen fotografie-
mi, ktere siautorprivezlz navstevy CSSR.

VYSLYNOVE PLANKY

LAGG 3 - upoutana polomaketa sovetske sti-
hacky na motor 2,5cm3 rozpeti 905 mm,
smiseny material. (Viz Modelar 6. 10/1974)

Cislo 58 Cena4KEs

JAK 18 PM - upoutana polomaketa sovetskeho
akrobatickeho letadla na motor 2,5cm3;

rozpeti 955 mm, smiseny material. (Viz
, Modelar c. 11/1974)
Cislo 59 Cena4Keés

4 HAZEDLA - ctyri letajici kluzacky (Strela,
Loudcilek, Zlin 526 AS, MIG 15) slepovan6

z kreslici fitvrtky; rozpeti od 184 mm do
296 mm; vhodne jako prvni prace zacatedni-
ku v krouzcich, pri prizdninovych taborech
apod. (Viz Modeler 6.1/1975)
Oislo60 Cena4 Kés
ALKA - plachetnice pro zaky tridy DJX; delka
740 mm, jen tuzemsky material, moznost
potahu Umakartem. (Viz Modelar c. 2/1975)
Cislo 66(s) Cena 5,50 Kcs

ZLIN 212/XI11 - upoutana maketa cs. sportovni-
ho letadla na motor2,5 cm3,pomerzmenie-
ni 1:8,5, rozpeti 1176 mm, smiseny material.
(Viz Modela'r 6. 4/1975)

6islo67(s) Cena 8 Kis

LF 109 PIONYR - radiem rizena maketa cs.
vetrone,rizena kolem tri os; pomerzmendeni
1:6, rozpeti 2245 mm, smiseny material. (Viz
Modelar c. 5/1975)

dislo68(s) Cena 12 Kds
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byljizdevatym rocnikem mezinarodni
souteze pokojovych modelu vsbinych
dolech Slanic-Prahova v Rumunsku.
Vtradicnim terminu 9. az 11. kvetna seji
ziicastnito cs. druzstvo ve slozeni: zasl.
mistrsportu Ectuard Chlubny, Lubos
Koutny aJjriKalina. Pridoprave opet
pomohly CSA; objemne bednys modely
cestovaly v kabine.

Na. treninku 8. kvetna jsme se sesli
s tradicnimi souperi z Rumunska, Mad'ar-
ska i s mistry sveta z Polska. Nase druz-
stvo absoivovalo v treninku lety od 25 do
34 minut. Ve vykonech ponekud zaostaval
Lubos Koutny; splacel ,,novackovskou*
dan hale. LetaniveSlanicjedosti rozdilne
od letani v halach na povrchu, soutezici
se s odlisnymi podminkami tezko vyrov-
navaji.

Soutezni lety byly hodnoceny ve dvou
dalsich dnech, vzdy po trech kolech.
Popisovat jednotliva kola neni nutne,
nase druzstvo bojovalo takto: Koutny
19:16 (min.rs), 21:35, 25:37; Chlubny
31:33, 29:00, 27:53; Kalina 31:51, 30:06,
32:29.

Podminky v hale pri prvem souteznim
dnu nebyly vynikajici, meli jsme proto
problemy s vyuzitim vysky haly. Pouze S.
Kujawa z Polska zaletel 33:29 a domaci A.
Popa 32:17. Mistr sveta R Czechowski
letal opatrne, zbyl mu totiz po treninku
pouze jeden model. Presto letel slusne
easy 32:05 a 32:39.

Druhy soutezni den znamenal konec
nadejim pro Czechowskeho a Kalinu. Ve
ctvrtem kole pri letu pod stropem ve 14,
resp. v 11. minute byly modely vrzeny
pruvanem na steny, coz znamenalo pro
sympatickbho Ryszarda konec souteze
(dalsi model jiz nemel), pro Kalinu zniceni
nejlehciho modelu. Velmi dobre zaletal 4,
a 5. kolo Sylwester Kujawa, easy 34:58
a 35:01 si zabezpecil vitezstvi. Take .E
Chlubny si polepsil vykony 32:08, 32:54
-a 31:59 a obsadil tak pekne treti misto.
Lubos Koutny podal v 6. kole prumerny
vykon letem 25:35, Kalina s nahradnim
modelem zaletel pouze 32:17; to stacilo
jenom na 4. misto. Poslednim startem

Aurela Popu z Rumunska zachytil O. SAF-
FEK pH pnprave ke startu na loAskOm rocniku
souteze INDOOR
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O vyznamnych
mezinarodnfch
soutezich

hovorl

Jiff KALINA

trener pro volne letajlci modely

(34:05) se dostal na 2. misto v celkove
klasifikaci rumunsky mistr Aurel Popa.
Rumunum se nepodarilozopakovat vitez-
stvi z minulych dvou rocniku, udajne pro
nedostatek dobre gumy (E. Holtier obsa-
dil az 9. misto).

Zasadni novinky se nasoutezi ngobje-
vily, temer vsichni soutezrei si jiz nataceji
gumove svazky sami a pak pine natoceny
svazekzavesuji na model. Svazekje proto
nutne opatrit krouzky z ocelove struny
pro moznost sejmuti se zavesu. Vyhodou
tohoto systemu natSceni je lepsi cit pro
maximalni otacky a moznost kontroly
krouticiho momentu zavesenim jednoho
konce svazku na merici zarizeni.

Zaverem dekujeme jeste touto cestou
za ochotu a pedi poradateldm, v cele
s nestarnoucim aoblibenym lonem Bobo-
celem.

VYSLEDKY: 1. Sylwester Kujawa, PLR,
34:58, 35:01,69:59; 2. Aurel Popa”RLR, 32:17,
34:05, 66:22: 3. Eduard Chlubny, CSSR, 32:05,
32:54, 64:59; 4. Jiri Kalina, CSSR, 32:29, 32:17,
64:45; 5. Ryszard Czechowski, PLR, 32:05,
32:39,64:44; 14. Lubomir Koutny, CSSR, 25:37,
25:35, 51:12.-Druzsfva.’l. PLR197:09;2. RLR
186:50; 3. MLR 182:10; 4. CSSR 180:57
(minus).

Srovnavacisoutez
modelarCi
socialistickych zemf

usporadana v Erfurtu vNDR od 12. do 18.
kvetna byla dosud nejvetsi
anejdokonalejsi. Licast 10narodnich
druzstev aspickova droven vkategoriich
volnych modelii podle FAlji dalypunc
maleho mistrovstvisveta. Takejeden
z hlavnich atradicnich cilu srovnavacich
soutezi- vymena zkusenosti- bylopet
pine dosazen. Zvlaste sovetstisportovci
se s nicim netajili, a takjsme si mohli
prohlednout spickove modely Evzena
Verbickeho, Andrese Leppa, Igora
Silberga adalsich.

Do Erfurtujsem prijel o dva dnypozdeji
primo z Rumunska apriseljsem tak
o soutez volnych motorovych modelCi.
Popisujiji podle vyliceniDr. Stepanka,
predsedy odboru leteckych modelam
LIRMoK Svazarmu.

Motorove modely (F1C)zacaly soutezit
v utery 13. kvetna odpoledne. V prynich
ctyrech kolech za vetru o rychlosti asi
5m/s zaznamenali nasi reprezentanti
Adit a Patek jenom maximalni easy; Mali-
na jednou ,spadl“ po 162s a jednou
predcasne ,,shodil* model determalizato-
rem po 170 s letu. Behem zbyvajicich kol
ve stredu dopoledne za klidneho slunec-
neho pocasi pak dosahli maxima vsichni
tri clenove naseho druzstva.

Do rozletavani nastoupilo 17 soutezi-
cich; Patek a Adit si vylosovali poradi ve
stredu startovniho pole. Potvrdily se nase
obavy: prvni soutezici letali v neutralnim
ovzdusi, dalsi (mezi nimi i nasi) ,,chytili
klesak" a teprve posledni soutezici letali
v termice. V nasich moznostech byly
rozhodne lepsi vykony nez 141 a 159 s.

Do dalsiho kola rozletavani (s chodem
motoru pouze 6s) postoupilo 7 soutezi-
cich, z riichz 6 naletalo 180 s. Po dobrem
letu na pouhe 4 vteriny chodu motoru byli
nejlepsi Verbickij a Mosyrskij, kteri leteli
shodne 98 s. Teprve dalsim, celkove je-
denactym letem zvitezil veteran Evzen
Verbickij, kdyz Mosyrskij letel stejnejako
v predchazejicim kole 98 s.

Prekvapenim bylo vitezstvi korejskeho
druzstva, ktere melo stejny celkovy vysle-
dek jako v poradi druhe druzstvo NDR |.
Z nasich letal nejlepe novacek Josef Adit,
ktery se zrejme po letech konecne nasel.
Cenek Patek by potreboval vice bojov-
nosti, Zdenek Malina ma problemy se
serizenim ostreho stoupaveho letu.
O technickych novinkach v teto i dalsich
kategoriich se zminim v samostatnem
clanku.

Soutez akrobatickych RC modelu
(F3A) zacala ve stredu odpoledne. V prv-
nim kole havaroval po vysazeni vysilace
model naseho mistra republiky Vladimira
Huska. Selhani zrejme zavinila Huskova
kuriozni nehoda dva dny pred odjezdem
do Erfurtu. Cestou na svah k treninku
s abrobatickym vetronem uklouzl na lav-
ce pres horskou ricku. Obe poloviny
kridla uplavaly (nasel je az pozdeji upine
znicene), vysilac lezel ve vode a antena se
zcelaztratila. Scenajako z modelarskeho
horroru! Po vysuseni vysilac sice praco-
vai, ale v Erfurtu selhal.

Dalsimu z nasich, Vaclavu VIkovi, chy-
beiy v prvnim kole jeste ctyri prvky sesta-
vy, kdyz predcasne zhasl motor. Ukazalo
se, ze nahle ztratil kompresi.

Ani ve druhem kole ve ctvrtek dopoled-
ne si Vik bodove nep'olepsil, zrejme mu
nebylo ohodnoceno nekolik obratu, pro-
toze pry letal prilis blizko bodovadii. Vlas-
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timil Muzny letal trochu systemem
,,vzduch je nase more" a umist'oval obraty
sestavy v prilis velkem prostoru.

Ve tretim kole nedoslo uz ke zmenam,
nebot' bodovaci si ulehcili praci a udelo-
vali body zhruba stejne jako v prvnim
kole. Nedostatkem bylo ito, ze vsichni byli
z hostitelske zeme, coz je praxe pro
mezinarodni soutez zcela neobvykla. Ji-
nak vsak organizace RC souteze byla
vyborna a nevyhovovala snad jen mala
vzletova asfaltova draha, zrizena tesne
pfed soutezi. Udivilo nedodrzovani pravi-
del FAl -radasoutezicich letalas ,,otevre-
nymi“ tlumici hluku.

Zcela prekvapive zvitezil korejsky rep-
rezentant Kim, ackoli pry leta RC akroba-
cii teprve rok.

Soutez modelu Wakefield (F1B)zahajil
v patek rano inz. Jan Krajc az prilis
rasantne. Hodil model tak, ze v kridle
zapraskalo, nicmene i s nalomenym stre-
dem kridla letel spolehlive maximum,
stejne jako Frant. Rado. Nejlepe z nasich
letal v treninku Vladimir Kubes, pretrhl
vsak trikrat svazek. V prvem kole souteze
si proto pocinal opatrne, natocil malo
otocek a navic v zaveru letu se dostal do
oblasti klesani. Vysledkem bylo jen 145 s.

Ve druhem kole naletl inz.Krajc po
spatnem odhadu situace silny ,,klesak"”
a mel jen 83 s, Rado zapsal maximum
a Kubes 152 s. Ve tretim kole pak leteli
Kubes a Krajc maximum bez problemd,
po desetiminutovem cekani s natocenym
svazkem a ustredeni ve stoupavem prou-
du se k nim pridal i Rado. Piny vykon
opakovali nasi reprezentanti i ve ctvrtem
.kole, ackoli seletalo vpolednim horku. Ve
zbyvaijicich 3 kolech dosahli maximalnich
casu jen Kubes a Rado, inz. Krajc dvakrat
LSpadl (152 a 158 s).

Do rozletavani se probojovalzdruzstva
CSSR pouze F. Rado. V prvnim kole
odstartoval jako treti a letel spolehlive
pres ctyri minuty, spolecne s korejskym
reprezentantem. Nactvrtem misteskoncil
Bulhar Raskov, ktereho si mnozi z nas
pamatuji z rozletavani na MS '67 v Saze-
ne; tehdy jeste natacel svazek rukou. Pred
druhym rozletavacim kolem si Rado mu-
sel dat prevazit dalsi svazek, tentokrat
z mene kvalitni gumy. To bylo videt na
celem letu, jinak velmi peknem, a tak
casern 253 s, zvitezil Korejec Zan Sjou
Bak. Druhe misto F. Rado je odpovedi
syckum, kteri predvidali, ze tato soutez
bude nasi ,,narodni tragedii".

Celkove v iirovni naseho druzstva ,-,gu-
mackafu” doslo k vyraznemu zlepseni
proti minulym letiim; F. Rado leta spoleh-
live, vysoko a neboji se vyuzit maximal-
nich otocek svazku. VI. Kubes podava
spolehlivy vykon, tentokrat vsak po pretr-
zeni nekolika svazku se podvedome bra-
nil nataceni naplno atim doslo k rozlade-
ni motoroveho letu. Jan Krajc je starym
znalcem term iky; dru he kolo souteze vsak
.ukazalo, ze vyjimka potvrzuje pravidlo.

V sobotu dopoledne jsme sledovali
primy prenos Radia DDR z letiste. Pasmo
rozhovoru se znamymi modelari a osob-
nostmi bylo prolozeno moderni hudbou.
Trochu jsme nemeckym pratelum zavideli
dvouhodinovy porad, venovany pouze
modelarstvi. ..

Po obede byla zahajena soutez vetro-
no A2 (F1A). Prvni odstartoval S. Hubert,
ktery stejne jako inz. I. Horejsi a P. Dvorak
letel maximum. Vsichni tri pokracovali
bez problemu i v dalsich dvou kolech,
obcasjim pomahala,,hej rupparta‘s,,vy-
behavanim* termiky. Ctvrte kolo bylo na
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zacatku preruseno _pro silny dest’, po
otevreni startu letel S. Hubert maximum.
Potom nastalypotize: Ivan Horejsi uklouzl
na mokre trave pri vypinani modelu a Pa-
vel Dvorak naletel maximum az pri oprave
po zkrizeni vlecnych snur.

Posledni den souteze v nedeli se do-
koncovala soutez vetronu. Po ctyrech
kolech bylo nase druzstvo treti atak jsme
cekali, zda nektery z clenil vedoucich
druzstev v NDR | a NDR Il udela nejakou
chybu. Doslo ktomu v 6 kole, kdy Schreier
(NDR ) letel jen 83 s a Zitzman (NDR 1I)
dokonce ,,vyrobil* nulu. Nase druzstvo
tedy po perfektnim vykonu v poslednich
trech kolech vybojovalo cenne prvni
misto.

Osm z deviti Licastnfku rozletavani od-
startovalo stejnym smerem, pouze Pavel
Dvorak hledal termiku nad parkovistem
na opacne strane letiste. Dosahl ve sla-
bem stoupani casu 214 s.zatimcoostatni,
vcetne S. Huberta, naletali maximum. Ani
dalsi kolo neprineslo rozhodnuti, protoze
vsech sest soutezicich dosahlo maxima 5
minut. Nasledujici kolo bylo podle pora-
datele posledni, nebot’ se ocitl v casove
tisni. Hned na zacatku pracovniho casu
odstartovali vsichni krome naseho Hu-
berta. Ten prehnal vyckavaci taktiku
a snazil se teprve ke konci pracovniho
casu dohnat.s modelem na snure ostatni
odletavajici modely. Pri behu po vetru
vsak havaroval a odpadl. Vsech 5 zbyvaji-
cich se stalo viteai, kdyz opet vsichni
naleteli maximum. Hubert a Dvorak obsa-
dili 6. a 7. misto.

Nase druzstvo ,,vetronaru“ bylo tradic-
ne vyborne, kvykonum jeho cienu nenico
dodat. Navic je potesitelne, ze doma
zustala jeste rada podobne zdatnych
sportovcu.

Hodnotfme-li srovnavaci soutez jako
cetek, je na miste pochvalit nemecke
pratele za skutecne velkorysou organi-
zaci. Az to bude na nas, budeme mit co
delat. O vyznamu srovnavacich souteziuz
byla fee; je veskrze kladny. Navicje tuipri
tvrdem sportovnim zapoleni cenny prvek
internacionalni spoluprace, ktery se pro-
jevil napr. takto: nas J. Adit venoval v 6.
kole plastikovou vrtuli mongolskemu
soutezicimu, ktery byl v tisni. Podekovat
prisel i vedouci mongolskeho druzstva.

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. V. Isajenko, SSSR; E. Pop,
RLR; Ri Son Zan, KLDR; H. Wolf, NDR I; D.
Henke, NDR Il - vsichni 1260 + 240 + 300 + 360;
6. S. Hubert 1260 + 240 + 300; 7. P. Dvorak 1260
+ 214; —13..1. Horejsi 1249 s. - Druzstva: 1.
CSSR; 2. Polsko; 3. SSSR

Kategorie F1B: 1. Zan Sjou Bak, KLDR 1260
+ 240 + 253; 2. F. Rado, CSSR 1260 + 240
+ 169; 3.'E. Mielitz, NDR Il 1260 + 194 s. -
Druzstva: 1. Polsko; 2. NDR I; 3. KLDR.
Kategorie F1C: 1. E. Verbickij, SSSR 1260 + 180
+ 180 + 98 + 144; 2. V. Mosyrskij, SSSR 1260
+ 180 + 180 + 98 + 98; 3. K. Engelhardt. NDR
11260 + 180 + 180 + 89's .- Druzstva: 1. KLDR;
2. NDR I; 3. SSSR

Kategorie F3A: 1. O. Kim, KLDR 10 180; 2. G.
Stefel, MLR9680; 3. B. Pacenker, SSSR8530 h.
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stoupaveho proudu nebude mozno pouzit ost-
rou spiralu, ani prudky sestupny let s velkou
rychlosti, a proto jsem na modelu vyzkoussel
pfestavovani VOP o Chel az 45 ktere pracuje
stejne jako determalizator u volnych modelu.
VOP se pfestavuje samostatnym servem. Rych-
lost padu je kolem 4 m/s, behem padu se da
model castecne ridit i smerove. Pad se da
v kteremkoli okamziku ukoncit pfestavenim
VOP do normalni polohy; pro dosazeni normal-
ni rychlosti ztrati model asi 3 m vysky. Vyzkou-
8el jsem i pfistani v padu, ktere neni nijak
drasticke, a pfi nemz nedoslo k poskozeni
modelu.

U modelu jsem take vyzkousel pomocny
motor (COX 0,8 cm3 upevneny na pylonu pod
trupem v tezisti. Po zastaveni chodu je motor
s pylonem odhozen na padaku, slozenem v py-
lonu. Odhazovani je ovladano servem pro pre-
stavovani VOP.

STAVBA

Obliba termickych RC vdtrond trva asouteie

teto kategorie patrik nejpocetnejiobsazenym. Trup je laminatovy, ze dvou cast!. Predni je
Modely Jsou velmi ruznorode, jak ryze dcetove, laminovana v negativni fo(me expoxidovou
podobrw volnym, tak Ipolomakety skutecnych pryskyfici s dvema vrstvami tkaniny. Pro zadni
vetrodCi. Mezi nimi nds na snimku zd. Bedricha cast je pouzit jeden dil ze skladaciho laminato-
zaujalsvym nekonvencn/m reseriim model Vaciava Chalupnickaz LMK CSA Ruzyne, veho r?/bafskeho p”f‘.t“ (%b"y'."e Ze.l"sak ’k’)mda"?‘
,,Cifadujiciho® prebornika OSR vkategoriiRC-V2za rok 1974 jinakpilota Tu 134A. jen cela souprava tfi nebo vice dilu). Obe casti

jsou slepeny ve forme. V predni casti jsou umi-

Koncepce modeluje zjevne diktovana snahou po co nejvetsivykonnosti modelu. Tkdy?  gieny drzaky pro pfipevneni tri serv. K nahonu
jimodelnedosahuje vzamySlendm rozsahu, jezajimavy svym celkovym pojetim ocasnich ploch je pouzito dvou plastikovych |
i reSenim. lanovodu (Graupner) vedenych trubkou a zale-

Snahou v8ech modelSfCi, ktefi letajis termic-
kymi vStroni kategorie V2, je postavit model
s nejlepsimi v~kony. Nejvet§( duraz se klade na
docileni nejmengi klesaci rychlosti pri dostatec-
ne dopfedne rychlosti letu. Tyto dva pozadavky
jsou znafine rozporne a je proto obtizne nalezt
optimalni feSeni. Rychlost klesanije vpodstate
pfimo zavisla na ploSnem zatizeni. U extremne
velkych modelu (rozpeti 4 mavice) sesnadneji
docili male piosne zatizeni atim i mens! klesaci
rychlost, obvykle vsak na ukor dopfedne rych-
losti. Ldtani s takovymi modely pri rychlosti
vStru kolem 6 m/s avets! je dosti problematic-
ke. Vetrone s velkym rozpStim pfinaSejf vsak
i obtize stavebnf, prostorove financni i trans-
portni. Pritom je v praxi ovefeno, ze modely.
s menSim rozpetim (pod 3 m) dosahuji fiasto
lepStch vykonu.

Pfi navrhu vetrone Vdzka jsem bral v uvahu
v§echnytytookolnosti asnazil jsem sedocilitoo
nejmenSi klesaci rychlosti pri dostatecne rych-
losti letu. Cestu jsem videl ve zmenieni vsech
odporu na co nejmenSi miru pfi malem ploSnem
zatizeni av pouziti velmi stihleho kridlasvykon-
nym profilem. Model nedosahuje pine pfedpo-
klidanych v*konCi; letove zkousky ukazaly, ze
pri klidnem ovzdusi naleta z vysky 150 m cas
kolem 5 minut pfi rychlosti letu asi 5-6 m/s.
Negativne se zfejme projevilo male Re-6islo,
kdy ve snaze docilit co nejmenSi indukovany
odpor byla zvolena velka stihlost kfidla (18,5),
kterd mk hloubku 180 mm u kofene a pouze
100 mm na konci. Urcitd potizese jevi pfi startu
€nLlrol za bezvgtfi, kdy model nedosahne pine
vj§ky, pfestoze ploSne zatizeni je skutecne
male (18,5 g/dm32. Zmenou umisteni hdcku,
pfipadnS zmenou polohy t8zi5te se jiste da tato
zdvada odstranit.

VEzka mi fiditelni obe ocasni plochy, ktere
jsou staveny jako plovouci. Navic mS pfestavi-
telnou VOP jako determalizator. Diky velkemu
rameni SOP i VOP a dvojimu lomeni kridla ma
model dobrou podelnou a pficnou stabilitu aje
velmi dobfe fiditelny. Polomerzatacekpfi krou-
zeni je maly. V8tron nemS brzdici zarizeni a pfi
pomirnS dobrdm Ohlu klouzSni je tfeba pREiivé
prov~det rozpocet na pristani. Zadni cast trupu
se miize jevitjako pfiliStenkd avzbuzovat obavy
z kmitdni a krouceni ocasnich ploch. Pfestoze
u prototypu bylo pouiito kuzelove trubky
0014 mm vpfedu a9 mm vzadu, nedoch”ziza
letu temef k dnym zmenam lihlu sefizeni
a model se ridi bez obtizi. Bylo by vsakv”*hod-
nejSi pouZit trubku o ponekud vetsim priimeru.

Pro docileni co nejmensi hmotnosti modelu
jsou kfidlo i ocasni plochy dosti subtilni kon-
strukce. Pfedpokl~dal jsem, ze pro unik ze
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penych. Balsova kylovka je vyztuzenal mm pre-
klizkou a pevne prilepena na konec laminatove
trubky. V miste centroplanu jsou v trupu zale-
peny dve mosazne trubky pro draty upevneni
kridla; predni mavnitrni04 mm,zadni3 mm. Na
spodni strane je dreveny hranol pro uchycen!
vleoneho hacku.

Kridio je staveno zpusobem pouzitym ve
stavebnici vetrone SHK firmy Rowan; sklada se
z hlavniho nosniku, nabezne listy, zeberzpene-
neho polystyrenu a balsoveho potahu. V tomto
tpCisobu jsem videl snadnou alehkou konstruk-
ci s moznosti dodrzet presny tvar klenuteho
profilu E-385.

Vnitrni cast kridla je vyriznuta obvyklym
zpijsobem odporovym dratem s desky penene-
ho polystyrenu podle sablon, ktere jsou mensi
o tlousfku balsoveho potahu (1, pripadne
1,5 mm). Vypin je podelne rozriznuta dvema
rezy k vytvoreni 3mm mezery pro hlavni nosnik
e obe casti pak jsou pficne rozrezany na zebra
tlusta 10 mm pro obe poloviny kridla. Pro koren
kridla je vypln siroka 110 mm, vnejsi zakonceni
vnitrni casti kridla ma zebro siroke 50 mm.

Hlavni nosnik je slepen zesmrkovych pasnic
3x3 mm s 3mm balsovou vyplni. U korene je
vyplh z preklizky a v ni je zalepen mosazna
trubka o vnejsim 0 5 mm. Tento dfl nosniku je
vyztuzen podlozkami a naklizky z Imm prekliz-
ky. Pro zajimavost uvddim, ze hlavni nosnik
jsem stavel bezsmrkovych pasnic, pouze balso-
vy s preklizkovou vyplni asi 300 mm od korene.
Tento zpiisob nevyhovuje, zvlaste pri pouziti
balsoveho potahu tloustky 1 mm. Kridio ma
malou pevnost v ohybu a usetrena hmotnost je
zanedbatelna.

Samotnd stavba kridla postupuje znacne
rychle. Casti polystyrenu, zbyle po vyriznuti
jadra, slouzi jako podlozka pro stavbu. Z balso-
vych prkenek tloustky 1mm (lepe 1,5 mm)
slepime vrchni a spodni potah kridla, obrousi-
me a upravime odtokovou cast. Spodni cast
potahu polozime na polystyrenovou podlozku
a prilepime hlavni nosnik. U korene prilepime
predem pripravene zebro z 2mm preklizky, ve
kterem jsou otvory pro trubky k uchyceni kridla
k trupu. Ddle prilepime korenovou polystyreno-
vou cast zebra, do niz pred montazi do kridla
zalepime v miste pro druhy spojovaci drat
centroplanu mosaznou trubku o vnitfnim
0 3 mm. Pak prilepime predni a zadni casti
zeber s mezerami 40 mm. V okrajove vyplni
vnitfni casti kridla jsou naklizky pro pripojeni
vnejSi casti kridla. Prilepime vrchni balsovy
potah, prikryjeme vrchni polystyrenovou des-
kou a zatizime. Po zaschnuti zabrousime plo-
chu pro nabeznou liStu a prilepime ji.

Vnejsi lichobeznikove casti kridla jsou stave-
ny obdobnym zpusobem s tim rozdilem, ze
levou a pravou cast je treba vyriznout zvlast'.
Zakonceni kridla je balsove. Obe poloviny kridla
jsou k sobe slepeny epoxidem. Pro povrchovou
lipravu jsem pouzil barevnou nazehlovaci folii.

Ocasni plochy jsou klasicke celobalsove
konstrukce, potah folii. SOP je k trupu pripev-
nSna zavesy na nosniku ve spodni tretine. VOP
ze dvou polovin je nasazena na ocelovych
spojovacich dratech o 0 2 a 1,5 mm, ktere
prochdzeji ridicf pakou v kylu.

RC zarizeni. Prototyp leta s RC soupravou
Futaba se tremi IC servy. Prevod na SOP je
primy, na VOP je veden pres pakovy mechanis-
mus umisteny naservuproprestavovanfstabili-
zatoru. Prijimacjeumistenpredservyavpredni
casti trupu jsou zdroje. Antena je vedena vnitr-
kem trupu. Vypfnac umisteny naboku se ovlada
vne. Pri tomto rozmisteni nebylo nutno model
dovazovat.

Model Vazka jsem konstruoval astavel zejmena
pro overeni nekterych teoretickych uvah v praxi
avyzkouseni novych metod pri stavbe. Prestoze
vykony modelu nejsou nijak mimoradne, dosa-
huji lepsiho prumeru a samotne poletimi s mo-
delem jak v termice, tak na svahu pri slabem
vetru prinese pocity uspokojeni i narocnemu
model”ri.
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Model je vhodny pro nacvik a letani
akrobacie a kategorie RC-M2 a RC-M3
a pro rekreacni letani narocnejsich

Pro kategorii RC-M2 je ovladana sme-
rovka, vyskovka a otacky motoru a model
ma kridio s vetsim vzepetim. Pro pohon
postaci motor o objemu 3,5 cm3 {napr
TONO) v dobrem mechanickem stavu'
Pro kategorii RC-M3 jsou ovladana navic
jeste kridelka, kridio ma mensi vzepeti.
K pohonu je vhodny motor o objemu
5cm3 (napr. TONO 5,6) nebo vykonny
motor o objemu 3,5 cm3. Pro.eventualni
soutezeni letani RC-M3 s proporcional-
nim ovladanim je vhodne zmensit uhel
nastaveni kridla na 0° az +0,5 °. (Budiz
zde vsak znovu podotknuto, ie FARAON
je svou koncepci predevsim cvicny, niko-
liv spickovy soutezni model!)

Vzhledem ke svemu urceni a pro snad-
nou obsluhu je model resen celkove
jednoduse arobustne. Motor je montovan

v normalni stojate poloze, ve ktere se
nejsnaze spousti a serizuje, palivova na-
drz v utesn8nem prostoru je pristupna
zvenku. Kridio muze byt upevnen kolikem
a srouby” (kat. RC-M3) nebo poutano
ftroT°U  koliky v trupu (jen pro RC-
M2). Trup je dostatecne prostorny, takze
je mozne umistit ruzne velke prijimace,
zdroje a serva.

Na stavebnim plSnu je nakreslena
a v hlavnim navodu popsana verze
RC-M3, ovladana proporcionalni radio-
vou soupravou; ma kridio o mensim
vzepeti s kridblky a Sirsi kormidla. Pro
neproporcionalni ovladani jsou mensi
rozmery kormidel vyznaceny. Pro katego-
rii RC-M2, tj, bez kridelek, je nakreslena
stojina nosniku s vetsim vzepetim a pot-
rebne Opravy ve stavbe jsou v navodu
zvla8§f uvedeny.

FARAON je velmi obratny, dostatecne
rychly a stabilni., Letani.s.nim a ..nacvik
akrobacie samozrejme predpokladaji

(Pokracovanina str. 18)
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FARAON

(Dokoncenize str. 15)

urcitou praxi v rizeni vicepovelovych mo-
delu. Proto by se zasadne nemel stavet
jako prvni vicepovelovy model.

STAVBA

Model je prevazne balsovy, preklizkove
jsou jen vyztuzovaci a pevnostni dily.
K lepeni je treba pouzit kvalitniho aceto-
noveho lepidla, na vetsi plochy a tuhy
potah Herkules a na pevnostni spoje
epoxid.

Kridlo. Sestavime samostatne obe polovi-
ny: na nosnik K12 nasuneme zebra K3 az
K11, prilepime nosnik kridelek K13
a vnitrni nabeznou listu K14. Obe polovi-
ny kridla spolu spojime na nosniku pomo-
ci stojin K15 a K16, nabeznou listu K14
a nosnik kridelek K13 jen slepenim na
tupo. Doplnime zebra K2 a stredni zebro
K1, do ktereho vpredu zalepime trubku
K17 avne z obou stran je zesilime polo-
zebry K18. Zalepime hranoly s drazkou
pro podvozek K19 a vyztuhy K20.

Kridlo pripevnime na pracovni desku
(podlozime hranolky balsy) tak, aby bylo
naprosto soumerne, doplnime vyztuzeni
nabezne a odtokove casti K21 azdilu K22
az K25 sestavime schranku (jeji velikost
a prislusne dily pripadne upravime) pro
servo. Pripevnime loziska K26 s ovladaci-
mi pakami kridelek K27 adoplnime stred-
ni odtokovou cast K28. Postupne potah-
neme nabeznou, stredni a odtokovou cast
kridla svrchu balsou a prilepime pasky na
zebra. Po zaschnuti stejnym postupem
udelame totez na spodni strane. Potom
zabrousime presahuijici tuhy potah, prile-
pime nabeznou listu a nahrubo opracova-
ne odlehcene koncove oblouky. Nakonec
cele kridlo vybrousime, pri cemz dbame
na spravny tvar nabezne hrany, a stredni
cast (spoj potahu) zesilime nalepenim
prouzku tkaniny.

Kridelka opracujeme z plneho prkenka
a pripevnime je nasazenim na zplostela
ramena ovladacich pak K27 (prelepime
tkaninou) a pomoci otocnych zavesu zn.
Modela.

Stavime-li kridlo pro kategorii RC-M2, .
bez kridelek, odpadne nosnik kridelek
K13 a zhotovime zebra se zadni casti
vybihajici az do odtokove hrany. Odtoko-
ve listy udelame v pine siri az k obrysu
odtokove hrany. Vzepeti kridla musi byt
zvetseno, ke spojeni obou polovin nosni-
ku pouzijeme stojiny K29 a K30. Upevneni
kridla je stejne jako v provedeni pro
kategorii RC-M3.

Jestlize budeme kridlo upevnovat voZé-
nim gumou pres koliky vtrupu, je vhodne
udelat jeho stredni cast, ktera doseda do
vyrezu v trupu, rovnou. Vtom pripade ma
stojina nosniku v casti mezi zebry K2 take
rovnou cast. Nepouzijeme stredni zebro
K1 a hranoly pro podvozek K19 zkratime
jen k zebru K2, ktere zesilime vyztuhou
K20. Obdobne pak take pouzijeme kratsi
kridlovy podvozek 39. Drive nez potahne-
me balsou nabeznou cast, vyplnime pro-
story mezi zebry K2 a K2-K3 pred nosni-
kem penenym polystyrenem. Na spodni
stranu odtokove casti v mistech poutaci
gumy prilepime desky preklizky tl. 1 mm
nebo celuloidu jako ochranu proti posko-
zeni odtokove hrany gumou.
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Trup. Zakladem pro stavbu jsou bocnice
1. V predni casti je zesilime tim, ze na ne
nalepime z vnitrnich stran vyztuzeni 2
(leta sikmo) a podelny pas 3, v zadni casti
pak podelniky 4 a pricky 5. Obe hotove
bocnice upevnime horni rovnou stranou
(v obracene poloze) na stavebni plan
a spojime je pfickami 6 a 7. V teto poloze
take prilepime spodni tuhy potah predni
a zadni casti 8 a 9. Po sejmuti doplnime
prepazky 10 a 11, motorove loze 12, 13,
celo 14 avsechny horni oblouky 15 az 22.
Doplnime naklizky v prostoru motoru 23
a 24, schranku pro palivovou nadrz 25, 26
a celou horni stranu trupu potahneme
balsou; prkenka sirky poloviny obvodu
trupovych oblouku prilepime nejprve na
bocnice a po zaschnuti vnejsi stranu
navlhcime a ohneme, anebo obly potah
slepime z Cizkych list.

Prozatimne pripevnime zhruba opra-
covana vika pod motorem 27 anad palivo-
vou nadrzi 28, nacisto opracujeme predni
cast a cely trup vybrousime. Presne doli-
cujeme vybrani pro kridlo, sjehoz pomoci
vklizime prepazku 29 (nasadime ji na koiik
30, vsunuty do otvoru ve strednim zebru
kridla). Na bocnice trupu prilepime epoxi-
dem zevnitr hranoly 31, do nichz soucas-
ne s otvory v kridle vyvrtame otvory pro
upeviiovaci srouby kridla 32. Prumer
techto otvorCi je mensi nez pnjmersroubu
a zavit do hranolii vyrizneme, kdezto
v kridle otvory zvetsime, aby srouby pro-
sly tesne suvne.

Vylisovany pruhledny kryt kabiny- pri-
padne i figurku pilota - prilepime epoxi-
dem az na nalakovany trup.

Ocasni plochy. Kostru stabilizatoru i ky-
lovky slepime na stavebnim planu z list
a oboustranne na ni nalepime tuhy potah.
Nabeznou a odtokovou cast opracujeme
do tvaru podle planu a cele plochy vy-
brousime na cisto.

Stabilizator prilepime pevne k bocni-
cim trupu 1 a poloprepazce 22, k nemu
pak na tupo svislou ocasni plochu. Spoj
zesilime hranoly 33, ktere jsou pokraco-
vanim horni casti trupu, a podle ni je
zaoblime. Obe kormidla opracujeme z pl-
neho prkenka; poloviny vyskovky spojime
tuhym dratem 34. K pripevneni kormidel
pouzileme opet otocne zavesy zn.
Modela. '

Podvozek ohneme z ocelovych dratu
podle planu nebo pouzijeme hotovy pod-
vozek zn. Modela a prizpusobime jej.
Pfid'ovy podvozek 35 pripevnime deskou
36 a maticemi nasroubovanymi na srou-
by, ktere pri stavbe trupu zalepime epoxi-
dem do prepazky 10. Dvoudilny hlavni
podvozek 37 nasuneme do drazek hranol-
ku K19 v kridle a zajistime prilozkami 38
s vruty. Polopneumaticka kola o O 50 az
60 mm zajistime pojistnymi krouzky zn.
Modela.

Rizeni. Na tahla k obema kormidlum
pouzijeme listy z tvrdsi balsy 7 x7 mm,
k nimz privazeme dratene koncovky zn.
Modela. Od tehoz vyrobce jsou i vidlicky
a ovladaci paky kormidel, ktere upevnime
podle navodu na sacku. Tahla ke kridel-
kiim K31 zhotovime z vypletaciho dratu
o O 2mm pro jizdni kolo. K servu je
pripojime plastikovymi vidlickami zn. Mo-
dela, k ovladacim pakam K27 pomoci
matic s okem K32 (nejlepe ze silonu),
Vv nichz je zajistime dratenou pojistkou
K33. Potrebnou vychylku kridelek seridi-
me zmenou vzdalenosti zavesnych matic
od osy otaceni, nastaveni kridelek zme-
nou delky tahel. Tahlo k motoru z ocelo-

veho dratu vedeme trubkou od lanovodu
ci plastikovou trubickou, anebo ji udela-
me z oceloveho dratu vetsiho prumeru.
Jeho umisteni prizpusobime pouzitemu
motoru a servu.

Motorova skupina. Motor musi byt vy-
konny o objemu 3,5 cm3az 5,6 cm3 podle
toho, k jakemu druhu letani budeme
model pouzivat. Na planu je nakreslen
motor TONO 5,6 cm3. Pouzijeme-li jiny.
prizpLisobime podle nej motorove loze
a zpusob vedeni tahla ke karburatoru.

Vrtule bude odpovidat pouzitemu mo-
toru, jeji rozrrrery budou v rozmezi pribiiz-
ne O 230/120 az O 250/120 mm. Palivo-
vou nadrz z plasticke hmoty zn. Modela
(na planu o objemu 100 cm3 umistimedo
sachty na horni strane trupu za motorem,
kterou dukladne vylakujeme (napf. zrede-
nyrh Epoxy 1200) a uzavreme odnimacim
vickem. Vyvody trubek udelame podle
navodu k vyrobku. Pouzijeme-li vetsi na-
drz, prostor pro nijiz pri stavbe prislusne
zvetsime.

Potah, povrchova liprava. Celou kostru
modelu vybrousime do hladka, nalakuje-
me cirym nitrolakem (zapon), prebrousi-
me a opet lakujeme do hladkosti povrchu.
Cely trup a ocasni plochy potahneme
tenkym papirem Modelspan, ktery lepime
ridsim nitrolakem prolakovanim. Kridlo
potahneme tenkou silonovou tkaninou,
kterou dobre vypneme a na ni prilakujeme
tenky Modelspan; pak teprve vypiname
lakem. Je tez mozne, ale mene vhodne,
potahnout kridlo jenom tlustym Models-
panem. Potazeny model natreme asi
dvakrat napinacfm lakem, po nateru vzdy -

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Cacahuetes

se jmenuji francouzsky modely kategorie Ori-
sek (Peanut). Jejich obliba take ve Franciiroste,
dne 16. bfezna se konata v,,nafukovact" hale
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lehce prebrousime. Pak teprve strikame
vrchnim barevnym lakem v odstinech
podle vlastni volby. Pouzijeme-Ili barevny
nitrolak, musime jej chranit pred pusobe-
nim zbytku lihoveho paliva jeste vrstvou
cireho syntetickeho nebo epoxidoveho
laku, ktery nanasime jako posledni nater.
Tato ocnrana odpada, pouzijeme-li primo
barevnych syntetickych 6i epoxidovych
laku.

Radiova souprava pro rizeni modelu
muze byt proporcionalni i neproporcio-
nalni (nekolik jiz letajicich kusu ma nej-
rozdilnejsi vybaveni), v kazdem pripade
vsak ovladajici obe kormidla a otacky
motoru. | kdyz je model dostatecne stabil-
ni kolem vsech os, je vylouceno letat s nim
jenom s rizenym smerovym kormidlem.
Vzhledem k velke rozdilnosti u nas pouzi-
vanych radiovych souprav neni na planu
zakresleno rozmisteni. Zasadne vsak pla-
ti, ze vsechny casti (zdroje, prijimac,
serva) umistime tak, abychom jimi model
vyvazili. Dbame na to, aby se zdroje
a prijimac nemohly pohybovat, umisti-
me je proto do penoveho poiyuretanu
(molitanu). Pred ne zalepime pomocnou
prepazku a vlozime penovy polystyren;
oboji ztlumi naraz pri pripadne havarii
a zabrani jejich pohybu vpred atim s nej-
vetsi pravdepodobnosti i jejich poskoze-
ni. Serva je .vhodne upevnit pruzne na
desku, ktera ma pro montaz do trupu
gumove silentblo"ky.

ZALETANI

modelu je zcela bezne, bez jakychkoli
zvlastnosti nebo zaludnosti - FARAON

u Versaillesjiz druhi sout&2. ZvlI¢Zil vniAndre
Mdritte s maketou dvouploSntku Avia 122. Ve
statickem hodnoceniziskal 16 bodu z 20 moi-
nych analdtal 81 s. NejlepSistatickd hodnoceni
mdta maketa Fokker E Ill (17,5 b) a nejdelSi let
(100 s) by! namdren modelu Sopwith Triplane,
se kterym letal A. Lepage. (mra 5/75)

Sdruzeni milovniku
ticheho letu

bylo vytvofeno asi pred p6ti lety v USA,; seSli se
v nem vyznavad tiohdho letu vetrOnu. ModelSri
v nem sdruzeni mohou prokdzat svou vyspelost
na beznyoh sout#zich, srovnivat svd zkuSenosti
v mezinarodnim m8ritku. Jeden z jeho zaklada-
telCi, dr. Walter Good, byvaly cestny prezident
CIAM FAl a nadSeny modelar a leteo napsal:
,Tento svaz neni zddnym klubem, ale nabizi
nezdvisiym sportovoum urcity program. Pri-
spevkyani povinnosti nejsouzSdne-dlenstvise
tedy ned& koupit, Ize je ziskat postupnym
plnenim letov6ho programu."”

Jakd jsou podminky pro prijeti? Modelar
musi mit platnou licenci pro RCsoupravyajeho
model musi odpovidat pravidlum FAI. Pri letAni
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patri mezi ,,hodne“ modely. Podrobny
popis zaletavani Omysine vynechavame,
abychom tim znovu zduraznili, ze model
je urcen pro piloty s praxi vicepovelovych
modelu.

Pripominame vsak nekolik zasadnich
iikonii predletove pripravy nutnych pro
bezpecny vzlet. Neopomeneme kontrolu
napeti elektrickych zdroju prijimace a vy-
silace, pripojeni tahel k servum a kormid-
lum a jejich zajisteni. Nutna je i kontrola
funkce kormidel a kridelek, tzn. zda se
vychyluji souhlasne s ridici pakou na
vysilaci. Kontrolu opakujeme za chodu
motoru a pfi jeho ruznych otackach. Pri
tom soucasne seridime potrebny rozsah
otacek motoru, aby se za letu nestalo, ze
pri snizeni otacek zhasne.

K prvnim vzletum startujeme zasadne
se zeme, tzn. nepokousime se model
hodit. Predtim jeste je zapotrebi vyzkou-
set postrkovanim po zemi (s motorem
v klidu), zda model pojizdi primo a neuhy-
ba. Je-li potreba seridit podvozek, neod-
kladame to. Teprve kdyz jsme jisti, ze vse
funguje spravne, model odstartujeme.
Nebudeme-li do rizeni zasahovat (nebo
aspon prilis) model vzletne po rozjezdu
sam. Nema-li spravny postoj na zemi (je
sklonen), bude rozjezd dlouhy a pak je
zapotrebi pomoci modelu kodlepeni (pri
dostatecne rychlosti) mirnym a kratkym
potazenim vyskovky.

Po startu letime s modelem pri prvnich
zkouskach zasadne nejprve primo, pak
udelame okruh a pristaneme. V zadnem
pripade se nepokousime pouzivat hned
vsechna kormidla. Jednotlive funkce kor-
midel serizujeme postupne. Nejprve sme-
rovku, spravne nastaveni skrtici klapky

nesmi byt pouzit viek za motorovym modelem
ani pomocny motor. V nejjednoduSSi prvni
skupine zacatedniku jsou pozadavky pomernd
nizke: dokdzat letats modelem 5 min.vtermice,
15 min. nasvahu apetkratpristatvevzdalenosti
men8i nez3 mod urceneho bodu. Pozadavky se
stupnuji, azv posledni, pateskupinSexpertu.jiZ
musi model letat dv8 hodiny v termice, osm
hodin nasvahu, absolvovatcilovy letsnavratem
v deice 10 km a zvitezit na trech soutezich a na
dalsfch trech soutezich dosShnout hodnoceni
cel.kem 12 000 b. (FMT 3/75-LS)

Miliony ve vzduchu

O prestavce fotbaloveho utkini mezi SSVJahn
Rezno a Spielvereining Weiden, ktere se hrilo
2. brezna v Rezne (NSR), pristaly na plochu
stadionu tri modely. Dvaznich neslyna palube
Seky, kazdyvhodnote 1milionuDM. Tretimodel
typu ASK 16 nesl 200 obalek s prllezitostnym
razltkem Thurn-Taxisovy banky. Prelety z No-
rimberku do Rezna (98 km) a ze Straubingu do
Rezna (50 km) se uskutecnily na poiest 475.
vyrocfjmenovaneho hrabete Franze von Taxise
reditelem banky; podnetk teto akci dal Robert

karburatoru ci pripadne sklon avychyleni
motoru, pak vyskovku a eventualne kri-
delka. Ke spravnhemu serizeni modelu,
resp. vychylek kormidel (budou zavisle na
vychylkach serv a rychlosti jejich pohy-
bu), je potreba udelat vetsi pocet letu, aby
model reagoval a letal presne tak, jak
jsme zvykli a jak si prejeme. Jen takovy
neunahleny postup muze vest k pocitu, ze
model ,,zaciname mit v ruce“.

Popis jemneho dolad'ovani modelu
a zpusob nacviku jednotlivych akrobatic-
kych prvku presahuji jiz ramec tohoto
navodu. Lze se o tom docist v casgpise
Modelar c. 9 roc. 1971 v clanku Zaletava-
me akrobaticky RC model a v c. 5 roc.
1966 v pojednani Pilotaz RC modelu
(popis pro neproporcionalni ovladani).

Dodejme zaverem, ze dodrzeni udane
polohy teziste a naprosto presne soumer-
ny model bez zkrizeni jsou pro iispesne
letanf i u pine rizeneho modelu prvnim
a samozfejmym predpokladem.

Hlavni material (miry v mm)

Balsove prkenkosirkaasi 70, delka i000:tl. 2-8
kusO; tl. 3—4 kusy; tl. 5—3 kusy; tl. 7—Lkus;
tl. 10-1 kus

Preklizka letecka: tl. 1,5 x 200 x 500;tl. 3x110
X 250;tl. 6 X 70 x 200

Hranol bukov6 10 x 18 x 500"

Dré&t ocelovy U 3,5 delka 800**)

Kolo podvozkove polopneumaticke O 50 az

60 - 3 kusy

Celuloid (nebo organicke sklo) tl. 1az.2 x 280
X 140

Papir potahovy Modelspan tenky - 5 archu

Tkanina silonova (monofil) sirka 1m, delka
15m

Lepidlo: acetonove - 100 g; Herkules - 100 g;

Epoxy 1200 - 1 souprava

nitrolak napinaci - asi 400 g; nitrolak
barevny - asi 200 g; synteticky ciry (epoxh

dovy) asi 150 g

Palivovci nadrz pro RC modely 100 cm3; prislu-
senstvitahla Pizeni (dl. 150); otocnezavesy;
ovladaci paka pro RC modely - vse zn.
Modela, pojednom baleni

Drobny material podle planu

Lak:

*) *) nebo: podvozkova nohy s prislusenstvim
035 a podvozkova noha pridova zn.
Modela

POZNAMKY: Miry vysazene kurzivou jsou po
vlaknech dreva

M. Neuhaus, nynejSI reditel banky, ktery take
jeden z modelu pilotoval. (fmt 5/75)

MEInioH op6t vitdzi
na dalku

V lofiskem roce usporadal americky klub
STRAT-0-BATS mezinarodnf korespondencni
soutez. V tvrde konkurenci mezi kluby z Indie,
Australie, N. Zelandu, Afriky, Ameriky i Evropy
se v kategorii hazedel umistilo druzstvo Melnik
Il (O. Boudny, P. Kotal, Z. Valsa) na 1. miste!
Druzstvo Melnik | (L. Svoboda, J. Vebr, J.
Zelenka) bylo ctvrte. Prvni misto v zebridku
jednotliveu si taktickymi lety zajistil skromny
avelmi zkudeny Jar. Bily.

V kategoriiA2si 2. misto vybojovalo druistvo
LMK Jindrichuv Hradec (Kornhofer, Mazanec,
Dovolil), zatimco v jednotlivcich byl P. Kornho-
fer tfeti, J. Zelenka (Melnik) Ctvrty, M. Mazanec
sedmy aJ. Dovolil (obaJ. Hradec) devity. Zasve
vykony byla druzstva i jednotlivci odmen£ni
krasnymi diplomy. Svazarmovsti modelSri tedy
opet potvrdili, ze patri ke svetove spifice ivtako-
vych kategoriich, v nichz se dosud neletS
oficiSIni mistrovstvi sveta. (LSs)
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m Vefejnou soutez k 30. vyroii osvobozeni
uspofadal LMK Praha 4 dne 6. dubna v hale TJ
Bohemians. VYSLEDKY souteze pokojovych
hazedel, zici: 1. L. Zolcer, Teplice 49; 2. J.
Cimler ml., Praha (4) 46; 3. M. Hruby, Praha (4)
19 s; seniofi: 1. J. Kalina, Praha (6) 136; 2. M.
Parik, Praha (4) 110; 3. J. Jirasky, Praha (6)
106 s. - Kategorie P-3, juniori: 1 J. Kaiser ml.,
Praha (6) 256; 2. L. Zolcer, Teplice 181; 3. M.
Kacha, Praha (4) 170 s; seniori: 1. J. Kalina,
Praha (6) 339; 2. L. Koutny, Brno (I) 328; 3. J.
Kaiser, Praha (6) 306s. - Kategorie Ofiiek,
juniori: 1. A. Alferi (Albatros), Brno (Il) 158;
2. A Alferi (Nakaima) 113; 3. P. Pokorny (Z 526
AFS), Praha (4) 74 b.; seniori: 1. L. Koutny
(Nieuport), Brno (I) 130; 2. J. Jirasky (Aero),
Praha (6) 128; 3. L. Koutny (Stallion), 124 b. -v -

m XXI. roinik memorialu K. LiSky uspofadal
jako soutez modelu Al LMK LIAZ Holysov 11.
dubna Ve Stankove. Vitezem adrzitelem putov-
nfho poharu se stal J. Veselka z Prahy 6 (531 s),
druhy skoncil O.JelinekzKdyne(518 s)atfetiV.
Soukup z HolySova nalital 460 s. Soucasni
probehlo i okresni kolo STTM s VYSLEDKY:
1. O. Jelinek 387; 2. M. Jelinek - oba Kdyne -
379; 3. V. 8leis, Domazlice368 s. -V-

H ,,Apn'lova Chrudim", soutez modelu katego-
rie RC V1, se letala v ramci oslav 30. vyrofii
osvobozeni 0SSR Rudou armadou dne 19.
dubna. VYSLEDKYjunioriA J. Kefurt, Hradec
Kralove 866; 2. J. Novotny, Zelezny Brod 502;
3. J. Hruska, Hradec Kralove 295 b. - seniori:
1. Z. Pycha, Chrudim 762; 2. V. Spulak 754;
3. V. Maitalif, oba Pardubice 691 b.

Ing. V.Zakl

m Verejnou soutez ,,V.jarniferm/fca“ uspofadal
LMK Litomysl 20. dubna. VYSLEDKY: 1. M.
Smejc, LMK Litomysl 775; 2. F. Mach, LMK
Dobre 765; 3. P. Vasina, LMK Llsti n. L. 751 b.
V-

m Na poiest 30. vyroii osvobozeni Brna
uspofadal 20. dubna LMK Brno 1sout§zmodelO
A2. VYSLEDKY juniori: 1. A. NSmec, Znojmo
943; 2. L. Durech, Uherske HradiSte 914; 3. O.
Pavlifiek, Kromefiz 1 851 s; - seniori: 1. J.
Gablas 1050; 2. Hofrichter - oba Gottwaldov -
1031 + 180; 3. R.Charvat,Treble 1031 s. -v-

m Mistski kolo STTM leteckych modelafu -
zaku uspofadal 12.,dubna v Ostrave-Vyskovi-
cich klub lkarus. VYSLEDKY souteze hazedel:
1. J. Janik 275; Ostrava-Poruba 275; 2. L. Pro-
kop 155; 3. Z. Sebesta, oba lkarus Ostrava
150 s. - Kategorie Al: 1. J. Janik 438; 2. I
Janik, oba Ostrava-Poruba 280; 3. P. Riekert,
lkarus Ostrava 239 s. -V-

B XIll. roinik jarniho svahu uspofadal na
pocest 30. vyroci osvobozeni Ceskoslovenska
LMK Nove Mesto na Morave 19. a 20. dubna.
VYSLEDKY kategorieRC-Sv 1A. ing._M. Pfibyl,
Metra Blansko 1475; 2. Fr. Trefulka, Zcfar n. S.
1415; 3. Z. JareS, Podebrady 1375 b. - Katego-
rie RC-Sv 2: 1. F. Vrtena, Nove Mesto 2450;
2. ing."J. Heyer, Od. Voda2175; 3. J. Vencalek,
Zcfarn. S. 2075 b. -V-

B Akademiokou soutez pro modely kategorie
RC V1 uspoffdal_ 26. dubna na starem letiSti
vZiline LMKVSDZilina. Pocasisoutezi nepfalo;
pro silny narazovy vitr a deSt'ove pfehanky
musela byt neskolikrcit prerusena. O ceny -
pistolovou pSjecku, fotobieska sadu klicO - se
rozdelili J. Matat’a, LMK VSD 2ilina 557; 2. ing.
I. Fizel, LMK Martin 509; 3. ing. J. Kovabik, LMK
Martin 394 s. V. Peeks

B V riimei oslav 30. vyroci osvobozeni nasivlasti
uspofSdal MK Vysoke M”to 9. kvdtna tradiini
,Mdlovou soutii v6troiCi“. Za nepfizniveho,
deStiveho pocasi bojovala na dvanacti starto-
vistich stovka soutezicich v kategoriich A1 aA2.
Zdver souteze byl poznamenan prudkym majo-
v m lijekem atakdiplomyacenybyli pofadatele
nuceni pfedat nejuspSSnejsim soutezicjm pod
stfechou pofadatelskeho autobusu. VYSLED-
KY kategorie A1, juniori: 1. J. Jetmar, Chocefi
684; 2. B. Pitra, Vys. Myto 667; 3. J. Hofman.C.
Tfebova 614 s; seniofi: 1. ing. VI. Sodomka,
Vys. Myto 680; 2. J.Slanina,Chocen643;3. Zd.
Chour, Svitavy 616s. - Kategorie A2, juniori:
1. J. Slavicek, Llsti n. O. 818;_2. Ed. Schwarz,
Unicov 749; 3. Kv. Storek, Llsti n. O. 659 s;
seniori: 1. P. Urban, Llsti n. O. 1004; 2. B.
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Nespechal, Choceh 971 + 210; 3. B. Rvz Cho-
cen971 + 117s. J. Lejsek

B Za rozmarneho jarniho pofiasi uspofadali 10
kvetna modelafi z Listi nad Labem soutii
v kategorii RC-V1. Nejlepe si vedl ndcelnik
poradajicino klubu J. Ber"nek, ktery naletal
763 s. Na druhem miste se umistil M. Otto, take
z LMK Usti n. L. - Predlice, s 607 s a treti byl
Vrgecky z Litomeric, ktery naletal 510 s. V. Otto

ffl Na Vetrniku u Vyskova se letala 26. a 27
dubna soutii svahovych RC vitroiu, kterou
pofadal jako p'reborJihomoravskeho kraje LMK
Rousinov. VYSLEDKY kategorie Sv 1- 1 J
Vondra 800; 2. J. Raibl 650; 3. A. Dosk cil,
vSichni Blansko, 600% - Kategorie Sv2-1 Z
BartoS, Vygkov 2275; 2. F. Vrtena, N. MS8sto
2075; 3. J.Trnka, Brno2025 b. -V-

Aerokros

Proi by modelafi nemohli okusit radosti
i strasti rychlostniho ciloveho pfeletu? Touto
my”lenkou se zabyvali RC piloti v LMK Protivin.
PCivodni Cimysl, aby pilot privedl vetron nad
hlavou az nad otoinybod.seukazal nerealnym;
i ten nejpomalejsi vetrort by uStval sviho pilota.
Pfi zkouikach bylo zji§t8no, ze zdatny jedinec
(a nemusi to byt ani mistr sportu v prespolnim
behu) muze zvladnout rychlostni cilovy pfelet
s navratem na trati diouhi asi 2 km.

Prvni soutiz, kterou protivinSti por£dali 29.
brezna, v8ak mela jeite mirnejii pravidla, Sou-
tezici, kter uznal zavhodnevydatse natrat’, se
ohlasil na startovni p~sce. Po pruletu modelu
pokracoval pilot bihem ktelefonu, umistinemu
asi 400 metru od startu. Tam zustal stat a byl
telefonicky informovan o poloze modelu vuci
otoinemu bodu, na ktery byl naveden. Po
obletu se vetron vracel k cili.

Start byl otevren tfi hodiny. Prvnfmi starty
soutezici ofukavali jednak kvality sv~ch soupe-
ru, jednak ruzne moznosti taktiky letu. Protoze

B ,Kopflvnickiridio”, vefejna soutez po'rhda-
na v ramci oslav 30. vyroii osvobozeni,, se letala
3. kvetna na letiSti v Zabrehu. VYSLEDKY
kategorie RC M2: 1 V. Muzny 7144; 2. M.
Pavlik, 5390; 3. R. Bukovansky 5325 b. - Kate-
gorie F3A: 1. V. Muzny 11 915; 2. M. Pavlik
9665; 3. R.To8ka5120 b. -V-

fl Az po rozletani zvitezil Vaclav Chalupniiek
vykonem 900 + 200 s na verejne soutezi mode-
lu kategorie RC V2 dne 27. dubna v Mlade
Boleslavi. Druhy byl V, Pergner z Prahy 8, ktery
naletal 900 + 146 s; treti J. Rajsner z Prahy 10
mel886 s. F. Knespl

B Prebor Severomoravskiho kraje v kategorii
SUM uspofadalo oddeleni techniky DPM v Ces-
kdm Teiine 27. dubna. VYSLEDKY preboru
zikCiA. J. Bilan, Havifov222(DewoitineD520);
2. M. Simiak, Krnov 197 (Airacobra); 3. R
Smelik, 6. Tesin 177 b. (Wilga); okresniprebor
junioru: 1. R Polok, 0. Tesin 252 (Kittyhawk);
2. G. Polok, Cesky TRéin 215 (Jak-9); 3. B.
Mazac, Karvina 211 b. (Chipmunk); seniofi:
1. O. Bilan, Havitov225(S-199);2. J. Sztenzel,
Karvind 208 (Zlin 526); 3. A. Ciencila, <& Tesin
207 (Wilga). -V-

a Leteckomodelarsky klub Zvazarmu Holfi
usporiadal 3. majaverejnii leteckomodeldrsku
sifaz vkategirii F3A, ktora sa konala na letisku
Aeroklubu Holic na novovybudovanej modelar-
skej drahe. Zvit'azil ing. VI. Husekz Ruzomberka
(14 160 bodov) pred m. s. ing. Jirim Havlom (12
115 bodov) a Ant. Pavlasom (11 675 bodov) -
obidvaja z Neratovic. Startovalo 8 pretekirov
asufazsledovalo okolo 400divakov. O.Vitisek

B Na letiSti v Kunovicich uspofadal 11. kvitna
modelafsky klub v Uherskem Brode soutii
,malych* modelu. VYSLEDKY kategorie B1:

nebyla termika, viichni se pro rychlou ztratu
vysky vraceli z trati. Az pfi pozdejsim vyskytu
termiky se ustalila taktika letu. Z vyiky nastou-
pane pfed pruletem startovni paskou se co
nejrychleji dostat proti vetru nad otoeny bod
a zpet po vetru maximilni rychlosti. Kdo musel
cestou ..vytacet" vysku, nemel nadeji na dobre
umisteni. Za tfi hodiny se nekterym modelafum
podarilo absolvovat i tfi pokusy. Stejne jako pfi
soutezi skuteinych vetronu, nechybela zde
nouzova pfistani v terenu, efektni prilety maxi-
milni rychlosti i priblizeni na ..minimalce"
s pristanim nekolik metru pfed cilem. Soutez
mela spid a ze soutezicich a casomificii si
nikdo nestezoval na nedostatek pohybu. Pfi
zaverecne diskuzi byl nazor soutezicich jedno-
znactny: zaletali si mnohem lepe, nez na soutezi
podle stavajicich pravidel. Nakonec jeste VY-
SLEDKY: 1. Kropaiek, LMK Protivin 2:18,4
(min.: s); 2. Kovarik, LMK Pisek 2:32,4; 3. Cha-
lupnicek, LMK Praha-Ruzyne 2:51; 4. Bobek,
LMK Praha-Ruzyni 3:49,4; 5. Malek, LMK Pra-
ha (4) 3:54,2; 6. Weisgerber, LMK Praha-Ruzy-
ni 5:02,8. - Zajimave je, ze model viteze mel
nejmensi ploine zatizeni (16,5 g/cm2) a pfesto
dosahl prumerne rychlosti 46,8 km/h.

Ing. Pavel Hulik
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1. Z. Raska, Frengtat p. R.591;2. V. Mastihuba,
Hodonin 552; 3. P. Navratil, Breclav 545 s. -
Kategorie C1:1. J. Orel, Kromeriz Il 700; 2, B,
Kryfier, Uherske HradiSte 694; 3. L. Pospidil,
Kromeriz | 622 s. - Kategorie Sa: 1. Z. Raska,
Frenstat p. R. 795; 2. J. Konicek 630; 3. R
Hastik, oba UherskeHradiste529 s. -V-

m Pavel Dvordkz LMK Praha 4 potvrdil opé!
svoji tormu, kdyz zaslouzene zvitezil 27. dubna
v kategorii A2 na ,,Zateckém poharu™. | ve
tretim Kkole rozletavEni dosahl maxima 240 s.
Druhy skoncil ing. J. Krajcze Slaneho (+ 110 s)
a tretf by! M. Soukup z Llsti n. Labem (+ 70 s).
V soutezi junioru zvitezil V. Sinkule z Mostu
(1050 + 180 + 92 s), druhy M. Fiser z Melnika
naletal 982 s a tretf J. Simek z Liberoe 942 s.
V soutezi splnilo 1.VT29 Odastnikii. ~ S. Karban

0 10. kvetna se za ideiilniho pocasi letal v2atcl
pfebor Severodeskdho kraje mladeze do pat-
nacti let. VYSLEDKY kategorie A1:1. Z. ChiS-
<Jek, Most 647; 2. T. Spicka, Litomerioe 645;

3. J. Schejbal, Most 628. - Kategorie A2:1. L.

Cermak, Liberec 803; 2. J. Sychrovsky, IJsti n.
Labem 745; 3. M. Kriv*nek, Teplice 720 s. -
Hazedla: 1. V. Nemec, Louny 267; 2. P. Riegr,
Litomerice 232; 3. J. Zdvorak, Litomerioe 203 s.
- Kat. A3:1. P. Hrstka, Chomutov 205 s. -Kat.
SUM:!l. O. Kwoczynski, Bilina; 2. J. Pondeli-
cek, Bilina; 3. P. Peer, Dedin. S. Karban

m Pro zaky ajuniory usporadal 24. dubna LMK
Brno Il verejnou soutez modelu kategorie Al.
Vetdina zakO letala budls modely DANA nebo
TOM ze stavebnio firmy IGRA. Oba modely
prokazaly znacnou odolnost a pH pedlivem
provedeni i pekne v*kony. Diky jejich tvCircum
i vyrobcum! VYSLEDKY juniord: 1. P. Novotny,
Adamov 556; 2. I. Hunca 540; 3. Z. Bilik, oba
Hodonin 536 s. - Zaci: 1. J. Mach 519; 2. Z.
Hemzal, oba Brno Il 495; 3. L. Kilidn, Adamov
471 + 130s. F. Doupovec

H Zakovskou soutez modelO kategorie SUM
usporadal 3. kvetna LMKSlapaniceve sportov-
nim arealu Svazarmu ve Hliniku. Souted byla
pfipravena vzorne a probehla za vedeni m. s.
Cuddka k pine spokojenosti udastniku a podet-
nyOh divaku. Zvitdzil Studynka z LMK Modrice
s polomaketou Helldiver (226 bodu) pred Zema-
nem z LMK Slapanioe (214 bodu; Dewoitine
520) a P. Kvardou z LMK Modrice (213 bodu;
Airacobra). Vetdina modelu byla postavena
podle plcinkLi Modelar. Jedinym nedostatkem
bylo, ze vsechny polomakety byly bez kuzeiu.
Co nato MODELA? Zd. Bedrich

m ,Zeleznobrodska Al“, verejna soutez pora-
dana 24. kvetna LMK v Zeleznem Brode, se po
dohode se soutezioimi konala misto v Hoskovi-
cich na letisti v Mlade Boleslavi. VYSLEDKY
kategorie Al, juniori: 1. J. Stanko, Praha (10)
677; 2. M. Dolak, Mnichovo Hradiste 665; 3. R.
Kremen, Praha (10) 643 s; - seniori: 1. I. Crha,
Lomnice n. P. 688; 2. J. Kadlec, Mnichovo
Hradiste 656; 3. R. Mil, Jabionec n. Nisou641 s;
hazedlpj Juniori: 1 M. Fiser, Melnik 387; 2. L
Bursa, Zelezny Brod 336; 3. M. Dolak, Mnicho-
vo Hradiste 328s; - seniori: 1. O. Boudny,
Melnik 364; 2. K. Sima 357; 3. V. Jiranek, oba
Mlada Boleslav 344 s. -V-

m S volnymi motorovymi modely kategorie
F1C soutezilo 19. kvetna za pekneho pocasi na
letisti Sazena osm modelaru na soutezi pripra-
vene LMK v Praze 4. VYSLEDKY: 1. J. Kaiser,
Praha (6) 1260; 2. C. Patek, Praha (6) 1257; 3.V.
Patek, Strakonice 1201 s. -V-

B Josef Petran zvitezil v soutezi juniorCi i se-
niorCi v kategorii modelu RC V1, kterou uspora-
dal 10. kvetna LMK v Drozdove. Jak to tedy
bylo? NejlepsizjuniorCi byl J. PetranzRozmita-
lu, naletal 840 s. Jeho otec, J. Petran stars!,
vyhral vykonem 900 + 289 s soutez senioru
pred VI. Perglerem z Prahy (900 + 276 s) a J.
Dankem zDrozdova(898 s). J.Tufiek

« Misto verejne souteze RC vetronu c._246
usporada LMK Kolora Semily mistrovstvi CSR
pro modely kategorie combat ve dnech 16.
a 17. srpna. PFihlasky zasilejte na adresu Jiff
Douba, Semily 11-462/4.
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Ceskoslovenske
a svetove rekordy

letajicich
modelu

Stay k 31. 12. 1974

Obdobi oslav vvroci osvobozeni nasi viaisti je i obdoblm zvysene aktivity jak
spolecenske, tak sportovni. Jednim z cinu, kterym mohou modelafi k oslavam
prispet, je i rekordni vykon, prokazujici technicke i moralnikvalitysvazarmovskych
sportovcu. Mozna prave pohled do nasledujiciho prehledu vas inspiruje; prejeme
vam hodne dspechu a tesime se, ze nas vias budete informovat!

Trida F1A - volny let - v6tron§:
Rekord 6.17 -trvini letu:

2 hod. 2 min.

Karel Streit

Prostejov 1. 5.1950

4 hod. 58 min. 10 s

M. Miiutinovic, Jugoslavie

15. 5.1960

Rekord 6. 18 - vzd™lenost v prim6 linii:

310 km 330 m
Zdenek Taus
Plzen-Holesov 31.3.1962

310 km 330 m
Zdenek Taus, 0SSR
31.3. 1962

Rekord 6.19 - vyika:
1452 m

Miloslav Navratil
Prostejov 18. 6.1960
2364 m

G. Benedek, Mad'arsko
23.5.1948

Trida F1B - voiny let - motorovi modely,

gumovy motor:

Rekord 6.1 -trv/~nl letu:
1 hod. 14 min.

Alois Sild

Vyskov 23. 7. 1967

1hod. 41 min. 32 s

V. Fjortorov, SSSR

19.6.1964

Rekord 6. 2. - vzddlenost v piiing linii:
27 km 640 m

Lubomir Kodi

MedISnky-Zabelce, 21. 8.1949

371 km 189 m
G. Ciglicev, SSSR
1.7. 1962

Rekord c. 3 - vySka:
790 m

MUDr. Oldrich Gregor
Holid, 6.5. 1972

1732 m

V. Fjortorov, SSSR
19. 6.1964

Rekord 8. 4 - rychlost:
78,260 km/h

Vaclav Sipek
2amberk, 27.10.1963

144,9 km/h
P. Motekaitis, SSSR
20. 6. 1971

Tilda F1C - volny let - motorové modely,
pistovy motor:

Rekord 6. 5 - trvinl letu/
l1hod. 3s

Ladislav Galeta
ProstSjov, 18. 6. 1950

6 hod. 1 min.
Koulakovsky, SSSR
6.8.1952

Rekord 3. 6 - vzdilenost v pFfm6 linii:
35 km 200 m

Julius Hladil

Kromeriz, Ostroz Lhota, 22. 4.1959

378 km 756 m
E. Boricevid, SSSR
15. 8.1952

Rekord 3. 7 - vySka:
1996 m

Ladislav Galeta
Prostejov, 18. 6.1950
4152 m

G. LjubuSkin, SSSR
13. 8.1947

Rekord 3. 8 - rychlost:
dosud nebyl ustaven

173,45 km/h
A. Dubinecky, SSSR
25.6.1973

Trida F1B - volny let - hydropldny,
gumovy motor:

Rekord 8. 40 - trv/nl letu:

17 min. 26 s

Ing. Vlastimil PopelSr

Kyje u Prahy, 20. 4. 1968

Rekord 3. 41 - vzd™lenost v prim6 linii:
548 m

Radoslav 6i2ek

Kamenne Zehrovice, 12.7.1970
Rekord 8. 42 - vyika:

33m

Alois Sild

Vyskov, 6. 7. 1968

Rekord 3. 43 - rychlost:
dosud nebyl ustaven

Trida F1C - volny let- hydropliny,
pistovy motor:

Rekord 3. 44 - trvinl letu:

16. min. 56 s

Otakar Saffek

Zbraslavice. 1. 8.1952 (Pokracovarti)
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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU *

Cs. sportovni
letadlo M2
ZSKAUT?”

V lete roku 1948 byla zaletana na
chocenskem letisti letadla M2 ,,Skaut*
a M3 ,,Bondo". Oba typy konstruoval inz.
Zdenek Rublic abylypostaveny vchocen-
skem zavode LET. Zdarile prototypy se
objevily v dobe vzriistajiciho mezinarod-
niho napeti, tedy neprilis vhodne pro
sportovni letani. Vyroba se tehdy preori-
entovala na vojenska letadla a kdyz
k tomu pricteme neujasnenost koncepce
a nedostatek kontaktd vzahranicnim ob-
chode, neni se co divit, ze obe letadla
zListala v prototypech. Je to Skoda, nebot'
zvlaste letadlo M2 melo tak dobre letove
vlastnosti, ze letalo vlastne samo. Overill
si to temer vsichni, kdoz tenkratpracovali
na chocenskem letisti. Letalis M-dvojkou
samostatne po pouhych dvou ci trech
okruzich se zaletavacim pilotem Alfon-
sem Koblizkem. Jeho rada pro let solo
byla velmijednoducha: ,,Nicstim nedelej,
dej plyn a az budes chtit dolCi, tak jej
stahni a az to drncne, tak brzdi!" Trochu
zjednodusene, ale pro letadlo M2 zcela
vystizne.

Prototyp po zafetania po zkouskach ve
VZLLI byl delsi cas ve vyrobnim zavode,
kde slouzil i ke skolenisportovnich pilotu.
Pozdeji by! jen upraven nater a nektere
dily, vetsi predelavky nebylo zapotrebi.
Potom je] prevzala Ustredni plachtarska
skola ve Vrchlabi, kde opet spolehlive
letal detSi dobu, slouzil na Celostatnich
plachtarskych zavodech k rozvozu komi-
saru na otocne body a posleze zde take
skoncil zrusenim. Skoda, ze se nenasel
nikdo, kdo byjej uchranil pred spalenim.

Hned po overeni dobrych provozne-
ekonomickych vlastnosti a s ohledem na
to, ze v te dobe se jiz vyrabelo drevene
letadlo Z-22 podobne koncepce, se
v Chocniuvazovalo o prekonstruovaniM2
na kovovou stavbu pri zachovani tvaru
a rozmeru. Tim by se zvysila trvanlivost
a kdyby k tomu bylo doslo, mohlexistovat
stroj splnujici pozadavek svazarmov-
skych aeroklubti na opravdu levnyletecky
provoz.

TECHNICKY POPIS

M2 ,,Skaut“ byl jednomotorovy samonosny
dolnoplosnik se dvema sedadly vedle sebe
a pevnym tFlkolym podvozkem. Byl urcen pro
elementcirni vAcvik a sportovni letSni. Celodre-
ven” prototyp vznikl vyvojem z letadla M1
»Sokol", z nehoz byly pouzity velke dily vzajmu
urychleni a zlevneni vy'roby. Prokazal dobre
vlastnosti na zemi (snadne nastupovarii, dobry
v)/hled, obratnost pri pojizdSni) i ve vzduchu
(stabilita, ovladatelnost, spolehlivost motoru).

Kridlo s oboustrannS vypouktym profiiem
melo hlavni skrifiovy nosnik proch”zejicf kabi-
nou a pomocny nosnik, na nem2 bylyzaveseny
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vztlakove klapky a kridelka. Potah byl castecne
p/eklizkovy (az po sikmou vyztuhu odnimatel-
nych cast! kridla - viz vykres) a plateny. Dolu
otviraci vztlakove klapky byly potazeny prekliz-
kou, kridelka platnem. Vnejsi casti kridla byly
presne shodne s letadlem Sokol, k centroplanu
se pripojovaly kovanim na obou nosnicich.

Trup mel kostru z podelniku a prepazek a byl
cely potazen preklizkou. Vrezu byl zakladnitvar
ctyruhelnikovy, ktery byl vne zaoblovan tak, aby
nebyly vyrobni potize s prohybanim preklizko-
veho potahu do dvou smeru; dno trupu bylo
ploche. Zadni cast trupu za kabinou byla opet
zcela shodna se Sokolem. Motorova prepazka
a zaroven protipozarni stena nesla trubkove
motorove loze a zaves predniho podvozku.
Centroplan byl pevne vestaven do trupu a nemel
tvarove prechody. Prostorna kabina pro dvou-
clennou osadku, umistena nad centroplanem,
byla opatrena pine pruhlednym prekrytem
s trubkovou kostrou, ktery se odsouval dozadu.

Dve calounene a posuvatelne sedacky auto-
mobiloveho typu se sklapecimi operadly byly
vedle sebe; za nimi byl zavazadlovy prostor.
Rucni rizeni bylo pakove, dvojite, stejne i nozni
pedalove, Vztlakove klapky se ovladaly pakou
mezi sedadly. Prenos rizeni na kridelka byl
tahly, na kormidla lany, stejne i na brzdy.

Palubni deska byla vybavena temito pristroji:
kompas (1), rychlomer (2),zatackomdr(3), vario
(4), vyskomer (5), tlakomer paiiva a oleje (6),
otackomer (7), teplomer oleje (8), pFepinac
zapalovani (9), plyn. paka(11),vzduch. korekce
(12), kohout niidrzi (10).

Ocasni plochy se soumernym profiiem byly
pFevzaty beze zmeny z letadla Sokol. Kylovka
astabilizator, potazenepFeklizkou, bylyspojeny
napevno s trupem. Kormidla mela celoplatdny
potah.

Pristivaci zaFizeni tvoFil pevny tFikoly pod-
vozek a bezpebnostni trubkovy oblouk pod
ocasem. Hlavni podvozek s velkym rozchodem
(2,3 m) mel kola o rozmerech 420 x 150 mm
opatFena mechanick”mi brzdami; kolo pFedni-
ho podvozku o rozmerech 380 x 150 mm bylo
spFazene s noznim Fizenim. Odpruzeniobstara-
valy vinute pruziny s tFecim tlumenim. Mala
vy8ka podvozku usnadnovala vstup do kabiny
i obsluhu motoru.

Motorovd skupina. Plochy ctyFvalcovy vzdu-
chem chlazeny motor Praga D 75 o vykonnosti
75 k pohanel dvoulistou dFevenou vrtuli. Motor
byl plnezakrytplechovym krytems dvema svisle
vzhCiru odklopnymi postranimi viky. Palivove
nadr’e byly dve: spadovaoobjemu 10 I, umiste-
n& mezi protipozarni stenou a palubni deskou,
a hlavni o objemu 55 |, umistena za sedadly pod
odklopnou podl*zkou zavazadelniku.

Zbarveni. Na snimcich je prototyp M2 v dobe
provozu v OPJ Vrchlabi, tji. po uprave nateru.

Byl na hornich plochach modry, na dolnich
bezovy, s bezovou imatrikulaci, bocnimi sipka-
mi a napisy Svazak. Na kylovce byl maly znak
vyrobniho zavodu LET Chocen.

Technick” data a vykony. Rozpeti 10, delka
6,75 m; plocha kFidla 13,8 m2 plosne zatizeni
43,5 kg/m2, zatizeni na jednotku vykonnosti
8,0 kg/k. Hmotnosti: prazdna 365 + osadkal50
+ zavazadla 25 + benzin a olej 55 = 600 kg.

Rychlosti: nejvetsi 185, cestovni 160, nej-
mensi (s klapkami) 70 km/h; dostup 4200 m,
dolet pri cest. rychlosti 700 km; spotFeba benzi-
nu na 100 km asi 10 I; delka startu (s klapkami)
150 m, delka pFisWni (s brzdami a klapkami)
120 m.

Zpracovali: B. 8EDO (text), O. VARIN (vykres)
a J. SMOLA (snimky)
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Mikromaketa klipra

Medzi lodnymi modelarmi sa coraz
vacsej oblube tesia mikromakety. Pre
rozmerovo nevelky, ale pritom presny
mode! sa najde miesto a v modernom
byte, .kde priestoru nie je nazvys. Ak
k tomu pripocitame aj mensiu pracnosf
makety a nepotrebujeme ani tol’ko skiise-
nosti, ako pri stavbe vacsich modelov,
dostaneme cely rad vyhod, ktore nas
mozu presvedcit' o vel’kych moznostiach
mikromodelov.

Mimoriadne posobive sii modely vel-
kych plachetnic, ci uz historickych galeo-
nov alebo stihlych kliprov. A prave jeden
z nich, slavny ,,cajovy” kliper Ariel bude
skijskou nasej trpezlivosti a zrucnosti.

Ariel pochadzal zo znamych boston-
skych lodenic Donalda McKaya. Zrodil sa
roku 1865 ako mladsi surodenec slavnych
kliprov Flying Cloud, Lightning. Majite-
'om Ariela bola londynska firma Shaw
Maxton Co, a v jej sluzbach absolvoval
vel'a pozoruhodnych plavieb. Medzi naj-
vacsie vykony Ariela patrila plavba z Bos-
tonu do Liverpoolu za 12 dni a 6 hodin.
Vel'mi zname sii tiez regaty kliprov z cin-
skeho pristavu Fu-cou do Londyna s na-
kladom caju. Ariel po takmer 19 000 mil'o-
vej plavbe dorazil do cieta 45 minut po
vitaznom Teapingovi! Kariera Ariela ne-
boiadlha, roku 1872zhorel naAtlantiku.

Pre mikromodely je najvyhodnejsie
meritko 1:500, ktore nam umozfiuje vyko-

Jednoduchy
prepinac

Lod’ ma umet couvat, at' je skutecna
nebo model. Modelari se tedy snazi, aby
sve modely vybavili zarizeriim, ktere to
umoznuje. Jedno z nejmensich a nejjed-
noduSsich je na schematu.

Pri sepnuti rele Re 2 se privede spinaci
proud na G. elektrodu tyristoru Ty, ten
sepne a motor M se roztoci v jednom
smyslu, pri nemz model jede vpred. Pri
potrebe jizdy vzad se ppmoci rele Re 1
sepne rele Re 3, kontakty 8-9 prerusi
okruh tyristoru Tyaten se uzavre. Propo-
jenim kontaktii 6-7 a 9-10 se uzavre
proudovy okruh motoru s opacnou pola-

24

nat' vSetky naj'dolezitejsie detaily. Kstavbe
budemte potrebovat' lipove dosticky,
dyhu, kiisky bambusu, hodvabne a silo-
nove nitky, kriedovy papier, nitrolaky roz-
nych odtienov a 1mm plexisklo. Ked’
mame pripraveny material a naradie, mo-
zeme sa dat’ do prace.

Zacneme TRUPOM, zhotovime ho z li-
povych dosticiek v dvoch castiach spoje-
nych klinbekami. Na dosticke si nakresli-
me podorys trupu a opracujeme ho podl'a
priecnych profilov, aby sme dostali po-
trebny tvar. Ked’ mame trup opracovany,
opatrne ho rozdelime a hornti dosticku
klincekami pripevnime na kiisok preglej-
ky a lupienkovou pilkou vypilime vniitro
tak, aby nam zostal len iizky, asi 1 mm
siroky pasik okolo bokov trupu, tzv. ,,fals-
burta“, tvoriaca pevne zibradlie bokov
trupu. Pri mensich modeloch mozeme
falsburtu® urobit’ aj z dyhy alebo kladiv-
koveho papiera. Dalej opracujeme homO
castltrupu, aby sme dostali potrebny tvar
aj z bokorysu. Po zlepeni oboch casti
trupu lepime ,,falsburtu®, ktorej vnOtornu
stranu sme uz vopred namal'ovali. Po
dokonalom opracovani trup niekol'kokrat
prelakujeme a prebriisime. Lfniu ponoru,
ako aj ozdobne li8ty na bokoch trupu
mozeme zhotovit'z jemneho pasika nitro-
lakom zafarbenej silonovej pasky. Palubu
urobime z tenkej dyhy, najlepsie dubovej,
pricom dosky paluby znazornime zl'ahka

ritou na tak dlouho, dokud je rele Re 1
sepnute.

Odporem Iktece pridrzny proud tyris-
toru. Odpor by byl zbytecny u zateze
jako je napr. zarovka, ale je nutny u elek-
tromotoru, u nehoi za chodu odskakuji
kartacky ai nepatrne preruseniokruhu by
stacilo zauvrit tyristor.

Spotreba prepinace v klidu je nulova,
za chodu vpred je 6 mA pridrzneho prou-
du, za chodu vzad podle spotreby rele Re
3

Popsane zapojeni s tyristorem ,0,4 A
bez chlazeni mCize spinat jeden elektro-

nareziic dyhu ostrym nozom a pretreme
nitrolakom. Montaz jednotlivych casti
lode sa najlepsie robf, ked'je trup prilepe-
ny vhodnym lepidlom, napr. Epoxy 1200
k stojanu.

STOZIARE A RAHNA robime z tenko
narezanych bambusovych stepin, opra-
covanych na kruhovy prierez, ale neza-
budnime, ze rahna sa ku koncom zuzuju.
Lana oplachtenia mozeme rozdelit’ na
stale, polstale a pohyblive. Najpred mon-
tujeme lana stala, ktorych iilohou je vy-
stuzenie stoziarov. Pouzijeme tenke cier-
ne alebo tmavohnede hodvabne nitky.
Kladky lanovia imitujeme kvapkami lepid-
la alebo ich robime z kOska listy kruhove-
ho prierezu. Lana polstale a pohyblive
sluziace na manipulaciu s plachtami robi-
me zo silonovych vlakien, napr. z dam-
skych pancuch, pricom lana pohyblive
lepime az po prilepeni plachiet. Povrazo-
ve rebriky lepime z hodvabnych niti ato
priamo na modeli alebo na kOsku preglej-
ky, na ktorej si ceruzkou poznacime to
zostupy jednotlivych lan.

Model mozeme urobf s PLACHTAMI
zvinutymi alebo rozvinutymi. Pri rozvinu-
tych treba mat’ na zreteli, ze ich tvar,
rozmery a farba musia co najviac zodpo-
vedat originalu. Robime ich z kriedoveho
papiera a sviky zosivania znazornime, ak
papier jemne narezeme tupv'm nozom.
Zazlutlii farbu starych plachiet ziskame
ich namocenim v caji. Po uschnuti zehli-
me cez niekoiko vrstiev bieleho papiera,
cim ziskame aj ich vypukly tvar a hotove
plachty lepime na rahna. Vlajky malujeme
nitrolakom. Nesmieme zabudniit' na
spravne postavenie vsetkych plachiet
a vlajok vzhiadom k prijatemu smeru
vetra.

Aby hotovy model rychio nepodiahol
zniceniu, urobime pren KRYTzplexiskla.
Pouzijeme 1-1,5 mm hrube plexi a vyles-
time ho jemnou lestiacou pastou. Tvar
krytu volime podia materialu, ktory mame
k dispozicii. Jednotlive diely po odmaste-
ni lepime vhodnym lepidlom. Nakoniec
prilepime podstavec s lodou a nasa mi-
kromaketa je hotova.

MALOVANIE MODELU: zelena - trup;
biela - wvniitorna cast ,falsburty*, za-
chranne salupy, listy na trupe; cervena-
ponorova ciara; siva - strechy nEstavieb,
kabestan; kremova-stoziare, rahn”; ma-
hagonova - nistavby, zlata - gallon;
prirodna farba dreva- paluba.

motor IGLA, styristorem schlazenim (1 A)
dva tytez elektromotory, nap6Gene nape-
tim 8 V (tyristor vydrzi izabrzdenielektro-
motoru). Ale pozor, chlazeni zakryteho
tyristoru je mene 0dinnp.

Pri spotrebe vetsiho spinaneho proudu
musime volit vhodne rele Re 3 i tyristor.

Ivo PAVLIK
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VLAJKY

Ivo Kolar, Zdenek Sebanek

(Dokon6eni)

Statni vlajka SSSR oznacuje take ob-
chodni namofni lodi avyvesujese nazadi.
Vojenske namofni iod'stvo vyvesuje na
zadi bilou vlajku s modrym pruhem a cer-
venymi symboly. Pouzivaseod roku .1935
(42). Lodi, vyznamenane Radem rudeho
praporu, maji tentovrad polozen pres
hvezdu vlajky (43A). Rad rudeho praporu
byl zalozen 1.srpnal924.Zlaty znaksrpu
a kladiva je polozen v bilem poli, obtoce-
nem vencem z klasu obili. Tri cipy rude
hvezdy, zlate lemovane, pfekryvaji cernou
radlici a kladivo na bilem poli. Pod hvez-
dou je zkfizena zerd’ rude vlajky a pocho-
den. Na zlate lemovane vlajoe je zlaty
napis v azbuce: PROLETARII VSECH
STRAN, SOJEDINJAJTES! Zlaty dubovy
venec je spojen zlatymi stuhami. Na rude
stuze, zlatd olemovane, jsou pismena
CCCP (43B). V roce 1942 byla zalozena
Gardova vdlecna vlajka. Gardova stuzka
je slozena ze tri cernych a dvou oranzo-
vych prouzku (44). Pro oznaceni namor-
nich lodi se na pridi pouziva odlisna
vlajka, tzv. gjus (45). Pritomnostvysokych
dustojniku na lodi oznacuji cervene vlajky
s bilymi hvezdami. Vlajka vojenskeho
namornictva je umistena v kantonu. Je-li
pritomen admiral, jsou na ni tri hvezdy
(46A), viceadmiral -flagman flota2. ranga
ma dve (46B) a kontradmiral - mladsij
flagman pouze jednu (46C). Pokud je pole
teto vlajky bez hvezd ve svetlezelene
barve, jedna se o lodi pobrezni straze
OGPU Prapor pfislusniku namofni pe-
choty je po obvodu posit zlatymi tfasne-
mi. Vrudem poli je vysit nazev iitvaru (47).

Po VRSR bylo nutno zavest novou
vlajku. Vsechny obchodni i vojenske lodi
ji zacaly pouzivat od 10. cervence 1918.
Pomer stran byl 1:2 (48). Nutno rozlisit
obchodni avalecne lodi vsak vedla k pfi-
jeti nove vlajky valecnych lodi. Od roku
1920 se zacala pouzivat ruda vlajka s ro-
zeklanymi konci, tradicni tvar vlajek va-
lecnych lodi. Pfes modrou kotvu s bilym
napisem POICP je polozena ruda hvezda,
bile lemovana,_s modrym symbolem srpu
a kladiva (49). Cervenobllou piilenou vlaj-
ku s rudou hvezdou a zlutymi pismeny
PO®OP a jednim bilym kruhem pouzival
admiral (50B), vlajka viceadmirala mela
dervene pole'neoznacene (50A), kontr-
admiral mel kruhydva(50C). Pouzivalyse
v letech 1918 az 1923. Nova vlajka vojen-
skych lodi byla zavedena v roce 1923. Bila
vlajka s bilym srpem a kladivem, s rudou
hvezdou a paprsky mela vsak jiz pomer
stran 2:3 (51). Umistena v kantonu bile
vlajky oznacovala s tfemi rudymi hvezda-
mi admirala (52A), se dvema viceadmirala
(52B) ajednou kontradmirala (52C). Tyto
vlajky se pouzivaly az do roku 1935.
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POHON PARNIM STROJEM ma ¢iéi sve
kouzlo a to laké 6Biné modelare. K nemnoha
vyrobcCim parnich strojd pribylajaponski firma
SAITO a nabizi soupitkovy stolaty dvouvdtec
s kotlem, lihovym hordkem a nadrzina Ith. Parni
stroj m& vySku 110, delku 140 a sirku 70 mm;
hmotnost je 700g. Vrtdnii zdvih jsou 12 mm.
Kotel md vysku 125, ddtku 200 a sirku 75 mm;
obsah 360 cm3 hmotnostbez vody 760 g. Doha
chodu stroje sjednou néplnipativa a vodyje asi
25 minut. Regulace otacek je mozna i RC
soupravou.

POLSKY LODNY PRIEMYSEL vyriiba sdriu
lodi typu Ro - Ro. Prednost'ou tychto lodije, ze
mdzu vyuiivat' aj take pristavy, ktore nemaju
moderne navigaine a pristavne zariadenia. Vy-
hodou lodiRo - Ro sii moznostirychle preklad-
ky prepravovanych tovarov. MajO otvorenO kor-
mu, ktorci nahradzuje pristavne ndbrezie. Su
vhodnd naprepravu rdznych vozidielaautomo-
bilov. Maketa na fotografii je pekna prdca
pol'skych lodnych modelarov.
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Novinky
Z Lipska

Najarnim veletrhu v Lipsku predved! vyrobce
autodrih Prefo z NDR novy, anatomicky tvaro-
vany ovlidad (obr. 1). Je vybaven odporem 80
ohmii, odporovi telisko a bizec Ize bez pijeni
vyminit.

Kombinat PIKO Sonneberg vystavoval model
vozidla budoucnosti. Automobil, pohineny
elektromotorem napijenym z ploche baterie, se
nazyvi KYBERNET. Privem; pomoci progra-
moveho kotouce (na obrizku 2 je videt jeho
,motor") lze totiz naprogramovat smdr jizdy

o

mmmmmmmmmm—-— O

Inzerci prijima Vydavatelstvf MAGNET, inzert-
ni odddleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 26 15 51, IInka294. Poplatekje5,90za 1
tiskovou Mdku. Uz”vérka 12. v mesici, uverej-
néni za 6 tydnii.

PRODEJ

m 1 RCsupr. 3kandl + 2serva+lod’+ zivesny
motor Graupnerza 1500 Kis, J. Stano, Revolui-
na 10, 917 00 Trnava.

B 2 Pliny histor. lodi VASA - 6 listCi (170),
ADMIRAL - 4 listy (65), servo nove Varioprop
(285) nebo vymSnim za balsu 1; 2 mm. J. Vacha,
Gen. Jaroie 1513/25, 594 01 Velke Mezirfci.

m 3 Lipove pozitiv. kopyto trupu RC-V2-tvar
Orlice. Koupim planzet. plech 1 mm s pevnosti
v tahu nad 100 kp/mm2 J. Hanc, Doleni 125,
514 01 Jilemnice.

S 4 Mod. zeleznici HO.seznam zaSlu. Cenaasi
1000 Kds. J. Darmovzal, fiedova 39, 370 01
6. Buddjovice

B 5 Vys. Gama lkanil + pfij. Mars RX's mdni-
dem a vybavovadem za 550 Kds. Det. motor
2,5 cm3AMA novy -180 Kds, det. motor 1,8 cm3
Start novy - 120 Kds. A. Pfeifer, Zoubkova 633,
517 41 Kostelec n. Orlici.

B 6 Dva R 27,120MHz s 10, mod. kmit.
1260 Hz, rozmdr 27 x 65 x 30 po 290 Kds, spo-
lehlivd. P. Kadlec, Vandurova 1091/7, 363 01
Ostrov n. Ohri, okr. K. Vary.

m 7 Vysilad8kanal,simult. provoz + 4kan£lov;)

MODELAR = 7/1975

MOTOR

pro RC automobil

zhotovil Vlastimil Boudnik.
na modelu jej pouiivé
Jifi KryStofz Prahy.

atvar drahy. Do kotoude sezasunuji segmenty;
bez nich model zataci vpravo, se segmenty
jednoho typu jede primo a se segmenty druhe-
ho typu zataci vlevo. Podle razeni segmentO Ize

prijimad + 3 serva; 4kanil. vysilad + prijimac
+ serva; i jednotlivd. O. Koprnicky, 277 11
Neratovice 985/14.

m 8 Serva Simprop D 502 (2 ks), D 502 180° (1
ks) nebo vymdnim za 4 serva Simprop TINY. St.
§tSpfin, 337 01 Rokycany 250/Il.

H 9 RC sOpravu W-43 6kanil 27, 120 MHz + 4
serva (2100 Kcs); RC vetrofi (2800) 200 Kds. L.
Dado, 972 44 Kamenec p. Vtidnikom 425, okr.
Prievidza.

S8 10 Plany historicke fregaty Petr a Pavel (r.
1697) za 75 Kds. J. Posnar, Malsova 4, 602 00
Brno.

M 11 novy MVVS 2,5 G7 + zh. dlinky NKNV6
+ RC karb. J. Maras, Bitovski 4,145 00 Praha 4.

ES 12 Celni ozubena kola tlusti 6 mm sesilny-
mi zuby, prevod 1:6. Malekolo0 15 mm, 6zubu
s hridelkou na ulozeni do lozisek z 1 kusu,
bronzove. Velke kolo 36 zubO, 0 74 mm, dural;
cena 22 Kcs. Totez s velkym kolem bronzovym;
cena 29 Kds. Tez jini ozub. kola 3 mm tlusti,
jinych rozmeru, seznam zadlu. J. Stauber, Veh-
lovice 123, 276 01 p. Melnik.

m 13 Nemeckou 4proudovou autodrahu 9 m
dlouhou s poditaci kol, 8 vozu 1:32, veikere
prisludenstvi a mnoho nahradnich dilfl za
2800 Kds. J. Sustera, Narodni obrany 7, 160 00
Praha 6.

B 14 tranzistory pro dalkove rizeni: KSY62B
(17), BSY34 (35), pouzite dobre: 156NU70,
KS500, (7, 4, 5). M. Vondra, S. K. Neumanna -

novostavba, 180 00 Praha 8.

B 15 Novy nezabdhnuty motor MVVS 2,5 cm3
D7 za300 Kds. J. Husik, 267 07 Chyhava58, okr.
Beroun.

B 16 Pliny Cirrus (Graupner). V. Standk, Maja-
kovskeho 9, 160 00 Praha 6, tel. 32 57 06.

Motor ma klikovou skrin s chladicimi
zebry spojenou svalcem; hridel je cemento-
van a ulozen v kulickovych loziskach EL 8
a EL7. Frezovanaojnicezhlinikoveslitinyje
vypouzdrena bronzem. Hlinikovy pist s de-.
flektorem je vysoustruzen z vyrazeneho
pfstu leteckeho motoru, obrousen a nahore
utesnen krouzkem L ze specialni litiny.
Vlozka valce je z mosazi, pracovni plocha
tvrde chromovana. Jedna chladici hlava je
spojena zavitem primo s vilozkou valce,
druhi odvadi teplo z telesa motoru. Karbu-
rator je masivni, nastavit jde rukou, bez
pouziti sroubovaku. Diky mohutnemu tlumi-
ci hluku je motor pomerne tichy - pri 20 000
ot/min byl nameren hluk 86 decibelii. Tech-
nicka data: dvoudoby jednovalec s vratnym
vyplachovanim a sanim ocelovou membra-
nou. Vrtani/zdvih: 16,1/16 mm; zdvihovy
objem 3,27 cm3, vykonnost 0,5 k pri
15 000 ot/min (palivo s 5 % nitromethanu),
rozsah otadek 3100 az 28 000 ot/min se
setrvafinfkem.

tedy nastavit libovolny tvar jizdni drahy, Vtipne-
ho n”padu Ize vyuzit iv modelarske praxi-treba
k ovI*d”ni lodniho kormidla.

Ing. I. Neprai

H 17 Propor. soupravu 4 prvky digital., Opine
novi, fizena krystaly, se servy Varioprop. J.
Dydovic, Na piskach 23, 160 00 Praha 6.

B 18 Pir krystalu 27,12 - 2758 MHz za
300 Kds. Ing. P. Hlozek, ul. 1 kvetna 3, 620 00
Brno 20.

B 19 Modelove kolejiste TT, lok., vagony aj.
(1000 Kds), seznam zaslu. Pripadnevymenim za
2kanil. RC soupravu. M. Kirchner, Gottwaldova
41, 796 01 Prostejov.

a 20 2eleznici TT, vyhybky, koleje aprfslusen-
stvi. Nove, nepouzite, seznam zaslu. J. Skriva-
nek, 783 95 Mladejovice 160, okr. Olomouc.

KOUPt

S 21 Nesestavene kity (1:72) Fw 190, Bf 109,
Me 262, Ar 234 ijine typy letade! Luftwaffe. P.
Tyl, Vodidkova 1593, 708 00 Ostrava 8.

ES 22 Vysilad Gamas menidem, soupravu Delta
nebo Standart Mars a prijimac 6kanal
27,12 MHz; motor D 1,5 cm3vchodu. Zd. Pospi-
sil, Loudna 127, 783 53 Velka Bystrice u Olo-
mouce.

H 23 Knihy vydavatelstvi Aircam London, W.
Green a odbornou literaturu oblasti vil. lod'stev
II. svdt. valky. Nabidnete. J. Hrcek, 739 46 Huk-
valdy 92.

E 24 Nesestavene kity letadel Il. sv. valky,
Revell, 'Frog 1:72. J. Kramny, Purkynova 13
Cl1/1206, 612 62 Brno 12.

S 25 Nejruznejdi plinky historickych lodi. P.
Robenhaupt, ul. 1. mije, 357 09 Habartov 26/3,
okr. Sokolov.

(Pokracovani na str. 32)
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Jednim
¢ phvn

automobllovych zavodnikii,
ktefi ,sedlali“ vozy VAZ2101 MTX,
byl Dalibor JANEK, kteryje
take autorem dalifch ridek.

Kdyz se v Mototechne objevily prve
vozy Ziguli, byl to prijemny prislib nejen
pro bezne motoristy, ale i pro sportumi-
lovne nadsence. Moderni v0{ klasicke
koncepce se po btizsim prozkoumanijevil
jako vhodny zaklad pro sportovniCipravy;
vzhledem k vetsi hmotnosti, zejmena pro
souteze. Progresivni podnik Technicke
sluzby Svazarmu, znamejsijako Metalex,
se take v kritke dobe pustil do prace.
Udelat automobil zraly k vitezstvina spor-
tovnim poli nenl jednoducha a kratka
prace. Je nutne zejmena zlepsit jizdni
vlastnosti, zvysit vykon motoru a zvolit
,,sportovnejsi* odstupnovani prevodov-
ky. Vsechny tri uvedene Cipravy musi byt
ve vzajemnem souladu, aby vysledkem
byl rychly, vykonny a bezpecny automo-
bil. Je okolo toho spousta trpelive a mra-
venci prace, ktera vlastne nikdy nekonci.
Ma-li motor poradny vykon, jizdnizkous-
ky nebo starty v zavodech a soutezich
rozhodnou, zda jsou odpovidajici vlast-
nosti podvozku; tzn. brzdy, perovani, tlu-
mice, pneumatiky a dalsi prvky. Jakmile
jsou dobre vyresenejizdni vlastnosti, zjis-
ti jezdec zahy ze podvozek by snesl
vykonnejsi motor. Tak tojde porad doko-
la, vyvoj soutezniho ci zavodniho vozu se
nikdy nezastavi.

Park nasich vozidel startujicich vauto-
mobilovych soutezich, zavodech do vr-
chu ci na okruzich, byl behem tri let
obohacen o dva modelyZiguli-2101 2103
v Cipravach pro skupinu 2. Startoval jsem
sjednim z prvnich vozu a tak rikajic ,,ucil
jsem jej chodit". Mam na tu sezonu
vzpomtnky hezke i mene radostne. Mno-
hokrate jsem se hezky svezl; obcas jsem
odpadl pro banalni vec, kterou nikdo
necekai - ale tak uz to chodi. Vsoucasne
dobe startuji s vozem Easter ve skupine
C9, tudiz opet s motorem Ziguli. Casto
pred nim v duchu smekam, zvlaste na
dlouhych rovinach y teplem dni, kdyz
otackomer ukazuje okolo 8000 ot/min.
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Na nasich automobilovych soutezich az do
nedavna byly videt vozy individualne upravova-
ne soukromniky ze seriovych vyrobkCi. Letos se
mezi nimi objevila novinka - prazske stredisko
METALEX Technickych sluzeb Svazarmu pri-
pravilo tfi prototypy specialniho soutezniho
vozu skupiny A2, upravene ze serioveho auto-
mobilu VAZ 2103 Ziguli. Prvni z techto volv,
podle ktereho je zpracovan nas pianek, byl
predan Barum-teamu AMK Svazarmu Rudy
rijen v Otrokovicich.

Pri prestavbe se konstrukteri ridili prilohou
J Mezinarodnich sportovnich radii FIA, ktera
presne urcuje povolene Cipravy. Na vnejsim
vzhledu karoserie nejsou podstatnezmenykro-
m8 rozsirenych okrajii blatnikii, skryvajicich
sirsi pneumatiky.

K podstatnym zmenam doslo v interieru
vozu. Na piivodni drzaky byla nasazena anato-
micka sedadla MTX, vybavena ctyrpopruhovymi
tfibodovymi bezpecnostnimi pasy Moravan.
Pristrojov& deska byla doplnena pocitacem
vzdalenosti (tzv. tripmaster) Halda a pomocnou
lampou Flexi pro spolujezdce. Pribyl i dalsi
panel se spinaoi pridavnych svetlometu, pojist-
kovou skririkou a rele. Pred spolujezdcem je
navic i nadrzka elektrickeho ostrikovace celni-
ho skla, ktery nahradil piivodni mechanicky.
Seriovy volant byl nahrazen triramennym spor-
tovnim volantem MTX o priimeru 340 mm sven-
cem avnejsimi konci ramen obsitymi kiizi.

Akumulator byl pro lepsi rozlozeni hmotnosti
premisten z motoroveho prostoru nad zadni
napravu mezi dve pricne steny. Podle predpisu
je viizvybaven dvema odpojovacj akumulatoru.
Vnejsi je na pravem zadnim sloupku karoserie,
vnitrni za sedadlem spolujezdce.

Cipravy motoru sledovaly jednakzvysenijeho
vykonnosti, jednak zachovani prizniveho prii-
behu tociveho momentu. Upraveny motor ma
mit vykonnost 84,6 kW (115 k) pri 6800 ot/min
atocivy moment 142,2 N. m (14,5 kp. m). Techto
hodnot bylo dosazeno zvysenim stupne kom-
prese na 10,6, zvysenim otacek (nejvice
7400 ot/min) a pouzitim dvou dvojitych hori-
zontalnich karburatorii Weber 40 DCOE 19 se
specialnim odlevanym sacim potrubim. Zmena
casovani byla provedena pootocenim vackove-
ho hridele. Motor ma dale odlehceny setrvac-
nik, upravene olejove cerpadlo, specialnitesne-
ni hlavy valcii a odvetrani klikove skrine do
zvlastnl nadoby. Pro dodrzeni dovolenehladiny
hluku bylo vyfukove potrubi upraveno pouze
lehce.

Zachovanaziistala i piivodni konstrukcepre-
vodoveho iistroji, pouze kola I. az lll. prevodove-
ho stupne byla vymenena (majl nyni prime
ozubeni) a prevody jsou odstupnovanyv soula-
du s jinou charakteristikou motoru.

K zlepsenijizdnich vlastnostislouzi Cipravy
podvozkovych skupin vozu. Piivodni seriove

RALLYE

sroubove pruziny byly nahrazeny kratsimi,
s tvrdsi charakteristikou, takze se zmensila
svetla vyska vozu na 140 mm. Piivodni tlumice
perovani byly nahrazeny dvojcinnymi seriditel-
nymi tlumici zn. KONI, zadni tlumice byly pre-
mistenydovnitr pruzin. Mostzadnltuhe napravy
byl zesilen a obe napravy maji nyni i spodni
dorazy. Brzdova soustava nebyla menena, pou-
ze predni brzdy byly upraveny pro lepsi chlazenl
kotou6ii. Seriova kola byla nahrazena novymi
s elektronovymi disky MTX o rozmeru 7" a niz-
koprofilovymi pneumatikami Barum 185/70 SR
13 s asymetrickym desenem OR 6.

Technicke Cidaje: Delka 4116, slrka 1611,
vyska 1410, rozvor 2424 mm. Nejvetsi rychlost
vozu je 165 km/h, z klidu dosahne rychlosti
100 km/h za 11 vterin. Spotreba paliva je asi
15 1/100 km.

Vykres zpracoval: L. STRELKA
Foto: O. SAFFEK
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Vnasem casopise se objevilyzminky

0 bastecnem resentovladanizeleznicniho
modelu radiem. Sam mam k teto
problematice blizkojako vyvojovy
pracovnik voboru radiovych zarizeni
aproto bych se rad k veci vyjadfii.
Problematika totiznevezive vecisame,
RC lokomotiva existuje ve vice
exemplarich. DCivody k rozhodnutise pro
nebo protijsou zavaznejsia nasledujici
radky shrnujitato ,,pro“ a,,proti", anizsi
kiadouza Cikoipodatkonecne
rozhodnuti.

Oldrich
Zemlicka

O

SRC lokomotivami?

Predem odmitam argument, ze ,,v cizinb to
maji“; amaterskb vyrobky jsou i tarn bilou
vranou a vyrobky profesionalni vznikly v kapi-
talistickych zemich z pohnutek jinych nez
ideovych. Take nesouhlasim s reSenim, po-
psanym v blanku ,RC vlak za 20 bodu“,
protoze problem ovladani vlaku na kolejibti
viibec nerebi.

film |e fizeni radiem motlvovano?

Modely letadel, lodi i automobilCi (RC) se
pohybuji v souvislom prostfedi, v nemb si
mohou svou trajektorii (tvar drbhy) libovolne
volit. Pri tom nejsou spojeny s vychozim, cilo-
vym ani jinym bodem. Zde je tedy pfenos
ovladacich povelCi prostorem (,‘bezdratu")zce-
la opravnen a vlastne vynucen okolnostmi.

Uvedl jsem ,bez dratu", protoze prenos
povelii nemusi byt uskutecnovan zrovna vyso-
kofrekvencne (radiem), Ize vyuzit i samotneho
prostredi obklopujici model (vzduch, voda)
a pfenabet povely tfeba akusticky. Tyto prenosy
se ovsem zatim neprosadily, pfedevbim pro
nespolehlivost s ohledem na ruseni cizimi, aie
hlavnb vlastnimi zdroji (hluk vlastniho motoru
nebo sroubu).

Radiove rizeni je jiz znacne spolehlive, kdyz
i's nim model obcas havaruje pro obcasne nebo
trvalb rusenicizimzdrojem.Je take,, modnejsi”,
mozno rici elegantnia hlavne nejvioe propraco-
vanb a k zfskbni koupi, bez vlastni prace.

Lokomotiva nebo drahovy modelautomobilu
maji svou trajektorii danu, ridime u nich jen
smysl pohybu (vpred-vzad) a rychlost pohybu.
Jsou trvale spojeny s napajecim vedenim, po
kterdm ize na né dopravit i oviadaci signaly
a pfenos radiem mCize zcela odpadnout.

U6el a smysl| spojenf

Pokud se model pohybuje v prostoru dosti
rozsithlbm, kde za nim modelar mCizejen obtiz-
n§ nebo vCibee ne, mabezdratovespojenismys!
a.rfdiove rizenije ucelne, protoze jinym druhem
fizeni je casto (skoro nikdy) nahradit nelze.

Jestlize vsakje model trvale spojen s vedenim
iibovoindho tvaru, ztraci spojeni bez dratu
smysl a to i na rozlehle plose, protoze ani ono
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nemd ,,zpetnou vazbu", cimz chcirici, ze neda-
vé zpatky informace o stavu modelu, jakmile
nam zmizis oci. Chybitu Heel, nebot'nenipiece
diivod zrizovat spojovy kanal, jestlize mame uz
jeden spolehlivejgi.

Existuje, pokud je mi znamo, jediny pripad,
kdy mb RC vlak licel: Na velmi rozsahlem
kolejissti ma kazdy ,,strojvudce” pridelen sviij
vlak, ktery vede podle navesti, jez mu-dbva jiny
clen modelarskeho kolektivu vefunkei dispece-
ra. ,Strojvudce” potom chodi za svym viakem
a aby nemusel byt pripoutan ke kolejibti kabe-
iem, nese siv ruce maly radiovy vysilad. Smysl je
vlak prave vtom.ze ridi svujjeden vlak a nikoli
Cisek kolejilte, byt'to byloseradiste nebo cokoli
jineho.

/ pritom je ovsem otdzka, zda tento ,,strojvCid-
ce" manebo nema byt ve svempohybuomezen
kabelem nebo Cipine uvolnen, jakmile zacneme
uvazovat o ndkladech na bezdratovy prenos,
ktere nejsou nepatrne.

Zpusob spojenf

Spoj se provadi prenosem signalu, ktery nese
jeho urceni (povel), k cemuz je potreba urcite
energie. Citlivost prijimaceapfeklenutavzdale-
nost urcuji potrebny vykon vysilace, ktery je
u radioveho spoje omezen povolovacimi pod-
minkami telekomunikacniho fadu a je celkem
nepatrny (radu miliwattu). Pfijaty signal musi
byt tudiz mnohonasobnb zesilen, aby byl pouzi-
telny pro vlastni ovladani. To se d§je na ilkor
zdroje (napajeni) prljimace a navic pri tom
dochaziv celem retezu k mnohonasobnetrans-
formaci signalu, obvykle takto: signll - modula-
tor - vysilac - vzdulna trasa - pfijimab - vf
zeslleni - detekoe - nf zesileni- vyhod noceni-
transformace na stejnomemy signbl - motor
kormidla.

Po vedeni se da vsak prenest energie primo,
bez mnohonasobne transformace, viz napr.
sviceni nf signalem Constant-Lux (nbzev vyso-
kofrekveneni svicenije nespravn®, 16 az 20 kHz
jsou jeste nizkofrekveneni signaly, 16 kHz je
slysitelny ton a 20 kHz je mirne nadzvukovy -
supersonicky - kmitocet).

Skutecne Ize stridavymi kmitocty pfimo na-
pajet lokomotivu plnym trakenim prikonem, pfi
demz kombinacidvou kmitoctu Ize ridit rychlost
jizdy i vzad, zarizeni je vsak rozmerne a tezke,
coz je pochopitelne - trakeniprikon lokomotivy
je fbdu wattii.

Ale i kdyz budeme prenasetjen mensienergii
vlastniho povelu, v lokomotive ji sejmeme
a zpracujeme, muzeme pracovat s vykonem
libovolnym, s minimbine citlivym prijimacem,
necitlivym na poruchy z okoli. Ma tedy u vlaku
vice nadeje pfenos povelii tonovymi signaly po
vedeni nez pfenos vysokofrekvenbni. Je to take
zalezitost elektronicka, ale odpadatu cety vyso-
kofrekvenfini fetez, snadno narusitelny a take
snadno rusSici jinb.

| AUTOREM clanku zhotoveny tonovy
"proporcional prenasi signaly po napaje-
cim vedeni, zde po koleji. Jak je vidbt
z obrazku, koder davajfci ridici signal na
vysilaci strane (kde na rozmerech tolik
nezalezi), se sice vejde do dlane, av8ak
dekoder, ridici motor lokomotivy, se vejde
jen do delsiho sluzebniho vozu velikosti
TT.

Pro model velke lokomotivy TT (napr.
V 180) by muse! byt dekoder rozdelen do
dvou blokii, do lokomotivy parni se neve-
jde vtibec (ani do BR 23). A to zde jeste
chybi radiovy prijimac, ktery ma objem
zhruba stejny, takze by pro sebe potfebo-
val druhy v0(. - Ani ve velikosti HO se do
vsech lokomotiv nevejdeme, ,,enkari* by
potfebovali-cely viak.

Potfebnb zarizeni

Ovlbdaci strana ma stejne oviadaci prvky, at
uz jde o rizeni vf nebo jakekoli jinb. Rbdiovy
vysilab s modulbtorem je dnes uz propracovbn
tak, ze se stavb standartni soubbstkou, i kdyz
nelzefici.ze modulator proporcionalnihofizeni
je jednoduchy. .

Ovladana strana ma krome vyhodnocovacich
obvodii jen pfijimac, o kterem platitotez. Otaz-
ka'je, zda se to vyplati. Jde o zafizeni slozlte,
ktere neni ani pfi amaterske stavbe levne, i kdyz
pro fizeni lokomotivy stabi dvoukanalovy pro-
porcional. Proporcionalni.fizenijetu nezbytne,
mb-li byt zachovan zakladni modelovy pozada-
vek plynuleho fizeni rychlosti vpfed a vzad.

Hlavni potiz vezivtom, ze takove zafizeni mb
rozmery odpovidajici sve slozitosti, ktere nelze
zmensovat zaroven s modelem. Neni-li proble-
mem zamontovat radio do modelu s rozmery
fadu decimetrCi, rozhodne nenachazime RC
soupravy vestolnich maketach lodianivdraho-
vych automobilech, protoze.se tarn nevejdou.
Zrovna tak je vyloubeno zamontovat tovarni
proporcionalni soupravu do lokomotivy veli-
kosti HO, musi byt vyvinuta individublne. Do
mensich lokomotiv se za soubasneho stavu
techniky nevejde vubec.

6ili otazku nelze klast tak, zda mame propa-
govat RC lokomotivy jen proto, ze existuji RC
letadla, lodi aautomobily, ale takto: mbbezdrb-
tove fizeni lokomotivy vubec moznost a smysl
a jsou dosaiitelne vysledky umerne vynaloze-
nemu usili (bas, prace, finanbni naklady)? -
OdpovecT nechbme vabi dvaze.

UPOZORNUJEME

ctenare, ze nejsme schopni odpovidat
na dotazy po podrobnostech k inzera-
tu podniku zahranicniho obchodu
SSSR NOVOEXPORT, ktery byl uvefej-
nen v Modelari 5/75. Inzerat byl zadan
k otiSteni prostrednictvim ceskoslo-
venske reklamni agentury Rapid
ablizsi podrobnosti o nabizenem zbo-
zi, jakoz i o zpusobu jeho ziskani
v CSSR, zadavatel - NOVOEXPORT
Moskva - bohuzel zatim nesdelil.

Redakce
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VELTRH

NORIMBERK ' 75

(Dokoncenie z c. 6/75)

Po tom, co u DBzamietli vsetky navrho-
vane farebne kombinacie u rychlikovych
vagonov uvadzane v katalogoch vyrobcov
modelovych zeleznic ako ,,POP-farby”
a nahradili ich jednotne tzv. tyrkysovo-
bezovou farbou (bezova ma farbu siono-
vej kosti, kym ,,tyrkysova“ je skor modro-
zeleno-seda), zaradili prakticky vsetci vy-
robcovia modelov vozidiel tieto farby do
svojho vyrobneho programu. Pretoze
opat' neide oskutocne novinky, nevenuje-
me im osobitnu pozornost'.

Firma TRIX uviedla ako novinky vo
velkosti HO: novoprepracovany mode!
dieselovej lokomotivy rady 221 DB
(obr.8), model dvojoseho nakladniho va-
gona rady T-u 905 DB a cely rad obmlen
z doterajsej produkcie, cim oslavila 40.
vyrocie existencie znacky. V novsej serii
Minitrix - ktorii uviedla rok potom, ako
zanikla nou zavadzana nemobilna roz-
chodova vel'’kosf K-8 mm, co bolo v .
1959 - je prvou novinkou model elektric-
kej lokomotivy rady 151 DB, 1'E model
parnej lokomotivy anglickeho povodu,
niekol’ko novych typov dvoj- a stvorosich
kotlovych vagonov DB, model dvojoseho
vagona rady T-u 905 a napokon funkcny
model kol'ajoveho zeriava s ochrannym
vagonom.

Tiez firma FLEISCHMANN ponuka vo
vel'kosti N ako hlavnO novinku model rady
151 DB, (obr. 9), dalej dvojosO parnii
lokomotivku pre mensie kofajistia, novy
model stvoroseho kotloveho vagona, mo-
del svajciarskeho postoveho vagona s po-
suvnymi dverami, obdobny vagon firmy
Warteck, (obr. 10), klanicovy vagon a va-
gon rady H 10 podl'a DB. Vo vel'kosti HO sa
objavila zbrusu nova BR 24, samovysypny
vagon rady EI-u-060 DB a dvojosi vagon
serie K 25 DB.

S tohorocnymi novinkami prekvapila
nemalo tiez firma POLA; vo vel'kosti HO
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uviedla stavebnicu troch domovzmaleho
mesta, rozne rodinne domceky, vodny
mlyn, skladiste, zaujimavy model stanice.
Vo vel'’kosti Nto bol mode! dielnes kol'ajo-
vym zeriavom a nadrz na pohonne hmoty.
Novinkou tohto vyrobcu je seria Pola/

LGB, v ktorej predstavuje prislusenstvo
k Lehmanovej zahradnej zeleznici
v mierke 1:22,5. Zatial' sd to: model.malej
stanice, skladist’a (obr. 11) a depa.

Okrem najnovsej varianty mercedesu
pripravila firma WIKING dal'sie modely
automobilov podl'a predloh z 30. rokov,
cim pokracuje v naladovej vine spred
troch rokov. Vo velkosti N je sortiment
doplneny o niekol’ko typov nakladnych
vozidiel.

RakOska firma ROCO predstavila vo
vel'kosti N radu 215DBvnovomfarebnom
prevedeni; sortiment vagonov v M 1:160
je rozsir'eny o vagon na prepravu automo-
bilov, o nizkostenny vagon a hlbokoplosi-
novy vagon. Vo vel'kosti HO je to model
elektrickej lokomotivy rady 44 DB/DR
a model rady 69 DB. Seria osobnych
vagonov rad Byg, AByg a BDyg plus
niekol'ko variant kotlovych vagonov dopl-
nujo sortiment tohorobnych noviniek tej-
to firmy.

Z mnozstva noviniek, ktore v oblasti
prislusenstva tento rok ponOkla firma
FALLER, menujeme aspon z 260 dielovsa
skladajucu stavebnicu prijimacej budovy
,Ramstadt‘ v HO a pomaly sa spOsfajCice
zavory v N.

Coldo poctu, najviac noviniek bolo
vidiet' na stanku talianskej firmy LIMA.
Menujeme aspon najdolezitejsie vo vel-
kosti HO: lokomotivy rad V 80 DB, BR 216
DB, V 200 DB, BR 10 DB, a S 3/6 DRB.
Okrem toho je to trojdielna francuzska
motorova jednotka aanglickd parna loko-
motiva ,,King Charles" typu 4-6-0.

Ina talianska firma RIVAROSSI ohlasila
vo velkosti HO ako novinky lokomotivy
rad E 17 DB a BR 39 DB. V sortimente
vagonov dominuje tzv. americky sorti-
ment a FS-Intercity vagony typu AZ. Vo
vel'kosti N sa objavila FS verzia rychliko-
vych vagonov s atraktivnym zlatym nate-
rom dveri a s neodmysliteinym cervenym
pasom nad oknami.

Krasne prepracovana trojfilennaskupi-
na figuriek tvoriia vo vel'kosti vhodnej
k LGB tohorocnu jedinij novinku firmy
PREISER. S ,,balickom doplnkov" vei-
kosti N prisla na veltrh firma HERPA.
Jedna sa o autodopravne znacky, ploty,
lavicky a pod.

Firma BRAWA predviedla tzv. priecne
posunovaciu tocnu tiez vo vel'kosti N.
Okrem toho predstavila automatizovane
zavory pre vel'kost’ N i HO. Ostatne novin-
ky spadaju do sortimentu osvetl'ovacich
telies.

Zaverom musime uviest' nadoplnenie:
raktiska firma LILIPUT ohlasila ako naj-
vyznamnejsiu novinku model parnej loko-
.motivy rady 05 DB.
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MQDELARSKE

PRODEJNY

PR AHA
Specialni modelafske prodejny

MODELAR, - 2itna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 6
tel. 618 49

prodejna proved! zasilkovou sluibu
Modelarsky koutek

Vinohradska 20, Praha 2

tel. 24 43 83

V mesici cervenci vam predstavujeme novinky
VD IGRA

METEOR
polomaketa modelu s gumovym pohonem.

Model je celobalsovy a je urcen predevsim
mirne pokrocilym modelariim. Pri dodrzeni
postupu stavby podle navodu nebude vsak
sestaveni modelu cinit potize ani Ciplnym zaca-
tecnikum.

Stavebnice obsahuje balsove a preklizkove
dily predtistene na balsovych prkenkach a pre-
klizkovych prirezech, potahovy papir, lepidlo
Kanagom i praskove lepidlo na potazeni mode-
lu, drateny podvozek, kabinu - vylisek z pru-
hledne folie, arsik obtisku, stavebni vykres
a podrobny stavebni navod.

Soucasti stavebnice Je jeste plasticka vrtule
0 220 mm, gumove vlakno 1 x 4 mm pro po-
tion modelu, hridel vrtule s loziskem, ocelovy
drat ke spojeni kridel a dalsi dily.

Meteor ma libivy tvar a je-li dobre postaven
a serizen, jeho letove vlastnosti jsou dobre.

Rozpeti modelu 570 mm Kcs 44,-

DANA

Stavebnice vetrone kategorie Al - je vhodna
pro mirne pokrocile modelare, kterl jiz postavili
nektery model pro zacatecniky.

Model je stavebne nenarocny a podle testu,
uverejneneho v Modelari c. 11/74, se svymi
letovymi vlastnostmi a.vykony blizi vykonnym
modelum sve kategorie. Proto jej Izedoporucit
ke stavbe v modelarskych krouzcich a take
k souteznimu letani.

DANA

32

naOizeji

Stavebnice ve vzhlednem obalu obsahuje
hotova, z preklizky vyseknuta zebra kridla,
predpracovanou hlavici a nosniktrupu.smrko-
ve abalsovelisty, potahovy papir, obtiskyadalsi
drobnosti potrebne k sestaveni a zaletani mo-
delu. Vestavebnici nechybi ani nazornystaveb-
ni vykres a strucny navod ke stavbe.

Rozpdtimodelu 1220 mm Kcs42,-

KOMAR

Model letadla s gumovym pohonem; ktery je
snadno a rychle sestavitelny z hotovych dilci.

Ve vkusne resenem obalu je vlozena hlavice
trupu s vrtuli - oboji jsou vylisky z plasticke
hmoty, dale smrkovy nosnik trupu, drateny
podvozek s koly, zadni zaves gumoveho svazku,
gumove vlakno 1 x4 mm asponapro upevneni
kridla. Novinkou jsou kridlo a ocaseni plochy
vyseknute z 2 mm tiusteho peneneho polystyre-
nu, ktery pres svoji malou hmotnost vynika
pevnosti.

Komdr ma dobre letove vlastnosti a muze tez
vzletat se zeme. Na trhu nahradi velmi oblibe-
nou stavebnici Kolibrik, ktera byla nekolik let
uspesne vyrabena v mnohatisicovych seriich.

Rozpeti modelu 320 mm Kcs 12,50

JUNIOR

Stavebnice skolniho vetrone kategorie A3 pro
zacatecniky.

Vetron je vhodny pro modelare, kteri se jiz
seznamili s jednoduchymi leteckymi modely
typu Vosa, Kolibrik, Ray apod. Junior je urcen
prevazne pro praci v modelarskych krouzcich
Svazarmu nebo na skolach. Lze s nim vzletat
vlekem nashure nebo jej vystrelovatgumou aje
mozno s nim splnitvsechny tri vykonnostni tridy
Svazarmu.

Stavebnice obsahuje vsechny potrebne dily
k sestaveni, jez jsou bud' hotove nebo predpra-
covane - balsove vyrezy vyskovky a smerovky,
hlavici trupu, smrkove liSty, vyseknuta prekliz-
kova zebra kridla, potahovy papir, stavebni
vykres a podrobny navod ke stavbe, dale obtis-
ky, acetonove lepidlo, gumovou nit, sacek se
zatezi a dalsi drobnosti.

Rozpetimodelu780 mm Kcs33,-

POMAHAME Sl

(Dokonceni ze str. 27)

m 26 Casopis Letecky modelar roc. 1960 az
1949. J. Michal, Horymirova 13, 370 06 6eske
Budejovice.

a 27 Plany val. lodi I. a Il. sv. valky, knihy
a navody na RC soupravy. J. Docekal, Buben.
nadrazi 8, 170 00 Praha 7.

B 28 Dvaaztri modely kat. ..Orisek", neposko-
zene, prip. polomaketu Spitfire nebo jiny typ,
gumak. Mohu ivymenit za motor Taifun Hobby,
nezabehnuty. Specha. MUDr. Jos. Dieti, 753 66
Hustopede n. Becvou, okr. Prerov.

B 29 RC model vetrone, kompletni se soupra-
vou, nebo i jednotlive. Solidni zpracovani. J.
Tdborsky, Dvorakova 100, 407 22 Benesov n.
Plouc., okr. Decin.

B 30 Vybrus Jena 1cm3, Jena 2,5 cm3 blok
Webra 0,8 cm3. J. Svoboda, Namesti RA 59,
790 01 Jesenik.

B 31 Plan U-modelu Galaxie. J. Kapusta,
691 82 Novosedly 100, okr. Breclav.

a 32 RC supravu 4-6kanal, ien kompletnii;
Modelar c. 11/73, 1/74. |. Stries, Okruzna 4,
974 01 Banska Bystrica.

vymEna

B 33 Nepostavene plastikove kity z II. svetove
valky od firmy Revell: Martin B-26 Marauder
+ B-24 Liberator (PB4Y-1) + F4V Corsair
+ North American Mustang Mk-Il + P-47
D Thunderbolt + Westland Lysander Mk-3
+ Mitsubishi Zero JNAF 44, Grumman Wildcat
FYF Mk-4, vSechno 1:72 + firma Airfix: Super
Spitfire la 1:24 za 1-2kanal. soupravu RC (i
amater.). M. Vlha, Nabrezie E/2, 031 01 Lipt.
Mikulas.

a 34 El filmovou kameru 8 mm super AURO-
RA za lkanal. soupr. zn. MARS nebo Delta
i jinou. J. Bryknar, kpt. Jarose 329, 541 01
Trutnov.

ROZNE

B 35 Modeldrz SSSR (32 let, sberatel modelCi
letadel a bojove techniky 1. a 2. svet. valky)
hleda v 0SSR partnera k dopisovani a vymeno-
vani. SSSR, 252006, g. Kijev, ul. Krasnoarmej-
skaja d. 129, kv. 105, Jevgenij Janovskij.

B 36 Modelar z SSSR hleda v CSSR partnera
k dopisovani a vymenovani plastikovych mode-
lu letadel. SSSR, 398016, Lipeck, ul. Gagarina
d. 87, kv. 1, Jevgenij Blazevid.

modeler

mesicnik pro letecke, raketove, automobilove,
lodnia zeleznicni modelarstvi. Vydava LIV Sva-
zarmu ve vydavatelslvi MAGNET, 11366 Pra-
ha 1, Vladislavova26, tel. 26 1551-8. Sefredak-
torJiri SMOLA, redaktoriZdenek LISKA a Vladi-
mir HADAO; sekretarka redakce Zuzana KOSI-
NOVA. Graficka Ciprava lvana NAJSEROVA (ex-
terne). Technicke kresby Jaroslav FARA (exter-
né). Redakce: 110 00 Praha 1, Jungmannova
24, tel. 260651, linky 468, 465. - Vychazi
mesibne. Cena vytisku K6s 3,50, pololetnipred-
platne 21 Kcs. - Rozsiruje PNS, vjednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky prijima kazda pos-
ts i dorucovatel. - Dohiedaci posta Praha 07.
Inzerci prijima inzertni oddeleni vydavatelstvi
MAGNET. Objednavky dozahraniciprijima PNS
- vyvoz tisku, Jindrisski 13,. 11000 Praha 1
Tiskne Nase vojsko, n. p., zavod8, 162 00Praha
6-Liboc, Vlastina 710.

Totocislo vyslo vcervenci 1975 Index 46882
© Vydavatelstvicasopisii MAGNET Praha
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STAVEBNI PLANKY

modelar

vychdze/fpédiredakce Modelara vy-
davatelstvi MAGNETpribliznd v Tié-
sidnich intervalech. Maji byt na skla-
dd del8i dobu aspon ve v$ech sped-
dinich modettrskych prodejnOch ob-
chodu Drobn0 zbozf a Drobny tovar,
pttnky z&kladni rady (pouze) prodd-
vé vzdy krOtkodobO po vyjiti take
Pogiovni novinové sluzba, aby se
dostaly i do mist, kde nejsou mode-

EDITA - motorova jachta tridy EX-500 na elektrom otor; terskd prodejny. Pl6nkyzde uvedene ALKA - plachetnice tridy DIX pro zaky; delka 740 mm,
delka 500 mm, tuzemsky material. (Viz Modeler t bud'jiz Vy$|y nebo se tisknou. tuzemsky material - misto preklizky Ize pouzit na potah
8/1974) trupu Umakart. (Viz Modelar c. 2/1975)

6islo57 Cena 4 K6s 6islo 66 (s) Cena 5,50 Kés

LAGG 3 - upoutan” polomaketa sov6tske stihadky na mo- CESSNA 177 - RC maketa americkeho letadla na motor ZLIN 212/XIl - HPOU[ﬂ"a maketa 6s. letadla na motor
tor 2,5cm3; rozpSti 905 mm, smiSeny material. (Viz 2,5 az 4 cm3; rozpSti 1400 mm, smiSeny material. (Viz 2.5 cm3; rozpeti 1176. pomer zmenseni 1:8,5, smiSeny
Modeler 6. 10/1974) Modelar 6. 7/1974) _material. (Viz Modelar 6. 4/1975)

Oislo58 Cena4Kés fcislo 63 (s) (ROZEBRAN!) Cena 8 Ké6s £islo67(s) Cena 8 Kés

JAK 18 PM - upoutanf polomaketa sovetskeho akroba- ORLIK Il - RC maketa ceskoslovenskeho vetrone (moznost PIONYR - RCmaketa cs. cvicneho vetrone LF 109 (moznost
tickeho letadla na motor 2.5cm3 rozpeti 955 mm, rizeni tfi prvku); rozpeti 2980 mm, smiSeny material rizeni tri prvkii): rozpeti 2245 mm, pomer zmenSeni
smiSeny material. (Viz Modelar 6. 11/1974) (Viz Modelar 6. 9/1974) _1:6: smiseny material. (Viz Modelar c. 5/1975)

Cislo59 Cena4K6s Oislo 64 (s) Cena 12 K6s Oislo68(s) Cena 12 Kés

4 HAZEDLA - ctyri letajici hazeci kluzabky (Strela, Louda- VIPAN - RC polomaketa svedskeho letadla na motor 1 cm3 STIR - vicepovelovy RC vetron (rizena smerovka a vy§kov-
lek, Zlin 526 AS, Mig 15): rozpeti od 184 do 296 mm, (rizena smerovka); rozpeti 1110 mm, smiseny material. ka); rozpeti 2550 mm, smiseny material. (Viz Mode-
slepuji se z kreslici dtvrtky a dfevene li§ty. (Viz Mode- _(Viz Modelarc. 12/1974) larc. 6/1975)

IéF 6. 1/1975) 6islo 65 (s) Cena 5,50 K6s Cislo69(s) Cena8Ké6s

Oislo 60 Cena4Kés

Ptenky zikladni rady (ozna6en6 jen dislem) jsou k dostani v PoStovni novinove siuzbe (kratkodobe po vyijiti) a v modelarskych prodejnach
obchodu Drobn6 zboii a Drobny tovar (do vyprod”™ni). PI™"nky speciilni rady (oznafene 6isiem a ,,s“) vedou jen modelarske prodejny.
Nemiizete-li n6ktery planek dostat, muzete napsat redakci.
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OBJEKTIVEM

A Hned pri prvém startu v zahranibi - na mezini-
rodni soutdzi v Polsku - byli 6s. reprezentanti
s RC maketami UBpééni a zvitdzili. Snimek je
z prejlmky v Lodzi, o sout8zi se dodtete pri§t6

A Modelova vdrnost tzv.
»prumyslovych* lokomotiv
je oby6ejng nejista; atlasy

lokomotiv je neeviduji. Take u novinkyfirmy
Fleischmann z veletrhu v Norimberku je
otdzka, zda skutefind lokomotiva 6. 7 firmy
Maffei z r. 1909 m6la tuto podobu

>

Terenni RC automobil ROBBE-BUGGY IS-1 miize

>

I velmi naro6n6
makety nosnych
raket - zde
S0OJUZ 10 - stavi
modelari z Domu
pionyru mésta
Nadvornaja
v Ivanofrankovske
oblasti SSSR

SNfMKY:

A. Nevdacha,
Radiomodeller,
Robbe,

ing. S. Strauch,
A.Zedek

jezdit s motorem o zdvihovem objemu 2,5 az 3,5 cm3

A Snimek prevzaty z titulu dasopisu Radiomo-
deller 6. 5/75 ukazuje pracnou a dobre zpraco-
vanou RC maketu Gloster,,Gamecock". Model
britsk6ho model~re G. Whiteheada ma rozpdti
1524 mm a je porjénén motorem HP 61 (10 cm3



