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Nejezdici maketa tanku BT 7 v méFitku
1:35 je praci E. Jezika zTrnavy. Na korbu
a véz pouzil Novoplast, kola odlil z epoxi-
du do forem z organického skla

Rychlostni model ing. J. Rumrajcha ,

z LMK Brno Il. Rozpéti 1050 mm, délka k
1380 mm, hmotnost 1950 g. Motor MvVS W

10 cm3 vrtule 0 230/320 mm. RC sou- f
prava Varioprop ovlada vyskovku, kfi-
délka a motor

K TITULNIMU SNIMKU

Mladichlapciz Mongolské lidové republi-
ky se zGi¢astnilimezinarodnisoutéze miru
a pratelstvi, kterd se konala v kvétnu
v Jerevanu. Pfivezli velmi hezké a cisté
zpracované modely, zalétavali vSak az na
misté za G¢inné pomoci starSich kamara-
dd ze v8ech zucastnénych zahraniénich
druzstev. - O mimoradné zdafilé soutézi,
kterd probéhla v duchu pfatelstvi a sou-
druzské spoluprace, piSeme uvnitf Cisla
na strankach 6-7, dalSi snimky Otakara
SAFFKA jsou na 3. strané obalky.

Létajici maketu protiietadlové strely
Thunderbird zhotovil Pavel Pecha
z Otrokovic v méfitku 1:15 vcetné funk-
¢niho startovaciho zafizeni

Jako maketu s velkym
»M*“ 1ze oznacit CAP 20
reprezentanta A. Zedka
z LMK Sumperk. Ma
rozpéti 1612  milim.
a hmotnost 4900 g
s motorem Webra 10
RC a réddiem Robbe DP-
5. Model s vybornymi
letovymi  vlastnostmi
absolvuje letos jiz treti
sezénu; napresrok jej
nahradi  jiz ~maketa
Cmelak

Krabice z vinité lepenky poslouzila ju-
niorskému mistru CSR A. Jiraskovi
z Mnichova Hradisté k zhotoveni pre-
pravni schranky na hazedla. V horni
Casti je jeSté magneticky uzaviraci
schranka na drobnosti
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Ustfedni vybor Svazu pro spolupraci sarmadou se zabyval na svém
10. plenarnim zasedani v listopadu 1976 sou¢asnym stavem a Ukoly
Eolitickovychovné prace v nasi branné organizaci. Jednim z tkold,

teré na tomto zasedani ulozil niz§im organizanim stupniim, bylo
uskute¢néni seminafll o politickovychovné praci. Nas seminar -
modelarsky - pfipravila Ustfedni rada modelafského klubu na 19.
bfezna; konal se v Ustfednim domé Zelezni¢ard v Praze a zG&astnili se
jej Elenové Ustfedni rady i republikovych rad. Hlavni referat prednesl
¢len politickovychovné komise URMoK Svazarmu Josef CHABR.
Zabyval se v ném mnoha problémy, jeZ se bezprostfedné dotykaji
modelafské Cinnosti. Postupné vas seznamime s nejddlezitéj$imi
mySlenkami jeho projevu; tentokrat pfinaSime vyfiatky z Gvodni ¢asti
vénované objasnéni cili politickovychovné prace v nasi branné

organizaci.

Poslanim politickovychovné prace ve
Svazarmu je vést ¢leny, mladez 1 obcany,
na néz pdsobi, k osvojovani si zakladnich
politickych, ideovych, kulturnich a mo-
ralnich hodnot socialismu, k osvojovani
si védeckého svétového nazoru a politiky
KSC, k upevnéni védomi nutnosti a pro-
spésnosti naSich bratrskych svazku se
Sovétskym svazem a ostatnimi socialis-
tickymi zemémi. Politickovychovna pra-
ce ve Svazarmu ma maximalné napoma-
hat k realizaci konkrétnich Gkold branné

olitiky KSC a statu, vést k presvédcenti,
Ze obrana socialistické vlasti je v souCas-
ném tfidné rozdéleném svété objektivni
nutnosti, Ze aktivni, zodpovédny pfistup
k této obrané je povinnost kazdeho so-
cialisticky smyslejiciho ob¢ana. Aby po-
litickovyehovna prace mohla splnit tyto
Gkoly, musi dlsledné vychazet z marxis-
mu-ieninismu, ze soucasné ideologické
a politické prace Komunistické strany
Ceskoslovenska, ~ musi  respektovat
zvlastnosti jednotlivych skupin ¢lend, na
néz plisobi, musi byt ideove jasna, pre-
svédciva, dasledné tridni.

Zavéry XV. sjezdu KSC, stranicka
usneseni i jednani a zavéry V. sjezdu
Svazarmu upevnily spole€enské postave-
ni Svazarmu. Vytvorily se tak podminky
pro dal$i rozvoj jeho odbornosti na maso-
vé zakladné a to diraznym uplatfiovanim
a rozvijenim vsech zékladnich funkci -
politickovychovné, vycvikové a sportovni
- na vsech organizacnich stupnich. To
soucasné umoznuje uvadét do Zivota dalSi
etapu realizace Jednotného_ systému
branné vychovy obyvatelstva CSSR.

Jednim z Okolli v modelaFské zdjmové
brannétechnické Cinnosti je_umozZnit co

nej$irsimu okruhu nasich ob&ant, zejmé-
na mladych, aby se prostfednictvim
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svych zalib pfFipravovali k pInéni tkold
spojenych s obranou vlasti. Vyznam mo-

elafstvi spociva vtom, Zze pomaha zvyso-
vat polytechnické znalosti, které se vsou-
vislosti s probihajici védeckotechnickou
revoluci stavaji stale vyznamnéjsi sloz-
kou naSeho kaZzdodenniho Zivota. Nelze
rovnéz podcenit prospésnost modelarstvi
pro tvofivé a aktivni vyuzivani volného
Casu, pro utuzovani télesné zdatnosti;
vétSina modelarskych kategorii vyZaduje
aktivni, casto velmi naro€ny pohyb
v terénu.

Soudruh Chabr zdQraznil, Ze dllezi-
tym c¢lankem politickovychovné prace
jsou politickovychovné komise vSech or-
ganiza¢nich stuprid:

Na schopnosti téchto komisi pdsobit
aktivné a neformélné na clenskou za-
kladnu zalezi aspéch Ci nedspéch jejich
prace. O jejich aktivité svéd¢i rozvijejici
se spoluprace s PO SSM, se Skolami,
utuZovani zakladnich ¢lankl ideové vy-
chovy a dale to, Ze se v mladezi utvari
socialisticky’vztah k praci, ke kdzni a ob-
Canské zodpovédnosti, Ze se vytvaFivztah
ke kolektivu a socialistickému zpdsobu
Zivota.

O soucasném stavu politickovychovné
prace v modelafskych organizacich fekl
soudruh Chabr:

Vliv ideové vychovného plisobeni se
odrazi v rlstu politického uvédomeéni
svazarmovskych modelafl, v jejich jed-
noznacpé podpore politiky Komunistické
strany Ceskoslovenska a aktivni G¢asti na
jeji realizaci. K Gspéchlim nasi politicko-
vychovné préce patfi spravne chéapani
spole€enskeé Ulohy a poslani nasi branné
organizace, iniciativni a obétava ¢innost

(Pokracovani na str. 2)

C O N T E N TS 'Editorial 1-2 % Club
news 2-3 % Who is
who? (M. Musil) 3- MODEL ROCKETS: Power
data of the Czechoslovak rocket motors 4% Sandra
- arocket 5- MODEL AIRPLANES: Jerevan F/F
International Contest 6-7- Quit - a chuck glider
8-99 FIE primer 6-7% How to cover models with
,mikelanta" paper /(/-//»Miniature scale models
made from styrofoam 11 9 Gimmicks 14 9 RC
semiscale of the Czechoslovak glider VSO-10
15-199 World news /£-/9#Partenavia Oscar-an
Italian sport airplane 20-21 - Nuremberg Toy Fair
(part 4) 22-23 9 Contest results 23 9 MODEL
BOATS: RC electric power boat 24-25 9 An
electronic R.P.M. governor for the electric motor
25 9 Ropes and cables on the ancient ships
(continuation) 269 Advertisements 27, 32% MO-
DEL CARS: Slot race track accessories for advan-
ced pilots (completion) 28-299 Contest news 29
9 MODEL RAILWAYS: Nuremberg Toy Fair
(completion) 30-31 9 NEM Standards 310 31

I N H A LT I Leitartikel 1-29 Klubsnach-

richten 2-3 % Portrait des
Monats (M. Musil) 30 RAUMFAHRTMODEL-
LE: Tschechische Motoren fur Modellraketen
technisch angesehen 4 9 Modellrakete Sandra 5
* FLUGZEUGE: Internationaler Wettbewerb fur
die F/F Modelle in Jerevan (UdSSR) 6-7 - Wurf-
gleiter Quit 5 8-99 Ein Anfangermodelle der FIE
KI. 89 WirbespannenmitMikelanta-Papier 10-11
* Mini-Modellc aus Styropor 110 Tips fur Sie 14
« Vorbildéhnliches RC Segler VSO-10 15-19
* Aus aller Welt 18-190 Italienisches Sportflug-
zeug Partenavia Oscar 20-21 *Niirnberger Fach-
messe Modellbau (Teil 4) 22-230 Sportergebnisse
23 0 SCHIFFE: Ein RC Elektroboot 24-25 0 Ein
elektronischer Drehzahlregler 25 *Takelwerk auf
den historischen Schiffen (Forts.) 26 - Angebote
27,320 AUTOMOBILE: ElektronischesZubehor
fur die Autorennbahn (Schluss) 28-29 0 Wettbe-
w'erbsnachrichten 29% EISENBAHN: Spielwaren-
messe Nurnberg (Schluss) 30-31 0 Die NEM-
Norm Nr. 310 31

COfIEP)KAHHE: @Y

Te.tbHaa

CTaTbst 1-2 O MjeecTHfl mi kjivoob 2-3-Moptpet
MecHpa (M. Mycwi) 3* PAKETDI: TexHHuecxHe
jjaHHbie Hexoc/toBauKH.x paxeTHbix woropoB 4
* PaKeTaCAHUPA 58CAMOJIETbI: Me*avHa-
poAHbie copeBHOBIHVB no  CBoBoAHD.neTakKSIUHM
MofleJiHM b EpeeaHe 6-7% MeTaTe-ibubiA iuiaHep
QUIT 5 8-9 % Mofle.nb KBTCropHH FIE jyisi Ha-
HHHaromHX 8 0 06Ta>xxa OyvtaroM MuxenaHTa
10-11 0 MnuMMaKeTbi mi neHononncTHpona 11
% TexHHHecKHe npeAJioneHHH 14 0 CnopTHBHbin
p/ynpaenHeMbiH MaxeT ‘lexocnoBauxoro nnanepa
VSO-10 15-19-H3-33pv60ok3 /#-/9*MTa.nbflH-
Q<HH cnopTvBHOIM caMoneT PARTENAVIA OS-
CAR 20-219 ilpMapxa » HiopeHOepre (sacTh 4)
22-23 0 Pejy.ibTaTbi copeBHOBaHHM 239 CYRA:
P/ynpaaiaesibiH xaTep ¢ 3liexTpH>tecxHM npnBo-
Pom 24-25 % '3aexrpoHoper\7iSTop o6opotoB
a.ieKTpoMOTopa 250 KaHaTHpe ocuameHHe cyAOB
XVI , XVII eexa (npoAo.tixeHVe) 26 %03T,HBne-
HH 27, 32 0 ABTOMOEMJIM: ObopyAOBamie
Alta aBTOTpexa (oxormarme) 28-29 % Hibccthh
¢ copeBHOBaHHM 29 - >KEJIE3HbIE AOPOIH:
Sp.Mapxa b HiopeHdepre (oxomiaHHe) 30-31
» OraHAapA NEM 310 31
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(Dokonceni ze str. 1)

pfi uskute€iovani usneseni predsednic-

tva UV KSC oJednotném systému branné

\ﬁycrtl,ovy i celkovy’ rozvoj aktivity naeho
nuti.

Vyznamny je i podil svazarmovskych
organizaci na oziveni tradic mistniho
a regionalniho odboje a na tom, Ze se tyto
tradice staly soucasti mysleni a citéni
obCanu, zejména mladé generace. Byla
usporadana fada modelarskych akci, kte-
ré byly spojovany s bojovymi tradicemi
naSeho lidu a armady, napf. Pohér Vitéz-
ného Unora leteckych modelafd v Hradci
Krélové, Pohar lidovych milici v Mladé
Boleslavi, Pohar pratelstvi v Semilech,
Pohéar osvobozeni Bratislavy a dalsi.

Na téchto akcich je podstatné to, Ze
probihaly za znacné ucasti mladych lidi,
meély jasné ideovévychovné zaméreni
a stavaji se naplni ¢innosti modelafskych
klubu zé&kladnich organizaci a okresnich
modelafskych rad svazarmu.

Na vSech udrovnich se dnes vyznam
politickovychovné prace uznava, ale
méné se usiluje o to, aby skutecné byla
nedilnou soucasti Fidici prace vSech na-
Sich organd, funkcionarl a cvicitel. Ne-
jednou jsme svédky toho, Ze politickovy-
chovnad prace je pojimana rezortné, je
chapana jako zalezitost k tomu uréenych
pracovnikd.

Pres fadu Uspéchl mame v politicko-
vychovné praci nedostatky, problémy
a potize. Je tfeba, abychom mezi klady
a nedostatky dovedli urcit, které tenden-
ce jsou v politickovychovné préci rozho-
dujici, kde jsou pfiCiny stavajicich nedo-
statkl a co je tfeba délat ke zjednani
napravy.

Mezi prvorfadé ukoly politickovychov-
né prace ve Svazarmu patfi pomoc Cle-
ndim organizace a zvlasté mladé generaci
pFi vytvareni védeckého svétového nazo-
ru. Na védeckych zakladech marxismu-
leninismu je budovana a rozvijena nase
budoucnost. Jejich poznani je predpokla-
dem k pochopeni spoleenské praxe, kte-
rd z nich vychazi. Proto je tfeba usilovat
o to, aby kazdy ¢len nasi organizace pfijal
védecky svétovy nazor za vlastni, aby
pochopil tendence spole¢enského vyvoje,
udalosti doby a na zakladé toho vlastnim
vnitfnim pfesvédcenim se dovedl aktivné
podilet na vystavbé a obrané socialismu.

Pro vychovu k socialistickému vlaste-
nectvi a proletafskému internacionalis-
mu je tfeba vyuZivat v celém systému
Eolitickovychovné race vSech prostred-

u k propagaci pokrokovych a revolug-
nich tradic naSeho lidu a bojovych tradic
nasi armady.

Jednim z dal$ich podstatnych ukold
politickovychovné prace je objasfiovat
nutnost objektivniho budovéni obrany
socialistickeho statu, pfesvédCovat o ne-
zbytnosti branné vychovy' a pﬁ’pravK
obyvatelstva a vytvaret dobry vzta
k naSi i sovétské armadé a armadam
ostatnich statl VarSavské smluvy.

2

VYZVA

AKTIVU VEDUCICH BSP ZVAZARMU VSETKYM ZO ZVAZARMU A BRIGADAM
SOCIALISTICKEJ PRACE V PRIEMYSELNYCH A POLNOHOSPODARSKYCH

ZAVODOCH.

_ Dna 2. aprila 1977 ziSiel sa v Myte pod
Dumbierom aktiv veducich brigad socialis-
tickej prace, ktoré maju prepozicany Cestny
nazov ,,BSP Zvazarmu".

Rokovanie sa nieslo v znameni vymény
skdsenosti z ich prace, ktord symbolizuje
jednotu budovania a obrany socialistickej
vlasti. Cielom aktivu bolo - v duchu zaverov
XV. zjazdu KSC prehibit podiel BSP Zvazar-
mu na plnéni usneseni Il. slovenského a V.
celostatného zjazdu Zvazarmu adat podné-
ty pre rozvoj hnutia BSPZvazarmu vdalSich
priemyselnych a polnohospodarskych za-
vodoch.

Skusenosti zovSeobécnené natomto ak-
tive presvedcivo dokumentovali vyznam vy-
tvaranie zvazarmovskych brigad socialistic-
kej prace. Clenovia BSP Zvazarmu sa uvé-
doméle zapéjaju nielen do budovania rozvi-
nutého socializmu v nasej vlasti, ale aktivné
poméahaju i pri zabezpecovani jej obrany-
schopnosti. Vysledkom ich prace st milio-
nové hodnoty vytvofené plnénim a pfekra-
€¢ovanim planovanych uloh, pri realizacii
zlepSovacich navrhov avynalezov, pri budo-
vani materialnotechnickej zakladné pre ¢in-
nost' Zvazarmu i tazko vy¢islitelné hodnoty
dosiahnuté v brannej vychove mladeze
a pracujucich. B

My, G€astnici aktivu v Myte pod Dumbie-
rom - veduci BSP Zvazarmu a funkcionafi
SUV, KV a OV Zvazarmu, vyzyvame vSetkych
¢lenov a funkcionarov Zvazu pre spolupra-
cu s armadou v Slovenskej socialistickej

2 klubCk
krouzk(

DPM Poruba

_Pred necelymi tfemi roky vznikl LMK
VZKG ijeho stfedisko pro praci s mladezi
v prostorach DPM v Ostravé-Porubé.

V prvnim roce pracoval v DPM jediny
krouzek s patnacti zaky v jediné malé
mistnosti. Presto se dostavily diléi Gspé-
chy; jeden z zakd se probojoval do Ustied-
niho kola STTM a navic obsadil druhé
misto v kategorii H v Zebficku CSR.
Casem se upevnila vzajemna dlivéra mezi
vedoucim krouzku a vedenim DPM
a v dalSim roce pfibyla druhd, tentokrat
velkd mistnost a podpora materialni
i technicka ze strany DPM se podstatné
zvysila. Odpoveédi ZakQ - leteckych mode-
I&Fd bylo pékné umisténi ve ¢tyfech kate-

oriich v Zebfi¢ku nejlepsich modelaid

SR.

Dnes jiz krouzek pracuje ve tfech mist-
nostech, které budou do konce Skolniho
roku 1976/77 vybaveny jako sklad, dilna
a strojovna. Vyuziva jich G&tyficet zaka,
devét juniorl a Ctyfi vedouci. Témeér
v8ichni juniofi pracuji jako instruktofi
a velmi dobfe si vedou predevsSim jako
pomocnici t&ch nejmensich modelari.

NejmladSi  zajemci zacinaji praci
v krouzku papirovou vlastovkou a pres
papirova hazedla s tyckovym trupem se
dostanou ke stavebnici RAY. Mirné po-
krocCili pracuji na modelech ze stavebnic
Junior A3, DANA, MONA a TOM. Po

republike i v8etky zvazarmovské brigady
socialistickej prace v priemyselnych a pol-
nohospodarskych zavodoch, aby

- na pocest lll. slovenského a VI. celo-
Statneho zjazdu Zvazarmu, ktoré sa usku-
to€nia v roku 1978 systematicky a cielave-
dome rozvijali aktivitu ¢lenov Zvazarmu
v zavodoch a ziskali pre zvazarmovsku
¢innost dalSie adalSie brigady socialistickej
prace:

- vyuzili kampan oslav60.vyrociaVefkej
oktébrovej socialistickej revoltucie a 30.
vyroCia Februarového vitazstva na rozvoj
politickovychovnej prace so zameranim na
vlastenecké a internacionalnu vychovu ¢le-
nov Zvéazarmu a vSetkych pracujacich, ako
zékladom vychovy uvédomélych budovate-
IGv a obrancov socialisticke] vlasti;

- ziskali novych ¢lenov Zvazarmu z ra-
dov pracujucich mladeze, rozSifovali €len-
sku zakladnu zvazarmovskych organizéacii
v priemyselnych zavodoch, JRD SM i dal-
Sich podnikoch a pomohli tak dosiahnut,
aby sa branna vychova stala zaleZitostou
vSetkych ob&anov.

Verime, Ze naSa vyzva najde medzi zva-
zarmovcami priaznivy ohlas a Ze dalSie
pracovné kolektivy budi rovnako obetavo
plnit nielen budovaterskd ulohu, ale i pfi-
pravovat sa na obranu svojej socialistickej
vlasti.

Ucastnici celoslovenského aktivu
veducich BSP Zvazarmu

Odbor leteckych modelari URMoK na svém
zasedani dne 24. 4. 1977 schvalil mimo jiné:

Mezinarodni rozhod¢i leteckého modelaf-
stvi: Saubmar, Zvada, Hlubocky. Cizek, ing.
Havel, Kalab, Liska, Cudak, Kogi a PhDr. Mencl.

Ustfedni lektofi leteckého modelafstvi: Ste-
panek, Metz, Hlubocky, Vitasek O., Sulc, Krpe-
lan, ing. Schindler, Kalina, Cizek, Tvaruzka,
Kotétko, ing. Simerda, Sedo, Vydra, ing. Havel,
Kalab, Cudak, Liska, ing. Laboutka, PhDr. Men-
cl, Chlubny, Zavada, VI¢ek, Saubmar, Musil,
Klima, Hada¢, Vostry, Gabri$ a Vicek.

Soudruh ing. Rudolf Dvoracek byl kooptovan
za ¢lena odboru leteckych modelaii URMoK.

Odbor raketovych model&fi URMoK na svém
zasedani 5. 5. 1977 schvalil rukopis novych
soutéznich a stavebnich pravidel. Pravidla bu-
dou predéna k tisku v roce 1977.

Zd. Novotny
aad

absolvovani této fady se specializuji na
modely volné, radiem fizené Ci upoutané.

Za vSe popsané chceme prostfednic-
tvim Casopisu Modelaf podékovat vedeni
DPM a ObNV v Ostravé-Porubé. Znacné
uznani si zaslouzi i ti, ktefi pomohli
finan¢ni prostfedky proménit v materidl
a zafizeni, a to i na Ukor svého volného
Casu. Dékujeme i za znacnou pozornost
a _pomoc zéakladnim organizacim SSM,
SCSP a BSP z investi¢niho odboru VZKG,
pracovniklim provozu HS 870 VZKG a ¢le-
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LMK Svazarmu spolu s OMR v Usti nad
Orlici oznamuji, Zze dne 20. dubna 1977
opustil neCekané jejich fady ve véku 55 let
modela¥, obétavy funkcionaf a zakladajici
¢len klubu

Viadimir MATEJU
laureat statni ceny
Klementa Gottwalda

Leteckomodelafské €innosti se vénoval vice
nez 35 roktl. Jeho velkou laskou byly modely
kategorie F1A, se kterymi dosahoval velni
dobrych vysledkl. Ve své preciznosti byl
nam vSem vzorem. Své bohaté zkuSenosti
rad a ochotné predaval mladSim sou-
druhdm.

Kolektiv v ném ztraci dobrého ¢lovéka,
obétavého ucitele mladSich, modelare spor-
tovce, jemuz bylo modelafstvi vice nez
pouhym konickem.

Cest jeho pamatce!

ndm SRPS pfi 18. ZDS, ktefi své patronat-

ni zavazky viéi nasemu pionyrskému od-
dilu splnili ajesté prekrocili.

Vladislav Janik

vedouci pionyrského oddilu

V Kysuckom Novom Meste

je pri ZO Zvazarmu mlady modelafsky
klub. Zalozeny bol iba v juni minulého
roku a zatiai ma iba osem c¢lenov. Su
medzi nimi nielen pracovnici Zavodov na
vyrobu loZisk, ale aj Ziaci tunajSich Skol.
KraZzok mladych vedie Tibor TomaSec.
Material ¢lenom poskytuje Zo Zvazarmu.
O tom, Ze praca na stavbé modelov sa im
dari, svéd¢i aj vystava, ktor usporiadali
v Zavodnom klube ROH ZVL pri prilezitos-
ti bliziacich sa oslav 60. vyrocia VOSR.
ZiSlo sa na nej 40 modelov historickych
lodi. fregat, Sportovnych i cviénych lieta-
diel, ktoré si prezrelo na 600 navstev-
nikov.

Clenovia klubu spolupracuju s mode-
larmi z TiSnova. Kysuc€ania sa u svojich
priatelov ucili ovladat' RC modely a su im
za tuto pomoc velmi povdacni. Kysucki
modeléfi planuju na tento rok sutaze,
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propagacné vystupenia, besedys premie-
tanim diapozitivov a vystavy. Aby sa
mohol zvySit po€et ¢lenov klubu, potre-,
buji vSak miestnost a td Zial nemaju.
Snad na jasen - taky majl prisfub. Skoda,
ved uZ na vystave sa prihlasilo vela za-
ujemcov o Clenstvo v klube. Ostava iba
verit, ze v budicom roku budd moct
modelafi - zvazarmovci v Kysuckom No-
vom Meste vyuzivat vhojnd miestnost
pre svoju ¢innost.

Milan Stranan

V Mladych Bukach

oslavi letos leteckomodelafsky klub tficet
let Cinnosti. Mnozi z &tenafll se jisté
pamatuji na soutéze porfadané klubem jiz
v roce 1948, tehdy pro volné kategorie.
V roce 1951 se zacalo v Mladych Bukach
létat s upoutanymi maketami. Jisté si
mnozi vzpomenou nevefejné, krajské ina
celostatni soutéze vtéto kategorii. Proto-
Ze vSaktechnikajde neustéle vpred, presli
jsme i u nas na modely fizené radiem,
vzhledem k mistnim podminkdm hlavné
na svahové vétroné, pro néz porfadame
i soutéZe. VSem maketam v3ak fandime
stale.

Klub ma &trnact ¢lend a deset Zakd
v krouzku, coz je na pomérné malou obec
slusny pocet, ktery se navic léta udrzuje
na stejné drovni. Modeléfi také prakticky
sovladli* vybor ZO Svazarmu. Zakladate-
lem modelafstvi v obci byl pisatel, s nimz
dnes spolupracuje Petr Jakl, ktery v klubu
zacinal jako maly chlapec. Diky aktivité
vdech &lenl klubu se jim dafi plnit stano-
vené ukoly.

V rdmci oslav tficatého vyroc€i zalozeni
klubu bude usporadan ve dnech 20. a 21.
8. 1977 modelarsky sraz, na némz budou
vitani vsichni, ktefi do Mladych Buk( radi
jezdili ¢i stale jesté jezdi.

Josef Rybka

OZNAMENI KLUBU

B Automodelarsky klub Kyjov oznamuje zmé-
nu adresy néacelnika: Josef Hajek, Leninova
1271, 697 01 Kyjov. - Redakci doSlo dne 14. 4.
7.

B LMK pfi ZO Svazarmu Technoplast Chropy-
né oznamil dne 5.5. 77 adresu nacelnika: Josef
Sramek, Leninova 650, 768 11 Chropyné.

B AMC Brno4zada. aby veSkera koresponden-
ce byla zasilana na adresu jednatele klubu:
Milan KoSicka, Slepa25,613 00Brno.-Redakci
doSlo dne 11.5. 77.

B Statni trenér pro RC motorové modely, ing.
Jifi Havel, oznamil redakci dne 23. 5. 77 svoji
novou adresu: 277 11 Neratovice, Polni ul. ¢.
1097.

Miroslav
MUSIL

dipl. technik

zacal modelafit ve tfinacti letech, tedy v roce
1934. Jiz po dvou rocich prace se zucastnil
mezinarodni modelafské vystavy v PafiZi aijeho
model pfispél k celkovému vitézstvi ¢eskoslo-
venské expozice. Do okupace postavil okolo
stovky modell. K t&m nejznaméjsim patfila
tfeba polomaketa slavné ,,Bosky" BH-5, s niz
vystupoval na poslednim predvale€ném letec-
kém dnu ve Kbelich. V roce 1938 vybojoval titul
Mistr CSR v soutézi volnych vétronli a nomino-
val se také do druzstva, které poprvé reprezen-
tovalo Ceskoslovensko v soutézi o pohar lorda
Wakefielda. Byl i drzitelem narodniho rekordu:
jeho model s gumovym svazkem letél po startu
ze zemé 2 minuty 36 sekund.

Zavalky se vénoval organiza¢ni ¢innosti mezi
Ceskymi modelafi. Nebyla to prace lehka -
vétsina klubl byla okupanty zakazana. S Jaro-
slavem BroZem starSim v té dobé také navrhli
motorovy model Antares, pozdéji stavény takf-
ka sériové - i soutézni Uspéchy dobyval tento
model skoro jako na bézicim pasu.

Po osvobozeni Mirek Musil vyménil modely
za skute€né vétroné. Po studiich na prazské
technice, kde absolvoval aerodynamiku pfed-
nasenou profesorem R. Peskem, nastoupil jako
aerodynamik do konstrukéni skupiny ing. P.
BeneSe, nesouci tehdy oznaceni LD. Ma ,na
svédomi" aerodynamicky vypocet letadla L-40
Meta Sokol a dvou nerealizovanych konstrukci
- nakladniho kluzaku Haban advoumotorového
neobvykle feSeného turistického letadla L-700.
Pozdéji se skupinou aerodynamikd, vedenou
nedavno zesnulym dr. J. HoSkem, vystfidal
nékolik plsobist, nez zakotvil ve vyvojové kon-
strukci n. p. AERO Vodochody.

Pfi tom v3em se vénoval rlznym zalibam,
modelafstvi ale stalo porad stranou. Az jednou,
u vody, narazil na tadbor ¢len Libefiského
modelarského krouzku. Drazek, Trnka, Barto$,
Michalovi¢ a dalSi lakali . .. nemuseli dlouho -
za Cas si M. Musil zhotovil za pomoci J.
Michalovi¢e prvni elektronkovou jednopovelo-
vou soupravu a bylo rozhodnuto - RC modelfim
se vénuje dodnes. Jeho ¢innost natomto poli je
velmi Sirokd - znate ji ze stranek naSeho
Casopisu. Vzpomenme vSak alespon prvni u nas
publikovany navod na tranzistorovy pfijimac
POLY, jehoZ jeden z prototypli léta kdesi na
Ceskomoravské vrchoviné dodnes bez zavad.
Protoze ho odjakZiva lékala pfiroda a kopce,
stal také u kolébky naSeho svahového RC
plachténi. Jednou, pfed lety, zrovna na Moravé
prSelo a tak pod skalnim previsem vznikla za
spoluprace s Fr. Vrténou pravidla pro tuto
kategorii, ktera se stala izakladem dosavadnich
pravidel FAl.

To, Ze je Mirek Musil od roku 1964 trenérem
svahovych RC vétrofill a Ze jiz dvanact let
pracuje ve funkci pfedsedy liberiského mode-
lafského klubu Svazarmu, jenom dopliuje
predchazejici fadky.

,Véda je neoddélitelnou a dnes jiz nutnou
soucasti naseho Zivota. Vyvoj se nezastavil ani
v modelafstvi. Jedinec nemdlZe ani v tak pomér-
né Gzké zajmové oblasti, jakou modelarstvi je,
zaznamenat vSechny novinky. Proto se snazim
predavat poznatky ze svého oboru mladym.
Mladym nejen podle kalendare, protoze ¢lovék
je stary tak, jak se citi a jak pracuje. A pouze
duchem mladi posunuji latku stale vys!" -
O tom, Ze Mirek Musil, a¢ jiz udélal mnoho
a hodné toho jesté chystd, mlady je, netfeba
pochybovat.



Motory
budou!

Odbor raketovych modelafd URMoK
vzal na védomi na svém zasedani dne 5.
kvétna 1977 dopis pfedsedy UV Svazar-
mu, generalporuc¢ika PhDr. V. Horacka,
jehoz obsahem je radostna zprava: n. p.
Blanické strojirny ve VlaSimi vyrobi
v tomto roce 200 000 kus( trubek, nut-
nych pro vyrobu raketovych motord. Jak
na zasedani potvrdil zastupce n. p. ZVS
Dubnica Ondfej Ziman, jsou realné pfed-
poklady, Ze jeSté vtomto roce by se mély
raketové motory objevit na vnitfnim trhu.

Je v z4jmu véci, aby kluby raketovych
modelail se neprodlené obratily na pro-
dejny modelarskych potfeb s objednav-
kami motord - vyrobce totiz potfebuje
znét pozadavky obchodu! V této souvis-
losti také upozorinujeme na to, Ze vyrob-
ce neprijiméa jednotlivé objednavky klu-
bl - distribuce je mozna pouze pres sit
modelarskych prodejen.

Na zminéném zasedani odbor raketo-
vych modelafd URMoK rovnéz schvalil
oficialni test Ceskoslovenskych raketo-
vych motor(l, vyrabénych n. p. ZVS Dub-

V Budmericiach

sa konala 26. marca sutaz k 32. vyrocCiu
oslobodenia mesta. Zucastnil sa jej re-
kordny pocet 54 &tartujlicich, ked dalsi
odriekli pre nedostatok raketovych moto-
rov UCast'. Pékné pocasie a starostlivost’
usporiadatelov vytvofili priatelska atmo-
sféru a prispély aj k dobrym vykonom.
VYSLEDKY kategorie S4A (raketoplany
2,5 Ns), juniofi: 1 J. Londak, SAM Myjava
297; 2. J. HarSany 242; 3. E. Figura, obaja
Budmerice 237 s - seniofi: 1 A Repa,
Trnava 346; 2. R Vesky, Slovensky Grob
256; 3. K. Vesperin, SAM Myjava 297 s.
Kategoria S6B (streamer 5 Ns), juniofi:
1. J. Londak, SAM Myjava 173 sekund; 2.
A. Sedlakova ChzZJD Bratislava 172; 3. M.
Orsagh, Budmerice 175 s - seniofi: 1L K
Bohu$ 233; 2. ing. R Kisty, obaja VSZ
KoSice 176; 3. R. Vesky, Slovensky Grob
171 s.
J. Miskovi€

TABULKA

Oznaceni Nejvyssi celk Stfedni
impuls (povole- tah
ny rozptyl od Doba(s) tahu “(N)

prdmérné

motoru

hodnoty
+10 %)
(Ns)
RM 2,5-1.2-3 2.50 03 -0.5 min.35
RM 5-1,2-3 5,00 0.8' +0,20 min. 35
-0,15
RM 5-1,2-5 5,00 08 +0,20 min. 3,5
0,15
RM 5-1,2-0 5,00 0,8 +0,20 min. 3,5
0,15
RM 10-1,2-4 10.00 15 -1.8 min. 35
RM 10-1,2-7 10.00 15 -1.8 min. 35
RM 10-1,2-0 10,00 15 -1,8 min.35
MM 2,5-0,6-3 2,50 08 +0,2 min. 15
-0,1
MM 5-0.6-4 5.00 20 #0,1 min. 15
MM5-6.6-6 5,00 20 +0,1 min. 15
VWV 10-,1-0 10.00 06 =01 min. 12
VV10-2,1-3N 10,00 06 =01 min. 12
VV10-2,1-5 D 10,00 06 #0,1 min. 12
VV 20-2.10 20,00 11 0,1 min. 12
VWV 20-2,14N 20.00 11 #01 min. 12
VWV 20-2,1-6 0 20,00 11 0,1 min. 12
-1,0

nica nad Vdhom (motory fady RM) a Od-
bornou skupinou RMK ZO Zvazarmu pfi
ZVS v Dubnici nad Vahom (motory MM
a V). Technické udaje najdete v tabulce,

wmm

Nadejny junior Vladimir Pastucha z Bud-
meric

Celkova Celkovda Hmotnost Délka Priimér
doba hmotnost TPH (mm) (mm)
hofeni (ﬂ) (9)

(od zaze-

hu do vymét)

2,3-38 14 30+ 0,2 55 17,6
2,54, 18 5,0-5,8 55 17,6
4,0-6,0 18 5,0-5,8 55 17,6

0,8+0,20 17 5,0-5,8 55’ 17,6
-0,15
3,5-4.5 22 10-11 64 17,6
5.0-7,0 .22 10-11 64 17,6
1,5-1,8 21 10-11 64 176
3,0-3,6 9,0 3,2 55 13,2
3545 12.0 6.0 60 13,2
6,0-7,0 12,0 6,0 60 13,2
0,8-1,0 21,5 8,5 60 184
3,0-0,5 22.0 85 60 184
6,0+0,5 22,5 8,5 60 184

-1.0
1.3-1,5 315 16.0 80 184

4,0+0,5 32,0 16.0 80 184

6,5+0,5 33,0 16,0 80 184

charakteristické kfivky pribéhu tahu v za-
vislosti na Case jsou na obr. 1 (motory
RM), obr. 2 (motory MM) a obr. 3 (motory
W).

Prvni v
jarni plzenska

Slunné a termické pocasi pfildkalo na
soutéz, poradanou 14. dubna RMK Plzen-
Bory, 33 sputéZicich z Prahy, Krupky,
TouSkova, Zatce a Plzné. | pfes nékteré
hodnotné vysledky - tfeba J. Jire$ z Krup-
ky a B. Martinek z Plzné letéli v kategorii
S6B maxima - neslo utkani stopy dlouhé
zimni prestavky a nedostatku motord.
V kategorii S-3-A seniofi zvitézil Z. Kolar
z Krupky (609 s) pfed F. Hrstkou (548 s)
a J. JireSem z Krupky (413 s), v soutézi
juniord zvitézil R Zych (670 s) z Krupky
pred I. Hendrychem (480 s) z KDPM Plzen
a M. Martinkem (323s) s MKM Plzen-
Doubravka. V kategorii S-6-B seniofi do-
minoval J. JireS (356 s) z Krupky pred
K. Urbanem (192 s) a svym klubovym ko-
legou Z Koladfem (184 s). Mezi juniory
obsadil prvé misto B. Martinek (255 s)
pfed M. Kohoutkem (233 s) a M. Martin-
kem (131 s), vSichni MKM Doubravka.
Nejslabsich vysledkd bylo dosazeno v ka-
tegorii S-4-A, kde juniofi predgili své
star§i kolegy. Zvitézil senior J. Jire$
(120 s) pred Z. Kolafem (120 s)™ oba
z Krupky a R. Kucerovou (110 s)ze Zatce.
Zjuniord byl nejlepsi M. Kohoutek (230 s)
z MKM Doubravka prfed I. Casou (218 s)
z TouSkova a I|. Hendrychem (145 s)
z KDPM Plzen.

Pavel Holub
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Vystrelovaci

,tiyskacC

si navrhnul

a zhotovil
Frantisek SMRCEK
z LMK Sumvald.

K STAVBE: Trup je z pevné pokud
mozno lehké balsy tl. 3 mm, vpfedu je
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z obou stran zesilen pfeklizkou tl. 0,8 az
1 mm. Kfidlo vyfizneme v celku z lehké,
mékké balsy tl. 3 mm a oborousime do
profilu podle vykresu. Ocasni plochy jsou
z balsy tl. 1 mm. Po obrouSeni vSechny
dily alespon dvakrat prelakujeme €irym
nitrolakem (nejlépe zaponem) a pfebrou-
sime jemnym brusnym papirem.

KFidlo rozfizneme a sty€né plochy ob-
rousime, aby pfi vzepéti podle vykresu
k sobé dosedaly bez mezer. Ob& pllky
slepime Kanagomem; nez lepidlo za-
schne, pfilepime k trupu svislou ocasni
plochu. Do zéafezu v trupu vliepime kfidlo
a nakonec pfilepime vodorovnou ocasni
plochu uspofaddanou spolu se svislou

XB-59/R
SANDRA

je raketa, s niz GspéSné soutéziv kategorii'
S6A (streamer 2,5 Ns) Ondfej STRAPINA
z RMK Nova Dubnica. Planek miZe po-
slouzit jako voditko.pfi vlastnim navrhu
modelu. Prototyp byl totiz navrzen pro

Prebor CSR pro
raketove
modelare zaky

GspoTadal ve dnech 3. az 5. ¢ervna Klub
raketovych model&fl Svazarmu v Praze 7
na letisti JZD Piskova Lhota u Nymburka.
| pfes nepfiznivé pocasi nékolik mladych
prekvapilo dobrymi vykony - tfeba vitéz-
stvi Edity Vimerové v padaku bylo zcela

v

ocasni plochou do tvaru pismene T.

LETANI zaéneme kontrolou polohy t&-
Zi3té modelu a rovnosti v3ech dild. Potom
model hodime z mirného svahu &i proti
slabému vanku. Pokud pékné klouze,
mame vyhrano. Leti-li prudce k zemi,
musime pfihnout zadni ¢ast vodorovné
ocasni plochy nahoru a naopak, pokud
model ,,houpe*, vySkovku potlac¢ime. Po-
tom sefidime pfihybanim svislé ocasni
plochy let v mirnych levych kruzich. Na-
konec vetkneme do pfedni spodni strany
trupu ocelovy Spendlik, jimz model zave-
Sujeme do smycky z gumové nité
3 X 1mm. Pfi ,vystfelovani" naklanime
model asi o0 20° vpravo.

motory MM 2,5-0,6-3 o priméru 13 mm,
které nejsou bohuzel bézné dostupné.

STAVBA se nelisi od dosud popsanych
modeld. Trup je navinut ze t¥i vrstev
hnédé lepici pasky, stabilizatory jsou vy-
brouSeny z tvrdé balsy az na t. 0,8 mm.
Hlavice vysoustruzena z lipového hranolu
je co nejvic odleh¢ena odvrtanim. Brzdici
prouzek - streamer - 0 rozmérech
80 x 800 mm z tenkého hedvabi je po
nalakovani a vyschnuti slozen do ,har-
moniky".

presvédcivé. Prekvapeni? Ani ne, vzdyt je
z krouzku B. Rambouska z Mladé Bolesla-
vi. 8koda, Ze nepfijela vyprava Severomo-
ravského kraje a Ze soutéZe maket se
zu&astnilo pouze 14 modelafa.

VYSLEDKY kategorie S3B: 1. E. Vime-
rova, Dobrovice 1054; 2. D. Prokop, Hra-
dec Kralové 824; 3. P. Pazour, Adamov
763 s.

Kategorie S4B: 1. A. Mayer, Touskov
393; 2. M. Kohoutek, Doubravka 339; 3. L.
Soucek, Dobrovice 310 s.

Kategorie S5B: 1. A. Holczer, Sonda
S-9 983; 2. D. Hurta, Sonda S-3 954; 3. P.
Pazour, MR-12, 762 b. - vSichni Adamov.
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Soutéz zahajil
na stadionu v Jerevanu
general Charlamov

Ve dnech 12. az 18. kvétna
1977 usporadala sovétska
brann& organizace
DOSAAF vJerevanu
mezinarodni soutéz volné
létajicich modeld, které se
zucastnila druzstva deseti
socialistickych statd.

Setkani

v Jerevanu KSr

Ceskoslovenské druzstvo, vedené Zd.
Novotnym a vicepresidentem CIAM FAl
Otakarem Satikem, odletélo do daleke
Arménie 10. kvétna. Pravidelnd linka CSA
dopravila naSe modelafe do Moskvy, kde
prestoupili na doméci TU-154. Po cesté
dlouhé 3700 km pfiSel vhod odpocinek ve
sportovni zakladné fotbalového klubu
Ararat Jerevan, kde byla €s. vyprava uby-
tovéna.

Volné dny do zahdjeni soutéze jsme
vyuzili ktréninku. Leti§té DOSAAF je 1370
metrd nad mofem a problémy s aklimati-
zaci Cekaly nejen ,,motorafe“ (a hlavné
jejich motory), ale pfedevSim ,vétrona-
fe*. Navic prazilo slunce, z cehoz se
radoval snad jen O. Saffek, protoze si
mohl ,placnout" zabéry i na barevnyfilm.
Nebezpedim byla i vyprahla tvrda plda,
zejména pfi rychlejSim pfistani modelu.’'

Trénink byl ve znameni setkani se sta-
rymi prateli - at byli z nejvzdalenéjsi Kuby
¢i Mongolskd anebo z Koreje. DruZstvo
hostitell se pFedstavilo v nejsilngjsi se-
stavé pro MS v Dansku, tradicné s fadou
technickych i taktickych novinek.

Uvitaci projev pfednesl na slavnostnim
zahdjeni v sobotu 14. kvétna generdl
Charlamov. Poté nasledovaly na mést-
ském stadionu ukazky z ¢innosti branné
organizace DOSAAF - obdivovali jsme
zejména akrobaticky RC model, nebot
ovzdusi na stadiénu bylo znacné turbu-
lentni. Po akrobacii zndmého letadla
JAK-18 odjela vSechna druZstva poloZit
vénec k pomniku V. I. Lenina.

Organizacni vybor byl sloZzen ze zna-
mych funkcionafli a sportovcl; v jeho
Cele stal Boris Skursky, na startovistich
pracovali tfeba Vladimir Matvejev, V. Za-
pasny, Jecbténkov a dalsi.
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Jako prvni létaly v nedéli 15. kvétna
motorové modely F1C. Pfi zkuSebnich
letech t&sné pied soutéZi poskodil nas M.
Sulc vazné dva modely, takZe jsme nena-
stupovali v dobré naladé. Zlepsil nam ji V.
Paték péknym letem s maximalnim vy-
sledkem. Josef AdIt bojoval s nepfizni
velké nadmorské vysky snizujici vykon
hlavné u samozapalnych motord; po dob-
rém motorovém letu ale skoncil v klesani
za 133 s. M. Sulcovi pomohl véasovétisni
- nemohl spustit preplaveny motor - V.
Mosyrsky zapUjéenim spoustéce. Nesefi-
zeny opraveny model letél ale pouze 70 s.

V nasledujicich tfech kolech soutéze
jsme pfipisovali jedno maximum za dru-
hym. Modely ulétavaly daleko, zpét je
pfivazeli mladi fidi¢i organizace DOSAAF
na silnych motocyklech Ural s pfivésnymi
voziky.

V patém soutéznim kole nés pfili§ ne-
potéSilo 116 s V. Patéka; jen Caste¢nou
satisfakci bylo 144 s EvZena Verbického.
Nedafilo se ani M. Sulcovi - letél pouhych
8l s a navic v tréninkovém letu ztratil
model po selhani ¢asovace.

V Sestém asedmém kole jsme si pfipsa-
li opét maxima, pouze Adlt v poslednim
letu pfistal za 90 s.

Do rozlétavani nastoupili dva borci:
zkuSeny veteran A. Meczner z MLR a Ar-
mén V. Strukov. Mecznera jsme sledovali
po celou dobu soutéze - Madafi létali ze
sousedniho startovisté. Odstartoval vzdy
prvni z druzstva, bez velkého sledovani
termické situace. Jeho model dosahoval
béhem dvou oto€ek motorové spiraly
znacnych vySek. Maximum (tentokrat ale
240 s) letél Meczner i v rozlétavani; jeho
soupefi chybéla jedina sekunda.

V pondéli se konala - opét za pékného

LUFadujici" mistr svéta z Plovdivu Cop zvitézil
1 v Jarevanu

sluneéného pocasi - soutéz vétronl FLA.
Z nasich ji zahajil prudkym ,vystfelenim"
modelu do silného stoupéani Pavel Dvo-
fak. Povzbudil tim i oba novéacky, I. Vesel-
ku a M. Mravce.

Béhem soutéze jsme se vyhybali hro-
madnym startdim, pfi nichZ je podle nové-
ho doplfiku pravidel nebezpeci vyerpani
pokusu po nevypusténi modelu do 60 s
po kolizi vle€nych lanek. Tato taktika se
vyplatila P. Dvorékovi, ktery jako jediny
z naSich nalétal sedm maxim.

Do rozlétani tentokrat nastoupilo deset
model&fd. Pavel sazi vse najedinou kartu
- vile€e model na druhou stranu nez
ostatni. Citi slaby ,komin" nad parkovis-
tém, nakonec se ale obraci a bézi k ostat-
nim, ktefi vypnuli modely nad ,dychajici"
ranveji. Je ale jiz pozdé - modely zacinaji
klesat a 148 s znamen& osmé misto.

Do devatého kola se probojovali
A. Lepp, V. Cop a Korejec Li-Sen-Can.
Sovétsti reprezentanti odstartovali na
spodnim okraji letisté, kde se nejlépe
dafilo .Ufadujicimulmistru svéta V. Copo-
vi, ktery letél 210 s. Andres Lepp pfistal po
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FrantiSek Radd predvedl na soutézZi Zivotni
vykon. Létal takticky, vysoko a chytre

161 s, Korejec po dlouhém vleku nalétal
197 s.

,T0 nejlepsi nakonec" - popravdé fe-
¢eno, minili jsme to vsouvislosti s posled-
ni soutézi modell na gumu F1B ponékud
ironicky - ve spojeni s naSimi nadéjemi.
Nedostatek kvalitni gumy nam totiz neu-
moZfuje praktikovat systém ostatnich
druzstev, kdy na start Cekaji dva i ffi
soutézici s natoCenymi svazky. Kdyz ,to
tam neni" b&hem 15 minut, vzdy jeden
svazek vytoCi, vyméni a mezitim nataci
dalSi. Touto metodou Ize témér sjistotou
naletét naximum v hromadném startu, je
vSak podminéna alesponi dvojnasobnou
spotfebou gumy.

V prvnim soutéznim kole letéli maxi-
mum Némec a Radd6, Pernica v opravé
zaznamenal pouze 86 s. V druhém kole,
po maximech Radé i Pernici, se modelu
J. Némce netoci vrtule. Po padu chce
model odstartovat znovu - nad startovis-
tém je silné stoupani - po vypusténi se a\e
vrtule opét zasekava - je uvolnéna zatéz
v hlavici. Na konto tedy pfipisujeme pou-
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ze 4 sekundy (!). Po poledni prestavce
zacind nepfijemné zesilovat vitr. V kritic-
kém sedmém kole leti pod zatazenou
oblohou maximum nejprve J. Némec, pak
i F. Rado; na Pernicu zbylo jiz jen 97 s. Po
naméahavém hledani v kafonu nachazeji
nasi chlapci Ferklv model s pfelomenou
zadni Casti trupu.

Po poradé feditelstvi soutéze oznami-
lo, Ze rozlétavani se uskutecni i za vétru
o rychlosti 10az 12 m/s, nebot pfedpovéd
na dalSi den nevypada valné.

Do boje tedy nastoupilo sedm statec-
nych, mezi nimi i nd§ F. Radd. Nataci
nahradni model; nejradéji by jej vypustil
bez kfidla - tak silny je vitr. V silném
poryvu ale leti ostfe vzhlru a kdyz zmizi za
dalekymi pohorky, Casoméfici zapisuji
vysledek 216 s. Po dlouhém c¢ekéani se
z mistniho rozhlasu dozvidame radost-
nou zpravu; FrantiSek Rad6 zvitézil.
Stastni jsou vSichni ¢lenové druZstva - za
vétrného pocasi by nebyl Uspéch bez
donaskové sluzby myslitelny.

Zaveérecny den naseho pobytu ve slun-
né pratelské Arménii patfil spole¢nému
vyletu na horské jezero Sevan ve vysce
2000 metrli nad mofem. Program doplnila
navstéva mistnich vinafskych zavodd,
spojena s ochutnavkou vybornych vin
a den skoncil zavéreénym banketem.

Rano néas IL-18 dopravil do Moskvy,
kde jsme na letiSti Domodédovo obdivo-
vali pojizdéjici TU-144 i mnozstvi moder-
nich sovétskych ,dopravakd", rozséhlou
sit domacich linek i nizké ceny letenek.

Po ubytovani v motelu MoZajského jsme
se hned vréatili do centra Moskvy av kras-
ném veceru obdivovali jeji krasu. Shlédli
jsme ivymeénu strézi u Leninova mauzolea
na Rudém namésti. To jiz byl ale pozdni
vecer. Rano jsme se rozloucili s prateli
z DOSAAF a po pfijemném letu na palubé
TU-134 A spolecnosti Aeroflot jsme vy-
stoupili doma, v Praze Ruzyni.

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. V. Cop SSSR 1260+240+210; 2. Li
Sen Can, KLDR 1260+240+197; 3. A. Lepp SSSR
1260+240+161; 4. H. J. Volf, NDR 1260+237

5. M. Nikolov, BLR 1260+201; 6. J. Vere§, MLR
1260+196; 7. Kan Den Sik. KLDR 1260+187; 8 P.
Dvorak, CSSR 1260+148; 18.1Veselka, CSSR1180; 23.
M. Mravec, CSSR 1069 s. - Druzstva: 1. KLDR 3762; 2.
NDR 3754; 3. SSSR 3744; 4. MLR 3604; 5. CSSR 3509 s.

Kategorie F1B: 1.T. Rad6, CSSR 1260+216: 2. E.
Minitz, NDR 1360 + 212; 3. S. Samoki§ SSSR
1260 + 240 + 161; 4. H. J. Volf, NDR 1260 + 237
Petrov, BLR 1260+173; 6. Kim In Ser, KLDR 1260+149;
7. Pek Can Son, KLDR 1260+133: 24. J. Némec, CSSR
1047; 28. H. Térlica. CSSR 953 s. - Druzstva: 1. KLDR
3702; 2. NDR 3634; 3. Arm. SSR 3605 s.

Kategorie F1C: 1. A. Metzner, MLR 1260+240; 2. V.
Strukov, Arm. SSR 1260+239; 3. J. Seczenyi, MLR 1256;
4. S. Sarin, SSSR 1247; 5. E. Verbickij, SSSR 1224; 13.V.
Paték, CSSR 1196; 22. J. Adit, CSSR 1123; 23. M. Sulc,
CSSR 1051 s. - Druzstva: 1. SSSR 3659; 2. MLR 3644;
3. NDR 3640 s.

Celkové pofadi druzstev: 1 KLDR 11 045; 2. NDR
11028; 3. SSSR 10992; 4. MLR 10656: 5. Arm. SSR
10514; 6. BLR 10356; 7. PLR 10 153; 8. CSSR 10 139;
9. Kuba 8329; 10. Motigolsko 3781 s."



Hazedlo

QUIT 5

je zatim poslednim z typové fady,
kterou navrhl n&celnik LMK Olo-
mouc Josef HACAR pro ,,Olomouc-
kou ligu hazedel", pofadanou v lon-
ské sez6né. V seridlu tfi soutézi
obsadil model prvni dvé mista v ru-
kdch J. Hacara a Zd. Havelky (na
snimku).

K neobvyklé koncepoi - stavbé
konstrukéniho kfidla - vedl kon-
struktéra nedostatek velmilehké bal-
sy. Vzhledem k v&t§im rozmérim je
model velmi stabilni, vyZaduje ale
,»Silnou gumovou ruku” - bez trénin-
ku (posilovani)jsou vySky dosahova-
né vyhozenim pomérné malé.

K STAVBE (miry jsou v milimetrech):
Predni cast kfidla z balsy tl. 5 je na
nébézné hrané vyztuzena smrkovou lis-
tou 3x5. Odtokova lista je vybrouSena
z balsy tl. 3, mezi oba dily kfidla jsou
vlepeny pasky z balsy tl. 2 o rozméru
5 x 57. Po ohoblovani do profilu je kfidlo
vybrouseno a slepeno do vzepéti podle
vykresu. Po jednom nétéru Cirym nitrola-
kem je kfidlo potazeno tenkym Modelspa-
nem a natfeno tfemi vrstvami Ccirého
vypinaciho nitrolaku.

Zakladem trupu je smrkova liSta 5 x5
s rovnymi hustymi léty, ktera se asi od
poloviny trupu smérem dozadu zUZuje na
rozmér 5x2. Vrchni a spodni pfedni

.Magnety”

pro kazdeho

Casti trupu jsou z tvrdé balsy ti. 5. Po
obrou$eni se trup slepi a alespori dvakrat
nalakuje €irym nitrolakem.

Vodorovna ocasniplochaz balsy tl. 1,6
je zvlastni zapornym vzepétim; po slepeni
se pfilepi ktrupu, stejné jako svisla ocasni
plocha se hibetnim pfechodem z balsy tl.
1. Nakonec se pfilepi ke kfidlu trohuhelni-
kova opéra pro prst z pfeklizky tl. 1 a na

Na podzim roku 1976 se vénoval neu-
navny a vynalézavy Hans Gremmer -
,otec" svahového Iétani volnych modeld
- konstrukci a zkouskam jednoduchych
gkolnich modeld, jez by ziskalypro svaho-
vé létani dalSi mladé zajemce.

trup obdélniky z brusného papiru. Potom
je cely model jesté jednou az dvakrat
pretfen smési lepiciho a vrchniho nitro-
laku.

Po zaschnuti se model dovazi olové-
nym plechem tak, aby poloha .t&zisté
odpovidala udaji na vykrese. Zatéz se
privaze k silonovému vlasci, jehoz druhy
konec je pfipevnén ke konci trupu. Zavazi
je k predni ¢asti trupu pfipevnéno smy¢-
kou gumové nité 1x1, pod niz je z druhé
strany podvle¢en doutnak, uvadgjici oldv-
kovy determalizator do Cinnosti. Trup je
proti opéleni chranén hlinikovou félii.

(0] |étani s hazedly bylo jiz napséano

hodné. Model QUIT 5 je sefizen do kluzu
v levych kruzich o priméru asi 30 m (v
klidu) nebo 20 m (v turbulenci). Ve stou-
pavém letu ma spravné sefizeny model
udélat pravou zatacku o 90 az 180°.

Letové vykony za klidu se pohybovaly
u prototypl postavenych ze stfedné lehké
balsy (o celkové hmotnosti 40 az 45 g),
okolo 50 aZ 55 s. Na dobrych vysledcich
na soutézich ma vsak znacny vliv i taktika
a ,,vylétanost".

S ohledem na cenu materialu navrhl jednodu-
chy svahovy vétrof bez fizeni, s pevnou kylovou
plochou na pfidi. Cely model Ize postavit z jed-
noho prkénka balsy tl. 2mm o rozmérech
100 X 1000 mm, které se nyni prodava vNSRza
2,50 DM(!). Gremmer zd(razfiuje, Ze jiné mode-
ly tohoto druhu - Skolni ze stavebnic - pfijdou
asi na 20 DM.

Modelu ,KNICKI" (ve volném pfekladu ,,Lo-
menacek") dali nazev pravé mladi chlapci podle
jeho ,usi". Hmotnost modelu o rozpéti 700
a délce rovnéz 700 mm, se pohybuje mezi 35 az
45 g. Klouzavost s kfidlem o profilu prohnuté
desky je pomérné dobra: asi 1:10. Konstruktér
pfipravil pro zacate¢niky atlou brozurku,.v. niz
vysvétluje nejen stavebni postup, ale i zakladni
aerodynamické poznatky (problémy zataceni
i pfimého letu, Uhel sefizeni a kontrolu Ghld
nab&ht obou polovin kfidla) velmi p¥istupnou
formou. Na konci publikace je dobrovolny test
pro ty, ktefi chté&ji, aby jim dalSi model |étal jesté
Iépe.

Pro pokracovacivycvik je uréen model ,Mag-
Skolni ,magnetacek" vyuziva jiz direktivni silu
malého magnetu z modelové Zeleznice. P¥i
rozpéti 1040 mm a délce 810 mm méa hmotnost
85 az 95 g a pfes malé rozméry vynika pomalym
letem. Kfidlo ma opét profil prohnuté desky; pfi
stavbeé jsou vyuzity prvky z Graupnerovy staveb-
nice Junior, které pry firma dodéava pro krouzky.
Jde tfeba o n&bézné liSty a turbulatory. Model
véak mdze byt postaven i bez t&chto &asti. Talg
k nému pfipravil Hans Gremmer Sestistranko-
vou brozuru s kresbami ujasfiujicimi princip
vyvazeni magnetu, tlumenf virovych proudu
a aerodynamického vyvazeni fidiciho listu.

Zpracoval dr. Jifi Mencl
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POTAHOVY PAPIR je jednim ze zéaklad-
nich pfedpokladu masové leteckomode-
laFské ¢innosti od samych jejich pocatku.
Pfestoze v posledni dobé se pouzivaji
v zahrani¢i také nové potahové félie
z plastickych hmot, potahovy papir je
a zfejmeé zlstane jesté dlouho nejuziva-
néjsim.

Kazdy papir se ovSem na potahovani
nehodi. Papir vhodny musi mit tyto hlavni
vlastnosti: pfiméfenou hmotnost, dobrou
pevnost a pruznost, snadnou zpracova-
telnost, pfiméfenou naséklivostpro nitro-
laky, pfijatelnou cenu.

Vzacéatcich leteckého modeléafstvi, kdy
se stavély hlavné modely na gumovy
pohon, byl pouzivdn na potah nejprve
papir cigaretovy a pozdéji vSeobecné tzv.
hedvabny papir. Kiehkost téchto papirl
byla pfiméfena kfehkosti tehdejSich le-
houckych modell - ,,lepenak(“ -z vélco-
vych Spejli, bambusu a niti. Potah se
nelakoval proti vlhkosti, proto bylo po-
tfebné, aby potahovy papir byl klizeny
a co nejméné prodySny. Pozdéji, kdyz
modelafi , objevili" oboustranné potaze-
ny profil nosnych ploch, zacali také pev-
néjsi modely lakovat proti u¢inkim vlh-
kosti. Kfehké hedvabné i pergaminové
papiry byly rychle vytlaeny originalnimi
japonskymi papiry z textilnich vlaken, jez
se vyrabéji v celé Skale gramazi od asi
10g/m- a jsou dodnes nepfekonanym
potahovym materidlem. Béhem Cctyfica-
tych let k nim pfibyly némecké papiry
Diplom (jenom bily) a Flumo, vyrdbény
specialné pro modelafe ve tfech odsti-
nech a kvalitou téméFf rovnocenny
Japanu.

V Ceskoslovensku se modelafsky pota-
hovy papir nevyrabi. Proto v padesa-
tych letech, kdyz zacal rozvoj leteckomo-
delafské cinnosti v nynéjSi podobé, byla
otadzka ,&im potahovat® velmi naléhava.
Urcita nahrada pro zacinajicimodelare se
nasla vpapiru Kablo, plnohodnotny pota-
hovy papir vSak bylo tfeba dovézt. Tak
posléze priSel nejprve do modelarskych
klubd Svazarmu a pozdégji i na trh znamy
Modelspan z Anglie a sovétsky papir
Mikelanta. Prvni je dostate€né znam,
avSak byl a bude k dispozicijen omezené.
Papir Mikelanta, jehoz je dostatecné
mnozstvi, je zndm pomérné méné. Proto
si zaslouzi - zejména v sou¢asné dobé -
popsat znovu osvédceny postup pfijeho
pouZziti na potah.

Redakce

MIKELANTA je vlaknity papir podobné
jako Modelspan ¢i Japan, odliSuje se vSak
hlavné tim, Ze vldkna jsou vyrazné orien-
tovana v jednom sméru (po délce role).
Z toho plyne znacné vétsi pevnost Mike-
lanty po vlaknech nez napfic vlaken. Déle
je dulezité védét, ze Mikelantu nelze vypi-
nat vodou, ale pouze napinacim lakem.
PfedevSim pro tyto vlastnosti vyzaduje
potahovani vétsi pozornost nez u Models-
panu, takze pochopitelné pohodIngjsi
a méné zrucni modelafi Mikelantu zatim
spiSe nepouzivali. Faktem vSak je, pomi-
neme-li vétSi pracnost, Ze iz Mikelanty Ize
vytvofit pevny a vzhledny potah, a to
umodell asi od kategorie A3 aZ po vét3i.

DalSi nevyhodu Mikelanty, Zze je doda-
vana jen v jedné tloustce, Ize kompenzo-
vat tlouStkou lakové vrstvy a u vétSich
modeld pak zdvojenim potahu. V tom
pfipadé prvni vrstva se klade vlakny papi-
ru po rozpéti kfidla, vypne se nékolika
natéry vypinacim nitrolakem a potom se
na ni prilakuje druhd vrstva s vladkny
kolmo na prvni.

10

Josef CHABR,
Plzen
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TAXI autora ¢lanku je potazen Mikelantou. Model je stavén klasickym zplsobem podle planku
z Graupnerovy stavebnice. Zména: pevné SOP, odnimatelnd VOP. Pohon je motorem TONO
3.6 cm3 RC soupravou Varloprop 8 S jsou fizena obé kormidla a moter.

Jelikoz potah z Mikelanty nelze vy-
Modelspanu ¢i Japanu, aby nebyl zvras-
nén. Pocet vrstev vypinaciho laku ivrch-
niho lesklého laku zavisi na velikosti
a druhu modelu a na hustoté laku. VSe-
obecné plati, Ze radéji vicekrat fidSim
lakem (napf. u vétroné Al ¢i F1A asi 4 az
6krat napinacim lakem plus asi 2krat
vrchnim lesklym). Tfeba si také uvédomit,
Ze u vétdiny modell diky tvaru profilu
byva vrchni plocha kfidla vétSi nez spod-
ni. Tudiz pfi pouziti Mikelanty by mél byt
pocet lakovych vrstev na vrchni plose
mensi nez na spodni, jinak rozdilné pnuti
potahu prohyba kfidlo, pfipadné u méné
pevnych mensich modell zadateénikd
deformuje kostru. (Pro Uplnost: Ize to
fesit i pouzitim rdzného potahového papi-
ru, coz ale neni pfedmétem clanku.)

Omezenda moznost vypinani vyzaduje
Setrné skladovani a zachazeni s Mikelan-
tou, aby nedoSlo k pomackani. Dosud to
byl €asty pfipad, at uz neodbornym ,na-
cpanim” do stavebnice anebo manipulaci
v obchodé. (Prodavala se na vahu po
odvinuti z role, nové bude letos prodava-
na v arSich.) Aby se tedy papir nevrasnil, je
vhodné jej vyhradné stacet do rolicky
a uschovat ve vhodném karténovém oba-
lu na suchém a bezpraSném miste.

Pfipadné zlomy, prehyby ¢i vinitost
Mikelanty odstranime v kazdém pfipadé
pfed potahovanim, ato bud pfezehlenim
(teplota asi jako na hedvéabi) anebo namo-
¢enim a po pomalém uschnuti pfezehle-
nim. Praxe ukazala, ze jakost papiru se
namocenim nezméni a po vyschnuti se
s nim pracuje Iépe neZ v plvodnim stavu.
Ztrati svllj pdvodni lesk z licové strany,
ponékud zplstnati a podobéa se vice Mo-
delspanu.

Barveni Mikelanty je velmi aktualni,
nebot se dodava pouze v pfirodni bilé
barvé a po nalakovani zprlsvitni. Barveni
ve vodé pomoci barev Duha nebo jinych
textilnich barev je vSak dosti naro€nou
praci a zacatecnici by se mu méli vyhnout.
Obtiznost je hlavné v tom, Zze namoceny

papir se roztahne a vytvari zahyby navza-
jem pfilinajici, takze se pfi manipulaci
v mokrém stavu snadno roztrhne. P¥i
nestejném prosyceni barvou na zahybech
vznikaji snadno Smouhy, ¢i v ploSe nestej-
ny odstin. Zvinéni a prehybdm nelze pfe-
dejit ani upnutim Mikelanty do ramu;
vzijemné pfilnuté prehyby Ize ovSem po
uschnuti snadno oddélit a pfezehlenim
papir opét narovnat.

VHODNY POSTUP mokré manipulace:
Potfebny pruh Mikelanty navineme (neu-
tahovat) na trubku o priméru aspofi
15 mm z materialu nete¢ného vaéi teplé
vodé. Vhodn4 je novodurova trubka pre-
sahujici na obou koncich S§itku papiru
aspon o 30 mm.

Roli ponofime do vlazné a7 teplé vody
na tak dlouho, az veSkery papir zcela
prosakne. Vzduch z nenaséklych mist
vypudime poklepem prstu, maceny Ci
barveny papir musi mit vSude stejnou
barvu. Roli neota¢ime - papir by se
uvolnil a vznikly by pfehyby. Po vyjmuti
a okapéani nechdme roli na stojato usch-
nout, nezkouSime ji rozvinovat. Asi po
pllhodiné (zalezi na pottu vrstev) zkusi-
me uvolnit konec papiru. Jde-li to jiz,
odvineme pomalu a opatrné cely pas
kromé posledniho zavitu, zavésime (obr.
1) a nechame pomalu uschnout. Papir
nesmi z trubky spadnout! Je-li na to dost
¢asu, mdzZe se papir nechat vyschnout
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i navinuty; v obou pfipadech se stejné
narovna prezehlenim.

Popsany zpdsob vyhovuije i pfi barveni
Mikelanty lépe nez znamé protahovani
zatizenych pruhu miskou aj. Barvu nalije-
me do laboratorni misky &i korytka z roz-

pllené novodurové trubky o priiméru asi
100 mm, k némuz pfilepime €ela z novo-
durové desky (obr. 2). Pfi pfipravé |azné
se fidime navodem vyrobce barvy, objem
barvené papirové hmoty je vSak v kazdém
pfipadé znac¢né mensi nez objem jakékoli
barvené textilie - ,vejde se“ tedy do
papiru mnohem méné barvy. Tfeba poci-
tat s tim. Ze po uschnuti bude papir
mnohem svétlejs§i nez zbarveny v lazni;
podle toho volime sytost roztoku. (Je
dobré vyzkouSet na malém kousku papi-
ru.) Roli nechame ponofenou radéji déle
nez uvadi navod, aby barvivo stejnomérné
prosytilo vSechny vrstvy.

Potahovani Mikelantou
Vétsina dosud uvefejnénych navodi
doporucuje lepit tento papir na kostru
modelu lepicim lakem. Autorovi €lanku se
na rozdil od toho dobfe osvédcila i vodo-
va lepidla Lovosa, Glutofix a zejména
Dekora, ktera jsou po rozpusténi ve vodé

bezbarva. Nehodi se lepidla klihova, Skro-
bova (bild kancelafska pasta) ani dextri-
nova.

Lepidlo rozpustime den predtim, pro
urychleni mGzeme pouzit teplou vodu. Na
potah kfidla b&Zné konstrukce o plose
25dm2 je zapotfebi asi 75 az 50 cm3
lepidla o hustoté €erstvého medu. Kostru
modelu je nutno pfedem natfit asporn
dvakrat zfedénym cirym nitrolakem, aby
prilis nevsakovala vodu z lepidla.

Pruh Mikelanty pfesahujici potahova-
nou plochu kolem dokola asi o 15 az
20 mm pfiSpendlime v rozich ke kostfe.
Papir klademe vlakny vzdy po delSim
rozméru potahované casti (obr. 3). P¥i
potahovani nosnych ploch zaciname vzdy
spodni stranou. Od kofene kfidla smérem
k okrajovému oblouku postupné nanasi-
me lepidlo vlasovym Stétcem na povrch
papiru a jemné je vtirame v mistech jeho
dotyku s kostrou. Lepime v celé hloubce
kfidla a papir po malych Gsecich neustéle
opatrné napiname tahem za jeho pfecni-
vajici okraje. Je nezbytné pocinat si velmi
jemné, jinak se promoceny papir rozdéli
po vldknech. Po kratkém zavadnuti pfi-
hladime lepena mista knihafskou kostici
nebo hladkou kulatinou z plastické hmo-
ty. Vyhybame se dotyku prstd, protoZze
mokra Mikelanta plstnati alehko se rozdi-
r4d. Takova mista je potfeba po vyschnuti
prelakovat, prebrousit a znovu prela-
kovat.

Po vyschnuti vodového lepidla ofizne-
me precnivajici papir Cepelkou, okraje
oméazneme jemneé tymz lepidlem, zahladi-
me a nechame zaschnout. Pak stejnym
zplsobem potdhneme protilehlou stranu
nosné plochy. Zvlastni pozornost vyZzadu-
je pfi pouziti Mikelanty potahovani spodni
strany kfidla, jez ma profil s prohnutou
spodni stranou. Pfi napinani papiru po
okrajich potahované plochy se totiz stava,
Ze se papir odlepuje od Zeber. O spolehli-
vém pfilepeni k Zebrdim ze spodni strany
se v tomto pfipadé vzdy presvédCime po
uschnuti lepidla, a to dfive nez kfidlo
uzavieme pfilepenim potahu z vrchni
strany (obr. 4). Je dobré prelakovat mista

odiicny poh

jkoutka priltpen’

s papirem

Obr 4
styku Zeber lepicim
lakem.

Pfi pfiliSném mnozZstvi lepidla nanese-
ném na Zebra mdZe dojit k zatahovani
papiru kolem zeber (obr. 5). | kdyz jde jen
o vzhledovou zavadu, mlzeme ji predejit
opatrnym nanaSenim lepidla malym Sté-
te€Ckem anebo pouZzitim ,lepicky" zhoto-
vené napf. z plastikové tuby od Samponu
s naSroubovanou plastikovou koncovkou
Modela.

jests
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Qbr. 5

Jak uz fe€eno, potah z Mikelanty nelze
vypnout navlhéenim vodou; v tom je
zasadni rozdil proti papiru Modelspan
nebo Japan. Zvihéenim by se potah na-
opak spiSe uvolnil a nékdy ani opakovany
natér vypinacim lakem by jej uz nedokazal
pfijatelné napnout. Potazené dily modelu
po dokonalém vyschnuti vody z lepidla
rovnou lakujeme nejprve vypinacim a po-
tom vrchnim lesklym nebo barevnym nit-
rolakem. U model( s motorem typu ,Zzha-
vik“ pak jeSté pribyva nezbytny lak na
ochranu proti palivu.

Stejné jako zminéné kfidlo potahujeme
i dalSi ¢asti modelu vEetné celobalsovych
ploch. Kromé uvedenych zvl4stnosti neni
potahovani Mikelantou a dosazeni kvalit-
ni povrchové Upravy opravdu zadny ,za-
zrak". Plati tu ovSem dvojnasob vice
zasada ,Nespéchej - potah déla model"!

KDYZ mi vinou prasklého gumového svazku ziistalo z trupu mé
,dvacetinky‘jen trochu dfivek apomackaného papiru, za¢aljsem
premyslet, jak tomu pfisté zabranit - piSe LuboS SAMSON
Zﬁmtést_?anec MEZ Drésov a ¢len tamniho LMK. - Coz zkusit
zhotovi

DMCEtINM potisflREUU

Abych zjistil, co Ize v téchto malych rozmérech z pénéného
polystyrenu udélat a porovnat, jaké bude mit takovy model
parametry, vyrezal a vybrousiljsem nejprve malou maketu velmi
Gcelovych tvard. Vysledek mne prekvapil.

POSTUP: Z kusu polystyrénové desky s drobnym zrnem (!) se
vyfeze nozem nebo lupenkovou pilkou bud cely model nebo jeho
jednotlivé dily. Do trupu se vyfeze nozem otvor a pilniky se
ztencuje tlouStka trupovych stén az na asi 5 mm. Pozor na
zuzovani trupu smérem dozadu! Soucésti se vybruSuji jemnym
srntrkovym platnem a posléze brusnym papirem Waterproof
s Cislem kolem 200. Po sestaveni se model lakuje znacné
zredenym latexem. Po pfidani hlinikového prasku (stfibrna barva
v prasku za 4 K&s) doda jiz tento natér modelu vzhled duralové
imitace. Pro barevnou povrchovou Upravu se hodi vodové barvy
Nakonec se vse pfestrika roziedénym LA tmelem jimz jsme
jednotlivé dily k sobe i lepili.

Pracnost je menSi nez pfi klasické stavbé z balsy vzhled
modelu realisticky, pevnost a odolnost vyborna, hmotnost asi
25 g pri rozpéti kolem 400 mm.' ,vh
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K OBRAZKUM: Avia Ba 122 je t. €. posleani ,dvacetmka L. Samsona
stavéna klasickym zplsobem Ma rozpéti 480 mm a hmotnost 45 g
« Norseman vybrouZeny cely z pé&nového polystyrenu ma vzletovou
hmotnost 28 g pfi rozpéti 460 mm



LTIIT(((R CHY))ITTNT- -

Tak jak roste pocet modelafl, ktefi se
zajimaji o Iétani s RC vétroni na svahu,
pfibyva i dotazll v redakci, které se daji
vétSinou zahrnout do otazky ,,Jak si pfi
tom podéinat?*“ Zacate¢nik(m jiz ¢astec-
né poradil €lanek ,,S €im ajak nasvahu“
v letoSnim bfeznovém seSitu. S jeho
autorem a zaujatym zastancem svaho-
vého létani, zasl. mistrem sportu Jifim
TRNKOU, jsme se radili o nékterych
vasich dotazech a co uverejnit dale. Byl
pfi tom idal§inas podobné interesovany
spolupracovnik, dipl. technik Miroslav
MUSIL.

Vysledkem jsou dva dalsi ¢lanky: néasle-
dujici Trnkldv a dale Musillv o vyhleda-
vani vhodnych svahovych terén( ¢tenim
podrobné mapy; toto druhé pojednani
uverejnime v nékterém pristim sesitu.
Jestlize i potom zbydou jeSté neobjas-
néné otazky, jsme ochotni se k nim
s pomoci nasich spolupracovnik( vratit,
nebot svahové RC vétroné jsou vEesko-
slovenskych podminkach zajisté per-
spektivni. Redakce

Rizeni a provoz jednoduchého radiem Fize-
ného modelu se blizi svoji sloZitosti Fizeni
anarokim na provoz motorového vozidla. Ridi¢
zacCatecnik bez pfitomnosti instruktora a nezati-
Zen znalostmi dopravnich pfedpisi ma pfi
pokusu o projeti méstem asi stejnou nadéji na
preziti, jakou mivaji prvni RC modely zacatecni-
ki - samoukd.

Zatim nejdokonalejSi vyuka RC pilotaze na
ucitelské ,sparce" (dva navzajem propojené
vysilace, aby instruktor pomoci pfepina¢e mohl
zaka kdykoli vypnout a prevzit fizeni) je u nas
bohuzel z materidlnich pficin stale jesté spiSe
zvlastnosti. Castec¢nou nahradou je dal$i osvéd-
ceny systém nesporné vyznamné Setfici drahy
materidl i vydrz lidi, ostatné v nékterych mode-
larskych klubech jiz praktikovany. Spociva
vtom, Ze zacate€nik vyhleda pomoc zkuSeného
modelare (zacatecnikem se rozumi tfeba i mistr
sportu v jiné kategorii), ktery potéSen (doufej-
me) projevenym zajmem neodmitne pomoc a
- doporu¢i osvédceny typ modelu - nejlépe
takovy, se kterym sam létal;

- doporuci rozdéleni funkci pak na vysilaci
(pfipadné i volbou kanalu), ¢ehoz se vyuZzije pfi
pozdéjSim spole¢ném létant;

- po celou dobu stavby ma model ,dalkové"
(formou konzultaci) pod kontrolou;
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- dokon&eny model podrobi kontrole soumér-
nosti, sefizeni, polohy tézisté, velikosti vychylek
kormidel, atd;

- nasvahu model ,o0léta" a pfihlizejiciho maji-
tele zapojuje stale ¢astéji do Fizeni.

Pfitomnost vyspélého ,svahového" RC pilo-
ta a akceptovani jeho rad (- neboj se jit bliz ke
svahu, - nelétej tak daleko atp.) umozni zaca-
te€nikovi za optimalnich podminek pokrocit
béhem jediného Iétani stejné daleko, jako se
dostane riskujici ,samotai" za nékolik tydnd
nebo i mésicl.

Rozdéleni funkce ovladacich pak na vysilaci
neponechejte rozhodné vlastni predstavé, ale
podfidte se vZitym zasadam. Je to dilezité
zejména v zacatcich, kdy s udlevou uvitate
v€asny zasah do fizeni nékterého z pfitomnych
zkugenych RC pilotd. Naopak pozdéji i vy bez
velkého premysleni mlizete zkusit svoji doved-
nost v ,koc&irovani" na cizim modelu. Pfiklad,
jak to miZe vypadat s rozdélenim funkci pro obé
ruce: Prava ruka - smeérovka (péka vysilate
vlevo - kormidlo vlevo); leva ruka - vySkovka
(péka vysilacte k sobé - vySkovka nahoru). Pro
Uplnost: s pohybem motorové paky je to stejné
jako s pohybem plynového pedalu automobilu
(prava paka od sebe- seslapnuti pedalu = piny
plyn). Zd& se to smé3né, ale v této oblasti je
znamo mnoho experimentatord.

Smeér drahy paky serva ur€i strany kormidel
pro upevnéni pak fizeni. Praci serv je potfeba si
odzkouset jiz béhem stavby trupu - pfedejde se
tak nepfijemnym pozdé&jSim ,dpravam" prekfi-
Zenych tahel, zhotovovani dalich otvorl pro
fidici tahla, obraceni smyslu ota€eni elektromo-
torl v servech &i zasahim do vysilade, coz
vSechno mdze byt nutné proto, Ze vychylky
kormidel jsou pravé opacné vychylkam fidicich
pak vysilace.

S ohledem na Usili zagate¢nikd létat co
nejdéle uvazujte nad pohodinym zavéSenim
vysilate kolem krku. K tomu Gc€elu se hodi
zakoupit v prodejné hudebnich nastroji posuv-
ny hacek k zavéseni klarinetu, ktery Ize jednou
rukou zkracovat €i prodluzovat. Drzak umistény
polohu vysilace i bez jeho drZeni. Pfi montazi
drzaku vysilae se €asto zapomene na hmot-
nost pozdgji instalovanych zdrojd a vysunuté
antény, coz potom zpUlsobuje vytrvalé piepada-
vani vysilace vprfed nebo vzad.

Konec antény je zahodno opatfit asi 200 mm
dlouhym ,,Spiénkem* (napf. roztfepené chem-
lonové viakno nebo bavinka), ktery svym vlaji-
cim koncem vé€as upozorni na kazdou zménu
vetru.

Kopec pro svahové létani by mél mit holé
svahy bez terénnich prekazek (budovy, stromy,
el. vedeni atp.), dostate€né prevySeni a mél by
vystupovat pokud mozno z roviny. Pozadavku je
tedy vice nez nabizejicich se moznosti a tak
nevlastnite-li dosud dopravni prostfedek, bude
vybér vhodného svahu zjednoduSen akénim
radiusem vasich dolnich koncetin a obsahem
penézenky.

Priprava modelu k letu. Svahovy vétrof
fizeny smérovym a vySkovym kormidlem, s vét-
§im ploSnym zatizenim, s malou Stihlosti kFidla
a profilem kfidla o malém zakfiveni stfedni ¢ary
nem& mnoho predpokladd k Gsp&snému létani
na roviné: je tedy viceméné jednoucelovy. Jed-
nim ze znakd svahové ,odrtdy"” modernich RC
vétroill jsou i laminatové trupy, jez postradaji
pfistavaci lyzi a hacek pro vlekani Sriurou. Tyto
modely se jiz nepohazuji po louce ve snaze
35 % hloubky kfidla (VOP se soumérnym profi-
lem) nebo v 50 % hloubky kfidla (VOP s nosnym
profilem) a pfi Ghlu sefizeni +2° (kfidlo +2J,
VOPO®°) mize model letét rovnou ,naostro na
svahu.

Kontrolou funkce a dosahu vysilace bez
nasunuté antény zjistime doslova v hodiné
dvanacté, zda naSe ,elektrarna" je, €i neni
v pofadku. Pracuje-li radiové fizeni normalng,
prekontrolujeme velikost vychylek kormidel,
podle potfeby je vytrimujeme nebo srovname
do nuly a model je pfipraven k letu. Naopak
nejste-li si jisti spolehlivosti soupravy, veskera
snaha o létani timto okamZzikem kon¢i ajede se
dom0. (Jenom takovy postup je na vysi mysleni
technikal)

Misto startu zbavime nejprve vSech vy&nivaji-
cich tvrdych predmét(l. Pfesto jesté je vhodné
sestavovat model na rozprostfené dece, aby se
predesSlo propichani potahu stébly apod. P¥i
volbé startovniho mista bereme vzdy v Uvahu
profil svahu a rychlost vanouciho vétru.

Pfi slabém vétru model prudce hodime z vr-
cholu kopce nebo z hrany svahu. Okamzité jej
pak staime do letu rovnobézného se svahem,
abychom nevylétli z Gzkého pasma stoupavého
proudu, neukongili pfedCasné let a neztraceli
Cas zbyte€nou prochazkou pro model. Ve sla-
bych az mirnych povétrnostnich podminkach
je mozno ziskat né&kolik drahocennych metr(i
vySky hodem ,straSnou silou” smérem Sikmo
vzhiru (nebo mirnym pfitazenim vyskového kor-
midla) za nasledujiciho vEasného potlaceni
vyskovky. Rozbéh pomocnika, hozeni a stoupa-
ni modelu se déje za hranou svahu, ukonceni
vystupu modelu je na Grovni hrany svahu.

Za silného vétru hodime model jen mirné
a pfimym letem s malo potlacenou vySkovkou
jej vzdalime od svahu z dosahu nejvétsi turbu-
lence. Ve vétru o rychlosti kolem 20 m/s avice
startujeme stejnym zplsobem, ale start si u-
snadnime sejitim o nékolik métrd &i desitek
metrd pod hranu svahu,'nebot jiz samotny
pohyb na hrané svahu €ini potize. Odpor ofou-
kadvané antény vysilate zavéSeného na krku
zapricinuje to, Ze ji mimodék udrZzujeme neusta-
le ve sméru drahystartu modelu. ,Samoobsluz-
ny" start modelu v téchto extrémnich podmin-
kach s nasledujicim nutnym navratem chdzi
pozpatku na hranu svahu bez padu je témeér
artistickym vykonem. Proto - jak jiz bylo fe¢eno
v predeslém ¢lanku - svéfte odstartovani mode-
lu bez vadhani druhé osobé (pokud se vyskytuje
a neni pochybnost o jejim IQ). Hozeni modelu
sice asi nebude vzdy odpovidat vasim pfedsta-
vam, ale ruce spocivajici na pakach vysilace
znamenaji vten moment pro udrzeni modelu ve
vzduchu mnohem vice nez ruce, které fidici
péaky teprve hledaji. Neznesnadnuijte si vzlettim,
Zze pomocnik hodi model zezadu pfes vasi
hlavu. Nutnost pdlobratu hlavy, popfipadé
lodklon téla predstavuje urcity ¢as, kdy nemate
model plné pod kontrolou. Misto pomocnika
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s modelem je vZzdy po vaSem boku nebo jesté
lépe 2 az 3 metry pfed vami. Tak neustale vidite
na kormidla modelu a mate dokonaly pfehled
o pocinani pomocnika.

Létani. Letovy prostor, tj. rozsah stoupavého
pole, zavisi’ opét na tvaru svahu a na rychlosti
vanouciho vétru. Co svah a rychlost vétru, to
jiné podminky a technika létani. S klesajici
rychlosti vétru se bude zmenSovat i pasmo
vzestupného (,nosiciho") proudu a let musi
probihat v tésné blizkosti svahu, abychom z to-
hoto pasma nevylétli. Zatacky budou pak plo-
ché s minimalnim néaklonem modelu, s vyskou
hospodafime pfimo Uzkostlivé. Letova hladina
modelu zacate€nika je zasadné posunuta co
nejvyse, rezerva vysky se pak da vyuzit k udrzeni
modelu ve vzduchu pfi ndhlém pfechodném
zeslabeni vétru, ¢i k ziskani rychlosti a navratu
modelu ke hrané svahu.

Pfi vykonném létani (trénink, soutéz) na
vhodném svahu vétSina pilotu fidi model ve vysi
o¢i nebo nékolik malo metru nad touto pomysl-
nou rovinou. Vede k tomu jednak neustala
honba za ziskem rychlosti, jednak snadné&jsi
orientace na otoénych bodech, které zlistavaji
v zorném poli oka. Pfi svahovém létani nedéla
potize rychly pfimy let, t&zSi a rozhodujici je
spravné prolétavani zatacek.

Zatacka. Ke snadnému prolétavani zatacek
musime zajistit modelu potfebnou obratnost.
Jak?

a) Dostatecné velikym vzepétim kfidla, které
u jednoduchého V bude ¢&init na kazdé strané
8°

b) Uginnym smérovym kormidlem, tvoficim 60
az 70 % svislé ocasni plochy.

Na prolétnuti modelu zatackou se rovnou
mérou podileji smérovka s yySkovkou, tzn. obé
kormidla musi byt v sou€innosti. U naklonéné-
ho modelu béhem vlastni zatacky se funkce
kormidel méni - vySkovkou zata€ime a smérov-
kou Fidime vysku letu. Pfiklad rasantné prove-
dené zatacky vlevo s naklonem kfidla treba 80°:
Prudkym vychylenim smérovky vlevo uvedeme
model do poZadovaného naklonu. Natazenim
vyskovky pfinutime model k provedeni zatacky
- jeji polomér je zavisly na mife natazeni
vyskovky - zatimco obracenou vychylkou smé-
rového kormidla vpravo dokonc€ujeme zatacku
ve vySce, ve které byla zapocata, Ci se ziskem
néjakého metru navic.

Priib&h zatacky mize byt velice rychly, zavisi
Castec¢né na sile vétru, hmotnosti a sefizeni
modelu a navéasném ukonceni zatacky. Ukon-
¢ime-li zatacku pfilis brzy, model proti vétru
vyplave a zastavi se na misté. Podrzime-li vSak
otocku déle ,,nez je v kraji zvykem", skon¢i
model ve svahu nebo za jeho hranou.

PFistani. Jako zacatecnik neusilujte o pfistani
k noze, spokojte se s kazdym pfistanim bez
poskozeni modelu. Dovoluje-li to povaha teré-
nu, potom nejbezpecnéjsim zplisobem jak dos-
tat model bez uhony na zem, je odlétnout dale
od svahu, kde to jiz ,nenosi" ajnodel sam ztrati
vySku. Bezpecné pristat ,tam"nékde" hluboko
pod svahem je ale jakZ takZz mozné pouze za
jasného slune¢niho svitu. Na tuto vzdalenost
jsme totiz schopni odhadu vysky a odpovidajici-
ho fizeni jenom podle pohybujiciho se stinu
modelu.

Daleko nejpohodInégji se pfistava na rovinu za
hranou svahu. Pro tento pfipad mavétSinaznas
zkuSenéjSich nastudovano toto posazeni mo-

TW-1 je v nékolika desitkach kusu osvédceny svahovy RC vétrof, s kterym léta autor €lanku
a daldi ¢lenové RC model-klubu Brno. Vznikl navrhem klasického kfidla a ocasnich ploch

V k laminatovému trupu z LMK Sumperk. Rozpéti je 2130 mm, ploSné zatizeni kolem 35 g/dm:,

fizena jsou obé kormidla.

delu: Po nastoupani vy3ky asi patnacti metrd
nad vrchol svahu zalétneme za hranu svahu.
Dvéma sestupnymi pravouhlymi zatackami vzdy
po ulétnuti vzdalenosti pfiblizné 20 metrl mo-
del jiz se ztratou asi poloviny zminéné vysky
nasazuje pfimym letem proti nam na pfistani.
POZOR: Stojime-li nyni €elem proti leticimu
modelu, dochazi ¢asto k nespravnému povelu,
spletete si ,pravou” a ,levou". Zapamatujte si:
LKnipl" vysilate vzdy na stejnou stranu jako
klonéni a zatd€eni modelu! Za silného vétru
pocitejte s narGstem rychlosti modelu leticiho
po vétru a sjeho nepomérné ,linéjsi" reakci na
vychylky smérovky. PFiblizeni a pfistani je vede-
no v rychlém tempu, model se nesmi stat
hfickou turbulenci ,rozbitého" ovzdusi.

Po obzvlasté ,vydafeném" pfistani (jednodu-
chém ¢&i odpichnutém rittbergeru) neopomerite
pfekontrolovat viechny Zivotné dilezité organy
modelu. A skon&i-li to snad jesté hlife ,rozse-
vem", hledejte nejprve dily radia!

Rozhodujicim €initelem pro dlouholeté pro-
vozovani této krasné kategorie je nevysoky (pro
mnoho nedostatkd spide nevhodny), le¢ ,uni-
verzalni" kope€ek umoznujici létani zajakého-
koli sméru vétru. Az budete vlastniky takové
idedlni, nejspiSe ale asi uméle navrSené hro-
madky, méjte pfesto pfipraveny nahradni pro-
gram pro pfipad, Ze vitr pro zménu nebude
foukat odnikud - utichne docela. Jaky pro-
gram? Napfiklad ,omotorizovanim" svého mo-
delu jakymkoli motorem o objemu 15 az
2,5 cm3 umisténym na pylonu nasazeném mezi
pulky kiidla, si zalétate se stejnou vervou jako
za nejlepSiho vétru a navic s pocitem ¢lovéka
vitéziciho nad potmé&silym Ziviem.

Jistota, Ze po mnohdy umorném cestovani si
s urcitosti zalétate, je pro autora ,rad k pfreziti"
prislibem, Ze se na kopci opét shledame.

Jifi TRNKA, RC model klub Brno



Doplnék koncovky

pro zhaveni

Setfi akumulator i zhavici svicky. Do obvodu
Zhaveni je viazen odpor (10 az 12 zavitd kantalo-
vého ¢i cekasového dratu o 0 0.3 nebo 0,4 mm
na télisku miniaturniho odporu), ktery omezuje
proud tekouci do svitky na nejvice 1,8 az 2 A pfi
napéti akumulatoru 2,4V a délce pfivodnich
dratd asi 1,5 mm.

Koncovka pro zZhaveni je doplnéna pfepina-
¢em (podle fotografie). Pfi bézném Zhaveni je
zapojen odpor, pfi zaliti svicky palivem, chlad-
ném pocasi nebo mensi kapacité akumulatoru
odpor vyfadime.

FrantiSek Podany
LMK Liberec

Naradova skrifika

zakoupena v Zelezarstvi za 135 K&s se da pfi-
zpUsobit tak, aby pojala veskeré potieby pro
provoz RC modell letadel, tj. nafadi, nahradni
dily, maly kanystr s palivem a zhavici akumula-
tory. Po strané je pfipevnéna schranka na
proporciondlni vysilac. Autorem Upravy je Jaro-
slav Novék z Prahy.
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Pripravek pro stavbu trupu

Pro dodrzeni osové soumérnosti pfi stavbé
trupu pouzivam pripravek, jehoz funkce je
zfejma z obrazku. Zakladr. j tvofi dfevéna pra-
covni deska o rozmérech 40 x 300 x 1000 mm,
na niz je narysovan pQdorysny tvar trupu.
V misté pfepazek trupu jsou k zakladné pfipev-
nény pomoci vrutd kovové opérky pro bocnice.
Fr. Hejduk

Instalaci RC soupravy
v modelu Ize realizovat také s pouzitim ctyrkoli-
kovych konektori MODELA. Nevyhodou ko-
nektor(l je mensi spolehlivost zafizeni, ktera se
zhorSuje kazdym rozebiratelnym spojem. Ne-
bezpeci zavady Ize ale sniZit pravidelnou kon-
trolou a opatrnou manipulaci.

Priklad zapojeni letové Casti jednopovelové
soupravy DELTA nam poslal Stanislav KRAL
z Velin: Na obrazku 1je plvodni zapojeni podle
navodu vyrobce. Na obrazku 2 je toto zapojeni
s konektory Modela - pfi montazi do modelu je

veao*
nam O

Obr. 1

wBAO
Obr 2
KELE

rrawono
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Obr. 3

potfeba pfipajet pouze pfivody k vypinaci. Ke
zdroji - ploché baterii 45V - jsou vodice
pfipojeny nastr¢kami MODELA.

Pokud je tfeba koncovy stupen doplnit spina-
cim relé (pfi pouZiti vybavovace s vétsi spotie-
bou), Ize zapojeni rozsifit podle obrazku 3;jako
relé Ize pouzit tfeba vyrobek MVVS oznaceny
AR-2.

Vodi¢e je vhodné rozliSit barevné a svazat
podle obrazku 4 tenkym provazkem ¢i reznou
niti, kterou pfedem lehce navoskujeme. Po
pripajeni k vyvodim konektorll je vhodné zalit
spoje Dentakrylem (obrazek 5), kdyZz misto
predem opatfime ,ohradkou" z kreslici ¢tvrtky.

Zafizeni pro kontrolu
Zhavici svicky

vyuziva vyhod jazyckového relé. Zapojeni je
patrné z obr. 1 Proud pro Zhaveni vladkna
protékéa civkou L1, navinutou na krytu kontaktni
trubicky. Pokud je vlakno v pofadku, relé sepne
a zarovka se rozsviti. Jas svitu zavisi na stavu
akumulatoru. PF¥i preruSeni vlakna neprotéka
civkou L1 proud & kontakt nesepne

Zafizeni je vestavéno do pouzdra.bézného tri
nebo pétikolikového konektoru TESLA (obr. 2).
Do koncového krytu 3 je v misté plivodniho
zavitu M2 pfipajena matice M2 2 a ve spodni
¢asti dilu je vyvrtdn a vypilovan otvor pro
kontrolu svitu Zarovky a dva otvory 0 0 2 mm
pro upeviovaci Srouby 4, Dil 5 je vysoustruzen
z mosazi nebo bronzu; Sestihran pro nasunuti
na Zhavici svicku je vyklepan na vhodném trnu.
Izolaéni vlozka 7 z Umatexu je do dilu 5
pfilepena epoxidem; stejné je do ni upevnén dil
6 z mosazi, tvofici kontakt pro stfedni vyvod
svicky.

Kontrolni Zarovka je na napéti 1,5 az 25V
(vhodna je v privéscich na klice); jeji zavit
ovineme médénym dratem o O 0,5 mm, ktery
pfipajime k dilu 3.

Kontaktni trubi¢ka 8 je z vyprodeje radiosou-
¢astek; na jejim krytu je navinuta jedna vrstva
médéného smaltovaného dratu o 0 0,4 az
0,6 mm.

Pro pfivod proudu lIze s vyhodou pouzit
souosy stinény kablik, ktery se pouziva v radio-
technice. Diky jeho odporu Ize pouZzit akumula-
tor o napéti 2,4 V; pfi délce pfivodu asi 1,5m
bude napéti na koncovce asi 1,5V. Délku
kabelu je nutno vyzkouset pro rdzné Zhavici
svicky.

Popsané feSeni neni zavazné. Zafizeni je
mozno tfeba vestavét do prdchoziho prihled-
ného pouzdra (na snimku), jak to provedl
klubovy kolega FrantiSek Podany.

Gerhard Geieter
LMK Liberec

MODELAR - 7/1977



Konstruoval Jaroolev FARA, pootavH Ladlelav HOUHA

Vlistopadu 1976 vzlétipoprvé
prototyp nového €s. vétroné VSO-10
tzv. klubové tridy, ktery by mél
vaeroklubech Svazarmu nahradit
osvédcené, alejiz dozivajici Orliky.
Vétron vznikl ve Vyvojové skupiné

n. p. Orlican v Chécni za
vedeniJana Maska. Osvédcil velmi
dobré letové vlastnostia Uspésné.
splnilpfedpoklady konstruktéru. (V
dobé zpracovaniplanu modelu pro
tisk absolvovalpro totyp VSO-10
Gvodni ¢ast podnikovych letovych
zkousek.)

Jako nastupce vétrond Orlik
poslouzil VSO-10 za velice vhodnou
pfedlohu pro dalSi model viadé
planu maket ¢s. vétrond, ktera byla
zapocata pravé modelem Orlik 1l
(plan Modelarc¢. 64s) apokracovala
modelem Pionyr (plan Modelar ¢.
68s). Podrobny technicky popis,
tfipohledovy vykres 1: 50

a fotografie prototypu vétroné VSO-
10. uverejnéné v&asopise Modelar C
3/1977. mohou slouzitjako
dopliujicipodklad pro stavbu
pfesné makety.

MODEL VSO-10 je tvarové témérf shod-
ny se skute¢nym vétroném (prototypem).
Odchylky - zvétSeni hloubky kfidla a celé
vodorovné ocasni plochy - jsou patrné
z nadkresu modelu 1:10 na stavebnim
planu. Model je nakreslen s ovladanim
obou kormidel a kfidélek, na rozdil od
vzoru nema vztlakové klapky a zatahovaci
podvozkové kolo. PfistavA na spodek
trupu, na coz je tfeba pamatovat nejen pfi
stavbé, ale hlavné pfi volbé letové (prista-
vaci) plochy, kterd by proto méla byt
mekka, nejlépe travnata a bez kameni.

Pokud jde o vypracovani povrchu, od-
povida skute¢nému vétroni trup a svisla
ocasni plocha modelu. Kfidlo a stabiliza-
tor by mély mit tuhy potah po celém
povrchu, kfidélka a vySkové kormidlo by
naopak meély byt ,konstrukéni" s platé-
nym potahem (pokud by prvofadé zaleze-
lo na shodnosti se vzorem).

MODELAR m7/1977

Pro zajemce o samostatné vyreSeni
chybégjicich funk&nich maketovych prvkd
je na planu zakreslena podle skute€ného
vétroné vysunutd poloha a tvar vztlako-
vych klapek a vzpérovy systém zatahova-
ciho podvozkového kola s uzaviracimi
dvifky. Funk&nost téchto dalSich prvk(
vyZzaduje samoziejmé dalsi kandly v ra-
diové soupravé a nutné zvétsi letovou
hmotnost modelu.

Moderni tvary vétroné VSO-10 vybizeji
pouzit pfi stavb& modelu také moderni
druhy materialu a vyrobni technologii:
trup laminovany nejlépe v negativni for-
mé, kfidlo a pevné ocasni plochy z péné-
ného polystyrénu s tenkym balsovym po-
tahem. Modelafi, ktefi v tom jiz maji
zkuSenosti, pravdépodobné vyuziji bud
tohoto zpUsobl anebo jeho kombinace
s klasickou stavbou.

Model VSO-10 byl pfesto zamérné na-
vrzen, vyzkousen a je uvefejiovan s kon-
strukénim FeSenim klasickym, ac¢ je zdan-
livé slozitéjSi. Je to proto, Ze v naSich
podminkach bézné druhy modelarského
materialu a klasicky pracovni postup
umoziuji stavbu modelu Sirokému okru-
hu modelafd.

K dosazeni Gspéchu se sportovni ma-
ketou VSO-10 je ovSem nutna znacna
modelafska zru¢nost a dostatek pilotni
praxe. Bylo by plytvani ¢asem a materia-
lem, kdyby takovyto model chtél stavét
modelar, ktery dosud létal jen sjednoka-
nalovou RC soupravou anebo si nedoka-
Ze poradit se soumérnosti pfi stavbé atp.
V takovych pfipadech je nelGspéch témér
jisty. Stavbé VSO-10 by rozhodné méla

predchazet praxe s nékterym vétS§im a po-
malej§im modelem” stavebné jednodus-
§im, jako je napf. SuV(planek Modelar ¢.
69s) nebo Leticia (planek Modelar €. 78s).

STAVBU modelu VSO-10 zahajime az
po prostudovani planu a navodu a po
zvazeni svych schopnosti a moznosti.
Podstatné ji urychlime, jestlize jednak
shroméazdime pred jejim zapocetim vSe-
chen potfebny material, jednak si zhoto-
vime drobné opracované dily, abychom
mohli stavebni celky bez pferuSovani se-
stavovat.

Kfidlo je ze dvou polovin. K trupu se
pfipoji dvéma vyménnymi spojkami, které
se nasunou do pouzdra mezi liStami nos-
niku a do pouzdra v trupu. Proti samovol-
nému vypadnuti se obé pulky kfidla zajis-
tuji tenkymi kolicky v ndbézné a odtokové
Casti. Stavbé kridla je nutné vénovat nale-
Zitou pozornost. Vyzaduje to pfedevSim
pouzity laminarni profil Wortman Fx 60-
126 a Fx 60-100, u néhoz je nutné dodrzet
co nejpfesnéji tvar, ma-li kfidlo mit pfed-
pokladané lepsi vlastnosti nez s profilem
nikoli laminarnim.

Pro stavbu kfidla, kterou provedeme na
vykrese poloZzeném na rovné pracovni
desce z mékkého dfeva, si zhotovime
pfedem pomocné podlozky potfebné pro
dodrzeni spravného tvaru (zkfizeni) kfidla
a sklonu odtokové liSty. Jsou to podlozky:
plocha pod spodni liStu nosniku od zebra
K1 k zebru K21, klinova od Zebra K21 po
Zebro K35 a lichobéznikové pod predni
hranu odtokové listy od Zebra K1 po Zebro
K21 a pod nosnik kfidélka od Zebra K21
po zebro K35. TlouStku podlozek (vzdale-
nost podkladaného mista od stavebni
roviny) odmeéfime na vykrese u jmenova-
nych Zeber. Zebra zhotovime bé&znym
zplsobem hromadné obrousenim mezi
kovovymi Sablonami okrajovych Zzeber
(K1 - K21; K21 - K35), a to vzdy spolecné
v bloku pro jednu polovinu kfidla. K nary-
sovani na plech pouzijeme soufadnice
anebo tvar Zeber peclivé prekreslime
z vykresu.

Odtokovou listu K40 slepime Fidkym
epoxidem ze dvou Casti, mezi néz viozime
tenkou skelnou tkaninu nebo alespon
monofil. Do pfesného tvaru ji obrousime
pfed montazi na kfidlo. Rovnéz hlavni
nosnik sestavime dfive samostatné. Mezi
kofenovymi konci list K36, které ke kon-
clim zeslabime (vybereme se stejné hus-
tymi rovnymi léty), slepime epoxidem
z destiCek K37 a stojin K38 a K39 pouzdro
pro spojku K62.

Vlastni sestaveni kazdé poloviny kfidla
je bézné. Na vykres nejprve upevnime
vSechny potfebné pomocné podlozky. Na
né pak hlavni nosnik, odtokovku K40
a nosnik kfidélek K41. Postupné ustavime
a zalepime vS8echna Zebra Kl az K35,
vnitini liStu ndbézky K42, stojiny nosniku

(Pokracovani na str. 18)
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(Dokonceni ze str. 15)

K43 avyklizky K46 aZz K48. Vlepime desky
K44 a K45, na né upevnime paky K49
a K50, vloZime tdhlo K51 s koncovkami
K52 atahlo K53, které zajistime pfipajeny-
mi podlozkami K54. Epoxidem pfilepime
jazy€ky K55, do nichz vyvrtame otvory pro
zajiStovaci  koliky az po dokonceni
modelu.

Jesté na pracovni desce pfilepime hor-
ni tuhy potah nébézné a stfedni Casti
kfidla. Po sejmuti s desky doplnime proti-
lehly tuhy potah na spodni strané kfidla,
predni listu nabézky K56, okrajové Zebro
K57, okrajovy kus K58 a desticku K59
s otvorem pro tahlo. Nakonec celé kfidlo
peclivé vybrousime; dbame Gzkostlivé na
tvar profilu.

Kfidélka slepime a obrousime podob-
nym zpUsobem jako odtokovku. Ke kfidlu
je upevnime otoénymi zavésy K60 zn.
Modela. Paku K61 pfilepime epoxidem
a zajistime hlinikovym nytkem. Spojky
K62 se musi do kfidla i trupl nasouvat
tésné; nutno na to pamatovat jiz pfi
sestavovani pouzder v obou celcich.

Trup stavime ,v ruce". Jeho zaklad
tvofi Siroké podélniky, bocni T16 horni
T17 a dolni T18, na které pouzijeme
kvalitni balsova prkénka se stejné husty-
mi rovnymi léty, aby po vyfiznuti podélni-
ky nezménily svdj tvar.

Mezi obé bocnice T16 vlepime (nejlépe
epoxidem) jednotlivé prepazky. Nejprve
v zadni Casti T9 az T15 a po vytvrzeni
lepidla nebo po bezpetném zajiSténi po-
stupné v predni Casti T8 az T1. Na pfepaz-
ku T6 jednak pfedem sestavime pouzdro

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Angli¢ané nominovali

na MS 77 pro volné modely v Dansku. V katego-
ri F1A reprezentuji letos Andy Crisp, John
Bailey a John Cooper, v kategorii F1B Dick
Woodhouse, Ron Pollard a Pete Williams av ka-
tegorii F1C Dick Johnson, Stafford Screen
a Martyn Cowley. Podrobnou zpravu o systému
vybéru pfinesl dubnovy Aeromodeller. Jako
zajimavost uvedme, Ze UCast Dicka Johnsona
na soustfedéni byla na vazkach, nebot se tyden
pfed tim podrobil operaci ledvinovych kamen.
Jediné diky shovivavosti oSetfujiciho lékafe se
dostal na letisté a zvitézil.

Prevratné novinky vtechnice model( ¢i létani
se hé&*soustfedéni neobjevily, za zminku snad
stoji vitézna A-dvojka A. Crispa o zna¢né hloub-
ce kiidla a tudiz malé &tihlosti, pfizplsobena
nestalému pocasi na britskych ostrovech.

18

pro spojku kfidla K62 z dilu T19 az T21,
které pfilepime epoxidem a zajistime nyt-
ky, jednak pfilepime konzolu T22 s pre-
vodni pakou T23 pro ovladani kridélek.
Pfilepime horni adolni podélnikT17aT18
(pro uleh&eni ohybu pfipadné na vnéjsi
strané vih¢ime) a kofenova Zebra T24
miniaturniho centroplanu..

DoplInime rozpérku T25 a pouzdra T26
pro vodici jazycky kridla K55, okrajové
zesileni bo€nic T27 a T28 a vybéhy cen-
troplanu T29. Potdhneme (lamelovanim
nebo ohnutim prkének) zbylé plochy mezi
podélniky a Zebry centroplanu, pfilepime
spodni ¢ast dolniho podélniku T30, hlavi-
ci T31 a cely trup obrousime do tvaru.
Zadni ¢ast dolniho podélniku T32 aostru-
hové kolo s krytem T43 pfilepime na
pevno az po vestavéni kylové plochy
a montazi ovladaci paky a tahel.

Dovnitf trupu pfilepime hranol T33 pro
upevnéni vlecného hacku T34 a desku
T35 pro ulozeni serv (jeji velikost a tvar
pfipadné upravime).

Prihledny prekryt kabiny vylisujeme
z organického skla. Pfedni €ast, vyztuze-
nou Zebrem T40, pfilepime ktrupu napev-
no. Zadni ¢ast zesilime po obvodu ramem
z list a zeber T36 az T39, pfipevnime
oto€nymi zavésy (odklapi se do prava pfi
pohledu shora ve sméru letu) a zajistime
v zaviené poloze velkou krejéovskou pa-
tentkou, jejiz ¢asti pfilepime epoxidem na
trup a prekryt. Vnitfni kryt pfedni Casti
slepime z prepazek T40 az T42, ramu T43
a potahu vcetné pfistrojové desky; je
odnimaci pro umisténi baterie a pfiji-
mace.

Ocasni plochy. Stabilizaéni plochu
(vodorovnou) slepime obvyklym zpdso-
bem ze Zeber V1 az V8, nosniku V9
a nabézné listy V10 na pracovni desce
vCetné zesileni. Castecny tuhy potah na
obou stranach doplnime po sejmuti celku
s pracovni desky. Obé poloviny kormidla

Novinka?

Sotva tak Ize ozna&it znamou malou vrtacku
PIKO, ktera je nejnoveéji nabizena ijako ruéni
vedle tfi ,,elektrickych” provedeni. U ,novinky"
tusime vzdy jaksi samozfejmé také nové, doko-
nalejsi, celkové lepSi vlastnosti, vykonnost atp.
To novému vyrobku chybi. Pro¢ se tedy objevil?

spojime tfrmenem V11, na néjz pfed ohnu-
tim nasuneme péaku V13, kterou pfip4ji-
me, jakoZ i trubky V12. Polohu paky
vzhledem k ramenim tfmenu pfesné do-
drzime. Ve stabilizatoru udélame vyrez
pro paku, otvor pro upeviovaci Sroub,

Zfejmé k tomu vyrobce viceméné donutila jeho
vlastni variacni schopnost.

Znama elektricka vrtacka fady SM ze zavodu
PIKO Sonneberg je tedy vyrdbéna v provedeni
klasickém, s bateriovou skfini, se stojanem
anyni i s ruénim pohonem jakozto model HM 1
At uz si o tom myslime cokoli, nové provedeni
existuje, nebude jisté drahé a tak svym zpUso-
bem spini svij ucel.

(in)

Elektronika ovladne
i volné modely?

Thomas Koster, u¢astnik mnoha mistrovstvi
svéta pro volné modely, pfedvedl na lofiském
prosincovém zasedani CIAM FAIl v Pafizi funk¢-
ni vzorek svého nového elektronického ¢asova-
¢e, zabudovaného do sklolaminatové predni
¢asti trupu modelu kategorie F1C.

Doba Chodu motoru je ovladana prvnim ¢aso-
vacem; prvnim volicim kotou€em se nastavuji
sekundy, druhym desetiny sekund doby chodu.
Druhy casova¢ ovlada determalizator; na prv-
nim kotouc€i se nastavuji minuty, na druhém pak
desetiny minuty.

Zafizeni se uvadi do chodu obvyklym ,knofli-
kem". Po vypusténi modelu, tedy po uvolnéni
spinace, se zdanlivé nic nedéje. Teprve po
ur¢ené dobé (napf. za 7 s) oto€i elektromotor
o jednu otacku hfidelem s obvyklymi kotouco-
vymi kulisami. Vyfez v kulise uvolni paku ovla-
dani motoru a sou¢asné uvolni i pdku determa-
lizatoru; ta ale jen preskoci , 0 patro vyse”, kde
je zachycena dal$i kulisou, ktery ji uvolni az po
uplynuti pfedem nastavené doby.

Zafizeni obsahujici 8 integrovanych obvodd
ma hmotnost 85 gramu. Pofizovaci naklady byly

MODELAR - 7/1977.



upevnime otocné& ob& pllky kormidla
pomoci trubkovych zavésu V12 (pfilepi-
me epoxidem aprouzkem tkaniny) a zavé-
su Modela a pfilepime zadni stfedni ¢éast
V14.

Kylovou plochu slepime obdobné jako
stabilizator. Jeji kostru pfilepime ktrupu,
do néhoz vsuneme hotové tahlo T44
s draténym ukoncenim T45. V pfipajené
vidlici T46 zajistime prevodni paku S10,
kterou upevnime ve dvojité konzole S8.
Provleceme tahlo S11 z vyplétaciho dratu
pro jizdni kolo, u néhoz na hornim konci
vyuZijeme ohnuté ¢asti s €ockovou hla-
vi€kou. Prilepime sedlo S12 a Sroubem
V15 pfipevnime vodorovnou ocasni plo-
chu, jejiz polohu zajistime kolickem V16.
Na spodni konec tahla nasuneme vidlici
T46, zajistime ji v pace S10 a pfipajime
(pozor na polohu kormidla v neutralu).
Vodorovnou ocasni plochu opét sejme-
me, pfilepime tuhy potah kylovky, nabéz-
nou listu S9 a tfihranné listy S14. Celou
kylovku obrousime. Misto spojeni s tru-
pem a sedlem S6 prelepime tenkou tka-
ninou.

Smérové kormidlo bézné konstrukce
nema stavebni zvlaStnosti. Je oto¢né
v trubkovych loziskach S15 (pevné zale-
penych) na Cepech S16, které na koncich
v sedle S6 a vyb&hu krytu ostruhového
kola zajistime epoxidem. Tahlo smérovky
a trupu - stejné jako T44 pro vySkovku -
m& draténou koncovku S17 s ockem,
prochéazejici otvorem v bo¢€nici vedle pre-
pazky T15. Ockem koncovky S17 je pro-
vle€en dratény tfrmenovy Cep S18, ktery
zalepime epoxidem do predni ¢asti kor-
midla S14; tvofi paku kormidla

Ovladani. VSechny dily ovladaci sou-
stavy ajejich montaz byly popsany u jed-
notlivych stavebnich celku. Je nutné pfi-
pomenout, Ze jejich pohyb musi byt zcela
volny bez odpord, ale také bez vili, které
by zplsobily, Ze by se kormidla a kfidélka

dost vysoké (asi 150 angl liber). Koster ale
pracuje jesté na jednodussim elektronickém
Casovaci pro vétroné.

(Podle Aeromodeller 3/77 - LS)

. .Maly" zavod okolo pylonu

je oblibeny ve Spojenych statech. Pravidla této
kategorie, oznacené 1/2 A, jsou jednoducha:
nejvétsi zdvihovy objem motoru 0,85 cm', nej-
mensi hmotnost modelu 5689 a nejvétsi 9099,
trup musi mit v jednom misté Sitku alespon
57mm a vySku nejméné 89 mm. obdélnikové
Kfidlo musi mit plochu alespon 12,9 dm*. Pod-
vozek musi mit dvé nohy a kola o priméru nej-
méné 25,4 mm. Modely fizené dvoufunkénimi
RC soupravami (kfidélka, vySkovka) vzlétaji ze
zemé nebo z ruky.

Na oblibé této kategorie ma podil nékolik
faktor(i - nenaro¢na stavba, pfi malych rozme-
rech zna¢na pevnost (a tim i trvanlivost), maly
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nevracela do neutralni polohy. Jejich
funkci proto dlikladné pfezkousime dfive,
nez pfistup k nim uzavieme potahem.

Potah a povrchova Uprava. Cely model
potdhneme kvalitnim tlustym vlaknitym
papirem, ktery vypneme vypinacim la-
kem. Potahu ovSem predchéazi obvyklé
tmeleni a brouseni povrchu, o némz plati,
Ze vicekrat znamena lépe. Dale jesté pred
potahovanim papirem potdhneme predni
spodni ¢ast trupu tenkou tkaninou lepe-
nou a natfenou epoxidem; je tu urcita
ochrana proti poSkozeni pfi pfistavani. Po
vypnuti potahu a vyvrtani otvoru pro
zajiStovaci kolicky v centroplanu a ve
vodicich jazy€cich (svrtavame na kfidle
pfipojeném k trupu) stfikame cely model
barevné.

Zbarveni Prototyp (popsany v ¢aso-
pise Modelar €. 3/1977) je cely bily. Spice
trupu, konce kfidla a VOP jsou svitivé
cervenooranzové. Napis VSO-10 na le-
vém boku trupu je vinové Cerveny, imatri-
kulaéni znacky OK-042 na obou bocich
trupu jsou stfedné Sedé, rovnéz kryt
v predni Casti trupu. Vnitfek pilotniho
prostoru je bézovy. Na levé strané kylové
plochy je vyrobni Cislo 150001 Sedé,
znak n. p. Orli¢an Chocen je zlaty.

Radiové vybaveni. Prototyp modelu
byl vybaven proporcionalni soupravou
Graupner-Varioprop (Seda serva). Na pla-
nu RC souprava uvedena neni, nebot
budou jisté pouzity rozli¢né typy. Je tedy
zapotiebi, aby kazdy uzivatel uzpusobil
rozmisténi a upevnéni Casti radia podle
svého.

K LETANI

Prototyp modelu létal bez jakychkoli
Uprav a sefizovani od prvého startu. Bu-
de-li model postaven pfesné podle sta-
vebniho planu (tj. soumérny, dodrzeny
Uhly nastaveni kfidla a vySkovky a poloha

motor je tichy a hospodarny. Zavody lIze létat
i na malém prostoru, pficemz moznost ohrozeni
funkcionaiu i pfihlizejicich je nizka.
(LS)
Plastikovy Turbolet

Po modelu MIG 21 s vysostnymi znaky ¢€s.
ozbrojenych sil se objevila na lofiském podzim-
nim veletrhu v Lipsku jako novinka plastikové
stavebnice €s. letadla Turbolet L 410. Je prove-
dena uspokojivé, v dobrém standardu vyrobce
VEB Plasticart Zschoppau. Nesouhlasi jen imat-
rikula¢ni znaky a barevné ,vySperkovani" letad-
la. Oboji si vSak kazdy rozumny sestavovatel
dokaZze sam a pomérné snadno upravit.

(in)

Tankovani za letu

je u vojenskych letadel jiz béznou zalezitosti.
Loni ale vyzkouSeli dopliiovani paliva ve vzdu-

|étani spocivat jen v sezndmeni se svlast-
nostmi modelu a pfipadné v ziskani no-
vych navykl pilota.

Model je dostatecné stabilni ve vSech
smérech, pfiméfené rychly a dobfe ovla-
datelny v kazdé letové poloze. V nakresle-
ném a popsaném provedeni provede bez
problémU vSechny zakladni akrobatické
prvky (vyvrtka, vykrut, obraceny pfemet
atd.), samozfiejmé fizen zkuSenym pilo-
tem. Pfi zvétSeni vzepéti kfidla na 6°
(upravi se sklon opérnych €asti T19aT20,
pouzdra pro spojku kridla v trupu a sklon
Zebra T24 na trupu) Iéta stejné bezpecné
fizeny jen obéma kormidly (bez kridélek)
anebo jenom smérovkou.

Klouzavost modelu v blizkosti zemé je
az nadmérna (tzv. pfizemni efekt) a proto-
Ze nejsou k dispozici vztlakové klapky, je
na to tfeba pamatovat pfi pfistavani. Vieky
Snurou a gumiprakem necini potize.

Hlavni material (miry v mm)

Lista smrkova 3 x 8 x 1500-4 kusy
Prkénko balsové, Sitka asi 70, délka 1500. tl. 2 -
4 Kkusy;

tl. 5-5kusi;tl.3-3kusy; délka 1000.tl.2—
8 kusU; tl. 7- 1kus
Preklizka: tl. 3 x 300 x 400 tl. 1,5 x 100 x 200
Sklo organické tl. 1 x 250 x 400
Potahovy papir Modelspan tlusty - 8 archt
Plech: ocelovy tl. 0,8 x 60 X 200; duralovy tl.
1x 100 x 120
Drét vyplétaci pro jizdni kolo 0 1,8 - 6 kust
Lepidlo: Kanagom; Herkules; Epoxy 1200 (pro
Usporu Casu je lepsi rychle se vytvrzujici, napr.
Devcon)
Nitrolak: vypinaci asi 500 g; celonovy asi 300 g;
leskly asi 300 g; bily asi 500 g + fedidlo
Skelnd tkanina tenkad (nebo tlustSi monofil)
200 x 1000
RUzny drobny a spojovaci material podle vykre-
Su a navodu.

POZNAMKA: Miry vysazené kurzivou jsou po
vldknech

.chu francouz&ti modelafi s RC modely. Clanek

0 experimentu, zvefejnény v dubnovém Ccisle
Casopisu Le Modele réduit davion je dopinén
jednak fotografii ,blizencd" v akci, jednak
schématem zafizeni obou modelll a vykresy
palivového cerpadla v ,matefském" letounu
1plnici hubice.

Jako skute¢ny

letecky motor vyhlizi francouzsky modelafsky
fadovy dvouvélec MICRON 2-24. Mé& zdvihovy
objem 4,96 cm3 (2 X 2,48 cm3), vrtani 16 mm,
zdvih 12 mm. Pfi celkové délce 125 mm vazi
500 g a ma vykonnost 0,29 kW (0,4 k) pfi
15 000 ot/min. Pro pfipadné zajemce uvadime
i cenu:1500 francouzskych frankd(pro srovna-
ni: ,aesitka” Webra Speed FRC stoji 700
franka).

(Le modele réduit davion 2/1977)
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Poznavame
LETECKOU TEE

P66B 180
OSCAR

italské
turistické
letadlo

V roce 1957 byla v Italii zaloZzena spo-
leCnost Partenavia v Cele s prof. ing. L
Pascalem, ktery je soucasné i hlavnim
konstruktérem.

Letadlo Partenavia P 66 Oscar vzniklo
dal§$im vyvojem z typu P 64. Prototyp
poprvé vzlétl v prvé poloviné roku 1967.
Byl jesté vybaven slabsim motorem o vy-
konnosti 75,4 kW (100 k). Vzrlstajici na-
roky a pozadavky provozu u zékazniku
byly podnétem k postupnym dpravam
a montazi vykonnéjsich motord. Nami
popisovana verze B 180, ktera vznikla
v roce 1973, je vybavena motorem o0 vy-
konnosti 135,3 kW (180 k), jeSté pozdéjsi
verze B 200 ma motor o 150,6 kW (200 k).

Vyrobce si zakladd u letadel Oscar
vprvé fadé na funkénijednoduchosti, na
dokonalé ochrané konstrukce proti koro-
zi, na ochrané cestujicich pfi pfipadné
nehodé diky odolnosti draku proti velkym
deformacim, jakoZz i na snadné udrzbé
a servisu. Zda se, Ze konstrukéné zdafilé
letadlo je i obchodné Gspésné; vyrabi se
téZ v licenci mimo Italii.

TECHNICKY POPIS

P 66 B 180 Oscar je jednomotorovy Ctyfse-
dadlovy polovyztuzeny hornoplo$nik smisené
konstrukce s pevnym tfikolym podvozkem.

KFidlo je jednonosnikové s jednoduchou
pevnou vzpérou. Konstrukéné je zajimavé tim,
Ze je pouzito kombinace plastické hmoty s ko-
vem. Nabézna €ast je laminatova pro udrzeni co
nejpfesnéjSiho tvaru profilu NACA série 63
o pomérné tloustce 15 %. Ostatni Casti kridla
jsou z duralu. Kfidélka i ru¢né ovladané vztlako-
vé klapky jsou konstrukéné obdobné kfidlu.

Trup je celokovovy, konstrukEné feseny jako
poloskofepina. Ctyfmistna kabina je bohaté
zasklend, takZze umoziiuje vyhled kolem dokola
v plnych 3S0e. Vstup do ni umoZziuji velké dvefe
z obou stran Palubni deska je opatfena vSemi
potfebnymi pfistroji pro let a pro kontrolu
chodu motoru. Ruéni fizeni je volantové, paka
ovladani pfipusti motoru je umisténa uprostred.
Predni sedadla jsou délena. Za zadnim levico-
vym sedadlem je prostorny zavazadlovy pro-
stor, pfistupny dvefmi z pravé strany trupu.

Ocasni plochy. Celokovova vodorovnéa ocas-
ni plocha je plovouci (tzn. pohybuje se celd). Na
odtokové hrané ma mohutnou vyvazovaci plos-
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ku, ovladanou ruéné z kabiny. Kylovka svislé
ocasni plochy vyrlsta organicky z trupu, s nimz
je pevné spojena. Je celokovové, stejné jako
smérové kormidlo. Profil obou ocasnich ploch
je soumérny.

Pristavaci zafizeni. Hlavni podvozek je pro-
veden velmi jednodu$e ..cessnovskyrrr zpuso-
bem z pruznych ocelovych platl. Kola o rozmé-
ru 6-00-6 jsou opatfena hydraulickymi kotou€o-
vymi brzdami. Pfidovy podvozek s vestavénym
olejovym tlumiem je fiditelny; kolo ma rozméry
5-00-5.

Motorova skupina. Ctyfvalcovy vzduchem
chlazeny plochy motor Lycoming 0-360-A1A ma
vykonnost 135,3 kW (180 k) pfi 2700 ot/min.
Pohéni dvoulistou celokovovou vrtuli Hartzell
HC-C2YK-1A s automatickym nastavovanim lis-
tl. Dv& palivové nadrze jsou vestavény v kfidle
amaji celkovy obsah 190 I. Olejova nadrz pojme
751

Zbarveni. Zakladni barevny odstin je bily
(kfidlo, VOP, kylovka, zadni vrchni ¢ast trupu

véetné sloupkl kabiny a pokragujiciho pruhu
po bocich dopfedu, vrtulovy kuZel, nohy hlavni-
ho podvozku). Druha pastelova barva - modra,
zelend atp. - je na spodni pdli trupu, na
motorové kapoté pred kabinou (tam matova)
a na smérovce. Imatrikulacni znacky (italské)
jsou bilé na trupu a v druhém pastelovém
odstinu na pravé pllce kfidla shora na levé
zdola.

Technickad data a vykony: Rozpéti kfidla
9,99 m celkova délka 7,23 m, vyska 2,77 m:
nosna plocha 13,4 m:. Hmotnost prazdna
670 kg, nejvétsi vzletova 1100 kg. Plosné zatize-
ni 86 kg/mJ. Rychlosti: nejvétsi dovolena
331 km/h, nejvétSi horizontalni 260 km/h, ces-
tovni pfi 75 % vykonu motoru 240 km/h, pfi-
stavaci s vysunutymi vztlakovymi klapkami
89 km/h. Stoupani u zemé 5m/s: dostup
5000 m. Délka vzletu 265 m, délka pfistani
200 m. Vytrvalost pfi 75 % vykonu motoru 4
hod. 30 min. i

Text Zdenék KALAB
Vykres Jaroslav FARA
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Elektrolet

je dnes jiz samostatnou odnoZi leteckého
modelafstvi. NejvyznamnéjSi novinkou
v této oblasti je praktické pouziti slunec-
nich €lanku pro ziskavani energie k poho-
nu modelu - dilo, na némZ ma hlavni
zasluhu zesnuly Séfkonstruktér firmy
Graupner Fred Militky. Jeho model SO-
LARIS (0 némz jsme jiz psali) byl soucasti
firemni expozice na veletrhu v Norimber-
ku. Zatim vSak pouze jako ukéazka -
pofizovaci naklady sluneénich ¢&lankd
jsou dosud znacné vysokeé. Zajimavosti je,
Ze vrtule zminéného modelu byly neustale
v pohybu - svételné zafeni osvétlovacich

Kam jde vyvoj

téles stacilo ke vzniku elektrického prou-
du pro pohon motord.

(3. pokracovani)

Mnoho dalSich novinek se neobjevilo.
Snahou vyrobcd je vyvinout motor s co
nejvyssi ucinnosti a co nejmensi a nejleh-
¢i zdroje energie. VétSina firem, zabyvaji-
cich seelektroletem, nabizi pIné soupra-
vy, tedy motor s vrtuli a pfipadné
prevodovkou, baterie a nabije€. Pohonné
jednotky Ize pouzit bud do specialnich
modell pro elektrolet ¢ do modeld,
umoznujicich pouziti jak spalovaciho mo-
toru, tak elektromotoru - o fadé z nich
byla zminka v pfedchazejici ¢asti.

Firma SIMPROP nabizi novy motorovy
vétron E.-FLY (125,50 DM) s motorem
v pfedni casti trupu, o rozpéti 1810 mm
a nosné ploSe 33 dm2 uréeny pro ovlada-
ni dvou az tfi prvkd (kormidla a motor -
obr. 1).

Sortiment motor{ rozsifila firma o typy
MB 5 KOMBI (17,20 DM) a MB 6 SPEZIAL
(22,50 DM), pohanéjici vrtuli pfimo. Kje-
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jich napjeni jsou ur€eny baterie slozené
z osmi akumulatorl General Electric GE
550 Sinter (78 DM) nebo GE 1200 Sinter
(78 DM). K ob&ma motorlim lze pfipojit
bud unasSec pro vrtuli nebo spojku pro
pohon lodniho Sroubu.

Firma MULTIPLEX tentokrat pfedstavi-
la pouze nové motory: soupravu G 3(obr.
2) s'motorem pohanéjicim pfes prevod
vrtuli se sklopnymi listy. Motor s hfidelem
ulozenym v kuli€kovych loziskach ma
devitipélovy kolektor a nejvétsi vykonnost
100 W pfi napéti 8 V. Souprava o hmot-
nosti 6259 je urCena pro modely do
hmotnosti az 2000 g.

Dal§imi novinkami jsou motory EFM 3
o vykonnosti asi 120 W pfi 9 V a nejvétsi
motor EF 3557 o vykonnosti 170 W,
napéajecim napéti 6 az 21 V a a&innosti 75
az 85 % pfi uctyhodné hmotnosti 280 g.
Vyrobce udéava jeho zivotnost na az 1000
hodin provozu!

Firma ROBBE uvedla jedinou novinku,
maly rychly model pro nacvik akrobacie
ELEKTRO-RASANT (89,50 DM) o rozpéti
1200 mm a fizeny kfidélky a vySkovkou.

Jednoduchy, uUhledny a navic hotovy
model PB 51 (asi 350 DM) predstavila
firma BAUERMANN. Jde o vétron o rozpé-
ti 2700 mm s laminatovym trupem, vjehoz
predni ¢asti je umisténa pohonna jed-
notka.

Elektrotechnicka firma MARX se dosud
zabyvala vyhrad,ié vyvojem a vyrobou
elektromotord; letos uvedla i prvni Upl-
nou pohonnou jednotku ELEKTRO-JET
(79,80 DM), minénou zfejmé jako pomoc-
ny motor pro vétroné - vzhledem k baterii
0 nizkém napéti ma dobu chodu pouze 3
minuty. Kromé toho rozsifila sortiment
motord o typy DUOPERM 30 N (34,80 DM)
s pétilamelovym rotorem v provedeni 6
V (20 W) a 12 V (22 W) a DUOPERM S 60
N (39,80 DM) o vykonu 40 az 45 W pfi
napajecim napéti 6 ¢i 12 V.

Modelarské motory

Ve stale se rozsifujici nabidce motord
si zachovava vedouci postaveni firma
WEBRA. Na jejim Stanku byly kromé ,ob-
fich" motord o zdvihovém objemu 75
a 150 cm3vystaveny dalSi novinky: ,TFi-
apClky" SPEED 20 RC ma ve sportovni
verzi vykonnost 0,515 kW pfi 16 500 ot./
min.; s RC karburatorem je udavana vy-
konnost 0,48 kW pfi 16 000 ot./min. Motor
je ur€en pro RC modely letadel i lodi,
uplatnéni najde asi i v RC automobilech.
V provedeni RC stoji motor 140 DM,
s tlumi€em hluku 160 DM a s vodnim
chlazenim 157 DM. Pro velké pfedvadéci
modely pfipravila firma motor SPEED 91
RC o zdvihovém objemu 15 cm3a katalo-
gové vykonnosti 1,91 kW pfi 13 000 ot./
min. Také tento motor je dodavan s vod-
nim chlazenim.

Pro vS8echny typy motoru WEBRA
0 zdvihovém objemu 6,5 az 10cm3je
ur€en novy karburator DYNAMIX: chybi
0 ném zatim podrobnosti.

Dokladem o oblibé a vykonnosti vyrob-
ki firmy byl vystaveny model letadla
JFlyer" bratfi Wrightd, cely ze stfibra,
hlavni cena, kterou pravé s motorem
WEBRA akrobat Hanno Prettner z Ra-
kouska vyhral na ,Turnaji SampiénQ”
v Las Vegas.

Jedinou novinkou italské firmy OPS byl
motor o zdvihovém objemu 3,5 cm3v pro-
vedeni Standard, RCA pro modely letadel,
RCB s vodnim chlazenim a CAR pro RC
automobily (obr. 3). Novinky této tfidy
pravdépodobné vznikly jako reakce na
zajem modelafl o létani s mensimi spor-
tovnimi modely a na stoupajici oblibu RC
automobild.

Na Stanku firmy MULTIPLEX byla vysta-
vena novinka zndmé firmy HP: JET-SET
77, motor HP 61 Spezial RCs rezonanéni
vyfukovou trubici. ,Ladéné vyfuky" pro
motory HP 6,5 a 10 cm3 se prodavaji
1samostatné.
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+ Rozmokly terén dal zabrat G&astnikiim
ctvrtého rocniku memorialu K Cernina,
ktery se létal 3. dubna v kategorii F1A na
letiSti v Zabfehu u Opavy. Vitéz P. Soukup
z UniCova nalétal jako jediny 1260 s.
eV nepfijemném pocasi zvitézil 9. dub-
na v Protiviné Jan Hofava z Prahy 6
v soutézi kategorie F3B-T.

» Krajsky pfebor Prahy pro volné modely
se létal 17. dubna v Roudnici nad Labem.
Tituly prebornikd si odvezli: Jifi Anton(
z Prahy 4 (F1LA, juniofi - 1165 s); Fr. Tfepe$S
z Prahy 6 (F1A, seniofi - 1260 + 240
+ 66 s); ing J. Michalek z Prahy 6 (F1B -
927 s) a Zd. Malina z Prahy 6 (F1C - 1242
S).

« Vsobotu 23. dubnavybojoval V. Klejch-
z LitomySle vitézstvi v soutézi kategorie
F3B-Sv v Novém Mésté na Morave. -
V Kréalikach létali na svahu ,magnetari" -
zvitézil O. Balatka z Jablonce nad Nisou
(1398 s).

* Své vitézstvi si zopakoval i 24. dubna
na druhé soutézi, rovnéz v Kralikach,
tentokrat nalétal 1251 s. - Na soutézi
kategorie F3B-Sv v Novém Mésté na
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Firma SIMPROP predstavila dvé novin-
ky dalsich znamych vyrobcl: ,Desitky”
SUPER TIGRE G 60 F1 BLUE HEAD RING
s karburatorem PERRY (200 DM) a YAMA-
DA 60 SR-RCse vstfikovacim karburato-
rem; s pfednim sanim stoji tento motor
438 DM, se zadnim (oznaceni 60 RV"RC)
dokonce 452 DM.

V jiz tak rozsahlém sortimentu motoru
firmy GRAUPNER se objevily nové motory
HB s vyplachovanim PDP a palivovym
Cerpadlem Perry. Motor HB 40 PDP je bez
tlumice za 273 DM, HB 61 PDPza 346 DM.
Nové jsou i motory OS-MAX s plnénim
Schnurle o zdvihovém objemu 1,8 cm-1
(75 DM), 4,07 cml (152 DM - obr. 4)
a 10 cm1(415 DM). Poprvé byl pfedveden

mmmmm

Moravé byl tentokrat nejlaspé&snejsi do-
maci Fr. Vrténa. - Ctvrty ro¢nik ,Chocen-
ské soboty" se létal na letisti n. p. Orli¢an.
V kategorii Bl slavil Uuspéch J. Kadlec
z Mnichova Hradisté (545 s), Zd. Raska st.
z FrenStatu zvitézil v kategorii Sa vyko-
nem 628 s.

» VKaosicich usporadal 30. dubna Model
klub VSZ soutéZ kategorie RC-V1, na niz
zvitézil Zd. Durka ze SpiSské Nové Vsi.

* X ro€niku ,Mélnického hazedla" se
8. kvétna zucastnilo padesat modelard.
Drzitelem putovniho poharu Autmotoklu-
bu v Mélnice se stal K. Sima z Mladé
Boleslavi (541 s); sout&Z juniorl vyhral A.
Jirdsek z Mnichova Hradisté (495 s) a nej-
lepSim zakem byl J. Mizera ze stejného
klubu (373 s).

« Pfebor Jihomoravského kraje v kate-
gorii F1A se létal 8. kvétna v HoleSové.
V soutézi juniorl byl nejuspésnéjsi zak
B. Gablas z Otrokovic (1194 s), senior-
skym prebornikem se stal P. Pokorny
z Namésté nad Oslavou (1260+157 s). -
V Hoficich v Podkrkonosi vybojovali vi-
tézstvi v XVII. roéniku memoriélu J. Fran-
ce v kategorii F1Ajunior K. Hejduk z Tan-
valdu (1260 s) a ing. M. Forman z Liberce
(1260 + 240 + 300 + 360 + 85). - Na le-
tiSti v Mélnice se seSli tvrdi muzi: vdopo-
lednim z&vodé RC modeld kolem pylon(
podle pravidel CSSR vitézil M. Malina
z Prahy, odpoledne v zavodé podlé pravi-

del FAI byl nejuspésnéjSim domaci J. Bily.
¢ Nadherné pocasi pralo 9. kvétna jiz
ctvrtému ro¢niku soutéZe kategorie Al
0 pohar ZDS v Mnichové Hradisti. Nej-
Uspé3sngjsim zakem, ktery si také odvezl
hlavni cenu. byl J. Sec z Nové Péaky
(600+140+141 s); J. Nahlovsky ze Semil
zvitézil vykonem 600+132 s v soutézi
juniord. - Michal Mikulec z Prahy 4 zvité-

unikatni ¢tyfdoby OS-MAX FS 60, vhodny
diky malé vykonnosti asi pouze pro lehké
makety (obr. 5). Zato Uctyhodna je jeho
cena 570 DM. Také GRAUPNER nabizi
rezonancni vyfukové trubice k RC moto-
rm o zdvihovém objemu 6,6 a 10 cm1

Americkd firma COX uvedla, kromé
stavajiciho  sortimentu  motoru  od
0,16 cmlaz do 2,5 cm1, dlouho ohlaSova-
nou tivaapulku® CONQUEST. Ma byt
rovnocennym soupefem Spickovych mo-
toru ROSSI.

Tolik o klasickych modelarskych moto-
rech. Kromé nich se v Norimberku objevi-
lo nékolik rarit. Tfeba benzinovy motor
BULLY o zdvihovém objemu 45 cm1 ma
vykonnost 2,21 kW, nejvysSi otacky 8000
ot./min. a hmotnost 2500 g.

Firma ENGEL vystavovala dmychadla
TURBAX | pro ,3estapulky” (237 DM bez
motoru) a TURBAX Il pro motory 2,5 az
3,5 cm1(180 DM).

Anglicka firma POWERMAX predstavi-
la novy motor SHARK o zdvihovém obje-
mu 0,004 cm1 na kyslicnik uhliCity. Nej-
vyS8i otacky s dodavanou vrtuli jsou 3500
ot./min., hmotnost pohonné jednotky je
15 g. Novinkou je pouziti tohoto pohonu
pro modely lodi. Motor je opatfen setrvac-
nikem a do modelu se uklada i pfeplfiova-
ci sifonovd bombicka, takze se doba
Chodu motoru prodlouzi na 5 az 10 minut.
Motor je sestaven pfevazné z dild z plas-
tické hmoty a kvalitou nesnese srovnani
s motory MODELA C02ze zkuSebni série.
Tedy dal$i dlivod pro urychlené uvedeni
naseho motoru do sériové vyroby.

(Pokracovani)

zil s pfehledem na soutézi kategorie F3A
v Mélnice, které se z(castnilo 16 soutézi-
cich! - XV. roénik ,Frenstatskych malych
modeld" mél tyto vitéze: A. RyS, lkarus
Ostrava (Al, Zaci - 389 s); L. Chrobok,
Frenstat p. R (Al, juniofi - 480 s); L.
Hanzelka, Frenstat p. R (A1, seniofi - 540
s); V. Krav¢ik, Ostravan (B1, Zaci - juniofi
- 412 s) a L. Chrobok, Frenstat p. R (B1,
seniofi - 435 s).

¢ Jednicku s hvézdickou" by si zaslou-
Zil LMK Jablonec n. Nisou za vzorné
zajistény Prebor severoceského kraje
v kategorii F1E dne 14. kvétna na Rané.
Pfebornikem se stal O. Balatka (LMK
Jablonec n. N.), zvitézil vS8ak junior
B. Berger (LMK Uni€ov - 1383 s). Poté&Sila
Gcast ing. Berouna z KV Svazarmu, po
technické strance pak létani prvniho vét-
roné u nas se zadnim fizenim J. Karaska
z LMK Zamberk.

BELASEK - u néas prvni svahovy vétrof s Uv.
zadnim fizenim postaveny J. Karaskemz LMK
Zamberk - pfi premiéfe na Rané
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Model Clunu
s elektrickym
pohonem

Ing. Vladimir VALENTA

Modely tfid F3, s nimiz sejezdi tzv.
slalom, nejsou tak naro¢né na
pohonnou soustavujako rychlostni
modely tfid FT, nebot'i kdyZz rychlost
nenizanedbatelnou strankou jejich
vykonu, vice zalezina fiditelnosti
modelu ahlavné na uméni
zavodnika. S takovym modelem se
pak péknéjezdiirekreatné.
Malokdo asi bude mitmoZnost
pouzit takovou pohonnoujednotku,
jako je vprototypu: elektromotor
Jumbo 540 (vpodstaté Mabuchi540)
arychlonabijeciNiCd ¢lanky Varta
RSH 1,2Ah (7 kusu): s menSimi
naroky na vykonnost vSak Izejezdit
isjinym vybavenim.

MODEL je postaven z balsy o tloustce
2mm, jen kyl tvofi balsova lista
5x10 mm, pfedni vaz je z odfezku o tl.
4 mm a Zebro 3a z pfeklizky tl. 1,5 mm.
Trup se sestavuje na palubé slepené
pfedem na Cisto. Na palubu se upevni
vyfiznutd a zacisténa Zebra 0 az 4. Do
kylové liSty se vyfizne a dopiluje otvor pro
nadhonovou trubku a spolu s prednim
vazem se zalepi do kostry. ProtoZe kokpit
v modelu jde az k obSivce dna, vedou se
pro jeho stény v Zebrech jen dva svislé
fezy, ukoncené asi 5 mm od dna (jinak by
se zebra rozpadla). Vnitfni €asti se pak
opatrné vylomi az po dokon€eni stavby.
Aby se Zebra neprohybala, podlozi se
paskem 2 mm balsy. Zebra 5 a 6 jsou
dvojdilna.

Takto pfipravena kostra trupu se pecli-
vé obrousi a potdhne se dno. Po zatvrdnu-
ti lepidla se model sejme s montazni
desky, brusnym papirem se zabrousi pa-
luba a obSivka dna tak, aby boky pfiléhaly .
ke véem Zebrdim a tvofily pfitom plynulou |
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kFivku. Boky se potahuji balsou kladenou
léty kolmo k palubé. Po obrouseni se
pfilepi vnitfni stény kokpitu. Mezi zrca-
dlem 0 aZebrem 1 nejde sténa aZ ko dnu,
¢imz vznikne prostor pro uloZeni serva
(napfi¢) na jedné strané a baterii pro
pfijima¢ na strané druhé. Stény kokpitu
maji podobné jako boky léta dfeva kolmo
k palubé. Posléze se zabrousi horni stra-
na stén kokpitu do roviny (nejlépe na
upevnéném archu brusného papiru) a pfi-
lepi se pasky preklizky o tl. 0,8 mm s nale-
penymi balsovymi listami 2 x2 mm tak,
aby mezi listami a sténou kokpitu zlstala
drazka Sirokd asi 1 mm (viz Zebro 1) pro
zasouvani vika z tenkého umakartu, no-
voduru nebo hlinikového plechu. Pfedni
lichobéznikova €ast krytu kokpitu (mezi
Zebry 2 a 4) je balsova a pfilepuje se
izolepou.

Nahonova trubka ma primér 4/0,5 mm
a pouzdra vysoustruzena z bronzu. D& se
téz pouzit trubka z dovozu (zn. Graupner)
i s hfidelem 6 U 2 mm. V Zadném pfipadé
se v8ak k tomuto modelu nehodi tfilisty
lodni Sroub, ktery je s touto trubkou
dodavan. Trubka se zalepi do trupu epo-
xidovym lepidlem zaroven s vyklizkem.
Trubka kormidla je duralovao0 4/1 mm.

Elektronicky
regulator otaCek

lodniho elektromotoru zvefejnil Casopis Model
Boats v €. 2/1977; jeho autorem je David Baker.
Zafizeni pozlistava pouze ze tii soucéastek:
potenciometru o hodnoté 5k advou tranzistord.
| kdyz jde o zna€né zjednoduSeni, obvod
pracuje.

Potenciometr P1lje~pohanén servem pomoci
lankového pfevodu. Vykonovy tranzistor T2
(pGvodné AD 162) je tfeba volit podle odbé&ru
elektromotoru. Na tom také zavisi, zda je tfeba
montovat jej na chladici desku ¢i nikoli. (Z
nasich tranzistord jsou pouzitelné typy fady NU
74). Rjdici tranzistor Tlje v plivodnim obvodu
OC 7i (mGZe byt nahrazen tieba typem KF 517).

MODELAR - 7/1977

Hfidel "kormidla o- 0 2 mm je ukoncen
zavitem, kormidelni paka je stazena na
hfideli mezi dvéma maticemi, perut je
z mosazného plechu.o tl. 0,8 mm'.

Povrchové Uprava: Cely model se vy-
brousi na cCisto a potahne se tenkym
Modelspanem nebo jinym podobnym pa-
pirem. Lakuje se cCirym nitrolakem do
lesku.

MOTOR (u prototypu Jumbo 540). je
.upevnén za €elo dvéma Srouby na pfekliz-
kovou pfepazku 3a zalepenou mezi stény
kokpitu a dno (aby se motor veSel do
trupu, je nutno vydlabat trochu kylovy
podéinik). Spojka je kuliCkova, pramér
kulicky je 4 mm.

OdruSeni motoru je provedeno kon-
densatorem 0,1<«F pfipajenym pfimo na
pfivodni vodi¢e. Jako vypinac slouzi mzi-
kovy spinac 24 V/10 A ovladany servem.
Pohonnou baterii tvofi 7 élankd Varta 1,2
RSH zapojenych v sérii.

Lodni Sroub je zhotoven zplisobem
popsanym v Modeléfi jiz dfive. Pro motor
Jumbo 540 ma prdimér 38 mm a stoupani
35 mm.

Ovladaci fadiova souprava mize byt
jakékoli proporcionalni pro dvé funkce.
V prototypu byla souprava Varioprop.

Oziveni suchych
¢lank(

Problémy s vhodnymizdrojipro elektromoto-
ry v modelech lodi’i automobilll jsou starou
bolesti. Akumulatory predstavuji vysokou jed-
norazovou investici, suché c¢lanky jsou zase
v dlouhodobém provozu podstatné drazsi. U-
spory prinese nekolikanasobné oZiveni (,na-
biti'y suchych ¢lanku.

Jednoduché zafizeni pro oZivovani baterii
bylo popsano v Casopise Sdélovaci technika
10/1973. V praxi se osvédcilo Jifimu SUCHEMU
z Namésté nad Oslavou.

K ozivovanijsou vhodné pouze baterie neroz-
mocené, ,nevykvetlé" a vybité zatézi, nikoli
dlouhym skladovanim. OZivené baterie jsou pak
vhodné pouze k napajeni elektromotord, nelze
je pouzit pro napdjeni pfijimace, nebot po
,nabiti" maji napéti az 7,5 V. Pfi oZivovani je pfi
kladné palviné stiidavého proudu ¢lanek nabi-
jen. Zapornou palvinu nepropusti dioda D1
(KY701); ¢lanek se mezitim vybiji proudem
desetindsobné mensim nez je proud nabijeci.

V Ostravé-Porube

V Krajské stanici mladych téchnikl
v Ostravé-Pocubé, kterd je zafizenim
KDPM v Marianskych Horach, za¢aly mo-
delarské krouzky pracovat pred tremi
roky. S pomoci MV Svazarmu byly vyba-
veny klubovny a dilny a tak mladi lodnj,
lete€ti aautomobilovi modelafi seTnohou
kazdy den v tydnu schazet v pékném
prostredi.

PatnactiClenny krouzek lodnich mode-
a0 vede Antonin Kubigek, pracovnik
Vyzkumného a zkuSebniho Ustavu
NHKG v Ostravé-Kuncicich. S mladymi
lidmi modelafi jiz od pétaSedesatého
roku; za ta léta vychoval nejen svého syna
Pavla, ale i desitky dalSich. V praci mu
nyni poméhaji ing. Pavel Kotek a Miroslav
Kavan.

Predloni se nejzkuSengjsi chlapci z to-
hoto krouzku zdcastnili soutéZze na pfe-
hradé v Ceském Té&Siné. Neslavili sice
zadné vitézstvi, pfivezli si ale cenné zku-
Senost/; Vice se jim dafilo na nasleduji-
cichMouiézich kategorii EXZ a EX 500.
Pravidelné vystavuji svoje modely na ce-
lostatni vystavé o zivotnim prostredi
v Ostrave.

Méstsky vybor Svazarmu v Ostravé
spolu s Krajskym domem pionyr(i a mla-
deze vytvareji pfiznivé podminky pro to,
aby si modelafi postavili pod dozorem
zkuSenych vedoucich vykonné modely.
A chlapci jisté nezklamou - vzdyt prvni
modelafské kroky je uci lidé, kterym je
modelafstvi opravdovym konickem.

(ma)

Zapojeni je velmijednoduché. Stfidavé napé-
ti je usmérnéno diodou D1; odporem RI je
nastaven nabijeci proud 50 mA (pro jednu
plochou baterii 4,5 V). Vybijeci proud se nastavi
odporem R2 pfi vypnutém transformatoru na
5 mA. Misto odporu Rl Ize pouZit i vhodné
Zarovky (2,5V, 0,075 A), které zarovern signalizu-
ji funkci zafizeni. Po nastaveni proudd mé&fidlo
ze zafizeni odstranime. Doba nabijenije 4 az 8
hodin; baterii Ize oZivovat az Ctyfikrat.

Popsané zafizeni Ize po nastaveni pouzit i pro
rychlé nabijeni niklkadmiovych a olovénych
akumulatord; zivotnost dobfe udrzovanych olo-
vénych akumulator( se pak prodlouzi az &tyfna-
sobné. Pfi tomto zpdsobu lze akumulatory
nabijet proudem o velikosti az jedné Ctvrtiny
Ciselné hodnoty jejich kapacity. V praxi bylo
vyzkouseno nabijeni NiCd akumulatord o kapa-
cité 2 Ah proudem 500 mA pfi vybijecim proudu
50 mA. Vysledky byly velmi dobré.
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LANOVI
lodi
16.al7. stoleti

Zpracoval M. CAJTHAML

(Pokracovéaniz MO 6/77)

PREDNI A HLAVNI PLACHTA'

Spoust’

Spodni rahna se vytahovala vice zplso-
by. Na zacatku 17. stoleti nejCastéji tak, ze
dvé lana o prlméru hlavnich Gponl byla
upevnéna na radhnu, pokracovala pfes dvé
kladky ve stozarovych bedrech a koncila
v napinacim tahle - vysunovadci, ktery byl
za stozarem upevnén na palubé v Cepu
s okem (obr. 23A).

Pozdéji se misto dvou lan pouzivalo
pouze jedno, které viselo v jednoduché
kli¢ce za stoZzarem. Nazyvalo se provazec
a vedlo zvl4st tvarovanou hlavou tézké
dvou- nebo tfikotoucové kladky - klad-
kovnice -spojenou s Gvazovym sloupkem
rdhnovou zdvizi (vytahovacem). Pocet
kladek v kladkovnici a ivazovém sloupku
musel byt stejny, byl-li zacatek lana vyta-
hovace upevnén v oku Cepu na strané
Uvazového sloupku. Jestlize byl zacatek
lana vytahovace upevnén na kladkovnici,
méla kladkovnice o jeden kladkovy ko-
tou€ vice nez Gvazkovy sloupek. Aby vSak
mohla i ostatni lana vést Gvazovym sloup-
kem, byl v ném vyhrazen pro tyto Gcely
jesté jeden kladkovy kotou€ (napf. pfi
vedeni ¢nélkového navijaku k vratidlu).
Priimér lana vytahovace (rdhnové zdvize)
byl dvé tfetiny prdméru provazce (obr.
23B).

Béhem celého 17. stoleti se na lodich
Holandan( i vétsiny kontinentalnich vel-
moci vedly spousté vné pres tvarované
stézriové ohlavky (obr. 13, MO 6/76),
v jejichZz ramenech byly vyhloubeny draz-
ky, které branily sesmeknuti provazcl.
V predni ploché ¢asti ohlavky prochazely
spousté otvory (obr. 23 C). Na anglickych
lodich, kde provazce nevedly pres stézio-
vé ohlavky, byl po roce 1650 zaveden jiny
zplsob zavéseni: na rdhnu byla upevnéna
velkd dvoukotoucova kladka a po obou
stranach stozaru visely pres podélné kra-
korce dalSi kladky. Spoust byla napletena
na véSadle jedné kladky u stoZaru, pro-
chazela kladkou na rédhnu a dale vedla
pfes druhou kladku u stozaru smérem
k palubé, kde koncila ve vysunovaci nebo
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v Gvazovém sloupku (obr. 23 D). Malé lodi
mély na rahnu upevnénou pouze jedno-
kotou€ovou kladku ajednu kladku u sto-
Zaru (obr. 23 E).

Ke konci stoleti mély velké anglické
lodi dvojité rdhnové spousté se dvéma
dvou- nebo trikotoucovymi kladkami na
rahnu a jednu tfikotou€ovou kladkou na
kazdé strané stozaru. Spoust zacinala
smyckou kolem réhna, vedla obéma klad-
kami a koncila na Uvazniku za stozarem.
Priimeér spousti byl 0,9 primérl pfislus-
nych dponu (obr. 23 F).

Raksy

se skladaly ze dvou a7 tfi fad dfevénych
kouli nebo vodicich valeckl navle¢enych
na lana, jimiz se spolecné upevnovaly
k rahnu. Lana s raksy obepinala stozar
a opét se spojovala s rahnem prostfednic-
tvim oka lana napleteného na rahnu; déle
vedla k palubé, kde koncila v napinacim
tahle pfed stozarem. Tahlo umoznovalo
uvolnéni raksu, kdyz bylo rahno spousté-
no k palubé. Jednotlivé koule dvou-nebo
tfifadych raksu byly od sebe oddéleny tzv.
domecky (pouzdry). Tfifady raks (obr. 24)
mél domecek tak dlouhy, jako byl primér
rdhna (nékdy jesté o néco delsi).

DOVECEK

Obr. 24

Zavésniky

pozlstavaly z thhla mezi stoZarem a osa- -

zenym koncem rahna (rahylem), které
vedlo na palubu. Kladky na stozaru byly
pfipevnény dlouhym véSadlem k oku sté-
hu. Kladky na rahylech byly u anglickych
lodi spojeny vé&3Sadlem s otéZovymi klad-
kami koSové plachty (obr. 25 A). Lodi

-OKO STEHU

VESADLO

OTEZCVA KLAMA
PLACA/ry

OTEZ KOSOVE PLACHTE

TIAHVL

Holandant a ostatnich ndmofrnich velmo-
ci mély zvlastni horni a dolni kladky,
jejichz délka byla 1,75 primérd rahna.
Koncem 17. stoleti byly horni kladky
upevnény v ¢epu s okem tésné pod stéz-
fnovymi ohlavkami nebo pfimo na nich
(obr. 25 B).

Primér zavésnikd byl 0,4 prdméru
hlavnich Gponu, prdmér jejich vésadel byl
0,5 prdimérd hlavnich Gponu.

Zvraticky

Béhem celého 17. stoleti z(stavalo ve-
deni spodnich zvratiCek nezménéno.
Zvratickové pfivésniky zacinaly okem tés-
né navleCenym na rahylu. Délka tohoto
pfivésniku byla asi 0,4 délky rahna a prd-
mér byl 0,7 prdméru hlavnich Uponu; na
jeho konci byla jednokotoucova kladka
o0 délce asi 0,66 prdmérd rahna, jez byla
pomoci oka navle€ena na pfivésnik a za-
jisténa stavécim uzlem. Touto kladkou
vedl ohyblivy dil zvratickového bézce.

Obr. 26 (A, B)

nzn stehu 1

B Obr. 25 (A, B)

Pevna ¢éast pfedniho zvratiCkového bézce
byla upevnéna na hlavnim stéhu. O néco
nize visely dvé vodici kladky, jimiz pro-
chézely dvé pohyblivé ¢asti na palubu, kde
byly uvadzany na malém uvazovém sloup-
ku na vnitfni strané brleni. Pohybliva ¢ast
zvratiCek méla poloviéni primér nez byl
prdmér tpond (obr. 26 A).

Pevna ¢ast bézce hlavni zvratiCky zaci-
nala v ¢epu s okem vné brleni tésné pred
zrcadlem. O néco vySe nad timto mistem
na zabradli bfevnice byla upevnéna vodici
kladka (nékdy to byl kladkovy kotouc¢
upevnény pfimo v brleni), jiz prochazela
pohybliva ¢ast bézce uvnitf brleni, kde se
upeviovala na kfiZzatce (obr. 26 B)

(Pokracovani)
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, Inzert-
ni oddéleni, (inzerce Modelér), Vladislavova
26,133 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 za 1tiskovou fadku. Uzavérka
15. v mésici, uvefejnéni za 6 tydna.

PRODEJ-

m 1 Autodrahu- levné; motor MWS 1,5. M. Pospisil,
Mladoboleslavska 301, 197 00 Praha 9-Kbely.

m 2 Kompl. amat. 4kanal. prop, soupravu, 1 pfijimac,
nutno sladit. J. Klika, 588 51 Batelov 451.

m 3 Lok. V180, T435. mot. stpravu 1+2, 15 vagénov
TT-Zeuke, 100 ks rGznych kolaji, 6 vyhybiek, 7semafo-
rov, trafo F2 a Z1, domy, stromy, pfepinace + iné
doplriky. VSetko za 600 K&s. V. Petro, Daxnerova 33,
010 01 Zilina

m 4 VIacik TT3 lokomotivy, 12 vagénov avera kolajiva
(800). Zoznam zaslém. J. Pudetka, Segnerova3,816 00
Bratislava.

D 5 Balsu riizné tloustky v cené 500 K&s. Pouze jedno-
razové. F. Doupovec, Sokolska 10, 611 00 Brno.

| 6 RC soupravu 1lkandl + magnet (800), motor
MWS 2.5 TRS zab&hnuty RC karburator (300). Valce na
motory StryZ (40). V. Chmelif, 345 62 HolySov 472.

m 7 Spolehlivou soupravu 4kanal. Vysilag, pfijimac
+ dvé serva (1600). P. Kracik, ¢es. odboje 336, 551 O1
Jaromér IV.

m 8 Varioprop 12 zo 6 servy (8500). Novou RC soupr.
Simprop Alpha, prip. Futaba. J. LopuSek, Teplické 264,
049 16 Jelsava.

B 9 Tov. prop, soupr. World, Las Vegas FM (USA), 4
funkce, 4 serva S 11, nabije¢, vys. i pfij. NiCd, frekv. 27,
195, zcela nova. servis zajistén. L. Walek, TéreSkovové
23/2260, 733 01 Karvina 7.

B 10 Prop, soupravu 2 + 1 kompl. se 3 modely za
5000 K¢s (i jednotlivé). V Houska, Strunkovice n. Vol. 6,
387 01 Volyné.

B 11 Dobry motor MWS 2.5 D7 za 370. K Houcek,
Volyiiska 147, 386 OL Strakonice |lI.

B 12 Plany: franc, kfiznik Richelieu, atom. kfiznik US
Long Beach, ponorka US Nautilus, angl. raket, nosi¢
Devonshire, let. lod. US Saratoga ajiné. Rovnéz mode-
lafskou literaturu a €asopisy. Seznam zaslu. P. Orlicky,
Karlova 20,110 00 Praha 1.

B 13 Motory: MWS 5,6 zab&hnuty (400), Tono 3,5 RC
(200), Tono 5,6 (200); laminatovy trup + kryt kabiny ASV
17 (150). J. Joniak, Varnsdorfska 332, 190 00 Praha 9,
tel. 88 13 50.

B 14 Mod. motory, rozestav, stav. Middle Stick, letad-
la, Zeleznici TT s krajinou. R. §temprok, Klecanska 13,
180 00 Praha 8.

B 15 Svéazané rocniky ModelaF 1962-67 a L+K 1961—
67. Zd. Semeréad, v Sareckém udoli 18,160 00 Praha 6.
B 15 Vysila¢ Standard Mars 40,68 (500), pfijima¢ Mini
(300). J. Marias, Bitovska 4,145 00 Praha 4.

B 17 4kanal. soupravu (800) + serva. J. Kunc, Vyso-
€anska 239, 190 00 Praha 9.

B 18 Dvoukanal. prop, soupr. + nabije¢ + aku + serva
Varioprop; tfikanal. (mozn. i Ctyrkanal) prop, soupr.
+ aku + nabije€ + servaVarioproppfip.sRCmodelem;
servis zajistén. Jednokan. pfij. Brand Hobby + RC
model (400). Elektroniku pro prop, ovladani, pfip. vymé-
nim za mech. kfiz. ovladac¢e apod. Elektronika pro
nepropor. ovladani. V. Ptacek, Jablonecka 698,190 00
Praha 9.

B 19 Nesestavenou amat. prop. RC soupravu pro 3
serva + 3 ks serva Varioprop 2,4V + celni desku
vysilae s dvéma kfizovymi ovladaci a dvéma pomoc,
mkandly. Pouze komplet. A. Kostik, RadhoStska 20,
130 00 Praha 3, tel. 27 25 94.

B 20 Spoleh. 4pov. soupravu se 3 servy Graupner. M.
Urban Volavkova 9,162 00 Praha 6.

B 21 Sestikanal W-43, modulovy (1500). Jednokanal
kompletni (600), oba 27,120 MHz. Dva motory MWS 2,5
TRS, nové (po 300). Dvoukanal 40,68 MHz, kompletni
(800J. M. Kriita, Mrstikova 39, 100 00 Praha 10, tel.
7735 72.
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Nové profily pro vétsi vétroné

otiSténém vletoSnim 4. a 5. seSitu Modelare, pfinasimejesté
velmi potfebny doplnék - polary t¥i profild. Autor ¢lanku,
dipl. technik Mir. MUSIL, ziskal tyto Gdaje dodatecné a byly
zafazeny urychlené po uzaveérce.

K DIAGRAMU: Prestoze profil E203 je pomérné tlusty
(13,6 %), je jeho profilovy odpor maly pfi nizkych soucinite-
lich vztlaku (pod Cy = 0,2, to je pfi velkych rychlostech letu)
a dokonce mensi nez u tenciho profilu E 193. Proto je
mozné pouzit u velkych vétroiill profil E 203 jako kofenovy
bez obav ze zhorseni vykond.

B 22 Nepouzity motor OS Max 25 RC. J. Pacinek,
Sadka 688, 561 51 Letohrad.

B 23 NepouzZit¢t 10 MH 7474 (po 110), krystal
27,120 MHz (100). M. Miler, 463 43 Cesky Dub 6/Il.

B 24 RC soupr. 2 kan. 27,12 MHz, krystal, amat.,
spolehl. (850), mot. o vyk. 300 W (100), relé LUN 12,24 V
(45), ster. dek. TSD3A (90). r(izna trafa. trafODI., vwb. XB
81-10, 200 Ws (110), MP 80 250,«A (170), trans. KU 605
KU 605, 2NU73 nepouz. (75. 55, 25) koml. GC 510-520
(25), varikap KA 213 (15), MAA 436 (150). KT 784 (190),
KT 714 (50). desky pl. spoj DU 20, PU 110 (35, 25),
koupim tyristor 3A 700 V, elmag. vyh. TT6L+6P,J4AA
661, MH 7400. A. Kocourek, Zapotockého 69, 682 02
Vyskov 2.

B 25 Krabici vysilace 2 trim. kan. + 1vcetné teleskop,
antény a indikatoru (450). V. Drsticka, Dé&lnické nam.
832, 674 01 TrebiC.

B 26 c¢as. Modelaf69/2: 73/10,11,12; 74/1,2,6,7,8,9;
75/1 az 7. Koupim Modelaf 69/3, 5 az 10; 70/2 az 10;
71/1, 2, 3,5, 6, 7,10; 72/6,9; 73/6, 7,; 74/3; VaTM 1947,
1948,1949,1971,72/19,21,22; 73/24; 74/4,5; 76/17,23
- neposkozené a kompletni F. Dolezal, TyrSova 218,
391 55 Chynov.

B 27 RC soupravu Simprop Super 4 (9500), letecké
modely Chéri 2 s motorem 3,5 Tono RC a Faraon na 5,6
bez motoru. P. Pokorny, Fugikova 220/95, 400 01
Ust: n. L.

B 28 Americkou prop, soupr. Bonner Digimite-4, ¢tyfi
serva s. elektr., nabije¢. B. Jung, 747 18, Pisf 2.

B 29 Motor MWS 15 (80). L. Pusek, H. Kozolupy 65,
349 51 p. Cebiv.

B 30 Radu nesestavenych plast, stavebnic plachetnic
od fy Heller (po 125-250) a nékolik nesvazanych roénikd
L+K. Seznam zaSlu. J. Litschka, Fibichova 81, 586 01
Jihlava.

B 31 Pét pland Al - hist, clipper Cutty Sark 1: 100,
délka asi 840 mm (180). S. Chladek, Havlenova 603,
564 01 Zamberk.

B 32 Kit Revell 1:36 Sopwith Camel (50). drageter
1: 16 Revellution (150). R. Polak, ul. Zelena 5, 737 01
Cesky Tésin.

B 33 Modelovou Zel. na panelu 2x2 m, typ TT na
sklapéni ke sténé. J. Pitauer, ChelCického 307, 676 02
Mor. Budéjovice.

B 34 Novy pfij. Gama (280), kostky Var. 5-6, 9-10 500.
A. Valasek, Drozdov, 267 61 Cerhovice.

B 35 Prop. souprava2+1 (3300), pfijimac W-43 2kanal
(300). relé AR 2 230 ohmU 4 ks (po 35), starsi motory
Vlitavan 2,5 (50), Fok 1,5 (50), RC M1 Pluto (150), RC
Volksplane (450), RC V1 rozpéti 1800 (120), RC ML
rozpéti 1400 (300). J. Bure$, Soubézna 570, 507 43
Sobotka.

B 36 Zcela novy nepouzity motor OS Max 4,07 (700).
Mil. Hadek, 468 46 Plavy 96.

B 37 RC soupravu W-43 4kanal + soucastky na 2
kanaly. Vhodné pro lod (900). V. Janota, Parkan 115,
381 01 Cesky Krumlov.

B 38 Jednokandlovou soupravu vysila¢ + pfijimac¢
Brand Hobby + magnet (700); RC model Vipan + motor
+ magnet (250; vétrofi Lion + magnet (70); koupim jap.
mf.trafa 7x7 mm (Cernd, zZluta, bild). L. Hanzal, Svermo-
va 6, 410 02 Lovosice.

B 39 RC vétron Amigo se 4kan. soupr. W-43, ihned
schopny letu, kompletnivé. 2x Bellamatic, NiCd zdrojd,
nabije¢e (2550). | jednotlivé. Ing. B. Kyjanek, Krskova
1425/2, 594 01 Velké Mezifici.

B 40 Spolehlivy hacek pro krouzivy viek Al-F1A dle
MO 1/75 (50). J. Pospisil, 337 01 Rokycany 111

B 41 Novy motor MWS 10 RC. D. Novacek, Popovicka
794, 675 51 Jaroméfice n. Roh.

B 42 Aero Modeller 73/74, levné. Jar. Novotny, 542 21
Pec pod Snézkou 183.

B 43 Varioprop 12 27 MHZ, vysilag, pfijimac + krysta-
ly; Varioprop 12 35 MHz, vysila¢, pfijima¢ + krystaly;
stav. vétr. Cirrus, mot. model M3 Kwik Fly. Motory: ST
G40 ABC RC, HP 61 RRC + tlumi€, nahr. dily OS Max 60:
Klikovka, pF. dil s lozZisky, karb., tlumi¢; OS Max 40: klika
HB 61 klika. VSe nové. J. Safarik, 403 39 Chlumec 240.
B 44 RC soupravu Kraft KP4A. J. Padéla, sidl. Podoli
2766, 276 01 Mélnik.

B 45 Kompl. 8kanal. vys. amat. p&kné provedeni + pfij.
Varioton superreakéni + 2x Bellamatic + 1x Varioma-
tic + 1X Servomatic + nahr. dily NiCd zdroje, nabije¢,
spolehl. (2800), pfip. s vétr. Cirrus rozpéti 3 m, laminat,
trup. J. Zoubek, Za drahou 364, 286 01 Caslav.

B 46 Autodrdhu NDR, pocita¢ kol, trafo, podpéry,
mantinely, kfizeni drah apod., moznost postavit riizné

varianty v celkové délce pfes 4 m,3autal : 32, nahr. dily
v€etné& motoru a karosérie, Zachovala (400). K. PlSek,
Sidlisté 9. kvétna 1901, 272 01 Kladno li.

B 47 Plan amerického amatérského letadla PDQ-2 (9
vykresov Al) pre Studijné Gcely. J. Koniar, L. Ondfejova
47, 974 00 Banska Bystrica.

B 48 Vlakové soupravy a domky na TT. Nutno vidét. J.
Bisinger, 431 41 Udlice39.

B 49 Novy zabéhnuty nepouzivany motor MWS
2.5 D7 (300). J. Bodd, Vajsov 980, 963 01 Krupina.

B 50 Zel. TT s prislusenstvom, 70 % ceny. D. Focko,
Dobrianskeho 1511,069 01 Snina.

B 51 Spolehlivou amatérskou proporcionalni soupra-
vu 2+1 vE€etné 3 serv Varioprop a amat. nabijece (4500).
Kompl. RC vétroii Junior s aoaraturou Mars s multi-
vibratorem a pomoc, motorem 0,8 cm3+ NiCd (1200). J.
Pavlicek, U Dubového mlyna 9. 764 00 Opava.

B 52 Nové sovétské motory MK 12 B 2,5 cm-'; Meteor
MD 2,5 cm3(Z); Kometa MD 5 cm3(2) vSe v provedeni A.
Makety automobill v méfitku 1 : 43 Moskvi¢ 427, 426,
433 vhodné pro shératele. Koupim elektrickou lupenko-
vou pilku. M. Slambor, 357 41 Kralovské Pofici 159.

B 53 Integrované servozesilovace WE 3141 resp. NE
543 za 250. F. Ambroz, Povazska 1974/1, 911 00
Trencin.

B 54 RC model Pluto bez serva se zanovnim motorem
MWS 1,5cm3D (500) + souprava Gama s ménicem
spolehlivd nezapojena (600). Oboj! mohu zaslat. Z.
Pospisil, Lou¢na 127, 783 53 Velka Bystfice.

B 55 Dva motory Tono 5,6 sport (po 100). S. Mikan,
Nova 394, 749 01 Vitkov.

B 56 ZeleznicuTT;9lokomotiv(1000),31 voziov(5r,5
os 480), kolejnice, relé atd (200), vSetko za 1500.
Nevyuzité, vhodné klubom. J. Jelensky, Jakub 166,
974 00 B. Bystrica.

B 57 Novu RC stpravu Simprop contest 5so 4 serva-
mi. K. Smigelsky. Leningradska 7, 801 00 Bratislava.

B 58 Plany lietadiel Focke-Wulfe FW 190 A3-A8
M 1:24 (30) a Supermarine Spitfire M 1:24 IX a XVI
(50). J. Lajos, Bagarova 6, 830 00 Bratislava,

fl 59 Prop, vysiela€. + prij. pre 4 serva v chodé bez
mechaniky a serv (2900), 2 serva Varioprop (po 300),
zabeh. neliet. MWS 1,5D(180),Tono3,5RC + Zhav.sv.
(220), RC model pre 3 serva (450). Z a D palivo, timi¢ pre
5.6 RC (40), staveb. Saoer 13 (45), 1-kan. Drii. 0 rozm.
10 X 15 X 60 mm (200). fung. dekodér pédia AR 2/74
(400). MWS AR2/230 (po 30), Admira 8mm + teleobj.
+ premiet. (800). Ing. Kabela¢, J. Krala 28/53, 018 51
Novéa Dubnica.

B 60 Amatérskou RC soupravu pro 4 serva Varioprop
+ serva; levné, pfedvedu v mot. modelu. Z. Vesely,
592 62 Nedvédice 135.

B 61 Veiké mnoZstvo réznych vlakov TT. A. Trojanov-
sky Leninov rad 54, 082 51 PreSov-Solivar.

B 62 4 ks ¢asovate Graupner Thermik (po 80), par
krystalGi 27,120 MHz (180), vie GpIn& nové. J. Hosic,
294 04 Dolni Bousov 488, okr. Mlada Boleslav.

B 63 Pfedam vSetko - konCim, zoznam zaslém. E.
Durinik, VI€ince B1/VI, 111,010 00 Zilina.

B 64 4kanal W-43 + servo (800), vstup prij. MWS
(100), prij. W-43 (100), vys. (100), OS Max 40 novy (900),
MWS 5,6 (400), FSR 15 s motorom Webra rez. timi¢
(3000), lam. plavaky M2, M3 (200), trupy FSR 15 (300),
FSR 2,5 (150), polyst. kfidla M2, M3 (50), trup ASW 17
(175). Za Servobaustein Varioprop dam Webra 61
(nové). D. Mihalides, M-klub, 049 16 JelSava

B 65 Nové motory Webra 61 Speed 2 ks (1600), ital.
lam. karoséria 1 : 8 Ferrari 512 Can-Am, Ferrari B3-F1"'
(po 250). F. Remenar, bl. Kobalt, 058 01 Poprad-Juh.

B 66 Nové nepouzité motory Cox Medallion 1,5 (po
340), Raduga 7 RC (200), Sokol 2,5 (140), star§i MW S
1,5 Z (50). V. Pavelek, Smetanova 456, 747 41 Hradec.
B 67 RC soupravu 4kandl + pfijimac¢ superhet + dvé
nova serva Bellamatic a Servoautomatic (2500). E.
Kolarik, Prlovska 2490, 760 00 Gottwaldov.

B 68 I0 pro RC model (pro 6 serv) Texas Instr. -
SN74LS174 (200). J. HruSka, Hole¢kova 13, 150 00
Praha 5.

B 69 Model kfizniku Prinz Eugen 1: 125 dl. 1600 mm
(1500). M. Holovlasky, Za nadrazim 1394, 274 01 Slany.
B 70 Upliné starsi roéniky L+K (Kfidla vlasti) a Mode-
1aF. Zd. PriSovsky, Fucikova 388, 276 01 Mélnik.

B 71 RC model automobilu McLaren v méf. 1:8.
Podvozek kompletni s mot. Tono 3,5. Karosérie bez
barevné Gpravy. J. Mudroch, Kotykova alej 188, 507 81
Lazné Bélohrad. (Pokracovanina str. 32)
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PRISLUSENSTVI
AUTODRAHY

pro |
Narocne

(Dokonceni)

2. Prepinac pfepneme do polohy /.Stisknemetlacitko TI1-Tl4az
se na predposlednim kotou¢i pocitadla objevi ¢&islice 9, (hrubé
vynulovanf).

3. TlaCitkem Zarovky nad F/jemné donulujeme pocitadlo 1.

4. Prepinac pfepneme do polohy 2 a vynulujeme pocitadlo 2.

5. Prepina¢ pfepneme do polohy 3{S) a vynulujeme stopky.

6. Pfepinac pfepneme zpét do polohy 1a potenciometry P1, P2
nastavime pozadované vystupni napéti.

7. Sepneme spinac stopek S.

8. Tlatitkem START uvedeme zafizeni do ¢innosti. Na panelu
zdroje a na startovaci v&Zi, ¢i podobném zafizeni, zacne blikat
Zluté svétlo PRIPRAVIT. Na prototypu blika svétlo 12 s; tla€itko
START se tedy zapind 15s pfed zacCatkem zavodu. Poté se
rozsviti svétlo s Cislem 3, s Cislem 2, s Cislem 1 a nakonec néapis
START. V tomto okamziku se pfipoji napéjeni autodrahy a roz-
béhnou se stopky.

9. Po uplynuti pfedem zvolené doby, kterou sledujeme na
pocitadle stopek, se stisknutim tlacitka STOP napajeni drahy
a stopek vypne. Pocitadlo stopek nema déleni po Sedesati, takze
je tfeba minuty pfedem prFepocitat na sekundy ¢i naopak.

10. Zavodnici si vymeéni drahy (pfesné v misté zastaveni model()
a zméni stanovisté nebo pfepnou ovladace. Potenciometry P1,
P2 nastavime opét zadané napéti.

11. Pfepinac pfepneme do polohy 2.

12. Stiskneme tla¢itko START a druha polovina zavodu se
automaticky odstartuje. Nyni sviti na panelu Cervena Zarovka
signalizujici, Ze pocitadla jsou vzajemné pfepnuta a ze tedy
modelu na draze 1pocita okruhy pocitadlo 2 a naopak. Zavod
kon¢i stisknutim tlacitka STOP.

Pfed dal$i rozjizdkou se cely postup opakuje.

Zafizeni je umisténo do kovové krabice, v jejimz viku nebo
bocnicich jsou vyvrtany otvory pro pfistup chladného vzduchu.
Neni vhodné Setfit pfili§ mistem s ohledem na snazsi pfipadnou
vyménu vadné soucastky. Vykonové tranzistory T1, T11, T2, T12
jsou opatfeny chladi¢i z hlinikového plechu o tloustce asi 2 mm
a plose alespoii 200 cm2, ktery mize tvofit sou¢asné zadni viko
krabice, musi vSak byt izolovan od kostry pfistroje. Pokud je
krabice plechova, musi byt spolu s transformatorem uzemnéna
na stfedni kolik sitové zasuvky, aby nedoS$lo k Urazu elektrickym
proudem ze sit&. Zafizeni miZzeme propojit s drdhou konektory.
Velmi levné Ize zhotovit devitikolikové konektory ze starych
elektronek. Barku elektronky u dna napilujeme a pak odlomime
poklepem. Vnitfni systém elektronky odStipneme, ale nechame
vzdy kousek médéného dratu, ktery je pfivafen ke kolikiim
patice; na né pfipajime vodice. Poté omotame konektor lepici
paskou vyztuzenou kreslici €tvrtkou a zalijeme dentakrylem.
Jako zasuvky pouZijeme bézné patice z tvrzeného papiru, které
pfipevnime na zadni sténu krabice.

Pro fotoodpory F1 a F2 vyvrtdme ve vodicich drazkach
autodrahy otvory o alespon stejném prdméru, jaky ma ¢inna
plocha fotoodporu. Pod né umistime desticku sfotoodpory. Nad
drahu postavime konstrukci v podobé mostu atp., do niz
umistime zarovky. Konstrukce nema byt pfilis vysoka; pocitejme
s profilem nejvyS8S§iho modelu a pfidejme asi 10 az 20 mm.
soucastky je mozné umistit i opacné, to znamena zarovky pod,;
drahu a fotoodpory nad ni. To je dokonce vyhodngjsi, nebot

odvod tepla od zarovek je lepsi a nafotoodpory nepadaji smitka m

zvétujici jejich odpor a plsobici zavady ve funkci poditadel.
V prototypu byly pouzity fotoodpory z televizoru Mimosa, ale
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vyhovi i jiné. Lze je nahradit fotodiodami 1PP70. V tom pfipadé
bude asi nutné zménit hodnoty odporl R1, R2. Fotodiodu je
tfeba pfipojit Cervené oznacenym vyvodem k bazi T1 (T1l).
Zarovky osvétlujici fotoodpory maji hodnoty 12 V/2 W s bajone-
tovym uchycenim. Spole¢né s objimkami se prodavaji v Moto-
techné. Zarovky jsou vsunuty do trubiCek sto€enych z plechu,
aby paprsek svétla dopadajici na fotoodpor byl co nejuzsi,
fotoodpor musi byt vjeho stfedu. Zarovky na panelu a startovaci
véZi jsou miniaturni 12 V/0,1 A. V praxi se ukazala nutnost
pouzit pomocny transformator s usmérfiovaem pro jejich
napajeni, aby pfi provozu nedochazelo vlivem kolisani na-
péti v zavislosti na zatizeni hlavniho zdroje k proménlivému
svitu Zarovek nad fotoodpory a tim i k zdvadam ve funkci
pocitadel. Ztohoto transformatoru (Tr2) o vykonu asi 20 az 25 W
napajime i ostatni pomocné obvody vEetné stopek.

Relé A az Ejsou telefonni relé s odporem vinuti 100 Q a musi
mit alespon dva spinaci a jeden rozpinaci kontakt. Je samozfej-
mé& mozné pouZit ijina relé, pokud po&tem kontaktd vyhovi, napf.
i relé LUN 12V, ¢imz se celé zafizeni mGZe o néco zmensit, ale
také prodrazit. Telefonni relé jsou b&zné k dostani i ve vyprodeji;
maji obvykle dostateény pocet kontaktl a nékdy i nékolik vinuti,
z nichz jedno musi mit 100 Q. Odpor vinuti se doporucuje
zachovat, protoze pfi vétSim odporu relé Spatné spina pfi
zvoleném napéti. Pfi menSim odporu bychom museli pouzit
vykonngjsich tranzistord 75aZ 79a velkych kapacit kondenzato-
ri C7 az Cl11. Néktera relé maji na dotykové ploSe kotvy
pfiSroubovan dvéma Srouby mosazny plech pro zpozdéné
pfitazeni kotvy; tyto plechy je tfeba vyjmout. Relé F, spinajici
napéjeni autodrahy, musi mit kontakty dimenzované na proud
asi 2 A. Pfi pouziti relé RP 100 zapojime jenom 3 pary kontaktd.
Pokud neni k dispozici relé se &tyfmi pary kontaktl, mdze se
jednim parem kontaktd relé Fspinat dalsi relé /-/(telefonni), jehoz
kontakty spinaji stopky a Zarovky na panelu. Zarovky jsou na obr.
8 kresleny zdvojené - jednu vétev umistime na panelu adruhou
do startovaci véze, €i jiné konstrukce. Zminéné zarovky 12 V/
0,1 A se prodavaji pouze Ciré. Pro nas Ucel potfebujeme barevné.
Bud tedy pouZzijeme zarovek na osvétleni vanoc¢niho stromku
(pro napéti 14 V) nebo si zarovky obarvime. V troSce vody
rozvafime Zelatinu, do niz nasypeme pigment na barveni veli-
konénich vajec a dobfe promichame, aby se nevytvofrily hrudky.
Do tohoto hustého roztoku pak namocime celou barku zarovky
a po vyjmuti nechame uschnout. Takto obarvena Zarovka sviti
velmi jasné a barva neopryskava. Zelatinu i barvy lze koupit
v Drogerii.

Desky plosnych spojli jsou kresleny ze strany spojl. Vyroba je
nenarocna, k zakryti médénych ploch mozno pouZzit napr.
samolepici tapetu, ktera se po odleptani mezer da lehce sejmout.
Zbytky lepidla omyjeme pfed pajenim benzinem.

V popsaném prototypu, ktery slouzi spolehlivé pfes dva roky,
jeSté nejsou vycerpany vSechny moznosti dalSiho zlepSovani.
V dals§im zdokonaleném typu, ktery jsem postavil, jsou jiz
i voltmetr a ampérmetr, umoZiujici kontrolu napéti a proudu na
drédhach, elektronickd pojistka s diodou, zapojena k boc€niku
ampérmetru, z néhoz se odebira potfebné napéti k otevieni
diody a tim uzavfeni vystupniho tranzistoru pfi odbéru nebez-
pecného proudu (zkrat pfi poruSe motoru). Déale jsou ve zdroji
zastavény dvoje stopky pro méfeni ast na obou drahéach,
otdckomér vyuzivajici jednoho z méficich pfistrojd k méfeni
otacek ve Ctyfech rozsazich az do 100 000 otacek za minutu.

Karel BAUER, Hradec Kralové

Pouzité soucastky
Ovladatelny zdroj (obr. 2)

TL TI1 2 az INU73 (2 az 7TNU74)
T2, T12 2 az 5NU72

73,74, 713, TU GC508

Dlaz D4 KY708 (bez chladice)
ZDI, ZD2 2NZ70

CL cu 1G/35 V

2, C3 C12, C13 100 M/35V

R1, R11 560 Q

R2, R12 390 Q

R3, R13 1K8

R4, R14 680 Q

R5, R15 180a7 220 Q

R6, R16 330Q

R7.-R17 33k

P1, P2 470 az 500/N
Pocitadlo okruhd (obr. 4)

T, T11 152NU70

72, 722 KF506

F1, F2 asi 1K5- viztext
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R1, R11 33K
R2, R22 39K
fle 7, Re2 pocitadlo telefonnich hovord s odporem

vinuti asi 100

3x

Z VYCHODO-
SLOVENSKEHO
KRAJA

« Na Stvorpradovej dradhe v KoSiciach sa
uskutoc€nil 19. marca Stvorhodinovy pretek ka-
tegorie A3/24, ktorého sa zucastnilo Sest' dvojic
z Kosic a Revucej. Vo findle na 4 x 50 minat
zvitazila novovytvorena dvojica tomecko (Kosi-
ce) - Koterba (Revdca), ktora najazdila 1577
okruhov. DalSie poradie: Kumicak-Miiller (Ko-
Sice) 1518; J. Vendrak - P. Vendrak (KoSice)
1498; Duréov-Skalsky (Kosice) 1253 okruhov.

 V kraji boli zatiaf vtomto roku usporiadané
Styri preteky drdhovych modelov. Poradie pre-
tekarov k 21. marcu bolo: Koterba (Revuca) 67
bodov; Tomecko (KoSice) 57 bodov; J. Vendrak
(KoSice) 51 bodov.

« Uztfeti rok usporiadavaji GRAND PRIX pre
pretekarov Vychodoslovenského kraja v kate-
gorii A1/24 ako serial Siestich az 6smich prete-
kov. V roku 1977 boli doposiar usporiadané dva
preteky v KoSiciach a v Revicej. Na cele je
vlanajsi vitaz L. Tome€ko s 18 bodmi pred I.
Skalskym s 9 bodmi.

L Tomecko

Nulovaci obvod (obr. 5)

T1, T2 104NU71

D KY701

C1 500M/15 V

Cc2.C3 50M/15V

R1 100 Q

R2, R3 4K7 - 6K8 (nastavit)
Startovaci obvod (obr. 6)

T3az T5 104IMU71

T6az T9 103NU70

D6 az D11 KY701

C5az C6 50M/15 V

Cc7 200M/15 V

C8az Cl11 100M/15 V

RlazR7 10Q

R8 az R12 1K

R13 10K

R14 az R17 1k az 1k5

R18 100 Q

R19 vyzkouSet podle rychlosti blikani
R20

Relé Aaz G telefonni relé s odporem vinuti 100
Relé F relé RP100 - Ctyfi pary kontaktu
TI. START spinaci tlacitko

TI. STOP rozpinaci tlacitko
Elektronické stopky (obr. 7)

Tlaz T2 GC500

D7az D5 KY701

C1 1G/15V

Cc2 500M/15 V

C3, CA 50M/15 V

R22 100 Q

R23, R24 4K7 (pfipadné mensi - vyzkouSet)
ReS telefonnipogitadlo

SOLAR
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CAR

MODEL VOZU FERRARI 312 PB vystavovala firma VEB PIKO Mechanik z Eisfeldu na jarnim
veletrhu v Lipsku. Model v méfitku 1:12 méa robustni elektromotor o napajecim napiti 45V,
lanovodem Ize ovladat jizdu vpred i vzad a zataCeni na obé strany. Novinkou, ktera u modeld

lobného zaméreni zatim nebyla, je to, Ze darkové baleni obsahuje |f|gurku jezdce, sadu
nahradnich kol, zdvihdk a naradi. Viiz Ize tedy ,,v pfipadé potfeby” mechanicl zdvihnout
a s pomoci naradi vymenit kola.

Ing. IVAN NEPRAS

sestrojil australsky védec, aby mohl zaklm university demon-
strovat moznost pohonu automobllu elektrickou energii ziska-
nou ze slunecniho zareni. Riditelny model o délce mmma
panel se slunecnimi €lanky umistény na stfeSe.
(Radiomodelisme, 2/1977)
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Pfiznacnym rysom tohoro¢ného vel'tr-
hu bola internacionélnejSia ponuka novi-
niek nez kedykoivek predtym. Tak firma
FLEISCHMANN pontka vo velkosti HO
ako hlavnd novinku model anglickej die-
selhydraulickej viacucelovej lokomotivy
triedy ,Warship" (obr. 10) a k nej vhodné
rychlikové vagény série ,Bulleid" (obr.
11). Okrem toho uvadza vo velkosti HO
niektoré minulorocné novinky zo svojej
série ,piccolo" (vyrdbané vo velkosti N),

¢im zretelne zjednocuje vyrobny program
v oboch rozchodovych veikostiach, ktoré
vyrdba. Prikladom je model funkénej
elektrickej plochej to€né (i s depom) -
jedinej svojho druhu v ponuke modelaf-
skych vyrobcov (obr. 12). Vo vel kosti N sa
program orientuje jednak na franclizke
vzory - v podobé dvoch variant elektrickej
rychlikovej lokomotivy r. 15000 SNCF
(obr. 13), jednak na starSie nemecké -
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v podobé znamej rady E 32 DB (obr. 14).
Sériu starych oddielovvch vagénov, ne-
tradi€né trojosich, dopliia tohoro€¢na no-
vinka - postovy vagon (obr. 15). Napokon
poslednou zaujimavou novinkou
v M 1: 160 je séria Stvorosich osobnych
vagonov, v nemeckej oblasti znacné po-
pularnych (séria ,Umbauwagen"), ktoré
vznikli pfestavbami po skonceni Il. svéto-
véj vojny (obr. 16).

V Stanku firmy VOLLMER dominovali
tento rok ako novinky predovsetkym old-
timerovské stavby s protipoziarnymi ve-
Zami, a to tak vo velkosti HO, ako i vo
vel'kosti N.

NORIMBERSKY VEETRH

(Dokonceme)

OBR. 10

Velmi obdivované boli na tohoro€nom
veCtrhu rychlikové vagény mladej firmy
ADE; ich prevedenie, ako i cely rad tech-
nickych noviniek, ktoré obsahuju. Napfi-
klad v jednotlivych kupé si zabudované
priehradky na batoZinu, osvetlenie je rov-
nomérné ako pri predlohe, na samotnych
podvozkoch je dynamo upevnéné osobit-
ne atd.

Firma KIBRI, ktora je znama najprepra-
covanejSimi modelmi podla skuto€nych
pfedloh (najma budov), uviedla tentoraz
vo velkosti HO predovSetkym drobné Ze-
lezni€né pfisluSenstvo: palety, paletizac-
né klietky, paletizacny vozik. V podobnom
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aucnu sa nesie i pre nas zaujimavy old-
timer: uhofnéa skladka s neodmyslitelnou
tehlovou budou so zeleno natretymi ra-
mami okien a dvefi (obr. 17) plus zodpo-
vedajucimi dopravnymi prostriedkami.
Okrem toho uvadza mostové hradlo
,,Hamm*“. Vo velkosti N je to stbor zaria-
deni na skladovanie olejov a pohonnych
hmot i skladisté ,,Emmingen“ a obilné
silo. Vo velkosti Z sa po minuloro¢nych
neobyCajne zdafilych budovach mést-
skych domov objavila cela alpska dédina
- jej budovy maju rozméry zapalkovej
krabicky.

Pozoruhodnou novinkou formy HERPA
je old-timer depa vo velkosti N, ktory
posobi naprostym dojmom pfedlohy. Fir-
ma BRAWA uviedla novy typ osvétlova-
cich telies - ide o novd generaciu pod-
statné jemnejSie pfepracovanych, mode-
lov. Firma WIKING pontka tento rok cely
rad modelov automobilov vo velkosti
N i velkosti HO. Najdeme medzi nimi
i nemalé prekvapenie - old- timer Tatra-
87 - limuzina z r. 1937 (HO).

Skér zaujimavost ako modelarské pre-
kvapenie priniesla francuzska firma
JOUEF: model turbinovej vlakovej jednot-
ky ETV SNCF.

Kralovnou tohoro€ného veitrhu pokiai
ide o pocet pfedstavenych noviniek bola
rakiska firma ROCO. Tato firma, ktora
eSte pfed niekolkymi rokami bola Zelez-
ni€nému modelafovi viac-menej nezna-
ma, uviedla na tohorocnom veitrhu nie
menej ako 7 trakénych modelov podia
pfedloh DB, OBB, SJ a DR. Figuruje tu
predovSetkym model r. 58 DR - prva
skvele prevedena parna lokomotiva fy.
ROCO vo vel kosti HO. Tak vo vel kosti HO
ako i Nje ohlaSena daiSia novinka tohoto
vyrobcl - model elektrickej lokomotivy r.
116 DR (obr. 18), ktory zreteine dokumen-
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tuje vysokl Uroven kvality i napriek tomu,
Ze ceny suU netradicné takmer o polovicu
nizSie nez u inych vyrobcov. Trefou zo
zatiai hotovych noviniek bol model r. 181
DB v HO. VyssSiépovedané plati tiez v nom.
Velkym prekvapenim u firmy ROCO je
nova séria old-timerovych vagénov (tzv.
,,Hechte") DR; uputava nielen Spickovym
pfevedenim modelov, ale tiez novym ty-
pom spriahania, ktoré rozliSuje odpruze-
né narazniky a naprosto tésné spojgnie
vagonov ivtedy, ak maja tzv. ,harmonika-
systém“ prepojenia.

Popfi novinkach vo vel kosti HO uvadza
firma ROCO i prvé novinky vo velkosti N.
Uz na veitrhu boli pfedstavené prvé trojo-
sé osobné vagoény (tzv. Umbauwagen) -
séria bude vtomto roku doplnéné o Stvor-
0sé vagony.

NORMY EUROPSKYCH MODELOVYCH ZELEZNIC
VZDIALENOSTI KOLAJI

VSetky modelové miery v mm

Tato norma slizi ako pomacka:

Po uzéavérce:

Mistrovstvi CSSR 1977

pro Zelezni€ni modelafe se konalo od 3. do 5. ¢ervna
v_Koliné jako pokraCovéani obou narodnich pfebori
(CSR Trutnov, SSR Zilina). Poprvé byl pro vrcholnou
soutéz proveden pfisny vyb&r modeld na néarodnich
soutéZich a modely nespliujici dané podminky nebyly
do soutéZe pfijaty. VSechny modely ziskaly bud I. VT
nebo Il. VT.

Celkem 127 modeld 89 modelaili soutézilo v 21
kategoriich. Nezvykle velky pocet kategorii ukazuje
vhodné rozdéleni zajmu modelafd ve viech oblastech
odbornosti vzhledem ke v§em modelovym velikostem.

Tradicné dobfe byla obsazena kategorie A1/HO/S -
hnaci vozidla. Vzhledem k dobré kvalité ¢etnych mode-
10 bylo pro rozhodg&i nesnadné uréit vitézny vyrobek.
Znacné byly obsazeny kategorie prestaveb A2 ve veli-
kostech HO i TT. V poslednich letech je jiz béZna
i kategorie Al ve velikosti HO (rozchod 32 mm), ve
které se objevuji pékné avérné modely lokomotiv CSD.
Potésitelny je i vzestup poctu a kvality model(i hnacich
vozidel vjuniorskych kategoriich. Prace instruktor( zde
nese dobré vysledky.

Ve skuping kategorii modeld vozidel bez vlastniho
pohonu (vozd) byli seniofi zastoupeni dost malo. Situ-
aci zachranovali jak po¢tem, tak kvalitou juniofi, z nichz
néktefi jsou jesté zaky do 15 let.

Stavby budov jsou dnes nejen u seniord, ale i ujunio-
ri vétsinou modelovym zpracovanim skute&nych jme-
novitych Zelezni¢nich budov. Vyhodou je mensi pocet
chyb nez u dfivéjSich obecnych budov. Modely kolejist
jsou pro navstévniky vystav nejpfitazlivéjsi, protoze jako
jediné jsou pfedvadény v provozu.

Z celkem 22 za&astnénych klubl obeslali kolinskou
soutéz nejpocetnéji modelafi z Trutnova. Usti nad
Labem, Gottwaldova, Jesenice, Ostrova nad Ohfi a po-
fadajiciho Kolina.

Milo§ KRATOCHVIL

NEM
112/1

August 1975

1. na ur€enie miniméalnych vzdialenosti kofaji v obluku v zavislosti na dizke
pouzivanych vozidiel

2. na zistenie, ¢i mézu vozidla urcitej dizky preméavat na kolajisku, ktorého
vzdialenosf kofaji v obliku je znama.

Vzdialenosti osi priamych kofaji modelov normalnerozchodnej traté nemaji byt

pédia moznosti menSie, ako v nasledujucej tabufke uvedené hodnoty

N TT HO S 0 1
na votnej trati 25 34 46 63 89 125
v staniciach 28 38 52 71 103 141

V oblukoch savzdialenosf kofaji musi zvacsif. Pre vzdialenosf kofaji v obliku je
uréujucim stranové vyloZzenie vozidiel. NajvacSie stranové vyloZzenie maju
podvozkové vozne ato dovnutra oblika. Pre vol bu vzdialenosti kofaji vobluku je
tak urCujacou dizka do uvahy prichadzajuceho vozia.

Podvozkové vozne séa z tohto dévodu zaraduju do troch skupin:

Voznova skupina A

s dizkou skrine do 20,0 m a vzdialenosfou oto€nych bodov do 14,0 m
Voznova skupina B

s dizkou skrine do 24,2 m a vzdialenosfou oto€nych bodov do 17,2 m
Vozriovéa skupina C

s dizkou skrine do 27,2 m a vzdialenosfou oto¢nych bodov do 19,5 m
Poznamka:

Skratené modely voziovej skupiny C (napr. vo velkosti HO v mierke 1: 100) sa
zarad uji vtomto pfipade do vozriovej skupiny B.

Medzné rozmeéry vozhovych skfin zodpovedaju nasledovnym modelovym
mieram

N TT HO S o, 1

Vozfova skupina A 125 167 230 313 460 625
vozfiova skupina B 151 202 278 378 556 756
vozfiova skupina C 170 227 313 425 625 850

Vzdialenosti kofaji, ktoré tfeba zabezpecit, sa od¢itaju z tabulky (normy NEM
112). Podla moznosti sa nemaji pouzivat menSie vzdialenosti, ako su uvedené
pre voznovl skupinu A, aj ked'sa neuvazuje sprevadzkou podvozkovych voziov.
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modelarské

Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41.02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic Cervenec 1977

METEOR

polomaketa modelu s gumovym moto-
rem

Model je celobalsovy a je uren predevsim
mirng pokro¢ilym modelafim. Pfi dodrzeni
postupu stavby podle navodu nebude v3ak
sestaveni modelu délat potize ani Uplnym zaca-
tecnikdm.

Stavebnice obsahuje predtisténé balsové
dily, potahovy papir, lepidlo, dratény podvozek,
vylisek kabiny, obtisky, stavebni vykres a navod
ke stavbé. Soucasti stavebnice je jesté plastiko-
va vrtule 0 0 220 mm, gumové vidkno 1 X 4 mm
pro pohon modelu, hfidel vrtule s-loZiskem,
ocelovy drat ke spojeni kridla a dalSi dily.

Rozpéti 570 mm K&s 44,-

PICOLO
stavebnice sportovniho modelu vétroné

Model je vhodny pro mirné pokrocilé modela-
fe, ktefi se jiz seznamili se zaklady stavby
leteckych model(.

Stavebnice obsahuji soucasti pfedtisténé na
balsovych prkénkach a na preklizce, balsové
i smrkové listy, predtvarovanou hlavici trupu,
vylisek prihledné kabiny, acetonové lepidlo,
potahovy papir, obtisky,, stavebni vykres a na-
vod ke stavbé.

Rozpéti 890 mm Kés 35,-

32

prodejny

Elektromotory MABUCHI

nabizeji prodejny modelafského zboZzi v Siro-
kém sortimentu, ktery uspokoji vétSinu
zajemcd.

Nejmensi motor ma oznaceni FA 130-2270,
jmenovité napéjeci napéti 1,5V a bez zatizeni
ma pfi 8600 ot/min. odbér 230 mA.

Kés 12,-

DalSi motor, RE 360-2870 mé pfi provoznim
napéti 1,5 az 4,5V 4400 ot./min. a odbér
160 mA.

KEs 17-

Znamy motor FT 160 D pouzivany jak v dra-
hovych tak v radiem fizenych modelech auto-
mobild, miZe byt napajen napétim 6az 12 V. Pfi
napéti 6 V a 19100 ot./min. mé bez zatéZe odbér
520 mA. PFi napajecim napéti 12V ,to¢i" az
38 800-ot./min. a odebira 700 mA bez zatéze.

Novinkou jsou motory fady RS: Typ RS 365-
1 880 méa rozsah provozniho napéti 3az 12 V. Pfi
napéti 12 V ma nezatiZzeny 14 000 ot./min. a od-
bér 170 mA.

Kés 17,-

Typ RS375 AB-16 115 Ize napéajet 6 az 24
volty; pfi napéti 24 V a 13 900 ot./min. odebira
pfi zatizeni asi 650 mA a ma vykon 10 W.

Kés 40,-

ElektromotorRS 385 AA-1 885 ma rozsah
provozniho napéti 6 az 15 V; pfi napéajeni 12V
JtoCi" bez zatéze 9000 ot./min. a odebira ze
zdroje 170 mA.

Zatim nedocenénou novinkou jsou soupra-
vy ,,MODELA" pro stavbu vybavovacu
Souprava kat. ¢islo 5800 obsahuje sadu
vyliskl ozubenych kol a pak a motor Mitsumi
2,4V, je urCena pro vybavovace k jednopovelo-
vym soupravam.
Kes 89,-

Souprava kat. Cislo 5801 obsahuje opét
elektromotor Mitsumi 2,4 V a sadu ozubenych
kol, unaSe¢ potenciometru a vystupni péaku,
tedy véci potfebné ke stavbé serva pro propor-
cionalni ovladani. Je tfeba pouze zhotovit pas-
torek, hfidele a Cela, mezi nimiz je pfevod
sestaven. Kes 82,-

POMAHAME SI

(Dokonceni ze str. 27)
m 72 Tov. prop, soupr. Multiplex, 6 funkci, 5 serv, 2x
DEAC pro pfij., nabije¢. NepouZzity motor MVVS 10 RC,
Cox 0,8 s vrt. a mont. klicem - novy. F. Baracek.
Stavarska 586, 686 01 Uh. Hradisté.
m 73 Nové nepouZzité motory: 4 ks MK 17 (po 115), 1ks
Kometa 5 cm3zhav. (250). Pfipadné vyménim za kvalitni
RC Zhavik 4-5 cm3 Spécha. M. Kvétor, V nasypu 3,
152 00 Praha 5.
m 74 Zav. autodrdha Scalextric, dvoudrah. oval
3x1 m, boh. pfisl., rychlop. rukojeti, 4 zav. vozy (1300).
Ing. F. Brandejsky, Merhautova 5a, 602 00 Brno.
m 75 Soupr. model, Zeleznice: lokomotivy, vagony,
koleje, pfisl. - vSe nové: TT misto 480 jen 350, N misto
540 jen 390 K&s. V. Kvapil, ul. 8. listopadu 60, 169 00
Praha 6-Bfevnov.
m 76 Bellamaticll, nové. J.Sladecek,UZeleznélavky6,
118 00 Praha 1, tel. Praha 53 66 93.
m 77 Kompletni RC soupravu Delta nepouzivanou se
zarukou (750). Ing. M. Svoboda, Krupska 1753, 100 00
Praha 10.

KOUPE
m 78 Soupravu Varioprop 8 nebo 12 S.J. Klika, 588 51
Batelov 451, okr. Jihlava.
m 79 Planky lodi lowa, Graf Spe, Vamato, Vittorio
Veneto, Essex, Saratoga. J. Kolacek, 644 23 Cebin 287,
okr. Brno-venkov.
m 80 Karosérii RC automobilu 1: 8 nebo 1:10. P. Vit,
ném. 1. pétil. €. 602, 294 71 Benatky n. Jiz. Il.
m 81 Diferencial MTX Ziguli (plan Modelar) uplny -
¢isla dila: 75, 76, 77, 78, 80. 81,82, 83, 85. Jen kvalitni.
Ing. V. Stekly, Merhautova 204, 613 00 Brno 13.
m 82 Proporcionalni RC soupravu 2-3kanal., bez serv,
popis + cena. J. §iroky, Svobody 2398, 530 02 Pardu-
bice.
m 83 Prop, soupravu pro 2-3 serva i amatérskou. J.
Krejéif, 267 24 Hostomice 408, okr. Beroun.
m 84 Serva s vestavénou elektronikou, sadu mezifrek-
venci 7x7 mm. L. Zednik, Na Hrobci 1/410, 120 00
Praha 2.
m 85 Proporcionalni soupravu pro 4 funkce ametanol.
M. Varouch, Moldavska 13,101 00 Praha 10.
m 86 Kompletni ,Letecky modelai" ro¢. 1952, €. 1-6,
10,11/1953, €. 1-4/1954 (nebo ro¢. 1953,1954 komplet-
ni), ,Modelar" €. 3, 9/1969. M. Kolacek, CSA ¢. 46,
571 01 Mor. Tfebova.
m 87 Motor Fok 1,5 jen ve vyborném stavu. M. Tichy,
Medlaneckéa 18, 621 00 Brno.
m 88 RC soupravu 4kandl pro fizeni automobilu i lodi.
Z. Baranak, 341 83 Velhartice 144.
m 89 Planky na modely aut nejradéji na drahové
modely. J. Sladek, KZSP stavba VKT, 382 32 Velesin.
m 90 Nesvazané casopisy Modelar ro¢nik 69, 67. 63,
62, 61 a jednotliva ¢isla 6/73, 2/68. 8, 9, 11, 12/66, 3,
6/65,1,5,7,11/64-nutné. Ing. M. Machacka, Varnurova
820, 460 00 Liberec 3.
m 91 RC soupravu jednokanalovou i osobit., nebo
vyménim zatranzistorovy radiopfijima¢ RENA v dobrom
stave. O. Polanka, Zahorce 42, 991 06 Zelovce.
m 92 16 kus( novych akumulatorl NiCd 451. M. Kufe,
294 43 Cachovice 56, okr. MI. Boleslav.
m 93 Kompl. RC soupr. pro ovladani smeér., vysk.,
motoru. Udejte cenu a stav - nabidnéte. M. Sladek,
Volfova 2, 318 09 Plzen.
m 94 Vicepovel. RC makety vétrofil, leteckou amodel.
literaturu, dale cerné drfev. makety letadel uréenych
k rozpoznavani, pfip. vyménim za kity. O. Kotas, Alzirska
1511, 708 02 Ostrava 8.
m 95 Kity vmeF. 1:72: Me-110, Do-17, Do-335, SM-79,
FW-200, B-29. J. Frank, PFB 169, 286 01 Céslav.

modelar

meésicnik pro letecké, raketove, automobilové,
lodnia Zelezni€ni modelafstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 11366 Pra-
ha 1, Vladislavova 26, tel. 26 1551-8. Séfredak-
tor Jifi SMOLA, redaktofiZdenék LISKA a Vladi-
mir HADAC; sekretaika redakce Zuzana KOSI-
NOVA. Grafickd uprava Ivana NAJSEROVA (ex-
terné). Redakce: 110 00 Praha 1, Jungmanno-
va 24, tel. 260 651, linky 468, 465. - Vychazi
mésicné. Cena vytisku K&s 3,50, pololetnipfed-
platné 21 Kés. - RozSifuje PNS, vjednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky pfijiméa kazda pos-
ta i dorucovatel. - Dohlédaci poSta Praha 07.
Inzerci pfijima inzertni oddéleni vydavatelstvi
MAGNET. Objednavky do zahranicipfijima PNS
- vyvoz tisku, Jindfisska 13, 11000 Praha 1
Tiskne NasSe vojsko, n. p., zavod 8, 162 00 Praha
6-Liboc, Vlastina 710.

Toto &islo vyslo v éervenci 1977 Index 46882
© Vydavatelstvi asopisti MAGNET Praha
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Setkani
v Jerevanu

/K reportazi nastr. 6-7/

1) Modelafi z Mongolské lidové republi-
ky byli nejlepSiv,gumacich*“. Sympatic-
ky, S. Sodjombaljair nalétal p&t ,max@*

2) Pavel Dvorak zlstava vérny SAPE-
RUM (planek ModelaF &. 45). V Jerevanu
pfedvedl| velmi dobry standard

3) V kategorii F1C reprezentovali CSSR
Véaclav Paték (prvni zprava), Miroslav
Sulc a Josef AdIt

4) Ferdinand Karibjan z Arménie nataci
gumovy svazek za pomoci Romana
Stejnberga

5) Startuje Evzen Verbicky

Snimky: Otakar SAFFEK
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OBJEKTIVEM

SNIMKY:

V. Cernohorsky,
Fleischmann,
FMT-H. Stocker,

A Stavebnici polomakety L 60 Brigadyr o rozpéti 1480 mm vyrabi podnik VEB MOBA Modelle v NDR.
Krick-Modellbau, Vyfotografovany model postavil Vladimir Cernohorsky z Cerveného Kostelce; k pohonu pouZzil motor
A. S. Nasténko MVVS 2,5 cm3a k fizeni RC soupravu Mars

A MISTRAL se nazyva 950 mm dlouhy RC zavodni cClun A Polomaketa ,,Charger" je praci sovétského modelére A. S.
s motorem 10 cm3 jejZz dodava ve stavebnici zdpadonémeckd  Nastenka. Hlavni data: rozpéti 880 mm, délka 1120 mm, dva
firma Krick. Konstruktérem je G. Merlotti, vicemistr Evropy = motory Ritm 2,5, vzletova hmotnost 1800 g

(1973) a svéta (1974,1975)

Véhlas rakouského automobilového
zavodnika Nikiho Laudy vyuzila firma
Fleischmann pfi nabidce svého nového
modelu vozu FERRARI

V Domé dopravy v Luzernu ve Svycarsku
stoji historicky Fokker F-VII, ktery létal ~
od r. 1927 do r. 1948 (!). Byl pfedlohou
Svycarskému modeléari H. Stockerovi

pro pfesnou RC maketu, na jejiz
konstrukci a stavbu vynalozil 1000 hodin
osobniho volna. Model (na snimku)

o rozpéti 1500 mm a hmotnosti 2300 g ma
plosné zatizeni 60 g/dm2



