


Modely pro zavody 
kolem pylonu 
kategorie RC P 
Zdenka Tepleho 
(vpredu) a ing.
M. Pavlika 
z LMK MEZ Drasov 
jsou pohan^ny 
„zhaviky“ MVVS 
a rizeny 
tripovelovymi 
RC soupravami

Karel Kyselka 
z Prahy 9 jezdi 
letos op§t 
s miniaturni RC 
„elektrou“, 
tentokrat typu 
Porsche

Stefan Gerencer ze Spisske Nove Vsi je 
„zatizen“ na makety Saturn V -  uspesne 
soutezil i s malym modelem na dva motory 
10 Ns

Vlastnosti nove motorove verze Blanika, ozna6ene L-13 SW, si 
overovali pracovnici podniku Aerotechnik na maketd v m6ritku 1:4,5. 
Model o hmotnosti 7200 g (! -  nutne pro dosazeni „maketoveho“ 
zatizeni) je pohandn motorem MVVS 6,5 a ma vSechny funkce rizeny 
radiem

Jedenactilety Mila Novotny ze ZD§ Kamenne Zehrovice se umi 
poradne „oprit“ pri startu do hazedla -  s modelem Pincfa (planek 
pripravujeme) ziskal I. VT

K TITULNIMU SNl'MKU 
Pres pesimisticke predpovedi neklesa 
zajem ο νοίηέ letajici modely. Mezi 
nimi jsou jiz  po leta nejoblibenejSi 
vet rone -  od nejmenSich A-trojek po 
εουίέζηί vetrone kategorie F1A, je- 
jichz navrh je does opravdu ,,vddou“. 
Po uspdchu planku Bejbi proto bez 
rozpakO uverejbujeme dalSi,model 
mistra sportu Ivana HOREJ$iHO, jiz  
leta uznavaneho (a nejen u nas) exper- 
ta v teto kategorii.



DUBNICA ’78
Letiste Slavnica,
9. az 11. cervna 1978

DAR
VI. SJEZDU 
SVAZARMU

Kdyz pfedseda zakladnf organi- 
zace Zvazarmu pri n. p. ZVS Dubnica 
nad Vdhom a reditel soutdze, ing. E. 
Valent, v zahajovacim projevu cha- 
rakterizoval soutdz jako pozdrav ra- 
ketovych modelaru sjezdu naSi bran- 
ne organizace, nemohl jedte vddet, 
jak dCistojnd se jeho slova naplni. Ze 
to tii soutdz nebude pouze dspddnym 
vyvrcholenim spoluprace se stranic- 
kymi a s titn im i orginy, aleze skondi 
i jednoznadnym sportovnim trium- 
fem deskoslovenskych svazarmov- 
skych modeldrCi.

Temdr na kazdem kroku se Cicast- 
nici soutdze setkavali s pozornou 
pedi kolektivu poradatelCi -  dlenCi ZO 
Zvazarmu pri n. p. ZVS Dubnica nad 
Vahom. Ti navdzali na predchazejici 
rodniky nejstardi mezinirodni rake- 
tomodeldrske soutdze na svetd a p fi- 
pravili opravdu dobrou soutez. 
A neni po'uhou frazi konstatovani, ze 
by se jim  to nepodarilo pravd bez 
pochopeni a pomoci zejmena stra- 
nickych organCi. Takze ndvdteva prv- 
niho tajemnika OV KSS soudruha J. 
ChuchCita a tajemnika OV KSS Jana 
Budaje mezi modeldri nebyla pouze 
formalnizalezitosti, ale projevem op- 
ravdoveho zajmu.

Poprve do Ceskoslovenska prijelo re- 
prezentaini druzstvo Sovdtskeho svazu. 
Skromn£ a sympatick^ Stvefice na sebe

Pro stribrnou medaili leti maketa SOJUZ 
Petra Horatika z Adamova

poutala neustale pozornost pro netradic- 
ni koncepci modelii, zejmena pro sout6ze 
raketoplanu. Po pon6kud rozpa6it£ pre­
miere v kategorii S4A (raketoplany 2,5 Ns) 
se sborna ,,rozjela“ a nenechala nikoho 
na pochyb£ch, ze se s ni bude muset -  
zejmena v klasickych kategoriich -  poci- 
tat. Skoda jen, ze se sovet§ti ,,raketyri" 
nezLicastni letocniho MS v Bulharsku.

Z Polska prijela trojice static (T. Kokos- 
zewski, J. Twardowski a J. Jaronczyk), 
ktera sice nepredvedla zvla§f vyrazne 
vykony, ale bez niz si jiz nelze iadnou 
vyznamnej§i soutez predstavit.

Vysledky jednoho statniho a dvou klu- 
bov;ych druzstev z Rumunske socialistic- 
k6 republiky potvrdily znamy fakt, ze bez 
dostatku kvalitnich raketovych motorij 
nelze delat zazraky. To jsme ostatne na 
vlastni kuzi poznali v posledni dobe i my.

Jugosl£v§ti raketovi modelari predvedli 
zejmena elegantni raketoplany, jejichz 
vykony ale zna6n£ zaostavaly za 
vzhledem.

BulharSti raketyri zrejmd podle vysled- 
ku mezin^rodnich soutezi v Jambolu veri 
pred nadchazejicfm svdtovym sampiona- 
tem ve vyhodu domaciho prostredi v kla­
sickych kategoriich a proto si prijeli zm§- 
rit sily pouze v soutSzi bodovacich maket.

Ceskoslovensti reprezentanti si v na- 
proste v§t§ine zaslouzi absolutorium. Na 
vykony clenu §ir§iho reprezentadniho 
druzstva m§lo nesporny vliv tridenni 
soustredeni pred sout§zi, na n6mz jim dal 
trener 0. Saffek poradne ,,do t6la“ . Beze- 
sporu nejvyrazndjSi osobnosti v ,,klasice“ 
je dnes mistrsportu Jin T£borskyz Prahy.

(Pokradovani na str. 2)
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naM (oKOHHaHHe) 14 ■ HeSonbtnne none3Hbie 
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neHHa 24- 25, 32 ■ O pe3ynbTaTax copeβηοββηηη 
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werbsergebnisse 27 AUTOMOBILE: Neuer 
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■ Der historische Merzedes-Wagen in Modellaus- 
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4-5  · RADIO CONTROL: RC proportional 
equipment WP-23 6-7  · Sigma -  a soarer 8 · MIKI 
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Reprezentanti SSSR byli stredem pozor 
nosti -  s Viktorem Roikovem prdvd roz- 
mlouvd ing. VI. Mazdk, predseda SL1R- 

'MoK Zvazarmu

Organizadni sekretaridt LJV Svazarmu 
schvalil dne 27. 4.1978 symboliku mode- 
Idrskych odbornosti. Tuto symboliku by 
mdly vyuzivat modeldrske kluby ZO Sva­
zarmu predevdim.pri pripravd propozic 
soutdzi, pripadnd pri ndvrhu plak^tu.

Zdendk Novotny 
tajemnik ClRMoK

V 0SSR plati jen Sportovni pravidla FAI 
(modrd kniika) .a Sportovni pravidla 
CSSR (oranzovd kni*ka -  obsahuje i do- 
plhky pravidel FAI). Tdmito pravidly se 
musi ridit vdechny soutd*e zarazene do 
kalenddre modeldrskych soutdzi Svazar­
mu (mimo mezindrodni soutdze). Podle 
jinych ’, (treba upravenych) sportovnich 
pravidel (i podle u nds zatim neschvdle- 
nych doplrtkij pravidel FAI] nelzesoutdie 
poradat. Upozorndni na pnpadne zmdny 
pravidel, schvdlene LIRMoK, naleznete 
v teto rubrice.

Dr. §tdpdnek 
predseda let. modeldrskdho odboru

Soutdz rddiem rizenych maket ve Stra- 
konicich byla preloiena na 26. a 27. srpna 
1978 A. Nepereny

(Dokondeni ze str. 1)
Suverenni vitdzstvi ze soustredeni zopa- 
koval i v soutdzi. Nebyt toho, ze v posled- 
nim soutdznim letu v kategorii S4D (rake- 
topldny 40 Ns) mu nezazehnul jeden ze 
ctyr motorii, dosahl-by pravdepodobne 
ojedindl(dh,o trojnasbbneho vitdzstvi. 
V celkoWm hodnoceni skondil ,,az“ na 
druhdm mistd (to jediny bod), kdyz jej 
preldtal -  diky pdkne maketd Saturn V -  
Jdn Kot’uha ze Spidske Nove Vsi.

Mezindrodni jury, pracujici ve slozeni 
Angel Jankov (BLR), dipt. ing. Srdan 
Pelagid (SFRJ) a Otakar Saffek (0SvSR), 
mdlatentokrdt pomdrnd dost prace. Rada 
modeldrCi toti* nadla ndktere nejasnefor- 
mulace v pravidlech FAI a hned je vyuzila 
pri konstrukci modelCi.

Dobre podasi je jednim z dulezitych 
predpokladu pfijemne atmosfery soutdze
-  letos se na letidtd Slavnica az na male 
vyjimky smalo slunce, takze o dobrou 
ndladu bylo postarano. Uznani si zaslouzi 
dasomdrici, kteri pracovali se zajmem 
o objektivni hodnoceni vykonu (coz neby- 
vd na kazde soutezi). Organizace -  az na 
male vyjimky -  klapala a tak se v jedinem 
dni podarilo odletat soutez ve trech kla- 
sickych kategoriich, coz je pri vice nez 
ctyriceti soutdzicich v kazde z nich nevi- 
danym iispdchem.

Posledni proverka pred mistrovstvim 
svdta se tedy vydariia po vdebtrstrankdch
-  ted’ nezbyva, nez drzet palce nasemu 
reprezentacnimu druzstvu. S jeho sloze- 
nim i s daldimi podrobnostmi ze soutdze 
Dubnica 78 vas seznamime v pridtim
C IS 16

Vladimir HADA0

VYSLEDKY
, .KategP'rie S4A (raketoplany Vrabec): 1. 

J. Tdborsky, 0SSR A 360; 2. J. Kot’uha, 
0SSR B 360; 3. J. Adi, 0SSR C 355 s. -  
Druistva: 1. 0SSJR B 995; 2. PLR 886; 3/ 
0SSRA802 s.i

Kategorie S4D (raketoplany Orel): 1. V. 
J. Soldatov, SSSR 900; 2. J. Tdborsky, 
0SSR A 865;· 3. Ο. P. Bdlous, SSSR 736 s. 
-  Druistva: 1 '  SSSR 1985; 2. 0SSR 
A 1833; 3. SFRJ -  Kovin 1222 s.

Kategorie S6A (streamer 2,5 Ns): 1. J. 
'Taborsky, 0SSR A 360; 2. Ο. P. Belous, 
■SSSR 350; 3. V. Matocha, 0SSR - Dubni­
ca 290 s. -  Druistva: 1. SSSR 873; 2. 
0SSR C 656; 3. 0SSR -  Dubnica nad 
V£hom 650 s.

Kategorie S7 (Ibodovaci makety): 1. §. 
Gerendbr 937; 2. P. Horadek 927; 3. J. 
Kot’uha, vdichni 0SSR B, 888 b. -  D ru i­
stva: 1. 0SSR B 2752; 2. BLR 2642; 3. 
0SSR -  Adamov 2349 b.

2 | k l u M
k ro u z k t

Na vycvik nejmlad§ich
se zamdrujeme v klubu ml£deze pri ZO 
Svazarmu v Plzni-Doubravce. Letos slavi- 
me p£te vyroci zalozeni a v soudasne 
dobd m0me registrov0no 50 dkolou po- 
vinnych dlenu; Zamdreni nadeho klubu na 
mladez je ojedindle a v kraji proslule. 
Navic jsme v lohskem roce provedli daldi 
nabor ddti pro lodni modeldrstvi. Spolu 
s instruktory jsme se zamdrili na jedince, 
kteri jiz po ndkolika hodindch v dilnd 
projevili ,,buhky“ pro nadi praci. Nejprve 
stavdli loci Mlok. Neobedlo se to pochopi- 
telnd bez obtiii, prasklo hodnd lupenko- 
vych pilek, ale nakonec i ti s mendim 
modeldrskym talentem zhotovili docela 
seriozni model. I lodidky zaddtedniku se 
dostaly do soutdze -  chlapci si musi 
zvykat na soutezni trat'. Stadi dvd stredni 
bojky a startovni plato, komu se podari 
dostat lodidku doprostred bbjek, vyhrdvd 
poldrkovy dort.

Ti, kteri obstdli, si mohli vybrat z pldnkii 
EDITA, MERKUR a DELFIN. Hlavnd ten.

posledni se osvdddil pro soutdini Cidely, 
protoze je vdak velmi lehky, dovazujeme 
jej na vodd olovem. Ze zaddtedniku bude 
brzy posila pro Jana Andrlika, ktery se 
svymi svdrenci stavi az dvoumetrovd lodd. 
Velmi diilezitou roll v nadi prdci hraje 
takrka rodinne prostredi. Vdimdme si ne- 
jen schopnosti chlapcii v dilnd, ale take 
jejich CispdchCi (di nezdaru) ve dkole 
a i daldich zdjmu svych svdrencii. Cely 
kolektiv instruktoru -  Jan Andrlik, Josef 
Martinek, Jan Muric i nddelnik Vojta 
Novddek -  pracuje spolednd a dokdie 
vyredit vdechny probldmy, kterd vzniknou 
mezi Izaddtedniky i pokrodilymi.

Vdclav Kasl

Pri Aeroklubu Svazarmu 
v Havli6kov6 Brodu

pracuje odbor leteckych modeldrii teprve 
jeden rok. S\i nyni ale Ize konstatovat, ze 
uspednd. Svdddi o tom treba patndct I. VT, 
dtrnact II. VT a jedendct III. VT, jejich* 
limity dlenove odboru splnili v minuld 
sezbnd. Soudruh Ptddek navic vybojoval 
i titul juniorskdho prebornika kraje.

Kromd soutdii usporddali modeldri 
take dvacet propagadnich akci, z nichz 
mnohe se uskutednily v obtiznych pod- 
minkdch -  letali treba s upoutanymi mo- 
dely na dvore zemdddlskd usedlosti. Na 
brigdddch havlidkobroddti odpracovali 71
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hodin pri omitdni hangaru a 43 hodin pri 
upravdch vlastni dilny.

Soudruzi Rapad a Homolka vedou 
krouzek mladych modelaru na ZDS Wol- 
kerova, kde se staraji o trinact zakCi ve 
veku 10az11 let. Jepoteditelne, zenemaji 
takrka zadou ,,ijmrtnost“ .

Na vyrodni dlenske schCizi prijali cleno- 
ve modeldrskeho odboru zavazek na po- 
dest 30. vyrodi Vitdzneho iinora a VI. 
sjezdu Svazarmu^ Zavazek je zameren na 
zlepdeni politickovychovneprace, iidrzbu 
a vystavbu vlastniho zarizeni a porddani 
soutdii a besed, zamerenych na dinnost 
a posldni nadi branne organizace.

Dosavadni dinnost odboru byla bohata 
a Ize si prat, aby tomu bylo stejnd i v bu- 
doucnu. Diky pochopeni rady aeroklubu 
jsou k tomu vytvoreny optimalni podmin- 
ky. K. Svoboda

SO JUZ 28 na Letne
Clenove Klubu raketovych modeldrCi 

Svazarmu v Praze 7 byli koncem dubna 
postaveni pred narodny iikol: pracdvnici 
MV Svazarmu, zajidt'ujici udast nadi bran­
ne organizace v dele letodniho prvomdjo- 
veho pruvodu, je poverili zhotovenim ma- 
kety nosne rakety, ktera vynesla na obdz- 
nou drdhu kolem Zemd kosmickou locf 
Sojuz 28 s kosmonauty A. Gubarevem 
a Viadimirem Remkem.

Prazsti raketyri maji na svem konte jiz 
peknou rduku maket ozdobenych i zlaty- 
mi medailemi z mistrovstvi sveta. Se stav- 
bou petimetroveho modelu vdak nemeli 
zkudenosti. Nezalekli se a s vervou se 
pustili dotechnologickepripravy ojedine- 
le akce.

Volba materidlu byla jednoducha -  
pouze pendny polystyren splhoval vsech- 
ny podminky (nizkd hmotnost, snadna 
opracovatelnost, primdfene kvalitni po- 
vrch polotovarii). S jeho obstaranim to 
vdak tak jednoduche nebylo. Diky pocho­
peni vedouciho prodejny n. p. Staviva 
v Praze 7 se vsak podarilo potrebne dva 
krychlove metry polystyrenu zajistit, byt’ 
pouhe tri dny pred Svatkem prdce.

Daldim problemem bylo slepeni desek 
o tloudt’ce 100 milimetrCi na pozadovany 
rozmdr (200 a 300 mm). Protoze dlo o le- 
peni velkych ploch (az 0,3 m2), nebylo 
mozne pouzit bdzna disperzni lepidla. 
Nakonec pomohlo tricet malych baleni 
lepidla Epoxy 1200.

Ze starych ,,vystavnich“ ramp (mdli jste 
moinost viddt je na podzimnim modeldr- 
skem show na Letne) vznikla specidlni 
rezadka. Zhotoveni kazdeho z devdtatri- 
ceti dilij bylo zkoudkou odvahy- rezdniaz 
jeden metr dlouhych komolych kufelu 
odporovym drdtem neni iadnd legrace.

Konecna montd* probdhla na ulici -  
pdtimetrovd monstrum nedlo v dilnd po- 
stavit. Po zaschnuti ohrateho epoxidu se 
model prestdhoval zpdt na sraiend stoly, 
takze v dilnd j i i  mnoho mista nezbylo. 
Findle bylo ve znameni Latexu (bylo ho 
potreba pres sedm kilogramu). Kryt moto- 
rCi zachranne sekce nakonec vzniknul 
z rozriznuteho mide; kontejner priprave- 
ny pro ,,dtyficitku" raketopldn nadel zase 
uplatndni jako hlavice.

Prvomdjove jitro nadlo vybranou dtveri- 
ci raketovych modeldru i s jejich dilem 
opet na ulici -  k nosne konstrukci model 
prilepili rychleschnoucim epoxidovym le- 
pidlem. Po prvni pevnostnizkoudcespadl 
vsem kamen ze srdce. Naseradidti mkdo 
nedetril slovy obdivu -  poprdt k iispddne- 
mu zvladnuti uikolu pridel i predseda MV 
Svazarmu pplk. J. Bidan. Po pul desdtd 
jedtd dekala unavene, ale spokojend rake- 
tyry chvilka tremy -  co kdyby se ndco 
ulomilo prdvd pred tribunou s nejvyddimi 
stranickymi i stdtnimi predstaviteli. . .  
Poctiva prdce se vdak vyplatila, model 
vydrzel a dnes ji ϊ  zdobi sih tradic Mdst- 
skehovyboru Svazarmu v Praze. vh



Na model£fskych soutdiich se dasto 
objevovaly makety Little Joe II, k jejichz 
stavb6 zlSkaly model£re predev§im neob- 
vykle tvary skute6n£ rakety. Modelarsky 
Little Joe II tak doznal mnohem v§tsiho 
rozSireni a vyuziti nez raketaskutedn£ . . .

Rakety Little Joe II se pouzivalo v polo- 
vin£ §edes£tych let pri letovych zkou§- 
k£ch kabiny Apollo a zejm6na pak za- 
chrann6ho systemu t6to lod§ (ttnnost 
systemu se zkouSela v ruznych vySk^ch 
a pri ruznych rychlostech letu). Z finand- 
nich, Sasovych i praktickych diivodu byla 
raketa' koncipovana podobne jako jeji 
predchCidce Little Joe I (pro zkoulky 
kabiny Mercury) -  v maximalni mire bylo

vyuiito stavajicich motorii a ridicich prv- 
kii, zabudovanych do jednoduche kon- 
strukce. Celkem bylo firmou General Dy­
namics Convair Division vyrobeno §est 
raket; pet z nich bylo odpaleno z rampy 36 
na White Sands Missile Range v Novem 
Mexiku.

Raketa Little Joe II se skl£dala z t§la 
vlastni rakety (zhruba 2/3 delky), makety 
pomocn6 sekce (SM) a velitelske kabiny 
(CM) kosmicke lod6 Apollo s typickou 
,,v§zi6kou“ zachranneho syst6mu (LES).

Trup rakety tvoril rozmerny valec z leh- 
kych slitin potazeny vlnitym hlinikovym 
plechem. Do trupu se upevhoval svazek 
raketovych motorii Algol (verze 1B, 1D

Ze soutezi Rakety HELD
V predveier oslav 1. m ije  bojovali na louce 

v Tou§kov§ v ΡΙζηέ raketovi m odern -  ϊ έ ά  na 
okresnim kole STTM, pripraven6m MKM ΡΙζβή- 
Doubravka a KDPM v Plzni.

VYSLEDKY kategorie S-3-B (padik 5 Ns): 
1. M. Tumpach, MKM Doubravka 378; 2. P.. 
Bou§e, RMK ΡΙζβή-stfed 304; 3. J, Andrlik, MKM 
Doubravka 290 s.

Kategorie S-6-B (streamer 5 Ns): 1. M. Marti- 
nek, Doubravka 166; 2. D. Boubin, Plzert-stfed 
165; 3. J. Andrlik, Doubravka 130 s.

Kategorie S-4-B (raketoptin 5 Ns): 1. J. Andr­
lik 357; 2. M. Martinek 174; 3. M. Tumpach 138, 
vSichni Doubravka.

V*clav Kasl

(a) Ve Spolkov£ republice NSmecka je 
prozatim povoleno pouiivat k pohonu mo- 
delu dva typy raketovych motorii. Typ Held 
1000 se vyr£bi a provozuje ul  25 rokii 
a v roce 1977 byl ηονέ klasifikovSn jako 
,,ροΙιοηηέ jednotka T1“ . ϋένέ startovni tah 
800 a i 1000 g a asi 180 g tahu po dobu 5,3 s.

Nov6j§i motor Held 5000 je klasifikov£n 
jako pohonna jednotka pro tridu TZ. Jeho 
startovni tah je 3500 g, doba chodu 3,5 s 
a hodi se k pohonu dilkovg ovtedanych 
modelii.

Podmfnkou pro provoz motoru T1 je 
pritomnost zodpov6dn6 osoby ve v6ku nej- 
ηηέηέ 18 let. Provozovatel motoru TZ musi 
mit pisemn6 ορΓένηδηί, ktere je moino 
ziskat ve speciAlnim kr£tkodobem Skoleni. 
Tato Skoleni pofadci udebni a vyzkumn6 
stredisko Spole6nosti Hermanna-Obertha 
ve Wessobrun-Haid (BRD), je i je inici^to- 
rem ve§ker6 raketomodeiarske iinnosti 
v zemi.

(fmt 5/78)

a,2B) a Recruit (verze XM-19 a TE29) na 
tuh6 pohonne hmoty. Volbou motoru 
(jinak nerizenych) tak bylo mozne ovliv- 
hovat vykony raket podle urdeni letu. 
V horni 6£sti trupu instalovany ridici 
system -  prevzaty z rakety Scout -  ovtedal 
jednak aerodynamic^ kormidla, jednak 
motory systemu stabilizace a orientace, 
jimiz se raketa ridila kolem v§ech tfi os. 
Motory tohoto syst6mu pracovaly s per- 
oxidem vodiku, byly montov£ny v pdirech 
a kabel£2 k nim byla'vedena po povrchu 
trupu.

Rakety se li§ily start od startu hmotnos- 
ti uzitedneho zatiieni i slozenim pohonn6 
jednotky. Daji se rovn6i rozliSit tvarov6 
zm§ny u korene stabiliz^toru a na make- 
t£ch kosmicke lod6. Velice diile2it6 je 
proto pri shromazcfov^ni podkladii pres- 
ne urdeni rakety.

ΡοΙιοηηέ jednotka m6la tyto varianty: 
7x Algol; 5x Algol + 2x Recruit; 3x Algol 
+ 4x Recruit; 4x Algol + 5x Recruit; 
1x Algol + 6x Recruit. Napfiklad pri 
poslednim startu byla pohonn£ jednotka 
slozena ze dtyr motorii Algol a p6ti Re­
cruit, zazehovanych postupnS. Nejprve 
se zazehly dva motory Algol a v§ech p6t ty- 
pu Recruit, potom zbyle dva motory Algol. 
Po 44 sekund£ch horeni motoru prvni 
skupiny (z toho typ Recruit horel pouze
1,5 s) a 37 s druhe vystoupala raketa do 
vy§ky 18 300 m; kabina Apollo pak do vy§- 
ky 21 400 m.

I kdyz celkov§ Ize raketu Little Joe II 
hodnotit jako velmi iisp§§nou, z£dny 
z dalSich ρΐέηύ na jeji vyuiiti ui  nebyi 
realizov^rt

Text: Jiri Kroulik 
Vykres: ing. VI. Milbauer 

Fotografie: archiv O. Saffka
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°Proporcionalni°
dvoukanalova

souprava
W P - 2 3 o

Ing. Vladimir VALENTA

S uvedenim novych proporcionalnfch 
servomechanismCi FUTABA na ηάέ trh, jez 
jsou vhodnd pro ovldddnimodelCi 
automobilCi a lodi, vzniklapotreba 
amatdrskd konstrukce Ιβνηέ a pokud 
m oino z dostupnych souddstek 
zhotovitelnd RCsoupravy. Poiadavkyna 
ni kladend bylyasi tyto Φ Napdjeni ze 
suchych baterii, pondvadz NiCd 
akumuldtory vyjma NiCd 451 jsou na 
naSem trhu nedostupnd. Pokud by si 
uiivatel dasem NiCd baterie prece jen 
opatril, adaptace soupravy by mdla byt 
jednoduchd, poor, zddna Φ Veikyvykon 
vysilade, aby bylo moino pou iit soupravu 
i k ovldddni modelCi letadel Φ Jednoduchd 
stavba s pouiitim  jen minimdlni mdrici 
techniky Φ Maid rozmdry Φ Pouiitd 
souddstky by mdly byt dostupnd na nadem 
trhu. -  Jak se podarilo vyhovdt tomuto 
zadani, to necht'posoudizdjemcisami.

POPIS SOUPRAVY
Souprava WP-23 je dnes jiz klasickym 

predstavitelem AM proporcionalnich 
souprav. Vysilad je bdzne koncepce se 
dvdma ovladadi s neutralized, kterou Ize 
jednodude vyradit. Je umistdn v jednodu-- 
chd skriflce z ohybandho hlinikoveho 
plechu. Krabicovy tvar neni nejmoderndj- 
di -  ad se ve svetd stele pouzivd (Kraft) -  
ale co je hlavni, je vyrobnd nejjednoduddi 
a pri trode pddevyjdekrabicejakoztovdr- 
ny. Vysilad je napajen tremi plochymi 
bateriemi v serii. Toto vyddi napdjeci 
napdti zaruduje vdtdi vf vykon a dosah 
soupravy, nez je obvykte u podobnych 
zahranibnich vyrobkii, ktere mivaji napd- 
jeci nap6ti pouze 9 V.

Pro zjednoduSeni vyroby byly impulsni 
cast, modutetor i vf dil umisteny na spo- 
lebnou desku ploSnych spoju. Protoze 
rozmery desky byly d0ny rozmdry napdje- 
cich baterii, je navteena vlastnd pro tri 
kanaly. Treti kandl Ize bud’ pouzit jako 
pomocny (vznikne potom vlastne vysilac 
2 + 1), anebo neosazenim prislulnych 
soudastek ponechat vysilac pouze jako 
dvoukanal. Pozornost zaslouzi kontrola 
stavu baterii. Pro tento vysilad by bylo 
financnd neunosne pouiivat rudkovy in- 
dikator, nehledd k jejich nedostupnosti. 
Proto byla pouzita neobvykte indikace 
napeti zarovkou, ktera blikanim upozorni 
na nutnost vymdny baterii.

Vdechny soucastky pro vysilad jsou 
tuzemske vyroby a Ize je koupit v odbor- 
nych radioamaterskych prodejndch.

Prijimac byl konstruovan tak, aby se 
nemusely pouzit PNP kremikove tranzis- 
tory. Pouzitim integrovaneho obvodu pro 
dekoder dodlo k zjednodudeni, ktere vy- 
vazi pomernd vysokou porizovaci cenu 
IO. Pres male rozmdry prijimade jsou 
soudastky umistdny prehlednd bez kom- 
plikaci a je take pocitano s ruznymi 
variantami pouzitych souddstek. Bohuzel 
po dlouhodobych zkoudkdch s mf trans- 
formdtory Tesla nebylo dosazeno vysled- 
ku srovnatelnych s japonskymi transfor- 
matory. Proto zdmdr postavit prijimad jen 
z nadich soudasti se- nepodarilo zcela 
splnit (na rozdil od vysilade). Mezifrek- 
vendni transformdtory Ize ziskat rozebrd- 
nim stareho doslouzivdiho prijimade, vy- 
mdnou se zahranidnimi modeldri anebo 
v opravnach zahranidnich pristrojij.

Prijimac spolu se servy je napajen ze 
dtyr tuzkovych dlanku. Na trhu by se mdly 
objevit v nejbliidi dobd dlanky Bateria

OBR. 1 Schema zapojeni vyeilaCe WP-23

Slany typ LR6. Jde o tzv. alkalickd dldnky, 
kterd maji proti bdznym suchym dldnkum 
asi dvakrdt vdtdi kapacitu, maly vnitrni 
odpor, priznivdjdi vybijeci charakteristiku 
a co je nejdulefitdjdi pro svatedni RC 
piloty, maji velkou iivotnost. Doba skla- 
dovdni je az dva roky bez zretelndjdiho 
Cibytku kapacity. Cena novych dldnkCi je 
pomdrnd vysoka (8 Kds za kus), ale pred- 
nosti jsou nabiledni.

Pred zapodetim stavby RC soupravy 
WP-23 je nutne prostudovat si co nejpo- 
zorndji schdma, rozmistdni souddstek 
a popis funkce jednotlivych ddsti soupra­
vy. Jen tak se Ize vyvarovat zbytednych 
omylii, ktere vedou k velmi komplikova- 
nym zdvaddm, jez se dpatnd hledaji. Proto 
je takd viibec nejlepdi osazovat desky 
plodnych spojii pouze zmdrenymi sou- 
ddstkami. U kondenzdtoru stadi napr. 
mdridlem DU 10(zapojenymjakoprimou- 
kazujici ohmmetr) zkontrolovat, jestli ne- 
maji zkrat. U elektrolytickych kondenzd- 
toru zkontrolujeme zbytkovy proud a od- 
pory stadi premdrit. Rovndz diody Ize 
takto zkontrolovat; v jednom smdru maji 
odpor nekonedny, ve druhem smdru ve­
dou. Tato prace navic se vyplati zejmena 
v pripadd, kdyz nemame k uvaddni do 
chodu osciloskop, kterym se ovdem hle­
daji chyby nejlepe.

VYSILA0
Stavbu soupravy WP-23 zadneme vysi- 

ladem, abychom potom s jeho pomoci 
mohli naladit prijimad. Predem znovu 
zdurazfiuji, ze je treba mit povoleni k pro- 
vozu, kterd vyddvd Inspektordt radioko- 
munikaci v Praze (pro CSR), popr. v Bra- 
tislavd (proSSR).

Schema vysilade je na obr. 1. Tranzisto- 
ry T9 a T10 tvori astabilni multivibrdtor, 
jehof periodu Ize mdnit potenciometrem 
P2. V kolektoru T9 je ovlddaci potencio- 
metr M, z jehoz bdzce je nabijen konden- 
zdtor C23. Na kolektoru T8 se objevi 
kladny impuls, jeho i dirka je ddna napd- 
tim na C 23- ktere zdleii na natodeni M, 
kapacitou C23 a velikosti odporu R24 
a P3. Stejnym zpusobem pracuji postup- 
nd tranzistory 77 a T6 (viz obr. 2). 
Impulsy jsou derivacnimi dldnky C25R25, 
C21 R22, C18 R19 a C16 R15 derivovdny 
a vznikld zdporne jehly jsou pres diody D2 
az D5 vedeny na sbdrnici. Tyto jehly tedy 
ohraniduji zaddtky a konce jednotlivych 
kandlovych impulsu. Tranzistory 75 a T4 
tvori monostabilni multivibrdtor, ktery 

tvaruje jeh ly  na impulsy s konstantni 
dirkou. Sirka impulsu se nastavuje poten­
ciometrem P1. Tranzistor 75 v klidu je 
otevren a pres odpor R6 otevfrd spinaci 
moduladni tranzistor 73, ktery napdjipres 
tlumivku 7/7 koncovy tranzistor vysilade 
T2.

Oscildtor vysilade je zapojen bdznym 
zpusobem s krystalem zapojenym mezi 
kolektor a bdzi. Vazba na koncovy stuped

OBR. 2 Prub&hy napdti v mdflcich bodech 
vysilade WP-23

A
17*20 m.
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OBR. 3 Deska ploSnych 
βρο]ύ vysilade WP-23 
(M 1:1)

OBR. 5 Rozmistdni 
sou00stek ve vysiladl
WP-23

OBR.4.Civkypro 
vysilai WP-23

je induktivni civkou L2: Koncovy stupeh 
ma v kolektoru zapojenou dolni propust 
C4 L3 C5, ktera ύδΐηηέ potlaSuje vySSi 
harmonicke. Antena o' deice 140 cm je 
pripojena pres oddSlovaci kondenzator 
C6 a prodluzovaci civku L4. Tranzistor 
T11 spolu s diodou D1 tvori stabilizator 
napSti pro impulsni 6ast vysilace.

Tranzistory T12, T13 tvori astabilni 
multivibrator se stridou zavislou na napeti 
baze T12. TetozavislostijevhodnSvyuzi- 
to pro indikaci slSbnoucich baterii. Baze 
T12 je pripojena pres odporovy dSli6 R18 
R11 k nestabilizovanemu napeti, emitor 
je pripojen na stabilizovanou yetev. Pri 
napSti baterii vySSim nez 10,5 V jsou oba 
tranzistory T12 a T13 uzavreny. Zarovka 
21 nesviti. Pri poklesu napajeciho napeti 
na 10,5 V zacne multivibrator kmitat s pe- 
riodou asi 1 sekunda a upozorhujestrida- 
vym rozsvScovanim a zhasinanim zarovky 
na pokles napeti baterii. Pri dalSim pokle­
su se intervaly rozsvScovani zvetsuji, az 
pri napSti 10 V se zarovka rozsviti trvale. 
NSkdo mozna namitne, ie  prSv§ v tomto 
okamziku odbSr proudu pro z£rovku na-

vic zbytecne zatezuje baterie, ale naproti 
tomu prav§ tento psychologicky efekt nas 
donuti urychlen§ vymenit baterie za cer- 
stve. (Z leteckomodelarske pilotni praxe 
jiste vite, jak to chodi i pri uziti rudkoveho 
indik£toru: Rucka uz davno lezi v cerve- 
nem poli, ale ,,οηο to tak pekne nosi“ 
a jeste jeden ,’,cundr“  zdroje prece musi 
vydrzet. . .  A pak je z toho v nejlepSim 
pripade dira do zeme!)

Ke stavbe: Nejprve zhotovime desku 
ploSnych spoju (vizobr. 3). Jezcuprextitu 
o tlouSt’ce 1,5 az 1,8 mm. Po vyleptani 
odstranime emulzi a desku vylestime 
a odmastime. Stafii k tomu tvrda pryz na 
psaci stroj nebo na inkoust. Po vyleSteni 
desku natreme pajecim lakem (kalafuna 
rozpuStena v nitroredidle). Az po nalako- 
νέηί vrtame otvory pro soucastky 
0 0  1 mm, p ro trim ryo0  1,2 mm.Dirupro 
civku L4 opatrn§ zv§tSujeme, aby do ni 
sla kostridka ztuha natladit.

Dale si pripravime vsechny civky. Jejich 
rozm§ry jsou na obr. 4. Civka L1 ma 14 
zavitu dratu 0,8 CuS t§sne vedle sebe. 
Civka L2 ma 5 zavitu tehoz dr^tu a je 
navinuta na 0 10 mm. Po navinuti drat 
napruzi, takze vnitrni priimer civky je asi
10,5 mm. Civka L3 ma 8 ζένίίΰ z tehoz 
dratu, L4 ma 15 ζένίίύ dratu o 0 0,3 CuS: 
Civky L1, L3a L4jsou navinutynakostric- 
kach 0 0  8 mm s dolad’ovacim jadrem. 
Tlumivka Tl 1 je navinuta na feritove 
tycince o 0 2 az 2,5 mm a ma 30 zavitu 
dr^tu o 0 0,2 CuS tesne vedle sebe.

Civky L 1, L2a L3a 777jsou upevnSny na 
desce pouze zapajenim privodu a tlumiv­
ka je navic prilepena, napr. zajiSt’ovacim 
voskem. Civka Z_4 je zasunuta do pripra- 
veneho otvoru a zajistena zakapnutim 
lakem, popr. epoxidem. VSechna vinuti 
krom§ L2 jsou zajiSt6na ovinutim niti 
a zakapnutim lakem. Do otvoru pro pripo- 
jeni zarovky 21 zatlacime dva kousky

dratu o 0  1,1 mm a o deice 20 mm 
a zapajime. Pozd§ji mezi n§ prip0jime 
telefonni zarovku 12 V/0,05 A. Osadime 
vsechny soucastky podle obr. 5, pokud 
chceme vysilac 2+1. Jestlize chceme 
pouze dvoukanal, nezapojime do desky 
tyto soueastky: P4, R21, R20, R19, C19, 
C20, C18, T7, D4. Ovladabe resp. jejich 
potenciometry zapojime takto: Potencio- 
metr M zustane v puvodnim zapojeni 
a b§zec potenciometru N pripojime do 
bodu 03. Zatim nezapajime krystal X. 
Bezce potenciometrCi v kniplech nastavi- 
me tak, aby pri ovladaci pace v neutr0lu 
byly asi uprostred drahy. Rovn§z vSechny 
potenciometricke trimry nastavime do 
st red u.

Pokud mame k dispozici osciloskop, 
zkontrolujeme prub§hy napeti podle obr. 
2 a nastavime impulsni 6£st. Trimrem P2 
nastavime periodu r&mce na 17 az 20 ms. 
Jednotlive kan^love impulsy nastavime 
prisluSnymi trimry na Sirku 1,275 ms. 
Pohybem kniplu si ov§rime, zda jsou 
v jejich krajnich polohach Sirky kan0lo- 
vych impulsCi 0,650 az 1,9 ms. Jestlize 
tomu tak neni, je nutno zkusmo najit 
takovou polohu b6zcij jednotlivych po- 
tenciometru pri kniplech v neutr£lu, kdy 
je tato podminka spln6na. Trimry P3, P4 
a P5se vidy dostavi Sirka impulsu odpovi- 
dajici neutr£lu serv. Dale zkontrolujeme 
monostabilni multivibrator a potencio- 
metrem P1 nastavime Sirku modulacnich 
impulsu na 200 az 250 ms.

Kondenzator C7premostime odporem 
120 ohmu/1 W a pripojime kolektor tran- 
zistoru 75 na zem. StejnosmSrnym volt- 
metrem mSrirne napSti mezi kolektorem 
a emitorem 73, ktere by mSlo byt menSi 
nez 0,3 V. ZruSime zkrat 75 a napSti by 
melo vystoupit na napeti zmSrene pred- 
tim +0,65 V pro 2+1 nebo +0,4 V pro 
dvoukanal. (PokraSovani pri§t§)
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Kdyi jsem si c h til v roce 1974 postavit 
νέΐίοή pro sout§zni Ιέίάηί v term ice, do- 
stal se mi do ruky aerodynamicky vyhod- 
ny, avSak pon0kud kritkypolotovar lami- 
ηάίονέΐιο trupu. Tak vznikl koncepdne 
οάνέ2ηέ}έί νέίΓοή

S IG M A
Radikaini zmenSeni odporu (aerodyna- 

mika trupu, zmenSeni VOP), osveddeny 
profil Eppler 387 a zatiieni 24 g/dm2 daly 
modelu krom6 potrebne mala klesavosti 
pri ekonomickd rychlosti i podstatn§ v§t§i 
klouzavost pri v§t§ich rychlostech, coz 
se ukazalo jako takticky vyhodne.

Prum^rny vykon modelu z 11 soutezi 
uplynulych tri sezon je 98,5 % vykonu 
vit§ze, coz znamena kazdorocne umistani 
tasna za 10. mistem silne obsazeneho 
zebr(6ku V2, a£koli tuto kategorii letam 
pouze okrajovd. I nekolik napodobenin

modelu lata dobre, takfe maly nakres 
a n§kolik poznamek by mohlo prijit vhod 
i jinym v§trohafCim.

K STAVBE
Zebra kazde ploviny kridla zhoto'vime 

v bloku, zebro v miste lomeni pak doda- 
tefina je§te jedno navic. Vzepeti u sjredu 
(1 az 1,5°)dosahnemejednodu§e§iKmym 
uloZenim hranate trubky Graupner (pred 
6asem na nasem trhu) mezi /ilavnim i 
nosniky kridla. Planzeta pah 
priibSzne trupem a v nem 
6£sti trubky v silove pfepi 
1,5 mm preklizka). Vse lepW t^poxidem  
Vzepeti u§i nedoporuduji^iale zvetSov. 
Velmi male negativy u§ir£flfctvaruje
pri lakov^ni. PoloviQ^Jwtsila zaj....
dv§ma zapalkami. t\ V  i

Vodorovna ocasrvf plocha pio'vouciho 
uspor0dani se zd^/byt m ala^le/pouzity 
profil spolu ^ ^ ^ p o rc io iw i im  rizerlim

Trup -  pokud bude stav§n klasicky -  
,,u§ijeme‘‘ na miru uvaiovane RCsoupra­
va. Nahony kormidel tvori lanovody; pro 
tahla by v zadni 6asti trupu nebylo dost 
mista. Del§i prechod kylovky do trupu je 
pevnostne vyhodny -  zesili trup v kritic- 
kem miste. VlePny hadek montuji az po 
definitivnim zaletani, serizeni a po krat- 
§im zku§ebnim provozu na svahu.

RC souprava (u originalu Varioprop) 
ovlada jen sm6rovku a vySkovku, br-dy 
nejsou nutne.

Ko/istrukce je dimenzovana pro potah 
Ispanem nebo hedvabim; bylo by 

ou2it nazehlovaci folii, nedopo- 
^X>tahovat mono^ilem pro velke 

../vrim louvam  se za promySlenou 
rpfrovou upravu y  Ciielnou ve sve 

napadnosti, ale pritopl vkusnou. ,,Kabat“ 
modelu je soudastyvizitky stavitele, a to 
prav6 tou nejpatmej§i.

Hmotnosti jednotlivych celkCi modelu 
v gramech: kffltfo 550; trup^OO; VOPy ~ 

0. celkemj(450 grar 
'’V

LETAW
proti slat/dmur$?fru a treba 

r , - travy ma svpW/'vyhody. Po 
oIHCb letech sendjjtferneutrai VOP. 

ek modelu je bez ρ^φ^τηύ, po precho- 
gma takrka bez

luti.

RC souprava

<0

prochazi 
povidajici 

id vakra t- -V ·/1̂  I

zasahu. Reakce 
po v6tru) je 
a rizeni be, 
zvyknout

zajiSt’uje 
vsech leto' 
-  Sigma 0  
a ten6i V 
i uloier 
VOP

odpo's ie/nodeiu ve 
iruny exemplar 

ib f6s je§t£m enr 
ρβνηέ stay 

idoucf. Prepbod
(opiart) zhoto'snme

/

u vzatadce(hlavn§ 
if^ jic i jeho rozpeti 
ί / je  treba si na ni 
mala vy§ce v turbu- 

lenci jV ^ fe j/a / le ^ t ' rychleji, nez je to 
mozoeXm/iidelemTizenym i kridaiky.

ozno dovaiit olovem a pou- 
p6kne rekreacni poletani na 

sily 5 az 6 m/s. L6ta i v siln§j§im 
e pristani v nerovnem a zavirenem 
je riskantni. Do vyvrtky Sigma 

da. Pri dotazeni kormidel sestupuje 
alu ve spiraie s velkym naklonem.

Vladimir Bily

100 200 300 400

1 I,
X

150

1-1,5"

Λ  2 

S  I 6  M  A  t

K o n s t r u k c e  V. B



RC
model 
na mo 
1,5 cm

DOPLNTE SI

MIKI
Konstrukce Pavel Blaha, Libinky

N£vrh modelu byl podnicen snahou 
postavit v kr£tkem case finanine a mate- 
ιϊέΐονέ nenaro6ny model pro rekreaini 
Ιέίέηί. Ctyri modely tohoto typu vybavene 
ruznymi RC soupravami letaji spolehlive 
jiz treti sezbnu.

Ke stavbe je pouzito ρίβνέζηέ balsy, 
proto je v popisu uveden jmenovit§ pouze 
material odliSny. V§echny rozmgry jsou 
v nrim.

Kridlo bez krizeni je ned§len6, k tnupu 
se privazuje gumou. Nosnik je ze^ovou 
smrkovych li§t 5 x 5nadsebou,o<itokova 
hrana ze dvou prkenek tl. 2, nabezn^ li§ta 
je slozena ze dvou li§t tl. 3jyn itrn i) a tl. 5 
(vnej§i). Stredni parzeberjez preklizkytl. 
3 a ma dole z^rezy do pdfoviny vy§ky pro 
spojku nosniku. ϋβ Ι& οέπ ηέ tl. 5, ostatni 
zebra jsou tl. 2. Tuby dladustranny pot 
nab&me a stredrycasti a pasky zeberisbu 
tl. 2. Konce kridJa jsou zesileny^kojovy- 
mi zebry tl. 7. S fojinaspojujicfij|ty nosni­
ku obou poldvin kridla je z preklizky tl. 3 
a ma v hprni 6asti vyrezy pro stredova 
zebra.

Trup /ha v predni 6ast^f>repazky z pre- 
kliiky tf. 3 (prvni a drujta jsou nakresleny 
ve skpte6n6 velikostf), v zadni 6£sti jsou 
sleppny z Ii§t3 x Bo^nice, hom iadol- 
ni ^t6ny jsou z/prken^k tl. 3. NOS'hfKy 
motoru z prekkzky tl. 7 pfochazeji pfepdz- 
kamNusoLrprilepeny i kjbodnicim. Predni 
cdst truftp'az po ndbdznbu hranu kridla je 
zevnitr vyztuzena prkenky tl. 3 prilepeny- 
mi po cele plo§e bobrtic. Stredni 6ast 
rttpu-je v  mist6 uloieT i kridla zesilena 
jmrkovymi liStami 4 x 4, ve spodni 6asti 
srkdnkem tl. 4 a pri6n/mi hranoly pro 
jpevndni desky se servy. V zadni casti 
sou po celd deice v ro2 ich vlepeny liSty 
> x 5. V mist§ upevneni rubek pro koliky 
: pletaciho dr^tu o prtimoru 4 (pro pripou- 
ani kridla a podvozku) jpou zevnitr nale- 
>eny trojiJhelniky z prekliiky tl. 1. Pod 
tddrzi jo mozt-fapdnicerr i ,,podlaha“ tl. 4 

s nalepenymi li§ ami vymezujicimi polohu 
,6dr2a

Ocasni plochy maji kpstruzli§ t5 x'TjO 
oboustranny tuhy potah tl. 1. Kormidla 

jscu) vybrousena z prkPnka tl. 5.
tab. Kridlo je potazeno silonovyn 

rhonofilem a Mikelantop, trup a ocasr i 
[ lochyjen Mikelantou. Povrchovadprava 
nodelu se neodchyluje od beznd mode- 
I irske praxe.

Podvozek je z duralovaho plechu tl. i , 
l< trupu se privazuje gumou. Ostruh i 
t  υυΰΐυνέΐΐ’ϋ dratu 0 pTumru 1,5 jo gaw- 
pena do ,,kapky“ z tvide balsy. Kola 
hlavniho podvozku maji prum6r 50.

Motorova skupina. K pohonu prototy­
pe! slouzi motor MVVS 1,5 D s plastikovou 
vrtuli Super-Nylon 200/100. Nadrzjeplas- 
tikova zn. Modela o objemu 75 cm3. Pff 
pouziti jinych motorCi (Stryz, FokHe'pro 
jejich mens! saci schopnost virodn6j§i 
nddrz kratsi, spajena obvyklyjjrfpLisobe 
z plechu.

Radiova souprava^/ETva modelv/fnaji 
ovlddana obe korrmdta proporcimralnimi 
soupravami se servy Varioprop' (Micro 
nebo seda). Datsi dva modely^sou rizeny 
pouze smerovkou nepropbrcionalnimi 
soupravpmi se servy Betamatic. Tdhla 
z li§t "J/y. 7 maji koncoyky zn. Modela. 

lotnost prototypO se pohybuje od 
do 1050 g ppdle pouzite r^diov§ 

'soupravy
Zpracoval J. Fara

V ModelAPi 2/1978 byl 6l£nek „Pozor nizk6 
nap§t(". Uv£d6n6 zapojenl nerespektuje vlast- 
nosti polovodidei. Dioda LED musl byt vidy 
οήΓέηδηβ alespoh s6riov6 zarazenym odporem 
proti proudov6mu pretiieni, nebot i svitief dio­
da si ρΐηδ zachov^vd vlastnosti diody, tj. t6m6r 
pravoijhlou charakteristiku z0vislosti nap6t( -  
proud. To znamena, 2e od napSti 1,6 ai  2,2 V 
(podle typu LED) vede neomezenS proud vlivem 
velmi nizk6ho vnitrniho pdporu, co i mCi2e v6st 
i k jejimu znideni. V zapojeni na obr. 1 a 2 jsou 
tranzistory 72za(iojeny jako spinafie bez prou- 
dov6 ochrapy/odpor R4 v b iz i meiie zabrin it 
saturacj^trahzistoru jen v pripadfi, 2e jeho 
proiJiWvi^esileni je velmi mal6, co l u moder- 

traniistorii nenl pr£v6 6ast6.
Spptehlivou ochranu zapojenl s LED diodou 

poskytuje odpor s6riov6 zarazeny s LED a tran- 
torem. Pro proud 20 a i 30 mA, pfi kter6m 

Jioda j i i  jasn6 sviti a pro nap6ti 4,8 V je hodnota 
odporu asi 100 ohmu, pro napSti 9,6 a i 12 V asi 
330 ohmu. Pro v6t§lsvitivost Ize u v6t§lch typu 
diod zv6t§it proud a i na 60 mA a pou ilt odpory 
39 a 150 ohmij. Jinak nutno podSkovat autorovi 
za podnfitny n£vrh levn6ho a velmi u iite in6ho 
zarizeni; v zahranidi se pouiivaji podobnA za­
pojeni (pod niizvem ..Idiot—licht") s ΙΟ NE 555, 
ktery signalizuje pokles napdtl zdroje blik£n(m. 
Tento obvod stoji asi 3 DMv u n^s se bohuiel 
zatim nevyrέbί.

Pribin Votrubec

U zmin§n6ho dlinku do§lo k z0m§n6 oznadeni 
obr^zkei. Schema na obr. 1 je urdeno pro 
prijimade, schdma na obr. 2 pro vysllad.

Redakce
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Do zpravy o letosnim mezinarodnim 
veletrhu hracek v Norimberku jsme 
zamerne nezaradili staf 
o soupravach pro dalkove ovladani 
modelu. Jejich nabidka jednestak 
siroka, zeji nelzeobjektivne 
zhodnotit. Navic jsou tato zarizeni 
pro nase modelare prakticky 
nedostupna. Uvitali jsme proto 
cianek z pera ing. Jiriho HAVLA, 
statniho trenera pro motorove RC 
modely, vnemzshrnujepoznatky 
o soucasnem stavu v teto oblasti, a to 
nikoli pouze z veletrhu v Norimberku.

Multiplex-Combi je modern! souprava pro sportovni uiiti. Vysiiad Vrcholem v nabidce tirmy Graupner je vysilai Varioprop T 14 Expert 
Ize doplnit zaHzenim Multinaut pro neproporcionAIni ovIAdAni Micromodul s moinoeti volby tzv. S-charakterl$tikydvouovlAdanychfunkci
daliich8funkci(tteba pro modely lodi). Pod vyailaiemjezievazdroj a vymAnnymi vf mikromoduly
pro pf ijimai a serva, vf modul vysilate, pfljimat a povytaienym (pro 
vAtii nAzornoet) vf modulem a aervomechaniamy

M noho dtenarii se jiste zamyslelo 
nebo zamydli nad otazkou, kam 
vlastne speje vyvoj RC souprav 
pro rizeni modelu, kde je nebo 

bude cil snazeni jejich konstrukterii avy- 
robcu. Odpoved' na tuto otazku neni 
snadn£-snad ji vubec nelze jednoznacne 
formulovat. Pokusim se v nasledujicim 
6lanku alespoh heslovite popsat soucas- 
ny stav ve vyvoji a konstrukci ridicich 
souprav a naznacit smery, kterymi se asi 
dal§i vyvoj techto elektronickych zarizeni 
bude ubirat v nejblizsich letech.

0emu tedy dnes fikame moderni RC 
souprava? Pro odpoved’ na tuto otazku· 
pouziji my§lenek znameho americkeho 
specialisty a spi6koveho RC akrobata 
Jima Oddina, ktery se podobnou otazkou 
zabyval v unorovem cisle casopisu RC 
Modeler.

Je pochopitelne, ze konstrukce moder- 
nich RC souprav je krome pozadavku 
a n^rokii uzivatelu -  tedy modelaru -  
ovlivnena znacnou merou i stupnem vy- 
voje sou6^stkove zakladny a obecne elek- 
tronicke obvodove techniky a ze zde 
navic hraje znacnou roli i obchodnistran- 
ka v§ci, ktera neprimo nuti vyrobce ome- 
zit na co nejmenSi miru potrebu pracov- 
nich sil ve vyrobe. V praxi to znamena, ze

prakticky do vsech modernich RC sou­
prav pronikly dnes jiz relativne levne 
integrovane obvody nejriiznejsich druhti, 
ze rada velkych vyrobcCi prisla na serio- 
vou poloautomatickou vyrobu a nabizi 
vyrobni sortiment od nejlevnejsich 
„dvoukanalij“  az po spickove, tzv. pro- 
gramovatelne soupravy vyrabene (pocho­
pitelne za ,,tucny“ priplatek) i nazakazku. 
Hlavnim spolecnym znakem soucasnych 
modernich souprav je vysoka provozni 
spolehlivost, vynikajici presnost (pod 
0,1 %) a linearita (pod 1 %) prenosu ridi­
cich vychylek, relativne vysoka odolnost 
proti rusivym vf signaliim a moznost 
snadneho prechodu na jine frekvencni 
pasmo pomoci vymennych vf modulu. 
V dalsich odstavcich uvedu nyni charak- 
teristicke znaky jednotlivych casti jakesi 
idealni (alespon z. dnesniho hlediska) 
ridici soupravy. Pouzil jsem slovo ,,ide&l- 
ni“  hlavne proto, ze dosud zadny vyrobce 
nedal na trh soupravu splnujici vsechny 
uvedene znaky nebo chcete-li pozadavky.

VYSILAC
Jednim ze zakladnich pozadavku je 

dostatecny vykon vysilace (resp. jeho vf 
modulu) nejl6pe na horni hranici povole- 
ne prislu§nymi predpisy, kterym musi

vyhovovat i dostatecne omezeni vyzaro- 
vani harmonickych kmitoctii. Jakospodni 
hranici Ize uvest vystupni vykon asi 0,5 W.

Vybaveni vysilace vymlnnymi vf mo- 
duly (tedy nikoli pouze krystaly) se stava 
samozrejmym pozadavkem umozhujicim 
zmenu frekvence nejen v danem pasmu, 
ale i snadny prechod do jineho kmitodto- 
veho pasma.

Koder vysilace by mel byt konstruovan 
na bazi multiplexoru a operacnich zesilo- 
vacij, nebot'toto feseni umozhujeskutec- 
ne dokonale ,,naprogramovani“ vysilade 
podle potreb a pozadavku uzivatele. Tak- 
to reseny koder maji vysilace napf. firmy 
Kraft (SS a KP-7C), Royal Omega, Millcott 
Specialist, Microprop, Multiplex, Graup: 
ner Expert.

Vysiiad by m§l mit moznost prepinani 
citlivosti kormidel (lepe snad velikosti 
vychylek) a nebo moznost prechodu na 
exponencialni vychylky (znama S-cha- 
rakteristika). Zejmena pro ,,kopane“ ob- 
raty v nove sestave FAI se zda byt tato 
podminka velmi dulezit^.

U koderu vyuzivajicich operacni zesilo- 
vace neni problemem aplikovattrimovaci 
elementysmdnitelnou citlivosti, umozhu- 
jic i pri ζβΐέίένέηί modelu pouzit vdtdich 
vychylek a po zaletani prejit na male
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vychylky a snizit tak nebezpe6i pripadne- 
ho nezadouciho roztrimovani modelu na 
sout§zi v dobe, kdy je vysilai uchovan 
v depu a kdy nedopatrenim miize dojit 
k posunuti trimovacich clenu.

,,Mixer“  umozhujici soucasnou pro- 
gramovatelnou odezvu urciteho ovlada- 
neho prvku (treba vztlakovych klapek) 
v zavislosti na zmene vychylky jineho 
prvku (treba vySkovky) se zda byt zbytec- 
nym prepychem, ale nove ..hranate" o- 
braty v sestave FAI si takove ovladani 
primo vynucuji.

Velmi dulezitou soucasti vysilace jsou 
ovladaci mechanismy -  tak casto diskuto- 
vane ,,kniply“ . Jejich presnost, tedy chod 
s minim^lnimi viilemi, je podstatnou pod- 
minkou presnosti celeho pfenosoveho 
ret§zu. VetSina vyrobcu pouziva tzv. otev- 
rene provedeni (open gimbal). Je vsak 
treba si uvedomit, ze tento typ sam o sobe 
jeSte nezarucuje presnost prenosu a ze 
hodne zalezi na celkovem zpracovani 
mechanismu a ze i ostatni resp. jine typy 
ovladacu mohou byt pri spravnem zpra­
covani velmi presne a Ci6elu vyhovujici. 
Nastavitelna delka ovladacich pak je sice 
maliSkosti, ale ητιέ svoji dulezitost zejme- 
na pro piloty uzivajici pro vysilac pomoc- 
ny zav§sny drzak.

Dostatedne tvrdy zdroj napajeciho na- 
peti je spolu s vhodnou volbou soucastek 
z0rukou potrebne stability jak z hlediska 
informace prenaSene v§tsinou v pulsnim 
zakodovani, tak z hlediska vf vykonu.

Frekven6ni modulace (FM) se jevi jako 
obecne vyhodn§jsi zejmena proto, ze FM 
prijimaie jsou men§ n0chylne na neza- 
douci prijem ruSivych signalu.

Prepinafie pro zm§nu smyslu'otaceni 
serv, kterymi" jsou vybaveny soupravy 
Kraft SS a Omega se zdaji byt zbyte6ne 
a snad i nebezpecne, pokud jsou pristup- 
ne primo bez nutnosti vysilac otevrit. 
Pokud je opravdu treba smysl otaSeni 
n§kte^ho serva zmenit, da se to vet§inou 
zajistit jednoduchym prepajenim zkrato- 
vacich mustkCi ve vysilaci.

Antena vysilace by m§la byt ulozena ve 
vykyvnem kloubu nebo upevnenatak, aby 
pilot ant6nou automaticky nemiril na mo­
del pri jeho sledovani (jinak hrozi nebez- 
peci chvilkove neovladatelnosti modelu 
diky nepriznive vyzarovaci charakteristi- 
ce prutove anteny).

PRIJIMA0
Stejn§ jako vysilac by mel mit priiimac 

vstupni vf obvody vymenne ve forme

Α·ζ tzv. otevfenym ovlidaiem soupravy Mul­
tiplex Professional FM 7

I RC soupravy se jii specializuji: pro modely vrtulnikii firmy Schluter vyvinul Slmprop zafizeni 
SSM Contest Heli-Star. Od zdkladni soupravy SSM Contest 8 se llii automatickym ovIAdinim 
pit6ho serva (pfipuer motoru), kterd udrzuje konstantnl ot06ky rotoru pH ruznych letovych 
reilmech

kompaktniho modulu. Toto reseni by ne- 
melo zvetsit nad unosnou miru celkove 
rozm§ry prijimace ani jeho hmotnost.

Pro odstraneni problemCi se zrcadlovy- 
mi kmitocty by mel byt v prijimaci krysta- 
lovy nebo keramicky filtr v mezifrekvenc- 
nim zesilovadi. Doporucuje se rovn§z 
dvoji smesovani (mezifrekvence 10,7 
a 0,455 MHz).

Citlivost prijimace by nemela byt prili§ 
vysoka, aby prijimad nebyl nachylny na 
prehlceni resp. krizovou modulaci v situ- 
acich, kdy se model pohybuje v blizkosti 
jineho vysilace. Velkou roli zde hraje 
i spravne navrzene a dostatecne Ofiinne 
AVC.

Sifka pasma prijimace by mela byt co 
nejmensi, zejmena v pomerne iizkych 
evropskych pasmech 35 a 40 MHz.

Prijimac by mel uspokojive pracovat 
i pri relativne nizkem napajecim napeti, 
coz by melo zarucitfunkci celeho zafizeni 
i pri pripadnem nahlem poskozeni (v§tsi- 
nou zkrat) jednoho clanku napajeci 
baterie.

Impulsni vystup z dekoderu by mel byt 
dostatecne stabilni (tvrdy), aby bylo moz- 
ne pfipojit paralelne dve serva na vystup 
jednoho kanalu.

Spolehliv^ kombinovana zasuvka pro 
pripojeni serv a napajeni se zda byt 
zejmena s ohledem na dlouhodobe pou- 
ziti prijimace vhodnejsi nez jednotlive 
zasuvky na samostatnych kabelech, ktere 
se vetsinou stavaji prvnim zdrojem po- 
ruch po delsim pouzivani prijimace.

Antena prijimace by mela byt pripojena 
k prijimaci spolehlivou zastrdku tak, aby 
prijimac mohl byt snadno premisten do 
druheho modelu bez nutnosti demontaze 
anteny:

SERVOMECHANISMY

Vysoka presnost a linearita serv je 
samozfejmym pozadavkem. S tim souvisi 
nutnost presneho ,,nulovani“ serv pri 
dojizdeni do stfedove polohy. Dobre ser­
vo musi reagovatnakazdou-byt'sebene- 
patrn§jsi -  vychylku ovladacich pak vysi­
lace.

Mechanicke pfevody musi byt dosta­
tecne robustni a musi byt dobre ulozeny 
v pevnem pouzdru, aby pripadne vnejsi 
vibrace nemohly servo poskodit.

Konektor serva musi byt pochopiteln§

Vysllai soupravy Kraft Signature Series je 
koncep£n6 „typlcky amerlcky". (1 -  ovlid ini 
zatahovaclho podvozku, 2 -  trim vyikovl^, 3 -  
pfepfna£ vychylek vyikovky, 4 -  ovlidad pit£  
funkce, 5-trlm r em*rovky,6-lndlkitornap*ti 
zdroje a vf vykonu vysllaee, 7 -  knoflfk poma- 
Itho vykmltu, 8 -  pfepina£ vychylek kfldtlek, 
9 -  trim plynu, 10 -  ovlidad ieste funkce, 11 -  
p6ky kf IdOlek, 13 -  pozlacen* deska s vygrafl- 
ro vanym jm£nem majitele a datem vyroby (pod 
deskou jsou ovIAdacf prvky pro nasiavenf 
smyslu pohybu serv, velikosti lejlch vychylky 
a pro naprogramov6ni pomal^no vykrutu)

spolehlivy a spolu s privodnim kabelem 
musi snest casto hrube zach0zeni pri 
manipulaci. Jako nevyhodne se z tohoto 
hlediska jevi kabely s konektory pootoce- 
nymi o 90° proti ose kabelu (Graupner, 
Futaba atp.), protoze tahem v ose kabelu 
dochazi k neprijemnemu ρέόβηί konek- 
toru.

S ohledem na pripojeni tahel k ovlada- 
nym prvkum by m§la byt moznost pouzit 
bucf posuvnych vystupu (jako napr. stara 
sediva serva Varioprop) nebo otocne 
paky. To umozhuje treba servo KPS-10 
firmy Kraft (mimochodem jiz vice nez 10 
let stare!). (Dokon6eni pri§t§)
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S o u t e z n i  h a z e d l o
Karla SiMYz LMK Ml ad a Boleslav je  
zatim posledni z jeho vyvojove rady.
S modely tohoto typu se umistil 
vzebridku modelSrCi 0SR vroce 1975 
na 5. mists, vroce 1976na4. mfstS 
a vroce 1977na tretim miste. Model 
Ιέίά dob re jakza klidu, tak ve vStru 
a v tzv. „Spatnem“  podasf.

KSTAVB£(v§echny miry jsou vmilimetrech): 
DOIeiity je peilivy vyb§r balsy, aby hmotnost 
pomfirnfi velkSho modelu nebyla v6tSi nei 35 g.

Trup je z balsy tl. 6, smSrem dozadu obrouSe- 
ηό al  na tl. 3. V jeho pfedni δέβΚ je vyfez pro 
olCivko determalizatoru; tato cast je zpevnSna 
pfekliikou tl. 1. Na trup je nutno vybrat balsu 
pevnou s rovnymi I6ty. Balsa nesmi byt tvrdS 
(trup by praskal) ani pfiliS t62ki.

KHdlo je z tzv. zrcad6lkov6 balsy tl. 6. Na 
nSb6in6hran6jepfilepenasmrkovSli§ta2 x 2. 
Pouiitl IlStyje vyhodnSjSi nei zesileni η&ύέϊηέ 
hrany bambusem; kridlo je tu i§ i a balsa se po 
nSrazu nestladf, jako v pfipadS pou iiti bambu- 
sov6 StSpiny. Profil kfidla je nejtlustSi ve 33 % 
hloubky, pot6 jeho horni obrys pfechSzi plynule 
do pfimky. TlouSfka profilu se ύπτιέΓηδ sniiuje 
se zmenSujicf se hloubkou kfidla. U kofene 
prav6 pulky kfidla je zalepena op6rka pro prst 
z balsy tl. 4, vybrouSenS do „kapky“ . V mistd 
dotyku prstu je nalepen prouiek brusn6ho 
papiru. Kfidlo modelu je brouSeno vcelku. Po 
pe4liv6m vybrou§eni rovn§ spodni strany profi­
lu se vybrousi horni strana kfidla, ρΝδβιτιί je 
nutn6 neustSle kontrolovat stranu spodni, kterS 
mSsnahu sepfi brouSenimirnfizvedat. Kfidlo je 
po vybrouSeni 6x ai  7x natfeno velmi fidkym 
Cir^m zaponovym lakem; kaidS vrstva je po

dukladnSm vyschnuti pfebrouSena brusnym 
papirem δ. 400. Potom se kfidlo v mistech 
lomeni peSlivd rozfizne, stykov6 plochy se 
obrousi do patfi£n£ho sklonu a dily se slept.

Spoje je vh'odn6 pfelepit Modelspanem. Na 
vn6j§ich koncich kfidla jsou nad teplem na- 
krouceny mirn6 „negativy“  -  na levS pulce 
1 mm, na prav6 0,8 mm.

VodorovnA ocasni plocha je ze zrcadSIkove 
balsy tl. 1. K trupu je pfilepena tak, aby zadni 
fi^st v d6lce 12 mm od konce trupu zOstala 
νοίηέ, pfi zalόίένέηί se podklSdS odtokovS 
hrana klinkem.

SvisIS ocasni plocha je z balsy tl. 1. Pfi 
zatetSvSni se jeji vrchni δόβί nakrucuje do 
po2adovan£ zat£6ky.

Ocasni plochy jsou natfeny 4x &  5x velmi 
fidkym Sir^m zaponovym lakem; neustSle kon- 
trolujeme, zda se dily nekrouti.

Po sestaveni model dovSiime tak, aby poloha 
t§2i§t§ odpovidala Cidaji na vykrese. Pfi zal0t«k- 
νέηί model jemnS dova^ujeme plastelinou.

Zal6tSvani: Po kontrole nezborcenosti ploch 
se v lo li pod odtokovou hranu VOP klinek 
z balsy o vySce asi 2. Pokud model dobfe klouze, 
vyhazujeme jej do pravych kruhu. Po vyhozeni 
must plynule pfejit (bez zhoupnuti) do Ιβνέ 
zatS6ky. Pokud stoupS model dobfe po hozeni 
a m£ Spatny pfechod do kluzu, zatlaCim trochu 
klinek pod vySkovkou a naopak: kdyi mS model 
snahu d§lat pfemet nebo jde do vykrutu, klinek 
povytShnu. Po zal6tSni klinek pfilepim a model 
sefizuji j i i  pouze mirnym ohybSnim odtokove 
hrany vySkovky.

Model I6t£ po zal&Sni prCim§rn<5 50 s (pfi 
spr4vn6m vyhozeni), v kluzu krouii ve velkych 
levych kruzich, kter6 se v termice zmenSuji.

Pfi IStSni zSsadnS pouiivSm determalizatoru, 
jeho i funkce je zfejmS z vykresu. OlCivko deter- 
malizStoru je v trupu zaji§t§no dvojitou smyfc- 
kou z gumy 1 x  1. Do ni je vloien doutnSk tak, 
aby jedna smyCka gumy byla pfes a druhS pod 
doutnSkem. ZabrSni se tak zhasnuti doutnSku. 
Pfi pfepSleni gumy vypadne olCivko a model se 
rozhoupe a klesS. Nit determalizStoru je pfile­
pena k trupu asi ve druh6 tfetinS jeho d6lky -  
zabrSni se tim poSkozeni ocasnich ploch. Dout- 
n&k se d^vd pod olCivko determalizdtoru, trup se 
potom neopaluje.

Tandem
je maly halovy model, pfi 
jeho* zal6t^vani odpadaji 
starosti s reak6nim momen- 
tem vrtule. Pokud neisou 

nosn6 plochy zkrouceny, leti model tam, kam 
jsou naffzena kormidla.

KSTAVB6(v§echny miryjsouvmilimetrech): 
Trup je z hou2evnat6 balsy 3 x 5 .  Hfidele vrtuli 
jsou z ocelovd struny o prCimSru 0,3, u lo ieni

N l<
m
03
XI
O

X
X <

σ '

>

hfidelCi je z hlinikoveho plechu tl. 0,3 x  3. Listy 
vrtuli jsou z balsy tl. 1 obrou§en6 na tl. 0,6/ 
prohnuty jsou na v§t§i lihv i. Nosniky listu vrtuli 
jsou z bambusu o priimgru 1,5. Pfi zhotoveni 
vrtuli je tfeba poCitat s tim, 2e pfedni vrtule je 
ta ina a zadni tla5n0, navic ze maji ί opain^ 
smysl οίέδβηί.

Kfid.lo i ocasni plochy jsou z balsovych list

o prufezu 1 x 2 .  Nosniky ocasnich ploch jsou 
z bambusov6 Stdpiny o prOfezu 1x1 .

Potah modelu je ze slab6ho kondenzStorovS- 
ho (δϊ podobn6ho) papiru, model je slepen 
Viskozinem nebo Kanagomem.

Pohon obstarSvS svazek ze 6tyf niti gumy 
Optimit o prCifezu 1 x1 .

Oldfich NovSk
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Chcete 
i letat
$ supouta/ 
| nymi
ϊ modely?

(Dokondeni z M06/1978)

Nech model ihned sestoupit do men§i 
vy§ky a po pristani uprav. Kdyby se model 
naklanSI do kruhu, je malo zavazi na 
vn6j§i strane praveho kridla. Model dovai, 
dal§i Ιέίέηί by bylo riskantni.

Souvrat (let pres hlavu) zkousej na dve 
etapy. Nejdrive se pokus o let nad rovinou 
60°. Predpokladem ovsem je, ze ovladas 
lety na45°. Letu naanad 60° udelej radeji 
vice, nei mene a st^le sleduj, zda model 
dostatednd tahne do lanek. Kdyi ne, obrat 
neopakuj. 0  serizeni plati vse, co bylo 
redeno k letu na 45°. Spravne leteny 
obrat: polovina okruhu ve vysi ramen 
(s timto usekem letu se zacina proti /po/ 
vetru) a na to se vzhuru tazenym oblou- 
kem naletne do svisl6 roviny. B6hem (na 
zafiatku) tohoto Ciseku ti vitr fouka do zad 
(obliceje). Obrat vybiras obloukem do 
vodorovneho letu presne proti (po) vetru. 
Obrat letej rovn§2 s natazenou pazi, 
jde to snadngji.' Do stoupaveho letu i pri 
vybirani letej radeji vet§im polomerem, 
aby model neztratil rychlost.

Premet -  model pred zapocetim obratu 
trochu „potlad", aby ziskal rychlost. Pre- 
chod z vodorovneho do stoupaveho letu 
zadinej presne po vetru (vane ti do zad) 
a ve vy§ce asi 2,5 m. Pa2i s ridici rukojeti 
dr2i§ natazenou a rukojet’ je ve svisle 
poloze. Kdyz s ni udel£§ krouzivy pohyb 
vzhuru ve smeru toceni hodinovych ruci- 
cek (pest opisuje kruznici o priimeru asi 
600 mm), model udela premet sam i s vy- 
branim do vodorovneho letu. Pripomi- 
nam, ze motor musi bezet bezvadne.

Pristani je tvoje vizitka, to si pamatuj. 
Nektery motor se pred spotrebovanim 
paliva sam ,,ohlasi"-zacne jit nepravidel- 
ne, protoze prisava vzduch, jiny jde na 
pine otacky az do konce. To take zaleii na 
umisteni nadrze vzhledem k ose karbura- 
toru. V kazdem pripade je to pro tebe 
pokyn k ,,potlaceni“ modelu ajeho nave- 
deni do sestupneho letu. Reagovat na 
zastaveni motoru je treba okamiite, nez 
model ztrati rychlost. Kdyz se motor za- 
stavi a model je pomerne vysoko nad 
zemi, ,,potlac" tak, aby model sestoupil az 
na vysku asi 1 m. Potom zvolna ,,pritahuj“ 
a vychutnej postupnou ztratu rychlosti 
a pomale prosedani modelu. Podrovna- 
vej tesne nad zemi pri padove rychlosti 
iemnym ,,dotazenim'‘. Model s prid'ovym 
kolem nech dosednout na vSechna tri 
kola; dosedne-li nejdrive nazadniparkol, 
jemne potlac a drz do vybehu pristani. 
Nedosedej na samotne prid'ove kolo, 
mohl bys zlomit vrtuli a model prevratit.

BEZPE0NOST LETANI
Zdrz se letani nad divaky, nebezpeci 

urazu je znacn6. Postarej se take o to, aby 
ti nikdo nevstoupil do letoveho kruhu. 
Nikdy se nedej zlakat k letani v blizkosti 
elektrickeho vedeni, ani kdyz ma§ jistotu, 
ze stroje ridici lanka na vedeni nedosah- 
nou. Nedbalosti tohoto druhu uz pri§lo ve 
svete nekolik modelaru o zivot!

Snaz se letat mimo obydlena mista 
a jde-li to, pouzivej u motoru tlumid 
vyfuku. Hluk motoru totiz nikoho nepotdsi 
a je v rozporu se snahami o zlepseni 
zivotniho prostredi.

JAK POTOM DAL
Snad to zkusit s kategorii SUM nebo 

UA. Pro kategorii SUM mluvi dostatek 
dobrych plankCi, ktere vydal Modelaf.

Pro propagadni Idtani si s kamaradem 
nacvid, ovladate-li uz dobre sve modely, 
spolecne Idtani v jednom kruhu. Je to 
vzrusujici pro divaky a ani ne tak moc 
narocne na rizeni. Je jen potreba dodrzet 
pravidlo hry: rychlejsi nadletava, nepod- 
letava. Mivali jsme dohodnute heslo: ,,Jdu 
pres“ . Kdysi uz hodn§ davno nas takhle 
letalo s takovymi propagacnimi modely 
s dvaapCilkami najednou v kruhu az sedm. 
Mechanic! doplnovali palivo a tak bylo 
soucasne i sest modelci ve vzduchu a ke 
vsem jeste na lankach dlouhych jen 11 m. 
Pravda, modely se plouzily rychlosti tak 
60 km, ale bylo to bajecne. A pamatuje to 
Cisarska louka v Praze.

a  Na model0rskom letisku vo Vajnoroch pri 
Bratislava bolo 23. aprila 1978 popoludni kr^s- 
ne pobasie. Svietilo slnko, bolo teplo a povieval 
prijemny vetrik. Vzduch sa hemiil mnoistvom 
RC vetrohov a upUtanych modelov. I ja som si 
natankoval svojho akrobata a od§tartoval som. 
Po chvili som zacitil v ruke silny elektricky Oder. 
Najprv som bol prekvapeny, lebo v prvej chvili 
som nevedel, 6o sa stalo. Ked” som ,,to6il“  
osmibky nad hlavou, okrem siln6ho uideru, ktory 
trval po cely 6as, kym bol model vo vab§ej vySke, 
bolo po£ut zretel'nb sr§anie elektrickeho vybo- 
ja. Ked' model lietal nad hlavou, z kovovej basti 
rukovate a laniek ..Sl'ahali blesky“ . Elektricky 
vyboj, ktory zasiahol ruku, ktorou som model 
riadil, sposoboval podobny pocit ako pri dotyku 
vyvodu indukbnej cievky benzinov6ho motora. 
Spominane neprijemnosti zanikli, kecf som mo­
del uviedol do prizemn6ho letu (vo vySke asi 
0,5 m). Palivo na §t'astie do§lo sk6r, ako burka 
zasiahla letisko. Mohol som tedy s modelom 
st'astlivo prist^t'. Po prejdeni bCirky, ktor^ trvala 
asi 30 minut, som znova od§tartoval. Ovzdu§ie 
bolo nabite e§te asi 2 hodiny po burke (ktorii sa 
Opine vzdialila za Karpaty) do takej miery, ie  
lietanie s upOtanym modelom bolo vefmi nepri- 
jemn6.

Tento z02itok ma primal k tomu, aby som 
vystrihal najma menej skOsenych model^rov 
pred zbytofcnym hazardovanfm so zivotom. Ak- 
tuOlne je to najma v letnych mesiacoch, kedy sa 
6asto tvoria miestne bOrky z tepla. Tieto sa 
ρπέβηύ veimi rychlo a nebekane. M6fu zastih- 
ηύί model vo vzduchu, ktory m£ v n£drzi paliva 
e§te i na niekoiko rninOt letu. A prave tieto 
miniity sa moiu stat' model^rovi osudnymi. 
Treba si uvedomif, ze pOtacie Ιβηέ su v bOrke 
bleskozvodom, ktory je uzemneny o svojho 
majiteia.

Teraz sa iste vynori ot^zka, bo robit', ak uz ηέβ 
burka prekvapi? Existuje jedin^ mo^nost': 
PRISTAf ZA KA2d C) CENU A IS t DO ΒΕΖΡΕ0ΙΑ!

Ak lietame na kvalitnej hladkej d^he, nie je 
problemom prist^t' ani v plnej letovej rychlosti. 
Motor je moinb zastavif tak, ie  pomocnik hodi 
na vrtufu handru alebo jemnym ,,potlabenim“ 
olimeme listy vrtule. Motor saobybajnezastavi. 
Pobkodenie modelu pri takejto ,,procedure" je 
obybajne zanedbatefnb. Znibi sa vrtufa alebo 
zohne podvozok. Treba si vbak uvedomit, ie  
i ύρίηέ znibenie modelu je vyhodnejbie, ako si 
nechaf prejst' telom pbr tisic amperov.

Ing. Jbn Ciebko-Kubma 
LMK Bratislava

Odolne trupy pro vetrone
■ Jako nosnikuocasnich ploch se 6asto 
pouzivA trubky ze skelneho laminatu. Ta 
v§ak neni kazd6mu dostupna. Velmi tu- 
hou zadni cast trupu Ize v§ak zhotovit i ze 
smrkovych li§t.

Pro modely kategorie A1 jsou potreba

ctyri rovne li§ty (bez sukdi) o prurezu 
2 x 8  mm, pro v§tron6 F1A listy o prurezu 
2 x 1 0  mm. Nejprve se upravi na pozado- 
vanou delku a potom se v nekolika mis- 
tech slepi do bloku (obr. 1). Po zaschnuti 
lepidlasetaktovznikly hranol ohoblujena 
vy§ku 7 mm (9 mm pro v6trone F1A)vpre- 
du a 3 mm (4 mm) vzadu. Nyni se blok 
opatrne nozem rozebere a jednotlive li§ty 
se ohobluji tak, aby vpredu mely pnjrez 
2 x 7  mm ( 2 x 9  mm) avzadu 0,8 x 3 mm 
(1 x.4 mm). Dv§ a dv§ li§ty se slepi k sobe 
(obr. 2) a po zaschnuti se slepi obe pulky 
trupu (obr. 3). Velmi zalezi na kvalite 
spoje, je vhodne pouzit metodu tzv. dvoji- 
ho lepeni.

Hotovy nalakovany nosnik pro vetron 
A1 ma hmotnost 9 az 11 g, pro vetroh F1A 
15 az 20 g.

Bohumil LEBR 
LMK Teplice

Tip Z SSSR
9 V letobnim lednovem sebitu basopisu Tbch- 
nika molodbzi je vyberpbvajici informace o so- 
vbtskbm viceiibelovbm dvouplobniku P-5, vhod- 
nbm i jako predloha ke stavbb makety. pa
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soutezni 
vetron 

kategorie 
F 1 A

FlK
Konstrukce:
mistr sportu ing. Ivan HOREjSi 

Snimky: J. VANICEK

Za meznik ve vyvoji vetrohCi kategorie 
F1A v posledni dobe Ize oznadit vynalez 
hddku pro krouiivy vlek. Jak znamo, jde 
o zafizeni um oifiu jic i modelu na vlecnem 
lanku krou iit ΙίΰονοΙηέ dlouho a p fi vypi- 
πάπί je j takd jedtd ,,vystrelit”  tak, aby 
ziskal ndkolik metrCi vysky navic. Vyvojo- 
vd jde vlastnd o spojeni dvou prvkCi: hacek 
pro krouzivy vlek + iiprava pro ,,vystfelo- 
νάηί” . Dries se jiz  obecne uznava, ze 
model F1A pro soutdzni Ιέίάηί ma byt 
takovym zarizenim vybaven. Vzdyt' vydka 
ziskand dobrym ,,vystfelenim” muze pro- 
dlouzit let az asi o 15 sekund a podstatne 
zvdtduje moinost naletnuti modelu do 
termiky.

Kazdy model vdak neni vhodny pro 
,,vystfeleni” z hlediska tuhosti konstruk­
ce. Zprvu se zddlo, ze probldm je jen 
v ohybove tuhosti kfidla, y'ei musi vydrzet 
znadne namdhdni. Casern se vdak ukdza- 
lo, ze jde take o dostatednou tuhost kridla 
v krutu -  snad jedtd dulezitejsia obtiindji 
dosazitelnou. Rozkmitdnim nedostated- 
ηέ tuheho kridla pri velke rychlosti (flut­
ter) totizznadnd vzroste jeho odpora mo­
del se bezmocnd zastavi -  obvykle nosem 
k nebi. Ndsleduje prudke zhoupnuti spo- 
jene se ztrdtou vydky.

Ve snaze zvetdit torzni tuhost kridla 
a tim zlepdit kvalitu i spolehlivost ,,vystfe- 
leni”, jsem v roce 1976 vyzkoudel kon- 
strukci pouzivanou sovdtskymi modelafi. 
Jejim zakladnim znakem je pfedni cast 
kridla fedena jako tuhd torzni skfih. Tako- 
νέ kfidlo umozhuje jednak bezpedne „vy- 
stfelovdni”, jednak se samovolnd nekrou- 
ti; toho vdeho je dosazeno pri pomdrnd 
maid hmotnosti. Prvni takto redeny model 
neletal dpatnd, a tak jsem poddtkem roku 
1977 postavil druhy. Tuto vydafenou ,,A- 
dvojku jako FiK'^isem si zdhy oblibil, na 
mistrovstvi svdta FA1 1977 v Ddnsku jsem 
j i  pouzil jako hlavni model a ziskal jsem 6. 
misto.

Model FlK neni vhodny pro zacatedni- 
ky. Jeho konstrukce je dostislozita a stav- 
ba pomdrnd dasovd ndrodnd; pfitom vdak 
-  ad se to zda paradoxni -  neni pfilid 
obtizna. Bdhem stavby neni tfeba prill'd 
dzkostlivd hlidat, zda kfidlo neni zborce- 
no. Pri dodrzeni uvedeneho pracovniho 
postupu bude kfidlo s nejvdtdipravdepo- 
dobnosti rovnd, resp. zborcene podle 
nadich pfedstav.

K STAVBE
(Jinak neoznacene miry jsou 

v milimetrech)
Na poradi stavby jednotlivych casti 

modelu prilis nezalezi. NejvhodnejSi je 
vSak zabit kridlem jakozto nejpracnejsim 
dilem.

Pfed zapocetim stavby je dobre pripra- 
vit si brusnS prkenka o rozmerech asi 
50 x 200, a to nbkolik plochych, na nbz 
prilepime brusny papirozrnitosti 100,150 
a 200, a alespoh jedno zaoblene s brus- 
nym papirem o zrnitosti 200 (na dobruSo- 
vani spodni strany kridla). Dobre mode- 
terske naradi je samozrejmosti.

Velkou pebi vbnujemevyberu materialu 
-  na jeho kvalitu zavisi do znabne miry 
tuhost a pevnost modelu. Borove bi smr- 
kove li§ty musi byt hustolete, bez suku 
a rovne. Balsu vybirSme nejlepe podle 
mbrne hmotnosti, ktera je asi nejspolehli- 
vbjSim ukazatelem tvrdosti dreva.

Je vyhodne pfipravit si predem ,,sta- 
vebnici" celeho modelu nebo alespofi 
kridla, tzn. pripravit si vSechny li§ty, zho- 
tovit zebra atd. Stavba jde pak rychleji a je 
i prijemnbjSi nez pri postupnem vyhled^- 
vani kazdeho kousku materialu.

Kfidlo. Stredni bast ma torzni skfih, 
,,u§i“  jsou klasicke konstrukce. Na tuhy 
potah vybereme balsu tl. 1 o merne hmot­
nosti 0,1 az 0,12 g/cm3; tvrdbi balsu pou- 
zijeme na potah horni strany. Na odtoko- 
vou a nabbznou li§tu vybereme radbji 
tvrdbi balsu o merne hmotnosti 0,15 az 
0,17 g/cm3. Prkenko na odtokovku by 
melo mit tzv. ,,zrcadelkovy“ rez, aby se 
li§ta nekroutila. Podobnou balsu vybere­
me i na zebra kridla.

Pripravime si vbechny li§ty kridla. Odto­
kovku strednich casti i ,,u§i“ ohoblujeme 
hoblikem Narex do trojOhelnikoveho prii- 
rezu, podobne opracujeme i nabezku pro 
stredove casti. Do odtokove IiSty vypiluje- 
me zarezy pro zebra. Libty ,,usi“ a listu 
pomocneho nosniku (o prurezu 2 x 7) do 
strednich casti kridla ohoblujeme do ply- 
nuleho tahleho Cikosu. Vbechny listy -

stejnb jako balsu na tuhy potah -  bistb 
vybrousime a zatim odlozime.

Z preklizky tl. 1,5 vyrizneme dvb §ablo- 
ny pro zebra K3, jednu K4 a jednu K5, 
zatim bez z£rezii pro li§ty. Sablony pri- 
pichneme ve dvou mistech Spendlikem 
(nejlepe v mistb spojovacich dr^tCi). Podle 
Sablony K3 vyrizneme dvacet btyri kusu 
zeber pro stredni bast kridla a podle 
sablony K4 dvacet zeber pro ,,u§i“ . Jako 
podlozku pouzijeme tvrdou nekvalitni 
balsu, na vybranou kvalitni balsu tl. 2 
a pribpendlujeme preklizkove Sablony 
(dirkami v nich) a vsechna zminbn0 zebra 
vyrezeme ostrym a tenkym spibatym no- 
zem. Potrebny pridavek na obrouSeni 
zeber vytvorime malym odklonbnim Spib- 
ky noze od sablony.

Z preklizky tl. 1,5 vyrizneme dale osm 
zeber K2 a btyri zebra K1; z balsy tl. 7 pak 
dvb zebra K3 a dvb zebra K4.

Do Sablon nyni vypilujeme zSrezy pro 
liSty. BalsovS zebra navlekneme na dlou- 
he jehly na Siti, mezi dvb preklizkove 
sablony vzdy prisluSny pobet zeber ζνΙέέί 
pro kazdou bSst kridla. ZiskSme tak cel- 
kem btyri bloky zeber, jez vybrousime 
presne na cisto podle Sablon na okrajich. 
Pokud jsme vyrezavali presnb vbetne 
zhruba stejnych pridavkii na dobrouSeni, 
neda to mnoho prSce. Do vybrouSenych 
bloku zeber vypilujeme zSrezy pro liSty 
nosniku; nedelame zatim zSrezy pro liSty 
pomocneho nosniku v zebrech pro stred- 
ni basti kridla. Bloky po obrouSeni jeStb 
nerozebirSme -  zebra budeme montovat 
do kridla tak, jak jsou v bloku vedle sebe.

Do Sablon K3 nyni vyvrt£me otvory 
o prumbru 3 pro spojovaci drSty. Stejnb 
otvory vyvrt0me i vosmi zebrech K2, kterS 
navlbkneme na pripravene spojovaci dra- 
ty mezi Sablony a pilnikem opracujeme. 
Podle Sablony vyvrtSme otvory i vzebrech 
K1; takb i ta navlbkneme na drSty a opra­
cujeme. V predni bSsti (kde je balsovy 
potah) a u odtokove liSty nebudou tato 
zebra odpovidat Sablonb -  opracujeme je

(Pokracovani na str. 18)
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F I K
(PokrabovSni ze str. 15)

tedy podle vykresu. Nakonec je§t§ vy- 
brousime z balsy tl. 7 Zebra do mist 
pripojeni ,,u§i“  kestrednim cistern kridla. 
Zbyv£ jeCtC vyriznout polozebra K6 (bez 
pridavku) a diagon£!ni vyztuhy K7 (s 
pridavkem 1 mm po obvode).

Z mCkke balsy 15 x 30 urizneme hra- 
noly podle vykresu a nastojanovCvrtaCce 
do nich vyvrtέme otvory o priimeru 3. 
Jako voditko pouZijeme Cablonu K3. Hra- 
noly a prislu§n0 zebra navlekneme na 
spojovaci dr^ty a slepime acetonovym 
lepidlem. BChem schnuti kontrolujeme 
rovnobCZnost dr£tii i vz£jemnou kolmost 
dratii a korenoveho zebra. Po diikladnem 
zaschnuti celek opracujeme nozem 
a brusnym papirem a upravime z^rezy pro 
listy.

Nyni muZeme zaCit sestavovat kridlo, 
a to kaZdou jeho C£st ζνΐέέί'. Pracujeme 
bud1 prirno na vykrese polozenem na 
rovnC desce, anebo si kridlo prekreslime 
na p£s pauzovaciho papiru (staCi vyznaCit 
n£b§Zku, odtokovku a zebra). Druhyζρύ- 
sob m£ vyhodu v tom, ze pro sestaveni 
leve pulky kridla papir jen obr£time.

ZaCneme pravou stredni casti kridla.

Na vykres priCpendlime patriCnC podloZe- 
nou n£bCZnou aodtokovou liCtu, mezi ne 
zalepime nejprve korenovy ,,blok“ a po- 
tom ostatni Zebra. Prilepime horni liCtu 
hlavniho nosniku, po zaschnuti celek 
sejmeme z desky a prilepime dolni liCtu.

Nalicujeme tuhy potah spodni strany 
kridla tak, aby licoval s liCtami hlavniho 
nosniku a prilepime jej Herkulesem nebo 
lihem zredCnym lepidlem Epoxy 1200. Po 
vytvrzeni prilepime predni stojiny nosniku 
a poloZebra. Holici Cepelkou vyrizneme 
(podle priloZenybh li§t) zarezy pro liCty 
pomocnych nosniku a listy zalepime.

Kridlo znovu dobre priCpendlime na 
rovnou pracovni desku a prilepime vrchni 
tuhy potah. Celek nechame na desce 
dukladnC zaschnout, jinak hrozi nebez- 
peCi jeho zborceni. Po zaschnuti prilepi­
me zadni stojiny nosniku, diagon0lni Zeb­
ra a dal§i drobne dily podle vykresu. Celek 
po zaschnuti obrousime (pomoci pripra- 
venych brusnych prkenek). Na nosovou 
Cast je vhodne zhotovit si dotykovou 
mCrku, treba z prekliZky tl. 1,5.

StejnC sestavime zrcadlovC shodnou 
levou stredni Cast kridla a dale pak obe

koncove C6sti -  tzv. ,,u§i" -  jeZ jsou bez 
balsoveho potahu. Na Cisto opracovane 
stredni Cctsti spojime s ,,uCima‘‘. Stredni 
C0st priCpendlime na rovnC prkCnko, za- 
fizneme presnC okrajovou c£st v mist§ 
styku s „uchem“ , kterC pripojime v Cihlu
8,5 stupnC (vnejCi konce podloZime). Sty- 
kovC plochy presnC zabrousime a slepime 
epoxidem. N£b§Znou li§tu vyztuZime ze- 
spodu je§t6 tkaninou (hedv^bim).

Zkontrolujeme, zda jsme nezapomnCIi 
na li§ty odv£d§jici tlakove napeti z po­
mocnych nosnikii do hlavniho nosniku. 
KorenovC (dlouhe) zebro je nejvhodnejCi 
prilepit epoxidem. Horni liSty „u§i" lepi- 
me ke stredovym tzv. metodou dvoiiho 
lepeni -  prvni vrstvu lepidla nech£me 
zaschnout a aZ po naneseni druhC vrstvy 
lepidla dily spojime. VnCjCi konce otvoru 
pro spojovaci dr£ty zaslepime, jen tak 
budou vzdy ve stejne poloze.

Hotovou kostru kridla natreme Cirym 
nitrolakem a prebrousime jemnym brus­
nym papirem o zrnitosti asi 400. Polovina 
kndlam£mitvtetofazi hmotnostasi60 g.

Stredni Cast kridla pot£hneme tlustym, 
„u§i“  tenkym vteknitym papirem (Model- 
span). Potah peclive lakujeme redCnym 
Cirym napinacim nitrolakem, podle stup- 
ηέ zredCni poloZime asi 6 aZ 10 vrstev. Po 
kaZdCm n£t§ru nech£me kridlo za­
schnout v sablonC. ,,U§i“ pritom podkl^- 
dame tak, aby se na nich vytvorilo z0por- 
ne zkrouceni -  tzv. „negativM -  asi 3 mm 
(m§reno na odtokovC hranC u koncovCho 
Zebra). Podle zvoleneho smyslu zatέδek 
nakroutime ,,pozitiv“  na vnitrni (vzhle- 
dem kzat£6ce) stredni Casti kridla, a to asi 
1 aZ 2 mm, pokud jsmetojiZ neudClali pfi 
,,zavircini“ torzni skrine. Pro prav0ky je 
nejvhodnejCi ICtat pravC zat0Cky, aby mo­
del nebyl ,,pres ruku“ .

Na potaZene a nalakovane kridlo pfile- 
pime turbuliitor z nit6 o prumCru 0,7 mm. 
V miste lomeni nit preruCime preCtipnu- 
tim, aby pri pripadnCm ulomeni ,,ucha" 
nestrhla i potah ze stredove C^sti kridla. -  
Hmotnost hotovCho kridla je 140 aZ 150 g.

> · · ·

TECHNIKA ·  SPORT

UDALOSTI VE SVETE

PO ZO R  N A  V R T U L E l
Plastikove vrtule jsou obecne trvanli- 

vejCi neZ vrtule drevCne. OvCem i ony maji 
slabou str£nku: vydrZi treba ,,tvrde“ pri- 
st^ni, nemaji v§ak rady velkC dCletrvajici 
nam0h0ni. Na snimku je torzo, ktere zbylo 
z vrtule Top Flite 200/100 mm, pouZite na 
motoru MVVS 2,5 D7, po celkem asi 30 
minut£ch bChu (bez hav^rie). Pfi serizo- 
νέηί motoru se bez predchoziho varovani

vrtule rozletla a jen Ct'astnou shodou 
okolnosti nedoCIo ke zraneni. Na plose 
lomu jsou patrny charakteristicke znaky 
Onavoveho lomu; u korene druheho listu 
jiZ zaCal material ,,teci“ .

Pred pouZitim proto radCji vsechny 
plastikove vrtule chvili povarte v horke

· · ·

vod§ -  zvetCeni obsahu vody prospCje 
jejich houZevnatosti. I potom v§ak Ozkost- 
live dbejte, aby v rovine otaCejici se vrtule 
nestali div^ci! vh

Ik a ru s
je  nazev skoly pro RC piloty, jez zacala- 
nabizet sve sluzby model arum v Nemecke 
spolkove republice. Pri 6teni jejiho inze- 
ratu se sice vybavuje ,,Kdyz ptacka lapa- 
j ( . . presto vέak nabidka je zajimava: 
Skolu vede pilot z povolani a uditel Ιέίάηί 
(na skutecnych letadlech). Vycvik RC pi- 
lota trva tyden a Skola zaruduje, ze je ji 
ubitele nauci kazdeho adepta bezpecne 
startovat, rid it motorovy model za.ietu 
(i ve vetru) a pristavat. Vpfipadd Spatne- 
ho pocasi hradi Skola nakiady spojene 
s prodiouzenim pobytu zaka. Skolni mo­
del, RCzarizeni, palivo i pojistku poskytu- 
je Skota v ramci Skolneho, jehoz vySe se 
vsak neinzeruje. Zlatym hrebem nabidky 
je  prohlaSeni, ze pokud z&k odola vyuce 
a nedokaze se RC p ilo tiZ i naubit, bude 
mu Zkolnd vriceno(l).

Pouzivanb vycvikove pomCicky nasv§d- 
6uji tomu, ze Skola nemά daleko k bile 
firmS Simprop, a t se to vyslovnS neuvadi. 
Standardηέ se uziva model Ikarus-Trai- 
ner, hornoplobnik z pSnSneho polystyre- 
nu o rozpeti 1980 mm. Rizena jsou obS
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Vodorovnd ocasni plocha (VOP) ma 
byt co nejlehdi, ale pritom dostateCna 
pevna. Ide£lni hmotnost je 8 g, nejvice 
v§ak 12 g. Tomuto pozadavku podridime 
vyb§r balsy, ktera ma mit m6rnou hmot­
nost asi 0,12 g/cm3. VOP potahneme ten­
kym papirem a lakujeme ponakud mene 
nei kridlo.

Trup sestava z hlavice a nosniku ocas- 
nich ploch, jehoz zhotovenim stavbu tru- 
pu zaCneme. Z kvalitnich smrkovych li§t 
o priirezu 2 x 10 a li§t o stejnem prurezu 
z tvrde balsy slepime oba pasnice. Na 
pracovni desce slepime podle vykresu 
kostru zadni Casti trupu. NejvhodnajSi je 
pribit nadesku kratkymi hrebiCkydveli§ty 
o prurezu 10 x 10 a kostru sestavit mezi 
nimi. Tak zajistime jednak pravoOhlost 
prurezu tato casti trupu, jednak jeji 
primost.

Zalepime trubku pro vyvedeni tahla 
sm§rovky a kostru polepime balsou 
o m§rne hmotnosti 0,12 az 0,15 g/cm3 
a tlou§t'ce 1,5.

Z prkenka makkeho dreva tl. 10 (lipa, 
smrk atp.) vyrizneme hlavici trupu aslepi- 
me ji pomoci li§t o prCirezu 2 x 10 s hoto- 
vym nosnikem ocasnich ploch. Z prekliz- 
ky tl. 1,5 vyrizneme potah predni Casti. Po 
prilepeni leve boCnice (epoxidem) v ni 
vyrizneme a dopilujeme otvor pro caso- 
vaC, potom prilepime pravou boCnici. 
Obrousime hrany trupu, vyvrtame otvory 
o priimCru 3 pro spojovaci draty a prilepi­
me zebra centropianu. Ta obrousime 
podle vykresu tak, aby pri velkem prohnu- 
ti dratu pri ,,vystreleni‘‘ modelu se polovi- 
ny kridla nestahovaly z dratu.

Nakonec prilepime trubiCky pro tahla 
od CasovaCe, z balsovych pilin aacetono- 
veho lepidla zhotovime prechody cen­
tropianu a potahneme zadni Cast trupu 
tenkym papirem. Predni Cast trupu podle 
vlastniho vkusu bucf ponechame v barvC 
dreva (tzn. nalakujeme jen Cirym nitrola- 
kem), anebo ji vytmelime a nastrikame 
nitroemailem.

VCechny Casti svisle ocasni plochy

(SOP) pot£hneme tenkym papirem, priCi- 
jeme otoCne kormidlo a celek nalakuje­
me. Hotovou SOP spolu s Oloinou deskou 
VOP prilepime k trupu. BChem schnuti 
kontrolujeme spravnou polohu ocasnich 
ploch.

DokonCovaci prace. Na sestavenem 
modelu zkontrolujeme vyCe zminCne do- 
poruCenC zborceni kridla. Pripadne upra- 
vy -  stejne jako dalsi nakrucovani pri 
zaletavani -  je mozno udClat nad uzavre- 
nym zdrojem tepla, tzn. nikoli nad otevre- 
nym plamenem. Je vhodne poznamenat si 
hodnoty zborceni.

Instalujeme tahlo smerovky z ocelove- 
ho pleten6ho lanka a tahlo determalizato- 
ru ze silonovaho vlasce o prCim§ru 0,3. 
Nejprve provlekneme trupem dvojity 
zkrouceny mCdeny drat o priim§ru 0,5 
a jeho pomoci teprve tahla (osv§dCeny 
,,zlep§ovak" F. Ernesta z Chebu).

Vyrizneme zavity M2 a pri§roubujeme 
haCek pro krouziv^ vlek, instalujeme Ca- 
sovaC a oviadaci paku smerovky. -  Celko- 
va hmotnost modelu je nyni asi 350 g.

Nakonec model vyvazime olovanymi 
broky tak, aby jeho t§zi§t§ bylo v 55 % 
hloubky kridla (mCreno od nabCzne hra­
ny). Vyuzivame pri tom obou schranek 
pro zatCz v hlavici, abychom souCasnC 
dosahli minimaini predepsane hmotnosti 
410 g. Obvykle staCi naplnit broky pouze 
zadni schranku. Pro dovazeni je vsak 
mozno vyuzit i prostoru v centropianu 
kridla.

ZALETANi
Pokud je model postaven presnC podle 

vykresu a pokynu, souhlasi polohateziitC 
a zejmena zborceni kridla, m§lo by zaleta- 
ni probChnout bez nesnazi.

Prototyp modelu je vybaven zarizenim 
pro zpozcfovani vychylky smCrovky po 
,,vystreleni“ z vleCneho lanka. ClCelem 
tohoto zarizeni je ponCkud usnadnit dob­
ra ,,vystreleni“ . 0asovaC uvolni sm§rovku 
do pine vychylky pro klouzavy let teprve 
za nakolik sekund po ,,vystreleni“ . ΡΙηέ

kormidla, kridelka a pripust' paliva. K vy- 
bdru motoru Webra (6,5 cm3) a RC sou- 
pravy Simprop Contest pry vedla Livaha, 
ze „co  se osvedcilo na postednich mis- 
trovstvich sveta, mSlo by byt nejtevnejSi 
ve έkolnίm provozu". A prave o motto 
,,nejlep$i na MS" se casto opira inzerce 
Simprop. . .

(fmt 5/78 -  a) 

RC Schneideruv pohar

Ve dnech 3., pripadnS 10. ζάη letoSniho 
roku usporddi italskyklub Varese svoujiz 
9. mezindrodni soutdi v kategorii F3A 
hydro. Pri t6to prile iitosti md byt predsta- 
vena RC maketa kdysi nejrychlejdiho hyd- 
ropldnu svdta, Macchi Castoldi MC 72, 
kterou zkonstruoval 6len klubu Giorgio 
Gazza. Zdroveh se md prohovorit navrh 
pravidel pro repliku kdysi tak slavndho 
Schneiderova pohdru, ktery skondil pred 
druhou svdtovou vdlkou.

Po vdlce, v dobd nejvdtdiho rozkvStu 
upoutanych modelCi, usporddal MK Vare­
se 9 rocnlku Schneiderova pohdru pro 
upoutand makety (vlastnd rychlostni zd- 
vod). V posledni dobd zdjem o upoutand 
modely ochabl, zato vzrostl zdjem o RC. 
Klub Varese navrhuje tedy letos jakousi 
generdlni zkoudku na RC Schneideruv 
pohdr, ktery by se oficidind Idtal od prid-

tiho roku. Kaidy Cidastnik teto ,,generdi- 
ky" obd rii „cenu pro ziskdni kuraie".

Navrhovand pravidla jsou zatim jedno- 
duchd: model must odpovidat pravidium 
FAI pouze v max. hmotnosti 5000 g 
a v max. zdvihovdm objemu motoru 
10 cm3; nosnd plocha neni omezena. Pro- 
vddi se hodnoceni na zemi podle pravidel 
pro makety Stand Off a rychlostni let na 
trojOhelnikove bdzi.

Pro predstavu o tom, jakd makety Ize 
v neobvykle soutdti odekdvat, uvecfme 
skutecnd letadla, ktera ve Schneide- 
rovd pohdru zvitdzila: 10. 7. 1910 jedno- 
plodnik Bid riot (rychlosti 106,308 km/h; 
29. 9. 1913 jednoplodnik Deperdussin 
(203,850~km/h); 20. 10. 1920jednoplodnik 
Nieuport-Delage (302,529 km/h); 2. 11. 
1923 Curtiss Racer (417,078 km/h); 30. 5. 
1929 Macchi C 52 R (512,776); 13. 9. 1931 
Supermarine S 6 B (609,891 km/h); 23.12. 
1934 Macchi Castoldi MC 72 (709,202 km / 
h). (Modellistica 2/78 -  LS)

Model Engineer Exhibition

se nazyva tradiCni britska vystava mode- 
larskych praci v§eho druhu, jez se letos 
konala ve dnech 5. az 14. ledna v prosto- 
rach haly Wembley. Byly zde k vidCni 
prace ve 30 soutCznich tridach a takC 
prodejni stanky riiznych firem i stanky

vychylena smCrovka pri ostrem naklonu 
modelu totiz pusobi jako potlaCena vys- 
kovka a model prota mCize prejit do 
sestupne spiraiy. Na vykrese neni zminC- 
ne zarizeni nakresleno, protoze vyZaduie 
CasovaC pro oviadani dvou funkci. U nas 
b§zny Graupner Thermik pro tento tiC<3. 
tedy nelze pouzit. Pokrocili modeiari -  
kterym je ostatn§ model FIK urCen -  si 
jiste poradi podle svych moznosti.

Hlavni material (miry v mm)

LiSta borovanebosmrkova, d6lka 1000:2 x 5 -  
6 ks; 2 x 7 - 1  ks; 2 x 10 -  2 ks 

Balsov6 prkenko Sirky asi 60 a d6lky e00:tl. 1 -  
6 ks; tl. 1,5 — 1 ks; tl. 2 -2  ks; t l.3 -2  ks; t l.5 
-1  ks; tl. 7 -  1 ks 

Balsovy hranol 15 x 30 x 500 
Prekliika tl. 1 x 100 x 200; tl. 1,5 x 200 x 350 
Prk6nko z m§kk6ho dreva (lipa, smrk atp.) 

tl. 10 x 70 x 300
Drat ocelovy strunovy (v nouzi pletaci jehlice) 

0  3, dl. 450; ocelovy m§kky (kancel. spon- 
ka) 0  0,8, dl. 100

Lepidlo: Kanagom -  1 tuba; Herkules; Epoxy 
1200 (mala souprava)

NitrolakCiryzaponovyC 1105anapinaciC 1106 
-  po 1 lahviCce + redidlo 

Potahovy papir viaknity (Modelspan): tlusty 2 
archy, tenky 2 archy

CasovaC Graupner (nebo upraveny napr. ze 
sovCtska fotospou§t6)

HaCek pro krouiivy vlek 
Drobny material; silonovy vlasec 0  0,3 -  dClka 
1 m; lanko ocelova pletene 1 m (rybarska nebo 
pro radioamat6ry); pajeci oCko 0  2; Srouby 
M2 x 15 -  3 ks; matice M2 -  2 ks; §t5pina 
bambusu dl. 60; olovCna broky na vyvaien((asi 
100 g); mosazna trubka z naplna do kuliCkova 
tuiky; neoprenova hadice (palivova); gumova 
nit 1 x 1; chirurgicka nebo tlusta reina n it-d l. 
2,2 m; zbytky duralovaho plechu tl. 1,5

POZNAMKA: Miry vysazena kurzivou jsou po 
latech dreva

nekterych modeiarskych klubCi, konalyse 
prednaCky, uk£zky aj. Vystavu zhledlo na 
75 000 ,,hobbistCi“ .

Z modelCi letadel se neivCtCi Cast tykala 
plastikovych ,,kitu“ a RC modelCi. Bron- 
zovou medaili ziskal G. Raeze vCtrofi pro 
letani kolem pylonu (Pylon Racing Gli­
der), nesouci vodni zatCz, ktera mohla byt 
pred pristanim vypu§t§na. Jednu z dal- 
§ich bronzovych medaili ziskal J. Morley 
za nejlepSi maketu; byl to RC vrtulnik Bell 
47 G. Velke obliba se t6§ily i mal6 modely 
upoutan6 k pylonum a pohanana elektro- 
motorky. Byly predvadany i v letu a v ruz- 
nam provedeni -  od jednoducha plastiko- 
ve stavebnice az po makety oldtimeru 
i dokonce vicemotorova stroje s rCiznymi 
finesami, jako napr. Spitfire se zatahova- 
cim podvozkem. Nejvice byl ocenan mo­
del Herkules (1220 mm); pohanany Ctyrmi 
zprevodovanymi motory.

(Aeromodeller 3/78 -  LS)

SDiLUJEME, 2e vy§ly tyto nova pianky: 
Tatra 813 (12 KCs), Oacar (8 KCs), CHAI- 
19, Moakyt, Ranquei a Linda (po 4 KCs). -  
V novCm vydani: Admiral 2 (8 KCs), Taylor 
Cub (5,50 KCs). -  V tisku je Aurora 
a Orion; Skoda 130 RS vyjde se zpo2- 
dCnim.

Redakce
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Model na motor PMS-1 
na CO.

O vyvoji ceskoslovenskych motorCi 
na kyslicnik uhlicity jsme vas 
prdbdzne informovali. Vmnoha z vas 
jsme take-vedeni dobrym Limyslem
-  ponekud predcasne vzbudili nadeji 
na koupiserioveho motoru. Dnesje 
uz motorMODELA C02skutecnosti. 
Priprava jeho vyrobybyla bohuzel 
narocnejsi a tedy id  el si, nezse 
pdvodne predpokladalo. Je to skoda. 
V dobe vzniku prototype/ neexistoval 
v Evropezadny vyrobce tohoto druhu 
motord, takze prvenstvi-spojene
s nejvetsipravdepodobnosti 
i s patridnym ekonomickym efektem
-  bylo na dosah ruky. Dnes alejiz 
nabizi rada firem nekolik vice ci 
mene zdarilych motoru za pom erne 
nizke ceny. Llspech naseho motoru 
nazahranicnim trhu tedybude 
zalezitosti kvality. Prvniinformace 
a zkusenosti s motorem MODELA 
C02jsou nadejne. Test tohoto 
vyrobku podniku LJVSvazarmu 
pochopitelne pripravujeme. Zatim 
jsme meli moznost otestovat 
podobny vyrobek britske firmy 
HUMBROL. Jde o stavebnicimodelu 
z typove radysestavajici z koncepcne 
podobnych modelCi horno-, stredo-
a dvouplosniku. Praveposledm\ 
model, pojmenovany ARROW (Sip), 
byl predmetem naseho testu.

Obal stavebnice pritahuje jiz zdalky 
lakavymi barevnymi fotografiemi modelu. 
Po sejmuti vika se objevi polystyrenova 
tvarovka, v niz jsou prehledne ulozeny 
vsechny dily stavebnice: balsova prkenka 
s vyseknutymi dily, drobne soudastky 
(veetne plasteliny na dovazeni), motor 
s prislusenstvim (v oddelenem obalu), 
lepidlo, stavebni navod a samolepici ob- 
tisky. Celek je prekryt plastikovou folii, 
zabranujici ztrate drobnych dilu i zjisteni 
kvality materialu pri nakupu.

Stavebni navod je velmi strueny -  ma 
pouze sedm bodu -  ale vystizny. 0  to 
podrobnejsi a nazornejsi je jeho obrazovy 
doprovod.

Veskere drevene dily jsou vyseknuty ci 
uriznuty (listy). Kridla, ocasni plochy, 
bocnice, zebra atp. jsou z dvoumilimetro- 
ve balsy. Drevo bylo zrejme pred zpraco- 
vanim naparovano: dily-zejmena krid la - 
jsou znacne zkroucene. Navic jeste vy- 
stoupila vlakna dreva, takze povrch je 
znacne hruby. Prepazky trupu jsou rov- 
nez vyseknuty, ovsem z trivrstve preklizky 
tl. 2,5 mm. Pri vymackavani dilu je treba 
znacne opatmosti, protoze zejmena v ro- 
zich nejsou vlakna dreva zcela prerusena 
a vystupky usnadhujici montaz se lehce 
ulomi. To se tyka hlavne zeber kridla.

Balsa na kridla a ocasni plochy byla 
v testovane stavebnici sice houzevnata,

lec pomerne tezka. Proto byla obrousena 
az na tloust'ku 1 mm pri zachovani dosta- 
tecne pevnosti.

Stavba kridel se zdala na prvni pohled 
jednoducha, zkrouceny material ji ale 
ponekud znesnadnil. Navic zebra nejsou 
stejne velka, takze k nekolika z nich nesla 
prilepit lista, zesilujici nabeznou hranu. 
Po sestaveni byla obe kridla zborcena, 
nastesti vsakpouzitelne: na leve polovine 
bylo zborcem pozitivni a naopak.

Obtiznejsi bylo sestaveni trupu, hlavne 
diky neidentifikovatelnosti nekterych 
dilu. Pro prepazku v miste odtokove hrany 
horniho kridla bylo treba upravit i vyrez 
v bocnicich trupu. Podvozek z ocelove 
struny je k prepazee trupu pouze prile- 
pen, coz se -  vzdor pesimistickym pred- 
povedim -  ukazalo jako dostacujici. Je to 
i dukazem o kvalit§ lepidla Britfix (je 
soucasti stavebnice); od naseho Kanago- 
mu se lisi pouze rychlejsim zasychanim.

Hotovy model se ma podle navodu 
obrousit jemnym brusnym papirem, o la- 
kovani neni zminka. Testovany model byl 
-  s ohledem na nestale jarni pocasi -  
trikrat lakovan zaponem.

Povrchova Liprava sestavaia jednak 
z prilakovani prouzkii tenkeho barevneho 
Modelspanu (neni ve stavebnici), jednak 
ze sejmuti samolepicich obtisku nazvu 
modelu, vyrobce a kabiny.

Obe kridla i ocasni plochy se k trupu 
privazuji gumovymi oky (o priirezu asi 
1 x  1 mm), ktera jsou rovnez soucasti 
stavebnice.

Sestaveny model o rozpeti (horniho, 
vetsiho kridla) 604 mm a deice 403 mm 
(pres vsechno) mel hmotnost 60 g (bez 
motoru).

Pohonnou jednotku tvori motor 
PMS-1, jinymi dodavateli oznacovany 
take jako Powermax ci Shark. Vrtani valce 
je 4,5 mm, zdvih 4 mm, cemuz odpovida 
zdvihovy objem 0,063 cm3. Vlozka valce je 
ocelova, valec s vylisovanymi zebry je 
z plastiku. Pist je rovnez z plasticke 
hmoty, s ojnici je spojen kulovym cepem. 
Hlava valce s kulickovym ventilem je 
ocelova, nahore zakoncena mosaznym 
vikem s pripajenou trubkou, privadejici 
plyn z nadrze. V plastikove klikove skrini 
je zalisovano bronzove lozisko klikoveho 
hridele. Doba otevreni ventilu v hlave

valce a tim i ota6ky se serizuji οϊέδβηίιτι 
v0lce. Provozni otacky testovan§ho mo­
toru byly 1000 az 3000 1/min. v zavislosti 
na teplote ovzdusi.

Tlakova nadrz je z duralu, tenkost§nne 
spojovaci trubky jsou medene.

Hmotnost Oplneho motoru je 13 g.
Motor je pripevnen k prvni prepazee 

trupu tremi srouby. Jimi je pripevnen 
i drzak plniciho ventilu, ktery vycniva na 
levou stranu trupu a udivuje svou velikos- 
ti. Je sice velmi prakticky pri plneni, jeho 
znadny aerodynamicky odpor vsak tuto 
vyhodu zcela zastini. Popis montaze mo­
toru je v navodu az presprili§ strueny, 
takze je treba ponekud improvizovat, ze­
jmena pri upevneni drzaku plniciho 
ventilu.

Podrobny a vycerpavajici je navod k 2a- 
letavani modelu. Text je sice strueny, je 
vsak opet doplnen velmi nazornymi ob- 
razky. Predletova priprava zaiina optic- 
kou kontrolou soumernosti a polohy ie- 
zi§te (u testovaneho modelu souhlasilo 
s lidajem na vykrese). Po dukladnem 
zaklouzani (n^prava moznych chyt je 
opet pops^na) navod povoluje zaletani 
s motorem v chodu.
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Testovany model klouzal pomalu, ale 
obstojne,. takze nebylo treba Zadnych 
ijprav. Potize nastaly az pri zaletani na 
motor. I pres pomern§ teple pocasi (asi 
18 °C) se vykon motoru jevil jako nedo- 
stateCny. Po,zdlouhavem serizovani (bylo 
treba mirn§ potla iit a vyosit motor dopra- 
va) se podarilo model prinutit k sporada- 
nemu letu. Pri tom se v§ak projevila mala 
zasoba podelne stability: model nebyl 
schopen ustalit se treba po nedokonalem 
vypuSteni do stabilniho letu, po naletnuti 
do turbulence se nezadrziteln§ roz- 
houpal.

Lldinnost pohonn6 jednotky ponekud 
stoupla pri pouziti plastikove vrtule IGRA 
o prCimeru 150 mm. Stoupavost se je§te 
zlepSila po zmenseni serizeni a posunuti 
t§zist§ mime dozadu, model paK ale byl 
je§t§ citlivej§i na jakekoliv rusive vlivy.

S pribyvajicimi lety rostlo i rozcarovani 
z prvniho prizniveho hodnoceni pohonne 
jednotky. Jiz po prvnich asi dvou desit- 
kach plneni bylo treba opravit spoj mezi 
plnicim ventilem a trubkou (to spravila 
kapka cinu). Nectnosti trvaleho charakte- 
ru se v§ak ukazaly pri spou§t§ni motoru.

Pri prvnim pokusu o roztoceni vrtule se 
zpravidla povolil §roub drzici ji na una§e- 
6i. Potom se 5asto motor roztodil v obr£- 
cen0m smyslu a po zastaveni a op§tov- 
nem pokusu ospoust6nijizjen bezmocne 
zasycel plyn unikajici kolem podchlaze- 
neho pistu. To vsem se ovsem odehravalo 
pouze pri letdni -  pri predvadeni ve 
vytopene mistnosti motor bezel na jedno 
naplneni 80 az 100 s pri pocatecnich 
otackach az 3000 1/min.

Ponekud prekvapujici jiz pri seznamo- 
vani se s motorem byl fakt, ze v navodu 
chybela zminka o mazani pohyblivych 
casti motoru. Vice nez 150 startu vsak 
ukazalo, ze toto opomenuti ze strany 
vyrobce je pouze zdanlive. K mazani 
zrejme staci voda, ktera se v motoru srazi 
b§hem provozu ze vzdusne vlhkosti.

Letani samotne mnoho radostnych 
chvilek nepfineslo, vyjma dvou vice nez 
minutovych letu. Jinak se doba letu pohy- 
bovala mezi 20 a 40 sekundami. Pokazde 
model pristal jeste s bezicim motorem. 
Prestoze zkusebni lety probihaly prevaz- 
ne v klidnem ovzdusi, vykon motoru ne- 
stacil na pomerne tezky a z hlediska 
aerodynamiky pomerne nevhodne re§e- 
ny model. Treba Cicinnost kridel s pomer­
ne tlustym profilem je je§te znehod- 
nocena li§tou vyztuzujici nab§znou 
hranu. Jako nevhodne u tak maleho mo- 
delu se ukazalo i pripevneni ocasnich 
ploch (jsou vcelku) k trupu gumou. Pri 
tvrd§im pristani -  bylo jich pozehnane -  
vzdy zmenily polohu, takze znesnadfiova- 
ly zaletavani.

Nectnosti tedy bylo natakov0ho strizli- 
ka presprilis. Kde ale hledat pr«6inu? 
Firma Humbrol byla donedavna ζηά- 
ma pouze kvalitnimi barvami pro plastiko­
ve modely. V oblasti stavebnic letajicich 
modelu vsak nema zatim tradici jak ve 
vyvoji.tak ve vyrobe.

Zbyva je§t§ uvazovat o poslani teto 
stavebnice. Tezko ji Ize doporucit mode-

larCim. Budi spis dojem spotrebnihozbozi 
(v tom takrka hanlivem smyslu slova) pro 
siroky okruh zaiemcCi, kteri jednou za 6as 
dostanou chut' postavit si „eropl£n“ . 
Z testovane stavebnice jim to neda tolik 
prace. Acodal? Bud'model leta(a poten- 
cialni modelar uvizne drapkem), nebo 
neleta a skonci v nejlepSim pripad§ na 
piide. Z naseho pohledu je1o ale prinej- 
men§im zahravani si s lidskou duv6rivos- 
ti. Doufejme, ze zadny nas vyrobce se ho 
nedopousti. Nejen v zajmu spotrebitelCi, 
ale i v zajmu modelarstvi jako uslechtile 
zajmove 6innosti.

Testoval: Vladimir HADA0

VYSVED6ENI 
pro stavebnici ARROW

Vyrobce: HUMBROL, Marfleet, Hull, England 
(Velk0 Britinie)
Cena: 11.95 liber (koncem roku 1977)
1. Baleni
a) funkCni dukladnost -  velmi dobra
b) vzhled -  vyborny

2. Stavebni vykres a navod
a) kvalita provedeni -  vyborni
b) Uplnost a n^zornost -  vyborni
c) jazykov0 C istota- nehodnoceno
d) te ch n ics  spr^vnost -  velmi dobri

3. Obsah
a) uplnost -  velmi dobra
b) kvalita -  dobri
c) stupeh predzpracov0ni -  velmi dobri

4. Model
a) technologie stavby- dobri
b) pevnost, tuhost, trvanlivost -  velmi dobri
c) stabilita -  dostate in i
d) vykonnost -  dostatedni
e) opravitelnost -  velmi dobri
5. Motor
a) koncepce -  dobrb
b) kvalita zpracovcini-  velmi dobri
c) serizovani, Cidr2ba- velmi dob ri
d) vykonnost -  dobri

Poznimky ke ,,zn im kovin i".
2c) n0vod je v angli6tin§
3a) chybi pomucky pro povrchovou tipravu 
(brusny papir atp.)
5a) jako nevhodne se jevi pripAjeni privodni 
trubky k hlave v^lce, s niZ se ot06i pri serizovani 
ot£<5ek

Plinek na model RANQUEL, pohinSny 
motorem MODELA CO? 0,27 cm3, je j i l  k 
dostini v modelirskych prodejnich! Vy- 
Sel pod 6islem 74 v rad$ plinku Modelif 
a stoji 4,- K6s.
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L E T E C K O U  T E C H N I K U

Cs. predvalecne 
sportovni letadlo 

AVIA B H - 11

Sportovni jednoplobniky Avia, zname 
jako ,,Bosky", mbly v pocatcich naSeho 
letectvi naprostou prevahu ve vbech me- 
zinarodnich soutezich lehkych letadel 
a dlouha leta drzely svetove rekordy ve 
svych kategoriich. Tyto dspbchy nebyly 
nahodne -  byly vysledkem pokrokove 
konstrukce (jejiz charakteristicke znaky 
se uplathuji dodnes) a peblive vyroby. 
Nebyly by mozne ani bez mimoradne 
dobrych a odvaznych pilotu.

Konstrukteri ,,Bosek"  -  Beneb a Hajn -  
jiz  neziji. Odebla i rada pracovnikCi kon- 
strukbni kancelare a dilen, kteribyli aktiv- 
ne zapojeni do vyvoje. Na nas je zachovat 
dobre jmeno beskoslovenskeho letectvi, 
ktere oni bojovali, a rozvijet jeho trad ice, 
i kdyz mnohdy v obtiznych podminkach.

Vse zacalo ,,Exprevitem“ , malym kreh- 
kym experimentalnim ietounkem BH-1 
Exp, ktery v zari 1921 prekvapive zvitezil 
v Okruznim letu republikou. S motorem 
o vykonu 32 kW tehdy prekonal tezke 
vojenske stroje s motory az petkrat vykon- 
nejSimi! To bylo velke povzbuzeni pro 
konstruktery Avie. Ukazalo se, ze vykrobili 
se svoji -  na tehdej§i dobu prevratnou -  
koncepci polosamonosneho dolnoplos- 
niku naspravnou cestu. Zahy pote vyvinu- 
li prototyp sportovniho letounu BH-5, 
imatrikulovaneho znackou L-B OSA. Tak 
vznikla prezdivka ,,Bosky" pro vsechny 
dolnoplo§niky Avie (cs. letouny nesly do 
roku 1930znackustatniprislusnosti L-B).

S prototypem BH-5 zvit§zil 30. cervna 
1923 pilot dr. Zd. Lhota v soutezi sportov- 
nich letadel v Belgii a privezl do republiky 

rvni mezinarodni leteckou trofej, Pohar 
elgickeho krale. Kratce nato zvitezila 

Avia BH-5 v Zavodech o Cenu prezidenta 
republiky.

Llspechy privabily na letoun pozornost 
armady, takze byl jeste v roce 1923 vy- 
zkousen pri armadnich manevrech. Typ 
BH-5 se osvedcil tak dobre, ze MNO

nev^halo a objednalo serii letounu upra- 
venych pro letecky vycvik. Tyto stroje, 
postavene v letech 1923 az 1924, byly 
oznaceny BH-9 (podle kodu MNO B-9). 
Vzhledove odpovidaly typu BH-5, mely 
v§ak dvoji rizeni (predni -  zakovo -  mohl 
ucitel kdykoli vyradit z cinnosti). Soucas- 
n§ bylo staveno letadlo obdobne typu 
B-9, ovsem s vetsimi nadrzemi paliva 
a upravenou predni castitrupu, oznacene 
BH-11 (B-11). Hlavnim rozdilem mezi 
obema typy byla prvni prepazka trupu (za 
motorem), u B-9 ovalna, u B-11 vyssi, 
obdelnikova a s mime vyklenutou horni 
stranou.

Letoun BH-11 byl neobycejne vykonny 
a pritom ekonomicky. Pri cestovni rych- 
losti 130 km/h a dokonalem vyuziti nos- 
nosti spotreboval 10 kg benzinu a asi 
0,5 kg oleje na 100 km. Pritom byl lehce 
ovladatelny a schopny akrobacie i ve 
dvojim obsazeni. Bylo mozno silne jej 
pretahnout bez nebezpeci padu do vyvrt- 
ky nebo skluzu po kridle. Pristavaci rych- 
lost byla mala, rozbeh i dobeh kratky. Pro 
jednoduchou a Ocelnou konstrukci 
usnadnujici kontrolu, obsluhu i opravy 
letounu, pro spolehlivy motor a ekono­
micky provoz stal se typ BH-11 typickym 
predstavitelem turistickeho letadla.

Avia BH-11 byla zkonstruovana v roce 
1923. Jiz nasledujiciho roku v cervenci 
uskutecnil legendarni Zdenek Lhota 
s BH-11 etapovy let na trati Praha-Brusel- 
-Pariz-Londyn-Pariz, pri nemz poprve 
prekonalo cs. letadlo Ozinu La Manche.
V dubnu 1925 odstartoval Lhotas mecha- 
nikem Horakem k letu z Prahy do Buku- 
resti, Sofie, Varsavy a zpet do Prahy 
o deice 1800 km. Tyz pilot exceloval v der- 
venci tehoz roku na leteckem dnu ve 
Vidni. Nejvet§imi Ospechy BH-11 byla 
v§ak tri vitezstvi v mezinarodnich zavo­
dech: v Rime v roce 1925 o ..Coppa 
d’ltalia", v Parizi v Orly 1926 a v temze 
roce v dalsim rocniku ,,Coppa d’ltalia".
V techto velkych zavodech startovalo vice

ne2 50 pilotii z cel6 Evropy; nechyoela am 
takov£ ,,esa" jako Udet, Bernardi a dalSi. 
V roce 1926 se v Iteilii zabil pri tr^ninku dr. 
Lhota s mechanikem Volejnikem, v zavo- 
de vsak stejne zvitezil letoun BH-11 s po- 
sadkou Bican-ing. Kinsky.

Letouny BH-11 byly tehdy jiz upravova- 
ny pro zavody. Za vSechny verze jmenuj- 
me alespoh maximaln§ odlehden^ letoun 
oznaceny BH-11C a dalkovou vytrvalostni 
aerodynamicky zjemnelou verzi BH-11B. 
Avia BH-11B ustavila v letech 1927 a 28 tri 
svetove dalkove rekordy -  dva na uzavre- 
nem okruhu a jeden v prime linii (piloti 
kpt. 0erny a mjr. Vicherek).

Take v armade slouzila B-11 ,,do roztr- 
hani tela". Nejdrive u Litvaru, nakonec 
jeste ve tricatych letech pod oznacenim 
Bs-11 v pilotnich ucilistich. V roce 1924 
prevzala vojenska sprava 15 seriovych 
letadel B-11.1 az B-11.15. Dalsi letouny 
vyrobnich disel 16 (L-BONB, po havarii 
L-BONU), 17 (L-BONI) a 18 (L-BONK) 
zustaly majetkem tovarny, ktera je upra- 
vovala na jiz zminene sportovni typy. Po 
B-11 odebralo MNO dalSich 10 kur^rnich 
strojύ se zesilenym podvozkem, ozace- 
nych Bk-11.16 az Bk-11.25. Posledni le­
toun Bk-11.26 (L-BUIA) zCistal opet majet­
kem tovarny. Po vyrazeni z armady slouzi- 
ly ,,Bosky" jeste dlouho v aeroklubech.

Maskovaci nater B-11 sestaval do roku 
1927 na vsech plochach shora a z boku ze 
§irokych zvln§nych pasu v barvach zemi- 
te, okrove a zelene (vysoce leskle!). Ze- 
spodu byly letouny stribrne. Vysostny 
znak mdl tvar praporu. Na bocich trupu 
mely letouny cerny znak leteckeho pluku. 
Od roku 1927 byly stroje pri revizich 
prebarveny podle noveho schematu 
v barvach khaki a stribrne, s kruhovym 
vysostnym oznacenim. Od roku 1929 bylo 
na trupu umisteno roz§irene plukovni 
oznaceni. Letouny Bs-11 byly cele stribr­
ne, na trupu mely modre pismenoCaevi- 
dencni 6islo letounu v ucili§ti.

(Dokonbeni na str. 24)
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AVIA BH- 11

I

(Dokon6eni ze str. 22)

TECHNICKY POPIS

Letoun Avia BH-11 byl dvoumistny polosa- 
monosny dolnokridly jednoploSnik pro sport, 
turistiku a pilotni vycvik.

Kh'dlo bylo celodfev§ne, dvounosnikove, 
pokryti z obou stran aϊ  k zadnimu nosniku 
prekliikou; celek byl potazen plitnem. Bylo 
vyztuzeno k horni stran§ trupu dv£ma ocelovy- 
mi trubkami s aerodynamickymi kryty. Kfidelka 
byla svarena z ocelovych trubek a potazena 
platnem; ovlad£na byla trubkovymi tiihly.

Trup byl rovnSz celodreviny. Sestival ze 6tyr 
pod6lnikCi, prepazek a pfekliikov6ho potahu; 
tento celek vytvarel velmi tuhou skrirV Motorov& 
prepazka byla soudasnd protipoieirni st§nou, 
je jii kryt tvoril hlirrikovy plech a vrstva asbestu. 
Hlavni (zadni) palubni deska m§la uprostred 
skrifiku na mapy, rychlomgr, palivo, prepinab 
magnet Bosch, olejovy tlakom§r, spinad spous- 
fe ie  Bosch, kompas a hasici pristroj. U predni- 
ho sedadla byl vpravo upevnSn otackomdr, 
viditelny ob§ma letcum. V prednim prostoru byl 
druhy kompas a schrinka na mapy. Letoun m&l 
jednu spidovou nadri umistSnou v predni horni 
d isti trupu za motorem. Jeji obsah dovoloval 
ctyrhodinovy let maximalni rychlosti. Ukazatel 
hladiny paliva v n^drii vystupoval z obrysu 
trupu a byl v zornem poli obou letcu. Zavdr 
paliva byl ovladan pomoci prodlouzene rukojeti 
z pilotniho prostoru. Olejovi nέdr2 pojala 8 kg 
oleje. VSechny nadrze byly z duraloveho plechu.

Ocasni plochy byly smiSene konstrukce. 
Vyv^zend smdrovd kormidlo nemilo kylovou 
plochu. Bylo svareno z ocelovych trubek a pota- 
zeno pl£tnem. Celodrevdny stabilizator byl ne- 
ddleny, d£stedn§ kryty prekliikou a cely potaze- 
ny platnem. Ve vyrezu v trupu byl pripevnen 
dvdma Srouby, zmdnou podlozek bylo mozne 
mirnd mdnit lihel serizeni. Nevyvizene vy§kove 
kormidlo bylo stejne konstrukce jakosmirovka. 
Kormidla byla ovlad£na dvojitymi ocelovymi 
lany pristupnymi dvdma otvory ve spodni stene 
trupu.

Pohonnou jednotku tvoril p§tiv£lcovy hvdz- 
dicovy motor Walter NZ 60 o vykonu 44 kW se 
zdvojenym zapalov£nim.

Podvozek byl smiSene konstrukce s prubdz- 
nym hridelem krytym profilovanou trubkou. 
Perovani obstaravaly gumove provazce. Roz- 
chod kol byl 1500 mm, pruimdr kol 650 mm. -  
Ostruhu tvofily listovd pruSiny.

Technicka data a vykony: Rozpeti 9,72 m, 
delka 6,64 m, vy§ka 2,53 m. Nosna plocha 
13,60 m2, zatiieni nosne plochy 42,5 kg/m2. 
Hmotnost prazdneho letadla 352 kg, vzletov£ 
hmotnost 580 kg. Maximum rychlost 160 km/h, 
cestovni 125 km/h, minim£lni 65 km/h, pristct- 
vaci 60 km/h. StoupSni do 1000 m 4 minuty, do 
2000 m 15 minut. Prakticky dostup 4000 m, 
dolet 600 km.

Text: ing. Jan KRUMBACH 
Vykres: E. BORNHORST

POMAHAME SI 1

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert- 
ni oddileni (inzerce Modeler), Vladislavova 
26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294. 
Poplatek je 5,90 Kds za 1 tiskovou ridku.

PRODEJ
■ 1 Motor MVVS2.5 cm32(zadnisani, r. v. 1959); vrtule 
160/150 -  3 ks; 180/200 -  2 ks; 160/170 -  2 ks: 1 ih . 
svidku (340). Ant. Prihoda, PaFiiski 5, 400 01 LJsti n. L.
■  2 Vysilad + pFijimad Inprop (4500), elektronika In­
prop 4 (3400), nabijed 4,8 V (130). Ziruka, servis. 
K. Frydek, 592 13 Bohdalov 116, okr. Z d ir  n. S.
■  3 Pliny: F3B Aquila (30), F3A Blua Angel (40), 
polomaketa Fokker E 3 na motor 10 cm3 RC, rozp. 
1700 mm, Maxi -  Graupner (30). J. Fridrich, Jatednf 4, 
Praha 7.
■  4 RC soupr. Ikan il. tov. vyr.; RC plachetnice; RC 
motory Tono 3,5 a 5,6; RC mod. sport, let. ovl. 
vyik. + sm ir.; koup. serva Varioprop ie d i. R. Stoic, 
Sokolovski 2570, 276 01 M ilnik.
■  5 Rozestavini ko le jiit i T T 140 x 170 cm, 6 lokomo- 
tiv, 34 ruznych vagdnii, el. vyhybky, domky, riizn i 
dopldky za 1/2 nikupni ceny (1600). I jednotlivi. J. 
Frank, Dukelski 30, 301 33 Plzed.
■ 6 Model, ieleznici TT vel. 210 x130  cm vdetni 
vagdnO, lokomotiv, trafa. J. Kamenec, Moskevski 94, 
360 01 Karlovy Vary.
■  7 Plan vrtulniku Bell212Twin Je t-3 fo rm ityA 1  (100) 
a Bell Huey Cobra -  3 form ity A1 (100). D. Birta, 
Lesnicki 60. 613 00 Brno.
■  8 Spolehlivou amat. 4kanal. RC soupravu 
vysilafi + prijlm ai (1000). J. Dohnal, Dr. Allenda 20, 
775 00 Olomouc.
■  9 Rozestavinou proporc. soupravu pro 4 serva podle 
AR 1/77 -  z 95 % hotova (2500). VI. Burian, Prazski 73, 
669 02 Znojmo.
■  10 RC amat. prop, soupr. pro 4 serva 
Varioprop + zdroje a dokumentace, servis zajiStin 
(4800). Zd. Landsman, 582 63 Zdirec n. Doubr. 55, okr. 
HavlifikOv Brod.
■  11 CtyFi ks prop, serv HB Precision s elektronikou 
(po 430). Z. Vlach, 756 24 BystfiCka 250, okr. Vsetin.
■  12 Prop, soupr. 2kanil i 3kanal, nabijei, akumulato- 
ry. Servis zajiStin. V. PtiCek, Jablonecki 698, 190 00 
Praha 9.
■  13 Proporcionil. soupravu pro dvAfunkcesedvSma 
servy, vysilai 2 + 1 -  pouze elektronika. V ie v chodu 
(2600). L. Zednik, Na hrobci 1/410,120 00 Praha 2.
■  14 Styfkanil. am. prop, soupravu (2500). J. Mikei, 
Budovatelu 18, 466 01 Jablonec n. Nisou.
■ 15 Kompl. vybaveni pro z ivodni automodel. 6 aut, 3 
ovladafie, prenos. kufr + velk. mnoistvi n ih r. dilu (asi 
1200). S. Urbinek, Kvapilova 11, 150 00 Praha 5; tel. 
52 16 81 denni od 19 hod.
■  16 Podrobnou vykresovou dokumentaci na RC ma- 
ketu ikolnfho kluziku Sk-38, rozpiti 2604 mm (6 fo rm i- 
tu A1). Ing. J. Balej, V itizn iho  unora 898, 370 05 
C. Budijovice.
■ 17 P ir kFISovych ovIadafiO (480). Osobni odbir. Fr. 
Culek, SidliitS 676, 278 01 Kralupy n. Vlt. II.
■  18 Zeleznici TT: 5 lokom., vagbny, 26 vyhybek, trafa, 
ve lk i mnoistvi riiz. kolejiva a prisluienstvi, domeiky 
(1800). Seznam zailu. Motor MVVS 1,5 D (150), z iv is . 
lod. motor Graupner (50) p liny  MO, podrob. p lin  na 
m otokiru (40). L. Hanzal, Svermova 6,410 02 Lovosice.
■  19 Pliny: francouzsky kutr Henriette 1:50 (35), 
v i le in i  lod Adm iril 1:50 (60). J. Paita, Dykova 1275, 
500 02 Hradec K r ilo v i 2.
■  20 Vysila5 Gama se 2 prijima6i (jeden amatersky 
miniaturni, druhy Gama) + novy magnet (600). A. Bra- 
benec, tf. 1. m ije  512, 334 41 Dobfany, okr. Plzeft-jih.
■  21 Tono 5,6 RC nezabih. + vrtuli a sviCku (300). 
V. Dvorifiek, Chudiice 179, 664 71 Vev. Bityika.
■  22 Ctyrkanilovou proporcionilnl soupravu + 2 ser­
va Varioprop + nabijed pro NiCd zdroje (3500). 
Z. Ulman, ul. Novosady 495, Litovel.
■  23 CtyFkanilovou reliovou soupravu pro d ilk o v i 
o v lid in i modelii a servo Belamatic (1500). Ing. J. KoviF, 
Janidkova 6,787 01 Sumperk.
■  24 Dva motory MVVS 2,5 D7 (po 300), 2 motory MVVS 
1,5 D (po 200), OS Pet III 099 (300); tryska + jehla 
k MVVS 2,5 (8); 2 RC karburitory pro MVVS 2,5 (po 50); 
10 2hav. svidek (z iv it M) -  (po 8); vybrus + klik. hridel 
pro MVVS 2,5 D7(50). Modely: Centaur(500),Taxi (300), 
Apolo (150), Vipan (200), Stir (350), Standard (300), Suzi 
(100), Saper 13 (100), nedokondeny Kwik Fly (300), Kos 
(100), Galaxie (100). Rodniky Modelire 1970 a i 77 (po 
20). Balsovi prkinka tl. 1,2,3,4,5,7; prekliiku leteckou 
tl. 1, 1,5, 2 mm; tlusty Modelspan. J. Kapusta, 691 82 
Novosedly 100.
■  25 Dvoukan. RC soupravu -  vysilad + prijimad 
superhet + NiCd aku + nabijed + servo Bellamatic II 
(1400). 2elez. TT: 3 lok., 11 vag., 4 vyhybky, 6 m 
kolejnic + pfislu i. (450). P. W ojtich, Jichymovski276, 
460 10 Liberec X.
■  26 Sestikanil. RC soupravu Tonox, 
vysilad + pFijimad + dtyFi am atirsk i serva + tFicet no- 
vych d link ii NiCd 225 a nabijed VYN-001, v ie  v bezvad- 
n im  stavu (2000); zabihnuty motor Tono 5,6 s RC 
karburitorem (200). M. Bilek, Smeralova 13, 796 01 
Prostijov.

■  27 Pliny: amer. bit. lod Iowa (1:200) 1360 mm (120); 
bitev. kFiinik Scharnhorst (1:200) 1180 mm (80). St. 
Chladek, Havlenova 603, 564 01 2amberk.
■  28 Viz. rod. M odelif 1959 a i 1972. RC vitro ft Stir 
a v itrod s pomoc. mot. MVVS 1,5 cm3, rozpt. 3 m. Kiwi 
v kostFe. MVVS 1,5 RC. Koupim serva Varioprop 
a spojku + hFfdel. M. Soudek, Krikova 1425, 594 01 
Velk i MeziFidi.
■ 29 Amat. prop, soupravu na 4 ie d i serva Varioprop. 
novy model F3A s mot. OS Max. 40 zalitany, vie ve 
vzornim stavu (8800). 5 serv Varioprop ( ie d i -1400), 3 
i lu t i  (1100); 6 konektorii; v itrod Cejka s pom. mot. 
(600); novy v itrod ASW 17,lam.trup,setFemiovl.prvky. 
P ir kFfiovych ovladadii (600). B. Lang, PMV 498, 345 62 
Holyiov.
■  30 RC polomaketu Orlik II + RC polomaketu Pilatus 
Porter (podle planii ModeliF). Osobni odbir. D. Poita, 
0s. arm idy 3131, Kladno.
■  31 Kompletni proporcionilni soupravu, vysilad Ska- 
n il, pFijimad 4kanil + dvoukanilovou soupravu. 
K. Voldrib, Sidl. 9. kviten 2255, Kladno II.
■  32 Variophon-Varioton. 8kan il„ 3x Bellamatic II, 1 
Servoautomatic, zdroje (4800). Krystal 27, 120 MHz 
(135). M. B iloh livek, Na Uhoru 665, 145 00 Praha 4
■  33 P ir kompletnich kFiiovych ovladadii (500). 
J. Chalupecky, Radoiovice 93, 257 61 p. Domaiin.
■  34 RC soupr. Marx -  vys. Tx Mars. II, pFij. Rx Mini 
(900); autodrihu Champion (350). J. Duty, N. Telib 61, 
294 06 p. BFezno.
■  35 RC 1kan. soupravu, vys. s multivi- 
britorem + miniatur pFij. J. Prochizka, Polski 32, 
120 00 Praha 2; tel. 25 17 941.
■  36 Pliny anglicki letadlovi lodi Colossus M 1:200/ 
1:100 (50). M. Vrina, Majakovskiho 261, 267 01 K riliiv  
DvCir.
■  37 RC soupravu Ika n il Delta + 2 ks re li. P. Hrabik, 
2ivnostenski 18,312 00 Plzed.
■  38 KFiiovi ovladade (p ir); motor Tono 10 RC. St. 
Chvila, SafaFIkova 17,120 00 Praha 2.
■  39 Taxi -  novy potah + Super Tigre G 20 a kuiel 
(550). KSY81 -  TR 15 (po 55); p ir  krystalu Waltham 
27 Mhz -  kanil d. 13, 15, 16 (po 325); KA204 (po 10). 
Odpovidi jen pisemni. J. Bartonik, Sumavski 34, 
602 00 Brno.
■  40 Starii rodniky ModeliFe a leteckou literaturu nebo 
vyminim za kity. Ing. J. Slavik, Bulharski 8, 796 00 
Prostijov.
■  41 Motor Sokol 2,5 cm3 zabihnuty (130). J .T re id ik , 
Jivina 1,463 44 Sychrov, okr. Liberec.
■  42 Prop. RC soupravu 3 + 1 s aku (4000); Webra 
Speed 10 cm3 s rezon. vyf. (2500), HP 61 RC + mnoho 
n ih r. dilu (1100); servo Bellamatic (200), Servoautoma­
tic (200), lamin, trup na rychl. modely (riizni). V. Budin- 
sky, Nim, Sovitskych hrdinO4,602 00 Brno, tel. 593 81.
■  43 ModeliF 1968-75, Modelarz 1967-74; bednidko- 
vou balsu. Ant. Holy, StFednf novosadski 2, 777 00 
Olomouc.
■  44 Nihradni prop. pFijimad 10kanil, servis za jiitin . 
Servozesil. (pro d v i serva) 60 x  40; levni. J. Chvalina, 
463 43 Cesky Dub 25/4.
■  45 Amat. prop. sOpravu pre ity ri servi Varioprop, 
skrinka s krii. ovlidadmi (kvalitni). Vysielad, prijimad 
(kryitaly 27, 125) pred dokondenim. M. Brezovan, 
Janoiikova 562/64, 921 01 Piifany.
■  46 Autodrihu McLaren (430) a 10 rovnych dielov (50), 
zachovali. I. Ivanidka, D lh i Hony 1923/B, 91101 
Trendin.
■  47 Letovy modul Microprop MP 6 (6kanil. pFijimad,
5 serv Compact, sintr. Aku 550 mAh, d r iik y  serv 
a pFisluienstvi). Ing. J. Pavelka, O v ilov i 22, 
160 00 Praha 6.
■  48 Prop. pFij. 7 k, 310 -  49 x 37 x  29skryst. pro vys.; 
pFij. n es la d in y6 -k .; 3 serva tFivodidovi s el.; 
NE543 + soud. + spoje; NiCd aku Varta 4,8 V/500 DKZ,
6 V/500 DKZ. Koupim podvozek pro RC auto. F. 
Vondruika, Jungmannova 1442, 500 02 Hradec 
K rilo v i II.
■  48a SkoFepinu pro Windsurfing. RC soupravu W-43 
neslad". za cenu soud., d ig itiln i hodinky. KSY34, 
MH7493, 74,141, MAA 436. J. Pech. V. D liika  23,750 00 
PFerov.

κουρέ
■  49 Proporc. soupravu pro 2 a i 3 funkce, nejradiji 
Varioprop 6S. V. Petrnouiek, Podhij 36, 512 61 p. 
PFepeFe, okr. Semily.
■  50 P ir kriiovych ovlidadov jap. mf trafa 7 x 7  mm, 
dierna, i l t i ,  biela; rezon. vyf. MVVS 2,5. V. Brifnn, 
Kraskova 2, 801 00 Bratislava, tel. 40 98 61 po 18. hod.
■  51 Nesest. kit niektorej z amer. lietadlovych lodi 
ziidast. vo vietnamskej vojne (na meritku nezile ii) alebo 
vymenim za kitaf. piStoL V. Martinicky, Vodired blok 
3/3, Trnava.
■  52 Prop, vysilad tovirnt i amatirsky, min. 3 funkce, 
popis, cena. P. Krajidek, Na Safrince 14, 101 00 
Praha 10.
■ 53 Plinky v itrod ii Orlik, Ludik, K ind (konstr. R. 
C iiek) nebo jinych z padesitych let. Ing. J.Drnec, 
Krakovski 7,110 00 Praha 1.
■  54 Soupravu Futaba di Sanwa alespod pro 4 serva -  
novou. P. Barcalik, OU Prumstav,Studentski95, Pardu- 
bice-Polabiny; tel. 426 11.
■  55 RC soupravu 4kan. neproporc., spolehlivou, 
vrtule Graupner 2312, plexi 1-2 mm. V. Simon, Zborov- 
s k i 1477,753 01 Hranice.
■  56 P lin  torpidoborce Orkin. J. Pokorny, tF. Rudi 
arm idy 485,273 09 Svermov I, okr. Kladno.
■  57 S tarii motory detonadni, ihavici, benzinovi i ηβύ- 
p ln i a poikoz. Ing. Rumreich, Bieblova 32,613 00 Brno.
■  58 RC V1. S p ich i. M. Franik, Voj. ubytovna, Pod- 
babski 1589,160 00 Praha 6.
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■ 59 Lam. trup a piany na VSO 10. ASW 17, Kestrel, 
Cirrus. J. Balcar, V raji 696. Pardubice.
■ 60 Kompletni prop RCsoupravu v dobrem stavu pro 
2 serva (i navod). P. Koneiny, Dr. Allenda 26. 775 00 
Olomouc.
■ 61 StarSi 1 a t 4kanal. RC soupravu -  zabatebnik. 
O. Louvar, 538 35 Zajeiice 252.
■  62 2 ai  4kan. neprop. RC soupravu aspohs 1 servem, 
udejte popis a cenu. Papir Modelspanu. Ing. jan  Lesak, 
kpt. JaroSa 2020, 911 00 Tren6in.
■ 63 Leteckii preglejku tl. 1; 1,5; 2; 3; 5; 6; 8 mm, 
ModeiaM973, 1974. Modelspan tenkyahruby. Fotoliet. 
D. H. 89 Dragon Rapide. Nutne -  poniiknite. V. Paulov, 
Na Hrebienku 9, 801 00 Bratislava.
■ 64 Laminatovy trup ASW 17, pfijimab Mars. K. Stara, 
679 53 BeneSov u Boskovic.
■ 65 Piany lodi: korveta Tobruk, torp6dovy ilu n  Brave 
Borderer, anglicky torp6dovy blun Dark. M. Chlupad, 
542 12 Radvanice, v Cechach 177, okr. Trutnov.
■ 66 Νονέ kridlo na vetrort Lion a kridlo na A1 Kiki. 
5. Dorko, VLU/7, 081 07 PreSov.
■  67 Kostru na zav. kl. Flamingo, popfipada i cely. 
F. Rapafi, Hakenova489, 580 01 H. Brod.
■ 68 Piany lodi Horst Wessel (iebrorys), Dar Pomorza. 
B. Kovatik, Neumannova 15, 352 01 AS.
■ 69 Literatdru o automobilovom modeiarstve a planky 
zavodnych automobilov. D. T6th, Kostolny Sek 396, 
942 01 Surany.
■ 70 RC soupravu 2kanai. neprop. Cena. V. Peterka, 
Leninova 231, 672 01 M. Krumlov.
■ 71 Spolehlivou RC soupravu 6kanai. neproporc, 
nebo 2 + 1 proporc. Jen uplnou -  zdroje i nabijeb (do 
3000). Fr. Brazdil, B6lidla 1086, 768 61 Bystfice p. Host.
■  72 PlastikovS stavebnice lodi zahr. firem. J. Semela, 
sidl. Mir 580,763 21 SlaviCin, okr. Gottwaldov.
■  73 Rc soupravu 3 a vice funkcl i amatprskou. Servis. 
Prodam MVVS 1,5 D (100). B. Ninger, Trin i 830, 386 01 
Strakonice I.
■  74 Kompletni tov. prop. RC soupravu pro 3 
serva + zdroje + nabijeb (pfip. i se servisem, do 3300). 
J. Duty, N, Telib 61,294 06 p Brezno
■ 75 Tfi prop, serva s elektronikou. Casopis ModelSr 1, 
2, 3, 5/72, robnlk 1970 a 1971; basopis L + K 9, 20/74, 
robnik 1968, 1969, 1970, 1971, 1972. Material o progra- 
me Apollo (i obrazovy), hlavne 1968-1972, vyhovuje 
v anglibtine i franciizStine. J. Kochman, nabr. arm. gen. 
Ludvlka Svobodu 18, 801 00 Bratislava.
■  75a Sintrovanb NiCd bianky o kapacita 6-8 Ah Saft, 
GE nebo Sanyo. Fr. δ υ ^ Ι, Fublkova 260/5, 251 64 
Mnichovice I.
■  76 Planky, foto a popisy loda Rodney (Nelson) 
a letad. loda Ark Royal a knihu GrSgr -  ViadcovS 
oceanii, vaiefinS loda 20. stoleti. R. Mach, Hornicka972, 
592 31 Νονέ Mdsto na Morava.
■  77 RC supravu proporcionai 2 + 1 alebo 4kanai. 
Dohoda istA J. PipiSka, δνθΓΓήονέ 3, 972 01 Bojnice, 
okr, Prievidza.

vymI na

■ 78 Piany slavnych vai. lodi z 2. svat. vai. (1:200), 
basopisy Modelarz. Piany Modelarzskie atd. dam za 
plast. staveb. letadel, tankii z 2. svat. vaiky firem Revell, 
Airfix, Matchbox atd. Tadeusz Czekawy, ul. H. Sawickiej 
73/67, 43-100 Tychy, Polska.
■ 79 Stavebnici (NDR) RC polomakety L 60 Brigadyr, 
rozp. 1400 mm, na motor 2,5-3,5 cm3, novou.za staveb­
nici RC vStronS rozp. 2200-2800 mm nebo hotovy. 
PripadnS doplatim. M. Prochazka, Fublkova 63, 400 01 
Usti n. Labem.
■ 80 RozestavSnou RC maketu Spitfire Mk-IX 1:6,5, 
zatahovaci podovzek, dural, kuiel vrtule, vylis. 
kabina + dokumentace za kit 1:24 ME-109 E. E. Palon- 
cy, 735 11 Orlova 3, δρ. 917.
■  81 Dva kriiova oviadabe (AR 1/77) za dve serva 
Varioprop. F. Lendel, ul. 30. aprila 1,010 01 Zilina.
■ 82 Piany US atom. kr. Long Beatch 1:100, 1:200 
a angl. fregat. Ametyst 1:200 za podrobnb piany angl. 
leh. kf. tfidy'Swiftsure a Belfast, nSm. bit. k fiin iku 
Scharnhorst, angl. torp. tfidy Zulu nebo Gallant popfi­
pada jina nebo prodam. Dale koupim pfekliiku tl. 1 
a 2 mm. L. Bednaf, 664 24 Drasov 263.
■  83 Amatar. svaro. trafo na 220 V, tranz. prijfmaS 
Karina (i do auta). magnet. Uran pfenosny za proporcio­
nai. RC soupravu 2 a i 4kanai., popf. doplatim. I. Vicha, 
Nam. Vel. ftljna 10, 746 01 Opava.
■  84 Nepostavena kity 2. svat. vaiky zap. firem za knihy 
o Sherlocku Holmesovi v jazyce bulharskam, rumun- 
skam, macfarskam, nameckam, polskam, estonskam, 
litevskam, lotySskam, slovenskam. Ceska mohou byt 
ta t  ale vydana jen do roku 1960. V. Kolaja, Mallnovska- 
ho 936, 686 01 Uh. HradiSta.
■  85 Za RC modely, serva, zdroje a 7QR20 dam mafidla 
DHR, pfepinabe, fadibe, rel8, motory SMZ a Bosch 
(350 W, 24 V/10 000 ot.), krystaly, mezifrekvence, pfe- 
vodova kola, riizny radiomaterial. J. Hora, 277 13 Koste- 
lec 281.
■  86 Pfesna kriiova ovIadaSe moderni konstrukce za 
servo Micro nebo Varioprop s dopl., pfip. prodam -  
koupim.(par 380). Podrobny popis zaSlu. M. VaniS, 
Gottwaldova 114, 466 01 Jablonec n. Nisou, tel. 2588.
■  87 Knihu Automobilovd modeiafstvl za vypinaci 
a impregnabnl lak. S. Broia, Pod zamkem 767, 691 42 
Valtice.
■  88 Rossi 60 10 cm3 za novy Rossi 2,5 ABC nebo 
prodam. J. Bodiak, U druistva 1492, 250 01 Brandys.
■  89 Knihu V. NameSka Vojenska letadla δ. 3 za 
nesestavena kity letadel D. H. Mosquito Mk. 18 a Grum­
man F6 Hellcat 1:72 (Airfix). M. MenSik, Radnicka 1, 
602 00 Brno.

(Pokradovini na strand 32)

B V Litvinovbzvitbzil 19. bfeznaVladimirTmka 
l Liberce v soutbzi upoutanych akrobatickych 
modelti kategorie F2B vykonem 5738 b.

RV 2ilin§ se letala 25. breznasoutdi hazedel.
rehled νιΊδζύ.· zak JiN Hanzelka, Fren§tat pod 

Radho§t§m 369 s; junior du§an Garba, Frydovi- 
ce 535 s a senior Jozef Muchy, 2ilina 438 s.
B LMK Hradec nad Moravici uspor^dal 2 dub- 
na Memorial K. Cernika v kategoriich F1A a A1. 
Za zminku stoji potrestani t§ch, kteri se v6as 
nepfihl0sili: mohli letat, ovSem bez n3roku na 
ceny. V kategorii F1A byli nejiispi§n6j§i junior 
St. Holoubek z Opavy (1093 s) a senior P. 
Stloukal z Uni6ova (1222 s); v kategorii A1 
zvitSzil junior L. Svarc z Dolniho Benesova 
(587 s)aseniorM. Kellnerzporadajicihoklubu. 
B V Rakovniku ζνίίέζίΐί 15. dubnav zapoctove 
sout^ii kategorie RC V1 dom£ci junior J. Habart 
a senior ing. J. Fadrny z Uhlirskych Janovic.
B Okresni prebor iakti uspo^dal 16. dubna 
LMK pfi Automotoklubu Svazarmu v M ilniku. 
Defile nejlepsich A3 -  M. Jaro§, Kralupy 116 s;

A1 -  R. Matejik, Veltrusy 363 s; F1A -  B. BaSta, 
P§ovka 863 s; H (do 12 let) -  O. TreSMk, Dolni 
Berkovice 311s; H (do 15 let) -  R. F^dek, 
Neratovice 400 s. -  Jarni soutgf malych modelCi 
se I6tala ve Fren§t£t§ pod Radho§t6m. V kate­
gorii A3 zvit6zil dom ic i J. Hanzelka (194 s), 
v kategorii B1 byli nejlepsi zέk T. Pargab 
z pofέdajίciho klubu (190 s) a senior J. Hladil 
z Krombriite (371 s). -  ..Mblnickb jarni hbzedlo" 
se Ibtalo na letibti HoNn. Z jedenapadesbti 
Obastnikij odjiidbli nejspokojenbj§i mlad§i έέk
O. Podzimek z Mnichova Hradi§t§ (315 s), starSi 
zbk R. Hbdek z Neratovic, junior J. Plicka 
z Mblnika (469 s) a senior V. 0ejka z Mladb 
Boleslavi (496 s).
l i  Krajsky prebor pro volne modely usporbdal 
22. dubna na letiSti Sazenb LMK Praha 4. T ituly. 
prebornikCi vybojovali: F1A juniofi; J. Janebek, 
Praha(4)1260 + 240 + 240 + 300 s;seniori: dr. 
Ivo Veselka, Praha (611) 1260 + 240 + 138 s; 
F1B: ing. J. Michblek, Praha (624) 1108 s; F1C: 
J. Kaiser, Praha (611) 1260 + 138 s.
■ M  Sestnbcty robnik ,,Jarniho svahu" uspo- 
rbdal 23. dubna v kategorii F3B LMK Nove 
Mbsto na Moravb. Pres zimu se nic nezmbnilo, 
zvitbzil opbt dombci Fr. Vrtbna.
■ Okresni prebor zbkCi pripravil 24. dubna 
ODPM ve Strakonicich spolebnb s OMR. Pre- 
borniky se stali: v kategorii A1 VI. Blbha z Blat- 
nb, A3 M. Janbk z Vodhan, Η M. Pbn a SUM
P. Morbvek, oba ze Strakonic.
■  Prebor Zbpadobeskbho kraje pro U-modely 
uspofbdal 30. dubna LMK Lenora. V kategorii 
SUM byli nejOspbbnbjbizbkJ.SvarczJindncho- 
va Hradce (313 b), dombci junior Fr. Hbjek 
(239 b) a senior V. St'astny z Kladna (338 b), 
soutb2 kategorie F2B vyhrbl P. Hynek z Veseli 
nad Luin ici (3448 b).
W V Galantb se Ibtal Okresni prebor zbku. 
Z bestabtyficeti soutbiicich byli nejlepbi 
L. Ruman (Sladkovibovo) v kategorii A1, M. 
Bartek (Sered') v kategorii F1A a Fr. Bartek. 
(Serecf) v kategorii SUM.

ZPRAXE

pro PRAXI
Vylepseni hacku 
pro krouzivy vlek

Teleskopicke hbbky pro krouiivy vlekmaji pri 
Ibtbni v silnbm vbtru nebo pfi nespravnb zvolenb 
pruiinb snahu vychylovat smbrovku ze stredove 
polohy i pfi zamyblenbm rovnbm vleku. Jedno- 
duchou tipravou, zfejmou z obrbzku, Ize tuto 
nepfijemnou zbvadu odstranit.

Tbhlo ke smbrovce je v mistb pojistky napoje- 
no na ovblnb drbtbnb obko, umozhujici po 
odjibtbni plnou vychylku pojistky. Pfi zajibtb- 
nbm hbbku se musi obko opirat o pojistku. 
Pfipadnb pohyby teleskopu pfi vleku se potom 
nepfenabeji na smbrovku. Ostatni funkce (krou- 
zeni) pfitom zustanou zachovbny.

Frantiiek Ziegler 
LMK Ostroj Opava

IJprava hobliku Narex
pro hoblovbni libt -  nejen btvercoveho a obdel- 
nikoveho prufezu, ale tfeba i odtokovych libt 
atp. -  je jednoducha: spobiva v pfipevnbni 
stavitelnych opbrek. Provedeni je zfejmb z ob- 
rbzku, miry nejsou zavazne. Hoblujeme na 
hladke plobe, nejlepe na umacartovb desce.

Vlastimil Berg 
Uherskb Hradibtb
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otacek 
elektromotom

' vjjp ί

NASTAVENf
Hodnoty odporu RO az W3zjistime pomoci' 

line£miho potenciometru .0 odporu 1 al  2 
kiloohmij, pripojeneho k desce 7. Hodnoty 
odporu pro nastavovany stupert zmSrime a po-

tenciometr nahradime pevnym odporem nej- 
bliz§i hodnoty. Po vyzkouSeni nastrik^me kon- 
taktni draty pripravkem Kontox a smykove 
plochy a 6ep p^ky 4 namaieme olejem.

Jaromir KOStAL

bylo jizna strankach Modelare 
popsano nekolikrat, zatim vsaknikoli 
dale uvedenym zpCisobem. Ktomuto 
reSeni mne privedla zminka 
o podobnem zahranicnim zarizeni 
v Mod elari 7/1977.

FUNKCE
Elektricke zapojeni zarizeni je jednoduche 

a bezz^ludnosti. Pri pouiiti kvalitnich aprom§- 
renych sou6£stek je jeho 3ρΓένηέ funkce zaru- 
6ena na prvni zapojeni.

Vystupni napdti je rizeno tranzistorem Π , 
ktery ovl£da tranzistor T2. Velikost vystupniho 
nap§ti zcivisi na poloze prepinaCe ovlddaneho 
servem RC soupravy.

Pri pouiiti stuprtovdho ovladani otaiek je 
Setren zdroj elektricke energie -  elektromotor 
se to tii roztciii az pri ur6it6m nap§ti, do te doby 
(pri plynulem zvySovani napdti od nuly) pouze 
odebird proud zavisly na odporu vinuti. Prvni 
stupert ovladaie by tedy m6l umoznit roztodeni 
zatiieneho motoru na minim£lni otaSky.

Zarizeni umozfiuje zm§nu smyslu otdieni 
motoru bez pouiiti rele. Typy pou2itychtranzis- 
toru z£viseji na prikonu pouziteho elektromoto- 
ru. Pro male motory s odberem do 1 A Ize pouiit 
jako T1 tranzistory OC 26 nebo rady NU 73 
(12,5 W), tranzistor 72mijzebyt KC507-509. Pro 
v6t§i odb§r je mozne pouiit jako T1 tranzistor 
rady NU 74 (50 W) a jako T2 KF506-508. Pri 
zm§n&ch hodnot odporCi je treba dbat, aby pri 
nejvStSim nap§ti na jezdci prepinade nebyl 
prekrofien povoleny maxim£lni proud baze T2. 
Celkovy odpor kazde vdtve prepinade (vpred- 
vzad) by m§l byt asi 1 kiloohm.

MECHANICKE PROVEDENI
Prototyp zarizeni byl navrien pro pou iiti 

serva Varioprop. Po CipravS p£koveho prevodu 
Ize pouzit ijina serva (Modela, Futabaatp.). Dil 1 ‘ 
z hlinikovdho plechu tl. 2 mm je nastrik£n 
(kromg plochy styku s tSIesem tranzistoru T1) 
6ernou matnou barvou pro lep§i vyz^reni tepla. 
Deska plo§neho spoje 7 je k dilu 1 pripevnSna 
pomoci Sroubii M3x16 vymezovacimi podloZ- 
kami 3. Vyvody tranzistoru T1 proch£zeji otvory 
v desce ploSneho spoje, s nimz jsou spojeny 
kr£tkymi vodiii. Odpory prepinafie jsou zapiije- 
ny primo do desky ploSneho spoje 2. Vyvody 
prepinaie smyslu ot£6epijsou propojeny dr^to- 
vymi spojkami.
RKontaktni draty jsou nikloV6oy -  sta6i Nikli- 

kem, εροίβδηδ s ostatnirhi kovovymi dily.
p ika  4 je z cuprextitu. Pruzne kontakty 

z vyfazendho rele jsou k ni pripajenyxpo 
pripajeni je vrstva m$di mezi kontakty preruSe- 
na (pro§kr£bnuta) podle vykresu. Potrebna viile 
pro lehky chod p0ky je vymezena rozp§rkou 6. 
Vyvod z paky je spojen ohebnym vodidem 
s bodem G na desce plo§n6ho spoje 2.
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Parni pohon

je v lodnim modeldrstvi ve sv§te spiSe ζνΙέέίηοείί, a6 ηέΜβίέ 
makety by byly s parnim strojem daleko realistidtdjSi nez napr. 
s nej6ast§ji uzivanym elektromotorem. V naSich podminkach 
pak zatim zustdvd -  aspoh pokud je redakci zndmo -  pouze 
u ojedindlych amatdrskych pokusCi o zhotoveni funkcniho 
modelu parniho stroje, protoze hotove stroje nejsou v prodeji.

Jednim z t£ch, kdo reagovali na podnSty obcas uverejhovane 
v Modern, je Miloslav BEDfilCH z LMK Prerov. Patri k drive 
narozenym, modeldrstvim se zabyvA pres 50 let a vzpomina na 
leteckomodettrske soutdze v Praze-Kyjich, jez poradal za oku- 
pace byvaly SKAero. PrerovStimodeldri tarn jiz  tenkrdtstartovali 
s detonainim i motory vlastniamaterskd vyroby.

Na parnim stroji vhodnem pro pohon modelCi pracuje M. 
Bedrich j i i  n iko lik  let. D ile  zmineny stroj je jeho druha vlastni 
konstrukce, ο ηίέ n£m napsal:

V §est6m Cisle Modetere roSniku 1977 se objevila pod titulkem Parni 
jednotka kratkd zminka o parnim stroji pro pohon lodnich maket do 
130 cm d6lky, ktery se vyr^bi v Japonsku. Z obr£zku je patrn6, 2e jde 
o stojaty 3-vdcovy stroj s plochymi rozv£d§cimi §oup£tky, kter£ nejsou 
odlehiena, potFebuji tud fi k svemu ovted£ni ponrterng znafinou (test 
energie a nejsou proto vhodna pro vy§§( tlaky.

Z uvedenych Cidaju -  a t pr(li§ strubnych -  tykajicich se rozrrteru 
a vykonnosti tohoto zarfzeni, jsem s prekvapenim zjistil, 2e mezi moji 
soubasnou konstrukci a japonskou parni jednotkou jsou jen velmi male 
rozdily.

V rrtem pripad§ jde o stojaty dvouviicovy dvojiinny parni stroj lodniho 
typu opatreny kulisovym rozvodem p£ry syst^mu Walo- 
chauert-Heusinger. Tento system ma ze vSech kulisovych rozvodCi 
nejpravideln§j§( rozd6lov£ni p£ry na v§ech stupnich ρΐηδηί parniho vdce 
a je nejhospod£rn§j§i. To je d iile iite  nejen pro vykon stroje, ale hlavn§ 
s ohledem na moinou vykonnost miniaturniho parniho kotle.

Ot£6ky stroje Ize regulovat dvojim zpiisobem, a to bud Skrcenim 
pripusti p£ry a ρΐηδ vyloienim rozvodu (70 % ρΐηδηί zdvihu pistu) nebo 
pln§ otevrenym regutetorem (pripusti) a zmen§ov£nim ρΐηδηί νέΙού (ai  
30 % zdvihu). Maz£ni §oup0tek a parnich νόΙού je zajiSteno kondenza6ni 
maznici, ktete je sloudena s ventilovym regutetorem (pripouSteci ventil), 
takie nemitee dojit k zadreni stroje,

B lokνέΙού jez bil6slitiny, vdcov6>vlo2ky β έο υρ έ ΐ^νβ  komoryjsou do 
n6j zalisov£ny. V bloku jsou provedeny pat?i£n6 vyvrty (kandy) pro rozvod 
pdry. Vloiky vdcCi jsou litinov6 vybrouSend pisty bronzove opatrene 
krouiky. Pistnicejsou priichozi, nahrazuji kFiitekajsoutesn^nygrafitovy- 
mi ucpd/kami. Βωηζονέ Soupdka v£lcov6ho tvaru jsou ρΐηδ odlehbena. 
Do komor jsou ζβίβρονέηβ, jejich posuv je proveden od vystredniku pres 
kulisu a posuvnou Soup£tkovou tyδ.

Klikovy hridel z jednoho kusu je dvaktet zalomen a uloien ve dvou 
valivych loέiskέch o 0  6 mm. Ojnice jsou bronzove s dSlenymi spodnimi 
oky, profil driku ojnice je tvaru I.

Blok valcu je se§roubov0n se dv§ma konzolami se z£kladovou deskou, 
na ηίέ jsou ulozena loziska klikov6ho hridele. Na jednb z konzol je 
uspor0d^no cele rozvodov6 zarizeni, tj. kulisa a rozvodovy hridel, jim f je 
m oino m§nit smysl ot^beni stroje. SetrvaSnik o prijm6ru 50 mm m£ 
hmotnost 190 g.

Zikladni rozmSry a udaje stroje
Vy§ka x §irka x d6lka 
Vrt^ni νέΙού x zdvih 
νπέηί §oup0tek x zdvih 
Celkov0 hmotnost 
Ot^bky stroje 
Provozni tlak p0ry 
Vykon stroje

170 x 60 x 100 mm 
13 x  18 mm 
7 x 7  mm 
1130 g
60 az 2200 l/min. 
2,5 atm 
0,6 k

Parni kotel je lezaty v0lec o prum£ru 100 mm a d^lce 230 mm v6etn# 
dymnice, vyhrevnou plochu tvori plamenice a tri tenkost§nn6 trubky 
o 0  25 mm. Parojem je opatren dferovanou vloikou, kter0 br£ni strh0v0ni 
bublin vody do parniho potrubi. P&ra odv^d6n^ z nejvy§§iho mista 
parojemu je vedena do trubkov^ho prehrivaie, ktery je umistSn vdymnici, 
takie p&ra se v n§m su§i a prehriv^ nateplotu mnohem vy§§i nei v kotli (asi 
170° C). Spoje trubek mezi prehHvabem a parnim strojem musi byt proto 
pέjeny mosazi.

Vodni obsah v kotli je 780 cm3, provozni tlak kotle je serizen 
pru2inovym pojiSt'ovacim ventilem na 2,5 atm. Kotel je vyt0p6n plynovym 
hof£kem (podobny na propan-butanovb p£je6ce) ζνίδδϊ k tomu ubelu 
upravenym. Pri pouziti dyzy o prOmSru 0,4 mm vystaiijednabombibkana 
40 minut provozu, co i by mohlo predstavovat 3 del§i jizdy modelu.

Nazavgr podotykam, ze zhotoveni cel6 parnijednotkyahlavndstrojeje 
dosti narobnb a vyzaduje dobr6 strojni vybaveni dilny. To v LMK Prerov 
ΓηέΓηβ, takfe doufem, ze po 6ase s nSjak^m parnikem opravdu vyjedeme 
na vodu. V£inym z^jemcum o tento druh pohonu jsem ochoten pomoci 
vykresovou dokumentaci i radou; moji adresu v takov^m pripadg sd6li 
redakce.

Miloslav BEDAlCH

z e  s o u t e z i
■  Preboru pro lodni model0re-20ky Z0pado5es- 
k6ho kraje se v Plzni na Boleveck^m rybniku 
ziibastnilo za60tkem kvStna 36 model0fu. Je§t§ 
pred zah£jenim souTSie se spustil lij^k, ktery 
trval cely den, takie krom§ splngnych vykon- 
nostnich trid si rada ,,lodi6k0ru“ odv02ela 
domu i rymu.

VYSLEDKY kategorie EX-500: 1. L. Kotva380 
-  95,0; 2. J. Andrlik 350-87,2; 3. J. Wohlgemuth 
320 -  80 b. (v§ichni MKM Plzert -  Doubravka).

Kategorie EX-2: 1. J. Andrlik 400 -  100,0; 2. 
M. Martfnek 330 -  80,1; 3. L. Kotva 250 -  62,2 b. 
(vSichni Plzeft -  Doubravka).

Vaclav Kasl

■ PrvniverejnousoutSf uspof£dali lodni mode­
r n  z MKM ΡΙζβή-Doubravka 22. dubna na 
Boleveck6m rybniku. Start do sezbny byl usp§§- 
ny -  nejen Cibasti (22 sout§2icich) ale i vyrovna- 
nj'mi vykony. O tom, ze i mate lod§ mohou byt 
uspi§n6, presv§d£il pritomn6 patn^ctilety Lud- 
vik Kotva z pof£dajiciho klubu, ktery zajel 
,,6istou jedni6ku“ v kategorii EX-Z s modelem 
o ddlce 480 mm poh£n§nym motorem IGLA.

VYSLEDKY kategorie EX-500: 1. L. Kotva 
92,2; 2. J. Andrlik 80; 3. P. Vachtl 52 b.

Kategorie EX-2: 1. L. Kotva 85; 2. J. Andrlik 
42,2; 3. J. Weinlich 38,5 b.

Kategorie EX-juniofi: 1. J. Koutnik 52; 2. V. 
Kadlec 44; 3. J. Blovsky 35 b. (VSichni MKM 
ΡΙζβή-Doubravka.)

Kategorie EX-senioii: 1. J. Kastner, Prestice 
60 b. .

V. Kasl

■ U prilezitosti majovych oslav a okresnikonfe- 
rence Svazarmu uspoitedal 30. dubna modeter- 
sky klub ,,Kosatka‘‘ Pustimgr pod patron^tem 
OMR ve Vy§kov§ v are&\u rekrea6niho strediska 
..Hradisko-PustirrteP" soutez lodnich modelCi 
o Stit Pustim§re. Bojiim 40 souteficich v kate- 
goriich EX-500, EX-Z a EX prihliie lo pres nepri- 
ζβή poiasi 200 div^ku. VSichni si pochvalovali 
velmi dobre sportovni vykony i Fadu velmi 
p§knych modelO.

Hodnotn§ ceny vitSzijm predal predseda 
brann6 komise MNV v Pustirrteri soudruh Josef 
Starman. Pustim§rsk0 soutSi je rok od roku 
obliben§j§i jak v rad^ch soutgiicich, tak i mezi 
d ^ k y .

Prehled vitezCi: EX-500 Jiff Kab^t, N0m§§f; 
EX-2 Karel Svoboda, Nam6§t'; EX-juniori Jiff 
Emrenberger, Brno; EX-seniori Jaroslav Su- 
chy, N0m6§t'.

Ing, Drahomir Mika
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RENAUL
Od letoSniho dubna vyrabi 

francouzska automobilka Renault 
novy typ osobniho vozu stfedni 
tridy, oznabeny jako Renault 18. 
Ctyrdverova pStimistna karoserie 
se stupi^ovitouz^dima velmistridme 
modern\ tvary -  charakteristicka 
je plocha, vpred se svazujfci kapota 
motoroveho prostoru a lehce 
zvySena ζά(ϊ, poskytujici 
dostatek mista pro velky 
zavazadlovy prostor.

RozmSry v milimetrech: A -2441, B-4381, C -926, D-1014, E - 1416, F - 1356, G - 1689, H - 1405(nezatil), H - 
1325 (zatii.), K -  120, L -  1755, M -  1384, M1 - 1386, N - 1366, N1 - 1360, P- 950, Q - 919, S - 420, T - 150, U - 490, 
U1 -  400, V -  1015, V1 -  670, X -  315, X1 -  370.

MITOWOBIIY
o ------------o

Makety historickych autmobilCi u ηέβ zatim 
nedoznaly priliSne obliby. Prieinou je asi jejich 
ζηβδηέ n£ro6nost na 6as i strojov6 vybaveni 
dilny. Snad se v budoucnu situace zlep§i -  
vhodnych predloh je ve sbirk^ch na§ich automo- 
bilek a muzeji dost.

Jako inspiraci pro pripadne z£jemce ρπηέέί- 
me fotografie makety automobilu Mercedes 
500 K-AK v mSfitku 1 : 8. Podle skute6n6ho vozu 
z roku 1935 ji ve stavebnici vyr£bi italsk£ firma 
POCHER. Model sest£v£ z 2378 sou6£stek z plas- 
tiku, kovti, kiize atp. V6t§ina dilu je funkini: 
rizeni, brzdy, Zcimky; klikou je moZne i protoCit 
motor.

Ing. S. Strauch
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RFNAIIIT ma I3**0 naProsta vdtdina νοζύ teto znad-
n C I lA U L I 10 ky) pohon prednich kol, radovydtyrvdlco- 
vy motor OHV je ulozen poddlnd pred predni napravou, prevo- 
dovka smdruje dozadu. Predni kola jsou zavddena na lichobdzni- 
kovych polondpravdch, vzadu je jednoducha tuha ndprava se 
dvdma poddlnymi rameny a strednim trojijhelnikovym zdvdsem. 
Vpfedu i vzadu ma Renault 18 vinute pruziny s tlumifii v osdch, 
standardnd se montuji i pridnd stabiliz^tory. Brzdy jsou vpredu 
kotoudovd a vzadu bubnove, dvouokruhovy systdm ma podtla- 
kovy posilovad a omezovad brzdneho tlaku na zadni naprave 
v z^vislosti na jejim zatizeni.

Modely Renault 18 TL a GTL jsou pohdndny motorem 
1397 cm3 (stuped komprese 9,25, vykon 47 kW resp. 64 k DIN pri 
5500 1/min.), vozy Renault 18 TS a GTS dostaly do vinku 
dtyrvdlec 1647 cm3 (stuped komprese 9,3, vykon 58 kW resp. 79 k 
DIN pri 5500 1/min.). Vdechny modely maji suchou jednokotou- 
dovou spojku s talifovou pruZinou, vozy TL, GTL a TS jsou 
vybaveny mechanickou dtyrstupdovou prevodovkou, model 
GTS md standardnd pdtistupfiovou mechanickou prevodovku. 
Za priplatek se modely Renault 18 TS a GTS doddvaji i v provede- 
ni Automatic s tristupdovou samodinnou prevodovkou Renault. 
Vdechny modely Renault 18 maji radi^ilni pneumatiky 155 SR 13 
v bezdudovdm provedeni.

Pohotovostni hmotnost mddelCi Renault 18 TL a GTL je 
920 kg, u provedeni TS GTS je o 20 a 30 kg vyddi, u νοζύ se 
samodinnou prevodovkou dosahuje hodnoty 960 kg. U2itednd 
hmotnost se pohybuje v rozpdti 400-420 kg. Podle tovdrnich 
Odaju jezdi Renault 18 TL a GTL maximalni rychlosti 150 km/h, 
modely TS a GTS dosahuji rychlosti 160 km/h (s automatickou 
prevodovkou 155 km/h). Vozy s mechanickymi prevodovkami 
spotrebuji prumdrnd 7-10 litru paliva na 100 km jizdy, verze 
Automatic 8-11 litru, v kaiddm pripadd je objem palivovd nddrie 
53 litrO. -tud-

III. rocnik
Memorialu Milana Griibera
se jel 28. dubna na autodraze DPM v Brne v ramci XXIV. rodniku 
STTM a mdstskd soutdie automodelam-zakO. Soutdze se ten- 
tokrdt zddastnili prevdznd zkudeni zdvodnici z porddajiciho AMC 
Brno 4 -  DPM.

Po slavnostnim zahdjeni a vzpomince na nadeho kamardda 
Milana Gmbera byly zahajeny kvalifikadni jizdy, ktere urdily 
letodnihovitdze. Stal se jim \ \ i  podruhe Michal Teply z porddaji- 
ciho klubu, ktery zajel v kategorii Z-L nejrychlejdidas-2 1 ,75s na 
tri okruhy a prib lifil se tak tesnd rekordu drdhy. (Loni stadil na 
vitdzstvi das 23,88 s!) Na druhem mistd skondil rovndz domdci 
Martin Dostal rozdilem pouhych 0,16 s! Je nepochybne, ie  
k Ospdchu obou zdvodnikO prispdly vedle dobre pripravenych 
modelu s vykonnymi motory i karoserievs bodnimi spoilery.

Ve findlovych jizdach kategorii 2-V a 1-L zvitdzil opdt M. Teply 
pred M. Dostdlem, takze se stal i absolutnim vitdzem mdstskd 
soutdze zakO.

Na tretim mistd v kategorii 2-V se umistil Ctibor Seidl z AMC 
Brno 1 pred I. Trnavskym z porddajiciho klubu. V kategorii 1-L 
obsadil treti misto J. Peslar pred P. Mazddem -  oba rovndf 
z porddajiciho AMC Brno 4 -  DPM.

Milan Kosidka
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FOTOODPOR na KOLEJISTI
Myblenka vyuzit k ziskani informace 

o prujezdu vlaku bi k ovladbni nejruznbjbi- 
ho prislubenstvi svetelne relb neni ηονέ; 
presto Ize takove usporadani na modelo- 
vych kolejibtich najit jen v ojedinblych 
pfipadech. Vbeobecnb jsou uznbvany vy- 
hody svbtelnych rele, k nimz patri Opine 
elektricke oddbleni obvodu od trakbniho 
napbti, nezavislost binnosti na smeru 
a rychlosti iizdy, spolehliva funkce. Ve 
srovnbni s cast^ji uzivanymi kolejovymi 
doteky vbak nelze zamlbet vetbi sloiitost 
a vybbi porizovaci naklady.

Zbkladni usporadani svbtelneho rele 
ukazuje obr. 1. Zarovka Zje trvale napaje- 
na ze zdroje N a osvbtluje fotoodpor F, 
ktery pri osvbtleni vykazuje velkou vodi-

1
vost a umozfiuje, aby rele E-zapojene do 
obvodu s baterii B -  bylo pritazene. 
Zacloni-li vlak pri jizdb svbtlo a fotoodpor 
bude neosvbtlen, klesne jeho vodivost 
a relb odpadne. Popsane zakladni uspo- 
rbdani se zpravidla pro vybbi vyuziti sve- 
telneho toku zbrovky doplhuje spojnou 
bobkou, ktera soustredi paprsky na foto­
odpor.

Jistym problemem naznaceneho uspo- 
radbm je vhodne nasmerovani paprsku, 
tak, aby byl preruben pri prujezdu kazde- 
ho vozidla, tedy napr. i pri prujezdu 
prbzdneho plobinoveho vozu, a aby zari- 
zeni nebylo citlive na mezery mezi jednot- 
livymi vozy. Tyto nedostatky Ize odstranit 
peblivym mechanickym nastavenim a roz- 
mistbnim prvkii podle obr. 2 (svbtelny 
paprsek probihb bikmo) nebo podle obr. 3 
(zarizeni je zdvojeno, pribemit vzdalenost 
paprskCi je ο nbco vbtbi nez mezera mezi 
vozy).

im r~
ZELEZNICE

Popsane sestavy Ize s vyhodou uzit na 
skrytych castech kolejibtb, kde neni treba 
usilovat o zamaskovani osvbtlovacich zb- 
rovek a fotoodporu. Uziti svbtelnesousta- 
vy na ,,viditelne“ basti kolejibte jezatizeno 
tim, ze jen v nbkterych situacich Ize 
svbtelny zdroj ukryt; bastebne zmenbeni 
potizi prinbbi febeni s rovinnymi zrcatky, 
ktere dovoli umistit osvbtlovaci zarovku 
i fotoodpor pod zakladni desku kolejibtb. 
I kdyz je mozne zmenbit prurez svbtelne- 
ho paprsku omezovaci clonkou, nezdari 
se svbtelny zdroj zcela ,,utajit“ : rubiva 
svbtelna skvrna na projizdbjicich vagb- 
nech, patrnb zejmena pfi modelovbni 
,,nobniho‘‘ provozu, byvb hlavnim argu- 
mentem modelbru, kteri dbaji o dusle- 
dnou vzhledovou vbrnost, proti tbmto 
zafizenim.

Existuje vbak moznost, jak vzhledovb 
rubivb pusobeni svetelneho paprsku pod- 
statnb sniitit. Vbtbina dostupnych fotood- 
poru je totiz citliva i na bervene (a infra- 
cervene) paprsky. Neni treba pracnb sha- 
nbt infraberveny filtr; viditelnost paprsku 
se znabnb snizi, vlozime-li pred osvbtlo- 
vaci zarovku tamavb berveny filtr, treba 
z pobkozenbho skla filtru zvbtbovaciho 
pristroje nebo z osvbtlovaci lampy z tem- 
ne komory. Nbkolik vrstev cervenbho ce- 
lofanu vykona take dobrou sluzbu. Zatim- 
co pro lidsky zrak se jas touto Opravou 
snizi, fotoodpor vrazeni filtru ani nezaz- 
namena. Pfesvbdbit se o tom mCizete 
jednoduchym zpusobem: fotoodpor pri- 
pojte k ohrnmetru a v temnbjbi mistnosti 
ho osvetlete z takove vzdalenosti, abyste 
na meridle dostali dostatebnou vychylku. 
Budete-li pred zarovku vkladat bervene 
filtry, vychylka se tembr nezmenbi.

Dostatebna citlivost,fotoodporu, zvlab- 
te ve spojeni s tranzistorovym zesilova- 
cem, dovoluje osvetlovaci soustavu z ko- 
lejibtb vubec vypustit! Pro pevnb (nepre- 
nosna) kolejibtb ύρίηβ postabi, bude-li se 
fotoodpor ,,divat“ na svbtelny zdroj 
v mistnosti. Prakticky vzdy Ize nad kolejib-

tb nainstalovat osvbtlovaci tbleso a foto- 
bidlo nasmbrovat na nbj. Pokudjev mist­
nosti svbtelnych zdrojCi vie, pak vliv ,,ne- 
zadoucich“ zdrojij vyloubime zastinbnim 
fotoodporu delbi Cizkou trubibkou a jed- 
noduchou spojnou bobkou, predrazenou 
pred fotobidlo; tato sestava pak bude 
registrovat svbtlo jen ze zvolenbho zdroje.

Pfi predvadbni ,,nobniho" provozu na 
kolejibti by vbak trvalb osvbtlovbni bilym 
svbtlem ,,noc“ znehodnotilo proto 
i v tomto pripadb muierne jako svetelny 
zdroj pro fotobidlo pou2it2brovkustmave 
bervenym fiitrem. Praktickb ovbreni toho- 
tozpCisobu bylo realizovbnotak.ze osvbt- 
lovaci tbleso s fiitrem bylo ve vzdblenosti 
150 cm nad kolejibtbm, pribemi k nej- 
vzdblenbjbimu bidlu muselo svbtlo urazit

F fotoodpor WK 650 37, WK 650 38, 
WK 650 49 nebo podobny typ 

E telefonni relb 300 at  500 ohmCi 
T GC500
R 2,7 ai 6,8 kiloohmCi
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drShu320 cm; jako zdroj protentopripad 
startila 40 W zdrovka.

Zapojeni svStelneho rele v nejjedno- 
duSSi form§ ukSzaly u2 obr. 1 a 3; vtSchto 
pripadech v§ak musime peclivS vybrat jak 
rele (musi byt dostateSnS citlivS, proud 
prochdzejici fotoodporem by nemSI byt 
vy§§i nei 10ai 15 mA), tak i fotoodpor(za 
tmy musi vykSzat vysoky odpor, aby rele 
spolehlivS odpadSvalo a pri osvStleni nes- 
mi na nSm vznikat velky napSfovy ubytek). 
Nutnost vybSru sourtdstek je nevyhodna, 
zvISSt’ pokud chceme nakupovat v partio- 
vych prodejnach. Zapojeni na obr. 4 je 
dopInSno o nSkolik sourtastek, kromS 
zvySeni citlivosti a moinosti pouzit prak- 
ticky libovolne relS(volbajeomezenavy§i 
napSjeciho napSti a dovolenym kolekto- 
rovym proudem pouzitSho tranzistoru) 
ziskSme moinost snadno zmSnit zpCisob

F WK 650 37, WK 650 38, WK 650 49 
apod.

Ty KT501
D KY130/80 nebo KA501 
R1 2,7 al  6,8 kiloohmCi 
R2 1 kiloohm 
C 2F
E telefonnf rel6 500 ohmO

rtinnosti: v nakreslenS OpravS pri zaclonS- 
nSm fotoodporu Fdostane bSze tranzis­
toru T potrebny proud a relS E pritShne; 
fotoodpor Fa odpor Fsi mohou vzSjemnS 
zamSnit mista a relS pak bude pritahovat 
pri osvStleni fotoodporu.

SchSma na obr. 5 vyuziva k rizeni relS 
tyristor Ty v nakreslenem usporSdSni 
relS pritahuje pri osvStleni fotoodporu F, 
po vzdjemnS ζέηιέηέ F a  R1 bude rele 
E trvale pritaieno a po osvStleni fotood­
poru odpadne. Poufiti tyristoru dovoluje 
obvod napSjet stridavym proudem.

Na rozdil od kolejovych dotekii dokSii 
svStelnS relS zaregistrovat celou projiz- 
dSjici vlakovou soupravu bez ohledu na 
to, jsou-li vagony vybaveny kovovymi 
koly, nezSvisle na tom, je-li vlak tazen 6i 
sunut a bez zdvislosti na polaritS a vy§i 
trakrtniho napSti. V praxi je tedy moinS 
pomoci svStelnych relS snadno kontrolo- 
vat obsazeni trafovych liseku, hlidat vol- 
nost stanirtnich zhlavi, ovISdat pfejezdova 
zarizeni nebo na zvolenych mistech ονΙέ- 
dat dal§i zarizeni v zSvislosti na priijezdu 
vlaku. ph

Navestidlo s LED
O modernich vyrobcich Svedske firmy 

FRANO jsme vds jiz informovali. Zatim 
posledni novinka tohoto mladSho vyrob- 
ce nas opet prekvapila jednoduchosti 
a elegantnim feSenim. Nove navSstidlo 
(bohuzel odpovidajici skandinSvskym 
normam) velikosti N majednakjakosvitici 
prvky tekutS krystaly, jed nak je jeho slou- 
pek z cuprextitu tl. 1 mm po obou stra- 
nach opatreneho mSdSnou folii a slouZi 
tedy jako vodirt. Vyvody sviticich jednotek 
navic svym tvarovSnim napodobuji ζέ- 
chranne zSbradli. Vysledkem je modelovS 
velmi vSrny doplnek, ktery jistS nebude 
tSzke napodobit i v naSich podminkSch.

®  Po druhe svdtove valce bylo u 0SD 
v provozu ndkolik lokomotiv rady 
536.0, kterd pochizely z NSmecka, 
kde jezdily jako rad a 58.10-22. V le- 
tech 1917 az 1924 jich bylo vy robe no 
pres 1500 kusCi. V NDR άοέΐο k jejich 
Liplndmu vyrazeni teprve v letech 
1976 a 1977.

Model teto lokomotivy ve velikosti 
HO uvedle na trh v roce 1977 rakous- 
kd firma ROCO. Velmi pdknS prove-

deny model patri mezi Spibkovd vy- 
robky. Motor je umistSn u tendru, coz 
umoznilo zachovat charakteristicky 
vzhled lokomotivy s pomirnS vysoko 
ulozenym kotlem.

Neni bez zajimavosti, le  tento mo­
del se v NSRprodivdza stejnou cenu 
jako model lokomotivy rady 01 od 
firmy Piko, tedy asi za 120 az 130 
marek. izn

Prebor CSR
Okresni dum pionyrCi a mISdeze v Gott- 

waldovS se mCiZe pochlubit vSestrannou 
cinnosti, v niz v§ak ζνΙέέί vynikaji tri 
krouiky zeleznidnich modelSfii. DSti vel­
mi dobre spolupracuji s aktivnimi zelezni- 
rSri, coz samozrejmS nese svS ovoce. 
S ohledem na tyto skuteSnosti povSrila 
proto Ceska ustredni rada PO SSM a ύ- 
stredni dum pionyru a mlSde^e Julia 
FuSika v Praze gottwaldovsky ODPM us- 
porSdSnim preboru CSR pro ZelezniSni

modelSre. Prebor se uskuteSnil ve dnech 
8. a 9. dubna.

O tituly se uchSzelo vice nez sto 2elez- 
niSnich modelSru se 185 modely. Mezi 
nimi bylo takS 57 praci mladych modeISfij
-  zakii zSkladnich devitiletych §kol. 
Z SestaStyriceti lokomotiv s vlastnim po- 
honem byl nejlepe hodnocen model parni 
lokomotivy vyrSbSnS pizeSskou Skodov- 
kou v roce 1925, zhotoveny M. Burgetem 
z Brna. Z jednasedmdesSti modelu vagd- 
nii vybojoval prvenstvi pripojnyvCizmoto- 
rovSho vlaku z n. p. Tatra ve StudSnce 
K. Krona z Brna. V kategorii 2elezni<5nich 
staveb se stal prebornikem 0SR ing. 
F. Jifik z Prahy s modelem stanice Libert
-  dolni nSdrazi.

A. J. Rychlik
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modelafskelM prodejny
u nabizeji

Specialni modelarske prodejny

MODELAR, -  Zitna 39, Praha 1 
tel. 26 41 02
MODELAR -  Sokolovska 93, Praha 8 
tel. 618 49
prodejna provadi zasilkovou sluibu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2 
tel. 24 43 83

Nabidka na mAsic dervenec 1978

MOTOR MVVS 6,5 F
je ur6en pro upoutane akrobaticke modely, 
makety, RC modely pro z£vody kolem pylonii 
a po dopln§ni RC karburatorem i pro ostatni 
r^diem rizene modely.

Diky moderni koncepci (kombinovane vypla- 
chov£ni typu Schniirle atp.) je motor zna6n§ 
vykonny. SvSciai o tom i prvy vysledek ze 
soutdii: napriklad namezin£rodnisout62i v Ma- 
d'arsku na podzim roku 1977 ζνίίέζίϋ v z£vod§ 
kolem pylonCi podle pravidel FAI bratri Milo§ 
a Zden6k Malinovi s modelem poh£n6nym 
ρΓένδ motorem MODELA MVVS 6,5 F.

Stejn6 jako motory MVVS o zdvihov6m obje- 
mu 2,5 cm3 Ize ,,§estapulku" pouiit ve spojeni 
s tlakovou n8drt\. V tom pripadg se tlak odebira 
specialni tryskou ze zadniho vika klikov6skfin6. 
Pouziti tlakov6 palivov£ soustavy umoirtuje 
dodate6nou montai tlakov6ho difuzaru; toto 
spojeni umoii’iuje dosaieni maximainiho vyko- 
nu motoru.

Jako zviaatni prisluSenstvi je k motoru MO­
DELA MVVS dodavana t  havici svibka pro pouii- 
ti ve spojeni s RC karburatorem, specialni RC 
karburator a tlumia vyfuku. Ten je nutn6-vzhle- 
dem ke zna6ne hludnosti motoru bez tlumi6e-  
dCisledna pouiivat pri kaid6m provozovani mo- 
torCi. Tlumia vyfuku Ize pri pfipadn6m poSkoze- 
ni pri havarii koupit samostatnS jako nahradni 
dfl.
Technicka iidaje:
Vrtani
Zdvih
Zdvihovy objem 
Hmotnost (bez prisluSenstvi) 
Nejv6t§i vykon
priotaikach

21 mm 
19 mm

6,57 cm3 
325 g 

0,92 kW(1,25 k) 
17500 1/min.

Motor
MODELA MVVS 6,5 F 
RC karburator 
Tlumia vyfuku 
Zhavici svifika

kat. a. 3060 680 K(5s 
kat. a. 3216 170 Κδβ 
kat. <5. 3246 81 K6s

W 1/4"RC kat. a. 320216,50 Kis

motorco2

MODELA CO2 0,27 cm3
modelarsky motor na kysli£nik uhlibity

Vyuiiti plynci pro pohon modeiarskych moto­
ru neni novinkou. Pred n6kolikadesitkami letse 
s iisp§chem vyrabaiy motory na stlaieny 
vzduch. V posledni dob6 zahajil νιΊέζηέ taieni 
mezi modeiari kyslidnikuhli£ity-nejdostupn6j- 
έί stlaieny plyn. DiivodCi usp6chu tohoto zpijso- 
bu pohonu je nakolik: snadna obsluha, lacina 
„palivo“ , tichy chod a v neposledni rada i fiisty 
provoz.

Na rozdil od dosavadnich zahranianich vy- 
robkii 0 zdvihovam objemu okolo 0,1 cm3, ma 
motor MODELA CO2 zdvihovy objem 0,27 cm3. 
Diky tomu je dostatecna robustni, takie je vice 
odolny proti neSetrnamu zachazeni. To oceni 
zejmena za6ateanici, kteri nemaji zatim zkuSe- 
nosti v praci s malymi motory. Motor ma v§ak 
velikou uainnost a vykon, takze vyhovi i naroa- 
nym poZadavkCim zku§enych modeiarCi.

Pouziti motoru neni omezeno pouze na mo­
dely letadel; s vyhodou jimi Ize pohanat (po 
doplnani setrvaanikem) i modely lodi a utomo- 
bilu. Motor je moino pouiit jako pravotoaivy, 
levotoaivy, v tainam ai tlaanam uspofadani. Do 
modelu jej Ize umistit vaicem nahoru, dolii, do 
strany, pouze nadri musi byt vidy uloiena ve 
svisle poloze, aby se do pracovniho prostoru 
nedostal zkapalnany, neodpareny plyn.

Motor MODELA CO2 0,27 cm3 je dodavan 
v souprava s vrtuli 0 priimaru 180 mm, zasobni- 
kem pro plnani nadrzezesifonovych bombiaek, 
§rouby a prisluSenstvim pro upevnani motoru 
do modelu, montainim kliaem, obtiskem, navo- 
dem a nejdCileiitaj§imi nahradnimi dily.

Technicka Odaje:
Vrtani 7 mm
Zdvih 7 mm
Zdvihovy objem 0,27 cm3
Hmotnost motoru s nadrii 25 g
Pracovni otaaky (s vrtuli MODELA)

1000 az 3000 1/min. 
Doba chodu na jedno naplnani 
(pri otaakach 2000 1/min. asi 40 sekund 
Poaet naplnani z jedne sifonove 
bombiaky 3 a i 4
Kat. dislo 3700 Cena 175 Kds
Omlouvame se za nespravnou cenu, inzerova- 
nou v Modeiari 5/1978)

POMAHAME SI

(Dokonieni ze str. 25)

■ 90 Nesestaven6 kity 1:72 Junkers Ju-52.3 M. Focke- 
Wulf 190 A3, Martin 167 Maryland, B17 F. Gloster 
Gladiator, Fiat CR-42, Heinkel 111. Za ίηέ 1:72 alebo 
1:32 alebo farby. R. Lorinc, Piipava 24, 816 00 Brati­
slava.

ROZNi
■  Za plastikovb modely letadel (1:72) produkce KovozA- 
vodii Prostdjov nablzl sovdtsky modelAf daaopisy Letec- 
tvl a kosmonautika r. 1977 a polskd album Stefana 
Pataje ,,Artyleria ladowa 1871-1970". SSSR, 233005, 
Kaunas, ul. Wiszynakio 12-4, Bondarenko S. F.
■  SovAtsky letecky modelAf si chce vymdftovat riizny 
material. Nablzl motory MK-17, MK-16, MK-12, MD-5 
Kometa. Potfebuje motor MWS 2,5DF nebo MWS 
2,5 DR. SSSR, 141700, g. Dolgoprudnyj, Moskovskoje 
5osse d. 57, korp. 1, kv. 141, M. Larin.
■  Student hledA partners k dopisovAnf (sbAratel mode- 
lu automobilii 1:43). SSSR, 644029, g. Omsk-29, ul. XX 
Partsjezda d. 34, kv. 60, Baienov N. N.
■  PI An na Tatru 138 nebo 148 hied A polsky model Af. 
VymAnou nablzl plAny HMS Penelope a plachetnice 
Myflower. Czeslaw Rogoski, zam. ul. Rozlogi M a m  72, 
01-310 Warszawa, Polska.
■  ModelAF ze SSSR nablzl plastikovA modely tanku 
(1:30, 1:76), lodl (1:400, 1:500), automobilO (1:25, 1:36, 
1:43), sovitskA motory a iasopisy za automobily (1:25, 
1:36, 1:43). SSSR. 252112 Kiev, ul. Dorogoiicka d. 18, 
kv. 57, Konviser J. A.
■  ModelAf ze SSSR nablzl vymAnu materiAlu a knih, 
plAny lodl, letadel, tankO, automobilii, modely tankii 
1:35, automobilii 1:43, letadel 1:72, lodl za deskosloven- 
skA a zApadnl modely letadel v mAfftku 1:72. SSSR, 
344068 Rostov nad Donem, ul. Narimanova 72/2, kv. 77, 
Potapenko A. N.
■  SovAtsky model At (23 let) se zAjmem o historii letectvl 
CSSR si chce vymAftovat literaturu a plastikovA modely. 
Nablzl sovAtskou leteckou literaturu, plastikovA modely 
produkce SSSR a NDR a nAkterA modely firmy Revell. 
SSSR, 620014, g. Sverdlovsk, ul. 8 Marta d. 2, 
kv. 25, Kulikov Viktor.
■  Partners k dopisovAni hledA model Ar ze SSSR. ZajlmA 
se o RC modely a plastikovA modely. SSSR, 601400 g. 
Vjazniki, ul. Lenina d. 9, kv. 13, Gorbunov A.
■  Italsky modelAf hledA spalovacl motory do 0,5 cm3. 
Giovanni Ceccarelli, Via Delle Vigne, 17, Villa Rovere- 
Forli, Italy.
■  Za knihy V. NAmeCka VojenskA letadla I. II, III nablzl 
album ..Artylerija landowa" (480 stran, 1077 foto); 
„DruhA svAtovA vAlka na moh" (polsky, autor Lipinski), 
..Geschichte des Luftkriegs" (NDR, autor Grbhler). 
SSSR, 233000 Kaunas, Raguvos 19-7, L. M. Cuker- 
manas.
■  Polsky modelAf nablzl vymAnou za ModelAf Casopis 
Modelarz a Plany modelarskie. Waldemar J. Tlaga, 
80-287 Gdartsk, Zablockiego ul. 10 „D"/7, Polska.
■  Rumunsky pionyrsky diim hledA partnersky modelAf- 
sky krouZek v DPaM Ci ve Akole. Pro zadAtek jej chce 
pozvat na soutAZ A1 a Coupe D'Hiver. Jakan Istvan, Tg. 
Secuieso 4050, CRSR Pionierilon, Str. Pacii 24, Jud. 
Covasna, Romania.
■  SovAtsky modelAf (15 let, stavi modely upoutanA, 
akrobatickA a na gumovy pohon) si chce dopisovat 
s. kolegou z CSSR a vymArtovat pi Any, technickA 
iasopisy, motory. SSSR, 620097, g. Sverdlovsk, I-97, ul. 
Kosareva d. 19, kv. 99, Galovanov Alexandr.

modelar
mesiUnik pro letecke, raketove, automobilove, 
lodni a zelezniini modelarstvi. Vydava LIV Sva- 
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 113 66 Pra­
ha 1, Vladislavova 26, tel. 26 15 51-8. Sefredak- 
tor J iff SMOLA, redaktor Vladimir HADA0; 
sekretirka redakce Zuzana KOSINOVA. 
Graficki Ciprava Ivana NAJSEROVA (extern6). 
Technickd kresby Jaroslav FARA (externi). 
Redakce: 110 00 Praha 1, Jungmannova 24, 
tel. 26 06 51, llnky 468, 465. -  Vychizl m§- 
siin§. Cena vytisku K6s 3,50, pololetnl pred- 
platne 21 K6s. -  Rozsifuje PNS, v jednotkach 
ozbrojenych sil MAGNET -  113 66 Praha 1, 
Vladislavova 26. Objednavky prijima kazda ροέ- 
ta i dorubovatel. -  Dohledaci post a Praha 07. 
Inzerci prijima inzertni odd0leni vydavatelstvi 
MAGNET. Objednavky dozahraniciprijima PNS 
-  vyvoz tisku, Jindrisska 13, 110 00 Praha 1. 
Tiskne Nase vojsko, n. p., zavod 8, 162 00Praha 
6-Liboc, Vlastina 710.

Totoblslo vySlo v iervenci 1978 Index 46882 

© Vydavatelstvi casopisO MAGNET Praha
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I

Modelari
ve
Svazarmu

V. celostatni 
sjezd 
Svazarmu 
29. 11. - 1. 12.1973

V obdobi od IV. do V. sjezdu Svazarmu ziskali 
ceskoslovenSti modelari na mistrovstvich sveta a Evro- 
py n0kolik cennych LispechCi. Poctiva prace svazarmov- 
skych modetefCi byla nekolikrat ocenena nejvyssimi 
stranickymi i statnimi ciniteli -  napriklad zaslouzilemu 
mistru sportu Jozefu GabriSovi bylo udeleno statni 
vyznamenani ,,Za vynikajici praci“  (obr. 1). Nekolik 
sv0tovych rekordCi prekonaI s pokojovymi modelyzasl. 
mistr sportu J. Kalina. Na MS, ktere se konalo v roce 
1970 v Rumunsku, ziskali nasi modelari zlate medaile 
vsoutezi jednotlivcCi (J. Kalina) i druzstev (obr. 2). Odva 
roky pozdSji v Anglii jsme titul o b h ijili v soutezi 
druzstev. 0  dalsi rok pozdeji vybojovali Pavel Dvorak 
a Josef Klima dalsi dve zlate ve svedskem Goteborgu 
na mistrovstvi sveta pro volne modely. Take raketovi 
modelariprivezlidvezlatezI. MSvjugoslavskem Vrsaci.

V roce 1971 byl zalozen podnik LIV Svazarmu MODE- 
LA, ktery se stal dcinn^m pomocnikem pri reseni 
materialnich otazek (obr. 3). Plynule se zvetsovala 
6lenska zakladna -  stale vice mladeze se zCicastnovalo 
vycviku i sportovni cinnosti (obr. 4). Utuzovaly se 
i  bratrske styky mezi modelari socialistickych zemi. 
Svedci o tom snimek ze souteze GST Berlin -  MeV 
Svazarmu Praha, kde nas reprezentantJ. Sedlakpoma- 
ha pri serizovani modelu kolegy z NDR (obr. 5).
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Orlice leta

McLaren M23 v mdritku 
1:8 (d6lka 570 mm,
§i'Fka 260 mm), ur£eny 
pro pohon spaiovacim 
motorem (az 3,5 cm3) 
a ονΙέοΙέηί rtdiem je 
z produkce italsk6 
firmy Mondial Model

Vykree rakety V 5 byl 
v Model^H 5/1978. 
MaketiFe jist6 pot6§i 
detailni z0b6r jeji verze 
Vertikal 1

V ramci uspornych energetickych opatreni se zadaly 
vyzkumn£ listavy na Z£pad6 zabyvat i moznostmi tzv. 
ziveho pohonu. K m6reni vykonnosti jim slouzi i tento 
model „pohan^ny“ dtyrmi mouchami


