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■ KTITULNIMU SNIMKU

V srpnu se vydaji reprezentanti nejrozsirenejsi 
modelafske odbomosti -  volne letajicich modelu 
-  do jugoslavskeho Mostaru bojovat o tituly 
mistru Evropy. 0  slozeni druzstva se rozhodovalo 
3. kvetna na kontrolni sout§zi v Moste. Odtud je 
i snimek VI. Hadace. zachycujici start modelu 
kategorie F1B (Wakefield) Vaclava Jirankaz Mla- 
de Boleslavi

A  U p o u ta n a  p o lo m a k e ta  L-410 T u rb o le t R. S ych ry  z O tro k o v ic  
p u v o d n e  le ta la  se  d v 6 m a  „ je d n id k a m i“  J e n a . N y n i je  c e io b a ls o v y  
m o d e l o ro z p d t i 790 m m  p o h a n d n  d ve m a  m o to ry  S tryz  1,5 c m ’ , coz  
le to v e  v la s tn o s t i p o d s ta tn e  ζ Ιβ ρ δ ίΙο

■4 M od e l p o ls k e  
g a le o n y  W o d n ik  
z k o n c e  17. s to le t i 
v m d r itk u  1:1500 
je  d ile m
J ir ih o  Lozka  z P rah y
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Jedno- 
myslna 
duvera 
soudruhu

GUSTAVU HUSAKOVI
Slavnostni atmosfera oslav 35. vyroci 

osvobozeni na§f vlasti je§te nedoznela, 
kdyz se 22. kvStna letoSniho roku seslo 
Federalnf shromazd^ni, aby na nove 
funkcni obdobi zvolilo prezidenta CSSR. 
Na navrh Ov KS<5 zvolili poslanci vsemt 
hlasy prezidentem 0eskosloven$ke so­
cialisticke republiky opet soudruha Gus- 
t^va Husaka. Vyjadrili tak nejen svoji vuli. 
ale villi a smysleni obou nasich narodu, 
vSeho ceskoslovenskdho lidu.

Soudruh Gustav Hus&ksvou dosavadni 
dinnosti p rokiza l, ie  ma vSechny predpo- 
klady pro vykon funkce prezidenta repub­
liky. Svou nednavnou ceibzivotnl praci 
komunisty asta tn ikas i ziskal velke zaslu- 
hy o ieskosfovensk^ lid, jeho osobni 

■prinos pro rozvoj beskoslovenskehostatu 
a cel6 naSi socialisticke spolecnosti je 
vysoce vyznamny a je vseobecne uznavan 
a oceiiovan.

Jeho ryzi charakter a vernost veci d il~  
nicke tridy se pine osvdddily v nejedne 
zivo tn i zkousce. V tezkych zkouskach 
nasich narodu -  v obdobi n^rodne osvo- 
bozeneckdho boje proti fatiismu, v obdobi 
tFidnich zapasu o charakter povalecnd 
republiky, v padesatych letech, v dobe 
krize ve strand a spolednosti po XIII. 
sjezdu KS0 i v obdobi je jiho prekonavani

soudruh Gustav Husak vzdyzustal veren 
ideam m arxismu-leninismu a stdl v pred- 
nich radach boje za jejich vitezstvi.

Techto zasadovych komunistickych zi- 
votn ich postoju soudruha Gustava Husa­
ka si vSichni nesmirnd vadime a jeho 
osobnost davdme za vzor nadi mladd 
generaci.

Jak vyjadrilo mnozstvi blahoprejnych 
telegramu ze vsech koutu republiky, nadi 
pracujici povazuji znovuzvoleni soudruha 
Gustava Husaka za projev hiuboke ucty 
a duvery ke sve komunisticke strane 
a k osobnosti je jiho celneho pFedstavite- 
le, a vidi v nem zaruku daldiho Cispesneho 
rozvoje nasi socialisticke vlasti.

Mezi gratulanty prirozene nechybdli 
ani zastupci nasi brannd organizace, k je- 
jiz  praci a posldni soudruh Gustav Husak 
nejednou projevil vrely a komunisticky 
narocny pristup, jak se to kupfikladu 
projevilo pri prije ti delegace VI. sjezdu 
Svazarmu v roce 1978, kdy se pozdravil 
i s mistrem svdta v soutdzi raket se 
streamerem mistrem sportu Antonem Re- 
pou. I my, svazarmovsti modelari, se 
pripojujeme sesvym uprimnym blahopFd- 
nim ke znovuzvoleni a slibem dostat vsem 
Zcivazkdm a likolum, jez pro nas z uznani 
soudruha prezidenta vyplyvaji.
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oznamuje

ύ ν  Svazarmu u p file iito s ti 35. vyrodi 
osvobozeni CSSR a vftezstvi nad fasis- 
mem udelil nekterym funkcionafum  ύ- 
s tfedni rady m odeiafstvi Svazarmu sva- 
zarmovska vyznamenani:

Vyznamenani „Za brannou vychovu“
Pplk. Emil Praskac 
Michal Hlubocky

Vyznamenani „Za obetavou praci I. 
stupn6“ .
Ing. J iri Havel 
Ing. Dezider Selecky 
Miroslav Sulc 
Ing. Jozef Tonhauser

Vyznamenani ,,Za obetavou praci II. 
stupn6“
Pplk. Miroslav Klima 
Ing. Miroslav Vostarek 

£estny odznak
Karel Jefabek 
Drahoslav Stepanek 
Karel Reischl

Vyznamenanym funkcionafOm pfedal 
medaile a cestne odznaky predseda ύ - 
s tfedn i rady zas lou iily  m istr sportu Ota- 
kar Saffek na zasedani URMoS 13. dervna 
1980.

Zdenek Novotny 
tajemnik LIRMoS

V p rvo m a jo vych  p ru v o d e c h  a  p f i 
le to s n ic h  o s lava ch  35. v y ro c i o s v o ­
b o z e n i nas i v la s ti S ove tskou  a rm a - 
d o u  se z iic a s tn il i v  ho jn em  p o c tu  
i p io n y r i z  m o d e la rskych  k ro u zku  
S vazarm u. V sude  se se tkava li s ne- 
m a lym  za jm em  n a sP ve fe jn o s ti. Na- 
p is te  nam  o p r ip ra v a c h  a k c i k  v y ro c i 
SNP a d a ls ic h  -  rad i uve fe jn im e .

^ k lu b t i
krouzktk

■  V Boskovicich

zahajily ve Skolnim roce 1979-80 pfi 
M6stskem dome pionyru a m iadeie δίη- 
nost tfi leteckomodelafske krou iky, sdru- 
2u jic l pfes 25 mladych adeptu modelaf- 
stvi. Jejich prace by nebyla mo2na bez 
dobre spoluprace DPM a LMK ZO Svazar­
mu Boskovice-mesto, odkud jsou vSichni 
vedouci a je h o i dleny se soucasn§ stall 
take vsichni clenove zajmovych krouzku. 
V techto mesicich se vSichni pedlivd p fi- 
pravuji na okresnl ligy mladych modeiafu, 
v n ich i  hodlaji co nejlepe reprezentovat 
DPM i LMK. P ro to ie  vedouci k rou iku  maji 
dobfe zpracovanou koncepci prace na 
nSkolik let dopredu, je pravdepodobne, 
ze o mladych modeiaflch z Boskovic 
v blizke budoucnosti dasto usIySIme.

Jaroelav Kordak, DPM Boskovlce

■  V Zajecicich na Chrudimsku

pracuje j i i  §est let krouZek leteckych 
modelarO, z neho2 letos vznikl letecko- 
modelarsky klub. Sestnactidlenny kolek- 
tiv  se schazi dvakrat tydnS v klubovne 
m istn i ZO Svazarmu. Stav6ji tu hizedla, 
vetrone, upoutane i radiem fizene moto- 
rove modely a obdas se ,,zpronev6fi" svd 
odbornosti a udelajf si i model lode. Na

vystavd v unoru letoSniho roku pfedvedli 
na dtyficet modelu letadel a deset lodi. 
Libily se nejen dosp§lym, ale hlavne tk -  
kum m istni ZDS.

Cinnost dlenO klubu se neomezujejen 
na modeiafstvi. Sout62i o titu l Vzorny 
klub III. stupne, pofadaji m istni kolo DZBZ 
a hodla ji si vystfilet ,,Zlatou jizdenku". 
Aktivne se tez zOcasthuji b r ig id  akce ,,Z“  
a jinych  akci Nerodni fronty. V je jich preci 
je udinne podporuje OV Svazarmu, cenne 
je i vym6na zkuSenosti s ostatnlm i mode- 
lafskymi kluby v okrese.

M. Fousek.

■  V Jiinim  m6ste v Praze

pracuje pod vedenlm J. ftihy z RMK Praha 
7 od zadatku lohskeho roku raketomode- 
lafsky krou iek. Jeho dleny jsou vetSinou 
ik e i ze Skoly v Hajich. P festo ie rrodely 
nestaveji dlouho, dokazali si je§t6 v minu- 
I6m roce M. Markovid a M. DolejS v /bo jo- 
vat na krajskem pfeboru postup na Pfe- 
bor CSR ikku . Predni mista tam sice 
neobsadili, ale poznali atmosteru vrchol- 
ne souteze

A je jich pl£ny na letoSni rok? Uspofe- 
dali \ i t  verejnou sou te i v hazedlech ,,for- 
mule 100“  a od zacetku roku zahejili 
intenzivnl pripravy na krajsky pfebor. Je­
jich  spolednym pfenim  bylo zvySit po6et 
δίβηύ, k te fi si vybojuji postup na Pfebor 
OSR. Hodn6 Sasu je take stela pflprava 
velke propaga0ni akce k Mezinarodnlmu 
dni d§ti. V nedkvne dobe navazali spolu- 
praci s m istni pionyrskou skupinou a po 
po£ate£nich problPmech se zlepSila 
i spoluprace s vedenim Skoly. V je jich 
dalSf Cinnostijim  to jistd pomOze.

-M M -

PoSlete nam znak δί emblem vaSi zekladni 
organizace Svazarmu δί modelSrskeho klubu 
ZO, radi je j zvefejnime jako inspiraci pro ty 
kolektivy, ktere si jeSte nenavrhly tento maly, 
ale dO leiity doplnek pracovn(ho6isportovnl- 
ho obleku. Smysl klubovych znaku je jasny: 
posllit pocit odpovednosti za kolektiv i ukazat 
hrdost na pfisluSnost k naSI branne organi- 
zaci. Z toho vyplyvS, ze k lubovyznak je tfeba  
pou ifva t zaroven s embiemem Svazarmu δϊ 
se symbolikou odbornosti, schvaienou Orga- 
nizadnim sekretariatem LIV Svazarmu dn e27. 
dubna 1978 (viz M odeiaf 2/1978).
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Modelafsky klut> v Chomutove se za- 
rmutkem oznamuie, Ze dne 21. bfezna 
1380 zernfel po kr&tkS tSZkS nemoci ve 
veku 51 let jeho dlouholety 6len

Robert
MICHL

LeteckSmu modeISfstvi vi-noval vice 
nez 35 let zivota. Za tu dobu vystridal 
ruzne kategorie volnych i upoutanych 
modelu a posleze se cele vSnoval mo- 
deliim  rlzenym rSdiem. Byl prukopnl- 
kem teto kategorie v chomutovskSm 
okrese.

Kolektiv klubu v n§m ztraci nejen 
dobreho modelare, ale hlavnS stale 
veselSho kamarada, plneho optimismu 
a vzdy ochotneho poradit 6i pomoci 
druhym.

Cest jeho pamatce

■  V  Z a p a d o s lo v e n s k o m  k ra j i

zorganizovala K raj ska rada modelarstva 
uZ v minulosti kurz inStruktorov pre kate- 
gdrie volnych modelov a radiom riade- 
nych modelov RC-V1, ktord sa stretli s vel- 
kym ohlasom. Preto zorganizovala tieZ 
kurz inStruktorov kategorie uputanych 
modelov, aj ked' sa tymto odvetvim Sportu 
v ramci kraja nezaoberS take mnoZstvo 
sdt’iaziacich.

Kurz.bol rozdeleny do dvoch turnusov. 
Prvy prebiehal vo vycvikovom stredisku 
Zvalzarmu v Gbelciach od 14. do 16. 
decembra 1979. Frekventanti dostali sta- 
vebnice uputanych modelov Rotagol, kto- 
rd zhotovili modelari LMK Nove ZSmky 
pod vedenim ing. SafrSnka. Okrem toho 
predseda Zapadoslovenskej krajskej rady 
modelarstva ing. Rumanovsky a siidruh 
Mikulec prednSSali sut'aZnS a stavebne 
pravidla pre leteckych modelSrov. Nako- 
niec boli buduci inStruktori preskOSani 
testom.

DruhS 6ast' kurzu sa uskutofinila od 21. 
do 23. marca 1980 vo vycvikovom stredis­
ku Zvazarmu na Skycove. Frekventanti 
priSli s postavenymi modelmi a obdrZali 
motory, ktore si zabehli a vmontovali do 
modelov. Kecf za ia li lietat’ na miestnej

strelnici, napadlo 20 centimetrov snehu, 
ktory zachrSnil mnohd modely pred zni- 
fien/m.

Za zdarny priebeh kurzu treba pocfako- 
vaf vsetkym ilenornZsKR a najmaTibcro- 
vi Balcovi, ktory zabezpecil kurz po hos- 
podSrskej strSnke.

Tohto kurzu sa zuSastnilo 32 frekven- 
tantov. Myslim, Ze napomdze cfarSiemu 
rozvoju uputaridho modelSrstva na Slo- 
vensku. Kurz sa stretol s pochopenlm 
funkcionSrov vySSlch zvazarmovskych 
organov a tak bude ZapadoslovenskS 
krajska rada pokracovat' v poriadani 
takychto kurzov i v dal'Som obdobi.

Milan CturlS

■  Pri OU Vagonka Poprad

pracuje kruZok leteckych, automobllo- 
vych a lodnych modelSrov, ktoreho 6len- 
mi su u6ni prvSho a druhSho ro6nfka. 
Lldasf na klubovych sut'aZiach svedSl 
o zSujme mladych fudi o techniku, akoaj 
o ich zru inosti. Na zSklade vysledkov na 
nich dosiahnutych vyhodnocuju medzi 
sebou kaZdy mesiac najlepSieho mode- 
ISra.

Okrem modelSrskej cinnosti organizu- 
je krOzok rbzne prednSSky a besedy. Na 
jednu z nich zavital aj majster Sportu 
Miroslav Sulc. PorozprSval chlapcom 
modelSrske zSZitky a skusenosti a ochot- 
ne odpovedal na ich otazky. Predviedol aj 
model hydropISnu, s ktorym dosiahol dva 
svetovS rekordy.

ZvazSci modelSrskeho kruZku maju 
patroriat nad pionierm i ZDS Poprad-SpiS- 
skS Sobota. Tyto pionieri chodia zSvodif 
na autodrShe v kruZku s vlastnoruSne 
postavenymi modermi drahovych auto- 
mobilov.

Vd'aka porozumeniu zo strany vedenia 
OU a vediiceho m im oikoiskej cinnosti 
sOdruhaTomasa dosiahnu mladivagona- 
ri v budiicnosti iste eSte lepSie vysledky 
ako doposial.

P. Horansky

Sm utny pfipad se stal clenum LMK Rymarov. 
V noci z 1. na 2. kvetna byl z jeiich dllny odcizen 
novy model MAXI, vybaveny motorem Tono 
5,6 cm 3 s RC karburatorem Perry odlitym z Cer- 
vene hmoty, s th funk in lm  proporcionalnim  
prijirnacern a servy Futaba. HornoploSnik o roz- 
peti 1600 mm s trikolovym podvozkem byl pota- 
Zeny fiervenym Japanem. Na horni strane prave 
poloviny krldla mel cem y napis MAXI. Dobre 
viditelne motorove loze bylo vyfrezovano 
z duralu.

ZddSme vsechny modelare, kteri by mohli 
podat jakoukoliv informaci, o je ji zaslanl na 
adresu: Karel Rohan. Dukelska 6. 795 01 Ryma- 
rov, telefon do bytu 2945.

■  Modelklub 
Lipence

uspofSdal koncem bfezna na 
poSest 6s. spartakiady 1930 vy- 
stavu modelu v RadotlnS, kde 
pracuje jeden z jeho krou iku . 
NSvStSvnlci, a byio jich mnoho, 
nebyli zklamani; k videni bylo 
opravdu vSe -  od plastikovych 
modelu ai  po 6tyrmetrov6 RC 
vStrone.

J. B rskovsky

Memorial 
Jiriho Smoly

V minulem seSitu Modelare jsme vyhlS- 
sili prvni ro6n(k ηονό soutSZe. ktera mS 
byt vzpominkou na jednu z vyraznych 
postav naSeho modelSrstvl -  na SSfredak- 
tora naSeho casopisu, ktery nSs koncem 
lohskeho roku navzdy opustil.

Volba soutSZni kategorie nebyla jedno- 
duchS. MemoriSI by se mSI stat soutSii, 
kterS nevymizl z kalendSfe za dva, t f  i roky. 
Proto jsme pristoupili k celkem neobvyk- 
lemu reSeni. NynSjSl soutSznl kategorii 
(modely pohSnSnS motory MODELA0O2) 
nepovaiujeme za definitivni. J iff Smola 
totiZ pomohl na svSt radS novinek od RC 
modelu pres raketove modelSfstvi aZ po 
motory na 0O2. Jeho memorial proto 
bude soutSZi reagujicf na technicky vyvoj 
v naSi odbornosti. Neni tedy vyloudeno, Ze 
za pSr let budeme soutSZit s modely 
pohSnenymi elektromotory, moZna napa- 
jenymi slunednimi 6lanky.

To byl pohled do budoucna. Jak ale 
bude vypadat letoSni prvni ro6nik ηονέ 
soutSZe? Jak jsme jiZ oznSmili, usporSda 
ho v nedSli 28. zSrl Leteckomodelarsky 
klub Svazarmu v Praze 6 (ZO 611) ve 
spoluprSci s naSi redakcl na letiSti Aero- 
klubu Kladno jako verejnou souteZ 61slo 
Le-0-274. SoutSZ je pfistupna vSem maji- 
telum neupravovanych motorCi MODELA 
C 02, kteff si na n6 postavili modely ze 
stavebnic, podle p iankii Modelar 6i vlast- 
n( konstrukce. Jedinymi stavebnimi ome- 
zenimi jsou minimSInl hmotnost 65 g 
a pouZiti vrtule dodavanS s motorem (coZ 
je zmena proti puvodnimu navrhu pravi- 
del, zverejnSnemu v minulem Modelari). 
K plnenl Ize pouzit pouze male bombicky, 
urcenS pro sifonove lahve. Pred startem 
musi soutSZici prokazat, Ze nadrZ jeho 
modelu je prazdna -  protobenim vrtule jiz 
nastavenSho motoru. Teprve pak Ize pred 
casomSfiSi naplnit nadrZ a odstartovat. 
Kazdy souteZicf m£ narok na pet souteZ- 
nlch letu s rnSfenym maximem do 120 s. 
Pri prvnim pokusu o let, kratslm 20 s, ma 
narok na opravu, jejiZ vysledek se pocita 
bez ohledu na trvani letu. Pro konecne 
pofadi soutSZicich bude rozhodujlcl sou- 
cet vysledku vSech peti startO. V pripadS 
shodnSho vykonu vice soutSZIcich bude 
rozhodovat vysledek rozletavani.

SouteZ je vypsSna pro vsechny vekove 
kategorie: Zaky (do 15 let v6etne), juniory 
(do 18 let v6etn§) a seniory. Prvni tri 
soutgzicf v kaZde kategorii obd Zi vecne 
ceny, souteZicl s absolutnS nejlepSim 
vykonem se stane na rok drZitelem putov- 
niho pohSru.

O podrobne propozice a prihlasky si co 
nejdfiv napiSte na adresu: Redakce MO- 
DELAft, Jungm annova24,113 66 Praha 1.

BShem  soutSZe budou odborn ici 
z podn iku IIV  S vazarm u  M O D E LA  prova- 
d 6 t opravy a servis m otoru M O D E LA
C 02!

VVSLY ΝΟνέ PLANKY

V modelSrskych prodejnSch by jiZ m§ly byt 
v prodeji tyto pISnky edice ModelSr 
c. 101 s ALBATROS (12 K6s), 6. 99s CAP (8 KCs), 
t .  82 MARTIN (4 K6s), 6. 80 BEDE 1 +  BEDE 4 
(4 K6s), 6. 97s ESPADA (16 Kcs), 6. 98s SPS Ml 
(12 K6s), 6. 100 s 2 -50L (16 K6s), 6. 102s L-13 
BLANiK (16 KCs).
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Srovnavacisoutez
v leteckemH ra d e c  K ra lo ve , 

15. az 18. k v e tn a  
1980

Reprezentanty v leteckem modelar- 
stvl z osmi socialistickych statCi privl- 
tal Hradec Kralove slunnou bezo- 
blacnou oblohou. Postupne dorazila 
druzstva Sovetskeho svazu, Polske 
lidove republiky, Mad'arske lidove 
republiky, Nemecke demokraticke 
republiky, Bulharske lidove republi­
ky, Korejske lidovedemokraticke re­
publiky, Mongolske lidove republiky 
a dve druzstva CSSR, Ze stalych 
ucastnlku tedy chybeli pouze repre- 
zentanti Rumunska a Kuby.

Srovnavaci soutez znamenala pro 
nase reprezentanty poslednl p rover- 
ku pred nominacl na letosnimistrov- 
stvi sveta pro upoutane modely v pol­
ske Czqstochowe. Pro vsechny 
dcastnlky pak by la moznostlk vyme- 
ne zkusenosti, utuzenl starych spor- 
tovnich pratelstvl i navazanl novych. 
A tak bylo videt treba „rychlikare“ 
Michala Obrovskeho, jak pajl Humic 
svym madarskym souperCim, Sapo- 
valova s Onufrienkem predavajlci 
svoje poznatky ostatnim tyrndm, so- 
vetske makefile zkoumajlci detaily 
nasich maket. Proste sou peri v. leto- 
vem kruhu byli nejlepslmi kamarady 
mimo n6j.

,,Srovnavacka" mela vysokou dro­
ved nejen sportovnf, ale i spolecen- 
skou, vzdyf hradectt organizatori, je- 
jichz cinnost Ctcinne koordinoval 
predseda okresnlho vyboru Svazar- 
mu soudruh Havel, jiz majis porada- 
nim vrcholnych akcl zkuSenosti. 
Ubytovanl zahranicnlch sportovcu 
v hotelu Cernigov i nasich vAlessan- 
drii bylo opravdu na vySi. Pri slav- 
nostnlm zahajenl plivltali Cicastniky 
predstavitele stranickych a sprav- 
nlch organCt -  vedouci tajemnlk o- 
kresnlho vyboru KS0 soudruh doktor 
Visnak, tajemnlk mestskeho vyboru 
KS6 soudruh Matys a predseda 
mestskeho narodniho vyboru sou­
druh Zahalka. Jmenem Svazarmu 
promluvil predseda krajskeho vybo­
ru soudruh plukovnlk Paukert. Vy- 
brani soutezlcl ze vsech zbcastne- 
nych zeml pak polozili vence k pom- 
nfku V. I. Lenina a K. Gottwalda. 
LIcastnlci souteze si prohledli i ne- 
ktere podniky v Hradci Kralove. Mno- 
ho zajimaveho tarn nejen vidSli, ale 
take ochutnali -  treba v narodnim 
podniku Vychodoceske mlekarny.

V souteii kategorie F2A (rychlostnl 
modely) se proti o6ek£vani nedafilo so- 
vStskym reprezentantOm, kteri byli v tr£- 
ninku nejlepSi. Po prvnim kole zapsali 
favorite J. Rodzers a V. Masierikin nulu 
a az do konce sou t^ ie  se jim  nepodarilo 
optimalnd vyladit motory. Sv6 v tom jiste 
sehr£la i nervozita a vdtSinou chladnS 
pofiasi. NejrychlejSi byli nakonec mlady J. 
Molnar z Mad’arske a na$ stary znSmy A. 
Rachwal z Polska, Pfedepsana kontrola 
zdvihoveho objemu motoru po soutSzi 
v§ak vyrazne zmenila poradi. Tovarni mo­
tory Rossi na modelech obou jmenova- 
nych m6ly vice nez povolenych 2,5 cm ’ 
(2,5035 a 2,504 cm 1), takze oba neSfastni- 
ci museli byt diskvalifikovani. Z naSich se 
az do tretiho soutSZniho kola nejlepe 
darilo J. Gurtlerovi, i kd y i ani on na 
vetsinu ostatnich soutezicich nestaiil. 
V poslednim startu vsak zabojoval n£S do 
t6 doby nejpomalejsi muz Michal Obrov- 
sky. Z pfedposledniho mistase nadom ^cf 
soutezi dlouho neviddnou rychlosti 
241 km .h-1 razem vygvihl na §est6 (a po 
jiz  zminene diskvalifikaci dokonce na 
dtvrte) misto, cimz pomohl cel6mu d ru i-  
stvu k pekn6mu tretimu mistu.

V kategorii F2B (akrobaticke modely) 
byli pri neiicasti sov6tsk6ho druzstva na ii 
zavodnici zcela bez konkurence, Stanis­
lav Cech se s novym modelem koneinS 
dokSzal prosadit u bodovacO azaslou ie - 
ne zvitezil pred svym spolubojovnikem 
Ivanem 0Anim. Prekvapenim byl vykon 
nestarnouciho J. G&briSe, ktery letal s re- 
novovanym modelem. Jedin^ Zena v sou-
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socialistickych zemi 
m o d e l a r s t v i
tezi, Marta Pavlikova, msla potiZe s moto- 
rem, PodobnO problemy ve vStSim m6Pit- 
ku postihly i znSmeho maketSre J. Os- 
trowskehoz Polska, ktery p ro toskoncil az 
na poslednim miste. Korejske druzstvo se 
predstavilo pri sve svgtove premiere 
s upoutanymi modely ciste zpracovanymi 
akrobaty stejneho typu. V pilotazi maji 
zatfm pochopitelne rezervy, ale treba 6e  
Kjun Sik, ktery seprobojoval i do finale, se 
lepSil start od startu. Neni pochyb o tom, 
ze ijcast na teto sout§zi byla pro Korejce 
dobrou Skolou; za p8r let by mohli byt 
nebezpeinym i sou peri. Dva soutdZici 
z Mongolska meli pekne modely, podob- 
ne tern, s nim iz absolvovali svoji predlort- 
skou premi6ru (na srovn8vaci sout&ti 
v Polsku). V pilotazi vSak zna6n6 zaosta- 
vali. Velmi pffjemng pfekvapili bulharSti 
akrobata. Za pouheho pul roku (od mezi- 
narodnl soutSZe vS ofii) sezlepSili o n6ko- 
lik th'd -  a to jeSta nepouZili zbrusu nova 
motory HP, ktera dostali v ramci pfipravy 
na MS.

V kategorii F2C (ζάνοό tymCi) byly zcela 
bez konkurence oba sovatska tymy, ktera 
opat lataly s vlastnimi motory a jejichZ 
prSce v krufiu pfipom m 8 dokonale sefize- 
ny stroj. Barkov se Surajevem dosahli 
v  kvalifikaci skutecne svetoveho casu 
3:42,7 (min: s), ve finale se ale museli 
sklonit pred Onufrienkem a Sapovalo- 
vem. Bulharske tymy lately rye hie, ale na 
chyby v pilotazi doplacely Oastym napo- 
minanim a ve tfech pfipadech i diskvalifi- 
kaci. Z naSich si nejiape vedli BaSek- 
Vater, kteff se probojovali aZ do finale.

Tam ovsem nemeli proti dvema sovSt- 
sk^m tymum Sanci. Zcela rozumne proto 
§etfili novy motor Nelson (pfipraveny na 
MS) a pouzili star§i model s motorem 
Bugl. Velmi dobfe si vedl i tym Kodytek- 
Safler, ktery jako jediny letal s motorem 
MVVS (ovsem v ilprave ABC). Tym Darius 
-  DraZek (,,M ilda" zaskakoval za zrand- 
neho V. Bubna) odvedl co mohl. Vice se 
ocekavalo od Komurky s Votypkou.

V kategorii F4C (RC makety) se sesly 
makety pouze nasich asovetskych repre- 
zentantii. Z-37 Cmeiak A. Zedka mel ten- 
tokrat o 180 g vdtgi hmotnost, nez povolu- 
j i  pravidla; pri technicke pfejlm ce proto 
muselo funkOni prSSkovaci zafizen iz mo- 
delu pryc. I bez nej byl vSak A. Zedek po 
bodovani v cele asv6 vedeni uhajil i v leto- 
ν έ  Oasti soutaze. VybornS zpracovanou 
maketu letounu Z-50L pfedvedl sovetsky 
soutazici V. 2uravai. Byla pred met em 
obdivu i ..u fadu jic iho" mistra svata v le- 
tecka akrobacii Ivana Tucka, ktery byl 
Sestnym hostem souteze. Pfi prohliZeni 
modelu neSetfil chvaiou.

Sovatatf reprezentanti pfekvapili dob­
rou pilotazi. Valerij Mjakinin, po bodovani 
posledni s vcelku jednoduchou maketou 
sovatskeho cvicnaho letounu UT-2, proto 
nakonec pfedstihl J. Bana§e s Berlinerem 
OJ-2, jemuZ se latdni za znaOndho vatru 
prfliS nedafilo, Tefiku za letovou aasti 
soutaze udelal J. Vylicil. RuSeni zavinilo 
pad jeho makety Z-42 z asi padesatimet- 
rova vy§e. Zbyvajici A. Zedek ani B. Pa- 
cenker (s Jakem 18) se pak jiz  startu 
neodvazili.

Na ζάνέΓβύηβΓΠ banketu v palmove 
zahrade hoteiu Bystrica byly vyhlaseny 
vysledky. predany ceny a sou tG iic i se pak  
rozje li do svych domovCi. VStSina z  nich  
vSak n iko li za odpo6inkem  -  soutSz prece 
ukazala, kde m aji jeStd moznosti ke zlep- 
Seni vykonti pred nadchetzejicim m istrov- 
stvim sveta- A to je  -  va d le jit uvedenych -  
daiSim cilem srovnavacich soutSzi mode- 
la h j socialistickych zemi, ktere se v Hrad- 
c i Kralove podarilo beze zbytku splnit.

To m as S LA D E K

V Y S L E D K Y

K a te g o rie  F2A: 1. Ch, Kitipov 250: 2. I. Popov, 
oba BLR 244; 3. V. Petjankin, SSSR 244; 4, M. 
Obrovsky, CSSR B 241; 5. J. Rodzers, SSSR 241
-  11. J. Gurtler 227; 12 M. Jurkovii, oba 0SSR  
B 226 km ,hod-’.
D ru ts tv a : 1. BLR; 2. SSSR; 3. 0SSR  B

K a te g o rie  F2B : 1. S. Cecb 6186; 2 . 1. Cani, oba 
CSSR A 6163; 3. J. G a b rii 6158: 4. ing. SkrabS- 
lek, oba 0SSR  B 6109; 5. G. Marinov, BLR 5492
-  7. M. Pavlikova, 0S S R  A 5287 bodu.
D ru ts tv a ; 1. CSSR A; 2. BLR; 3. MLR

K a tegorie  F2C: 1. Sapovalov -  Onufrienko  
7:33,8; 2. Barkov—Surajev, vSichni SSSR 7:49,5; 
3, BaSek-Vater. 0S S R  A 9:42,8; 4. Szabo-K ur- 
ruc, MLR 4:10,9: 5. Kodytek-Safler, CSSR  
B 4:12,2 9. D arius-D ra iek  4:27,8; 11. KomCirka- 
Votypka, vSichni CSSR A 4:32,0 (min:s) 
D ru ts tv a : 1. CSSR A; 2. PLR

K a te g o rie  F4C: 1. A. Zedek, CSSR A 3269; 2. B. 
Pacenker 3210; 3. V. Zuravel, oba SSSR 3084; 4. 
J. VyliCII. CSSR A 3063; 5. V. M jakinin, SSSR  
2847; 6. J. Bana§, CSSR A 2791 bodu 
D ru ts tv a : 1. SSSR; 2. CSSR
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Na seut#2 se pNjei podivat I m istopfedseda
LIV Svazarm u plk. Josef Havlik -  o akrobatech  
si popovidal s O. Saffkem  o reprezentantkou  
M. Pavlfkovou

Vievo: Sym patick^ korejsk^ dru istvo  m^lo  
•h o d n 6  ύ έθ Ιο ν έ  m odely

K ne jobdivovandjifm  m aket^m  patFlla Z-50L  
V. Zuravdia ze  Sov6tsk£ho svazu

s



M
O

D
E

LA
ft 7/1980 

198



minidelta
Stavbu tohoto jednoduch6ho modelu 
zviadnete opravdu za jed iny veder. Nejvlc 
p r ic e  v y ia d u jip ro t ib i in i vrtule. 
M inidelta vSak lata p ik n i  i bez nich -  jako  
kluzak. NepokouSejte se j i  ale postavitjen  
s jednou vrtull! Model byse v dusledku 
reakcniho momentu vrtule o ta ie l za letu  
kolem p o d a in i nsy.

ANTONiN KOtATKO
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K stavbb (vSechny miry jsou v mm): 
KFfdlo slepime z balsovych list 1, o pruFe- 
zu 2 x  2, na ηδέ shora pFilepime tFi ieb ra  
2 z nalomenych li§t stejnbho pruFezu.

Svislou ocasnf plochu (SOP) 3 slepime 
rovnez z balsovych li§t o pnlrezu 2 x 2 .

KFfdlo pot^hneme shora tenkym Mo- 
delspanem nebo Japanem. SOP potAhne- 
me pouze z jedne strany. Potah nevypina- 
me anl nelakujeme!

Trup 6 vybrousime z balsovb liSty o pru- 
Fezu 6 x 3 ,  ze zbytku listy vyrizneme 
pod lo iku  7.

KFfdlo v mist6 oznabenSm Sipkou opa- 
trnS narizneme, ohneme vzhuru a pFilepf- 
me k trupu. Zvednuti zadni CSsti kridla 
vytvAFf autostabilni profil, ktery zajiSfuje 
modelu podSInou stabilitu. Na kFfdlo pFi- 
lepfme SOP a tim  je vlastnS dokon iena 
M inidelta v bezmotorovS verzi.

Model dovSzime vpFedu kouskem olo- 
va tak, aby poloha tS2iSte odpovldala 
udaji na vykrese. Za pFedpokladu, te  
krid lo mS profil podle yykresu (autostabil­
ni), odstrahujeme ehyby v klouzavSm letu 
radSji pFidbvbnim nebo ubirSnim zateze. 
Smer letu serizujeme pFihibAnim zadni 
e is ti SOP

Lepe si vSak zalStSme s motorovou 
verzi. Dva stFedy vrtu li 5 zhotovime z tvrdS 
balsove liSty 4 x 4 .  Clkosy pro pFilepeni 
listu vrtule musi byt vypilovSny podle 
vykresu (detaily A a B) vopainSm  smyslu, 
aby byly vrtule protibSinS. Ze stFednS 
tvrdSho balsovSho prkSnka tl. 1 vyrizne­
me CtyFi listy vrtule 4 a pFilepime je ke 
stFedum. DvS loitiska 8 vystFihneme z hli- 
nikovSho plechu tl. 0,6, ohneme je, provr- 
tSme otvory pro hFidele a pFilepime je 
k trupu -  nejlepe epoxidem. HFidele vrtuli 
9 o h neme z ocelove stru ny o prumsru 0,8, 
provISkneme je lozisky, nasuneme na nS 
korSIky 10 a vrtule a jejich konce ohneme 
a zalepime do yrtulovych stFedu,

K pohonu modelu staCf jedna smycka 
gum y3 x 1 odelceshodnSsevzdalenosti 
ζένέβΰ. PFi natSdeni musime ,,zabrzdit" 
zadni vrtuli Spendlikem, ktery zabodneme 
do podlozky 7 tak, aby se vrtule neprota- 
cela.

Chyby v motorovSm letu odstranfme 
pFihybSnim lo iisek. Pokud v§ak model 
dobre zaklouiete, letf dfky protibSin^m  
vrtulim  spolehlive hned napoprvS.

S Minideltou ize letat ve vetsi mistnosti 
a za klidneho poCasi i venku.

O. Saffek

Je ovsem moznb, ie  se modely serizene 
podle zpusobu S stabiiizu ji podSIne te- 
mSF tak zive jako modely seFizene zpiiso- 
bem A. Tosouvisi sdynamickou stabilitou 
modelu. V praxi to znamenastavSt ocasni 
Ccist modelu a vnijSI casti kridla co nej- 
iehci. RovnSi piosna dSIka musi byt v ro- 
zumnych mezich.

Let staticky a dynamicky stabilniho 
modelu je na obr. 25. Staticky atabilni 
model (tSziste je vice vpFedu, Ohel serize-

Je ite  je tFeba se zm init o turbulStoru, 
co t je zarizeni, kterb ovlivhuje obtSkSni 
kFidla, 6im2 um oihu je  IStSni s vStSim 
ijhlem seFizeni. To znamenS, te  zalStany 
model, jehoit kFfdlo je dodateCnS opatFe- 
no turbulStorem se bude chovat jako 
,,te iky  na hlavu“ -  potlafien;/. PFiklady 
turbolAtorO jsou na obr. 26. ZvISSf 
u modelCi vStrohO se turbulStor ρουέίνέ 
stale dastSji, protoze umozhuje men§i 
rychlost letu a men§i klesavost modelu. 
Nejdastdji se pouziva turbu lator nifovy.

a -  staticky stobilni 
b -  dynamicky stabilni

ni je vStsi) vyrovnava rychleji a bezpedn^ji 
Jet stremhlav, do nehoz se dostane po 
propadnuti nasledkem pretazeni. Dyna­
micky stabilni model (teziSte je vice vza- 
du, uhel serizenf je menSi) nereaguje na 
bezne poryvy pretazenim -zp ra v id la  do- 
jde jen k castecnemu propadnuti a nasle- 
du jic i rychlejsi stabilizaci s mensiztratou 
v^sky. U dynamickbho zpusobu seFizeni 
hrozi ov§em nebezpeci, ze v nSkterych 
pFipadech (typickym pFikladem je ,,nata- 
ie n 8 " poloha modelu po pFetrzeni vlednd 
sfiury), kdy se model dostane do letu 
stFemhlav anebo do ostr£ zatiiCky (s veli- 
kym niklonem ), budou ae rodynam ic^ 
sily vyvozene VOP nedostabujici pro vy- 
Γονηόηί letu a model proto havaruje.

Pro Spibkovb soutezni letani se dnes 
pouziva h^bku pro krou^ivy vlek, um o i- 
hu jic iho tzv. vystFeleni modelu ze SftCiry. 
SeFizeni modelu potom vychAzi obvykle 
ze zpusobu B, doplndnbho je§t§ o zpo i- 
dbni vychylky klapky smSrovky. Zpusob 
seFizeni v§ak velmi zavisi natypu modelu 
a pouzitem druhu hacku.

Zal0tavani modelu na gumu
Modely pohAnbnb gumovym svazkem 

jsou ne js tarii modelaFskou kategorii. Sta- 
ly i u kolbbky letectvi, nebof konstruktAri 
si mnohe napady ovbFovali na letajicich 
modelech. Dnes ut  jim  vSak zbylo misto 
,,pouze" v leteckomodeiaFskbm sportu. 
U n£s se letaji mezinArodni kategorie F1B 
(Wakefield), B1 (Coupe d'Hiver), m inima- 
kety v mbFitku 1 : 20, makety kategorie 
,,Or(Sek", vznika novA kategorie P-30. 
ZvIAStni skupinu tvoFi halovb modely, 
ktere se dAII na m ezin^rodnl kategorii 

(Dokonceni na str. 8)
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TuftXjl0tor cik-CQk

obr. 27

s vtdknefp pred rwabeznou rranov obr. 26

F1D a narodni kategorie P-3 a trupove 
modely ,,Formule Hrdlofezy". Krome 
toho existujf jedtd sportovni modely pro 
rekreacni letani, je jichz stavebnice jsou 
k dostani v modelarskych prodejnach. 
Nejjednodussim predstavitelem sportov- 
nich modelu je ,,Kom ar'zestavebniceVD 
Igra.

Zasady pro zakladni vyvazeni a zaklou- 
zani modelu jsou stejne jako pro modely 
vetro ήύ Model se vyvazuje v letovdm 
stavu, tedy s nasazenym gumovym svaz- 
kem, prrpadnd se sklopenou vrtuli (pokud 
je j i  vybaven). Sportovni modely se vyva- 
2uji pritdzi jako modely vdtroftii, sou te in i 
modely kategorii F1B a B1 se obvykle 
vyvazuji posouvanim loze kridla po trupu 
(obr. 27). PloSnd delka, nutna pro stabilni 
let, je obvykle dostatednd i pfi posunu 
kridla dozadu, nebot' posouvame krid lo 
v rozmezi asi 25 mm.

Klouzavy let se serizuje zmdnou Uhlu 
sefizeni. Model s pravotodivou vrtuli se 
v kluzu sefizuje na krou ien i vpravo klap- 
kou na SOP, pripadne v kombinaci s vy­
chylenim VOP z vodorovne polohy (obr. 
28). Vychyleni VOP je vyhodnej§i nez 
priliS velkd vychylka klapky, kterd ddld 
obvykle pottfe pri sefizovdni motorovdho 
letu.

S ou td in i modely maji mit na obou 
udich negativy, na pravdm stredu maly 
pozitiv.

Jestlize je klouzavy let bezvadny, muze- 
me zkusit motorovy let. Pro zaficitek nato- 
Sime do gumovdho svazku asi 50 otodek 
a model mirne hodim ez ruky vodorovnym 
smdrem. Model ma po vypuStdni mirn§ 
stoupat v pravych kruzfch o velk6m polo- 
m6ru. Stoupa-li model priliS, nebo prista- 
ne preddasne s nevytodenym gumovym 
svazkem. je Zcivada v pohonu. Lze ji 
opravit vychylenim osy tahu vrtule. Po- 
dobnd jako u motorovych modelci vznika 
to tiz i pri vytadeni gumoveho svazku 
kroutic i moment pusobici na model 
v opadnem smyslu nez je smysl otaceni 
vrtule (u pravotodivych vrtuli tedy doleva). 
Vyrovnani tohoto reakdniho momentu se 
provadi vychylenim osy tahu vrtule mirne 
vpravo, lidaje byvaji udany na stavebnim 
vykresu. Presne serizeni pri zaiatavani se 
provadi podlozenim leve strany hlavice 
tenkou prek liikou atp.

Pokud je v ie  v poradku. zvy§ujeme

I kTEZISTE

Chyba (v motorovem letu) Naprava

Model houpe

Model leti rovnd a nestoupa

Model letici v prave zatacce 
prechazi do klesave spiraiy

Model k ro u ii vlevo

Model leti pomalu a nestoupa

Model ztraci ve druhe casti 
motoroveho letu na vysce

Kratky motorovy let

a) Sklonit osu tahu vrtule dolu
b) Vychylit osu tahu vrtule vice doprava
a) Zmensit sklon osy vrtule dolu
b) ZvetSit uhel serizeni, posunout teziste vice 
dopredu -  model je tfeba znovu zaklouzat!
a) Zmensit vychyleni csy tahu 
vrtule do strany
b) Zmensit vychyleni a skloneni osy tahu vrtule
c) Zmensit vychylku klapky na smerovce 
doprava
a) Zvetsit vychyleni osy tahu vrtule doprava
b) Klapka na smdrovce je vychylena omylem 
vlevo -  opravit
c) Nosnd plochy jsou zborceny -  prekroutit
a) ZvdtSit prurez gumovdho svazku
b) Zvetdit stoupani vrtule nebo vymenit vrtuli
a) Pouzit novy silndjSi svazek
b) Zmensit sklon osy tahu vrtule a zvetsit vychy­
leni osy tahu vrtule do strany
a) Kratky gumovy svazek -  prodlouzit
b) Svazek je prilis silny -  zmensit pocet vlaken
c) ZvetSit stoupani vrtule nebo vymdnit vrtuli

postupne podet otodek a pri letu stale 
kontrolujeme zatadku v motorovdm letu. 
Klouzavy let dolacfujeme stej nd jako u vdt- 
ronu. NejdastdjSi chyby a je jich  odstrane- 
ni jsou shrnuty v tabulce.

Pri zachdzeni s gumovym svazkem je 
tfeba dodrzovat dale popsand zdsady: 
Svazek navineme ze suche gumy nejldpe 
okolo dvou SpendlikO zapichnutych do 
hladkdho distdho prkdnka ve vzddlenosti 
zavdsu svazku v trupu nebo ve stanovend 
deice svazku. Nejdrive vineme zkusmo, 
abychom si ovdfili sprdvnou roztec §pen- 
dliku (aby sly konce n iti svazku o prede- 
psane hmotnosti svazat). Kdyz roztec 
neodpovida, je nutno svazek rozvinout, 
upravit rozted Spendliku a postup opako- 
vat. Gumovd nitd rovndme k sobd naplo- 
cho. Konce svdieme obydejnou niti tak, 
ze je napnute omotame asi 10x niti, 
svazeme dvdma uzly, znovu omotdme 
a jeste jednou svaieme dvdma uzly. Kon­
ce gumy pred vdzdnim navlhcime, aby po 
sobd lepe klouzaly a tim  se omezilo 
nebezpedi podkozeni je jich povrchu. Sva- 
zany konec gumoveho svazku zavdsuje- 
me na zadni zdvds v trupu modelu.

Aby byl svazek schopen predat maxi- 
malni vykon. je tfeba gumu sprdvnd odet- 
fovat. Gume dkodi svdtlo, prilidne teplo, 
nedistota a styk s drsnymi predmdty. Pred 
pou^itim  gumovy svazek vypereme ve 
vlazne vodd, osusime a namaieme. Pou- 
iijem e  bucf hotovd mazani z modelafske

prodejny, rtcinovy nebo silikonovy olej 
nebo si namichame mazani sam izprib liz- 
ne stejneho mnozstvi glycerinu a mydlo- 
vdho lihu (obd s lo iky  jsou k dostani 
v Idkarnd). Mazani gumu impregnuje a za- 
roven umoznuje snadnd klouzdni jednot- 
livych n iti po sobd a tim jejf rovnomdrne 
zatezovani. Namazand svazky maji byt 
jednotlive zabaleny do hladkdho papiru 
a u lofeny v suchu a chladnu (ale nikoliv 
na mrazul).

Pro stanoveni m aximalnich o to ie k  
svazku p la ti obecne vzorec

kde N = max. podet otodek 
k — koeficient pruznosti 
/ = delka svazku (mm) 
q  = prurez svazku (mm;)

Hodnota soudinitele k  je pro nejlepdi 
gumu (napr. Pirelli) a svazek nataceny 
v napjatem stavu asi 8,5. Pro svazek 
z tuzemske gumy a svazek nataceny v tru - 
pu modelu jesoudin ite l nizdf asi 4,5 az5. 
Pri beznem letani natadime svazek na 75 
ai  80 % maximdlniho podtu otodek.

Natadeni svazku ve stavu jak je zavd- 
sen v trupu je pomdrne jednoduche -  
poditame pouze otodky a kdy i dosahne- 
me zamysleneho poctu, model vypus- 
time.

(Pokracovani)
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Querem os
A
sS ®

^  vetron 
kategorie 
F1A

„S tr ib rn y “  model ZMS ’79 
triadvacetileteho Svdda Per Quarnstroma 
je  koncepci podobny vfteznemu 
Jechtenkovovu modelu z MS 73 ve 
Videnskem Novem Meste. Vykon 
sovetskeho modetAfe zap u sob it na 
tehdejSiho jun iora Quarnstroma tak, ze 
postavil radu vetronCi, vychAzejicich ze 
sovetskeho vzoru. Queremos jedesatym  
z nich.

K STAVB§ (v§echny miry jjsou v mm): 
K rid lo  ma upraveny profil B6356b s rnene 
vyklenutou spodni stranou a tlousfkou 
zvetSenou o 1 %. Klesavost modelu je tim 
sice o neco vetsi, to vSak vynahrazuje 
tuhost kridla, ktera umoziiuje perfektni 
vystreleni modelu ze sfiury. Krfdlo je 
uprostFed delene, spojen6 jednim  ocelo- 
vym dratem o prumeru 4 a dvdma dr£ty
0  prumeru 2. Hlavni nosnik tvorl dv§ 
smrkove liSty o priirezu 2 x  10, ktere se 
ztenduji az na rozmery 1 x  5 v mistech 
lom eni a 1 x  2 na konci uSi. Pomocny 
nosnik je  pouze ve stredni casti kridla. 
Tvori jej dve smrkove listy o prufezu 
2 x 5 ,  plynuie se ztencun'ci na
1 x  3. N£b£zna ligjj 
o prurezu 3 xA?6blsov<t odtokova 
m il p ru re z ^ fliifx  22 zmensujii 
prurez 2,S
jsou z ba lsy tloue iky^z . Kotah z 
tlouStky 1 stredni d£sti. kfid la tvoi 
uzavrenou^ 
krid la je  145 g, ob6 uSi maji negativy 
8 mm, prav£ polovina stFedni <50sti ma

pozitiv 6 mm; prekrouceni vsak zacina 
j^prve 100 mm pred lomenim kfr'dia.

a^ocasm plocha 
ke
iJP'
na

lobalsoV
snik ze dvou list o prure2 

ncum zuzenych na prurez 1 
iffTTOSTTf ko-je-z-baley- tk

~Ti41n 11 pm fezii 3 y  i  ° °  koncum zferi- 
Cuje na prurez 2 x^oaTDkovatiS{ao_pm - 

■ reau 2 40 ma na kooc ic h -priirak
2ebra jsou z balsy tlouSfky 1. Hmotnost 
hotove VOP je 10 g.

Trup ma predni C ist vyztuzenou pateri 
z duralov£ho plechu tlousfky 2. Zadni 
dast je stocena z balsy tloust'ky 1,5 
a prelaminov^na jednou vrstvou tkaniny, 

jj jh m o tn o s t  je pouhych 24 g na 1 m2. 
UlozenfTraCku pro krouzivy v lekum oznu- 

la vyk la p liiT  c
Tez il te  Vriadetu )αν.54'·%4αΙου b ky krid - 

la, sefizeni je +3°
Podle Sasopisu Aeromodeller 

zpracoval JK

■  Civka pro ridici lanka

Pro zae^tein /ky b yv i ia s to  problem zhotove- 
ni clvky pro Fidici lanka £i struny upoutan6ho 
modelu. Osv6d£il se mi tento postup: 2  desky 
pSnSneho polystyrenu o  tlouSfce m inim ilnS  
15 mm vyFizneme lupenkovou pllkou nebo od- 
porovym driilem  k o to u i o vhodnem prCimSru. 
Polom  pistolovou pajkou vyrizneme po jeho  
obvodu drazku pro lanka. PFi vhodn6 llo u itce  
desky Ize vyFfznout i nSkolik drazek. napFIklad 
pro rezervnl lanka nebo lanka o jin6m  prumSru. 
Potom zbyva jen Herkulesem nebo lepidlem  
Epoxy prilepit koliky pro uchycenf z a ii lk u  
a konce lanek. |ng. M. Lorenc

Mlnlaturni dvouvOI- 
covy motor sestrojll 
JIH Patrman z Olomou- 
ce-Holic. Samoz^palny 
radovy dvouvalec 
o zdvlhov6m objemu 
2 x  0,5 cm ' Je pFev4i- 
ne z duralu. D6leny kll- 
kovy hFfdel z  ka leni 
ocell Je uloien v kull£- 
kovych lo illkach. Pie­
ty Jaou llta pod tlakem  
Z Jemne Seda lltiny, 
vloiky valcu Jsou z ka- 
Tent ocell. Motor doss- 
Fiuje a i  9000 ot.mln-1 .
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■  Vyvazovaci pripravek 
na vrtule

V 6lanku „Je§td p irs lo vk v rtu lim '' vModeldh' 
8 /1979  jsme se v Z0v6ru zm inili o vyvaiovacim  
hrotov6m pfipravku s malou kruhovou vodov^- 
hou (libelou). Timto pripravkem je m o in 6  v y v i-  
i i t  vrtuli podeln§ i pricne. Je pouze ηυ ίηέ, aby 
v n6m byla vrtule dokonale ustredSna distan- 
dnim krouzkem.

Podminkou pro zhotoveni pripravku je  seh- 
ηόηί kvalitni kruhov6 vodov^hy. Rozmery ani 
pouzity material neuv^dime, nebof zavisi na 
vybaveni dilny a  materi^lovych m oinostech. 
VeSkera pfesnost vyvaiov0ni jez^visl^ na p?es- 
n6m  u lo ien i hrotu v hornim  dilu. JZK



CO,
to je plyn!

Vicemotorove
modely

n a C 0 2
V iasop ise Aeromodeller vych iz i roz- 

sahly serial popisujic i zviaStnosti stavby 
rnodelu pohinanych motory na C 02 . 
Jedna z nejzajim avijsfch i i s t l  se zabyvi 
lipravou m otorij pro vicemotorov6 mode­
ly a je jich problematikou. Obsahuje Fadu 
lidaju o tip rav ich  ruznych rnodelu ze 
stavebnic, jejich hodnoceni, vzijem na 
p o rovn in i atp. Pro naSe modeliFe je 
nejzajimavSjSi popis upravy motoru 
a p ra k tick i poznatkyz je jich  provozu.

Motory na C 02 jsou pro pohon volnych 
vicemotorovych rnodelu velice vhodnymi 
pohonnymi jednotkami. V yhodn i je ze- 
jmena ροζνοίηέ sn iZovin l o ta ie k  m otorij 
pfed je jich dob ihnu tim , coZ n a p o m ih i 
plynulSmu pfechodu do klouzaveho letu, 
a soucasne zastavenl motoru, ktere 
jsou u vicemotorovych rnodelu z isobova- 
hy plynem ze spo le ina  nidrZe (nadrZi).

Soupravy motoru pro vicemotorovS 
modely nejsou na trhu, jedinou vyjimkou 
je dvojlce motoru a nadrzl se spo le inou 
p ln ic l koncovkou firm y Telco. Zhotovit 
takovou soupravu z b iZ n i prodivanych 
m otorij -  tedy i z motoru Modela C02 -

v§ak nenl problem. K ziskani rovnomSr- 
n6ho chodu vice m otorij je tfeba, aby b'yly 
z isobeny plynem ze s p o le in ih o  zdroje. 
Je tedy n u tn i upravit motory tak, aby se 
n idrZe mohly p ln it souiasnS jednou plni- 
c i koncovkou a bShem chodu motoru byl 
v n id rz ich  a pFfvodnfch tru b k ich  vyrov- 
nany tlak.

Pro upravu motoru Modela CO zhoto- 
vime spojku ve tvaru T z m osazniho 
hranolu o hranS asi 6 mm, do nShoZ 
vyvrtim e otvory o prim S ru shodn im  
s vnSjSim prijm6rem prlvodnich trubek. 
Trubku pro pflvod plynu z p ln ic i koncovky 
do n idrZe u obou motoru kousek za p ln ic i 
koncovkou opatrna rozfizneme. Do jed- 
noho z otvoru spojky zapajime konec 
trubky s p ln ic i koncovkou, do zbylych 
dvou otvoru pak p ln ic i trubky obou 
motoru zbavene plnicich koncovek. Pa- 
jim e ρ β ίΐίν έ  -  spoje musi vydrZet zna iny 
tlak. Postup pri spojovani vice neZ dvou 
motoru a nadrzi je obdobny.

Motory by m6ly m it pokud mozno shod-

ne vykonovi charakteristiky. D oporu iu je  
se pouZIt stejnS stare a s te jn i opotfebo- 
van6 motory, a ik o liv  ani to nemusi byt 
zarukou ispeehu. Pokud by byly vykony 
z n a in i od lisrti, nezbyvd nez vybrat m oto­
ry j in i.  Vyjimkou mohou byt motory umis- 
t in e  ve sv is fi rovln# v  po d iln e  ose 
rnodelu.

Pri s tavb i vicemotorovych rnodelu a le- 
t in i  s nimi je n u tn i m it na pamSti n ik te re  
z v liitn o s ti. P fedn i je  treba si uvSdomit, 
ze zatimco druhy (adalSi) motor uv id im e 
do chodu, sp o tfe b o v iv i jiZ b iZ ic i m otor 
(motory) plyn, Je d tileZ iti, aby p ln ic i kon- 
covka byla snadno p fis tu p n i v okamZiku,

kdy jsou vSechny motory uvedeny do 
chodu, abychom spotfebovarty plyn moh- 
ii doplnit. Pfi d o p lio v in i n id rZ f za chodu 
motoru muZe do jit vlivem ochlazeni plynu 
v n id rz ich  k poklesu o t i ie k  m otorij. 
V takovim  pfipade d o p lio v in i plynu 
ukoniim e.

K presnim u seFizeni o ta ie k  by byl 
id e iln i vhodny o ta ik o m ir. Neni vSak ob- 
tlZnS nastavit o t i ik y  dvojice m otorij pou- 
ze podle sluchu. Nastaveni o ta ie k  Ize 
taka provPst na rnodelu zavSSenam v t6- 
ZiSti. Snaha o vychyleni rnodelu na jednu 
stranu pri bSZIcfch motorech ukazuje na 
rozdilnost je jich tahu.

PFed vypuStinim  rnodelu je tfebazkon- 
trolovat, zda se vSechny motory to i l  
sprivnym  smarem! Let rnodelu s jednlm  
motorem, to iic im  se o p a in i,  miiZe byt 
zajimavy, ale rad6ji jej nezkouSejte (po­
kud nechcete s ta v it novy model).

Pomaly pokles o ta iek  motoru p fi je jich  
dobihani nevyZaduje od rnodelu nadmir^, 
nou zasobu p o d i ln i stability, proto jsou. 
motory na C 02 zvIiSt1 vho d n i pro makety 
a polomakety. Na naSem trhu nejsou 
bohuZel stavebnice vicemotorovych mo· 
de lij na gumu, kter6 by Sly jednoduSe 
upravit (o nichz se z m iiu je  autor seriaiu 
v Aeromodelleru). Pro dvojici motoru Mo­
dela dopo ru iu je  stavebnici rnodelu P 61 
Black Widow firm y Sterling o rozpatf 
pFibliZnS 1000 mm.

Velmi du leZ iti je  co nejniZSi hmotnost 
rnodelu i na ukor jeho maketovosti. Pod- 
vozek je vhodn6 vubec vynechat nebo jej 
zhotovit jako „zS strikovy" pouze pro 
s ta tic k i pfedvedeni a pro let je j demon- 
tovat.

Tern, kteri si priliS nevefi a chte ji si 
overit chovSni vicemotorovych rnodelu 
v praxi bez vStSich nSroku na stavbu, 
dopo ru iu je  autor seriaiu postavit polo- 
maketu s plochym trupem a gondolami 
z balsov6ho prkenRa (podobnou naSim 
upoutanym modelOm kategorie SUM). 
Krome uspory iasu  ma takovy model jeS ti 
v^hodu v dobra pfistupnosti m otorii 
a nSdrZi.

TakZe zbyva vybrat vhodny typ rnodelu 
a dat dohromady dvojici motoru. Pokud 
by vam to bylo malo, Zkuste t f i  anebo 
ra d iji ity fm otorak!

Podle Aeromodelleru zpracoval 
Ing. Pavel Rajchart

■  Upnuti vrtaku 
mal6ho prumeru
V posledni dob6 se v obchodech obje- 

vila nova elektricka v rta ika  EV 513 D. 
Obsahuje ji i souprava COMBI UM 055 D. 
V nSvodu pro pouZivani tato soupravy je 
uvedeno, Ze je u riena  pro kutily, modela- 
Fe apod. S k liiid lo  v rta iky  umoZhuje 
upnuti vrtaku o prumSru od 2 mm v\)Se, 
jenze modeiafi velmi ia s to  potrebuji vrtat 
otvory o menSIm prurnSru.

Upnout vrtSky malych prumSrij do sklf- 
i id la  v rta iky  Ize, navineme-li na vaicovou 
stopku vrtaku -  zavit vedle zSvitu -  drat 
vhodnSho priimSru. PrijmSr stopky se 
zvitS i o dvojnasobek tlouSfky dratu a vr- 
tak je moZno bez nesnazi upnout do 
sk liiid la . Souosost vrtaku a sk liiid la  vr­
ta ik y  zustava touto Lipravou zachovana. 
PodaFilo se mi takto upnout bez proble- 
m ij do s k liiid la  vrtak o p ru m iru  0,6 mm.

Jan Haas

■  Zdvojeny Spendlik
ze dvou ohnutych a spajenych i i  slepe- 
njrch Spendliki je  vtipnou pomuckou pro 
vSechny modeiaFe pracujfci s nosnlky 
malych prurezu.

OL

■ OPRAVTE SI
Ti vSimavejsi nebo zkusen ijs i uZ jiste 

sami pFiSli na to, ze v seriaiu JAK Ζ Α ίέ -  
TAVAT se na str, 9 v Modeiafi 4/1980 
vloudila chyba do ozna ien i obrSzkij 18 
a 19! Spravne je u m is tin i vlecneho ha iku  
znazorn ino  na ob rizku  19a. V le in ^  
hacek b o in i si m iZete p ro h lidn ou t na 
ob rizku  19b a stFedni v le in ^  ha iek  na 
obrazku 18.

Ctenarum i autorovi seriaiu A. Kot’itk o -  
vl se redakce upfimnS omlouva.

Neprijemna chyba je v schematu zapo- 
jen i servospinaie (ob rizek 1) na strane 
12 v Modeiafi 5/1980. Dva le v i vyvody 
invertoru H1 maji byt vzijemrta propo- 
jeny. Na ob rizku  4 -  rozm is tin i s o u iis -  
tek -  chybi znazorneni o rien ta in iho  pro- 
lisu pouzdra integrovaneho obvodu, kte­
re melo byt na jeho leve strane.

Necht' se na n is  ite n a fi ani autor P 
Stejskal nezlobf.
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FLI -  V. stupeft
1. Student se naufti a predvede schop- 
nost pristftt az do uplnftho zastaveni na 
draze a bude proved St mezipfistSni.
2. Student se n a u ii a predvede schop- 
nost pristSt s modelem na drSze pfi 
neoSekSvanem nucenSm pristcini z malS 
vySky.
3. Student bude cviftit -  pokud to  situace 
dovoli -  pristanl kolmo na vftr.

Kvalita
predchozich i t y f  stupftu by ted mSla nest 
ovoce, pokud oviem  byly snahaskuteSnS 
vSnovSna plynulosti ovISdSni, dodrzovSni 
drfthy letu a disciplinovanosti. Model let! 
nad drShou s kridlem ve vodorovne polo- 
ze, mSlo by tedy byt pomSrnS snadne 
trochu zvednout jeho p fitf a posadit mo­
del na drShu. Neni tomu ale tak.

Protoze porSd se muslme venovat vy- 
sce letu, smftru, drSze a stale je zapotrebi 
hodnScviku. Prvnl pfistftn i byvaji obvykle 
traumatickS, ta k ie  zacneme radSji poma- 
lu. Prvnlch nSkolik lekci zaftneme opako-

vftnlm p rib llie n i z pfedchoziho stupne 
a pak teprve pristaneme. NSsleduje oto- 
fteni, novy start a dalSi pristSnl. S ez lep io- 
vSnlm zkusime teprve skuteinS m ezipfi- 
stftnl s prib llienfm  a pak, kdy i schopnosti 
dovoli, je mo2no okam iitS  po startu nalSt- 
nout na obdSInlkovou priblizovaci drfthu. 
Jako obySejne je dCiraz kladen nazfskani 
dalsich navyku, coz vede k nacviku nuce- 
nych pristSni. To je vSc, kterou se nikdy 
neudime, ale kterS zpusobuje ztrStu mno- 
ha strojCi. Trocha cviku se tedy vyplati.

Zadnete ve vysce, stShnete plyn a klou- 
zejte na pristSni. PostupnS sn iiu jte  vy§ku 
a im itu jte neoOekavane ob tlie  zvolanim 
„nucen6 pfistftn i". Toto cvifteni nejen 
uSetfi par modelu, ale take poznate, jak se 
ζΙβρδί kvalita pristftvaciho manSvru.

KoneSnS,1 pokud je to moinS, sna ite  se 
o nSkolik pristSni kolmo navltr.

P o u ilti FL!
jednotlivych stupnich je sice jasne defi- 
novftn rozsah Okolu, ale pokud byinstruk- 
to r a student nebyli schopni rozliSit 
ftspechy od mSnS CispSSnych cftsti v^uky, 
cely program by nebyl k niftemu.

RozliSMi instruktor studentovy slabs 
asilnSstrSnky, m iiie  mu program u§ft „na  
tSIo"

D uleiitou pomCickou je vykaz, do n§- 
h o i student a instruktor zaznamenSvaji 
prubSh vyuky. Prohl6dneme-li si jeho 
formulSf, zjistime, ±e ka idy  stupeft mS 
pro ka idy ze svych manSvru radu rubrik, 
do n ic h i se zapisuji jednotlive lety. Pouzi- 
vajf se tri druhy znaftek:
P se zapisujetehdy, kdyz instruktor pfed- 

vede procviSovany manevr 
N se uvftdi tehdy, k d y i student manevr 

nacvicuje
Podpis instruktora stvrzuje, ze student j i i  
mavevrzvISdnul. Jakm ilestudentdokSie, 
2e manSvr zvISdnul (viz bod 5 dSle), 
zapisuje se pfi kaldSm dalSim cvifteni 
manevru znafika N. Na rubu v^kazu je 
mozno psSt poznamky.

Vykaz je  pracovnim dokumentem

o programu a s lo u ii bfthem celftho kursu. 
Pro praci s nim plati i dal§i pravidla:
1. Po ka2d6m letu je treba vyplhit patriSi 

nou rubriku.
2. K aidy let je  treba prodiskutovat jak 

predem, tak po jeho uskutecneni. Stu­
dent musi b^t predem poufien i o k a i- 
dem novSm manevru a instruktor musi 
kazdy novy manevr predv6st.

3. Student musi dokon6it η ίέέί stupeft 
pred tim , nez se pokusi o jakykoliv 
man6vr z dalSiho stupn^.

4. V ka2d6m letu by mely byt opakovSny 
man6vry v§ech n ii i ic h  stuphi!i.

5. Aby student prokdzal, 2e ovl^d^ poza- 
davky toho kter^ho stupne, musi ma- 
nevry predvest v nekolika letech s rCiz- 
nymi instruktory. V jednom letu je mo2- 
no predvest vice man6vrii. Jinymislovy, 
pro uzncini ka2d6ho stupnfi jsou po2a- 
dov^ny nejm^ne dva lety.
Pro predstavu, jak dlouho muze vycvik 

trvat, uvadime z^kladni sm^rnice:
I. stupefi predletovy
II. stupeh 5 az 8 letu
III. stupeft 5 aZ 8 ietCi
IV. stupeft 5 a i  8 letCi
V. stupeft 5 az 8 letu
Doporuftuji prov6st celkem nejmene 18 
letu pfed kontrolnfm i starty V. stupnft. 
Lety nesmftji byt pfili§ kr^tk6 -  minim0ln6 
by mftly trvat 5 minut.
Je it6  p0r slov ke studentovl:

Jestliie  jste spolu s instruktorem pra- 
covali podle programu a se zaujetim, mSli 
bychom m it mezi sebou noveho pilota. 
Vitej tedy mezi n im i! Nebud ale priliS 
domySlivy, p ro to ie  jsi porad jeStft zele- 
nac. Dokazal js i s^m f id it  velmi stabiln i 
model. DalSi pokroksm erem  kakroba tic- 
kym modelftm, maketam atd. je  samose- 
bou v dosahu. ale vy iaduje od tebe dalSi 
seriozni snahu.

Pracuj na sobe, zlepSuj se, ale vzdyjen 
po malych krftccich.Trpelivost je tu hlav- 
n i ctnosti. Hodnft Stesti a pojcf uz letat! 
Kdo ne lita . nem uie se zlepsit!

SpInSny stupeft VYKAZ STUDENTA FU
I. II. III. IV. V.

Jmeno studenta:

Man6vr Datum letu:

1. stupeft 
(predletovy)

Kontrola letuschopnosti 
Kontrola dosahu 
Sefizeni motoru

II. stupeft PojiidSni 
Primy let
Mfrnft za tftiky(15°)
Let po ov ilne  drAze (15°) 
Le2atft osmiftka (15°)

III. stupeft Rychl6 poji2d§ni 
Stredni zatadky (30°) 
Postupovft zatS ika 
Pfemet 
Ctyflistek
Let po ovftlnft drftze (30°) 
Le ia ta  osmiftka (30°)

IV. stupeft Start
Pomaly let 
Vyrovnftni pftdu 
P fib liie n i na pristftni,

V. stupeft PHbliien i a pfistani 
Nucene (nouzov6) pristSni 
Pfistcinf kolmo na v itr

Kftd; p  pfedvedeni manevru instruktorem  N n^cvik studentem Podpis Instruktora -  potvrzeni ozv l^d nu ti manevru

MODELAft · 7/1980 · 203 11



Dipl. tech. M. Musil

Horni hranice rotoru sahd do νγ§β 
ndkolika set metrO, kde turbu lentni stou- 
pdni prechdzi obvykle plynule do stoupd- 
n i prvni vlny, Rotor se projevuje roztrha- 
nymi mrakyjen ndkdy. Byvajltocuckovitd 
mraky typu fraktocum ulus (Fc, obr. 7). 
Vlnovy mrak doCkovitdho tvaru altocum u­
lus lenticularis byvd ve vydce 1500 az 
3000 m. ia s to  sa v§ak vytvdri v lna bez 
kondenzadnich projevu. MaximdlnivySka 
dosaZend vdtrondm v prvnf vlnd je4570 m 
dne 19. 10. 1947. V teto y!n§ by bylo 
moZne pfekonat stavajicf svdtovy rekord 
s RC vetrondm.

Podobnd jako za pohorim  Jedtddu vzni- 
ka vlneni za vhodnych podminek pri sta- 
biln lm  ovzdudl i za ostatnlmi hfebeny 
kopcu a hor. Zakladni schema ύρίηέ 
vyvinutaho vlndni je  na obr. 8. Podle 
dosavadnich odhadii bude vhodneprevy- 
Senizdvdtrhd dasti 100az300m. Podle dr.

{Dokondeni z MO6/1980)

J iflho  Forchtgotta saha νΐηονέ pole asi do 
dvacetindsobndho prevydeni hfebene, 
tedy napr. pri prevydenl 150 m do vydky 
asi 3Q00 m. Frekvence pulsace rotoru je 
podle Forchtgotta:
PFevyienl hfebene 100 m 200 m 400 m 800 m 
Rychlost vitru 5 m .$'' 3 min 7 min -

10 m.*"’ 2 min 3 min 7 min -  
15 m.s 1 1 min 1 min 5 min 9 min 
20 m.»- ' — 1,5 min 3 min 7 min

Zrndnu vdtru ie moZnd pozorovat i na 
zemi coZ ma vyznam pfedevdim tehdy, 
kdyz je suchy vzduch a netvorl se mraky.

Terdnu, ktere pfichdzeji v uvahu pro 
vlnovd plachteni s RC modely, je  u nas 
vice. Ndktere byly jiz  plachtarsky ovdreny, 
u jinych byly pozorovany rotory a vlny 
vizudlnd. Je to Ceske Stredohori, LuZicka 
hory, Brdy, 2eleznd hory, Ceskomoravskd 
vysodina, Oderske vrchy, Javorniky, C h il­
ds, vice niZsich pohori na Slovenskii

Obr. 7 Rotorov* mraky typu fractocumulus 
(Fc), pohled vs smdru o*y rotoru: a) Rotor ve 
am i ru sv t oay rotace vytvafi fadu kumulCi 
S m ir oay rotace |a koimy ke arntru vdtru. b) 
Obvykly typ rotoru za m en ll pfekdikou vytvafi 
ve amdru svd rotace Izolovand „kouffcl body", 
c) Pfl veika relatlvnl vlhkoatl vzduchu 
v pffzemni vratvd aedaatotvoff za nlzkyml 
pf ekaikami rotory va tvaru sou viatych 
rotadnfch vaicii

Obr. 8 Zakladniach4ma v ln in lza  hfebenem  
hor nebo kopcCi (dtouha vine).

a mnohd jine. Chce to  ovdem celou vdc si 
prostudovat, chodit s otevrenymi odima 
a divat se v pfircdd, pozorovat pri letdni 
a delat si zdpisky. Po case bude jistd 
moZne vysvdtlit mnohd ,,zdhadnd node- 
n i", ..vedem iterm iku" ajine,,neobydejne 
jevy" docela jednodude a pravdivd, aby 
jich  bylo moZno systematicky vyuzit. Stu- 
dium fyziky atmosfery v poslednl dobd 
ukazalo, Ze vdeobecnd vlndni v atmosfdfe 
je mnohem dastdjdl, neZ se dosud 
myslelo.

LITERATURA:
J. Forchtgott: Leteckd meteorologie. KniZnice 

dopravy 1952
J. Forchtgott, J. Drexler: Dlouhd vlna fiekd.

Letecky modeldf 1956 dls. 2, 3, 5, 6.
A. Ch. Chrgian: Fizika atmosfery. Gidrometeo- 

rologiieskoje izdatelstvo, Leningrad 1969.
J. Kiittner: Die Tecnnik de Wellensegelfluges. 

Schweizer des 4/1949.
W.'Aerorevue Wellensegelflug. Thermik 6, 7, 

•8/1949.

Obr. 6 Poloha prvni a druha vlny (naznaieny darkovand) a rotoru 
(drafovand) za hfebenem JeSt&du pfl severovychodnfm prouddni. 
Druhd vlna byva ndkdy vyvlnuta nepravidelng (podle dr. J. Forcht­
gotta). PodobnVch pflpadu n(zk4 vlny Je m oino ve svdtove leteckd 
a meteorologlckd literature najit vice

Symposium 
o novych stavebnich 
materialech

Symposium je vzity vyraz pro odbornd 
diskuse pfedem prlpravene. ProtoZe 
technickou revoluci proZivdi leteckd mo- 
delarstvi -  hlavne v oblasti RC modelu -  
bylo pro rychlou inform aci o novych 
konstruk in ich  a stavebnich metoddch 
svoldno symposium modeldfu do Bolera- 
d ic  na 15. a 16. bfezna 1980.

Po oficidln im  p fiv itdn i ucastniku verej- 
nymi diniteli byla zahdjena prvnf ddst 
semindre o modernlch zpusobech stavby 
RC vdtrohij. S lam ina in im i materidly -  
kom posity a je jich vlastnostmi a pouZitfm 
sezndmil pfltomnd modeldfe dipl. tech. 
M irko Musil. Prehled druhu p rysky fica tu - 
Zidel, je jich vlastnosti, pouZitl, zpracovdni 
a zhotovent forem pro trup a k fid la  a k ffd - 
ia bez form y prednesl Stanislav Vdvrovec. 
Vildm Kohout se zabyval zhotovenfm la- 
mindtoveho trupu, potrebnd formy, lam i- 
natoveho kfid la na polystyrdnovdm jddru, 
pouZitfm dyhy, perspektivou· zhotoveni 
lamindtovych kffdel, povrchovou upravou 
Jamindtu. Ing. Jan Heyer.pfednddel o kon-

struk6nich detailech draku, upevn§ni kri- 
del, ocasnich ploch, kormidel, o ndho- 
nech, sdltacich mechanismech a podvoz- 
cich. Po vymdnd zkudenosti pri volnd 
dlskusi byly prom itdny diapozitivy a film y 
z modeldfskdho Zivota.

Druhy den zahdjil prednddkou o navijd- 
cich a novych soutdznich pravidlech ing. 
TomdS Bartovsky. K rozsdhld diskusi p fi- 
spdli Vdclav Novotny, FrantiSek Vrtdna, 
ktery pfedvedl k fld lo  s bezvadnym tvrdym 
povrchem pfi zachovdni pfesndho tvaru 
a ing. Milan Veit prlspdvkem o elektro- 
technice.

Vdechny pfedndSky byly pe ilivd  pfip ra- 
veny a doplndny praktickym i ukdzkami, 
o ndz byl v prestdvkachZivyzdjem mode- 
IdfCi z  celd republiky:

Ubytovdnf i stravovdnf bylo dobfezajiS- 
tdno mistnim klubem vedenym Vdclavem 
Zahradnikem. Krasne ja rnf poCasipo oba 
dny sjezdu pralo, takze se skoro stovka 
m odeldfij nerada loudila.

R. Musilovd
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term icky 
RC vetron 

O lym pic II
v zemi sveho pOvodu diivdrne nazyvan^ 
Oly, je jednim z nejobllbenejdfch modelu 
svd tFidy v USA. Ve stavebnici je j nabizl 
firm a Airtronics, kterd je ovdem j i t  ndja- 
kou dobu spojena se zndmym vyrobcem 
modeldPskych motoru COX.

TvCircem modelu je Lee Renaud. ktery 
je takd ,,otcem“  zndmdho Aquila -  mode­
lu, s n im i zvltdzil Skip M iller pFed dvdma 
lety na MS kategorie F3B.

Pro svou jednoduchou stavDu, malou 
spotfebu materidlu a dobre letovd vlast- 
nosti je Olympic II predurden pro vdechny, 
ktePf si najednd strand chtd jl hezkyzaldtat 
a moc to neuml, a na druhd strand neradi 
pPIlid dlouho stavdjl.

Ing. Ivan Horejdi 
Vykres J. Standk

’ Jeste jednou ]  
. „CLUB 20” J

Laskavosti pana Rathbone, tajemnika 
CTA (Club Twenty Assotiation) jsm e zis- 
ka li origindl anglickych pravidel katego­
rie Club 20 ve ζη έη ί po  Cipra ve v fijnu  
1979.

Proti udajum, kterejsem  uvedlvdlanku 
,,Jak ddl kolem py lon ii" (ModeldF 12/ 
1979) doSlo v pravidlech k tdmto zmdndm: 

Plocha kPfdla nejmdnd 20 dm2 
Hmotnost nejmdnd 1000g (horn! hra- 
nice nenl predepsdna)
P ou iitl podvozku je ponechdno na vCili 
pilota, podvozek nenl blize specifi- 
kovdn (pm m dr kol atp.)

Zmdny byly zaPazeny do novych pravi­
del ndrodni kategorie RC P, kterd budou 
p latit v 0SSR od 1. 1. 1981

Ve Velke Britdnii je  navlc pPedepsand 
kabina s krytem o SIPce 32 mm a vydce 
38 mm. Je povoleno p o u iitf pouze ko- 
merdnl nylonovd vrtule, palivo sml obsa- 
hovat 5 % nitrometanu. Letovd drdha je 
d louhd 10 x  860 stop, c o t  je asi 262 m.

Britskd zndni pravidel pPevzaly podle 
sddlenl pana Rathbona modeldPskd orga- 
nizace ve Francii a Belgii. (V pravidlech 
platlcfch v ostatnich zemlch, kde se kate­
gorie Club 20 Idtd, jsou nepodstatnd 
odlidnosti.)

Pro porovnani uvddlm jedtd 6asy prv- 
nich tFf soutd ifc lch na mistrovstvl Velkd 
Britdnie v roce 1979: 1 min:25,2 s; 1:26,0 
a 1:26,1.

J. Bily
Pozndmka redakce: ύρ ίη έ  zndni staveb- 
nfch a sou tdtn lch pravidel kategorie RC P 
vyjde v p filoze novdho pfekladu Sportov- 
nfho kddu FA! p ro  leteckd modeidfe prav- 
ddpodobne koncem tohoto roku.

0 100 200 300 400 500 600 700 800
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Prijimac
s malym odberem 
proudu pro serva
FUTABA

je treba vzit v uvahu, ze jde o obvod C MOS 
a proto je treba zvySenb opatrnosti. Pajku 
(pAjeci hrot) je nutno uzemnit pFes odpor 1 
kiloohmij.

Llprava spociva ve vypuSteni nasledujlcfch 
soubAstek (viz AR 2/1977, obr. 1): C15 az C17, 
R20 az R25, IOC ai I04. Nove zapojeni je na obr. 
2. Vyvody 3, 7, 11, 14 u I02 a KW zpstaiy 
zachovAny. Jde o hodinove pulzy T (vyvody 3, 
11), zem (7)anapAjeni(14). VSechnyvstupySET 
a RESET (nastavenf, nulovAni) museji byt uze-

vznikl celkem jednoduchou upravou zapojeni 
pfijfmactho dllu soupravy ing. VAclava Otyse, 
uveFejnAnA v AmatArskAm rAdiu 2/1977. PFiji- 
maS je urien pro japonskA serva FUTABA FP-S7 
nebo FP-S12. OdbAr pFijimaie bez serv je 7 mA, 
odbAr vbetnS CtyF serv (v klidu) je celkem 40 mA. 
DalSI vyhodou je pouiiti puvodnl desky s ploS- 
nymi spoji pFijimaie a dekodAru s oznaienim 
L 12. SuperhetovaiistvietniSchmittovaklop- 
nAho obvodu zCistala zachovAna, nebof mA 
velmi uiinne zapojeni detektoru a obvodu AVC. 
ZmAnu doznal pouze dekodAr a byl vypuStAn 
tzv. ..nulovaci obvod". ZachovAn ziistal rovnAZ 
stabilizator napAjecfho napAti (4 V).

V dekodiru byty pouiity dva integrovane 
obvody C MOS CD 4013 firrny RCA, kterA Ize 
koupit na inzerAt nebo v prodejnA prumyslovA- 
ho zbozi podniku Klenoty v Praze, Karlovo nAm. 
6 (VAclavska pasai). SpotFeba jednoho obvodu 
je 4004*A. Jde o dvojite obvody typu D, tedy 
podobnA nasim iasto pouZivanym MH 7474, 
Zapojeni patice je vSak odliSnA a je uvedeno 
svnitFnim zapojenim naobr. 1. Dvojity Dklopny 
obvod je v pouzdru „dual in line". NapAjeci 
napAti je od 3,3 V. PFi pAjeni pistolovou pAjkou

FM Z
I I

,  0,0.x.flJa'n n a ‘unntlH i 
CD 4013
■ u u u u—r

Ο,Ο,ν.-Οΐτ; -4
I s  S

Μ^,Ο,Μ,Β, DiS, u u n ii ίο i i

04 0, H, R, 0,

Obr. 1

Obr. 2

meny, maji na vstupu log 0! Jinak dochAzi 
k nAhodnemu iifrov in i celAho dekodiru. Vyvo­
dy 2 a 12 u 102 a 103 nejsou zapojeny, jde totiz 
o vystupy Q, tedy se zapornymi pulzy,

K propojeni vyvodu 1 -5,1 -9.13-9 u 102 a 103, 
tedy vystupO Q s kladnymi pulzy a vstupy D, 
musi byt upravena deska s ploAnymi Spoji. Tato 
iiprava neni obtlzna. ale musi byt provedena 
velmi peAlivA: Vyvody 2 a 12 u 102 a 103 opatrnA 
pFeruAime a odstranime zbylou fOlii smArem 
k vyvodum, protoze nebudou zapojeny. Vyuzi- 
tlm zbyvajici fdlie od vyvodu 5 102 vznikne spoj 
1-5 a tim vystup 1. kanAlu. PFeruAime spoj mezi 
vyvody R23, R24 a v^vodem 1 a 13 u 102. DrAtem 
spojime vyvody R23-1 I02 a C17-9 103. Tim 
vznikne spoj 1-9 a vystup 2. kana/u. Vyuzitim 
zbyvajici fdlie a vyvodu a I02 vznikne spoj 13-9 
a vystup 3. kanAlu. 4. kanAI je pFimo na spoji 
vyvodu 13 102. Fblii dAle pFeruAime v mistA 
vyvodu +4 V a drAtovA spojky a do otvoru +4 V 
pFivedeme novou drAtovou spojku z mista E-T5 
a R24. PFeruAime FAlii mezi vyvodem 4 102 a R20. 
Nynl muslme opatrnA ze strany ploAnych spoju 
propojit se zemi vyvody 4, 6, 8 a 10 u 102 i 103 
(nejIApe na vyvod 7). Pro umistAnfT6, R26, R27 
a C19 vyuiijeme zbyvajiciho mista na desce 
ploAnych spoju. Tak A pro pFipojeni kabliku serv 
s vyvody +, -  a kladny pulz je dost mista ve 
zbyvajlcich nevyuZitycii otvorech ploAnAho 
spoje. TFeba R26 misto C15, drAtovou spojku 
mezi vyvody 5 103 a otvory C17 a R22, kolektor 
T6, emitor na zem. Vyvody 1, 2, 3 104 a jeden 
otvor navic (nebo zAporny vyvod C1 β) vyuZijeme 
pro ierne kabliky serv, vyvody 8,7)04, otvor„0" 
a R24 pro iervene kabliky serv (+4,8 V).

Ijprava je popsana podrobnA, aby ji mohli 
provAst i modelAFi-neelektronici.

Ing. Milan Dolezal

Nosic vysilace
Drzeni samotneho vysilabe v jednb ruce a jeho ovlbdani 

druhou rukou je moznb jert u jednoduchb soupravy. Ovladani 
vysilace proporcionsln i soupravy s vice prvky vy iaduje obe ruce 
a pro to je  nutn6 k jeho d rie n i pouzit nosid.

I v nakich podminkach ho Izezhotovit pom§rn§ jednodu§e pri 
malych finan in ich  n^kladech a s potrebnou fu n k in f i estetickou 
drovni. Uvedeny popis, nOkres a fotografie platf pro prototyp 
zhotoveny pro vys ila i Kraft KP-5 Sport Serie. S nepatrnou 
upravou ho ize pouzit i pro vysilab Modela Digi. Obdobne Ize 
takto zhotovit nosifi i pro jiny typ vysilaCe s prihlbdnutim  k jeho 
rozmirCim a rozm isteni ovtedacich prvku.

Pri n^vrhu je nejdCileiitbjbi funkbnb vy fe iit plochy pro opreni 
rukou, konkrOtnb vnbjSich hran maliku. Pri ovIOdini p0k vysilabe 
ze stredni do krajni polohy nesmi do jit ke styku ruky s nosnymi 
remeny.

T6leso slepime z pbnbnOho polystyrOnu nebo upravime 
z vhodnOho vylisku prumyslovOho obalu. Lepime lepidlem 
Herkules 6i Epoxy 1200; preici urychli p o u iit i lepidla Devcon

nebo Kibo. Po zasehnuti d il opatrne obrousime na pozadovany· 
tvar a rozmbry. Pozor, material se ma snahu dro lit! Na spodni 
stranu prilepime na rovne pod lo ice  dil 2 z p rek liiky  tl. 0,8 mm 
a na boky po obvodu postupnS p0s 3 z tbhoz materialu, ale s lety 
naprib. V nitrn i prostor vylepime tvrdSi balsou 4 potrebhb tloubt- 
ky a upravime je j p re sn l podle piidorysneho tvaru vysilabe tak, 
aby vysilac sel do nosibe ztuha (nikoliv volnb) zasunovat 
i vyjimat. U vysilabe Modela Digi je  nutne zhotovit v predni bAsti 
nosice zahloubent pro antbnu.

Vrchnf a spodni stranu poiepime cernou plastickou kOzi 
(pouiijem e Herkules). Potah nastPihneme o nekolik m ilimetru 
vbtbi, aby bylo m oinb  okraje presnb oriznout. Obvod potAhneme 
samolepici tapetou podle vlastni volby. Vydutou bAst vylepime 
mbkkou polyuretanovou pAnou 5 o tlouAfce 5 az 7 mm. Na 
spodni stranu jebtb prilepime dosedaci pryiovA podlozky 6. 
Srouby drzAkii 7 se zAvitem M5 azadni bepy 8 zalepime postupnb 
epoxidovym lepidlem podle nAkresu do otvorii, kterA nevrtAme, 
ale vytlabime do polystyrAnu kulatym pilnikem. V n itin i bAsti 
Aroubii a bepii bAstebnA nariznem earozehnem eprodokonalejA i 
za liti lepidlem uvnith KovAni 9 zhotovime z duralu nebo mosazi 
a podle m o inos ti bucf vyleStime nebo namoFime. Do prednich 
bepu 8a (upravenych ze zadnich bepii tak, ze za osazenim 
vyrizneme na dPiku v dAlce 9 mm zAvit M5) navlAkneme popruhy 
z dirkovanA plastikove pAsky (Novoplast, druh 601 -  15 x  1,5). 
Dlouhy popruh v dAlce 1200 mm a dva kratSi v dAlce 500 mm 
spojime spinacim i knofliky.

Na belni stAnA uvedeme bilym i suchymi obtisky Propisot (nebo 
vystrihneme jednotlivA bislice a pismena zvIAAf ze samolepici 
fAlie) kmitobet a bislo kanAlu, na nAm i vysilab pracuje -  
rozdAleni bylo uvedeno v ModelAPi 11/1977.

Hmotnost takto zhotovenAho nosibe je 410 g.
Vysilab s nosibem chrAnime pred povAtrnostnimi vlivy (voda, 

prach) obalem z PVC, vlAtA za ho rkaaslun ibkase osvAdbil maly 
frotA rubnik, ktery Ize v y u iit i jinak.

Nosib je mozno vylepAit umistAnim rOznych doplhkO:
■  CasovAho prvku (napr. basovab Thermik, stopky, autohodin- 
ky apod.). ElektronickA zarizeni s optickou bi zvukovou signali- 
zaci vsak vyzaduje zvIA itni zdroj.
■  Nahradniho zdroje vysilabe s ppepinacem.
■  Pristroje pro kontrolu stavu zdroju vysilabe.
■  Pruhledne folie naotevrenych kriiovychovladabichvppipade 
pouzivani vysilabe za deSte,
■  Adresy majitele (vhodnejsi na vlastnim vysilabi) a cisla 
sportovni licence modelAre.
■  Doplnbnim zadni basti nosice otvorem provsunutikonektoru  
od nabije.be a konebnA pPipoutanim nosibe kolem pasu tbla 
p ilo ta  dalsim dirkovanym paskem.

A le i a LudAk Jirasek, MODELKLUB Mnichovo HradiStA
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K STAVB6

(vSechny jinak neoznacene miry jsou 
v m ilimetrach)

Z pfekliZky tl. 3 vyfizneme motorove 
loze T2, zesileni T3 (oba dily zatim bez 
vyrezu pro motor), p fepa iky T4 a T5, 
ostruhu T7 a desku pro ulozeni serv T8. 
Podiozky pod matice iro u b u  kfidla T6 
vyrizneme z durafoveho ci ocelovCho ple- 
chu tl. 1,5 az 2.

Dily T2 a T3 slepime epoxidem (Lepox, 
Epoxy 1200), do vytvrzeni lepidla je po- 
fSdnS zatiZIme. Pot6 pfilepim e podle vy- 
kresu pfepSiky T4 a T5 (rovnCz epoxi­
dem). Po vytvrzeni lepidla vyfizneme 
otvor pro m otor a zespodu pfilepim e dva 
pSsky T10 duralovCho p lechutl. 2. Polohu 
otvoru pro upevCovaci Srouby si oznaCi- 
me po zkuSebnim ustaveni motoru s vrtu li 
a vrtulovym kuzeiem. Mezi Celem trupu 
a vrtulovym kuzeiem m usibytm ezera2az 
3 mm. VyvrtCme otvory o prufezu 2,4 
a vyfizneme zCvity M3.

Slepen§ motorovC lo ie  s pfep&zkami 
pfesne nalicujeme (opetrnC obrousime) 
do trupu. Laminatovou skofepinu T1 tru ­
pu v mistech styku s motorovymi lozem 
a pfepazkami opatrnC obrousime a t  na 
skelnou tkaninu. Teprve potom zalepime 
celek motorovCho loze do trupu epoxi­
dem. Po dobu vytvrzovSni lepidla zajisti- 
me obad ily Spendliky a koliCky na pr^dlo.

Motorovy navijSk z Babety si postavili v LMK 
Praha6 - CSA JadinypedalovfSdaplyn.spojku 
i brzdu. PrCimSr bubnu je 145 mm. DokSZe 
vytSh που t model o hmotnosti2,5 kg izabezvSt- 
fi; s „tCZSi nohou" d o k iie  betny model hladce 
rozlamat.

SPURT
sportovni 

RC model
Konstnikce 
Oldfich MANASEK 
Vykres
Jaromir STANEK

Moderni hmoty maji jiz v model£r- 
stvi pevne misto, prestoze jebte 
vetsimu ΓΟζέίΓβηί zatim brani na- 
rocna technologie zpracovani. 
Jeji zvlidnuti vsak otevira netube- 
ne moznosti, zejmena pak pFi se- 
riovb vyrobe. Prikladem je tento 
model, jehoz stavba je pronikave 
usnadnena pouzitim skelnbho la- 
minbtu a penenbho polystyrbnu. 
Obou materialu se v modelarstvi 
jiz uziva; ceskoslovenskou novin- 
kog vbak je, 2e polotovary hlav- 
nich dilCi Ize koupit hotove v mate- 
riblovbm kompletu dodavanbm 
Kovodruzstvem v Mlade Boleslavi. 
Nekolik prototypu modelu problo 
dlouhymi a nbrobnyrni zkouskami, 
behem nichz s nimi letali jak zku- 
seni piloti, tak zacinajici modelafi. 
Diky moderni konstrukci prokaza- 
ly modely znabnou trvanlivost 
a vyborne letove vlastnosti jako 
cvicnb i jako sportovni (bi rekre- 

I acni).

Na desku T8 zkuSebnC pfipevnime ser­
ve (dvfe Ci t f i podle pouzitC soupravy 
a poCtu ovISdanych prvku). Po ustaveni 
a zalepeni matic pro upevflovaci Srouby 
serva vyjmeme a desku zalepime do trupu 
podle vykresu epoxidem. DSIe pfilepim e 
podiozky T$ a ostruhu T7.

Po vytvrzeni lepidla pfelaminujeme 
v  rozich spoje mezi motorovym lozem 
(zevnitf), pfepSlkam i a trupem; etejnC 
zesilime i spojeni desky T8 s trupem. 
K laminovani pouzijeme prou iek  skelnC

tkaniny o Slice 15 ait 20, nasyceny epoxi- 
dovou pryskyricl.

Z p fep izky tl. 3 vyfizneme segmenty, 
jim iz uzavfeme trupzepfedu vmistCnSdr- 
te , kterou ustavime podle pouziteho mo­
toru. Vsechny dily museji pfesne licovat, 
aby Skvirami mezi nimi nepronikaly do 
trupu zbytky paliva. Po zaCisteni natfeme 
tfik ra t vsechny dfevene dily pfedni casti 
trupu epoxidem zfedCnym lihem v pomS- 
ru 1:1.

Pokud nemSte po ruce hotovou nadrz, 
mCiiete ji spSjet podle vykresu z tenkCho 
pocinovaneho (Ci mCdenCho nebo mo- 
sazneho) plechu.

Do laminStove skofepiny vyfizneme 
otvory pro vypinaC, tahlo smCrovky, z£re- 
zy pro ocasni plochy (ktere dolicujeme 
podle hotovych d ilii) a vyvrtim e otvor pro 
vyvedeni anteny. Trup potom lehce 
pfebrousime pod vodou brusnym papi- 
rem zrnitosti 260 a omyjeme vodou, aby- 
chom odstranili zbytky separStoru. Po 
o tfen i nechametrupdukladnCvyschnout. 
PfipadnC nerovnosti vytmelime smCsi 
epoxidu a dCtskCho zasy pu a vybrousfme.

Kfidlo je  z polotovarii z penCnCho 
polystyrCnu, polepenych stfednC tlustym 
tapetovym papirem.

Pfed zahSjenlm prSce si pfipravime 
kaselnovC lepidlo: jeden dil prSSku smi- 
chame se dv§ma dily vody a vzniklou 
hustou kasi nechSme alespoh Ctyfi hodi- 
ny ustSt. Pfed pouzitim rozfedime jeden 
dil pripravenCho lepidla se tfemi dily 
vody; roztok pfefiltru jem e pfes hustC sfto 
(napf, z monofilu).

Polotovary Kridla K1 (pravy) a K2 (levy) 
opatrnC obrousime jemnym brusnym pa­
pirem, pfilepenym na prkCnku. Epoxidem 
potom pfilepim e balsovS koncovS zebra 
K5 a po vytvrzeni lepidla je obrousime tak, 
aby pfesne licovaly s polystyrCnovymi
polotovary·

Z potahovCho papiru vystfihneme ob- 
deln ik o rozmerech 520 x  440, ktery po- 
nofim e do vody a po diikladnSm navIhCe- 
ni je j uprostfed pfehneme (rovnobCinC 
s delSimi stranami) pfes napnutou Sfiilru 
na prSdlo. Tim si usnadnime pozdCjSi 
ohybdni potahu pfes nSbCinou hranu.

Jakmile papir trochu vyschne (ztrati 
lesk), po lo iim e je j na rovnou pracovni 
desku £Lv§tSim stCtcem jej natfeme kasei- 
novym lepidlem. Potom lepidlem natfeme 
i'Spodni cast polotovaru jedne poloviny 
kfidla. Natfenou plochou po lo iim e polo- 
tovar na potahovy papir tak, aby souhlasi- 
la poloha ohybu potahovCho papiru a ηέ- 
b6zn6 hrany. Nyni naneseme lepidlo i na 
horni stranu polotovaru. Potah potom 
pfehneme pfes nSbCinou hranu a opatr-· 
n§ pfihladime. Trojuhelnlkovym pravit- 
kem Ci jinou pom iickou s delSi rovnou 
hranou pak pfitlaCujeme potah k polysty- 
rCnovCmu polotovaru, p fi CemzzaCInCme 
uprostfed nCbCinC hrany, odkud pomaly- 
mi tahy za mlrnCho tlaku smCfujeme 
k odtokove hranC. VytlaCenC pfebyteCnC 
lepid lo otirame houbou Ci hadfikem. Stej- 
n6 pfihladim e potah i na druhC strane 
polotovaru. TCsnC za odtokovou hranou 
polotovaru potom v lo iim e  pfeCnivajici 
potahovy papir mezi dvC smrkovC liSty
0 prufezu 3 x.12, kterC sevfeme koliky na 
pradlo. Potom nechSme dil vyschnout 
zavCSeny nabdznou hranou dolu aspoh 
24 hodin (pfi pokojove teplote).

Stejnym zpusobem polepime papirem
1 druhou polovinu kfid la  a ocasni plochy 
vCetne kormide! (pokud jsou z pCnCnCho 
polystyrenu).

Po w s c h n u ti lepidla ofizneme pfeCni- 

(P okracov in i na str. 18)
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SPURT

(D okon ien i ze sir. 15)

vajic i konce potahoveho papiru ho lic i 
cepelkou a opracujeme stykove plochy 
obou polovin kn'dla tak, aby vzajemnC 
licovaly pri vzepeti podle vykresu. Po 
Slicovani oba dily slepime epoxidem na 
rovne pracovni desce; vndjsi konce kridla 
po dobu vytvrzovin i lepidla podlozime 
dfevenymi hranoly o vysce 40.

Do slepeneho kridla vyfizneme podle 
vykresu lupenkovou pilkou otvory, do 

'•nichz zalepime dfevSna pouzdra K3 a K4 
pro pripevfiovaci §rouby, ktera obrousi- 
me, aby licovala s povrchem kridla.

Ze skelne tkaniny nyni ustrihneme pru- 
,hy o rozmCrech 100 x 440 (prvni vrstva 
K6) a 180 x 440 (druha vrstva K7) pro 
zesileni stfedni Casti kNdla, ktere potom 
polozime na odfezky polystyrenu (tak, 
abychom mohli laminovat stfed jeho

spodni strany) a zatizime. Epoxidov6 le- 
p idlo zredime 20 % lihu (veskera ji- 
na rozpouCtedla leptaji polystyren!), 
kratkym tvrdym stetcem jim  natfeme 
stredni C£st kfidla. Na natrenou cast 
prilozime prvni vrstvu tkaniny, nasytime ji 
pryskyfici, polozime druhou vrstvu tkani­
ny a rovnez ji nasytime pryskyfici. Kridlo 
potom v pfipravku otocime, pdsky skelne 
tkaniny pfetahneme pres nabeznou hra- 
nu a prilaminujeme na stfed horni strany 
kridla. PrebyteCnou pryskyfici odstrani- 
me plastikovou stdrkou.

Pro impregnaci kffdla a ocasnich ploch 
z peneneho polystyrenu si pfipravime 
roztok z jednoho dilu selaku a ctyr d ilii 
lihu (rozumi se pomCr hmotnosti), ktery 
po dokonalPm rozpustCni prefiltrujeme 
pres busty monofil.

Tampdnem (z kusu vaty zabalen6ho do 
Cisteho hadfiku) namofienym do impreg- 
nacniho roztoku natfeme cele kridlo (od 
stredu ke koncdm) tak, aby se vytvofila 
tenkd souvisla vrstva laku. Po zaschnuti 
natdr opakujeme. Celkem polozime ctyri 
vrstvy a potom nechdme kfid lo  dokonale 
vyschnout. Tato operace je zivotne dOle- 
zita, nebof vrstva Selaku zabraiiuje pro- 
n iknuti rozpoustgdla z dalsiho nateru 
(syntetickym emailem) k penendmu po­
lystyrenu!

Ocasni plochy m uiem e zhotovit dv6- 
ma zpOsoby z p§ndndho polystyrenu tl. 5 
(S3, V3), ordmovanpho balsovymi listami 
o prurezu 5 x 5  (S1, V1) a 5 x 8 (S2, V2) 
nebo z balsoveho prkpnka tl. 5. V obou 
pfipadech jsou rozmery vCech dilu stejne. 
Ocasni plochy .z penPneho polystyrPnu

■-POZOR NA VRTULE
AKUZELY!__________________

K tragickP nehodP do§lo na jednom 
modelPFskPm letiSti ve Spojenych sta- 
tech. Tfiadvacetilety modelar byl sklonPn 
nad svym modelem a sefizoval motor 
(,,des(tku'‘)svrtu livyztuzenou uhlikovymi 
vlPkny. Jeden vrtuiovy list se utrhl, vnikl 
do hrudniku a pfet'al aortu. Na nasledky 
tohoto zranPni modeldf na mistp zemfel.

Pri rozboru nehody v y llo  najevo, ze 
Vyfezy ve vrtulovem kuzelu pebyly dost 
velkP, takze se kuzel v jednom mistP trvale 
dotykal vrtuloveho listu. Vibracemi pfi 
chodu motofu doSlo v tomto mistP k naru- 
seni a posIPze u tr ie n i listu.

Tato udaiost by mPla byt varovnym 
mementem pro ty modeldfe, ktefi mavnu-. 
tim  ruky odbudou hlediska bezpeCnosti 
provozovPni plastikovych vrtulf. A u to r 
ClPnku zdurazhuje, ie  pro motory o zdvi- 
hovPm objemu 6,5 cm ’ a vice by m6ly byt' 
zPsadnS pouiivPny dfevPnP vrtule.

Podle RC Modeler -  MK

Podobna pfihoda -  jen zazrakem nikoli 
s traglckymi nP siedky- se udala i u nas. 
PlastikovP vrtule Kavan se ze stejnych 
pfiCin ,,uklepala" pfi serizovam„desitky“ 
Webra na akrobatickSm modefu Ladisla- 
va HaCkovce z Prahy. Ke zranCnf nedoSlo 
pouze diky diiislednPmu dodrzovani ζά- 
kladniho bezpecnostniho pravidla: Nl- 
KDY SE ΝΕΝΑΚίΛΝέϋ DO ROVINY OTA- 
OEJICiSE VRTULE!

■  CELOKOVOVE PftiHRADOVE 
TRUPY

stavi pro svoje RC makety pan Wolfgang 
Eisenreich z NSR. Poutivk  bezeSvCocelo- 
ve tenkost£nn£ trgbky o prumSru 5 
a 8 mm a hlinikov6 trubky o prOmeru 5 
a 7 mm. Konstrukce jsou tvrd6 p^jeny 
stfibrem, hlinikov6 trubky jsou lepeny 
epoxidem. Konstrukce trupu zpravidla 
odpovidti pfedloze — skuteinem u 
letounu.

Celokovove trupy se vSak hodi pouze 
pro velk6 modely (autor uvadi jako mini- 
m ^ln i Γοζρέίί 2700 mm) a ,„vych£ze ji" 
udajnS lehCi nez drevene. Kovove prihra- 
dov6 trupy vynikaji vysokou pevnosti, 
o Cem^ svSdci skutednost, ie  autorem 
postaveny model Fi 156 ,,absolvoval" 
tem §f stfemhlavy nalet z vySe asi osmde- 
sati metru a zatimco predni (neprihrado- 
v4) Cast trupu byla zcela zdemolovana, 
pfihradova konstrukce zustala netknuta, 

Podle RC Modelie -  MK

■ PADESATILETY 
JUBILANT

NER, je j i i  vyrobky, zna a pouziva i fada 
naSich m odeliru.

V roce 1930 z a lo iil Johannes Graupner 
ve Stuttgartu maly drevczpracujici pod- 
nik, ktery byl zakr&tko pfemlstfin do 
Kirchneimu pod Teckem, kde sid li do- 
dnes. Ji2 v polovinC tficatych let 2aCal 
Graupner vyr^bet prvni vyrobky pro mo- 
delate. Byly to stavebnice 6i spiSe mate- 
ri^love sady pro stavbu modelCi serie 
,,Graubele-Modelle“ , ktere uz tehdy ob- 
sahovaly n6kter6 pfedpracovanp dily. Po 
pfedCasnC smrti J. Graupnera prevzal 
vedeni podniku jeho syn Hanns, ktery jej 
vede dodnes. ZaCal ve spolupr^ci s nej- 
lepSimi model^ri prov^dCt cilevCdomy vy- 
voj a vytvofil uceleny sortiment modelu 
a pfisluCenstvi pro leteckC, lodn ia  pozdeji 
i automobilov6 model^fe.

Graupner prinesl do model^rskC tech- 
niky radu nov^ch prvkCi: p o u iit i ρέηδηέ- 
ho polystyrenu a rozmern^ch vyliskO 
z umdlych hmot (napfiklad ceIC trupy lodf 
a letadel), vyvoj prvniho seriovCho mode- 
ISrskeho motoru systCmu Wankel (vespp- 
lupr^c i s japonskou firm ou O. S.). Zcela 
prukopnicka byla cinnost pfed Casern 
zesnulCho SefkonstruktCra firm y F. M illit- 
kyho v oblasti elektroletu. Z dalSich us- 
pCCnych v^robkCi pfipomehme jeStC mo­
tory Taifun, RC soupravy Bellaphon 
a p o zd iji zn^me a i u nas hojnC pou^ivane 
soupravy Varioprop, ktere vznikiy vespo- 
luprdci s firmou Grundig.

V roce 1969 byl z ivo d  podstatnC rozSf- 
Fen a v souCasnC dob6 m^ i vlastnf pilu na 
zpracov in i balsy pffmo v Ecuadoru.

Podle RC Modelie -  MK

V prCibChu letoSniho norimberskbho ■  PO ZO RU HO DNA Μ Α Κ Ε Τ Α
veletrhu hraCek oslavila pulstoleti exi- _____________________________ _—.
stance jedna z nejvdtSIch a nejzn&mCjSich Obri maketu bombardpru Avro Lancas- 
model^fskych firem na svPtC -  GRAUP- ter z obdobidruhesvCtovCvClky postavila
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polepime papfrem a impregnujeme stejne 
jako kfid lo. Celobalsove ocasni plochy 
vybrousime a trikra t natreme cirym nitro- 
lakem.

Montaz zahajime ustavenim kfidla na 
trupu a vyvrtanim otvoru o prOmeru 5 do 
laminbtove skorepiny a soucasne do pod- 
lo ie k  T6. Otvory po sejm uti kfidla zvetsi- 
me na prtim er6,5anapod lozkypfilep im e 
epoxidem matice M5 nebozavitovapouz- 
dra. Dokud je jeste lepidlo vlabne, pritah- 
neme plastikovymi srouby M 5 k fid lo k tru - 
pu, abychom meli zarucenu spravnou 
vzajemnou polohu obou dilCi. S roubyjes­
te pred iiplnym vytvrzenim lepidlavysrou- 
bujeme, abychom zabrbnili je jich pripad- 
nemu pfilepeni. F|otom je zkratime na 
delku zavitu 25 (predni) a 15 (zadni).

Do vyrezu v zadni casti trupu zalepfme 
epoxidem vodorovnou a svislou ocasni 
plochu; spoje zevnitf prelaminujeme tfe- 
mi p rou iky  skelne tkaniny, nasycenymi 
lihem rozfedenym epoxidem.

Smerovku a v.ySkovku pfipevnime 
k ocasnim plocham otocn^mi zbvbsy 
Modela.

Povrchova uprava. Model nastrikame 
tremi tenk^mi vrstvami syntetickeho 
emailu (napft'klad S 2013) rozfedbnbho 
redidlem S 6000. Prototypy mely trup 
a ocasni plochy cervene a kridlo bile. Po 
dokonalem vyschnuti nateru sejmeme na 
model samolepici obtisky (jsou soucasti 
stavebnice).

Dokondovaci price a instalace RC 
soupravy. Nbdrz vsuneme na je ji misto 
a zajistime proti samovolnbmu pohybu. 
PfiSroubujeme motor a propojime neo-

skupina britskych m odelafii pod vedenim 
Roye Levey a.

Model o'rozpbtr tembr 6 metru a deice 
pres 4 metry m i hmotnost 42 kg. Pohbni 
jej ctyri motory Quadra s trilistym i vrtule- 
mi o prumbru 450 mm. Maketa je fizena 
tremi HC soupravami, z n ich ijed na s lou z i 
k ovladani pripusti a bohatosti smbsi 
jednotlivych motorO. Na palube je krome 
t f i p fijim a c j a 23 serv i gyroskopicky 
stab iliza in i system vyuzivany pfi pfistani. 
Napajeni zajibiujesest napbjecfch okruhO 
(kazdy pfijimab i kazda skupina serv majf 
samostatnb zdroje), Delka spojovacich 
vodicu pfesahuje 0,5 km. Nejvbtbim pro- 
blbmem pfi stavbe modelu byla udajnb 
konstrukce dostatecnb pevneho a spo- 
lehliveho zatahovacfho podvozku. O tom 
svbdbi skutebnost, ze v soubasne dobe 
ma model j i i t f e t i  variantu podvozku.

Na leteckbm dnu ve Woodvalu sledova- 
lo pfedvbdbni modelu pres 30 000 divakO 
a natabelajej i britska televize.

Podle RC Modeler 
M. Kvbtofi, LMK Praha 4

■ AERODYNAMICKE BRZDY * •
nove koncepce byly publikovbny v ame- 
rickem basopise Model Builder.

Prvni z nich, autorem nazvanb ,,Split 
Tee" (obr. 1), jedvojitesm erovb kormidlo, 
kterb se pfi brzdeni rozevira. Autor tvrdf, 
ze model Ize smerovkou ovlbdat i pfi 
..rozbtbpenbm" kormidle, Na obr. 2 je 
nemenb zajlmavy spoiler, ktery se sklbda 
Z torzni trubky, k n i i  je na ocelov^ch 
spendlicich prilepena (kyanoakrylatov^m

• lepidlem) vlastni brzda tvofenb segmen- 
tem z tenkostbnnb hlinikove bi duralovb 
trubky. Tato plocha se ..vytabi" btbrbinou 
v kfid le proti smeru letu modelu.

OU

prenovou hadickou nadrz s karburato- 
rem. Na desku T8 pripevnime serva. Ze 
smrkovych list 5 x  5 a ocelov^ch dratu 
o prumeru 2 zhotovime tahla ke korm id- 
Ibm, ktera opatrime koncovkami Modela. 
Na korm idla pfibroubujeme paky fizeni 
Modela. Tahly spojime serva s kormidly 
a vyzkousime funkci RC soupravy. V rlze- 
n i nesmeji byt 2adnb vule, korm idla se 
museji otabet volnb, tbhla se nesmeji 
nikde dotykat!

V pfipade ovladani RC karburatoru 
spojime prislusne servo s karburatorem 
lanovodem nebo ocelovou strunou, vede- 
nou ve vhodne plastikove trubce. Do 
trupu vlo iim e zdroj a prijimab RC soupra­
vy, k boku trupu prisroubujeme vypinac. 
Antenu vyvedeme otvorem v trupu na 
vrchoi SOP, kde ji omotame kolem ve- 
tknuteho spendliku a napneme smerem 
k jednomu z koncCi vodorovne ocasni 
plochy.

Po prisroubovani kfid la zkontrolujeme 
polohu teziste (musi odpovidat udaji na 
vykrese), pripadne nedostatky upravime 
posouvin im  zdroje RC soupravy, pfipad- 
ne dovizenlm . Pro prvni lety je vhodnejsi 
posunout tezibte o 5 az 8 mm dopredu, 
nikdy vsak nesml byt vzadu za mistem 
udanym na vykrese! Po kontrole binnosti 
RC soupravy pfi bezicim motoru mu2ete 
model vypustit k prvnimu letu. Pokud jste 
pracovali podle navodu, musi model ietdt 
hned napoprve. Po seznameni s jeho 
vlastnostmi mijzete zabit cvibit zakladni 
akrobaticke obraty nebo lita n i po tro jb- 
helnikove draze, predepsane pro zavody 
kolem pylonO.

B PROFESIONALNI 
MISTROVSTVI SVETA

akrobatickych RC modelu se letos v listo- 
padu uskutecni jiZ po beste v Las Vegas 
(USA).

Pro letosni rocnik jsou vyhlasena nova, 
prisnejsi pravidla, majici za oil p fib liz it 
styl Turnaje sampionii soutezim skutec- 
nych letadel.

Podle stavebnich predpisii musi byt 
model pfesnou maketou skutebneho le- 
tadla, ktere je homologovano pro letec- 
kou akrobacii a le t i  na akrobatickych 
soutbzich. Jednoplosniky mohou mit nej- 
vbtbi plochu 66 dm- a maximalni hm ot­
nost 7,5 kg. U dvouplosnlku smi byt maxi­
malni plocha 84 dm: a hmotnost 8,4 kg. 
Nejvetsl pfipustny zdvihovy objem moto­
ru je  35 cm 5.

K soutSzi tedy nejsou pr ipusteny make- 
ty sportovnich nebo vojenskych letadel, 
jez jsou sice schopna provadet nektere

Hlavni m ateria l a polotovary 

potrebne ke stavbd

Sklolaminbtova skofepina trupu (vyrobek 
Kovodrufstva Mlada Boleslav'

Polotovary pro stavbu kfidla z peneneho 
polystyrbnu
(vyrobek Kovodruistva Mlada Boleslav)

Preklifka tl. 3 x  150 x  400 -  1 ks 
Penbny polystyren tl. 5 x  150 x  700 -  1 ks 
a balsove prkenko tl. 5 x  70 x  450 --1 ks 
nebo
Balsove prkenko tl. 5 x  70 X 600 -  2 ks 
Balsove prkenko (tvrde) tl. 2 x  70 X 250 
- 1  ks
Smrkova libta 5 X 5 X 1000 -  1 ks 
Ocelovy drat 0  2 (do jizdniho kola) -  4 ks 
Bukovy hranol 20 X 20 x  80 - 1  ks

Pfislusenstvi MODELA:
Polyamidove srouby M5 -  1 ks 
Paka fizeni -  2 ks 
Koncovka tahla fizeni — 4 ks.

M atice M5 -  2 ks
Plech duralovy tl. 1,5 az 2 x  15 x  150 

. Epoxy 1200 - 1  mala souprava nebo Lepox -  
-  2 soupravy Selak 
Kaseinove lepidlo 
Lih
Synteticky email S 2013 a fedidlo S 6000

obraty, ale nelbtaji na akrobatickych sou- 
tezich. Mnohb modely znbmb z minulbho 
robniku soutbie nebudou moci startovat 
pro omezeni nejvetbi hmotnosti; mezi 
nimi je i Dalotel posledniho vlteze Hanno 
Prettnera.

Take letovy program se snazi co nejvice 
p fib liz it soutbzim skutebnych letadel. 
Turnaj sestava ze tr i sestav: povinne, 
vyberove a volne. Povinnb sestava odpo- 
vidb sestave z roku 1978 a letb se prvni 
den soutbie. Pro vybbrovou (povinnou 
ale neznbmou) bude urceno pbt riiznych 
programu, s kterymi budou soutbzicisez- 
nbmeni sest mbsicu pfed soutbzi. Pfi 
samotne soutbzi si pak kazdy pilot vylosu- 
je jeden z tbchto programCi. Pro volnou 
sestavu si soutezici pfipravi vlastni pro­
gram, sestaveny z dvou set obratu zverej- 
nenych ve zvlastni brozufe.

Vsichni piloti letaji kazdou sestavu 
dvakrat. Ti, ktefi ziskaji vice nez polovinu 
z maximblnb dosazitelneho pobtu bodu, 
postupuji do tfe tiho kola. Nejlepbich pbt 
ubastniku pak bude letat finble.

Sbor rozhodbich tvorf pet bodovacti 
znalych bodovani akrobatickych RC mo- 
de lii a pet rozhodbich ovladajicfch hod- 
noceniskutecnych akrobatickych letadel.

Vyber dvaceti nejlepsich pilotb, ktefi 
budou pozvani do Las Vegas, byl prove- 
den na zaklade vysledkb dosazenych 
v narodnich i mezinbrodnich soutbiich.

Organizaci soutbZe zajiSt’u ji prezident 
hotelu Circus Circus Bill Bennet a Walt 
Schroeder, vydavatel casopisu Model 
Builder. Vedoucim skupiny rozhodbich 
byl jmenovan Jim Edwards a technickym 
feditelem soutbze Jerry Nelson.

Pfinese i letosni setkbni nejlepsich 
v Las Vegas nove podnbty pro RC akro- 
baty?

Podle EMT 4/80 -  LS
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TS-8 Bies
skolni cvicny letoun

TS-8 Bies je zn im y polsky cvibny le­
toun, ktery se znabn6 pFibinil o vysokou 
ύ raven vybkolenych pilotu vojenskbho 
letectva. Vznikl v polskych konstrukbnich 
kanceliFich a byl sbriovb vyribbn pol- 
skym leteckym prumyslem. V dobb svbho 
vzniku dokumentoval technickou vyspe- 
lost PLR,

Jeho historic saha k samemu zabbtku 
padesatych let. Pred tim to obdobim se 
pouitivaly k vycviku lehkb Skolni letouny 
2ak 3, Zuch 2, Junak2 a Junak3. Tyto typy 
vSak nemohly nadale p ln it poiadavky 
n irobnbho vycviku a proto se pFikrobilo 
ke konstrukci novbho stroje, ktery by 
rostouci poSadavky splhoval. Konstrukb- 
ni prace zapobaly v polovinS roku 1953. 
Novy typ mbl byt samonosny dolnoploS- 
nik moderni celokovovb konstrukce, kte­
ry by vyu iil hvbzdicovbho motoru WN-3 
o vykonu 208 kW (330 k). Po pozemnfch 
a funkbnich zkouSkSch vzlbtl prvni proto- 
typ, pilotovany ing. A. Ablamowiczem 23. 
7. 1955. Nazbklade dosaienych vysledku 
pFi zkouSkich prototypu byl letoun 
schvalen a doporuben pro sSriovou 
vyrobu.

V  priibbhu vyroby vzniklo nbkolik verzi, 
jez se od sebe vice bi mene liSily. Postup- 
ne vznikly verze TS-8 B-1, TS-8 B-ll a TS 
B-lll, OdliSovaly se hlavnb vybavenim, 
zvlaste radionavigaCnim. a taktez kratko- 
vlnnou radiostanicf s dratovou antbnou, 
pozdbji nahrazenou charakteristickou 
mebovou antbnou. Pevnb dFevbnb vrtule 
B 3 byla u verzi B-ll a B-lll nahrazena 
stavitelnou vrtu li WR 1. Z vystroje byl 
pozdbji vyfiat kulomet UBK raze 12,7 mm, 
zCistal pouze fotokulom et a gyroskopicky' 
zambrovab. Letoun TS-8 Bies byl po urcl- 
tou dobu driite lem  i nbkolika mezinarod- 
nich rekordd: vySka letu -  7084 m (usta- 
noven 28. 12. 1956), let na vzdalenost po 
uzavFene trati -  2884 km (ustanoven 14.5. 
1957) a rychlostni let po uzavrenb trati 
2 0 0 0 km -3 1 7 km .h -1 .

Jeden bas se take uvaiovalo o btyFmfst- 
ne cestovni obmSnS Blesu, pojmenovanS 
IL Goniec. Projekt tohoto letounu s rozSf- 
renou kabinou (sedadla 2 +  2 za sebou) 
v Instytutu Lotnictwa vznikl, k realizaci 
vSak nedoSlo. Celkem bylo postaveno 230 
kusO ruznych verzi a pFestoie sbriov i 
vyroba skonblla v roce 1960, letadla TS-8 
Bies slouzi i nadale k vycviku pilotb nebo 
kondicnimu IStaniv aeroklubech PLR.

TECHNICK* POPIS

TS-8 Bies je dvoumistn^ samonosny 
celokovovy dolnokFfdly jednoploSnik

s jednoduchymi ocasnimi plochami a za- 
tahovacfm tFikolym podvozkem.

KFidlo tvoFi cen trop lin  a vnSjSi bbsti. 
C entrop lin  je pevne spojen s trupem, mb 
robustni konstrukci s jednim nosnikem 
a tlustym potahem nbbbzne basti. VnejSi 
cast! kFidla jsou zhotoveny jako bistb 
skoFepina bez nosniku, s nosnym pota­
hem, vyztuzenym nekolika podelniky. 
Centroplan me profil NACA 23013, vnejSi 
bast kFidla NACA 23012. Sterbinovb kFi- 
delka a klapky maji duralovou kostru 
s plbtbnym potahem.

Trup ov ilnbho prOFezu mb robustni 
celokovovou poloskoFepinovou kon­
strukci. Kabina se dvSma sedadly za se­
bou, v niz pFedni je urbenb pro zbka, mb 
pine prist rojovb vybaveni.

Ocasni p lochyjsou klasickbho uspoFb- 
dani, Kylova plocha tvoFi soubbst trupu. 
V dolni cbsti se na ni napojuje mirne 
nadsazenb vySkovka. Pevne plochy jsou 
celokovovb, korm idla maji kovovou kos­
tru  a plbtbny potah.

Pristbvaci zaFizenr tvoFi zatahovaci 
podvozek pFicfovbho typu. Hlavni kola 
o rozmbrech 500 x  150 mm se zatahujf 
pneumaticky do centroplbnu smbrem 
k trupu. Brzdy jsou pneumaticke. Vidlice 
nesoucf predni kolo o rozmbrech 
400 x  150 m m jeopatFenaspecialn im tlu-

Predni pilotni prostor TS-8 Bli Bies
1 -  p ffs tro jo v a  deska, 2 -  f id ic i  p ik a  s ov lada- 
£em  b rzd ; 3 -  p e d i ly  n o in ih o  Hzeni; 4 -  p ik a  
o v l id in f  p od vo zku ; 5 -  o s v it le n i k a b in y  (oby- 
ie jn t i  i  u lt ra f ia lo v i) ;  6 -  soustava p i k  o v l id in l

mibem ,,schimmy“  a zatahuje se do trupu 
smSrem dozadu.

ΜοΐοΓονά skupina -  hvbzdicovy sedmi- 
vaiec WN-3, opatFeny krytem NACA, d ive  
vzietovou vykonnost 243 kW (330 k) a tr- 
valou cestovni vykonnost 208 kW (283 k). 
D reven i s tav ite ln i vrtule WR-1 ma pru- 
mbr 2,2 m. Palivove n id rze  o celkovbrh 
obsahu 201 I jsou umistbny ve spodni 
b is ti trupu. Zasobaoleje bini 2 0 1, prOmbr- 
n i  spotFeba paliva je 75 litru za hodinu 
letu..

Zbarveni jednotlivych prototypu se po- 
nbkud odlibuje. Z ik ladem  zustavi hlini- 
k o v i barva kovu a matny berny pruh pred 
kabinou. N bkteri letouny maji polskb 
vojenske znaky (bervenobila Sachovnice) 
nebo jen modry pruh na trupu, znak IL 
a n ip is  Bies na k^lovce.

Technlcke data a vykony: Rozpeti 
10,5 m, dblka 8,55 m, vyska 3 m, nosna 
plocha 19,1 hmotnost p r iz d n i 
1245 kg, nejvybbi vzletova 1630 kg. Maxi- 
m iln i rychlost 310km .h_1, cestovni 
270 km.h~1, pFistavaci 115 km .h"1. Maxi- 
malni p rfpustn i rychlost 450km .h_1. 
Stoupavost u zeme 6,3 m .s"1, prakticky 
dostup 6000 m, dolet 750 km, d6lkastartu 
330 m, delka pF istin i 455 m.

Zpracoval: Jarom ir STAN^K

p o h o n n d  je d n o tky ; 7 -  m echan ism us p osu vu  
sedad la ; 8 -  o v lid a c i p a n e l radostan ic 'e  R -800; 
9 -  p a n e l rad lo ko m pa su  ARK; 10 -  o v l id in f  
ra d io te le fo n u  SRU-2 ; 11 -  k o h o u ty  a t la k o m iry  
p a lu b n i vzduchovb ins ta lace ; 1Ζ -  za m & rova i
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■  LMK Cmelak Holedov byl poradatelem 
soutdze v kategoriich A1, A3 a H, kterd se 
za nepriznivych povetrnostnich podmi- 
nek k.onala 30. brezna. Vtipnym zpestfe- 
nim byla brannd soutdz pro t i iky -  s bd- 
hem, stfelbou, vrhem granatu na cil a roz- 
vijenim a navijenim silonovdho vlasce na 
das -  v niz zvitezil zvitezil L ibor Kotas 
z  LMK Kromdfiz. V kategorii H si nejldpe 
vedli zak Roman Adami z LMK Cmeldk 
Holesov (237 s), jun io r O ldfich Pavlidek 
z K rom e iiie  (263 s) a senior Ivo Reznldek 
rovnd i z K rom dfiie  (306 s). V kategorii A1 
soutdzili jen jun io fi -  prvni misto obsadil 
Karel Barot z Holesova (262 s).
■  Mala ja rn i soutez v kategoriich A1 
a F1A se konala 13. dubnav i.atci. Vdtrond 
A1 letaly nejlepe jun ioru J. Vitulovi z Mos- 
tu (546 s) a senioru V. Kucerovi ze Zatce 
(600 s). V kategorii F1A byl z juniord 
nejiepdi P. Cipro z Chomutova (1150 s) 
a palmu vitezstvi mezi seniory ziskal po 
rozldtdvdni B. Klima z Kladna 
(1260 +  240 +  81 s).

V Protivind se uskutednila vefejnd 
soutdz v kategorii RC M2. Mezi dvaadva- 
ceti soutezicim i se nejlepe umistil Vdclav 
Janedek z Drozdova pfed zakem(!) Jose- 
fem Petrdndm z Rozmitalu pod Tfemdi- 
nem a Petrem Bfehovskym z Rokycan.

V silne turbulentnim  podasi probdh- 
la ve Frenstate pod Radhodtdm soutdz 
v kategoriich A3 a B1. Nejvice se dafilo 
domdcim, kteri obsadili vdechna prvni 
mista. Mezi zdky naldtal s vdtronem nejvi­
ce Vlastim il Radka (287 s). Nejiepdi jun io r 
byl M iroslav Culek (229 s) a nejiispddndj- 
dim seniorem se stal Zdendk Radka st. 
(294 s). S ,,gumdkem“  si nejldpe podinal 
zdk Zdendk Radka ml. (600 s). kter^ ,,po- 
b il“  i nejlepdiho seniora Z. Radku st. (436 
s).

Treti a posledni kolo zakovske letecko- 
modeldrske ligy STTM v kategoriich Η, A3 
a A1 se konalo u Velkych Opatovic vokre - 
se Blansko. V kategorii H zvitdzil P. Kala 
z Jedovnice (367 s), ktery se tak stal 
i „ligovym  mistrem“ . S vetronem A3 byl 
nejiepdi M. Hlavacek z Blanska (300 s); 
take on se v teto kategorii stal celkovym 
vitezem ligy. V „A - je d n id k a c h “ tentokrdt 
uspdl J. Juricek z ODPM Blansko (493 s), 
celkovd vsak zvitdzil M. Skoupyz Lipuvky. 
V kategorii F1A se tre ti kolo neuskutedni- 
lo. Podle vysledku z pfededlych kol se 
vitezem stal J. Juricek.
■  Soutez ,,Jarn i svah" v kategorii F3F, 
kterou 19. dubna  usporddal LMK Νονέ 
Mesto na Morave, se uskutednila v Mi- 
chov§. Studeny dddt'asnih nejmdndvadil 
Z. Bartosovi z Vyskova, ktery byl po 
prvnim kole v dele pfed V. Klejchem 
z Litomydle a J. Kinclem z Nov6ho Mdsta. 
Daldi kola se pro neprizefi podasi neusku- 
tednila.

Mistr sportu Julius Hladil z Kromdfiie natddf 
svazek sveho modelu kategorie B1 na soutdil 
ve Frendtdtd

■  V Chropyni soutezili 26. dubna mode- 
Idfi v kategoriich A1, A3, F1Aa H. Nejiepdi 
senior v kategorii A1, Frantidek Hufika 
z Priboru, naldtal 600 sste jnd jakovitdzny 
ju n io r O ldfich Pavlidek z Krom dfiie.

Z id ku  byl nejuspedndjdi Jan Osinaz Kro- 
m dfite  dasem 511 s. V kategorii A3 dosdhl 
vltdzny iak . Radomir Hordk z Krom dfiie, 
dasu 242 s. Mezi juniory se na prvnim 
mistd um istil opdt krom driisky O ldfich 
Pavlidek vykonem 187 s. V kategorii F1A 
vyhral mezi seniory pfesvddcivd Josef 
Bartodek z Chropynd (1137 s) a z zdkii se 
nejvice snazil Marek Simik z Holedova, 
ktery zvitezil dasem 268 S. V kategorii 
H byl nejiepdi ze senioru Josef Marianek 
z Bystfice pod Hostynem. Jeho das (322 s) 
vdak nestadil na vitdzneho zdka, bystfic- 
keho Libora Kozaka, jehoz model naletal 
364s. V soutezi junioru se nejvice dafilo 
chropyfiskdmu Vaclavu Hradilovi (314 s). 
■  Mdstsky prebor Prahy v kategoriich 
F1A, F1B a F1C se letal 27. dubnaw Saze- 
ne. Mezi juniory s vdtronem zvitdzil a pfe- 
bornikem Prahy se stal J. Cern^z Prahy 4 
(1225 s). Mezi seniory byl vitdz mestskeho 
pfeboru, M. Maldsekz Prahy 611 (1222 s), 
ai  druhy za J. Nahlovskym ze Semil 
(1260 s). take v kategorii F1B si nejldpe 
vedl mimoprazsky soutdzici -  vavffny se 
ovdndil M. Drvotaze Slandho (1171 s). Na 
druhdm mistd skondil pfebornik Prahy, 
ing. J. M ichalek (1010 s). V „m o to rd c ich '‘ 
prokazal v rozldtdvdni svd kvality J. B. 
Sedlddek z Prahy 611 (1260 +  50 s).

■  Na letidti Aeroklubu Spidska Novd 
Ves se 3. kvetnakonal ji26. rodnlksoutdze 
,,Cena 2eleznorudnych bani” . V kategorii 
A1 se na prvnim miste um istil B. Semsey 
z Kodic (488 S) a vetrod F1A Idtal najlepe 
J. Smeringayovi z Liptovskeho Mikuldde 
(1200 s).

Zkuste to 
s ALDURITEM

ALDURIT nenilep id lo, nybrztmel, kter^ 
umozhuje takzvane ulozeni bez viile. Vy* 
tvrzuje se mezi kovovymi soudastkami 
bez pristupu vzduchu a vytvdfi houzevna- 
ty polymer, ktery md tepelnou odolnost 
od -5 0 °  do +150°C. Pevnosti ve smyku 
od 500 do 1500 N/cm- um o idu je  namd- 
hani spoje bez jeho podkozeni a t  do v iile  
0,35 mm.

V modeldrske praxi dasto potfebuje- 
me spojit kovovd souddsti jinak ne t pdje- 
nim. Pokud mame m oinost p o u iit zahra- 
nidni specidlni lepidla, mdme po staros- 
tech. Malokdo ale vf, ze i u nas jsou 
dostupnd podobnd vyrobky.

Jde o specidlni tm ely ALDURIT, coz 
je  souhrnny ndzev pro fadu syntetickych 
pryskyfic vyvinutych predevdim pro pou- 
i \ t i  ve strojirenstvi. Jejich vlastnosti Ize 
v y u iit  pri ndvrhu novych konstrukcizvldd- 
td v automobilovem modeldrstvi, ale i v j i -  
nych odbornostech.

ALDURIT Ize p o u iit  p fi usazovdni lo2i- 
sek do domku, usazeni lozisek na hfidel, 
zajidtdni ndsuvnych a zdvitovych spojenf, 
k upevnovani cfiiu vystavenych vibracim, 
nahrazuje vdechny bezne zpiisoby zajis- 
tdn i spoju (zdvladky, pdrove podlo2ky, 
pritladnd matice) a utdsduje pfirubovd 
spoje.

Podle pozadovanych vlastnosti je  moz- 
ne si vybrat nejvhodndjsi tmel z  fady 
ALDURIT; jednotlivd druhy jsou oznadeny 
pismeny N, S, V, W, M oznadujicfmi je jich  
vlastnosti a pevnosti.
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V iclav 5/pek St. obaadll s pomirni velkym modelem aruhi mlsto btvrty skonill syn x n im ih o  rakouskiho m agnetite F. Schobela Felix

Konecne
vit£zstvi 
na Rane!

Z  povefen i Llstfedni rady modelarstvi 
Svazarmu usporadal LMK Zamberk 17. 
kvStna na Rane u Loun jiz  po tre tim ezink- 
rod n i soutdz FAI v kategorii volnych sva- 
hovych vStrofiii F1E.

PFed desatou hpdinou nastoupili sou- 
tb iic i, poradatele a funkcionari na doln i 
,,automobilove" terase severozhpadniho 
svahu Rane. Reditel southze ing. Jarespo 
krhtkbm u v itin i pFedal slovo blenovi me- 
z in iro d n i jury dr. Menclovi, ktery vzpo- 
menul pFedchozich soutbzi (v Ibtech 1974 
a 1976) a upozornil nazvlhbtni podminky 
Rane. Po predstaveni a privitanizavodni- 
k ii z Polska, Rakouska, NSR a Svycarska 
byla prbvb prvni terasa nafukovana mir- 
nym vhnkem ze severozapadu urcena 
jako startovibtb. J i i  pred tfetim  souteznim 
kolem vbak bylo nutno pFestbhovat star- 
tovibtb na vybbi vrstevnici na tzv. male 
bouli, ponevadz se smer vetru zmenil az 
na severovychodni, co i  znamenalo pro

radu soutb iic ich znabne o b tiie  v sefizo- 
vani modelu na v ltr jdouc i terrier podel 
svahu a pCisobici tim  turbulenci. To budiz 
poubenim do budoucna; poFadatel by mel 
mit v zaloze (kdyz ne vytyceny tak aspob 
vyhledany) dva nahradni tereny.

Soutez potom pokracovala dvema po- 
slednim i zkrhcenymi koly po 75 minutach 
do 18.30 hod. NepFiznive podminky (po- 
kud jde o smer vetru) byly sice stejne pro 
vsechny, ale rychle rozdelily ty dobre 
pripravene a sve modely znajici od ostat- 
nich. Behem prvnich tFisoutbznich kol se 
vytvorifa vedouci skupina asi deviti zk- 
vodniku na stejne urovni. Posledni dve 
kola pak rozhodla o konecnem poradi. To 
podle meho nazoru ukazalo vyzralost 
a spravne nasazenr modelu jen u prvnich 
asi patnhcti modelhFu, mezi n im ii bylo 
best nabich. Jediny model se zadnim 
Fizenim byl raritou, vbechny ostatni mo­
dely byly klasickb konstrukce.

Poprvb se u nbs zkubebnb letala soutez 
..specialnich konstrukci", coz v nasem 
pripadb znamenalo jedno nhdherne sa- 
m okridlo H. Ungera a druhe sipovitbjbi 
pana Ritterbusche, jednu Farnerem inspi- 
rovanou kachnu V. Sipka a tandemovy 
model zaslou iilbho mistra sportu A. Sil- 
da. Tuto vlo*enou south* nakonec v sil- 
nem vbtru vyhralo rychlb samokridlo pana 
Ritterbusche. South* skonbila za drobne- 
ho a obbasnbho mrholeni, avbak pri dobre

viditelnosti, takze nedoslo k oficialnim  
protestum. Take ztraty modelu byly m ini- 
malni.

Po presunu zavodniku do hotelu Union 
probehlo ve vecernich hodinach slav- 
nostni rozdileni cen a south* skonbila 
v dru*ne zhbave v iech zucastnbnych. 
Predseda jury V. Jakubowski daroval jako 
osobni cenu dva umhlecke nastenne tali- 
re pro nejmladsiho zavodnika Mir. Homa 
z LMK Unicov a pro nejstarsiho -  dva- 
asedmdesatilethho -  dipl.ing. Ludwiga ze 
Zapadniho Berlina.

Umisteni na prvnich trech mislech od- 
povidb sportovnim a taktickym zkusenos- 
tem soutezicich. Zaslouzilemu mistru 
sportu J. Kalinovi pomohl k vitezstvi velky 
novy model o rozpeti 2500 mm s Jedel- 
skhho profilem na kFidle, velkou plosnou 
delkou a zatizenim 12 g.dm -2 . Na patem 
miste skoncil tentokrat oholeny Francois 
Tapernoux s variantou sveho dnes jiz 
znameho velkeho modelu Storch (Cap -  
viz MO 4/1980),

PhDr. JiFi Mend

VYSLEDKY: 1. JiFi Kalina; 2. Vaclav Sipek st., 
oba 0S S R ; 3. Helmuth Schuberth, NSR; 4. Felix 
Schobel jun., Rakousko; 5. Francois Taper­
noux, Svycarsko; 6. Frantisek Bartak, CSSR; 7. 
Hanz Martinetz, NSR; 8. Jaroslav N ovik, 0SSR; 
9. Anton Frieser, NSR: 10. Jacek Pawlik, PLR.

ALDURIT se vytvrzuje pri m inimhlni 
teploth 20°C -  v tom to pFipadh vytvrzenf 
trva 8 az 12 hodin. Tuto dobu Ize zkrhtit 
zvybenim teploty az naeO^C. Polymeraci 
dale urychluje Aktivhtor L, ktery umozflu- 
je zkrhceni doby vytvrzovhni na 3 a* 4 
hodiny, pribem i se spojovanymi d ily Ize 
manipulovat j i*  za 30 a* 40 minut. Aktivh- 
to r RJS zkracuje polymeraci na 3 az 4 
hodiny s manipulabni schopnostiza 2 az 3 
minuty!

Spojenh dily Ize demontovat nhkolika 
zpusoby; po u iitim  vhtbi sily ne* je pev- 
nost tmelu.nahFatim soudasti na 180 °C, 
kdy pevnost tmelu klesa asi na polovinu 
nebo nahratim soubhsti na 300°C, kdy 
dojde ke karbonizaci tmelu.

ALDURIT odolavb bh inym  organickym 
rozpoubthdlum, aromatickym a alifatic- 
kym uhlovodikum, slabym zasadhm a ky- 
selinfim. Naproti tomu v tekuthm stavu 
zmekbuje nhthrove hm oty a z plastickych

hmot narubuje polystyrhn, metakrylhty, 
PVC a celuloid.

ALDURIT a ALDURIT-Aktivator dodhvh 
n. p. REMPO Pardubice, zavod 04, Cernh 
za Bory, PSC532 08a REMPO, Linhartska 
4, Praha 1 -  bohu ie l jen pro organizace. 
Ceny se pohybuji v rozmezi 70 a* 90 Kbs 
za kus (100 g) anebO kazetu 10x10 g, coz 
je v porovnhni se zahranibnimi vyrobky 
prijatelnh, vezmeme-li v Livahu, *e spotFe- 
ba tmelu je m inimalni: 1 cm ’ ALDURITU 
pokryje plochu asi 200 az 250 cm2.

Pokud uvazujete o p o u iit i ALDURITU, 
doporubuji vyibdat si u n. p. Rempa 
prospekty, z n ich* Ize ziskat podrobnejbi 
informace o jednotlivych druzich a je jich 
pouziti.

Karel JeFhbek

(Jprava tlumice 
pro motor MVVS 6,5 F

Uvedeny tlum ic sestava v podstath ze 
dvou hlavnich dilu; tenkostenneho od lit- 
ku a zadni basti vysoustru*ene z duralu. 
Oba dily jsou spojeny tremi zapustnymi 
brouby M2, zatimco u zahranibnich vyrob- 
kbi (napr. OS) se pouziva zavitoveho spo- 
je. PFi provozu motoru se brzy ukaie 
duvod p o u iit i komplikovanejbiho zpuso- 
bu: vibracemi motoru to ti* dochazi 
k uvolnbni broubu aznabnym namahanim 
na otlabeni k zvbtbeni zavitovych otvoru. 
Llprava spoblvb v tom, ze jebte pred 
po u iitim  tlumibe pojistime puvodni brou- 
by dulbikem a poddimenzovane spojeni 
posilime dalbimi tremi brouby. Vyvaruje- 
me se tak m oine ztrate vystupni bbsti 
tlum ibe za letu.

Ing. Jan Kaminek
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Na raketomodelarskych soutezich, 
jichzjsemse vposlednich letech jako 
sportovni funkcionar ZLicastnil, jsem 
casto pozoroval (hlavne ve 
vyskovych kategoriich), ze modely 
nekterych soutezicich nejsou za letu 
dostatebne stabilni. Za pricinu 
tohotojevu pokladam neznalost 
modelaru zposobenou nedostatkem 
pristupne literatury o stabilite rakety. 
Svym prlspevkem chci vhodne 
podkladypro vypocet stability 
poskytnout. Zamerne jsemse 
vyhybalslozitym matematickym 
operacim. Cely vypocet jeshrnutdo 
tabulekagrafu, aby bylpristupny 
i  mladym modelariim. Z tehoz 
dLlvodu do nej take nezahmuji 
hodnoty (napr. hmotnost 
stabilizatorCi), ktere jsou pro 
modelare vpodstate bezvyznamne.

I. STABILITA RAKETY 
ZA LETU

chu a jeho pOsobiStd je v pusobiSti aero- 
dynamickych sil (ρΐοδηόπι teziSti). Pritaz- 
livost zemskA G smdruje do stredu Zeme 
a sve puisobiSte v hmotovem teziSti. 
Let rakety je stab iln i v tom pripade, kdy 
vysledny moment t6chto sil natadi raketu 
pri vychyleni zp<»t do puvodniho smeru 
letu.

Na obr. 2 je znazornen charakter vlivu 
momenta na stabilitu letu rakety v pripa- 
dech, ie  t6 ii5 t§  plochy je  za hmotovym 
t6zi5t6m (obr. 2a) a naopak, teziSte plochy

Stabilita je schopnost modelu v riitit se 
do piivodniho smeru letu, z n^hoz byl 
pusobenim vnejSi sily vychylen. Rozezna- 
vame stabilitu statickou a dynamickou.

Staticky stabilni model sepo vychyleni 
ze smeru letu pusobenim aerodynamic- 
kych sil vraci zpet do puvodniho smSru. 
Rovnovaznou polohu (polohu za piiivod- 
niho smeru letu) vsak muze ..prekm it- 
nou t" a vychylit se na druhou stranu.

Dynamickou stabilitou rozumime, vra- 
t i- li se model po vychyleni trvale do 
puvodniho smeru letu. Pouzeji tedy mu- 
zeme nazvat stabilitou v plnem slova 
smyslu. Nezbytnym predpokladem pro 
dosazeni dynamicke stability je, aby byl 
model s tab iln i staticky. Dal§i 6initel6, kte- 
r i j i  ovlivnuji, jsou napriklad rychlost, 
aerodynamicke charakteristiky jednotli- 
vych dilu, je jich  tuhost, rozloZeni hmoty 
apod.; tedy iidaje pro vetSinu modelaru 
nezm^ritelne. Obecne vsak Ize rici, 2e 
soutezni raketa postavena z bezne pouzi- 
van^c.h materialu a o prumerne hmotnosti 
bude pri zachovani staticke stability sta­
b iln i i dynamicky.

Za letu pusobi n a raketu tri zakladnis ily  
(obr. 1). Tah motoru R pusobi ve smeru 
podelne osy rakety. Aerodynamicky od- 
por P ma smer nabihajic iho proudu vzdu-

je pred hmotovym t6 ii§tdm  (obr. 2b). 
V prvnim pripade vysledny moment n a tid i 
vychylenou raketu do puvodniho sm6ru 
letu, kde ito  v druh£m pripade pLisobi 
moment opaSnym smSrem a vychyleni 
rakety jeSta zvetSuje.

Pro stabilni let rakety je bezpodmi- 
necne nutne, aby hmotov£ teziste bylo 
vzdy pred pusobiStam aerodyn a m ickych 
s il.

Ii. ΖΑΒΕΖΡΕ0ΕΝΙ STATICKE 
STABILITY

Vzdaienost fnezi hmotovym a plosnym 
tezistem nazyvame statickou zasobou 
stability. Konstruktdfi skutecnych raket 
pokladaji u nerizenych raket za nutnou 
statickou zasobu od 0,5 do 1,0 prumeru 
trupu rakety v miste hmotoveho teziste. 
Pri nasich v^poctech, vzhledem k tomu, 
ze pri nich nebereme v Ovahu hmotnost 
stabilizatoru, hmotnost barvy apod., je  
zahodno dodrzet statickou zasobu do 
2.0 prumeru trupu.

Polohy hmotoveho teziste v dostatedne 
vzdalenosti pred tezistem plochy Ize do- 
s ih n o u t dvema zpusoby. Prvni z nich je 
dovazeni modelu v jeho predni casti (hla- 
vici). Tim ovsem stoupa h motnost celeho 
modelu,· coz v naproste vetsine pripadu

Obr. 3 i> =α»·ΐΛΐ=
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nepriznive ovlivni mozny dostup. Druhou 
cestou je  posun tezista plochy dozadu 
zv6t§enim plochy koncov6 C isti rakety. 
V praxi to znam eni, ie  model opatfime 
stabilizatory o  dostatecne plose. P fi- 
blizny navrh vhodneho roz lo ien i plochy 
rakety je na obr. 3.

DCilezitym faktorem stability je vyb6r 
odpovidajic iho tvaru stabilizatoru s ohle- 
dem na jeho aerodynamicke charakteris­
tiky. Ty jsou dany profilem a tvarem 
stabilizatoru a rychlosti rakety.

Profit stabilizatoru jezpravidla soumer- 
ny. Pro jednostuphove rakety (oblast 
podzvukovych rychlosti) by m£l m it stabi­
lizator nabeznou hranu zaoblenou a vy- 
hlazenou. U tristuphovych raket, zvIaSte 
pri pouziti motoru VV, vSak posledni. 
stupen rakety let? nadzvukovou rychlosti 
(az pres 360 m s ’ ); nab6znou hranu sta­
bilizatoru je pak nutno zhotovit ostrou.

USinnost stabilizatoru je do znacne 
m iry ,ονίίνηέηβ jeho tvarem. Pri volb6 
tvaru je treba prihlizet predevsim k rych­
losti, j i t  se raketa pohybuje.

Kladnou vlastnosti trojuhelnikov6ho 
stabilizatoru (obr. 4a, b, c) je  Sipovitost 
jeho nabezne hrany; stred tlaku se za 
ruznych podzvukovych rychlosti posunu- 
je  jen nepatrnd. U tro jiihe ln ikov6ho stabi­
lizatoru s kladnou jipov ito s ti odtokove 
hrany (obr. 4b) je stred tjaku pomerne 
vpredu. Tlakova sila (a tim  i stab ilizu jic i 
moment), jez za letu vznika, je ale pod- 
statne mensi nez u stabilizatoru s odtoko- 
vou hranou se z&pornou sipovitosti (obr. 
4c), na nemz je stred tlaku posunut doza­
du. Nevyhodou trojuhelnikovych stab ili­
zatoru je je jich mala pevnost. Pri rychlos- 
tech nad 150 m.s·"1 muze u balsoveho 
stabilizatoru do jit k deformaci jeho kon-

c b

cove S^sti a tim  ke zmene smeru letu 
rakety. ' ,

Lichobeznikovy stabilizator (obr. 5) se4 
svymi vlastnostmi b liz itro jiihe ln ikovem u, 
zvlaste je -li jeho koncova hrana jen krat- 
ka. Ve srovnarii s trojuhelnikovym  stab ili- 
zatorem je  ale pevnejsi.

Obr. 5 Obr. 6

Obdelnikovy stabilizator (obr. 6) Ize 
pouzit v sirokem rozsahu rychlosti. Ma 
velky stab ilizu jic i moment a pfijatelny 
interferencni odpor pFechodu do trupu 
rakety. Jeho nevyhodou je  velky aerody-
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namicky odpor prudce vzrustajicf jiz  pri 
malych rychlostech. V transzvukovych 
rychlostech u nej dochazi k znadnemu 
posunu stredu tlaku. . .->·

Tvar stabilizatoru pro nadzvukove 
rychlosti by mel byt ponekud odlisny. Je 
take treba pocitat s tim, ze pozadavky 
kladene na tiihost dilu a pevnost jeho 
spojeni s trupem rakety jsou daleko vySSi.

Obr. 7 —-j Obr. 8
___- _smirieiu V  7

Zl_____I ...J
U gotick^ho tvaru (obr. 7) je nutno si 

uvSdomit, ze stred tlaku je hodne vpredu; 
to znamena, ze predni 0ast stabilizatoru 
bude znacnd namaheina aerodynamicky- 
mi silami.

Savlovity tvar (obr. 8) ma stred tlaku 
vice vzadu. Vyhodny je u nej pomerne 
maly posun stredu tlaku v transzvukovych 
rychlostech.

Pro s ta b iliza to r s n£kolikanasobn6 lo- 
menou nab§znou hranou (obr. 9a) nebo

s nabeznou hranou tvaru S (obr. 9b) je 
charakteristicka stala poloha stredu tla ­
ku a prijatelny odpor pri prechodu z pod- 
zvukovych do riadzvukovych rychlosti.

Ve stadiu zkousek je zatim stabilizator 
se zapornou Sipovitosti (obr. 10). Jeho 
pouziti se jevi velmi perspektivni; vykazu- 
je mens! odpor, v oblasti prechodu do

Obr. 10

nadzvukovych rychlosti ma prijatelnejsi 
obtekani a stab ilizu jic i moment je u n6j 
podstatne vetsi proti stabilizatorum ob- 
vyklych tvarii. Pri pouziti beznych mate- 
rialu je ale prakticky nemozne zhotovit jej 
dostatecne pevny. Vypocet stability rake­
ty opatrene tem ito stabilizatory se rid i 
zv la itn im i pravidly; nelze k nemu pouzit 
dale popisovane metody.

(Pokracovanf)

Letos jedinou vyskovou 
soutez raket
v Cs r
porada v sobotu 27. zari na letiSti ΡΙζβή- 
Bory Modelarsky klub mladeze pri ZO 
Svazarmu v Plzni-Doubravce.

Na pozadcini (do konce fiervence) zajis- 
t i poradatel i nocleh. O pfihlaSky, propozi- 
ce a b liiS i informace si muitete napsat 
Janu Andrlikovi, Stanidni 10, 312 11 Pl- 
zeri. Uzaverka prihlasek je 1. zari.

Precetli 
o raketach ·,
■  Drzitelem rekordu NDR ve tride S3A je 
od 6. cervna m inul6ho roku i u nas znamy 
Fred Tittmann. V bulharskem Jambolu 
dosahl vykonu 911 sekund s raketou 
o prum£ru 18 mm a deice 282 mm, opa- 
tfenou tfemi eliptickym i stabilizatory 
z balsy tloustky 1,5 mm. Polyetylenovy 
pad£k s sestnacti Shiirami m£l prtimdr 
800 mm. Pfi rekordnim letu pouzil Fred 
polsky motor WT 2,5 s dobou tahu 0,5 s 
a zpozdenim 4 s.

(Podle Modellbau Heute 3/1980)

■  Dve nove stavebnice raketovych mo- 
de lii byly uvedeny na trh v Polsku. Staveb- 
nici raketopl^nu vyrabl Wytwornie Pre- 
fabrykatow Modelarskich APRL. Model 
Alfa tridy S4A je urcen predevSim zaca- 
tecnikiim . Podle T. Kpwalskeho, ktery 
stavebnici testoval, vSak nedokonal£ 
zp racoy in i a Spatna kvalita materialu

i pres dobrou koncepci modelu zpusobu- 
ji, ze jeho vykony jsou pro zafiinajiciho 
..raketyra " spise zklamanim. Na mnohem 
vySSi urovni je stavebnice rakety Venus- 
80 dru is tva Reflex z VarSavy. Obsahuje 
vSechny dily potrebne k sestaveni modelu 
v dobre kvalite, tex tiln i streamer a tri 
motory o impulsu 5 Ns. Pro nas nezvykle 
jsou stabilizatory slozene z tuheho papi- 
ru. Hlavice, trup i stabilizatory jsou jiz 
barevne upraveny, takze prace modelarp 
je omezena jen na sestaveni rakety. 
(Podle Skrzydlata Polska 13 a 17/1980)
■  Dubnove cislo fiasopisu Flug modell- 
technik prin^Si informaci o raketovem mo- 
delarstvi v NSR. Tatoodbornost byla prija- 
ta do Aeroklubu NSR a predpoklada se, ze 
bude zajimava zejmena pro mlade mode- 
lare. Pro zajemce je k dispozici n§mecky 
preklad sportovniho kodu FAI, dasti 4b -  
kosm ick^ modely a firma Carstens nabizi 
mnozstvi dovaienych knih, planku, sta- 
vebnic a m otorii. Problemy v§ak zpCiso- 
buje nej vyssi povoleny dostup pro modely 
raket, ktery je pouze 100 m. Omezeni je 
bohuzel nutne vzhledem k huste c iv iln i 
letecke doprave i soukromemu letecke- 
mu provozu. Presto se vsak modelari 
z NSR pripravuji na leto§ni mezinarodni 
soutez v bulharskem Jambolu i na mis- 
trovstvi sveta v USA. - 0 § -

Jiz 4. mistrovstvi sveta kosmickych modelu
se u s k u te d n f ve dne ch  7. a i  12. ζά η  v Lake- 
h u rs tu , ve s t i t6  N ew  Jersey (USA). N e jvy iS f 
so u tG i p o ra d a  N a tio n a l A sso c ia tio n  o f  R ocke try  
pop rve . Le ti£ t§  v L ake h u rs tu  je  p ro s lu le  z tro s -  
ko ta n fm  o b r i vzd u c h o lo d i H in d e nb u rg  p red  
d ru h o u  sv6 tovou  v0 lkou. N y n i je  za k ladnou  
n im o rn ic h  le tound . V ro ce  1974 se tarn kona lo  
M S ha lovych  rnodelO a m ake t s p o je n i s ja k o u s i 
m o de la rskou  o iym p ia d o u  (le ta ly  se  je s te  zavod  
ko le m  p y lo n u  a s o u t i le  RC  te rm ickych  ve tronu  
a h is to ric k y c h  m o d e lύ).

Mistrovstvi sveta kosmickych modelu uspo- 
rada NAR v sesti kategoriich:

Nesporne zajim ava bude soutez v kafegorii 
S2A — vySkovych raket se zatizenim , kde by- 
chom  meli obhajovat titul mistra sveta z MS 574 

■v Dubnici. Pro Lakehurst pripravili obetavi 
svazarmovci z  RMK Dubnica nad Vahom zcela 
nove motory FW C 13-6, je jich± parametry jsou 
jeste lepsi nez m otorii VV, s kterymi jsme titul 
ziskali.

Druhou kategorii je soutd i v trv^ni letu na 
padaku (S3A), kde k favoritum patri polsti 
reprezentanti, kteri na MS vysilaji druzstvo 
v cele s Ciradujicim mistrem sveta J. Jaronc- 
zykem.

Doslova k bitve dojde v kategorii S4D (rake- 
toplany tridy OREL), kde se stretnou ameridti 
model^Pi s RC modely a siln£ bulharske druz­
stvo -  pravd£podobn£ s rogally. Zde by nemu- 
seli byt bez nadeji ani nasi reprezentanti.

Titul mistra sv§ta mame obhajovat v kategorii

stream er (S6A), kde vzhledem k vysoke vykon- 
nosti motorii MM existuji realne nad^je na 
Cisp6ch v jednotlivcich i druistvech.

Velm i zajlmave budou obe soute^e maket. 
V kategorii S5C (vy§kove makety) vysledky 
ovlivni vykon motoru. Nase ηονό FW  C 1 3 -6  
davaji zaruku usp§chu, zalezet tedy bude na ' 
volbe vhodne pfedlohy pro makety.

Pres neuspech v bodovaci soutezi maket S7  
na MS v Jambolu v roce 1978 patri na§i maketari 
k absolutni svetove spicce. Na trech mistrov- 
stvlch sveta ziskali \ \ l  Ctyri tituly, navic perfektni 
modely sovetskych kosmickych raket SOJUZ 
nasich reprezentantu mohou za morem odvest 
kus poctive politickopropagacni prace. I v teto 
kategorii bychom nem§li mit diky novym m oto- 
rum FW D 13-4 a FW D 13-7 problemy. Bulhar­
ske druzstvo vsak rozhodne bude chtr't obhajit 
oba tituly z Jambolu a intenzivne se pripravuje. 
Na MS pojedou dokonce specialists maketari. 
Celkem  je z BLR prihlaseno 0trnact iibastniku. 
Z ostatnich statu se zatim prihlasilo Polsko, 
Spanelsko, USA, Kanada. Jugoslavie a Japon- 
sko, na dalsi prihlasky se ceka.

V ramci MS se bude letat neoficialni soute^ 
raketovych kluzaku v tPid6 do 2,5 Ns. Pravidla 
jsou stejna jako u raketoplanO -  motor v§ak 
nesmi opustit model.

Vyhl£§eni vitezu bude pravdepodobne ve 
W ashingtonu D. C. po prohlidce leteckeho  
a kosmickeho muzea.

O. SAFFEK. trener

Prebor Jjhomoravskeho kraje

usporadal 18. kvetna RMK Letostroj Letovice. 
Nedostatek raketovych motorii se projevil jak 
na pobtu sout62icich se§lo se jich jen sedma- 
tPicet -  tak na om ezeni po6tu kategorii na pouhe 
dve: S3A a S6B. D e r iv e  podasi ovlivnilo dosa- 
zend vysledky. a tak nadprumdrne jsou jen dasy 
vitdznych senioru v obou kategoriich.

V ysledky ka te g o rie  S3A ju n io r i:  1. B. Straka, 
OU Adamov, 337 s; 2. J. Cihla 273 s: 3. P. Stdrba, 
oba RMK Letovice, 249 s. S e n io ri: 1. Z. Zachrla, 
RMK Vydkov, 720 s: 2. J. Hudec. OU Adamov. 
600 s; 3. M. Horacek, RMK Adamov, 551 s. 
K a te g o rie  S6B ju n io f i :  1. J. Cihla 178 s; 2. L. 
Marek, oba RMK Letovice. 178 s; 3. Z. Kukla. OU 
Adamov, 178 s. Poradi bylo stanovenopo rozle- 
tavani. S e n io ri: 1. J. Pukl 413 s: 2. F. Brehovy,

oba RMK VySkov, 313 s; 3. M. Horacek, RMK 
Adamov, 237 s.

J. KaSpar

Prebor Prahy pro zaky
se konal ve stejny den na letidli Aeroklubu  
Svazarmu Kladno. V  kategoriich S3A, S4A a S6A 
bojovali dvacet dtyfi 2£ci o postup na Mistrov­
stvi 0S R . Pri znam em  nedostatku raketovych 
motoru byly vysledky dosafene za silneho vdtru 
a obdasneho m rholeni prijemnym prekva- 
penim.

VYSLEDKY ka te g o rie  S3A: 1. J. Vocetka 
444 s: 2. J. OISansky231 s:3. M. Markovid215 s. 
K a te g o rie  S4A: 1. V. Klouda 225 s; 2. Z. lu z il 
194 s; 3. M. Riha 144 s. K a tegorie  S6A: 1. J. 
Olsansky 183 s; 2. R. Bartak 126 s; 3, P. Juza 
108 s.
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LAMURS- 
talianske 40
viaciicelove
plavidlo

N^morn6 vysadkove operScie, ktore 
maju v utodnych doktrinach NATO vel'mi 
do le iite  miesto. si vy iaduju Specialne 
plavidla. Vyvoj novych typov je v tejto 
kategorii lodi vermi intenzfvny. Jednym 
z najzaujimavejSich projektov je taliansky 
LAMURS-40 .

Zakladnou Olohou te jto lode, ktoru na- 
vrhla lodenica A lto Adriatico, sCi vylocio- 
vacie operacie. Tomu je podriaden£ cel£ 
koncepcia plavidla. Maly ponor, dobr6 
manevrovacie vlastnosti, mohutne vykla- 
dacie rampy a zodpovedajiica vyzbroj. to 
sCi hlavne poziadavky na lode tejto kate- 
gbrie. LAMURS -  40 ich sprfia hlavne 
vdaka po u iitiu  hydroreaktfvneho pohonu 
a dvom bodnym vykladacim ramp^m. 
Hydroreaktivny pohon um oihuje dobru 
manevrovatel'nost' a je preto vel'mi vhodny 
pre pouzitie zvlast' v plytkych vodach, kde 
su klasick6 lodne skrutky vermi zrani- 
tefne.

LAMURS -  40 je vo vylodovacej verzii 
ur0eny na prepravu 21 pine vyzbrojenych 
osob, 2 strednych kolesovych obrnenych 
transport6rov a vrturnika typu Augusta 
A-109, ktory je na zadnej palube. Drzka 
plavidla je 39,8 m, Sirka 7,2 m a ponor 
1,4 m. Na vylocfovanie vojakov a vyzbroje 
s li i i ia  dve hydraulicky sklapan6 rampy 
v prednej casti lode.

Vyzbroj tvoria tri dela Oerlikon GAM- 
B01 kalibru 20 mm, z ktorych dve su na 
prove a tretie je umiestnend na korme. Ich

00EIHB0EIS SO
POMAHAME SI

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko, mzertni oddd- 
leni (Inz. Modelar), Vladislavova 26, 113 66 Praha 1; 
telefon 26 15 51. linka 294. Poplatek je 5,90 Kds za 1 
tiskovou radku.

PRODEJ

■ 1 Rozestaviny RC vdtrofi Aladin ze stavebnice Hegl, 
rozp 2200 mm (500); stavebnice kluziku D6mant Mo­
dels -  4 kusy (50); maketu os. vozu Ford RS 32 1 : 8 
Monocram (1000); RC auto Porsche 934 Turbo 1 :12 
Tamyia (400); RC auto Ferrari Canam (200); nefungujici 
amaterskou RC soupravu Digi 1 bez serv nutna vdtSi 
oprava nebo na soudastky (400); autodrahu zakladni 
oval, klopena zatadky, 2 auta Lotus F1,2ovladade(400). 
J. DuSek. 281 67 Stfibrna Skalice 125.
■  2 Pogumovana koledka drahovych modelti automo- 
bilCi pro naborovou soutdz zadatedniku. J. Stauber, 
Vehlovice. 267 01 Mdlnik
■  3 Novy motor OS Max 40 FSR (1000), alebovymenim 
za 2 nova serva Futaba J. Macejko. Zd Nejedleho 1 /31, 
052 01 Sp. Nova Ves.
■ 4 Amaterskou prop, soupravu 4-kanai - serva Futa­
ba. zdroje a nabijed -  spolehliva (5500). J Zeman. 
Gottwaldova 1021, 258 01 Vla§im; tel. VlaSim 421 70.
■  5 Varioprop 12 S vysilad. pfijimad (bez zdrojCi) s nas- 
tavci na 5 funkci, napajeci kabel s vyp. a ant6nou, 5x 
servo §edd, Micro servo 05. Multilader s nabijecimi 
kabely -  jen komplet (11 000). Z. Vecko, V. Borcov6 2, 
169 00 Praha 6.
■  6 SN74164 (150). P. Zedek. K dahici 602, 251 61 
Praha 10-Uhfin6ves.

teoreticka rychlost' strel’by je 1000 vystre- 
I'ov za m iniitu, pri^om projektil ma hmot- 
nost' 0,56 kg a po6iato6na rychlosf strely 
je 1200m.s-1. Okrem toho mozno viesf aj 
pafbu z fahkych ru^nych zbrani z boc- 
nych striefni.

Pohonny system tvoria dva hydroreak- 
tivne agreg&ty Riva Calzoni 1DRC 58D/50, 
ktore sO pohahane dvomi vznetovymi 
motorm i CRM 12D/A s vykonom po 
370 kW. Maximalna rychlost' lode je 15 
uzlov, opera£ny dosah 5000 mi7.

Elektronicke vybavenie tvori naviga£ny 
radar SMA 3 RM 20 s pracovnym rozsa- 
hom od 0,25 do 40 mil'. Radarov£ ant£na 
je nesena na teleskopickom stoihari, ktory

V 7 Neprop, 3-kan^l. vysilad, 2-kanal. a 1-kanal. pFiji- 
mad. S, MondspiegeJ, Rudd armidy 16, 374 01 Trhove 
Sviny.
■  8 RC model Porsche Turbo 934 RSR 1 : 12 se dvdma 
servy Futaba FP-S7, fizeπ 4-kandl. proporc. soupravou 
Inprop, NiCdzdroje + univerzalni nabijed-vSevchodu 
(4200). 4-kanai. servozes. pro serva Graupner (400); 
kfiiovy ovladad (150). J, Dohnal, Dr. Allenda 20, 775 00 
Olomouc.
■  9 Kompf. soupravu Tx Mars II (jako novi -  asi 800) 
s novym RC vdtrondm Junior (150) a soupravou Delta -  
vys. -f- pfij. + ef. magnet (400) -  i jednotlive. J. Sojdk, 
Kramerrova 8, 787 01 Sumperk,
■  10 RC M2 dvouploS. (500), RC M2 Taxi (350), plovdky 
(200), rozest vdtrod (150), odstredivou 
spojku +  chladic na Tone 3,5 (200), poSkozeny Cox 
0,33 cmJ (50), Raduga 7 (150), Koupim motor, loie na5 
ai 10 cm3, tlumid na Tono 5,6, motor 6.5 cm*, rychlou- 
pinky na Futaba FP S7 (12). Ing. J. PriiSa, K vodoje- 
mu 2805, 150 00 Praha 5.
■  11 Neofiv. RC soupravu podle AR 7. 8/76 4- 2 Sed4 
serva; kolejiStd TT 100 x 150; tel. hry s AY-3-8500 -  v§e 
za cenu soud. P. Sfovik, Benice 78,251 71 p. Kolovraty.
■  12 Proporc. amat. soupravu na 4 serva komplet. -  
vysilad. pfijimad. nabijed. zdroje a 2 2luta serva Vario­
prop vdetnd servisu (3800). PiStdlckk, Bieblova 32,600 00 
Brno; tel. 62 57 52.
■  13 Mdfidla sit. trafa (2500) aj. Seznam proti znimee. 
J. Karlas, Hurbanova 1187, 142 00 Praha 4.
■  14 Amaterskou prop, soupravu spolehlivou (400); 
novy RC model Taylor Cub s motorem 2.5 cm’ (300); 
model lodi Artur (200); karosdrie VAZ MTX, dokondend 
iiprava (150); japonske radio vdetnd mf traf (150); 
magnetofon B 90 upraveny 4-pisky (1500); kolejiStd 
N rozm. 80 x 170 cm. 1 lokomotiva, 3 os. a 3 nAkl. 
vagony (300): barevna hudba 4 x 220 V/200 W (500); 
antdnni rotator kompl. (800). Zd. Kosfk, 2i2kova 383, 
280 00 Kolin III.

je rovnako ako sto^iar s navigaenymi 
svetlami na pravej strane lode zasuvatel'- 
ny a um oinuje znizit' celkovu vysku pla­
vidla.

Velitefsky mostik je umiestneny celkom 
v prednej 0asti lode a po stran^ch ma 
vysunute kridla, ktor6 um o ihuju vel'mi 
dobry vyhrad na vSetky strany.

Okrem vojenskej verzie je LAMURS -  
40 planovany aj pre civiln6 p o u z itie -a ko  
baza pre vedeck£ vyskumy, nosiC kontaj- 
nerov έι na ine uce ly-zv last'vob lastiach 
s nedostatkom vhodnych pristavov, kde 
moze toto plavidlo pristavat' doslova na 
p la li.

Ing. Jaroslav Coplik

■  15 Vys. Tx Mars II 4- prij. Rx mini (750). D. Cibufa, 
032 43 Dovalovo d. 396.
■  16 Prop, soupravu Inprop 4funkce 4-  4 serva Variop­
rop §ed3, vym. krystaly -  nepouzivan^ (4500). J. Novot­
ny, Vit§zn£ho unora 627, 391 02 Sezimovo Usti II.
■  17 Serva Varioprop 2 seda, 22lut0, nepoui. konekto- 
ry Graupner, vys. Mars 27,12 (400), pfij. Rx mini 40,68 
(300) -  nepouz. Koupim Tono 5,6 RC, metyl, lamin. trup 
na νέίΓοηδ. J. KubiSta, 503 45 Jenikovice 33.
■  18 Sv£z. Modeler rod. 71 74 az 78. RC maketu 
rybarsk6 lodi. R. Pfikryl. CsCK 969, 684 01 Slavkov 
u Brna.
■  19 Llplne novu nepouiitu tov^renskO prop, supravu 
rok vyr. 1979 Varioprop C6 SSM 27 pre 3 funkeie -  
suprava kompletni v orig. baleni osaden^ NiCd dlanka- 
mi sintrovanymi. D. Mojto, Jegorovovo ηάτη. 1, 816 00 
Bratislava.
■  20 Kompletni RC soupravu Graupner Varioprop 8 
S 27 MHz. J. Imiolek, CSLA 2932/40, 400 11 Usti nad 
Labem.
■  21 Autodrahu Europa Cup, seznam za5lu (1230); 
traktor se sktepdeim valnikem, rizeny volantem, m i 
plyn, starter, hydrauliku a smir (120), novou Tatru 813 
tahad (100), lunirni vozidlo Jupiter (60) -  v5e fizeno 
Sfturou. R. Sima, 270 23 Kfivoklat 24.
■  22 Soudistky pro pfijimad Varioprop vdetn§ 10 J. 
Jech, 252 07 Stechovice 10.
■  23 Kfii. ovl. (350), ploSnispojelnprop4 4-410(190), 
indikitor (100), sud. na Surtees TS-16 s odstred 
spojkou (300) Voj. M. BoldiS, VLI 4961. 381 01 Cesky 
Krumlov.
■  24 Servomatic NDR (130). pfijimad W 431-kan. (400), 
modulator do vys. W 43 (200) -  vie t6m6f novd, 100 % 
stav. Voj. J. Rejl, VLI 3180/B GrabStejn, 463 33 Chotyni.
■  25 RC soupravu Tx Mars II (900), Diarkovi ovladanie 
elektronickych modelov (34). Vojenska letadla -  dil 2 
(38). pianky: Admiral (8), Oscar (8). M. Mdchura. Ostra 6 
616 00 Brno.
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Staronovy
Stirlinguv
motor

HorkovzduSny m otor si reverend Ro­
bert Stirling, skotsky spravce kosteld, 
nechal patentovat j i i  v roce 1816 jako 
Sestadvacetilety mladik. Za sv6ho Zivota 
se nedo ika l jeho prili§n6ho rozSireni, 
zato od poloviny 20. stole ti je tento motor 
stredem zajmu rady vyrobcCi, nevyjimaje 
ani automobilove koncerny.

Princip funkce motoru je jednoduchy. 
Zakladem je valec s pistem. V£lec je 
napInSn plynem, ktery je zvn£j§ku zahri- 
v£n. Tlak potom zene pist do horni Civrat&, 
kde je valec chlazen. Setrva in ik vraci pist 
do lii, plyn je znovu zahFfv^n a cyklus se 
opakuje. V praxi je treba vyre§it prepou§- 
t6ni plynu ze zahFivan6 0£sti vymeniku do 
chlazen^ho konce, c o i u nejjednodu§§i- 
ho motoru re§i propojeni chlazen6 6£sti 
s pracovnim valcem, jak je patrn£ z vykre- 
su Motor se tedy od spalovaciho motoru 
Ιίέί t/m. ze nedoch&zi ke spalovani smSsi, 
ale k jejimu zahnvdtni. V tom take spocivaji 
prednosti horkovzdu§neho motoru: pou- 
z iti m6n6 kvalitnich paliv, odpadnfho tep- 
la Ize vyuZit pro stacion^rni motory, m otor 
je vysoce Cidinny, ma klidny a tichy chod, 
priznivy priibSh kroutic iho momentu 
a obsah Skodlivin ve vyfukovych plynech 
je nizky. Prvni Stirlingovy motory vyuZiva-

■  26 Kompletnf soupravy fy Simprop Electronic: San-
wa Mini proporcional na 2 funkce (5000) a Simprop 
Alpha 2007 na 7 funkci -  2
prijimade + nabijed +  soudastky serv (10 500). V5e 
v bezvadndm stavu. V. JaroS, 351 32 Hazlov 301.
■  27 Dva motory Vltavan 2,5; motor 3.5 nepouiitd 
(150). J. Snajdr, Tallnskd 14, 198 00 Praha 9-Kyje.
■  28 Motory OTM 0,8; 1,5 cm3. K. ^altys. Tisovd85. 
565 52 Ceskd Hefmanice.
■  29 Kompletni kompletni proporc. soupravu Cosmos 
FM (NSR), 6 funkci se 6 servy, perfektni 
stav + nepouiitd motory C02. L. Hynek, Sienkiewiczo- 
va 7 770 00 Olomouc.
■  30 RC soupravu Tx Mars II 40,68 MHz, rok stard, 
tdmdf nepouiitd (900). L. Handdek, Kondvova 586. 
674 01 TPebfd.
■  31 El. striek. piStof Wagner Spray (800). novd: el 
vrtadka EV 508 do 0  8,5 (700), rele RP 92 12 V (25), 
zvonk. trafo (40), trafo220/12,24 V(200). usmerrtovacie 
diody, resp. vymenim za motory. Alko, Letna. BuSek, B4. 
B6, Ipro-lkar. Pfeffer, Felgiebel a ind do zbierky. P. 
Horansky, bl. Krivdd, 058 01 Poprad.
■  32 Vysilad Mars II +  pfijimad Rx Mini 40,68 MHz, 
nove (900). J. Ndmec, 687 05 Jalubi 342.
■  33 4-kandl. prop. (Svidka) -f 4 serva Futaba 
S12 zdroje (4500); Cessna 177 -  lamp, trup, Tono 
5,6 cm’ (700); MW S 2,5 GR (300), MVVS2,5D7st. (200); 
Leticia pred dokond. vd, polyst. + konstr, kridel (400); 
staveb. panel, skrin Tesla (7490), DL 70, krystal 
100 kHz, 1 MHz, par. krystaly 27 MHz apod. A. Chlub- 
ny, Arbesova 9. 638 00 Brno.
■  34 Hlinikovd trubky 0  45 /0  43 pro rezonandnitlumi- 
de vyfuku. V. Baar, Leninovo 1065, 293 01 M. Boleslav.
■  35 Novy nepouzity zabdhnuty motor MWS  
1,5 + vrtuli 190/100 + nddrz 12 cm’ (200 + 5 + 10); da- 
sopisy Modeler - seznam zadlu proti zndmce; miniatur- 
ni reld Modefa AR-2 (45). E. Sibl, Wolkerova 1595, 
738 02 Fryddk^Mistek.

MOD EL A ft-7 /1 98 0 ‘219

ne v praxi se objevily ve aruhe ροΐονίηέ 
19. stoleti. Byla to monstra s maiym 
vykonem ~ asi 3,6 kW ("5 k, 6ili 20 muzu “ , 
jak uv^dely tehdejSi prospekty). Vet§inou 
se u iiva ly  pro pohon dOlnich fierpadel άί 
m echii kostelnich varhan. V roce 1853 se 
John Ericsson, Sv6d z ijic i v USA, rozhodl, 
ze vybavi svoji lod motorem tohoto typu. 
Zkonstruoval fityri motory, ktere mely 
pohanet kolesovou nakladni locf o vytlaku 
2200 tun. Motory sice opravdu fungovaly, 
ale zabiraly to lik  mista, ze byly zakratko 
nahrazeny osvedcenym parnim strojem.

Zacatkem dvacateho sto le ti zatlacily 
spalovaci motory S tirlinguv m otor do 
pozadi, nikoli v§ak natrvalo. Jiz koncem 
tricatych let se je jich  dalsim vyvojem 
zacala zabyvat firma Philips, kteradokon- 
ce v roce 1968 vybavila tem ito motory 
n6kolik zkuSebnfch autobusu v Amstero- 
damu. Licenci v roce 1969zakoupily firmy 
Opel, GM, MAN, MWM, Nissan a ve Sved- 
sku dokonce vznikla novd spole6nost 
United Stirling, v niz se angazuje i Hus- 
quarna.

M otor pochopitelnS doznal mnoha 
zmen, ale princip termodynamick6ho 
cyklu je st£le stejny: Uzavreny okruh

plynu, nyni nejfiasteji helia nebo vodiku, 
je stfidave zahiivan a ochlazovan. Ve valci 
jsou dva pisty nad sebou, ktere se pohy- 
bu ji bud soubezne nebo protibezne. Pre- 
pouStecimi kanaly nucene pretlacuji pra- 
covni plyn z jednoho kompresniho pro- 
storu do druheho. Pisty maji m isto o jnic 
pevne pistn i tyce, je jichz primocary po- 
hyb je prevaden na rotacni tzv. rombic- 
kym pfevodem. Firma Philips sestrojila 
jedno, dvou a ctyfvalcove motory s vyko- 
ny od 7 do 264 kW se systemem jednoho 
i dvou pistil ve valci. V sedmdesatych 
letech doslo znovu i na lodni motory; na 
lo d  se uz veSly bez problemu.

Tento motor je vsak pouzitelny i v mo· 
de lirs tv i, o 6emz svddfii pokusy napriklad 
nemeckych model^rij. Problem, ktery se 
kdysi zdal tezko resitelny -  hmotnost 
a rozm§ry motoru -  se projevil i nyni, tak- 
ze zatim je modelu, kter6 pohani tento m i­
nimotor, malo. Behem poslednich let 
se vSak stal zadanym bonbonkem a je­
ho vyrobou pro modelare se zacala 
v USA zabyvat firma Solar Engines. No- 
vy m otor je opravdu maly; pracovni va­
lec ma vrtani pouhych 13 mm a zdvih 
16 mm. Jedn£ se o horizontaln i m otor 
se dv6ma setrvacniky. Jeden je o jn ic i 
spojen s pistem vymeniku, druhy s pis­
tem pracovniho valce. M otor byl in- 
stalovan do modelu lod6 Sea Jay vy- 
rabene firm ou Bowman na konci ctyri- 
c0tych let. Lod je vhodna celkovou ro- 
bustni konstrukci a hlavn^ nizkym tezis- 
tem, navic stavba modelu byla jedno- 
ducha.

Prvni zkousky ve vane byly uspokojive. 
Pri jizdach venku na rybniku bylo treba 
topeniste zakryt -  nejlepe malou plechov- 
kou, jejiz vrchni cast prechazi do kominu. 
Uk^zalo se. ie  m otor rychle a citliv^ 
reaguje na zmenu teploty. Ackoliv prvni 
zkouSky byly kratke, je jiste, ze lod  neni 
pomalejsi, nez pri pohonu parnim m oto­
rem. Ζόά se, ze prave S tirlinguv motor se 
pro svuj klidny chod vyborne hodi hodi 
pro pohon lodnich modelu, predev^im 
maket. Vyhodne zde bude vodni chlazeni 
vymeniku a tim i v£tSi ijc innost motoru.

Podle Model Boats ES

■  38 Kompletni ρΐέηγ historicki plachetnice HMS 
Victory v m6f. 1 :100 + 10 foto (po 200). J. Reiman, 
Horni 359, 345 62 HolySov.
■  37 RC soupravu Mars 40,68 MHz. m£lo pouiiti (800) 
a el. lup. pilku (500). R. Novotny, Fudfkova 839, 289 11 
Pedky.
■  38 2eleznici TT -  lokomotivy, vagdny. dvoukolejovy 
panel 120 x 140 cm, n0dr. budova, domky, 2 trafa. 
ovl£daci panel. n0hr. pffsIuSenstvl, K. Zelina. Komen- 
sk6ho 330, 793 51 BfidliCn^; tel. Rymafov 92 260
■  39 Nezabdhnuty motor Tono 5.6; Aero Modeller 
rod. 72 a 73. Z. Venkrbec, Na hranicich 190, 405 05 
DdCin 9.
■  40 Mot. OS Pet 1,62 s tl. v dob stave (250). akum. na 
ihav. z plast. hmoty 10 Ah (6 p£rov po 100). servo 
Trim-o-matic (150). tranz. KC 148 (5), ΙΟ MH 54164. Ing. 
J. Mafata, I. Krasku 22, 010 01 Zilina.
■  41 Digit, prop, soupravu Kraft KPS Sport, funkce 
4 + 1,4 serva, aku, nabijed (7000) a Multiplex Royal, 
funkce 4 + 2, 4 serva. aku. nabijed (8000). VSe original. 
M. Slaby, Stavbahj 11, 466 01 Jablonec η. N.
■  42 Amatdrskou prop, soupravu podle AR 1, 2/77, 4 
povely. 4 serva + nabijed + nahr. zdroje (4500). J. Ku- 
§idka, AleSova 15, 320 29 Plzed.
■  43 Kvalitni soupravu Simprop Contest 7 bez serv ~ 
perfektni stav. moznost pouiiti serv Futaba, Motor OS 
10 cm’ starSi sbrie. Super Tigre 7.5 cm \ Graupnerovy 
vrtule. M. Pavlu, Ziikova 11, 787 01 Sumperk.
■  44 MW S 2,5 D7 a palivo, amylnitrid, vrtule (300); 
rozbity Vltavan 2,5 (50) a Fok 2,5 (30); par krystalii (200): 
2 serva Futaba S12 (1000); motor Mitsumi (90); 2 x 8  
kol. konekt. Modela (15); stab, zdroj 0-25 V (200); 3 ks 
DHR 12 (50. 20,10(λ*Α - po 100); trafopajku (40), gram, 
talir HiFi (200); οϋνέηέ  desky: Minifon (AR 10/77) (200); 
zesil. stereogramopredzes. (150); korekdni zes. (200); 
konc. zes. 2 x 20 W (500); zdroj (250); konc. zes. 3 W 
(50); KC 148, KF 124. Planky MO d. 8, 22, 23, 30, 32,33,

35, 36, kopie Galaxie a Aero 200 νέβ U na 2,5 (30), 18 ks 
das. MO 76 79 (30): pfekl. 1, 2; koupim *prekl. 0,8 
a potah. papir. A. Kovarik, Vrazova 4, 616 00 Brno.
■  45 Modely Tamiya 1 12; Lotus 49 (500), Lotus 78 
(600), McLaren M 23 (600), Ferrari 312 B (600). Tyrrell 
P 34 (600); Revel I 1 ; 24 dr^hovy Ford GT 40 (200); 
maid kovovd modely Matchbox a jinych firem, katalogyj 
knihy, dasopisy. Polovodide: 10 -  CD 4013.4049 (po 50), 
LM 339 (120). MAA 502 (po 120), MBA 810 S (po 75), KC 
147 (7), KF 508 (12). GF 505 (15). krystal 1 MHz (300),', 
telef. poditadla (p· 30). V. Janiga, p. p. 116, 034 01 
Ruiomberok.
■ 46 Varioprop 10-kan vys. + pfij. 3
funkce + serva -  zdr. Varta ■? nab. (5800). V. Burian, 
Vlhkd 8, 602 00 Brno.
■  47 ASK-14 (4 funkce) *  OS 20 RC; RC V2 rozp. 3 m. 
B. Knodl, Korouind 42, 592 63 p. Stepdnov n. Svr.
■  48 RC soupravu 4-kanal. neprop. vysilad + prijimad 
W-43 se dvdma servy selektrickou neutralizaci(1200). J. 
Slovdk, Jaselskd 1169, 708 00 Ostrava-Poruba.
■ 49 10-kanal. neprop. Variophon-Varioton fy Grun- 
dig: 1 vys. +  2 pfij (1 superhet) + 5 kostek 
servofiltry + 3x Bellamatic (1 zanovni) + 2x 
Servoautomatic r  1 trim, spolehliva, i jednotlivd. F. 
Sykora, Luiickd 2, 741 01 Novy Jidln.
■  49a Soupravu Simprop Contest 8 Special r. v. 1978 
s nepouz. pfijimadem, souprava md mdnitelnd vychyfky 
kfiddlek a vyskovky, Ize poufit serva Futaba -  jen pro 
narodne. L. Haskovec, Vitdzneho Pnora 49, 110 00 
Praha 1.

k o u p €

■  50 Fungujici RC soupravu (πζβπί vyskovky, smerov- 
ky, otdcek motoru) s navodem k obsluze fdo 1300). L. 
Koddr, 671 36 Skalice 95.

(Dokoncenf na str, 32)
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WILLIAMS FW 07
Zelenobile vozy W illiams FW 07 byly 

jednim z nejvetiich prekvapeni zaviru  
lo iiske sezony F 1, P rice  na projektu 
noveho vozu zapocaly v prosinci 1978 
a prvy νύζ FW 07 mel byt hotov jiz za ctyri 
mesice. aby mohl byt nasazen na Velke 
cene USA-zapad na okruhu Long Beach 
v Kalifornii 8. dubna1979. V K a lifo rn iis ice  
novy vuz pfedstaven byl, ale svou prvou 
Velkou cenu absolvoval az o tri tydny 

ozdeji ve Spanelsku. Pro Velkou cenu 
panelska v Jarame v iak  byly pfipraveny 

uz dva FW 07 pro jezdce Alana Jonese 
(C, 27) a Claye Regazzoniho (c. 28). Prve 
starty ve Spanelsku a Belgii o kvaiitach 
noveho vozu prflis nepresvedcily: vyraz- 
nejsim Uspechem bylo az druhe misto 
Regazzoniho v Monze (byl pouze o 0,44 
sekundy pom ale jii nez prvy Scheckter na 
Ferrari). Druha polovina sezony vsak jiz 
patrila tymu Franka Wiiliamse, ktery dobyl 
pet vitezstvi.

V mistrovstvi sveta jezdcU skonCil Alan 
Jones t reti (po prvni p o lo v in i sezony byl 
jedenacty) a Clay Regazzoni p ity  (ten byl 
desaty). V Poharu konstrukteru skonCil 
Williams, ktery byl po prvni polovine 
sezbny paty, druhy (za Ferrarim).

Pri navrhu vozu konstrukter Patrick 
Head zbyteCni neexperimentoval. W il­
liams FW 07 vychazi koncepCne z Lotusu 
79 a strucne by jej bylo mozno charakteri- 
zovat jako klasicky, peclive zpracovany 
,,wing car , bez prevratnych technickych 
novinek, s maximalnim vyuzitim osvedce- 
nych prvkCi. Zajimave vsak je, ze pri 
navrhu vozu pracoval Patrick Head bez

poCitaCe, ktery je ite  v te d o b i nem il
k dispozici a m in im a ln i vyuzival super- 
lehkych materialCi a slitin. Presto vytvoril 
monopost vybornych jizdnich vlastnosti, 
ktery se udavanou hmotnosti 575 kg radi 
mezi nejiehci vozy F 1.

Pfedni cast trupu je samonosna, sen- 
dvicove konstrukce. Dalsi nosnou casti je 
hiavni palivova nadrz umistena za jezd- 
cem, k niz je uchycen motor s prevodov- 
kou. V bocnich sekcich mezi predni a 
zadni napravou, majicich v podelnem 
rezu profit obraceneho kridla, jsou umis- 
teny chladice vody, vodni cerpadla a pali-

Starosti 
v nove sezone

ZO Svazarmu Prahy 9 usporadala 9. 
unora verejnou sou tiz  ,,elekter" kategorii 
RC -  EB (slalom jednotlivcu) a RC -  R2E 
(skupinovy zavod), ktera prinesla porada- 
telOm radu starosti. Dotelocvicny gymna- 
zia v Praze 7 -  Nad Stolou sedostavil totiz 
nebyvaly podet soutezicich. Z Casovych 
duvodu proto veslalomu museli zavodni- 
ci uskutednit tri jizdy ihned po sobe (aby 
se omezil na minimum potrebny priprav- 
ny cas). I tak ale 18 juniorb a 49 senioru 
z Gottwaldova, MnichovaHradiSte, Mlade 
Boleslavi, Liberce a Prahy s o u t ii i lo  do 
pozdnich odpolednich hodin. Pofadatele 
si proto kladli otazku, jak organizovat 
budouci z ivody, jak vbbec zvladnout na­
val soutezicich.

Podie meho nazoru bude treba postu- 
povat obdobne jako v jinych odbornos- 
tech, tj. zavest prihlasovani do souteze 
predem a rovn iz  pfedem pfipravit v ZO 
administrativu obvyklou pro vedeni sou- 
t iz i,  pripadne juniorske souteze poradat 
oddelene. Ty by mohty byt i p rile iitos ti

νονέ nadrie. Jedinou novinkou je, ie  vuz 
nema b§2ny olejovy chladid: k chlazeni 
olejoveho potrubi je vyuiivano chladici 
vody v leve bodni sekci. Nezavislezavese- 
na kola jsou obuta do pneumatik Good 
Year. D iskovi brzdy svn itrn im  chlazenim 
znacky Lockheed jsou na v iech ctyrech 
kolech; na zadni napravS jsou umisteny 
z aerodynamickych duvodu atypicky, az 
u zadnich kol. K pohonu byl pouzit o- 
sviddeny vidlicovy osm iv ilec Ford 
Cosworth DFV. Na iestistupnove pre- 
vodovce Hewland FGB je uchycena zad­
ni pritlacna plocha.

Tym finanCni podporuje saudskoarab- 
s k i obchodni spolecnost Albilad, k niz 
path' i saudskoarabske aerolinie. Tato 
skutecnost, jak je patrnezesnim ku.ovliv- 
nila i povrchovou Upravu vozu. Zakladni 
barva je b i li,  hornf Cast bocnich sekci je 
tmavozelena, stejne jako napisy a Cisla. 
Vyjimku tvori cerny n ip is  Fly Saudia na 
zadni pfitlacne ploSe a Cerny, Cerven^ 
lemovany napis Dallah Avco na bocich 
kokpitu. Symboly Albilad jsou lemovany 
svetlou a stredni modri, pruhy na bo­
cich vozu a na zadni pfitlaCne plo§e 
jsou v kombinaci tmava zelena. olivove 
zelena a tmavsi stredne m odri. Sym­
boly na prednich pritlaCnych plochach 
jsou z la tob ili.

Podie Scale Models 1/1980 pflp ravll 
Ing. Jan Jalovec 

Snimky Marcela SAFFKOVA

k ziskani vykonnostnich tri'd pro seniory -  
zaCateCniky.

U kiza lo  se, ze roste i zajem divaku, 
takze telocviCna v gym niz iu  Nad Stolou 
ji t  nestaCi svou kapacitou.

Nase p o m irn i mlada odbornost potre- 
buje rovnez vychovat kvalifikovany funk- 
c io n irsky  sbor, ktery by dokazal zorgani- 
zovat zejmena pro mladez dokona le jii 
souteze.

Naskyta se otizka. zda by nebylo Ucel- 
n e jii spo jit sily a moznosti vsech p ra i- 
skych klubU a organizovat tak stabiln i 
funkcionarsky sbor profesionalnim ζρύ- 
sobem. Do budoucna totiz nelze poCitat 
s tim, ie  by zavodnici byli schopni sou- 
Casne pln it odpovedne povinnosti pora- 
datelU. Tfeba m istr sportu Karel Kyselka 
tentokrat nestartoval, nebof jako predse- 
da p o rid a jic i ZO m il pine ruce p ric e  se 
zajistenim hladkeho prU bihu souteze.

Vysiedky kategorle RC -  EB senlofl: 1. Mir 
V ostirek , Praha 9 163,21; 2. Jar. StoCes, Praha 9 
162.43:3 A H r iie k . Agroteam S iu iovice 161.85 
b.; -  [unlofi: 1. M . Ploh. Praha 9 161,42; 2. M. 
Moravec, Praha 9 161.10; 3. M. Gabriel, Agro­
team SluSovice 161,01 b.

Kategorle RC -  R2E seniori; 1, Mir, Vostarek, 
Praha 9; 2 J. StoCes. Praha 9: 3. m. s, J. Kunes 
Praha 2; -  junfori: 1. K. Stojanov, Praha 2; 2. L. 
MaceCka, Praha 9; 3. M. TymeS, Praha 9.

Ing. M. Vostarek
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ROZVOR 2690 mm
1 : 8  
1 :12 
1 :24 
1 :32

336,3 mm 
224,2 mm 
112,1 m m  

84.1 mm
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m iniaturni
napisy
na
modelovem
kole jisti

K uplnosti modeloveho kolejiste patri 
napisy -- na stanicnich objektech, na 
sm£rovych tabulkach zavesenych na stP- 
nach osobnich vozu i na budovach kolem 
trati. Jak je ale udelat ve zmenseni 1 87 
nebo dokonce 1:160? Zcasti si Ize pomoci 
Propisotem -  avSak jen k napistim z mo­
deloveho hlediska velikym. A jak zname 
z praxe, je treba znacne obratnosti k do- 
sazeni rovnomernych odstupu mezi jed- 
notlivymi literami a k jejich sefazeni do 
linky. Jenze ani ta nejmensi propisotova 
pismena nebyvaji dost mala, aby v modelu 
odpovtdala skutecnosti. Pritom existuje 
spolehlivy zpusob. jak ziskat bezchybne 
m iniaturni napisy i v tom nejmensim 
meFftku: Fotograficka oesta, Patficnou 
metodou Ize dospet jiz na negativu ke 
zmenseni v merrtku napr. HO. Pozitiv uz 
pak je  jen kon tak tm  ko p ii.

Nikoli jedinym, ale k tomu ucelu nej- 
vhodnSjsim, je bezny pristro j na perforo- 
vany kinofilm . Zrcadlovka ma prednost 
jen potud, ze principialne nema paralaxu. 
Svetelnost objektivu neni vyznamna. Je 
vsak zadouci m o inost delsich osvitovych 
casu, nekdy delSich nez 1 sekunda. Ko- 
necna ostrost pismen vyzaduje vyloucit 
sebemensi zachvevy behem osvitu; je 
proto na miste ohebna dratova spoust' 
a pevny stativ, pripadne jiny nahradni 
prostredek.

ZkuSeni fotografove si budou vedet 
rady, mene zkuseni se vsak mohou do- 
pustit mnoha omylu. Naprilad: ,,Obraz 
bude tim ostfejsi, cim vice zaclonite ob­
jektiv. To je povera. Jde o zamenu dvou 
hodnot: nejvysii ostrost a nejvetSi hloub- 
ka zaostreni.

Nejvyssi miry ostrosti kresby Ize dosah- 
nout pfi optimalnim  zacloneni. To vsak je 
rdzne pri rdznych ohniskovych delkach 
objektivu. Jine je u objektivu 50 mm, jine 
u objektivu 135 m m atd. PFedpokladame- 
li nadale, ze budeme pracovat s pristro- 
jem na kinofilm  (35 mm), pak lezi mezi 
clonou 4 a 5,6. Od nejvetsiho otevFeni 
k tom uto ostrost kresby stoupa, za nim 
opet klesa a pri 16 neni o nic lepai nez pfi 
1,5; 2,8 nebo 3,5.

Hloubka zaostreni, to jest pasmo pred 
i za rovinou, na kterou jste objektiv primo 
zaostrili, je  tim  rozlehlejsi, cim je cislo 
clony vysSi. PFedevsim: ostrost sice neni 
optimalni, pouze pFijatelna, ale zato Ize 
fotografovat i objekty rozestavene nebo 
sahajici do hloubky prostoru. Plati, ze 
bast pasma pred zaostrenou rovinou je 
vzdy kratsi nez za πί, Z toho plyne, ze pFi 
snimani pFedlohy vjedn£ rovin§ jerozum - 
nej§i volit ne jvyis i dosairitelnou ostrost, 
pri snimani predmetu v perspektive ane- 
bo pri omezene moznosti zjistft presnou

vzdaienost k jedine rovine (vysvetlime 
dale) je bezpednejsi slevit na ostrosti, ale 
zabezpecit si alespon tu prijatelnou 
hloubku zaostreni,

I c lona4 az5,6poskytu je jistouto!eran- 
ci, protoze i ona ma svou hloubku zaos- 
tFeni. vaeobecne vsak plati, ze objektiv 
poskytuje tim vetsi hloubku zaostreni, 
dim vie je zaclondn a dim rovina, na ηίέ je 
primo zaostren, lezi od nej dal. Je tedy 
napr. i pFi clone 4 hloubka prijatelne 
ostrosti vetdf, ie ii- l i zaostfena rovina od 
pristroje ve vzdalenosti 3 metru nez 50 cm

Film je k danemu udelu lepSi mene 
citlivy (12 a i 15 DIN), protoze byva jemno- 
zrnnejsi nez film  vysoce citlivy. V nasem 
pFipade zalezi na pFesnosti kresby zpra- 
vidla vie nez na deice osvitu. Nehybny 
napis Ize exponovat treba nekolik se- 
kund, neni-li jeho osvdtleni dostatedne

Protoze na negativu bude j i t  obraz 
v mdFitku modelu, pozitiv poridime na 
kontaktm ' papir, radeji kontrastni (tvrdy).

Zpusob I.
PFedlohou muze byt skuteeny napis na 

skutecne budove. Idealem je snimat jej 
objektivem zamirenym kolmo na stFed 
jeho roviny. Odstup, ktery bude zarukou, 
ze na negativu budereprodukcev meFitku 
vasi zeleznice, Izevypocitat podle vzorce:

17= F.Z

kde V= vzdaienost, F -  ohniskova delka 
objektivu, Z  =  meritko vaseho modelu. 
Jde-li o HO a pristroj na kinofilm , pak po 
dosazeni V =  50 mm . 87, tedy 
V =  4350 mm zaokrouhleno 4,3 metru. 
(Vzdaienost neni treba odmerovat pas- 
mem, staci odkrokovat. Prumernd vysoky 
dospely m u l dela kroky po 50 cm, vypoc- 
tena vzdaienost tedy odpovida osmi a pul 
kroku. Neuskodi, pFesvedcite-li se pre- 
dem o deice sveho kroku.) Po odmereni 
vzdalenosti smerem kolmym na pfedlohu 
ucin ite celem vzad a zaclonite. P roto ie  
mira nepresnosti i pri dobre vuli muze byt 
znacna, vyuzijte vetsi hloubky zaostFeni 
pri vyssim clonovem cisle (treba 11). 
Objektiv 50 mm a clona 11 ma tak siroke 
pasmo zaostFeni, ze hravd opravi chybu 
v odstupu. Nenajdete-li na zaostFovacim 
prstenci znadku 4 m (4,3 m tarn nenajdete 
docela urcitS), naFid'te rysku mezi 3a 5  m. 
U objektivu s mendim maximalnim otvo- 
rem, napr. 3,5,to jinak nejde. U svetelnej- 
sich, s vetsim prumerem zaostFovaciho 
prstence, to bude snazsi. A mate-li zrcad- 
lovku -za o s trite  pruhledem pFes zrcadlo 
na matnici. Nemate-li ji, pripomente si, ze 
pasmo zaostFeni je zazaostrenou rovinou 
sirsi nez pFed ni. A proto pfi nejistote 
zaostrete radeji na kratsi nez na delsi 
vzdaienost. A protoze fotoarafujete za 
denniho svetla, nic nebrani ucin it tak 
z ruky casern alespon 1/100 s. Vyloucite 
rim nepriznivy vlivzUchvSvu ruky pfi stisk- 
nuti spouste.

Zpusob II.
Tomu davcim pFednost. Vede ke zdari- 

lejsim vysledkUm. zejmena pokud jde 
o ostrost vysledku.

Reprodukce autentickeho nUpisu ne- 
byva nutnii (a nekdy ani mozna), takze 
budeme reprodukovat vlastni predlohu. 
Postup vy lo iim  op^t na prikladu: Potre- 
bujete napis -  treba VYCHOD. Ve skutec­
nosti muze byt sestaven z liter 150 az 
200 mm vysokych. V m§ritku 1:87 to dava 
1.7 ai  2,3 mm. Shodneme se, ze se vam 
hodi prumer, tj. 2 mm. Snaha nakreslit 
pismena tak mrnava je predem odsouze-

na k nezdaru. Neni vsak te2ke presne 
nakreslit tuzkou podle pravitka pismena 
napr 60 mm vysoka, obrysy obtahnout 
perem s tusi a pak je stetcem vykryt; 
a potom si najit v pFipojene tabulce 
prislusnou hodnotu. V radku 2 pod A, ve 
sloupci 60 mm pod B je Udaj, jak daleko 
ma byt rovina filmu v pfistro ji vzdalena od 
predlohy, aby byl na negativu napis vyso- 
ky 2 mm (se setinovou diferenci). V tom to 
pfipade je to 1500 mm.

Doporucuji samozrejmU: je vyhodne 
nakreslit na tutez ctvrtku vice napisU. 
Maji-li byt na modelu vsechny stejne 
vysoke, je jasne, ze maji byt stejne vysoke
1 na predloze. Pritom ovsem je Ihostejne, 
zda voiime vysku B 60, 40 έί 90 mm, 
(Podle toho, jak se citite byt pismomali- 
rem.) Ma-li vSak byt vysledkem dvoji druh 
velikosti na temze negativu, je na miste 
vo lit dve velikosti i na pfedloze.

Priklad: Chcete mit na temze negativu 
jedna pismena vysoka 2 mm, druha5 mm. 
Pak si na tUze ctvrtce namalujte predlohu 
z pismen jednak 40m m ,jednak 100 mm 
vysokych. V prusecicich A/B jak pro ta
2 mm, tak pro 5 mm zjistite, ze odstup je 
tentyz -  1000 mm.

Nezapominejte. ze kolem napisu je 
treba bily obvod a ie  po licko kinofilmu 
sice m efi 24 x 36 mm pouzitelne plochy, 
niemene ze zvlaste u pFistrojU pouze 
s hledackem tedy bez pruhledu objek­
tivem jako u zrcadlovek -  objektiv vidi 
pfedlohu ponekud jinak nez vy (Fika se 
tomu odborne paralaxa); omezte proto 
plochu na negativu na21 x  32 mm. Tomu 
podridte delku napisu i jejich mnozstvi na 
teze pfedloze. A snad sto ji za zminku 
i toto: svetelnost ke kraji objektivu kles^ -  
az o tFetinu na delsi strane obdelniku 
a prave tak klesa i schopnost kreslit ostFe. 
Proto se omezeni na 21 x  32 priznive 
projevi na vysledku.

A jeSte o osvetleni predlohy. Jsem pro 
denni, rozptylene svetlo. Pfedlohu nap- 
nutou narysovacim prkne postavimsvisle 
na stul azezadu podepru zidli. TrojUhelni- 
kem (pouzivam dilenskeho kovoveho 
,,vinglu“ ) se pFesvedcim, ze prkno sto ji 
kolmo k desce stolu. Zajistim, aby pFedlo- 
ha byla rovnobeina s oknem, tedy i rovno- 
merne osvetlena onim rozptylenym svet- 
lem, nikoli primymi slunecnimi paprsky. 
Aparat davam ndkdy na stativ, jindy na 
jednoduchou konstrukei na opa iny ko- 
nec stolu, takze sto ji pevne mezi oknem 
a pFedlohou a miFi kolmo na je ji stred. 
Expozimetrem prilozenym na predlohu 
zmeFim svetlo dopadajici -  tedy nikoli 
odrazene od predlohy.Protoze podminky 
jsou k tomu priznivU, jdu za optimalni 
ostrosti a volim clonu 5,6. K ni mi ukaze 
expozimetr nej0ast£ji cas 1/2 nebo 1 
sekundu. Odstup, vypocteny v tabulce, 
odmeFim k zadni stene pristroje (kde asi 
lezi rovina film u) ocelovym dvoumetrem. 
Zaostruji zaostFovacim prstencem. M^m 
sice zrcadlovku, ale ta mi slouzi jen 
k vymezeni plochyzaberu. Nazaostrovani 
okem na matnici nespoleham. Jestlize 
jsem se zmylil pri odhadu, kde uvnitr 
aparatu lezi film , jde o hodnotu tak malou,
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Obr. 1 Cast modelov6ho vozu HO ve skuteind velikosti 1: 1. 
Pismena na bit6 smdrovd tabu Ice jsou zhruba 0.5 mm vysoka 
Byla poHzena metodou popsanou vildnku, a tozpredlohy, na 
ktere byla pismena vysoka 30 mm

Obr. 2  Cast tahoi vozu jako na obr. 1 ve dtyfndsobnam 
zvetsem Lze porovnat pismena na bile tabulce s 3.5 v  
vysstmi clslicemi pod ni. jak je  vytiskli ve vyrobe

ze ji hloubka zaostreni uz pri clonb 5,6 
opravi. Nezexponuji, postavim sestranou 
nebo se skrbim, abych nestal pred oknem 
a nestinil tak. Teprve potom stisknu dra- 
tovou spoust'.

Zpusob III.
Vlastnb nejde o nic jinbho nez o zuzit- 

kovbni prvnich dvou jen v jine , zajimavb 
podobe: Az potud jsme ziskbvali berne 
nbpisy na bilem podidade. Lze vbak pouzit 
m isto bernoblle emulze i negativu sem ul- 
zi barevnou. Avbak narazime na obtiz: 
negativ nbm sice odborny zbvod vyvola, 
kontaktnf kopii vbak υέ nezhotovi.

Avsak je tu jina moznost: dblat bernobi- 
le nebo i barevne napisy transparentni, 
ktere jsou velmi efektni pri vebernim 
osvetleni nadrazi i mbstskych budov 
v jeho okoli. Stabi misto cernobilbho

negativu zalozit do pristroje bernobily 
anebo barevny film  inverzni; odborny 
zbvod Vcim ten i onen vyvolb, bimz ziskbte 
pozitiv.

Ukazuje se, ze je sice mozne pracovat 
i podle prvni m oinosti a snimat i barevne 
neonove reklamy, ale p ro to ie  byva t6 ike  
spln it podminku o zabdru kolmo na rovi- 
nu predlohy (neony byvaji pomernS vyso- 
ko), iisp§£n6j§i je  priice s barevnymi 
predlohami, kter6 si sami zhotovite pod­
le druheho zpusobu.

Dobreho vysledku lze dosahnout s tem- 
perami. Kdyby se vam v§ak postestilo 
opatrit si barvy, jakych pou iiva ji odborne 
zavody na natery svetelkujicich silnibnich 
znacek, soudim, ze by vysledky byly zna- 
menite.

Pro prvni zpusob, mene narocny na 
presnost, jsme uvedli vzorec, hodnoty

z nbj vypobtene. potrebne pro praci podle 
druheho zpusobu (na presnost narobnej- 
biho), jsou uvedeny v tabulce. Vyhodou 
prvniho zpusobu. tj. prbce se vzorcem, je 
jednoduchost, snadna zapamatovatel·· 
nost, zpusob vede posleze jen kjedinem u 
vypoctu -  pracujeme-li stale s tym i objek- 
tivem. Skutebnost, ze odmbfeni odstupu 
na kroky je velmi volne, stejne jako ze 
zejmena na objektivech s maximblnim 
otvorem 3.5 jsou na zaostfovacim prsten- 
ci znabky za znabkou 3 m tak huste vedle 
sebe, ze zakratko splyvaji se znabkou 
nekonecna, c in i pokusy o vetsi priblizeni 
se k presnosti zbytecnymi. Jde-li vbak 
o praci podle druheho zpusobu, je vec 
jina. Tam jde o predlohu, ktera uz sama 
o sobe je redukovanou skutecnosti a pak 
se jebte zmensuje do pozadovaneho me- 
ritka HO. Pripojime-li navic poznatek, ze 
je treba tim  vetsi presnosti, z bim kratbiho 
odstupu se fotografuje, pak vypocet musi 
byt velmi presny. Vzorec je v tomto pripa- 
de nepouzitelny.

Fotografickou metodu lze v modelar- 
stvi uplatnit i tehdy, jde-li o vice mene 
pfesnou rekonstrukci ploche fotografie 
zobrazujici prostorovy, perspektivni ob- 
raz (napr. beleznibniho vozu) do trojroz- 
merneho modelu z hodnot, ktere jsou 
v obraze skryty. Staci znat alespon jednu 
z nich. Treba bifku dvefi nebo vysku na 
hranb skutebneho vozu. Dalsi postup neni 
prilis slozity a pripom ina praci s nomo- 
gramem, Protoze se vsak domnivam, ze 
zajemcU o tuto m oinost je pramalo, je 
otazka, zda by prislusny vyklad byl Ucelny.

R. Μ . P.

L L L

PR O TI PRACHU

Znacnym problemem je ud rie n i bistoty 
modelovbho kolejibtb. K bibtbni koleji se 
pouzivaji specialni vozy (o nichz jsme vas 
nedavno informovali), odstraneni prachu 
z budov a krajiny je ale mnohem obtiznbj- 
si a hlavne zdlouhave.

Ctenar Benjamin Papp ml. z Pribety nas 
upozornil na vcelku jednoduchy ,,ζίβρέο- 
vak", ktery vas zbavi vyse uvedenych 
starosti. Spobiva vezhotoveni konstrukce 
z drevenych list ci kovovych trubek, pota- 
zene plastikovou fo lii (napriklad fo lii pro 
zahradkare). Pro nohy teto ..strechy" je 
tFeba pripevnit v rozich kolejistb vhodne 
Uchyty.

T a b u lk a  odstupu roviny od pred loh y  k d o s a ze n i p rim eh o  zm en s en i
Predpoklad: fotograficky pristroj na kinofilm  35 mm s objektivem f = 50 mm. Odstup 
roviny filmu od predlohy je v idy  v prusebiku radku A a sloupcu B.
Poznamka: Naproste presnosti dosici nelze -  napr. vinou zmen ohniskovevzdalenosti 
p fi pFeostFeni z nekonecna na odstup kratsi, avsak odchylky od pfesnosti jsou v praxi 
zanedbatelne. Veskere hodnoty jsou v m ilimetrech. Pod pojmem ..velikost" jde 
zpravidla o vysku.

A
Velikost B -  Velikost znakU (cislic, pismen atp.) na predloze
znakU na
modelu 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

0,5 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000
1,0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000
1,5 333 666 1000 1333 1666 2000 2333 2666 3000 3333
2,0 250 500 750 1000 1250 1500 1750 2000 2250 2500
2,5 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
3,0 166 333 500 666 835 1000 1166 1333 1500 1666
3.5 143 286 428 572 714 857 1000 1143 1285 1428
4,0 125 250 375 500 625 750 875 1000 1125 1250
4,5 111 222 333 444 555 666 778 889 1000 1111
5,0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
5,5 91 182 273 364 455 546 637 727 818 909
6,0 83 166 250 333 417 500 582 666 750 833
6.5 77 154 231 308 385 467 537 616 693 769
7,0 71 142 213 286 357 428 500 572 642 714
7,5 66 133 200 266 333 400 466 533 600 666
8,0 62 125 187 250 312 375 437 500 562 625
8.5 59 117 176 235 299 353 411 471 539 588
9,0 55 111 166 222 288 333 388 444 500 555
9,5 52 105 157 210 263 316 367 421 474 526

10,0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500
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(Dokondeni ze str. 27)

■  51 Amat. prop. 4-kan£l. soupravu + nabijed. V. Stu- 
chl, Hrenska 28, 180 00 Praha 8-0£blice.
■  52 Par kvalitnych krizovych ovladacov. M. Pavliga, 
059 16 Hranovnica 360.
■ 53 Stari model, motory vSech druhu -  M W S 2,5 DR, 
MVVS GF, MWS 6,5-10 cm1. S. Mondspiegel, Rude 
armady 16, 374 01 Trhovd Sviny.
■  54 Tant kond, TE 121 4M7,1M. 33M, 2M2; ziarovku 
12 V/0,05 A, 1 par kry§tilOv n. p. Hradec Kralove v pis- 
me27,125 MHz. R. Malik, Brezovi 6, Chrenovi II, 949 01 
Nitra.
■  55 Kompl. prop. RC siipr. 2-kan. (do 1000). P. Kordik, 
Repiste 122, 966 03 Ski. Teplice.
■  56 Plinek RC vrtulniku na motor 8-10 cm’. B. Volny, 
735 41 Petfvald 1262.
■  57 Sadu mf traf (Zluti, bila, cerni). J. 2iZka. Pod6b- 
radski 590, 194 00 Praha 9.
■  58 Katalogy Graupner apod.; podrobny plan Iowa 
i s fotodokumentaci. L. Kadlec, 739 61 Trinec V -  
c. 133/6.
■  59Tri noviserva Futaba FPS7 nebo FPS12.Spdcha. 
P. JanouSek, Saffova 231,572 01 Pofidka.

■  60 Planek RC automobilu Skoda 130 RS. P. Kvasnid- 
ka. MlideZnicki223/IV. 377 01 Jindfichuv Hradec.
■  61 Stavebni vykres letadla Delfin II. M. Turek, Ru- 
munski 359, 530 03 Pardubice.
■  62 1-4kanil. pfijimad -f p ir krystalO 27,120 MHz. J. 
Sotek, DStmarovice 828, 735 71 Karvini.
■  63 ΡάΓ min. krystalu v pasmu 27,120 MHz (rozdil 
455-460 kHz), japonski mf trafa 7 x 7  mm (derny. bfly. 
zluty), tantaly TE 121 4M7,1 Μ. 33M, 2M2. TK 744 470 pF 
po 1 kuse. Fr. Hegr, Dlouhibl, 664 51 Slapanice.
■  64 TT -  lokomotivy, vagdny, vyhybky, koleje, doplh- 
ky, literaturu i jednotlivd. Prosim presny popis. J. 
Blahut, Krestova 2, 705 00 Ostrava 5.
■  65 Modely firmy Espewe v mfcf. 1 ; 87 (i kovov6). R. 
Sustidek, B. Martinii 24, 602 00 Brno.
■  66 Sedi serva Varioprop. H. Latzel, 790 66 Skoro 
Sice 168
■ 67 Planky na stavbu RC aut. F1 a planek na stavbu RC 
Skoda 130 (Modelar 4/78). V. Vostry, Fudikova273, 
471 07 2andov.
■  68 Νονό nebo zachovale nepo§kozene motory Mos- 
kito 1,5 D i 2. Wilo 1,5, Fok 1-1,5 2. VSterok 1.5. 
MVVS 2,5 D7 a jind motory diesel. Nabidn6te. K. Duda, 
Pivovarski 1, 794 01 Krnov.
■  69 Upout. model letadla Moskyt nebo Hurricane, 
popf. Tren6r +  palivo 3 1. Z. Pumpa, Horni Νονό 
Ves 210. 507 81 Lazn6 BSIohrad.
■  70 Predne i zadne kolesi, odstredivO spojku a lami- 
natovu karosdriu na model Skoda 130 RS v mer. 1 ; 8. D. 
Kukuda, Svidnicka 21,829 00 Bratislava.
■  71 Novou RC S 130, RC Buggy nebo jiny RC se spal. 
motorem, popf, vyminim za serva Futaba S7, S12, S22, 
popf. za RC soupravu. Jen kvalitni. J. Krupka, 438 01 
pofita Zatec 1.
■  72 Nesestavene kity vilecnych lodi firmy Revell: let. 
locf USS independence; bitevni locf USS Washington

nebo jine kity valed. lodi. J. Soudii, Dr. Martinka 1/1489. 
705 00 Ostrava.
■  73 Par krystalu FM 40 nebo FM 27; konektory k ser- 
vum Futaba; potahovy papir τύζηό tl. Prodam 4 servoze- 
Silovade podle AR 8/ 76. L  Macek, 789 91 Sfity 304.
■  74 Kapkovi tantalovd kond.: 4M 7,1 Μ, 33M, 2M2 (po 
1 ks). J. Urban, Barvy 10, 638 00 Brno.
■  75 Κίίζονέ ovfadace - 1  par; jap. mf trafa7 X 7 (bile, 
zlute. derne); konektory a vypinace Graupner. S. Hy§kar 
Arnultovice 24,543 71 p. Hostinne.
■  76 Na zei. TT lokomot. T 334.o, E 70, rychlikovd vozy 
-star£i typ, HOm BR 99 -t vozy. 0asopisy2eleznidifdo 
r. 74 + c. 18, 19/74; Mala zeleznice, knihy Kotnauer- 
Maruna: Zel. modelarstvi I.—IV. dil, Ing. Bek-Kvarda: 
Atlas lokomot. 1; typ. vykresy loko a vozu, foto aj. 
o Zeleznici. Nutn6 proprici! R. Hanadik, Qukelska 4003, 
760 01 Gottwaldov.
■  77 Modeler rod. 1970 az 1973, pouze komplelnf, 
zachovale. P. Vejvoda, 398 43 Bernartice 69.
■  78 Gumu 5 x  5 30 m; elektrolet na Mosquito; prop, 
soupravu tov. vyroby na 35-40 MHz + 2 prij. na serva 
Futaba (serva mim) -  r. v, 76-79, popis a cena. F. 
Sykora, LuZIcki 2, 741 01 Novy Jidin.
■  79 Aku NiCd typ 451, 1.2 V -  14 ks; motor Tono 
3,5 RC a 2 tranzistory KC 508. Ing. J. Nevrtal, PraZ- 
ski 290, 441 55 Terezin.
■  80 RC soupravu pro 2-4 funkce -*· 2 serva pro model 
vdtrond. B. Planka, Bflovecki 256, 721 00 Ostrava- 
Svinov.
■  81 Novou prop, soupravu komplet., 2 funkce, tov. 
vyroby. R. Novotny, Fucikova 839, 289 11 Pedky.

■  82 Seda serva varioprop, jen v dobr6m stavu. M. 
Vystavil, Dukla 2346, 530 02 Pardubice.
■  83 Kfidla f  vy§k. na Cirrus (Graupner). B. Knodl, 
Korouznd 42, 592 63 Stipinov.
■ 84 Servo O. S. SP-260 nebo zamenitelni. J.Tre§hik, 
Jivina 1, 463 44 p. Sychrov.
■  85 Dv§ Seda serva Varioprop - dobra. F. Novik. 
Fabiinova 1053.150 00 Praha 5, tel. 52 69 88.

■  86 Serva Futaba FP-S7. Zaslete na adresu F. Lehed- 
ka. Zahradnicka 867, 388 01 Blatna.
■ 87 Lamindtovd trubky k F1A a Monokote, pfip. 
Supermonokote. St. Kapral, U stadionu 832, 506 01 
Jidin.
■  88 Antenu 140 cm. 2 serva Varioprop. A. Zawierucha, 
Marxova 328, 735 51 Bohumin 5.
■ 89 0tyfi Seda nebo zluta serva Varioprop s konektory. 
J. Blihna, Sokolovski 73,180 00 Praha 8.
■  90 Kompletni proporcionalni RC soupravu se 4 
servy + nabljed -  zdroje. Jen v bezvadnem stavu. 
nejraddji tovirni. B. Lacina, Okru2ni1156, 362 21 
Nejdek.
■  91 Spolehl. kompl. prop. RC soupravu pro 4 serva, 
sedi serva Varioprop. serva Futaba FP-S12. jap. mf 
7 x 7 .  kostryajadra nacivky, njzn0lO,tranz..tyr..diody 
a jiny mat. Plan na dlun tr. F/prip. i hotovy), Modelir d. 7 
a 8/79. J Becka Nepomuk 33, 373 04 ChraSt’any.
■  92 Krystal 100 kHz nebo celd nidobky do 5 MHz. A. 
Vainlich, Absolonova 73. 624 00 Brno.
■  93 Tlacnou vrtuli 0200-220/100-120, detonadnf 
motor 2,5-3,5 cm5 i pouzity (do 300) nebo vymdnim za 
zabehnuty OTM Sokol 2,5. Voj. V. Janik, PS -9 ,  378 10 
0esk6 Velenice.
■  94 Dv0 nova proporcionalni seda serva Varioprop. 
Nutne potrebuji. R. Kfii, Zivodu miru 1883, 530 02 
Pardubice.

■  95 Motor Tono 3,5 s vrtulf a nadrii, f  12 V/0,05 A, 2 
ovladade MO 8/78. krystal 27,120 MHz, prijfmac WP-23. 
A, Zawierucha, Marxova 328, 735 51 Bohumin 5.
■ 96 Planek Modelif c. 89s Skoda 130 RS a Barracuda. 
Jhned. B. Kosadik, VU 5109/E, 036 28 Martin,
U 97 Kdo proda nebo zhotovi pistni krouzky na Vita- 
van 5 20 x 0,8 X 0,8 mm. L. Valenta, Slovakova 1256,
684 01 Slavkov u Bfna.
■  98 0asopisy ABC r. 1979 a 1980, Modelar do C, 12/79. 
J. Barin, Lubonec 12, 082 42 Radatice.
■  99 Modelar rod, 78, 79 a d. 1. 2. 3/80, dale plinky 
automobilu F-t a sport, vozu vm§i. 1 : 8 ,1 : 12aodstre- 
divou spojku k RC vozum. M. Stefek, Josefa Bozka5, 
737 01 Cesky Τόδίη.
II 100 Original zdroj 4,8 V/500 mA do prijimace Sanwa 
~ jen novy, bowdeny, palivovd nidrie Graupner pro RC. 
J. Supik, Krakovski 21, 705 00 Ostrava-Hrabuvka.
■  101 Plan transportdru SKOT 2A/OT 64. F. Matejcik, 
029 42 Bobrov.
■ 102 Jap, mf trafa 7 x 7. 3 serva Futaba, 1 sede servo 
Varioprop, kabinu na VSO-10, kapkove tantaly pro 
WP-23.1. Krai, Krasneho 35, 636 00 Brno.
■  103 Sadu jap. mf traf 7 x 7 ,  CD4015AE, kapkove 
tantaly 15M, 47M, 3M3, M22,2M2,1 Μ, 4M7,6M8, TE156 
50M. Spichi. L. NavritilyZihorski 152, 753 56 Opato- 
vice.
■  104 Vrtule Super nylon (Graupner) 6-4. F. Pikard, 
Dom. Paseky 48, 262 22 HluboS.
■ 105 Cas. Model Boats c. 3/69 a 7/73 nebo vymenim 
za plany lodi. P* Simek, Stichova 650,149 00 Praha 4.

VYM^NA

■  106 Stavebni pianek Oscar za parni lokomotivu 
velikosli HO. J. justih, Oeskb Zlatniky 49, 435 21 Obr- 
nice.
■  107 TVP Orava 237, Orava 226, W 43 4-kanil vysilac 
+ prijimad F 2 serva f  vetroh Orion v kostre s motorem 
Mk 17. U-model Bazant, jap. mf trafa 10x 10 (2 sady) za 
1 a t 2-kanil. proporc. soupravu nebo prodam a kou- 
pim. VI. Lukes, U vody 7/1400, 170 00 Praha 7.
■  108 FW-200, B-17, Liberator, Catalina NA, Lan­
caster. Catalina USA, Whetley Mk V. fy Revell za ine 
1 : 72. D. Luptak, Timravy 7, 036 01 Martin.
■  109 Katlog Revell 79 (kity), Fleischmann 78 za §ede 
servo, plan RC Ogar, Modelspan nebo prod, a koup. 
V. Somol, VU 1047, 339 01 Klatovy.
■ 110 Rogallo II. generace, plachta tov. vyroby -  no 
ve za tovarni prop, soupravu na 4-6 funkci + serva. Ne­
bo prodim (6 az 7000). K. Vofech, Dobromirice 290, 
440 01 Louny.

flOZNE

■ 111 Kdo spolehlive opravi RC soupravu Graupner 
Miniprop-4. J. JanouSek, 512 47 Paseky n. J. 96.
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to je plyn!
Toto radostne volani priznivcii 

,,CO-dvojek“ , ,,sifohaku“ 6i 
,,kyslicniku“ se stale casteji 
ozyva z nasich letiSt’ i luk. Motor 
MODELA C 02 se opravdu podaril 
a tak v podvecer nezni nasi zemi 
jen jasot, ale i tiche vrceni 
spousty motorCi, pohan£jicich 
nejriizn6j§i modely. Snimky 
nekolikaz nich budou treba 
prave pro vas inspiraci ke stavbe 
novehomodelu.

Neobvykle ale Cicelne tvary ma 
star§i model (o rozp6ti 650 mm 
a hmotnosti 68 g) ing. Vlastimila 
Popelare z Prahy 6 Suchdola, 
ktery letal \ii s motorem 
z ov§rovaci serie (1).

Kyslicnikove vlnese nevyhnul 
ani Jaroslav Fara z Dablic - jako 
predlohu pro polomaketu si zvolil 
francouzske letadlo LS-60 (2).

Jaroslav Suchomel z Prahy 4 si 
motor nejprve vyzkousel na 
polomakete Cessna (3) ze 
stavebnice Graupner(pijvodne 
byla urcena pro pohon gumovym 
svazkem) a pak se pustil do 
stavby vlastniho modelu. Pfi jeho 
ncivrhu vych^zel z americkeho 
RCdvouplo§niku Hopper (4).

Na konec opravdovy 
bonbonek: polomaketa 
Partenavia P 68 b Victor 
pohanena dvema motory 
MODELA C 02 se spolecnou 
nadrzi ma smerovku ovladanou 
amaterskou RCsoupravou. 
Hmotnost modelu, jehoz 
autorem je£len Modelklubu 
Mnichovo Hradi§te Jin' Potensky, 
je 210 g (5).



T a k i lOtajici trener is . rep rezentain iho  druzstva, zaslouiily  
mlstr sportu Jlri Katina, se pPipravuje na (atoSni W!E kaisgorie  
F1E ve Svycarabu, kde bude obhafovat lo fisk i p&t6 mfsto

Slunce, voda, vzducii -  to vSe Ize spojit no soutfiiich RC 
hydropicηΰ. Z loftski, kterd probdhia na Seilbovskim  rybniku, je  
z tib ir  akrobatlckiho modelu J. K rop^ika a vrtulmku V. M a lih o  £»

Μ & ' Ι Ϊ *  ψ ^:

4  Stavebni p lin e k  sportovni RC makety 
Aero A-34 Kos na motor 6,5 cm ’ pripravuje- 
me do jednoho z nejbliiSich seSitii 
M odelare

Vlevo dole: Jerzy Umlnski z Polska startoval 
na lortsk^ mezinSrodni sou tiz i ve Strakoni- 
cich s RC maketou TipsyJunior

Vpravo dole: Bezesporu nsjlepSim ,,klasi- 
k^fem " poslednich let je  mezl raketovymi 
modsfiiH JIH TSborsky. Jeho raketopi^n  
mii odhazovaci kontejner s postupnym  
zA iehem  tri motoru, klapku mSnici lihsl 
nastaveni VOP a oluvkovy determ aliz ito r ^


