Letni tabory a soustfedéni jsou pfrilezitosti

k zalétani a sefizeni novych modeld.

Takto se ve Strakonicich pfipravoval

na lonsky Memorial J. Smoly pro modely

na motor MODELACO02].0lSanskyzRMKPraha?.
Nezapomente: lll. rocnik Memorialu
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Upraveny model Barrakuda podie planu Mode-
laF 37s si pro soutéze v kategorii EX zhotovil
Miroslav Spanko z Trenéianskeé Teplé. Model o dél-
ce 1500 mm a Sifce 240 mm je pohanén dvéma
elektromotory ze stérac¢u vozu Wartburg | 3

A Elegantni vétron kategorie RC V2 si pro leto$ni sezonu postavil Ales Jirasek
z LMK Mnichovo Hradisté. Model ma rozpéti 2440 mm a hmotnost 1150 g; RC
souprava Kraft ovlada smérovku a vySkovku. Pro létani na svahu Ize nastavit vetsi
vzepéti kiidla a model dovazit aZ na 1400 g

4 ,,0ld timerum" neholduiji jen ti dfive narozeni. Model Vosa |l si pro své potéseni
postavil i mlady Bedfich Fridrich z LMK Kladno

Uhledny akrobaticky model kategorie F2B z dilny Viadislava Trnky z Liberce ma
rozpéti 1380 mm a hmotnost 1460 g. Je pohanén motorem OS Max .40 b 4

A Nejnovéjsi praci Otto Stejskala z Linhartic je
nelétajici maketa sovétské protiletadlové Fizené
stiely SA-2. Model v méFitku 1:33 je véetné vypous-
téciho zafizeni zhotoven z papiru. Odpalovaci
rampa je otoéné o0 360 a skiapi se v rozmezi 10 aZ
90




en zly sen?

Jak ja se téSim pod sprchu a pak hned
do postele! Byla to zabiracka, pfipravit
soutéz tak, aby v3e klaplo na jednicku -
radéji na jedniCku s hvézdiCkou. VSak
jsme také méli starosti: vyty€eni drahy,
pfiprava pylond, parkovisté, vzletova dra-
ha, obcerstveni, ceny, kdo se bude starat
0 hosty ... Mame v klubu dobry kolektiv,
dovedeme zabrat na spole¢ném dile, ale
co naplat, ja jsem feditelem soutéze
a soucasné nacelnikem klubu nékdo to
Fidit musi!

Brr! Tavoda je ale ledova! Takahupdo
postele! Spanek nepfichazi, myslenky se
honi hlavou. Spim ¢i bdim? Venda se mi
sméje do o&i a nevéfim jeho slovdm:
.Séfe, Zze rozto€im kola o stfechu tvé
popelnice" (tedy Wartburga)! A uz jeho
motorak na ,desitku" prolétava pfimo
nad nami a spoustou divakd. Drne
kovovy zvuk a opravdu - kola modelu se
blaznivé toci. Vétsiné nezasvécenych zari
oci - to je Sikula! Ale co to? Ze stoupavé-
ho letu Venda toc¢i zvrat, a novy nalet.
AbfFink - kovovy tfesk, cosi fin¢i- aVenda
je bez éra ataké bez ¢elniho skla, nastésti
své Ootavie. Kolem stojici si ani nestacili
uvédomit, jak rychle model narazil do
auta, obklopeného spoustou déti. Pot
mne zaléva, klepou se mi kolena.

Kde to vlastné jsem? Pohled klouze po
jiné krajiné - uz jsem doma, na naSem
kopci! Nosi to celkem slusné, obc&as vitr
zeslabne, tak ,zehlime" svah. Chvilka
nepozornosti, vykriky pozor, tupy naraz.
Vétron, takovy dvoumetrovy drobecek, je
mezi divdky. Na nédbé&Zzce ma hluboky
vlom! To nic ale co ta pani, drzi se
ob&ma rukama za oblicej! Ma prerazeny
nos. DalSi zaplava potu! Zoufale hledim
k obloze, tam stale opisuji své protahlé
osmy dal$i modely. Nad nimi majestatné
plachti dvousedadlovy Blanik. Mirné po-
tlaeni, vétron se viditeIné rozbiha - coto
déla? No nélet preci, na jeden z plachti-
cich modeld. A zase ten tupy naraz! Oblak
tiisek se rozleti, do zavétri svahu se
tfepetavé snasi polovina kfidla a vySkov-
ka, zbytek trupu s drahocennym radiem
svisti kzemi jako kdmen. Nastésti do kefd.
Ani Blaniku se nechce do dal$iho létani -
seda. Je mi lito modelu, uvédomuiji si
1mozZnost letecké nehody - spécham ze
svahu na plachtaiské letisté. Posadka -
moji dobfi znami - se omlouva, uznava
svou chybu. Kryt pfidé vétroné je v horni
poloviné vtla¢en az na trupovou prepaz-
ku, na plechovém potahu levého kfidla je
hluboka, €erstvym kovem svitici ryha. Asi
od vle¢ného hacku modelu. Blanik je
neschopen dalsiho letu!

Kde se tu ale vzalo tolik lidi? No jo,
vZdyt ja jsem na néjaké predvadécce. Uz
je to tak, tady pravé seda model, druhy
v prlletu na zadech nad zemi ukazuje
mistrovstvi pilota. ,Kam leti$, Ivane?"
Neslysi! Zuch! Uz jsou v sobé, Ivan se vali
v travé, do smichu mu neni, kozend bunda
ho zachréanila pfed vaznym zranénim.
Model je na kusy. Zase se mi klepou
kolena z toho, co jsem vidél. Jesté, Ze to
tak dopadlo!
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Kdosi se mnou tfepe: ,Vstavej, chtéls
vzbudit v pll sedmé." Nechapavé se
rozhlizim jak Cerstvé vyorana mys. ,Noty
vypadas," sméje se manzelka, ,co tys
v noci vyvadeél, to jsem jesté nezaZila.
Porad jsi nékomu néco pfikazoval, hazel
jsi sebou, potil se, uz jsem mélastrach, ze
mas horecku." Stale se asi netvafim moc
chytfe. ,No tak, vstavej, vstavej," hartusi
Jifina, ,j& uz musim jit do prace, co mas
nakoupit je na listku nastole. Jo, a pfislo
ti v€era néco z redakce, mas to na stole.
Tak ahoj!" Klap aje pry€. Nevéficné se
rozhlizim. Tak ja nejsem Zadny feditel
soutéze, nebyly Zadné horory, Zadny pfe-
razeny nos! S naladou zlepSenou o sto
procent trhdm znamou redakéni obalku.
.Vazeny pfiteli ..." atak dale. Chté&ji po
mné prisjiDévek. K dopisu, ktery je pfilo-
Zen. Ctu. PiSe ¢len aeroklubu - vysadkar:
Najednom z naSich letist' letos najafe pfi
soucasném provozu vysadkarl amodela-
0 nalétavali RC modelafi svymi motoro-
vymi modely nebezpecné na paraSutist-
ku, kterd misto na ter¢ pro doskoky

Kolena se mi podlomila definitivné,
jesté ze za mnou stéla zidle. Tak ten sen,
to byla skute€nost?

Ano, vazeni ¢tenéfi, skutecnost - vlast-
né jen nékolik z fady pfihod, které jsem
u modelafiny zazil a které bych znovu
zazit nechtél. Vcetné pfihody popsané
v dopise paraSutisty.

Mozna, Ze vam unikla zprava v Modelafi
3/1982 v rubrice  URMoS oznamuje:
Ustfedni rada modelafstvi vydala nova
bezpec€nostni pravidla pro modelafskou
cinnost, distribuce byla provedena ces-
tou krajskych rad modelafstvi, UV SSM
a UDA.

MozZnd, Ze vam krajsky ¢i okresni nadfi-
zeny organ bezpeénostni pravidla nepo-
slal. Radim vam: vyzvednéte si je urychle-
né, pozorné prostudujte, ale hlavné fidte
se jimi! Nejen na soutézich, na pfedvadé-
cich akcich, ale i pfi klubovém polétani.
Ddrazné vas zadam: pfi spoleéném pro-
vozu modelll a skute¢nych letadel postu-
pujte pouze podle dohody s Fidicim Iétani
leteckého provozu. Dohodu dsledné& do-
drzujte. | piloti a vysadkafi ji budou dodr-
Zovat, vzdyt oni nas na letiStich ve vétSiné
pfipadd radi vidi (a my chceme, aby nas
radi vidéli); nasi ¢innosti fandi nejméné
tak, jako my jim. Zadnéa pravidla, sebe-
podrobnéji vymyslena, 7zadné dohody ne-
mohou beze zbytku postihnout vSechny
eventuality, ke kterym pfi spole¢né ¢in-
nosti mize dojit. Pak je tfeba zachovat
klidnou mysl, Zadné pénéni krve, na-
schvéaly! Chladnokrevné, rychle se roz-
hodnout na misté sjedinym cilem: zacho-
vat bezpecnost!

sméfovala pres veskeré Usili na plochu

uréenou pro provoz model(! Zdenék BEDRICH

COfIEP)KAHME / INHALT /CONTENTS

O 6e30naCHOCTw oDpaweHMii ¢ MOflertsMM 19 H3BOCthsi H3 Kny6oe2, 3 9 CAMOJIETbI: Hedonbiuwe
coeeThi4 9 MeraTenbHbiM t/iaHep flIHCK5 - Mofle/ib-no6eflHTS(!bHma ® 1A HeMnnowara Mupa 81 6
9 3/ieKTpoHHbiM curHano B ITnaHep A3 MATfIA 7® Moflenb ®1L|H. RaTeKaS, 9 9 Pa3BVrrne kpB18topMM
<t>m 9 & P/ynPAB/IEHUE: H3rOTOaneHne flepeeaHHoro mporm®r/iepa 10, 119 ManoradapHTHbi&
ruflponnaH MOXTAHEK 12 9 ycTpoMCTBO flns Bbi6poca napawioTMCTa 13 9 TpeHupoeosHbiM
p/ynpaarweMbivi nnaaep TAV 14-199 CAMOJIETbI: A-109 3PpAM20,21 9 Pe3ynbTaThi copeeHOBamw
229 06bflBlieHm22, 32 9 nynbCHpytoutaa KOflupoecwHaa MOflyrenu« Hap/ynpas/iaewovi annapaType
239 PAKETbDI: Poranno M3Bonrapm\24 9 Pe3y/ibTaTbi copeBHoeaHMii25 - CyflA: flenraienb M8BC
6.5cm326 9 Hobmhkm H3 HiopeHéepra27 9 ABTOMOSHJIM: ®EPPAPH 126 C28,29 9 >KEJIE3HbIE
flIOPOTH: Tsepfloe cpeoneHHe ppn pa3Mopa TT 30 9 BeceHHS apwapKa b JTeMnpnre3? -

Safety first - also in model sport 19 Club news2, 3 9 MODEL AIRPLANES: Gimmicks 4 - Disk -
achuckglider5® Winning sailplane F1A at World Champs '81 6 9 Elektronical buzzer69 Magda -
an A3 sailplane 79 F1C by C. Patek8, 9 9 Developmentof F1C category9 9 RADIO CONTROL: How
to cut the wooden proppelier 10, 119 Cochtanek - a tiny seaplane 12 9 Throw down device for
paratrooper 139 Tau - an RC sailplane for training purpose 14-199 MODEL AIRPLANES: Airedale
A-10920,21 9 Contest results22 ® Advertisements22, 32® Pulse code modulation in RCequipment
23 9 MODEL ROCKETS: Rogallo from Bulgarian - Contest results25 9 MODEL BOATS: MW S
6.5 cm3engine26 9 Nuremberg novelties27 9 MODEL CARS: Ferrari 126 C28, 29 ® RAILWAY
MODELS: A firm clutch for the TT size 30 - Spring Leipzig Fair31 9

Ueber Sicherheit des Modellflugbetribes 1 9 Klubnachrichten 2, 3 9 FLUGMODELLE: Kleine
Ratschlage 4 9 Wurfgleiter Disk 5 - Siegessegelflugmodell der Klasse F1A von WM '81 6
9 9 Elektronischer Summer6 9 Segelflugmodell der Klasse A3 Magda 7 - Flugmodell der Klasse
F1C von C. Patek 8, 9 9 Entwicklung der Klasse FIC 9 - FERNSTEUERUNG: Herstellung der
Holzluftschraube 10, 119 Kleines Wasserflugzeug Cochtanek 129 Einrichtung fur der Falschirm-
springerabwurf 139 RC Uebungssegelflugmodell Tau 14-199 FLUGZEUGE: A-109 Airedale20,21
9 Wetthewerbsergebnisse22 - Anzeigen22, 32 9 Puls-Code-Modulation in den RC Anlagen 23
9 F1AKETEN-MODELLIE: Flex-Wing ausBulgarien24 ® Wettbewerbsergebnisse25® SCHIFFSMO-
DELLE: MWS 6,5 cm3Motor26 9 Neuheitenvon Nurnberger Spielwarenmesse27 ® AUTOMODEL-
LE: Ferrari 126C2a 29 9 EISENBAHNMODELLE: Feste KupplungfurdieTTGrosseaO 9 Leipziger
Frtihlingsmessea/ -

7182 STJSS

1

modelar



Dne 10. €ervna 1982 se uskute€nilo zasedani
Ustfedni rady modelafstvi Svazarmu, které se
zabyvalo touto problematikou:

- projednanim zavérl a usneseni 9. plenarniho
zasedani UV Svazarmu

projedn&dnim podilu modelafské €innosti na
polytechnické vychové

kontrolou plnéni usneseni a zavérd 2. celo-
statni konference Ustfedni rady modelafstvi
projednanim pfedbé&zného finanéniho roz-
poc¢tu na modelafskou €innost narok 1983 na
stupni UV Svazarmu

rozborem prace PVK URMoS aprohloubenim
spolupréce s redakci Modelar

pribéznym projednanim stavu zajisténi vr-
cholnych akci v roce 1982 v CSSR

- navrhem na udé&leni ¢estnych titull

Ceskoslovensti reprezentanti se v roce 1983
zlcastni téchto srovnavacich soutézi socialis-
tickych zemi:

- v leteckém modelafstvi v kategoriich F1A,

F1B, F1IC v PLR
- v lodnim model&fstvi v kategoriich A, B, E,

Fv SSSR
- v raketovém modelafstvi v SSSR
- v automobilovém modelafstvi v kategoriich

RC v CSSR

Zdenék Novotny
vedouci model, odboru UV
a tajemnik URMoS

m DO KALENDARE

LMK Tynec nad Sazavou pofada ve
spolupraci se ZO SSM a ZV ROH n. p.
JAWA, Tynec nad Sazavou dne 12. zafi
1982 Setkani pratel velkych modelu alé-
tajicich atrakci. Program bude zahajen
v 10.00 hod. na letisti v Nesvacilech
u BeneSova. SoucCasné probéhne foto-
soutéz o nejpohotovéjsi snimek. Nejlepsi
Géastnici a autofi snimkl budou odméné-
ni vécnymi cenami. Zajemci, piste na
adresu: Karel Kotou€, Husova 202,257 41
Tynec nad Séazavou.

DO 20. SRPNA 1982 CEKAME NA
VYSLEDKOVE LISTINY MISTNICH KOL
NABOROVE SOUTEZE S MODELY A3
FAVORIT, JEJIZ PRAVIDLA BYLA
ZVEREJNENAV MODELARI 3/1982

krouzkt

m ZacCiname pofad znovu

Zehrovické déti, které jsem pfed néko-
lika léty ucil lepit prvni hazedla, odrostly.
Nékteré do té miry, Ze jsou dnes o hlavu
vétsi nez ja. Nékdo zUstal modelafing
vérny, jiny ne; tak uz to na svété chodi.
Nové adepty modelarského sportu jsem
tentokrat hledal dost dole: ve ¢tvrté, ba
i tfeti tfidé. Vérte, Ze i tam se najdou
Sikovni - a mozn4 jesté vice zapaleni nez
ti z osmé Ci devaté. Snad musite sem tam
vice pomoci, jsou Ukony, které tak mlady
78k ¢i zackatézko zvladne pro nedostatek
sily. Ale fadu operaci mize udélat docela
dobfe.

Se zavedenim nového krouzku se vyre-
Sil i dlouhotrvajici problém. Léta jsme
neméli kde délat; stary dfevény barak ve
Skolni zahradé naprosto nevyhovoval.
Diky pochopeni vedeni a uciteld nasi ZDS
dnes modelafime pfimo ve tfidé. Déti maji
pochopitelné pracovni prkénka, aby se
neposkodily stolky. Zato Skolni tabule je
pro vyklad neocenitelnou pomtckou. Na
uschovu materidlu mame k dispozici po-
lovinu skfiné vestavéné ve zdi. Je to malo,
ale pro hazedla to zatim staéi. Kvdli
podchyceni zajmu déti je dudlezité, aby
jejich prvni model Uspésné létal. Nechci
toto téma dnes rozvadét, ale bylo by velmi
uzite€né si o ném nékdy popovidat trochu
do hloubky. Zacali jsme proto osvédceny-
mi hazedly Mini (MO 9/1981). Navyfiznuti
kfidel a ocasnich ploch mame zhotoveny
troje Sablony. Dalsimi modely jsou haze-
dla Vosa (jehoZ zvefejnéni pfipravujeme-
pozn. redakce) a Pinda (plan fady Mode-
IaF €. 77). Potom pfechazime na kon-
strukéni hazedla; nuti nas k tomu nejen
nedostatek balsy, ale i zaméfeni na dalsi
praci s vétroni A3. Nedostatek materialu
nas ovSem znac¢né omezuje. Jestlize pred
nedavnym ¢asem si mohli modelafi stéZo-
vat jen na nedostatky ve skladbé sorti-
mentu, dnes uz nelze sehnat ani zakladni
material: balsu, listy, pfeklizku, potahovy
papir, nitrolak, gumu, ocelovy drat. Stale
vSak véfim, Ze si nékdo v€as uvédomi, zZe
mluvit o néjaké koncepci modelarstvi bez
materialové zakladny - a tak se mi jevi
stav ted v dubnu 1982 - je bezcenné!

Letos mame v krouZcich na Zehrovické
Skole (pod ODPM a PO ZDS) registrovano
Ctyfiadvacet déti. VétSina z nich neuméla

pfed pdl rokem skoro nic. Dnes uz maji
v8echny za sebou tfi az Ctyfi modely,
s nimiz se zUc¢astnily Sesti soutézi véetné
okresniho kola STTP. Nalétaly na nich
osmatficetkrat Ill. VT, devatenactkrat
Il. VT a jednou I. VT. Nejde samoziejmé
0 pocet vykonnostnich tfid, ty jsou vSak
ddkazem, Ze déti v krouZcich neroziezaly
X' prkének balsy jen tak zblhdarma.
Jestlize se totiz dnes mluviv celém nasem
hospodafstvi o ekonomice s vétsim ddra-
zem, je potfeba, abychom ji, zvlasté pfi
praci s détmi, ani v modelarstvi nepoustéli
nikdy ze zfetele. To by si méli uvédomit
tfeba i vyrobci stavebnic; Spatna staveb-
nice neni pfinosem, naopak, miva ¢asto
1negativni psychologicky dopad!

Abych vSak neodbocoval, mezi Zehro-
vickym modelafskym potérem mame
i Ctyfi dévcata ve véku devét aZtfinact let-
a vedou si dobfe. Dokonce pracuji pecli-
véji nez kluci. Vedeni Skoly nam ve vstup-
ni hale vyhradilo samostatnou nasténku,
na niz najdete vzdy Cerstvé informace.
Téch je stale dost, od Unoratotiz v krouz-
cich bézi bodovaci soutéz, ktera se kazdy
tyden vyhodnocuje. Kritéria? Dochazka,
stavba modeld, soutéze, plnéni odznak{
odbornosti, G€ast na STTP, ale také Skolni
prospéch. Soutéz kon¢i patnactého cerv-
na a pét nejlepsich obdrzi ceny.

Na prvni jarni den se, jes$té na snéhu,
létala soutéZ hazedel, odkud vam nej-
mladsi Zehrovi€aci posilaji fotografii. Ne-
nechte se mylit dvéma ,drobecky" vpra-
vo: Zuzana Koste¢kova ma nalétano uz
Sest Ill. VT a Pavel Huml hazitak ke dvéma
stovkam sekund, II. VT uz splnil étyfikrat-
ato jsou teprve ,tretéaci"!

Nékdo mozna fekne: ,Tomu seto povi-
da, kdyz pracuje s détmi uz tficet devét
let." Je to pravda, u¢im dnes uz déti mych
byvalych zak( a mam tedy zkusenosti, to
véak neni nejdllezit&jsi. Podstatné je
hlavné to, kolik Casu détem vénujete!

Radoslav Cizek

m Modelafi na Vysoké Skole
zemédeélské v Praze

Klub leteckych modelafd ZO Svazarmu
601 pfi VSZ v Praze-Suchdole vznikl na
jafe roku 1981. P¥i jeho zaloZzeni v ném
pracovali ¢tyfi modelafi. Dnes ma jiz
sedmnact ¢lenl, z toho pouze &tyfi ne-
jsou zaky Skoly. Jiz v samych zacatcich
své cinnosti se klub setkaval s ochotou
a zdjmem nejen funkcionafl ZO Svazar-
mu, ale i ze strany vedeni Vysoké Skoly
zemédélské.

Prace klubu byla oproti jinym o néco
slozitéj8i v tom, Ze vétdina jeho &lenl
travila svij volny &as na vysoko3kolské
koleji, kde mohli své modely stavét jen
diky velkému pochopeni svych spolubyd-
licich. Ve zkouSkovém obdobivsak muse-
li praci na modelech Uplné zastavit, aby
nerusili své okoli.

Na zacatku letoSniho roku se diky po-
chopeni ZO SSM a vedeni Skoly, které
klubu poskytlo mistnost v suterénu kole-
je, podafilo otazku dilny vyresit. Clenové
klubu tak mohli zaloZit krouZek zacinaji-
cich modelaft ze ZDS Suchdol. Klub se
zatim vénuje pfedevsim propagaci svého
sportu. Poprvé vystoupili jeho ¢lenové jiz
v dubnu minulého roku, u pfilezitosti
akademického mistrovstvi CSR v branné
orienta€ni automobilové soutézi, které
poradala jejich ZO Svazarmu. Modelafi si
kromé& svého vystoupeni vzali na starost
i péci o stravovani sto Sedesati icastnik(
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V hlavnim referatu ,,Za dal§i rozvoj
organizace, jejiho vnitfniho zivota a fidici
prace v duchu pozadavkl XVI. sjezdu
KSC" mistopfedseda UV Svazarmu CSSR
PhDr. plukovnik Karel Budil konstatoval,
Ze Ceskoslovenska branna organizace pfi
pinéni zavérh VI. celostatniho sjezdu Sva-
zarmu podVedenim KSC aza plné podpo-
ry Narodni fronty doséhla v branné spole-
Cenském poslani dobrych vysledkd. Pro-
kazalato hodnoceni uskutecnénavobdo-
bi po XVI. sjezdu KSCv souvislosti s posu-
zovanim vysledk{ politickovychovné pra-
ce, vycvikové a branné sportovni ¢innosti.
Potvrdila to dale iniciativa i rozvinuta
socialisticka soutéz, ktera byla orientova-
na k XVI. sjezdu strany, 60. vyroci zaloZeni
KSC a 30. vyro¢ivzniku Svazarmu. Spole-
&ensky cennych vysledkd bylo dosazeno
rovnéz ve volbach do zastupitelskych
sbord, pfi nichZ byla prace poslanc( z fad
¢lend branné organizace vyznamné
ohodnocena.

Kdyz formuloval ddvody, které vedly
pfedsednictvo UV Svazarmu k zafazeni
této problematiky na pofad jednani, uvedl
soudruh Budil: Otazky vnitfniho Zivota
a fidici prace jsou tou oblasti, ktera po
VL. sjezdu Svazarmu, ktery se konal v roce
1978, nebyla jesté komplexné zhodnoce-
na a mame v ni nemalo slabin a rezerv.
Proto chceme stanovené ukoly zkonfron-
tovat se stavem atendencemi ve vystavbé,
vnitinim Zivoté a Fidici praci a pro dalsi
rozvoj organizace pfijmout potfebné za-
véry. PFi rozpracovani zavért XVl. sjezdu
KSC do podminek organizace na ¢ervno-
vém zasedani v minulém roce jsme si
stanovili ¢tyfi naro¢né sméry prace, které
se koncentruji do vyS8i masovosti a Ucin-
nosti branného aspoleéenskopolitického

mistrovstvi. B&hem soutéZe byla v aule
VSZ vystava leteckych, lodnich aautomo-
bilovych modell, doplnénavyborné zpra-
covanymi plastikovymi modely J. Mar-
tince.

Dal$i propagacni akci bylo 1. ¢ervna
vystoupeni k Mezinarodnimu dni déti, na
némz se lete¢ti modelafi podileli s auto-
motoklubem, Hi-Fi klubem a klubem
sportovniho potapéni. Modelafi predva-
déli celé odpoledne svym hostlim, détem
ze zékladnich 3kol v Lysolajich a Suchdo-
le, nejriznéj8i modely. Déti se mohly
zUCastnit soutéZze s modely z rychlosta-
vebnice Vazka, které si veCer odnesly
domd. Vitézové soutéze byli odmeéneéni
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~ zasedani
UV Svazarmu

se vPraze 16. dubna 1982
zabyvalo sou€asnym stavem,
zkuSenostmia problémy
V rozvoji organizace, jejiho
vnitfniho Zivota a Grovni
fidicia organizatorské prace
tzemnich organd i metodickych
clankd.

pUsobeni. Jejich uvadéni do praxe je
zavislé na dalSim rozSifovani ¢lenskych
fad, obohacovani Zivota a ¢innosti orga-
nizaci za vétsi pomoci vSech svazarmov-
skych organd, ucinngjsiho fizeni a vyssi
Grovné organizatorské prace. Neméné
zavaznym dlvodem a motivem k aktiviza-
ci celé Clenské zékladny a ziskani vSech
¢lend k dislednému splnéni Gkoll Vi.
sjezdu by se méla stat pfiprava na VIl
celostatni sjezd Svazarmu, ktery se sejde
v prosinci 1983.

Bliz&i pohled na vysledky ro¢ni prace
po XVI. sjezdu KSC vykazuje nékteré
kladné zmény v pfistupech k branné
vychovnym, vycvikovym i branné sportov-
nim ¢innostem. Souc€asné vSak v souvis-

a branné politickymi potfebami ostfeji

Posledni akci, kterou klub v minulém
roce uspofadal, byla vystava modell
v klubu SSM na vysokoskolské koleji ve
dnech 15. az 17. prosince. Vystava, bé-
hem niz byly po celou dobu promitany
diapozitivy z modelafskych soutézi, méla
velky ohlas. Na jejim Uspéchu se podileli
i zkuSeni modelafi z LMK Suchdol, ktefi
kromé nékolika modell na vystavu po-
skytli ¢lenlm klubu i cenné rady.

Letos klub hodla v propagaéni ¢innosti
pokracovat. Jeho ginnostijist& napomize
spoluprace s mistnim LMK, jiz chtéji
vysokoskolaci prohloubit.

V. Benda a P. Badalec

m LMK ZO Svazarmu
pri Stavebni fakulté CVUT

Na pocatku byl napad! Od napadu se
pfeslo ke sloviim, zanedlouho pak k ¢inu
a na podzim minulého roku LMK ZO
Svazarmu pfi Stavebni fakulté CVUT
v Praze spatfil svétlo svéta. Jeho zatim
patnact ¢lend se rekrutuje z fad student(
a pracovnik( fakulty. Hodlaji se v&novat
RC modeldm: pylonim, akrobatlm, ale
i vétronm. Nacelnikem klubu se - jak
také jinak - stal duchovni otec myslenky
na jeho zaloZeni, ing. Vladimir Havldj,
sam zkuseny RC akrobat.

Zalozeni modelarského klubu s sebou
vzdy pfinasi problémy a stavafi nejsou
vyjimkou. Klub zatim nemé& dilnu, coz
pUsobi potize hlavné mimoprazskym ¢&le-
nlm, ktefi prebyvaji na vysokoSkolské
koleji. Nastésti vyslo vedenifakulty mode-
lardm vstfic a v nové budové, ktera by

vystupuje do popfedi nutnost zkvalitnit
celkovou vnitfni préaci.

V soucasné dobé je ve Svazarmu orga-
nizovano 935 254 ¢lend, coZ je o 20 %
vice nez v roce 1977. Na plynulém rozvoiji
Clenské zakladny ma zéasluhu usilovna
¢innost funkcionafld a aktivistl. Kladnym
jevem je, Ze doSlo k omlazeni &lenské
zékladny. Jestlize v roce 1977 bylo organi-
zovano jen néco pres 100 000 mladych
lidi do 15 let, pak v roce 1981 méla tato
vékova skupina jiz 150 000 ¢lend.

Nejvétsi organizovanost k po¢tu obyva-
telstva predstavuje JihoCesky kraj se
7,45 % a nejnizsi 2,28 % Severomoravsky
kraj. Branné organizaci se zatim nedafi
v potfebném rozsahu ziskavat do svych
fad mladez predvojenského véku, ktera
Zije a pracuje v zemédélskych zavodech,
druzstvech, Skolach a odbornych ugilis-
tich. Stejné rezervy poskytuji stfedni avy-
soké Skoly.

Jednani vénovalo dale pozornost nejen
praci s mladezi vibec, ale zvlasté pak
praci s pfedvojenskou mladezi. Mimorad-
né byla zdGraznéna péce o rozsifeni¢len-
ské zakladny o zeny, které z celkového
poctu predstavuji jen néco pres 10 %.

Samostatnou ¢ast hlavniho referatu
tvofila problematika rozvoje rozmanité
¢innosti a vnitfniho Zivota zakladnich
organizaci v duchu pozadavkd stanov
ausneseniorgand. V této souvislosti bylo
sdéleno, Ze vzrostl pocet zakladnich or-
ganizaci, které rozvijeji vice nez jednu
odbornost. Zvysil se zajem a péce zaklad-
nich organizaci o ¢innost vycvikovych
stfedisek branct i o problematiku pfipra-
vy ob&anl k civilni obrané a ziskavani
mladych chlapcl ke studiu nevojenskych
Skolach.

méla byt dostavéna napresrok, naleznou
i oni Gtulek. Letos jim Skola pfispéla na
nakup zakladnich prostiedk.

Zatim zhotovuji stavafi modely doma
a vénuji se vychové svych nasledovnikd.
Na pankracké ZDS vedou dva krouzky
mladeze, do nichz dochéazi vice nez pade-
sat déti. Snazi se také rozsifit svou ¢len-
skou zakladnu. Zacatkem dubna uspofa-
dali v prostorach fakulty vystavu svych
praci. Navstévnici - a bylo jich hodné -
zhlédli akrobatické modely a modely pro
zavod kolem pylond ing. Havldje, péknou
polomaketu vétroné Orlik VIadi Starka,
hydroplan Zderika Boudika afadu dalSich
hezkych exponatll. Zda vystava splnila
stoprocentné svlj UCel a pocet Clend
klubu vzroste, to ukdze budoucnost, ale
ti, kdoz se pfFisli podivat, ztraceného ¢asu
urcité nelitovali. -as-



Pfizniveum
volného
letu

JIRI KALINA

Jsou za nami prvni kontrolni soutéze repre-
zentantu pro uréeni U€asti naletoSnich mistrov-
stvich Evropy. Jiztradi€né probé&hly zavétrného
pocasi, které Fadné provéfilo modely i jejich
majitele.

Na letisti Sazena, kde se 18. dubna pfi
pfeboru Prahy uskutecnila kontrolni soutéz
reprezentantd v kategorii F1A, val vitro rychlos-
ti 4 aZ 12ms ba jesté viCe, takze soutéz
musela byt dokonce pferuSena Zatéchto pod-
minek se prosadili mistr sportu Pavel Dvorak
a Jaroslav Knor z Martina, ktefi dosahli pIného
poctu 1260 s. K nim patfil az do posledniho
startu, kdy se determalizatorem ,shodil" o 7
s dfive, i Bohumil Klima. Kromé prvniho startu,
v némz vystrelil model pfilis§ po vétru (143 s),
létal velmi dobfe i lvan Crha s novym modelem
o mensim rozpéti kiidla s hloubkou 165 mm. Na
vylétanost svych modelu tentokrat hfesil nejz-
kuSenéjsi reprezentant, zaslouzily mistr sportu
lvan Hofejsi; slabsimi poslednimi lety dosahl
celkového vysledku jen 1024s. Pro letoSni ME
sice stale po¢itdme s lofiskym Uspé&Snym druz-
stvem, do budoucna je vSak dobra vykonnost
,zalohy", jiz tvofi Knor, Klima i velmi dobfe
létajici exreprezentant Ivo Veselka, nadéjnym
prislibem.

V kategorii F1E se zfejmé loniské druzstvo
rovnéz ménit nebude. Kontrolni soutéz se létala
3. dubna na Rané za podobnych podminekjako
v Sazené; i zde musela byt pro prili§ velkou
rychlost vétru pferuSena. Suverénné létal mistr
sportu Oldfich Balatka, ktery také zvitézil v roz-
létavani; ostatnim pdsobil silny vitr zna&né
potize. Kromé& mistra sportu Rudolfa Musila
nikdo pfes zimu nepostavil nové rychlé modely
do vétru, takze i dalSi kontrolni soutéz, létana
25.az26.dubna opét na Rané, byla pravSechny,
mimo Balatku a Musila, velkym trapenim. Roz-
hodne tedy az vysledek mezinarodni soutéze
v Kralikach (v dobé& psani tohoto ¢lanku nebyl
jesté znam), pravdépodobné viak zlstane tie-
tim €lenem druZstva mistr sportu FrantiSek
Bartak; ostatni ¢lenové Sir§iho vybéru nejsou,
co se letové spolehlivosti ty€e, vyrazné lepSi.
Dégjisté letoSniho ME, Wasserkupe, ma totiz
znacné zalesnény terén a s podobnym si pravé
lofiské druzstvo dobf¥e poradilo.

Na norimberském veletrhu jsem se zG¢astnil
jednani s Ugo Rossim, jednim z bratr(i vyrabgji-
cich stejnojmenné Uspé&Sné motory. Pfislibil
dodani novych motorl na podzim leto3niho
roku, takZe druzstvo nagich motorackard byjimi
pro MS mélo jiz byt vybaveno. Otazkou ovSem
je, zda novy typ bude stejné dobry jako pfed-
chozi.

dyZ jsem v oddéleni hracek obchod-
niho domu PRIOR-Horniku nasv Os-
travé uvidél podlouhlou krabici s na-
pisem ROGALLO II, zvédavost mi nedala
a pozadal jsem prodavace, aby mi ukazal,
co se skryva pod obalem. Bylo to thledné
vypadajici padakové kfidlo s figurkou
pilota, rukojeti a $iilirou. Po vysvétleni, Zze
hratka mze létat upoutana jako drak

2 i volné jako kluzdk, jsem jiz nevéahal,

zaplatil 38 K¢s as krabici pod pazi netrpé-
livé spéchal domd.

Ocekavaje navrat syna ze skoly, prohli-
Zel jsem svou kofist. Naobalu bylo velkym
pismenem napsano, Ze hra¢ka je vhodna
pro déti od deseti let, coz Slo vztahnout
jak na syna, tak i na mé. Podle navodu
bylo tfeba hracku sestavit zasunutim pat-
fiénych pricek do pfisludnych otvord, pfi
drakovém létani pak zaklesnout karabinu

Vtipna
ROGALUO
|

do otvoru v drzdku hrazdy a pfivolném na
hacek tamtéz. Postradal jsem vSak néja-
kou zminku o vyvazeni, i kdyz konstrukce
hrazdy s timto Ukonem zjevné pocitala.
Mé, starému modelafi, bylo jasné, Ze pro
dozadu a pro volné naopak, ale desetilety
kluk, ktery se jesté modelafinou nezaby-
val, tyto védomosti urc€ité nema. Dalsi
myslenky pretrhl pfichod syna; vypraco-
vani jeho ukoll jsme odloZili na podve-
¢erni dobu a spéchali na ostravskou,.Let-
nou", cozZ je travnata plocha ve stfedu
mésta, vhodna pro létani s draky a mensi-
mi létacimi pfistroji.

Rogallo jsme na misté slozili a zaklou-
zali pro volny let, pak se vSak vyskytl
problém: karabina na konci vle¢né Silry
byla pfili§ mala na to, aby se dostate¢né
lehce smekéavala ze zavésného hacku.
Nastésti jsem mél na svazku kli¢d maly
ocelovy krouzek; vyménil jsem jej za
karabinu a nesnaz byla odstranéna. P¥i
tfetim startu se kluzék najednou roztogil.
Netrvalo dlouho a zjistil jsem ddvod.

| Z PRAXE | PRO PRAXI |

Jiz delSi dobu pouzivdm noZe zhotove-
né ze zlomenych rychlofeznych platkd do
pilky na kov.

Na platku vybrousim tvar ostfi a na
strané ostfi asi 40 mm od konce obrousim
zuby - na zbytku platku je ponecham,
takze se nlZ da pouzivat i pro fezani
drobnych kovovych dild nebo pro zhoto-
veni zafez( pro Zebra. Je dobré na nlz
navléci kousek pryZové hadice, aby pfi
praci netlacil do prstu.

Vladimir BabUrek

Uvolnil se drzak hrazdy, coz zpulsobilo
rogalla. Drzék jsme upevnili alétali dal, uz
bez potizi.

V té dobé se vedle néas objevili dva kluci
se stejnou hrackou. Moc jim to ale neslo;
po startu se vzdy kluzak otoCil na zada
a stfemhlav pikoval do zemé. Sel jsem
k nim, abych objevil pfi¢inu. Byla vidét na
prvni pohled: trubkovy kfiz z plastické
hmoty, do kterého se zastrkuji pficné
nosniky, jejichz vzepéti tak ur€uje, byl
obracené. Tady se projevil nedostatek
navodu: neznaly klou€ek samoziejmé ne-
védél, ma-li byt vzepéti kladné ¢i zaporné.
Jak to vytadhl z krabice, tak to sestavil
a mél smilu, Ze kfiZ byl zrovna naopak.
Odstranil jsem tuto mali¢kost, vyvazil
kFidlo pro drakové létani, o néz mél zajem,
a pak uz hoch béhal s rogallem nad

hracka

hlavou a bylo mu jedno, odkud vitr fouka -
jednoduché a prosté.

Uslovi, 7e dobré zbozi se prodava
samo, se potvrdilo za chvili, kdyZz po
chodniku kolem néas prochazela mlada
maminka s asi ¢tyfletym klu€inou a jesté
menSim ditétem v kocarku. Chvilku se
divala a pak se zeptala, kde se ,,to" da
koupit. Maly kolega rogallista, ktery zrov-
na bézel kolem, ji poslal do nedaleké
drogerie, kde koupil své rogallo. Netrvalo
dlouho a pani kracela s povédomou kra-
bici pod pazi k nam. Spole¢né jsme
hracku sestavili a za chvili poletovali uz
tFi.

Letové vlastnosti kluzaku mé pfijemné
prekvapily. Jednou dokonce vice nez mi-
nutu krouzil v termice, jejiz vyskytjsem na
nasem miniletisti, obklopeném budovami
riznych vySek, nepredpokladal. Velice
pUsobivé bylo pristani, pokud vyslo proti
vétru. Pfizemni efekt zdvihl $pici kluzaku
vzhlru a panacek dosed| na nohy Gplné
stejné jako jeho ziva pfedloha.

Rogallo Il je chytfe udélana hracka,
kterd& by mohla po doplnéni navodu
a Upravé karabinky pfinést mnoho nové
24bavy a pouéeni mJadym adeptdim mo-
delafstvi a létani viibec. Abych nezapom-
nél: vyrobcem je VD IRISA ve Vseting,
jemuz timto dékuji. Jan Sedlisky

m  Pro sefizovani Uhlu nadbéhu VOP mo-
deld kategorie Al pouzivam jiz tfi roky
polyamidové Srouby M4 do kanceléaf-
skych slozek. Ze Sroubu odfiznu hlavu,
zkratim jej na potfebnou délku a vyfiznu
zafez pro Sroubovak. Umisténi je zfejmé
z obrazku. Protikus nepouzivam, pro
Sroub vyvrtdm do balsové vyplné konce
trupu otvor o priméru 3 mm, naleji do
ného Kanagom a zaSroubuji Sroub na
doraz. Po zatvrdnuti lepidlaje zavit dosta-
te€né pevny.

Karel Minafik, LMK Hranice

MODELAR -7/1982-196



hazeci kluzak
s kruhovym
kiidlem

Kruhové kfidlo neni v déjinach letectvi ne-
znamé, stacisipfipomenouttfeba letoun V-173
konstruktéraZimmermanna. Uskute¢nych leta-
delse sice vétSiho rozSifeni nedockalo, to vSak
neznamend, Ze bychom si nemohli zhotovit
aspofi maly model, vyuZivajici této nosné plo-
chy nezvyklého tvaru.

K STAVBE (vykres je ve skute€né velikosti,
v8echny miry jsou v milimetrech):

Trup 1 vyfizneme a vybrousime z pevnéjsi
balsy tl. 2. NavybrouSeny trup pozorné pfekres-
lime zafez pro kfidlo avyfizneme jej lupenkovou
pilkou.

Na kfidlo 2 k sobé& slepime natupo dvé
prkénka stfedné tvrdé balsy tl. 2, abychom
dostali poZzadovanou $ifi. Po zaschnuti lepidla
kFidlo vyfizneme (pozor na smér vldken dfeva)
a vybrousime do soumérného profilu o maxi-
malni tloustce 1,5.

Svislou 3 a vodorovnou 4 ocasni plochu
vyfizneme a vybrousime z lehké balsy tl. 1
a z tvrdSi balsy stejné tlouStky vyfizneme dva
néaklizky 5.

Pred slepenim modelu nalakujeme vSechny
dily dvakrat €irym lesklym nitrolakem. Po za-
schnuti kazdy natér lehce prebrousime jemnym
brusnym papirem. K barevné Gpravé pouzijeme
prouzky tenkého barevného papiru (Model-
span, hedvabny papir), které na dily pfilakuje-
me. Hotové kfidlo opatrné zprohybame v prs-
tech do tvaru profilu podle vykresu, vsunemedo
vyfezu v trupu a zalepime. VOP zalepime do
vybrani v zadni €&sti trupu a po zaschnuti
lepidla pfilepime SOP. Nakonec zpevnime pied-
ni ¢ast trupu z obou stran nalepenim naklizkd.

Hotovy model dovazime platkem olova 6.
které zadlabeme a zalepime do pfedni Casti
trupu, aby poloha tézisté odpovidala Udaji na
vykrese. Chyby v klouzavém letu odstrafiujeme
obvyklym zpldsobem; houpe-li model, pfihneme
zadni Gast VOP dold nebo pfidame zatéz,
klesa-li strmé k zemi, je postup opatny. Smér
letu upravujeme pfihybanim zadni ¢asti SOP.

Mistr sportu ing. Stanislav Hladik

— . —H

m  Pfi nastavovani presné délky tahel ke kor-
midlim upoutanych nebo radiem ovladanych
modell zt&Zuje pracivolné se kyvajici kormidlo,
které se rlznymi provizornimi zpUsoby (se-
Spendlenim, do€asnym slepenim apod.) zne-
hybnuje. Pfitom je snadné ze zbytkd materialu
slepit voditka, kterd po navléknuti na koncové
oblouky ocasnich ploch tésné pfidrzi pfislusné
kormidlo v stfedni poloze a usnadni tak mani-
pulaci s tahly.
Podle Model Airplane News 1/1982
ing. R. Laboutka
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Vitézny
v n ¥
vetron

Na lofiském MS ve Spanélském Burgo-
su si v kategorii F1A ved! nejlépe jugosla-
vsky reprezentant Anton VidenSek. Jeho
model je celkem bézné konstrukce. ..Pfi-
¢inou" VidenSekova vitézstvi byly spiSe
jeho dobré nervy, jimiz neotfasla nepfizen
pocasi, ani nékteré podivuhodné vyroky
c¢asoméficl, kterych nebyl usetfen ani on;
nastésti jej poskodili az v poslednim kole
ajen o par sekund.

Kfidlo VidenSekova modelu je délené,
spojené tfemi draty o priméru 3 mm
a 2,5 mm (stfedni); pouzity profil je modi-
fikovany B 6356. Hlavni nosnik tvofi dvé
lisSty o prQfezech 2x8 mm (nahote)
a 1,5 x 8 mm, zten€ujici se azna 1,5 x 3
a 1 x 3 mm na koncich kfidla. Pomocny
nosnik je z list o prifezech 15x 5
a1l x 5 mm; ke konctim kfidla se ztenguji
na prifez 1x2 mm. Balsovd nabézna
lisSta ma prdfez 5x5 mm (na koncich
2,5 x 5), odtokova lista, rovnéz z balsy,
ma prafez 3x15 mm (2 x 10). Predni
¢ast kfidla s oboustrannym balsovym
potahem tl. 1,5 mm tvofi torzni skfin.

Vodorovna ocasni plocha ma profil
o tloustce 7,5 % s rovnou spodni stranou.
Je bézného typu, za zminku stoji geode-
ticka konstrukce jeji zadni ¢asti vzhledem
k nosniku, tvofenému dvéma liStami.

Trup prototypu modelu, s nimz A. Vi-
densek na MS zvitézil, mél na rozdil od jim
zaslaného vykresu predni ¢ast tupé sefiz-
nutou. JK

kategorie F1A
z MS '81

PISTADLO”

pre ulahCenie
hladania
volhych modelov

vydava preruSovany piskot o kmitocte asi
1 kHz kazdé tri az Styri sekundy. Pracuje
s napajacim napatim 2,4 V; postacii 1,2V, .
hlasitost' je vS8ak menSia. Stredny odbér
pruadu je asi 5 mA.

Zariadenie je jednoduché a nepotfebu-
je zvlastny popis. Kmitocet piskania je
dany suciastkami C3 R7 a C4 R6, dlzka
piskania C1 R3 a dlzka pauzy C2 R2.
Odpory R1 aZ R8 sl umiestnené nastoja-
to. VySku pouzitého telefonného slicha-
dla méZzme zmensit' tym, Ze jeho zadnu
Cast’ po obvode odpilime. Tato Uprava sa
v8ak da urobit iba na slichatku 4FE
562 10 (novsi typ), ktoré je prakticky nero-
zoberateiné. Vyska celého ,piStadla” za-
visi od velkosti pouzitych suciastok;
u prototypu bola asi 13 mm, takZze montaz
do trupu modelu necinila nijakych pro-
blémov.

Praktické skisenosti ukazali, Ze u vet-
ronov by bolo vhodné zapinat ,piStadlo”
az po odputani modelu z vle¢ného lanka.
Néametov na konsStrukciu vhodného spi-
naca je viac, no zatiai nie su prakticky
odskusané.

ing. FrantiSek Ruisl
LMK Nitra

Zoznam suciastok
Tranzistory: KC 508, KC 509
C1l 4AM7TE121

Cc2 10MTE121

C3 22k keramicky

C4 10k keramicky

D GA 201

3k3

56k7 r
68k
56k

TR112

Obrazec plosného spoje
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vetron
kategorie A3

MAGDA

Model Magda stavime s Zzaky v ODPM v Uher-
ském HradiSti i v nasem leteckomodelafském
klubu jiz nékolik let. Je zhotoven v pfevazné
vétsiné z tuzemského - atedy finanéné dostup-
ného - materidlu. Kstavbé je z nafadi zapotfebi
jen lupenkova pilka, ostry ndz. pravitko, $pen-
dliky, brusny papir a Stétec. Vle¢ny hacek lze
zhotovit bo¢ni, z pozinkovaného plechu; od-
padne tak pohyblivd smérovka, jejiz sefizovani
byvéa pro z4ky vétSinou dost obtizné.

Pro u&astniky letnich pionyrskych taborQ
pfipravujeme material na stavbu Magdy jako
stavebnici. Déti dostanou vyfiznutou hlavici
a prifiznuté horni €asti Zeber kfidla a VOP
Stavba jim pak jde i v polnich podminkach
rychle od ruky.

S Magdou Ize splnit v8echny vykonnostni
tfidy platné pro kategorii A3.

K STAVBE (v8echny miry jsou v milimetrech):

Trup. Hlavici T1 vyfizneme z prkénka mékké-
ho dfeva tl. 7. MdZzeme pouzit i kvalitni nezpro-
hybané truhlarské preklizky. Na pfedek hlavice
nalepime z obou stran bo¢niceT2 z preklizky tl.
1. Na spodni okraj zadni ¢asti hlavice pfilepime
dvé smrkové listy TS o prifezu 3x 8. Mezi tyto
listy vlepime svislou ocasni plochu, predem
slepenou na rovné pracovni desce ze smrko-
vych list S1 (3 x 8), S2 (2 x 8), S4 (2 x 5) a S5
(2 x 8). Po zaschnuti lepidla vlepime mezi listy
T5 vyztuhy T6 a T7 ze zbytk(d balsy (smrkové
listy) tl. 6 a 4. Na horni okraj hlavice nalepime
GloZznou desku kfidla T4 z preklizky tl. 1 a do
otvord v hlavici zasuneme a zalepime vazaci
koliky T3 z bambusové tépiny o prdméru 3. Na
konec trupu pfilepime loze VOP T8 z pfeklizky
tl. 1 a zardzku T9 ze smrkové listy o prlfezu
3x5. Khlavici pfiSroubujeme vleény hacekTIO
ado konce trupu vetkneme a zalepime Spendlik
T11, slouzici k uchyceni VOP.

VOP. Slepime nabéznou listu ze smrkovych
list V1 (2 x 2) aV2(2x5). NabéZnou a odtoko-
vou listu V3 ze smrku o prafezu 2 x 5 pfipevni-
me na vykres, kryty prdhlednou plastikovou
folif, avlepime mezi né spodni ¢asti Zeber V5 ze
smrkové listy o prGfezu 2x5, na né&z po
zaschnuti pfilepime smrkovou litu V4 o prife-
zu 2 x 5, tvorici nosnik VOP. Horni ¢asti Zeber
V6 a V7 zhotovime z odiezkd balsy tl. 2 nebo ze
smrkové listy o prifezu 2x5.

Kfidlo. Ze smrkovych list K1 o priifezu 3 x5
a K2 o prlifezu 2 x 10 slepime nab&znou listu.
Pfipevnime ji se smrkovou odtokovou liStou K3
o prdfezu 2 x 10 na vykres a vlepime mezi né
smrkové listy K5 o prifezu 2x5. Pfilepime
nosnik kfidla K4 ze smrkové listy o prdfezu
2 x 8. Po zaschnuti doplnime horni ¢asti Zeber
K6. K8 z balsy tl. 2 nebo z odfezkl smrkové listy
o prlfezu 2 x 8. v mistech lomeni usi pak
z balsy tl. 5. Nakonce kfidla nalepime zakonc&eni
K10 z balsy tl. 5.

Kostru v8ech ¢asti modelu peclivé obrousi-
me. Mezi dvé stfedova Zebra kfidla pfilepime
pro zpevnéni z obou stran prouzky kreslici
Ctvrtky. Kfidlo VOP i SOP potdhneme vladknitym
potahovym papirem (Mikelantou). Pfi potaho-
vani kfidla dbame na fadné pfilepeni papiru
k celému povrchu Zeber v mistech lomeni usi.
Potazené casti itrup lakujeme &tyfikrat vypina-
cim lakem; nosné plochy nechdme po kazdém
natéru fadné vyschnoutv Spendlikové Sabloné.
Potazené kfidlo v mistech lomeni mezi Zebry
rozfizneme, shrousime styéné plochy a natupo
slepime do poZzadovanéhovzepéti. Pozaschnu-
ti spoj z obou stran pfelepime prouzkem pota-
hového papiru o Sifce 12.

Zalétavani Magdy je zcela bé&zné a bylo jiz

modelu je v 50 % hloubky kfidla.

Rudolf Hastfk
LMK Uherské Hradisté
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Model
kategorie F1C

P-78

vicemistra Evropy 1980, mistra sportu Cerika
Patka vynika perfektnim zpracovanim, typickym
pro vSechny modely tohoto dlouholetého

Cs. reprezentanta. Je bézné konstrukce, stuhym
balsovym potahem nosnych ploch.

K STAVBE (v8echny miry jsou v mili-
metrech):

Trup tvofi trubka svinutd na trnu ze
dvou vrstev balsy tl. 1,5. Pfedni valcova
¢ast je se zadni kuzelovou spojena balso-
vou spojkou (trubkou o tloustce stény 2);
spoj je pfelepen prouzkem tenkého hed-
vébi. Pfedni CAst trupu je pro zpevnéni
polepena preklizkou tl. 0,6. Motorova pfe-
pazka je z preklizky tl. 10. Pylon kfidla ma

motor

VOLNY MOTOROVY MODEL KATEGORIE FIC

P-78
2. MISTO ME 1980, MOSTAR, JUGOSLAVIE
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ram z preklizky tl. 2 oboustranné polepe-
ny balsou tl. 4. Je opatfen deflektorem pro
bo¢ni odvedeni vyfukovych plynu. Cen-
troplan o Sifce 20 je balsovy, s okrajovymi
Zebry z preklizky tl. 2. Spodni i horni ¢ast
SOP je z pIné balsy tl. 5. Hmotnost trupu je
546 g.

KfFidlo je uprostfed délené; obé polovi-
ny se nasouvaji naocelovy drato priméru
5 a délce 160. Ve spravné poloze je
zajistuji dva vodici koliky o priméru 3,
zalepené do centroplanu. Duralova trub-
ka o priiméru 6/7 adélce 70 pro spojovaci
drat je do kfidla vlepena ve vyplni z ol$o-
vého (lipového) dfeva Sikmo tak, aby pfi
rovném spojovacim dratu mélo kfidlo
pfislusné vzepéti. Dvoudilnd nabézna lis-
ta je balsova. nosnik tvofi dvé smrkové
listy, které se plynule zuZuji; v mistech
lomeni usi je jejich Sitka 6 mm. USi jsou
k stfednim castem kfidla pfilepeny natu-
po. Zebra jsou z balsy tl. 1,5, prvni dvé
stfedova z preklizky tl. 2 a v mistech
lomeni usi z balsy tl. 5. Koncova Zebra
jsou z balsy tl. 8. Tuhy potah z balsy tl. 1,5

Jak dal
v kategorii F1C?

Vdubnovém E&isle €asopisu Aeromodeller se
Martyn Cowley vraci k lofiskému mistrovstvi
svéta volnych modeld, jmenovité ke kategorii
F1C. S technikou na MSjsme se sice seznamili
v MO 11/1981. nebude vS8ak na Skodu, kdyZ si
nékterych novinek v&imneme ddkladnéji.

MOTORY. Jiz nékolik let jsou modelari zaby-
vajici se volnymi motorovymi modely nuceni
Celit skute¢nosti, Ze vyroba dosud nejlepSich
motorl Rossi Mk Il byla zastavena a dnes jsou
jiz nedosazitelné i ndhradni dily. Cox Conquest,
uvedeny na trh pfed nékolika léty, se prili§
neosvédcil - i kdyz nékteré jednotlivé exempla-
fe byly dobré. Dlouho ocekavany novy motor
Rossi spiSe zklamal. Dosahuje sice vysokych
otacek, ale jejich pocet se v priib&hu pouzivani
sniZuje; to bude muset vyrobce fesit.

Nadéjnym motorem je Nelson 15 se zhavici
svitkou zndmého amerického vyrobce motor(
pro tymové létani. Ackoliv byl zatim pfedveden
v pfili§ malém poctu, aby mohly byt ¢inény
definitivni zavéry, zda se, Ze by mohl ,Rossiky"
nahradit. Pomérn& dobrych vysledkl dosahli
modelafi vybaveni motory AD 15 (Alberto del
Oglio), predevsim Cifiané - v jednotlivcich treti,
v druzstvech druzi a Ital Mario Rocca, ktery
skon¢il na sedmém mist&. BohuZel se motord
AD 15 vyrabi jen omezeny pocet.

VRTULE. Pomérné ¢astym bylo na lofiském
Sampionatu uziti sklapécich vrtuli; méli je sou-
téZici z patnéacti zemi! Jejich vyhody jsou zfej-
mé: nezhorsuji tolik aerodynamické vlastnosti
modell v klouzavém letu a pfi pfistani nehrozi
jejich zlomeni, coZje koneckoncl také dilezité.
VétSinavrtuli byla zhotovena z uhlikovych lami-
natl; stale méné jsou oblibené sklolaminatové
Vrtule. Sklapéci vrtule nemaji pfedni zardzku,
ktera mlze pfi zastaveni zvétsit napéti v listu.
Vrtule modelu F1C je totiz pfi plnych otdckach
naméahéana tahem asi 15 N a odstfedivou silou
kolem 1000 N!

NOVE TECHNOLOGICKE POSTUPY. Na-
prostou samozfejmosti se jiz stal tuhy balsovy
potah kfidla, laminovany tenkou skelnou tkani-
nou. Stale vice modelaf( v3ak dava pfednost
zplsobu vyvinutému sovétskymi sout&zicimi -
potahu kovovoufoélii. EvZen Verbickij pfipravuje
potah kfidla nasledovné: Na sklenénou desku
napne duralovou félii tl. 0.03 mm (na okraji ji
pfichyti samolepici paskou), na ni pfilepiepoxi-
dem balsovy potah a do vytvrzeni lepidla zatizi
zdvazim o hmotnosti 10 kg! Sparu mezi horni
a spodni ndbé&znou ¢asti potahu vypliiuje uhli-
kovym laminatem, ktery po ohnuti potahu ajeho
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je lepen epoxidovym lepidlem. Hmotnost
hotového kfidla je 202 g.

Vodorovna ocasni plocha je celobal-
sova, bez nosniku, obdobné konstrukce
jako kfidlo. Zebra a tuhy potah jsou
z balsy tl. 1,2. Hmotnost VOP je 37 g.

Cely model je polepen tenkym vlakni-
tym papirem, pétkrat lakovan nitrolakem
a jedenkrat polskym dvouslozkovym la-
kem Chemosil proti G&inkdm paliva.

Motorovéa skupina a mechanismy. Mo-
tor Rossi 15 je opatfen brzdou vlastni
konstrukce (viz MO 9/1979). Motorové
loZe tvofi vana, vysoustruzena avyfrézo-
vanda z duralu, ktera zaroven chrani motor
pfi pfistani do kamenitého terénu. Vanaje
k motorové prepéazce pfiSroubovana tre-
mi Srouby M4. Motor je vybaven pevnou
sklolaminatovou vrtuli o priméru 175
a stoupani 70. Pred zlomenim pfi pfistani
chrani vrtuli ostruha z ocelového dratu
o prdméru 3, uchycend na motorovou
pfepazku a vanu.

Casovac systému Seelig, zhotoveny ze
samospousté sovétského fotoaparatu

pfilepeni k zebrm vyztuzuje ndbé&znou hranu
kiidla. Po pfilepeni potahu k Zebrdm kfidlo do
vytvrzeni lepidla Verbickij opé&t zatizi kovovymi
pasy o celkové hmotnosti 10 kg.

Sovétsti modelafi vyvinuli také novou tech-
nologii zhotovovani vinutych trup(. PouZivaji
opé&t duralové félie a uhlikovych laminatd s bal-
sou. Hmotnost 900 mm dlouhé kuZelové trubky
o prdméru 50/18 mm se pohybuje mezi 40 az
48 g. Jako separatoru pfi laminovani trubek na
kopyté pouZzivaji sovétsti reprezentanti tenké
pokovené polyesterové félie, pfilepené plasti-
kovou samolepici paskou.

MECHANISMY. Vpravdé revoluéni novinku
predvedl trojndsobny mistr svéta v kategoriich
volnych modeld, dansky reprezentant Thomas
Koster. Ve svém modelu mél zabudovan zajima-
vy elektronicky ¢asova¢. Koster pouzil velmi
pokrokového pamétového okruhu, jehoZ vyho-
da spocivad v tom, Ze vétSina elektronického
zafizeni z(stava na zemi; letovy systém tvofi
pouze minimalni operaéni paméti, servoazdro-
je; celkova hmotnost letové ¢asti je pouhych
259¢.

Srdcem ceiého zafizeni je elektronicky box
s klavesnici a displayem z tekutych krystal( pro
kazdou funkci. Na displayi mdze Koster vyvolat
Gdaje pro délku chodu motoru, jeho brzdéni,
zménu Uhlu sefizeni pro motorvy let a kluz,
nacasovani determalizatoru. Dvé funkce jsou
zatim jeSté v rezervé. Jednotlivé funkce mohou
byt nezéavisle ménény - doba chodu motoru po
0,1 s, Casovani determalizatoru po 4 s.

Mechanickou ¢&st casovace predstavuje mi-
niaturni RC servo. Disk na hfideli serva se
pootaci po 35°, coz je vyvolano 1V signalem,
a tim se konven&nim zpGsobem uvolfiuji draté-
natahla. Stlacenim tla¢itka se servo automatic-
ky vraci do vychozi polohy a €asovac je pfipra-
ven na nastaveni novych vstupnich udajd po-
zemnim zafizenim. Koster tak pravdépodobné
ukazal smér, jimz se bude vyvoj mechanismd
volnych model( v pfistich l1étech ubirat, -upi-

m Pomérovy indikator
magnetické indukce

je jednoduché zafizeni pouzivané v kategorii
F1E pro informativni mé&feni ,sily" magnetd.
Hlavnim prvkem je integrovany obvod MH
1SS1 - monoliticky integrovany obvod pro
bezkontaktni spinae ovladané magnetickym
polem. Jako zdroj proudu lze pouzit plochou
baterii. V3e je zabudovano do pfiméfené velké-
ho pouzdra z nemagnetického materialu. Inte-
grovany obvod zasuneme do tfrminku tésné pod
vrchni stranu pouzdra, abyvzdalenost mezi nim
a méfenym magnetem byla co nejmen$i. Ke
tfrminku je pfinytovana milimetrova stupnice.

Zorkij, ovlada preplavovani motoru, brz-
du vrtule, smérovou klapku, zménu Uhlu
sefizeni a determalizéator.

Sefizeni. Kfridlo je jiz pfi stavbé pre-
krouceno takto: levy stfed rovny, pravy
stfed pozitiv 1,5 mm, pravé ucho negativ
2 mm, levé ucho negativ 4 mm. Motor je
sklonén o 2° doli. Motorovy let Cenék
Patek sefizuje pouze malou, na zemi
stavitelnou klapkou na SOP a zménou
Uhlu sefizeni. Model je sefizen vpravo-
vpravo, v motorovém letu léta pfiblizné
jednu otacku pravé spiraly. Ma-li na konci
motorového letu snahu zatacet doleva, je
nutné zveétsit Uhel sefizeni, pfi pfilis ostré
motorové spirdle pak Uhel sefizeni na-
opak zmenasit.

Klouzavy let se sefizuje az po dosazeni
bezvadného motorového letu. Pfi prvnich
startech létd C. Patek na plny vykon
motoru, avSak s dobou jeho chodu jen 3
az 4 s; chyby okamzité odstranuje. Tako-
vym zplsobem zalétavani se zabrani zby-
te€nému rozbiti modelu.

Zpracoval Antonin Kot'atko,

Pfi vlastnim méfeni pfiloZime po zapnuti
pfistroje magnet kolmo k integrovanému obvo-
du a pomalu jej oddalujeme vzhiru. V okamzi-
ku, kdy se rozsviti Zarovka, odefteme pocet
dilkd na stupnici. Pfistrojem také uréime polari-
tu magnetu: pokud se Zarovka rozsviti, je méfe-
néa strana JIH.

Rostislav Maixner, Kraliky

m Uprava tlumice motoru Enya 1,5cm3 na
motor MW S 1,5 zvefejnéna v MO 1/1982 matu
nevyhodu, Ze tlumi¢ uz na plvodni motor nelze
znovu pouZzit. Je vSak mozné adaptovat tlumic
tak, abychom jej mohli uzivat pro oba motory.
Misto abychom pilovali vstupni €ast tlumice,
vyfrézujeme z duralu nebo jiného materialu
odolného va&i teplu (napfiklad z pertinaxu)
mezikus podle obrazku. S trochou Sikovnosti
a trpélivosti Ize sou¢astku s pilnikem a ruéni
vrtackou zhotovit i bez strojniho obrabéni.
Objimku zhotovime novou; také spojovacisrou-
by jsou zapotfebi delSi. Tésnéni z obou stran
mezikusu je samozfejmosti.

Jifi Urban, Brno
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O fizem
radiem

m Bude pfekonana hranice 24 hodin v dobé
trvani letu motorového modelu? Zfejmé ano,
protoZze novy svétovy rekord zndmého RC vete-
rdna Maynarda Hilla (USA) z 21. az 22. z&fi 1981
jejiz 20 hodin 50 sekund. Rekordu bylodosaze-
no s modelem o rozpét! 2600 mm a hmotnosti
(v€etné& vice nez 2 litrG paliva) na hranici limitu
FAl (5 kg). Model byl vybaven automatickym
stabilizacnim zafizenim a byl pohanén ¢tyfdo-
bym motorem OS 60 FS s jiskfivou svickou,
ftizen byl soupravou Kraft (smérovka, vySkovka,
motor) a jako zajimavost |ze uvést, Ze polohova
svétla byla napéajena upravenym alternatorem
z jizdniho kola.

.m Jesté jednou k motordm s pievody. Je mi
znamo, Ze problematika pfevodd at jizs ¢elnim
ozubenim, anebo s gumovymi ozubenymi fe-
meny byla jiz u nas zvladnuta na nékolika
modelafskych ,vyzkumnych pracovistich", ale
bohuzel jsme se zatim nedockali podrobnéjsiho
popisu a hlavné dilenskych vykresQ, které by
dal8i zajemce uSetfily vymySleni véci jiz vymys-
lenych. Navic se v posledni dobé& objevily i ob-
dobné prevody pro elektromotory, umoziujici
pouziti vétsi, a tim Gc€inné&jsivrtule. Znovu tedy
vysilam vyzvu v8em, ktefi se chtéji podélit o své
zkuSenosti v této oblasti, aby prekonali sami
sebe asedli a napsali, resp. popsalisvoje feSeni
pfevodd.

B Snaha po miniaturizaci RC vybaveni model
stale pokracuje. Nova souprava japonské firmy
Cannon, resp. jeji ¢ast do modelu (pfijimac,
baterie a ¢tyfi serva) ma hmotnost jen 148 g!
Hromadna vyroba umozfiuje vyrobcdm pfipra-
vu avyvoj obvodd vysoké integrace, atim nejen
zmensovani rozmérd zafizeni, ale i snizovani
vyrobni ceny.

m V patém cCisle Modelafe mé v automodelaisko
rubrice zaujala tvaha o nékladech, které musi
zacinajici RC automodelaf investovat do vyba-
veni pro soutéze. Az jsem se zhrozil nad ¢4stka-
mi, které jsou tam uvedeny - ato nejsou nijak
nadsazeny! Pro adepty kategorii F3A a F3D je
naro¢nost na zakladni vybaveni jesté vyssi,
a uplné zavratné jsou celkové naklady, které
aktivnizavodnik kazdoro¢né vynaklada. Posud-
te sami: zhruba kazdé tfi roky je tfeba vymeénit
RC soupravu (4000 K&s/rok), nakazdou sezénu
u F3A ,padne” jeden motor za 2500 Kés (a
u F3D je ,spotfeba" motord jesté vétsi), mate-
ridl na nejméné dva nové modely pfedstavuje
asi 1000 K¢s, spotfebniho materialu (svicky,
vrtule atd.) je tfeba nejméné za 500 K¢s, paliva
pfi rezijni cené 6 K¢&s/litr nejméné za 300 K¢s
a cestami natréninky (v prdméru dvakrattydné,
duben az zafi) projezdi kazdy nejméné dalSich
500 K&s. A to nepocitdm soutéZe a uvaZzuji jen
20 km od mista bydlisté navhodné letisté. Kdyz
tento stfizlivy odhad seltete, dostanete se na
castku asi 9000 KEs rocné. Je az neuvéritelné,
Ze pres tuto skute¢nost mame dnes v kategori-
ich F3A a F3D zhruba po c¢tyficeti aktivnich
zavodnicich a prakticky asi stejny po¢et manze-
lek, pfed kterymi by zfejmé& meéla byt vysSe
uvedena €isla pfisné utajena...

10

Se stoupajicioblibou velkych
motorovych RC modellisezvySujeizajem
o dfevéné vrtule. Toje vynuceno nejen
rozméry modeld, ale také vysokymi
vykony modernich vysokootackovych
motord - dfevéna vrtuleje bezpetnéjsi.
Pokudjde o malou vrtuli, vyplatiseji
koupit. Velka vrtuleje alepodstatné
draz$iaaninenidostupnanatrhu.
Nemusite vS§ak mit obavy, Zeji nedokazete
zhotovitsami. VzdytjeSté pomeérné
nedavno si modelafizhotovovali vrtule
témeér vyhradné sami. ,,Jakna to" vam

vmnohém napovinasledujicifadky.

tlouStka listu zmenSovala poviovné od
kofene ke konci. Dale potom, aby maxi-
malni tloustka profilu vrtule lezelav 30 %
hloubky listu. U kofene se maximalni
tloustka z pevnostnich dlvod( posouva
dozadu, do 50 % hloubky (obr. 6).

Pro méné zkuSené modelafe doporu-
Cuji tento postup: Rovnobézné se spodni
stranou zten¢ime oba listy plynule od
kofene ke konci. Potom podle obr. 2
a obr. 6 vybrousime profil listd. Pomahat
§TmdZeme posuvnym méfitkem, pfipadné
pomocnymi mérkami. Podle (1) je ru¢ni
zhotoveni vrtule zalezitosti asi 3 hodin.

Nebojte se zhotoveni

drevénée
vrtule!

Na zacCatek trochu teorie. Vrtule je
v podstaté velmi podobna kfidlu. Na roz-
dil od kridla, které je rovinné, je vrtule
zkroucena. Toto zkrouceni je dano po-
Zadavkem, aby Uhel nabéhu vrtule byl
podél rozpéti vrtule konstantni (obr. 1).
Dalsi souvislosti najdete tfeba v knize (2).
Amatérska vrtule, resp. jeji zhotoveni je
zalozeno na urcitych zjednodus$enich.
Volime profil s rovnou spodni stranou,
v naSem pfipadé Clark Y. Tento profil je
znam jako velmi konzervativni, coz zna-
men4, Ze neni pfili§ citlivy na nedodrzeni
teoretického tvaru. PouZiti aerodynamic-
ky lepSich, dokonce specialnich vrtulo-
vych profild je z vyrobnich dlvodl ne-
praktické a problematické. Dale vychazi-
me z toho, Ze stoupani bude podél rozpéti
konstantni. Jak vidime z obr. 2, kde R -
polomér zvoleného fezu (viz obr. 1), B -
Sifka polotovaru vrtule, ziskame pribéh
zkrouceni obkreslenim Sablony na polo-
tovar. Kfivku zkrouceni roviny vrtule vy-
pocitame ze vzorce

k - konstanta (viz obr. 3). Na obr. 4 je
polotovar vrtule. Podle typu vrtule (pravo-
toCiva nebo levotociva) zhotovime spodni
stranu vrtule. K tomuto G¢elu nam po-
slouzi pripravek na uchyceni polotovaru
podle obr. 7. Jako pracovni nastroj pouzi-
jeme raspli. Po vytvofeni spodni strany
vrtule pfekreslime podle $ablony napolo-
tovar pldorys (obr. 5). Tvar pldorysu
zvolime podle jinych vrtuli. Soumérnost
zajistime upevnénim Sablony rysavac-
kem. Vpich po rysovacku pak oznacuje
pfesnou polohu stfedového otvoru.
Zhotoveni horni strany vrtule se mize
zdéat obtizné. Podle (1) je to ale pouze
zdanlivy problém. Jde jednak o to, aby se

ZkuSenéjsi mohou vyuzit dfevoobrabéci
stroje podle vlastnich moznosti. Sam
jsem pouZil a pouzivam vrtule zhotovené
shora uvedenym zplsobem a pIné se mi
osveédcily i na modelu kategorie F3A.

Nezapomeiite vrtuli vyvazit. A to jak
pfed lakovanim, tak po zaschnuti laku.
Lze pouzit epoxidovy lak, pfipadné méné
dostupny resolovy lak. Rozdil mezivibra-
cemi vyvazené a nevyvazené vrtule je
znaény a nezajem nebo dokonce zleh&o-
vani se vymsti podstatnym sniZenim zZivot-
nosti serv RC soupravy, coZ stoji penize!
Pfitom nevyvazujeme na hrebiku, ale na
pfipravku. V nouzi nastréime do stfedové-
ho otvoru kulatinu stejného priiméru avy-
vazujeme na bfitech holicich ¢epelek.

Jako nejvhodnéjsi material navrtuli se
doporucuje buk nebo javor. V podstaté
Ize pouzit jakékoli dievo, které v pfipadé
potfeby vyztuzime vrstvenim, pfipadné
olaminovanim.

Vy3e uvedenym zplsobem Ize zhotovit
vrtuli, kterd pro modelaiské Gcely zcela
vyhovuje. Pokud pouZijeme spravné roz-
méry vrtule (prdmér, stoupani), nemusi-
me se obavat vyrazného zhor$eni para-
metrd modelu. Tim ale nechci zlehcovat
problematiku vrtuli obecné. Praxe totiz
kazdému ukéze, co je nepodstatné
a ¢emu je tfeba vénovat nejvétsi pozor-
nost.

Ing. Jan Kaminek,
RC Model Klub Brno

Literatura:

(1) E Vogt: Herstellung von Holzluft-
schrauben, FMT 9/81

(2) Hofeni, Lnénicka: Letecké modelarstvi
a aerodynamika, NaSe vojsko 1977
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D max.

M Vermi realistické a pfitom vermi tahké seda-
dlo pre maketu lietadla mézZeme zhotovit
z vhodnej plastikovej hranatej traSe, ktoré su
v obchodoch v réznych vefkostiach. Ostrym
nozikom odrezieme z takejto ffaSe potfebny
diel, obrasime ho do Ziadaného tvaru a povrch
upravime lakovanim.

m Kapotovanypodvozok malého modeluzhoto-
vime Tahko pédia obrazku:

Z preglejky 1,5 mm hrubé&jvyrezieme bocnice 4
a7 anavrtame do nich pFislugné otvory. Dalejsi
z preglejky hriibky 1,5 mm pfipravime do&ticku
5, zvrtanu spolo¢ne s pfichytkou 1, na ktord
epoxidom pfilepime maticeskrutiek3 avyreZzie-
me stredny diel kapoty 6 z balzy, ktora je asi
o 1 mm hrubSia, nez je hribka kolesa. Dielce4,
5, 6 a 7 vzajomne zlepime epoxidom a po
vytvrdnut! lepidla obrisime do pfislusného tva-
ru. Nakoniec urobime povrchova Gpravu.
Podvozkovd nohu 2 ohnutd z ocelového drétu
o priemere 3 az4 mm zasunieme do spodného
otvoru boinice 4, nasunieme koleso a nohu
zasunieme do kapoty na doraz. Podvozkovu
nohu uchytime dvorna skrutkami 3 prostrednic-
tvom plechovej pfichytky 1 na kapotu.

® NajsporahlivejSio zaistenie kolesa na podvoz-
kovej nohe je podloZzkou 1, ktor( po navleceni
kolesa na nohu prispajkujeme. Pri spajkovani
podlozky si pomézZeme dostickou 2, vyfezanou
z preglejky hribky 0,8 mm. Dosticka chrani
koleso pri spajkovani a su€asne po vytiahnuti
nam zabezpeci prislusnavoéiu kolesatak, abysa
mohlo fahko otacat.
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COCHTANEK

Trup mabocnice z tvrdé balsy tl. 2 mm.
.Kabina" a pfepazky jsou z balsytl. 5 mm.
Potah horni a spodni ¢asti za stupném je
z balsy tl. 2 mm sléty kolmo k podéIné ose
trupu. Dno pfedni ¢asti trupu je potazeno
preklizkou tl. 0,8 mm, rovnéz s léty kolmo
k ose trupu. Kylova plocha je slepena ze
smrkovych list o prifezu 5x10 mm, bal-
sy tl. 2 mm a preklizky tl. 2 mm. Paka VOP
z pfeklizky tl. 3 mm se otaci naSroubu M2.
Smérové kormidlo je z balsy tl. 5 mm.
Cely trup je dvakrat dlkladné lakovan
zaponovym nitrolakem a brou$en. Dno je
polepeno monofilem, ostatni ¢asti ten-
kym Modelspanem.
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Kfidlo je z polystyrénovych polotovard.
Z vylisku odfizneme stfedni Casti, které
pouzijeme na plovaky. Nab&zna a odtoko-
va lista je ze stfedné tvrdé balsy, lista
nosniku je smrkova o prifezu 3 x5 mm.
Pylon je vyfiznut z prFeklizky tl. 6 mm.
Kfidlo je slepeno epoxidem a potazeno
mikrodyhou, lepenou zasadné dievem
k podkladu. Po zaschnuti lepidla papir
navlhéime astah neme jej. Hodné modela-
fd voli postup opacény, ktery je vsak
chybny. K lepeni pouzivame lepidlo Her-
kules. Plovaky zhotovime ze zbytk( kfid-
la, k nimz pfilepime boc¢nice z balsy tl.
2mm a celek polepime mikrodyhou.

Vzpéry plovakd z preklizky tl. 1.5 mm jsou
do kfidla a plovak( zalepeny epoxidem
Kfidlo je k trupu pfivazano gumou.

Vodorovna ocasni plocha je stavéna
obdobné jako kfidlo. K preklizkové pace
je pfiSroubovéana silonovymi Srouby M4.

Povrchova Uprava. Cely model je tfi-
krat lakovan zaponovym lakem a brou-
Sen. Potom je dvakrat lakovan lakem
chranicim pfed vodou a G¢inky paliva na
prototypu lakem na chaty.

Motor. Prototyp byl zalatan s motorem
Cox Tee Dee .051 (0,835 cm3, pohangji-
cim vrtuli T-F 6/3”. Pozdé&ji jsem namon-
toval upraveny motor Enya .10, déle
MWS 2,5 G7 a Tono 3,5 RC Klubovy
kolega Petr Holub pouZil motoru MWS
2,5 GR. Motor doporucuji vybavit tlumi-
¢em, protoze hluk motoru se od klidné
vodni hladiny velmi odrazi. Nadrz je
z plastikové lahve o obsahu 100 cm’.

Létani. RC souprava je proporcionalni,
ovladajici kormidla a pfipadné motor.
Model nema Zzadné zaludnosti, pouze
v kluzu je tfeba udrZzovat dostatecnou
rychlost - jeji ztrata by skoncila padem do
vyvrtky. Startujeme pokud moZno proti
vétru. Po dosaZeni dostate¢né rychlosti
se trup zvedne na stupen a je-li hladina
zvinéna, klouze po hibetech vinek. Potom
staci lehké pfitazeni a model se odlepi.
Cochtanek léta premety, kopané vykruty
(i sedm za sebou) a na zadech. P¥i pfista-
vani vétsi rychlosti se model odrazi a pfi-
stava jako ,Zabka". Zvlasté efektni jsou
pfistani s malym plynem. Pfi zficeni do
vody obvykle nedochazi k poSkozeni mo-
delu. Pfi pfevraceni na zada plave model
s ponofenymi konci kfidel a VOP trup je
nad vodou. Kolega Holub si Cochtanka
zvolil jako prvni motorovy RC model
a naucil se s nim létat bez problémd -
zfejmé si tak uSetfil praci s nékolika
normalnimi ,motoraky".

Jaroslav KROUFEK
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nebo jinych pfedmétl z modelu sestéva z hra-
nolu 1 z tvrdého dfeva, do ného? je podéing
vyvrtan otvor o praméru 3 mm a svisle dva
otvory o pruméru 10 mma otvory pro $rouby M3
podle obrézku. Z hladkého ocelového dréatu
o pruméru 3 mm ohneme dil 2 a vyzkou&ime,
zda se v podélném otvoru lehce pohybuje.
Dr24k paky 3 a paka 4 jsou z duralového plechu
il. 1 mm. Deska 5 pod trupem je bud z pfekliZky
nebo duralu ti. 1 mm. Vyvrtdme do nf otvory
podle hranolu 1. Dil 6 je zduralu tl. 1 a2 1,5 mm
a je pfisroubovan nebo zalepen do figurky
paraSutisty.

Celé zafizeni pfiSroubujeme do trupu na
pfihodné misto Srouby M3, které zaroveri drii
dil 3 s pakou. Otvor v pace 4, kterym prochéazi
zahnuty konec dilu 2, musi mit mirnou vili, aby
sevyrovnal oblouk, ktery konec paky pfi pohybu
opisuje. Pdku propojime tahlem se servem
avyzkousime, zda jde zasunout dil 8. K ovladani
pouZivam soupravu Modela Digi (tfeti kanal
s pékou bez neutralizace). Paku déme do
polohy otevfeno, zasuneme dil 8, a opatrné (1)
zajitujeme za mirného pohybovani dilem 6,
dokud neucitime, Ze zastrtka 2 u? projela
otvorem dilu 6. Potom dame péku a# na doraz
do polohy zajisténo.

Jestli vie funguje, pfipevnime dil & na figurku
para3utisty tak, aby vy&nival jen nezbytn& nutny
kus. ZaFizeni pracuje velmi spolehiivé. PouZi-
vam je pro shazovéani paradutisty, ktery se da
koupit v prodejné s hratkami, a vypousti se
plvodné jako drak (stoji asi 40 Kés).

Jan Krlin
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Velka obliba RC vétroiill v celém svété
i u nas se projevuje rozsifujicim se po-
¢tem rlznych typu modell a pokrokem
v soutéZznich kategoriich. Rozdil mezi
elementarnim Skolnim modelem a $pic¢-
kovym soutéZznim modelem predevsim
v kategoriich F3B (termika) a F3F (svah)
se zvétsil natolik, Ze pfechod jiz nelze
uskutec€nit bez mezistupné. Proto vznikl
cvicny RC vétron Tau, ktery ma usnadnit
pfechod od prvnich $kolnich modeld,
casto fizenych jen smérovym kormidlem
(Lion, Admiral), k soutéZnimu modelu pro
kategorii F3B ¢i F3F. Jeho vyhodou je, Ze
je mozné jej postavit napfed fizeny jen
smérovym a vySkovym kormidlem a poz-
déji pfistavét nové kfidlo s kfidélky. Pro-
toze kfidélka jsou spfaZzena se smérovym
kormidlem, zlstanou v modelu jen dvé
serva. K fizeni proto staci i jednoducha
dvoufunkéni proporcionalni souprava.

Pfidanim kfidélek se zvétsi znacné ob-
ratnost a fiditelnost modelu, takZe se
zlepsi stfedéni v termickém kominé pfi
plachténivtermice a pfi soutéziv katego-
rii F3F se podstatné urychli oto¢ka na
bazi. ZvétSeni pficné obratnosti kridélky
a tim nutné zmen$eni vzepéti kfidla ze
6,5° na 3° vede ovSem ke zmenSeni
vlastni pficné stability modelu. Na tyto
nové vlastnosti si vSak kazdy pilot velmi
rychle zvykne ajen nerad sevraci k mode-
lu bez kridélek, ktery se muzda potom liny
a malo posludny. Je-li v§ak model velmi
vysoko nebo daleko, mlZe byt mensi
vlastni stabilita ponékud citelna.

Pfi navrhu koncepce cvicného modelu
Tau byla jedna z hlavnich otazek, zda
zvolit klasicky dfevény nebo laminatovy
~ trup. Pfes ur€ité vyhody laminatu (doko-
| nalejSi tvar, vétSi pevnost) zvitézil klasicky

dfevény trup, ktery neni aerodynamicky
o mnoho hor$i a mize sijej kazdy snadno

i zhotovit, zatim co kompozitovy (lamina-
| tovy) trup, pokud neni hotovy v prodeji, je
| podstatné obtiznéjSi a pro jeden kus se
' nevyplati. Samoziejmé, bude-li mit nékdo
rozmérové shodny trup laminatovy, mize

| jej pouzit. Zakladni rozméry i hmotové
rozloZzeni musi vSak byt pfesné dodrzeny.
Je-li Tau fizen jen vySkovym a sméro-

| vym kormidlem bez kfidélek, je vyhodné
postavit kfidlo s balsovym potahem pred-

I ni Casti aZz po nosnik, se kterym tvofi
uzavienou torzni skfifi. Model s kridélky
by mél mit potah kfidla celobalsovy.

| Hmotnost modelu se zvysi jen mélo, ze
j 1250 g asi na 1500 g. Zatizeni kfidla tim
| vzroste na32 g.drn-2.Aby byl Tau priiboj-
! ngjsi pfedevs§im na svahu pfi silnéj§im
| vétru nebo pro rychlost v kategorii F3B, je
vhodné pfidat do kfidla jako pfitéZ ocelo-
vé nebo olovéné valecky, s nimiz je v kon-

I strukci pocitano. Hmotnost ocelového
valeCku o rozmérech 16x98 mm je

150 g. P¥i pfidani dvou valeckl (do levé
i poloviny kfidla pfed nosnik, do pravé za
mnosnik) vzroste hmotnost modelu na
1800 g a zatizeni na 40 g.dm-2. Pfi vSech
| ¢tyfech ocelovych véle€cich vzroste
: hmotnost na 2100g a zatizeni na

46 g.drrr2 Dame-li ¢tyfi olovéné véalecky,
stoupne hmotnost modelu na 2420 g aza-
tizeni kfidla na 53 g.drrr2. Pfi tomto zati-
: Zeniafizenych kfidélkach jeTau schopen
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vetron

TAU

|état na svahu pfi vétru do 15 m.s~1, aani
v soutézi nebude bez Sanci.

Tento RC vétron neni uréen pro Gplné
zacateCniky. Jeho stavba vyzaduje uz
urcité modelarské zkuSenosti a také v 1é-
tani trochu zéakladniho cviku. Jinak je
model bez zaludnosti, ovSem za predpo-
kladu, Ze je pfesné postaven bez zkrouce-
né misté, tedy v misté nosniku. Tau startu-
je dobfe nasilonu i nagumé, snadny start
je i na navijaku. Kfidlo je dimenzovano na
nasobek 10 do zlomu, coz je vyhovujici
pro vSechny bézné druhy létani. Namoto-
rovém navijaku, zvlasté v hornifazi vzletu,
je v8ak mozné vyvodit ndsobek 20 i vice,
a proto Iétani vyzaduje trochu citu aopa-
trnosti.

K STAVBE

Zakladnimi pracovnimi pomuckami je
skute€né rovna drevéna deska a rovné,
nejlépe_kovové, alespon 1 m dlouhé pra-
vitko. Spendliky, koliky, svérky, klesté,
hoblik a ostatni nutné naradi patfi jiz do
.vyzbroje" kazdého modelafe. VSechna
jinak neoznaenad mista jsou v milimet-
rech.

Trup, stavebné& pomérné jednoduchy,
je klasické dfevéné konstrukce. SpickaT]
je z houzevnatého dreva (lipa, topol, javor
nebo tvrda ,bedni¢kova" balsa). Nejprve
vyfizneme hranol a ten opracujeme do
zadouciho tvaru. Do pfesného tvaru jej
obrousime po nalepeni natrup. Postrani-
ce trupu T2 (pravd, leva) jsou z houzevna-
té balsy tl. 3, ktera je v predni casti
vyztuZena pfeklizkou tl. 1. Vybereme dvé
rovné kvalitni smrkové nebo Iépe borové
listy o prlifezu 3 x5 mm T3, jejichz horni
strana tvofi zakladni rovinu trupu. Balso-
vé postranice T2 srovname hoblikem
pfesné do roviny, nejlépe podle pravitka,

Konstrukce, vykres a popis:
dipl. technik Mirko MUSIL

a k nim pfilepime epoxidovym nebo dis-
perznim lepidlem (Herkules) podélniky
T4. Lepimé na rovné pracovni desce, na
niz dame polyetylénovou félii, aby se
lepené dily nepfilepily na desku nebo na
podloZeny vykres. Na balsové postranice
pfilepime vyztuhy T3 z preklizky tl. 1.
Lepime opét epoxidovym nebo disperz-
nim lepidlem. Pfi lepeni stAhneme dily
k sobé svérkami nebo je pofadné zatizi-
me. Pii pouZziti epoxidového lepidla md-
Zeme spojeni po dvanacti hodinach uvol-
nit, i kdyZ lepidlo neni tpiné vytvrzené -
dily se jiz nezkrouti. Uplné vyschnuti
disperzniho lepidla trva nejméné tfi dny
a po celou tuto dobu musi byt obé
soucasti pevné stazeny na rovné ploSe,
jinak se zkrouti a nelze jejiz narovnat. Na
hotové dily nalepime rohové Ilisty T5
o prfezu 3x3.

Tvar pfepazek trupu vypichame na pre-
klizku tl. 2 ostrou jehlou a takto ziskané
body spojime tuzkou nebojej prekreslime
ostrou tvrdou tuzkou pres kopirovaci pa-
pir. Povyfiznuti brusnym papirem a pilni-
kem zarovname pfesny tvar adopiiujeme
zafezy pro liSty a ostatni soucasti. Trup
sestavime na zakladni roviné, ktera pro-
chazi horni hranou list T3. Na zakladni
prkno si pfitlu€eme hrebicky nékolik stej-
né vysokych hranold, vyznac¢ime osu tru-
pu a polohy prepazek. Trup budeme
stavét na hranolech dnem vzhdru. Dievé-
né dily (kromé balsy na balsu) lepime
epoxidovym lepidlem. Nékde je vyhodné
z Gasovych dlvod( pouZit rychle se vytvr-
zujiciho epoxidového lepidla. Vytvrzeni
normalnich lepidel (Epoxy 1200, Lepox)
Ize urychlit zahfatim infralampou.

Spodni potah trupu T6 je z pFeklizky tl.
1, pficemz léta jeji vrchni vrstvy jsou
napfi¢, aby se snadnéji ohnula podle
tvaru trupu. Pfi sestavovani je tfeba dbat,
aby prepazky byly kolmé kzakladni roviné
trupu a k podéiné ose trupu.

Z kvalitni pétivrstvé bukové, bfezové
nebo olSové preklizky tl. 2 vyfizneme dva
zaveésy kfidla na trupu T22 advé kofenova
Zebra K4 podle Sablony S1 a pfesné je
opracujeme do spravného tvaru. Oba
kusy T22 a K4 spolecné provrtame podle
Sablony S1 vrtakem o prdiméru 1, lupen-
kovou pilkou dofizneme otvory pro spoj-
ky kridel T27 a T29, pfipadnéT28. Spojky
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T27, pfedni a zadni, musi jit vSemi otvory
v dilech T22 a K4 pfesné suvng, bez vili.
Sougasnym zhotovenim pravych kust
T22 a K4 a levych kusu T22 a K4 se docili
pfesna poioha a hlavné stejny Ghel nasta-
veni obou pulek kiidla. Spojky T27 pfena-
Seji vSechny sily mezi trupem a obéma
polovinami kfidla, spojky v hlavnim nos-
niku kfidla T28 nebo T29 prenaseji jen
ohybovy moment mezi ob&ma pllkami
kfidla a trupem prochéazeji volné. Tento
zplsob je dnes pouzivan b&zné u viech
velkych vykonnych vétrond. Pro tuto
spojku svisly otvor jen nazna¢ime, na piny
rozmér jej dopiiujeme az po nalepeni
Zeber K4 na kfidla a T22 na trup. Otvory
pro zajiStovaci koliky (zapalky) v kridle
a spojkach T28 a T29 svrtdme az pfi
kone¢né montazi, pfi pfesném definitiv-
nim sestaveni.

Kryt kabiny zhotovime jako soucast
trupu. Prepazky kabiny TO, T10, T12, T14
vyfizneme z preklizky ti. 2, opracujeme
a upevnime je prozatimné tfeba svérkami
v trupu. Potah je z paskd balsy tl. 2
Stfedni pasky jdou vcelku od Spicky az
k pfepazce T17 za kfidlem. Zacindme
stfednim paskem, lepime Kanagomem.
Déle pfizptusobime vzdy pravy a levy pa-
sek a prilepime je k pfedeSlym paskim
a na prepazky. Postranni pasky sahaji jen
pred kfidlo. Po dokon&eni nechame le-
pidlo dva dny zaschnout. Celou predni
Cast trupu opracujeme nacisto a teprve
potom odfizneme kabinu opatrné listem
pilky. Déale zhotovime z duralového ple-
chu tl. 1 nasouvaci jazyk T21, do néhoz
vyvrtame nékolik otvord o priméru 1,5az
2. Jazyk pfilepime epoxidovym lepidlem,
nejlépe rychle se vytvrzujicim, tak, ze
lepidlo vytvofi v otvorech ,nytky" - takto
Jprinytovany" dii dobfe drzi. Timto zpU-
sobem jsou upevnény i ostatni zavésy,
napf. paky kormidel.

Zajisténi kabiny sestavaz thelniku T24,
v némz se posouva ¢ep z tvrdého dratu
o priméru 1,5. Na ném je tenkym médé-
nym dratem pfivinut Ghelnik z dratu a pfi-
pajen cinem (T26). Do zabéru je Cep tazen
pruzinou T25, kterou si miizeme navinout
z tenké ocelové struny nebo pouZzit hoto-
vé pruziny, napfiklad z patentni tuzky. D6
kabiny je pojistka pfilepena stejné jako
vySe popsany jazyk.

Zadni horni potah trupu T30 je z balsy
tl. 5. Pfechod T31 slepime z mékké balsy.
Vodorovna ocasni plocha (VOP)je k trupu
upevnéna dvéma spojkami z duralového
dratu o prdméru 3 z pletaciho dratu.
Mosazné trubky T47 zdrsnime vrypy a za-
lepime epoxidovym lepidlem do trupu. P¥i
usazovani musime mit hotovou VOP.
Spojky T50 natfeme tence olejem, aby se
vyteklym lepidlem nezalepily do trubek.

Zavés T51 drzici stfedni ¢astvysSkového
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kormidla je pfilepen rovnéz epoxidem,
pravé tak jako tvarové spojky T49, do
nichZ se zasouvaji obé pllky vyskového
kormidla. Paka vySkového kormidla T48
je upravena z hotové paky, opatfena
otvory a pfilepena epoxidem. MdZeme ji
zhotovit z duralového plechu.

Kylova plocha je ze stfedné tvrdé balsy
tl. 5. Smérové kormidlo je vyhoblovano
a vybrouseno z balsy tl. 5. Osa otaceni je
mimo stfed. Smérové kormidlo je zavéSe-
no na tkalounu, ktery sou€asné utésiuje
§térbinu. Stérbiny smérového ivyskového
kormidla musi byt utésnény, protoze
oteviené §térbiny zhorSuji G¢innost kor-
midel. Paku smérovky upravime z hotové
paky Modela nebo ji vyfizneme z duralo-
vého plechu, vyvrtdme lepici otvory,
ohneme a pfilepime epoxidem. Hotovou
a vybrouSenou SOP pfilepime na trup
spole¢né s dvéma trojuhelnikovymi bal-
sovymi liStami T46. Pfi lepeni pozor, aby
SOP byla kolma na VOP a VOP byla
rovnobézna se zakladni rovinou kfidla.

Vle¢ny hacek je z duralového plechu
T23. Plech v misté, kde bude doléhat na
dfevénou lyzi, zdrsnime, namazeme epo-
xidem, pfivazeme do zafezu v dfevéné lyzZi
reznou niti a vSe natfeme epoxidem. Po
zatvrdnuti pfilepime lyZi na spodek trupu.
LyZze kromé jiného také trup vyztuZzi.

Slepeny trup opracujeme, zaoblime
hrany a zalepime I0zka T19 a T20 pro
serva. PcuZijeme-lijinych serv nez Futaba
FP-S7, 12 ¢i 22, upravime IGzka pro serva
podle potfeby.

Vodorovna ocasni plocha (VOP) je
celad polepena stfedné tvrdou balsou tl.
1,5. Pfedem slepime &tyfi desky V7, V8
o0 rozmérech 290 x 82 z prkének tl. 2
a obrousime je na tloustku 1,5. Vyhodné
je brousit na valcové nebo kotoucové
brusce, protoZe tim dostaneme vSude
pfesné stejnou tloustku. Zebra V1l azVv18
vyfeZzeme podle Sablony S5 z balsy tl. 2.
Na dvé slepené a obrouSené balsové
desky pfilepime smrkové nebo borové
listy V1 o prifezu 2x5, které vytvofi
nabé&znou hranu. Na spodni prkénka V8
nazna¢ime mista Zeber a nalepime zadni
listy V9. Obé pllky VOP pfispendlime na
rovnou desku tak, Ze potah V8 se v misté
nosniku bude dotykat desky; pod predni
azadni podéInik vsuneme podlozky (listy)
tl. 2. Nyni pfilepime a pfiSpendlime Zebra
ke spodnimu potahu, ktery se podle nich
prohne. Mezi Zebra vlepime li§tu V6 z tvr-
dé balsy. Mosazné trubky V10 na koncich
zméackneme a pfivazeme na listy V2 a V3.
Vazeme tenkou, pevnou niti a spoj pre-
méazneme lepidlem. P¥i vkladani do roze-
stavénych spodnich pllek VOP zasune-
me do trubek spojky T50, takze obé& pulky
jimi budou spojeny jako na modelu, a ne-

chame dobfe zaschnout na prkné. Mezi-
tim vyhoblujeme z rovné stfedné tvrdé
balsy obé pulky vyskového kormidla V4.
Pak zabrousime preénivajici ¢asti potahu,
nalepime horni potah a po zaschnuti
pfilepime koncové oblouky. VOP opracu-
jeme na ¢isto. VySkové kormidlo, které je
podobné jako smérové kormidlo upevné-
no oto¢né excentricky, pfipojime ke sta-
bilizatoru tkalounem nebo jinym vhod-
nym zplsobem (tfeba naZehlovaci folii,
pokud ji pouZijeme na potah).

Pfesto, Ze vodorovna ocasni plocha je
umisténa na horni strané trupu aje nizko
nad zemi, pfi létani se ukazalo, Ze VOP
trpi pfi pfistanich pomérné malo. Naopak
ostruha, upevnéna pod trupem, se ulomi-
la dosti brzo.

Kfidlo je nejdilezitéjsi ¢asti kazdého
letadla, pfedevsim vétroné. Proto je nutné
dodrzeni nejen pfesného tvaru, ale i ne-
plnéného dokonale hladkého povrchu.
Hladky povrch musi byt ostatné na celé
ploSe modelu, protoZe ur€uje velikost
tfeciho odporu, ktery je nezanedbatelnou
soucasti celkového odporu modelu.

Dodrzeni pfesného tvaru se usnadni
zhotovenim Zeber kfidla podle pfesné
opracovanych Sablon S2 aS4. Pfidodrze-
ni tloustky balsového potahu 1,7, ktery si
pfedem vybrousime najedné (vnéjsi) stra-
né nahladko, zbude'po sestaveni kfidla
opracovani nabézné hrany a pfilepeni
odtokové listy.

Na Zebra K11 az K33 vybereme stfedné
tvrda balsova prkénka tl. 2. Pfi Fezani
polotovarll Zeber davame vzdy jeden na
pravou a druhy na levou pdlku kfidla, aby
rozlozeni hmoty bylo na obou stejné.
VSechny polotovary Zeber stdhneme
Srouby $6 mezi Sablony S2 a $4 a Zebra
opracujeme do kone¢ného tvaru. Vyhod-
né je opracovani hoblikem, p; otoZe hobli-
ny nelétaji tolik po mistnosti jako piliny.
Teprve v kone¢né fazi obrousime Zebra
brusnym papirem a kontrolujeme pfiloze-
nim pravitka, zda pribé&h Zeber v povrs-
kach je opravdu pfimkovy. Pfi skladani
polotovarll Zeber pro druhé kfidlo neza-
pomefite, Ze pulky kfidla, a tedy i Zebra,
jsou soumérné, nikoliv shodné.

K¥idlo ma profil E 205, ktery je nakonci
kfidla linearné snizen na tlouStku 9 %,
aby i na vnéjsi ¢asti kfidla bylo Reynold-
sovo Cislo bezpecné nadkritické i pfi
minimalni rychlosti letu. Spodni ¢ast pro-
filu je od nosniku dozadu rovna, coz
podstatné usnadnuje stavbu.

Prkénka na potah K5 a K6 ze stfedné
tvrdé balsy tl. 2 obrousime natloustku 1,7
tak, aby na jedné strané byla Gplné hlad-
k&, a slepime je k sobé. Stavime-li kfidlo

(Pokracovanina str. 18)
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(Dokon€enize strany 15)

bez kfidélek, bude balsovy potah jen na
pfedni ¢éasti, kde spolu s nosnikem tvofri
torzni skfif, ktera pfendsi sily vzniklé
kroucenim kfidla. Zebra jsou rozSifena
pasky K40 z vybrouSené balsy tl. 1,7.
U modelu s kfidélky je potah celobalsovy,
proto si pfipravime i prkénka na zadni
potah K7 a K8, ktery jez mékéiatim ileh¢i
balsy.

KFidlo sestavujeme narovném hladkém
prkné. Je vyhodné, je-li prkno Siroké tak.
Ze mlZeme stavét obé pllky soutasné. Na
listy nosniku K2 a K3 vybereme C¢tyfi
borové nebo smrkové liSty o rozmérech
3 X 5 x 1150. Dfevo ma byt ,letecké kva-
lity": Fadné vyschlé, bez sukl, ne-
zkroucené, léta rovnobézna s podélnou
osou, pocet let nejméné 10 na 1cm.
Minimalni pfedpokladana pevnost v tahu
je 7,5 kN.crrr2,v tlaku 4 kN .crrr2. Pokud
neni k dispozici dobry smrk nebo borovi-
ce, je mozné pouzit liSty jasanové, bfezo-
vé nebo bukové. Tvrdé dfevo a preklizka
se hle lepi, a proto plochy musi byt pfed
natfenim lepidlem zdrsnény. P¥i lepeni
dllezitych dild je nutné natfit lepidlem
obé plochy, které se maji spojit, coz plati
predevsim pfi pouziti epoxidovych lepi-
del. Pasnice (listy) nosniku jsou azv obry-
su profilu, aby bylo vyuzito maximalni
vysky nosniku.

Odtokova lista kfidla je slepena z dolni
pasnice K41, kterou vyhoblujeme z tvrdsi
balsy tl. 3 a natfeme tence epoxidem. Na
ni polozime pasek skelné tkaniny o plos-
né hmotnosti 100 g.rrrla prosytime epo-
xidem Pak namaZzeme epoxidem vrchni
pasnici, pfimackneme ji na namazanou
tkaninu a vSe pfiSpendlime na rovnou
podlozku. Mezi zakladni desku a slepeny
dil vlozime péasek polyetylénu, aby se
vytekly epoxid nepfilepil na podlozku. Po
vytvrdnuti druhy den dily ohoblujeme na
Cisto a pfipravime k pfilepeni na kfidlo.
Takto pfipravena odtokova liSta se nek-
routi vihkem a je dostate¢né tuha.

Pfi sestavovani kfidla nemusi byt vy-
kres poloZeny na pracovni desce. Staci si
narysovat rovnou ¢aru, podle ni pfipevnit
spodni listu nosniku, naznacit tuzkou
pfesné polohy Zeber a podle nich Zebra
pfilepit k listé a priSpendlit k zakladni
desce dolni pasky K40 tak, aby byly
prfesné kolmé na nosnik (kontrolujeme
Uhelnikem). Pod stfednimi zebry K11,
K12, K13 je souvisly potah K8, ktery
prozatim pfiSpendlime k zékladni desce.
Na spodni listu a pasky pfilepime Zebra
kolmo k pracovni desce (a tim i k nosni-
ku), kromé prvniho Zebra K11, které je
nalepeno Sikmo pod Uhlem 6,5° pro mo-
del bez kfidélek a 3° pro model s kfidélky.
Pro spravné a pfesné nastaveni poslouZi
mérky S7 a S8, které pfilozZime z vnéjsi
strany k zebru. Po zaschnuti zeber vlepi-
me horni listu nosniku a nabéznou listu,
kterou do¢asné podlozime, aby drzela ve
spravné poloze.

Z preklizky vyfizneme Gchyty pro spoj-
ky K34 az 37 a slepime je epoxidem.
Pozor, aby lepidlo nezateklo do mezery
pro spojku T27, museli bychom je pracné
pilovat. Pfipravenou obrouSenou balsou
polepime spodni pfedni ¢ast kfidla; pfi-
pasujeme a pfilepime Gchyty pro spojky
K34 az 37. Vyfizneme a epoxidem pfilepi-
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me preklizkové stojiny K9a K10. Pozor pfi
lepeni - stojiny musi drZzet na listach
celou sty¢nou plochou, lepidlo vSak ne-
smi zatéci dovnitf nosniku. Z papiru svP
neme trubky pro pfitéz, vyfizneme pro né
otvory v Zebrech a zalepime. Pak jiz
mlzeme pfilepit horni potah nab&zné
Casti K6, zadni horni pasky na Zebra
a zadni horni potah K7. Vlepenim stojin
nosniku K39 mezi Zebra uzavieme torzni
skiin. Po dikladném proschnuti - nejmé-
né tfi dny - mlzeme kfidlo se zakladni
desky sejmout.

Pfed kone¢nym opracovanim kfidla
pfilepime preklizkové Zebro K4 a koncovy
oblouk K49, ktery je z tvrdSi balsy. Zarov-
name zadni ¢asti Zeber, upevnime opét
kfidlo na rovnou podlozku a pfilepime
pfipravenou odtokovou liStu. Opracuje-
me nabéznou c¢ast do spravného tvaru
a celé kridlo prebrousime do hladka.
Budeme-li potahovat nazehlovaci félii, je
nutné pred potahem vylestit balsu brus-
nym papirem zrnitosti 400, protoze félie
povrch presné kopiruje.

Spojku kfidla T28 neboT29pfipilujeme
podle Ghlu vzepéti tak. aby Sla pfesné
zasunout do nosniku kfidla a oznacime si
na ni, ktera strana patfi do pravé a ktera
do levé pllky kfidla. Trupem prochazi
spojka volné.

Radiova souprava miZe byt libovolna
proporcionalni se dvéma servy. Prvni pro-
totyp léta se servy Futaba FP-S22 a spo-
lehlivou amatérskou soupravou. Zdroj
z NiCd akumulatorl o kapacité 450 az
600 mAh je umistén mezi prepazkami T9
aT11, kam se vklada také olovéna pfitéz.
Druhé oddéleni mezi prepazkami Ti11
a T13 je pro pfijimag, zabaleny do hmoty
tlumici narazy. U varianty s kfidélky jsou
nakresleny u serva koncovky s kulovymi
Cepy, které je vdak mozné vypustit. Dlle-
Zité je, aby vSechny vile byly minimaini.
Pozor pfi provedeni s kfidélky, aby paky
T38 nenaradzely na zadni spojku kfidel
T27, zasunutou v trupu. Kdyby k tomu
doSlo, je nutné vypilovat do spojky T27
zafezy pro paky T38. VSeobecné plati, Ze
7adna kormidla nesmi pfi plnych vychyl-
kach narazet na mechanicky doraz, pro-
toze vlivem pretizeni elektroniky v ser-
vech by doslo k jejimu zni€eni.

Tahla mohou byt balsovas proménnym
prifezem. Uprostied délky tahla je prirez
maximalni, asi 8 x 8. Ke konclm se prd-
fez zmenSuje az na 5 x 5. Tahla jsou
zakon€ena koncovkami na ocelovych
dratech o priméru 1,8 az 2. Draty maji
v mistech, kde jsou pfivazany, vypilovanv
zéarezy, do nichZ zapadne upeviovaci nit
a tim se zamezi snadnému vytazeni nebo
pootoc¢eni koncovky. Pevné niti ovinuty
konec je zalepen Kanagomem nebo jinym
vhodnym lepidlem. Tahla musi prochazet
vSude volné, rovnéz vyskové a smérové
kormidlo i kfidélka se musi otacet volné
bez tfeni, aby serva pfekonavala prevazné
jen aerodynamické sily. Pozor na spravné
smysly vychylek smérového kormidla
a kridélek. Pri levé vychylce Fidici paky na
vysila¢i musi se smérové kormidlo vychy-
litvlevo pfi pohledu odzadu ve sméru letu,
levé kfidélko nahoru a pravé doll. Ne-
jsou-li vychylky kfidélek a smérovky
spravné, nutno premistit na kotouci serva
nahon smérového kormidla nebo prekfi-
Zit ndhony kfidélek. Tahla se pfi tom
nesmi vzajemné dotykat a tfit se o sebe.

Potah modelu muze byt bud z papiru
nebo nazehlovaci félie. V kazdém pfipadé
je nutné, aby povrch byl dokonale hladky.
Pfi lepeni papirem vodnimi lepidly je
tfeba dat pozor na zvinéni balsového

potahu kfidla a ocasnich ploch. Na lepeni
Mikelanty se hodi nejlépe napinaci lak,
vodni lepidla ji porusuji. Papirovy potah
vypneme dvéma az péti natéry zredéného
napinaciho laku a opatrné prebrousime
brusnym papirem zrnitosti 400. Po doko-
nalém zaschnuti model nalakujeme nebo
|épe nastfikame nitrokombina¢nim emai-
lem, ktery pfispéje k hladkému povrchu.
Barvu volime vzdy jasnou, aby byl model
dobfe vidét na dalku proti obloze i proti
zemi.

Konstrukce kfidla je tuh& asnese dobre
i potah naZehlovaci f6lii. Praces nazehlo-
vaci folii vSak vyzaduje trochu cviku.
Teplota Zehlicky je rGzn& podle druhu
félie anutnoji vyzkousSet pfedem; obvykle
byva reostat Zehlicky nastaven v blizkosti
znatky na umélé hedvabi. Balsa pred
potahem musi byt dobfe vyhlazena brus-
nym papirem zrnitosti 400 a nesmi byt
mastna. Na nepropustné vrstvé déla félie
rada bubliny, které je nutné pfi nazehlo-
vani propichnout $pendlikem.

Sestaveni modelu nasleduje az po
Uplném dokonceni. Kfidla nasadime na
spojky T27 aT28 (T29) a pfi dobfe doraze-
nych kfidlech vyvrtadme otvory prozajisfo-
vaci koliky (obvykle zapalky) vrtakem
o praméru 2,4. Zapalky musi jit ztuha
zasunout. Na jejich vytlaceni se nejlépe
hodi ocelovy drat o priméru 2, ohnuty do
tvaru pismene L, najedné strané stahlou
$pickou a nadruhé strané natupo zabrou-
geny. Tyto pomlcky si zhotovime dvé.
Jejich Spic¢atého konce pouzivame na
ustfedéni spojek do kfidla pfi sestavova-
ni, aby zapalky Siy snadno zasunout.

MODEL TAU S KRIDELKY

Soutéze v kategoriich F3B na roviné
a F3F na svahu dnes vyZaduji velmi obrat-
ny model. Zadanou pfi€nou obratnost je
mozno docilit jen fizenim kfidélky. Proto
také byl Tau zkonstruovan tak, aby slouzil
jako pfechodny model z fizeni vy$kovym
a smérovym kormidlem na fizeni obéma
kormidly a kfidélky. Pro soutézni i bézné
|étani se velmi osvédcilo spfazeni sméro-
vého kormidla s kfidélky. Zna¢né zvétSe-
nd obratnost modelu je vyhodna nejen
v oto¢kach, ale také pfi ustfedovani do
termiky a pfi vyrovnavanisilné turbulence
na svahu i v termice.

Vychylky kridélek jsou diferencovany
tak, Ze kfidélko jdouci nahoru ma maxi-
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malini vychylku 20°, kfidélko jdouci dold
10T Vychylka smérového kormidla je 15

na obé strany. Po ziskani vétsi zkuSenosti
v létani je mozné maximalni vychylku
smérového kormidla jesté zmenSit nebo
i zvétsit, podle zplsobu pilotaze. Tim Ize
s RC vétroném Tau uskutecnit pfechod
od celkem nenaro¢ného modelu pfiblizné
kategorie RC V2 k ,,0strému" soutéznimu
modelu kategorie F3B nebo F3F.

Model s kiidélky zlstava v podstaté
stejny. Do trupu se zabuduje ndhon kfidé-
lek, ktery je navrzen tak, aby jej bylo
mozno zhotovit jednoduchymi nastroji
bez pouziti soustruhu. Jedinou podmin-
kou je pfesna prace s minimalnimi vilemi
mezi jednotlivymi dily.

V trupu jsou upevnény mosazné zdifky
T35, které Ize koupit hotové v obchodé
s radiopotfebami. Zdifkou prochazi oce-
lovy nebo mosazny hiidel o prdimé&tu 4. Na
néj je pfipajen krouzek T37. Na konci je
zalisovan ocelovy drat o prdméru 1,5,
ktery pfi nasunuti kfidla pfesné zapada do
trubky K44. Paka T38 je prava a leva, aby
oba upeviovaci Srouby sméfovaly dopfe-
du. Paky zhotovime z dvoustranné paky
Modela se stavécimi Srouby odfiznutim
prebytec¢né ¢asti. Tahla T38 a T39 jsou
z ocelového dratu o priméru 2. Uservaje
vyhodné pouzit koncovek s kulovym ¢e-
pem, neni to vSak bezpodmine¢né nutné.
Kulicku lze nahradit trubkou s podloz-
kami.

Trubka o priméru 8/6 je nalisovana
a zalepena nebo zapajena na trubku
o priméru 6/4 T45, do niZ je zalisovana
a zalepena duralova ty¢ka o priméru 4,
kterd tvofi nadhon na kfidélko. Lepime
epoxidem. Do kfidélka je duralova tycka
také zalepena. Pred lepenim plochy zdrs-
nime, pfipadné odmastime. LoZiskatycky
K43 z umatexu tl. 2 jsou epoxidem pfile-
pena na Zebra.

Kridla s kfidélky jsou celd polepena
balsou, vybrouSenou hladce na tl. 1,7.
Chceme-li vS8ak mit model velmi lehky,
upustime od celobalsového potahu ado-
plnime jen nosnik kfidélek. Jinak je stav-
ba normalni av podstaté se neliSi od dfive
popsané. Stérbina mezi kfidlem a k¥idél-
kem ma byt minimalni, aby se zabranilo
profukovani, které je velmi Skodlivé. Pro-
toze kfidlo ma vzepéti jen 3°, ma také
kofenové Zebro sklon jen 3°. Stavéci
Srouby pak T38 utdhneme pfi kone¢ném
sefizeni Sroubovakem, pro ktery zhotovi-

me na vrchu trupu montézni otvor, ktery
pozdéji zalepime.

Létani. Dfive nez pustime mode! prvné
do vzduchu, zkontrolujeme znovu v8ech-
ny ddlezité prvky. Sestavime cely model
dohromady a dovazime jej tak, aby tézisté
bylo v ose nosniku kfidla, jak je naznace-
no na vykrese. Pfidame-li pozdéji pfi
|étani poloviéni pfitéz (dvavalecky), zasu-
neme jeden pred nosnik do levé pllky
kiidla a druhy za nosnik pravé pllky
kfidla. Vyzkousime funkci radia a vychyl-
ky vSech kormidel. V3e se musi pohybovat
volné, bez tfeni a dorazd. Pozor na sprav-
ny smysl vychylek kormidel.

VySkové kormidlo nastavime tak, aby
pfi poloze vyvazovali paky (trimu) asi
uprostfed bylo vyskové kormidlo ve stfed-
ni poloze. P¥i této poloze je model trochu
potlacen. P¥i trimu pfitazeném k sobé asi
na 7/8 vychylky bude vyskové kormidlo
mirné natazeno (zvednuto) a model poleti
minimalni rychlosti. Nema smysl nastavit
pfi minimalni rychlosti letu podélné vyva-
Zeni doprostfed, protoZe by zbyl jen maly
rozsah na potla¢eni a vétsi pfitazeni pfi
vyvazovani nez na minimalni rychlost letu
nema smysl. Den pfed letem pfemé&fime
jeSté baterie a nabijeme je naplino.

Poprvé hodime model na mirném sva-
hu za bezvétfi nebo za slabého vétru. Je
dobré, vypusti-li model pomocnik, aby-
chom se mohli vénovat jen fizeni. Po
pfistani opravime podle potfeby vychylky
kormidel prestavenim koncovek tak, aby
pfi poloze fidicich pak v zékladni poloze
(neutralu, viz vySe) model letél rovnym
ustalenym letem.

Je-li RC vétron Tau Fizen jen vySkovym
a smérovym kormidlem, neuvadéjte zpo-
¢atku model do pfilis velikého naklonu
apocitejte stim, Ze vybrani modelu z ostré
zatacky jenom smérovym kormidlem trva
dosti dlouho; tak je tomu uvSech modell
fizenych jen smérovym kormidlem. Je
tfeba se naucit Fidit v zatd€ce model
vySkovym i smérovym kormidlem.

Pfi Fizeni kfidélky, zvlasté jsou-li spra-
Zena se smérovym kormidlem, je model
pfién& mnohem obratnéj$i azpUlsob fize-
ni je ponékud jiny. Pfi vychyleni Fidici
paky vlevo nebo vpravo vychylise soucas-
né kridélka a smérové kormidlo. Po vy-
chyleni smérového kormidla za¢ne zata-
¢eni kolem svislé osy modelu a sou¢asné
vlivem vychyleni kfidélek zacne otaceni

Seznam materialu (miry v mm):

kolem podélné osy. Protoze oba pohyby
probihaji soucasné, prechazi model do
spirdly. Proto je tfeba po néklonu vratit
fizeni do stfedni polohy (neutralu) a za-
tadcku dokoncit pfitazenim vyskového
kormidla. Pfed ukon¢enim zatacky vychy-
lime kfidélka se smérovym kormidlem
proti naklonu a pfi vyrovnani modelu do
vodorovné polohy vratime vySkové kor-
midlo do stfedni polohy. V nasledujicim
vodorovném letu upravime rychlost letu
vySkovym kormidlem.

RC vétron Tau startuje snadno vlekem
na silonu (béhem) i gumou. Za bezvétii je
pohodIngjsi startovat pres kladku. Pfi
vzletu na motorovém navijdku podrzime
model, aZ se motor navijdku rozbéhne
a pfi silnéj$im tahu silonu pustime vétron
8ikmo vzhlru. Konstrukce modelu snese
bezpe€né normalni start na navijaku, neni
vSak dimenzovana na ostré vystfeleni na
konci vzletu pfi vypnuti. Pro tento druh
startu je nutné zvétsit prlfez nosniku
v kofenové ¢asti kfidla na dvojnasobek.

Model Tau je mozné opatfit i pomoc-
nym motorem - prototyp byl vyzkou$en se
sovétskou ,jedenapullkou" Mk-17, ktera
se ale jevila jako pfili§ vykonna. Pylon
motoru T53 z duralového plechu je ktru-
pu pfipevnén Srouby M3 T55, zaSroubo-
vanymi do dilu T54, ktery je vlepen zevnitf

do trupu.
CcC

Letecké snimkovani
z RC modelu vrtulniku

je vysledkem spoluprace firmy Schluter-Mo-
dellbau v Mhlheim/Main aSpoleénosti pro spe-
cialni méreni Ingenierwesen mbH v Diisseldorfu
(NSR).

Pro pokusy byl zvolen jednoduchy model
Heli-Boy konstrukce ing. D. Schlutera, umoziu-
jici v tréninkové verzi let i bez kabiny. Snfmaci
kamera Rolleiflex SLX forméatu 6 x 6 je pfiSrou-
bovana na dfevéné desce aopatfenaochranny-
mi sténami ze styroporu, které souc¢asné slouzi
jako pfistavaci lyziny. Tento povozek je k vrtul-
niku pfipevnén pryzi. DalSi opatfeni pro uchra-
néni kamery pfed vibracemi nebyla ,pry" nutna.
Prfes to vSak byly vSechny pohybujici se ¢asti
vrtulniku pfesné vyvazeny. Celek mé& nosnost
3 kg aje spolehlivé ovladatelny az do vysky letu
100 metrd. Zajimavé je navigace: Na vrtulniku
jsou dvé cilové znacky ve zndmé vzdalenosti,
které pozoruje navigator pfes milimetrovou sit
optického zaméfovace a z jejich vzdalenosti
vyvozuje vySku letu vrtulniku.

J. Trnka, GgU CSAV

Rozméry  Pocet kusl 10 50x100
LiSta borova nebo smrkova, 2x3x125 2 20 170x270
letecka kvalita 2x6x125 2 Duralova tyé 0 4 675 2 (na nahon
2x5x285 2 kridélek)
3x5x1035 2 drat 0 3 (pletaci) 2
3x5x1160 6 Mosazné tru bka @ 4/3 350 (n&hon
3x3x1020 2 kridélek)
4x4x340 1 Mosazna nebo 0 8/6 60 (nahon
Preklizka letecka tl. 1 140x1060 (léta napfic) ocelova trubka kfidélek)
tl. 1,5 100x170 0 6/4 40 (n&hon
tl. 2 250x300 kridélek)
Balsa v prkénkach tl. 2 85x290 4 Ocelova nebo 04 100 (n&hon
80x1160 2 mosazna ty¢ kFidélek)
125x115 4 Tvrdy ocelovy 015 100 (n&hon
125x1160 4 (na kfidlo s drat (struna) kFidélek)
tuhym potahem) Zditka 0 4 2 (ndhon
tl. 3 30x1160 4 kridélek)
65x1035 2 Paka Modela se stavé- 2 (ndhon
t. 5 190x200 cim Sroubem (dvoustrannd) kFidélek)
35X295 2 Umatex tl. 2 25x100
12x500 4 Tahla, koncovky, zavésy Modela, skelna tkanina 100 g.rrr2- 10 dm1,
hranol 15X16X1652 ocelovy drat 0 2 - délka 200, matky M2 - 4 kusy, paky na kormidla
Lipa, topol, hranol 51x41x45 (malé, mozno zhotovit z duralového plechu tl. 1 mm), nit&, lepidlo
tvrda balsa Kanagom - 3 tuby, lepidlo Epoxy 1200 - 1 sada, potahovy material,
Duralovy plech 0.6 8x60 nitrolak. brusny papir zrnitosti 400
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A-109
DALE

u[na |cke

Predvale¢néa anglicka letecka firma
Auster byla kolem roku 1960 zaclenéna
do koncernu Beagle. Od slavného typu
British Taylorcraft, vzniklého v roce 1938,
stacili do té doby konstruktéfi firmy
Auster zpracovat sto riznych projektu.
Nasledujici 101. projekt uskuteénilijiz
pod hlavickou firmy Beagle: nesl
oznaceni A-109 Airedale. Letoun vychazel
tvarove z tradice ,austerd", hlavné vSak
z typu Auster D-6, s nimz mél prakticky
stejny trup. Jen svisla ocasni plocha byla
jiz hodné Sipovita, coz se potom stalo
charakteristické pro vSechny dalsitypy
firmy Beagle.

Prvni zalétavaci let prototypu se
uskutecnil 16. dubna 1961 a nedlouho
potom byl Airedale vystaven na pafizském
aerosalénu. Byla to vlastné na britském
trhu protivaha Cessny, €ili letadlo
svysokym komfortem, uréené ipro
dlouhé turistické cesty, atudiz
s dostate¢nym zavazadlovym prostorem
abohatym pfistrojovym vybavenim.

TECHNICKY POPIS
A-109 Airedale je ¢tyfmistny jednomo-
torovy vzpérovy hornoploSnik smiSené

konstrukce s pevnym tfikolym pod-
vozkem.
Kfidlo je dvojnosnikové, vzepfené

vzpérou. Duralové nosniky nesou Zebra
lisovana z duralového plechu. Nabézna
Céast je kryta plechem, zbytek je potazen
platnem. Vnéjsi ¢asti odtokové hrany za-
biraji kfidélka, vnitfni ¢ast tvofi Stérbino-
vé vztlakové klapky. V nabézné hrané
levého kfidla je montovan dvojity svétlo-
met. Po celém rozpéti ma kfidlo profil
NACA 23012.

Trup pfihradové konstrukce ma kostru
svafenou z ocelovych trubek. V predni
Casti je zakryt snimacimi plechovymi kry-
ty, od kabiny dozadu je potazen platnem.
Pfedni ¢ast ¢tyfsedadlové kabiny je pfi-
stupna dvefmi z pravé strany, zadni dvé
sedadla jsou pfistupna dvefmi z levé
strany. 2a zadnimi sedadly je zavazadlovy
prostor, majici dvefe na pravé strang,
fiizeni je volantové s panelem pro ovlada-
ni motoru a vrtule uprostfed. Rozmérna
palubni deska pojme nejen v8echny pfi-
stroje pro kontrolu letu i chodu motoru,
ale i nezbytné radiokomunikaéni vybave-
ni pro let za ztizenych podminek.

Ocasni plochyjsou obdobné konstruk-
ce jako kfidlo - kovova kostra je potazena
platnem. Smérovka je Caste¢né staticky
vyvdZzena a ma pevnou, na zemi nastavi-
telnou vyvazovaci plosku. Vyskovka je
vyvazena Caste€né aerodynamicky a ma
dvé vyvazovacli plosky. Profil ocasnich
ploch je soumérny.
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Pristavaci zafizeni tvofi pevny tfikoly
podvozek se vSemi koly aerodynamicky
kapotovanymi. Pfidovy podvozek je fidi-
telny - ovladan je noznimi pedaly soucas-
né se smérovkou. Vzpéra pfidového pod-
vozku tvofi sou€asné absorpéni tlumic.
Hlavni kola, opatfena brzdami, jsou zavé-
Sena na kyvnych ramenech a vazana
vzpérou.

Motorovéa skupina. Plochy, &tyfvalco-
vy, vzduchem chlazeny motor typu Lyco-
ming 0-360-A1A o vykonu 134 kW (182 k)
pfi 2700 ot.min “1pohani dvoulistou, ce-
lokovovou, automaticky stavitelnou vrtuli
Met-L-Matic firmy McCauley o priméru
1,88 mm. Vrtule je opatfena pomérné
velkym kuzZelovym krytem. Dvé nadrze,
zabudované mezi nosniky kfidla (u trupu),
pojmou nejvySe 148 | paliva. Kromé toho
je v trupu mald pomocna nadrz na 45 |
paliva. Motor je vybaven mohutnou vyfu-
kovou trubici, kterd zasahuje az do Urov-
né hlavniho podvozku.

Zbarveni. Vyrobce nabizi tfi druhy ba-
revného provedeni: bilou v kombinaci

s Cervenou, svétle Zlutou a kone¢né azu-
rové modrou. Na pfipojenych fotografiich
je prototyp s imatrikulaéni znackou G-
ARKE, ktery se od standardniho zbarveni
dosti li§i v kombinaci je pouzita bila,
Cervend a na spodni ¢asti trupu, vzpérach
hlavniho podvozku a spodni Easti krytd
kol Sediva barva. Imatrikula¢ni znacka je
na trupu bild. na horni strané pravého
kfidla €ervena, na spodni strané levého
kfidla bila (kfidlo a VOP jsou ze spodni
strany Cervené).

Technickd data a vykony: Rozpéti
kfidla 11,07 m, ceikova délka 8,03 m, vys-
ka 3,05 m. Nosna plocha 17,65 m-\ ploSné
zatizeni 70,8 kg.m 2. Hmotnost prazdna
740 kg, nejvyssi letova 1245 kg. Rychlosti

nejvyssi horizontalni 248 km.h 1, ces-
tovni na asi 70 % vykonu motoru ve vysce
1525 m225 km.h ,minimalni85 km.h 1
stoupavost u zemé 3.3 m.s~1 Prakticky
dostup 4540 m, nejvySSi dolet 1500 km
bez rezervy.

Vykres Jaros av Fara
Text Zdenék Kalab
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sportovni
,hedele

m Okresni grebor STTP uspofadal u pfilezitosti
60. vyro¢i Rudych pridkopnikd 3. dubna LMK
Frenstat pod Radho$tém s MéDPM ve Fren$tatu
a ODPM v Novém Ji¢iné. Vitr kolem 5 m.s-1
dé&lal hlavné za&inajicim modelafdm v kategorii
A3 a Al velké starosti; fada déti rozbila své
modely uz pfed zah4jenim soutéze. V kategorii
H byl mezi mlad$imi zaky pfesvédcivé nejlepsi
Lubomir Longauer z Kopfivnice (302s), ze
star§ich zakd se nejvice dafilo Michalu Wein-
gartovi, rovnéz z Kopfivnice (406 s). V kategorii
A3 si mezi mlad$imi z&ky vitézstvi vybojoval
kopFivnicky Radek Blazek (214 s). mezi star§imi
z&ky tésné zvitézil Vladimir Hrachovec z Fren-
Statu pod Radhostém (220 s). S vétroném Al si
nejlépe vedl Zdenék Raska mladsi, rovnéz z po-
fadajiciho klubu (405 s).

Soutéz v kategorii Al a Bl se uskutetnila ve
Velkém Mezifici. S vétroném byl mezi juniory
nejuspésnéjsi Milan Sedlak z TFebice (542 s).
mezi seniory se dafilo Antoninu Zajicovi z Bfec-
lavi (588 s). V kategorii B1. ktera se létala bez
vékového rozdéleni, prokazal své kvality ,su-
persenior" Jan Hemola z Kroméfize; zvitézil
vyslednym ¢asem 523 s.

Méstsky pfebor Prahy v kategoriich Al, Bl
a C1 probéhl na kladenském letisti. V kategorif
Al se mezizaky stal pfebornikem Michal Drblik

agEQgaonE

Inzerci pfllimé Vydavatelstvi NaSe vojsko,
Inzertni oddéleni (inzerce Modelér), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 Kés za 1 tiskovou Fadku.

PHODEJ

m 1 Osadent dosku Tx WP-23 + Rx krystéal (650);
Modelér viaz. ro€. 75.76.77 (po 30), 78,79 (po 20); rézny
material (lacno). P. Hudak, Z&hradnicka 24, 058 01
Poprad.

m 2 Prapore, prij. pédia AR 8/76 s mf 10 X 10 po
oziveni (700); osadena doska servozesilovacov pre dve
serva. podia AR 2/74 (350); novy motor COj (150).
Kupim serva, najr. Futaba, mozna je i vyména.
J. Hrdlicka, 90617 Tura Liika 386.

m 3 Amat. proporc. soupr. 3-kandl -vys., pfij., zdroje
+ 2 Seda serva, nabfje¢ (3000). L. Hodbod, Pribramska
2016, 470 01 Ceska Lipa.

m 4 Amat. proporc. soupr. - Vys., pfij., 4 serva
Varioprop (3500); 1-kan. soupr. Delta (600). J. Zobal,
Brezové alej 1303,460 01 Liberec.

m 5 Am. prop, soupr. WP-75 se zdroji a nab. (levng).
P. Cik&n, Na Basteé 2001,278 01 Kralupy n. Vit.

m 8 Nové motory: Webra Speed 60, OS Max 60 FSR.
J. Mafrik, U Hvézdy 2299,272 01 Kladno 2.

m 7 RC W-43 2-kanal Servomatic 13 spolehlivy, tvar
Varioprop (1000); motory: na dily MWS 5,6 A novy
(150); OTM 0,8 cm’ zabéhnuty (70); OS Max 35 (300).
1-kandl. pfij. W-43, mensi oprava nutnd (100); smrstova-
cf buzirky (40); EMV-1 magnet (60). P. Veselka, Zapotoc-
kého 6022,708 00 Ostrava 8.

m 8 Lietany vrtulnik Helix, komplet + nahr. stciastky
(3500); méalo pouzlv. RC suprava Futaba FP - 4 FN, 4
povely, komplet (9000): motory nové, nepouzité: Webra
Speed 61 WR lodny (3000), HB-61 RC (1500), Enya 09
(320); motory zanovné: OS Max 60 RC v zabehu (1400),
OS Max 40 RC (600), OS Max 15 RC ﬁ300), Enya 19 RC
(400); rézne motorové RC modely lietadiél (zoznam
zasléem). VSetko prodam alebo vymeénim za staré mince,
hodiny, obrazy ainé staroZitnosti. Aj jednotlivé. V. Farar,
Lehotského 2,811 05 Bratislava.

m 9 Kompletni amat. prop. 4-kan. soupr. se servy
Varioprop - Sedé (3700); 2 novéa velmi vykonna serva
Kraft S.16 Il vhodna na podvozek apod. J. Krois, 25281
Petrov 114.
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z LMK Praha 4 (474 s). mezijuniory ziskal palmu
vitézstvi Ludék Kfemen z LMK Praha 214 (533 s)
a mezi seniory Oldfich Kotyza z LMK Praha 10
(490 s). V kategorii B1 zvitézil o jedinou sekun-
du Pavel Janda z LMK Praha 611 (541 s).
Jedinym z u&astnik( soutéze, kdo nalétal piny
pocet 600 s, byl vitéz kategorie C1.Zdenék Kula
z LMK Praha 4.

Na letisti v Karlovych Varech se uskutecnila
,Ostrovska velikono¢&ni" soutéz v kategorii
F3B. Pro vytrvaly d65t musela vSak byt pfed¢as-
né ukoncena, a tak o kone€ném porfadi rozho-
dovaly jen vysledky prvniho kola. V ném byl
nejlspé&sngjsi Milan Porkristl z Ceskych Budé-
jovic; dalSi mista obsadili Jan Hofava z LMK
Praha 6-CSAaJosef Lavitkaz LMK PlzeA-Bory.
m Vefejnou soutézv kategoriich HaA3 uspora-
dal 18. dubna LMK ZO Zvazarmu pfi VUMA
v Novom Meste nad Vahom. V kategorii A3
dosahl za nepfiznivého pocasi nejlepsi soutézi-
ci Miroslav Horecky ze Ziliny vysledného &asu
133 s. S hazedlem byl mezi seniory nejlepsiing.
arch. VI. Macura z Cadce (489 s); vitézny junior
Peter Ziak ze Ziliny nalétal 375 s. Nejpo&etn@;jsi
G¢ast - patnact soutézicich - byla v kategorii
H mezi z4ky, kde dosahl pfesvédc&ivého vitézstvi
Milan Kig$ ze Ziliny vyslednym &asem 211 s.

Pfebor Prahy v kategoriich F1A, F1B a F1C
uspofadal na letisti Sazena LMK Praha 411.
V kategorii F1A se mezi juniory nejvice dafilo
Janu Cernému (1070s). daldi mista obsadili
Martin Hruby (1057 s) a Michal Némec (988 s),
vSichni z Prahy 4. Mezi seniory rozhodlo o pofa-
di na prvnich tfech mistech rozlétavani. V ném
mél nejvice §téstiJUDr. Ivo Veselkaz LMK Praha
611. za nim skon¢ili mistr sportu Pavel Dvorak
z Prahy 4 a ing. Jaroslav Knor z Martina.
S ,gumaky" se dostavili jen dva soutéZici;
presvédcivé lepsi byl Pavel Janda z LMK Praha
611 (1029 s). V kategorii F1C vybojoval vitézstvi
zaslouzily mistr sportu ing. Vladimir Hajek
z Prahy 10(1221 s) pfed Jifim Kaiseremi{ 1080 s)
a mistrem sportu Cefikem Patkem (896 s), obé&-
ma z LMK Praha 611.

a Prtebor Severoteského kraje v kategorii F1A,
konany na pocest 50. vyro¢i Mostecké stavky,

a 10 Tx Mars II 27, 120 MHz + Rx Mini (650).
V. Okrouhlicky, Tomanova 56,169 00 Praha 6

B 11 Nepouzity pfijima¢ Futaba6FN.S. Pacan.Herbe-
nova 554/39,102 00 Praha 10-Hostivar.

H 12 Kompletni proporc. soupr. Varioprop 12
+ serva. O. Rosecky, Haskova 1/6, 591 00 Zdar nad
Séazavou 6.

B 13 Am. prop, soupr. 4-kandl + 2 serva Futaba
+ NiCd + nabije€ + vétrori V2. J. Vacek, Luzicka 1178,
464 01 Frydlantv C.

B 14 Motor OS Max 1.76 cm5s ovl. ot., Taifun Sprint
1.78cm’ bez ovl. ot. J. Mrhal, Sekyra 2006, 269 01.
Rakovnik.

B 15 E 8 SSM Graupner Varioprop, 4 serva, zdroje,
nabijeckovéa (6000). A. Schneider, Wolkerova 19,747 05
Opava5.

B 16 Pouz.prop.7-kan.soupr.KraftKkP7BCE-27,045
MHz, v&etné zdrojd a nabijete + 4serva KPS 15. Osobni
odbér V. Fifst, K dubu 106,252 29 Dobrichovice.

B 17 K Zeleznici N - lokomotivy, parni i dieselové,
vagony, vyhybky, semafory, modely budov ajiné prislu-
Senstvi. Zajemct o vétSi mnozstvi zaslu i seznam.
M. Sucek, Staroveska 79,724 00 Ostrava

B 13 3 kusy 10 NE 543 K (po 100). J. Skupa, Kovac-

ka7B, 618 00 Brno.

G 19 Amat, 4-kan. prop, soupr. se 4 servy Varioprop

(4300); amat. 5-kan. prop, soupr. se 2 servy Futaba S12,

lr;lavbii'(e(:, zdroje (4400). P. Picha. Vratislavova 111,397 01
Sek.

Si 20 Plany maket HD Mosquito, FW 190 A4, Hawker
Hurricane 1- na motory 10 cm3 J. Bouda, M. Kudefiko-
vé 368,696 62 Straznice.

B 21 Soupr. Kraft KP3C/77,40 MHz, kompletni, malo
uzivanou (5400); pfijimac Kraft 5C/80,40 MHz+ 2 serva
a konektory (1900 + 950). Koup. Atom, Super Atom,
kval. lam. trup Blanik, VSO 10. Z. Jan&cek, U Trojaku
4598,760 05 Gottwaldov.

B 22 4-kan. prop. amat. RCsoupr., integr. obvody, jap.
krystaly, 2 nové serva Futaba, nové NiCd 900 + nabije¢
(3700), pouze komplet. J. Pitrman, Heydukova 817,
544 01 Dvar Kralové n. L.

B 23 RCsoupr. Mars 1140.68 MHz svétroném EIf (700):
lam. trup na ASV 17 i s planem (100); motory Enya 1,5
i stlumicem azhav. svickou, nezab&hnuty (200), 2,5 cm5
DF (200) a mnoho modelarského materialu. L. Weiss,
Opletalova 792,708 00 Ostrava-Poruba; tel. 44 19 405.

B 24 2-kandl. neprop. RCsoupr. Pilot-2 (800). vyborny
stav - kon¢im. F. Eidkum, Neklanova 1797, 41301

Roudnice n. Labem.

B 25 PraktikuVLC-3 + obj.20a200mm,starou2t.za
spoleh. prop, soupravu min. 4 k. pfip. i v modelu, sadu

prob&hl 24. dubna v Zatci. Mezi juniory dosahl
plného poc¢tu 1260 s jediny soutézici. Miroslav
Céap z KDPM Usti nad Labem. Spole&nost na
stupnich vitézd mu délali Vaclav Buryek z Li-
berce (1194 s) a teprve zak Miroslav Podhajsky
z Chomutova (988s). Opravdové drama se
odehralo mezi seniory, kde se o vitézi rozhodlo
az po c¢tvrtém (!) rozlétdvacim kole; stal se jim
ing. Miroslav Forman pfed Jaroslavem Jan(
(oba jsou z Liberce), a Jifim Libanskym z MK
Severka Usti nad Labem.

Na louce u Starého Sedla prob&hla vefejna
soutéz v kategorii RC V2, kterou pofradal LMK
Lomnice u Sokolova. Vynikajici organizace
a dokonalé technické zabezpeceni pfinesly -
spole¢né s ideadlnim pocasim - vSem Gc&astni-
kim hodnotny sportovni zazitek. Zvitézil ing. G.
Bulin z Karlovych Var(, dal3i mista obsadili F.
Ernestz Chebu a E. HaraSta z Chodova.

ZO Svazarmu LMK I Strakonice uspofadal na
letiSti ve Strakonicich okresni pfebor v katego-
riich F1A a F1C. V kategorii v&trond zvitgzil
v rozlétavani junior Michal Pan z poradajiciho
klubu (1260 + 187 s), s motorovym modelem si
vedl nejlépe reprezentant Vaclav Paték (1240 s),
rovnéz ze Strakonic.

V nedéli se na kladenském letisti uskute€nil
prfebor Prahy STTP ve volném letu. V kategorii
hazede! ziskal prvni misto D. Hnilica z Prahy 7
(375 s) pfed J. Neumannem a D. Vodiianskym,
ob&ma z LMK Praha 6-CSA. V nejvice obsazené
kategorii vétroin A3 byl nejaspésngjsi V. Pleti-
cha (239 s) pfed jedinou zastupkyni nézného
pohlaviJ. PospiSilovou a K. Lachmanem, vSich-
ni ze ZDS Haje v Praze 4. V kategorii Al se
nejvice dafilo D. Hnilicovi (473 s), dal3i mista
obsadili R. Frank a P. Nekola V nejméné
zastoupené mezinarodni kategorii F1A zvitézil
J. Vajsz LMK Praha411 (403 s).V kategorii C02.
ktera se létala pouze na tfi starty, vystoupil na
nejvy3si stupen vitéz( P. Janafek z MESMT
(230 s); po boku mu stanuli J. Trojak z Prahy 6
a V. Reznitek z MESMT. S radiem Fizenymi
modely kategorie RC V1 si vedli nejlépe Z&ci
z MESMT,; zvitézil M. Papirnik (575s) pfed J.
Zdimerou a M. Jezdikem.

mf 455 kHz 7x7 mm. serva Futaba, Kraft. Prodam
a koupim. B. Dyba, Dukelska 10, 61400 Brno; tel.
6728 58.

$? 26 Lamindt, vrtule 180/150 (20). Top Flite 7/6 (15),
Prosté&jov 200/140 (25), Taipan 8/6 (25). Taipan 9/6 (30).
P. Adamec, Solné 502,763 26 Luhacovice.

B 27 4-kan. RC soupr. W-43 + 2 serva (1200); zabéh.
MK-17 (110). M. Havel, 582 44 Sazavka 8.

B 28 Amat. prop, soupr. 19. kanal, 27 MHz, pfij., vys..
nové nahr. zdroje, nabije¢, 2 serva Futaba S22 - ve
vyborném stavu (4600). Z. Mann, Dukelskych hrdin( 94,
348 15 Plana.

(9 29 Zeleznicu o rozchode HO, panel ma rozmer
300 X 137 cm. Dam aj jednotlivo. Odpoved za zndmku
1Kes. L. Ne€as, Duklianska ul. 1831,955 01 Topofcany.
B 30 NepouZivanu prop. supr. Modela Digi-vys., prij.,
3 serva Modela, 2 Futaba. zdroj prij. Varta DKZ 500.
nabije¢. Len komplet (4000). Odpoved proti zndmke.
J. Jedlak, Prost&jovské 20,080 01 PreSov.

H 31 Prop. 4-kan. RC soupr. podle AR 7,8/76 + 2 Seda
serva Varioprop (3000); Porsche 935 fy Tamiya (500);
rGzny mat. pro drah. modely (motory, karos. atd. -
seznam za$lu). M. Chyska, Kamenacky 55,636 00 Brno.
B 32 Pary krystalov.mf 7x7; servo Bellamatic II; rézne
meridla MP_40 a iny model, a radiomaterial, zoznam
zTélém. E. Durinlk, Blagoovgradska 18, 010 08 Zilina-
VICince.

B a3 Komplet, novou 7-kanél. RCsoupr. Varioprop T 14
Micromodul PRO-MIX Expert + nabije¢. J. Tyla, E
Destinové 1071,399 01 Milevsko.

34 RCsupr.Varioprop 14SFMkomplet,s4servami
C-05 s elektronikou + orig. nabije¢ + kéble. Pouzivana
1rok. P. Bielich, sidl. L4zok A/5,95618 BoSany.

K 35 Zlaté folie 24 kar. velikosti 80 x 90 mm, vhodné
kpozlaccrvani €asti modelu (1 za 50), nebovym.20ksza
soupr. Mars; panel 100 x 200 cm pro Zeleznici (200).
J. Ku€era, LiSkova 634,14018 Praha 4-Lhotka.

fl 36 Nové RC supr. Variogrop 14ASFM27, T 14
PRO-MIX Micromodul, zatahovaci podvozok. rezon.
trubice na 6 a 10 cm’ motor, krystaly, nové zdroje pre
Erij. avys. F. Hamara, Praznovce38,955 01 Topoicany.

37 Nelatany MWS 2,5 GH (350). R. Sujan, TyrSova
731,592 31 Nové Mésto na Morave.

B 38 4-kan. RC supr. W-34, pfepina¢ motoru MWS,
servo Bellamatic Il (1000). Ing. I. Kovacik, Cervenej
armady 164,018 61 BeluSa.

B 39 Modela Digi sdvomi servant! Futaba. Bezchybny
stav, vybavena NiCd batériami. transportné puzdro
(3300). Ing. V. Petro, Daxnerova 39,010 01 Zilina.

(Dokonéeni na str. 32)
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Kam jde vyvoj v oblasti RC souprav?

Natuto otazku neni snadnéjednoznac-
né a vycerpavajicim zplsobem odpové-
dét, a proto se v nasledujicim ¢lanku
zaméfim jen na nékteré vyrazné novinky,
které se objevily v posledni dobé. Vse-
obecné Ize pozorovat jednoznacny pre-
chod na kmito¢tovou (FM) modulaci aza-
sadni pfesun (zejména v zemich s velkym
mnozstvim ob&anskych radiostanic) na
jind pasma nez 27 MHz. Je zajimavé, ze
napfiklad firma Futaba jiZz vibec nedoda-
va drazsi typy souprav s amplitudovou
modulaci v pAsmu 27 MHz.

ZjednodusSené by se dalo Fici, Ze snahy
konstruktérd vedou nyni pfedevsim k do-
sazeni co nejvyssi spolehlivosti a pres-
nosti RC souprav. V této oblasti se vzave-
ru minulého roku objevila vyrazna novin-
ka, kterou je pouziti pulsné kdédované
modulace (PCM - Pulse Coded Modula-
tion). V dobé vzniku tohoto ¢lanku byly na
trhu dvé soupravy tohoto typu: Digicont
firmy Werner Meinberg (v této oblasti
dosud malo zndmé) a souprava Micriprop
PCM Professional znamé firmy Brand
Electronic.

Modulace PCM neni nic nového a pou-
7ivA se bézné v zafizenich pro dalkovy
pfenos dat, ale v RC soupravach se
objevila jen diky modernim technologic-
kym metodam, umoznujicim vyrobu jed-
nolcelovych miniaturnich mikroproce-
sorli. Obé vySe uvedené soupravy jsou jak
ve vysilagi, tak v pfijimaci vybaveny mi-
kroprocesorem, ktery je jen o malo vétsi
nez bézny integrovany obvod ¢i ,,brouk”,
jak se slangové fika. Vysila¢ PCM soupra-
vy se vzhledové naprosto nelisi od vysila-
¢e bézného a pfijimac¢ je s ohledem na
ponékud veétsi slozitost jen asi o 20 az
30 % objemnéjSi nez bézny pfijimac.
Funkéné je v8ak mezi pfenosovou casti
bé&zné soupravy a PCM soupravy zasadni
rozdil, ktery se pokusim stru¢né vysvétlit.

Dnes b&zny zpUsob zakddovani poza-
dované polohy jednotlivych serv vzajem-
nou polohou impulsd (obr. 1) je znam
a pouzivan jiz zhruba dvacet let a najeho
principu se prakticky cela léta nic nezmé-
nilo. Opakujici se skupina impuls(, oddé-
lend synchronizaéni mezerou (nebo
synchronizaénim impulsem), je vytvafena
kodérem vysilace. Vzajemna poloha jed-
notlivych impulsti odpovida nastaveni
(resp. napéti) potenciometrd spojenych
s Fidicimi pakami. Pohybem fidici paky se
méni nastaveni potenciometrl a hodnota
napéti snimaného z jeho béZce pak pfimo
proporcionalné meéni pfislusnou vzdale-
nost mezi odpovidajicimi impulsy.

Takto ziskany signal se potom zavede
do vysokofrekvenéniho dilu vysilace
a amplitudové nebo frekvencné se namo-
duluje na nosnou vinu vysilace. Na strané

7 o1l | \
Kl K2 K3K4 KS synchron. rusivy
mezera impuls
um mi MU UM i ilili i ili
K1 \ K2 'l K3 /

ruSivy impuls mezery pro impuls paritni kontrcty
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pfijimace se pak signal znovu dekdduje
a zavede se na pfislusna jednotliva serva.

Systém pfenosu PCM je schématicky
znazornén na obr. 2. Napéti zjednotlivych
potenciometrd fidicich pak jsou snimana
postupné tzv. multiplexorem, na jehoz
vystupu je A/D pfevodnik. Toto zafizeni
pfevadi napéti z potenciometrd do tzv.
digitalni formy, tedy do ¢iselného vyjadre-
ni ve dvojkové soustavé. Pro ty z vas, ktefi
jsou trochu obeznameni s digitalni tech-
nikou, dodavam, Zze A/D prevodnik je
osmibitovy a pracuje tedy s presnosti
lepsi nez 0,5 %.

Vystup z kodéru vysilate ma opét cha-
rakter fetézu impulst, ktery je znazornén
na obr. 3.

Kazdy prenosovy kanal ma tedy k dis-
pozici osm mist pro impulsy vyjadfujici
binarné pfenaseny udaj ajedno misto pro
impuls paritni kontroly. Tuto kontrolu
spole¢né provadéji oba mikroprocesory
a spociva v tom, Ze mikroprocesor ve
vysilagi prosté spocita pocet impulsl vy-
jadFujici pfenaSenou hodnotu v uréitém
kanalu, aje-li vysledny soucet lichy, pfida,
resp. doplni paritni impuls na celkovy
sudy pocet. Je-li naopak jiz ptvodni sou-
Cet sudy, paritni impuls nepfida a mezeru
nech& prazdnou. Mikroprocesor pfijima-
e pak stejnym zplsobem kontroluje
soucty pfijatych impuls a nesouhlasi-li
pro dany kanal parita, nepusti tuto infor-
maci dal a v tomto cyklu zdstane servo
v plvodni poloze, dané pfedchozim cyk-
lem. Vyhodu tohoto feSeni lze snadno
zjistit porovnanim obr. 1aobr 3. Zatim co
rusivy impuls, zjednoduSené zakresleny
ve druhé skupiné, naprosto dezorientuje
dekodér azpusobi pfinejmensim $kubnu-
ti serv, ruSivy signal naobr. 3v poli kanalu
1 okamzité mikroprocesor pfijimace zjisti
tim, Ze celkovy soucet je lichy (v€etné
paritniho impulsu) a Gdaj je okamzité
vyhodnocen jako nespravny. Pokud ne-
pfijde spravny signal nékolik cykld za
sebou, at'jiz z ddvodu ruseni, anebo pro
poruchu vysilate, uvede mikroprocesor
pfijimace v €innosti tzv. , fail safe" rutinu,
ktera stahne ota¢ky motoru na minimum,
kormidla uvede do neutralu (nebo je
podle prani ponecha v posledni poloze)
a navic sepne kontakt, ktery mize uvést
v ¢innost dalsi zachranna zafizeni.

Podle udaji vyrobcl i podle vysledk
testd, uskute¢nénych ve Velké Britanii, je
odolnost PCM souprav proti ruSeni zhru-
ba desetkrat lepsi nez béznych souprav
s kmito€tovou modulaci. Jsou naprosto
odolné proti ruseni vznikajicimu na kon-
taktech a obvodech motor( s jiskfivou
svickou a Udajné jsou i méné citlivé na
ruSeni silnou nosnou vinou jinych vysi-
lagu.

Mam za to, Ze pronikani mikroproceso-
r( do oblasti RC souprav tim neskongilo,
protoze zatim vlastné jen kontroluji
spravnost dalkového pfenosu a umozuji
nékolik jednoduchych naprogramova-
nych rutin. V blizké budoucnosti se s nimi
jisté jesté setkame v dalSich obvodech,
napfiklad pfi vyhodnocovanispravné pre-
neseného (daje z hlediska jeho ,rozum-
nosti" ¢i smysluplnosti. Tento dalsi, vyssi
stupen kontroly je dnes bézny tfeba pfi
nasazeni poditacl do fizeni priimyslo-
vych technologickych procesd.

Jinak se v oblasti RC souprav neobjevi-
ly v posledni dobé Zzadné dalsi prevratné
novinky a u fady vyrobcl Ize vypozorovat
jen ,pfeviékani" starsich vyrobkd do no-
vych atraktivngjsich ,kabatd", umozuji-
cich pod rouskou ,inovace" zvySeni cen.
Dale je zfejmy stale se zesilujici tlak
japonskych vyrobct, ktefi pronikaji at jiz
celymi soupravami, anebo alespon urcity-
mi dily do vyrobnich programt evrop-
skych i americkych vyrobcl a sami mezi
sebou zdarné kooperuji se zfejmym cilem
ovladnout veSkery trh. Jsem presvédcen,
7e pokud se nenajdou U€inna opatfeni
proti tomuto trendu, budou nuceni vSich-
ni japonské konkurenci ustoupit. Nas
jako uzivatele ¢i spotfebitele nemusi na-
Stésti tento mocensky boj o svétové trhy
bolet, protoze zatim maji prakticky vS§ech-
ny japonské vyrobky technickou droven
i kvalitu pfinejmensim srovnatelnou s vy-
robky ostatnimi - pfi nepomérné nizsi
cené!

Ing. Jifi HAVEL

Obr. 4 Vysila¢ soupravy Microprop PCM Pro-
fessional je zajimavy | vyménnym modulem
s programy pro rlizné uziti - napfiklad pro
vétroné&, motorové modely, vrtulniky atp.

-servol
. A, /- 3 multi* vidi_ VFDIL -servo 8
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i ~N==-= i 7=H E
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3REVO0. ~ KODER DEIOOER | REGSTp
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K4 GENER. 'l i KOMR. DA
RARITY RARITY  PREBVAD
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Obr. 3 mmikroprocesor ‘mikroprocesor Obr. 2
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ROGALLO

Bulharstiraketovimodelafi
predstavujivsoucasné dobé
absolutnisvétovou Spicku, coz
potvrdilisuverénnim vitézstvim na
loriském ME. Vetfidé raketoplan(
pfejalibéhem neuvéfitelné kratké
doby od sovétskych sportovcd
koncepcimodelu s mékkym kfidlem,
zdokonaliliji aodroku 1979nenasli
na vrcholnych svétovych soutéZich
prfemozitele. Okonstrukcijejich
modelll vSakdoposudnebyloznamo
témérnic. Rousku tajemstvi
poodhrnulteprve mistrsportu SSSR
V Rozkov, kdyz vdubnovém Cisle
casopisu Modélist-Konstruktor
publikoval modelkategorie S4B
bulharského reprezentantaA.
Marinova.

24

ze zeme
mistru
sveta

POPIS MODELU

Stfedni nosnik kfidla je zhotoven z listy
(pravdépodobné smrkové) o prifezu
4 x6 mm, plynule se ke konci ztenéujici.
Vpredu je pfivazana niti a pfilepena pruzi-
na z ocelového dratu o priméru 0,7 mm.
Okrajové nosniky kfidla jsou k pruziné
pfipevnény stejnym zplsobem; maji pru-
fez 3 x 4 mm. V predni ¢asti kfidla jsou
nosniky spojeny niti, ohrani€ujici maxi-
malni UGhel rozklopeni kfidla. Konec stfed-
niho nosniku je vetknut azalepen do pistu

vysoustruzeného z lipy. Kstfednimu nos-
niku je oto¢né pfipevnéna vyvazovaci
lista, k jejimuz druhému konci je pfilepe-
na hlavice nosné rakety. LiSta se po
vystieleni sklapi doll tahem gumového
vldkna, vedouciho od listy k zadni ¢asti
stfedniho nosniku; v spravné poloze ji
udrzuje nit, upevnénad na predni Casti
stfedniho nosniku a na hlavici. Pfepaleni
této nité doutndkem, upevnénym na hla-
vici, slouzi ke ,shozeni" modelu po dosa-
Zeni potfebného €asu; vyvazovaci liSta se
tahem gumy sklopi dozadu, ¢imZ se poru-
§i vyvazeni modelu. Potah kfidlajez Lav-
sanu (polyesterové pokovené félie) tl.
0,01 mm, hmotnost letové ¢asti modeluje
pouhych 15 g.

Nosna raketa ma trup ze dvou vrstev
kresliciho papiru. Stabilizatory jsou vy-
brouseny do soumérného profilu z balsy
t. 2 mm. Hmotnost nosné rakety bez
hlavice je 15 g, startovni hmotnost celého
modelu se pohybuje kolem 50 g.
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néni vyvazovaci listy. Pfi zalétavani se
model nejprve zaklouZe; chyby v klouza-
vém letu se odstranuji dovazovanim pred-
niho nebo zadniho konce stfedniho nos-
niku. Pak se rogallo slozi a nékolikrat se
vyhodi sméremvzhdru. Poztraté rychlosti
by se mél model rozeviit a otoCit se
vyvazovadi listou dolll. Pokud jevi snahu
létat s vyvazovadi listou vzhlru, je tieba
dovazit hlavici. Teprve po dokonalém
zalétani Ize pfistoupit k prvnimstartiim na
motor.

K jakym nejcastéjSim chybam pfi Iétani
s rogallem dochéazi? Charakteristickou
zavadou je strmy pad rogalla po jeho
vystfeleni z nosné rakety az do zemé.
Pric¢inou byva nejcastéji pfrilis velka rych-
lost vystfeleni modelu. Napravaje - podle
V. RoZkova - prosta: pfed startem je treba
v nosné raketé zvétsit ucpavku pod pis-
tem modelu. Pokud model pokracuje
v sttemhlavych letech, je s nejvétsi prav-
dépodobnosti Spatné vyvazen. Staci pro-
dlouzit nit, pfidrzujici v patficné poloze

Raketové mladi
v Bratislavé

V hlavnim mésté Slovenské socialistic-
ké republiky probéhlo ve dnech 20. az 25.
dubna soustfedéni mladych talentova-
nych raketovych modelafd Slovenska.
Pofadanim byla povéfena Méstska rada
modelafstvi v Bratislavé, patronat nad
touto akci pfevzaly RMK pfi ZO Svazarmu
CHZJD a RMK pfi ZO Svazarmu VPA KG.

Soustfedéni se zU&astnila péti¢lenna
druzZstvajednotlivych krajd SSR. Program
byl naro¢ny nejen pro déti, ale i pro
instruktory a lektory. Mladi modelafi vy-
slechli v priib&hu nékolika dni fadu pre-
dnéSek ze své odbornosti, tfeba ,Soutéz-
ni astavebni fad FAl pro raketové modela-
fe", ,DalSi tendence vyvoje raketového
modelafstvi" atp., ale vduchu dokumentu
Jednotna kvalifikace branné vychov-
nych pracovnikd Svazarmu" se také néco
dozvédéli napfiklad o vzniku Svazarmu
a o soutasné mezinarodni avnitropolitic-
ké situaci.

Cilem soustfedéni ovSem nebylo pro-
sedét cely tyden ve Skolnich lavicich.
V praktickych cvi¢enich si déti osvojily
spravné postupy prfi stavbé klasickych
modelll i maket a pfi kazdodennim trénin-
kovém létani ziskaly védomosti o pfipravé
model { ke startu i o taktice. Vyvrcholenim
soustiedéni byla Gcast frekventantd na
vefejné soutézi Pohar osvobozeni Bratis-
lavy, poradané RMK CHZJD, kde - k vel-
kému prekvapeni, ale i k spokojenosti
svych pfechodnych uditeld - ziskali i né-
kolik medaili. Ukazky z jinych modelaf-
skych odbornosti a prohlidka pamétihod-
nosti Bratislavy pfispély k pestrosti pro-
gramu soustfedéni, takZe o Gnavé ¢i nudé
nemohlo byt ani feci.

Na zavér soustfedéni byli na zakladé

\
3
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vyvazovaci listu, aby se liSta sklopila vice
dozadu, nebo dovazit pist modelu. Jestli-
Ze rogallo po vystreleni z rakety houpe, je
naprava opacna: zkraceni nité nebo do-
vazeni predniho konce stfedniho
nosniku.

Existuje jesté jedna pficina padu mo-
delu k zemi - mala stabilita modelu. Tu Ize
odstranit dvéma zpUsoby: jednak vymé-
nou potahu za novy s vét§im vrcholovym
Ghlem, jednak ohnutim koncd rozklapéci
pruziny vzhdru tak, aby okrajové nosniky
kFidla mély vzepéti do V.

Velkou pozornost je tfeba vénovat
pfedstartovni pfipravé. Motor nosné ra-
kety mé byt od rogalla izolovan ucpavkou
z vaty prosyparté mastkem. Samotny klu-
zak se sklada nasledovné: Okrajové nos-
niky se pfilozi k stfednimu, vyvaZovaci
lista se sklopi dopfedu. Pak se potah
peclivé narovna, omotéa se kolem sloZzené
konstrukce a model se vsune do nosné
rakety.

Zpracoval T. Sladek

vysledk( z tréninkového Iétani i ze souté-
7e o Pohér osvobozeni Bratislavy vyhod-
noceni nejlepsi Gcastnici. Na prvnim mis-
té skon¢il Stefan Lanci ze Zapadosloven-
ského kraje, druhy byl Peter Szus¢ik
a tfeti Blazej Rothbauer, oba z Bratislavy.
VS§ichni tfi obdrzeli vécné ceny a diplomy.
Soustfedéni, na jehoz zabezpeceni se
podileli Spickovi raketovi modelafi ze
Slovenska - napfiklad ing. Marian Jorik,
mistr sportu Stefan Mokran, Stefan Buraj,
pplk. Emil Praskac, npor. Rostislav Kup-
¢ik adalsi - itajemnik SURMoZ zaslouzily
mistr sportu Jozef Gabri§, bezesporu spl-
nilo svlj G&el a pfispélo ke zkvalitnéni

raketomodelarského sportu.
Mistr sportu npor. Vasil Pavljuk

Vysledky soutéZze o Pohar osvobozeni
Bratislavy

Kategorie S3A: 1. Anna Burajov4, Dubnica
nad Vahom 720; 2. Jozef Polak, Junior Bratisla-
va 628; 3. Miroslav Slivka 545 s

Kategorie S4C: 1. Juraj Langi628; 2. Stefan
Minarik, oba Velké Uherce 499; 3. BlaZzej Roth-
bauer, ODPaM Bratislava I 480 s

KategorieS5C¢&asova: 1. Stefan Buraj, Dub-
nica nad Vahom; 2. Miroslav Kofuha, SpiSska
Novéa Ves: 3. mistr sportu Anton Repa, Velké
Uherce

Kategorie S6A: 1. mistr sportu Anton Repa,
Velké Uherce 360: 2. Anna Burajova, Dubnica
nad VaAhom 335; 3. Tibor Tatar, VPA KG Bratis-
lava 309 s

m O Pohéar Unorového vitézstvi sout&zilo
21. Gnora dvaatficet raketyrli z Adamova,
Blanska, Brna, Letovic, Senova aVySkova
v kategoriich S3AaS6A. Peclivé pfiprave-
né soutéZe, na niz nechybélo ani jiz
tradi¢ni pohosténi horkou ,gulaSovkou",
se jako Cestni hosté zacastnili pfedseda
CZV KSC Zbrojovka VySkov Radvan Kos-
telnik, predseda OV Svazarmu Kveétoslav
Novék a dal$i. Organizéatofi - RMK Zbro-
jovka Vyskov ve spolupraci se ZV ROH
Zbrojovka Vyskov - odvedli dobrou praci,
jen vétru porucit nemohli: pfedevsim ka-
tegorie S3A byla poznamenana velkym
poétem uletd. FB

Vysledky:

Kategorie S3A: D. Kulhanek, Senov565; 2. J.
Ka3par. Letovice 465; 3. mistr sportu Pavel
Hora€ek, Adamov 463 s

Kategorie S6A: J. Hiebicek, VySkov 336; 2. J
Kaspar, Letovice 286; 3. F. Bfehovy, VySkov
248 s

R Okresni kolo STTP raketovych modela-
f0-zakd probéhlo 27. bfezna na letisti
Aeroklubu Svazarmu AZNP Mladéa Boles-
lav. Za jasného, témeérf bezvétrného poca-
sise détem dafilo, jak napovidajiidosaze-
né ¢asy. Hrdinou dne se stal vitéz vSech tfi
kategorii, David Zapletal.

Vysledky:

Kategorie S3A: 1. David Zapletal 573; 2. Jo-
sef PaSinger 300; 3. Toma$ Stary 221 s

Kategorie S4A - 1. David Zapletal 313; 2. To-
mas Stary 206; 3. Zdenék Visek 179 s

Kategorie S6A: 1. David Zapletal 177; 2. Jo-
sef PaSinger 162; 3. Tomas$ Stary 122 s

R Za nevlidného pocasi se 25. dubna
uskutec€nil v Letovicich pFfebor Jihomo-
ravského kraje v raketovém modelafstvi.
O postup na pfebor CSR soutézilo v kate-
goriich S5B Casovéa a S6 pétatficet mode-
|arG. Vv kategorii maket uz se bodovalo
podle zménénych pravidel FAl; vedle zna-
mych Sond S9 se v ni objevily i napfiklad
Prlb&h soutéze vSak negativné ovlivnily
Casté exploze motord MM, ato jak ,dva-
apllek", tak i ,p&tek". Nejvice postizeni
byli soutézici z Vyskova.

J. KaSpar

Vysledky:

Kategorie S5B €asova - juniofi: 1. Petr Pa-
zour, Adamov 814;2. Petr Stérba, Letovice 793;
3. Milan Kopal, Trebi¢ 662

Seniofi: 1. Jifi Horacek, Adamov 889;
2. Vaclav Richter, Letovice 882; 3. Pavel Hora-
¢ek. Adamov 877 bodU

Kategorie S6A - juniofi: 1. Petr Stérba, Leto-
vice 307; 2. Milan Kopal 307; 3. Radek Kobyl-
ka. oba TFebi& 145 - seniofi: 1. Jaroslav Stépa-
nek, Letovice 360; 2. Stanislav Kala 302; 3. Pa-
vel Horacek, oba Adamov 296 s

PrecCetli jsme
o raketach

R Sovétsky ¢asopis Modélist-Konstruktor
pfinesl vdubnovém ¢isle obsahlou repor-
tdz z lofiského mistrovstvi Evropy v bul-
harském Jamboiu. Pfestoze tam sovétsti
reprezentanti dosahli vybornych vysledk
a celkové skoncili na druhém misté, upo-
zorfuje v zavéru c¢lanku jeho autor, V.
Olgin, na ,mrzuté mali¢kosti" - chyby,
které byly sice drobné, nicméné vSak
znemoznily sovétskym modelaiim do-
sahnout jesté lepsich vysledkd. Plati to
jen pro sovétské reprezentanty?

H Space Modeller je ndzev nového rake-
tomodelafského Casopisu, ktery je od
letoSniho roku vydavéan v Kanadé. Caso-
pis bude vychéazet ¢tvrtletné, ma patnéact
stranek a barevnou obalku. Jaky je obsah
prvého ¢isla? V Gvodnim ¢€lanku sezna-
muje Peter W. Cook ¢tenare s historii
raketového modelafstvi v Kanadé, Ctyfi
strany jsou vénovany organiza¢nim zpra-
vam pro kanadské raketyryanovinkamze
svéta. Teoreticky ¢lanek o rogallech
z pera W. Hendersona, popis kanadské
rakety CL-89 Canadair a plan velké ,pro-
pagacni" rakety - to vSe provazené jen
minimalnim mnozstvim reklam. Cenajed-
noho vytisku ovSem neni nejnizsi: jeden
a Ctvrt dolaru.
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O lodnich
modelech

VLADIMIR
VALENTA

Lodni model&fi maji nyni viceméné okurko-
vou sezénu. Narodni pfebory jsou za nami,
jakoZz i srovnavaci soutéz zemi socialistického
tabora v kategoriich plachetnic a modeld FSR,
a mistrovstvi CSSR v Huling se bude konat a2
koncem srpna. Je tedy ¢as k malému zamysleni.

Mnozi modelafi zahajovali letoSni sezénu
s novymi modely, postavenymi podle nejuspés-
néjsich modeld z loiského mistrovstvi svéta
nebo alespoi podle osvéd&enych vzorl u nas
zndmych. A mnozi z nich byli prvnimi vysledky
téchto modeld zklamani. Podle jejich pfedstav
by totiz mély - tak jako jejich vzory - podavat
kdyz ne Spickové, tak asporfi standardnivykony.
Jenze ani pouZziti $pickového motoru, stejného,
s jakym jezdi tfeba mistr svéta, nepfineslo
kyzené vysledky.

Dosahovat standardné $pi¢kovych vysledkl
nenivSakjen otdzkou postavenidobrého mode-
lu s perfektni pohonnou soustavou. To je jen
zakladni podminka uspéchu. Pfed kazdym sou-
tézicim je pak jesté dlouh& cesta hledani. Snad
nejvétsi chybou je, kdyZz modelaf postavivsi
takovy model jej po prvnim nelspéchu odlozi
azacne vymyslet Gplné novy, o némz si mysli, ze
bude lepsi. Kazdy nové postaveny model je totiz
vlastné teprve polotovar, ktery musi byt béhem
stéle se opakujicich zkouSek zdokonalovan, az
je schopen 3pickovych vykond. Vzdyt staéi
napfiklad nepatrnd odliSnost laminatového
spodku trupu, aby se jizdni vlastnosti modelu
diametralné liSily od originalu. A to se nezminuji
o vyrobnich tolerancich. Nebudu popisovat
konkrétni postup pfi ladéni modelu, chci v8ak
zdlraznit, Ze i s primé&rnym, ale dobfe vyladé-
nym modelem lze dosahovat velmi dobrych
vysledkd. VyZaduje to oviem hodiny a dny
trpélivé prace, tréninku a hledani.

Pfikladem ndm mohou byt nasi uspésni rep-
rezentanti z lonského mistrovstvi svéta. Napfi-
klad Vitézslav Skoda pouziva v modelu F1-V 2,5
motoru Rossiav modelu F1-V15motoru Webra
tak, jak jsou expedovany, bezjakychkoliv Gprav.
Ale svoje modely zn4; vi, jak se budou chovat za
vétru,jak nastavitvyvazovaciplosky pro klidnou
hladinu nebo pro viny, perfektné znéa i chovani
svych motord pfi rGznych teplotach a vihkos-
tech vzduchu. Tyto znalosti v8ak nelze vyc¢ist
z néjakych publikaci- kazdy je musi ziskat sdm
trpélivym zkouSenim a poznavanim modelu.
Teprve tehdy, kdyz je model na vrcholu svych
moznosti, mdzeme se rozhodnout pro stavbu
nového. Ten by vSak mél byt jen dal§im vyvojo-
vym typem zvolené koncepce, v némz by se
mély promitnout Gpravy, které prodélal pfed-
chozi typ.

Nevérte tedy na z&zracné konstrukce, jez by
vam pomohly k snadnému Gspéchu. Vyjezdény
model osvédtené koncepce bude dosahovat
lepSich vykond nez nevyzkou3ené ..péro'l
s kdovijak vykonnym motorem.

26

oy m - —

\

Typova rada motorov MVVS 6,5
nachadza stale vacSiu oblubu
v radoch domacich aj zahrani¢nych
modelarov. Podnik Modela, zavod
MWS Brno vyrabatieto motory
v troch verziach: MWS 6,5 GFS,
MWS 6,5 GRS, MWS 6,5GRR.
Pismeno Gv nazve motoraznaci
Zhaviaci (Glow), F- predné (Front),
R- zadné (Rear) aS- bocné (Side),
pricom prvé pismeno znamenavzdy
spdsobzapaiovania, druhéspésob
sania atretieumiestnenie vyfuku.

K motorom su vyrabané tri druhy
karburatorovi obstrikovy, svlozkou
difazoru o priemere 5alebo 8 mm;
MWS RCs ladénimvzduchu
valcovym Supatkom (s priemerom
difdzoru 6,8 mm) aMWS MC
s rovnakym priemerom difazoru,

s ladénim vzduchu i palivovej ihly (so
stipanim4 mm).

Cena motora MWS 6,5 GFSje
680 K&s, MWS 6,5 GRS 910 Kes
(jeho vyroba savsak konci) aMW S
6,5GRRtaktiez910 Ké&s. Karburator
MWS RC mozno kupitzal70 Kgs,
karburator MW'S MC za 240 Kcs.

TECHNICKY POPIS:

Klukové skrifa je striekand z tahkej
slitiny, delena, prefukové kandly su vy-
streknuté, skrifia a puzdro valca spojené
na osadeni Styrmi skrutkami. Klukovy
hriadel' je ocelovy, cementovany, kaleny
a braseny, ulozeny v dvoch valivych loZis-
kach. Ojniény ¢ap ma priemer 5,5 mm,
zavit unaSacej casti je M6.

Ojnice je frézovana z duralu, spodné
oko je osadené bronzovym puzdrom, oko
piestneho ¢apu je neplzdrené. Prierez
ojnice je obdiznikovy, driek rovnobézny.
Piest je kovany z piestovej zliatiny s plo-
chym dnom a vybraniami v oblasti prefu-
kového kanéla. Je osadeny L-krazkom
z jemnozrnnej krdzkovej zliatiny, istenym
proti pootocCeniu.

Motor
MW S
6.5

Véalec motora je ocelovy, cementovany,
kaleny a briseny. Ma dve vyfukové a tri
prefukové Strbiny. Pomér Sifky Strbin
k stlpikom na kritickom priereze je 64 %.
Hlava valca je duralova s chladiacimi
rebrami a vliozkou pre sviecku so zavitom
1/4'Y32. SvieCku mozno pouzit MWS
H s 10 % iridia (teplu) a MWS Cs 20 %
iridia (studenq).

Motory boli testované s normalnym
palivom(80 % metanolu, 20 % ricinového
oleja), bez timi¢a, s testovacimi vrtulami
v zavode MWS. Nezavisle prebehol test
na motorovej brzdé s reakénym prevaze-
nim pri elektrickom merani ota¢ok. Tento
test sa uskutoCnil bez timi¢a, s timicom
ako aj s ladénym vyfukovym potrubim.
Vysledky testov v MWS a na skiSobnej
brzdé sa vefmi malo liSili.

Namerané hodnoty sériovych neupra-
venych motorov MW S 6,5 bez timi¢a:

MWS 6,5 GFS 0,970 kW pri 17 700 ot.
m.-1
MWS 6,5 GRS 1,125 kW pri 18500 ot.
m.-1
MWS 6,5 GRR 1,125 kW pri 18 500 ot.
m.-1

Upraveny motor MW S 6,5 GRR s ladé-
nym vyfukovym potrubim dosiahol vyko-
nu 1,75 kW a s testovacou vrtuiou tocil
25000 ot. m.~1, ¢o je zrovnatelné so
§pickovymi zahraniénymi motormi tohto
zdvihového objemu.

Motory MW'S 6,5 maju modernu kon-
Strakciu s trojkanalovym preplachovanim
(vratné, kombinované s prie€nym). leh
femeslna Uroven je veimi dobra ako aj
prfesnost slciastok. Celkovy vzhfad je
dobry. Motory st ekonomicky pfistupné,
Skoda, Ze sa nevyrdbaji aj v lodnej
Uprave.

Zoltan Dockal

Technické data motora MW S 6,5 GFS (MW S 6,5 GRR)

Vrtanie

Zdvih

Zdvihovy objem
Hmotnost' beztimica
Vykon

Kratiaci moment

Kratiaci moment

21 mm (21 mm)

19 mm(19 mm)
6,58 cm3(6,58 cm3)
3209 (320 g)
(1,125 kW)

0,534 Nmpri 17 7000t. tmin-1 (0,592 Nmpri 18 5000t. min-1)
Maximalny dosiahnuty vykon upraveného motora
0,628 Nmpri22 8000t. min-1 (0,681 Nm pri 25 000 ot. min-1)

(1,75 kW)
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Kam jde vyvoj

JIRT KALINA

Jaké byly novinky letoSniho norimber-
ského veletrhu v odvétvi lodniho mode-
lafstvi? Pokusili jsme se navstivit expozi-
ce vSech znamych firem. Sortiment sta-
vebnic se ustalil na sportovnich RC mo-
delech plachetnic i motorovych lodi, mo-
delech zavodnich rychlostnich ¢&lund
a plovoucich i neplovoucich maketach.
V oblasti neplovoucich maket dominovaly
predev§im modely historickych plachet-
nic - at jiz s klasickou ,dfevénou" kon-
strukci nebo s dily z plastickych hmot.

Nékteré novinky ovSem nepatfily do
7a4dné z predchozich skupin. Jednou
z nich byl napfiklad RC model veslice Tina
s funkéni maketou veslafe, v provozu
predvadény v bazénu firmy Graupner,
kterd je dnes rozsahem nabizeného mo-
delafského zbozizfejmé nejvétsi na svéte.
Model je vybaven 4V elektromotorem,
ktery pohani kulisy, spojené s vesly a po-
hybujicima se rukama veslare. Ovladani
sméru jizdy je obdobné jako u skute¢né
veslice - rozdilnymi zabéry vesel, fize-
nych servem pres mixér a tadhla ke kuli-
sam. Model ma trup z plastické hmoty
ABS; jeho délka je 920 mm a hmotnost
2800 g. Dalsi velice zajimavou novinkou
této firmy byl model tlaéného Fi¢niho
remorkéru Thyssen Il v méfitku 1:38
(délka modelu688 mm),jehoZtrupjeopét
vakuové vylisovan z materialu ABS. Mo-
del je pohanén v modelafstvi dosud ne-
pouzitym zplsobem: vodorovné polozZe-
nym ota€ivym kolem se &tyfmi svislymi
cyklicky fizenymi lopatkami (obr. 1). Fir-
ma Graupner k nému pfipravuje i staveb-
nici nakladniho ¢lunu pro prevoz pisku,
ktery bude k remorkéru pfipojen. Posled-
ni novinkou firmy Graupner byla maketa
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zachranarské a potapécské lodi Seabex
One (obr. 2) v méfitku 1:75. Model je
vybaven i maketou vrtulniku, pro néjz je
na pfidi pfistavaci plocha. Pfi dvanactipo-
velovém RC vybaveni jsou kromé lodnich
vrtuli a kormidla ovladany i jefab, vodni
déla a otaceni rotoru vrtulniku. Model ma
délku 1424 mm a hmotnost 9 kg; jeho
cenaje 400 DM.

Dalsi expozici, kterou jsme navstivili,
byl Stanek zndmé danské firmy Billing
Boats, ktera pfedvadéla tfi funkéni, ale
pomérné jednoduché modely s trupy va-
kuové lisovanymi z plastické hmoty ABS -
motorovy ¢lun Comet (obr. 3) o délce
520 mm, torpédovy ¢lun MT. P. 87 a poli-
cejni ¢lun; oba posledné jmenované
o délce asi 530 az 540 mm, ziejmé ze
shodného trupu s odliSnymi nastavbami.
Z neplovoucich modell klasické dievéné
konstrukce nabizi firma plachetnici HF31

Maria v méfitku 1:33 (délka 760 mm)
a maketu vikingské lodi Oseberg (obr. 4)
v méfitku 1 :25 (délka 865 mm).

Jednou z fady modelafskych firem,
kterym Billing Boats dodavéa své stavebni-
ce, je Simprop Electronic. V jeji expozici
se kromé& dalSich modell lodi, vesmés
japonského plvodu, objevil i vtipny RC
model nafukovaciho ¢lunu Hoverstar,
dlouhy 820 mm, pohanény motorem Su-
per Tigre. 25 s leteckou vrtuli ukrytu
v prstenci na zadi ¢lunu.

Japonska firma Imai pfedvedla svij
sortiment, lodi dfevéné konstrukce
i z plastickych hmot bez novinek; stejné
jako nékolik dalSich firem i ona dodava
rovnéz stavebnice lodi do lahvi.

Italsky vyrobce Corel se letos pochlubil
neplovouci maketou galeény Reale de
France ze sedmnactého stoleti o délce
1095 mm. DalSimi jeho novinkami jsou
cviéna plachetnice namofini policie Cor-
saro Il, dlouha 810 mm, a nova verze
historické lodi H. M. S. Victory. Firma m4,
stejné jako fada dalSich, bohaty sortiment
maketovych lodnich dopliikd, které viak
nejsou vyrobeny z dnes béznych plastic-
kych hmot, ale z kovu, odpovidajiciho
materidlu skuteé¢nych predloh. Podobné
je tomu i u firmy Aeronaut, ktera jinak
pfedvedla slusny vybér riiznych typd lod-
nich modeld, stejné jako firma Multiplex
a Robbe.

Posledni, co nas z lodnich modell
zaujalo, byly dvé nové elegantni RC pla-
chetnice tfidy M o délce 1270 mm s hoto-
vymi vylisky trupl a nastaveb Pirol (Rob-
be) a Norlin 127 (Wik).

Slusnych exportnich Gspé&chl dosahly
i stavebnice neplovoucich maket VD Igra
Golden Hind a 3védského trojstézniku
Havets Winthund, z nichz prvni bude
uvedena na doméaci trh jesté letos pred
vanoci, druhéa pak v pfistim roce. Napfes-
rok pfipravuje Igra i stavebnici ¢lunu Pilot
24, klasické konstrukce s prepazkami
a plankovanim trupu, pohanéného béz-
nym 4,5 V elektromotorem.
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Kolem
malych

liNVjL.
MIROSLAV
VOSTAREK st.

m SoutéZ RC modeld, tradi¢né pofadana
v BLR, se letos uskute¢ni v Sofii ve dnech
24. a7 28. ¢ervna. Obdobné jako ve Varné
se pojedou kategorie V2 a EB. Leto$ni
zvlaStnosti bude bohaté zahrani¢ni G¢ast,
nebot po dohodé s p. Abrahamsonem,
pfedsedou WRCR (svétové automodelar-
ské organizace), ponese znak evropské
srovnavaci soutéze. Lze tedy ocekavat
vysokou sportovni hodnotu a vyrovna-
nost soutézicich. Pro naSe reprezentanty
pljde o pfilezitost ziskat zkuSenosti pod-
statné dfive nez se CSSR stane fadnym
¢lenem WRCR. Bulharsti pratelé pfipravili
k tomuto G€elu rychlou a soucasné téch-
nicky narocnou trat' o délce asi 300 m.

m Clenové iniciativni ZOSvazarmu v Pra-
ze 8 pfipravili 8. kvétna prvni jarni soutéz
na stadiénu v Letianech jako 1. ro¢nik
Poharu osvobozeni. Novou putovni trofej
ziskal mistr sportu ing. M. Vostarek ml.
Cenné druhé misto obsadil mistr sportu
K. Kyselka, ktery s motorem Modela
MWS 2,5 GF diky dobré pilotazi a taktic-
ké jizdé stacil na zahrani¢ni motory
0 zdvihovém objemu 3,5 cm3. Treti misto
obsadil J. Cibulka - vSichni jsou ze ZO
Svazarmu Praha 9. Soutéze se zUcastnil
1 kolektiv_z Trencina, vedeny mistrem
sportu L. Rehakem, a soutézici z Kadané
a Liberce. Pozornost poutala dvojice
Stehno-Soukup, ktera predvedla model
s amatérskou ..tfiaplkou" moderni kon-
cepce v provedeni ABC. Pfi této pfilezi-
tosti jsme si znovu kladli otazku, kdy jiz
bude na trhu tento zadany motor
z Modely.

m Podle zprav bulharského trenéra Don-
Ceva predvedou jeho svéfenci zcela nové
modely koncepce Alfa - PB, tedy s neza-
visle odpruzenymi koly.

m Meésic duben byl v Praze mésicem
brigadni aktivity. Pozornost byla vénova-
na zvelebeni modelafského stadionu
v Letanech. Je potéSitelné, Ze nékolik
stovek brigadnich hodin neodpracovali
jen ¢lenové ZO Svazarmu z Prahy 9, aleze
starost o vytvofeni pékného stadiénu se
stava celoprazskou zalezitosti. Jeto dob-
fe, nebot jen tak Ize zabezpegit diistojny
pribéh letosniho mistrovstvi CSSR, které
se v Lethanech pojede.

m Zavérem zadam modelafe a flnkcio-
nafe z celé republiky, zejména pak ze
Slovenska, o spolupréaci - zasilani zprav,
které by obohatily tento sloupek.
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FERRARI
126C

Text a vykres: Ing. Jan JALOVEC

Prestoze rok 1979 byl pro Ferrariho tym
rokem velmi Gspésnym (diky velké spo-
lehlivosti typu 312 T4 ziskal Jody Scheck-
ter titul mistra svéta a Gilles Villeneuve
obsadil druhé misto v absolutnim poradi),
ukazaly se jiz v prabé&hu této sezény
nedostatky Ferrariho koncepce proti kla-
sickym ,wingcarim®. To potvrdily i vy-
sledky prvych zavodl v roce 1980 a pro

- tym vibec celkové nepfiznivy pribéh celé

sezony. Potize zplsoboval plochy dva-
nactivalcovy motor, ktery je sice osvédce-
nym a spolehlivym pohanécim agregatem
a ma i o 18 kW vyssi vykon nez motory
Ford Cosworth, ale jeho zna¢na Sirka
neumoznuje stavbu Stihlé skofepiny
a Gcinné vyuziti bo¢nich sekci ke zvySeni
pfitlaéného efektu atim i piného uplatné-
ni koncepce ,wingcaru". Proto doSlo
k vyméné pohonné jednotky. Novym mo-
torem je prepliiovany vidlicovy Sestivalec
(vélce sviraji uhel 120°) o zdvihovém
objemu 1496 cm3. V{z s timto motorem,
oznaceny 126C, byl predstaven v Imole
na Velké cené Italie koncem roku 1980.
Prvé provedeni tohoto monopostu
vzbuzuje na prvni pohled dojem podob-
nosti s modelem 312 T5. Z tohoto typu
jsou vSak pFejaty pouze zavésy prednich
kol. Model 126 Cje zcela novou konstruk-

m Automatické modely

Mikroelektronika se stale vice prosazuje
i v modelafstvi pochopitelné nejvice v oblasti
RC souprav. V poslednidobé se ale ve svétovém
odborném tisku objevuji zpravy o automaticky
fizenych modelech. Ve Velké Britanii byly usku-
te€nény prvni zkouSky bezpilotniho letounu
pro vojenské ucely, podobné pokusy probihaji
iv NSR. Nadruhé stranéjsou modely pouzivany
k demonstraci moznosti moderni elektroniky.
Napfiklad ve Francii se uskute¢nila zajimava
akce. o nizjsme se docetli v €asopise Sdélovaci
technika 1/1982 ve stati o klubech Microtel
(obdoba nagich Digiklubd):
mobill fizenych mikropoéitadi, ktery se konal
v nepouzivané nadrazni hale v Pafrizi za G¢asti
10tisic divakd. Svylou¢enimdalkovéhoovlada-
niav co nejkratsim ¢ase mél model automobilu
- vlastné dokonaly robot - projet na tfi pokusy
uzavienou (54 m dlouhou) a vySkové i plosné
¢lenénou drahu, kterd byla uprostfed rozdélena
bilou ¢arou na zeleném podkladu. Pro ilustraci
jesté vytah z technickych podminek: maximalni
rozméry a hmotnost modelu - délka 60 cm,
§itka 30cm, vySka 20cm, 5 kg a elektricka

ci - v podstaté je to prvni Fefrariho
,,wingcar”.

Zkous$ky i prvé starty vozu v roce 1981
byly poznamenany snahami o optimaliza-
ci nové koncepce. Viz se zavod od zavo-
du ménil: byly zkouseny rdizné rozvory
i rozchody kol, revidovany rozméry, polo-
ha i nastaveni zadni a predni pfitlacné
plochy, tvarovani bo¢nich sekci azavése-
ni kol atd. Ke konstrukci podvozku pfizval
Séfkonstruktér Mauro Forghieri i zkuSe-
ného Harveye Postletwaitha, ktery se po-
dilel na navrzich Heskethovych, Wolfo-
vych a Fittipaldiho vozd. Intenzivnim vy-
vojem proSel i motor, ktery byl zkouSen
nejen s turbodmychadly znacky KKK, ale
i Garret a zejména s perspektivnimi dmy-
chadly Comprex, ktera zajistuji minimalni
prodlevu v reakci motoru na pfidani
plynu.

Na vykrese je vlz Ferrari 126 C z druhé
poloviny lonské sezény. Pfeplfiovany vid-
licovy Sestivalec s rozvodem 4xOHC byl
vybaven dvéma turbodmychadly KKK,
vstfikovanim paliva Lucas-Ferrari azapa-
lovanim Marelli. Pfi kompresnim poméru
6,5:1 mél maximalnivykon 399 kW (540 k)
pfi otd€kach 11 000 min-1, a byl tedy
nejvykonné&jsim motorem lonské sezény
(proti 390 kW motord Renault a 361 kW
motorl Cosworth). Pro zlepSeni aerody-
namické Cistoty spodku vozu byly v§ech-
ny pomocné agregaty motoru véetné vy-
fukového potrubi umistény mezi valci
a nad motorem. Po konstrukéni strance
vz odpovida standardu soudobého mo-
nopostu F1. Za zminku stoji, Ze Ferrari
neopustil v usporfadani pohanéciho agre-
gatu umisténi pfevodovky napfic, ve spo-
le¢né skfini s rozvodovkou.

Zpracovano podle Scale Models 4/1982

hnaci jednotka s internim zdrojem. Soutézilo
104 modell a vitézem se stal kolektiv klubu
Microtel z Bordeaux. Prace osmi €lenl klubu
trvala 8 mésicl, podle odbornosti spolupraco-
vali dva elektronici, dva modelafi, €tyfi progra-
matofi a klub ziskal prvnicenu, tj. mikropo¢lta-
covysystémTI-99/4. LJ

Néjak moc rychly to neni, ale zase nemam
potize se shanénim metylu!
Kresba M. Doubrava
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M 1:24 rozvor 112 mm
délka 186 mm

sitka 85 mm FERRAR1126 C

vyska 41 mm

29

MODELAR - 7/1982 - 221



O modelove;
Zeleznici

ING.
DEZIDER
SELECKY

Franclzsky ¢asopis La vie du rail (obdoba
nasho Zalaznig¢iara) uviadol vo svojom prvom
tohoro€¢nom ¢islavzeleznicnomodelarskej rub-
rika vysledky ankety, ktoré su iste zaujimavé
a poskytuju pfedstavu o zamarani Zelezni¢né-
ho modelarstva nialan vo Franclzsku, ale aj
v ostatnych krajinach zapadnaj Eurdpy.

Podfa zvefejnénych vysladkov najviac mode-
larov patfi ku stradnaj ganaracii. Z celkového
poc¢tu 1619 odpovadajicich udalo vak: do 20
rokov - 307. 20 az 30 rokov - 313,30 az 40 rokov
- 465, 40 az 60 rokov - 437, nad 60 rokov - 97
modalarov. Drvivd vacSina - 1351 - sa tajto
z&fube vanuja viac ako5 rokov. 2102 az 5 rokov,
471 az2rokyall manajakorok; z nich 1236 méa
vlastn6 kofajisko, 340 nema. Dlzka koraji na
jednom kolajisku najmanaj v dvadsiatka prlpa-
dov pfesahuje 100 matrov. Na korajisku mize
sG¢asna pramavaf viac ako 5 vlakov v 221
prlpadoch, 5 vlakov v 117 prlpadoch, 4 v 180, 3
v 274, 2 v 338 a jadan vlak v 95 prlpadoch
Z celkového poctu predstavuji! ,,zbaratalia'\

ktori svoje modely namaju v pravadzka, 38,3 % :

(620), vactsina (935) ma modely v Choda; stymto
GUdajom zrajme suvisl aj skuto€nost, ze v klu-
boch pracuje lan 290, tj. necelych 18 %. Udaje
o modelovej verkosti potvrdzuji celoeur6psky
trend: najviac ja verkosti HO - 1399, potom
nasleduje HOa-192, HOm- 70,N-149,0 -112,
vo vefkosti | pracuje 33 modelarov, Z - 27,
pricom vSatky ostatné vatkosti dovedna repre-
zentuje ¢islo 28. Calkovo je v pravadzkaviac ako
10 verkosti, pricom viacari modelafi pracuji!
v dvoch i viacarych vatkostiach. Zaujimavé je
zistania, za pfiblizna rovnakymdialom modelafi
na korajisku upfednostiiuji! varnoef korajiska
(675), prevadzku (794) a technické rieSenie
(648), oproti tomu pri stavbé modelov 744
modeléarov pracuje vyhradné so stavebnicemi,
198 (to je viac ako 21 % modaléarov, ktorl stavaju
modely) buduje svoje modely vyhradné ,,vo
vlastnaj konstrukcii" a calkovo 2/3 G&astnlkov
ankety uviadlo, Za pouziva stavebnice, ¢o otvara
potancidlnu moznost neskorSich vlastnych
konStrukcii. Pre Uplnost eSte jeden Gdaj, ktory
v naSich podmiankach predstavuje zrajme eSte
len dalakt buddcnosf- 59 modalarov pohana
svoje modely (parnych lokomotiv) skuto€ne
parou.

Z celkovej situacie je zfejmé& orientacia na
priamyslovi vyrobu, ponGkajicu ¢o najSirsi
sortiment (HO, N, HOa, HOm a O), pri€om inak
velmi prakticka velkost TTsaz dévodov zkého
sortimentu, navy3a od jediného vyrobcd z NDFt,

na rozdial od naSich podmianokvébec neuplat- i

fluje. Z hradiska medzinarodnych siatazl je vSak
veimi zaujlmavych tych 21 % modelarov, stava-
jacich modely v ,na8ich" katagé6riach Al, B1,
€¢lm si mozno vysvétlit aj aktivny zaujam fran-
cuzskych reprazantantovvorganizacii MOROP
o ¢o najSirSia medzinarodné obsadanie sutazi.

Bolo by zaujimavé, €o by priniesla podobna
anketa, usporiadana v CSSR - skasi ju niekto
zorganizovat?

30

Novy klub v Chrudimi

Okresni rada modelafstvi v Chrudimi
radostné konstatuje Ze devét Zeleznic-
nich modelafd pod vedenim obé&tavého
Bedficha Rotrekla vykonalo velky kus
prace. Verejnosti se svoji ¢innosti pochlu-
bili usporadanim vystavy, které predcha-
zela vefejna a okresni soutéz STTMZelez-
ni¢nich modelafl - zak(. Porota hodnoti-
la dvaactyficet modeld v jedenacti kate-
goriich, Navstévnici méli moznost zhléd-
nout nejen modely lokomotiv, vagon(
a nadraznich budov, fotografie a plakaty,
ale i velmi pékné zpracované kolejisté
o rozmérech 1800 x 900 mm, na némz
Bedfich Rotrekl pracoval tfi roky. Jsou na
ném dvé nadrazi, lokomotivni depo s to¢-
nou, tunely, mosty, pfekladisté, silnice,
naveéstidla, skaly, stromy - zkratka vse, co
na dokonalém kolejisti ma byt. Pravem
proto bylo kolejisté velikosti N stfedem
zajmu bezmala pétiset navstévnikl, ktefi
od 21. do 28. Gnora tuto vystavu zhlédli.
Okresni rada modelafstvi Svazarmu
v Chrudimi dékuje klubu Zzelezni¢nich
modelaf( za dobrou praci a propagaci,
hlavné u téch nejmensich.

VYSLEDKY: Vjizd&é na vzorovém kolejisti byl
nejuspésnéjsi Stépan Michal pfed Petrem Je-
nickem aVI. MakeSem (v8ichniz ODPM v Chru-
dimi).

Kategorie A2 (HO - TT N) sen.: 1. B. Rotrekl,
M 131.1; 2. V. Danék, 423.0. oba KZM Chrudim;
3. P. VIk, 534.03, KZM Usti n.Orlici.

Kategorie B1 (HO-TT)jun:. 1. P. Sidlo, sluz. viiz
Ds. KZM H. Brod.

Kategorie B2 (HO - 7T - N)sen.: 1. B. Rotrekl,
os. vlz BIlm; 2. V. Lidka, kl. viz Jd; 3.
T. Stuchnigka, vz na sklo.

Pevna spojka pro TT

Nemodelovost a rusivy vzhled sprahel
u modelové Zeleznice TT (vyrobce VEB
Berliner TT Bahnén) je uz letitou avyrob-
cem stale nefeSenou potizi. Masivné pu-
sobici sprahla, ale pfedevSim nelnosné
velka vzdalenost mezi narazniky spfaze-
nych vozd, rusi jinak dobry vzhled vlako-
vych souprav. Spfahla nového provedeni
maji sice proti pdvodnim zlepSené pro-
vozni vlastnosti, ale po Stadnce modelo-
vosti neznamenaji Zadny pokrok.

Jednou z moZnosti, jak zlepSit vzhled
vlakovych souprav- pfedevsim osobnich,
je nahrazeni dvojic spfahel pevnymi spoj-
kami. Spfahla zlistanou pouze na koncich
soupravy, C0OZ znamena, Zze nemame moz-
nost rozpojovat vozy. To vSak neni u sou-
prav osobnich voz( nijak na zavadu,
nebot’ i ve skute€ném Zelezni¢nim provo-
zu se manipuluje ponejvice s ucelenymi
soupravami. Spojku je mozno samozfej-
mé pouzit i pro nakladni vozy, coz ovSem
znamena jiz zna¢né omezeni modelovosti
provozu na kolejisti.

Pouzitim spojky se vzdalenost mezi
narazniky spojenych voz( zmensiz 8 mm
na necelé 4 mm. Pfesné zhotovena spoj-
ka nema témeér zadnou vali, tzn. Ze meze-
ra mezi spojenymi vozy se pfi zménach
rychlosti jizdy neméni (nevznikatzv. ,har-
monikovy efekt"). Pro srovnani: souprava
Sesti osobnich voz( s b&znymi spfahly
mUzZe pfi zmé&nach rychlosti jizdy ménit
svou délku o plnych 13 mm.

Tvar a zakladni rozméry spojky jsou
zfejmé z obrazku, rozméry v zavorkach

plati pro rozvinuty tvar. Vychozim poloto-
varem je prouzek nepfili§ tvrdého plechu
o tl. 0,3 az 0,5 mm. Nejprve upravime
Ukosy na obou koncich spojky. Potom
lupenkovou pilkou na kov vyfizneme
drazky pro pfidrznou pruzinu. Drazka ma
po vyfiznuti §ifku asi 0,6 mm; tento roz-
mér zmenSime na 0,4 mm, aby spojka
neméla podélnou vdli: spojku svisle
upneme do svéraku tak, aby spodni sténa
drazky byla v roviné horniho okraje Celisti.
Do drazky vlozime ocelovou planzetu o tl.

0,4 mm a opatrnym poklepem ve sméru
Sipky drazku zdzime. Nakonec jehlovymi
pilniky dokon&ime tvar spojky podle na-
kresu a spojku opatrné ohneme tak, aby-
chom dodrzeli rozte¢ drézek.

Spojku zasouvame a vyjimame obdob-
né jako spfahlo. Po nasunuti vyzkousime,
zda se spojka zcela volné pohybuje v ce-
Iém rozsahu kruhové vysete omezené
talifi naraznikd - to je nezbytnou podmin-
kou bezpecné jizdy soupravy. Je-li vSe
v poradku, spojime dva vozy a spojku
vyzkouSime v jizdé. Hotové spojky natfe-
me matnou ¢ernoSedou barvou.

Jizda i sunuti souprav spojenych po-
psanymi spojkami jsou bezpecné, bez
rizika vzpficeni a vykolejeni vozd.

Manipulace se spojenymi vozy vyZzadu-
je pochopitelné opatrnost (rozhodné ji
nelze dovolit détem), ale zvySeni modelo-
vosti je nesporné. .

Ing. Pavel Simek

K ¢lanku
ZniZenie rychlosti modelovych
lokomotiv (MO 4/1982)

V nasom klube sme spravili niekorko regula-
torov podfa uvedeného €lanku a niektoré tyris-
tory nepracovali presvedc&ivo v zapojeni, ktoré
som vam zaslal. Pri hradanf chyby som zistil, ze
je to spésobené zvySenou citlivosfou tyristorov
KT 502 a 503. Poruchu som odstranil malou
zménou zapojenia. Upravaspog&iva len v pfepo-
jeni bezca trimra z katédy na gate elektrédu
tyristoru. Upravu plo$ného spoja neuvadzam,
lebo sklsenosti ukazali, Ze obvod sa TahSie
realizuje bez ného.

Ing. E. Takac*

KY 130/80

KT 501
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Jarni veletrh
v Lipsku

se tentokrate konatpomérnépozdé atoje
také dlvod, pro¢ tradiénireportaz, ve
které vassprodukcivyrobct modelovych
Zeleznic z NDR seznamuje nasstaly
spolupracovniking. lvan Nepra$, CSc.,
Ctete az vtomto seSitu. Alejak se doctete,
omocjste stejné nepfisli...

Rika se, ze méné je n&kdy vice. Na Stancich
v obchodnim domé Petershof v Lipsku jsem si
na to vzpomnél, kdyz jsem prochéazel kolem
vykladnich prostor( ajiz tradiéniho kolejisté, na
némz se - kromé& nékolika novych modeld - za
posledni |éta skute€¢né nic nezménilo.

Za&n&me tim pfijemnéjsim. Vyrobce modell
velikosti HO, kombinat VEB PIKO Sonneberg,
se na veletrhu predstavil skute€né novinkou -
modelem dieselelektrické lokomotivy fady BR
185, v plvodnim oznaéeni VT 137 (obr. 1).
Skute¢n& predloha byla vybavena motorem
o vykonu 300 kW, pfenos sily se uskutec¢fioval
elektricky. Jednotka spolu s pfivésnym vozem
dosahovala rychlosti az 110 km.h-1. Vozidla
této rfady sprava DR vyradila v poloviné 70. let
z ¢inné sluzby, ve skute¢nosti je tedy uz neuvi-
dime.

Model je vypracovan peclivé; je dlouhy
251,5 mm a mé nahon typu 2'Bo’, aktivni je tedy
pouze jeden podvozek. V modelu je robustni
elektromotors tfipélovou kotvou. Vyrobce uva-
Zuje o tom, Zev budoucnosti bude mozné rotor
nahradit novym s pétipélovou kotvou, ktera
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umozni plynulejSi a pomalej$i chod vozidla. Jiz
tecf Ize ale rychlost regulovat v rozsahu asi 1:12,
model tedy ma dostate€né - a modelové -
zrychleni. ProtoZe jde o model nové koncepce,
vénujme mu jesté nékolik slov. V davné minu-
losti dodaval vyrobce k modelu stafické BR 89
jakési ,nahradni dily a dopliiky", kterymi bylo
mozné model vylepSit. K tomuto se ted PIKO
vraci: dodava ¢asti, které modelai mize nalepit
na svij model. Jsou to spfahlo (modelové)
avzduchové hadice, sklapéci ploSina pod spo-
jovacimi dvefmi, stéra€e, drzédky koncovych
svétel, madla atp. (obr. 2,3,4).

Model je skute¢né hezky a vyrobce hodla
v nejbliz§i mozné dobé& dodat natrh osvétlovaci
sadu do jiZz vybaveného interiéru. Potom bude
nésledovatvyroba pfipojného vozu. Zajimavéje
i feSeni spfahla trakéniho a pfipojného vozu,
které neni (tak jako na pfedni €asti) modelové.
Je to vlastné jakysi ,hak", jenz pfenasi nejen
silu, ale je navic vybaven posuvnym kontaktem,
ktery pfi zméné sméru jizdy vozu pfepindosvét-
leni vpfedu na tfi bild svétla a vzadu na dvé
Cervend, a navic jeSté (pouze, je-li pfipojen
druhy viz!) vypina svétla na Castech k sobé&
pfivracenych, tedy v misté spojeni.

Vyrobce modelové velikosti TT VEB Berliner
TT Bahnén mél sice na svém Stanku tfi ,novin-
ky", z kterych ale dvé - kotlové vozy fady z2Z
(tedy Ctyfnapravové), jsou pouze mutacemi jiz
prodavanych modeld. Jeden z nich méa barvy

rafinerie SCHWEDT v NDR, druhy je model
stejného vozu spravy DB s pestrym emblémem
firmy TEXACO (obr. 5).

Jako silné inovovany model bychom mohli
oznacit novou verzi dieselelektrické lokomotivy
fady 118.1 spravy DR (obr. 6), kterou vyrobcejiz
ve svém programu mél. Tfeba v3ak objektivné
poznamenat, Ze pfekonstruoval vozovou skfif,
odstranil nékteré nepfesnosti, jako pocet oken
avétrak(l, a upravil pievody vjednom podvozku.
Skoda v8ak, ze vyrobce ponechal modelu stejné
inventarni ¢islo, jako mé starsi verze. Pfi troSe
nadmahy mohl tak vzniknout ,novy" model.
Pfepinani osvétleni podle sméru jizdy je samo-
zfejmosti.

Pro zatinajici modelafe vydal vyrobce jiz
poctvrté publikaci Ins richtige Gleiss mitder TT
Bahn, tentokrate ve formatu A4, kde na 54
stranach (a za cenu 6,00 marek) pfedstavuje
kompletni sortiment svych vyrobk(. Dale je
popsano sestaveni a elektrickd propojenf kole-
jist, nékteré prvky automatického zabezpeceni
s jeho vyrobky - prosté zakladni rady, jak si
doma sestavit domaci kolejisté.

Domky a stavby, figurky a jiné pfisluSenstvi
radéji tradicné nekomentujeme. Taktéz skute¢-
nost, Ze jsme opét nenasli nic v modelové
velikosti N, | kdyz vyrobce PIKO Sonneberg
nabizel ve své paleté darkovych baleniitakova,
ktera byla ve velikosti N.
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(PokraCovéani ze str 22)

9

B 40 Pér kvalit kiizovych ovladatd s mechan. trimo-
vanim (500). J Furch. ul 1 méje 844. 756 61 Roznov
p. Radhostém

m_41 Porsche fy Tamiya (450). komplet stavebnici
vétroné fy Graupner Mosquito (850) J. Liby Jiraskova
694. 388 01 Blatna

m 42 Nesestavené ¢s. kity KP + Smér 28 ks a angl
Casopis Diver (sport potapéni). R Palaty. Vystavni 4
603 00 Brno

m 43 Soupr Tx. Rx Mim Mars Il téméf nepouZivanou
(850). J. Damska. Slatina 62. 411 17 Libochovice.

m 44 Vysila¢ a pfijimac Modela Digi (1300 + 950)
Nové. nepouzité. Enya 3.5cm319-6T. V. (500) - nepouz.
M. Petr. ul. 5. kvétna 628. 336 01 Blovice

m 45 Skiinku vys. typ Simprop s kiiz. ovl.. pl. spoje
4-kan. soupr, Mars 40.68 + 2pfij, lam. trup F3B
zalétané modely, prislus. RC. Seznam za znamku
V. Docekal. Maté&jov 49. 592 14 Nové Veseli

m 46 1-kan. soupr. Tx Mars 11 40.68 + mod vétr RCV1
(950). motor Sokol 2.5 (100); vod kluzék (50) L. Bajer.
Vesec 35. 398 55 Kovarov.

m 47 Modelafské listy. Velmi levné M Hulenova. Lu-
cemburské 40. 13000 Praha 3.

m 48 3-kandl. japonskou RC soupr Futaba. 27.195
MHz. nova. Ing. E Houdkova. Plzefiska 435. 163 00
Praha 6-Repy

m 49 Amat. prop, soupr.2az4kanaly. bez serv (1500
2500). event. + 1 nové servo Futaba (500). A. Cermak.
Mladé fronty 1601, 149 00 Praha 4

m 50 Amat prop soupr pro 4 funkce + 3 serva
Varioprop f zdroj (2500) nebo vym. za 4 serva Futaba
nebo jind s elektronikou. J Z&lusky.28 fijna484,278 01
Kralupy n. Vit. IlI; tel. 4950.

m 51 Vys Digi (1100) nebo vym za 2 serva Futaba
V. Dvorak. 289 14 Poficany 327

m 52 Prop soupr Varioprop 14 S Expert FM. 40 MHz.
serva CR. CL. Micro C 05. A. Stloukal DruZstevni 756.
675 71 Namést n. Oslavou.

m 53 Tx Mars Il + Rx Mini  27.120 MHz. nové.
nepouZzité (900); mot. MWS 2.5 DF novy. neb&hany
(400). J. Rusar. Podlesi 105. 757 01 ValaSské Mezifici
m 54 RC prop soupr. ws. + 2 pfij. nutno oZivit
(2500); krystalové pary pro RC (po 200;; S042P. SO41P.
74LS79 (140. 130, 60).
Uhfinéves.

® 55 4-kan. RC prop, soupr.. 2dekodéry. 23edaserva,
nahr. zdroje. 2x Bellamatic Il; Ranquel F novy CO;,
vetrori BS-1. motor 3.5 cm3 nadrze, kola. Japan. Koup
plan Fly Baby. Aero A 14. P. Dvorak. V Cibulkach 5
150 00 Praha 5.

m 56 Zahrani¢ni literaturu o vale€nych lodich, staveb-
ni plany. foto. jen osobné a jen pro znalce J Voragek.
Obranct miru 107/115,160 00 Praha 6

m 57 Amat. prop, soupr. WP-75 -vys. 7-kandl.,2xpnj
4-kandl. + NiCd zdroje + nabijec. 4 serva Futaba S12
(4800). J. Machéacek. Leninova 142. 252 29 Dobfichovi-
ce; tel. 46 83 41Jlinka 495 (Praha) od 7 do 15 hod.

KOUPE

M. Mik, Pardubicka 794. 251 61

m 58 Vykresy starych detonacnich abenzinovych mo-
tord. J. Bouda 696 62 Straznice 368.

m 59 P¥ij. Varioprop min. superhet, jednokostku
€ 3742 a2vypinacec. 3606. J. Vagner. Dolni279,435 46
Hora Sv. Katefiny.

m 60 Serva Futaba se znicenym servozesil ; IONE543:
NiCd Varta4,8 V/500 mA.J. P4G, 687 230str. Lhota 350

m 61 Stavebni plan na RC vétrofi Demon-3, popf jiny
kat. F3B. 3 nova serva Futaba FP-S7. Udejte popis
acenu. B. Kratky, Gagarinova 382, 530 09 Pardubice

m 62 Kvalit laminat trup + plexi kabina, délka 1500az
1700 mm; nazehl. félii; RC vétronn 4-5 m. A Dodek,
Lupenice 40. 517 54 p. Vamberk

m 63 Precizni kfizové ovl. (MO 6/77) celokovové bez
vili (do 1200); konektory Graupner Varioprop (cena
nerozhoduije); vétr RC V1, F3B. V. Sevéik, 285 61 Zleby
182.

m 64 Prop. RC2 + 1, komplet. Pfedam Tx Mars + Rx
Mini. O. Jancovi¢, 956 08 Horné Obdokovce 52

m 65 Plany cestovnich zavodnich automob aformuli
naRCsoupr;pohon naspal, motor. P. Mika, Bezdékova
113/1,392 01 Sobéslav.

m 66 Model, plany vydané fy Moucka. Ing J. Drnec,
Krakovskéa 7,110 00 Praha 1

m 67 Serva Graupner, Futaba, Simprop apod.. NiCd
sintr, aku., pflp. vym. za kfizové ovlad. P. L&vitka,
Narodni 43,110 00 Praha 1.

m 68 Prospekty na kamiony a navésy + vykresy
s techn. daty nebo Avii Fourgon pro stavbu modelu.
V. Pochman. Zd. Nejedlého, 2999, 272 01 Kladno.

m 69 Soupr. Skyline FM 40 MHz; papir Modelspar.
tenky, tlusty (dobfe zaplatim). J. Mrhal. Sekyra 2006.
269 01 Rakovnik.

m 70 Servo Varioprop s elektronikou. Micro CO5 Best
Nr. 3843. CR - Best. Nr. 3834, C L- Best. Nr.3831.J. Moj.
739 34 Senov 1058.
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H 71 Na TT lok E-70. i poskozenou P Odehnal.
Tachovskéa 31,323 25 Plzen.

m 72 Motory OS Max. serva Futaba. Robbe. Kraft
apod. staveb, nebo modely RC letadel, mod. gumu.
M. Libra. Tfida legii 1440. 251 01 Ri¢any u Prahy.

m 73 Lokomotivy a vagoény na vel. HO. i poskoz.
nabidnéte P VE&FiS. Va.tova 445. 272 04 KLadno IV.

m 74 Variometr. i poSkoz. J Urban. Barvy 10. 638 00
Brno.

m 75 Triosé lokomotivy TT typ 334 (CKD) v barvé
modré i Gervené. M. Klusagek. Ttimova 7,616 00 Brno

m 76 Serva Futaba 7 alebo 12. i prevadzky neschopné
L. Volnik, Bavinarska 315/2.911 05 Trencin

m 77 Dvé otocna serva s elektronikou. B Kosacik.
1 kvétna 1184. 763 31 Brumov-Bylnice.

B 78 O. Curti Schiffsmodelbau. Schiffsmodellbau.
VEB Hinstorf J LipS. Dolni rybarska 8. 412 01 Litomé-
fice.

B 79 Serva Futaba. V Csepi. 8 bfezna 12. 71300
Ostrava-Hefmanice

B 80 Serva Microprop od fy Brand Elektronik (NSR)
O Kelnar, U letisté 1038. 765 02 Otrokovice.

B 81 3servaFutabaalebo Robbe. R Malik. Malinova 1
949 01 Nitra.

B 822 3kan. proporc soupravu véetné serv J Martin-
ka. Polskéa 28. 120 00 Praha 2.

B 83 Zlutd nebo Seda serva Varioprop L Tesafik,
Gallatova 14. 504 01 Novy BydzZov.

B 84 Shératel z NDR hleda Zel modely, téZ poSkoz .

rozchod 0 a | (32 a 45mm. napf fa Merkur)
D. Hanulcva. Stavbarti 2834, 400 12 Usti nad Labem

B 85 3 serva Futaba. nejr nova nebo zachovale
V Sycha. Safafikova 720, 686 01 Uh. Hradisté

NEZAPOMEN! / Nikdy
nelatej nad divaky!
Kresba M. Doubrava

O 86 Navel. TT nepoSkozenou popf. novou lokomoti-
vu E-70aT-334 P Diiko, Vétni 237.382 11C. Krumlov;
tel 64 227

B 87 2 nova serva Futaba (550); 10 ks Japan
Modelspan F. Sedlaek. Erbenova 3. 787 01 Sumperk
m 88 2serva Futaba nebo Varioprop: sadujap mf7x7:
%sizModeléf ro¢ 78, 79. L. Chromik, 73541 Petivald

B 89 2serva Futaba ajakékoliv plany RC automobil(i.
V. Hej¢ik, Horova 942, 666 03 TiSnov.

B 90 Nutné 4 serva Futaba. i jednoti. P. Schovanec.
Chrzin 61.273 24 p. Velvary.

B 91 3 serva Futaba nebo podob , plany RC mod.
automobil(l. Popis a cena. M. Moln05| Ramena 9,
811 00 Bratislava.

B 92 Cas Zelezni€ar do r 1969. cas. Modelova Zelez-
nice. prirucka strojvedouciho, Zelezni€¢ modely HOe
a HOm. staré plechové modely laOavse HO zvi. zn
Piko a Trix Express. Z Jobanek. post. schranka 29,
16901 Praha 6.

B 93 2SedaservaVarioprop proporc. M Blaha. KTrni-
nam 612.160 00 Praha 6-Repy.

B 94 Detona&ni motor Atom Super 1.8 cm\ Z Cermék.
Jablonecka 713,190 00 Praha 9-Prosek

B 95 Pres plany a podklady pro stavbu RC make

vykon, zavod (sport, ap ) €lunu zahr. vyroby. Pis. nabil

s popisem M. Skoda. Machova 10,120 00 Praha 2.
VYMENA

B 96 Kvalitni kiizové ovladace podle MO 7/79 za

dobrou RC soupr. Mars nebo jiny let. mod. materidl,

rozdil doplatim. M. P&8ak, 751 15 Domazlice 117.

B 97 Nelétany vrtulnik Bell 47 G ze stavebnice Graup-
ner za jiny materiél nebo proddm. F. Ambroz, Povazska
67,911 00 Trencin.

B 98 Jap mf 7x7_Zz, b, € za dobry motor CO.\
P. Vacinek, 27054 Revnicov 141

B 99 Za knihy Schiffsmodellbau a Das Peller-Modell
von 1603 dam orig. polské plany Cutty Sark, kfiznik De
Grasse a knihy Die Galeere. Die Schebecke. Nabidnéte.
J. Prouza, 542 33 Rtyné v Podkrkonosi 229.

B 100 Magnetofon B-400 za 2 nova serva Futaba
L Majer Waltrova 37, 318 10 Plzefi

RUZNE

B 101 Kdo nabidne 2 odstfedivé spojky a 2 ks diferen-
ciadlu na RC automobil J. Stroleny. Zitenicka 1280.
286 01 Céslav

B 102 Zberatel modelov automobilov v mierke 1:43
hlad& partnera navyménu Za modely firiem Brum, Rio
Solido. Gama ainych ponuka modely 4ut 1 43. stavebni-
ce tankov 1:43. lietadel 1:72 vyroby ZSSR. 252 021 Kijev
21, Klovskij spusk9/2, kv. 57, Dosuzij Viktor, ZSSR.

PRODEJ

B 103 Plany historickych lodi: Prince de Neufchate!
Troislis. HM S. Bounty a kfiznik Andrea Doria( 100,100.
60. 20). pfipadné vymeénim P. Kubik. TF. 2 kvétna 4099.
760 01 Gottwaldov
B 104 Vysila¢ Varioprop 8S + amat pfij. pro 3
serva + 3Sed4 serva + 4 ks NiCd 451 (4500) St Maran.
512 65 V3eri 118
B 105Par krystalll 27.005 a 26.550 MHz 4. kanal (290)
Ing. P. Zajic. Navysiné 22. 466 01 Jablonec n. N
B 106 Plan ASW-17 (30) a Flamingo F3B (45). Modelar
ro¢ 1979 az 80 kompletni (48). J Pavlik. 742 31 Stary
Jigin 108
B 107 Rcsoupr Tx Mars il (550 vys ) + 2x pfij Rx Mim
40.68 MHz (po 200) i jednotlivé P Viadik. HybeSova
78. 664 53 Ujezd u Brna
B 108 RC rmnielektru Wartburg i se soupravou (250).
podvozek Tomaso elektra i s prijimacem (150)
Franceschi. Siméackova 448. 460 13 Liberec 12
B 109 vysiela¢ WS-11 (550): osadeny prij WS-11 (200
chyba kr/stal): pril. Rx Mini novy (300); kryStaly
27 045 MHz (100): L 2000. L 2500. A 2000. A 2005. A 3005
(po 150) nepouzité, reproduktory ARZ 092 (po 25);
moto MK 17 (70). Meteor MD 2.5 + 1svie¢ka (50). MK
?50) na suciastky P Macejovsky Dukelska E/1.
091 01 Stropkov.
B 110 Vys Variophon neprop 10 kan. (600); pfij. reak
(220); kostky 1-2,5-6.9-10 (po 100); Bellam. Il nové (300)
vée za 1200 nebo Futaby S-7. novy CO,, a 170. 2 kiiz.
ovlad perfekt jako profes (500)spot 50k. 5k(530).aut
nab. na4.8a9.6 V50 mA (500) skon Microprop (550). 4
ks NiCd 451 s drz. (45) 3x. 5 ks nové RSH 1.8V a 600
nebo S-7. radio Signal 402 nep 550 (650). nep ohfivac
vody pro Lada a pod 170(190). Koup nové RSH 750-1.
2A gumu 1x6 2x7, tranz. 6NU74, 2N2219A, diody
KD521. trafo 2 x 20 V do 200 mA, méf. RCL10, DUZ20.
Unimer 3 apod . nabid. popis, pfip vyména Edmund
Segeta. Loucka 10, 741 01 Novy Jicin.

modelar
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A Jednou z novinek firmy Graupner na letoSnim norimberském A Model lokomotivy Svycarskych spolkovych Zeleznic ve veli-
veletrhu bylo toto vozidlo, pohanéné dvéma motory Mabuchi 380 kosti TT zhotovil G. Vogt z NDR. Na loriské XXVIII. evropské
soutézi Zelezni€nich modelafd s ni obsadil tfeti misto

SNIMKY:

Auto-modell * Technik
Model Airplane News
Graupner

Ing. D. Selecky

J. G. Sytnik

4 Kandidat mistra sportu
I. Bezrodnyj z Odésy

léta v kategorii FAB

s maketou ¢€s. letounu
Z-526 A

Av Zapadonémecky modelaf R. Kunze nazval svij stroj
Gelandemonster (Terénni monstrum) - jméno vskutku
pfipadné! Pohon modelu zajistuji dva motory Keller
50/10, napéajené deseti NiCd ¢lanky o kapacité 7 Ah. Jeho
celkova délka je 630 mm, hmotnost 14 kg a jezdi rychlosti
kolem 12 km.h 1

A Maketa Tigercat v méfitku 1:5 B. Campbella je pohanéna dvéma motory
Quadra a fizena RC soupravou Kraft 20 H BB s jedenacti servy. Na soutézi
obfich modelu v Luisville (Kentucky) v loriském roce s ni jeji majitel pry sklidil
velké uznani



i Vladimir Bartori z RMK Praha 7 loni létal v kategorii S5C s maketou
sondazi rakety ASP

Prototyp vétroné Tau, jehoz planek je uvnitf tohoto seSitu, prosel tvrdymi
zkouSkami i v zimnim pocasi - a osvédcil se -*

a Zlatou medaili z jarniho veletrhu v Lipsku je ovén¢en model dieselhyd-

raulické lokomotivy fady 106 Zeleznic NDR, vyrobek podniku VEB
Plasticart Zwickau

4 Lékaji vas RC plachetnice? Mlzete to zkusit také-planek jednoduché-
ho modelu Denisa, ktery vySel pod Cislem 111s v fadé ModeléaF, je jeste
k dostani ve specialnich modelafskych prodejnach av DOSS

N L-39 Albatros

0 rozpéti 1440 mm

a hmotnosti 4820 g
je  poh&nén dmy-
chadlem

Byro Jet

a motorem Rossi.

61 ABC. RC mode!
pochazi z dilny

P. Bosaka

Snimky:

P. Bosak,

A Eligs,

M. Musil,

ing. D. Selecky,
T. Sladek
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