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K TITULNIMU snimku

Soutéze radiem fizenych modeld vétrond
kategorie F3B rozhodné nepostradaji vzruSivou
atmosféru. Kdyz je jeSté umocnéna nadhernou
krajinou, vlidnym poc¢asim a bezchybnou
organizaci, jde o zazitek, najaky se dlouho
nezapomina. Nevéfite? Prijed'te se podivat na
mezinarodni soutéz FAI, kterou ve dnech 15. az
17. cCervence pofada LMK ZO Zvazarmu pfi n. p.
Vagonka Poprad.

RC hydroplan Albatros Jana Permedly z Tabora
ma pri rozpéti 2000 mm hmotnost 3000 g. Je
pohanén dvéma motory Tono 3,5 cm3 RC sou-
pravou je ovladana smérovka, vySkovka a otacky
motord  »

a Podle polského modelarského planu posta-
vil Martin Baték z KLM Dubi maketu fran-
couzské bitevni lodi Richelieu v méFitku
1:200. Model ma délku 1220 mm, je pohanén
¢tyfmi motory Mabuchi RE 360 napéajenymi
osmi ¢lanky NiCd 2000. Kormidlo a chod
motoru jsou ovladany RC soupravou Vario-

prop

< Nestarnouci Bedfich Grund z LMK Praha 7
létal v minulé sezéné s timto ,,gumakem"

a Dvouvélcovy motor na CO03 zhotovil Karel
Rehdk z Jaroméfe spfazenim dvou motord
Modela CO, ocelovym ozubenym pFfevodem
0 poméru 2 :1 na spole¢né duralové zaklad-
né. S lipovou vrtuli pro modely na gumovy
pohon o prdméru 250 mm ma motor velmi
dobré vlastnosti

<«Perfektni model sovétského tanku T-54 je
praci FrantiSka Lamby z AdrSpachu; v méfit-
ku 1:17 ma hmotnost 3 kg. Je zhotoven z
hlinikového plechu tl. 1 mm, péasy jsou z cinu
a olova. Model je ovladan péti elektromotory,
ma odpruzena vSechna kola, pohyblivy kanén
a je dokonce schopen ,,stfilet" Sesti ndboji do
startovaci pistole



Darek,

ktery si dali
modelari ve Slaném

k Vll.sjezdu
Svazarmu

Asi vSichni naSi modelafi védi, kde lezi Slany
- je tam aktivni modelarsky klub, ktery jiz
usporadal fadu soutézi, v€etné téch nejvyssich.
Navic se pres Slany jede od Prahy na kopec
Rana. Pravé pfi cestach do kolébky naSeho
plachténi jsem jiz pfed hezkou fadkou let
obdivoval skoro na konci mésta Ghledny vyklad
se Stitem oznamujicim, Ze tu v byvalém kramku
sidli modelarské stfedisko Svazarmu. Za sklem
byly vystaveny modely, snimky i trofeje ze
soutézi. Pokazdé jsem trochu zavidél Slanskym,
jak uméji ,prodat” svoji ¢innost. Pfed ¢asem ale
zatala z ram( opryskavat bledé modra barva,
z vykladni skfiné zmizely modely. ,Ddm je
v asana¢nim pasmu, musime se poohlédnout
po n&fem jinem" - tak mi situaci osvetlil D.
Stépanek.

Za par mésicl se do nasi redakce donesly
zvésti, Ze ve Slaném zacali pracovat na u nas
nebyvalé akci - vystavbé samostatného mode-
lafského strediska. To bylo nékdy viedenaosm-
desatém roce. Cas od €¢asu nam pak jiz jmeno-
vany vyslanec slanskych modelafd hrdé ukazo-
val fotografie hromad stavebniho materialu,
mezi nimiz se zacinaly rysovat naznaky zdi.
V dubnu letoSniho roku se objevil s radostnym
vyrazem v ocich a pfedal nam pozvanku na
slavnostni otevieni nového strediska.

Takové nabidce nelze odolat, a tak jsme
5. kvétna klickovali ulicemi Slaného. Méli jsme
sice planek, ale nebyl ndm moc platny. Najed-
nou nas vS8ak prekvapil pohled, ktery musi
kazdému modelafi vyrazit dech: za zatackou se
pred nami objevila elegantni pfizemni budova,
zardmovana stromoradim, na niz je vyrazny
napis Modelafské stfedisko.

Ve vstupnich prostorach jiz byla fada hostd:
pfedseda CUV Svazarmu generalmajor Miloslav
Vrba, mistopfedsedkyn& ONV soudruzka Fraj-
trova, pomocnik vedouciho tajemnika OV KSC
ing. Fojt, tajemnik OV Svazarmu Jifi Prochazka,
pfedseda M&NV ve Slaném Jifi Houdek, predse-
da URMoS O. Saffek a dalsi. Ti vichni pfisli
slanskym svazarmovskym modelaitim podéko-
vat za dokon€ené dilo a popfat hodné elanu do
dalsi prace v novych prostorach. A pochopitel-
né se také podivat. Bylo na co.

Za hlavnim vchodem do budovy je vestibul
s Satnou a menSim prostorem na vystavy,
z néhoz se vchazi do velkého séalu pro vice nez
sto lidi. Za salem je klubovna a vedle ni sklad
materialu, strojni dilna, sklad na rozestavéné
modely a vlastni modelarska dilna. Objekt je
z druhé strany ukon&en bytem spravce. Autor
projektu, doc. ing. arch. M. Zachystal, CSc., dal
prednost funk&nimu pojeti bez zbyte¢nych o-
kras - asi pravé proto je budova bezesporu
.pékné. Je situovana na obvod kruhu pro upou-
tané modely (ten je teprve ve vystavbé), coz ji
dalo vcelku neobvykly prohnuty pldorys.

Objekt postavili modelafi vlastnima rukama
v rekordné kratkém cCase - za Ctyfiadvacet
mésicl. Stavba byla zafazena do planu Akce Z,
takZe vétSinu investic uhradil MENV ve Slaném.
Ze sdruzenych prostfedkl Svazarmu pak bylo
pofizeno vnitfni vybaveni. Modelafi na stavbé
odpracovali 26 000 brigadnickych hodin - po-
chopitelné zdarma. VyzkouSeli si pfitom sku-
te€né vSechny stavbarské a pozdéji i nabytkar-
ské profese. Diky pfislove¢né modelafské pecli-
vosti je stavba skute¢né ,vySita"- ity nejmensl
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detaily jsou perfektné zpracovany. Hotové dilo
ma hodnotu vice nez dva miliony korun.

Dva roky stavéni byly ddkladnou provérkou
kolektivu. Ten maji ve Slaném tradicné vynikayji-
ci - vzdy dokéazali spole¢né nejen létat, ale
i bavit se. A tak zvladli stavbu bez znatelného
poklesu modelafské aktivity - dal jezdili po
soutézich, poradali propagacni isportovni pod-
niky, vedli krouzky mladych modelafi (v pravé
skon¢eném S$kolnim roce v nich pracovalo
osmaosmdesat déti). Zrcadlem &innosti je kraj-
ska soutéz aktivity - a v ni obsadil LMK Slany
v roce 1981 druhé a v lofiském roce dokonce

modely zkuSenéjSi modelafi. Pocitd se vSak
i s vyuzivdnim stfediska pro Skoleni a kursy
rozhod¢&ich a instruktor(l, a to i na celostatni
arovni. Stfedisko by se prosté mélo v kratké
dobé stat skutecnym stfediskem modelarské
cinnosti - a nejen na slanském okrese. Kolektiv
obé&tavych svazarmovskych modelaid z LMK
Slany je zarukou, Ze tomu tak opravdu bude.
AZ pojedete tfeba na Ranou, nezapomerite se
na chvili zastavit ve Slaném: modelarské stre-
disko je usilnice, vedouci ze Slaného na Kladno
(ostatné snadno se doptate - o svazarmovskych
modelafich vi ve mésté snad kazdy). Navstévy

urcité nebudete litovatatfeba zacnete uvazovat
o tom, zda také ve vasem mésté by neSlo
podobné stfedisko postavit.

prvni misto.

Nové modelarské stfedisko budou nejvic
vyuZivat déti - po prazdninach budou kazdy
druhy den pracovat odpoledne krouZzky pro
zacCatecniky, pozdeéji budou v dilnach stavét své

VI. Hadac¢
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Ustfedni rada modelafstvi vydala v G&elové
edici Svazarmu SoutéZni a stavebni pravidla
CSSR pro letecké modelafe. Pravidla budou
distribuovana ve Ill. Etvrtleti letoSniho roku
cestou krajskych rad modelafstvi, jejich plat-
nost za¢ina dnem 1. ledna 1984.

Daéle pfipravuje Ustfedni rada vydani pravidel
pro automobilové modelare.

Z&daji-li modelafské kluby zakladnich orga-
nizaci Svazarmu o klubovy styk, museji postu-
povat podle t&chto pokyn(:

- 0 klubovy styk se na Useku modelafské
¢innosti Zadéa vzdy pisemné, ato nejpozdéji do
28. Unora predchéazejiciho roku;
- zadost musi byt doporucena pfislusnymi
Uzemnimi organy Svazarmu, tj. okresnim akraj-
skym vyborem Svazarmu (doporuceni rady mo-
delafstvi nestaci);
- v Zadosti musi byt uvedeno, zda jde_pouze
ovyjezd nebo o vyjezd a zaroven pfijeti v CSSR;
- na Useku modelarské ¢innosti se nepovoluji
klubové styky s kapitalistickymi staty a Jugo-
slavii;
- v Zadosti je tfeba uvést, v kterém terminu,
nebo alesporn mésici se akce uskute¢ni a kolik
osob se jl zG€astni;
- dale je tfeba oznamit jméno, data narozeni
adal$i osobni tdaje osoby zodpovédné za akci.
Zdenék Novotny
vedouci odboru TPS UV Svazarmu

Ctenarska soutéz
na pocest
VIl. sjezdu Svazarmu

3. kolo
soutéznich otazek

(Pravidla soutéze
byla zvefejnéna
v Modelafri 5/1983)

15. Podili se Svazarm na pfipravé ob-
¢and k civilni obrané?

a) ano

b) ne

16. AutoSkoly Svazarmu patii k nejlé-
pe vybavenym na svété. Rozhodujici
vyznam pro vys§Si kvalitu abezpecnost,
ale i zlevnénivycviku maji trenazérové
disponuji autoSkoly Svazarmu

a) pfiblizné v kazdém druhém

okrese

b) v 90% v3ech okresd

C) ve viech okresech

17. PTi soutézich ve stfelbé vzducho-
vou puSkou se pouzivad vyobrazeny

., kluba
krouzku

m Na SOU spojl Kolin

T

Vznikl klub lodnich modelafd v roce 1981, i kdyz
neorganizované zde zajemci o lodni modelar-
stvi z fad u¢nd stavéli modely uz &tyfi roky.
PFimym podnétem k zaloZeni klubu byla beseda
s lodnimi modelafi, mistry sportu Ladislavem
Starlkem a Lubomirem Vréblikem, kterou pro
své svéfence usporadalo vedeni uciliSté. Dnes
ma zdej3i kolektiv lodnich modelafd Sestnact
¢lenl, chlapct do osmnacti let, ajisté to neni
stav konec€ny. Pro svou ¢innost maji velmi dobré
podminky, predevS§im velkou dilnu, kterd je
postupné vybavovana potfebnym naradim. Po
odborné strance jsou vedeni lodnimi modelafi
ze ZO Svazarmu Kolin-mésto, ktefijim predavaji
své bohaté zkuSenosti z dlouholeté modelarské
cinnosti a Ucasti na domécich i zahrani¢nich
soutézich.

Clenové klubu se zabyvaji stavbou modeld
plachetnic; pracuji ve dvou skupinach. Zaci
stavéji modely tfidy DJ-X, juniofi modely tfid
DX, DM a D10. Kromé vlastni modelaiské &in-
nosti se hoSi seznamuiji i s historii lodni dopravy
a vyvojem rlznych typl lodi. Nabyta zruénost
jim pfichazi vhod pfi drobné udrzbé ucilistnlho
zafizeni, jiz splaceji péci, kterou jim vénuje
vedeni ucilisté. Samozfejmou soucasti jejich
¢innosti je i kolektivni snaha o co nejlepsi Skolni
prospéch, respektive pomoc tém slabsim z je-
jich stfedu. Mladi spojafi se vSak nevyhybaji ani
nemodelafskym svazarmovskym akcim: zu-
Castiuji se brannych soutézi SZBZ i DZBZ ado
konce letoSniho Skolniho roku hodlaji vSichni
splnit podminky Odznaku branné pfipravenosti.

mezinarodni ter¢, jehoz bila ,desitka"”
ma prameér

a) vétsi nez jeden milimetr

b) pfesné jeden milimetr

C) mensi nez jeden milimetr

18. Mistrovstvi CSSR v branném vo-
dactvi se organizuje v zavodé, ktery
nese nazev

a) Branné vodacky viceboj

b) Kotorsky zavod branné zdat-

nosti

Zatim nejvétsiho sportovniho Gspéchu v kréat-
ké historii klubu dosahl Tomas Miskovsky, ktery
se v kategorii DJ-X stal v lofiském roce Zakov-
skym prebornikem CSR a spole¢né s Pavlem
Frydlem zvitézili i v soutézi druzstev. Aktivita
mladych ¢&lenl klubu a zajem vedeni ugilisté
jsou v8ak dobrym pfedpokladem pro jejich dalsi
sportovni rlist a dokladem toho. Ze i na ugilis-
tich se da udélat kus poctivé prace na Useku
polytechnické vychovy mladeze. -Vr-

m Modelafrsky klub
v Unic¢ové

se zabyva dvéma odbornostmi: leteckou a lod-
ni. Co do po&tu &lend je druhym nejvétsim
klubem v olomouckém okrese. Z jeho sedmde-
sati osmi Elenl je sedmadtyficet mladsich pat-
nacti let. Prace s mladezi je jednou z hlavnich
¢innosti unicovského klubu. Pod vedenim jeho
krouzky pfi pionyrskych skupindch na obou
zékladnich Skolach v Unicové. V sou€asné dobé
to jsou tfi leteckomodelafské krouzky a jeden
krouzek lodnich modelafd.

Vybornych vysledkd dosahuji uni¢ovstl mo-
delafi na sportovnim poli. V lofiském roce
napfiklad obsadil Bohumir Berger paté misto
na mistrovstvi CSSR v kategorii F1A a Pavel
Stloukal byl na mezinarodni soutézi kategorie
F1E v Kralikach druhy. Dobfe si vSak vedli
i ostatni uni€ovstl soutézici, napfiklad Miroslav
Cejtchaml, ktery se stal prebornikem Severo-
moravského kraje v kategorii RC V1 nebo
juniorsky krajsky pfebornik v kategorii F1E
Josef Filip. Zahanbit se nedali ani unicovstl Zaci
- na soutézich, jichz se ztcastnili, obsadili vzdy
predni mista. Mezi nejlepsi z nich patfi Vladimir
Kubag, Milan Vojacek a Tomas Dohnal. V lod-
nim modeléafstvije nejuspésnéjSim Uni€ovakem
Cs. reprezentant Jifi Schneider, ktery v minulé
sez6né obsadil na mistrovstvi CSSR v kategorii
F1-E pfes 1kg druhé misto a na mezinarodni
soutézi v Plaveckém Stvrtku skoncil prvni
adruhy.

Uni€ovsti v8ak v uplynulém roce jenom ne-

Cc) Branné vodacké mistrovstvi

CSSR
19. Na snimku je cviény letoun pouZi-
vany svazarmovskymi piloty. Je to

a) Z-142

b) An-2 (,Andula")

C) L-200 Morava

20. Svazarm pfipravuje brance pro
sluzbu v CSLA, ktera slavi sv{j svatek
6. Fijna. Je to na pocest vitézstvi

a) v bojich u Jasla
b) v bojich u Kyjeva
C) v bojich o Dukelsky prismyk

21. Ve dnech 10. aZ 14. srpna 1983 se
uskuteéni v Praze srovnavaci soutéz
automobilovych modelafd socialistic-
kych zemi. Je vypsana pro

a) drahové modely automobild

b) upoutané rychlostni modely au-

tomobill

C) radiem fizené modely automo-

bild
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jezdili po soutéZich. Usporadali dvé vystavy
modeld, v Uni¢ov&avisové, jez zhlédlo celkem
devét set navstévnikd, na vystavbé svazarmov-
ského aredlu odpracovali dvé sté padesat bri-
gadnickych hodin adal$i desitky hodin padly na
klubové akce a zemédeélské prace.

Letos, v roce konani VII. sjezdu Svazarmu, si
Elenové uni€ovského klubu vytycili jeSté naroc-
komodelafskych soutézi, z ¢ehoz dvé budou
krajskymi pfebory, a dvé vefejné soutéze lod-
nich model@. Hodlaji také vybudovat areal pro
lodni modelare a dokon¢it Upravy klubovny ve
svazarmovském aredlu.

Eduard Schwarz

m Modelari v okrese
Nitra

patria svojou aktivitou k najlepsim. Zasluhu na
tom ma okresnd modelafska rada, ktor4 pod
vedenim predsedu Ladislava $asku vyvijala
v uplynulom obdobi rozsahlu €innost' v duchu
pfijatych uloh a uzneseni lil. slovenského a VI.
celostatneho zjazdu Zvazarmu. Snazi sa vycho-
vavat' nielen dobrych modelarov, ale hlavné
dobrych, spolehlivych a véci socializmu odda-
nych obrancov a budovateldv rozvinutej socia-
listickej spolo¢nosti. Okresnd modelarska rada
sa zvlast snazi ovplyviiovat vorny ¢as mladeze.
Na podujatiach modelafskych klubov a krizkov
sa zUCastrAuju chlapci a diev€atad z mnohych
Skol, zavodov a obci. Dobré v tomto sméru
pracuju modelafské_ kluby v ZO Nitra, Elitex
Nitra, vo Vieske nad Zitavou av Dome pionierov
a mladeze v Nitre.

Premysleji
O Své praci

V KRNOVE

oslavili modelafi na pocatku letoSniho roku
pétadvacet let prace své zakladni organizace
Svazarmu. Nejprve se modelafsky krouzek
schazel na letisti: v roce 1958 se osamostatnil,
¢imz vznikl prvni modelafsky klub v okrese
Bruntal. Vyget sportovnich Uspéchd, propagac-
nich akci, prehled odpracovanych brigadnic-
kych hodin a informace o podilu krnovskych
modelafl na zivoté mésta by vydaly na zajima-
vou knizku. Pokusme se ale spiSe vystopovat,
pro¢ jsou Krnovsti dobfi.

T&zko Ize jednotlivé diivody sefadit podle
vyznamu - vzajemné totiz spolu souvisi a pod-
mifuji se. Pfesto ale nebudeme daleko od
pravdy, kdyZ za rozhodujici ozna¢ime sehrany
kolektiv a spolupraci s jinymi organizacemi
a institucemi. Jiz pfi zaloZeni klubu vznikla
patronatni smlouva s k. p. Strojosvit, dnes
spolupracuje i s podnikem Varhany. S obéma
zavody udrzuji krnovsti modelafi oboustranné
prospésné vztahy - tfeba v pfipadé potfeby
vypomohou s opravou stroje. Podnikiim to
vyjde lacinéji a hlavné rychleji, a tak neni divu,
Ze si pak na modelafe vzpomenou, kdyz néjaké
stroje vyfazuji. Pfiklad( spoluprace by se ale
dalo najit mnohem vic. Aby se v8ak klub mohl
do takovéto c€innosti pustit, musi mit vybor
zaruku, Ze pfijaté Ukoly budou v€as spinény.
Tou zarukou je v Krnové dobra parta. Nespadla
z nebe - formovala se on&ch pé&tadvacet rokd
a utuzuje se i nadale. Recept na ni? Spole¢na
prace. Nejvic kolektiv stmelila rekonstrukce
klubového zafizeni (v samostatné budové
je dnes zamecnickd a dfevoobrabéci dilna,
modelafské pracovisté, klubovna, garadz pro
klubovy mikrobus atp.) a vystavba vzletovych
drah pro upoutané a pozdéji i RC modely.
Pfi budovani by se pochopitelné Krnovsti ne-
obesli bez podpory ze strany OV a KV Svaz-
armu. Tam maji zelenou, protoZe je na né spo-
lehnuti. Po vyjasnéni organizacnich zaleZitosti
méa byt dokonce v Krnové krajské metodické
stfedisko pro modelafstvi.

Modelafi v Krnové maji tedy dnes dobie
vybavenou stfechu nad hlavou, maji i kde létat.
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NajbohatSia €innost’ sa v okrese Nitra usku-
to¢nuje v letecko-modelarskej odbornosti, kde
kazdym rokom prebiehaji sitaze na stupni
okresu, kraja a planuje sa i usporiadani maj-
strovskych sufazi. V konfrontacii Sportovej mo-
delarskej €innosti na prvé miesta patria modela-
fi v ZO Nitra, ZO Branc¢. Celadice, Cerveny
Hradok, Vieska nad Zitavou, ZO Ivanka, Nova
Ves nad Zitavou a Stefanovicova. Letecki mode-
lafi v uplynulom obdobi sa zUc¢astnili aj sufazi
na celostatnej urovni. Vefmi pékné bolo v minu-
lom roku Stvrté miesto Jozefa Lébba na maj-
strovstvach CSSR v kategorii F3B. Jozef Lébbsi
tym vybojoval miesto v reprezentacnom druz-
stve CSSR v tejto kategérii. Na medzinarodnej
sufazi v MLR v kateg6rii F3B v silnej konkuren-
cil obsadili nitrianski modelafi druhé a tretie
miesto.

Za obdiv skuto¢ne stoji propagacna ¢innost
nitrianskych modelarov; zaujmu sa tesSia ich
vystupenia pri vyznacnych vyrociach, vystape-
nia na 1. méja, na defl CSLA, na celoStatnej
vystave Agrokomplex apod. Osobitna pozor-
nost' a starostlivost je v okresnej organizacii
vénovana vytvaraniu priestorov pre modelarsku
¢innost', mozno povedat, Ze dnes ma uz kazdy
klub a krazok svoju trvall dieliiu. V poslednych
rokoch sa pekne rozvija spolupraca s bratskou
brannou organizaciou MLR, MHSZ, kde ¢leno-
via modelafskych klubov sa vzdjomne v ramci
druzobnych stykov navstevuji na vyménnych
sltaziach.

Cestu k dalSim Uspechom vidi okresna mo-
delarska rada v Nitre v zakladani dalSich mode-
lafskych kruzkov mladeze do 15 rokov, v propa-
gacii svojej ¢innosti a v lep3ej spolupraci so
Skolami a odbornymi ugiliStami.

Alojz Briatka

Chtéji v8ak, aby zafizeni byla vyuZivana co
nejvice a aby to, co se naucili, zvladli i ostatni.
Proto prakticky od poc€atku své €innosti spolu-
pracuji s mistnim DPM, proto maji krouzky
mladeze i v okolnich obcich. Pravé pfi vedeni
krouzk( v DPM se narodila my3lenka, ktera stoji
za uplatnéni v3ude, kde se vénuji adeptdm
naseho sportu. Ani v Krnové totiz nemaji mate-
ridlu - i toho nejzakladnéjSiho - nazbyt. Pred
tfemi roky proto zalozili v DPM krouzek mla-
dych technik( - jakousi modelafskou pfiprav-
ku. Kluci ze tfetich a Ctvrtych tfid se v ni uci
zachazet s papirem, nGzkami, lepidlem, pozd&ji
si na dostupném materialu zkouSeji i dalsi
modelaiské dovednosti. Vedouci krouzku Jifi
Saska slibil, Ze na strankach Modelare zverejni
své zkuSenosti, takze se zatim omezme na
konstatovani, Ze ti, ktefiz pfipravky postoupi do
modelaiského krouzku, zlstanou vét3inou jiz
modelafstvi vérni aspon do vojny.

Dusi krnovského modelafského hnuti je vy-
bor 2. ZO Svazarmu. Prace vyboru je pod
vefejnou kontrolou - kazdy ¢len ZO se mlze
kdykoliv jeho jednani zG€astnit jako host. Hlav-
nim cilem vyboru je rozvoj zakladni organizace.
Proto také. kdyz v poloviné sedmdesatych let
Krnovéci konstatovali, Ze néjak zac¢ind ochabo-
vat aktivita ¢len( ivyboru, dali hlavy dohromady
a hledali pfi€iny. Zjistili, ze fada zku3enych
aktivistll je zaneprazdnéna funkcemi ve vyssich
organech Svazarmu a Ze tudiz ztraceji kontakt
se svoji matefskou organizaci. Pohovofili s nimi
i s predstaviteli ostatnich modelafskych klub(
v okrese, dohodil si racionalnéj$i rozdéleni
funkci atak ziskali pro svoji ZO fadu zkuSenych
¢inovnik{, coZ se zahy pfiznivé projevilo v akti-
vité i vysledcich klubu. Neznamena to ale, Ze by
se uzavirali pred okolnim svétem - kdyz se
néktery z mladych instruktori, odchovanct
klubu, osvéd¢i na arovniZO, nevéahajijej povefit
tfeba praci v ORM atp.

Vybor zakladni organizace ovSem nejen ukla-
da ukoly ¢lendim. Krnovsti nezapominaji ani na
spole¢ensky Zivot. Pro nejaktivnéjsl €leny pora-
daji zajezdy, letos pak zalozili novou tradici
spoleenskych ve&erl - obou druhd akci se
pochopitelné mohou zu¢astniti rodinni pfislus-
nici. Za zminku stoji i jedna zdanliva mali¢kost:
televizor v klubovné. KdyZ totiz otec rodiny chce
tfeba v sobotu modelafit, zpravidla dostane od
manzelky na starost potomka. Kdyz je hezky,
hraji si déti pfed modelafskou dilnou (kde
vyrista svazarmovsky areal), pokud prsi, mo-

hou se divat na barevné pohadky. Spokojenost:
vh

je pak navSech stranach.

Zdenék BEDRICH

Modelafstvi uchvatilo Zderika Bedficha uz
v jeho osmi letech: v roce 1935 uvidél prvni
model a pak si ze 3pejli do jitrnic a papiru od
feznika slepil svdj vlastni ,eroplan”. Ten po-
chopitelné nelétal, ale Zderikovy snahy si vSiml|
jeho kmotr akoupil mu od prikopnika modelaf-
stvi v Brné, TomaSe Malka, model hotovy.
Poprvé s nim Zdenék létal na Kravi hofe, kde se
tenkrat brnénsti modelafi schazeli. Maly Zde-
nék se skamaradil s jednim z nich, Slavkem
Hemzou, a ten ho pfivedl mezi organizované
modelafe do tehdejSi Masarykovy letecké ligy.
Tam Zdené&k rychle vnikl do taji modelafstvi
a za par let uz létal s motorovymi modely
Antares a Orion. Ten druhy mu dokonce vydrzel
az do povalec¢ného obdobi.

Jesté pred valkou zacal Zdenék posilhavat po
skute¢nych letadlech - na letisti v Brné-Slatiné
se dokonce svezl v letadle E-39. Jeho velkym
snem vSak bylo letétv letounu Savoia Marchet-
ti, ktery tehdy CSA nasadily na pravidelnou
linku z Prahy do Brna. Vzdycky, kdyz mélo toto
letadlo pfiletét, chodil se na né Zdenék podivat
pésky pres celé Brno. KdyZz se mu pak jednou
povedlo vkrast se do jeho kabiny, neusnul celou
noc.

Béhem valky okukoval s kamarady némecké
vétroné v Brné-Medlankach a hned po osvobo-
zeni Brna Rudou armadou se pfihlasil k vycviku
na bezmotorovych letounech. Jiz v Sestactyfi-
catém roce se stal instruktorem bezmotorového
létani a o rok pozdéji dokoncil vycvik na moto-
rovych letounech. Létani nenechal ani navojné;
byl instruktorem ve Valasském Mezifi¢i. Tam se
také na letisti poznal se svou pozdé&jsi manzel-
kou Jifinou, ktera malym ivelkym ,eroplantm*
odjakziva fandila a fandi dosud, pfestoze, jak
Zdenék fika, ,modely za&inaji prerdstat rozmé-
ry bytové jednotky".

Po ukonceni vojenské sluzby pracoval Zde-
nék jako pilot-vysazovac a v roce 1955 se stal
zastupcem nécelnika pro letecky vycvik Jiho-
moravského aeroklubu. V roce 1962 preSel
k CSA: nejdfive létal jako pilot aerotaxi, pozdé&ji
s Turboletem(byl i vedoucim tohoto typu v CSA)
a od roku 1976 s Tu-134. Od roku 1960 je
nositelem titulu mistr sportu, ktery mu byl
udélen za prekonani nékolika rychlostnich re-
kordd s letounem Jak-11.

Mezitim ovSem pofad ve volnych chvilich
modelafil. Dlouha léta stavél upoutané makety-
pamétnici si jisté vzpomenou na jeho modely
Ansaldo, De Havilland 89A, Avia B-534 a dalsi.
V roce 1967 zacal létat i s RC modely, nejdfive
s vétroni, pozdéji s polomaketami a maketami.
Aty ho - zvlasté dvouplo3niky - drzi dodnes.

| pfes nékdy znacné pracovni vytizeni Zde-
nék pomahal vzdycky vést modelarsky krouzek
mladeze, Ffadu let pracuje ve vyboru LMK
Brno 2. Je ¢lenem méstské rady modelarstvi
v Brné a clenem redaké¢ni rady ¢asopisu Mo-
delaf. A kdyz nedavno odeSel do ddchodu,
nahrnuly se na néj dalSi ukoly. Zacal pravidelné
pfednaSet o modelafstvi i letectvi détem,
stal se rozhod¢im |I. tfidy v leteckém modelar-
stvi. Zdenék Bedfich vSak v3echno, co souvisi
s létanim, déla rad. Protoze létat je pfece kras-
né ...



Pfiznivedm
volného
letu

m Mistrovstvi Evropy kategorie F1E se
letos nebude konat. Italsky aeroklub, kte-
ry byl pGvodné& povéfen jeho uspofada-
nim, toho pry neni schopen. Hlavnimi
divody pro odfeknuti Itald jsou ziejmé
vysoké naklady na cestovné funkcionafrd
soutéZe a nedostatek vhodnych letovych
prostord. Kontrolni soutéze pfed mistrov-
stvim Evropy byly proto uzavfeny soutézi,
kterd se za pékného slune¢ného pocasi
uskutec€nila 24. dubna na Vétrném vrchu
v Horni Lipce u Kralik. Vysledky soutéze
ovlivnil bo¢&ni vitr v prvnim soutéznim
kole, kdy pouze sedm 2z osmadvaceti
Géastnikd dosahlo pé&timinutového maxi-
ma. PotéSila Uucast slovenskych soutézi-
cich ing. Vajdy se synem, ktefi se rychle
lepsi, avysledek Edwarda Skofepy z Jaro-
méfe, ktery na své prvni soutézi v této
kategorii dosahl ¢asu 1470 s. Mnoho no-
vych tvafi se vSak v Kralikdch neobjevilo.
Podle trenéra CSR dr. Menclajsou zfejmé&
ddvodem vysoké naroky na fyzickou kon-
dici soutézicich. Z tradi¢nich Gcastnikl
chybél mistr sportu Oldfich Balatka, ktery
se zranil padem se stiechy sokolovny,
kterou brigddnicky opravoval ve svém
bydlisti. Véfme vSak, Ze se na podzim
mezi magnetafi opét ukaze.

m Redakci Modelafe doSel k posouzeni
navrh na Upravu pravidel kategorie F1C
modelafd z NSR. Podle nich je létani
s volnymi motorovymi modely podle sou-
¢asnych pravidel vhodné jen pro ,profe-
sionaly". Cena motorl a dal3iho pfislu-
Senstvi je neimérné vysoka a potfebné
dily modelu nelze prakticky zhotovit bez
strojniho vybaveni, a tak v celém svété
zajemcl o tuto kategorii ubyva. Némedti
modelafi navrhuji [état s modely pfipomi-
najicimi motorizované veétroné: motor
o zdvihovém objemu 1 aZz 1,5cm3 bez
tlumice ¢i ladéného vyfuku, celkova plo-
cha 32 az 34 dm2, minimalni hmotnost
450 g, doba béhu motoru 12s, letové
maximum 180 s. Tento navrh neni novy,
podobné se objevuji jiz pfes dvacet let.
V porovnani s nimi dobfe obstoji i nase
kategorie C1, v niz néktefi soutézicivmo-
delu kategorie F1C vymeénili pivodni mo-
torza brné&nskou ,jedenaptlku”, adostali
tak model, ktery 1ét4 daleko pomaleji (a
proto neni tak nebezpecny) a za 15s
motorového letu dosdhne slusné vysky.

Pripravek
k fezani
zebrovych
liSt

slouzi k pfesnému fezani zakfivenych Zebro-
vych list na malé modely podle $ablony.

Zaklad tvofi deska 1 z texgumoidu, pfipad-
né tvrzeného papiru o rozmérech 130 x
X 60x10 mm, k niz je z jedné strany pfi-
Sroubovana opérka 2 z plechu tl. 1 mm, ktera
slouZi k opfeni pfipravku o hranu stolu. Zdruhé
strany zakladni desky je pfiSroubovana zarazka
3, 0 niz se pfi Fezani balsové prkénko opira.
Balsa je pfi fezani vedena opérkou 4, jejiz
tloustka ur€uje maximalni tloustku fezané bal-
sy. Opérka je k zékladni desce pfiSroubovana
dvéma Srouby. Pod hornim Sroubem je pfichy-
cena i Sablona 5, jejimZ pootacenim pred dota-
Zenim Sroubu se nastavuje Sifka fezané liSty.

Pripravek
k brouseni
odtokovych list

]e ur€en k pfesnému brouSeni odtokovych list
malych modell, napfiklad pohanénych moto-
rem Modela COE nebo malych maketnagumovy
pohon.

Z&aklad tvofi podlozka 1 z iexgumoidu,
tvrzeného  papiru  atp. o  rozmérech
200 x 60 x 10 mm, k niz je dvéma Srouby
M4X10 3 pfipevnéna opérka 2z plechu tl. 1 mm,
o rozmérech 200 x 20 mm. Otvory pro Srouby

Délka Sablony musi byt o néco vétsi nez délka
fezanych liSt. Zarazka, Sablona i obé opérky
mohou byt z duralového nebo ocelového
plechu.’

Prace s pripravkam je jednoducha. Prkénko
balsy patficné tloustky pfifizneme na potfeb-
nou délku, odpovidajici délce Zebrovych Ilist,
obrousime a nalakujeme. Pak je vsuneme do
pripravku pod Sablonu, opfeme o zarazku a nej-
Iépe holici ¢epelkou (jejim Uulomkem) odfizne-
me podle Sablony okraj. DalSimi fezy uz fezeme
jednotlivé Zebrové listy; po kazdém fezu balsu
vZzdy posuneme k zarazce.

Pavel Jelinek, Hradec Kralové

v opérce jsou propilovany tak, Ze dovoluji jeji
svisly pohyb, €imz lIze nastavit poZadovanou
tlouStku odtokové hrany. Polotovar odtokové
liSty se pfi brouSeni opird o opérku, k niz je
pfitlacovan zardzkou 4 z plechu tl. 0,5az 1 mm,
o rozmérech 200 x 55 mm. Zarazkaje k podloz-
ce upevnéna Sroubem M4 5 s ryhovanou hla-
vou; otvor pro Sroub je opét propilovan, aby se
zardzka mohla posunovat podle Sifky odtokové
liSty. TlouStku pfedni strany odtokové listy
nastavujeme posunovanim plechové podlozky
6, kterou pfikladame na zarazku. Na plechové
Casti pripravku je vhodné pouzit antikorozniho
plechu, ktery je tvrdSi atedy i odoInéjSi. Brousi-
me brusnym papirem, nalepenym na tvrdé
rovné podloZce, napfi¢ létim balsy. PFi trode
cviku a peclivosti Ize pouzitim tohoto pfipravku
ziskat odtokové listy s dokonale pfesnym prd-
fezem.

Pavel Jelinek
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vystrelovaci
model

S prstencovym
kridlem

Modely s prstencovym kfidlem vznikaly jako
pokusné vpocatcich letectvi. Bez dostate¢nych
teoretickych znalosti svych konstruktérd viak
nemély nadé&ji na del$ilet a nikdy také prakticky
nelétaly. Pegas ndm vsak létat bude. at uz jej
postavime jako model pro vystfelovanigumou,
nebo jako kluzak.

K STAVBE (vykres je ve skute¢né velikosti,
vS8echny miry jsou v milimetrech):

Trup 1 prekreslime pres uhlovy papir na
prkénko tvrdé balsy tl. 3, vyfizneme a do hladka
vybrousime. Uprostfed trupu vyfizneme opatr-
né vyfez pro kfidlo; dbame na dodrZzeni jeho
tvaru. V predni Casti zhotovime zéafez pro zatéz
7, a pokud chceme stavét model vystfelovaci,
zarez pro hacek 2, ktery zhotovime z preklizky tl.
1,5 a vlepime do vyfezu. Pfedni €ast trupu
vyztuzZime z obou stran naklizky 3z pevné balsy
tl. 2 nebo z pfeklizky tl. 1.

KFidlo 4 vyfizneme ze stfedné tvrdé balsy tl. 2,
jejiz prkénka pfedem slepime na potfebnou
Sitku. Nabéznou a odtokovou ¢ast sbrousime
tak, aby hrany mély tlouStku asi 0,5; stejné
sbrousime i vnitfni okraj kfidla. Kfidlo pfebrou-
sime avyztuzime je pfilakovanymi pasky tenké-
ho papiru. Po zaschnuti je opatrné zprohybame
v prstech do profilu (na hrnci s teplou vodou,
Zarovce atp.) avlepime do vyfezu v trupu. Cast
vyfezu v trupu na drovni vnitfniho otvoru kfidla
vyplnime v prstech prohnutym dilem 5 z balsy
tl. 2.

Svislou ocasni plochu 6 vybrousime do sou-
meérného profilu zlehké balsy tl. 1,5 astejné jako
kFidlo ji vyztuZime pfilakovanym paskem tenké-
ho papiru; pak ji pfilepime natupo k trupu.

Hotovy model dvakrat pfelakujeme silné zfe-
dénym lepicim nitrolakem; po zaschnuti kaz-
dou vrstvu laku lehce pFebrousime jemnym
brusnym papirem. Nakonec zkontrolujeme pro-
hnuti kfidla, pfipadné je opatrnym prohnutim
V prstech upravime. Model dovazime tak, aby
Zaklouzavame jej z ruky za klidného, bezvétrné-
ho pocasi. Pokud houpe, pfidavame zatéz do
vyfezu v trupu, pada-li strmé k zemi, zatéz
ubereme. Je-li SOP pfilepena pfesné v ose
trupu, zataéi model jen disledkem nesoumér-
nosti kfidla nebo jeho odliSnym prohnutim na
obou polovinach.

Zaklouzany model vystfelujeme gumou
o prifezu 1 x4 vodorovné pied sebe. Spravné
sefizeny Pegas opiSe po vystfeleni pfemet, ktery
vyrovna asi 7 az 10 metrd nad zemi a bez
zhoupnuti prejde do klouzavého letu. Pokud po
dokonceni pfemetu model houpe, €i dokonce
po zhoupnuti pfechazi do vyvrtky, je nutné jej
vpredu dovazit. Pokud po vystfeleni pada str-
mou zatadCkou k zemi, je naopak nutné zatéz
ubrat. Po ziskani cviku ve vystfelovani mizeme
pro klouzavy let pfihnutim zadni ¢asti SOP
nastavit mirnou zatacku doleva.

Pfed kazdym létanim zkontrolujeme prohnuti
kfidla a zda je zatéz radné upevnéna. Pfi létani
dodrzujeme patficnou vzdalenost od pfihlizeji-
cich osob a véci, jez by model mohl poskodit.

Ing. Stanislav Hladik
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Konstrukce:
Vaclav Jiranek

model

kategorie
Al

Stavebnich pland jednoduchych vétro-
ni kategorie Al je stadle nedostatek. Pro
¢leny krouzku v ODPM Mlada Boleslav
jsem proto navrhl model Hela. Profil jeho
kfidla odpovida pfeklizkovym Zebrdm vy-
rdbénym v LMK Liberec, jez je mozné pfi
stavbé po malé Upravé zarezu pro listy
pouzit. PokrocilejSi modelafi mohou sta-
vét verzi s délenym kfidlem, jehoZ polovi-
ny se nasouvaji na spojovaci draty. Zaca-
te¢nikdm, ktefi vdak uz postavili alespofi
vétron kategorie A3, je ur€ena verze s kfi-
dlem vcelku, u niZodpadéa pracné vyfeza-
vani kofenovych Zeber z preklizky. Diky
pruznému pfipojeni kfidla k trupu vazaci
gumou vydrzi i tento typ ,drsnéjsi" za-
chazeni nezku$enych Zzakl. Na pionyr-
skych taborech mladych technikd pofa-
danych ODPM Mlada Boleslav bylo posta-
veno mnoho exemplafd Hely a létaly velmi
dobfe. Po nékolik let s nidosahuji mlado-
boleslaviti zaci vybornych vysledkd pfi
soutézich STTP v ramci okresu i kraje
a zajistuji si postup na prebor CSR.
V naSem klubu s ni |ét4d soutézné i fada
juniord aseniord.

KFidlo je nejpracnéjsi ¢asti modelu.
Vybéru materialu, na jehoz kvalité zavisi
tuhost a pevnost kfidla, je tfeba vénovat

Nézev: HELA

Konstrukce: Véclav Jirdnek

Typ: vétroni kategorie Al

Rozpéti: 1164 mm

Délka: 736 mm

Hmotnost: 225¢

Kfidlo:

Plocha: 14,7 drn2

Plo3né zatizeni: 12,6 g.dm-2

Profil: vlastni

Hlavni material: balsa, smrk

Ocasni plochy:

Plocha VOP: 3,2 dm:

Profil VOP: vlastni

Hlavni material: balsa

Trup:

Hlavni material: balsa, smrk,
preklizka

htavnfh~”. N3 pab&znou "StU a ILé_tg
hlavniho i pomocnéeho nosniku je pouzit

bez Sulli” pr ed sastavenim kharaze visch
stran obrouSenych brusnym papirem na-
lepenym na prkénku. Hlavni nosnik ie
v stfedni Casti kfidla zdvojen. Odtokova
liSta z tvrdSi balsy tl. 3 mm, nejlépe zrca-
délkového fezu, je shoblovana do troja-
helnikového prlfezu hoblikem Narex.
Zebra, pokud nepouZijeme libereckych
z preklizky, jsou vyfiznuta podle prekliz-
kové Sablony ze stfedné tvrdé balsy tl.
2 mm, spojena do bloku a spole¢né o-
brouSena na pfesny tvar. Kfidlo se sesta-
vuje pfimo na vykrese, zvIlast stfedni ¢ast
a zvlast usi, jez jsou ke stfedu pfipojeny
spojkami z preklizky tl 1,5 mm. Stfedni
Cast kfidla je vylepena balsou tl. 2, zakon-
¢eni usije z balsy tl. 5.

Vodorovna ocasni plocha ma vsechny
liSty z pevnéjSi balsy; feZzeme je nejlépe
balsofizem. Zebra jsou vyfezana podle
pfeklizkovych S$ablon z balsy tl. 1 mm,
stfedni Zebro z balsy tl. 5 mm. Zakon¢eni
je z balsy tl. 3 mm. Postup sestaveni VOP
jeshodny se sestavou stfedni ¢asti kfidla.

Trup ma hlavici z tvrdsi balsy tl. 10 mm,
V niz je vyfiznut otvor pro zatéz, pfipadné

STAVEBNI
PLANEK

ve skutec¢né
velikosti

s podrobnym
stavebnim
navodem (1 list
formatu Al)
vyjde pod
Cislem 104

v fadé plankd
Modelar

lotvor pro ¢asovac. Bocnice jsou z pfe-
klizky tl. 1,5 mm. Nosnik ocasnich ploch
tvofi dvé kvalitni smrkové listy o prifezu
2 x 10 mm, mezi nimiz je vlepen dil z bal-
sy tl. 10 mm, ztencujici se na konci az na
tl. 7 mm. Nosnik je tfeba lepit peclivé, aby
se po zaschnuti lepidla neprohnul. Hoto-
vy, nacisto obrouSeny nosnik je zalepen
do vyfezu v hlavici. UloZzna deska kfidla
u verze s kiidlem vcelku je z preklizky tl.
1,5 mm, poutaci koliky z bambusu. Proto-
typ s délenym kfidlem ma& Zebra centro-
planu z pfeklizky tl. 1,5 mm.

Svisla ocasni plocha je vyfiznuta z bal-
sy tl. 2 mm, nejlépe zrcadélkového fezu.
Smérovka je ke kylovce pfiSita pevnou niti
a celek je natupo pfilepen k trupu.

VSechny dily modelu jsou po pfebrou-
Seni nalakovany lepicim lakem, lehce
pfebrousSeny jemnym brusnym papirem
a znovu nalakovany. Nosné plochy jsou
potaZzeny tenkym vlaknitym papirem (Mi-
kalentou, Modelspanem, Japanem). KF¥i-
dlo je lakovano ¢tyfikrat napinacim nitro-
lakem a dvakrat zaponem nebo vrchnim
lesklym nitrolakem, vodorovna ocasni
plocha je lakovana kvili dosazeni malé
hmotnosti méné. Obé nosné plochy se
vypinaji v Sabloné.

Na vykrese je zakreslen vle¢ny hacek
systému trhacka, pro zacate¢niky je vSak
jednodussi bo¢ni hacek, jehoz vyhodou je
snadnd manipulace a ziskani vétsi vysky
vystfelenim modelu. PFi uziti tohoto hac-
ku posta¢i na SOP mala, na zemi stavitel-
na klapka; odpadne tedy zhotovovani
tdhel k SOP. Vhodny bo¢ni hacek byl
uvefejn&n v MO 1/1982 u modelu $-78.

Hlavni material

LiSta smrkova 2 x 5- 3 ks; 2 x 4- 1Kks;
2x 10-2 ks

Balsova prkénka asi 60 x 800 tl. 1- 1 ks;
tl. 2—3 ks; tl. 3—1 ks; tl. 5—1 ks; tl. 10-
I ks

Pfeklizka tl. 1,5- 250 x 250

Potahovy papir tenky (Mikalenta. Mo-
delspan, Japan) - 2 archy

Ocelova pletaci jehlice g 2,5- 1ks; 0 2-
1ks

Lepidlo Kanagom, Herkules

Napinaci lakC 1106, zaponovy nebo vrch-
ni leskly €iry nitrolak, nitrofedidlo

Drobny material: silonovy vlasec 0 0,15;
zbytek duralového plechu tl. 1,5; zbytek
hlinikového plechu tl. 0,3; gumova nit
1x1; rezné nit; olovéné broky; bambu-
sova Stépina; doutndk nebo ¢asovac
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m | Upltany model sa za letu pohybuje po

krivke leziacej na povrchu gulovej plo-

N chy, ktorej polomerom je vzdialenost
medzi taziskom modelu a zavesom putacieho
zariadenia na zemi. Tvar kfivky, po ktorej model
leti, je oby€ajne definovany, napfiklad obratmi
akrobatickej zostavy v kategorii F2B. Preto je
mozné s uritym zjednoduSenim popisaf let
modelu matematicky. Mozno si tak vytvorit'
presnejSiu predstavu o tom, aké zrychlenia
a sily pésobia pocas letu na model v jednotli-
vych letovych fazach. Tato predstava umozni
spravné pochopit €innost' nadrze, navrhnut
pltaci mechanizmus s ohladom najeho dosta-
to€nd pevnost, poznat namahanie jednotlivych
Casti modelu. Zakladné pojmy, ktoré sa v dal-
§ich Gvahach vyskytnu, st zndzornéné naobr. 1

Za letu p6sobi na model subor sil. leh vysled-
nice urcuje pohyb modelu. Vyslednica sil je
zloZena zo sily prostredia, putacej sily, gravitac-
nej sily a zotrvacnej sily.

Sila prostredia (aerodynamicka) vznika pG-
sobenim prostredia, v naSom pfipade teda
vzduchu, na pohybujici sa model. Sklada sa
z aerodynamického vztlaku aaerodynamického
odporu. V naSich Gvahach budeme medzi sily
prostredia pocitat i tah vrtule, pretoze na jej
rotujdcich listoch vznika aerodynamicky vztlak
i aerodynamicky odpor.

Putacia sila zabezpec€uje pohyb modelu po
drahe, ktorej kazdy bod lezi v rovnakej vzdiale-
nosti od jediného bodu - stfedu gule, na ktorej
povrchu je drdha letu ,napisana".

Gravitacné sila je spésobena gravitatnym
G¢inkom Zeme ajej vyslednicou je tiaz modelu.

Zotrvacna sila vznikd v dlsledku zmien
rychlosti a tvaru drahy pri pohybe modelu po
krivke. ,,Snazi sa" uchovat model v rovhomer-
nom priamociarom pohybe. Na obr. 2 sl zna-
zornéné spominané sily a ich niektoré vyznam-
né zlozky.

Let modelu je ustaleny vtedy, ak st vSetkysily
a momenty v rovnovahe, ak sa ich vektorovy
sucet rovna nule. Aerodynamické sily na nos-
nych plochach a kormidlach pri riadeni, pri
poryvoch ovzdusia, kolisanie vykonu motora
a putacia sila splisobuju ststavni zmé&nu drahy
a rychlosti modelu. Vychyluja ho z rovnovazné-
ho letového stavu. Preto vznika sila zotrvacna.
Zotrvacna sila plsobi proti pfi¢iné svojho vzni-
ku, teda proti aerodynamickym a patacfm silam.
'Pre upltany model je najvyznamnejSou zloZzkou
zotrvacgnej sily odstfediva sila. Vdaka nej mozno
model riadit, pretoZe napina putacie lanka atym
umoziuje pfenos riadiacich impulzov na kor-
midla. V ,spolupréaci" s vhodnym tvarom nadrze

zabezpecuje dodavku pohonnej hmoty do mo-
tora v kazdom letovom obrate. Preto je vhodné
podrobnejSie preskimat jej priebeh pocas letu
v akrobatickych obratoch ajej plisobenievyuZit
na zlepSenie letovych viastnosti modelu.

Pre pohyb hmotného bodu m, za ktory bude-
me v nasledujicich Gvahach povazovat uputa-
ny model, po kruznici platia vztahy:

norméalové (odstredivé) zrychlenie:
2
an = Nj-(m.s-2) @)

norméalova (odstfedivd) sila:

Ch—m.an=m. (N) @

kde v je obvodova rychlost (m.s- #), m hmota
modelu (kg), Rx polomér kfivosti drahy (m),S”
stred kFivosti (obr. 3.)

Rychlosf v vo vztahu (1) uréime podl'a

vzorca kde s je draha modelu

ir—y

v metroch, ktorG preleti za €as t v sekundach.
Drahu i €as mozno s pfijatelnou presnostou
zistif a namerané hodnoty pri konkrétnom
vypocte pouzit. Za polomér kfivosti drahy Rk
mozno povaZzovat polomér letového kruhu (diz-
ku patacich 1an) len vtedy, ak model leti v roviné,
v ktorej lezi i stred S podla obr. 1. Vo vSetkych
ostatnych letovych situaciach je potfebné brat
do Uvahy vySku letu a tvar drahy, po ktorej
model leti. Polomér kfivosti Rx je pre niektoré
obraty a ich €asti zndzornény na obr. 4.

Je zfejmé, Ze uputany model sa za letu
pohybuje po zékladni kuzeiovej plochy, ktora
ma vrchol v stfede S a jej zakladna lezi na
gulovej ploché (obr. 4a, 4b). Os kuZeiovej
plochy prechadza vzdy stredom S a je osou
rotacie modelu pri lietani akrobatického obratu.
Obr. 4a znéazoriuje let, kedy putacie lanka
zvieraju s osou z sUradnicového systému uhol
45°. Os 0 je totoZzna s osou z. Na obrazku su
vyznacené jednotlivé prvky, umoziujice analy-
zu letu modelu. Obr. 4b (zvisla osma) znazorfiu-
je odchylku osi rotacie o od osiz stradnicového
systému pre ,tahany" i ,tlaceny" pfemet obra-
tu. Ako vidno z obr. 4a a4b, je potfebné polomér
kFivosti Rff vztahovat k okamzitej osi rotacie,
ktord model pravé obletuje. Na obr. 4c su
znazornéné poméry za letu v normalnom pre-
mete, obr. 4d znézorfuje let v Stvorcovom
pfemete. Ako vidno, zékladfiou kuZeiovej plo-

chy je kfivka, po ktorej model leti a ktord
napfiklad predpisuje sitazna akrobaticka zo-
stava. Pre iné kategorie upatanych modelov
mozno tvar kfivky zlozit zo znazornénych
prvkov.

Pre nazornost' uvedieme postup zistovania
odstfedivych zrychleni, odstredivych sil a polo-
hy hladiny paliva v palivovej nadrzi na pfiklade
skuto&ného akrobatického modelu kateg(rie
F2B. Model bol obdobou zndmého Supermas-
tera z. m. 8. J. GabriSa o hmotnosti 1,3 kg, ktory
pohanal upraveny motor MVVS 5,6 A a lietal na
lankdch o dizke 19,5 m. Priemerné rychlosti
v jednotlivych obratoch, vypocitané z teoretic-
kého tvaru obratu a ¢asu potfebného na jeho
odlietanie, ktory bol zisteny meranim, su v pri-
pojenej tabuike.

Let vo vySke rukovate (vo vySke h) je znazor-
nény naobr. 5.Rk —R ~ 19,5 m,v = 23 m.s-".

23 -2
19,5 = 271

Kratkeé

Obrat Priemerna
rychlost’
m.s 1km.h-1
Vodorovny let vo vyske h 23 83
Let na 45° 19,7 71
PFemet 18 65
Zvisla a vodorovna osma 19,4 70

Obr. 2. F vysledna aerodynamicka sila; Fx
aerodynamicky odpor; Fy aerodynamicky
vztlak; T tah vrtule; G tiaz modelu; C odstfedi-
va sila; Ss vztlak na ZCHP; P putacia sila; V
bo¢ny vietor z vonkajSej strany letového kru-
hu; M moment splisobeny vetrom V k zvislej
osi; V boc€ny vietor z vnatornej strany letové-
ho kruhu; M moment splsobeny vetrom V
k zvislej osi



K zrychleniu an graficky pfipocitame gravitacné
zrychlenie g. leh sti¢tom je vysledné zrychlenie
a. Odstrediva silu C vypocitame ako sucin
hmoty modelu m a zrychlenia an.

C=m.an= 13271 =35N

Sklon hladiny paliva v nadrzi je vzdy taky, ze
hladina paliva je kolma na vektor vysledného
zrychlenia, Cize na vektor a zostrojime kolmicu
k.

Let vo vySke 45° je zndzornény na obr. 6.

Rk=R.sin U= 19,5 .sin 45° = 138 m.

w o 1972 2
an=Th~ "W =281mS

K zrychleniu an, ktoré je vypocitané rovnako
ako v predchadzajucom pripade, pfipo¢itame
gravitacné zrychlenie atakto stanovime vysled-
né zrychlenie a, ktoré rozdélime na dve zlozky;
jednu v smere puatacich lan (aj adruhd na ne

Rif = R .sin 6 =195 .sini5 =747 m

v2 182 -2
a"=77=M 7=435ms

Zrychlenie v hornej a spodnej Uvrati pfemetu
zistime rovnakym postupom ako v predchadza-
jacom pfipade. Odmeranim z obrazku urime
velkosti jednotlivych zloziek zrychleniaa.V hor-
nej Gvrati, kde a je 34,3 m.s-2 budea/9,5 m.s~|
aar 33 m.s~2

C=m.a, =1,395=123N

W=m .a,=1,3.33 =442N

V spodnej Uvrati je a = 54 m.s-2, a, bude
17m.s~2 as, 50 m.s-2.

C=m.a =13=22N

IV=m.a, =1,350=65N

zamyslenie

nad mechanikou
letu U-modelu

kolmu(ay). Zrychlenie aj jezlozkaodstfedivého
zrychlenia, ktora splsobuje (ah v putacich
lankach. Zrychlenie av je zlozka odstfedivého
zrychlenia, ktoru je potfebné ,pfeméahat™ vztla-
kom na nosnych plochach. Po odmerani jed-
notlivych zrychleni z obr. 6 zistime, Ze

a, = 13 m.s-2;
Cm.a=1313=169N

av = 27,5m.s"2,
W=w .av=1,3.27,5 =358N

kde W je odstrediva sila, ktora pésobl kolmo na
nosné plochy, C odstfediva sila, napfnajica
lanka.

V hornej aspodnej Gvrati norméalneho pfeme-
tu pésobi zrychlenie podfa obr. 7.

Ing. Jan CIESKO,
Br3tisSI3v3

NEVYCERPATELNE

Sklon hladiny paliva v palivovej nadrzi zistime
opat zostrojenim kolmice/t navektorzrychlenia
a. Husto vySrafovana plocha znéazornuje palivo,
ktoré nie je mozno v danom bode obratu
vycerpat. V tomto spociva i znamy spcsob
zastavovania motora uputaného modelu. Ak je
nadrz poloprazdna, motor mozno zastavit zale-
ténim dvoch az troch malych premetov vo
yacsej vyske. Hladina paliva zaujme taku polo-
hu, Ze do sacej trubicky sa nasaje vzduch
a motor ,zhasne".

Obdobnym spésobom je mozné analyzovat
kazdy akrobaticky obrat. Tfeba si vSak uvédo-
mit, Ze v naSich Gvahach sme nepocitali so
zrychlenim, ktoré je spoésobené zménou rych-
losti. Toto zrychlenie bude ovplyviiovat polohu
hladiny paliva v smere pozdlznej osi modelu.
Zistit verkost tohoto zrychlenia je bez meracej
aparatry nemozné, preto sme s nim kvcli
jednoduchosti ani nepocitali.

Z vypoctov vyplyva, Ze zloZkaodstredivej sily,
ktord napina putacie lankd, je premenliva a nie
je pfilis velka. Na dokonalé zabezpecenie tahu
v lankach, ktory umozni spolehlivé riadenie
modelu, by nestacila. Pretoju trebadoplinif eSte
dalSimi silami, ktoré vyplyvaji z vhodnej aero-
dynamickej konfiguracie modelu, pfipadne vy-
osenia pohonnej jednotky.
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0 fizem
radiem

m Pro priimyslové vyuziti motorovych modeli
bylo v Japonsku vyvinuto zafizeni Dyna-Star,
slouzici k dobijeni pfijimacovych baterii a dal-
Sich pracovnich baterii vmodelu. Jde v podstaté
ojednoduché dynamo s proudové regulovanym
vystupem, které je pohanéno klinovym feme-
nem z femenice na hfideli hnaciho spalovaciho
motoru. Pro vytrvalostni rekordy nebo rekordy
na vzdalenost na uzavfené trati by to mohlo byt
vitané zafizeni, snizujici naroky na kapacitu
baterii.

m Obcas dostavam dotazy typu: Jaky Skolnf ¢i
cviény model si mam postavit na nacvik akroba-
tické sestavy F3A? Odpovéd je pomérné jedno-
prosté nedaji létat zadnym stabilnim, hodnym
,,samoletem® - pro trénink se tedy musi pouZzi-
vat model, ktery je vybaven tak, aby s nim bylo
mozné vSechny obraty bezpecné zvladnout.
Znamena to tedy, Ze k nacviku je zapotfebi
normalni soutézni model. Pilot si jen postupné
obraty. Zacéate¢nikm doporu&uji (po kolikaté
jiz?), aby si postavili vyzkouSeny typ modelu
a nepokouseli se 0 Zadné vlastni kreace. Z praxe
mohu doporucit modely Sultan, Blue Angel
nebo Curare, které maji dobré vlastnosti a i bez
Zatahovaciho podvozku bezpecné létaji cely
komplex obratl FAIl. Jakysi vyslovené Skolni
model pro Spickovou akrobacii v podstaté ne-
existuje a pilot, ktery se chce této kategorii
vénovat, musi mit jiz za sebou desitky hodin
s jednoduchymi modely pro néacvik zakladni
akrobacie. Takovymi modely jsou tfeba Middle
Stick, Square Shooter, Faraén atp. Zacatecni-
kiim také doporuéuji, aby sl dobfe prostudovali
pfirucku Modely Letecké modely 3,v niZ najdou
hodné informaci, které budou pro své akroba-
tické zacatky potfebovat. Pfiru¢ku sezZenete
bud v modelarskych prodejnach, anebo v DOSS
Valasské Mezifici, odkud vam ji poSlou na
dobirku.

m Pohon modell elektrickym motorem je u nas
stale jesté Jen v plenkach, ale ve svété se stale
intenzivnéji prosazuje - zejména s ohledem na
pfisné predpisy a zakony o ochrané Zivotniho
prostiedi. Soutéze vétrorid s elektrickym poho-
nem se létaji jiZ nékolik let, ale v loiském roce
se jiz uskute€nily i mezinarodni zavody ,elek-
ter" kolem pyloni a soutéze akrobatd podle
upravenych pravidel F3A. Je zajimavé, Ze se na
tuto kategorii vrhli znami bratfi Giezendanerové
ze Svycarska (Bruno byl mistrem svéta F3A
v letech 1969 a 1971) a v NSR i u nas znamy
W. Kosche.
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Modelarska
plocha

v Mladé Boleslavi

Podobné jako modelafi z Brna-Medlanek
jsme se zabyvali problémem, jak nejvyhodnéji
vybudovat modelafskou drahu pro RC modely.
Dosud jsme stavéli modely, které startovaly
z ruky, a pro pfistani stacila normalni travnata
plocha. Od urcité doby v3ak vznikla nutnost
startli sezem &-u vétSich modelll au maketje to
vyhodnéjsi, u dolnokfidlych modell nutné.

Proto jsme nejprve zvazovali tvar drahy
a posléze i materialové moznosti. Néacelnik
mladoboleslavského letisté nam vySel ochotné
vstfic, a tak tvar drahy byl ur€en pomérné
snadno, stejné jako umisténi v ploSe letisté.
Jako nejvyhodnéjsivySel tvartrojahelnika, ktery
umozZiuje pfi bezvétfi start po hlavni draze
dlouhé 70 m a pfi vétru start po drahach ve
vSech smérech o minimalni délce 55 m. Praktic-
ké zkouSky pozdéji ukazaly, Ze velikost plochy
bohaté staci i pro rychlé modely. Model, ktery se
nevznese po padesatimetrovém: rozjezdu, do
vzduchu totiz nepatfi.

Potom pfiSel problém nejvétSi - povrch.
Studovali jsme asfaltové drahy ve Strakonicich,
v Hradci Kralové, v Mélnice a dalsi, ale at jsme
Seftfili jak Setfili, nedostali jsme se pod cenu
100 000 K&s (a to byl pouze material). Pro
zajimavost uvedu predbézny rozpocet pro nas
rozmér plochy: asfalt - 250 000 K¢s, betonova
plocha (tl. 10 cm) - 100 000 K&s. Zvazovalijsme
i pouziti panelll, gumovych pasl apod., ale
narazili jsme na problémy skladovania manipu-
lace.

Nakonec zvitézilo nejjednodussi feSeni -
travnaty povrch. | ted se vSak nazory tfistily:
sekat a sekat, nebo zorat, zasit tr*vu avalcovat?
Naklady natravni semeno a problémy s mecha-
nizaci vSak tuto variantu odsunuly do pozadi.

Vlastni Uprava plochy spocivala v jejim vyty-
¢eni a pravidelném sekani - v loriském, pomér-
né suchém roce stacilo jednou za ¢trnact dni.

,KFizovy”
ovladacC
pro Modela

Usouprav Modela Digivyzaduje
ovladanitfetifunkce znacnou
pozornost. Protojsem navrhl
a vyzkouSetvcelkujednoduchou
Upravu pakypravého ovladace,
kterdje patrna z obrazku
a fotografie. Podminkouje uziti
koncovek s kulovymicepy Modela.
Jako dllezité se ukazalopodloZeni
loZiska spojovacityce podlozkou
oti0,5az 1mm.

Fr.Podany

Zacali jsme v kvétnu a skon¢ili v fijnu. Sekacku
jsme si zapdj¢ili za protisluzbu v brigadnickych
hodinach; naklady na celoro¢ni sekani nebyly
nijak tragické: 2 1benzinu najedno sekéani, coz
predstavovalo celkovy naklad za sezénu asi
200 K¢s.

Vrtulova benzinové sekacka srovnala drny,
trava zhoustla a povrch se ¢aste¢né vyrovnal.
Takto upravena draha stacila i pro malé modely
s koly o prdméru 50 mm - pouzivame ji i pro
upoutané modely a pro vrtulniky. Po posekanije
totiz prvni dva dny vyska travy 0,5 az 1cm.
Povrch je vSak stale jesté mirné vinity. ZlepSeni
povrchu bychom chtéli v letoSnim roce docilit
vélcovanim, pfipadné dorovnanim a dosetim
travy.

Problémy s modelarskou drdhou maji mode-
lafi v fadé nasich klubd. Ne kazdy vSak ma
moznost nebo prostfedky pro vybudovani beto-
nové nebo asfaltové drahy. Travnata plocha je
vhodna nejen z finanénich dlvodd, ale také
proto, Ze Setfi modely pfi drobnych nehodéach,
nejsou odiené konce kfidel a je i milosrdné&jsi
pfi vétsi havarii.

Ing. Vladimir HANDLfK

Drahy A aB jsou pfibliZzné rovnobézné s hlavni-
mi drahami letisté, takZze modely nebraniaero-
klubovému provozu
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Predstavujeme:

FUTABA
FP-SMR

PéCiPZO Tuzexpfichdzina nas trh
(i kdyZ pouze do vybranych prodejen
Tuzex - Tesla Eitos) dalSiproporcionalni
souprava pro dalkové fizenimodelQ.

Souprava,jejiz vzorekjsme méli
moznost vyzkouSet, pochaziz tzv.
M-series, tedyze stejné,.Celedi"jako
souprava FP-7 MAG, kteroujsme vam
pfiblizilivMO 12/1982. Proto se tentokréat
omezime nastrué¢ny technickypopis.

Vysila€ FP-T5 MR je v plastikové skfini dosti
¢lenitych tvar(. Dva kfizové ovladace jsou tzv.
Lotevieného" typu skryty proti pronikani necis-

TMELY
na skelné
laminaty

K vyrovnaninerovnostipovrchu dild ze
skelnych laminatl, pfipadné kzhotoveni
pfechodd mezijednotlivymidily Ize
pouzitn&kteryz dale popsanych tmeld.

m Prvni recept je z dilny A. Zedka: tmel smicha-
me ze stejného objemového mnoZzstvi lepidla
Lepox, metylalkoholu a plnidla (détsky zasyp,
mastek atp). PFi pouziti vét§iho mnoZstvi me-
tyalkoholu Ize zvySit obsah plnidla, ¢imz se
usnadni brouSeni, ale prodlouzi doba vytvrzo-
vani.

m Misto lepidla Lepox Ize pouZzit Epoxy 1200,
E 1505, E 110 BG 15 (nebo E 2100,2300 ¢i 2500,
které ale rozrusuji pénovy polystyrén). Vyzkou-
Sené pomeéry slozZeni: E 1200 - 7 aZ 8 % tuzidla
Pl (tedy tuzidla dodavaného k pryskyfici);
E 1505- 13 % tuzidla P1, E 110 BG 15-13 az
15 % tuzidla P1. Pryskyfici nechdme po nami-
chani asi 15 minut v klidu a pak jl teprve
nafedime. Tmel michame ze dvou dil&i pryskyfi-
ce ajednoho dilu metylalkoholu (pomér ale neni
kriticky); plnidla pfidame tolik, aby tmel mél
pozadovanou hustotu.

Oba tmely Ize pouZit ke tmeleni epoxidovych
laminatl | dfevénych konstrukci, nelze jimi
tmelit plastické hmoty. Pfed tmelenim zbavime
laminat separatoru, jinak tmel ke skofepina
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tot do mechaniky. Délka ovladacich pak je
v jistém rozmezi stavitelna, stejné jako tuhost
neutraliza¢nich pruzin. Zapnuti vysilace je indi-
kovano CGervenou svitivou diodou, stav baterii
Ize kontrolovat ruchovym indikatorem. Ve
spodni &asti ¢elniho panelu jsou pod priihled-
nym krytem umistény pfepinace smyslu vychy-
lek serv. Patafunkce je uvazovana jako nepro-
porcialnf, a je proto ovladana dvoupolohovym
prfepinacem na pravé ¢asti horni stény skfiné.
Ovladace kfidélek a vyskovky jsou doplnény
prepinaci velikosti vychylek; mensi vychylky Ize
nastavit v rozmezi 40 % az 100 % pdvodnich
vychylek. Zajimavosti je pouziti tzv. ATL obvodu
u trimu ovladani otacek, ktery umoznuje trimo-
vani pouze pfi ovladaci pace ve spodni poloze,
tedy odpovidajici minimalnim ota€kam motoru.
Vysila€ je napéajen ze sedmi suchych tuzkovych
¢lank( nebo osmi NiCd akumulator( o kapacité
450 az 550 mAh.

Pfijima¢ FP-R 105 M o rozmérech
43x69x20 mm a hmotnosti 54 g je vestavén
v krabici z odolného plastiku, celkové je navr-
Zen tak, aby co nejlépe odolaval vibracim.
Napajet jej Ize Etyfmi suchymi tuzkovymi €lanky
nebo ¢&tyfmi NiCd akumulatory (pracuje pfi
napéti 6 az 4,8 V). Odbér prijimace €ini 15 mAh.

Servo FP-S 128 méa nepfimy ndhon potencio-
metru. PFfi  rozmérech 40,5x20x40,5 mm
a hmotnosti 53 g vyvozuje nejvétsi to€ivy mo-
ment 3,5 daN.crrr', pracovni rychlost je 0,24
s/60°. Servozesilova¢ zpracovava kladné im-
pulsy, neutrdlu odpovidd délka impulsu
1520 ps.

Souprava pracuje s kmito¢tovou modulaci
(FM) a pochopitelné umoZiuje zménu vysilaci-
ho kmitoCtu (pfesné&ji kanalu v daném pasmu)
zameénou krystall. Do CSSR bude souprava
dodavana v provedeni pro pasmo 40,68 MHz
vtéto sestavé: vysila¢ FP-T5 MR, pfijima¢ FP-R5
MR, tfi serva FP-S 128, pouzdro pro baterie
prijimace, kabel pfijimace svypinacem, prodlu-
Zovaci kablik pro servo kridélek a drobné
pfisluSenstvi pro montaz serv.

Dovezena souprava Futaba FP-5 MR pfedsta-
vuje solidni zafizeni, které uspokoji i naro¢né
zajemce o rekreacni a mozna i soutézni létani.
Je totiz vybavena pouze nejnutnéjSimi ,vymo-
Zenostmi" (na které si kazdy rad a rychle

¢asem dovezenésoupravyFP-7 MAG. rh

nepfilne. Béhem prace s tmelem by méla byt
v mistnosti teplota aspon 20 °C a co nejmensi
vlhkost vzduchu, jinak se pryskyfice nevytvrdi
dokonale. Vytvrzeni tmelu trvd minimalné 24
hodin, spi§ v8ak né&kolik dnd. Zalezi i na stupni
fedéni a tloustce vrstvy. Obecné plati: vét§im
zfedénim umoZznime vmichani vét§iho mnozstvi
plnidla, ¢imz snizime hmotnost tmelu a usnad-
nime si brouseni, zaplatime za to vSak delSim
vytvrzovanim. Tmel s men$im mnozstvim fedid-
la | pInidla je tvrd$i, rychleji se vytvrzuje, je ale
t&Z3i a hlfe se brousi.
m Velmi tvrdy tmel ziskdme smiSenim epoxido-
vé pryskyfice s aerosilem (tzv. bilymi sazemi).
Pfi davkovani pinidla postupujeme opatrnég,
nebot se zpoc€atku vmichava do pryskyfice
pomalu, pak v8ak tmel rychle houstne. Protoze
pfi vytvrzovani vétsiho mnozstvi tohoto tmelu
dochazi k pomérné prudké blokové polymeraci,
doprovazené znanym zvySenim teploty, je nut-
né nanaSet postupné tenci vrstvy, jinak hrozi
poskozeni tfeba povrchové Upravy okoli tmele-
ného mista. Tmel je vhodny k zatmeleni kovo-
vych matic ¢i motorové pfepazkydo laminatové
skofepiny atp. Spatné se brousi. V8echny dosud
popsané tmely je mozné pfed tmelenim obarvit
polyuretanovym lakem (bez tuzidla - jinak se
smés srazi) - jiné pigmenty se nehodi, nebot
plisobenim tuzidla méni odstin.
m Laminaty z polyesterovych pryskyfic (ChS
104 atp) se tmeli obtizné. Nejvhodnéjsije pouziti
polyesterové pryskyfice s pfisadou plnidla (dét-
sky zasyp, mastek, aerosil). Misici poméry je
nutno vyzkouSet, protoze jednotlivé slozky
pryskyfice méni své vlastnosti starnutim.
Vaclav Burianek

m Nosnu plochu, pfipadne ivodorovnu chvos-
tovu plochu vagsieho modelu, miizeme stavat aj
tak, Ze si zhotovime nabéznl a odtokova listu 5
potfebného prierezu, ktoré upravimevyrezanim
drazky Slrky 2 mm do hlbky 3 mm. Drazka je
presne v stfede kazdej liSty. Z tvrdej balzy
hrlbky 2 mm odreZieme vodiace listy 1 0 Sirke
8 mm. Do nabeZnej a odtokovej Casti rebier 3
prevedieme v ich stfede zafezy o hlbke 5 mm
a Sirke 2 mm. Vodiace liSty potom vlepime do
nabeznej a odtokovej hrany a na potfebné
miesta nalepime rebra. Pracujeme na rovnom
stole. Po vytvrdnuti lepidla mézemelepiti pota-
hy 4, ktoré pfitlacéime balzovymi listami 2 o roz-
meroch 5x5 mm. Nosniky zaistime Spendllkmi.

m Pre potahovanie polystyrénovych vyplni nos-
nych ploch je potfebné vzajomne zlepit viac
kusov tenkej, ale dlhej balzy. Doporucujeme
postupovat tymto spésobom:

m Sty¢né plochy balzy oreZieme ostrym noZi-
kom podla pravitka, poloZime na rovnu dosku
avzajomne ich ksebe pritlacime tak, aby medzi
sty€nymi plochami neostavala medzera. V tejto
polohe balzu pfipichneme k doske Spendllkmi
a zleplme samolepiacou paskou.

m Spendliky vytiahneme, zlepené diely obrati-
me lepiacou paskou k doske a v mieste spoja
balzu ohneme. V tejto polohe uchytime balzu
Spendllkmi na pracovnid doSku a na stycné
plochy nanesieme vrstvu acetonového lepidla.
m Niekoiko sekund pockame, az lepidlo dobré
vnikne do balzy, vytiahneme Spendliky a balzu
vyrovname na pracovnl dosku. Potom za su-
¢asného pritla¢aniaobidvoch lepenych dielcov
V mieste spoja vytla€ame a utierame prebytocné
lepidlo azaistujeme balzu nadoske Spendllkmi.
Spendliky zapichujeme v tesnej blizkosti spoja
z obidvoch stran. Po zaschnuti lepidla vytiahne-
me Spendliky, opatrné stiahneme lepiacu pasku
a spoj jemne prebrasime. Takto zlepena balzu
kladieme na potah tak, aby strana zlepovana
lepiacou péaskou bola na povrchu.
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NOVE PROFILY

HQ-F/D

Je tomu asirok, kdyjsme poprvé cetli
o novych profilech uréenych pro RC
modely, pfedevS§im pro vétroné. Zpravy
o nich byiypfiznivé-aznadSené, ale
technicka datajsme neznali. Teprve za-
Catkem tohoto roku uvefejnildr. Helmut
Quabeck v ¢asopise Fiug + modeii-
technik rozsahly ¢lanek, vnémzsvéprofi-
ly popsal. Uvedljejich vyvoj, vlastnosti
a soufadnice, zatim vSak bezpoiar. Zaji-
mavostifadyprofild HQ-F/Dje moZnost
pouzitivztlakové klapkyo hloubce 22 %.
Vhodnostprofill potvrdila pfesvéd&iva
bilance vykon( vnaro&nych soutézich
pfedevsSim v kategorii F3B vminulém
roce, kdyje pouZila vétSinapfednich
pilotd soutézniligy NSRané&ktefidalsi
svétovisSpickovimodelafi. Jsou vhodné
'pro vétSimodely-profilem novéfady
bylo opatfeno ikfidlo polomakety vétroné
SB-100rozpéti7 m.

HQ-1,0/8 HQ-1,0/9
Yh
-00098——
00125 00144  -0,0094 0,0160
008 00208  -0.0134 00227
0.10 -Wraoo -0,0182
o.lip~r 0.PAIZ
0,20
0,0277
105
00129  -0,0009 0,0137
00061  +0,0001 0.0064
00 00 00
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Vztlakové klapky podstatné ovliviiuji viast-
nosti profilu, které jsou dany hodnotami aero-
dynamickych souginitel(i: vztlaku Cy, odporu
Cx, nulového momentu Cmo a uhlem sklonu
vztlakové Cary dCy/d tx Zatimco soucinitele
vztlaku a odporu jsou zavislé na rychlosti letu,
jsou ostatni parametry na rychlosti prakticky
nezavislé. Déale je soucinitel vztlaku a odporu
zavisly na velikosti prohnuti stfedni ¢ary f a po-
loze maximalniho prohnutiX¥, natloustce profi-
lut ajejipolozeXi. Velikost soucinitele nulové-
ho momentu Cmo a Ghel nulového vztlaku do
zavisi na tvaru stfedni ¢ary profilu; sklon vztla-
kové Cary s Ghlem nab&hu dCy/d a pak na
zékladnim, soumérném tvaru profilu. Ztoho Ize
ur€it zménu profilovych charakteristik vlivem
vychylky klapek na odtokové hrané profilu.

Vychylenim klapky se zrnéni velikost prohnu-
ti stfedni ¢ary profilu f a poloha maxima pro-
hnuti Xf, nezméni se vSak rozlozeni tloustky
profilu. Tim se zméniCy, Cx, Cmo a ao. nezméni
se vSak sklon vztlakové ¢ary dCy/da.

Pozitivni vychylkou klapky (doll) se zvetsi
zakfiveni stfedni ¢ary profilu f. Tim vznikne
vlastné novy profil s vétSim soucinitelem vztlaku
Cy a vétsim soucinitelem odporu Cx. Vztlak
vzroste as nim se zrnéniirychlost letu v poméru

Klesavost Je ddna jednoduchym vzorcem
Vy —

Zavisi na tom, jak klapka zméni pomér Cy:Cx
(klesavost). PFi vétSich vychylkach klapky je
pomé&rn& v&tsi prirdstek odporu nez vztlaku,
a proto svychylenou klapkou je klouzavost vzdy
horsi.

Pozitivni vychylka klapky (dold) zv&tsi kiivost
profilu a posune bod maximalni kfivosti dozadu.
Vlivem téchto zmén se zrnéni i hodnota momen-
tu Cmo. Vychylkou dolli se Cmo zv&tsi, vychyl-
kou nahoru se zmensi.

PFi negativni vychylce klapky (nahoru) se
kFivost profilu zmensi a proto se zmenSi i hod-
nota momentu Cm. P¥i vétsi vychylce klapky
nahoru miZe nastat i zména znaménka (smyslu)
momentu a tim se profil stava autostabilnim.
Negativni vychylkou klapky se snizuje maximal-
ni soucinitel vztlaku v normalni poloze azvySuje
maximalni soucinitel vztlaku na zadech. Opti-
malni poloha minimalniho soucinitele odporu
se posune do nizsich hodnot vztlaku, a proto je
moZzné model urychlit pfi pfijatelné ztraté vysky.

Aby dostal autor pouzitelné profily se vztla-
kovymi klapkami, zvla3té pfi menSich tloust-
kach pro mensi vykonné RC vétroné, pfi nichz
se nevyskytnou vySe uvedené nedostatky, pou-
Zil stfedni ¢aru s maximalni kfivosti posunutou
pomérné dozadu, kombinovanou s klapkovitym
profilem stfedniho laminarnlho tvaru s pomér-
né velkym polomé&rem nabézné hrany.

Mozn4, Ze si nékdo ze &tenafl polozi otazku,
pro€ jsou uvedeny profily tlustsi nez 12 % pfi
zakfiveni 3 %. Ze studil vychazi, Ze pro docileni
optimalnich vykond ma byt udrzena tloustka
profilu kfidla na mozné spodni hranici. Dnesni
stavebni technologie, vyuZivajici uhlikova, skel-
nd nebo kevlarova vlakna, umoziuji vystacit
s tlouStkou kfidla menSi nez 12 % az do rozpéti
modelu asi 3,5m. Teprve u velkych modell
s velkou Stihlosti kfidla je nutné'z pevnostnich
ddvod( volit tloustku kfidla u kofene v&tsi nez

xi - g; 12%. Pravé pro tyto velké modely se profily
fady HQ-3/.. osvédcily nejlépe. S klapkami
HQ-1.0/10 HQ-1,0/12 HQ-1,5/8
yd -
————— h 1 xd- —B VN-—-Y 3
=D$KS 0,0115 -0,0081 0,0087 -0,0043 0,0095 -0,0051
-0,0107 0,0192 -0,0132 0.0142 __ --0.0074 0,0156 -0,0087
-0.0154 0,0265 ’ 0,0201 —0,0103 e z"0122
00380 = roio263 0,WS22 .5/90.0136 00319  +-nrPren-——
—0,0523 27210409—----0,0170—  -0,0445 -0,0207
0,0621 -0,0399 0,0488 -0,0193 0,0530 -0,0235
8,8%3 -0,0426 - M 530—----=0-0201— TNoA7
" 400452 S12.5/T&S 0,0609 070257 __
----- 0,392~  -0,02 0°0642 -0,0258
-010443 _ (LQ58&- 0 0637 -0,0248
—0,0395----- 0,0563 -0,0163 075608———="0208
/<0311 0.W 8»2.5/1® oiii 0,0536  +-cirpt9——
>aEp202-~ 0,0400 -0,0048 00428 - -0,0076
0,0312 —0,0l4 0.027T" 0,0000 ~ 0,0295 -0,0017
-0,0038 0,0229 -0,0062 0,0205 +0,0014 0,0217 +0,0002
-0,0017 0,0152 -0,0032 0,0141 +0,0018 0,0149 +0,0011
- 0,0002 0,0071 -0,0009 0,0068 +0,0015 0,0071 +0,0011
0,0 0,0 0.0 0,0 0.0 0,0 0,0
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0,0050
0,0125
0,025
0,05
0,10
0,15
0,20
0,25
0,30
0,35
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,85
0,90
0,95
1,0

0,0050
0,0125
0,025
0,05
0,10
0,15
0,20
0,25
0,30
0,35
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,85
0,90
0,95
1,0

0,0050
0,0125
0,025
0,05
0,10
0,15
0,20
0,25
0,30
0,35
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,85
0,90
0,95
10

0,0050
0,0125
0,025
0,05
0,10
0,15
0,20
0,25
0,30
0,35
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,85
0,90
0,95
10

HQ-2,0/10

Yh

0,0103
0,0169
0,0239
0,0346
0,0481
0,0573
0,0622
0,0657
0,0679
0,0692
0,0686
0,0654
0,0575
0,0456
0,0312
0,0228
0,0157
0,0074
0,0

HQ-2,5/12

Yh

0,0115
0,0187
0,0289
0,0419

HQ-3,0/12

0,0301
0,0439
0,0613
0,07,

0,0l
0,0870
0,0888
0,0882
0,08;
0,07 L

0,0416
0,0313
0,0213

0,0786
0,0784
0,07!

°,geé2

010399
0,0304
0,0209
0,0102
0,0

HQ-2,0/12
Yd Yh Yd
-0,0059 0,0120 -0,0076
-0,0100 0,0198 -0,0125
-0,0141 0,0277 -0,0179
-0,0189 0,0400 -0,0243
-0,0243 0,0553 -0,0316
-0,0278 0,0658 -0,0362
-0,0293 0,0713 -0,0384
-0,0305 0,0753 -0,0401
-0,0307 0,0778 -0,0406
-0,0308 0,0792 -0,0408
-0,0298 0,0785 -0,0398
-0,0254 0,0745 -0,0345
-0,0187 0,0651 -0,0263
-0,0104 0,0510 -0,0158
-0,0035 0,0347 -0,0069
-0,0010 0,0252 -0,0025
+0,0003 0,0172 -0,0012
+0,0008 0,0081 +0,0001
0,0 0,0 0,0
HQ-3,0/8
Yd Yh Yd
-0,0070 0,0099 -0,0031
-0,0«9 0,0155 -0,0061
-0,0Tg7 0,0225 -0,0079
-CU0223-----—-— 9#630----- — oooaz
HQ-3.0/13
TrT24
-0,6155 0,0320 -0,0174
-0,0204 0.0466 -0,0231
-0,0313 0,0920 -0,0363
-0,0312 0.0938 -0,0362
0,0931
-0,Q245u n >0j00%0
-Q.ei66H U rse
-0,0070 0,0627
"TIAOOO -0,0017
+0,0021 -0.Q3g9.5_ +0,0009
+03J028 0,0224 ~+07
+0,0022, +0,0019
ao HQ M b 0,0
-0,0114 ‘03836 -0,0164
-0 6833 49
-0,0058 0,0804 -0,0104
-0JOOCB WT7® -0,0041
In wiro -- -nnear
+0,0087" 0,0416 +0,0069
+0,0086 0,0316 +0,0073
+0,0071 0,0217- +0,0063
+0,0042 0,0105 +0,0039
0/3 0,0 0,0

MODELAR - 7/1983 - 205

HQ-2,5/8

Yh

0,0084
0,0136
0,0213
0,0312
0,0439
0,0518
0,0571
0,0605
0,0627
0,0640
0,0637
0,0613
0,0547
0,0444
0,0312
0,0236
0,0161
0,0078
0,0

HQ-3,0/9

Yh

0,0107
0,0168
0,0244
0,0358

HQ-3,0/14

0,0237
0,0339
0,0492
0,0685

0,0937
0,0969
0,0988
0,0981

655
0,0450
0,0337
0,0228

0,0936
0,0931
95
0,-5795
OOCTT
0,0451
0,0341
0,0232
0,0112
00

Yd

-0,0037
-0,0068
-0,0091
-0,0116
-0,0139
-0,0156
-0,0160
-0,0165
-0,0162
-0,0160
-0,0148
-0,0113
-0,0062
-0,0004
+0,0035
+0,0042
+0,0038
+0,0025

0,0

Yd
-0,0039
-0,0074
-0,0098
-0,0123
-0,0145
«#161
-0,0165
-0,0169
-0,0165
0,0162
~"0152
-0,0108
-0,0052
+0,0012
m 2
+0,0058
+0,0051
+0,0032
0,0

Yd
"e®80
-0,0137
-0,0193
-0,0257
-0,0325
-0,0374
"§#394
-0,0409
-0,0412
-0,0412
-0,0405
-0,0335

-0,0128
-0,0035
-0,0003
+0,0012
+0,0015

-0,0264
-0,0247
-0,0195
-7=00118
"n0027
+0,0035
+0,0049
+0,0048
+0,0032
0,0

HQ-2,5/9 HQ-2,5/10
Yh Yd Yh Yd
0,0091 -0,0045 0,0098 -0,0053
0,0148 -0,0080 0,0161 -0,0093
0,0232 -0,0110 0,0251 -0,0129
0,0339 -0,0143 0,0366 -0,0170
0,0475 -0,0175 0,0511 -0,0211
0,0560 -0,0198 0,0602 -0,0241
0,0617 -0,0206 0,0663 -0,0252
0,0653 -0,0213 0,0701 -0,0261
0,0676 -0,0212 0,0725 -0,0261
0,0690 -0,0210 0,0740 -0,0260
0,0686 -0,0197 0,0735 -0,0247
0,0658 -0,0158 0,0704 -0,0204
0,0585 -0,0100 0,0623 -0,0138
0,0472 -0,0032 0,0499 -0,0060
0,0329-  +0,0017 0,0347 0,0000
0,0249 +0,0030 0,0261 +0,0017
0,0169 +0,0031 0,0177 +0,0023
0,0081 +0,0022 0,0085 +0,0018
0,0 0,0 0,0 0,0
HQ-3,0/10 HQ-3,0/11

Yh Yd Yh Yd
0,0115 -0,0047 0,0123 -0,0055
0,0182 -0,0086 0,0196 -0,0099
0,0263 -0,0117 0,0282 -0,0136
0,0385 -0,0150 0,0412 -0,0177
0,0541 -0,0181 0,0577 -0,0217
0,0635 -0,0204 0,0678 -0,0246
0,0704 . 0,0211 0,0750 -0,0256
0,0745 -0,0217 0,0793 -0,0265
0,0772 -0,0215 0,0821 -0,0264
0,0788 . 0,0212 0,0838 -0,0262
0,0784 -0,0204 0,0833 -0,0255
0,0754 -0,0154 0,0799 -0,0199
0,0672 -0,0090 0,0710 -0,0128
0,0543 -0,0016 0,0571 -0,0044
0,0381 +0,0035 0,0398 +0,0017
0,0289 +0,0045 0,0301 +0,0033
0,0188 +0,0043 0,0198 +0,0035
0,0095 +0,0029 0,0098 +0,0025
0,0 0,0 0,0 0,0
HQ-3,0/15 HQ-3,5/8

Yh vd Yh Yd
0,0156 -0,0088 0,0104 -0,0026
0,0250 -0,0150 0,0149 -0,0054
0,0358 -0,0212 0,0238 -0,0067
0,0519 -0,0284 0,0351 -0,0077
0,0721 -0,0361 0,0498 -0,0078
0,0845 -0,0416 0,0598 -0,0082
0,0933 -0,0439 00654 -0,0078
0,0985 -0,0457 0,0693 -0,0077
0,1018 -0,0461 0,0721 -0,0069
0,1038 -0,0462 0,0736 -0,0064
0,1030 -0,0455 0,0735 -0,0050
0,0981 -0,0381 0,0713 -0,0013
0,0862 -0,0280 0,0644 +0,0035
0,0683 -0,0156 0,0531 +0,0083
0,0468 -0,0062 0,0381 +0,0104
0,0349 -0,0015 0,0292 +0,0097
0,0235 +0,0005 0,0201 +0,0078
0,0111 +0,0012 0,0099 +0,0045
0.0 0,0 00 0,0

v zékladni poloze jsou letové vykony arychlosti
asi rovnocenné s modely podobné velikosti se
znamymi standardnimi profily. S mfmym pozi-
tivnim zakfivenim vztlakovou klapkou Ize 1épe
vyuZzit slabou termiku, s negativnim zakfivenim
a mirnym potlacenim je mozné vétroné lépe
,,rozjet" s mensi ztratou vysky. Zvednutim vztla-
kové klapky Ize snizit kfivost profilu ze 3 % na
1 %, takZze model je schopen létat i na zadech.
Profily se zakfivenim 1 % jsou vhodné pro
rychlé svahové RC vétroné a pro akrobacii.
Autor pouzil profily HQ - 1/6 a HQ - 1/9 na
specialnich svahovych modetech s rozpétim
2,5 m. Jejich prednost tkvi v tom, Ze s normal-
nim a lépe s negativnim zakfivenim mohou létat
velmi rychle, pfi slabych podminkdch mohou
létat s pozitivni vychylkou klapky 4° az 5°.
Modely s profily se zakfivenim 1,5%a2.5 %se
vyborné osvédcily v mezinarodnich soutézich
kategorie F3B. Zda se, Ze optimalni zakfiveni

(Pokracovaninasir. 14)
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CTYRDOBY
dvouvalec
amatérsky

Stavim RC modely letadel, ale hlavné
mi u€arovaly modelafské motory - zvIast
Ctyfdobé. Proto jsem se pfed nékolika léty
pustil do prace na motoru, ktery jsem
nedavno dokon¢il.

Motor vznikal dost neobvyklym zpdso-
bem - bez vykresové dokumentace. Po
zvoleni celkové koncepce jsem podle
uvazovanych rozmé&rl motoru zhotovil
klikovy hfidel a ojnice a ty jsem pak
doplnoval dalSimi dily. Prace trvala dlou-
ho, protoZze mam k dispozici pouze sou-
struh a malou stojanovou vrtacku. VesSke-
ré frézovani jsem délal na soustruhu za
pouziti rdznych pfipravkd - tak jsem
zhotovil i ozubena kola ventilového roz-
vodu. Zhotoveni pfipravk( trvalo mnohdy
déle nez pak zhotoveni vlastniho dilu.

Protoze nemam moznost odlévani, mu-
sel jsem hlavy valcd, klikovou sk¥in, vika,
kozliky, unasec vrtule a pisty opracovavat
z kusu tazené hlinikové slitiny. Kromé

NOVE PROFILY
HQ-F/D

(Dokoncenize str. 13)

profilu pro kombinaci rychlost-vzdalenost-€as
je 2,5 %. Pokusy se svahovym modelem s profi-
lem o zakfiveni 1 % na svahu byly tak slibné, ze
se uvazuje i o jejich pouziti pro Glohu rychlost
v soutézi kategorie F3B- vypadato na profil HQ
-1,5/9. Soutézni model F3Bs timto profilem ma
sice v Uloze let na ¢as o néco horsi vykony,
v dalSich dvou ulohéach je vSak asi o 10 % lepSi
nez modely s dosavadnimi profily.

ftada profild HQ - 3,5/.. je uvaZzovana pro
pomalejs$i modely, napf. kategorie IVv NSR, kde
se startuje z ruky.

Praktické pokyny

Profily jsou tak uzplisobeny, Ze pfi hloubce
klapky 22 % +2 % celkové hloubky profilu
dovoluji vychylky bez zmény tézisté a bez
velkého trimovani vySkového kormidla. Pro
vychylky klapek pfi pozitivnich vychylkach
(dol) u v3ech profild asi 5°, pfi vieku rukou
nebo na navijaku mlize byt vychylka zvétsena na
10° az 15°. Tim se ovSem snizi pfi€né obratnost.
Maximalni zaporné vychylky klapekjsou zavislé
na prohnuti profilu. PFfi prohnuti 1 % je maxi-
malni vychylka nahoru asi -2°, pfi prohnuti
3,5 %asi -6 °. Pfitom se zvétSi pfi€néa obratnost,
coz je vyznamné zvlasté pfi velkych rozpétich.
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pistd a unase&e jsou vSechny dily pisko-
vany. Valce, klikovy hfidel, vahadla, ¢epy,
vackové htidele a zdvihaci tyCe jsou
z oceli atepelné upraveny. Valce avahad-
la jsou chemicky €ernény.

Klikovy hfidel je uloZzen v kuli€kovych
loziskach, ojnice a ventilovy rozvod
v bronzovych pouzdrech. V hlavach valci
jsou zalisovana ventilova sedla ze Zaru-
vzdorné oceli. Ventilové pruziny jsou za-
jistény dvoudilnymi kuZeliky. Karburator
je typu Perry. Mazani je zajiSténo pouze
rozstfikovanim olejové napiné v klikové
skfini. Hmotnost motoru je 980 g. Motor
je typu OHV, osy valch spolu sviraji thel
90°. Zdvihovy objem je 2 x 10 cm 3. Motor
se snadno spousti, ma nizké volnobézné
otacky a tichy Chod. Otacky jsem zatim
neméfil; s vrtuli o rozmérech 480/200 mm
vS8ak ma jednotka znacny tah.

Lumir Polednik
Snimek R. Bukovansky

Podélné stabilita modelu se méni svychylkou
klapky protoZe klapka méni soucinitel momen-
tu Cmo. Napf. pro profil HQ - 3/.. Ize vypocitat:

+7,5°+5° +2,5° 0° —2,5°-5°

Cmo —0,28 —0,24 —0,20 —0,15 —0,11 -0,05

Tyto momenty ovliviiuji sily na VOP. V kaz-
dém pfipadé Ize postavit dostate¢né stabilni
model, je-li rameno mezi neutrdinim bodem
kfidla (0,25 SAT) a VOP rovno asi ¢tyfnasobku
stfedni hloubky kfidla a plocha VOP je vétsi nez
10 % plochy kfidla. Normalni se posunuje u ne-
soumérného profilu plsobisté sily s pfibyvajici
rychlosti dozadu tim déle, ¢im je vétsi hodnota
momentu Cmo. Tomu odpovida zvétSeni sily na
VOP, takZze m(ze dojit pfipadné k tfepetani VOP
a kjeji destrukci. Je-li VOP prili§ mala, stava se
model v nékterych rezimech letu nefiditelny.
Zaporna vychylka klapek zmenSuje hodnotu
Cmo a pohyb vysledné sily pfi rychlém letu.
Bude-li model ,rozpéalen" s kladnou vychylkou
klapek (dold), miize situace vypadat o3klivé.

Hodnoty Cmo jsou u klapkovych profild
vysoké. Pro tuto fadu profili jsou pfi nulové
vychylce klapky nasledujici hodnoty soucinitele
momentu Cmo a optimalni poloha tézisté Xs
se soumérnym profilem VOP. Pfi nedodrzeni
tvaru profilu jsou samozfejmé mozné odchylky
a pfi ,nosné" VOP se téziSté posune jesté vice
dozadu. Pfi zalétavani je nejlépe postupovat
tak, Ze pfi neutralni poloze klapek se voli takova
klesavost. Potom se nastavi klapky na -2° az
—4° (nahoru), az model docili v pfimém letu
nejlepSi klouzavy uhel a pfi ponechani bez
fizeni pfi vysoké rychlosti zveda predek trupu
mirné nahoru. Tato poloha tézisté je optimalni
pro vSechny polohy klapek.

DalSi prakticka otazka je, jak velky zvolit Ghel
mezi kfidlem a VOP (,podélné V") a uhel

ZAJIMAVA KNIHA

Modely RC hydropland nepatfi k nej-
roz§ifenéjsim modelafskym kategoriim
z fady dGvod(: naklady na stavbu a pro-
voz modell jsou zpravidla vy3si nez u mo-
deld suchozemskych, transport na misto
startu se obycejné neobejde bez osobni-
ho automobilu a pro svazeni modell
uvéazlych dale od bfehu je tfeba mit k dis-
pozici lodku.

Pfes tyto problémy se RC hydroplany
stale stavéji, nebot létani s nimi pfinasi
zAazitky ,suchozemcum" odepfené. Pre-
chod ze stavby pozemnich RC modell
neni v3ak ani pro zkuSeného modelafe
jednoduchou zéalezitosti. Proto shrnul za-
padonémecky modelar Erich Daubler nej-
dynamiky vodnich modeld letadel spolu
s konstrukénimi opatfenimi a pridavkem
technickych tipd a sestavil z nich knihu,
kterd vySla v roce 1982 pod nazvem
RC-Wasserflug v nakladatelstvi Neckar
Verlag v NSR.

Na 128 stranach textu doprovazeného
cetnymi kresbami a fotografiemi ¢ernobi-
lymi i barevnymi je ¢tenaf postupné se-
znadmen s prakticky provéfenymi kon-
strukcemi plovak( i vodnich kormidel,
s jejich upevnénim na modelech a se
sefizovanim podle polohy modelu na
vodé. Autor se dale zabyvéa létdnim s mo-
dely RC hydroplan a se zvlastnostmi
jejich Fizeni pocinaje startem a konce
pfistdinim. Samostatna kapitola se tyka
havarii na vodé, jejich pfFi¢in a néasled-
k@. Kniha je zakon&ena pojednanim
0 soutéznim létani s RC hydroplany azaji-
mavou kapitolou o vztahu modelafd k ji-
nym uzivateldm vodnich ploch.

Ackoliv tato kniha neni a nebude na
nasem kniznim trhu, pfindS§ime o ni infor-
maci pro ty, ktefi proziji letoSni dovolenou
v zahrani¢i a budou mit pfilezitost si ji
koupit. lab

nastaveni kfidla k zakladni roviné. Pfesné by
bylo mozné urcit Uhel nastaveni ze vztlakové
Cary modelu. To v8ak neni nutné, prakticky se
osvédcilo zvolit Uhel nastaveni kfidla kzakladni
roviné trupu rovny zakfiveni profilu v %, napr.
pfi prohnuti stfedni Cary profilu 2 % nastavit
kfidlo na uhel 2°. Pfi tom je vhodné nastaveni
VOP kzéakladni roviné trupu 0° az —1 ?P¥i pfesta-
veni vztlakovych klapek za letu méni se samoz-
fejmé uhel ,podélného V". S kladnou vychylkou
se zvétSuje a se zapornou se zmensSuje. Tim se
z&asti kompenzuje i zmé&na momentové rovno-
vahy modelu ve spravném smyslu. Jak dalece,
Trimovani je vSak vzdy nutné.

Jedté nékolik poznamek o kombinaci profild
na kfidle. U malych svahovych modelli amodeld
pro kategorii F3B je dUlezité pro zachovani
obratnosti nepfehanét Stihlost (maximalné 15)
a k tomu radéji volit mensi zGzeni (nejvySe 0,7).
To dovoli kombinaci tlustého profilu (9-10 %)
u kofene s profilem 8 % na konci stejného
zakfiveni. Ma-li byt model schopen rychlého
letu, nesmi mit vnéjsi profil vétsi zakfiveni nez
vnitfni. Jinak dochazi vlivem rozdilného posunu
pUsobisté vztlaku ke krouceni plochy atim také
k tfepetani (flatru) kfidla. U velkych modell
(rozpéti 4 az 5m) s velkymi Stihlostmi se
doporucuje volit kofenovy profil tlustsi (asi fady
3/14). U dvojitych lichob&znikd uprostfed asi
10 % (fady 3/10) a na konci opét tlustsi (fady
3/12). M.M.

Charakteristicka data

Prohnuti stfedni ¢ary v %
Tloustka profilu v %
Maximalni prohnuti je pfi
Maximalni tloustka je pfi
Hloubka klapky

Uhel nabéhu pfi Cy = 0
Uhel nab&hu (pfiblizng)
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TRENER

jsem postavilpro iéon-
skou dovolenou. Je tak
nenarocny, Zejejstihne-
te slepitjesté pfed od-
jezdem nadovolenou
letosni. Jeho letové
vlastnostibylypro mne
pfijemnym pfekvape-
nim stejnéjako odol-
nostprotipoSkozeni.
Materialové je model
velminenaro¢ény-ke
stavbé jsem pouzilpo-
lystyrénové polotovary
Modela a odpadovou
ba/su, kteroujsem ru¢né
ohoblovalaobrousil.

Trup je ze stfedné tvrdé balsy tl. 2 az
2,5 mm. Motorova pfepazka a motorové
loze jsou z preklizky tl. 4 mm, ostatni
pfepazky jsou z balsy tl. 4 az 5 mm.
Nejvétsi Sitka trupu 50 mm je dana pouZi-
tym motorem a RC soupravou - kazdy §iji
bude muset upravit podle svych moznos-
ti. Spodni a horni ¢ast trupu je ze stejné
balsy jako bocnice, vldkna dfeva jsou
vSak kolméa k podéIlné ose trupu. V misté
pfipevnéni hlavniho podvozku je balsa
nahrazena pfeklizkou tl. 2 mm. Pfedni
Casttrupu se zuZuje aje vylepena hranoly
balsy, které jsou opracovany do oblého
tvaru.

KFidlo je z polystyrénového polotovaru
nosnych ploch Modela kat. €. 1500. Na-
bé&zna a odtokova liSta a stfedova Zebra
jsou z balsy tl. 5 mm, nosnikze smrku ma
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prafez 2,5 x 5 mm. Zakon&eni kfidla jsou
z balsy tl. 10 mm. Dfevéné dily lepime
lepidlem Herkules, stejné jako potah
z mikrodyhy. Ten lepime dfevem k poly-
styrénu, tedy papirem navrch. Po za-
schnuti lepidla papir navihé¢ime a stah-
neme.

Ocasniplochyjsou z balsy tl. 3az4 mm,
kormidla se otaceji na zavésech Modela.

Podvozek pfidového typu méa pfedni
podvozkovou nohll z ocelové struny
o prdmé&ru 2 mm, kterd je odpruzena
dvéma zavity. Hlavni podvozek, pfiSrou-
bovany tfemi vruty k trupu, je z duralové-
ho plechu tl. 1,5 mm. Kola jsem pouzil
plastikova o priméru 40 mm. Pro starty ze
zemé jsou ovSem vhodné&j$i kola polo-
pneumaticka.

Motor mdze mit zdvihovy objem 0,8 az

1,5 cm3. Vhodné jsou motory OTM 0,8
a1,5. Prototyp byl nejprve pohanén moto-
rem Cox Golden Bee, pozdéji Cox Tee
Dee .051, v obou pfipadech potlacenym
o 4° a vychylenym doprava asi o 2°.
S vrtuli TF 7/4 1étd model velmi klidné
a fizeni je velmi pfijemné. S vrtuli TF 6/3
se zméni v je€iciho dablika, privadéjiciho
divaky v nadSenf - pro zacate¢niky tuto
kombinaci nedoporucuji. Nadrz je spaje-
na z pocinovaného plechu tl. 0,2 az
0,3 mm a ma objem 40 cm3.Doporucujiji
zhotovit jako akrobatickou.

RC souprava sestavala v prototypu
z pfijimage WP-23, napajeného z NiCd
akumulatorl o kapacité 450 mAh a serv
Mini Titan RS-23 F. Tahla fizeni jsou
zakoncena kulovymi ¢epy Modela.

Povrchova Uprava je obvykla. Po o-
brousSenivSechny dily nalakujeme jednou
¢irym nitrolakem C 1005 (zapon). Potom
natrup aocasni plochy pfilakujeme tenky
potahovy papir. Po obrouSeni nejjemnéj-
§im brusnym papirem nalakujeme model
dvakrat lesklym nitrolakem a nakonec
poloZime jednu vrstvu Epolexu jako o-
chranu pfed ucinky paliva.

Létani s modelem je pfijemné, pokud
dodrzime zéakladni zasady, mnohokrat
popsané v Modelafi: zejména polohu té-
Zi8té, Uhel sefizeni a geometrickou sou-
meérnost modelu. Pokud by doSlo pouzi-
tim hmotnéjSiho motoru k vét§imu posu-
nu tézisté kupfedu, nemusite dovazovat

ocasni Casti, ale zmenSete Sipovitost
kfidla. V opa¢ném pfipadé je vhodné
Sipovitost zvétsit. Motorové modely zalé-
tavdm hned s motorem v Chodu - bez
zaklouzani. Pokud méné zkuSeny mode-
laf pouzije ,,jedenapllku®, doporuéuji
pro zacéatek létat s vrtuli namontovanou
obracené - tim se znacné snizi jeji ucin-
nost. Po zalétani ji upevnime na motor
normalné.

Jaroslav Kroufek, LMK Slany
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Konstrukce,

popis a vykres
zaslouzily mistr sportu
Radoslav CIZEK

RC veétron
O rozpeéti

2 m

TEREJ 2

MySlenka nakreslit néjaky mens$i po-
hledny RC vétroin s dobrymi vykony,
odpovidajici pravidldm v zahrani¢i velmi
oblibené kategorie 2M (coZ je znacné
zjednoduSenéa kategorie F3B), se zrodila
nékdy koncem roku 1981. V poloviné
ledna 1982 jsem pak navrhl model Terej 2
v dnesdni podobé. Rizné nesnaze zdrzely
v8ak vlastni stavbu natolik, Ze jsem nako-
nec musel pozadat m. s. Vladimira Horaka
z naSeho LMK, zda by nemél zajem si
takovy model postavit.

MUj prvni Terej - mnohym znadmy z po-
¢atku RC snaZzeni unas - byljednopovelo-
vy vétron, ktery vydobyl ve své dobé& mno-
ha vitézstvi na soutézich. Myslim, Ze Te-
rej 2 mu nebude délat ostudu. Tomu, ko-
mu nazev Terej nic nefika, chci napové-
dét, Ze jde o morského ptaka, Zijiciho na
souostrovi Guadalupe, ktery umi vyborné
plachtit ve vzestupnych proudech vzdu-
chu nad tamnim skalnatym pobfezim.

Netvrdim, Ze Terej 2 je Spickovy model,
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postaveny nejmoderné&jsim zpldsobem.
Ovalny laminatovy trup by byljisté estetic-
kym pfinosem, také by se asi naSla i vy-
hodnéjsi profildaz kfidla. Univerzalni mo-
del pro §ir§i pouziti - pro termiku, svaho-
vé létani a nékdy snad i pro kategorii
dvoumetrovek (vznikne-li u nas) - vSak
bude vzdy kompromisem mezi esteticky-
mi pozadavky, naroky navykonhosta ma-
terialovymi moZznostmi.

NeZ se pustite do stavby, pfekontroluj-
te, zda se vaSe zdroje, pfijima¢ a serva
vejdou do prostord, kam je s nimi uvazo-
vano. Pokud ne, posurite pfepazky vtrupu
podle potfeby - samozfejmé potom musi-
te upravit i jejich tvar.

Kdo si netroufa postavit model s k¥id-
lem vetknutym do trupu, mlzZe si upravit
planek pro posazeni kfidla na trup a pfi-
pevnéni gumou. Potom je tfeba prodlou-
zit stfedni dily obou polovin kfidla
o0 37,5 mm, zkratit spojky (vynechat jejich
stfedni Cast) a trochu upravit (zvednout

pfed ndbéznou hranou kfidla) kryt kabiny.
Serva potom umistéte pod kfidlo za pfe-
pazku T4. Stavba se tim usnadni, snizi se
i hmotnost a kluz se pfitom nijak podstat-
né nezhorsi.

Model se vlekad dobfe, za bezvétri ale
doporucuji kladku. ProtoZze je dostatecné
pevny, muzete jej bez obav startovat
i motorovym navijakem.

Na fidici zadsahy reaguje Terej 2 oka-
mzité, fizeni je ale pfijemné, v zatackach
model dobfe ,,sedi“, pfi mirném pfetazeni
se chova kladné. Kluz je velmi dobry, diky
vétsi dopfedné rychlosti ma model pfi
pfimém letu snahu trochu ,plavat". Pfes
vy8§i ploSné zatizeni neni klesavost vyraz-
né horsi proti jinym ,,V-dvojkdmM Pfi
podvecernim létani za vétru asi 3 az
4 m.s~1a bez znamek plsobeni termiky
nebyly tedy vykony pfes 330 s vyjimkou.

Pomérné vysokd hmotnost vzhledem
k velikosti modelu je zapfic¢inéna jednak
pouZzitim méné kvalitni balsy, jednak ba-
revnou povrchovou Upravou nitroemaily.
Rovn&z fadu dild by bylo mozné jesté
odleh¢it. Domnivam se, Ze by bylo mozné
postavit model Terej 2 i o hmotnosti
mensi nez 1300 g. AvSak iv podobé, vjaké
je na vykrese, budete s modelem Terej 2
urcité spokojeni.

Hlavni material

Balsa tl. 1 mm - 4dm2 tl. 1,5 mm -
59 dm3,tl. 2mm - 8dm2 tl. 3 mm -
30dm2,tl. 4mm - 4dm2 tl, 5mm -
7dm3th. 6 mm- 15dm2th. 8 mm - 1

prkénko

Preklizka tl, 0,8 mm - 7dm3,tl. 1 mm -
8dm2 tl. 1,5mm - 4dm2 tl. 3 mm -
3dm2

Smrkové listy 2 x3 mm - 4 ks, 2 x 4 mm
- 1ks, 3x 3mm - 8ks, 3x5 mm -
8ks,3x 8 mm - 1ks

Lipa tl. 5 mm - 60 x 180 mm

Buk 10 x 10 x 80 mm

Dural tl. 1,5 mm - 85 x 220 mm

Ocelovy drat0 1,5 mm- 0,3 m,0 2 mm -
0,25 m

Plastikové zavésy a paka Modela

Potahovy papir- 1,6 m2

Nitrolak ¢Ciry vypinaci- 0,5 1

Stavebni planek modelu Terej 2 ve sku-
te¢né velikosti a s Uplnym stavebnim
popisem vyjde pod ¢islem 124s ve speci-
alni fadé plankt Modelar.

Nazev: TEREJ 2
Konstrukce: Radoslav Cizek
Typ: RC vétron

tF. 2M
Rozpéti: 2000 mm
Délka: 1147 mm
Hmotnost: 1385 g
KfFidlo
Plocha: 40,40 dm2
Profil: E 193

Hlavni material:
Ocasni plochy

balsa, smrk

Plocha VOP: 7,38 dm?2

Profil VOP: soumeérny

Hlavni material: balsa

Trup

Hlavni material: balsa, pfeklizka,
smrk

Ovladané prvky: smérovka,
vySkovka

mmemmmmmmmmmammmmmm
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Bellanca
Champion
Citabria

americké
vicelcelové
letadlo

Céaste&nou protivahou firem Cessna
a Piper na americkém trhu sportovnich
a viceucelovych letadel je firma Bellanca
Aircraft Corp. ze statu Minnesota. Je to
vyrobce, ktery sice produkcinemdze kon-
kurovat zminénym firmam, ale prfesto ma
staly okruh zajemct o solidnijednoduché
konstrukce. Vsou€asné dobé& nabizifirma
nékolik rdznych typl, z nichz kazdy ma
nékolik odvozenych modelG.

Typ Champion (nazev zlstal po firmé
Champion Aircraft Corp., kterd byla vy-
koupena firmou Bellanca) je nabizen
v celkem S$esti modelech, vychazejicich
z plvodniho typu Citabria Standard (7
ECA). Néazev Citabria vznikl obracenim
slova Airbatic - akrobaticky. Model Stan-
dard uskutecnil prvy let 1.5. 1964 s moto-
rem o vykonu 85 kW a jiZ v srpnu téhoz
roku byla zahajena sériova vyroba, ktera
bézi dodnes. Dalsi Citabrie dostaly vykon-
néj§i motor o vykonu 110kW, pficemz
model 7 GC AA je uréen pro bézné Iétani,
model 7 KC AB méa akrobatickou Upravu
(nastfikovani paliva, olejovy systém upra-
veny pro let na zaddech) a model 7 GC BC

ma oproti modelu 7 GC AA navic vztlako-
vé klapky. Model Scout (8 GC BC)s moto-
rem o vykonu 133 kW mé& zvétSené rozpéti
a pristavaci klapky aje uréen pro zemé-
délské prace, vlekanivétronl atp. Posled-
nim modelem této fady je Decathlon
(8 KC AB) s motorem o vykonu 110 kW,
upravenym pro akrobatické létani, kfid-
lem s jinym profilem a menSim rozpétim
avrtuli typu Constant Speed. Tato typova
fada je velmi oblibend i mezi modelafi,
o ¢emz svéd¢i mnoZzstvi nabizenych sta-
vebnic jak typu Citabria, tak Decathlon.

TECHNICKY POPIS

Bellanca Champion Citabria je dvou-
mistny jednomotorovy vzpérovy horno-
ploSnik smiSené konstrukce s pevnym
dvoukolym podvozkem a ostruhou.

KFidlo je dvounosnikové konstrukce
s Zebry lisovanymi z duralového plechu.
Drfevéné nosniky jsou mezi sebou vyztu-
Zeny ocelovymi trubkami a diagondalnimi
ocelovymi lanky. Nadbézna ¢éast je k prvni-
mu nosniku potazena duralovym ple-

chem. Celé kfidlo je potazeno dacronem.
Kfidélko je celokovové, rovnéz potazené
dacronem. Okrajové oblouky jsou lami-
natové. Kfidlo je podepfeno parem vzpér
z ocelové profilové trubky.

Trup ma kostru svafenu z ocelovych
trubek tak, Ze za kabinou mé& pouze
trojuhelnikovy priifez. Na ni jsou nasaze-
ny preklizkové prepazky. Karosérie trupu
je tvofena pomocnou konstrukci. Celek je
opét potazen dacronem. Kabina se seda-
dly za sebou mé dvefe na pravé strané
trupu. Palubni deska je pouze pfed pfed-
nim sedadlem. Rizeni je pakové s lanovy-
mi pfevody na kormidla i kfidélka.

Ocasni plochy o profilu rovné desky
jsou jednoduché trubkové konstrukce
a jsou potazeny opét dacronem. Kostra
kylové plochy je pevné pfivafena k trupu.
Stabilizator je vyztuzen jak ke spodni
hrané trupu, tak i ke kylové plose. Smé-
rovka ma aerodynamickou vyvaZovaci
plochu a je opatfena pevnym fletnerem.
VySkovka méa na levé strané vyvazovaci
ploSku, ovladanou z kabiny.

Pristavaci zafizeni. Kola o rozmé&rech
6.00 x 6, opatiena kotouCovymi brzdami,
jsou uloZzena na kyvnych poloosach, které
jsou zavéSeny na kovani v podélné ose
trupu. Tlumeni zajiStuje olejopneumatic-
ky tlumic; celek je pod plechovym krytem.
Ostruhové kolo o priméru 8" je ulozeno
v oto€né vidlici, kterd je uchycena na
pruzném drzaku. Rizeniostruhového kola
je zajisténo spiralovymi pery, zavéSenymi
na pace smérovky. Hlavni kola jsou opa-
tfena kapkovitymi kryty.

Motorova skupina. Ctyfvalcovy plochy
vzduchem chlazeny motor Lycoming typu
0-235-C1 o vykonu 85 kW (115 k) pohani
celokovovou pevnou vrtuli. (PGvodni Ci-
tabria fy Champion byla pohanéna moto-
rem 6ontinental 0-200A o vykonu
73.5 kW). Palivové nadrze jsou umistény
v kfidle mezi nosniky u trupu; maji celko-
vy objem 132 I. Olejova nadrz méa objem
30 I

Zbarveni. zakladni zbarveni je v kom-
binaci bilé a ¢ervené (viz letovy snimek),
zbarveni se ov3em u letount rlznych
modell a sérii lisi; fada Citabril je také
zbarvena podle vkusu svého majitele.

Technickd data a vykony. Rozpéti
kfidla 10,15 m, celkova délka 6,88 m, vys-
ka 2,31 m. Nosna plocha 15,52 m2 Hmot-
nost prdzdna 484 kg, nejvy$si vzletova
748.5 kg, plosné zatizeni 49kg.m~2.
Rychlosti: cestovni na 75 % vykonu mo-
toru 198km.h_1, pfistavaci 82 km.h-1.
Stoupavost 3,7 m.s-1, dostup 3660 m. ;

Zpracoval Zd. KALAB
Vykres Jar. FARA
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AZ dosud jsme sev naSich Gvahéach

zabyvali ploSnym padakem o tvaru

osmidhelniku. Je vSak skute¢né
nejvyhodnéjsSi? RumunsSti reprezentanti
dosahovali az donedavna velkych Gspé-
ch@ s polokulovym padakem, ktery ma
také rozhodné aerodynamicky lepsi para-
metry. Podivejme se tedy nejdfive najeho
konstrukci.

Pomineme-li moznost naneseni plas-
tické hmoty v tekutém stavu na kopyto
tvaru polokoule a jeji nasledné ztuhnuti,
coz je v amatérskych podminkach prav-
dépodobné neuskutecnitelné, zbyva je-
diné: sestavit polokulovy padak z dilG.
Sféricky tvar padaku bude tim dokonalej-
&i, z &im vice dilG bude slozen. Rekli jsme
si vS8ak jiz v ivodu, Ze spojovani padakové
folie-a to platiojakémkolivijejim typu-je
pracné, vzriista hmotnost ave spoji (8vu)
vzdy hrozi roztrzeni padaku. V praxi se
proto spokojime s konstrukcipolokulové-
ho padaku ze 3esti nebo osmi dilG. Tvar

okraj o Sifce asi 1 az 2 mm na spojovaci
Sev (pokud budeme dily k sobé lepit).

K vyfiznuti vlastnich dild z félie je
vhodné pouzit Sablony z pfeklizky nebo
plechu ve tvaru dilu, podle niz félii ufizne-
me holici Cepelkou nebo hrotem pistolo-
vé pajecky. Hotové dily k sobé postupné
pfilepime nebo podle Sablony pfivafime
pistolovou péajeckou. V kazdém pripadé
se nam vSak téZko povede dokonale slepit
nebo svafit stfed padaku. Ten proto zpev-
nime nalepenym krouzkem f6lie o prameé-
ru asi 30 mm. Silry upevnime na okraj
padaku v mistech 3v{; prouzky félie, jimiz
je pfilepujeme, totiz Svy zpevni. Polokulo-
vy padéak je vSak sdm o sobé& nestabilni, za
letu se naklani avyléva, ¢imz se samozfej-
meé jeho uGc¢innost snizuje. Proto v jeho
stfedu zhotovime kruhovy otvor, jehoz
prmér by mél byt asi padesatkrat mensi
nez primér padaku, pro nas padak tedy
15 mm.

Je jasné, ze zhotoveni polokulového

Umime letat

TOMAS SLADEK

(Dokon€eniz Modelafe 6/1983)

jednoho dilu zjistime néasledujicim zpl-
sobem: ., D
Sifku spoéitdme ze vzorce s = s

kde D je pozadovany primé&r padaku,
n pocet dili, z nichz chceme padak
sestavit. Chceme-li tedy napfiklad zhoto-
vit osmidilny padéak o prdmeéru 750 mm,
ziskdme po dosazeni do vzorce S§ifku

s 295 mm. VySku dilu h ziskdme obdob-
n.D

nym vypocftem ze vzorce h — ,V na-

Sem pfipadé bude 590 mm. V dalSim
postupu uZ musime uzit rysovacich po-
tfeb. Narysujeme Usecku o délce s, z jeji-
hoz stfedu vzty¢ime kolmici o déiceh. Ze
stfedu UsecCky s sestrojime kruznici

k o polomé&ru — . Cast kruZnice k mezi

koncovym bodem Useckys ajejim prise-
¢ikem sh rozdélime na nékolik, napfiklad
Sest, shodnych dili. Body 2 az 6 na
kruznici vedeme rovnobézky sh. Usecku
h rozdélime na stejny pocet dill a body 2'
az 6’ vedeme rovnobézky ss. Prlseciky
pfimek prochazejicich body odpovidajici-
ho oznaceni vyznacuji okraj konstruova-
ného dilu padaku; postacije spojit plynu-
lou kfivkou (obr. 1). Druha strana dilu
bude osové pfevracena kolem uUsecky h.
Najedné strané dilu musime ov§em pridat

20

padaku je dosti pracné. Pfitom vyhody,
které by ndm mohl pfinést, jsou znacné
pochybné. Vratime-li se zpét k dvaham
o priméru padaku, zjistime vypodty, Ze
tam, kde by pridmé&r osmithelnikového
padaku byl 500 mm, posta&ipridmér polo-
kulového padaku 350 mm. Porovname-li
vSak plochu tohoto polokulového padaku
s plochou odpovidajiciho osmitdhelniko-
vého padaku, zjistime, Ze jsou pfiblizné
stejné. Znamena to, Ze i hmotnost obou
padakl bude zhruba shodna (polokulo-
vého dokonce vétsi) a shodna bude ije-
jich velikost po sbaleni. Pfipocitame-li
jesté fakt, Zze polokulovy padéak je mno-
hem naro¢néjsi na spravné sbalenf, bude
vysledek naSich uvah celkem jednoznac-
ny: pro naSe uUcely [jiné vyhovuje jedno-
dussi padak plosny.

Zbyvéa jesté otazka, zda je nejlepsi tvar
ploSného padaku skute¢né pravidelny
osmithelnik. Vyjdéme ze dvou fak-
torG: Z plosnych padak( by byl aero-
dynamicky nejvyhodnéjsi kruhovy
padak, jenz by vSak musel byt opatien
zna&nym pocétem 3ilr. Hmotnost 3ndr ale
hraje nemalou roli v celkové hmotnosti
padaku, proto by mélo byt nasi snahou
jejich pocet omezit. Nejmensi mozny po-
¢et Sndr je tfi, to za pfedpokladu, Ze padak
bude mit trojahelnikovy tvar. Takovy pa-
dak ma uz oviem aerodynamické charak-
teristiky pfili§ nepfiznivé. Osmithelniko-
vy padak sosmi 3indramije jakymsi komp-
romisem mezi témito dvéma extrémy,
jehoz vyhody ukazala praxe; je nejcastéji
uzivanym padakem nejen u nés, ale i za
hranicemi.

Zhotoveni osmithelnikového padaku
je jednoduché: potfebny kus folie tfikrat
uprostfed pfehneme aspodniokrajvznik-
Iého trojuhelniku odfizneme holici €epel-
kou tak, aby ob& bo¢&nistrany trojuhelniku
byly stejné dlouhé (obr. 2).

Silry padadku by mély byt nejméné
jeden apulkrat tak dlouhé, jako je prmeér
padaku. K jejich zhotoveni volime nit
tlustou jen tak, aby se 3ilry vymetem
a rozbalenim padaku nepfetrhly, to kvili
dosazeni co nejmensSi hmotnosti padaku.
PFfi vybéru nité dbame téz na to, aby
nebyla ,chlupatd" a aby se pfili§ nekrou-
tila - 3nlry se pak nebudou vzajemné
zamotavat. Stidry pfipeviiujeme vzdy do
vrcholl padaku. Najejich koncich zhoto-
vime uzlik, pfes n&jzje k padaku diikladné
pfilepime C¢&tvereckem samolepici félie,
pfipadné Ctvereckem folie, z niz je zhoto-
ven padak, natfenym kvalitnim kontakt-
nim lepidlem. Pak pfiloZime vrcholy pa-
daku s nalepenymi 3idrami pfesné na
sebe, 3filry napneme, dole je zastfihne-
me na stejnou délku asvdzeme. Létame-li
s raketou o vnitinim prdméru trupu 18
a vice mm, mlzeme pied svazanim na
Snlry naviéct krouzek z preklizky ti. 1 mm
o priméru asi 12 mm, po jehoZ obvodu
jsme ve stejné vzdalenosti od sebe provr-
tali osm otvord, jimiz $filry proviékneme.
Krouzek do zna¢né miry omezi pfipadné
zamotavani $ndr padaku. U modelQ s pra-
meérem trupu 14 mm by krouzek byl pfili§
maly, tedy i malo G¢inny, proto od jeho
pouZziti radéji upustime.

Padak pfipevnime k modelu tlustou,
velmi pevnou niti nejlépe tak, Ze nit
pfilepime na raketu zvnéjSku plastikovou
lepici paskou (obr. 3). V osazeni hlavice
pak zhotovime podélny zafez (ryhu), jimz
nit po zasunuti padaku a hlavice do trupu
prochazi. Do nité mizeme jesté viadittzv.

Obr. 3

pruzny ¢len-kus gumy o prifezu 1 x2az
1 x 3 mm, ktery ztlumi naraz na padak pfi
vymétu a zamezi tak pfetrzeni nité nebo
Snilr padaku. Nenito v8ak nutné za pfed-
pokladu, Ze spojovaci nit ponechame
dostate¢né dlouhou, aspon 750 mm.

Padak skladame vzdy tak, aby Sel do
rakety snadno zasunout. Sidry by po
slozeni padadku mély vychazet z jednoho
bodu (obr. 4). Dbame na to, aby nebyly
smotané, padak se pak totiz bud neotevie
viibec, nebo v nejlepsim pfipadé jen z po-
loviny. Nikdy 3$ndry neutahujeme pevné
kolem sloZzeného padéku, nanejvys je
kolem néj nékolikrat volné (!) ovineme
a zbytek 3n0r po ulozeni padaku do trupu
navineme spiralovité tfeba na tuzku nebo
na prst a z né je do trupu opatrné
.Svlékneme". Pokud jde padak zasunout
do rakety pfFiliS ztuha, rozbalime jej a slo-
Z2ime znovu. Je nutné si uvédomit, ze
budeme-li padak skladat tak, aby mél co
nejmensi prdmé&r po sbaleni, zvétsi se
jeho délka. S tim musime pocitat jiz pfi
stavbé modelu; méli bychom proto jiz
tehdy védét, z jakého materialu budeme
m it padéky, jak budou velké, a podle toho
stanovit délku trupu.

Pfi pfipravé na start musime predevsim
dbat na dokonalou izolaci plastikového
padaku od horkych plyn vymeétu. Kromé
ucpavky ze zmuchlaného tenkého papiru
(pIné vyhovuje toaletni), kterou vsuneme
do trupu tésné nad motor, proto jesté
padak volné zavineme do dalSiho kusu
tenkého (!) papiru. Chladem vétSina plas-
tickych folii, z nichz se zhotovuji padaky,
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tvrdne. Za chladného pocasi se tedy vyva-
rujeme toho, abychom padéaksbaliliavlo-
zili do rakety pfili§ dlouho pfed startem
avdobé mezi uloZzenim padaku do rakety
a jeji pfipravou na startovnim zafizeni
zahfivame trup rakety v dlani.

Pfi soutéZi je misto startu vzdy pevné
uréeno a i volba €asu, v némz mizZeme
startovat, je do zna€né miry omezena.
Nicméné i za téchto nepfiznivych okol-
nosti mame urcité moznosti, jak vyuzit
pfipadnych termickych proud@. Vzdy tedy
sledujeme smér a silu vétru iintervaly me-
zi jeho poryvy. Je-li poCasi vétrné, startu-
jeme do okamzitého zklidnéni, panuje-li
bezvétii, snazime se startovat do zved-
nuvsiho se poryvu vétru, tzv. termického
zavanu. Vyhodné je etartovat tehdy, kdyz
se za slune¢ného pocasi blizi hrana stinu
vrhaného mrakem; zvIasté je-li timto mra-
kem tzv. kumulus - kupovity bily oblak
s plochou zéakladnou - je pravdépodob-
nost odstartovani do stoupavého proudu
dosti vysoka.

| kdyZ je startovisté neménné, prohléd-
neme si okolni terén, zda by se nedal
vyuZzit. Za slune¢ného pocasi ¢asto napfi-
klad vznikaji stoupavé proudy nad silnici,
budovami, nad piseénym povrchem atp.
Vecer po zapadu slunce, nebo zakryji-li
slunce trvale mraky, zase naopak mohou
byt stoupavé proudy nad terénem, ktery
teplo drzi déle - tedy nad lesem, vy$§im
travnatym porostem atp. Podle okolnosti
tedy rampu naklanime tam, kde Ize vyskyt
stoupavého proudu pfedpokladat. Pfitom
je ovSem tfeba pocitat s tim, Ze pfipadny
vitr odklani vzdusné proudy od svislice,
a Ze tedy ve vySce, dejme tomu, dvé sté
metrQi stoupavy proud nenalezneme pfes-
né nad mistem jeho vzniku. Je samozfej-
mé, Zze popsanymizputsoby ani pfi nejvétsi
snaze nenalezne na$ model stoupavy
proud vzdy; pravdépodobnost, Ze se to
podafi, je vS8ak urcité vyssi, nez kdyz
startujeme bez ohledu na podminky.

Dostane-li se model do stoupavého
proudu, vyvstava dalsi problém: jeho néa-
vrat. Vzdy je vhodné mit padak opatfeny
determalizatorem. Jeho zhotoveni je po-
meérné prosté. Siliry padaku rozdélime na
dvé poloviny, jez k trupu pfipevnime
dvéma spojovacimi 3idrami. Jednu
ztéchto $ndr pfivazeme nagumicku nebo
nit, kterou uvazeme kolem trupu (na némz
je nutné zhotovit voditko, aby se gumicka
neposunovala), avlozime pod nidoutnak.
Po piepaleni gumitky se polovina $ndr
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uvolni a z padaku se stane vlastné jakysi
streamer.

I kdyz vSak determalizator spini svj
Ukol, padéa casto raketa k zemi jeSté
hodné dlouho, proto se v kazdém pripadé
vyplati donaskova sluzba. Jeji organizace
zaleZi na tom, jaké technické prostfedky
méame k dispozici.

Nejprost3i zplsob donaskové sluzby
bychom mohli pfirovnat k Stafetovému
béhu. V pfedpokladaném sméru letu ra-
kety, tedy po vétru, se v rozestupech
zhruba pé&t set metrl rozestavi ¢lenové
donaskové sluzby. Po startu bézi za mo-
delem soutézici do té doby, nez pfibéhne
k prvnimu ¢lenu donaskové sluzby. Model
mu na obloze ukaze - pfeda - a dal ho
sleduje uz tento €len, ktery jej opét preda
dal§imu atd. Vyhodou je, Ze model sleduji
stale Cerstvi lidé, ktefi mohou pochopitel-
né pfi béhu vyvinout vétsi rychlost. Nevy-
hodou je predavani modelu, které je
zdlouhavé (nez dalsi ¢len ,Stafety” model
na obloze nalezne) a zvlasté pfi horsi
viditelnosti modelu mdze zplsobit znac-
né zdrzeni a nékdy ijeho ztratu.

Pomérné dobfe dostupnym prostied-
kem pro sledovani modelu je aspofi na
doméacich soutézich motocykl. Hodi se
ovSem jen v nékterém terénu, nelze na néj
tedy spoléhat, nezname-li leti§té. Musi byt
dvousedadlovy; osoba na zadnim seda-
dle, jiz byva vétSinou sam soutézici, mo-
del sleduje a navadi fidice.

Pravdépodobné nejvhodnéjSi systém
donaskové sluzby, ktery se da uplatnit
kdekoliv, je s pouzitim obcanskych ra-
diostanic - pojitek. Minimalni pocet ra-
diostanic je dvé, lepSi jsou tfi az Ctyfi,
podle poctu lidi, jezZ mame k dispozici.
Radiostanice ov8em musi mit dosah né-
kolik kilometrd. Vhodné jsou napfiklad
radiostanice pouzivané pfislusniky VB,
které se navic daji pfipnout k pasu. Dalsi
potfebnou pomfickou je aspof jeden,
lépe vSak dva nebo vice dalekohledd.
Sout&zicivtomto pfipadé vzdy zlstava na
startoviSti, model sleduje dalekohledem
a radiostanici navadi ¢leny donasSkové
sluzby, ktefijsou daleko vterénu. Je-li ¢le-
nG donaskové sluzby s radiostanicemi vi-
ce, sefadi se za sebou podobné jako pfi
LStafetovém" zplsobu; pokud je k dispo-
zici dalSidalekohled, pouzivajejten, ktery
je startovisti nejblize.

Donéaskovou sluzbu ovSem nemame
k dispozici vzdycky. Casto model ztratime
chvili pfed jeho pfistdinim a musime jej

hledat. O zplsobu hledani bylo jiz v Mo-
delafi psano nékolikrat v souvislosti svol-
nymi leteckymi modely, naposled v minu-
lém seSitu v ¢lanku I. Veselky Volné
vétroné - sport jak se patfi. Nebudeme jej
opakovat, pfipomefime si vSak jedno: At
uZz model najdeme, nebo ne, vidy se
vracime na startovisté chvili pfed ukonce-
nim dalSiho kola tak, abychom méli ¢as
pfipadné model pfipravit a odstartovat.
Mlze se totiz stat, ze jej nalezl a na
startovisti odevzdal nékdo jiny.

Své zamySleni nad tim, jak létat padak,
uzavfu upozornénim, Ze zvlasté v prvni
¢asti byly mé avahy spiSe hypotetické,
a pokud mé nékdo presvédci, ze nebyly
zcela pravdivé, rdd se necham vyvést
z omylu. U&elem ¢lanku bylo pfedevsim
vzbudit o tuto kategorii vétsi zajem a uka-
zat, Ze i v nije o ¢em premyslet.

Pouzita literatura

Letecky modelar 8/1961

Gorskij, Krotov: Raketnoje modélirovanije
Sekanina: Letecka pfirucka |

m ODPM Mlada Boleslav a RMK pfi ZO
Svazarmu AZNP - modelafi usporadali
19. bfezna okresni pfebor STTP. ZGC€ast-
nilo se jej deset zakl, vsichni z Mladé
Boleslavi. V kategorii S4B zvitézil Lubo$§
Hanzlik celkovym ¢asem 275 s. Jen o se-
kundu méné nalétal Pavel Zatopek a na
tfetim misté skoncil Tomas Stary vysled-
kem 268 s. V kategorii S3B, ktera probéh-
la za velmi Spatného pocasi, takze se
uskutecnila jen dvé kola, si vedl nejlépe
Tomas Stary (400s), na dalSich mis-
tech skon¢cili Josef PaSinger (345 s),
Pavel Zatopek (231 s). V kategorii S6B byl
bez konkurence Josef PaSinger s 268 s,
druhy skon¢il Pavel Zatopek (228 s)atfeti
Tomas Stary (111 s). Celkovym vitézem se
stal Josef PaSinger.

m Vefejna soutéz v kategoriich S3A, S6A
a S4C, ktera byla zaroven okresnim pfe-
borem, se uskutec¢nila 2. dubna na letisti
v Mladé Boleslavi. V kategorii S3A zvitézil
host, Josef Ferbas z Hradce Kréalové, jenz
dosahl vysledku 484 s. V kategorii S6A si
nejlépe vedl rovnéz ,pfespolni® Martin
Jansta z Hradce Kralové (235 s) av kate-
gorii S4C byl nejuspésnéjsi Karel Krejbich
z pofadajiciho klubu, ktery nalétal 390 s.

Vladimir Baar
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O lodnich
modelech

VLADIMIR
VALENTA

V srpnu se bude v Ceském T&$in& konat prvni
samostatné mistrovstvi CSSR v kategorii FSR.
Je potésSitelné, Ze na zahajovacich soutézich
této sezény v Chomutové av Praze byla zastou-
pena i tfida FSR-E, v niz se objevili nejen novi
soutézici, ale dokonce nové ,specialy" MiloSe
Vanoucha a Josefa Dvofaka z Prahy. Zejména
Vanouchlv model prekvapil svou rychlosti,
Milo§ pouzil pro jeho pohon motor Eltmax
50/20, jehoz plast a uhliky chladl vodou. Motor
je napajen Sestnacti ¢lanky o kapacité 2 Ah. Po
optimalizaci lodni vrtule bude model zfejmé
schopen ujet minimalné 20 okruhl. Je tfeba
podotknout, Ze jeho hmotnost je pfesné 2 kg,
takZe to jiz asi bude maximum, kterého se
podafi dosdhnout. Cesta k dalSimu zlepSeni
povede asi pres co nejlep$l vyuziti uloZené
elektrické energie v pohonné baterii, co nejlepsi
pfizplsobeni vrtule k motoru a zvy3ovani u&in-
nosti motoru, kde se otvira Siroké pole plsob-
nosti véem koumakdim.

MnoZf se pfipady, ato i na soutézich, zahadnych
vypadkd RC souprav a havarii modeli. Pouze
mizivé procento selhani je vS8ak zavinéno sa-
motnym radiem. Naprostou vétsinu poruch pd-
sob! lidsky faktor, zejména nevhodnd instalace
palubniho systému soupravy, popfipadé udrz-
ba. Dnesni soupravy - a tim nemyslim pouze
nejnoveéjsi typy - jsou prokazatelné velmi spo-
lehlivé. Praxe ukézala, Ze dobfe udrzovana
souprava ma zivotnost nejméné deset let. Je
jisté, Ze Zzivotnost jejich mechanickych dild,
pfedevsim potenciometrd ovladacd aserv, zavi-
sf na poctu provoznich hodin, ale i zde je vyssi,
nez se vSeobecné predpoklada. Pro dokresleni
uvadim, Ze pouZivdm soupravu Varioprop 6S
z bé&zné produkce jiz deset let bez jediného
selhani, ato se starymi, ale velmi spolehlivymi
tzv. Sedymi servy. A Ze to neni ojedinély pfipad,
dokazuje reprezentant V. Skoda, ktery tutéz
soupravu pouziva v modelu tfidy F1-V15, i kdyz
mnozi modelafi tvrdi, Ze Sedé servo kormidlo na
Ldesitce" neutdhne. Chce to vSak jen dokonalé
femeslIné zpracovani celého fidiciho mechanis-
mu, aby byl bez vili a zbyte¢nych odpor(.

V posledni dobé se vyskytlo znaéné mnozstvi
poruch dovazenych serv Futaba FP-S7 z po-
sledni dodavky. Vyrobce v nich totiz pouzil
motor s niz8i G€innosti, ktery musi mit, aby byl
zachovan velky kroutici moment, vySSi spotfe-
bu. V meznich situacich jsou pak pretéZzovany
spinaci 10 v elektronickém systému serva
a mGze dojit k jejich zniGeni. Proto i zde plati
(pokud nejde o obfi modely) zhotovit ndhony ke
kormidlu, karburatoru i palivové jehle tak, aby
nemeély velky odpor, ktery serva zbyte¢né zaté-
Zuje.
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Model
pobrezneho
hliadkového

cinu

KS-80

Po ziskani urcitych skisenostisjedno-
duchymi modelmi kategorie EX-500 sme
sa so synom rozhodli postavit nejakl
zaujimavejSiu lod, atak sazrodil hliadko-
vy €in s jednoduchou kabinou a dvomi
delami. Plankovany trup je sice pomérné
pracny, ale touto technolégiou sa najlep-
Sie dosiahne ziadaného tvaru; trup je
samozfejmé mozné zhotovit i laminova-
nim. Prototyp €lna je pohéafiany osvédce-
nou sovietskou pohonnou jednotkou,
ktord je mozné nahradit motoréekom
Igla-Gonio 4,5V a lodnou vrtuiou Igra
o priemere 30 mm. Hriadel' vrtule v tom
pfipade zhotovime z drétu do jazdného
kola o priemere 2,4 mm a plzdro hriadele
z duralovej ¢i mosadznej trubky.

Rebra a kyl lode vyfezeme z preglejky
hr. 3 mm. Rebra pfilepime na kyl, potom
zalepime pozdlzniky trupu zo smreko-
vych list o priereze 4x4 (3x3,
5X5) mm. Hotovd kostru pfipevnime
dnom navrch na pracovnlu doSku. Trup
plankujeme smrekovymi liStami o priere-
ze 3 x 5 mm od zrkadla po rebro 8. Listy
lepime pomaly a pozorné, pouzivame

m Pfi zhotovovani zvySeného pfedku trupu
(vinolamu) se musime ¢asto vypofadat stim, ze
jeho zakfiveni ma maly polomér. V takovém
pfipadé mdzeme pfedni &ast vinolamu zhotovit
z pasu preklizky tl. 0,6 az 0,8 mm s vlakny dfeva
orientovanymi kolmo kjeho delSi strané (obr. 1).
Preklizku namocime, pfiSpendlime k trupu a po
vyschnuti ji pfilepime. Je-li vinolam tlustsi,
nalepime na sebe paskd nékolik. Shodnym
zplisobem mlizeme zhotovit i od&rnou listu;
pasky preklizky samozfejmé upravime pod le jeji

Sirky.

m Vybrani vlodnim trupu pro kotvu vydlabeme
zhruba o 2 az 3 mm vétsi. Z vhodného dreva
(lipy, olSe atp.) zhotovime presny negativni
model tohoto vybrani, jehoz povrch dokonale
vybrousime. Do vnéjsi strany modelu zaSroubu-
jeme vrut, zatlu¢eme hrebik nebo zalepime

najlepSie Epoxy 1200, no dobré poslazi
i Kanagom. Spicli lode od rebra 8 polepi-
me balsou hr. 10 mm pre jednoduchSie
vytvarovanie pfedku lode. Na dne trupu
oznatime miesto, kadiai bude precha-
dzat puzdro hriadele. V kyle vyfezeme az
k povrchu lode pilkou vyrez a do vnutra
lode previtame otvor. Do trupu usadime
motor s hriadelom. Pokiai chceme s mo-
delom jazdit rekreacne, inStalujeme
kormidlo zo supravy lodného kormidla
podniku Modela; pre sutazné jazdy v ka-
tegorii EX-500 je lepSie pouzit' pevné
kormidlo z duralového (mosadzného)
plechu hr. 1 mm.

Po dokonceni trupu je vhodné zhotovit
podstavec lode; lepSie sa ndm bude robit
nastavba. Ta je zhotovend& opat' z preglej-
ky hr. 3 mm. Podstavec a €elné kryty diel
sU z hlinikového plechu hr. 0,5 mm, vlast-
né telesd kanénov z hranolov lipového
dfeva. Hlavné zhotovime z prazdnych
naplini do prepisovacej tuzky, na ktoré pri
kofeni namotadme niekol'ko zavitov tenké-
ho drétu. Stoziar o priemere 8 mm vybra-
sime z drevenej ty¢ky k lampiénu. Ostatné
detaily na prototype modelu st z hrackar-
skych vyrobkov, zakipenych v NDR, no je
moZzné si ich zhotovit aj po dorr,acky.

Vytmeleny a vybriseny model natrieme
zakladnou farbou. Potom ho vyvazime
a vyznacime Cciaru ponoru. Pod ¢&iarou
ponoru nafarbime model Cervenou far-
bou, nad €iarou ponoru Sedou. Paluba je
tmavo cervena a kajuta so stoziarom
zelena. Dél4, radar a Gvazniky nafarbime
na cierno.

Nakoniec pfipevnime zabradlie, a po-
kiai chceme s modelom suatazit, i vSetko
povinné vybavenie. Model zajazdime po-
najprv na kiudnej hladiné.

Jan Juriga, KLM Kopceny

kolik pro snazsi uchopeni. Do vybrani nanese-
me smés Epoxy 1200 a détského zasypu Batole
nebo Sypsi v poméru 1:1. Model natfeme
vhodnym separatorem (napf. pastou na parke-
ty) avtlacime do vybrani (obr. 2); vytlaceny tmel
otfeme Cistym hadfikem. Po vytvrzeni Epoxy
1200 model poklepanim uvolnime, vyjmeme
a okraje otvoru zacistime. Takto zhotovené
vybrani ma presny tvar, hladké stény a po
odmasténije mGzeme ihned lakovat.

Karel Egrt, Rpety

V ¢lanku
NOVINKA ZE SSSR
v Modelari 3/1983 sejeho autor O. Franék zminil
0 modelu poZzarnického zachranného tahace.
Pii navstévé moskevského obchodniho domu
Détsky svét letos v Gnoru jsem zjistil, Ze staveb-
nice Pozarnyj katérsejizprodava; jejicenaje25
rubld. Polystyrénova krabice obsahuje plastiko-
vé vylisky trupu, paluby a néastavby, jedenact
sackd s drobnymi plastikovymi dily velmi dobré
kvality, dva elektromotory, zdroje, dvé tuby
s lepidlem atésnéni. Podrobny stavebni navod
je doplnén mnoha obrazky, bohuzel vSak po-
stradda barevné schéma predlohy; lod jevyobra-
zena ve dvou barevnych variantdch jen na
prebalu krabice. Stavebnice je doplnéna dvéma
archy pestrych obtiskl, drobné napisy na nich
jsou vsak necitelné. Vyrobce udava délku mo-
delu 495 mm, hmotnost 1200 g a maximalni
rychlost 0,8 m.s'l Velikost modelu umoZziuje
1pfipadnou instalaci RC soupravy. Az na drobné
nedostatky, o nichz jsem se zminil, plsobi
stavebnice velmi dobrym dojmem a domnivam
se, Ze pokud by se v odpovidajici cenové relaci
objevila na naSem trhu, Sla by takfikajic na
dracku.

Karel Cermak, Pisek
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Talbot SAMBA RallYe

Francouzska automobilkaTalbot vyrabi od
lofiského podzimu sportovni verzi svého kom-
paktniho typu Samba, uréenou predevsim mla-
dym adeptim automobilového sportu. Viz ne-
souci oznaceni Talbot Samba Rallye predstavu-
je - presn& v duchu novych pfedpisd FIA -
zakladni ,sportovni nafadi" pro zacinajici jezd-
ce. Samba Rallyeje samozfejmé homologovéana
ve skuping N sériovych cestovnich vozl (po-
tfebnych pét tisic automobild vyrobila firma
Talbot jesté do konce lofiského roku), nabizi se
v8ak i moznost dalSiho postupného zlepSovani
dynamickych a jizdnich vlastnosti tohoto vozu
v zavislosti navykonnostnim rlistujezdce ajeho
finan¢nich moznostech. Vyrobce totiz pfipravil
sady dild, které Ize pouzit k ,ladéni" pohané&ci-
ho Ustroji a podvozku v rdmci Uprav povolenych
predpisy FIA pro skupinu A (upravené cestovni
vozy). | kdyZ tedy Samba Rallye nem(ze (a ani
nema za Ukol) aspirovat na vitézstvi nebo €elna
umisténi ve velkych soutézich, jeji pfinos pro
evropsky automobilovy sport je nesporny.

Talbot Samba Rallye bezprostfedné navazuje
na nejmensi typ osobniho vozu své znacky
a zevné se od ného odliSuje jen malo. Také
koncepce s motorem uloZzenym vpfedu napfic¢
a pohanégjicim predni kola zUstala pochopitelné
zachovana, vyrazné se ovsem zménily vykonové
parametry. Samba Rallye dostala do vinku
kapalinou chlazeny fadovy C¢tyfvalec OHC
o zdvihovém objemu 1219 cm3 (vrtani 75 mm,
zdvih 79 mm), osazeny dvéma dvojitymi karbu-
ratory Weber 40 DCOE. Nova hlavavalc(, ventily
vétsiho prdméru, nové pisty umoziujici zvyseni
stupné komprese na 9,75 - to vSe pomohlo uz
u standardniho provedeni tohoto vozu dosah-
nout velmi slusného vykonu: 66 kW pfi 6700 ot.
min-1. Navic je zde jiz zminéna moznost dalSich
Gprav podle pfedpisd pro skupinu A - ta dovoli
zvySit vykon motoru az na 85 kW.

Samba Rallye ma pétistupriovou pfevodovku
shodnou s modelem Samba GLS, zménil se jen
staly pfevod v rozvodovce (Samba Rallye je
rychlejsi). Také brzdovou soustavu s pfednimi
kotou€ovymi a zadnimi bubnovymi brzdami,
propojenymi ve dvou okruzich a doplnénymi
podtlakovym posilovacem, pfevzala Samba
Rallye z modelu GLS. Pouze brzdovy pedal
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posunuli konstruktéfi do jedné roviny s plyno-
vym pedalem, aby tak usnadnili jejich sou¢asné
ovladani. Nezménilo se ani standardni hfebeno-
vé fizeni, které vyzaduje témér Ctyfi otacky
volantu k vyuziti plného rejdu, coZz neni pro
sportovni viiz pravé malo. Vyrobce ,obouva"
sériové vozy Talbot Samba Rallye do sportov-

nich pneumatik Uniroyal Rallye 280 rozmérd

165/70 SR 13, automobily upravené ve skupiné
A se ovSem objevi i na pneumatikach jinych
rozmér(i. Upravami proslo pochopitelné i od-
pruzeni, které u tohoto modelu odpovida pred-
poklddanému namahani i potfebé tvrdsi spor-
tovni charakteristiky: konstruktéfi upravili
i geometrii pfedni napravy.

Talbot Samba Rallye ma pohotovostni hmot-
nost 780 kg, z nichz 470 kg pfipada na pfedni
a 310 kg na zadni napravu. Vsériovém provede-
ni dosahuje nejvyssi rychlosti 176 km.h-1, z kli-
du na 100 km.h-1 zrychluje za 11 s a kilometr
s pevnym startem ,umi" za necelych 33 s.

Jan Tucek



VYMENNE KRYSTALY

u soupravy

Modela Digi 1

Vysila€. Nejprve zhotovime drzak krystalu.
Naobr. 1je drzak, podobny zafizeni popsanému
v MO 3/1981. Z polystyrénu tl. 1 mm vyfeZeme
dily 1 a7 6. Slepime ¢ela a bo¢nlce (na tupo),
slepime pfepazku 3 a vlepenim dild 5 a 6
upravime rozméry komdrek. Na pruziny z kera-
mické objimky na elektronky pfipajime meédéné
draty o primé&ru 1 mm 8, zasuneme pruziny do
komdirek a uzavieme dnem 4, ve kterém podle
jejich tvaru zhotovime otvory. Po zaschnuti
drzék opracujeme brusnym papirem.

Snadng&ji mGzeme drzak zhotovit podle obr.
2. Z konektoru ufizneme ¢ast dlouhou 12 mm,
odstranime vystupek a okénka uzavieme dilem
4 z polystyrénu o tl. 1,5 mm. Na pruziny pripdji-
me drat o prdmé&ru 1 mm a do okének vyvrtame
otvory o prdméru 1,2 mm. Na konektor nalepi-
me boc€nice a Cela z polystyrénu tl. 1 mm.

Obr. 2

Vysila¢ rozebereme a z desky plosnych spojl
opatrné vypajime krystal. Otvory pro jeho vyvo-
dy zvétsime na primé&r 1 mm. Drzék pfilepime
podle obr. 3 kyanoakrylatovym lepidlem avyvo-
dy opatrné pfipajime. Musime péjet kratce, aby
se neodpajely od pruzin. Podle obr. 4 pak
vyvrtdme a vypilujeme otvor ve skfini vysilace.
Koty v zavorkach jsou informativni - je nutné je
zméfit podle polohy drzéku.

Prijima¢. PouZijeme drzdk popsany v MO
3/1981 s tim rozdilem, Ze boc¢nice 1 zhotovime
z polystyrénu tl. 0,5 mm, takZe €ela 2jsou Siroka
13 mm.

Ctyfkolikového konektoru Modela odfizneme
prebyte¢nou ¢&ast podle obrazku, zmenSime
pfitlak pruzin aohneme jejich konce. Na konek-
tor pfilepime dli 3a potom bocnice 1acela 2. Dil

3 abocnice 1jsou z polystyrénu tl. 0,5 mm, €ela
z tl. 1 mm. V3echny dily z polystyrénu lepime
toluenem.

Rozebereme pfijima¢, opatrné vypéjime
krystal. Aby se nadm veSel na desku drzak,
musime odpor R1 podle obr. 6 vypajet. Potom
vyvrtame podle obr. 7 novy otvor o priméru
1 mm do plo$ného spoje tak, aby odpor nepre-
k&zel drzaku, ale musime dat pozor, abychom
otvor vyvrtali do stejného pole ploSného spoje.
Ostatni soucastky staci opatrné pfihnout. Drzak
prilepime podle obr. 7 kyanoakrylatovym lepi-
dlem a pfivody propojime s ploSnym spojem
licnou. Do krabicky pfijimace vyfizneme otvor
podle obr. 8.

Krystaly. Na vyvody plvodnich krystald pfi-
pajime trubicky podle MO 3/1981. Souprava
Modela Digi 1 pracuje s mezifrekvenénim kmi-
to¢tem 460 kHz. Proto pouzivam krystaly stimto
mezifrekvenénim kmito¢tem, které jsou nékdy
k dostani v modelafskych prodejnach jako
nahradni ksoupravé Modela Digi 1(kanaly9,19,
30). Navyvody v3ech krystall pfipajime trubicky
a na pouzdra navlékneme buzirku v pfislusné
barvé kanalu, namocenou v acetonu.

Dal§i moznosti je pfeladit pfijimac na mezi-
frekvenéni kmito€et 455 kHz, protoze tyto krys-
taly jsou mezi modelafi vice rozSifeny a je
mozno je také koupitjako dil k soupravé Modela
6AM 27. Ty jsou jiz opatfeny vyvody o priméru
1mm a paskem ke snadnéjSimu vytahovani
z drzéaku.

Takto upravenou soupravu pouzivam jiz dru-
hou sezénu v RC modelech automobild i leta-
del. Na zavér bych chtél upozornit, Ze pfi pouziti
krystald prodavanych k soupravam Modela Digi
1v leteckych modelech je nutno zkusit dosah
sjednotlivymi krystaly (nejsou pfesné), protoze
pfijimac je naladén pouze najeden kmitoCet. PFi
pouZiti v RC automobilech a lodich je dosah
vzdy dostacujici.

Jaroslav Platek

/1 kus 1.0,5 1_2 kusy tl.05
Obr. 5
Obr-6  krystalu
Obr. 8



O modelovej
zeleznici

ING. DEZIDER
SELECKY

Sympatické historické méstecko Olten
na severozapade SvajCiarska hostilo kon-
com aprila tohto roku €lenov Technické-
ho vyboru MOROP, ktori sa tu zisli na
pravidelné jarné pracovné rokovanie. Na
programe bola pfiprava novych noriem
NEM 620- pfivod pradu kvozidlamajeho
zberanie, NEM 113 - prechodnica, NEM
114 - prevySenie v obluku a rad noriem
NEM 4 zaoberajacich sa meracimi
metédami vykonu trakénych vozidiel, po-
trebnej taznej sily v priamej trati, v obliku
a na stupaniivypoc¢tom Chodovych odpo-
rov vle¢enych vozidiel. Tieto normy by
mali v budicnosti dalej zobjektivnit posu-
dzovanie modelov na sutaziach. Zaujima-
vy navrh predniesol pfedseda vyboru
prof. Kurz z NDR: Podobné ako v Zelez-
ni€nomodelarskych norméach NMRA
(platnych na americkom kontinente
a v Japonsku) by sa pre niektoré kon-
strukéné zostavy (napfiklad dvojkolesia.
Specidlne pre kolesa) mali zaviest ,jem-
né" normy, umoZzZiujice zvySit vérnost'
tychto casti.

V priebehu rokovani sa posudili stano-
viska jednotlivych delegécii a pfipravilo
sa konetné znenie NEM 620. Na rokova-
nie Technického vyboru pri pfilezitosti
kongresu v Budapes§ti bude tiez pfiprave-
né konetné znenie NEM 113 a navrh
znenia NEM 114. Dohodlo sa, Ze rad
noriem NEM 4 .. sa uvedie celkovym
pohradom na problematiku v normé NEM
401, pricom sa pfipravilo znenie normy
NEM 402 - potfeba taznej sily v priamej
trati. V BudapeSti sa bude pokracovat'
v priprave znéni noriem NEM 403 - potfe-
ba taznej sily v obldku, NEM 404 - taznéa
sila a zafazenie trakénych vozidiel a NEM
405 - diagram sila/rychlost.

Dalej sa pokroé&ilo v priprave normy
NEM 005, obsahujdcej znacky a symboly
na kreslenie elektrickych schém, kde sa
uz objavia aj symboly mikroelektrickych
suciastok. V sicCasnosti sa norma porov-
nava s narodnymi normami jednotlivych
krajin a medzinarodne platnymi odporu-
¢aniami (napfiklad IEC).

Na zavér rokovania, ako zvy€ajne, sa
pfijimal navrh namiesto konania buduce-
ho jarného pracovného rokovania Tech-
nického vyboru MOROP. Pozvanie ¢esko-
slovensKého delegata uskuto€nittoto po-
dujatie v roku 1984 v CSSR pfijali pfitomni
delegéati bez hlasovania potleskom.
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Pres tovovaci

ty¢

Prestavnik

Pfest.
ty¢

Uprava spod&iva v tom, Ze od télesa vyhybky
odebereme nemodelovy (velky) prestavnik
askryjeme ho bud pod desku kolejisté, nebo do
domku pobliz vyhybky.

Do domku prestavnik umistime nasledovné:
Nejprve zhotovime prestavovaci ty¢. Bude tak
dlouh4, jaké je vzdalenost od vyhybky k ukryté-
mu prestavniku. Zhotovime ji nejlépe zocelové-
ho plechu tloustky 1 az 1,5 mm, do néhoz
vyvrtame dva otvory o prdiméru 2 mm aohneme
podle obr. 1 Pro ty¢ vyhloubime ,strouhu”
v nadraznim lozi. Ty¢ nasadime na prestavnik,
ktery je pfipevnén paskem plechu, pfisSroubova-
nym k desce, anadruhé strané ji pfiSroubujeme
k pohyblivé €asti vyhybky malymi Sroubky.

Ted vyzkouSime funkci. Pfestavime vyhybku
b&znym zplsobem. Pohybliva &ast vyhybky se
musi dotykat kolejnice jak na jedné strané, tak
po pfestaveni na druhé strané - to je nutné pro
hladky prlijezd vozidel. Jestlize jsme toho ne-

Obr. 1

Koleje Vyhybka
\_
I ,-[ monn
3b
Obr. 2
doséahli, musime upravit délku pFestavovaci
tyce.

Nakonec zhotovime kryt z Eerného ryhované-
ho papiru (podobny jako na pfestavniku) aza-
kryjeme s nim prodlouzené prazce. Na tento
kryt mizeme zhotovit maketu pfestavovaciho
zavazi, jaké je na skute¢né vyhybce. Zakryjeme
také strouhu hnédym papirem. (Po zasypani
imitaci Stérkového loZe nebude vidét.)

Druhd Uprava s poddroviiovou montazi je
pouzivanéjsi. Postup je stejny, az na jiny tvar
tyCe; prfestavnik je pfipevnén pod deskou obra-
cené.

Oba popsané zpUlsoby jsou vhodné jen pro
elektrické prestavovani. Slouzi mijiz delsi dobu
spolehlivé Oba zplisoby mohou s mensi Upra-
vou pouZzit i majitelé kolejisf velikosti TT, samo-
zfejmé s vyrobky firmy Berliner TT Bahnén,
avsak jen pro vyhybkysodnimatelnymi prestav-
niky. Jaroslav Satek

LITERATURA Z NDR

Vydavatelstvo dopravnej literatury TRANS-
PRESS v NDR je aj u nas zname bohatou
vydavaterskou ¢innosfou v oblasti Zelezni€nej
dopravy i Zelezni€ného modelarstva. Kazdy rok
prind3a tituly, ktoré majd ¢o povedaf aj nasim
Citatefom a nezriedka prind$aju  podnétné
namety.

Ponuka roku 1983 v oblasti Zelezni€éného
modelarstva i ,verkej" Zeleznice je skutotne
mimoriadne bohata. V kniznici Zelezni¢ného
modelara po desiatich Cislovanych zvazkoch
a necislovanej ,elektromechanike" vzelezni¢-
nom modelarstve Vychadza v prvom polroku uz
druhé vydanie Elektroniky v Zeleznic(nom mo-
delarstve (Modellbahn-Elektronik). H. Jaku-
baschk pojednava celd Siroku problematiku na
128 stranach a dokumentuje 105 obrazkami
a schémami V druhom polroku vyjde iste
prakticky navod Udrzba a opravy vZzelezni€nom
modelarstve (Nlodellbahn-Pflege und Repara-
tur) od K Mullera, zamerany popfi obecnom
pohTade najma na modely z NDR, ktoré predsta-
vujll aj u nas absolutnu vacsinu dostupnych
vyrobkov. Autorsky kolektiv pfipravil dalSie vy-
danie  Zelezni€énomodelarskeho lexikonu
(Transpress Lexikon Modelleisenbahn), vefmi
cennej publikacie, umoziujlcej spravnu orien-
taciu v nemeckej Zeleznicnomodelarskej termi-
nologii.

Priatefom Zeleznice i Zeleznicnym modela-
rom na poucenie, ale aj na pfipadné modelova-
nie su ur¢ené monografie o jednotlivych samo-
statnych Zelezni€nych spravach na Gzemi Né-
mecka, ktoré sa svojimi geografickymi, pre-
vadzkovymi, ¢i technickymi zvlaStnostami vy-
mykaja obvyklym podmienkam. V prvom polro-
ku 1983 vyjdu dva tituly: Malé Zeleznice na
Rujane (Die Rlgenschen Kleinbahnen) autorov
K. Jiinemanna, K. Kiepera a L Nickela a Strmé
rampy cez Durynsky les (Steilrampen uber den
Thuringer Wald) od W. Grubera. V druhom

polroku budu néasledovat este tri dalSie: Uzko-
rozchodné Zeleznice v Sasku (Schmalspurbah-
nen in Sachsen) E Preussa a R Preussa.
Lokomotivy starych némeckych Statnych asuk-
romnych Zeleznic (Lokomotiven der alten
deutschen Staats und Privatbahnen) od H.
Macyho a E. Borna a kone¢ne Preklenutie Alp
korajami (Die OberschienungderAlpen)od A. v.
Schweiger-Lerchenfelda.

Ako kaZzdoro¢né, vychadza aj v roku 1983
Zelezni€na rocenka (Eisenbahnjahrbuch 1983)
- prva vysla pravé pred dvadsiatimi rokmi a od
tej doby nestraca na obfubenosti, kvalité asirke
informéacii. V prvom polroku z problematiky
Jvefkej" Zeleznice vyjde esté druhé vydanie
obribeného Archivu parnych lokomotiv - 4. diel
(Dampflok-Archiv) od M Weisbroda a W Petz-
nicka a monografia ,parnej lokomotivy némec-
kych Zeleznic radu 44" (Baureihe 44) M Weisb-
roda aW. Brozeita Uz v siedmom vydani vyjde
Zelezni¢ny lexikon (Transpress Lexikon Eisen-
bahn), ktory je v Eurépe jedinecnym dielom
Bude mat 1016 stran, 1100 obrazkov,66 schém
a 35 tabuliek Na druhy polrok 1983 pfipravuje
vydavateistvo Transpress z Berlina obsiahlu
reprezenta¢nu publikaciu o teérii a praxi vstav-
bé parnych lokomotiv Die Lokomotive od autor-
ského kolektivu pod vedenim J Schwarzeho.
Konecne pre Specialistov na mestskl korajovu
dopravu (ale nielen pre nich) sa pripravuji dva
diely Archivu cestnej korajovej dopravy (Stras-
senbahn-Archiv 1, Strassenbahn-Archiv 2) od
G. Bauera

Aj ked vydavateistvo Transpress ponechava
istd rezervu publikacii pre zahrani¢ny trh, €im
skér si vybranu knihu rezervujete, tym pravde-
podobnejSie ju dostanete. Iste vam radi vyhove-
j0 v Kultdrnom a informa¢nom stfedisku NDR,
Praha 1, Narodni tfida 10, alebo KIS NDR
Bratislava, Jesenského 7.

ing. D. Selecky
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V Lipsku to ,,uslo”

- takové a podobné byly reakce navstévnik
obchodniho domu Petershof v Lipsku pozhléd-
nuti exponatd jarniho veletrhu. Bylo to zEasti
dano i tim, Ze po mnoha létech se vyrobci
modelové Zeleznice z NDR rozhodli trochu
Lnvestovat" i do exteriéru vystavy. Vysledkem
bylo nové kolejisté, obsahujic! tradicné vSechny
tfi modelové velikosti.

V modelové velikosti HO pfedstavil vyrobce
VEB PIKO Sonneberg dalsi z fady supermodel(
(Citajici zatim Ctyfi verze fady Ol ajeden model
fady 41, vSechny s ndhonem v tendru). Tento-
krat je to model rekonstruované fady 03 spravy
DR. Ram je opét prihledny a nové usporadani

valci a béhounu zprihlediiuje i jeho predni
¢ast. Mnoho dild je dolepovano. atak modelova
vérnost je vynikajici. Model o hmotnosti asi
780 g dosahuje pfi plném trakénim napéti 12 V
modelové rychlosti asi 150 km.h-1 a tazné sily
podle vyrobce 1N. Pocitd se s jeho exportem
i nazapadnitrhy - model je pfipraven na montaz
sbérace pro tflkolejnicovy provoz.

Na podzimnim veletrhu pfedstavil stejny vy-
robce ve velikosti HO model trakéniho vozu
fady 185 spravy DR, ktery jsme jiz dfivé podrob-
né popsali. Tentokrat se jako novinka objevil
pFipojny vz konstrukéni fady 195, kterys traké-
nim vozidlem tvofi ucelenou viakovou jednotku.
Oba vozy jsou spojeny zvlaStnim sprahlem,
které plnivice funkci. Pfi spfazeni obou vozl se
samocinné prepina napéjeni trakéniho motoru
v trakénim vozidle tak, Zze napéti jedné polarity
se snima trakénim vozidlem, druhé polarity
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Lokomotiva DR
Fady 03
ve velikosti HO

Pfipojny viiz
Fady 195

Nové modely
vozl z 30. let
ve velikosti TT

v >

Naveéstidla
s LED
ve velikosti TT

Viz na prepravu
sypkovych hmot
Fady Wap

naopak pfipojnym vozem. Vyhoda tohoto feSeni
spociva v tom, Ze v pfipadé automatického
provozu na kolejisti zUstane souprava stat vzdy
spravné pred navéstidlem, které nepovoluje-
jizdu, ato nezavisle natom, zda jde o provoz pfi
jizdé s trakénim vozidlem vpfedu nebo vzadu.
Navic se po sepnuti spfahla samocinné vyfazuiji
z provozu svétla na pfivracenych stranach
trakéniho a pfipojného vozu a odpovidajici
osvétleni podle sméru jizdy se rozsvit! pouze na
koncich soupravy, i osvétleni je tedy modelové
vérnéjsi nez dosud.

Novinka byla pfipravena i pro modelare
v CSSR: model vozu na pfepravu sypkych hmot
fady Wap, ktery je pfizplisoben navyprazdiiova-
ni naloZzeného uhli nebo §térku na specialni

vykladaci rampé. Mensi nedostatky v popisu
bude nutno vyrobci tolerovat; Ize je napravit
v rdmci naznaceni ,patiny”. Jinak je model
pomérné zdarily avérné napodobuje velky vzor.

V modelové velikosti TT predstavil podnik
VEB Berliner TT Bahnén trojici osobnich voz(
z tficatych let. Modely jsou dokonale zpracova-
ny, mnoho detaild je navozovou skfifi dolepo-
vano dodate¢né.

Jiz pfed ¢asem jsme vas informovali otom, Ze
vyrobce modelové velikosti TT pouZil pro inovo-
vanou sadu koncovych svétel rychlikovych voz(
pripravek, ve kterém byly dvé svitivé diody
vyroby NDR. DalSi vyuziti téchto modernich
elektronickych prvk( predstavuji nova navés-
tidla, kter4 ale bohuZel nejsou stavéna podle
normy CSD, a nelze je tedy na nasich kolejistich
pouZit. Jsou v nich pouzity svitivé diody zelené,
Zluté a Cervené barvy, které jsou znacné ploché,
a dovoluji proto i plochou konstrukci celého
navéstidla. Sériovému pouzivani svitivych diod
u nas zatim brani dvé véci - jednak pomérné
vysokd cena, jednak skute¢nost, Ze ty naSe
diody jsou co do velikosti srovnatelné se Zarov-
kami. Proc€ je tedy potom pouzivat

DalSi zafizeni mélo elektronickou ¢ast (inte-
grovany obvod) ve strdznim domku pfi trati
aimitovalo kmitavé svétlo - opét svitivou diodou
- na Zelezniénim prejezdu. Je to pro nas zatim
prepych, i kdyZ na soutézich sejiz takova reSeni
objevuji.

Novinky se tedy objevily a v pomérné
znacném mnozstvi. Navic se jiZ bézné nabizeji

kolejové plany pro modelovou velikost HOaTT,
jejichz dovoz do CSSR pry ,nékde" vazne, jaksi
shodné postézovali predstavitelé obou modelo-
vych velikosti. Ale snad se v ramci dovozu
vtomto roce néjaka ta koruna najde i natuto tak
Zadanou literaturu.

Jinak pokracuje mi¢eni o osudu modelové
velikosti N, i kdyz na veletrhu na kolejisti jezdily
soupravy v této modelové velikosti, i kdyz byly
nabizeny modely v této velikosti - novinky jsme
uz n&kolik let nevidg&li. Ato svym zplsobem také
néco naznacuje.

Ing. lvan Nepras, CSc.
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Jak to délaji

jinde

O dilezitosti zajmovych technickych
¢innosti mladeze pro dalSi rozvoj védy
a techniky se u nas hodné hovofi, ale
v praxi je pomoc vyrobnich podnikl
a druzstev i obchodnich organizaci stale
nedostacujici. Schazeji nejen rlzné dru-
hy materialG, ale i nastroje. Pro pfiklad,
jak na to, stac¢i zajet k pratelim do SSSR.
Tfeba v Moskvé koupite v kazdém Zzele-
zAarstvi za nékolik kopéjek zavitniky i zavi-
tovd o¢ka M1,7, M2, M2,3 aM2,6, nastroje
pro naSe modelafe a kutily zcela nedo-
statkové. V moskevském Domé déti vam
pak nabidnou v modelafském oddéleni za
pouhé Ctyfi ruble dhlednou krabici z plas-
tu, v niZ jsou nejen zavitniky a ocka M2,
M2,6 a M3 s potfebnymi spiralovymi vrta-
ky na pfedvrtani otvorl, ale i zavitnikové
aockové vratidlo. S

MMMI
Kgsterovy
digitalni
casovace

Tak jako vétSina volnych modelafl za-
Zil itrojndsobny mistr svéta Thomas Kos-
ter nemalo sout&znich zklamani, zpiso-
benych Spatnou funkci ¢asovace. V roce
1973 se proto rozhodl problémy spojené
s uzivanim dosavadnich typl ¢asovacd
definitivné vyreSit. Prvni typ, ktery vyvi-
nul, byl pétifunkéni programovatelny di-
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gitalni elektronicky €asovac¢ pro modely
kategorie F1C, ktery s uspéchem pouziva
na soutézich od roku 1981. (Informaci
0 tomto €asovaci jsme pfinesli v Modelafi
7/1982.) Téhoz roku zkonstruoval zjedno-
duSeny jednofunkéni ¢asova¢ pro vétro-
né. Jiz prvni prototypy, vyzkouSené v mo-
delech v [été minulého roku, splnily Kgs-
terovo ocekavani a po dalSich zkouSkach
jej Kgster pfed nékolika meésici zacal
prodéavat.

K pfednostem Kgsterova €asovace pat-
fi jeho téméF absolutni spolehlivost, ne-
bot cely elektronicky systém je zalit do
pénového polyuretanu, ¢imZ je izolovan
proti vlhku ichranén pfed otfesy. Ovlada-
ci Ciselniky jsou rovnéz vodotésné. DalSi
vyhodou je pfesnost, snadnd manipulace
pfi zakladani tdhla €asovace do krouzku
aznatny rozsah nastavitelnych ¢asi (kro-
ky po 6 s v rozsahu od 0 do 9 min 54 s).
Pfitom ma Casova¢ rozméry jen
66 x 18 x 15 mm a hmotnost 35 gis aku-
mulatorem, uloZzenym trvale v trupu ado-
bijenym zvenci. Kompletni ¢asovac¢ pro-
dava Kgster za 55 dolard a nabizi k nému
1nabije¢, ktery v8ak neni o moc levnéjsi;
jeho cena je 35 dolard. .

Podle podkladd T. Kgstera OS
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Lepidlo
Unilex

V modelafskych prodejnach adrogéri-
ich se letos objevila novinka - univerzalni
epoxidové lepidlo Unilex sdobou vytvrzo-
vani 12 min. Souprava, obsahujici dvé
slozky, z nichZ kazdd ma hmotnost 25 g,
stoji 13,50 K&s. Vyrobcem je Primyslovy
podnik mésta Plzné, ktery jiZ l1éta dodava
na trh oblibenou stogramovou soupravu
epoxidového lepidla CHS Epoxy 1200 za
14 K¢&s.

Obal soupravy Unilex s natiSténym po-
pisem a navodem, slouzici soucasné jako
drzak k zavéSeni, je slozeny z tuhého
papiru. Na prvni pohled je pfitazlivy,
funk&né vSak dost neprakticky, ponévadz
zajiStovaci jazycky se po nékolika ohnu-
tich utrhnou. Naopak obé slozky lepidla
jsou v plastikovych lahvickachs dokonale
funk&nimi uzavéry.

Po namichani a vytvrzeni ma lepidlo
Gervenohnédou barvu, z estetickych d-
vodd se tedy vé&tSinou nehodi k lepeni
tam, kde spoj bude na povrchu modelu.
Fenolovéa slozka dava lepidlu béhem pfi-
pravy i vytvrzovani typicky zapach, ktery
je, michame-li vétSi mnozstvi, velmi nepfi-
jemny.

Namichana smés je pfi bézné pokojové
teploté trochu hust$i nez vétSina jinych

Rovné to jde, ale jak udélam pfemet, to Jesté
nevim...
Kresba J. KAPLAN

epoxidl; po vytvrzeni méa sklovité tvrdy
povrch. Praxe ukazala, Ze doba vytvrzova-
ni je o néco del$i, nez uvadi vyrobce.
Unilex je nespornym zpestfenim naSeho
trhu, nelze jej vS8ak povaZzovat za stopro-
centni ndhradu dfive dovazenych lepidel
Devcon nebo Kibo.

Prace s lepidly
a tmely

je nazev publikace autora M. Ostena,
kterd vySla v bfeznu letoSniho roku v poly-
technické kniZnici SNTL jako druhé, pre-
pracované vydani. Kniha ma 288 stran, 59
obrazk(, 37 tabulek a1 pfilohu. Z hlediska
modelafe jakékoliv odbornosti je nespor-
né nejlepSim pfehledem o lepidlech a le-
peni v ceském jazyce. Stoji za to, mitji po
ruce, ponévadz obsahuje mnoho zajima-
vych informaci, jez se ¢as od ¢asu hodi.
O lepeni a lepidlech vySly v posledni
dob& v CSSR také jiné tituly: Lepeni

plastickych hmot (1974) od M. Ostena,
Lepeni kdvov a plastov (1980) od L.
Kovacite a Lepeni konstrukénich mate-
riald ve strojirenstvi (1980) od J. Peterky.
MnoZstvi zajimavych informaci naleznou
modelafi i v knize Receptaf pro elektro-
technika (1982) od J. Kefika. Napfiklad
podrobné pfedpisy na pfipravu rlznych
vyzkouSenych a v provozu osvédcéenych
prostiedkl k lepeni, tmeleni a ¢ist&ni
kov(, skla, dfeva ajinych materiald, jejich
povrchovou Upravu a pajeni kovl. Dale
jsou v knize popséany rlizné mazaci pro-
stfedky, natérové hmoty, impregnacni
prostfedky, antistatické latky, zhotovova-
ni plodnych spojt atp. LJ
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sportovni
. nedéle

m Na pocest vzletu prvniho ¢s. kosmonauta
Vladimira Remka se ve Zdicich 26. bfezna
uskuteénila sout&Z upoutanych modelll katego-
rie SUM. Mezi Zaky si UspéSné vedl Pavel
Bezdékovsky z Prahy 9; s modelem Zero A-6M
ziskal 276 bod(. Mezi juniory zvitézil Pavel
Urban z Prahy 6s modelem Mustang P-51D(304
b.) a mezi seniory byl nejlepsl Josef Priga z Usti
nad Labem, jenZ s modelem Z-50L docilil 372
bodd.

m LMK Chotébof usporadal 2. dubna druhy
rocnik soutéze Velikono€ni svah v kategorii
F3F. | pfes nepfiznivé pocasi pfijelo zméfit své
sily ¢trnact soutézicich. Vitézem se stal Franti-
Sek Vrténa z Nového Mésta na Moraveé (1000 b.)
pred Janem Pichem z LitomySle (965 b.) a Kris-
tiinem Zoorem z pofadajiciho klubu (950 b.).
A protoZe soutéz byla zaroven preborem okresu
Havliékdv Brod, ziskal K.Zoortakétitul okresni-
ho pfebornika.

m Vefejna soutéz v kategorii RC V2, ktera byla
zaroven pfeborem sokolovského okresu, pro-
béhla 16. dubna u Starého Sedla. Zu¢astnilo se
ji devatenact soutézicich nejen z okresu Soko-
lov, ale i z Chebu, Staré Role, Ostrova nad Ohfi

Nez Clovéek
vzlétl.

ucilse na modelech. Prvnihistorickouzminkou
0 létacim stroji je zprava o dfevéné holubici
Archytase Pythagorejského. Model holubice,
pohanény pravdépodobné stlaéenym nebo o-
hratym vzduchem, pry opravdu létal. Stat se to
mélo asi 400 letpf. n. /., zd&znamje vSakohodné
mladsi: z druhého stoletip. I. ve spise X Nodes
Atticae Rimana Aula Gellia.

Nésledovala fada téch, ktefi se dali Spatnou
cestou - utekli od modeld, Asi v roce 66 n. I. se
chtél pfed cisafem Neronem vytahnout Simon
Magnus. S kfidly pfipevnénymi na pazich si
vSak pékné natloukl. Magnusovi nasledovnici -
Arab Abul Quasim ben Firmas v roce 875, mnich
Oliver v roce 1085 ajakysi Turek asi v roce 1158
-dopadli podobné: zmrzacili se, nebo i zabili.
To byly doslova padné dlvody, aby se od
podobnych atrakci upustilo.

Teprve v XV. stoleti do3lo nad3enclim, ze
zkoumat problémy letu bude méné bolestivé na
modelech. Dochovala se zprava o bavorském
astronomu a matematikovi Johanu Mullerovi
Regiomantovi, ktery pry sestrojil kovového orla
a predved| jeho let nékdy v létech 1471 az 1475
cisafi Bedfichu IV. Nepfilis dlvéryhodné je
ovSem tvrzeni, ze orel uletél asi 150 m a dokon-
ce pristal zpét na misté startu.

V té dobé vSak uz pfichazi genialni malif, ale
1fyzik, matematik a technik Leonardo da Vinci.
Zkoumal védecky ptaci let, uskutecnil pokusy
s helikoptérou. Dospél k zavéru, ze ,sila Elovéka
nestaci k pohonu stroje, ktery by jej ve vzduchu
unesl". A platnost tohoto tvrzeni byla uznavana
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Ernest z Chebu (1227 b.), za nim skong¢il Ladi-
slav Borovitka ze Sokolova (1033 b.), jenZ setak
stal okresnim prebornikem, a tfeti byl Jindfich
Linhart z Ostrova nad Ohfi (998 b.).

m Soutéz v kategorii F3F se pod nazvem Jarni
svah uskutecnila 23. dubna v Novém Mésté na
Moravé. Mezi pétatficeti U€astniky byli nejus-
pésnéjsi soutézici z Horni Branné, ktefi obsadili
prvni dvé mista v kone¢ném poradi. Zvitézil
Ladislav Koudelka (1000 b.) pfed Ladislavem
Melicharem (992 b.j; tfeti misto obsadil Libor
Malak z Prahy 8 (940 b.).

O den pozdéji uspofadal LMK Praha 6 na
letisti v Mélnice-Hofiné soutéz v kategorii RCP-
Club 20 a F3D. V néarodni kategorii si nejlépe
vedli |. Paris a P. Matocha z LMK Ostravan
(283 s). Na dalSich mistech skoncily tymy Z.
Hnizdil-J. Dane$ (321s) a J. Biba-O. Zila
(337 s), vSichni z Prahy. V kategorii F3D byli
nejuspésnéjsi J. Bily s J. Husdkem z Mélnika
(284 s) pred tymy J. VoSmik-D. VoSmik z Prahy
(291 s) aZ. Teply-Z. Teply z Drasova (293 s).

Pfebor Vychodoceského kraje V kategorii
svahovych vétrofidl fizenych magnetem F1E
probéhl za necekané pfiznivého pocasi na
Vétrném vrchu u Kralik. Z osmadvaceti soutézi-
cich nalétali tfi plny pocet sekund, a tak se
0 vitézi rozhodlo az v rozlétavani. V ném mél
nejvice Stésti skromny J. Karasek z LMK Zam-
berk (1500 + 360 s), druhy byl I.Crhaz Lomnice
nad Popelkou (1500 + 264 s) a tfeti J. Nohel
z Rousinova (1500 + 78 s).

m ZE ZAVODNICH
OKRUHU

m Prvni soutéz RC modell automobilli se spa-
lovacimi motory v Mnichové Hradisti se jela
16. dubna. Nepfiznivé pocasi odradilo Fadu
soutézicich a poradné potrapilo i pofadatele:
no¢ni désf zaplavil trat, takZze ji rano museli
vysou$et hofaky, napojenymi na velké lahve
s propan-butanem. V kategorii RC V1 zvitézil

pét set let, az do letu MacCreadyho Gossamer
Condora.

Pokusy o stavbu modeld - vé&tSinou napodo-
benin ptakd - se mnozily, oviem bez nejmen-
Slch znalosti aerodynamickych zakond. Teprve
na pocatku XVII. stoleti popsal mistrné let ptakd
a plachténi matematik Jan Alfons Borelli.Tedy-
mistrné na svou dobu, dnes by mnohé doplnil
a upfesnil kazdy modelar.

V roce 1784 Francouzi Launoy a Bienvenu
predvedli francouzské Akademii véd model
vrtulniku. Na svislém hfideli byla dvojice rotorQ
z kousk( korku a ¢&tyf ptacich brkl, pohon
obstaravala dvé nato¢ena gumova vlakna zaveé-
Send na t&tivé luku, navle€ené na hfidel rotord.
Model pry vylétl do znaéné vyse.

Roku 1843 konal anglicky inzenyr Wiliam
S. Henson pokusy s drakovitym letadlem, poha-
nénym parnim strojem. Model byl vybaven
dvéma tlaénymi vrtulemi, umisténymi na odto-
kové hrané kridla, a mél i moderni podvozek
s pridovym kolem. Hensonovy pokusy nebyly
Uspésné; vetsi Stésti mél jeho spolupracovnik
Springfellow, jemuz se s podobnym modelem
podafilo o pét let pozdéji uskute€nit nékolik
skok® do vzduchu.

Roku 1853 pfedvedli bratfi Felix a Ludvik du
Templeové model o hmotnosti 700 g, pohanény
motorem na horky vzduch. V témze roce konal
J. Pliné pokusy s papirovymi kluzaky. O pét let
pozdé&ji zhotovil Julien model o rozpéti 1 m
a hmotnosti pouhych 35 g. Poprvé v déjinach
modelarstvi vyuZil k pohonu energie ze zkrou-
ceného gumového svazku. Model prolétl trat
12mza5s.

Rozhodny obrat v dalSim vyvoji modelafstvi
pfinesly experimenty Alphonse Pénauda. Pé-
naud pfiSel na to, Ze gumova vldkna napjata na
Sestinasobek plvodni délkyjsouschopnavydat
pfi smr§téni az padesatkrat vétsi energii nez
ocelova pruzina o stejné hmotnosti. Protoze
pfenos energie z napjatého svazku je slozity,
vyuzil Pénaud energie zkrouceného gumového
svazku; i tak natom byl tfikrat I1épe neZ s ocelo-
vou pruzinou. Pénaudovy modely se staly vzo-

domaci Milo§ Jerie, jehoZz model MTXs podvoz-
kem VCS a motorem Enya ujel 72 okruhy. Jen
0 tfi okruhy méné absolvoval stejny model
druhého Vaclava Vopata z Kadané, treti skon¢il
Jifi TuCek, opét z Mnichova Hradisté, s vozem
Williams. Vitézstvi v kategorii RC V2 vybojoval
doméci ing. Ale§ Jirdsek, ktery s modelem
Porsche na podvozku VCSL s motorem HB ujel
80 okruh(, podruhé druhy skon&il Vaclav Vopat
s Lancii a tfeti byl Milo§ Jerie s modelem
Porsche. Kolem traté postavalo na sto padesat
spokojenych divakd, coZ je uspéch: Jezdilo se
totiz na parkovisti pfed automobilkou LIAZ -
a komu by se chtélo ivsobotu do prace, zvlast,
kdyZ je to paldruhého kilometru za méstem ...

m V Novém Mésté nad Vahem se jela 23. dubna
slovenska ,vybérovka" pro RC automobily. Ve
vSech tfech kategoriich - RC EB, RCV1 aRCV2
-zvitézil mistr sportu Ladislav Rehék. Vté prvni
jezdil s modelem Fiat X1/9, v dalSich dvou
s podvozkem PB Alfa a motorem OS Max. Ve
sV-jedni¢kach" skoncil druhy jeho syn Miroslav
s amatérskym podvozkem VCS, pohanénym
motorem Modela MVVS 3,5z prvni série. Proka-
zal tim nesporné kvality naSeho nového motoru,
ktery se v RC automobilech jevijako rovnocen-
ny soupef ostatnich ,tfiapllek". Natfeti pficce
v kategorii RC V1 a na druhé v kategorii RC V2
stanul S. Bohu$ z Trenc¢ina s podvozkem PB
Alfa a motorem OS Max, ve ,V-dvojkach" pak
byl tfeti doméaci VI. Zamecnik s amatérskym
podvozkem VCSL a motorem KB.V ,elektrach"
obsadil druhé misto J. Poliak ze Zvolena a tfeti
byl M. Jufik ze Slavi€ina.

m O den pozdéji usporfadal Modelklub Slavi¢in
za podpory MéNV II. ro¢nik Velké ceny Slavici-
na. Soutézi, ktera méla vysokou sportovni Gro-
ven - startovali i Ctyfi reprezentanti CSSR -
pfihlizelo na Sest set divakd. V narodni kategorii
RC V2N zvitézil ing. Vojtéch Vraj z Napajedel,
v kategoriich RC V1 a RC V2 si zopakoval svijj
Uspéch ze soboty mistr sportu Ladislav Rehak
z Tren&ina. V té€zké konkurenci si vedli dobfe
Imistni modelafi - Jaroslav Hlavica se v katego-
rii RC V1 probojoval do semifindle a Jaromir
Fojtd dokonce do finale stejné kategorie.

rem mnoha leteckym prikopnikdim. Dne 18.
srpna 1871 predvedl Pénaud svij model Pla-
nophore ¢lendm Francouzské letecké spolec-
nosti. Trat 40 m uletél za 11 s.

Otfi roky pozdé&ji zdokonalil Pénauddv model
ing. Vilém Kress. Pfidal dvé lyZze a kormidelnl
plochy. Model o rozpéti 1,5 m a hmotnosti 600 g
byl vybaven dvéma tlacnymi vrtulemi, pohané-
nymi gumovymi svazky, a létal rychlosti asi
4m.ss .V létech 1896 az 1897 ulétly modely
Tatina a Richeta vzdalenost nejdfive 70 a poz-
déji i 140 m, byly vS8ak podélné nestabilni avzdy
havarovaly. Roku 1890 sestrojil Francouz Trou-
vé ornitoptéru s nezvyklym pohonem: vyuzival
expanze plynl z nabojd uloZzenych v revolvero-
vém bubinku. Tlak plynd narovnaval ohnutou
trubici, jejiz pohyb se pfenasel na kfidlo, které
mavlo a zaroven postréilo dal$i patronu pod
Gdernik. Model uletél Gdajné asi 70 m. O rok
pozdéji sestrojil Australan L. Hargrave model
s motorem na stlateny vzduch, ktery uletél
drdhu 156,5 m za 23 s.

Roku 1896 postavil Ameri¢an S. P. Langley
model Aerodrom VI, ktery byl pfedchddcem
dnesnich obfich modeld: rozpé&ti 4,27 m, délka
4,56 m, hmotnost 13,5 kg. Parni motor o vykonu
asi 0,77 kW pohanél dvé vrtule o prdméru
1220 mm astoupani 380 mm. Dne 18. listopadu
uletél Aerodrom VI drdhu 1600 m za 1 min 43 s
v primé&rné vysce asi 30 m.

V té dobé vSak uz v Némecku létd na svych
kluzéacich - jimZ ovSem také pfedchazely mode-
ly - plivodem Svéd Otto Lilienthal. V Némecku
profesor Junkers a v Rusku N. J. Zukovskij
rozpracovavaji zakony aerodynamiky a 17. pro-
since 1903 vzlétaji v Severni Karoliné v USA
k prvnimu motorovému letu bratfi Orville a Wil-
bur Wrightové. Clovék se odpoutal od zemé. ..

Véfte, nebo nevérte, tak néjak to bylo. Snad
jsem na nékoho zapomnél, ajestli to znate jinak
- mdzete mit pravdu vy. V kazdém pfipadé se
vSak lidstvo naucilo létat pfes modely.

Radoslav Cizek
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LEPIDLA
na bazi kyanoakrylatu

Kyanoakrylatova lepidla jsou jednoslozkova
lepidla, tvrdnouci pfi bé&zné teploté tim, Ze
polymeruji vlivem vzdus$né vihkosti. Pevnosti,
které zajisti, Ze lepené dily drzi pohromadé bez
dalSiho zajiSténi, dosahuji v nékolika sekun-
dach. Jsou vhodna k lepeni kov(, pryze, plast,
dieva, klize, papiru a korku v libovolné kombi-
naci, ale na mensich plochach.

Kyanoakrylatova lepidla se vytvrzuji i¢inkem
vzdu$né vlhkosti, pficemz reakce probiha jen
‘v tenké vrstvé. To predpoklada, ze lepené dily
Jsou pomérné malé a dosedaci plochy rovné.
Alkalicky reagujici povrchy polymerizaci urych-
luji, kysele reagujici mohou naopak reakci
znemoznit.

Kyanoakrylatova lepidla jsou Cir4, tzn. ze
lepena mista jsou skelné prlizra&na, a tim, ze
neobsahuji Zadna rozpoustédla, neméni pfi
vytvrzovani svlj objem. Vykazuji velmi vysokou
odolnost v(&i vinkosti a rozpoustédltim, vyzna-
Cuji se dobrou mechanickou pevnosti a vyso-

vedet
JAK NA TO
(3)

Velmi potfebnym dopliikem vybaveni mode-
lafského pracovniho koutu je vedle pracovniho
stolu zavésna skiifika nebo skfifi na ukladani
naradi, pomucek i rozestavénych modeld. Star-
Si zavésnou skfifiku nebo dokonce skfifi neni
obtizné ziskat v partiové prodejné s pouZzitym
nabytkem, nebo je tfeba zadarmo dostat od
pfibuznych. Pro zacatek zatim postaci i obycej-
na police €i skiiflka amatérsky sestavena ze
starSich policovych desek sektorového nabyt-
ku, vnitfnich pficek starych skfini apod.

Skfifiku zhotovime napfiklad z rovného
ohoblovaného prkna o prdfezu zhruba
20 x 200 mm. Z prkna odfizneme dvé bocnice,
dno i vrsek skfifiky. Pak do v3ech &ty dild
vyvrtame slepé otvory o prdméru 8 az 10 mm.
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kou pfilnavosti na neporéznim povrchu a maji
dostatecnou tepelnou stalost.

V kapalném stavu jsou kyanoakrylatova le-
pidla udrZzovana kyselymi stabilizatory. Neutra-
lizaci stabilizatoru, k niz dojde na povrchu
lepeného dilu pfitomnosti molekul vody, lepidlo
ztvrdne. Vytvrzeni lepidla mdze byt tedy zne-
moznéno tehdy, kdyZ je vihkost prostfedi nizka,
nebo jsou-li lepené plochy pfrili§ velké, takze
vzdu3na vinkost mezi n& nem(ize proniknout.

Pevnost spoje je ovliviiovana silou, plsobici
mezi molekulami lepidla a molekulami lepené-
ho materialu, ktera je tim vétsi, ¢im jsou mole-
kuly blize. Vzdalenost molekul ovliviiuje i kvalita
povrchu lepenych ploch. Znecisténi tukem,
antikoroznimi povlaky, pfipadné zmékcovadly
brani optimalnimu rozloZeni lepidla, tedy jeho
rozliti po lepenych plochéach, proto jsou cisténi
a Uprava povrchu velmi dilezité.

Hlavni soucast téchto lepidel tvofi monomery
kyanokrylatovych esterd, a sice metyl-, etyl-

Do otvorl v obou vodorovnych dilech skfifiky
zatlu¢eme drevéné koliky potfené lepidlem Le-
pox. Vyé&nivajici konce téchto kolikd, zhotove-
nych napfiklad z ty€ek na praporky, potfeme
opét lepidlem a zarazime je do otvor( v bo&ni-
cich. Po vytvrzeni lepidla pfilepime nebo hfe-
bicky pfibijeme k ramu skfifky zadni sténu,
kterou vyfizneme z kusu sololitu. Obrouseny
a opraseny povrch skfifiky namofime a nalaku-
jeme. K povrchové upravé mizeme pouzit i sa-
molepici tapetu. Hotovou skfifiku doplnime
kovovou tyCi pro zaves z latky.

Obrazek znazorfiuje hotovou modelafskou
skrifiku, kterou pozdéji doplnime vyjimatelnym
skladacim stojankem na modelafské naradi. Do
volného vnitfku skfinky, nejlépe asi v jedné
tfetiné, pevné uchytime svislou pficku. Ta roz-
déli vnitfni prostor na dvé €asti. Vétsi prostor
v horni ¢asti skfifikky prepaZzime vodorovnou
policovou deskou, mensi pak rozdélime podle
potfeby nékolika policemi, na néz budeme
ukladat napfiklad lepidla, laky, svérky a maly
svérak, miniaturni ruéni elektrickou vrtacku
a dalsi nastroje. Podle druhu modelafskych
praci umistime do skfifiky i potfebna méfidla
a dals$i modelafsky materidl. Po praci vzdy
zakryjeme obsah vnitfku skfifiky zavésem.

Sikovn&jsi mohou doplnit skFifiku trubkovym

a butylester, k nimz se pfidava nepatrné mnoz-
stvi zmék&ovadel a stabilizatord. Vlastnosti le-
pidla ovliviiuje délka fetézce. Metylester ma
nejmensi molekulu, na dané ploSe s nim tak Ize
docilit vysoké koncentrace atim ivelkého poctu
polymernich fet&zcd. Tato lepidla dosahuji nej-
VvetSi pevnosti v tahu pfi smyku, a sice
22,5 N.mm~2 Nachazeji uplatnéni pfi lepeni
kovl. S etylesterem Ize dosahnout pevnosti
vtahu 17,5 N.mm~2. Butylester, ktera polymeru-
je velmi pomalu, se uplatiuje pfi lepeni slozi-
tych dild, které se museji pfesné usazovat jesté
po vzajemném pfiblizeni.

Pro dosazeni dokonalého spoje se museji
lepené dily upravovat. Povrch se odmastuje
b&znymi prostfedky, ma se také zdrsnit. Lze jej
Cistit i chemicky, mofenim ve specialnich mofi-
cich laznich. Po mofeni se pak povrch dobfe
oplachne ve vodé a alkoholu. Vrstva lepidla by
neméla byt vétsi nez 0,2 a7z 0,3 mm. Nejpfiznivéj-
§i podminky pro vytvrzeni jsou pfi relativni
vihkosti ovzdusi 40 aZz 70 %. Vlhkost vzduchu
pies 80 % zpUsobuje vytvrzeni pfilis rychlé, pfi
némz ve vrstveé lepidla vznika pnuti, jez nepfizni-
vé ovliviiuje jeho pevnost. Za optimélnich pod-
minek lepidlo vytvrdne do 60 s. Nejvy3si pev-
nost vykazuji spoje pfi teploté 20 az 30 °C, se
stoupajici teplotou pevnost klesa, protoze kya-
noakrylatova lepidla jsou ve své podstaté termo-
plasty. Pfi lepeni pryze na pryz vydrzi lepeny
spoj teplotu az 70 °C.

Kyanoakrylatova lepidla lepi Spatné polyety-
I1én a teflon. Slepené spoje odolavaji alkoholu
a benzénu, Spatné vSak vzdoruji acetonu, alka-
lickym rozpoustédliim a rozpoustédiiim obsa-
hujicim ¢pavek.

Kyanoakrylatova lepidla nejsou jedovata, ce-
muz nasveédcuji i jejich €etné aplikace v Iékaf-
stvi. PFi praci se vS8ak musi zamezit styku lepidla
s pokozkou asliznicemi, protoze jejich vihkosti
dochézi k prudkému vytvrzeni.

Kyanoakrylatové lepidlo se ob¢as prodava
i v naSich obchodech. V roce 1977 to bylo
lepidlo japonské vyroby POWER GLUE-contact
cement v baleni o hmotnosti 2g za 17 K¢s,
zacatkem letoSniho roku pak tfigramové baleni
od Svycarské firmy VARYBOND, typ 14-15 za
50 K&s. V prodejnach Tuzex mlizeme sehnat
rovnéz tfigramové baleni zapadonémeckého
vyrobku TEROTOP za 5 TK v jednoduché, ale
praktické tubé.

Podle ¢asopisu
Véda a technika v zahrani¢i 9/1982

zasobnikem, do néhoz Ize ukladat listy, prkénka
balsy, potahovy papir apod. Zasobnik sestavime
z nékolika papirovych nebo novodurovych tru-
bek, spojenych k sobé kousky fetizku, provaz-
kem ¢&i silonovym rybafskym vlascem. Jak, to
opétnejlépevysvétlikresba. Sm
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Bonatnang bd

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naie vojsko,
Inzertni oddaleni (Inzerce Modelar), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294.

PRODEJ

m 1 Pfijimac¢ Varioprop Mini Superhet Best.Nr. 3739,2
servozesilovace Varioprop 4-kandl. Best. Nr. 3743, 4
serva Best. Nr. 3765 (Seda) atfi pary krystalu Graupner.
ljednotlivé. A. Hata$, Palackého 371,411 08 Stéti.

m 2 Amat. 4-kan. prop, soupr. Digiprop 8 na serva
Varioprop, osazen kfiz. ovladaci Graupner + pfij. + 3
Seda serva (3200); Seda + Zluta serva (400); mot. Jena
2,5,nédhrad, dily, vyb. planz. (100); novy motor do Sedého
serva (100); autom. nabije¢ aku podle MO 2/77 (150). J.
Vin§, Pod lipami 35,130 00 Praha 3.

m 3 Vys. Mars + pfij. Mini 40,68 (600); el. magnet,
vybavova¢ (50); serva Servoautomatic Il (180), Servoma-
tio NDR (120); novy nebéh. motor MVVS 2,5 DF (370),
starsi Jena 2,5(90), MK-17 (80), Junior2 (100). J. Firman,
Za Sidlistém 2145/11,143 00 Praha 4-Modfany.

® 4 P¥ij. Rx Mini 27,12 (300), Enya 1,6, tlumi¢, svicka
(200) - malo pouzivané, J. Sramek, Taborska 47,140 00
Praha 4.

m 5 Amat. proporc. 4-kan. soupr. podle AR, 4 serva
Futaba, nabije¢, méfidlo, signal, nabiti, NiCd ¢lanky
(3500); let. Trystar s MVVS 1,5 (500). Fr. Musilek,
Cihlarova 656, 140 18 Praha 4.

m 6 Kompletni amat. RC soupr. podle AR, spolehliva -
levné. V. Valenta, 273 01 Lhota 140.

m 7 Modelafro¢.1976,1977neviazané(po45),lencelé
ro€. Ing. M. Bartu$, 972 02 Opatovce n. Nitrou 451.

[ ] Soupravu Tx, Rx Mini Mars Il (800). J. Hasko,
V Podbabé& 179/22,160 00 Praha 6; tel. 32 80 56 vecer.
m 9 Mot. Enya 1,5 + tlumi¢ + palivo - novy (300), na
dily Stryz 1,5 (40), Kolibri (30), pro sbératele Super
Atom, Dyno. L. Sipla, Je¢na 38,120 00 Praha 2.

m 10 Amat.prop.2+1 kan. + 3servaFutaba,vys.,pfij.,
nabije¢, zdroje, auto Porsche 935 elektra (3000); auto
Porsche V-1 + 2,5GF(500). M. Langer, Lusténicka715,'
197 00 Praha 9; tel. 89 23 39.

m 11 Soupr.TxMars + RxMini40,68(550), kolejiSté TT
+ pfislusenstvi. M. Jezdlk, Leninova 662/97, 160 00
Praha 6.

m 12 Varioprop 8S - vys,, minisuperhet, dekodér 8,
aku Varta, nabije¢, kabely, 2-4 serva (5200-6400); amat.
pfij. pro Varioprop (S042P, CD3015) 100% stav + 2
serva C 05 (2400), ozivena deska vys. Inprop (450), RC
vétroi Aladin s vest. MVVS 1,5 D, pot. félii (1100). J.
tmiolek, CSLA 2932/40,400 11 Usti n. Labem.

m 13 Benzinovy motor Evra 190 - 33 cm3 bezdotyk.
zapalovani (4600), V. Hruby, V Bokach lli/7, 15200
Praha 5.

m 14 Amat. prop, soupr., vys. 4-kan., zdroje Varta, pfij.
8-kan. + 2 Futaby + nabije¢ + servis (3700); vétroné
Diamant (800), Cirrus (500), rozest. trupy a kfidla M1
(350), model Espada s mot. 6,5 (1400), model M1 (500);
ladéné vyfuky na 10 (350), motory MVVS RC 1,5 (230),
2.5 G (400). D. Pukl, Dolni Lhota, 678 01 Blansko.

m 15 Katalog - 50 iet fy Graupner, 400 stran (200);
koup. plan na Piper PA 18 Sup. Cup na 2,5-6,5 cm3;
nazehl. félii nebo vym. za barvy Humbrol apod. Pisem-
né, odp. za znamku. M. Melichar, HoStalkova 895/6,
169 00 Praha 6-Bfevnov.

m 16 RC sUpravy Varioprop 12S AM 35 a 8S AM 27
komplet, bezv. stav, za vyhod. cenu. Nové alebo malo
pouziv. Ing. J. Onder€in, Prachatickd 2255/41, 960 01
Zvolen.

m 17 Kdo vyrobi popt. proda podvozek Skoda 130 RS.
P. Kokes, Tésinska 7, 312 03 Plzen; tel. 611 45.

m 18 Kity, nékteré i rozest. - nutno vidét. Inf, na tel.
Plzen 416 14.

m 19 Amat. prop. 4-kan. soupr. - pfij., zdroje, nabije¢,
2 serva Futaba (3900). O. Krizani¢, Divadelni22,664 44
Ofechov.

m 20 Kitafskou stflkacl pistoli (viz MO 1/1979). P.
Jelinek, Seydlerova 971, 500 02 Hradec Kréalové 2.

m 21 Nové motory Enya 09-IV 1,62 + tlumi¢ (350);
MVVS 6,5 F + tlumig¢, svicky (900); karburator na MVVS
2.5 (125); starSi Taifun Hobby 1 cm3(100); novy MK-17
+ vrtule (150); trubky z umélé hmoty na bowden. Fizeni
pro vétsi vétroné i motor. RC modely (1 m za 10);
polovodice MH 7400, MAA 723, KFY18, KT206/600,
KZzZ71, KZ712, KZZ75, GA201, GA203, KA501, KZ721,
KZ724,104NU71,105NU71,101NU71,103NU70.GC520,
KC508; miniatur, relé Modela AR-2 230 ohmi (40);
japon. mikrospinace pro elektrolet - 15A (100); mér.
pfistroj C4341 (1200); stars$i model parni lokomotivy
rozchod asi 4 cm; tovarniautodrahu velmi levné; dreveé-
né vrtule prdmér 30 cm; tovar, model tanku pro RC
fizeni dl. 25 cm (100); motor. RC dolnoplo$nik na motor
10 cm3bez RC instalace o rozp. 1500 mm (400). V.Kluz,
Viktora Huga 19, 720 00 Ostrava-Hrabova.

m 22 4-kan. prop, soupr. - vys. NiCd + pfij.' 2x NiCd
+ nabije¢ (2000) + 4x Futaba S22 (2500), nejr. vcelku,
neni ovéem podm. I. Valenta, U Certova kamene 1064,
388 01 Blatna.
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m 23 RC soupr. Sanwa mini; Inprop + 5 Sedych serv;
WP-23 - nutno sladit; RC $§ 130 a Tyrrell; starsi
autodrahu Triumph, 2 auta + trafo F2 (250); mgf MK-27
(400); zbytky vlackd HO. I. Jakubec, 751 21 Prosenice
95.

m 24 Amat. RC soupr. 3+1,2 serva Futaba, zdroje,
nabije¢. Koup. pfedni a zadni napr. komp. s pfevody na
Porsche + karos. 935. J. Jilek, Fucikova 46/4, 591 01
Zdarn. S.

m 25 Novy motor Raduga 7 cm3RC (200); OTM 0,8 + 3
nylon, vrtule 0 150 mm (80); motor, vétrofi s novym
MK-17 - rozp. 2 m (350); novy upraveny mod. Spurt -
1200 mm, fizena kormidla, kfidélka, pfidi podv. amotor
Enya 1,62 cm3- bezv. (880); nabije¢ NiCd 50-90 mA
(150); nabije¢ akumulator( 12 V do 12,5 A (400); moped
S 22 Upln& GO, vSe nové + n.d. (1000); trafo 220/24 V do
3,5A (150); ruéni vrtatku do 13 mm (100); plany RC
mod. Big Lift (50), Rodeo (40), Grand 2,3 m (80), Spitfire
(100); 10 ks NiCd 225 mAh (70). Ing. O. Janacek, Na
Tiisle 131,530 01 Pardubice.

m 26 Am. 2-kan. prop, soupr. + nabijec, zdroje, indika-
ci poklesu napéti pfij. + RC auto § 130 s MVVS 2,5
+ zhavici zdroj, nahr. dily atd. (3500); pflp. 2 ks Futaba
(1000). Elektru BMW Luigi (200). P. Nejezchleb, Capko-
va 8, 602 00 Brno.

m 27 Motory MWS 15 D (200), MK-17 (90); nabije¢
Modela50 mA(120); NiCd 225 (po 5) az 40; panely k aut.
10 kul. + 10rov.; 18edé servo Varioprop (280). M. Sokol,
Cholevova 25,705 00 Ostrava 3.

m 28 RC soupr. Varioprop AM 27 MHz - ¢€erny vys.
+ zdroj. pfij. Minisuperhet kat. €. 3739, 1 servozesil.
kat. €. 3743, 2 servozesil. kat. €. 3742, zdroj 2x 2,4V,
kabel s vypinacem kat. ¢. 3606,4 Seda serva kat. €. 3765,
1 par krystal( kanal ¢. 12, nabijeci kabel vys., nabijeci
kabel pfij, (5450); plan Flamingo F3B —2 listy (25); plan
Me 109, polomaketa - 4 listy (40). Ing. A. Pelikan, Ul
Miru 545111, 337 01 Rokycany.

m 29 Soupr. Marsvys., pFij.27,12 MHz(600);motor 1,5
D (150); dvojplosnik Bobik (100). R. Chlad, 549 33
Hronov €. 279.

m 30 RC soupr. Tx Mars Il novou (800). J. Pavlus,
PSenlk 13,639 00 Brno.

m 31 Planyadokumentaciuklietadlam.M 1/24 (profily
trupu, kridiel M 1/20,1/12,1/8): D.M. 98 Mosquito Mk. II,
IV, VI (170); H.Typhoon (vSetky verzie) (160); H.Tempest
Mk I-1V (160); S. Spitfire Mk. IX a XVI. (100); FW 190
A-3/A-8 (100); Messerschmitt Bf 109 E-3/E-4 (100);
M 1:19 (1/24, 1/18, 1/9) P-47D Thunderbolt (150);
M1 :48(1/20,1/12,1/8) Messerschmitt Me 262A-1A, 2a
(70), Ing. J. Lajo$, Bagarova 6, 841 01 Bratislava.

m 32 RC soupr. Mars Il + Rx Mars Mini + 6 amat.
vybavovacl (800). J. Hirman, Krasnohorské 19, 32311
Plzen.

m 33 100 ks RM, levng. T. Casny, Radouiika 14,377 01
Jindf. Hradec.

m 34 Autodrahu Mirage, model lodi Ben, vétroné kat.
Al, levné. M. Otrusina, Zeraviny 69, 696 63 Hroznova
Lhota.

m 35 Motory MWS 2,5 GR zabé&hnuty (280), s vodnim
chlazenim (300), ladény vyfuk s vodnim chlazenim (70),
RC karburator (50), i jednoti., nebo vym. za sintrované
NiCd akumulatory. Ing. 2d. Bures, Pionyri 6, 750 00
Prerov.

m 36 Amat. 4-kan. prop, soupr. naserva Futaba (3000).
V. Havlicek, Heyrovského 33,320 03 Plzeri.

m 37 Zabéhnuty motor MWS 6,5 F.J. Mahr, Svitavska
20,568 02 Svitavy.

®m 38 Soupr. Futaba 6 FNs5servy + novy akrobat Kwik
Fli s motorem MVVS 6,5 F. J. Lienert, Holubova 85,
530 03 Pardubice.

m 39 2-kan. soupr. Sanwa Simprop Mini 2 + 2-4
miniserva + vys. pultik, pfip. model Terry nebo BA-4B.
M. Kynél, Soub&zna 25,466 00 Jablonec n. N.

m 40 Soupr. W-43 4-kan., 1x Bellamatic Il, 1x Ser-
voautomatic Il (1100). Hacek pro krouz. vlek syst. ing.
Horejsi - teleskop hmot. 20 g, vyp. sila 1,2-3 kp podle
poz. - preciz. prov. podle MO 3/72 (75). Lodni motor
Ttimmler 75 cm3 komplet, zanovni (1000). Zd. Prokop,
Unic¢ovska90,785 01 Sternberk.

m 41 RC Leticia (250), Orlice (150), 3m vétron (200),
Foka jednokanal (100). J. Buchta, 691 10 Kobyli 256,

m 42 Elektronicky prop, regulator otagek el. motor(,
oba sméry vpred ivzad, 50x40x38 mm, vhodny pro RC
auta, lodé, apod. Pfipojeni na pfijima¢ misto serv napr.
Futaba. Moznost ovladani motor( i neprop. serv. pro-
porc. RC soupravou. Plany vale¢, lodi, seznam proti
znamce. Laminat, trup lodi Andrea Doria méF. 1:100.1
Vlach, Hlubna, 683 51 Holubice.

3 RC soupr. 6-kan. vys., 4-kan. pfij,, 2 serva. K.
£ ula, 338 08 Zbiroh 1.

m 44 Stavebnice kit F1 Lotus, MclLaren, Brabham,
Ferrari s el. mot., 1:28, 4 ks (300). M. C.epak, Vystavni
812, 389 01 Vodiany.

m 45 4-kan. spolehl, proporc. soupr. Robbe se 4 servy
Varioprop (4400); soupr. Tx Mars - Rx Mini (800). L.
Bukovec, Vystavni 45, 701 00 Ostrava.

m 46 Kompletné osazené desky 4-kanal. proporc.sou-
pr. podle AR 1,2/1977 (celek 850). Pfijimac Varioprop €.
3738; 2 ks jednokostka €. 3742; 2 Zluta serva; vypinac €.
3606; baterie k pfij. Varioprop. V. Hrabec, Dr. Heyrov-
ského 31,775 00 Olomouc.

m 47 Osaz. desky WP-23 Tx a Rx, neoziv. (250 + 250);
par. krystaly 27 k. (220); novy Modela CO-J100); komp.

krabice na dvouk. vys.. perf. (300). J. Zahradnicek,
«Hraniéni 3,775 00 Olomouc.

m 48 Vysilac + pfijimac Digi Pilot 7 s krystaly Graupner
alO SN74LS164, podle MO 5-9/1979, nepouzité, velmi
levné (1600). Fr. Vecefa, Rosického nam. 1,616 00 Brno.

m 49 Amat. prop. 4-kan. soupr. s méalo létanym QB
15 H s mot. OS Max a 3 servy Futaba (4500), nebo jen
soupr. a 2 serva. L. Ferda, Podpise¢na 8. 615 00 Brno.
= 50 Am. neprop. RC soupr., vys. 4-kan., pfij. 2-kan.
+ servo - mirné poskozené (850); 1-kan. RC soupr.
Delta (500); Zeleznici HO 1 loko, 3vag., trafo, koleje
(170); stavebnice letadel Favorit + Pinto (70); pian
polské zachr. lodi Halny (50); riizné planky letadel a lodi
pro zacéate€. (seznam za$lu); 100 seS. ¢asop. Modelaf
(130); Letecké modely €. 2, 3; Lodni modely €. 1, 2, 3.
Koup. plan €. 14s Naxos, €. 75 Linda; staveb, lodi zahr.
firem i plastikové; barvy Humbrol, Revell. J. Darvas,
Ujezd 33,533 04 Sezemice.

m 51 Prop. amat. 5-kandl. soupr. moderni konstrukce
+ NiCd zdroj 900 mAh, nabije¢, 2 serva Futaba. J.
Charvat, Nam. Vit. tnora 1239,535 01 Prelouc.

m 52 3-kan. RC soupr. Modela Digi (nové provedeni)
+ 4 nova serva Futaba + Varta 500 DKZ. Z. Hora, ul.
Kraliv haj 286/11, 460 05 Liberec V.

m S3 RC soupr. Modela Digi r. v. 1981, nepouZivana,
komplet. + 2 serva Futaba (kolem 3000). Ing. J. Pudil, TF.
5. kvétna 1,371 19 C. Budéjovice.

m 54 Komplet, soupr. Modela 6 AM 27 nebo Futaba
4-kanal, vie nové (5900,6500). P. Priher, Sedmichalupy
19, 382 06 Brloh.

m 55 RC soupr. Robbe Mars 4/8 FM 27 r. v. 82
kompletni (14 500). J. Madlo, 503 27 Lhota pod Lib&any
154.

m 56 Amat. prop. 6-kan. soupr.-vys., dva pfij., 4 serva
Futaba, nabije¢, zdroje (5500). J. Miler, Vit. Unora 37,
370 05 Ceské Budéjovice.

m 57 Spoiahlivi supr. Mars 140,68 (690), zvlast pfij.
Mini (260), serva Varioprop Sedé (250) konekt. I. Breza-
ny, 014 01 Bytca 813.

m 58 Robbe Compact AM S27-T2 soupr. s 3 servy
Futaba 30. kanal (3500) + pult (50), pfijimag, bat. Varta
225 mA sintr. (200), Varta DKZ 600 mA (300), laditelny
kontr. pfij. stel. ant. (250), ruéni navijak (150), 18. kanal -
par (200), dvojnabije¢ nezavisle nastavitelny s méfidlem
(300), motor Enya 1,6 20 min. Chodu (250). Nejradéji
osob. odbér. M. Slaboch, Pod svahem 18,147 00 Praha
4- Branik.

8L 59 Soupr. pro 8 serv, pfij. Simprop SSM Contest
+ vys. - ,s“ charakteristiky, elektron, mixératd. + zdro-
je Varta DKZ 500 + 5 serv Futaba FP-S7 + nabije¢
(7000). Soupr. - pfij. kopie Simprop SSM Contest
z origindl, soucastek + vys. pro 6 serv + zdroje Varta
DKZ 500 + 4 serva Futaba + nabije¢ + servis (5000).
Soupr. pro 4 serva Futaba + 2 serva (3500). Ing. i.
Dorazil, Fugnerova 2, 678 01 Blansko.

m 60 80 Cisel ,Plany Modelarskie" (po 30); ,Morze"
1952-1968 vazané (po 40), ,Morze" 1969-1979 nevaza-
né (po 30). Fr. Semotam, Okrsek,,0" blok 418, ¢p. 2616,
272 01 Kladno 2-Kro€ehlavy.

m 61 5 rovnych dild na autodr., pogita kol, 2 zazené
dily. Koup. vagény na HO, stromky. K ften¢, Holovousy
24,331 43 Chri¢.

m 62 Nepostavenu staveb, metal kit fy Burago Bugatti
57 Grand Prix (240). J. Slezék, Donnerova 3, 841 05
Bratislava; tel. 3211 14.

m 63 2-kan. amat. prop, soupr. Fajtoprop 2 + 2 serva
Futaba (2200), 2x MVVS 1,5 D (150). J. Havliek, 503 63
Nepolisy 203.

m 64 RC soupr. Modela Digi, 3 funkce + zdroje + 2
serva Futaba. mélo pouziv. (2950); 1,5 cm30S Pet+ RC
karb. + tlum., pouZ. (200). Koup. odruSova¢ na el.
motory, odpor. drat. P. Martinek, K sokolovné 427,
Pouchov, 503 41 Hradec Kralové.

m 65 KfiZ. ovladace (400), par. krystaly NSR (300), jap.
mf (100), sestav, prop. pfij. 4-kan. (300), Pirelli (90),
Casovac (80), plast, staveb., gumiprak (200), silon 0 0,7,
400 m. L. Glosr, 582 21 Pohled.

m 66 Nepouzity HB 61 RC (1500), kabel ,instruktor”
zn.: Futaba/Robbe (150). B. Vopénka,281 D2Cerhenice
295.

m 67 Staveb,SpurtRC(300),motorl,5MK-17(120),el.
motor 220 V - 100 W (100), lokomotivy, vagény, koleje
TT se slevou. Koup. prop, serva a kfizové ovladace. J.
Sindler, RA52,562 01 Usti nad Orlici IV.

m 68 Vys. Varioprop 12S (2200), pfij. (1900), vyp. (120),
dekodér na 6 serv Futaba ap. k Variopropu ¢. 3826,
MWS 6,5 + RC karb. - nové. J. Remes, J. Fucika 491,
664 11 ZbySov u Brna.

m 69 Knihy - Rychlost, hfich stoleti; Rallye $koda;
Autosalon; Velké zavody; Kouzlo rychlosti; D&jiny auto-
mobilovych zavod( F1; Rallye; Rofenka 1980; Zeleznig-
ni modelafstvi v kostce; autodrahu rozsifenou (4 auta,
dily navic); model, Zeleznici vel. TT (panel, i jednoti.);
gramodesky - seznam za znamku, pivni etikety i staré,
znamky celého svéta. B. Hroch, Nové Sedlice 78,747 91
Stitina.

m 70 Tx Mars Il + Rx Mini, mélo pouziv. (650); krystal
13,031 MHz (60). M. Halu$¢ak, Ricmanice 192, 664 01
Brno.

m 71 4-kan. amat. soupr. se 4 Sedymi servy Varioprop,
Porsche Tamyia 934 s RC prop, soupr. a 2 Sedymi servy
Varioprop; samotny vys. na2 Seda serva; osaz. desku na

5-  kan. prop. vys. na serva Futaba i Varioprop; vétron

{Lilie, L. Freja, Kratka 563,273 43 Bustéhrad.

(PokraCovaninasir. 32)
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u 72 Soupr. Tx Mars Rx Mini, malo pouziv., 100% stav
(900). Z. Proktipek, VU 6354/J, 742 51 Mo3nov.

m 73 Kompl. prop. RC soupr. 4-kan. + NiCd zdroje
+ popf. nabijec, tfeba sladit (1840). M. Dvorak, 588 21
Vel. Beranov 81.

m 74 Lam. trup + kabinu na vétrofi VSO-10 (200). J.
Vacek, 252 16 Nucice 207.

B 75 Pred. alebo vym. modely F1 - Hong Kong,
aosobnePlayaerv 1:55. M. Maslak.9. méaja 7/10,957 01
Banovce n. Beb.

M 76 Amat. prop, soupr. na 5 serv Futaba - kvalitni,
pékny vzhled, bez serv (3000). VI. Burian, Sidlisté
Prazska 6/g, 669 02 Znojmo.

m 77 Rx Mars Il + Rx Mini 27,12 v zaruce (900). J.
Vasicek, Mojmirova 434, 686 01 Uherské Hradisté.

M 78 Novou soupr. Modela 6 AM 27 v&etn& novych
zdrojd vys. 10x DEAC 1000 mAh, nahr. krystal(i atd. ve
vyborném stavu, nepouzivanou (4800), pfip. se 2 servy
FP-S22 (5800). J. Abraham, Novéa 2,691 52 Kostice u Bf.
m 79 Tx Mars Il + Rx Mini 40,68 MHz + Lion, malo
pouzité (800), pfip. vym. za nové servo Futaba. R.
Sklenka, Sarajevova 3, 704 00 Ostrava.

M 804-kan. neprop. RC soupr. W-43,2 serva Bellamatic
I, 1 servo Variomatic - vdobrém stavu (1500). G. Kares,
U hFi§té 1350, 562 06 Usti nad Orlici.

KOUPE

m 81 Potahovy papir Modelspan. Japan nebo Mikelan-
tu rdizné tloustky, jakékoli mnozstvi. J. Mafatko, Bukvi-
ce 13,507 21 Velis.

m 82 Aku Varta 500 DKZ, Polykarbonat. kond. 68k/
100 V, tranz. BC 237B, BC307B, BSX30, 2N2219A; Jena
2,5- kluk. skrifna ainésug.; ricin. olej; metyl; preglejku
2.3.5 mm; lepidlo Devcon 5 min.; Modelspan ainy mat.;
staveb, plany a RC modely. V. Kaan, Driia 35, 980 03
Simonovce.

m 83 Planek 2mot. RC polomakety na mot. do 2x6,5
(nejr. L 410, L-200 Morava, Partenavia Victor apod.).Zd.
Rydlo, VEE RZ Nachod, Kollarova 1230,547.01 Nachod.

m 84 Porsche Tamiya 934, 935. V. Burian, Sidlisté
Prazska 6/g, 669 02 Znojmo.

m 85 MF trafa 7x7 z, b, €., motor MWS 2,5 RC, kryst.
27,12; 26,6 MHz. A. Ducko ml, Sibifskd 11, 83102
Bratislava.

m 88 Stav. planek modelu Laser 200, dobfe zaplatim,
Ing. J. Bruncllk, Konopna 637,46014 Liberec 14.

m 87 3 serva Futaba, jen nova, | jednoti. J. Wollmann,
Chodska 1193, 562 01 Usti nad Srlicl.

-m 88 Auto RC elektra + nahr. sintr, zdroje. Fr. Svoboda,
Zapotockého 1341, 535 01 Prelou¢.

m 89 Plzdro na4tuzk. bat. (Kraft, Graupner, pfip. iné),
prij. KP 2/3 B, stav. Aladin. Chéri 2 alebo mé. J.
krahulec, Fudikova 18, 987 01 Poltar.

= 90 Motory 0,5-0,8 cm3a 10 cm3, levotogiva vrtule na
2.5 cm3, serva Varioprop i jina bez el, par krystaldi, mf
trafa 7x7, SN74LS164, obr. B10S3. Ing. P. Eppinger,
Nemosicka 1320,530 02 Pardubice.

m 91 Mensi, zalétany RC model véetné motoru a ovla-
daciho zafizeni - uvedte popis a cenu. K. Urban,
U stfelnice 884,500 09 Hradec Krélové.

m 92 Casop. Modelaf &. 6/79,12/75,3/76. K. Horagek,
J. Fucika 86,542 01 Zaclér.

m 93 Hleddm staré model, benzin a diesel, motory
(Kamerenko) do r. 1965. St. Mondspiegel, Rudé armady
16,374 01 Trhové Sviny.

m 94 SoutéZni model. kat. F3B, Seda serva Varioprop €.
3767, serva Varioprop Micro 05 €. 3830, servozesilova¢
Varioprop 2-kanal. &. 3742, zasuvky a zastréky k serviim
Varioprop 8-kollkové. J. Splrek, Navysluni 260,562,01
Usti nad Orlici.

m 95 Vagony, vyhybky, kolejlvo viech typl a pfislusen-
stvi véetné staveb budov, mostd, pfejezdd ap, pro
modelovou velikost TT. J. Sychra, Anenska 221,738 01
Frydek-Mistek.

m 96 Dvé 3eda serva Varioprop + 2 ‘pfesné kiizové
ovladace. M. Stuchlik, Kfeckov 143,290 01 Podébrady.
® 97 Novy RCmotor 10 cm3(OS Max, HB, Webra, Enya,
Moki apod.) s timi€¢om. Ing. J. Herceg, Zlkovce 289,
920 41 p. Leopoldov.

M98 Modelovou Zel.-panel. vel. HO, kvalitn& zpracova-
ny, rozmérd kolem 200 x 300 cm.Zavedenéel. ovladani
vyhybek, navéstidel. Popis a cena. P. Hlavaty, Havlicko-
va 393,386 01 Strakonice I.

m 99 Lipa, topol - prkénka 3-4 mm (I malé kousky).
J. Novotny, 542 21 Pec 284,

m 100 2 serva Futaba S-12nepouzita. J. Hala, TyrSova
143, 697 01 Kyjov.

m 101 Planky vojenskych | letadlovych lodi po roce
1945. V. Hamsik, 5. kvétna 5,549 81 Mezimésti.

m 102 StavebniciPorscheTurbo934fyTamiya,pouze
neslepenou. Staveb, motocykld zahr. firem - neslepené.
Dobre zaplatim. M. Horék, Leninova 511,66411 ZbySov
t Brna,

32

m 103 Ryb. motorovou lod Arturs mozZnostiovladani RC
soupravou (bez soupravy). P. Ondracek, Horni 519,
592 31 Nové Mésto na Moraveé.

m 104 Soustruh na kov, mala to¢na délka, nejr. stolni,
pouze v dobrém stavu. Cena nerozhoduje. Z. Kouten-
sky, Z. Nejedlého 1303. 258 01 Vlasim; tel. 42116.

m 105 Planky zdobenych modeld historickych plachet-
nic ze 16, 17. nebo 18. stoleti. Nabidnéte. L. Carda,
Chudc¢ice 38, 664 71 p. Veverska BitySka.

m 106 Plany F3A Atlas. Blue Angel, Skymaster, Phoe-
nix, Galaxy. Arrow; podklady na RC-MM Super Chip-
munk, Piper Cherokee 140 C, Beachcraft Bonanza,
Citabria; katalogy Multiplex, Robbe, Carerra, Micro-
prop, Webra, Top. J. Lienert, Holubova 85, 530 03
Pardubice.

m 107 Jednoduché amat. servo pro jednokanal. RC
soupr., které bylo uvéf. v MO 12/1982 nebo podob. J.
Mikeska, Pflluky 221, 760 01 Gottwaldov.

m_ 108 Ve vel. HO parni lokomotivy BR 23,24.42, 50,55
(CSD 427.0), 55 (belgické statni drahy zelena ¢.k. 5)
6315, 64, 66, 75, 80, 81, 84. 89; loko diesel. T 679 1122,
T 679 2002, T 211 CSD, V 200; patrovou soupravu CSD,
rychlik, vagoény, néakl. samovysypné, cisterny aj. nebo
vétsi kolejisté s bohatym vozovym a lokomotivnim
parkem. P. Brozek, Jizernl Vtelno 22, 294 31 Krnsko.

m 109 Rizné planky na vyfezavani z preklizky (kromé
lodi) - hist, koCary, lucerny aj. J. Sima, Kotevni 11,
150 00 Praha 5.

m 110 Balsu, jakékoliv mnozstvi. K. VIk, ¢echtin 73,
675 07 Cervena Lhota.

m 111 Serva Futaba. J. Vylet, 696 04 Svatobofice 208.

m 112 Va&Sie mnozstvo TTa HO vagdnov, lokomotivy fy
Roco, Marklin a Fleischmann. Pred. modely fy Match-
box 1:72 a lepidlo tejto firmy. R. Kopaj, Jilemnického 9,
940 01 Nové Zamky.

m 113 Pryzové prichodky CSN 633881 3,5x1 - 50 ks
a 4,5x2 - 50 ks; vybéhany, poskoz. motor Jena 1 (nebo
jen Kliku); nova serva Varioprop Seda i Zluta, Futaba,
Robbe. V. Fak, K hajence 661, 391 02 Sezimovo Usti,

m 114 Laminatovy trup + planek na F3A. M. Prtiher,
Knézskodvorska 19, 370 01 C. Budéjovice.

m 115 Servo Varioprop €. 3765 - nové (350); ¢as. MO
2/1977,1,2,5/78; ARA1,5,7,9,10,12/77,3,4/78,2/80;
VTM1/82. S. Hauk, nam. J. Fuéika 155/1,471 24 Mimon.
m 116 RC supr. Acorns AP-440 FM len novd, komplet
elektrolet Mosquito alebo pod., ¢lanky 1, 2 Ah RS. J.
LopuSek, 049 16 JelSava 264.

m 117 Motor 10 cm3 (Moki, Webra, OS), Modelar 79,
1-8/80,3/82. Z. Moravec, 679 21 Cerna Hora 279.

P 118 Lam. kar. Chevrolet Camaro M 1:8, podvozek
S 130 RS M 1:8. K. Danék, Vinohradska 101, 130 00
Praha 3.

m 119 Na TT 435 001 pouze 1 naprava hnaci, stav
nerozhoduje. J. Otradovec, Nam. Lidovych milici 2,
190 00 Praha 9.

m 120 Seda serva Varioprop 3 ks, par krystaléi do RC
soupr. pasmo 27,120 MHz. J. Stolafik, PéSina 31,690 03
Breclav.

m 121 Motory Mabuchl 380 pro elektrolet + vrtule
150/100, V. Kluz, Viktora Huga 19,720 00 Ostrava-Hra-
bova.

VYMENA

M 122 Elektroniku jednomanuadl. varhan za 4-kan. prop,
soupr. komplet nebo prod, a koup. J. Palek, Tlustice25,
268 01 Beroun.
M 123 Kapesni radiomagnetofon za4-kan. prop.souptr.
komplet nebo prod, a koup. J. Palek, Tlustice 25.268 01
Beroun.
W 124 €Z250 Sport (dvouvalec) za 2 az 4-kan. RC prop,
soupr., i amatérskou. K. Marcimszyn, bfi Mrstikd 15/A,
690 00 Breclav.
B 125 7a vykon. RC plachetnici dam servo Futaba,
Varioprop, mf 7x7, krystaly apod. P. Kraji¢ek, Kalinino-
va 29,130 00 Praha 3, tel. 26 14 75.
M 126 Novou RC soupravu Digipilot 7 (solidni vzhled,
servis) za 2 az 3 nova serva s elektronikou (Futaba,
Robbe aj,). R. Rizitka, 592 65 Roveéné 13.
B 127 Plavajici model kriznika Aurora, méfitko 1:74,
lam. trup, s moZnostou diaf. ovl. za 6-kan. kompl.
supr. Varioprop S 6 alebo Miniprop 4. E. Weisz, Hurba-
nova 2468/12, 921 01 Piestany.

128 TVP Blaupunkt 220/12V, 2 programy, servis

SR za RC auto, serva Futaba 4 ks, J. Frodl, Revolu¢-
*ni 21,787 01 Sumperk.
M 129 Neprop.soupr.W-43vys. + pfij.4-kan.za2serva
Varioprop (8edd). P. Sabl, Pfemyslovska 32,130 00 Pra-
ha 3,

RUZNE
m 130 Kdoodborné opraviskoro novy RC Porsche 935,

jezdi jen rovné (nezataci). Nékteré nadhradni soucastky
mam. M. Dvorak, Nad plovarnou 6,586 01 Jihlava,

* Laminatovy
trup

» Polystyrénove
vyplné kridla

 Stavebnice
RC modelu

vhodné pro stavbu modelu, jehoz
planek byl zvefejnén v Modelafi
€. 7/1980 a ve skute€né velikosti
vySel pod cislem 107 (s) ve speci-
alni fadé plankd Modelaf. Moz-
nost pouzit motoru 1,5az3,5 cm3

* Cena:

Laminatovy
200 Kés
Polystyrénové vyplné kridla
SPURT (2 pary) - 19 KCs
Stavebnice SPURT - 320 K¢s

trup SPURT -

* Na dobirku zasila:

Kovodruzstvo

Mlada Boleslav

prodejna S-13

Boleslavska ul. 264

294 71 Benatky nad Jizerou

modelar
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A Pro soutéZe kategorie Peanut
(M-ofF) si postavil Bili Warner

z Kalifornie maketu letounu
Cougar

Snimky:
Graupner
V. Hadac (2)
Marklin

B. Peck

Vskutku vynikajicim dojmem
plsobi model parni tendrovky
fady 85 DB ve velikosti HO,
ktery v letoSnim roce uvedla na
trh firma Marklin - »

AOtom, Ze malé motory
neztratily ve svété oblibu, svédci
nova stavebnice firmy Graupner
RC modelu Citabria o rozpéti
830 mm, pohanéného motorem
0 zdvihovém objemu 0,8 cm3

A Clanek o dmychadlech v Modelafi 5/1983
dopliujeme snimkem stavebnice RK-20B Axiflo firmy
Midwest (USA). Jednotka o hmotnosti 250 g je ur€ena
pro motor o zdvihovém objemu 3,5 cm3

A. Klju€kov z Kazachstanské SSR je po stavebni »
strance pravdépodobné nejlep§im maketafem SSSR,
v letové Casti soutézi se mu vSak vétSinou nedafi.



K tém, ktefi propadli kouzlu
tichého letu modell

s motorem Modela C 02, patfi
i zak Vit Cholasta z Chlumce
nad Cidlinou. S timto
uhlednym ,,sifonackem*
startoval na loriském
Memorialu J. Smoly Tt

Vétron F3B J. Kropacka »
z LMK Protivin méa rozpéti
2500 mm, hmotnost 1700 g

a fizena kormidla (smérovka
je sprazena s kfidélky). Kfidlo
ma profil E 211, vyklopny kryt
kabiny slouZi jako brzda

<Jsou tu zase prazdniny a s nimi
pionyrské tdbory a spousta
propagacnich vystoupeni. Tento
snimek je z besedy a pfedvadéni
modell, uspofadanych
svazarmovci z Rychnova nad
Knéznou

Snimky:

VI. Hadag,

ing. P. Hulak,
ing. J. Jiskra,
ing. D. Selecky,
T. Sladek

<«SuUprava motorového

a riadiaceho (o ktorom
prindSame informécie v tomto
zoSite) vozina Zeleznic NDR radu
185/195 vo vePkosti HO je
zprodukciefirmy Piko

Junior Marian Dockal

bude reprezentovat Cs.
modelare na letoSnim MS v BLR
v kategorii F1V. Na jeho
vybornych vysledcich ma
nemaly podil i vynikajici
mechanik — otec Zoltan 1



