


! Ing. J. Pospisil
a Petr PospiSil
létali na ,Jarnim
pylonu® v Mélniku
s modelem Miss
R. J. konstrukce
bratfi Mallnd,
jehoz plan vyjde
pod &islem 131s
v fadé plantd
Modelaf

A S timto modelem kategorie RC V2 vstoupil do
letoSni sezény Milo§ Jerie z RCA Mnichovo Hra-
diSté. Podvozek je amatérsky zhotoveny SG Futura
VCSL, lexanova karosérie typu Porsche je vyrob-
kem firmy Simprop. Model je pohanén motorem
Super Tigre X 21 Car a ovladan soupravou Robbe
PSW 3

A Bedfich Grund z LMK Praha 7 se pfipravuje na
VI. roénik soutéze historickych modeld. Jeji minuly
roénik absolvoval s guméackem lkaros Desperato

K TITULNIMU SNIMKU

Snad kazdy modelaf se téSi na prazdniny ¢&i dovole-
nou, kdy je dostatek ¢asu na Iétani nebojezdénis mo-
dely. |ti, ktefi béhem sezbény bojuji o co nejhodnotnéjsi
sportovni vykony, davaji v téchto tydnech prednost
klidnéjSimu rekreaénimu modelafeni a oddechovym
kategoriim. Je zkratka doba, kdy pozapomindme na
b&zné starosti. Nikdy bychom ale neméli na letisti ¢i
u vody zapomenout na dodrzovani zakladnich bezpe¢-
nostnich pravidel!

Igor Vyznal z LMK
Louny léta Gspésné na
svahu s RC samo-
kfidiem. Model o rozpéti
1500 mm a hmotnosti
1500 g mé kfidlo s profi-
lem E 182; ovladan je A Na pfeboru Prahy startoval v kategorii F1-E
soupravou Modela 1 kg jako host Zbynék Kozilek z Chomutova
T6 AM 27 se dvéma servy s modelem, ktery byl popsan v Modelafi 5/1984
s amatérsky zhotovenym
mixérem



Jeste je cas!

Ob¢as uz propadam trudnomysinosti. Pro-
blematice bezpecnosti modelafského provo-
zu a &innosti viibec se pfece nas casopis
vénuje jiz péknou fadku let, neni to tak
dlouho, co vySla zaktualizovana pfirucka
s bezpec€nostnimi predpisy, na IMZ jsou
v této problematice Skoleni sportovni funk-
cionéfi a instruktofi. Pfesto se v poslednich
tfech, c¢tyfech Ilétech dozvidam  zvésti
0 hrGznych pfihodach, ohroZzujicich letecky
provoz, jejichz aktéry byli modelafi, o inci-
dentech na letiStich, placcich i rybnicich.
Nastésti jde zatim o neoficialni informace,
vétSinou motivované snahou tuto zaleZitost
do budoucna vyfeSit. Ale jak?

Co udélat s chlapem, ktery sam kdysi létal
a dnes si pfi vlekani RC vétroné ani neviimne
trenéra, jdouciho v par metrech na pfistani?
(Po zachyceni koncem kfidla o vie€né lanko
se letadlo vychylilo snad o 40° z kursu,
nastésti zkuSeny pilot situaci zvladl.) Co Fict
odrostlejSimu klukovi, ktery se vyda napfi¢
letiSstém za vétroném a prekracuje napnuté
lano od navijaku v okamzZiku startu blanika?
(Pohotova obsluha lano nastésti véas pfesek-
la, takze zélezitost skoncila jen hmotnou
Gjmou aeroklubu. Chlapec distojné odkra-
Cel, a kdyZz se pak po ném aeroklubaci
shanéli, nikdo z pfitomnych modelafd nic
nevédél.) Musi dojit k tomu, aby modelaf
potaji opravoval kfidlo nového vétroné, roz-
fiznuté (ale naStésti nepfrilis vazné) vlecnym
lankem jeho neukazné&nych kolegi? Jak se
zachovat po precteni dopisu, oznamujiciho,
Ze na Rané pravdépodobné vypukla elektro-
nicka valka rogallistd proti modelafim? (Po
nékolika stfetech modell se zavésnymi klu-
zaky se udajné jeden z pilotd nechal pfed
laickou vefejnosti slySet, ze uZz ma zafizeni,
na némz zméackne knoflik a vSechny RC
vétroné spadnou.)

Vybral jsem jen ty nejkfiklavéjsi pripady.
Lze se po tom v8em divit muzi, zodpovéd-
nému za svazarmovské létani, kdyz (opét
zatim jen neoficialné) prohlasil, ze si bud
udélame poradek, nebo ...?

Na Ranou jsem se vydal osobné. Vétroné
jsem nechal v auté a Sel se porozhlédnout.
Od vidéni jiz zndm nékteré aktivisty, ktefi
maji provoz na Rané na starosti (oni vSak
neznaji mne), takZze jsem se optal, zda si
mohu na prvni terase zalétat s RC vétroném.
Neméli namitek, navic pfidali struéné pouce-
ni a informaci, Ze dnes tu zadni modelafi
nelataji. Takze jsem svéfil svdj stroj vzdus-
nym prouddim. Se smiSenymi pocity — co
kdyz ta ruSicka opravdu existuje? Po asi
dvaceti minutach jsem pfistdl a dal fFec
s muzem, ktery drzel sluzbu kontrolora
provozu zavésnych kluzakl. Sveé&fil jsem se
mu s divodem, ktery mne na Ranou pfivedl,
a vyslechl jsem nazor druhé strany. | kdyz
nikoli Gplné — kromé& Iétani na zavésnych
kluzacich se totiz mdj partner vénuje
1lrekreacnimu létani s motorovymi RC mode-
ly. Musim se pfiznat, Ze jsem byl pfijemné
pfekvapen realistickym pfistupem k pro-
blému. Ono to vlastné ani jinak nejde. Pfi
hledani feSeni je totiz nutné vychazet ze
zékladni skute¢nosti, Zze pod plachtou klu-
zaku visi Clovék a Ze jeho Zivot je cennéjsi
nez cokoli jiného.

Podobné potize, jaké mame nyni my, méli
i modeléafi v jinych zemich svéta. Pokud vim,
dokazali je vyfeSit. Dohodou, ku prospéchu
obou stran. Jednu z nich, uzavienou mezi
britskymi modelafi a rogallisty mam ted pred
sebou. Nejde o nic svétoborného, je to jen
shrnuti zékladnich (a logickych) pravidel
souziti. Pokud si podobn& pravidla zavede-
me i u nas, méli bychom mit jasno v pravech
iv povinnostech. Coz je ale jen prvni krok. Po
ném musi nasledovat druhy — dodrzovani,
a to obéma stranami. Pfiznejme si zcela
oteviené, Ze to nam, modelafim, zatim pfili§
neSlo. Mame tedy co dohanét. Nejen my,
organizovani, ale i ti, ktefi dosud do Svazar-

MODELAR m7/1984 - 193

mu nenasli cestu, Rada z nich vSak ¢te nas
Casopis, a tak se ted obracim pfedevSim na
né: Uvédomte si, Ze pro vefejnost jsme
modelafi vSichni a Ze tudiz vaSe nekazef
mlze zapfiginit postih tisicd ukazné&nych.
Nezapominejte také na skute€nost, Zze
v pfipadé vami zavinéné mimoradné udalosti
se vystavujete moZznosti postihu. Takze ve
vlastnim zajmu dodrzujte ta nejzakladnéjsi
bezpecnostni pravidla (v nejobecnéjsi podo-
bé jsou pfipojena k tomuto €lanku), ktera vas
nikterak neomezuji, zato vS8ak nabizeji pozit-
ky z bezpecného provozu.

Nedostatek ploch pro létani ¢i jezdéni

s modely pocitujeme uz delSi dobu. Budme
realisty — asi se hned tak nedockéame toho,
Ze v naSi pomérné malé zemi bude u kazdé
obce vymezena plocha jen pro modelare.
Musime se proto snazZit o co nejacelné&jsi
vyuziti nam dosud pfistupnych prostor(
— hlavné svazarmovskych letist. V zajmu
vlastnim i spolecnosti ale musime udélat
v8echno pro to, abychom zabranili situacim,
které by mohly byt pfi¢inou mimofadnych
udélosti. Doba, kdy jsme o tom mohli jen
uvazovat, je nenavratné pry¢. Dnes musime
jednat — dokud je cas!

Vladimir Hadac¢

Desatero bezpe¢ného provozu

Pamatujte, Ze Zivot ¢lovéka je nade vodnich plochach je tieba sledovat
vse! koupajici se a plavidla! )
2. Pfi spole¢ném provozu vice odbor- 5. tFjrlbspolgc(;]em proKozg ch Zouprav e
nosti rozhoduje o jeho podminkach reba predem vyzkouset, zda se na-
vzdy povéfeny clen té organizace, vzajem nerusi.

. ) ; M .S RC modely se snaZte létat mimo
ktera dany prostor spravuje (napf. na . o . M
letisti Fidigli Féténl’). pravuje (nap vlastni plochu letisté (pochopitelné

vyjma vzletu a pfistani).

3. Prvni modelai se vidy u povéfené 7 pfi zmén& podminek (napfiklad po-
odpovédné osoby ohlasi a se sjedna- vétrnostnich) se znovu domluvte
n)'/ml podminkami pak seznami ostat- s osobou, odpové&dnou za provoz.
ni. 8.1drobné poruSeni kadzné kteroukoliv

4. Pfi leteckém provozu sleduji i ti, ktefi stranou ihned projednejte.

=

[}

pravé nelétaji, oblohu a okamzite 9. Dopravni prostfedky parkujte pouze
upozorni pilota leticiho modelu na vevvymez_enych prostorevch. .
blizici se letoun atp. Obdobn& na  10. Pfed odjezdem po sobé& uklidte!
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m 62. vyroCi vzniku

Komsomolu
oslavili pionyfi — déti ddstojnikd sovétské
armady dislokované na Gzemi CSSR

v okrese Verky Kiftis. Na oslavach mél
zastoupeni i Svazarm, konkrétné oddil kyno-
logie a modelarsky klub.

Ucastniky oslav dopravil do prostoru vo-
jenské zakladny autobus patronatniho pod-
niku ULB k. p. Bana Dolina Verky Kiti§. Po
slavnostnim nastupu vojenské jednotky
pfedvedli sv(j program kynologové. Nasle-
dovala ukazka bojového uméni vojakd sovét-
ské armady: vysadek, dobyti nepfatelské
zékladny a ukazka karate. Pak uZ pfislo ke
slovu osm modelafl z Model-klubu a z jeho
modelarského krouzZku mladeze. Po asfalto-
vé ploSe se prohanél soutézni model auto-
mobilu kategorie RC-E s karosérii VAZ,
doprovazen ve vzduchu stfidavé modelem
Tourist C02 a upoutanym modelem SUM
Kittyhawk. Volné chvilky vyplfiovalo hazedlo,
takZe se bylo pofad na co divat.

Pfijemné bylo zjisténi, Ze mezi vojaky je
také né&kolik modelafd, zejména automobilo-
vych, takze po ukazce byly vS§echny modely
zahy odstrojeny a v pratelské besedé si
modelafi navzadjem meénili své zkuSenosti se
stavbou i ze soutézi. Po zhlédnuti kulturniho
programu a pasma kratkych filmd pak
UCastnici oslav posedéli u taboraku pfi
péknych pisnic¢kach.

Z vojenského prostoru odchéazeli modelafi
s presvédcenim, Ze prozili pfijemny den

Setkani
modela,rve_
s modelari

se blizi. Pro ty, ktefi o ném jeSté nevédi,
nejprve opakujeme zakladni informa-
ce:

Setkani se uskute¢ni 21. az 23. zafi
1984. Ubytovani ve vlastnich stanech ¢i
obytnych pfivésech je zajiSténo v auto-
kempinku Konopisté, kde je k dispozici
vesSkeré socialni zafizeni v€etné sprch
s teplou vodou. Stravovat se Ize bud
z vlastnich zdroji, nebo v pfilehlych
restauracich €i ve Stancich s obCerstve-
nim na letiSti. Patecni a sobotni vecery
jsou vyhrazeny pro setkanf v restauraci
Myslivna s pfijemnym prostfedim, dob-
rou kuchyni a zajimavym programem,
v jehoz hudebni Casti vystoupi Jana
Koubkovd a Hot tety, Jan Spéleny
s prateli a roz8ifeny Jazzfonicky kvintet.

Béhem pfipravy  setkani doslo
k nékterym zménam: asi nejzavaznéjsi
je ta, Ze bohuZel nejsme schopni zajistit
soutéz kategorii FAC, nebot v pfijatelné
vzdalenosti neni k dispozici dostatecné
kvalitni vzletova plocha. PFiznivci maket
a polomaket si ale ur¢ité pfijdou na své
pfi nedélnim setkani obrd.
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a nasli nové pratele. Model-klub Verky Krti§
tim navazal na preruSenou tradici propa-
gacnich vystoupeni pro pionyry s cilem
ukazat uméni svych &lenl a tak ziskat nové
zaky.

J. Fabian

m Ve FrantiSkovych Laznich

se k majovym oslavam pfipojili i ¢lenové
modelafského klubu ZO Svazarmu. Jejich
,Velky letecky den", ktery pfipravili na prvni
kvétnovou sobotu, se pro frantiSkolazenskou
vefejnost stal skute€nou atrakci. Divaci si
mohli prohlédnout zajimavé a precizné zho-
tovené modely letadel — od héazedel pres
vétroné az po upoutané modely. Jako host se
této vyznamné akce zu€astnil i R. Liehmann
z Rokycan se svou RC létajic! Zehlickou.

Poradatelé vénovali organizaci leteckého
dne velkou pozornost. Pro navstévniky zajis-
tili dopravu az pfimo na misto akce zvlastnim
autobusem, své sluzby poskytla dobfe zaso-
bena pojizdna prodejna a celé vystoupeni
zpfijemnila reprodukovana hudba.

Prestoze poveétrnostni podminky nebyly
pravé pfiznivé, predvedli modelafi narocny
a atraktivni program. Divéaci ocenili i odborny
komentar instruktora Lumira Motla, dopl-
nény mezi jednotlivymi ukadzkami informace-
mi o historii i soucasné €innosti modelar-
ského klubu.

A Ze se frantiSkolazensti modelafi maji ¢im
chlubit, o tom své&d¢i jejich Udspéchy
v letoSnich soutézich. Pfipomefime aspon
ten nejvyznamnéjsl, kterého dosahl mlady
Milan Snizek. Na krajském pfeboru vybojo-
val prvenstvi v kategorii SUM a v kategorii
hazedel obsadil druhé misto. V obou disci-
plinach si tak zajistil postup na prfebor CSR.
Jen malokdo si uvédomuje, kolik néarocné
prace, kolik hodin obé&tovanych z osobniho
volna se za takovymi vysledky skryva. O tom
by mohly podat nejzasvécenéjsi svédectvi
manzelky nebo matky zapalenych modelafd.
V8echny Uspéchy byly dosaZeny také diky
jejich pochopeni a trpélivosti.

Do pfipravy setkani se zapojila fada
instituci a organizaci, od OV Svazarmu
v BeneSové pfes podniky beneSov-
ského okresu az po redakci ¢trnéactide-
niku Letectvi a kosmonautika, ktera
letos slavi uzavfeni 60. ro¢niku. Vedle
setkdni modelafd tudiz probéhne ifada
dalSich akci, takZze cely vikend bude
uspofddadn pod souhrnnym néazvem
Dny otevieného letisté. Pfipravu zajis-
tuje organiza¢ni $tab v ¢ele s J. Dra-
bem, pfedsedou Aeroklubu Svazarmu
BeneSov.

Z programu tentokrat vyjimame nej-

ddlezitéjsi informace pro modelafe:
Prezentace a ubytovani probéhne
v kempu Konopisté od 15.00 do

20.00 h, od 20.00 zacind v Myslivné
prvni vec€erni setkani. Vlastni soutéze
zacnou v sobotu v 8.00 h, v 9.00 h pak
bude slavnostni zahajeni. Od 13.00 do
14.00 bude poledni pfestavka, béhem
niz vystoupi svazarmovsti letci. Starto-
visté uzavieme v 17.00 h, abychom
stacili zpracovat podklady pro pocitac
a posléze irozmnozit vysledkové listiny,
které by mély byt k dispozici béhem
druhého vecerniho setkani v Myslivné,
kde také budou vyhlaSeni vitézové.
Dopoledne se uskute¢ni i letni branny
kros mladeze, strelecka soutéz o zlatou
jizdenku, branné a sportovni soutéze
pro déti a vystavky dalSich svazarmov-
skych odbornosti a patronatnich podni-
k.

Nedéle bude ve znameni obfich
modeld: slavnostni zahajeni je uréeno
na 9.50 h, prvni model vzlétne
v 10.00 h. B&hem soutéZzniho setkani

V souCasné dobé& ma frantiSkolazensky
klub dvacet ¢lend, z toho je jich deset
mladSich patnacti let. Podékovani patfi pre-
devsim vem vedoucim a instruktordm: Janu
Blahovi (na snimku se svymi svéfenci),
Lumiru Motlovi, Stanislavu Ruttovi, Jifimu
Roschovi, Janu Vojtéchovi a dals§im. Uznani
si vSak zaslouzi také vsSichni, ktefi klubu
fandi; jejich pochopeni umoZziuje modelaf-
skou €innost. Je to MENV ve FrantiSkovych
Laznich, pfedevs§im jeho tajemnik Miloslav
Korelus, Technické sluzby v Cele s feditelem
ing. Jaroslavem Blumentalem, ktery se vel-
kou mérou podili na vytvafeni dobrého
zazemi mistnich modelafd, a v neposledni

fadé feditelstvi Statniho statku,
tréninky a vefejna vystoupeni
klubu louku.

Velky letecky den zakon¢ili modelafi vecer
u tdboraku, pfi némz mohli konstatovat, Ze
akce se jim povedla na jednicku a stala se
cennym pfinosem k propagaci leteckého
modelafstvi mezi vefejnosti, a zvlasté mezi
mladezi, ktera pravé touto formou muze najit
cestu k hlubSimu zajmu o techniku.

které pro
propdjcilo

Gina Talafantova

obrl budou létat i obfi modely raket

a dalsi zajimavé modely. Od 13.00 do

14.00 h opét vystoupi svazarmovsti pi-
loti. Poté probéhne findle soutéze obrl

a budou vyhlaSeni vitézové — to uz ale

bude kolem ¢tvrté hodiny, kdy se

budeme lougit.

Pfipominame, Ze jiz nyni se mlzZete
pfihlasit k ucasti na setkani na adrese
Redakce Modelaf, Jungmannova 24,
11366 Praha 1. V pfihlaSce uvedte
jméno a pfijmeni vSech dospélych
GCastnikd, adresy, klubovou pfi-
sludnost a licen¢ni &islo (ale pfivitame
rddi i necleny Svazarmu) a prehled
kategorii, v nichz hodlate soutézit
— u RC modeld uvedte i ¢isla kanald,
na nichz pracuji vase vysilace. Uvitame
i podrobnosti o ubytovacich pozadav-
cich (pocet stand a automobild).
Uz4avérka pfihlaSek je 10. z&fi 1984.
Otélet by ale neméli hlavné zajemci
o Uufast v soutézi vétronld RC-V2
— pocet Ucastnikd je omezen na 120,
takze pfednost budou mit ti, ktefi se
pfihlasi dfiv. Totéz plati i pro zdjemce
0 soutéz obfich modeld. Ti navic museji
uvést i podrobnosti o modelu (typ,
technické udaje, letové vlastnosti a ko-
lik toho jiz s modelem nalétali). PFi-
hlaSky jim budou potvrzeny pofadateli
z LMK Tynec nad Sazavou po 10. zafi;
bez potvrzené prihlasky nebude zZadny
obfi model pfevzat do soutéze.

Na zavér jesSté pfipominame, Ze dalsi
informace jsme zvefejnili v bfeznovém
a kvétnovém sesitu Modelafre, posledni
podrobnosti najdete v Modelafi
8/1984.

MODELAR - 7/1984 - 194



Modelarsky
letecky den

usporadal 20. kvétna LMK LitomysSl
u pfilezitosti 15. vyro¢i zalozeni klubu
a k Mezinarodnimu dni déti. Na letisti
JZD Dolni Ujezd, nositele Radu prace,
které prfevzalo nad touto akcizastitu, se
seslo pfes dvanact set divakd.

Co v8e predchazi takové akci, vi jen
ten, kdo néco podobného uz organizo-
val. Zajistit u sousednich klubl chy-

Dne 26. kvétna 1984 pfi soutézi
kategorie FAC v Mladé Boleslavi
neocekavané opustil naSe fady
ve véku 43 let

Zdenék REMAR

Leteckému modelafstvi, pfede-
v§im kategoriim F4C a RC MM,
vénoval prakticky v3echen svij
volny €as. NaSe modelafstvi
a LMK Dolni Chabry, jehoZz byl
¢lenem, v ném ztraceji nejen
spolehlivého reprezentanta, ale
hlavné vyborného modelafe
— kamarada.

Cest jeho pamatce
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béjicl Cisla do programu, propagaci,
plakaty, pozvanky, obc&erstveni pro di-
vaky i 0€inkujici, ozvuceni, poseceni
travnatého letisté a jeho dosekani
ruénimi sekackami, aby si nikdo
z predvadéjicich nemohl
V8e na arovni, na jakou jsme v naSem
klubu zvykli.

Divaci mohli zhlédnout hazedla, mo-
dely kategorie A3, Al, F1A, modely
pohanéné motory na CO02 volné sa-
mokfidlo, upoutané modely od téch
jednoduchych az po akrobata Ivana
Céaniho. Pfevaznou ¢ast dvouapllhodi-
nového programu vSak vyplnily RC
modely. Opét od téch jednoduchych az
po makety vétroid a motorovych letou-
nd, vleky na navijacich, aerovlek, akro-
batické modely, shoz bonbo6nd, vrtulnik
i atraktivni Iétani kolem pylond.

Zazitkem nejen pro divaky byly ukaz-
ky velkych modell domacich modela-
f0. Model PO-2 J. Kratkého s vlastno-
ruéné zhotovenym ¢&tyfdobym motorem
0 zdvihovém objemu 25 cm3 byl za letu
k nerozeznani od skutec¢ného letadla
stejné jako Zlin 526 AFS pohanény
motorem Quadra V. Klejcha a vyborné
létajici vle¢ny Kittywake s motorem
Evra, pilotovany J. Kourou. J. Bis si
z funkce fidiciho Iétani odskocil zapilo-
tovat Krajanka Z-34; oboje zvladl na
vybornou. Perfektni byly i lety velkych
modell S-239 a Cessna J. Vencalka
a R. Sablika ze Zdaru nad Séazavou
a vrtulniku ing. Svéceného z Jaroméfre.
Lahtdkou byly ukazky létani s modely
pro zavod kolem pylond otce a syna
Kleinovych z Cervené Vody. Cely pro-
gram, ktery probihal navzdory dosti
silnému vétru, odborné a vtipné ko-

mentoval ¢len poradajiciho  klubu
M. Smejc.
Ohlasy divakd? Vyborné! Dosud

jsme se nedozvédéli, ze by nékdo tvrdil
opak. O tom, kde to v organizaci troSku
zaskfipalo, nas vi jen par opravdu
zasvécenych. A nazor pofadateld bez-
prostfedné po skonceni akce? Uz nikdy
vic! Ale jeSté nez se na letisti stacilo
uklidit, uz jsme védeéli, co vylepSit
priste.

Josef Klejch

stézovat.. .

Rudolf Zych

Modelafit zacal jako maly kluk, jesté za
vélky. V Teplicich, kde bydlel, panovala
tehdy slozitd situace. Abys zaslechl ceské
slovo, musel jsi pofadné Spicovat usi. Maly
Ruda uz zase nebyl tak maly, aby nepoznal,
Ze si musi davat pozor na pusu. Jedna zkuSe-
nost mu stacila: KdyZ neopatrné prohodil néja-
kou poznamku pfed otcem svého do té doby
nejlepSiho kamarada, dostalo se mu tako-
vych vyhrlizek, 7e se nékolik dni klepal
strachy, aby si pro néj i pro mamu — tata byl
na fronté — nepfijelo gestapo. A tak napfisté
radéji miCel a stavél si modely, letadla a lodé.

Po vélce se prestéhovali do fietenic. Ruda
dokoncil Skolu a Sel se ucit elektromontérem.
Do u€eni musel daleko dojizdét, a tak na
modely mu uz nezbyl €as. A to ani poté, kdyz
se vyucil. Jezdil na montaze, pak se ozenil,
prisly déti.

Ale pravé déti, kdyz zacaly dorlstat, ho
pfimély vréatit se k jeho koni¢ku z mladi.
Zacal znovu stavét modely — nejdfiv pro né,
pozdéji s nimi. To uz bydleli v Krupce. Za
jeho dvéma syny se zacali trousit kamaradi
a netrvalo dlouho, u Zychd vznikl jakysi
soukromy modelafsky klub. Déti délaly lodg,
letadla a stale vice je zajimaly i rakety.

To bylo na zacatku sedmdesatych let.
AMK ZO Svazarmu Krupka, jehoz byl Ruda
Clenem, dostal v té dobé& do uzivani starsi
objekt. Vyzadoval samozfejmé spousty U-
prav, a protoZze Ruda se praci nikdy nevy-
hybal. byl jednim z nejaktivnéjSich brigad-
nikd. PFi té prilezitosti ho napadlo, zda by se
po dokon&eni Gprav v domé nenaslo misto
i pro modelafe. Stalo to spoustu dohadd,
pfemlouvani, ale Ruda nakonec prosadil
svou: V roce 1972 dostali modelafi dilnu
a MK ZO Svazarmu Krupka byl na svété.

Nacelnikem nového klubu se samoziejmé
nemohl stat nikdo jiny neZ Ruda. K praci,
kterou mél s détmi, pfibylo papirovani. Délal
ho, jak byl zvykly: poctivé. Tak, Ze netrvalo
dlouho a jeho svédomitosti si vSimli i jinde.
Postupné byl zvolen za ¢lena OV Svazarmu
i KV Svazarmu, stal se ¢lenem rady modelar-
stvi obou téchto organl. Navic se pro
Uspéchy, jichZ zagali jeho pozvolna dordsta-
jici svéfenci dosahovat v raketovém mode-
larstvi, stal krajskym trenérem této odbor-
nosti.

Secteme-li praci, spojenou s vykonem
v8ech funkci, a pfidame-li zahradku, které se
Ruda vénuje s péci jemu vlastni, jaky div, ze
modely sdm uz ani nestavi. NaSel vSak
zastoupeni pfimo v rodiné: Jeho mladsi syn
Robert si v lofiském roce vybojoval zafazeni
do reprezentacniho druzstva raketovych mo-
delaf CSSR. Neni v ném z Krupky jediny,
své misto v reprezentaci maji i dalSi odcho-
vanci klubu Zdenék Kol&F a Viktor Budjac.
A to je za dlouholetou obétavou praci pro
Rudolfa Zycha tou nejkrasnéjsi odménou.



m Modeléafi, ktefi nepostoupili
na mistrovstvi CSSR, maji moz-
nost zU€astnit se Setkani Mode-
lafe s modelafi, jez se uskute¢ni
v z&fi v Nesvacilech. Mohou si
vybrat z dvanacti kategorii vol-
nych modell a fada z nich bude urgité
soutézit ve vice nez jedné — osobné se
pfipravuji na Gcast v deviti kategoriich.
Proto se pfimlouvam, aby sobotni
soutéz byla prodlouzena az do 18
hodin. V pfipadé velkého mnozstvi
GCastnikd postaéi podle mého nazoru
na kazdém startovisti jen jeden ¢aso-
méfi¢. Jde prfece o modelafsky svatek,
a tak jsem presvédcen, Ze nikdo nebu-
de podvéadét.
m NaSe volné modely maji ve svété
stale dobry kurs, fada pland ¢s. modeld
je publikovana v €asopisech pro volny
let, jako jsou britsky Free Flight News ¢i
francouzsky Vol Libre. V posledni dobé
to byl sp&sny model na C02Cmelak Z
Skofepy, série hazedel zms. R. CiZka a
dalsi nase modely kategorie Al a F1A.
m Znamy britsky expert ve volném letu
Dave Hipperson se v lednovém ¢Cisle
¢asopisu Aeromodeller v ¢lanku Je to
letecké modelafstvi? zabyva obhajenim
svétového prvenstvi v kategorii F1B v
Goulburnu Lotharem Ddringem z NSR.
Jeho vitézstvi nesnizuje, ale upozorfiuje
na to, Ze bylo dosazeno pfedevsim diky
elektronickému hledaci termiky, ktery
zpracovava radiem podavané informa-
ce z nékolika stanovist, vzdalenych az
1 km pfed startovistém. Na tuto, cituji,
.mikrometeorologii v super liSdckém
méfitku" nem& kazdy prostfedky a
moznosti, a tak D. Hipperson doporu-
Cuje soukromé ,Cichace" zakazat a
instalovat jeden oficialni detektor pfi-
stupny v8em UGcastnikim. Kdo ale zn&
praxi velké soutéze se startovnim po-
lem dlouhym az 200 m a nebezpeci
plynouci z hromadnych startd, vi, ze
tato mySlenka vlastné neni uskute¢ni-
telné.
m Dalsi ro¢nik mezinarodni soutéze
Coupe d’'Hiver se konal 4. prosince
1983 na anglickém letisti RAF v Hen-
low. Za pékného, i kdyz studeného
pocasi, bez snéhu a pod modrou
oblohou, létali v kategorii modeld o
hmotnosti 80 g celkem sto &tyfi Gcast-
nici. Po péti maximech 120 s (stejné
jako v nas8i kategorii B1) nalétalo Sest
soutézicich. V pozdnim odpoledni
zvitézil v rozlétavani J. Walker vysled-
kem 184 s pfed G. Fererem (163 s) a P.
Carterem (161 s). V kategorii modeld o
hmotnosti 100 g, startujicich se zemg,
se zUcastnilo jedenaosmdeséat souté-
Zicich. Létalo se na tfi kola s maximem

120s. PIného poctu sekund doséhli
pouze dva Ucastnici, v rozlétavani
zvitézil D. Hipperson letem trvajicim

202 s pfed S. Savagem z Kanady, s
jehoz modelem létal proxy dal§i znamy
britsky ,gumickar" I. Dowsett; ten do-
s&hl vysledku 178 s.

JIRI KALINA

\V4

Pfiznivedm
volného letu

4

Vystrelovaci
polomaketa

QUICKIE

Skute¢né lehké amatérské letadlo
Quickie vzniklo v roce 1977 v dilné
konstruktéra Bufta Rutana. Letoun zi-
skal mezi amatérskymi staviteli brzy
znacnou oblibu pro svou jednoduchou
stavbu a vyborné letové vlastnosti.
Stejnymi pfednostmi se vyznacuje
i jeho vystfelovaci polomaketa.

K STAVBE (vykres je ve skute¢né
velikosti, v§echny miry jsou v milime-
trech):

Trup 1 vyfizneme z balsy tl. 4
a smérem dozadu jej plynule sbrou-
sime az natl. 2. Potom vyfizneme otvor
pro kfidlo. Z preklizky tl. 1 vyfizneme
dvé zesileni 4 a z obou stran je
nalepime na pfedni ¢ast trupu. K¥idlo 3
vyfizneme a vybrousime do profilu
z balsy tl. 3 stejné jako obé poloviny
kachni plochy 2. Svislou ocasni plochu
5 vyfizneme z pevnéjSi balsy tl. 1
Z balsy tl. 4 vyfizneme dva kryty 6 pod-
vozku a z balsy tl. 2 dvé viditeIné casti
7, které pfilepime ke krytim. Nakonec
z balsy tl. 1vyfizneme kryt saciho otvo-
ru 9 a pfilepime jej k trupu.

V8echny dily vybrousime do hladka
jemnym brusnym papirem a dvakrat
nalakujeme ¢&irym  nitrolakem; po
zaschnuti kazdou vrstvu laku lehce
pfebrousime. Pohyblivé €asti a imatri-
kulaéni znacku na SOP vyznac¢ime tusi.
Barevné dopliky vyfizneme z tenkého
barevného papiru a na model je pfila-

Nové lepidlo
na nasem
trhu

Je jim dlouho ohlaSovany ,pétimi-
nutdk" Lepox Rapid, ktery se dodavéa
v praktickém baleni, obsahujicim dvé
tuby pryskyfice a jednu tubu tuZzidla.
V  papirové krabi¢ce, uzplsobené
k zavéSeni na sténu, jsou dale dvé sady
odmérnych misek aty¢inky na michani.
Odmérné misky jsou témeér nezbytné,
nebot lepidlo se misi v nezvyklém
poméru 4:1.

V navodu se udava doba zpracova-
telnosti do péti minut, podle mnoZstvi
rozmichané smési, s upozornénim, ze
vetSi mnozstvi smési tuhne podstatné
rychleji. K tomu je nutné podotknout,
Ze natuZenéa pryskyfice nanesena na
lepené misto tuhne o néco pomaleji.
Podstatnéjsi rozdil zjistime zvlasté, le-
pime-li porézni materialy.

Nové lepidlo je po vytvrzeni ¢iré,
b&hem michani i tuhnuti bez zapachu.
Snad jedinou vyhradu mlZeme mit
k baleni, kde tuba obsahujici tuzidlo by
mohla byt ¢tvrtinové velikosti. Takto se
na prvni pohled zdé&, zZe ji vyrobce za-
pomnél naplnit. Lepox Rapid, vyrdbény
Lachemou Brno, mdZe modelaiim na-
hradit dfive dovazené lepidlo Devcon.

Jeho cena je 25 K¢s.
GH

kujeme ¢irym nitrolakem, nebo je opa-
trné vybarvime Stéteckem napfiklad
barvami Humbrol.

Kfidlo uprostfed rozfizneme, stycné
plochy kfidla i kachni plochy sbrousime
do Ukosu a obé plochy slepime do
vzepéti podle vykresu. Na konce kachni
plochy dlkladné pfilepime kryty pod-
vozku; pak ji zalepime do vybrani ve
spodni ¢asti trupu. Krfidlo vsuneme
a zalepime do vyfezu v trupu. Nakonec
natupo pfilepime SOP. Béhem schnuti
lepidla kontrolujeme Ghel sefizeni
i soumérnost celého modelu a pfipad-
né nedostatky ihned opravime! Slepeny
model je3té jednou nalakujeme zfe-
dénym ¢irym nitrolakem. Do trupu
vyvrtdme otvor pro bambusovy kolik 8
o prdméru 1 pro vystielovani, ktery do
otvoru vetkneme a dobfe zalepime.

Hotovy model vyvazime tak, aby
poloha tézisté souhlasila s Gdajem na
vykrese. Zkontrolujeme, zda neni
zkrouceny, a zaklouZzeme jej nejlépe na
mirném svahu za bezvétfi nebo za
slabého vétru. Chyby v klouzavém letu
odstranime dovazovanim modelu nebo
pfihybanim nosnych ploch, do mirnych
levych kruhl model sefidime pfihnutim
zadni Casti SOP. Zaklouzanou Quickie
vystfelujeme lehce naklonénou na pra-
vou polovinu kfidla smy¢kou z gumové
nit¢ o prGfezu 3x1. Nikdy ji v3ak
nevystfelujeme proti osobam, okntm
atp.! Jifi RumfSek, RMK Praha 7

Uprava ¢asovaca
pre volné
modely

Stalo sa snad kazdému, Ze pred
Startom v rozruSeni zabudol odistit
¢asovat. Aj mne sa to pfihodilo a len
Stastnou zhodou okolnosti som sa
nemusel navzdy rozlic¢it s magnetom
riadenym modelom kategérie F1E.

Od vtedy pouzivdm poistku proti
zabudlivosti, ktord pozostava z pruziny
o pocte zhruba 30 zavitov, navinutych
z ocefovej struny o priemere 0,3 az
0,4 mm na guratine o priemere 3 mm.
Jeden koniec pruziny sa zachyti pod
podlozkou pripeviiovacej skrutky
a druhy na uvofnent péaku casovaca.
Péaka sa uvolni poklepom na hlinikovy
nit na vhodnej podlozke (matica M5).

Funkcia je nasledovna: Pruzina drzi
paku ¢asovaca vzdy v odistenej polohe.
Palcom pravej ruky pridrziavam péaku
v polohe, ktora zaistuje chod ¢asovaca,
a po nastaveni potfebného ¢asu kotuci-
kom Startujem model. Pruzina c¢aso-
vac¢ okamzité odisti.

Belo Semsey, KoSice
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Plvodni verze tohoto ¢lanku
vznikla asi pred deseti léty, ale pak
rukopis jaksi zapadl do,,Supliku”
atimi do zapomnéni. Od té doby
se v Modelafri objevila fada
prispévkl na téma dimenzovani
¢asti modeld, ale podle soudu
redakce i mého stale chybi ¢lanek,
ktery by objasfioval nejzakladngjsi
pojmy z oboru pruZnosti
apevnosti. Berte tedy mdj
prispévek jako pokus o zaplnéni
zminéné mezery. Nebudeme se

v ném poustét do velkého pocitani
_ pouzijeme sice nékolika vzorcd,
ale spiSe se snahou ojejich
ddikladné vysvétleni nez

k vypodtdm; i kdyZ poditat se podle
nich samozrejmeé da. Hlavnicil
¢lanku je vSak vtom, aby Ctenar ve
vzorcich nevidél jen shluk
matematickych symbolﬁ, do nichz
se dosadi, vytuka na kalkulatoru
a,,néco” vyjde, ale aby dokonale
pochopil jejich vyznam.

1. UvoD

Modelafi, ktefi pevnost svych modell
pocitaji, jsou mezi nami vzacnou vyjimkou.
Je také otazkou, zda je to s dostate€nou
pfesnosti viibec mozné. Az na nékolik jedno-
duchych zélezZitosti, jako je tfeba FeSeni
spojek kfidla, se totiz u modell setkavame
s konstruk&nimi strukturami, jejichz pres-
néjsi vypocet je velmi slozity. Jejich pevnost-
ni feSeni je mozné jen za pouziti poéitacl
véetné prislusného programového vybaveni
a odbornych znalosti. Zatim jsem se
o takovém pokusu docetl jen v rocence
Lvolfiaskar(" organizace NFFS v USA, kde
se piSe o pevnostnich vypoctech kridel
uskute€fiovanych na doméacim pogitaci.

Zéalezitosti, kter4d vypocCet rovnéz zpo-
chybriuje, je nakonec i velikost zatizeni, pro
niz chceme model feSit. Tézko asi presné
odhadneme napt. pfetizeni pfi startu vétroné
F3B, tézko odhadneme sily vznikajici pfi
pfipadném nérazu modelu na zem.

Pfi dimenzovani modeldl proto vétSina
modelafl pouziva, mozna nékdy i nevédom-
ky, jinou metodu: Prolistuje dostupné ¢aso-
pisy a pouzije feSeni, které se uz nékomu
osvédcilo. Pravé v tomto pfipadé je vSak
zapotfebi mit z&kladni znalosti o pruznosti
a pevnosti, abychom néco neupravili Spatné,
konstrukci misto zesileni dokonce nezeslabi-
li, nebo abychom neopakovali chyby kon-
struktéra. O nevhodn& pevnostni FeSeni neni
nouze na strankach nasich i zahrani¢nich
Casopist.

Dalsim zplsobem fe3eni je maximalni
zjednoduSeni konstrukce a vypocet dostup-
nymi prostfedky. Napf. misto celého kfidla
pocitdme jen jeho hlavni nosnik. Tato meto-
da umozni alespor jakési ,.osahani" pro-
blému a pouZiva se dost ¢asto v inzenyrstvi.

Je tu ovSem jesté verze Ctvrta, jak se pravi
v pisnicce o Golemovi. Mavnout nad vSim
rukou a udélat to podle sebe. Borclim tohoto
druhu, pokud nemaji geniélni intuici, udélaji
v8ak vétSinou kfidla pfi prvni prilezitosti
JJeziSmarja".

Odmyslime-li si naméahani, které zplsobi
treba Slapnuti na kfidlo, pak u modell
vznikaji predevS§im dva druhy namahani
aerodynamickymi silami: ohybové a krutové.
Obé se tykaji nosnych ploch. Ujasnime si
tedy zékladni pojmy tykajici se pevnosti
vohybu a krutu. Zavérem si uvedeme nékolik

6

z.m.s. ing. _.
IVAN HOREJSI

Zaklady

dimenzovani
modelu

poznédmek o tzv. tvarové presnosti. Nejprve
si v§ak upfesnime pozadavky na konstrukci,
materidly a nékteré nejzakladnéjsi poznatky.

2. POZADAVKY NA KONSTRUKCI

Ty jsou — ostatné asi jako v kazdém
okruhu lidského snazeni — velmi rozporné.
Model musi byt dostate¢né pevny, aby
vydrzel co nejvétSi namahani. ZvySovanim
pevnosti v3ak vzrlstd hmotnost, kterou
chceme mit co nejmensi a pokud moZzZno

svoji setrvacnosti schopna, atp. Budeme se
tedy snazit o co nejlepsi vyuziti materialu, tak
aby nékteré C¢asti nebyly namahany na
hranici pevnosti a jiné vyuZity jen zlomkem
svych mozZnosti a zbyte¢né se tedy ,vozici".

3. MATERIALY

Paleta pouzivanych materiald je dnes jiz
zna€né pestrd. Hodnoty jejich mechanickych
vlastnosti (pevnost, mérnd hmotnost atd.) se
daji nalézt v tabulkach. Prestoze moderni
materialy jako sklotextil, plastické hmoty
a dalsi si jiz davno vybojovaly v konstrukci
modelll svd mista a jejich pocet stale roste,
zlstava zakladnim stavebnim materidlem
dfevo. Tato hmota mé z naSeho hlediska
jednu velice ddlezitou vlastnost, kterou mu-
sime mit na zfeteli. Zatimco vétSina ostatnich
materiadlll ma pfiblizné stejnou pevnost
v tahu i tlaku, je u dfeva tahova pevnost
podstatné vétsi nez tlakova. Napfiklad pro
smrk se udava pevnost v tahu 9 MPa, ale
tlakovou pevnost ma pouze 4,5 MPa. Jak se
tato skutecnost projevi v naSich Gvahach, si
ujasnime déale.

4. ZAKLAPNI pojmy

Pro ty, kterym je nauka o pruznosti
a pevnosti Uplnou novinkou, je tfeba uvést
alespon heslovité nékolik pojmd:
a) Sila — znaci se obvykle F a ma rozmeér
N (Newton) = kg.m/s2.
b) Moment — vznikd plsobenim sily F
na rameni a (obr. 1).
M=F.a (@)
Rozmér je N.m.

Obr. 1 F

c) Napéti — sila, kterou je zatéZovana
jednotka prifezu soucasti. Znaéi se
B a udava se v Pa (Pascal)= N/m2.

Pro prut naméhany tahem (obr. 2),
jehoz prifez je S, plati

F F
6= — ¢~ @

Pozor! Prut je namahan silou F, niko-
liv jejim dvojnasobkem. Pokud bude
mit sila F opacny smér, jde o na-
mahani tlakem. Napéti se pocita stej-
né.

d) Smykové napéti-méa podobny charak-
ter jako napéti definované pod c).
Namahame-li soucast o prlfezu S
zplGsobem podle obr. 3, vznikd smy-
kové (stfizné) napéti

r= —5— ©) F
Obr. 2

Obr. 3

Rozmér smykového napéti je udavan
opét v Pa. Smykové napéti vznika ta-
ké pfi namahani soucéasti krutém
(obr 4). Jednotlivé kruhové priiezy
soucasti maji snahu se proti sobé
vzajemné pootocit (smyknout).

Obr. 4

5 NAMAHANI OHYBEM

Ohybem jsou namahany nosné plochy
ajejich nedostatec¢né pevnost vtomto ohledu
je snad nejcastéjsi pri¢inou havarii s fatalnim
koncem.

Polovinu nosné plochy (kfidla) Ize pfi troSe
fantazie pfirovnat k traverze vyCnivajici ze
zdi, na niz jsou naskladany cihly jedna vedle
druhé. Toto usporadani se spravné nazyva
vetknuty nosnik obtiZzeny spojitym bfeme-
nem. Vetknutl nahrazuje druh& polovina
kfidla, bfemenem je aerodynamicka sila
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(vztlak). Vztlak na jednotku délky (tj. na
jednotku rozpéti) oznatime q, | je délka
nosniku (polovina rozpéti). Pfedpokladejme
déle, Ze vztlak je po celém rozpéti stejné
veliky — to sice neni zcela pravda, ale nase
Gvahy to podstatné zjednodusi (obr. 5a, b).

D& se snadno odvodit, Ze pro takto
zatizeny nosnik je grafickym vyjadfenim
prdb&hu ohybového momentu (pribéhu
ohybového zatizeni) parabola, definovana
vztahem

q.x2 4

Hodnota x ud&va vzdalenost od konce
nosniku k mistu, v némz M pocitame (obr.
5c). Zamyslime-li se nad vztahem (4) hlou-
bé&ji, pfijdeme na nasledujici zajimavosti:

— nejlépe vyuzity material bude u nosniku,
ktery se bude parabolicky zuZovat shodné
s prdb&hem ohybového momentu. Napéti
bude totiz v kazdém misté nosniku stejné.
Proto se tomuto nosniku fika nosnik o stalé
pevnosti

— poloviéni naméhani nosniku neni v polovi-
né jeho délky, ale zhruba ve 30 % (obr. 5d)

— nosnik stalého prlfezu, dimenzovany na
namahani u kofene, bude trojndsobné t&zsi
nez idedlni nosnik o stalé pevnosti.

To jsou samoziejmé teoretické avahy,
i konec kfidla musi mit prfece néjakou
pevnost, abychom kfidlo mohli uchopit, aby
vydrzelo stfet se zemi a aby se nekroutilo.
Nicméné vSak z pfedchoziho plyne jedno-
znacny zéavér: Pokud chceme uSetfit hmot-
nost, bude mit nosnik odstupfiovanou
tloustku: bud' bude cely lichobéznikovy,
nebo u stfedu kfidla zesileriy.

Obratme ted pozornost k prdfezu nosniku
ve vzdalenosti, kde je nam&han momentem
M podle (4). Pro jednoduchost vyjdéme
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z nosniku obdélnikového prdfezu o Sifce b
a vySce h (obr. 6a). Plati jednoduchy vzorec,
podle né&hoz napéti nosniku naméhaného
ohybem je

W je pro nas nova veli€ina, ktera charakte-
rizuje ohybovou pevnost nosniku a nazyva se
modul odporu. Cim bude W vétsi, tim podle
vzorce (5) bude 6 mensi. Pro na$ nosnik
obdélnikového prlifezu je

W= — b.h2 ®)

6

Z tohoto vzorce plyne, Ze
— zvétSime-li Sitku nosniku dvakrat, zvétsi se
W (a zmensi napéti) rovnéz dvakrat
— zvétSime-li vySku nosniku dvakréat, zvetsi
se W (a zmenSi napéti) ctyfikrat (h je ve
vzorci v druhé mocning).

Priifez nosniku a tedy i jeho hmotnost se
pfitom v obou pfipadech zvétSily stejné.
Tento vysledek stoji za zapamatovani.

Abychom se dostali jeSté dale, uvédomme
si, Ze pii ohybu kfidla vzhdru jsou horni
vladkna nosniku stlacovéana a doini naméahana
tahem. Napéti 6 ze vzorce (5) je pravé napéti
v okrajovych €astech nosniku. ProtoZe se
pfimkové méni z tlakového na tahové (obr.
6b), je zfejmé, Ze uvnitf nosniku je mensi nez
na okrajich a v jednom misté je dokonce
nulové. Ma to pro nas vyznam? Samoziejmé
— vnitfek nosniku mizeme totiZ vypustit. Tim
jsme dospéli k pasnicovému nosniku (obr.
6¢), ktery je podstatné vyhodnéjsi nez obdél-
nikovy. Material je daleko Iépe vyuzit. Obé
pasnice museji byt ovSem spojeny stojinou.
Charakter namahani stojiny je takovy, Ze léta
dfeva stojiny by méla byt orientovana zasad-
né ,nastojato”. P&snice by mély byt co
nejdale od sebe, pokud mozno tedy pfimo
v obrysu profilu a ne pod balsovym potahem;
také kfidlo s tlustsim profilem bude pevnéjsi.

Modul odporu takto feSeného nosniku se
ovSem neda vypocitat podle vzorce pro
nosnik obdélnikového prdfezu, pfislugné
vztahy je tfeba vyhledat v tabulkach.

V zAavéru této Casti si vzpomenme na
poznatek o rozdilu tlakové a tahové pevnosti
dfeva z odstavce Materialy. Pokud bude mit
horni pésnice nosniku stejny prifez jako
spodni, bude v obou stejné napéti. Kdyz toto
napéti dosahne hodnoty rovnajici se pevnosti
v tlaku, horni pasnice uz praskne, ale spodni
bude naméhéna jen asi na polovinu své
pevnosti. Zavér: horni pasnice by méla mit
vzdy veétsi prlfez. To se ovSem netyka
modell, u nichZz vznikaji stejné kladné
i zaporné nasobky pretizeni, coz jsou zejmé-
na akrobatické RC i upoutané modely.

6. NAMAHANI KRUTEM

Nedostatecna tuhost nosnych ploch
v krutu zplsobuje potize napf. u modell

kategorie F3B, kde pfi Uloze ,rychlost"
mohou aerodynamické sily vybudit tfepetani
(flatter). Trepetaji se ob¢a$ i nosné plochy
modell jinych kategorii. Krouticim momen-
tem je v8ak naméhano témeéf kazdé kridlo
i v ustaleném letu. Je to disledkem toho, Ze
vysledna aerodynamicka sila obvykle ne-
plsobi v bod&, v némZ si lze predstavit
soustfedénou pevnost v krutu, ale na urcitém
rameni. Navic se poloha plsobisté aerody-
namické sily méni v zavislosti na Ghlu
nédbéhu, tj. na okamzitém rezimu letu.

Ddvodem pro zachovani dostate¢né tu-
hosti nosnych ploch je i poZzadavek tvarové
stalosti. Nezkroucené nebo naopak vhodné
nakroucené kfidlo je z&kladnim pFedpokla-
dem dobrych letovych vlastnosti kazdého
modelu.

Teoreticky je nosnad plocha opét vetknu-
tym nosnikem, ktery je tentokrat zatéZovan
konstantnim krouticim momentem (obr. 7a).
Je to sice ponékud zjednoduSené, pro nase
Gcely to vSak postacuje. Velikost krouticiho
momentu na jednotku délky oznatme m.
Moment, kterym je kfidlo zatéZovano, vypo-
Citame podle vzorce

Mk=m . x @

aje graficky znazornén na obr. 7b. Maximal-
ni hodnoty je dosazeno v misté vetknuti
(kofen kfidla) a zatizeni se pfimkové snizuje
k nule. Z toho vyplyva, Ze stfedni ¢ast nosné
plochy by méla byt tuzsi nez jeji konce.

Pro vypocet napéti, které je zplsobeno
krutovym naméhanim, plati vztah

ccece °

Napéti r je ovdem napéti smykové a Wk je
modul odporu v krutu. Jeho hodnotu je opét
mozno uréit na zakladé vzorcl uvedenych
v tabulkach. Pro naSe ucely uvedme vzorec
pro vypoéet Wk uzavieného prdfezu, ktery je
tvofen pomérné tenkou sténou (obr. 8). Pro
tento prifez plati, Ze

Wk= 2. S.s, ©)

kdeS je plocha omezena stfednici (¢ercho-
vana ¢ara) a s je tlouStka stény. Pojmem
uzavieny prifez mlZzeme rozumét tieba
tenkosténnou trubku, ale také fez kiidlem
(profil) s papirovym nebo tuhym potahem,
nebo uzavienou torzni skfin, kterd tvofri
predni ¢ast kfidla.

(Pokracovani
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Finsky moderni sportovni jednomotorovy
dolnoploanik s pevnym tfikolovym podvoz-
kem a dvoumistnou kabinou se sedadly
vedle sede Towmaster je svou koncepci
vhodnou predlohou pro stavbu sportovni
polomakety. Pfi jeji konstrukci jsem se
snazil, kromé napInéni pozadavku na jedno-
duchost stavby, nahradit nedostatkovou bal-
su jinymi materidly, jaké by mél mit kazdy
model&f v kterémkoliv kouté naSi zemeé

k dispozici.
Na vykrese je zakreslena nejslozitéjsi
varianta — z podélnikd, pficek a Zeber,

s papirovym potahem. To proto, Ze je
snadnéjSi podle slozitého vykresu postavit'
model jednodu3si nez naopak. Ve stavebnim

Sportovni
upoutana
polomaketa
na motor
2,5 cm3

navodu jsou vSak uvedeny moZnosti, jak
jednotlivé celky zhotovit z jinych materiald
a jednodusSeji. Nejprve tedy vykres s navo-
dem prostudujeme, zvazime své materialové
podminky a pfi zvétSovani vykresu do sku-
te€né velikosti zakreslime zvolené Upravy
a zmeény.

K STAVBE:

V8echny dfevéné dily lepime Kanagomem
na pracovni desce pfimo na vykrese, prekre-
sleném do skutecné velikosti; do zaschnuti
lepidla zajistime dily v patficné poloze Spen-
dliky. K lepeni vétSich ploch, tuhého potahu
a pénového polystyrénu pouzijeme Herkule-
su. VybrouSeni vSech nerovnosti na kostfe
pfed dalSim opracovavanim je samozfejmo-
sti.

Trup slepime z dild T1 az T8. V hlavici T1
zhotovime vyfezy pro motor, podvozek Pl
a P2, vahadlo fizeni T11, spojku kfidla K7
a listy K2 a K3. Vpfedu pfilepime z obou
stran zesileni T9; v pravém je vyfez pro
motor, levé je plné. Nabarvime prostor
kabiny, pfilepime nabarvenou figurku pilota
(zhotovenou napf. z kartonu nebo preklizky
tl. 1mm) a oblouk kabiny T10, ktery opatrné
ohneme nad plamenem (pozor vSak na
vzplanuti) nebo v horké vodé. Kabinu z obou
stran ,,zasklime" nalepenim ciré félie.

8

TOWMASTER

Konstrukce: Jaroslav FARA

Kridlo sestavime béznym zplsobem ze
dvou polovin na dolni pasnici nosniku K1.
Odtokovou listu K2 opracujeme do kllnovi-
tého prlfezu a podlozime pomocnou listou;
nabéznou liStu K3 zaoblime. Nabé&znou cast
kfidla az k nosniku a cela stfedova pole mezi
Zebry K4 a K5 potahneme kladivkovou
Ctvrtkou. Obé poloviny kfidla pfilepime epo-
xidem péasnicemi nosniku K1 na stojinu K7
(pro niz v Zebrech K5 dofizneme otvory),
zalepenou do trupu, a Zebry K5 na hlavici TI;
listy K2 a K3 zasuneme a zalepime do vyfezl
v hlavici T1. DopInime spodni K8 a horni K9
dil pfechodd, do pravé poloviny kfidla zale-
pime stojinu K10 s pfivdzanou a pfilepenou
zaté7i a do otvorll v levé poloviné (az po
potazeni) zalepime vodici oka K11 fidicich
dratd.

Ocasni plochy slepime ze smrkovych list.
Nabézné ¢asti zaoblime, odtokové opracuje-
me do klinu. Kylovku dlkladn& pfilepime
pfesné do osy trupu, smeérovku vychylime
o 5 az 10c vpravo. VySkovku upevnime
oto¢né ke stabilizatoru bé&znym zplsobem:
dvojicemi prouzkd tkaniny.

Podvozek, ohnuty z pruzinového dratu,
zalepime epoxidem do z&fezu v hlavici T1 az
po pfilepeni kfidla. Horni ¢&st hlavniho
podvozku P2 pfedtim ovaZzeme tenkym
dratem a spajime. Kola o priméru 40 mm
pfipevnime-podlozkami o prdméru 3 mm.
které na podvozek prip4jime.

Rizeni. Vahadlo T11, do néjz navlékneme
karabiny T12 fidicich dratl a pfedni Cast
tahla T13 k vySkovce, upevnime (az po
dokon¢eni povrchové upravy modelu) tfme-
nem T14, jehoz zdrsnéné konce vmackneme
do otvord v trupu, naplnénych epoxidem.
Péaku T15 s druhou ¢asti tahla T13 pfiSroubu-
jeme k vySkovce, vahadlo T11 a vySkovku
nastavime do neutralni polohy a oba dily
tahla T13, které by se meély vzajemné
pfesahovat asi o 25 az 30 mm, ovaZzeme
tenkym dratem a spéjime.

Motor o zdvihovém objemu 2,5 cm3 mize
byt jakykoliv, i starSiho typu. Vyfez v hlavici
Tl a v pravém zesileni T9 podle négj
upravime. Vrtuli pouZijeme plastikovou
0 rozmérech 200/100 az 200/140. Vrtulovy
kuzel vysoustruzime z duralu nebo tvrdého
dieva a pfizplsobime jej pouZitému motoru.
Palivovou nadrz, jejiz objem volime podle
spotfeby motoru a pozadované doby letu.
spéjime z pocinovaného konzervového ple-
chu a kovovych trubek (napf. z naplné do
propisovaci tuzky) nebo pouzijeme koupe-
nou o objemu 30 az 50 cm3.

Povrchova Uprava. Cely model je potazen
Mikalentou, postup byl jiz mnohokrat po-
psén. Rovnéz dalsi povrchova Uprava je
bézna. PFi pouZziti motoru se Zhavici svickou
nezapomeneme na ochranny natér proti
GéinkGm paliva.

Zbarveni. Podle dostupnych fotografii je
prototyp letounu na vSech plochach bily. Od
predku trupu az k vrcholu smérovky se tahne
ozdobny pruh s barevnym odstupnénim

shora dold: napf. svétlemodra — modra
— tmavé modra, nebo ZzZlutA — oranzova
— Cervena atp. Imatrikulaéni znacky na trupu
jsou cerné.

Létani neni nijak odlisné od létani s jinymi
modely této kategorie. Model musi byt
samozfejmé postaven zcela soumérny, bez
zborcenych a pokroucenych ¢&asti, a vyvazen
tak, aby poloha tézisté odpovidala Gdaji na
vykrese. Motor podle jeho vykonu pfipadné
podlozkami vyosime doprava, aby tah
v fidicich dratech byl dostate¢ny a tak byla
zajisténa dobra ovladatelnost modelu.

MoZné zmény a Upravy

Trup zhotovime bez pficek T6 a T7,
prostor ohrani¢eny dily T1, T2, T3 a T4
vyplnime pé&novym polystyrénem tl. 10 mm,
ktery polepime tlust§im papirem nebo
dvéma vrstvami potahového papiru. Cely
trup lze také vyfiznout z prkénka stfedné
tvrdé balsy tl. 10 mm; pak je nutné vpfedu
zalepit hranoly T16 motorového loze a pod
motorem vyfiznout otvor pro zalepeni zétéze
T17. Preklizku tl. 1mm na zesileni T9 Ize
nahradit kladivkovou ¢&tvrtkou, slepenou
epoxidem ve tfech az Cctyfech vrstvach.
Pokud nechceme mlt kabinu prdhlednou,
ohneme oblouk T10 ze smrkové listy
3x10 mm. Pfi povrchové Gpravé pak kabinu
odliSime barevné (modrou, Sedou).

KFidlo. Na tuhy potah nabézné Ccasti
pouZijeme balsu tl. 1aZ 2 mm, musime v3ak
o tuto tlouStku snizit pfisluSnou ¢ast Zeber
a prohloubit zafezy pro pasnice nosniku.
Celé kfidlo Ize vyfiznout z bloku pé&nového
polystyrénu, pro pfipojeni obou polovin
k trupu pak vySku dilu 7 upravime shodné
s tlouStkou kfidla. Polystyrénové kfidlo pole-
pime kladivkovou ¢tvrtkou, hladkou tapetou,
mikrodyhou nebo dvéma az tfemi vrstvami
potahového papiru (lepime Herkulesem).

Ocasni plochy nejsnaze vyfizneme z pr-
kénka balsy tl. 3 az 4 mm nebo z preklizky tl.
1,5 az 2 mm. V nouzi miizeme pouZit i vinitou,
oboustranné hladkou papirovou lepenku tl.
3mm z veétSich krabic, kterou po obvodé
zpevnime pfilepenymi smrkovymi listami
o prifezu 3 ' 5a 3 x 10 mm.
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m V minulém ¢&isle naSeho €aso-
pisu jsem informoval o slozeni
gf'- reprezentatniho druzstva F3A
a ojeho planech v letoSnim roce.
Dnes musim, a¢ nerad, tuto in-
formaci upfesnit: ing. Mikulec z divodu
pracovniho arodinného zaneprazdnéni
zanechal soutézni c¢innosti a na jeho
misto v druzstvu tedy postupuje mlady
Vilém Volf. Tento lofisky neoficialni ju-
niorsky mistr CSSR sice zatim mnoho
soutéznich zkuSenosti neméa, ale na
druhé strané ma tréninkové pile a chuti
dobre létat za tfi. Jsem pFesvédcen, zZe
brzy dokadze mezeru, vzniklou odcho-
dem ing. Mikulce, plnohodnotné zapl-
nit.
# Jarni soustfedéni pylonafd, které
bylo koncem dubna na letisti v Mé&lnice,
ukazalo, ze vétsina ,rychlych muzd"
pfes zimu nezahédlela. Mnozi byli sku-
tecné velmi pilni, ale na druhé strané
zase toto prvni jarni méfeni sil odhalilo
vSechny slabiny, vyplyvajici z nevyléta-
nosti v pocatku sportovni sezény. To
potvrzovala i vysledkova listina
zavérecného kontrolniho zavodu, ve
které se to nulami jen hemzilo
— bohuZel v obou kategoriich. Katego-
rii RC-P vyhrali bratfi Malinové, ktefi
s novym modelem na motor MVVS 3,5
dosahovali ¢asd kolem 72 sekund
— ¢ili hluboko pod hranici ,osmdesat-
ky", ktera padla teprve v loriském roce.
Na druhém misté skoncil J. Klein
z Cervené Vody, ktery proti lofiskému
roku udélal velky krok dopfedu zejmé-
na v technice pilotaze a v celkové
Jukdznénosti" letu — jen tak dal
Kategorii F3D vyhral J. Kune§, jehoz

novy model se vS8eobecné libil, pfed
bratry Malinovymi, jejichz né&hradni
model nedosahoval vykonl Sharka

poSkozeného pfi pfistani v prvnim kole
zavodu. Jejich ¢as v tomto kole byl 79
sekund, ale jednou ,sekli", takze
,osmdesatka" zlstava v kategorii F3D
zatim nepokofena. UmysIng pisi zatim,
protoze v tréninku se jiz ,Malinaci" pod
tuto hranici dostali a s novym modelem
(na soustfedéni jej pfivezli zatim jen
ukézat) se jim to snad kone¢né povede
v oficialnim letu.

Tento pfispévek do RC sloupku piSi

zaCtatkem kvétna. V dobé, kdy jej
budete ¢ist, budou jiz zndmy vysledky
Velké ceny Modely, ktera urcité dobre
provérfi, jak se naS$i reprezentanti pfFi-
pravili. Jsem pfesvédéen, Ze nepro-
padnou a Ze znovu dokazi, Zze jsme
mezi pylony zejména diky Sirokému
kadru dobrych zavodnik( jednou
z evropskych velmoci.
m Do kancelafe soutézi se sice tradicni
soutéz hydropland na Selibovském
rybniku nedostala, ale pfiznivci ,vod-
nikd" nepfijdou zkratka. LMK Protivin ji
pofadda pro kategorie RC MH 1 a RC
MH 2 18. srpna, o propozice si piSte na
adresu J. Kropacek, Jiraskova 260,
398 11 Protivin.

Ing. JIfti HAVEL

N
O rizeni
radiem
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Ladéni
rezonancniho
vyfuku trochu jinak

Po ,kouzelném tlumici" (Magic Muffler)
pfichazi z Australie dal§i novinka, kterou je
plynule laditelny rezonanéni vyfuk — nebo
snad lépe laditelné vyfukové potrubi, protoze
vnéjsi tvary novinky rezonanéni vyfuk vibec
nepfipominaji.

Znamy odbornik Clarence Lee popisuje
novy vyfuk v lednovém ¢isle €asopisu RCM,
kde kromé schématu a popisu funkce uvadi
i vysledky testd, které s novym tlumicem
uskute¢nil. Pouzil motory K&B se zadnim
vyfukem. U ,Sestapllky" se standardnim
¢asovanim, vrtuli Power Max 9x9 a palivem
s 15 % nitrometanu naméfil pfirlistek otacek
z 18 200/min na 19 200/min, ¢ili zisk 1000
ota¢ek diky novému tlumic¢i. U motoru
s del$im otevienim vyfukového otvoru (172°)
naméfil dokonce 19 500/min, &ili pfirlstek
0 1300 otacek. Podobné u ,desitky" (vrtule
Rev-Up 11x7, 15% nitro) namé&fil pfirdstek
ota€ek ze 13000/min na 13 800/min.
V zavéru svého testu konstatuje, Ze zisk
nového tlumice je zhruba stejny jako u Magie
Muffleru a jen nepatrné horsi nez u klasic-
kého ,holého" rezonan&niho vyfuku.

Jak vlastné ten novy ,zazrak" vypada?
Obrazek vysvétli vice nez obsahly popis,
proto technik nekladbosi a radéji kresli:

Zakladem tlumice je tenkosténna ocelova
trubka 1 o priméru 19 mm (3/4") — pro
.desitku" se podle fotografii zda byt primeér
vétsi, asi 25 mm — a délce asi 530 mm.
Uvnitf trubky je posuvny pist ¢i reflektor 2,
jehoz polohu je moZno nastavit ocelovym
tahlem 3 ze struny o priméru 2 mm. Po na-
staveni pistu na maximalni otacky se

| Nékdy se stane

Ze pfi havarii motorového modelu vezme za
své i karburator. V naSich prodejnach Ize
obfas koupit leccos, ale karburator pro
,desitku" nikoliv. A tak sem tam zahlédneme
karburatory rdzné lepené, pajené G&i jinak
pohromadé drzici. Pfesto si lIze pomoci
zplGsobem velmi jednoduchym.

Konstrukce karburatoru motoru MVVS 6,5
je natolik robustni, Ze pfimo nabizi pouzit jej
po jednoduché Upravé pro motory o vétsim
zdvihovém objemu. Konkrétné pro ,desitky"
je nutno zvétsit jeho prichozi otvor (i otvor
v Soupatku) na primér 8 mm. Lze to udélat
i v dobré stojanové vrtacce, kdyz z karbu-
ratoru odstrojime palivovou trysku, volno-
bé&Znou jehlu a vnitfni pruzinu. Soupéatko pak
v t&lese karburatoru ddkladn& upevnime
obéma dorazovymi Srouby v oteviené polo-
ze. Novym, ostrym a nepfili§ podbrouSenym
vrtdkem pak soucasné karburator i Soupatko
velmi opatrné pfevrtdme. Potom Soupatkem

poloha pistu zajisti Sroubem 5 ve vystupnim
dilu 4.

V popisu funkce se uvadi, Ze kromé bézné
rezonance v komofe A vznika jesté sekun-
darni rezonance v komofe B, ktera vysledky
hlavni ¢&i primarni rezonance podporuje
a vznikd tak u€inné vraceni prefouknuté
smeési zpét do spalovaciho prostoru motoru
zpétnou razovou vinou. Je tedy ziejmé, Ze
pro spravné naladéni hraje roli nejen poloha
posuvného reflektoru, ale i celkova délka
trubky, a Ze tedy ani nastaveni tohoto tlumice
na optimum nebude spocivat pouze v posou-
vani reflektoru.

Celkové je mozné konstatovat, Ze novy
tlumi¢ bude asi z hlediska tlumeni G€inné&jsi
nez bézny ,holy" rezonanéni vyfuk a jiz tato
skute€nost je zajimava. Dal$i vyhodou by mél
byt maly primé&r potrubi a moznost pomé&rné
snadného-ukryti potrubi do trupu modelu
a odvedeni vyfukovych spalin az do zadni
Casti trupu. Rovnéz z vyrobniho hlediska je
novy tlumi¢ velmi jednoduchy a nevyZaduje
kovotlacitelské nebo klempifské prace, nut-
né u béznych rezonanénich vyfuka.

Podrobnéjsi Udaje nebo vyrobni vykresy
jsem zatim nevidél a tak timto ¢lankem
davam jen podnét k amatérskym pokustim
0 vyuZiti této zajimavé mysSlenky. Pfimo se
nabizi i moznost jednoduché modifikace
klasickych rezonanénich tlumi¢@ s pfidavnou
tlumici komorou, protoze odrazovy kuzel Dy
mohl byt u t&chto tlumi¢d obdobnym zplso-
bem FeSen jako posuvny a pfesné naladéni
takovéhoto tlumice by mélo byt skute¢né
snadné — podivejte se na spodni obrazek:

U takto feSeného tlumice by se vyuZzivala
jen rezonance v komofe A, komora B by
slouzila pouze jako pfidavny tlumic. Tato
mySlenka by méla byt zajimava zejména pro
motory modell kategorie F3A, kde se obec-
né pfechazi na vétsi vrtule a kde bude nutné
experimentovat s v&tsimi délkami tlumiga.

JH

v télese karburatoru rovnéz velmi opatrné
pootacime tak, aby se bfity na okrajich jeho
otvorl ohnuly smérem dovnitf a dalo se
bez poSkozeni duralového télesa karburato-
ru vyjmout ven. Pak jej dokonale zacistime.
V télese karburatoru (opét ve vrtacce) upra-
vime Skrabdkem a smirkovym platnem
vstupni otvor pfiblizné do znamého tvaru
Venturiho trubice. Po ocCisténi a smontovani
karburatoru zjistime nyni mnohem delSi
chod Soupatka. Dorazovy Sroub, omezujici
zavienou polohu, je nutno témeér vySroubo-
vat. ProtoZze vSak tato poloha je urCena
vlastné krokem péaky serva (tyto motory se
obvykle uZ nepouzivaji u upoutanych mode-
10), je lépe jej vyjmout nez riskovat jeho
ztratu a tim zastaveni motoru za letu. Otvor
po ném musime ovSem zaslepit jinym, velmi
kratkym Sroubem M2. Tim je Uprava hotova,
zbyvéa dofresit upevnéni karburatoru do mo-
toru. Pravdépodobné bude v hrdle volny, coz
odstrani pouzdro, v nouzi stoéené z mékkého
(hlinikového) plechu.

VolnobéZznou jehlu nastavujeme takto:
v poloze, kdy 3oupéatko zcela uzavira pri-
chod vzduchu (ne v8ak vice), zaSroubujeme
jehlu opatrné do palivové trysky az na doraz.
Poté ji vySroubujeme o dvé az dvé a Ctvrt
oto€ky (hlavni palivovou jehlu asi o 2,6
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Regulator napatia
pre fezaCku polystyrénu

Pri vyfezavani polystyrénového jadra kfidla za tepla sa pouZlvaju
rizné zdroje nizkého napatia, na ktorych je mozné nastavovat
napatie skokové preplnacom alebo plynule reostatom. Obidve
riedenia sU energeticky neekonomické a rozmerovo naro¢né.
Moderné rieSenie regulacie polovodicovymi prvkami prindSa so
sebou viac vyhod. Regulator je mozné realizovat rozmérové mensi
a zo ,Sufllkovych zasob". Transforméator s primarom na 220V
a sekundarnym napatlm 50 V pouZijeme taky, aby zniesol zafazenie
na sekundarnd) strané asi 3 az 4 A. Zafazenie sa bude ménit pédia
pouzitého rezacieho drétu a jeho dlzky.

Popis c¢innosti: Kondenzator Cl1 sa nabija cez rezistor R4
a potenciometer P1. V okamziku, ked jeho napatie prekroCi napatie
na potenciometri P1, otvori sa tranzistor T2 atym aj T1 a kondenzator
sa vybije do riadiacej elektrédy tyristorom. Tyristor zapne a zostane
zapnuty a7 do prechodu sinusovky striedavého napatia nulou.
Rychlosf nabljania kondenzatoru C1 riadime potenciometrom P1.

Obvod obsahuje dvojcestny usmérfiova€, ktory je v sérii so
zafazou. Di6dy musia zniesf cely prad zafaze pri plnom napati.

Ak pfedpokladame maximéalné sekundarné napatie 50 V, bude
maximalné Spickové napatie na diédach a tyristoroch

50v2 = 70,71V,
budu vyhovovat tedy diédy a tyristory pre efektivne striedavé napatie
Uaal alebo UR vySSie ako 70 V, napr. diédy KY 724 F, KY 725 F a
tyristory KT 711, KT 702.

Potenciometrom P1 nastavujeme napatie na rezistore R, ktory tvofi
napnuty ocerovy drét alebo lepSie odporovy drit, ziskany z este
nepouzitej topnej Spiraly 500 W.

Ziarovka signalizuje zapnuty stav a intenzitou svitu napatie na
svorkach.

Rezaci dréot sa upina do ramu, ktory je podobny stolarskej rdmovej
pile. Rozméry je mozné volit individualné podTa potfeby. Taktiez
uplnanie drétu je rézne. "Pfivody k ramu su z bielej dvojlinky
o priereze 1 mm2Cu. Vodice sa ukoncia prispajkovanymi banankami.

Regulator montujeme do krabice z hlinikového plechu hrdbky
2 mm, rozméry nie su kritické. Pre siefovy pfivod pouzijeme
trojpramennl Flexo $nuru. Na zadnU stenu montujeme poistku a na
C¢elnu stenu vyvedieme hriadel potenciometru Pl a signalizaénu
Ziarovku.

B. Semsey
Modelklub VSZ KoSice

KT702
oto&ky pfi tlakovani z vyfuku). Takto sefizeny Piny  Spustit
karburator ovlada velmi dobfe chod motoru plyn motor

v celém rozsahu otacek s dobrymi pfechody,
coz se nékdy nedafi zajistit ani pfi jeho
pdvodnim uréeni, na motoru MW S 6,5. Byva
to zplsobeno bohatou smési ve volnob&hu,

Palivovou jehlou nastavit Stahnout plyn  Sroubem nastavit
max-otacky, -» naminum volnobéh

pooteviit jesté o 1/8 otocky

kterou nelze volnob&znou jehlou dostate¢né Motor se zastavil . Falivovoujehlu —
ochudit. Sougasné by se tim totiz (patrn& A — pred nastavenim  —  zavrcrtdo nastaveni
v disledku malého axialniho posunu Soupat- pozadovaného volnob&hu

ka) omezil i prichod paliv a pfi pIn& otevieném volnobéhu

karburatoru a jakakoliv manipulace s hlavni iNe

jehlou by byla naprosto netG¢inna. Pomoc je
opét velmi snadna. Do predni ¢eln! plochy
télesa karburatoru vyvrtame (samozfejmé po
rozebrani) otvor o priméru 1 az 1,5 mm tak,

Kartxrator je nastaven

jak jej maji ostatni karburatory jednodu- n | Pny  Ralivovou jehlou Vzduchovy Sroub
chych konstrukci. Nestydme se za néj. D~plyn nastavit max.atcrky pooteviitoys ot.
PouzZiva jej u svych vynikajicich a i dosti pooteviit o yBot.

slozitych karburator( tfeba firma Enya. Umi-
sténi otvoru zvolme takové, aby jej hrana
Soupéatka otvirala asi v druhé tretiné své
drahy.
G. Hladik Apimmx;j jehlu

Plry  Rdmmxj jehlou

(aspori 2500 ot/ran)

Volnobéh  j.
nastaven —L- 0
l«,

B

Stahnout Volnobéh Ne*
plyn nastaven “
jAno

Karburétor je nastaven

Vzduchowy Sroub  Stdhnout  Volnobéh 7

C-» otenratdonasta- - » plyn -»nastavit mexatadcky wavitoySct. -» plyn ~ —»nastaven— m

veni volnobéhu

Schéma nastavovani RC karburatoru
Podle RCM 2/1984
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pootevit oy8 ot.

| AQ
Kaibuitor
je nastaven
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V modelafské praxi se stale vice

pouzivaji NiCd zapouzdfené aku-

mulatory jak tuzemské vyroby, tak

i z dovozu. ProtoZe cena zejména
zahraniénich akumulatord je casto
srovnatelna s cenou zafizeni, kter4 maji
napajet, neni zanedbatelnd otazka je-
jich Zivotnosti. Pokud pomineme moz-
nost poruSeni akumulatoru pddem mo-
delu, je prakticky ur€ujicim faktorem
zplUsob jejich nabijeni a zejména di-
sledné dodrzovani doporu€eni vyrob-
ce. PFfi spravné udrzbé je mozné
u ¢&lankd s lisovanymi elektrodami
dosahnout 100 az 300 nabijecich cykll
a u ¢lankl se sintrovanymi elektrodami
500 aZ 1000 cykld. Ubytek kapacity
¢lank( po uvedeném poctu cykld ma

byt asi 20 az 25 %. Pfi nevhodné
adrzbé je =ztradta kapacity podstatné
Vetsi.

Vyrobci souprav pro dalkové

ovladani modeld doporucuji ve svych
navodech prdbéznou kontrolu napaje-
cich akumulator( véetné pravidelného
meéfeni provozni kapacity. Méfeni ka-
pacity je Casové néarotné a nezfidka
kon¢i i zni€enim akumulatoru. Princip
méfeni kapacity akumulatord je na obr.
1. Po pfipojeni akumulatoru je nutné
stale sledovat napéti na voltmetru a pfi
poklesu napéti na 1,1 V na ¢lanek je
nutné vybijeni zastavit. Kapacita aku-
mulatoru se potom vypocita vynasobe-
nim doby vybijeni a primérného vy-
bijeciho proudu. Pokud vSak zapome-
neme ve vhodny okamzik akumulétor
odpojit, dojde u -jednotlivych ¢&lankd
k vybiti na niz8i napéti, nez je povoleno,
pfipadné az k pfepdlovani, €¢imz se
akumulator znehodnoti.

Na obr. 2 je schéma zapojeni zkou-
Sece, ktery automaticky zméfi kapacitu
akumulatoru bez nebezpeci jeho znice-
ni. Zaroven je mozné timto zkouSecem
i ozivovat akumulatory v dobé, kdy
nejsou delSi dobu pouzivany.

Popis funkce
PF¥i pfipojeni méfeného akumulatoru

12

ZkousecC
NiCd akumulatoru

na vstup zkouSeCe promeéfi operacni
zesilova¢ 101 napéti akumulatoru,
a pokud je vétsSi nez napéti konecné, tj.
4,4 V pro NiCd akumulator o provoznim
napéti 4,8 V, respektive 11,0 V pro 12V
akumulator, pfipoji vybijeci odpor
a zapne hodiny, které odméfuji cas.
Jakmile napéti akumulatoru poklesne
na napéti konecné, vybijeni i hodiny se
automaticky zastavi. PFfi nahodném
vypadku elektrorozvodné sité se vSe
zastavi a pokracuje zase, az kdyz je
napajeni v poradku. Nehrozi tedy ne-
bezpeci zni¢eni akumulatoru. Spravné
funkce zkouSece i vybijeni jsou opticky
indikovany.

Popis zapojeni

ZkouSeny akumulator se pfipojuje na
vstupni svorky zkouSece. Pfes kontakt
al je na vstupni svorky pfipojen vybije-
ci obvod tvofeny Zzarovkou Z (pro 4,8 V)
a sériovym rezistorem R1. Kladna
vstupni svorka je vedena pfes déli¢ R5,
R7 na vstup operacniho zesilovce IO1.
Druhy vstup je pfipojen pfes shodny
délic R6, R8 na interni referencni
napéti, upravené délicem R4, R3 na
hodnotu kone¢ného napéti (4,4 V nebo
11,0 V). Vystup operac¢niho zesilovace
101 je pfes rezistor R9 pfiveden na bazi
tranzistoru T1, ktery ovlada relé A. Po
pfipojeni napajeciho napéti je refe-
rencéni napéti rovno napéti napéjecimu,
tj. 13 V (sepnut kontakt a2 relé A)
a operacni zesilovaé 101 je uzavien
— tranzistor T1 nevede. Zatne se vSak
nabijet startovaci kondenzéator C3, kte-

Technické udaje
Napajeci napéti
Prikon

Vybijeci proud akumulatoru
Nastavitelné napéti akumulatoru
Presnost nastaveni kone¢ného napéti
Indikace doby vybijeni

Jisténi
Rozméry
Hmotnost

« Obr. 3

ry na kratky okamzik zplUsobi pfitazeni
kotvy relé A. Tim se pfFipoji vybijeci
obvod a v bodé B se objevi nastavené
vypinaci napéti. Pokud je toto napéti
mensi nez napéti akumulatoru, ope-
racni zesilova¢ 101 otevfe tranzistor T1
a kotva relé A zlstane pfitazena.
Jakmile klesne napéti na akumulatoru
pod drover nastaveného referencniho
napéti, operacni zesilova¢ 101l tranzi-
stor T1 uzavie a kotva relé A s malym
zpozdénim odpadne. Odpoji se vybijeci
obvod, zkratovanim R4 se objevi v bodé
B plné napajeci napéti, a tedy dalsi
zmeéna napéti na vstupu (zvySeni napéti
akumulatoru pfi odpojeni vybijeciho
obvodu) jiz stav operaéniho zesilovace
neovlivni. ZkouSe¢ podle obr. 2 je
navrzen pro méfeni pouze dvou druhd
nejb&znéji pouzivanych akumulatord.

Mechanické provedeni

ZkouSe€ je vestavén do typizované
plastikové skfiné typu U6 (obr. 3). Této
skfifice jsou pfizplsobeny i rozméry
desky ploSného spoje. Pojistkové
pouzdro, Zéarovka indikujici vybijeni,
pfepina¢ druhu méfeného akumulato-
ru i pfipojovaci konektor, ktery je
shodny s konektorem v nabijeci, jsou
umistény na horni strané skfifiky. Pou-
ze kontrolni doutnavka je z boku pod
pojistkovym  pouzdrem. Vyprodejni
transformator je pfiSroubovan za patky
do postranice skiiné. Plosny spoj (obr.
4) je priSroubovan pfes distan¢ni
sloupky v odnimatelném dné skfinky.
K odmeéfovani vybijeciho ¢asu je

220 V; 50 Hz

12 VA

asi 110 mA

48V nebo 12V
3mv

el. hodiny

dvé tavné pojistky
150x100x70 mm
0,8 kg
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A Obr. 4

s popisovanym zkouSecem pouzivan
elektronicky budik Quartz — vyrobek
NDR (290 K¢s). Mezi kladny vyvod
monoc¢lanku a pruzinovy kontakt bu-
diku sta¢i vsunout desti€ku z obou-
stranné platovaného Kuprextitu (obr. 6)
a chod budiku se zastavi a nadéle je jiz
ovlddan pouze kontaktem a3 relé A. Na
budiku je vhodné pfedem nastavit 12
hodin a potom jiz po zastaveni ukazuje
pfesny vybijeci ¢as. Budik je propojen
se zkouSecem dvouzilovym kablikem
o délce asi 300 mm. Kdo si nemlzZe pro
tento Géel uvedeny budik zapdjéit,
mize pouzit jiny typ elektricky ovlada-
nych hodin anebo zkouSe¢ doplnit
o akustickou signalizaci (napf. lit. 1).

Uvedeni do chodu

Pfi peclivé stavbé se zméfenymi
soucéastkami pracuje obvod jiz na prvni
zapojeni. Pro dany typ transformatoru
je nutné pfipadné wupravit hodnoty
srdZecich rezistord R10 a R11 tak, aby
nebyly pretizeny Zenerovy diody D4
a D5. Diodu D5 je vhodné opatfit
chladicem. Pokud vystupni napéti sta-
bilizovaného zdroje neni s pfesnosti na
+ 05 V 13 V, je nutné diody D4 a D5
vymeénit za jiné. Pro nastavovani refe-
renéniho napéti v bodé B jé vhodné
odpojit nebo odizolovat kontakty al, a2
relé A a rezistory R2 a R3 nahradit
odporovymi trimry 10k. Misto akumu-
latoru se pfipoji proménny zdroj napéti
s voltmetrem, napfiklad stabilizovany
zdroj, nastaveny na 11,0 V. Odporovym
trimrem R3 hledame polohu, kdy dojde
k odpadnuti nebo pfitazeni relé A. Po
zmeéfeni se trimr nahradi pevnym od-
porem. Zménou vstupniho napéti
z pomocného zdroje se pfesvédcime,
zda relé A skute€¢né odpad4 presné pfi
11,0 V. Pokud tomu tak je, nastavime
na vnéjsim zdroji napéti 4,4 V, pfepne-
me prepina¢ PF2, odporovy trimr R2
pfipojime paralelné k rezistord R3
a opét hledame polohu béZce trimru,
pfi niz dochazi ke zméné stavu kotvy
relé A. Opét zkontrolujeme, zda po
nahrazeni odporového trimru za pevny
rezistor R2 se nezménilo kone¢né vy-
pinaci napéti. Pokud tomu tak neni, je
mozné jiz pfipojit kontakt relé a2
a vyzkouSet chovani zkouSecCe pfi
zmeénach vstupniho napéti. PFfi prvnim
poklesu napéti na hranici napéti ko-
ne¢ného musi relé A odpadnout
a nesmi jiz reagovat na dalsi zmény.
Toto plati pro rozsah vstupniho napéti
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0 az 13V + 0,5 V. Pro vy3si napéti nez
13V by bylo nutné upravit hodnoty
délich R5 az R8.

Velikost vybijeciho proudu je dana

pro akumulator o provoznim napéti
4,8 V volbou Zarovky Z — ve vzorku
byla pouzita telefonni Zarov-

ka 6 V/0,14 A, ktera pfi 4,8 V odebira
z akumulatoru asi 110 mA; pro 12
V akumulator je dana volbou rezistor(
R1. Vybijeci proud se snizujicim se
napétim meéfeného akumulatoru mirné
klesa, proto nelze timto zkouSecem
ziskat absolutné pfesnou hodnotu ka-
pacity akumulatoru. Pokud vSak jsou
akumulatory meéfeny stale stejnym
zkouSecem, jsou dlouhodobé zazna-
menavané (daje o vybijecich ¢asech
dostate¢né pfesnou informaci o okam-
Zitém stavu akumuléatoru. Nové cCerst-
vé nabité akumulatory Varta typ
DKZ 500 o napéti 4,8 V maji vybijeci
casy delsi nez 5 hodin. Akumu-
latory star§i s mens$i kapacitou
vykazuji ¢asy umeérné kratsi. Proto je
nutné s touto okolnosti pfedem pocitat
a vymeénovat akumulatory v modelu
radéji dfive, nez dojde k jejich vybiti.
Dobu vymény si musi kazdy upravit
podle pfikonu soupravy. Pfesnéjsi mé-
feni kapacity akumulatoru by bylo
mozné jediné doplnénim zkouSece
0 zdroj konstantniho vybijeciho prou-
du.

Popisovany zkou$ec¢ je navrzen tak,
aby méfil pouze dva typy nejuzivanéj-
Sich akumulatord. Kdo by v3ak mél
zdjem meéfit i akumulatory o jiném
napéti, tomu sta¢i pouze zménit hodno-
tu referenéniho napéti v bodé B na
pozadovanou UuUroven. Totéz plati i pfi
zmeénach vybijeciho proudu. Zménou
7arovky Z a pfi proudech vy3sich nez
1 A izménou typu relé A lIze zkouSec
upravit i pro méfeni velkych olovénych
akumulatord, popfipadé akumulatoru
pro Zzhaveni atp. Kone&né vypinaci
napéti je nutné vzdy nastavit podle
doporuceni vyrobce akumulatoru.

Vladimir Payer, LMK Praha 4
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A Obr. 5 N
Rezistor R1

je na prepinaci PF,

pojistka Po2

nutna

(chybi proto

i na obr. 2)

(6]
o
Obr. 6P ©

PouZité soucastky
R1 68 TR 506
R2, 3 viz text
R4 1k
R5, 6 10k TR 212
R7, 8 3k3
R9 ak7
R10 330 TR 291
R11 100 TR 506
C1, 2 220 TK 784
C3,4,5 G2 TE 986
D1, 2,3 KA 501
D4 6 NZ 70
D5 Kz 708
D6 az 9 KY 130/80
101 MAA502 (501 nebo 504)
T1 KF517
A elektromagnetické relé

LUN 2621.5/512
Tr transformator 220 V/

2x15 V/100 mA
Dt kontrolni doutnavka

s vestavénym odporem
Po trubickova pojistka 100 mA

telefonni zarovka 6 V/0,14 A
packovy vypina¢ se dvéma
kontakty

PIl, 2

Obsluha zkouSece

1. Pfepina¢ PF prepnout

napéti 4,8 V nebo 12 V

PFipojit elektrické hodiny

Hodiny nastavit na 12 hodin

PFipojit Cerstvé nabity akumulator

ZkouSeC zapnout do sité. Musi se

rozsvitit doutnavka, Zarovka Z a hodiny

se musi rozb&hnout

6. Po zhasnuti zarovky Z odpojit méfeny
akumulator, zkou$e¢ odpojit ze sité
a po odecteni vybijeciho ¢asu odpojit
i hodiny. Mé&rfeni je skonceno.
Nameéfeny ¢as je vhodné si pozname-
nat. stejné tak jako si vétsina modelafid
zaznamenava U(daje o opravach
a provoznich hodinach jednotlivych
dild souprav model.

na spravné

apwn
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B. KRAJCA,
Modelklub Fulnek

Vinita le

enka

v modelarské praxi

Pouziti vinité lepenky jako hlavniho stavebniho materialu pro
modely je lakavé — pFinasi podstatnou Usporu balsy. Neni proto divu,
7e bylo pfedmé&tem fady diskusi mezi modelafi rGznych zemi. Tomu
vS8ak je jiz nékolik let. Od té doby se modelafi rozdélili ve vztahu
k pouZiti tohoto materiadlu na dva tabory: prvni, pocetné mizivy, tvofi
nadSeni propagatofi lepenky, ktefi z n( dovedou slepit i pozoruhodné
makety. Druhy, pfevladajic! tAbor ma k lepence fadu vice & méné
opravnénych vyhrad. V ramci internich vyvojovych Gkoll jsme se
v naSem klubu touto problematikou zabyvali a dospéli jsme k ur€itym
poznatkiim, jejichz soubor pfedkladam ¢&tendfdm v tomto Elanku.
Vysvita z ného, Ze lepenka je vhodna jen pro urgité typy modeld a pro
ur&ité jejich pouziti. V ostatnich pfipadech zlistava balsa materialem
dosud nenahraditelnym.

K zasadnimu rozhodnuti, zda lepenku pouzit €¢i ne. mohou poslouzit
nasledujic! €tyfi hlavni zkuSenosti:

m Pfi zakladnich znalostech nam&hani ¢ast! modelu Ize lepenkovy
model navrhnout tak, Ze se pevnostné i hmotnostné prakticky vyrovna
modelu balsovému.

m Prace s vinitou lepenkou je natolik jednoduchd, Ze ji bez potizi
zvlddnou v krouzcich i chlapci, ieplci sv@j prvni model. Vzhledem
k nékterym zvlastnostem tohoto materidlu je dullezité, aby byla
vybrana vhodna predloha ¢i koncepce a aby byla téZ vénovana
mimofadna pozornost orientaci vin papiru.

m Vzdor vesSkerym opatfenim se €asti modelu, vystavené styku
s palivem, bé&hem dvou az tfi sez6n promaci natolik, Ze ztrati svou
pevnost a tuhost. To se tykd zejména pfedni Casti trupu. Pevnost
a tuhost se téz postupné ztraci na jinych castech modelu
s pfibyvajicimi drobnymi ,Sramy", takZe Zivotnost modelu tfi sezény
je proto mozno oznacit za maximalni i pfi Setrném zachazeni.

m Poskozené ¢asti jsou az na malé vyjimky neopravitelné a je proto
pfevazné nutno zhotovit je znovu. PoSkozenim se v naSem pfipadé
rozumi i maly zlom v platu lepenky, zplisobeny napfiklad narazem.

VInitd lepenka sestava z papirovych vin, polepenych bud jedno-
stranné nebo oboustranné rovnym papirem. Podle toho rozdélujeme
materidl na jednostranné ¢i oboustranné platovany. Vyrabi se
v rlznych tloustkach i provedenich. Pro naSe UGcely je vétSinou
vhodna jmenovita tlouStka 4 mm. Ve skutecnosti se tato tlouStka
pohybuje od 3,6 do 4 mm. Jelikoz je lepenka témér vyhradnim
balicim materidlem pro nabytkové komplety, je pomérné snadno
dostupna pfi miniméalnich nakladech.

Prohlédneme-li si lepenku podrobnéji, zjistime, Ze na jedné (licové)
strané je plat zpravidla z papiru ponékud tlustsiho a je zcela hladky,
zatimco na rubové strané je plat obvykle ten¢i a je na ném dobfe
viditelny styk s vinkami.

Z pevnostniho hlediska je vInitd lepenka v podstaté sendvi¢, kde
oba povrchy (lic i rub) jsou schopny pfenaSet sily a vinam je
vyhrazena uUloha udrzovat platy v urcité vzdalenosti od sebe. Pokud
jsou platy neporusené, pfenese sendviCova deska bez potizi tah. tlak,
krdt, ohyb a smyk, a to az na hranici pevnosti, pfipadn& statické
stability platd. JelikoZ jsou tedy nosnym prvkem platy, je nutno zavést
do nich sily tak, aby nedo$lo k mistnim deformacim platd a z nich

LEPENKA
LEPICi PASKA
catsova 1 MV
- *
LISTA WWW
Obr. 5 Q) Obr. 6 b)

plynouciho znehodnoceni sendvicové desky. Tuto skute¢nost je
zadouci mit pfi konstrukci modelu na zfeteli. Vhodnym mistnim
zesilenim, pfipadné vyztuzenim okraji desky lIze docilit toho, Ze
osaméla sila, ktera by zpUsobila destrukci desky, se proméni
v zatizeni vice € méné rovnomérné, jez deska bez problémi
pfevezme. Zvlast to plati pro zavadéni osamélych sil, plsobicich na
desku kolmo.

Neobvykly charakter tohoto materialu si pfi zpracovéani vyZzaduje téz
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nékteré neobvyklé postupy a dodrzeni urcitych konstrukénich zasad,
jeZ jsou uvedeny dale.

V surovém stavu je lepenka mékkd, obtizné se pfifezava a navic ma
vysokou naséaklivost. Proto je Ucelné ji pfed zpracovanim impregno-
vat oboustrannym rovnomeérnym natérem c&irym lakem Epolex. ktery
po natuZeni promichame s tficeti objemovymi procenty pfisluSného
fedidla. Spotfeba Epolexu zavisi hlavné na stupni nasycenosti pfi
impregnaci a pohybuje se kolem 140 g/m2. Natfenou lepenku polo-
zime na pracovni stll, pokryty polyetylénovou félii, a pfispendlime
ji. TIm z vétSi casti odstranime pfipadné sférické deformace
polotovaru. Lak dokonale prosédkne i vinkami, mensi nepfilepena
mista platovaciho papiru k vinkam pfilnou a po vytvrzeni mame z této
lepenky k dalSimu zpracovani Sedohnédou tuhou desku, pevnostné
srovnatelnou se stfedné tvrdou balsou stejné tloustky. Tento
polotovar ma ploSnou hmotnost 6,9 az 7,3 g/dm2, coz odpovida
mérné hmotnosti 0,17 az 0,18 g/cm . (Primérna hodnota u balsy je
asi 0,12 g/cm3.)

Pfed impregnaci vS8ak musime na lepence provéfit kvalitu slepeni.
| papirensky stroj totiz nékdy ,zpanikafi" a tak se stane, Ze
v nékterych mistech neni plat k viham dostate¢né pfilepen. Vadna
mista najdeme opatrnym ohybanim lepenky kolmo na viny. Na
nepfilepeném misté strany, stlacované pfi ohybani, plat odskoci. Ma-
Ié nepfilepené plosky (asi do 0,5 dm2) mlzeme pfipustit aviak vétsi
kusy s takovou vadou vyfadime.

Na impregnovanou lepenku (licova strana budiz vzdy na povrchu
modelu) jiz mdzeme meéké&i tuzkou nebo fixem nakreslit zadany tvar
(pozor na zvolenou orientaci vin) a ten vyfiznout. Rovné feZeme
s vyhodou podle pravitka ostrym skalpelem tak, Ze prvnim fezem
profizneme vrchni plat a z malé €asti viny, druhym (a pfipadné tfetim)
fezem profizneme viny a poslednim fezem pak dolni plat. Na oblouky
atvarové otvory je vhodnéjsi lupenkova pilka s jemnymi zuby. Opravit
pfipadné nepfesnosti pfi Ffezani Ize zabrouSenim skelnym papirem
(na prkénku) o zrnitosti asi 150.

Pro ohybani musime lepenku v Zadaném misté proméacknout do
hloubky nejméné 2mm a to na rubové stané. K promackavani
(rilovani) si zhotovime ze smrkové listy o rozmérech 3x15x200 mm
jednoduchy nastroj podle obr. 1. Pfi pfedpokladaném rozsahlejSim
pouziti lepenky (napf. v krouzcich) je vyhodné zhotovit rilovacku pode
obr. 2. Lepenku pak ohybame pfes hranu pracovni desky (obr. 3.).

Pfi vétsim ohnuti dojde ke zmé&né& rozmér(, jeZ je zavisla na kvalité
a tlouStce pouZité lepenky a téZz na nasycenosti pfi impregnaci. Je
proto nutné ovéfit velikost této zmény na vzorku a vychozi rozméry
pak pfislusné upravit. Pro objasnéni poslouzi obr. 4.

Oteviené hrany lepenky (napf. odtokova hrana kfidla, bocnice
trupu, hrany kormidel) je nutno uzavfit. K tomu pouzijeme balsovou
listu o prifezu 2x4 mm, kterou po zaschnuti lepidla zaoblime. Jelikoz
platovani na lepence neni zvlast u okraji zcela rovné, odstranime
mirnd zvinéni prelepenim zacelené hrany hnédou lepici péaskou
o Sifce 20 az 25 mm (obr. 5), pficemz dbame, aby paska byla celou
svou plochou dobfe pfilepena. Z toho dlivodu nepouzZijeme ani na
rovné Gseky pasky deldi nez asi 200 mm. Ze vzhledovych dlvodi je

LEPICI PASKA VRCH (SPODEK)

ZAVERNA LISTA VNITRNI LISTA
BSA 2.4 BSA (SMRK) 4«4
BOCNICE X VYZTUHA
Obr. 7
NE Obr. 8 ANO



VYZTUHA NEBO VNITRNI 1ista

Obr. 9 Obr. 10

zadouci, aby jednotlivé Useky pasky na sebe navazovaly bez mezer
a podle moznosti i bez pfesahd.

Pro prelepeni kruhovych obrysi je vhodné pasku nastiihat (podle
obr. 6a £i 6b).

K lepeni balsovych list a celé konstrukce se ndm osvédcilo lepidlo
Tenyl (vyrobce Druchema Praha, tuba 759 za 3,80 KCs), které je
kaSovité a tudiz nestéka, méa velmi dobrou spojovou pevnost a po
zaschnuti je téméf vodovzdorné.

Hrany vinité lepenky je nutno uzavfit vSude. U trupu je to obtizné
pouze zdanlivé; na obr. 7 je v pficném fezu trupem zakreslen zp(sob,
ktery se ndm nejlépe osvédcil. Pouzita vnitfni balsova nebo i smrkova
lista (mdze byt i délenda — z odfezkd) je nalepena na bocnici pred
sestavovanim trupu a slouzi jednak jako opérka pro vrch &i spodek,
jednak k zesileni rohového spoje.

Prepazek (rovnéz z vinité lepenky) pouzijeme jen tolik, aby zajistily
zadany tvar trupu. Viny orientujeme vodorovné. Ostatni Casti stén
opatfime jen vyztuhami v rozte€ich 70 az 100 mm.

Na valcové, pfipadné kuzelové ¢asti trupu je vhodna lepenka
platovana jednostranné. Prepazky (opét z vinité lepenky) je vSak
nutno vkladat s mensSimi rozte¢emi, asi 100 mm.

V Gvodu jsem se zminil o nékterych zvlaStnostech sendvie coby
nosného prvku. Nejpal€ivéjSim problémem je zavadéni osamélych sil,
vznikajicich nejen letem a pfistdvanim modelu, ale i manipulaci s nim
na zemi. Ne v3echna mista lIze vyztuzit bez nezadouciho narlistu
hmotnosti. Snazime se proto viny orientovat tak, abychom vyuzili
jejich pfirozené odolnosti vi&i deformacim. Napfiklad stény trupu
.krabicového" typu (nejb&znéjsi) maji mit viny orientovany kolmo na
podélnou osu modelu, aby Iépe odolavaly silam pfi drzeni modelu.
Zdlvodnéni je na obr. 8, kde jsou znazorn&ny bocnice s podélnymi
i pficnymi vinami. Je zfejmé, Ze se bocnice pfi plsobeni stejné sily
prohne vic, jsou-li viny orientovany podélné na rozdil od orientace
pricné. Krutova i ohybova Unosnost trupu je v obou pfipadech stejna,
takZze dame prednost pficnym vindm. Ve zvla$t naméahanych mistech,
napfiklad kde trup drzime pfi hozeni modelu, umistime navic
pfepazku ¢i vyztuhu (obr. 9).

Konstrukce zakotveni podvozku zavisi na jeho zvoleném typu
a spociva v nahradé lepenky pfeklizkou ti. 4 mm v exponovanych
mistech. Vhodny zptisob pro duralovy podvozek, uréeny k pfisroubo-
vani, znazorfiuje ¢astecny podélny fez trupem ve svislé roviné na obr.
10.

Pro snimacl podvozek a baldachynové vzpéry z ocelového dratu Ize
pouZzit vyztuZzeni podle obr. 11, ktery pfedstavuje pohled na trup. Opét
je zde lepenka nahrazena preklizkou. Stejnym zplisobem kotvime
i prichozi koliky k pfipoutani kfidla gumou. Je samoziejmé, Ze
pfeklizkové vlozky museji byt s okolni lepenkou dobfe slicovany al
spoj musi byt kvalitni. VSechny vloZi« rtUfelepime po pfebm
lepici paskou (i v blizkém okoli). o '-'__

Nejvétsi pozornost jenutnfl_véeevarVétSim otevienym otvorjm
v Pirtulfako je kj»*pliTiSB<rvybrani pro kfidlo ¢i pro pfistg
a RC soupravé. Kpyby takové otvory nebyly fadn
ke zni€eni trupu i malymi krutovymi silami>y»Vgj*anH”"e?li dosahj
pfi provozu znacnych hodnot. Detaiwl&"fJffatu a tfm i nebezpe
poruchy ukazuje obr. 12, jedeo«fmpafl7 Ch zplsobld vyztuzni je
obr. 13.

Priklad vyhovujiciho ¥péEiJTirbstoru pro uloZeni motoru je fa obfi
14. Jiné feSeni je tavebniho planku modelu Heal
ktery bude otistér} épodobné » prijjtfm i mtilii InilllliTiFe..

Na obr. 15 je \j ~n1~MITiANN iln Il m hyrnijif
nosice serv. Zd utné_yflliljiywtéfryH6slatecMé veliké, jelikoZ ma/é
vyklizky snad t lepenky v-miste: kde jsgu
k nému piiled>eny.| itkfr«ja"t>y1 $h«Ina «délkou nosice.)

Typickym JiFikl; vlatiC lepenky mize

kFidlo. To-te® iiuui s pidkiiuky iiuuvuiiiyrtrproTiiem, jen musiW —
pocitat s tin ‘Ze kfidlo se spodni stranou rovnou, vypuklou nebp]-'
vydutou bu €né veétsi hmotnost nez kfidlo klasiefe-—

upoutané modely, nebo vel*
irSTWweaiQloolétani je pouz
méffTfcwfcHakTlak

konstrukce; j
makety. Kom iron
Jedelského p* ~
byl odzkouSe 1 modelu Heatk

Z hlediska lybu ie kfidlo Dfi bé&znych Stihlosti
pfedimenzoviino, na horni, ttrG O 1ii? (nujpi*fekTAdostate€nou
stabilizaci lef enky proti thnepni Xtanilizar.a je dana
jednak rilovai im pro ohyby, jednak Zebry, jejichz rozte€e se smérem
ke kofenu kri
i horni strany rovnobé&zné s podélnou osou modelu, na Zebrech jsou

svislé. Posti hotoveni je nasledujici: Vyfizneme potfebny pocet
Zeber a s obrousime do tvartp itiO spodni stranu
pfipravime délce polorozbéti®-3** hloubce 152 mm

eg$vni desce tak, aby jeji hrana licovala
nakreslime ve vzdéalenosti 8 mm
aru

a priSpendlime
s hranou desky,
rovnob&znou ¢€aru. /hojj
kem, sméackneme uto Wanui
zakreslime na tento polah’jiebi
a leva strana) a Zebra pfilepime tak, aby je)j
s protéjsi hranou lepenky. Po zaschnuti
stfedovych Zebrech vybrani pro spojovaci vliozku.

Vrchni stranu o délce polorozpéti a hloubce 263 mm narilujeme po

boé&nice nebezpe&i' poruchy

PREKLIZKA

dural.podvozek

VZPERY

MOSAZ.
i~ TRUBKA
PREKUZKA
= - BOCNICE
\ 7\ N K 3
\ POOVOZEK?/  ZAVERKA LISTA Obr. 11
Obr. 13

EVTL.SIHIMATELN

J KRYT

PREKLIZKA

VRCH

Obr. 14

WJ UUIUL Ji lUZIHUII ji mirné ohneme,

il strany potfeme

lepidlem. Oteviené (i kdyZ smacknuté) vt ime téZz. Na horni

strané naneseme lepidlo na ndbéznou ¢ast a na rrjista pfedpoklada-

ného styku této strany s zebry. PfiloZi ranu tak, aby jeji

ndbézna Cast nfasné saubtaetta S7idbj fasti strany dolnfi

a iiM jjji tinn ji tliliMm millwilljiMhi T uili i pa Zebra*tak, aby

Té dojileao-"eWyflu styku* s Zebry. Polohu zijistime Spendliky

5le pracovni desky v misté seSikmené dolni:trany. Pfesahujici
rovnou ¢ast horni strany kontrolujeme proti pracovni desce,

nedosSlo ke zkrouceni. Celek/pak nechame alespof jeden den v klidu

noor

kifeji*z fyjrylpme sipracovni desky, tisime nabéznou

srousifne padorysny tvar. PAfépime nabéznou

rpusSime nacisto a prelepime lepici paskou,

hfom neporusili lepenku mimo oblast, ktera

" 1Zjyi€T paokou pfiliryla. Kofen kfidla zabrousime tak, aby pfi

‘ spar!) bylo docileno zadaného vzepéti.

stfedu kfidla je iM ié i]2felma& z planku

Takto zhotovené kfidlo ma i s povrchovou Upravou ploSnou
a/dm?2, pficemZ méa dostate€nou tuhost i pevnost.
you Tliliii...I1 []iiiii
(nastfik) nebo syrlTeile**é4aagffi"TWé«»eSt52MBficemz je pro svétlé
odstiny vhodné vzhledem 1. »clil IJUM u~gtrgavé barvé podkladu
-opatfit model jednou ¢&i dvéma vrstvaril*wMB”~ladbVé~garvy. Pfed
natérem konstrukci peclivé prohlédneme a vSechny drobné otvory
(vpichy po Spendlicich atp.) zatmeljme. Kazdy natér (kromé zéklado-
vého) lehce pfebrousime pod”~édoJ papirem o zrnitosii asi 300. Pro
L,ynAjflIrpatér je ngj*nrinfijsi €il*n-pSoiov----------

nm laSe zku lenosti s vinitou lepenkou kongi. jychom radi,
kdyby (ysledky kterych jsme pfi jejim pudPfllU  “ltspirovaly

aaafcEB idelare  Vdiihw u rlalzlr» p~i-..-...——IN|. FalbiZl Se

napfikl id mozrfist pouzit téjl"i lepenku na mt iode|* nebo
zkusit obfi

cqgy il penka

TAl «\,%ié‘kst w usenos-

téch Informovat zvidavy modelafsky narod prostfednicCim naSeho
casopisu.

X 18,16, 24, 32, 42, 52, 62, 74, 86, 98, 113, 128
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Akrobaticky
RC model
na motor
5az 8.cm3

PRESTO

Konstrukce:
mistr sportu
ing. Jifi HAVEL

Prvni pfedchddce tohoto modelu
vznikl jiz v roce 1981, kdy jsem si pro
rdzna predvadéni a détské dny navrhl
a postavii menSi model na motor
3,5 cm3. Pfekvapilo mé, jak tento vcel-
ku maly model (rozpéti bylo jen
1080 mm) pomérné dobfe reagoval
tech, a na druhé strané, jak dobfe
pfekonéaval problémy prfetazeni pfi pfi-
stani. Jiz v prGbéhu pfisti zimy jsem
proto postavil tento model v ponékud
vétsim provedeni na motor OS MAX 40
s cilem déat zaéinajicim akrobatim
k dispozici vhodny model na motor
Modela MVVS 6,5 GF, ktery je pfi
nedostatku ,desitek" na naSem trhu
vlastné jedinym moznym vychodiskem.
Da se fici, ze se mi mdj zdmér podafil.

Model potvrdil, Ze je vhodny jak pro
soutézni Iétani (absolvoval jsem s nim
pfebor CSR 1982), tak pro mirné
pokrocilé zacatecniky, a Ze tedy vlastné
mdze dostat i oznageni $kolni, aniz by
se tim nepfimo oznamovalo, Ze Spicko-
vych obratl akrobacie neni schopen.
Tento model jsem jiz nazval Presto.
Déle popsany model Presto 2 je jeho
modifikaci s cilem umoznit pomalejsi
|étani, odpovidajici pozadavklim nové
sestavy FAI.

Model Presto 2 je tedy proti svému
pfedchidci ponékud vétsi, diky vetsi
ploSe kfidla a pfiblizné stejné hmotnos-
ti Iétd s nizS§im ploSnym zatizenim,
prodlouzeny trup déale zvySil podélnou
stabilitu modelu. Motor MVVS 6,5 GF je
vhodné vybavit rezonanénim tlumic¢em,
nebot jediné tak mé& model urcitou
rezervu ve stoupavych ¢astech obratd.
Bylo by asi zajimavé pouzit motor
MVVS 6,5 GRR s rezonan¢nim vyfukem
na hfbetu trupu. Pfekryt kabiny by pak
musel byt odstranén a z modelu by se
stal vylozeny ,soutézak" se znacnym
pfebytkem vykonu. Toto FeSeni jsem
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v8ak nezkouSel (i kdyZz chut jsem mél).
Mam za to, Ze pro tento vykonngjsi
motor by bylo vhodné&jsi radéji opét
cely model asi o 10% zvétsit, anebo
aspof zvétsit rozpéti.

Model Presto 2 m& velmi dobré
letové vlastnosti a dokaze zaletét
v8echny soutézni akrobatické obraty,
ale je diky svym rozmérdim a pouzitému
motoru stale jen ur€itou n&hrazkou
,dospélého" akrobatického modelu na
motor 10 cm3. Cim je totiz model vétsi
a tézsi, tim se chova ve vzduchu
klidnéji, obraty jsou plynulejsi, povlov-
néjsi a model se svym chovanim vice
pfiblizuje skute€¢nému akrobatickému
letadlu. Tento obecny fakt ¢&i snad
zakonitost nelze vyvratit a neda se
obejit, ale d& se vhodnym kon-
strukénim FeSenim najit takovy kom-
promis mezi rozméry, hmotnosti a tvary
modelu, Ze i pomérné mensi model se
chova pfrijatelné. Navic je tfeba znovu
zdGraznit, 7e ke konstrukci a stavbé
mensich modeld vedou i objektivni
podminky, jako je jiz zminény nedosta-
tek velkych motord 10cm3 na trhu,

mensi spotfeba materialu, niz§i spotre-
ba paliva, menSi problémy s transpor-
tem atd. TakZe shrnuti: Velky akrobat
to neni, ale na ,Sestapllku” je model
Presto 2 rozumnym vykro€enim do
oblasti Spickové RC akrobacie. Jsem
pfesvédcen, Ze s nim budete spokoje-
ni.
Hlavni material
Pé&novy polystyrén
Balsa tl. 2 — 20 prkének, tl.
4 — 6 prkének, tl. 7 — 5 prkének, tl.
10— 1 prkénko
Preklizka tl. 1 300*80 mm, tl. 1,5
— 600*200 mm, tl. 3 — 4,5dm2, tl.
5 —4dm2
Bukové hranoly 12x10 mm
Drobné pfisluSenstvi a dily Modela
podle vykresu

Nazev: Presto 2

Konstrukce: ing. Jifi Havel

Typ: akrobaticky RC
model

Rozpéti: 1450 mm

Délka: 1270 mm

Hmotnost: 2350 g

KFidlo

plocha. 35dm2

profil: E 374

Hlavni material: pénovy polysty-
rén, balsa

Ocasni plochy

plocha VOP: 7.5dm2

profil VOP: soumeérny

hlavni materidl: balsa

Trup

hlavni material: balsa, preklizka
Doporuceny motor: MVVS 6,5 GF
RC souprava: pro 4 serva

Stavebni planek ve skute¢né velikosti
a s Uplnym stavebnim popisem (2 listy
forméatu Al)vyjde pod Cislem 132s v fadé
plank( ModelafF.
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G-B 10

francouzske
lehké letadlo

Neéktera francouzskd amatérské leta-
dla se vymykaji zvyklostem — pfipo-
mefime si tfeba lehky dvoumotorovy
letounek Cri-Cri nebo proslavenou Ne-
beskou blechu. Pravé jl se nechali
inspirovat Georges a Michel Briffaudo-
vé, kdyZz zacali v roce 1974 vyvijet svdj
letounek. Jejich cilem bylo malé lehké
letadélko s levhym provozem, které by
ale poskytovalo pilotovi jisty komfort.
Z téchto hlavnich pozadavkd jim vysla
vitézné tandémova koncepce stlaénym
motorem.

Nejvétsim problémem bylo navrzeni
spolehlivého, G¢inného a bezpecného
ovladani. Hlavnim ovladacim elemen-
tem je predni kfidlo, které je délené
a jehoZz poloviny se mohou nezavisle
natacet, tedy ménit Ghel nabéhu. PFi
souhlasné vychylce obou polovin kfidla
Ize letoun ovladat kolem pficné osy, pfi
nesouhlasnych vychylkdch funguji po-
loviny kfidla jako kfidélka. Mezi ovlada-
ci paku (,,knipl") a ovladané prvky
(polovina kfidla) je zafazen scitaci
mechanismus (,mixér"), takze vychylky
Ize podle potfeby kombinovat. Kromé
toho jsou ovladadna smérova kormidla,
kter4 se ovSem vychyluji pouze ven; do
stfedové polohy jsou vracena pruzina-
mi.

Na navrhu a pfi stavbé odpracovali
tvlrci tohoto lehkého letadla, tvoficiho
jakysi pfechod mezi ultralehkymi letou-
ny a klasickymi amatérskymi konstruk-
cemi, pfes 5000 hodin. Prvni let se
uskutecnil 23. €ervna 1983. V soucas-
nosti probihaji dalsi zkouSky, zaméfené
hlavné na optiméalni vyladéni pohonné
jednotky, konkrétné na nalezeni neja-
¢innéjsi vrtule a tlumice vyfuku.

Veskeré informace i dokumentaci
jsme pfevzali z francouzského ¢asopi-
su Le modéle réduit davion 2/1984,
kde byl zvefejnén i planek RC makety
o rozpéti 1570 mm na motor 4 az
5cm3.
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TECHNICKY POPIS

G-B 10 je tandemovy amatérsky
letoun smiSené konstrukce pro jednu
osobu.

Trup m& kostru ze smrkovych Ilist
a preklizky, potazenou platnem. Horni
¢ast trupu (nad kabinou) a kryt pridé
jsou z epoxidového Ilaminatu. Kryt
pfidé je odnimatelny pro zajiSténi pfi-
stupu k akumulatoru. Prlhledny pfe-
kryt kabiny je odsouvatelny dopfedu.

KFidla s profilem NACA 25112 jsou
dfevéna, potazena platnem. Délené
pfedni kfidlo je zavéSeno na kovani na
hornim obrysu trupu a na dvou

vzpérach, ve stfedni ¢asti jsou vyvazo-
vaci plosky, zmenS3ujici sily potfebné
k Fizeni. Uhel nastaveni pfedniho kfidla
je +3° az +12°, vychylky klapek jsou
+ 20°. Uhel nastaveni zadniho kfidla je
+5°.

Svislé ocasni plochy maji dfevénou
kostru, potazenou platnem.

Rizeni. Smé&rovky, spfazené s pfido-
vym podvozkem, jsou ovladany pedaly,
tdhla jsou z ocelovych lanek. Poloviny
pfedniho kfidla a klapky jsou ovladany
obvyklym ,kniplem" pfes scitaci me-
chanismus.

Podvozek je pevny, tfikoly, v zadni
Casti trupu jeSté doplnény neodpruze-

nou ostruhou z kovové trubky.

Motorova skupina. Dvoudoby dvou-
valec Hirth o zdvihovém objemu
438 cm3 a vykonu 19 kW (26 k) pfi
4800 ot./min pohéani tlacnou dvoulistou
dfevénou na zemi stavitelnou vrtuli
o priméru 870 mm. Laminatova palivo-
va na&drz o objemu 35 | je umisténa za
sedadlem pilota.

Technickd data a vykony. Rozpéti
pfedniho kfidla 7,2 m, rozpéti zadniho
kfidla 5,5 m, délka 4,37 m, vyska
1,52 m. Plocha pfedniho kfidla 7.9 m2,
plocha zadniho kfidla 5,86 m2. Prazdna
hmotnost 155 kg, letova 285 kg. Ces-
tovni rychlost 115 km/h, vydrz 5 h nebo
600 km, stoupavost 2 m/s.

Vykres: ing. Jan Kalab
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ERIDAN

Na z&kladé smluvni dohody s CNES
(francouzské néarodni stfedisko pro
kosmicky vyzkum) vyvinula spole¢nost
Societé Nationale Industrielle Aérospa-
tiale (SNIAS) v Sedesatych létech Ctyfi
sondazni rakety tzv. prvni rodiny. Byly
to Bélier lll. Dauphin, Dragon |l
a Eridan.

Nejvykonnéjsi z nich, Eridan, vznikl
v roce 1968 vlastné pfidanim 1. stupné
k raketé Dauphin. ZkuSebni starty mély
plvodné probéhnout uz v poloving
roku 1968, nakonec se ale protahly az
do roku 1969. Prokazaly vSak, ze firmé
SNIAS se podafilo sestrojit spolehlivou,
vysoce vykonnou raketu s relativné
nizkou pofizovaci cenou i provoznimi
naklady.
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Motory obou stupiill jsou shodné, o néco V&tsi
prdmér letového stupné je dan tlustsi vrstvou vh&jsi
tepelné ochrany. Plast motoru je svélcovan ze
spirdlovité navinutych paskd oceli s vysokou pev-
nosti v tahu. Horni dno motoru je vylisovano z oceli,
spodni m& demontovatelnou trysku s grafitovym
hrdlem a vystupni Casti z Parastrasilu (druh lami-
natu). Obé dna jsou k trubce motoru pfipojena
lepenim speciélni technikou. Tuh& pohonna hmota
s obchodnim oznacenim Stromboli Plastolane ma
specificky impuls 230 s. Primé&ma doba Chodu
motoru je 16 s pfi poméru zahrazeni 10,5, tlak
v motoru dosahuje 4 MPa. Celkova hmotnost TPH
v raketé je 686 kg, hmotnost prazdného motoru
prvniho stupné je 127 kg, letového stupné 132 kg.
Zazehovac, obsahuijic! pyrotechnickou sloz, je upev-
nén na membrané, ktera uzavira trysku a umoznuje
spravny zazeh motoru i ve velmi velkych vySkach.
Kazdy motor je vybaven destrukénim zafizenim,
které v pfipadé potfeby oddéli horni dno. Zafizeni je
oviadano déalkové dvéma nezavislymi kandly, je
mechanicky i elektricky zajiSténo.

Stabilitu Eridanu zajistuji dvé Ctvefice stabilizato-
1, na obou stupnich shodnych. Potah z ohybaného
ocelového plechu je bodové privafen na kostru.
Nabézna ¢ast je z masivni oceli, zajistujici dobrou
odolnost vi¢i teplu. Raketa je pro Vvétsi presnost
stabilizovana pfidavnou rotaci, za kterymzto Ucelem
jsou stabilizatory odchyleny od podélné osy o 0,3°.
Na konce stabilizatorli prvniho stupné jsou kolmo
pfipevnény pomocné plochy o Sifce 210 mm.
V pfipadé extrémné lehkého uzite€ného zatizeni jsou
tyto plochy upeviiovany na stabilizatory druhého
stupn&; na prvnim stupni jsou potom pomocné
plochy o Sifce 450 mm. V této konfiguraci vSak
raketa ztraci asi 7 % svého dostupu. Jinak se pouZiti
pomocnych ploch osvédgilo, dovoluje totiz zachovat
standardni rozméry hlavnich stabilizatorli, coz po-
chopitelné zefektiviiuje vyrobu.

Hlavice ma tvar kuZele o vrcholovém Uhlu
18° 30" na né&jz navazuje vélcova Cast, jejiz délka
miZe byt od 270 do 2470 mm. Maximalni objem
prostoru pro uzitecné zatizeni je 0,75 m3. Hmotnost
uzitetného zatizeni se mdze pohybovat od 150 do
450 kg. Néklad se sklada z valcovitych modul, které
se spojuji mezikrouzky. Na pozadavek CNES vyvinul
vyrobce standardni adaptéry. Prvnim z nich je
krouzek z maragingové oceli (s vysokou pevnosti
vtahu), ktery je odhoditelny za letu, druhym je modul
0 vySce 300 mm a hmotnosti 37,5 kg, ktery obsahuje
vSechno pomocné vybaveni: dalkové ovladani, tele-
metrické vybaveni, radarovou odrdZeci anténu,
baterie atd. Posledni standardni modul, nazvany
Jojo, 0 vySce 61 mm a hmotnosti 14,5 kg slouzi
k zastaveni rotace druhého stupné po dohoreni
motoru. KuZelovy kryt hlavice miZe byt vybaven
zarizenim pro odhazovani dopredu. Navratné zafize-
ni a zafizeni Cassiopee pro ovladani polohy hlavice
vyvinulo CNES.

Eridan startuje z odpalovclho zafizeni F1, vyvinu-
tého konstrukéni kanceléfi v Tarbes podle navrhu
CNES. Odpalovaci zafizeni dovoluje dalkové nasta-
veni ndméru a odméru podle sily a sméru vétru.
Raketa je sestavovana v montédzni haie zavéSena
pod mobilnim nosnikem (opatfenym podvozkem),
s nimZ je pfevdZena a upevriovana i na odpalovaci
rampu. Tento systém umoZziuje sestavit nékolik
raket zaroven a odpalit je béhem velmi kratké doby.

Minimalni startovni hmotnost bez uZiteného
zatiZeni je 1877 kg, hmotnost druhého stupné po
dohofeni motoru 239 kg. Raketa je pfed startem
zavéSena v kolejnici rampy FL dvéma pevnymi

voditky, umisténymi na zadnim prstenci prvniho
stupné, a dvéma soustavami zatahovacich voditek
na mezistupni a na prstenci spojujicim druhy stupen
s hlavici. Po startu se pfi opusténi rampy zazehne
osm spinovych motorl umisténych na koncich
stabilizatord. Tyto motory, které hofi 0,3
s a odpadnou 1s po dohofeni, dodaji raketé rotaci
3,6 ot/s. Po odhozeni motor( klesne rychlost otaceni
aZz na 0.4 ot./s a pak se zase zaCne zvySovat vlivem
odklonéni stabilizatord od osy. Za 19 s od startu, po
dohofeni motoru prvniho stupné, dosahne Eridan
vySky 6 km a rychlosti 500 m/s. S poklesem tlaku ve
spalovaci komore prvniho stupné se zapoji elektro-
nicky Gasovad, jenz fidi oddéleni obou stupill a za
1 s poté zézeh druhého stupné. Motor druhého
stupné dohofi v dobé, kdy raketa dosahne vysky
29 km a rychlosti 2000 m/s, rychlost otaceni je v té
chvili 3,2 ot./s. Tehdy mohou zacit védecké experi-
menty: zastavi se otaceni, oddéli se hlavice a zapoji
se fizeni jeji polohy. Po 245 s letu dosahne raketa
maximalniho dostupu 225 km (vSechny Gdaje plati
pro raketu s uZiteCnym zatizenim o hmotnosti
360 kg, startovanou pod ndmérem 87,5°).

Wyuziti Eridanu je velmi Siroké. SlouZil pri francouz-
skych narodnich vyzkumnych programech, napfi-
klad pfi vyzkumu vzduSného obalu zemé, pii
geofyzikalnim vyzkumu a pfi studiu ultrafialového
hvézdného zéreni. V roce 1975 startovaly ze zaklad-
ny na Kerguelenovych ostrovech v Indickém oceanu
dvé rakety Eridan v rdmci sovétsko-francouzského
vyzkumného programu ARAKS, $lo o experiment,
pfi némz byly do magnetosféry vyslany svazky
elektronli a sledoval se magneticky odraz v zrcadlo-
vém bodé na severni polokouli, odraz ¢astic pfi
difaznich procesech pod raketou a na opacné
polokouli. Obé rakety nesly prakticky identické
hlavice, jez obsahovaly plazmovy neutralizator,
elektronové délo, detektory s kanalkovymi fotonaso-
bici, Sirokouhly detektor €astic, anténu pro pfijem
vysokych kmitoctli a anténu pro méfeni magnetické
slozky. Zdafily pribéh pokusu Araks oteviel nové
moznosti pri aktivnim vyzkumu ionosféry a magne-
tosféry.

Zbarveni raket Eridan se liSilo kus od kusu.
Z dostupnych fotografii Ize identifikovat zbarveni
raket s poradovymi Cisly 3, 4 a 12. Eridan E 003 byl
prevazné oranzovy, vzdy dva protilehlé stabilizatory
na obou stupnich matné bilé. Na obou stupnich byly
ze dvou stran ¢erné napisy E 003 ve zlatém poli. Pod
nimi byl jen z jedné strany na prvnim stupni
cernobily znak firmy SNIAS, na druhém stupni
stylizovany Cerny napis CNES v bilém poli. Kryty
elektroinstalace byly ¢erné. Obdobné byla zbarvena
i raketa Cislo 004. rozmisténi népistl se vak lisi a na
spodnim stupni chybi znak SNIAS. Spodni valcova
Cast hlavice byla matné cernd. Eridan E 012;
startujic! pravé v programu ARAKS, byl rovnéz
oranzovy, vSechny stabilizatory i prstence obou
stupiiti byly matné ¢erné, stejné jako spodek valcové
Casti hlavice. Existuji i barevné fotografie, na nichz je
raketa Cervend s dvéma bilymi stabilizatory. Vzhle-
dem k tomu, Ze postrada poradové €islo a ze motory
nejsou opatfeny tepelnou izolaci, je vSak pravdépo-
dobné, Ze jde pouze o predvadéci exempldr, ktery
nikdy neletél. KuZelova Cast hlavice je vzdy v barvé
leSténého kovu kombinované se stfibrnou.

Hlavni technick& data: celkova délka 8085 az
10 285 mm (podle délky hlavice); startovni hmotnost
bez uziteCné zaté7e 1877 kg, hmotnost uZitecné
zatéZe od 150 do 450 kg; maximalni rychlost 2750
m/s; dostup 180 aZ 410 km (podle hmotnosti
uzitecné zatéze).

Toma$ Sladek
Vykres: Jifi Taborsky
Foto: archiv Karla Urbana

Pouzita literatura:

materidly firmy SNIAS z archivu J. OlSanského
a K Urbana

Letectvi a kosmonautika

Véda a technika mladezi
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m Pfiznivci kategorie E
na Liberecké prehradé

ZO Svazarmu KLM Fregata Rynoltice
uspofadal 5. kvétna na pocCest osvobozeni
Ceskoslovenska Rudou armadou vefejnou
soutéz modell kategorie E.

| pfes nepfiznivé pocasi, kdyz v noci pfed
soutézi se nad Libercem strhla hotova pritrz
mracen, se soutéze zUCastnilo Ctyfiapadesat
modelaid z osmi klubd. Nejsilngji byla obsa-
zena zakovska kategorie E-X 500, v niz bylo
registrovano Ctyficet Sest soutézicich. Nej-
Iépe si z nich vedl Martin Pokorak z Jifikova,
ktery ziskal 90 bodlG. Na druhém misté se
umistil Pavel Brdna, rovnéz z Jifikova, a tieti
skon¢ila Jitka Holanova z Mladé Boleslavi.

V kategorii E-X jun. se zuUcastnili pouze
dva soutézici; uspésnéjsi byl Tomas Koudel-
ka z Jablonce nad Nisou, ktery dosahl
vysledku 80 bodd.

V kategorii E-X sen. si ze Sesti soutézicich
nejlépe vedl Jaroslav Nikodém z Rynoltic
(93,33 bodu) pred Miroslavem Smejkalem
z Mladé Boleslavi (90 bod(). O pofadi na
tfetim misté rozhodla rozjizdka, v niz mél
jistéj§i ruku Jaroslav Vagner z Kopist, ktery
ziskal 76,66 bodu.

Milan Nikodém

m Kouf z komina

Pokud mate svou maketu vybavenou
kominem, urcité chcete, aby z néj vychazel
kouf, jako jsem chtél i ja.

K ,vyrobé" koufe postaci jednoduché
zafizeni, sestavajici ze dvou vespod uzavfe-
nych trubek z plastické hmoty (plastikové
injekéni stfikacky), do nichZ sto¢ime obycej-
ny pijak ze Skolniho sesitu tak, aby nahofe
vy€nival. V drogérii koupime €pavek a kyseli-
nu solnou a kazdou tekutinu nalijeme do
jedné trubky. Pijak slouzi k rychlejSimu
odpafovani kyseliny a €pavku. MiSenim par
obou slozek vznika kour Sedé barvy. Doba
vychazeni koufe je dana mnoZstvim obou
tekutin. PFi nalévani kyseliny pozor na polep-
tani nejen sebe, ale i povrchu modelu. Nelze

tohoto zafizeni
protoZze vznikajici

také doporucit zkouSky
v uzavieném prostoru,
kouf silné ¢pi.

Miroslav Novy, Praha

m Nastavec
k transformatorovej
spajkovacke

Na spojovanie drobnych kovovych c¢asti
cinovou péajkou modelafi prevazne pouzivaju
elektrick  transforméatorova spajkovacku.
Jej nevyhodou je, Ze médéna slucka sa v cine
rozplsfa, a tak sa €asto poskodzuje. Pri jej
vyméné sa poskodzuja zavity v ramenach
spajkovacky, ¢o sa neda opravit a spajko-
vacka je pred¢asné vyfadéna z dalSieho
pouzivania. R6zne svorky, privarené k rame-
nam spajkovacky, maji rovnaka nevyhodu:
moznost posSkodenia zavitov pri vyméné
slucky. Okrem toho, toto rieSenie je pracné,
vyZzaduje odbornika zvara€a i zvarovacie
zariadenie. Zname je aj uloZenie upeviiova-
cej skrutky do zapusténého otvora, vyhoto-
veného na vnutornej strané ramena; spajko-
vacia slu¢ka sa potom nasunie na vycnieva-
jaci driek skrutky a pritiahne maticou. Aj pri
takomto rieSeni sa posSkodzuje zavit skrutky,
okrem toho je tiez pracné.

Uvadzané potiaze je mozno odstranit
pouzitim popisaného nastavca. V podstaté
ide o platniCku z médi, vytvarovana do
hranatého (C), alebo zaobleného (J) tvaru.
Vyhodnéjsi je tvar, kde upevhovacia C¢ast
k ramenu je sten&ena asi na polovinu hribky
(K, L). Naprie€ upeviiovacou €astou precha-
dza zapus$tény otvor a v prednej vytvarovanej
Casti je v stfede pozdizny otvor len o malo
VAacsi, ako je hrubka spéajkovacej slucky F,
do ktorého zhora zasahuje zavitovy otvor.

Pfed uchytenim néastavca C ku ramenu
spajkovacky A sa sty¢né plochy ocistia
a odmastia. Nastavec sa pritiahne skrutkou
D ku ramenam, odizolovanym péasikom B.
Zpfedu sa do otvorov ndastavcov nastréia
konce spéajkovacej slucky a zaisti sa zvislymi
skrutkami E. Ak sa spajkovacia slucka F

posSkodi, nasadi sa nova. V pfipade poskode-
nia zavitu v nastavci vymeéni sa cely nastavec.
Néastavce K a L umoZiuju lepSi pfistup na
nedostupnejSie miesta.

Toto rieSenie vykazuje voci doterajSim
spésobom zvySenie teploty spéajkovacej
slu€ky o 100c C, ¢o znamenda i urychlenie
prace.

DuSan Lo$éak, Bratislava

> s

m Jednoduché zajisténi
kryt(

lodnich modeld Ize zhotovit z magnetl na
nabytek, které jsou k dostani za 3,50 Kés
v prodejnach domécich potfeb Magnet
a plechy vyjmeme z drzaku, opilujeme je,
abychom zmensili jejich rozméry, a slepime
lepidlem Epoxy 1200.

m Chladici hlava pro motory MVVS 2,5

se sklada ze dvou dildl, které zhotovime na soustruhu z duralu (obr.
1). Dulezité je dodrzeni pramért 36 H8 a 36 n7, aby bylo mozné oba
dily do sebe nalisovat. Spoj pojistime Hermetikem.

Rozebereme motor a dvé horni Zebra véalce po nalitek vyfuku
pfesoustruzime na trnu na primér 29 mm, aby hlava 3la ztuha
nasadit. Tim zajistime pfevod tepla i z valce motoru. Zbyva provrtat
otvory pro Srouby a otvory se zavitem M4, do nichZz naSroubujeme
mosazné trubky pro pfivod vody.

m Chladici hlava pro motory MVVS 6,5

Pdvodni hlavu motoru pfesoustruzime na vysku 4,5 mm (obr. 2b).
Z duralu vysoustruZzime protikus (obr. 2a), do néjz po vyfrézovani ctyf
drazek nalisujeme upravenou hlavu. Styéné plochy pfedtim natfeme
Hermetikem, aby spoj byl vodotésny. Nakonec provrtdme otvory pro
Srouby a otvory se zavitem M4. do nichz naSroubujeme mosazné

trubky pro pfivod vody.

Lubo$ Runkas
Moravské Budgéjovice
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Na letoSnim norimberském ve-
letrhu jsme zhlédli témér
vSechny novinky z lodniho mo-
delafstvi. Oba naSe podniky zabyvajici
se vyrobou modelafského zbozi, Mode-

la a Igra, totiz v minulosti pravé
s lodnimi modely dosahly nékolika
obchodnich Uspéchl ve vyvozu do

nesocialistickych zemi, a tak bylo sa-
mozfejmé potfebné zjistit, zda jsme
neztratili kontakt s okolnim svétem
v sortimentu stavebnic jednodus$Sich
plovoucich RC modeld i stavebnic

neplovoucich historickych maket.

Jako prvni jsme navstivili Stanek znamé
danské firmy BILLING BOATS, kterd nabizi
rozsahly sortiment plovoucich i neplovoucich
modelll a velky vybér vSeho pfislugenstvi.
Billing Boats své stavebnice dodava i nékoli-
ka dalsim prodejnim firmam, napfiklad SIM-
PROP z NSR Leto$ni novinkou byla plovouci
maketa v méfitku 1:45 ocedanografické lodi
Calypso (obr. 1) znamého mofského badate-
le Jacquesa Cousteaua. Model o délce

"M JDE
VYVOJ]?

940 mm ma plastikovy trup s dfevénymi
nastavbami a kovovymi dopliiky; nechybi ani
maketa vrtulniku na palubé& a podmofrsky
batyskaf.

Podobné konstrukce jako Calypso, s pla-
stikovymi trupy kombinovanymi s pfeklizko-
vymi nastavbami a dalSimi plastikovymi,
kovovymi a dfevénymi dily, jsou i modely
britskych lodi: pfistavniho remorkéru Joffre
v méfitku 1:48 (délka trupu 765 mm)
a prepravni lodi Northlight (obr. 2), plovouci
po kanalu Clyde, v méfitku 1:32 (délka trupu
600 mm). Oba modely nabizi leteckomode-
lafska firma TOPP; mohou byt pohénény
bud elektromotorem, nebo parnim strojem.

Mezi plovouci RC makety namornich lodi
patfi i Sest novinek firmy AERONAUT. VSech-
ny maji, podobné jako vySe popsané modely,
plastikové trupy kombinované s dalSimi
dopliiky. Jsou to stavebnice modeld obchod-
nich lodi Star Light. Polar Star a remorkéru
Chiba Star v méfitku 1:50 o délce trupu 900,
1300 a 1200 mm. dale modely remorkéru
Hercules a namorni luxusni motorové jachty
Kamome v méfitku 1:40 o délce trupu 900
a 1350 mm a konec¢né stavebnice remorkéru
Cervia o délce trupu 600 mm. VSechny
modely jsou pohanény jedno- az ¢&tyfvalco-
vymi parnimi stroji SAITO. Pro zajimavost:
cena kompletniho dvouvalcového parniho
stroje vCetné kotle je 1060 DM. doba jeho
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b&hu na jedno naplnéni kotle je dvacet pét
minut. Uvedené stavebnice ovSem AERO-
NAUT sama nevyrabi, jsou pravdépodobné
japonské provenience.

Do vy¢tu RC maket obchodnich lodi patfi
i model Neptun firmy GRAUPNER o délce
trupu 857 mm, s moznosti radiového
ovladani kormidla a funkce pohonného elek-
tromotoru vpfed-stop-vzad. Stejného uspo-
fadani je i maketa oceanografické lodi
Kielské univerzity Littorina v méfitku 1:43
o délce trupu 684 mm.

DalS§im Graupnerovym modelem je maketa
rychlostniho €lunu Scimitar Speed o délce
trupu 615 mm, pohanéna elektromotorem
Jumbo 550/9 V. Je ovladana dvéma servy
podobné jako model Neptun, trup je vakuovy
vylisek z plastické hmoty ABS. Stejnym
zpGsobem je zhotoven i trup sportovniho
Clunu Glastron-20 (obr. 3) firmy THUNDER
TIGER. Model ma& délku 680 mm a je
pohanén spalovacim motorem téze firmy
0 zdvihovém objemu 3,2 az 4 cm 3. DalSi Ctyfi
typy rychlostnich &luni série Speed-V této
firmy maji laminatové trupy a jsou pohanény
spalovacimi motory o zdvihovém objemu od
3,2 do 10cm3.

Rychlostni ¢luny Avanti, Avanti 2, Presto
a Barracude, pohanéné elektromotory Po-
werperm 7025 a 6035, nabizi firma KRICK
z NSR. Jeji dalsi model Barracude G je

pohanén spalovacim motorem OPS 3,5,
Speed SLA ¢i SPA s ladénym vyfukem.
V8echny modely maji trupy (o délce od 510
do 680 mm) opét vakuové tazené z plastické
hmoty ABS. Stejnym zplisobem jsou vyrobe-
ny i boéje pro rychlostni soutéze, jez ma
KRICK rovnéZ ve své nabidce.

Firma ROBBE predvedla dvé sportovni
jachty s trupy z plastické hmoty, pohanéné
elektromotorem: elegantni Acapulco o délce
trupu 750 mm a mensi Dolly o délce 550 mm.

Jednou z mala vystavovanych RC plachet-
nic byla maketa dvoustéziiové namorni jach-
ty Atlantis firmy ROBBE o délce 1400 mm
a vySce 1730 mm. GRAUPNER nabizi malou
plachetnici Riviera (obr. 4) o délce trupu
500 mm s ovladanym kormidlem a hlavni
plachtou.

O neplovoucich modelech historickych
lodi. které vystavovaly rizné italské a japon-
ské firmy, se nebudeme podrobnéji zmifo-
vat. Sortiment vhodnych pfedloh je prakticky
vycerpan, a tak se Ize s jednou urcitou lodi,
napfiklad Santa Mariou, setkat v mnoha
variantach jak co do velikosti, tak i co do
usporadani.

Obr. 4
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V prvych majovych diioch sa usku-
to€nilo po deviatich rokoch u nas jar-
né pracovné rokovanie technického
vyboru MOROP. V Koline sa na fiom
ziSlo 22 zastupcov a poradcov narod-

nych Zelezni€nomodefarskych zvazov z de-
viatich krajin Eurépy a Styria zastupcovia
hlavnych vyrobcov Zelezni¢énych modelov
ako poradcovia.

V priebehu Styroch dni sa podfa pred-
bé&zného programu prerokovali navrhy revizii
noriem NEM 113 — Prechodnica, NEM 330
— ,Jemna" norma, NEM 605 — Elektrické
symboly pre schémy modelovych Zeleznic,
nové navrhy NEM 626 — Polohy elektricky
izolovanych usekov v koraji. Dalej sa prero-
kovali néazory jednotlivych zastupcov na
zli€enie doterajSich noriem NEM 010 a NEM
020 (menovité vefkosti, rozchody, mierky
,malych" a zahradnych Zeleznic) do jedinej
normy, na pfipravu normy, zaoberajlcej sa
kinematikou pre jazdu ,naraznik na néaraz-
nik", na zostavenie dokumentacné) normy
jednotlivych epoch rozvoja Zeleznic v jednot-
livych krajindch za ucelom zdokumentova-
la spo6sobu znacenia vozidiel, leh farebného
rieSenia a pod., naméty na preklenutie
selektricky mrtvych" Gsekov koraji pradom
z batérie, zabudovanej vo vozidle a otazka
rieSenia elektrickych obvodov v korajovej
slu¢ke (trojuholniku) pri dvojkofajnicovom
napéajani jednosmérnym pradom. Pokraco-
vali tiez prace na rade noriem NEM 400,
zaoberajucich sa silovymi pomermi pri pre-
vadzke modelovej Zeleznice. Pfijali sa sméry
dalSieho postupu pra¢ na normé NEM 105
— Tunelové profily, normy NEM 625
— Elektrické zapojenie kofajovej slucky pri
dvojkorajnicovom napéajani, ktor4 sa bude
spracovavaf paralelné s normou NEM 626
— Polohy elektricky izolovanych Gsekov
kofaji. Do zavére¢ného Stadia sa dostali
normy NEM 113 — Prechodnica a NEM 605
— Symboly pre elektrické schémy modelo-
vych Zeleznic.

Zastupca Raklskeho zvazu Zelezniénomo-
delarskych klubov predviedol vzorky novej
Sablény na rychlu kontrolu spravnosti roz-
chodu koraje, rozmerov v srdcovke vyhybky
a rozmerov dvojkolesia a kolesa, rozhodu-
jucich pre bezporuchové prevadzku.

Rokovanie prebiehalo v pracovnom ovz-
dusi. GCastnici si vSak naSli ¢as na navstévu
vystavy Zelezni¢énych modelov, usporiadanej
pri prilezitosti tohoro¢ného majstrovstva
CSR, ktord bola najma pre Gcastnikov
z nesocialistickych krajin ur€itym pfekvape-
nim, pokiar ide o Sitku zakladné v CSSR a jej
Urovné Napriek nepriaznivému pocasiu sa
zUcCastnili prehliadky Zeleznicného skuSob-
ného okruhu vo Velime (jediného v Eurépe)
a prehliadli si Ceskoslovenské elektrické
lokomotivy na stanici Kutnd Hora. Filmovy
vecer poskytol G¢astnikom prehrad o vyrobé
a prevadzke naSich najmodernejSich ele-
ktrickych a motorovych lokomotiv.

Podujatie, ktoré zorganizovala z poverenia
Rady modelarstva UV Zvazarmu Zelezni¢no-
modelarska podkomisia, mozno oznacit za
Uspésné nielen po odbornej, ale aj kultdrno-
politickej stranke. VSetci hostia (mnohi
z nesocialistickych Statov boli v Ceskoslo-
vensku po prvy raz v Zivote) sa o pobyte
v CSSR vyslovili vermi pochvalné a niektori si
pobyt sukromne predlIzili o navstévu Prahy.

Ing. DEZIDER SELECKY

V

O modelovej
zeleznici
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KdyZ jsem prochazel obchodnim domem
Petershof v Lipsku, kde se jiz tradi¢né konala
modelafska ¢ast jarniho Lipského veletrhu,
nebylo mi jasné, jak asi bude vypadat
tradi€ni reportdZ pro Modelare. Novinek totiz
nebylo mnoho, cozZ je ale uz na jafe tradi¢ni.
VétSina novinek se predstavuje obvykle na
podzim, letos navic NDR oslavuje ve stejném
obdobi 35. vyro€i svého vzniku, a tak se asi
kazdy podnik bude chtit na podzim pochlubit
nécim skute¢né zajimavym. TakZze mne misto
Loficidlnich" novinek, o kterych za chvili
bude fe€. vic pfitahovaly exponaty, které ve
vitrinach zaujimaly misto Popelky — nekfice-
ly a neupozoriovaly na sebe. i kdyz by
moZna pro to byly ddvody.

Kdyz podnik VEB Piko Sonneberg pred
pll rokem pFedstavil modely trakéniho die-
selelektrického vozu fady 185 a pripojnéno
vozu fady 195, jejichZ pfedlohy byly u spravy
DR v €inné sluzbé do poloviny sedmdeséatych
let a dosahovaly diky motoru o vykonu
300 kW rychlosti az 110 km/h, dalo se oce-
kavat. Ze budou nasledovat modely ve
zbarveni jinych Zelezni€nich sprav.

A to jsou pravé ty ,novinky". Sprava DB
méla stejné vozy s oznafenim VT 33 a VS
145. Modely odpovidaji technickymi parame-
try. lisi se pouze typickou dekoraci spravy DB
(obr. 1). Stejna dvojice vozd je nabizena
i v dekoraci byvalé spravy DRG (Deutsche
Reichsbahn Gesellschaft), takze sbératelé si
skute€né pfijdou na své. Modely jezdi mode-
lovou rychlosti asi 150 km/h, rychlost Ize
regulovat v poméru asi 1:15, modely se
rozjizdeji pfi napéti asi 3 V. Dodavaji se jako
sada ve spolecné krabici, vyplnéné tvarova-
nym molitanem, pfibaleno je i asi 50 detaild,
které si majitel ma nebo spi§ miize na model
prilepit a zvysit tak jeho modelovost. Vyho-
dou celku je zvlastni elektrické propojeni

Obr. 3

trakénfho a pfipojného ¢i Fidiciho vozu, takze
souprava zlstane stat pred navéstidlem
v poloze stlij nezavisle od toho, ktery z vozl
je na Cele soupravy.

Skute€nou a navic hezkou novinkou téhoz
vyrobce je model krytého dvouosého vozu
fady Glms (tedy Gbs). Tento model (obr. 2)
ve skute¢nosti 14 metrd dlouhého vozu ma
posuvné dvefe na obou stranach vozové
skiiné, dobfe imitované veétrdky, mnoZzstvi
detaild a skuteéné perfektni popis (obr. 3).

Abychom zlstali u ,novinek", pfejdeme
na modelovou velikost TT, tedy k vyrobci
Berliner TT Bahnén. Jako novinka byl pfed-
staven model znamého ,krokodyla" (obr. 4).
tentokréat ale ve vinové Cervené barvé spravy
OBB. Tato ,rakouska" lokomotiva je propra-
covana tak, jak jsme u modell vyrobce TT
zvykli, doSlo i k menSim technologickym
Upravam, které vSak kupec prakticky nezji-
sti. Model méa diky upravenému prevodu
tichy chod. celkovy vzhled a dojem je dobry.
Trochu hrubé plsobi pantografy. ale to uz je
u modell ve velikosti TT b&zné

Vréatim se nyni k titulku — chysté se veliky
skok? K této otdzce mne inspirovaly nékteré
modely, které na veletrhu sice byly, jejich
reklama v3ak byla minimalni nebo vibec
Z&dna.
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Star§i modelafi znaji dobfe znacky
Schicht, Ehlke ¢i Herr. Napfiklad drazdanska
firma Schicht zavedla jako prvni brzdové
zdrze a Spalky, které na modelu byly tam,
kde skute¢né maji byt (dnes je to jiz
samoziejmost), modely meély dobfe citelné
popisy, zhotovované na svou dobu moderni
a progresivni technologii sitotisku, rdizné
pooteviend okna méla nazehlenou f6lii imitu-
jici okenni rdm. nékteré vozy mély i vybaveny
interiér — jen si vzpomernme na prekrasny
Ldievény" restaura¢ni viz firmy Schicht, kde
na stole¢ku byla i stolni lampa ...

Firmy Herr a Ehlke v8ak zanikly, i kdyz
poptavka po kotlovych vozech Ehlke byla
neustale zna¢na. Nyni se vSak zda, Ze nové
vedeni byvalého podniku Schicht (ktery ted
patfi pod podnik VEB PREFO Dresden), do
néhoz se dostali modelafi a funkcionéfi
némeckého modelarského svazu, navaze na
tyto pékné tradice. Napfiklad model kotlo-
vého vozu Rheinmetall z roku 1922, navazu-
jici na sérii voz Ehlke. ma dobfe provedeny
vozovy ram i perfektni popis (obr. 5).

Vyrobce prosté vsadil na maximalni mode-
lovost. Znamena to, Ze skute¢nosti pfizplso-
bil barvu (neni zelena jako zelena), vozy
dostavaji podvozky, které jim patfi, a ne ty,
které se lépe montuji, dekorace a popisy se
lepsi, modely dostavaji identifikacni a regi-
stracni Cisla podle UIC.

V NDR se delsi dobu zkouSela nova
barevnd kombinace, kterd se ma v blizké
budoucnosti pouzivat na celém vozovém
parku vyjma jednolcelovych souprav, napfi-
klad meziméstskych exprest, jezdicich mezi
velkymi mésty NDR v typickém krémovém
a oranzovém zbarveni. Jsou proto rekon-
struovany stardi modely vozl. montuji se
nové podvozky typu Gérlitz V., vozy dostavaji
nové zbarveni. Nékteré vozy byly zkouSeny
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pouze v jednom exemplafi, proto modely
dostavaji odpovidajici znaceni. Nékteré bu-
dou prodavany pouze v zajimavé FeSenych
sadach. Napfiklad restauraéni viiz a kombi-
novany viz typu BD budou v prodeji pouze
V souprave.

Inovace se dockala i znAmé& fada Lange-
neschwalbacher (obr. 6), nabizena nyni ve
tfech mutacich, liSicich se otevienou nebo
zakrytou nastupni ploSinkou. Model je nyni
nabizen v plvodni verzi DRG (v jinych
odstinech zelené). Na rozdil od starSich
modell nemé& rdm skiiii na akumulatory, ale
naopak nadrz na plyn. Perfektni popisy,
oramovani oken. nytovani a jiné drobnosti
zafazuji model mezi skutecné 3pickové
vyrobky. Upravovany jsou i modely voz{ typu
Y. které kdysi firmé Schicht pfinesly velikou
slavu, a fada vozd spravy MAV, které maji
Sedou stfechu a Sedomodrou vozovou skfif.
Nové jsou i popisy a inventarni €i identifi-
ka¢ni ¢isla podle predpist pro mezinarodni
prepravu. TotéZz ceka i ,naSe" vozy, které
budou mit nové oznaéeni podle UIC; pUijde
0 vozy, vyhrazené pro mezinarodni pfepravu
(s Cislem 51 v kédu). Inovace tedy ¢eka vozy
Brn. Am. ABm. Bern. UvaZuje se i o tom, Ze
by se do vyroby mohl dostat i nd$ viiz fady
BDm. Kdy? To se zatim pfesné nevi.

Vyrobce Prefo inovoval | vozy typu Reko
— starSi rychlikové rekonstruované vozy.
Nabizi je v provedeni spravy DRG, tedy
v plvodni verzi s modelovymi napisy, a ve
verzi DR.

Byl veletrh Uspéchem nebo ne? Odpovéd
bude jind pro modeléafe, jina pro vétSinu
béznych zakaznikd. Trend, ktery nastoupil
podnik Prefo Dresden, je pfislibem do
budoucnosti. Véfme, Ze vyrobce vytrva
a nedad se odradit pfipadnymi pocéatecnimi
tézkostmi. Ing. lvan Nepra$, CSc.

m S vystavami Zelezni¢nich
model(

se posledni dobou jakoby roztrhl pytel. Po
kralovéhradecké (prosinec) prazské (Unor,
bfezen) a kolinské (kvéten) je v pékné
upraveném prostfedi Stfedoceského muzea
na zamku v Roztokdch u Prahy od dubna
instalovana vystava ,Technickd hracka
1870—1945". TfebaZe na této vystavé nalez-
neme iexponaty o deset let mladsi, nez hlasa
nazev, nijak to neubird na jeji poutavosti.
Doménou technickych hracek byla vzdy
dopravni technika a patefi dopravni techniky
— co jiného neZ Zeleznice. Ta také tvofi
vétSinu exponatu. Nejenom vozidly (asi 50
lokomotiv a 150 vagont), ale i bohatym
pfisluSenstvim. Rozmanité druhy pohonu,
zpoCatku mechanicky a parni (elektfina
pfiSla na Ffadu az pozdé&ji), davaji tusit
o vynalézavosti tehdejich vyrobct. UZasne-
me nad §ifi sortimentu domaci provenience:
firmy Loukota, Strasky (dnes KOH-I-NOOR
Trhové Sviny), Igla, Borské strojirny — Bora,
Merkur (Kovopol Police nad Metuji) a dalsi
dobfe reprezentovaly zruéné ruce ceskych
déInikG. Jenom Brno bylo zastoupeno tfemi
vyrobci (Tioka, Zbrojovka, Chemoplast)!
Tehdej§i modelové Zeleznice mély do
modelové vérnosti dost daleko, ale obdivné
vykfiky navstévnikt nad provozuschopnymi
modely parnich strojd nenechavaji nikoho na
pochybach o preciznosti jejich vypracovani.
AZ neskute&né& plsobi miniaturni cirkularka
a vrtatka, nahanéné pfes pruzinovou trans-
misi parnim strojem. Z katalogu vystavy se
dozvime mnoho zajimavého o vyvoji vyroby
hracek u nés ive svété, o vzniku modelovych
velikosti a méfitek atd. Kazdému pfiznivci
modelové Zeleznice Ize navstévu vystavy,
kterd potrva az do konce srpna, doporucit.
Oteviena je denné kromé& pondéli od 9 do 17
hodin. Velmi dobré spojeni autobusy CSAD
je z ndm. Rijnové revoluce od stanice metra
Leninova nebo vlakem z nadrazi Praha-stfed
(smér Kralupy, nad Vltavou).
Ing. Toma$ Rezek
(s pouzitim katalogu)

= V. roénik Memorialu
ing. J. Pernera

V srpnu 1985 uplyne jiz 140 let od pfijezdu
prvniho parniho vlaku do Prahy od Olomou-
ce, vnémz pficestoval i stavitel ing. J. Perner.
Pri té prilezitosti chceme uspofadat nasi
soutéz trochu netradi€né. Radi bychom proto
uvitali modely vztahujici se k zadatkim této
traté. Podklad@ neni mnoho, ale néco jiz
otiskl ¢asopis ZelezniCaf, néco je mozna ve
vasem okoli u modelafd & pratel Zeleznice.
SoutéZ planujeme na 20. a 21. zafi 1985, po
ni bude vystava a7 do 19. zafi 1985. Termin
bude upfesnén podle planu soutézilna rok
1985. Soutéz bude rozdélena na vozidla
a stavby do roku 1945 (s dirazem na
opravdu historické modely) a na modely
a stavby po roce 1945.

Tésime se na setkdni na V. ro€niku
Memorialu ing. J. Pernera v Chocni v roce
1985

MCH

m Z vydavatelstva
TRANSPRESS

Knihou, ktora mlze byf pre modelarov
zaujimava najma z hradiska rozSirenia védo-
mosti o verkej Zeleznici, je Eisenbahn-
Jahrbuch 1983 — uz 21. diel tejto roCenky.
Z najzaujimavejSich c¢lankov tfeba uviest
sucasnu problematiku elektrifikacie Zeleznic
v NDR, ¢lanok o Severokaukazskej drahe
Sovietskych Zeleznic, pohfad na Belgické
Zeleznice (SNCB), najrychlejsi vlak svéta
— franclizsky TGV, €i sGCasny stav a plany
vystavby podzemnych Zeleznic — metra
v ZSSR. Tradi¢né sa v knihe predstavuju
zaujimavé Zelezni¢né vozidla z NDR i inych
krajin, mnohi si radi precitajd Zzivotopis
Wernera Siemensa, svétoznamého vynalez-
cll, autora prvej pouzitefnej elektrickej loko-
motivy, a konetne zoznamia sa so systémom
svetelnej signalizacie na Zelezmciach OSZD
s uvedenim odchyliek pojmov na DR, CSD,
PKP. SZD a BDZ. ing. D. Selecky
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BRABHAM
BT-50 BMW

Po UspéSnych létech, kdy na vo-
zech Brabham ziskal Nelson Piquet titul
vicemistra (1980) a mistra svéta (1981),
se rozhodlo vedeni tymu nasadit novy
viz, pohanény pfepliovanym motorem
BMW. ,Turbo" s oznatenim BT-50
debutovalo na Velké cené Jizni Afriky
v Kyalami v roce 1982.

Viz koncepéné vychazi z osvédce-
ného typu BT-49. Konstrukce je klasic-
kd s centralni nadrzi za zady jezdce
a s vyuzitim motoru a pfevodovky jako
nosnych €asti. V pfedni €asti bocnich
sekci jsou chladi¢e vody, v levé zadni
C4sti pod Zaluziemi je turbodmychadlo.
Pro zvySeni pfitlacného efektu maji
bo¢ni sekce ve spodni ¢é&sti tvar
..obrdceného kfidla". Nezavisle zavéSe-
n4 kola s pneumatikami Good Year
jsou odpruzena torznimi ty€emi.

Ctyfdoby Fadovy vodou chlazeny

Ctyfvalec BMW M 12/7 je pfFepliovan
jednim turbodmychadlem KKK, po-
hanénym vyfukovymi plyny. Zdvihovy
objem motoru je 1499 cm3, rozvod
2xOHC. Odleh¢eny litinovy blok po-
chazi z osvéd¢eného motoru BMW
2002, zmenSeni zdvihového objemu
z 2002 cm3na 1499 cm3bylo dosazeno
snizenim zdvihu z plvodnich 80 mm na
60 mm pfi nezménéném vrtani
89,2 mm. Kovany a nitridovany klikovy
hfidel je pétkrat uloZen, ojnice jsou
frézovany z titanu, pisty jsou kované
znacky Mahle. Sestnactiventilova hlava
valcd z lehké slitiny poch&zi z motoru
F2. Mazani je se suchou klikovou skfini,
nuceny obéh oleje zajistuji dvé odsava-
ci Cerpadla, kterd dopravuji olej pfes
chladi¢ do olejové nadrze, odkud je
hnéan hlavnim €erpadlem pfes ¢isti¢ do
hlavniho mazaciho kanalu motoru. Ke
vstfikovani paliva systému Kugelfischer
slouzi mechanicky pohanéné vysoko-
tlaké ¢erpadlo Bosch. PFi stupni kom-
prese 6,7 bylo zpoCatku dosahovéano
vykonu 410 kW (557 k) pfi otackach
9500 1/min, pozdé&ji 420 kW (570 k) pfi
otd€kach 9800 1/min (nékteré parame-
try uvadéji 427 kW pfi otackach
9980 1/min). Nejvyssi kroutici moment

MEDZINARODNA SUTAZ

SRC
C/24

Usmy roénik Vefkej ceny Hydrostavu,
ktord bola uz Stvrty raz zaradena do $porto-
vého kalendara ako medzinarodna sufaz,
usporiadal na8 AMC Bratislava v dfioch 13.
az 15. aprila 1984. Priprava tejto sufaze
zacCala uz zaciatkom roku 1983 stavbou novej
drahy, ktorou sme chceli dat naSej odbor-
nosti to, €o v CSSR doteraz chybalo: rychlu
osempradovu drahu iba pre ,cécka". Na
siedmom rocniku VC Hydrostavu sme ziska-
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vali organiza¢né sklUsenosti. Postavenim no-
vej vefkej drahy vznikla totiz pre nas klub
Uplné nova situacia. Aj ked naSa klubovia
ma rozméry takmer 14 x 16 metrov, pre
usporiadanie sufaZze to nestaci. Potfebny
priestor sme nasli v kultirnom dome Hydro-
stavu, ktory sa, az na osvetlenie, ukazal ako
idealny. Generalka koncom minulého roku
sa celkom nevydafila, posltzila viak svojmu
GU€elu. Chyby sme sa snazili odstranif

i otackach

je 420 N.m (42,8 kpm) pfF
881 otacky

8500 1/min a nejvy
10 500 1/min.

V sezéné 1982 byl nejprve nasazen
pouze jeden viz BT-50 s turbomoto-
rem BMW (jezdec Nelson Piquet, star-
tovni Cislo 1). V prvé céasti sezony byl
ovSem v tymu Brabham (spésngjsi
Patrese se starSim BT-49 D a ,atmo-
sférickym" motorem Cosworth, ktery
dokonce vyhral Velkou cenu Monaka
v Monte Carlu. Zavér sezény vSak jiz
oba jezdci absolvovali na BT-50. Nej-
vyznamnéjSim uspéchem bylo Piqueto-
vo vitézstvi a Patreseho druhé misto na
Velké cené Kanady. V Sestnacti zavo-
dech F1 v roce 1982 bodovali Piquet
a Patrese shodné, v celkové klasifikaci
se pak umistil Patrese na 10. a Piquet
na 11. misté.

Pfevladajicimi barvami vozu jsou
tmavé modré a bild. VSechny népisy na
bilych plochach jsou modré, vyjimku
tvofi zelena linka se stylizovanymi list-
ky, kterou je podtrzen né&pis Santal.
Napisy na modrych plochéach jsou bilé,
véetné napisd vyznacenych pro snazsi
orientaci na vykrese ¢erné. Jde o bily
napis BMW M Power na bocich konpi-
tu, doplnény trikolorou BMW v pofadi
¢ervena, tmavé modra, svétle modra,
a dale o napisy Parmalat a Santal na
pfedni ¢asti kokpitu, pod nimiz je
startovni €islo a kruhovy znak BMW.
Zcela na pfidi vozu je znak Brabham.
Pfechody mezi modrymi a bilymi plo-
chami jsou lemovéany jednoduchou ¢i
dvojitou modrou linkou.

Ing. Jan Jalovec

Zakladni rozméry

Rozchod vpredu 1727 mm
vzadu 1676 mm
Rozvor 2768 mm
1:8 346 mm
1:12 231 mm
1:24 115mm
1:52 86,5 mm
a pridat navySe niektoré véci, ktoré si

vyZzaduju predpisy pre poriadanie medzi-
narodnych sutazi (vlajkova vyzdoba, slavno-
stné otvorenie atp.) a aj nieCo vlastné
(odznaky s menovkou, samolepky s ¢&islami
pre oznacovanie modelov, hi-fi ozvucenie
saly, spracovanie a vytlacenie vysledkov na
pocitaci). Pfedbézné pfihlasky srubovali U-
Casf asi 80 pretekarov z CSSR, NDR, BLR,
Rakuska a Holandska, €omu sme prispdsobi-
li aj vlajkovu vyzdobu. Skuto¢nost vSak bola
omnoho skromnejSia. PfiSlo iba 43 prete-
karov — 33 z CSSR a 10 z NDR. NeuGg&ast
modelarov z ostatnych Statov bola spésobe-
na tym, Ze v nasledujicom tyzdni sa konali
ME v holandskom Udene. Napriek tomu
mala sufaz vysokd Sportova droven, o ¢om
svédc¢i prekonanie vacsiny rekordov. vytvo-
fenych v minulom roku.

Celé dianie zacalo v piatok tréningom.
V sobotu rano bola sutaz slavnostne otvore-
nd. Svojou navstévou nas poctili pfedseda
SUV Zvazarmu gen.mjr. PhDr. Egyd Pepich
a pfedseda MV Zvéazarmu Bratislava plk.

(Pokracovani na str. 28)
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LetoSni celoarméadni soutéZ v raketo-
vém modelafstvi, kterou uspofadala
Hlavni politicka sprava CSLA, UDA
Praha a RMK VVTS-CSSP Liptovsky
Mikuld$, probihala v ramci oslav 40. vyroci
SNP a Karpatsko-dukelské operace. Slav-
nostni rdz soutéze byl podtrzen vzornou

pfipravenosti organizatori — pfislusnikd
VVTS-CSSP \Y Liptovském Mikulasi.
Zdurazfiovat tradiéni dokonalé technické

zajisténi celé akce by vSak uz na strankach
naSeho Casopisu bylo noSenim dfivi do lesa:
spokojme se konstatovanim, Ze pofadatel se
dokazal vyrovnat i s nastrahami pocasi, které
tentokrat vojakim opravdu nepfalo.

Stfedec€ni rano prvniho dne soutéze pfi-
vitalo Uc¢astniky Sedivou oblohou, z niz se co
chvili spoustély tenounké Snlrky nepfijem-
ného mrholeni. K slavnostnimu zahéajeni byli
pfevezeni autobusem na pamatnik H4j-
Nicovo, kde uctili pamatku padlych ¢€esko-
slovenskych a sovétskych vojakd polozenim
véncl. Po tomto pietnlm aktu byli pfepraveni
na letovou plochu, kde na né ¢ekala snidané.
Béhem ni se vSak mrholeni proménilo
v prudky dést, ktery s proménlivou intenzitou
vydrzel az do vecCera. PFfipotéme k tomu
teplotu ovzdusi pouhych 5° C avitr o rychlosti
asi 5m/s, a ten, kdo zna soutéze volnych
modeld, uz si dovede pfedstavit, jaké naroky
prvni soutézni den kladl nejen na soutézici,
ale i na sportovni funkcionare. Jestlize se za
téchto podminek stihly odlétat ob& planova-
né kategorie patfi za to dik pfedevSim sportov-
nimu komisafi plk. ing. Janu Maixnerovi, bez-
pe¢nostnimu komisafi pplk. Slavomiru Skle-
nakovi, véem az na kizi promo&enym &aso-
méficdm — pfisludnikdm VVTS a ostatnim
zGCastnénym. Samoziejmé je tfeba vyslovit
uznani také soutéZicim, ktefi aZz na vyjimky
neztratili dobrou naladu a podavali hodnotné
sportovni vykony. 5

V Casovych kategoriich se v CSSR poprvé
létalo podle Upravy pravidel FAI (které u nas
bude celostatné platit az v pfistim roce)
o prodluzovani maxima o 60s v kazdém
kole. Tato zména pfinasi soutézicim nové
moznosti taktického vedeni boje, pohfichu
vS8ak klade také vétsi naroky na asoméfrice;
zatim nelze fici, zda bude prospésna.

Uvodni soutéZi prvniho dne byla kategorie
S6A. Na dést doplaceli predevsim ti, kdo

MEDZINARODNA SUtAZ
SRC C/24

(Dokonceni ze str. 26)

Vladimir Daubner. Medzinarodntu sufaz
otvoril pfedseda ZO Zvazarmu pri n. p.
Hydrostav ing. Kfiz. Potom sa sufaz rozbéhla
podfa Casového planu, ale len dovtedy, kym
nepfiSla Ceskoslovenska televizia. Skibif
pfetek i nakricanie nebolo mozné, preto
sme prvé kolo prerusili a po skonceni prace
televizneho $tabu pokracovali s malym one-
skorenim.

Systém je postupovy. Prvé kolo je kvalifi-

kacné, kde jazdi kazdy pretekar na drahe
sam tak, aby dosiahol ¢o najlep$i €as na
jeden merany okruh. Kvalifikacia rozhoduje
o poradi na Starte v rozjazdach. Rozjazdy
v trvani 8x1 min jazdia vSetci pretekari
rozdéleni na skupinky po 6smich, kazdy sa
vystrieda na vSetkych drahach. Poradia na
Starte dalSieho kola urci sucet najazdenych
okruhov. Nasleduje Stvrffinale na 8x2 min,
kde jazdi 32 pretekarov, semifinale 8x3 min
pre 16 pretekarov a nakoniec finale 8x5 min,
v ktorom jazdi osem najlepSich. Uvediem
poradie v tychto kolach a pre porovnanie aj
najlepsSie vysledky z minulého roku (v zavor-
ke):
Klasifikacia: 1 OKali 2,57 s, 2. Kubal, 3.
Kieslich (Okali 2,64 s). Rozjazdy: 1. Mlcek
139,4 okruhov, 2. Okali, 3. SchOne (Hajek
138,44). Stvrffindle: 1. Hintenaus 274,44, 2.
Hajek, 3. Okali (Micek 264,26). Semifinale: 1
Hajek 431,54, 2. OKali. 3. Wolf (Hajek
424,16).
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XIlI.
celoarmadni
SOutez

v raketovém
modelarstvi

Liptovsky Mikulas,
23. az 25. kvétna 1984

méli streamery papirové, byt i ztuzené
rlznymi laky. Zhruba v poloving letu se
kmitani streamerl postupné zastavovalo
a pfistavajici modely vypadaly, jako by byly
opatfeny spiSe paskem plechu. O tom, Ze
promoceny streamer uz se neda pouZit
v dalS§im kole, je snad zbyte€né hovorit.
Vitézstvi nakonec dobyl pprap. Josef filha
z druzstva UDA Praha, kdyZ ve tfetim kole
dosahl v termice vyjimecného ¢asu 179 s.
Létal s raketou o praméru 14 mm, streamer
meél zhotoveny z papirové pasky do zapiso-
vace a ztuZeny nitroemailem. Pomérné dost
soutézicich meélo streamery zhotovené
z pokovené lavsanové félie, létali vSak se
stfidavymi Gspéchy. Uroven soutéZicich, tak
jako i v ostatnich kategoriich, byla znacné
rozdilna: prosazovali se hlavné ti, ktefi
pravidelné létaji na civilnich svazarmovskych
soutézich, predevSim Ucastnici z Prahy
a z Liptovského Mikulase.

V kategorii S4C se pfed poslednim kolem

Finale bolo otakavané s vefkym napatim.
Favoritmi boli Hajek a Okali. Otvorena bola
ovSem otazka, ako vydrzia findlovych 40
minuit modely. Bolo jasné, Ze kazdy finalista
bude potrebovaf minimalné dva az tri moto-
ry. V Case nedefného obéda stali teda
pfipraveni finalisti v poradi Hajek, OKkali,
Wolf, Kubal, Janik, Krej¢i, Basel a Koterba,
aby predviedli pfitomnym divdkem automo-
delarsku dramu. Prvu jazdu najlepSie zacal
Héajek, na druhom mieste dojazdil Janik
a treti bol Kubal. Vefmi zle zacal vlanajsi
vifaz OKali. Pfemazal drahu a kym ju
rozjazdil, stratil 15 okruhov. Aj druhd a tretiu
jazdu vyhral Hajek a udrzal si tak vedenie.
Janik z druhého miesta klesol na piate, na
jeho miesto postupil Kubal a na tretie Wolf.
Okali stratil dalSich 10 okruhov pri nariade-
nej vyméné kolies. Po druhej a tretej jazde
zacali uZz vymény motorov. Motory ménili
v prestavkach skoro vSetci pretekari a navy-
Se se opravovali i karosérie a podvozky
poskodené pri ndrazoch. V tomto smere mal
veiké problémy Hajek a hoci sa to neprejavi-
lo na poradi, v prvych troch jazdach musel
dvakrat opravovat odtrhnuté zavésy pred-
ného kola a bo€nice. Stvrtd jazda priniesla
verkl zménu v poradi. Hajkovi sa pocas
jazdy uvornil pastorok, ¢o znamenalo stratu
niekofkych okruhov a Gstup na druhé miesto.
Prvé vifazstvo v jazde si pripisal Kubal
a dostal sa zaroven do vedenia. Po tejto
jazde sa poradie uz trochu vykrystalizovalo.
Vytvofili sa dve skupiny tak, Ze pretekari z tej
druhej (Koterba, Basel, Janik, Krej¢i) uz
vlastné nemali Sancu sa prepracovat do tej
lepSej skupiny (Hajek, Kubal, Wolf, Okali)
Beznadejna bola hlavné situacia Krejciho.
Obrovsku stratu z druhej jazdy uz nebolo
mozné dohnaf. Obdivuhodné je, Ze bojoval

1 NejuspésnéjSim ucastnikem soutéze se
stal npor. Jaroslav Adl. V sedmi kategoriich
ziskal Sest medaili; z toho tfi z nejcennéjSiho
kovu

vytvofila skupinka favoritd, véem vsak ,vytel
zrak" domaci soutézici voj. Milan Jallvka,
ktery dosahl maxima 360s a s velkym
naskokem se vySvihl na celo startovniho
pole- Létal s modelem typu kachna odvoze-
nym z vitézného modelu na lofiském MS J.
Taborského. Kachnicfrtypl se ostatné obje-
vilo az prekvapivé mnoho, stejné vSak bylo
dost i pfivrzencl klasickych raketoplant
s neménnou konfiguraci nosnych ploch.
Dluzno podotknout, Z7e pocasi jim dosti
nahravalo, a tak jejich umisténi ve vysledko-

vé listiné bylo vesmés lepSi, nez byva
pravidlem.
Néasledujici den se pocasi umoudfilo

aspofn natolik, Ze pfFestalo prSet, obCasné
pfehanky po predeslém hororu nikomu ne-

dalej a findle dojazdil skoro az do konca.
V piatej a Siestej jazde ostal na cele Kubal
— zdalo sa, Ze sa rodi senzacia. Viktor totiz
doteraz Verkdl cenu C/24 nevyhral. Hajek
v8ak svoju stratu zacal dohanaf. Zavérecny
suboj tychto dvoch 3pickovych pretekarov
mohol byf v poslednych dvoch jazdach este
vermi zaujimavy. PfiSla ale porucha, ktora sa
do tej chvile Kubalovi vyhybala. Najprv zle
prispajkovany pastorok, potom zase az pfili§
dobré (zate€eny cin medzi zuby) znamenali
stratu 50 okruhov a pad na Stvrté miesto.
Tym o jedno miesto poskocili Wolf a Okali.
Héajek sa samozfejmé opaf dostal do cela.
V poslednej jazde, ktora vyhral vo vefkom
Style Wolf a nedal tak Okalimu ani len Sancu
sa priblizit na dohfad, si Hajek uz len
kontroloval poziciu. Jeho vdaka po skonc&eni
findle patfila hlavné mechanikom Mickovi
a Hintenausovi, bez ktorych by také mnoz-
stvo oprav a vymén motorov nemohol zvlad-
nut. Wolf si svoje druhé miesto vybojoval
vyrovnanou rychlou jazdou. Svoj pfidél smo-
ly si vyCerpal hnéd na zaciatku, ked mu
v tréningu pred prvou jazdou zhorel motor
Ostatné mechanické poruchy mu pomahal
odstranovaf Mario SchOne, inak najlepsi
pretekar NDR. Okali moze vdacit za tretie
miesto len Kubalovej poruche. Inak nemal
pocas findle vacsie problémy. Bola vSak
u ného citif nevyjazdenosf po neabsolvovani
Vefkej ceny C/24 v zdéaru nad Séazavou.
Kubal az do osudnej siedmej jazdy nemal
problémy a horSie ako druhé miesto sa mu
nemohlo ujsf, nebyf poruchy! Ostatni prete-
kéari skoncili podfa svojich moznosti, viac sa
snad cakalo od Basela. V celom finale bolo
hlavné citif Gnavu materialu a iréniou je, ze
na to najviac doplatil konStruktér motorov
Forsage Conic Krejci.
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2 Domaci soutézici voj. Milan Jallivka pridal
k vitézstvi v kategorii S4C i dalSi zlatou
medaili v kategorii S1A, v niz prekonal
i svétovy rekord

vadily. V kategorii S3A .se objevily rGzné
koncepce modell — od tenkych raket
o priméru 14 mm, vybavenych lavsanovymi
padéky o pridméru asi 500 mm, aZ po modely
0 priméru 20 mm s metrovymi ,balény".
Uspéch slavila prvni z nich, s kterou létali
prvni tfi G¢astnici. Inu, z vétsi vySky se pada
déle, a za danych podminek, kdy se termické
proudy vyskytovaly jen sporadicky, nemély
téZ8i modely pfili§ nadéje.

Necekané vysokou Urovein méla kategorie
S1A. Pfispélo k tomu pravdépodobné
1pocasi, mraky na obloze se totiz roztrhaly
a nizky tlak vzduchu pomohl k dosazeni
vybornych vykonl. Ze souboje, v némz
nejlepSich Sest soutézicich prekonalo stava-

Po skonceni findle bolo zakratko vSetko
pfipravené na vyhlasenie vysledkov a odo-
vzdanie cien. Urobili tak riaditer pfeteku ing.
Kfiz a hlavny rozhodce sudruh Meltzer
z KoSic, ktorému na tomto mieste eSte raz
dakujeme za perfektné zvladnutie medzi-
narodnej slfaze namiesto nominovanych
rozhodcov, ktori na posledna chviru oznamili
svoju neucast. Ceny i diplomy si nasli svojich
majiterov a putovny pohar Hydrostavu sa na
rok odsfahoval do Kyjova.

Na zavér nas cakalo skoro to isté, o sme
podstupili v pfipade sutaze, oviem v obrate-
nom poradi: dalSie smény pri rozoberani
a prevoze drahy a likvidacii zbytkov Verkej
ceny. Ale stalo to zato!

—ok—
Poradie 1 Hajek 2 Wolf
Karoseria Porsche Wing Car Il
Podvozok Cahoza P 83 Peiffer steel
MSP 11/83
Motor i Forsage Conic Koford Feather Il
Lightning
Kotva 1 Pro Slot 26/24 Pro Slot 26/24
Motor 2 Forsage Conic Forsage Conic
Lightning Lightning
Kotva 2 Mura 26/25 Mura 26/26
Prevod 41/8 41/8
Kola Cahoza Camen
Osi (mm) nuz 120
Hmotnost (g) R b
Ovladag (ohm) 0.75 10
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jici svétovy rekord, vySel nakonec vitézné
doméci Milan Jallvka, ktery tak ziskal uz
druhou zlatou medaili. Proti posledni celoar-
madni soutézi pred dvéma léty se tentokrat
vyrazn& polepsili i mé&fici vysky: ze 113 startl
jen 7 nezméfenych, tato statistika hovofi za
vse.

Kategorie S8C, kter4 se létala v zavéru
druhého dne soutéze, pfipominala zacéatky
raketového modelarstvi v Sedeséatych letech.
Jestlize bilance fady havarii nakonec skong¢i-
la u prerazeného deStniku a protrzené
stanové plachty, Ize hovof it o Stésti. Tfida S8,
kterd se u nas zatim prakticky neléta, je totiz
z klasickych tfid technicky nejnarocnéjsi
a mnoho soutéZicich na ni zatim nemélo.
Nicméné Ize jen vitat, Ze pofadatelé tuto tfidu
do programu soutéze zafadili. Je nejvySsi
Cas, aby se zacala létat i na svazarmovskych
soutézich, vzdyt zvySovani narocnosti na
technickou urovefi modelll by mé&lo byt
samoziejmosti. Vitézstvi si v této kategorii

odnesl npor. Jaroslav Adl, ktery létal
s pomérné velkym klasickym modelem,
vybavenym  zafizenim  pro  natahovani
vySkovky.

Posledni den soutéZze byly tradicné na
programu kategorie maket. V kategorii S5C
vedl po bodovani npor. J. Adl s velmi
péknym modelem Sonda S9. V letové casti
soutéze pak dokazal, Ze dobfi modelafi
nestarnou, a dosazenou vyskou 527 m dotvr-
dil své vitézstvi. Pravé v této kategorii se v3ak
rozdilna Uroven soutézicich projevila nejvice.
K vidéni byly modely ukazkové, ale i takové,
které témér maketami neSlo nazvat. Vybér
typl byl podobny, s jakym se setkdvame i na
ostatnich soutézich. Jako obvykle vévodily
Sondy S9, S3 a Skylarky. Z dalich typl to
byly Meteor 2H, Astrobee 1500, Viking 7, Mu
4S, ASP a Sandhawk.

V kategorii S7 potésil fakt, zZe proti XI.
celoarmadni soutézi se zvysil pocet technic-
ky naroénych maket. Jmenujme pfedevsim
dvoustupniovou Sondu S6-9 J. Adla, dvou-
stupfiovou Gou plk. ing Lubomira Jurka,
Vostoky kpt. ing. Tibora Liptaka a otce a syna
Aihovych a ukazkové zpracovany Meteor 2H
npor. ing. Vaclava Kdista. Po statickém
hodnoceni vedl. npor. J. Adl, tésné sledovan
plk. ing. Jurkem. A tito dva soutézici pfinesli
i nejvétsi zazitky v letové Casti soutéze.

Dvoustupniové starty Adlovy Sondy, ale pfe-
devsim Jurkovy Goy byly lahtidkou pro oko
kazdého raketyra. Pfi zachovani veSkeré
objektivity mohu s klidnym svédomim pro-
hlasit, Ze let Goy byl nejhez¢im dvoustupfio-
vym startem v Ceskoslovensku — ne-li
absolutné, tak aspoi za poslednich feknéme
pét let. Pofadi na prvnich dvou mistech tak
zlstalo beze zmény. Také npor. V. Kdst
obhéjil tfeti misto svého Meteoru 2H, i kdyz
pfi ndvratu hlavice s neotevienym padakem
pfimhoufil sportovni komisar oci.

Slavnostni zakon€eni, pfi némz byli nejlep-
§i soutézici odménéni medailemi a diplomy,
udélalo tecku za XIl. celoarméadni soutézi. Co
fici zavérem? Za-tvrdych podminek prokazali
soutézici vybornou fyzickou pfipravenost
a moralné volni vlastnosti. Po technické
strance byly mezi soutézicimi zna€né rozdily,
modely téch lepSich vSak meély vysokou
Groven. PredevSim je potéSitelna snaha
o progresivni technické feSeni, jez byla vidét
u mnoha soutézicich, a to ve vétsi mife, nez
je obvyklé na civilnich soutézich. Pokud si
arméadni raketyfi tento trend zachovaji,
mame se na co tésit i v budoucnosti.

Toma$ Sladek

Vysledky:

Kategorie STA. 1. voj. Milan JalGvka 678; 2.
npor. ing. Vaclav Kdst 672; 3. npor. Jaroslav
Adl 669 m

Kategorie S3A: 1. kpt. ing. Tibor Liptak
855; 2. 0. p. ing. Marian Jorik 776; 3. o. p. ing.
Petr Uhyrek 749 s

Kategorie S4C: 1. voj. Milan Jallivka 645; 2.
npor. Jaroslav Adl 547; 3. kpt. ing. Tibor
Liptak 540 s

Kategorie S5C: 1. npor. Jaroslav Adl 1222;
2. kpt. ing. Tibor Liptdk 1150; 3. rtm.
Vladislav Cseplo 1123 body B

Kategorie S6A: 1. pprap. Josef Riha 396; 2.
npor. Jaroslav Adl 354; 3. kpt. ing. Tibor
Liptadk 347 s

Kategorie S7: 1. npor. Jaroslav Adl 805; 2.
plk. ing. Lubomjr Jurek 786; 3. npor. ing.
Vaclav Klst 711 bodd

Kategorie S8C: 1. npor. Jaroslav Adl 494;
2. pprap. Josef Riha 271; 3. plk. ing. Lubomir
Jurek 225 s

VYSLEDKY FINALE

Vysledky finale

1 jazda 2. 3
1 J. Hajek. Kyjov 93,78 96,82 89.54
2. M. Wolf. MRC Freital 84,92 89,54 83,88
3. V. Okali. Bratislava 78,34 88,88 81,36
4. V. Kubal. Bratislava 88,62 86,92 88,50
5 P. Basel. Ostrava 85,68 68,34 75,86
6. L. Koterba, Revuca 75,74 66,90 68,48
7 1 Janik. Brno 88.96 84,00 74.78
8. M Krej¢i. Ostrava 75.34 5,00 75.88

Sdfaz klubov: 1 AMC Hydrostav Bratislava 1650,88 okruhov; 2. AMC KSMTe Ostrava-Poruba 1322,90;

3 MRC Freital (NOR) 1307.74

3 Okdli 4. Kubal 5. Base!

Wing Car Il Wing Car Ill Wing Car IIl

OKX steel Cahoza P &3 Expert steel

Forsage Conic Koford Feather Samba

Lightning

Mura 26/24 Pro Slot 26/24 Mura 26/24

Forsage Conic 12 Forsage Conic Forsage Conic
Lightning Lightning

MGP 25 1/2 Taylor 26/24 Camen G27

39/8 38/8 39/8

viastné viastné viastné

us nz 18

(o2} fe24 R

09 08 0,45-0.9

4, 5. 6. 7. 8. Sucet okruh
76,48 86,32 82.64 89,00 88,94 703,52
8460 8288 9246 90,52 91,88 700,68
89,40 8236 78.64 78,28 87,72 664,98
94,20 90,04 77,62 38,00 69,56 633,46
40,42 88.74 86,72 92,94 87,14 625,84
76,42 8328 84,60 84,34 77,14 616,90
31.00 40,00 80,20 86,64 86,90 572,48
2714 87.74 59,78 28,00 358,88

6. Koterba 7. Janik 8 Krejci

Wing Car Il Porsche Magee Schkee
Spyder copy Cahoza P 83 Cahoza P83
Forsage Conic Cahoza Cobalt Forsage Conic
Lightning Lightning
Cahoza 26/24 Pro Slot 251/2 Pro Slot 26/24
Forsage Conic Cahoza Black box Forsage Conic
Lightning Lightning
Cahoza 26/24 Pro Slot 26 Pro Slot 26
39/8 40-41/8 3918

Camen viastné Viastné

119 17 120

110 R 100

06 06 045
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m Pohéar
EliSky
Junkové

pokragoval 19. kvétna tfetim zavodem v Usti
nad Orlici. Také tentokrat svitilo slunce na
vzorné pfipravenou plochu, diky dobré
propagaci se na zavod pfisly podivat vice nez
dvé stovky divaku.

Pocet zavodnik( opé&t pfevysil tficitku. Uz
vtréninku bylo zfejmé, Ze velka vétSina z nich
je dobfe pfipravena — vSichni splnili aspon
limit . VT. V rozjizdkach si nejlépe vedl
Hudy z TrencCina, ktery jako jediny najel 19
okruhl. Sestjezdcl mélo 18 okruh(, dalSich
pét po 17.

Tentokrat se favoritdm dafilo — téméf
v8ichni zajeli svlj standard. Pfijemnym pfe-
kvapenim byl vykon Veleby ze SluSovic
— Jjezdil s motorem MVVS 3,5cm3 na
vlastnim podvozku. Obsadil 11. misto, kdyz
mél stejny vykon jako desaty z rozjizdék
Bohu$ z Trenc¢ina, ale horsi druhou jizdu.

Finadle bylo urcité hezkou podivanou. Na
trati se stadle néco délo, nebyla nouze
o predjizdénti, jizdy v zavésu i kolize. Nutné
tankovani je u Spi¢kovych jezdcd otazkou
nékolika vtefin.

sportovni
nedele

m Okresni prebor v kategoriich BL a F1B probéhl
pod nazvem Jamni guma 29. dubna v Zatci.
V kategorii Bl zvitézil F. Polak ze Slaného (575 s)
pfed ing. J. Krajcem z téhoz klubu (566 s) a ing. A
Hoffmannem z Chomutova (468 s). V kategorii F1B
byl ze tfi UCastniku nejuspésnéjSi Z Mezera z Loun
(1005 s). 3

m Otyden pozdéji,5. kvétna, se v Zatci uskutecnila
vefejna soutéz v kategorii H. Mezi mladSimi zaky se
nejvice dafilo P. AntoSovi ze Zatce (385 s), za nim
skoncil P. Prazék ze Stochova (198 s) a P. Trochyn-
Cuk ze Zatce (174 s). Mezi starSimi zaky zvitézil S.
Kreibich ze Stochova (335 s) pfed J. Amlerem z Kryr
(240 s) a V. Hordkem z Ostrova nad Ohfi (236 s).
Mezi juniory byl nejispésnéjsi R Schieferdecker ze
Zatce (491 s), dalSi mista obsadili R Kfiz ze
Stochova (402 s) a P. HlouSek ze Zatce (212 s). Mezi
seniory ziskal palmu vitézstvi B. Spurny z Kladna
(545 s) pred J. Vejmolou (525 s) a P. Lenkvikem ze
Zatce (458 ).

O den pozdéji usporadalo Okresni modelarské
metodické stfedisko na letisti Plzen-Bory soutéz
maket podle novych pravidel RC MM, ktera by méla
vejit v platnost od 1 ledna 1985. Zvitézil P. KoSriar
z LMK Plzen-Bory s maketou Zlin 126, druhé misto
obsadil V. Horvath z Vodian s realisticky létajici
Liberty Sport a na tfetim mist¢ se umistil V.
Weisgerber z LMK Praha CSA se znamou maketou
Avia Ba-222. Stinem soutéZe byla havarie velmi
.dobfe pilotované makety A6 M2 Zero K. Panika

30

K tomu, aby nékdo v soucasné dobé na
podobné soutéZi zvitézil, musi mit nejen
perfektni model s kyvnymi napravami, vyko-
ny, vyladény motor, kvalitni obuti, ale pfede-
v§im musi byt jezdecky vyzraly. K tomu
v8emu je jeSté tfeba mit i trochu Stésti.

Skloubit v8echno dohromady se v Usti
podafilo Sedlackovi ze SluSovic. Do finale se
sice probojoval az ze semifinalové jizdy, ale
ve findle podal vykon, na ktery ostatni
nestaCili. | kdyZz je nutno uvést, Ze prvni
polovina finalové jizdy se jela pod taktovkou
Vopata z TuSimic. Ten hned po startu vSem
ujel a neustale zvysoval svij naskok. Odlepe-
na pfedni pneumatika a néasledna vyména
kola ho vSak pfipravila o lepsi umisténi. Pro
druhé misto si nenapadnou ale perfektni
jizdou dojel Hanzel z Nového Mésta nad
Vahom. Treti byl Vopat. Pro zavodniky
z Tren€ina zbyla dal§i mista. Dojeli v poradi:
&tvrty Kucera, paty L. Rehak a Sesty Hudy.
Ten mél zavadu na modelu a ve finalové jizdé
odstartoval se zna¢nym €asovym odstupem
za ostatnimi.

z LMK Plzefi-Bory, zavinéna patrné zkratem v servu.
m Prebor Severomoravského kraje v kategoriich A3
a Bl usporadal 9. kvétna LMK Frenstat pod
Radhostém. V kategorii A3 bojovali o titul pfebor-
nika tricet Ctyfi Zaci. Nakonec jej ziskal R Libicher
z Havifova (290 s), pfed R Vildem ze Sternberka
(284 s) a D. Strelkou z Frenstatu (281 s). Mezi juniory
si nejlépe vedli L Knop z LMK Pionyr Ostrava
(285 s), V. Raska z Frenstatu (280 s) a L. Podzou(,“:ke}
M. Vymazal z Olomouce (300 s). dalSi mista obsadili
jeho klubovy kolega Z Pavelka (298 s) a m.s. Julius
Hladil z Kromefize (297 s). V kategorii Bl startovali
pouze dva Zaci; Uspésngjsi byl P. Saméanek
z Frenstatu (432 s). Mezi tfemi juniory se nakonec
nejlépe dafilo Z Raskovi z Frenstatu (286 s) a mezi
seniory zaujali pfedni mista K Berek z Frydku-
Mistku (534 s), K. Krivak z Frenstatu (513s) a B.
Reichard z Ostravanu Opava (484 s).

m SoutéZ kategorie RC V2 se uskutecnila 13. kvétna
v Berouné. Za nepfiznivého poc€asi, predevsim
vytrvalého desté,se nakonec na Cele startovniho pole
usadili tfi ¢lenové LMK Praha 4: J. Micka (1323
body), J. Bartinék (1275 bodd) a V. Drblik (1218
bod(). Mezi juniory si nejlépe vedl P. Kiiz ze
Stochova (1088 bodl), za nim skongili zak V.
Janetek ml. z Drozdova (897 bodil) a Z Dvorak ze
Sedian (812 bod).

m LMK Zatec usporadal 19. kvétna Zzakovskou
soutéz v kategorii A3. Nejvice se dafilo doméacimu P.
Trochymc€ukovi (139 s), dalSi mista obsadili K. KSir
z DPM Podborany (137 s) a J. Amler z Kryr (135 s).

Na pocest 39. vyroci osvobozeni Ceskoslovenska
sovétskou armédou usporadal LMK Litovel na letisti
Agroletu Cervenka souté? v kategorii RC V2. Ze
dvou zG&astnénych juniord se vige dafilo M. Voraco-
Vi ze Zabfehu (656 bodl). Z klani jedenatficeti
seniorl vySel vitézné P. Jan z Frendtatu pod
Radhodtém (1265 bod() pred svwym Kklubovym
druhem L. Hanzelkou (1241 bod) a J. Teichmanem
ze Sternberka (1170 bod(i).

PFebor Severomoravského kraje v kategorii SUM
probéhl v sobotu a v nedéli na Cerné louce
v Ostravé. Soutéz se uskute€nila uz podle novych
pravidel. Mezi juniory zvitézil M. Jakubowski
z Havifova (1050 bodd) pred O. Cernym z Krnova
a P. Kanustakem z Olomouce. Mezi seniory vybojo-
val titul krajského prebornika J. Cech z Karviné,
dal$i mista obsadili F. §im¢ak z Krnova a O. Bilan
Z Havifova. V nedéIni sout&zi pionyrd si nejlépe ved
M. Durcok (1494 body), za nim skon€ili M. Moravec
a J. Hanacek, vSichni z modelafského krouzku pfi
MEDPM v Karviné 6.

m Tyden poté se jel Ctvrty zavod serialu
v Blansku. Na startu bylo tentokrat 38
zavodnikd ze 16 klubd.

Trat byla sice na pomérné malé ploSe, ale
vzorné ohrani¢ena dfevénymi mantinely
a zaru€ovala tak maximalni bezpecnost jak
zavodnikl a mechanik(, tak i divakl. Téch se
pfiSlo podivat pfes tfi stal Svéd¢i to nejen
0 dobré propagaci, ale i o atraktivnosti nasi
odbornosti.

Opét se bylo na co divat. Soutézni den byl
zahajen netradicné — soutézi ,elekter" na
slalomové trati. Zvitézil v ni Vopat z TuSimic
(163,28 b) a dokazal, ze patfi mezi nejlepsi
1v této kategorii.

Rozjizdky hlavniho zavodu byly tentokrat
naruSeny prudkym deStém, ktery nastésti
nemél dlouhého trvani. Program se sice
protahl téméf o dvé hodiny, ale zato plocha
byla po desti mnohem ¢istSi a také vykony
zavodnikl mély pfevazné& stoupajic! Groven.
Pofadatelé se rozhodli k zajimavému experi-
mentu. V semifindle ifinale jelo vzdy po osmi
zavodnicich. Modely byly na startu umistény
ve dvou fadach ze sebou (na snimku). Je
mozné konstatovat, Ze experiment vySel.
| kdyZz byla trat pomérné Gzka a se znacnym
po&tem zatacek, nebyl velky pocet u&astnik
pro zavodniky v semifinale a finadle Zadnym
problémem. Jezdecké uméni a kvalita mode-
It 'je na tak vysoké urovni, Ze k vaznym
kolizim dochazi pouze ojedinéle.

Zavod vyhral Hudy z Trenc¢ina tésné pfed
Hanzelem z Nového Mésta nad Vahom. Treti
byl Sedlacek, jezdici za Agroteam SluSovice
a Ctvrty Bohu$ z Tren€ina. Na patém misté
dojel do té doby vedouci jezdec serialu
Vopat z TuSimic. Sesta pricka patfila prekva-
pivé Velebovi ze SluSovic, ktery tak urcité
udélal radost vedoucimu MVVS Brno

m Soutéz , dvacetinek"

usporadal LMK Brno 4 v sobotu 19. kvétna na
medlaneckém letisti. Zatimco rano bodovaci pfi-
délovali body za statické hodnoceni tficeti modeldim
— dalo to dost prace, nebot polovina byla zcela
novych — na letové ploge probihala soutéz modelli
na C02

V hlavni kategorii M-min ziskali za statické
hodnoceni nejvice bodd F. Barta za perfektni DH-4,
V. Kunert za krasnou dvoumotorovou kachnu Miles
a P Stranik za nového dvoumotordka P-38L.
S mensim odstupem pak nasledovaly rlizné stihacky
z obdobi druhé svétové valky a historicka kachna
ing. Kuby.

Hodiny pravdy nastaly v letové €asti soutéze, kterd
se odehravala za vétru o rychlosti 3 az 7m/s. J.
Merta urazil kfidlo nového hezkého Ta-152, jeho syn
David se marné snazil zalétat BM09G. Pfijemné
vSak prekvapil F. Barta, jehoz DH-4 prelétla celé
letisté a svij vykon vzapéti znovu zopakovala.
Nezasvéceni divaci se domnivali, Ze uz znaji vitéze
soutéze. F. Barta si vSak rval viasy, protoze oba
starty byly jen tréninkové: do soutéze je totiz
Casomé&ficiim nehlasil.

Pozornost se pak soustfedila na favorita P.
Stranlka, jehoZ P-38L letél pres 60s. Bylo vSak
otazkou, jak zvladne dalSi start, v némz bude
obtéZkan podvozkem, bombami a raketami. Nic-
méné P. Stranik dokazal takika nemozné, kdyz jeho
model s timto nékladem doséahl €asu 42 s. Pak vSak
fekl své slovo novy, perfektné zalétany Bf-109F ing

Novy perfektni model P-38L P. Stranlka skoncil na
2. misté
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J. Sladkému, ktery se do Blanska pfijel
podivat. Sedmy skoncil Drtina z Mnichova
Hradisté, osmy Kucera z Trencina, devaty
Zameénik z Nového Meésta nad Vahom
a desaty Beran z Trebice.

ZlepSeni proti vykonm z pfedchazejicich
zavodd zaznamenali pfedevsim RihoSek
z Tren¢ina (13.), Kozman 2z KoSic (14.)
a Mravec z Nového Mésta nad Vahom (23.).
Velmi dobfe se uvedl Maren€ak z Vitkovic
— hned napoprvé skon€il patnacty. Naopak
se nedafilo Chudacikovi z Usti nad Orlici
(25.), Cechovi z Tfebice (28.) ani Hlavicovi ze
Slavi¢ina (32.).

V celkovém hodnoceni se po ctyfech
zavodech dostal do €ela Hudy z Trencina (42
body a 136 pomocnych bodd). Druhy je
Vopat z TuSimic (36/133), tfeti Bohu$
z Trencina (34/132).

Neuc&ast prazskych zavodnikd se projevila
jejich propadanim v tabulce — nejluspésnéjsi
z nich, Sto¢es z Prahy 9, je nyni na 10. misté.
V tabulce je po ¢tyfech zavodech hodnoceno
66 soutézicich z 21 klubd.

A. Hracek
Snfmek H. Sedlackovéa

OPRAVTE SlI: Do vysledku Prazské ligy hazedel,
uvefejnénych v Modelafi 5/1984, se vloudila chyba.
V kategorii zakd mé&l byt na 3. misté uveden Robert
Apeltauer z LMK Uemosice, ostatni soutézici se
posunuji o jedno misto vzad. Redakce se &tenafim
i postizenému R. Apeltauerovi omlouva.

L Koutného, ktery po startu do termického zavanu
docilil Casu 104 s a pfi startu s podvozkem jej témé¥
zopakoval: 94 s! O vitézi bylo rozhodnuto.

—ilk—

Z vysledku — seniofi: 1 ing. Lubomir Koutny
(Bf-109F); 2. Pavel Stranik (P-38L): 3. ing. Miroslav
Kuba (Canard), vSichni Brno 4 — juniofi: 1. Vladimir
Kunert (Itoh), Pardubice; 2. Petr Koutny (VG-39); 3.
Jifi Slavata (Bede-4), oba Brno 4.

Vitéz kategorie juniord V. Kunert létal se svym
Itohem perfektné i za vétru

Arsenal VG-39C1 juniora P. Koutného o rozpéti
530 mm a hmotnosti 33 g dosahuje ¢asu pfes 70 s

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladisla-
vova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 1551,
linka 294.

PRODEJ-

m 1 MVVS 6,5 GR RT novy + mag. muf. (1070);
MVVS 2,5 GRR novy + mag. muf. (540); nahr. dily;
radio smf 7x7. P. Pospisil, Zimova 621, 140 18 Praha
4; tel. 47 11 944.

m 2 Am. neprop. 6-kan. soupr. — vys., pfij.,
superhet, 2x Bellamatic I, 1x Servoautomatic
(1300). M. Svoboda, Litovickd 24, 160 00 Praha 6.

m 3 Mot. Webra Speed 40 + Dynamix. R. Hdle,
Ohradni 16, 141 00 Praha 4.

m 4 Kompletni RC soupr.
Konif, 252 26 Tfebotov 126.

m 5 Amat. RC soupr. 4-kan., ki. ovl. OSA, 4 serva
FP-S7, 27 MHz, pékn&, nova (3500); 2 motory
Raduga, nové, 1 RC (oba za 400); guma 1x4 Pirelli
orig. bal. (140). V. Hazuka, Pluchovska 2788, 141 00
Praha 4; tel. 76 51 832.

m 6 Jap. vys. prop. Sanwa dvoupovel., vys., pfij.,
bat., 2 serva (2000) — nov4; vys. Mars + pfij. (500).
M. Stibor, Ke Skalkam 3080/58, 106 00 Praha 10-
Zabéhlice.

m 7 Malo pouziv. soupr. Modela Digi — vys. + pfij.
+ 2 serva FP-S29 + vyp. + NiCd akum. + nabije¢
(3400) — jen vcelku. M. Vanék, Vavienova 1168,
142 00 Praha 4-Branik.

m 8 Komplet, osaz. desky vys., pfij. a servozes.
podle AR 1, 2/77 (1000). S. Weingartner, Armadni
408, 165 00 Praha 6.

m 9 Krystaly Graupner AM ¢&. 27; FM €. 8. B. Kifiz,
DruZzebni 603, 284 01 Kutna Hora.

m 10 Amat. 2-kan. prop. RC soupr., napajeni NiCd,
2 Sed& + 2 Zluta serva Varioprop, model Twist (2800)
— osobné; 1-kan. RC soupr. + mag. vybavovac
(450+60) — i jednoti.,; mf 7x7 ¢&., b., Z (150). V.
Zeman, Na Skalce 27/991, 150 00 Praha 5.

m 11 Prop, soupr. Euro Digi, 4 funkce, 3 serva,
nabije& (3500). I. Stransky. V Stlhlach 1313, 142 00
Praha 4.

m 12 Kolejisté TT na panelu asi 1,6x2,2m, nékolik
metrd koleji + vyhybky, semafory zarovkové dvoj—
a trojsvételné, vagénky + zdroj, ovladaci panel,

Futaba FP-7 MAG. M.

tranzistorovd regulace. J. Pavek, Stychova 80,
100 00 Praha 10-Kfeslice.

m 13 Komplet, amat. prop, soupr. 3-kan. — pfij.,
vys., 3 serva Futaba (2700) + neprop. servo
Servomatic 13-S NDR (180) — nové + mag.
vybavovaé¢ 4,5V/20ohm (45). P. Salavec, S. K.

Neumanna 2501, 530 02 Pardubice; tel. 30 697.

m 14 Amat. prop, soupr. 2+1 s konektory Futaba
(1000). Koupim paliv, trysku pro RC karb. OS 0.20.
M. Hruby. Bitovska 1217, 141 00 Praha 4.

m 15 Impulsni regulator otaéek el. motorl pro pfimé
pfipojeni na pfijima¢ (napf. misto serva Futaba)
vpfed-vzad (500). F. Dostal. Pod Beléanii 336, 143 00
Praha 4-Modfany.

m 18 2eleznici TT 200x120 cm s veSkerym pfislu-
Senstvim, 12 lokomotiv (4000), nebo i jednoti.,
seznam za$lu proti zndmce. V. Bukd, Rudé armady
204, 344 01 Domatzlice.

m 17 Amat. prop. 4-kan. soupr., vys., 2 pfij.,
s dokumentaci (3500); 10 ks serv Varioprop (po
250); krystal 27,225 (150); konektory Graupner 7 ks
(po 15). J. Holcak, 6. pétiletky 16. 792 01 Bruntal.

m 18 Soupr. Modela Digi Tx + Rx + zdroj Varta
+ 5 serv Futaba, malo pouZziv. (4200). C. Bartek,
Leninova 702, 708 00 Ostrava 8.

m 19 Hodinafsky soustruh Bollei, cely v chrému
s velmi bohatou vybavou, hodinafskou sloupovou

m LMK Praha 2 vers.
LMK Praha 4

Jiz XII. utk&ni téchto dvou prazskych klub(
se létalo v kategorii RC V2 29. dubna
v Bystfici u BeneSova. Nikdo vSak pfedem
neveril, Zze se soutéz uskutecni, protoZze po
pfechodu studené fronty ,.vafily" pocasi tfi
dny pfed soutézi ty nejdivocejsi zivly. Nako-
nec ale sluni¢ko atermické pocasi pfinesly tu
pravou soutézni atmosféru.

V kategorii juniord zvitézil Martin Tfe$hak
vykonem 1114 bodd t&sné pied Martinem
Hrochem, oba z Prahy 4. Mezi seniory dobyl
do svého drzeni putovni pohar Jan Micka

vrtaéku, 5 ks detonaénlch motord, &elni ozubena
kola mosaz a PVC, RC soupravu Delta, balsu, rlzny
mod. material, planky lodi a let., ¢as. ModelaF,
Modelarz, Modellbau, Modelist a jiné. V. Stastny,
Horova 947, 413 01 Roudnice n. L.

m 20 Kompl. 2-kan. RC soupr. Futaba s 2 servy S-12
— velmi dobry stav (3000) + motor, vétrofi rozp.
2,4 m s mot. 1,5 D, potah monofil (500). V. Pajurek.
Roztocka 999, 514 01 Jilemnice.

m 21 Plany historickych lodi 16.— 18. stol. Seznam
za zndmku. J. To$nar, Masova 4, 602 00 Brno.

k RC soupr. Mars
Komenského 21,

m 22 Miniaturni 1-kanal. pfij.
40,68 MHz (400). J. Cermak,
680 01 Boskovice.

m 23 Motor MVVS 25 GRR nezabé&hnuty, novy,
v zaruce (400), popf. vym. za RC vétrofi (doplat.) V.
Hukal, Zborovska 342, 262 23 Jince.

m 24 Nékolik stavebnic modeld Al s hotovymi dily,
pfevazné tuzemsky material. F. Doupovec, Sokolska
10, 602 00 Brno.

m 25 Motor OS Max 6,5 SR (600); mod. Minafe (900),
Super-Star (500), vrtulnik Heli-Baby; soupr. OS
Cougar 5-kanal. J. Straka, Brnénska 159, 666 01
TisSnov.

m 28 Plany na vale¢né lodé SSSR (moderni) Kynda,
UsSakov, Sosnatelny, Swirepy, Kirov, Kijev, Rostok,
Libelle, spousta detaild (50, 150, 150, 150, 200, 200.
150, 100); dale Ostfisland, Vittorio Veneto (100, 100).
Ovladani otaéek Varioprop ¢. 3624/8 nové (1500). M.
Novy, Osadni 1, 170 00 Praha 7.

m 27 Kompletni nesvazané roéniky cas. Modelaf
1981 a 1982, dale jednoti, ¢isla ro¢. 1981, 82 a 83.
Nutné koupim ¢&as. Letecky modelaf ¢. 2/50 nebo
cely roénik. Ing. M. Machac¢ka, Vanurova 820, 460 00
Liberec 3.

m 28 Lam. karosériu M 1:8 Renault 18 (300). KGpim
jap. RC staveb. Porsche 934 Tamiya novid alebo
malo pouzlvanu. V. Faktor, Dolné Ko&kovce 371/76,
020 01 Pdachov.

m 29 Motor HB 25 s tlumi¢em a pfislus., nebé&hany,
v orig. krabici (700), nepouzity RC karburator pro
MVVS 2,5 (30). B. Kraj¢a, Pozarni 217, 74245
Fulnek.

m 30 Modela Digi 3-kan. vys., prij. + 3 serva FP-S7,
iba spolu (3300); RC supr. Mars Il (600); mot. Enya
09 RC + tlmi¢ (220) — vSetko malo pouZivané. O.
Smerek, Cyprichova 12, 831 05 Bratislava.

m 31 Jednokan. vys. a pfij. Mars Il 40,68 MHz (600)
a Rx Mars Mini 40,68 MHz (400). Nepouzité. P.
Kvapil, Husova 14/1V, 290 01 Podébrady.

m 32 1-kan. RC soupr. Mars + Rx Mini + servo (650).
Nedokoné. RC soupr. proporc. Fajtoprop 8-kan.:
vys. oziveny (650), pfij. + dekodér — dokon¢it (650),
kvalit, kfiz. ovl. — par (350), indikator (110), 2 ks
Seda serva Varioprop (700). Ing. P. Slezak, Dlouha
21. 370 11 C. Budégjovice.

m 33 4-kan. prop. am. RC soupr. 27 MHz + 2 serva
FP-S12 + Porsche Tamiya + zdroje NiCd 900, reg.
otatek (3500). V. Kral, Pod nemocnici 478/1l, 339 01
Klatovy.

= 34 Amat. 4-kan. prop, soupr. Inprop + 4 Seda
serva Varioprop + mot. Enya 15 IV + 2 ks Zhavici
AKB + let. model Q. B. 15H + 3-kan. prop, novou
nepouZzitou soupr. Modela Digi Tx-1 + Rx-1 + zdroj
pfijimac¢e NiCd + nabije¢ NiCd * balsa — jen v8e
spolu, osob. odbé&r (5250). D. Straitdk, Na Kopci 27,
586 01 Jihlava.

m 35 Am. RC soupr. 7-kan. komplet + 2 serva
Futaba — pfedvedu, levné; vrtulnik Helix s mot. OS
Max 60 FSR, Curare s mot. Enya 60, Mustang na
mot. 6,5 a RC vétroné. P. Chama, Gottwaldova 154,
284 01 Kutnéa Hora.

m 38 Kompl. 4-funk&ni Varioprop 12 (Eerny)
+ nabije¢, ev. s modelem pro 6,5 cm3. Z. Haumer.
Jiraskova 1737, 269 01 Rakovnik.

(Pokracovani na str. 32)

z Prahy 4 (1312 b.) Za nim skongili Jifi
Raj$ner a Josef Truhlaf z Prahy 2.

Tradici téchto meziklubovych soutézi se
staly rzné dopliikové soutéze a kratochvile.
Tentokrat byla vyhlaSena soutéZ o nejkras-
néjSi nebo nejvtipnéjsl velikono€ni vajicko
s leteckou ¢i modelafskou tematikou. Sou-
téZni porota nakonec jako nejlepsi vyhodnoti-
la dila Bolka Veselého a Ladislava Lifky
z Prahy 2, ktefi byli odménéni velkymi
medailemi z ¢okolady.

Vechny sout&zni exponaty byly pdvodné
ur€eny k hromadné konzumaci. Pro jejich
vysokou uméleckou hodnotu vSak byly u-
schovany a budou ozdobou tradi¢ni vystavy
LMK Praha 4 v listopadu v Praze-Jiznim
Mésté. Jas
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(Dokonceni ze str. 31)

m 37 Tovarni prop. RC soupr. Multiplex Mini 2 (2+1)
se 3 servy Futaba S-7 (3000); 2-kanal. amat. RC
soupr. WP-23 se 2 servy Multiplex (2500); 2 nové
sady sintr. aku. Tamiya 6V/1200mAh (po 670). I
Rozsypal, M. Majerové 8, 682 01 Vyé&kov.

m 38 Soupr. Varioprop S 12 ¢ernd — vys. 6-kan.
+ pfij. 5-kan. + nabije¢ Multiplex + 3 serva Futaba
S-7 + 1 podvozkové servo Sanwa upravené k Fizeni
velkych modeld + nové pievody do serv S7 2x
+zdroje Varta — (v8e 6000); novy mot. MVVS 3,5 RC
+ letma spojka + studenad a tepld svicka (800);
podvozek 1:6 s nezav. odpruz, koly s mot. Tono 10
RC * n&hr. motor (1200); mot. MW S 2,5 DF pouZity
(150); klik. htidele, valce, skfiné, zad. vika, hlavy, rot.
Soupatka pro mot. 2,5 F a R, pro podvozek 1:8
pfedni + zadni naprava + diferencial + fetéz, pfevod
+ disky s vulkan, pneu, nezavisle zavéSené (250).
disky Styropor na pneu, vulkan, pneu, karos. BMW
M1 — v8ie na modely 1:8, laminat, formy na BMW M1
skupina 4 a 5 méf. 1:8. Nejlépe osob. odbé&r. Kon&im.
M. Tenko, Gottwaldova 421, 259 01 Votice.

m39 RC auto Ford Tyrrell s mot. MVVS 2,5 se soupr.
Varioprop C8 FM 27 jen komplet (5500). K. Svoboda,
Zahradnického 2959, 580 01 Havli¢kdv Brod.

m40 Plo3né spoje na WP-75 (100), mf trafa Z., b., ¢.
10x10 (100); Monoperm super 12 V (150); indikator
na WP-75 (100); konektory Futaba (30); knihu ,,Kutry

torpedowe" (50). J. PospiSil. NedaSovska 342,
252 24 Praha 5-Zli€ln.
m 41 Spolehl. 7-kan. soupr. Robbe Luna FM,

pfedvedu v modelu F3A; neprop. serva Bellamatic,
Servoautomatic; stavebni mod. Sultan 5, létané
mod. Sultan 5. Delta. J. Malec, 373 84 Dubné 94.

m 42 RC soupr. Command 4—6kan. kompletni, se
servy Futaba, spolehlivd, 100% stav, servis zajistén
(3000) + serva (po 500); Minafe F3A v kostfe (350);
MM Kittywake v kostfe (250); vodni kluzadk 6,5 FSR
s motorem (1500); motor 6,5 GF RC malo pouzivany
(600); provozni box na néafadi, nepouzity, pékny
(300); motor, lupenkovou pilku (350); brusku na
ploché brou$. balsy do & 25cm (500); lam. trup
Z 50L + maska + plex. kabina + plan + kovovéa Zebra
na polyst. kf. (400); lam. trup Minafe + plan (220),
negat. forma (300); lam. trup V2 Sigma (120), negat.
forma (250); polyst. kf. Minafe (40); $tir s lam. trup.
(350); stfik, pistoli Everspray nova (1000). Kon&im. L.
Coufal, Hrn&ifska 16, 772 00 Olomouc.

m 43 Prop. 4-kan. soupr. Olympus, vodotés. pfij. do
lodi + 1—2 nepouZz. serva Futaba ¢i jiné electronic,
pfislus. Popis za zndmku. Nebo vyménim za zanovni
magnetofon, pfip. doplatim. V. Jemellk, Dudikova
1266, 752 01 Kojetin.

m 44 Rogallo 2. generape, nutnd oprava (2000),
nahr. dily dodam. M. Dufek, Pfemyslova 1496,
508 01 Hoftice v Podkrkono§i; tel. 2289.

m 45 2-kan. prop. RC soupr. — vys. + pfij. + 2 serva
Futaba + NiCd zdroje + nabije¢, 100% stav, servis
(2500). R. RUzitka. 592.65 Rove&né 13.

m 48 RC soupr. Airtronics 6-kan., 4 serva, nabije¢,
zdroje + pfisluSenstvi, 2 poskoz. serva Futaba FP-
S7, modely 3tir. Simplex, Pilatus Porter, motory
Raduga, MVVS 25 DF. MVVS 25 GR, Modelaf
77-83, plany MO. balsu, preklizku, bowdeny aj.
materidl — seznam za$lu. Konéim. Ing. P. Maslo, V. L
Lenina 558/Ill, 377 04 Jindfichliv.Hradec.

m 47 Podvozek RC elek. s pfedni odpruz, napr. (500)
+ motor Robbe Turbo ST Car (800) * né&hr. obuti
s disky — neopran (100) + lam. karos. BMW M1 112
(80) - sint. aku 1,2 Ah 7,2V fy Robbe (700), motor
Jumbo 540 fy Graupner (500). M. Masek,
U Jordanka 15, 682 01 Vy3kov.

m 48 RC supr. Modela Digi 3. roz8ifenu na 4 funkcie
(2000) i- 2 serva Futaba (1000), pékny vzhfad. Kipim
drev. vrtule @ 450—550 mm. R. Melu§, ul. gen.
Svobodu 853/31, 958 01 Partizanske.

m 49 Mot.: OS Max 19 RC (500), Enya 19 RC (450),
Mabuchi 6 V (60); NiCd 2.4V z bat. Modela (150).
Nebo v3e za 2-kan. neprop. kompl. soupr. J.
Augustin, nam. SNP 7, 010 01 2ilina.

m 50 35 ks vlackd HO, vagony a kolejisté 3.2 x 1,1 m
s bohat. pfislusenstvim. Z. Jara, B. Némcové 896,
386 01 Strakonice.

m 51 Novou, nepouZitou 4-kan. RC soupr. Graupner
E8 SSM 27 v orig. balenf; nezab&h. mot. Enya 09 RC
+ tlumi¢ (280); sadu jap. mf transf. 7x7 €.z.b. (110).
P. Grim. 747 81 Otice 81.

m 52 U-maketu Avia B-534 na motor 5,6.
Véchet, Interbrigadistd 15, 750 00 Pferov.
m 53 Lam. trupy Demon (50). ASK 14 + planek (120);
10 HCF 4013 (2 ks za 140), MM 74C74 (2 ks 140). M.
ToSovsky, Délnicka 1032, 543 01 Vrchlabi I

m 54 Fotoaparat Kijev 6C, zrcadlovka 6 x 6 (5500)
nebo vym. za prop. RC soupr. Z. Smola, Husitska
1326, 753 01 Hranice.

m 55 Prop. RC soupr. Inprop * 4 serva s elektroni-
kou, zdroje, nabije¢, n&hr. pfij. Koup. serva Futaba
s poSkozen, elektron. Ing. P. Eppinger, NemoS3icka
1320, 530 02 Pardubice.

Ing. M.
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m 58 3-kan. supr. Modela Digi bez serv (1800). R.
Stubfia, Gorkého 20, 911 01 Trendin.

m 57 2hav. mot. Modela MVVS 6,5+ RC karb.
+ tlumi¢, v8e nové. P. Novak, Puskinova 19, 787 01
Sumperk. .
m 58 Plany: leh. kfiznik N@rnberg (1936) 1:200,
podle M-Werft NSR, 2 pl. Al + popis, historie, foto
(90); U-booty 1-36 (3 typy) 1:100/200, 2 pi. A2
+ popis, hist., detail, fota (50). St. Chladek, Liliova
25. 747 07 Opava

m 59 Kompl. z4n. RC soupr. Varioprop 14 S FM
40 MHz od fy Graupner Grundig Electronic, nebo
vym. za star$i osob. automobil v dob. téch. stavu,
doplatek mozny. Koné&im. P. Wojtéch, Slévarenska
604, 541 01 Trutnov.

m 80 Pasy a pojezdova kola z plastu na tank T-54
v M 1:12 (350). F. Lamka. 549 52 Adr$pach Il 58.

m 81 Soupr Modela T6 AM 27 se 6 servy Futaba
FP-S7, témérf nova (6500); amat. 8-kan. soupr., NiCd
zdroje, nabije¢, 3 serva Microprop (3500). I. HuSek,
Nadrazni 40, 785 01 Sternberk

m 82 RC supr. Kraft KP 3/5 — pfijima¢ s 3 servami
v jednom bloku, vermi mélo pouZzitu (4500). O.
Vitasek, sfdl. Gottwalda 1. 908 51 Holic.

m 83 Tov. prop, soupr. Multiplex Profi FM-modul 27,
moznost ovl. 7 funkci — pfep. vychylek, vys., pfij.,
6 serv. 2x zdroje (1200, 500 mA), pult, nabijeg,
drobnosti (vSe 9000) — pokud mozno os. odbér
— zdrav, dlGvody. Z. Bojda, ul. Cs. armady 488,
735 14 Orlova-Lutyng; tel. 239 67.

m 84 Zabé&h. motor MVVS 6.5 F + tlumi¢. J. Mahr,
Svitavska 20, 568 02 Svitavy.

m 85 Amat. prop. 4-kan. soupr., 3 serva Robbe FP-
S2, nabije¢, zdroje. Motor, model Kwik Fli
v provedeni M1 s mot. MVVS 10, moZzna vyména za
vétron pfes 3 m nebo F3B. Polyst. polotovary kfidel
na model Diamant. ASW 17, Pony. Mot. MVV2 2,5 DF
stlumi¢em po zab&hu. M. Padéra, Borisoglebska 90,
678 01 Blansko.

m 88 Perry pumpu membranovou (500); orig. lam.
trup ROga na F3A Magie (400); lam. trup F3A + plex.
kabina + dural, kuzel (200); model F3D pfed
potazenim (250); vrtule Graupner 23/10, 28/18,
30/15; 2x nové servo Simprop S1. M. Pavll, 2izkova
11. 787 01 Sumperk.

m 87 Vrtulnik Heli-Baby s mot. Enya 40 T.V. + nahr.
dily (2700); laminat, trup na vrtulnik Bell 212 Twin Jet
(250), osob. odbér. M. Mackl, Ke splavku 157,
252 01 Lipence.

KOUPE

m 88 Avomet. i porouchany. Ing. J. Pospisil. Chala-
balova 1600, 252 23 Praha 5-StodUlky.

m 89 Par krystald Microprop FM 40 MHz. V. Kopec-
ky, Lojovicka 3, 140 18 Praha 4.

m 70 Modely voj. techniky M 1:87 Plasticart (Espe-
we) Modelle. M. Dvofak, 289 14 Pofi¢any 327.

m 71 Model, gumu Pirelli 1x1 a potah, papir Japan.
J. Malina. 28. fijna 986, 686 01 Uh. Hradisté.

m 72 Novy AY-3-8610. J. Fikart, Sykofice 112, 270 24
Zbecno.

m 73 Jednu i dvé kabiny z plexi na vrtulnik Helix.
Nesest. model Mitsubishi J2 M3 Raiden 1:32 Revell
za 2 sou€. boj. letouny i vrtulniky zahr. fir. v méf.
1:48, pflp. odkoupim M. Navratil, 783 84 Nova
Hrade¢na 36.

m 74 Sklopnou vrtuli Graupner — Mosquito. Ing. J.
Baron, Lazy V-3666, 760 01 Gottwaldov.

m 75 Nesest. kity letadel v méf. 1:32 nebo 1:24
(pouze Il. svét. valka). J. PejSek, 394 51 Kalisté 62.
m 78 Planky vojenskych obrnénych vozidel, tank(
nebo letadl. lodi. P. Holub, Pod strani 468, 364 52
Zlutice.

m 77 Letecku preglejku hr. 1,5 mm — 4 m2, 1,2 mm
— 15m2, 0,8 mm — 3 m2. F. Pavlik. 951 17 ¢apor
403.

m 78 2 Sedé serva Varioprop. A. Prok, ul. Febr. vit. 2,
831 04 Bratislava.

m 79 Balsu tl. 1, 2, 3, 5, 10 mm; 2 serva Modela,
ljin4. Levné. R. Haba, 468 47 Zlata OleSnice 211.

m 80 Planky lodi Bismarck, Prinz Eugen. J. Kfesina.
MiSovice 17, 398 05 Pohofi u Mirovic.

m 81 Spolehlivy detona&éni motor 0,6—1cm3. L
Safaf, Rudé armady 572, 517 73 Opo¢&no.

m 82 Plany fady Modelaf € 31, 44, 48, knihu
Modelafské motory 1, casop. Modelaf ro€. 80 €. 2, 3,
4, 5,7, 11, 12, ro¢. 81 ¢&. 4, 6, 7. 10. ro¢. 82 ¢&. 1,

2 a dale ro¢. 73—80 kompletni. J. Pospisil,
NedaSovska 342, 252 24 Praha 5-Zli¢in.
m 83 K soupr. Varioprop Pro-Mix Expert pfij.

27 MHz, krystal 12. kan., pary krystald, serva CR, CL,
WP. Micro, zdroje, kabely k servim, vypina¢; motory
10—50 cm3; plany na  obfi modely; kola
0 100— 150 mm, vrtulové kuzely. J. Malec. 373 84
Dubné 94.

m 84 Servo Varioprop C 501 kat. €. 3941 nebo C 601;
elektromot. Mabuchi RE 140 — v3e nové. J. Kubicka,
387 15 Stfelské HoStice 33.

m 85 Modely aut vo velkosti HO a katalogy od firiem
Burago, Matchbox, Norev, Mira, Wiking, Kibri.
Preiser, Herpd. L. Hajas, Gottwaldova 16/31, 038 61
Vratky.

m 86 4 nova Seda serva Varioprop + konektory, jap.
mf trafa 7x7 Z.b.6.; 2 serva Futaba + konektor;
posuvné piepinace (Graupner ap.). P. Vasicek,
Olbrachtova 752, 563 01 Lan3kroun.

m 87 Serva Varioprop Zluta i $eda a nahr. dily. Plany
Modelaf zakl. €. 16, 19. 29 a 36. spec. €. 13 a 34. A
Adamicek, Dvouletky 49, 705 00 Ostrava 5.

m 88 Prijima¢ Modela R6 AM 27. J.
Nejedlého 223/6, 570 01 Litomysl.

m 89 Knihu Modelafské motory 2; nadrze 5cm3, 10.
15a 20 cm3,dobré zaplatim. P. Fratrik, Bitarova 111,
010 04 Zllina.

m 90 Tov. soupr. 2-kan. volant. Robbe, Futaba ap.,
serva Robbe, Futaba. Varioprop C-605, C-601. K.
Spielvogel, Obr. miru 478, 674 01 Trebic.

m 91 Uputany model na mot. o objemu 1,5 alebo

2,5 cm3. Prosim foto. J. Lenart, PreSovska 9, 040 00
Kosice.

Kaura. Z.

m 92 2 motory + zdroje na lod. vel. provedeni
Barrakuda. J. Rokos, sidlisté 638, 463 34 Hradek n.
Nis.

m 92a Servo Bellamatic Il nebo podob. J. Kobian,
Priibézna 21. 101 00 Praha 10; tel. 78 17 306.

VYMENA

m 93 Serva Futaba FP-S28 za auticka Matchbox. M.
Vild. Konévova 203, 130 00 Praha 3.

m 94 VySkomér z L-39 a kompas z let. Storch za
dobry motor Moki nebo OS Max 10 cm3. F. Kraj&l,
Smetanova 493, 394 68 Zirovnice.

m 95 Novy, nepouzity pfijima¢ Futaba FP-R8Q FM
27 MHz (klasické konektory serv) + par krystald za
pfijima¢ Futaba FP-R107 FM 27 nebo 40 MHz
+ krystaly. Z. Janacek, U Trojaku 4598, 760 05
Gottwaldov.

m 98 Za lokomotivy, vozy, auta a pfisluSenstvi 1:87
HO mohu nabidnout lokomotivy OV 724 a vozy 1:87
sovétskych Zeleznic. Sluzkij Vladimir, Dnepro-
petrovsk 30, per. Tesnokamennij d. 3, kv. 1, SSSR.

RUZNE

m 97 Ulétl mi model A2 K&¢a ze Sadské na Vrbovou
Lhotu. V pfedni ¢asti byl ¢asova&. Zbarveni kfidel
cerveno-Zluto-modré. Nalez oznamte na adresu Zd.
Cermak, Na Bojisti 615. 289 12 Sadska.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilo-
vé, lodniaZelezni¢nimodelarstvi. Vydava UV
Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO,
narodnipodnik, 11366 Praha 1 Vladislavova
26, tel. 26 1551— . Vedouci redaktor Viadi-
mir HADAC, redaktor Toma&S SLADEK, sekre-
tarka redakce Zuzana KOSINOVA. Craficka
Uprava Ivana NAJSEROVA. Redakeni rada: Zde-
neék Bedfich. Vladimira Bohatova, Rudolf Cerny,
Zoltan Dockal, JiFi Jabdrek, Jifi Kalina, ing. JiFi
Havel, Zdenék Hladky, Zden&k Novotny, ing.
Dezider Selecky, Otakar Saffek, Vaclav Sulc,
ing. Vladimir Valenta, ing. Miroslav Vo-
starek. Adresa redakce: 11366 Praha 1
Jungmannova 24, tel. 26 0651, linky 468,
465. Vychazi mésicné. Cena wytisku 4 KCs,
pololetni pfedplatné 24K&s. — RozSifuje
PNS, v jednotkéach ozbrojenych sil Vydava-
telstviNASE VOJSKO — 11366 Praha 1 Via-
dislavova 26. Objednéavky prijimé kazda pos-
ta i doruCovatel. — Inzerci pfijima inzertni
oddéleni Vydavatelstvi NASE VOJSKO.
Objednavky do zahrani€i pfijima PNS
— vyvoz tisku, Jindfisska 13 11000 Praha 1
Tiskne NaSe vojsko, n. p., zavod 8 16200
Praha 6-Liboc, Vlastina 710.

Toto Cislo vySlo v €ervenci 1984.
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A Firma Krick
uvedla na trh
stavebnici makety
Skolniho kluzaku
SG-38. Model,

0 némzZ jsme se
jiz zminili

v MO 5/1984,

ma rozpéti

2600 mm; palubni
systém RC
soupravy mize byt
uloZen bud ve
figuriné pilota,
nebo v trupu

i S upoutanou maketou
Pilatus Turbo-Porter,
poh&nénou motorem

o zdvihovém objemu

4 cm3, zvitézil Dave
Hought v nadrodnim
mistrovstvi USA. Model
ma ovladany otacky
motoru, klapky a je
vybaven i zafizenim pro
»vysadek parasutistd"

A S lokomotivou

DR BD 92 obsadil na
lonské evropské soutézi
Zelezniénich modelafd
Siegfried Brogsitter

z Kodersdorfu prvni
misto v kategorii HO/A2

4 Rudolf Nagy z NSR si
za predlohu své obfi
makety zvolil sovétsky
cviény letoun z konce
tficatych let Air-20
(UT-2). Model je postaven
z balsy a polystyrénu, pfi
rozpéti 3250 mm mé
hmotnost 12,5 kg.
Réadiovou soupravou
jsou ovladany smérovka,
vySkovka, kfidélka

a otacky motoru

Quadra 50 cm3

4 Model automobilu Opel
Ascona 400 ze
stavebnice firmy Tamiya
je pohanén motorem
Mabuchi RS 540-S,
napéajenym Sesti NiCd
¢lanky 1,2 Ah, a ovladéan
soupravou Robbe Race
PSW AM. Pfi celkové
délce 295 mm ma
hmotnost 1940 g; jeho
sestaveni trva pouhych
dvanact hodin

Snimky:
Auto-Modell-Technik,
FMT, Model Aviation,
RC Modelle,

Ing. D. Selecky



A Model parni lokomotivy
464.053 ve velikosti TT

J. Dvoraka z KZM v Usti nad
Labem zvitézil v kategorii Al
v Poharu Krakonos$ '81,

v Pernerové memorialu '81,

a o rok pozdéji i v mezinarodni
soutézi MOROP

» Dvoumetrova RC maketa
K-65 Cap St. Kacirka z Prahy,
pohanéna motorem 10 cm3,
vynika realistickym letem

a funkénim odpruzenim
podvozku

v Bulharsti reprezentanti létali na
loriské srovnévaci soutézi v Minsku

v kategorii S5C s maketami ¢s. sondazni
rakety Sonda S-3. Na snimku je znamy
Georgi Lulev

i Maly ahledny vétrof, A Snimkem sout&Zniho
motorizovany ,jedenapil-  sifonacka" L. Veselého
kou“ Modela-MVVS, je z Chlumce nad Cidlinou
praci ing. M. Svaficka pfipominame, Ze V. ro¢nik
z Bystfice nad PernStej- Memorialu J. Smoly se |ét4,
nem jako soucést setkani
Snimky: Modelafe s modelafi

VI. Hadag, ing. J. Jiskra, ~ V sobotu 22. zafi

J. Kalina, ing. T. Rezek, v Nesvacilech u BeneSova
T. Sladek
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