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S timto modelem kategorie RC

V2 jezdi ing. A. Jirdsek z RCA
Mnichovo Hradisté. Model mé
amatérsky zhotoveny podvozek
SG Futura VCSL a lexanovou
karosérii firmy Simprop, typ Lola
Spider; pohanén je motorem
HB .21 Grand Prix '83

A J. Zdrahal z Otrokovic se sice zabyva

upoutanymi modely, ale pro radost svych dvou

synu postavil ze stavebnice Igra model Artur

a upravil jej na fizeni RC soupravou Modela Digi

se tfemi servy Futaba. Model ma ovladanou

rychlost, smér a jizdu vpred &i vzad

K TITULNIMU SNiMKU

Polsky amatérsky letoun Don Quixote jiz
mnohokrat poslouzil jako pfedloha pro stavbu
makety. Tana snimku pochaziazz Kanady. Model
L. MikulaSka méa v méfitku 1:3,5 rozpéti 2171 mm,
hmotnost 4,3 kg a pfi ploSném zatizeni si s ni
dobfe poradi RC ,desitka“ Fox.

A Podle planu fady
Modeléar €. 66 postavil

L. MaSik z Kobefic
upoutanou polomaketu
letounu Kittyhawk. Model je
pohanén motorem MVVS
2,5 GRR

4 Model ,,Papouskal, tedy
lokomotivy 477.059 CSD,
jehoz planek je uvnitf tohoto
seSitu, zhotovil ve velikosti
HO J. Vajsochr z Bratislavy

v Skolni RC model Eagle,
konstrukce nedavno zesnulého
nestora americkych modelaft

C. Goldberga, zhotovil pro svou zenu
J. Vele z Kladna. Pfi rozpéti 1400 mm
a hmotnosti 1700 g je pohanén
motorem Webra .20 Speed. Letové
vlastnosti jsou pry vynikajici



Modelari
na

Kubé

Kuba je v povédomi vétSiny obyvatel
naSi republiky spojena s pfedstavou
rajského ostrova s nadhernou pfiro-
dou; je znama i jako prvni zemé na
americkém kontinentu, kde byla usku-
te€néna socialisticka revoluce. Pro nas,
modelafe, existuje vSak i Kuba mode-
lafska, jejiz reprezentanti u nas starto-
vali poprvé na MS pro volné létajic!
modely v roce 1967 v Sazené.

Béhem svého viCe nez tfiletého pra-
covniho pobytu na Kubé jsem diky
kubanskym pfateldm — modelafdm
nemusel modelafsky zahdalet a stradat:
mél jsem také moznost nahlédnout do
modelafského Zivota na Kubé.

Modelafl je na Kub& mnohem méné
nez u nas. Je to zplsobeno jednak
mentalitou naroda, jednak nedostat-
kem materidlu a také tlim, Ze Kubanci
maji jiné starosti a museji fesit vaznéjsi
problémy. Pfesto tam modelafstvi exis-
tuje. Je zaclenéno do branné organiza-
ce SEPMI, ktera je obdobou naseho
Svazarmu. Pro vé8inu modelafd je
¢lenstvi v nl také jedinou moznosti, jak
si opatfit aspon zakladni material. Na
Kubé totiz neexistuji modelarské pro-
dejny ani koutky pro modelafe. A€koliv
tam roste balsovy strom, dovazi se pro
Spickové modelafe Ostrova svobody
balsa Solarbo z Velké Britanie. Balsa je
to krasna, v Zivoté jsem nestavél
z lepsiho materialu, nemidze byt oviem
pro vSechny. Z Britanie maji Kubanci
téz potahovou folii, kterou se vSak
teprve uci pouzivat. Motory maji nase
star§i MVVS 5,6 a 2,5, pro reprezentan-
ty Rossi 2,5 a pro bézné pouzivani
sovétské motory rlznych typl. Sovét-
ské jsou téz RC soupravy Rum,
s kterymi jsou ale — pravdépodobné

lech, i kdyz se i v téchto kategoriich
projevuje nedostatek nékterych mate-
riald.

SEPMI samozfejmé pofada soutéze
a také soustfedéni pro sportovce-
modelafe. S nejlepSimi z nich se potom
mizeme setkat i na mezinarodnich
soutézich.

Zajimavé je, Ze ackoliv modelafstvi
na Kubé& neni masovou zalezitosti, zda
se, Ze podpora ze strany SEPMI je
znacna. Je to vidét na pfidélovani
materialu (vSe je zdarma), zejména ale
na financnim zajiSténi modelafskych
soutézi a soustfedéni. Kubansti mode-
l&fi si také nemohou nafikat na nedo-
statek letovych ploch. Kromé toho, zZe
jsou vyuZzivana letisté pro civilni letadla
a asfaltové plochy pro zemédélska
letadla, jsou budovéna i specialni mo-
delafska letisté. Napfiklad provinéni
mésto Santa Clara, kde pracuje asi
deset aktivnich modelar, ma modelaf-
ské letisté se tfemi asfaltovymi kruhy
pro U-modely a v soucasnosti je do-
kon€ovana vzletovd drdha pro RC
modely. Zatim — pokud vim — se
o stavbu RC modell pokou$i v tomto
mésté pouze jeden modelafr. Myslim, Ze

rozvoj tohoto sportu. Bylo pro mne
vzdy zajimavym zazitkem, jak ddkladné
se modeléfi, ktefi se vénuji RC mode-
lGm, zajimali o kazdy detail mych
modell. Ze ¢tyf RC modeld, které jsem
na Kubé postavil, vydal modelaisky
klub Artemisa plany dvou tiskem (vé-
tron a cviény dvouplo$nlk).

Pro nas, stfedoevropské modelafe
z modelafsky vyspélé zemé, je Kuba
zajimava jesté z jednoho hlediska. Jak
jsem jiz napsal, Kuba dovazi veSkery
material (v€etné balsy), néktery dokon-
ce ze zemi, kde je nutno platit valutami.
A balsu je mozno na Kubé& péstovat.
Kubanci s péstovanim balsovych stro-
mda jiz zagali a tvrdi, Ze béhem dvou tfi
let budou moci balsu ,sklizet" a vyva-
zet. Je vSeobecné znadmo, Ze balsové
dfevo je ve svété Zzadano a Ze se za néj
dobfe platii Pro nas, modelafe ze
zemé&, kde je balsy na trhu stéale
nedostatek, je to pfilezitost. Modelafi
z Kuby maji zdjem o naSe motory, RC
soupravy, stavebnice i ostatni dllezité
drobnosti. Zde se nabizi moZnost
vymény mezi naSimi podniky, vy-
rabé&jicimi modelafské potfeby, a orga-
nizaci SEPMI. Pokud jsem informovan,

vlivem podnebi — neustalé potize.
Nasledkem nedostatku souprav jsou
zatim RC modely takfikajic ,v plen-
kach". LepSi situace je ve volnych
modelech a snad nejlepsl v U-mode-

modelan
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podobné modelarské
nemame. Je zfejmé,
velmi dobfe uvédomuji dilezitost mo-
delafstvi pro vychovu mladeze a snazi
podminky pro

letisté v Praze
ze na Kubé si

Kubanci maji o podobnou dohodu,
kterd by pomohla rozvoji modelafstvi
v obou zemich, zajem.

rychlejsi J. MarousSek
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wklub
krouzkU

m Modelafi k 9. maju

Clenovia Modelklubu zZO Zvazarmu
VSZ Kos$ice, nositera ¢estného nazvu
Vzorna ZO Zvéazarmu, ktori st zapojeni
do ¢eskoslovenskej ¢asti Medzinarod-
nej mladeznickej Stafety vlasteneckych
a internacionalistickych ¢inov Pamaf,
déstojne upravili spolu s kolektlvom
BSP Miroslava Svetlaka z VSZ KoSice
a pod patronatom podnikového, mést-
ského a krajského vyboru Zvazarmu
v priestore Dargovského priesmyku
objavené miesto s pozostatkami soviet-
skeho bojového lietadla 11-2. V pfed-
stihu tak splnili kolektlvny socialisticky
zavéazok, prijaty na pocéest 40. vyrocia
oslobodenia naSej vlasti Sovietskou
arméadou. LV

m LMK Slany

uspofaddal ve dnech 1. az 3. kvétna
1985 u prileZitosti méajovych oslav jiz
tradi¢ni vystavu, na niz zhlédlo letos na
tfi sta navstévnikd S$kolni i radiem
fizené modely letadel kategorie F3A
a F3B a velmi pékné plastikové Kity.
Vystavu vhodné doplioval soubor foto-
grafii z €¢innosti ZO Svazarmu od roku
1960. Pfi otevieni vystavy predvedli
¢lenové klubu své modely na letovém
kruhu v aredlu modelafského stfedis-
ka. Divaci odmeénili potleskem zejména
lety upoutanych modell letadel mode-
lafd Buriana, Stefana a Zyky. Zajem
téch nejmenSich se soustfedil na pfed-
vadéci jizdu RC automobilu, po-
hdnéného motorem MVVS 2,5cm3 a
fizeného modelafem Bohorkem.
Podle nazord navstévnikl splnily vy-
stava i propagaéni vystoupeni svij ucel
a setkaly se s pfiznivym ohlasem.
Skoda jen, Ze Spatné pocasi zavinilo
mensi Ucéast divakl nez v uplynulych
létech. V. Fuxa

2

m Modeiklub Lipence

ZO Svazarmu Praha 5 uspofadal ve
dnech 20. a 21. dubna 1985 v zavodnim
klubu CKD Tatra Smichov vystavu
modeld ke 40. vyro&i osvobozeni Ces-
koslovenska Sovétskou armadou. Na-
v§tévnici na nt zhlédli kromé dvaa-
sedmdesati pfevazné radiem fFizenych
modell letadel i na sto padesat modell
lodi, automobili a bojové techniky.
Zapisy v navstévni knize potvrdily, Ze se
vystava Ubila. j.- Machéacek

m Modelari okresu Martin

pracuju v Styroch kluboch a sedmi
krazkoch, pricom leteckl sa diferenco-
vali do dvoch najpocetnejSich klubov.
LMK Martin-mesto zdruzuje vacSinou
tych, ktorl sa zaoberaju vofne lietajuci-
mi modelmi. Jeho ¢lenmi su skusenl
modeléafi, ako napfiklad ing. Jaroslav
Knor, junior Pato Knor a ing. Miroslav
Ziagik. Prvi dvaja menovanl obsadili vo
vlafnajSom roku druhé a tretie miesto
v rebricku F1A SSR. Klub sa stava
postupné pristreSkom pfe mladych
modelarov z kruzkov PO SZM. Patfi
medzi nich aj spominany junior Pato
Knor, ktory sa uZz ako pionier stal
viackrat majstrom SSR v kategorii Al
a v sucasnosti je rovnocennym slpe-
rom 3pickovym modeldrom v kategorii
F1A.

Klub RC modelarov sa v tomto
roku stal stu€asfou Aeroklubu Zvéazar-
mu. Jeho €lenovia sa prevazne Specia-
lizuju na bezmotorové modely, lebo im
u€aroval tichy let a okolité, na prvy
pohrad lakajuce svahy. V predoSlych
rokoch modelafi dosiahli dobrych vy-
sledkov v kateg6rii F3F. K skusenym
sutaziacim a reprezentantom patfi
Oleg Dobo$ a ing. Jozef Stefko, ktorl
tiez vlani obsadili druhé a tretie miesto
v kateg6rii F3F v rebrlcku SSR. Spicko-
vé lietanie s modelmi tejto kategodrie si
vyziadalo novd technologiu leh stavby
z laminatu a tuzemského materialu.
Doposiar s lou postavili Strnast rovna-
kych modelov. Sportovd sezéna
1983/84 poukéazala na Specifikd kate-
gorie F3F, ked v nej sa stali objektlv-
nymi a regulérnymi len dve alebo tri
sUtaze v SSR. Sucasné Sportové lieta-
nie sa stava v tejto kategorii vermi

zavislé na pocasi a vhodnom teréne,
spravidla vysokohorskom. S prihliad-
nutim na zvlaStnosti a obmedzené
sitazné podmienky v kateg6rii F3F sa
¢lenovia klubu orientovali na stavbu
modelov kateg6rie F3B, ktoré overia na
tohtoro¢nych sufaziach.

TFeti leteckomodelarsky klub okresu
Martin sa nachadza v Suc€anoch. Bol
zalozeny roku 1983 a jeho clenskl
zé&kladnu tvoria prevdzne mladi mode-
lafi pod vedenim DuSana Trencéka.

Klub drahovych automodelarov
nasho okresu si zasluhuje obdiv. Jeho
prva Sesfpridova draha skoncila po
nedokoncenej sufaznej sezéone rozo-
brata vo vlhkych pivniénych priesto-
roch. Automodelari pod vedenim Fran-
tiSka Bohaca aj napriek tomu paf rokov
pracovali bez klubovny a materidlové-
ho zabezpecenia. Jan MiSkolci, Pato
Cech a Igor Bukovy aj tak dosahovali
Spickové vykony v seridli SRC sufazl.
V suUcasnosti stavaju na Stanici mla-
dych technikov pri ODPM Martin za
pomoci pionierov z automodelarskeho
krazku modernu drahu.

V martinskom okrese pracuje sedem
modelafskych kruzkov, ktorych ¢leno-
via sa pravidelné zucastiuju postupo-
vych satazl PO SZM. Tfeba spomendf
aj kruzky leteckych, automobilovych
a Zeleznicnych modelarov v Stanici
mladych technikov pri DPM, ktoré vedd
skusenl inStruktori. Aktivhé sa krazky
pri ZO Zvazarmu v Zabokrekoch
a krazok vo Vojenskom ucilisti, vedeny
znamym raketovym modelarom Vasi-
lom Pavljukom. V okrese pracuju aj
krazky zacinajacich modelarov v Dome
kultdry ROH ZTS, v obci Krpetony a pri
z4kladnej Skole na ulici Gorkého
v Martine.

V budlcnosti chceme predov3etkym
pokracovatl v praci s mladezou
a propagovat modelarsku €innost vy-
stupeniami v pionierskych taboroch.
V krizkoch zaciatoénlkov budeme da-
lej vyuzivat skasenostl ich dlhoro€nych
veducich a hradaf nové vhodné techno-
l6gie a materialy na stavbu prvych
modelov, lebo st€asné ponuka staveb-
nic pre zaciato¢nlkov je financné
nelnosna a vysledky prace s nimi nie
sl vzdy jednoznacné. Pracu vedducich
budeme spolo¢ensky a materialné viac
docenovat na darovni klubov a rady
modelarstva Zvazarmu. Nadalej sa bu-
deme zameriavat na organizovanie
sufazl v spolupraci s Aeroklubom
Zvazarmu, ktord nas zavazuje k brigad-
nickej ¢innosti pri spolo¢nych Uupra-
vach a prestavbé letiska. Idealna vzle-
tovd draha Slovairu, poskytovana aj
modelarom uzZ viac rokov, nabada ku
stavbé narocnéjsSich motorovych RC
modelov lietadiel. 5

Pavol Sloviak, tajomnik OVZBC
PaeDr. Vojtech Stupak

m 4. roCnik soutéze
obfich modell letadel

poradaji LMK Tynec nad Saza-
vou a LMK BS VlIaSim 24. srpna
1985 v 10 hodin na letisti ve
Viagimi. Prihlasky, jejichz
uzavérka bude 15. srpna, zasilej-
te na adresu Karel Kotou€, Hu-
sova 202, 25741 Tynec nad
Sazavou.
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FUTABA -
mIicCici svedek

Jméno Futaba se stalo mezi naSimi
modelafi pojmem, ale mélokdo vi, co
znamena nazev, ktery nesou u nas tak
oblibena serva.

Pfesné v 8:15:17 hodin se prudce
otevfely kryty pumovnice B-29 Enola
Gay a prvni atomova puma na svété se
hladce sesmekla ze svého zavésu.
Kontrolni kabely se z pumy vytrhly
a pferusSily zvukovy signal. Enola Gay,
nahle o devét tisic liber leh&i, nadskodi-
la 0 10 stop do vySky. Roznétka v pumé
se zazehla ve vySi 1890 stop nad zemi.
V 8:16:43 hodin, po prolétnuti Sesti mil,
minula o 800 stop most Aidi a vybuchla
pfimo nad Simovou klinikou. V prvni
tisiciné sekundy se nepatrna tecka
purpurového svétla zvétSila do tvaru
Zhnouci ohnivé koule o prdméru néko-
lika set stop. V jejim nitru byla teplota

adesati miliénd stupild Celsia. Na

imové klinice, pfimo pod vybuchem,
dosahla teplota nékolika tisic stupiil
Celsia. Ohnivy zar pGsobil pozary do
vzdalenosti jedné mile a sezehaval kdzi
na vzdalenost dvou mil. Ze 320 000 lidi,
ktefi byli v tu chvili ve mésté, jich bylo
80 000 okamzité zabito. Asi tfetina
obéti byli vojaci. Kamenné sloupy po
stranach vchodu do Simovy kliniky byly
vrazeny pfimo do zemé. Celd budova
se zhroutila a jeji obyvatelé se vypafili.

552. ZO Svazarmu —
zelezniéni modelafi

vznikla v prosinci roku 1981 a pod
patronatem OV Svazarmu v Pra-
ze 5 navéazala na cinnost zruSeného
Useku Zelezni¢niho modelafstvi
v MSMT pfi DPM hl. mésta Prahy,jehoz
dlouholetym vedoucim byl Karel Supik.
V roce 1982 byla jeji ¢innost vice méné
formalni; bylo tfeba nakoupit vybaveni
pro klubovnu a material na stavbu
kolejisté. Clenové se zucastiiovali se
svymi modely soutézi jen individualné.
V listopadu 1982 byly modelafim ko-
nec¢né pfidéleny nevyuzivané prostory
v budové ¢. 47 na Janackové nabrezi,
ale k jejich skute¢nému pfedani doslo
az v lednu nasledujiciho roku. Po
vyroéni CElenské schizi byly zahajeny
Upravy ziskanych mistnosti: po jejich
vyklizeni a odstranéni staré omitky bylo
treba izolovat stény, znovu rozvést
elektricky proud, stény znovu nahodit,
vymalovat a také polozit novou podla-
hu. Modelafi vénovali t¢tmto nezbytnym
pracem pres tisic hodin.

V roce 1984 poprvé predstavili své
prace vefejnosti na vystaveé v zst. Praha
stfed. Ihned se setkali s velkym zajmem
navstévnikd — za dva tydny jich zazna-
menali na 25 tisic — a protoze se fronty
u pokladny nekratily, prodlouzili vysta-
vu jeSté o tyden. Po jejim ukonceni
modelafi zacali naplno pracovat na
stavbé klubového kolejisté a zaroven
jesté pokracovali v apravach klubovny.
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Z celkového podtu 200 lékafl a 1780
zdravotnich sester bylo 180 lékafl
a 1654 sester mrtvo nebo zranéno.
Z pétapadesati nemocnic zbyly jen tfi.
Neékolik tisic japonskych vojakd ajeden
americky zajatec byli zasazeni vybu-
chem na otevieném prostoru. Byl
spaleni a jejich zuhelnatéla téla se
hrad, postaveny pobliz hory Futaba, byl
Uplné zni¢en. Devadesat procent oby-
vatel bylo mrtvo. UZasny Zar zapalil vse.
Kamenné stény, ocelova vrata a dlazba
byly rozpaleny do ruda. Tlakova vina
nabyla téméf pevného skupenstvi a Zar
vypalil ¢erna pismena z knih a novin
a pripékal odév k t&lu. Zeny mély vzory
svych kimon vtistény do klze. Kdo
nebyl mrtev ihned, chodil a hledal
Gtocisté. Mnozi byli aplné nazi,
na téle jim doutnaly Saty, visely z nich
cary z&ernalé kdze. Né&které &tvrti Hi-
roSimy prosté zmizely. Kratce po bom-
bardovani HiroSimy byl z paluby letadla
B-29 odeslan telegram: Ukol spinén,
naprosty Uspéch ve vSech smérech ...
Od 6. srpna 1945 zanedlouho uplyne
Ctyficet let. Jiz Ctyfi desetiletije némym
svédkem prvniho atomového bombar-
dovani, obrovského, tézkého zloCinu

proti lidstvu, hiro§imska hora Futaba.
Ant. Dousek, KlaSterec

Koncem zA&fi loiského roku v kratké
dobé postavili na zadost federdiniho
ministerstva dopravy model Zelez-
niéniho zkuSebniho okruhu v Cerheni-
cich pro vystavu U hybern{, na niz byl
stfedem pozornosti navstévnikd.

V letoSnim roce ¢lenové smichovské
ZO Svazarmu kone¢né dokon¢ili upra-
vy klubovny a v ¢ervnu usporadali dalsi
vystavu se soutézi. VSechny vystavni
vitriny, panely a dalSi zafizeni si zhotovi-
li sami.

Vyskytuji se vSak i u nich problémy,
stejné jako v jinych klubech. Néktefi
¢lenové pouze zaplati pfispévky, aniz
se pravidelné zapoji do ¢innosti. Celou
zakladni organizaci tak vlastné ,tahne"
nékolik obétavcl, pfiéemZ ostatni se
vezou. Ti aktivni jsou vSak nastésti
dobrym  kolektivem, ktery pracuje
s chuti a védomim, Ze nic neni zdarma
a vS8e potfebné je nutno udélat svépo-
moci. Nikdo z modelaid si nepfal byt
jmenovan, a tak jen pro informaci:
Jeden z té&ch aktivnich ¢lend — vojak
zéakladni sluzby — odvedl o svych
dovolenych a ,opuSfacich" v klubu vice
prace nez néktefi s trvalym bydlistém
nedaleko klubovny. Z devatenacti ¢lend
se pocet dodnes rozrostl na dvojnéso-
bek, nepocitame-li zajemce, ktefi jen
kratkodobé vzplanuli a zase se rychle
vzdali. Nejbliz§im cilem tohoto nadéj-
ného smichovského klubu je stavba
kolejisté a vlastnich vozidel pro provoz
na ném, pro niz se nastésti jakz takz
podafil zajistit modelafsky material.

—itr—

Miroslav Skok

VétSinou tomu byva naopak, na stavbé
uskute€iované organizaci se snazi pfizivit
presprilis podnikavi jednotlivci. Ale kdyz
stavél svdj domek Miroslav Skok, chodili za
nim kamaradi z LMK Poseidon; pokoufili,
pochvalili stavbu, leckdy I ruku k dilu pfiloZili
a pak prohodili jakoby nic: ,Neostalo ti
trocha cementu?" P¥isté to bylo vapno, pak
zase néco jiného. ,A tak," vypravi Miroslav
Skok, ,je v tom Startovom plate, ¢o vtedy
staval nas klub, aj kus mojho domu." Usmév
na jeho tvari vSak prozrazuje, Ze mu to neni
proti mysli.

Asi v sedmi létech upoutala Mira na Stanku
s novinami obalka Leteckého modelare.
Kdyz tenkrat uprosil maminku, aby mu ho
koupila, urcité ani jeden z nich netusil, Ze se
pravé rozhodlo o jeho celoZivotnim konicku.
Nejdfive stavél vétroné, ale protoze v okoli
Trencianskych Teplic bylo malo vhodnych
ploch k Iétani, zaméfil se pozdéji na modely
lodi. To uz byl ¢lenem modelafského
krouzku, ktery v Trencianskych Teplicich v té
dobé zalozil Mikula$S Matéjka.

KrouZek ¢asem prerostl v modelarsky klub
a vyrostl, samozfejmé, i Miro Skok. Po
maturité na prlmyslovce vystudoval Vyso-
kou Skolu dopravni v Ziling, a kdyz jesté
absolvoval studium na pedagogické fakulté
v Banské Bystrici, stal se ¢lenem profesor-
ského sboru SOU ZTS v Dubnici nad Vahom.
Laska k modelafstvi ho vSak neopustila.

Plvodné stavél volné plovouci makety, ale
kdyz se zacaly Sifit radiem Fizené modely,
preSel na RC kategorie — nejdfive slalom
a pak rychlostni. S pfibyvajicimi zkuSenostmi
pfichazely i prvni Uspéchy ... Dnes Mirosla-
va Skoka zdobi pét tituldl mistra SSR i ngkolik
medailovych umisténi z mistrovstvi CSSR.
Od roku 1971 je drzitelem mistrovské tfidy
a v létech 1976 a 1977 byl vyhodnocen mezi
nejlepSimi svazarmovskymi sportovci tren-
¢inského okresu.

S postupem ¢€asu se Miroslav Skok stéle
vice zabyval i organizatorskou praci. Od roku
1968 byl ¢lenem komise lodnich modelard
tehdejsiho Svazu modelaf CSSR, od roku
1973 je nacelnikem LMK Poseidon pfi ZO
Zvéazarmu Trenclanské Teplice. Pod jeho
vedenim buduji dnes ¢lenové klubu novy
areal pro lodni modeléafe; nedavno dokongili
v Uvodu zminéné startovni plato av soucasné
dobé pracuji na tribuné pro rozhod¢i. Také
na tom, Ze se v Trencianskych Teplicich uz
Ctyfikrat UspéSné uskute€nilo mistrovstvi
SSR v lodnim modelarstvi, ma Miroslav
nemaly podil. Zastava | dalsi funkce: je
mistopfedsedou rady modelafstvi OV
Zvazarmu a trenérem SSR v kategorii E
Jeho ¢innost byla ocenéna svazarmovskymi
vyznamenanimi Za obétavou praci I i Il
stupné.

Cas, ktery Miroslav vénuje modelafstvi
a modelarim, musi nékde chybét. Nastésti
ma jeho manzelka pochopeni. Aby ho aspon
obcCas vidéla, absolvovala kurs rozhodcich
a zacala jezdit na soutéze s nim.

V posledni dobé musel Miroslav pro
zdravotni potize vlastni sportovni ¢innost
omezit. Ale na soutéze jezdi dal, aspon jako
rozhod¢i. Protoze nemoc snad mdze klast
prekazky télu, ale neudola ducha. A toho ma
Miroslav Skok veskrze modelarského.

Tomés Sladek
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m Z USA doSla zprava, Ze znamy
expert na halové modely James
Richmond pfekonal 29. zafi lon-
ského roku svétovy rekord
v trvani letu v hale o vy3ce stropu
do 15 m vykonem 34:07 min:s
m Novou stavebnici vystfelovaciho klu-
z&dku pro zactinajici modelafe ve véku
kolem deseti let uvedl na sovétsky trh
podnik Simferopolské dilny. Model ma
kfidlo z tvrdého papiru. Stavebnice
obsahuje vSe pofebné ke stavbé véetné
dostatecného mnoZstvi gumy k vystie-
lovani. Pro nas neni bez zajimavosti
informace o jeji cené: 55 kopejek, coz
pfedstavuje 5,50 K&s. Kromé fady dal-
Sich modelafskych potfeb se v Sovét-
ském svazu v letoSnim roce pfipravuje
k sériové vyrobé i novy motor CSTKAM
2,5 DZ.
m V dobé, kdy se tento seSit Modelare
pfedaval do tiskarny, se vréatili naSi
reprezentanti ze srovnavaci soutéze
socialistickych statll, ktera se konala ve
dnech 22. az 26. kvétna v Erfurtu
v NDR. Podrobné zpravodajstvi pfipra-
vuje redakce do dalSiho &isla, tedy jen
struéné: PFijemné prekvapili nasi re-
prezentanti v kategorii F1B, ktefi bojo-
vali o svou Uc€ast na letoSnim mistrov-
stvi svéta v Jugoslavii. V. Kube$ se
dostal az do rozlétavani, prestoze trhal
jeden svazek za druhym (kvalitni guma
nam stale chybi). Nakonec sice skon¢il
az devaty, ale vyrovnany vykon ostat-
nich ¢lend druzstva J. Klimy a J. Libry
vynesl naSemu tymu pékné tfeti misto.
O vitézstvi A. Andrjukova rozhodlo az
paté(!) rozlétavaci kolo. O kvalité sou-
téze v této kategorii svéd&i i slova
nejvys$siho uznani od stavajiciho mistra
svéta L. Doéringa z NSR, jenZz byl
v Erfurtu pfitomen jako divak. Z vétro-
nard potvrdil opradvnénost své nomina-
ce na mistrovstvi svéta J. Orel, ktery
vybojoval tfeti misto. Nedafilo se moto-
rackarim, ale doufejme, ze si ponékud
poSramocenou povést v Jugoslavii na-
pravi.
m Na poradé modelafskych predstavi-
teld brannych organizaci socialistic-
kych statd, které se u pfilezitosti srov-
navaci soutéze v Erfurtu uskutecnila,
jsme se dozvédéli, Zze se Polaci hodlaji
uchazet o porfddani mistrovstvi svéta ve
volném letu v roce 1987. V pfipadé, ze
by se jim tento poZzadavek podafilo na
FAl prosadit, létalo by se mistrovstvi
svéta v LeSné. Ve stejném roce by
chtéli uspofadat kubansti modelafi
srovnavaci soutéz socialistickych zemi.
m VétSina zahrani¢nich  pfitomnych
modelaft v Erfurtu se pry uz velice tési
na tradiéni mezinarodni soutéz, ktera
by se méla uskutecnit napfesrok
v Sezimové Usti. V. Kube§ z pofada-
jiciho LMK Sezimovo Usti byl neustale
v palbé dbtazd.

Jifi KALINA
— V—
Priznivcum

volného letu

m Potahujeme
Mikalentou

O préci se sovétskym potahovym papirem
Mikalenta bylo uz na strankach Modelafe
napsano dost, ale stale se na modelarskych
letistich mGzeme setkat s modely, které ji
nejsou potazeny pravé nejlépe. Néktefi mo-
delafi dokonce fikaji, Ze radé&ji model potah-
nou drahou félii, aby se praci s Mikalentou
vyhnuli.

Protoze mam s timto papirem letité zkuSe-
nosti, chtél bych vSechny modelare seznamit
s postupem, pfi némz se da sotva co zkazit;
prace jde rychle od ruky a vysledkem je
perfektné vypnuty potah i bez pouziti vypina-
ciho laku.

Pas Mikalenty s vlakny orientovanymi
souhlasné s jeho nejdelSl stranou protahne-
me ve vané vodou a polozime na rozprostie-
nou Cistou suchou latku. K prenaSeni mo-
krého papiru pouzijeme kovovych pletacich
jehlic, které po priloZzeni zespodu na okraj
papiru k nému samy pfilnou. V ruce by se
nam totiz mokry papir slepil nebo rozpadl.

Cast modelu, kterou chceme potahovat,
natfeme bilou lepici pastou Drago zfedénou
vodou (2 dily Draga, 1dli vody). Po€kame, az
z papiru stece nebo se vsakne do podlozené
latky prebyte¢na voda. Dbame vSak na to,
abychom necekali pfili§ dlouho — papir musi
byt stejnomérné& provihéen, Castecné pri-
hledny. V Zadném pfipadé nesmi na nékte-
rém misté zacit bélet.

Potahovany dli poloZzime del$i stranou
svisle a na jehlicich na né& pfeneseme
a shora pfilozime papir, ktery se vlastni

m Barveni Mikalenty
jesté jinak

Barveni Mikalenty bylo v Modelafi v nedav-
né dob& popsano jiz nékolikrat. Dale uvede-
nym zplsobem Ize Mikalentu, ale i jiné
potahové materidly, barvit bez jejiho pfed-
choziho rozfezani na pasy, tedy v Sifce celé
role.

Papir ustfihneme na pozadovanou délku (s
Uspéchem jsem barvil pasy o délce az
180 cm) k niz pfidame asi 5cm na zaloZeni
okraju. Jeden okraj papiru pfehneme pres
listu o prifezu asi 5 x 5mm a po celé déice
prelepime Isolepou. Druhy okraj postaci
olemovat Isolepou anebo na néj kancelar-
skou seSivackou pfiSijeme péasek tuzsiho
karténu.

Pfipravime si oboustranné polepenou vini-
tou lepenku, na obou stranach asi o 10cm
Vétsi, nez jsou rozméry barveného papiru. Na
lepenku naneseme molitanovou houbou ne-

vahou €astecné vypne. Pak papir na kostru
pfihladime, pfi€emz za€indAme odprostfed
(napfiklad u kfidla nejprve na liStach hlav-
niho nosniku atp.). Prace je snazsi, mame-li
pomocnika, ktery pntom paplr stejnomérné
uklada a prihlazuje po Sifce potahovaného
dilu, ale jde to i bez nej Zadné dalsi apravy
polozeneho papiru by uz nemély byt zapotfe-

‘Nez papir proschne (zbéla), vénujeme se
potahovani dalSiho dilu. Prebyte€ny papir
pak podél kostry odfizneme ostrou holici
cepelkou.

Tém, kdo stavéj! vétsi modely, urcité pfijde
vhod navod na dvojity potah Mikalentou:

Na hladinu vody ve vané polozime pas
papiru opét s vlakny orientovanymi podélné.
Papir neponofujeme! DalSi pas papiru
s vlakny napfi¢, asi o deset milimetrd kratsi
a uzsi, pak postupné pokladame na plovouci
pas. Nejlepe to jde, navineme-li druhy péas
papiru na kus vhodné trubky (novodurové,
od latky atp.) a postupné jej z ni odmo-
tavame. Vznikne-li mezi obéma péasy papiru
vzduchova bublina, sta¢! trubku s namota-
nym papirem trochu nadzdvihnout a opét
pomalu spustit.

Pokud potfebujeme pas papiru delsi, nez
je naSe vana, musime mit pomocnika, ktery
dvojity pas papiru z jedné strany zveda opeét
na jehlici z vodni hladiny.

Takto ,slepeny" papir polozime zase na
latku a nechame odtéci prebytecnou vodu.
Vlastni potahovani je stejné jako v predeslém
pfipadé. Po vyschnuti papir jednou ¢i dva-
krat lakujeme vypinacim lakem.

Potah kridla z dvojité vrstvy Mikalenty
pfipomina napnutou blanu na bubnu. Pri
vysychani potahu i jeho vypinani lakem je
proto nutné kfidlo ukladat do Sablony (to
ostatné vzdy). Jakakoliv oprava zkrouceného
kfidla je totiz potom takfka nemozna.

Antonin DouSek
Klasterce nad Ohri

bo valeckem barvu (ténovaci pastu do
latexovych barev atp.) tak, aby jl byla cela
plocha rovnomérné provlihéena; nesmi se
tvofit kaluze. Na nabarvenou lepenku po-
stupné polozime pfipraveny papir. Dbame
pfi tom, aby se na ném netvorily zahyby.
Houbou lehce namo€enou v barvé pak papir
po celé ploSe postupné pritlacujeme
k lepence a prosycujeme barvou. Pak papir
i s lepenkou prfeneseme az k mistu, kde jej
chceme susit. Z lepenky jej sniméame od
okraje s listou, za niz jej také zavésime.
Vyhodou tohoto postupu je moznost obar-
veni velkého kusu papiru bez rizika jeho
slepeni. Prebyte¢nou barvu, ktera by jinak
tvofila skvrny rdzné sytosti, odsaje molitano-
va houba. Pfi barveni je mozné vytvaret
i tteba vojenské kamuflaze. A konecné, i pfi
barveni velkého kusu papiru nepotfebujeme
pomocnika. .
Svatopluk Cech, LMK Kolin

m Barveni Viatexu
v mofridle

V Modelafi 2/1985 vySel ¢lanek R. Metze
o barveni Viatexu v metylalkoholu s rozpus-
ténym barvivém ze znaCkovace Fix. Mné se
pfi jeho barveni osvédcilo lihové mofidlo na
drevo.

Moridlo nalijeme nejlépe do ploché nado-
by, Siroké podle barvenych pasl Viatexu.
PIné vyhovuje napfiklad peka¢, vyrazeny
z rodinné kuchyné. Viatex nastfihame na
pasy potiebnych rozmérd a na jejich kratsi
konce pfilepime dfevéné Ilisty. Pak pas
uchopime za liSty a pomalu jej protdhneme
mofidlem. P&s pfitom netdhneme po hladi-
né, ale ponofujeme jej! Vysledny barevny
odstin je pomérné syty, bez vyraznéjSich
Lkocour" ¢i skvrn.

PFi préaci je nutné pouzivat vhodné ochran-
né rukavice!

Z. Krepela, Liberec
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Kluzacek
na chatu

Pavlinka

vznikl pfed nékolika léty jako
zakazkova expres préace (ij. na
pockéani) pro mou tehdy Ctyfletou
dceru, kdyz jeji starsi bratr dostal od
babicky Kolibfika. Posbiral jsem, co
dum dal — cCtyfi kulaté Spejle do jitrnic,
kus papiru na baleni kvétin, Stépinu
dfeva a napll vymackanou tubu
Kanagomu — a dal se do dila. Po
patnacti minutach usilovné prace
odesSla spokojena dcera létat.
Pavlinka, jak jsme kluza¢ek nazvali,
|étd dodnes, prestoze dcera jiz davno
absolvovala pokracovaci vycvik

s hazedlem Elipsa.

K STAVBeé (vykres je ve skute¢né
velikosti):

Trup tvofi smrkova lista o prlfezu
5x3 mm nebo jakykoliv odStépek dre-
va podobnych rozmérl. V zadni &asti
jej pro odleh¢eni sefizneme noZem
a obrousime, vepfedu jej zdvojime.

Kfidlo je celé slepené ze Spejli
kruhového prdfezu o priméru 3 mm.
Spejle nafezeme na potfebnou délku,
nabéznou a odtokovou Ilistu ohneme
nad plamenem svicky do patficného
vzepéti a rychleschnoucim acetonovym
lepidlem mezi né zalepime pét pficek.
Podobnym zplisobem slepime i ocasni
plochy.

Kfidlo pfilepime shora doprostfed
trupu, na konec trupu pfilepime VOP
a na ni SOP. Do zaschnuti lepidla
zajistime vSechny dily ve spravné polo-
ze Spendliky.

Potah z papiru na baleni kvétin
(hedvadbného) byl u prototypu modelu
lepen ke kostfe Kanagomem, je vSak
lepSi pouzit zfedénou bilou lepici pastu
atp. Kfidlo a VOP potdhneme pouze
shora, SOP z obou stran, pficemz
spodni okraj jejiho potahu pfilepime
k potahu VOP. Papir nemusime vy-
pinat, mame-li vS§ak pfi ruce zaponovy
nebo vrchni leskly nitrolak, mizeme jim
cely model natfit proti G€inkdm vlhkos-
ti.

Model zalétavame a vyvaZujeme
soucasné: Klouzeme jej a postupné
ufezdvame a ubruSujeme predek tru-
pu, az model pfestane byt tézky na
hlavu. Pokud zkracovani trupu pfeze-
neme, pfilepime dopfedu néjakou
z4téz, tfeba brok. Prototyp modelu létal
se sefizenim 0°, pfi lepeni kfidla k trupu
je v8ak vhodné zalepit pod nabéznou
liStu podlozku, aby kfidlo mélo kladny
Uhel nastaveni.

Pavlinka uz létala skoro vSude:
v parku, na hfisti, na chodniku i na
svahu. Da se s ni létat také ve vétSim
obyvacim pokoji a pfezila uz dokonce
i pfistani na hladiné rybnika.

Jifi Marvan,
Rychnov nad Knéznou
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S modelem ¢&s. sportovniho letounu Letov
§-239 jsem zvitézil v soutézi maket na
CO02 pfi lonském Setkani Modelafe s mode-
l&fi v Nesvacilech, kde o n&j fada modelar
projevila zajem. Model je jednoduché kon-
strukce a diky tomu, Ze je hornoplosnik, ma
dobrou stabilitu. Snadno se proto zalétava
a je schopen letu i za silnéjSiho vétru. Pro
svou jednoduchost je vhodny i pro dosud
méné zdatné modeléare.

Pfed zapocetim stavby je nutné rozhod-
nout, jakym zplisobem bude v modelu
instalovan motor. V prototypu byl uloZen
invertné (tedy hlavou dol(), pro zacateéniky
bude v8ak vhodngjsi normalni poloha kvdli
snazSimu sefizovani otacek. V tom pripadé je
tfeba pro hlavu motoru zhotovit kruhovy
vyfez v balsovém potahu horni stany predku

| etov

K STAVBE:

Trup je jednoduché pfihradové konstrukce
z balsovych list o priifezu 3x4 mm. Bokorys
trupu prekreslime do skute¢né velikosti
a pfimo na vykrese, chranéném prihlednou
plastikovou félii, slepime ve Spendlikové
Sabloné obé bocnice. Po zaschnuti mezi né
postupné zalepime motorovou pFepazku
z preklizky tl. 2,5mm, jednotlivé pficky
a pfepazky T1 az T4 z balsy tl. 2 mm. Horni
stranu trupu polepime obrouSenou mék¢i
balsou tl. 1 mm. Hlavici vybrousime z mékké
balsy tl. 10 mm avybrousime a vyvrtame v ni
otvor pro predek klikové skiiné a hridel
motoru. Podplrna konstrukce baldachynu
kiidla je z bambusovych &t&pin o prdfezu
4x2 mm s obrouSenymi hranami, které
k trupu i k sobé& navzajem lepime epoxidem.

KFidlo ma Zebra z balsy tl. 1,5 mm, zhoto-
venad mezi preklizkovymi Sablonami. Stfedo-
va zebra zhotovime spole€né s ostatnimi,
pak je zkratime na patficnou délku a jejich
zadni ¢ast shora obrousime. Nabézna lista je
z balsy o prGfezu 4x5 mm, odtokova lista
z balsy o priifezu 3 x 12 mm je obrou$ena do
trojahelnikového prifezu. Nosnik kfidla je
tvofen dvéma balsovymi pasnicemi o prife-
zu 3 X5 mm. Zakonceni kfidla vyfizneme
z balsy tl. 3mm. Sloty jsou obrouSeny do
soumérného profilu z balsy tl. 1 mm; jejich
uchyceni je z balsovych Stépin.

Obé poloviny kfidla sestavujeme samo-
statné na rovné pracovni desce pfimo na
vykrese, prekresleném do skutecné velikosti.
Po kone¢ném vybrouSeni je k sobé slepime
a do mista lomeni zalepime stfedové Zebro.
Stred kfidla potom vylepime balsou tl. 1 mm.
K baldachynu se kfidlo poutd gumou; na
trupu a na kridle jsou pfilepeny kratké
papirové trubicky, do nichz se zasunuji
vzpéry.

Ocasni plochy slepime z balsovych list
o prifezu 8x3, 5x3a3x3 mm a zaoblime
jejich okraje. MGzeme je také vyfiznout
a vybrousit z plné lehké balsy tl. 2 mm do
profilu rovné desky se zaoblenymi okraji.
Kormidla ke kylovce a stabilizatoru pfipev-
nime vetknutymi a zalepenymi CtvereCky
z hlinikového plechu tl. 0,3 mm, coz usnadni
pozdé&jsi sefizovani modelu.

Podvozek ohneme z ocelového dratu
o priméru 1mm, pfivazeme jej niti a pfile-
pime k desti€ce z tvrdSi balsy tl. 1mm,
kterou zalepime do trupu. Nohy podvozku
zhotovime z balsovych list, které obrousime
do soumérného profilu. Po délce v nich
zespodu profizneme drazku, jiz je pfilepime
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S-239
na motor
Modela C02

na draty podvozku; pak je polepime tenkym
Modelspanem.

Kola vyfizneme z tvrdé balsy tl. 2 mm
a z obou stran na né prilepime zaoblené
poloviny ,pneumatik” z balsy tl. 3 mm.
Otvory ve stfedebh kol vypouzdfime papiro-
vymi trubi¢kami.

Vzpéry kridla, podvozku i ocasnich ploch
vybrousime do  soumérného profilu
z tvrdSich balsovych list. Télesa tlumich
podvozku svineme a slepime z kancelaf-
ského papiru, po zaschnuti je fadné prolaku-
jeme Cirym nitrolakem. Ostruhu zhotovime
z bambusové $tépiny o priméru asi 1,5 mm.

Potah a povrchova Uprava. Cely model
potdhneme tenkym Zlutym Modelspanem.
Lze pouZit i Mikelantu obarvenou na Zluto
ténovaci pastou do latexovych barev.

Pismena OK ELM shora na kfidle a z obou
stran trupu vyfizneme z cerného papiru.
Cervené doplitky na pfedku trupu a pruhy na
SOP vyfizneme rovnéz z papiru. Na potah,
vypnuty vypinacim lakem, je pfilakujeme
Cirym zaponovym anebo vrchnim lesklym
nitrolakem.

Na napis Letov $-239 na obou stranéch
SOP, napis Letov na obou stranach predku
trupu a na stupaCky pod obé&ma pilotnimi
prostory zhotovime nejlépe obtisky: Nakres-

m ,lepeni" potahu acetonem

Pfi potahovani modeld papirem mlzeme
vyuzit toho, Ze kostru pred tim lakujeme
Cirym nitrolakem. Papir pfilozZime na potaho-
vany dil a Stétcem na né&j nandSime Ccisty
technicky aceton. Ten okamzZité papirem
prostupuje a naleptava lak, jimz se vzapéti
pfilepuje potah. Papir pfitom pfihlazujeme
ke kostfe prsty.

Vyhoda tohoto zplisobu spo&iva v tom, ze
pracujeme prakticky se suchym papirem,
protoze aceton se zase velmi rychle odpaffi,
a Ze potah okamzité drzi, takze jej v priibéhu
potahovani mGZzeme napinat, $patné poloze-
ny papir opét snadno odlepime, stadi jej
natirat acetonem a pfitom za né&j lehce
tahnout.

Nitrofedidlo k takovému lepeni potahu
pouzit nelze, protoze se odpafuje pfilis
pomalu.

lime je tusi na lepivou stranu papirové lepici
pasky, natfenou ¢&irym nitrolakem, a po
zaschnuti opét opatrné prelakujeme.

Vzpéry kfidla a podvozku natfeme cerve-
nym nitrolakem, stfedy kol polepime Zlutym
papirem a pneumatiky (po nalakovani
a obrou$eni) a tlumite podvozku natfeme
¢ernym nitroemailem. Vétrné Stitky vystfih-
neme z tvrdsi Ciré plastikové félie a pfilepime
je k trupu nejlépe kontaktnim lepidlem.

Cervené barevné dopliiky na pfedku trupu
a SOP i imatrikulagni znaky mdzeme pocho-
pitelné také nastfikat barevnym nitroemai-
lem, model v8ak bude mit zbyte¢né veétsi
hmotnost, a pokud pfi stfikani néco poka-
zime, naprava je obtizna.

Motorova skupina. Motor pfiSroubujeme
k motorové pfepazce podle navodu dodava-
ného vyrobcem. Nadrz vsuneme do trupu
pfednim pilotnim prostorem, jimz také vyve-
deme plnici koncovku. Prostor pod nadrzi
jesté pred potazenim modelu vylepime tvrdsi
balsou tl. 1 mm. Vedeni pfivodnich trubek
zavisi na poloze motoru. Pokud bude uloZzen
hlavou vzhiru, vyvedeme je prednim pilot-
nim prostorem. Bude-li motor v modelu
instalovan invertné, privodni trubky vyvede-
me spodkem pFedni €asti trupu, kde proto
ponechdme v potahu otvor. Hlavici az do
zalétani modelu k trupu nelepime, abychom
mohli podkladat upeviovaci Srouby motoru;
prozatimné ji pfichycujeme na kolicky, napt.
z ustipnutych $Spendlikd, nebo ji pfipou-
tavame gumou.

Zalétavani je velmi jednoduché za pfedpo-
kladu, Ze model neni pokroucen a ze jsme
dodrzeli uhel sefizeni a polohu tézisté. Chyby
v klouzavém letu odstrafiujeme pfihybanim
kormidel, motorovy let sefizujeme vyoso-
vanim motoru. Prototyp modelu létal vievo-
vpravo. Dobfe zalétany model dosahuje ¢asl
60 aZ 75 s.

Vladimir Vanék, Pelhfimov

m Modelarské Spendliky

snadno zhotovime z plastikovych koralkd pro
déti, 5 KCs za sacek, a ocelovych Spendlikd
nebo jehel. Spendlik uchopime plochymi
klestémi asi 5mm za hlavickou a tu na-
hfivame nad plamenem, az zacne modrat;
potom ji zatlac¢ime asi 1 mm hluboko do ko-
rélku a Celistmi kleSti sjedeme ke koralku.
Tim zaméackneme vytlacenou zméklou plas-
tickou hmotu zpét do otvoru, ktery za sebou
hlavicka Spendliku zanechala.
Nahfivani Spendliku nesmime prehnat,
jinak zmékne a bude se ohybat.
. Milan Fiedler
LMK Zdar nad Sazavou
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K STAVBE (neoznacené miry jsou v milimet-
rech):

Trup. Hlavici vyfizneme z mékkého dfeva
(topolu, lipy) tl. 7. Nosnik ocasnich ploch
tvofi sendvi¢ z borovicovych list a balsy;
smérem dozadu je plynule sbrouSen
z prGfezu 10 x 7 na 7 x 4. Do vyfezu v hlavici
nosnik ocasnich ploch zalepime acetonovym
nebo disperznim lepidlem (prototyp byl le-
pen Kanagomem). Pfedni spodni ¢ast trupu
polepime z obou stran balsou tl. 2, horni ¢ast
preklizkou tl. 2. Po vybrouSeni trup lakujeme
Ctyfikrat vrchnim lesklym nitrolakem. Otvor
pro dovazeni uzavieme az po Uplném za-
létdni modelu.

Svislou ocasni plochu vybrousime z balsy
tl. 2 a lakujeme stejné jako trup. Kormidlo ke
kylovce oto¢né pfiSijeme niti.

Vle¢ny hacek z duralového plechu tl. 1,5je
k trupu pfiSroubovan dvéma vruty o priméru

Model kategorie A3

KIX

jsem postavil na pocatku lonského
roku a odlétal s nim celou sezénu.
Uvodni soutéze se mi sice pfiliS nevy-
dafily, ale po dokonalém zalétani mo-
delu a zvladnutijeho vystielenize $idry
jsem s nim dosahoval vzdy maximal-
nich asl. Zvitéziljsem s nim mimo jiné
na pfeboru Severomoravského kraje
ve Frenstatu pod Radhostém
a v zebficku CSRjsem nakonec skon¢il
na druhém misté. Letos jsem s mode-
lem Kix absolvoval zatim sedm soutézi
a na vSech jsem nalétal plny pocet
sekund.

2. Smérové kormidlo je ovladano systémem
Jrhacka". Lanko ke smérovce je vedeno na
boku trupu odfezky buZirky. Prototyp mode-
lu je vybaven béznym determalizatorem
ovladanym doutndkem; po menSi UGpravé
mdlzeme pouzit i Casovag.

Kfidlo. Stfedova Zebra vyfizneme z pfe-
klizky tl. 1,5; po opracovéani poslouzi i jako
Sablony pro zhotoveni ostatnich Zeber
z balsy tl. 15. Zebra v misté lomeni usi
a koncova Zebra jsou z balsy tl. 5. Nabézna
lisSta o prifezu 5x5 a odtokova lista
o priifezu 3x15 jsou z tvrdsi balsy. Hlavni
nosnik tvofi na horni strané kfidla borovicova
lista o prdfezu 2x4, spodni pasnice je
z tvrdé balsy o prlifezu 2x5. Pasnice jsou

mezi Zebry po celém rozpéti vylepeny stoji-
nou z balsy tl. 2. Pomocny nosnik tvofi ve
stfednich Castech kfidla borovicova lisSta
o prdfezu 2 x 2, v usich balsova lidta stej-
ného prirezu.

Obé poloviny kfidla stavime na rovné
desce vcelku i s uSima, které odfizneme az
po kone¢ném vybrouSeni. Po sbrouseni
styénych Zeber do Ukosu pak usi ke stfednim
Castem prilepime tzv. metodou dvojiho lepe-
ni. Pfed potazenim kostru nalakujeme dva-
krat Fidkym’ ¢irym zaponovym nitrolakem
a lehce prebrousime. Potah prototypu mode-
lu z tenkého Modelspanu je lakovan dvakrat
vypinacim, dvakrat zaponovym a dvakrat
vrchnim lesklym nitrolakem.

Obé poloviny kfidla se nasouvaji na spojo-
vaci draty o priméru 2 z ocelovych pletacich
jehlic. Vnitfni stfedni ¢ast kfidla (vzhledem
k zatacce) je pfekroucena do pozitivu 1 mm,
na obou usSich jsou negativy 2 mm. Turbu-
lator z nité o prdméru 0,5 je pfilepen 6 mm
od ndbézné hrany.

Vodorovna ocasni plocha je celobalsova.
Nabé&zna lista ma prifez 3x5, odtokova
1,5 x 6; obé jsou z pevné balsy. LiSta nosniku
ma prdfez 2x5, poloviny Zeber tl. 1jsou k ni
pfilepeny natupo. Stfedové Zebro je z balsy
tl. 5, koncova Zebra z balsy tl. 2. Potah VOP
z tenkého Modelspanu je lakovan dvakrat
vypinacim a dvakrat vrchnim lesklym nitrola-

Létani by pfi dodrzeni polohy tézisté, Ghlu
sefizeni a zborceni nosné plochy nemélo
¢init potize. Model se velmi dobfe usazuje po
vystieleni ze Sidry, nemé&l by se zhoupnout
vice nez dvakréat. Vystfeleni modelu povazuji
v kategorii A3 k dosaZzeni maxima za ,Zivot-
ng" dllezité, smysl oviem ma pouze pfi
skutec¢ném zisku vy3ky. Toho se da dosah-
nout jen pravidelnym tréninkem a dokonalou
znalosti modelu. Kix dosahuje v klidném
ovzdusi stabilné ¢asd pres 70 s.

Miroslav Vymazal,
LMK Olomouc
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Véazeni!

Posilam Vam planek svého modelu, moznéa ze budete mit
zajem o jeho publikovani. Zda se mi, Ze jsem s pfispénim ing
Lnénicky vyvinul zajimavy typ vétroné A 1 ZkuSenéjsi
modelafina ném snadno uskute¢nipotfebné zmeény
(instalaci ha¢ku pro krouzivy vlek, ¢asovace, zhotoveni
ocasni ¢asti trupu z laminatové trubky atp.j, budou-li chtit
soutézit na vysSi drovni.

Boris Kozuh, Ljubljana
Jugoslavija

Vykonny vetron

V dobé, kdy se mdj syn pfipravoval na soutézni sezonu a zacal
stavét novou ,A-jednicku”, jsem studoval ¢lanek ing. J. Lné&nicky.
Nékteré vysledky a zkuSenosti s F1A (Modelaf 11 a 12/1978). Velice
mé v ném zaujala koncepce kfidla modelu Mini A2. Zacal jsem uz na
néj pfipravovat material, ale pak jsem svij plan zménil a rozhodl se,
Ze si souCasné se synem postavim radéji ,A-jednicku”, ale
s podobnou koncepci kfidla. Hlavni zasady ing. Lnénicky se mi totiz
zalibily a zaroveii mé povzbuzovalo, Ze soudé podle materiall
v Modelafi 1979 a7z 1983, na jeho zkuSenosti a vysledky nikdo
nenavazal, a jeho tak zajimava koncepce zistala nepovsimnuta.

Vzhledem k tomu, Ze mlj model mél byt podstatné mensi, byl jsem
nucen uskute€nit nékteré zmény. Koncovy profil modelu Mini A2 jsem
pouzil jako kofenovy a interpolaci jsem ziskal novy koncovy profil.
Pozménil jsem trochu i konstrukci trupu a zejména SOP a VOP. Nazev
Mini Al je pochopitelné parafrazi ndzvu modelu ing. Lnénicky, i kdyz
v mém pfipadé ztraci svdj pravy smysl — zatimco u modelu Mini A2
byla celkovéa plocha na spodni povolené hranici (tedy 32 dm2), j& jsem
vyuzil maximalni povolené plochy 18 dm2.

K STAVBé:

Trup. Hlavice z lipového prkénka tl. 10 mm je z obou stran
polepena hlinikovou félii t. 0,1 mm a balsou tl. 2 mm. Nosnik
ocasnich ploch tvoii kuzelova trubka o primeéru 15/10 mm z balsy tl.
1 mm, polepena po celé délce Viatexem. Konec trupu v délce 30 mm
je polepen tenkou hlinikovou folii (Alobalem) proti opaleni od hoficiho
doutnéku.

Svisla ocasni plocha je vybrouSena z pIné balsy tl. 2 mm. Proti
zkrouceni je vyztuzena vlepenym paskem balsy s léty napfic. Na
odtokové hrané je pfilepen pasek hlinikové félie tl. 0,1 mm, ktery
slouzi k sefizovani zatacky v klouzavém letu.

KFidlo m& nosnik z borovicové lidty tl. 1,5 mm, smérem ke konciim
usi se ztencujici na tl. 1 mm. Nabézna liSta a predni ¢ast odtokové listy
jsou z tvrdSi balsy. Na plnou n&bé&Znou ¢€ast kfidla vybereme co
nejleh&i balsu, zvlasté pro usi. Zebra jsou z balsy tl. 2 mm, kofenova
z preklizky tl. 1,2 mm. V misté lomeni usi je nosnik zpevnén

m Pomtcka pro zapousténi
zavésl Modela

je obdobou truhlafského nastroje pro za-
pousténi zavésl oken a dvefi. Sestava z noze
se dvéma nebo tfemi hroty pro zhotoveni
drazky (na obr. 1 ve skute¢né velikosti),
hacku pro vycisténi drazky od tfisek (na obr.
2 ve skutecné velikosti) a pantografu pro
vystfedénl drazky (na obr. 3 ve skute¢né
velikosti). Prototypy noze a hacku jsou
zhotoveny z nastrojové rychlofezné oceli
(Radeco) z kotoucové pily na kov tl. 0,8 mm
a zasazeny do mensich pilnikovych rukojeti.
Pantograf se sklada z péti paskd, otocné
spojenych nyty; material zavisi na moZzno-
stech kazdého modelafe. Jedinou podmin-
kou jeho spolehlivé funkce je pFesnost pri
vrtani otvorl pro spojovaci nyty a co nej-
mensi vile ve spojich.

Na listu, do niz chceme zadlabat zavés,
usadime pantograf podle obr. 4. Otvorem ve
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preklizkovymi vyklizky. Zakon&eni usi jsou z obzvlast lehké balsy tl.
5mm. Kfidlo je sestaveno na rovné desce. Po vybrouSeni a po
patficném podloZenije k nému pfilepena klopena ¢ast odtokové listy.

Poloviny kfidla se nasouvaji na spojovaci draty o prdméru 3 mm,
pro néz jsou v kofenovych Zebrech zalepeny mosazné trubky (z
naplni do propisovaci tuzky). Horni strana kfidla je potazena tenkym
Japanem, spodni Viatexem. Kfidlo je opatfeno turbuladtorem z pasku
brusného papiru o prifezu 0,5 X 3 mm. Prava stiedni ¢ast k¥idla je
prfekroucena do pozitivu 3 mm, obé uSi do negativu 3 mm.

Vodorovna ocasni plocha je celobalsova, bézné konstrukce. Stfed
nabézné a odtokové listy je v délce 20 mm polepen hlinikovou folii tl.
0,1 mm, kterd brani omackani balsy od poutacich gumicek.

Létani. Model je vybaven bo¢nim hackem; jako determalizator
slouzi vyklopna VOP ovladana doutndkem. Zalétavanl je bé&zné, bez
zéaludnosti. Diky jednoduché koncepci je totiz model nenarocny na
stavbu a i méné zkuSeny modelaf se pfi ni vyvaruje hrubSich chyb.
(VétsSi pozornost vyZzaduje jen vybér balsy a dodrzeni uvedeného
prekrouceni kfidla.) Svymi dobrymi vlastnostmi — stabilitou za vleku
i v kluzu — a vysokymi vykony vSak Mini Al potéSi i nejnaro¢néjsi
modeléare.

Obr. 4

stfedni Casti pantografu vedeme ndz, jimz
zhotovujeme drazku. Pfi dlabani drazky do
velmi mékké balsy nebo pé&nového polysty-
rénu pouzijeme nlz se tfemi hroty. Ten totiz
neni tfeba zapoustét tak hluboko, takze se
materidl v okoli zavésu méné poskodi.
Nakonec drazku procistime hackem.

Pro lepeni zavésu zcela postaci lepidlo
Dispercoll nebo Herkules. ZajiStovaci koliky
nejsou nutné. Podafi-li se ndm zhotovit
drazku SirSi, pouzijeme k lepeni zavésu
radéji epoxidu.

Miroslav Skofepa, Nova Hospoda
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m Zastavba vrtule na modelu
a méné obvykla usporadani
vrtuli

Nez pfejdeme k problémdm vlivu prace
vrtule na obtékani modelu a naopak k vlivu
modelu na vlastnosti vrtule, musime si fici,
jak vypada proud vzduchu prochazejici vrtuli
a neovlivnény zadnym télesem pfed nebo za
vrtuli. Na obr. 20 je zn&zornén proud vzdu-
chu prochéazejici vrtuli letici pfi vy$Si pomér-
né rychlosti Vidime, Ze proud vzduchu
pfed vrtuli se smérem k vrtuli stéle zuZuje,
zuzovani proudu je nejvétsi v tésné blizkosti
vrtule a pokracuje za vrtuli az k ustalen!
prdméru proudu na uréité minimalni hodno-
té. Tlak pred vrtuli smérem k vrtuli stale
klesa, v roviné vrtule se podtlak skokem
zméni na pretlak, ktery se za vrtuli postupné
stale zmenSuje az na hodnotu okolniho tlaku.
Rychlost proudu se pred vrtuli smérem
k vrtuli stale zvySuje a zvySuje se déle i za
vrtuli az k ustdleni na ur€ité maximalni
hodnoté&. Na obr. 21 jsou proudnice a prib&h

4p

Obr. 21

10

rychlosti pfi praci vrtule na misté. Jestlize
vloZime do proudu pFed vrtuli anebo za vrtuli
téleso, proudéni zménime. Ke zméné prou-
déni dojde i tehdy, bude-li téleso tfeba jen
v blizkosti vrtulového proudu. Na obr. 22 je
nejcastéjsi pfipad télesa — tedy trupu — za
vrtuli. PInymi ¢arami jsou znazornény proud-
nice samotné (nékdy se fika izolované) vrtule
a carkovanymi proudnice vrtule, za niz je
téleso. Vidime, ze proudéni je velmi ovliv-
néno, zvlasté u stfedu vrtule. Vypocet vlivu
télesa ve vrtulovém proudu anebo v jeho
blizkosti je velmi naro¢ny a i u skute¢nych
letadel se provadi jen v naléhavych pfipa-
dech. Pro naSe Ucely postaci diagram na obr.
23, ktery mGzeme pouzit pro aerodynamicky
pfihodné téleso za vrtuli. Nezakapotovany
pistovy motor vSak takovym télesem neni
a maketa hvézdicového motoru uz teprve ne.
Pro pouziti diagramu na obr. 23 si nejprve
musime uréit prifez télesa, to je trupu,
motorové gondoly, nékdy i Ccasti kfidla
zastifujiciho vrtuli. Ve vzdalenosti od roviny
otageni vrtule do jednoho priméru vrtule
nalezneme plochu nejvétsiho prifezu télesa
za vrtuli, samozfejmé v roviné rovnobézné
s rovinou otaéeni vrtule. Z plochy prafezu
F vypoéteme zastifiujici primér

rE .
Tt
a pomér tohoto priiméru k prdméru vrtu-

d,=

le - Pro tento pomér na obr. 23

najdeme velikost soucinitele k. Skute¢ny tah
vrtule dostaneme, kdyZz tah vypocteny pro
samotnou (izolovanou) vrtuli nasobime timto
soucinitelem:

skut —T . k

Vidime, Ze velikost soucinitelek velmi rychle

klesa se vzrlistem poméru Abychom

doséahli co nejvétsiho tahu, musime mit co
nejmensi prdfez télesa, ktery zastifiuje vrtu-
lovy proud. Také se to da obratit a fici, Ze ¢im
mame tlustsi trup, tim vice musime zvétsit
vrtuli. Na jednom z dfive uvedenych pfikladd
jsme hledali vrtuli pro dosazeni co nejvyssi
rychlosti letu. ProtoZe jsme pocitali se sa-
motnou vrtuli, vysledky vedly postupné ke
stadle mensi vrtuli. Pfi stdlém zmenSovani
prdméru  vrtule ovdem  vzrlstd  po-

meér -8— a klesa soucinitel k. Pri optima-

lizaci tedy musime zahrnout vliv zastinéni
vrtule, kterému fikdme vliv zastavby. Vysle-
dek pak midzeme najit v diagramu, jehoz
pfiklad je na obr. 24. Zatimco pro samotnou
vrtuli tah pfi urcité rychlosti letu rostl pfi
zmenSovani priméru vrtule, pro nejvétsi
skutecny tah vyjde jako nejlepSi jen jeden
primér, vrtule a pro v&tsi i mensi vrtuli
dostaneme tah mensi. Takto se midze zvlast
blahodarné projevit vliv reduktoru, pfi jehoz

pouziti se vzdy zlepSuje pomér

Téleso v proudu za vrtuli pFedstavuje
pripad tazné vrtule. Téleso pred vrtuli, to je
mozno jej prejit popsanym jednoduchym
zpldsobem. Ve starsi literatuie se mlzeme
docist, Ze vrtule tlaénd ma horsi Gc¢innost nez
tazna. Vysledky zkousek skute¢nych letadel
a stéle se rozsifujici pouZiti tlanych vrtuli na
letadlech vSak pfili§ za pravdu tomuto tvrzeni
nedavaji. Povime si pro¢. Z obrazkd 20 a 21
vidime, Ze proud za vrtuli ma vétsi rychlost
nez proud pfed vrtuli — rozdily ve skute¢nos-
ti mohou byt i velmi znac¢né. Z aerodynamiky
vime, Ze odpor télesa je Umérny druhé
mocniné rychlosti obtékani. Téleso za vrtuli
bude mit za letu vétSi odpor nez téleso pred
vrtuli. Pfiznivé mohou pusobit i tlakové

poméry v proudu pred vrtuli, pokud jich
spravné vyuzijeme. Tlaéna vrtule mize udr-
Zet na plochach pred sebou pfilehlé prou-
déni i v pripadech, kdy by se jinak trhalo.
Neni vSak vS§emocna, a jestlize aerodynami-
ku pred ni zkazime pfili§, dopadneme h{F
nezv obdobném pripadé tazné vrtule. Nazor-
nym prikladem nam m(ze byt pfedstava
malé tlacné vrtule za maketou hvézdicového
motoru.

Dalsim z méné obvyklych usporadani je
vrtule dvojita nebo i vicenasobna. Dvojita
vrtule neni vlastné nic jiného nez dvé
dvoulisté vrtule namontované za sebou na
jednom hrideli jako na obr. 25. Mizeme tak
dostat Ctyflistou vrtuli. Obé vrtule na tom sice
nejsou aerodynamicky Uplné stejné, v naSich
vypoétech vSak mlzeme rozdily zanedbat.
Takové vrtule byvaly dfive na letadlech Casté,
i dnes je mGZeme vidét na fadé amatérskych
konstrukci. Ve snaze o Cctyflistou nebo

X

Promér vrtule D

V  Modelafi 6/1985 si
opravte:

Na str. 11 v levém sloupci
ma& vzorec vypadat takto:

0= -r-<ya

V pravém sloupci jsou dvé
chyby.

-mfc -

N=Cn. P(-j?6>3 .0 5= 0,032.

.1.2255 ( 18000)3 0.225

Obr. 25
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ivicelistou vrtuli se nikdy nesmime dat zlakat
k tomu, abychom ztenCovali stfed vrtule.
Odstfediva sila na kazdém listu je nékolik
tisic N; fada zvlasté plastikovych vrtuli méa uz
tak poddimenzované stiedy.

Na svou renesanci anebo spiSe vétsi
rozSifeni ¢ekaji v sou¢asné dobé protibézné
vrtule. Schéma takové vrtule v modelarském
provedeni je na obr. 26. Hlavni vyhodou této
vrtule na skute€ném letadle je vy3Si G¢innost.
Jednoducha vrtule proud vzduchu nejen
urychluje, ale i rozta¢i. Otaceni vzduchu je
ztratou energie. Jestlize pouzijeme vrtule
protibézné, mlzeme tuto ztratu z nejvétsi
Casti zruSit. Zadni vrtule, ktera se toci
v opatném smyslu nez predni, mdze byt
navrzena tak, Ze zastavi ota€eni proudu
vzniklé za predni vrtuli a za sebou uz
zanechava proud rovny, nerozto€eny. Zadni
vrtule pracuje v proudu jiz urychleném
pfedni vrtuli, musi mit vétSi dhel nastaveni

listl nez predni vrtule. Zisk Gginnosti proti-
bézné vrtule je tim vétsi, ¢im vétsi je zatizeni
vrtulového kruhu vykonem. U skutec¢nych
letadel to byva tak asi do 5 aZz 7 %. U modeld
by asi tento zisk pohiltily ztraty v pfevodu pro
obraceni smyslu otageni. Zdstaly by oviem
dalSi vyhody, které vyplyvaji z toho, Zze
protib&zné vrtule neplsobi na model krouti-
cim momentem ani od reakce pfi pohonu
motorem ani od Sroubovitého proudéni pfi
obtékani ¢asti modelu vrtulovym proudem.
Rovnéz se rusi gyromomenty vrtule, vznika-
jici pfi obratech modelu. Model s proti-
béznou vrtuli neméa snahu zahybat pfi obra-
tech za letu na Zadnou stranu.

Témto vlastnostem se ponékud blizi tande-
mové vrtule — jedna vrtule na pfidi a druh&a
vrtule na zadi trupu anebo motorové gondo-

Y Posledni z méné obvyklych vrtuli je vrtule
v prstenci. Ta uz tvofi pfechod k pohonu
dmychadlem nebo dvouproudovym moto-
rem. Funkce prstence je pro mnohé z nas
tajemnd a pfi jeho pouZiti na modelech
vidime casto hrubé chyby. Prstenec okolo
vrtule mize tah zvysit i snizit. Prstenec mize
pracovat spravné pouze pfi jediné — navrho-
vé — rychlosti, pfi niz ac€innost pohonu
zvySuje. V ur€itém rozsahu pfi vétsi i mensi
rychlosti se zisk stdle zmenSuje, az pfi
pfekro€eni ur€itych odchylek je uz vrtule
stale horsi a horSi nez vrtule bez prstence. Na
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obr. 27 vidime porovnani proudu vrtule téhoz
prdméru v prstenci a bez prstence. Proud
vzduchu pred vrtuli se prstencem rozSifuje,
vrtuli protékd vice vzduchu. Valcova c¢ast
kanalu za vrtuli plsobi svym zptisobem jako
difuzor a vyrovnava tlak za vrtuli na droven
okolniho vzduchu. Pfirdstek tahu 7P oproti
samotné vrtuli vznika na pfedni Casti prsten-
ce. Ta je obtékana obdobné jako profil nosné
plochy, vysledna sila méa slozku, ktera mifi
kupfedu, jak vidime na obr. 27. Cim vice
chceme zvysit staticky tah, tim musime mit
VétSi pomér , ovSem tim rychleji se
dostaneme pfi zvySovani rychlosti letu do
stavu, kdy prstenec zacne brzdit. U sku-
te€nych letadel se pouzivd nejvySSi po-
meér asi 1,3 a z toho vychazi nejvyssi
piiristek statického tahu méné nez 25%.
Jestlize vSak jde pouze o vznaSeni, jako
napfiklad u létajiciho talife, mUze

byt -*®- mnohem vétsi. Hloubka prsten-
ce musi byt rovnéz dostate¢nd. Pro malé
dopfedné rychlosti piusi byt nejméné
-2a- =(025 0,35)

Pro vétsi rychlosti musi tento pomér vzristat,
u skute¢nych letadel dosahuje asi
= (0,54 0,6).

Aby mohlo byt dosazeno spravné ¢innosti
prstence, musi byt dodrzena dostate¢né

mala velikost vile mezi vrcholem listu vrtule
a sténou kanalu

asi A -

A=0,01.D

Peclivé je tfeba fesit i kanal za vrtuli, zvlast
je-li za vrtuli motor, Rekli jsme si uz, ze
vélcovy kanal za vrtuli bez geometrického
roz8iten! pracuje jako difuzor, hrozi tedy
odtrzeni proudéni a znehodnoceni vlastnosti
pohonu.

Pro prvni predstavu uvadime na obr. 28
diagram, ktery ukazuje, jaky pfirGstek static-
kého tahu mdzZeme dostat pouzitim prstence
pfi jeho rlznych velikostech.

m O Uskali navrhu vrtule

Neznam nikoho, kdo by byl potéSen Zados-
ti o navrh drevéné nebo plastikové, zvlasté
pevné vrtule. Po troSe praktickych zkuSenos-
ti zjistime, Ze je to skoro jako v anekdoté
0 nejcennéjSim odkazu moudrého predka,
ktery znél: ,VSechno je jinak."

Prvni Uskali nam pfiblizi kriticky pohled na
vykonnostni charakteristiku motoru. Pokud ji
ziskame, nepljde vétdinou o nic jiného nez
o charakteristiku zvlast peclivé vypiplaného
prototypu. Zafizeni pro méfeni charakteristi-
ky motoru nemusi byt nejpfesnéjsi a je také
véci reklamy uvadét co nejpfitazlivéjsi cha-
rakteristiku. V sériové vyrobé vozidlovych
motord jsou bé&zné pétiprocentni i veétsi
rozdily mezi jednotlivymi kusy, u modelar-
skych motor( to rozhodné& nebude lepsi. Stav
motoru se také meéni s opotfebenim. A jde-li
o pistovy dvoudoby motor, na ten se staci
trochu nakfivo podivat a uz ma jiny vykon.
Vim to z vlastni zkuSenosti, protoZze jsem
v Zivoté jiny pistovy motor nez dvoudoby
neprovozoval — a to i na vozidlech. Pfi
navrhu vrtule povazuji za pfiméfené pone-
chat si rezervu vykonu alespon asi 10%
a otacek asi 5 %.

Druhym Gskalim jsou pruzné deformace
listu za provozu. Pfi vypoctech vrtuli meto-
dou podobnosti jsme vzdy micky pfedpo-
kladali, Ze vrtule je dokonale tuhé téleso a pfi

PREDNI VRTULE

Obr. 28

provozu se nedeformuje. Ve skute¢nosti maji
pruzné deformace znacny vliv na praci vrtule.
Na zmény vykonnostnich charakteristik vrtu-
le maji témér zanedbatelny vliv ohybové
deformace, které mizeme vidét ocima
a byvaji znacné velké zvlasté u plastikovych
vrtuli. Velky vliv ovSem maji krutové defor-
mace, které meéni UGhel nastaveni listu
a rovn&z pribéh zkrouceni listu. Krouceni
listu pfi praci vrtule zplsobuji dvé pficiny.
Prvni z nich jsou sily hmotové — ve zjedno-
dusSeni odstfedivé sily, druhou pfic¢inou jsou
sily aerodynamické. Hmotové sily se projevu-
ji dvéma zpUsoby. Prvni z nich jsou devia¢ni
momenty profildi po délce listu — snazi se list
nastavit na mensi Ghel. Tyto deformace jsou
zavislé na otackach, uhlu nastaveni listu (€im
vétsi  uhel nastaveni, tim vétSi sklon
k deformaci) a pomé&rné tloustce profild (€im
je pomérna tlousStka vétsi, tim je mensi
deformace). Velikost téchto deformaci mize
byt pfipad od pfipadu velice rlizna. Bézné
byva asi od 0,5° do 2,5° na vrcholu listu.
Druhym projevem je deskové rozkrucovani
listu. Pfi ném se vlivem odstfedivé sily chce
list vyrovnat do roviny — asi jako pfi vytaceni
gumového svazku. Vysledkem je prestavo-
vani na vétsi Uhel — tedy opacné nez
u prvého typu. Velikost GCinku opét zalezi na
otackach, velikosti zkrouceni listu (list geo-
metricky nezkrouceny nebude mit snahu
Zadnou), Sifce listu (Cim Sirsi, tim vétsi
deformace) a pomérné tloustce profild (¢im
tlustsi, tim mensi deformace). Velikost krou-
ticich moment( tohoto typu krouceni mlze
byt desetkrat mensi, ale také dvakrat vétsi
nez u prvého typu. Protoze Gginky obou typ(
krouceni plsobi proti sobé, mdze byt vysle-
dek pfipad od pfipadu odliSny. Néktera
vrtule se mlze pfestavovat na mensi (vétsina
vrtuli), nékterd4 na veétsi dhel.

Pro upfesnéni je tfeba doplnit, Ze velikost
hmotovych sil zalezi jeSté na velikosti mérné
hmoty materialu vrtule a na modulu pruznos-

(PokraCovani na str. 12)
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VRTULE (7)

(Dokon¢eni se str. 11)

ti v krutu, nebo spi$ na jejich poméru. Cim je
Vveétsi, tim vétsi deformace.

Aerodynamické sily deformuji list svou
velikosti, polohou svého plsobisté a jeho
zmeénami. PFi nizkych pomérnych rychlo-
stech A jsou listy obtékany pfi velkych Ghlech
nab&hu, sily jsou velké a maji pulsobisté
v blizkosti nabézné hrany. Snazi se list
pFestavit na vétSi Ghel nastaveni. Pfi vyso-
kych A sily klesaji, jejich plsobisté se
posouva dozadu a miize byt aZ za odtokovou
hranou. Snazi se list prestavit na mensi thel
nastaveni, Sir§i listy s hodné prohnutymi
profily na tom byvaji hiife. Velikost deforma-
ce od aerodynamickych sil na vrcholu listu
mlze byt tak +2° az —0,5°, nékdy tfeba
i pétkrat mensi.

Jak jsme si fekli jiz dfive, pal stupné je
v aerodynamice uZ velkd mira. Tady nam
vychazeji deformace mnohem vétsi, s nimiz
musime pfi navrhu vrtule pocitat. U kovovych
materialQi, kde znadme spolehlivé mérnou
hmotnost a modul pruznosti materialu a také
mame zaruku dodrZzeni potfebné presnosti
vyroby, vypocet nelini potize. Horsi je to
u dreva nebo plastickych hmot. Nahlédne-
me-li do tabulek vlastnosti dfeva, nalezneme
tfeba pro jasan, Ze mérnd hmotnost je od
0,44 do 0,85 g/cm3a modul pruznosti v krutu
od 1,09 do 1,39 GPa, coz jsou veliké rozdily.
Dvé rozmérové shodné vrtule, vyrobené ale
kazda z jiného kusu jasanu, se mohou lisit od
sebe v deformacich skoro dvakrat a mohou
byt v provozu velmi riizné. Podobné plastiko-
vé vrtule. Ty maji mensi rozptyly co do mérné
hmotnosti, ale o to vétsi rozdily v modulech
pruznosti. Modul pruznosti je velmi zavisly na
teploté a vihkosti materialu (zvlasté u vrtuli
nevyztuzenych vldkny). Taz vrtule bude
v chladném pocasi tuha, bude se malo
deformovat, zato v teplém pocasi mohou byt
deformace veliké. Mize to byt pficinou jinak
tézko vysvétlitelného chovani motoru anebo
celého modelu.

U vrtuli z nekovovych materiall je riziko, ze
se nestrefime pfimo do vypoctu, velmi veliké
a musime pocitat s tim, Ze vrtule bude pfi
zalétani potfebovat doladéni. Takovéto dola-
déni je uz zhruba zahrnuto do diagramu pro
nalezeni spravného rozsahu nastaveni listu
v zavislosti na pomérné rychlosti A v prvni
¢asti naSeho serialu o vrtulich.

Pro ty, ktefi cht&ji pracovat presnéji,
musime uvést jesté jeden vliv. Pfi pfepoctech
vrtuli najiné pomérné Sifky jsme ponechavali
pro jednoduchost pdvodni vykonnostni cha-
rakteristiky beze zmény. Pfi zménéach Sitky
se budou ve skute€nosti i charakteristiky
ménit, ¢ary na obr. 11, 12, 13 se pfi
zvétSovani Sitky listd anebo jejich poctu, jak
jsme uvadeli jiz dfive, budou posouvat vlevo,
smérem k niz§im A. V naSem rozsahu to bude
asi do 5%. P¥i zvétSovani Sitky listu nebo
poétu listd se bude souasné ménit i induko-
vany Uhel nabéhu, list se bude chovat, jako
by mél mensi Uhel nastaveni — mize to byt
od 0,1° do 0,25°. P¥i zuzovani listu budeme
jakoby zvétSovat uhel nastaveni. Rovnéz pfi
podrobnéjSim zkoumani vlivu zastavby zjisti-
me, Ze uloZenim télesa do vrtulového proudu
nebo do jeho blizkosti nedojde jen k poklesu
tahu vrtule, ale i ke zméné potfebného
pfikonu vrtule.

Stavba vrtuli patfi ve stavbé letadel mezi
se mohli jen letmo dotknout nékterych z nich
tak, aby se zmenSilo tapani pfi hledani
nejvyhodnéjsi vrtule a snad i vzbudil zajem
o hlubsi studium.

Konec
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m Ve dnech 24. az 26. dubna

probéhlo v Mélnice soustfedéni

.pylonafd”, které vedl novy tre-

nér motorovych RC modell Zde-

nék Teply. Soustiedéni se zG-
Castnili pracovnici Modely R. Cerny,
ing. Mikulec, a J. Bily a za MVVS J.
Sladky a K. Gotz. Pocasi tentokrat akci
pFilis nepralo, prSelo nebo padal snih,
a tak zejména avodni ¢ast soustfedéni
byla vénovana teoretickym pfednas-
kdm, z nichZz asi nejzajimavéjsi byla
pfednaska o vrtulich ing. Bendy. Po-
sledni den soustfedéni se pocasi po-
nékud umoudfilo, a tak se kromé
tréninkovych letd uskuteénilo i zajima-
vé méfeni rychlosti modell pfi letmém
prdletu bazi v obou smeérech. Nameéfe-
né skutec¢né vysoké rychlosti varuji
a potvrzuji, Ze pfisnd bezpecnostni
pravidla pro zavody kolem pylond jsou
plné opodstatnéna.

V sobotu a v nedéli po soustfedéni
probéhly dva kontrolni zavody v obou
kategoriich. Jejich vysledky byly jiz
tradicné poznamendny jarni nerozléta-
nosti, na kterou v fadé startl doplatili
1favorité. Celkové je ale mozné fFici, ze
dosahované Casy nebyly Spatné a ze-
jména Ivan Paris a Milan Vraga se
vyrazné zlepSili a dokazovali, ze se
zcela zimnimu spanku ubréanili. V dobé,
kdy tato zprava vyjde, budeme jiz znat

vysledky tradi€éni VC Modely; jsem
pfesvédcen, Ze i letos naSi pylonéafi
potvrdi svoji pfFislusnost ke svétové

Spicce.

m Ctyfdobé RC motory stale vice pro-
nikaji mezi modelafe a jsou zajimavé
hlavné pomérné tichym chodem
a zejména pro makety vhodnym realis-
tickym zvukem. Jejich vykony se sice
zatim nevyrovnaji dvoudobym moto-
rdm odpovidajiciho zdvihového obje-
mu, ale tento vykonnostni rozdil se
stale sniZzuje. Cenové se situace také za
posledni dva roky ponékud zlepSila,
a tak vedle niz§i splehlivosti (dané
slozitosti motoru) zlstava hlavnim
zaporem Ctyfdobych motord znaéné
chvéni, zejména pfi nizkych otackach.
Néktefi vyrobci jiz dodavaji pro tyto
motory specialni odpruzenéa loze nebo
jednotlivé silentbloky. Vicevéalce jsou
z hlediska vibraci vyhodnéjsi, ale jejich
cena je obvykle dost vysokd — napfi-
klad plochy dvouvalec O. S. Max
2 X 20 cm3stoji asi 1600 DM a ¢tyfvalec
téZze znactky 2600 DM, coZ skute¢né
neni malo.

m Redakci i mne potéSil dopis ing.
Drbala z Klenc¢i pod Cerchovem: ,Ne-
davno jsem si postavil RC vétron
strupem Univerzal. Pfi zalétavani se mi
uvolnil pfekryt kabiny a vlétl do vrtule
pomocného motoru .. . Rozhodl jsem
se pozadato pomoc vyrobce. Jaké bylo
mé prekvapeni, kdyz jsem do tydne
obdrzel novy pfekryt kabiny." Podéko-
vani patfi pracovnikim podniku UV
Svazarmu Modela.

fizem
radiem

vznikl Gpravou upoutaného
modelu J. Fary, jehoz planek pred
¢asem vySel viadé Modelar. Po
stavebni strance je model neprilis
narocny, takZe jeho stavbu
zvladnou i mirné pokrogili
modelafi.

Kfidlo je stavéno vcelku a mlze byt
postaveno bud klasickou technologii
z balsovych Zeber a borovicovych Ilist,
nebo jej lIze vyfiznout z pénového
polystyrénu a polepit tfteba papirovou
tapetou. V prvnim pfipadé je roztec€
Zeber 50 mm a pfedni c¢ast kfidla je
polepena az k nosniku balsou tl. 2 mm.
V zadni c¢éasti je kfidlo péaskovano
balsou tl. 2 mm. Mezi liSty nosniku jsou
vlepeny stojiny z balsy tl. 3 mm. Ve
stfedu kfidla je otvor pro servo kfi-
délek, kterd jsou zhotovena z balsy tl.
7 mm. Celé kfidlo je po vybrouSeni
potaZzeno monofilem, na ktery je pfila-
kovan stfedné tlusty potahovy papir.

Pokud se rozhodnete pro stavbu
kfidla z polystyrénu, postupujte obvyk-
lym zplsobem: nejdfive podle 3ablon,
napfiklad z pfeklizky, vyfiznéte polysty-
rénové jadro vEetné zafezu pro liStu
nosniku o prifezu 3 x8 mm, ktera je
jen na horni strané profilu. Na takto
pfipraveny polotovar potom epoxidem
pfilepte liSty nosniku a néabézZnou
a odtokovou liStu. Po vytvrzeni lepidla
kfidlo obruste do pozadovaného tvaru
a polepte papirovou tapetou (Herkule-
sem). Samozfejmé je moZné pouzit
ljinou technologii.

Trup je klasické konstrukce s balso-
vymi bocnicemi a preklizkovymi pfe-
pazkami. zZaklad trupu tvofi bocnice
z balsy tl. 3 mm, které jsou az za kfidlo
zpevnény z vnitini strany pfeklizkou tl.
0,8 mm, v niZz je pro odlehceni vyfiznuto
nékolik otvord o priméru 20 mm. Mo-
torové loze a prepazka T1 jsou
z preklizky tl. 5 mm. Pfepazky T2, T4,
jsou z preklizky tl. 3 mm, polopfepazky
T3, T5, T6 jsou z balsy tl. 3 mm. Pf¥ed
polepovanlm horni €asti trupu balsou tl.
2mm je tfeba do trupu vlepit kfidlo,
které vzhledem k malému rozpéti neni
odnimatelné.

Ocasni plochy z balsy tl. 5 mm maji
profil rovné desky. Po opracovéani do
pfislusného tvaru jsou zalepeny do
trupu.

Pfistavaci zafizeni. Model je ur€en
pro starty z ruky, takze nemé podvo-
zek. V pfipadé potfeby jej vSak lIze
vybavit dvoukolym podvozkem z dura-
lového plechu tl. 2mm a ostruhou
z tfimilimetrové preklizky.

Motorova skupina. Prototyp byl po-
hanén motorem Tono 3,5 RC. Je vSak
mozno pouzit libovolny jiny motor
o zdvihovém objemu 2,5 az 3,5cm3,
napfiklad MVVS 3,5. Palivovad nadrz
o0 objemu 175 cm3je vyrobkem podni-
ku Modela.
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RC souprava. Prototyp byl ovladan
proporcionalni soupravou Modela Digi
se tfemi servy Futaba (vySkovka, kfi-
délka, plyn). V trupu je dostatek mista
i pro umisténi ctvrtého serva pro
ovladani smérovky.

Potah a povrchova Uprava. Model
byl po vybrouSeni a vytmeleni potazen
stfedné tlustym potahovym papirem
a po nalakovani nastfikan barevnymi
nitrolaky a lakem chranicim pfed lepta-
vymi acinky paliva.

Letové vlastnosti. Zakladnim pfed-
pokladem dobrych letovych vlastnosti
je dobfe postaveny nezkrouceny model
s tézistém zhruba v 25 % hloubky
kfidla. Jinak je model dobfe ovladatel-
ny a létani s nim by nemé&lo délat potize
ani méné zkusenéjsim modelaidm.

Ing. Petr Pacas
Ing. Rostislav Pacas

X

I

rozpéti 1020 mm

délka 840 mm
motor2,5-3,5 cm3

konstrukce ing.P & ing.R.PACAS



Urc¢eno
pylonarim:

Profily

kridla E220a 221

Asi pfed dvéma léty vypocetli J.
Griedel a O. Jakob ve spolupréaci s prof.
Epplerem na zadost modelaid, ktefi
létaji RC pylony, nové profily E 220
a E 221. Profily byly uvefejnény v jiz
devatém vydani publikace MTB 1 Ep-
pler Profile. Z popisu profilG v katalogu
vSak nenijasné, Ze tyto dva profily byly
vypoclteny specialné pro RC pylony
a pomérné vysoké rychlosti letu. Proto
uvefejnil spoluautor profild, Otto Jakob
C¢lanek v casopise Flug + modell-
technik 2/1985, v némz na profily

14

upozornil a srovnava je s pouzivanymi
profily Wortmann FX71-L-150/20 a NA-
CA 64-012.

Stfedni rychlost letu se u dne$nich
pylond pohybuje kolem 55 m/s, tedy
asi 200 km/h. Z toho vyplyva Reynotd-
sovo Cislo 500 000 az 1300 000 podle
hloubky kfidla. Hodnota soucinitele
vztlaku je velmi nizkd a blizi se nule.
Proto je také indukovany odpor nizky.

V zatdCce je dosazitelny souciniter
vztlaku asi 0,7, takZze polomér zatacky
mlze byt asi 17 m. Pfirlstek profilo-

vého odporu pfi souciniteli vztlaku 0,7
je méné zajimavy, protoZze indukovany
odpor pfi Stihlosti kfidla A = 5 je

Cxi= —GxL- = —2izi_ =op3i
m.d m.5

a tlim fadové prevySuje.

Vztlakova klapka na kfidle se ne-
pfedpoklada. Profily by mély mlt, vzhle-
dem ke startu, dobré vlastnosti pfi
pfetazeni. Za téchto pfedpokladl byl
vypocten profil E 220. Na pfani mode-
lafd a s myslenkou dosahnout snizeni
Cxmin v blizkosti vztlaku Cy =0 vypoce-
tl profesor Eppler profil E 221.

Je samozfejmé pfitazené za vlasy,
srovnavat nameéfené a vypoctené od-
pory profild. Modelafi si musi uvédo-
mit, Ze teoreticky vypocet odporu profi-
lu prof. Epplera, nebo jak on sam fika,
,computer-tunel", dava pfi nizkych
Reynoldsovych ¢islech pfili§ optimistic-
ké hodnoty. Tunelovd méfeni vSak
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Mezi tremi pylony

Co je nového mezi tfemi pylony? Koncem
dubna probéhlo za podpory a pochopeni
funkcionafd rady modelafstvi CUV Svazarmu
dvoudenni soustfedéni patnacti nejlepSich
pylonafskych tymd CSSR. Cil byl jasny — co
nejlépe se pfipravit na ME, které se bude
u nas létat v priStim roce. Béhem soustfedéni
byly zmé&feny rychlosti modell na dvéstéme-
trové bazi, které organizoval Jar. Bily. Na-
méfené hodnoty kone¢né trochu objasnily
dosud neznamé otazky; jak rychle vlastné
létdme a kolik to¢i naSe motory za letu. Tyto
udaje a udaje o vykonnosti pouzivanych mo-
tord jsou totiz zakladnimi informacemi pro
vypocet vhodné vrtule. Pro ty, ktefi nebyli
pritomni, alespon souhrn vysledkd; Nejrych-
lejSi modely dosahovaly rychlosti od 250 do
275 km/h. Ota€ky motoru za letu — pokud se
podafilo spravné vyhodnotit magnetofonovy
zdznam — se pohybuji od 27000 do
31 000 ot/min. Na testovaci stolici byl namé-
fen nejvyssi vykon motoru MVVS 6,5/GRRT
s dobfe naladénym vyfukem asi 2,1 kW pri
26 200 otackach za minutu. Z toho vyplyva,
Ze naSe vrtule asi nejsou nejvhodnéjsi. To si
zfejmé& uz uvédomili zahrani¢ni pylonafri
a zacali pouzivat vrtule vétsich priimérd, nez
je dosud u nas zvykem. Mistr NSR 1984 H.
Stuckerjurgen zaletél koncem minulého roku
rekord NSR 78s a udajné pouzil vrtuli
o priméru 215 mm. Na zemi pry jeho motor
toCil okolo 18 000 otacek za minutu. Také
Americané a Australané pouZivaji vrtule
o prdméru okolo 210 mm.

Rezervy mame také v dosud pouzivanych
ladénych vyfucich. Upravam a tvarovani ne-
bo dotvarovani vyfukd se prakticky nikdo
poradné nevénoval, i kdyz vime, Ze je to hlav-
ni prace rychlostnich ,dvaapulkafd" na cesté

za nejvySSimi rychlostmi. Spravné vytvaro-

N

e}

<
CELKOVA HMOTNOST TLUMICE: 85¢g
MATERIAL : SLITINA Al

dokézala, Ze pfi Reynoldsové C¢isle

vét§im nez 400 000 je vypocet prijatel-
ny.

Profily byly srovnany s profilem NA-
CA 64-012 pfi Reynoldsové Cisle
1000 000 (plna ¢ara) a 3 000 000 (car-
kovana cara, méfeni NACA), dale
s profilem prof. Wortmanna FX71-
L-150/20 (plna ¢ara) a vychylkou klap-
ky 0° a 10°. Hloubka klapky byla 20 %.
Profily NACA 64-012 a FX71-L-150/20
méfil pfi Reynoldsové ¢isle 1000 000
prof. Althaus v aerodynamickém tunelu
ve Stuttgartu.

Oba profily, E 220 a E 221, maji nizké
soucinitele odporu jak v blizkosti souci-
nitele vztlaku Cy = 0, tak Cy = 0,7. Oba
dosahuji v oblasti nizkého vztlaku od-
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Teoretické rozlozen} pomérné rychlosti
proudu na hornim a dolnim povrchu

vani a naladéni vyfuku by podle slov J. Slad-
kého definitivné vyfeSilo to naSe neStastné
paleni svicek.

Neni bez zajimavosti, Ze Australané i na-
dale pouZzivaji vyfuky typu Magic Muffler,
s kterymi pry nemaji prakticky Zadné potize.
Koncem roku 1984 jsem dostal original (viz
obr.), ktery Australané pouzivaji, ale zkousky
na testovaci stolici mé pfili§ nepresvédcily.
Pfesto Australané s timto vyfukem dosahuiji
velmi dobrych vysledkd (okolo 82 az 85 s).

Ve snaze ziskat co nejvice informaci jsem
se také obratil na zndmého aerodynamika
profesora R. Epplera, kterého jsem se snazil
zatahnout do pylonarskych problém( s aero-
dynamikou. Po obdrZeni jeho odpovédi bylo
pfijemné konstatovat, Ze jiz pfed dvéma léty
— kdy se pylonarské problematice aktivné
vénoval — dospél v teoretickych Uvahach
témeér ke stejnym zavérlm, jaké béhem let
ukazala nasSe praxe.

Pfedpokladal rychlost modelu okolo
250 km/h a pretizeni v zatacce u pylonu €islo
1 okolo 33g pfi poloméru zatacky 15 m.
V tomto reZimu model leti pfi velkém Ghlu
nabéhu, souciniteli vztlaku asi 0,66 a velmi
zvy$eném indukovaném odporu. Pro sniZeni
indukovaného odporu profesor R. Eppler do-
poruCuje zvétSeni Stihlosti kfidla az na 5. Ta-
to Stihlost neni uz tak vyhodnéa v rovném letu,
protoZe zvétSenim Stihlosti naroste — i kdyz
zanedbatelné — €elni odpor. Je tedy na nés,
jaky kompromis zvolime a co se osvédci.
V soucasné dobé totiz nikdo nedokaze urcit,
jaka cast letu probihd v rovném letu a jaka
v zatackach. Na malé draze kategorie RC
pro vétsi Stihlost kfidla.

Profesor R. Eppler také navrhl nové spe-
cialni profily — jsou zvefejnény v tomto sesi-
tu Modelare.-

Jak se naSi pylonafi pfipravili pfes zimu na
novou sezénu, ukazaly dva zavody. Za velmi
Spatného pocasi (teplota 6°C a vitr okolo
10m/s) létaly nejlépe tymy Paris—Matocha
a Vraga—Kablasek. J. Kune$§ s novym me-
chanikem Trzynieckim kone€né zvladl na
svém modelu zatahovaci podvozek a méfeni
na bazi ukazalo, Ze tudy asi vede cesta. Stan-
dardni vykony podavaly dvojice No-
védk—Buber, VoSmik se svym synem a i Pa-
déla s Katzerem, ktery pfipravé na sezénu
moc ¢asu nevénoval.

Velmi dobfe byl pfipraven Alois Pelikan
(na snimku), ktery ale b&hem zavodu rozbil
svlj novy velmi rychle Iétajici model a musel
dolétat s nahradnim. To, jak zvladl situaci, by
mélo byt pro vétSinu z nas pfikladem: Jeho
disciplinovanost, skromnost a plné nasazeni
béhem zavodu jsou doopravdy prikladné.

Mistr sportu Zdenék Malina

por srovnatelny s profilem NACA pfi
Re = 3 . 10®, tedy pfi Reynoldsové Cisle
mnohem vy$Sim.

Pouziti vztlakovych klapek je pfi
vhodnych profilech rozumné, napfiklad
pfi profilu FX71-L-150. Dosti RC pilotd
pouzivd dnes pro pohon kfidélek dvou
mikroserv, umisténych v kfidle, které je
mozno elektricky misit se servem vys-
kovky a pfipadné mezi sebou diferen-
covat.

Profil E 221 je vhodny i pro velké,
tézké a rychlé svahové soutézni RC
vétroné, uréené do silného vétru, kde
Reynoldsovo ¢islo se pohybuje v ob-
lasti 300 000 az 900 000. Vyhodou je
prakticky nulovy moment profilu.

MM
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je u nas zatim zvlasStnosti. Pfitom je vcelku levny a snadno zhotovi-

mnozZstvi prace, jez je nutnd ke stavbé kfidla RC modelu.

Padak je z co nejtenci latky — nejlépe
padékové, Ize pouzit i umeélé hedvabi, které
je bézné k dostani. Potfebujeme tfi metry
Sife 140 cm. Na padakové 3ndry je zapotiebi
30 metrd silonové nité.

Sablona Zeber vrchliku je 850 mm dlouha
a 170 mm vysoka. Presny tvar ziskate pfe-
kreslenim barevného pretisku. Tvar je roz-
délen na ctyfikrat (podobné jako stfihy na
Sitf), dvojité Cerchovana cara je zakladnou.
Nezapomerite na otvory, které umoznuiji
rovnomérné nafukovani padaku.

Nejvhodné&jSim materidlem na Sablonu je
preklizka ti. 3 mm, postaci ale i karton. Je
vyhodné jednu stranu Sablony polepit molita-
nem, ktery zabrani klouzani latky. Nejrych-
lejSl je vypalovat Zebra podle Sablony pisto-
lovou pajeckou, coz ma vyhodu ivtom, Ze se
kraje netfepi.

Celkem potfebujete tfinact zeber, z toho
dvé krajni plna, pod néz jesté naSijete
zastérky pro lepsi stabilitu i Fiditelnost.
Vlakna tkaniny na Zebrech mohou byt vodo-
rovné nebo svisle, nikoli Sikmo.

Vrchni  dil  padaku ma  rozméry
930x1260 mm, spodni 830x1050 mm. Dily je
mozné sesit z nékolika kusl, dilezité ale je
dodrzet stejnou orientaci vldken latky. Oba
dily pak pfiSpendlete na rovnou podloZzku
(tfeba koberec) a vyznacte podle pravitka
polohu Zeber. Na krajich nechte 10 mm na
zéaloZzku, rozte€ Zeber je nahofe 103 mm, dole
86 mm. Predni hrany je tfeba obroubit

Laminatoveé
trupy bez formy

V nasem klubu se vénuje kategorii F3D jen
jeden tym, takZe by se nevyplatilo zhotoveni
obvyklé negativni formy na laminatové trupy.
VyzkouSeli jsme tedy technologii, kter4 se
osvédcila jiz v jinych klubech — a ani nas
nezklamala.

Nejprve

je tfeba si pfipravit vSechny
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(10 mm), stfed obruby jesté jednou proSijte.

Nyni pfiSijte Zebra k vrchnimu dilu. Je
vhodné si nejprve vSechna nastehovat a pak
prisit na stroji. Naproti tomu pfi Siti na spodni
dil za€néte na jedné strané a po nastehovani
hned Zebro pfiSijte. Po pfisiti vS8ech Zeber
pravdépodobné zjistite, Ze vzadu precniva
hodné latky pres Zebra, coz ale nevadl. Latku
odfiznéte péajkou jen v pfipadé, Ze precniva
0 vice nez 50 mm. Potom zadni kraj spod-
niho dilu prelozte a prosijte.

Poloha a délka 3ndr je patrna z obrazku.
Délky plati pro stfedni Zebro, smérem ven je
tedy tfeba 3ndry vzdy o kousek prodlouzit.
QOd fidicich 8ndr vedou od horni tietiny jesté
dvé pomocné $ndry k zebrlim 3 a 5, 9, a
11. V8echny 3ilry prochazeji kluzkym vodit-
kem z po vSech stranach obroubené pevné
latky (napfiklad dzinoviny), v niz jsou kovové
prichodky. Voditko pfi baleni posuneme co
nejbliz k wvrchliku. Pfi otevirani padaku
sklouzne doll, a tim zmirni naraz pfi otevieni
vrchliku. Pod voditkem jsou Sidry ukonéeny
na krouZcich na klice. VeSkeré uzly je vhodné
zajistit kapkou lepidla.

Trup paraSutisty slepime podle obrazku
z preklizky tl. 3 mm epoxidem. Ruce a nohy
polepime z obou stran pé&novym polysty-
rénem a obrousime do pozadovaného tvaru.
Uchyceni rukou je patrné z vykresu, nohy
jsou k trupu pfilepeny. Trup ,oblékneme" do
kombinézy. Nezapomefite na zdrhovadlo
pfes hrudnik, aby byl zajistén pfFistup k RC

prfepazky trupu i motorové loze. Podle
vykresu si pak nafeZzeme potfebné kusy
pénového polystyrénu a slepime je s pfe-
pazkami a lozem. Potom nahrubo ofezeme
polystyrén odporovym dratem do tvaru trupu
a na presny tvar jej obrousime hrubym a pak
jemnym brusnym papirem az k prepazkam.
Dbame pfi tom na spravny tvar trupu podle
vykresu, snazime se i o co nejhladSi povrch.
Po vybrouSeni pfilepime ocasni plochy a cely
trup natfeme rozfedénym epoxidem. Po
vytvrzeni pryskyfice trup lehce obrousime.
K laminovani pouzivdme skelnou tkaninu
o plosné hmotnosti 80g/dmJ, kterou

soupravé. Hlavu pouzijte ze starSi panenky.

Na zada paraSutisty pfiSijte vak na padak.
V zavieném stavu je drZen pojistkou na
rameni parasutisty, bezpecné otevieni pak
zajistuji dvé vldkna gumy, napjata od chlopni
k noham parasutisty.

Baleni padaku se nelisi od baleni velkého
paddku — Ize je obtizné popsat, a tak se
radéji vydejte na vyzvédy na nejblizsi letiste.

Pokud nemate k dispozici ,vysadkovy"
letoun s dostate¢né velkou pumovnici, miZze-
te na radéji vétSi model pfipevnit asi 30 mm
duralové trubky, kterou budete proviékat
jehlu pojistky, obdobné té, odjiStujici padak.
Ovladat ji budete druhou rukou paraSutisty.

Pfed prvnim seskokem pfekontrolujte vol-
ny pohyb rukou i pojistek. Pokud je vSe
v pofadku, mlzete ,nasednout". Po nastou-
peni asi 150 metr( vy$ky odpoutejte parasu-
tistu od modelu a po chvilce volného padu
oteviete pohybem pravé ruky vak. Smér letu
otevieného padaku se Fidi pfitahovanim
levou nebo pravou rukou. Tésné pred pfi-
stanim zatahnéte obéma rukama, ¢imz ome-
zite dopfednou rychlost.

To je vSe. Doufam, Ze stihnete parasutistu
vyzkousSet jeSté letos a Ze mu pfijdete na
chut. Nebudete prvni — loni se jiz létalo prvni
neoficialni mistrovstvi Evropy, takze tfeba
pfisti rok bychom si mohli néjakou soutéz
vyzkouset i u nas.

M. Sedlacek, Klatovy

v kritickych mistech pokladame ve dvou az
tfech vrstvach. Po vytvrzeni povrch opatrné
prebrousime a dbame na to, abychom
tkaninu nikde neprobrousili. Potom cely trup
vytmelime a pokraCujeme v bé&zné povrchové
Upraveé.

Z hotového trupu v patficnych mistech
vydlabeme pénovy polystyrén, ale snazime
se, aby ho zevnitf na sté&nach zdstalo co
nejvice. Omezuje totiz chvéni trupu, které je
pro pylonové modely Ghlavnim nepfitelem.

FrantiSek Morkus, ing. Karel Bambula,
Trest

m VI. modelarsky
letecky den

porada 15. zafi 1985 na letisti
u Hofovic LMK Svazarmu Droz-
dov; zacatek je ve 13.00 hodin.

Poradatelé zvou k vystoupeni
modeléare s atraktivnimi a obfimi
modely. Podminkou ovSem je
zUGastnit se kontrolnich letd,
které zacinaji v 9.00 hod.
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Baby

V létech 1926 a 1927 slavil v americkych
rychlostnich leteckych z&vodech aspéchy
Edward Bayard Heath s hornoplo$nikem
Parasol vlastni konstrukce. V roce 1928 zacal
tento letecky nadSenec se svymi zaméstnan-
ci C. Lindstetem, R. Lorenzem a F. Golam-
merem stavbu nového zavodniho stroje.
Prace vSak ohrozil pozar objektli Heathovy
firmy v Chicagu, letadlo se ale podafilo
zachranit. | pfes toto zdrzeni byla stavba
dokonc¢ena za pouhé dva mésice. Novy stroj
byl 18. srpna 1928 prevezen na Heathovo
letité v blizkosti Des Plaines, kde byl béhem
jediné hodiny pfipraven k prvnimu letu. Ten
probéhl zcela bez problémd. Pilot Edward
Heath se kratce seznamil s vlastnostmi
nového letadla a pak hned prolétl nékolikrat
tésné nad hlavami jasajicich mechanikl
rychlosti asi 150 mil za hodinu, tedy
280 km/h. Prihlizejicim se zdélo, Ze letoun je
rychly jako kulka vystfelena z pusky, ¢imz
bylo rozhodnuto o pojmenovani letadla:
Bullet.

Po malych Gpravach se stroj dostal podru-
hé do vzduchu 25. srpna a pak byl hned
pfevezen Zeleznici do Los Angeles na Narod-
ni letecké zavody 1928. Tam porazil fadu
strojd s mnohem vykonné&j$imi motory
a dosahl dctyhodnych vysledkd. Na trojuhel-
nikové trati o délce 9,3 km dosahl rychlosti
262 km/h, na pfimych Usecich trati dosaho-
val rychlosti pfes 280 km/h.

Po navratu do Chicaga byl letoun zna¢né
upraven. Jeho tvirci se pustili do zjemfiovani
tvard — napfiklad pfekryt horni &asti trupu
pred pilotnim prostorem potom plynule na-
vazoval na kuzel vrtule, hlavy valc motoru
byly zakryty kapkovitymi kryty, letoun dostal
nové kfidlo o menSim rozpéti. Tento krok ale
nebyl Stastny. Vzhledem k menSi ploSe kfidla
|étal stroj pfi vétSim ploSném zatizeni na
vétSim Uhlu nabéhu a vedle zvySeni odporu
se projevily i potize se stabilitou pfi mensich
rychlostech. Presto E. Heath s timto letou-
nem, pojmenovanym Baby Bullet, v roce
1929 zvitézil na Narodnich leteckych zavo-
dech v Clevelandu ve tfidé civilnich letadel
s motory do 4,51a ve volné tfidé byl druhy.

Potom jiz E. Heath za Fizeni letadla Bullet
nikdy neusedl: v roce 1931 totiz zahynul
v troskach jiného stroje. Nové vedeni firmy
se pokusilo stroj radikalné upravit pro zavo-
dy v roce 1932, ale bez Uspéchu. Pri
zalétavanl byl letoun znacné poskozen
a posléze zrusen.
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Bullet

TECHNICKY POPIS

Bullet byl jednomotorovy stfedokfldly jed-
noplosnik s pevriym dvoukolym podvozkem,
urceny pro rychlostni zavody na trojuhelniko-
vych tratich.

Trup mél pfedni Cast az po prepazku za
pilotem svarenou z bezeSvych ocelovych
trubek, zadni ¢ast byla z duralovych trubek,
spojovanych hlinikovymi spojkami a pfinyto-
vanymi hlinikovymi plechy. Ocasni ¢ast byla
navic vyztuzena ocelovymi lany. Na zadni
horni ¢asti trupu bylo pét prepazek z pre-
klizky a pres celou konstrukci trupu byly
polozeny borovicové podélnlky. Na predni
horni ¢asti trupu byl pylon z ocelovych
trubek, k némuz byla pfipevnéna horni
vyztuzna lana kfidla a z hlinikového plechu
ruéné vyklepany kryt pfedni horni casti
trupu. Pod timto krytem byla i nadrz na 20,5 |
paliva; pozarni kohout byl vyveden na pfi-
strojovou desku. Na nl byl jinak pouze
otackomér motoru, vpravo pod nim teplomér
oleje, vlevo prepina¢ magnet zapalovani
motoru.

Pilotni prostor bez vétrného Stitku byl
lemovan koZzenou bandézl. Jednoduché ple-
chova sedacka byla pfipevnéna pfimo na
spodni podéinlky trupu. Pakové fizeni
ovladalo kfidélka a vySkovku lany, pedaly
nozniho fizeni byly zavéSeny na hornich
podélnicich trupu.

Ocasni plochy byly svafeny z ocelovych

trubek. K trupu byly pfipevnény Cepy a byly
vyztuzeny ocelovymi lany.

KFidlo bylo klasické dfevéné dvounosnlko-
vé konstrukce s konstrukénimi  Zebry
a polozebry. Nosniky byly vzajemné vyztuze-
ny duralovymi trubkami a soustavou lan.
Nabézna cast byla polepena preklizkou.
Kfidélka, svafend z ocelovych trubek, byla
vzdy na tfech zavésech.

Poloviny kfidla byly k trupu pfipevnény
Cepy a kovanim na hornich podéintcich
trupu. Kfidlo bylo k pylonu na trupu a k ose
Ipodvozku vyztuZzeno Ctyfmi péary ocelovych
an.

Cely letoun byl potaZzen Inénym platnem.

PFistavaci zafizeni tvofil dvoukoly podvo-
zek bez tlumicich prvk{, pfipevnény piimo
ke spodnim podélnlkdm trupu. Jedinym
prvkem schopnym aspon trochu zachycovat
narazy byly vysokotlaké pneumatiky kol
o0 rozmérech 18x3 palce. Pfi zavodech byla
pouzivana mensi kola o rozmérech 15x2,5
palce s disky potazenymi plathem. Jednodu-
cha ostruha byla z listovych ocelovych
pruzin.

Motorova skupina. Dvouvalcovy motor
Bristol Cherub v usporadani ,boxer" daval
vykon 27 kW pfi 3200 otackach za minutu.
Motor byl levotocCivy, chlazeny vzduchem,
s jednim magnetem, napéjejicim vzdy dvé
sviEky v kazdé hlavé vélce. Karburator Zenit
nemeél predehflvanl smési. Pohonna smeés
sestavala z benzolu a metylalkoholu, pomér
ale E. Heath pfisné utajoval. Dvoulista vrtule
z ofechového dieva méla prdmér 1320 mm
a stoupani 1060 mm. Motor o hmotnosti
43,09 kg byl na trup pfipevnén pfimo, bez
pouziti tlumicich prvka.

Zbarveni. Letoun Bullet 1928 byl cely
stfibrny, kryty trupu a motoru byly v pfirodni
barvé lesténého plechu. Na bocich trupu byla
€ernd startovni Cisla 6; ¢erna byla i poznavaci
znaCka X6784 na hornim povrchu pravé
poloviny kfidla a na obou stranach smérov-
ky. Na vnéjSich stranach ,zavodnich" kol
byly ¢erné napisy Heath — Chicago.

Letoun Baby Bullet 1929 byl cely stfibrny.
Trup od hornich podéinlikd dold a svisla
ocasni plocha a podvozek byly kaStanové
hnédé. Startovni Cisla 47 na bocich trupu,
kryty hlav valct motoru, napisy Heath Airpla-
ne Co. na bocich trupu, napisy Baby Bullet
a poznavaci znacky R 6784 na obou stranach
svislé ocasni plochy byly stfibrné. Poznavaci
znacka byla | na horni strané pravé poloviny
kfidla, jeji barva ale neni z dostupné doku-
mentace patrna.

Technickd data a vykony (letounu Bullet
1928): Rozpéti 5,486 m, délka 4,419 m. Profil
kfidla St. Cyr 52, Uhel nabéhu kfidla 0°.
Hmotnost prazdného letadla 106,59 kg. Ma-
ximalni rychlost 280 km/h, pfistavaci rych-
lost 103 km/h. Dolet 550 km, vypocteny
dostup 4200 m.

Zpracoval Zdenék Bedrich
Vykres ing. Jan Kalab






Konstrukce:

Jiri

Taborsky

VétSina raketovych modelll — a to i Spickovych
— nebyva konstrukcné pfilis slozita, o to vice
vSak zavisi na presnosti stavby i vybéru
materialu. Modely na naSem planu jsou ve-
smés urceny pro vykonnostni sportovce. Ne-
znamena to sice, Ze je nenischopen postavit
zacatecnik, ale mél by pracovat pod dohledem
zkuSeného raketového modelare, ktery muze

v€as odhalitjeho pfipadné chyby.

Soutézni

raketové modely

Model IDAN

je ur€en pro soutéze v kategorii S6A.
Primérem trupu odpovida Upravé pravidel
platné na naSich soutézich od roku 1986.
Konstrukce byla podminéna snaze po dosa-
Zeni co nejmensl hmotnosti, z toho ddvodu je
trup laminatovy a ocasni €ast je kratkym
pfechodem z mékké balsy ztenéena na
prdmér motoru MMA-2,5-5. Hlavice a
stabilizatory jsou balsové. Streamer je
zhotoven z vlaknitého papiru Mikalenta
a ztuzen fluorescencni barvou Dupli Color ve
spreji.

Model BRON A »

je ur€en pro soutéze v kategorii S6A. Je
zhotoven klasickou technologii: trup z pa-
pirové lepici péasky, hlavice a stabilizatory
balsové. Model je pohanén motorem
RM2.5-1,2-3; streamer je z Mikalenty a ztu-
Zen fluorescenéni barvou nebo lakem.
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< Model LIFT

je urCen pro soutéze v kategorii S8B. P¥i
dodrzeni udanych rozmérd s nim v3ak lze
soutézit i v kategoriich S8A a S8C, je jen
tieba jej patfiéné dovazit, aby zlstala zacho-
vana poloha t&zisté. Z rGznych moznosti, jak
feSit rozdilné sefizeni ve stoupavém a klou-
zavém letu, je u Liftu pouZita pohybliva
klapka na VOP. Je to nejjednodussi, a jak
prokazaly praktické zkousky, dostatecné
Gcinné. DUlezity je vybér materidlu: Na kfidlo
balsa co nejleh¢i, ne vSak UpIlné mékka, na
trup tvrda a houzZevnata balsa a na ocasni
plochy sice pevna, ale lehkd balsa. Model je
vybaven olGvkovym determalizatorem; mize
byt  pohanén motorem RM2.5-1.2-3,
RM5-1.2-3 nebo RM10-1,2-4.

Plin Soutéznl raketové modely ve sku-
te€né velikosti a s podrobnym stavebnim
opisem (1 list formatu Al) vyjde pod
Cislem 116 v zakladni fadé plank( Modelar

Sovétska meteorologicka
raketa MR-12

je pouzivana k vyzkumu hornich vrstev
atmosféry. Je pohanéna tuhymi pohonnymi
hmotami, jeji dostup €ini az 150 km. Od roku
1963, kdy byla zkonstruovana, uz startovalo
nékolik stovek jejich exemplafd. Raketa je
vhodna jako predloha pro maketu tfidy S5.
Vykres dopliuji fotografie na Ill. strané
obalky tohoto seSitu Modelafe. K sestaveni
vykresu byly pouzity Udaje z Casopisu Krylja
rodiny, knihy Issledovatélskije a metéorolo-
giCeskije rakety mira a fotografie ing. B.
Pazoura.

Material

Lift: Balsa tl. 7 mékkd — 1/2 prkénka; ti.
7 tvrdd — 1/2 prkénka; tl. 2 lehk&, houzevna-
tA — 1/3 prkénka; tl. 4 tvrddA — odrezek;
balsovy hranol 20x20x40; papirova lepici
paska; odrezek hlinikové (duralové) félie tl.
0,1—0,2; ocelovy drat o 00,4; silonova
(polyesterova atp.) nit; odfezek Mikalenty.
Fanta: LiSta borovicovd 3x5x1000 — 1 ks;
3x3x1000 — 2 ks; 2x2x1000 — 1 ks; balsovy
hranol 20x20x60; balsa tl. 2 tvrda — 1/4
prkénka; polyetylénova félie tl. 15—20 pru;
skelna tkanina 30 g/mJ— 300x800; epoxido-
va pryskyfice E-15 a tuzidlo; Alobal 60x800;
ocelovy drat o #0,6 a 0,5; obuvnicka nit
o 00,6—0,8; obycejna nit; kontaktni lepidlo
kaucukoveé.

Ida: Skelna tkanina 30g/ms — 180x200;
epoxidova pryskyfice E-15 a tuZidlo; Alobal
— 60x200; balsa tl. 1 — tvrdda — 1/4
prkénka; balsovy hranol 20x20x50; balsa tl.
3 mékkd — odfezek; papirova lepici paska;
obuvnickd  nit 0 20,8; Mikalenta
— 120x1200; bambusova Stépina.

Brofa: Papirova lepici paska; balsa tl. 2 tvrda
— 1/4 prkénka; balsovy hranol 20x20x50;
obuvnicka  nit o 20,8; Mikalenta
— 120x1200; bambusova Stépina.

Pro vSechny modely: Lepidlo acetonové,
epoxidové; Ciry nitrolak zaponovy; barevny
nitroemail a fedidlo.

4 Model FANTA

je ur€en pro soutéze v kategorii S4B, na niz se v soutasné dobé
prechazi ve svété ze silnéjSi kategorie S4C. Tento posun Ize
ocekavat i na naSich postupovych soutézich. Trup nosné rakety
mize byt zhotoven z laminatu nebo navinut z papirové lepici pasky.
Prototyp kluzékové €asti mél potah z pokovené plastikove félie typu
Lavsan o tloustce 12 um. Lze pouzit také tenkou polyetylénovou félii
o tloustce asi do 20 Mm, napfiklad znamou ,bananovou." V krajnim
pfipadé mlze potah byt i z tenkého Modelspanu, oviem za cenu
urCitého zhorSeni vykonl a zkraceni Zivotnosti modelu. Velkou
pozornost je tfeba vénovat vybéru kvalitniho ocelového dratu na
pruziny a vybéru liSt na nosniky kfidla i kachni plochy. Model je
vybaven determalizatorem (sklopna kachni plocha); pohanén mize
byt motorem RM5-1, 2-5.
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Po niekorkoronom testovani rdzného
uloZenia odstredivej spojky so zotrvaénlkom
na motor sa mi najlepSie osvédcil systém,
ktory je nakresleny na obrazku.

Zotrvacnlk je upevnény na hriader motora
pomocou rozfezaného kuzera, ktory je sa-
mosvorny. KuZer je nasunuty na hriader
motora a opiera sa o vnutorny krazok loziska
motora. Zotrvacnlk je pfitlaceny adaptérom
(maticou), na ktorom je tiez uloZzena spojka

na gulickovych loziskach. Spojka, ktora je
nakreslend, ma 18 zubov a pouziva se
u odpérovanych automodelov. Tento isty
systétm sa da& pouzif aj pre klasickeé
— neodpérované podvozky, no s mensim
poctom zubov (12, 13), pricom otvor v spojke
je priemeru 8 mm a miesto gulickovych
loZlsk sa pouzije textgumoidové puzdro,
vyvarené v transformatorovom oleji.

Bubon spojky je kvili pevnosti z jedného

kusa. Po obvode je odTah&eny kvili hmotno-
sti, chladeniu a otvory zaroveni umoziuju
odletavanie Supinkam z teflonovych Cerustl.
Ceruste su ulozené na ihlickach. Gumovy
O kradzok je ulozeny pod ihlickami v drazke
Cerusti, €0 umoznuje maximalné opotrebo-
vanie Cerusti, a zarovef nie je tak tepelne
naméhany, takZe sa netrha.

Tento systém ma tiez ti vyhodu, Ze Ceruste
sa otvaraji vzdy prl danych otackach; to
znamend, ze sila, ktor4 je potfebnd na
otvorenie Cerusti, je rovnaka pfi novych
Cerustiach a novom O kruzku ako aj pri
vydranych €erustiach a vytahanom O krdzku.
Roztahovanim a teplom O krizok zmaékne,
ale zaroven sa opotrebuji aj Ceruste a musia
urobit vac¢sl zdvih do zabéru.

Bubon spojky, ako aj adaptér, st vyobené
z kvalitného materialu; to znamena, Ze maju
verkll Zivotnost. Ménit tieba iba gumovy
O kraizok a Ceruste, ktor6 sa z tefldinu (kvdli
plynulému zabéru).

Juraj Hudy

Zoznam dielov

1 Zotryacnlk dural | 1 ks

Spojka 194524 kalené  1ks
3 Adapter 19452.4 kalené 1ks
4 Ceruste teflon 4 ks
5 Kuzel,vi()uzdro mosadz 1ks
6 Podlozka 1ks
7 Lozisko 4x13x4 2 ks
8 Ihla 3x17, 2 ks
9 Poist. krizok 4 1 ks
10 KruZok 14x10x2 1ks



Il. ro€nik
pohara
EliSky Junkovej
zahajeny

ZO Zvazarmu AMC Matra pri k. p. TOS
v Trencine usporiadal 20. az 21. 4. 1985
automodelarske ,matiné".

V sobotu bol otvoreny druhy ro¢nik seriélu
pretekov kategérie radiom riadenych auto-
mobilov RC V1 (polomakety F1). Sutaze sa
zUcCastnilo 49 pretekarov zo 16 klubov z celej
republiky. Tiez sa zOcCastnili tri jazdci
zviedenskeho klubu automodelarov 1 AMRC
Vienna.

Systémom kvalifikacnych rozjazd a dvoma
semifindlovymi jazdami sa do finale prebojo-
valo osem pretekarov: VSetci siedmi pfitomni
reprezentanti CSSR a Wendy Walter z Vied-
ne.
Kvalifikacné jazdy absolvovali pretekari na
3x5 minat. Semifindle bolo na 10 mindut.

m Konstruktérskou lahtidkou je novy podvo-
zok Juraja Hudého z Trencina (na snimke).
Pri navrhu vychadzal z osvédcenych dielov
prednej a zadnej napravy typu Special
02—03, ktoré na kritickych mlestach spevnil.

Motor je do podvozku umiestneny
v pozdlznej osi smerom dopfedu. Nahon na
primarny prevod je z letmo uloZzeného bu-
bienka spojky €elnym ozubenym sukolim,
ktoré je ulozené v stojanke spolu s jednoko-
taovou brzdou. Puzdro tohto prevodu tvofi
sucasne rozvod kardanovyml hrladermi na
zadny diferencial a predny pohon. Tu su
pouzité kuzefové prevody o rozdielnom
prevodovom pomere. Predny ,ndhon" tvoria
vlastné dve volnobézné loziska, ktorymi sa
dosahuje ten zazracny efekt prejazdu mode-
lu zatdckou bez Smyku. Pri sebemenSom
naznaku preSmyknutia zadnych k¢l sa totiz
prendsa cez volnobezkové loziska kratlaci
moment na predné kolesa, a tym sa stava
model absolutné ,Sedivym", samozfejmé len
do urcitej hranice.

Pohon prednych kolies je cez kardanové
hriadele jednoduchym spésobom — stfedo-
vy kamen unéSa cez dve na sebe kolmé ¢apy
hriadele do vornobezky a do kolesa. Tato

partia  bola najnarocnejSia na vyrobu
a technické dorieSenie.
Model pri pfedvedeni bol z hradiska

Jarne
novinky

MODELAA - 7/1985 - 215

Dvadsafmin(tova finalové jazda bola drama-
tickd a napinava od Startu do ciera. Domaci
jazdci boli zastapeni vo finale Stefanom
BohuSom a m. S Ladislavom Rehakom
a Pavlom Hanzelom zo susedského klubu
VUMA Nové Mésto. Po napinavom suboji
vybojoval prvé miesto Stefan Bohus (59 k¢l),
druhé majster Sportu Ladislav Rehak (58 ki)
a tfeti skoncil Vaclav Vopat z klubu ESSM
TuSimice.

Na druhy def bol usporiadany kontrolny
pretek &s. reprezentantov v kategoérii RC V2
— modely so zakrytymi kolesami. Zucastnili
sa ho aj ostatni jezdci I. VT. Tu sa opéaf
prejavila kvalita Cs. reprezentantov, ked do
finale priamo postupili L. Rehak, S. Bohus, J.
Tucek, M. Vostarek a J. Fojtd. Zvltazil
doméci Stefan Bohu$ pred Jifim Tuckom
a majstrom Sportu Miroslavom Vostarkom.
Dobré zajazdil Miroslav Rehdk — jeho piate
miesto len potvrdzuje, Ze pravom patfi medzi
Spickovych jazdcov.

Mozno konStatovaf, Ze pfipravenost ¢s.
reprezentantov je na dobrej Urovni a Ze na
porovnavacej sutazi v madarskom Egeri
budl dobré hajif farby CSSR. LR

konstruktérskeho este ,nedotiahnuty”. Boli
zistené mnohé drobné nedostatky, napfiklad
prehrievanie motoru z ddvodu pouZzitia len
textitového podvozku, takze teplota skrine
motora sa vlibec neodvadzala a motor pie-
stal po troch minutach jazdy ,tahat". Pod-
statné ale je, ze naSi konStruktéri nespia.

Bez nadsazky mozno konstatovat, ze pri
porovnani jazdnych vlastnosti novej Colum-
bie MK IV Quattro MiloSa Vondracka z Brna
a Specialu Juraja Hudého z Trencina nebolo
podstatnéjSich rozdielov jazdnych vlastnosti.
V Trentine sa tiez objavili nové podvozky
P. Hanzela a VI. Zdmecnika z Nového Mesta
nad Vahom typu HZ 04. Podvozok m& pod-
statné zmen3eny diferencial, predlzené zad-
né ramend (¢im doslo k zvaésSeniu Ghlu mo-
tora vici pfevodu), predné ramené su z texti-
lu hr. 6 mm a pruzenie je zvislymi vinutymi
pruzinami, ktorych tvrdost je regulovaternd.
Timenie obstarava jeden dvojcinny timic.
Vzadu sU pouzité osvédcené timiCe, popisa-
né v Modelafi.

Konstrukéna skupina z Mnichového Hra-
diSta spracovala technick( dokumentaciu na
model firmy Serpent Quattro, s ktorym jazdil
v sezline 1984 Jirka Tugek. V Trenéine uz
jazdil s tymto amatérskym podvozkom
UspésSné Vaclav Vopat z Kadané, ktory
skon¢il na tretorn mieste.

m Znacka Matchbox je u nas (a
nejen u nas) synonymem pro mala
kovova auticka. Sortiment firmy ale
zahrnuje i hracky a plastikové sta-
vebnice modeld. U nas zname pie-
devs§im kity letadel. Matchbox se ale
jako jeden z mala vyrobcl na svaté
vénuje i stavebnicim historickych
motocykll, o Eemz svéd&iisnimek
Jovana Dezorta z letoSniho sym-
pozia, které firma uspofadala

v Praze.

Zo zékulisia klubu Futura v Brné (Milo$
Vondracek) sa ozyvaju spravy o priprave
amatérskej ,Columbie” na baze vyliskov.
Takze je mozno konStatovaf, ze &im dalej
tym viac s do automodelarskeho Sportu
zapéjani vysoko kvalifikovani odbornici, pfe
ktorych zvladnut najnovsiu techniku nie je
problémom. B

Majster Sportu Ladislav Rehak

m Podle dokumentace skute¢ného vozu,
zvefejnéné v Modelafi, si zhotovil model
soutézniho automobilu Peugeot 205 Turbo
16 Jifi ROHLENA z Dobrusky.

Model v méfitku 1:15 ma karosérii z balsy
a podvozek z duralu, je pohanén elektromo-
torem Mabuchi FT-16, napajenym tfemi
plochymi bateriemi, a ovladan dva metry
dlouhym kabelem. Rychlost je fizena ovla-
dacem k autodraze. Svétlomety jsou funkéni,
pfi ubrani ,plynu" se rozsviti brzdova svétla,
na model je mozné namontovat rdizné obuti.
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O kategorii FSR je stale vétsi zajem.

Pokud viak mGzeme sledovat tcast

na soutézich, byva nejméné obsaze-

na kategorie FSR 3,5. Rozhodl jsem
se proto navrhnout vhodny trup pro pouziti
naseho motoru MVVS 3,5.1kdyz tento motor
neni zatim na svétové Urovni, da se pro
zacCatek v této kategorii pouzit. Dokladem
toho je vitézstvi zaka z naSeho klubu na
preboru CSR v ¢eském TéSing, ktery jezdil
stimto motorem, pouze upravenym pro lodni
provoz.

Trup je stavén z balsyaolaminovan, coz
pevnostné vyhovuje. Pro zhotoveni vice lodi
je vSak vyhodnéjsi trup zaformovat a zhotovit
laminatové skorepiny.

K stavbé: VSechna Zebra zhotovime
z tvrdSi balsy tl. 4 mm. V Zebru 1 vyfizneme
otvor pro vyfuk a Zebra 2 a 3 nafizneme pro
pozd&jsi vylomeni. Trup stavime dnem vzh(-
ru. Na vSechna Zebra lehce pfilepime po-
mocné hranoly tak, aby jejich vysSka dala
pfesny tvar kylu. Témito hranoly pfichytime
Zebra na zakladovou desku, na niz jsme
pfedem narysovali osu a roztee Zeber. Po
prekontrolovani kolmosti pfilepime pFedni
¢ast paluby 8 a kylu 9 z balsy tl. 4 mm. Déle
prilepime kyl ze smrkové listy o prifezu
3x10 mm.

Nyni zacneme s obSivkou z balsy tl. 3 mm.
Polepime nejdfive boky a pokracujeme
dnem. Prkénka pfedem slepime na potfeb-
nou Sifku. Pfesny tvar vyfizneme podle
prfedem zhotovené Sablony z tvrdého papiru.
Po zaschnuti lepidla obrousime boky pfesné
na vySku Zeber ve sklonu ostfikovych hran
a nalepime zbyvajici ¢ast dna. VSe lepime
acetonovym lepidlem. Po dokonalém za-
schnuti trup sejmeme z pomocnych hranold.
Nalepime bocnici kokpitu 9 a pficku 10 pro
oddéleni RC soupravy od motorového pro-
storu. Dale vylomime Cast Zeber 2 a 3 a cely
vnitfek trupu vylakujeme lepidlem Epoxy
1200, zfedénym acetonem. Motorovy prostor
vylaminujeme jednou vrstvou stfedné tlusté
skelné tkaniny. Nyni miZeme trup uzaviit
palubou z balsy tl. 3 mm. Palubu lepime
epoxidem, pfi¢emz celou spodni stranu timto
lepidlem potfeme.

m P¥i stavbé modelu kategorie F2 a EX je nutné dosahnout dokonalé
klasické stavbé (sestaveni kostry na patef
a potazeni) musime velmi ¢asto hlidat vSechny rozméry (vzdalenosti
mezi zebry, Ghlopficky, kolmost Zeber na patef atp.) a potfebujeme
dokonaly stavebni material (aspof na pater).

Osveédcila se mi stavba trupu na rovném kovovém profilu (,jeklu")

pfimosti trupu. Pfi
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Hranu paluby nad vyfukem zpevnime smr-
kovou listou o prGfezu 3x10 mm. Po za-
schnuti cely trup vybrousime, zaoblime zadni
Cast dna a ostfikové hrany asi na polomér
3 mm. Prostor pro RC soupravu je uzavien
organickym sklem 27, zasouvanym do
ramecku 18 z texgumoidovych list s vyfrézo-
vanou drazkou; pfipadné Ize ramecek slepit
z list vhodného rozméru. Zbyva prilepit na
dno ostfikové trojuhelnikové listy z balsy tl.
5mm: vnéj§i 21 do vzdalenosti Zebra
3 avnitfni 22 témér ke Spici. Cely trup vcetné
paluby a zrcadla prelaminujeme dvéma
vrstvami tenké skelné tkaniny.

Do dna trupu zalepime pouzdro hnaciho
hfidele 11, zhotovené z ocelové trubky

Konstrukce: Lubo§ RUNKAS,
LMK Moravské Budéjovice

0 priméru 10x1. Pfedni lozisko je kulickové
EL5, zadni vysoustruzime z texgumoidu.
Celek s trojuhelnikovou vyztuhou 12 z pre-
klizky t. 6 mm pFelaminujeme 2z vnéjsi
1 vnitfni strany. Daéle zalepime pouzdro
hfidele kormidla 24 s vyztuznym hranolem
25 z tvrdého dfeva. Pouzdro je rovnéz
z trubky 10 x 1, do niz jsou z obou stran
nalisovana loziska z texgumoidu.

Nyni k Upravé motoru, nezbytné pro lodni
provoz. Motor rozebereme a na pomocném
trnu pfesoustruzime dvé krajni Zebra vélce
na primér 34 mm a dvé prostiedni na
prdmér 33 mm. Na takto upraveny valec
nalisujeme duralovy krouzek a pfipevnime
trubicky pro pfivod vody. Setrvaénik 14
vysoustruzime z mosazi. Dulezité je pfesné
zhotoveni, aby setrvacnik nehazel. Kuzelik na
klikovy hfidel a kuzelovy otvor X setrvacniku
zhotovujeme na jedno nastaveni. Dosedaci
plochu pfiruby vyfuku (dodavané vyrobcem
k motoru) seSikmime tak, aby koleno vyfuku
sméfovalo pod palubu.

Pro omezeni vibraci je nutné pruzné
uloZeni motoru na silentblocich 13. V naSem
pfipadé jsou nahrazeny prichodkami zhoto-
venymi nasledujicim zplsobem: Z mékké
pryze vysekneme Sest podlozek o prdméru
16 mm a tfi o prméru 11 mm s otvory
0 prdméru 6 mm. Déle si pfipravime tfi
rozpérné trubky o prdméru 6/4 mm a pod-
lozky o prdméru 16 mm z hlinikového plechu
tl. 1,5 az 2mm. Prdchodky jsou stazeny
Srouby M4 pres dfevéné hranoly, zalepené
a pfilaminované ke dnu trupu.

Hfidel ndhonu a kormidla zhotovime ze
stfibfité oceli o prdméru 5 mm. Do hfidele
kormidla profizneme drazku a peclivé pfi-
pajime kormidlo z ocelového plechu tl.
1mm. Spojku 15 mezi motor a hfidel
pouzijeme kovovou Graupner, pripadné jeji
kopii, nebo si zhotovime kulickovou spojku,
u které veétsi pracnost vynahradi prakticky
mizivé opotfebeni. Pouzity vyfuk je vyrobkem
podniku Modela, doplnény tlumi¢em hluku.
Ten zhotovime z hlinikové trubky o tloustce
stény 1mm, zakoncené tlumiCem podle
vykresu. Pokud se vam nepodafi sehnat
trubku vhodného prdmeéru, mize byt tlumic
ocelovy. TlouStka stény bude v tom pfipadé
0,3 az 0,4 mm. Koncova Cast je spojena
silikonovou hadici 16, nebot' by vyfuk v celé
délce neSel vlozit do trupu lodé. Pres zrcadlo
je konec vyfuku ulozen v gumové priichodce
17. Nadrz 21 spéjime z pocinovaného plechu
tl. 0,2 mm. Saci trubku o priméru 3/2 mm
umistime do zadni C¢asti dna nadrze.
V hornim rohu predniho ¢ela je trubka
stejného prdméru pro pfivod tlaku z vyfuku.
Plnici hrdlo zhotovime z mosazné trubky
o vnitinim prdméru 17 mm, kter& je vyvede-
na nad laminatovy kryt nadrze a uzaviena
silonovou zatkou pro litrové lahve (k dostani
v domacich potfebéach). Pfivod chladici vody
26 ohneme z mé&déné trubky o prdméru
4/3 mm a zalepime epoxidem. Cast vy&niva-
jici ze dna lodé sefizneme Sikmo proti sméru
jizdy. Na zadni ¢ast paluby umistime anténu
19 a drzék ¢isla 20 s otvory o rozte€i 100 mm.
Lodni vrtuli pouzijeme Graupner
40 X nebo jeji kopii. Podle hmotnosti €lunu
a kvality motoru Ize primér vrtule zmensit az
na 37 mm.

VE&Fim, Ze se s modelem zUcastnite soutézi.
Pfi stavbé proto pracujte peclivé, nebot
pllhodinovy provoz dokaze odhalit i sebe-
mensi nedbalost.

20 X20 mm o 50 mm del$im nez je délka trupu. Pfiprava Zeber je

Na kovovy profil si naznacime tuzkou umisténi Zeber. Ta pak na profil
nasunujeme a zajiStujeme Spendliky proti posunuti podle obr. 2. Po

sestaveni a pfeméreni kostry (staci zkontrolovat kolmost Zeber na

profil) vlepime pater trupu. Patef nemusi byt dokonale rovna, protoze

pripadné zkrouceni se vyrovna vlepenim. Potom trup potahneme
— kromé zadi. Nyni je nutné vnitfni pomocné ¢asti Zeber vyfezat
kusem listu pilky na kov. Pfedem vyjmeme jistici Spendliky a profil
vytdhneme zadi. Potom potdhneme i zad.

PFi tomto postupu stavby trupu se mi povedlo i z nepfili§ kvalitniho

materialu zhotovit dokonale pfimy trup.

Petr Némec
KLM Neptun Brno

ZEBR« ZABEZPECENA
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Model tendrovej
lokomotivy

radu 477.0 CSD
vo vePkosti TT

Zavod CKD Lokomotivka dodal CSD roku
1951 tendrovéa lokomotivu radu 476.101.
V nasledujicom roku ich bola vyrobena cela
séria — 38 kusov. V rokoch 1954 a 1955 bolo
CSD dodanych dalSich 22 strojov s oznace-
nim 477.039 az 060, ktoré sa od pévodnych
vzhiadovo liili. Na rad 477.0 bola potom
pfeznacend cela séria lokomotiv 476.1
a mnohé stroje boli podra ného rekonstruo-
vané. Existovali tedy tri varianty tychto
lokomotiv: pévodn&d 476.1, rekonStruovana
476.1 a 477.0 poslednej série. Lokomotivy sa
vyznacovali pestrofarebnym naterom, za kto-
ry boli prezyvané ,Papousek”. Skrifa bola
modra s bielymi pruhmi a lemami, ram
cierny, dvojkolia a Celniky Cervené.

Lokomotivu 477.0 poslednej série povazu-
jem za vermi vhodny vzor pre stavbu modelu
najma pre zacinajlcich modelarov. Esteticky
rieSend kapotdZz postrannych vodojemov
a ulozenie armatur, parného, pieskovacieho
a napajacieho dému v spolo¢nom kanale
zjednodusSuje, oproti inym typom parnych
lokomotiv, stavbu skrine modelu.

Vykres v mierke 1:120 poskytuje okrem
zakladnych informécil o vonkajSom vzhTade
ijeden z moznych spésobov rieSenia pohonu
modelu. Podobné ako u hnacieho tendra
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Lokomotiva 477.043 v depu Kolin 9. 9. 1977 na snimkach M. Kadlece

Stavby a prestavby
parnych lokomotiv

3

935.0 som pouzil vykonny vélcovy elektromo-
tor Piko 3430. Redukciu 9000 otacok za
mindtu hriadera elektromotora na 450 ota-
€ok za minatu osiek hnacich dvojkoli zaistuje
prevodovka z ozubenych kolies s m=0,5.
Osemzubovy pastorok A, na hriadeli elektro-
motora zabera do osemnasfzubového kola
E, ktoré je na spolonom hriadeli s pastor-
kom A2 zaberajucim do péatnastzubového
kola D. To sa nachaddza na spolo¢nom
hriadeli s trinasfzubovym kolom C, zabera-
jucim do dvanastzubového kola B, umiestne-
ného na oske dvojradovych Snekov Berliner
TT Bahnén. Tie pohafnaju Sikmymi desatzu-
bovymi kole€kami hnacie dvojkolia, ktoré
maju v skuto€nosti priemer 1624 mm. Pre
model vo verkosti HO je mozné pouzit
dvojkolia o priemere 18,6 mm z modelu Piko
BR 41, vo verkosti TT sa daju upotfebit
dvojkolia z BR 23 (35) Berliner TT Bahnén.
Tie s vSak oproti poZadovanému priemeru
13,5 mm o 0,5 mm vacsie a majd milimetrovy
okolok, a preto je potfebné u prostrednych
dvojkoli okolky odstranif, aby bolo mozné
dodrzaf osovl vzdialenosf hnacich dvojkoli
15,8 mm. Predlzenie rdmu by totiz negativné
ovplyvnilo najma v oblikoch jazdné vlastnos-
ti modelu.

Ram lokomotivy doporu€ujem zhotovit
z ocerového plechu hriibky asi 1 mm, aby bol
dostatocne pevny. Pozostadva z dvoch po-
strannlc spojenych diStan¢nymi vlozkami
a skrutkami tak, aby svétlost rdmu bola
minimalné 6 mm. Na rédm s0 pfipevnéné
tfalSie celky — blok valcov, nosi¢ kulisy,
skrina lokomotivy a Celniky.

Blok valcov je mozné zhotovit napfiklad
z plexiskla ako jednoliaty celok s nosicom
dymnice. TaktieZ moZno spojit dve postran-
nice bloku napfiklad z mosadzného plechu
hriibky 1 mm distanénymi valéekmi a skrut-
kami a po osadeni prirub vyplnit vorny
priestor farbenym epoxidom. DiStan¢né val-
Ceky je mozné zhotovit z vypisanej kovoveéj
naplné do kulickového pera, priruby vyrezat

z mosadzného plechu a opracovat na elek-
trickej vrtacke. ZvySenu pozornost je tfeba
vénovat montdzi armatir pod budkou stroj-
veduceho, aby neobmedzovali bo¢ny posuv
Stvrtej hnacej napravy. Spésoby zhotovenia
skrine lokomotivy a sustavy rozvodovych ty¢i
boli popisané v MO 2/1985.

Ocistény a odmastény model farbime
napfiklad farbami Unicoi. Taburku s typovym
oznacenim a Statny znak, resp. taburku CsD,
Tahko zhotovime fotograficky, pricom Cerve-

nobielu kombinaciu docielime ¢Cervenou
ténovacou farbou.
Model ,Papouska" sa hodi na kazdé

korajisko. Skuto¢né lokomotivy premavali
v primestskej dopravé vefkych miest
a postupné doslazili na vedTajSich tratiach.
Podrobnosti o lokomotivach 477.0 zaujem-
covia najdu predovSetkym v Siestom diele
Atlasu lokomotiv (Lokomotivy let
1945-1958).

Ing. Jaroslav Pietrik
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OPRAVA

V MO 4/1985 se vloudily chyby do schématu
multivibratoru na str. 27. Napéti v celém
obvodu musi mit opacnou polaritu, nebot
tranzistory T, a T2 jsou typu pnp. Na bazi
T, maji byt pfipojeny rezistor R, a zapornym
pélem kondenzator Cz- Kolektor T, ma byt
spojen s kladnym pélem kondenzato-
ru cs. Spravné zapojeni je na obrazku. Na
desce plodnych spoji maji byt viechny diody
zakresleny‘obracené. Autor se ¢&tenariim
omlouva.
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,Pozfi sa, tund tento chalan, Pato

vyhral na majstrovstvach Slovenska

Ziakov," upozornil mne mdj zna-

my vedouci raketomodelafského

krouzku, ktery jsem pred Casem
navstivil na Slovensku. Pochopitelné jsem se
podival, jak chlapec modelafi, a dal se s nim
i do feCi. Byl nejen Sikovny, ale také bystry.
Tim vice mne udivilo, kdyZ jsem v rozhovoru
pfeSel na trochu raketomodelarské teorie
a hoch ani nevédél, pro¢ mu vlastné raketa
léta.

Hloupy neni, ale asi nedava pozor pfi
vykladu, usoudil jsem. Jenze pak mi to
nedalo, svého znamého jsem se na to zeptal,
a nastojte! Hoch to védét nemohl, protoze
mu nikdy nikdo nic o teorii letu raket nefekl.
.Preboha, nepisaj o tom," prosil mé& onen
instruktor, kdyZ jsem odjizdél.

Slibil jsem mu, Ze o tom psat nebudu,
a myslel jsem to upfimné. Jenze pak jsem se
s prakticky stejnym pfipadem setkal jinde,
tentokrat v Cechéch, ajesté pozdéji dokonce
npjen v raketomodelarském, ale i leteckomo-
delafském krouzku. Nevim, jaka je v tomto
ohledu situace mezi lodnimi, automobilovymi
a zeleznicnimi  mladymi modelafi, ale
obavam se, zda neni podobna.

Nechci tvrdit, Ze své svéfence ponechavaji
v blahé nevédomosti vSichni instruktofi;
bude to urcité jen malé procento, ale zda se
mi, Ze jejich pocet v posledni dobé& vzrista.
Nékdy teorii dobfe neovladaji ani oni sami.
Jenze polytechnicka vychova nespociva jen
v tom naucit se, jak obrousit balsové prkén-
ko, slepit lodni nastavbu ¢i nahodit motor.
Jejim hlavnim cilem je vStipit détem technic-
ké mysleni, tak aby byly schopné samostatné
konstrukce. A to nemohou nikdy zviadnout
bez zékladnich teoretickych znalosti.

Domnivdm se ale, Ze v tomto ohledu
z{stavaji détem néco dluzni nejen instruktofi.
Vzdyt kdy byla naposledy dana do prodeje
kniha, v niz by byla vysvétlena teorie letu,
jizdy ¢i plavby modelu? Nemam sice prehled
o vydavatelské cinnosti PO SSM, ale péci
Svazarmu to bylo — no, hodné davno. Velmi
dobfe zpracovany Soubor prednaSek pro
pfipravu kadrl vysel jen v ucelové edici
Svazarmu, nejde tedy o prodejni publikaci
a pfipadny mlady zajemce nema moznost ji
ziskat. Knihy Letecké modelafstvi a aerody-
namika ¢i Aerodynamika modernich letec-
kych modeld, které vysly v poslednich létech,
‘jsou na vysoké odborné drovni, ale rozhodné
ne pro déti.

Teorie musi byt détem predkladana srozu-
mitelné, tfeba i za cenu urcitého zjednodusSe-
ni. Mél jsem v posledni dobé prilezitost
nahlédnout do nékolika sovétskych modelar-
skych pfiru€ek a domnivam se, Ze se od
nasich pratel mGzeme ivtomto smé&ru hodné
poucit. Ostatné, neni tfeba chodit do ciziny,
star$i z nés jisté pamatuji na knihy a navody
V. Prochéazky, podle mého soudu dodnes
neprekonané.

Pokud chceme, aby modelafské krouzky
mladeze skute&né plnily své poslani, nem-
Zeme déti od teorie oprostit, ale nesmime je
ani odradit pfehnanym mnozstvim pro né
nesrozumitelnych vypoétld. Chce to prosté
najit tu spravnou miru. V&Ffim, Ze autofi
naSich modelarskych pfiruc¢ek i instruktofi
mladeze to pfi troSe snahy zvladnou.

TOMAS SLADEK

V
Co mne

zaujalo
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m Armadni
modelari
soutézili

V 2atci ve dnech 5. az 7. kvétna
probéhl X. ro€nik Arméadni soutéze
technické tvofivosti leteckych a raketo-
vych modelaid. Prdb&h soutéZe po-
tvrdil, Ze obé& odbornosti v armadni
zajmové technické cinnosti zapustily
pevné kofeny. Soutéz byla velmi dobfe
pfipravena péci armadniho Kklubu
a svazarmovskych modelafl v Zatci.
A protoze ucastnikim pfalo i pocasi
— bylo mirné zatazeno a vitr dosahoval

m Olomouckéa
zimni liga
Ha A3

byla pro Severomoravaky pfijemnym
vstupem do letoSni sezény. Létala se
tiikolové, do kone&ného porfadi se
zapocitavaly dva lepsi vysledky. V kate-
gorii H byla zcela otevfena situace az
do posledniho kola, v némz dosud

vedoucim borcdim, J. Koneénému
z FryCovic a Z. Premyslovskému
z Prostéjova, zle zatapél olomoucky

ing. R. Kufe. Jeho ztrata vSak uz byla
pFilis velkd. Kategorie A3 se zato
vyvijela uz od zacatku prakticky jedno-
znacné, po dvou kolech by uz jen velké
zavahani uchazetl o medaile mohlo
zménit pfedpokladané porfadi. Napéti
pretrvavalo jen v kategorii seniord, kde
bylo na medailovd mista vice kandi-
datd. Ctyfi olomoucti soutézici vdak
nalétali plny vykon a bylo rozhodnuto.

Jak ukazal pribé&h ligy, v kategorii
hédzedel uz asi nelze vymyslet nic
pfevratného. PFevazuji vétsi modely
s konstrukénim kfidlem o hmotnosti asi
40 az 50 g. Pfedpokladem uspéchu je
hlavné zvladnuti vyhozové faze s plynu-
lym pfechodem modelu do kluzu. Toho
se da dosahnout pouze pravidelnym
tréninkem, dokonalym zalétanim a po-
znanim svych modeld. Za o¢ekavanim
zUstaly vykony olomouckych borcl

rychlosti 3 az 8 m/s — mohl na zavér
plk. O. Pel¢ak pfi rozdileni vécnych cen
a diplom@ konstatovat, ze soutéz splni-
la stanoveny cil: Pfispéla k dalSimu
rozvoji zajmové technické cinnosti
v armadeé.
V. Sulc
Foto: I. Brodiansky

Z vysledkd — kategorie H: L1 nprap. |
Brodiansky 176 s — kategorie Al: 1. Cet.
abs. M. Muller 404 s —kategorie F1A: 1. mjr.
J. Miler 930 s —kategorie RC V1: 1 pplk. V.
Ku€era 770 b. —kategorie RC V2: 1. mjr. J.
Miler 1082 b. — kategorie RC M2: 1. kpt. P.
Mi¢ak 1099 b. — kategorie CO? 1 nrtm. F.
Kubic¢ek 274 s —kategorie SUM: 1. pprap. J.
Michna 1574 b. — kategorie S3A: 1 kpt. T.
Liptdk 549 s — kategorie S4C: 1. nrtm. V.
Czepld 331 s — kategorie S6C: 1. nrtm. V.
Czepld 458 s

MUDr. Hacara a Z. Havelky, ktefi
doplatili na tréninkové manko, velké
vykyvy mél také ing. Garba. Pfijemnym
pfekvapenim byly vysledky J. Ko-
ne¢ného, ale hlavné Z. Pfemyslov-
ského, ktery s héazedly zacal teprve
pfed nékolika Iéty pravé v Olomoucké
zimni lize. V zavéru se kone¢né prosa-
dil i ing. Kufe.

V kategorii A3 bylo k vidéni hodné
modell Kumulek Z. Rasky, at uz
v plvodni podobé&, nebo mirné uprave-
nych. Hodné soutéZicich své modely
s Uspéchem ze S&flry vystieluje
a nalétani maxima pak vétSinou neni
problémem. V nejlepSim svétle se
pfedstavili junior A. Reichl ze Sternber-
ka a senior M. Vymazal z Olomouce,
ktefi jako jedini dosahli ve vSech tfech
kolech pIného vykonu. M. Vymazal léta
uz druhou sezénu s modelem Kix,
jehoz konstrukce plvodné rovnéz vysla
z Kumulka Z. Rasky.

VM
VYSLEDKY

Kategorie H — Zaci: 1 P. JanQ, Zabfeh na
Moravé 998; 2. V. Hladil, Kroméfiz 566; 3. J.
Kuba, Bludov 500 s — juniofi: 1. Z. Kolek,
FryCovice 1078; 2. M. Kopfiva, Troubky 1075;
3. A. Hubacek, Olomouc 941 s —seniofi: 1
J. Kone¢ny, FryCovice 1129; 2. Z. Pfemyslov-
sky, Prostéjov 1124; 3. ing. R. Kufe, Olomouc
1094 s
_ Kategorie A3 — Zaci: 1 J. Kaderka,
Sternberk 600; 2. V. Hladil, Kromé&Fiz 588; 3.
P. Jan(, Zabfeh na Moravé 477 s —juniofi:
1 A Reichl 600; 2. R Vild 593; 3. P. Patak,
vSichni Sternberk 575s — seniofi: 1 M.
Vymazal 600 + 300; 2. ing. R. Kufe 600 + 285;
3. K. Kotrla, vSichni Olomouc 600 + 236 s
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a V Piestanoch
myslia
na mladez

Povrava sa, ze v poslednych rokoch rastd
v PieStanoch modelafi ako huby po dazdi. 2e
to nie je iba klebeta, na tom majd zasluhu
Clenovia LMK Intermodel. Svoju €innosf
rozvijajd v dielenskych priestoroch Domu
pionierov a mladeze v PieStanoch. A nie hoci
ako: Medzi tridsiatimi dospélymi modelarmi
klubu sa skuseni inStruktori Dubravec, Hud-
covi¢, Bartovic, ing. Muller, Kristofovi¢, ktori
vedu Styri letecko-modelarske kruzky a je-
den krazok plastikového modeléarstva. Scha-
dza sa v nich vySe sedemdesiat pionierov
a zvazakov. Mladi pieStanski modelafi
kazdoro€né svoje modely vystavaju na verej-
nej vystave a zUcastriuju sa s nimi stazi
STTP a Zenit, na ktorych ziskavaju popfedné
umiestnenia v radmci okresu i kraja. Samo-
zfejmé do c¢innosti LMK Intermodel patfi
i organizovanie dalSich sutazi — ¢i uz po
linke Zvézarmu, alebo takych, ktoré s
spoluporiadané PO SZM.

Tak sa ¢lenovia klubu 3. maja podiefali na
organizovani Okresnych majstrovstiev PO
SZM leteckych modelarov v kategériach Al
a A3, usporiadanych pod patronatem odde-
lenia techniky ODPM v Trnavé a DPM
v PieStanoch. Na sutazi, ktora prebiehala na
pocest’ 40. vyroCia oslobodenia naSej vlasti
slavnou Sovietskou armadou, sa predstavilo
tridsatjeden mladych modelarov z trnav-
ského okresu.

V kategorii Al sa na prvych troch miestach
umiestnili Marcel Bucko, Méario Kadak a lvan
Hudcovi¢, vSetci z LMK pri DPM PieStany.
V kateg6rii A3 boli najuaspes$nejSi Andrej
Cesnek a Ivan Hudcovi¢, obaja z LMK pri
DPM PieStany, tretie miesto obsadil Juraj
Uhlik z LMK pri KDPM Trnava.

Vysledky okresnej sUtaze najlepSie do-
krestuju, ze letecké modelarstvo v PieSta-
noch zapustilo medzi mladymi hlboké kore-
ne.

Emil Popelka
Foto: Richard Kurdel

Najmladéi, najmenii, ale aj najuspesnejsi
pretekar na Majstrovstvach PO SZM okresu
Trnava bol Ivan Hudcovi¢ z LMK Intermodel
Piestany
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m Na Cemné louce v Ostravé se 20. dubna
uskute€nila soutéz v kategorii SUM. Mezi
juniory si nejlépe vedl A. Hubac¢ek z Olomou-
ce, ktery ziskal 1404 body. Mezi seniory byl
nejuspésnéjsi F. Sim¢ak z Krnova s 1753
body.

Na pocest 40. vyroCi osvobozeni a v rdmci
spartakiadni aktivity uspofadal LMK pfi ZO
Svazarmu Nové Mésto na Moravé 23. ro¢nik
soutéze ,Jarni svah" v kategorii F3F. Mezi
Ctyficeti soutézicimi byl nejuspésnéjsi L.
Koudelka z Horni Branné (3729 b.), dalSi
mista obsadili ing. J. Kind z Nového Mésta
na Moravé (3507 b.) a P. Farsky z Horni
Branné (3438 b.).

Okresni pfebor v kategorii H usporadal
LMK Drozdov ve spolupraci s ODPM Horovi-
ce. Mezi mlad3$imi zaky si nejlépe pocinal Z
Sustera (278 s), mezi starSimi zaky zvitézil
s velkym naskokem V. Janecek (291 s)
a v kategorii seniordl se nejvice dafilo jeho
otci, V. Janeckovi starSimu (319 s).

O den pozdéji probéhla v Novém Mésté na
Moravé dalsi soutéz v kategorii svahovych
RC vétroiili. Palmu vitézstvi tentokrat ziskal
doméaci ing. J. Kind (4232 b.) pfed svym
klubovym druhem F. Vrténou (4228 b.) a |.
Kfivankem ze Zdaru nad Séazavou (4220 b ).
m SoutéZz v kategorii F3B usporadal 27.
dubna LMK Slany. Bylo zatazeno, teplota se
pohybovala jen tésné nad bodem mrazu
avitr dosahoval rychlosti 6 az 11 m/s. Pfesto
se seSlo dvacet pét soutézicich. NejStastnéjsi
z nich byl nakonec V. Andrysek z Prahy 8,
ktery dosahl 5640 bodl, za nim skongili V.
Chalupni¢ek z Prahy 6-CSA (5523 b.) a P.
Kukacka z Cernovic (5413 b.).

m V Unicové se3. kvétna uskutecnil I. ro€nik

m Severni
liga hazedel

LetoSni v pofadi jiz paty rocnik Severni ligy
hazedel, kterou kazdoro¢né vyhlaSuje RMo
OV Svazarmu v Liberci, byl provazen velikou
nepfizni pocasi. Liga se létala Sestikolové, do
konecného poradi se zapocitavaly tfi nejlepsi
vysledky. Prvni dvé kola byla naro¢na zvlasté
pro CasomeéfiCe, nebot teplomér ukazoval
okolo —20 °C. Nakonec se vSak ukazalo, Ze
to byly jesté nejlepsi podminky z celého
letoSniho ro¢niku. Dalsi dvé soutéZe jsme
totiz museli odloZit, nebot ve vichru pres
15 m/s rezignovali i nejvétsi nadSenci. Po-
sledni dvé soutéze se proto létaly jako
dvoukola. OvSem ve vétru, desti a bfecce ze
snéhu a blata, takze mnozi soutézici nebyli
schopni odlétat dvacet startd a museli vzdat.

Pfes nepfizen pocasi vSak sportovni Gro-
ven Severni ligy hazedel opét vyrazné stoup-
la. Je to tim prekvapivéjsi, ze drtiva vétSina
Severoéechl bere ligu jen jako zimni zabavu,
jinak se zabyva jinymi kategoriemi. Srovnani

soutéze O putovni pohar ZO SSM v kategorii
RC V2. Dopliikovou disciplinou byla stfelba
ze vzduchovky podle podminek Odznaku
branné pfipravenosti. V kategorii RC V2 se
nejvice dafilo J. Vidlafovi ze Stépanova
(1147 b.), na dalSich mistech skoncil B.
Nevrly z Lutina (1137 b.) a M. Knobloch ze
Stépanova (1130 b.). Nejlepdim stfelcem byl
V. Vojtéch z Uni¢ova. Celkovym vitézem
a drzitelem putovniho poharu na jeden rok
se stal J. VidIafF.

m |. roénik Memorialu OI-

dficha Juficka v kategorii

F1A usporadal 18 kvétna

ve Vyskové MK ZO Sva-

zarmu Liplvka. Patnact

Gcastnikd neodradil ani

vytrvaly dést a vitr o rych-

losti 5 m/s. Mezi juniory

byl nejuspésnéjsi I. Krejci

z LipQvky (1088s), mezi

seniory obsadili druhé

a tfeti misto F. Gloziga

z HoleSova (1124 s) a L.

Durech z Holige (1078 s).

Vitézstvi si vysledkem

1186 s vybojoval J. Ga-

blas z Gottwaldova, ktery

tak ziskal na jeden rok do

svého vlastnictvi i putovni

cenu (na snimku), navrze-

nou a zhotovenou ing.

arch. M. Blahutem a S.

Kasalym z Jihlavy.

Zakovska soutéZ v kategorii A3 se usku-
tecnila v Zatci. Drobny, vytrvaly dést zavinil,
Ze se sesli jen Ctyfi soutéZici. Nejuspésnéjsi
z nich byl K. Sir z Kryr, ktery nalétal 159 s.2

.OPRAVNA"

V MO 6/1985 na str. 8 ma prvni véta
tfetiho odstavce znit: Ten, kdo by chtél
navazat na Hinetrmannovo ,rovnani"
samokfidla, tedy dale zmenSovat jeho
Sipovitost, by pro zachovani podéiné
stability byl nucen — pfi zachovani ko-
fenového nosného profilu — pouzit
reflexni odtokovou hranu a nejlépe za-
ménit koncovy soumérny profil za
tlaény.

Ve vykresu elektrického navijaku pro
RC vétroné na str. 15 ma byt kéta 422
(vlevo nahofe) spravné 492 mm.

vykonU je zajimavé: Napfiklad vykon 1200s
ze tfi soutézi by v prvnim ro€niku znamenal
celkové treti misto, zatimco letos nestacil ani
na prvni desitku v kategorii seniord.
Absolutnim vitézem se stal, po pfepocitani
vysledkl koeficientem zvyhodiujicim zaky,
78k Petr Jedlicka z MikulaSovic. Je to jiz po
druhé, co v nasi lize zvitézil Zak. Da se vSak
Fici, Ze letos zvitézili vSichni, kdoz se ligy
zUc€astnili. A bylo jich témér na dvé stovky.
Vladislav Trnka

VYSLEDKY

Mladil Zaci: 1. Ludék Stejskal, Liberec 794;
2. Milan Kopecky, Raspenava 679; 3. Jan
Zajic, Jablonec nad Nisou 656 s

Starsi zaci: 1. Petr Jedlicka, MikulaSovice
1240; 2. Tomas Frinta, Liberec 1056; 3. Pavel
Bartik, Varnsdorf 1029 s

Juniofi: 1 Michal Smolak, Jablonec nad
Nisou 1563; 2. Jan Pocinek, Raspenava
1475; 3. Petr Zdéarsky, Zelezny Brod 1214 s.

Seniofi: 1. Jifi, Simek, Liberec 1574; 2.
Zdenék Havel, Cesky Dub 1464; 3. Petr
Lukas, Tanvald 1395s

Absolutni pofadi: 1 Petr Jedlicka 1612; 2.
Jifi Simek 1574; 3. Michal Smolak 1563; 4.
Jan Pocinek 1475; 5. Zdenék Havel 1464 b.
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Pravidla
volné
|étajicich
maket
na C02

pro
Memorial
Jirfiho  Smoly

1. VSeobecna pravidla
Model musi byt zmenSeninou skute€ného letadla t6z3iho vzduchu,
které létalo alespon jako prototyp.

2. Stavebni podminky
2. 1 Hmotnost modelu neni omezena.
2. 2. ZmenSeni modelu muze byt v libovolném méfitku.
2. 3. Konstrukce modelu m(ze byt zjednoduSena, napfiklad
plechovy nebo preklizkovy povrch mohou u modelu nahradit Zebra
a podéinlky s papirovym potahem.
2. 4. Detaily, které nelze v daném méfitku zhotovit pfesné, mohou
byt zjednodu$eny.
2. 5. Vzepéti kfidla modelu je mozné mirné zvétsit.
2. 6. Motor je povolen pouze Modela C02 vrtuli je mozné upravit
(maketova vrtule se hodnoti). Nadrz motoru musi byt pavodni.

3. Dokumentace
3.1. Soutézic! je povinen predlozZit publikovany tflpohledovy vykres
skute€ného letadla v jednotném méfltku. Rozpéti kfidla na vykrese
musi byt nejméné 125, nejvice 250 mm. Jsou pfipustné i barevné
tisky.
3. 2. Dokumentace musi obsahovat alesponi 1 fotografii nebo
tisténou reprodukci jako doklad o existenci daného typu letadla.
Nemusi to byt fotografie pfimé predlohy modelu, je-li o zbarveni
stroje jiny doklad.
3. 3. Dokumentace musi obsahovat doklad o zbarveni letadla.
3. 4. Za nedostate¢nou dokumentaci se snizi statické hodnoceni
modelu.

4. Statické hodnoceni

4. 1. Model posuzuji nezavisle na sobé tfi bodovaci z hlediska

Soutéz historickych
volnych modell vétrond

najdete v letoSnim Kalendafi modelafskych soutéZi pod Cislem Le-
C-327. Uskute¢ni se 1 z&fi na pozemcich Aeroklubu Svazarmu
Kladno, poradatelem je LMK Kamenné Zehrovice.

ProtoZe pro soutéze historickych modelu nejsou zatim stanovena
7&dné pravidla, podavame vdem zajemclm nasledujici upfesnéni:

1. SoutéZze se mohou zucCastnit modelafi s modely, které vyhovuji
témto podminkam:
a) prototypy létaly na soutézicich pred rokem 1955
b) nejmens| plosneé zatizeni musi byt 12g/dm2 celkova plocha
nejvice 150 dm2

c) nejsou zvétdeninou plvodniho modelu

2. Stavebni podminky:
a) soutézic! musi predlozit doklad o existenci modelu (publikovany
stavebni vykres, trlpohledovy vykres z Leteckého modelare atp.)
b) netrva se na pouziti pdivodniho materidlu (pedik, bambus atp.),
ale povrchova uprava by méla odpovidat prototypu
c) model smi byt pfizplisoben pro pouziti determalizatoru (i
Casovace), ale tvar ocasnich ploch nesmi byt zménén. Pohybliva
klapka na SOP je pfipustna jen tehdy, pokud ji mél prototyp
modelu3

3. Hodnoceni:

a) model mize vykonat nejvyse tii lety. Na kazdy let jsou povoleny
dva pokusy. Za pokus se pocita let krat$i nez 20 s, nebo oddélf-li se
soucast modelu za letu. Druhy pokus se zapocitava bez ohledu na
dosazeny cas.

Ib) pro kone¢né hodnoceni se zapocitavaji vysledky ze dvou lepSich
etu

c) hodnoceni letll je logaritmické (x1000)
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tvarové podobnosti se vzorem, barevné shodnosti a zplsobu
vybarveni a oznaceni. Model se hodnoti ze vzdalenosti 1,5 m.
Soutézici modelem ota¢i na stolku podle pokynl hlavniho
bodovace.

4. 2. Bodovaci udéli modelu body podle nasledujici tabulky:

Hodnoceno vyborné dobfe  méné dobf
a pohled z obou bokd 15—12 11— 8 7— 4
b pohled shora a zdola 15—12 11— 8 7— 4
¢ pohled zepfedu 12—10 9— 7 6— 4
d shodnost barev a oznaceni 20—16 15—1 10— 6
e zpracovani 15—12 11— 8 7— 4
f celkovy dojem 15—12 1n— 8 — 4

4. 3. Poget bodl ziskanych za statické hodnoceni je sougtem bodii
udélenych tfemi rozhodcimi.

5. Nadhodnoceni .
Za slozitéjSi typy a typy Cs. letadel (postavené v CSR nebo v CSSR
a nesouci €s. statni znaky nebo ¢&s. imatrikulaci) se jednorazové
pridéli tato bodova prémie:

dvouplo$nik 15h.
viceplo3nik 20b.
vicemotorovy model 20h.
vzpéry a vyztuhy kfidla 10b.
hydroplan 20b.
typy do r. 1919 15h.
¢s. typy 15b.
Nejvyse Ize ziskat 50 bod(.
6. Let

6.1. Kazdy soutézici m& narok na 3 lety. Na kazdy let jsou povoleny
2 pokusy.

6. 2. Za pokus se poklada let kratsi 15s. Odpadne-li béhem letu
z modelu néjaka ¢ast, jde rovnéz o pokus. Druhy pokus v daném
letu se zapocitava s jakymkoliv vysledkem.

6. 3. Maximalni méfena doba letu je 100 s.

6. 4. Do kone¢ného hodnoceni se zapocitavaji 2 lepsi vysledky.

7. Kone¢né hodnoceni
7. 1. Pro kone€né hodnoceni se scitaji body ziskané za statické
hodnoceni, body za nadhodnoceni a soucet sekund nalétanych ve
dvou lepSich startech nasobeny dvéma.
7. 2. Nevykonal-li model aspon 1 platny let, nezapocitavaji se do
kone¢ného hodnoceni ani body za statické hodnoceni a nadhodno-
ceni.

Poznamka redakce: Tato pravidla byla navrzena vyhradné pro soutéz
maket na C02pfi Memorialu Jifiho Smoly 1985. Nejde tedy o pravidla
CSSR.

4. Rozdéleni do skupin:
VSechny modely budou hodnoceny spolecné, ale délka viecné
Sndry bude nepfimo Umérna velikosti modelu:
a) modely do rozpéti 1,40 m
b) modely do rozpéti 2,00 m
c) modely o rozpéti pfes 2,00 m

xx o0

délka Sidry 50 m
délka $indry 40 m
délka 3indry 30 m
5. Maximalni méfena doba letu
je 120s, v pfipadé rovnosti poctu sekund rozhoduje o kone€ném
poradi lepSi vykon v 3. letu

6. Pocet modeld:
Kazdy soutézici mdze |&tat nejvySe se 2 modely, kazdy z nich vSak
musi byt v jiné skupiné (podle bodu 4). Kazdy model je hodnocen
zVI4st.
O prihlasky a pfipadné dalsi informace mlzete napsat na adresu
R. Clzek, Zilinskad 160, 27301 Kamenné Zehrovice. V prihlasce
uvedte, s kolika modely chcete startovat.
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Kategorie SUM

napresrok
nove

Rada modelafstvi UV Svazarmu
schvdlila zmény pravidel kategorie
SUM, tykajici se uvolnéni staveb-
nich podminek v oblasti trupu,
statického hodnoceni, letoveho
hodnoceni a vykladu nékterych
nejasné  definovanych bodC.
Zmeéna vstoupi v platnost od 1 1
1986, nové znéni pravidel bude
vytiSténo v Metodickém listé mode-
lafskych odbornosti Svazarmu pro
rok 1986.

Aby modeléfi, ktefi se pfipravuji
na pristi sezénu s predstihem, méli
pfed volbou nového typu modelu
a zahajenim stavby néjaké voditko,
predesilam podstatne body no-
vych pravidel uz dnes.

Stavebni  podminky: Maximalni
hmotnost, maximalni plosné =zatizeni
a zdvihovy objem motoru ujednomoto-
rovych modell zdstavaji zachovany;
z vicemotorovych modell je povolen
zdvihovy objem v8ech motorl nejvice
7,5cm3.

Odpada omezeni maximélni S$ifky
trupu na 1/4 Sifky trupu skute¢ného
letounu v daném méfitku. Trup lze tedy
stavét plochy jako dosud, i tvaroveé
odpovidajici pfedloze. Zaobleni a vy-
stupky na trupu pfedlohy je nutné
zhotovit i na modelu.

Délka fidicich lanek mize byt 12 az
21 m.

Soutézici smi mit pfi startu nejvice
2 pomocniky bez ohledu na pocet
motorl v modelu nebo na podasi.

Statické hodnoceni: Model se hod-
noti ze vzdalenosti 2 m. Hodnoti se
zvIast: trup, nosna plocha, ocasni plo-
chy, pfistavaci zafizeni, barevna shod-
nost (zabarveni, znaky), zpracovani,
celkovy vzhled.

Stavite modely
Z papiru?

Trup se hodnoti pouze z levé strany,
tedy ve sméru od fidicich lanek. Vy¢ni-
vajici nédrz, vahadlo Ffizeni atp. se
nepovazuje za zavadu.

Zvlastnosti se samostatné nehodnoti,
berou se v Gvahu pfi hodnocenijednot-
livych €asti modelu.

Hodnoti se zndmkami: 1 az 2 (méné
dobré); 3 az 4 (dobré); 5 az 6 (vyborné).
Znamky udélené za kazdou hodnoce-
nou oblast se nasobi ,obtiZnostnim"
koeficientem K, jehoZ celkova hodnota
je 26.

Nadhodnoceni za stavbu: letadla
pfed rokem 1919 — 20 b.; vicemotoro-
vy model — 20 b.; vicetrupy model
— 15 b.; viceplosnik — 20 b.; vzpéry
a vyztuhy kfidla — 10 b.; kapoty kol
— 10b.; praSkovaci zafizeni — 10b.;
hydropldan nebo obojzivelny letoun
— 20 b.'¢s. typ letadla (vyrabény v CSR
nebo v CSSR) — 20 b. Nadhodnocenim
Ize ziskat nejvice 60 bodd, udéluje se
jen jedenkréat. Jiné druhy nadhodnoce-
ni nelze uplatiovat. Nezatazeni zataho-
vaciho podvozku neni zavada.

Druzstevni ddm kultury Korelat 2 bytového druz-
stva ZatiSi v polské OleSnici
pofadaji ve dnech 9. a 10. listopadu 1985 IIl. ro€nik
soutéze stolnich papirovych maket.

a Klub maketafd

SoutéZe se mohou zUc€astnit jednotlivci, druzstva
imodelarské kluby. Vypséana je pro papirové makety

letadel, lodi

i vozidel, zhotovené podle vlastnich

podkladl anebo z polskych &i zahraniénich vystfiho-

vanek (s pfipadnymi
nejvySe ve dvou

o
muze

Kazdy uacastnik
Soutézici jsou

Gpravami).
tfidach.

rozdéleni do tfi vékovych skupin: do 12 let, 12 az 16
let a pfes 16 let. Tfidy modeld jsou: letadla, vozidla,
lodé vSeho druhu.

Pfihlasky (i od zahrani¢nich G&astnikd) je nutno

zaslat do 10. fijna na adresu:
Kultury ,Korelat-2“, 56—400 OleSnica, ul.

Spéfdzielczy Dom
Kocha-

nowskiego 5, PLR. Na obéalku uvedte heslo ,Kon-

kurs

Modeli

Kartonowych". Vaznym zajemcim

zaSlou organizatofi na pozadani podrobné&jsi infor-
mace i pfesné pravidla soutéze.

Letové hodnoceni: Hodnoti se vzlet,
2 okruhy vodorovného letu, 3 okruhy
letu na 45°, 3 vybérové prvky, pfistani,
realismus letu.

Hodnoti se opét znamkami 1 az 6,
pfipadné 0, nebyl-li obrat (prvek) vyko-
nan. Udélené znamky se nasobi koefi-
cientem K, jehoZ celkova hodnota je 23.
(U vSech obratd K = 3, jen u letu na 45°
K = 4. U vSech vybérovych prvkd K = 3,
jen u mezipfistani K = 4. Pfi odhozech
K= 2, pficemZ béhem jednoho pokusu
Ize pouZit jen jeden druh odhozu.)

Za kone¢né uvolnéni modelu pomoc-
nikem do 1 minuty od zahdjeni pfipravy
ke startu (u vicemotorovych modell je
na kazdy dal3i motor po¢itAna minuta
navic) obdrzi soutézici 25 pridavnych
bodl za rychly vzlet. Nahazovat motory
mdze kterykoliv z pomocniki nebo
pilot. Pfidavné body se neudéli pfi
pouziti elektrického startéru.

Vztah statického k letovému hodno-

ceni: Statické hodnoceni mudze byt
maximalné 26.3.6 = 468 bodl. Leto-
vé hodnoceni mlze byt maximalné
2.(23.3.6) =828 bodl. Vzajemny

pomér statického k letovému hodnoce-
nije 1:1,769, za let Ize tedy dosadhnout
0o 77 % bodd vice nez za statické
hodnoceni. (Neni po&itadno s pfipadnym
nadhodnocenim a pfidavnymi body za
rychly vzlet.)

To jsou vSechny podstatné zmény,
které potfebujete znat k volbé typu
modelu, stavbé ivlastnimu létani. Pod-
stata soutéze i nadale spociva v kvalité
létani, tak jak si to vétSina modelafd
prala. Novéa pravidla v8ak vice svazuji
v tom, Ze s modelem nelze létat obraty,
které nelétala v provozu jeho pfedloha.
(Ostatné to uz nedovolovala ani stara
pravidla.) To, které obraty smél sku-
tec¢ny letoun létat, musi byt prokdzano
bud publikovanymi adaji, nebo pro-
hlasenim vyrobce, aeroklubu atp.

VSichni asi nova pravidla hned nepfi-
jmou kladné&, museji si na né zvyknout.
Snad jeSté nikdy v3ak pfi jejich tvorbé
nespolupracovalo tolik modelafi a mo-
delafskych skupin. Proto se domnivam,
7e budou uzite¢na. Je to zapotfebi,
situace v kategorii SUM totiz zdaleka
neni rdzova. Soutézicich v lofiském
roce sice bylo skoro dvé sté, ale jen
osmdesat osm z nich se zG€astnilo tfi
a vice soutézi; pfedevsim pocet zakd
byl v tomto ohledu velice skromny.

Na zpracovani novych pravidel se
podileli modelafi ze Severomorav-
ského kraje, ing. Lendvaj z KosSic,
modelafi ze Zapadoceského kraje (pfe-
devS§im z Plzné), ze StfedocCeského
kraje a az do kone€ného zpracovani Z.
Bedfich a P. Klima z Brna. Srovnavaci
podklady zapujéili modelafi z Krnova.
V8em patfi dik za pomoc. K navrhu
pravidel se kladné vyjadfili pfedstavite-
Ié modelafl z péti krajd, od ostatnich
vyjadfeni nepfislo.

Berte tento ¢lanek jen jako informaci,
abyste zbyte&né& neztraceli Sest mésicd
a mohli se hned pustit do stavby.
Jediné platné znéni novych pravidel
bude zvefejnéno az v Metodickém listu
pro rok 1986. NepiSte mi o pfesné
znéni pravidel dfive, nemohu je pred
jejich vyti§ténim nikomu dat.

_ Radoslav Cizek
trenér CSSR kat. maket
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni, (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Par krystali Graupner, 14. kandl, 27,095
a 26,635 MHz (350). O. Stechr, Bél€icka 2826/14,
14000 Praha 4.

m 240 modeld lokomotiv v méf. HO, riznych firem.
Rusim sbirku, seznam za znamku. M. Novotny,
Heldova 534/4. 108 00 Praha 10-MaleSice.

m 3 Serva Futaba (600), nazehlovaciu féliu striebor-
nd (50), Cervenu a oranzovu (45), plany hist, lodi
Victoria (70), La Fortune (50) a plan Cirrus (20);
zviazany Modelar r. 1976—77 a 1978—79. F. Vavrus,
Viestova 2/11, 911 00 Trencin.

m 4 Vys. Mars Il + pfij. Rx. V. Kalhous, 538 43
Tfemosnice 325.

m 5 F.M. pary Graupner k. 50—53, rGzné 10. Tr
a soucastky. Koupim pfijlma¢ FM Acorns ARA 540
i jiny min. 4-kanal. Ing. V. Bordovsky, SPC J/49,
794 01 Krnov.

m 6 ROzné modely letadel a RC lodi, planky, motory
a rlizny modelaisky material (seznam proti znamce),
pouze pisemné. Koupim palivo pro Zhav. J. Mikeska,
Pfiluky 221, 760 01 Gottwaldov.

m 7 MVVS 15 D + timi¢ Enya + jap. kuzer (200),
Modellbau heute r. 84 (50), plany orig. Terry, Trystar,
QB 20H, ASK 14 (po 20), aut. nabije¢ Tx + Rx NiCd
podra MBH (150), ¢as. ModelaF r. 78—84 (po 30)
rizné paky serv FP-S28, konektory FP-S28.
J. Krahulec, Fucikova 18. 987 01 Poltar.

m 8 RC soupr. 4-kan. amat. v¢. serv Futaba (az 4 ks)
(3000) — osobni odbér vitan. Koupim nesestaveno
kity Smor DH-2, DH-82, Avro 504K, Fokker Dr |,
Walrus. L. Jare§, B. Némcové 3, 466 00 Jablo-
nec n. N.

m 9 RC soupr. Modela 3-kan. prop. + 3 serva
+ zdroje —v zaruce + RC mod. Oskar s mot. 2.5 cm3
RC, nelétany, vSe nové. RC soupr. Tx Mars + Rx Mini
+ 2 serva Bellamatic Il — malo pouzivana — kon&im.
M. Vilim, Nad obci Il 1396/1, 146 00 Praha 4-Kr¢.

m 10 Nepouzitou 3-kan. vys. Digi (1300). 3-kan. pfij.
Digi (900). Servo Varioprop (300). Model motor
MWVS 25cm3 (400). P. Dolezal (Stehlik). Trida
pionyrd 53/5, 591 01 2d'ar nad Sézavou.

m 11 Amat. 4-kan. prop. vys. AM 27 + pfij. pro serva
s elekt. (1200), servis zajiStén; nabijec 45 a 90 mA
(200); osazené desky pfij. bez kryst. 7-kan. WP-75
(550); 4-kan. podle AR 76 s mf 10x10 (380) s mf 7x7
(400) naladéné; osaz. desky vys. bez kryst, vf ¢ast
+ kodér 2-kan. (300) 6-kan. (450) naladéné; tist.
spoje pfij. WP-23 a 75 + 10 + mf 10x10 (120, 210);
par kfiz. ovl. (400); plan S 130 + past. s bub.
+ prfevod (90); podle pl. Modela § 130 drz. mot.
+ spoj. + prevod (190). A. Valach, kpt. JaroSe
1619/8, 415 02 Teplice 2.

m 12 Nepouz. serva JR 1001, CR Expert, Futaba
nebo vyménim za mensi, nejlépe JMP 306. Prod,
balsofiz Modela. P. PrUher, 382 06 Brloh 157.

m 13 Na TT Zeleznici 12 lokomotiv, 70 vagond,
koleje, domecky a nahradni dily, podvozky, kolecka,
motorky atd. Zd. BroZek, Kosmonautli 1252, 293 01
MI. Boleslav.

m 14 Cas. Modelar ¢. 11, 12/83 a 1—10/84, planiky
Indocar, Stir, Simplex a in6, knihu Modelafskeé
motory 2. J. Sepey, Adamiho 1299, 955 01 Topor¢a-
ny.

m 15Tov. 2-kan. RC soupr. (NSR) + 2 serva + zdroje
+ nahr. krystaly (3400), RC auto — pf. napr. vykyvna,
z. diferencial, mot. MVVS 3,5 + karos. VI, Vi
+ lukopr. forma VI + 2 sady nahr. kol + mont. bedna,
naradi, nahr. dily (2600, ijednoti.). J. Vaverka, Stfed
1306, 765 02 Otrokovice, tel. 92 42 64.

m 18 Perfektnd maketu Zlin XIl, rozp. 1660 m, na
motor 6.5, dvojkabinova (cena bez motore 900).
Osobny odbér. R. Sobota, Stdrova 70, 059 21 Svit,
tel. 562 61.

m 17 RC soupr. Simprop Alpha Contest — bezv.
stav. P. Tlapak, Visfiova 1230, 268 01 Hofovice.

m 18 RC motorovy model Fénix rozp. 1400 mm a RC
dvouplosnik Safir na motor 1,5cm3, oba bez
motoru, nové, nezalétané. J. Jansa, Tfida Miru 1142,
266 04 Beroun 2-mésto.

m 19 Kraft KP 5C — vys., pfij., zdroje, nabijec,
kabely. 2 serva, mozno dokoupit dalsi (3000). V. Albl,
Dukelskych hrdind 54, 170 00 Praha 7.

= 20 Am. supr. superhet, 4 serva Varioprop Sedé,
nové zdroje, vyborny stav (3500). J. Vacval, K.
Gottwalda 1154/4, 958 01 Partizanske.

m 21 Soupr. Kraft KP-4A (4000). V. Stumar, Zizkova
232, 470 01 Ceska Lipa.

m 22 Lam. trupy + polystyrénova kfidla + plan na
model QB 15. cvitny model na motor 2,5cm3,
ovladana VOP, SOP, motor. Trupy + kfidla + plan na
model QB 20, motor 3.5 cm3, ovladana VOP, SOP.
motor, kfidélka. Dale lam. trupy na RC modely
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Cessna 177, Fournier RF-5 podle pl. Modeldr,
Cirrus, ASW-17 rozp. 2370, ASK-14 motor, vétrofi na
mot. 2,5—35 cm3. M. Horsak, Slune¢na 4559/17,
760 01 Gottwaldov.

m 23 RC soupr. Mars Mini (600) nebo vym. za
preklizku 0,8 mm. V. Kitek, 549 37 Zcfarky 210.

m 24 Rozestavénou RC soupr. Inprop (osazené
desky + mech. dily) se 4 servy Varioprop (2500). M.
Plass, HruSovanska 472, 691 83 Drnholec.

m 25 RC soupr. Robbe 3 — pfij. + vys. + 1 servo,
velmi spolehl. (1500). P. Budsky, Okaly 128, 434 01
Vtelno-Most.

m 28 Nepouzity RC model zn. Mercedes 190 E
27,125 MHz (2500). M. Florek, Nalepkovo 930,
708 00 Ostrava 4.

m 27 Klik. hfidel mot. Webra Champion 10cm3
(250); lad". vyfuk na 10 cm3 podle Webry (250); amat.
zatah. podvozek tfikoly (200); bézova serva FP-S7
4 kusy. Koupim zadni lozisko na klik. hfidel k mot.
05 Max 10 FSR. M. Vala, Litoméficka 502, 411 08
Stéti.

m 28 MVVS 15 D, MK-16, OTM 0.8cm3 — nové.
Modely Graupner-Vegesack, Carina, Pretty, Susy.
Plany Modelaf a rdzné piislusenstvi. J. Hofbauer,
sidlisté 180, 378 10 ceské Velenice.

m 29 Tx Mars Il 27 MHz V + P. vyborny stav. Modelar
75 mimo 1, 2. 3, 4; 76 (2); 77 (5, 8. 9, 11. 12); 79. 80,
81 (3); 82 (11, 12). R Vasicek. 667 01 Zidlochovice.
m 30 Amat. prop. 3-kanal. soupr. + serva + nabije¢
(2300); mot. Tono 3,5 RC (200). Z. Nykl, Kosmonaut{
70/7, 268 01 Hofovice.

m 31 Panel TT 100x180 V€. pfisluSenstva a vlakov,
zoznam + foto za$lém (1500), len osob. odbér;
osaden6 dosky Fajtoprop FMS, MO 2/80 (600).
J. Kadlec. Malinovského 1224/4, 915 01 Nové Mésto
n. V.

m 32 Zahr. modelarské ¢asopisy. Seznam zaslu proti
znamce. P. Bosak, Zahradni 731/111, 339 01 Klatovy.
m 33 Amat. 3-kandl. prop, soupr. WP-23 — vys.
(600), pfij. (250 — nutno sladit), 3 serva Varioprop
s amat. servozes. (po 200), zaslu na dobirku. F. Luxa,
Néachodska 186, 250 96 Praha 9-Horni Pocernice.

m 34 Serva Futaba S-7, S-12, servo Acorns AS-2 aj.
P. Stehlik, Molékova 593/18, 186 00 Praha 8.

m 35 VIACky TT, panel s krajinou 100x80 cm,
dopliiky — kon&im. R. Pfikryl, Macurova 1380,
149 00 Praha 4-Chodov.

m 38 Servo Varioprop. €. 3765 Sedé, ¢. 3830 Zluté,

plany lodi — seznam proti zndmce. B. Kacena,
cernokostelecka 72, 100 00 Praha 10.

m 37 Benzinovy upraveny motor Evra 31 cm3,
rotaéni Soupatko ﬁ3500). V. Hruby, V. Bokach I11/7,
152 00 Praha 5, tel. 59 07 44.

m 38 Vrtulnik Helix (3600). J. Havlik, DruZstevni
1036, 342 01 Susice II.

m 39 Lamindt, trupy na Cessnu 152 (Graupner)
+ motorové kryty + kryty kolies + podrobny stavebny
vykres. P. Rolko, ul. J. Osohu 16, 821 02 Bratislava,
telefén 29 33 89.

m 40 Kopyto pro zhotoveni negativni formy trupu na
modely F3A Minéare, Kiwi. Lam. nosi¢ na vys. Modela
T6 AM 27, motory Tono 10cm3, MK-17 1,5cm3,
model F3A V-2000, velmi levné. M. Sluka, Slunec¢na
2158, 544 01 Dv(r Kralové n. Lab.

m 41 Nafukovaci kole¢ka Simprop @ 90 mm, kolecka
Izumi 0 50, koleCka Graupner @50, katalogy Sim-
prop. Vyménim 2 nova serva Simprop S1 za nova
serva Varioprop CL nebo CR BN 3831, 3834 nebo
prodam a koupim. J. VeSkrna, Dolnokubinska 1438.
393 01 Pelhfimov.

m 42 Planek zav. odpér. podvozku Serpent Quatro
— tuzem. material (150), planek podvozku SG VCS
(50), podvozek Columbia MK2 novy s dvojstupifiovou
pfevodovkou, vybrus ST 3,5 + ojnice +¢&ep (750), RC
souprava Techniplus nova (2850), let. spojka
s pastorkem pro mot. 2,5—3,5 (135), kulové kloubky
fizeni L, P zav. (po 10), chl. hlava MVVS 2,5 (50), chl.
hlava MVWVS 3,5 (75), pfevody 1.5, 1:4,8, 1:4,6, 1:4,4
(po 50), vyfuk hrnec (130), vyfuk rezon. (160), servo-
saver (85), botka zhaveni (75). krystal vys. 9. kan.
(75). J. Tucek, Fucikova 560, 295 01 Mnich. Hradisté.
VYMENA

m 43 Nové motory 10cm3 Moki M-7 RC za nova
serva Futaba, nejr. FP-S28, S128, pflp. za RC
vrtulnik, nejr. Heli Boy, Heli Baby. Také prodam
a koupim. J. Talanda, Prievidzskd 19. 78701
Sumperk.

m 44 Novou RC Cessnu 177 na motor 3,5 a nového
RC Fakira na motor Raduga vym. za servo Futaba
(model za 1 servo), nebo prodam. J. Hamala,
Janackova 1028, 697 01 Kyjov.

m 45 Za 2- nebo 3-povel. RC soupr. — vys., pfij.,
serve, zdroje ddm plastikové stavebnice, magneto-
fon Uran mirné poskoz.,, motor 2,5, doplatim
600 K&s. V. Fojtik. Zahradni 244. 74775 Velké
Heraltice.
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» Bratfi Vitaskové z Holi€e patfi k vyraznym postavam
naSeho leteckého modelafstvi. V poslednich létech se
vénuji prevazné RC modellim - na snimku z mezinarodni
soutéZe v Popradu vypousti Jozef Oldfichllv model F3B

v Skute€ny letoun Laser sice na ME v letecké akro-
bacii, které zacina 15. srpna v Ceskych Budgjovicich,
neuvidite, obfi model Jaromira Bilého zato s nejvétsi
pravdépodobnosti  vystoupi v programu leteckého
dne Svazarmu s Kvéty, kterym ME vyvrcholi 24 srpna

Snimky: J. Bily, VI. Hada¢, ing. R. Kufe (2), ing. Zb. Novak

INDEX 46882

<« Model
motorového vozu
VT 137 vyrabi
rakouska firma
Liliput

i BMW 3.0 CSL v tpravé Luigi zhotovil v méfitku 1:8 Rosti-
slav. Ambros z Olomouce. Model je pohanén motorem
Mabuchi RS 540E, napajenym dvanacti ¢lanky NiCd 901
a fizen sovétskou RC soupravou Novoprop

S RC vétroném Diamant, fizenym soupravou Modela 6
AM27, |éta ing. Radomir Kufe z Olomouce



