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< TITULNIMU SNiIMKU

Radiem Fizené hydroplany
nas zatim nedoznaly
FiliSné obliby, o maketach
kute€nych ani nemluvé,
'ejsme v tomto smeéru
yjimkou, nebot podobna
ituace je ijinde ve svétég,
xistuje vSak nékolik
esitek italskych,
ancouzskych a britskych
todelard, ktefi propadli
ouzlu letu maket
istorickych letadel nad
odni hladinou. Dokonce
oradaji soutéz slavného
néna . Schneiderdv pohér,
jejim Sestém roc€niku
/itézil Carlo Martegani
Aeroklubu Varese
modelem Macchi M7
tfedloha létala vroce 1917)
méfitku 1:5, pohanénym
lesitkou* OPS

Pozvankou na souté? Le-C-712_v kategorii
C MH2, ktera se kona 23. srpna v Ceskych Bu-
€jovicich, je snimek vitéze lofiského rocniku,
Malce z pofadajiciho LMK

Pocet typl maket na naSich raketomodelar-

ych soutézich rozsifil J. Londak z Myjavy:
i letoSnim mistrovstvi Slovenska v Pezinku
:al v kategorii S7 s modelem americké vy-
umné rakety Astrobee 200

RC buggy K. VondrouSe a M. Vosicky z Ka-
né je pohanéna motorem Enya 3,5 cm3s pfe-
dem 1 : 9,6. Rozvor modelu je 300 mm, roz-
od 280 mm, na vleCenych ramenech neza-
>le zavéSena kola, odpruzenad s tlumenim,
aji prdmér vpredu 80 mm a vzadu 100 mm

S maketou letounu Blériot XI v mé-
Fitku 1:5 léta jiz druhou sezénu
Model je pohanén motorem Tono 5,6
a ma ovladanu smeérovku, vyskovku
a otacky motoru RC soupravou Mo-
dela Digi

i M. Zelenka z Havlickova Brodu si
zvétSil plan modelu rybafského ¢lunu
Artur ze stavebnice VD Igra na délku
750 mm. Jeho model, ovladany RC
soupravou Modela Digi, je pohanén
motorem Mabuchi RS 380 (s prevo-
dem 2,5 : 1), lodni vrtule ma prdmér
40 mm



Zodpovedne
a narocneé

UstFedni vybor Svazarmu posoudil
na svém 6. zasedani, spolecné s CUV
a SUV Svazarmu, vysledky dosazené
pfi pInénizavérd XVI. sjezdu KSC
a hlavni koly vyplyvajici pro nasi
organizaciz dokumentd pfijatych XVII.
sjezdem KSC. Jednani byla pfitomna
delegace UV KSC, vedena nacelnikem
Hlavni politické spravy CSLA,
generalplukovnikem Jaroslavem
Klichou.

Z (vodnizpravy, pfednesené
predsedou UV Svazarmu
generalporucikem Véaclavem
Horackem, vyjimame:

Pro plnéni novych,
a pozadavk(l linie XVII. Sjezdu KSC jsme si
pfedchozi praci vytvofili dobré zaklady. Za
obdobi od XVI. sjezdu strany se prohloubil
a rozsifil branné politicky a vychovny vliv
Svazarmu na vefejnost. Dobrym vysledkem
branné masové prace a zajmu mladeze
o svazarmovskou ¢innost je i ten fakt, Ze
v fadach vice nez mili6nové zakladny je pres
214 tisic mladych ve véku 15 a7z 18 let, coz je
pfes 21 % vsech ¢lend.

Ceskoslovenské vefejnosti jsou dosta-
te€né znama UspéSna vystoupeni svazar-
movskych sportovct na MS a ME. Zvl&st pfi-
zniva byla pro nas posledni dvé léta, ktera se
poctem medaili fadi mezi nejuspésnéjsl v do-
savadni pétatficetileté historii Svazarmu. Za
uplynulych pét let ziskali vrcholovi sportovci
Svazarmu celkem 254 medaili z MS a ME.
Z toho za rok 1984 62 medaile a za rok 1985
76 medaili. Nejvétsi podli na tom méaji mode-
|afi, strelci, leteCti akrobaté, motoristi a ra-
dioamatéfri. *

Pozadavkem principialni povahy zlstava
rozhodné zdokonaleni obsahu a stylu Fidici,
vychovné, kadrové a odborné metodické €in-
nosti soustfedéné ve prospéch zéakladnich
clanku Svazarmu. S tlm souvisi zkvalitnéni
hodovani a feSeni zakladnich Ukold, rozsireni
prostoru pro iniciativu, samostatnost a také
odpovédnost okresnlch a krajskych vybord
Svazarmu.

Ve stfedu naSeho z&jmu musi byt vysoka
hospodarnost a efektivni vyuZivani vlastnich
a pridélenych finanénich a materialovych
prostiedk( pfi dokonalejsim fizeni a fungo-
vani systému rozpoctovani a materialné
technického zasobovani. Aktivnéji ve vSech
mistech a okresech za spoluprace s dalSimi
slozkami hledat nové materialni a finan¢ni
zdroje pro zajmovou ¢innost, pro provoz
a ucelné vyuiivéni svazarmovskych a dalSich
zafizeni, prostoru kluboven a dilen k maso-
vému rozvoji z4jmové branné Einnosti
a branné vychovnému pdsobeni organizace.

ZkuSenosti sovétské branné organizace DOSAAF vyuzivame ve Svazarmu od jeho zaloZeni.
Je proto jen zékonité, 7e delegace UV DOSAAF, vedena jeho predsedou, hrdinou SSSR
admiralem namornictva Georgijem Michajlovicem Jegorovem, navétivila nasi zemi pravé
v dobé, kdy obé bratrské branné organizace rozpracovavaji do své c¢innosti zavéry XXVII.

sjezdu KSSS a XVII. sjezdu KSC.

Bé&hem svého pobytu v CSSR se sovétsti hosté seznamili s &innosti viech svazarmovskych
odbornosti. Na letisti v Moravské Trebové se zajmem pfihlizeli ukazce model&ra.

VétSi pozornost si zada i tésné&jSi spojeni
politickovychovné prace s Ukoly a zivotem
kolektivd, zlepSeni védeckotechnické propa-
gandy, coz je podminéno cilevédomym vy-
uzitim odbornikd v branné technlckych spor-
tech a v redakcich naSich casoplsu Nikde
jinde neni vétsi prostor k pfimému vlivu na
politické mysleni, socialistickou moralku
a kazei, k vedeni dialogd o rlznych pro-
blémech nez v kolektivech zakladnich orga-
nizaci, odbornych klubech, oddilech, vycvi-
kovych a sportovnich druzstvech. Rozhodu-
jic! osobou je zde vedouci, instruktor, cvici-
tel, lektor, trenér, prosté kazdy funkcionér.
Proto vyzaduji stalé vedeni a péci o vytvareni
vhodnych podminek pro dobrovolnou préci,
dobrou pfipravenost a vy3Si spoleCenské
ocenéni jejich ¢innosti.

PFiznivé vysledky pfinasi modelarstvi, ze-
jména v praci s mladezi, i kdyz vzestup
v ddsledku materialnich potizi neni takovy,
jak stanovil VII. sjezd. Pokrok je zfejmy
v radioamatérstvi. Odrazi se to v rlstu poctu
¢lend, v Uspésich radioamatérského sportu,
v zajmu mladeZze o radiovy orientani béh
ave zvySeném podilu odbornosti na pfipravé
branct — spojovacich odbornosti.

V dalSich dnech a tydnech pijde o to, aby

Snimek S. Kacena

pfi celkovém objasiiovani vysledkd XVII.
sjezdu KSC jsme predev5|m pochopili smysl
vojenskopolitickych zaverd, ideologické uko-
ly a nové naroky na aktivizaci spoleCenskych
organizaci Narodni fronty. To by mélo vytvo-
fit pfiznivou atmosféru pro jednani plén kraj-
skych a okresnich vybord a ¢lenské schlize
zakladnich organizaci, které budou aplikovat
Ukoly sjezdu a dnesniho zasedani do svych
podminek.

Vyznamnou pfileZitosti dobfe se reprezen-
tovat dosazenymi vysledky prace, ukazat an-
gazovanou Ulohu a ¢innost Svazarmu ve spo-
le€nosti je pro nas nadchéazejici 35. vyroci
jeho vzniku. V pod2|mn|ch mesicich, u pfile-
Zitosti Dne CSLA, v ramci Tydne branné akti-
vity, Siroce popularizovat vojenskopolitické
myslenky XVII. sjezdu KSC, vysledky z&-
sluzné branné masové a vychovné préace
Svazarmu. Hlavnim méfitkem naSeho_pocti-
vého vztahu ke Komunistické strané Cesko-
slovenska, jejimu politickému programu pfi-
jatému na XVII. sjezdu strany a hrdosti na
pfisluSnost k branné organizaci u€ifime no-
vé, tvlréi iny a vysledky v plnéni tkoll bran-
né vychovy, vojenské pfipravenosti nasi ze-
mé v pevném svazku se staty VarSavské
smlouvy, jejich lidem, armadami a bratr-
skymi brannymi organizacemi, v pfinosu
k rozvoji a obrané nasi vlasti.

modelar
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7 klubu
krouzku

m Modelari

okresu
Olomouc
V ramci okresu se leteckému, lod-
nimu, automobilovému modelarstvi

a stavhé plastikovych modell vénuje
téméf 700 modelard, organizovanych
pod vedenim 56 instruktord v 32
krouzcich. Svou aktivitu stvrdili v loR-
ském roce ziskanim 11 titul(i krajskych
prebornlku dvou tituld Pfebornik CSR
a tfi tituld Mistr CSSR. Modelarské
kluby Svazarmu (zce spolupracuji
s PO SSM, DPM a dalSimi slozkami NF.
V ramci této spoluprace se modelafi
podileli na akcich DPM, okrskovych
a okresnich vystavach STTP, Gcastnili

preboru STTP a spolupracovali pfi
zajlstovanl nejrliznéjsich soutézi a pre-
bord.

V lofiském roce usporadali Sest kraj-
skych a osm okresnich prebord, néko-
lik soutézi naborovych a mistnich.
Startovali, na ME svahovych vétrond,
pfeboru CSR lodnich modeld, preboru
CSR upoutanych modelll a na kraj-
skych a vefejnych soutézich.

Co do poctu soutézi a soutézicich
jsou v okrese stéle nejrozSifeng;jsi
volné Iétajici modely. Z vybornych
vysledk( lorfiského roku si pfipomenme
druhé misto v krajském Zebficku
a v zebficku CSR, které vybojoval
v kategorii hazedel ing. R Kure, kdyz
z moznych 1800s ztratil pouze dvacet
sekund.

| letos Ize oCekéavat jeho podobné
umisténi na Spici zebficku CSR, ktery je
jiz nékolik let takirka opisem ZebfiCku
Severomoravského kraje.

Podobna situace je v kategorii A3,
kde spolu s M. Vymazalem dosahli
desetkrat absolutnino maxima 300 s.
Celkové se v zebficku CSR umistil M.
Vymazal na prvnim misté, tésné nasle-
dovan ing. R Kufetem.

V dalSich kategoriich stoji za povSim-
nuti vykony zaka $. Tillingera a juniora
P. Karnuscaka v kategorii SUM. Oba
dosahuji vynikajicich vysledkli a Ize
proto ocekavat jejich dobré umisténi
v Zebficku CSR. MUDr. J. Hacar

S. Vespalec

m Cinnost LMK
Benatky
nad Jizerou

byla v minulych letech na nizké Grovni.
Prace krouzkd postradala koncepci,
coZ bylo hlavnim divodem odchodu
¢lenl.” K zasadni zméné doSlo na
prelomu let 1983/4. Od té doby ma
prace krouzku vzestupnou tendenci.
LMK ma nyni téméf padesat clend,
z toho polovinu tvofi Zaci. Pod vedenim
P. Kolinského, P. Rathouského_ a J.
Jindry pracuu Zaci ve tfech krouZcich,
kde se vénuji zejména stavhé modelfi

2

kategorii A1 a A3. Prace v krouZcich
pritahuje mladez stale vice, ale
v _soucasné dobé& neni z kapamtmch
divodd mozné uspokojit v3echny
zgjemce.

Seniofi klubu se vénuji vylucné stav-
bé rekreacnich a cvicnych RC modell
letadel, s nimiz c&asto vystupuji na
propaga(“:nl’ch akcich, m. Sumichrast

m Pionieri, ktori pracuji v leteckomode-
larskych kruzkoch pri MsDPM v Povaz-
skej Bystrici, dosahuju pod vedenim
Stefana Hadnagy vyborné vysledky
nielen v ramci okresu a kraja, ale
ziskavaju popredné umiestnenia aj na
celoslovenskych sutaZiach leteckych
modelarov. Popredné umiestnenia do-
sahuju so svojmi modelmi i na STTP.
Za vSetkych Clenov moZno spomenut
Mariana a Tibora Hadnagyavcov, Nor-
berta OndriSlka a Petra Kimlicku.

Z podnétu nadSencov pre letecké
modelarstvo bol 16. méja 1986 vytvore-
ny leteckomodelarsky  klub  pri
MsDPM ZO Zvazarmu pri ONV v Po-
vazskej Bystrici.

Vzapatie po utvoreni sa klub spo-
locne s 24. ZO Zvazarmu pri Povaz-
skych strojarfiach zapojil do Celostat-
nej ndborovej sitaze leteckych mode-
larov. Darina Pavlikova

m V LMK Slany

pracuje stdtfiadvacet leteckych, lod-
nich, automobilovych modelarl a stavi-
teld plastikovych modeld. Schazeji se
v deviti krouzcich zakladni pfipravy pod
vedenim zkuSenych instruktord F. Ti-
chého, V. Fuxy, M_ Urbanka, J. Némce,
J. Svandrllka D. Stepanka a D. Sulce.
Lodni modelare vede J. Ni& a stavitele
plastikovych modell V. Stépanek.
Ackoliv byla ¢innost krouzk omezena
nafizenou karanténou, doséhli mode-
l&Fi dobrych vysledkd. Do konce brezna
v Sestnacti soutézich ziskali tfinact prv-
nich mist, pfevazné v kategoriich
H a A3, limit VT splnili stopétactyficet-
krat. Poradili si i s uspofadanim dvou
krajskych prebord v kategoriich Al
a F3B a krajskeho preboru STTP. Na
zari organizuji jako 39. rocnik Memo-
ridlu Cerka Formanka prebor junior(
CSR v kategoriich Al a F1A.

Pro zaky krouzkd porada LMK Slany
ve svém modelafském stfedisku letni
soustfedéni, tydenni soustfedéni zde
pripravuji i pro talentované zaky CSR.

V soutézi klubd Stiedoceského kraje
se v loriském roce umistili na druhém
misté ajejich €innost byla ocenéna i na
okresni konferenci Svazarmu v Kladné.

Cinnosti LMK pomaha pochopeni
a spoluprace feditelky MeDPM ve
Slaném, J. Kochankové a jejich spolu-
pracovnic M. Tiché, Z. Holcové a J.
Mackové, které jsou také Clenkami ZO
Svazarmu.

Ze modelafstvi neni jedinou naplni

klubového Zivota modelarl, potvrdili
svou UcCasti na brlgadnlcke udrzbé
stfediska a na dalSich akcich, pfi nichz
odpracovali 180 hodin. Ve spoluprau
s MEDPM Slany usporadali tri verejne
soutéze a branny zavod mladeze. Své
ruce k dilu prilozili i na propagacnich
vystoupenich, vystavach a akcich po-
fadanych ve spolupraci s organizacemi
NF. V. Fuxa

m V prazském Domé techniky mladeze
byla v kvétnu a pocatkem cervna
K vidéni rozsahla vystava, vénovana
Ctyficeti létdim Casopisu Véda a techni-
ka mladezi. Navstévnici se na ni mohli
mimo jiné potéSit pohledem na fadu
raket, postavenych podle rubriky Rake-
ty a raketyfi, jez v Casopise vychazela
v letech 1980—81 a kterou pripravovali
raketovi modelafi J. Taborsky, T.
Sladek a K. Urban mas

m V plzenske
MSMT

maji 18 modelarskych krouzkl. Spo-
lecné s leteckymi, lodnimi a raketovymi
modelafi zde pracuu krouzky Zelez-
niénich modelafl, stavitelé plastiko-
vych modeld a automodelaFi. Vice nez
200 ¢lenl zajmovych Utvard vede 19
zku3enych vedoucich, vétSinou ¢lend
Svazarmu. O tom, Ze se tu o mladez
staraji skutecné dobre sved¢i mimo
jiné “velice kvalitni vybavem dilen
a nejrlzngjsi akce pro pionyry, jeZ zde
pripravuji. Patfi mezi né zakovské
prebory leteckych a raketovych mode-
l&r0, stejné jako soutéZe stavitell pla-
stikovych modeld. Nad$eni vedoucich
i déti pomaha prekonavat potize, ply-
nouci z nedostatku zakladniho mode-
lafského materialu a z nevhodnych
ploch pro létani.

| kdyz je MSMT zafizenim odboru
Skolstvi NV meésta Plzné, nelze si
predstavit_praci krouzkd bez spolu-
prace se ZO Svazarmu. Vitanym obo-
hacenim Cinnosti jsou besedy s Gspes-
nymi modelari, stejné jako poradna
zkuSenéjsich.  Prostfednictvim  zna-
mych reprezentantd, jako je m. s. Pavel
Holub nebo z. m.s. Ivan Hofejsi, zi-
skavaji déti pfehled o modernich tech-
nologiich _stavby modelll, o technice
létani i jizdy. Neni proto divu, ze se
s &leny krouzk( mdzeme prawdelne se-
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tkavat i v nejvySSich zakovskych a ju-
niorskych soutézich. Clen KLM Rosti-
slav Cerny v patnécti letech obsadil tfe-
ti misto na preboru CSR juniord tfidy
F3V aje juniorskym pfebornikem kraje
ve tfidach F1-V15 a FSR 3,5. Patnactile-
ty Jirka Fleischhans, ¢len LMK Plzefi-
Bory, je pravidelnym ucastnikem
zakovskych “a juniorskych prebor(
CSR. Jeho dosavadnim nejvétSim
Uspéchem bylo v roce 1984 dosazeni
tfettho mista v Zakovském preboru
CSR.
Pfi malé slavnosti, poradané
k patému vyroci pfedani budovy mladé
generaci, vyzvedl vysledky mladeze
feditel MSMT Jaroslav Novak. Dobra
prace modelard byla téz dvakrat kladné
hodnocena primatorem mésta Plzné,
ktery kazdorocné ocenuje nejlepsi
sportovce ZapadoCeského kraje.
Karel ESner

m Modelari
okresu
Prievidza

m V ZO Zvazarmu pri Strednom odbor-
nom ucilisti banickom v Handlovej si
svoje dobré méno upevnil zakladny
krazok lodnych modelarov, ktory ma 18
¢lenov a pracuje pod vedenim vychova-
tera Antona Sabika. Na schddzkach sa
Ziaci v dielni zoznamovali so stavbou
jednoduchSich modelov. Postavili lode
Melodie, Paséat, Sesf délovych ¢lnov
TD-57, bulharsky a norsky rybéarsky
¢in, dve jachty, motorovu jachtu a tri
motorové ¢iny Delfin.

PokraCovaci krazok lodnych mode-
larov ma tiez 18 clenov. V minulej
sezéne v nom skonStruovali Sest na-
kladnych lodi Albatros a Styri Skunero-
vé brigy Prinz de Neuchatel. Modelarov
tohto krdzku je tfeba pochvalit, lebo si
poradili aj pri sistavhom nedostatku
materialu v obchodnej sieti. Veduci
krazku, A. Sabik, pracuje na zhotoveni
strojného vybavenia na pilenie list
a brusenie.

Krazok raketovych modelarov pracu-
je pod vedenim DuSana Karpusa. Cle-
novia krizku postavili 50 rakiet so
streamermi a padakmi, raketu Meteor
1 v mierke 1:8 a dve rakety Meteor
v mierke 1:32. Mimo to ucinkovali
s modelmi rakiet pri priprave naboro-
vého filmu.

Na pocesf Vitazného februara €leno-
via kruzku usporiadali lll. ro¢nik sufaze
raketovych modelov, kde pFetékalo 10
sUfazZiacich. Vydafilo sa im aj propa-
gacné vystlpenie na 1 maa a pri
pfileZitosti Medzindrodného dna déti.
m Clenské zakladna modelarského klu-
bu ZO Zvéazarmu pri Banskych stav-
bach n. p. Prievidza pozostava z radov
zamestnancov Banskych stavieb a uc-
novskej mladeze. Od roku 1984 pracu-
ju v novych priestoroch, ktoré sa
skladaju z troch miestnosti. leh bohata
modelafska a pretekarska ¢innost je
zamierena hlavné na kategorie vornych
leteckych modelov._ a RC motorové
modely a vétroné. Zucastnili sa okres-
nej a krajskej sufaze Memorialu Ing. E
Zitu. Nechybali ani na sufaziach O ba-
nicky kahanec. O pohar SNP a na maj-
strovstvidch Slovenska.

m Modelarsky krazok ZO Zvazarmu pri
Strednom odbornom ucilisti CHZWP
Novaky pracuje pod vedenim $. Simu
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v domove mladeze. Jeho praca sa
z roku na rok skvalitfiuje. Faktormi,
ktoré cinnosf klubu ovplyviuja, su
lepSie materialné zabezpecene
a v nemalej miere i samotni Ziaci. Tato
Z0O Zvazarmu mé 219 Clenov.
m Trinast€lenny modelarsky klub pra-
cuje pod vedenim Ludovita Dadu na ZS
v Kamenici pod Vtaénikom. Jeho cin-
nosf je zamierena na stavbu lietadiel
v kategoriach Al a A3, upuUtanych
modelov SUM a hédzadiel

Alojz Briatka

V Havifové maji okresni stanici mla-
dych technik(l od roku 1980. Letos zde
v rlznych krouzcich pracuje 570 déti.
V krouzku automodelait se pod vede-
nim ing. Zbynka Szostka schazi 35
chlapct, ktefi stavi funkéni modely aut
a soutézi v kategoriich RC-E a RC-ES.
V lofiském roce usporadali Ctyfi souté-
Ze, letos zahdjili sezoénu v Unoru soutézi
pod patronaci OSMT.

V bfeznu pfipravili v ramci STTP
soutéZ pro mladeZ a v dubnu krajsky
prebor v kategoriich RC-E a RC-ES.

Dominik Chlubna

m Po dvouleté pfestavce predvedli ve-
fejnosti Clenové LMK Rozmital pod
TfemSinem své modely ze vSech od-
bornosti na vystavé usporadané v po-
slednich bfeznovych dnech u pfilezitos-
ti XVII. sjezdu KSC.
V. Michalek
foto: A. Nehéz

DO KALENDARE:

Modelklub Borohradek porada 27. zafi
1986 pro volné modely CO02 vefejnou
soutéz O S§tit mésta Borohradku. Pro-
pozice ziskate na adrese: Josef Kucera,
Gottwaldova 502, 517 24 Borohradek.

Nalezl se model

Dne 20. kvétna 1986 byl v Praze 9-
-Vinofi nalezen RC model QB-20H. Ma-
jitel se o n& mize pfihlasit na tel.
24 83 51, linka 2439 nebo na adrese
S. Lichtenberg, Opocinska 344, Pra-
ha 9-Vinofr.

Milan Drazek

Ve staré libefiské klubovné pod ve-
denim Karla Bittnera, Antonina Podle-
8aka a dalSich instruktori postavil zak
Milan, zvany Bazant, nékolik povinnych
voliiaskd a pak se stal skalnim ,upou-
tancem". Celych 27 soutéznich sezén
zOstal vérny upoutanym modelCim.
Mnozné Cislo je zde zcela na misté,
protoze Milan proSel postupné vSemi
rychlostnimi kategoriemi, zabrousil do
akrobacie a svoji sbirku trofeji obohatil
o titul mistra CSSR v kombatu.

Na bruselské mistrovstvi svéta upou-
tanych modeldl se v roce 1958 jesté
nepodival, nebot' byl jen nahradnikem.
Ve stejné dobé, kdy ceskoslovensti
reprezentanti odlétali do Bruselu, zacal
na strahovském sefadisti opisovat prv-
ni kruhy na$ novotou zéfici tymovy
model s motorem Oliver Tiger. V této
pro nas veliké chvili Milda prohlésil, Ci
spiSe zafval, néco, co se presné neda
napsat, ale co znélo jako: ,Jsme
kralové!" Az na obCasné zakonité
vyjimky to vétSinou platilo. Pozdgjsi
Uspéchy pak jiz byly spojeny s motory
MWVS. A Gspéchll nebylo malo: mezi-
narodni mistr NDR, mezinarodni mistr
Rakouska, vice nez desitka titulll mistra
CSSR, vicemistr Evropy, vicemistr
svéta, mistr svéta v druzstvech. Stejnou
hodnotu maji i vitézstvi na domécich
a mezinarodnich soutéZich.

Pres vyCerpavajici boj s dotirajicimi
kilogramy nadvahy neztracel Milda nic
na povésti nejrychlejSiho mechanika.
Vedle stabilni vysoké vykonnosti budila
zaslouzeny obdiv i jeho nevSedni pecli-
vost, s niz modely pfipravoval.

Je tu jeSté néco, ¢im se nesmazatel-
né zapsal do paméti znamych
— schopnost kdykoliv a kdekoliv vy-
myslet pofadnou ,ptakovinu". Dokéazal
pobavit sebe, partu kamaradd i stovku
modelafll ze vSech koutd svéta. | v tom
byl ,panem" reprezentantem.

Byl to Milan, kdo v Ceskoslovensku
Ludélal" tymy. Tomuto Kkonstatovani
pfedchazela spousta dfiny a odfikani.
Mnohému jsme se pfitom naucili, leda-
cos vidéli a jesté vic prozili. Jsem rad,
Ze spolecna zaliba nas pred léty svedla
dohromady.

Za napliovani stale vysSich cild
a dlouholetou UspéSnou reprezentaci
byl v roce 1964 Milanovi udélen titul
mistr sportu a o deset let pozdégji i titul
nejvyssi, zaslouzily mistr sportu.

Milan slavi padesaté narozeniny.
Kdyby Slo vratit kalendar o tficet let
zpatky, zase bych létal jenom s Bazan-
tem — jestli by chtél. Pro€? Na to je
pouze jedna odpovéd. Pro lidi typu
zaslouzilého mistra sportu Milana
Drazka je samozfejmosti udélat vzdy
maximum pro to, aby byl jedni¢kou,

Jifi Trnka
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e Od Bohumira Bergera mi
pfisla zprava, ze vzhledem ke ko-
lizi s terminem mistrovstvi CSSR
ve volném letu se pfesouvaji
soutéZze Le-C-362 a Le-¢-372
v kategoriich F1A a F1E, které pod néa-
zvem Pohar kombinace pofada LMK
pfi JZD Troubelice. Soutéz v kategorii
F1E se uskute¢ni 6. z&afi a soutéz v kate-
gorii F1A 7. zari.
¢ Soustfedéni s kontrolni soutézi Sir-
S§iho reprezentac¢niho druzstva ve vol-
ném letu, slouzici k vybé&ru na letoSni
mistrovstvi Evropy v RSR, se konalo 9.
az 11. kvétna v Sazené.

Prezentace, oficidlni zahajeni a pre-
jimka modell probé&hla pod taktovkou
trenéra ing. HofejSiho a D. Stépéanka
v aredlu modeladfského stfediska ve
Slaném. Kazdy reprezentant musel
pfedlozit nejméné ¢tyfi modely, nad ni-
miz se hned zapredla ¢ila diskuse. Pod-
minkou pro hodnoceni v soutéZi bylo,
Ze soutézici musi nejméné tfi kola
odlétat s druhym modelem.

Casomeéfici byli jiz tradi€né clenové
LMK Praha 4, kterym je tfeba podéko-
vat za ochotu, s niz obétovali své
svéatetni volno. Soutéz, zejména v kate-
gorii F1A, byla vedena podle ¢s. sou-
tézni praxe: tedy pét minut pracovniho
¢asu na vypusténi modelu, pfi jeho ne-
vyCerpani ztrata poradi.

V Gvodnim kole mél problémy J. Do-
lezal, jehoz model pfetahl motorovy let
a musel podstoupit opravu. Model F1A
. Crhy pfistdl pfedCasné za 174 s.
V druhém kole se pocasi zhorSilo a né-
ktefi GC€astnici rovnéz nedosahli maxi-
ma. Vykony se zlepSily v dalSich kolech,
kdy z mrak vykouklo slunitko. V kate-
gorii F1A vynikaly zejména velké mode-
ly do klidu ing. HofejSiho o rozpéti
2400 mm, |. Crhy o rozpéti 2350 mm
a J. Nahlovského o rozpéti 2380 mm.
Od ctvrtého kola zacala vétSina souté-
Zicich pouzivat modely pro taktické
|étdni. Bez ohledu na pocasi létali mo-
torafl; jejich hlavni snahou bylo sprav-
né odhodit model po startu. Pocasi by-
lo béhem dopoledne znacné turbulent-
ni. Kolem poledne se asi na hodinu za-
tahlo, pak opét vylezlo slunce a probu-
dilo vyraznou termickou aktivitu, poz-
déji se vSak opét obloha zamracila
a zaCalo mZzit. Znovu se sice na chvili
udélalo lépe, ale kolem 16.00 h se po-
Casi tentokrat jiz definitivné pokazilo
a drobny dést trval az do posledniho
¢trnactého kola. Pocasi tedy reprezen-
tanty fadné proveérilo.

Pfesto bylo dosazeno vynikajicich
vysledk(: v kategorii F1A bylo ze sedm-
desati startl devétapadesatkrat docile-
no maxima. Plny pocet sekund nalétal
jako jediny J. Orel, druhy skon¢il ing.

Hofejsi (2511 s), tfeti J. Nahlovsky
(2487 s). Nahradnikem zdstal I. Crha
(2485 s), dalsi mista obsadili ing. J.

Knor (2468 s) a M. Pokorny (2443 s).
V kategorii F1B zvitézil J. Libra (2439 s)
pfed J. Klimou (2434 s) a V. KubeSem
(2419 s), nahradnikem se stal V. Sanda
(2349s) pred J. PetrdSem (2311 s).
V kategorii F1C zvitézil bez ztraty jediné
sekundy C. Patek pfed K. Houckem
(2518 s) a V. Patkem (2499 s). V navrhu
nominace vSak dostal pfed K.
Houckem pfednost ctvrty J. Dolezal
(2446 s) pro stabilnost vykon(; paty
skon¢il J. Kaiser (2401 s).

Jifi KALINA

Priznivelim
volného letu
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Vrtulnik

HC-2

pohon gumovym svazkem

Lehky dvousedadlovy vrtulnik HC-2 (poz-
déji verze HC-102), ktery vznikl v padesatych
létech, byl prvnim sériové vyrabénym vrtul-
nikem v Ceskoslovensku. Hlavni technické
Gdaje: Pramér tiilistého rotoru 8,8 m, celko-
va délka 10,5 m, vysSka 2,55 m. Maximalni
letovd hmotnost 560 kg. Nejvétsi rychlost
130 km/h, cestovni rychlost 100 km/h, dolet
180 km.

Polomaketa vrtulniku HC-2 je téméF cela
postavena z prkénka balsy tl. 2 mm. Od své
predlohy se kromé stinového trupu Iisi
predevSim tim, Ze rotor ma pouze jeden list.
Prototyp modelu, ktery ma hmotnost 7 g,
dosahuje letovych Gasti az 15s.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
neoznacené miry jsou v milimetrech):

Obrysy dilG 2, 3, 5, 6, 7 a 14 prekreslime
pfes uhlovy papir na tuhy kreslici papir
a vystfihneme; vystfizené dily ndm poslouzi
jako Sablony, jez obkreslime na balsové
prkénko. Dbame pfitom na dodrzeni orienta-
ce let dfeva podle vykresu. Dily vyfizneme
holici €epelkou nebo ostrym skalpelem.

Na rovné desce sestavime z balsovych
podélnikl a pficek 1 o prdfezu 2x2 trupovy
nosnik. Vepfedu zalepime mezi podélniky
presné vyfiznuty dil 2 z balsy tl. 2; spodni
podéinik podle né& ohneme a pfilepime.
Po Fadném zaschnuti lepidla pfilepime
na trupovy nosnik dil kabiny 3 z balsy
tl. 2 s vyfiznutym otvorem. Trup zpevnime
borovicovou listou 4 o prdfezu 2x2.

Sestaveny trup polepime z obou stran
tenkym papirem. Pozor, prostor mezi dilem
kabiny 3 a listou 4 nechame nepolepeny!
Kabinu a motor zvyraznime modrym
a ¢ernym papirem.

Dil 5, znazornujici rozto€enou ocasni vrtuli,
vyfizneme z balsového prkénka sbrouse-
ného na tl. 0,5 a pfilepime jej z pravé strany
na konec trupu. Opérnou nohu 6 a vyvaZova-
¢i ploSku 7 vyfizneme rovnéz z balsy tl. 0,5.
Nohu pfilepime na trupovy nosnik z levé
strany. Po zaschnuti lepidla v ni hrotem holici
Cepelky profizneme otvor, do néjz zasuneme
a zalepime ploSku 7 tak, aby byla pfi pohledu
zepredu kolma k trupu.

Pohonna jednotka méa usporadani podle
systému znadmého maketafe B. Hannana.
Jde o samostatny komplet jednolistého roto-
ru s gumovym svazkem zavéSenym na
nosniku. Komplet je pak pfilepen k trupu,
ktery pouze vyrovnavéa reakci to¢ivého mo-
mentu rotoru.

Nosnik svazku 8 m& délku 170 mm, pro
dosazeni vyssich vykonl s delSim svazkem
mlze byt smérem dold prodlouzen az

Jak je to s nastavci

0 100 mm. Zhotovime jej z balsové listy
0 priifezu 3 x 5. Na spodni konce pfivazeme
a pfilepime zadni zavés svazku 10 z ocelo-
vého dratu o priméru 0,8. Lozisko rotoru 9
vyfizneme z pasku hlinikového plechu tl. 0,4
az 0,5, vyvrtame do néj otvory pro hridel
rotoru, ohneme je tak, aby osa hfidele byla
rovnobézna s nosnikem 8, a pfivazeme
a prilepime k hornimu konci nosniku.

Stfed rotoru 12 zhotovime z velmi tvrdé
balsy tl. 2 nebo i borovicové liSty. Presné
sbrousime Ukos, urCujici nastaveni rotoro-
vého listu. Hfidel rotoru 11 zhotovime
z ocelového dratu o priméru 0,8. Ohneme
oko pro zavéSeni svazku a hfidel zezadu
prostréime loZiskem 9; zepfedu na négj
navlékneme podlozku z plastické hmoty
nebo sklenény koralek 13. Pak nasuneme
stfed rotoru 12, konec hfidele ohneme
klestémi do pravého Uhlu, pfilepime ke
stfedu a ovazeme niti.

List rotoru 14 vybrousime do profilu z balsy
tl. 2 a zacistime na presny tvar. Pak list
1 ostatni dily pohonné jednotky a trup
nalakujeme hodné zfedénym vypinacim ni-
trolakem. List pfilepime k Gkosu dilu 12.
Béhem zasychani lepidla jej shora pfitlacu-
jeme prsty tak, aby mél pfi pohledu z boku
mirné vzapéti. Nakonec spoj prelepime pas-
kem tenkého hedvabi i papiru.

Ohnuty konec hfidele 11 odméfime na
délku 55 mm a prebyte€nou cast odStipne-
me. Na konec navineme cinovy drat nebo
prichytime kousek plasteliny 15. Opilovanim
cinu nebo ubiranim plasteliny rotor vyvazime
tak, aby pfi poloZzeni nosniku 8 na kraj stolu
zlstaval ve vodorovné poloze. Hotovou mo-
torovou jednotku pfilepime nosnikem 8 zleva
k trupu. Model vyvazime kouskem plasteliny
16 na predku trupu tak, aby polozeny na
plocho a podepfeny v ose nosniku 8 zlistaval
ve vodorovné poloze.

Gumovy svazek sestava ze dvou niti gumy
o prifezu 1x 3 a délce 200 mm. Namazany
svazek navlékneme mezi zavésy a natocime
jej (listem rotoru) asi na sto otoCek. Po
vypusténi by mél model nékolik sekund viset
ve vzduchu. Chvéje-li se rotor pfili§, musime
si znovu ,pohrat" s jeho vyvadzenim. Mirné
stoupani nebo viseni vrtulniku pfi natoCeni
svazku na vice oto¢ek korigujeme podélnym
vyvazenim. Je-li model pfilis tézky na pfe-
dek, sestupuje spiralovité k zemi, naopak
jestlize ma prilis tézky ocas, ve vzduchu se
neorganizované mota. Po dokonalém vyva-
Zeni mGzeme svazek natacet vrtatkou az asi
na Ctyfi sta otocek.

Jifi Kalina

na lepidlovou tubu Modela?

Po delSi prestavce se na pultech prodejen opét objevilo — doufejme, Ze uz definitivné
— lepidlo Kanagom. Znovu se tak dostala na pfetfes otazka pouZzitelnosti vyrobku podniku
UV Svazarmu Modela — nastavce na lepidlovou tubu.

Podle sdéleni vyrobce, VD Chemoplast Brno, se Kanagom dodava v rGznych tubach, tak jak
se je podafi sehnat od subdodavatelll. Chemoplast ma se zajitovanim téchto tub neustalé
potize. V soutasné dobé je odebird od &tyi dodavatelli, dokonce i z MLR! Protoze tuby jsou
dodavany véetné& uzavéru a pro funkénost vyrobku neni primér zavitu uzavéru rozhodujici,
pouzivéa se tub s riznymi priméry. Proto tedy jde nastavec pouzitjen na nékteré tuby, a na jiné

ne

Podle sdéleni vyrobce je vice nez polovina Kanagomu dodavana v tubach s mensim
prdmé&rem uzavéru, pro nastavce Modela vhodnym. VD Chemoplast Brno se bude snazit toto

mnozstvi podle moznosti dodavatell dale zvy3ovat.

n Cerny
podnik UV Svazarmu Modela
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Model
kategorie P30

Hexagon
Classic

Konstrukce: Celestino (Sky) Rossi, Australie

.Kategorie P30 byla zavedena pro nedéIni
rodinné polétani. Zacinajici modelar v ni
mdZe ziskat zkuSenosti pfedtim, nez se pustl
do modelu Bl nebo F1B. To ovSem nezna-
mena, Ze by modely P30 nemohly byt pékné,
s osobitosti a $mrncem. Bohuzel, pland,
které by tyto pozadavky spliovaly, neni
mnoho, a tak se zrodil Hexagon Classic."
Tolik k vzniku svého modelu napsal C. Rossi,
Ital Zijici trvale v Australii.

K STAVBE (vSechny neoznacené miry jsou
v milimetrech):

Trup. Z preklizky tl. 1,5 vyfizneme Ctyfi
Sablony 1 a po jedné 2 a 3, v jejichZ stfedu
provrtame otvor o priméru asi 6,5 (podle
kulatiny, kterou mame k dispozici). Sablony
nasuneme na rovnou kulatinu a na pfi-
sluSnych mistech je pfilepime. Dbame, aby
byly ke kulatiné kolmé! Do zafez( v 3ablo-
nach zalepime — nejlépe jen lakem, protoze
pak budeme Sablony vylamovat — podélniky
trupu. Vepredu mezi né zalepime motorovou
prepazku 4, sklonénou tak, aby osa tahu
sméfovala 3° vpravo a 3° doll. Postupné
odpfedu dozadu zalepime prficné vyztuhy.
Sablony rozfizneme a vylomime z trupu.
Vysuneme kulatinu. Pfedek trupu, prostor
zadniho zavésu svazku a SOP vylepime
balsou tl. 1,5, zadkladnu pylonu balsou tl. 0,8.
Zalepime diagonalni vyztuhy v pfedni casti
trupu. Vzadu trup zakonime prepazkou
z balsy tl. 5. Pylon ma uloZznou desku kridla
z preklizky tl. 1, pfedni a zadni Cast je vy-
brouSena z mékké balsy. Pfepazky a potah
jsou z balsy tl. 0,8. .

Kfidlo méa jednoduchou konstrukci. Ze-
bra usi zhotovime spole¢né s Zebry stfedni
casti, pak je zezadu zkratime a shora
sbrousime. P¥i sestavovani kfidla podlozime
nabéznou listu pomocnou liStou  tl.
1 a odtokovou listu listou tl. 2,5. U ftf
koncovych Zeber usi navic odtokovou listu
podlozime klinovitymi podloZzkami, majicimi
na konci tl. 3, abychom docilili negativniho
pfekrouceni. Zakonceni kfidla (i VOP) jsou
vybrouSena z mékké balsy.

Ocasni plochy jsou rovnéz pomérné jed-
noduché. VOP mé& z pevnostnich divodi
netradicné Sirokou nabéznou liStu. Cely
model je potaZen tenkym papirem.

Vrtulovy komplet. Hlavice slepena z platkd
balsy tl. 2 méa cela z preklizky tl. 2. Hfidel
z ocelového dratu ma primér 1,6. Axialni
lozisko mGzeme nahradit kulatym koralkem.
Gumovy svazek je zakon€en civkou z hliniku,
aby se dal natacet se sejmutou hlavici
v ochranné trubce.

Létani. Model 1ét4 vpravo—vpravo. Vybor-
né stoupd a dobfe klouZze. PUvodné se po
vytoceni svazku méla vrtule zastavovat, ale
model se potom choval jako téZky na hlavu.
Proto byla vrtule vybavena volnobé&hem
podle B. Leeho.

Podle podklad@ C. Rossiho zpracoval
Martin Velek
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Soutézni model
na C02

AJA

Konstrukce: Antonin Novotny, Mélnik

Model Aja jsem navrhl pfed dvé&ma léty.
Od té doby byl postaven v nékolika exem-
plafich, ato nejen mnou, ale i détmi z naseho
krouzku. Profil kfidla G759 s rovnou spodni
stranou usnadiiuje stavbu i méné zkuSenym
modelafdm. Aja vynikd dobrym motorovym
letem i kluzem.

K STAVBE (vSechny neoznacené miry jsou
v milimetrech):

Trup. Na horni pasnici 1 pfilepime postup-
né obé bocnice 2 a pfepazky 3. Vpredu do
trupu zalepime kosa zesileni z balsy tl.
2 a hranol 4 ze tfi vrstev balsy tl. 4. Trup
uzavieme dolni pasnici 5. Na pfedek nale-
pime trojuhelnikové listy 6. Tvar pfedni Casti
upravime brusnym papirem; jemnéjSim pak
obrousime cely trup. Napfi¢ trupem provr-
tAme otvor a zalepime do né&j hlinikovou
trubku 7. Pylon kfidla ma prihradovou
konstrukci. Svislé a vodorovné prepazky 10
jsou vzdy do poloviny nafiznuty, zasunuty do
sebe a zalepeny. Zepfedu na pylon nalepime
dvé listy 12 trojuhelnikového prlfezu, mezi
nimiz bude spocivat nadrz CO02 Slepeny
pylon polepl'me balsou tl. 0,8. Do predvrta-
nych otvoru v pylonu vetkneme a zalepime
bambusové poutaci koliky. Vzadu k trupu
pfilepime kyl 16, polepeny papirem, a vetk-
neme a zalepime do néj poutaci kolik VOP
z ocelového dratu.

KFidlo ma Zebra 17, z balsy tl. 1, v mistech
lomeni tl. 2, zhotoven& b&znym zplsobem
v bloku. Na rovnou desku pfichytime
nabéznou listu 18, podloZzenou pomocnou
liStou tl. 1,5, odtokovou liStu 19 a spodni liStu
hlavniho nosniku 20. Mezi listy zalepime
vSechna Zebra. Po zaschnuti liSty nafizneme,
kfidlo zalomime do pfislusného vzepéti
a zalepime. Shora zalepime horni liStu
hlavniho nosniku 21 a listy pomocnych
nosnikl 22, 23. Listy hlavniho nosniku spo-
jime mezi Zebry stojinami 24. Do kfidla
zalepime trojuhelnikové vyklizky z balsy tl. 2,
nabéznou a odtokovou Cast uprostfed vyle-
pime balsou tl. 1.

Ocasni plochy. Celobalsovou VOP zhoto-
vime obdobné jako kfidlo. K stfedovému
Zebru pfilepime dva trojuhelniky z balsy tl.
1,5, do nichz az po potazeni VOP zalepime
predni poutaCi kolik determalizatoru. Zadni
poutali kolik 32 pfilepime z boku na stfedo-
vé Zebro. SOP po slepeni obrousime do
soumeérného profilu.

Potah, povrchova Uprava. Kridlo a ocasni
plochy potdhneme tenkym vladknitym pa-
pirem. Lakujeme je asi dvakrat fidSim na-
pinacim lakem, pak dvakrat az tfikrat vrch-
nim lesklym lakem. Trup nepotahujeme, jen
jej Ctyfikrat az pétkrat lakujeme Cirym nitro-
lakem. Kazdou vrstvu laku po zaschnuti
lehce prebrousime.

Pohonna jednotka. Vyfizneme motorovou
prepazku 37. Zepfedu provrtdme do trupu
dva otvory o priméru 2 pro upeviovaci
Srouby. Motor s pfepazkou (zatim nepfilepe-
nou) prisSroubujeme k trupu, matice jsou
v hlinifkové trubce. Nadrz pfipevnime
k pylonu gumovou smy¢kou.

Sefizeni, létani. Kfidlo ma obé& usi pfe-
krouceny do negativu 2 mm, na pravé stfedni
Casti je pozitiv 1 mm. Zatacku v klouzavém
letu sefizujeme pfFicnym naklanénim VOP,
v motorovém letu podkladanim motoru.
Motorovou prepazku k trupu definitivné
pfilepime az po zalatani. Model léta vpra-
vVO—vpravo.
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Model kategorie SUM
na motor 2,5 az 3,5cm3

Piper Cherokee

Konstrukce: Michal Kfizka, Hostivice

V katalogu firmy Graupner mé zaujala fotografie RC polomakety
Piper Cherokee. ProtoZe se zabyvadm stavbou upoutanych polOma-
ket, navrhl a postavil jsem model tohoto letounu pro ,svou" kategorii.
Prestoze plan vznikl pouze podle katalogu, model mne pfijemné
prekvapil nejen vzhledem, ale hlavné skvélymi letovymi vlastnostmi.
Pfi hmotnosti 750 g je schopen zaletét pfemet i let na zadech.

K stavbé je pouzito pfevazné tuzemského materialu, jen zadni ¢ast
trupu je polepena balsou tl. 1 mm.

Trup m& predni ¢ast ze smrkového nebo lipového prkénka
tl. 10 mm s vyfiznutymi otvory pro fizeni, spojky kfidla a podvozek.
Velikost vyfezu pro motor pfizplisobime pouzitému typu. Pfedek je
oboustranné polepen preklizkou tl. 1 mm. Pilhradova konstrukce
zadni Casti trupu z borovicovych list o prdfezu 3x8 mm je polepena
balsou tl. 1 mm. V zakon€eni trupu, opét ze smrkového nebo lipového
prkénka, je zafez pro zalepeni VOP. Piekryt kabiny je slepen lepidlem
D80 z organického skla t. 1mm (boky) a 2mm (horni E&&st)
a prepazky. Do kabiny vlepime figurku pilota, vyfiznutou z balsy
tl. 5 mm a nabarvenou napfiklad nitroemaily.

KFidlo se sklada ze dvou polovin lichobéznikového tvaru, které
vyfizneme odporovu pilou z desky pénového polystyrénu tl. 40 mm
podle preklizkovych Sablon s nabéhy pro zavedeni fezaciho dratu.
V jadrech vyfizneme lupenkovou pilkou zarezy pro spojky kiidla.
V pravé poloviné kfidla vyfizneme transformotarovou péajeckou otvor

pro olovo o hmotnosti 20 g. Nabéznou ¢ast Ize zpevnit balsovou liStou
o prifezu 5x8 mm, prototyp modelu v3ak léta bez ni. Do levé
poloviny vlepime voditka poutacich lanek z ocelového dratu
o prdméru 0,8 mm. Kfidlo do hladka vybrousime a zacistime hrany.

Ocasni plochy slepime z borovicovych list o prifezu 3x5 mm
a 3x10 mm. Zakoneni zabrousime podle vykresu. VySkovku
pfipojime ke stabilizatoru pasky monofilu. Péaka fizeni VOP je vyrobek
podniku Modela. Smérovka je vychylena o 20° ven z kruhu. Svétlo na
vrcholu SOP vybrousime z Gervené prlhledné plastické hmoty (u
prototypu z rukojeti zubniho kartacku).

Podvozek ohneme z pruzinového dratu o priméru 3 mm, v mistech
ohybu vyhfatého na tmavé Cervenou barvu. Kola zajistime dvéma
pfipajenymi podlozkami. Hlavni podvozek pfiSijeme a pfilepime
k zadni spojce kfidla z preklizky tl. 3 mm. Spojku polepime z boku
balsou tl. 3 mm. Kryty podvozku nalaminujeme ze Ctyf aZ péti vrstev
skelné tkaniny o ploSné hmotnosti 30 g/m2 na polystyrénovém
kopytu. K podvozkovym noham je pfipevnime zavésy z pruzinového
dratu o priméru 0,8 mm. Prototyp modelu v3ak Iét4 bez nich.

Afzenl. Ve vahadle z ocelového plechu tl. 1 mm jsou vyvrtény otvory
pro Fidici struny o prumeru 0,8 mm, ¢ep vidlicky o prumeru 1,2 mm
a lozisko z mosazne trubky o priméru 3/2,2 mm. Tahlo je vyztuzeno
smrkovou listou o prdfezu 5 x 5mm; zakonéeno je vidlicovymi kon-
covkami Modela.

Potah. Kfidlo polepime papirovou hnédou lepici paskou (podle MO
2/1984). V misté ndbézné a odtokové hrany jsou tfi vrstvy péasky.
Polepené kfidlo nalakujeme €irym zaponovym nitrolakem, pfebrou-
sime a vytmelime smési nitrolaku a détského zasypu Sypsi nebo
Aviril. Pak kfidlo vybrousime do hladka a opét tfikrat nalakujeme
¢irym nitrolakem. Kazdou vrstvu laku po zaschnuti lehce prebrou-
slme. Trup, VOP a SOP nalakujeme zaponovym nitrolakem a lehce
prebrousime; pak je potdhneme Mikalentou. Lakujeme vypinacim
lakem az do vypnuti, poté jesté tfikrat vrchnim lesklym lakem. Kazdy
natér opatrné prebrousime jemnym brusnym papirem.

Motorova skupina. Motor miizeme pouzit jakykoliv o zdvihovém
objemu 2,5 az 3,5 cm3. Prototyp modelu Iétd s motorem MVVS 2,5 DR
s vrtuli o rozmérech 200/140, opatfenou vrtulovym kuZelem. Nadrz
spajime z tenkého mosazného nebo konzervového plechu. Aby se
palivo neprelévalo, opatfime ji pfepazkou s otvory.

Sestaveni: Do trupu zalepime epoxidem predni i zadni spojku kfidla
s pfipevnénym hlavnim podvozkem a pfedni podvozkovou nohu. Na
spojky nasuneme a pfilepime obé poloviny kfidla, jejichZz spojeni
s trupem jesté prelaminujeme skelnou tkaninou. Do vyfezu v trupu
zalepime VOP. Nakonec pfilepime SOP a pfechodovy dil z balsy ftl.
3 mm. Mezi kabinu a SOP napneme silonovy vlasec.

Zbarveni. Model je pfevazné bily. Po celé délce trupu se tahne
ozdobny ¢erveny pruh, lemovany €erné. Ozdobné pruhy jsou i na
kfidle a SOP. Na obou stranach trupu pfed kabinou jsou €erné néapisy
CHEROKEE, za kabinou PIPER. Imatrikulacni oznaceni na obou
stranach trupu je Cerné. Na pravé strané trupu nazna¢ime dvere; pod
nimi je na kfidle Sedivy, cerné lemovany pruh. Nakonec model
nastfikame ¢irym ochrannym lakem proti Géink(m paliva a zalepime
fizeni.

Létani. Model Iéta na lankach o priméru 0,25 mm.

pfipomina ¢ernoSedou gumu Filati. Pro halo-
vé modely je vSak opét nevhodna. Lze ji

Guma... guma

Ke sehnat dobrou gumu? Tof otazka pro
naseho modelafe vpravdé hamletovska. Na
jejim fteSeni pfitom viceméné zavisi osud
nékolika soutéznich kategorn ale i odbyt
Casti produkce vyrobcl modelafskych sta-
vebnic.

VétSina naSich soutéZicich 1ét4 na letité
zbytky gumy Alfa Romeo. Tato guma byla
nevyzpytatelna jiz jako nova, a co déla dnes,
to nékdy nema daleko k hororu. Pro¢ na ni
nasi modelafi tedy létaji? Nemaji nic lepSiho!
Alfa Romeo, pokud se podafi svazek bez
pretrZzeni natoCit, ma nejvétsi energii akumu-
lovanou na jednotku hmoty. Priibéh krouti-
ciho momentu je rovnomérny a vrtuli je
vyuzivan s pomeérné znacnou ucinnosti. Gu-
ma netvofi bo¢ni uzly a ma minimalni
hysterezi.

Na strankadch Modelafe nedavno J. Kalina
chvalil gumu Supplies F.AIl z USA. P¥i
extrémné vysokych teplotach prostfedi ma
jeji pouziti jisté opodstatnéni. Vysledky mych

testl potvrzuji gobry koeficient/V =k . ,

k = 8,5. Znacné vysoky kroutici moment na
pocatku vytaceni i znacny osovy tah nemuse-
Ji byt u kategorie F1B na zavadu. Guma F.A.l.
je malo citliva na Spatné zachazeni, je
mechanicky i chemicky zna¢né odolné&jsi nez
vS8echny italské gumy, pfedevsim posledni
Sarze Pirelli a Alfa Romeo. Navic pred
pfetrzenim vc&as varuje ztvrdnutim. Hodi se
tedy v kategorii F1B zvlasté do rozlétavani,
kdy do popredi vystupuje faktor spolehlivos-

8

guma...

ti. Ale pozor! Diky onomu tvrdnuti, velké
,8pici" a nerovhomé&rnému prdb&hu krouti-
ciho momentu je guma F.A.l. nevhodna pro
halové modely.

Ve zpravé o GEasti americkych modelafd
na otevieném mistrovstvi CLR je kromé
jiného vyjadren obdiv gumé vyrab&né v CLR.
Sami AmeriCané tvrdl, Ze tato guma je
mnohem kvalitn&jsi nez nejlepsi Sarze gumy
F.A.l. Skoda, Ze neni znamo, jaky podnik
v CLR tuto gumu vyrabi; jeji dovoz by urcité
podstatné obohatil nas trh.

Koncem loniského Iéta testoval exmistr
svéta v kategorii F1B Francouz Fillon novy
vyrobek firmy Pirelli, dodavany pod obchod-
nim nazvem Castoldi. Podle jeho vyjadreni je
tato guma mnohem lepSi nez posledni
ro¢niky staré Pirelli. Tésné pfed vanocemi se
mi vzorek této gumy podafilo ziskat. M&
hnédocCernou barvu, struktura povrchu od-
povida star§im ro¢nikm Pirelli nebo Filati.
Dodavana je v nitich o prifezu 2,8 x 1 mm,
hmotnost nité dlouhé 1 m je 2,6 g. Maximalni
linearni prodlouzeni je 6,7, coZ je malo.
KyStefeze je pfes 20%, coZz je mnoho. Test
maximélniho obratkového koeficientu na
jednotkové smycce (/ =S .hm): / =2,26s
228 mm. Po promazani ricinovym olejem
bylo postupné natoc¢eno 660, 700, 750, 800
a 870 otocek. Tedy kmex = 8,7. Vysledek neni
spatny ale na gumé se tvori velké bo¢ni uzly
a pribéh krouticiho momentu rovnéz neni
optimalni. Jinak je guma mechanicky i
chemicky odolna a svymi vlastnostmi velmi

pouzit pro kategorii F1B.

Velmi nekvalitni byla guma pochézejici z
Irska, Hongkongu ¢i Tchaj-wanu, svého ¢asu
u nas prodavana \% poslednl dobé se
proslycha, Ze velmi dobrd guma se prodava v
Rumunsku. Je pravdépodobné, ze jde o
gumu c¢inské provenience, ale osobné jsem
dosud nemél pfilezitost ji vyzkouSet.

Ing. Lubomir Koutny, Brno

OPRAVTE SI. Tiskarsky Sotek opét
Uradoval v €lanku Vplyv gyroskopic-
kého momentu pohonnej jednotky na
letovi stabilitu a ovladatefnosf
upGtaného modelu v  Modelafi
4/1986. V spodni ¢asti obr. 2 zaménil
znaménka Uhlovych zmén ay, z ¢ehoz
vyplynulo i chybné znaménko na
str. 10, ve Ctvrtém Fadku druhého
sloupce, ve vété Pri lete v roviné proti
zmyslu  hodinovych  ruciciek..
spravné ma byt +oy V tfetim fadku
odspodu nad tabulkou 1 pak chybi
symbol Uhlové zmény. Zacatek veéty
ma znit: Naproti tomu pfidavné reak-
cie, sposobene poryvmi +Z a
Ctenardm i autorovi, ing. J. Skrabal—
kovi, se omlouvame.
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m Dostal jsem jiz nékolik dopisd
tykajicich se uréitych problém0 sou-
visejicich s vystavovanim povoleni
pro provoz vysilaci stanice pro RC
modely. V posledni dobé totiz do-
chazi ¢astéji nez v minulych létech k oprav-
nénému pozadavku zkuSebny pfislusné
spravy radiokomunikaci na predlozeni vy-
silace ke kontrole jeho technickych charak-
teristik. Je tfeba si uvédomit, Zze na takovy
postup pred vydanim povoleni m& zkuSebna
pravo a v podstaté je zacina vice uplatiovat
hlavné proto, Ze na namatkové vybranych
kusech tuzemskych i zahrani¢nich vyrobkd
byly zjiStény odchylky od uvadénych technic-
kych Gdaji. Svym zplsobem je tato kontrola
i ochranou v3ech téch, jejichz vysilace jsou
v pofadku a odpovidaji pfedpisiim. Zkuseb-
na je pochopitelné povinna vydat o prevzeti
vysilace ke kontrolnimu méfeni majiteli vy-
silae pfisluSny doklad a zachazet s timto
pomérné nékladnym zafizenim tak, aby na
ném nevznikly Skody. Kontrolni méfeni pro-
vadéji odbornici, ktefi by méli byt zarukou
odborného zachazeni se svéfenymi pfistroji
— véfim, Ze vtomto sméru bude vSe v pofad-
ku.
m Nové modelarské technologie vyuzivajici
skelnych laminatd se postupné prosazuji do
vSech kategorii RC modell. Jiz dnes existuji
modely, na nichz nenajdeme ani kousek
uzkoprofilové balsy. Vhodnou kombinaci
s pénovym polystyrénem se da napfiklad
vytvofit sendvi¢ovy trup pro model kategorie
F3A na motor 10cm3, jehoz hmotnost je
pouhych 360g(!) pfi vynikajici pevnosti
a tuhosti. B&zny laminatovy trup na stejny
model vazi zhruba o 200g vice. V dubnu
tohoto roku jsem mél moznost nahlédnout
do modelarské kuchyné G. Hoppeho v NSR
a vedle neuvéfiteiné lehkého trupu na jeho
F3A Altaer jsem mél v ruce itrup na velkého
Lasera 200 o rozpéti 2400 mm, ktery vCetné
motorového prekrytu, motorové prepazky
a vyztuh pro uchyceni kfidla a vySkovky mél
hmotnost jen 1400g. Stény, tvofené po-
vrchovou vrstvou ze dvou vrstev tlustsi
skelné tkaniny, pétimilimetrového pénového
polystyrénu a kryci vnitfni vrstvy z nejtensi
skelné tkaniny, jsou velmi tuhé a neuvéfritel-
né lehké. ZkuSenosti s timto zplsobem
stavby ma u nas Zdenék Teply, ktery ji na
svych modelech F3D pouZiva jiz druhy rok.
Pokusim se ho pfimét k tomu, aby své
zkuSenosti s touto metodou a nasSimi mate-
ridly ,,dal na papir".
m VyuZivdm tohoto sloupku k tomu, abych
vyslovil pochvalu za praci obou narodnich
trenérd motorovych RC modeld. Jozef Cer-
ha vykonava tuto funkci jiz nékolik let,
obétavé zpracovava potfebné prehledy
a zebfitky a vedle své sportovni €innosti se
snazi pomahat vSéem adeptdim akrobacie na
Slovensku. V €eskych zemich se po obdobi
ur¢itého bezvladi po odchodu M. Vostrého
zacind Uspé3né zabihat Zdenék Teply
z TiSnova. Je aktivni ,pylonar”, ale ma dobry
vztah i k akrobatdm a jsem presvédéen, ze
jeho pfiznivy vliv na rozvoj RC motorovych
modeld bude znat v pfistich Iétech jesté vice
nez dosud, kdy je oficialné ve funkci vlastné
necely rok.

ytr /
O hzem
radiem

10

Jak je to se servy

TESLA ST-17

Na jafe letoSniho roku zacaly do nasi
redakce pronikat zpravy, Ze se servy
Tesla je to zlé. Bézné a dosti obecne
stiznosti nds nevzruSovaly — na rozdil
od informaci, Ze vétSina serv se po
prvnim zapojeni ani nerozbé&hne. To jiz
bylo na povazenou, a tak jsem se vydal
pfimo k vyrobci. V kolinském vyvojo-
vém oddéleni jsem nejprve vidél Upra-
vy, jimiz v nejbliz§i dobe projde elektro-
motor serva, a potom jsem vyslechl
témeér detektivni pfibéh. Ve zkratce:
v uhlicich komutatoru serv vyrobenych
v roce 1985 se po tfech az Sesti
mésicich skladovani vytvofila tenka
nevodiva vrstva soli. Odkud? Odpovéd
nasli az pracovnici Ustavu nerostnych
surovin v Kutné Hofe. Rastrovaci elek-
tronovou mikroskopii zjistili, Ze nevodi-
vé komplety vznikaji ze zbytk( stfib¥i-
cich lazni a pjeciho pfipravku, které se
nepodafilo umyt z uhlikl. Slo tedy
0 zavadu nezavinénou, kterd by se
u motor(l na jen o néco vyssi provozni
napéti ani neprojevila. Vyroba elektro-
motor( pro serva je prosté nesmirné
naro€nd a ani odbornici v kolinské
Tesle nemohli takovéhle prekazky

pfedvidat. V daném pfipadé navic Slo
0 zavadu, kterou jinak pfisna vystupni
kontrola nemohla objevit.

Jak ale vypada situace nyni? Okamzi-
t¢ byl zménén pajeci prfipravek
a podstatné zpfisnéna technologie ¢is-
téni kartackd motoru po pajeni. V&fme,
Ze tim uz opravdu skoncCily détské
nemoci ¢eskoslovenského serva.

Co maji délat majitelé serv, ktefi se
setkaji s popisovanou zavadou? Vyrob-
ce prodlouzil zaruku na serva z roku
1985 o 3est mésicl; zarucni, opravy
zajiStuji Obchodné technické sluzby
Tesla, Havlickova 260, 28058 Kolin.
Zavadu lze odstranit i opatrnym proto-
¢enim motoru vystupni pakou serva,
¢imz se odstrani krystalky nevodivych
soli z uhlikd.

Z Kolina jsem si odvezl i Sest serv
k dlouhodobému uzivatelskému testu,
s jehoz vysledky vas seznamime asi
koncem tohoto roku. Zatim s nimi mam
nalétanou asi jednu hodinu v motoro-
vém modelu zcela bez problémd. Kro-
meé toho jsem dostal zajimavou zpravu,
kterou pfipojuji v Gplném znéni.

VI. Hadac¢

Zkousky servomechanismu

— presnéji jejich odolnosti vici chvéni
v Tesle Kolin probihaly na profesional-
nim zafizeni anglické firmy Goereng
and Watson Ltd., které ma moZnost
plynulého a automatického projizdéni
celého spektra vibragénich kmitoGtd.
Pasmo, ve kterém jsme chovani servo-
mechanism( sledovali, bylo od 50 Hz
do 300 Hz, coz odpovida 3000 az
18 000 otacek za minutu. Problém bylo
stanovit, pfi jakych hodnotach zrychle-
ni a kmitoCtu vibraci uskutec¢nit zkous-

ProtoZe zadavatel ukolu nebyl scho-
pen své pozadavky na vibrace specifi-
kovat, bylo nutné zjistit skutecny stav
na modelu letadla. Byl nam zapdjéen
model akrobatického letadla s balso-
vym trupem a s motorem Webra
10cm3. V pribéhu zkousky byly mére-
ny otacky motoru a snimany vibrace
sondou g-metru na trupu modelu,
neodpruzeném lozi serv a pfimo na
servech, kterd byla k lozi upevnéna
béznym zplisobem. Nejvy3si namérend
hodnota byla na lozi serv 5g pfi
kmito€tu asi 200 Hz pfi 12 000 otackach
za minutu, kde byla nalezena rezonan-
ce trupu s otaCkami motoru. Pfimo na
servu byla naméfena hodnota 4,8 g.
Jsme si védomi toho, ze Webra patfi
mezi motory, které jsou dobfe dyna-
micky vyvazeny a nezplsobuji pfili§
velké vibrace. Podstatneé horsi situace
nastane napfiklad pfi pouziti motoru
Raduga 7 a obecné pfi pouziti trupu
laminatového, kde pfi vzdjemné kombi-
naci nepfiznivych faktord mohou vibra-
ce dosahnout az hodnoty 20 g.

Pfi sledovani vlivu vibraci na Zzivot-
nost servomechanismli jsme serva
podrobili zkouSce v trvani Ctyf hodin pfi

kmito€tu 150 Hz, kde se nam diky
rezonanci pfipravku k uchyceni serv
podarilo dosadhnout hodnoty zrychleni
209. U serv, kde byla axialni vile
vystupni hridele, doSlo k poSkozeni
drahy potenciometru asi po 3000 pra-
covnich cyklech. Cyklem rozumime
chod serva od jedné krajni polohy
k druhé a zpét. Po odstranéni axialni
ville, ktera je na zavadu u systémd, kdy
je bézec potenciometru pfimo spfazen
s vystupnim hfidelem, se zavada neo-
pakovala a serva zkouSkou prosla bez
znatelného zhorseni parametr(. Vyslo-
vené kladny vliv maji vibrace na stav
elektromotoru, ktery ma po vibracnich
zkouSkach dokonale Ccisté lamely
i mezery mezi nimi.

Podle ziskanych zkuSenosti ma smy-
sl odpruzovat pouze celé loZe se viemi
servy najednou. Pfi malé hmotnosti
jednoho servomechanismd odpruzeni
nema a nemize mit Gcinek a plsobi
spiSe jako ochrana servomechanismd
v pripadé havarie, kdy je Sance, Ze se
servo vysmekne z nytku a deformacni
prace nebude spotfebovana na niceni
uchycovacich patek servomechanismd.

V pfipadé motorovych modeld, které
maji laminatové trupy, je dilezité poku-
sit se omezit pfenos vibraci od motoru
na trup pruznym uloZzenim motoru.
DalSi moznosti je ulozit pruzné celou
desku se vSemi servy. Z hlediska
dlouhodobého pouZziti serv se totiz vile
jak radialni, tak axialni na vystupni
hfideli objevi, a tak vzniknou pfedpo-
klady k rychlému zkraceni Zivotnosti
potenciometru. Hodnoty vibraci rychle
klesaji s rostoucim kmitoctem, ¢imz se
omezuje i jejich Skodlivy Gcinek.
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Quo vadis

Letos uplynulo pravé deset let od pionyrského €inu znamé osacké
motorafské firmy Ogawa Manufacturing Company, znadmé pod
znackou O.S.: od uvedeni prvniho moderniho sériového ¢tyfdobého
motoru na svétovy trh. Motor O.S. FS-60 rozhodné neni prvnim
modelarskym ,Ctyftaktem”, ktery se kdy prodaval. Jako prvni vSak
byl vyroben ve velké sérii a doznal znac¢ného rozsifeni a obliby mezi
modelafri. Diky tomu se na vyvoj a vyrobu ¢tyfdobych motoru zaméfily
i dalsi firmy, a tak b&hem deseti let ,Ctyftakty" odrostly détskym
stfevicklim a staly se plnohodnotnymi a zna¢né oblibenymi modelaf-
skymi pohonnymi jednotkami. Nez se vSak budeme jednotlivymi
motory zabyvat podrobnéji, neuskodi
trocha historie

Modelafské tyfdobé motory se objevily v pribéhu prvnich dvou
desetileti naseho stoleti, pro pohon modell se ale nehodily. Prvnim
obchodné nabizenym ,Ctyftaktem" byl americky motor Feeney z roku
1939, zkonstruovany C. Lejou. Byl vSak natolik nepovedeny, Ze byl od
pocatku preduréen k tomu, stat se jednou sbératelskou raritou.
Hlinikovy pist se dvéma krouzky se pohyboval v hlinikovém valci,
klikovy hridel, ojnice i ventily byly mosazné atd. Leja se po druhé
svétové valce jeSté jednou pokusil obchodné uspét se ¢Etyfdobym
motorem, v konkurenci levnych a vykonnych dvoudobych motor(
vSak nemél nadéji. DalSi americky motor, hvézdicovy pétivalec
Morton M-5, je takeé raritou. Byl vyroben bratry Mortonovymi tésné po
Il. svétové vélce jako zmenSenina skute¢ného motoru Le Blond.
Pozdéji byl vyrabén firmou Burgess Battery Co. pod znackou Burgess
M-5. Firma prodala hotové dily, odlitky i pfipravky W.
Manningovi, ktery spolu se svym zetém E. Sawuschem pokracoval ve
vyrobé motoru, tentokrat se znatkou M&S M-5, az do roku 1951.
V téZe dobé vznikl ve Velké Britanii motor Jensen Channel Island
Special. Firma J& G Jensen Ltd. jej vyrdbéla na ostrové Jersey,
lezicim v kanalu La Manche — odtud ponékud exoticky nazev. Tento
motor mél jiz mnohé znaky dne3nich modernich ,&tyftaktd" a zcela
zakrytym rozvodem s vackovym hfidelem uloZzenym napfi¢ pred
vélcem ponékud pfipominal dnesni jednovélce O.S.

Koncem padesatych let se objevil dalsi britsky ,Ctyftakt", lodni
motor Gannet 15, vyrabény v malych sériich az do sedmdesatych let.

VSechny uvedené motory meély zapalovani jiskfivou svickou (bud
bateriové nebo magnetové) a pracovaly na benzinové palivo. Nékteré
meély oddélené mazani klikového mechanismu.

Na veletrhu hratek a modelarskych potfeb v Norimberku predstavi-
lav roce 1976 firma O.S. vysledek nékolikaletého vyvoje: motor O.S.
FS-60. M& zapalovani Zhavici svickou a pouziva bézné metylalkoholo-
vé palivo. Po pocatecnich rozpacich byl motor modelafskou
vefejnosti pfijat kladné a pfikladu O.S. zakratko nasledovaly dalsi
motorafské firmy. Vznikaly tak
motory prvni generace

O rok pozdéji to byl japonsky Kalt FC-1 (7,5cm3), podobné
koncepce jako O.S. FS-60 s libivé ,maketovym" hranatym valcem.
Dluzno poznamenat, 7e firma Kalt ve vyvoji &tyfdobych motord
nepokracovala dnes je znama predev5|m jako vyrobce stavebnic RC
vrtulnikl. V roce 1978 se k vyrobcdm ,Gtyftaktd" pfipojila Svédska
firma DAMO s plochym dvouvalcem DAMO 218. Perfektn& zpracova-
ny motor o zdvihovém objemu 2x9 cm3 mél ojnice na obou koncich
opatfeny jehlovymi loZisky a diky tomu mohl spalovat smés s velmi
nizkym ~obsahem oleje “(5%).  DAMO 218 byl prvnim sériové
vyrabénym ¢tyfdobym modelafskym boxerem.

V nésledujicim roce se mezi svétovymi vyrobci modelafskych mo-
tord objevila nova znacka — Saito Seisakusho Ltd. Firma do té doby
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vyrabéla (a dosud vyrabi) prvotfidni parni stroje pro lodni modely. Jeji
prvni Ctyfdoby spalovaci motor Saito FA-30 (5cm3) byl fadu let
nejmensSim vyradbénym ,Ctyftaktem" — jako prvni mezi ,Ctyftakty"
mél uspofadani ABC. Pozdéji byl ve vyrobnim programu nahrazen
ponékud upravenym typem FA-30 MK Il

Rok 1980 byl na novinky bohatSi. Mezi vyrobce se zaradily dalSi dvé
firmy zvuénych jmen. Tokijska firma Enya pfedstavila motor Enya
35-4C (5,86 cm3), zajimavy dvéma vackovymi hfideli v rozmérné
rozvodové skfini umisténé na motoru vzadu.

Znamy rakousky vyrobce Webra uvedl na trh typ T4 (14,3 cm3),
lisici se zplsobem rozvodu od v3ech dosud vyrabénych ,ctyftaktd".
Namisto klasickych ventild bylo pouzito rotaéni kuzelové Soupatko
Aspin, pohanéné ozubenym femenem a pfevodem kuZelovymi koly.
Palivova smés byla nasavana do klikové skfiné a vnéjSim potrubim
pfefukovéna do saciho kanélu. Od tohoto uspofadéani vdak bylo zahy
upluéténo a karburator byl pfemistén pfimo k sacimu kanalu v hlavé
valce.

Firma O.S. pfedstavila ,Rolls-Royce" mezi modelafskymi motory,
typ FT-120 Gemini. Dvouvalcovy boxer 2x10 cm3se zcela zakrytym
rozvodem usporadanym vespod pfipominal skutecny letecky motor
a byl ve své dobé nejdrazsim modeIéFsk)’/m motorem.

Rok 1981 byl pro ,Ctyftakty" vyznamny. Mely v té dobé za sebou
pét let ,Zivota", kazdym rokem pfibyvali novi vyrobci i typy, mezi
modelafi byly stale vice pouzivany. Proti dvoudobym motortim vSak
mely C|telny handlcap 0 30 az 40 % nizsi vykon ze stejného
Na tuto skuteénost reagovala CIAM FAl: na prosmcovem zasedani
byla upravena horni hranice zdvihového objemu motoru na 20 cm3
(ov8em jen pro ,Ctyftakty"). Tim byla dana zelend vyvoji novych
motord vétsiho zdvihového objemu, takZze mohly nastoupit
motory druhé generace

Novou vyvojovou linii motord firmy O.S. pfedznamenala ,Sestapll-
ka” O.S. FS-40. Klikova skfin, tlakové odlita jako jeden celek vcetné
valce s chladicimi Zebry a vatkovou skfini, zapouzdfeny rozvod
s vackovym hfidelem napfi¢ vpfedu nad klikovym hfidelem — to jsou
charakteristické znaky nové fady jednovalci O.S. (3,5; 6,5 10;
20 cm3).

Zapomenut viak nebyl ani plvodni O.S. FS-60, ze kterého byl
odvozen modernizovany typ FS-80 (13 cm?3) a posléze FS-90 (15 cm?3).
Je u nich pouzito klikové skiiné stejnych rozmér( jako u ,staré"
desitky a stejného uspofadani rozvodu, ktery je vS8ak zapouzdren. Pro
srovnani: O.S. FS-90 ma o 50% vétSi zdvihovy objem, o 13% veétsi
hmotnost a o vice neZ 100% vy3Si vykon neZ O.S. FS-60. Timto
motorem byla uzaviena stard vyvojova rada.

Enya dale vyvijela koncepci pouZitou u typu 35-4C. Po .Sestapll-
ce", vzniklé prevrtanlm pdvodniho typu, nasledoval model 60-4C,
ktery jiz mé& zapouzdfeny rozvod. ,,Ctyrtakty Enya jsou velice
kompaktnl a vynikaji vysokym meérnym vykonem. Ucelenou Fadu
dnes tvofi motory o zdvihovém objemu 7,5, 10, 13, 15 a 20 cm3.

Také motory Saito zlstaly vérné pivodni koncepci. ,Sestap(lka"
FA-40 MK Il jizZ m& zapouzdfeny rozvod av provedeni MK lil tvoFi vélec
i hlavu jediny odlitek. To pfinasSi zfejmé jisté Uspory pfi vyrobé,
z hlediska Gdrzby a oprav je to vSak dosti nevyhodné. Prevrtanim
LSestapllky" vznikl typ FA-45 (7,5 cm3). Zdvojenim obou pfedchozich
typl vznikly ploché dvouvalce FA-80 (13cm3) a FA-90 (15cm3).
Motory maji vétSinu dild spoleénych s jednovalci — nové jsou
prakticky pouze klikova skfin a klikovy hridel. Valce jsou umistény
pfimo proti sobé (bez presazeni) a obé ojnice, z nichz jedna je
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rozvidlena, jsou na spolecném klikovém €epu. Motory tedy nejsou
pravé boxery a svou koncepci se spiSe podobaji hvézdicovému
motoru o dvou valcich. Pracovni cyklus motord je zna¢né nerovno-
mérny a motory postradaji klidny chod, charakteristicky pro pravé
boxery.

Firma Webra zménila u typu T4-40/6,5cm3 koncepci Soupétka.
KuZelové Soupatko Aspin bylo nahrazeno vodorovnym valcovym,
které je pfimo pohanéno od klikového hfidele ozubenym Ffemenem
prochazejicim otvorem v klikové skfini. Toto uspofadani maji i motory
T4-60 a T4-80. Motory Webra predstavuji nejjednodu$si mozné
provedeni ¢tyfdobého motoru a poctem soucasti se pfilis nelisi od
L,dvoutaktu".

Daldim vyrobcem pouzivajicim u svych motorl Soupatkového
rozvodu je Hirtenberger Patronentabrik, produkujici motory pod
znackou HP. Typ 21-VT (3,46 cm3), uvedeny na trh v roce 1983, ziskal
primat nejmensiho vyrdbéného ,Ctyftaktu", ktery drzi dodnes.
Dalsimi typy jsou motory 49-VT (8 cm3), 61-VT (10cm3) a 25-FC
(4cm3. V motorech je pouzito svislé valcové Soupéatko z bronzu
s tvrdé chromovanym povrchem. Poh&néno je’kralovskym hridelem
v zadni ¢asti motoru a Celnimi ozubenymi koly o pfevodovém poméru
3:1. V klikové skfini je dalsi kuZelovy pfevod s pomérem 1,5:1,
pohanégjici kralovsky hfidel. Klikova skfin je délena ve vodorovné
roviné.

Soupéatkového rozvodu pouZil také britsky vyrobce u motoru
Condor 120 (20cm3). Vodorovné valcové Soupatko je pohanéno
ozubenym femenem, umisténym na zadni strané motoru, ktery ma
vlastni palivové €erpadlo. Obecné Ize Fici, Ze Soupéatkové rozvody maji
oproti ventilovym nékteré vyhody. Pfedné jsou vyrobné mnohem
jednodussi — napfiklad motory Webra maji ve srovnani s ,dvoutak-
tem" pouze dvé pohyblivé sou€éasti navic: Soupatko a ozubeny femen.
Kromé toho u motoru se Soupatkovym rozvodem neexistuji tzv.
kritické otacky. (Otacky, pfi jejichz pfekro€eni nestaci jiz ventilové
pruziny piekonat setrvacnost ventill. Pist, vracejici se do horni
Gvraté, mdze narazit do ventilu, ktery jesté neni uzavien, ¢imz dojde
k vaznému poskozeni motoru.) U modelaiskych ,GtyftaktG" lezi
kritické ota€ky zpravidla v oblasti nad 12 000/min. Automobilova
varianta motoru HP 21-VT Car dosahuje az 20 000 otacek za min! Lze
vSak konstatovat, Ze motory se Soupatkovym rozvodem neziskaly
mezi modelafi zdaleka takovou oblibu jako motory klasické ventilové.
Velkoobjemové ,,Ctyrtakty"

Obfi modely se jiz fadu let t85i znacné oblibé. Pro jejich pohon jsou
ponejvice pouzivany upravené primyslové benzinové motory
0 zdvihovém objemu pfes 30cm3 a s vykonem 2 az 4 kW.
V poslednich létech se i v této objemové tfidé objevily modelarské
Ctyfdobé motory, zpravidla vicevalcového usporadani.

Dvouvélcovy boxer Kavan 50 Twin o zdvihovém objemu 50 cm3,
vyrabény zndmou zapadonémeckou firmou, je Ctvrtinovou maketou
leteckého motoru Continental. Jako jediny modelarsky ,Ctyftakt" méa
oddélené mazani s nucenym obé&hem oleje, pfedehfivani palivové
smési a v provedeni Mk.Il jiskfivé zapalovani Bosch.

Firma O.S. nabizi typy FT-160 Gemini (26,5 cm3) a FT-240 Super
Gemini (40 cm3). V lonském roce byly v Norimberku prfedstaveny dalSi
dva motory: OS FF-240 — plochy ctyfvalec 40 cm3 a OS FR-3.0
— hveézdicovy pétivalec 50 cm3.

Také Saito nabizi velky motor — typ FA-270 T (45 cm3), ktery je na
rozdil od pfedchozich dvouvalci tohoto vyrobce pravym boxerem
s dvakrat zalomenym klikovym hfidelem a stfidavym zapalovanim.

Britsky vyrobce motord Magnum vytvofil na zakladé jednovalce
Magnum 91-S (15 cm3) dvouvalcové motory 30 cm3 v usporfadani
vidlicovém, plochém i fadovém a hvézdicovy tfivalec 45cm.

Samostatnou kapitolou jsou americké motory Technopower.
Hvézdicové péti-, sedmi- i devitivalce, plvodné odvozené od sku-
te€ného motoru Hawker Siddeley Genet, vynikaji dilenskym zpraco-
vanim, slozitosti, cenou a bohuZzel také nizkym vykonem.

Nastupuje novéa generace?

Z predchoziho je vidét, Ze modelafské ¢tyfdobé motory udélaly za
prvnich deset let své existence znacny pokrok. Srovname-li vSak
litrové vykony modelaiskych ,&tyftaktd" s velkymi leteckymi i
automobilovymi motory a s modelafskymi ,dvoutakty", je vidét, Ze od
vyvoje modelaiskych ,Ctyftaktl” Ize ocekavat jesté mnohé. Naznadu-
je to ostatné tfeba novy motor firmy Enya R.120-4C (20 cm3). Od
svého predchidce s oznacenim 120-4C se vzhledové pfilis nelisi. M&
nepatrné vétsi rozméry a hmotnost, ale o 40 % vétsi vykon (1,5 kW).
Konstruk&né je to motor zcela novy, se zménénym ¢asovanim, novym
tvarem spalovaciho prostoru, vétsim prdmérem saciho ventilu atd.
Piislibem do budoucna je také nejmensi z rodiny O.S., ,tfiapdlka"
20-FS s vykonem odpovidajicim dobré spotfebni dvoudobé ,dvaa-
ptlce".

Novinky pfedstavené na letoSnim norimberském veletrhu nejsou
sice pfiliS pocetné, zato vSak také vynikaji vykonem. Firma OPS
pfedstavila svlj prvni ¢tyfdoby motor uspofadani ABC, s rozvodem
OHC. Vykonem 1,7 kW pfi 11 000 otackach za minutu je to dnes
italského vyrobce, Cipolla Master 20cc RCAT. Tento nazev predstavu-
je ,dvacitku" se dvéma horizontalnimi rotacnimi Soupatky, po-
hanénymi ozubenym femenem od zadniho konce klikového hridele.
K velkoobjemovym motordm patii i dal3i italsky motor, Super Tigre
830T (30cm3) a vidlicovy dvouvalec Enya 240-4C, vyuZzivajici dily
motoru R.120-4C: pfi zdvihovém objemu 40 cm3a hmotnosti 1700 g
ma vykon 2,25 kW.

Zavérem

Ctyfdobé motory maji po deseti Iétech existence svoje pevné misto
mezi modelafskymi pohonnymi jednotkami. V maketarskych katego-
riich jsou dnes dominujicimi motory, objevuji se v akrobatickych
modelech a svoje pfednosti prokazaly i pfi pokusech o vytrvalostni
rekordy. Jejich rostouci oblibu Ize pfipsat hned nékolika pric¢inam.
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Rostouci boj proti hluku zaséhl ve svétovém méfitku i letecké
modelafe. Znaéna hluénost vykonnych modelaiskych ,dvoutaktd”
(byt vybavenych tlumi¢em) omezila Ci zcela vyloucila jejich pouzivani
na fadé modelafskych letist v blizkosti obci. ,Ctyftakty" jsou proti
Ldvoutaktlim" ti83i, a navic maji pro lidsky sluch mnohem prijatelnéjsi
(nize polozené) kmitoétové spektrum. Proti ,dvoutaktdm” maji také
vétsi kroutici moment pfi pomérné nizkych otackach. To umoziuje
pouziti vétSich a tim i acinnéjSich vrtuli, které navic vykazuji nizsi
hladinu provozniho hluku. ,Ctyftakty" také vynikaji malou spotfebou
paliva — odtud jejich Gspéchy pfi vytrvalostnich rekordech. Dilezity
je i psychologicky efekt ,étyftaktu”, ktery se technicky a koneckoncu
| akusticky daleko vice podoba motoru skute¢ného letadla. Tato
skute¢nost je zvlasté patrna u maket, polomaket a modeld pro
rekrea¢ni létani. Zakladnim nedostatkem ,&tyftaktl" je jejich zatim
jesté stéle dosti vysokd cena. Na druhé strané je vSak tfeba si
uvédomit, Ze CcCtyfdoby motor ma diky pfiznivéjSim provoznim

podminkdm (nizSi otad€ky, menSi provozni teplota) pfi dobrém

Bylo by chybou domnivat se, Ze ¢tyfdobé motory postupné vytlaci
Ldvoutakty". ZkuSenosti modelafd v zemich, kde jsou ,Ctyftakty" jiz
bézné pouzivany, vSak ukazuji, Ze jsou-li respektovany jejich
specifické vlastnosti jiz pfi navrhu modelu, Ize s nimi ve vétSiné
kategorii Usp&3né konkurovat modeldm s dvoudobymi motory.

Jakd je situace u nas? Presto, Ze jsou ,Ctyftakty"- pro naSe
modelafe zatim obtizné dostupné, nalezly, podobné jako pred
nékolika lety elektropohon, svoje pfiznivce a objevuji se i na soutézich
— zvlasté maketafskych. V poslednich létech u nas vznikly i zdafilé
amatérské konstrukce étyfdobych motord. Domnivam se vsak, Ze by
véci prospélo, kdyby o sobé ,Ctyftaktafi" vice védéli, vyménovali si
zkuSenosti a tfeba se €as od Casu setkali na néjaké spole¢né akci.
Pfiznivci ,elekter" uz na tohle pfisli. Jste-li téhoz nazoru, napiSte
redakci.

M. Kvéton,
LMK Praha 1
\Wrobce Zdvihovy Vrtani/  Hmotnost  Wkon/ot.  Kompresni
objem (cm3) zdvih @ (KW/1000 ot)  pomér
0.S
FS-60 9,95 24/22 590 0,44/10,5 9
FS-61 9,95 24/22 547 0,67/11,5 8,65
FS-80 13,07 25,8/25 560 0,6/9,7
FS-90 14,95 27,7/124,8 655 0,81/11,5
FS-120 19,96 30,4/27,5 771 1,32/11 7,66
FS-20 3,56 18/14 260 0,25/11 -7
FT-120 P2 199 24/22 1040 0,88/10 7,6
FT-160 P2 26,5 27,7122 1117 1,47/10,4 7,63
FT-240 P2 39,9 30,4/27,5 2012 2,419
FF-240 P4
Enya
35-4C 5,86 20,95/17 352 0,34/11 85
40-4C 6,64 369 0,35/11,5
46-4C 75 22,3/19,2 411 0,54/13,2 78
60-4C 9,95 24/22 611 0,63/11,8 81
80-4C 12,6 621 0,74/11
90-4C 14,93 29/22,6 822 0,96/12
120-4C 19,93 31/26,4 840 1,1/12,5 7,25
R 120-4C 19,93 31/26,4 942 1,5/12,5
240-4C V2 39,86 31/26,4 1700 2,25
Saito
FA-30 4,97 19,3/17 332 0,3/12 6,8
FA-40 6,58 21/19 354 0,39/11,3
FA-45 7,49 22,4/19 397 0,44/11,4
FA-65 10,6 24,8/22 527 12,7
FA-120 19,95 32/24,8 919 79
FA-8T P2 13,16 21/19 774 979/9,8
FA-90T P2 14,98 22,4/19 805 0,69/9,8
FA-270T P2 40,05 32/28 2183 8,77
Webra
T4 14,31 27125 998 0,83/11,2 9,2
T4-40 6,44 21/16,8 380 0,33/12 7,44
T4-60 9,95 24/22 638 0,95/11 7,63
T4-80 13,28 25,5/26 669 0,85/11,2
H P.
21-VT 3,46 16,6/16 323 0,18/12,3 9,77
25-VT 3,98 17,8/16 338 0,21/13,2
49-VT 7,96 22,8/19,5 600 0,4/12 11,67
61-VT
Magnum
91-S 14,89 27126 873 0,86/9,1 7,43
180-V V2 29,78 27126 1602
Condor-120 19,95 1040
DAVO FS-218 P2 181 24/20 666 0,92/10 85
Kalt RC-1 742 22,3/19 524 0,37/10,8 7,7
Kavan 50cc P2 50 34/28 2475 3/8,5 87
Technopower
Big Bore 5 H5 22,8 717 0,64/8,2
7-CYL H7 22,2 913 0,62/8,2
9-CYL H9 58,9 2183

Oznadceni vicevalcovych motord: P — plochy, V — vidlicovy, H — hvézdicovy;
nasledné ¢islo znadi pocet valct
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Miniatarny

proporcionalny
Stvorkanalovy

prijimac

Ing. Stefan GaSparin

Pfed niekorkymi rokmi som postavil maly
superhet pre riadenie modelu automobilu
s elektrickym pohonom, ktory vychadzal
z osvédcenych zapojeni. Pfijima¢ je kon-
Struk&nou variantou dnes uz da sa povedaf
klasického, skisenosfami ustaleného zapo-
jenia superhetu pre viackanalové proporcio-
nalné riadenie s amplitudovou moduléaciou
signalu.

Pfijimaé  ma rozméry 35x30x15 mm
a hmotnost podfa pouZitych suciastok
a materidlu ploSnych spojov 13 az 16g.
Citlivosfou nezaostava pfijima¢ za inymi
typmi a jeho selektivita bola overena
v spolo¢nych pretekoch RC automobilov.

Stavba prijimaca je narocnejSia a nie je
vhodné pre zaciato¢nikov.

Zapojenie prijimaca (obr. 1) vychadza
hlavné z osvédcenych konStrukcii WP-32
a WP-47 ing. Vladimira Valentu. ZjednoduSe-
na bola jeho vstupna vysokofrekvencna casf
a vystupné impulzné tvarovacie obvody boli
prispEsobené integrovanému MOS obvodu
TESLA MHB 4076, pouzitému v Stvorkanalo-
vom dekodére prijimaca, ¢o zabezpecuje
nizku pradovd spotfebu.

Signal z antény A je pfivedeny priamo na
jednoduchy vstupny rezonan¢ny obvod L1,
C2 bez pouzitia obvyklého odderovacieho
kondenzatora v pfivode antény. Takéto rie-
Senie bolo vhodné s ohiadom na prevazu-
juce pouzitie prijimac¢a v malych modeloch,
kde dizka antény bude do 600 mm a nebude
mat vyrazny tlmiaci G¢inok na vstupny
obvod. Selektivita superhetu je urCovana
hlavné vlastnosfami medzifrekvenéného zo-
silfiovaca, preto pouzitie jednoduchého
vstupného obvodu je vzhfadom na miniaturi-
zAaciu prijimaca opodstatnéné.

ZmieSavaci tranzistor T1 je bazou pfipoje-
ny na odbocku cievky L1. Kondenzéator Cl
vysokofrekvenéné uzatvara ladény obvod,
lebo baza tranzistoru T1 je napajana cez
rezistor R1 a vinutie cievky L1.

Emitor T1 je pfipojeny na emitor T2, ktory
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pracuje ako oscilator riadeny kristarom X
ZmieSavanie vstupného signalu s pomocnym
signalom z oscilatora vznikd na pfechode
baza emitor tranzistora TI. V kolektore
zmieSavacieho tranzistora je zapojeny prvy
medzifrekvenény transformator TR1. Tranzi-
story T3, T4 tvoria bezne zapojeny medzi-
frekvencény zosilhova€. Emitorové rezistory
R3, R4 zavadzaju zapornld spatnd vazbu
v jednotlivych stupfioch, ¢im Gc€inné zvysuja
vstupnl impedanciu tranzistorov T3 a T4.
Ladéné obvody TR1 a TR2 si menej timené,
¢o zlepSuje selektivitu celého prijimaca.
Sucasne tato spatné vazba zvacSuje stabilitu
prijimaca proti rozkmitaniu. Tranzistor T5
pracuje ako detektor. Jednosmeérné napatie
jeho baze je vytvofené Ubytkom napatia na
diode D3, preto sta¢i k otvoreniu tohoto
tranzistoru napatie rovné rozdielu Ubytku
napatia diody emitor baza a diody D3.

Tranzistor T5 pracuje zaroven ako zosilfio-
va¢ AVC (automatické vyrovnavanie citlivos-
ti). Z jeho kolektora su cez rezistor R9
napajané bazy tranzistorov medzifrek-
vencéného zosilhovaca. Kondenzéator C6 zba-
vuje riadiace napatie zbytkov medzifrek-
ven€ného a uzito¢ného signalu. AVC pracuje
takto: Pri slabom vstupnom signale je tranzi-
stor T5 otvarany nepatrné, na jeho kolektore
je terner plné napajacie napatie a cez rezistor
R9 te€ie do baz tranzistorov T3 a T4 vetky
prud. Tranzistory su otvorené a nastavené na
najvacsie zosilnenie. Pri vzrastajucom sig-
nale sa tranzistor T5 viac otvara, na jeho
kolektore napétie klesa, ¢im klesa i prud
a zosilnenie tranzistorov medzifrekvenéného
zosiliovaca. Uzito¢ny signal v tvare kladnych
impulzov je cez doInt priepusf R13, C8 a cez
vazobny kondenzator T6 a T7. Na kolektore
tranzistora T7 je uz pri prahovej Urovni
pfijimaného signalu plné napatie riadiacich
impulzov, schopnych riadit posuvny register
10 1, ktory spolu s tranzistorom T8 pracuje
ako dekodér kanélovych impuzov. Register
10 1 pracuje tak, ze v okamihu pfichodu

kladného hodinového impulzu posuva infor-
maciu o stave vstupnych svoriek pfed pri-
chodom prvého hodinového impulzu. V ¢a-
sovom intervale medzi poslednym a prvym
kanalovym impulzom nasledujicej skupiny
sa cez rezistor R17 nabije kondenzator C11,
ktory je pfipojeny k vstupu 10 1 na log 1
Vzostupna hrana impulzu znackujiceho za-
Ciatok prvého kanalového impulzu prenesie
informaciu o log 1 na vstupe 10 1 navystup 1.
kanalu a zaroven otvori tranzistor TB, ktory
vybije kondenzéator C11, takZze na vstupe
registru je log 0 a na vystupe pre 1. kanal log
1 Druhy riadiaci impulz, ktory znackuje
koniec impulzu prvého kanélu, teda zapiSe
log 0 na vystup 1 kanalu, ¢im ohrani¢i jeho
dizku, ale zarovern posunuje log 1 na vystup
pre 2. kandl. Kapacita kondenzéatoru C11 je
zvolena tak, Ze v ¢ase medzi znackovacimi
impulzmi sa nestaci nabit na log 1, takze na
vstupe 10 1je po celt dobu série kanalovych
impulzov log 0. Po pfichode piateho, posled-
ného znackovacieho impulzu sa kondenzator
Cl11 znova nabije na log 1 a register je
pfipraveny rra dalSiu sériu. Casové priebehy
napatia na kolektoroch tranzistorov a vystu-
poch 10 1 s znazornéné na obr. 2.

Cely prijimac je napéajany cez rezistor R18,
ktory ho oddefuje od napéajania servomecha-
nizmov. Kondenzator C12 vyhladzuje napatie
pre dekodér a tvarovacie obvody. Vlastny
pfijima¢ je znovu oddéleny rezistorom R6
a jeho napétie je stabilizované diodami D1
a D2 a vyhledéné kondenzatorom C5.

Stavba

Pfed stavbou malého a l'ahkého prijimaca
si musime uvédomit, Ze musime pracovat
sUstredene a pozorné — len tak dosiahneme
oCakavany vysledok. Pfijima¢ mé zapojenie
zndme — nie pre jeho z&ludnost, ale pre
stiesnenl konsStrukciu stavba prijimaca nie je
vhodna pre zaciato€nikov.

Z&kladné vlastnosti prijimaca st urtené
jeho zapojenim a konStrukciou. Je Zelateiné,
aby maly pfijimac bol i fahky. Pfed stavbou
je preto potfebné vénovat €as i pozornost
vybéru a kontrole pouzitych sicCiastok pddia
tabufky 1. Tu musi kazdy postupovat podTa
svojich moznosti a poziadaviek vo vybere
kondenzatorov a rezistorov, lebo i suciastky
rovnakého typu sa odliSuju vo vyhotoveni.
VyhodnejSie je pouzitie rezistorov radu TR
211, pfipadne WK 65054. Vera napovie vaze-
nie suciastok, lebo napfiklad u rezistorov
14x0,05 g je 0,7 g; pri menej Uzkostlivom
vybere sa prejavi prirastok hmotnosti. Hmot-
nost prijimaca vSak moéZe vyraznejSie o-
vplyvnif vyhotovenie kabelaze, jeho krabicky
a pouzitd batéria.

Jedinou Upravou slciastok je zbrusenie
puzdier TO 92 tranzistorov Tesla radu KC200
rovnobézné s ich Stvorcovou plochou na
hribku 2,5 mm ruéné alebo strojné (pfipad-
ne az na 2 mm). Pozor, len brusif, material
puzdier je vermi tvrdy! Kto ma, méze bez
Uprav pouzit podobné tranzistory radu SC
z NDR, ktoré maju puzdra zhodné s tranzi-
stormi SF245 a SF240.

Pre dobru citlivost a selektivitu prijimaca
je potfebné, aby najma tranzistor T1
a tranzistory T3, T4 mali ¢o najvacsie
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Obr. 4

Obr. 3
PloSny spoj 2:1

zosilnenie (podra taburky). To plati i pre
tranzistor T5. Pri malych rozmeroch pri-
jimaca postaci doska ploSnych spojov
o hrubke 0,5 mm. Doska spojov o hrlbke
0,8 mm uspokoji i ndro¢néjSich. Ak neméame
takyto material, zhotovime obvyklym spliso-
bom ploSné spoje prijimata podTa obr.
3 z hrubSieho, pfistupného materialu
s pridavkom 10 aZz 15 mm dookola. Dosku
stranou so spojmi priskrutkujeme za prida-
vok skrutkami M3 na hranol textitu alebo
iného materidlu a stopkovou frézou o prie-
mere 5 alebo 6 mm upravime na frézke
material na pozadovana hrlbku.

Po vyfezani a opracovani hran ploSnych
spojov prijimaca obrobena stranu ploSnych
spojov prebrasime jemnym smirkovym pa-
pierom.

Otvory pre saciastky v ploSnych spojoch
vftame vzhradom na ich jemnostlvrtdkom
o priemere 0,6 mm, az potom upravime
priemery otvorov podra vyvodov s&ciastok.

Lupienkovou pilkou vyfezeme otvory pre
vyvedenie kablikov a pfefezeme otvory pre
jazyCky krytov medzifrekvencnych transfor-
matorov. Vrtakmi o priemere 3,9 mm
a 1,9mm vrtdme otvory pre upevnenie
kostficky ladiacej cievky L1 a feritovej tyCky
timivky tl. 1 oscilatora, ktoré upravime
pozornym struZzenim guratym pilnikom na
prii<emery pre tésné nasunutie tychto sacias-
tok.

Doska ploSnych spojov dekodéru pri-
jimaca je na zakladna dosku vlastného
prijimaca prichyten&4 kolmo pédia fotografii
prijimaca dvorna vycnelkami, zaCapovanymi
v zérezoch dosky dekodéru. Sitku zarezov
v doske upravime podra hrabky pouzitého
materidlu  ploSnych spojov, vyskaSame
a pfipadne upravime.

Dosky ploSnych spojov pfed zaloZzenim
saciastok ponechame oddélené!

Vstupna cievku L1 navinieme na kostficku
o priemere 4 mm drétom CuPa o primere
0,2 mm, podta moznosti s izolaciou rafiko
taviternym polyuretanovym lakom. L1 ma 14
zavitov s odbockou na 4. zavite. Timivka tl.1
je navinutad na feritovej tycke o priemere
pfiblizné 2 mm drdtom CuPa 0,1 mm a ma 20
zavitov. Cievka a timivka sl na obr. 4.

Pfipravené doSky ploSnych spojov je
vyhodné pfed zakladanim saciastok pospaj-
kovat, prebyto¢na spajku odsaf, dosky umyf
od zbytkov kolofénie a otvory pre séaciastky
znovu rucné precistif vrtakmi pfislusnych
priemerov.
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Obr. 5

Na pfipravené doSky ploSnych spojov
osadzujeme skontrolované saciastky podra
tab. 1 na obr. 5 Tranzistory a diody
osell(dzujeme az po osadeni ostatnych séacia-
stok.

Integrovany obvod 10 1 dekodéru MHB
4076 je MOS obvod, citlivy na elektrostatické
napatie. Obvod zakladame ako posledny,
pricom zachovavame pfedpisy vyrobcd pre
jeho montdz. Spéajkovanie vyvodov obvodu
vykonadme na uzemnenej doske z vodivého
materialu, s ktorou ohybnymi vodi¢mi pfepo-
jime ruky a spajkovacku. Ak pouzivame
piStoiova spajkovacku, nesmieme tato za-
pinatla vypinaf v styku s vyvodmi obvodu.

Pri zakladani ostatnych saciastok na doske
plosnych spojov dekodéru dbame, aby ich
vy3ka nepresiahla 10 mm, ¢o je dllezité pre
kone¢na montaz prijimaca.

Pri spajkovani je nutné pouzivat nizkotavi-
tefnd spajku, Setrif spajkou a neSetfit kolo-
féniou, aby nevznikali neziaduce skraty me-
dzi sasednymi spojmi. Vyvody saciastok
skracujeme s ohfadom na hmotnost pri-
jimaca amerne zrucnosti a skasenosti pri
spajkovani. Pri pouZiti piStotovej spajko-
vacky je vyhodné jej médény hrot skut na
nakovke do tvaru Stvorhranného hrotu, ktory
na konci pilnikom upravime na rozmér asi
0,5 x 1,2 mm. Takyto hrot dobré zavadza
spajku tam, kde je to potfebné.

Ozivenie

Pfijima¢ pfipojime cez vypina¢ na batériu
4,8 V. Pred zapnutim kontrolujeme miliam-
pérmetrom spotfebu prijimaca na konta-
ktoch rozpojeného vypinata. Spotfeba méa
byt pod 10 mA. Va&siu spotfebu splsobuje

Obr. 2 T
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skrat obvodov, chyba v zapojeni alebo vadna
satiastka. Po odstraneni pfi¢iny mizeme
pokracovat v ozivovani prijima€a kontrolou
najddlezitejSich napati voltmetrom o vnator-
nom odpore aspon 20 kn/V. Napéjacie na-
patie vlastného superhetu by mélo byt 3,1 az
3,5 V. Napatie na kolektore T5 by malo byt
rovnaké, alebo o 0,1 V menSie. Dalej skon-
trorujeme napatie na emitorovych rezisto-
roch R3, R4, R5. Na R3 by malo byt napatie
0,2V a pri dotyku na baze T2 by sa malo
ménit. To nasvadcuje, Ze oscilator kmita.
Napatie na R4 a R5 by malo byt 0,4 V.

Dalej skontrorujeme napajacie napatie
tvarovacich obvodov a dekodéru za rezisto-
rom R18; na kondenzatore C12 by malo byt
napatie asi 4,3 V. Napatie na kolektore T6 by
malo byt rovnaké, napatie na kolektore T7
musi byt najviac 0,5 V a napatie na kolektore
T8 musi byt va&Sie ako 3 V. Napatie meriame
cez rezistor o odpore 1kn, zapojeny do
privodu voltmetra.

Rovnaka kontrolu mGzeme vykonat oscilo-
skopom. Do privodov vstupu osciloskopu
zapojime rezistory 1k az 3k3, najjednoduch-
Sie tak, Ze jeden prispajkujeme na zaporny
pol napajania prijimaca a druhy prispajkuje-
me na merany bod jeho zapojenia.

Naladenie superhetu

Po oziveni prijimaca zapneme v jeho
blizkosti vysielac. Osciloskopom pfipojenym
na kolektor T5 kontrotujeme priebeh podfa
obr. 2. Postupnym ladénim medzifrek-
venénych transforméatorov TR 3, TR2, TR 1
a vstupnej cievky L1 nastavujeme najvacSiu
amplitadu kladnych riadiacich impulzov. Aby
ladenie bolo ostré, postupné skracujeme
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anténu vysielaca a zvacsujeme jeho vzdiale-
nosf od prijlmaca.

Po zakladnom naladé&ni superhetu mize-
me skontrolovaf osciloskopom priebehy na-
pétia na kolektoroch jednotlivych tranzisto-
rov podTa obr. 2.

Pokiar je vSetko v pohadku, mizeme
skusmo pfipojit servomechanizmy a vyskua-
Sat’ celkovu funkciu a dosah supravy bez
antény vysielaca.

Ak boli v pfijimaci pouzité vysokofrek-
vencné tranzistory s vysSim zosilnenlm, pfi-
jima¢ bude mat dostato¢nu citlivost a selek-
tivitu. Pri pouZiti tranzistorov s niz§im zosil-
nenim bude potfebné zvysit citlivost pri-
jimaga znizenim hodndt rezistorov R4 a R5,
€0 ma za nasledok rozsfrenie pasma prena-
Senych kmito¢tov medzifrekvencného zosil-
fovaca. Citlivost prijlmaca ovplyviiuje i dfzka
pouzitej antény. Anténa do dizky 600 mm
mdze byt pfipojena na vstup prijlmada
priamo. DIhSia anténa by mala byt pfipojena
cez odderovaci kondenzator. Tu sa vyplati
vyskiSaf optimalné rieSenie podTa Gcelu, ku
ktorému bude pfijimac pouzivany. Napfiklad
pre riadenie modelov v spolo€nych prete-
koch je pfiliSné citlivost prijlmaca zbyto¢na,
najma ak by to bolo v nastaveni na ukor
selektivity.

Po Uplnom dokong&eni prijlmaca je potfeb-
né vyskusSaf dosah supravy vonku v teréne
znamym postupom.

Prepojenie

Pre prepojenie miizeme pouzit tenké plo-
ché lepené viacnasobné vodice. Napdjaci
dvojvodi¢ zasunieme do primeranej silik@ino-
vej buzirky dlzky 20 mm, z ktorej nechame
pfesahovat jeho konce 15 mm. Buzirku zo
strany tychto koncov tesne ovinieme nifou
tak, aby na kabliku vzniklo malé klbko, ktoré
po previleceni dlhSej Casti kabliku spolu so
speviujacou buZirkou zo strany suciastok
zaisfuje kablik oproti vytiahnutiu. Navinuté
nité napustime vhodnym lepidlom alebo
lakom. Kratké konce kablikov zapojime do
plosnych spojov. Podobné si vyvedené
kabliky pre pripojenie serv. Vyvedenie kabli-
kov prepojenia je zjavné z obr. 5.

Pre pripojenie prijimaca je mozné tiez
pouzit vysokofrekvenéné lanko VFCuPa
35x0,05 mm, ktoré sa dobfe spajkuje
a spletenim jeho dvoch alebo troch prame-

fov je mozné ziskat potfebny kablik, ktory
po napusténi zriedenym lepidlom na gumu
(Chemopren, Bison) vyhovuje plné danému
Ggelu. Podobné VF lanko mizZe byt pouZité
i pre anténu prijjlmaca. Jednotlivé lanka
muzeme oznacit farbami Humbrol.

Po ukonceni kabelaze prispajkujeme do-
Sku plodnych spojov dekodéru na doSku
prijimaca a spoj spevnime lepidlom.

Pre spinanie napajania prijimaca je vhod-
né pouzit nové miniatirne spinace pre
plosné spoje TESLA vo vyhotoveni DIL.
Dvojptlovy spinaé ma oznacéenie TS 501 222
(TS 501 221 s nezavislymi kontaktmi 2x1).
Pfipadne je mozné pouzit Stvornasobny
spina¢ tohoto typu vzdy s dvomi paralelné
zapojenymi kontaktmi, alebo tento vypinac
rozdélit rozfezanim. Vypinace maju malé
rozméry, mald hmotnost a sporahliva funk-
ciu.

Napéjanie

Pre napéjanie prijimaca pouzije kazdy
NiCd akumulatory také, aké bude mat
k dispozicii, a podTa poziadavkov kladenych
na supravu.

VSade tam, kde ide o minimalnu hmotnost,
je u nas vyhodné pouzit sovietske NiCd
akumulatory s kapacitou 60 mAh, oznacené
D-0,06, ktoré su bezne v ZSSR v predaji kus
za 45 kopejok. Bateria 4,8 V z tychto akumu-
latorov ma hmotnost 12 g. Skdsenosti ukazu-
ju, ze s dvomi miniatdrnymi servami vydrzia
napajaf pfijima¢ 20 minat. Pre 3portové
Gcely je mozné vzhradom na relativnu pfi-
stupnost tychto batérii uvazovat s ich vymeé-
nou pri stfaznych Startoch.

Vymeéna kryStafov

Pfijima¢ je mozné doplnit zasuvkou pre
zasunutie vyménnych kryStarov, nalepenou
na integrovany obvod dekodéru na jeho
vnatornom konci. Krystal je mozné zasuvaf
z boku prijimaca rovnobé&zné s integrovanym
obvodom dekodéru.

Popisany pfijima¢ je dikazom, Ze
i z naSich suCiastok je mozné postavit
pfijimac€, ktory umoZfuje postavit sUpravu
pre radiové riadenie s dvomi miniatdrnymi
servami s Uplnou hmotnosfou 55 az 60 g.
Uvedeny popis prijimaca méa byt inSpiraciou
pre skdsenych modelarov k prisplisobeniu
jeho konStrukcie pre konkrétné pouZzitie.

RC makety v Mladé Boleslavi

Jiz tradicné teplé a slune¢né pocasi privita-
lo v sobotu 24. kvétna RC maketare na plose
letisté Aeroklubu v Mladé Boleslavi. Ctvrty
roénik RC maket a soucasné jiz druhy ro€nik
soutéze o putovni pohéar pfildkal nejen
sedmnéct soutéZicich, ale i hezkou fradku
divaka.

Soutéz probihala ve dvou kategoriich
— F4C a RC MM. Zajisténim dostate¢ného
poctu bodovadd bylo mozné zahdjit statické
hodnoceni pro obé kategorie soucasné
a vytvofit tak podminky pro odlétani vSech
letovych kol. Odpoledni pfechod studené
fronty pfes nasSe Uzemi, doprovazeny silnym
narazovym vétrem, vSak ponékud zamichal
kartami poradateld a dovolil odlétat jen tfi
kola RC MM a dvé kola FAC.

V organizaci soutéze nechybély nové prv-
ky, mezi které patfil pocita s displejem
a tiskarnou, ktery obsluhovali ing. Kohoutek
a Petr Faltus a ktery urychlil vypocet vysled-
ki a bé&hem soutéze dodal i vytisténé
mezivysledky po jednotlivych kolech.

V soutézi FAC se mezi starSimi a znamymi
modely, jako Avia 122.2 Vaclava Janoty,
PO-2 Karla Vodesila, Volksplane VP-1 Jifiho
Cerného, Fokker D-VII Jifiho Vojtécha, Zlin
Z-XIl ing. Viktora Kucery (na snimku), objevi-
ly i novinky, které pfitahovaly zpracovanim
i letovymi vlastnostmi: prestavény a velmi
dokonale maketafsky zpracovany Christen
Eagle Pavla Fencla, vyborné akrobaticky
létajici CAP-21 Jifiho Michalovice a velmi
realisticky létana Praga E-114 Adolfa
Némecka predvedly, ze prazské kluby Rez
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a Dolni Chabry tvofi naSi maketarskou
§picku. K novinkam patfil také Fleet ing. Jana
Heyera, pohanény — podobné jako Praga
E-114 — ¢tyfdobym motorem, a jako vzdy
perfektné ovladany svym tvircem v letové
Casti.

V soutézi RC MM se objevily jiz znamé
a létané modely Zlin zZ-XII Jifiho Vojtécha,
Spinks Akro Jifiho Michalovic¢e, Avia BH-21
Adolfa Némecka a Turbulent ing. Jana
Heyera. Za zvlastni zminku stoji novacek

Tabufka 1

Pouzité suciastky

R1, R2 M33

R3 100

R4, R5 270

R6 120

R7 1k

R8 15k

R9 M22

R10 22k TR 211, WK 65054,
TR 191

R11 4k7

R12, R14 M1

R13 5k6

R15 2k2

R16 33k

R17 27k

R18 56

C1, C4, C9, C10 47k TK 782

c2 33 TK 754

C3 22 TK 754

C5, C12 47M TE 131 tantal (TE
121)

C6 4M7 TE 131 tantal (TE
121)

c7 1M TE 135 tantal (TE 125)

Cc8 10k TK 782

Cl1 M22 TE 135 tantal (TE
125)

Tl SF 245 zosilnenie nad 90,
€o najvacsie

T2, T3, T4 SF 240 pre T3, T4 to isté
ako pre T1

T5 KC 239C zosilnenie nad
200, to najvacsie (KC 238,
KC 239)

T6, T7, T8 KC 237

101 MHB 4076

D1, D3 KA 501

D2 KZ 140

D4 GA 201

X kristaf pre pasmo
27,12 MHz

L1 14 zavitov 0,2 CuPa na
g4 mm, odbo¢nad na 4
zavite odspodu, dolado-
vana feritovym jadrom
M3,25x5mm z hmoty NO1

. (205531304502)

t. 1 20 zavitov 0,1 CuPa na
feritovej tyCke @ 2x8 mm

TR1, TR2, TR3  sada mf transformétorov

Zity, biely, Cierny

v soutézi, junior Petr Volejnik z Podébrad,
ktery se svou Cessnou 150 predvedl| velice
pékné a realistické lety, u nichZ nesla zapfit
pile pfi tréninku i poradenska sluzba naSeho
predniho maketare Jaroslava Vylicila.

Odpoledni zhorSeni pocasi, kdy pFi pre-
chodu fronty dosahoval narazovy vitr rych-
losti pfes 12 m/s, provéfilo letové schopnosti
modell | pilotdz. Obdiv sklidil ing. Heyer,
jehoz pfistavani s modelem Turbulent se
blizilo kaskadérskému vykonu. Béhem sou-
téZze vSak nedoSlo k Zzadné havarii ani
k vaznéjSimu poskozeni modelu, a tak
k zavérecnému hodnoceni pfistupovali
vSichni soutézici spokojeni.

Velmi pékné vécné ceny, které vénovala
odborova organizace mladoboleslavské au-
tomobilky, i putovni pohar pfedali vitézdm
feditel soutéze ing. Ota Pavlik a sportovni
komisaf Zdenék Kaldb. Poctivé vybojovany
putovni pohar si odvezl v kategorii FAC Pavel
Fencl z LMK Rez.

SoutéZ znovu ukazala, Ze travnaté mode-
lafské drahy si vybojovaly své misto na slunci
a Ze stéle roste pocet téch, ktefi si na né radi
pfijedou soutézné zalétat.

Vysledky kategorie FC4: 1. P. Fencl, LMK
Rez, Christen Eagle; 2. J. Michalovi¢, LMK
Dolni Chabry, Cap 21; 3. Ing. V. Handlik, LMK
MI. Boleslav, Morane Saulnier N; 4. Ing. J.
Heyer, LMK Odolena Voda, Fleet; 5. K
Vodesil, LMK Nesvacily, PO-2.

Vysledky kategorie RC-MM: 1. J. Vojtéch,
Zlin Z-XIl; 2. J. Michalovi¢, Spinks Akro; 3. A
Némecek, vSichni LMK Dolni Chabry, Avia
BH-21; 4. Ing. J. Heyer, LMK Odolena Voda,
Turbulent; 5. P Volejnik (jun.), LMK Podé&bra-
dy, Cessna 150.

Ing. Vladimir Handlik,
LMK Mlada Boleslav
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TICHY
MOTOROVY
LET

ma | u nas stale vice pfiznivcl. Jisté je to i diky tomu, Ze pouzitelné
elektromotory a akumulatory jsou obCas k dostani v naSich
modelaiskych prodejnach (a je nadéje, ze tomu tak bude i nadéale).
Na prvnim mistrovstvi svéta FAI v kategorii F3E, které se uskute¢ni
posledni tyden v srpnu, sice naSe reprezenta¢ni druzstvo nebude
startovat, pfesto budou mit v té dobé& pfiznivci elektroletu moznost
zméfit svoje sily. Aktivni skupina ,,elektroletctd“ z Modelklubu Elton
pofada 23. srpna v Novém Mésté nad Metuji soutéz kategorie F3E.
Pokud se na premiéru nedostanete, nezoufejte. Na podzim tohoto
nebo na jaro pfistiho roku chystame setkani pratel elektroletu, jehoz
napini by mélo byt sezndmeni se svétovym vyvojem, naSimi
moznostmi a pfedevSim Iétani. Zajemci, ozvéte se do redakce!

Jednim z nejaktivngjSich propagatord elektropohonu létajicich
modell je Petr Hustak z Modelklubu Elton v Novém Mésté nad Metuji.
Svoje zkuSenosti si nenechava pro sebe, a tak se mlzete seznamit
s jeho dvéma ovéfenymi (Uspésné€) konstrukcemi.

Elektrolet

ma velmi dobré letové vlastnosti. Pohonné jednotka modelu sestava
z motoru Jumbo 540 (je vykonngjsi a kvalitnéjSi nez u nas dostupny
Mabuchi 540, i kdyz i ten Ize samozfejmé pouzit) s pfevodem okolo
1:4. Sklopna vrtule o priméru 380 mm ma stfed umoziujici doladéni
Ghlu nabéhu listh. Pfi pouziti Sedych listd Graupner je tfeba zmensit
jejich Ohel ndbéhu asi o 7° bilé listy Graupner maji jeSté vétsi
stoupani, atak je tfeba Uhel zmensit asi o 10°. Napéjeni je ze sedmi,
popfipadé 3Sesti ¢lank( 1,2 Ah, v nouzi postali i pét ¢&lankd.
Kombinace sedmi ¢lank( dava staticky tah pfes 6 N pfi odbéru asi
10 A. Drfive pouzivana pohonna jednotka (pfevod 1:5,6, vrtul.
Graupner s pdvodnim stoupanim) ma staticky tah max. 3,5 N/pfi
odbéru asi 12 A. Stoupavost modelu je vice nez 1 m/s, s vyuZzitim
termiky znatelné vice. Doba Chodu motoru je Sest az sedm minut,
takZze na jedno nabiti Ize bez pfistani bez problém tfijirat nastoupat
do vysky 150 az 200 m.

V motorovém letu se s modelem velmi shadno vyhledavali/
stoupavé proudy. V termice nejsou problérpém hod lety/re
vySkach i kolem 500 m. Diky malému ploSnému zat (28 g/dm2)
jsou vlastnosti modelu pfi krouzeni velmkaobré. SptVje pro; ém jej
dostat dold; proto ma model aerodynamickou ,motorovi brzdu.
Spinaé motoru (mikrospinace, poi padé packovy vypinac) ma ftfi
polohy: zapnuto, rozepnuto (ro 'or se volné protaci, nesklopenéa
vrtule G€inné brzdi) a brzda (m; je zkratovan, zablokuje se a vrtule

se sklopi). Model Ize ovlada servy. Vypina€ je pak spfahnut

s ovladanim vyskovky (pfj/plrii ;eni zapnuto a opacné),
Profil kfidla E 385 je vhodny d  dhofsjch” podminek (do vétru asi

6 m/s), létani v termide pfi silngj u stejné za moc nestoji.

Model pro Iétani v milngjSim vétru (pkipadné i na svahu) lze opatfit
kfidlem s profilen/E 387. Kromé toho jsem vyzkouSel i celobalsové
kfidlo konstrukoé Jedelsky, se vzppétim do V o rozpéti 2800 mn
plose 47,5drry a hmotnosti a”r 420 g. Toto kfidlo se vyznaéCije
minimalni pracnosti, dostate€nou tuhosti a velkou Zivptnosti
a odolnosti/

Konstrukce je béznd, je/je tfeba mit na zfeteli minimé4jzrt celkovou
hmotnos/modelu, kteréize dosahnout hlavné vybérem/kvalitni lehké/
balsy —#tikoli ale nadjkor pevnosti. z '

Trup/je prevazné z polotvrdé balsy tl. 2 mm, 4%za kfidl/zédilen
balsou tl. 1rrjm/s léty Sikmo napfi€. V rozich Jsou trojuhelnikové
balsovélistyT/prifezu 5<5 mm. Hrany trupu jsol zaobleny. Motorova
prfepazt§VXniz je za pfevodovku pfiSroubovai/motor, je z"eklizky tl.
2mrn~piepazka za motorem je z preklizky tl. 1rpm. Zbyvajici
pfepazky jsou z tvrdé balsy tl. 3 mm.

Rozlozeni pfijimace, serv a zdrojl patrné/z planku. Toto
uspofadani povazuji za lepsi, nez umistit/] irhonndu baterii do t&zisté,
Pfi pfipadné havérii jeji kineticka energ kona své, coz v tomto
usporadani odnese nejvySe motor. Navit; 1trup zeslaben vyrezem.

Akumulatory se vkladaji kabinou, k ser 5m je pfistup vikem v horni
¢asti centroplanu. Trup je polepen stfedné tlustym papirem a lakovan
b&znym zplsobem.
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Hmotnost; zdroj (8,4V/1,2Ah) 360g; motor, pfevodovka,
230g; RC wvybaveni (tfi funkce) 280 g; trup 280 g; kfid
celkem 1450 g. Plocha kfidla 52 dm2

250
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Hmotnost: zdroj (8,4 V/1,2 AH) 360 g; motor, vrtule 170 g; pfijimac,
dvé serva 19P-S7, NiCd 225 mAh 220 g; trup 160 g; kridlo 140 g;
celkem 1076 g. Plocha kfidla: 18,9 dm2

plochy jsou/i. polotvrdé balsy tl. 3 mm, nabézné ISty
éeni jsou z tvrms balsy tl. 3. Kabina je slepena z lehké balsy tl.
ife mozné pouzit i prihlednou (z folie & plexiskla). Vrtulovy

| prdméru 45/mm je vyrobek Modely.
ma Zeb/a z balsy tl. 2mm, listy hlavniho nosniku jsou
bové o prlfezu 2x8 mm, vylepené mezi Zebry stojinami z balsy
ANabé”"n4 lista je z tvrdSi balsy tl. 4 mm a 2 mm, odtokova je
balsové listy o prifezu 4x30 mm. Mezi Zebry jsou
JirjpAvyztuhy z balsovych list o prdfezu 2x2 mm. Kofenova
Zebra z preklizky tl. 1,5 mm jsou vylepena lehkou balsou. Koncova
Zebra jsou z lehké balsy tl. 10. Spojka kfidla je z tvrdého duralu
o prifezu 2,5x10 mm, vodici kolik je z kaleného ocelového dratu
o prdméru 3 mm. Skiifi spojky je slepena z borovicovych list
o prGfezu 2x10 mm a 2x8 mm a olaminovana tenkou skelnou
tkaninou. Kfidlo je potazeno tlustym Modelspanem (Mikalentou)
vyraznych odstind (napfiklad Zluta a ¢ervend) pro lepsi viditelnost ve

vySce a bézné lakovano.

Kfidlo konstrukce Jedelsky ma vétSi Stihlost (menSi hloubku
u kofene). Nabézna Cast je z lehké balsy tl. 10, odtokova z polotvrdé
balsy tl. 2 mm. Zebra (s rozte&i asi 100 mm) jsou z tvrdé balsy tl.
2mm. Nabéznd hrana je zesilena borovicovou listou o prdfezu
2x5 mm, odtokova 2x8 mm. Potom je kfidlo ohoblovano do profilu,
vybrouSeno a lakovano vrchnim lesklym nitrolakem.

Zalétani a létani s dobfe postavenym modelem necini obtizi.

Elektroakrobat

vznikl jako mdj paty elektrolet. Chtél jsem ovéfit pouZziti elektropoho-
nu i u modelll tohoto typu. Vysledek splnil oéekavani. Model je rychly
a velmi obratny — zaléta vSechny zakladni akrobatické obraty, i kdyz
pro stoupavé nema dostate¢nou rezervu vykonu. Je vhodny pro
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naroky (jako u vSech elektroletl) na vybaveni a pfipravu letu (palivo,
Zhaveni atd.).

Model je vybaven motorem Mabuchi 540 pfimo pohanégjicim vrtuli
Taipan 200/100; tato kombinace davéa staticky tah 4,5 N pfi odbéru
15 A. Lze pouzit i ,prostéjovskou” vrtuli 180/100; potom je staticky
tah 4N pfi odbéru asi 13 A. Napajeni je sedmi ¢lanky 1,2 Ah. Je
vhodné pouzit co nejlehéich zdrojd pro pfijimaé a miniaturni serva.
Prototyp nejdfive létal se dvéma servy Futaba S7 (kfidélka a vySkovka
s motorem) a zdrojem z akumulatorli 225 mAh. Nyni Iéta se servy
Simprop S2 (28 g) a akumulatory 150 mAh, takZe letova hmotnost je
980 g. Vypinani motoru je feSeno packovym vypinacem, spinanym pfi
krajnich vychylkadch vySkovky (pozor na ztratu rychlosti pfi vypinani
— natazeni vySkovky, pouZzit pouze kratky impuls). LepSi je ovSem
motor spinat tfetim servem ¢i elektronickym spinacem, nebo jesté
lépe regulatorem.

Profil kfidla je soumérny NACA tl. 10,5%, s nimZ je model velmi
(napfiklad NACA 2410 az 2412, E 374 atd.); pak je tfeba zvétSit uhel
nabéhu kridla. Model je mozné i zvétsit (na rozpéti asi 1200 mm)
a pohanét motorem Jumbo 550 s 9 az 12 ¢lanky 1,2 Ah.

S modelem je (pfi hmotnosti do 1100g) velmi pfijemné polétani,
hlavné je vynikajici jeho obratnost. Byl by vhodny i pro létani kolem
pylond.

Opét plati — jako u vSech elektroletl — nutnost vybéru co
nejkvalitnéjsi a nejleh&i balsy.

Trup je z balsy tl. 2 mm az za kfidlo zesileny balsou tl. 1 mm s léty
Sikmo napfi¢. Spodek predku trupu je vyztuzen preklizkou tl. 0,8 mm.
V rozich trupu jsou balsové listy o prifezu 4x4 mm, cely trup za
kiidlem je vyztuzen diagonalné lepenymi balsovymi listami o prdfezu
3x3 mm. Hrany trupu jsou zaobleny. Motor je pfiSroubovan k €elni
pfepazce z preklizky tl. 2 mm, ve které jsou otvory pro vstup vzduchu
pro chlazeni motoru. Pfepazka za motorem je z pfeklizky tl. 1 mm,
ostatni z tvrdé balsy tl. 3mm. Kabina Modela délky 200 mm je
prilepena kontaktnim lepidlem na kryt z tvrdSi balsy tl. 2 mm, ktery je
zespodu vyztuZzen balsovymi listami o prifezu 2x5 mm. Kryt je
odnimaci, zajistény béznym zplsobem (napfiklad vysouvacim ko-
likem). Otvorem se vklada pohonné baterie, ktera lezi na dné trupu
a na ni jsou polozeny v molitanu zabalené zdroje pro pfijimac
a pfijimac. Trup je vzadu otevien, je tudy vyvedeno tahlo vySkovky
a anténa pfijimace. Trup je polepen tenkym papirem (Modelspan)
a bé&zné lakovan.

Ocasni plochy jsou z polotvrdé balsy tl. 3 mm, nabézné listy
a zakonceni jsou z tvrdé balsy tl. 3 nim.

Unasec¢ vrtule je vysoustruzen z duralu, kuzel o priméru 35 mm je
Modela.

Kfidlo je pfilepeno k trupu. Zebra jsou z balsy tl. 2mm, hlavni
nosnik (nepferuSeny, prochazejici trupem) je z borovicovych list
o prifezu 2x5 mm, vylepeny mezi Zeby balsovymi stojinami tl. 2 mm.
Nabézna a odtokova lista jsou z tvrdsi balsy tl. 4 mm a 2 mm. Potah
pfedni Casti a paskovani Zeber jsou z balsy tl. 1 mm. Kridélka,
vybrouSena z polotvrdé balsy tl. 5mm, jsou na kfidle zavéSena
prouzky silonové tkaniny. Kfidlo je potazeno stfedné tlustym
Modelspanem a bézné lakovano. Je vyhodné barevné odliSit potah
vrchni a spodni strany pro snadné&jsi ur¢eni polohy modelu. Koncova
Zebra jsou z lehké balsy tl. 5 mm.

Zalétani a létani s dobfe a soumérné postavenym modelem je bez
obtizi. Znovu ale pfipomindm, model svou ,ostrosti" a obratnosti neni
vhodny pro zacinajici modelare.
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Avia
BH-10

Jména inzenyrl BeneSe a Hajna jsou
nerozlu¢né spjata s historii Ceskosloven-
ského letectvi i se znackou Avia. V roce 1919
zalozili spolu s Vaclavem Malym a J. F
Kochem dilnu na vyrobu a opravu letadel,
nazvanou Avia.

Jejich prvni spole¢nd konstrukce, Avia
BH-Exp, vzbudila znacnou pozornost na
mezinarodni letecké vystavé usporadané
v roce 1920 Ceskoslovenskym aviatickym
klubem. Vzpérovy dolnoploSnik s tlustym
profilem kfidla byl v té dobé& konstrukci
revoluéni a nevidanou a stal se zakladem
fady uspéSnych konstrukci. V roce 1921
predstavili BeneS a Hajn vefejnosti jeden
z prvnich stihacich dolnoplodnikd na svété,
Avii BH-3. V roce 1923 se objevila Avia BH-5,
se kterou nasS vynikajici sportovni pilot dr.
Zdenék Lhota sklidil mezinarodni Uspéchy
na leteckych zavodech v Belgii. Lhotlv
letoun nesl imatrikulaci L-BOSA; zakratko je
znam pod piezdivkou ,boska" ata uz zlstala
celé rodiné sportovnich dolnoplo$nik( Avia.
Boska zaujala také vojenské experty a MNO
objednalo desetikusovou sérii. Konstruktéfi
typ BH-5 ponékud upravili: letoun dostal
druhé fizeni a motorové loZze pro motor
Walter MZ 60. Tak vznikla Avia BH-9.
Soucasné zacala vyroba série mirné uprave-
ného letounu oznaceného BH-11.

V roce 1924 byl z typu BH-9 odvozen
jednomistny letoun pro akrobaticky vycvik
a kondi¢ni létani stihacich pilotd — Avia
BH-10. Pilot Fritsch jej zalétal 3. ledna
a vzAapéti nasledovala prvni desetikusova
série pro vojenské letectvo. Zahy byla vyro-
bena druhd, jedenactikusova série. ,Desit-
ka" byla velice obratnd a stala se vlastné
nasim prvnim sériové vyrabénym akrobatic-
kym specialem. Jeho slabinou vSak bylo,
podobné jako ostatnich dolnoplosnikd Avia,
nevhodné chovani pfi vyvrtce. Nékolik ne-
hod, zplsobenych predevsim nezkuSenosti
pilotd s odlidnou pilotazi dolnoplo3nikd,
dokonce vedlo k do¢asnému zadkazu létani
akrobacie na jednoplo$nicich Avia.

Prvnich sportovnich Gspéchl dosahla ,de-
sitka" pilotovana dr. Lhotou. V roce 1924 na
letounu L-BONE ziskal prvni misto v kategorii
lehkych letadel pfi rychlostnim zavodé
o cenu prezidenta republiky vykonem
155 km/h na trati 200 km. Pozdéjsi slavné
vykony Avie BH-10 jsou spojeny se jménem
vojenského letce kpt. HamSika, ktery létal na
sériovém stroji L-BONO se zvétSenymi pali-
vovymi nadrzemi. V roce 1924 uskutecnil
mezinarodni rekordni let o délce 1400 km,
v roce 1925 zvitézil v zavodé o cenu
prezidenta republiky rychlosti 171 km/h
v kategorii lehkych letadel a kone¢né v roce
1927 uskutecnil rekordni dalkovy let na trati
Praha—Reval v délce 1230 km.

V NTM je vystaven letoun BH-10 s civilni
imatrikulaci OK-AVO (vyr. €. 14), ktery byl
majetkem Aeroklubu vysokoskolského spor-
tu v Letfianech. Ve shirkach letecké expozice
VHU je druh& dochovana ,desitka" s vojen-
skym oznafenim c 155. Oba exemplare se
v detailech odliSuji: OK-AVO ma castecné
kapotovany motor, ponékud ,hranatéjsi"
plechovy kryt pfidé trupu, odliSny vétrny
Stitek a kola s pneumatikami 650x70. Kbel-
skad BH-10 méa obru¢e 600x75.

Technicky popis

Letoun Avia BH-10 byl jednomistny polo-
samonosny dolnokfidly jednoploSnik pro
akrobaticky vycvik a kondi¢ni létani.

KFidlo bylo dvounosnikové, celodfevéné. Ke
druhému nosniku bylo potazeno preklizkou
(mezi 1. az 5. Zebrem az k odtokové hrané),
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celek pak platnem. K trupu bylo vzepfeno
dvéma trubkovymi vzpérami s preklizkovymi
aerodynamickymi kryty. Kridélka svafena
z ocelovych trubek byla potaZzena platnem.

Trup byl rovnéz celodfevény, obdélnikového
prifezu s oblou horni stranou. Sestaval ze
Ctyf podélnikd, pfepazek a preklizkového
potahu. Prvni dvé pfepazky ménily priiez
trupu z oblého na obdélnikovy. Prvni pfe-
pazka, kryta duralovym plechem, byla zaro-
ven protipozarni sténou a byl na ni pfimo
uchycen motor. V predni ¢asti trupu byla
umisténa olejova i spadova palivova nadrz.
Ukazatel stavu paliva vystupoval z obrysu
trupu pred pilotnim prostorem. Otvor pilot-
niho prostoru byl Calounén kizi a chranén
vétrnym Stitkem. Za pilotnim prostorem byl
masivni pylon, chranici hlavu pilota pfi
pfipadném prevraceni letounu na zada. Se-
dadlo pilota nebylo uzptsobeno pro pouZiti

padaku. Rizeni bylo smiSené. Smérové i vys-
kové kormidlo bylo ovladano lanky, Ffizeni
kridélek bylo tuhé, ovladané jednoduchou
soustavou tahel a pak.
Ocasni plochy byly smiSené konstrukce.
Stabilizator byl celodfevény, nedéleny, ¢as-
tecné kryty preklizkou a potazeny platnem.
Kormidla byla svafena z ocelovych trubek
a rovnéz potazena platnem. Neméla zadné
vyvazovaci ploSky. Letoun nemél kylovku,
nahrazoval ji vysoky plochy trup — charakte-
risticky znak v8ech konstrukci BeneSe
a Hajna.
Pristavaci zafizeni tvofil klasicky dvoukolovy
podvozek s prib&znou osou, odpruzeny
gumovymi provazci. Hlavni podvozkové
vzpéry byly dfevéné, ostatni z profilovych
ocelovych trubek. Hfidel podvozku byla kryta
profilovanou ploSkou. Kola s draténym vyple-
tem, krytym platnem, méla pneumatiky roz-
méru 600x75, prfipadné 650x70. Ostruhu
tvofila listova pruzina.
Pohonnou jednotkou byl hvézdicovy péti-
valec Walter NZ 60 o vykonu 44 kW (60 k)
s dfevénou dvoulistou okovanou vrtuli.
Zbarveni. Letoun OK-AVO v expozici NTM je
na hornich plochach svétle modry, na spod-
nich plochéach stfibrny. Klin na trupu je bily,
imatrikulace je €ernd. Kryt motoru a na néj
navazujici kryci plechy jsou v barvé duralu.
Kbelska ,desitka" s vojenskym oznacenim
c 155 je na vSech plochach stfibrna. Na
kfidle a na smérovce je umisténo kruhové
vysostné oznaceni. Cislo na trupu je Cerné.
Barevny snimek tohoto stroje je v souboru
pohlednic NaSe letadla, ktery vydalo Press-
foto.
Technickd data a vykony. Rozpéti 8,80 m.
Délka 5,42 m. Nosna plocha 9,80 m. Hmot-
nost prazdného letounu 288 kg. Vzletova
hmotnost 414 kg. Maximalni  rychlost
160 km/h. Cestovni rychlost 130 km/h. Do-
stup 4500 m. Stoupani do 2000 m 10 min.
Zpracovali M. Kvéton a I. Simanek
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Dobra organizace,
dobré vykony

Mistrovstvi SSR, Pezinok, 17. az 18. kvétna

Jak se patfi na vinafsky kraj, pfivital
Pezinok 16. kvétna v patek odpoledne
Gcastniky nejvysSi slovenské soutéze slun-
nou, usmévnou oblohou. S tsmévem je vitali
i pofadatelé z I. ZO Zvazarmu v Pezinku a ZO
Zvazarmu Vinosady. A budiz hned feCeno, ze
organizatofi se mohli s klidem usmivat i po
skon€eni celé soutéze. Svého Ukolu se totiz
zhostili velmi dobfe. VSichni Gcastnici byli
ubytovani v chatkadch pionyrského tabora
Doprastavu v rekrea€ni oblasti Ku&insdorf-
skej doliny, kde se | stravovali. Vlastni soutéz
probéhla na pozemcich JZD Modra, nedale-
ko obce Vinosady. Pomineme-li pozdni
pfijezd autobusu pro soutézici v sobotu rano,
zavinény defektem, vSe klapalo jako na
dratku. Zddraznéme, ze piedevsim zasluhou
tajemnika soutéZze a duSe organizacniho
tymu, byvalého ¢&s. reprezentanta Milana
Horvatha, a Stefana Jurikovi¢e, nacelnika
MK Vinosady.

Slavnostnimu zahdjeni, které se uskutecni-
lo v sobotu rano pfimo na letové ploSe, byl
pfitomen mistopfedseda SUV Zvazarmu plk.
K. Kovéag, vedouci tajemnik OV KSS ing.
J. Marusik a dalsi Cestni hosté. Po Gvodnich
projevech pfedsedy MENV v Pezinku ing.
Pessela a predsedy MNV Vinosady ing. Sim-
ka prednesl slavnostni slib za soutézici R
Foltan, za rozhod¢i sportovni komisaf I. Hr-
bek. Delegace Gcastnikl pak poloZila kvéty
k pamatniku osvoboditeld v Pezinku.

Jestlize v patek bylo pocasi jako vymalova-
né, o sobotnim ranu se to fici neda.
,,Plechova"” obloha, z niZz se chvilemi
spoustélo drobné mrholeni, nedavala souté-
Zicim pfilis moznosti k taktizovani, nicméné
aspon nefoukal vitr. Vykony v Gvodni katego-
ri S3A davaly tuSit, Ze boj o postup na
mistrovstvi CSSR bude mimofadné tuhy.
V prvnim kole zaznamenalo dvacet sedm
soutézicich z pétatficeti maximum, po dru-
hém kole jich s plnym poctem sekund
zbyvalo jeSté jedenact. Treti kolo vSak jiz
bylo pro vétSinu pfili§ tvrdym ofiSkem, a tak
nakonec zdstali jen dva: V. Matocha a mlady
J. Marko. V podvecernim rozlétavani byl
nakonec lepsi zkuSeny V. Matocha.

VSichni soutézici létali na motory MMA-2,5
s péti nebo sedmisekundovym zpozdénim.
Modely, samoziejm& o pruméru 18 mm,

V této chvili pfed poslednim startem jesté
Elena Halamové necekala, Ze zisk& mistrov-
sky titul

20

mély v naprosté vétSiné spodni ¢ast ztenenu
na primér motoru. Celkem piekvapivé bylo,
Ze trupy byly pfevazné zhotovené klasickou
technologii z papirové lepici pasky; laminato-
vych se objevilo poskrovnu. Padaky byly
vesmeés o priméru kolem 1 m, nechybély ani
jedenaptimetrové ,,balony". Ti, kdoZ vlastni
tenkou pokovenou félii, v8ak pouzivali
i mensich padakd o prdméru asi 600 mm.

Béhem poledni pfestavky se pocasi pod-
statné zménilo: mraky se postupné roztrhaly
a vitr silil az na rychlost 6 az 8 m/s. Za téchto
okolnosti byl problémem i navrat modell
kategorie S6A, jez byla na programu po
obédé. Prvni kolo, které probihalo jesté pod
zamracenou oblohou, pfineslo nepfili§ pre-
svédCivé vykony vétSiny soutézicich. Pak
vS8ak vysvitlo slunicko, objevila se termika
a konecné pfiSla ke slovu i taktika. Ta ve
tfetim kole vynesla vyborny ¢as m. s. S.
Mokranovi, perfektné odhadnuvsimu oka-
mzik startu do rozsahlé stoupavé oblasti.
Jeho nadéje vSak zmarila E. Halamova, ktera
si liSacky pockala najeho ,sondu" atésné po
ném odstartovala jesté Iépe.

V této kategorii se objevilo podstatné vice
modell s laminalovym trupem, jinak se od
.padakovek" celkem neliSily. Létalo se opét
na motory MMA-2,5. Streamery byly vétSinou
papirové, ztuzené laky, o rozmérech asi
100 x 1000 mm az 120 x 1200 mm.

Silny vitr pFetrval i na soutéz kategorie
S4B. Doplatila na to fada soutézicich, kterym
oba modely ulétly v prvnich dvou kolech.
Dost soutézicich mélo problémy s ustabilizo-
vanim svého modelu v klouzavém letu, coz
sportovni komisaf po pravu trestal nulou.
V této kategorii byl také podan jediny
protest, kdyz se model S Kuptika ze Spisské
Nové Vsi srovnal do uspofadaného kluzu
nepfilis vysoko nad zemi uz po svém ohod-
noceni nulou. Jury protest spravné zamitla.
Motory MMB-2,5, na néz létali vSichni ucast-
nici, v nékolika pfipadech postradaly vymet-
nou sloz. Soutézicim, ktefi tim byli postizeni,
byla pochopitelné povolena oprava, udivujici
ovSem je, Ze se o obsahu vymetné sloze
v motoru pred startem nepresvédcili.

VSichni G€astnici létali s rogally, z nichz
zhruba polovina byla kachniho typu. Potah
byl vétSinou z pokovené félie, hodné souté-

Tibor Gira se rychle propracovava do ¢s.
maketarské Spicky

NejlepSim Gcastnikem mistrovstvi SSR se
stal Jaroslav Marko

Zicich v8ak pouzilo dostupné ,bananové"
félie nebo i jiné Cciré, vétSinou obarvené
lihovymi barvami. Nosné rakety byly pfe-
vazné papirové. Vracely se na streameru, jen
nékolik odvazlivel zvolilo navrat autorotaci.

Zpestfenim mistrovstvi byla vloZzena soutéz
RC raketovych kluzak(, jez se odehréla
v nedéli rano. Pocasi bylo takrka idedlni:
slune¢no, mirny vitr. Suverénné létal §.
Mokran s modelem Dan 86 (MO 4/1986),
pohanénym motorem DS 26E-10. KoSicti B.
Ve€era a M. Szab6 zvolili k pohonu svych
modelll s mirné Sipovym kfidlem motory
fady FW (1), palubnim systémem RC soupra-
vy byl odleheny Mars Rx Mini s elektromag-
netickym vybavovacem. A nebyt exploze moto-
ru v modelu B. Vecery, kdovi, zda by si
neodvezl cenu za prvni misto. Domaci V.
Uhlarik létal s péknym modelem na Ctyfi
motory RM 10-1,2, vybavenym amatérskym
superreakénim pfijimacem s elektromagne-
tickym vybavovacem. Zbyvajici tfi G€astnici
nepfedvedli ani jeden platny start. Pfesto Ize
konstatovat, Zze se €s. premiéra RC raketo-
vych kluzakd vydafila, a to i bez nadkladného
zahraniéniho RC vybaveni a motor(. Katego-
rie S8E méa budoucnost.

Posledni soutézni kategorii byly jiz tra-
di¢né bodovaci makety. Nutno pfiznat, Ze na
rozdil od predeslych kategorii svou kvalitou
prilis nenadchly. Ti lepSi si Spickové modely
Setfili na mistrovstvi CSSR a ti hors§i — inu
jsou prosté horSi. Po bodovani byl v cele

Vladimir Uhlarik v kategorii S8E nejdfive
sice nezazehl dva motory, s opravenym
modelem vSak predved! velmi pékny let
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svelkym naskokem M. Kofuha a suverénnim
startem své vitézstvi potvrdil. P¥ili§ radosti
z ngj v3ak nakonec asi nemél, protoZe vrSek
jeho Saturnu 1B, letici na samostatném
padaku, se zachytii na vedeni vysokého
napéti a veSkeré pokusy jej dostat dolu byly
bezvysledné. Prekvapil — tentokrat vSak
nepfijemné — S. Mokran, ktery pfi tfech
pokusech o start svého sedmimotorového
Saturnu 1B poprvé nezazehl ani jeden motor,
podruhé zazehl dva a naposled tfi. Model pfi
havarii zcela znicil. S novou Ariane L-01 létal
spolehlivé T. Gira.

DUstojny zavéreény ceremonial, pfi némz
byli nejlepsi soutézici odménéni péknou
modranskou keramikou, jen potvrdil organi-
zacni schopnosti poradatell. NejlepSim
Ucastnikem se prekvapivé, ale zaslouzené
stal Jaroslav Marko z Myjavy, ktery kraloval
klasickym kategoriim. Velmi dobfe si vSak
vedli i ostatni mladi soutézici. Lze sijen prat,
aby tento trend byl trvaly. Tomas Sladek

VYSLEDKY:
Kategorie S3A: 1 V. Matocha, Dubnica
nad Vahom 900+420; 2. J. Marko, Myjava

Laminatové trupy
pro modely raket

Jifi Rumisek, RMK Praha 7

Skelny laminat je v raketovém modelarstvi
materidlem pomérné novym. Jiz dnes vSak
laminatové trupy prekonavaji klasické pa-
pirové mensi hmotnosti, tepelnou odolnosti
i nete€nosti vGc¢i povétrnostnim vliviim.

K zhotoveni laminatové trubky je prede-
v§jm nutny kvalitni trn. Na materialu pfilis
nezélezi, mize byt ocelovy, mosazny, dobfe
poslouZzi i duralova trubka. Povrch trnu musi
byt hladky, nejlépe lestény. Jeho priimér by
mél byt asi 17,9 mm, protoZe hotova trubka
ma velmi malou tlouStku stény. Na jednom
konci by trn mél mit osazeni (obr. 1) pro
upnuti do svérdku pfi stahovani hotové
trubky.

K laminovani zpravidla pouzivame skelné
tkaniny o plosné hmotnosti 30 g/m2. Pred
pouzitim ji zbavime apretury vypranim
v trichléretylenu, Perchloretylenu pfipadné
acetonu a nechame vyschnout.

Laminujeme z&sadné epoxidovou prysky-
fici. Na naSem trhu je bézné k dostani
pryskyfice Epoxy 1200 s tuzidlem P 11. P¥i
davkovani tuzidla se fidime navodem vyrob-
ce. Pryskyfice Epoxy 1200 ovSem neni
nejvhodnéjsi, po vytvrzeni ma ponékud horsi
fyzikalni vlastnosti nez kvalitngjsi E 15 ¢i
E 1500, jez bohuZel nejsou bézné k sehnani.
Na kvalité vytvrzené pryskyfice ma vSak
velky podil | pouzité tuzidlo. VhodnéjSi nez
P 11 je zahrani€ni tuzidlo AT 50, jez se ovSem
u nas volné neprodava. Pfi jeho pouziti Ize
pryskyfici vytvrzovat pouze za tepla. Existuji
samoziejmé dalSi tuzemské i zahrani¢ni
pryskyfice a tuzidla, jejich vhodnost pro
naSe UcCely jsme vSak zatim v RMK Pra-
ha 7 neovéfovali.

Nékteré pryskyfice jsou hygroskopické
— pohlcuji vzduSnou vihkost, coZ snizuje
jejich kvalitu. Ze pryskyfice obsahuje vodu,
pozname podle toho, ze pfi vytvrzeni zbéla.
Vodu lze z nevytvrzené pryskyfice odstranit
vyzihanim. Pryskyfici v oteviené nadobé
zahfejeme na 80 °C a tuto teplotu udrzujeme
1 hodinu. Poté pryskyfici nechame vychlad-
nout. Pokud jiz vyzihanou pryskyfici pou-
zivame po delSi dobé, je nékdy nutné ji
vyzihat znovu.

Nevytvrzenou pryskyfici mizeme snadno
obarvit praSkovym pigmentem, obsahem
napiné do kulickové tuzky nebo barvou
z popisovacl Fix. Kazda cizi latka v pryskyfici
vSak zhorSuje jeji vlastnosti po vytvrzeni,
a tak nelze obarvenou pryskyfici doporucit
na tepelné nebo mechanicky vi€e naméhané
Casti.

Pfed laminovanim musime trn separovat.
Nejjednodussi je jeho obaleni nepropustnym
materidlem. Velice vhodny je tenky konden-

Obr. 1
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zatorovy papir, nebo mylarova ¢i lavsanova
pokovena félie. Dobre poslouZzi i Alobal, ktery
vSak nesmi byt zpfehybany a pomackany.
Z hotové trubky separator odloupneme nebo
odleptdme roztokem hydroxidu sodného
(NaOH). P¥i této praci v3ak opatrné, jde
0 silnou Ziravinu! Separatoru stac¢i jedna
vrstva, okraje vSak museji pfesahovat asi
o 5 mm. K trnu separator pfichytime tukem
(napfiklad Indulonou), kterym trn namaze-
me. Pfed vlastnim laminovanim nafezeme
skelnou tkaninu na péasy potfebné velikosti,
ftezeme vzdy mirné Sikmo pfes vlakna (obr.
2), ¢imz zabranime vypadavani jednotlivych
vlaken. Rozméry pasu zaviseji na poctu
vrstev trubky. Pfi pouZziti pryskyfice Epoxy
1200 jsou pro modely tfidy S3 a S6 zpravidla
tfeba tfi vrstvy. Mame-li k dispozici kvalit-
néjSi pryskyfici s tuzidlem AT 50, postaci
vrstvy dvé. Tkaninu vineme vzdy vcelku,
potfebnou Sifi pasu zjistime zméfenim pasku
papiru, ktery jsme pfedtim ovinuli kolem
trnu, nebo numerickym vypoctem.

Na rovnou, nejlépe sklenénou desku roz-
prostfeme pés tkaniny a srovnadme jeho
okraje. Naneseme na né&j pryskyfici, kterou
stérkou rozetfeme tak, az nam tkanina
pfipada témér sucha. Okraj tkaniny, odkud
budeme navijet, v Sifce asi 5 mm neprosy-
time. Naseparovany trn polozime na tkaninu.
Neprosyceny okraj uchopime a pfiloZzime
k trnu (obr. 3). Poté trn pomalu valime po
prosycené tkaniné, kterou zaroven utahuje-
me, aby se netvofrily vrasky anebo vzduchové
bubliny. Po navinuti celého pasu tkaniny na
trn jeji konec peclivé uhladime a pfipadné
odstranime uvolnéna vldkna. Navinutou trub-
ku ovineme Stépafskou péaskou (k dostani
v prodejnach Drogerie nebo Sempra za
4,50 K&s). Pasku navineme spirélovité ve
sméru navijeni tkaniny. Klademe ji okraji
tésné k sobé a utahujeme, €imz vytlacime
prebytecnou pryskyfici a pfipadné vzducho-
vé bubliny. Dbame, aby okraje pasky nepre-
sahovaly pfes sebe! Pak bychom totiz nevy-
tlacili prebyte¢nou pryskyfici a povrch trubky
by byl nerovny. Okraje Stépafské pasky
zajistime proti povoleni a trubku nechame
vytvrdit.

Vytvrzeni mlze prob&hnout za normalni
pokojové teploty nebo vypékanim za tepla.
Vytvrzovani za normalni teploty zmenSuje
produktivitu vinuti, pokud nevlastnime velky
pocet trnd. Naopak se ale podstatné zmen3u-
je zmetkovitost. Pfi rychlejSim vytvrzovani
trubek za tepla se totiz Casto stane, ze
vypékaci teplota je prili§ velkd a pryskyfice
se spéli. (Samozfejmé pokud nemame teplo-
meér, jimZ vypékaci teplotu kontrolujeme.)

Pfesto je vytvrzovani za tepla vyhodnéjsi.
Pfi dobfe zazité technologii Ize na dvou
trnech zhotovit tfi az Ctyfi trubky za hodinu.
Vypékat je mGzeme napfiklad v kuchyiiské
byva vybavena termostatem. Vypékaci teplo-
ta by se méla pohybovat v rozmezi 140 az
150 °C, doba vypékani je pfiblizné patnact
minut. Trubky vytvrzené za tepla jsou tuzsi
a maji vétsi tepelnou odolnost. Podobné
vlastnosti mohou ziskat i trubky vytvrzené za

900+386; 3. V. Gavron, Humenné 895 s.

Kategorie S4B: 1. J. Marko, Myjava 720; 2.
R. Foltan, Velké Uherce 639; 3. T. Gres,
Bardejov 593 s.

Kategorie S6A: 1. E Halamova, Zvolen
471; 2. m. s. §. Mokran, Bratislava 405; 3. J.
Marko, Myjava 369 s.

Kategorie S7: 1 M. Kofuha, SpiSska Nova
Ves 900; 2. T. Gira, Bardejov 848; 3. ing. M.
Jorik, Bratislava 734 b.

VloZena kategorie S8E: 1. m. s. S Mokran,
Bratislava 343; 2. M. Szab6 232; 3. B. Vecera,
oba KoSice 205 s.

tknninn

deska trn Obr. 3

normalni teploty dodate¢nym vypecenim pfi
teploté kolem 130 °C po dobu asi péti minut.

Vytvrzenou trubku na trnu lehce pfebrou-
slme jemnym brusnym papirem, ¢imz od-
stranime ostré bfity vytvrzené pryskyfice,
vytlatené mezi okraji Stéparské pasky. Trn
upneme za osazeni do svérdku a trubku
opatrné stdhneme. Na potfebnou délku ji
zafizneme nejlépe upnutou ve vrtacce. Poté
ji vybrousime nejjemné&jSim brusnym pa-
pirem, nejlépe pod vodou. Trubku nebrou-
sime na trnu, abychom ji neprobrousili.
Hotovou trubku jesté zevnitf vytfeme kou-
skem vaty namo€enym v acetonu.

Béznou barevnou Upravu nastfikanim ni-
troemailem nelze doporucit. Barva na lami-
natu Spatné drzi a v tepelné vice namaha-
nych mistech vytvafi puchyrky. Navic ji
zbyte€né zvétSujeme hmotnost trubky.

Pfestoze jsou laminatové trubky tepelné
odolnéjSi nez papirové, nezapominame pfi
létani na tepelnou izolaci — vrstvu papirové
lepici pasky navinutou na horni tenci konec
motoru. Po kazdém startu trubku uvnitf
vycistime kouskem vaty namocenym v aceto-
nu.

Snad se vam po precteni téchto fadek
bude zdat, Ze zhotoveni laminatové trubky je
pracné. Az si ale tuto technologii sami
vyzkousSite, zjistite, Ze to neni o mnoho

pasky.

Nové ,,Ctyficitky"?

Pro prvni zkousky s RC raketovym klu-
zakem s ovladanou vyskovkou pouzil Jifi
Téaborsky osvédteny model P. Barnese,
ktery ziskal vyménou na lorfiském mistrovstvi
svéta. Nepatrna Uprava trupu umoznila pou-
Zit u nas prodavany ,odstrojeny" pfijimac
Acorns ARB-227. Nejzajimavéjsi vSak je, ze
svdj prvni start v CSSR model absolvoval
s nové vyvijenym ¢s. motorem Delta Bizon,
jenz by mél byt svymi parametry srovnatelny
s americkym E-6P.

Foto: V. Hadac¢
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parni sluzebni Cclun

Parni sluzebni €luny byly pouzivany britskym Kralovskym
namornictvem koncem 19. a zaCatkem 20. stoleti na
palubach bitevnich lodi a vétSich kfiznik(. SlouZily pro
spojeni lodi se bfehem pfi kotveni v pfistavu nebo pro
spojeni s ostatnimi lodémi pfi kotveni na volném mofi.
Sluzebni €luny byly uloZzeny na palubach valecnych lodi
a spoustély se na vodu lodnim jefdbem. Proto byly
v nastavbé sluzebniho €lunu otvory, kterymi byly vedeny tfi
ocelové smycky, spojené s kylem. | komin byl skladaci, aby
nedoslo k jeho zapleteni do smycek.

Cluny byly mensich rozmérd, o délce pouze 45 az 50 stop
(13,7 az 15,25 m), merJednoduchou nastavbu a nepocetnou
eandUChOUJ)athnl vystroj a vyzbroj. Mezi vyzbroj patfilo
triliberni (podle hmotnosti naboje) délo, pouZivané pro
uvitaci a Cestné salvy. Cluny byly pekne tvarované
s vylesténymi mosaznymi_dily, jasnymi barvami a slusnou
rychlosti plsobily zajimavé a malebné.

Na lodich byly Casto tyto Cluny vylepSovany, hlavné
vzhledové. Podle toho se rozeznaval Clun admirala, veliciho
nebo nizsiho dlstojnika. DUstojnici za vylep3eni svycn ¢lunt
ovSem museli zaplatit. DalSim rozliSovacim znakem byl tvar
lodniho zrcadla — Cluny nizSich dustojnikd je mély zpravidla

Samozfejmosti bylo i znatné mnoZstvi miizovych gratlngu
a dopliik(i a vlajka dotyéného dlistojnika jako znak na pfidi.

Model britskeho padesatistopého sluzebniho Clunu je
zpracovan v méfitku 1:20, takze je pfi delce 798 mm vhodny
pro soutézni tfidy F2 a C2. Pokud se vam do modelu nevejde
pohon a zdroje, je mozné jej zvétSit do méfitka 1:15 — potom
bude vhodny pro tfidu F2. Pro tfidu EK je nutné model
zhotovit v méfitku 1:10, kdy bude mit plavebni vlastnosti
nejvice odpovidajici skutecné lodi.

Zpracoval Ing. Zdenék Toméasek, KLM Admiral
Z0O Svazarmu k. p. Preciosa Jablonec nad Nisou

Pouzita literatura:

Model Boats duben 1973
Model Boats prosinec 1969
Model Engineer €islo 26/3/59
British Warship Detail No. 13
Model Shipwright 42/1982

Stavebni planek ve skute¢né velikosti (3 listy Al) a s uplnym

Serial
FSR

Na jesennom zasadani odbornej ko-
misie  lodnych modeiarov pri SUV
Zvazarmu bol prejednany a schvéleny
navrh na poriadanie serialu pretekov
v triedach FSR 3,5, 6,5 a 15.

Tato nova forma sutazenia je motivo-
vana snahou o zdokonalenie praktic-
kych aj teoretickych znalosti sutazia-
cich a hlavné ich ,vyjazdenosti". Vacsi-
na pretekarov ma totiz moznost jazdif
na predpisanej trati az na sifazi. Kdo
by aj mal moZnost trénovat na regulér-
nej trati, ale len solo, efekt jeho
tréningu je prinajlepSom problematic-
ky, pretoze to vedie hlavné k pfedcas-
nému a zbytocnému opotrebovaniu
motora a mrhaniu palivom. Ziskat
potrebnd rutinu v pilotdZi a hlavné
.vyznat sa v tlacenici" moéze pretekar
len vtedy, ak mu bude natrati prekazaf,
¢i ho bude nahanat dalSich jedenast
lodi.

Seridl by mal umoznit aj objektivnej-
Sie hodnotenie kvality jednotlivych pre-
tekarov z hradiska vyrovnanosti vyko-
nov a celkovej sufaznej vyspélosti.
CastejSie  stretnutia  modeiarov  u-
moznia aj rychlejSiu vyménu sklsenosti
a technickych noviniek, ¢o bude iste
prinosom hlavné pre zacinajucich pre-
tekarov. V neposlednom rade je to aj
utuZzovanie dobrej modelarskej partie,
ktora v mnohych pripadoch jedina

Mod

dokadZze na sutaz pritiahnuf aj takych,
ktorym je uz pfi odchode z domova
jasné, Ze sa nevratia s vavrinmi vifaz-
stva.

Serial sa jazdi podTa pravidiel NAVI
GA s jedinou Upravou — rozj azd?/
len patnastmindtove, aby sa usetfil cas
a palivo. Pre sezénu 1986 sa seridl
sklada z deviatich zavodov, z ktorych
sa do celkového hodnotenia bude
zapocitavat len najlepSich paf vysled-
kov, aby UcCast v seriali bola financné
Unosné. Z toho istého dévodu sa volili
miesta poriadania jednotlivych suatazi
tak, aby mali vSetci sufaziaci aspon pat
sttazi vo vzdialenosti asi 150 az
200 km. Tieto navrhy vychadzali z toho,
Ze sa predpokladala en UcCast prete-
karov zo SSR, no uz na prvé preteky
bolo pnhlasenych a pat modeiarov
z Moravy. Dufajme, Ze pretekarov
z CSR uvidime aj na dal3ich pretekoch
serialu, pretozZe ich G€ast mdze byt len
na prospéch ciefom, ktoré chce Serial
FSR dosiahnut.

Zahajovaci pretek usporiadal KLM
Poseidon pri ZO Zvazarmu v Trencian-
skych Tepliciach v driioch 19. a
20. aprila. Co sa tyka priebehu sltaze,
necitim sa povolanym komentovat jej
organizacnu Uroven, pretoZze k svojmu
nemalému zarmutku som sufaz pre
nahle ochorenie nevidel a hlavné som
tajomnikom poriadajuceho klubu, tak-
Ze mi zostava jedina téma: pocasie. To
bolo pre vSetkych Gcastnikov iste neza-
budnutefné, pretoZze zvadzalo skor
k priprave na zimné Sporty neZ na
zahajenie lodnomodelarskej sezony.
To bolo zrejme pfi¢inou menSieho
poctu Startujicich. Vdaka vSetkym, ¢o
sa zasluzili o zdarny priebeh sutaze,
hlavné rozhodcom, ktori si urcité naj-
viac ,uZzili" zimy, vétra a prehanok.

Vysledky

FSR 3,5 (14 modelov): 1. P. Simon,
Bratislava 36 okr.; 2. J. Vrlo, Bansk&
Bystrica, 33; 3. C. Cechovsky, Hodonin
28; FSR 6,5 (23): 1. L. Matl, Brno 49; 2.
C. Cechovsky, Hodonin 45; 3. Z. Chren-
ko, KoSice 35. FSR 15 (7): 1. L. Matl,
Brno 61; 2. S. Mazak, Bratislava 49; 3
J. Matata, Zilina 47.

Miroslav Skok

popls?m vyjde pod Cislem 145s ve specialni fadé plankd

,Elektry*

vV Praze

ZO Svazarmu 735 pfi n. p. Chirana
Praha uspofadala 17. kvétna krajsky
pfebor ve tfidach F1-E do 1kg, FI1-
E pfes 1kg, F3-E, FSR-E 5 min., FSR-
E 15 min.

SoutéZ se uskutecnila za slunecného
pocasi na vodni nadrzi mezi Sadkou
a Kosikem na Jiznim Mésté za Ucasti
15 soutézicich s 46 modely. P&kné
pocCasi a propagace letaky pfilakaly
netekany pocet (asi stovku) divaku
z blizkého sidlisté. Z jejich potlesku
bylo zfejmé, Ze tfidy FSR-E 5 min
a FSR-E 15 min jsou atraktivni
a zajimavé nejen pro soutézici. Poprvé
se na preboru hlavniho mésta jela tfida
FSR-E 15 min podle pravidel Naviga,
ale na narodni trati (trat Naviga se na
vodni plochu nevesla). | tak bylo vypsa-
ni této kategorie podle slov soutézicich
zpestfenim soutéze.

Jifi Petrle

Vysledky

F1-Edo 1kg: 1. M. Vanouch, 18,5; 2.
Ing. V. Svorcik, 18,5; 3. Z. FiSer (junior)
21,2 s — F1-E pres 1kg: 1. ing. V.
Valenta 17,1; 2. J. Dvorék 18,8; 3. M
Matula 18,9 s—F3-E: 1 Ing. V. Valenta
138,7 b/56,4 s; 2. P. Hustak 135,9/70,4;
3. J. Dvordk 135,8/50,83 — FSR-
E 5 min: 1L M. Varouch 25 okruh(/9 s;
2. J. Dvorak, 21/4; 3. Ing. V. Svorcik
21/5 — FSR-E 15 min: 1 J. Petrle 45
okruh(/53 s; 2. M. Vafouch 44/0; 3.
F. Subrt 37/1
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Jak upravit model

LIAZ

Shératelé  modell  automobild  maji
moznost postavit ze stavebnice MONTI-
systém Cislo 07 model bez zasahd do tvard
vylisk@ nebo s jejich Gpravami, které ho
vzhledové priblifuji ke skute¢nému kamiénu
Plastikové dily z Forsanu 548/ABS a polysty-
rénu S 127 Ize dobfe opracovavat, barvit
i lepit. K lepenf je vhodné nitrofedidlo C 6000
nebo trichloretylen, v némz rozpustime zbyt-
ky licich rdm0 (bilych nebo &ernych). Tvary
a rozméry modelu porovhame s vykresem
a fotografiemi v Modelafi 3/1985 a dalSimi
zvefejnénymi zabéry.

Hlavni Gpravy

Budka: rozSifeni bo€niho okna dvefi az
k prolisu a vyryti nové spary; ztzeni pfednich
sloupkl Celniho okna a sloupku mezi vétra-
cim okénkem a stahovacim oknem; dotvaro-
vani bo¢nich zrcatek nebo zhotoveni novych
(na zrcadlovou plochu Ize pouzit samolepici
lesklou hlinikovou f6lii); zalepeni zadniho
okna budky; zhotoveni nové masky se Ctyfmi
podéinymi liStami (vyllsek ma jen tfi); zhoto-
veni chybg&jicich dilli (stfedni vétrak, cervené
a modré svétlo, umisténé v predm pravé
Casti stfechy, tfi matné cerné stérace o délce
ramen 10 mm, boc¢ni oranzové blikace
o priméru 1,5 mm); vybarveni vnitiku budky
Cervenohnédym odstinem a stropu svétle
Sedé; uzavreni stupacky s kabinou u naraz-
niku.

Ochranny ram: zvétSeni dvojic postrannich
svétlometl na primér 4,7 mm a jejich umis-
téni mezi trubkami spodni ¢asti ochranného
ramu; odfiznuti vychylovatelnych svétlomet(
a jejich zalepeni s drzéky pfed aroven horni
Gasti ochranného ramu; nacernéni vylisk
svétlometl a nalepeni rastrované félie na
¢elni kruhovou plochu — vhodnym mate-
ridlem je vnitini papir obalu krabi¢ky od
cigaret; pfetvafovani poslednich ¢asti horni
trubky ochranného ramu (zvétSeni mezery
a seSikmeni).

Vnitfek budky: naznaceni prositi sedakd
a opéradel sedadla a cervenych bezpec-
nostnich péasua.

Naraznik: rozfiznuti v roviné spodniho
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spojleru, zkraceni stupacek; upraveni hlav-
nich svétlometl a SPZ; zhotoveni ochran-
ného ramu chladic¢e a obdélnikovych milho-
vek, umisténych na bile zbarveném spojleru.

Ra&m: ufiznuti pfedniho a zadniho tazného
héku (oka); uprava tvaru skfiné baterii (v
délici roving wvyliskl), vzduchojemd (jsou
opatné presazeny), nadrze, vyfuku a pev-
ného blatniku.

Plosina: rozsifeni stfedniho sloupku pule-
né levé bocnice; upraveni svislych vyztuh
pravé bocnice, kterad je ftfidilna; zhotoveni
koncovych mlhovych svétel o praméru
3 mm, umisténych na zadnim c&ele; zhotoveni
zadniho narazniku, pfednich a zadnich za-
stérek na blatniky, rozsifeni zadnich blatnikd
ve sméru jizdy o 5 mm.

Néastavba: ,protazeni" plachty o 5 mm nize
na bocnici ploSiny; odstranéni vystouplého
druhého a ¢tvrtého oblouku po obvodu
nosné konstrukce plachty; tfeti oblouk po-
nechte, nema ale byt tak vyrazny; zhotoveni
sani vzduchu, umisténého na pravé strané
pfedniho cela.

Kola: dodrzenfi jednoduché montaze kol na
obou napravach vyvrtani otvord o prméru
1mm vné predlisovanych matic ve vSech
discich a natfeni barvou Sedého odstinu;
zhotoveni a nalepeni mezikruzi na disky kol
z vnitfni strany, aby bylo mozné nasazeni
pryzovych pneumatik pro drahovy model,

oznaéenych jako ,pfedni obru¢ auta Tyrrell",
€. zboZzi 49075/01, cena 5 K¢s.

Samolepici obtlsky nejsou shodné se sku-
te€nymi vzory méfitkem a barevnymi odstiny,
nékteré na arSiku chybi (na boc€nicich ploSiny
napisy AFRICATOUR, na zadni celo napis
M A M. STRAGER), jiné naopak na ka-
mionech nebyly pouzity (tabulka TURBO-
INTERCOOLER, vlajka CSSR pred napisem
Tchecoslovaquie na nastavbé). Pfesné zho-
toveni novych je ale velice pracné. Upfesnéni
velikosti: startovni €islo na dvefich ma byt
modre, Cislice maji vySku 7,5 mm. Statni
poznavau znacka se zlutym podkladem méa
rozméry 2x10 mm, pismena a cislice jsou
vysokd 1,5 mm. Cervenooranzové odrazky
na zadnim cele maji rozméry 4x11 mm.
Tvarovanou tabuli 7. Rallye Paris—Dakar
nelze pouzit, musela by byt jen 10,5 mm
Sirok&. Reklama firmy ISRI m& byt se Zlutymi
pismeny na modrém podkladu.

Sklonéni modelu (asi o 2°) se zvySenou
predni ¢asti vlivem zatizeni vozidla je mozné
jen nastavenim zamecku predniho nahonu
a vidlicek zajiStujicich osu pfedni napravy.

Ludvik Jirasek
RCAM Mnichovo Hradisté

Doplnky k modelu
kamiénu Liaz-Dakar '86

Nakladni automobily Liaz 100.55 D posta-
vené pro letosSni zavod Pafiz—Dakar nedo-
znaly zasadnich konstrukEnich Uprav oproti
typum z roku 1985 (kromé zavéSeni naprav),
stejné zdstalo i zbarveni s vétSinou shodnych
propagacnich napis(. Pfesto je z fotografle
automobilu ¢islo 633 patrno nékolik zmén.
Tento kamion fidila posadka J. L. Heritier
(Svycarsko), J. Brzobohaty a ing. R Fencl.
Propagace patfila francouzskému vyrobci
barev a lakl Valentine. Napisy maji zeleny
podklad o vySce 175 mm, bilé pismo
(145 mm na budce, 280 mm na boc¢nicich),
figura ,lakyrnika" je zelena. Napis ,les belles
peintures" je cerveny (volné preloZzeno
.Krasné malifstvi"). VySka nastavby byla
snizena_témeéf na Groven vySky budky
— takZze maximélni vy3ka vozidla je
2960 mm. Na pravé strané nastavby s po-
zménénymi bocnicemi jsou vpfedu proti
smeéru jizdy oteviratelné dvefe o rozmérech
1140x1140mm, které wusnadiuji pfistup
k nahradnim dilim a k nafadi. Vnejsi
ochranny ram budky je pouze vpfedu
a navazuje na vnitini rdm v kabiné.
V pfednim narazniku jsou zapuStény vétsi
hlavni svétlomety, kombinované se sméro-
vymi blikaci, Sest pfidavnych zdvojenych
halogenovych svétlometl je obdélnikového
tvaru — horni jsou dalkové, dolni mlhové.
Zmenil se i tvar vnéjSich néadrzi paliva.

Ing. Ales$ Jirasek,
RCAM Mnichovo Hradisté
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Pohar EliSky Junkové ’'86

Pred poslednim dubnovym vikendem se
zvySoval tep vSem prlznlvcum RC modell V1.
V sobotu 26. dubna totiz zacinal v TrebiCi
dalSi ro¢nik serialu, na jehoz startu se seSlo
59 nedockavych zavodnikd, ktefi chtéli po
zimni pfestévce vyzkouSet pfipravenost
svych modeld.

Jak to byva v Trebici zvykem, byla trat
v OkfiSkach pfipravena velmi zodpovédné,
s dirazem na dCistotu a bezpeénost. Oce-
kavani predgcil také zajem divaka, ktefi urcité
nebyli zklamani.

Po tréninkovych jizdach se rozjel koloto€
rozjizdék. V osmi skupinach po Sesti az osmi
zavodnicich se urputné bojovalo o pfimy
postup do finale a semifindle. Ucast ve finale
si pfimo vybojovali Hanzel, Tu€ek, Bohu$
a Kunz ml. O zbyvajici Ctyfi mista bojovalo
dalich 16 zavodnik( ve dvou semlfmalovych
jizdach, z nichz postoupili Cech, Fojtl, Kic
a Drtina.

Finale se v poharu E. Junkové jede na 20
minut. Hned po startu se na Cele usadila
dvojice jezdcu z Mnichova Hradisté Tucek
a Drtina, pronéasledovana trojici Hanzel,
Bohus$ a Fojtd. Zajem divakl se soustiedil na
souboj Tuckovy ,CEtyfkolky" s Hanzelem,
kdyz také Drtina odstoupil pro poruchu.
Souboj o tfeti misto mezi Bohusem a Fojtl
pro sebe rozhodl az na cilové pasce Fojtd.

Kone€né poradi: 1. Tu€ek, Mnichovo Hra-
disté 78 okr./0 s; 2. Hanzel, Nové Mésto nad
Vahom 77/4; 3. Fojtl, Slavi¢in 68/15: 4.

Setkani automodelard
hlavnich mést
socialistickych zemi

porada MV Svazarmu v Praze ve dnech
25. az 27. Cervence 1986 na automode-
laFském aredlu v Praze-Letfianech (na
letiSti Svazarmu). V patek je v 9.00 hod
slavnostni zah4jeni a po ném néasleduje
soutéz kategorie RC EB. V sobotu se
jede kategorie RC V1 a v nedéli RC V2.
Nenechte si pfi prazdninové navstévé
Prahy ujit hodnotnou sportovni podiva-
nou.

Veteran Car Club Skoda
Gottwaldov

ma néco pres rok i sekci RC automodelafd,
ktefi se vénuji pfevdzné modelim s elekt-
rickym pohonem, soutéZi ale i v kategoriich
V1, V2 a V2N. Kromé& toho pofadaji mistni
soutéze, propagacni vystoupeni a do le-
toniho prvomajového privodu pfipravili
alegoricky vlz. Nejvétsi akci tohoto svazar-
movského kolektivu je Grand Prix Barum,
pofadana jako soucast mezinarodni automo-
bilové Rallye Barum-Tribe¢, na niz se
schéazeji nasi nejlepsi automobilovi modelafi.

Na pfipojeném snimku je podvozek Clena
klubu Jifiho Horcicky, urCeny pro kategorii
RC ES. Sasi je ze skelného laminatu, nezavi-
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Bohu$, Trencéin 68/17; 5. Kic, Bratislava

65/nedojel; 6. Drtina, Mnichovo Hradisté
36/nedojel; 7. Cech, Trebi¢ 9/nedojel; 8.
Kunz ml., Vitkovice, nenastoupil pro poruchu.

Druhy dil seridlu se jel 10. kvétna ve
Slavi¢iné za UCasti 55 zavodnikl. Neucast
nékterych pfihlasenych modelafd nadélala
starosti poradatelim, ktefi proto ani za
pomoci pocitate ze SluSovic nebyli schopni
zagit v&as, coz odradilo hodné& divaka.

V deviti skupindch na dost nebezpecné
trati, ohrani€ené tézkymi trdmy a na povrchu
pokrytém misty olejovymi skvrnami, se bojo-
valo urputné od prvnich rozjizdék, az posled-
ni tfi skupiny vSak predvedly, ¢eho jsou
modely schopny. Pfimou Ucast ve findle si
opét zajistili Hudy, Bohus, Fojtd a Tucek.

Ze dvou desetiminutovych semifinéle po-
stoupili Drtina, Sedlacek, Paleta a Cech.

Po nezbytné prestavce na odpocinek
a pfipravu modell zacalo finale. V ném se na
Cele usadil nejvétsi favorit, Hudy z Trencina,
ktery se prekvapivé neumistii v prvnim
zavodeé v Trebici. Ve Slavi¢iné v8ak nepone-
chal nic nahodé. Kazdym okruhem se vzda-
loval svym soupefdim. Za jeho ,&tyikolkou"
krouzil Tuéklv model. Na tfetim misté se
objevoval Bohus, t&sné sledovany Drtinou.

Kone¢né poradi: 1. Hudy, Trencin 64
okr./111 s; 2. Tucek, Mnichovo Hradisté
60/78; 3. Bohus, Trencin 57/22; 4. Drtina,
Mnichovo Hradisté 55/nedojel; 5. Fojtd,
Slavi€in 49/8; 6. Paleta, Trencin 47/35; 7.

sle zavéSena kola obou naprav jsou odpruze-
na listovymi pruzinami. Motor Mabuchi 540,
napéajeny péti NiCd akumulatory 1,2 Ah, po-
héni pres diferencialy vSechna ctyfi kola.

J. Horc€icka
Snimek D. Chlubna

Propagacni zadvod RC V2

o0 pohéar predsedy StfedoCeského KV Sva-
zarmu se jede v nedéli 5. ffjina 1986 na par-
kovisti u obchodniho domu Hvézda v Bene-
Sové. Zavod navazuje na sobotni zavod se-
ridlu o Pohér Elisky Junkové v Praze; porada-
telé zajiStuji i nocleh. O propozice a pfihlasky
si piSte na adresu: NataSa Cervenkova, Més-
teCko nad Séazavou 56, 257 21 Pofi¢i nad
Séazavou

RC autokros

Ve dnech 21. az 23. bfezna usporadala ZO
Zvazarmu pri n. p. ZTS Bratlslava celostatni
pracovni setkani zdjemcd o terénni RC
automobily. SeSlo se na ném pres tficet
modelail z celé CSSR, ktefi projednali
a schvalili navrh prozatimnich stavebnich
a soutéznich pravidel, podle nichZz se budou
jezdit propagacni soutéZze do roku 1987. Po
ovéfeni bude navrh pravidel predlozen komi-
si automobilovych modelafd RMo UV Sva-
zarmu.

S terénnimi RC automaobily se bude souté-
Zit ve dvou kategornch ,,Cudaky mohou mit
motor o nejvétSim zdvihovém objemu
3,5cm3; budou rozdéleny do dvou skupin:
s ramovou konstrukci nebo s karosérii.
Pravidla pro ,elektry" zpracovali Marek
Labela a Vladimir Hejna z AMK SOU Vitkovi-
ce, ktefi pfipravuji i planek vhodného pod-

Ozubena kola

se obtizné shanéji, coz plati zejména
o kolech pro sestaveni diferencialu. Vhodna
kola jsou ve stavebnici modelu tanku KV-85
za 55 Ké&s. Protoze by bylo neefektivni kvdli
Ctyfem kolim kupovat novou stavebnici,
zkusil jsem kola odlévat do forem z Lukopre-

Sedlacek, SluSovice 41/150; 8. Cech, Trebic
35/nedojel.

Treti zavod Poharu Elisky Junkové, ktery
se jel 17. kvétna v Usti nad Orlici, byl velmi
peclivé pfipraven. Poradatelé vynalozili
obrovsky kus prace; i pocasi, které snad
chtélo zavod ohrozit, se pfed nimi sklonilo.

Urmtym pfekvapenim byla G€ast pouze 40
zévodnikd, ale kvalita a dramati¢nost zavodu
vse vyva2|la

Poradatelé operativné zaradili dvojnasob-
né tréninky, aby traf dostate€né vyschla.
Uderem jedenéacté se zavod naplno rozbéhl.
V Sesti skupinach predvadéli zavodnici své
umeéni na pékné, technické trati s mnozstvim
zataCek a delsi cilovou rovinkou. Pfimo do
finale se probojovali jako prvni TuCek
s Hudym. Po nich se to podafilo Hanzelovi
a Vopatovi z TuSimic. Ze semifinale postoupi-
li Plasek, Sedlacek, Zamecnik a Janecka,
kdyz zvlasté pro Janecku z Prostéjova to byl
velky Uspéch. Prfekvapenim byla neucast
Drtiny a doméaciho Chudé&cika ve finale.

Finale bylo velkolepé, i kdyz podle vysled-
ki to tak nevypada. Dvoj- i trojnasobné
tankovani model(i b&hem zavodu ale urgilo
rozdily mezi zavodniky. Také v tomto zavodé
prfesvédcoval Hudy o svych kvalitach, ale
Hanzel mu hodné znepfijemfoval Zivot. Tu-
Cek drzel po slabSim zacatku tfeti misto.

Kone¢né poradi: 1. Hudy, Tren¢in 54
okr./75 s; 2. Hanzel, Nové Mésto nad Vahom
52/219; 3. Tucek, Mnichovo Hradisté 48/288;
4. Plasek, Praha 47/49; 5. Sedlacek; Slusovi-
ce 44/21; 6. Zamecnik, Nové Meésto nad
Vahom 43/143; 7. Janecka, Prostéjov
35/300; 8. Vopat, TuSimice 5/nedojel.

Milan Zoltnan

nu. Jako modely pouzijeme pastorky
a talifovAd kola ze stavebnice, hnaci kolo
diferencialu si musime opatfit jinde. Na
talifové kolo zhotovime formu dvoudilnou, na
pastorek jednodilnou.

Do dvoudilné formy lijeme epoxid do vtoku
tak dlouho, az. formu zaplnime. Pro zvétSeni
pevnosti Ize pfed odlévanim viozit do formy
par skelnych vldken, ale tim se zvySuje
moznost vzniku bublinek.

_Uvedena kola jsou naprosto vyhovujici pro
du Ize do epoxidu prldat trochu hlinikového
nebo mosazného prasku, ktery je bézné
k dostani v drogériich. petr Nejezchleb
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Prebor CSR Zelezni¢nich modelard

x nr*héhi nd 9 do 11. kvétna prebor CSR
zeLnSmodelafd. V soutéz byly hodnoceny 103 modely 64
model&id ze v3ech kraji CSR K Giasti na mistrovstvi CSSR
v Kosictch*dopoméila porota 47 modeld, jeZ ziskaly vice nez 80 bodd
a «m?CVT naroc¢nosti poroty svédél skute¢nost, Ze pouze 16

modell ziskalo pfes 85 bod(. .
Prehled vitézu jednotlivych kategorii:

kategorie ~ modelar model velikost bodCi
AL/HO, TT J. Zelenka, Plzefi 275.024 T 92,0
A2/HO M. Visek, Gottwaldov E 499.3 HO 85,3
A2/TT, N V. Simbartl, Plzeri S 499.0 T 88,3
BL/TT, N V. Simbartl, Pizeri ABe T 87,0
B1/0, HO K Kron, Brno Sasz HO 91,3
B2/HO P. Ereben, Pardubice Pp HO 84,0
B2/TT, N J. Urban, Jesenice o] T 89,3
C/TT, N, Z L. Javirek, Kolin zast. Veltrusy N 92,0
C/HO-S ing. V. Londin, Olomouc zast. Jivova HO 94,0
C/HO-J T. Zurcéak, Ostrava vodarna HO 82,3

Bez zajimavosti neni obsazeni pfeboru z hlediska GUzemni pfi-
slusnosti. Rozhodujici podil mél VychodoCesky kraj, z néhoz
pochazela téméf Ctvrtina UCasnikl. Ze Zapadocteského kraje bylo
zaslano 19 modell a z kraje Jihomoravského dvanact. Pouze dva
modely (jednoho U€astnika) hajily barvy SeveroCeského kraje.

Jesté zajimavéjsi pohled poskytuje srovnani Gcastnik( podle klub(.
Celkové se na preboru podileli clenové 20 modelafskych klub(.
Zdaleka nejvétsi kolekci zaslali €lenové KZM Plzen (17). Vice nez 10
modell zaslaly jesté kluby z Trutnova a Hradce Krélové.

Novinky
jarniho
Lipska

Ing. lvan Nepra$, CSc.
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Soucasné se konal v Gottwaldové prebor Zelezni¢nich modelafd
— 7&k0G. Hodnocen byl 51 model, z toho 29 v kategorii CZz, 21
v kategorii BZ a jeden model kategorie Az. Hned ve dvou kategoriich
ziskal prvni cenu Michal Némcansky z Olomouce. Jeho model
zastavky Nové Sady ziskal v kategorii CZz 90,3 bodu a model
sluzebniho vozu fady Ds v kategorii BZ byl ocenén 89,3 body. Trochu
nejisty vybér do této soutéze v krajich dolozilo p&t modell, jez na
preboru neziskaly ani Ill. VT.

V Zakovském pfeboru byl nejpocetnéji zastoupen Vychodocesky
kraj (23 modely), modelafi z Prahy a StfedoCeského kraje zaslali,
pouze po jednom modelu, Jiho¢eSi se nezucastnili, ze Severomorav-
ského kraje bylo zaslano 10 modell, z pofadajiciho Jihomoravského
Sest. Podle klubové pfislusnosti dominoval KZM Trutnov (10 modeld),
pocetnéji byly zastoupeny kluby z Olomouce, Ostrova nad Ohfi
a Gottwaldova.

Na oba pfebory navazala tydenni vystava Zzelezni¢nich model(,
kterd byla v budové gottwaldovského zamku oteviena 17. kvétna.
Kromé soutéznich modeld zde poradatelé pfedvedli i nékolik sériové
vyrdbé&nych modeld velikosti Z a rozpracované kovové modely
Ustfedniho trenéra Zelezniénich modelard, mistra sportu M. Viska.
NejpfitazlivéjSim exponatem vystavy byla tfi kolejiSté, na nichz se
organizatordm podafilo zabezpetit vedeni vSech modelovych sou-
prav vyhradné modely hnacich souprav CSD. Na dvou vystavnich
panelech pfipoméli fotografiemi 85. vyro¢i Otrokovicko-zlinsko-
vizovické drahy. Za osm dni si vystavu prohlédlo 2500 navstévnikd.
Ve srovnani s prazskymi nebo hradeckymi vystavami to neni mnoho,
ale presto jsou vystavovatelé spokojeni. Podafilo se jim seznamit
vefejnost se svymi modely a ukazat kvalitu a vyspélost Zelezni¢nich
modelard.

Ing. Toméas Rezek

A Lehatkovy vz Fady Bem spravy CSD v ,modrém™ provedeni s piktogramy.

Schicht, mnohdytou ieodsf odokazala Ur
jisté i novy fedtT PX kiPod'na.om

aktivnim modelafem. k ' kery je s
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A Model fady Eaos v barvach spravy DB

Pro naSe modelafe_jsou potéSitelné dvé
novinky voz( spravy CSD. Jde o lehatkovy
viz fady Bcm, ktery je nabizen hned ve dvou
verzich. V barvé zelené je to provedeni
s napisem ,LeZadlovy vozefi" a odpovida-
jicimi mezinarodnimi napisy, v modré barvé
provedeni s piktogramy. Oba vozy
maji pochopitelné jina ¢isla a jinou strukturu
a umisténi napisl. Celkové provedeni odpo-
vida tomu, €¢emu jsme zvykli — vysokému
standardu. Vozy jsou pro naSe modelare
vhodné, modelovost kolejisté vzroste jejich
zafazenim do ,mezinarodnich" souprav.
Stejny vyrobce predved! kotlovy viiz zaniklé
krélovské saske Zzeleznice, ktery vS8ak ma

vétSi vyznam pro shératele nez pro ty
modelare, ktefi by jej chtéli nasadit do
modelového provozu. Je to krasny a vérny
model, s detailnimi napisy a popisy.

V modelové velikosti TT predstavil VEB
Berliner TT Bahnén nékolik novinek, na néz
se jiz Cekalo. Pfed pll rokem nabidl hezky
model vozu fady Eaos v hnédocerveném
provedeni spravy DR, tentokrat obdobny viz
ve spravé DB. Stejny vidz spravy
Svycarskych drah je v barvé svétle Sedé. Ve
vech verzich je 118 mm dlouhy viiz detailng
propracovan a dobfe popsan. Je vybaven
novym typem podvozku a spfahly s novym
zaveésem, coz snizuje nebezpeéi vykolejeni
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A Klanicovy kontejnerovy viiz v modelovém provedeni firmy VEB Berliner TT Bahnén

Zelezniéni modelari ve

Z celkového poctu 34 ZO Svazarmu a klub(l € krouzk@ Zelezni¢nich
modelaid v CSR pracuje ve Vychodoceském kraji 12 klub(, tedy vice
nez jedna tfetina. Svou c¢innosti rozvijeji v deviti okresech kraje,
nepodchycena je zatim ¢innost modelafd v okrese Semily.

Hodnotfme-li kluby podle poétu &lenll, vypada situace jesté
pfiznivéji: pracuje zde plna polovina Zelezniénich modelait z CSR.
VychodoceSi jsou aktivni jak v po€tu usporddanych soutézi, tak
v politickovychovné praci s funkcionafskym aktivem. V lofiském roce
usporadali v Trutnové celostatni klasifikacni soutéz CSSR a mezi-
narodni soutéz, pfebor CSR se konal v roce 1979 v Hoficich v Podkr-
konoSi a v roce 1984 v Hradci Krélové.

Poradani soutézi vyzaduje kvalifikované sportovni funkcionéare,
rozhod¢i a instruktory, které je v8ak nutno vyskolit a pravidelné
doskolovat. Ani na tomto poli nezlistavaji v kraji pozadu. Dokladem
toho bylo bfeznové Skoleni rozhod¢ich v Hradci Kralové nebo $koleni
instruktorll  Zelezniéniho modelafstvi konané v poloviné kvétna
v pfijemném prostfedi hofického autokempu Svazarmu. Obsahové
narocna napln, zakon€ena pisemnymi testy, dokonale provéfila
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zejména pfi tlateni a zlepSuje provoz na
tratich s malymi poloméry.

JIZ dfive se v sortimentu tohoto vyrobce
objevil novy typ klanicového a kontejnero-
vého vozu. Tentokrat je dodavan bez klanic,
jez si kupujici musi sdm dolepit — trva-li
ovSem na nich.

Urgita stagnace modeld velikosti TT je
zpUsobena Caste¢né tim, ze vyrobce v sou-
¢asné dobé upravuje a rozSifuje vyrobni
zavod. Produkce by vS8ak méla byt jiz v tomto
roce znatelné zvySena. PInéni exportnich
Ukold podniku je zatim zaméfeno predevsim
do valutové oblasti, a tak asi jeSté néjakou
dobu bude skute¢nosti, Ze naSe obchody,
byt zasobené ,,prdmérné", budou pfitahovat
zékazniky z NDR, kde je situace horsi.

Lofiska novinka podniku VEB Plasticart,
zavod Zwikau, model parni lokomotivy fady
56 spravy DR, méla zjednoduSeni na kotli
a dalsi ,kosmetické" vady. Predpoklad, Ze
model vystavovany na podzim byl do-
délavan tésné pred veletrhem a tedy vlastné
nedokoncen, se ukazal byt opravnény. Na
jarnim veletrhu byl pfedstaven kompletni,
bez nedostatk(l. Je to ,krasavec" s mnoz-
stvim detaild, jez si kupujici sice koupi, ale
nemusi si je sam dolepit. Nahon v tendru je
samozfejmosti, i kdyz umistit jej do malého
trojndpravového tendru jisté nebylo nic
snadného. Vyrobce to zvladl na vybornou;
vSechna kola tendru maji bandaze, trakéni
napéti je pfivadéno sprahlem, spojujicim
tendr a lokomotivu ,,nakratko”. Model je
191 mm dlouhy a lze jej oznacit za zdafily.

Skute€nou novinkou na veletrhu byla série
polovodi¢ovych fidicich ¢lend, jez pro auto-
matizaci provozu na kolejiStich nabizi VEB
Gerate-und Regler-Werke Berlin-Teltow. Jde
o zafizeni pro ovladani odstavnych nadrazi,
pro automaticky provoz autobloku a pro
modelové zpomalovani a rozbihani souprav
pfed navéstidly apod.

VEB Messelektronik Berlin, patfic! mezi
netradi¢ni vyrobce, nabidl maly ovladac, jimz
lze regulovat napajeci napéti modelovych
Zeleznic a autodrdh. Maximalni vystupni
napéti je 12V, nejvétsi proud 0,6 A. Pfistroj
ma kryt z odolného polystyrolu, regulace je
elektronickd. Lze oCekavat, Ze ve vyrobnim
programu jej bude nasledovat zdroj stfida-
vého napéti 16 V stejného vzhledu.

Modelare potési zjisténi, Ze jsou intenzivné
pfipravovany nové katalogy modell. Némec-
k& verze katalogu HOje jiz vytisknuta a méla
by se objevit na podzim, stejné jako katalog
TT.

Pro modelare je nepfiznivy novy trend
— Uprava cen. Puvodni neoficialni hranice,
dan& cenou 100 marek za model, jiz neplati.
Ceny novinek jsou nyni srovnatelné s cenami
vyrobkd zapadnich firem.

Jak se bude situace vyvijet dal, zatim
nevim. Mozna, Ze se k modellm fady 01 a 42,
jez jsou ve velkém mnozstvi na skladech jako
témér neprodejné, pfidruzi i zajimavé novin-
ky. A tak kon¢im tradicné — dejme se
prekvapit!

A Model parnf loko-
motivy Ffady 56
spravy DR

1*Regulator napaje-
ciho napétl modelo-
vych Zeleznic

VychodocCeském kraji

znalosti frekventantd. Ke zdarnému pribéhu instrukéné metodického
zaméstnani pfispéla i vysoka kéazen a dochvilnost Géastnikd, takze
bylo mozno Casové nabity program beze zbytku dodrzet. Ve ve€ernim
programu se setkalo_ s velkym G(spéchem diapadsmo o parni
lokomotivé 477.043. Zivou diskusi vyvolalo pFedvedeni pouZiti
vypocetni techniky pro tisk vysledkovych listin, nahrazujic! pfi
soutézich dosud ponékud zdlouhavé a pracné zpracovani vysledné
bodovacl tabulky pfedsedou poroty.

Ucastnici Skoleni spole¢nou n&vsStévou pietni siné upravené
v pfizemi VéZze samostatnosti v Hoficich uctili pamatku obéti
svetovych valek z Hoficka a JiCinska.

KZM Hofice oslavuje v letoSnim roce 15. vyro€i svého trvani Pfi té
prilezitosti pofada verejnou soutéz 7. ro¢nik Memorialu F. Budin-
ského. Soutéz probé&hne 30. a 31. srpna 1986, nasledna vystava pak
ve dnech 6. az 27. zAafi 1986. Podrobnéjsi informace a propozice
soutéze zaSle na pozadani Walter Techl, Trida pFatelstvi 1348, 508 01
Hofice v Podkrkonosi.

Ing. Toméas Rezek
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sportovni

‘hedéle
M 1

m V Tfebici se 10. kvétna uskute€nil XXVIII.
ro€nik Ceny Vysociny v kategoriich F2A, F2C
a F2D. V kategorii ,rychliki" si opé&t vedl
nejlépe M. Obrovsky z LMK Brno 2
(257,1 km/h). S tymovym modelem se nej-
vice dafilo J. Saflerovi a K. Kodytkovi
z Hradce Kralové (8:44 minis) a v kategorii
kombat zvitézil T. Mejzlik pfed M. Svobodou,
oba z LMK Brno 2, a R. Nesvadbou z LMK
Brno 4. Drzitelem putovniho poharu pro rok
1986 se stal Milo§ Obrovsky.

Memorial Oldficha Juficka v kategorii F1A

probéhl ve VySkové za téméf idealniho
vétronarského pocasi. Mezi juniory zvitézil
s velkym naskokem R. Melkes z Bilovic nad
Svitavou (1238 s). Mezi seniory se rozpoutal
tvrdy boj: az v tfetim kole rozlétavani rozhodl
0 svém prvnim misté J. Bosdk z Kroméfize
(1260+240+300+360 s). Na dalSich mistech
skongili L. Homolka z LipGvky
(1260+240+300+126 s) a B. Botek z Uher-
ského Hradisté (1260+240+38 s).
m Pfebor ZapadocCeského kraje STTP
v kategoriich H, Al, A3, C02 a SUM byl
usporadan 17. kvétna v Chebu. V kategorii H
zvitézil Z. SuSanka z Plas (307 s) pfed D.
Novym z Mésta Touskov (296 s) aJ. BureSem
z Ostrova nad Ohfi (294 s). V kategorii A3 byl
(277 s), za_nim skoncila jeho sestra Sona
(259s) a S. Dlc z Plzné (259s). S vétsim
vétroném si nejlépe pocinali Z. Lang z
HolySova (600 s), M. BejCek z Plzné (556 s) a
K. Singer ze Sokolova (527 s). Kategorie C02
se stala kofisti J. Tauera z Pfiovan (600 s),
dalsi mista obsadili Z. SuSanka z Plas
(498+180 s) a L. ZeniSek z Plzné (498+177 s).
S upoutanym modelem se nejvice dafilo M.
Snizkovi z Marianskych Lazni (1188 b).

V kategoriich A1 a C02soutézili i modelafi

v Zatci. Mezi zaky byl v kategorii Al

““““ P. Trochymcuk ze Zéatce
(479 s), mezi juniory si nejlépe poradil do-
maci J. Schieferdecker (537 s), mezi seniory
zvitézil V. Jirka ze Stochova (5525s). V
kategorii C02 docilil mezi juniory vitézny M.
Nechanicky z Loun €asu 526 s, ¢imz vysoko
prfekonal i nejlepSiho seniora, J. Rittera z
LMK Kryry (471 s).

Cena mésta Nitry v kategoriich A1 a F1A se
uskutecnila ve Verkych Janikovcich. S men-
S§imi modely létali predevSim Zaci, ktefi také
obsadili prvni tfi mista v celkovém porfadi:
zvitézil P. Mikulec z Nového Mésta nad
Véahom (600 s) pfed E. Buckem (576 s) a M.
Grausem (575 s), obéma z PieStan. Kategorii
Krempa z PieStan (1260 s), druhy skongil ing.
P. Ziv€ak z Nitry (1255 s) a tfeti E. Remias z
Vrbového (1230 s).

O den pozdéji usporadal LMK Mélnik
soutéz v kategorii P30 a C02 S gumékem byl
bez konkurence domaci A. Novotny (552 s).
V kategorii C02 zvitézil mezi z&ky domaci J.
Zelenka (478s), jediny junior J. Vizner,
rovnéz z Mélnika, nalétal 329s a vitézny
senior P. Panek z Hradce Kralové dosahl
€asu 598 s.

S gumaky kategorii P30 a Bl soutéZili
modelafi v Brné. Jediny zak, M. David z LMK
Brno 1, nalétal v kategorii P30 129s a v
kategorii B1 385 s. Rovnéz ve vékové katego-
rii seniorll startoval s mensSim modelem
jediny soutéZzici, ing. L. Koutny z LMK Brno 4
(174 s). V kategorii Bl zvitézil J. Marek z

m Jiz X. ro¢nik Memorialu St. Lisky v

kategorii RC V2 uspofadal 24. kvétna Model-
klub Praha 5-Lipence na letisti Aeroklubu
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To¢na. Mezi juniory zvitézil Zadk M. Watier z
LMK Praha 4 (1035 b.), druhy skongil Z. Jirak
z LMK Praha 5-Motorlet (1000 b.) a tfeti M.
Hubeny z LMK Praha 4 (923 b ). Mezi seniory
se nejvice dafilo V. Jirasovi z LMK Praha 5-
Motorlet (1237 b.), J. Maché&ckovi z pofada-
jiciho klubu (1230 b.) a F. Pavlickovi z LMK
Praha 214 (1144 b.).

Ve stejné kategorii se uz podeséaté konala
soutéz o putovni Stit vitézstvi ve Starikoveé.
Zvitézil ing. L. Lener z Klatov (1341 b.) pfed
svym klubovym kolegou F. Ponocnym

(1249+442b.) a Z. Duchaném z Plas
(1249+399 b.).
m V Hiuciné usporadal mistni LMK 31

kvétna prebor Severomoravského kraje v
kategorii F3B. Nejlépe si vedl J. Marek z
Kopfivnice (1000 b.), za nim skongili L. Knebl
z Frenstatu pod RadhoStém (989b.) a M.
PraSivka z Ostravy (874 b.).

m Pfebor Prahy v kategorii RC V2 se
uskutec€nil 7. €ervna v Bystfici u BeneSova za
GCasti dvaaSedesati soutézicich. Zvitézil J.
Micka (1058 b.), druhy skoncil O. Neumann
(961 b.), oba z poradajiciho LMK Praha 4,
tfeti byl V. Pergler z Dolnich Chaber (930 b.).
Mezi juniory se nejvice dafilo P. Hendrychovi
z LMK Praha 4 (929 b.).

modelari
Vv zeleném

Svazova soutéz leteckych a raketovych
modelafd probéhla ve dnech 12. a 14. kvétna
v Zatci. Pofasi modelafim prélo, a tak bylo
dosazeno i dobrych vysledkd; ze vsech sil
bojovali zvlasté raketovi modelari, jimz Slo
0 UuUCast na letoSni celoarmadni soutézi
v Liptovském MikulaSi. V kategorii S3A
zvitézil kpt. T. Tatar (703 s), v kategorii S6A
byl nejuspésnéjsi nrtm. V. Cseplb (3325s),
s raketoplanem kategorie S4C se nejvice
dafilo npor. R. Krausovi (980 s) a v kategorii
S6B si nejlépe pocinal kpt. V. Kst (430 s).
Vitézové jsou vesmeés zkuSeni raketyfi, do
Liptovského MikulaSe je vSak doprovodi
1fada novackd.

Také v leteckomodelafskych kategoriich
se ,stafi" modelafi méli co ohanét, aby stacili
svym méné zkuSenym soupeilm. V kategorii
F1A zvitézil ¢et. abs. V. Hak (1195 3) a své
vitézstvi zopakoval i v kategorii Al (596 s).
Kugera (396 s) a v kategorii H dala vojakiim
na pamétnou Zena, o. p. I. Machovcova
(223 s). V kategorii jednopovelovych vétroil
RC V1 si nejlépe vedl Cet. abs. P. Krejsa
(1027 b.), v kategorii RC V2 kpt. P. Micak
(1077 b.). S motorovymi modely se v katego-
ri RC M1 nejvice dafilo nprap. H. €urdovi
(514 b.) av kategorii RC M2 kpt. P. MI¢akovi
(1206 b.). V kategorii sportovnich upouta-
nych modelll SUM zvitézil Cet. abs. P. Koli¢
(1037 b.). B

V. Sulc

m Majstrovstva
Vychodosloven-
skeho kraja

v kategériach leteckych vornych modelov sa
uskutocnili v SpiSskej Novej Vsi 31. maja.
Riaditelom sutaze bol FrantiSek Soltés, vlast-
né Sportové zapolenie prebiehalo pod dohfa-
dom S$portového komisara Zdena Durky.
Pocasie bolo vcelku vyhovujuce, a tak sata-
Ziaci mohli preukazat svoje Sportové kvality.
V kateg6rii  F1A zvitazil Ing. 1. Tréger
z Liptovského MikuldSa (1260+236 s) pred
Ing. L. JakubCom zo SpiSskej Novej Vsi

(1260+215s) a Ing. J. Knorom z Martina
(1260+185 s). V kateg6rii F1B bol najlepsi
doméaci J. Sabinovsky (986 s) a v kategorii
FIC R Andoga z Humenného (1077 s).
V sltazi malych vetronov Al si najlepSie
viedol Ing. J. Kovaf zo Sniny (588s), za
ktorym skoncili V. Krej¢i z Popradu (539 s)
a |. Durka zo SpiSskej Novej Vsi (519 s).
Nasledné 31. maja prebiehli v KoSiciach
majstrovstva kraja v kategériach RC automo-
delov. Sutaz bola pfipravena na asfaltovej
ploché SP$ hutnickej, hlavnym rozhodcom
bol Ing. Robert Kisty. V kategorii RC-E juniéri
zvitazil F.  Tauber zo ZO KoSice |
(161,35 b.), dalSie miesta obsadili W. Rura
mlad$i z OUPS PreSov (160,26b.) a P.
Tauber zo ZO KoSice (159,8 b.). Medzi
seniérmi sa najviac dafilo D. Valderovi
z VVLS SNP KoSice (162,2 b.), S. Tauberovi
zo ZO KosSice | (161,0 b.) a P. Papcunovi zo
Svitu (160,41 b.). V kategérii RC V1 zvitazil L.
Fuhrman zo ZO KoSice | (63/5 okruhov/s)
pred P. Furikom zo SpiSskej Novej Vsi
(52/10) a O. Téthom zo ZO KoSice | (47/17).
V kateg6rii RC-V2 si L. Fuhrman svoje
vitazstvo zopakoval (61/16), dalSie miesta
obsadili jeho klubovi kolegovia O. Téth
(54/12) a J. Sad6 (54/19). V kategorii RC-ES
boli najaspesnejSi D. Valder zo VVLS SNP
(17/10), T. Ujj zo SpiSskej Novej Vsi (15/1)
a V. Rara z PreSova (15/12). "

m Majstrovstva
okresu
Humenné

v raketovom modelarstve usporiadal 9. maja
ODPaM Humenné v Kamenici nad Cirochou.
ZGcCastnilo sa ich tridsatSest pionierov.
V kateg6rii S3A zvitazil J. SvatuSka
z Humenného pred V. Kotom zo Sniny a M.
Chal¢dkom z Humenného. V kateg6rii S4A
boli najlepSi M. ChalCak, A. Bonk a M.
Cavarga a v kategoérii S6A S. Pavlik, P.
Csontos a A. Bonk, vSetci z Humenného.

O dva dni nato prebiehla v Kamenici nad
Cirochou aj sutaz leteckych modelarov.
V kategérii A3 zvitazil M. Dunaj pred L.
Benkem a V. Kozuskani€om, v kategorii Al
V. Koto pfed M. Dunajom a L. Benkom,
vSetci zo Sniny.

Cubica Sibova
ved. od. techniky ODPaM

m 2x Mminimakety
na gumovy
pohon

m V Hradci Kralové se 29. bfezna uskute¢ni-
la prvni soutéz ,ofiskd" ve Vychodoceském
kraji. Pfevazna vétSina soutézicich se rekru-
tovala z Brna. Z Prahy pfijel pouze ing. Svagr
se star§imi modely. P¥ili§ se nedafilo jedi-
nému zastupci Vychodoceského kraje, F.
Bartovi z Pardubic. Své posledni dilo, pol-
skou kachnu Canard, se mu nepodafilo
zalétat tak, aby mohla konkurovat ostatnim
modellm. Favorizovany ing. Koutny pfivezl
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Memorial Jifiho Smoly 1986

Tradicni vefejnou modelafskou soutéZ, porfadanou naSi
redakci ve spolupraci s LMK Praha 6 (611), LMK Praha 4
a LMK Kamenné Zehrovice v nedéli 7, zafi 1986 na letisti
Aeroklubu Svazarmu Kladno, jsme vyhlésili v minulém seSitu
Modelare. Tentokrat pfindSime dalSi, vétSinou organizacni
podrobnosti.

Soutéz je vypsana v téchto kategoriich:

C02— soutézni modely, odpovidajici plathym stavebnim a
soutéznim pravidlim CSSR. Pét nejuspésnéjSich zakd, ju-
nior(l a seniorl obdrzi diplomy a vécné ceny, vénované re-
dakci Modelar a podnikem UV Svazarmu Modela. Absolutni
vitéz se stane drzitelem putovniho poharu.

B1, C1 — ramcové soutéze malych volnych modell, odpo-
vidajicich pravidldm CSSR.

C02polomakety — soutéz zmenSenin skutecnych letadel,
odpovidajicich pravidlim zvefejnénym v Modelari 7/1985.

F1A — samokridla — druhy ro¢nik soutéze pro ty, ktefi se
nespokojuji s klasickymi modely. Vétroné museji odpovidat
pravidlim FAl pro kategorii F1A, museji vSak byt bez VOP.

RC V2-PM — naborova soutéz pro pfiznivce rekreacniho
létani. Jde o soutéz termickych RC vétronll s pomocnym
motorem, jejiz pravidla byla zvefejnéna v Modelari 1/1986.
V pfihlaSce nezapomente uvést cCislo kanalu, na némz
pracuje vas vysilac.

Aktivni U€astnici soutéze budou mit moznost vyuzit sluzeb
servisu pro motory Modela C02 ktery jiz tradiCné zajistuji
pracovnici vyrobniho podniku. Na ploSe bK nemélo chybét
ani obcCerstveni a Stanek Domu obchodnich sluzeb Svazar-
mu.

Pokud mate zajem startovat na sedmém rocniku memo-
ridlu zakladatele a dlouholetého Séfredaktora naSeho Caso-

isu, nevahejte. Na vaSe pfihlasky na korespondenénim
istku Cekdme do 3. z&fi na adrese: Redakce Modeléfr,

osvédcEeny létajici ¢lun MDR-6, ktery ziskal
nejvic bodu za statické hodnoceni a nakonec
skonc€il na druhém misté, a model Sonerai,
s nimz predved! nejdelsi let soutéze, ale diky
slabSimu statickému hodnoceni byl az Ctvrty.
Perfektné postavené Jaky-55 otce a syna
Kunertovych pfedvadély az minutové lety.
Nakonec byl nejlepSi — po vitézstvi
v Boleradicih — Sopwith Snail V. Kunerta.
Jako zvlastni kategorie se pod nazvem
Labsky pohar létala soutéz vyhradné plo-
vakovych modell. F. Barta s péknym Zeppe-
linem si trochu vynahradil netspéch s Canar-
dem, kdyZz skonCil celkové druhy. Ing. Koutny
létal s novym, elegantnim Glosterem (obr. 1),
ale diky hor§imu casu obsadil az tfeti misto.
Zvitézil opét V. Kunert s Heinkelem 114,

Jungmannova 24, 11366 Praha 1. V pfihldSce uvedte celé
jméno, vékovou skupinu (nebo rok narozeni), klubovou
pfislusnost (neni podminkou), Uplnou adresu a kategorie,
v nichz hodlate soutézit. Prihlasky nebudeme potvrzovat.
NevyZadujeme ani zaslani vkladd (zaci |étaji zdarma,
nevydélecné cinni za 3 KCs a ostatni za 6 KCs), budeme je
vybirat pfimo na letisti pfi prezentaci.

Stejné jako v minulych létech uvitime pomoc pfiznivcd
modelafstvi, ktefi neradi zahdleji: pokud chcete pomoci jako
Casoméfici, ozvéte se redakci.

Letos nam snad vyjde pocasi, takZze nas bude na letisti asi
hodné. Proto se na vas jiZz nyni obracime se Zadosti
0 ukaznény pohyb, parkovani automobil(l jen na urenych
mistech a dodrzovani poradku.

Program 7. ro¢niku

Memorialu Jifiho Smoly

LetiSté Aeroklubu Svazarmu Kladno
Nedéle 7. zafi 1986

8.00 aZ 9.00 prezentace soutézicich

9.00 zahajeni soutéze

9.30 az 13.30 soutézni lety kategorii C02 B1, C1, F1A
sam., RC V2-PM

9.30 az 10.30 hodnoceni polomaket C02

11.30 aZz 13.30 soutézni lety polomaket na C02

13.30 az 14.30 predvadéni zajimavych modell a novi-
nek podniku UV Svazarmu Modela

14.30 vyhlaseni vitéz(

Poradatelé nemohou zajistit dopravu ani ubytovani souté-
Zicich ¢&i jejich doprovodu. Sifonové bombicky si zajiStuiji
soutézici.

lafi z Adamova a ani Letovickym se pfili§
nedafilo. Neékterd predni mista raketyiQ
z Rajhradu napovidaji, Ze uz nepfijeli do
Vyskova jen sbirat zkuSenosti, svéd¢i o tom
ostatné i rdst jejich ¢lenské zakladny.

Vysledky kategorie S4A juniofi: 1 P. Vrtilek
365; 2. B. Navratil, oba VySkov 307; 3. L
Vostal, Tfebi€ 271 s —seniofi: 1 J. Pukl 472;
2. M. Knapp 424; 3. K. Zélek, vSichni VySkov
306 s.

Kategorie S6A juniofi: 1 B. Navratil,
Vyskov 245; 2. M. Hriza, Rajhrad 240; 3. P.
Vrtilek, VySkov 224 s — seniofi: 1 J. Pukl,
VySkov 387; 2. M. Kucka, Letovice 321; 3. M.
Knapp, Vyskov 308 s.

ktery, byt nékolik let stary, ziskal nejvétsi
bodové ohodnoceni a predvadél i nejdelsi

lety.
Pavel Jelinek

m V Beskydech naplanovali frenstatsti mode-
lafi zahdjeni sezony ,dvacetinek” na 9.
kvétna. Pres nepfizen pocasi se seSlo sed-
madvacet modeld, jez rychli, ale objektivni
bodovaci ohodnotili za jeden a pdl hodiny.
V letové Casti soutéZze predvadél pékné,
realistické lety Z. Raska se Z-37T, zatimco
jeho nova, ne zcela zalétana Z-50L (obr. 2)
spiSe napodobovala akrobatické evoluce
svého velkého vzoru. To, Ze v Olomouci
uméji dobfe létat hazedla a ,A-trojky", uz
Ctenafi Modelare védi, ale ze hned napoprvé
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postavi perfektni ,,dvacetinky” a dobfe je
zalétaji, bylo prekvapenim. Napfiklad BD-1
ing. Kufete byla vynikajici. Dvoumotorovy
Pe-3 V. Kunerta zdobi naSe soutéZe uz osm
let, ve Frenstaté konecné zvitézil. Mezi zaky
obsadil tradi¢né prvni misto V. Kunert mladsi
s vyborné létajicim Regentem, mezi juniory
pak Z. Raska mladsi s Piperem potvrdil
platnost Gslovi o jablku a stromu.

Ing. Lubomir Koutny

Raketyfri
z Jihomorav-
skeho kraje

si dali dostaveniCko 17. kvétna ve VySkové
pfi krajském preboru. Ani méajovy desStik
neubral vice neZ ftficeti soutéZicim nic
z dobré nalady. Kategorie raketopland S4A
pfinesla i prfes dést pekné vysledky, zvlasté
doméacim létaly modely velmi dobfre.
V kategorii S6A, pfi niz uz prestalo prset,
rovnéz nebyla o pékné vykony nouze. Opét
triumfovali VySkovaci, ktefi nenechali nikoho
na pochybéach, Ze se poctivé pfipravuji na
prfebor CSR, jejz v pfistim roce sami pofada-
ji. Naopak jistou stagnaci zaznamenali mode-

Na sva mladSi léta se rozpomnél ing. B.
Pazour, pfedseda raketomodelarské komise
RMo UV Svazarmu; podaval v reprezentaci
RMK Adamov dobré vakony

29



Nové modelarskeé
spalovaci motory

Jifi Kalina

Za posledni tfi roky nevznikly nové tfidy
motord, jako byly pfed Gasem ¢&tyfdobé &i
velkoobjemové benzinové motory, pfesto se
objevila fada technicky zajimavych motord.
Tento ¢lanek o novych motorech neni samo-
zfejmé vycCerpavajici, protoze bohuzel chybi
vice informaci o vyrobé v socialistickych
zemich.

Dvoudobé spalovaci motory se zapalo-
vanim zhavici svickou maji mezi novinkami
naprostou vétsinu. Pokud tedy pUjde
o detonac¢nl motory, bude to vyslovné uvede-
no.

V nabidce nejstarsi z italskych firem Super
Tigre je ucelend fada vybornych motor(
0 zdvihovém objemu od 1,8 cm3 do 30 cm3.
Firmé urcité prospiva spoluprace s nékolika-
nasobnym mistrem svéta Hanno Prettnerem
a z toho vyplyvajici reklama. Ten pouziva
1klasické ,desitky" Super Tigre X61 TST RE
RC a S61 Ring RC s vysokym toCivym
momentem pfi otd€kach okolo 12 000/min.
ZvétSena verze druhého z nich je S 75 Ring
RC o zdvihovém objemu 12,20 cm3 (vr-
tani/zdvih — 26/23 mm), dosahuje vykonu
1,55 kW pfi otackach 15800/min; hmotnost
motoru bez vyfuku je 550 g. S prototypem
motoru vybojoval H. Prettner v Las Vegas
v roce 1982 své sedmé vitézstvi na Turnaji
Sampiond. V roce 1984 byla fada motord se
sanim fizenym klikovym hridelem, vratnym
vyplachovanim a s tvrdé chromovanym oce-
lovym véalcem a pistem s tésnicim krouzkem
rozsifena o dvé verze motoru S 2000. Motor
S 2000 mé& zdvihovy objem 19,79cm3
(v/z = 30/28 mm), vykon 2,06 kW pfi
otakach 13 000/min, hmotnost bez tlumice
je 1200 g (cena 390 DM). Verze S 2000/25
ma zdvihovy objem 24,89 cm3
(v/iz=32,5/130 mm); vykon 2,43 kW pfi
otackach 10 500/min a hmotnost bez tlumice
1250g (cena 464 DM). Zvlastnosti obou
motoru je hlava valce s vysokym Zebrovanim
a kruhova pfiruba z hlinikové slitiny, dovolu-
jici pfipevnit motor pfimo na pFedni pfe-
pazku trupu. K motordm Ize pfipojit valcovy
expanzni tlumi¢ ¢l ladény vyfuk, vrtule maji
doporucené rozméry 406/203 mm, resp.
457/203 mm. Doporu¢end pohonna smeés
obsahuje kromé metylalkoholu jen 10%
ricinového oleje.

Automotor X21 SL RC Car stejné firmy byl
UspéSny na mistrovstvi svéta 1981 v USA
a italsky modelar Nani s nim v témZe roce
zvitézil ve Ctyfiadvacetihodinovém zavodu po
ujeté vzdalenosti 1020 km bez vymény ja-
kéhokoliv dilu motoru! V kolekci pro rok 1985
uvedla firma dvé nové verze tohoto automo-
toru S21 (25) SL Buggy RS o zdvihovém
objemu 3,46cm3 (v/z=16,6/16 mm) a
4,07 cm3 (v/z= 18/16 mm), dosahujici vyko-
nu 0,59 kW, resp. 0,63 kW pfi otackach
22 000/min; hmotnost bez tlumi¢e je 310 g.
Obé verze jsou usporadani ABC a maji
klikovy hridel vyvedeny ze zadniho vika
klikové skfiné a opatfeny kuzelem pro
spousténi.

S motorem S 61 Ring RC, tentokrat
v Upravé ABC (bez tésniciho krouzku),
zvitézil H. Prettner i na MS F3A 1985. Dale
zvétSeny motor S 90 Ring RC o zdviho-
vém objemu 14,73 cm3(v/z = 27,5/24,8 mm),
dava vykon  1,77kW  pfi  otackach
14 900/min, vitana je mald hmotnost (bez
tlumi¢e) 575g (cena 418 DM). S vrtuli
356/150 mm je uréena pro pohon velkych
akrobatickych RC modeld stejné jako novy,
dosud nejvétsi dvoudoby jednovalcovy mo-
tor firmy fady S 2000/30 o zdvihovém
objemu 29,83 cm3(v/z = 35/31 mm); s vyko-
nem 2,65 kW, jehoz provozni otacky s vrtuli
457/250 mm jsou 2000 az 8000/min; hmot-
nost bez tlumice je 1280 g (cena 562 DM).

Letos nabizi firma Ctyfi upravené motory
pro vrtulniky (s pfidavnou chladici hlavou)
oznatené S-29; 45; 61; 90 H ABC/R (4,82;
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7,50; 9,95; 14,73 cm3). Slozenim dvou ,péta-
dvacitek" ¢i ,tficitek" vznikly zatim nejvétsi
dvoudobé dvouvélcové fadové motory se
stiidavym zapalovanim Zhavici svitkou, po-
sunutym o 180°. Motory Twin 50 (obr. 1) a 60
jsou spojeny mezikusem klikové skiing, na
kterém je zespodu RC karburator. Dvakrat
zalomeny klikovy hfidel je ulozen v péti

valivych loZiskéach. Motory maji
zdvihovy objem 49,96 cm3 a
59,66 cm3 (v/iz=2x 32,5x 30 mm, resp.
2 x 35 x 31 mm); vykon 3,83kW, resp.
4,27 kW; max. otacky 9800/min, resp.

8000/min; vrtule o rozmérech 510/200 mm,
resp. 610/200 mm; hmotnost bez valcového
expanzniho tlumice je 2400 g resp. 2500 g.

Poprvé se v roce 1984 osobné predstavil
na norimberském veletrhu Guiltiero Picco
se svou firmou stejného jména. Kolekci vice
nez dvaceti typd motord od 3,5 do 13cm3v
automobilovych, lodnich i leteckych verzich
doplnil novym specialnim lodnim motorem
P 90 Marine o zdvihovém objemu 15cm3
(v/z = 27,3/25,4 mm) dosahujicim  vykon
4,38 KW pfi otackach 22500/min. Letos
firma nabizi celkem 3est tfiapllek" pro
automobilové modelafstvi a dalich Sest typd
pro pouziti v leteckém a lodnim modelarstvi.
Novinkou jsou motory pro pohon dmychadel
s upravenym klikovym h¥idelem a RC karbu-
ratorem, oznacené P 40 (45, 60, 65 a 80)
Ducted Fan o zdvihovém objemu od 6,4 cm3
do 15cm3.

Firma OPS v roce 1984 doplnila nabidku
motor( o zdvihovém objemu od 2,5cm3do
15cm3 0 motor OPS 30 Maxi o zdvihovém
objemu 29,83 cm3 (v/z = 32/37 mm), jehoz
vykon je 1,80 kW pfi otackach 5500/min;
hmotnost bez tlumice je 1700 g. Dlouhozdvi-
hovy motor je ur€en pro velké RC modely;
sani ma fizené klikovym hridelem, vratné
vyplachovanf je pétikandlové, tvrzeny vélec
je z hlinikové slitiny a pist mé tésnici krouzek.
Neobvyklé je uloZeni ojnice na klikovém
¢epu v jehlovém lozZisku a RC karburator
s membranovym cerpadlem pouzivanym
u benzinovych motord. V roce 1985 nabidla
firma osm typl motorl 3,5cm3, lidicich se
umisténim vyfuku, zpdsobem chlazeni vélce,
druhem karburértoru a CistiCe vzduchu. Mo-
tor OPS Car Competition Pro pohanél ve
stejném roce modely mistra Evropy i svéta.

Znama firma Rossi v roce 1986 nabidla
sérii motord uspofadani ABC s novym
zpusobem vyplachovani Rossi Ugo 3 + 2.
Jde o rozsifeni vratného vyplachovani s tfemi
prfepoustécimi kanaly o dalsi dva, které se

obr. 1

obr. 2

zlepSenou ochranou valivych loZisek kliko-
vého hiidele proti necistotam a novy typ RC
karburatoru umoznily u motoru Rossi R21
Car zvysit vykon na 1,36 kW pfi otackach
35 000 az 40 000/min (cena vcetné ladéného
vyfuku 288 Sfr). Stejny motor v lodni verzi
dosahuje Gdajné jesté vySSiho vykonu
1.46 kW pfi otackadch 30 000/min. Pro RC
akrobatické a rychlostni modely je urcen
motor R61 Fl (10 cm3) se sanim fizenym kli-
kovym hfidelem (stejné jako u jiz popsané
JLfiapualky™), dosahujici  vykon 1,97 kW
a otacek 17 000/min.

Dale popsané motory se sanim fizenym
Soupéatkem jsou vyrabény ve tfech verzich
pro letecké, lodni a upoutané automobilové
modely. Typ R61 RV (10cm3) dosahuje
vykonu 2,28 kW pfi otackach 25 000/min;
R65 RV (10,85 cm3) ma vykon 2,65 kW pfi
otackach 24 500/min a R90 (15 cm3) 4,05 kW
pfi otackach 22 000/min.

Pro pohon dmychadel americké firmy
Byron, jejichz prodej v Evropé firma Rossi
zajistuje, jsou nabizeny motory se zvy3enou
hlavou valce. Motor R65 RV (10,85cm3)
dosahuje vykonu 3,16 kW pfi otackach
25 000/min (cena 550 Sfr); vétSi motor R90
RV (15 cm3) ma vykon 4,40 kW pfi otackach
22 000/min (cena 598 Sfr). Pro akrobatické
modely vrtulnikd je wuréen motor R61
H (10 cm3), ktery ma adajné snizeno na
minimum chvéni. Motor o vykonu 2,17 kW pfi
otackach 19 000/min je vybaven kromé ozu-
beného kola ndhonu mechaniky i dvoulopat-
kovou chladici vrtuli. Pro lodni modelarstvi
jsou ur€eny motory R65 RV (10,85cm3)
a R90 RV (15 cm3), dosahujici téméF neuveéfi-
telnych vykont 3,02kW a 4,40 kW pfi
otackach 24 500/min, resp. 22 000/min. Oba
typy maji ojnicni oko na klikovém c¢&epu
uloZzeno ve valivém loZisku, jsou vybaveny
hlavou pro vodni chlazeni a jsou slozeny
stejné jako motor R61 H opacné nez vSechny
predchozi nové motory Rossi, tedy vyfukem
smérem ke klikové hfideli. Jejich cena je 550
a 598 Sfr.

Nabidku u nds znamé znacky HB dopliiuje
motor nové generace s vratnym vyplacho-
vanim HB 21 Grand Prix Car (obr. 2),
nabizeny od roku 1982 firmou Graupner.
V roce 1984 byl sortiment firmy dopinén
novym typem HB 25 pro vrtulniky GP Heli
o zdvihovém objemu 4,08 cm3
(v/iz = 18/16,1 mm) a vykonu 0,55 kW pfi
otd€kach 15000/min. Hmotnost motoru
s vysokou chladici hlavou bez tlumice je
286 g. Dalsi novinkou je ¢tyfkanalova ,Sesta-
pdlka" HB 40 GP RC (v/z = 21/18,7 mm)
o vykonu 0,92 kW pfi otadckach 20 000/min;
hmotnost bez tlumice je 330 g.

Rakouska firma HP, jejiz kvalitni ,desitku"
Gold Cup znédme i z naSich prodejen, se
pfedstavila v roce 1985 kolekci motorl od
3.46 cm3 pres 6,44 cm3 po 9,89 cm3, vzdy ve
Ctyfech verzich pro pouziti v leteckém,
lodnim a automobilovém modelarstvi. Pro
modely vrtulnik(l nabidla upraveny motor HP
61 F ABC Heli s pfidavnou hlavou a RC
karburatorem s posuvnym véalcovym Soupét-
kem. Jako jedna z mala firem vibec nabizi
sériové vyrabény fadovy dvouvélec v letecké
a lodni verzi HP 120 Power Twin, sloZzeny ze
dvou ,desitek". Jeho zdvihovy objem je
19,78 cm3 (v/z = 2x 24,5/21 mm) a vykon
2,9 kw; provozni otacky 2000 az 16 000/min.
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oorioriorio Si

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

B 1 RC soupravu T6 AM27 + pfijima¢ R6 AM27
+ 2 serva Futaba S28, v3e je zabudované v modelu
pozarniho vozu Mercedes 408 + nahradni odruSova-
ci kondenzatory, 2 motory, zarovka na majak, servo
mechanika, kolecka, zadni naprava, skla do oken,
kryt podvozku, pfedni kabina (4300); motor 2,5 GF
— novy nepouzity, motor 2,5 — bez vlozky valce,
2 motory 1,5 (v3e 600); planky Helix, Rajka, Jantar,
Z-126 Trener 2, Piper PA 18, Kumul, T-54, Adam,
Ariane L-01; vyrobni dokumetaci k vyrob& RC
automobilu pro kategorii 5 a tfidu V2N (100)
1jednotlivé. M. Kulik. Leninova 647/1024, 434 01
Most
m 2 1-kan. RC soupravu Tx Mars I, Rx Mini, el. mag.
gbavova(‘:. Spolehliva, Zachovala (600). P. Lipert,
1 44 KoZlany 54
m 3 Prop. 2-kandl. soupravu + 2 Zluta + 2 Seda serva
+ zdroje NiCd + modely Orion a Tau — nelatané. Z.
Bauer, Wolkerova 1410, 547 01 Nachod
m 4 Prop. soupr. Modela Digi a 1 servo ST-1 + NiCd
baterie—\(?/s. + p@'im. (18003, lam. trup plachetnice
Granada dl. 1000mm (150); koupim 2 motor
Mabuchi 540 + 10 sint. ¢lankd 500 mAh a lorf.
Srouby X-prim 30 a 35 mm. J. Kube$, Sokolovska
101, 323 15 Plzen
m 5 Kompletni soupravu T6 AM27 + 4 ks serva
Futaba FP-S16 (novd) s drzakem, motory Raduga
7RC, 25 D7 2 ks, 25 DR. Stryz 1,5 a 0,8, Kometa 5
2 ks, Tono 3,5 RC, do shirky Bora 5,1, vétSi mnozstvi
balsy, papir a jiny modelafsky material, RC modely
letadel. Konc¢im, rod. dlvody (6000). L. Planava
793 02 Lomnice u Rym.
m 6 Amat. 4-kan. RC soupr. + 2 pfijimace + 3 serva;
model_Oscar + MVWS 2,5 DF; balsu, Mikalentu,
nabijec; vSe v Chodu (4000). P. HuSek. Zadusni 2765,
276 01 Mélnik
m 7 Lam. trupy na Mustang 51D na motor 10 cm3.
Lam. trup + polystyrénova kfidla + plan na model
QB 15 a QB20. Lam. trupy na RC modely Ces-
snha 117, Fournier RF-S podle planu Modelér, Cirrus,
ASW-17 rozp. 2370 mm, ASK-14 motor, vétroil na
motor 2,5—3,5 cm3. Koupim tryskovy motor Panora-
ma nebo podobny a staré motory. M. Horsak,
Slune¢né 4559/17, 760 05 Gottwaldov

m 8 Dalekohled 7x50 (1100), pfipadné vyménim za
serva Futaba, Acorns. S. Chvala, Krupska 1/3083,
100 00 Praha 10

m 9 Cas. Mod. 81,82, 85 g( 00) a koupim stav. QB-15,
RC Acoms 5 Ch. J. Pavlik, 742 31 Stary Ji¢in 108

m 10 Knihovnam, model, klublm i soukromnikovi
kompletni, vazané rocniky Gasopisti Mlady letec,
Letecky Modelar a Modelaf od r. 1946 az do 1985.
Jen kompletné 85000). Prodam pfijima¢ SAM Sim-
prop FM 7 (1200), polomakety B-17 Flying Fortress
a Saab J-29 Tunan. P. Bosak, Zahradni 731/111,
33901 Klatovy

m 11 Tx Mars Il + Rx Mini 40,68 MHz nepouz. (800).
P. Koléf, Bfezinova 10, 616 00 Brno

m 12 Tov. prop, soupr. Robbe Digital (vys. 4-kan.,
pl“'iH'. 6-kan.) serva 3x Futaba, 2x Robbe (noveé), proE,
ovl. ot. elmot. vpred-vzad (misto serva), 2x Mabuchi
(&4 35), angl. hlid. €lun dl. 80 cm (2x Mabuchi + bat.
+ bedna), RC plach. Babeta, zahr. barvy (sprej,
norm., fed.), rozest. Paolo M, Strazak + plén%/, lod.
modely 1, 2, 3, 4, 5, lodni Srouby, RC Porsche 935
Turbo Tamiya 1:12. Pfip. vyménim_ za jap. fotoap.
Asahi, Nikon, Canon, Fujica. K. Capik, Leninova
1002/7, 363 01 Ostrov

m 13 Rozestavénou maketu Z-43 s mot. Tono 3,5
(500), novy RC kerb. MWS 35 (80), na RC auto
rezonanéni vyt. (160). J. Sotona, Vojenské sidliste
671/1V, 566 01 Vysoké Myto

m 14 Zelezni¢ni panel TT 185x80 cm + prisluSenstvi.
Osobni odbér. A. Zaucha, Zapotockého 101c, 736 01
Havifov, tel. 344 81

m 15 Starou Zeleznici sovétské vyroby, rozchod
(velikost) O, prisluSenstvi, vhodné pro sbératele,
seznam zajemcdim zaslu. Ing. V. Mezera, U potoka
55, 792 01 Bruntal

m 18 VSetko na el. vlak HO, TT, autodréhu,
skladacku Lego, kity lodi, aut a lietadiel, minipre-
hravac Tesla, farebnt hudbu a plagéaty aut. P. Haas
ml., tr. Druzby 51/19, 979 01 Rim. Sobota

m 17 RC soupravu Modela Digi v modelu mot.
vétroné (2000) nebo Tx + Rx (1500). K. Jaschke,
BureSova 327, Strdz nad Nisou, 463 03 Liberec XXVI
m 18 Ctyrkanalovou amat. proporciondlni soupravu
+ 3 serva Varioprop + 2 Futaba + nabije¢ NiCd; 1-
kandl. Mars vysila¢ + pfijimac¢. J. Tdma, Foerstrova
6, 616 00 Brno

m 19 Komplet, soupravu Modela T6 AM27 se ¢tyfmi
servy Futaba S7, malo létana (3900). StarSi model
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Cirus (300). Koupim pfijimac ARA 540 FM, katalog
Gr@upner 1986. V. Filip, Hlrka 1044, 278 01 Kralupy
it.

m 20 Zaveésny kluzak Il. generace Avia (4000). V.
Drobilek, 1 maje 326, 538 43 TremoSnice

m 21 Cas. ModelaF 7/78—12/85 (300), Rybarstvi
1977—85 (280), Motor, soucasnost 1985 (50), akva-
risticka lit. Zoznam zaSlém. S. Marusinec, Vajan-
ského 31, 921 01 PieStany

m 22 StarS{ motor Rossi 60 se dvéma novymi
vybrusy (1000); elektricky navijak Zuk (1000); novy
model Monsun s novym motorem OS-40 52500), bez
motoru (1500); zalatany M3 Kastor laminatovy
s novym motorem MWS 6,5 20002), bez motoru
(1000); reduktor na motor HB-60 (500); levé lami-
natové vrtule 430/150 (100); reduktor na spfazeni 2x
MWVS 6,5 (500); polomaketa Oscar, rozpéti 2,5 m,
vaha 8kg s motorem 15cm3, rychly. Nejradéji
osobni odbér. J. Vysko€il, Fucikova 507, 33203
Sfahlavy

m 23 Zel. panel vel. TT 200x160 cm, rozestavény
s el. zapojenim. P. Geldner, Pfimska 66, 500 09
Hradec Kralové 9

m 24 Zalatany RC MM A-34 Kos + HB 61 — zanovni,
jen komplet (2200). Témér dokonéeny RC MM
Pottier podle M & 4/1982 r. 180cm na 10cm3
1200). Trikanél. Robbe 27 MHz + 3 serva + zdroje
vys. plivodné dvoukanal) jen komplet, ve bezvadny
stav (2900). P. Cech, Na vinici 22, 405 02 Décin IV.
tel. 239 57
m 25 Soupr. Modela T6 AM27 — wys., pfijim.,
4 serva Futaba — létané jen 2 ve vétroni; NiCd 450
Robbe; nabije€. Malo pouzivané. J. Jasko, 542 04
Bernartice u Trutnova
m 28 Modela Digi 3-kan., serva Futaba, Tx Mars
+ Rx Mini, 4 pfijimace, staré plany Moucka, Vyskocil
apod., model, literaturu, asopisy Modelaf, nové
motory a motory malo jeté, stavebnice vétronl
Aladin a Moskyto, stopky ruéni, balsu, preklizku
a dalsi jiny mod. material. Pro autodrahu Igla rov.
a obl. dily, auta, motorky, karosérie, motorky
Mabuchi 16, 26, 36. Zelezn. modely N a TT. J.
Hunéacek, Lesni 11, 370 06 ¢eské Budéjovice
m 27 Lexanovou karosérii Graupner Lotus 78 (300).
V. Hradil, P. Lumumby 44, 704 00 Ostrava 3
m 28 Zanovni, spolehlivou, kvalitni 4-kanal. RC
soupravu Robbe ECO/4 FMS 40 52. kanal, 4 serva
Robbe RS 10, zdroje, nabije¢ (5500). V. Vodak,
Smetanovo nabfezi 2257, 470 01 ceska Lipa
m 29 RC model Apollo + MWS 15 D s RC
karburatorem, ti funkce (500). J. Tdma, Jarnikova
1874, 149 00 Praha 4
m 30 Vysilat Simprop Alpha 2007 — 7-kan.
+ pfijimac Orbit 4 + 3-kan. +5 min. serv Orbit. Pouze
I\(/ompletnl’. M. Gnismer, Vysoka 16, 360 13 Karlovy
ary
m 31 Soupravu Futaba FP-7 Mag, dvé hod. Iétand,
4 serva FP-S121, 1 podvozkové FP-S8, k prijimaci
navic zdroje 1000 mAh, dva vypinace, prodl. kabely,
nahradni pfevody do serv, mixéry, dvojité vychylky,
prepinani serv smyslu vychylek, 40 MHz (10 000). I.
hrd. 22, 17000 Praha 7, tel.

>

Burda, Dukelskyc
87 90 63

m 32 Rx, Tx VF moduly Robbe Mars 40 MHz (1300)
nebo za novy OS Max 40 FSR, startér pro navijak
(200). Ing. J. Ditrych, Sudoméfska 1, 130 00 Praha 3

m 33 Dvoukandl. neprop. vysila¢ Variophon 2
prijimac Varioton Superhet, Servomatic (500)
1jednotlivé; nabije¢ Modela (100), el. lup. pilku (300),
prijimac Digi 19.k. (500); Mars (150); krystal 40,68
(100); prog, servo NDR (200), Mecatronic la ﬁLOO);
lam. trup Cirrus (180); MKk-17 (80), modelarské knihy
PLR. J. Firman, Za sidliStém 2145, 143 00 Praha 4-
Modrany

m 34 RC soupr. Mars Il + magnet (600). E. Koliba,
Urxova 15, 772 00 Olomouc

m 35 Modelaiské katalogy, prospekty, rdzna Gisla
Modelare i poskozena, celkem 78 ks. Moznost
vymeény za lam. trup ASK-14 + plan; cena podle
dohody. J. Pelant, Havlitkova 956, 29301 Mlada
Boleslav

m 38 Model vétr. Lion se zabud. pfij. a vysilaem Tx
Mars Il (900), ovl. niti, nepouzity. Odbér po osobni
dohodé. L.~ MareCek, Na Obcindch 926, 500 09
Hradec Krélové 9, tel. 292 53

m 37 Plany lodi: norsky rybarsky motorovy clun
Artur, Skolni plachetnici Tovaris¢. P. Ordelt, Provo-
dov 228, 763 45 Bezlivky

m 38 Nepouzité: Varioprop 12 S Zity, servozosilova¢
Nr. 3742, batéria Nr. 3608. Malo pouZivané
— sporahlivé: nabije¢ Nr. 3685 s kablami, dvojkra-
biCka Nr. 3743, 2 ks krabiCka Nr. 3742, batéria Nr.
3608, 1 par kryStdlov — 9. kandl, 2 ks kabel
s vypinacom Nr. 3606. Vadné — kompletné: Vario-
prop 6S zity, minisuperhet Nr. 3779. Lacno, &
samostatné. O. Uvira, 958 52 Zabokreky n. N. 387
m 39 Svaz. Mod. 1970 —83 (440), nesvaz. 84 a 85 (&
30), RC pl. 30 ks (400). V. Mandik, Neumétely 154,
267 24 Hostomice

m 40 Planky lodi Scharnhorst, Yamoto, Golden Hind
(100, 200, 100). R. Horék, Golianova 32/6013, 917 00
Trnava

m 41 Pangl TT vl&kd dobfe vybaveny 1x2 m. M.
Sova. M. Sevcika 19, 625 00 Brno 25

m 42 Soupravu Modela T6 AM27 — vysila¢, 2x
pfijimac, 6x servo Futaba. 2x par krystalll, aku.
Varta, sintrované vysila¢ + pfijimag, nabije¢ kombi-
novany s mikropajeckou pro vSechny druhy akumu-
lator(l "+ drobnosti k soupravé; létané 10'h (7000).
Model RC Porsche 935 Turbo + baterie Varta sint.
(900), MWS 3,5 zadni wyf. nowy (500), Enya 3,5
zabéhnuty (300), laminatové trupy Cessna (80),
Diamant + SM + v{é. lakovany (150). J. Zmolik, M.
Pujmanoveé 22/1121, 736 01 Havifov-Sumbark

m 43 Vysila€ Varioprop 14 S Expert 27 MHz + mini
superhet (Best. Nr. 2796 + 2749 (2000), servo
Variopmf) Cr Best. Nr. 3842 (500), Varioprop
Fahrtregler Baustein + Fahrtregler Schaltteil Best,
Nr. 3624/0, 3624/8 (700). VétSi mnozstvi ¢asopist
RC Modeler, USA (roc. 200?, Radio Modeller (150),
Radio Control Models & Electronics, Anglie (150,
Modellistica, Ital. (75), Modelarz, Pal. (40), Maly
modelarz, Polsko — kompletni 40 ks (500). J. Tyron,
Slovanska 13/1226, 736 01 Havifov-mésto

m 44 Kompletni amatér. 4-kanal. proporc. soupravu
+ 4 serva Varioprop (2800). Koupim ricinovy olej
a metylalkohol. M. Matéjka, Engelsova 847, 530 03
Pardubice

m 45 Plastikové nesestavené letadlo Aero MB-200.
Koupim nesestavené plastikové letadlo F-4U-1 Cor-
sair od Sméru. P. Pleva, 68602 Kostelany nad
Moravou 141

m 48 Nowvy vysila¢ Acoms AP 227 MK/l + péar
krystald 14 k. (900 + 150); model RCP + MWS 3,5,
kuZel, tlumi¢ (300 + 500); model Espada + Enya
6.5cm3 (500 + 600); Vétron 2,5m s porn. mot.
2.5.cm3(900); lam. trupy a vrtule na RCP. S. Koblih,
Laz 7, 387 31 Radomysl

m 47 1-kan. soup. — wvys. Delta + pfij. Mars.
spolehlivad (400), 1-kan. model letadla (1000mm
+ vyb. + Jena'l (220); pfij. Mars Mini_— 1hod.
provozu (120); vybeh. OTM 0,8 (25), Mk-17 bez kliky
a pistu (30). K Slawik, 747 25 Sudice 111

m 48 Nepostavené kity motocyklov firmy Tamiya
(1:12); Suzuki RG 250F, Honda CBR 400F, Honda CB
750F. J. Slezak, Donnerova 3, 841 05 Bratislava

m 49 Plan Scharnhorst 1:200 (50), dél. ¢lun Daphne
1:25 (20), lamin, karosérie Porsche 917 1:8 (120),
Stratos 1:10 (70), nabije¢ NiCd 250 mA (50), novy
motor 25 GR (300), zabéhnuty V€. karburatoru
a tlumice (320), RC podvozek S 130 bez spojky
&200), am. RCWP 75 2 + 1 vysilac + pfijimac %00).
oupim Mabuchi 540 J. Kohn, K vinici 913, 280 00
Kolin V
m 50 Varioprop pfijima¢ FM 27S Best. 2749 (1000),
dvoukrab. zes. 3743 (4 500), Seda a zluta serva (a
200), vypinag, konektory, kabely, motory do serv, RC
model Cessna Card. rozp. 1400 (500), staré el.
viaCky. Event, vymeénim za RC motor 10cm3 nebo
VetSi. Ing. M. Kricka, Lety 114, 252 30 Revnice
m 51 Am. prop, soupravu: vysila€ 4-kanal. + 10 ks
NiCd 900, prijima¢ + 4 ks NiCd 900, serva 3 ks FP-
S22, 2 ks S12, nabijeC konstant, proud. Predvedu
v modelu, jen kompletni, osobni odbér (3200). J.
Valouch, 561 64 Jablonné n. Orl. 344
m 52 Katalogy Jane's Fighting Ships rok 1969—70,
70—71 a Jane's All The World’s Aircraft rok
196;1)—70, 70—71. J. Skrach, Hraského 1929, 149 00
Praha 4

m 53 Plan na model kat. F3A Calypso konstr. Hanno
Prettner (50). P. Holub, Beélinského 963, 10200
Praha 10-Hostivar
m 54 RC automobil Porsche 924 Turbo elektro
+ovladani, bezv. stav (850). M. Opratko, Frydlantska
17, 182 00 Praha 8
m 55 Novy nepouzity prijima¢ Varioprop C 14 FM
27k kat (:Yy275f B. lglip Sruiebni 603?2 01 Kutna
Hora
m 58 Podv. na RC elekt. Special + karos. lex. BMW
ML — v8e nové, kuli¢. difer., silon disky, lamin, Sasi
atro + nahrad., drzaky karos., nahr. dily do difer.,
ozis. SKF (600 za komplet). Pis. nabidky. M. Skoda,
Méchova 10, 120 00 Praha 2
m 57 Planek tézkého anglického bitevniho kfizniku
Dorsesthire r. v. 1929 M1:200. Ing. I. Opéalka, Cerna
3, 747 05 Opava
m 58 Tov. RC soupr. Novoprop — 3-kan.
+ Porsche 935 Tamiya (2900); koupim stavebnici
Porsche 934 Tamiya. R Ambros, Na Letné 43,
772 00 Olomouc
m 59 Amat. prop. RC soupravu (Valenta 1973),
4 Seda serva Graupner + 2-kandl. pfijima¢, 2 serva
Polytronics S12 + 1 na soucéastky (vSe 2500). Osobni
odbér vitdn. R0zné lamindtove karosérie 1:12
— seznam zaslu. J. Janovec, Sumavska 462, 344 0L
Domazlice
m 80 RC soupravu Varioprop Nr. 3698, pfijimac Nr.
3739, dvoukostku Nr. 3742, 4 ks Sedych serv + 2 ks
poskozené + zdroje (3000). RC_model Espada
v kostfe (400), RC model vétroné Terej zalatany
%300;, motorovy model na motor 3,5cm3 létany
200), trup a vyskovku na model Orlik (150), motor
Tono 35cm3 (200L motor Tono 5.6 cm3 (250),
motor Raduga 7 cm3 poskoz. + novy vybrus (100L
motor Meteor 2,5cm3 (100), motor MWS 2,5cm3
poskoz. (100). Zavésny kluzak Alfa, J)oékoz. potah
aohnuta jedna trubka, bez téch. osveédceni (2000). J.
Sticha, tf. CSA 3131, 272 00 Kladno
m 81 Elektricky navijak 1,35KkW. J. Honék, U myta
1/1059, 736 01 Havifov-Bludovice
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KOUPE

= 62 Tovarni modelarsky soustruh, jen v perfektnim
stavu nebo Uplné novy. J. Tvardg, Fucikova 860,
685 01 Bucovice

= 63 Modely aut Burago 1:18a motorek Polietil 1:15
a 1:24. M. BretSnajdr, Trebizského 2418, 43801
Zatec

m 64 Karosérie lokomotiv, pojezdy, loko: E479.1,
M 144, M 131.1104, M 130.161—69, vagony k moto-
raku, podbijeCku, nehodovy jefab. M. “Mrowiec,
Vodarenska 10, 360 10 Karlovy Vary

m 65 Lehky a uhledny model F3A, pro akrobacii
rovné létajici na motor 10cm3 (OS Max, E_rllya) za
pfiméfenou cenu. Tranzistor SSSR KT 368
B (368 BM, 371 A), diafilm Agfa. A Panuska, 341 01
Babin 32

m 66 Zachovaly, letuschopny RC vétron bez RC
soupravy. Nejlépe vétron Stir, ale i jiny. Odpovim
véem. M. Spiegl, Kosmékova 43, 674 01 Trebi¢

= 67 Kvalitni plan (i pouzity) letadlové lodi z obdobi
2. svét. valky USA nebo Japonsko a knihu Vitézstvi
v Pacifiku. J. Smid, 538 03 Hefmaniv Méstec 652

m 68 Karosérie i modely na autodrahu M 1:32, pfip.
i ndhradni dily. Seznam vitan. M. TomaSek, Macha-
rova 7, 851 01 Bratislava

m 69 Akékorvek mnozstvo balzy a diely pre uputané
modely, metylalkohol a ricin, plan alebo poskladané
u;lal]tané lietadlo. P. Fratrik, Bitarova 111, 01004
Zilina

m 70 Knihu Raketova technika autord Fedosejeva
a Sinjareva za rozumnou cenu. L. Doboczky,
Rackovéa 26/661, 716 00 Ostrava 2

m 71 Tyto nesestavené kity letadel zap. firem 1.72
zobdobi 2. sv. v.: Dewoitine D-520, Mitsubishi A6M2
Focke-Wulf FW-190, Hawker Tempest. North Ameri-
can P-51 Mustang i s obtisky. S. Wojtera, Gottwal-
dova 501, 463 12 Liberec 25

m 72 Bus 05, 0,7 a 0,12cm3, Letmo MD-0.6cm3,
2,7cm3, 3cm3, Septacek 2, BE4, BE 6, Kubitek
1cm3, Super Atom 1,8cm3, NV21, Start 1,8 cm3,
Patrman 0,5 cm3, Ega 0,6 cm3, John 0,3 cm3, Mikro
0,5cm3, 0,8 cm3, F-12 4,4 cm3. K. Meskan, Nerudo-
va 68/4, 397 01 Pisek

m 73 Serva Futaba S-28, 29. Jen kvalitni. R. Juroska,
739 02 Janovice 17

= 74 Novy mot. Enya 19 BBTV, motor Tono 6,6 nebo
5,6. Prodam kf. ovladace typ Mo 6/77, sk¥in WP-75

s ki ovl, nabije¢ NIiCd 220/12V, krystaly:
36,38125 MHz. 36,36875 MHz, 36,35625 MHz,
36,34375 MHz, 36,33125 MHz, 11,4 MHz

4,339583 MHz, 4,338194 MHz, 4,336805 MHz:
4.335416 MHz. 4,334027 MHz. B. Misterka, 34041
Bezdékov u Klatov 13

m 75 Stary viaek fy Marklin rozchod O nebo HO
a rlzné prislusenstvi. Z. Sladky, Nadrazni 567,
664 47 Stielice

m 76 Jakékoliv panacky na TT. mnoZstvi nerozhodu-
je. D. Enc, 250 01 Brandys n. L. 1597

m 77 Planek a navod na stavbu motokary na 50 cm3.
J. Balaj, Véaclava Vacka 1671, 708 00 Ostrava-
Poruba

m 78 2 ks lodni Sroub @50 ffilisty pravy a levy. A
Zmeskal, S. K. Neumanna 602, 664 01 Bilovice n.
Svit.

m 79 Futaba serva. P. Samsula, Cernokostelecka 89,
11000 Praha 10, tel. 77 63 23

m 80 IO SN 74LS74, 164. Ing. Kratochvil. 334 54
Luzany 140

m 81 Plan modelu Centaur. F. Kleimann, Cholupicka
693, 140 18 Praha 4

m 82 Plan Skoda 130 RC nebo Garde a Lancii
Stratos Rallye. Spécha. K. Zednicek, Kridlvky 122,
Hradek 671 27 Znojmo

m 83 Planek, RC model Pilatus Porter na motor
2,5—3,5cm3. Ing. J. Vacek, Rabyfska 751, 14018
Praha 4-Lhotka

m 84 Lokomotivu Fady T 478.3 nebo T 4784, prip.
T499.0, dva rychlikove vagony. Vse ve velikostl TT,
v bezvadném stavu, levné. J. Bfezina, SkrySov 7,
39301 Pelhfimov

m 85 Pro motor Vltavan 5cm3 2 ks rotacniho
Soupatka, valec (viozku) s plstem a ojnici; miniaturni
jiskrivé svicky pro benzinové motory. Cenu respek-
tuji, nabizim soucéastky pro elektroniku jako proti-
hodnotu. J. Holub, €sl. armady 387, 539 01 Hlinsko
vC.

m 86 EM vybavovac k 1-kan. soupravé. Udejte popis
a cenu. Spéchéa. B. Tofel, 739 12 Celadna 70

m 87 Piko N — el. loko: S699 CSD, TSch S4, BB
9200 SNCF i poskozené; na HO diesel loko. V200,
NOHAB. K. Suchy, Gottwaldovo nam. 239, 584 01
Lede¢ n. Séz.

m 88 Na HO lokomotivy, vagény nakladni i osobni.
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domki/ a jiné dopliky nebo vyménim za znamky
téma lodé, kosmos, ryby. F. Navrétil, Mistecka 452,
199 00 Praha 9-Letnhany

m 89 Prfijimac Acorns ARC-227. J. Tuzil, 517 22
Albrechtice n. O. 15

m 90 Kvalitny laminatovy trup, epoxid na F3A
— Espada, Minére apod. (+ polystyrénové kfidla). A.
Ondo, ul. Trebicska 9, 066 01 Humenné

= 91 RC hlidkovy €lun, torpédovy Clun nebo jachtu
na elektromotor délky asi 800 mm (jen pekné).
Motor OS max 2,5 nebo 3,5 cm3—jen vyborny stav
nebo novy. J. Mrhal, Sekyra 2006, 269 01 Rakovnik
= 92 Nesestaveny kit letadla Jaguar v mér. 1:48
a obrazkovy material k bitevni lodi Bismarck. Voj. P.
Rolin, VU 2071/4, Dvory II, 360 06 Karlovy Vary

= 93 Metyl, jakékoliv mnoZstvi. V. Kuna, Zizkova
347/17, 541 01 Trutnov

m 94 Novy motor Super Tigre 46, OS Max FS 40,
Webra 6,5cm3, MVVS 6,5, balsové hranoly rliznych
rozmér( (zejm. 1000x50x50). J. A. GT, GeodeziCes-
kaja d. 19 kv. 10, 6300876 Novosibirsk 87, SSSR

m 95 Kity proudovych let. a vrtulnikG zép. firem
a katalogy. J. a D. Hampejsovi, Manesova 3, 746 01
Opava

VYMENA

m 98 TT panel 130x210 (dva okruhy, 4 loko, 27 vag.)
aTV hry s AY-3-8610 (10 her, 2 kfiz. ovl.) za 4-kanal.
prop, soupravu + serva, podvozek na RC auto 1:12,
1:8, lam. karosérii BMW M1, model, material (balsa,
prekl., Al plech, plexi, papir, durofol, motory 2,5,
3,5, 6,5, odstf. spojku, diferen., kola, kfiz. ovl., kryci
gumu na ovl, palivo) nebo proddam a koupim. V.
Priban, Zdemyslice 169, 336 01 Blovice
m 97 Kity Novo M1:72 za kity bojové techniky fy.
Italieri a Tamiya v M1:35. G. R. PerScetskij, Partizana
Germane 28/170 bl. 2, 198205 Leningrad, SSSR
m 98 NiCd 2000 mAh, 900 mAh, 125 mAh, NiCd
Varta 9V + nabije¢, univerz, méf. DU10, krystaly
26,665 a 27,0 a 40.680 MHz, relé LUN 6,12, 24V,
min. relé MWS, tranzistory, 10 za RC soupravu
prop. + serva nebo i za starSi sbirku znamek. P.
Suchy, Palackého 4258, 430 01 Chomutov
m 99 Balsu za palisandr nebo teak o rozmeérech
SBOOE;YOXG. F. Rapac¢, Hakenova 2489, 580 01 Havl.
rol

m 100 Nesest. Mercedes SSK 1:18 Burago, Mayflo-
wer 1:83 Rewel za kity letadel 1:72. Nebo prodam

a koupim. Potfebuji V. Vimy. P. David, Nameésti 21,

793 68 Dvorce

m 101 RC maketu Pilatus Porter s det. mot. MVVWS

25 D za nepoSk. 1-kan. Tx Mars 40,68 MHz. F.
Valek, Kajov 42, 382 21 ¢esky Krumlov

m 102 Kity let. zap. fy a Novo za kity let. 2. sv. valky.

\ﬁg nesest. M1:72. M. Strouhal, 398 52 Nadé&jkov

m 103 RC automobil 1:8 8§ 130 s motorem 2,5cm3 +
21 paliva, poZami clun ze sovét, stavebnice
a soupravu Mars 40,68 Tx + Rx za Modela Digi
inovovany typ + zdroje. Jen dobry. M. Svoboda,
VrSovicka 375, 664 47 Strelice u Brna, tel. 30 84 57

m 104 Stifkaci pistoli fy. Humbroll za vagoénky
— velikost HO. | koupim. V. Schréanil, Otradovicka
736, 140 18 Praha 4-Lhotka

= 105 Modely letadel, tankdl a automobil(i fy Novo za
modely 1:72, 1:48, 1:32 zahr. firem. A. V. Michajlov,
ul. Pravdy 11/13 kv. 80. 125124 Moskva, SSSR

RUZNE

m 108 25-lety shératel model(i letadel v M1:72 hleda
kontakt s ‘€s. modelafi pro vyménu modell
a literatury. W. Kica, ul. PPR 1/1, 88-100 Inowroctav,
PLR

PRODEJ

m 107 RC vrtulnik Helix bitevni verze HC-4B za cenu
materidlu s motorem HP 60 Gold CuF, GH hlava,
nahradni listy, starter (4300). Novy, nelétany! Motor
Mk-17 1,75 cm3, nepouZity (130), mixer Robbe (50).
J. Novék, Teplicka 273, 19000 Praha 9
m 108 VysielaC Varioprop 12-kanal, pfijimac¢
3 servostupne, 3 serva, nove zdroje, pult. Motorovy
model podobny QB s kridielkami na motor 3,5 cm3
(500). Motor Enya 3,5 novy (450), motorovy model
cvicny F3A na motor 6,5cm3 (500). D. Dzurek,
Marxova 5, 900 28 Ivanka p. D.
m 109 Maketu hl. ¢lunu USA, délka 120 cm véetné
regulatoru. P. Psohlavec, Komenského 534, 253 01
Hostivice
m 110 Soupr. Mars Il — Rx, Tx (500). J. Bar, TyrSova
295, 790 01 Jesenik
m 111 Kity letadel zahrani¢ni vyroby. Seznam poSlu
za korunovou zndmku. A. Kozma ml., Pod lipami
900, 506 01 Jicin
m 112 Zeleznici TT s prisluSenstvim, vSe nové. Se-
zprlam za znamku. O. Pol. Zerotinovo n. 3, 750 00
ferov
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A. pfi béhani za volnymi modely nékdy

pofadné boli nohy. Pocitil to pfi soutézi nimky: Ing. L Koutny. Lehmann
kategorie F1C i mistr sportu A. P. Loma- Snimky: g'Ch_' Reichgy G. Soldat.
kovskij z Volgogradu, a proto k navratu J. A ZaZigajev

na letiSté pouzil tohoto neobvyklého do-
pravniho prostfedku.

v Funkéni ponorka Nautilus Il je praci Ch. Reichea z Berthelsdorfu v NDR. Model
o0 délce 94 cm je zhotoven prevazné z polyesterové pryskyfice, povrch méa kryty
meédénymi destiCkami. Potapéni mu umoznuji dvé ponorné nadrze na bocich trupu

Mezi letoSnimi novinkami firmy Lehmann j<
i model ozubené drahy ve velikosti | o rozchodi
45 mm. Lokomotiva ma v méfitku 1 : 22,5 délki
300 mm a je schopna zvladnout na 1 m dlouhén
kolejovém uUseku vySkovy rozdil 250 mm. Pred
loha modelu jezdi na Svycarské tzkorozchodn«
Zeleznici Furka-Oberalp-Bahn

i Francouzsky modeldaf R. Aime soutézi pre
devSim s ,ofiSky", ale i jeho Tiger Moth kate
gorie Walnut (obdoba nasi M-min) Iéta pres 60:

v Pfi svém debutu na mistrovstvi PLR v kate
gorii F3A v lonském roce obsadil G. Solda
z Aeroklubu Szerecinski 12. misto s modelen
Miss Samba vlastni konstrukce. Model ma roz
péti 1800 mm a hmotnost 4000 g, je pohanér
motorem Webra 61 F Champion s vrtuli o roz
mérech 300 x 160 (z CSSR) a ovladan RC sou
pravou Futaba FM-5MR



-a. ArnoSt Ungermann z Kladna je autorem tohoto Uhledného rekreac-
niho modelu na motor Enya 3,2 cm3

» Nov(i koncepciu
konstrukcie i vyroby
predstavuje model
elektrickej lokomotivy DR
radu 250 vo vel'kosti TT.
Berliner TT Bahnén
zavadzaju tak pojem
~supermodel" g do tejto
praktickej modelovej
velkosti

Snimky: ing. J. Jiskra,
ing. D. Selecky, V. Viktora,
J. Vogeltanz,

A. Ungermann

~Suchy dok" Zbyrnka Kozilka z Chomutova s RC modely vSech
~elektrickych" tfid

*m Polomaketa letounu Nieuport z roku 1913 o rozpét! 2130 mm
a hmotnosti 4 kg, pohanénd motorem MVWVS 6,5 cm3 je praci
Jana Fatka ze Stodu u Plzné

v Na dubnové soutéZi Jarni pylon v Mélniku startovali i manzelé
Pelikanovi z Rokycan



