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~  RC maketa pfistavniho remorkéru Paolo-M A Ing. Zbynék Jaro$ z LMK Brno Il je tvlircem nevSedni makety letounu Curtiss
Jifiho Honuse z KLM Ostrava-Poruba je po- Flyer z roku 1910. Pfi rozpéti 1800 mm a hmotnosti 2010 g ji pohani elektromotor Ma-
hanéna 12V motorem z automobilového to- buchi 550 s pfevodem 1:3,3, napajeny deseti ¢lanky Everready 1,2 Ah. Pfi prvnich
peni; k jeho napéjeni slouzi dva akumulatory zkouSkach zacatkem letoSniho roku pry model létal vyborné

6 V/4,5 Ah. Model je ovladan soupravou Mo-
dela Digi

K TITULNIMU snimku

Je az s podivem, Ze pfes mnozstvi vhodnych
vodnich ploch u nas RC plachetnice nedo-
znaly zatim masovéjSiho rozsifeni. PFitom
jde o kategorii, proti niz_neprotestuji ani
ochranci zivotniho prostfedi, ani rybafi
a kterd pfinaSi mnohe vzrusujici okamziky.
Snad dalSi zajemce prilaka snimek z tradiéni
soutéze, poradané kolinskymi modelafi,
a informace, Ze tfeba planek plachetnice De-
nisa, vydany v edici Modelar, je jeSté k mani.

Podle planku
v Modelafi zhotovil
maketu vozu Liaz
100.55 D Turbo 4x4
Sestnactilety Pavel
Krej€¢i z Humpolce.
Stavba modelu, ktery
je pfevazné ze dreva,
papiru, plechu
agumy, mu trvala asi
pul roku

Kolejovy autobus
M 120.0 postavil
ve velikosti HO
z mosazi
aorganického skla
Vladimir Urbanek
z KZM v Praze 3.
Pfedloha - plvodné
silniéni autobus Praga
NO - byla v roce 1927
vybavena v CKD
Praha Zelezni€nimi
koly. Jediny prototyp
jezdil na trati
Zajeti-Cejc-Hodonin,
byl zkouSen i na
stfednim Slovensku.
Ufedné byl vyfazen
Z provozu v roce 1944

< Plovakovy RC model
Aeromanie Vaclava
Vepfeka ze Spofi¢ ma
rozpéti 1860 mm

a hmotnost zhruba

4 kg. K jeho pohonu
slouzi motor MVVS
6,5cm3



Il. ro€nik
Celostatni
naborové soutéie
pro letecké
modelare

ktery pofadala naSe redakce ve spolupraci
s radou modelafstvi UV Svazarmu a redakci
¢trnactideniku Letectvi a kosmonautika, se
uskutecnil v sobotu 16. kvétna.

Jestlize jsme o lofiském ro¢niku této
soutéze v Modelafi 6/1986 napsali, Ze jej
nepfiznivé ovlivnilo pocasi, o letoSnim to plati
dvojnasobné. Husty dést od rana zkrapél
prakticky celé uzemi naSi republiky; vyhnul
se Caste€né jen Moraveé.

Tyto podminky pochopiteln& ovlivnily po-
Cet soutézicich. Prestoze jsme letos ke
kategoriim A3, Al aCO02 pfidali i hazedla,
startovalo méné Gcastnikd nez v lofiském
roce; celkem 589.

Z jedenactyficeti pfinlasenych poradatelli
mistnich kol se nam jich s telefonickym
hladenim vysledk( ozvalo pouze dvacet osm.
Dalsich pé&t zavolalo, Zze soutéZ se kv(li desti
nekona. O zbyvajicich osmi nevime, da se
vSak predpokladat, Ze u nich bylo mistni kolo
soutéze zruSeno.

Ale i tam, kde navzdory pocasi soutéz
usporadali, Casto omezili pocet kategorif,
nékde i pfedepsany pocet soutéZnich startd.
Nejvice mistnich kol soutéze — dvaadvacet
— probéhlo v kategorii H, ktera vSak byla
vyhlaSena pouze pro Zaky.

modelar
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mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a zelezni¢ni
modelafstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu Il. stupné.

Pravdépodobné nejhodnotnéjSiho vysled-
ku v celé soutézi — pokud se daji rozdilné
kategorie srovnavat — dosahl Jaroslav Smit-
ka z Priovan v kategorii A3, jenZ po dosaZzeni
maximalniho ¢asu 300s nalétal ve dvou
rozlétavacich kolech jesté 90 a 100s. Neju-
spésnéjSim soutézicim byl vSak junior Petr
Pechan z Prostéjova, ktery ve své vékové
tfidé vysledkem 300+90+90 s zvitézil v kate-
gorii A3 a asem 600+129 s i v kategorii Al.

Mezi vitézi mistnich kol se tentokrat nasly
hned tfi zastupkyné nézného pohlavi; Sona
IngriSova z LMK Hefmanova Hut zvitézila
dokonce dvakrat: v kategoriich H a Al.
Celkoveé obsadila v obou kategoriich shodné
vzdy osmé misto. Mirka Kellnerova z Brumo-
vic v kategorii C02 skoncila celkové pata
ajuniorka Petra Castkova z Hefmanovy Huté
v kategorii A3 dokonce ¢tvrta.

V Modeléafi 1/1987 jsme pfi vyhlasovam
soutéze uvedli, Ze jména absolutnich vitéz{
budou zvefejnéna tyz den ve vecernich
sportovnich relacich™ Cs. rozhlasu & Cs.
televize. Nezapomnéli jsme na to, ale ... Ti
z vas, kdo sledovali program Cs. telewze jiz
védi, Ze cely vecer — tedy i relace ,,Branky,
body, sekundy,” v niz mély byt vysledky
soutéze zvefejnény — byl vénovan Stfedo-
slovenskému kraji. Nepodafilo se nam ani
toto strucné zpravodajstvi vtésnat do minu-
lého sesitu Modelare, jak jsme plvodné méli
v umyslu. Omlouvame se.

Rozsahlejsi ¢lanek o pribéhu II. roéniku
Celostatni naborové soutéze pro letecké
modelafe pfineseme v Modelafi 9/1987. To
ovéem za predpokladu, Ze nam piijdou
néjaké informace od vas, poradatell
a UcCastnikd. Na vase postFehy, fotografie,
pfipadné dalsi zajimavosti ¢ekame do 20.
Cervence.

Dékujeme vSem pofadatellm za obéta-
vost, s kterou soutéz zajiStovali. Dékujeme
i v8em Uucastnikim za tvrdo$ijnost, s niz
soutéz absolvovali. Ob6ho — totiZ ob&tavosti
i tvrdoSijnosti — bylo tentokrat zapotfebi.
Sr;(ad nam to pocasi kone¢né vyjde napres-
rok!

VYSLEDKY

Kategorie H — Zaci: 1. Toma$ Kellner,
Brumovice 537; 2. Pavel Tobolka, Dacice
412; 3. Marek Lanik, FryCovice 363; 4. Jifi
Trnka, Brno lll 345; 5. Martin Jaro$, Ostravan
Ostrava 332; 6. Jifi_ Geier, Pouzdrany 307; 7.
Jaroslav Heger, Slapanov 301; 8. Sona
IngriSovd, Hefmanova Hut 282; 9. Jan Kozék,
Kutnéa Hora 279; 10. Radan Hanzl, Kolin 273;
11. Pavel Fuxa, Slany 270; 12. Jifi Fontan,
ODPM Blatna 261; 13. Miran PospiSil, Uher-
sky Brod 256; 14. Michal Soucek, Podébrady
236; 15. Dimitr Ujev, Praha 3 215 s

Kategorie A3 — Zaci: 1. Radim Cech, DPM
Mikulov 300+90+84; 2. Sasa Nevadil, Ostra-
va 300+58; 3. Martin Vi€, Slany 295; 4. Martin
Filipec, FryCovice 292; 4. Michal KoSvanec,
Ovcary 292; 6. TomasS Kellner, Brumovice
286; 7. Ladislav Jukl, Pisek 271; 8. Jifi Geier,
Pouzdrany 263; 9. Jifi Pelz, Slapanice 254;
10. Krunoslav Belas, Mlada Boleslav 238; 10.
Leo$ Kratina, Aerotechnik Kunovice 238; 12.
Libor Koten, Hostovice 178; 13. EvZen Schej-
nal, Chroustovice 170; 14. Jan Kohoutek,
ftiCany 165; Petr Augustin, Prostéjov 161 s

Kategorie A3 — juniofi: 1. Petr Pechan,
Prostéjov  300+90+90; 2. Peter MiSun,
MsDPM Povazska Bystrlca 300; 3. Zdengk
Kotek, FryCovice 282; 4. Petra Castkova,
Hefmanova Hut 274; 5. Karel Kodera, Slany
266; 6. Karel Grunt, Hostovice 257; 7. Pavel
Navratil, Podivin 223; 8. Jifi Linka, fticany
200; 9. Jaroslav Hromas, Kutna Hora 69 s

Kategorie A3 — seniofi: 1. Jaroslav Smit-
ka, Pfiovany 300+90+100; 2. Vitézslav Fuxa,
Slany 300+80; 3. Dalibor Spacek, Frenstat
pod Radhostém 299; 4. Jifi Vejmola ml.,
Prostéjov 298; 5. Lubomir Filipec, FryCovice
297; 6. Vaclav Jiranek, Mlada Boleslav 281,
7. Ladislav Jukl st., Pisek 267; 8. Pavel
Navréatil, Podivin 263; 9. Jaroslav Potmésil,
BeneSov 251; 10. Radek Gregovsky, Beroun
234 s

Kategorie A1 — Zaci: 1. Martin Jaros,
Ostravan Ostrava 593; 2. Jaromir Orel ml,
Aerotechnik Kunovice 585; 3. David Kolafik,
Prostéjov 553; 4. Marek Tichy, Slany 513; 4.
Jan Konopc€ik, Slany 513; 6. Pavel Tucek,
Chroustovice 494; 7. Richard Hysek, Mni-
chovo Hradisté 436; 8. Sofla IngriSova,
Hefmanova Hut 424; 9. Jifi Doupovec, Brno
Il 412; 10. Martin Sliva, PySely 391; 11. Petr
Syrovatka, Praha 3 381; 12. Tomas$ Kellner,
Brumovice 372; 13. Zdenék Giesel, Dub na
Moravé 356; 14. Zdenék Jelinek, Skute¢ 328;
15. Michal Chromik, Mikulov 300 s

Kategorie A1 — juniofi: 1. Petr Pechan,
Prostéjov 600+129; 2. Vitézslav Stérba,
Chrudim 590; 3. Jifi Kare$, Uhlifské Janovice
423; 4. Karel Kodera, Slany 350; 5. Ale$ Sulc,
BeneSov 326 s

Kategorie Al — seniofi: 1 FrantiSek
Pekarek, Bilovice nad Svitavou 581; 2.
Michal Pan, Strakonice 527; 3. RNDr. Zdenék
Premyslovsky, Prostéjov 479; 4. Jaroslav
Budirsky, Hukvaldy 468; 5. Jifi Castka,
Hefmanova Hut 467; 6. Lud&k Kment, Kutna
Hora 448; 7. Alfons Cigan, Hlu¢in 318; 9. Petr
Linhart, Nymburk 67 s

Kategorie C02 — Zaci: 1. Michal ZaleSak,
Uhersky Brod 560; 2. Petr Augustin, Pro-
stéjov 535; 3. David Sproch, Mikulov 530; 4.
Radek Pernica, Pionyr Ostrava 433; 5. Mirka
Kellnerova, Brumovice 432; 6. Petr Tobolka,
Dacice 408; 7. Ludék Melichar, Zamberk 359;
8. Josef Bibr, Podhofany 179; 9. Miroslav
Behlik, MsDPM Povazska Bystrica 65; 10.
Ludék Cizek ml., Frenstat pod Radho&tém
60s

Kategorie C02 — juniofi: 1. Milo§ Dubov-
Sky, Podivin 568; 2. Radek JiSa, Py3ely 509;
3. Martin Mezulianik, Prostéjov 430; 4.
Miroslav Durchanek, Zamberk 416; 5. Lubo-
mir Mok¥is, Podhorany 251; 6. Jifi Kares,
Uhlifské Janovice 69 s

Kategorie C02 — seniofi: 1. Svatopluk
Lesaf, Rychnov nad KnéZnou 600+128; 2.

Vejmola ml., Prostéjov 600+126; 3. Vojtéch
Anderle ml., Uhersky Brod 585; 4. Pavel
Navrétil, Podivin 290; 5. Milan Z&vesky,

Podhofany 253; 6. Petr Petrovi¢, Hlucin 244,
7. Ludék CiZzek st., Frenstat pod Radhostém
127; 8. Bohumil Beran, Kutna Hora 73 s
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rgklub @
krouzku

m V Koliné

a v jeho okoli je fada modelarskych
klubl. Abych byl konkrétni, v okrese
jich je jedenact a svou ¢innost praveé
zahajuje dvanacty. Kluby jsou vétSinou
malé a jejich €innost je nemyslitelna
bez vzajemné spoluprace. Modelafi se
znaji a védi, kdy a kde je tfeba ostatnim
pomoci. Je napfiklad zcela bézné, Ze
lodni modelafi délaji leteckym c¢aso-
meéfice a ti jim na oplatku pomahayji pfi
organizaci jejich soutézi. Nikoho také
nepfekvapuje, Ze mistr sportu B. Ko-
hlicek je ¢lenem leteckomodeiafského
klubu, ackoliv jiz Fadu let ziskava
medaile na soutézich lodnich modela-
fi. Cleny klubl stmeluje dohromady
pfisluSnost k modelafské rodiné.

Pravdépodobné nejznaméjsf kluby
pracuji pfi ZO Svazarmu Kolln-mésto:
Zzelezniéni modelafi, klub lodnich mo-
delafl a dva kluby leteckych modelafd.

Tézisté cinnosti LMK, jehoz néacel-
nikem je Ivan Malek, lezi v préaci
s mladezi a v propagacnich vystoupe-
nich. Snad proto se mezi padesati
aktivnimi modelafi z osmdesaticlenné
zakladny najde jen péar s trvale dobrymi
sportovnimi vysledky. Svlj podli na
tom ma iskute¢nost, Zze v klubu chybéji
modelafi ve véku kolem dvaceti let. Je
to disledek let zivofeni, kdy klub témeéf
neexistoval, nebot ve staré klubovné,
upravené v budové byvalé benzinové
pumpy, nemohly byt zfizeny krouzky
mladeze.

K obnoveni klubové €innosti doslo
vlastné az v lonském roce, kdy Sva-
zarm ziskal pro klub mikroelektroniky
vlastni budovu, v niz se naSly i ftfi
mistnosti pro letecké modelafe. Nez byl
klub prfedan do uZivani, odpracovali
¢lenové LMK pfi rekonstrukci vnitfnich
prostor na tisic brigadnickych hodin
a dokazali tak, Ze si klubovnu opravdu
zaslouzi.

Zakratko po otevfeni oZily nové pro-
story mladymi modelafi, jez clenové
LMK ziskali ndborem v mistnich Sko-
lach. Velky zajem $koldkd bydlicich na
sidlisti, pro néz modelafstvi predstavu-
je zajimavou napli volného ¢asu, si
vynutil otevieni dvou krouzkl. Zdéa se,

2

Ze s adepty modelafstvi to v LMK uméji:
Proti vSem zvyklostem se totiz jejich
pocet béhem roku zvySuje. Pfispivaji
k tomu nejen zajimavé vedené hodiny,
ale i propagacni akce, pfi nichz zkuSeni
modelafi na pionyrskych taborech
a détskych dnech pfedvadéji nejen
hazedla, $kolni kluzaky a cvicné RC
motorové letouny, ale také létajlcf ku-
riozity, k nimz bezesporu patfi i ¢aro-
déjnice na rogallu ¢i létajici pes. Po-
dobnych akci, jez jsou pfitazlivé nejen
pro divaky, ale i pro aktéry, pofadaji
c¢lenové LMK kazdorot¢né dvanact az
patnact. V soucasné dobé jsou schopni
pfedvést dvouhodinovy program plny
zajimavosti a pfekvapeni.

Bohuzel i Kolins§ti maji potize
s letovymi plochami. Mnozné ¢islo
vlastné neni na misté, nebot jim zbyla
uz jen jedna, na pozemku JZD Ovcary.
Jeji velikost vSak omezuje jak pocet
startujicich na soutézich, tak volbu
kategorii — volné jsou vzacnosti. Zato
se stale vétsl oblibé tési vétroné kate-
gorie RC V2. Zatim pro jejich ctitele
pofada klub kazdorotné dvé soutéze,
ale uz pfipravuji tfeti, pro vétroné
s pomocnymi motory.

V ¢innosti kazdého klubu Ize objevit
néco zajimavého, co by mohli vyuzit
i ostatni modelafi. V Koliné mé zaujal
dobry napad, urychlujic! stavbu mode-
IG v krouzcich mladeze. Kazdy chlapec
stavi model na své pracovni desce. Je-
li tfteba préci pferusit, modelafi desky
pouze zasunou do zvlaStniho stojanu
a stll je volny pro dalsi skupinu.
Pracovni desky navic chtéji polepit
podlahovou krytinou z PVC, do niz se
snadno zapichuji modelafské Spen-
dliky. Tenhle zlepSovak odstranuje vy-
balovani rozestavénych ¢asti modeld
z krabic a umoziuje instruktordm jedi-
nym pohledem zkontrolovat postup
stavby.

Zacinajicim modelafdm mnohdy neni
nic platné, Ze si v klubu postavili RC
model, kdyZz nemaji soupravu k jeho
ovladani. S tim si vSak v Koliné védi
rady. Majetkem LMK jsou tfi viceka-
nalové soupravy, jez mohou mladi
pouzivat jak pfi tréninku, tak pfi souté-
zich, dokud neziskaji vlastni.

Mezi kluby ZO Svazarmu Kolln-més-
to je nejmensim Modelklub, €itajic! na
tficet c¢lenl. S rostoucim zajmem
o stavbu plastikovych modeld vznikl
zaCtatkem sedmdesatych let jako ZO
SSM, teprve pozdéji se stal klubem ZO
Svazarmu. V Modelklubu je stavba

téchto modeld velmi roz3ifena a kolinsti
Jplastikafi" maji dobré jméno po celé
CSR. VSak také neni snadné nékoho
z nich zastihnout doma. Ve volném
C¢ase jsou bud na soutézich, v klubov-
né, nebo vedou néktery z krouzkl
mladeze. Jeden z nich je zaméfen na
stavbu plastikovych modell, v druhém
se schézej! zajemci o ,klasickou" stav-
bu modell letadel. Dé&ti z obou krouzk(
se zucastnuj! jak klubovych a okresnich

soutézi, tak STTP. Navstévnici Kolina
se s vysledky jejich ¢&innosti mohou
setkat i ve vykladni skfini byvalého

obchodu —  nyni kancelafe ZO
— Vv Prazské ulici. Vefejnosti se v nf
pfedstavuji | ¢lenové dalSich modelaf-
skych klubG a svazarmovsti sportovci
jinych odbornosti, napfiklad potapéci.

Pravdépodobné nejznaméjsim klu-
bem kolinské ZO Svazarmu jsou lodni
modelafi. Je jich pfes sto a v loriském
roce si pfipomnéli tficet let od zahajeni
¢innosti. V zacatcich, jez uz pamatuji
jen veterani, se ¢lenové KLM vénovali
upoutanym rychlostnim modeldm, pak
jezdili slalom a s pfichodem Sede-
satych let se zacali vénovat stavbé
plachetnic. Nejdfive to byly volné mo-
dely, nebot o RC vybaveni se v té dobé
lodnim modelaiim’ ani nesnilo. Techni-
ka se v8ak o sva prava pfihlasila iv této
kategorii, a tak se kolem roku 1970
objevily prvni RC plachetnice, na je-
jichz stavbu se ¢lenové KLM cilevédo-
mé zaméfili. V soutasné dobé se
mohou pochlubit fadou dobrych vy-
sledkl. Nacelnik KLM V. Stanék je
mistrem Evropy, ale za€inaji mu konku-
rovat mladsi klubovi kolegové — napfi-
klad Jarda Krouman ml. se stal junior-
skym mistrem Evropy a mezi tficeti
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nejaktivnéjsimi ¢leny klubu
reprezentantd ¢SSR.

Podobné jako jsou znami kolinsti
lodni modelafi, jsou zndmé a oblibené
i jejich soutéZze. Zacatek sezony je
spojen s vefejnou soutézi Cena Kolina,
jiz se zGCastiuji jak Prazaci, tak souté-
Zici z celé Moravy, zavér sezoény patfi
Podzimni plachté.

V lété se stavitelé RC plachetnic
utkavaji s kolegy z druzebnich klubd
Planeta z_ Radebeulu v NDR a Wodnik

je fada

i &lenové videfiského klubu MYC. Ko-
linSti zase startuji na mezinarodnich
soutézich v Polsku, NDR a Madarsku.

Co by to bylo za modelafe, kdyby se
nevénovali dorostu? Vyjimkou nejsou
ani kolinsti lodickari. Na nadvofi aredlu
OV Svazarmu maji klubovnu, v niz se
v krouzcich mladeze schéazi patnact az
dvacet Skolakd. BohuZel pravé v této
oblasti se vedouci krouzkl setkavaji se
staronovym nepfitelem mladych mode-
lafd — rodici, respektive jejich chatami.
Modelafské krouzky jsou dobrou pfile-
Zitosti pro ,odloZeni" déti na vsedni
odpoledne, ale kdyz jde o sobotni nebo
nedélni soutéze, museji chlapci se
slzami v o¢ich odjet na chatu. Neni

divu, ze dobrych vysledkd pak dosahuji
pfedevSim modelafi jdouci ve slepejlch
svych rodiéd — modelafd. O to vice si
v klubu ceni pfistupu té€ch rodicl, ktefi
a¢ nemodelafi, nejen Zze chlapcum
umoznuji startovat na soutézich, ale
navic sami podle svych moznosti po-
mahaji pfi jejich pfipravée.

Specializace KLM na stavbu mate-
ridlné a technicky naroénych RC pla-
chetnic dala vzniknout dal§imu klubu
lodnich modelafl pfi SOU spojd. 2e to
neni jen né&hrazka, potvrzuje osoba
nacelnika klubu. ZaslouZzily mistr spor-
tu L. Vrablik méa chlapce pFi stavbé
modell volnych plachetnic éemu nau-
¢it. Pod jeho vedenim se vénuji jak
stavbé modeld, tak brannym sportim.
Jisté neni nahodne Ze praveé jejich klub
byl v loniské soutd? aktivity vyhodno-
cen na druhém misté.

Také ¢&innost automodelafd okresu
Kolin je dostate¢né znamé. Nejaktiv-
néjsi jsou v Zizelicich, uznani si ziskali
i model&Fi z viceucelového ZO Svazar-
mu Velim, ktefi Gzce spolupracuji jak
s modelafskymi kluby, tak se svazar-
movci nemodelafskych odbornosti. Jen
diky tomu ziskali ve Velimi klubovnu
a vybudovali novou autodrdhu. Dob-
rych vysledkd dosahuji | v radiovém
orientacnim béhu.

Ostatné branné sporty

jsou ,do-

MODELAfR- 7/1987 -195

plikovou" ¢€innosti
skych klubG okresu.
maji jak ¢lenové klubd,
RMo OV Svazarmu Kolin
Soucek.

vétSiny modelar-
Zasluhu na tom
tak pfedseda
ing. Jiff

M. Salajka

Ve Slaném se na sedmdesat pionyr(i schazi
ve Ctyfech krouZcich pfi MEDPM. Ve tfech
jsou letecti avjednom lodni modelafi; vSech-
ny krouzky vedou ¢lenové LMK. Chlapci se
s dobrymi vysledky zu€astriuji jak STTP, tak
dalSich modelafskych soutézi.

Clenové leteckomodelafského klubu letos
vyuzili slavnostni atmosféry prvnich méjo-
vych dn0 k uspofadani rozsahlé vystavy.
V mistnim modelarském stfedisku pfedvedli
nejen modely $kolnich kluzakd, vétroit a RC
motorovych modeld, ale i upoutané modely
v letu. ProtoZe se k vystavé pfipojili i Clenové
mistniho Veteran Klubu Svazarmu, mohli si
zvédavi kluci ddkladné prohlédnout na-
leSténé motocykly a automobil.

Portrét
meésice:
Leopold Walek

Sestavovani a kresleni map je urcité
naro¢né na presnost a peclivost. Obé tyto
vlastnosti ma Leopold Walek jako vedouci
geodet podniku OKR Rekultivace v pracovni
naplni, a tak neni divu, ze je hojné vyuziva
i v modelafské praxi. Pokud jste videéli
Poldovy mikrofiilmové halové modely, asi mi
date za pravdu, Ze jsou opravdu vypiplané.
NeZ se vSak k nim dostal, ubéhlo mnoho let,
vyplnénych stavbou modeld jinych kategorii.

Prvni postavil v poloviné padesatych let
v modelaiském krouzku mladeze, jehoz
Clenové se schéazeli na tehdejSim letisti
ostravského krajského aeroklubu v TFinci.
Reminiscence modelafskych zacatkd je pro
Poldu spojena se vzpominkou na bficho
otlacené od utahovani a povolovani lupenko-
vé pilky pfi vyfezavani stovek preklizkovych
Zeber. Kdyz postavil nékolik Jednoduchych
modeld, pustil se do ,severskych" vétroid,
dnesnich modeld F1A, a zacal chodit na
soutéZze nejen jako divak. Na letiStich se
soutézic! pfed nedélnimi zavody schéazeli jiz
v sobotu, a tak mél modelarsky potér skvélou
pr||e2|tost okukovat modely starSich kolegl

H. Tiché, naslouchat jejich radam. Pro Poldu pak

foto V. Fuxa

m Liberec

Mnohdy si ani neuvédomujeme, Ze mést-
sk& hromadna doprava ma svou historii
i v menSich méstech, nez je Praha, Brno ¢i
Bratislava. VC€as si toho vSimli clenové
krouzku pfi Dopravnim podniku mésta Liber-
ce a zacali shromazdovat zajimavé mate-
ridly. Dnes jsou vlastniky rozsahlého archivu
vystfizkd a fotografii; o minulosti i budouc-
nosti méstské dopravy v Liberci dovedou
poutavé vypravét.

Cast_archivu, v€etné unikatnich fotografif
dnes jiz I'IEZIJICICh autord, ¢as od casu
predstavuji vefejnosti. Také letos o prazdni-
nach chtéji u prilezitosti vyro€i vzniku Do-
pravniho podniku mésta Liberce uspofradat
vystavu.

J. Plocek

Dne 13. bfezna ve véku 47 let neCekané
zemrel Milan PSeid, dlouholety ¢len Svazar-
mu, ¢len rady modelarstvi CUV Svazarmu,
nadSeny sportovec, obétavy organizator
a vyborny modelar.

Nositel vysokych svazarmovskych vy-
znamenani Milan PSeid odeSel od nedokon-
¢eného dila pln aktivity, ndpadd a pracovniho
elanu. Jeho predcasny odchod je velkou
ztratou pro LMK v Sezimové Usti i pro celé
¢s. modelafstvi. .

Cest jeho pamatce!

bylo vyznamenanim, kdyz za nim — stale
jeSté modelarskym elévem — instruktor H.
Nowak, ktery mu nedadvno ,rovnal" o zada
kFivé postaveny trup vétroné, pfisel s zadosti,
aby pro néj svyma ,pfece jen SikovnégjSima
packama" postavil prvni celobalsové kfidlo
v klubu.

Zacatkem Sedesatych let kluky snad
v celém kraji ovlivnil mistr sportu Ladislav
Muzny, gumickar par excellence, ktery do-
kéazal jejich mladickou Zivelnost usmérnit
k cilevedomé praci. Také Polda_se u néj
vyu€il. Hned musim dodat, Ze dobfe
— koncem Sedesatych let ziskal tfikrat titul
prebornika CSR v kategorii B1 a v roce 1970
stejny titul i v kategorii ,dvacetinek". Jeho
Uspésny gumak Neptun je dodnes s drob-
nymi Upravami stavén v LMK Frenstat pod
Radhostém.

Ostatné s krouzky mladeze méa Polda své
zkusenosti; na zakladnich Skolach a hornic-
kych ucilistich je vedl pres deset let,
a protoze uml vzit tuzku do ruky, dodnes
kresli planky pro kluky z okoli.

Do roku 1982 stihl jeSté odlétat fadu
soutézi s vétroni kategorie RC V2, ale pak se
stal pokojovym modelafem. Doslova, nebot
priSel o sklepni dilnu. Kdyz zacal pravidelné
Jezdit na mezinarodni soutéze halovych mo-
deld v polské Wroclavi, bylo jasné, ze
presedlal dobfe. Nejlépe si vedl vioni, kdy
casem 35:57 min:s dosahl nejlepsiho ¢&s.
vykonu v hale a nechal za sebou i takova esa,
jako jsou A. Popa a B. Romak.

Sportovni vysledky v3ak tvofi jen ¢ést
Poldovy ¢&innosti; tou druhou, snad méné
viditelnou, ale stejné vyznamnou, je prace
organizacni. Leopold Walek je sportovnim
komisafem |. tfidy a sportovnim referentem
RMo KV Svazarmu v Ostrave; kraj zastupuje
i na zasedanich CUV Svazarmu. Bé&hem
pracovniho tydne musi stihnout i dal$i povin-
nosti, jez pro néj vyplyvaji z funkce poslance
MéNV v Karviné; o vikendu se vénuje roding,
zahradce a turistickym vyletdim.

K renesanci u nas tradicné Spickové
kategorie halovych modelll chce pfispét
i teoreticky — spole¢né se synem zpraco-
vava matematicky model letu pokojaku kate-

1 gorie F1D. Jak jsem Poldu poznal, urcité se
mu to podafi.
M. Salajka
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# Na lofiském podzimnim zase-
dani CIAM FAl se projednéavalo
nékolik navrhl, jak omezit vy-
konnost volnych soutéZznich mo-
delt, kterd se u soucasnych
Spi¢kovych modeld kategorie F1A po-
hybuje kolem tfi minut, kategorie F1B
od Ctyf do péti minut a kategorie F1C
od Sesti do sedmi minut. CLR navrhla
pfi zachovani maxima 180 s u kategorie
F1A omezit délku vle¢né Sindry na 40 m,
u kategorie F1B snizit hmotnost gumo-
vého svazku na 30 g a u kategorie F1C
zkratit dobu chodu motoru na 5s.
Obdobny navrh NDR znél: 30 m vlecné
$ndry pro kategorii F1A, 25 g gumy pro
kategorii F1B a 4 s doby chodu motoru
pro kategorii F1C, ovSem pfi maximech
pouze 150 s a osmi soutéznich kolech.
NSR podala dopliujici navrh na zave-
deni tlumice vyfuku u modeld kategorie
F1C a zvy3ené zatizeni vle¢né Sndry
modell kategorie F1A ze 2 kg na 3 kg.
Oba hlavni navrhy, CLR i NDR, vSak
pocitaji se zachovanim soucasnych
stavebnich pravidel, takze témeér vibec
nefedi omezeni vykonnosti modell
v termickém ovzdusi, kdy Ize doséah-
nout stavajiciho maxima tfeba s deseti-
metrovou vleénou $ilrou, na par oto-
¢ek gumového svazku c¢i par sekund
b&hu motoru. Podkomise CIAM FAl pro
volny let zfejmé spravné usoudila, Ze
pfijeti téchto navrhl by omezilo pfede-
vS§im ty soutézici, ktefi nejsou vybaveni
elektronickymi detektory termiky, jichz
by ostatné asi nastal dalSi rozvoj.
Skutecnosti ovSem je, Zze s volnymi
modely Ize soutézné létat — vzhledem
k jejich doletu pfi tfiminutovém maxi-
mu — pouze na nékolika vyjime&nych
plochach. To jsme si ovéfili pfi letoSni
kontrolni soutézi reprezentantll v Saze-
né, jejiz plocha je témérf idealni, ovSem
pouze neni-li vzrostld polni vegetace.
Potize s letovymi plochami maji
i pofadatelé vrcholnych svétovych
a evropskych soutéZzi, proto se asi po
zamitnuti ¢inského i némeckého navr-
hu budou hledat jina feSeni.
* Motorafe asi bude zajimat pfijeti
prozatimnich pravidel pro mensi moto-
rové modely, oznacované jako katego-
rie F1l, o niz se zminoval ing. I. Hofejsi
v Modeléafi 5/1987. Skoda jen, Ze jejimu
rozvoji u nas brani absence jakéhokoli
spalovaciho motoru o zdvihovém obje-
mu do 1cm3na naSem trhu.
» N&S delegat O. Saffek privezl
z posledniho zasedani CIAM FAIl vzorky
¢inskych ¢asovacl pro volné modely,
vyrabéné ve dvou verzich: pro motoro-
vé modely F1C a spole¢né pro katego-
rie F1A a F1B. Velmi pékné zpracované
c¢asovace jsou konstruovany podle sy-
stému  Seelig. Jejich nevyhodou
— stejné jako u Seeligovych ¢asovaci
— je vzduchova brzda, kterd snizuje
pfesnost jejich chodu. Mnohem kvalit-
skych fotospousti, jez jsou velmi pres-
né a témeéf neznicitelné. To o nich
aspofi tvrdila vétsina reprezentantli na
letoSni kontrolni soutézi v Sazené.

\ Ji» KALINA
PFizniveim
volného letu
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Hydroplan
na gumu

FERDA

volné navazuje na model Yeti, ktery jsem
postavil témeéF pfed deseti léty. Letos v zimé
jsem si s Yetim krasné zalétal pfi teploté
—10°C. Svazek jsem sice mohl natocit
nejvice natfi sta otocek, ale model perfektné
startoval ze snéhu a pomalu klouzal
v ,hustém" vzduchu. Tehdy jsem se rozhodl,
Ze si néco podobné jednoduchého postavim
s plovaky pro letni létani u vody.

K STAVBE (vykres je ve skutecné velikosti,
vSechny neoznacené miry jsou v milime-
trech):

Model je sestaven z balsovych prkének tl.
2 a 10, vrtulového kompletu Igra s vrtuli
o priiméru 200, pénového polystyrénu, oce-
lového dratu o priméru 1,2 a 0,6 az 0,7,
a gumové nité o prifezu 1x4 aZz 1x6 a délce
2,5m. K lepeni je pouzito Kanagomu, na
polystyrénové plovaky Herkulesu nebo Epo-
xy 1200. Model je lakovan Cirym zaponovym
nebo vrchnim lesklym nitrolakem.

Tvar kfidla 1, VOP 2 a SOP 3 prekreslime
pres uhlovy papir na kreslici ¢tvrtku nebo jiny
tuzsi papir, z néjz vyfizneme Ziletkou podle
kovového pravitka Sablony.

Pro kfidlo. VOP i SOP slepime k sobé
natupo balsovd prkénka tl. 2, aby méla
pozadovanou Sifi. (Na vykresu je spoj pr-
kének naznacen tenkou preruSovanou cCa-
rou.) Balsu vybereme co nejleh¢i a pokud
mozno zrcadodlkového fezu; takova balsa ma
po prohnuti nejlepsi tvarovou paméf a pfi
lakovani se nekroutl. Slepené polotovary
vybrousime do hladka na tl. 1,5.

Polotovar kfidla 1 namo¢ime v teplé vodé,
uprostied jej podlozime pomocnou listou
o pr@fezu 5x5, na nabézné a odtokové hrané
zatizime a na rovné desce nechdme schnout
24 hodin. Po vyschnuti vyfizneme presny tvar
kfidla, jemnym brusnym papirem, napnutym
na prkénku, zaoblime nabéznou hranu
a odtokovou ¢ast shora sbrousime do klinu.

KFidlo uprostfed rozfizneme, fezné plochy
obrousime do Ukosu tak, aby k sobé licovaly

pfi vzepétl podle vykresu (zmenseny pohled
zepfedu barevnym pretiskem). Obé poloviny
kfidla k sobé slepime a do zaschnuti lepidla
podlozime na koncich.

Pylon 4 vybrousime z balsy tl. 10. Shora jej
jehlovym pilnikem a brusnym papirem opra-
cujeme do Siroce rozevieného V, aby k nému
licovalo kfidlo, k némuz jej pak prilepime.

VOP 2 a SOP 3 vyfizneme Ziletkou. Do VOP
profizneme otvory, do kterych zalepime dily
5, zabranujic! jejimu krouceni. Je nutné
dodrzet smér let dfeval N&bé&znou hranu
obou ocasnich ploch zaoblime, odtokovou
¢ast klinovité sbrousime — u VOP shora,
u SOP z obou stran.

Trup 6 je z balsové listy o prifezu 11x10
a délce 555. V zadni Casti se ztenCuje az na
prifez 3,5x3,5. Balsu na trup vybereme
pevnéjsi, ale také o malé hmotnosti. Hotovy
nosnik trupu by mél mit hmotnost 5 g, podle
toho mdzeme upravit jeho prafez.

VSechny balsové dily modelu tfikrat nala-
kujeme zfedénym c¢irym nitrolakem a pre-
brousime jemnym brusnym papirem. Nafiz-
neme klapku SOP a klapku negativu na levé
poloviné kridla (pfi pohledu na model zeza-
du), kterou zalepime tak, aby na konci kridla
byla ohnuta vzhlru o 5 mm.

Z tenké preklizky nebo plechu vyfizneme
Sablony pro oba hlavni plovaky a zadovy
plovak. Podle nich hrotem ziletky vyfizneme
z balsy tl. 1,5 Ctyfi bo€nice 7 a dvé bocnice
8. Z pénového polystyrénu o co nejmensl|
meérné hmotnosti vyfizneme bloky o Sifce 36
pro hlavni plovaky a 30 pro zadovy plovak.
Na bloky pfilepime epoxidem nebo Herkule-
sem bocnice. Lepidlem, zvl45té epoxidovym,
Setfime co nejvice.

Plovéaky obrousime do tvaru bocnic a pres
polystyrén je polepime tenkym papirem.
K lepeni pouZzijjeme Herkulesu, silné zfe-
déného vodou. Balsové bocnice papirem
nepolepujeme! Polepené plovaky natfeme
jednou vrstvou polyuretanového laku &i ja-
koukoli barvou Humbrol, pficemz co nejvice
Setfime hmotnosti. Na prototypu modelu
mély vSechny plovaky hmotnost 11 g.

Do hlavnich plovakl vyfizneme shora
Ziletkou zafezy pro borovicovou liStu
9 o prlfezu 2x7. Z ocelového dratu
o prdméru 1,2 ohneme podvozek 10» pfile-
pime a pfivazeme jej k listam 9, a ty zalepime
do hlavnich plovaki. Nohu zadniho plovaku

(Pokracovani na str. 6)
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(Dokonceni ze str. 4)

11 ohneme z ocelového dratu o priméru 0,6
(0,7), zaméackneme ji z boku do bocnice
plovaku a pfilepime ji epoxidem.

Do loziska vrtule 12 z tvrdSiho hlinikového
plechu tl. 1 az 1,2 provrtdame ve vzdalenosti
41 mm od seba dva otvory o priméru 1,3;
pak loZisko ohneme. Hridel vrtule 13 ohneme
z ocelového dratu o prGméru 1,2. Zadni
zavés svazku 14 a vyztuhu podvozku 15
ohneme z ocelového dratu o prdméru 0,6 az
0,7.

Na trup 6 pfilepime zespodu lozisko 12,
zadni zavés svazku 14 a VOP 2, kterou
vychylime pravym koncem vzhiru o 10 mm.
Spoje lozZiska 12 a zavésu 14 s trupem
omotame niti, a tu jesté prolepime Kanago-
mem.

Do loziska 12 nasuneme zezadu hridel
13. Zepfedu na hfidel navlékneme kluzné
podlozky 18 a vrtuli 17. Hfidel pfed vrtuli
ohneme v plochych klestich do pravého thlu
a prebyte€ny drat odStipneme. Shora vypilu-
jeme do trupu drazku pro podvozek 10, ktery
do drazky zatlatime a prevazeme niti. Trup
podloZime, aby spocival ve vodorovné polo-
ze, podvozek vyhneme dopfedu tak, aby
pfedni hrana spodni strany plovakd prevyso-
vala zadni o 5mm, a spojeni podvozku
s trupem prelepime Kanagomem. Po za-
schnuti lepidla pfipajime k podvozku 10
vyztuzny drat 15. Zkontrolujeme nastaveni
plovakd a pak do trupu vypilujeme dalsi
zéfez, do néjz vyztuhu 15 namackneme
a zalepime. Spoj opét prevazeme niti
a prelepime. K zadni ¢asti trupu, tésné pred
VOP, pfilepime a pfivAZzeme niti nohu 11
z&ddového plovadku. Dbame opét, abychom
dodrzeli spravné nastaveni plovakul Shora
pfilepime na trup SOP 3, jejiz klapku
vyhneme o 3 mm doprava.

K pohonu vrtule slouzi svazek o délce 400
z esti vldken gumy o prdfezu 1x4 nebo G&tyf
vlaken o prdfezu 1x6. (Pokud by mél drak
modelu hmotnost vétSi nez 509, je nutné
svazek alespofi o dvé vlakna zesilit.) Konce
gumovych vlaken svdZzeme dohromady
uzlem (pfes prst), za nimz svazek omotame
niti. Pfed utaZzenim uzlu gumu navhi¢ime,
abychom ji neodfreli.

Hotovy svazek zavésime na trup. Pylon
s kfidlem pfilepime k trupu do polohy
uvedené na vykresu zatim jen lepici paskou.
Model uprostfed kfidla podepfeme prsty;
mél by zlstat ve vodorovné poloze. Neni-li
tomu tak, pylon s kfidlem posunujeme
dopfedu ¢i dozadu, az spravnou polohu
najdeme. Teprve potom pylon s kfidlem
pfilepime k trupu na pevno. Tomuto vyvazeni
musime vénovat velkou pozornost — nebu-
de-li t8zisté ve spravné poloze, nebude
model létatl

Ferdu zalétavame v klidném ovzdusi. Sva-
zek namazeme ricinovym olejem (postaci
i olej na vlasy), nato¢ime do né&j asi sto
oto¢ek a model vypustime. Je-li dobfe
sestaven a sefizen, poleti v pravém kruhu.
Postupné zvySujeme pocet otocek svazku az
na Ctyfi sta. Let modelu pfitom sefizujeme
klapkou na SOP a pfihybanim lozZiska hridele
vrtule. Potlageni vrtule nemusi byt tak velké,
jak byva bézné, protoze plovaky maji klopivy
ucinek.

Pokud svazek nato¢ime na vice nez tfi sta
otoCek, odstartuje model snadno i z vody.
Velké pretazeni po startu rychle vyrovna diky
velké VOP. Ferda létad velmi stabilné a pfi
pIné nato€eném svazku dosahuje i po star-
tech z vody pllminutovych letd.

Jifi Kalina

RTP

modely

Bohumir Kraj¢a, Fulnek

Elektry — tak jsme nazyvali malé modely,
které pred léty €asto brazdivaly vzduch nad
fulneckym naméstim. Clanek O. Saffka
LsUpoutany elektrolet" v Modelafi 12/86 ve
mné vyvolal vzpominky na fadu Gsmeévnych
pfihod i na technické tapani, které jim
pfedchazelo. O z&bavu pfi létani s elektrami,
dnes oznacovanymi RTP, nebyla nouze,
zvlasté kdyz jsme ovladace pQjcili pfihlize-
jicim, ktefi se domnivali, Ze to hravé zvlad-
nou. Vhodnost takovych produkci na verej-
nosti vymluvné dosvédcuje komentar, ktery
na adresu jednoho z téch vé&né s nécim
nespokojenych obcéanll pronesl predseda
naSeho MENV: ,Ramus to nedéla, televizi to
nerusi, obané se bavi — tak pro¢ ne?"

Jak jiz bylo ve zminéném ¢lanku uvedeno,
RTP je zkratka anglického ,Round the Pole",
coz znamena ,kolem pylonu”. Jde o upouta-
né modely pohanéné elektromotorem, ke
kterym je energie pfivadéna poutacimi draty.
Modely RTP se zna¢né podobaji svym vétsSim
upoutanym bratrdm se spalovacimi motory.
Hlavni rozdil je v tom, Ze vyska jejich letu je
ovladana regulaci pfivadéné energie, zatim-
co bézné upoutané modely jsou vybaveny
ovladanou vyskovkou. RTP modely mohou
létat venku na betonu nebo asfaltu; pfedpo-
klada se bezvétfi nebo mirny vanek bez
turbulence. Z uzavienych objektl se pro
létani hodi saly a télocvicny.

Po technické strance nejsou RTP modely
tak jednoduché, jak se na pohled jevi.
PoutacCi draty museji byt co nejleh¢i, tedy
o malém prlfezu. Ty vdak maji znaény mérny
odpor, ktery zplsobi pfi délce dratd 7m
pokles napéti az o 24 V (podle typu motoru);
létdme-li s dvoumotorovym modelem, je
tento pokles jeSté vétSi. Autobaterie jako
zdroj by snad pfichazela v avahu jen pro 6V
motory a kratké poutaci draty — asi do dvou
metr(i. Otazkou zlstava, zda posta&i vykon
6V motoru. To jsme nezkouSeli. Pokusim se
vas proto seznamit s tim, co se nam
osvédcilo. Popisovana zafizeni vS§ak nemuse-
ji byt neménnd; jejich charakter a rozméry
Ize pfizplsobit individudinim moznostem.

Obr. 2

Podminky, které takova zafizeni maji splnit,
jsou uvedeny v popisu.

Obrazek 1 znazornuje zakladni schéma
celého systému. Je to predevSim zdroj,
napajeny ze sitt. K nému se pfipojuji
ovladace. Usmérnény proud o zadaném
napéti je veden trojzilovym vodicem do
pylonu, kde se pres kulickova loziska zavadi
do poutadich dratl a z nich do modeld.

Elektrické schéma celého zafizeni je na
obr. 2. NejslozitgjSi je zdroj. Jeho hlavni
soucasti je transforméator T1 350 VA, ktery
ma na vstupu 220 V, na vystupu pak vyvody
28, 32, 36 a 40 V. Tento transformator jsme si
dali navinout z vyfazeného. Vykon 350 VA je

ZDP0J PYLON MODEL 1
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postacujici pro soucasné létani dvou mode-
1G. PGvodné jsme méli transformator asi 200
VA, ten se v3ak projevil jako malo vykonny:
pfi nahle zvétSeném pfivodu proudu do
jednoho modelu poklesl vykon motoru mo-
delu druhého, coz vedlo k ¢astym havariim.
Létali jsme pfevazné na napéti 32 V, jen vétsi
motory potfebovaly 36 V. Dvoumotorové mo-
dely si vyZadaji az 40 V, neméame v8ak s nimi
zkuSenosti.

Primé&rni obvod je jiStén sklenénou pojist-
kou P3 0,2 A, k signalizaci provozu slouzi
transforméator T2 220/24V a Zarovka
teeae 24VI/1 az 2W. Tato signalizace neni
nutnd, je vSak vyhodnd pro rychlé vyhledani
pfipadné poruchy.

Jednotlivé vyvody z transformatoru T1
jsou pripojeny na vackovy spina¢ S (Obzor
Gottwaldov) se spinacim programem podle
obr. 3. Vyvody ze spinaCe jsou pfivedeny
k usmérfiovacimu mdstku, jenz je vytvoren
z diod D1 az D4 (KY 708 nebo ekvivalent),
umisténych na chladicich deskach o roz-

O T | | jy v
1-2 —
3-A —
5-6 -
7-8 —
9-10
Obr. 3
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mérech 70 x 70 mm z hlinikového plechu tl.
2 mm. Zatizitelnost diod by neméla by mensi
nez 10 A

Usmérnény proud musi byt dobfe vyhla-
zen. K tomu slouzi kondenzéator C1 70V,
nejméné 9000 mF. Pouzili jsme 20 kus( tehdy
dostupnych kondenzatori po 470 mF. Kapa-
citu nezkousSejte oSidit. Dost jsme se natrapi-
li, nez jsme zjistili, ze nizSi kapacita je
pfi¢inou prehfivani motord v modelech. Po
skon&eni letového provozu je Zadouci kon-
denzator vybit. To Ize nejsnadnéji udélat po
vypnuti ze sité uvedenim modelu do provozu
ovladacem. Vrtule se protaci nékolik sekund.

Po usmérnéni a vyhlazeni se kladna vétev
obvodu déli na dvé — pro dva modely. Kazda
z nich je vybavena pfedfadnym rezistorem
R1, R2 a sklenénou pojistkou P1, P2 M A
(pro dvoumotorové modely nejméné 6 A).
Pro predfadné rezistory jsme ze skfiné
zdroje vyvedli zasuvky; do pfislusnych vidlic
jsme zabudovali spirdlu z konstantanu
o priméru 0,5 mm. Jeho délka (od O aZ asi
do 500 mm) zavisi na pouzittm motoru
a stanov! se zkusmo tak, aby napéti na
svorkach béziciho motoru v modelu pfipra-
vovaném k letu na poutacich dratech bylo
10,5 az 11,5V. Pred vystfidanim modeld
s rlznymi typy motorl pak stai vymeénit
pfislusny predfadny rezistor. Pozor — nas

Obr. 4
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Obr. 5

Obr. 6

Obr. 7

tyto rezistory také popalily! Pohled na vstupni
stranu zdroje je na obr. 4. Vlevo je kryt
zarovky Z, uprostied vackovy spina¢ S,
vpravo (shora) pojistky letovych obvodd P1
a P2, vstupni pojistka sité P3.

OvladaCe pro nas znamenaly problém,
ktery jsme shodou okolnosti ani pofadné
nedotéhli do konce. Spociva v nutnosti
odvodu znac¢ného mnoZstvi tepla. Ovladace
pro drahové modely automobill, v nichz
jsme vymeénili odpory, se brzy bud zahfaly
natolik, Ze je nebylo moZné udrzet v ruce,
anebo (a to Castéji) se zacala tavit plasticka
hmota, ze které jsou zhotoveny. Schidnou
cestou se ukazalo aZ navinuti odporového
dratu na keramické valeCky z pojistkovych
patron. Konstrukéni potize s ohledem na
vhodny odvod tepla v3ak zdstaly. Jednodu-
ché a vtipné feSeni tohoto problému pfinesl
Modelar 1/84 na str. 20 — ovladac pistolo-
vého tvaru. Tam uvedeny celkovy tepelny
vykon rezistord 30 W je vyhovujici. Pro RTP
je v8ak tfeba zvéstsit jejich odpor nejméné
na 15 ohmd. Clm je tento odpor vétsi, tim
bude pfi ovladani mensi skok mezi nejvétsim
a nekone¢nym odporem, coZz je vyhodné
(mnohem jemné;jsi 1étani a pfistavani). Dopo-
ruéujeme 20 ohmi. Pfivod k ovladadi je
z dvoulinky o prifezu 0,75 mm! a délce asi
2m a je opatfen bé&Znou sitovou vidlici V1,
V2. Vyvod ze zdroje do ovladagl je sitovymi
zasuvkami Z1, Z2. Jednotlivé zasuvky je
vhodné vyrazné barevné odlisit.

Upraveny proud je vyveden ze zdroje
zasuvkou Z3 a zaveden do pylonu trojlinkou
o prdfezu 0,75 mm2, opatienou vidlicemi
V3 aV4. Tento vodi¢ musi byt nejméné o 1 m
delsi nez poutaci draty k modellim, aby zdroj
s ovladaci zdstal mimo letovy kruh.

V pylonu je proud ze zasuvky Z4 pfiveden
ke kulickovym loziskim L1 az L4, pficemz
horni dvojice loZisek zavadi proud konekto-
rem K1 do poutadich dratl jednoho (,hor-
niho") modelu a dolni dvojice s konektorem
K2 je ur€ena pro druhy model. Pouzivali
jsme ctyrkolikové konektory Modela, jimz

jsme odstipli vnitfni dvojici pajecich ocek.
Proud k jednotlivym modellm pfivadéji pfes
konektory dvé dvojice poutadich dratd. Svor-
ky motord obou modell jsou pieklenuty
odruSovaclm kondenzatorem C2 (15V,
200 pP). Pylon, poutaci draty i modely jsou
podrobné popséany dale.

Konstrukéni feSeni pylonu je znazornéno
na obr. 5 v rozmérech a uspofadani, jaké se
nam osvédcily. Na vykresu uvedené rozméry
jsou optimalni pro délku poutacich dratl 7 m
a vice. Pro krat$i draty je vhodné je Gmérné
zmenS§it. Pylon ma zakladnu 1 z dfevotfisko-
vé desky tl. asi 16 mm, opatfenou Ctyfmi
patkami ze stejného materidlu. Uprostred
této desky je zakotven trubkovy stojan 2,
do néhoz je narazena hlava 3 s loZisky.

VodiGe o prifezu 0,75 mm2jsou ze zasuv-
ky Z4 vedeny pod z&kladnou a nahoru
trubkou  stojanu, protazeny  nosiCem
4 a pfipajeny k vnitfnim krouzkdm loZisek.
K zamezeni studeného spoje je nutné pouzit
pajecky o vykonu nejméné 100 W (pistolova
nestaci), kterou nechte hodné rozehrat,
v Zddaném misté krouzek bodové prohfejte
a ihned pripajejte vodi¢. Zacnéte spodnim
loZiskem, dal3i nasadte teprve po pfipajeni
vodic¢e. Nosi¢ loZisek 4 je zadouci zhotovit ze
silonu. Pro naraZeni loZisek i celé hlavy zvolte
vhodné tolerance.

LoZiska 5 jsou jednofadova kulickova,
lehkého provedeni (pouzili jsme 6003
s vnitfnim prdmérem 17 mm). D{kladné je
vyperte v benzinu a po vysuSeni namazte
lehkym mineralnim olejem. Jejich osova
poloha je stabilizovana pojistnym krouzkem
B typu Seeger, CSN 02 2930.

Vnéjsi krouzek kazdého loZiska je sevien
plechovou objimkou 7, jejiz Sitka je shodna
se Sifkou loziska. Mezi svérné konce objimek
jsou vloZzeny spojky 8 z textitu nebo jiného
izolantu. Tyto spojky slouzi jako synchroni-
zator otaceni lozisek a soucasné jako nosice

(Pokracovéni na str. 8)
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Obr. 8 L.
(Dokonceni ze str. 7)

konektorovych patic K1, K2, jeZz jsou do
spojek zalepeny epoxidem. K objimkam jsou
pfipajena izolovana Cu lanka o prifezu asi
d,5 mm2, jejichz opacné konce jsou pfipaje-
ny k paticim konektorl K1 a K2. Kladny pol (z
horniho loZiska) jsme ke konektoru pfipajeli
na kolik vzdalenéjSi od zbylych tfi. Zavés
poutagich dratd 9 je z polotvrdého dratu
o prGméru 0,8 mm. Hlavu mdZete opatfit
krytem 10, kaSirovanym z papiru, ktery dava
celku lepsi vzhled a soucasné chréani loZiska
pred prachem. Hlava pylonu pfed dokonce-
nim je na obr. 6.

Nejvétsi délka poutacich dratd zavisi na
velikosti modeld a na vykonu elektromotor(.
Zjistili jsme, Ze pro vykony nasich motor( asi
25 W (Mabuchi, Hongkong) neni mozné
pouzit dratll deldich nez 7 m; odstfediva sila
plsobici na modely nebyla pfi delSich
dratech dostate¢nd, aby je udrZzela napjaté,
takze se provéSovaly. Jejich vle€enim po
zemi se modely pfi vzletu staely do kruhu,
nékdy byl vzlet i nemozny. Pouzivali jsme Cu
drat o priméru 0,3 mm v PVC izolaci. Ten
vSak asi neni dostupny, a bude nutné
spokojit se s Cu dratem ve smaltové izolaci.
Dvojici dratd k jednomu modelu k sobé
slepte Kanagomem ve vzdalenostech asi
0,7 m a konce dratd upravte podle obr. 7.
Dbejte, aby péajené spoje lanek s draty byly
od sebe dostateCné izolovany. Pfes spoje
lanek s pajecimi ocky vSech konektord
pretdhnéte asi 20 az 30 mm dlouhou buZirku.
V3echna vyudsténi dratl i lanek z buzirek
zakapnéte hustym lakem.

Pfi vzletu modelll se vleCenim dratd po
zemi obrusuje jejich izolace. Casto je proto
kontrolujte.

8

Obr. 9

Zavéseni poutacich dratd na pylon je
rovnéz znazornéno na obr. 7. Pro tézké
modely pouzijte gumovy krouzek zdvojeny.
Pfipojeni dratd k modelu je stejné, s vyjim-
kou gumového krouzku, ktery na strané
modelu vynechte. Pro skladovani jsme pou-
taci draty navijeli na civky o priméru 300 mm
z vInité lepenky.

Jako modely jsou vhodné polomakety se
stinovym trupem a ,ofiSky" se zesilenou
predni ¢asti trupu. Kazdé cislo Modelare
pfinasi néjaky typ letounu jako predlohu, tu
svoji si jisté vyberete. Vzhledem Kk relativhé
velké hmotnosti a rozmérim elektromotoru
vSak pro docileni vétSi maketovosti davejte
pfednost pfedlohdm s kratkymi nosy
a radialnimi motory (napf. Sopwith Pup,
Sopwith Camel, Fokker D VIil, FW-190A,
La-5, La-7, Jak-12 atp.). Jako témér idealni
predloha pro dvoumotorovy model se jevi
L-410 Turbolet. Zasady, které musite bez-
podminec¢né dodrzet, jsou: co nejmensi
hmotnost a co nejvétsi aerodynamicka Cisto-
ta. U dvouplo$nikd proto zjednoduste balda-
chynové vzpéry a vynechte vSechny vzpéry
a vyztuzné draty mezi kfidly. Méate-li ovsem
silngjsi motory, mlzete stavét modely realis-
tict&jsi.

Stejné jako u normélnich upoutanych
modelll je zpravidla nutné na konec pravé
poloviny kfidla zalepit kousek olova (velikost
zjistite zkusmo) a smérové kormidlo zalepit
na pevno mirné vychylené doprava. Vyskov-
ku jsme po prvnich zkuSenostech oddélovali
a ke stabilizatoru pfipeviiovali dvéma az
tfemi Gzkymi pasky tenkého mékkého hli-
nikového plechu, naplocho vetknutymi
a zalepenymi do stabilizatoru i vySkovky. P¥i
trimovani modelu je totiz nutné vySkovku
Casto prestavovat az do nalezeni optimalni
polohy, coz neni dost dobfe mozné jejim
nakrucovanim. Hlavni kola klasického pod-
vozku (vZdy celuloidova, kvdli hmotnosti) je
lepSi proti predloze ponékud posunout do-
pfedu, usnadni to vzlet i pfistani. Podvozek je
vhodné zhotovit z ocelové struny o praméru
0.8 az 1 mm, podle hmotnosti modelu.

Nezbytnym vybavenim RTP modelu je
poutaci zavés, rozmérové pfriblizné stejny
jako u pylonu. Zavés je vetknut do trupu
zhruba v téZisti modelu a da se podle potfeby
vychylit. Dopfedu ¢€i dozadu, ma-li model
snahu letét Sikmo (jeho podélnd osa neni
kolma na poutadi draty), dold & nahoru,
neni-li pfi€nd osa modelu rovnobé&zna

s poutacimi draty. Sefizeni modelu je snad-
né.

Do vhodného mista' pobliz poutaciho
zavésu je nutné zapustit a zalepit patici
konektoru a pfipojit odruSovaci kondenzator
C2 podle obr. 2.

Polomakety se stinovym trupem jsou pou-
Zivany nejcasté&ji. Systém jejich konstrukce
a stavby je stejny jako u malych vykonnych
hézedel: Vybirejte kvalitni a pfitom lehkou
balsu, celek vybruste jemnym brusnym pa-
pirem, prelakujte zaponovym nitrolakem
a znovu prebruste papirem o zrnitosti 300 az
400. K barveni pouzijte lehké laky (Gsporné),
napisy a ozdoby zhotovte z obtiskd — v tom
vam poradi kazdy ,ofiSkar". Trup je obvykle
zhotoven z balsy tl. 2mm a smérem
k ocasnim plocham postupné sbrousen az
na tl. 0,5 mm. Pro zakotveni motoru je nutné
nosovou ¢ast zesilit dvéma pfilozkami z balsy
tl. asi 4 mm. Motor je zasunut do tésného
vyfezu, mirné vyosen doprava a zalepen
epoxidem. Zahraniéni prameny doporucuji
pfipoutat motor gumovou niti, to se ndm vSak
neosvédcilo. Pozor — v8echny chladici otvo-
ry motoru museji zUstat oteviené!

Prikladem takového modelu je vyborné
létajici polomaketa letounu Sokol M-1D na
obr. 8. Model ma motor anglického pdvodu,
hmotnostné i vykonové rovnocenny motoru
Mabuchi FT 26D, vrtule je Keil Kraft 4,5x2
(112x50 mm). Rozpéti je 440 mm, hmotnost
98 g (z toho pohonné jednotka 38 g), hmot-
nost na jednotku plochy 23 g/dm2

Obréazek 9 pfedstavuje naro¢néjsi maketu
La-7, zhotovenou z pé&nového polystyrénu.
VSimnéte si pfedsazeného podvozku. Model
byl vybaven anglickym motorem Whirlwind,
jehoz parametry vSak byly hluboko pod udaji
uvaddénymi vyrobcem. Maketa se drzela ve
vzduchu spi3e silou vile nez silou motoru
a pfi sebemenSim zavanu vétru spadla.
Rozpéti modelu bylo 430 mm, hmotnost
187 g, z toho pohonné jednotky 101 g. Byl to
pokus, ktery zasluhou motoru nevysel.

Nase doporuc¢eni pro modely s motorem
Mabuchi FT 26D nebo jeho ekvivalentem:
Rozpéti pro jednoplosniky 400 az 500 mm,
dvouplos$niky 220 az 300 mm, maximalni
letova hmotnost 100 g.

V této souvislosti bych se rad zminil
o skute€nosti, ze fada malych podnikd
v zahranici vyrabi stavebnice libivych maket
z pénového polystyrénu na gumovy pohon.
Jsou to nejen makety stihatek z druhé
svétové valky, ale i mnoho znamych civilnich
sportovnich stroji. Kvalita polystyrénu je
obdobné jako u naSeho Komara z Igry, rozdil
je v8ak v tom, Ze jde skute€né& o makety,
které navic i dobfe létaji. VSechny tyto
,penacky" Ize velmi snadno adaptovat na
RTP. Co tomu feknou Modela a Igra? Tatové
by jisté radi zaplatili vy$Si cenu za takovou
stavebnici, ktera ,éro" opravdu pfedstavuje,
a nikoliv jen vzdalené pfipomina.

Dalsi moje poznamky se tykaji pohonné
jednotky pro RTP. Hodi se vSechny typy
motord uzivané pro drahové modely auto-
mobill, pokud maji chladici otvory. Jejich
pracovni rezim v RTP je ve srovnani
s drédhovymi automobily mnohem tvrdSi
a fadny odvod tepla je zde zakonem. DalSim
kritériem je hmotnost, kterd by i s vrtuli
neméla pfeséhnout 40 g pfi bézném vykonu
26 W, tedy obecné (i pro vétsi motory)
nejméné 0,65 W na 1g hmotnosti. Idealni by
byly kobaltové motory Keller nebo Astro 02,
ty jsou v3ak i v zemich svého plvodu znacné
nédkladné a u nas dostupné jen nékolika
StastliveGm, ktefi maji moznost si je
v zahranic¢i opatfit.

Motory jsme zkusili | prevodovat, ale
ocekavany efekt se nedostavil: pfi tak malém
vykonu, jakym tyto motory disponuji, se
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F1A

Na lofiském mistrovstvi Evropy v rumun-
ském Pitesti se v kategorii F1A ve Ctvrtém
kole rozlétavani utkali jiz jen dva borci:
Francouz D. Barberis a S. Makarov ze SSSR.
Zdalo se sice, Ze Sovét leti 1épe, ale nakonec
se Stésti pfiklonilo k Barberisovi, jenz se tak
— byt malym rozdilem — stal mistrem
Evropy. Své kvality ostatné Barberis po
mistrovstvi Evropy potvrdil, kdyz si dokazal
vybojovat Gcast ve francouzském druzstvu
pripravujicim se na letoSni mistrovstvi svéta.

Barberistiv model je typlckym predstavite-
lem soucasnych ,A-dvojek”, zejména po
strance aerodynamického feSeni: Kfidlo
0 velkém rozpéti 2180 mm je doplnéno
1pomérné dlouhym trupem. Pfi konstrukci
pouzil Barberis na nékteré prvky uhlikovych
kompozitu.

POPIS MODELU (neoznatené miry jsou
v milimetrech):

Trup. Pfedni ¢ast nese pod laminatovym
krytem snad veSkerou myslitelnou mechani-
zaci: Krouzivy hacek typu Hatschek s vypina-
ci silou 34 N, Kosterdv elektronicky ¢asoval
se zdrojem a miniaturni VKV vysila¢ kon-
strukce australského modelafe V. Morgana
s devitivoltovou baterii pro usnadnéni hle-
dani modelu v nepfehledném terénu. Pro
zpozdéné vychylovani smérového kormidla
je v hlavici jeSté maly elektromotor, protoze
elektronicky ¢asova¢ pouzity Barberisem
ovlada pouze jedinou funkci.

Dlouhy nosnik ocasnich ploch je zhotoven
z trubky ze skelného a uhlikového laminatu.
Smérové kormidlo je ke kylovce pfipojeno
zavésem z mylarové folie.

Kfidlo m& hlavni nosnik z uhlikového
kompozitu. Horni pasnice ma u kofene
prifez 6x1,5, ktery se plynule zmensu1e az
na 2x 1,5 v misté pripojeni usi. Prifez Spodnl
pasnice je u kofene kfidla 6x1, v misté
pfipojeni usi 2x1. V uSich se obé& pasnice
ztencuji az na prdfez 1x1 na koncich. Stojina
hlavniho nosniku je ve stfednich Céastech
z preklizky tl. 0,5, v uSich z balsy tl. 1. Balsova
nabézna lista je vpfedu zpevnéna smrkovou
nebo borovicovou listou. Odtokova lista je
vV misté odtokove hrany vyztuzena uhllkovym
rowmgem o] prurezu 0,8x0,4. Spojovaci ty¢
o prdméru 6,35 je z uhlikového kompozitu
stejné jako trubky v obou polovinach kridla,
do nichz se ty¢ zasouva.

projevi sebemensi nepfesnost podstatné
sniZzenou Gcinnosti, nebo naopak, je-li pfevo-
dovka zhotovena ,fortelné&", nelmérné
vzroste hmotnost pohonné jednotky. Navic
vyvstavaji potize se zaprdSenymi ozubenymi
koly.

Motory pro dréhové modely automobilli
pracuji nejlépe s vrtulemi Cox 4,5x2. Ty vSak
byly zfidka k dostani, a proto jsme uZzivali
vétsinou vrtule Keil Kraft stejnych rozmérd.
Pro Sikovné modelafské ruce neni problém
takovou vrtuli zhotovit z hranolu olSe nebo
buku, ale jiz podruhé: Co na to nasi vyrobci?

Létani méa vzdy byt odménou za stavebni
feholi, a tou u RTP modell opravdu je. Nez
véak plné vniknete do jeho tajl, poditejte
s mnoha tvrdymi pfistanimi, a radgji zacnéte
s jednoduchymi ,vozembouchy" s dobre
odpruzenym podvozkem. Pozdéji prejdéte
na polomakety a makety. Pfi soucasném
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Kostra kfidla je stavéna na tvarované
Sabloné. Obrys spodni strany koncového
profilu je shodny s ¢asti obrysu spodni strany
profilu kofenového. Tuhy balsovy potah
pfedni ¢asti kfidla tvofi spole€né s hlavnim
nosnikem a nabé&Znou listou torzni skFin.

Kfidlo je potazeno dvéma vrstvami papiru:
tenkym Modelspanem a Japanem. Hmotnost
hotového kridla je 163 g

VOP je bézné konstrukce, pouze hlavni

provozu dvou modelll je pofadek takovy, Ze
model zavéSeny na hornim paru loZisek
pylonu (,horni") vzléta jako prvni a pfistava
jako druhy. Zapleteni poutadich dratd do
sebe ma totiz témér vzdy za nasledek péad
obou modeld. Létani mlzete zpestfit rdznymi
soutézemi podle vlastni fantazie. Lze napfi-
klad nakreslit kfidou na zem palubu letadlo-
vé lodi a udélovat trestné body za pfistani
,do vody" nebo umistit tésné vné letového
kruhu ty€ku s dvéma nafouknutymi balénky,
pfivazanymi asi ve vysi oci tak, aby mezi nimi
byla pllmetrova mezera a aby zasahovaly do
letového kruhu. Model vybavte na konci
pravé poloviny kridla Spendlikem nebo jeh-
lou a udélujte body za prilety mezi balénky
bez jejich propichnuti. MozZnosti je Fada.
Podle zahraniénich pramend lze s RTP
modely létat i pfemety a souvraty, maji-li
dostatecné vykonné motory. To jsme ale
nezkouseli.

nosnik je vyztuzen uhlikovymi pasky o tl. 0,2.
Hotova VOP, potazend japonskym papirem,
ma hmotnost 10 g.

Sefizeni. Model Iétd do levych kruh(,
¢emuz odpovida i nakrouceni kridla: Pravé
ucho ma negativ 6 mm, levé negativ 4,5 mm.
Leva stfedni Cast kfidla je pfekroucena do
pozitivu 1 mm, prava je rovna.

Zpracoval: Ing. Ivan Horejsi
Vykres: Ing. Lubomir Siroky

Létdnim za UcCasti vefejnosti se stanete
aktéry nesmirné zabavy a svédky fady
humornych pfihod. Navic ta vefejnost nemu-
si za vami na letiSté, ale vy pfijdete za ni na
prvni Sikovny placek mezi domy. Nezapo-
mente také puajcit svdj ovladaé nékterému
z divakd. Reakce prihlizejicich je vzdy Ziva,
bezprostfedni; v divacich najdete vdécné
a soustfedéné publikum, ochotné sdilet
s vami radost z vydafeného letového dne.
Znacny propagacni vyznam takovych akci
snad neni nutné zddraznovat.

RTP

modely
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Vykonny
model
kategorie A3

Pirko

Konstrukce: Zdenék RasSka, MK Frenstat
pod RadhoStem

Pirko navazuje na Skolni model Kalimero
(Modelar 8/1986); je urcen pokrocilejSim
modelafdim, kterym nebude délat potize
interpolace zeber koncovych ¢asti kfidla. Pro
vétsi Stihlost a znacné klenuty profil kfidla je
vhodny pro létani v klidn&jSim ovzdusi. Jeho
hmotnost vychazi mensi nez 150 g, takze jej
musime dovazit do tézisté. Rozbor hmotno-
stii Trup se spojovacimi draty kfidla 94 g,
kridlo 40 g, VOP 3 g. Model ma velmi dobré
letové vlastnosti.

Jak vysoko
|éta hazedlo?

V  Modelafi 1/1987 vySel _planek
hazedla Eska. Jeho autor, J. Smolek,
piSe, Ze model vyhodi do vysSky asi
padesat metrd. Tento Udaj vzbudil mezi
libereckymi modelafi — a jisté i-jinde
— znacné veseli. Radi bychom si to
nechali ukazat.

Zimni ligu hazedel |étAme na Libe-
recku uz dlouho a samozfejmé nas
také zajimaly dosahované vysky. Sle-
dovali jsme, méfili a porovnavali mno-
ho hodl, nez jsme dosli k témto
zavérlm:

Takzvani supermachfi, kterym héaze-
dlo strmé stoup& a pfi pfechodu ma
minimalni ztratu, mohou v optimalnim
pifpadé dosahnout vysSky dvacet osm
az tficet metrl. Bé&zné hazeji tak do
dvaceti péti metr(. Ostatni velmi dobfi
soutézici hazeji asi do dvaceti metrd
a zbytek méalokdy hodi vySe nez patnact
metrd. Napfiklad j& vyhodim hazedlo
asi do dvanacti aZ patnacti metr(,
a pfesto dosahuji celkovych vysledki
kolem 400 s.

Pro porovnani: Bézny osmipodlazni
paneladk méa vysku kolem dvaceti metr(.
Stoupnout si u vchodu a kriticky od-
hadnout, zda do takové vySky model
vyhodim, neni tak t6Zké. Jinou pomér-
né pfesnou kontrolu mlzeme zkusit
v pfipadé, Ze mame na letiSti pfitele
s modelem A3, ktery se Vleka na
25metrové $ndfe. Po dosaZeni vrcholo-
vého bodu vieku staci vedle vyhodit
hazedlo. Pozorovatel, vzdaleny asi sto
metrl, nam pak uréité potvrdi, Ze ta
.ohromujici" vySka byla tak ve tfech
Stvrtinach délky vle¢né sndry.

10

K STAVBE (neoznacené miry jsou v milime-
trech):

Trup ma hlavici D1 z lipového nebo
topolového prkénka tl. 8. Borovicové listy D2
o prlfezu 2x8 nosniku ocasnich ploch
sbrousime smérem dozadu aZ na priifez 2x3
a zalepime je do hlavice. Na rovné desce je
srovname podle pravitka a vlepime mezi né
balsové hranoly D3. Olovo D12 o hmotnosti
45 g vytvarujeme podle vyfezu a zalepime do
hlavice. Z balsy tl. 2 vyfizneme bocnice D4,
nalepime je z boku na trup, ktery omotame
gumou a do zaschnuti lepidla zavésime ve
svislé poloze.

VSechny hrany trupu, vyjma v okoli centro-
planu, zaoblime brusnym papirem. Zebra
centroplanu E1 z pfeklizky tl. 2 usadime na
trup tak, aby Uhel nastaveni kfidla byl + 2°,
a oznaCime polohu otvorll pro spojovaci
draty. Otvory o priméru 2,3 provrtdme
a zasuneme do nich draty 05, na néz
navlékneme Zebra centroplanu, ktera pfile-
pime k trupu. Z preklizky tl. 0,8 zhotovime
podlozku VOP D6 a z borovicové listy
o prifezu 2x4 opérku 07.

Z balsy tl. 2 vyfizneme a vybrousime
svislou ocasni plochu D8, odfizneme sméro-
vou ploSku a upevnime ji dvéma ohebnymi
zavésy D9 z tenkého hlinikového plechu,
které do obou dill vetkneme a zalepime.
Hotovou SOP pfilepime k trupu. Do konce
trupu vetkneme a zalepime poutaci kolik
determalizatoru D10 z bambusové Stépiny
o prdméru 1,5. Bo&ni vletny hacek D1l
vypiluieme z ocelového plechu t. 15
a mosazi pripdjlme k Sroubu M2x16
s ufiznutou hlavou.

KFidlo. Z preklizky tl. 2 vyfizneme deset
Zeber, spojime je se Sablonami E1 (z duralo-
vého plechu atp.) dvéma Spendliky, opiluje-

Prosim tedy vas v redakci, usmér-
néte nekritické autory. Je tézké pak
vysvétlovat ohromenym mladym mode-
lafim, Ze pisatel si k svému uméni
pfidal 100% a Ze patnact metrd, kte-
rych dosahuji oni, je solidni prmér. P¥i
ploSném zatizeni a klouzavosti, které
dobrd hazedla maji, by totiz z padeséti
metrd musela klouzat podstatné déle
neZz bez termiky primérné dosahova-
nych Sedesat sekund.

Vladislav Trnka

Pfiznavam, ze pfFi redakéni Gpravée
popisu modelu Eska jsem Udaj
o dosahované vySce prosté jen vzal
jako skute€nost. Zamyslel jsem se nad
nim, teprve kdyz do redakce pfisel
citovany dopis V. Trnky, a soudim, Ze
onéch padesat metrd je opravdu pfe-
hnanych. Nicméné nerad bych un&hle-
né Cinil kategorické zavéry. S hazedly
Iétaji modelafi snad ze vSech koutl
nasi republiky. Zabyvali se také nékde
jinde méfenim, jakych vySek dosahuji?
Soudim, Ze by to zajimalo nejen nas
v redakci, ale i hodné nasich ¢tenard.
Jestlize jste v tomto smeéru dospéli
k né&jakym vysledkdm, napiste! RAdi
vaSe zkuSenosti zvefejnime.

Tomas Sladek

Z PRO
PRAXE PRAXI

m Odlévani rliznych detaill z pryskifice
do Lukoprenu je mezi modeléafi dosta-
tecné znamé. Ne vSichni ovSem maji
moznost si Lukopren opatfit a odlévani
do sadry je nejen zdlouhavé, ale hotovy
detail ma& pfece jen hrubSi povrch. Ve

me na pfesny tvar a na stojanové vrtacce
vyvrtdme otvory pro spojovaci draty
o priméru 2,3. Oddélime dvé Zebra centro-
planu trupu a dvé kofenova Zebra kfidla E1.
V ostatnich vypilujeme zarfezy pro listy.
Oddélime dvé zebra E2 a Ctyfi zbyvajici
upravime pfifiznutim nabézné a odtokové
Casti na E3. Dvé Zebra E3 pouzijeme jako
Sablony k zhotoveni dvaceti dvou zeber E4 (v
usich E5), z balsy tl. 1,5. Brousime je v bloku
maximalné po deseti kusech, a to i se viemi
zafezy pro listy. Z preklizky tl. 2 zhotovime
Sablonu koncového Zebra E14. Mezi Sablony
E3 a E14 vloZzime devét paskl balsy tl. 1,5,
spojime je dvéma Spendliky a vybrousime
Zebra E6 az E14 se vSemi zéfezy. Pozor
— 8ablony pro kazdé ucho je tfeba Spendlit
opacnél Sikmé konce Zeber, zapadajici do
zafezl v odtokové list&, kolmo zafizneme
Ziletkou.

Z preklizky tl. 3 vyfizneme spojovaci
vyklizky E15. (Podle vlastni Gvahy vSak
mudzeme pfipojit usi k stfednim &astem i bez
nich, pouhym pfilepenim natupo.) Vybereme
a obrousime borovicové listy E13, E17, E20
o prifezu 2x2 a E18, E19 o prdfezu 2x3.
Nabéznou liStu E21 vyfizneme ze stfedné
tvrdé balsy o prdfezu 5x7. Odtokovou lidtu
E22 z tvrdé balsy o prifezu 3x15 obrousime
do klinovitého "prifezu a vyfizneme v ni
zafezy pro zebra. Na uSich ji zGzime az na
prifez 3x7 na koncich.

V8echny dily kfidla sestavujeme na rovné
desce pfimo na vykresu, pfekresleném do
skute¢né velikosti a chranéném prdhlednou
folii. K vykresu pfiSpendlime odtokovou listu
E22, kterou vpfedu podlozime pomocnou
litou tl. 2. Do zafezl vsadime v3echna Zebra,
v misté lomeni jejich sklon upravime podle
Sablony E23, zhotovené z balsy tl. 2. Usadime

vétsing pfipadd Ize Lukopren dobfe
nahradit oby€ejnou plastelinou. K se-
paraci modelu pfed jeho otisknutim
staéi potfit jej lehce olejem.

m Sehnat bukové dfevo napfiklad na
hranoly motorového loze byva obcCas
problém. V dostate¢né kvalité je mdze-
me koupit v podobé& prahl ke dvefim.
Na patficné rozméry si je ovSem mu-
sime nechat upravit u znamého truhla-
fe.

J. Kempa, LMK Zdar nad Sazavou

m Néastavec na tubu lepidla Kanagom
zhotovime velmi snadno z olejni¢ky za
1 K¢es, ktera je k dostani v kazdém
Zelezafstvi. Uzavér olejnicky pevné
utahneme a pak odfizneme i s hrdlem
olejnicky z plastické hmoty. Pak uz jen
nastavec pfendavame na dalSi tuby.

J. Novotny, Strmilov
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obé listy hlavniho nosniku E18, E19, pficemz
spodni podlozime pomocnou listou tl. 5.
Pfidame nabéznou listu E21 a listy pomoc-
nych nosnikd E16, E17, E20, vse peclivé
srovname a zalepime Kanagomem. Po
zaschnuti a sejmuti z desky vSechny spoje
preleplme i zespodu. PFecnivajici konce list
odfizneme a zabrousime. Stfedni ¢asti spo-
jime s uSima vyklizky E15, pfilepime zakon-
ceni kfidla E24 z lehké balsy tl. 7 a po
zaschnuti obrousime do patfi¢ného tvaru.

Vyztuhy E25 pro spojovaci draty zabrou-
sime podle mezer mezi Zebry a zalepime.
Listy hlavniho nosniku mezi zebry spojime
stojinami E26 z balsy tl. 2. Dvé stfedova pole
obou polovin kfidla od nabézné listy
k hlavnimu nosniku a od pomocného nos-
niku k odtokové listé vylepime zespodu
1shora balsou E27 tl. 2. Shora mezi zebra
zalepime zpevriovaci kliny E28 z balsy tl. 2;
prfedni v mistech u ndbézné liSty predtim
namackame v prstech a prohneme. Nakonec
vlepime trojuhelnikové vyklizky E29, E30
z balsy tl. 2 a pro€istime otvory pro spojovaci
draty vrtakem o priméru 2,3. Hotovou kostru
nalakujeme ¢irym nitrolakem a znovu lehce
pfebrousime.

Vodorovna ocasni plocha. Podle pfe-
klizkovych Sablon H1 zhotovime deset Zeber
z lehké balsy tl. 1. Ze stfedné tvrdé balsy
vybrousime odtokovou listu H2 o prdfezu
2x8 a zhotovime v nl za&fezy pro Zebra.
Borovicova lista hlavniho nosniku H3 ma
prfez 1,5x1,5, nabézna lista H4 o prdfezu
3x4 je ze stfedné tvrdé balsy.

Odtokovou listu priSpendlime na vykres
a do =zafezl vlepime Zebra. Pfidame
nadbéznou listu, shora vsadime liStu hlavniho
nosniku a vSe zalepime.

Po zaschnuti odfizneme precnivajici konce
list a pfilepime zakonceni H5 z lehké balsy tl.
5 a trojuhelnikové vyklizky H6, H7 z balsy tl.
1. Prostor mezi stfedovymi Zebry vylepime
zespodu i shora balsou H10 tl. 1. Poutaci
koll’ky VOP H8 =z bambusové Stépiny
o pruméru 1,5 nebo tenké hlinikové trubky
a rameno determalizatoru H9 z tvrdé balsy tl.
2 pfilepime aZ po potazeni papirem.

Potah. Kfidlo, VOP, SOP i trup potdhneme
Modelspanem nebo Mikalentou, kterou pfi-
lepime  hustS§im  napinacim  nitrolakem
C 1106. Nezapomeneme na licen¢ni cislo
nebo aspon adresu. Cely model postupné
lakujeme nejméné cCtyfikrat, ale radéji pét-
krat az sedmkréat fidkym napinacim nitrola-
kem. Nosné plochy nechavame vyschnout
v Sabloné, pficemz odtokové hrany usi kridla
podkladame, aby se na nich vytvorily negati-
vy. Pro létani vlevo bude na levém uchu
podlozka tl. 3, na pravém tl. 5; stfedni ¢asti
zQstanou rovné. Odtokovou hranu VOP na
pravé strané podloZime podlozkou tl. 2 proti
sestupné spirale.

Létani. Pred zalétadvanim zkontrolujeme na
sestaveném modelu spravnost vzepéti kfidla,
jeho polohu vaéi VOP pfi pohledu zepfedu,
Uhel sefizeni, ktery by mél byt +2°, a polohu

primacknutim kusu plasteliny, ktery po za-
|étani zvazime a zaménime za olovo stejné
hmotnosti, jez zapustime do hlavice. Drobné
Gpravy Uhlu sefizeni feSime podkladanim
VOP.

Zaklouzavame za klidného, bezvétrného
pocasi se smérovou ploSkou pfihnutou mir-
né vlevo. Pokud model sporadané klouze ve
velkych levych kruzich, je vSe v pofadku. Do
hlavice provrtdme aspon tfi otvory pro
uchyceni bo€niho vlecného héacku. Prvni
otvor o priméru 2 vrtame dva milimetry pred
tézistém, dalsi vzdy o pé&t milimetrd dopfedu.
Do prostfedniho otvoru nasuneme z levé
strany hacek a zajistime jej matici M2. Bo¢ni
hacek musi byt vzdy na té strané, na kterou
model zatac¢i! Pokud model pfi vleku uhyba
na opacnou stranu, nez je hacek, zvétSime
vychyleni smérové plosky. Nepomdize-li to,
a model uz pfi tom lét4d v malych kruzich
nebo dokonce prechazi do sestupné spirdly,
vratime smeérovou ploSku zpét a hacek
posuneme dozadu, blize k tézisti. PFi sprav-
ném sefizeni Ize model v kone¢né fazi vieku
znacné urychlit a vystfelit do stoupavé
zatacky, ¢imz ziskame az deset metrd vy3ky
navic.

MODELAR-7/1987-203
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m Velké modely pro propagacni uce-
ly anebo ucelové modely pro ze-
meédélstvi ¢i 'vyzkum Casto vyZaduji
umisténi serv pomérné daleko od
pfijimace, takze pfivodni kabely
k serviim jsou Gasto del3i nez 1,5 m. U fady
souprav se vSak pfi dlouhych pfivodech
k servim objevuje nezadouci cukani serv,
zpUsobované pronikanim vyssich parazitnich
kmitoétl signalu (pravouhlé impulsy pfena-
Sejici informaci do serv) zpét do vysokofrek-
vencni Casti pfijimace. Problém se obvykle
feSi tim, Ze se na vystupy pro jednotliva serva
pfipoji tzv. emitorové sledovace, ¢imZz se
podstatné snizi vnitfni odpor zdroje Fidiciho
signdlu, a tak se podstatné snizi jeho
vyzafovani do okoli. Toto feSeni je znamé jiz
fadu let a uz jsme o ném v Modelafi psali.
O tomto problému se znovu zmifiuji jen
proto, Ze se objevila novinka FeSici potize
naprosto odliSnym zplsobem. Princip spo-
¢iva v tom, Ze se fidici polohové impulsy
pfenaseji k serviim svétlovodnymi kabely,
které zadny ruSivy signal nevyzafuiji.
K pfijimaci se pfipoji béZnou zastrékou misto
serva vysilac svételného signalu, z néhoz
vychazi ohebny svétlovodny kabel (o délce
az 10i vice metr(!), na jehoz druhém konci je
pfijimac¢ svételného signalu. K jeho vystupu
se pfimo pfipoji servo, které dokonce mize
mit samostatny zdroj napéti 4,8 V. Moderni
optoelektronika umozfuje konstrukci vy-
silae i pfijimace svételného signalu ve
velikosti asi kostky cukru, délku svétlovodu
0 priméru asi 3 mm lIze libovolné upravovat
a véfim, Ze ani cena této novinky nebude
brzy nijak vysoka.
m ZkuSenosti ukazuji, Ze makety nékterych,
zejména stihacich letadel z 2. svétové valky,
1kdyZ jsou postaveny pomérné pfesné podle
svych vzorl, nemaji Gasto jejich letové
vlastnosti, a jiz vlbec se nedaji srovnat
s akrobatickymi specialy F3A. Nékteré obra-
ty, napfiklad nozové lety, fizené pomalé
vykruty a podobné, nelze €asto s maketami
vlibec zalétat. Jejich majitelé se nékdy trapi
a propadaji beznadégji — zvlast kdyz si svoje
pilotni zkuSenosti nikdy neméli moznost
vyzkouSet na uUcelovém akrobatickém spe-
cialu, ktery je feSen tak, aby umél vSechno.
Pisi tyto véty jako poznamku a doporuceni:
Pokud chcete létat kategorii F3A, postavte si
osvéd¢eny model pro tuto kategorii a budete
mit jistotu, Ze model ,umi" vice nez vy a ze
tedy chyba je ,v rukach'l Na druhé strané
pokud se hodlate vénovat kategorii maket,
nechtéjte na svém prfesném a pracném stroji
vykony, na které nemda a v podstaté ani mit
nemusi. Nedejte se zmast ani vzpominkami
pamétnik. Napfiiklad stihacky z II. svétové
valky sice zpravidla byly nesmfrné obratné,
ale tfeba vykruty létaly dost ,sudovité".
Prosté nebyly navrhovany pro presnou akro-
bacii, kterou tedy nemohou umét ani jejich
makety.

ING. JIRI HAVEL
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Modely
letadel
s plovéaky

Modely vzlétajici z vodnf hladiny vz-
buzuji v posledni dobé& pozornost mno-
ha modelaid. Chut mlt takovy model
mame hlavné v lété, blizko vody. Po-
trebnych podkladd pro stavbu hydro-
pland vSak neni mnoho: v Modelafi vy-
Sel takto zaméfeny ¢lanek naposledy
v Cisle 6/1984. Byly v nértv praktické
rady, které by mél kazdy, kdo chce létat
s hydroplanem, znat.

Proto se zaméfime hlavné na celko-
vou geometrii plovakd, ktera ovliviiuje
plynuly vzlet a pfistdni modelu na vodni
hladiné. O ostatnich problémech (pilo-
tdz, RC vybaveni, udrzba atp.) se pouze
zminim, nebot byly popsany ve
zminéném clanku.

Pfi vybéru modelu, ktery chceme
opatfit plovaky a létat s nim na vodé,
mame zpravidla dvé moznosti. Bud vy-
bereme starSi, dobfe |étajici a osvédce-
ny model, nebo postavime model novy,
u kterého jiz s montazi plovakd po-
¢itdme. V obou pfipadech vSak musime
myslet na celkové utésnéni modelu
(hlavné RC soupravy) a na vhodnou po-
vrchovou Upravu, protoze model bude
v Castém styku s vodou. Hydroplany
jsou narocnéjsi nejen technicky, ale ta-

1 BALSA

Obr. 1

ké na pilotaz. Proto se do létani s nimi
muUZe pustit pouze ten, kdo si jiz osvajil
stavbu i létani se ,suchozemskymi”
modely letadel.

Pfi volbé velikosti plovakld vychazime
z dilezité zasady: jeden plovak musi
udrzet na vodé cely model. Rozméry
plovaku volime podle obr. 1, kde jsou
i jednotlivé fezy plovakem. Konstrukce
plovaku je patrna z obr. 2a, b, c. Volime
bud klasickou konstrukci z preklizky
a balsy, kterou pro zpevnéni pfelaminu-
jeme, nebo plovak vyfizneme z péno-
vého polystyrénu, polepime balsou
a prelaminujeme stfedné tlustou skel-
nou tkaninou. Vzdy v8ak dbame na to,
aby plovaky byly co nejleh¢i. Hrany plo-
vaku museji byt co nejostrejsi, aby ,fe-
zaly" vodu, kterd by jinak k plovakdm
pfilnula a tim by se zvétSoval odpor.
Také povrch plovaku musi byt co nej-
hladsi.

Velmi dulezita je poloha pdsobisté
vytlaku, udrzujiciho plovak na hladiné
(na obrazku je oznaceno CV). Najdeme
je tak, ze plovak ponofime (nejlépe do
akvaria, nebo jiné prihledné nadoby)
a lehce pfridrzime. Pak si vezmeme tfe-
ba tuzku, kterou pfejizdime po horni
strané plovaku a hledame polohu, pfi
niz bude horni strana plovaku naklo-
néna dozadu pod uUhlem asi 2° vzhle-
dem k hladiné vody. Potom bude ptlso-
bisté vytlaku CV v blizkosti mista pfi-
drzeni — bud pfimo v ném, nebo po-
nékud pfed nim (do vzdalenosti 5%
délky plovaku.) PUsobisté vytlaku CV
a pUsobisté vztlaku na kiidle museji byt
na jedné svislici (obr. 3), coz je dllezité
pro stabilitu modelu. DUlezita je i veli-
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Mistrovstvi svéta F3D 87

se konalo ve dnech 17. az 19. dubna v Australii na vojenském
letiSti vzdaleném asi 20 km z4padné od meésta Melbourne.

Na mistrovstvi se pfihlasilo devét statd: USA, Austrdlie,
Japonsko, Velka Britanie, Italie, Novy Zéland, Francie, Belgie
a Kanada. Létalo se dvanact letd ve dvou dnech, nejhorsi
vysledek se Skrtal.

V oficialnim tréninku, ktery probéhl v péatek 17. dubna,
nejvice udivovali pfitomné pfedevSim reprezentanti USA. Ti
tentokrat nenechali nic nAhodé — dva roky se na MS velmi
peclivé pfipravovali, aby od¢€inili netspéch na poslednim
mistrovstvi svéta. VSechny tfi americké tymy, vybrané
z narodni Formule 1, byly velmi vyrovnané. V tréninku
dosahovaly ¢asl hluboko pod osmdesatisekundovou hrani-
ci. Ostatni zavodniky pfevySovali o tfidu pfedevSim v pilotazi.
VSichni pouzili osvédCené modely, s nimiz |étaji doma pfi
zavodech Formule 1, poh&néné italskymi motory ST X 40s,
opatfenymi ladénymi vyfuky vlastni vyroby. Vyfuky nemaji
zadny Sev a na trubku od motoru jsou pfiSroubovany
a utésnény O krouzkem. Délku vyfuku tedy neni mozné
ménit. Vyfuky jsou proti naSim zvyklostem trochu kratsi
a s vystupnim otvorem o priméru mensim nez 7 mm.
Nékteré vyfuky byly na povrchu erné natfené. Tlak do
nadrze vsichni odebiraji z mista nejvétsiho priméru la-
déného vyfuku — nikoli tedy z klikové skfiné, jak je u nas
zvykem.

Vrtule z uhlikovych vidken mély prdmeér 196 mm a stoupani
u kofene 190 mm; ke konci listu se sniZzovalo az na 160 mm.
Na zemi dosahovaly jejich motory otaek 23500 az
24 000/min. Modely pry velmi dobfe zrychlovaly pfi startu
i pfi vyletu ze zatadCek. Béhem mistrovstvi se objevily
i nepotvrzené zpravy, ze AmeriCané maji v motorech
keramické pisty a vlozky vélce.

Vecer po tréninku byli nejvice Sokovani doméci zavodnici,
ktefi se na mistrovstvi také velmi svédomité pfipravovali. Na
poslednim MS vybojovali zlaté medaile v soutézi druzstev
a hodlali je doma obhajit. Hlavni hendikep Australand
spocival v pouziti tlumi¢l typu Magic Muffler — pfechod na
nezvladli.

Pfekvapenim mistrovstvi byla Gc¢ast Uplného druzstva
Japonska. O Japoncich se dosud nic nevédélo, a tak paté
misto jejich dvojice bylo pfijato s velkymi ovacemi.

kost vzepéti kfidla, kterda u modell
s plovéaky staci jen asi 2°. Motor volime
radéji o tfidu vétsi nebo s bohatou re-
zervou vykonu, vzdy v8ak s ovladanym
RC karburatorem. Volba vrtule zavisi
na druhu modelu a velikosti motoru.
Vzdy vSak musime vzit v Gvahu znacny
klopivy moment, ktery vyvozuje tah mo-
toru Fm a odpor plovakd pfi pojizdéni
na vodé. Tento moment se snazi pre-
klopit model dopfedu a plovaky ho mu-
seji vyrovnat. Podminkou UspéSného
pojizdéni na vodeé jsou kormidla, umis-

Vlastni mistrovstvi bylo zahajeno slavnostnim nastupem
v sobotu 18. dubna. Od prvniho kola potvrzovali svoji dobrou
formu Americ¢ané, ktefi vSichni létali vzdy pod 80 s. Kupodivu
jim pfili§ nevadilo ani velmi Spatné pocasi. Bylo velmi
chladno a val silny vitr riznych smérd, obcas i prselo. Vétsina
pfitomnych znechucené opoustéla letiSté, aniz by pockala,
jaké bude pofadi po prvnim dni mistrovstvi.

Po Sesti kolech prvniho dne se startovni pole rozdélilo na
dvé skupiny: Ameriané a ti ostatni. VétSina ucastnikd
mistrovstvi v €ele s Australany velmi zesmutnéla. Klid ale
nebyl ani v americkém druZzstvu, protoZze rozdily mezi
jednotlivymi tymy byly minimalni. S nepatrnym néaskokem
vedl B. Richmond se svym bratrem Stevem. Zavér mistrov-
stvi vS8ak nejlépe zvladl ten relativné nejpomalejSi: stary liSak
a superhvézda Formule 1 David Shadel s mechanikem
Jimem Shinoharou. Béhem jeden&cti hodnocenych letd
neudélal zadnou chybu, a tak pravem zvitézil, i kdyz pouze
0 0,8s. Z jedenacti letl dosahl neuvéfitelného priméru
80,1 s, nejlepsl ¢as mél 77 s a nejhorsi 88 s. B. Richmond
vedl az do 9. kola, pak ale udélal dvé malé chyby, musel
korigovat drahu a ¢as kolem 85s znamenal Ustup z prvé
pozice. Ani posledni, dvanacty let, do néhoz B. Richmond
vsadil vSechno, co mohl, situaci nezménil. Zaletél sice
nejrychlej§i €as mistrovstvi — neuvéfitelnych 75,6 s, ale to
mu stacilo jen na druhé misto.

Je otazkou, jak by dopadli nejlepSi Evropané v cele
s naSimi reprezentanty, ktefi nestartovali vzhledem
k znaénym finanénim nakladim. Po skonéeni mistrovstvi se
o tom hodné diskutovalo v souvislosti s dalSim mistrovstvim
svéta, které se ma konat bud v USA, nebo v Italii. V&fme, Ze
mistrovstvi bude tentokrat v Evropé a Ze se ho zlcCastni
skute¢né cela svétova Spicka.

Vysledky: 1. D. Shadel—J. Shinohara 1319,5; 2. B. Rich-
mond—S. Richmond 1318,7; 3. D. Jett—S. Richmond,
vSichni USA 1308,2; 4. G. Matthews—R. Haseet, Australie
1248,0; 5. N. Chujyo-Y. Sato, Japonsko 1207,4 b.

Druzstva: 1. USA 3946,4; 2. Australie 3503,5; 3. Novy Zéland
3262,2; 4. Japonsko 3050,8; 5. Velka Britanie 2944,2 b.

Zasl. mistr sportu Zden&k Malina

Obr. 3

ténd na konci kazdého plovaku
a ovladana nejcastéji lanovodem. Jed-
nodussi je ovladani modelu jedinym
kormidlem pfipevnénym ke smérovce.
V tomto pfipadé musi byt uchyceni kor-
midla dostate¢né tuhé, aby nedochaze-
lo béhem vzletu k jeho rozkmitani.

Nyni se podivejme na jednotlivé eta-
py vzletu modelu z hladiny.

Po zvySeni otaek motoru se zvysi
rychlost modelu, takze se zvysi i vztlak
Fv na kfidle. Plovaky mirné vystoupi
z vody, pficemz jejich ponofena cast
za€ind zaujimat polohu rovnobé&Znou
s hladinou vody. Diky tomu za€ina do-
chazet ke snizovani hydrostatického
odporu. K plynulému a bezpe&nému
odtrzeni od hladiny dojde, kdyz tétiva
profilu kfidla béhem startu svird s hla-
dinou vody ahel 8° (obr. 3). Pokud bude
tento Uhel mensi, bude se model dlou-
ho rozjizdét, coz bude zplisobeno po-
malym nardstem vztlaku. Pfi Ghlu od
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13° do 15° dojde k odtrzeni modelu od
hladiny jiz pfi malé rychlosti, coZ mé& za
nasledek nevhodné chovani modelu ve
vzduchu, které mdze skoncit padem
modelu. Dals§i podminkou Uspésného
vzletu je dodrzeni Uhlu mezi osou ota-
¢eni vrtule a osou plovaku, ktery musi
byt asi 5°, aby se zmensil klopivy mo-
ment (obr. 3). Jinak by totiz dochazelo
k naklanéni modelu dopfedu nebo
k jeho rozhoupéavéani.

Stupen plovaku by mél byt na svislici
prochazejici pUsobistém vytlaku CV
atézistém modelu nebo 3 az 8 mm za ni
(obr. 1). Vzpéry pro upevnéni plovakd
museji byt dostate¢né tuhé, aby nedo-
chazelo ke kmitani plovakl béhem letu.

Vétsi péci musime pfi provozu véno-
vat udrzb& modelu, motoru i RC sou-
pravy, nebot havarie na vodé ma
mnohdy hor$i nasledky nez havarie na
zemi. Nesmime zapomenout ani na to,

Ze u vody nejsme sami, z €ehoz plyne
nutnost dodrzovani ur€itych bezpecno-
stnich zasad a opatrnosti hlavné pfi
vzletu a pfistani. M{zZe totiz snadno do-
jit ke stfetu nejen s plavidly na vodé, ale
i s plavci, ktefi jsou mnohdy malo vidét.
Proto lIétame radéji na opusténych vod-
nich plochach nebo v obdobi, kdy se
nekoupe mnoho lidi.

Nesmime zapomenout také na za-
bezpecCeni paliva s obsahem jedova-
tého metylalkoholu, které se nesmi do-
stat do rukou pfipadnych divak({, hlav-
né déti. Bezpodmine€né musime pou-
Zivat tlumic vyfuku, ktery je pfi létani
kolem vody zvlast ddlezity, protoze
hluk se od vodni hladiny odrazi a mdze
byt slySet az na vzdalenost nékolika ki-
lometrdQ.

Podle zahrani€ni literatury zpracoval
Ladislav NeCesanek
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Ocasni plochy tvaru T

O vyhodach tohoto uspofadani neni tfeba polemizovat, ale
skute¢né provedeni byva casto konstrukénim ofiskem, chceme-li
zachovat aerodynamickou cCistotu pfechodu pfi plnych vychylkach.
Zavrhli jsme FfeSeni z Mo 3/1984. Osa otaceni vySkovky mimo tétivu
profild zplsobi pfi tvrdém pfistani, o které neni na svahu nouze, razy
na téhlo fizeni s naslednym pfenosem na prevody serva. To se ndm
pochopitelné nelibilo, a navrhli jsme FeSeni, které tyto nevyhody piné
odstranilo. Domnivame se, Ze je to feseni plvodni, které jesté nebylo
nikde publikovano, a proto bychom s nim chtéli seznamit vSechny,
ktefi stoji pfed problémem ,jak na to". Uspofadani je patrné
z fotografie a obrazku.

Plovouci vyskovka sestavajici ze dvou polovin, nasunovanych
v misté otaCeni na spojovaci ocelovy drat o prdiméru 4 mm, ma ve
spodnim potahu vybrani, které tvarem odpovida profilu kylovky
s minimalni nutnou vali pro pohyb bez otéru. Pii plném potlageni se
tak vySkovka.nasune na kylovku az tésné pod horni potah. Spojovaci
drat je oto¢né ulozen v duralovém drzéku, vypouzdieném teflonovou
trubkou o prméru 6/4 mm. Ten je zalepen do duté kylovky, ktera je
soucasti laminatového trupu. Podminkou je tlouStka kofenového
profilu mezi potahy o néco vétsi, nez je primér drzaku (v naSem
pfipadé ma drzak prdmér 10 mm). Ovladaci tahlo z oceloveho dratu
je zakonceno vidlickou Modela, kterou prochazi unaSeci drat
o priméru 2 mm. Pro zachovani stejného Uhlu nabéhu obou polovin
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vyskovky je v jedné poloviné za nabéznou hranou stfedici pasek
z duralu tl. 1 mm, zapadajici do vyfezu kofenového Zebra druhé
poloviny. Spoj obou polovin je po nasunuti pfelepen Isolepou. Uhlova
paka prevodu je uloZena tak, aby tahlo od serva pfi pfitazeni bylo
namahano tahem. V misté zavésu smérovky je v kylovce otvor pro
montaz spojeni tahlo-uhlovéa paka.

Vladimir Svoboda, MK Lovosice

Instalaci serv

do modelu zna¢né urychli Sablona podle obr. 1, zhotovena tfeba
z kuprextitu tl. 2 mm. Rozméry a rozteGe otvord je nutné pfizplsobit
pouzivanym serviim. Vyfezy pro serva museji mit pfidavek asi 1 mm
na vS8echny strany, aby se serva po upevnéni nedotykala uUlozné
desky. V ose Sablony vyvrtame né&kolik otvord pro Spendliky, jimiz
Sablonu pfichytime pfi orysovani k polotovaru Glozné desky.

Pfi instalaci serv nejprve nalicujeme do trupu budouci GloZznou
desku, po vyjmuti na ni pfipevnime podle obr. 2 Sablonu. Nejprve
vyvrtdme otvory pro Srouby a potom orysujeme vyiezy.

J. Danes

VYPINAG) pro 3 serva
y[z.3 - 4
+ 4+ &
RYSKY
»1.3
4 4 + T
1 otvory pro 3pendliky
Obr. 1 Obr. 2

O laminovani

bylo jiz napséno dost, pfesto davam k lepSimu zkuSenosti z naSeho
klubu.

PFi laminovani neni vhodné pouzivat mastny separator, nebot se na
povrchu skofepin vytvofi bublinky, které zvySuji pracnost pfi
povrchové Upravé. Velmi vhodny a dostupny je separator PVA, ktery
je ke koupi v prodejnach pro vytvarniky (100g za 8,50 KcCs).

Po vytfeni formy (2x az 3x, nejlépe kouskem molitanu) je nutné
kazdou vrstvu nechat radné proschnout. Forma by méla byt od-
masténa, nebot’ PVA na mastnotu Spatné pfilne. Pfipravenou formu
vytfeme pryskyfici, pfilozZime tkaninu a aby nebylo nutné pryskyfici
fedit, coz ma za nasledek zménu chemického slozen! a tim i ko-
necnou pevnost, zahfivame ji vysouSeCem na vilasy. Pryskyfice
vzlina a prosyti tkaninu, takze mizeme polozit dal3i vrstvu. Potom jiz
jen s velmi malym mnoZstvim pryskyrice pokladame dalSi vrstvy.
Opét pomahame vysouSecem vlasu lepSimu prosyceni tkaniny. Tka-
nina musi byt pouze prosycena — ¢im méné pryskyfice, tim leh¢&i
a pevnéjsi bude skofepina. Zahféati formy nevadi, naopak pomaha
lepSimu vytvrzeni pryskyfice. Je nutno mit pfipraveny alespof dva
Stétce, nebot ohfatim se urychluje vytvrzovani. Jiz pfi naznaku tuhnuti
je nutné Stétec vyprat v fedidle (nejlépe v acetonu) a pouzivat druhy
(nez prvni vyschne).

Pouziti fedidla v pryskyfici zplsobuje vznik bublinek v laminatu,
coz je disledek jeho odpafovani. Pfedehfivanim pryskyfice pred
laminovanim, zejména pfi vétSim mnozstvi, dochazi ¢asto k rychlé
pglynjeraci pfi vzniku zna&ného tepla — moze dojit i k ohrozeni
zdravi.

Po slepeni trupu natupo na ném ponechame lepici pasky a vyfizne-
me kabinu. Poté zesilime spoje zevnitf — aspon jednim paskem
tkaniny. Vhodnym zplsobem je pfilozeni a prosyceni skelné tkaniny
na pasku polyetylénu, ktery vsuneme dovnitf trupu a pfes ochrannou
félii prihladime. Je vhodné pfelaminovat spoj jesSté jednim paskem
zvenci.

Pfi pouzivani pryskyfice na bazi epoxidl je hotovy vyrobek jesté
delSi dobu ,gumovy". Vyrobce doporucuje urychlit vytvrzovani zah-
fatlm, coz byva problematické vzhledem k rozmé&rdm trupu. Opét si
pomGZeme vysou$etem na vlasy. Trup postavime na vysku, ¢imz
vznike ,komin", a do otvoru kabiny pfivadime teply vzduch. Je vhod-
né stfidat teply a studeny vzduch. PFi pouZiti pryskyfice Epoxy 1200,
ktera je nejdostupnéjsi, je vhodné vyrobek zahrivat dvakrat teplotou
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60 °C po dobu 30 az 40 minut s pfestavkou 10 aZz 20 minut na
ochlazeni. Cyklus je moZné opakovat i vicekrat bez nebezpeci zmény
struktury a pevnosti laminatu. NeZz dokon&ime model do provozu-
schopného stavu, je laminat dokonale vytvrzen.

Velmi vhodny je vysouSe¢ na vilasy typu EM 521/A z Druzstva
umélecké vyroby Zlatnik Ostrava, ktery ma dva stupné teploty
— 45 °C a 60 °C — i vhodny stojanek.

Pavel Holy,
LMK SOU TOS Celakovice

Zmeny tloustky
profilu kridla

Tvar profilu je dan soustavou bodd, definovanou urgitymi matema-
tickymi vztahy (vétSinou), a tyto body lze, jak tvrdi klasici, snadno
spocitat i na malém pocitaci, nakreslit, pfipadné podle potfeby upra-
vit. V podstaté Ize s timto tvrzenim souhlasit, zvl4Sté kdyz je tvar
profilu zadan takovym zplsobem jako rodina profild Rolfa Girsberge-
ra RG 12, 14, 15 (Modelaf 4/1986).

Zcela jiné situace nastane, jestlize mame profil definovany jen sou-
stavou soufadnicx ay a potfebujeme zmeénit tlouStku profilu.

Zastanci systému CRD a dalSi ¢ast modelaft prosté prepoctou
soufadnice y k profilu koeficientem Zadaného zmenSeni Ci zvétSeni
tloustky a nad skute€nosti, Zze se tim v podstaté zmenil cely profil,
nebot se tim zménila i stfedni kfivka profilu, jednodu$e mavnou
rukou se slovy, Ze to stejné bude néjak létat.

Druhé skuping model&f mohu doporucit graficko- pocetnl postup
zmény tloustky profilu, ktery vychazi z pr|n0|pu vepisovani kruznic
k, do obrysu profilu s pouzitim malé ,finty", jeZ nam toto vepisovani
kruznic usnadni. Podle obr. 1 stfedy vepsanych kruznic k™ vyznacuji
stfedni kfivku profilu a obalka novych vepsanych kruznick2 =k, .f,
vytvori tvar profilu s poZzadovanou novou tloustkou. Koeficient zmény
tlouStky profilu je dan vztahem ¥, =d 2/d,. kdecf, je tlouStka zaklad-
niho profilu ad2 pozadovana nova tloustka profilu.

Abychom pfi grafickém zpracovani dosahli prakticky pouzitelného
vysledku co do presnosti, budeme pracovat s profilem zvétSenym na
hloubku / = 1000 mm nésledujicim postupem-

I Nejprve nakreslime zakladni profil s hloubkou 1000mm, co nej-
presnejl s vyznagenim sité soufadnicx.

2. Na oddélené listy pauzovacmo papiru narysujeme fadu dvojic
kruznick, ad  f,. Priméry vepsanych kruznic d, volime libovolné s
odstupnovanlm tieba po 5 mm na cel4 Cisla tak abychom obséhli
celou hloubku zékladniho profilu. V mistech, kde by vznikl velky
odstup vepisovan)'/ch kruznic, doplnime jesté kruznice k,.

Ke kazdému priméru d,. vypolteme a na pomocny vykres

soustfedné nakresllme OdDOVIdaJICI kruznicid?. Kreslime tusi a tence!
Vynaseni rozmér( se snazime odhadnout v desetinach mm, coz je jiz
problematické, nebot samotné vyznaceni jednoho dilu na pravitku
ma tloustku 0,2 mm, ale jiny zplsob méfeni sotva Ize predpokladat.
Doporucuji na jeden pomocny vykres nakreslit nékolik soustfednych
dvojic kruznic k,, k2, ale do formatu A3, jinak se jiz s pomocnym
vykresem obtizné manlpulu e.
3. Vlastni ,vepisovani' kruzmc fc, do zéakladniho profilu nyni jen
znamena posun pomocného vykresu dvojice kruznic k,. k2 po
vykresu zakladniho profilu tak, aby se kruznice k, v prﬁhledu
soucasné dotykala horniho i spodniho obrysu profilu (obr. 1). Potom
do stfedu kruznic 0 12 zapichneme Spendlik, abychom fixovali polohu
pomocného vykresu, a oznacime dotykoveé body Tlha T1d. Pravitkem
vytvofime spojnici mezi stfedem vepsané kruznice 0 12 a dotykovym
bodem TIn. V prdseéiku této spojnice, jinak také normale n,2h, a
kruznice k2 vpichneme dalsi Spendlik a ziskdme novy bod v obrysu
redukovaného profilu T2h. Obdobné postupujeme i na spodnim
obrysu zakladniho profilu.

Po sejmuti pomocného vykresu kruznic ziskdme na vykrese
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zékladniho profilu vypichnuty stfed kruznic OI2 a nové body z
redukovaného obrysu profilu T2h a T2d. Stejnym zplsobem postupu-
jeme dale.

Spojnice viech stfedd vepsanych kruznic 0 12 vytvofi stfedni kfivku
profilu (je spole€na jak pro zakladni profil, tak pro redukovanou verzi)
a spojnice bodu T2h a T2d vytvofi horni a dolni obrys zadaného
redukovaného profilu.

V oblasti ndbézného bodu je situace komplikovanégjsi, ale pro
modelarské potfeby postaci, kdyZz polomér nabézné hrany zacho-
vame podle zakladniho profilu, nebot jeho odchylka je mimo ramec
dosazitelné modelarské presnosti.

4. Na zavér prace prevedeme ziskany tvar redukovaného nebo i
potlusténého profilu do ¢&iselnych (%) hodnot tak, Ze k zakladnim
soufadnicim x, odméfime odpovidajici_soufadnice y,. Méfime
vzdalenost od tétivy profilu v osey do pruse0|ku S novym obrysem
profilu (body 1'a 2. Ciselné hodnoty se snazime odhadnout opét na
desetiny mm. Udaj v mm délime 10 a do tabulky se zakladnimi
soufadnicemi x pfifadime takto ziskané nové soufradnice/ v %. Déle
jiz pracujeme znamym zplsobem pro libovolné hloubky profilu.
Ing. Jifi HaSek,
LMK Roudnice nad Labem

Aerodynamicka brzda

Jednim z feSeni
u RC vétroit je od-
klapéni kabiny. Jeli-
koz na kabinu plsobi
pomérné velké sily,
navic na velkém ra-
meni, bylo by servo
nedmérné naméahéano.
Proto je zadouci pou-
Zit pfevodovy mecha-
nismus. Pfedkladam
navrh jednoduchého
prevodu, ktery kryt
kabiny v uzavieném
stavu uzamkne. Vse
ostatni je patrno z
obrazku. Zménou po-
méru vzdalenostia k
délce svislych pak se
docili zména prevodu.
Pavel Lanik,
LMK FryCovice

Pfi stavbé vétroné Vega (ze stavebnice podniku Modela) se mi
osvédcila tato Uprava:

Plvodni celobalsovy potah jsem pouZil pouze na nabézné Casti
kfidla v Sifce 50 mm a na odtokové ¢asti v Sifce 25 mm. Zbyvajici ¢ast
jadra je polepena pouze pasky balsy o Sifce 5 mm, vzdélen)'/mi od
sebe 33 mm. Kofenova Cast kfidla je polepena cela v Sifce 50 mm.
Balsa je k jadru lepena Herkulesem. Kfidlo je potazeno Mikalentou
béznym zplsobem, pouze pro prvni natér je tieba ponekud hustsi
lak, aby neprotekl k jadru. Takto postavené kfidlo je pfi dostatec¢né
pevnosti asi 0 30 % leh¢i nez s celobalsovym potahem, daji se na ném
,nakroutit" negativy a navic se uSetfi téméf 40 % balsy dodavané ve
stavebnici. Jedinou nevyhodou je mozZnost protrZeni potahu.

V. Vanék, LMK Pelhfimov
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Sportovni
RC maketa

anadair
CL—215

\
Konstrukce: Vaclav Weisgerber, LMK CsA
Praha B

Pfi Castém poletovani v horkych letnich
dnech ve mné delSi dobou zrala chut
postavit model na vodu. Pidvodné jsem
uvazoval o klasickém ,motoraku” s plovaky.
Jako duSe v podstaté maketafska jsem zacal
péatrat po vhodném skute¢ném letadle, které
by vyhovovalo pro modelafské zpracovani.
Kdyz jsem narazil na fotografie kanadského
protipozarniho letounu CL-215, mé modelaf-
ské srdce zaplesalo. S timto typem je mozné
létat na vodé i na suchu. Je mimofadné
jednoduchych tvard: ma oblédinlkové kfidlo
i ocasni plochy a hranaty trup. ProtoZe jsem
vyznavacem zasady, ze spravné éro ma vrtuli
aaspon dvé kridla, potésilo mne, Ze tento typ
ma sice jen jedno kfidlo, zato v3ak dvé vrtule.
To splfiovalo moji druhou touhu vyzkouSet si
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,dvoumotoraka". Pfi navrhu modelu jsem
byl nucen splnit dva pozadavky: moznost
ulozenf do Trabanta a pouziti motor(i dostup-
nych na naSem trhu. Zvolil jsem motory
Enya 19 (3,25 cm3) s vrtulemi 220x120 (Cerné
prostéjovské).

Pro vicemotorovy model je dllezité, aby
motory Sly sladit v rozsahu maly—velky plyn
pfi ovladani jednim servem. Po zkuSenos-
tech doporuéuji zajemclim o stavbu dvoumo-
torového modelu zhotoveni zkuSebni stolice
s motory instalovanymi obdobné jako
v modelu a sladéni zejména piechodd, pfi
nichz se motory nejCastéji zastavuji. Plny
plyn ladim podle sluchu — tolerance nékoli-
ka set otdCek neni na zavadu. Kdyz uz ve
vzduchu pfece jen jeden motor zhasne,

druhy okamzité stdhnéte a pfimym letem
pristafite. Nesnazte se toCit pro pfistani
k noze. Kdyz uz chcete za kazdou cenu tocit
s jednim motorem, tak z&sadné s bézicim
motorem uvnitf zatacky. Pfi opacném smyslu
zatacky pretahne bézic! motor model do
vyvrtky.

Pro Iétani na suchu mé& model snimaci
podvozek (nikoli zatahovaci), ktery je jedno-
duchy a leh&i. Hmotnost je tfeba peclivé
hlidat! Pfi Iétani na suchu je mozné startovat
— vzhledem k velmi malému prdméru
pfednich kol — jen na hladké vzletové draze.
PokouSel jsem se startovat z upravené
travnaté plochy, odpor podvozku v8ak nedo-
volil docilit bezpe¢nou startovni rychlost. PFi
nasilném utrzeni prejde model po par me-
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tfech do vyvrtky. Vzlet z ruky jsem nezkouSel.

Stavba pfedpokladd dostateCnou zkuSe-
nost, proto se omezim jen na nékteré
problémy. Trup je z pfepazek z preklizky tl.
2mm a balsového potahu. PouZil jsem na
bocnice stfedni a na spodek dost tvrdou
balsu tl. 2 mm. Ocasni plochy jsou konstruk-
¢ni, polepené pevnou balsou tl. 1mm.
UloZeni pfedniho dvoukola (fizeného spo-
le¢né se smérovkou) musi byt dostatecné
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pevné — odolné proti narazdm pfi pfistavani
(i ,jemném").

Serva smeérovky i vySkovky a pfijimac jsou
umistény v prostoru pfed nabéznou hranou
kfidla, baterii umistuji az do hotového mode-
lu, ktery s ni vyvazuji. U prototypu je v misté
tésné za stupném dna trupu. Serva motoru,
klapek a kridélek jsou v centroplanu kridla.
Je tfeba vénovat maximalni pozornost velké
tuhosti a pe€livému lepeni ¢asti mezi gondo-
lami a dostate¢né tuhému uchyceni motord.
Kfidlo je opatfeno kfidélky, bez nichz by
model téZzko létal, protoZe kfidlo nemé& zadné
vzepéti. Klapky nejsou nutné, avsak létani
s nimi je velmi efektni. Vychylky maji az o 60°,
pficemz pro start nastavuji asi 15° a na
prilety a pfistani plné vychylky. Je v3ak
nutné motory drzet ,na plynu”.

Pfi létani na vodé je nezbytna kvalitni
impregnace celého modelu a pokud mozno
vodotésnost, protoZe voda se dostane i do
nemoznych mist.

Na zékladé vlastnich dost draze ziskanych
zkuSenosti doporucuji létat s modelem ro-
zumné. Nenf to akrobat, i kdyZ ma zdanlivé
dostateény vykon motor. Ani skute¢ny le-
toun neni schopen tocit zata¢ky ,na uchu”.
Vyplati se klidné Iétani, které prinese dosta-
tek optickych i akustickych zazitkd, poskyt-
nutych jen ,dvoumotorakem®.

Ke konstrukci a stavbé jsem pouzil téchto
pramen(: ¢asopis 100+1 24/1983, Letectvi
a kosmonautika 26/1974 a 2/1984.

Hlavni material (rozméry jsou v mm)
Balsatl. 1—26 ks, tl. 2—30 ks, tl. 5 — 3 ks,
hranol 30 x 30 x 500 — 4 ks

Preklizka tl. 1 — 8dm2,tl. 2 — 600 x 1200,
tl. 4 — 300 x 600,

LiSty borovicové (smrkové) 2x5 — 10ks,
5x5— 10ks

Potahovy materidl: Mikalenta — 3 m2, nitro-

lak lepici 600 g,

Nitroemaily Zluty, ¢erveny, €erny, lak synte-
ticky na chaty (proti palivu)

Kola 035 — 2 ks, 052 — 2 ks, ocel. struna
02 — 200, 03 — 600, draty do jizdniho kola
018 — 10ks

Lepidlo Dispercol RTZ (Kanagom), Epoxy
1200

Nadrze plastikové 100 cm3, drobny material

(plast, péky, otocné zavésy atp.) podle
vykresu

Nézev Canadair CL-215
Konstrukce Vaclav Weisgerber
Typ: - sportovni maketa
Rozpéti: 1760 mm
Délka: 1236 mm
Hmotnost 3500 g
Kfidlo

plocha: 43|16 dm2
profil: vlastni 12 %
hl. material: balsa, preklizka, borovice
Ocasni plochy

plocha 11,8dm2
profil: vlastni 12 %
hl. material: balsa
Trup

hl. material: preklizka, balsa, borovice

Doporucené motory: 2x Enya 0.19 (3,25 cm3)
Ovladané prvky: smérovka, vySkovka.
kfidélka, motory, klapky

Stavebni planek ve skutecné velikosti
a s uplnym stavebnim navodem vyjde pod
gislem 151s ve specialni fadé plankd Mode-
1a¥.
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pfi vyvoji velmi lehkého letadla ATL (Avion Trés

Léger) vytkli za kone&ny cil dat aeroklubdm po vsech
strankach levny motorovy letoun pro zakladni vycvik, ktery
by nahradil dosluhujic! nehospodarné stroje starSich typd.
Sto tficet zaméstnancl tovarny na letisti Darois pobliZz Dijonu
od roku 1957 vyrobilo pfes 2500 sportovnich a turistickych
letadel. Jejich zkuSenosti s celokovovou a pfedevSim
celodfevénou stavbou byly vyuZity i pfi konstrukci ATL, jehoZ
zakladnim stavebnim materidlem je dfevo, doplnéné ve
velké mife plasty, laminatem a kovovymi dily.

Po dvou létech vyvoje vzlétl 17. Cervence 1983 prvni Robin
ATL (F-WFNA). Vzduchem chlazeny dvoudoby tfivalcovy
motor JPX PAL-1300 o vykonu 35 kW byl instalovan tésné za
pozarni prepazku a pohanél spojovacim hfidelem bez
reduktoru dvoulistou dfevénou vrtuli Hoffmann. Motor,
vybaveny karburdtorem a elektrickym spousté€em, byl
zkouSen i s nizkotlakym vstfikovanim paliva. Jeho vykon se
zvySil a klesla spotfeba paliva. Béhem dalSich zkouSek se
v8ak objevily nepfijemné vibrace, jeZz se nepodafilo odstra-
nit. V bfeznu 1984 byl prototyp vybaven upravenym
automobilovym motorem JPX VW-1850 o vétSi hmotnosti
a pozdé&ji vykonnéjsim JPX VW-2050, coZ si vynutilo zménu
Sfpovitosti kfidla a nékteré dalSi Upravy.

K onstruktéfi francouzské firmy Avions Pierre Robin si

TECHNICKY POPIS

Robin ATL je lehky samonosny dvoumistny stfedoploSnik
s pevnym podvozkem a motylkovymi ocasnimi plochami.

KFidlo s upravenym profilem NACA 43015 je klasické
dfevéné jednonosnikové konstrukce, s pomocnym nos-
nikem, pfihradovymi Zebry a potahem z Dacronu. Po celé
délce odtokové ¢asti jsou elektricky ovladana kridélka
a klapky z lehkych slitin hliniku. PGvodné pfimé kfidlo ma po
zastavbé nového motoru zaporny Sip 7,5°%; jeho vzepéti je 6°,
Uhel nastaveni 3°. V kazdé poloviné kfidla je palivova nadrz

ROBIN

Ocasni plochy motylkového tvaru maji dfevénou samo-
nosnou kostru, kormidla z lehkého kovu maji rovnéz potah
z Dacronu.

Trup je zhotoven ze skelného laminatu vyztuzeného
nomexovym sendviCem. Rozmérny jednodilny pfekryt kabi-
ny se odklapi nahoru a dopfedu. Sedadla pilotd jsou vedle
sebe, za nimi prochazi trupem hlavni nosnik kfidla. Aby se
neposunovalo t€Zité, jsou sedadla pevna a nastavitelné jsou
pedaly pilotl. Rizeni je zdvojené, paka pfipusti je na konzole
mezi sedadly. Obvyklé pfistrojové vybaveni mdlze byt
doplnéno podle pozadavk( zakaznika.

Podvozek je pevny, tfikolovy. Hlavni kola jsou opatfena
brzdami, pfedni kolo je Fiditelné. Prototyp byl vybaven
malymi koly, kterd nevyhovovala pfi provozu na travnatych
plochach, proto sériové letouny maji kola vétsi — hlavni
o rozmérech 300 x 130 mm a pfidové 270 x 100 mm.

Pohonna jednotka. Sériové stroje jsou pohanény vzdu-
chem chlazenym ¢&tyfvalcovym &tyfdobym motorem JPX 4T
60 A o vykonu 48 kW. Dvoulistd vrtule Hoffmann HO
11A-150B75 ma pramér 1,5 m.

Zbarveni. Prototyp je cely bily. Jedinymi barevnymi
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dopliiky jsou dva Cervené pruhy na koncich vrtulovych listd
a pét Cervenych prouzkl na stupackach pod kabinou. Zadni
strana vrtulovych listl je matné ¢erna. Imatrikulaéni oznaéeni
F-WFNA na obou stranach trupu jsou Sedomodra, stejné
barvy jsou kruhové znacky firmy JPX na obou stranach krytu
motoru. DalS§im emblémem, umisténym také na obou
stranach krytu motoru, je €ervenomodry znak firmy Total.
Palubni deska a vnitfni prostory prototypu byly v kombinaci
Sedé a modré, sedadla ¢erna. Nékteré sériové stroje maji
sedadla €ervena a vnitfni prostory ve dvou odstinech Sedé.
Organické sklo prekrytu kabiny ma modry nadech. Za
kabinou je na trupu oznaceni typu: na pravé strané napis
Robin ATL, na levé ATL Robin. Napis Robin je vzdy
Sedomodry, oznaceni ATL Cervené.

Technicka data a vykony. Délka 6,72 m, rozpéti 10,25 m,
nosna plocha 12,15 m2 vlastni hmotnost 360 kg, startovni
hmotnost 580 kg. NejvysSi rychlost 185 km/h, nejnizsi rych-
lost s vysunutymi klapkami 75 km/h, stoupavost 2,5 m/s,
dostup 4100 m, dolet 800 km.

ACTIM
vykres J. RumiSek
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Vykony raketovych modelll rostou,

a to velmi rychle. Této skute¢nosti je

si ostatné dobfe védoma i subkomise

CIAM FAl pro kosmické modely,

a proto se jiz nékolik let snaz! uprava-

mi pravidel klasickych kategorif jejich
vykonnost omezit, a tim i udrzet soutéze
v Unosném casovém rozmezi.

A7 dosud se jl to vSak prili§ nedafilo. Od
roku 1984 jsou maxima platna pro prvni start
v kazdém dalSim kole zvySovana o 1 min. Od
tohoto opatfeni si subkomise slibovala, Ze se
snizi pocet UcGastnikd rozlétavani i pocet
rozlétavacich startd. Jenze v prdbéhu tii let
se vykonnost modeld zlepsila natolik, ze
soutézicich, ktefi postoupi do rozlétavani,
urcité neni méné; spi§ naopakl Pocet kol ve
Lfly off" se sice trochu zmenSil, ale pro¢?
Dost soutézicich nenastoupi do dalSiho kola
rozlétavani nikoliv proto, Ze by v pfedeSlém
nedosahli maxima, ale protoZe jim ulétly
vSechny modely. Dal$i vypadnou proto, Ze
¢asomériCi uz nejsou schopni model po
celou dobu letu sledovat. Ze soutézi modeld
se tak ovSem stavaji soutéZze v organizaci
donaskové sluzby a v ovliviiovani ¢asoméri-
¢h.

Rovnéz dalSi Gprava pravidel, stanoveni
minimalniho prdméru modell na 18 mm,
nesplnila oCekavani. DneSni modely létaji se
specialnimi motory takika stejné vysoko jako
giim, zejména laminovani trubek, se dokon-
ce ani nezvétsila jejich hmotnost.

Nechci syckovat, ale obavam se, Ze ani
zatim posledni zména — stanoveni minimalni
hmotnosti kluzdkové casti raketoplanu na
polovinu jeho startovni hmotnosti — nebude
pfili§ k uZzitku. Soudim, Ze ve velmi kratké
dobé& bude vykonnost 3pickovych modell
takze mozna méné spolehlivé.

Nerad bych ovSem, aby tento C¢&lanek
vyznél jako obvinéni subkomise CIAM FAl
pro kosmické modely z neschopnosti. Ome-
zit vykonnost modeld tak, aby to aspoi par
let vydrzelo, totiz neni jednoduché. Stanove-
ni minimalni hmotnosti model by mohlo
znamenat, Ze stanovisté bude zkrapéno
destém olovénych brokl, odhazovanych pfi
vymeétu navratového zafizeni. DalSi omezeni
povoleného celkového impulsu motord zase
narédzi na problém jejich rozptylu. Motory
o celkovém impulsu tfeba 1,25 Ns s rozpty-
lem menSim nez 0,12 Ns by byly — kdyz nic
A povoleni tolerance vétSi nez 10% by
ohrozilo regulérnost soutézi.

Nejjednodussi a — snad — dostatec¢né
Géinné mi pfipada dalsi zvétseni modell. Ve
véku pocitatli by nemélo byt nefesitelnym
problémem najit takovy primér raket, aby
jejich teoreticky nejvétsi dostup byl feknéme
150 m. Zména velikosti modelll by pfitom
zfejmé byla tak podstatna, ze uz by se
musela projevit i ve zvétSeni jejich hmotnosti.
Otazkou ovsem zlstdvd co s tfidou S4.
Pokud mate néjaky navrh, zaSlete jej na
adresu redakce. Pfedame jej k projednani
— a pfipadnému zaslani na FAI — komisi
raketovych modelafd RMo UV Svazarmu.

Toméas SLADEK

\V4
Rozhlédnuti
svetem raket
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ak jako se vyvijeji ostatni modely, doznéa-
Tvaji v prib&hu ¢asu zmén i velké propa-

gacni rakety, jejichz starty prazsti rake-
tyfi vypliuji pfestdvky v programu show
Létame pro vas.

Pfi kazdém ro¢niku show jich potfebuji
zhruba dvacet, ale poradaji i dalSi propa-
gacni akce, pfi nichZ je pochopitelné pou-
Zivaji také. Z tohoto mnozstvi vyplyvaji dva do
jisté miry protichdné pozadavky: jednak na
co nejmensi cenu materiadlu a malou prac-
nost, jednak na co nejvétsi Zivotnost.

Prazsky propaga¢ni model v dneSni podo-
bé je prakticky cely z papiru. Trup je navinut
béznym zplsobem z papirové lepici pasky,
brousen a lakovan ¢&irym nltrolakem. Nej-
pracnéjsi ¢asti modelu zatim zlstava hlavice,
kaSirovana rovnéz z papirové lepici pasky.
Na rozdil od trupu se totiz musi tmelit
a brousit. V budoucnosti v§ak hodlaji Prazaci
hlavice laminovat a o stejné technologii
uvazuji dokonce i pro trup.

Velmi mélo pracné a dostatecné vzhledné
i pevné jsou stabilizatory ohnuté z preSpanu
tl. asi 0,5 mm. Pro zpevnéni je do stabilizato-
ru vlepeno trojuhelnikové Zebro z odfezku
balsy tl. asi 3 mm. Obé vrstvy preSpanu jsou
na okrajich stabilizatoru k sobé slepeny
Kanagomem a seSity obyc€ejnou kancelaf-
skou seSivackou (obr. 1). Po sesiti se dratky
trochu rozklepou kladivem, takZze se vmack-
nou do preSpanu. Sesité okraje stabilizatoru
se jeSté mohou prelepit Gzkou lepici paskou.
Aby se pfi dopadu na zem tak Ccasto
nelamaly, upustili Prazaci od stabilizator(
protazenych za konec trupu.

Stabilizatory jsou bez jakékoliv dalsi po-
vrchové UGpravy pfilepeny na nalakovany
a vybrouSeny trup. Celek je pak béznym

Obr. 1

Obr. 2

Obr. 3

Prazske
propagacni
modely

zpUsobem nastiikan barevnymi nitroemaily.

Asi nejvétsim ,vynalezem" je vyménna
motorovd redukce (obr. 2). Jeji spodni
kruhova deska je zhotovena z preklizky tl.
5 mm vykruzovanim. V desce jsou otvory, do
nichz jsou zalepeny trubky pro jednotlivé
motory. Zarazku redukce, zalepenou v trupu
asi 6mm nad jeho spodnim okrajem, tvofi
mezikruZl, rovnéz vykrouzené z preklizky tl.
5 mm. Jeho vnitini primér je takovy, aby do
néj Sly zasunout vSechny trubky redukce.
Druhé mezikruzi stejnych rozmérd je zalepe-
no v trupu v misté, kam dosahuje horni
konec redukce, a slouzi k jejimu ustaveni do
osy modelu.

V trupu je redukce zajisténa jednoduchym
zamkem, umoznujicim jeji rychlou vymeénu.
Zamek sestava ze dvou ocelovych planzet tl.
1 mm, ohnutych do tvaru U a pfilepenych
proti sob& na spodni okraj trupu tak, aby
jejich dolni ohnuté konce sméfovaly dovnitf
trupu. Horni jsou vetknuty a zalepeny do
trupu tésné nad zarazkou redukce. Okraj
trupu je pak po obvodé pres planzety
pfelepen textilni ,kobercovou" paskou.
V desce redukce jsou podle precnivajicich
koncd planzet zhotoveny dva vyfezy. Reduk-
ce s motory se zasune do trupu tak, aby
konce planzet proSly vyfezy, a pooto€enim
se zajisti.

Redukci je tak mozné mit na propagaéni
akce ,nabitych" vice a jen je vyménovat,
takZze se modely nemuseji pracné pfipravo-
vat k dalSimu startu pfimo na letové plose.
Pfipadnou havarii motoru pak vétSinou utrpi
pouze redukce, takze model zlstane zacho-
van.

K pohonu prazskych propagacnich raket
slouzi Ctyfi motory ZVS RM10-1.2-4. Méné
motord tohoto typu nelze doporucit, model
ma totiz startovni hmotnost téméf pdl kilo-
gramu. Lze ovSem pouzivat i motory jiné,
v souCasné dobé se napfiklad jako idealni
k pohonu téchto raket jevi jediny motor
FWE20-5, vyrabény OS RMK ZO ZvSzarmu
pfi k. p. ZVS Dubnica nad Vahom. V takovém
pfipadé je ov3em vhodné redukci nahofe
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opatfit distanénim kruhem, ktery zapada do
horniho mezikruzf v modelu. Postaci jej
zhotovit z tvrdSi balsy tl. 5 mm.

Navratovym zafizenim modell jsou ,maxi-
streamery" z role krepového papiru, na nichz
jsou nitroemailem podle Sablony nastfikdna
propagacni hesla. Streamer a hlavice jsou
k trupu pfipevnény plochou opfedenou tzv.
pradlovou gumou.

Dlouho délalo velké problémy spolehlivé
vymetavani streameru. Podafilo se je vyresit
az pred nékolika léty: Streamer je z modelu
vytlaGovan plstem, zhotovenym z pillitro-
vého papirového kelimku, v némz se ve
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Stancich s obcerstvenim prodava pivo nebo
limonada. Kelimek se prestfihne asi v polovi-
né a stény spodni €asti se zhruba 15 az
20 mm nad dno podélné nastfihaji na pasky
Siroké asi 10 mm (obr. 3). Do modelu se
spodni polovina kelimku vklada dnem vzhd-
ru a nad néj se pak zasune svinuty streamer.
V kazdém pripadé je ale vhodné vyméty
trochu zesilit pfidanim €erného prachu, na-
Setfeného z vymetné sloze z jinych motord,
a hlavné sesypat vymetnou sloz pouze do
dvou motorl. TIm se totiz znacné omezi
moznost postupného vyhofeni vymetnych
slozi jednotlivych motord, jez miva za nasle-

dek i niz8i tlak plynd v modelu, takze
streamer se nestaci vytlacit.

Modely startuji z b&znych ty€ovych ramp
o priméru 5 mm a délce 1 m.

T. Sladek

Prednasky
Z raketove
techniky

Skupina védeckotechnického rozvoje pfi
RMK Praha 7 se zabyva zejména amatérskou
stavbou raket (program ASTRA), ale také
podporou raketového modelarstvi, pokud
vyZaduje vySSi droven teoretickych znalosti
a technického vybaveni. Od aktivnich ama-
térd tato cCinnost pochopitelné vyZaduje
schopnosti a znalosti na Grovni profesionalni.
Proto se snaZzime ke spolupraci ziskavat
pfedni odborniky. Znalosti vSech zajemcid by
mél prohloubit program odborného vzdéla-
vani, zalozeny predevSim na volném cyklu
pfedndsek se specializovanou tematikou.
Pfednasky v rozsahu asi dvou hodin zatim
poradame nejvyse jedenkrat mésicéné v mist-
nosti klubu v Praze 7, pozvanky rozesilame
jednotlivym zajemcim postou. Kapacita klu-
bu je pomérné nizka, asi patnact az dvacet
posluchacd, ale asto nebyva ani piné vyuzi-
ta. Pokud se podafi zajistit vyhovujici pfed-
nasSkovou mistnost, uvaZzujeme o vétsi propa-
gaci. Omezenému poétu vaznych zajemct
mlzeme nabidnout G&ast uz dnes; pfihlasky
mohou zaslat ing. B. Kfizkovi na adresu
redakce. Uvitame pochopitelné i aktivni
Ucast, tedy nové prednéSejici. Pro informaci
déle uvadime prehled minulych prednasek
a program na nejblizsl obdobi.

1. Pfednasky konané od listopadu 1985 do
kvétna 1987.

Ing. Bohuslav Kfizek: Programovani tahu
volbou konfigurace zrna

Jaroslav Kroulfk: Statické zkousky motor(
Ing. Oldfich Svejka: Chemie a technologie
TPH

RNDr. Lubor Lej¢ek: Soudobé motory s TPH
Vladimir Kode$: Raketové motory s KPH
Ing. Bohuslav KfiZzek: Cile programu ASTRA
Ing. Bohuslav Kfizek: Motory ASTRA

Karel Urban: Univerzalni nosi¢ ASTRA 21

2. Planované prednasky.

Ing. Oldfich Svejka: Chemie a technologie
TPH (2. ¢ast)

Toma$ Sladek: Perspektivy raketového mo-
delafstvi

Ing. FrantiSek Kantor: Sledovani drahy raket
Vladimir Kodes$: Raketové motory s KPH (2.
cast)

Ing. Bohuslav K¥izek: ASTRA 2000 BK

m Soutéz v kategoriich S6A, S8A a S4D
usporadal 29. dubna RMK Praha 7 ve Velké
Dobré u Kladna. V bahnitém terénu a za
vétru vice nez 8 m/s nebyla ani kategorie
streamer zrovna prochazkou, atak dosazené
vykony, zejména v kategorii raketovych klu-
zakd, nebyly pfili vysoké. V kategorii S6A
zvitézil J. OlSansky (345s) pfed E Kunou
(271 s) a M. ftlhou (249 s), vSichni z RMK
Praha 7. V kategorii S8A si J. OlSansky své
vitézstvi zopakoval ¢asem 120 s a v kategorii
S4D zvitézil J. Chaloupka z LMK Mnichovo
Hradisté (853 s).
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RENAULT 11 Turbo

Spickovym modelem jedenactkové" fady
je Renault 11 Turbo, tfidvefovy viiz sportov-
niho charakteru, jehoz pfedni kola pohani
pfepliiovany ctyfvalec o zdvihovém objemu
1397 cm3. Automobil ma vedle obchodnich
i sportovni ambice, pfi€emz o pfizen sportov-
né zamétenych zakaznikd musi tvrdé bojovat
nejen se zahrani¢ni konkurenci (VW Golf
GTI, Ford Escort XR3i...), ale i s domacim
rivalem, vozem Peugeot 205 GTI, ktery jsme
pfedstavili v Modelari 3/1984.

Renaultu Turbo pohani vpredu napfi¢
uloZeny kapalinou chlazeny fadovy CEtyfvalec
OHV o zdvihovém objemu 1397 cm3, vybave-
ny kompaktnim turbodmychadlem Garrett
T 2 a chladicem stlaceného vzduchu. Motor
se stupném komprese 8,0 dava vykon 77 kW
pfi otaCkach 5500/min a vykazuje velmi
pfiznivy prdbéh tofivého momentu, ktery
nejvétSi hodnoty 162 Nm dosahuje pF
otackach 2500/min. Pfes suchou jednoko-
tou€ovou spojku a pétistupriovou pfevodov-
ku pohani pfepliiovany €tyfvalec predni kola,
jejichz hnaci hfidele maji po dvou stejno-
béznych kloubech. Ve srovnani se standard-
ni ,jedenéactkou" zaznamenal podvozek
sportovniho modelu fadu Gprav: pfedni polo-
napravy (spodni pfi¢na trojihelnikova rame-
na se svislymi vzpérami McPherson) dostaly
nové vinuté pruziny a tlumie, zavéSeni
zadnich kol (jednoduch& vle¢ena ramena
odpruzena dvéma pficnymi zkrutnymi tyce-
mi) je zesilené. Renaultu Turbo jezdi na
¢trnactipalcovych kolech z lehké slitiny,
opatfenych nlzkoprofilovymi pneumatikami
Michelin MXV nebo PirelliP6 o rozméru
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175/65 HR 14, pfevod hfebenového fizeni je
ve srovnani s méné vykonnymi modely
,0strejsi", takze k vyuziti piného rejdu staci
tfiapulkrat oto&it sportovnim  volantem
o priméru 380 mm s véncem ob8itym k0zi.
Pfedni kotou€ové brzdy maji vnitfni chla-
zeni a prdmér 238 mm, vzadu zUstaly bubno-
vé brzdy o prdméru 180 mm. Dvouokruhova
brzdova soustava s diagonalnim propojenim
pracuje s podtlakovym posilovatem a ome-
zovacem brzdného tlaku na zadni napravé.
Karosérie Renault 11 Turbo se jen malo lisi
od ostatnich tfidvefovych modeld ,jedenéct-
kové" fady, novinkou je jen veétSi predni
spoiler s vestavénymi mlhovkami a také to,
Ze konstruktéfi celou karosérii ,posadili”
0 néco niz (pfesnéji o 30 mm vpfedu
a 0 20 mm vzadu). Sériovy Renault 11 Turbo
méa pohotovostni hmotnost 915 kg, z ni

555 kg pfipad& na predni a 360 kg na zadni
napravu. Podle (dajd vyrobce dosahuje
nejvyssi rychlosti 186 km/h, z 0 na 100 km/h
zrychluje za 9 s a kilometr s pevnym startem
,umi" za rovnych 30s. Hodnoty spotfeby
paliva na tak hbity automobil velmi rozumné:
6,2 | pfi rychlosti 90 km/h, 7,9 | pfi 120 km/h
a 8,9 | v méstském provozu.

Jan Tucek

Rozméry (Gdaje v milimetrech):

A — 2483, B — 3985, C — 740, D — 762,
E — 1400, F — 1357, G — 1634, H — 1380,
K — 120, L — 1769, M — 1344, N — 1310,
P — 944, Q — 915, S — 423, T — 152,
U — 470, V — 947, X — 329
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Poharova sutaz
Peugeot 205 Turbo

V KDPM v KosSiciach sa 21. februdra 1987 stfetlo 18 dradhovych
automodelarov z Revlce, RoZfavy a KoSic na prvom preteku
poharovej sutaze Peugeot 205 Turbo, ktory usporiadala ZO Zvazar-
mu MC KoSice I. Ide o poharovi sutaz, ktora sa sklada zo Siestich
pretekov na autodrdhach v KDPM v KoSiciach, OSMT v RoZfave
a MDPM v Revlci. SUtaz! sa v kategérii A3/24 iba s modelom
automobilu Peugeot 205 Turbo a jeho modifikaciami.

Po kvalifikacnych rozjazdach, ktoré sa jazdia 4x5 minit, sa do
findle prebojovali Jan Vandrak a Pavol Vendrak z KoSic, Ladislav
Berio z Rozhavy a VIado Skalsky z KoSic. Prekvapenim prvého
preteku bolo, Ze vitaz minulého ro¢nlka poharovej sitaze Ladislav
Koterba sa do finale pre nespravné navinutd kotvu nekvalifikoval
— umiestnil sa az na piatom mieste. Vitazom sa stal Jan Vendrak,
druhy sa umiestnil Pavol Vendrak a tfeti bol Ladislav Befio.

Na druhom pfeteku 7. marca v OSMT v RoZhave sa zlSlo 22
automodelarov, aby si v kvalifikaénych rozjazdach Styria najlepsi
vyjazdili postup do finale, ¢o bolo pri takom mnoZstve pretekarov
dost' naro¢né. Po hodinovej finalovej jazde zvitazil Vladimir Skalsky
z MC KoSice, na druhom mieste sa umiestnil Ladislav Koterba a na
tretom Radoslav Johan, obidvaja z MAC Revica. Vitaz najazdil za
hodinu na 24metrovej autodrdhe 589 okruhov.

V porad! treti pfetek sa uskoto€nil na autodrahe MDPM v Revdci
28. marca. Usporiadala ho ZO Zvazarmu MAC Ferrari pri MDPM
a ziSlo sa na nom 24 automodelarov. Po kvalifikaénych rozjazdach
nasledovalo dramatické findle. Rado Johan, ktory viedol po troch
jazdach, mal smolu, ked sa mu odtrhol drétik na voditku, a tak sa do
vedenia dostal Laco Koterba. Rozdiel medzi Koterbom a Johanom
bol po Stvrtej jazde iba 17 metrov. V piatej jazde smola prenasledova-
la Johana dalej. Dvakrat sa mu pokazil ovliada¢, atak sa umiestnil az
na tretom mieste. Druhy skoncCil VIado Skalsky a vitazom sa stal

Start finalovej jazdy v Revdci. Ztava Koterba, Jan Vendrak, Junger,

Skalsky a Johan. . .
snimok: Rolinec

Tento pretek uzaviel prva polovicu poharovej sitaze Peugeot 205
Turbo. V celkovom hodnotenl je na prvom mieste Vladimir Skalsky
(44 b.), na druhom mieste je Ladislav Koterba (42 b.j, tfeti je Jan
Vendrak (36 b.). Stvrty v poradi je Radoslav Johan (24 b.) a na piatom
mieste Pavol Vendrak (20 b.j. V sutazi klubov vedie so 100 bodmi MC
Eogice pred MAC Revlca so 77 bodmi a tfeti je OSMT Rozfiava so 37

odmi.

domaci pretekar Laco Koterba.

Z / PRO
PRAXE/ PRAXI

m Karosérii na podvozek upeviiujeme na
sloupky, které maji upinaci primeér 4 mm,
podobné jako mnoho dalSich modelafd.
V otvorech karosérie se pouZivaji gumové
prGchodky, které se ale obtizné shanéji.
Museli jsme si je tedy zhotovit. Protoze
nemame moznost soustruZeni, vyuzili jsme
stojanovou vrtacku a ,Tesniaci krazok gu-
movy T 12-3/4"-10", vyrobek Slovenské
armaturky Myjava, prodavany jako tésnéni
do zdravotnickych armatur (10 kusd za
2,90 K&s). Krouzek upevnime mezi dvé mati-
ce s podlozkami na Sroub M4 se zavitem na
jedné poloviné a s ufiznutou hlavou. Celek
upneme do skli¢idla vrtacky a pilkou na kov
Lvysoustruzime" drazku do hloubky 3 mm.
Vznikne tak potfebna prichodka. V karosérii
vyvrtdme v misté sIoquu otvor o priméru
8,5 mm, do kterého pruchodku naviékneme.
Karosérii nasadime na sloupky a zajistime
sponkami z ocelové struny. Pro jiny primér
sloupku Ize zakoupit jiné krouzky — rozméry
jsou udany na obalech. Vng&jsi primér prd-
chodky je 13,5 mm.

m Sloupky Ize rovnéz zhotovit bez soustruhu
ve stojanové vrtacce. Jako zaklad poslouzi
duralova pletaci jehlice o priméru 8 mm,
kterou ufizneme na potfebnou délku
a pilnikem zarovname cela. Polotovar upne-
me do stojanové vrtacky, do svéraku pak
upneme vrtak o prdméru 2,5 mm, jimz
vysoustruzime otvor do hloubky 10 az 15 mm
na jedné stran&, z druhé strany pak stejné
zhotovime otvor o priméru 3,3 mm do
hloubky 10 az 15 mm. Do otvor( vyfizneme
zavity M3 a M4. Dale si pfipravime Sroub M4
podle obrazku. ZaSroubujeme jej do sloupku
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a ufizneme 10 mm od jeho konce. Srazime
hrany a pfiéné vyvrtdame otvor o prlméru
1 mm pro zajiStovacl sponky.

Zavit M3 slouzi k upevnéni sloupku na
ploSinu podvozku. Protoze jehlice jsou pro-
davany v rliznych barvach, vypadaji v mode-
lu velmi pékné. Lze je vyuzit i jako upeviova-
ci sloupky pro ploSinu ,patrové" konstrukce
podvozku, pro upevnéni vypinad a podob-
né. Pamatujeme ale vzdy na to, Ze v tomto
materialu musi byt délka zavitu minimalné
dvojndsobkem jeho priméru. Pro mélo na-
mahané ¢asti Ize pouzit i jehlice z plastické
hmoty. v

m NiCd akumulatory Tamiya, které se pro-
davaly na naSem trhu, byly v plastikovém
pouzdru se dvéma otvory. Automodelafi
obcas zavodi i za desté a potom se do obalu
dostava voda, ktera se vsakuje do papiro-
vych pouzder jednotlivych ¢lank(. Proto je
potfebné pfed zavodem tyto otvory zalepit
lepici paskou a po zavodé nechat baterii
nekolik hodin vysusSit v mirném teple.

Pokud je pro vas pét ¢lank( malo, budete
chtit_pfidat jeden clanek. Problém je v3ak
otevfit pouzdro bez poskozeni ¢lankd. Velmi
snadno to jde pistolovou péjeckou, jejiz
rozehraty hrot postupné vpichujeme vedle
sebe ze tfi stran pouzdra (podle obrazku). Ze
¢tvrté bychom mohli poskodit kabel. Hrot
roztavi Sev pouzdra, do vzniklé mezery
vlozime Sroubovéak a obal lehce vypacime.

m Pouzivame-li v RC soupravé vyménné
krystaly, mdzeme je ukladat do dvoudilnych
plastikovych pouzder z vnittku ¢okoladovych
.Détskych vajicek". Do pouzdra se vejdou
dva az tfi pary a jsou spolehlivé chranény
pred poskozenim, prachem ¢i vodou. Pouz-
dra maji vyraznou zlutou barvu.

ef

m Vypinat RC soupravy Acoms mdizeme
v modelu auta upevnit na sloupky, coz je
velmi efektni. Stejné ale poslouzi i ovladaci
paka pro RC modely, zkracena podle potre-
by. Péaky do ploSiny upevnime dvéma Srouby
M3, vypina¢ na paky Srouby M2.

Julius Fabian, Miroslav Kulich,
Modelklub Velky Krtf§

V polském Koszalinu se 1 az 3. kvétna jela
soutéz RC automobild za ucasti nejlepsich
modelafd z celého Polska. V kategoriich
RC-Vt a RC-V2 zvitézil Krzysztof Bere$§
z WOM Nowy Sacz.

Snimek: mgr. inZ. St. Kaptonek
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ROZPACITE LIPSKO

Ing. Ivan Nepra$, CSc.

Stalo se zvykem, Ze na jarnim lipském veletrhu neni
nabizeno mnoho novinek, nebot vyrobci si atraktivni modely
LSetfi" na podzimni vystavu v Norimberku. | kdyZ jsme pfed
odjezdem byli varovani, ze nic nového neuvidime, doufali
jsme, Ze vyrobci z NDR doma pfece jen néco zajimavého
pfedvedou. Jiz prvni letmé nahlédnuti do arealu obchodniho
domu Petershof vSak potvrdilo neradostné ocekavani.
V modelové velikosti N bylo sice pfedvadéno kolejisté
v provozu a také ve vitrinach byly vystaveny modely, ale
jejich vék se blizil véku mladSich dorostenek. Vyrobce mél
pro zvédavé navstévniky pfipravenou obehranou pisni¢ku
o0 nedostate¢né kapacité, o pfedavani vyroby, o . ..— vSak to
znate z minulych let. Tak nas v této modelové velikosti
zaujalo jen to, Ze jsou stale nabizeny komplety, darkova
baleni i jednotlivé kusy starych modell, jez zfejmé& byly
vyrobeny ,do zasoby" v nevidaném mnoZstvi. Vysledny
dojem je jednoznacny — zéjemci o rozchod 9 mm budou
muset stavét modely sami, nebo pfesedlat na jinou modelo-
vou velikost — ,enko" zfejmé jesté deldi dobu zlstane
oblasti slibd.

Také velikost TT ni¢im nepfekvapila — novinky nebyly
7a4dné, barevné mutace jsou stale ve stejném mnoZstvi
a slibovana pékna ,para" je slibovana i nadale. Sbératele
zaujala jen darkova souprava obsahujici model vlaku Pruské
Zeleznice z roku 1911. Souprava, nabizena jako pfFispévek
k oslavam 750. vyroci zaloZeni Berlina, obsahuje model parni
lokomotivy Ffady 56 a tfi vozy druhé, tfeti a ctvrté tfidy
v riznobarevném provedeni (olivové zelend, hnédocervena).
Vozy s loukotovymi koly, zasobniky plynu a dobovymi néapisy
jsou vérnymi modely pfedlohy Pruskych Zeleznic. Hacek je
v tom, Ze souprava zfejmé nebude ve volném prodeji, a tak
se nedostane ani do nasich obchodd; jeji ziskani bude pro
sbératele obtizné i vzhledem k oCekdvané cené — ta se
u ,oby€ejnych" souprav pohybuje jiz kolem 250 marek!

Kombinat PIKO Sonneberg nabizel v modelové velikosti
HO modely svych podnikd. Matefsky podnik vystavoval
model parni lokomotivy fady 38 (obr. 1) spravy DR. Pfedloha,
plivodné lokomotiva fady XIl H2 Kralovské Saské Zeleznice,
byla v €¢inné sluzbé& od roku 1910. Zelezni¢ni sprava DRG

Obr. 3

Zabezpeceni
urovnoveho
prejezdu

Dva integrované obvody TTL a néko-
lik dalSich soucéastek tvofi obvod na
obr. 1, ktery zajiStuje spousténi vystra-
hy na Groviiovém pfejezdu jednokolej-
né trati. Jeho €innost je odvozena od

postupného spinani jazyCkovych kon-  opr. 1
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Obr. 2

pfevzala 124 lokomotiv této fady a v roce 1927 nechala
zhotovit dalSich deset. Posledni z nich doslouzily zelezniéni
spravé DR v roce 1972. Model m& novy vykonny elektromo-
tor, vestavény jiz tradi€né v tendru. Odbér motoru je asi
380 mA, model se rozjizdi pfi trakénim napéti 3,5 V. Ozubena
kola pohéanéji vSechna ¢&tyfi dvoukoli tendru, z nichz
prostfedni dvé jsou pro zvySeni adheze opatfena bandazemi.
Trakéni proud z koleji odebiraji vSechna kola lokomotivy;
tendr je s lokomotivou spojen osvédéenym sprahlem, jez ma
funkci konektoru pro napéjeni elektromotoru. Model vynikéa
mnozstvim detaill — parovody, domem, lavkami a madly;
také prostor obsluhy je vybaven vérnym napodobenim
vnitfniho zafizeni. Pfedni lucerny a koncova svétla tendru
jsou funkéni.

Drazdansky podnik Prefo pfichazi s novinkami pravidelnég,
byt vétSinou jde o rekonstruované modely byvalych firem
Série kotlovych vozl je doplnéna vozem spravy DR
s ploSinou (obr. 2). Stejné hezky je i obnoveny model
rychlikového vozu fady WLABmM, nabizeny s perfektnimi
popisy v tradi€énim zbarveni spravy MAV (obr. 3). Mode! je
zajimavy i pro naSe modelafe, nebot jeho predloha se
objevuje na nasem uzemi.

foto: ing. Dezider Selecky

MH7474 KF508
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Modely
americkych

zeleznic
v Londyne

Ako dlhoro¢ny obdivovatef Zzelez-
nicnomodelarskych kuriozit som sa
nevedel dockat chvile, kedy budem
moct prekro€it prah kostola nedaleko
nadrazného komplexu King’s Cross
v Londyne a na vlastné oc€i uvidiet, kde
sa schadzaju clenovia klubu NMRA
— britskf modeléafi stavajuci kotajiska
podfa americkych predloh. Ocakaval
som vSeli€o, no aj tak som bol pri
vstupe do sutenénu kostola prekvape-
ny. V miestnosti verkej asi ako télo-
cvicna bolo postavenych sedem koia-
jisk v modelovych mierkach od N po Il
Ale akych kofajisk ...Som zvyknuty na
modely naSich a némeckych mode-
larov, a tak som sa véru niekorko
sekind nevedel ani poriadne nadych-
nut. Prf€ina tohto javu bola v predlohe,
ale nielen v nej. Modely priam Ziarili
mnoZzstvom detailov, okrem viditernych
dokonalosti sa tu ukryvali aj véci u nas
takmer nezname: vymény s motoric-
kym prestavnikom a koiajiska riadena
pocitacom. Trochu ini su aj britskf
modelafi — vobec nevahaju rozlozené
kdajiska priniest do klubu, aby ich
ukézali svojim priatefom a hosfom.

Pod kostolom boli londynski mode-
lafi len prechodné, tento rok sa presta-
hovali do novej klubovné. Ich €innost
nespociva v stavbé spolo¢ného koraji-
ska, skor sa €lenovia v klube stretavaja
a diskutuju o spolo¢nych problémoch.
Vytvaraju aj Specializované skupiny,
ktorych ¢lenovia si navzajom vypo-
mahaji! pri stavbé vlastnych korajisk.
Klubové vegery st kazda druhl sobotu;
v januari na vyro€nej schodzi €lenovia
predvadzaju, ¢o postavili za uplynuly
rok. Pravé na takejto schédzke som

’taktﬂ K1, K2 a K3, jez jsou aktivovany
pfi prijezdu posledniho vozu vlakové
soupravy. Kontakty Kl a K3 jsou
v pfiméfené vzdalenosti po obou stra-
nach prejezdu, kontakt K2 je tésné
u prejezdu.

Permanentni magnet na poslednim
voze sepne kontakt; vznikly impuls je
vytvarovan hradly obvodu MH7410
a pfiveden k dvojitému klopnému
obvodu D (MH7474).

Postupny prljezd posledniho vozu

Obr. 2

a_ JLIUl JUUL_
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Na (otografiach Len Weala je koPajisko Red Rock

mal moznost vidiet kd'ajiska a modely,
s ktorymi sa nestretnd ani Ccitatelia
odbornych Casopisov. Témami stavieb
boli netradi€né lesné Zeleznice, pfistav-
né Zeleznice a méstské vlecky s malymi
obldkmi v uzkych uli€kach; videi som
typické americké vozne, ale aj najne-
moznejSie vagony z pionierskych déb
Zeleznic. Len mald €ast modelov po-
chadzala z Ameriky, vacSina bola

Obr. 3

soupravy nad jazyckovymi kontakty
vytvofi tfi impulsy, jeZz jsou na obr.
2 znazornény jako pribéh a; pribéh b
na stejném obrazku predstavuje drov-
né na vyvodu 5 klopného obvodu 7474.
Priibéh c, potfebny pro spusténi vy-
strahy, je k dispozici na vyvodu 9;
prostfednictvim vystupniho tranzistoru

z Dalekého vychodu, Eurépy a z miest-
nych modelafskych dielni. Stavebnym
materialom je predovSetkym mosadz.
Kolesa zodpovedaju americkym nor-
mam RP 25. Netfeba zdUrazhovat, Ze
detaily na modeloch nepochadzaja
z predajnl. Popisat dokonalost mode-
lov je tazké — pozrite si fotografie,
ktoré hovoria jasnejSie.

Ing. Eugen Takacs

dovoluje zapojit vhodné relé pro pfimé

ovladani prejezdového zafizeni.
Tlacitkem tl Ize v pfipadé potieby
zménit stav zafizeni., Obvody TTL je
nutné napajet ze stabilizovaného zdroje
5V, proudovy odbér ze svorky Y nesmi
pro udany typ tranzistoru pfesahnout
500 mA. Jako dioda D vyhovi
KY130/80, svitkovy kondenzator C ma
hodnotu 1pP; vSechny miniaturni rezi-
story maji hodnotu 1500 az 1800 ohmd.
Obvod Ize postavit na ploSném spoji

o rozmérech 42x54 mm (obr. 3).
PH
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Zazil jsem to mnohokrat, kdysi
jako soutézici, pozdéji jako funk-
cionaf nebo zpravodaj. Neni
snad jediné raketomodelafské
soutéze, aby se néktery z Gcast-

nikd nepohadal s ¢asoméfici nebo bo-
dovaci, Zze ho poskodili.

Je zajimavé, Ze vétSinou se takto roz-
hofCuji modelafi na prvni pohled
— feknéme — prdmérni. Neposkozuji
je ostatné jen rozhodci, velmi Casto ta-
ké dostanou motory bez vymetné sloze
nebo s menSim tahem, ostatni maji
lepSi material na padaky a na streame-
ry. Primérnost téchto modelafd je
vlastné pouze zdanliva — ve skute¢nos-
ti jsou superhvézdy! Ti, ktefi létaji Iépe,
maji jen Stésti, lepSi podminky a byvaji
domluveni s rozhod¢&imi.

Jak jsem zjistil, je podobna situace
i mezi modelafi leteckymi. Také v této
odbornosti jsou vynikajici experti, jenze
ti ostatni maji lepS§i motory a gumu, kva-
litn€jSi balsu, spolehlivéjSi casovace,
hoflavéjsi doutnéaky a byvaji domluveni
s rozhod¢imi.

Bylo by jist& zajimavé uskute&nit pri-
zkum v dalSich modelafskych odborno-
stech, ale obavam se, Ze i v nich trenéfi
ptehlizeji fadu velmistrd, ktefi se ne-
mohou prosadit, protoZe ti ostatni Svin-
dluji a maji lepSi podminky.

Nechci tvrdit, Ze mame podminky
vSichni stejné. Ale v nékterych pfipa-
dech uz mé otravuji poznamky typu:
»No jé, j& bych taky, kdyby ...“ Samo-
zfejmé, tfeba Spickovad maketa se bez
dokonalych podkladd postavit neda.
Jenze autofi takovych poznamek jaksi
pfehlizeji, ze ten SpiCkovy maketaf své
podklady trpélivé shanél tfeba deset let
a Ze je z valné Casti nedostal zadarmo.
K sehnani zahrani¢nich motord, gumy,
kompozitd &i jiného materidlu je zase
nutné si nejdfive vytvofit potfebné ko-
nexe, coZ nejde pfes noc. Pak je teprve
mlZzeme za néco vyménit — podo-
tykdm, Zze zfidkakdy néjak pronikavé
vyhodné. Kdo z nas ma v zahranici
hodného strycka, ktery mu okamzité
zaSle vSe pozadované na vécnou oplat-
ku?

LepSi materialové podminky prosté
nikdo nema sam od sebe, musi si je
vytvofit, coZz byva vétSinou zélezitost
dlouhodoba a viceméné finan€né
naro¢na. Ostatné ani ten nejlep$i mate-
rial neni nic platny, mé-li nékdo takfika-
jic olSové ruce.

A kolik pomlouvani rozhod¢i? Jistéze
nékdy délaji chyby. Najdou se mezi ni-
mi i takovi, ktefi nékomu strani. Pro¢ se
v8ak skute¢né Spickovi modelafi do-
kazi dobfe umistit takfka na vSech sou-
tézich, jichz se zacastni? 2e by jim fan-
dili rozhod¢i od ASe az po KoSice?

Jestlize na soutéZi nedopadneme
tak, jak bychom si pféali, hledejme chy-
bu predevSim v sobé. Ale i kdyZ nas
tfeba nékdy rozhod¢&i opravdu poskodi,
feSme véc v klidu, bez zbyte¢ného kfi-
ku a rozcilovani. Vzdyt nejde o Zivot.
Modelafime pfece proto, Ze nas to bavi.

TOMAS SLADEK

Co mne
zaujalo
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Kontrolni
soutéz
reprezentantd
ve volném letu

Sazena, 9. kvétna

Sirsi reprezentaéni druzstvo v kate-
goriich F1A, F1B a F1C se seSlo na
letisti Sazena k zavérecnym bojim
o0 nominaci na vrcholné akce letoSniho
roku, jimiz jsou srovnavaci soutéz so-
cialistickych zemi (uskute¢nila se kon-
cem kvétna v Tabofe — pozn. redakce)
a mistrovstvi svéta ve Francii.

Ptejimka &tyf modell, jez museli
vSichni pfedvést, probéhla 8. kvétna
v arealu modelafského stfediska ve
Slaném, kde byli Gu€astnici také ubyto-
vani. Vedeni pfipravy nasich reprezen-
tantd s uznanim kvitovalo, Ze kazdy
pfedlozil alespori jeden novy model.
VSeobecné Ize konstatovat, ze az na
par vyjimek jsou modely §ir§iho druz-
stva perfektné zpracovany, a to v sou-
c¢asné dobé Spickovymi technologiemi,
zahrnujicimi i pouziti modernich mate-
riald, jako jsou Kevlar, uhlikova vlakna
¢i duralova félie na potah nosnych
ploch.

Letovy den byl zahajen prvnim kolem
v 08.00 h. Jednotliva kola (dvé soutéze
FAl po sedmi startech) trvala 60 min,
od patého kola byla zkracena na 50
min. Pro soutézici v kategorii F1A, jichz
bylo nejvice, byly k dispozici dvé dvoji-
ce Gasoméficl, kategoriim F1B a F1C
bylo pfidéleno po jedné dvojici. Této
funkce se ujali obétavi modelafi z LMK
Praha 4, vedeni A. Tvaruzkou.

Po mrazivém ranu se zataZzena oblo-
ha rozjasnila. Bylo slune¢no a val vitr
o rychlosti asi 3 az 4 m/s, ktery béhem
dne zeslabl az na 1 a7z 2 m/s. Diky tém-
to podminkdm se podafilo odlétat
vS8echna kola do 20.00 h. Adepti repre-
zentace se snazili — v celkem 252 le-
tech bylo dosazeno 183 maxim, a to
v kategorii F1A 73 (z 98 letl), v kategorii
F1B 56 (z 84) a v kategorii F1C 54 (ze
70).

V kategorii F1A dominoval mlady Jan
Vosejpka z LMK Plzen-stfed, odkud
pochazi i dalsi z adeptl Jifi Mracek
a létajici trenér z. m. s. ing. Ivan Hofejsi.
Ten ostatné jiz pfi pfejimce upozornil
na pfikladné zpracovani Vosejpkovych
modeld. Maji kiidla s celobalsovym po-
tahem vakuové pfelaminované skelnou
tkaninou, VOP jsou potaZzeny prihled-
nou folit z NDR. Celkové druhy v
pofadi Jifi Nahlovsky z LMK Semily
létal se svymi znamymi modely, které
maji potah kfidla stejného usporadani.
Podobné feSeny potah maiji i kfidla mo-
deld J. Mracka a 1. Crhy. Jaromir Orel
odlétal vétsinu startd s modelem s ne-
délenym laminatovym kfidlem o rozpéti
2120 mm, s nimz létal uz na lofiském
mistrovstvi Evropy (doma ma pfiprave-
na dal§i dvé kfidla tohoto typu). Velmi
dobfe létal Karel Kos, jehoZz modely

Absolutné nejlepsiho vysledku 2513 s dosahl
Josef Klima v kategorii F1B

Pepka a Super Pepka o rozpéti
2080 mm maji klasickou konstrukci kfi-
dla s tuhym balsovym potahem torzni
skiiné. Papirovy potah je ve stfedni
Casti kfidla zespodu zesilen vrstvou
tenké tkaniny. Novy model pfedvedl
iing. HofejSi — taktické ,,éro" ma kfidlo
0 rozpéti 2100 mm potazené félii a pa-
pirem, hlavni nosnik ma horni péasnici
zpevnénou uhlikovym  paskem tl.
0,4 mm, dolni péaskem tl. 0,2 mm.
Uhlikovymi pésky je zpevnéna i odto-
kové liSta a Zebra ve stfedni Casti kfi-
dla. Zfejmé nejvice pracoval pfes zimu
Jifi Mracek, ktery postavil Ctyfi nové
modely s celobalsovym potahem kfi-
dla. Létal velmi dobfe, v zavéru soutéze
byl vSak hendikepovdn namozenym
kotnikem. Nenominoval se smolaf Ivan
Crha, jeho vykonnost je vSak stale vy-
sokd. Opravnénost své prislusSnosti
k druzstvu A obhédjili Nahlovsky, Orel
a ing. Hofejsi.

Soutézici v kategorii FIB — stejné
jako v F1C — nedosahli vykonnosti vé-
trofafd. Chybijim kvalitni guma, kromé
Jifiho Libry létali na dozivajici gumu Pi-
relli. Bylo vidét, Ze nenataceji svazky
naplno; nejvic asi natacel Josef Klima,
okolo 360 ototek. Ten také dosahoval
péknych vySek a jeho celkovy ¢as byl
vlbec nejlepdim dosazenym na kon-
trolni soutézi. Létal se tfemi modely,
jejichz vykonnost je podstatné vySsi
nez modeld ostatnich ucastnikd.

Kategorie FIC méla pouze primér-
nou uroven, motorackare ¢ekd do mis-
trovstvi svéta jeSté mnoho prace.
Zvitézil nestor této kategorie Jifi Kaiser
pfed osvédCenymi Cefkem Patkem

Ladislavu Durechovi se v kategorii F1C pfilis
nedafilo; nakonec v3ak prelétal J. Dolezela
a skongil Ctvrty
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a Vaclavem Patkem, ktefi stfidali lepSi
okamziky s hor§imi. Na nevylétanost
svych modell doplatil nestarnouci La-
dislav Durech. Z druZzstva A se dvéma
chybami vyfadil jinak velmi dobfe léta-
jici Jifi DoleZel: ve ¢tvrtém a Sestém
kole svdj model pfedasné ,shodil" na
determalizator za 63 a 91 s.

z. m. s. Jifi Kalina

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. Jan Vosejpka
2512; 2. Jifi Nahlovsky 2496; 3. Jaromir
Orel 2449; 4. Karel Kos 2442; 5. ing.
Ivan HorejSi 2428; 6. lvan Crha 2424; 7.
Jifi Mracek 2370 s

Kategorie F1B: 1. Josef Klima 2513;
2. Vladimir Kube§ 2456; 3. ing. Jan
Kraje 2376; 4. Vladimir Sanda 2333; 5.
Jifi Libra 2326; 6. FrantiSek Radé
2303 s
_ Kategorie F1C: 1. Jifi Kaiser 2433; 2.
Cenék Patek 2421 s; 3. Vaclav Paték
2419; 4. Ladislav Durech 2303; 5. Jifi
Dolezel 2248 s

Novou krvi mezi naSimi reprezentaénimi
vétronari je Jifi Mracek z Plzné

Modelarstvi
v madarském
Skolstvi

Tématem seminafe uspofadaného
19. kvétna v Madarském kulturnim
stfedisku v Praze byla mladez a védec-
kotechnicky pokrok. V fadé vystoupeni
se s novinafi o své zkuSenosti podélili
Clen Centra pro védu a techniku uv
SSM, =zéstupce UV Komunistického
svazu madarské mladeZze (KISz), dele-
gat Svazarmu, pracovnici Ustfednich
rad odborl obou zemi a &lenka UR
CSVTS. O zajimavém experimentu
jsme se dozvédéli z vystoupeni Istvana
Gombolze, vedouciho oddéleni mode-
lafstvi UV madarského branného svazu
MHSz. Branny svaz fidi, organizuje,
podporuje a kontroluje €innost vice nez
12 tisic sportovcl organizovanych ve
200 klubech. Z podnétu MHSz a na
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zakladé dohody s Celostatnim pedago-
gickym dastavem bylo na zéakladnich
Skolach v Madarsku od $kolniho roku
1982/83 modeléafstvi zahrnuto do uceb-
niho pfedmétu technika. V soucasné
dobé je se zaklady leteckého, lodniho
a automobilového modelafstvi ve Skol-
nich lavicich seznamovéano kazdoro¢né
na 103 tisic Zakd ve 2000 krouZcich.
Jejich vyuka probiha ve dvou stupnich.
Témata jednotlivych hodin jsou volena
tak, aby navazovala na latku probira-
nou v hodinach fyziky a matematiky
a napoméhala jejimu lepSimu pocho-
peni. V praktické Casti vyuky se Z4ci od
patych do osmych tfid Gdajné propra-
cuji od jednoduchych papirovych mo-
delll ke stavbé motorovych modeld.

V odbornych krouzcich druhého
stupné jsou jiz chlapci, ktefi maji hlubsi
zdjem o modelafstvi. Vénuji se stavbé
S nimi soutézi vypisovanych pro do-
spivajici mladez.

Madarsky branny svaz MHSz
krouZzky vybavuje pouze zakladnim ma-
teridlem a stard se o doSkolovani
pedagogl. Potiebné néastroje, do-
pliikovy material a dalSi prostfedky pro
¢innost  8kolnich  krouzkd jsou zi-
skavany podle mistnich moZnosti
— vétSinou tento Ukol pfevezme Skola
nebo pionyrska organizace.

Vedouci pracovnici ministerstva kul-
tury a Skolstvi pfisuzuji zfizeni modelar-
skych krouzkd na zakladnich $kolach
velky vyznam. Proto také prostfednic-
tvim nejrlznéjSich dohod zajistuji pro
jejich €innost dilny, pfistroje a ocenuji
jejich vedouci. mas

Kontrolni soutéz
magnetarl

se uskute€nila ve dnech 17. az 19.
dubna na Vétrniku. Na zakladé jejich
vysledkd mélo byt nominovano ¢&s.
druzstvo na letoSni mistrovstvi Evropy
v kategorii F1E, které se bude konat
v z&fi v Rakousku.

Kontrolni soutéz byla naplanovana
v ramci vefejné ,dvojsoutéze"”, porada-
né LMK Brno Ill, coz pfineslo jisté
financni Uspory. Osmicka pozvanych
kandidatl se ses$lajiz v patek 17. dubna
v pfijemném prostfedi hotelu Zlata lipa
v obci Lipovec. Pfi pfejimce modeld
musel kazdy uc€astnik pfedvést alespon
pé&t exemplard.

Bohu$S Berger se pochlubil novym
kfidlem, zhotovenym z Rohacellu tech-
nologii piedtanskych modelaf Hudco-
vi€e a Bucka, se dvéma novymi modely
pfijel Ivan Crha. Jeho ,vodovzdorna"
kfidla jsou pfes tuhy balsovy potah
polepena plastikovou f6lii. Radou no-
vych velmi hezkych modell pfekvapil
ing. lvan Tréger z Liptovského Mikula-
Se. Ostatni méli vétSinou starSi, dobfe
vyzkouSené modely.

PocCasi v sobotu bohuzel pfFili§ ne-
pfalo, a tak vzhledem k zemédélskym
kulturdm v okoli a dosti silnému sever-
nimu vétru jsme se po prvnim startu
museli pfesunout na pomérné nizky
kopec, ktery by! navic Castecné
v zaveétfi hlavniho svahu. V mimoradné
obtiznych podminkach se dafilo R
Musilovi, ktery také nakonec s preva-

hou zvitézil. Pfekvapivé se nevedlo
souc¢asnému mistru Evropy ing. P.
Stloukalovi.

V nedéli bylo pocasi podstatné

pfijemnéjsi a teplejsi, i kdyz smér vétru
opét nebyl ,ten pravy", a pfed posled-
nim kolem nas donutil k pfestéhovani.
Vykony byly dosti vyrovnané, a tak se
sobotni pofadi pfiliS nezménilo. Celko-
vé zvitézil R. Musil, druhy byl J. Mach;
ten podaval po celou soutéZ nejvyrov-
nanéjsi vykon. Na tfeti misto se propra-
coval jablonecky O. Balatka. Tato troji-
ce néas tedy bude v Rakousku reprezen-
tovat.

Na mistrovstvi Evropy by vSak sméle
mohl jet i kterykoliv ze zbyvajicich péti
GEastnikd. Na3e 3Spicka je v souBasné
dobé Sirokd a vyrovnana. A mohla by
byt jesté Sirsi, jen kdyby bylo vice
magnetQ.

Zavérem nezbyva nez podékovat br-
nénskym modelafim, zejména F. Dou-
povcovi a J. Trnkovi, za pohostinnost
a popfat nasemu druzstvu na mistrov-
stvi Evropy hodné Uspéchd.

z.m.s. ing. Ilvan Horejsi

Vysledky (v procentech): 1. R. Musil
829; 2. J. Mach 809,5; 3. O. Balatka
807; 4. B. Berger 755; 5. F. Bartak
711,3; 6. ing. |. Tréger 679,5; 7. ing. P.
Stloukal 627,7; 8. I. Crha 678,2

Makety vétronu
soutézne?

Vyvrcholenim modelafské ¢innosti je
stavba makety. Snad kazdy jednou
zatouzi postavit si zmenSeninu sku-
te€ného letadla pro potéSeni z jejiho
letu. Na motorové makety jsme si
zvykli, vétronl je vSak mezi pfiznivci
tichého letu také hodné, jenZze zatim
nelétaji soutézné. Pfi tom je mozné
— pro jednodu$si tvary téchto modeld
a jejich bodovani ze tfi metrd
— ,podstréit" bodovaélm i zdafilou
polomaketu. Statické hodnoceni totiz
sestava z posouzeni tvarové shodnosti
modelu se vzorem, souladu barev,
slozitosti a obtiznosti stavby.

Z letového hodnoceni, které je dru-
hou casti soutéze, byly po ziskani
urcitych zkuSenosti vypustény vSechny,
byt i jednoduché, akrobatické obraty.
Po vypnuti z vle€ného zafizeni se
hodnoti hlavné realismus letu vUgci
skute€nému letounu, krouzeni, ustfe-
dovani ve stoupavych proudech, pfes-
nost pfistani do pasu o rozmeérech
30x100 m s pfiblizenim. Mé&fi se i délka
letu do 5 min. Tim se létani s maketami
vétrond priblizilo skuteénym vétrofilm,
které vétSinou jen létaji v termice.

Pravidla se zatim zkouSeji a upravuji.
V ¢&ervnu (dano do tisku v kvétnu
— pozn. redakce) méla byt odzkouSena
na soutézi v Litomysli. VSechny, kdo se
stavbou a létdnim RC maket vétroil
(bez pomocného motoru) zabyvaji, zve
LMK Rozmital pod TfemSinem na Il
setkani a soutéz, které se konaji na
letiSti v BFeznici dne 13. z&fi tohoto
roku.

O pravidla a propozice je mozné si
napsat na adresu: J. Petran, Celakov-
ské-Rajské 219, 262 42 Rozmital pod
TfemSinem.

JaS
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Co najdete

v modelarskych
prodejnach
VNDR

Nadchazi doba dovolenych a tak jako
kazdoro¢né i letos jl aspon zcasti fada
naSich ob&anl stravi v NDR. Modelafi
urcité pfivitaji informace o nékterych
prodejnéach.

V lonském roce jsem pobyval na
Berlinskych jezerech, vychodné od Ber-
lina. Pfi svych navstévach v okolnich
méstech jsem objevil docela dobfe
vybavené modelafské prodejny. Ve
Flrstenwalde, které lezi na dalnici
Berlin—Frankfurt nad Odrou, je v ulici
E. Thalmanna pod nazvem Bastel Be-
darf; asi o sto metrd dal je pak specialni
prodejna pro Zeleznicni modelare.
DalSi prodejna ve Strausbergu, asi
dvacet kilometrl severovychodné od
okruzni déalnice kolem Berlina, je pod
oznaéenim Bedarf far Sport, Camping
und Bastel v ulici Grossestrasse v pési
z6né.

Jaky je v NDR sortiment modelaf-
ského zbozi? Lete¢ti modelafi si mohou
vybrat z fady stavebnic: od malych
polomaket na gumu aZ po RC poloma-
kety vétronl s laminatovymi trupy
0 rozpéti okolo tfi metrd, jejichz cena je
asi 260 M. Déle zde méli potahovou
nazehlovaci folii asi v Sesti barvach
a dvou tlouStkach. Role o délce asi dva
metry stoji 16,50 M.

Pro lodni modelafe jsou v prodeji
stavebnice, stojici kolem 45 M. Mne
osobné zaujala stavebnice RC rychlost-
niho ¢lunu (pravdépodobné kategorie
F1-E pfes 1kg) Sprint o délce 700 mm,
a tak jsem si ji za 41 M koupil.
Obsahuje vylisek trupu, paluby a hlavy
pilota, ktera je soucasné krytem palub-
niho otvoru, to vSe z obarvené plastické
hmoty, pfipominajici Novodur. Z dal-
§iho vybaveni je ve stavebnici lodni
vrtule, hfidel s pouzdrem a kormidlo.
Ve stru€ném néavodu vSak neni ani
zminka o vhodném typu motoru. Pro
naSe lodni modelafe by urcité nebyl
bez zajimavosti ani velky vybér doplikd
adetaild v rznych velikostech, elektro-
motord, lodnich vrtuli atp.

Automodelafi si v NDR mohou za-
koupit disky na RC automobily: Par
pfednich za 9,50 M, zadnich asi za
11 M. Kompletni zadni néprava
1 s lozisky stoji okolo 90 M, pfedni
naprava 60 M; servosaver Ize koupit za
23 M.

V obou prodejnach, jez jsem navsti-
vil, byl velky vybér balickd s roztodiv-
nym obsahem: kole¢ka, pfevody a dalsi
drobnosti vhodné pro modelafe vSech
odbornosti a doméaci kutily. Balicky se
nazyvaji Zubehér flir Modellbau
+ Basteln a jejich cena se pohybovala
zhruba od 10 do 15 M.

Pojedete-li letos do NDR, pak vam
navstévu nékteré modelafské prodejny
viele doporucuji. Naleznete v ni fadu
véci, které v CSSR nedostanete a které
vdm mohou usnadnit modelafskou
préaci.

Jan Zelenka, Mélnik
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Na pomoc rodic¢lim pfi volbé povolani Zaka, ktefri konci
zékladni Skolu v roce 1988

RUDY LETOV, n. p.
Praha 9- Letfany

(prvni Ceskoslovenska tovarna na letadla),
nositel Radu republiky a Radu rudé hvéz-
dy, pfijiméa pfedbézné pfihlasky a nabizi
pro rok 1988:

tfileté ucebni obory

zvyhodnéné — obrabé&¢ kovl (soustruznik, frézaf, brusi¢ apod.) Jde

0 obrabéni soucasti z oceli i lehkych slitin k vyrobé cvicného proudového

letadla L-39 Albatros a trenazérovych systémd pro vycvik pilotd.
Vyuka v Praze

— klempiF pro strojirenskou vyrobu. Jde o vyrobu detaill a montaz celkd

letadla L-39 Albatros a podobnych vyrobk(, v&etn& leteckych trenazérd.

Vyuka ve Vodochodech

— nastrojaf. Vyroba pfipravkd, nastroji a jednotcelovych strojd.
Vyuka v Praze

— strojni mechanik. Zhotovovani soucéasti, montaz podskupin, skupin,

strojii a zafizeni, jejich sefizovani a méfeni. Vyuka v Praze

Zakum zvyhodnénych uebnich oborli poskytuje organizace:

— naborovy pfispévek 2000 Kcs

— Uhradu ubytovani a stravovani Zakm umisténym v domové mladeze

— neubytovanym Zzaklm Ghradu jednoho hlavniho a jednoho vedlejsiho

jidla denné
— Ghradu cestovného k navstévé rodicl dvakrat mésicné
— vysoké kapesné

ostatni
— elektromechanik Vyuka v Praze
— lakyrnik Vyuka v Praze

CtyFleté studijni obory

— mechanik sefizovac¢

— letecky mechanik

— mechanik NC strojl

— mechanik letadlovych
pfistrojd

— mechanik elektronik Vyuka v Praze

Podnik umoziiuje Gspésnym absolventim SOUS dalsi studium. Podnik m&

vlastni rekreacni stfediska pro letni i zimni rekreaci.

Vyuka ve Vodochodech
Vyuka ve Vodochodech
Vyuka v Jihlavé

Vyuka v Uherském Hradisti

podpis uchazece podpis zakonného

zastupce

PrihlaSku zaSlete na adresu: Personélni odbor n. p. Rudy Letov, Beranovych 65,
199 02 Praha 9-Lethany
Telefonujte na tel. ¢. 8590 319 nebo 816, linka 2704.

Naborové oblasti: hl. m. Praha, StfedoCesky kraj, JihoCesky kraj (okres Strakonice),
Jihomoravsky kraj (okres Zdar nad Séazavou)
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m SoutéZz v Kkategorii SUM usporadal
18. dubna na Cerné louce MK lkarus ZO
Svazarmu VSB Ostrava. Mezi’juniory zvitézil
S. Tillinger z Olomouce _(1053 b.), mezi
seniory se nejvice dafilo J. Cechovi z Krnova
(1273 b).

O den pozdeji probehla na Cerné louce
v Ostravé dalSi vefejna soutéz v Kkategorii
SUM. Vitézové zlstali stejni, zménil se jen
pocet dosazenych bodd:" S. Tillinger jich
ziskal 1056, J. Cech 1200.

Okresni prebor STTP leteckych modelafi

— 74k se uskutecnil v Kladné. V kategorii
héazedel byli mezi mladSimi Zaky bez konku-
rence pionyfi z Kamennych Zehrovic: zvitézil
J. Spana (319s) pred D. Senohrabkem
(303 s) a P. Levym (286 s). Mezi starSimi Zaky
byl nejaspésngjsi M. Tichy ze Slaného
(361 s), dal$i mista obsadili M. Cerny (314 s)
a O. Pichal (307s), oba ze Stochova.
V kategorii A3 se nejvice dafilo M. Horovi ze
Slaného (300 s), za nim skongili jeho klubovi
kolegové J. Konopcik (283s) a T. Nocar
(282 s). V kategorii A1 se opét nejvice dafilo
modelafim ze Slaného: zvitézil J. Konop&ik
(546 s), druhy byl M. Ni¢ (545 s) a tfeti skon€il
P. Fuxa (533 s).
m V Kfizanové soutézili 26. dubna Zaci
okresu Trebi€. V kategorii H zvitézil
s pfevahou P. Sirovy z Tfebice (408 s). Také
dalsi mista patfila Trebi€skym: druhé misto
obsadil L. Vala (330 s) atFetiA Zojda (300 s).
bi¢sti: na prvnim misté skonéil R. Pokorny
(249s) pred P. Pokornym (187s) a
M. Hodac¢em (179s). V kategorii Al se
nejvice dafilo M. Dvorackovi z Trebice
(387 s), na dalSich mistech skoncili Z. $koda
(375 s) a F. Skoda (360 s), oba z Jaromére.
V kategorii C02 si nejlépe vedl P. Musil
z Trebice (247 s).

V Usti nad Orlici se odehral jubilejni
X. roénik Memoridlu Vladimira Matéjl, za-
kladajiciho ¢lena LMK Usti
V hlavni soutézi modell F1A se bojovalo
0 putovni pohér. V silné vétrném a turbulent-
nim pocasi nakonec zvitézil L. Chlupac ze
Semil (1186 s), na druhém misté skongil
doméaci K. Faltus (1130 s) a tfeti byl I. Crha
z Lomnice nad Popelkou (1043 s). V kategorii
Bl zvitézil F. Smid ze Zamberku (353 5s)
a v kategorii P30 domaci L. Valcik (391 s).

Verejnou soutéZ v kategorii A3 usporadal

MK MEZ Frenstat pod Radhostém. Mezi zaky
se nejvice dafilo domacimu M. Gajduskovi
(211's), mezi juniory byl nejuspé&snégjsi
R. Blazek z Kopfivnice (151 s) a mezi seniory
zvitézil M. OndraSik z Frenstatu pod Rad-
hostém (240 s).
m Pékné pocasi atradi¢né dobra organizace
pfildkaly 2. kvétna do Letovic na soutéz
v kategorii RC V2 vi¢e nez padesat ucastni-
k(. Mezi zaky zvitézil J. NeCas z Blanska
(676 b.), mezi juniory byl nejuspésnéjsi
M. Dréticka z TrebiCe (1332 b.). Mezi seniory
si nejlépe vedla jedina zastupkyné nézného
pohlavi, H. JaniSova z Namésté nad Oslavou
(1333 b.), za ni skongili S. Navratil (1329 b.)
a Z. Bilik (1273 b.), oba z Hodonina.

Ve stejny den probéhla v Jirnech u Prahy
naborova soutéz v nové kategorii RC V2-PM.
Pfijelo na ni, bohuZel, pouze Sest modelari.
Za idealniho pocasi z nich byl nakonec
nejluspésnéjSi M. Tomes z pofadajiciho klu-
bu LMK Praha 9-Klanovice (1504 b.).

m Soutéz v kategorii M-min se konala
9. kvétna ve Frenstatu pod Radhostém. Mezi
Za4ky se nejvice dafilo S. Heinlové z LMK
Brno | s modelem Regente (120,38 b.). Mezi
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nad Orlici. .

juniory zvitézil doméci Z. Raska s Piperem
Cub (132,08 b.) a mezi seniory byl bez
konkurence ing. L. Koutny z LMK Brno 1V,
jehoz Messerschmitt BMO9F ziskal 184,16 b.

V Ziliné se za pékného pocasi létala soutéz
v kategoriich H a CO2 Mezi zaky si
v kategorii H nejlépe pocinal M. DemciSiak
z VUMAT Zilina (255s), mezi seniory byl
nejlepsf ing. R Frastia ze stejného klubu
(493 s). Se ,siforidkem"” se mezi zaky nejvice
dafilo R Marmosteinovi z VU-J. Svermu

Zilina (480s), mezi seniory P. MiSunovi
z Povazské Bystrice (546 s).
m O Putovni pohar MK Ikarus bojovali

16. kvétna RC akrobaté v Ostravé. S velkym
naskokem nakonec zvitézil V. Volf z MK
Liberec (2901 b.).

namanu go

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naie vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 Motor RC model r. — 2000, plocha 98 dm2,
prostorny trup. Vhodny pro propagaci nebo fotogra-
fovani; RC vétron r — 2400; elektrolet na mot. 380;
2 x kombat; 1-kan. s motorem 0,8; 20 NiCd ¢lanku
2000 mAh — nepouzité; motor Tono 5,6 do sbirky,
rok vyroby 1960. 6 historie, aut 1:24 Monogram,
3 x motocykl 1:12 Tamiya. J. Florian, 256 01
Brandys-Zapy 122
m 2 Plany na F-16A (motor 3.5 az 6,5), RC model
SE-5a na motor 6,5 cm3; koupim plany RC maket na
Me-109, FW-190 (motor 10cm3), P-51D (motor
10 cm3). VI. Rupert, 5. kvétna 679, 336 01 Blovice
m 3 Kolejisté TT — dalkové ovladany sklopny panel
I. 2 x 2m s vétSsim mnozstvim pfisl., _
(2200), i jednotlivé. Ing. M. Skladal, M. Cernobyle
2555, 438 01 Zatec
m 4 Kompletni RC souprava Modela 6 AM27
+ prislusenstvi v€. nabijece a vyménnych krystald
(2000) — malo pouzivana, a serva Futaba FP-S7.
J. Kristof, Sné&hur€ina 703, 460 14 Liberec 15
m 5 Acoms 227 Mk Il (2800), Tx Mars (700);
nezostav. stavebnice: Vega (450), Asterix (200),
Brigadyr (50); rozostavané: Spurt (250), Trener 10
— MO 7/83 1-kandl. (80); motory: CO2 (140), MWS
2,5 DR (400), GR (400), MK-17 (70). MK-17 1 (70).
Tono 5.6 (150), OTM-0,8 (50). 1.5 (100), Cox Black
Widow 0,82 (150), Tajfun 1 (150); vrtule: 220/120
— dfevo 5 ks. Prost&jov 180/100 3 ks, Super-nylon
6 x 3 (10); timi¢ Modela 2,5 (90). Cisti¢ paliva (10);
loZze Modela 1,5 (10), na Enya 1,62 (10); plast, nadrze
Modela 50. 100 (10); NiCd 2000—15 ks, 450—10 ks;
Model, motory 1, 2 (15, 25); Letecké modely 1. 2, 3,
4 (10, 10, 10, 15); SUM Kittyhawk 2,5 (40); kola
050—5 ks, 0 35—5 ks; hydroglizér 2,5 (40); Mabuchi
540 (40). FT 16 (25). Microperm 6000 (50); Porsche
924 Polistil (500); balza 2, 3 po 10 ks, lodné skrutky
040—3 ks, U-lanka nové (10), zavésy Modela (10),
RC karburatory: Mikro (90), MWS 1.5 (90); péaky
kridielek Modela (10); knihu o elektroletech (50),
Casopisy Modelar 74—87; planky: Cochtanek, Tony,
Donald, Citabria, Pony, Jak-12A, Kiwi, Oscar, Cap.
Lion, Jiskra, Bazant, Delfin, BEDE-4, P-40 Kittyhawk,
Kos, Lodni modely 1. Kon¢im. V. BraSen, Lednické
Rovné 46, 020 61 Povazska Bystrica
m 6 Obousmérny reg. el. motord (400), otackomér
(220), mod. tranzistor, pl. spoje. P. Safrata, P. S. 43.
705 00 Ostrava
m 7 Dvoukan. RC soupravu Acoms AP-227 Mk 2
— vys. + pfij. + 2 serva AS-1 + NiCd + nabijec
+ pflslus. — s modelem Pony-MVVS 2.5 s tlumi¢em
100 % stav (2500+500); Zhavici box (50); RC model
vétroné (s+v), lam. trup, polystyr, kfidlo, pylon (200),
stavebnici QB-20 (500), novy detonacni vybrus na
2,5 — hlava se Sroubem + valec s protiplstem
+ pist s €epem a ojnici (150); RC karb. na MW S 2,5
(100); balsu 2, 3, 4 + listy + drob. model, material
(300). Kon&im. R. Rizitka, Foltynova 12, 635 00
Brno-Bystrc
m 8 Dvoukan. RC soupravu Acoms AP-227 vys.
+ pfij. + serva + zdroj (2500); motor MK 17
* zablhaci stojan + palivo (200), balsorez (50); balsu,
preklizku a jiny modelafsky materidl + planky.
Odpovéd proti znamce. Kon¢im. P. Zivny, Na
namésti 164, 391 33 Jistebnice
m 9 Zav. odpr. podvozek s mot. MWS 35, tah.
karburator typ Picco, vzduch, filtr, rezon. vyfuk, RC
karb. MWS 3,5, zadni odpr. ndpravu. Popis proti
znamce. J. Sotona, Revolucni 671/IV, 566 01 Vysoké
Myto

m 10 Zubarské vrtacky firmy Busch CO 00,7; 0.8;
1,0; 11; 14; 15 16; 1,9mm, lze pouzit i pro
frézovani (& 3 KEs). Zubarské frézy valcové 00,8 tl.
0.3;0 1.2tl. 0,3; 0 1.5tl. 0.5 (4 3 K&s). Zubarské frézy
kuzelove aspeC|aIn| (& 3 K&s). Lupenkovo pilky firmy
Aquator — 5 typll (& 1K&s). Brusné kotouge 0
10—30 mm, tl. 0,5—5 mm (& 5 K&s). Nastroje v min.
hodnot& 50 Kés véetns postovného zaslu na dobirku.
A BaZov, Markovické 670, 500 03 Hradec Kralové 3

100% stav

m 11 Angl. plan. histor. plachetnice Mayflower
2 x Al +text. M. Doubic, 547 01 Néachod v C. 236

m 12 Jednokandl. vysila¢ + pfijima¢ Brand Hobby
+ el. motor MEZ + nabije¢ (550). St. MuUller,
Novoméstska 129, Jakubské pfedm., 551 01 Jaro-
mér

m 13 Dvé serva Futaba S-22 (4 400); polomaketu
vétroné Orlik Il — rozpéti 3 m (300); motor MWS 2,5
— bez karburatoru (100). J. Stransky, Vrchlického
13, 412 01 Litomé&fice, tel. 48 92

m 14 Dvé kompletni osmikanal. soupravy Inprop
+ 2 x nahr. pfijima¢ + serva Futaba S-7, S-12

+ vétroné F3B a kompl. soupravu Modela 6 AM27.
J. Trnka, Kfimicka 132, 31802 Plzen, tel. Plzen
28 58 20

m 15 Novy motor Moki 3,5 (800), novy motor OPS
3.5 +ladény vyfuk (1200), keramické potenciometry
do serv Futaba (100). b&Zce potenciometrd serv
Futaba (30), sklapéci podvozek kfidla Goldberg
(600), rGzné vrtule Graupner (10). Zd. Malina,
VlaSimska 2. 101 00 Praha 10

m 18 RC soupravu Varioprop 12S (4000) MWS 15
D (90). L. Matl, Zavodského 2. 636 00 Brno

m 17 Krystal 27,120 MHz (80) 1ks. 27,140 MHz (80)
1ks. R Kubny, ‘Skolni 571, 747 27 Kobefice

m 18 Jednokanal. soupravu Mars 40,68 (900),

2 serva Varioprop (700). plan bitevni lod& Bismarc

(120), plan torpédoborce Pegasus (80), plan naklad-
ni lodé (40), plan motokary Clark (100), plan Doris
(80). Rodinné divody. J. Tucek, Plesivec 187, 381 03
Cesky Krumlov

m 19 Motor OS. 120, 20 cm3¢tyrtakt. P. Girl, Lublan-
ska 49, 120 00 Praha 2. tel. 22 98 871

m 20 Zalatanou polomak. na motory 2 x 35
az 6,5 cm3. B. Kfiz. Druzebni 603, 284 01 Kutna Hora
m 21 Kompl. Acoms AP-227 Mk Il (2200), mot.
Mabuchi RC 540 (80), RC 380 (40), novy MK-47
(100), Tono 3.5 RC(150), MWS 1,5 + RC karb. (200),
Ccasovac KSB (50), lod. hfidel Graupner (30). rozest.
Artur + el. motor (100), rGzny mod. material.
Zd. Svoboda. Bltovska 1226, 141 00 Praha 4

m 22 Rozestavény panel Zeleznice HO, kolejivo Pilz,
velmi bohaté pfisluSenstvi. Rozmér panelu je 116
x 265cm. J. Janoch, Pfikopy 7/1161. 79501
Rymarov

m 23 Mech. zatahov. podvozky 3-kol. (500), 2-kol.
(300), zatahovaci ostruhu (180), nové mot. Talka 10
RC (1070), Raduga 10 RC — ABC (1180), novy lam.
trup Helix 10cm3 (300), kryty motoru Fly Baby
3.5cm3(50), Orion (50). Koupim mot. Cox T. D. 051,
OS Max 25 RC. M. Mert, Cerni€ 36, 341 72 HradeSice
m 24 Kolejisté TT 105 x 180cm v perfektnim stavu
acas. Modelar z ¢ 1986. M. Polaek, Smetanova 12,
680 01 Boskovice

m 25 RC soupravu Modela 6 AM27, 2ks serva
Futaba, spolehliva (3500), RC plachetnici dél. trupu
900 mm (500), vétrofi V2 celobalsovy (500).
J. MiStarka 681/111, 339 01 Klatovy

m 25 RC motor Tono 5.6 cm3 novy vybrus (250). RC
motor Moki 10 cm3 novy (1600), kola na RC auto
+tlum. vyfuku + filtr (90), zavésny kluzak Alfa (1600).
RC model Espada (400). J. Sticha, tf. ¢sl. armady
3131, 272 00 Kladno

m 28 Amat. odpruz, zavod, povozok + nahr. diely,
bez motora (1500). MWS 25 GR — 2ks na
suciastky, RC supr. Digi, nové prevod., vys.
+ pfijimac v bezchyb. stave (1000). P. Kic, Tvrdého
17. 800 00 Bratislava

m 27 Gold Cup + palivo, pfij. Modela 6 + krystaly
Acoms, vybrus MW S 2,5 GR, 2 ks servo JRC-1001,
I ks FPS-16, orig. pfirucky letce 2. svétové valky,
plan Moucka Standard P5, parni strojky nefunkeni,

rGzné dural, domecky, setrvacniky, ocas. prevod
Helix ajlne Koupim foto Praktica B200 a prakticary.
P. Priiher, 382 06 Brloh 157

m 28 RC elektru BMW 2001. RC soupravu Varioprop
12. Cerny pfijima& Minisuperhet Best. Nr. 3739,
dvoukrabi¢ku Nr. 3743, jednokrabiCku Nr. 3742.
4 Zluta serva Nr. 3830. nabije¢, baterie, RC vétron
Diamant, laminatovy trup Modela. V. Dus$atko.
Pisecna 5027, 430 04 Chomutov

m 29 RC soupravu Varioprop 8S vysilat + zdroje
+ 2 antény + nabijeci kabel + nosny femen
+ oznafeni kanalu + 2-kandl. pfijima¢ + 6-kanal.
pfijima¢ + zdroje + nabijeci kabel + nahradni kabel
+ serva + prijimace + vypinace + vypina¢ s kabelem
+ 4 serva CL + Srouby na serva (4500). MoZnost
i vymény za 8 ks novych serv Kraft, Futaba, Sanva,
Acoms, Robbe. Ladény vyfuk na MWS 6,5 novy
+ lod F1-V 6,5, 1ks servo Kraft vadné. Z. HloZek,
Primase Hrdzy 458. 393 01 Pelhfimov

m 30 Nedokon¢eny RC model letadla Fénix — vEetné
zabudovaného motoru. J. ¢ipek, Veselka, U rybnika
14, 664 41 Troubsko

m 31 RC Tamiya Porsche 935, pfijimac, vysila¢
Futaba PF-2L a 2 serva FP-30M (3000), 1servo FP-7
(500), 1 servo FP-22 (500). Ing. Zafouk, Bedfichov-
ska 1957, 182 00 Praha 8

m 32 Radiem fizeny model Porsche. J. Koucky,
251 63 Strancice, tel. 70 19 13 1. 55

m 33 Jednokan. RC soupravu Tx Mars + Rx Mini
(900) + poskoz. Rx Mini (180) — 27,120 MHz. R
Palla, U tenisu 15, 750 00 Prerov

m 34 RC auto V-1 (2300), amatérskou 4-kandl.
soupravu vys. + pfij. (2800+500), 2 ks serva Acoms
(1000), karosérii § 130 RS (100). karburator Mikro
Universal (130), letma& spojka (150) nejlépe osobni
odbér. J. Machek, Kfiva 88. 500 11 Hradec Kréalové
1

m 35 Soustruh, to€. D = 300 mm. J. Kyn¢l, Roztocka
999, 514 01 Jilemnice

m 38 RC vysila¢ a pfijima¢ Digi, servo Acoms, Tesla,

31
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(Dokonceni ze str. 31)

motor 3,5 zhavik, tlumi€¢ motoru 3,5, levné, spécha.
R. Matula, 1. maje 1356, 756 61 Roznov p. Rad-
hostém

B 37 Kity Novo a pol. produkce, soupravy T6 AM27
+ 4x Futaba (4000) a Tx Mars Il + 2 prijimace
a vybavovac (500), 20 t€méF komplet, ro€. VTM a 12
ro€. ABC. J. Cervinka, Koufimské 24, 130 00 Praha 3
W38 Servo Simprop Contest Speed (800), nové
nepouZzité s drzdkem a Alround Modul pro soupravu
Simprop Sam PCM 20 (1500). P. Holub, Bé&linského
963, 102 00 Praha 10-Hostivar

m 39 Zavod, podvozek Special 02 + nahr. diely
(2600), Webra 20 RC 3,5 cm3v dobrom stave (650),
servo-saver (50), timi¢ vyfuku S. Tiger typ hrniec,
chrém (50), ozub. kolo na Helix — 130 z. (45), zlep.
polotovary rotorov — buk + balza (& 30), hotové
kfidlo RC-lafak Mo 9/74 (100), balza hr. 10, 155x11
—3 ks, hr. 5, 160x55 — 2 ks, nov{ senzor, jednotku
TVP — voli¢ kanalov (250). Odp. oproti znamke. J.
Zidek, Bajzova 4, 800 00 Bratislava

m 40 Soup. Mars Il — 27,120 MHz (700), Modela Digi
(1600), lam. trup + plan lodi Wiesel (300), MWS 2,5
GF + karb., po zabé&hu (500), pozarni ¢lun (250),
QB-20 nelatané (500), 2 serva ST-1 (700), pulsa¢ni
motor Panorama + néhrad, dily, motor Tono 10
(200), koupim lam. trup a mechaniku Helix. Odpo-
véd proti znamce. P. Stand, R{zi¢kova 14, 690 02
Breclav

m 41 Stavebny plan North Star 2000 viz Mo 5/1986.
M. Sincak, ul. Lieskova 3, 071 01 Michalovce

m 42 Let. vySkomér; mf. trafa 7x7; vyménim X-taly
Graupner FM-51 za FM-50 i jiné fy. J. Koutsky,
Kramoln& 56, 547 01 Nachod

m 43 Tlacné vrtule pro mot. 65 a 3,2cm3. Z
Matéjovsky, Stinadla 1097, 584 01 Lede€ n. S.

m 44 Motor Mabuchi 540 nebo 550, nebo i Jumbo
540. Spéché&. Postovné hradim. Koupim i pfevody na
elektru. J. Grygar, ndm. 1. méje 58, 543 71 Hostinné
m 45 Patrovou soupravu na HO. V dobrém stavu. A.
SafaF, Volfova 8, 318 09 Plzefi

m 46 El. mot. Mabuchi FT 16 (do 60) nebo FT 26 (do
70) nebo podobny; zavésny el. mot. 4,5V (do 30).
VSe na dobirku. Udejte stav a cenu. J. Horak,
Riegrova 331-11, 392 01 Sobéslav

m 47 Vysila¢ Mars Il 27,12 MHz. L. Cerny, Kfetkov
145, 290 01 Podébrady

m 48 RC Artur, plachetnici, val. lorf, dvouplo$. na 1,5,
vétron i na CO. Hotek, Vaclavska 14, 120 00 Praha 2,
tel. 29 05 92

m 49 Vagoény, lokomotivy jen CSD ve velikosti TT.
Vazny zajem. J. Glogovsky, Domov pracujicich dolu
CSA, 73401 Karvina

m 50 Panacky a automobily — i poSkozené — na
kolejisté HO. J. Karasek, 739 36 Brusovice 165

m 51 VIaEky — Zelezni€ni modely, tramvaje rliznych
velikostj a firem a staré plechové hracky i poSkoze-
né. O. Repa, Svatoslav 133, 664 75 Deblin

m 52 MK-17 1.5cm3, balsu — tl. 10, Sife 65, délky
600; tl. 5, Sife 80, délky 1000 — 2 ks; pFeklizku tl. 1,2,
130 x 150; literaturu o ovladani a stavb& RC modeld,
vrtuli 0 180-100. Napiste kvalitu a cenu. IJednothve
+ nadrz 20cm3, vrtulovy kuzel Modela @45. |
Sramek, Skalicka 52, 753 52 Skalitka

m 53 Kity 1:72 H. Typhoon P-40F, P-51A Mustang,
G-Meteor. K. Svacinka, Raskov 67, 789 64 Bohdikov
m 54 Serva Robbe RS-200. R. FiSer,
141 00 Praha 4

m 55 Odbornou literaturu o konstrukci parnich
lokomotiv. Ing. R. Cimfl, Zdabor 237, 261 05 Pfibram
m 58 Novy benzinovy motor 40—60cm3 s vrtuli.
Serva FPS-28 2 kusy. Nafukovaci kola 0 120 mm.
Vétron F3F, F3B. A. Dodek, Lupenice 40, 517 54
Vamberk

m 57 Plany podvozku, disky kol, pneumatiky
s hlubokym vzorkem a zéavésy prednich kol na RC
buggy. M. Formacek, Nerudova 51, 37001 Ceské
Budéjovice

m 58 El. motor nad 8000 ot/min 12V. J. Vanék,
Osvoboditeld 1238, 742 21 Kopfivnice

m 59 Na Zel. TT: loko, nakl. vagoény, katalogy,
pfisluSenstvi aj. P. Matura, Rychnovska 283, 468 01
Jablonec n. Nisou

m 80 Silikonovou hadici, maly prlmér, ricinovy olej.
Z. HloZek, Primase Hrdzy 458, 393 01 Pelhfimov

m 81 Plany podrobné stavebni americkych bitevnich
lodi , soupravu pro lodég, a prodam cas. relé RTS61
— 60h a razna radia. V. Kratochvil, ¢astkova 3,
301 56 Plzef

m 82 Novy motor Enya 19-VI model 4006. J. Vylicil,
Revoluéni 10/B, 787 01 Sumperk

m 83 Palivo do motoru MK-17, balzu hr. 7— 70x700,
5x70x700 a hr. 2— 70x700. R. Dubovan, Engelsova
2296, 955 01 Toporcany

m 84 Varioprop 12S Zluty — vysilat + pfijima¢
Minisuperhet; 2 ks dvojkrabicek; 1ks jednokra-
bicka; 9 ks Seda + 1ks Zluté servo bez el., nové
zdroje Varta 600 DKZ 12V + 4,8 V, am. nabije¢. 2 ks

Bélcicka 16,

32

vypinagd + prodluZovaci kabllk. Komplet (7400). B.
Vréatny, Tetin 170, 266 01 Beroun

W 85 Auticka HO od Esperce, Viking, Herpd, Pralin. F.
Schwérz, Nam. Ant. Zapotockého 599, 415 02 Tepli-

ce

m 88 Planek na rakety: Saturn 1B, Sojuz, SA-2
a Ariane L-01. M. Chevalier, Martisté 5, 594 01 Velké
W87 Stfikac modelafskou pistolku Humbrol
— nejradéji s regulaci. A. Halama, Komenského 182,
280 00 Kolin 4

m 88 Model lok. firmy Marklin HO BR-120-103;
BR-53; BR-050, BR-84; to¢nu, pojezdy lokomotiv.
CC-7001, S-499.1,2. 40 ks rovnych koleji dlouhych.
M. Mrowiec, Vodarenska 10, 360 10 Karlovy Vary,
tel. 45886

W39 Sest vyhybek ve velikosti HO. J. Vacek,
Wolkerova 392, 468 41 Tanvald-Sumburk

m 70 Komplet, pfevody do serva Robbe RS-500, Best
Nr. 8997. Plany na obfi modely RC. K. Svoboda,
Zahradnického 2959, 580 01 Havli¢kdv Brod

m 71 Par vyménnych FM krystalt 51-53 k. P. Danék,
Za $kolou 307, 538 62 Hroch(iv Tynec

W 72 Serva Futaba FPS-28 nova nepouzitd a kabinu
plexi na model Kittywake Il podle planku Modelar. P.
Holub, Bélinského 963, 102 00 Praha 10-Hostivaf

W 73 Mlady letec ro€nik IX (1937—38) za jakoukoliv
cenu, pfipadné dal$i ro¢niky (i vSechny najednou).
Do redakce

M 77 Modely letadel Novo 1:72, lodi. tank( za modelv
Smér, KP a modely zapadnlho typu 1:72 a 1:48.
Uljanov VI. Jurevi¢, ul. Sverdlova 4la — 67,
Moskovska obi. Podolsk, 142 114 SSSR

W78 Nesestavené kity PZL-37 Los, JAK-1M,
RWD-14 Czapla, II-2 (Plastyk 1:72), Casopisy Skrzy-
dlata Polska, TBU-letadla, Bajtek, Komputer; Infor-
matyka, Komputery, Systémy za farby Humbrol
a nesest. kity F-18, F-16, F-14, MiG-25, A-10. A-6
Intruder. Tacek Myczko, Warszawska 19/31, Barto-
szyce 11-200, PLR

W79 Vyménim kity Novo za kity 1:72 letadel
sovétskych nebo uzivanych v SSSR. B. Sandalov,
330 104 Zaporozi, Cumacenko 25, b. 63, SSSR

H 80 Vyménim el. loko f. 141 DB modrou Marklin
(tfikolejovy systém), Dampf-Loko Archiv 3. Mo-
delleisb. vaz. 85—86 a vaz. Modelar 78 az 86 za
rlzné vyhybky Pilz a vétsi mnoZstvi koleji i Piko
— nepouzité. P. Hauser, Pekarska 8, 602 00 Brno
M 81 Modely letadel Novo 1:72, lodi, tank{, kosmic-
kych lodi, automobilll 2. svétové valky knihy
o letectvi a leteckém modelafstvi za modely letadel
zapadnich firem. Denis Dogarov, ul. Rentgene d. 6,
kv. 31, 197 061 Leningrad, SSSR

RUZNE

W82 Hleddm odbornika na sestaveni modeld

z mosaz, plechu v méfitku HO, napf. 387.0. 487.0.

G Protihodnota modely z NSR. Perfektné. M. Kadleco-
VYMENA va. Krasova 8, 130 00 Praha 3
W74 Za Tx a Rx 4 az 6 AM27 dam zlaty neno$. dam.
prsten (2500) s dokl., pfip. doplatek. J. Némec,
Pionyrska 14, 690 00 Bfeclav
W75 Aviation Week & Space technology a Flight
International, asi 90 ks, vyménim za vysiela¢ Techni-
plus MK Il 2-kanél. + par orig. kryStalov alebo
preddm a kupim. S. Kupcik, Komenského 7/10,
052 01 Spisska Nova Ves
B 78 Za modely letadel a techniky (1:72), katalogy
zapadnich firem, knihy Némecek: Vojenska letadla
3.-5. dil nabizim modely Novo. J. JeljaSovi¢, Luck,
ul. Suvorova 22. kv. 7, SSSR

PRODEJ

M 83 RC auto (Polistil) Porsche 924,5 funkci, nepou-
Zivané (1000). J. Bendova, CSSP 2559, 400 11 Usti
nad Labem
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“m Leto3ni novinkou firmy Marklin ve
velikosti HO je model lokomotivy na-
zyvané Lady C, kterd poCatkem tohoto
stoleti jezdila na Kréalovské wiirtten-
bergské statni draze. K lokomotivé
jsou dodavany i dva dobové rychli-
kové vozy ajeden nakladni

» Pohledny model poStovniho letounu
Douglas M2 z roku 1927 postavil dvaa-
sedmdesatilety Bob Wischer z Wis-
consinu (USA), ¢len subkomise CIAM
FAI pro makety. Model mé& rozpéti
1800 mm a hmotnost 5,5 kg; pohanén
je ¢tyfdobym motorem Enya 20 cm3
Je to jiz druhy Douglas M2, ktery
B. Wischer postavil; ten prvni zdobi od
roku 1982 modelafské muzeum AMA
ve Virginii

* Model tfidy E-X Junior Baltik postavil Robert Jurgiela-
niec z modelafského klubu v polském Rosnowu

' PFi lonském lazerfiském pohéaru, tradicni soutéZi RC ma-
ket v Karlovych Varech, vystoupil v exhibici i Klaus Dettmer
z NSR. S modelem Super Star o rozpéti 2560 mm, pohané-
nym motorem King 60 cm3 perfektné zalétal akrobatickou

sestavu

LEMBIfl

76

80
82

Snimky: R. Cizek; de Model bouwer; mgr. ing. S. Kaplonok; Marklin;
J. Podracky

Péknou nejezdici maketu kamiénu DAF Turbotwin, s nimz Jan

de Rooy zvitézil v poslednim rocniku rallye Pafiz Dakar, postavil
P MostWd 1 25 prevazné z Plastické hmoty nizozemsky modelar

DAF Truck



v AmeriCané patfi k absolutni Spi¢ce v kategorii F3D. NaSi nejlepsSi méli pfile-
Zitost si s nimi zmé&fit sily na loriské VC Modely, kde startoval i Donald McStay

-*. Jifi Flaischans byl vyhodnocen jako nej-
UspésngjSi letecky modelaF ZO Svazarmu
Plzen-Bory a SMT v Plzni v roce 1986

» K oporam naSeho reprezentacniho druzstva
v kategoriich volnych modeld jiz par let patfi
Vaclav Patek ze Strakonic

Snimkv: J. Bec€véar. P.

INDEX 46 882

< K ¢lanku

v tomto seSitu
prindSame
snimku Casti
kolajiska
Red Rock

v Na sedmém rocniku Lazenského poharu v Karlo-
vych Varech obsadil druhé misto v kategorii RC MM Jifi
Jilek s modelem Vickers-Blériot



