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A. J. Kudlagek z LMK Hostinné se vénuje RC maketam vétrond. Model VSO-10 o rozpéti 3300 mm
a hmotnosti 2300 g ma ovladanu smeérovku, vySkovku, kfidélka a brzdici Stity spfazené se zatahova-

cim podvozkem

i Otom, Ze modelarské vasni mohou
propadnout i celé rodiny, svédc¢i sni-
mek z prvniho kola Poharu EliSky
K TITULNIMU SNiIMKU Junkové, které se jezdilo 23. dubna
v Trencing. Na starty se seSla takika
Letosni mezinarodni sezéna lodnich modelafi ~ kompletni rodina Rehakoya: upro-
zakala v kvétnu soutézi modeld kategorie FSR ~ stfed je z.m.s. Ladislav Rehak, po
v polské Legnici. Zvla§tnosti této predevsim  jeho bocich dcera Eleonora_a syn
druzebniakce, poradané ke Dnipolskych hutni-  Miroslav, vSichni z AMC Matra Trencin
kl, bylo, Ze se jela uprostfed mésta, a tak ne-
byla nouze o divaky, ktefi pozorné sledovali
napinavé boje na trati.

A Pékna RC maketa letounu P-47D Thunderbolt je praci J. Danka z LMK Drozdov. Model
0 rozpéti 1550 mm a délce 1150 mm je pohanén motorem Moki 10

mv ,Sifonovy Vipan & la Fara" podle planku z €asopisu ABC zhotovil J. Marvan z Rych-
nova nad Knéznou. Proti celobalsovemu originalu je ovSem tento exemplaf skoro cely
zhotoven z papirové vinité lepenky. Hmotnost modelu 120 g odpovidd hmotnosti

balsového prototypu

a. S modelem prototypu nové _elek-
trické asynchronni lokomotivy Skoda
85-EO-ATM se na letoSnim preboru CSR
umistil z.m.s. M. ViSek z Gottwaldova
v kategorii A1/HO-S na druhém misté



lll. roCnik
Celostatni
naborove
souteze pro
letecké
modelare

se uskutecnil 21. kvétna. Navzdory naSim
pranim byl Jeho prib&h na vétsing mist opét
provazen nepfizni pocasi. To bylo také prici-
nou, pro¢ mnozi z 45 prihlaSenych pofadate-
IG v patek i v sobotu rano mistnl kola odvola-
li. Presto se podle vysledkovych listin na
pétadvaceti mistech seSlo pres tfi sta mode-
l&FG, coz ovSem bylo podstatné méné nez
v minulych dvou létech.

NejvétSimu zajmu soutézicich se téSila
mistni kola ve Fry€oviclch, Slaném, Strakoni-
cich a Podhofanech; jinde bylo G&astnikd
niéng, ale ddlezité bylo, Ze pfisli. V Secov-
clch, kde byl pofadatelem Méstsky diim pio-
nyrd a mladeze, bylo G&astnikd jen devét, ale
podafilo se jim celkové zvitézit ve dvou kate-
goriich a v ostatnich se také umistili na pred-
nich mistech.

Podle ocekavani byla ndborova soutéz nej-
pritazlivéjsl pro nejmlad$l modelafe. V kate-
gorii hazedel jich startovalo 120, s ,A-
-trojkami” jich Iétalo na 90. Seniord bylo pfi-
blizné stejné jako v minulych letech, nemilym
pfekvapenim vSak byla G€ast — ¢&i spiSe
nelcast — juniord. Ve vSech kategoriich se
jich zGc€astnilo pouze 21. Tato skute¢nost
vSak bohuZel vé&rné odrdzi stav Clenské za-
kladny klub& a ZO Svazarmu.

Mezi poradateli i soutézicimi byla fada
Lstarych znamych" z minulych let, ale pfi-
hlasili se i modelafi z dosud nezndmych mist.
PotéSilo nas také, Ze se leteckému modelar-
stvi vénuje stéle vice divek, jez se v ,panské"
nadvladé prosadily — Sona IngriSova, Iva
Ruska, Marcela Drastichova, Valéria Hor-
fiakova a Renata Kalhousova se staly vitéz-
kami mistnich kol.

Nikomu ze soutéZicich se sice nepodafilo
loriské vitézstvi v nékteré z kategorii zopako-
vat, ale Tomasi Kellnerovi z Brumovic k tomu
mnoho nechybélo — v kategorii héazedel
skongil druhy.

Ackoliv jsme vam slibovali, Ze vysledky se
dozvite jeSté v den kondani soutéze z vysilani
Cs. rozhlasu a Cs. televize, nepodafilo se
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nam to. Omlouvame se, a doufame, Ze pristi
rok uz kone¢né svému slibu dostojime.

Zatim jsme od potadateldl mistnich kol do-
stali jen vysledkové listiny (a to jeSté ne od
vech), a tak toho o prdb&hu soutéze mnoho
nevime. Pokud nam napiSete, ¢i dokonce
poSlete fotografie, vratime se k naborové
sout&zi v nékterém z podzimnich sesitd Mo-
deléare.

Ackoliv zatim byly vSechny tfi ro€niky na
mnoha mistech provazeny nepfizni pocasi,
nem(izeme pfistoupit na navrhy nékterych
pofadateld, aby byla mistni kola potadana
v rliznych terminech. Vzdyt v3echny ostatni
modelarské soutéze jsou dlouhodobé plano-
vany a konaji se | za nepfiznivého pocasi.
Aby byla usnadnéna Gc€ast nejmladSich mo-
delafd na Celostatni naborové soutézi, byl
20. kvéten 1989, den konani pfistiho ro¢niku,
vyhlagen radou modelafstvi UV Svazarmu za
modelarsky den mladeze.

Vysledkova listina, otisténa v tomto sesitu,
je Zebfickem vitéz( mistnich kol. Jim takeé,
podle klice zvefejnéného v MO 3/88, zasle-
me ceny a diplomy, vénované radou mode-
laFstvi UV Svazarmu a Vydavatelstvim Nase
vojsko.

Celkovou vysledkovou listinu, do niz bu-
dou zafazeni vSichni G€astnici soutéze podle
dosazenych vykon(, zaSleme pofadatelim
mistnich kol b&hem c&ervence.

Vysledky:

Kategorie H — ZAci:

1 Marek Krejcovl¢, Sefovce 570; 2. Tomas Kellner,
Brumovice 510; 3. Petr Serdk, Lomnice u Sokolova
479; 4. Patrik IngriS, Hefmanova Hut 451; 5.
Vladislav John. Bludov 451; 6. Jan Konopfilk. Slany
414; 7. JIfl Fontan, Strakonice 380; 8. Martin Fllipec,
Fry€ovice 376; 9. Radka Sevclkova, Kamenné Zehro-
vice 350; 10. JIfl Chrlistl, Podébrady 314; 11. Zdenék
Par(zek, Pribyslav 288; 12. Radek Miler, Horni Plan&
280; 13. Petr Novak, Hodice 272; 14. Radek Kunclk,
Tutleky 259; 15. Jaroslav Koukllk, NeSvafrily 238; 16.
Karel Hanzal. Kfiemze 192; 17. Renata Kalhousova,
TremoSnice 153; 18. Pavel Kantor, Lipova u Chebu
136; 19. VAclav Hordk, Kolin 130; 20. Jan Gaspar,
KoSice 121; 21. Vladimir Kocian, Povazska Bystrica
95; 22. Marek Kysela, Bréekoly 80; 23. David Cap.
Beroun 54 s

Kategorie A3 — ZAci:

1. Petr Elis. Nové Mésto pod Smrkem 297; 2. Martin
Flllpec, Fry€ovice 291; 3. Patrik Ingri§, Hefmanova
Hut 289; 4. Mario Schrelter, Se€ovce 285; 5. Tomas
Nocar, Slany 280; 6. Jana Juklova, Plsek 267; 7.
Jakub Pannl, Horni Plana 260; 8. Iva Ruska, Bludov
259; 9. Radka Sev¢lkova, Kamenné Zehrovice 254;
10. Martin Jirovsky, NeSvarily 229; 10. Evzen
Schelbal, Chroustovice 229; 12. Petr Kubl, Tiesf
212; 13. Véaclav Segita. Zamberk 195; 14. Hynek
Dunda, Lipovad u Chebu 195; 15. JIfl Schoénbauer,
Chodov 179; 16. Jan Replsky, Povazska Bystrica
174; 17. FrantiSek Dlouhy, Caslav 160; 18. Milan
Karka, Nymburk 132; 19. Toma$ Drastlch, Dolni
Zivotlce 127; 20. Tomé$ Bartonl€ek, Beroun 109 s

Kategorie A3 — juniofi:

1. Slavomir Horfdk, Sefovce 300+70; 2. Peter
MISan, PovaZzské Bystrica 276; 3. Ivo Kulich, Slany
264; 4. Juraj Smutny, Nové Mésto pod Smrkem 241;
5. Toma$ Trampota, Podébrady 237 s

Kategorie A3 — seniofi:
1. Michal Pan, Strakonice 300+90+93; 2. Lubomir

Flllpec, Fry€ovice 300+80; 3. Zdenék Kala, Nové
Mésto pod Smrkem 294; 4. Vladimir Verner, Kfemze
285; 5. Jaroslav Smitka, Pfiovany 280; 6. DuSan
Horfiak, Sefovce 266; 7. Zdenék Holub, Ri¢any 260;
8. Ivo Kfivanek, zZdar nad Séazavou 239; Lubomir
Typner, Bludov 232; 10. Jaroslav Voséhlo, Perky
231; 11. MUDr. Branislav Bohu$, KoSice 214; 12.
Miroslav Holovlasky, Slany 203; 13. Zdenék Drastlch,
Dolni Zivotlce 182: 14. Jan Sebesta, Hodice 146 s

Kategorie A1 — Zaci:

1. Ladislav Jukl, PISek 600+150+52; 2. Sona IngriSo-
va. Hefmanova Hut 574; 3. Petr Kub(. Trest 479; 4.
Petr Novotny, Horni Plana 420; 5. Marek Mach,
Fry€ovice 400, 6. Petr Kantor, Lipova u Chebu 382; 7.
JIFl Havlicek, Céaslav 299; 8. Libor Sakmary, Sadska
273; 9. Jan Muzika, Beroun 237; 10. Ervin Opitz,
Lomnice 204; 11. Daniel Kfivanek, Ztfér nad Saza-
vou 206; 12. Evzen Schejbal, Chroustovice 166; 13.
Peter Spacaj. KoSice 96; 14. Marcela Drastichova.
Dolni Zivotice 31 s

Kategorie A1 — juniofi: .

1 Milan Sekerka. Kamenné Zehrovice 529; 2. Jan
Kohoutek, Ricany 483; 3. Juraj Smutny, Nové Mésto
pod Smrkem 476; 4. Pavel Tu€ek, Chroustovice 459;
5. Robert Koval€lk, KosSice 58; 6. Miroslav Chudy,
Povazska Bystrica 54 s

Kategorie A1 — seniofi:

1 Jan Raus, Strakonice 580; 2. Jaroslav Budlrsky,
Hukvaldy 568; 3. Jaroslav Jakubl€ek, Lomnice 556;
4. Petr Pannl, Horni Plana 535; 5. Juraj Smutny,
Nové Mésto pod Smrkem 476; 6. Vladislav Vit
Kfemze 382; 7. JIfl Céastka, Hefmanova Hut 297;
8. Cestmir Jelenek. Brumovice 175; 9. Miroslav
Blellk, Povazska Bystrica 60 s

Kategorie CO2 — Zaci: .

1. Petr Strako$, Hukvaldy 480; 2. Petr Vas$ina, Usti
nad Orlici 443; 3. Ladislav Vrko¢, Strakonice 347;
4. Daniel Chludil, NeSvarily 200; 5. AleS Domin,
Kfemze 165; 6. Marian Michalek, PovaZzska Bystrica
153; 7. Valéria Horhdkova, Sefovce 120; 8 Radek
Pinos, Chroustovice 57 s

Kategorie CO2 — juniofi:
1 Karel Mladek, usti nad Orlici 600+124; 2. Martin
VI¢ek, Ri¢any 600+30 s

Kategorie CO2 — seniofi:
1. JIfl Karasek, Zamberk 600+150+87; 2. Petr Loula,
Strakonice 255; 3. DuSan Horfiak, Sefovce 120 s
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Zakladni udaje
Pocet ZO a klubd 215

Pocet ¢tenli 4132
z toho mladeze do 14 let 1555
mladeze 15 az 18 let 589
Zen 118
Zajem o odbornosti:

lete€ti modelafi 2 395
lodni modelafi 783
raketovi modelafri 266
automobilovi modelafi 201
Zelezniéni modelafi 71
stavitelé plastikovych

modelQ 416

SeverocCesky
kraj

Na severoceském krajském vyboru Sva-
zarmu v Usti nad Labem se nedavno vymeénili
pracovnici jak ve funkci tajemnika pro
zajmovou ¢innost, tak vedouciho odborného
referenta majiciho na starosti modelafstvi,
atak meé poslali za pfedsedou rady modelaf-
stvi KV Svazarmu, ing. Jifim HaSkem. Bylo to
moudré rozhodnuti: Ing. HaSek zastava tuto
funkci jiz del§i dobu a m& o ,svych"
modelafich dokonaly pfehled.

m Ve vasSem kraji j°e Fada aktivnich modelar-
skych ZO a klubd, nékteré jsou znamé po
celé CSSR. Které z nich si vedou v sougasné
dobé nejlépe?

PredevS§im bych chtél predeslat, Ze
v Severoceském kraji i nadale zachovavame
soutéZ aktivity modelarskych klubl a ZO,
pfestoze v ramci CSR byla pfed casem
zruSena. Sestava z dvaceti Ctyf kritérii;
kromé& sportovnich vysledkd, poc&tu déti
v krouzcich mladeze atd. hodnotime napfi-
klad i Gfast modelaid v SZBZ a DZBZ
a plnéni Odznaku branné pfipravenosti Sva-
zarmu.

Diky této soutézi mame velmi dobry pre-
hled o ¢innosti nadich modelaft, vidime az
do klubl a ZO a miZeme je srovnavat.
Délame to vlastné uz léta, a léta to vypada
stejné: Dobré kluby jsou pofad dobré, a ty
méné dobré se vétSinou moc nezlepsuu
Kazdy rok ocefiujeme prvni tfi az pét klub( ¢i
ZO vécnymi cenami, jimiz byva néjaké to
strojni vybaveni dilny, které naSemu kraji
pfidéluje CUV Svazarmu. V soucasné dobé
s tim vSak za¢indme mlt potize, protoze tém
klubGm, které se v soutéZi umistuji na
predmch mistech pravidelng&, jsme prakticky
nam veskeré dostupné vybaveni uz dali.

Mezi nejaktivnéjsl kluby patfi LMK Liberec,

2

LMK  Litvinov, RMK Krupka, dale kluby ve
Varnsdorfu, Chomutové, Severka Usti nad
Labem, Admiral Jablonec nad Nisou. Do
popFedI se dere LMK ODPM Dé&cin, jemuz se
neustale zvySuje Clenska zakladna, protoze
asi nelec ze severoceskych modelarskych
klubl pracuje s mladezi. Pfitom se da fici, Zze
v Déciné maji leteCti modelafi jedny
z nejhorSich podminek, létat napfiklad jezdi
az do Roudnice nad Labem, kde ostatné
poradaji | letni modelafské tabory.

Pokud bychom chtéli hodnotit nejlepsl|
kluby v jednotlivych odbornostech, pak
bastou leteckych modelafd je predevsim
Liberec a Roudnice nad Labem, lodni mode-
lafi jsou soustfedéni v Dubl u Teplic, Jablon-
ci nad Nisou a v Mosté, z raketyr( dosahuiji
nejlepsl vysledky modelafi z Krupky a MK
Severka Usti nad Labem, automobily
— v naSem kraji spiSe drahové — se délaji
nejvice v Ceské Lip&, Jablonci nad Nisou
a RC auta v Kadani, nejlepsl Zeleznicni
modelafi se rekrutuji z Usti nad Labem,
Chomutova a Ceské Lipy a nejaktivnéjsl
stavitele plastikovych modeld bychom nasli
v Liberci, Jablonci nad Nisou a Novém Boru.

m Mate mezi sebou Fadu reprezentantd,
poradate mnoho péknych soutézi, yCetné
republikovych preboru a mistrovstvi CSSR.
Domnivéate se, Ze rada modelarstvi severo-
geského KV Svazarmu maZe na své praci
jesté néco podstatného zlepsSit?

NaSe rada se pochopitelné podlil na
veSkeré modelarské ¢innosti v kraji. Do jaké
miry se jl prace daf!, musi posoudit nékdo
jiny. Skute€nosti je, Zze jsme splnili vSechny
Ukoly, jez pro nas vyplynuly z koncepce
rozvoje modelafské €innosti ve Svazarmu .

Kazda ¢innost se ovSem da vzdy vylepsit.
I my mame slabiny, a to konkrétné v zapojeni
mladeze do c&trnacti let, v ¢emz jsme pod
republikovym primérem. Pii analyze tohoto
stavu jsme zjistili, Ze v kraji je pFfedevsim
nedostatek dilen, kde by krouzky mladeze
mohly pracovat. Zvlasté velkd nova sfdlisté
napfiklad v Chomutové nebo v Mosté jsou
z tohoto divodu v podstaté modelarsky
sterilni. Prosadili jsme proto na pfedsednic-
tvu KV Svazarmu ukol pro vSechny OV
Svazarmu, aby v kazdém okrese byla zfizena
asponl jedna nova modelaiska dilna. Na
vysledek musime je$té pockat, ale doufame,
Ze se toto opatfeni nemine Gc¢inkem.

Tim jste vlastné sam preSel k mé dalSi
otadzce. Jména ¢s. reprezentantdl z vaseho
kraje — namatkou mohu jmenovat J. Klimu,
V. Trnku, Z. €erného, J. Slizka, R. Zycha
— jsou vétsiné nasich modelart znama. Jak
jste vSak na tom s instruktory mladeze?
Méate mezi nimi podobné vyrazné postavy?

Oni vlastné prakticky vSichni reprezentanti, jez
jste jmenoval, délaji i s détmi. Ale kromé nich
je tu fada dalSich, ktefi sice sportovné tak
nevynikli, ale na Useku prace s mladezi jsou
Jtahouny", kolem nichz se soustfeduji nejen
déti, ale i dalsi instruktofi. Napffkald V.
Spicka z Lovosic, ing. Trefny z Dé&Cina, V.
Bartlk z Varnsdorfu, A. Pfihoda z Usti nad
Labem, otec &s. reprezentanta Roberta Zy-
cha z Krupky Rudolf Zych. To jsou ale jen ti,
na které jsme si pravé ted vzpomnél, mame
jich v kraji mnohem vic.

m Vy sam jste letecky modelar. Jak jako
predseda zajiStujete cinnost ostatnich od-
bornosti?

Pfedsedou komise leteckych modelafl je
ing. Beroun, CSc., raketyrl Rudolf Zych,
lodnich modelafd J. Zeman, automobilovych
ing. Paces, staviteld plastikovych modell
J. Urbanec a Zeleznicnich modelaf ing.
Veis. Ti vSichni jsou samozfejmé cleny rady,
ale také krajskymi trenéry své odbornosti.
Ostatné jsou vétSinou jesté aktivnimi mode-
lafi, i kdyz tfeba ne Spickovymi, takze maji
dostatecné odborné znalosti. VeSkeré ukoly
a organizaéni zalezitosti tykajici se jednotli-
vych odbornosti maji na starosti oni. Podle
okolnosti bud rozhoduji samostatné, nebo
predkladaji navrhy radé.

Dalsi ¢lenové rady byli voleni tak, aby v co

nejvétSi mife pokryli zastoupeni jednotlivych
okres(. Pokud néktery okres v radé zastou-
pen neni, zveme nékoho z tamni rady
modelafstvi OV Svazarmu na vSechna nase
zasedani. Tim je zajiStén dobry a rychly tok
informaci z kraje na okresy a zpét.

V naSi praci nam vydatné pomahaji
i krajska metodickéa stfediska: leteckomode-
lafské (vedené V. Valtrem) v LMK Lovosice,
raketomodelafské (vedené K. Jefabkem)
v MK Severka Usti nad Labem a lodnich
modelaid (vedené M. Kroupou) v Jablonci
nad Nisou. V téchto stfediskach zajiStujeme
veSkera Skoleni a seminafe na uUrovni kraje
a mohu konstatovat, Ze mame dostatek
rozhodg&ich i instruktord mladeze.

 Domnivate se, Ze se na organizacnim,
finan€nim &i materialné technickém zabez-
peceni modelarské Cinnosti od VII. sjezdu
Svazarmu v roce 1983 néco zlepSilo?

To je pfili$ rozsahla otazka, na niz se neda
odpovédét nékolika vétami. Zameéfim se, tedy
na to, co povazuji za neJduIeiitéjél Na
republikové konferenci modelafd CSR, ktera
se konala pred VII. sjezdem Svazarmu, jsem
prednesl kriticky pfispévek stran nedostatku
modelafskych dilen a predevsim zakladniho
modelafského materialu. Mé vystoupenl se
tehdy dokonce setkalo s urgitou nevdli ze
strany rady modelafstvi CUV Svazarmu.
Bohuzel, letos bych s timto pfispévkem mohl
vystoupit znovu, aniz bych na ném cokoli
zménil. Jediné, co se zlepSilo, ale teprve
letos, je zasobeni trhu balsou.

Nikdo na odpovédnych mistech si ziejmé
neuvédomuje, Ze to, co v oblasti polytechnic-
ké vychovy viozime do mladeze, se spolec-
nosti vrati s mnohonasobnym ziskem.
V modelafském krouzku se déti v praxi,
nendsilng, nauci pracovat s rliznymi mate-
ridly, Cist technické vykresy, a i kdyz tfeba
modelafiny pozdéji nechaji, tyto védomosti
jim z@stanou. A to je vklad zcela nedocefo-
vany. Kdyz tohle nékomu Feknete, sice
pokyvéa hlavou, ale u toho pokyvani to také
skongi.

Ke zndmému nedostatku zakladniho mate-
ridlu pfidejme jesté problém jeho distribuce.
Kdysi se Uzkoprofilovy material pfidéloval
cestou Svazarmu pfimo modelafskym klu-
bim a krouzkdm. Dnes jde pouze do
prodejen, kde jej vykoupi nékolik finanéné
silnych jedincd, u nékterych druhd materialu
dokonce | nemodelafd. Ale tento material by
meél byt ur€en predevSim détem a podle
mého_nazoru i podstatné vice dotovan ze
spolegenskych zdrojd. Investujeme znacéné
prostfedky na to, abychom tu ¢&ast naSi
mladeze, kter4 se dostala na scesti, vratili
k normalnimu Zivotu. Nen! jednodussi a lepSi
vlozit je do mladeze dfiv, nez se na Spatnou
cestu dostane?

Tuto otazku ovSem dnes spolu urcité
nerozieSime. Nicméné se domnivam, Ze by
meéla zaznit pravé na nadchazejicim jednani
Vlil. sjezdu Svazarmu.

T. Sladek

m RMK Krupka

oslavil koncem minulého roku patnact let své
¢innosti. Jeho zacatky vSak nebyly jednodu-
ché. Nikdo z jeho &lend, ani tehdej3i pfedse-
da Josef Jire§, totiz o modelech raket, které
chtéli délat, nic nevédél, a tak na vSechno
museli pfijit sami. Ostatné jiz v roce 1976 se
klub malem rozpadl, protoze v ZVS Dubnica
nad Vahom byla pozastavena vyroba motort
a krupectl raketyfi neméli na co létat.

V té dobé vSak v klubu k raketam pfibyla
dal§i odbornost: Rudolf Zych, ktery po J.
JireSovi prevzal funkci predsedy, zaloZil
krouzek lodnich modelaft. Jeho ¢lenové
stavéli volné plachetnice a nevedli si Spatné:
pravidelné se probojovavali az na prebory
CSR STTP. Dnes se vénuji RC modeldim
kategorie F22, k nimZ si nasli i odborného
poradce v Antoninu PodleSakovi z Hrobu.
AvSak upfimné feceno, dobrymi vysledky se
zatim moc chlubit nemohou. Kategorie F22
je proti plachetnicim pfece jen o dost
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Odchovancem krupeckého klubu je i ¢&s.
reprezentant Zdenék Kolar

zakladni Skolu a prejde do uceni, z klubu
odejde. Ostatné i Miroslav Haisl, ktery
v sou€asné dobé krouzek lodnich modelaru
vede, plvodné odesel a vratil se az po péti
létech.

Znovuzavedenl vyroby raketovych motor(
znamenalo také oZiveni krupeckych rakety-
dodnes. Na rozdil od svych lodickarskych
kolegl si krupeétl raketyfi i v celostatnim
méfitku vedou vic neZ zdatné. UZ od roku
1974 se datuji Uspéchy dneSnich &s. repre-
zentantl Roberta Zycha a Zdenka Kolare,
tehdy ovdem jesté zak(. Pozdé&ji se k nim
pridali Bedfich Pavka a Viktor Budjag, ale
dobrych vysledkl dosahuji také Pavel Brony,
Antonin Frydl av posledni dobé ijunior Karel
Svejda.

Krupecky klub vSak zalozili J. Jire§
a Rudolf Zych pfedevSim pro déti. Ty prvni
sice jiz davno odrostly, ale pfisly dalsi. Dnes
vede jeden krouzek mladeze K. Svejda
v Probostoveé, druhy Z. Kold&F a Kvéta
Pacandova prfi zakladni Skole Buzulucka
v Teplicich a tfeti Robert Zych pfimo
v prostorach klubu v Krupce. A o tom, jak si
mladi krupectl raketyfi vedou, svédci kazdo-
roéné vysledkové listiny z prebord CSR
STTP: Krupecéaky najdete takika vzdy na
prfednich mistech! Pokud u raket vydrzi,
nemuseji mit dnesSni ¢&s. reprezentanti
z Krupky o své nastupce starost. lad

— a e

m LMK Roudnice
nad Labem

pfi ZO Svazarmu Vojenské hudebni Skoly
Vita Nejedlého ma v soucasné dobé asi
Sedesat dospélych ¢lend a CGtyficet déti.
Zabyvaji se pfedevSim volnymi vétroni F1A
a Al, s nimiz dosahuji velmi dobrych vysled-
kd. Ostatné tfeba Miloslava Klimu, Milana
Baduru _nebo byvalého reprezentanta
Zdenika Cerného neni ur€ité treba naSim
vétronarim blize predstavovat. Dobfe si
vedou i €lenové klubu létajici s RC svahovymi
vétroni kategorie F3F; Vilém Kohout je
dokonce soucasnym prebornikem Severo-
Ceského kraje. V poslednf dobé se néktefi
roudni€ti modelafi zacali vénovat i RC akro-
batickym modeldim, i kdyZ zatim pouze
narodnim kategoriim RC M1 a RC M2. Na
soutézich se sice dosud vyraznéji neprosadi-
li, ale koneckoncd jestlize u v3ech kategorii
plati, Ze Uspéchy pfindsi teprve dlouhodoba
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systematicka prace, pak u akrobatickych
modell dvojnasob.

Roudnicti modelafi velmi dobfe spolupra-
cuji s mistnim aeroklubem, na jehoz pozem-
ku dokonce maji vybudovanu asfaltovou
vzletovou plochu o rozmérech 40x70 m. Byla
dokoncena na podzim roku 1986 a jejiho
slavnostniho otevieni u pfileZitosti Branného
dne Svazarmu se zUcCastnili i predstavitelé
MV a OV KSC a ONV. Bez G¢inné pomoci
téchto organl by draha ostatné ani nevznik-
la.

Plochu pochopitelné vyuzivaji predevsim
piloti RC motorovych modeld, a to nejen
z Roudnice, ale i ze Sirokého okoli. Na
pozemcich aeroklubu se ale v Roudnici
odehravaji i soutéze volnych modell. A neni
jich malo: vefejné soutéze, okresni | krajské
prebory. Veden! aeroklubu to v3ak bere,
vZdyt v modelafich ma stalou a jistou zalohu.
Hodné roudnickych modelafd totiz po dosa-
Zeni patficného véku pfechazi do fad plach-
tafl a motorovych letcd.

Timto — da se fici skoro pravidelnym
— Ubytkem svych ¢len je LMK Roudnice
nad Labem vlastné i nucen starat se o pfriliv
Cerstvé krve. Nastésti ma dobre vybavenou
dilnu, ktera slouzi nejen dospélym ¢lenlim,
ale predevsim schlizkam krouzkd mladeze.
V souCasné dobé jsou tfi: pracuji pod
vedenim Miloslava Klimy, Milana Batfury
a Ing. Jifiho Haska. Co Instruktor, to renomo-
vany modelaf, a tak neni divu, Ze jejich
odchovanci se pozdéji prosazuji i na souté-
zich juniord a seniord.

¢lenové klubu se pochopitelné vénuiji
i propagaci své ¢innosti. Pfi Brannych dnech
Svazarmu, Mezinarodnim dni déti a dalSich
podobnych prilezitostech spojuji své sily se
svazarmovci ostatnich odbornosti. Vysled-
kem jsou akce, na které se pfijdou podivat
tieba i tfi tisice divaka.

Roudnicti letec¢ti modelafi to prosté délaji
dobfe. Jenom na nich nesmite chtit, aby vam
0 své praci vypravéli. To se totiz dlouze
zamysli a pak feknou: Nic zvlastniho. Bézny
modelafsky Zivot.

-al-

POZNAMENEJTE Si...

m Celoslovenska sufaz v katego6rii RC-
V2 O pohéar SNP, ktor4 sa mala konat
20. augusta v Novych Zamkoch, je
z technickych dcvodov prelozena na
27. a 28. augusta. Pretekarl obdrzia
propozicie a pozvanky osobné. Preto
ziddame usporiadaterov krajskych su-
tazl o zaslanie vysledkovych listin
a adres nominovanych pretekarov do
tyzdna po ukonceni sutazl na adresu
Pavel Petrovsky, Gogorova 7, 940 61
Nové Zamky.

HFadam model

kategérie F1B, ktory mi odniesol
neznamy Cloveék 14. maja okolo
14. hodiny od racanského ka-
nala smerom do Race. Model ma
Zité nosné a chvostové plochy,
trup vpfedu duralovy, vzadu Cer-
veny. Na kfidlech a VCHP je
Cervené oznaCeni OK 4-7.
Spravu prosim na adresu V.
Skala, Liscie udotie 174, 841 04
Bratislava, tel. 07-32 02 97.

Robert Zych

,Ja jsem stradné linej Clovék. Ze vSeho
nejvic mé bavl sedét s nohama na stole."

Pokud Robina, jak ho nazyvaji kamaradi,
neznate, mohla by vas jeho slova zmast.
Nebyli byste ostatné prvni. Svym osobitym
humorem, vétSinou spocivajicim v ponékud
rypavych poznamkach, pronasenych s ka-
mennou tvafi, si mezi raketyry vyslouzil
povést provokatéra a par téch vznétlivéjsich
se mu uz povedlo vytocit takfka k zufivosti.
Ale to pry je pravé ono.

K modelafiné ho pfitdhl otec v roce 1973,
kdyz mu bylo dvanact let. Tehdy totiz
Automotoklub ZO Svazarmu v Krupce, jehoz
byl Zych starsi ¢lenem, dokoncoval rekon-
strukci své budovy a pfi té prilezitosti se
zacalo uvazovat o tom, Ze by se v nl mohlo
najit misto i pro modelafe. Oba plvodci
tohoto napadu, Zych otec a Josef JireS, se
dlouho dohadovali o odbornosti, ale nakonec
to vyhraly rakety. O jednom vikendu pozvali
do nové modelarské dilny déti a také
zkuSeného raketyra O. Satzkeho z Biliny, aby
jim pfedal alespon zakladni védomosti.

,Mné se ze zacatku moc nechtélo. Taky
jsem zacal o'den pozdéji nez ostatni, protoze
v sobotu jsem tatovi Utek a Sel jsem sl radSi
zalyzovat. Ale v nedéli mé tata do dilny dotah,
no a od té doby uz jsem jenom délal a délal,
az jsem se kolikrat oddélal.”

Robin musel délat opravdu hodné, protoze
uzv roce 1974 na preboru CSR STTP v jedné
kategorii zvitézil a celkové se stal neju-
nahoda, dokazaly nasledujici dva rocniky:
ani z jednoho se Robin nevratil bez medaile.
Pfitom se vlastn& nemél od koho ucit. ,Vedli
nas tata a Pepa Jires, jenze ti to neuméli taky,
atak jsme si celou tu cestu museli s Bédou
Pavkou a Zdefikem Kolafem vySlapat saml.”

V roce 1977 pfeSel Robin mezi juniory
a 0 pér let_pozdéji mezi seniory, medaile
z preborl CSR vSak vozil doml dal. Na
mistrovstvich CSSR to sice bylo o néco horsi
— dodnes se vlastné mize pochlubit jen
jednou stfibrnou a jednou bronzovou
— av3ak vyrovnanost jeho vykon mu v roce
1983 vynesla misto v reprezentaci. Poprvé
v nl startoval u nas, na srovnavaci soutézi
socialistickych zemi ve Verkych Uhercfch
v roce 1984, a hned obsadil tfeti misto
v kategorii raketoplan(i. N&sledovaly Uspé-
chy na dalSich srovnavacich soutézich
v Rumunsku v roce 1986 a loni v Polsku. Na
poslednim mistrovstvi svéta v Bélehradé se
podilel na zisku jedné stfibrné a jedné
bronzové medaile naSeho druzstva.

Uz ve svych patnacti létech Robin vedl
v klubu raketomodelafsky krouzek. A vede
ho dodnes, jen déti, které tam dochazeji, se
uz neékolikrat vyménily. Kdyz jeho otec
prevzal po J. JireSov! funkci predsedy klubu,
zacal mu pomahat s agendou. Postupné se
tak stal jakousi Sedou eminenci krupeckych
raketyrd; byl jf az do lofiského podzimu, kdy
si ho po jeho otci zvolili svym oficialnim
predsedou.

Jak si v nové funkci povede, to ukaze
teprve budoucnost. Nicméné mam dojem, ze
tak jako dfiv si ani ted sezeni s nohama na
stole moc neuZije, spi$ bude dal délat a délat.
Véfim ale, Zze se z toho jeSté hodné dlouho
neoddéla.

Tomé&s Sladek



m Celkem tfinact nasich modelafd se

zUcastnilo ve dnech 19. az 22. kvétna

mezinarodni soutéZ Svétového po-

haru v kategoriich F1A, F1B a F1C,

ktera se konala v MLR. SoutézZ je pod

nazvem Pohéar FUlep Sandora kazdo-
rocné poradana u méstecka Démsod, které
lezi pobliz Dunaje, asi padesat kilometrl na
jih od Budapesti. Po pfijezdu jsme byli
pfekvapeni poétem zahrani¢nich modelaft,
jichZz se seSla opravdu pékna fadka, vcetné
nékolika ze zamofri. Soutézni vklad byl na
naSe pomeéry znacné vysoky: €inil 900 Ft za
osobu, a to bez ubytovani a stravy.

Soutéz se létd v krajiné, kterou Madafi
nazyvaji puszta: je dokonale rovnd, s neurod-
nou jilovitou pldou, jeZ je porostla jen fidkou
tradvou. PFipocitejme k tomu Idedini pocasi,
jaké bylo alespon prvni den soutéze, kdy
létaly vétroné, a vysledkem je pfimo mode-
lafska Idyla. Léta se na naSe pomeéry trochu
zvl&stnim zplsobem: Gvodni kolo zagina jiz
v 06.00 h rano a maximum je pfi ném
stanoveno na 5 min; v ostatnich kolech je jiz
obvyklé tfiminutové maximum. Sekundy
z prvého kola presahujic! 180s se vSak
soutézicimu do vysledného ¢asu zapocitavaji
pouze v pripadé, Ze ve vSech ostatnich
kolech nalétd maximum. Ve 13.00 h byva
soutéZ u konce, protoze k rozlétavanl dojde
malokdy.

NaSi modelafi si v silné konkurenci
— prekvapenfm byla G€ast soutézicich ze
SSSR, podle jejich slov umoZnéné novou
politikou M. Gorbacova — vedli dobfe. J.
Orel byl ¢tvrty, J. Vosejpka paty, I. Crha
sedmy a M. Pokorny devaty. Na prvnim misté
skoncil lofisky vitéz Svétového poharu S
Rumpp z NSR. jenz jako jediny dokazal uletét
i ranni pétiminutové maximum. V soutéZi
druzstev zvitézilo druzstvo zapadoCeskych
modelafd, v némZ jsem vedle Vosejpky
a Levého létal i J&

Pfes noc se po pfechodu fronty se silnym
desStém pocasi zhorsilo a z idyly se stal horor.
Vitr prevracel | modely kategorie F1C lezici
na zemi, Bratislava hlasila v narazech pres
20 m/s. Obé zbyvajic! kategorie se v3ak
odlétaly i za téchto podminek. V kategorii
gumakui zvitézil R. Hofsass z NSR, ktery
ivtomto vétru létal s modely o velké Stihlosti
kfidla typu Espada. V kategorii F1C pak
zvitézil pravidelny G€astnik Jihoceského po-
haru K. Faux z Velké Britanie. N&s potésilo
druhé misto naseho jediného zastupce V.
Patka ze Strakonic.

Jednoduché, ale dobré organizaci soutéze
nevadil ani velky pocet Gcastnik(, a tak se Ize
jen tésit na pFisti rocnik.

m Pfiznivci volného tichého letu se sejdou ve
dnech 3. a 4. zafi na neobvyklé, ale jiz dobfe
zavedené soutézi, poradané LMK pfi JZD
Troubelice, jmenovité &s. reprezentantem
v kategorii magnetem fizenych vétrofd, m.s.
B. Bergerem. Jde o dvojsoutéz v kategoriich
F1E a F1A (v kalendafi ma omylem dvé ¢isla).

m V Casopise Free Flight News vychazi
v sou€asné dobé serial o profilech od G.
Benedeka, ktery pfinesl nas €asopis, tehdy
jesté Letecky modelaf, tuSim uz koncem

padesatych let. Zakony aerodynamiky se
zfejmé nemeni.

Ing. lvan HOREJSI

Pfizniveim
volného letu

4

Model jsem navrhl, abych mél néco jedno-
duchého a pfitom dobfe létajiciho pro svého
Ctyfletého syna, ktery mé doprovéazi, kdyz
chodim létat s RC nebo upoutanymi modely.
Kfemilek dosahuje docela sluSnych vykon,
jeden nam uz dokonce ulétl. Hodi se i pro
stavbu v krouZcich, kde jej déti mohou stavét
po prvnim jednoduchém hazedle.

K STAVBE (Vykres je ve skute¢né velikosti,
neoznacené miry jsou v milimetrech.):

V8echny dily modelu prekreslime pres
uhlovy papir na kladivkovou ¢tvrtku a presné
vystfihneme. Tyto Sablony pak obkreslime
na balsova prkénka pFislusné tloustky.
Dbame pfitom na dodrzeni sméru vladken
dfeva. Balsu vybereme co nejlehci, ale
pevnou, nejlépe zrcadélkového fezu.

Trup 1 vyfizneme z pevné balsy tl. 3. Od
mista, kde bude zadni zavés svazku, smérem
dozadu jej sbrouslme az natl. 1,5 na konci.
Pak cely trup vyhladime jemnym brusnym
papirem. Pylon kfidla 2 vyfizneme z lehké
balsy tl. 3. Obrousime jej na presny tvar
a zaoblime hrany. Oba dily dvakrat nalakuje-
me zfedénym cCirym zaponovym nebo vrch-
nim lesklym lakem. Kazdou vrstvu laku po
zaschnuti lehce pfebrousime jemnym brus-
nym papirem.

Kfidlo 3 vyfizneme Ziletkou nebo skalpe-
lem z balsy tl. 1, obrousime jemnym brusnym
papirem do hladka a lakujeme stejné jako
predchozi dily. Z balsy tl. 2 az 3 vyfizneme
Sest poloZeber 3a, slepime je zaponovym
nitrolakem do bloku a obrousime na pfesny
tvar. Pak je od sebe oddélime, nalakujeme
a prebrousime. Kfidlo uprostied a v misté
lomeni us$i rozfizneme. Obé stfedové Casti
prohneme v prstech a zespodu k nim na
obou okrajich prilepime (nejlépe Kanago-
mem) poloZebra. Stejnym zplsobem pfile-
pime poloZzebra i k usfm. Po zaschnuti
sbrousime polozebra v mistech lomeni usi do
Ukosu a prfilepime uSi ke stfednim Castem.
Stejnym zplsobem pak slepime obé& polovi-
ny kfidla k sobé. Spoje shora preleplme
pasky tenkého potahového nebo hedvab-
ného papiru.

VOP 4 a oba dily SOP 5 a B vyfizneme
z balsy tl. 1, obrousime a nalakujeme je
stejné jako ostatni dily.

Vrtuli s hlavici 7 a zadni zavés svazku 8 je
nejjednodusl pouzit z modelu Komar 2 nebo

Ota. Pokud je nemame, vystfihneme loZisko
vrtule z hlinikového plechu tl. asi 1,5.
Provrtdme v ném otvory o priméru 1 (1,2),
lozisko ohneme, a d0kladné privazeme
a prilepime nejlépe epoxidem k predni ¢asti
trupu. Na hrideli vrtule z ocelového dratu
o prméru 0,8 (1) ohneme o¢ko pro zavéseni
gumového svazku. Hridel vsuneme zezadu
do loZiska, zepfedu na néj navlékneme tfeci
podlozku (koralek) a wvrtuli z vrtulového
kompletu Igra o prdméru 150. Konec hfidele
ohneme v plochych kleStich do pravého Uhlu
a prebyte¢ny drat odStipneme. Zadni zavés
svazku ohneme rovnéz z ocelového dratu
o prdméru 0,8 az 1, vmackneme jej z boku do
trupu a zalepime epoxidem. Spoj prelepime
Citvereékem preklizky tl. 0,8 nebo tvrdé balsy
tl. 1

Gumovy svazek sestava z dvou niti
(smy¢ky) gumy o prdfezu 1x3. Mé&l by byt asi
jeden a pulkrat delsi, nez je vzdalenost obou
zavésl. Pred létanim svazek namaZeme
détskym olejem, ktery si nalijeme do dlani
a v nich gumu promneme.

Na konec trupu nalepime shora VOP tak,
aby pfi pohledu zepfedu bF\]/Ia jeji. leva
polovina 0 5 mm niz, na ni pak horni dli SOP.
Zespodu pfilepime na trup spodni dli SOP.
Zavésime svazek do zavésl a vyvazovanim
na prsté zjistime polohu tézisté, jiz si na trupu
vyznagime meékkou tuzkou. Pylon kfidla
hloubky kfidla. Po zaschnuti lepidla pfekon-
trolujeme, zda je horni hrana pylonu zkosena
tak, aby uhel nastaveni kfidla byl 2°, pfripad-
né ji obrousime brusnym papirem. Nakonec
pfilepime k pylonu kfidlo, jez ve spravné
poloze zajistime do zaschnuti lepidla tenkymi
ocelovymi Spendliky se sklenénou hlavic¢kou.

Pfed prvnim Iétanim nakroutime na uSich
kfidla nad zdrojem séalavého tepla (infrazafic,
plotynka elektrického vafiCe atp.) malé nega-
tivy asi 1,5 aZ 2 mm. Pfipadné nedostatky
v klouzavém letu napravime pfihybanim
VOP, smér letu korigujeme pfihybanim SOP.
Dobfe postaveny a zalétany Kremilek léta
kolem jedné minuty. Jeho vykony pochopi-
telné zavisej! na kvalité gumy a hmotnosti
modelu.

Jirf Placek,
LMK Praha 5-Motorlet
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Motorovy
veteran

PEDRO

Na soutéz, kterou pofédala v roce 1944
tovarna Aero v Kyjich u Prahy, jsem si
pfichystal novy model, pfi jehoz konstrukci
mne inspiroval vyborny motorak M. Musila
z roku 1941. Pouzil jsem také motor Letna
6,3 cm3, jednokolovy odpruzeny podvozek,
plochy elipticky trup, dvé SOP a eliptické
kfidlo. Den pfed soutézi se mné vSak
podafilo vytrhnout motor s pfepazkou trupu
| podvozkem, a tak jsem na soutézi byl jen
jako divak.

Netknuté kfidlo se stalo zakladnim kame-
nem mého patého motorového modelu Ped-
ro. Nakreslil jsem jej jeSté v témze roce,
dostaveél ale az v roce 1945. Do modelu jsem
Instaloval Bugklv motor o zdvihovém obje-
mu 8 cm3s jiskfivou svickou (Jak také tehdy
jinak?) se zadnim sanim. S vrtuli o prdméru
360 mm toCil az 8000 otadCek za minutu.
Tehdy jsme si vrtule sami vyfezavali
a kazdou jsme také zkouSeli primitivnim
tahomérem, kdyz jsme tah motoru vyvazovali
pres kladku; teprve pozdéji jsme zhotovili
dosti pfesny minclf. BuSkova ,osmicka"
s touto vrtuli méla tah kolem 12,5 N.

Soutéz tovarny Aero se létala kazdy rok
v z4fi a byvala modelarskym svatkem. Podle
tehdejsich pravidel bylo mnozstvi paliva pfi
startu omezeno podle zdvihového objemu
motoru. Napfiklad pro motory o zdvihovém
objemu 6,3 cm3 byl narok na 3,6 cm3 paliva.
Mdj motor byl Gsporny, ono se zezadu moc
paliva ani nasat nedalo, ,Setfit nemusim",

Oznaceni
modelu

Métodickym listem pro tento rok byla
pfedepsana minimalni velikost pismen
a Cislic sportovni licence na modelu, ato na
kfidle 25 mm a na ostatnich oddélitelnych
¢astech 10 mm. Vhodné obtisky vSak nejsou
jiz delSi dobu v prodeji, a tak letecti modelafi
museji oznaceni svych modell fesit indivi-
duélné.

V kazdém pfipadé Ize doporucit pfi volbé
pisma vzit zavdék méné honosnym, které
vdak mlzeme narysovat skutecné perfektng.
Ja pouzivam jiz asi dvacet let pismo, které
ma tu vyhodu, Ze vSechny Cislice i pismena
mlzeme narysovat podle pravitka.

Pro mensi modely vyfizneme jednotlivé
znaky z tenkého barevného Modelspanu
nebo Japanu podle Sablony, kterou si pred-
tim narysujeme na priklepovy papir. Takto
Ize vyfezat az pét stejnych znakd soucasné
(vice vrstev papiru nedoporucuji). Znaky na
model pfilakujeme pfi jeho druhém az tfetim
lakovani ¢irym nitrolakem. Po jejich dvojim
prelakovanl mlzeme znaky oramovat tusi
trubickovym perem s vyjmutym dratkem.
Tu$ je ov8em po zaschnuti nutné jesté
alespon jednou prelakovat.

Pokud nemame tenky barevny papir, ml-
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fekl jsem si, ,trochu vlc otevfit jehlu neusko-
di." USkodilo, motor se pFehltil a asi po deseti
sekundéch zastavil, a byl konec. Kdyz se léta
jen jediny soutézni start, na ktery se téSite
cely rok, pfijde vam to lito. Dobéhl jsem
k modelu, uzavrel pfipust, proto€il motor,
znovu ho spustil, a zrovna kdyZ nade mnou
letél Antares J. Broze, model vypustil
— samozfejmé jiZz mimo soutéZ — snad
z litosti, nebo abych ukazal, jak léta.

Oba modely se vSak dostaly do termiky
a vzdalovaly se vychodnim smérem. Deter-
malizatory jsme tehdy neznali, néjaky ten
kilometr béhu nebylo nic nenorméalniho, a tak
jsem za nimi vyrazil. To bylo kolem jedenacté
hodiny a vratil jsem se kolem péaté odpoled-
ne. Pfi svém prespolnim béhu jsem se dostal
az do VInofe. Modely jsem donesl oba,
neposkozené, ale ja jsem byl GpIné zniceny.
Takhle neslavné tedy Pedro vstoupil do
Zivota. Rok poté jsem si s nim v8ak vSechno

Zeme zvolit jinou variantu: Na nalakovany
potah narysujeme znaky velmi mékkou
tuzkou nebo uhlem a obtdhneme je podle
pravitka tuSi trubiCckovym perem (opét bez
dratku), jehoz tlouStku zvolime podle svého
vkusu. Znaky mlzeme pochopitelné také
vybarvit tusi malym Stéteckem. Po zaschnuti
je opét aspon jedenkrat prelakujeme.
Zavérem jeSté néco k pfipojenému typu
pisma. Pfi jeho konstrukci je dodrzena
zasada: 5 dild vysky, 3 dily Sitky, 1 dli
tloustky. Podle, nl mizeme odvodit viechna
ostatni pismena az na M a W, jez jsou o 1dil
Sirsi.
Jan Zelenka, LMK Mélnik

vynahradil dobrym umisténim hned na néko-
lika soutézich.

POPIS MODELU (neoznacené miry jsou
v milimetrech):

Kfidlo eliptického tvaru bylo pilené, spo-
jené volnou preklizkovou spojkou tl. 5.
Vyleh¢end preklizkova Zebra méla profil
G5P. Obé pasnice nosniku a nabézna lista
byly smrkové, o prifezu 3x5. Pasnice nos-
niku byly mezi Zebry spojeny stojinou
z preklizky tl. 0,8. Odtokova Ilista byla
balsova. Stfedové Zebro bylo po obvodé
zesileno balsou.

Trup mél pfepazky z preklizky tl. vpfedu
1,2 a vzadu 0,8. Lipové podélnlky mély
prifez 2x3 a 2x4. Invertné instalovany motor
byl upevnén na lozi z duralového plechu tl.
1,2. Za hlavou motoru byl v motorové
pfepazce otvor, prechazejic! do Sikmého
kanalu pro odvod vzduchu. Ploché baterie se
do modelu nasouvala Sikmo zespodu do
pouzdra z kreslici €tvrtky. Civka, konden-
zator a palivova nadrz byly za motorovou
pfepazkou. Nizky pylon kfidla byl slepen
z balsy tl. 5 a oboustranné polepeny balsou
tl. 3. Kfidlo se k pylonu poutalo gumou.

Nohy podvozku byly ohnuté z ocelové
struny o prdméru 3, zezadu k nim byly
privazany a pfipajeny pomocné vzpéry, ti-
hnuté konce nohou i vzpér se zasouvaly do
otvori v malych bukovych hranolech, které
byly pfilepeny na pfepazky trupu. Kola méla
nafukovaci gumové obruce.

SOP byla pfevazné balsovd, pouze pre-
dem prohnuté péasnice Zeber byly z lipovych
list o prafezu 1,5x3.

VOP s profilem snizeny Clark Y byla
celobalsova, pllend. Na nosnik byla za
kofenovym Zebrem Sikmo pfilepena papiro-
VA trubka o prdméru 5 a stejna trubka byla
zalepena i do trupu. Trubkou trupu pro-
chazel bambusovy kolik, na néjz se obé
poloviny VOP nasouvaly. Na kofenové Zebro
byl dale pfilepen hlinikovy drat o prdméru
2 zakonceny ockem, které se navlékalo na
bambusovy kolik, zalepeny v trupu pred
VOP. Pfihybanim tohoto dratu se VOP
sefizovala.

Potah a zbarveni. Cely model byl potazen
papirem Diplom a lakovan nitroemaily Duko.
Na kfidlech shora i zdola a na SOP byly
Ceskoslovenské vojenské znaky. Nabézné
¢asti kfidla, VOP i SOP az po hlavni nosnik
byly Cervené, zbylé plochy bilé. Horni polovi-
na trupu s pylonem kfidla byla rovnéz
Cervenda, spodni bila&. Model byl postaven
v jediném exemplafi.

Radoslav ¢izek
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TROCHA TEORIE

NIKOHO (SNAD) NEZABIJE

Jan Kubica, LMK Praha 10

Modely pohanéné COz na naSich letiStich jiz davno zdomacnély. Rozdily mezi nimijsou
vSak mnohem vétSi nez napfiklad mezi modely kategorie Al. Je to pochopitelné, vzdyt
jediné stavebni omezeni soutéZnich modell na C02 dané pravidly se tyka pouze motoru
a vrtule. Kazdyje proto stavipodle svych pfedstav. K napsani tohoto €lanku mne inspiro-
valy diskuse o tom, jak by vlastné mé&l soutézni model na CO, vypadat, které jsem vyslechl

nejen v naSem klubu, alé i na soutézich.

Pfi stoupavém letu na model plsobi tyto sily: vztlak F  odpor F', tiha
G a tah 7 (obr.). Zavedeme-li predpoklad, Ze vSechny vychazejl
z jednoho pUlsobité, mizeme pro silovou rovnovahu psat rovnice

T=F+ Gnmsinad

(@)

Fy = G cosa 2
kde a je dhel stoupani modelu. Po dosazeni

G=mmg 3

we ®

Fx= cx mS mg - —— 4)

®)

Fv=°"'S'5""Y

(m je hmotnost modelu, g gravitacni zrychleni, S plocha kfidla, ¢ mérna
hmotnost vzduchu, w dopfedna rychlost modelu, cx soucinitel celkového
odporu a cy soucinitel vztlaku) dostaneme vztah pro tah

CX - CO0Ssa
- sind) - IN] (6)

Zavedeme aproximaci a pro Uhel stoupéni ziskame

T cs [rad]

m mg

Stejnym zplsobem odvodime pro klesani, kdy tah T = 0, ze

o [rad] (8)
GX
Podle silového obrazce dale ziskame rychlosti klesani a stoupani
| 2m-0 [ms] ©
*Ss
/ , M9 [m/s] (10)

S*mS¢

Kritérium vykonnosti volnych modeld je oviem doba letu t = ts +  (11),
kde doba stoupavého letu za normalnich okolnosti odpovida dobé
tahu motoru Doba klesavého letu pak je

K= - [S] (12)

kde h je dosazena vySka v metrech, a tedy

[J— b ).IG ...... [s] (13)

Po dosazeni za s a Wk dostaneme pro dobu letu vztah

mw o+ [s] (14)

Za porovnavaci hodnotu vykonnosti modelu Ize z tohoto vztahu povaZzo-
vat pomér

Cim vétsi bude hodnota B, tim vy3si budou vykony modelu.

Zvolme si nyni hypoteticky model o rozpéti / = 800 mm, hloubce
kfidla b = 110 mm a hmotnosti m = 60 g. Odhadnéme, Ze léta
rychlostmi ivs= 45 m/sa = 3,5 m/s, dosahuje vySky 35 m pii dobé
chodu motoru 75 s av klldnem ovzdusi letovych Gasl 120 s.

Podle grafli v Modelafi 12/1979 je stfedni vykon P motoru Modela
CO02 pii primérnych otackach 1800/min a dobé& chodu motoru 75 s
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udavan 0,98 W. Pro ucinnost vrtule i = 0,7 zjistime, Ze

T=wiie =015 - NI (15)

Po dosazeni do vy3e uvedenych vztah miZzeme vypocitat tyto
hodnoty: vs = 0,47 m/s; \k = 0,78 m/s; a = 0,10 rad; a, 0,22 rad;
GS= 0,56; Gf, = 0,93; os = 0,084 a cs = 0,205.

a
Vratme se nyni k vyrazu f —------------ )

ak

B = 0,455. Pbdafi-li se nam ovSem model postavit leh¢i, napfiklad
o hmotnosti m = 55 g, pak po dosazeni do tohoto vztahu vyjde

T C,

Pro nas hypoteticky model

m
" 0,557 - (16)

Vykonnost naSeho modelu tim vzroste ze 120 s na 129 s, ti. 0 7,5 %.

Soucinitele celkového odporu os a cj* se ovSem skladaji z nékolika
slozek, jimiz jsou soucinitele odporu profitu ¢ a c k, soucinitele induko-
vaného odporu cxs a oK soucinitel Skodlivého odporu (pro oba rezimy
letu stejny) c,4 a soucinitel odporu vrtule (pouze v klesavém letu) c
DalSimi vypot‘:ty bychom dospéli k témto hodnotdm: ¢ = 0,04;
*s=°014; V °'05, °'038; =i = °-03- o = 1,087, Jestlize
klesne hodnota skodhveho odporu OG o Jednu tretlnu na 0,02, bude
B = 0,562, coz odpovida zvySeni vykonu opét zhruba o 7,5 %.

Snizovanim hmotnosti a aerodynamického odporu se tedy zvySuji
vykony modelu. Ostatné o co nejnizsi hmotnost a hodnotu cx se snazi
konstrukéni kancelafe vSech leteckych tovaren a automobilek. My se
v8ak nyni pokusime k dané pohonné jednotce a pfi neménné hodnoté
soucinitele vztlaku najit optimalni model.

Nase Uvaha se bude vztahovat na modely geometricky podobné
naSemu modelu hypotetickému, u nichz se délkové rozméry budou
ménit podle vztahu x = k mx0, kde x0je rozmér plivodniho hypotetického
modelu a k méfitko zvétSeni ¢i zmenSeni. Obdobné plochy se méni
podle vztahu S = k2 mS0 a objemy, tudiz i hmotnosti, podle V = k3 m\0,
respektive m = k3 mmo. Hmotnost celého modelu vSak jest€ musime
rozdélit na hmotnost pohonné jednotky mM, ktera je u vsech modell
stejnd 30 g, a hmotnost draku (vlastniho modelu) md. Potom
m=mu + Zménu slozek odporu ¢ a od vlivem zmény hodnoty
Re pro zjednoduSeni zanedbdme, do vypoctu vS8ak zahrneme zménu
hodnoty soucinitele odporu vrtule podle vztahu

17
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Vysledky ziskané dosazovanim rdiznych hodnot kdo vztaht (16), (14),
(8) a (7) jsou shrnuty v pfipojené tabulce. Podle nich by byl nejvykonnéjsi
maly model o rozpéti 560 mm, hloubce kfidla 77 mm a iimotnosti draku
10 g. Je otazkou, zda se ndm model podafi postavit tak lehky, ale jesté
pfi hmotnosti draku 20 g by mél - tak jako model puvodm létat maxima.
Navic by mél dosahovat vétsi vysky, ¢imz se zvySuje i pravdépo-
dobnost, Ze nalétne né&jaky ten stoupavy proud.

Ve svych Gvahach jsme samoziejmé zavedli fadu zjednoduSujicich
predpokladd; nejpodstatnéjsi z nich asi bude otazka stalosti tahu
motoru po celou dobu stoupavého letu a obtékani kridla se zmenSujici
se hloubkou. Nicméné i tak Ize soudit, Ze co se doby letu ty€e, budou
malé modely vyhodné&jsi.

(Dokongeni)

k as[rad] ak [rad] B f[s]
0,6 0,261 0,387 0,675 140
07 0,222 0,318 0,7 143
0,8 0,181 0,273 0,663 139
0,9 0,139 0,242 0,574 130
1 01 0,22 0,455 119
11 0,065 0,204 0,316 106
1,326 0 0 75
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Uspésny model na C02

MOL

Konstrukee: Oldfich Mares,
LMK Machovo Brezl

S modelem Mol obsadil v roce 1986 M.
Mare$ prvni misto v Zebficku CSR Juniorl
a v roce 1987 s nim P. Strnad zvitézil na
pfeboru CSR STTP. Model Je stavén
z vybrané lehké balsy, Jeho hmotnost vEetné
pohonné Jednotky by neméla presahovat
65 g. Jiz s ohledem na nutnost dobré znalosti
balsy nelze jeho stavbu doporucit za-
catecnikim.

K STAVBE (neoznacené miry jsou v milimet-
rech):

Kridlo klasické konstrukce stavime na
rovné desce. Zebra jsou zhotovena z balsy tl.
1, v mistech lomenf z balsy tl. 4. Nabézna lista
z lehké pevne balsy ~ma prifez 3x5.
U prototypu byl na ni pouzit vyrobek podniku
Modela kat. ¢. 1172, Odtokovou liStu vyhob-
lujeme a vybrousime z lehké balsy zrcadél-
kového fezu tl. 3. Balsové listy nosnikd maji
na horni strané kfidla prifez 2x2, na spodni
2x3. Zakonceni kfidla jsou z lehké balsy tl. 5.
Jiz pfi stavbé kfidlo podkladame, abychom
docilili potfebného prekrouceni. Na levém
uchu ie negativ. 3 mm, na pravém negativ
2 mm. Prava stfedni ¢ast je prekroucena do
pozitivu 1 mm, leva je rovna.

Trup ma predm valcovou Cast stocenou
z balsy tl. 0,8 na trnu o prumeru 20. Vnitfni
strana trubky je jeSté pred sto€enim nalako-
vana Cirym nitrolakem. Po navlh¢eni
a navinuti na trn balsu ovineme gumovym
Skrtidlem S$ife 50 mm. Sev trubky lepime
Herkulesem. KuZelovou ocasni €ast trupu
sto¢ime z pfedem pfipraveného balsového
pfifezu tl. 0,8 stejnym zplsobem. Oba dily
jesté na trnu polepime tenkym Modelspa-
nem nebo Japanem. Motorovou pFepazku
slepime z balsy tl. 4 a preklizky tl. 1. Loze
VOP je z balsy tl. 0,8. Spojovaci dli trupu
upravime z odfezku jeho valcove Casti. Cely
trup aZz na Svy trubek Ieplme Kanagonem.

on Kiidla, v némz je ulozena nadrz, ma
nabéznou ¢&ast z lehké balsy o prafezu
10x10, odtokovou z balsy o priifezu 5x10;
stény a UloZna deska kfidla jsou z balsy tl.
0,8. Slepeny pylon polepime tenkym pa-
pirem.

Ocasni plochy. Celobalsova VOP ma oba
dily Zeber z velmi lehkeé balsy tl. 1,5, stredove
Zebro z balsy tl. 5. Lista nosniku ma prdfez
2x4,5, nadbézna liSta 3x4 a odtokova 2x12.
Zakon€eni VOP jsou z velmi lehké balsy tl. 5.
PoutaCi kolik a kolik determalizatoru
z bambusové $tépiny maji primér 1. Hmot-
nost hotové potazené VOP by neméla pre-
sédhnout 2g. Na SOP pouzijeme lehkou
pevnou balsu tl. 1,5, jiz z obou stran
nalakujeme a polepime tenkym papirem;
teprve pak SOP vyfizneme.

Potah a povrchova Uprava. Kfidlo a VOP
potdhneme tenkym Modelspanem nebo Ja-
panem. K lakovani celého modelu pouzijeme
smési lepiciho a vrchniho lesklého nitrolaku,
¢imz dosadhneme perfektniho vypnuti papiru
i zrcadlového lesku. Kfidlo lakujeme pétkrat,
ostatni dily tfikrat.

wvenl. SOP piilepime natupo k trupu
vychylenou o 1,5° az 2° doprava. Instalujeme
motor s nadrzi a pfipoutdme VOP. Pylon
s kfidlem, uchyceny prozatim tenkou gumou,
posouvame po trupu tak dlouho az najdeme
hrany kFidla odpovida udaji na vykrese. Pak
pylon prilepime Kanagonem.

Létani. Pfi dodrzeni hmotnosti do 65 g,
soumeérnosti, sefizeni a_polohy téziste léta
model kolem 100's. Dalgi zvySovani vykond
je  podminéno zkuSenostmi, ziskanymi
tréninkem.

Karel Planek, LMK Prachatice
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m V jednom z predchaze-

jicich sloupku jsem se zminil

o0 tom, Ze na poslednim mist-

rovstvi svéta pro akrobatic-

ké RC modely kategorie F3A

byly nejpouzivanéjSi japon-
ské vrtule znacky Asano. Diky
trenérovi reprezentacniho druzstva
NSR se mi kone¢né podafilo jednu
takovou vrtuli ziskat. Vladimiru
Chvéatalovi starSimu se podafilo
podle ni zhotovit formu na lamino-
vani. V souCasné dobé ma tedy
nékolik naSich SpiCkovych pilotl
moznost tuto vrtuli s pomérné
velkym stoup&nim testovat. Méla
by byt vhodna zejména pro vyso-
kozdvihové motory Webra Cham-
pion .61 ABC LS, pfed cCasem
dovezené na na$ trh. Podle po-
slednich zprav by se jejich dovoz
meél letos opakovat.

m Ze motory Modela MVVS 6,5
jsou povedené prakticky ve vSech
vyrabénych verzich, dokazuji nejen
naSi pylonafi, ale i Siroky okruh
dalsich™ spokojenych modelafd
— nejen leteckych. Asi hodné
zajemcl proto potési zpréva, ze
v Brné pravé dokoncuji nékolika-
kusovou ovérovaci sérii nové ,.de-
sitky", jejiz provozni zkouSky by se
meély uskutec€nit jeSté letos. Pfi
zadavani tohoto vyvojového ukolu
bylo stanoveno, Ze novy motor
musi byt pfinejmensim stejné dob-
ry nebo jeSté lepSi nez vySe
zminény motor Webra LS. Véfim,
Ze se zkuSenym konstruktéram
MVVS podafi tento zamér splnit.
TakZe nezbyva neZ si prat, ze se
novy motor podafi dostat rychle do
sériové vyroby, abychom si jej
mohli uz napfesrok koupit a vy-
zkouset.

m Velké motorové RC makety jiz
maji prozatimni pravidla FAI, a tak
se | U nas zfejmé co nejdfiv zacne
v této kategorii soutézit. Pro pfi-
znivce velkych ,akrobatd" mam
pfiznivou zpravu: Po nékolikaleté
pfestavce bude letos obnovena
Soutéz Sampiénl v Las Vegas,
kterou nékolikrat za sebou vyhral
soucasny mistr svéta Hanno Pret-
tner. LetoSni soutéz, kterd by se
meéla uskute€nit v Fijnu, pry bude
festivalem dvouplosnikd. Aspon
podle slov jednoho z pozvanych
evropskych pilotl, Guntera Hop-
peho z NSR. Ten si pfipravil dva
nové dvouploSniky Evolution, po-
hanéné fadovymi dvouvalci Super
Tigre 2x 30 cm3

Ing. JIRI HAVEL

V
O fizeni
radiem

10

STREDNi KLADKA

REZACKA NA

PENOVY POLYSTYREN

K fezani vyplni kfidel z pénového
polystyrénu jsme v naSem klubu zhoto-
vili _fezaCku, s niz mame vyborné
zkuSenosti. Po nabyti urCité zrucnosti ji
miZe obsluhovat pouze jedna osoba
a vysledek prace je pfitom témér
dokonaly.

nezaCka sestava z ramu s odporo-
vym dratem o prdméru 0,4 mm, stolu
s rovnou deskou a hfidele se tfemi
kladkami. Teplota dratu je nastavovana
tyristorovym regulatorem.

Dvé krajni kladky s drazkami od-
stupfiovanych priimérl slouzi k vieceni
ramu s odporovym dratem. Stfedni
kladka s navinutym lankem a zavéSe-
nym zavazim zajiStuje otaceni hfidele
s kladkami a posun odporového dratu
do Fezu. Velikost zavazi po vyzkouSeni
jeho optimalni hmotnosti nemusime
dale ménit. Byva vSak nutné regulovat
teplotu fezaciho dratu, protoZe pénovy
polystyrén miva rznou hustotu. Od-
stupriované prumery drazek krajnich
kladek umozZziuji fezani lichobéZniko-
vych kfidel do zlUzeni asi 2,1: lanka
vlekouci ram nechame navijet na klad-
ky ruznych prumeru

Rezani probiha nasledujicim zplso-
bem: Na desku stolu polozime blok
pénového polystyrénu s pfilepenymi
sablonaml {)ltroredldlem) a rovnomer-
né jej zatizime. Uvolnime zavazi ze
zavesu a po povoleni stavéclho Sroubu
jedné z krajnich kladek upravime stej-
né napnuti viecnych lanek. Pokud feze-
me kfidlo obdélnikového pldorysu,
navijej! se lanka do dradZek kladek
o shodnych prumetech Odporovy drat
polozime na prfecCnivajici konce Sablon
a zapneme zhaveni. Jakmile drat do-
sahne potfebné_teploty, zaCne byt
plisobenim zévazi posouvan do fezu.
Od té chvile jiz do fezani nezasahuje-
me, pouze asi 10 az 15 mm pred
koncem Tezu, zejména v blizkosti
nabézné hrany, zpomalime posuv tak,
Ze stfedni kladku pribrzdime rukou. Je
Ihostejné, zacéiname-li fezani
u nabézné, nebo odtokové hrany. P¥i
fezani od nabézné hrany byva nékdy
vhodné pomoci dratu do fezu pootoce-
nim stfedni kladkou.

Kfidlo tvaru lichobézniku zhotovime
tak, Zze vhodnou kombinaci prdméru
krajnich kladek dosahneme toho, aby
fezaci drat byl rovnobézny s nabého-
vou a po vyfiznuti i s vybéhovou sténou
bloku. Doporu€uji zkontrolovat nasta-

veni i pred fezanim dalSiho tvarové
shodného lichob&Zniku. Zhaveni pfitom
nezapiname.

Desku stolu zhotovime z latovky
nebo jiného tvarové stalého materiélu.
Kladky jsou zhotoveny z polyamidu
(silonu), k vleceni ramu s odporovym
dratem jsou pouzita lanka o prumeru
0,3 mm pro_upoutané modely. K zave-
geni  zavazi jsme  pouzili lanko
o prliméru 0,5 mm. Ra&m odporového
dratu je tvoren duralovymi trubkami
o priméru 18/16 mm, lankem 0,5 mm,
vélcovou taznou pruzinou a kouskem
fetizku, aby bylo moZno zavéSenim
pruziny do ruznych ok doséhnout po-
tfebneho napnuti fezaciho dratu. Hridel
z oceli kruhového priifezu je ulozen ve
dvou valivych loZiscich a jeho primér
by nemél byt mensi nezZ 12 mm. Kovovy
ram stolu je svafen z toho, co budete
mit_po ruce. K elektrické instalaci je
z dlvod(l zajisténi bezpecnosti nejlepsi
prizvat odbornika.

Na fezaCce fezeme bloky do délky
1000mm. Kolega v blizkém DPM
u fezaCky zkratil fezaci ram i stlll a feze
kfidla pro hazedla a vétroné A3. My
zase snime o tom, ze nékdy konce
odporového dratu upneme do hlavic
robota, do paméti fidiciho pocitace
vlozime soufadnice prislusnych profild
a ze nékolik minut budeme mit kvalitni
vyfezy. Nemohla by néco podobného
zkusit Modela? To by byla sluzba:
vyfezy kfidel na objednavku!

Miroslav Marcalik,
LMK Odry
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Vitézstvi pylonari

Po dvouleté prestavce se naSe
tymy Malina—Malina, Hniz-
dil—zdimera, Hacker-Opéla, No-
vak—Vojan (ktery létal i v opacném
sloZeni) spolu se z.m.s. R Cernym
jako €lenem jury a MUDr. A. Klei-
nem jako vedoucim druZzstva z0-
castnlly mezinarodnich zavodl RC
modelu kategorie F3D, které se
konaly ve dnech 21. a 22. kvétna
1988 na letisti pobliz italského Mi-
lana. Tento zavod je povaZzovan za
neoficialni mistrovstvi svéta, proto-
Ze se na ném tradicné schéazi kvalitni
konkurence.

Od samého zacatku byly proto
i letos boje s Casem a soupefi velmi
tvrdé. PFi zalétnuti ¢asu nad 90 s se
nemohl tym dostat do semifinéle,
vypsaneho pro devét nejepSich!
Létalo se Sest kol, pét lepSich
vysledkl se zapocnavalo Z nasich
po urputnych bojich postoupili do
semifindle bratfi Malinoveé, Hnizdil
se Zdimerou a Hacker s Opélou. Jiz
to byl sluSny Uspéch.

V semifindle se letély dva starty,
tfi nejrychlejSi postupovali do finale.
To se stalo Ceskoslovensko-brit-
skou zélezZitosti. Jako prvni totiz
postoupili Casem 78,9 s bratfi Mali-
nové, jako druzi Britové Lever

METODOU _
DELICICH CAR

lze i v amatérskych podminkéach
pomerné snadno zhotovit kvalitni plos-
ny spoj. Potfebujeme k tomu jedno-
stranné platovanou kuprextitovou de-
sku. Pfi pouziti desky oboustranné
platované médénou folii je vhodné
jednu stranu nezakryvat a nechat ji
celou odleptat.
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a Gré;gs (79,9 s) a jako tfeti Hnizdil
se Zdimerou (80,7 s).

Ve finale startoval jako prvni tym
Hnizdil—zdimera, druzi Britové
a z tfeti pozice Malinové. Hnizdil si
drzel prvni pozici, za nim se ale
rozpoutal tuhy boj. Pfi ném doslo,
jak jiz se i u nas nékdy stava, ke
kolizi mezi modely Levera a Maliny.
Britsky model byl zcela znicen,
Malintv poskozen. Mezmarodnl jury
potom rozhodla, Ze findle mlize byt
jen jedno, a tak zvitézil tym Hnlzdil-
Zdimera. O pofadi na druhém
a tretim misté rozhodl cas, kterym
oba tymy postoupily do finale, coz
znamenalo_druhé misto pro bratry
Malinovy. Po secteni bodu za umis-
téni jednotlivcl _isme ziskali i putov-
ni pohar narodd, vénovany mestem
Melzem, na Jehoz Uzemi se mode-
laFské letisté Klubu Mach Aurora
Milano nach&zi. NaSe radost byla
velikal

Na tomto misté je nutno podéko-
vat naSemu milému pfiteli, prezi-
dentovi klubu Mach Aurora Milano
ﬁanu Gianfrancovi Marabellimu, je-

0z pficinénim se mohli naSi pylo-
néfi poharu zdcastnit.

MUDr. Adolf Klein

Pozadovany kus desky 3 odfizneme
pilkou na kov a zacistime okraje.
Z médéné félie odstranime zoxidova-
nou vrchni vrstvu praSkem na nadobi,
nejlépe znacky Citro. Potom desku
oplachneme ve vlazné vodé a osusime.
Nyni mdZzeme nana3et ochrannou vrst-
vu, pochopitelné pouze na stranu fdlie.
Vytvoﬁ’me ji nastfikanim tenké vrstvy
svétlejSiho odstinu nitroemailu nebo
i syntetického emailu 5.

€hem schnuti barvy si zhotovime
nastroj 4 pro Skrabani délicich car. Je
mozné pouZit stary Sroubovak, dlato,
nGz atp. Nastroj by mél v barvé zane-

chéavat ryhy o Sifce 1az 2 mm. Musi mit
rovny bfit, aby ryha byla Cista, bez
zbytkl barvy. Ryh je mozné zhotovit
bud ,,0d oka" podle pravitka nebo pii
ce na papir 1 a pfes uhlovy papir 2 jej
prenést na ochrannou vrstvu a potom
podle ného vySkrabat délici cary.
Kazdou ryhu proskrabneme radgji dva-
krat, abychom méli jistotu, ze v ni
nezustaly zbytky barvy. Po vySkrabani
jesté jednou ryhy prohlédneme, hlavné
v mistech kfizeni, pfipadné zbytléy
barvy odstranime. Barva musi byt od-
stranéna dokonale, protoZe jinak se
pod nl neodleptd méd.

K leptani je nejvyhodnéjsi pouzit
nasyceného roztoku chloridu Zzelezi-
tého. V nouzi Ize pouzit i 34% kyseliny
chlorovodikové (k dostani v drogerii),
kterou aktivujeme pfidanim nékolika
tablet tuhého peroxidu vodiku. Tato
lazen je vSak agresivnéjSi a pfi leptani
se vyvijeji plyny, proto je nutné leptat
v dobfe vétrané mistnosti a dbat bez-
pecnostnich zasad pro praci s kyselina-
mi.

Roztok nalijeme do sklenéné, porce-
lanové nebo keramické nadoby. Lze
pouzit tfeba i obal od polarkového
dortu. Béhem leptani deskou v lazni
mirné pohybujeme nebo ji umistime
pomédénou stranou dold, aby se méd
Iépe odplavovala. Leptanl by mélo byt
i pfi hodné nasycenem roztoku ukon-
¢ena nejdéle za pll hodiny. Dokonalost
odleptani kontrolujeme pohledem proti
zarovce. Po odleptani desku oplachne-
me vlaZznou vodou a osuSime. Zbytek
barvy odstranime hadrem namocenym
v nitrofedidle. Cely spoj znovu pfre-
leStime piskem na nadobi a zkontrolu-
jeme, zda nékde nezlstal mdstek
z médi, ktery je nutné odstranit.

Spoj natfeme kalafunovym lakem
(smés denaturovaného lihu a kalafuny)
a po zaschnuti vyvrtame otvory
a muZeme osazovat soucastky.

Martin Speta

JAK
NA NABEZNE
LISTY?

V Casopise Modelar 3/1985 vySel
Clanek Jak na nabézné listy, Ktery
koncil vétou: Nevyhodou tohoto zpuso-
bu zhotoveni nabézné hrany kfidla je,
Ze jej lze uplatnit pouze tam, kde se
nemeni profil kfidla od kofenového ke
koncovému. Slo tedy o postup vhodny
pouze pro obdélnikovy pudorys kridla.
V nésledujicim Clanku popisuji feSeni
problému, ktery pronasledoval celé
modelafrské generace. Kromé toho jde
0 postup, pfi némz jsou témér vylouce-
ny chyby. Zhotoveni pfipravku nebude
Eroblémem pro modelafské kluby,

rouzky i zdatné jednotlivce.

Donedavna jsem pouzival tfi zplisoby
zhotoveni nabézné listy kridla, ale je-
den byl pfilis slozity a druhy velmi
narocny na ru€ni zpracovani pénového
polystyrénu (vyuzival jsem jeho pruz-
nosti pfi tloustce desky 5 az 7 mm).
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MWS 1,50

S lozisky

Pfi avahach, jaky motor pouZit pro
model kategorle RC V2-PM, jsem do-
spél k ,jedenaptlce". Dobre sestaveny
(to zddrazfiuji) motor MVVS totiZ dosa-
huje vzdy velmi dobreho vykonu, je
vSak trochu zaludny pfi spousténi.
Motor MK-17 je aZ na centralni vypla-
chovani modernéjsi koncepce, ma také
dostateCny vykon a navic se velmi

U tretiho zpdsobu jsem vyuZival svétla
a stinu za pouziti Iapovauch blokd,
které jsem si pracné zhotovoval. Ani
jeden ze tfi zpUsobld bohuzel nebyl ten
pravy.

Pokud chcete mit dokonale rovnou
a geometricky pfekroucenou nabéznou
hranu kfidla napfiklad s kofenovym
profilem NACA 2315 a koncovym Clark
bude asi nejnarocnéjsi. Vyuznvam
k tomu ftfi pfilozniky a blok pénového
polystyrénu. VSe lepim Epoxy 1200
a celek stabilizuji na loZi soustruhu.
Nové pfilozniky je nutné pfed pouzitim
zabrousit do roviny, nebot’ zpravidla
nejsou rovné a maiji rliznou tloustku.
Pouziti priloznikd na zhotoveni roviny je
vyhodne, nebot je na nich vyznacena
stupnice v milimetrech. Delka této
pomocné roviny musi odpovidat polo-
vicnimu  rozpéti nejvétSiho uvazova-
ného modelu. V klubech ¢i modeléaf-
skych krouZcich, kde je kolektivni
prace zcela bezna je vyhodné téchto
rovin zhotovit vice, o rdzné délce.
ZdGraznuiji, ze jako rovinu nelze pouzit
hranu stolu ¢i jiného kusu nabytku.
VyzkouSel jsem rlizné materialy
— ohybany ocelovy plech, Ghlovy dural
i sklo, ale nejlépe se pracuje s rovinou
z prlloznlku Takeé nelze rovinu zhotovit
jinak neZ na rysovaci desce nebo jako
v mém pfipadé na loZi soustruhu.

Po vytvrzeni opatrné obruste vytek-
lou pryskyfici a na jednu ze tfi stran
piilepte napnuty uhlovy papir. Na
zbyvajici dvé strany muZete prilepit
velmi jemny brusny papir (zrnltostl asi
400). Tim mate hotovou nejdlezit&jsi
pomdicku.
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dobfe spousti. To mne pfivedlo na
myslenku upravit motor MVVS 1,5 D,
ktery ma velmi dobry vybrus, ale jsou
v ném velké ztraty vzhledem k ulozeni
kliky v kluznych pouzdrech, tak, aby byl
klikovy hfidel ulozen ve valivych lozis-
kéach.
Plvodni skiii k tomu bohuzel nelze
pouzit, a tak jsem zhotovil model
a s prateli odlil novy karter, ktery byl
pak na soustruhu opracovan pro uchy-
ceni dvou lozisek: predniho z motoru
MK-17, zadniho fady 607. Novy klikovy
hfidel se zdvihem 13 mm a se zalisova-
nym Klikovym Cepem je vyvazen proti-
zavazim. Po stranach OJnlcnlho Cepu
jsou dva otvory o prdméru 4,5 mm, pro
zmen3eni objemu karteru zaslepene
elektronem. Ojnice je zGZena na 3 mm,
v oku je mazaci dréZzka a jsou do ni
vyvrtany dva mazaci otvory o priiméru
0,8 mm. Vélec kromé srazeni hran
pFefukového a vyfukového kanélu
(zvenku) nedoznal Zadné Upravy, stejné
jako pist. Mimo jiné mi totiz Slo
o posouzeni kvalit plivodniho a uprave-
ného motoru. Sani je fizeno tenkym
kotou€ovym Soupatkem z texgumoidu,
které se mi osvédcilo u motoru MVVS
2,5 DR. Casovani je shodné s plvod-
nim motorem. Objem vnitfniho prosto-
ru klikové skfiné se pouzitim vétsiho
zadniho loziska zvétSil o 0,5cm3, coz
ale bylo vyrovnano zvétSenim objemu
nového plného klikového hfidele, navic
byl prostor pro ojnici zGZzen o 2 mm.
Tim se celkovy objem skfiné zmensil
o 0,5cm3 takZe se motor snadno
spousti.

Pro lepsi chlazeni spodniho ojni¢niho

Nyni si zhotovite podle stavebniho
vykresu modelu Sablony z preklizky
nebo pertinaxu tl. 5 mm, odpovidajid
tvary kofenovému a koncovému zebru
vCetné potahu a hotové nabézné liSty
kfidla. Sablony lehce ale dostatecné
pevné prilepte ke krajnim Zebrlim
kfidla a pfesné usadte zmérenim délky
od odtokové hrany. Nyni nahrubo opra-
cujte nabéznou liStu do pfiblizného
tvaru profilu. ProtoZe se ale ve vétSiné
pfipadd stavi kfidlo v celku, budete
muset profil nabézné listy u kofene
kfidla zhotovit podle pfispévku v Mode-
lafi 3/1985, tedy metodou negativni
Sablony o délce aspori 20 mm. Nyni
kfidlo nebo jeho polovinu polozte kol-
mo na rovinu a dvakrat az tfikrat jim
posurite ze strany na stranu. Uhlovy
papir velmi pfesne oznaci jakékoli vady
tvaru nabézné listy — at' uz po celém
rozpéti nebo jen v nékteré ¢asti. Zacer-
néna mista odbruste a kridlo opét
poloZte na uhlovy papir. Takto pokra-

loZiska bylo sani orientovano zespodu.
Bylo_pouZito obstfikového karburatoru
o priméru 3 mm, ale lep$iho vysledku
jsem doséhl s puvodnlm neupravenym
karburatorem z MVVS 15 D. ProtoZze
dnes jiz vyhradné pouzivam jednolisté
vrtule, testoval jsem motory s vrtuli
o rozmérech 210/100 mm. PQvodni
motor s ni dosahoval otaCek
12 500/min, novy motor s kluznymi
lozisky 15000/min. Chod motoru
(zkousel jsem vzdy po dobu asi 10 min)
je Klidny a ,zdravy". Pfitom pouzivam
0 7% méné maziva, nez je obvyklé (a

Cujte tak dlouho, aZ se stejnomérné
zacerni kofenové a koncové Sablony po
celém obvodé nabézné listy. Tim, Ze
budete kfidlo nebo nabé&znou hranu
naklanét po obvodech koncovych Sa-
blon, mlze byt prekrouceni kfidla ja-
kékoliv: vzdy se dopracujete k dokona-
Iému prechodu a roviné nabézné hrany
i u rozdilnych profllu

Nékdo mozna namitne, Ze k brouSeni
lze pouZzit i brusny papir, pfilepeny
hned vedle plochy s uhlovym papirem.
Nedélejte to. S brusnym papirem
o0 délce jednoho metru jesté nikdo nic
pofadné neobrousil, navic nelze za-
branit obrouSeni Sablon. Pfi brouSeni
zacernénych mist nabézné listy je tfeba
postupovat opatrné, abyste odbruso-
vanim nakonec nezpdsobili mirnou
prohluben. Ta sice da odstranit tmele-
nim, proc¢ si ale pfidélavat praci.

Pokud jste s praci téméf hotovi,
uhlovy papir piSe stejnomérné po ce-
Iém rozpeti kfidla a obvodech obou
Sablon. Nyni mUzZete pouzit brusny
papir, prilepeny vedle plochy s uhlo-
vym _papirem, kterym ale povrch
nabézné listy jen docistite. Protoze jde
0 jemnou praci, nepouzivejte tento
brusny papir na nic jiného. Pokud
budete pfi brousSeni pracovat jenom
trochu peclivé a beze spéchu, snadno
docilite bezvadného tvaru nabézné listy
a tim i pfechodu mezi rozdilnymi
profily.

Dobfe zhotovenou nabéznou listu
poznate po natfeni nebo nastfikani
kfidla barvou: Po celém rozpéti se
bude svétlo odraZet v podobé linky.

Antonin Dousek
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jesté se ho dost nespali). | po nabéhani
25 hje vykon motoru staly. Hmotnost
upraveného  motoru  neprekrocila
120 g.

S pouzitim takového motoru pro
soutézni model RC V2-PM by asi byly
potize — jsou povoleny jen motory,
které jsou k dostani v bézné obchodni
siti. Proto se domnivam, Ze by stalo za
Gvahu aspon podobny motor vyrabét.

Pro¢ se zastdvam mensiho motoru,
kdyZ jsou v prodeji kvalitni ,dvaapil-
ky"? Pfi stavbé modelu uSetfime mate-
ridl, model je skladnéjSi a pfi dobré
pilotaZi jsou jeho vysledky srovnatelné
I s témi vétSimi modely.

Gustav Zapletal

Ovladani
vySkovky

Pfi dokonCovani RC vétroné cap
jsem narazil na problém ovladani vys-
kového kormidla pfi uspofadani ocas-
nich ploch do tvaru pismene T. Zalezi-
tost jsem nakonec vyiesil zplsobem,
ktery je zfejmy z pfipojeného obrazku.

K pfenosu to¢ivého momentu jsem
pouzil duralovou kulatinu 1, kterou
jsem patficné odlehCil. Lze pouZit
i pletaci jehlici z hliniku nebo plastické
hmoty. LoZiska 2 jsem zhotovil z odfez-
ki desek plosnych spojl; Ize pouzit
i jiny materidl, ktery lze lepit epoxidem.
Pfi lepeni je nutné davat pozor, aby se
nezalepila hfidel v loziskach. Paky
Modela 3 jsou na koncich hfidele
pfitazeny maticemi M3, zajiSténymi le-
pidlem. VOP Ize pfipevnit polyamido-
vym Sroubem nebo gumou a koliky.

Ing. Jaroslav BusSek

monofilem

Podle dilu, ktery budeme potahovat, sl
ustfihneme pruhy monofilu presahujici na
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Jednoducha plastikova nadrz

Pro provoz akrobatickych motoro-
vych  modelli se pouZivaji nadrze
z lahviCek z plastickych hmot. Montaz
pfivod( do téchto nadrzf je v3ak zby-
te€né komplikovand a nadrze vzhle-
dem ke Sroubovému uzavéru vyzaduji
vetSi prostor. ProtoZe ocefiuji vyhodu
rozeblratelnosti nadrze (vyCisténi po
sezoné), pouzivam jiz tfeti sezénu tuto
konstrukci nédrze:

Z vhodné plastikové lahvicky (pres-
negji ze dvou) odfiznu spodni €asti tak,
jak je naznaceno na obrazku. DlleZité
Je, aby v misté fezu mély oba ziskané
dily stejny primér a valcovity tvar.
Jednu cast v misté fezu na chvili
ponofim do vafici vody a potom ji
opatrné navléknu na druhou. Nesmi
dojit ke zborceni spodni Casti. Pfesah
je asi 10 mm. Potom obé ¢asti oddélim,
jemné pfebrousim pfipadné Svy
a stykové plochy lehce potfu kontakt-
nim lepidlem (Bison). Lepidlo slouzi

kazdou stranu o dva centimetry obrys dilu
a nechame je vyvésit, dokud nezmizl pfelo-
Zenlny. | kfidlo s uSima Ize potahnout jednim
pruhem shora a jednim zespodu. K préci je
v kazdém pfipadé vhodné mit pomocnika.

Nejprve natfeme lepicim nitrolakem
nabéZnou listu — u rovného kfidla celou,
jinak pouze k uchu. Na spodni stranu kfidla
napneme pruh monofilu a nechame za-
schnout lak. Mista, kde se monofil nepfilepil,
pfetfeme pfes potah jeSté jednou. Potom
nalakujeme celou spodni stranu kostry (u
lomeného kfidla pochopitelné jen k uchu)
a pfihladime na ni napnuty monofil. Stejné
pfilepime monofil i na ucho. Po zaschnuti
laku ofizneme prec¢nivajici monofil.

PFi potahovéani horni strany kfidla postupu-
jeme stejné, pouze na hranach pfetahneme
a pfilepime monofil asi o p&t milimetrd na
spodni stranu kfidla. Po offznutl se zpravidla
uvolfuji z tkaniny volna vldkna. Ta zahladime
teplou Zehlickou nebo pajkou; teplotu si
pochopitelné predem vyzkouSime na odrez-
ku monofilu.

Potah nalakujeme vypinacim nitrolakem,
ktery nanasime S&tétcem o Sifce asi 15
milimetr(. Dulezité je, aby lak byl Fidky
— nesmi tvofit protahlé kapky. Kfidlo lakuje-
me ve svislé poloze, ¢imZ dosahneme, Ze lak
stéka po povrchu a nikoli dovnitf. Po zasch-
nuti pretfeme jeSté jednou mista, kde lak
neuzaviel oka v tkaning; to opakujeme,
dokud nevytvofime souvislou vrstvu laku.
Potom nechame kfidlo diikladn& vyschnout.

Po vyschnuti nastfikdme na povrch dalSi
vrstvu vypinaciho nltrolaku. Stfikame ale
vzdy jen jednu stranu kfidla a hned ji oto€ime
dold, aby lak zlOstal na povrchu potahu.
Nastfikame dvé tenké vrstvy nitrolaku a po
jejich vyschnuti mGzeme nastiikat barevny
nitroemail.

Tento potah je opravdu pevny, diky fid-

Bouze k dokonalejSimu utésnéni, nadrz
y méla tésnit i bez lepeni. Pro montéaz
privodd  provrtdm sténu  vrtakem
0 prdméru 2 mm. Hladkym kovovym
trnem, ohfatym na teplotu podle pouZi-
té plastické hmoty (nutno vyzkouset na
odrezku), o prlmeéru 3,2’ mm otvory
zvétsSim tak, aby vznikl okraj. Do plasti-
kové palivové hadiCky vsunu kousek
silonové trubicky z naplné do kulickové
tuzky a hadi¢ku pouze tésné vsunu do
otvoru. Takto sestavenou nadrz lze
lehce rozebrat, vycistit, lze ji zhotovit
v libovolné velikosti (napfiklad z lahvi-
¢ek 100 cm3 Ize sestavit nadrz o obje-
mu 50 az 180 cm3. Velmi pfizniva je
ljeji hmotnost.

Uvedené prdméry plati pro pouZziti
silikonové hadi¢ky o prdméru 3,5 mm,
pro jiné priméry je lépe vyzkouset
pfipojeni na zbytku lahvicky.

Ing. Josef Formanek

kému laku i pruzny a lehky a pomérné
snadno se opravuje. Pavel Sladek, Praha
Snizeni vykonu
navijaku

Na dubnovém zasedani leteckomodel&r-
ské komise FAI bylo pfijato nékolik UGprav
pravidel kategorie F3B. Vyznamnégjsi jsou
vSak jen dvé:

Prvni zpfesfiuje postup pfi kolizi SAdr
a modeld. Uprava méa zabranit zam&rnému
vytvareni koliznich situaci, které byly pfic¢inou
mnoha protestd na poslednim mistrovstvi
svéta.

Nejzavaznéjsl zmeénou je ale omezeni
vykonu navijakl. ProtoZze jde o zleZzitost
bezpec€nosti, plati toto omezeni pro mezi-
narodni soutéZe jiz od 28. dubna 1988.
Rozhodujici je vnitfni odpor elektromotoru.
Aby byl usnadnén pfechod na nové podmin-
ky, pfipoustéji pravidla | pfipojeni vnéjSiho
rezistoru. V tom pfipadé se k motoru musi
pfidat do série takovy rezistor, aby celkovy
odpor byl aspori 15 miliohmG. Vnitinim
odporem je definovan i akumulétor: hodnota
jeho vnitfniho odporu musi byt vétsi nez
6 miliohmd.

Tyto Upravy jsou motivovany snahou o to,
aby se vzletové zafizeni stalo méné vyznam-
nou soucasti modelarského vybaveni. Pod-
komise F3B sleduje tento cil velmi cilevédo-
mé, a tak neni vylouc¢ena v budoucnosti
pfipadna dalSi redukce vykonu.

Toto omezeni vlecného zafizeni zatim
v CSSR neplati (pochopitelné vyjma mezi-
narodnich soutézi). Nez k tomu dojde, pfine-
seme podrobny navod na Gpravu i ha postup
pfi méfeni. Tomas Bartovsky
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UCincfch ziskdme napfiklad takto: po-

tfebujeme k tomu kfidlo s jednoduSe

prohnutym profilem a VOP (ze stfedné
velkého RC modelu) se soumérnym profilem
a mirnym Sipem. KdyZ hodite samotné kfidlo,
prejde prakticky Ihned do letu na zadech
a skong€i na zemi pred vami. Kloplvy moment,
ktery nebyl vyrovnan opacnym Ucinkem
VOP, a nevhodnd poloha teézisté kfidla
dokazaly, co uml. Naproti tomu VOP se
soumérnym profilem a mirnym Sipem poleti
zruky pomérné daleko ustalenym klouzavym
letem. Pfedpokladem je poloha tézisté pfi-
blizné mezi 1/4 a 1/3 stfedni aerodynamické
hloubky VOP. V tomto pfipadé se klopivy
moment rovnéZ snazi pfedvést co uml, ale
jeho Gcinky Jsou slabg, protoze jeho hodnota
je velmi nizk& a pomérné stala. Z druhého
pfipadu by snad mohli néktefi modelafi
vyvodit (a nikoli zcela nepravem), ze model
se soumérnym profilem nepotfebuje VOP.
ProtoZe vSak i takovéto modely letaji pfi
riznych Ghlech nab&hu, méni se vztlak
kfidla, a tim | jeho klop|vy moment, takze se
bez VOP neobejdou. Bez VOP mohou létat
pouze modely, které maji na kfidlech profily
s dvojitym prohnutfm, nebo ty, které maji
dvojité prohnuté profily na koncich kridla.
Takova kiidla museji mit Sipové usporadani

s thlem Sipu obvykle vétSim nez 10°. Jsou
i daIS| moznosti |étani bez VOP, ty vSak jsou
méné vyhodné.

Dosud jsme pojednéavali pfevazné pouze
o profilu. Model letadla vSak netvofi pouze
profil. Je to pfedevSim kfidlo, které u vétSiny
modeld rozhoduije o jejich vlastnostech. Jaky
Je vztah mezi kridlem a profilem? Vzato
z hlediska aerodynamiky, je profil kfidlem
0 nekone¢ném rozpéti. Takové kfidlo vSak
neumime postavit (z nasich Gvah vypoustime
neobvyklé tvary, které mohou kfidlo o neko-
necném rozpéti nahradit). Kfidla, ktera ob-
vykle pouzivdme, maji dva konce, na nichz
dochazi k vyrovnani tlak(l nad a pod kfidlem.
Vznikaji okrajové viry, zplsobujic! takzvagy
indukovany odpor. Ten je tim vétsi, ¢Im vétsi
je vztlak a ¢lm menSi je Stihlost kfidla. Pri
nulovém vztlaku je i Indukovany odpor rovny
nule. Urcity vliv na jeho velikost ma
i plidorysny tvar kfidla — u kfidla eliptického
tvaru je velikost Indukovaného odporu nej-
mensl. Pfedpokladejme, Ze jsme se rozhodli
postavit model s kfidlem o Stihlosti 10 a Ze to
bude kfidlo obdélnikového pidorysu. Jeho
vliv na zvySeni indukovaného odporu pro
tuto Uvahu zanedbame. V navaznosti na
pfedchozi text sestrojime nyni polary cCtyf
kfidel o S&tihlosti 10. K tomu potfebujeme
urcit soucinitel Indukovaného odporu cxl, a
sice pro nékolik soucinitelll vztlaku. Vypo-
¢itime ho napfiklad pro hodnoty cy=0,1,
0,3, 0,5, 0,7,0,9, 11 a 1,3 podle vztahu

Pfedstavu o klopivém momentu a jeho

takto:
0,1 0,3 0,5 0,7
0,01 0,09 0,25 0,49
0,00032 0,0029 0,008 0,0156
0,9 11 1,3 15
0,81 121 1,69 2,25
0,0258 0,0385 0,0538 0,0716

Hodnoty soucinitele indukovaného odporu
vyneseme do diagramu se soufadnicemi
cx (vodorovna osa) a c, (svisla osa) podle
obr. 9; soucinitel odporu cx nejméné v
pétkrat vétsim méfitku. Do téhoz diagramu
zakreslime polary &ty profild.

Nyni mizeme ze souciniteld indukovaného
odporu a polar profilll sestrojit polary Gty
kfidel o S&tihlosti 10: Zvolime hodnotu
Cy napfiklad 0,3 a pro ni odeCteme velikost
soucinitele Indukovaného odporu, ktera je
0,0029. Na obr. 9 X pFedstavuje Usecka a
Tuto UseCku pripocteme Kk jednotlivym bo-
ddim polar profild, odpovidajicim jim pfi
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Ing. Jaroslav Lnénicka

Cy = 0,3. To jsou jiz body polar CtyF sledova-
nych kfidel. Zvolime nyni cy = 0,5. Usecku
b (obr. 8) opét pfipocteme k boddm polar
profill, ¢imz ziskame dal3i body polar &tyf
kfidel. Takto postupujeme po celé polare.
Pro Cy = 0 bude | prislusna Usecka rovna
nule, takze polary profild a kfidel budou to-
tozné. Z tvarQ polar kfidel je patrna zména
pdvodnich polar profili predevsim v jejich
stfednich a hornich ¢astech. VSechny jsou
posunuty doprava, do mist vétSich soucinite-
10 odporu. ZpUsobil to Indukovany odpor.
Celkovy soucinitel odporu kfidel nyni sestava
z odporu profilu zvétSeného o UcCinek ko-
necnosti rozpéti (mél by tu byt zahrnut jesté
vliv tvaru, ktery jsme zanedbali), tedy o sou-
¢initel odporu Indukovaného.

Jestlize nalezneme na téchto polarach
body s nejvétsi klouzavostf, tedy nejmensl|
hodnoty poméru cx / cy, zjistime, Ze Uhel
klouzéni kfidla je mnohem vétSi nez uhel
klouzani samotného profilu. Klouzavost kfi-
dla se tedy znacné zhorSila ve srovnani se
samotnym profilem.

Podlvéate-li se znovu na v8echny &tyfi po-
lary kridel, zjistite, Ze se sobé podobaji mno-
hem vic nez polary samotnych profilli.

MUzete je nyni posoudit podrobnéji vzhle-
dem k podminkam, pfi nichz mail byt pouzity
na modelech. VSimnéte si jejich nejvétSich
souginitelll vztlaku, nejmensich souginitell
odporu, jejich tvard v okoli bodu nejvétsi
klouzavost! a nejmens| klesavosti, tvar(
jejich hornich ¢asti (zda maji plochy nebo
ostry vrchol) atd. Mzete pfedbézné vypo-
Citat oCekavané vykony kfidel. JeSté vSak
necinte zasadni rozhodnuti. Je totiz tfeba
sestrojit polaru celého modelu. Je to velmi
jednoduché. K souciniteldm odporG kfidel (v
zavislosti na velikostech soudiniteld vztlaku
pfi pfislusnych dhlech nébé&hu) je tfeba
pripocitat soucinitele odporu ostatnich €asti
modelu letadla: trupu, ocasnich ploch, pod-
vozku, vzpér, vyztuh, antény atd. Jde o
takzvany soucinitel Skodlivého odporu, ktery
dopliiuje hodnotu celkového soucinitele od-
poru modelu na kone¢nou hodnotu. Bez
daldich rozsahlych Gvah a zdGvodnéni
uvadim nésledujic! mozné hodnoty soucinite-
10 $kodlivého odporu pro nékteré piipady:

m aerodynamicky velmi ¢isté vypracovany

Dokonceni

model kluzdku nebo radlem fizeného moto-
rového modelu se zatahovacim podvozkem i
ostruhou bez vétsich vyénélkd, bez vétsich
mezer mezi trupem a kridlem, mezi trupem a
VOP, s utésnénymi Stérbinami a s hladkym
povrchem
ca = 0,005 az 0,007
m tentyZ pfipad vypracovany s menSi pech-
vosti
Ox» = 0,007 az 0,01
m motorovy model s pevnym podvozkem a
ostruhou
cx = 0,009 az 0,013
m maketa s pevnym podvozkem, ostruhou,
vzpérami, nezakrytym motorem, chladi-
¢em, otevienym pilotnim prostorem apod.
cxl > 0,015
U upoutanych modell je tfeba, vzhledem k
jejich zvlastnim podminkam Iétani a hlavné
vzhledem k obrovskému odporu fidicich
lanek, postupovat odlisné. Uvedené soucini-
tele Skodlivého odporu ie tfeba pripocitat k

Obr. 10
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celému pribé&hu polary. Celou polaru kfidla
posuneme o luto hodnotu doprava, (obr. 10).
Na obr. 11 je pro jednozna¢né pochopeni
popsaného zjednoduSeného postupu zachy-
cen obecny metodicky navod na sestrojeni
polary modelu letadla z polary profilu. Ur-
¢lme-li hodnoty klouzavostl a klesavostl u
téchto novych polér, tj. polar pro cely model,
zjistime, Ze jsou znovu horSi nez predtim.
ZpUsobil to soucinitel 3kodlivého odporu
vSech ¢asti modelu vyjma kfidla.

Pokud zvolite takovyto postup pro nékolik
profil a vysledky zakreslite do jednoho
diagramu (neni podminkou), miZete vlast-
nosti modelu letadla velmi rychle posoudit na
zakladé vlastnosti profilu. Zejména jejich
porovnani — o které nam casto jde — bude
velmi Instruktivni.

Nyni se mizete rozhodnout, Jaky profil
pouZzijete pro kfidlo. Pokud bude vaSim
predstavam o vykonech a vlastnostech mo-
delu vyhovovat vice profild, zvolte ten, ktery
bude mit nejvétsi tlouStku. Takové kridlo
bude mit vétSi pevnost a tuhost a velmi
pravdépodobné i niz§i hmotnost nez kfidlo s
ten¢im profilem. To jsou vlastnosti modelu
mnohdy cenneJS| nez malé zvyseni vykon(l. Z
diagramd postupné ziskate konkrétni pred-
stavy o0 ruznych tvarech profili a jejich
Gcincich na vykony a chovani modell letadel.
Zjistite napfiklad, Ze prakticky srovnatelnych
vykond dosahnete pri pouziti profilu NACA
23012 na kfidle s hladkym povrchem, pfi-
méfenou presnosti stavby a pfijatelnou aero-
dynamickou Ccistotou celého modelu a pfi
pouziti nékterého Epplerova profilu obdob-
nych geometrickych charakteristik. Pokud se
vam vS8ak podafi postavit kfidlo s Epplero-
vym nebo Quabeckovym nebo jinym profi-
lem, citlivym na pfesné dodrZzeni tvaru a
jakost povrchu, co nejpfesnéjl, coz je ale
nesmirné pracné, zdlouhavé a vede to témér
vzdy k nezadoucimu zvySeni hmotnosti, mélo
by byt dosazeno lepsich vysledkl. To uZ je
vsak zalezitosti pouzitych materiald atechno-
logie.

Zavérem tohoto dost zjednoduSeného po-
jednani uvadim nékoli pfipadd Epplerovych
profill se struénou charakteristikou jejich
pavodniho poslani. Jejich polary i soufadni-
ce byly v minulosti uvedeny v Modelafri.

E61, E62 a E71 — jsou urCeny pro volné
létajici modely kluzakd a modely poh&néné

Obr. 11

gumovym svazkem. Jejich relativni tloustka
je pomérné mald, ale soucasné dost velika k
postaveni pevného a zfejmé i tuhého kfidla.
Nejmens| hloubka kfidla by neméla klesnout
pod 120 mm, jinak je zfejmé& nevyhnutelné
pouziti vhodného turbulatoru.

E168 a E169 — byly navrZzeny pro pouziti na
akrobatickych upoutanych modelech, v po-
slednich létech se vSak uplatiuji | u RC
motorovych modell (zejmena E169). Jejich
pomérné velkd tloustka umoZznuje postavit
velmi pevné, tuhé a pfitom lehké kridlo.
Hodnota Reynoldsova Cisla by neméla kles-
nout pod 100 000.

E174, E176, E178, E180 a E182 — bqyly
navrzeny pro stavbu bezocasych modell s
profilem E174 ve stfedu a E182 na konci
kfidla o Slpovitosti vétSi nez 1,5né\sobek
stfedni tétivy kfidla. Doporucuje se rovnéz
geometncke zkrouceni asi 4° smérem ke
konctim. Profil E174 se jen velmi mélo lisi od
E387. Profil E178 s rovnou spodni stranou
ma velmi maly odpor a je vhodny pro rychlé
bezmotorové modely. E182 s velmi malym
posunem plsobisté vztlaku a prakticky nulo-
vym soucinitelem klopivého momentu byl

navrzen pro bezocasé modely typu létajici
grllmo. E184 je pouzitelny pro modely typu
elta.
E205 a E207 — byly ureny pro RC
Kluzaky s velkym rozpétim letovych rychlosti
Soucinitel odporu je velmi maly v pomérné
velkém rozsahu soudiniteld vztlaku. Maxi-
malni tloustky 10, respektive 12% umoziuji
postavit dostate€né pevné a tuhé kfidlo i pro
lety rychlosti kolem I 20 km/h. Oba Jsou
ostatné dostateCné znamé a i u nas byly jiz
mnohokrat pouzity.
E209 — navazuje na oba pfedchozi profily
svoji maximalni tloustkou 13,7 %.
E210, E211, E212 — jsou vSechny uréeny pro
kluzaky. Maji pomérné velké prohnuti a
soucasné také velky kloplvy moment. Napfi-
klad nejlepsl z nich pro kategorii RC V2 —
E212 — by mél pfi malé klesavostl mlt jesté
docela dobrou pronikavost proti vétru.
VSechny tii profily vyZaduiji zvétSenou VOP.
Jejich tloustky umoznuji stavbu pevného a
tuhého kfidla.
E214 — Jejednim z mala klapkovych profil(.
Klapka se vychyluje pouze nahoru a je
urCena pro zlepSeni vlastnosti v oblasti
malych uhld nab&hu. Jeji hloubka je 25 %
hloubky kfidla. Minimalni hloubka profilu by
neméla klesnout pod 150 mm. Maximalni
tloustka 11,1 % dovoluje pouze pfiméFenou
Stihlost kfidla. Nékteré praktické vysledky
nepotvrzuiji zcela plivodni teoretické pfedpo-
klady, které dostal tento profil do vinku.
E216 — se vyznacuje velkym maximalnim
soucinitelem vztlaku a zarover také zna¢nym
kloplvym momentem. Je uren pro tzv.
kachni plochu u letadel typu kachna.
E374 — pomérnou tlouStkou kolem 11 %
umoznuje stavbu pevného a tuhého kfidla.
Ma maly kloplvy moment a jeSté dostatecny
soucinitel vztlaku. Jeho vypukla spodni stra-
na umozfuje Uspésné létani na zadech. Je to
jeden z nejlepsich Epplerovych profild a ma
Siroké pouziti u radiem Fizenych modell a
neni vylou€eno, Ze by byl Uspésny | u volnych
motorovych modeld a RC raketovych klu-
zaka.

Uvedeny postup hodnoceni profilG zpraco-
vanim jejich aerodynamickych udajd z polar
neni zcela pfesny a profesionalové k nému
mohou mlt vyhrady. Pro Gcely leteckych
modelafd je vSak zcela postacujici pro
soucasnost | nejbllz§l budoucnost.

KAM ZA TERENNIM LETANIM?

Jesenik a jeho okoli lezi v Gdoli horského masivu Hrubého
Jeseniku a v povédomi verejnosti je to spiSe misto vhodné
pro lazenisky pobyt £l celoro¢ni rekreaci nez pro létani.
Jesenicti modelafi a nejen oni v8ak v této oblasti vyuZivaji
mnoho svah(l pro opravdu nadherné polétani.

Prostor PasiCka—Bukovice lezi asi 1,5 km jihovychodné
od Jeseniku ve vySce 635 mn.m. Pro svahové létani je
vyuzitelny celoro€né pfi vétru 135° az 315°. Tento svah byl
pokftén na ,Jesenické Wasserkuppe" pro svoji vyhodnou
polohu a podminky; dal by se na ném prekonat Cs. rekord
v letu na €as a prevySeni. Je tu nadherny pohled na cely
masiv hor s dominantou Pradédu. Je ale naro¢ny na start
a pristani pro malo zkuSené pilo

Plocha Slovairu v Bukoviclch je asi 2,5km jizné od
Jeseniku ve vySce 520 m n.m. Po cely rok je vhodna pro
termické létani. Pfi letovém provozu Slovairu je pochopitelné
nutné se dohodnout s pilotem nebo mechanikem. Plocha je
vhodné pro poradani soutézi.

Jesenik |-U koryt: Jde o prostor asi 1,2 km severovychod-
né od Jeseniku, vySka 560 m n.m. Celoroc¢né je vhodny pro
svahové létani pFi vetru 260° az 280°. V letnich mésicich je
tfeba dat pozor na pasouci se dobytek.

Jesenik II-Smrt'ak: Asi 0,9 km severovychodné od Jese-
niku je ve vySce 560 m n.m dalSi prostor pro svahové létani
pfi vétru 260° az 280° vyuzitelny celoro¢né. Plati stejné
upozornéni jako u pfedchoziho svahu.

Jesenik lll-Capka: Ve vzdalenosti 0,9 km jizné pd Jeseniku
Ize v nadmorske vySce 510 m po cely rok létat na svahu pfi
Yétru 250° az 275°. Prostor je vhodny pro za¢ateCniky v RC
étani.
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Letisté AK Jesenik v Nové Vsi je asi 13 km severovychod-
né od Jeseniku ve vySce 418 m n.m. Po dohodé s néacel-
nikem letiSt€ nebo Fidicim létani je vhodné pro termické
létani nebo [étani s motorovymi modely. Plati zakaz jizdy
autem po ploSe!

Svah Nova Ves—Dyklovka je asi 11 km severovychodné
od Jeseniku ve vySce 502 m n.m. Je vyuzitelny celoroCne:
severozapadni svah pfi vétru 250° az 340°, vychodni svah
040° az 110°. Pozor: Vrchol kopce je chranénou rezervaci! Na
vychodnim svahu je krasné polétani s vyhledem na Zlaty
Chlum a Zlaté Hory, ze severozapadniho svahu jsou pri
dobrych podminkach vidét Otmuchovska jezera v PLR.

Zulova—Sedm land: Prostor je asi 2,7 Km severozapadné
od Zulové ve vySce 422 m n.m. Celorogné je vhodny pro
svahové létani pfi vétru 040° az 220°. Pri létani se mlzete
sHetkat s rogalisty. Ze svahu je pékny vyhled na Rychlebské

Plocha Slovairu Zulovd—Dolni SkoroSice je asi 1,5 km
severozépadné od Zulové, ve vysce 370 m n.m. Je vhodna
pro termické Iétani a létani s motorovymi modely. Pfi letové
cinnosti Slovairu je nutné se dohodnout s pilotem nebo
mechanikem. Prostor lezi na Upati Sedmilanského kopce.

Je jeSté mnoho mist, na nichz se da v okoli Jeseniku létat,
coz ale plati ostatné o celé naSi viasti. Do tohoto pFehledu
jsme zaradili jen ty nejpouZlvanéjsi. Kdo pfijede do Jesenik{
na dovolenou a vezme si model, ur€ité nebude litovat,
protoZze létani mdZe spojit s vychazkou celé rodiny. Na
nékteré svahy se totiz jde do poradného ,stoupaku”, takze
se i pofadné zadychate, coZ rozhodné nevadi.

P. Nezval
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POTTIER P-70S

Rekreacni RC polomaketa
na motor 2,5 az 3,2 cm3

Konstrukce, vykres a popis: Jaroslav Fara

Dnes je téméF samoziejmé, Ze véetsi-
na modelafd létajicich pro potéSeni
dava prednost modelu, ktery je podob-
ny skutecnému letadlu. Déale popsa-
nému modelu bylo predlohou fran-
couzské amatérské letadlo Jeana Pot-
tiera, oznac¢ené P-70S, které ma za-
jimavé, ale jednoduché a tudiz pro
model velice vhodné tvary. Jeho tech-
nicky popis a tfipohledovy vykres byly
zverejnény v Modelafi 4/1982.

Model Pottier P-70S vyZaduje od
pilota urcité zkuSenosti a praxi v létani,
nelze jej tedy doporugdit zacatecnikaim.
Je podstatné rychlejsi a zivéjSi nez
bézné Skolni modely a pfi létani s nim
neni prili§ ¢asu na rozmysSleni. Diky
tomu ale je také schopen zakladnich
akrobatickych obrat(. ProtoZe je kfidlo
rovné, bez vzepéti, vyzaduje Iétani vice
citu pfi ovladani kridélek a udrZzovani
dostatecné rychlosti v zatackach, ¢imz
se vyvarujeme nebezpec€i padu. Ti,
ktefi si jesté priliS nevéri, mohou dét
kfidlu malé vzepéti (asi 2 az 3°); model
neni maketou, a tak se tim pfilis
nezpronevéri predloze.

Model je pohanén motorem o zdvi-
hovém objemu 2,5 cm3(MVVS GF, DF)
az 3,2cm3(0S Max .19) a ma ovlada-
nou smeérovku soucasné s prednim
kolem podvozku, vySkovku, kfidélka
a otacky motoru proporcionalni RC
soupravou se Ctyfmi servy. Lze jej
startovat ze zemé i z ruky.

Trup stavime z bocnic zesilenych
pfislusnymi detaily v obracené poloze.
Horni predni a zadni oblou Cast sesta-
vime po sejmuti s desky. Pfekryt kabiny
je odnimaci pro pfistup k servu a upev-
fnovacimu Sroubu kfidla. Kryt motoru
z laminatu nebo lepeny z pruh( novino-
vého papiru na kopyté je odnimaci
a v ose trupu déleny.

Kridlo je nedélené, bez vzepéti a bez
aerodynamického kfizeni. K trupu se
upeviuje vpredu koliky do prepazky,
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vzadu polyamidovym Sroubem. Kfidél-
ka z prkénka jsou téméfF po celém
rozpéti.

. Ocasni plochy. Kylovka a vyskovka
jsou pro vétSi tuhost z prkénka,
smérovka a stabilizator maji pro snizeni
hmotnosti rAmovou konstrukci.

Podvozek je tfikolovy, dratovy. Pred-
ni noha je otocna soucasné se smeérov-
kou; hlavni nohy jsou ulozeny do
drazky hranolu v trupu a zajistény
tfmeny.

Motor je upevnén lezaté pod od-
minacim krytem. Pro MVVS 2,5 GF (DF)
je v trupu Sachta pro odchod spalin.
Vrtule by jako vzdy meéla mit rozméry
doporuCené vyrobcem motoru; ne-
mame-li takovou, pouzijeme dosazitel-
nou plastikovou KZP o rozmérech
220x100 mm nebo 220x120 mm.

Potah a povrchova Uprava jsou ob-

klé. Kfidlo je potaZeno stfedné tlus-
tym, trup a ocasni plochy tenkym
potahovym papirem (nejpravdépodob-
ngji vSe Mikalentou, pfipadné Viate-
xem). Cely model je nastfikan barev-
nymi nitroemaily a nakonec vrchnim
lesklym nitrolakem nebo Cirym synte-
tickym ¢i dvouslozkovym lakem (pokud
pouZijeme motor se Zhavici svickou).

Stavebni vykres
ve skutecné veli-
kosti (dva listy
formétu Al) s
Uplnym staveb-
nim navodem vy-
jde pod &islem
158s ve specialni
fadé plankd Mo-
delér.

Model je ovladan proporcionalni
soupravou se Ctyfmi servy. Jediné
v pripadé, ze budeme startovat vyhrad-
ne z ruky, kdy neni nutné ovladani
smérovky, lze pouzit jen tfi serva.
Upevnéni serv neni na planku kresleno;
kazdy si jej navrhne podle vlastni
praxe. VSechny ¢&asti soupravy ale
ulozime meékce a pruzné bez moznosti
pfenosu vibraci od motoru a tak, aby-
chom jimi model vyvazili.

Model je rychly, kormidla jsou GCinna
a je tfeba se fizeni pIné vénovat. Pii
pfistani pamatujte, Ze se zastavenym
motorem je sestup strméjsi.

Hlavni material

(Rozméry jsou v milimetrech.)

Balsové prkénko, Sitka asi 75, délka
1200: tl. 2 —5 kusd; tl. 3 — 3 kusy; tl.
5 —1kus; tl. 7— 1 kus

Smrkova (borovicova) lista délky 1200:
3x8 — 2 kusy (nebo délka 1000
3 kusy)

Preklizka letecka: tl. 1 — 150x500; tl.
3 — 200x330

Bukovy hranol: 8x12x150; 10x15x130

Pruzinovy drat g 3 — dl. 1000

Kolo polopneumatické @50 — 3 kusy

Potahovy papir: tenky — 1 arch; stfed-
né tlusty — 1 arch

Organicke sklo tl. 1 — 300x300

Skelna tkanina 100 g/m2— 0,5 m2

Lepidlo: acetonové — 6 tub; Herkules;
epoxidové

Vyrobky Modela: vrtulovy kuZel g 45;
koncovky tahel, péky kormidel,
oto¢né zavésy kormidel, konzolové
lozisko polyamidové, paka 0° se
stavécim Sroubkem, souprava pro
montaz modelll M5, palivova nadrz
plastikovd 100 cm3, souprava pak
kridélek

Nazev: POTTIER P-70S
Konstrukce: Jaroslav Fara
Typ: rekreacni RC polomaketa
Rozpéti: 1205mm
Délka: 1060mm
Hmotnost: 1900 g
Kridlo

plocha 30,5dm2

profil: Epler E205

hlavni material: balsa
Ocasni plochy

plocha VOP: 5,7dm2

profil VOP: deska

hlavni material: balsa
Trup

hlavni material: balsa

Doporuceny motor:
25 az 3,2cm3
Ovladané prvky:
smeérovka, vySkovka kfidélka,
otacky motoru
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ensi, jeSté mensi, Gplné mriavy ...
M Bumble Bee! CernoZluté pruhované

letadélko, pfihodné pojmenované
Cmelak, je na konci dé&tského stupfovani
zcela pravem. U jeho zrodu byla touha
Roberta (Boba) H. Starra z arizonského
Tempe dokazat, Ze ve stavbé letadel jesté
nebyla dosazena hranice, za niz uz jsou jen
modely.

Bob Starr ziskal s miniletadly prvni zkuSe-
nosti uz v padesatych létech, kdy prohanél
po obloze tehdy nejmensl letoun svéta,
Stitsovo Sky Baby. OvSem pry to Zzadné
pofadné polétanl nebylo. Proto po uzemnéni
Sky Baby v muzeu EAA a uprézdnéni trinu
nejmenslho letadla na svété zacal pocitat
a kreslit.

Motor zvolil nejdostupnéj$l a nejspolehli-
véj§l — Ctyfvalcovy Continental. K nému
pfidal néco ocelovych trubek, par metrt
ctvere€nich duralového plechu a novy létajici
trpaslik zacal dostavat podobu.

Uz diky zékladnimu poZadavku na malé
rozméry bylo zfejmé, Ze letadlo bude opa-
kem aerodynamické jemnosti. | kdyZ ale
¢melédk pfipomina letadlo z détského kolo-
to€e, nebo jeSté spiS karikaturu dvou-
ploSnlku, nelze mu urcitou eleganci upfit.

Bachraty trup tésné obepina konstruktéra
a pilota v jedné osobé&, jemuz nosnost letadla
— kolem 90 kg — nedovoluje pfrili§ ztloust-
nout.

Kfidla, pro dosazeni aspori néjaké nosné
plochy dvé, pfipominaji schiidky do kabiny.
Jejich znacné stupnénl navozuje pfi pohledu
na pldorys dojem, Ze letadlo je témér
tandemového usporadani.

Aby uSetfil na mohutnosti vodorovné ocas-
ni plochy, pouzil Bob na kfidle profil vynika-
jici pF! dostate€ném souciniteli vztlaku po-
mérné malym kloplvym momentem. Pro
zvySeni efektivni Stihlosti a snizeni indukova-
ného odporu jsou vSechny vodorovné plochy
— nosné i ocasni — zakonceny deskami.

| kdyz Ctyfri kfidélka a velké ocasni plochy
zajistuji letadlu dostatec¢nou Fiditelnost, neni
stabilita jeho silnou strankou a pilot se pod
tésnou bublinou z organického skla asi asto
zapoti.

Bumble Bee byl dokon&en v roce 1986
a po kratkém obdobi pozemnich zkouSek
zalétan. Rozhodné jej nelze oznacit za letadlo
pro novacky — Bob hodnoti jeho vlastnosti
s téméfr anglickou skromnosti: ,Je jesté
dostatec¢né ovladatelng."

Ackoliv se konstruktérovi podafilo postavit
letadlo velmi malé, vedou se o to, zda je
skute€né nejmensl na svéte, stale spory. Don
Stits, jdouci ve Slépéjich otce Raye, totiz
navrhl a postavil hornoplosnfk Baby Bird,
jenz ma o 0,076 m menSi rozpéti, ale je
00,51 m delSi. Zatim s nim v3ak pfedvedl jen
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BUMBLE BEE

amatersky letoun

pfimé desetimetrové skoky nad drahou,
kdezto pilot Bumble Bee jiz okusil zavrat
kilometrové vysky a okruhovych zatacek.

Reseni sporu nepfinesla ani Guinessova
kniha rekordG. V britském vydani je za
nejmensl letadlo oznaCovan na zékladé roz-
péti Baby Bird, americké vydani to zpo-
chybnuje.

Technicky popis:

Bumble Bee je samonosny jednomotorovy
jednomistny dvouplo$nlk smiSené konstruk-
ce s pevnym podvozkem.

KNdla s profilem NACA 23012 nemaji
vzepétl; zakon€ena jsou svislymi deskami.

Trup ma kostru svafenou z tenkosténnych
ocelovych trubek. Spartansky pilotni prostor
je vybaven jen nejnutnéjSimi pfistroji. Jsou
najednoduché palubni desce, pfipevnéné na
jakémsi kozliku z trubek, vySkomér je upev-
nén na podlaze. Kryt kabiny z organického
skla se snimd i s Casti potahu trupu.

Pohonna jednotka. Plochy ¢tyfdoby vzdu-
chem chlazeny ctyfvalcovy motor Continen-

tal o vykonu 62,5 kW pohani pevnou dvoulistou
kovovou vrtuli.

Pristavaci zafizeni. Na samonosné pruziné
hlavniho podvozku jsou mechanicky brzdéna
kola, odpruzena ostruha je fiditelna.

Zbarveni. PGvodné byl cely letoun Zluty,
pozdéji byly na trup a SOP doplnény Ctyfi
c¢erné pruhy. Na smérovce je Cernd, ZzZluté
lemovana poznavaci znatka N83WS. Na
obou stranach letounu je za kabinou jeho
nazev a na krytu motoru kresba ¢meléaka.
V ¢erném poli pfed kabinou je Zluty napis
Experimental, vlevo pod kabinou, stejné jako
na bronzovém Stitku nad palubnimi pfistroji,
jsou Udaje o konstruktérovi a staviteli letadla.
Vrtule je v barvé kovu, Zluté konce vrtulovych
listd jsou oddéleny Eernym a zlutym pruhem.

Technickd data: Rozpéti 1,98 m, délka
2,85 m. nosna plocha 40,2 m2. Ostatni data
a vykony dosud nebyly zvefejnény.

Martin Velek
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nakem letoSniho jarniho zasedani CIAM

FAI bylo netypické oZziveni Cinnosti pod-

komlse raketovych modelaid, pfedzna-
menané uz aktivitou &len pfi jednani této
podkomlise na lofiském mistrovstvi svéta
v Jugoslavii. Schlzky podkomise v PafiZi se
zucCastnili zastupci CSSR, PLR, BLR, RSR,
Spanélska, Francie a USA, €asti jednani byli
pritomni delegéati Finska, Velké Britanie, NSR
aJugoslavie. Podkomise navrhla nebo dopo-
rucila fadu zmén v pravidlech, jez CIAM FAI
schvdlilo. Tyto zmény budou zapracovany do
nového vydani Sportovniho fadu FAl, ktery
bude platit od 1. ledna 1989. U nas budou
vydany v Metodickém listu pro rok 1989, je
vsak vhodné se s nimi seznamit uz nyni,
abychom se novym stavebnim podminkam
mohli véas pfizpdsobit.

PredevSim bylo potvrzeno, Ze v kategorii
S7 je letos naposled omezena maximalni
startovni hmotnost na 500 g. Od pristiho roku
plati jeji zvySeni na 750 g (u nas na domacich
soutezich jiz letos).

K ¢lanku 2.4.2. Sportovniho fadu 4b
— Kosmické modely si doplnime, Ze navrat
pouhou rotaci u spodniho stupné vicestup-
fAovych raket je povolen i bez dalsiho
brzdiciho zafizeni pouze za pfedpokladu, Ze
tento stupef ma tfi nebo vice stabilizatord,
jeho délka neni vétSi nez jedenapulnasobek
délky pouzitého motoru ¢l motord a navrat je
bezpecnostnim komisafem uznan za bez-
pecny. Toto pravidlo plati mezinarodné do-
konce okamzité, vzhledem k tomu, Ze jde
0 bezpeénost GGastnikd soutéZi; u nas bude
zavedeno rovnéz od 1. ledna 1989.

Dale byla schvalena zména druhé C¢asti
€lanku 2.4.3. v tom smyslu, Ze modely tfid
S1, S2, S3, S6 a novych tfid S9 a S10 museji
mlt minimalni prdmeér trupu 30 mm nejméné
na 50 % délky téla rakety. Ve tfidé S5 musi
byt prdmér trupu minimalné 40 mm nejméné
na 20% délky téla rakety. Pro tfidy S1, S2,
S3, S6, S9 a S10 byla stanovena minimalni
délka téla modelu 350 mm a pro tfidu S5
500 mm (obr.).

Byl pfidan novy ¢lanek 2.4.6., v némz se
pravi, Zze ve tfidach S4 a S8 nesmi byt
startovni hmotnost modelu (tedy vcetné
motoru) menSi nez 30 % maximalni povolené
hmotnosti pro danou kategorii.

Uvedenymi zménami se sleduje relativni
snizeni vykond a usnadnéni sledovani mode-
1G.

Na néavrh podkomise byl pfijat v Casti
8 (raketoplany tfidy S4) pravidel novy ¢lanek,
ktery stanovi, ze modely vyhovujici pravi-
dldm 13.1.1. nebo 13. 2. (nova tfida rogall
S10) nesméji byt pripustény do soutéze ve
tfidé S4. K c¢asti 11 (raketové kluzaky tridy

Prehrad
raketovych motorov

0OS RMK ZO Zvazarmu
pri k. p. ZVS

S8) je pfijat ¢lanek stejného znéni. Znamena

to tedy, Ze ve tfidach raketoplan( a raketo- ~ Kategori- Ca'n‘:ot'(f)“rﬁu's S’ﬁ:ﬁ- Zén':gxilﬂ
\r/())/ggnléluzaku se nesmi létat s modely typu INs/ hmotnost  mum
P - . 14 19/ tal

Dale byl pfijat navrh c¢lanku 9.11.6. pro ¢

kontinentalni mistrovstvi a mistrovstvi svéta, S9A 0,00 az 2,50 60 120
v némZ je stanoveno, Ze mérfeni presnosti S9B 251 az 5,00 90 180
rozmérl maket bude zajistovat skupina ~ S9C 5,01 az 10,00 120 240
S9D 10,01 az 20,00 240 300

méfich z pofadajiciho statu, které predtim
prezkousi a schvali jury FAI a po ovéreni
— zfejmé& namatkovém — budou jimi zméfe-
né rozméry zapracovany do hodnoceni bo-
dovacl FAI

Nové byla pfijata €ast 12 Sportovniho fadu
4b, v niz je popsana nova tfida S9 — trvani
letu vrtulnik. Je pfistupna jednostupfiovym
modellim raket, které se vraceji k zemi
autorotacl. Létd se stejnym systémem jako
tfidy S3 nebo S6 v téchto kategoriich:

V Modelafi 12/1987 sa autofi clanku
Technika na MS 1987 kratko zmienili aj
0 motoroch, ktoré na poslednych majstrov-
stvach svéta pouzili nasi reprezentanti. Tato
zmienka vyvolala pochopiterny zaujem ¢s.
raketovych modelarov, ktorl si Ziadali biizSie
informécie. Ctenarom Modeléfa preto pfed-
kladame pfehrad raketovych motorov vy-

Nejsou pochopitelné povoleny pfidavné
brzdici prostfedky (streamer nebo padak)
ani rotory z pruznych materiall. Model se
nesmi rozdélit na dvé nebo vice nespojenych
Casti.

Rogalla budou napfisté startovat ve tfidé
S10, v pravidlech budou uvedena v €asti 13.
Jsou povoleny pouze jednostupfiové modely
a pozor — nesmi se z nich nic oddélit, tedy

pfehradu sme vypustili len motory radu MM,
ktoré st dostatoCne zname.

VSetky motory v pripojenej taburke sl
vSak lisované do vermi pracnych rucné
navijenych trubiek, a preto sa ich vyraba iba
obmedzené mnoZstvo. Z tohto ddvodu
nemlzeme pri najlepsej vili vybavit objed-
navky jednotlivych raketomodelarskych klu-

. rabanych v sucasnej dobé& Odbornou skupi- bov. ing. Milan Jelinek
Dubnica nad VAhom nou RMK Dubnica nad Véahom. Z tohto 0S RMK Dubnica nad Vahom
Typ motora Najvyssi celk. Stredny fah Doba fahu Doba + Startova Hmotnost' Priemer/dizka

impulz oneskorenia hmotnost’ TPH
INS] IN] [s] [s] (dl (¢] (mm]
SM A2-7 25 25 1 7 58 3.2 11,3/42
SM B2-9 5 2,2 2,25 9 10,8 6.2 11,3/76
FW B5-8 5 4,5 11 9 58 3,4 10,2/75
FW B6-4 (6) 5 6 0,8 4 (6,5) 6,4 (6,6) 34 11,2/45
FW B8-4 5 8,5 0,6 4 8,5 34 13,2/50
FW C6-4 (9) 10 6 1.6 4 (9) 11,3 (11,5) 6,8 11,2/75
FW C8-4 (9) 10 9 1,1 4(9) 12,4 (12,8) 6,8 13,2/70
FW C13-4 10 13 0,75 4 16,0 6.8 15,4162
FW D13-4 20 13 1,45 4 23,7 13,5 15,4/78
DS-26E 10-0 30 8—10 3 0 49' 29' 20,3/92 -i-107
FW E20-4 40 18 21 4.5 48,5 27,0 19,8/107
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Poznamky: + od zazehu po vymet
* maximalné hodnoty
u véaetkych typov motorov je mozné prevedenle s nulovym oneskorenim
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ani motor! RC souprava se pouzit miize. Léta
se v téchto kategoriich:

Kategorie Celk. Impuls Max. Zakl. let.
motoru start. maxi-
INs/ hmotnost  mum
19/ Isl
S10A 0,00 az 2,50 60 120
S10B 2,51 az 5,00 90 180
S10C 5,01 az 10,00 120 240
S10D 10,1 az 20,00 240 300

V pfiloze 9 (Navod pro hodnoceni maket)
bylo vypusténo hodnoceni tloustky stabili-
zatorl. Chybeéjicich 25 bodd Ize udélit pfi
bodovani trupu makety.

Déle byla pfijata Pfiloha 10, jakysi
.privodce" pro rozhodé! a bodovace.
Z tohoto dokumentu uvadim pouze nékolik
zajimavych informaci:

Pfi testovani motorl na mezinarodnich
soutézich bude pro kazdou kategorii mozné
pfedlozit nejvySe 3 typy & série motor(,
z nichZ se budou testovat vzdy 2 exemplare.
Pokud néktery z nich nespini podminky
testu, bude cela série vyfazena a nesmi se
pouzit. V sérii vSak mohou byt motory
s rliznym zpozdénim.

Dale je v této pfiloze uvedeno — ato je pro
mezinarodni soutéZe dost dilezité — Zze
pouze bezpecnostni komisaf nebo jeho po-
véfeny zastupce mUze vyhlasit diskvalifikaci;
¢asomeéfi€i ho o poruSeni pravidel mohou
pouze Informovat.

Pozorny &tenar, zvlasté pak aktivni raketo-
vy modelar jisté pochopil, Ze nova pravidla
znamenaji zasadni pFevrat v konstrukci mo-
dell a nepochybné alespoii do jisté miry
ovlivni i vyvoj motord. Vyjma tifidy S8
nezlstal vlastné v pravidlech kamen na
kameni.

Mohu-Il pfipojit vlastni komentaF — tak
tedy jsem opravdu rad. Raketové modelaf-
stvi se totiz v posledni dobé dostalo do az
otravné konstrukéni 3edi, a zména mize
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znamenat novy Zivot. Vykony se sice sniZi,
ale neznamena to, Ze se zmensi konstrukéni
naro¢nost a pracnost modelQ, spise naopak.
Ostatné stejné se jiz na pfistim mistrovstvi
svéta 1989 v Rumunsku nepochybné bude
v klasickych kategoriich opét tvrdé bojovat
Vv rozlétavani. Zacne se znovu létat s normal-
nimi klasickymi raketoplany, na kategorii
raketovych vrtulnik( si na mistrovstvi svéta
jesté néjaky ¢as pockame. Jiz dnes je vSak
tfeba zafazovat tuto zajimavou novinku na
program vefejnych soutézi. LetoSni mistrov-
stvi CSSR by pak mélo prokazat, jak jsme se
v kategorii bodovaclch maket vyrovnali se
zvySenim limitu hmotnosti na 750 g. Limitu-
jicim faktorem pro udrzeni pozic ve vykon-
nostnim i masovém sportu vSak i nadale
z{stava problém, ktery nedspé&sné fesime jiz
fadu let: dostatek levnych, spolehlivych
a vykonnych motor(. 5

Z. m. s. Otakar Saffek

PRVNI )
JUGOSLAVSKY
MODEL S8E

Na program soutéZze konané 25. fijna
minulého roku v Logatci byla poprvé
v Jugoslavii zafazena i kategorie RC raketo-
vych kluzak S8E. Jugoslavsti raketyfl s nl
ovSem nemaji prakticky zadné zkuSenosti,
atak se k soutézi prihlasili jen dva G€astnici:
Bogdan Makuc a Bogo Stempihar, oba
z mistniho klubu. Prvni Gspésny let s RC
raketovym kluzakem v Jugoslavii pfedved! B.
Stempihar. Létal s modelem vlastni kon-

strukce, na némz je ovSem znat vliv ,americ-
ké Skoly". K ovladani modelu, pohanéného
€s. motorem Delta Bison, pouzil B. Stempi-
har soupravu Becker.

POPIS MODELU (neoznatené miry jsou
v milimetrech):

Predni ¢ast trupu ma tfi prepazky
z preklizky tl. 1,5. Bocnice jsou z balsy tl. 1,3,
dno z balsy tl. 2 a horni €ast je vybrouSena
z mékci balsy tl. 5. Vpfedu je na celni
prepazku pfilepena hlavice, vybrouSena
z balsového hranolu. Celek je pfelaminovéan
skelnou tkaninou o ploSné hmotnosti
30g/m2 Pylon motorového kontejneru je
z balsy tl. 6; trubka kontejneru je navinuta
z péti vrstev skelné tkaniny 30 g/m2, hlavice
je vyto€ena z balsového hranolu. Nosnik
ocasnich ploch tvofi kuZelova trubka, navinu-
td z jedné vrstvy uhlikové tkaniny a tfi vrstev
skelné tkaniny 30 g/m2.

Ocasni plochy s profilem rovné desky se
zaoblenymi okraji jsou vybrouseny z plné
balsy. VOP je polepena Japanem, SOP
prelaminovana skelnou tkaninou 30g/m2
Zavésy vyskovky a smérovky jsou z ocelo-
vého dratu o pruméru 0,3.

KFidlo se vzepétim do U ma Zebra z balsy
tl. 1, stfedové Zebro z balsy tl. 5. Pasnice
nosniku o prafezu 2x4 jsou z tvrdé balsy.
Spodni péasnice je ve stfedni ¢asti kfidla
vyztuzena uhlikovymi vlidkny. Tuhy balsovy
potah ma na spodni strané tl. 0,8, na horni
tl. 1. Vpfedu je kfidlo uzavieno balsou tl. 1,5,
na niz je nalepena a opracovana do tvaru
profilu nabézna lista z tvrdé balsy. Na celé
kfidlo je nazehlena félie Graupner Bespann-
folie. K trupu se kfidlo pfipeviuje kolikem,
vetknutym do nabézné hrany, a nylonovym
Sroubem M3. Profil kfidla vychazi pravdépo-
dobné z profilu E205, je vS8ak modifikovan
a snizen na tl. 9 %.

Palubni systém RC soupravy ma vcetné
baterie hmotnost 72 g. Pfenos pohybd pak
serv_ke kormidldm zajistuji ocelové draty
o priméru 0,8, vedené v lanovodech.

Model startuje z dotykové rampy.
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HD-11

tunelovy
kluzak
kategorie
FSR-H 3,5 cm3

Ackoliv mistr sportu Vlastislav Dvo-
fak oslavil 27. dubna 60. narozenlny,
nechysta se k modelarskému odpocin-
ku. Pii stavbé modell lodi iel vidy
neproSlapanymi cestickami, pritahova-
la jej neobvykla fezeni, a tak nechce
zGstat stranou ani v dobe kdy by mohl
Zit z Gspéchl minulosti.

Pripojujeme se ke gratulantim
a tézime se na dalii setkani s Vlas-
tovymi modely nejen na strankach
Modelére, ale predevsim na soutézich.

Tunelovy kluzdk HD-11 navazuje na
predchozi modely fady HD (Hydro-
Delfln), ale v_jeho konstrukci je fada
novych prvkl, jez prinesly zlepSeni
jizdnich vlastnosti. Proti tfibodovému
kluzaku HD-9 (MO 2/1986) je mnohem

Modely
lodi ze
sololitu

Patfim k mnoha modelaidim, ktefi stavéji
modely pro radost. Jiz nékolik let se vénuiji
stavbé modelll lodi. Nemam moznost lami-
novat, klasické plankovani se mi zdalo prilis
pracné a zdlouhavé, a tak jsem po rlznych
pokusech objevil zajimavy material pro stav-
bu trupl lodi — sololit.

Na rozdil od dfeva a preklizky se nekroutl
a nepdsobi na ng vlhkost, takze nemusim
lakovat vnitfek trupu. Zanedbatelné neni ani
to, ze sololit rizné tloustky Ize koupit
snadnéji nez kvalitni preklizku ¢i listy.

Pfi stavbé nejdfiv na rovnou pracovni
desku pfichytim patef trupu ze sololitu tl. 3 az
5mm. Ze sololitu stejné tloustky vyrezu
vSechna Zebra a pfilepim je na pater.
K lepeni pouzivam Kanagom, nebot rychle
schne; Ize v8ak pouzit | epoxid. Nakonec
pfilepim palubu ze sololitu tl. 3, do niz Jsem
predem vyfizl vSechny technologické otvory.

Po zaschnuti lepidla kostru trupu sejmu
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obratnéjSi, nebot je smérové fizen
kormidlem na kardanovém hfideli. Tu-
nelovy kluzdk se rozjizdi plynuleji
a v zataCkach je pfi stejné rychlosti
stabilng;si.

Motor MVVS 3,5 je zpfevodovan do
pomala v poméru 1:1,68; pastorek
u motoru ma 16 zub(, na hnané hrideli
je kolo s 28 zuby modulu 1
K stavbé:

Popis neni pfilis podrobny, nebot
model je urCen pro pokrocilé modela-
fe, ktefi si konstrukci pfizplsobi svym
zvyklostem

Vsechny dily boénic trupu a plovak
vyrezeme z preklizky tl. 1,5 mm a pfile-
pime na né podle vykresu listy 3x3
a 4x4 mm. Prepazky 1L, zrcadlové
otoCenou 1P, 1S, 2 az 5 vyfeZzeme

z pracovni desky, obratim palubou dold
a zacnu s plarikovanim. Postupuji od paluby
k patefi; neplankuji vSak po celé délce trupu,
nybrz od zebra k zebru. Ze sololitu odfiznu
pruh Siroky podle vzdalenosti dvou soused-
nich Zeber a z néj pak odfezavam pruhy
Siroké 10 az 15 mm, jeZ vlepuji mezi Zebra.

Pokud se zebra zuZuji, odfezavam platky
kllnovité a lepim je uzsi stranou jednoho
k Sirsi strané druhého.

Pokud lepim Kanagomem, jde stavba
rychle a nemusim ji pFeruSovat jako pfi
klasickém plafikovani. Navic neni nutné
prouzky sololitu pfichytavat k zebrdm hie-
biky. Podle mych zkuSenosti Ize timto postu-
pem naplafikovat trup modelu dlouhy
1500 mm za tfi odpoledne.

Na hotovy trup dolepim pfid a zad ze
smrkovych hranold a celek opracuji hrubym
pilnikem a brusnym papirem. Pak jej pole-
pim dvéma vrstvami hnédé lepici pasky, ¢imz
zakryji Fadu drobnych nerovnosti a utésnim
pfipadné spary.

Po vyschnuti lepici pasky model natfu
dvéma vrstvami nitrolaku a po zaschnuti
opatrné prebrousfm. Dal$i postup, tedy tme-

z  preklizky tl. 1,5 m, prepazku
6 z preklizky tl. 3 mm. Tyto dily sesa-
dime, zkontrolujeme jejich usazeni
a epOX|dem do vyiezl zalepime listy.

Po obrouseni model postupné pole-
pime obSivkou z preklizky tl. 1,2 az
15 mm. Vnitfek trupu a plovak( dobie
vylakujeme epoxidovym lakem.

Pfed uzavienim trupu do néj vesta-
vime hnaci hfidel a palivovou nadrz
0 objemu 180 az 200 cm3 pfizplisobe-
nou tomu, Ze kluzak jezdi prevazné po
ovalné draze ve sméru hodinovych
rucicek.

Potom zalepime podle vykresu buko-
vé hranoly pro pfipevnéni motoru.
V prototypu byl motor na silentblocich
ze silikonové gumy, odolné vici palivu.

VeSkery volny prostor v trupu r

leni, brouSeni a natér, zavisi na moznostech
a zvyklostech modelard.

Ze sololitu jsem bé&hem ¢&tyf let postavil jiz
15 lodi, od plachetnice pfes témér dvoume-
trovy model kfizniku az po ponorku. Presto,
Ze mUJ postup vypada na prvni pohled
pfinejmensim neddvéryhodné, bude kazdy,
kdo jej vyzkousi, prekvapen vysledkem.

Oldfich Volf
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a plovacich vypénime nebo vyplnime
polystyrénem. Odnimatelny kryt horni
au mezi prepazkami a liStami

sou tl. 3 mm. Nakonec do-

MODELAR - 7/1988 w215

jsou uloZzeny pfed motorem mezi pre-
pazkami 3 a 4. Viko prostoru, v némz je
umisténa také palivova nadrz, je
z organického skla tl. 3 mm a je podlo-
Zeno ;r)]énovou gumou.

Druhé servo, ovladajic! kardanovy
hfidel s lodni vrtuli, je za motorem mezi
pfepazkami 5 a 6. Tento prostor je kryt
tvarovanym vikem z duralového plechu
tl. 1 mm.

Prototyp byl vybaven ffilistou lodni
vrtuli 0 0 45 mm. Navod na jeji zhotove-
ni jsme pfinesli v bfeznovém seSitu.

Dokon€eny model natfeme nebo
nastfikame epoxidovym emailem, odo-
lavajicim Gginkam lihového paliva.

Mistr sportu
Vlastislav Dvoréak
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cing Organization), jeZ vypisuje a fidl

zavody tahacl v Evropé, zalozil roku

1984 vydavatel britskych motoristic-
kych Casopist Andrew Frankl. Se svymi
spolupracovniky stanovil zékladni pravidla
a od roku 1985 zacal pravidelna vypisovat
evropsky Sampionat. Vozy vychazej! ze sério-
vych tahacl navésd a museji byt opatfeny
to€nou pro pfipojen! navésu. Motor ma
omezeny otacky na max. 2600/min, nejvyssl
rychlost je omezena na 160 km/h. Oboji se
dlkladné méfi a kontroluje. Vozy museji byt
vybaveny pdvodnim motorem a dalSimi
sériovymi dily. Mezi napravami museji mit
vozy plné bocnice, aby nemohlo dojit
k vzajemnému zahakovanl. Vrchni ¢ast pod-
vozku muze byt zakryta, nesméji vSak byt
pouZzity zadné aerodynamické prvky. Protoze
jde o zavodni automobily, museji byt samo-
zfejmé vybaveny ochrannym obloukem
v kabiné jezdce.

S pole€¢nost ETRO (European Truck Ra-

Zéavody se jezdi na dvé rozjizttky. Vozy byly
rozdéleny do kategorii podle vykonu sério-
vého motoru: do 221 kW (300 k), od 222 do
265 kW (do 360 k) a od 266 do 367 kW (do
500 k). Od roku 1988 vSak plati rozdéleni

podle zdvihového objemu motoru: do
8400cm3, 8400 az 14000cm3 a nad
14 000 cm3.

V roce 1987 se zavodi tahacd zucastiovali
vedle sovétskych, polskych a madarskych
jezdcl | dva cCeskoslovensti zastupci na
vozidlech Liaz. V celkovém hodnoceni skon-
Cil Jifi Moskal na 26. misté (10. ve tfidé)
a FrantiSek VojtiSek na 32. misté (14. ve
tFidé).

Zavodni Liaz vychazi ze sériového tahace
a podle vykonu sériového motoru byl zara-
zen do prvni skupiny, v niz nasi jezdci
soupefili s R. Chapmanem na Fordu, N.

V. roCnik Poharu
EliSky Junkoveé
v kategorii V1

byl zahajen v sobotu 23. dubna 1988 na
autodromu v Trenginé. Pocasi tentokrat
automodelafdm pfilis nepfalo. Teplota se
pohybovala kolem 7 °C, odpoledne dokonce
poletovalo nékolik vio¢ek snéhu.

Z plvodné prihlasenych 65 zavodnikd se
na start dostavilo 58, na které byli poradatelé
velmi ohleduplni pfi rozdélovani do skupin
podle krystall, coz se viak nakonec projevilo
Jako nepfili§ Stastné feSeni. Jedenact skupin
po péti a Sesti zavodnicich potfebovalo
hodné €asu na trénink a rozjlzdky, takze
zavod zaCal az po 17.00 hodiné. fiada
zavodnikl také nerespektovala dohodu
o pfidéleni startovnich €isel na karosérie
podle loriského umisténi, o vzhledu nékte-
rych modelG ani nemluvé. Pravdépodobné
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LIAZ

100.557

Crozierem na Renaultu, M. Lindsayem na
Leylandu, H. G. Marwitzem na MANu, P.
Robineauem na Volvu a dalS$imi.

Liaz 110.557 ma ram nytovany a svafovany
z podélnlkl a pricek tvaru U. Napravy jsou
tuhé, zadni ma uzavérku diferencialu
a redukce v kolech. Odpruzeni je pUleliptic-
kymi pruzinami a pryZovymi vinovci, brzdy
jsou vzduchové.

Motor je fadovy vznétovy prepliovany
Sestivdlec s mezichladi€em plniciho vzdu-
chu, chlazeny kapalinou a umistény Sikmo
pod kabinou. Zzdvihovy objem valci je
11 940 cm3. Pro Upravu na zavodni viz byl
pouZit taha¢ dodavany francouzskému do-
vozci, ktery ma udavany vykon ,pouze"
216 kW (294 k); ostatni typy maji udavany
vykon 235 kW (305 k).

Viz, ktery startoval v zavodech v roce
1987, mél od sériového provedeni néasledu-
jici odlisnosti: Kabina je pfizplsobena potie-
badm zévodnika, proto byl pouzit volant
0 men&im prdméru a na specialné zhotovené
pFistrojové desce nechybi otackomér a méfid-
lo plniciho tlaku turbodmychadla.

kvlli velké zimé pfislo pouze nékolik desitek
divakd, ktefi vSak urcité nebyli predvede-
nymi vykony zklaméani. Chladno sice zpUsobi-
lo, Ze modely tolik nesedély na draze, navic
zavodnici nebyli po zimni pfestavce roz-
jezdéni, ale semifindle a zvlast' finale méla
opét vysokou sportovni Urover.

Hodné zavodniki ma modely nejmoder-
né&jsi koncepce s ndhonem na vSechna Ctyfi
kola a Splckovf jezdci je také mistrné
ovladaji. Bylo opravdu pozitkem sledovat,
jak zatackami projizdéji modely m. s. Juraje
Hudého, Jardy Cervenky, Jifiho Sedlacka
a fady dalSich, ktefi vSak pro zavady na
modelech nebo havarie skongili v poli pora-
Zenych.

V prvnim zavodé zvitézil m. s. Juraj Hudy
z doméaciho klubu pfed J. Cervenkou z Pofici
nad Sazavou a Jifim Sedlackem ze SluSovic.
Velkym pFekvapenim findle byla G€ast hned
tfi jezdcl, ktefi nepatfi do skupiny A. Na
patém misté skoncil Petr Kle z Bratislavy,
Sesty byl Oldfich Kunvalsky z Usti nad Orlici
a osmy Jifi Hor€lcka z VCC Gottwaldov. Ten
byl navic jedinym juniorem ve finale
a zaroven jako jediny nejezdil se ¢tyikolkou,

Na zadni napravé je pfiddn mohutny
stabilizator a dva tlumi€e, u pfedni napravy
bylo z pruzin odebrano nékolik listd pro
snizeni svétlosti vozu. Uprostfed vozu je
specialni nadrz na 65 | paliva, vzadu na konci
ramu jsou ukryty dva akumulatory, kazdy
o kapacité 50 Ah. Ze vzduchového rozvodu
byl odebran jeden tlakovy vélec.

Pro sezénu 1988 byl pfipraven dalsi vyvo-
jovy typ zavodniho tahace, ktery bude podle
nového rozdéleni startovat ve druhé skupiné.

Milan Vasko

ale jen s modelem s odpruzenymi néprava-
mi, zato vSak s vlastnoru¢né zhotovenou
dvoustupriovou automatickou prevodovkou.

Do prvni dvacitky zavodniki se z jezdcl
wdruhého sledu” jesté dostali Zdenék Hamar
z Hradce Kralové (12.), Lumir Bezstarosti
z Usti nad Orlici (16.) a doméaci Miro Rehak
(18.). Z jezdcl skupiny A se nedafilo Robertu
RlhoSkovl (31.) zdoméaciho klubu, pfedevsim
ale zavodniklm ze Slavi¢ina. Ti pro zavady
na modelech a na RC soupravach nakonec
obsadili az 47. (J. Hlavica) a 54. (J. Fojtd)
misto.

Z technickych novinek nejvice zaujaly
brzdy na pfednich kolech usteckych mode-
l&F0. Kladné se to projevilo i ve vlastnim
zavodé (Kunvalsky 6., Bezstarosti 16.
a ChudeCek 25.). Obdiv sklidilo perfektné
zpracované quatro Romana Cuhéara z Tren-
¢ina, ktery ho vSak téméf odepsal po celni
srdZzce s modelem L. Chudacika.

Schazeli zavodnici z Mnichova Hradisté,
Domazlic a Prahy.

A. Hracek
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Novinky 88

Za tri roky, vo februari 1991, si Zelezni¢n
modelafi pfipomenu vyznamné jubileum
100 rokov ,vla€lkov". Roku 1891 na jarnon
vertrhu v Lipsku ako prva na svete predstavi
la vtedy malo znama hrackarska firmi
Marklin na korajovom ovali jazdiaci modelo
vy vlak, pohanany silou uvolfiujucej si
pruziny. Ako firma jubileum pozdravi, nle j(
sice eSte zname, ¢o vSak zname je, S
novinky tohto roka.

Na prvom misete je medzi nimi vo vefkosl
HO ponukand historick& suprava Rheingold
ktorej vagony 1. a 2. triedy su v klasickon
flalovokrémovom sfarbeni vorakdajSej spra
vy DR. V sUprave, ktorG bude fahat parm
lokomotiva radu 18.4 DR. je aj poStovy vagoi
(obr. 3)

V tejto verkosti chysta najznamejsl eurdp-
sky vyrobce cely rad vylepSenych modelov
ako tendrovku radu 80 DB, model dieselova
lokomotivy série 54 SNCB Q model elektric
kej lokomotivy radu E 424 FS

Modely v novych farbach DB ponukla firmi
aj ve verkosti Z, no najzaujlmavejSou novin
kou je rychlikova suprava Orient evnroc,
ktora sa bude zatial pfedavat iba ako ™ w
Firma pontkla aj vermiwdareni2

Ciarska a Nemecka Na U®' Svai
naladéni modelari sa 8 dsku vinu
fektne zhotovenich nieipn z Per

na, majaka (of r mly
a vyseku krajiny ale mi ?P dacJeho mosti

¢lnov, ktoré kra n®vo ver TV S,<yC
olznlvu1u. nu VO verEosﬁ \yynallkajalc,
ma ponuakaavdieCKy4 lhokyCh Zeleznlc fir

ku nasho sto?o0?fjaa° B né dorny zo A
1:87 uzatvara vypore, °d7 mlyn. V mie k
nic SpecialnychnéakioH -+ niek 'ocet staver,

Zafial Co priaznfvcadniyCh au‘omobflov
naprazdno, vo ve”ol °8ti2 ‘«ntoraz vysl
N prinesla Kibr
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model majaku, veterného mlyna z ostrova
Feehmarn a vodarensku vezu s prislusen-
stvom. NajkrajSou stavbou je modelovo
bezchybné stvarneny siegtalsky dém, kultur-
nd pamiatka z Dattenfeldu. V novej Gpravé
— ako diordmy — boli ponudkané vyseky
krajin. Pdsobia vefmi vyvazené a su nazor-
nym prlkladom spravné] vystavby korajlsk.

Firma Brawa bola po dlhé roky vo svete
Zelezniénych modelarov znadma takmer
vyluéné ako vyrobca najdokonalejSich osvet-
rovaclch telies v mierkach 1:22,5 az 1:220.
V ostatnom ¢ase sa vSak medzi jej novinkami
objavili aj modely trakénych vozidiel, ktoré sa
vyznacuju jemnosfou vyhotovenia, zodpove-
dajucou modelom z malosériovej produkcie.
Je to vysledok skusenosti firmy so spracova-
nim tenkovrstvovych medenych félii, z kto-
rych sa leptanim tvaruju napfiklad rézne typy
nosnlkov. Medzi novinkami popri rnodeli
priemyselnej dvojosej lokomotivy typu KO 1
v mierke 1:87, ktord vyrobca ponuka az
v troch farebnych mutéciach, je aj suprava
pracovného minivlaku so iitym naterom,
pozostavajuca z hnacieho vozidla typu
KLV53 a pfivésného dvojosého nlzkosten-
ného vagona. Skvele pfepracované su aj
signalné koSe a nové typy osvetrovaclch
telies pre vefkosf HO a pre vefkost LGB
zvnutra osvétlené stojanové hodiny z hlavnej
stanice v pofskom Stetlne, ktoré priam
privolavaju atmosféru Zeleznic z obdobia,
kedy eSte vladli parné lokomotivy.

Firma Arnold, historicky prvy vyrobca
Zelezniénych modelov a pfisluSenstva v mier-
ke 1:160, tentoraz prekvapila dvorné origlnél-
nymi novinkami: Poprvé supravou Rheingold
z konca 20. rokov, v podobé& ako sme ju
dodnes poznali iba ak vo verkosti HO zo
sortimentu viedenskej firmy Liliput, podruhé
sériou trdmovych stavieb, ktoré nemaju ni¢
spolo¢né s tradi€nymi stavebnicemi, leh
maslvny vyllsok je néasledné pomarovany
a vytvara — hoci to znie neuverltefne
— opticky vérnéjsi dojem ako zvy€ajné typy
modelovych budov. N&azov novej série
— RomanticArt — naznacuje, Ze je v nej
tfeba ocCekavat skor klasiku ako modernu.

Po firme Marklin aj Arnold prindSa na
kotajiska vypoctovu techniku. V buducnosti
bude ovladat chod trakénych vozidiel, vlako-
vych sudprav, signalnych zariadenl a vyhy-
blek.

Firma Pola, ktorej modely najma zo série
Meister-Modelle patria medzi to najlepSie,
ponukla vo verkosti HO tentoraz nielen
atraktlvny model lekdme v rokokovom dome
(Apotheke Burghausen) €i hotel U bieleho
kona, ale aj dalS| model zo série polozbura-
nych méstskych €InZzovnych domov z obdo-
bia po ostatné svétovéj vojné. Pre naSinca

Ing. Stefan Strauch

déverne zndmo pdésobi najma budova dedin-
skej Skoly (Neumarkt) a zelezniCnej stanice
Flirsch.

Stavitelia korajlsk vo verkosti N sa takisto
poteSia modelu rokokového domu s lekar-
fAou a modelu klasickej jednoposchodovej
vily z pociatku storo€ia, ktori mozno zabu-
dovat* s Uspechom na takmer kazdé koraji-
sko.

Firma Revell, najvaCSl vyrobca modelov
z plastov na svete, sa zrejme s plnou
vaznostou pustila aJ do vyroby predlohdm
vérnych modelov rdznych budov a staveb-
nych objektov vo verkosti HO. Medzi tohoto-
rocnymi novinkami boli okrem iného pékny
model vodarné z pfelomu storocia, poeticky
mlyn, klasicka transformoviia a model stani-
ce Worpswede. Modelarov s osobitnym
vzfahom k leteckej technike, ktorl chci mat
lietadld aj na korajisku, urcité potési Siest
Sportovych lietadiel v mierke 1:87. Jemnosf
leh vyhotovenia a zmysel pre detail nevdojak
vyvolavaji otazku, ¢i sa vyrobca nahodou
nesnaz! o ozivenie novej zberaterskej Specia-
lizacie.

Firma Lehmann si pfipomenula 20 rokov
existence modelov v mierke 1:22,5, znamych

Oor. 2
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vo svete pod skratkou LGB. Tohoroc¢né
jubileum ma pripomenuf Specialne pomaTo-
vana dvojdielna suprava kiasickej elektricky
s reklamnymi napismi. Priaznlvci americkych
Zeleznic sa zasa urcité poteSia modelu parnej
lokomotivy typu Mogul 6 spolo¢nosti Colora-
do and Southern, ¢&i vagénu spolo¢nosti
Denver and Rio Grande Western (kombino-
vany Cerveny vagén s kupé pre cestujacich
a oddélenim na preprevu batozin). Pretoze
predstava Ameriky bez naftového oSiafu asi
mozna nie je, pribudne aj Stvornapravovy ko-
tlovy vagoén typu X.5 spolo€énosti CONOCO.
Samovysypny vagon spolo¢nosti East Broad
Top Railroad uzatvara tohoro€né originalné
novinky firmy, o ktorej je zname, Ze kvalitu
svojich vyrobkov upfednostiiuje dokonca aj
pfed chladnymi kalkuldciami o trznej cene.

Rakuska firma Liliput predstavila model
Svajciarskej predmestskej  rychlodrahy
v troch farebnych mutéaciach. Ako naznacuje
obr. 4, na novinko nechybaju dokonca ani
osobitne upeviované stieraCe na celnych
oknéch kabiny rusiovodi¢a.

Vo verkosti HO pfipravuje aj model parnej
lychlikovej lokomotivy radu 01.10 DR a rych-
likova supravu — pychu rakaskych Zeleznic
— Modry Encian. Ze to vo Viedni myslia
s modelovosfou naozaj vazné, potvrdzuje aj
dalSia novinka, spriahadlo, ktoré umozni
Jazdu ,,naraznlk na narazniku", pricom bude
mozné dokonale napodobovat aj posuv
vozidiel v modelovych staniciach. ZvySenu
pozornost venuje firma Liliput aj Uzkoroz-
chodnym Zelezniciam, ktorych sortiment bu-
de v budicnosti obohateny nielen o dieselo-
vi) lokomotivu radu 2095 OBB, ale aj o nové
varianty najma osobnych vagénov (obr. 5).
Mozno eSte tento rok sa vo verkosti HOe
objavl aj posunovacia dieselova lokomotiva
radu 2060 OBB.

DalSia rakuska firma, Roco zo Salzburgu,
ktora s Uspechom venuje trvald pozornost
vybéru atraktlvnych predléh, pfedstavila ako
tradicné cely ,balik" noviniek, ktorym po
modelovej stranka nechyba naozaj ni¢. Ten-
toraz ponukla model parnej lokomotivy radu
18.1 DB (obr. 1) a zrejme aj najzaujlmavejSiu
tohoro€nt novinku — popularnu ,sklenu
skrifiu" vorakedaj$ich bavorskych Zeleznic,
ktorej novsie ¢asy prisudili oznacenie rad
98.3 DB. Samozfejmé, vyrobca nezabudol
ani na supravu k nej vhodnych dvojnapravo-
vych osobnych vagonov s klasickymi dfeve-
nymi ramami okien. Medzi Stvornapravovymi
vagonmi upuatal najma klasicky rychlikovy
vagoén 3. triedy byvalych wiirttemberskych
Zeleznic a modernejSia obdoba vagoéna pre
zrychlené vlaky radu BDymf-51 DB.

Medzi novinkami znamej norimberskej
firmy Fleischmann najviac zaujmu vzbudzuje
kompletna rychllkova suprava s lokomotivou
radu P10 byvalych Krarovskych pruskych
Zeleznic. Nielen atraktivny farebny natér
vozhovych skrlii, ale aj perfektne vyhotovené
a spravné umiestnené napisy pomahaju
vytvofit ilGziu, Ze pozerdme na skuto€nu
predlohu a nie — ako je pravdou — na model
v mierke 1:87. V modelovej verkosti N firma
ponukla pod oznafenim Der Landbote I
novy variant kiasickej pruskej rychlikovej
stpravy na Cele so zelenoCiernou parnou
lokomotivou radu G 8.2 KPEV.

O Norimberskej firme Trix je zname, ze
prakticky sucasne prinasa tu Isti novinku vo
verkosti HOa N. Plati to aj tento rok o pruskej
vlakovej nakladnej slprave, pozostavajlcej
z tendrovej lokomotivy radu T 2 (uzZ spomina-
na sklena skrifa) a Styroch vagonov.

Na zavér uvedme aspon struény prehrad
najzaujimavejsich noviniek ostatnych vyrob-
cov, ktoré vyrazné rozSiruji bohatost dote-
rajSieho sortimentu a zaroven vypriaja do-
posiar existujuce medzery.

Firma Albedo, Specializovana na automo-
bily v mierke 1:87, predstavila sériu klasic-
kych i modernych nakladnych vozidiel (Bus-
sing 8000, Krupp Titan, Volvo F89, Volvo
F 88, Scania a MAN). Firma ADE obohatila
svoje superdokonalé rychllkové a Stvorosé
osobné vagoény v mierke 1:87 o dokonalejsi
typ spriahadla, takZze vozne mozno sporabhli-
vo na ktoromkorvek mieste korajiska nielen
spajat, ale aj rozpajaf. Menej znama firma
Bavaria (NSR) predstavila vo verkosti HO
modely réznych vagénov vorakedajsich
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Krarovskych bavorskych Zeleznic, ktoré pre
svoju dokonalost patria vSak skoér do vitriny
ako na kolajisko. Firma Bemo obohati sorti-
ment vozidiel pre verkosf HOm o poStovy
vagon uzkorozchodky FO, zaiiaf o miniatar-
nu RhB posilni model Sesfosej elektrickej
lokomotivy radu Ge 6/6. Firma Busch, ktora
ponuka tak elektroniku pre potfeby kotaji-
ska, ako aj rézne typy modelov stromov,
prindSa vynikajicu novinku: umeély sneh
v podobé prasku, ktory k podkladu elektro-
staticky prirne. Zimné motivy tak mozno
urobit doslova Smahom ruky a pokiar sa nam
prestand pacit — sta€! pouzit vysavac
a korajisko ma opéaf povodny Sat.

Osobitne tfeba upozornit na dve novinky
firmy Faller, a to na Zelezni€nu stanicu
GUglingen, pripominajuci naSu Zelezni¢nl
architektdru, a na pfitazlivy model alpského
vodného mlyna. Obe novinky st vyhotovené
v mierke 1:87. Mlyn spominame najma preto,
lebo predstavuje typ budov, ktoré — hoci
osamotené — dokazu oZivit kazdé korajisko.

Viedenska firma Gerard kontakt so Zakaz-
nlkom uskute€fiuje netradi¢nym spdsobom:
zaujemca odobera novovyrabené stavebnice
,po etapach”, vdaka ¢omu postupné ziskava
perfektne opracované diety napfiklad loko-
motivy urcitého radu. Jeho penaZenka zrej-
me tymto spdsobom zvladne aj vysoku cenu
supermodelov, ktoré méze ziskat, ak dispo-
nuje dostateCnou zru¢nostou a skise-
nostou. Kto sa na cosi také neodvazi, tomu
poméze po ukon&eni poslednej etapy sam
vyrobca, samoziejmé za poplatek.

Firma Heki demonstrovala na novych
typoch modelov stromov, ¢o vSetko sa da

zhotovit z obyc&ejnych drétov, polepenych
drvenou pénovou hmotou, pravda, tfeba iba
vediet, ako na tol

Firma Herpa predstavila dalSie modely
osobnych i nakladnych automobilov v mierke
1:87, pricom najviac pfekvapuje séria ,High-
tech”, ponukajica stavebnice modelov
s otvarateinou kapotoul

Na Stanku talianskej firmy Lima v ostatnom
€ase mozno vidiet stale dokonalejSie pfepra-
cované modely tak lokomotiv, ako aj va-
génov. Tentoraz najviac zaujali dve novinky:
model dieselovej lokomotivy radu V 80 DB
a vydafeny model francizskej motorovej
jednotky radu X 2200 SNCF.

Svajciarska firma MZZ sa v svojej sérii
trojrozmérnych kulis tentoraz zamerala na
motivy depa a siluety miest. Oc¢arujico
posobia aj jej modely osobnych i ndkladnych
automobilov pre verkosti N a Z. Vermi
vydafené modely aut v mierke 1:220 ponukla
aj firma Noch. Jej stavebnice skalnych stien
(z prirodného materialul) akoby zdéraziovali
znamu skute¢nost: modelarsky material po-
nika aj samotna prlroda — len ho tfeba
vediet objevovat...

Zapadoberlinska firma Otto pfedstavila
model sUpravy berlinskej mestskej drahy S-
Bahn vo verkosti Z. Kto uveri, Ze €osi také
— pri torkej modelovosti — je mozno
vyhotovit aj vtedy, ak sa firma inak venuje
skor kniznej produkcii?

Firma Railex dokazala, Ze je mozné zhoto-
vit model znamej tendrovej lokomotivy radu
T3 v mierke 1:220 tak, aby vzhradom
nezaostavala za modelmi verkosti HO
a pritom — aby aj jazdila.
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FSR v Legnici

V rdmci oslav 35. vyro¢i vzniku Huti médi Legnica a 43. vyroci
vitézstvi nad faSismem se ve dnech 6. az 8. kvétna 1988 uskutecnila
v polské Legnici mezindrodni soutéZ lodnich modelafl v kategorii
FSR. Oficialni druzstvo mohlo sestavat ze &ty seniord a jednoho
juniora: kazdy mohl startovat nejvySe ve dvou tfidach. Kromé nas
a pochopitelné doméacich vyuZili této prilezitosti k tréninku pfed
letoSnimi velkymi soutézemi v Brjansku a Postuplmi i reprezentanti
SSSR.

Pofadatellm jde pfedevsim o propagaci lodniho modelafstvi,a tak
pro soutéz vyuzivaji jezirko v parku prakticky uprostfed stotisicového
mésta. Diky tomu neni nouze o divaky, ktefi vytvareji péknou kulisu.
Zato je ponékud nouze o prostor na vodni hlading, uprostfed niz je
navic ostrov. Tomu se soutézni trat i zplsob jizdy prosté musely
pfizplsobit. Na prvni pohled to v3e vypadalo dost dobrodruzné,
nakonec ale nevadily ani betonové brehy.

ProtoZe ve skupinach jezdilo nejvice devét zavodnik(, z nichz
mnozi se zfejmé jesté Uplné neprobrall ze zimniho spanku, nedogkali
jsme se v rozjizdkach Zadnych pfili§ dramatickych soubojfj. Navic
bylo i pomérné dost ¢asu, kterého snad vSichni, ktefi to s lodickami
mysli vazné, vyuzivali pfedevSim ke S3Spionazi, zejména v depu
sovétskych modelafd.

Jak jsem se dozvédél od vedouciho sborné S. €uchalenka, tvofili
druzstvo ¢lenové SirSiho reprezentacniho vybéru; hvézdou v tom

,Sestaplilka" sovétského reprezentanta Nikolaje Skolnikova

nejlepSim smyslu slova byl Gfadujici mistr svéta Gennadij Kalistratov.
Ten pry ale letos pfi vybérovych testech ostatnim nestacil, a tak byl
zafazen jako obhajce mistrovského titulu. Pfesto jeho modely patfily
k nejhez¢im, ale pfedevS§im k nejlepSim. Stfedem pozornosti byla
zejména jeho ,patnactka"”, opatfena novinkou: stabiliza¢nimi ploSka-
mi na zrcadle, ovladanymi dvéma servy. Vychylky ploSek méni
Gennadij bé&hem jizdy prostfednictvim elektronického ,mixu" ve
vysilagi souhlasné i protichGidné. Na trati patfil model k nejrychlejsim
a o lepSi umisténi se jeho pilot pfipravil zfejmé& drobnymi chybami
v fizeni. Za zminku v8ak stoji i nejmladsi ¢len sovétské vypravy: syn
znameého reprezentanta Packoriji Vasilij. Nejen dobfe jezdil, ale pfi
likvidovani nasledkl havarie prokazal zruénost a houzevnatost.

O nejvétsi prekvapeni se postaral Adam Sewerniak z Wroclavi,
ktery s naskokem puldruhého okruhu zvitézil ve finale tfidy FSR 3,5.
Naopak asi nejhodnotné&jsi vykon podal sovétsky reprezentant Nikolaj
Skolnikov, ktery s pfehledem zvitézil ve zbyvajicich dvou finalovych
z&vodech. Z nasich reprezentantd dosahl nejvétsiho Gspéchu Ludék
Matl, ktery ve tfidé FSR 6,5 vybojoval pékné druhé misto. Napinavy
byl zavér finale ve tfidé FSR 15. Zdalo se, Ze je zcela v rezii sovétskych
modelafl. Po zapsani vysledkl jsme ale s radosti zjistili, Ze na tfetim
misté skoncil na$ Lubomir Runkas — o pouhé 3,5 s pred
Kalistratoveml Radost mél i DuSan Bajer z tfetiho mista ve tfidé FSR
3,5. Kdyz pofadatelé nakonec vyhlasili zvlast i hodnoceni junior( a Vit
RGzicka v ném byl druhy, znamenalo to, Ze jsme v celkovém
hodnoceni druzstev skoncili na p&kném druhém misté pomérné
tésné za SSSR.

Celé soutézi byli pfitomni predstavitelé branne organizace LOK
i patronatnich zavodd; spoleCné s nimi jsme na zavér podékovali
pofadateliim v Eele s netnavnym Wladislawem Olaninem za dobrou

préaci- Vladimir Hada¢

Kontrolni soutéze reprezentantu

V Jiz tradi¢nich terminech, koncem dubna

a zaCatkem kvétna, se konaly letoSni kontrol-
ni soutéze v kategoriich volnych modeld F1A,
F1B, F1C a F1E, jejichz ucelem byl definitivni
vybér ¢lend druzstev, jeZz nas budou repre-
zentovat na ME v kategoriich F1A, F1B a F1C
zatatkem Cervence v jugoslavském Zrenjani-
nu a na ME v kategorii F1E, kter4 se bude
konat koncem z&fi u nas v Bfezné.

Soutéz v kategorii magnetem Fizenych
vétroili probéhla ve dnech 22. az 24. dubna
v Bfezné, v terénu, kde se na podzim bude
odehrdvat ME. V okoli Bfezna je nékolik
nadhernych podkovovitych svahd, které se
zdaji byt pro svahové létani pfimo stvorené.
SoutéZ byla soucasné i generalni zkouskou
poradatelll ME v Cele s B. Krpelanem. Je
tfeba fici, Ze pracovali bezchybné a podzim-
niho ME i Evropského poharu se nemuseji
obavat.

PFiprava soutézicich byla ovlivnéna letosni
opozdénou zimou, atak nové modely zlstaly
nezalétané vétSinou doma nebo v transport-
nich krabicich. V obtiznych meteorologic-
kych podminkach, kdy nas i pres presun
startovisté stale pronasledoval boéni vitr, se
odlétalo deset kol. Palmu vitdzstvi tentokrat
s prevahou dobyl B. Berger, ktery dobfe
vyuzival tvaru svahu a s pomalejSimi modely
létal dlouhé bocni vykluzy. Na druhém
a tfetim misté skoncili s téméf shodnymi
vysledky ,rodaci* J. Mach a R. Musil. J.
Mach vSak letos bude obhajovat titul mistra
Evropy, a tak do ¢&s. druzstva byl k B.
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Bergerovi a R. Musilovi nominovan I. Crha,
ktery obsadil ¢tvrté misto. Nahradnikem je
stale se lepSici I. Tréger, trvajici pokles
vykonnosti jsme zaznamenali u P. Stloukala.
Nicméné vSichni U€astnici, vCetné posled-
nich O. Balatky a J. Novéaka, méli vysoky
standard a stale plati, Ze v této kategorii
bychom k jakémukoliv méfeni sil mohli
postavit dvé rovnocenna druzstva.

DalSi kontrolni soutéz v kategoriich F1A,
F1B a F1C se konala o prodlouzeném
vikendu 6. az 8. kvétna na Sazené. Uz Ctvrty
rok za sebou ji provazelo pomérné pfiznivé
pocasi, vanul severovychodni vitr o rychlosti
2 az 5m/s. Nicméné i tak odlétat ¢trnact
soutéznich kol znamenalo nabéhat asi pade-
séat kilometr(.

V kategorii F1A se v oblacném termickém
pocasi nejvice dafilo I. Crhovi a mné, kdyz
Jsme nalétali vS8echna maxima. Spole¢né s J.
Vosejpkou, ktery v patém kole ztratil nékolik
sekund po rozpadu termiky, jsme si tak
vybojovali G€ast v Jugoslavii. Vyborné zaléta-
li I'J. Nahlovsky, ktery je pro ME n&hrad-
nikem, a K. Kos, nedafilo se tentokrat J.
Orlovi. Plastova kfidla jeho modell HB-2000
se zfejmé pusobenlm atmosférickych vliva
krouti, a vysledkem je nékdy nestabilni let na
pokraji sestupné spiraly. J. Orel tak zaplatil
dan pokroku.

V kategorii F1B byla v rannich startech
prodlouzena maxima na 210s. Bylo to
v souladu s pfipravovanymi Upravami pravi-
del a reprezentantim tato zména vesmeés

nedélala problémy, stejné jako v kategorii
F1C, kde maximum rannich kol bylo dokon-
ce 240s. Pfes neucast J. Klimy, ktery se
vzdal reprezentace, a H. Pernici, jenz se
omluvil, zlstala v kategorii F1B silna trojka,
sestavajici z Jifiho Libry a dvou Jihogechd: V.
Sandy a V. KubeSe. Toto druzstvo by na ME
nemuselo byt bez Sanci. Nahradnikem je
Josef Libra, pfills se nedafilo veteranu F.
Rado.

Také do druzstva pro kategorii motorovych
modell se kvalifikovali dva Jiho¢esi, tento-
krat V. Paték a K. Houcek. Vitézstviv Pafka
srazu ucastmku vratil z dlouhodobé sluzebni
ces'ty v SSSR. Tretim ¢lenem druZstva je J.
DoleZel, ktery si v této kategorii vySiapava
svou vlastni cestu — a méa Uspéch. C. Patek
tentokrat zlstal jen nahradnikem, R. Andoga
se omluvil pro nemoc.

Zavérem se slusi podékovat jak poradate-
Iim kontrolni soutéZe v Bfezné&, tak parté
Casomeéficd z LMK Praha 4 v Cele s A
TvarGzkou, ktefi kvlli nam ztraceji volny
vikend jiz fadu let, a zejména pak Eleniim
Aeroklubu Sazena. Nejen za nocleh, ktery
nam poskytli na Gc€et vlastniho pohodli, ale
také za pochopeni a toleranci, s nimiz jsme
se po celou dobu naSeho pobytu na Sazené
setkavali.

Z. m. -. ing. lvan Horejsi,

trenér CSSR
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m Za pékného slune¢ného pocasi se 7.
kvétna uskutecnila ve Verkych Janlkovcich
soutéz ,,Cena mesta Nitry" v kategorii Al
a F1A. S menSim vétronem byl ve vékové
skupiné zakl zcela bez konkurence J. Kuch-
ta z Bratislavy (584 s), za nim skoncili M.
Ucnay (333 s) a E. Slosar (327 s), oba z Nitry.
Mezi seniory se nejvice dafilo §. Kuchtovi
z Bratislavy (523 s), ing. J. Vitkovi z Nového
Mesta nad Vahom (495s) a F. Glozigovi
z HoleSova (482 s). V kategorii F1A zvitézil az
v rozlétadvanl ing. P. Ziv€ak z Nitry
(1260+240+172 s) pred bratislavskym ing. F
Ruislem (1260+240+167 s) a |. Bezakem
z Zabokrek nad Nitrou (1202 s).

Do Zatce se sjelo jedenatficet modelara,
aby porovnali své sily v oblibené kategorii RC
V2. Zvitézil J. Imiolek z Usti nad Labem
(1326 b.) pred V. Sykorou z Ceské Lipy
(1318 b.) a F. Kalivodou z Lovosic (1278 b.).

Prebor STTP okresu Mélnik v kategoriich
H, A3, Al, C02a US-start uspofadal ODPM a
LMK AMK Svazarmu Mélnik. Pocasi bylo
takrka idealni: bylo jasno a val vitr o rychlosti
2 az 4 mis. \V/vka}tggorll H byl mezi mladSimi
nlk-Fu€lkova (212 s), mezi starSimi zaky se
nejvice dafilo neratovickym model&afim:
zvitézil J. Prchlik (431 s) pred J. Burockem
(371 s) a P. Zaloudkem (333 s). V kategorii
A3 si nejlépe pocinal V. Havlicek ze Z§
Melnlk PSovka (154 s) v kategorii Al byl
va (291 s). S motorovym modelem na C02s|
nejlépe poradila L. Zelenkova ze Z§ Mélnlk-
FuClkova (466 s) a v kategorii US-start byl
nejlepsl L. Poustka, rovnéz ze ZS Mélnlk-
Fuclkova (85 b.).

Na vefejnou soutéz v kategoriich Ha C02,
které se létala 9. kvétna v Dolném HriCoveé,
prildkalo pékné kvétnové pocasi fadu zkuSe-
nych soutéZicich i mladych modelarskych na-
déji. S hazeclm kluzdkem s? mezi mladSimi
zaky nejvice dafilo R. Vanimu z Aeroklubu
Zilina (227 s), za nim skongil P. Kacala z MoK
Zilina (208 si. Mezi star$imi zaky ziskal palmu
vitézstvi R. Soska z Aeroklubu Zilina (248 9),
druhy skoncil M. Masopust (246 s) a tfeti J.
Portaslk (245 s), oba z VUMAT Zilina. Mezi
seniory zvitézil suverénné ing. arch. V.
Macura z Cadce (525 s) pfed P. Marmostei-
nem z VUJS Zilina (482s) a Z. Kolkem z
FryC€ovic (468 s). V kategorii C02zvitézil Zak (1)
R. Marmostein (460 s) pfed P. Marmostel-
nem (423s), oba z VUJS Zilina, a ing. P.
Kacalou z MoK Zilina (378 s).

m Jako pfebor Jihomoravského kraje v kate-

goriich F2A a F2C probéhl 14. kvétna letosni
jubilejni XXX. ro€nik soutéze ,,Cena Vysoci-
ny" v Tfebici. V kategorii rychlostnich mode-
IG startovali &tyfi soutézici: zvitézil M. Obrov-
sky z LMK Brno Il vykonem 270,68 km/h. O
neprili§ utéSeném stavu v kategorii F2C
svédci skuteénost, Ze soutéz tyml se neléta-
la, nebot se prihlasila pouze jedina dvojice.

Soutéz ,,Jarni mélnické pylony" v kategorii
F3D se létala tradi€né v Mélnfce-HofIné. Bylo
sice slunec¢no, ale val vitr o rychlosti 10 az
12 m/s. Nejuspésnéjsl byl tym Vojan—Novak
ze VSetat (466,2 b.) za nim skonCili favorizo-
vani bratfi Malinové z Prahy 10 (464,0 b.) a
KuneS§—Ing. Trzyniecki z Prahy 6 (460,1 b.).

O den pozdéji se v Mélnice létal XXI. rocnik
soutéze ,Mélnické hazedlo", jenz byl zéaro-
vefl preborem Stfedoceského kraje v této
kategorii. SoutéZze se zucastnilo celkem
osmdesat sedm modelafd. Mezi mlad3imi
z&ky se nejvice dafilo J. Horkému z Dobrise
(315 ), O. Tichému (285s) a Z Kopalovi
(220 s), obéma ze Slaného. Mezi starSimi
zaky byl nejuspésnéjsl M. Zechel ze Stocho-
va (426 s); dalSi misto obsadili J. Prchllk z
Neratovic (420 s) a J. Konop¢lk ze Slaného
(308 s). Juniord se v Mélnice seSlo pouze
devét, nejvice se dafilo M. Cernému ze
Stochova (412 s), druhy byl J. Trampota z
Podébrad (410 s) a tfeti L. Kmec ze Stochova
(351 s).

m LMK Slany uspofadal 22. kvétna soutéz v
kategorii F3B. PIny pocet 1000 bod( ziskal P.
Chama z Kutné Hory, na dalSich mistech
skoncili jeho klubovy kolega Z. Nowok
(989 b.) a L. Dvorak z Kamennych Zehrovic
(930 b.)

Prebor CSR
v zeleznicnim
modelarstvi

Hofice v Podkrkonosi, 14. a 15. kvétna

Clenové KZM v Hoficich byli pofadateli pfeboru jiz v létech 1975
a 1979. Navzdory devitileté prestavce nezlstali své dobré povest| nic
dluzni a organizace soutéze, na niz 73 modelait z 19 klubd zaslalo
101 modell, se zhostili dobre

Jury, jiz predseda' B. Sedo z KZM Chocefi, byla poprve petlclenna
Jeji clenové hodnotili modely ve 12 kategoruch coz i pfi stejném
poc¢tu Gcastnik bylo o osm kategorii méné nez v lofiském roce.

Milovnici péary byli tentokrat v mensiné. Ackoliv modely parnich
lokomotiv ziskaly nejvétsi pocet bodl a prvni ceny v kategoriich
A1/HO, AL/TT a A2/HO, prevladaly v kategorii vozidel s vlastnim
pohonem motorové vozy a lokomotivy.

M. s. M. ViSek z Gottwaldova dokonce pFedstavil nejmoderngjsl
techniku, jez dosud neni ve sluzbach CSD. Jeho model prototypu
elektrické asynchronni lokomotivy Skoda 85 EO-ATM ziskal druhou
cenu v kategorii A1/HO-S.

Zatimco v kategoriich A a B byla fada novych modeld, v kategoru F,
jez nahradila kategorii C, byly vétSinou modely jiz zndmé. Tomu
odpovidaly i kone¢né vysledky — ve vSech modelovych velikostech
zvitézily stejné modely jako v lofiském roce.

Podobna situace byla i na pfeboru CSR STTP 74ka, jehoz
spolupofadatelem byl Méstsky ddm pionyrt a mladeze v Hofovicich.
Vitézové vSech kategorii (kromé BZ/TT, ktera nebyla vloni hodnocena
samostatné) byli stejni. Ke cti zakd v3ak budiz podotknuto Ze V.
Cervenka a P. VaSek z Trutnova ziskali prvenstvi s novymi modely.

Za model parni lokomotivy 399.001 ziskal V. Polivka z Jesenice prvni

cenu v kategorii A2/HO-S

MODELAR - 7/1988 221

J. Silhan z Hradce
Kréaloveé zvitézil v ka-
tegorii A2/TT-S.J

s modelem Matisa
B221

Vkategorii B1/HO-
S.J byl ocenén nej-
vétsim poétem bodu
model vysypného
vozu Sao brnén-
ského K. Krona

Kategorie AZ a BZ byly vlastné pfeborem mésta Trutnova, z néjz
— az na jedinou vyjimku — byli vSichni soutézici. V kategorii Cz se
opét prosadili mladi modelafi z Olomouce, ktefi v modelové velikosti
HO ziskali prvni tfi ceny a ve velikosti TT prvni a tfeti cenu.

M. Salajka

Prehled vitéza:

Kategorie A1/HO-S: V. Polivka, Jesenice (354.765) 92,4; kategorie
ALl/TT-S: J. Zelenka, Plzen (275.024) 90,0; kategorie A2/HO-S: V.
Polivka, Jesenice (399.001) 91,2; kategorie A2/TT-S.J: J. Silhan,
Hradec Kralové (Matisa B 221) 87,0; kategorie B1/TT/N-S: J. Zelenka,
Pizen (Be) 87,6; kategorie B1/H0-S.J: K. Kron, Brno 112 (Sao) 93,6;
kategorie B2/HO0-S.J: V. Polivka ml., Jesenice (Dd) 90,0; kategorie
B2/55/N-S.J: J. Zelenka, Plzen (D) 87,2; kategorie F/HO-S: dr. R
Novotny, Jesenice (skladisté) 93,8; kategorie F/TT/N/Z-S: J. Dvorak,
Ceské Budgéjovice (Kamenicka) 93,2; kategorie F/H0-J: M. Némcan-
sky, Olomouc (Nové Sady) 88,8; kategorie F/TT-J: M. Némcansky,
Olomouc (Nové Sady) 87,8 b.

Vysledky zaka' 5

Kateoorie AZ/HO/TT: V. Cervenka, Trutnov (M 262.0011) 85,2;
kategorie Bz/HO: P. VaSek, Trutnov (Clm) 83,2; kategorie BZ/TT: D.
Vitek, Trutnov (Ds) 84,4; kategorie CZ/HO: J. RySavy, Olomouc (Velké
Slaténice) 85,2; kategorie CZ/TT: J. RySavy, Olomouc (Horka) 82 b.
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Mezinarodni soutez
v kategoriich
upoutanych model(

Hradec Kralové, 6. az 8. kvétna

Po osmileté pFestavce se v arealu pro upoutané modely v Hradci
Kralové opét uskute€nila mezinarodni akce. Pfedchazelo j( viceleté
projednavani a vysvétlovani na réiznych drovnich v ramci Svazarmu.
Nakonec bylo rozhodnuto, Ze soutéz bude poradana jako recipro¢ni
(vyménna) pro modelare ze socialistickych zemi za G€asti pozvanych
soutézicich z dalSich statd. Toto rozhodnuti se véak minulo Gginkem,
nebof ze socialistickych statll dorazila pouze vyprava PLR a na
posledni chvili i dva tymy z BLR. Tim pochopitelné utrpéla sportovni
i spole€enska Uroven soutéZze. Je ostatné otdzkou, zda lze pofadat
otevienou mezinarodni soutéZz v sezoné pred srovnavaci soutézi
socialistickych zemi a mistrovstvim svéta, aniz by ve stinu téchto akci
pouze nezivorila.

Leteckomodelafsky stadion byl pfed sout&zi dikladné renovovan
Cleny ZO Svazarmu Modelklub Hradec Kralové, ktefi na ném
odpracovali stovky brigadnickych hodin, a podle nazoru zahrani€nich
Gcastnikl soutéZe je v ném v soutasné dobé vyspély kadr ¢lendi ZO
schopen zajistit — ve stfedni Evropé bezkonkurenéné — mezinarodni
akce jakéhokoliv vyznamu, tfeba i mistrovstvi svéta. Tato skute€nost
je podle mého nazoru nedocenéna sportovné, spole€ensky i politicky.
A souhrnné také ekonomicky.

Ale vrafme se k vlastni soutéZi. Pocasi bylo tentokrat pfiznivé
a pfispélo k celkové pfijemné a klidné atmosféfe. Krytad depa,
postavena organizatory, nebylo témeér tfeba pouzivat. V patek 6.
kvétna probéhla pfejlmka modell a oficialni trénink, vecer v Sest
hodin se pak uskute€nilo slavnostni zah4jeni soutéze. | po ném v3ak
mnozi G€astnici dal trénovali, protoze pry k tomu jinak nemaji
dostatek moznosti. Z toho divodu byli pofadatelé shovivavi k tém,
ktefi trénovali i po oba soutézni dny, vzdy pfed zahajenim soutéZnich
letd.

Soutéze se zUcastnilo sedm soutéZicich v kategorii rychlostnich
modell F2A, devatenact soutézicich v kategorii akrobatickych
modell F2B a devét tym( v kategorii F2C. Zdarny a regulérni pribéh
zajistovalo témér Ctyficet funkcionafl. Pfi vyhodnocovani vysledkd
byla poprvé pouzita vypocetni technika, kterd se uplatnila zejména
u kategorie F2B. Podafilo se rovnéz béhem nékolika desitek minut po
skon€eni soutéze predat vSem soutézicim vysledkovou listinu,
vytiSténou pocitacem.

V kategorii F2A dominoval M. Obrovsky, ktery zvitézil vykonem
283,5 km/h, coz je novy €s. rekord. Vyte¢né si ved| také polsky junior
T. Rachwal, syn znamého A. Rachwala, ktery v Hradci Kralové
tentokrat nelatal, ale zastaval funkci ¢lena mezinarodnijury. Pokud by
byla hodnocena druzZstva, zvitézil by s velkym naskokem tym PLR.
Jediny dalsi zahraniéni ugastnik, A. Bogdanyi ze Svycarska, se umistil
vykonem 248,2 km/h jako paty.

Ivan ¢ani mél ve svém modelu Instalovan novy motor o zdvihovém
objemu 8cm3 ktery v zavodu Modela MVVS Brno vyvinuli ze
znamého typu Modele 6,5 GRRT
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Milo§ Obrovsky (vlevo) zvitézil v novém ¢&s. rekordu 283,5 km/h
pfed svym soupefem, ale predevsim pfitelem T. Chojnackym z PLR

Kategorie akrobatickych modeld F2B vykazovala nejpoéetnéjsl
GCast, jak je ostatné obvyklé. A to se jeSté nedostavilo dalSich pét
pfihlaSenych soutézicich, s nimiz by se dvoudenni maratén jesté vice
protahl. Pfi dvou rozlétavaclch kolech a dvou finalovych letech ve
dvou dnech Ize v této kategorii zvladnout G€ast maximalné tfiadvaceti
soutézicich. To jisté potvrdi bodovaci Z. Liska, ing. R Laboutka, ing.
J. Hanzl, L. Hlava¢ a A. Pfihoda, jimz organizatofi touto cestou vrele
dékuji.

O pFedni misto bojovali podle ofekavani I. Cani a R. Dobrovolny.
Souboj o tfeti misto mezi V. Trnkou a ing. J. Skrabalkem pro sebe
nakonec velmi tésnym rozdilem rozhodl ing. Skrabalek. V této
kategorii startovalo sedm zahrani¢nich uéastnikl, ale nejlep$l z nich,
F. Wenczel z Rakouska, obsadil az desaté misto.

Uskute¢néni zavodu tyml kategorie F2C bylo velmi dlouho
ohroZeno. Kdyby nepfijeli neohlaSeni modelafi z BLR, kdyby nevazili
dlouhou no¢ni cestu z KoSic MUDr. Levku$ s Jankovicem a kdyby se
na posledni chvili, davno po oficialni uzavérce pfihlasek, nepfihlasili
Soubusta s Bursou, zavod tym0 by se asi neletél.

Vzhledem k tomu, Ze soutézicich tymd bylo jen devét, létalo se
rovnou semifindle. Pofadatel po dohodé& s mezinarodni jury uplatnil
ponékud odliSna organizacni kritéria. Ve findlovém letu doSlo pfi
prvnim tankovani, které probihalo u v8ech tfi tym0 takika soucasné,
k nékolika chybam, a protoZe jury na véZi je nebyla schopna vSechny
zaznamenat, musel byt zavod pFerusen. V opakovaném finéle byl
nejlepsl tym Safler-Kodytek, ale i jeho ¢as by zkracenim dob
potfebnych pro tankovani, spousténi motoru a odstartovavanl
modelu mohl byt lepSi alespon o 20 s. Téchto chyb se ale dopoustéli
i oba ostatni tymy, i kdyZ Polaci Wlodarczyk s Nedobou méli ¢asy na
jedno mezipfistanl zhruba o 2,5 s krat$i. BohuZel zhruba ctyficet kol
absolvovali se Spatné vyladénym motorem velmi pomalu. Vater
s BaSkem se dopustili nejméné dvou chyb, jez znamenaly podstatné
Casové ztraty.

Na véZi rozhod&ich tymového zavodu byla, zfejmé poprvé v CSSR,
instalovdna svétla pro napominani tymQ. Vychazejice z nasSich
zkuSenosti jsme je vSak usporadali odliSné od pravidel FAIl: Kazdy
tym byl oznac¢en jednou barvou v souladu s barvami na svételné
tabuli, v naSem pfipadé Cervenou, zelenou a Zlutou. Tyto barvy jsme
na tabuli uspofadali nad sebou, takze kazdy tym sledoval sloupec tfi
svétel své barvy. Pfi prvnim napominani se rozsvitilo spodni svétlo,
pfi druhém prostfedni a rozsvicenim tfetiho svétla byl tym ze zavodu
vylou€en. Toto uspofadani je pro soutézici tymy mnohem prehled-
néjSi. jak nam potvrdili vSichni G€astnici. Hodlame proto v tomto
smyslu navrhnout zménu pravidel FAl.

Ing. Jaroslav Lnénicka
Feditel soutéze

VYSLEDKY

Kategorie F2A: 1. M. Obrovsky, Brno 283,5; 2. T. Chojnacki, PLR,
276,9; 3. T. Rachwal, PLR 253,5 km/h

Kategorie F2B: 1. I Cani, Blansko 6254; 2. R. Dobrovolny, Brno
6057; 3. J. Skrabalek, Bratislava 5981; 4. V. Trnka, Liberec 5954; 5. P.
Kanusc¢ak, Olomouc 5701 b.

Kategorie F2C: 1. Safler—Kodytek, Hradec Kralové 8:14,5; 2
Vater—BaSek, Rychnov nad Knéznou 8:32,8; 3. Wlodarc-
zyk—Nedoba, PLR 10:34,7 min:s
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ANQ  u o d o ij J le t(H )

Hledate pro svého syna nebo dceru perspektivni

a zajimavé zaméstnani?
Nabizime vam:

4leté uCebni obory s maturitou:
mechanik sefizova¢ — vyuka ve Vodochodech
letecky mechanik — vyuka ve Vodochodech
mechanik NC stroji — vyuka v Jihlavé
mechanik letadlovych pristroji — vyuka v Uherském
HradiSti
mechanik elektronik — vyuka v Praze.

RUDY LETOV, n. p., Beranovych 85, 199 00 Praha
9 Letfany

Pfijme okamzité ve volném naboru za vyhodnych
podminek vyucené:

zamecniky, klempife; obrabéce kovi — (sou-
struznfky, frézare). Pro tyto profese moznost pridéleni
pod. druz. stab, bytu, pro manzele prechodna ubyt.
na pod. ubytovné v garsoniérach.

Déle pfijme:

nastrojare, Udrzbare, skladové délniky, zahradnika,
topice, kovére, jesStérkare, technologa, konstruktéra
pripravkdl, dispecera, vedouciho skladu dieva, refe-
renta stroju a zar., revizniho technika jefabt a zdviz,

3leté ucebni obory:
strojni mechanik — vyuka v Praze
vyuka v Praze
— vyuka v Praze

nastrojar

ar., programatory a analytiky na pocitac.

Pro SOU:

elektromechanik — vyuka v Praze

lakyrnik — vyuka v Praze.

2leté ucebni obory:
strojirenska vyroba.

Podnik umoziiuje Usp&Snym absolventiim SOUS

dalSI studium.

vychovatele, mistry odb. vycviku (elektro), pracov-
nika do téch. kanceléare.

Na SOU pfijimame divky a hochy do uc. oboru:

obrabé¢ kovt, strojni mechanik« nastrojar, klempir.

Pro svobodné ubytovéani v pod. ubytovné.

Podnik mé& vlastni rekreacni stfediska pro letni i zimni

rekreaci.

Informace poda personalni odbor na tel. 859 0319 i Q
RUDY LETQV, n.p., Beranovych 85, 199 00 Praha

9 Letfiany

V dioch 26. az 29. méja prabehii v Liptov-
skom MikulaSi na vynikajucej Sportovej
a spolo¢enskej Urovni majstrovstva Vychod-
ného vojenského okruhu v raketovom mode-
larstve, ktoré po technickej stranke dobré
zabezpecili pfisludnici Vojenského ucilista
Liptovsky Mikulas za G€inného prispenia mo-
delarov z Vojenskej vysokej technickej Skoly
CSSP. Sufaz sa konala v priestore JRD Lip-
tovska Kokava za pomérné nepriaznivych
poveternostnych podmienok. Napriek tomu
sa odlietali vSetky planované kategorie, a to
za pfesného dodrziavanl pravidiel, na Co ne-
kompromisné dozeral hlavny rozhodce plk.
doc. ing. J. Maixner, CSc. V ramci tejto su-
faze sa uskutoCnili aj majstrovstva Stredo-
slovenského kraja.

Subezne so slfazou raketovych mode-
larov prebehli aj majstrovstvd VWO v letec-
kom modelarstve. Proti svojim kolegom s ra-
ketami vSak letecki modelafi dosiahli iba
priemerné vysledky.

VP

VYSLEDKY
Majstrovstva VVO v raketovom modelarstve
Kateg6ria S1A (34 sataziacich): 1. Vladi-
slav Simek 582; 2. Stanislav ¢erny 555; 3.

Vladimir Stary 521 m
Katego6ria S3A (39): 1. Vasil Pavljuk 820; 2.
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Jan Mihalik 740; 3. Pavel Sibzina 724 s

Kateg6ria S4B (24): 1. Martin Basti 484; 2.
Vladimir Svec 423; 3. Ladislav Senesi 215 s

Kategoria S6A (43): 1 Slavomir Milde 354;
2. Zdenka Cern& 322; 3. Jaroslav Chvojka
303s

Kategéria S5C (17): 1. Vladimir Svec 949;
2. Ladislav Cerny 896,5; 3. Pavel Jelinek
863,5 b.

Kateg6ria S7 (17): 1. Jozef Gre$ 780; 2.
Vasil Pavljuk 710; 3. Ladislav SeneSi 686 b.

Majstrovstva VWO v leteckom modelarstve

Kategéria Al (3): 1 Viliam Zimerman 177 s
Kategoria F1A (2): 1 Imrich Pruzina 338 s
Kategéria C02(9): 1. Tomas Buben 229; 2.
Milan Daro 218; 3. Marian Mokran 56 s
Kategéria RC V1 (2): 1. Martin Prokes 66 b.
Kategéria RC V2 (10): 1. Robert Kanét 747,
2. Milan Demis¢ak 697; 3. Eduard Marek
519 b.
Kateg6ria USL;Start (5): 1. JiFi Svétlik 173;
2. Martin Tesaf 158; 3. Tomas Koucky 124 b.
Kategdria SUM (S): 1. Vaclav Dvorak 335;
2. Pavol Michalic 333; 3. Martin Tesaf 296 b.

Majstrovstva Stredoslovenského kraja v ra-
ketovom modelarstve:

Kategdria S1A: 1 Peter Tazandlak, Zubro-
hlava 632; 2. Dusan Matuska 594; 3. Lubomir
Kr§ék, obaja Dubnica nad Vahom 574 m

Kateg6ria S4B: 1. Martin Basti, Martin 484;
2. Elena Halamova 479; 3. Rastislav Volko-
mer, obaja Zvolen 420 s

Kateg6ria S6A: 1. Rastislav Volkomer, Zvo-
len 408; 2. Peter Malostlk, Zubrohlava 393; 3.
Lubomir Kr8ak, Dubnica nad Vahom 351 s

Kategoria S7: 1. Lubomir Kr$ak, Dubnica
nad Vahom 1074; 2. Stefan Kurlak 988; 3.
Peter Malostlk, obaja Zubrohlava 982 b.

Informace poda personalni odbor na tel. 859 0319.

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddaleni (inzerce Modeléar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

Prodej

m 1 Modely Novoexport. Pouze pisemné nabidky. P.
Louzecky. E. Krasnohorské 20, 323 11 Plzen
m2 Lamlnatovy trup na lod. kat. F2Z Leader (200)
a na €in kat. F3-V 3,5 (200). Ing. J. Slévlk, Komen-
ského 34/6, 945 01 Komarno
m 3 Motorlz. vétroi Orion - Enya 1,62 + riadlterny
dvojkol. podvozok (500); motor MWS 1,5 D (130);
RC karburator 1,5 D (50); motor Modela CO2 (90).
Ing. J. SInl¢ak, Moldavska 11, 040 11 KoSice
m 4 RC sUpr Varloprop 6S 27,025 MHz, serva: '
2 Sedé - 1 mlkro + 1 otoC.; lacno. D. Hrnélar,
Kaletova 20. 841 02 Bratislava
m 5 Dokumentaci na RC podvozek Special 4WD-66
(230). J. Zoufaly, Dlouha 82, 294 04 Dolni Bousov
m 6 Obousmérny regulator s obvody CMOS podle
MO _3/88. Rozméry 45x45x25, hmotnost 80 g (500).
M. Sérek, 739 07 Raskovice 344
m 7 Modely a sou¢. na SRC. Seznam proti znamce.
P. Kmonl¢ek, Sladkova 696, 50003 Hradec Kra-
lové 3
m 8 MWS 15 se zh. svickou, amat. tumi¢em a pliv.
D hlavou malo pouzivany (120); lam. trup V2
Flamingo (120); nepouzivany ¢asoval Qraupner
Thermlk (60). J. Janda, 582 63 Zdlrec n. Doubr. 337
m 9 Kat. Graupner 77, 82. J. Hargaj, Dukelska 883,
783 91 UnliCov
m 10 Stvorkan. amat. vyslela¢ + Rx Dlgl (1500). G.
Kaschny, F42/PS-761, 031 19 Liptovsky Mikulas
m 11 Kompl. vykres, dokumentaci zav. podvozku
Cumis 4WD s prevodovkou (240); kul. Cepy Fizeni
(po 10); let. spojka 12 z., 13z, 18 z., (155); tah. karb.
s manzetou (325), redukce tah. karburatoru na
MWS 3,5 (75); chl. hlava MWS 2,5 (55); chl. hlava
MWS 3,5 (80); rezon. vyfuk typ SG (160); domecky
motoru nevrtané (pér 28); prevod M1 — 1:46, 155
(50); pfevod M1 — 1:24, 1:2,6 (45). J. Tucek
Fucikova 560, 295 01 Mnichovo HradIsté
m 12 Vysila¢ Mars Il a pfijima¢ Mini (600). M. Bal¢lk
735 14 Orlova-Lutyné 898

(Pokracovénina str. 32)
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(Dokonéeni ze str. 31)

m 13 Model kat. F3F Iétany, RC deltu na svah (200);
RC polomaketu Pllatus Porter podle MO (200); U-
maketu F6F na 3.5 cm3, nizkotlakou stfikaci pistoli
+ vysava¢ (300); zablhaci stojan pro motory do
10cm3 (100); lam. trup na P-51D 1.7 (200); Cas.
Modéllst-konstruktor vaz. r. 1966, 72. I. Vyznal. J.
Fucika 1948, 440 01 Louny

m 14 Rozestavény model vrtulniku Helix, nov. motor,
trup a nékteré mech. ¢asti. M. Solc, Bfezova 1305,
464 01 Frydlantv C.

m 15 Stolny sovletsky sistruh na kov s moznostou
frezovanla. Amatérsky &isl. multimeter. Merla jedno-
smeérné napatla a prudy + otacky model, motorov.
Rozméry 110x80x33 mm (1100). J. Hardik, Mlerova
630 H2/D, 072 22 Strazske

m 16 Anglické plany lodi Mayflower 1:60 s popisem
a plany kllpru Cutty Sark (100, 120). Ing. J. Svec,
Slune¢na 4556, 760 05 Gottwaldov

m 17 Am. Ctyrkanal vys. + pfij. + 4 serva Varioprop
+ zdroje + nabije¢ (2500); dvoukandl VP-23 vys.
+ pflj. + 2 serva Modela + zdroje + nabijec¢ (1500);
RC lod Artur (200); RC hydrogllzér s mot. Tono
3.5cm3 (400); mot. vétron Orion s mot.
MVVS 25cm3 (400); hydroplan Cochtan s mot.
MVVS 6,5cm3 (1000); polomak. Cessna na mot.
6.5 cm3(500); RC rogallo na mot. 3,5 cm3(200); lam.
trup + pol. kridla na RC V2 (300); nové motory MVVS
3.5 GFC RC + vyf. (600); Super Tigre G60F ABC
+ vyf. (1500); MK-17 (100); rozpracovana staveb,
hist. motoru Alko 750 spec. + dokdm. (500). V.
RGZiCka, 387 32 Sedlice 376

m 18 Nové RC mod.: Cessna 180 r. 1250 mm na mot.
O, 8—1,5cm3, chybi tahla korm. (220); RC vétrof r.
1350 mm, s pylonem pro mot. 0,5cm3 (200). Bez
motori. Os. odb&r. RC auto Porsche Tamiya934
(ploché baterie) + nahr. kar. Opel GT + nahr. el. mot.
(500). K. Ludvin, Vetlékova 833, 460 01 Liberec 6

m 19 Supravu Tx Mars (450), postaveny nelétany RC
model 2,5—3,5cm3z jap. stavebnice Pilot (300). S.
Smeldler, 742 45 Fulnek-Dérn6 68

m 20 Sestaveny QB-20H pred potazenim (500);
servo Futaba S7 svadnou elektronikou (150); mode-
lafskou a leteckou literaturu, stavebni plany RC
modeld letadel (v&. maket), ¢asopisy a riizné model,
dopliiky. Vyménim novy kompletni tflkolovy zataho-
vacl podvozek Goldberg véetné kol a ovladaciho
serva za 3 nové serva Futaba FP S-28. Seznam za$lu
proti znamce. J. Adamek, Fibichova 144, 73801
Frydek-MIstek

m 21 Plany véale¢nych lodi. lamin, trup Cessna 177,
skelnou tkaninu 110g/m2 (12K&s/m). Vyménim
plastikové stavebnice lodi (Revell, Monogram aj.) za
jiné plast, staveb, lodi. Dale koupim €as. MO 1, 2, 3,
4/1973; 8/1982; L+K 12. 16/1975; 17/1976; 12, 13.
14/1980; 2/1985 a knihu Fast Fighting Boats
1870—1945. Odpovéd za znamku. M. Kratochvil,
Sazavska 582, 582 91 Svétla nad Sazavou

m 22 Ro¢niky Modelare od roku 1976 do roku 1987.
Platbu zaSlete sloZzenkou. V. Kolensky, Habova 1518,
15500 Praha 5

m 23 Motor MVVS 2,5 se zhavici svickou (400)
a koupim 2—4-kan. RC soupravu + serva. R. Kflzan,
696 64 Knézdub €. 226

m 24 VIatky HO, lokomotivy, vagény viech typQ
kolejivo. Seznam poSlu. V. Vancura, 533 13 fieCany
n/Labem

m 25 Krystaly pro 15. kanal; el. vrtatku Piko 12 V bez
sklicidla; Modelaf 1980 az 87. okruzni pilu na el.
vrtaku; L+K 1966, 69, 70, 71 - levné. J. ROzitka.
679 76 Drnovice 126

m 26 F3A — upraveny Sultdn s mot. HP 61 + LVP
lletany (2000); kryst. Tx 19.k. 1 ks + kmit. 5t. (80).
Kryst. 2 ks Tx + 1 ks Rx 24.k. + kmit. 3t. (250); 2-kol.
podvoz. Goldberg, nutno opravit (200). Kapim dig.
otac. tovarni; serva FP S28 nova; mot. Webra 61 LS-
ABC Racing zadny vyfuk; mot. OS Max FS-120 Best.
Nr. 1445; mot. Quadra 34 cm3, el. zatah. podvozok.
Motory pouze nové — podm. M. Lallk, Fuc€ikové 14,
080 01 PreSov

m 27 Postaveny Astir, RC V2-PM s mot. Enyal,6
(800); MVVS 1,5 (150); MK-12 2.5 cm3 (50); el. motor
Mabuchi 540 a 8 ks rychlonabljacie aku 4 Ah (800). I.
Korytar, VU 1540, 026 01 D. Kubin

m 28 Elektru Porsche 935 1:12 (450); motor 2,5 GR
+chl. hlava + odstf. spojka (300); sintr, akumulatory
1,8 Ah (120); poSkozené servo (300). K. Danék,
Vinohradska 101, 130 00 Praha 3

m 29 Dyha 0,7 mm 200x40 cm (po 35); plastik, vrtule
TF 300/150 (po 40); TF 280/200 (po 35), Modela
240/170 (po 5). PouZity motor Modela 6,5 GFS, RC
karb., tlumi¢, nahr. vybrus, v8e 100% stav (700).
Souprava Robbe Compact Rx + Tx bez serv (2500).
Lam. trupy: Cessna Aerobat (350), Spurt (100).
Nedokonceny akrobat 3,5 (400). L. Krull§, Nevanova
1069, 160 00 Praha 6-Aepy, tel. 301 13 35

m 30 Cas. ModelaF 75—85, chybi 1/76 (v celku 650).
P. Plihal, Skolni 65, 252 43 Prihonice

m 31 MVVS 6,5 F + RC karb. + lad. vyf. (450); rozest.
Espada. V. Burian, Slezska 105, 130 00 Praha 3

m 32 Ro¢. Modelafe 1969-1987 (500). J. Novak,
Teplicka 273, 190 00 Praha 9

m 33 Loko BR 130 — T679.2, pdl roku v provozu
(130). Velikost HO. E. Saroch, ¢erného 426, 182 00
Praha 8

32

m 34 Trikanal. RC soupravu Modela Digi, vys. + pflj.,
malo pouZivana (1100). J. ¢lgelsky, 549 81 Mezimés-
ti

m 35 Planetovy pfevod 1:4, vhodny pro spoustéce
spal. mot. atp. (70) a rGzny modelarsky material. J.
EStok, Fertekova 548, 180 00 Praha 8-Bohnice

m 36 T6 AM27: vys. + pilj. + sintr, bat., malo pouzité
(2900); 4 serva Acorns AS-7 nova (2000); Acoms MK.
Il komplet + RCV2 malo pouzité (2600); Z-37
¢meldk polomak. + MWS 3,5 nelatany (1000);
Be-56 polomak. na 10cm3, nova (900);
MWS 6.5 FRC zab&hnuty (600). V. Petrak, 263 01
Dobiis 23

Koupé

m 37 Katalogy kitd zap. firem a jinou literaturu
o plastikovém modelarstvi. J. Stluka. Chvalovice 27,
384 11 Neratovice

m 38 Planky bitevnich lodf od Il. svétové valky,
americkych jachet. A. Smieja, Sovova 844/2, 734 01
Karvina-Raj

m 39 Jakékoli Bigglese v cestiné nebo literaturu
0 anglickych a némeckych letadlech a pilotech prvni
svétové valky; za pfiméfenou cenu. P. Makovsky,
Bouckova 223/Il, 290 01 Podébrady

m 40 Kit. pistoli, barvy Humbrol a neses. kity histor.
motocykld. J. Jurék, Bfi Kotland 6, 628 00 Brno

m 41 Klavesnici na modelové kolejisteé TT. M.
Nedvéd, VSetaty 121, 270 21 Pavlikov

m 42 Serva Acoms a Casovace KSB nebo Graupner.
V&e musi byt provozuschopné; pro LMK. L. Valenta,
P. Bezruce 434, 507 32 Kopidlno

m 43 Plan motokary. P. Nekolny, Mistecka 448,
199 00 Praha 9-Letfiany

m 44 Letuschopny vrtulnik Helix bez RC a motoru
+ laminatovy trup Helix + nahr. dlely. Aj jednotlivo.
MozZna vymeéna za serva Futaba alebo amat. multi-

meter s otdckomerom + doplatok. H. Hardik,
Mlerova 630 H2/D. 072 22 Strazske
m 45 Sedm NiCd aku. se sintr, elektrodami

1,2V/1,2Ah (nepouzité) a kulickovy diferencial pro
elektru. | Jednotlivé. V. Vagner, Travnik 1992, 560 02
Ceska Trebova

m 46 Dvoukan. vysilat¢ Acoms Mk.lll, pouze 100%
stav. L. Gregor. Primyslova 1128/30, 500 00 Hradec
Krélové

m 47 Pfijima¢ Rx Mini 40,68. M. Benko, Riadok
3 B/1, 034 01 RuzZomberok

m 48 Casova¢ Graupner Thermlk nebo KSB (jen
novy nebo malo pouzity); tenky Modelspan, bily
1barevny; kondenzatorovy papir. Uvedte cenu. D.
JIfieény, Mazurska 516, 181 00 Praha 8

m 49 Knihy Vojenska letadla 2. a 3. dil od Véclava
Némecka. P. Zak. Protivova 1375/42, 149 00 Praha 4
m 50 Jakékoliv planky vrtulnikG a tankd vSech
mé&fitek. J. Pivka, DUCIni 890/4, 735 35 Havifov-Hornl
Suché

m 51 Planek modelu letadlové lodé sovétského ¢l
amerického namornictva do 1,5 metru (Enterprise
atp.) pro RC. nabidnéte. I. Kratochvil, Marxova 573,
500 11 Hradec Kréalové

m 52 Casovace Graupner, KSB i fotospousté. Z.
Grossmann, 1. maje 1279, 753 01 Hranice

m 53 Plany lodi — 2. sv. valka. M. Richter, Hrn&ifska
283, 751 31 Lipnik n/B.

m 54 Modely od flriem Monogram, Hasegawa, Airflx
v mierke 1:48, 1:72 a zahranitné podrobné mono-
grafické publlkécie. O. Gerencsér, Vojenska 7,
040 01 Kosice

m 55 Koupim 2x vstupni + 2x vystupni ploché 4-kol.
konektory na serva. K. Chovanec, Na Jizdarné 21,
702 00 Ostrava 1

m 56 Dvoj- az Stvorkanal. prop. RC sGpravu. M.
Patin, ul. F. Krara A-14, 050 01 Revica

m 57 RC Technlplus Acoms AP 227 Mk.l. M.
Stanko. 439 67 Rocov 77

m 58 El navijak F3B. O. Krull§, Nevanova 1069,
160 00 Praha 6-ftepy, tel. 301 1335

m 59 Mala kostka €. 3739 Varioprop minisuperhet
s kabllkem nebo s konektorem uvnitf. Z. Koldr.
Krosnarova 1097, 182 00 Praha 8-Kobylisy

Rzné

m 60 Jsem dvanactilety letecky modelaf, malo
zkueny, hledam v CSR zkuSeného modelafe (ka-
marada), ktery neni star§i 18 let. Shiram modely
letadel a rdzné planky, jen vazné&. J. Grombif,
Hroznova Lhota 284, 696 63 okr. Hodonin

m 61 Nabizim spolupraci v odlévani epoxid, modeld.
M. Koblizek. R.A. 527, 250 82 Uvaly

Vyména
m 62 Mod. Spurt s mot. MWS 2.5 DRC za zh. 1.5
s tlum. (nebo prodam). K. Skoupy, ndm. Osvobozeni
1400. 530 00 Pec
m 63 Dam za programy na Atari 800 XL, 800 XE
a 130 XE iné programy pre tieto pocitace. Zoznam

poslém. J. Katina, Mald Okruzna 1014/11. 958 01
Partizénske
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Snimky: G. Ciechanowski, archiv R. Cizka, archiv J. Durase,
T. Sladek, archiv S. Straucha

Ten na snimku ma zdvihovy objem
0,1 cm3 hmotnost 11 g a dosahuje
22 000 otacek za minutu. Giovanni
by rad navazal kontakt s naSimi
amatérskymi vyrobci. Zajemci mu
mohou napsat na adresu 47010
Villa Rovere, Forli, Italia

» Kromé motoro-
vych Old timer(
se Ital Licio Fan-
fani zabyva i mo-
dely na gumovy
th_on. Na snim-
u je s replikou
modelu kategorie
Wakefield B. Co-
plands z Velké
Brithnie z roku
1936

A. Model tanku T-70 v méfitku 1:72 postavil Grzegorz Ciechanowski z Kolobrzegu

v PLR

v O norimberskeé firmé Trix je zname, Ze vétSinou prakticky souCasné prinasi tu
samou novinku ve velikosti HOi N. Plati to i v letoSnim roce, kdy, kromé jiného,
pfedstavila pruskou vlakovou nékladni soupravu, sestavajici z tendrové lokomo-

tivy fady T2 a &tyf nakladnich vagon(

v Na mezinarodni soutézi Pohéar V. Démirev-
ského-Zelju, ktera se létala ve dnech 26. dubna
az 1. kvétna v bulharském Stanke Dimitrov, zvi-
tézil v kategorii bodovacich maket bulharsky re-
prezentant Dimitr Vackov (vpravo) s modelem
rakety Sojuz



«a. Podle podkladu v Model&fi 10/1979 zhotovil maketu Jak-50
v méfitku 1:4, pohanénou motorem TRD 40 cm3 Toni Luciano
z ltélie

» U prileZitosti jarni modelarské vystavy navstivili PafiZ i otec a syn
Prettnerové, aby predvedli nového akrobata F3A, jehoZ stavebnici vyrabi
japonska firma EZ podle Hannova navrhu

Snimky: V. Hadag, T. Luciano, B. Novak, G. Revel-Mouroz, M. Vlazny

¥ Neplovouci model studie jachty Laguna je dilem Borise Novaka z Lu-
cence

I 211, A ~fta &

v Josef Bartofi z RC klubu v Ceskych Budg&jovicich létal v lon-

ské sezoné s ,V-dvojkou" Elegant o rozpéti 2600 mm a hmot- v Sovétsky reprezentant Gennadij Kalistratov byl na sout&Zi
nosti 1200 g, potazenou hazehlovaci félit z NDR. RC souprava v Legnici stfedem pozornosti, pfestoze se mu nepodafilo zvitézit
Acorns AP-440 FM ovlada kormidla a brzdici Stity ani v tfiapulkach" (na snimku), ani v kategorii FSR 15
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