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Model Aviatik plvodn& na motor MVVS 1,5 si postavil Josef Bibr mlad3i z LMK
pii Aeroklubu Podhofany. Model s ovladanou smérovkou a vySkovkou léta k plné
spokojenosti svého majitele i s motorem MVVS Modela Junior 2D

K TITULNIMU SNIMKU
Poprvé se u nas v téchto dnech schazeji nejlepsSi RC plachtafi Evropy, aby bojovali Vé&tron RC V2 P. Papcuina z LMK Svit
ma dvoudilné kfidlo s profilem Seelig

o titul mistra starého kontinentu. Nenechte si ujit jedinecnou pfilezitost setkat se
s reprezentanty ¢trnacti zemi! 3021, vztlakové klapky slouzi i jako aero-
dynamické brzdy

» Model motorového vozu
M275.008 ve velikosti HO
V. Urbanka z KZM Praha 4 je
zhotoven prevazné z mosazi

v Velkych vySek

v motorovém letu dosahuje
model kategorie P30 m.s.
P. Dvoréka z LMK

Praha 411.1 dalSi letové
vlastnosti jsou pry vyborné

v Myslenku postavit si lod jako Zehlicku vnuklo ing. J. Hrabac-
kovi z KLM Skalna u Chebu asi deset let staré Cislo ¢asopisu
ABC. Rozméry prevzal ze skutecné zehlicky, trup je z preklizky,
nastavba prevazné z balsy. Model je pohanén motorem Igla
4,5 V, napajenym jednou plochou baterii



Ceskoslovensky
modelarsky svaz

ustaven

V sobotu 16. €ervna se v Bratislavé
seSla na ustavujici konferenci nastup-
nické organizace Svazu pro spolupraci
s armadou téméfr stovka delegatd,
zvolenych na narodnich konferencich
modelarskych odbornosti.

V nové budové byvalého SUV Zva-
zarmu nejprve v dopolednich hodinach
probéhly oddélené ustavujici konferen-
ce Ceskomoravského modelafského
svazu a Zvézu modelarov Slovenska.

Po wvcelku rozpaCitém zacatku,
béhem néjz se néktefi delegati snazili
prosadit projednani stanov slovo od
slova, méla jednani obou skupin po-
dobny raz: Delegéti z ¢eské republiky
i modelari ze Slovenské republiky se
nezavisle na sobé dohodli,.Ze navrhy
stanov narodnich modelaFskych svazi
budou pfijaty bez podstatnych zmén,
ale budou mit omezenou platnost.

Modelafi z Cech, Moravy a Slezska
poté, co odsouhlasili stanovy Cesko-
moravského modelarského svazu (CM-
MoS), zvolili za predsedu CMMoS
Karla Koudelku z Hradce Kralové
a schvaélili vybor CMMoS. Kromé K.
Koudelky jej tvofi predsedové klubl
odbornosti, zvoleni na narodnich kon-
ferencich: ing. O. Pavlik (letecké mode-
lafstvi), ing. J. Basny (stavba plastiko-
vych modeld), J. Lejsek (lodni modelaf-
stvi), T. Sladek (raketové modelarstvi)
a ing. T. Rezek (Zelezni¢ni modelarstvi).
Automobilovi modelafi se zatim ne-
sjednotili na jednom kandidatovi, proto
jim bylo konferenci uloZeno, aby si
zvolili predsedu, ktery tuto odbornost
bude zaroven zastupovat ve vyboru
CMMosS.

Po volbé ¢lenl revizni komise byli do

funkci tajemnikd CMMoS pro dalsi
obdobi schvaleni M. Navratii a L
Malak.

Delegéti konference CMMoS se déale
usnesli, Ze €lensky prispévek pro rok
1991 bude uvydéle¢né €innych 40 Kcs,
u nevydéle¢né ¢innych 20 Kés.

Konference ulozila vyboru CMMoS
pfipravit do 31. prosince 1990 ke
schvéaleni novy navrh stanov CMMoS
a kazdoro¢né k 31. 12. predkladat
pfehled o hospodareni s finanénimi
prostfedky svazu, roz€lenény dle jed-
notlivych odbornosti.

Béhem jednani byl povéfen ing. P.
Rajchart sestavenim komise pro jed-
nani s ministerstvem spojl o povolova-
cich predpisech pro RC soupravy.

Delegati Zvazu modelarov Slovenska
(ZMoS) po projednani schvdlili stano-
vy ZMoS. Jejich platnost byla omezena

Ptedsedou Ceskoslovenského mode-
lafského svazu byl zvolen Milan Vydra

na nejdéle dva roky. Pfedsedou ZMoS
byl zvolen m. s. PhDr. M. Sulc
z Popradu, Cleny predsednictva ing. V.
Svétlik (letecké modeléafstvi), doc. ing.
J. Maixner, CSc. (raketové modelar-
stvi), J. MiSkovi¢ (lodni modelarstvi),
ing. O. Chalas (stavba plastikovych
modeld), ing. E. Takdcs (Zelezni¢ni
modeléafstvi) a A. Fuhrman (automobi-
lové modelarstvi). Po volbé revizni
komise byl do funkce tajemnika ZMoS
potvrzen E. Galanek. Konference se
rovnéz usnesla, Ze vySe C¢lenskych
prispévkd bude uréena dodatecné.

Odpoledne se pak ¢élenové CMMoS
a ZMoS sesli ke spole€nému jednani,
béhem néjz po diskusich o nazvu
nového sdruZeni, pfipominajici nedav-
na jednani Federalniho shroméazdéni
0 nazvu republiky, schvalili ustaveni
Ceskoslovenského modelafského sva-
zu (CSMoS) a jeho stanovy. PFedsedou
CSMoS byl zvolen kandidat CMMoS
Milan Vydra z Prahy.

V kratkém uavodnim projevu novy
predseda CSMoS uvedl, Ze v nejblizsi
budoucnosti pravdépodobné dojde
1v modelarstvi k fadé zmén, souvise-
jicich s jim, Ze po zménach v narodnim
hospodarstvi budou kaZdodenni sta-
rosti odsouvat zaliby do pozadi.
ZdUraznil v3ak, Ze i v novych podmin-
kédch bude vSemozné podporovat roz-
voj modelarstvi mezi mladezi a ze se
bude snazit, aby si €s. modelarstvi
uchovala dobré jméno, jez ma v zahra-
nici.

Ustavujici konference CSMoS pak
schvdlila ¢lenstvi CSMoS ve Sdruzeni
technickych sportll a ¢innosti (STSC).
Po volbé kontrolni a revizni komise,
jejimz predsedou byl zvolen V. Mazék,
byl do funkce tajemnika CSMoS
schvalen Jifi JabUrek.

Vyboru CSMoS bylo mimo jiné ulo-
7eno seznamit vSechny registrované
modelafské kluby se zavéry konferen-
ce a se stanovami CSMoS, zabezpegit
planované vrcholné akce roku 1990,
vyhodnotit ¢lenstvi v mezinarodnich
organizacich a upFesnit registraci CS-
MoS vcetné delegata v nich. DalSim
Ukolem, vyplyvajicim z usneseni usta-
vujici konference, je svolani predsed-
nictva CSMoS k pFipravé planu ginnosti
a daldimu postupu v roce 1991. Cleno-
vé predsednictva maji rovnéz za ukol

k datu registrace CSMoS uzavfit
smlouvu o spolupréaci se STSC.
M. Salajka

modelar -, ..

Cervenec XU Vychazi mésicné
fnésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zeleznicni
modelarstvi
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Se zacatkem prazdnin ukoncil krou-
Zek leteckych modelafli pfi stanici
mladych technikli a pFl’rodovédcu
v Supikovicich vcelku Uspésné treti rok
své Cinnosti. V uplynulém Skolnim roce
v ném od pocatku fijna stavélo modely
sedm zaku, ktefi do krouzku chodili jiz
v minulych létech, pfiSlo vSak také
devét zatinajicich modelard. Nespo-
Iéhame v3ak jen na Gleny krouzkd, ale
snazime se spolupracovat i se skupl-
nou mladych neorganizovanych mode-
lard.

Prostory Skolnich dilen, ve kterych
zatim pracujeme, nejsou pro modelar-
skou cinnost pfiliS vhodné. Proto je
naSim nejvétSim pranim ziskat samo-
stathou mistnost pro modelarsky
krouzek.

Bohuzel celou uplynulou sezénu byla
naSe cinnost vice nez kdy jindy po-
znamenana nedostatkem zakladniho
modelarského materialu. Byli jsme nu-
ceni neustédle hledat nové netradiCni
materialy a vyrobni technologie, které
by byly lehce dostupné, levné, a tim
i pfiméfené pro zacinajici modelare.

V soucasné dobé ,vylet" do nejblizsi
modelarské prodejny a zpét obnasi pro
modelare z jesenicke oblasti néco malo
pfes 100 kilometrd. Proto doufame, ze
se nam konecné podafi prosadit zno-
vuzfizeni modelarského koutku v pro-
dejné hracek v Jeseniku, ktery byl asi
pred 15 léty neuvazené zruSen a snahy
o jeho opétovné otevieni nebyly dopo-
sud vyslySeny.

Zacatkem roku 1990 jsme po dohodé
s vedoucimi krouzkl leteckych mode-
lart z Jeseniku, kde LMK nepodporo-
val zaCinajici modelafe tak, jak si
instruktofi predstavovali, vytvofili mo-
delafské mladeznické stfedisko pfi
SMTP.

Cinnost MMS je zaméfena na stavbu
a létani s volnymi a upoutanymi mode-
ly. 'V nejbliz§i dob& se chceme
s finan¢ni podporou pobocky CSVTS
pfi JZD Hranicar vénovat téZ RC mode-
IGm.

NaSe soutézni €innost sice vlivem
nevyjasnéné situace proti minulym
létdm ponékud ochabla, ale pfesto
jsme usporadali ve spolupram s LMK
Bludov prvni ro€nik serialu soutézi
v kategoriich H a A3, nazvany Pohar
Jesenickych hor. V Sesti soutézich
serialu Clenové naSeho klubu v obou
kategoriich splnili celkem osmadvacet-
krat limit pro udéleni vykonnostnich
tfid. OvSem zda se tento seriél soutézi
stane kazdoro¢nim pravidelnym za-
hajenim soutézni sezény na Jesenicku
a v okrese Sumperk, ukaze teprve dalsi
vyvoj modelafstvi v Ceskoslovensku.

Navzdory véem problémim se nam
dafi slibné rozvijet spolupraci s radou
Aeroklubu Jesenik, jenz ndm umoziuje
vyuZzivat prostory letiSté v Nové Vsi pro
tréninkové i soutézni létani.
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Mezi nejlepSi modelafe ze Supikovic
patfi po celou dobu €innosti krouzku
Ladislav Hliva a Jifi Kral, ktefi
v letoSnim roce zafali navstévovat
zakladni kurs ,elementarky" v Aeroklu-
bu Jesenik, €imz dokazuji, Ze heslo
modelaf — plachtaf — pilot plati stale,
at' se v nasi odbornosti dé&je cokoliv.

Bylo by nespravedlivé nezminit se
o] nejlepsmh zacich ze dvou jesenic-
kych krouzk(, které pracuji pod vede-
nim ing. B. Mezulénika a R Valcika,
ktery se o vychovu modelarského po-
téru stara vice nez 12 let. Mezi ty
nejuspésnéjsi mladé modelare patfi M.
Cink, J. Konarik, J. Baudis, J. Bukacek
a |. Kalafatic.

P. Nezval

Roztoky u Prahy

Letadla — leteck& a kosmické& techni-
ka v plastikovém modeléafstvi, se jme-
nuje vystava, kterou ve spolupraci
s Modelklubem Lipence usporadali
pracovnici  StfedoCeského  muzea
v Roztokdch u Prahy. Zahajena byla
v dubnu a navstivit ji mizete az do
konce zafi. Vystavu pripravil V. Frana,
komisafem je I. Knapp a stovky modeld
zapujéenych jednotlivci i kluby podle
architektonického feSeni J. MatyaSe
aranzoval D. Holub.

Neobvykly a pro nemodelafe velmi
poucny je uz prvni exponat — modelar-
sky utulek ve staré skfini. Toto minipra-
covisté totiz doklada, proc¢ si stavba
plastlkovych modelfi ziskava stale vice
Iprll(znlvcu zejména mezi obyvateli pane-
aku

VyznavaCi soutézniho modelafeni,
ktefl ocCekavaji prehlidku splckovych
modell autord zvucnych jmen, asi
budou po prohlidce expozice zklamani.
OvSem ostatni navstévnici, ktefi se
pfiSli podivat ,na letadla” odchazeli
spokojeni. V zasklenych vitrinach totiz
vidéli také ukazku toho, co z alespon
Castecné dostupnych stavebnic dokazi
postavit primérni ¢i mim& nadprlimér-
ni stavitelé.

Je pochopitelné, Ze mnohé modely
ramec primeérnosti prekracovaly. Plati
to predevdim o nejriiznéjSich prototy-
pech, projektech a letadlech sni, jez

vSak byly pohfichu mezi maketami
skuteCnych letadel, a tak méné zvida-

vym divakim v té zaplave unikly.
Kosmicka technika byla na vystavé
zastoupena predevs§im modely kosmic-
kych korabl daleké budoucnosti, jez
byly postaveny nejen ze stavebnic, ale

i ze zbytkd metodou ,co ddm dal".
Budete-li mit tfeba béhem prazdnin
cestu do Roztok u Prahy, nenechte si
vystavu ujit. Podobna prehlidka mode-
lafského umu neni k vidéni kazdy rok.
M. Salajka

V &ele byvalého Ustfedniho domu
pionyri a mladeze Julia Fugika v Praze
2 stanul nedavno novy feditel, vymeénila
se rovnéz fada vedoucich pracovnikd.
V souCasné dobé spolecné hledaji
nejen novy nazev tohoto zafizeni, ale
predev§im optimalni variantu svoji €in-
nosti, kterd bude v plné Sifi odrazet
zmeény ve spole¢nosti.

At "uz se bude jmenovat Ustredni
diim dé&ti a mladeze Ceské republiky
nebo jen DOm déti a mladeze CR,
zlstane i nadale vyznamnym zafizenim
Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovy-
chovy CR k ovliviiovani a usmérniovani
¢innosti rlznych typ( zafizeni pro &in-
nost déti a mladeze v dobé mimo Skolni
vyucovani. Soucasné s timto poslanim
vSak nebude ochuzena ani tradi¢ni
aktivita déti v zajmovych Gtvarech.

Nové pojeti €innosti v domé déti na
Vinohradech bude vice zaméfeno na
vytvareni prostoru pro spontanni cin-
nost déti, coz se promitne i do Cinnosti
modelarskych krouzkd,

Modelafstvi patfi v Ustfednim domé
k tradicnim a rozSifenym zajmovym
aktivitdm. Postupné ziskavané zkuSe-
nosti, konkrétni moznosti i pfevazujici
zajem déti vedl predevSim k rozSifeni
leteckého modelarstvi. V této odbor-
nosti pracuji v soucasné dobé pod
vedenim zkuSenych modelafl Jitiho
Cecha, Vladimira Koretze a Jifiho Cer-
ného tfi krouzky. Pocinaje novym Skol-
nim rokem budou modelarské zajmové
Gtvary pokraCovat ve své cinnosti,
pfedpokladame, Ze i nadale poroste
mezi mladezi zajem o Utvar modelar-
skych zacatecnikll. V modelaiské ,pfi-
pravce" déti ziskaji zakladni znalosti
a dovednosti a rozhodnou se, jaké
odbornosti se budou pozdéji vénovat.

Cleny vSech krouzkd jsme schopni
vybavit potfebnymi materialem a na-
bidnout jim v nasi dilné dobré podmin-
ky pro jejich praci. OvSsem k uskutec-
néni tohoto predsevzeti potfebujeme
ziskat nejméné jednoho nového vedou-
ciho pravé pro modelarskou ,pfiprav-
ku". Obracime se proto na modelar-
skou obec v Praze s vyzvou ke spolu-
praci. Doufame, ze nalezneme vedou-
ciho pro krouzek zadate¢nikd, pfipad-
né ze néktery vedouci krouzku, ktery
v disledku organizaénich zmén ztratil
modelarské zazemi, uvita moznost pre-
jit s celym modelafskym kolektivem
pod patronaci naseho domu.

Deseti az 15 pokrogilym modelafim
ve véku 11 az 15 let nabizime moznost
pfejit od 1. zafi do stavajicich krouzk(
v naSem zafizeni. Uvitame rovnéz aplné
zaCateCniky ve véku 10 az 12 let,
u nichz chceme probudit zajem
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0 modelarstvi, dat jim zakladni znalosti
a dovednosti a umoznit jim postup do
kategorie pokrocilych a pozdéji snad
1zkuSenych modelafa.

Sou€asné v naSem automodeléf-
ském krouzku pod vedenim zkuSeného
Jana KuneSe nabizime prostor mladym
stavitellm RC automobil(l. Dalsim mo-
delafskym odbornostem se zatim
vzhledem k naSim omezenym prostoro-
vym moznostem nemizZeme vénovat.

Pro probuzeni pocatec¢niho zajmu
a ziskani prvotnich znalosti chceme
kromé pravidelné prace zajmovych
atvard vydavat pro mladsi chlapce
vystfihovanky jednoduchych hazedel.
Pravé v téchto dnech jsme napfiklad ve
spolupraci s Ustfednim domem Cesko-
slovenské armady vydali slepovaci ra-
ketu na stlaeny vzduch. Vystfihovaci
modely budeme rozdavat pri rliznych
pflezitostnych akcich v nasem domé
I na republikovych pfeborech a souté-
zich, kterych se pracovnici UDDM
\Y prﬂbéhu roku zucastnuji. Chceme
rovnéz zabezpecit vydani stavebnich
plant dalSich jednoduchych hazedel,
bud jako samostatné listy, nebo |Jako
soucast metodické publikace obsahu-
jici rady, navody, praktické zkuSenosti
I dalSi jednoduché stavebni planky pro
zacinajici modelare.

NaSe snaha o vSestrannou podporu
modelafské cinnosti v republikovém
mefitku se prakticky projevi i nasi
Gcasti na pripravé republikovych pre-
bord a soutézi ve viech oborech mode-
lafské Cinnosti.

Pfipravujeme rovnéz samostatny let-
ni tabor pro Cleny nasSich modelarskych
Gtvard, na n&jz jsme prlzvall dalSich
dvacet mladych modelafd z ostatnich
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prazskych krouzk(. Na tabofe, ktery se
uskutecni od 1 do 15. Cervence ve
Strazi nad NeZarkou, se déti budou
vénovat stavb& model( a létani, pfipra-
vujeme pro né rovnéz rdizné modelaf-
ské soutéze.

Pro zabezpeceni kvalitni modelarské
¢innosti v8ak zatim neméme ideélni
podminky. O tom nas presvédcuji ze-
Jména naSe poznatky z nékterych
obvodnich, okresnich i mistnich doma
déti a mladeze nebo stanic mladych
technik(l v Praze i mimo ni, kdy nam
nezbyva nez jim opravdu zavidét.

Jesté vyrazn&ji na nas zap(sobily
naSe nedavné navstévy v obdobnych
zafizenich pro déti a mladez v Berliné
ave Vidni. Bylo co obdivovat. Udivil nas
zejména rozsah a vybaveni materialni
zakladny, ale i mnozstvi déti zvyklych
navStévovat pravidelné poradané akce
i priib&zné se zGcastiovat prilezitostné
¢innosti v téchto domech. Tyto poznat-
ky nas vedou nejen k zamysSleni nad
efektivnim vyuzivani naSich moznosti,
ale zejména k zamysSleni se nad zis-
kavanim Sirokého okruhu déti k jejich
pravidelné navstéveé v naSem domé.

| pfes urcCité potize Ize vSak fici, ze
v naSem domé maji modelafi dobré
zakladni podminky pro préaci, jsme
schopni jejich ¢innost materialné za-
bezpecit a poskytnout jim kvalifikované
odborné vedeni. TéSime se proto na
prizefi novych zajemcl o modelafskou
¢innost i na spolupraci se zkuSenymi
a obétavymi vedoucimi zajmovych ko-
lektivd, ktefi by nam pomobhli realizovat
nase dobra predsevzeti.

PhDr. Karel Mastny
Snimky Jan Lauda

V budové Svazarmu v Senové
u Ostravy probéhne 29. zafi od 8.00 do
12.00h modelaiska burza. Vstupné
5 KEs, stll 10 K&s. Objednavka stold
posnejte na adresu ing. J. Chalupa,
Husova 5, 736 01 Havifov-mésto.

Videnisky klub leteckych modelaf
MFC Phoenix, ktery ma na 70 ¢lend
a vlastni letisté vzdalené 25 km od
centra Vidné, ma zajem o navazani
druzebnich styku s modelarskymi klu-
by z Ceskoslovenska. Podrobngjsi in-
formace ziskate na adrese Konstantin
Praprotnik, Engerthstrasse 193/3/23,
1020 Wien, tel. 26 71 97.

Portrét
meésice:

Ing. Paw<

.Tak letos organizujeme »Modelu«
naposled?" ptdvdm se kazdoro¢né Pav-
la. Kazdy rok dostdvdm stejnou odpo-
véd: ,Urcité naposled!"

Béhem pfiprav Velké ceny Modely
jsme si s Pavlem pravidelné skladali
nikoliv poklony, ale funkce pfedsedy
rady modelafstvi OV Svazarmu a nécel-
nika LMK Mélnik. Kdo nikdy neokusil,
co znamena v amatérskych podmin-
kach pfipravovat pravdépodobné nej-
veétsi a zfejmé i nejpoutavéjsSi modelar-
sky cirkus u nas, ten to tézko pochopi.

S ing. Pavlem Bou$ou nas sblizilo
modeléarstvi asi pfed 20 lety, kdyz jako
odbornik na elektrarenské kotle preSel
z Kadané do Mélnika. | kdyZz se postu-
pem doby stal vedoucim adrzby kote-
len celého elektrarenského komplexu
MéInik a volného €asu ma stale méné
a méné, pro Spejle jej vzdycky néjak

vysetfi.
Stavbé modell se zacal vénovat
v Roudnici nad Labem, kde se stal

¢lenem modelafského krouzku i klubu.
Po prvnich stavebnicich kluzakd se
pustil do stavby vétrofid tehdejsi kate-
gorie A2 a pak i gumakl, volnych
motorakd a ucek. Pocatkem pade-
satych let bylo pofadano pomeérné
malo soutézi, a tak si jako zak zalétal
vlastné jen na okresnich soutézich,
porddanych veétSinou na roudnickém
letisti.

Domovskému letidti zlstal vérny
i pozdé&ji, kdyZ se v necelych 15 létech
stal ¢lenem Aeroklubu Usti nad Labem.
OvSem clenstvi v aeroklubu bylo pod-
minéno mnozstvim odpracovanych ho-
din, a tak hodiny v letovém zéapisniku
pfibyvaly pomalu. V nedéli, jediny volny
den k létani, se totiz u hangaru schaze-
lo na 50 plachtafd a zaka.

Modelafstvi i velkd letadla Pavel
s litosti opustil jen v dobé& studia na
CVUT. Zatimco plachtaisky come back
se nekonal, i kdyz si Pavel pozdégji
vyzkousel i jétani na rogallu, k modela-
finé se po Case vratil.

Vlastné zacal se stavbou letadel
znovu, nebot béhem pfestavky pro-
megkal hastup RC souprav i novych
materiald a technologii. Zahy vSak vse
dohonil a ziskané znalosti pfedaval
idétem v krouzcich. Troufdm si dokon-
ce tvrdit, Ze kdyby vS8echnu svou ener-
gii vénoval jen jedné modelafské kate-
gorii, byl by v ni asi mistrem svéta.

V poslednich létech jej nedostatek
¢asu donutil stavét pfedeviim modely
ze stavebnic. Druhy rok ma rozesta-
véng model vétroné Mininimbus a jiz
druhy Akrobat z Modely ceka na
instalaci serv. Pavel jako kazdy rok
VEFi, Ze letos se urcité po Velké cené
Modely vypravi s modely na letisté.

Z padeséati let, jez v téchto dnech
zavrSil, vénoval témér dvacet mélnic-
kému Modelklubu a samozrejmé Velké
cené Modely. Spolu s pfiznivci létani
okolo pylonﬁ doufam, ze jeho letos

naposledy" budeme slychat jeSté fadu
let, nebot bez jeho feditelovani si VCM
neumime predstavit.

O. Boudny
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+ ,Létajici papir" (Flypaper) je
nazev nového casopisu zabyvajiciho
se volnym letem, ktery zacala vydavat
australska spolecnost volného letu ve
staté Victoria. Casopis ma udajné
velmi dobrou kvalitu a informace
z pro nas dosti vzdaleného kontinentu bude
prinaSet Sestkrat rocné. Rocni predplatné
¢ini 10 australskych dolard, adresa vydavate-
le Richarda Blackarna je: 7 Leslie Road,
Gisborne, Victoria 3437, Australia.
« LetoSni ro€nik Svétového pohéaru ve vol-
ném letu byl zahajen ve dnech 17. a 18.
Gnora zndmou kalifornskou soutézi Maxmen
International, Iétanou tentokrat na nové plo-
v Taftu asi tficet pét kilometru. Béhem
Etrnécti soutéznich kol, létanych ve dvou
dnech, se vystfidaly snad vSechny druhy
pocasi, takze pfipravenost G€astnikl z USA,
Kanady a Velké Britanie byla provéfena
skutecné dokonale. V kategorii F1A zvitézil
Kanadan G. Mackenzie vykonem
2160+300+420+420 s pfed zndmym P. Al-
Inuttem (2160+300+420+235 s). Mezi jede-
nadvaceti U€astniky skongCil vysledkem
2026 s na jedenactém misté byvaly prazsky
vétronar Lada Hordk, ktery dnes Zije
v Kanadé. V kategorii F1B nalétal mezi
Ctyficeti soutézicimi plny pocet 2160 s jediné
americky reprezentant J. Quinn, dalsi mista
obsadili rovnéz Ameri€ané B. Piserchio
(2153 s) a W. Ghio (2144 s). V kategorii F1C
létalo jen tfindct soutézicich, dominovali
opét doméci: 2Zvitézil R. Archer
(2160+300+300+300 s) pred K. Oliverem
(2160+300+300s) a D. Galbreathem
(2160+300 ).
m PiseCnou poust v Lost Hills, kde se ma
v roce 1993 konat mistrovstvi svéta, za-
méfme zamrzlym norskym jezerem Lake
Mjosa, kde se 17. a 18. bfezna létala druha
soutéz Svétového poharu, nazvanad Holiday
on Ice. ,Dovolenou na ledé", jak zni preklad
tohoto jména, pfrijeli stravit soutézici z osmi
statd. Zima byla tentokrat jen mirna, ale led
tradi¢né velmi kluzky, a tak byly vhodné boty
s hroty. V kategorii F1A zvitézil mezi tficeti
Ctyfmi Ucastniky J. Somers z Nizozemi s
1229 s pred Svédem U. Edlundem s
1216 s a exmistrem Evropy Nizozemcem C.
Breemanem. V kategorii F1B byl neju-
obsadili domaci P. T. Skjulstad (1234 s) a B.
Eimar ze Svédska (1222s). V kategorii
motorovych modell si pro vitézstvi doletél ze
Spojenych statd K. Phair (1320s), druhy
skoncil Svéd G. Agren (1299 s) a tfeti Nor T.
Bortne (1263 s). Ken Phair doplnil evropské
soutézici na tfi UCastniky potfebné pro
vyhodnoceni soutéZe, a po Lost Hills, kde
skoncil paty, bodoval do Svétového pohéaru
uz podruhé.
m Podobné jako my nema ani Francie Zzadné
reprezentanty v kategorii motorovych mode-
IG pro 2. mistrovstvi svéta juniori ve volném
letu, jeZ se bude konat v srpnu v jugoslavkém
Mostaru. V kategorii F1A a F1B se nominova-
ly i divky Stephanie Reveraultova a Virginie
Marquoisova. Jednoduchy model F1B Affole
Junior, s nimz bude v Mostaru létat Francios
Ducassou, pfipravuji ke zvefejnéni v nékte-
rém z pristich ¢isel Modeléare.
m Mistrovstvi svéta pro halové modely se
kond 3. az 7. Cervna v Johnson City
v Tennessee. N&klady na cestu do zamofi
omezuji UCast, takze kromé doméacich Ame-
ricand se do uzavérky prihlasek pfihlasilo jen
dalSich osm zpadnich zemi.

Jifi KALINA

Priznivclm
volného letu

Hazeci
polomaketa

P-51D

Pfedstavovat jeden z nejproslulejSich
stihacich letound 2. svétové valky P-51
americké firmy North American asi neni
tfeba. Pfipomenme tedy jen, Ze se vyrabél
v fadé verzi. Posledni z nich, oznacena
P-51H, méla kfidlo s laminarnim profilem
a dosahovala rychlosti az 783 km/h. Nej-
zndméjSi a nejrozSifenéjsi vSak byla verze
P-51D, jiz se jenom v USA vyrobilo témér
osm tisic kus(, v zahrani¢ni licenci pak dal3i.

Hlavni technické udaje: Rozpéti 11,385 m,
délka 9,86 m, prdzdnd hmotnost 3237 kg,
nejvyssi letova hmotnost 5262 kg. Maximalni
rychlost 705 km/h, dolet s 18501 paliva
3700 km.

K stavb& malého hazeciho modelu tohoto
letounu (vykres je ve skute¢né velikosti)
budeme potfebovat odfezky balsy tl. 3 mm
a 1 mm a odfezek preklizky tl. 0,8 az 1 mm.
K lepeni pouzijeme Kanagom.

V8echny dily modelu prekreslime pres
uhlovy papir na kreslici ¢tvrtku nebo karton
a vystfihneme. Tyto Sablony pak obkreslime
na balsovad prkénka pfislusné tloustky.
Dbame pfitom na dodrZeni orientace vldken
dfeva, naznacené na vykrese.

Trup 1 vyfizneme z balsy tl. 3 s pfidavkem
po obvodé asi 1 mm a obrousime na pfesny
tvar. Smérem od odtokové hrany kridla
dozadu jej z bok( sbrousime az na tl. 1 mm
na konci. Ostrym Ulomkem Ziletky opatrné
vyfizneme otvory pro kfidlo a VOP. Dbame
pfitom na dodrZeni Uhlu sefizeni.

Z lehké balsy tl. 3 mm vyfizneme kfdlo 2
a obrousime na pfesny tvar. Spodni stranu
hladce obrousime, horni opracujeme nejpr-
ve hrubSim brusnym papirem a pak jemnym
do profilu podle vykresu. Smérem ke kon-
clm kfidla se tloustka profilu snizuje asi na
1,5 az 2 mm.

Ocasni plochy 3 a 4 a prechod kylovky 5
vyfizneme z balsy tl. 1 mm. Po obrouSeni na
pfesny tvar je vybrousime do hladka. Na VOP
vybrousime soumérny profil. Hrany vSech tfi

Sablona
vzepéeti kridla

dill opatrné zaoblime jemnym brusnym
papirem.

Stejnym zplsobem zhotovime z balsy
tl. 1 pfechody kfidla 6 a 7. Z preklizky tl.
0,8 mm az 1 mm vyfizneme opérny trojuhel-
nik 8, drzék antény 9 a dvé vyztuhy 10, které
nalepime z bok{ na pfedek trupu.

VSechny dily nalakujeme tfikrat zfedénym
¢irym zaponovym nitrolakem. Kazdou vrstvu
laku po zaschnuti lehce prebrousime co
nejjemnéjSim brusnym papirem. Na nalako-
vané dily narysujeme tusi trubickovym pe-
rem &. 4 obrysy pohyblivych ploch, tenci
Carou (trubickovym perem €. 2) pak mista
spojd jednotlivych dild potahu a detaily.
Barevné dopliiky zhotovime nejlépe barvami
Unicol nebo Humbrol. Kabinu vybarvime
modre, vysostné znaky na obou stranach
trupu, levé poloviné kfidla shora a pravé
zdola byly rovnéz modré, hvézda a obdélniky
uvnitf znakd bilé. Pismena Kl K po obou
stranach trupu a horni €ast trupu pred
kabinou mdzeme vybarvit opé&t ernou tusi.

KFidlo uprostfed rozfizneme, styéné plo-
chy sbrousime brusnym papirem do Ukosu
a kridlo slepime do vzepéti podle vykresu.
Zezadu k trupu pfilepime SOR 4. Dbame, aby
byla rovnobézna s trupem. Po zaschnuti
pfesné nalicuieme pfechod kylovky 5
a rovnéz prilepime. Do vyfezu v trupu
zalepime VOP 3. Béhem schnuti lepidla
kontrolujeme jeji kolmost k trupu a SOP.
Slepené kfidlo 2 zasuneme do vyfezu
v trupu, zalepime a do zaschnuti lepidla je
zajistime ve spravné poloze Spendliky (oce-
lovymi se sklenénou hlavickou nebo Mode-
Is). Zezadu pfilepime ke kfidlu a k trupu
pfechody 8, zepfedu pfechody 7. Zespodu
pfilepime na pravou polovinu kfidla (plati pro
pravéky) vyztuzny trojahelnik 8.

Prekontrolujeme polohu tézisté a podle
potfeby model vpfedu dovazime ostrymi
odstfizky olovéného plechu, které vetkneme
a zalepime zespodu do hrany pfedku trupu.
Zadni ¢ast SOP pfihneme mirné doleva.
Model zaklouzeme do levych kruhd o polo-
méru asi deset metrd. Chyby v klouzavém
letu napravujeme pfihybanim VOP, velikost
zatacky pfihybanim SOP. Zaklouzany model
vyhazujeme $ikmo vzhdru v mirném pravém
néklonu jako obycejné soutézni hazedlo.

Rostislav Buraj ml., LMK ZD Bohumin

Stavitelé hazedel a podobnych malych
modell mivaji ob&as problémy s hledanim
vhodné podlozky pod konec kfidla pfi jeho
slepovani do vzepéti. Dale popsané jednodu-
ch& Sablona tento problém fesi, kromé toho
ji mOzeme pouzit i pro méfeni vzepéti
hotového kfidla.

Sablona sestava ze tfi dild. Ctvercovou
zékladovou desku 1 vyfizneme z tvrdé balsy
nebo preklizky tl. 4 mm. Stojan 2 zhotovime
z lati, Siroké 10 mm, do niZ vyfizneme zérez
o Sifce 2,8 mm. Na stojan naznacime méfit-
ko, vétSinou postaCi odstupfiované po
10 mm. Poslednim dilem je Sroub 3
o priméru 2,8 mm s matici.

ZpUsob pouziti je jednoduchy: Sroub na-
stavime do Urovné pozadovaného vzepéti,
utdahneme matici a konec slepovaného kfidla
0 néj podepreme.

M. Snejdar, Stéken
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Model
kategorie
Bostonian

DATEL

V jednom z ¢&isel italského modelarského
Casopisu Modellistica mé zaujala fotografie
velké skupiny starSich pand, baje¢né se
bavicich p6zovanim se svymi modely katego-
rie Bostonian. Jak jiZ nazev napovida — tato
kategorie vznikla v USA, v Italii vSak zapustila
nejhloubé&ji kofeny, zejména v fadach mode-
lafskych nestord.

Bostoniany pohanéné gumovym svazkem
vypadaji jako z dob baje¢nych muzd na
|étajicich strojich, jejich stavebni pravidla
jsou také ,,k nakousnuti":

Rozpéti max. 405,6 mm, hloubka kfidla
max. 76,2 mm, celkovd délka bez vrtule
355,6 mm, prdmér vrtule max. 152,4 mm
— je povinna pevné plastikova vrtule, mini-
malni hmotnost modelu bez gumy 14g.
Objem trupu v misté ulozeni kfidla
38x63x76 mm, prifez svazku max. 6 mm2
Povinny je i pevny dvoukolovy svazek pro
start ze zemé, trup musi vzhledové pfipo-
minat skute¢né letadlo.

Nedalo mi tedy, jako doZzivotné propa-
dlému gumickafskému cechu, model si po-
dle téchto pravidel nepostavit, navic je
k tomu jako stvofen vrtulovy komplet Igra
s vrtuli o priméru 150 mm (a jak se pfi
zalétavani ukazalo, s vyhodnym stoupanim);
gumovy svazek ze stavebnice Komar bylo
nutno dokonce zkrétit. Dosazeni minimalni
povolené hmotnosti modelu 14 g mé pfinuti-
lo vybirat ze zbytk( balsy ty lepsi. (Na snimku
je Datel vpFedu, za nim model stejné katego-
rie Metafora.)

POPIS MODELU (neoznacené miry jsou
v milimetrech):

Trup je pfihradové konstrukce z podélnikd
o pidfezu 2,5x2,5 a rozpérek o prdfezu
2,5x2. V pfedni ¢asti je uzavien preklizkovou
prepazkou pro vsazeni hodné potlacené
hlavice. Prosklena kabina je pfistavéna az na
hotovy model, po vsunuti potaZzeného kfidla
do trupu. SOP je z pIné balsy tl. 0,8
s vyztuhou kolmo na smér let, fletner je
nafiznut a po zalétani zalepen. Podvozek
z ocelové struny o prdméru 0,8 je natupo
prilepen ke dnu potazeného trupu, plastiko-
va kola maji primér 20.

Kfidlo je stavéno ze tfi Casti (stfedova
a dvé usi) na balsové Sablong, jejiz povrch
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Historicky
motorovy model

POPULAR

Vitézny model zavodu
tovarny Aero 1946 a drzitel
¢s. rekordu na €as

Konstrukce: Vladimir Prochazka

Model Popular jsem si vybral z fady
jednoduchych a pfitom létavych modell V.
Prochazky. V plvodni barevné Upravé pied-
stavuje pékny a dobfe létajici historicky
model. Plvodni plan byl svého ¢asu vydan
v Uhledné obalce spole¢né s popisem stavby,
obrazky a Sablonami pfepazek a Zeber.

Model byl uréen pro zacinajici motoracka-
fe. Doporu¢eny motor na originalu planku je
1,5 az 3 cm3. P¥i vykonnosti dnesnich motord
pochopitelné zvolime motor o mensim zdvi-
hovém objemu. Jak bylo v dobé vydani planu
bézné, neni na vykrese uvedeno sefizeni

Pri stavbé repliky jsem uskutecnil nékteré
konstrukéni zmény. Plvodné pevny podvo-
zek jsem zhotovil déleny, nasouvacl do
bukovych hranold. VOP jsem upravil pro
pouZiti determalizatoru, proti pficnému po-
sunuti jsem ji zajistil ¢tyfmi balsovymi za-
rdzkami, pfilepenymi na potah spodni strany.
Pfedni ¢ast trupu jsem vylepil balsou, pedi-
kové oblouky na koncich kfidla jsem nahradil

kopiruje tvar spodni c¢asti profilu. Hlavni
nosnik je z tvrd$i balsy o prifezu 1,5x4,
odtokova lista z balsy zrcadlového fezu
o priméru 1,5x4, nabézna lista ze stiedné
tvrdé balsy o prifezu 1,5x4. Zebra jsou
vyfiznuta podle preklizkové Sablony z balsy
tl. 0,8, dvé kofenové z balsy tl. 1,5 mm, Zebra
usi jsou interpolovana zkracenim a uprave-
nim tvaru Zeber stfedni ¢asti. Na levém uchu
je nakroucen negativ 3 mm, pravy stfed ma
mirny pozitiv.

VOP s profilem rovné desky je stavéna
z obvodovych list o prafezu 2x2 a Zeber
o prdfezu 2x1,5.

Cely model je potaZzen tenkym obarvenym
Japanem, tfikrat lakovan fidkym vypinacim
lakem C 1106, barevn& Uprava je dopinéna
obtisky ze stavebnic plastikovych model(.
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VITEZNY MODEL ZAVODU TOV 3ERO 1946
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balsovymi. Stfed kfidla jsem rovnéz vylepil
balsou, €imz kfidlo ziskalo na pevnosti.
Plvodné preklizkové SOP jsem zhotov.,
z balsy tl. 3mm. Na obou jsou stavitelné
plo3ky pro sefizeni zatacky. Motor je upev-
nén v loZi z bukovych hranold. Ostatni Gasti
modelu jsou v plivodnim provedeni z tuzem-
ského materidlu. N&drz je zhotovena

Vrtulovy komplet je pouzit v plvodnim
provedeni, upraveno je pouze pfedni oko
zavésu gumového svazku na ,Tonda sy-
stém" z plastového lictho stromeCku pro
odstranéni chvéni svazku pfi vytaceni.

Model je zalétavan s nato¢enym gumovym
svazkem. Cely let probiha v tomto rezimu,
neni tedy nutny ani volnobéh na vrtuli. PFi
natoeni asi 150 oto¢ek m& model krouzit
v otevieném pravém kruhu bez zisku vysky,
pfidavanim oto€ek model stoupad a zU0zi
kruhy stoupavé spirdly, jiSténé negativem na
levém uchu. V podvecernim klidném pocasi
dosahuje model podle kvality gumy cast
kolem dvou minut. Dal§i prekvapeni model
pfipravi v dostate¢né prostorné hale, kde se
Spickové Casy pohybuji pfes tfi minuty. Do
svazku o prifezu 6 mm2 je pfi délce oka

DRZITEL CSL REKORDU NA CAS

500 600 700
I | | |

z plastové injekéni stfikacky a je upevnéna
mosaznym paskem na prvni pfepazku trupu.
MnoZstvi paliva potfebné na dvacetisekun-
dovy chod motoru je na nadrzi vyznaceno
ryskou. Pouzity motor je MVVS 1,5. Model
m& hmotnost 525 g.

Trup kruhového prifezu ma prihradovou
konstrukci. Pfepazky v Useku pylonu kfidla

'350 mm moZno natoCit s rezervou 1000
otocek.

Pfedstavenim tohoto modelu nechci
v z4dném pfipadé zavadét novou soutézni
kategorii. Pfijméte jej pouze jako darek pro
radost ze stavby a z pékného polétanl. A aby
byla radost Uplna — stavebni planek modelu
véetn& podrobného stavebniho popisu mu-
Zete ziskat obratem po zaslani 12 Ké&s
+ 2 K&s postovného na adresu: RAWA, p. s.
12/3, 734 01 Karvind 4. Mimochodem — jde
o tfeti plan jednotné plankové Fady volné
létajicich modell firmy RAWA, které jsou
pokusem o Sifeni potfebné osvéty kvalitnimi
plany vyzkou$enych modeld mezi pfiznivci
volného letu i sbérateli planovych fad.

L. Walek

v



Model
kategorie SUM
na motor

2,5 az 3,5cm3

POBER
PIXIE

Konstrukce: Petr Drahot, LMK SedICany

Amatérské letadlo Pober Pixie pFedstavil
jeho konstruktér Ameri¢an Paul H. Poberez-
ny na sletu tvirc amatérskych letadel v roce
1975 v Londyné. Letounek zaujal hlavné
velmi pfiznivym pomérem prazdné hmotno-
sti k hmotnosti letové a jednoduchou
a Ucelnou konstrukci. Asi proto mi také padl
do oka pfi hledani predlohy soutézniho
modelu kategorie SUM. Zvolil jsem spravné:
Model je vcelku stavebné jednoduchy a ma
dobré letové vlastnosti. Hodi se pro modela-
fe s ur€itymi zkuSenostmi, ktefi chtéji zkusit
létat kategorii SUM soutéZng. Ze s nim lIze
doséhnout dobrych vysledkl, dokazuje mé
vitézstvi v 13. ro€niku Celoarméadni soutéze
leteckych modelafd v Hradci Kralové v roce
1989.

Model je celobalsovy, spoje jsou lepeny
Kanagomem, vice namahané epoxidem
(ChS 1200, Lepox Rapid). Pfi vybéru mate-
rialu hlavné pro ocasni ¢ast trupu davame
prednost lehké, ale pevné balse.

Trup ma v predni Casti tfi prepazky
z preklizky tl. 2 mm, v zadni jednu balsovou
prepazku tl. 3 mm. LoZe motoru sestava ze
dvou bukovych hranold, zapusténych do
prepazek 1 a 2. K pfepazkdm je pfisit
a prfilepen epoxidem baldachyn kfidla
z dratu o prdméru 3 a 2 mm. Po zalepeni
nadrze a fizeni jsou na prfepazky nalepeny
balsové podéinfky trupu a na né pak tuhy
potah bok{ trupu z balsy tl. 2 mm. Dno trupu
je rovnéz potaZzeno balsou, horni strana je
v predni ¢asti paskovana balsou, vzadu je
polepena balsovymi listami. Opérka za kabi-
nou je z balsového hranolu. Tvarovany
predek trupu je nakaSlrovan z papirové
hnédé lepici pasky na polystyrénovém kopy-
t&, tmelem a brouSen. K trupu se upeviiuje
Ctyfmi vruty.

KFidlo ma hlavni nosnik z houzevnaté balsy
t. 5mm, Zebra jsou z balsy tl. 2mm.
Nabézna c¢céast kfidla je opatfena shora

jsou z preklizky tl. 1,5 mm, dalSi z pFeklizky tl.

W 1 mm ajesté odlehéené. Motorova prepazka

je z preklizky tl. 3 mm. Nizky pylon a Glozna
deska kfidla jsou z preklizky tl. 4 mm.
Podélniky trupu jsou ze smrkovych list
o prifezu 3x3 mm.

Kfidlo m& v dolnim obrysu profilu za-
pustény dva nosniky ze smrkovych [ist
o prdfezu 2x10 mm, postavenych na vysku.
Smrkova nabézna lista ma prdfez 3x5 mm,
odtokova, rovnéz ze smrku, 2x10 mm. Vy-
leh€end Zzebra jsou z preklizky tl. 1 mm,
okrajové oblouky z balsy tl. 3 mm. Stfed
kfidla je vylepen balsou tl. 2 mm. Kfidlo je
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1zespodu tuhym balsovym potahem, ktery
spoleéné s hlavnim nosnikem a nabéznou
litou vytvori pevnou torzni skfifi. Centroplan
je vylepen balsou tl. 2 mm. Koncové oblouky
jsou rovnéz slepeny z balsy tl. 2 mm. Oddéle-
na kfidélka jsou pfipevnéna péasky hliniko-
vého plechu. V mistech uchyceni vzpér
a vodicich ocek je kfidlo vyztuZzeno balsou tl.
5 mm. Vzpéry jsou ze smrkovych list. Kfidlo
je pfilepeno k draténému baldachynu epoxi-
dem.

Ocasni plochy jsou zhotoveny z piné balsy
tl. 5 mm. VySkovka je ke stabilizatoru oto¢né
pfipevnéna ¢tyfmi zavésy Modela. Jeji polo-
viny jsou spojeny dratem do vypletu jizdniho
kola, na némz je pripajena péaka vyskovky
z ocelového plechu. Smérovka je ke kylovce
upevnéna dvéma pasky hlinikového plechu,
coz umoziuje ménit velikost jeji vychylky.

Vahadlo a pomocné vahadlo jsou vyfiznuta
z duralového plechu tl. 2mm. V trupu je
fizeni uchyceno Sroubem M4. Tahlo k vy-
Skovce je z balsové listy, koncovky jsou
z dratu o prdméru 2 mm.

Podvozek ma nohy z duralového plechu tl.
2mm. Kola jsou polopneumatickd o prd-
meéru 50 mm, jejich kryty jsou slepeny
z balsovych hranoll a preklizkovych boénic.
Draténa ostruha je opatfena kolem
0 prdméru 20 mm.

Cely model je potazen Mikalentou, lakovan
¢irym nitrolakem, nastfikan barevnymi emai-
ly a nakonec proti G¢inklim paliva Epolexem.

Prototyp modelu je poh&nén motorem
Enya 3,25 cm3, mdzZe byt pochopitelné pouzit
1jiny odpovidajiciho vykonu. Nadrz je spaje-
na z tenkého pocinovaného plechu, u proto-
typu byla pouzita upravena nadrz ze staveb-
nice RC modelu Spurt. Vrtule o priméru 230
a stoupani 90 mm je opatfena kuzelem
0 prméru 45 mm.

Model létd na lankadch o délce do 15 m.
S dobfe sefizenym motorem Iéta spolehlivé

Hlavni material (miry jsou v.mm)

Balsové prkénko Sife asi 60, dl. 1000: tl.
1—4ks, tl. 2—8ks, tl. 3— 1ks, tl. 5— 3 ks,
tl. 10 — 1ks

Lista smrkova (borovicova) dl.
— 4 ks, 3x5 — 1ks

Hranol z tvrdého dfeva (buk apod.): 15x20
—dl. 700, 8x15 — dI. 50

1000: 3x8

v celku, k pylonu se pfivazuje gumou.

VOP ma hlavni nosnik ze smrkové listy
o prifezu 2x8 mm, zapu$tény na vysku do
dolniho obrysu profilu. Nabézna a odtokova
lista jsou smrkové, nabé&znd ma prifez
2x4 mm, odtokova 2x8 mm. Vylehena Zeb-
ra jsou z preklizky tl. 1 mm.

SOP jsou z prkénka plné balsy tl. 3 mm.
K VOP jsou prilepeny az po jejim potazeni
a nalakovani.

Model je potaZzen papirem Universal, ktery
je k dostani v obchodech Drobné zboZzi
a Papir v rolich Sirokych 34 cm. Je podobny

ve vSech reZzimech. Start a pfistani se Fidi
prakticky pouze ovladanim ota€ek motoru.
Preklizka: tl. 2 — 150x400, tl. 1— 100x300
Ocelovy drat: g3 — dI. 1000, @ 2 (do kola)
—8ks, 01— dl. 1000
Duralovy plech tl. 2 — 150x500
Ocelovy plech tl. 1 — 100x150
Pocinovany plech tl. 0,3 — 200x200
Potahovy papir (Mikalenta) asi 2 m2
Hnéda lepici paska Sife 60: 1 kotouc
Lepidla: Kanagom, Epoxy 1200, Lepox
Rapid
Kolo podvozkové @50 — 2 ks, 20 — 1ks
Organické sklo tl. 0,5 — asi 80x120
Natérové hmoty: vypinaci lak — 1 lahvicka,
zaponovy lak — 1 lahvicka, nitroemally
Celox: modry, bily, Zluty, ¢erny, Sedy, dvou-
slozkovy lak Epolex — 200 g
Vrtulovy kuZel Modela @ 45, zavésy Modela
Srouby M3x25, M4x30, vruty M3x15,
médéna trubka @ 3/2,
olovo asi 15 g, ocelova pruzina, PVC trubka,
kloboukova guma a dalsi drobny materiél
podle vykresu a popisu

Néazev: Pober Pixie

Konstrukce: Petr Draho$

Typ: Model kategorie
SUM

Rozpéti 1368 mm

Délka: 775 mm

Hmotnost: 1400 g

Kfidlo:

plocha: 26,75dm?2

profil: vlastni

hlavni materidl: balsa

Ocasni plochy:

plocha VOP: 3,3dm2

profil: rovna deska

hlavni material: balsa

Trup: .

hlavni material: balsa, preklizka,
papir

Doporu¢eny mo-

tor: 2,5 az 3,5cm3

Vykres modelu ve skute¢né velikosti (2
listy formatu Al) s Uplnym stavebnim popi-
sem vyjde pod Cislem 312 v fadé pland
Modelar

vodou a po bézném nalakovani vytvori pevny
bily potah. Trup je potazen dvéma vrstvami.
Zbarveni jsem zvolil podle obrazku na obélce
plvodniho planu: Pfedni ¢ast trupu, ndbé&zna
¢ast kfidla a VOP jsou cervené, néapis na
trupu a dopliiky €ernou tuzi. pismena a ¢isla
jsem vyfizl z €erveného Modelspanu.
Sefizeni: Kfidlo ma nastaveni +2,5°, VOP
0°. Tézisté je v 54 % hloubky kfidla. Motor je
vyosen o 2° doleva a 4° dold. Model léta
vlevo-vlevo. Pravé zatacky jsou nebezpecné
a konc¢i havarii. Stoupavost modelu s moto-
rem MVVS 1,5 je vyborna.
J. Muller, Trebon
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Model F1B
S. Stefancuka

Stépan Stefanduk ze Lvova, leZiciho
blizko polsko-sovétské hranice, patfi jiz
fadu let k oporam druzstva SSSR
v kategorii modelll s gumovym poho-
nem. Jeho uméni jsme méli moZnost
ocenit i u Nnds v pamatném rozlétavani
ve findle srovnavaci soutéZe v roce
1987 v Sezimové Usti a na stejném
misté i pfi mezinarodni soutézi v lon-
ském roce. Jeho model, jehoz planek
a povoleni k publikaci jsme ziskali, je
dlkladné promyslenou a do posled-
niho detailu dotazenou konstrukci,
s vyuzitim vSech moznosti, které sou-
Casna Uroven této kategorie nabizi.
Cenou za dokonalost je ovSem znacna
slozitost modelu. Jak ale fik& nés klasik
— kdyZ chci prorazit, musim makat.

POPIS MODEL:

Kfidlo je snad jiz nejbéznéjSi kon-
strukce, jejimz zakladem je torzni skfin.
Hlavni nosnik tvofi borovicové pasnice
o prifezu 6x1, ztenéujici se na 4x1
v misté lomeni usi a na 2x0,8 mm na
koncich kfidla. Ve stfedni casti jsou
pasnice zvnitfku zesileny uhlikovymi
pramenci o priifezu 3x0,7, zten&ujicimi
se na 1,8x0,7 mm. TlouStka balsovych
Casti torzni skfiné odpovida tloustce
borovicovych pasnic. Jadrem nabézné
Gasti je lipa o prifezu 2x0,7, doplnéna
na prislusny tvar balsou. Balsova zebra
tl. 1,5 mm jsou v zadni ¢asti paskovana
uhlikem o tlouStce 0,16 mm. Torzni
skfin je zpevnéna diagonalnimi polo-
Zebry. Kfidlo je potazeno tenkym pa-
pirem. Nasazuje se na drat o priméru
3 mm a kratky kolik o priméru 1,2 mm.
Polohu koliku, a tim i vzajemné nasta-
veni polovin kfidla, je mozno jemné
nastavit Sroubem v centroplanu. Obé
Casti kridla se k sobé stahuji gumovym
okem.

Vodorovna ocasni plocha je celkem
bézné konstrukce, opét s torzni skfini
z balsy tl. 0,8 mm a s borovicovym
nosnikem stejné tloustky. Zebra z balsy
tl. 0,6 mm jsou paskovana uhlikem.
VOP je potaZzena lavsanovou félii o tl.
6 pm; ma plochu rovné 3 dm2 Stejnym
materialem je potazena i svisla ocasni
plocha, ktera ma dvé klapky, ovladané
nezavisle na sobé.

Trup ma predni &ast o prliméru
30 mm a tlousStce stény 0,4 mm zhoto-
venou ze sklotextilu. Zadni €ast trupu
se spojuje s predni duralovou spojkou.
Je stoCena z balsy a oboustranné
olaminovana tenkym  sklotextilem.
Z vnitfini strany je vyztuzena osmi
uhlikovymi provazci.

Pohonna jednotka. Presny prifez
gumového svazku Stépan neuvadi, dél-
ka motorové trubky je 546 mm a doba

vytaceni 32 az 35s. Hlavice umoznuje
start se stojici vrtuli v poloze ,v
praporu". Vrtule ma celkovy primér
600 mm a na poloméru 200 stoupani
750 mm. Vzhledem ke kratkému nosu
madelu se sklapi pod kfidlo.

Casovac je zhotoven z fotospousté.
Dovoluje ovladat pét funkci:
— roztoCeni vrtule (€asovy Udaj neni
uveden, jde o nékolik desetin sekundy).
— 4 sekundy: vychyleni dolni casti
smérového kormidla, prvni zména na-
staveni VOP
— 8 az 10 sekund: druha zména
nastaveni VOP
— 35 sekund: vychyleni horni casti
smeérového kormidla.

Ing. lvan Horejsi
Vykres ing. Lubomir Siroky

Samotny tlumic nestaci

Modela MVVS Brno uvedla na nas
trh tfi dobré motory o zdvihovém
objemu 35 6,5 a konecné 10cm3.
Povedlo se ji rovnéz dobré spasovani
tlumi¢h hluku s t&mito motory. Styéné
plochy tlumiéd a motordl na sebe
skutecné dosedaji.

Spatné slicovani stycnych ploch byva
divodem, pro¢ motor, a¢ vybaveny
jinak dobrym tlumi€em, fve. Jde vétsi-
nou o starSi motory, na které si majitelé
zhotovili tlumice dodatecné, at' uz po-
dle Modelafe, nebo vedeni vlastni
invenci. Kazdy samozfejmé véfi, Ze
jeho tlumi¢ bude nejacinngjsi, ale
malokdo si uvédomuje, Ze motor se
Spatné spasovanym tlumiCem fve dal,
a jeSté miva vétSinou méné otacek.
Nejen to, Skvirami kolem Spatné utés-
néného tlumice unikaji spaliny do pro-
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storu motoru, znecistuji model a zkra-
cuji jeho Zivotnost.

Kazdy motor se sebelepSim tlumi-
¢em vydava hluk, ale pravé na netésno-
stech mezi motorem a tlumiCem se da
udetfit dost decibelll, a dokonce
i néjakou tu stovku otacek.

Pokud chceme star§i motor, napfi-
klad MVVS 25, Enya 1,5 Raduga
7 nebo jiny, vybavit dodatecné tlumi-
¢em, snazime se predevSim o to, aby
tlumi€¢ byl co nejleh¢i a na motoru
dokonale sedél.

SeZzeneme duralovou desku o ftl.
3mm. Na ni naznacime vstupni dil
tlumi¢e, po oznaceni provrtame pri-
chozi otvory mezi tlumiCem a motorem,
prostréime Srouby a tlumi¢ s deskou
pfiSroubujeme na motor. Rysovaci jeh-
lou oznacime obvod jak ze strany

tlumiCe, tak ze strany motoru. Od-
délime od sebe a po narysovani vnitini-
ho vyfukového otvoru pokud mozno
pfesné vypilujeme v desce otvor, kte-
rym budou prochéazet spaliny z motoru
do tlumice. Obé dosedaci plochy mezi
motorem a tlumi€em zabrousime jem-
nym brusnym papirem pod vodou
a zalepujeme, nejlépe na skle.

Po umyti a odmasténi posuneme pist
do horni Gvraté a vyfukovy otvor
v motoru ucpeme tfeba toaletnim pa-
pirem, pficemz dbame na to, aby
nepfesahoval prfes okraj. Spojovaci
Srouby lehce potfeme ricinovym olejem
a desku s tlumi¢em pfiSroubujeme na
motor. Pozor, dobfe odmasténa musi
byt i plocha kolem vyfukového otvoru
motoru! Celou sestavu upneme za
tlumi€ motorem nahoru do svéréku
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Model

85-F1E

britského modelafe Trevora Faulknera
byl navrzen pro svahové létani v silném
vétru a turbulenci. V takovychto pod-
minkach se také létala soutéz pro vybér
britského druzstva pfed mistrovstvim
svéta 1989 a 15. fijna minulého roku
soutéz na vrchu Calow Bank v Sheffiel-
du.

Docent sheffieldské univerzity T.
Faulkner je protagonistou kategorie
magnetem Ffizenych svahovych vétrofill
ve Velké Britanii, léta také s historic-
kymi  modely na gumovy pohon.
V Casopisu Aeromodeller uverejnil fa-
du ¢&lank( o zakladnich modelaiskych
technologiich, stavebnich postupech
i vlastnim létani s modely,dé predstavi-
telem typického korektniho Anglicana.
Je velmi otuzily a pfi sebehorSim
pocCasi léta v kratkych kalhotach. Se
svymi kolegy v britském druzstvu F1E
S. Philpottem a J. Palmerem patfi mezi
ptatele &s. reprezentant(.

Od ¢&lend naseho druZstva se tal
zfejmé poucil pfi navrhu UGspésSného
modelu 85-F1E, s nimz pred svymi
reprezentacnimi  kolegy  suverénné
zvitézil v jiz zminéné soutézi v Calow
Bank. Model 85-F1E velikosti a uspo-
fadanim silné pfipominda modely do
silného vétru ing. P. Stloukala a I. Crhy.
V silném vétru jej vSak T. Faulkner
dovazuje takovym mnozstvim olova,
jaké u nas urcité bézné nepouzivame.

Kfidlo, lomené do U, ma pomérné
malé rozpéti. K pylonu se pfipojuje
tfemi ocelovymi draty o priméru 2,5
3 a 25mm. Hlavni nosnik tvofi
v stfednich ¢astech kridla dvé smrkové
pasnice o prlfezu 8x1,5 mm, jez se
smérem k uSim zuZzuji az na 6x1,5 mm.
V uSich je smrk nahrazen tvrdou bal-
sou. Smrkova ndbézna lista ma prifez
5x5 mm. Zebra jsou z balsy tl. 1,6 mm,
ve stfedu kridla z preklizky. Tuhy
balsovy potah tl. 1,6 mm je ve spoji na
odtokové hrané vyztuzen vlepenym
paskem preklizky tl. 0,4 mm a Sirky

(mezi dva odfezky balsy atp., abychom
tlumi¢ neposkodili) a vyrovnhame do
vodorovné roviny. Po obvodé mezi
motorem a duralovou pfirubou pak
naneseme ChS Epoxy 1200. Pozor,
pryskyfice naneseme jen tolik, kolik je
nezbytné, zate€e sama i do sebemen-
Sich skulinek! Asi po ¢tyfech hodinach
spojovaci Srouby trochu povolime
a opét utahneme na doraz. Po Gplném
vytvrzeni, nejméné po 30 hodinach,
opatrné vySroubujeme Srouby a od-
délime tlumic.

Takto zhotovené a pfilepené pfiruby
mam na nékolika Radugéach i jinych
starSich motorech k plné spokojenosti
i dvanact let. JeSté se mi nestalo, aby
néjaka odpadla. (Uvazime-li, Ze vyfuk je
horky, Slehaji z néj plameny a vychazeji
zbytky oleje, pak klobouk dold pred
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5 mm. Hotové kfidlo polepené balsou
je prfelaminovano jednou vrstvou tenké
skelné tkaniny, na niz je pak nazehlena
félie.

VOP jednoduché konstrukce nema
nosnik. Smrkovd nabézna IliSta ma
priifez 4x3 mm, Zebra jsou z balsy tl.
1,6 mm. Tuhy balsovy potah tl. 0,8 mm
je polepen papirem.

Trup ma plastikovou hlavici a fizeni
typu Frieser s magnetem o prdméru 12
a délce 50 mm. Predni C¢ast trupu
o priiméru 29 mm tvofi plastova trubka,
na niz je nalepena vrstva preklizky tl.
0,4 mm. Odnimatelna ¢ast pylonu Kkfi-
dla s Casovatem a elektronickym bzu-
cakem se k trupu pfipeviiuje gumou.
Zadni ¢ast trupu z laminatové trubky
firmy Ronytube je k pfedku pfipojena
spojkou z hliniku a gumovym okem.
Pruzné spojeni zabranuje zlomeni tru-
pu pfi pfipadném tvrdém pfistani. SOP
je z plné balsy.

nasSim epoxidem.)

Tésnost tlumiCe jeSté prezkouSime
tak, Ze na seSroubovany komplet insta-
lujeme vrtuli, pist nastavime pfed horni
Uvrat’ a po zacpéni difuzoru a utésnéni
palivové jehly foukame a naopak saje-
me z koncového otvoru tlumice. Vrtule
se pfitom musi pohybovat obéma
sméry. Osobné timto zplsobem zkou-
Sim | tésnost celé palivové soustavy,
kterd je k dobrému chodu motoru
nezbytna.

Zajemcdim mohu nabidnout tlumi¢
na motor Raduga 7 o hmotnosti 18 g.
Je zhotoven z duralu, zadni dil je
k pfednimu pfisroubovan kvili snaz-
Simu Cisténi. Motoru ubir4 asi 500 az
700 otacek za minutu, coz je napfiklad
pro upoutany akrobaticky model bez-
vyznamné: Upraveny motor Raduga

u79_
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uspédny svahovy vétrofi
konstrukce Trevor Faulkner
Velka Britanie
Rozbor hmotnosti modelu: Kfidlo
312 g, VOP 28 g, predni cast trupu
281 g, magnet 50g, pylon kfidla

s mechanismy 129 g, zadni €ast trupu
64 g. Celkem 864 g. Plosné zatizeni je
26,6 g/dm2 po dovazeni modelu az
570 g olova pak 44 g/dm2
Zavérem si dovolim konstatovat, zZe
v létani v tvrdych podminkach se od
naSich modelafd uz poudili Italové,
Némci a Britové, jen rakousti
a SvycarSti magnetafi jdou jesSté stale
svou cestou. S trochou hrdosti si mohu
myslet, ze ,praotcem" vSech téchto
rychlych modeld je m(j Bombardak,
ktery UGspésSné létd a straSi soupefe
dvanactou sezoénu, prestoze byl uz
dvakrat totalné rozbit po pfistani na
determalizator. Pfi obdobné ploSe, ja-
kou ma Faulknerllv model, jsem v3ak
do Bombardaku nikdy nepfidal zatéz
vétsi nez 250 g.
Podle FPNS Jifi Kalina

7 dosahuje 12 000 az 13 000 otacek za
minutu, stlumi¢em asi 11 500. Pfi akro-
bacii vSak vystacime se 7000 az 10 000
otaCek za minutu, takZze zbyva jesté do-
state€na zéloha.

V predeslych fadcich je odpovéd na
otazku, ktera mi byla jiz vicekrat polo-
Zena, pro¢ mam motory tiché, zatimco
jinym Ffvou. Myslim, Ze v dneSni dobé,
kdy boj o zivotni prostfedi, potazmo
i proti hluku, nabyva pravem na intenzi-
té, nejde o zbytetnée potiétény papir.
Ostatné& vét3ina majitelll pozemk( nam
dovoli si zalétat a docela rada se na
naSe vzdusSné evoluce podiva, ale jen
do té doby, neZ zjisti, Ze jim plaSime
doméci zvifectvo. UCinné tlumeni hluku
je tedy v naSem nejvlastnéjSim zajmu.

Petr Vorel, LMK Praha 6-Suchdol
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m Dlouho jsem pfemyslel o néaplni

tohoto sloupku. Témata tentokrat

mam, ale radéji se zminim o nékte-

rych namétech, které mne napadly

po konferenci leteckych modelarl

z Cech a Moravy, ktera byla v kvétnu
ve Svitavach. Pochopitelné to bude souviset
s kategoriemi RC vétroi(.

Konferenci pfedchazela jednani a dlouhé
diskuse mezi modeléfi. Vyplynulo z nich, ze
ne vSichni si uvédomuji, Zze za¢indme vlastné
znovu. Musime zacit nové myslet a hlavné
konat.

V noveé zvolené ¢eskomoravské sekci ndm
odpovidat za RC kategorie |étané podle
narodnich pravidel, ing. T. Bartovsky ,ma
pod palcem" kategorie FAI. Bez vasi pomoci
nam to v8ak nepljde. | soutéze Ize létat pro
potéSeni, a pravé na toto téma ocekavam
vasSe nazory a poznatky.

Mozn4, Ze pfedbiham dobu, ale predstavu-

ji si, ze kdyz mame zacit znovu, tak od
zékladu: Zrevidovat a zjednodusit soutézni
fad, zvazit udélovani modelafrskych odznakd
obdobnych plachtafskym (vykonnostni tfida
nezasvécenému nic nefekne, zato odznak by
asponl byl trvalou pamétkou na sport
i konicka). Bylo by dobré se zamyslet nad
GcGelnosti Zebfickld. Pro¢ je nedélat kores-
pondencné? Kdo se zajima o to, jak si stoji,
af posle trenérovi tfi potvrzené vysledky,
a ten je sefadi do zebficku. Po zrueni krajl
se preziji i postupové soutéze. Pro¢ neuspo-
Fadat mistrovstvi republiky s volnym pfistu-
pem? S prazskymi modelafi jsem schopen
jej usporadat pro nejlétangjSi kategorie RC
V2 jako dvoudenni, na Sest letd, pochopitel-
né bez dotace, kazdy za své. Vrasky na Cele
budu mit, pokud se pfihlasi vice nez 160
soutézicich. Co vy na to? Rozhodnuti o téchto
navrzich vS8ak musi udélat odborna komise,
kterd by ale méla znat i vaSe nazory.
m Pfi pohledu na RC vétroné, krouzici
v termickém kominé, mne jednou napadla
otdzka: Kdy a kde vzlétl u nas prvni RC
vétron? K prvnim skoklm a snad i letdm
u nas doslo v roce 1953. Velkd hmotnost
elektronkového pfijimace s téZzkou anodovou
baterii si ale vynucovaly umisténi do motoro-
vého modelu s dostate¢né vykonnou pohon-
nou jednotkou. Zjistil jsem vSak, ze prvni RC
vétron se narodil pravdépodobné jiz v roce
1955 v Tesle Vrchlabi. Modelafi V. Stefan, J.
Deutsch a J. Daniel postavili tehdy nejen
model, ale i RC soupravu. Po nékolika
tydnech prace a zkouSeni absolvoval v Fijnu
model zalétavaci let na svahu. Vétron Fakir
meél kFidlo o rozpéti kfidla 2500 mm opatfené
profilem MVA 301, plocha ¢€inila 48,8 dm2.
Z hmotnosti 1300 g pripadalo celych 500 g
na letovou ¢ast RC soupravy. K ovladani
smeérovky slouZila rohatka, pohanéna gumo-
vym svazkem. To dnes znaji jen opravdovi
pameétnici!

Se zdokonalenym modelem Fakir Il pfeko-
nal o nékolik let pozdé&ji mistr sportu Vladimir
Stefan svétovy rekord v dobé trvani letu.

Jaroslav SUCHOMEL
Pfiznivetim
tichého letu
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Namety

pro

elektroletce

Kdyz jsem se pfed ¢asem zabyval stavbou
elektroletu, narazil jsem na nékolik pro-
blémd, s nimiz se musi vypofadat asi kazdy
zajemce o elektrolet.

Alfou a omegou elektroletu je pohonna
jednotka. Pouzil jsem motor Mabuchi
RE-550S a sedm ¢&lankd Asahi Sunrise 1,2
Ah. Zde je situace jasna, optimalizace je
nahrazena shanénim. Podobné je tomu
s prfevodovkou — prevod je Casto dan jen
tim, jak&4 ozubena kola se podafi obstarat.
Naproti tomu vrtule skyta dostatek moZznosti
ke zkouSkédm. Jako jedna z cest se jevi

ouZziti upravené vrtule pro motorové mode-
y, j& jsem se rozhodl| pro stavbu vrtule podle
Modelafe 10 a 11/1987. Prvni par listd jsem
zhotovil ze tfi vrstev balsy tl. 1 mm, proloze-
nych skelnou tkaninou, kterou byla olamino-
vana i nabéznéa hrana a sacf strana listu. DalSi
vrtule jiz mély listy ze dvou vrstev preklizky tl.
1 mm, prolozenych tenkou skelnou tkaninou.
Diky vicevrstvé struktufe preklizky se listy
velmi dobfe brousi do pozadovaného profilu
— jednotlivé vrst\éy, vystupujici na povrch,
jsou dobrym voditkem. Takto zhotovena
vrtule je na obr, 1

DalSim problémem je sloZzeni jednotlivych
¢lankl do kompaktni baterie. Nabizi se
moznost pouziti teplem smrstitelné félie, tu
jsem v8ak nemél k dispozici. Proto jsem si

Obr. 2

zhotovil pouzdro na baterii podle obr.
2 z deskového polystyrénu — vhodné jsou
napiiklad poskozené vystrazné tabulky. Ma-
teridl I1ze po hlubSim orysovani ostrou jehlou
velmi dobfe délit (lamat). Pasek 1 o Sifce 7 az
10 mm je nad uzavienym zdrojem tepla
ohnut do pozadovaného tvaru. Konce jsou
prelepeny kouskem polystyrénu 2. Hotovy
ramecek je pak lepidlem na plastikove
modely pfilepen ke dnu 3.

Spinani elektromotoru Ize fesit vice zplso-
by. Pro Usporu mista a hmotnosti (odpada
napéjeci baterie pfijimace) se m& nejvice
zamlouval Power Switch firmy Graupner.
BohuZel jsem nesehnal integrovany obvod
NE544N, takZe jsem zapojeni pfizpUsobil
domécim podminkam (obr. 3).

Tranzistory T1 a T2 funguji jako zdroj
konstantniho napéti 5V/1 A pro napajeni
pfijimace a dvou serv. Tranzistory T3, T4
a T5 tvofi obvod, ktery ,hlida" nejnizsi
dovolené napéti napajeci baterie a zamezuje
vybiti baterie motorem pod takovou hranici,
kdy by uz nebyla zajiSténa spolehliva funkce
pfijimace a pfipojenych serv. V pfipadé, zZe je
baterie pIné nabita, je po jejim pfipojeni ke
spinaci diky C3 baze T3 na nulovém poten-
cidlu. Tranzitor T3 je tedy uzavien, tranzisto-
ry T4 a T5 pfes D2, D3 a R4 otevieny, anoda
D5 je na potencialu napéjeci baterie. Rezi-
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Obr. 3

stor R5 zavadi kladnou zpétnou vazbu, ktera
zabrafiuje preklopeni obvodu v pfipada, ze
se napéti baterie po vypnuti motoru opét
ZvySi.

Ridici impulsy z pfijimace jsou invertovany
hradlem a. Obvod 101 je Casoval typu 555,
zapojeny jako monostabilni klopny obvod.
Sitka impulsu je dana ¢asovou konstantou
C6 a R8. V pripadé, Ze S&itka impulsl
z pfijimace je mensi nez €asova konstanta,
jsou na vystupu hradla b negativni impulsy.
Ty oteviraji TR, kondenzéator C7 je vybijen, na
vystupu hradla c je nizk& drover. Diody D5
a D6 zajiStuji logicky soucet: pokud mé
baterie dostate¢né napéti, je T7 uzavien, T8
otevien a Re sepnuto, takze motor bézi.

Pokud jsou impulsy z pfijimace del3i nez
Casova konstanta R8 a C8, je na vystupu
hradla b vysoka droven, TP je uzavien, na
vystupu hradla c je vysoka aroven, T7 je
otevien, T8 uzavien, kontakty relé nejsou
sepnuty, vinuti motoru je zkratovano.

esku plodnych spojl (obr. 4) osadime
soucéstkami podle obr. 5 kromé rezistoru
R15, diody D7 a misto R8 zapéjime trimr 10k.

Obr. 5

Rezistory R9 a R10 jsou umistény pod 102.
VSechny soucastky doporu€uji predem
aspon orientacné promefit. Pfi péajeni 102
(MHB 4011) zachovavame pravidla pro praci
s obvody typu CMOS. Na vyvody soucastek,
které jsou zapdajeny na vysku, navlékneme
izolaéni (nejlépe silikonovou) hadicku. Tlu-
mivka L1 méa 20 zavitd CuL 00,15 mm na
télisku rezistoru TR 181.

Relé Re je typu RP 210 3P, jehoZ tfi péary
kontaktll jsou zapojeny paralelné. Pro nas
Gcel je idedlni relé s civkou na 6V, je v3ak
obtizné dostupné. Béznéjsi je relé 12V, které
ale pfed zapojenim vyzkousSime, zda spoleh-
livé spind pfi napéti 7V. Pokud nespina
viibec nebo jen neochotné, nezbyva nez je
previnout. Sejmeme plastikovy kryt a dva
pruzné plechové tfminky, ¢imz se uvolni
kotva. Vysuneme plechové jadro a uvolnime
civku.  Pdvodni vinuti (3800  zavitQ,
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Obr. 4

00,09 mm) odstranime a navineme plnou
civku dratem 00,1 az 0,15 mm. Relé sesta-
vime a vyzkouSime jeho funkci. Obvykle
vyhovi i neupravené relé, po dohodé
s prodavacem lze relé vybrat i v prodejné
Tesly. Pfed osazenim relé do desky zapajime
mezi vyvody civky ochrannou diodu D7
(pozor na polaritu — obr. 5).

Na vyvody oznaceni A, B, C, D pfipajime
lanka o prfezu minimalné 1,5 mms, k vyvo-
ddm do pfijimace (a, b, c.) pak b&zna tenka
ohebn& lanka, nejlépe trojpramenny vodic,
zakonceni zastrckou Modela (obr. 6). Mezi
vodice C a D zapojime Zzarovku 12 V/
/0,3 A (nebo podobnou), mezi vyvody
A a B regulovatelny zdroj 12V/1A. Na
svorkach a, b musi byt napéti asi5V (4,8 az
6,0V), na svorce ¢ musi byt proti svorce
b nulové napéti. Rezistor R15 volime podle
relé. Pro neupravené relé 12 V jej nahradime
dratovou spojkou, v jiném pfipadé bude mit
rezistor takovy odpor, aby relé spolehlivé
spinalo, ale max. proud tekouci T8 byl
300 mA.

Pouzité soucéastky R15 viz text
R16 68k
Rezistory TRI91 (TR212) Konderzétory
R CL 47k
Al C2 2M2 az 4M7
R4 22 C3 33M a2 47M
B A2 C4 33M a2 47M
R6  6k8 C5 10k a2 47k
R7 470 Co M2
RO 15
RI0 39K 5
RIO 3 Ce 2M2 a2 M7
RI2 1% C9 47k az 100k
RI3  4k7 C1047k az 100k
R14  1k5 C1147k az 100k

Pokud je vSe v poradku, zasuneme konek-
tor do zasuvky pfislusného kanalu pfijimace.
Na zapnutém vysilai nastavime ovladaci
péku do takové polohy, v niz poZadujeme
sepnuti (rozepnuti) motoru. Trimrem, zapo-
jenym misto R8, ota¢ime dokud relé nero-
zepne (sepne). VyzkouSime reakci na pohyb
ovladaci paky. Pokud je v8e v poradku,
odpéjime trimr, zméfime jeho hodnotu a do
desky spojli zapéjime rezistor (kombinaci)
0 nejblizS$i hodnoté.

VyzkouSime funkci obvodu zamezujiciho
vybiti baterie. Pohybem paky na vysilaci
zapneme relé a plynule sniZzujeme napéti
z pdvodnich 12 V. Pfi napéti asi 7,5V musi
relé automaticky rozepnout. Pokud nyni
zvySime napéti, ¢imz simulujeme odleh&eni
baterie po vypnuti motoru, nesmi jiz relé
znovu zapnout. Rozpinaci napéti Ize nastavit
diodami 02 a 03. Vychazel jsem z pfedpo-
kladu, Ze napéti jednoho c¢lanku baterie,
zatizené proudem 12 az 15A, by nemélo
klesnout pod 0,95 az 1,0 V. O této hranici Ize
diskutovat, v kazdém pfipadé v3ak na ni
z4visi osud modelu.

Jesté k pouzitému relé — jednotlivé kon-
takty RP 210 jsou dimenzovany na proud 4 A.
Spojlme-li tfi pary kontaktd paralelné, dosta-
neme teoreticky moznou zatéz 12 A. | kdyz
tato Uvaha neni zcela spravna, zkouSkami
jsem ovéfil, Ze toto relé snese spinani proudt
20 A, cozZ je pro bézny elektrolet postacujici.
Vhodnéjsi, i kdyz vétsi, je relé KA 6 V/30 A
z NDR, uréené pro spinani halogenovych
svétlometl. Nema sice klidovy kontakt, ale
nezda se byt velkym problémem jej doplnit.
Vzhledem k prouddm nutnym k sepnuti relé
by bylo tfeba pouZit na pozici T8 Darlingto-
novo zapojeni s vykonovym tranzistorem.

Po ovéfeni funkci spinace prelakujeme
desku plosnych spoji roztokem kalafuny
v nitrofedidle a zhotovime vhodnou krabi€ku,
napfiklad z polystyrénu nebo preklizky tl.
1mm.

Z&vérecné zkousky v modelu provedeme
dlkladné, nelitujeme nékolika cykl( baterii.
VyzkouSime pfedevsim vEasné vypinani mo-
toru pfi poklesu napéti a také odruseni
motoru, které se projevuje pfedevSim na
hranici dosahu (ovéfime se zataZenou an-
ténou vysilace).

Nevyhodou popsaného spinace je kratko-
dobé sepnuti relé po pfipojeni napéjeciho
napéti — vrtule se na okamzik rozto€i. Je
tedy nutno davat pozor, nebot mize dojit
k drazu nebo k poskozeni listd vrtule
a prevodovky.

Ing. Ivo Lipovsky,
Modelklub Metra Blansko

L1 20 Zavitl CuL 0 0,15 na télis-

ku TR 161
— Relé RP 210 3P (KA 6 V/30 A)
TE131 DI KZ 260/6V2
(TE133) D2 Kz 141
TEL31 D3az D7 KA 261 (KA 262)
TE131 T1, T3 az
TK783 T5,T7  KC237 (KC239)
TEL35 T2 KCB34 (KOB36,
TEL31 KC636)
(TE13i3) KC307 (KC309)

EL3 B KC635 (K837,

(T1KE718?§3) KCB39)

101 NE555 (BE555)
TK783 102 MVHB4011
TK783
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OPS 80 Fan

Pod pojmem vykonny modelafsky motor si
vétsina modelafd predstav! pylonaiskou ,3e-
stapllku", ,dvaapulku" pro rychlostni upou-
tané modely letadel nebo lodni ,,patnéctku".
Tedy motory ur€ené pro modelare, ktefi se
chtéji ucastnovat soutézi az po mistrovstvi
svéta. Ponékud potom prekvapi, kdyz se
objevi supervykonny motor pro kategorii,
V niz se nekonéd mistrovstvi svéta. Tentokrat
jde o motor OPS 80 Fan, uréeny pro stéle
oblibenéjSi modely letadel pohanéné dmy-
chadly. Diky vyuziti osvédcené koncepce
i konstrukce a dokonalému technologickému
zpracovani dosahuje tato ,tfinactka" s la-
dénym vyfukem pfi pouZiti paliva s 50%
nitrometanu vykonu az 3,3 kW, tedy srovna-
telného s vykonem motoru 50 cm3 pro maly
motocykl.

Klikova skfin je z motoru OPS 65 Super.
ZvétSenim vrtdni na 27 mm pfi zachovani
plvodniho zdvihu 22,9 mm bylo dosazeno
vyrazné nadCtvercového poméru. Pdvodni
koncepce s péti prefukovymi kanaly, osvéd-
¢end u motoru Super 65, zlstala zachovana
a je pravdépodobné jednou z pfi€in vyso-
kého vykonu motoru. Klikovy hridel je témér
shodny s typem OPS 65 Super, jen proti-
zavazi je doplnéno vlozkou z wolframu
(o vé&tSi mérné hmotnosti v porovnani s oceli),
nebot' se pfi vyvoji patrné vyskytovaly pro-
blémy s vibracemi, zplsobenymi nevyvaze-
nosti klikového mechanismu motoru a dmy-
chadla.

Pist a vloZzka jsou uspofadani ABC, tedy
tvrdé chromovana vlozka a pist odlity
z hlinikové slitiny s vysokym obsahem kre-
miku. Pist je pochopitelné bez pistniho
krouzku. Hlava motoru je fFeSena jako
skladana s vyménitelnou vlozkou. K motoru
jsou dodavany dva typy vlozek, liSici se
velikosti kompresniho protoru: pro nenitro-
vané palivo 1,2 cm3, pro palivo s 45 az 50 %
nitrometanu 1,4 cm3.

Zajimavé je pouziti klasického typu Sou-
patka. Neni pouzito bublnkového (valcového)
Soupatka, které se osvédcilo u pylonéafskych
LSestapllek”, ani klasického Zimmermanova
plochého Soupéatka z tenkého plechu (po-

Rucni
navijak

vznikl z touhy byt nezavislymi a létat, kde je
to jen trochu mozné. Proto ma navijak
i kolecka, abychom jej mohli sndze premis-
tovat.

Navijaky pro vzlet bezmotorovych modeld
letadel jsou zpravidla pohanény benzinovymi
motory nebo elektromotory, které vyzaduji
pohonné hmoty nebo stalou kontrolu
a dobijeni baterie, k ¢emuz je nutné dalsi
technické vybaveni. PouZiti tzv. ,gumipraku"”
je zavislé na dostatku potfebné gumy.

VySe uvedené nevyhody nema navijak nasi
konstrukce, ktery nevyZzaduje kromeé lidské
sily dalSi zdroje energie. Setrvacnosti rotu-
jicich hmot je navic dosazeno rovnomérného
stoupani modelu letadla do potfebné vysky.
Vyhodou je jednoduché& konstrukce navijaku
a jeho bezhluény provoz.

Navijak sestava z ramu 1, ktery je uloZen
na podvozku 2, opatfeném zavésnym zafize-
nim 3 pro pfevoz. V rdmu je v loziskach 7
uloZen hfidel navijeci kladky 4. Ve spodni
Casti rdmu 1 je uloZzen hnaci hfidel 10
s jednosmérnou zubovou spojkou, ktery je
fetézovym prevodem 9 do rychla spojen
fetézem 8 s hfidelem navijeci kladky 4. Na
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dobné jako u zavodnich motocyklovych
motord), pouzivaného u vykonnych lodnich
Lpatnéctek” firmy OPS. Udajné se u tohoto
motoru nevyskytovaly Zadné mechanické
problémy (zadiranf) i pfi pfeto¢eni motoru az
na 25000 otdCek za minutu. Kazdopadné
pouzité Soupétko prfispiva k nizké hmotnosti
motoru.

Karburator je tahovy, se Soupatkem po-
souvanym pres pravouhlou péaku. Tedy bez
tésnici manzety, obvyklé u ,tfiapulek" pro
RC automobily. Tento karburator s difuzo-
rem o prdméru 10,2 mm umoZziuje pfesné
davkovani paliva ve v8ech rezimech. PouZiti
tahového karburatoru, vychazejiciho z kon-
cepce motocyklového karburatoru, je utoho-
to typu motoru zajimavé, nikoli vSak ojedi-
nélé. Tak jako pro motory Sedesatych let byly
typické klasicky a dvoujehlovy karburator
a pro motory sedmdesatych let karburator
Perry, v osmdesatych létech i v sou€asnosti
previada nézor, Ze nejdokonalejsi davkovani
smési umozuje tahovy karburator.

K motoru je dodavan ladény vyfuk, pdvod-
né navrzeny pro lodni ,patnactku” OPS.
S timto vyfukem o délce 305 mm (od osy
Zhavici svitky) byl také motor testovan pro
¢asopis RC Model World zndmym ,upouta-
nym rychlikdfem" Mikem Billintonem. Hod-
noty naméfené s vyfukem jsou vyneseny do
kfivky oznacené a, kfivka b plati pro motor
bez ladéného vyfuku. Porovnani ukazuje, ze
vyfuk skute¢né ,sedi" a sestava je opravdu
sladéna.

Firmé OPS se podafilo pfi pouZziti dila jiz
vyrabénych motor( vytvofit vykonny motor,
ktery je na rozdil od jiz pouzivanych ,dmy-

hnacim hfideli 10 je uvnitf ramu 1 upevnén
buben opatfeny navinutou spirélovou pruzi-
nou, ktery je uloZen ve vnéjSim pevném
bubnu 11, k jehoz vnitfnimu valcovému
povrchu je pfipevnén druhy konec spiralové
pruziny. Navijeci kladka 4 je opatfena are-
tacni matici 8, nad kladkou je vodici raménko
5 silonového lanka.

Aretaéni matici 8 se odjisti navijeci kladka
4, odvine se potfebnéa délka silonového lanka
a navijeci kladka 4 se aretacni matici 8 opét
zajisti. DalSim odvijenim silonového lanka se
jiz napina pruzinovy mechanismus, ktery po

chadlovych" motord, vychazejicich z lodnich
Lpatnactek”, i velmi lehky. Vykonovad hmot-
nost je totiz 48kwW na 1kg hmotnosti
motoru. Modeléfi zabyvajici se modely po-
hanénymi dmychadly tudiz dostavaji velmi
dokonaly vyrobek, odpovidajici jejich poza-
davkdm. Skoda, Ze u nas v Ceskoslovensku
se této kategorii zatim témér nikdo nevénuje.

Ing. P. Uhyrek
Technické udaje
Zdvihovy objem 13,1cm3
Vrtani 27mm
Zdvin 22,9mm
€asovani vyfuku 172°
Casovani hl. pfefukovych kanald 130°
Casovani tfi pomocnych kanald 128°
Casovani Soupétka celkové 211°
(otevira 40° po spodni mrtvé poloze)
Kompresni pomér 1:7,58
Celkovéa vySka motoru 109,7mm
Hmotnost 614 g
Maximalni vykon (zméfeny) 2,98 kW

uvolnéni odevzda energii, jez je vyuZita pro
vyneseni letadla.

Toto zafizeni uZivame déle neZ Sest let
k plné spokojenosti. Za klidného pocasi
umozfuje vyneseni modelu vétroné o rozpéti
2,6 m a hmotnosti 1,75 kg do vySky nejméné
100 m.

Navijék je chranén autorskym osvédcenim
Cislo 253532. Protoze nepredpokladame, ze
by se toto velmi specializované zafizeni
vyrabélo primyslové, nabizime vSem zajem-
cum jeho uzivani.

Jifi Andél, ing. Miroslav Andél
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Predstavujeme:
Cvicny RC kluzak

DUE

Vyrobce: Scorpio s. r. I, Trento,
Italie
Pfipraveno ve spolupraci s mé-

siénikem Flug + Model-Technik

(SRN)

V poslednich létech (Ci desetileti) musi
konstruktéfi modeldl pro zacateéniky bréat
v Uvahu i touhu budoucich zakaznikd po
fizeném modelu. Proto v nabidce snad vSech
svétovych vyrobcl nechybi stavebnice jed-
noduchych modell, které pokud moZno
s minimem vynaloZzené prace i finan€nich
prostfedkl umozni z&jemcdm prvni kroky
v fizeni modelll radiem.

U nas zatim prakticky jen z reportazi
z veletrhu v Norimberku znama italska firma
Scorpio nabizi jako novinku pro zacatecniky
RC kluzdk Due, feSeny vcelku netradi¢né:
Jeho trup je plochy a dily RC vybaveni jsou
v ném upevneény v patficnych vyfezech.

Stavebnice je dodavana v pomérné velké,
ale ploché potisténé krabici, opatfené dost
dramatickym obrazkem, predstavujicim mo-
del jak v zakladnim provedeni, tak s pomoc-
nym motorem. V krabici jsou veSkeré dily
potfebné ke stavbé, rozmeérny oboustranné
tistény planek, broZurka se Ctyfjazyénym
navodem a arsik samolepicich obtisku.

KFidlo typu Jedelsky je prakticky hotové.
Plvodni technologie, zndAma i nasim mode-
|&Fdm, pfi niz kridlo sestava z pfedniho
prkénka opatfeného profilem s rovnou spod-
ni stranou, k némuz je natupo pfilepeno
zadni prkénko balsy tl. 2 mm, jehoz sklon je
dan trojuhelnikovymi Zebry, je ovdem ddmy-
slné pozménéna. Do pfedniho prkénka jsou
totiz vyfr6zovany odlehcovaci drazky, takze
horni strana kridla je tvofena celistvym
prkénkem tloustky asi 2,5 mm.

Z&kladem trupu je polotovar, jehoZ predni
Cast a7z za kfidlo je z preklizky, zadni z balsy
tl. 20 mm. Je opatfen potfebnymi vyfezy
a kvalitné opracovan vcetné drazek pro
lanovody ke kormidldm a pro anténu pfi-
jimace.

Dily vodorovné ocasni plochy jsou vyfrézo-
vany z balsy.

Svisla ocasni plocha a dalsi drobné dily
jsou predseknuty v celkem Sesti pfifezech
z balsy a preklizky.

Navod je zpracovan velmi podrobné. Je
rozdélen do popisu jednotlivych operaci
véetné ur€eni pouzitého lepidla (acetonové
nebo rychle se vytvrzujici epoxidové). Kazdy
krok je znazornén na prehledném obrazku.

Prace zagina vymacknutim predseknutych
dill (bez probléml) a obrousenim v3ech
¢asti budouciho modelu. Néasleduje sestave-
ni trupu. PFfi ném jsem EFiéel na nejzavaznéjsi
nedostatek testovaného kusu stavebnice:
Vyfrézované loze kfidla bylo poradné zkrou-
cené ,,do vrtule". Sestaveni ocasnich ploch
necini obtize. Ponékud zvl&stni je pouziti pak
kormidel nikoli obvyklych plastikovych, ale
z preklizky, zalepenych do kormidel. Stabili-
zator vodorovné ocasni Flochy je zespodu
opatfen zesilenim z preklizky, do néhoz se
zalepi dva koliky, vymezujici spravnou polo-
hu dilu pfivazovaného k trupu gumou (stejné
jako kridlo).

Dalsi krok je ponékud neobvykly: Do trupu
se pfipevni serva, provizorné se sestavi
ocasni plochy a podle délky tahel, ktera jsou

MODELAR - 7/1990 - 207

ve stavebnici hotova (ocelova struna, za-
kon€end ohyby ve tvaru Z, navle¢ena do
plastikové trubky) se urci prfesnd poloha
ocasnich ploch. Dluzno dodat, Ze je to
jednoduché a veskrze funkeni.

K polotovarlim polovin kfidla je nutné jen
dolepit a obrousit zakonceni a ke skfinim
v kofenovych ¢astech (jsou v nich jiz vyvrtany
otvory pro spojovaci drat a vodici kolik, do
nichZ se jen zalepi trubky) prilepit pfeklizko-
va Zebra. Pfi kontrole jsem objevil dalsi
nedostatek: Spojovaci drat je zalepen do
jedné poloviny kridla, po nasazeni druhé je
spoj zajistén staveécim krouzkem, pfitazenym
na vycnivajici konec dratu. Ve stavebnici
dodany krouzek ovSem mél asi o 1mm
mensi” prdmér otvoru. Nahodou jsem mél
doma spravny krouzek, nicméné pozdé&ji
jsem ovéfil, Ze jeho pouziti neni nezbytné
nutné.

Model jsem tfikrat nalakoval Cirym nitrola-
kem, z obavy z neZzadouciho zvySeni hmotno-
sti jsem upustil od ndvodem doporu€ované
barevné povrchové Gpravy.

Dokonceni modelu spociva v instalaci dild
letové €asti RC soupravy a zavéseni kormidel
na plastikovou samolepici f6lii, ktera je
soucasti arsiku s obtisky. K ovladani testova-
ného modelu jsem pouzil RC soupravu
Simprop Star 12 se standardnimi (tedy
padesatigramovymi) servy Futaba, ktera
— az na pfijima¢, pro néjz jsem musel
ponékud zvétsit otvor v preklizkovém krytu
— presné ,pasovala". Plastové pouzdro
baterii jsem do vyfezu zalepil disperznim
lepidlem, pfijimac se upeviiuje oboustranné
lepici paskou. Skute¢né posledni praci je
sejmuti samolepicich obtisk(l a zaSroubovani
vle€ného hacku.

Musim se pfiznat, Ze jsem nedodrzel
navod ohledné pouziti lepidel. Pracoval jsem
s ,prstolepem”, tedy kyanoakrylatovym se-
kundovym lepidlem. Diky tomu jsem model
sestavil za delSi sobotni vecer, kdy jsem
stacil jesté polozit jednu vrstvu laku. Zbyva-
jici dvé jsem polozil v nedéli dopoledne a po
obédé jsem jiz zalétaval. | nepfilis zruénému
staviteli by tedy nemélo sestaveni modelu
trvat déle nez tfi, mozné Ctyfi vecery.

Technické Udaje

Rozpéti 1440 mm
Délka 960 mm
Hmotnost 6809
Ovladané prvky:

smeérovka, vyskovka

Pfed létdnim je jesté tfeba zkontrolovat
polohu tézisté. K tomu je ve stavebnici
jednoduchy stojanek z preklizky, ktery staci
slepit ze dvou dild. U testovaného modelu
vySla poloha t&zisté bez dovazovani tésné
pred zadni hranici uvedenou na vykrese,
takZze jsem se vydal zalétavat.

Pfi zaklouzanl jsem neojevil Zadnou zéava-
du, a tak jsem model zavésil na gumiprak
(asi 15 m gumy 5x5 mm a 80 m silonu). Opét
se nevyskytly Zadné potize. Béhem nasledu-
jicich desitek startll jsem se pokousel objevit
néjakou nectnost. Nepodafilo se. Model
jsem nedokéazal privést do vyvrtky, pouze do
jakési strmé spiraly, z niz ale ochotné
vyplaval po vraceni kormidel do neutralu.
Obavy z pomérné velkych vychylek kormidel
se ukéazaly lichymi. Ucinnost kormidel je
odpovidajic! ur€eni modelu, takze pfi kluzu
model reaguje feknéme dostate¢né — ne-
zkuSenému pilotovi promine opravdu hodné.
Efedni polohu se reakce modelu na vychylky

ormidel jeSté zpomali.

O vykonech se zamérné nezmifiuji, pova-
Zuji je vSak za umérné poslani modelu.

Koncepce modelu Due se mi jevi jako
zdafild. Obavy o RC soupravu, umisténou
dost na réng, se nepotvrdily jako opravnéné.
Pfed po3kozenim tfeba tvrdSim pfistanim
jsou chranény dostate¢né, pred nasledky
fatalni havérie je neochrani ani balik molita-
nu. Navic moznost katastrofy vinou pilota je
u tohoto modelu omezena skute¢né na
minimum, takZe zbyva jen ruSeni ¢&i selhani
RC soupravy. Proti prvnimu se neubrani
nikdo, v druhém pfipadé je radio stejné
nanic.

Stavebnice modelu Due umoZfiuje mode-
lafi, ktery jiz dokazal sestavit aspof jeden
volné létajici model (podminka, vyplyvajici
z navodu) v pfiméfeném rozsahu okusit praci
na stavbé RC modelu a pfedevsim radost
z |étani s nim. Proto ji tém, ktefi maji moznost
si ji koupit napfiklad u firmy Conrad Electro-
nic, mohu jen doporugit.

Vladimir Hadac¢
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RC model

je urden k rekreacnimu polétanl na malych,
neupravenych plochach. Lze s nim létat
napfiklad i na svahu, jestlize nas prekvap!
bezvétfi a vétron se ve vzduchu neudrZi.
Proto je navrZzen bez podvozku, tedy pro
starty z ruky a pfistani na bficho. Pfesto, ze
jde o maly model, je ovliadan kolem vSech os,
takze se s nim mlzete dostate¢né vyradit. Je
celobalsovy s vyjimkou nékolika pevnostnich
prvkl a laminatového prekrytu kabiny. Na
vykrese neni zakreslen motor, nadrz a RC
souprava. Stavbu nelze doporucit za-

sme spolu s M. Sladdkom mali moZnost
postavit zo stavebnice firmy Marutaka. Sta-
vebnice modelu v mierke 1:5 sa predava
v dvoch krabiciach za pfiblizné 1000 DM.
Obsahuje vSetky potfebné suciastky — hli-
nikovy kryt motora, vylisok prekrytu kabiny,
kvalitné vyseknuté potfebné dielce z preglej-
ky alebo z balzy, potrebnu balzu na potah
hribky 2, 2,5 a 3mm, a ostatné pfislusen-
stvo. Prekvapuje najma veiké mnozstvo
dielcov vyseknutych zo Specialnej preglejky
hrdbky 3 mm z japonského cyprusového
dreva. V stavebnici je celkom 16 tabuli tejto
preglejky o rozmeroch 900x300 mm, z kto-
rych sa vefmi presne vyseknuté dielce iba
Lvyfupuja".

Vlastn4d stavba modelu je v podstaté
klasicka. Aby bola zaru¢ena sumernosf
trupu, je stavany na rovnej doske z prepazok,
ktoré su delené v zvislej roviné simernosti.
Konstrukcia trupu a centroplanu kfidla sa uz
vefmi podob& stavbé skuto€nych lietadiel.
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¢ateéniklim, proto je popis velmi stru¢ny.

Trup je sestaven z bocnic, zesilenych
podélnlky a pfickami. Mezi boc¢nice vlepime
prepazky z preklizky t. 4 mm a motorové
loZe. Prilepime tuhy potah spodni stény trupu
a sestavime nastavbu trupu za kabinou.
Pfedni ¢ast trupu vylepime zbytky balsy tak,
aby navazovala na vrtulovy kuzel o priméru
45 mm. Dokon€ime kryt prostoru pro nadrz,
ktery slouzi i jako loZe kfidla. Spodek trupu
zesilime polepenim preklizkou nebo prelami-
novanim.

Kfidlo s profilem NACA 2415 stavime
v celku na rovné desce horni stranou dold,
¢imz dosahneme potfebného vzepétl asi 0,5
stupné. Ve stfedu je kfidlo prelaminovano;
k trupu se pfipeviiuje bukovym kolikem
a Sroubem M5 soucasné s krytem nadrze. Ke
kfidlu je pfipevnéna i kabina, vylaminovana
na pozitivnim kopyte.

Ocasni plochy sestavime z balsovych list
a pfilepime k trupu.

Motorova skupina. Prototyp je pohanén

Potah trupu a nosnej plochy je z balzy
hrdbky 3 a 2,5 mm, potah chvostovych pléch
je z balzy hr. 2mm. Povrchova Uprava
modelu je bé&znd — potah papierom, dve
vrstvy striekacieho nitrotmelu a kone€na
farebna Uprava dvojzlozkovymi farbami. Pri
stavbé modelu vermi poméhal dobfe spraco-
vany vykres v mierke 1:1a najmé stavebny
navod s mnozstvom fotografif. KonStrukcia
modelu méze byt dobrym prlkladom stavby
obfich modelov.

PEvodna stavebnice i vykres uvazuju
s pevnym podvozkom. Po naSej Upravé sme
pouzili zafahovacl podvozok firmy Robart.
Hlavny podvozok je zatahovany pneumatic-
ky. Trojcestny ventil je ovladany jednym
servom. Ako zasobnik tlakového vzduchu
sme pouZzili fraSu z laku na vlasy. Kolesa
podvozku o priemere 140 mm sa zatahuju
dozadu, pri€om sa ota¢aju o 90 stupriov, aby
vosli do pfislusnych priestorov Sachiet. Sach-
ty podvozku su zatvarané krytmi z duralo-

motorem MWS Junior 2 GFS, Ize ale pouzit
jiny  motor podobného vykonu. NA&drz
o objemu 100cm3 akrobatického uspo-
fadani.

Povrchova uprava. Kfidlo je nejprve pota-
Zeno bilou a pak spolu s ostatnimi dily
modelu obarvenou Mikalentou. Proti plso-
beni zbytkd paliva je povrch chranén vrstvou
dvouslozkového laku Epolex.

RC souprava se ¢tyfmi servy ovlada motor,
kormidla a kfidélka. Ovladani smérovky Ize
vypustit, coZz umozni pouziti napfiklad sou-
pravy Modela Digi. VySkovka je se servem
spojena  balsovym tahlem, karburator
a smérovka lanovodem. N&hon kridélek je ze
soupravy pak Modela M2.

Létani se spravné vyvazenym modelem je
pfijemné, model je obratny a pomérné
rychly. Pod dohledem zkuSeného instruktora
se s nim miZete naudit létat, nelze jej vSak
doporugit tplnym zacatecnikim v RC létani.

Roman Kolbabek

vého plechu. Ostruhové koleso bolo riadi-
teiné a zatahované dalSim servom.

Konstrukéné problémy boli u vztlakovych
klapiek, vzhfadom na kombinované vzopatie
nosnej plochy. Klapky boli zo Siestich dielov.
V modeli bolo namontovanych celkom 15
serv: Tri servd v trupe ovladali smeérové
kormidlo, vySkové kormidlo a motor, dve
serva slizili na ovladanie podvozku a dve
rfalSie serva, umiestnené v centroplane nos-
nej plochy, ovladali vztlakové klapky.
V koncovych €astiach nosnej plochy, ktoré
boli k centroplanu uchytené kovanim
s skrutkami M4, boli eSte serva krideliek,
vonkajsich dielov vztlakovych klapiek, pre
ovladanie vystrerovania rakiet a odhadzova-
nia plastikovych bomb.

Vzhradom na vefky pocet instalovanych
serv sme pre napajanie RC supravy pouZili
dva NiCd akumulatory 6V/1200mA. Vy-
pinace RC sUpravy i zapafovania motora boli
instalované na boc¢nych paneloch maketo-
vého vybavenia kabiny pod odsuvaternym
prekrytom. V kabine sa tiez nachadzalo
zariadenie indikujice opticky napatie spo-
minanych batérii. Pre ovladanie modelu bola
pouzitd RC sUprava Multiplex FM pre osem
funkecil.

Pouzity dvojvalcovy benzinovy motor
znacky 3W 120B od firmy Weinhold/Wintrich
ma zdvihovy objem 114 cm3. Elektronické
zapafovanie bolo napajané dalSim NiCd
akumulatorom 6V/1200mA. Motor ma pri
8000 obratkach za minatu vykon 7,8 kW, je
vermi sporahlivy a méa pravidefny ktudny
chod. Zaujfmava je v3ak i cena motoru:
1745 DM. K motoru nie je dodavany vyfuk,
ktory sme zhotovili ako Stvordielnu krabicu
0 objeme 1400cm3 z ocerového plechu
hribky 0,5 mm.

V lete model pésobl vermi realistickym
dojmdm, je vermi stabilny a poslusny. Citlivo
reaguje na kormidla i kridelk&. Zaujimavé je
1to, Ze pri otvarani vztlakovych klapiek nie je
tfeba vyvazenie korigovaf vySkovym kormi-
dlom, €o je u modelov zriedkavé.

Oldrich Vitasek,

MOA Holi¢

Technické udaje:
rozpatie 2498 mm
dlzka 2033 mm
nosna plocha 121,7 dm?2
hmotnost’ celkom 19800 g
ploiné zatazenie 163 g/dm?2
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Minimoa

Kdyz v ¢ervnu 1914 vypukla prvni svétova
vélka, nikdo netusil, Ze se rozhorel nejnici-
véjSi valecny pozar lidské historie, ve kterém
se objevila fada novych a ,perspektivnich”
zbrani. Jednou z nich bylo i letadlo, stroj
povazovany do té doby spiSe za cirkusovou
atrakci.

Kdyz vélka po c&tyfech létech skoncila,
stanovil Versaillsky mir porazenému Némec-
ku Fadu podminek. Jednou z nich byla
likvidace vojenského letectva a podstatné
omezeni letecké vyroby. Némecti konstruk-
téfi se tedy zacali s dikladnosti sobé vlastni
vénovat letadlim dopravnim a sportovnim;
neopomenuli ani nové vzniklé odvétvi spor-
tovniho létani — plachténi. Némci na tomto
poli brzy dosahli vyraznych Uspéchl a ve
tficatych létech jiz némecké vétroné predsta-
vovaly svétovou 3picku, jiz koneckoncl zd-
staly dodnes.

Jednou z nejvyznacnéjsich postav té doby
byl ing. Wolf Hirth, konstruktér a spoluzakla-
datel firmy Schempp-Hirth. V roce 1934
navrhl vysokovykonny veétron s ponékud
exotickym jménem Moazogotl. Tento vzpé-
rovy hornoplo3dnlk s rozpétim 20 metr
sice zlstal pouze v prototypu, ale Hirth na néj
navézal o rok pozdéji dalsi konstrukci.

Novy vétrori mél rozpéti zmensené na 17
metrll"a byl jiz samonosny. ProtoZe vznikl
zmen3enim predchozi konstrukce, dostal
jméno Minimoa.

Po svém piedchidci zdédil téméf ne-
zménény trup a hornokfldlé uspofadani.
Piloti si vS8ak stézovali na Spatny vyhled
z kabiny jinak vynikajiciho vétrong, a tak uz
byl dalSi prototyp stfedoplo3nik. V této
podobé se Minimoa stala nejslavnéjsim
Hirthovym vétroném predvéleéného obdobi
a lze bez nadséazky fici, Ze také asi nejkras-
néjSim vétroném ,zlaté éry" letectvi.

Vétron byl postaven v rekordnim poctu 110
kust a béhem vyroby prodélal fadu uGprav
a zlepSeni. Zménil se tvar i rozméry ocasnich
ploch, mélo G¢inné odstépné brzdici klapky
byly nahrazeny klapkami systému Schempp-
-Hirth a jasanovou pfistavaci lyzi doplnilo
kolo s nizkotlakou pneumatikou. Pod ozna-
¢enim Minimoa 2a vzlétl i dvoumistny proto-
typ s vyrobnim cislem 45 a imatrikulaci
D-15-923.

Na konté sportovnich Uspéchl vétroné
Minimoa je nékolik rekordd, véetné jednoho
svétového. Pilot Walter Drechsler dosahl 5.
srpna 1938 prevyseni 6687 metrl nad mis-
tem startu, jimz bylo legendarni Wasserkup-

e.
P Nadéje na Uspésny export sice hitlerovské
ministerstvo letectvi zmafilo, ale po vélce se
pfece jen vétroné dostaly do rliznych zemi
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a nékolik dokonce létalo i v naSich aeroklu-
bech. Znamé jsou napriklad snimky letadla
s poznavaci znaCkou OK-8071, které létalo
v Kralupech nad Vltavou.

Do dnesnich dnl se ve svété Udajné
dochovalo sedm letadel tohoto typu; nékteré
jsou exponaty v muzeich, ale vétSina po
peclivé renovaci dosud |éta a jsou ozdobou
srazd historickych vétrond. Lonského setkani
veteranll v Madarsku se napfiklad zugastnila
bila Minimoa s poznavaci znackou D-1080.

TECHNICKY POPIS

Minimoa byl jednomistny vykonny vétrof
celodfevéné konstrukce se samonosnym
kridlem.

Trup ovalného prifezu mél kostru z pie-
klizkovych pfepazek a podélnikli potazenou
Efekliikou. Pilotni prostor kryla uzaviena
abina, snimatelnd i s Casti preklizkového
potahu trupu. Palubni deska byla vybavena
zakladnimi pfistroji pro kontrolu letu. Vétro-
né, které jsou dnes v provozu, jsou vesmes
vybaveny modernimi pfistroji a vétSina z nich
ma i nové kryty kabin z jednoho kusu
organického skla.

lili C

Pristavaci zarizeni tvofila jasanova lyze,
odpruzena pryzovymi bloky, a brzdéné kolo
s nizkotlakou pneumatikou o rozmérech
ﬁ80x150. Na konci trupu byla ocelova ostru-

a.

KFidlo lomené do M s charakteristickym
LHirthovskym" pldorysem bylo dvounos-
nlkové. Zebra a poloZzebra nabézné ¢asti byla
az po hlavni nosnik potazena preklizkou;
tuhy potah byl rovnéz v misté lomeni kfidla
a u kofene. Celek byl potazen platnem.

Profil GO 681 u korene kfidla pfechéazel
v profii GO 693 v poloving rozpéti
a v soumérny na koncich kridla. Stfedni ¢asti
kridla meély vzepéti 10° vné&jsi ¢asti byly bez
vzepétl. Na kfidle byly pouzity aerodynamic-
ké brzdy Schempp-Hirth.

Ocasni plochy stejné konstrukce jako
kfidlo meély tuhy potah n&bézné Ccasti
a platény potah. SOP byla plovouci.

Zbarveni. Vétroné vétsinou létaly v plvod-
ni barvé materidlu. Trup byl lakovan do
vysokého lesku, pismena poznavacich zna-
ek byla ¢ernd. Renovované letouny jsou
Casto bilé, s Cervenymi dopliiky a ¢ernymi
poznavacimi znackami.

Kralupskd Minimoa s ¢ernou poznavaci
znackou OK-8071 na bocich trupu Iétala
v bilém zbarveni. Poznavaci znacky, které
byly pozdgji namalovany i na spodni stranu
kfidla, byly na obou stranach smérovky
doplnény ¢s. vlajkou. Pfid letounu byla
natfenad Cervené, pristavaci lyze pravdépo-
dobné cerné.

Technickd data a vykony: Rozpéti 17 m,
délka 7m; nosnad plocha 19 m, Stihlost
15,21; zatizeni na jednotku  plochy
18,42 kg/m2; klouzavost 1: 26; nejmensi kle-
savost 0,62 m/s; nejvyssi rychlost 220 km/h;
cestovni rychlost 60 az 85 km/h.

M. Kvéton
Snimky O. Mérka
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RekreaCni model
ricniho Clunu

Sumava

V lofiském roce zaujal mého patnéctiletého syna v suchém
doku na Lipenské prehradé ¢lun Sumava. Lotf vyfotografo-
val. zméfil a postavil jeji radiem fizeny model. Vysledek
pfedCil naSe ocekavani: Model vypada na hladiné velmi
realisticky a jizda s nim je pfijemna.

Trup modelu je Sarpiové konstrukce. Jeho zakladem je kyl
8 a zebra 0 az 7 z preklizky tl. 3 mm. Zebra spojime liStami
o prifezu 4x4 mm (fez A—A) a dno plaikujeme listami
2x5 mm. Pfi plafikovani dna nejprve navihcené listy pripev-
nime k zebrim 0 az 3 modelarskymi Spendliky, nechame
fadné proschnout a teprve potom je pfilepime. Boky trupu
polepime preklizkou tl. 0,8 mm a pfid az po Zebro 7
vybrousime z balsového hranolu.

Trup i néastavbu lepime Kanagomem. Vnitfek trupu
natfeme dvousloZzkovym emailem Epolex, povrch trupu
vytmelime a peclivé prebrousime.

Palubu plafikujeme z list o prlifezu 2x5 mm. Ponechame
v n( pouze otvory 10 a 11. Prvni otvor umoznuje pfistup ke
kormidelnf pace, druhy zabudovani pohonné jednotky 12,
ovladaciho mechanismu 13, serv 14, pfijimace 15 a baterii
18. Otvor 10 zakryjeme vlkem, otvor 11 je lemovan liStami,
které slouzi k ustaveni nastavby 17.

Nastavbu zhotovime z preklizky tl. 1 mm, okna zalepime
Cirou foélii. Dvefe, poklopy a dalSi dopliky vyfezeme
z preklizky tl. 2 az 2,5 mm, nebo slepime ze smrkovych list
o priifezu 4x4 mm. Jefab, slepeny z pteklizky tl. 1 mm, slouzi
zaroven jako nosic¢ antény pfijimace. Zalezi jen na vyspélosti
kazdého modelare, jak vérné se bude pfi sestavovani jefabu
drzet vzhledu pfedlohy. Totéz plati i o zhotoveni ruznych
detailll, viditelnych na fotografii predlohy.

Zabradli, zebfiky a madla vytvarujeme a spajime z dratu
o priméru 1 mm avsadime je do otvor( vyvrtanych v palubé
a nastavbe.
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Zakladem pohonné jednotky prototypu je plochy motor
Igla 12, ktery pohani tfilistou vrtuli Igra o prdméru 30 mm.
Lodni hfidel o prdmé&ru 3 mm je ulozen v loziskové komore
18, sestavené z trubek vhodného prdméru. Zdrojem proudu
jsou dvé sériové zapojené ploche baterie 4,5V. Regulator
otacek motoru 19 byl zhotoven podle navodu z MO 9/89.

Polotovar kormidla slepime ze tfi vrstev pfeklizky tl. 2 mm
a obrousime do poZadovaného tvaru. Hrfidel kormidla
zhotovime z dratu o priméru 2,5 mm, ovladaci mechanismus
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je sestaven z paky a tahla Modela. Spodni Uchyt kormidla 20
vypilujeme z plechu tl. 1,5 mm a pfilepime ke kylu Lepoxem.

RC soupravou jsou ovladany otacky motoru, kormidlo
a jizda vpred a vzad.

Zbarveni: Predloha méla trup natfeny zelenou barvou,
nastavbu v barvé slonové kosti. Palubu ponechame v barvé
pouZzitého materialu, pouze ji prfetfeme cirym lakem. Kotva,
poklopy, zakladova deska jefabu, vazaky a kryty pozi¢nich
svétel jsou matné Cerné, houkaCka a svétlomety stfibrné.
Rameno jefabu je zluté, dvefe a lavice tmavé hneédé, bocni
nizké dvefe Cervené, zachranny kruh oranzovy, kryty 21
zelené a 22 modré. Napisy zhotovime z Propisotu a pfetfeme
Cirym lakem. Jaroslav Kokoska
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Hlavni material (rozméry v mm):

Pfeklizka tl. 0,8 — 200x700; tl. 1 —400x400; tl. 3 — 150x700

Smrkové liSty dl. 1000, 2x5 — 50 ks; 4x4 — 4 ks

Balsa tl. 10 — 50x400

Qcelovy drat @ 0,4, dl. 600; g 1, dl. 800; & 2,5, dl. 100

Cira folie 100x150

Duralovy plech tl. 0,8 — 100x300

Motor Igla 9 V plochy, tfllista vrtule Igra g 30 mm

Kanagom, Lepox, brusny tmel, brusny papir

Natérové hmoty: Email dvouslozkovy Epolex S 2311 (bily
pololeskly), tuzidlo S 7300, Fedidlo S 6300, synteticky
email venkovni, Ciry lak, souprava barev Unicol
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Pripravek pro rucni

' r } r -_.i: o

Pfi ruénim Fezani zavitl zavitovymi ocky
byva vzdy potiz se spravnym nasazenim
vratidla s ockem na kulatinu a dodrZzenim
kolmosti vratidla. Nejednou se stane, Ze je
vyfezany zavit kfivy, ¢asto potfebuji néjaky
ten zavit vyfezat, a tak jsem se rozhodl si
néjak pomoci. Vymyslel jsem si a zhotovil
jednoduchy pfipravek. Jeho vyhoda je v tom,
Ze pfi praci nemusime kontrolovat kolmost
vratidla.

Je na fezani zavitovymi ocky M3, M4, M5
a M6, ktera maji spolecné vratidlo. Pfipravek
sestavéa z vodiciho krouzku, ktery je k vratidlu
pfipevnén dvéma Srouby M3 (obr. 1), a ze
Ctyf vyménnych vloZek pro dané zavity (obr.
2). VSechny miry jsou v milimetrech.

Jako prvni vysoustruzlme vodici krouzek
z mosazi (nebo duralu) a v ném vysoustru-

Zime otvor o prdméru 10 H7. Potom zhoto-
vime z ocelové kulatiny vyménné vlozky tak,
aby Sly tésné nasunout do otvoru ve vodicim
krouzku. Do vodiciho krouzku vyvrtame
podle obr. 1 dva otvory o priméru 2,4. Nyni
podle téchto otvorli vyvrtdme otvory pro
zavity M3 do vratidla. Postup: Do vratidla
upneme ocko, nejlépe M6. PFislusnou viozku
nasuneme do vodiciho krouzku a Sroubem
s primérem zavitu shodnym s ockem oba
dily pfitAhneme k zavitovému ocku (obr. 4).
Vodici krouZzek nastavime otvory do polohy
podle obr. 3 a do vratidla vyvrtame dva
prichozi otvory o prdméru 2,4. Do nich
potom vyfizneme zavity M3 pro upeviovaci
Srouby. Nyni ve vodicim krouzku zvétsfme
otvory na primeér 3.

Sestaveni pfipravku je na obr. 4. Vodici

Obr. 4

OCKO M6

C K - " VLOZKA M6
VRATIDLO
{=-"$4— +
B VODICJ
SROUB M3 KROUZEK
JUSTAVOVACIH
/ SROUB M6

krouzek pfiSroubujeme k vratidlu, ale nedo-
tahujeme. Shora do né&j vlozime pfisluSnou
vlozku, vlozime a utdhneme zavitové ocko.
Zespodu zaSroubujeme pres viozku do zavi-
tového ocka Sroub s prumérem zavitu jako
ocko, kterym k sobé& stahneme vloZku
a ocko. Potom uz jen dotdhneme Srouby M3
na vodicim krouzku, kterym vse zajistime.
Sroub vySroubujeme z oéka a mizeme zkusit
vyfiznout zavit. Pfi zméné Fezaného zavitu
vodici krouzek pouze povolujeme. Ostatni
kony jsou shodné s popsanym postupem.
Po Upravé rozméru lze pfipravek pouzit
i pro jiné priiméry fezanych zavitd.
Milo$ Navrétil,
LMK Rousinov

Rychlonabijac

Ako automobilovy modelaf pouzivam NiCd akumulatory so
sintrovanymi elektrédami, ktoré je mozné dobijaf aj pridom 2,8 A
pocas 30 minat. Preto som si navrhol jednoduchy a lagny
rychlonabijag.

Pracu zac¢neme umiestnenim tranzistora na chladi¢ tak, aby sa
vedra dal umiestnit dratovy potenciometer. BeZca potenciometra
spojime s bazou tranzistora rezistorom 200 ohmu. Na emitor
tranzistora pfipevnime vinuty rezistor (Spirdlu) o odpore 0,8 aZz
1 ohm/20 W. Paralelné k nému pfipevnime LED diédu s ochrannym
rezistorom 7 ohmov. Hodnotu tohto rezistora je dobré vyskuSat: ak
obvodom diddy tecie prad do 15 mA, je vSetko v poriadku. Ak je prad
vacsi, treba hodnotu rezistoru zvacsif tak, aby prad klesol na max.
15 mA. Usmérnovac je klasického mostikového zapojenia.

Najvacsi problém je transformétor. Pre takéto prady su hotové
transformétory dost tazko pfistupné. Udavdm preto hodnoty pre
domace zhotovenie: El 32x32, primar 900 zavitov drétu o priemere
0,45 mm CuS, sekundar 90 zavitov drétu o priemere 1,6 mm CusS.

Nabija¢ pracuje na prvé zapojenie. Potenciometrom 1k sa nastavi
prad 2,8 A a eSte raz zkontrolujeme prud LED (max. 15 mA{.

Jan Ulanovsky

Tr D1-DA AkKY 708
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Suciastky

T1 KD501-3 1 ks
D1 az D4 KY708 (10 A) 4 ks
D5 LED priemer 5 mm Cervenéa 1ks
R1 0,8 az 1 ohm (vinuty) 1 ks
R2 200 ohm/0,5 W 1ks
R3 dratovy potenciometer TP 680 1k 1ks
R4 7 ohm/0,15 W TR 161 1 ks
Pr pfepinac 1 ks
Tr transforméator 220 V/13 V 3A, 100 W 1ks

Pripravek ke
zhotoveni redukci

Pfi praci v raketomodelafském krouzku mladeze délalo détem
znacné potize zhotovit balsové redukce pro zalepeni motorové
trubky. Kamenem Grazu bylo zejména dodrzeni souososti redukce
a nasledné pak motorové trubky s trupem. Zhotovil jsem proto
jednoduchy pfipravek. Pfi jeho navrhu jsem vychazel z pozadavku,
aby pfipravek byl snadno zhotovitelny, nahradil dérovadio vnitfniho
otvoru a zarucil, Ze redukce budou soustfedné.

Pfipravek zhotovi primérn& nadany soustruznik, neni pouZzito
tepelného zpracovani.

Pfi zhotovovani redukci nejprve zevnitf vybranym zaostfenym
koncem pfipravku 1 vysekneme (vyfizneme otacivym pohybem za
souCasného pritlacovani) vnitfni otvor redukce. Pak polotovary
redukci nasuneme na pfipravek z druhé strany, pfitlacime je dilem 2
a utdhneme matici s podlozkou. Celek upneme do vrtacky a redukce
obrousime na pfesny tvar a velikost brusnym papirem, nalepenym na
rovné podlozZce.

F. Bfehovy, RMK VySkov
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Determalizator
na raketoplanu

Navrat klasickych raketopland, respektive
zékaz rogall ve tifdé S4 pfivitalo asi dost
raketyrd. Zejména tém mladSim, ktefi éru

téchto modeld jiz nezazili, vSak pfibyla
spousta starosti. Problematika modell
s pevnym kridlem je od rogall znacné

odlidna, a i tam, kde z{stavaji zakladni
principy zachovany, musi se nutné liSit
praktické provedeni. Jednim z prvkd, jez by
sice mély byt na obou typech modell, ale
feSeni jsou odliSna, je determalizator.

V drivéjSich dobach byly na klasickych
raketoplanech ve vétSim méritku vyzkouseny
dva typy determalizatoru. Podstatné vétsiho
rozSifeni nakonec doznal determalizator
olivkovy: Model je v pfedni ¢asti, pfipadné
instalovan dodate¢né) dovazen olovénym
zavazim, pfipoutanym gumou. Po prepaleni
poutaci gumy doutndkem (nejvice se pouziva
knot do zapalovace) olovo odpadne a zlsta-
ne viset na niti, upevnéné k ocasni casti
modelu. Tim se porusi vyvazeni modelu. Na
obr. 1 jsou znazornéna dvé rlizna provedeni
oldvkového determalizatoru.

Jaké jsou klady a zapory tohoto typu?
Vyhodou nesporné je velmi maly pfirGstek
hmotnosti, pokud je zavazi zaroven vyuZzito
k potfebnému dovéazeni modelu. Dily navic
jsou prakticky pouze doutnak, kolik s poutaci
gumou a nit, jiz je olovo pfipevnéno k ocasu
modelu. Schranku zatéZe predstavuje bud
jednoduchy rdmecek z balsovych list, nebo
dvé bocnice z preklizky ¢i tenkého plechu,
v kterémzto pfipadé je ovSem zase vyfiznuta
potfebn& ¢ast trupu. Doutndk je umistén
pomérné blizko tézisté, takze jeho rozdilna
hmotnost v zavislosti na jeho délce prakticky
neovlivni vyvaZzeni modelu. Bez vyznamu
neni ani moznost vybavit timto typem deter-
malizatoru jiz hotovy a zaladtany model,
v takovém pfipadé arci za cenu zvySeni
letové hmotnosti o pouZité zavazi.

Nejslabsi strankou oldvkového determali-
zatoru asi je skuteCnost, Ze v poradné
termice nemusi zména vyvazeni modelu
stacit. Velmi Casto se rovnéz stane, ze se
olovo, rozkyvané na niti, pfehoupne pfes
nab&znou hranu kiidla a zlstane na ném
leZet; v takovém pfipadé je uginnost deter-
malizatoru prakticky nulova. ReSeni sice je
v nahrazeni ¢asti nité gumovym vlaknem,
pak ale zase hrozi nebezpeci, Zze se model
poskodi zavazim, vymrsténym po prepaleni
poutaci gumy. | s Fadné fungujicim determa-
lizatorem vSak model klesa v nevypocitatel-
nych kfivkach a prudkych zhoupnutich, takze
pfi setkani se zemi muze doznat Uhony.
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Obr. 2

DalSim typem determalizatoru, u nds poz-
dé&ji vyrazné potlaéenym pravé ollvkovym, je
vyklapéci vodorovna ocasni plocha nebo jeji
Cast. V jeji prospéch hovofi predevsim
zaru€end Ucinnost — samozfejmé pokud se
vilbec vyklopi — a klesani modelu na plocho,
pfi némz nehrozi jeho poSkozeni.

Nevyhodou pivodniho provedeni (obr. 2)
hmotnost nepfiznivé ovliviiuje vyvazeni mo-
delu. Tento nedostatek ovSem za nas vyresili
pfiznivci leteckomodelafské kategorie haze-
del, ktefi doutnak umistuji blizko t&zisté a od
néj VOP ovladaji delSim nitovym tahlem.
Determalizatorem tohoto provedeni je ostat-
né vybaven i raketoplan Sovéta S. lljina,
jehoz planek byl publikovdn v Modeléafi
5/1990. Tento systém také brani prepéleni
poutaci gumy VOP horkymi plyny z motoru.
V Sovétském svazu je pomeérné hojné pou-
Zivan.

Hlavni nevyhodou je pfece jen labilngjsi
uloZeni VOP nebo jeji vyklopné ¢asti, hlavné
vSak vétsi hmotnost v ocasni Casti, nebot
sty¢né plochy VOP a trupu je nezbytné
chranit proti omackani a urcity nardst hmot-
nosti predstavuje i oto¢né upevnéni VOP
anebo jeji ¢asti.

Presto se mi zda, mohu-li vyjadfit svij
osobni nazor, Ze je tento typ determalizatoru
u nas opomijen nepravem.

Variantou vyklapéci VOP je vyklapéci nebo
odhazovaci kfidlo. Funkce je v podstaté
stejna, vyhodou to, Ze nezbytny pfirdstek

hmotnosti se soustfeduje kolem tézisté,
nevyhodou — a to podle mého soudu
zavaznou — skutecnost, Ze spojeni kfidla

s trupem, jez by mélo byt co nejpevnéjsi, je
labilni, zavislé na gumové niti nebo pruziné.
Na raketoplanu zatim nevyzkouSeny je
systém brzdicich &titd na trupu, ktery na
svych modelech pouZivd jeden z naSich
nejlepsich hazedlard, ing. arch. J. Macura

(model M&g, Modelar 8/1988).
T. Sladek

Uprava
hlavice

Po nékolika havariich mych prvnich raket
s laminatovymi trupy a hlavicemi, kdy model
b&hem motorového letu ztratil stabilitu a poté
se rozpadl, jsem zjistil, Ze na viné je zfejmé
prili§ mékkeé osazeni hlavic: vlivem odporu
vzduchu se hlavice z trupu ,vylamovaly".
ReSeni bylo nasnadé: do osazeni jsem zacal
vlepovat kruhovou pfepéazku z tvrdsi balsy tl.
1az 2 mm. Narazil jsem v8ak na dalsi, ve své
podstaté banalni problém, ktery mi ale
dokazal Fadné zvysit hladinu adrenalinu
v krvi. Dalo mi totiz straSnou préaci, nez jsem
hlavici, jejiz osazeni zapad& do trupu sku-
te¢né presné, zasunul do modelu. Neékolik
trupd jsem dokonce — s prsty rozklepanymi
nervozitou v Casové tisni pfi  soutézi
— ostrym okrajem osazeni nafizl. Nakonec
pomohla jednoduch& uUprava: Konec osaze-
ni, presahujici za prepazku, staci Sikmo
sbrousit. Hlavici pak pfilozime k trupu stra-
nou, kde je osazeni nejvyssi, a pootocenim ji
bez nesnéazi zasuneme do modelu.

M. Kulhanek, MK VMV Praha 1
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Svételna naveéstidla

v modelové

Ve skute€ném provozu maji svételna nave-
stidla pfedpisy pfesné urené funkce. Nékte-
ra kryji viezd ¢&i vyjezd vlakll z nadrazi, jina
fidl posun. Na modelovém kolejisti by proto
nemély chybét alespon jejich makety.

V souasné dob& jsou CSD pouZivana
svételna navéstidla starSiho provedeni z 60.
let, vyrabéné podle sovétského vzoru, nebo
novéjsi stavebnicova navéstidla typu AZD.

Ke stavbé nefunk&éni makety naveéstidla
typu AZD v modelové velikosti TT budeme
potfebovat kladivkovou ¢&tvrtku, kancelarsky
papir, tuzsi karton (vlakové jizdenky), Spejle,
zvonkovy drat a dyhu o tloustce 05 az
0,8 mm; z nafadi nlizky, skalpel nebo Ziletku,
pinzetu, brusny papir a plochy jehlovy pilnik.

Pfed zahajenim stavby je vhodné si sku-
te€né navéstidlo prohlédnout a seznamit se
s jeho konstrukci. Pokud tuto moZnost
neméame, nalezneme vykres navéstidla AZD
v Casopise ZeleznicaF 15/1988, podrobnosti
0 néatéru v oborové normé ON 342605.

Nejprve se rozhodneme, kolik svitilen na
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velikosti TT

desku navéstidla osadime, a podle toho
prekreslime na dvé slepené kladivkové &tvrt-
ky v pozadované délce dil 1, na spodni
Ctvrtku spole¢né s oznacovacim Stitkem 10.
Naveéstnl desku vystfihneme nebo vyfizneme
a Stitek 10 nabarvime (u hlavniho navéstidla
Cervené, u sefazovaclho modfe a u autoblo-
ku bile, pismena pouze nazna¢ime ¢arkami).

Navéstnl svitiiny 3 vyfizneme z kart6nu
nebo Zelezninich jizdenek a sefizneme
jejich hrany podle vykresu.

Stinidla 2 vystfihneme ze ¢tvrtky, na Spejli
obrousené na primér 1,8 mm stocime
a pfilepime na navéstnl desku.

Zéklad stozaru zhotovime z kulaté 3pejle,
obrousené na priimér 1,5 mm. Konec sto-
zaru Sikmo sefizneme v délce asi 6 mm
a skalpelem nebo Ziletkou do né&j vydlabeme
Zlabek. Do zéafezu zalepime kus zvonkového
dratu bez izolace, jehoZ konec obrousime do
plochého hrotu. Drat, predstavujici nastav-
nou trubku, nese navéstnl desku.

Transformétor zhotovime z provrtaného
dfevéného hranolu nebo slepime ze ctyr
kartonovych  obdélniki o  rozmérech
1,5 X2,5 mm, jez pfilepime na boky stoZaru.
Nerovnosti odstranime prelepenfm polotova-
ru dvéma obdélniky z kancelarského papiru
o rozmérech 2,5 x 5mm. MlZeme rovnéz
znézornit Zebra na spodku transformatoru,
ale v modelové velikosti TT to neni nutné.
Nakonec pfilepime pod transformétor pod-
stavec 7.

2 kladivkové ctvrtky vystfihneme konzolu 4
a pfilepime ji podle vykresu na stoZzar.

Pokud stavime vétSi pocet navéstidel, je
vyhodné zhotovit si k ohybani dratu (nastav-
né trubky) jednoduchy pfipravek podle obr.
1: Do zbytku prkénka zalepime do prfedem
vyvrtaného otvoru kolik o prdméru 4 mm
a na prkénko si naznacime roztece jednotli-
vych svitilen. Pak stozar polozime podle
stupnice, ve vzdalenosti dané poctem svitilen
jeho horni konec ohneme a prebytec¢ny drat
odsStipneme. Mezi nastavnou trubku a konzo-
lu pfilepime navéstnl desku se svitilnami.

Nejobtiznéjsi je dolepit na stozar stupacky
8. Cely postup si radéji predem vyzkouSime

na zbytcich, zaCatecnici necht tuto operaci
radéji vynechaji.

Z dyhy odfizneme pruh o Sifce 1mm
a z néj nafezeme podle vykresu stupacky 8.
Na bok stozaru si tuzkou naznaime roztece
stupacek, na znatky naneseme kapky lepidla
a pinzetou na né prilepime stupacky.

Naveéstnl desku a stinidla natfeme ¢erné
(pozor na barevny néaveéstnl Stitek), zbytek
stozaru Sedou barvou. Oznacovaci péasy 9
vyfizneme ze Ctvrtky, natfené z rubové strany
Sedou barvou. Licovou stranu ponechame
bilou (navéstidlo autobloku) nebo nabarvime
Cervenobile, respektive modrobile (hlavni ne-
bo sefazovacl navéstidla). Pas pfilepime na
stupacky co nejbllz k oznaCovacimu Stitku
10. Tim je stavba hotova a néaveéstidlo
mUlzeme zalepit do kolejisté.

Stépan Husek
KZM Hradec Kralové
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Elektro regata
Praha 1990

Ve dnech 12. a 13. kvétna usporadali
¢lenové KLM Chirana OTS Praha 7 krajsky
pfebor Prahy lodnich modeld kategorii eIJekt-
ro. SoutéZ s mezinarodni Ucasti se pod
nazvem Elektro regata Praha 1990 konala
v modelafském arealu KLM Chirana v Pra-
ze 4 na Jiznim mésté.

Sportovni klani bylo zahajeno rozjiztfkami
v rychlostnich kategoriich. Zatimco ve tfidé
F1E do 1 kg si nejlépe pocinal Ing. V. Svorclk
(18,5 s), ve tfidé F1E pres 1kg vybojovali
prvni tfi mista zahraniéni soutéZzici, ktefi
uskpéli také ve tfidach FSFt-E do 2 kg a pres
2 kg.

Po tfidé F3E, v niz c¢est naSich barev
obhajili junior Z. FiSer a m. s. V. Budinsky, uz
pfisla na fadu nejvice obsazena tfida FSR-
E/7. Na startu se seslo 33 modelafd a bylo se
opravdu na co divat. Po prvnim kole senior(
obsadili soutéZici ze SRN prvnich pét mist,
nejlepsi z nasich, V. Svorc¢lk, skoncil na
Sestém misté.

Ve druhych kolech tfid F1E do a pres 1kg
na neklidné hladiné vétSina soutézicich mo-
dely prevrétila, takze ke zménam v poradi
nedoSlo. Ve druhém kole slalomu se na treti
misto probojoval J. Dvorék, €imz dovrsil
triumf nasich slaloméard.

Po kategorii F3E se jel mimo soutéz
tymovy zavod FSR-E7 na 15 min, ktery byl
pro divaky velmi napinavou podivanou. Sou-
téZ se jela jako Stafeta tfiClennych druzstev,
pficemzZ nerozhodovalo jak dlouho jednotlivi
clenové tymu pojedou, ale kazdy smél jet
pouze jednou. Na startu se seSlo Sest
druZstev a nakonec zvitézili doméci z KLM
Chirana OTS ve sloZeni FiSer — Svorcik
— Kavalir vykonem 54 okruhd. Druhou
pficku vybojovali modeladfi KLM Praha
4 a tfeti VIS Wetzlar ze SRN.

Z propozic zahraninich soutézi vime, ze
obliba této kategorie rychle stoupa. To by
mélo byt divodem k zamysSleni pro naSe
modeléfe, zda by podobna skupinova klani
nebyla vhodnym zpestfenim naSich soutézi.

V nedéli rano byla na programu druha
rozjizdka FSR-E/7, ktera urcila finalisty pro
obé findlové jizdy. V juniorské kategorii se
s velkymi potizemi jako Sesty pfece jen
kvalifikoval Z. FiSer, jehoz model byl po
kazdé jizdé znacné poSkozen. Po druhé
rozjizdce seniorl do findle postoupilo pét
lodi¢kart ze SRN, jako Sesty se kvalifikoval
nas jediny zastupce J. Balcar z Nachoda.

Ve tfidé F1E pfes 1 kg bylo uz po prvnich
kolech jasné, Ze vykony naSich modelafd na
dobré umisténi stacit nebudou, ale nakonec
se J. Petrle vykonem 19,1s posunul na
sedmé misto. Stal se tak v této tfidé naSim
skym prebornikem.

Ve findle tfidy FSR-E/7 jako prvni odstar-
tovali juniofi. Po nékolika pocate¢nich koli-
zich zvitézil taktickou jizdou Z. FiSer. Mezi
seniory vedl dlouho K. Krischik pfed H.
Kellerem a M. Kornerem, potom ale H. Keller
nékolikrat podjel a ztratil druhé misto. Ze
zadnich pozic se Cistou jizdou probojoval J.
Balcar az na vynikajici ¢tvrté misto, coz bylo
v tak silné konkurenci velkym Gspé&chem.
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Ceny pro juniorskou kategorii — stavebni-
ci Ecco Speed firmy Robbe, motor a sadu
¢lankd 1,7 Ah — 'vénovala firma Keller,
v seniorské kategorii modelafi bojovali
o nadherny pohar feditele Chirany OTS.

Vitézny model tfidy F1E do 1kg V. Svor-
¢ika mél laminatovy trup s uhlikovymi vyztu-
hami. Poh&nén byl motorem Plettenberg
274/7 a napajen 28 ¢lanky Sanyo 450 AR.

Modely F1E pfes 1kg byly vétSinou vyba-
veny motory KE 200/4 se sadou 60 ¢lankd
Sanyo 700 AR a motory Plettenberg. J. Petrle
zvolil motor KE 100/4 se 30 ¢lanky Sanyo
1,2 Ah. Takrka vSechny modely téchto kate-
gorii mély ohebné nahony.

Ve tfidé FSR-E/7 zahraniéni modelafi
pouzili pfevadzné stavebnici Ecco Star (Rob-
be) s motorem KE 25/6 a ¢lanky Sanyo 1700
SCE, ale pfi diikladné prohlidce jsme zjistili
odchylky od stavebniho navodu vyrobce.
Nasi modelafi jezdili vétSinou s trupy L.
Machané (MO 4/90) a s motory od Mabuchl
550, pfes Speed 600 az po kobaltovy
v modelu J. Balcara. Lodickafi vétSinou
pouzili ¢lanky Sunrise 130 SCR nebo Sanyo
1700 SCE, u nichz vSak byl velky rozdil
v kapacité jednotlivych ¢lankd. Pfi odbéru
20 A uz byla jejich skute€¢n& kapacita jen asi

Vitézny model Z. FiSera pro tfidu F3E byl
odvozen z Clunu tfidy F1IE do 1kg M.
Vartoucha. Pohanén byl motorem KE 25/12
a napajen 24 ¢lanky Sanyo 700 AR.

Ve tfidé FSR-E do 2 kg byly takfka vSechny
trupy kopii znAmého modelu firmy Keller.
Motory KE 25 a KE 35 byly napéajeny ¢lanky
Sanyo 1700 SCE nebo 1800 AR, ale i Sunrise
130 SCR nebo Saft 2 Ah.

Témeér vSechny modely byly vybaveny
regulatory otacek bud profesionélni, nebo
amatérské konstrukce.

Na slavnostnim vyhlaseni vysledkld predal
feditel zavodu ing. K. Michal ceny vitézam
jednotlivych kategorii, juniordm predal ceny
dipl. phyz. H. Keller a hlavni cenu vitézi K.
Krischikovi ze SRN fFeditel Chirany OTS ing.
M. Brabnik, CSc. D. Friedrichovi ze SRN,

VVVVVV zahrani¢nimu  juniorovi,
predal stavebnici Modela pracovnik praz-
ského DTM J. Pecka.

Na zavér soutéZze jménem soutézicich ze
SRN podékoval pan Keller organizatoriim za
vlidné_ prijeti. Ocenil rovnéz €innost rozhod-
Cich Cerného, Stérby a Chrapeka a vedou-
ciho startovisté ing. I. Skaby z Plzné, ktery
s prehledem Fidil celou soutéz dvoujazy¢né.

Prvni ro€nik prazské elektro regaty se
vydafil, jen nepfijemné prekvapila mala
Gcast domécich soutézicich.

Jiff Safar

Vysledky: B
F1E do 1kg: 1 V. Svorclk 15,7; 2. Z. FiSer
oba Chirana 18,7; 3. J. Balcar, Nachod 24,4
F1E pfes 1kg: 1 K Krischik, SMC Fulda
14,6; 2. G. Himmer, SMC Schrems 16,0; 3. E
Huber, SMC Fulda, 17,1s

F3E: 1 Z. FiSer, Chirana 144,56; 2. 1/.
Budinsky, Brno 143,06; 3. J. Dvorak, Praha
4 142,04 b.

FSR-E/7 juniofi: 1 Z. FiSer 19/14,8; 2. J.
Safar 16/6,2; 3. T. Jelinek, vSichni Chirana
16/7,2

FSR-E/7 seniofi: 1 K. Krischik 21/1; 2. M.
Korner 21/12,3. H. Keller, vSichni SMC Fulda
20/15,5

FSR-E do 2kg: 1 K. Krischik, SMC Fulda
33/22,2; 2. V. Svorclk 28/14,2; 3. J. Petrle,
oba Chirana 24/18.0

FSR-E pfes 2kg: 1 G. Himmer, SMC
Schrems 24/15,2; 2. D. Malgadey 20/18,2; 3.
B. Sparr, oba VIS Wetzlar
_ FSR-E/7 Team: 1 Chirana Praha 7 (FiSer,
Svorc¢lk, Kavalir) 54/12,8; 2. KLM Praha
4 (Dvorak, Prochazka, Jelinek) 52/15,2; 3.
VIS Wetzlar (Thiemann, Spa¥, Friedrich) 45/0
okruhu/s

Mistrovstvi
Svycarska

se konalo v sobotu 21. dubna ve Frauenfel-
du. To, Ze se v zemi bank, hodinek a syrl
vénuje raketovému modelafstvi jen par de-
sitek lidi, bylo patrné i na Gcasti: Mistr
Svycarska mohl byt vyhlaSen jen v kategorii
S3A, v niz startoval pfedepsany minimalni
Foéet_péti soutézicich, v kategorii S6A se
étala jen mezinarodni soutéz.

Ponékud sportovnim

Zivéji bylo nad
Svycarské armady) na okraji dvacetitisico-
vého mésta v nedéli. Plvodné to mél byt sice
den rekordd, nakonec ale jen Ludék Hrubi-
sek ustavil zakladni rekord v kategorii S8C
(na snimku). Jinak se ve skute¢né idealnim
jarnim pocasi létalo opravdu jen pro radost
a pro nahodné divaky. | Svycafi totiz pofadaji
kazdorocné na podzim soutéZ létajicich
zvlastnosti, a protoZe jsou peclivi, zkouSeji
modely cely rok. K nejhez€im patfil start
malého modelu amerického raketoplanu
Kurta Grimma.

Sympati€ti Svycarsti raketovi modelari za-
tim nepatfi mezi ty, ktefi sbiraji tituly na
vrcholnych mezinarodnich soutézich. Maji
ale obrovskou chut do prace a vétSina z nich
i potfebnou cllevédomost, takZze se snad jiz
brzy prosadi.

VI. Hadac¢

Vysledky kategorie S3A: 1 Hans Stoll 900, 2.
Kurt Grimm 835, 3. Francesca Lozza 540 s.
Kategorie S6A: 1 J. Téborsky 362, 2. K
Grimm 348, 3. R. Cetlova 329 s.
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Z nasich raketodromu

m V sobotu 21. dubna uspofadal tfebi¢sky
modelarsky klub ve spolupraci s MéDDM
prebor Jihomoravského kraje. Soutéze, kte-
r4 se létala na letisti JZD u Hvézdonovic, se
zGCGastnilo osmadvacet modelartl z péti klu-
bl. Prestoze GCastnikdm nepfalo pocasi,
dosahli zejména v kategorii raketoplant
dobrych vysledk(. Také pofadatelé pfipravili
akci téméF bezchybné: pro soutézici a divaky
zajistili dokonce obcerstveni, vysledky byly
zpracovavany na pocitaci. Celkové nej-
Gspésnéjsimi se stali modelafi z pofadajiciho
klubu: mezi juniory se nejvice dafilo T.
Hobzovi, ve vékové skupiné seniorll pak M.
Hodacovi starSimu.

0. Jezek

Vysledky kategorie S4A, juniofi (17 souté-
Zicich): 1 T. Hobza, Trebic 272, 2, P. Skolar,
VySkov 247, 3. P. Vostal, Trebi¢ 178
— seniofi (11): 1 J. Pukl, VySkov 340, 2. L.
Vostal, Trebi¢ 245, 3. L. Rubber, Rajhrad
232s

Kategorie S6A, juniofi (17): 1 A. Derfinak,
Rajhrad 209, 2. T. Hamsik, Brno 190, 3. T.
Hobza, Trebi¢ 186 — seniofi (11): 1 M.
Hodac st., Trebic¢ 282, 2. Z. Grenar, VySkov
236, 3. Z. Stérba, Letovice 219s

m SoutéZ RC raketovych kluzakd kategorie
S8E usporadali v Roudnici nad Labem 29.
dubna raketyfi z MK VNV Praha 1. PotéSila
Gcast deviti soutézicich, prislibem byly vyko-
ny novackl v této kategorii, V. Chvétila a O.
EremiadSe z pofadajiciho klubu. Na zkuSené
matadory z reprezentace ani jugoslavského
raketyra B. Stempihara sice jesté nemél,
vykony 715, respektive 712 s v8ak urcité
nejsou Spatnym pocinkem. Smdlu mél na-
opak Bratislavan ing. L. Droppa (na snimku),
jenz po bezchybném startu ve tfetim kole
.spadl" za pouhych 229 s, a navic v disledku
ruSeni pfi tréninkovém startu zcela zlikvido-
val model do klidu, pfipravovany na mistrov-
stvi svéta v Kyjevé. N
_as_

Vysledky: 1 J. Taborsky, VNV Praha
1 1080+557, 2. B. Stempihar, Logatec,
Jugoslavie 1080+525, 3. V. Hada¢, VNV
Praha 1 1080+413 s

m Prebor Vychodoceského kraje se létal 9.
kvétna na letisti Aeroklubu Chrudim. Pre-
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stoZze se jej zUCastnilo pouze 3Sest souté-
Zicich, v pomérné pfiznivém pocasi dosahli
dobrych vysledka.

ES

Vysledky kategorie S3A: 1 V. Jelen 819, 2.
J. Ferbas 676, 3. E. Soucek, vSichni MK
Hradec Krélové 628 — kategorie S4B: 1 J.
Ferbas 578, 2. V. Jelen 497, 3. Z. Souckova,
vSichni MK Hradec Krélové 355 — kategorie
S6A: 1 J. Ferbas 282, 2. Z. Souckova 240, 3.
V. Jelen 171s

m Pfebor 74kl Jihomoravského kraje pro-
béhl 12. kvétna na letisti Aeroklubu Brno-
-Slatina. SoutéZe se zucastnilo dvacet sedm
déti z Sesti okresu. Je to sice o $est méné nez
v minulém roce, presto vSak Jizni Morava
zUstava bastou raketovych modelafd v Ces-
ké republice. SoutéZ byla zahajena za
bezvétrného termického pocasi, ceny neju-
prehanky. Kromé vécnymi cenami byli
vitézové odméneéni i vyhlidkovym letem nad
Brnem.

(Ro¥)

Vysledky kategorie S3A: 1 R. Riha 900, 2.
A. Honz&k, oba Vyskov 787, 3. M. Coufal,
Blansko 740 — kategorie S4A: 1 R. Riha 307,
2. R Frotka 285, 3. M. Moskovsky, vSichni
VySkov 271 — kategorie S6A: 1 A. Honzak
277, 2. M. Coufal 241, 3. R Riha 223 s

m Soutéz ,Mélnicky sifon" v kategoriich
C02 a P30 se létala 29. dubna na letisti v
Hofiné. V kategorii malych gumakd se sesli
pouze dva soutézici, zvitézil J. Zelenka z
poradajiciho Modelklubu MéInik (411 s). V
kategorii C02 mezi zaky zvitézila az po
rozlétavani rovnéz domaci L. Zelenkova
(494+78 s). Mezi juniory se dafilo M. Dundro-
vi z Kamennych Zehrovic (335s) a mezi
seniory zvitézil o jedinou sekundu J. Charvat
z LMK Praha 5-Lipence (600 s).
m Nova kategorie RC vétrond F3J ziejmé u
n&s nalezne hodné pfiznivcd. Na prvni kolo
,Poharu F3J“ se 6. kvétna na letiSté Sazena
sjelo tficet devét soutézicich. Do celkového
hodnoceni si 15 bodd za vitézstvi pripsal M.
Krych z Chomutova (1858 b.), dal3i mista
obsadili — a pochopitelné ziskali patficny
pocet bodd — J. Tma z Usti nad Labem
(1682 b.) a M. Budsky z Prahy 6-CSA (899 b.)
m Soutéz ,l. jarni malé modely" v kategoriich
B1l, C02 a C02 makety uspofadal 9. kvétna
LMK Frenstat pod Radhostém ve spolupréaci
s podnikem Drevovyroba. V kategorii Bl byl
VVVVVV R Kup€ik z
poradajiciho klubu (455 s), mezi seniory si
nejlépe vedl M. Kupcik rovnéz z Frenstatu
(503 s). V kategorii C02 zvitézil ve vékové

skuping zakd O. Krumpoch ze Studénky
(365 s), mezi seniory se nejvice dafilo A.
Noskovi z NHKG Ostrava (491 s). V kategorii
Lsifonovych" maket létali pouze Zaci: neja-
m Pfebor STTM okresu 2tfar nad Sézavou
se létal 12. kvétna v Kfizanové. V kategorii
hézedel zvitézil B. Knodl (285s) pred J.
Kadlecem (273s) a K. Kndédlovou (263 s),
vSichni z Viru. V kategorii A3 si pofadi na
prvnich tfech mistech jenom prohodili:
zvitézila K. Knodlova (274 s) pfed B. Kno-
dlem (259s) a J. Kadlecem (254 s). Také v
kategorii A1 hréli prim Virsti: zvitézil J.
Kadlec (572 s) pfed B. Knddlem (566 s), na
tfeti misto se probojoval R. PeSek ze Svratky
(492 s).

Pod nazvem ,Prostéjovska vrtule" uspo-
fadal LMK Prostéjov I. ro¢nik soutéze akro-
batickych RC modeld kategorie RC M2. Z
osmi pfihladenych pilotd jich do soutéze
nastoupilo pét: zvitézil P. Kanus¢adk z LMK
Olomouc. Po fadé let se tak tato kategorie
opét vratila do Prostéjova, kde dfive méla
svou tradici. Na snimku ing. Z. Pekafe zleva
druhy J. Stor z Prostéjova, vitéz P. Kanuscak
a tfeti Z. PekaF, opét z Prostéjova.

Model klub VSZ KosSice uspofadal vefej-
nou soutéz spojenou s okresnim preborem v
kategorii RC V2. Nejlépe si vedl D. Mihalides
z JelSavy (1112 b), za nim skongili jeho
klubovy kolega M. Barboriak (1100 b.) a J.
Bartek ze SpiSské Nové Vsi (1095 b.). V
okresnim pfeboru si nejlépe vedli soutézici z
poradajiciho  klubu: zvitézil B. Timko
(1023 b.) pred J. Mihalikem (956 b.) a J.
Kovér-Hustatym (884 b.)

O den pozdéji, v nedéli, se létala soutéz v

kategorii RC V2 v Zatci za G€asti tficeti péti
modelafd. Palmu vitézstvi ziskal J. Tdma z
Usti nad Labem (1362 b.), druhy byl V.
Sykora z Ceské Lipy (1344 b.) a tFeti skongil
V. Ripa z Usti nad Labem (1343 b.).
m Na letiSti Aeroklubu SpiSska Nova Ves se
19. kvétna uskuteCnila soutéz pro volné
modely. Kromé domécich startovali i mode-
lafi z Popradu, PreSova a KoSic. Silny severni
vitr, ktery hnal modely smérem na husty les,
kladl na soutézici znacné naroky. V kategorii
Al zvitézil mezi juniory M. Jerdonek z LMK
Poprad (476s), mezi seniory se nejvice
dafilo Z. Orlikovi ze SMT Poprad (594s). V
kategorii F1A byl nejuspé3néjsi ing. P.
Smeringai z PreSova (831 s). V kategorii F1B
zvitézil domaci J. Sobinovsky starsi (429 s) a
konecné v kategorii CO2nalétal S. Brondos z
Popradu 114 s.
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Kontrolni soutéeze
reprezentantt ve volném letu

Sirsi reprezentaéni druzstva v kategoriich
volnych modell se se$la letos v tradi¢nich
terminech k méfeni sil pfi kontrolnich souté-
zich. Ugelem byl pfedevsim vybér modelard,
ktefi nas budou letos zastupovat ve vrchol-
nych evropskych soutézich. V srpnu se kona
ve Svycarsku mistrovstvi Evropy svahovych
vétrond fizenych magnetem, v zafi bude
v Madarsku mistrovstvi Evropy volnych mo-
deld ,v roving", jak je zvykem fFikat
v Némecku, tedy v kategoriich F1A, F1B
a FI1C.

Kontrolni soutéZ reprezentantd v kategorii
F1E se konala ve dnech 28. az 30. dubna na
Rané. Z pozvanych osmi ¢lent Sirdiho druz-
stva se nedostavili dva: Lada Rydval pro
vazné osobni dlvody a Bohou$ Berger,
jemuz cestou na soutéZz vypovédélo po-
slusnost auto.

Na letisti pod kopcem probihal ve stejné
dobé za velkého zajmu vefejnosti slet ultra-
lehkych letadel, nad nami létaly zavésné
kluzaky a padéaky, a tak bylo kolem lidi jako
na pouti. Po oba letové dni bylo krasné jarni
pocasi, téméz bez vétru. Létani z malého
pfevySeni bylo ovSem za takovych podminek
znacné obtizné, a uspéli ti, ktefi méli special-
ni lehké modely a dostatek schopnosti
k odhadu termiky. Maxima byla v jednotli-
vych kolech stanovena tak, aby bylo mozné
je naletét jen s obtizemi. Vyhodou tohoto
pfistupu bylo, Ze jeden pokazeny start
neznamenal vyfazeni z boje.

V nedéli 29. dubna jsme odlétali sedm

Poznate je?

(Ke lil. strané obalky)

Kazdy sbératel modelarskych motord méa
ve své sbirce fadu exemplafu, o nichZ nevi,
z které doby pochézeji a kdo je navrhl i
zhotovil. Proto se po osmi létech vracim
k pokusu o identifikaci neznAmych motord.
Dlvodem je dlouhodoby zajem sbérateld
modelaiskych motord v zahraniéi i u nas
o0 vydani publikace zachycujici pokud mozno
kompletné produkci vyroby modelafskych
motord ve vychodoevropskych zemich. Nova
publikace o motorech by méla volné navazo-
vat na obrazkovou knihu anglického sbérate-
le Mika Clanforda A Pictorial A to Z of
Vintage and Classic Model Airplane Engines,
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hodinovych kol a v pondéli dopoledne zbyla
tfi.

Zvitézil spolehlivy J. Mach, létajici se
star§im osved¢enym modelem do klidu. Na
druhém misté skongil I. Tréger z Liptovského
MikuldSe, jehoz novy model o rozpéti
2400 mm méa hmotnost pouhych 350 g. Ob-
vyklé obtize modeld s nizkym ploSnym
zatizenim, jez odmitaji rozumnym zplsobem
sestupovat s vyklopenou VOP, vyresil Ivan
pomérné velkymi brzdicimi Stity na hornim
obrysu profilu, Jez se vyklapéji soucasné
s VOP. §tity jsou pfidany az na hotové kridlo,
a na prvni pohled by se dalo soudit, Ze dost
brzdi jiz ve sklopené poloze, ale jako
obvykle, vSechno je jinak a sklopené Stity asi
nevadi. Na tfetim misté se umistil I. Crha,
létajici s modelem, o ktery priSel na soustfe-
déni pfed rokem a ktery se mu neposkozeny
vratil ve€er pfed soutézi. Pfes zimu postavil
Ivan model novy, s kfidlem s torzni skfini
z balsy a duralové félie, pouzivané na
kfidlech volnych motorovych modell. Kfidlo
je lehké a velmi tuhé.

Vysledky: 1. J. Mach 977,6%; 2. |. Tréger
940,8%; 3. I. Crha 855,7%; 4. M. Mravec
779,5%; 5. R. Musil 767,8%; 6. V. Trnka
729,4 %.

Kontrolni soutéZz ,v roviné" se létala ve
dnech 11. a 12. kvétna na letiSti SaZena.
Reprezentanti pfijeli vSichni s vyjimkou
omluveného J. Libry, pfestoZze vétSinou jesté
nevédéli, Ze jim bude mozné zaplatit ces-
tovné.

vydanou v roce 1987. V ni jsou snimky
celkem 1212 motord zejména zapadni vyro-
by, obrazky nékolika motord z vychodnich
zemi jsou ale mnohdy opatfeny nepfesnymi
popisky. Ktomu by v naSi nové knize nemélo
dojit, takZe spole¢né s Clanfordovou knihou
by méla sbératellim davat zakladni informa-
ce 0 motorech z celého svéta.

V nové publikaci by mély byt i snimky
zatim neznamych motor(, které dosud neby-
ly publikovany, protoZze se objevily az po
vydani obou knih Modelarské motory (od
vydani prvniho dilu ubéhlo uz deset let!).
Pomozte, prosim, pfi jejich identifikaci
a ukazte snimky motorl na tfeti strané
obalky tohoto seSitu i byvalym starSim
modelafim, ktefi dnes uz tfeba ani Modelare
neodebiraji. Pokud zjistite néjakou informaci
o vyfotografovanych motorech, napiste ji co
nejdfrive do redakce.

Motor s jiskfivou svickou na obr. 1 je
znadmy ve dvou exemplarfich, existuji na néj
ale i odlitky. Podle vyjadfeni jednoho shéra-

Pocasi bylo az neuvéfitelné nadherné
a umoznilo odlétat celou soutéZz o C&trnActi
kolech v jediném dni. Méné pfijemnym
dlsledkem nebyvalé pfizné pocasi ovsem
bylo, Ze tfeba v kategorii vétrond znamenal
jediny malo pokaZeny start ztrdtu nadéji na
misto v uz8im druzstvu. Hned dva soutéZici
ziskali plny pocet bod(: J. Nahlovsky, jenz
zfejmé@ postrada nervovou soustavu, a J.
Vosejpka. Ten jde jiz nékolik let vytrvale za
svym cilem a jeho snaha nebyla zbyte€na. Na
tfetim misté byli po ¢trnactém kole I. Crha
a L. Siroky, ktefi ztratili oba shodné
v poslednim kole 9s. V rozlétavani v 19.30 h
zvitézil o 7 s L. Siroky, zfejmé diky tomu, Ze
pouzil specidl do klidu, a stal se tak tfetim
clenem druzZstva. Kromé toho se pfedved! ve
funkci likvidatora: Jeho model se dvakrat
srazil v letu s jinym, a nic se mu nestalo.
O téch druhych se to fici nedd — zejména P.
Dvorakovi méalem nestacily ruce k posbirani
trosek. O Urovni soutéZze svédci i to, Ze
posledni z osmi zG€astnénych mél celkovou
ztratu jen 65s. Uroven naSich modelard
v této kategorii je mimoradné vysoka, ale na
mistrovstvi Evropy mohou jet jen tfi,
a k opravdu prfesnému posouzeni jejich
vykonnosti by byl potfebny aspon tyden.

Horsi situace je v kategorii- modell
s gumovym svazkem. Zvitézil nestarnouci F.
Rado, ktery se svymi star§Simi modely létal
velmi dobfe takticky a s dobrym odhadem
termiky. Zbytek druzstva tvofi rodina Kube-
Sova: otec skoncil druhy a syn tfeti. Pfekvapi-
vé se nedafilo J. Klimovi, ktery v prvnim kole
zapsal pouhych 12's, a to ho zfejmé psychic-
ky zlomilo. Mél by sice opravu, ale aZ v roce
1993, kdy za€ne znovu platit staré pravidlo
020s.

Nové tvafe se neobjevily ani v kategorii
motorovych modeld. Zvitézili borci ze Stra-
konic V. Paték a K. Houtek, kdyz jediny
Paték dokéazal nalétat absolutni maximum.
Na tfetim misté skoncil nezmar J. Kaiser,
nedafilo se Severomoravakim: J. Dolezel
skon€il po ¢tyfsekundovém letu (opét zapra-
covalo nové pravidlo o zruSeni oprav) a J.
Michalek se po jednom letu nestihl vratit
k dalSimu startu.

Vysledky kategorie F1A: 1. J. Nahlovsky
2520; 1. J. Vosejpka 2520; 3. L. Siroky
2411+220; 4. |. Crha 2411+213; 5. J. Blazek
2506; 6. J. Orel 2469; 7. M. Bucko 2457; 8. P.
Dvoréak 2455 s.

Kategorie F1B: 1. F. Rado 2509; 2. V.
Kubes$ st. 2488; 3. V. Kube$S ml. 2306; 4. L.
Kolar 2207; 5. J. Klima 2201 s.

Kategorie F1C: 1. V. Paték 2640; 2. K
Houcek 2581; 3. J. Kaiser 2470; 4. C. Patek
2463; 5. J. Dolezel 2211; 6. J. Michéalek
1674 s.

Zavérem bych rad jménem vSech Gcastni-
ki podékoval obétavym Easoméficim pod
vedenim |. Kornatovského a A. Tvarlzky
a ob&ma ,ubytovacim ddstojnikdm"”, ktefi
nam také hodné pomohli, M. Nechanickému
a D. stépankovi.

Ing. Ivan Horejsi, trenér

tele jde o motor vyroby Gustava Buska, coz
se mi ale nezda pravdépodobné. Klikova
skiin motoru je odlita z hlinikové slitiny do
pisku a ma oddélitelné zadni viko se tfremi
Srouby. Klikovy hfidel je uloZzen kluzng,
z pravé strany motoru je priSroubovan
predstih zapalovani, ktery Ize nastavit pevné
do dvou poloh posunutych o 90 stupid.
Vélec motoru je odlit a obroben z hlinikové
slitiny v€etné vysokych Zeber hlavy. Valec
neni prlichozi (tzv. slepa dira) a ma zevnit¥
zpfedu vyfrézovany jeden prepoustécl kanal.
Do valce je nalisovana tenk& ocelova vlozka.
Kratky plst s rovnym dnem je odlit z hlinikové
slitiny a ma dva tésnici krouzky. Ojnice, odlita
z hlinikove slitiny, je vypouzdfena na obou
koncich. Valcova nadrz z mosazného plechu
je pfipevnéna na zadni viko. Benzinovy
motor se sanim fizenym pistem a kfizo-
vym (T) vyplachovanim ma zdvihovy objem
11 cm3 (vrtani 26,8 mm, zdvih 19,5 mm).
Velky samozépalny motor na obr. 2 je
skute€nou sbératelskou raritou — jsou
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Uvodni ze &tyf mezinarodnich leteckomo-
delafskych soutézi FAI, které se u nas maji
letos konat, se uskutecnila ve dnech 12. az
13. kvétna na modelarském stadiénu
v Hradci Krélové. AC dobfe organizacné
pfipravena, neméla bohuZel takovou Ucast,
s jakou asi pofadatelé plvodné pocitali.
Prijeli sice modelafi z Rakouska, Polska,
Svycarska, SRN, Madarska a Sovétského
svazu, ale skute¢né svétova Spicka chybéla.

Pfesto vSak nelze fici, Ze by se soutéz
nevydafila. Sportovni pribéh byl pies pro-
meénlivé pocasi bezchybny a spole€enska
¢ast byla na tradi¢ni vysoké Grovni.

Pro naSe uckafe méla byt hradecka soutéz
— alespon podle mého nazoru — jakousi
reakci natvrdou skute¢nost, Ze letos nejedou
na mistrovstvi svéta do Francie. Bohuzel
vysledky ukézaly, Ze naSim ,upoutanym"
modelarim do svétové 3picky nadale chyb!
hodné bodd i sekund.

Kupodivu relativné nejlépe se predstavili

znamy dva exemplafe. Udajné byl vyroben
koncem |II. svétové valky nebo tésné po ni
v tovarné Walter v Jinonicich (nyni Motorlet).
Podle stop na pistu a véalci byl motor na
snimku funkéni. Klikova skfin, odlitd z hli-
nikové slitiny do pisku, je uprostfed vertikal-
né délena a poloviny jsou spojeny Sesti
Srouby M4. Na pfedni ¢asti skFiné je pfiruba
pro pfipevnéni motoru tfemi Srouby, shora
pak maznice na tuhy tuk a zespodu vy-
poustécl otvor se Sroubem. Mohutny klikovy
hfidel je ulozen v pFedni C¢asti skfineé
v bronzovém pouzdru. Duty ojnicnl ¢ep ma
Br&mér 12 mml Klikova skfif je uvnitf obro-
ena véetné dvou prepoustécich kanall proti
sobé (vpfedu a vzadu). Vyfuk je na levé
stran&, z pravé strany skiiné je nalitek pro
saci kanal. Ocelovy cernény vélec je
z jednoho kusu vcEetné pfiruby a Zeber,
zespodu ma ze stran vybrani pro ojnici a je
pfipevnén ke skfini ¢tyfmi Srouby M4. Valec
ma proti sobé prepoustéci otvory, zprava
saci otvor a dvé okna vyfuku. Nizkd hlava
vélce z oceli je pfipevnéna celkem 12 Srouby
M3. Pravdépodobné litinovy pist o celkové
délce 36,5 mm (!) ma znac¢né vypouklé dno.
Vysoky, zevnitf odleheny protipist je z oceli,
stejné jako ojnice, obrobené do prifezu I. Ta
je na obou koncich vypouzdfena a na
klikovém ¢epu ma velky mazaci otvor. Motor
se sanim fizenym pistem ma vratné vypla-
chovani, zdvihovy objem je 9,42 cm3 (vrtani
20 mm, zdvih 30 mm).

Malé samozapalné motory na obr. 3 maji
mnoho spoleénych znakd, a tak ziejmé
pochézeji od jednoho vyrobce. Klikové
skfiné jsou odlity z hlinikové slitiny do
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nasi soutézici v kategorii rychlostnich upou-
tanych modeldl F2A. Milo§ Obrovsky létal
spolehlivé a rychle, v poslednim kole dokon-
ce 283,4 km/h, coZ mu vyneslo prvni misto.
Radost nam udélal také mlady Jifi Urban,
ktery vykonem 251,7 km/h utvofil novy ju-
niorsky rekord CSFR. Exmistr Evropy Anato-
lij Kochariuk mél tentokrat potize s ladénim
motoru a zalétl pouze 264,7 km/h, coZz ho
odsunulo na Ctvrté misto. Svycafi Otto Urban
a Lexa Bogdanyi — oba puvodem od nas
— si vykony 251,7, respektive 246,5 km/h
vybojovali misto ve Svycarském reprezen-
tacnim druzstvu.

V kategorii akrobatickych modell F2B
obsadili nasi Dobrovolny, Kapuscinsky, Vej-
mola, Tillinger a KafuScak prvnich pét mist,
chybéli ovSem néktefi naSi reprezentanti
(Ucast v soutézi byla na vlastni naklady)
a také kvalitni zahrani¢ni G¢astnici.

Také soutéz tyml neméla uspokojivou
zahraniéni Uc€ast, o naSi ani nemluvé, Slo

jednoduché kokily, maji oddélené zadni vfko
na zAavit, shodné je i pfipevnéni motoru
jednim centralnim Sroubem M4, v zadnim
viku. Ocelova vloZka valce méa dva pre-
poustéci kandaly a dva vyfukové otvory, se
skfini je spojena zavitem. Pist ma rovné dno,
ojnice je z ploché oceli a ve spodnim oku je
vypouzdfena. Oba motory maji velmi kvalitni
vybrusy. Motory maji séni fizené klikovym
hridelem a kriZzové vyplachovani. Vétsi motor
s dlouhym Zebrovanim i na  skfini
a s karburacl orientovanou doll méa zdvihovy
objem 0,7 cm3 (vrtani 9 mm, zdvih 11 mm).
Mensi, s karburacl dopfedu, ma zdvihovy
objem 0,6 cm3 (vrtani 9 mm, zdvih 9,4 mm).

Samozéapalny motor na obr. 4 je kopii
anglického motoru znatky ED a mohl by
pochéazet z dilny Gustava BuSka. Podobné
Lidycko" o zdvihovém objemu 2,5cm3 jsem
mél v létech 1957 az 1958 na upoutaném
modelu. Stfedni dli klikové skfiné je obroben
z kusu hlinikové slitiny a ma oddélené predni
a zadni viko, pfipevnéné vzdy €tyfmi Srouby
M3. Klikovy hridel je uloZen ve dvou valivych
loziskach a osazenym dfikem na ojni¢nfm
€epu unasi kotou€ové Soupétko z pertinaxu.
Tlustd litinova vlozka vélce ma cCtyfi pre-
poustéci a Ctyfi vylukové otvory, kratky
ocelovy pist ma kuzelové dno, protipist je
z duralu. Ojnice je obrobena z kusu hlinikové
slitiny a neni vypouzdfena. Hlava valce je
obrobena z hlinikové slitiny a je pfipevnéna
Ctyfmi dlouhymi Srouby M4 do CEtvercového
télesa vyfuku. Motor se sanim Fizenym
kotou€ovym Soupatkem a centrdlnim vypla-
chovanim mé zdvihovy objem 4,5 cm4 (vrtani
19,1 mm, zdvih 15,6 mm).

vlastné o jakési mistrovstvi Rakouska, nebot
posledni ze &étyf zGéastnénych tyml — nasi
Bursa se Sobustou — zalétl pouze 5:21,5
min:s, coZz ani na jeden ze tfi rakouskych
tymG zdaleka nestacilo.

V programu nebyla, bohuZzel, zahrnuta
soutéz v kategorii kombat, v niz jsme na
poslednim mistrovstvi svéta v Kyjeve dosahli
nejlepsich vysledkd.

Slabé obsazena byla i soutéz v kategorii
upoutanych maket. Vitézny model L-410M
sovétskeho modelare Viktora Katulského (na
snimku) byl velmi pékny a po domluvé
naseho $éfa bodovall ing. P. Rajcharta
predvedl, Zze uml vi€e nez jenom létat
v horizontu, jak obvykle pfedvadéji sovétsti
maketéfi na vrcholnych soutézich. Pro naSe
maketafe mél byt Hradec jednou z kvalifi-
ka€nich soutéZi na letoSni mistrovstvi svéta
v Polsku. Néktefi z uchazecd o reprezenta¢ni
dres vSak nepfijeli a jini se dostavili se
starymi modely. Netopillk vS8ak s Piperem
L-4N létal velmi dobfe. PFijemné prekvapil
také mlady Karel Kouba s velmi pé&knym,
bohuZel trochu malym modelem Miles M-14.

Po organizaéni strdnce byla soutéz
v Hradci Kralové velmi zdafila a ukazala, ze
je v silach poradateld pfipravit v budoucnosti
i vétSi akci. V sou€asné ekonomické situaci
ostatné ani jina cesta k ziskani finan¢nich
prostfedkl nevede. A tak jiz dnes drzme
Hradecakim palce, aby se jim mistrovstvi
svéta, které by chtéli uspofadat v roce 1992,
povedlo. V&Fim, Ze jim ho FAI pfidéli, vzdyt
to, které se zde konalo v roce 1974, byva
dodnes citovano jako nezapomenutelné.

O. Saffek

VYSLEDKY .

Kategorie F2A: 1 M. Obrovsky, CSFR
283,4, 2. T. Rachwal, Polsko 279,0, 3. M.
Jurkovi¢, CSFR 264,7 km/h

Kategorie F2B: 1 R. Dobrovolny 6309, 2. P.
Kapuscinsky 5978, 3. J. Vejmola, vsSichni
CSFR 5738 b.

Kategorie F2C: 1 Fischer—Straniak
7:37,0, 2. Reinisch—Brandi 8:02,4, 3. Nit-
sche—Kuhnegger, vSichni Rakousko 8:19,6
min:s

Kategorie F4B: 1 V. Katulskij, SSSR 3694,
2. J. Netopillk 3324, 3. K. Kouba, oba CSFR
3271 b.

Samozapalny motor na obr. 5 je snad €s.
vyroby, i kdyz zna¢né pfipomin4 motory
D. Andersona z Norska. Klikovou skFin tvofi
leskly odlitek z hlinikové slitiny (do kokily),
ktery m& na ploSce na levé strané vyrazeno
Cislo 08180. Skiin ma zadni viko se zavitem,
klikovy hfidel je kluzné uloZen v pouzdru.
Tlusta litinova viozka vélce ma tfi vyfukové
otvory a mezi nimi tfi pfepoustéci kanaly,
vlozka mé& smérem doll dlouhy zavit pro
spojeni se skfini a shora zavit pro hlavu véalce
z hlinikové slitiny. Ocelovy plst ma mirné
vypouklé dno, protipist je z hlinikové slitiny,
stejné jako nevif)ouzdfené ojnice. Motor se
sanim fizenym klikovym hfidelem a central-
nim vyplachovanfm mé& zdvihovy objem
2,45 cm3 (vrtani 15,1 mm, zdvih 13,7 mm).

Samozapalny motor na obr. 6 byl vyroben
v nékolika kusech. Nekompletni motor vpra-
vo pravdépodobné mél (podle klikového
hfidele) zapalovani jiskfivou svickou. Klikova
skiffi je odlita z hlinikové slitiny do pisku,
zadni viko je spojeno se skfini zavitem.
Klikovy hridel je uloZen kluzné& v bronzovém
pouzdru skfiné. Na ocelovy valec jsou pfi-
pajeny pfipeviiovacl prfiruba, prepoustéci
kanal a drzak karburace. Dlouhy litinovy pist
(22 mm!) m& mirné vypouklé dno, protipist je
z hlinikové slitiny. Ocelova ojnice je vypouz-
dfena na obou koncich. Hlava vélce je
z hlinikové slitiny. Motor se sanim fizenym
pistem ma kfizové (T) vyplachovéani a zdviho-
vy objem 2,92cm3 (vrtdni 14 mm, zdvih
19 mm).

Jiff Kalina

Snimky VI. Hadac
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Je-li pro vétSinu lidi pfed-
stava Toleda spojena s by¢imi
zapasy, ohnivosti a vinem

Spanéglska, pak zasvéceni modelafi pociti
zcela urcité jiné vasné. Toledo, leZici ve staté
Ohio na chladném severu Spojenych statd,
se totiz kazdoro¢né stava jejich opravdovou
Mekkou. Letos se tam jiz po Sestatficaté
konala akce, nazvand Annual Radio Control
Exposition.

Je to veletrh, vystava nebo burza? Do ti
dubnovych dnl a jedné sportovni arény je
vméstnano od kazdého kousek. V Toledu
prfedvadéj! modely a jejich prisluSenstvi
vyrobci a obchodnici, aby ziskali pfizen
zakaznikd, vystavuji samotni modelafi, aby
ziskali ceny za sva ,amatérska" dila, pro-
davaji a vyménuji vSichni, kdo maji zajem.
A ten je obrovsky. Jiz nékolik hodin pred
zahajenim vystavy stoji pred pokladnami
fronty, jejichz délka je i pro naSince obdivu-
hodnda; pro domaci je pak symbolem vyji-
mecnosti a vyjadienim hodnoty akce. A to,
na rozdil tfeba od veletrhu hra¢ek v Norim-
berku, jsou zde zastoupeny pouze funkéni
modely letadel, lodi, ve velmi malé mife
i automobild. Zcela vSak chybéji plastikové
a zelezni¢ni modely, které jsou v USA pry
oblibenéjSi nez RC modely letadel.

V katalogu vystavy jsem napocital pres dvé
stovky oficialnich expozic — od firem za-
méstnavajicich jednu osobu aZ po obfi
japonské vyrobce. Vibec si ovéem netrou-
fam odhadnout pocet vytvor( pfedvadénych
individu&lnimi modeléfi. Snad jich byly stov-

ky.

NejspiSe ted ocekavate vycet novinek.
ProSel jsem aredlem vystavy mnohokrat
a odpovédné mohu konstatovat, Ze nic
pfevratného jsem letos v Toledu nena3el.
Nabidka modelarského sortimentu je jiz tak
Sirok& a uplna, Ze Ize jen stézi vymyslet, co se
jesté pro modelafe nevyrabi.

V nabidce nechybély spalovaci motory
v8ech druhl a kubatur od jednovalcovych az
po devitivalcové radialni. Elektromotory byly
prevazné americké Astro Flight nebo japon-
ské tfidy 05, tedy velikosti znamého Mabuchi
540. Evropské vysoce vykonné elektromoto-
ry zacinaji do USA teprve pronikat
— zejména vyrobky firem Graupner a Rob-
be. Spickové elektromotory Keller, Pletten-
berg nebo Geist jsou na americkém trhu
zatim nedostupné, coz je mozna dano tim, ze
elektrolet v USA se ubira ponékud jinym
smérem nez v Evropé. Americané maji své
kategorie AMA a stéle vice koketuji s ideou
opustit FAI, hanlivé pfezdivanou Federation
of Antique Ideas (pfeklad asi neni nutny). Inu,
jiny kraj, jiny mrav.

Stavebnic modell letadel i lodi bylo vysta-
vovano bezpocet, od jednoduchych celobal-
sovych konstrukci az po dokonalé vysoce
predpracované makety z kompozitnich ma-
teriald, mezi nimiz vynikaly hlavné modely
pohanéné dmychadly a vrtulniky. Postradal
jsem snad jediné makety vétronid, které
zatim nenasly v USA dostatek stoupencd.

Nabizené RC soupravy pokryvaly celé
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spektrum, od jednoduchych a levnych
L,dvoukanall" az po pocitatové systémy,
které vSak, na rozdil od evropskych zvyklosti,
jsou dodavany se vSemi packami a tlacitky,
takze modelar si svdj vysilaé nemdze ,dovy-
bavit" podle vlastniho prani. Naopak, setkal
jsem se — nikoli ojedinéle — s tim, Ze mnozi
majitelé ,supersouprav" nékteré prepinace
jednoduse odpojuji, aby o né za letu omylem
nezavadili. PrestoZze ,pocitatové" soupravy
jsou bézné dostupné a jejich ceny uz nejsou
astronomické, na modelarskych letistich (je-
jichz organizaci bychom mohli zavidét) jsem
se s nimi prakticky nesetkal. Prevladaly
soupravy ,stfedni generace", vybavené ma-
ximalné dvéma pfepinaci pro zménu velikos-
ti vychylek. Rovnéz mne pfekvapila neddvéra
americkych modelard k systémdm PCM.

Nastup pocitacd do modelafstvi je vak
patrny stéle vice. Letovy simulator RC Aero-
chopper byl na vystavé stale obklopen
zajemci, dychticimi si zalétat s modelem
letadla nebo vrtulniku asporn na obrazovce.
Pfipojenim upraveného vysilae k pocitaci
(typu Atari 520 ST nebo podobného) Ize
s modely na monitoru provadét kousky,
kterych se ve vzduchu majitel skute¢ného
modelu jen stézi odvazi. lluze reality letu Ize
dosahnout nastavenim az 138 rliznych para-
metrd véetné rychlosti a sméru vétru, vétr-
nych poryvd a termiky. Nebezpedi, Ze by
pocitatova technika nahradila poZzitek ze
skute¢ného létani, vSak urcité nehrozi. Ab-
solvent ale prvni letové kroky na simulatoru,
pfipadné nacvicit reakce na krizové situace
pfi létani s ndkladnym vrtulnikem, v8ak urcité
smysl m4, zejména kdyZ je cena simulatoru
bez pocitate srovnatelna s cenou lepsi
stavebnice (asi 200 dolard).

PocitaCovy design, Cili CAD pro modelére,
byl opét rozSifen. K verzi 1D a 2D pfibyla
verze 3D, pracujici jiz s trojrozmérnymi
objekty a dovolujici podstatné zefektivnit
praci modelafského konstruktéra od po-
¢ate¢niho obrdzku modelu az po stavebni
vykres (tfeba i v barvach). V3e za 399 dolard
(program, pochopitelné bez pocitace tfidy
IBM PC).

O pfizei modelafd soutézila i znacka
C.AP. Auto Level-izer. Skryva se za ni
autopilot (Complete Automatic Pilot) pro RC
modely letadel. Po navraceni pak vysilace do
neutrdlu autopilot model sam srovna
a udrzuje ho v pfimém letu kfidélky
a vyskovkou. Nezdalo se mi, Ze by modeléfi
po takovém ,vitézstvi ducha nad hmotou"
prili§ prahli ani po snizeni ceny systému
z 1200 na 395 dolard.

Nové materidly, zejména uhlikové a kevla-
rové kompozity a titanové slitiny, pronikaji
stile vice zejména do modell vrtulnikd
a automobild. Hojné jsou v3ak pouzity
i v.dmychadlovych modelech Boba Violetta,
jehoz stavebnice jsou technologicky na snad
nejvySSi drovni. Zdanlivou mali€kosti jsou
kevlarova lanka Kev-Cord, nabizena firmou
Aerospace Composite Products. Jde o ke-
vlarovy pramenec o priméru 1 & 1,4 mm,
pokryty tenkou vrstvou plastu. Pfi zanedba-

telné hmotnosti m& pevnost v tahu 380 resp.
960 newtonll. Kdo s kevlarem uz nédy
pracoval, vi, jak je obtizné jeho Fezani nebo
stiihani. Laserové ,fezatky" pouzivané
v primyslu jsou pro modelafe stézi dostup-
né. Proto jsou pro amatéry nabizeny special-
ni ndzky s keramickym povlakem ostfi.
| z tohoto pohledu je tudiz s podivem, ze
americké stavebnice modell letadel jsou
stale ,dfevénéjsi" nez evropské nebo japon-
ské.

Nejen vyrobci modelafského materiélu, ale
i vydavatelé modelafskych Casopisdi museji
bojovat o Ctenére, tedy o zakaznika. Jenom
napfiklad dubnového ¢&isla nejvétsiho ame-
rického modelafského €asopisu Radio Con-
trol Modeller bylo b&hem vystavy rozdano
kolem 8000 vytiskd.

Vystava modeld letadel, lodi a automobild
tvofi v Toledu samostatnou kapitolu. Nékolik
stovek modelll bylo roz¢lenéno do 14 kate-
gorii — porota hodnotila modely civilnich
i vojenskych letadel, dvouplo3nikd, oldtime-
rG, vétronl, modell lodi v nékolika skupi-
nach a automobild. Ceny, obvykle RC sou-
pravy, byly udélovany vzdy tfem nejlepsim
v kazdé kategorii, pficemz podle reguli
soutéze nemdlze jiz byt jednou ocenény
model vystavovan v dalSich létech. ZvIast
byla ocenéna nejlepsi povrchova Uprava
a viibec nejlepsi model.

Swap-show, tedy vyménna burza, je podle
propagacniho letdku jednou z nejoblibenégj-
Sich udalosti celého show. Za 10 dolard si
mdze kdokoliv (pokud se na néj dostane)
pronajmout stll a obchodovat s ¢imkoliv, je-
-li to modelarsky artikl.

A to zdanlivé posledni — atmosféra.
V halach preplnénych lidmi, ktefi se tlaci ke
Stankdm, je témé&f hmatatelny pocit pratel-
stvi. VSe jde s Usmévem, bez nejmensi
zndmky spéchu, nervozity nebo dokonce
obavy, Ze se na nékoho nedostane prospekt
nebo informace. Téch bylo vSude dost
(katalogy se ovdem nerozdavaji, ale prodava-
ji). Zastupci firem znovu a znovu vysvétlovali,
ukazovali a predvadeéli své vyrobky. V klidu,
zasvécené, profesionalné zapirajice Unavu.
Nikdo — obchodnik, kupujici ani navstévnik
— si prosté nechce pokazit tento spolecny
svatek. Vzdyt Toledo je pro americké mode-
lafe, ktefi sem vazi i nékolikahodinovou
cestu autem nebo letadlem, prilezitosti
k setkani s lidmi stejnych zajmd. Vedle fady
hmotnych lakadel je pfitahuje moZznost po-
tkat dalSi nadSence, ktefi miluji stejné hobby.
Na ty chvile, proZzité ve spole¢nosti znameni-
tych prdvodcd — véhlasnych modelard,
prosté nemohu zapomenout. Mé diky za
umoznéni navstévy vystavy v Toledu patfi
zejména panu A. Hendé, presidentovi firmy
AH Model Engine Nostalgia, ktery, a¢ Evro-
pan, je i v USA uznavanym expertem.

Zdenék Janacek

Memorial Jifiho Smoly 1990

se kond v nedéli 2. zafi 1990 na
letisti Aeroklubu Kladno. Vypsa-
ny jsou tradi¢ni kategorie: C02
— soutézni, C02— makety, Bl a
F1A — samokfidla, pochopitelné
pro vSechny vékové skupiny.
Prihlasky zasilejte do 24. srpna
1990 na adresu redakce Mode-
laf, Jungmannova 24, 11366
Praha 1. Program a dalSi infor-
mace zvefejnime v Modelafi
8/1990.
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MATE ZAJEM O SPICKOVE
RC VYROBKY Z JAPONSKA?

Dnes jsou dosazitelné vcetné
Podrob-

limitovaného servisu.

nosti dostanete na adrese ing.

Jifi Havel, Polni

1097, 277 11
Neratovice, tel. 206/98/2235.

Expedice Modelafe 8/1990 zacina 9. srpna

1990.

Redakéni
12. Cervence 1990.

uzavérka Modelafe 9/1990 je

Uzaverka pfijmu fadkové inzerce pro Mode-
laF 9/1990 je 25. €ervence 1990. Pro podani
inzeratu doporu€ujeme postup, zverejnény

v Modelafi 3/1990.

QQOOIUOIRHI bh

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe Vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce ModeléF), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Plany a dokumentaciu k iietadlam v M 1:24
(profily trupu a kridiel 1:20, 1:12, 1:8) H. Tempest

I—VI1 (160), H. Typhoon I—Il (150), S. Spitfire Mk.IX
a XVI (100), Messerschmitt Bf 109 E-3, E-4 (100),
FW 190 A-3/A-8 (100), D.H. 98 Mosquito Mk. I, IV,

VI, (150), P-51 D (140), M 1:19, (M 1:24, 1:18, 1:9)
P-47 D Thunderbolt (140), M 1:48 (M 1:20, 1:12, 1:8)
Messerschmitt Me Ala (70). Knihu J. R. Beaman:
The Last of the Eagles — podklady na Me 109 F, G,
K1 (250). Ing. J. Ludvik, Klenova 2, 831 01 Bratislava
®m 2 Lam. trup Mustang P-51D 10 cm 3, plany, kabina
(250, 40. 30). J. Svoboda, Palackého 10, 41002
Lovosice

m 3 Amat. RC prop. 4-kan. soupr. podle AR 1, 2/77,
3 8eda serva, zafizenou jako 2+1, nutno sladit
(1200), MW S 2,5 G7 novy, bez jehly (150). P. Uzdil,
549 08 Sonov u Nového Mosta n. M. 1

m 4 Plany modell valeénych lodi 1:200, bit. lodi HMS
W arspite, téz. kfizniku USS Indianopolis a japon-
ského Mikuma a podmofského kfizniku, ponorky
Surcouf (100, 100, 100, 50). Ing. J. Svec, Sluneé&na
4556, 760 05 Zlin

m 5 Lod kategorie FSR3.5, 2-kanal. soupravu
Acoms (3500). M. Foft, Bofitov 365, 679 21 ¢erna
Hora

m 6 Aku NiCd sintr. Saft: 5x 7 Ah (950), 5x 2 Ah
(450), servo S15 (550), v8e nové. E. Brunner, Lipova
3. 602 00 Brno

m 7 R6 AM27, nepouzity, odzkouSeny (1000). L.
Urban, Zapotockého 779, 739 61 Tfinec 1-Terasa

m 8 Kity Novo, L+K 74—86, zap. ¢asopisy, knihy,
decaly a kity (1:72) Emily, F-15E, Tornado. Osprey,
1 reSpektive vyménim za podobné a L+K 73. Iba
pisomné kontakty, zoznamy oproti ofrankovanej
obalke. J. Kollar, Metalurgicky vyskim — VSU,
044 54 Kosice — VSZ

m 9 Mikroservo Futaba FD30M. J.
Hraniéni 3, 775 00 Olomouc

m 10 RC soupravu Acoms Techniplus AP 227 Mk.lII,
RC V2 Asterix (nepotazeny), Porsche 935 Turbo, 4x
Varta RSH 1,8, lotf Artur (3500). NiCd sintr, aku Saft
2 Ah/1,2 V 10 ks nové, kon¢im. J. Tatyrek, Bilovecka
14, 946 01 Opava

m 11 B-25 Mitchel roz. 220 cm, 2x 6,5 cm 3,7 poveld.
Piper 4 m, ¢tyfdoby motor 38 cm3 nebo vyménim za
dural trubky pr. 50 + kvalit. Dacron, ijednotlivé. P.
Hrabak, Zivnostenska 18, 312 02 Plzen

m 12 Motor CO2 0,27 (100), novy, nahr. dily, 3x
pouzity. Sov. casopis Modelaf-Konstruktér,
mésiénik, roéniky 1987/88, 1988/89 za 50 K¢&s. J.
Muller, Pozarni 40, 620 00 Brno 20

m 13 RC sapravu Futaba 2-kanalovd, komplet
s dvorna servami, nova (3000 — podra kursu
DM/K¢Es). Ing. Sustek, Duklianskych hr. 12, 911 05
Trencin

m 14 Triak. regulator vykonu 1kW/220V (179),
digital. otdckomér (800), stabilizator napéti pro
zhavici svicku (169). Na pfani dodam pouze elektro-
niku. I. Jelinek, Albrechtice 163, 563 01 Lan$kroun

m 15 Zeleznici N — seznam za3lu. M. Machagek,
549 11 Dol. Radechova 248

Zahradnicek,
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m 18 Kompletni 2-kanalovou prop, soupravu Sanwa
s 2 servy (1800). B. Fftouk, Skelna 51, 466 02
Jablonec n. N.

m 17 Pfislusenstvo na TT — rézne. Zoznam po§lém
— sGme (1000). J. Bak, Malcice 113, 072 06
Mlichalovce

m 18 Novou RC 4-kanal. Models vysilag, pfijimag,
pfislusenstvi (2000). P. Kune$§, 387 01 Volyné 674

m 19 Vys. Modela T6 AM27 (1400), pfij. R6 AM27
(800), pfij. R4 AM27 (700), krystaly 8, 14, 23, 29. kan.
(500), 2x Japan bat. pfij. 500 mAh (300), 3x servo
Acoms AS-2 (1400), 3x servo Futaba FP-S7 (1350),
2x servo FP-S12 (900). Nejradéji v celku. B. Smétak,
751 11 Radslavice 247

m 20 Zab&hnuty motor Junior 2DFS + RC Kkarb.
+ tlumi¢ + prisl. (400). D. Cernik, Nerudova 45,
119 00 Praha 1

m 21 Nevazané roé. Modelaf 79—89, len v celku,
alebo vymeénim za stavebnicu QB-20H. J. Mdnnich,
Budovatelska 68, 018 51 Nova Dubnica

m 22 Plany bit. lodi Bismarck 1:200. R. Haich, 252 82
Kamenny Pfivoz 232

m 23 Podvozek Special 2WD + 2x lex. karos. + obuti
a nahr. dily (1500), SG Space 4WD + Picco 3.5
(5000), el. buggy Coyote 4WD + velké mnozstvi nahr.
dild a obuti (5000), baterie, elektromotory a jiny
material na elektroauto. Perfektni stav — konc¢im. P.
Bohonék, V. Rabase 869, 272 01 Kladno

m 24 Dva TT panely spojené do L (180x100,
170x100), 19 loko, 119 vag., bohaté pfislus. P.
Konvalinka, Slavickova 1, 16000 Praha 6, tel.
37 2378

m 25 Ctyfkanaiovy vysilag + pfijima¢ AM27 + 3 serva
Futaba + nabije¢ (3000). K. Macek, Nevanova 1070,
163 00 Praha 6, tel. 301 17 86

m 28 Plany obfich RC polomaket a RC polomaket.
Df. vrtule od pr. 180 do pr. 700. B. Misterka,
Dobrovského 437, 340 22 Nyrsko

m 27 RC buggy Ford Mustang, + startér + motor
MW S 3,5 ABC Car. Cena podle dohody. J. Machek,
KFiva 88, 500 11 Hradec Kralové 11

m 28 Am. sapravu FM 51. kanal, 8-pov@lovo,
pfijima¢ + vysiela¢, el. trimovanie s mixom, 2 serva
Futaba, 1 servo Acoms, zdroj do prijimaca 4x
500 mAh Sanyo, zdroj do vysielata 10x 2 Ah Saft
(vSetko 6000). Zdroje Tamiya 5x 1,2 Ah (500), Saft
2x 5 ks 2Ah (1000), motor Jumbo 540/5 V (500),
proporc. spina¢ na elektrolet (200), mechanizmus na
sklap. vrturu + prevod na elektrolet (150). F. Macho,
906 03 Smrdaky 130

m 29 RC sapravu Modela 6 AM27 komplet + pult,
zdroje, nabije¢ (2500). J. Smolka, NeSporova 41,
010 01 Zilina

M 30 Slepené 1:200 Bismarck, Missouri, Nagumo
a LL Zuikaku (1500). Plovouci RC Yamato 1:150

JOHANNES GRAUPNER - Abt. K

zaruka modelarskych uspéch(

pro zacatecCniky
| pokrocCilé

Informace a prospekt
zasle zastupce pro CSFR
Jifi Urbaniec
Brozikova 10/1105

735 06 Karvind-NM

- Postfach 1242 D-7312 KIRCHHEIM-TECK

(2000). Knihu US Warships WW2 (850). V. Hotek,
Vaéaclavska 14. 120 00 Praha 2, tel. 29 05 92

m 31 RC supravu cvicného motorového lietadla
Trenér (500), nova. R. Subert, Gorkého 1, 085 01
Bardejov

m 32 Motor Webra LS 10cm 3 kompletny, nepouzity
(3000). J. Kocmunda, Druzstevna 1, 900 21 Jur pri
Bratislavé

m 33 Seda serva Varioprop
AleSova 29. 678 01 Blansko

m 34 Vétrofi F3F Fakir (400), RC V2-PM (350), RC V2
(300), serva CR, CL, C05 (600). Z. Pirek, Kolarova
574, 417 41 Krupka

m 35 Tamiya — nesestavené stavebnice (zav. voz.,
motocykly, tanky aj.) a kovové modely — veterany fy
Ertl, Matchbox. P. Hlavaty, Havlickova 393, 386 01
Strakonice |

m 38 RC souprava Varioprop FM 6014 roz§ifena na
7 fci, mixer, dual rate, exp. vychylky, 2 serva, zdroje,
nabije¢, krystaly (DM/K&s — 1/10) a servo Vario-
prop CL (200). K. Cvan¢ara, Fu&ikova 1313, 742 58
Pfibor

m 37 Novy navijak na plachetnice Robbe SW 150
(4500). Ing. D. Marko. Tomasikova 6, 949 01 Nitra
m 38 Dekodér sat. kanalu FilmNet-Astra, samona-
stavitelny kod, pfipojeni ke vdem pfijima&im, Astup
— TV, Sat, video, pfedvedu, i na dobirku, kvalita
(4500). Ing. R. Jufik, Foltynova 15, 635 00 Brno

m 39 RC mod. QB-I'S nel6t. (400), RC mod. na
1,5—2 (200), stav. QB-20 (500), trup Universal (150),
novy MW S 3,5 GFS + tlumi¢ (750), nabije¢ Modela
(150), MW S 6,5 + karb. + tlumi¢ + 10 | paliva (800),
dural, kuzZel na mot. 6,5 (100), Enyal,5 + tlumic
(250), reg. otacek jednosm. misto serva (250), sada
bater. Varta (100), plachetnici Monika RC (500),
balsa 1—10, Mikalenta, vrtule, pal. nadrze, RC
soupr. 6 FM, vys., pfij. v zaruce + 3 ks serv Futaba. Z.
Kroulik, U hiisté 1217, 562 06 Usti nad Orlici

(200). J. Martenek,

m 40 Nep. MW S 2,5 DR (400), ¢as. Graup (50). sug.
na rézne mot. — zoz. za znamku. T. Matus,
Oktébrova 38. 929 01 Dun. Stfeda

m 41 Pro el. let. kompl. ski. vrtuli + pfevod + Kyosho
240 SB Le Mans (1220). K. Hajman, Moldavska 1,
625 00 Brno

m 42 Varioprop C8 FM40 + nab. + 4 serva (3900), RC
buggy 4x4 s mot. MW S 3.5 Car (4500), podvozek
RC 4WD + ND (1500), mat. po drah. modely, motory
atd., seznam za zn. M. ChyS8ka. Sokolovska 1346,
516 01 Rychnov n. K.

m 43 RC vétrol Asterix — stavebnice (200). L.
Domanicky, S. Chalipku 750, 015 01 Rajec

m 44 Plany lodi pro zagate&niky i pokro&ilé modelafe
— seznam za znamku. L. Rychly, A. Krpce 3036,
701 00 Ostrava

31



Bgnamgng so

(Dokonceni ze str. 31)

M 45 Motor 10 cm 3, star$i, malo pouzivany, vhodny
do zbierky (500). I. Strie§, Okruzna 4, 974 00 B.
Bystrica

m 46 MW S 2,5 GFS + tlum. + karb. Mikro + pfisl.
(450), sintr. Varta RSH 6 V/1,2 Ah, 2 roky stara (250),

21 kus@ sintr, aku Sunrise 1,2V/1,2 Ah nové,
nepouzité. M. Rozto€il, U stadiénu 730, 537 03
Chrudim

B 47 Robbe Terra 6-kan. 40 FM, mix, zdroje 1,8 Ah,
6 ks servo S-16 (9000). Robbe ECO 4-kan. 40 FM,
zdroje, 4 ks servo (5500). Am. soupr. 6-kan. 40 FM,
2x pfij. (2000). Serva JMP 301 (17x34x34). Koupim
let. pf. — vario, vySkomér, rychlomér. L. Jirasek,
Komenského 73, 284 01 Kutna Hora

M 48 RC buggy 4x4 (mé&f. 1:8), mozno i bez motoru,
perfektni stav. Cena podle dohody. P. Mach,
Kablikové 1030, 543 01 Vrchlabi

M 49 Nabije¢ akumulatord — vyrabim v rdznych
variantach (ze sité 220V nebo z autobaterie,
soutasné nezavislé nabijeni v nékolika sekcich
s volbou jednotlivych nabijecich proudd), poslu
popis. Ing. M. Proke$, Roudnicka 450, 180 00 Praha
8 Stfizkov — pisemné

m 50 Barvenou Mikalentu 150x40, barvy Zluta,
¢ervend, modrad (kus 15). Koupim jakékoli moz.
aerosilu (bilé saze), ¢irou samol. pasku Prolex $ife
5cm a naz. félii Lavsan (pokovenou). M. Maiksnar,
Vikova 1825, 508 01 Hofice

m 51 &tyfkanal. soupravu + nabije&, 3 nepouZita
serva Futaba. J. Jakubko, Pavlikova 626, 738 01
Frydek-Mistek

KOUPE

m 51 Novyvybrus na OS Max 15 a tlumi¢ Junior 2. R.
Kolbabek, 664 56 Blu¢ina 393, tel. 87 203

m 53 Mabuchi 550, mot. do 1cm3, planek RC
plachetnice, prop, navijak, nazehl. f6lii, potah, papir
Modelspan, Modelaf r. 70— 79. J. Pospisil, Manhar-
tova 24, 796 01 Prostéjov

m 54 Modelai 4, 5, 6/78 alebo jednopovelova
ovladcia stuprava WS-11 vysiela¢, pfijima¢, fotoko-
pie. D. Bednaf, A. Gwerkovej 18, 851 04 Bratislava
m 55 Par kvalitnich kfizovych ovlada&l s mech.
trim., par krystali pro 17. nebo 52. kanal, mezifre-
kvence LMC 4200, LMC 4201, LMC 4101, LMC 4202
— rozmér 7x7 mm, 10 S042, keram. filtr SPF 455,
balsu, palivo pro Zhav. S. Kosek, Smetanova 1047,
757 01 Valasské Mezifici

m 58 Balsu, dyhu, palivo 2, tkaninu 30g/m2,
Mabuchi 550 (540). R. Bukva, Leninova 7, 787 01
Sumperk

B 57 Motor Mabuchi 540. A. Novotny. Hostéradky-
Resov, Nadrazni 216, 683 53 Saratice

B 58 Modely F1, sport, a osob. voz{ i katalog firem
Polistil, Burago, Corgi, Nokev, Matchbox apod. P.
Cigler, Thomayerova 332, 344 00 Domatzlice

M 59 T334 na TT aj rfaldie. O. Novak, Letna 10,
048 01 Roziava

m 80 TFi az €tyfi serva Futaba FP-S28 nebo FP-S7.
R. Bezdicek, Sakafova 1385, 530 03 Pardubice, tel.
51 1294

M 81 vrt. kuzel pr. 45 zn. Modela, aku Sunrise
1,2 V/1,2 Ah. T. Sougek, VU 8514/B, 371 86 Ceské
Budé&jovice

m 82 Nastavce na vrtagku, zvi.
Mrazek, 277 38 Mél. Vtelno 8

m 83 Benzin, motory Alko 2,5, 10 a 14 v dobrém
techn. stavu. Cenu respektuji. Jsem vnuk konstruk-
téra vyrobce motorl Alko. Plati stale. A. Kostik,
Radhostska 20, 130 00 Praha 3

m 84 &tyfi serva Futaba FP-S28 nova, par jap. krys.
AM 27,195 — 24 kanal, plany na modely 10cm3
i vice — Ultimate, Weeks Solution, Super Star.
Krystal FM Rx 52. kanal, 40,685 MHz. J. Kopecky,
Sbratfeni 16, 560 02 Ceska Tiebova

m 85 Planky na Sluku, Orlika, Kondora a jiné
historické modely vé&troili. Zaslete seznam. J. Fejt,
A. Zapotockého 9, 586 01 Jihlava

m 88 Stavebnicu QB-2H, serva Futaba. RC supr.
Acoms MK.Il, &port. dvojplodnik na mot. 6,5.
Bowdeny. J. Méwdeny. J. Ménnich, Budovatelska
68, 018 51 Nova Dubnice

m 87 Kity 1:48 — Tomcat F-14A, Corsair Il, A4E
Skyhawk, F-15A, 1:32 — Hurricane Mk.IIC, F4U-1D
Corsair, S. Spitfire Mk.ll, Curtiss P-40E. P. Betvar,
Netéchovice 40, 373 03 Kolodé&je n. Luznici

m 88 FW 190 1:72, dohoda o koupi dopisem. M.
Kovaf, Zernfivka &. 1, 664 75 Deblin
m 89 Planek Modelaf ¢ 96. M.
Kojetice 109

m 70 Plany RC maket letound Z-50LS, L-60S, Z-43,
L-136W, P-37. J. Pekarek, V humnech 1413, 686 04
Kunovice

m 71 Jakékoliv podklady na Curtiss P-40 a retus§,
pistoli Aerograf 2A nebo vyménim za kity Novo,
Smér ¢i jiné podkl. P. Skoda, SNP 1156, 293 01 MI.
Boleslav

m 72 NiCd aku se sintr, elektr.
17x28 mm, vyvody letov. pasek. J.
Spaly 10, 796 05 Prostéjov

lupen, pilku. P.

Silhavy, 675 23

400 mAh, pr.
Kminicek, V.
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m 73 Pfeklizku tl, 1, 0,8 rozmérd alespofi 0,7x0,7 m
a vice, i véts§i mnozstvi. M. Macha¢, nam. Svobody 7,
678 01 Blansko
m 74 Spolehlivou RC soupr. 3 az 5 kan., serva, motor
2 az 6 cm3 a dalsi material pro zac¢inajiciho modela-
fe. V. Svoboda, ubytovna VCHZ, Bélehradska 458,
530 09 Pardubice
m 75 Modelafské motory nebo ¢asti Kratsch, Krat-
mo, Eisfeld, MW S, Bus, AMA, Alko, Webra, Taifun
a jiné. Mohu zaplatit valutou. MoZna vyména za
serva Futaba. J. Safafik, 403 39 Chlumec 240/P
m 76 RC Porsche Tamiya nejr. nesest., serva S15,
Mabuchi 380, 540, Sunrise 1,2 Ah 4 ks. Prodam Enya
1,76 (250). Ing. Z. Kratochvil, 334 54 LuZzany 140
m 77 RC dvouplosnik na motor 1,5 az 2,5cm3,
nejlépe Relax. Zacate¢nik, cenu respektuji. S.
Polach Sehradice 211, 763 23 Zlin
m 78 Casovaé KSB, Graupner-thermik (do 60). P.
Bernard, PleSivecka 50, 412 01 Litom éfice
m 79 Jakykoliv model vlaékt fy Marklin na parni
pohon. Platim v libovolné meéné. J. Brabandes,
U tfeti baterie, 160 00 Praha 6
m 80 Modely vI4€kG 0 nebo 1 fy Marklin — platim
valutou, j. Prasil, Masarykovo n. 8, 120 00 Praha 8
m 81 Planky Modelar €. 28s a Skolni vétronn Vega. F.
Kleinnann, Cholupicka 693, 140 18 Praha 4
m 82 Proporcionalni regulator otacek. Dr. J. Masin,
Vondrou$Sova 1159, 163 00 Praha 6
m 83 Interchange — | have interest aboutinterchan-
ge of plastic modell aircraft of Czechoslovak
production behind foreign modelle in scale 1:72
from WWII til up to date. M. Jezek, 542 34 Malé
Svatofiovice
m 84 Austausch — Ich méchte plastic flugzeug
modelle aus Czechoslovak produktion flir westlich-
lander modelle 1:72 von weltkrieg |Il. bis zum
ichzeit austauschen. M. Jezek, 54234 Malé
§atoﬁovice

VYMENA

m 85 Nesestavené kity 1:72 zapadnich firem (se-

znam proti znadmce) za nesestavené kity 1:32. B.
Heczko, Karpentna 92, 739 94 Vedryné

B 86 Nesestavené& kity letadel 1:72 pfevazné fl. sv.
valka Novo za jiné. L. Némec, Volfova 56, 318 08
Plzen

m 87 Modely Novo, Novoexport, lodé, tanky,
automobily, Aerograf za modely zap. firem. G.
Serdjuk, Lobanka 9-3-15, Minsk 220, 136, SSSR

RUZNE

B 88 Najde se zapomenuty batoh od padaku z Rané
u Loun? 3. 3. 1990. P. Kon¢insky, Chuchelna 130,
513 01 Semily

B 89 Dé&kuji vdem, ktefi odpovédé&li na maj inzerat
v bfeznovém ¢&isle Modelafe. Zadané roéniky jsem
jiz zakoupil, a proto daldi nabidky nejsou zadouci.
Jerry J. Broz, USA

M 90 zprostfedkuji nakup a prodej model, zeleznice
od pickovych vyrobcl, objed. na adrese Ing. Eva
Velekova, K. Zetkinovej 85. 851 03 Bratislava

M 91 Hradam k spolupraci modelarov lodi réznych
druhov, ktoré zrealizujem technolégiou vakuovania
z dosiek HPS. Dopliiky zrealizujem na vstrekolisoch
Cs/88. A. Saro, Okrajova 27, 080 05 Presov

B 92 pritele k vyméné vykresi vojenské techniky,
lodi a letadel z obdobi I. a Il. svét. valky a k vyméné
modell letadel, lodi a automobild hleda V. Ovg&ini-
kov, Poste restante 68000, Chabarovsk, SSSR

M 93 Hledam pfitele k vym&n& modeld letadel 1:72.
I. IvaS¢&enkov, ul. Popova, d. 76, kv. 197, 214 036
Smolensk, SSSR

B 94 Aerograf za modely letadel 1:72 a 1:48 vyméni
S. Voronéckij, Nali€naja ul., d. 49, kv. 92, 199 155
Leningrad, SSSR

B 95 Modely letadel Novo 1:72 za jakékoliv modely
zap. firem. L. V. lvanov, ul. Sverdlova 13/15, kv. 10,
310012 Charkov 12, SSSR

M 98 Kdo zasle podrobné vykresy a fotografie Z-50L
(nejlépe OK-GZD) pro stavbu makety. A. V. Jako-
vlev, ul. Kalandara$vili d: 40/4, kv. 17, 677 008
Jakutsk, JASSR, SSSR
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“m Vyloudit ismév na tvari ,Duke" Foxe se pry nepodafi kaz-
dému. Vidina, Ze jeho portrét obéhne svét na strankach Mode-
lare, vsak zapdsobila

Snimky
Zdenék Janacek

INDEX 46 882

i Majestatny
pohyb plynem
plnénych balénd
- v tomto pfipadé
firmy Men -
upoutaval
pozornost vSech
navstévnikd. RC
balény byly
pohanény dvéma
Ci tfemi
elektromotory,
které zajiStovaly
dopredny pohyb
a stoupani nebo
klesani nata¢enim
osy tahu

v Zavodni
letadla z 30. let
jsou v USA velmi
oblibenymi
predlohami pro
stavbu RC
modeld: Gee-Bee
Super Sportster

Na polomaketé dvouploSniku 1930 Fleet o rozpéti témér
dva metry vynika krasa radialniho pétivalcového Ctyfdobého
motoru OS Sirius FR5-300 o zdvihovém objemu 50 cm3

TOLEDO 1990

(K €lanku uvnitf tohoto sesitu)

Snad nejoblibenég;jsi jsou v USA oldtimery. Dvouplosnik EIf
podle planku Franka Ehlinga z roku 1939 je potazen prihlednou
félii a vybaven RC soupravou. S témito modely se soutézi o sto
Sest, dokonce ve tfech objemovych tfidach spalovacich moto-
ri. Elektricka ,invaze" se oviem nevyhnula ani historickym
modellim, a tak se od letoska sout&Zzné Iéta i na sedm ¢&lankd

v Makety tunelovych ¢lundl a hydroglizérd vynikaly dokonalou
povrchovou Upravou. Jizdni kvality byly dokumentovany z vi-
deozaznam( prakticky viemi vystavovateli. Model Equalizer je
pohanén motorem KB 11 cm3



