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MODEL

Vyhradni zastupce firmy HITEC 
Voctarova 1477/3, 180 00 Praha 8

Snimky: J. Placek; T. Sladek; M. Sloup; J. 
Suchomel

Elegantni model F3J s laminatovym trupem  
Vladimira Drblika z LMK Praha 4 ma rozpeti 
2,7 m a hm otnost 1,6 kg; kridlo klasicke  
konstrukce je vybaveno profilem Seligovy 
rady

Z vetseny  RC m odel O rlfk 2 kon strukce  J. P lacka p ostav il L ad is lav  M enda  
z Darboze. Model ma rozpeti 1320 mm a hmotnost 1600 g, pohani jej motor MVVS 
2,5 GFR. K ovladani slouzi RC souprava Robbe-Attack

mm

L o d n i m a k e ta ri 
s ic e  m a ji m oz- 
n o st p o m ern e  
cas tych  se tk a n i 
zejmena v Huline 
a ve Skalne, sku- 
tecnou proverkou 
je jic h  s il vsak  
bude te p rv e  
mezinarodni sou- 
tez a m istrovstvi 
C eske repub liky  
p o c a tk e m  z a r i 
v Borohradku

RC maketu cs. vetrone Sohaj VT-125 podle Modelare postavil Michal Sloup z Prahy 
4. Model ma rozpeti 3,4 m a hmotnost 2,75 kg; rizeny jsou vyskovka, smerovka 
a brzdici klapky



K TITULNIMU SNIMKU
Velka cena Melnika a otevrena mezinarodni soutez v kategorii 

rychlostntch RC modelO (py/οηύ) se letala ve dnech 10. az 12. 
cervna na letiSti v M6lnlce-Hoiine. Jiz po nekolikate zvitezil (v obou 
zavodech) Thomas Lindemann z Ndmecka. Reportaz z t0chto ζέ- 
vodO prineseme v pristim seSitu Modetere.

Foto: Bohumir Kremlicka
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Modely a reklama
V Modelari bylo jiz publikov^no nekolik stati tykajicich se reklamy 

v modelarstvi a souvisejicich otazek. Je to logicke. S nistupem trzniho 
hospodafstvi se i v modelarstvi mnohe zmSnilo a prave reklama je feno- 
menem, ktery ma v trzni ekonomice velky vyznam. Ne vzdy vyrobci cha- 
pou, jak s touto zhydkanou d^mou zaohazet a co Ize od ni ocekavat.

Reklama je profese, ma sv^ pravidla, a pokud je nerespektujeme, miize 
se stat, ze se na§e snazeni obrati proti nam. Existuji ruzne vzit6 n^zory, 
dokonce vyjadrend i dslovimi, jez jsou vysloven# skodlive. Je lepsi si. to 
vcas uvSdomit nez to potom pocitit na vlastni kapse. Jednim z techto 
uislovi je napriklad oblibene „dobre zbozi se prodava samo“ . Ve vyjimec- 
nych pripadech to mflze platit, ale obecne je to hluboka nepravda. Znam 
par lidi, kteri se v tomto duchu pustili do obchodovani; skutecne dobreho 
zbozi maji piny sklep, a nevddi, co s nim. Ale doporuceni typu, „vraz neco 
do reklamy", odmitaji s tim, ze uz takhle je to stalo dost penez a dal uz 
vyhazovat nemOzou.

Henry Ford n§kdy na poc^tku stoleti rekl: Kdyz ti zbude posledni dolar, 
dej pCilku do reklamy. Je skutednosti, ze rada i velmi renomovanych zahra- 
nidnioh firem u2 pri pouhem odek^vdni hospod^rskych potizi posiluje 
a zintenzivnuje reklamu. U nds je zatim situace opacna. Nemala cast 
podnikatelCi pri naznaku horsich ekonomickych vysledku zacne prvni 
usporna opatreni uplatnovat v oblasti reklamy. Snizi jeji intenzitu, zacne 
sporit na obalech, prospektech, n^vodech.

U prednich svetovych vyrobcfl je Cisili o uvedeni vyrobku na trh stejnd 
intenzivni jako jeho vyvoj a vyroba. Plati, ze vyrobek je zrealizovan az tehdy, 
kdyz je prodan. To je jeden ze zakladnich postulatCi, ktery nbm umoini 
hloubeji proniknout ke skutefinemu vyznamu slov marketing, design 
a reklama.

Jde o predvyrobni a povyrobni aktivity, kterd zisadnim zpusobem ovliv- 
huji Cispesnost vyrobku na trhu. Jejich vystupy nejsou strilenim od boku, 
ale peclive promyslena rozhodnuti, podlozeni dCikladnym prCizkumem 
trhu, studiem soucasne hospodarskd situace a jejimi dopady na koupd- 
schopnost obyvatelstva, rozborem modnich trendfi, sledov^nim konku- 
rence a v neposledni fade i definovdnim okruhu osob, kterd budu povazo- 
vat za sve zakazniky. Tedy more studii, analyz a prognoz, na jejichz z^kla- 
de se hledaji a formuji nastroje, kterymi ma byt dosazeno vytdeneho cile.

Mozno namitnout, ze to jsou vseobecne znam^ fakta, jejichz publikovani 
je nosenim drivi do lesa. V obecne ravine ano, ale pokud se podivame na 
konkretni pnpad, urcite svCij nazor poopravime. Zhruba pred rokem se na 
striinkach tohoto basopisu zabyval sefredaktor Tom^s Sladek navody ve 
stavebnicich. Velmi zajimave a k veci! Svetovy trh v oblasti letajicich mode- 
Ιΰ ovladly stavebnice v provedeni ARF. Tedy modelCi terrier pripravenych 
k letu. Tvrdi to di!iveryhodne prameny a i u nas Ize pozorovat inklinov^ni 
k tomuto trendu.

Proc? Neni to asi jen tim, ze lide maji trochu mene casu a nekteri zas 
trochu vice penez. Take ale i tim, ze prichazi nova klientela, lide, kterym se 
treba modelarina vzdycky libila, ale stavet neumeli, nechteli nebo nevedeli 
jak na to. Ted zjisfuji, ze sve dosud platonicke hobby mohou realizovat. 
Anebo jde o lidi, kteri predtim v zivote o modelarine neslyseli, ale ted se 
rozhodli to zkusit.

ARF jsou na nasem trhu relativne novym prvkem, a proto je urcite dobre 
zabyvat se jimi nejen jako vyrobkem, ale udelat si pokud mozno presny 
obraz o strukture zakaznikCi.

Podivejme se tedy z tohoto pohledu treba na stavebnici cvicneho hor- 
noplosniku se spalovacim motorem a dvema a i dtyrmi ovladanymi funk- 
cemi. Nemam na mysli konkretni stavebnici, ale takovou n§jakou zprijme- 
rovanou. Na obalu je uvedeno, ze model je tem^r hotovy, je urCen zaca- 
tednikOm, co ve stavebnici je a co je potreba koupit, model na fotografii se 
libi.

Krabici otevfeme a zjistime, ze pfebal nelhal, letadlo je skutecne praktic- 
ky hotove — potazeny trup, kridlo, ocasni plochy, podvozek. . .  Stavu 
predpracovanosti odpovida i nivod, jaksepatri strudny a jasny. Kondi 
konstatovanim, ze do modelu instalujeme obvykl^m zpdsobem motor 
a RC soupravu. D0le je jedtd uvedeno, Ze dobre serizeny model leti hned 
napopn/6.

Tak a ted jsme u toho. Lze predpokladat, ze podobny typ stavebnice si 
mnoho zkudenych 6i dpidkovych modetefO nekoupi, ale ze prevazna cast 
zakaznikCi bude spide pochdzet z fad zadatednikii, ze to u ndkterych bude 
jejich vCibec,prvni model! Obvyklym zpCisobem u montdze motoru a radia 
postupovat nemohou, nebof to v zivotd neddlali.

V tomto pfipadd se vyrobci „podafilo“ zcela nedomyslenou koncovkou 
negovat sve lisili uvest na trh model pro zacatecniky a asi i odradil radu 
potencidlnich modelafCi, tedy zakaznikCi. Mozna, ze dim vice je model 
pfedpracovany, tim podrobnejdi a nazorndjsi musi byt informace, jak jej 
dokondit a pokud mozno hned na zacatku neznicit.

Spravnou koncovkou by tedy mdlo byt velmi jasne a nazornd povidani 
o tom, jaky motor pouzit, jak jej namontovat, kam a jak pfidelat nddrz, jake 
koupit palivo, jakou vrtuli, jak instalovat pfijimad, serva, baterie, ale i tfeba 
jak rozmistit ovlddand prvky na vysiladi, jak zabehnout motor, jak model 
zaletat, jaka dodrzovat pravidla pfi Idtani s RC modely apod. A kdyz uz je 
pdknd era, mdly by tomu jak krabice, tak navod odpovidat nejen obsaho- 
ve, ale I provedenim — grafikou, tlskem a tak.

V zahranicnich pramenech cas od casu najdeme, ze prostfedky, ktere
vdnuji rCizne firmy na reklamu, dosahuji casto zavratnych vysek. Ostatne 
nemusime chodit daleko, staci i castka, kterou vynalozily investicni fondy 
na reklamu pro druhou vlnu kuponove privatizace. V nasem pfipadd spise 
jde o to, aby si zejmena zacinajici vyrobci uvddomili, ze do ceny vyrobku 
museji zakalkulovat i prostfedky nutne pro Cispdsne uvedeni vyrobku na 
trh. Minimalne k tomu patfi vedle kvalitniho vlastniho modelu odpovidajici 
obal a navod. Ing. Jan Jalovec, DART
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Co, proc, jak 
P red stavuj erne
Obcas se v nasi redakcni poste objevi 

prispevek do rubriky Predstavujeme na- 
psany vyrobcem nebo nekteiym z mo- 
delafu. Popisovany vyrobek casto byva 
popsan povrchne a nezridka je vychva- 
len do superlativu. 0  tom, ze jde o mar- 
ne vynalozenou praci, neni pochyb 
— prispevek neuverejnime, protoze 
z pouheho textu a nekolika fotografii si 
nemame moznost podrobneji overit 
uvedene skutecnosti. 0  uverejneni by- 
chom mohli uvazovat pouze v pripade, 
ze vyrobce za takovy reklamni text za- 
plati. Pak by samozrejme vysel s ozna- 
cenim, ze jde o placenou inzerci.

Kazda stala rubrika, predevsim pak 
rubrika Predstavujeme, ma urcita pra- 
vidla. Zakladnim je, ze vhodny vyrobek 
si vybereme sami, pripadne po dohode 
s vyrobcem ci prodejcem, ktery nam vy
robek musi predat do redakce i s pod- 
robnostmi: cenou, kdejej Ize koupit atp. 
Neznamena to ovsem, ze vyrobek pro 
predstaveni je nejak specialne pripravo- 
van ci vybiran. Jde o nahodne vybrany 
kus. Mame-li pochybnosti, pak si stejne 
vyrobky jeste podrobne prohledneme 
v prodejnach.

Vyrobek zkousime ci stavime sami 
v redakci. Pokud na nej nase sily nebo 
cas nestaci, pak jej predame nekteremu 
z nasich spolupracovniku. Ten je zcela 
nezavisly na jakemkoli vyrobci ci prodej- 
ci a v nekterych pripadech zflstava do- 
konce anonymnim.

Pravdepodobne jste si povsimli, ze 
v uverejnenych popisech vyrobky mno- 
ho nekritizujeme. Je to dano predevsim 
tim, ze vybirame vyrobky, o nichz 
predpokladame, ze jsou samy o sobe 
dobre a kvalitni. Chyby, jez nalezneme, 
samozrejme uverejnime. Obvykle jde 
o mensi nedostatky. Pokud nalezneme 
zasadni nedostatky, vyrobek vratime 
zpet vyrobci k dopracovani a v Modelari 
jej predstavime pozdeji, po dpravach.

Rubrika Predstavujeme je urcena pre
devsim ctenarCim. Vyrobci a prodejci 
o ni maji take velky zajem, nebot kladne

hodnoceni vyrobku zvysuje jejich prestiz 
i obrat. Neznamena to vsak, ze bychom 
podlehali tlakCim z jejich strany. Pri pre- 
birani vyrobkd je upozornime, ze jakekoli 
zjistene nedostatky budou popsany, 
coz ale plati i o kladech. Vyrobce ma 
totiz moznost na zverejneny popis rea- 
.govat, k cemuz mu nabizime prostor 
v casopise. Bohuzel ne kazdy jej vyuzi- 
je.

Je pochopitelne, ze nase hodnoceni 
jsou subjektivni. Rdzni lide mohou mit 
na ruzne veci jine nazory, coz bezezbyt- 
ku plati i v siroke oblasti modelarstvi. 
Prave proto jsme rubriku nazvali Pred
stavujeme, a ne Test. Pokud bychom 
vyrobky skutecne testovali, musel by 
kazdy projit zkouskami za stejnych 
podminek. U modelu je to vsak temer 
nezvladnutelne, ne-li nemozne. Musel 
by je totiz stavet vzdy stejny modelar, 
pochopitelne za stejnych podminek i se 
stejnym vybavenim, totez plati o letani, 
jezdeni atp., cimz by se znacne vyloucil 
subjektivni pohled. Teprve potom by vy
robek mohl dostat jakesi vysvedceni, ve 
kterem by byl ohodnocen napriklad 
znamkami.

Rubrika Predstavujeme klade nizsi 
naroky, ale presto umozni podstatne 
lepsi seznameni s vyrobkem, nez je jeho 
prohlidka v prodejne. Zaroven upozorni 
na nedostatky, jez nejsou pri povrchnim 
pohledu patrne, a pripadne popisuje 
moznost napravy — i kdyz pouze sub
jektivni. Obvykle to nastava pri nedosta- 
tecnem navodu, jenz casto byva nej- 
slabsim clankem tuzemskych staveb- 
nic.

Zaverem radu pro vyrobce. Chcete-li 
vyrobek predstavit sirsi modelarske ve- 
rejnosti prostrednictvim naseho caso- 
pisu, spojte se s nami v redakci, kde 
dohodneme podrobnosti. V zadnem pri
pade nam nezasilejte jiz hotovy clanek. 
Je to pro vas zbytecna prace a casto 
i vynalozene financni prostredky, nebof 
jej z vyse uvedenych ddvodCi nezverej- 
nime. Redakce

Lakava nabidka Grebovky
M odelarska cinnost deti a m ladeze je 

v poslednich letech poznamenana casty- 
mi zmenami, jez  vyrazne ovlivnuji je ji m oz- 
nosti i uroven. Proto take cast modelar- 
skych klubCi a zajmovych krouzkii narazi 
casto  na potize pri udrzeni pracovnich 
prostorCi δί ziskani novych, pri dhrade na- 
jem neho za stavajici prostory, pri ziskavani 
a udrzeni obetavych vedoucich krouzkii 
a ochotnych sponzorii, pri ziskavani fi- 
nancnich prostredkCi na nakup draheho 
m odelarskeho materialu a podobne.

V te to  souvislosti je tedy zvlasf zajimava 
nabidka Institutu de ti a m ladeze v  Praze,

v  nam vsem dobre zname Grebovce. Toto  
zarizeni se v  cele sve historii h luboce za- 
psalo do zivota m nohych m odelaru nekoli
ka generaci, kteri radi vzpom inaji na svou 
pravidelnou modelarskou cinnost i bajec- 
ne technicke souteze v  Grebovce. Dnesnf 
Institut de ti a m ladeze, ktery zde nyni sidli, 
nemini na tu to  dobu zapom inat a nabizi 
otevrene dvere detem  z blizkeho i vzdale- 
neho okoli.

V  soucasne dobe nejsou technicke dil- 
ny tohoto  zarizeni, jez disponuji solidnim 
vybavenim, pine vytizeny, a m ohou byt tu - 
diz nabidnuty pro praci modelarskych

krouzkd, ktere z jakychkoli ddvodCi ztratily 
podm inky pro svou praci nebo teprve vy- 
hledavaji prostory pro sve budouci tvCirci 
zamery. Vitany bude i ohlas kterehokoli 
z vedoucich, ktery ma zajem o praci 
s m ladezi a zatim je§te potrebny okruh 
de ti neziskal. COenym naborem by jiste 
nebylo obtizne ve spolupraci s pracovniky 
institutu ziskat v  okoli G rebovky dostatek 
m ladych zajemci!i. Vybaveni m odelar
skych dflen v tom to  zarizeni je vhodne ze- 
jm ena pro praci leteckych, raketovych, 
lodnich a plastikovych modelarJ.

Ohiasy zajemcCi budou soustredeny 
v prdbehu mesice cervna az srpna 
s predpokladem , ze prace tech to  m ode- 
larskych kolektivCi by m ohla byt zahajena 
zacatkem  noveho skolniho roku. Pripadny 
zajem o tu to  nabidku zaslete pisemne na 
adresu: Dr. K. Mastny, Institut de ti a m la
deze MSMT CR, Havlickovy sady 58, 
120 28 Praha 2. D r. K are l M as tn y

Modelarskou dovolenou
porada ve dnech 23. az 30. cervence 1994 
Aeroklub Jesenik a RC Modelklub Brno na 
letisti Nova ves u Jeseniku. Ubytovani je 
mozne v budovS Aeroklubu (60 Kc/noc) ne
bo na ploSe letiSte ve vlastnich stanech ci 
obytnych priv^sech. Letani s modely je ce- 
lodenni, nabizeny jsou i vyhlidkove lety na 
vetronich a motorovych letounech Aeroklu
bu. Navic je zde moznost koupani, pripadnS 
vychazek do hor. Zajemci se mohou prihlasit 
u poradatelil

Sou Mala Hana
se kona ve dnech 26. az 28. srpna 1994 na 
letisti u Sudic. Poradatele privitaji nejrCiznSjSf, 
nejlepe neobvykle letajfcf aparaty, pro nez je 
pripravena travnata plocha s udrzovanym 
povrchem, Kempovani ve vlastnich stanech 
je mozne primo na plose leti§t§, stravovani jiz 
tradicne v mistni restauraci U modreho pta- 
ka. Na patecni a sobotni vecer je pripraven 
taborak, patecni posezeni zpestri Ucast sku- 
piny KTO-country. Poradatele zadaji Ucast- 
niky, aby co nejdrive zaslali prihla§ky s uve- 
denym poctem osob za Ucelern zajistSni do- 
statecndho mnozstvi obcerstveni na adresu: 
Ivan 6an i, Jubilejn i 406 , 6 79  6 3  Velke  
Opatovice, tel.: 0 5 0 1 /9 5 1  67  po 
2 0 .0 0  h.

1. Vario-Cup
p o rad i v sobotu 27. srpna 1994 na letisti 
Velka Dobra u Kladna firma MP Vladislav 
Pergl ve spolupraci s firmou Vario Helicopter. 
Jde o setkani priznivcij, obdivovatelCi a pilotD 
RC vrtulniki!i. Pripraven je i maly zavod zruc- 
nosti pilotaze. Zah0jeni je v 10.00 h, predani 
cen v 18.00 h a zakonceni podle pocasi jeste 
pozdeji. Teple obcerstveni je zajisteno primo 
na plose letistS. Prihlasky zasilejte do 21. 
srpna 1994 na adresu: Vladislav Pergl, 
Dlouha 1649, 2 7 2  01 Kladno, tel.: 
0 3 1 2 /8 6 0  33 , kde rovnez dostanete po- 
drobnejsi informace.

■ Budete-li o prazdninach v Brne, neo- 
pomente navstivit prodejnu modelar
skych potreb v Grohove ul. 52. Jeji maji- 
tel, pan Bohuslav Reichard, je leteckym 
modelarem, cimz je pfedem urcen jeji 
sortiment. Krome zakladniho materialu 
— balsy, laku, preklizky ci potahov0ho 
papiru si muzete koupit lipove listy ruz- 
nych prurezu, laminatove trupy, kabiny, 
podvozkove kryty a mnoho uzitecnych 
drobnosti. Otevreno ma od pondeli do 
patku, vzdy od 10.00 do 18.00 hodin.
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Obri v Nesvacilech
Setkani obrich RC modelCi letadel se 

kona v  nedeli 18. zari na letisti v Nesvaci
lech u Benesova. Poradatele tradicniho 
m odelarskeho svatku zvou jak piloty s at- 
raktivnimi m otorovym i m odely i vetroni, 
tak vsechny priznivce modelarstvi k setka
ni pryemne spolecnosti na krasnem letisti 
v peknem  prostredi. Vylet do Nesvacil je 
mozne spojit s navstevou zamku Kono- 
pist§, s vyhlidkovym letem v m otorovem

letadle ci vetroni atp. Primo na letisti je 
m oznost kem povani ve vlastnim  stanu ne- 
bo obytnem  privesu. Je zajisteno obcer- 
stveni, prodej m odelarskych potreb a pre- 
devsim pritazlivy program  —  jak m ode- 
larsky, tak ukazky sportovniho letanf. 
O propozice a prihlasku si zajemci o vy- 
s toupeni v program u mohou napsat na 
adresu: Karel Zika, Kpt. Nalepky 
1724, 256 01 Benesov.

Jozef Gabris 1 18. 4 .1994
Sm rf cloveka vzdy zaskoci. Zvlasf, kecf nas opusti 

d lhorocny priatef —  modelar te lom  a dusou. V  pon- 
delok 18. aprila Jozefovo srdce nevydrzalo druhy 
infarkt v bratislavskej nemocnici.

Neprosiel ani rok, vecf 19. jJna  minuleho roku sa 
cele predsednictvo ZM oS zdcastnilo na posedeni 
s prilezitosti jeho odchodu do  dochodku. Pri pohari 
vfnka sme pospom inali na mnohe m odelarske zazit- 
ky.

Jozef sa venoval modelarstvu doslova cely zivot, v  roznych kategoriach dosia- 
hol vyrazne vysledky.

Uz v  roku 1950 na M -CSR v Partizanskom v kategorii U -rychlostnych m odelov 
2,5 cm 3 obsadil 2. miesto, v  roku 1952 utvoril narodny rekord v  sienovych m ode- 
loch (9 min 14,2 s), v roku 1956 na M -0S R  v U-akrobatoch obsadil 2. miesto, na 
M -CSR v Brne vyhral sienove „papieraky“ a vytvoril cfalsf narodny rekord. Vypoci- 
tavanie jeho sportovych vysledkov a um iestneni by zabralo vefa miesta. Dokazal 
stavef nielen letecke, ale aj lodne modely. Dokazal sa nom inovaf na MS v katego
rii volnych m otorovych modelov, v kategorii Wakefield i sienovych modelov. Naj- 
vyraznejsie vysledky vsak dosiahol v kategorii U-akrobatickych m odelov ziskom  
troch titu lov m ajstra sveta, a to  v  roku 1958 v  Belgicku, v  roku 1966 v Anglicku 
a v roku 1968 vo Finsku. Za dosiahnute sportove vysledky na vrcholnych doma- 
cich, europskych a svetovych sijfaziach medzi prvymi obdrzel v  roku 1960 tehdy 
uznavany titul m ajster sportu, v roku 1964 zasltizily m ajster sportu a v roku 1968 
dokonca vysoke statne vyznamenanie. Najvyssie ocenenie obdrzal v  roku 1973, 
kedy mu FAI udelila diplom  Paula Tissandiera.

Jeho vifazny m odel Master, neskor Superm aster patril d lhodobo medzi najlep- 
sie konstrukcie. Jozef si svojim priatefskym vystupovanim  ziskal priatefov dom a 
i v zahranici. S mnohym i sa po rokoch stretol vlani na MS U -m odelov v  Macfarsku 
v reprezentacnom  drese Slovenska.

Jozef Gabris sa dosiahnutym i vysledkami zaradil medzi najiispesnejsich m ode- 
larov Slovenska, co  bolo zdoraznene aj na nedavnej II. konferencii ZMoS, na 
ktorej sa pre nem oc uz neziicastnil.

Jozef, v  mene vsetkych, co fa  poznali, i v  mene svojom —  cfakujem, budem e 
spom inaf, budes nam chybat’ . .  .

Miroslav Sulc

Portret 
mesice:

Jan Netopilik
Po vice nez ctyriceti letech ύερδέηβ modelar- 

ske fiinnosti pozadal o uvolneni ze statni repre- 
zentace clen druzstva upoutanych maketafu 
z LMK Nymburk Jan Netopilik.

Honza zacal aktivne modelarit po vojne 
v race 1954, pomerne brzy se nadchnul pro 
makety a zdstal jim dodnes verny. Patri k mo- 
delafiim, kteri se zaslouzili o to, ze u nas neza- 
nikla kategorie upoutanych maket. Za svoji 
maketarskou eru jich zatim postavil vice nez 
deset, nechybely mezi nimi ani dvoumotorove 
makety, jako 11-14, Aero 45 a L-200. Svymi 
zdanlive jednoduchymi maketami Pipert, jichz 
postavil n6kolik, dokazal zndmou skutefinost, 
ze men# mOze znamenat nekdy vice. Dovedl je 
temer k absolutni dokonalosti a vernosti, cimz 
basto uvidbl na soutezich do rozpakii i ty nej- 
narocnejsi bodovace.

Mezi jeho zasluhy Ize vyjmenovat i dalSi cin- 
nosti, na nez muze byt pravem hrdy, napriklad 
znacny osobni podil na vystavbe sportovniho 
zarizeni a budovy, v niz maji nymbursti modelari 
klubovnu. Radu modelarfi vychoval v krouzcfch, 
jez po mnoho let Jspesne vedl.

Patri mu i jiny primat. Byl prvnim modelafem, 
ktery v race 1956 letal s upoutanym modelem 
s elektropohonem; byl to VB 350 konstrukce J. 
Vyskocila pohaneny elektromotorem z vysava- 
Ce.

Pri modelafine nebyla pochopitelne nouze 
o recesi, konstrukter svetoznameho Kanbte Ra- 
dek 0izek- snad ani nevi, ze se diky Honzovi 
povozil v Kaneti i zivy kocour. Doufejme jen, ze 
na Honzu neprijde dodatecna zaloba Spolku pro 
ochranu zvirat.

Po kratkem prerusenl modelarskd binnosti, 
kdy se venoval stavbe rodinneho domku a vy
stavbe sportovniho arealu, se mu dostalo uznini 
za sportovni vysledky, kdyz byl v polovine osm- 
desatych let zarazen do reprezentace v kategorii 
upoutanych maket F4B. K vrcholflm Jeho spor
tovni kariery patri starty na trech mistrovstvich 
sveta, jednom mistrovstvi Evropy a fade mezi- 
narodnich soutezi. Jeho ilcast byla vzdy posilou 
pro druzstvo a vzdy prispela k dobremu umis- 
tenf. Nejvice si vsak Honza cent ctvrteho mista 
v jednotlivcich a druheho mista v druzstvech na 
MS 1992 ve Spojenych statech. K bronzove 
medaili mu tehdy chybely mene nez dva body.

' I na domaci pfide odvadej Honza vzdy hodnot- 
ne vykony, o titul mistra Ceskoslovenska nebo 
Ceske republiky se v poslednich letech temer 
pravidelne delil se svymi kamarady z reprezen
tace.

Rozlouceni s reprezentaci prislo v dobe prf- 
pravy na dalsi MS, a tak neni snadne nalezt 
nahradu. Honza se vsak rozhodl po zralem 
uvazeni. K bspesne reprezentaci v soucasne 
dobe nestaci jen vysoke nasazeni, talent, pod- 
pora a pochopeni rodiny a okoli, to vbe Honzovi 
ve veku 63 let nadale nechybi, ale je treba prina- 
set i znacne financni obeti.

Povazuji za svou povinnost Honzovi podeko- 
vat jmenem Ceskomoravskeho modelarskeho 
svazu za dspbsnou reprezentaci a za vSe, co 
pro modelarinu dosud udelal, a popfat mu jeste 
mnoho dalsich krasnych maket, dalsi sportovni 
uspechy i mnoho milych setkani s kamarady na 
soutezich.

Ing. Pavel Rajchart, trener 0R maket
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®§| ■  Ρο zarizeni Teledream, ο  kte-
■ φ  rem jsem psal ve sloupku v Mo- 

■ g P k  delafi 12/1993, uvadim i neco 
levnejsiho pro elektroletce. Ji2

"  pred dvema lety uvedla jako no- 
vinku firma Graupner na trh pamefovy 
merici modul (kat. c. 1999). Umoznuje 
zaznamenavat behem letu v casovych 
intervalech po jedne minute proud elek- 
tromotoru, a pomaha tak pfi volbe pro 
model optimalniho motoru, akumulatoru 
i vrtule.

Dfky jeho malym rozmerCim 60x40x28 
mm a hmotnosti pouhych 40 g je mozna 
jeho instalace i do malych m ode lil Po 
pristani modelu se rozsvrti displej s hod- 
notami namerenymi behem letu, a to na 
jedno desetinne misto. Modulem je mo2- 
ηέ zjistit optimalni pocet clankO a jejich 
nejvyhodnejsi kapacitu, o vyberu vrtule 
a prevodovky pro dany motor nemluve.

Modul meri trvale proud do 40 A, krat- 
kodobe do 200 A s presnosti 5 %. Jeho 
spotreba je asi 100 mA. Zapojuje se me- 
zi akumutetor a regulator nebo spinac 
vodidem o prurezu 2,5 mm2 a pripojuje 
do volneho vystupu pro servo v prijimaci. 
Vyhovuje pro vsechny soupravy Graup
ner, pro jina zanzeni je moznd jednodu- 
chb preladeni trimrem. Cena je asi 198 
DM.

■  Konstrukce a technologie stavby 
modelfi udelaly v posledni dobe obrov- 
sky skok dopredu. Pro kategorie vetrohii 
F3J, F3B a F3F je skoro nemyslitelny 
spickovy model staveny klasickou 
technologii. Pro postaveni jen nekolika 
klubovych modelu z modernich kompo- 
zitii je potreba pripravit pomernd pfesne 
a narocne pfipravky, sablony a formy. 
Prechazi se vetsinou od individualnf 
stavby ke kolektivni a stavba modelu se 
stele vice pfiblizuje stavbe skutecnych 
vetronu. Vyuziva se technologie stavby 
z modernich kompozitO v podobS tzv. 
vyztuzenych plastCi. Jen tak je mozne 
splnit narocnb pozadavky na presnost 
tvam, hladkost povrchu I nizkou hmot- 
nost pfi velke pevnosti a dlouhe zivot- 
nosti.

V modelarstvi se nejvice pouzivaji skel- 
na vldkna v podob§ tkanin nebo roving il 
Stale dasteji jsou vice namahane dasti 
zhotovov^ny z uhlkovych vlaken, coz 
jsou organicka vldkna karbonovana 
v ochrannd atmosfere. Proti sklenenym 
vlaknCim maji podstatne vdtdi pevnost. 
Modeldfi je vyuzivaji k zhotovovdni pas- 
nic hlavmTto nosm1<u a zesileni zvlasf na- 
mahanych mist.

Kevlar je obchodni nazev nejmladsiho 
kompozitu —  aramidoveho vlakna. Pri 
Istejne hmotnosti je kevlar 5x pevndjsi 
nez ocel. Na trh se dodava ve forme 
vlaken, pdskiu i tkanin. Zajfmava je po- 
rovnavaci tabulka (uvddeny jsou vyztuze- 
ne plasty s epoxidovym pojivem), kterou 
najdete na teto strance vpravo.

Nicmdnd pfes vsechny prednosti, We
re kompozity skytajf, v modelafind st^le 
nejvfc plati dikovnd ruce a chytra hlava, 
pri Idtdni pak i nezbytna kapicka dtesti.

Jamslav SUCHOMEL

— v-------
Priznivcum 

ticheho letu

DO KALENDAftE. . .
MISTROVSKE SOUTEZE

20. a 21. srpna —  K rn o v , M C R  
F 3A

J. N avra til, S P C  G /3 0 , 7 9 4  01 
K rn o v

m e z in A r o d n i  SOUTEZE

20. a 21. srpna —  K rn o v , F 3A  
J. N avra til, S P C  G /3 0 , 7 9 4  01 

K rn o v

VEREJNE SOUTEZE

6. srpna —  C h o te b o r , F3J
M . K n o b , T y rs o v a  1 3 2 3 , 5 8 3  01 

C h o te b o r
7. srpna —  C h o te b o r , F3J

M . K n o b ,, T y rs o v a  1 3 2 3 , 5 8 3  01 
C h o te b o r
13 . srpna —  O s tra va , F3A , R C  M 2  

L. G iz icky , B a c h m a c s k a  2 5 , 
7 0 2  0 0  O s tra v a  2 2  
20. srpna —  P rib ys la v , F3J

I. K riva n e k , O k ru z n i 8 /1 1 ,  591 01 
Z cfa r n ad  S a z a v o u  3
20. srpna —  C e s k a  T re b o v a , R C  h a - 
z e d la

L. P irkl, K r ib  1 8 1 2 , 5 6 0  0 2  C e s k a  
T re b o v a
20. srpna —  N a c h o d , R C  V 2

Ing. R. T er, K o u b o v k a  8 9 7 , 5 4 9  41 
C e rv e n y  K o s te le c  
20. srpna —  O s tra va , R C  V 2  

L. K ra vc ik , M la d i 6 , 7 0 9  0 0  O s tra 
v a  9
20. srpna —  V a la s s k e  K lo b o u k y , R C  
M 2 , R C  M1

Ing. R. S ta n e k , 7 6 6  01 L M K  V a la s 
s k e  K lo b o u k y
20. srpna —  P ro tiv fn , R C  M H 2 , RC 
M H1

J. K ro p a c e k , J ira s k o v a  2 6 0 , 3 9 8  
11 P ro tiv fn
21. srpna —  L ito ve l, R C  V2

V. Ja se k , P a la c k e h o  2 3 , 7 8 4  01 
L itove l
27. srpna —  M e ln ik -F to fin , R C  V 2

I. M e rta , P ra z s k a  2 6 4 5 , 2 7 6  01 
M e ln ik
27. a 28. srpna —  K a rlo v y  Vary, 
F4C , F4C X

Ing. O . K re u z ln g e r, V. R e za ce  8, 
3 6 0  0 9  K a rlo vy  V a ry

Svahove vetrone 
nad Dobsinskym kopcom
C e rs tv y  ju z n y  v ie to r  p riv fta l v  s o b o -  

tu  14. m a ja  ta k m e r  tr i d e s ia tk y  v yzn a - 
v a c o v  k a te g o r ie  F3F  z o  v s e tk y c h  
c a s t i S lo v e n s k e j re p u b lik y  n a  D o b s in -  
s k o m  k o p c i. V  p re k ra s n o m  p ro s tre d i 
S lo v e n s k e h o  ra ja  tu  u s p o ria d a li L M K  
R o zn a va  a  M o d e l k lu b  V S Z  K o s ic e  
d ru h e  d v o jk o lo  se ria love j su ifaze 
o  z is k a n ie  t itu lu  m a js tra  S lo ve n ska . 
Z a h a je n ia  sa  z d c a s tn il aj z a s tu p c a  
p r im a to ra  m e s ta  D o b s in a , k to re  ve - 
n o va lo  te jto  uz  tra d ic n e j suitazi p u to v -  
ny  p o h a r  a  v e c n e  ce n y . O s e m  s d fa z - 
n ym  ko l p o  ich  v y h o d n o te n i u rc ilo  na - 
s le d o v n e  p o ra d ie : 1. L. Ivan, L M K  
N itra , 6  5 6 4 ; 2. B. K rp e la n , L M K

B a n s k a  B y s tr ic a , 6  4 0 1 ; 3 . B. H a - 
luska , L M K  R u z o m b e ro k , 6  3 8 6  b.

N e d e fa  15. m a ja  p a tr ila  K o s ic a - 
n o m , k to r i p o d  s p o n z o rs tv o m  firm y  
C M  M o d e lls p o r t —  p re d a jn e  m o d e -  
la rske h o  m a te ria lu  v  K o s ic ia c h  —  sa  
ujali o rg a n iz a c ie  d ru h e j s t ifa z e . C e r
s tv y  ju z n y  v ie to r  c o s k o ro  vysu s il d a z - 
cfove kv a p k y , a  ta k  sa  m o h li o d lie ta f 
e s te  d a ls ie  s ty ri le to ve  ko la . Z a v e re c - 
ne  v y h o d n o te n ie  sp o lu  s  o d o v z d a n im  
v e c n y c h  c ie n  d o p a d lo  n a s le d o v n e ; 1. 
L. Ivan, L M K  N itra , 2  9 9 3 ; 2. Ing. A. 
K io vsky , M o d e l k lu b  V S Z , 2  9 2 0 ; 3. 
B. H a lu ska , L M K  R u z o m b e ro k , 
2  8 2 4  b. L. Virag

Tabulka
vlastnosti kompozitu

Hustota Pevnost
vtahu

Pevnost 
v tlaku

Modul
pruznosti

vtahu
[g/cm ] [N /m m 2] [N /m m 2] [kN /m m 2]

skelna tkanina 1,75 350 — 23
skelny roving 1,80 600 400 24
uhlik. vlakna 1,53 1 270 1 130 134
Kevlar —  vlakna 1,38 1 410 280 85
borovice 0,70 85 45 11
dural 2,80 420 420 72,5
ocel t r . 15 7,85 900 900 210

Uvadeny jsou vyztuzene plasty s epoxidovym plnidlem
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Konstrukce: Bernard Munoz
Male RC modely, hazedla predevsim, 

jsou stale vice oblibene na celem svete. 
Dtivod je jednoduchy —  letovych ploch 
stale ubyva a malemu modelu casto staci 
i fotbalove hriste nebo podobne prostran- 
stvf, jez nalezneme temer vsude. Na mode- 
lech teto kategorie jejich konstrukteri uplat- 
nuji nejrflznejsi stavebni filozofie, vlastne se 
snazi skloubit dostatecnou pevnost s ma- 
lou hmotnosti, cimz nekdy vznikaji zajimave 
modely. Jednim z nich je model zkonstruo- 
vany Bernardem Munozem z Francie 
—  Krill, jehoz popis uverejnil casopis Le 
modele reduit d ’avion (MRA). Stavebne je 
vcelku jednoduchy, zajimave je pouziti du- 
raiove trubky na nosnik ocasnich ploch.

POPIS MODELU (neoznacene miry jsou 
v milimetrech):

Kridlo s dvojitym lomenim je„ nedelene, 
k trupu se privazuje gumou. 2ebra jsou 
z balsy tl. 1,5. Hlavni nosnik z balsove listy 
o prCirezu 5x5  je doplnen dvema pomoc-

nymi. Prednije z balsy o priurezu 3x3, zadni 
je ze smrkove listy o pri!irezu 3x3. Odtoko- 
va lista ma priirez 3x15. Nabezna lista je ve 
strednich castech z  balsove listy o pri!irezu 
6x6, v usich je lamelovana ze tr i paski!i bal
sy o prCirezu 2x6. Listy nosnikCi jsou ve 
stredni casti spojeny vyklizky z preklizky tl. 
2, v m istech napojeni usi spoj zpevhuji troj- 
ijhelmrt<ove vyklizky z balsy tl. 1,5. Stred 
kridla je z hom i strany polepen balsou tl. 1. 
Kridlo prototypu je pozehleno zlutou trans- 
parentni folii.

Trup. Bocnice, spodn ii hom i cAst predni 
casti trupu je z pevne balsy tl. 2. Prepazky 
T1 az T4 jsou z balsy tl. 3. V prepazce T4 je 
vyvrtan otvor pro zalepeni nosniku ocas
nich ploch z  tenkostenne duralove trubky 
0 0  6. Hlavice trupu je vybrousena z balso- 
veho hranolu. Poutaci koliky kridla jsou 
z bukove kulatiny o 0  3. Pristup k RC sou- 
prave je vikem z balsy tl. 2. Serva jsou pri- 
sroubovana k lozi vyriznutemu z preklizky tl.
2. Nahon kormidel je lanovody provleceny- 
mi trubkou nosniku ocasnich ploch, v  jejiz 
zadni casti jsou vypilovany otvory pro vyve- 
deni tahel z ocelove struny. Prototyp m o
delu ma na balsovou cast trupu prilakovan 
tenky potahovy papir, ktery je pote nalako- 
van bilym emailem.

Ocasni plochy jsou usporadany do T. 
VOP je natupo prilepena na vrchol kylovky. 
Kormidla jsou zavesena na pascich samo- 
lepici folie. Vsechny dily ocasnich ploch 
jsou z balsy tl. 3. Stabilizator VOP je vyleh- 
cen vyfezy, do nichz jsou zalepeny vyztuhy 
z balsovych list o prQrezu 3x10  a 2x3. Kor
midla jsou vylehcena kruhovymi otvory stej- 
ne jako kylovka, do niz je zadlabana trubka 
lanovodu. Ovlcidaci paky kormidel jsou vy-

riznuty z plasticke hmoty. Prototyp ma 
ocasni plochy potazene zlutou transparent- 
ni nazehlovaci folii. Vychylky smerovky jsou 
25 mm na kazdou stranu, vyskovky nahoru 
8 mm a doli!i 7 mm.

RC vybaveni. Prototyp modelu je rizen 
beznou dvoukandlovou RC soupravou. Pri- 
jimac je pro zmenseni rozmeru a snizeni 
hmotnosti vyjmut z krabicky. Akumulatory 
maji kapacitu 100 mAh. Oboji je peclive 
zabaleno do penove hmoty. Pouzita m ikro- 
serva jsou znacky Futaba S 143. Antena 
prijimace je provlecena trubkou nosniku 
ocasnich ploch.

Letani s Krillem je stejne jako s ostatnimi 
m odely te to kategorie: Lze jej vyhazovat 
jako hazedlo, letat na mirnem svahu ci jej 
opatrit vlecnym hackem a vystrelovat gu- 
movym katapultem. Autor uvadi i moznost 
jeho motorizace elektromotorem SPEED 
300 napajenym z akumulatoru 4,8 V/700 
mAh, oboji na pylonu nad kridlem. Krill vy- 
nika svou obratnosti, avsak neni vhodny 
pro letani za silnejsiho vetru vzhledem 
k nizkemu plosnemu zatizeni 16 g /dm 2.

Podle MRA JR
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Nabijec NiCd akumulatoru 
MULTI CHARGE-A-MATIC 
CG-325 VYROBCE: HITEC Co., Ltd., Korea

N a libovolnem uzavrenem NiCd clanku od 
firmy Varta nem02eme prehlednout na- 

jdCiI informativni, napdl reklamni n^pis, ktery 
(nekdy i ve trech jazycich) sdeluje, ze clanek 
Ize nabit az tisickrat. Velmi diilezite v tomto 
sdeleni je slovibko „az“ . Jen zridkakdy totiz 
v zivot§ NiCd clanku dojde k jeho naplneni. 
Jinymi slovy: NiCd akumulator Ize znicit nebo 
alespori zkratit jeho zivotnost mnoha rOznymi 
zpOsoby. Jednim z nich je zpflsob jeho nabi- 
jeni.

Rada model0n!i by mohla vypravet, jak ke 
skode pfiSla nespravnym nastavenim nabije- 
ciho proudu, jeho nekontrolovanymi zmena- 
mi v prCibehu nabijeni anebo zapomenutim 
na akumulatory pripojene k nabijeci. Mene 
zavazne prohresky konci predfiasnym vyra- 
zenim clankili z provozu, horsim nasledkem 
mi!ize byt i vybuch NiCd akumulatoru vcas 
neodpojenbho od zdroje.

Vzhledem k rozsahlosti tematu se nebude- 
me dal detailne zabyvat ruiznymi zpusoby na
bijeni NiCd blankfl ci jeste Ibpe spravneho 
cyklovani, nybrz se seznamime primo s jed
nim vykonnym nabjecem, zkonstruovanym 
specialne pro modeldrske ucely.

HLAVNI VLASTNOSTI 
NABIJECE C G -325

Jde o automaticky nabijec; 
zvoleny proud pri d o s^ jj 
NiCd baterie a sam a |^nep irM S azr 
konzervacni nabijeni proudemwelm i slabe 
intenzity, ktere muzeJpokraSovat libovolng 
dlouho, neboi akumulatori!im neskodi a udr- 
zuje je trvale v pine nabitem stavu. Mimo- 
chodem, zejmena z americkeho odborneho 
tisku je znamo, ze nekteri piloti RC modelu 
ani jine nez konzervacni nabijeni nepouzivaji, 
pokud maji dost casu. Proste po vi"kendu 
akumulatory v modelu a ve vysilaci nejprve 
kontrolovane vybiji, nacez je pripoji na zdroj 
konzervacniho proudu. Do priStiho vikendu 
se akumulatory zase pine nabiji, aniz se must' 
cokoli hlfdat a merit. Predmetny nabijec Ize 
takto pouzivat samozrejme take. Konzervac
ni nabijeci proud poskytuje okamzite po fy- 
zickem pripojeni akumulatorO, bez zasahu 
do ovladacich prvku.

Hlavni vyhodou tohoto nabijece je vsak 
moznost zvolit k libovolne baterii o kapacite 
270 az 1800 mAh a napeti 4,8 az 12 V indivi- 
dualne nejvhodnejsi proud konstantni intenzi
ty v rozmezi 0,9 az 4,5 A. Ackoli se o tom 
v popisu nabijece nic nepravi, z uvedenych 
kapacitnich a proudovych hodnot je zrejme, 
ze nabijed se hodi vyhradne pro clanky se 
sintrovanymi elektrodami. Nebudeme se 
proto timto zarizenim pokouset nabijet ρό- 
vodni tuzemske NiCd akumulatory z Baterie 
Slany s lisovanyrmi elektrodami (pokud snad 
jeste nekde dosluhujij, nebot by to zarucene 
neprezily.

Protoze rychlonabijeni vysok\?mi proudy je 
nejvice vyuzivano pnmo na letove plose, je 
nabijec CG-325 zkonstruovan pro napajeni 
z 12V automobilove baterie, ktera je schopna 
tyto relativne vysoke proudy poskytovat. Za- 
rizeni je opatreno solidnimi pruznymi svorka- 
mi pro pripojeni primo na poly autobaterie. 
Pro vozy s obtizne pristupnou baterii je sou- 
casti standardni vybavy konektor pro pfipoje- 
ni do zasuvky palubni site automobilu. Pro 
pouziti v domacnosti dodava vyrobce k nabi
jeci zdroj proudu CG-300 AC/DC k zapojeni 
do site 110/220 V. Ten jsme ovsem nemeli 
prflezitost vyzkouset.

Nabijec pouze jediny vystup nabijeciho

proudu, takze jednotlive baterie je treba nabi
jet postupne. Musime si ovSem uvedomit, ze 
zarizeni s vice vystupy by muselo byt dimen- 
zovano pro souctovy tok mohutnych nabije- 
cich proudu, takze by bylo neprakticky roz- 
merne, nehlede na to, ze i odber proudu 
z autobaterie ma jakesi rozumne meze.

Krome rychleho a presneho nabijeni baterii 
umi nabijec CG-325 take testovat kapacitu 
baterii. Tato funkce je z hlediska bezpecnosti 
provozu modelu velice vyznamna. Jestlize 
mCizeme kdykoli presne vyhodnotit kapacitu 
pouzivanych NiCd baterii, pokud jde o miru 
vycerpani jejich zivotnosti, predejdeme tim 
mnoha neprijemnym prekvapenim. Krome 
toho definovane vybiti baterie (nikoliv az do 
0 V, ale jen do napeti 1 V na blanek) s nasled- 
nym uplnym nabitim predstavuje uplny pra- 
covni cyklus, jenz ρπζηίνδ pOsobi na zivot
nost baterie a obnovuje jeji degradovane..
funkce, jako napriklad kapacitu s r*ie ' ju 
dusledkem tzv. pameti akumulatoruxia c h y b - jj 
ne dobijeni. Μ

Dalsi vlastnosti n a b ij^ ^  zvysuji k o m f#  pri 
pouzivani.

Predne fe to v^sfceny™ oplnkoyy menic 
a p e f c * i r ® » n 2 V  autobaterie nabijet 

iWBelarskou baterii. To obvykle 
ir fh e  nabijece neumeji, nebof nemaji 

Ispozici spad napeti mezi zdrojem a nabi- 
jenou baterii. V teto souvislosti je vsak nutno 
upozornit na ponekud choulostivou vlast- 
nost, o ktere se domnivame, ze ji vyrobce 
mohl vyresit: Pri nabijeni baterie o napeti vys- 
sim nez 9,6 V nesmi uzivatel nastavit nabijeci 
proud vyssi n e i 2,6 A (doporubuje se vsak 
rozmezi 0,9 az 1,6 A), jinak se vestaveny m§- 
ηίδ napeti mCize pretilit a spoilt. Vzniku teto 
situace by urate slo zabranit vhodnym blo- 
kovanim.

Nabijec je vybaven casovym spinaoem, 
jenz po asi 50 min nabijeni odpoji baterii od 
zdroje, pokud to 'fit predtim neucinil obvod 
se snimadem vrcholov6ho napeti. Tim je vy- 
louceno, aby porucha cidla vrcholoveho na
peti vyustila v katastrofickou situaci. U nekte- 
rych baterii s velkou kapacitou ovsem 50 min 
nesta ii k uplnemu nabiti; pak je nutne po 
provereni oelkove funkce znovu odstartovat 
dalsi f0zi nabijeciho cyklu rucnim tlacitkem. 
Zarizeni je vybaveno bzuc^kem, ktery po 
skondeni nabijeni upozornuje na to, ze baterii 
je mozne odpojit. Bzucak se da rucnim tlacit
kem odstavit a dale se pak pokracuje v kon- 
zervacnim nabijeni, jak bylo jiz uvedeno 
v ijvodu.

POPIS OBSLUZNYCH PRVKII 
N ABIJE0E

Pro lepsi nazornost nasledujiciho stru6n6-

ho popisu rozmisteni obsluznych prvkO je na 
obrazku znazornen 6elnf panel zarizeni, na 
kterem jsou funkcne vyznamne ndpisy na- 
hrazeny ceskym textem. 
a —  Propojka pro volbu vybijeciho proudu 
v mA. Propojka neni vypinac, ale vyjimatelny 
z^suvny kolik, ktery se nemdze prestavit ηά- 
hodnym pohybem (da se v§ak ztratit) 
b —  Propojka pro nastaveni napeti testova- 
ne baterie (V)
c —  Propojka pro volbu nabijeciho proudu 
(A)
d —  Automobilova pojistka na 7,5 az 10 A, 
ne vice! Pri pripojeni nabijene baterie s opac- 
nou polaritou se pojistka spali 
e —  Indikator ze 6 svitivych diod pro zjisteni 
kapacity testovaafebaterie. LED diody indi- 
kuji 60, 8Q_a a^^T O enov itb  kapacity baterie 
sviti AMlWfc.SKiaAT.ED diody pro 100, 110 
a 120 94 z llin e ?  Kapacita se posuzuje podle 

l^esi^sIPaiody, ktera zustane svftit po ukon- 
jiCeni zku§ebmho vybijeni 

f —  Tfipolohovy prepinac, jehoz stredni 
a leva krajni poloha definuje, jaka baterie se 
bude nabijet, kdezto prava krajni poloha pre- 
pina system na test kapacity 
g —  Startovaci tlacitko. Libovolna funkce se 
spousti jeho dflkladnym stiskem po dobu asi 
5 s. Mzikovym dotykem na stejne tlacitko se 
kazda zapnuta funkce ihned prerusuje 
h —  Svitiva dioda indikuje pomalym blik in im  
trvani vybijeciho testu kapacity baterie 
i —  Svitiva dioda indikuje rychlym blikanim 
trvani nabijeciho cyklu. Po skonceni se sou- 
casne se spustenim bzucaku blik^ni zpomali 
j —  Konektor pro pripojeni testovane bate
rie
k —  Konektor pro pripojeni nabijene baterie 
I —  Vodic ke zdrojove autobaterii

ZAVER
Nabijec MULTI CHARGE-A-MATIC, Model 

CG-325 je dilensky ciste zhotoven, jeho ονίά- 
daci prvky jsou uspof&teny prehledne a cel- 
kove pQsobi velmi sympatickym dojmem 
kompaktniho solidniho pristroje (rozmery 
160x72x50 mm, hmotnost 500 g). Mohutny 
cerneny iebrovany chladic ve spodni casti 
pristroje zarucuje dobre odvadeni tepla i pri 
kapacitnich zkouskach velmi vykonnych 
NiCd baterii. Propojky na celnim panelu sice 
nejsou tak pohodlne jako vypinace, avsak 
zarucuji spolehlivy kontakt i v polnich pod- 
minkach a vylucuji nahodne prepnuti. Po- 
drobna instrukcni prirucka (meli jsme vsak 
k dispozici pouze anglickou verzi) je dobrou 
pomCickou i nezkusenemu uzivateli. Zhruba 
2700 Kc za Model CG-325 je investici, ktera 
se vyplati.

Ing. Rudolf Laboutka
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Brnenska ,10“ 
II. rocnik

Kdyz vysokoskolsky RC Model klub VUT 
Brno pripravoval druhy rocnik Brnenska 
„10“ , nikdo nepocital s Odasti pres 40 sou
tezicich. Propozice sice byly rozesl^ny na 
hodne mist, ale radne prihlasky v terminu 
dosly jen z Rakouska, Polska a od nekolika 
poctivcO z 0ech.

V patek kolem ctvrte hodiny odpoledni se 
zacali sjizdet Rakusane v cele s R. Freuden- 
thalerem, prijeli Polaci s Wowrym a potom 
naSe ceska reprezentace s dvojici Hustak 
a Janacek. V sobotu rano do deviti hodin do- 
razili dalsi. Poradatele nakonec trochu zasko- 
cil pocet ucastnikCi: V kategorii F5B/7 starto- 
valo 27 soutezicich, v kategorii F5B/10 14 
soutezicich a v kategorii F5B 12 soutSzicich.

Ponevadz poradatele podle propozic 
chteli uskutecnit dva zavody ve trech kate- 
goriich, bylo rozhodnuto, ze v sobotu se od- 
letaji tri kola v „sedmickAch“ a F5B, v nedSli 
pak v§e po dvou kolech. V kategorii F5B/7 
se letalo na 3 startovistich soucasne, coz 
sice pri!ib§h zavodO urychlilo, ale casovou 
ztratu vzniklou „malym leteckym dnem“, kte- 
ry na posledni chvili poradal VLI 8502 Brno, 
se uz nepodarilo eliminovat. Aby se odletalo 
treti kolo, zacinalo se v nedeli uz v 8.00 h. 
Nastesti v nedeli soutez probihala bez rusi- 
vych v liv il

Slo o prvni vetsi soutez elektroletu u nas 
v letosnim race, ktera byla zaroven nomi- 
nadnim zavodem v kategorii F5B na mistrov- 
stvi svdta v Australii. Nedinim si pravo hod- 
notit kriticky vykonnost a techniku soutdzi- 
cich, ale stoji za to  zminit se o nekolika za- 
jimavostech:

V kategorii F5B/7 pribyla rada novych 
jmen, spicka se jeste vice rozsirila zejmena 
diky novym vykonnym motorfim MEGA- 
-MIKRO a MEGA-BUCUK, jejichz cena je 
nekolikanasobne mensi nez znamych Kelle- 
rCi.

V konstrukci modelO zaujal extravagantni 
stroj manzelu Janisovych s nezvyklou kon
strukci ocasnich ploch a pohlednd modely 
od jihlavske flrmy Modelcentrum Kostka.

V rychlych modelech prevazovaly vyrobky 
od J. Macha a B. Janacka., Novy slovensky 
model predstavili Tinka s Cernym, bohuzel 
ne vlastni vinou havaroval, takze o jeho kvali- 
tcich se snad presvedcime na dalsi soutezi.

K vykonnosti v kategorii F5B. Jestlize 
v minulem race nasi zavodnici naletali 24 az 
25 prCiletCi, tyto zavody potvrdily velky vy- 
konnostni vzestup dvojice Hustdk-Janacek, 
pro nez dnes neni problem naletat 27 prOle- 
tCi, a troufdm si rici, ze brzy dosahnou 30 
prCiletCi, rezervy na to oba maji. Zrejme se 
zde osvedcila tymovd spoluprace s klubovy- 
mi kolegy Rydlem, Labusem a manzeli Ja- 
nisovymi.

Bohuzel totez zatim nelze rici o dalsi dvoji
ci Tinka-Cerny, ktera krome nedostatecne- 
ho ladeni motorCi trp i malou vyldtanosti, coz 
se projevilo havarii modelu F. Cerneho.

Zavodu se zCicastnil ctyrnasobny mistr 
sveta R. Freudenthaler. Pro zajimavost uva- 
dim pocty pruletO ve srovndni s nasimi nej- 
lepsimi soutezicimi: v kategorii F5B/10 Freu
denthaler 22, Nezhyba 20; v kategorii F5B 
Freudenthaler 31; Flustak 27. V kategorii 
F5B chybdla Freudenthalerovi 1 s do naleta- 
ni 32 prdletii. Pouzivane motory nasich ζέ- 
vodnikd: v F5B Plettenberg (Hustak) v „de- 
sitkach" Mega 3-Special (Nezhyba).

Organizace zavodCi v prvem dnu trochu 
zaskripala, ale nedele vse napravila. ZavodCi 
se po oba dny ziicastnil dlouholety manazer 
nemeckeho druzstva Jan David. Skoda, ze 
s sebou neprivezl svoji staj, ale ve stejne 
dobe probihalo mistrovstvi Nemecka. Snad 
napresrok.

Velkym nedvarem na kazdych zavodech 
je preddasny odjezd soutezicich pred vyhla-

sovdnim vysledkfl. Je to  vyraz neucty jak 
k vitezfim, tak k poradatelum.

Zaverem organizatori dekuji sponzorCim: 
M W S  Brno, MEGA Brno, modelarskym pro- 
dejnam Hanak a Reichard, vyrobci modelCi 
Gerasis a veliteli VLJ 8502 Brno-Slatina za 
hodnotne dary a poskytnuti letistni plochy 
i prostor pro tyto zavody. Nez

Sobotni vysledky:
Kategorie F5B/7: 1. Z. Griebl, Praha, 621;

2. B. Rehak, Brno, 621; 3. ing. H. Janisova, 
Hradec Kralove, 620 b.

Kategorie F5B/10: 1. R. Freudenthaler, 
Rakousko, 1013; 2. J. Nezhyba, Brno, 985;
3. M. Tichy, Brno, 929 b.

Kategorie F5B: 1. R. Freudenthaler, Ra
kousko, 1206; 2. P. Meisinger, Rakousko, 
1166; 3. P. Hustdk, Nove Mesto nad Metuji, 
1140 b.

Nedelni vysledky:
Kategorie F5B/7: 1. ing. H. Janisova, Hra

dec Kralove, 623; 2. T. Vitek, Praha, 614; 3. 
S. Wiszcor, Polsko, 610 b.

Kategorie F5B/10: 1. R. Freundenthaler, 
Rakousko, 1056; 2. J. Nezhyba, Brno, 
1009; 3. A. Schuller, Rakousko, 973 b.

Kategorie F5B: 1. R. Freudenthaler, Ra
kousko, 1243; 2. P. Meisinger, Rakousko, 
1180; 3. B. Jandcek, Nove Mesto nad Me
tuji, 1167 b.

m w  ■  |  w  r  v  a  Ing. Jan K

Kontrolm vypocet 
nosnych prvkij kridla 
namahanych ohybem

Rada modelarCi casto zapasi se spravnym di- 
menzovdnim kndla z hlediska ohybu. Obecne 
redeno je problematika dimenzovani konstrukci 
nepopulami, nebof vyzaduje urcite teoreticke 
znalosti.

V tomto prispevku je „zbytecna“ teorie mini- 
malizovana, uvadim pouze nezbytne informace 
tak, aby cela problematika, pokud pripustime 
urcita zjedoduseni, byla ovkdnutelna vetsinou 
modelarCi.

Nosne prvky konstrukce kridla jsou nama- 
hany kombinovanym zatizenim. Za predpokladu 
vyssiho soucinitele bezpecnosti Ize vypocet 
zjednodusit nasledovne:
1. Predpokladame prosty ohyb.
2. Vliv smykovych sil (strihu) kontrolujeme do- 

datecne.

Y, = np. G . i r [4]

z = - % - . ( 1  +■ η T> [5]3 η + 1

CD II 3 CD [6]

pricemz: np je pocetni n^sobek podle obrazku 3 
(tabulky)
S [m2] je plocha kridla
G je tiha modelu
m [kg] je hmotnost modelu
g = 9,81 m/sz [7] je gravitacni zrych-
leni

OHYBOVS NAMAHANi

Kridlo (obr. 1) je spojeno s trupem spojovacim 
prvkem, v nasem pripade trubkou. Ta je nama- 
hana ohybovym momentem Mo. Ohybove na- 
mahani vyvolava napeti v materialu trubky podle 
rovnice [1 ]. Maximalni napeti materialu vycteme 
z obrazku 4.

Vypoctene napeti porovname s maximalnim 
napetim.

KONTROLA SMYKOVEHO NAMAHANI

Predpokladame, ze vliv smykovych napeti je 
druhofady. Smykove (sthhove) napeti vypoc- 
teme podle vzorce [8j:

Obr. 1: Ohybove namahani kridla 
Mo — ohybovy moment

W, [nf] je prfirezovy modul, jehoz hodnotu 
vycteme z obrazku 2.

σ <  σ™, [2]

σ [MPa] = 106 Pa = 10e N/rrf

Ohybovy moment urcime takto:

Mo = Y  . z [3]

>|u_IIμ

[8]

τ, = τ0 [9]

τπ = 0,2 σ _ [10]

F [m2] je priirez nosneho prvku

Pri vypoctu smykovbho napeti bylo pouzito 
znadneho zjednoduseni, ktere se promita do 
nizke hodnoty τ0 (dovolene namiham).

Obr. 3: Pocetni nasobek n„ pro ruzne katego
rie modelu; np = Yc/G, pricemz Yp je pocetni 
vztlakova sila, G je tiha modelu

ka t. n p pozn.
[1 ]

F3A 15
F3B 10
FAC 10
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Abychom lepe pochopili celou problematiku, 
ndsleduje priklad.

KONTROLA SPOJOVACI TRUBKY 
MODELU F3A

Zakladni rozmSry kridla jsou na obrazku 5.

Dano: S = 52,4 dm2 = 0,524 m2; η = 0,7
G = 40 N (m = 4 kg); TR 20x1 (dural)

Vypocet:
0,8S, = (0,363 + 0,254) . ψ -  = 0,247 m2 

Yl = np. G . ^ = 1 5 . 4 0 . ^  = 282N

Mo = Y, , z

- T  ■ f + w ' - 0,376

Mo = Y, , z = 282 . 0,376 = 106 N . m

π_ (0,024 — 0,0184)
32' 0,02

= 2 ,7 .10-7m3

z Av Er

1. Shora uvedeny postup je dostatefine pres- 
ny pro zakladni dimenzovani konstrukce mo- 
delO.

2. Nosne prvky s velkymi pasnicemi a tenkou 
stojinou resime tak, ze predpokldddme nasle- 
dujici:
a) Ohyb prendsi pouze pasnice

(M™, = Fc . . Ηβ; He) viz obr. 6).
b) Strih prenaii pouze stojina, pridemz v tomto 

pripade
Y

t, = u  ' ; τ, <  τ„»; τ™ = 0,5 σ™,
Mef. ο

3. Pri stanoveni zatizeni muizeme vychazet 
i z jinych hodnot, nez uvddi obr. 3. Dale je treba 
upozornit, ze je zanedban vliv setrvacnych sil. 
Znamena to napriklad, ze namahani kridla mOze 
byt Ocinkem setrvacnych sil snizeno. Vysvetleni 
vyplyva z obrazku 7. Uvedeny postup vypoctu 
le ii na bezpecne strane.

4. U kovovych materialu predpokladame, ze 
maximalni napeti v tahu je stejne jako v tlaku. 
U drev a nekterych krehkych materialO toto ne- 
plati. V tabulce na obrazku 4 jsou uvedeny nizsi

Obr. 4: Maximalni napeti materialu (pocetni 
hodnoty). σ* je maximalni napeti po zuslech- 
tdni (vytvrzeni)

106M o___________
W ~ 2,7 . 10-7

: 392 MPa;

σ <  omax (oma> = 450 MPa) 

Vysetrovany prurez vyhovuje.

KONTROLA NAMAHANI NA STftlH

Y, r  rt.(D2— d2) π . (0,022 — 0,01 δ2) 
F ' 4 ”  4

= 6 . 1CT5 m2

T = i r i k  = 4'7MPa;

τ <  τ0 (τ„ = 0,2 . σ™, = 90 MPa)

Vysledek: Trubka o prOmeru 20x1 mm vyho
vuje pro dany Ocel.

MATERIAL &rnax (T * pozn.
[M P a] [M P a ]

o ce l tr . 11 400 - CSN 11373
o c e l L-R0L 550 1100 14331.7

d u ra l 230 450 424203.6

s m rk 40 - p o de l v la k e n
borovice 40 -

b u k 45 -

M. b a lsa 5 - 0,15 kg/dm3
T. b a ls a 20 0,25 —-

M P a ^ P a ^ N m *

Obr. 2: PrUrezovy modul W,. Modul je vztazen k ose x prochazejici tezistem profilu
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hodnoty, z toho dOvodu je vhodne pasnice nos- 
niku zatizene tahem odlehcit zhruba o 50 % 
(plati pro smrk, borovici a buk).

5. Ohybove tuhb prvky konstrukce je vhodnb 
umistit priblizne do mista pOsobeni vysledn^ch 
sil. Napriklad u kndla je pflsobiste vztlakove sily 
priblizne v 25 % SAT (str. aerodynamicke tetivy). 
U sipoveho kridla musime vzit v Ovahu posun 
SAT (obr, 8). Shora uvedene zasady minimalizuji 
namahani konstrukce krutem ve vydetrovandm 
miste.

800__________ J

MO____________ J

AS -  pCisobiste Y;

Obr. 5: Zakladni rozmery kridla — viz pri
klad

Obr. 6: Prenos vnejsiho zatizeni nosnikem. 
Pasnice prenaseji ohyb, stojina prenasi po- 
souvajici silu (Y,)

Obr. 7: Vliv setrvacnych sil na namahani kridla 
a — zatizeni kridla aerodynamickymi silami 
b — zatizeni kridla setrvacnymi silami 
c — vysledny licinek vnejsich sil

Obr. 8: VysvStleni posunu pOsobiste aero- 
dynamickych sil (AS) se zmenou sipovitosti 
kridla
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Po zverejneni pffspevku Vztlakove klapky 
v Modelari 5/1993 a Odpruzeni podvoz- 
ku v Modelari 8/1993 jsem dostal neko- 

lik dopisO, jejichz pisatele me zadali o dalsf 
informace ohledne pneumatickeho ovladani 
podvozki!i, vztlakovych klapek nebo pumov- 
nic (schranek pro shoz bonbonu detem, pa- 
rasutisty apod.).

Princip ovladani je pomeme jednoduchy, 
ale zarizeni je vyrobne velmi narocne na pres- 
nost a vyzaduje solidni strojni vybaveni.

Hnacim mediem pneusystemu je stlaceny 
vzduch v zasobniku vzduchu. Jde o tlakovou 
rnadobu opatrenou pojistnym ventilem a venti- 
lem pro natlakovani a odvod vzduchu na 
ostatni casti pneusystemu. Pojistny ventil je 
serizeny na tlak 150 nebo 200 kPa.

Z tlakove nadoby —  zasobniku vzduchu je 
vzduch veden hadickami na trojcestny ventil. 
Ten prepousti pracovni vzduch na obb strany 
pracovnich valcO pres serizovaci ventily, jimiz 
se serizuje rychlost otevirani nebo zavirani 
vztlakovych klapek, podvozku ci pumovnic. 
Vyhoda pneumatickeho ovlbdcini spociva 
v tom, ze jedinym beznym servem, ktere uz 
pro letity provoz nelze pouzit k ovlbdani zivot- 
nb dOlezitych funkci u modelu (tedy ani plynu), 
budeme jebtb radu let otevirat a zavirat dvere 
pumovnice nebo zatahovat podvozek.

Pokud bychom chteli tyto funkce ovladat 
elektricky, je bezpodminecnb nutnb mit pro 
kazde kolo jedno vykonne a robustni servo 
a dalbi napajeci akumulatory. Cena techto 
serv je podstatne vyssi nez serv bbznych. Za- 
nedbatelna neni ani hmotnost akumulatorii. 
Je treba pocitat take s opotrebenim techto 
serv, zatimco u pneumatickych celkCi, tj. 
u pracovniho valce a ventilCi, je opotrebeni 
prakticky nulove a zivotnost tohoto zarizeni je 
odhadovana na desitky let pri kazdodennim 
pouzivani. To je nejvetsi prednost pneusy
stemu. O nejak^ch nevyhodach nevim.

Otazky pisateliu zminenych dopisO se casto 
tykaly velikosti pracovnich valcD, nebo chce- 
te-li, sily, jaka by mela pCisobit na vysouvani 
podvozku a po jakou dobu.

Pracovnich valcu zhotovuji 40 velikosti li§i- 
cich se od sebe ctyrmi pri!im§ry a delkou. 
Pracovni valce maji tyto prflmery: 16 mm, 
20 mm, 23 mm a 30 mm. Jejich delka je 
odstupnovana po 10 mm. Nejkratsi pracovni 
valec kazdeho prOmeru ma delku 30 mm 
a nejdelsi 120 mm. Sila tSchto pracovnich 
νόΐοΰ se pohybuje od 30 N do 300 N po 
(celou) urbitou delku vysunute pistni tyce. Pro 
ty, kteh' jestb na svem modelu nemeli instalo-

Pneumaticke
ovladani

Pro modelare to vsak neni otazka matema- 
tickych vypoctu pevnosti jednotlivych kon- 
strukcnfch prvku na modelu, bohate vystabi- 
me s trochou konstrukterskeho citu. Jen pro 
zajimavost uvadim, ze dural o prdrezu 1 mm2 
vydrzi tah 300 N. To znamena, ze nejuziva- 
nejsi duralovy plech v leteckem modelarstvi, 
o tlousfce 1 mm a sirce 10 mm, vydrzi tah 
priblizne 3 000 N. Uvadim to proto, abychom 
nezvysovali hmotnost modelu zbytebne tlus- 
tym materialem. Dulezitejsi je pevnost tohoto 
prvku rozlozlt do kridla nebo trupu.

Pro stanoveni prCimeru a delky pracovniho 
valce budeme u zatahovaciho podvozku vy- 
chiizet z celkove velikosti podvozkove nohy, 
jeji paky a vzdalenosti z jedne krajni polohy do 
druhe. Musime prihlizet take k tomu, zatahu- 
jeme-li podvozek v kffdle smerem ke stredu 
trupu —  pffcne k podelne ose modelu (napri- 
klad La-5, La-7 atp.), nebo sice opet v kridle, 
ale soubezne s podelnou osou modelu.

Napriklad u Zlinu 526 AFS, o kteremzto 
modelu jsem se zmirioval v clanku Odpruzeni 
podvozku, se kola zasouvaji do kridla doza- 
du. Kazda podvozkova noha ma svuj pracov
ni valec o prCimeru 20 mm. Delka vysunuti 
pistni tyce je zbvisla na deice ramene od stre
du otaceniaz po oko pro pistnityc. Cela pod
vozkova noha je velmi jednoduchy a vysouva
ni pneumatickymi vblci naprosto spolehlive. 
Je vsak treba mit na pameti, ze sila, kterou 
pracovni valce vyvinou, je znacna, a tomu 
musi odpovidat celkova konstrukce jejich 
upevneni. Rychlost vysouvani a zasouvani 
podvozku nebo pumovnic se serizuje regu- 
lacnimi ventily, a to od okamziteho otevreni 
(asi 0,3 az 0,5, napriklad pro shoz bonbonO) 
a i po 5 s. Ventily jsou umisteny na vstupu 
vzduchu do valcii z obou stran. Lze jimi dvere 
prudce otevrit, ale pomalu zavirat.

Na zaver bych se ohtel jestb zminit 
o Cidrzbe. Spociva pouze v namazani pistni 
tyce hustou vazelinou a v kontrole. Zasob- 
nik se tlakuje vzduqhem bSznou hustilkou 
na kolo. Obavy z pretlakovani jsou zbyteb
ne, ponevadz zbsobnfk vzduchu je vybaven 
pojisfovacim ventilem, ktery se otevte pfi

SCHEMA ZAPOJENI PRACOVNICH VALCU 

CTYR VELIKOSTi

PV -  Pojist.ventil

PLV— Plnici ventil

RV — Rozvad^ci ventil

SV — S krtic i ventil

TV — Trojcestny ventil

ZV — Zasobnik vzduchu

0V — Odvod pracovniho 
vzduchu

PV — Pracovni vdlce 
12.3.4

tlaku 150 kPa (zalezi na tom, na jaky tlak je 
serizen.). Zasobniky vzduchu vyrabim ve 
trech velikostech o objemu 250 cm3, 
350 cm3 a 500 cm3, coz bohate staci pro 
jakykoli podvozek. Krome toho se daji do 
okruhu zapojit dva, tri . . . tyto zasobniky, 
takze zasoba vzduchu je vie nez dostacujici 
pro jakykoli model.

Podvozkova noha se zaklapi v mosaznem 
pouzdru zalepenem v bukovem hranolu. Na 
rameni paky je oko pro spojeni s kulovym 
kloubem (kovovym —  vyrobek z Nemecka, 
nikoli plastikovym, z pevnostnich dOvodCi). 
Kovovy kulovy kloub ale neni nutny, da se 
nahradit normalnimi oky z kovu, ponevadz 
pistni tyb se podda natocenim okolo podelne 
osy pracovniho valce. (Oko na rameni pod
vozkove nohy a oko na pistni tybi.) Spojeni je 
nejlepsi nytem. Spotreba pracovniho vzduchu 
je zavisla na:
1. poctu pracovnich valcCi;
2. prOmeru pracovnich valci!i;
3. deice pracovnich valcb;
4. pobtu predvedeni zasouvani a vysouvani 

podvozku behem jednoho letu (+ start 
a pristani);

5. dalsfch funkcich ovladanych pneumaticky 
(klapky, sachetni dvere apod.).

Reverzace pracovnich valcd je velmi jedno- 
ducha —  spociva v zavedeni pracovniho 
vzduchu od trojcestnbho ventilu na jeden ne
bo druhy konec pracovniho v^lce.

Antonin Dousek

BOCNICE TRUPU 
(preklizko 1mm, balza5mm)

DURAL. PLECH 1mm

PROPOJOVACI 
“  HADICKY 

ZDVIH 
PISTU

PRACOVNI 
VALEC

DELKA
VYSUNUTI 

K  PISTNI TYCE

DVERE
NAKLAD0VEH0 

\P R 0 S T 0 R U

\  RAMENO DVERI

PRACOVNI VALCE JSDU M0NT0VANY 
ΜΙΜ0 NAKLADOVY PR0ST0R 
(za trupovou prepazkou)

HORNi Ρ0ΤΑΗ KRlDLA PRACOVNI VALEC

vane zatahovani podvozku nebo zavirani sa- 
chetnich dveri, uvedu nbkolik prikladO, aby se 
nedopustili zbytecnych chyb.

Je samozrejme, ze vsechny spoje, kde jsou 
instalovany pracovni vblce, jsou lepeny zasad- 
ne Epoxy 1200. Prvky, ktere drzi cep valce, 
jsou z bukoveho dreva nebo duraloveho plechu 
a tlousfka musi odpovidat celkovemu nama- 
hani. Μΰζβ se snadno stat, ze pri slabb kon- 
strukei a dostatecne sile pracovnich valcO se 
kridlo ci trup trvale ci docasne deformuji. Pros- 
te, valce kridlo nebo trup rozlamou nebo se 
aspob poskodi uchyceni valcO (cepy, oka).
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CZECH JET meeting po treti
M itink pro  priznivce m odelu  pohane- 

nych dm ychad ly  se konal 21. a 22. kvet- 
na na cho tesovskem  letisti. Idealni m o- 
de larske pocas i prilakalo i spoustu  d i- 
v a k i l  Meli se na co  d ivat —  na startu  se 
seslo dvaadvace t p ilo tu z  C eske repub- 
liky, SRN, Rakouska, Italie, Velke Brita- 
nie a Francie s dvaceti sesti m odely.

N ektere  z nich jsm e uz v C hotesove  
videli behem  m inulych dvou rocn ik fi, ale 
vets ina byla zce la  novych. Prehled vsech 
modelCi je  v  tabulce, blize se zm in im  jen 
o  tech  nejzajimavejsich. Ralph Ploens, 
k tery vede rubriku pro  dm ychad la re  
v nem eckem  casopisu F lug- und M o- 
delltechnik, letal jednak s m odelem  M a
verick ze stavebn ice  firm y Viojet, ale take  
s m ode lem  F-15 Eagle ze stavebn ice  
dvo jnasobneho m istra sveta Philipa 
Avondse. S tavebnicovy m odel je  zho to- 
ven ve ste jnych fo rm ach jako  AvondsCiv 
m istrovsky, m a ale z jednoduseny 
a upraveny vn itrek trupu , takze  m isto  
dvou dm ychade l s m oto ry  7 ,5  cm 3 je  po- 
hanen jed inym  s m otorem  15 cm 3. Je ale 
pom ale js i nez dvoum oto rova  verze. Zaji-

m avy byl i s tro j Ladi B raze z  Rokycan. 
Jeho lam inatovy Eurofighter pohanelo  
dm ychad lo  G le ichauf s ceskym  m o to 
rem M W S  10 cm 3. Pom erne m aly a leh- 
ky m odel ten to  m o to r zvladl. Anglican 
Brian G askin privezl sadu e lektricky po- 
hanenych dm ychad lovych  modelCi, ktere 
nepretrz ite  opravoval, predelaval a take 
trochu  letal. D m ychad la  vylisovana 
z p lastu byla pohanena m oto ry  S peed 
400. G askinovy m ode ly s ice letaly, ale 
ne tak, ja k  se od  dm ychad loveho  m od e 
lu ocekava. V rcho lem  ce leho m itinku byl

Solarjet Haralda Pigishe

m odel Solarjet o tce  a syna P ig ishovych 
z nedalekeho C ham u ve SRN, ktery byl 
pohanSny p lynovou tu rb inou  JPX 240, 
seriove vyrabenou ve Francii. M ike 
Cherry, se fredakto r casop isu  JET Inter
national, privezl jakysi radar na m eren i 
rychlosti a Harald Pigish syn se pokouse l 
o p rekonan i svetoveho rychlostmTio re- 
kordu, ktery je  329  km /h. N epovedlo  se, 
Solarjet dosahl „jen “ 311 km /h . Pro za- 
jim avost: cela souprava m otoru  JPX 
s rocn i zarukou sto jf ve  SRN 7500  DM. 
M oto r je  na kapalny p ropan a to c i 
120 000 o ta cek  za m inutu. S ta ticky  tah 
tu rb iny  o hm otnosti 1,7 kg je  4 ,5  N. M i
tink  byl s ice urcen p ro  m ode ly  pohanene 
dm ychadly, ale letaly zde  i jine. Za zm in- 
ku sto jf c ty rm o to rovy  C -1 30  Hercules 
Francouzu A dam iry a D ucoteho.

Slo o m itink, n ikoliv o soutez, a ta k  se 
neudelovaly ceny. P ripravena byla pouze 
jed ina, pro  toho , kd o  „da  nejvets i ranu .“ 
T u to  nevdecnou trofe j ziskal Ital U go Zilli, 
ktery pri vecern i party  asi v jedenac t ho- 
din odstartova l s m odelem  Sagitario  po -

Maverick Ralpha Ploense

hanenym  pu lzacn im  m otorem . Rozzha- 
veny m o to r byl na tem ne  ob loze  dobre  
videt, a ta k  sel m odel rid it snadno, 
ovsem  jen do  doby, nez doslo  palivo. 
Pak uz n ikdo  nevidel nic, az d opad  b ile- 
ho m odelu  na zem  v  m esicnim  svitu. Sa- 
m ozre jm e byl na cucky. U rc ite  to  nebylo 
bezpecne, ale velm i efektni!

Nas tre ti m itink skoncil a  m y uz p ripra - 
vu jem e da ls i na kveten 1995, Pro m o- 
delare, k te ri m aji zajem  o dm ychad la , 
m am  vsak jeste  nekolik jinych inform aci.

Vampire Dave Gardnera

Ve Velke Britanii vychazi nyn i kazde dva 
m esice  casop is JET International, k tery 
se venuje pouze dm ychadlilim , p lynovym  
turb inam  a pu lzacn im  m otorOm  a sam o- 
zrejm e m odelum  s tem ito  pohony. Jeho 
cena je  8 ,50  DM za jedno  cislo . P ripad- 
nym  zajemcOm pom ohu  s obstaran im  
predp la tneho.

Dalsi zajim ava in form ace pochaz i 
z Parize. P ism eno J v nove kategorii FAI 
F4J znam ena JET, jde  to tiz  o m odely 
tryskovych  letadel. Pravidla kategorie 
F4J jsou pod ob n a  jako  pro  kategorii m a- 
ket F4C, ale trochu  jednodussi. V race 
1995 bude pry v te to  kategorii uspora- 
dano p rvn i m istrovstvf sve ta  ve SRN. 
Kazdy stat, tedy i C eska republika, mOze 
postav it petic lenne druzstvo. Takze 
dm ychad la fi —  m ate  co  delat!

Pavel Bosak

•Jm6no stat Model Motor Dmychadlo Hmot.
H. Pigish SRN Solarjet JPX 240 6,7
S. Brett GB Polaris K&B82 Dynamax 4,5
D. Gardner GB Hawk OS 45 Turbax I 3,8

Vampire KB 45 Turbax I 3,7
B. Gaskin GB 3x elektro Speed 400
L  Broz CR EFA M W S 10 Gleichauf 3,7
P. Bosak CR MIG 15 PICCO 45 Dynafan 4,3

Phantom 2x PICCO 45 2x Dynafan 6,4
Achab OS 77 Dynathrust 4,3

R. Ploens SRN F 15 OS 91 Ramtec 6,5
Maverick Viojet 91R Viojet 6,1

R. Liebl SRN Rafale C OS 91 Ramtec 6,0
R. Binczyk SRN F 104 OS 91 Byron 6,5
T. Lindauer SRN Mirage 2000 OS 91 Ramtec 4.3
R. Sedlmaier SRN Mirage 2000 OS 91 Bauer 4.0

F16 OS 91 Ramtec 4,4
G. Kraus SRN Mirage 2000 OS 91 Dynamax 4,0
J. Stumpfler SRN F 86 OS 91 Dynamax 5,2

SU 27 2xOS 91 2xRamtec 10,5
E. Traby A Viper BVM 81 Viojet 4,5
I. Wapper A Hawk OS 91 Dynamax 5,1
P. Cmyral A Fantrainer 600 OS 108 vlastni 7,5
U. Zilli 1 Sagitario pulzacni 4,0

F 16 Rossi 90 Byron 6,0
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V roce 1976 jsem ziskal svCij ptvni motor 
COX Babe Bee. 049 o zdvihovem objemu 
0,8 cm3. Slouzil mi nSkolik let, pouzival 

jsem ho v mnoha modelech motorovych letadel, 
jako pomocny motor vetronQ a nakonec pohanel 
hydroglizdr Cochtan.

Pred dvema lety se motory COX znovu dostaly 
na nas trh, V soucasne dobe jich vlastnim sest 
rCiznych typO. Dobre zkusenosti s nimi mne pri
mely k napsani tohoto clanku.

Drive byly velke problemy s obstardvdnim nitro- 
vanovaneho paliva a jakehokoli ndhradniho dilu. 
V dnesni dobe to jiz neplati. V obchodech jsou 
k dostani prakticky vsechny druhy motorCi, na- 
hradnidily k nim, originalnf palivo, vrtule a nektere 
hotove modely s motory COX.

Motory COX maji podle rndho nazoru hned ne- 
kolik vyhod. V prvni fade je to vysoky vykon ve 
vztahu k vlastni hmotnosti. Dale jednoducha 
konstrukce, ze ktere vyplyva nizkd poruchovost 
a snadna opravitelnost. Snadnd a spolehlivd 
spousteni motorii pruzinovym spoustecem oceni 
hlavne zacatecnici, kterf ohodnoti i dlouhou zivot- 
nost motorii. Uvadene vyhody jsou na druhe stra
nd vyvazovany ponekud vysdi cenou tdchto mo- 
toru.

TEXACO .049
Motory Ize provozovat jak na originalni palivo, 

tak i na palivo nasich vyrobcil Firma COX dodava 
dva druhy paliva. SUPER POWER FUEL s 15 % 
nitrometanu a RACING FUEL, jez obsahuje 30 % 
nitrometanu. Pro spolehlive starty a dobry chod 
motorQ vsak podle mych zkusenosti postacuje 
i palivo naSich vyrobcil, kterd je podstatne lev- 
ndjsi. Pro motory o zdvihovem objemu 0,8 cm3 
pouzivam palivo s 5 % nitrometanu, pro motory
0 objemu 0,33 cm3 (Pee Wee a Tee Dee .020) je 
treba pouzit palivo s 10 % nitrometanu. Motor 
Tee Dee .010 o objemu 0,163 cm3 jsem nemel 
moznost zkouset, ale domnivam se, ze tomuto 
unikatu bude nejvice vyhovovat originalni palivo.

Motory spoudtim pruzinovymi spoustdci, ktere 
jsou dodavany jako pfislusenstvi motord se zad- 
nim sanim. Lze je samozrejme spoustet i rucne, 
ale prinaSi to urcite riziko, nebot motory se zad- 
nim sanim, fizenym membranou, jsou schopny 
bezet na obe strany. Teto viastnostl Ize naopak 
vyuzit pro instalaci motoru v tladnem usporadani 
s normalni levotocivou vrtuli. Pruzinove spouStece 
Ize zakoupit jako nahradni dil levo i pravotocive.

Pro motory o zdvihovem objemu 0,33 cm3 pou
zivam vrtule COX 4,5D 2P nebo vrtule Graupner 
5-2“ (120/50 mm), je i ma o 5 mm vet§i prOmer. 
Pro motory o objemu 0,8 cm3 dodava vyrobce 
nekolik typu vrtuli li&cich se tuhosti, priimerem
1 stoupanim; vrtule jsou dvouliste a triliste, tazne 
i tlacne.

Na motory se zadnim sanim Ize namontovat 
riizne typy originalnich nadrzi, vdetnd akrobatickd 
z motoru Dragonfly, podle pozadavku na dobu 
chodu motoru, nebo misto nddrze namontovat 
jen zadni viko motoru s dohyty, ktere se rovnez 
prodava jako nahradni dil, a pripojit jakoukoli 
nadrz.

Motory Medallion a Dragonfly se dodavaji 
s otocnym tlumidem hluku, kterym Ize regulovat 
otacky. Toto pomerne stare reseni prekvapi spo- 
lehlivou funkci a plynulymi prechody. Firma COX 
dodava i motor s klasickym tlumicem a s RC kar- 
buratorem na zadnim viku motoru Queen Bee

Motory COX
.074 o zdvihovem objemu 1,21 cm3, ktery jiz ne- 
ma zhavici hlavu, ale je opatren normalni zhavici 
svidkou. Jaku novinka roku 1994 v katalogu 
Graupner jsou uvedeny dva motory — COX Tee 
Dee RC 05 o objemu 0,82 cm3 a Tee Dee RC 09 
o objemu 1,5 cm3, ktere maji sani rizene klikovym 
hridelem osazene RC karburatorem a tlumicem 
hluku klasickeho tvaru.

Jako zhavici baterii pouzivam clanek Panasonic 
P-240 o kapacite 2,4 Ah. Delkou privodniho ka- 
belu (jeho zkracovanim) ke zhavici koncovce na- 
stavuji optimal™' svit zhaviciho vlakna v hlavd mo
toru. Jedno nastaveni pouzivam pro vsechny mo
tory COX. Lze pouzit jakykoli clanek s kapacitou 
nejmene 1,2 Ah.

Motory spoustim nasledujicim zpQsobem: Do 
pracovniho prostoru nad pfst kapnu dvd az tri 
kapky paliva a bez pripojeneho zhaveni dvakrat 
az trikrat protocim vrtuli ve smyslu otaceni prud- 
kym pohybem. Pote o jednu a pGI otocky proti 
smeru otaceni napruiim pruzinu spouStece, pri- 
pojim zhaveni a uvolnim vrtuli. Po tomto ukonu 
motor zpravidla naskoci. Palivovd jehla je pri star- 
tovani povolena o dvd otodky. Jestlize se motor 
po kratkem rozbehu zastavi, povolim jehlu o pCil 
otocky a znovu spoustim. Jestlize motor bezi 
v nizkyich otackach, nastavim optimal™ priviranim 
jehly.

Po skonceni letoveho dne motor proplachuji 
lihem nebo cistym metylalkoholem a po vyliti na- 
mazu pracovni plochy motoru nekolika kapkami 
parafinoveho oleje, ktery je moznd zakoupit v le-

TEE DEE .020
karne. Toto opatreni je nutne pro zajisteni dlouhe 
zlvotnosti motoru pri pouzivani paliva obsahujici- 
honitrometan.

Zivotnost motoru prodlouzi i jeho dobrd za- 
behnuti: Novy motor necham befet na bohatou 
smds pri nizkych otackach asi 20 minut. Po tbto 
dobe behem peti startu postupne zvyduji privird- 
nim jehly otacky motoru az na maximum.

Motory COX o objemu 0,8 cm3 pouzivam jako 
pomocne motory pro vetrone do rozpetf

2500 mm a letove hmotnosti do 1200.g, pro 
motorove modely o rozpSti do 1200 mm a leto- 
vd hmotnosti okolo 700 g a pro dvouplodniky 
o rozpdti okolo 700 mm.

Motory o objemu 0,33 cm3 se hodi pro motoro
ve modely o rozpeti do 800 mm a letove hmot
nosti do 300 g.

V soucasne dobe poletuji s modelem postave- 
nym z upravene stavebnice modelu Sperry Mes
senger (na snimku), pflvodne urcenym pro pohon 
motorem Modela C02. Model o vzletove hmot
nosti 250 g je pohanen motorem COX Tee Dee 
.020 o objemu 0,33 cm3 a ma rizenou smerovku 
a vyskovku, k jejichz ovladdni slouzi serva Futaba 
FP-S 143. Model leta velmi stabllne a pomalu, 
coz je dano jeho pCivodnim urdenim. OkamZitd 
reaguje na vychylky kormidel. Na vzletovou a pri- 
stdvaci plochu neni ndrocny. Startuje z ruky 
a takd je schopny do ruky pristat, vyzaduje to 
ovdem pllota, ktery je schopny se po zastaveni 
motoru do ruky trefit. „Sebrani“ modelu ze vzdu-

Dragon Fly .049
chu rukou je velmi efektni. S modelem jsem neko- 
likrat letal v prostoru mezi panelovymi domy na 
sidlisti. Pri prvnim letani jsem se obaval, zda hluk 
motoru, i kdyz je velmi maly, nebude vadit oby- 
vatefim. Opak byl pravdou, coz mi potvrdily 
ovace, ktere jsem po pristani sklidil. Vzhledem 
k velmi nizke hmotnosti a pomalemu letu neni 
model nebezpecny a rovnez z techto duvodu hro- 
zi mensi nebezpeci jeho poskozeni pri tvrdSim 
pristani ci pri havarii, Model je schopen nekterych 
akrobatickych obratO, znamych i neznamych le- 
tecke verejnosti.

Vim, ze v mem clanku nejsou uvedeny zadne 
prevratne novinky. Doufam ale, ze poznatky, kte- 
rd jsem sepsal, vyuziji zejmena mladi a zacinajici 
modelari, pro ktere jsou motory COX zvlaste 
vhodne.

Letani s obry je nadhera
Pod timto titulkem vydel v Modelari 5/1994 mbj 
cldnek o obrim modelu Piper J-3. S dotazy 
a s zadosti o planky se na mne obraci plno 
modelarp z cele republiky, neznaji vsak presnou 
adresu, a ne vsechny dopisy se pak dostanou 
do mych rukou. Uvadim proto svou plnou adre
su i telefonni ctslo: Kvetoslav Duda, Pivovar- 
ska 1, 794 01 Krnov, tel. 0652/28  OO.
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Radiem rizeny
motorovy
model

WIT
KONSTRUKCE:
Jozef Caja,
Spisska Nova Ves

W it (z anglickeho jazyka vtip, dovtip) je RC 
model na motor 2,5 cm3 jednoduchej 
konstrukcie, nenarocny na material, 

s dobrymi letovymi vlastnosfami. Pri jeho navrhu 
som vychadzal z kriterii konstrukterskej siifaze 
„Model pro radost ’93". K stavbe je pouzity 
v prevaznej miere karton — trojvrstva papierova 
lepenka: na trup o hrubke 4 mm, na kridio, vys- 
kove a smerove chvostove plochy o hrubke 
3 mm. Dalej preglejka o hrbbke 1 a 3 mm 
a rysovaci papier. K lepeniu motorovej casti 
a loze serv lepidlo Epoxy 1200, na ostatnO stav- 
bu lepidlo Duvilax (Herkules).

Trup je zhotoveny z jednbho kusa kartbnu 
o hrubke 4 mm. Na karton nakreslime rozvinuty 
tvar trupu tak,, aby smer vlnoviek kartonu bol 
kolmy na pozdiznu os trupu. Tupou (oblou) cas- 
fou noznic alebo rytovacim kolieskom vytlacime 
z vniitornej strany trupu do kartonu ryhy podia 
vyznacenych ciar, kde sa bude trup oh^baf do 
konecneho tvaru. Ohybovd diary sii vyznacene 
na vykrese vacSimi trojuholnikmi. Pred samot- 
nym vyrezanim trupu na presny tvar ohneme 
podfa ohybovych ciar spodnii cast trupu (prehyb 
oznaceny trojuholnikom v kriizke), nakolko ohy- 
banie zadnej casti, ktora je iizka, by po vyrezani 
robilo problemy. Ostatne casti zatiaf neprehy- 
bame!

Na presne vyrezany polotovar trupu nalepime 
z vniitornej strany zosilnenie prednej casti, vy
znacene malymi trojuholnikmi, a od preglejkove- 
ho zosilnenia az po ukondenie trupu nalepime 
listy o prierezu 10x2 mm. Vsetky rezne miesta 
(otvorene hrany) lepenky okrem spoja spodnej 
casti trupu olepime rysovacim papierom. Takto 
upraveny polotovar prehybanim opatrne tvaruje- 
me podfa vykresu do konecneho tvaru.

Po vytvarovani zlepime spodnii cast trupu od 
odtokovej hrany kridla az dozadu na rovnej do- 
ske tak, ze z vniitornej strany vlepime karton hr. 
3 mm, vyrezany podfa obrysu vyznaceneho na 
vykrese ciarkovane, s vlnovkami orientovanymi 
priecne na pozdlznd os. Motorove loze z preglej- 
ky hr. 10 mm upravime podfa motora a nalepime 
na ne matice. Medzi bocnice v prednej casti tru
pu zalepime motorove loze, prepazku T2 z pre- 
glejky hr. 3 mm a prepazku T4, ktom zlepime 
z dvoch prepaziek T3 z preglejky hr. 1 mm 
a styroch trojiiholnikov z preglejky hr. 3 mm, me
dzi ktore sli zalepene podvozkove nohy z ocel’o- 
veho drotu o 0  3 mm.

Prednij cast trupu az k odtokovej hrane kridla 
prelakujeme z vnuitornej strany 2x syntetickym 
lakom. Po osadeni nadrze do trupu uzatvorime 
jeho prednu cast zahnutim spodnych dielov a ich 
prilepenim k prepazkam. Otvoreny priestor kabi- 
ny vylepime prepazkami T5 az T7 z kartonu o hr. 
3 mm. Zo zadnej otvorenej casti trupu prestrcime 
cez vyvrtany otvor ostruhu z ocefoveho drotu 
0 0  2 mm, priviazanii nitou na listu o prierezu 
10x2 mm a dfzke cca 40 mm, a celok vlepime 
do trupu. Spoj kartonu v spodnej casti trupu pre- 
lepime rysovacim papierom. Prednij cast trupu 
spevnime z vonkajsej strany nalepenim preglej- 
kovych vystuzi o hr. 1 mm z vrchnej strany 
a z bokov. Motorovu cast uzatvorime z vrchu

zalepenim prepazky To. Do trupu vlepime loze 
serv z preglejky hr. 3 mm (na vykrese nie sli 
nakreslene), prisposobene typu RC sdpravy, 
a koliky na uviazanie kridla. Na hotovy trup vy- 
znacime otvory pre osadenie chvostovych ploch 
a vyrezeme je ziletkou alebo skalpelom. Uhol na- 
behu VCHP je 0°. Stitok kabiny je z organickeho 
skla hr. 1 mm. Kolesa podvozku majui 0  70 
mm.

Chvostove plochy sli z kartonu hr. 3 mm. Po
ich vyrezani stlacime na rovnej doske pravitkom 
nabeznti a odtokovii cast z oboch stran tak, aby 
sa vytvoril ..sdmerny profil rovnej dosky“. Hrany 
olepime rysovacim papierom. Miesto ohybu kor- 
midiel v sirke cca 1,5 mm podfa pravitka stlacime 
tupou stranou noznic, dim sa po viacnasobnom 
prehybani na obe strany vytvori pruzny ohybny 
spoj, takze nie je potrebne instalovaf na kormidla 
zavesy. VCHP spevnime v strednej casti rysova
cim papierom a zalepime ju aj so ZCHP do trupu. 
Spoje s trupom prelepime rysovacim papierom 
o sirke cca 20 mm. „Plutvu" ZCHP zhotovime 
z rysovacieho papiera a zalepime ju na vrchnu 
stranu trupu. Miesto upevnenia paky kormidiel 
spevnime obojstrannym nalepenim 1 mm preglej
ky o rozmeroch 20x20 mm. Ukoncenie chvosto
vych ploch je taktiez z preglejky hr. 1 mm.

Kridio pozastava z kartonoveho pladfa o hr. 
3 mm a rozmeroch 369x720 mm (pravd a favd 
strana) a stredoveho nosnika v prierezu „l“, zle- 
peneho z kartonovych pasnic o rozmeroch 
20x720 mm (vrchna a spodna pasnica) a karto- 
novej stojiny o rozmeroch 12x720 mm. Rozvinu
ty tvar kridla narysujeme na karton, v miestach 
ohybu podfa ciar znacenych trojuholnikmi z vnu- 
tornej strany tupou stranou noznic vytlacime ry
hy, vyrezeme na presnu mieru a vytvarujeme. 
Pripraveny „l“ nosnik nalepime na zadnu spodnu 
cast’ kridla tak, aby zvisla os nosnika bola nad 
miestom konecneho spojenia piasfa kridla. Po 
vytvrdnuti lepidla prilepime k nosniku vrchnui oast 
piasfa kridla a do vytvrdnuti lepidla zafazime. 
Vsetky zlomove hrany kridla postupne pred prile
penim na nosnik spevnime nanesenim lepidla do 
drazky vzniknutej zatlacenim noznicami a pre- 
hnutim. Dalej pokracujeme prilepenim prednej 
casti spodnej strany piasfa kridla k spodnej hra

ne „l“ nosnika. Pokiaf sme pracovali na rovnej 
doske a presne, obidve polovice kridla su rov- 
nake. Stred kridla zabrdsime sklennym papierom 
do ukosu a so spojkami kridla z preglejky hr. 
3 mm polovice kridla zlepime k sebe. Zvrchu 
i zospodu stred kridla prelepime rysovacim pa
pierom. Nabeznii a odtokovii hranu v strede 
kridla zospodu spevnime nalepenim vystuh 
z preglejky hr. 1 mm o rozmeroch 10x60 mm. 
Konce kridla uzatvorime zakonceniami z preglej
ky 1 mm.

Pri zhotovovani dielov modelu z kartonu mame 
na pamati, ze vsetky diely je treba vyrezavaf tak, 
aby smer vlnoviek bol kolmy na dlhsiu cast die- 
lu.

Prototyp modelu je 2x nalakovany lesklym nit- 
rolakom a po jemnom prebruseni 2x syntetickym 
lakom. Farebne ozdoby modela sli zo samole- 
piacej folie. Spoj po dlzke kridla na spodnej stra- 
ne je prelepeny samolepiacou paskou o sirke 15 
mm.

Zakladne lidaje:
Rozpatie 
Dlzka
Hmotnosf (letova)
Motor
Ovladane pn/ky

Hlavny material:
Trojvrstvova lepenka — karton hr. 3 a 4 mm 
Preglejka 1 a 3 mm (na vykrese oznacene „p“) 
Rysovaci papier (na vykrese oznacene „RP“) 
Listy smrekove dl. 1000 mm, 10x2 mm — 2 ks 
Ocefovy drat o 0  3 mm a 0  2 mm 
Lepidlo Epoxy 1200 a Duvilax (Herkules)

Vykres modelu ve skutecne velikosti obdrzi- 
te, poukazete-li postovni poukazkou typu 
C 39 Kc (na Slovensku 46 Kc) na adresu: Re- 
dakce Modelar, Jungmannova 24, 113 66 
Praha 1 (na Slovensku Magnet-Press Slova
kia, Grosslingova 62, 811 09 Bratislava). Do 
zpravy pro prijemce napiste citelne nazev 
modelu „Wit“ a znovu Oplnou adresu. Vykres 
vam zasleme do 20 dnu od obdrzeni pouka- 
zane castky.

1440 mm 
890 mm 

1420 g 
MWS 2,5 cm3 

vyskove a smerove kormidlo
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Svetla Hora neni jen Zeleznik
ale take nadherne podhorske pastviny a louky. Leteckomodelarsky klub Bruntal v cele
Tomu vsemu vevodi Praded se zasnezenou s nacelnikem Josefem Holcakem ie v ramci
hlavou. Nehodlam vyzvedavat krajinne pred- 
nosti podhuri Jesenikfl, ale na jedne z travna- 
tych plan? nedaleko Svetle Hory se velmi casto 
schazeji modelari z bruntalskeho klubu i z dal- 
siho okolf. Plocha, kteraje castecne vyuzivana

Krasne postaveny vetron AV-46 Jiriho Pal- 
kovskeho z Ostravy-Svinova

SAM 78 velmi agilni. Jeho lofiske souteze se 
vsak prilis nepovedly zasluhou zde casto pro- 
menliveho pocasi, o to vice se vydarila letosni. 
Zprvu bylo jasno a jen mirny vetrik, postupne 
ale oblacnosti pribyvalo a bohuzel i vitr pod- 
statne zesilil. Mladikum dflchodoveho veku, 
kteri pak museli za svymi modelarskymi vytvo- 
ry behat vetsf vzdalenosti, to samozrejme ubi- 
ralo na site, ale o to pflsobivejsi bylo divat se 
do udychane tvare seniora, jak se s jiskrnyma 
ocima pta po dosazenem case.

K videni zde byly prekrasne gumaky. Ukaz- 
kovy start modelu Lubose Kociho z Brna byl 
opravdu nadherny, ale posledni —  bez deter- 
malizatoru nemel narok na navrat. Avsak i os- 
tatni gumickarske vytvory byly na velmi vysoke 
Orovni.

Libily se nam vetrone, ktere patrily rovnez

zemedelskymi letadly k osetrovani jesenickych 
lesu, predstavuje prekrasne letiste pro mode- 
lare. Za spolecniky zde nadsenci modelarske- 
ho sportu maji jen kanata a dalsi lesni ptaky, 
ktere vrceni motoru naprosto nerusi.

V sobotu 14. kvetna se na tomto modelar- 
skem „place“ objevilo nebyvale mnozstvi aut. 
Neslo o exkurzi do zeleneho porostu, ale 
o dcastniky jarnf souteze SAM 78, na niz se 
sjeli modelari z Ostravy, Krnova, Opavska 
a Svltav.

Nednavny propagator vseho krasneho 
v ramci SAM 78 Josef Holcak z Bruntalu 
s peknym gumackem

Je to kabinove, hornoplosnik, s motorem 
MWS 1,5 cm3 — a krasne!

k nasi spicce v oblasti oldtimeril I v teto kate- 
gorii jeden exemplar uletl po selhani mecha- 
nickeho casovace.

Tradicne velmi obdivovane motoraky nebylo 
mozne prehlednout. Krasne starty kabinaku 
i krkount!i si rikaly o natoceni na video ci film. 
Zaujaly zejmena lety krasneho Meteoru s mo
torem Letna 6,3 cm3 s jiskrivou svickou pana 
Bradny ze Svitav.

V zaveru souteze byvaji vzdy vyhlasovany 
vysledky. V takovemto pratelskem klani jsou 
vsak naprosto nepodstatne. Zvitezili totiz 
vsichni, kdo se poctive pres zimu pripravovali, 
konstruovali a na jare zaletavali. Prihlizejicim 
pripravili krasny modelarsky zazitek —  a zane- 
chali viru, ze se na tomto peknem modelar- 
skem letisti uskutecni i dalsi souteze oldtime- 
ru.

Kvetoslav Duda

darek, v itezove  v  jedno tlivych  ka tego ri- 
ich  s libeny py tlik  kaseinu. C e lkovym  vi- 
tezem  se sta l n e s ta rn o u c i Vaclav S ipek 
ze Z am berka , k te ry  s rep likou  m ode lu  
P. Benese z  roku  1914  dosah l casu  46  
s, a ziskal ta k  rep liku  m o to ru  S uper 
A to m  s v rtu li N osta lg ia . D ruhe m is to  o b - 
sadil Z. R aska s k luzakem  W eltenseg ler 
z roku  1924  (sam okrfd lo) a tre ti cenu  si 
vyl§tal V. R e jchert s d vo u m o to ro vo u  
kachnou  o d  J. Vyskocila , rovnez z roku  
1924. P oradate le  deku ji Ja rdov i R yba- 
kovi, k te ry sponzorova l to to  se tka n i 
krasnym i cenam i.

M noz i m ode la ri si p o to m  dale po le to - 
vali p ro  rad o s t a  vsichn i nakonec  od jiz- 
deli s pranirn, a b y  se za  rok  o pe t m ohli 
d o  H oric  vratit. P orada te le  b y  pa k  radi 
p ris te  videli v ice  vo lnych  m o to rak fi.

Ceslav Rak

Serizovani letu modelu 
do kruhu

U m istim e-li na  o d to ko vo u  hranu krid - 
la, dosti da leko  od  osy m ode lu , vo lne  
o to cno u  p losku , z iskam e ve lice  d o b re  
zarizenf p ro  se rizovan i letu m ode lu  do  
kruhu. V e likost po lom eru  kruhu  serizu- 
je m e  za tezovan im  o d to ko ve  hrany p los- 
ky  na lepovan im  o lovenych  zavazicek. 
C im  vetsf zatez, tim  os tre js i za tacka. 
V yhodou  to h o to  zp flso b u  je, ze nen i 
nebezpec f sp ira lovych  za ta cek  (napr. 
pri m o to rovem  letu). D ynam icky tlak, 
k te ry  se snaz i p losku  uvest d o  po lohy  
to to zn e  s  te tivou  pro filu , je  to tiz  Cimemy 
d ru h e  m ocn ine  rych losti. S k lon it p losku  
se pak snazi zavazicka, je jichz vaha  n e 
n i na rych losti letu zavisla. P ro to  pri ve l- 
ke  rych losti je  p loska  m ene  vychylena, 
nez pri male, a  za ta cka  se  se  s to u pa jic i 
rych los ti nezostru je , ja k o  u  jineho  z p f l
sobu  se rizovan i (napr. pevne  vychyle - 
nym  korm ide lkem ). S am ozre jm e  ta to  
p loska  m flze  byt zabu do va n a  d o  o b ry - 
su  kridla.

Letecky modelar 5/1952

Historicky model 
vetrone

Setkani historickych modelii v Horicich
Z a  necekane  k rasneho p o c a s i se  21. 

kve tna  v H oric ich  seslo  je d e nadvace t 
m ode la rfl, aby p redved lo  a lespon z lo- 
m ek  m ode la rske  h istorie . Le ta lo  se 
p o d le  pravidel SAM  78, avsak po rada - 
te le  ve  snaze  p rop a g o va t m ode la rs tv f 
v  c o  nejsirsim  rozsahu urcili h lavn i cenu  
p ro  to h o , kd o  b ude  m it m ode l ne js ta rs i 
ko n s tru kce  a u le ti a lespon 3 0  s. V ite- 
z flm  jedno tlivych  ka tego rii p a k  byl ja ko  
cena  s liben jen  pytlik  kaseinu. A b y  se 
p redes lo  rozletavani, by lo  s tanoveno , 
ze  pri dosa zen i p lneho  p o c tu  sekund  
zv itez i m ajitel s tarsfho m ode lu  a pri 
shod no s ti typ u  se v itezem  stane  s ta rs i 
m ode la r.

Leta lo  se v  pohode , a p ro to ze  ve ts ina  
m od e la rfl si p rivezla v ice  nez jeden  
m ode l, po tv rd ilo  se, ze pri sou tez i h is to 
r ickych  m od e lfl p ine p o s ta c i tri s tarty .

Z byva  ta k  aspon  chv ilka  casu  pod fva t 
se, s c im  ze  to  po le tu ji kam arad i. T ra 
d icne  krasne  le ty  p redvade li Z. Raska 
a jeho  syn, jim z  le ta p ro s te  vsechno. 
Take  m ode ly  V. R e jcherta  z H radce  byly 
k rasne  ukazky rane m ode la rske  h is to 
rie.

K  po tese  p rftom nych  prijel i Vlacfa 
S pu lak  s o rig ina ln i A -d vo jko u  A n d ro m e 
d a  z  roku  1952. S koda , ze k  p lnem u 
le tovem u vykonu  ji seridil az v  zaveru 
setkani. D em onstrova l tak , ze ne jlepsi 
ko n s tru kce  z  let 1952  az 1954  m ohou  
k louzavostf i o p adan im  p ine  konku rova t 
dnesn im  m od e lflm . J inym i slovy, s tano - 
v it presne, kd e  zac ina  h istorie , je  ne- 
snadne.

Po 14. hod ine  m ohli po rada te le  uza- 
vrit se tka n i vyh lasen im  vys ledk fl. K azdy 
so u tez ic i ziskal u p o m in ko vy  ke ram icky

LF-109 PIONYR
6 e sko s lo ve n sky  d vo u sedad lovy  ve t- 

ron LF -109  P ionyr byl zkons truovan  
h lavne p ro  e lem entarn f vycv ik . Z adava- 
te le  i kons truk te ri m u dali d o  v inku  je d - 
nod uch o s t, p ro vo zn i nenarocnos t 
a  d o b re  le tove v lastnosti, c o z  se p ro je - 
v ilo  na jeho  sverazne e leganci. Prvni 
dva  p ro to typ y  vzletly v  race  1951, se- 
riove byl vyraben v  Letu Kunovice. P rvn i 
se riovy P ionyr s im a triku lac i O K -2 2 0 5  
p fe le tla  p lach ta rka  R ezacova 25. ce r- 
vence  1952  na le tis te  H flrka  u S ta reho  
J ic ina. P odk lady  a  da ls i p o d ro b n o s ti 
by ly  uvere jneny v  Le teckem  m ode la ri 
3 /1 9 5 3  a  da le  p a k  —- vce tn e  barevneho  
sche m a tu  —  v L+ K  16 /19 8 3 .

M nohym  drive  narozenym , m ezi nez 
se take  poc itam , p ripo m e n e  P ionyr je - 
jich  p rvn i le ty  vzduchem . K dyz se te h d y  
v  Le teckem  m ode la ri objevil tr ip o h le d o - . 
vy vykres, hned  m e na p ad lo  pos tav it si f
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te n to  le toun  ja ko  m ode l. V  te  d o b e  jsem  
letal sou t§zne  s m ode ly  ka tegorie  A2, 
a  ta k  by lo  o  je h o  ve likosti rozhodnu to . 
Pri ucasti na rOznych sou tez ich  sklizela 
m ake ta  P ionyra  zas louzeny obd iv . Sa- 
m ozre jm e  svym i vykony  na te h de js i 
Ocelove s tro je  nestacil, ale to  m i n ikdy 
nevadilo . Byl peknym  zpestren im  na 
sou tez ich  a vzd y  nasel radu obd ivova - 
te lu.

K  STAVBE (m iry jso u  v  m ilim etrech):
P iiv o d n i m ode l byl te h d y  sam ozre j- 

m e  z  tu ze m ske h o  m a te r ia ls  D nes je  
m ozne  nahrad it d ro b n e  deta ily  balsou 
a  h lavne zh o tov it z n i p ro  leps i roz lozen i 
h m o tn o s ti VO P a  SOP. S te jne ta k  ne- 
vzh ledne  K ab lo  s d o p ln ky  nastrikanym i 
ba rvou  Ize nahrad it jinym i barevnym i 
po tahy. P re dpok ladam  take, ze se d o  
s tavby  n e p u s ti up lny zaba tecn ik, takze  
p o p is  s tavby  je  strucnb js i.

T rup  je  p ro  svou  c len itos t ne jnaroc- 
ne js i c a s ti m ode lu . Je  vh o d ne  jej s tavet 
v  je d n o d u c h e  sab lone  z  d revenych  hra- 
ηο ΐΰ  o  rozm erech  1 0 x 1 0 x 2 5 0  m m , 
p ris roubovanych  na okra j p ra co vn i d e s 
ky  pod le  ro z te c i p repazek, co z  zaruci, 
ze  ne b ud e  zkrouceny. P rip rav im e si 
sm rko ve  lis ty o  prOrezu 3 x 3  a 2 x 5 , k te- 
re nad p lam enem  ohnem e  d o  pa tricne - 
ho  tva ru  a  s lep im e  d o  po tre b n e h o  uhlu. 
Z  lipovych  p rke n e k  tl. 10 a 15 vyrizne- 
m e  d ily  1 , 2  a s lep im e z nich hlavici. 
Vyriznem e p repazky  3 az 11 z p rek lizky 
tl. 1 ,5 a 12 az 17 z prekl. tl. 0 ,8  m m  
a  ob ro u s im e  je  na  p resny  tvar. P ripravi- 
m e  si i o b e  zeb ra  cen trop lanu  A  z  p re 
klizky tl. 3.

Na sab lonu  p rispend lim e  ob e  s tred n i 
lis ty o  p ru rezu  2 x 5  a  m ezi ne v lep im e 
p repa zky  3  az 12. Po zasch n u ti za lep i- 
m e  vsechny  zbyva jic i listy. S te jnym  z p fi-  
so b e m  ses tav im e  i zadn i cas t trupu . 
S p o d n i ca s t tru p u  a p re d e k  p red  kab i- 
nou vyztuzfm e prek lizkou  tl. 0 ,8 . Prilep i- 
m e  o b e  ze b ra  A, vce tne  vsech  vyztuh. 
IJchyt p o d vozku  zho tov im e  z oce love- 
ho  d ra tu  o 0 1 ,2 ,  usad im e  na sve m is to  
ko lo  vce tn e  o d p ru ze n i i ov ladan i sm ero - 
ve  p losky. D o lep im e  vsechny vyztuhy 
v  za d n i casti tru p u  p ro  usazen i VOP. 
P rip rav im e si vsechny  ba lsove  d ily  SO P 
a  p rim o  na tru p u  ji s lep im e. N ezapom e- 
nem e na pohyb livou  p losku  sm erovky  
a  navlecena tah la  ze s ilonoveho  v lakna  
o  0  0 ,5 ! Po peclivem  o b ro u se n i trup u  
po le p im e  kab inu  ce lu lo idem  tl. 0 ,4 . V y
riznem e jazyk  p ro  p ripo jen i po lov in  krid - 
la z du ra loveho  p lechu  tl. 2 a  zkusim e, 
zd a  pasu je  na sve m is to  v  trupu .

K rid lo  ze dvo u  polovin, k te re  se  na- 
souva ji na jazyk, je  bezne ko n s tru kce  
z  p rek lizkovych  zeber a  sm rkovych  list. 
Z  p rek lizky  tl. 2 vyriznem e s tredova  
ze b ra  B, C, D, sab lonu  sk lonu s tred o - 
veh o  ze b ra  B i lem  pouzdra  kapsy  ja - 
zyku. Vyriznem e 2 4  zeber E z p rek lizky 
tl. 1, zh o tov im e  ko n co ve  ob lo u ky  a  pre - 
k ry ty  p o u zde r jazyku. V sechna  zeb ra  
B az E sesad im e  na de ls i spendli"ky ne- 
b o  jeh ly  d o  b loku , o b rous im e  ci op ilu je- 
m e  a  zh o tov im e  zarezy p ro  lis ty i p ro  
dyh o vy  p o tah  ho rn i s trany  nabezne 
casti. O dde lim e  zeb ra  B, C, D, v  n ichz 
zh o tov im e  zarezy p ro  pouzdro  jazyku 
a p ro  dyhovy  po tah . V  b loku  zeber 
E vyvrtam e  o d le h co va c i o tvory . O d to - 
kovou  listu ze sm rku  o  pru rezu  4 x 1 2  
sb ro u s im e  d o  klinu a  zho tov im e  v  n i za- 
rezy p ro  zebra. O b rous im e  na c is to  os- 
ta tn i listy.

Pri se s tavovan i po lov in  krid la  pod loz i- 
m e  o d to ko vo u  listu po d lo zkou  tl.

1 a sp o d n i pasn ic i h lavn iho nosm ku 
po d lo zkou  tl. 3 ,5 . N ezapom enem e  
sk lon it s tre d n i ze b ra  p o d le  p rip ravene 
sab lony! S estavene k rid lo  peclive  s le 
p im e, vsad im e  uz d rive  s lepene p o u z 
d ro  jazyku  a  ko n co vy  ob louk . P rilep im e 
dyhovy  p o tah  a  vsechny  vyztuhy. Po 
za sch n u ti k rid lo  se jm em e z p ra co vn i 
d e sky  a m ezi zebry spo jim e  pasn ice  
h lavniho nosn iku  sto jinam i z  ba lsy tl. 2.

V O P  je  zh o tovena  ze  sm rkovych  list 
o  prOrezu 2 x 2 , 2 x 3 , 3 x 3  a  3 x 1 0  a  ze 
be r z  ba lsy tl. 1; s tred o va  zeb ra  jsou  
z  p rek lizky tl. 1 ,5. S estav im e  ji p rim o  na 
vykrese  ve  sku te cne  ve likosti. P o zale- 
p e n i vsech  vyztuh , ko n co vych  o b lo u k fi 
a vy lepen i s tredu  ji peb live  ob rous im e .

P uvodn f m ode l byl ce ly  po tazen  tlus - 
tym  Kab lem  a 4 x  lakovan; barevne  d o 
p lnky vce tne  poznavac ich  znacek  byly 
nastrikany fix irkou pod le  pap irovych  
sab lon.

Je-li m ode l nezkrouceny, nem e lo  by 
pri d o d rze n i po lohy  tez is te , dhlu serizen i 
a vze p e ti je h o  za le tani de la t potize . Vy- 
chy lky  pohyb live  p loSky p ro  v lek a  k luz 
s tanov im e  ne jprve zkusm o , radeji m en- 
s i a  pak pridavam e. Po za le tan i je  v lek 
i k luz k lidny a  stabilni.

Zajem cO m  o s tavbu  m ohu  p o sky t-  
n ou t p lan ve sku te cne  ve likosti. M noho  
p ekn^ch  zaz itk ii pri s tavbe  i le tan i pre je  

Zdenek Raska, Dolni 301, 
744 01 Frenstat p. R.
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Otevrena mezinarodni soutez 
a soutez Svetoveho poharu F1E

■ Soutez Svetoveho poharu ve vol- 
n&n letu na Sazene, konana ve 
dnech 8. a i 11. 9. 1994, ma ukon- 
fieny vsechny pripravne prace, Za- 
jemci si mohou napsat o bulletin c. 

2, ktery obsahuje veskete informace o pro- 
gramu souteze, vkladech a moznostech 
ubytovani. Rada zahranicnfch ucastniku se 
zrejmd pfesune pfimo ze souteze Svetove
ho poharu v Zulpichu, ktera se leta o tyden 
drive. PSknou teckou za soutezi by mohla 
byt nedele 11. zafi, kdy si vsichni mohou 
zaletat na Prazske lize ve vSech kategoriich 
volneho letu vcetne oldtimenl Nabidka po- 
radatele na dobrovolnd casomerice pro 
soutdz Svdtoveho poharu, jejichz ricast bu
de castebn§ refundovdna, stale trva.
■  Ceskomoravskemu modelarskemu svazu 
se 16. kvetna prihlasil novy prazsky mode- 
Idfsky klub — έ. 156 Praha 5-ΖΙίόίη. Klub 
sdruzuje modelafe z okraje Prahy 5 — z Rep 
a Zlifiina. Prihldsit se ale do nej mohou 
vsichni zdjemci z cele republiky. Zamerenim 
klubu je volny let, RC rekreacni modely, old- 
timery a hlavne halovd letanf. Clenem klubu 
se stal i znamy prazsky hudebnik, vedouci 
Prazskeho synkopickeho orchestru, Pavel 
Klikar. Pavel je : hudebni badatel a znalec 
starsf hudby — barokni. Za tuto dinnost 
obdrzel i cenu Grammy 1993 v oboru vaine 
hudby. Pavel leta s hdzedly, rekreadnimi RC 
vdtroni a v posledni dobd i s halovymi mo
dely. Klub pripravuje Pradskou ligu v halo- 
vem letanf, ktera zadne na podzim a skondi 
na jare 1995. Bude usporaddno nekolik 
soutezi v Praze a nejblg&'m okolf. Vypsany 
jsou vsechny halove kategorie. Novou kate- 
gorii budou modely o rozpeti 280 mm s pa- 
pirovym potahem, jakesi mirne zvetsene 
modely kategorie Living Room Stick, Pravid- 
la navrhl pravd Pavel Klikar, ktery s prdteli 
s tdmito modely uspesne letd v a'zkovskem 
Ndrodnim pamatniku. Planek modelu uve- 
rejnime v Modeldri ve spolupraci s televiznim 
Receptarem. Novy klub by chtel poskytovat 
servis pro priznivce haloveho letanf v cele 
republice. MOzete si napsat o cenik mate- 
rialti, ktery vam zadleme postou. Cenik ob
sahuje halove stavebnice Tom. gumu TAN II 
nafezanou na jakykoli zadany rozmer, oce-

I love draty o malem prumdru, loziska, pota- 
hovd folie ci kondenzatorovy papir, kontakt- 
ni lepidlo na lepeni folie, plastikove vrtule pro 
modely na gumu atp.
■ Obliba korespondencni souteze malych 
halovych modelti Living Room Stick, kterou 
kazdorocne vyhlasuje anglicka BMFA, stale 
vzrOsta. Lonskeho rocmku se zudastnilo cel- 
kem 93 soutezicich z celeho sveta. Zvitezil 
Reiner Lotz z Nemecka, ktery v mistnosti 
o vysce 2,45 m dosahl neuvefitelneho casu 
5 min 24 s. Nase umisteni je asi uprostred 
v^sledkovd tistiny, nebot letovd podminky pit 
lonske soutezi v Uhlirskych Janovicich byly 
velmi krute kvCili k nizke teplote. Dosazene 
dasy v teto kategorii nejsou ale tak rozho- 
dujici, hiavne jde o hodne zabavy za malo 
penez. Halove Idtanf bude pokracovat od 
podzimu, jak bylo uvedeno. 0  kaiendaf 
soutezi' si mijzete napsat na adresu: JKM, 
Tasovska 365, 155 00 Praha 5.

Jiff KALINA

PriznivcLim 
volneho letu

P o ra d a n i p rv n i le to s n i so u te z e  S v e 
to v e h o  p o h a ru  a  d a ls i o te v re n e  m e z i
n a ro d n i s o u te z e  v  ka te g o rii v o ln e  le - 
ta jic fc h  v e tro n ili s  m a g n e to v y m  rize - 
n im  F1E  se  uja l m o d e la rs k y  k lu b  L o u - 
n y  p o d  v e d e n im  M . N e c h a n ic k e h o , 
k te ry  byl i fe d ite le m  o b o u  so u tez i. 
S o u te z e  se  ko n a ly  o  v ik e n d u  na  p re -  
lormu d u b n a  a  k v e tn a  n a  R ane  a  p ro  
n a se  re p re z e n ta n ty  by ly  s o u c a s n e  
k v a lif ik a c i p ro  le to s n i m is tro v s tv i 
E v ro p y . P re d s e d o u  s p o r to v n i ju ry  byl 
J . P avek.

D o  L o u n  se  ve  c tv r te k  sje li s o u te z i-  
c i  ze  se s ti ze m i. U b y to v a n i b y lo  v  b y -  
v a le m  in te rn a tu  S O U Z  n a  o k ra ji L o u n , 
k te re  je  ve lm i p e k n e  a  za ro v e n  levne  
a  je  m o z n e  h o  o rg a n iz a to ru m  a k c i na  
R ane  je n  d o p o ru c it .

K ro m e  n a s ic h  se  zd c a s tn ili i s o u te -  
z ic i z e  S lo ve n ska , N e m e c k a , R a- 
k o u s k a , S v y c a rs k a  a  Ita lie. J e d e n  
z  ita ls k y c h  zavodniTcu n e m e l p la tn y  
p a s , a le  p o  fa x o v e m  p o tv rz e n f je h o  
p re d p o k la d a n e  Licasti byl d o  re p u b li
ky  v p u s te n .

P rv n i o te v re n a  m e z in a ro d n i s o u te z  
se  le ta la  v  p a te k . P o c a s i b y lo  s k o ro  
a z  m o c  h e z k e  a  le ta n i v e  s la b e m  v e t-  
ru  a  te rm ic e  b y lo  z n a c n e  o b tiz n e . J is -  
to u  v y h o d o u  by lo , z e  p o c a s i n e p ra lo  
le tc u m  n a  k lo u z a v y c h  p a d a c ic h , a  ta k  
b y lo  n a  k o p c i tro c h u  vo lne ji.

J e d in y , k te ry  s o u te z  a b so lvo va l 
b e z  z tra ty  b o d u , by l n a s  Ivan C rha . 
N a  d ru h e m  a  tre tim  m is te  se  um is tili 
M a rio  a  R o la n d o  A m a to  z  Italie.

H la v n i s o u te z  S v e to v e h o  p o h a ru  se  
le ta la  v  s o b o tu  za  lic a s t i 4 0  s o u te z i
c ic h  v c e tn e  4  ju n io r i l  P ro to z e  v itr  p o -  
n e k u d  zesilil, p o d m in k y  by ly  snazs i, 
a  ta k  p o  z a k la d n ic h  pe ti k o le c h  z b y lo  
je s te  7  s o u te z ic ic h  s  p ln y m  p o c te m  
s e k u n d . P rv n i ro z le ta v a c i k o lo  se  s ta -  
n o v e n y m  s e d m im in u to v y m  m a x im e m  
m o c  n e vy re s ilo , v y p a d l p o u z e  je d in y  
zavodm 'k. R o z h o d lo  te p rv e  d ru h e  
ro z le ta va n i, k te re  b y lo  o d s ta r to v a n o  
v la s tn e  u ip lne p o d  k o p c e m , n a  sa - 
m e m  o k ra ji le tis te . P re s to  v itez , k te -

rym  se  s ta l F. M a n g  z  R a k o u s k a , d o -  
kaza l o d le te t p ln y c h  3 6 0  s! N a  d ru 
h e m  m is te  byl R o la n d o  A m a to  z  Ita lie, 
k te ry  byl d s p e s n y  i v  p re d c h o z im  dn i. 
T re t i byl p o s le d n i v ite z  S v e to v e h o  p o 
ha ru  H e lm u t S c h u b e rth  z  N e m e c k a . 
N a s im  z a s tu p c d m  v  ro z le ta v a n i R. 
M us ilo v i a  I. C rh o v i se  to to  k o lo  n e - 
vyd a rilo , nevyb ra li v h o d n y  s m e r  le tu  
a  s k o n c ili se  s k o ro  s te jn y m i v y s le d k y  
n a  c tv r te m  a  p a te m  m is te .

P re s to z e  s o u te z  s k o n c ila  z n a c n e  
p o z d e , p o d a r ilo  se  u d rz e t c a s o v y  
rozv rh  z a v e re c n e h o  v y h la s e n i v y s le d -  
ku  te h o z  v e ce ra . V y s le d k o v e  lis tiny  
z p ra c o v a la  p ro m p tn e  f irm a  IC O M P  
L o u n y  a  z a  z m in k u  s to ji, z e  jiz  by ly  
u v e d e n y  n o v e  z k ra tk y  s ta tu  p o d le  n o - 
v e  p re d lo h y  FAI, c o z  b y  m e lo  z a m e z it 
n e k te ry m  n e ja s n o s te m , je z  b y ly  v  m i- 
n u lych  le te ch .

P o s o u c tu  v y s le d k u  o b o u  s o u te z i 
b y lo  u rc e n o  i re p re z e n ta c n i d ru z s tv o . 
ZC istava ve  s te jn e m  s lo z e n i ja k o  na  
lo n s k e  M S  v  P o lsku : M us il, C rh a , 
T rn k a  a  n a h ra d n ik e m  je  M a ch .

P o d le  re a k c i u icas tn iku  Ize rfci, ze  
s o u te z e  s e  p o  s p o r to v n i i o rg a n iz a c n f 
s tra n c e  vyd a rily , a  p ro to z e  se  an i o r-  
g a n iz a to r i n e c itili p rilis  v y c e rp a n i, je  
p re d p o k la d , ze  se  s o u te z e  u s k u te c n i 
i v  b u d o u c n u .

Ing. Ivan Horejsi
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Svetovy pohar volnych modelu 1993
O souteze Svetoveho poharu volnych modelu byl 

v lonskem race opet veliky zajem, coz se nejmar- 
kantneji projevilo ve zvysenem poctu ijcastnikCi 
v kategoriich F1A a F1B ve srovnani s rokem pred- 
chozim. Vyjimecny vykon podal Per Skjulstad 
z Norska, ktery v kategorii F1B ziskal ctyri vftezstvi 
a pochopitelne s prevahou zvitezil. Na vftezstvi 
v ostatnich tridach stacilo mene nez 75 bodfi. Per 
Findahl (Svedsko) zvitezil ve v§tronich F1A s jednim 
prvnim,. jednim druhym a jednim tretim mistem, 
Claus Wachtler (Nemecko) potreboval k vitezstvi 
v kategorii F1C dve prvni a jedno druhe misto 
a Helmut Schuberth zvitezil v „magnetech“ se dve- 
ma prvnimi a jednim patym mistem.

Organizace Svetoveho poharu probehla celkem 
bez vetsich problemQ az na pozdni zasilani vysledkfi 
nekterymi poradateli. Ve dvou pripadech se porada- 
tele neobtezovali vflbec, vysledky z Francie z Poitou 
byly ziskany od soutezicich. Vysledky z mistrovstvi 
Argentiny nedosly ani pres urgence, takze tato sou- 
tez nemohla byt do vysledkfi SP zarazena.

Behem roku bylo vydano sest bulletinu s castec- 
nymi vysledky.

Hodnoceni SP v letosnim roce bude ponekud 
odlisne, body dostane vice soutezicich, ale jen

I. rocnik
Kladenske
stopadesatky

Na prvni rocnik souteze malych m odelij 
pohanenych gumovym  svazkem a vrtuli 
o prCimeru 150 mm se sjelo na kladenske 
letiste v sobotu 14. kvetna 1994 celkem 
18 soutezicich.

Letalo se sice za vetru o rychlosti 3 az 
6 m /s, ale presto bylo dosazeno zajima- 
vych vysledku. K videni byly velmi rozdilne 
soutezni m odely —  od hazedla upravene- 
ho pro pohon gum ou pres m odely s tyc- 
kovym trupem  az po special zpevneny uh- 
likovymi vlakny. Letalo se na 5 startu, bez 
omezeni maxima. Trupove m odely s kabi- 
nou a podvozkem  byly spolu s polomake- 
tami hodnoceny zvlasf.

Mezi souteznim i m odely zvitezil s jedno- 
duchym  tyckovym  modelem J. Kubes 
z Kladna casern 511 s, na druhem miste 
skoncil L. Hochman rovnez z  Kladna ca
sern 244 s a treti Z. Andrysek z Prahy, 
ktery naletal 203 s.

V kategorii trupovych modelu zvitezil M. 
Hartl z Kladna, ktery s modelem Chiko ze 
stavebnice Igra predvadel velmi pekne le- 
ty. Na druhem  miste skoncil R. Fanta 
z  Prahy a tre ti L. Hochman z Kladna.

Diky ^sponzorOm souteze —  firmam 
JKM, CSA, H+H Stredokluky obdrzeli 
soutezici zajimave ceny, a to  nejen na 
prvnich trech mistech. Firmou Model-

v prvni polovine poradi. Pro prvni misto je stanoven 
zisk 50 bodu, druhe 40, treti 30, ctvrte 25, pate 20 
a dale se pocet bodu snizuje stale o jeden, takze na 
souteziciho na 24. miste zustava 1 bod — ovsem za 
predpokladu, ze bylo vice nez 48 soutezicich. 
Ostatni pravidla hodnoceni zustavaji v platnosti.

Ing. Ivan Hofejsi
Vysledky:

Kategorie F1A: 1. Findahl (S) 60; 2. Makarov 
(RUS), 55; 3. Kockarov (RUS), 52; 4. Rumpp (D), 
52; 5. Stamov (UKR) 50; 8. Vosejpka (CZ), 44; 11. 
Treger (SLK) 38; 13. Bezak (SLK), 37; 20. Motalik 
(CZ) 29 b.

Kategorie FIB: 1. Skjulstad (N), 75; 2. Silz (D) 65; 
3. Fedorov (RUS), 60; 4. Cofalik (PL), 60; 5. Ruyter 
(NL), 52 b.

Kategorie F1C: 1. Wachtler (D), 70; 2. Stabler (D), 
53; 3. Screen (GB), 52; 4. Hubler (D), 50; 5. Lindner 
(D), 50 b.

Kategorie FIE: 1. Schuberth (D), 60; 2. Nosko 
(D), 51; 3. Schobel jr. (A), 45; 4. Ritterbusch (D), 37; 
5. Dotzl (A) 34; 6. Crha (CZ), 33; 7. Mach (CZ), 31; 
8. Mravec (SLK), 28; 13. Uhrin (SLK), 19; 21. Valas- 
tiak (SLK), 14; 22. Drlik (SLK), 12; 22. Smeringai 
(SLK), 12 b.

-sport Kladno bylo na letisti zajisteno pro 
Licastniky obcerstveni a prodej modelar- 
skeho materialu.

Po ukonceni souteze byla na kratke po- 
rade pritom nych upravena stavajici pra
vidla pro letani s tem ito malymi modely.
1. Pohon plastikovou vrtuli 0  150 mm 

bez om ezeni vyrobce.
2. 5 platnych starti!i, max. mereny cas 

100 s.
3. Platny pokus vzdy nad 5 s letu.
4. V pripade rozletavani se max. easy 

zvysuji vzdy o 60 s.
Dalsi soutez modelui s vrtuli o 0  150 mm 

usporada na kladenskem letisti firma Mo- 
delsport na podzim —  8. rijna 1994.

Tyto m odely jsou nenarocne na material 
a letovy prostor, presto dosahuji casu 
srovnatelnych s kategoriem i P 30, B 1 . Pri- 
date se take? K. J.

P red stavu jem e
Piper J-3C Cub 
— vyjadreni vyrobce

V minulem sesitu M odelare byl uverej- 
nen clanek Predstavujeme stavebnici ma- 
kety pohanene m otorem  na C 0 2 Piper 
J -3C  Cub. Vyrobce stavebnice nam k to- 
m uto clanku zaslal nasledujici vyjadreni:

Balsa je material znacne nestejnorody. 
Prkenka na jedne strane mekka, a na dru 
he tvrda  nejsou nijak vyjimecna. Pro serio- 
vou vyrobu je  pro to  vyber tohoto  materialu

velmi naroeny, obzvlasf u malych modelO 
je  rozdil v  tvrdosti, a tim  i hmotnosti, velmi 
vyrazny. To, co  Ize u velkych modelCi to le- 
rovat, se muze u maleho modelu jevit jako 
vyrazny nedostatek. Proto se budem e je§- 
te  ve vets i mire zabyvat vyberem a tride- 
nim materialu.

Cislovani balsovych dOCi budem e resit 
tak, aby byly snadno rozpoznatelne.

Vzhledem  k tom u, ze nejcastejsf bar- 
vou P iperu byla zluta, bylo by m ozne do 
stavebn ic dodava t z lu ty po tahovy papir, 
i kdyz v to m to  p ripade  nelze presne do - 
d rze t typovy odstin . P ipery vsak letaly po 
celem  svete v  rCiznem zbarveni. Vyrobce 
p ro to  ponechava rozhodnu ti na staviteli 
m odelu, jakou  kam uflaz si zvoli. Pro ten- 
to  p ripad je  zakladn i barva bila ne jvhod- 
nejsi.

Pri potahovani modelu je  potreba pra- 
covat opatrne. Postup uvedeny v  navodu 
je osvedeeny a nemel by zpusobit defor- 
mace a vets i pokrouceni casti modelu. Je 
ale zapotreb i pracovat s m irn e  navlhce- 
nym papirem a k impregnaci pouzit pouze 
zaponovy nitrolak, ktery potah vypne vel
mi malo. Male prekrouceni krfdla nebo 
ocasnich ploch Ize snadno vyrovnat nad 
teplem.

Zm inka o potazeni vzper je  diskutabilni. 
Jde  o operaci velmi pracnou a zalezf na 
kazdem staviteli, zda  ji podstoupi.

Delka upevnovacich sroubu m otoru ma 
umoznit vkladani podlozek upravujicich 
sklon m otoru mezi m otor a prepazku. 
Proto bude otazka jejich delky projednana 
s vyrobcem  m otoru G-MOT.

Pro povrehovou Lipravu plastikovych di- 
Ιιϋ jsou nejvhodnejsi barvy na plastikove 
m odely (Humbrol, Revell, Agama). Tato 
poznam ka bude doplnena do navodu ke 
stavbe.

Hacker Model Production, 
Kalivody, 270 65 Srbec

I Z PRAXE I
I PRO PRAXI I

Pri potahovani kridel s prohnutou spodni 
stranou profilu papirem se obvykle v pracov- 
nich navodech pro zacatecniky docteme: 
„Papir dobre prilepime k zebrum, aby po vy- 
pnuti nedoslo k jeho odlepeni." Co vsak delat, 
kdyz se to prece jen stane? Jde obvykle 
o pripad, kdy je potah prilepen lepicim lakem. 
Obycejne se to prihodi po prvnim lakovani, 
ktere rozpusti vrstvu lepidla (laku) mezi zeb- 
rem a papirem.

Oprava neni vCibec jednoducha, papir ob
vykle z vnejsi strany opet prolakovavame, ale 
ten diky svemu vypnuti stale od zebra „od- 
skakuje“ , Potah se proto musi zatizit malymi 
zavazimi a vydkat do zaschnuti laku. Pokud 
se to stane ha vice mistech a nemame zrovna 
prehrsli vhodnych zavazi, prace nebere kon- 
ce. Jeste horsi nez zavazi jsou spendliky, kte
re zanechavaji nesmazatelne stopy.

Trvalo mi hodne dlouho, nez jsem tento 
problem vyresil, ale nakonec se ukazalo, ze 
oprava je velmi snadna. Pripravime si lepici 
lak asi stejne hustoty jako pro lepeni potahu 
nebo mime hustsi a fixirku. Fixirkou navlhcime 
vodou postizene misto. Papir povolf (byl tepr- 
vejednou nalakovan) a dolehne nazebro. Ny- 
ni potah nad zebrem opatrne, abychom ho 
neprotrhli, prolakujeme lakem (zbytecne ne- 
setrime) a mame hotovo. Vtip je v tom, ze lak 
vyschne a prilepi potah k zebru daleko drive, 
nez voda papir znovu vypne. Pri dalsi vrstve 
laku uz potah obvykle pevne drzi. Bile skvrny, 
jez vzniknou stykem laku s vodou, zmizi pri 
dalsim lakovani.

Ing. Ivan Horejsi

F1A F1B F1C F1E
pocet soutezi 22 21 20 6
pocet soutezicich, kteri
bodovali v 1 soutezi 163 96 66 30

ve 2 32 31 30 10
ve3 11 15 9 4
ve4 5 6 9 3
v 5 6 7 2 2
v6 — — — —

celkem bodovalo 217 157 116 49
celkem vsech ijcastniku 1413 751 267 222
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Magnetem rizeny tandem

KONSJRUKCE:
Alois Sild, Modelklub Rousinov

V kategorii magnetem rizenych vetrofid F1E 
patrf nasi reprezentanti k nejdspesnejsim jiz radu 
let. Krome klasickych modelu se letaji i souteze 
se specialnimi konstrukcemi (SK). Na prvni me- 
zinarodni souteffi magnetem rizenych vetroni!i 
specialni konstrukce v race 1980 na Rane 
u Loun jsem obsadil 5. misto s modely tandemu 
TAS-01 a TAS-02. Dvoutrupy tandem TAS-02 
byl uverejnen v Modelari 6/1993, nyni predsta- 
vuji jednodussi TAS-01.

POPIS MODELU (neoznacene miry jsou v mili- 
metrech):

Konstrukce predniho i zadniho kridla
je shodna. Kridla se llsijen rozpetim, zadni ma 
mensi. Obe maji upraveny profil Go 796 a jsou 
nedelena. K trupu se pripoutavajf gumou. 
Shodne je i vzepeti — stredni dily jsou rovne, 
usi maji vzepeti 20”. Zebra jsou z balsy tl. 2, 
v mistech lomeni a koncova z balsy tl. 5. 
V mistech lomeni jsou stykove plochy zabrou- 
sene do iikosu a usi jsou prilepeny na tupo. Na 
koncova zebra usi jsou nalepena zakonceni 
z balsy tl. 10, vybrousena do kapkoviteho tva-

ru. Hlavni nosnik tvori dve pdsnice ze smrkovd 
listy o prdrezu 3x5, umistene nad sebou, zadni 
pomocny nosnik je ze smrkove listy o prdrezu 
3x3. Nabezna lista je smrkova, o prdrezu 3x5, 
mezi zebry je doplnena listami z balsy tl. 
5 zabrousenymi do tvaru profilu. Pomocne 
nosniky za nabeznou hranou jsou z balsovych 
list o prdrezu 3x3. Odtokova lista je vybrouse
na z balsy o prdrezu 4x20. Stred kridla je 
z obou stran potazen dyhou vava n.ebo gabon. 
NabSzna a odtokova lista jsou v miste lomeni 
zpevneny vyklizky z balsy tl. 2.

Trup. Bocnice, horni a spodni potah i pylon 
pro zadni kndlo jsou slepene z balsy tl, 2. Hlavi- 
ce pro ulozeni magnetu je z Ospornych duvodu 
z bezne dostupneho dreva (topol, Ifpa, olse, 
vrba). V miste ulozeni kridel jsou do trupu zale- 
peny bambusove poutaci koliky o 0  2,5. Za 
prednim kridlem je do trupu zabudovan caso- 
vac. Na spodni casti trupu je padakovy deter- 
malizator, jehoz funkci jsem popsal v Modelari 
9/1986 u samokridla Sip-3. Magnetove rizenije 
zhotoveno podle Modelare 3/1982.

SOP je z balsy tl. 3. Na trup je nalepena na 
tupo a spoj je zpevnen balsovymi listami trojd- 
helnikoveho prurezu. Pohybliva ploska SOP je 
upevnena pasky tenkeho plechu.

Povrchova liprava. Kridla jsou potazena 
tlustsim Modelspanem a dobre vylakovana. 
Trup a SOP jsou nastrikany cervenym nitrola- 
kem.

Zaletavani je stejne jako u beznych vStronO 
F1E. Vetsi pozomost venujeme pouze pripouta- 
ni zadniho kridla, ktere musi byt naprosto sou- 
merne s prednim, Vzhledem k jeho rozpeti se 
projevi sebemensi odchylka, a model pak na 
nejakou stranu zataci.

Kontrolni soutez 
volnych modelu
se konala v obvyklem terminu na zacatku kvetna 
(6. az 8.) na tradicnim miste — letisti Sazena. 
Tradicne dobre bylo i pocasi: Jak je zvykem 
v poslednich letech, „ostre“ jarni pocasi se pres- 
ne pro den D uklidni. (Snad jsem to do budouc- 
na nezakrikl.)

LJcast soutezicich v kategoriich vetronQ a mo- 
delu s gumovym svazkem byla vysoka, jen Ivan 
Crha (asi spravne) po vitezstvi v kontrolni soutezi 
F1E usoudil, ze vsechno se stacit neda, a omlu- 
vil se. Obtize byly opet v kategorii motorovych 
modelii: Karel Houcek se omluvil pro casove 
zaneprazdneni a oba Ostravaci, J. Michalek 
a cerstvy zenac Dolezel se nezdcastnili z jinych 
duvodu. Prijemni byla navsteva M. Navratila 
s vyplatou cestovneho a diet.

Diky jiz zminenemu dobremu pocasi se poda- 
rilo odletat ctmactikolovy maraton za jediny den, 
zacali jsme ovsem po sedme rano a skoncili 
tesne pred setmenim. Soutez v kategorii vetro- 
ήΰ F1A byla na ostn noze az do konce. Po za- 
kladnich ctrnacti kolech zbylo z jedenacticlenne- 
ho startovniho pole jeste pet soutezicich 
s plnym poctem sekund, a tak se o reprezen- 
tacnim triku rozhodlo az v rozletavani. Ve vecer- 
ni slaboucke termice rozhodly o vsem „buntery“ 
— modely se svislym startem ze snCiry a s na- 
slednym potlacenim. Jejich majitele: Chlupac, 
Nahlovsky a HorejSi ziskali prvni tri mista. Zbyvali 
dva clenove druzstva mistrO sveta, Motalik 
a Vosejpka, velmi tesne neuspeli, coz nijak ne- 
snizuje jejich kvality, ale naopak ukazuje na vy- 
sokou droven kategorie.

V kategorii modeld s gumovym syazkem opet 
zvitezil nestorteto kategorie Tonda Simerda, na- 
sledovan VI. Kubesem starsim a J. Klimou (na 
snimku ing. V. Popelare). O sekundu pozadu 
zdstal Kubes mladsi, a musel se spokojit s mis- 
tem prvnlho nahradnika.

Smutna situace je v kategorii motorovych mo- 
delii F1C. Zde se sesli pouze tri soutezici a pote 
co J. Svrcek vdbec neodletal, zdstali vlastne jen 
dva. 0  jedinou sekundu byl lepsi V. Patek pred 
Cendou Patkem.

Vznikle reprezentacni druzstvo se zucastni le- 
tosniho mistrovstvi Evropy v Kyjeve pocatkem 
srpna. Ing. Ivan HorejSi

Hazedla
misto carodejnic

Posledni dubnovy den se vznasela nad letis- 
tem Tabor u Capova Dvora misto carodejnic 
hazedla, nebof Centrum Svc Tabor zde uspofa- 
dalo oblastni soutez leteckych modelaru. Pres- 
toze bylo vypsano 5 kategorii a byli pozvani mla-
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di modelari z celeho okresu, zudastnili se pouze 
clenove Centrum Svc Tabor a modelarsky krou- 
zek z 8. Z3 Tabor v kategoriich H a A3. Pocasi 
soutezi pralo, bylo slunecno, 12 °C, jihovychodni 
vitr 1 m/s, tedy terrier b.ezvetri. Ceny pro vit§ze 
sponzorovaly firmy: ΤΑΡΑ Tabor, TEXPO Veseli 
n. Luznlci, v.o.s., Velkoobchod s obuvi v Tabore 
a Centrum Svc Tabor. Hodnotne ceny si v kate- 
gorii H-mladsi zaci odnesli 0. Cervinka (247 s), 
druhy M. Hrubes a tretf P. Matejka. V kategorii 
H-starsi zaci zvit&il T. Marek (420 s), za nim 
skoncil P. Trachta a J. Chrt. Pomerne snadnb to 
mel J. Rejda, nebof byl v kategorii A3 jedinym 
soutezicim,

Pavel Kubidek

Mem orial 
ing. Rudolfa 
Dvoracka

Dne 14. kv&tna 1994 usporadal modelar
sky klub Ikarus Ostrava modelarskou soutez 
6. 226 jiz jako 10. rocnik memorialu ing. Ru
dolfa Dvoracka v kategoriich A1, A3 a H. Za 
peknbho modelarskeho pocasi se na letisti 
v Mosnove seslo 30 soutezicich z Moravy 
i Slovenska. V kategorii A1 zvitezil znamy ing. 
Vlado Macura z Cadce. Sedm soutezicich 
v kategorii A1 dos^hlo maxima 600 s. Po 
rozlbtani bylo poradi soutezicich: 1. V. Ma
cura, Cadca, 600+190; 2. Mil. Drobisz, Ska- 
lice, 600+182; 3. Mir. Becak, NH Ostrava, 
600+150 s.

V kategorii A3 zvitezil nestarnouci Julius 
Hladil z Kromerize, 296; 2. Robert Plesnik, 
279; 3. Pavel Plesnik a Vlast. Raska, vsichni 
z Frenstatu, 279 s.

V kategorii hazedel zvitezil Dusan Garba 
z Frycovic, 521; 2. Martin Vohralik, 439; 3. 
Mir. Berger, oba Ikarus Ostrava 436 s.

Vaclav Besta

DO KALENDARE...
SRPEN

■ 6. 8. verejna soutez F1A, Drahotuse. Ing. 
Vojtech Zima, Smetanovo nabr. 1840, Flranice
■  13. 8. verejna soutez C 02 makety, Zbrasla- 
vice. Modelklub, Sechova 66,284 03 Kutna Flo
ra
■ 13. 8. verejna soutez F1 A, A1, Zahnasovice. 
Josef Gablas, 687 04 Traplice 57
■ 13. 8. verejna soutez F2B, Svitavy. Jindrich 
Samek, Kpt. Nalepky 3, 568 02 Svitavy
■ 20. 8. verejna soutez F1A, A1, Holysov. Jan 
Vilim, Americka 398, 345 62 Flolysov
■ 20. 8. Cesky pohar F1A, F1B, F1C, Sezimo- 
vo Llsti. Pavel Motalik, Taboritu 607, 391 02 
Sezimovo Llsti II
■ 21. 8. verejna soutez F1A, F1B, F1C, Kuno- 
vice. Jaromir Orel, Novoveska 170, 686 04 Ku- 
novice
■ 27. 8. verejna soutez A1, A3, C02, FI, Treble. 
Milan Sedlak, Flartmannova 1127, 674 01 Tre
ble
■ 27. 8. verejna soutez C 02, Luzice u Netolic. 
Oldrich Mares, Sidliste 405, 384 22 Vlachovo 
Brezi
■  27. 8. verejna soutez F1A, Cheb. Vladislav 
Sekanina, Kratka 3, 350 02 Cheb
■ 27. 8._Cesky pohar F1A, F1B, F1C, Flo§ko- 
vice. Jiff Simek, Selska 19, 460 01 Liberec 12
■ 27. 8. verejna soutez H-zaci, Luzice u Neto
lic. Oldrich Mares, SidlistS 405,384 22 Vlachovo 
Brezi
■  28. 8. verejna soutez F1A, Floskovice 
u Mnich. Flradiste. Jan Postulka, Sumburk n/D 
105, 468 41 Tanvald

Model
na gumovy pohon

C vrcek vznikl ve snaze postavit zm en- 
seny m odel kategorie P-30, pohaneny 
plastikovou vrtu li o  prum eru 150 mm. 
Vznikl tak vlastne m odel neexistujici kate
gorie  P-20, tj. o  rozpetf do  20 palcCi (asi 
500 mm). Tyto m odely stavim  cas od ca- 
su jiz d louho. Jsou jednoduche, male, 
d ob fe  letaji a proti modelilim  vyuzivajicim 
horn i limit velikosti P -30  nevyzaduji tak 
velky letovy prostor. K pohonu jim  stac i 
asi 5 g gumy, slozene do  svazku o  prure- 
zu 10-12 m m 2.

K STAVBE (neoznacene m iry jsou  v mm, 
vykres je ve skutecne velikosti):

Trup m a bocn ice i horn i a spodn i cast 
z pevne, ale lehke balsy tl. 0,8. Na vnitrn i 
horn i cast bocn ic  prilepime v cele deice 
listy z m ekke balsy o  prOrezu 1x2. Peclive 
je  slicujem e s hornim i okraji bocnic. Na 
spodn i cast bocn ic nalepim e listy stejne- 
ho prOrezu, avsak 1 m m  od  hrany bocnic 
pro vlepeni spodn i casti trupu. V  m iste 
zavesu gum oveho svazku a ulozeni hlavi- 
ce nalepime zesileni z balsy tl. 2. Na zad- 
ni cast jedne z  bocn ic prilepime rozperku 
z  balsy tl. 2. Sestaveni trupu  zahajime 
pfflepenim  bocn ic na horn i cast trupu. 
Lepim e na tupo  acetonovym  lepidlem. 
Po zaschnuti vn itrek trupu  nekolikrat na- 
lakujeme cirym  nitro lakem  pro ochranu 
pred mazanim gum oveho svazku. Trup 
uzavreme spodn i casti, ktera saha az 
k  zavSsu gum oveho svazku. S lepim e ζύ - 
zenou cast trupu  a postupne vlepim e tri 
p ricky z balsy o pri!irezu 1,5x2. Predni 
cast trupu  obrousim e do  Likosu pod le  vy- 
kresu a nalepime prepazku pro  zasunuti 
hlavice z preklizky tl. 0 ,8  az 1 m m. Cely 
trup  opatrne obrousim e na tlousfku balsy 
0 ,4  az 0 ,6  m m  a potahnem e tenkym  
M odelspanem . Takto  zhotoveny trup  bez 
Lihony prezije p rasknuti gum oveho svaz
ku.

Hlavici slepim e z odrezku balsy. Cela 
jsou z  preklizky tl. 0,8. Po zaschnuti le- 
p id la ji obrousim e do  tvaru podle vykresu 
a v ose vyvrtam e o tvo r pro  ulozeni hridele 
vrtule. Do m otorove prepazky m usi jit hla
vice tesne zasunout.

Pylon kridla zhotovim e ze dvou bo c 
nic z balsy tl. 0,8, mezi nez vlepim e tri 
svisle vyztuhy z balsy tl. 2. Kridlo je  uloze- 
no na dvou deskach z  balsy tl. 0 ,8  s lety 
orientovanym i napffc. Poutaci ko liky jsou 
bam busove. Pylon je  potazen tenkym  
M odelspanem .

Kridlo sestavime na vykrese prekry- 
tem  cirou folif. Zebra jsou z balsy tl. 0,8. 
Balsu vyberem e lehkou, ale pevnou, aby 
se zadn i casti zeber nezdeform ovaly pnu- 
tim  potahu. Nabezna lista je z  balsy 
o prQrezu 3x3,5, od tokova  z balsy o  pru-

rezu 1,2x9. Obe predem  obrousim e do 
tvaru podle vykresu. Fllavni nosni1< je 
z  pevne balsy o prQrezu 2x3, pom ocne 
nosniky jsou z balsovych list o prurezu 
1,5x2. S tredn i cast krid la je  shora pota- 
zena balsou tl. 0 ,6  m m. Cele krid lo je 
potazeno tenkym  M odelspanem .

Ocasni plochy m aji nabezne listy 
z  balsy o  prurezu 2x3, od tokove  z balsy 
o  prLirezu 1 x5. Pricky a  listy nosnikCi jsou 
z  balsy o prCirezu 1x4. Vyberem e co  nej- 
lehci balsu, d iagonaln i konstrukce zajisfu- 
je dostatecnou tuhost. Po slepeni vy- 
brousim e VOP a SOP opatrne do  profilu 
s rovnou spodn i stranou. Profil SO P m usi 
zajisfovat zataceni m odelu doprava, tj, pri 
pohledu zezadu je  rovna „spodn i“ cast 
profilu vpravo. Kolik pro  p ou tac i gum u 
determ alizatoru je  z  bam busove stepiny, 
potah z tenkeho M odelspanu. SO P je  po- 
tazena pred prilepenim  na trup.

Pohonne listroji. Vrtulovy kom plet 
Igra s vrtu li o 0 1 5 0  m uzem e pouzit bez 
Liprav nebo zhotovit novy hridel s doko- 
nalejsim volnobehem . Pred instalaci vrtuli 
vyvazime obrousenim  koncQ. G um ovy 
svazek slozime bucf ze tr i nitf o  pri!irezu 
1x4, nebo ze dvou vlaken o  p riirezu 1x6, 
pripadne c tyr nitf o  prQrezu 1x3. Pred le- 
tan im  jej zabehnem e m im o m odel a na- 
m azem e mazanim  na gum u nebo ricino- 
vym  olejem. Zadn i zaves svazku je  z  plas- 
tikove trubky.

Sestaveni a serizeni. Po potazeni 
a nalakovani vsech dilQ prilepime na horni 
cast trupu  SOP. Pylon prilepime bucf 
pod le  vykresu a m odel dovazim e (maly 
p latek olova zalepime dolQ za m otorovou 
prepazku), nebo zavesime svazek a pylon 
prilepime tak, aby teziste bylo v  m iste 
zadn i pom ocne listy kridla. Vyhybam e se 
vsak prilisne male plosne deice modelu, 
ktera by vznikla pri hm otne js i ocasn i partii 
m odelu. Na levem uchu nakroutim e maly 
negativ, leva stredn i cast je  rovna, prava 
s tredn i cast ma m aly pozitiv a prave ucho 
je  rovne. Prava cast VOP je  rovnobezna 
s pravou stredn i casti kridla.

Letani. Po kontrole soum ernosti a se- 
rizeni m odel zaklouzeme. Chyby odstra- 
nujeme podkladanim  VOP. Po dokona- 
lem zaklouzani p ristoup im e k m otorovym  
letQm, pricem z postupne  zvysujeme po- 
ce t o tocek svazku. Pripadne nedosta tky 
odstran im e podkladanim  hlavice. D obre 
postaveny a zaletany m odel je velm i citli- 
vy na term iku, pri pouziti dobre  gum y do- 
sahuje slusne vysky, a p ro to  nezapom i- 
nam e na d ou tn^k  determ alizatoru. 
S Cvrckem  je  hezke a nenarocne pole- 
tani, a hlavne jej Ize brat s sebou na vy- 
chazky s rodinou, ktera se ne vzdy 
ocho tne  sm iruje s cestou o tce  na letiste.
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Mezi nase Jspesne povalecne kon- 
s trukce  sportovn ich  letounu patril 
i Zlin Z -22  Junak. K onstrukte r ing. 

Karel Tom as zacal na p ro to typu  budou- 
c iho  Junaka p racova t jeste  za valky, za 
zady okupanti!i. Pri konstrukc i vyuzil ne- 
jen poznatky ze stavby nem eckych leta- 
del v p ro tekto ra tu , ale i zkusenosti 
s predvalecnym i sportovnfm i letadly T a t
ra. Vychazel z p redpokladu, ze po valce 
bude zajem  o ekonom icke  letadlo jedno- 
duche  konstrukce  i obsluhy. Vznikla tak  
ce lodrevena dvousedad lovka  zajimave 
konstrukce. U kaza lo  se vsak, ze ve ts i 
za jem  je  o  c ty rsed a d lo vy  le toun, a ta k  
ing. T om as svuj p u vo dn i p ro je k t p rep ra - 
cova l na c ty rm is tn y  stro j Z -1 2 2 . V te 
d o b e  ale v C hocn i vznikl znam y S oko l, 
co z  byl le toun ste jne  ka tegorie , a by lo  
ro zh o d n u to  o  jeho  seriove  vyrobe . V  o t- 
rokov ickem  Z linu se p o te  vratili k  ρΰ- 
vod n im u  p ro jek tu  Z -2 2  s tim , ze pone- 
cha ji nektere  zm eny up la tnene  na 
Z -1 2 2 . O novy tr im is tn y  le toun  Z -2 2  J u 
nak byl za jem  nejen u nas, a le i v  za- 
hran ic i. Le toun  s be lg ickou  poznavac i 
znacko u  je  vystaven ve kbe lskem  m u- 
zeu. D okum en tace  na Z -2 2  Junak  byla 
uvere jnena v M ode la ri 4 /1 9 7 3 .

U poutana po lom aketa  Z -22  odpov ida  
pravid lum  kategorie SUM. Je stavebne 
i letove nenarocna, takze je  vhodna i p ro  
m ene zkusene m odelare, k te ri zvladli 
stavbu a letani s jednoduchym  cvicnym  
m odelem . K pohonu s tac i nenarocny 
m o to r o zdvihovem  ob jem u 2 cm 3, napri- 
klad Junior. v

K STAVBE (vsechny neoznacene miry 
jsou  v m ilimetrech):

Trup m odelu 1 je  vyriznut z balsoveho 
p rkenka tl. 10. Nem am e-li dosta tecne  si- 
roke prkenko, slep im e k sobe  na tupo  
dve uzsi. Tvar trupu  prekop iru jem e z vy- 
kresu na balsove prkenko, s pridavkem  
vyriznem e a po te  obrousim e do  presne- 
ho tvaru. Vyrizneme rovnez vyrez pro 
kridlo, ktery zabrousim e do  tvaru az po- 
dle hotoveho kridla, a vyrez pro  za lepeni 
VOP. Zatim  nezaobiujem e hrany. Z  pre- 
klizky tl. 1 az 1,5 vyriznem e dve bocn ice 
2. Do jedne  z nich vyriznem e vyrez podle 
pouziteho m otoru  a obe  bocn ice  prilepi- 
m e epoxidem  na boky trupu. Po vytvrze- 
nf zaob lim e hrany trupu  pod le  vykresu, 
prilepim e dil 3 z preklizky tl. 3 a cely trup  
vybrousim e do  hladka. N akonec vyvrta- 
me otvory pro tah la  rizeni.

Ocasni plochy 4 a 5 vyriznem e z bal- 
sy tl. 3 a zaob lim e hrany. O driznem e obe 
korm idla, vyskove o tocne  pripevnim e 
pasky m onofilu nebo prisijeme osm icko- 
vym  stehem . Sm erove korm id lo  zalepime 
vyosene ven z letoveho kruhu. Hotove

Upoutana polomaketa 
na motor 2 cm3

Z -22  J u itik
KONSTRUKCE:

Arnost Gregor, Karlovy Vary

ocasn i p lochy prilepim e k trupu  za stale 
kontro ly soum ernosti.

Kridlo je sestaveno ze dvou polovin. 
Z  preklizky tl. 2 az 3 vyriznem e sablony 
koncovych zeber 6, 7, vyvrtam e o tvory  
o 0  3, z balsy tl. 2 narezem e pasky, jez 
stahnem e srouby M 3 s m aticem i mezi 
sablony a rasplovou in terpo laci zhotovi- 
me zebra nejprve na jednu a  pak na dru - 
hou polovinu kridla. S tredove zebro vyriz- 
neme z balsy tl. 10. Nosnik krid la 9 je  ze 
dvou sm rkovych list o  prurezu 3x10 . Na- 
beznou listu 8 vyriznem e z balsy tl. 10 
—  zatim  ji neopracovavam e do  tvaru. 
Obe poloviny od tokove  listy 10 vyrizne- 
me z balsy tl. 5, opracu jem e do  klinoveho 
tvaru (pozor na pravou a levou) a jeh lo- 
vym piln ikem  vypilu jem e zarezy pro  ze b 
ra. Z  pripravenych dilu sestavim e na vy- 
krese chranenem  cirou fo lii obe poloviny 
kridla. Po zaschnuti obrousim e stykove 
p lochy do  ukosu a obe poloviny krid la 
spojim e spo jkou  11 z preklizky tl. 5, kte- 
rou zalepim e epoxidem  mezi pasnice 
nosniku. S lepim e rovnez nabeznou a od - 
tokovou listu. Po vytvrzeni za lepim e s tre 
dove zebro  a do  konce vnejsi poloviny 
kridla (mezi pasn ice nosniku) zalepime 
asi 20  g olova. S tred kridla vylepim e bal- 
sou tl. 2 a prilepim e balsove koncove 
oblouky, jez spolu s nabeznou listou vy
brousim e do tvaru. Nakonec cele krid lo  
vybrousim e do  h ladka a za stale kontro ly 
soum ernosti prilepim e k trupu. Vyrez 
predem  opracu jem e pod le  hotoveho 
kridla.

Podvozek. Z  preklizky tl. 3 vyrizneme 
dve desky 12. Z  oce loveho dra tu  o 
0  3 ohnem e podvozkove  nohy (pozor na 
pravou a levou) a prisijeme je pevnou niti 
nebo tenkym  dratem  k deskam  12, do 
nichz jsm e predem  vyvrtali o tvory pro 
provleceni nite. Spoj jeste  zajistim e e p o 
xidem. O be desky s podvozkovym i no- 
hami zalepim e mezi zebra krid la a zespo- 
du p rosto r mezi zebry vylepim e balsou tl. 
5, jiz po vytvrzeni opracu jem e do  tvaru

sp o d n i casti profilu. M akety krytCi pod- 
vozkovych noh vybrousim e z  balsy tl. 10. 
O struhu ohnem e z oceloveho dratu 
o 0  1,5, kolo je  plastikove nebo z rozbite  
hracky.

Potah a povrchova liprava. H otovou 
kostru jeste  jednou p rebrousim e jem nym  
brusnym  papirem , naiakujem e cirym  nit- 
rolakem  a po te  ope t prebrousim e. Kridlo 
po tahnem e M ikalentou nebo M odel- 
spanem . Tenky M odelspan mOzeme pri- 
lakovat na trup  a ocasn i p lochy. Potaze- 
ny m odel naiakujeme peti vrstvam i cireho 
n itro laku, pricem z kazdou vrstvu opatrne 
prebrousim e. Na konecnou povrchovou 
ijpravu pouzijeme barevne nitroemaily. 
Stroje Z -22 Junak letaly nastrikany m odrou 
metalizou. Poznavaci znacky na obou bo- 
cich trupu a na obou polovinach kridla byly 
cerne, stejne jako naslapne chodnicky 
u korenu obou polovin kridla. Na smerovce 
byla statn i vlajka. O biysy pohyblivych 
ploch na kndle, pripadne i dalsi panelaz, 
narysujeme nitrolakem nebo tus i trub icko- 
vym perem. Nakonec m odel naiakujeme 
cirym lakem odolnym  proti palivu.

Konecna montaz. Rizeni 14 m uzem e 
pouzit bucf koupene, nebo je  zhotovim e 
z dura loveho p lechu tl. 1,5 az 2. Z  pre 
klizky tl. 3 vyriznem e pod lozku 13, ktera 
zabranuje om ackan i boku trupu. Sesta- 
vene rizeni prisroubujem e k  boku trupu  
srouby M 3. Tahlo rizeni je  z dratO do  vy- 
p letu jizdn iho kola. Po nastaveni neutralni 
po lohy vahadla a vyskovky oba  konce 
spajim e. Paka vyskovky je typu  M odela 
nebo podobna. Podvozkova kola jsou 
po lopneum aticka  o 0  40. Na hridelich je 
zajistim e pripajenym i podlozkam i. Na 
bok trupu  prisroubu jem e m oto r a palivo- 
vou nadrz. Pouzijem e koupenou nebo ji 
spajim e z  konzervoveho plechu.

Zaletani. Pred prvnim  letem  zkontro lu- 
jem e po lohu teziste, soum ernost m odelu 
a rizeni, ktere by se m elo pohybova t leh- 
ce a bez νΰϋ. S m odelem  letame na lan- 
kach o  0  0 ,2  az 0 ,3  a deice 14 az 15 m. 
D obre zaletany a postaveny m odel je 
schopen zaletet souvrat, let na 45° a dalsi 
obraty. P redpokladem  ovsem  je dobre 
serizeny m otor.

Vykres modelu ve skutecne velikosti 
obdrzite, poukazete-li postovni pou- 
kazkou typu C 27 Kc (na Slovensku 32 
Sk) na adresu: Redakce Modelar, Jung- 
mannova 24, 113 66 Praha 1 (na Slo
vensku Magnet-Press Slovakia, Gross- 
lingova 62, 811 09 Bratislava). Do zpra- 
vy pro phjemce napiste citelne nazev 
modelu „Z-22 Junak" a znovu svou upl- 
nou adresu. Vykres vam zasleme do 20 
dnu po obdrzeni poukazane castky.

Z PRAXE
I PRO PRAXI I

■ Potravinarske vyroblqi, respektive jejich 
obaly, poskytuji velke mnozstvi polotovaru vyu- 
zitelnych pri stavbe modelu. Z plastikovych ke- 
limku muzeme zhotovit vzhledna podvozkova 
kola. Vybereme kelimky s vydutym dnem a kou- 
pime gumove tesnici O-krouzky pozadovanych 
rozmerCi. Ze dna kelimku odpichovatkem nebo 
kruzftkem, do ktereho misto tuhy zasuneme 
hrot, vykrouzime disky kol o 0  nepatrne vetsim, 
nez je vnitrnf 0  O krouzku. Stred kola vyrizneme 
z balsy (u malych kol neni zapotrebi). Na stred 
nasuneme O-krouzek, zajistime jej nekolika kap- 
kami lepidla a z obou stran prilepime disky 
z kelimkii. Kolo mCizeme vypouzdrit trubkou. Na 
konecnou povrchovou upravu diskij pouzijeme 
barvy na plastikove modely.

O

■ V modelarskych prodejnach se prodavaji ruz- 
ne pripravky na rezani list — kosorezy. Umoznuji 
nejen kolme rezy, ale i rezani ruznych ukosO. 
K rezani se pouzivaji ziletkove pilky. Pro listy, jez 
pouzivame pri stavb§ malych modelO, jsou vsak

tyto pripravky prili§ robustni. Lepe vyhovi mensi, 
ktery si jednoduse zhotovime. Na zakladnu 
z mekkeho dreva (mQze byt i z tvrdsi balsy) rov- 
nobezne prilepime dve smrkove listy, jez jsou 
vyssi nez budouci rezane listy. 2iletkovou piikou 
pak do list kolmo k zakladne vyrizneme zarezy. 
Mohou byt kolmo nebo pod pozadovanym Cih- 
lem. Tim je pnpravek hotov. Listy rezame zilet- 
kou zalepenou mezi dve listy. Musi vsak vycnivat 
presne stejne nebo nepatrne vice, nez je vyska 
list se zarezy. Podle Aeromodelleru JR
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Pioneer
Miroslav Balous, 
Martin Salajka

Foto:
archiv autoru

Prestwick

totyp, jests s radovym motorem Gipsy Que
en 34 o vykonu 240 kW a dvoulistou dreve- 
nou vrtuli De Havilland, byl zaletan v listopa- 
du 1947. Seriove stroje Pioneer II vsak byly 
staveny s hvezdicovym motorem Alvis Leoni
des 503 (507) o vykonu 387 kW, pohanejicim 
trilistou vrtuli Rotol. Prvni z nich vzletl v kvet- 
nu 1950.

Ackoli se Pioneery stavby ve velkych „va- 
lecnych“ seriich nedockaly, byly pod oznace- 
nim CC Mk I. od roku 1953 zavadeny do 
squadron RAF, jez mely operovat v naroc- 
nych podminkSch malajske dzungle, v pisku 
adenskeho protektoratu a na Kypru. Do 
ukonceni vyroby v race 1957 bylo RAF do- 
dano 40 strojCi, jimz byla pridelena seriova 
cisla od XE512 po XL706. Prvnim uzivatelem 
byla 267. squadrona Far East Air Force 
v Kuala Lumpuru. Letouny teto jednotky se 
zahy zdcastnily operace Firedog proti malaj- 
skym komunistickym povstalcum.

Pioneery rovnez slouzily u leteckych oddilu 
British Army na zakladnach ve Velke Britanii, 
Nemecku, Adenu a na Kypru. V race 1961 
dva stroje 209. squadrony ze Seletaru 
uspesne pristaly na palube letadlove lode 
HMS Bulwark, letadla stejnS jednotky v le- 
tech 1962 az 1966 operovaly v Bruneji. 
Z celkem 53 postavenych strojO byly ctyri 
dodany na Cejlon, osm do Malajska a dva 
z prebytki!i RAF sultanatu Maskat a Oman.

TECHNICKY POPIS:
Prestwick Pioneer byl jednomotorovy 

vzperovy hornoplosnik s uzavrenou kabinou 
pro pet όίβηιϋ osadky a s pevnym podvoz- 
kem zacfoveho typu.

Kridlo celokovove dvounosnikovS kon- 
strukce o konstantni hloubce 2,41 m bylo 
opatreno profilem NACA 4415. Melo vzepeti 
v  a uhel nastaveni 4°. S trupem je spojovaly 
dve profilovane vzpery. Po cele nabezne 
cast! bylo kridlo opatreno sloty a na odtoko- 
ve strane rozmernymi Fowlerovymi klapkami, 
vychylovanymi o 20°. Vzajemne zamenitelna 
kridelka byla potazena platnem.

Trup celokovove konstrukce, v predni cas- 
ti poloskorepinovy s tvarovanymi plechovymi 
podelniky, prickami a castecne samonosnym 
potahem, mel zadni cast tvorenou skorepi- 
nou. Pilot sedel na urovni nabezne hrany

kridla na vyvysene sedacce. V uzavrene ka- 
bine z organickeho skla znacky Perspex, do 
niz se nastupovalo dvojici „automobilovych“ 
dveri, byla v prototypu za pilotem tri polstro- 
vana sedadla v usporadani 2+1, navrzena 
pro pouziti jakehokoli typu padaku. Za mmi 
pak byl jeste maly prostor na zavazadla. 
V nakladnim usporadani nosil letoun az 
380 kg posty nebo zbozi. Seriove Pionery II 
mely sedadla v usporadani 1+2+2.

Ocasni plochy. Kylovka a stabilizator se 
symetrickym profilem nesly ovladaci plochy 
s duralovou kostrou potazenou platnem. Pro 
zkraceni vzletu a pristani, stejne jako pro za- 
chovani ovladatelnosti letounu v extremnich 
rezimech letu, byla prubezna vodorovna 
ocasni plocha vychylovatelna vzhuru. Sou- 
stavou elektromotorem pohanenych tahel 
mohla byt podle osy prochazejici v miste 
nosniku a vzper plynule vyklapena az o 8°.

Podvozek. Dlouhe vzpery s olejopneuma- 
tickymi tlumici, uchycene na spodku a bo- 
cich trupu, nesly hydraulicky brzdena kola 
hlavniho podvozku s pneumatikami Good
year. Otocnou ostruhu bylo mozne aretovat 
v primern smeru.

Pohonna jednotka. Projekt od pocatku 
predpokladal uplatneni rDznych typu motoru. 
Po vyzkouseni hvezdicovych i radovych Che
etah 25, Pratt & Whittney Wasp Junior a DH 
Gipsy Queen byl nakonee pro konecnou po- 
dobu zvolen devitivalcovy Alvis Leonides 503 
(507) o vykonu 387 kW, pohanejici trilistou 
vrtuli Rotol. Motor o vrtani 122 mm, zdvihu 
112 mm a objemu 11,78 I mel prCimer 1 054 
mm a suchou hmotnost 367 kg. Vybaven byl 
pneumatickym kompresorem, hydraulickym 
cerpadlem, generatorem a palivovym cer- 
padlem. Dodavan byl i s kapotou jako ucele- 
na jednotka. Ctyri palivove nadrze v prostoru 
mezi nosniky u trupu mely objem 546 I, olejo- 
va nadrz 43 I.

Zbarveni, Vetsina letadel byla ponechana 
v barve kovu, s hrbetem pred kabinou cer- 
nym (proti oslneni) a za kabinou bilym (proti 
prehrivani). Vysostne znaky byly na obvyk- 
lych mistech i v pozdejsi dobe, kdy byl 
povrch Pioneeru nastrikan nepravideinymi 
poll tmave zemite hnede a tmave zelene. 
Spodni plochy, zpocatku svetle sede, byly 
pozdeji nastrikany cernou.

TE C H N IC K E  LIDAJE:
R ozpeti 1 5 ,2  m; d e lka  1 0 ,5  m; nosna  
plocha 3 6 ,2  m 2; hm otnost p razdneho  
le tounu  1 9 3 0  kg; vz le tova hm otnost 
2 6 3 0  kg; d e lka  rozbehu  6 0  m etru ; 
dobeh do 7 0  m; nejvyssi rychlost 2 5 8  
km /h ; ces to vn i rych lost 2 4 3  km /h ; 
padova rych lost 5 3  km /h ; d o le t az  
1 12 7  km; s toupavost 4  m /s; dostup  
7 0 0 0  m.
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Snad ve vsech leteckych konstrukcnich 
kancelarich se cas od casu zrodily projekty ci 
prototypy lehkych spojovacich letadel, 
schopnych operovat doslova „na petniku“ 
a pomahat udrzovat spojeni i s malyml jed- 
notkami v prvni linii. Asi nejznamejsim pred- 
stavitelem letadel teto kategorie —  v dnesni 
terminologii STOL —  byl nemecky Fieseler Fi 
156Storch.

S letounem obdobnych vlastnosti prisla ve 
Velke Britanii take spolecnost Scottish Avia
tion z Prestwicku, ktera se od sveho zalozeni 
v roce 1935 venovala opravam letadel a vy- 
cviku pilotu. Do letecke vyroby se vedouci 
konstrukter R. McIntyre pustil az v povalec- 
nych letech, kdyz podle specifikaci Air Minis
try A.4/45 navrhl hornoplosnik Pioneer. Za- 
dani pozadovalo jednoduchy vykonny jedno
motorovy letoun, schopny operovat na velmi 
malych plochach jak s kolovym podvozkem, 
tak na plovacich i na lyzich. Mel byt pou^itel- 
ny pro plneni vsech vojenskych tikolu, spojo- 
vacimi lety pocinaje, pres vycvik a dopravu 
nakladfl, az po prepravu ran§nych. Uplatnit 
se mel rovnez v civilnim sektoru, mimo jine 
pri vycviku ci doprave posty. Trimistny pro-
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|H ■ Turner kazdy star§i models 
ζηά anglicke seSitky formatu A5 

. — Profile Publication, jez se dri- 
ve daly koupit i u nas. Nyni po- 
dobn§ koncipovan£ miniprofily 

letadel pripravilo vydavatelstvi dasopi- 
su HPM. Jde o se§ity o rozmerech 
140x210 mm. Majf barevnou obalku 
tigtenou na kridovdm papire, obsahuji- 
ci barevnd kamufl^ze. Vnitfnich 16 tis- 
kovych stran je dernobilych. Obsahuji 
historii vzniku letounu i bojoveho nasa- 
zen( a technicky popis. Text doplhuji 
dernobild fotografie a perovky pro mo- 
delare zajimavych detailu. Co v publi- 
kacich nenaleznete, jsou vykresy 
v mSritku, coz je dane rozmdry publi- 
kace. Prvni miniprofil je v§novany ηέ- 
meckdmu pri!izkumn6mu stroji Focke 
Wulf FW 189. Pripravovany jsou dalSi, 
vSnovane australskemu stihacimu 
Commonwealthu Boomerang, japon- 
skdmu stihacimu Kawanishi N1K 
Rex/George a americk^mu palubnimu 
stihadi Grummanu F-14A Tomcat. Jiz 
dnes si je mOiete objednat (predem 
zaplacenou postovni poukazkou typu 
C) na adrese redakce HPM, Jerevan- 
sk£ 3, 100 00 Praha 10 nebo se po- 
rozhlddnout v modeterskych prodej- 
n£ch d  knihkupectvi'ch. Cena jednoho 
miniprofilu je 21 Kc. V Praze je napri- 
klad prodava prodejna Magnet-Press 
v Jungmannove ulici.
■  V kvdtnovem sesitu Modelare jsem 
vas na tomto miste informoval o dais: 
aktivitd firmy MPM — baled vyliskO 
stavebnic japonske Hasegawy do 
plastikovych sackii. Jak mi nyni sdSlil 
zastupce firmy, slo o pouhou Ovahu, 
kterou vzhledem k jinym dinnostem 
MPM zatim nebude realizovat.
■  Stavebnice Zlinu Z-226 T Trener 
v mefitku 1:72 vsetfnskeho Aeroteamu 
jif spatrila svetlo sveta. Jde o model 
vyrobeny technologii short-run v limito- 
vane sbrii 3 000 kusii. Nabizeny jsou 
tPi barevn£ schemata: znamy OK-JEB, 
letoun macfarskdho aeroklubu a vojen- 
sky letoun ceskoslovenskeho letectva. 
Cena stavebnice je kolem 95 Kd. Pri- 
pravovbn je vedle jiz drive zmindndho 
Jaku-11 i vrtulnik Mil Mi-2.
■  Prostejovska firma Kit-pro je znama 
predevSim vyrobou forem pro naseho 
nejstarSiho vyrobce plastikovych mo- 
delu — Kovozavody Prostdjov. Na trh 
vSak nyni uvedla stavebnice v meritku 
1:72 — Me Donnell Douglas F-4K 
Phantom II, Supermarine Spitfire Mk. 
VIII a Polikarpov Po-2 Kukuruznik. 
V pfipadd prvnich dvou jde o modely 
z forem byvaleho Frogu doplnene ob- 
tiskovym ardikem z Propagteamu. Ku
kuruznik je podobny vyliskCimk z Ko- 
vozdvodu Prostejov, je vsak doplndn 
schrbnkami na prepravu randnych na 
spodnim kfidle. Modely jsou dodavany 
v plastikovych sadcich s papirovym 
prehybem, ktery obsahuje i barevne 
schema. Cena stavebnice je do 100 
korun.

Jiff RUMI'SEK

------- V
Nahlednuti 
za vitrinu

General Dynamics F-111E Aardvark
VYROBCE: Hasegawa Seisakusho Co., Ltd., Japonsko

Americky stihaci-bombardovaci stroj General 
Dynamics F-111 Aardvark (Mravenecnik) patril 
v dobe sveho vzniku k nejvice diskutovanym le- 
tounilim. Bylo to dane predevsim jeho revolucni 
technickou koncepci s menitelnou sipovitostf 
kfidla, zachrannym modulem pro osadku i slozi- 
tym radiolokacnim systemem. Nove byly i dvou- 
proudove motory s pridavnym spalovanim. 
Oponenti byli skepticti v otazee bojove vyuzitel- 
nosti takto sloziteho stroje. Od pocatku byly pri- 
pravovany dvd verze: F-111A pro americke vo- 
jenskd letectvo a F-111B pro namornictvo, jiz 
vyvijela firma Grumman. Nemaly vzrust hmot- 
nosti letounu proti predpokladiim vsak zpCisobil 
zastaveni praci na namorni verzi. Grumman 
pozdeji vyuzil ziskane zkusenosti pri konstrukei 
vykonneho stroje F-14 Tomcat, jehoz zbrojni s y ^  
stem vyuzivi Hughesovych raket A IM -^  Plj "  
enix, pQvodniS vyvijenych pro F-111B.,

Pr&ce dale pokracovala
jenskeho letectva. P rvn i^ iw ftj^H P 'taR flcke - 
ho letectva laula 5 t*y fta a W lo V 5 iy  vylepsene

^ ^ ^ e i^ fc rd o W iiT /e rz e  FB-111A, ktera na- 
h e ^ a s f f a i e  B-58 Hustler a cdstedne i obri 
B-w · Posledni verzi F-111 je stroj pro elektro- 
nicky boj EF-111A Raven, vyvinuty Grumma- 
nem a pouzivajici upraveny elektronicky system 
z letounu EA-6B Prowler.

Prvnim bojovym krestem prosly F-111A ve 
Vietnamu v race 1968. Nebyly ale jeste zcela 
vyzrale, a tak se vratily zpet do USA k dopraco- 
vani. Do Vietnamu se vratily az o ctyri roky poz
deji —  ve sve definitivni podobe. Stala se z nich 
licinna zbran, kdyz za ztizenych povetmostnich 
podminek a casto i v noci pronikaly v pnzemnim 
letu nadzvukovou rychlosti do hloubky nepratel- 
skeho dzemi. Stroje F-111 zname i z naletu na 
libyjsky Tripolis v race 1986, ktereho se zijcast- 
nilo 24 letounCi F-111F 48. taktickeho stihaciho 
krfdla dislokovaneho na britske zakladne La- 
kenheath. F-111 se rovnez vyznamenaly v bo- 
jich behem operace Poustni boure, kdy obvykle 
nosily „inteligentni munici“ , s niz dosahovaly vel- 
mi presnych zasahCi. Krome americkdho letec
tva se stala uzivatelem F-111 pouze Australie, 
ktera koupila 24 strojfl. Dnes jsou F-111 taktic- 
k6ho letectva stahov0ny do zalohy a nahrazova- 
ny modernejSimi F-15E Strike Eagle.

Modely letounD F-111 nalezneme v katalozich 
vetsiny svetovych vyrobefl. K dokonalosti v me- 
rftku 1:72 je ale dovedla pouze japonska Hase
gawa. Nabizi stavebnice vsech verzi veetne 
elektronickdho Ravenu v „kralovske“ sirii K.

Stavebnice jsou ulozeny v tradifinich krabicich 
s akeni kresbou na titulu. Po otevreni prekvapi

znaeny pocet dflCi, jimiz je krabice takrikajic na- 
slapana. Nechybi ani prehledny stavebni navod 
ve dvanactistrankovem sesitu formatu A4 a ob- 
tiskovy arsik (u F-111E na dve verze USAF).

Vlastni vylisky ze svetle sede hmoty jsou roz- 
misteny v osmi rameccich. Obsahuji 158 dilit, 
ciry ramecek 9 dilu. Vsechny dily jsou proste 
vetsich otrepu, vtazenin a stop po vyhazova- 
cich. Zdobi je jemne negativni rytf. Rozmerov0 
i tvarova presnost jsou velmi dobre.

Jelikoz jde o model tvarove slozity 
(rozpeti 266 mm, delka 311 m m L M  
ven z nekolika celku, jez j s ^  i%zdeleny v mis- 
tech dSleni par^u. ^ o ra n i  a opa-
tme prici s te p i* r ™ ^ j^ f f i fd a  tmeleni, kter6 
je ostatai u » h o A  IW Ie lu  spise vyjimedne.

stavebnici znazornen do- 
S n e  vemd, na palubni desku a bocni panely 

souurdeny kvalitni obtisky, sedadla maji plastic- 
ky znazorneny poutaci popruhy. Prekryt z ten- 
keho a dokonale cirdho plastiku je jednodilny 
a bez pracneho rezani jej, bohuzel, nelze na mo
del instalovat v otevrene poloze.

Pro vylepseni vzhledu interieru i exterieru mu- 
zeme pouzit i dvoudilnou sadu kovovych dflCi 
mosteckeho Eduardu (72-073). Mensi ramecek 
obsahuje palubni desku s pnstroji na filmove fo- 
lii, bocni panely, pedaly a dalsi dily. Bez vyhrad 
Ize do interieru pouzit pouze pedaly a zpetnci 
zrcatka. Palubni deska je mensi nez v modelu 
a bocni panely naopak vetsi. Klasickych pristrojij 
je na palubni desce i panelech pramalo a nevim, 
zda vynalozene praci s barvenim miniaturnich 
tlacitek a ovlada6i!i je dmerna jejich vStsi plastic- 
nost nez pri pouziti kvalitniho obtisku.

Kridlo modelu Ize instalovat pouze v poloze
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V nabidce modelafskych prodejen jsou 
krome plastikovych modelu i kovove dily, 

jez slouzi k vylepbeni vzhledu interieru i exterieru 
seriovb vyrbbenbho modelu. Nabizeny jsou sa- 
dy na mnoistvi typO letadel v mefitcich 1:72, 
1:48 a 1:32, nechybbji ani dily pro bojovou 
techniku v mefitku 1:35 i 1:72. Mnozi vyrobci 
tyto dily vkladaji pfimo do stavebnic, jez potom 
oznacuji Hi-tech. Obsahuji obvykle palubnf des- 
ku s pristroji na filmove folii, bocni panely, pfez- 
ky poutacich popruhb, ventilove rozvody hvbz- 
dicovych motorCI, detaily podvozku, zpetna 
zrcatka a mnohb jine dily, jez neni mozne do- 
statebnb vbrne vylisovat z plastu, a proto ve 
stavebnici chybbji bi jsou prrtiS zjednodusene 
a robustni. Kovovb dily jsou obvykle vyleptany 
fotochemickou cestou do kovovb desticky, jejiz 
tloubfka je pouze nekolik desetin milimetru. Vy
leptany nejsou pouze obrysy a otvory, ale i po- 
vrchove detaily, jez pote z dilu vystupuji. Existuji 
i prostorove kovove dily odlite z bileho kovu, ale 
temi se nyni zabyvat nebudeme.

Prace s kovovymi dily je ponekud odlisna nez 
s plastikovymi. Vyrobci k nim sice prikladaji na- 
vody, ale ty jsou casto velice schematicke, ne- 
bo( vychazeji z predpokladu, ze kovove dily po- 
uZivaji pfedevbim zkuseni modelafi, kteri si 
s odlibnymi pracovnimi postupy snaze poradi. 
Kazdy vsak jednou zacina, a tak rozhodne ne- 
bude na bkodu popsat si odlisnou technologii 
prace podrobneji.

Pri zpracovbni ramecku s kovovymi dily si 
musime uvbdomit, ze soucastkyjsou velmi jem- 
ne a pfi neopatrne manipulaci je mOzeme nena- 
pravitelne poskodit nebo i ztratit.

Jednotlive dily oddelujeme z ramecku hrotem 
noze na tvrde podlozce, abychom je nezde- 
formovali. Vhodny je ndz s tenkou spicatou ce- 
peli (napfiklad nektery z ηοζΰ X-acto ci jinych 
vyrobcCi). Podlozka mflze byt z tvrdsi plasticke 
hmoty nebo z tvrdeho dfeva). Pfi oddelovani 
dbame, aby ceiy ramecek lezel na podlozce. 
Rovnez si pfedem promyslime, ktere dily odde- 
lime pfed nbterem a kterb az po nem.

Pfestoie ramecek oddelime co nejblize od 
soucastky, zbude na ni maly otfep. Nekdy ne- 
musi byt na zavadu, nebof zCistane na miste, 
ktere nebude viditelne, ale basto jej musime 
odstranit. Vzhledem k subtilnosti dilD neni vhod
ny bezny jehlovy pilnik — je pfiliS hruby. Vhod- 
nbjbi je jemny brousek. Nemame-li jej, stafii 
i brusny papir pro brouseni pod vodou o zrni- 
tosti 400, jehoz p£sek nalepime na vhodnou 
podlozku. MCize ji byt pbsek plechu, v nouzi 
postaci i odrezek smrkovb ci borove listy.

Nbkterb prostorove dily byvaji v rdimebku roz- 
vinute a je zapotrebi je naohybat a slozit do 
pozadovaneho tvaru. Mista ohybd jsou na di- 
lech proleptana zhruba do poloviny tlouSfky di
lu. To sice ohnuti usnadni, ale presto dil ohybi- 
me vzdy s rozmyslem. Pouzivame pinzetu, pri- 
padnb jemne ploche kle§t§, jez prilozime tesne 
k ohybanbmu mistu. Dil se nesnazime ohnout 
pouze v prstech — vbtbinou jej zdeformujeme 
a pri naslednbm narovnani ho miizeme v miste 
ohybu zlomit. Zaobleni tvarujeme na vhodnych 
trnech.

Pfi povrchove uprave kovovych dilii se snazi- 
me nanbst co nejmensi mnozstvi barvy, aby 
zOstaly dobfe patrne detaily. Barvy pouzivdme 
stejnb jako na zbytek modelu. Nejideblnbjsi je 
dily nastfikat. Ten, kdo nema tuto moznost, 
mfize dily natfit nafedenou barvou stetcem.

minimSIniho sipu (16°). Pfijemnym pfekvapenim 
jsou otevfene dvouSterbinove vztlakove klapky 
a slot na nabbzne hrane. Sada Eduard nabizi 
i brzdici klapky umistenb pfed vztlakovymi 
klapkami, jez jsou na modelu naznaceny pouze 
rytim. V prilozenem schematickem navodu ale 
neni pfilis patmy jejich sklon pfi otevfeni, ktery 
musime zjistit v podkladech.

Modelu krome pfidavnych nadrzi a z^vbsnikij 
chybi podvbsni vyzbroj. N^vod vsak obsahuje 
pfehlednou tabulku rozmistbni podvbsne vy- 
zbroje s odkazy na pfislubne „zbrojni“ sety Ha- 
segawy.

Jak
na
kovove
dily?
Jin RUMISEK

Kvalita povrchu sice neni tak dobra jako pfi 
nastfiku, ale pri peclive praci uspokoji. Drobne 
dily (p0ky ovladabfl, zpetnd zrcatka atp.) natfe- 
me jeste v ramecku, kde se s nimi mnohem 
lepe manipuluje a nehrozi nebezpeci ztraty. Ty
to dily jsou k ramecku zpravidla pfichyceny 
v jednom miste, a to obvykle v tom, kterym je 
dil pozdeji pfilepen k modelu. Pfi opatrnem od- 
deleni neni obvykle nutne zacibteni otfepu. Ne- 
ktere paky maji kulova zakonceni. To je na ko- 
vovem dilu ploche. Prostoroveho tvaru dosah- 
neme dvema kapkami huste barvy, jez nanese- 
me z obou bokb naznaceneho zaobleni. Bocni 
panely ci palubni desky maji znazorneny ruzne 
ovladace 6i kontrolky. Ty po nateru zakladnim 
odstinem naznacime pfislusnou barvou nane- 
senou velmi malym stetcem nebo hrotem zub- 
niho paratka. Pfed barvenim si dobfe promys
lime, ktere dily budeme barvit pfed instalaci na 
model, a ktere spolu s nbjakym celkem.

K lepeni kovovych dild nejsou vhodna klasic- 
ka lepidla na plastikovb modely. Vyrobci je ob
vykle doporubovano kyanoakrylatovb lepidlo. 
Je nejvhodnejsi, nebof kovove dily spolehlivb 
lepi mezi sebou i k plastiku stavebnice. Nepou- 
zijeme jej ale vzdy. Velice rychle se totiz vy- 
tvrzuje, coz muize byt na zavadu v pfipadb, kdy 
jsme dil chybnS, napfiklad kfive, nalepili, a po- 
tfebujeme to opravit. Navic nekdy zanechava 
stopy v podobe belaveho povlaku, ktery je 
prakticky neodstranitelny. Kyanoakrylat proto 
pouzivbme tarn, kde se hodi jeho rychle vy- 
tvrzeni. Jde napfiklad o lepeni sestav z kovo
vych dilfi jebte pfed barvenim a o lepeni dilO, \e l 
jsme pfedem naohybali do tvaru, jako jsou tfe- 
ba sedabky. V2dy nanasime jen nezbytne nutne 
mnozstvi lepidla, nebof i zde plati, ze velke 
mnozstvi spoj nezpevni, ale zohyzdi. NanaSime 
je proto hrotem spendliku po malych kapkach 
a dily k sob§ spibe bodujeme. Pfi lepeni jiz na- 
barvenych kovovych dilu pozadujeme od spoje 
krome pevnosti i cistotu. Pouzijeme tedy lepid
la, je2 jsou po vytvrzeni cira. Na vetsi ci vice 
namcihane dily miizeme pouzit nektery z mnoha 
druhCi rychle se vytvrzujicich epoxidu, na drob
ne detaily je vhodne disperzni lepidlo (napfiklad 
Herkules). Lepivost sice nema nejvetsi, ale ne- 
zanechava stopy a spatne nalepeny dil muze- 
me nepobkozeny kdykoliv odlepit a pfilepit 
spravnb.

Nedilnou soucasti mnohych sad kovovych 
dilQ jsou palubni desky. Pristroje maji znazorne
ny na filmove fblii, kterou zezadu prilepime na 
panel desky. Aby byly pfistroje viditelne na

modelu, musime je ze zadni strany pfetfft bar
vou pfislusneho odstinu —  obvykle bilou. Fblii 
s pristroji pfilepime k palubni desce az po do- 
konceni povrchovb ijpravy desky. Lem fblie od- 
stfihneme nepatrne vice nez je obrys palubni 
desky. Fblii pfiloZime na palubni desku, srov- 
name, aby se pfistroje kryly s otvory, a v teto 
poloze zajistime napfiklad kouskem samolepici 
pasky. Pak fblii po obvodb opatrne pfilepime 
k desce. Lepime kyanoakrylatovym lepidlem, 
opet malymi kapkami nanbsenymi hrotem 
spendliku. Dbame, aby lepidlo pfilis nezateklo 
pod fblii, a tim ji neznebistilo.

V ramebcich s kovovymi dily nalezneme i rfiz- 
nb antenni stozary a jinb dily, je i ve skutecnosti 
nebyly plochb, ale m§ly kruliovy 6i kapkovity 
prCifez. Zde zalezi na kazdem modelbfi, zda po- 
uzije obvykle robustnejsi dily plastikovb nabize- 
nb vyrobcem stavebnice (pokud ve stavebnici 
jsou a odpovidaji tvarem), nebo dily kovove. 
Posledni moznosti je zhotovit tyto basti podle 
svych pozadavkQ zcela nove z dratkili bi plasti
kovych tycinek.

Pokud sada kovovych dilO obsahuje i ruzne 
kryty, vztlakovb klapky, dvefe ci spojlery, jez 
mCizeme na modelu instalovat v otevfenb po
loze, pfislusny otvor na modelu vyfizneme pfes- 
ne podle kovovbho dilu, i kdyz nekdy zcela pfe- 
sne tvarem neodpovida ryti povrchu. Plastik to
tiz mnohem snbze upravime do iadaneho tvaru 
nez kov, u nehoz to nekdy byva zcela nemoz- * 
ne. Pokud jsou vsak tvarove odchylky pfilis vel
ke a vztlakove klapky by napfiklad zasahovaly 
do kfidelek, radeji kovove dily odlozime a smifi- 
me se s tim, ze je na modelu ponechame za- 
vfene, pfipadne je zhotovime beznymi zpusoby 
z plastu. To ostatne plati o vsech kovovych 
dilech, jez vlepujeme do modelu. Palubni deska 
urcena pro model jednoho vyrobce nemusi jit 
zalepit do modelu stejneho typu od jineho vy
robce, takze je nutne vse pfedem „na sucho" 
vyzkouset.

Prace s kovovymi dily neni pfi dodrzeni vyse 
popsanych postupb o mnoho slozitejsi nez 
s klasickymi plastovymi, ale vsechno je mno
hem mensi a titbmejsi. Kdo vlastni hodinafskou 
lupu, ma vyhodu. I kdyz mnohe sady nejsou 
nejlevnejsi a jejich cena casto dosahuje polovi
ny ceny modelu, pfesto se je vyplati koupit, 
nebof teprve s niml se model pfiblizi svemu 
velkemu vzoru. Zacatecnici se hned napoprve 
nemuseji snazit nainstalovat na model vse, co 
sada obsahuje. Lepsi je ridit se i v tomto pfipa- 
de zdravym rozumem.

Jak jsem se jiz zminil, navod a obtiskovy arsik 
umozhuje postavit dva stroje 20. taktickeho stf- 
haciho kfidla dislokovaneho az do zacatku le- 
tosniho roku v anglickem Upper Heyfordu (kod 
UH). Oba letouny maji na hornich plochach tak- 
tickou tribarevnou kamuflaz, spodni plochy maji 
berne. Odstfny barev jsou uvedeny Gunze San- 
gyo a Federal standard, takze nalezt ekvivalent 
od jineho vyrobce je snadne. Prvni nabizeny 
stroj je opatren barevnymi doplnky (Bicentennial) 
k dvoustbmu vyrobi vzniku USA. Obtisky kryje 
polomatny lak, soutisk i barvy jsou bezchybne.

Stavebnice letounfi F-111 japonske Hasega-

wy patfi k absolutni svetovb spibce. Poctem dM 
i cenou 485 Kc v prodejnach MPM sice nepatri 
do rukou zacatecniku, ale zkusenejsi v nich zis- 
kajf dobry zaklad pro stavbu i soutezniho mode
lu, nebof sve usili nemuseji soustfecfovat na 
opravy nedostatku stavebnic, ale na jejich dalsi 
vylepseni. Podkladove literatury na F-111 je po- 
merne dost. V nbkterych prodejndch se ji2 obje- 
vuji publikace Detail & Scale ci Lock On venova- 
nb tomuto typu, F-111 byla popsana i ve dvou- 
dilnem sesitu ing. J. Martince vydanbho v fade 
Hobbymanual.

Jiff Rumisek
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Celoarmadni soutez SR 
a mezinarodni soutez 
v raketovem 
modelarstvi

Liptovsky Mikulas, 17. az 22. srpna Tomas Sladek

V rdmci letosniho 2. rocnfku Celoarmddni 
souteze armady Slovenske republiky 
v raketovbm modelarstvi se konal i mezi

narodni trbninkovy tabor, na nejz navazovala 
mezinarodni soutez. Pri teto soutezi se mela 
kategorie S6A podle zamyslu poradatelu letat 
jako prvni rofinik SvStoveho poharu, CIAM FAI 
na svbm jarnim zasedani vsak pro rok 1994 
Sv§tovy pohbr v teto kategorii jeste neschvali- 
la, a tak si na premium budeme muset rok 
pofikat. Nutno predeslat, ze bcastnikum sou
teze to nevadilo.

To, ze vojaci z Liptovskeho Mikulase nemaji 
v organizaci konkurenci, a to v obou nasich 
republikach, uz je urbite ctenarum Modelare 
notoricky znSmo. Spojenim armadniho 
mistrovstvi s mezinarodni soutezi pak proka- 
zali i svb takticke prednosti, a podarf-li se jim 
priSte odstranit urcite nedostatky formalniho 
charakteru ve vztahu k FAI, mQhou se kvetno- 
ve dny na Liptove v budoucnosti st0t skutefi- 
nym festivalem raketyru z cele Evropy.

Soutezici byli ubytovani za minimalni ceny 
v Klub hotelu Tesla, snidane a obedy z vojen- 
skb kuchyne se podavaly na letisti, vecere pak 
byly v rezii CiCastnikCi. Odvoz na letiste Mokracf 
byl pro ty, kdo neprijeli po vlastni ose, zajisten 
autobusem. Poprve jsem se v zemich byvaib- 
ho socialistickeho bloku setkal s tim, ze i za- 
hranicnimu dcastnikovi byl umoznen vstup do 
vojenskeho prostoru, pokud mu v nem pristal 
model.

Krome slovenskych vojiku prijeli do Liptov
skeho Mikulise soutezici z Polska, Nbmecka, 
Ruska, Italie a narychlo sehnany tym armady

Ceskb republiky. V nejvice obsazene kategorii 
— streameru —  letalo petactyricet soutezicich! 
Sympaticka snaha poradatelii letat i kategorie, 
ktere nebyvaji na programu sv§tovych 
a evropskych mistrovstvi, se v kategorii S1OC 
(raketoplany s mekkym kridlem — rogalla) set- 
kala jen s minimalnim vysledkem: startovalo 
pouze osm soutezicich, z nichz jediny V. Pa-

Vladimir Cseplo z druzstva armady Ceske 
republiky zvitezil v kategorii S3A.

vljuk zapsal ze tri starts dva platne pokusy, 
a nutno dodat, ze velice slabe! Podstatnb lepsi 
beast byla v technicky mnohem zajimavSjsi ka

tegorii S9B (virniky), kde letalo 19 soutezicich, 
coz je s velkou pravdepodobnosti zatim 
evropsky rekord.

Letova cdst soutbze zacaia ve stredu 18. 
kvetna, kdy byla rbno na programu pravS kate
gorie S9B. Vedle slovenskych raketyri!i starto- 
vali i tri Polaci, a nelbtali spatne — J, Wietecha 
dokonce obsadil treti misto. Nlkdo ovsem ne- 
mel na P. Secanskbho z Rimavske Soboty, 
ktery zvitezil s obrovskym naskokem. Verme, 
ze s konstrukei sveho modelu seznami v do- 
hledne dobe i ctenafe Modelare.

Odpoledne se za stale pekn^ho pocasi, ale 
siliciho vetru letala kategorie S4B. Zvitezil Ale- 
xej Korjapin, ktery do Liptovskeho Mikulase 
prijel autem az z Murmansku, vzdalenbho 
zhruba sest a pbl tisice kilometru! Jeho model, 
startujici se sklopenyma usima a kridlem poo- 
tocenym o 90°, byl koncepcne shodny s mo- 
delem S. Iljina, uverejnenym v Modelari 
5/1990.

Nasledujici den byly na programu kategorie 
S3A a jiz zminena S10C. Pocasi jeste vydrze- 
lo, a tak bylo celkem prekvapive, ze se v pada- 
ku nemuselo rozletavat, kdyz vsechna tri maxi
ma naletal jediny V. Cseplo z Ceskeho armad
niho druzstva. Teren letiSte Mokracf vsak pre 
spickovb vykony neni zrovna idealni, coz jt 
jed in i bolest soutezi v Liptovskem Mikulasi 
Nekolik modelarb take zaznamenaio v prvnict 
dvou kolech iilety svych modelb, takze do tre 
tiho jiz nenastoupili. O fiaSku kategorie S10C 
jsem se jiz zminil v uvodu, a vice dodavat ne 
treba.

Zatimco se na Mokradi latalo jako o zivot

Italsky soutezici Antonio Mazzaracchio prekvapil solidni vykonnos- 
ti i perfektni dotykovou rampou, jejiz vodici pruty nebyly z trubek, jak 
byva zvykem u nas, ale z kovovych L-profilu se zaoblenymi misty 
styku s modelem.

Otevrene mezinarodni souteze jsou predevsim pratelskymi setka 
nimi modelarCi ze vsech koutii sveta. Mikulasovi Szabovi z Kosi 
(vpravo) pomaha pri pnprave makety Diamant Aljosa Korjapii 
z Murmanska.
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v Liptovskem Hradku dva dny zasedala petice 
bodovacCi pod vedenim ing. B. Pazoura 
z Ceskb republiky nad patnacti bodovacimi 
maketami. Letova c is t souteze teto narocne 
kategorie se odehravala v patek 20. kvetna 
rano. Vybbr typi!i byl jiz standardni: nekolik 
Ariane riiznych cisel, ale i napriklad Dragony, 
ktere do teto kategorie prilis nepatri. Vitanym 
ozivenim proto byla maketa Bachem Natter, 
kterou privezl kosicky Boleslav Vebera. Model 
ovladany radiem mel dokonce stejne jako 
predloha odhodit boostery a na vrcholu drahy 
odpalit jedenact malych raket! Start se bohu- 
zel nevydaril, po rovnem vzletu se Bachem 
otocil a placl sebou o zem. Bolkovi vsak presto 
patri uznani za snahu dovest tuto kategorii 
technlcky zase o kus d il. Mel jsem popravde 
receno dojem, ze tuto snahu mohli vyse ohod- 
notit i bodovaci pri statickem hodnoceni, nevi- 
del jsem ovsem podklady modelu a nevim 
take, jak dalece byl presny. Odpoledne uz bylo 
vicemene oddechove, na programu byly po- 
kusy o rekordy, ale protoze se zkazilo pocasi, 
nikdo se na rampy prilis nehnal.

Vyvrcholenim soutezniho zapoleni byla ne- 
sporne sobota, kdy se letaly kategorie S6A 
a S8E. Pocasi bylo i nadale neprivetive, z ce- 
hoz vyplynuly i neprilis vynikajici vykony 
v streameru. Ital Antonio Mazzarachio proka- 
zal, ze jeho, vitezstvi v teto kategorii loni na 
podzim ve Svycarsku nebylo nahodne, a ob- 
sadil pekne ctvrte misto. MOj osobni tip na 
vitSze, Alexej Korjapln, nepredvedl nic zvlastni- 
ho a nakonec skoncil devaty. Tato kategorie je 
stejne jako padak zrejme ve slepe ulicce, mo- 
dely jsou stale stejne a o Jspechu rozhoduje 
znalost termiky, ci spise —  v mnoha pripadech 
—  stesti.

Odpoledni soutez v kategorii RC raketovych 
kluzakij S8E mela dramaticky prtibeh. Hned 
v ijvodu zlikvidoval jiz druhy model (prvni 
v trininku) lonsky vitez Svetoveho poharu R. 
Volkomer. Model ve stoupavem letu prestal 
byt ovladan a roztristil se o zem. Zda to bylo 
ruSeni, mechanicka zavada na ffzeni ci jeste 
neco jineho, se ze zbytkO na miste zjistit neda- 
lo. Rasfa ma ovsem dCivod k zamySleni. Po 
prvnim nepfiliS vydarenbm startu, kdy model 
zazracne pFezil obraceny pi!ilpremet o polome- 
ru snad pet metnj, letal prekvapive dobre ju
nior Jozef Jasso z Topolcan. Take dalsi nova 
akvizice slovenskych RC raketyri!i, Jozef Midko 
z Dubnlce nad Vahom, si vedla znameniti. Ne- 
darilo se A. Korjapinovi, ktery mel problemy 
s radiem, S. Mokran „spadl" v prvnim kole za 
278 s. „Bez ztraty kvetinky" nakonec prosel 
soutezi jen soucasny mistr Evropy ing. A. 
Pajdlhauser, a prokazal tak nejen sve pilotni 
umeni, ale i kvality noveho modelu.

Po vydarenem banketu, ktery skoncil az 
v pozdnich nocnich hodinach, se v nedeli rano 
na letidtS rad§ modelarij prilis nechtelo, nicme- 
ne na programu byly jeste vyskove kategorie.

Byvaly rumunsky reprezentant Marian Coso- 
veanu se po race 1989 odstehoval do Nemec- 
ka. V Liptovskem Mikulasi uz letal s nemeckym 
obcanstvim a novym prljmenlm Krause.

Jinak znamenitemu raketyrovi Vladimiru 
Matochovi z Dubnice nad Vahom se v Lip
tovskem Mikulasi prilis nedarilo. V kategorii 
S5C skoncil s modelem Dragon II sedmy.

V kategorii S1B byli naprosto bez konkurence 
ctyri prislusnici rodiny MeciarQ z Prievidze, kte- 
ri obsadili 1., 2., 4. a 6. misto. Pravdou ovsem 
je, ze prestoze vojenska obsluha pristrojCi TZK 
byla vlastne profesionalni, bylo nezmereno 
35 % startii. Bez vysledku tak zustali napriklad 
oba bratri Kotuhove, M. Zitnan, P. Pazour 
i Nemec M. Krause, tedy prave ti, kteri letaji 
vysoko. Opet se tak potvrdilo, ze soucasna 
pravidla pro vyskove kategorie zaostala za 
technickym vyvojem a vysledky na tSchto sou- 
tezich jsou dilem nahody.

Kategorie S5C byla zaroveh posledni sanci 
pro slovenske reprezentanty nominovat se na 
mistrovstvi sveta v Polsku, a proto byla i ne- 
zvykle hojne a kvalitne obsazena. Po bodovani 
vedl domaci V. Pavljuk s maketou Mercury- 
-Redstone, jednostupnov^ „bandaska‘‘ ovSem 
nedavala prilis sanci na uspech v letove cdsti. 
Vasil nakonec skoncil ctvrty, kdyz o prvni dve 
mista se rozdelili bratri Kotuhove s rovnez vy
soko hodnocenymi, ale i vysoko letajicimi Nike 
Cajuny. Nedarilo se historicky, nejbspesndjSi- 
mu slovenskemu maketerovi S. Gerencerovi, 
ktery nezazehl druhy stupen svbho Dragona 
a k dalsim startdm uz nenastoupil.

Slavnostni vyhlaseni vysledkCi, ktere se 
odehralo primo na plose, melo dustojny ra- 
mec. Nejlepsi tri soutezici v kazde kategorii byli 
odmeneni diplomy, medailemi a vecnymi ce- 
nami. Cenu pro nejlepsiho dcastnika ziskal Va
sil Pavljuk, ktery krome neprilis diistojneho vi
tezstvi v kategorii S1OC obsadil tri (!) nevdecna 
ctvrta mista a dvakrat byl paty. Rovnez cenu 
pro nejlepsi druzstvo ziskali presvedcive do
maci sportovci z Vojenske akademie SNP Lip- 
tovsky Mikulds.

Liptovsti vojaci pod vedenim reditele soutS- 
ze pplk. dr. 0 . Volsika opet dokazali, ze soute
ze zorganizovat umeji. Pokud slo o generalni 
zkou§ku na mistrovstvi Evropy, ktere by se zde 
melo konat v pristim race, musim s uznanim 
konstatovat, ze se pine vydarila. Snad jen to 
letiste, kdyby bylo vetSi. . .

Vysledky

Kategorie S1B: 1. R. Meciar, RMK Prievid- 
za, 501; 2. M. Meciar, Vl3 4790 Kuchyfia, 474.; 
3. P. Hencel, Prievidza, 467; 4. D. Meciar, VI) 
4990 Kuchyna, 464; 5. D. Matuska, RMK 
Dubnica nad Vahom, 454 m

Kategorie S3A: 1. V. Cseplo, RMK Praha, 
900; 2. V. Zaicek, VL) 4424 Toporcany, 855; 3. 
R. Volkomer, PDA Zvolen, 749; 4. V. Pavljuk, 
RMK Liptovsky Mikulas, 740; 5. P. Hornak, VU 
4424 Topofcany, 710 s

Kategorie S4B: 1. A. Korjapin, Murmansk,

Boleslav Vecera po dlouhe dobe vnesl ozi- 
veni do nasich soutezi bodovacich maket, 
kdyz startoval s modelem nemecke rakety- 
-letadla Bachem Natter.

504; 2. J. Jasso, VL) 4424 Topofcany, 464; 3. 
B. Vecera, RMK Kosice, 448; 4. M. Jurina, 
RMK Safa 424; 5. V. Pavljuk, RMK Liptovsky 
Mikulas, 423 s

Kategorie S5C: 1. M. Kofuha, RMK Spisski 
Nova Ves, 1008; 2. J. Kofuha, RMK §pi§ska 
Nova Ves, 966; 3. J. Jasso, VLI 4424 ΤοροΓ- 
bany, 917; 4. V. Pavljuk, RMK Liptovsky Miku
las, 844; 5. A. Panocha, RMK Praha, 831 b.

Kategorie S6A: 1.„P. Hornak, VL) 4424 To
pofcany, 421; 2. M. Zitnan, Trencanska Tepla, 
365; 3. J. Kosfalek, RMK Praha, 335; 4. A. 
Mazzaracchio, Aim, 315; 5. J.Marko, RMK 
Myjava, 313 s

Kategorie S7: 1. S. Gira, RMK Bardejov, 
756; 2. J. Adi. RMK Liptovsky Mikulas, 706; 3. 
T. Gira VCl 7501 Bardejov, 697; 4. V. Pavljuk, 
RMK Liptovsky Mikulas, 689; 5. M. Szabo, V lj 
7501 Bardejov, 683 b.

Kategorie S8E: 1. A. Pajdlhauser, RMK 
Bratislava, 1080; 2. δ. Mokran, RMK Bratisla
va, 1058; 3. J. JasSo jun., V lj 4424 Topofca
ny, 1045; 4. J. Micko, RMK Dubnica nad V0- 
hom, 940; 5. B. Vecera, RMK Kosice 844 s

Kategorie S9B: 1. P. Secansky, V lj 7945 
Rimavska Sobota, 367; 2. L. Senesi, VS6 Nit- 
ra, 256; 3. J. Wietecha, Muszyna, 204; 4. M. 
Jurina, RMK Safa, 199; 5. V. Pavljuk, RMK 
Liptovsky Mikulas, 197 s

Kategorie S10C: 1. V. Pavljuk, RMK Liptov
sky Mikulab, 49 s

Oblastni 
zakovska v Brne

V nedeli 8. kvetna se na letisti AK Brno-Slatina 
letala kvalifikacni soutez zactva v raketovbm 
modelarstvi. Na rozdil od drivejsich let se letos 
misto tri kategorii letaly pouze S3A s padakem 
omezenym na rozmery maximalne 500x 
x500 mm a raketoplan S4A. Ve vetru 3 az 4 m/s 
i po jeho uklidneni v termickem pocasi byla za- 
znamenana rada luletu modelCi obou kategorii.

Z prihlasenych 35 soutezicich se podafilo od- 
letat platne starty v obou kategoriich pouze 26 
ucastnikiim. Avsak i toto cislo znamena oblastni 
sout§z s nejpocetnejsi ticasti v cele Ceske re- 
publice. Poradatelem souteze byl DDM Brno- 
-Dornych ve spolupraci s RMK Junior Bmo, 
sportovnim komisarem P. Horaoek, reditelem 
soutbze K. Kind. A. Rosenberg
Vysledky:

Kategorie S3A: 1. M. Bukovsky, Vyskov, 479; 
2. M. Minarik 390; 3. P. Hamsik, oba Bmo, 
386 s

Kategorie S4A: 1. R. Sova 257; 2. I. Svacina 
184; 3. P. MCiller, vsichni Vyskov, 173 s
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T rup 1 je zhotoven z pevne balsy tl. 
4 mm s rovnymi lety. Od odtokove 
hrany kridla dozadu se snizuje na vys- 

ku 5 mm. Vpredu nalepime na trup pylon 2, 
zhotoveny rovnez z balsy tl. 4 mm. Cely trup 
jemne obrousime a trikrat lakujeme cirym nit- 
rolakem. Kazdou vrstvu laku po zaschnuti 
lehce prebrousime. Kontejner 3 je zhotoven 
ze btyr vrstev papirove lepici pasky. Hlavice 
4 na prototypu modelu je vypenena z polys- 
tyrenu ve forme, Ize samozrejme pouzit i bal- 
sovou hlavici, vytocenou na vrtacce.

Kridlo 5, vyriznute z lehke balsy tl. 6 mm, 
obrousime tak, aby nejvetsi tlousfka profilu 
byla 5 mm. Obrousene kridlo lakujeme trikrat 
cirym nitrolakem a opet kazdou vrstvu jemne 
prebrousime. Pote kridlo v mistech lomeni 
rozrizneme na tri dily, stycne plochy sbrousi- 
me do ijkosu (nejlepe v pripravku) a slepime 
do vzepeti podle vykresu. Vsechny namaha- 
ne spoje lepime metodou tzv. dvojiho lepeni.

Svislou a vodorovnou ocasni plochu 
6, 7 vyffzneme z lehke balsy sbrousene na tl. 
1,2 mm. Hrany zaoblime. Oba dily opet trikrat 
lakujeme a brousime. Od VOP odffzneme 
klapku sire 10 mm, po zaobleni hran ji otocne 
pripevnime shora prilakovanym potahovym 
papirem (nejlepe Mikalentou s vlakny na- 
pnc).

Sestaveni modelu. Na pylon 2 prilepime 
motorovy kontejner 3 s vlepenou hlavici 4. Na 
konec trupu, upraveny pro vychyleni klapky 
VOP o 3“ vzhCiru, prilepime VOP 7. Po za
schnuti pak prilepime SOP 6 jiz mime vychy- 
lenou pro zataceni. Miizeme ji samozrejme

Soutezni 
raketoplan S4B

BANTAM
take prilepit rovne a opatrit klapkou. Po doko- 
nalem zaschnuti a kontrole soumernosti prile
pime na trup kridlo 5 . Dbame na to, aby bylo 
dodrzeno serizeni 0°. Na trup prilepime vodit- 
ka 8 stocena na kulatine o prOmeru 5,5 mm 
z hlinikove folie tl. 0,3 mm. Klapku VOP opa- 
trime dratenou pruzinou, zhotovenou z ocelo- 
veho dratu o 0  0,4 mm. Z casti zavesti Mo- 
dela zhotovime ijchyty 9 ovladaci nite a zale- 
pime je do trupu.

Barevne zvyrazneni modelu docilime 
namorenim na hotovo vybrousenych dilu 
(kridla, SOP a VOP) pred lakovanim. Ja po- 
uzivam vodou reditelne moridlo oranzove 
barvy. Namorene dily vysusim v sablone, pak 
prebrousim a lakuji. Chceme-li zabranit ztrate 
modelu, opatrime jej beznym olOvkovym de- 
termalizatorem. Oluvko je uchyceno na pevne 
niti, jejiz druhy konec je zalepen mezi VOP 
a trup.

Zaletanf. Model zaletavame za klidneho 
pocasi. Chyby v klouzavem letu opravujeme 
zmenou vychyleni klapky VOP (podlozeni ne-

bo obrouseni dorazu horni polohy). V klouza
vem letu je klapka vychylena vzhiiru az o 3°. 
Velikost zatacky upravujeme prihybanim 
klapky na SOP. Podminkou dobrych letovych 
vykonii je lehky, soumemy, nezkrouceny mo
del a dorzeni polohy teziste.

Letani. Pred startem opatnme motor 
MMB 2,5-4 streamerem z bavlnene tkaniny, 
svinutym do rulicky a zasunutym nad krytku 
vymetne sloze. Motor zasuneme do kontej- 
neru, klapku na VOP pritahneme ovladaci niti 
do nulove polohy (nit je ukoncena malym 
spendlikem 11, ktery se zasune pod konec 
motoru vlozeneho do kontejneru). Takto pri- 
praveny model raketoplanu (se zapalenym 
doutnakem determalizdtoru) startuje z bezne 
tycove rampy. Pri vymetu motor uvolni ovla
daci nit klapky VOP, klapka se natahne a mo
del prejde do klouzaveho letu. Spravne seri- 
zena klapka zabrani padu modelu ve spirale. 
Pri treninkovych letech pouzivam motor MMA 
2 5-3.

Milan Hoda£ st., RMK Trebl'd

Pultove
odpalovacie
zariadenie

V ka2dom modelarskom klube je aspon 
raz do roka pri poriadani vacsej siifaze po- 
trebne odpafovacie zariadenie pre viacej 
ramp. Ja som sa pri modernizdcii naSho star- 
sieho rozhodol o jeho doplnenie akustickou 
kontrolou pripojenia palnika. Vyuiil som za- 
pojenie bzuciaka uverejnend v MO 10/90, 
ktore sa mi vyborne osvedbilo. To si vsak 
vyziadalo zmenu zapojenia a pridaf ku kaz- 
demu tlacitku este jeden spinaci kontakt 
a hlavne „odpafovacie“ tlacitko. Schema za
pojenia pre pat ramp je na obrazku a je moz- 
ne ho cfalej rozgirif. Stlacenim T I1  az Tl 5 sa 
zapina „predvolba“ pozadovanej rampy a za- 
roven akustickg kontrola obvodu, nasledov- 
ηΧ!ΓΛ suCasnym stlacenim tlacitka Tl 0 
„START odpalime palnik. Nutnosf siicasne- 
ho stlacenia dvoch tlacitok zvysuje bezped- 
nosf a znizuje riziko odpalenia na inej rampe. 
SpinaP S je vypinap s kiUPikom, Tl O a Tl 
■ hlavice Typ A" a „Spinacie
jednotky T 6 ‘, pouiivane v rozvadzacoch

a ovlbdacich paneloch elektrickych strojov. 
Na mieste T l O pouzijeme ovladaciu hlavicu 
cervenej farby. Prierez pouzitych vodicov by 
mal byf aspon 1 mm2. Mechanicke prevede- 
nie zvoli kazdy podia svojich moznosti.

R. Volkomer, RMK Zvolen

Zmena terminu
_ Ctvrta soutez serialu mistrovstvi 
Ceske republiky raketovych modelam  
v Trebici se uskutecni jiz 27. srpna 
1994. Blizsi informace poskytne Ol- 
drich Jezek, Ruska 2, 674 01 Treble. 
V puvodne planovanem terminu se let£ 
mistrovstvi sveta v Polsku.

Druhe kolo mistrovstvi 
Ceske republiky
a zaroven m istrovstvi Moravskoslezske ra
ketovych modelafO se letalo 30. dubna 
v Letovicich. Pofadatelem byl RMK Le- 
tostroj Letovice.

Pocasi bylo uz tradicne skvele a na sou
tez prijelo vice nez tricet zavodnikO ucha- 
zejicich se o titul m istra Ceske republiky. 

Pres velmi pfiznive podm inky se vsak

START

cela soutez obesla bez rozletavani, coz je 
pri vyrovnanosti sp icky soutezicich neob- 
vykle. Reprezentanti, ktere si prijel proverit 
trener Tom as Indruch, urcite nezklamali 
—  ve vysledcich vsech kategorii se vysky- 
tu ji na celnich mistech.

Poradatele dekuji tou to  cestou vsem 
sponzorOm a pfizniveflm  raketom odelar- 
skeho sportu, kteri se podileli na zdarnem 
prubehu souteze. Jiri Kaspar

Vysledky:
Kategorie S3A  —  padak 2,5 Ns: 1. V. 

Chvatil, Modelar Praha, 900; 2. L. Vostal, 
Treble, 874; 3. J. Spicak, Vyskov, 806 s.

Kategorie S4B  —  raketoplan 5 Ns: 1. V. 
Drnek, Senov, 601; 2. J. Chalupa, Senov, 
585; 2. Z. Kolar, Krupka, 585 s.

Kategorie S6A  —  stream er 2,5 Ns: 1. J. 
Taborsky, Modelar Praha, 522; 2. J. Pukl, 
Vyskov, 486; 3. J. Stepanek, Letovice, 
469 s.

Na snimku nejm ladsi licastnik sou
teze, £len RM K Letovice Milos Bus.
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Strojek na spletani lanovi
Francouze Jeana-Clauda Chazariana 
byl publikovan v kvetnovem cisle caso- 
pisu Modele reduit de bateau. Sestava 
ze tri elemental. Vpravo se na hacky 
zavesuji jednotlive prameny budouciho 
lana. Mohou byt dva nebo tri, popripa- 
de sest (na kazdem hacku dva) nebo 
i devet. Hacky jsou ozubenymi koly 
pripojeny k velke remenici, ktera je po- 
hanena levnym detskym elektromoto- 
rem napajenym z ploche baterie. 
Stredni dfl slouzi k utahovani zavitO bu
douciho lana. V jeho cele i hlavici je po 
trech hlubokych zarezech, jimiz jsou 
vedeny jednotlive provazce. Konecne 
treti dil ma remenici opatrenu jedinym 
hackem, na nemz jsou zaveseny v le - 
chny provazce. Take tato cast je vyba- 
vena motorem, na snfmku je skryt pod 
plosinou voziku, Stredni a treti dil jsou 
na koleckach, nebof lano se pri spleta
ni zkracuje a vsechny tri dily se pritom

Pri stavbe ponorky narazi modelar na 
radu obtiznych technickych problemCi. 
Jednim z nich je i reseni regulace zanoro- 
vani a vynorovanf. Hloubkova kormidla 
vetsinou nestaci, a pokud ano, musi se 
model i pod hladinou pomerne rychle 
pohybovat, coz neni vzdy zrovna bez- 
pecne. U propracovanejsich modelCi se 
vyuziva, stejne jako u jejich velkych vzorCi, 
vodni priteze. Jednoduchy a pritom zrej- 
m§ dobre fungujicf system byl popsan ve 
francouzskem casopisu MRB 4/1994.

NiCd blanek basem, bohuzel, vypovi 
poslusnost. Pri normalnim nabijeni nere- 
aguje, rubka voltmetru zustava nehybna. 
Neni-li poskozen mechanicky, pombze 
nbkdy silne zahrati: Kratke spojeni, ktere 
uvnitr clanku nastalo, napravime „ozeh- 
nutim“. Velmi kratkou dobu, nejvybe 1 se- 
kundu (I), poskozeny clanek nabijfme 
proudem 10 az 20 A. Zda jsme uspeli,

priblizuji k sobe. Do zasuvky na boku 
stredniho dilu se vklada olovo, jehoz 
hmotnosti se reguluje sila utahovani 
zavitCi lana. Strojek je zmensena a mo- 
torizovana verze pristroje na spletani 
skutecnych Ian, pochazejiciho z XVIII. 
stoleti. -e k -

Vodni pritez se nasava do valcove na- 
drze v trupu modelu pistem. Podminkou 
bude jeho dokonale utesneni. Pistni tyc se 
z^vitem se pohybuje v naboji (s vnitrnim 
zavitem) ozubeneho kola, ktere je uvade- 
no do otaciveho pohybu pastorkem na 
hrfdeli elektromotoru. Opacnym chodem 
motoru se pak voda z nadrze vytlacuje. 
Zarazka na konci pistni tyce je zrejme 
zbytecna, pokud bude tyc dostatecne 
dlouha. Spinanf motoru musi byt pochopi- 
telne ovladano RC soupravou. -lad-

pozname na voltmetru. Toto „nabi]eni“ 
dvakrat az trikrat opakujeme. Po ozehnuti 
clanek normalne nabijeme. Predtim, nez 
jej zacneme pouzivat, vsak pro jistotu 
prezkousime, zda se nezmensila jeho 
kapacita. Pokud nase pokusy nebyly 
Cispbsne, nezbyva nez clanek definitivne 
vyradit.

Podle TIM  9-10/94  -as-

Funkcni 
model ponorky
neni v nasich krajich zatim zrovna obvyk- 
lou zalezitosti. Zajimavou maketu nemec- 
ke ponorky Forelle z roku 1902 postavil 
ing. Ivo Plihal z Kamenickeho Senova. 
Model ma v meritku 1:16 delku 82 cm. 
Lod je pine funkcni, ponor je jisten plova- 
kovym spinacem. Torpeda „systemu No- 
vy“ (Modelar 2/1987) o dojezdu asi 5 az 
6 m jsou vybavena casovym spinacem. 
Dvojity trup modelu je zhotoven z polysty- 
renovych desek. Na povrchu je znazorne- 
no nytovani. Tahla kormidei jsou utesnena 
manzetami. Vnitrni tlakove teleso ma rov- 
nou dosedaci plochu, na niz se lepi plasti- 
kovou samolepici paskou diadurova folie 
tl. 0,4 mm. Elektrovyvody jsou pres srou- 
by. Tlakove teleso vydrzelo bez zatekani 
hloubku 2 m, provozni hloubka je samo- 
zrejme mensi, pouze 0,3 m.

Material 
pro stavbu lodi
se dnes prodava za ceny dosahujici 
leckdy astronomickych vysek. Avsak 
i zde se da usetrit, staci se jen divat 
kolem sebe. „Meho“ materialu je po
merne velke mnozstvi a rekl bych, ze se 
da najit i na vesnici. Jde o bednicky na 
ovoce a zeleninu, hlavne z dovozu, vy- 
robene z trivrstve preklizky tl. 3 mm 
z mekkeho bileho dreva, ktera —  aspon 
mne osobne —  zcela vyhovuje.

Pripravek k zhotovovani lodnich vrtuli 
byl uverejnen jiz v Modelari 4/1967, 
presto je i dnes vynikajici pomCickou. Za 
jedno odpoledne se s nim da zhotovit 
az deset trilistych vrtuli vcetne konecne 
povrchove Opravy. V prodejnach dnes 
stoji plastikove vrtule 30 az 45 Kc, ja je 
delam z odpadovych odstrizku mosaz- 
neho plechu, a tak mne jeden exemplar 
i s hridelem prijde zhruba na 3 Kc.

Frantisek Cacka, Brno

DO KALENDA^E . . .
VEREJNE SOUTEZE
28. srpna — Skalna, F2, F2-Z
J. Votrubec, 351 34 Skalna 100

Regulace vodni zateze v modelu ponorky

Oziveni NiCd clanku
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Prodejni cena, udavana u kazdeho vy- 
robku, je pouze priblizna, bucf doporuce- 
na vyrobcem, nebo zjistena v jednom  
z  obchodd, v nichz je vyrobek k dostani.

Obchodnici, kteri maji zajem o prodej 
predstavovanych vyrobkCi, zjisti presne 
podm inky u vyrobce nebo dodavatele, re- 
dakce s ninni neni seznamena.

Pasat

Rychlostavebnice plachetni jachty pro zaca- 
tecniky. Trup je vylisovan a vyffznut z modre- 
ho plastu, paluba s kabinou, kyl a kormidlo 
z bildho. Stezefi je z bukoveho dreva. Plachty 
jsou z nepromokaveho materialu. Zakladni 
stavebni dily doplfiuje olovena zatez, provaz, 
zavrtna ocka, samolepici folie a dalsi dily po- 
trebne k dokonceni modelu. Nechybi ani sta
vebni navod a explozivni vykres. Stavebnnice 
je zabalena v kartonovd krabici s barevnym 
potiskem. Delka hotoveho modelu je 
280 mm, dirka 90 mm.

Vyrabi a dodava: Petr Vladyka, Rohd- 
cova 350, 280 00 Kolin 3, tel.:
0321 /257 91
Prodavaji: modelarske prodejny 
Cena: 179 K6

Laminatovy trup

o deice 795 mm je urcen pro RC hazedlo, po 
uprave predni dasti trupu i pro elektrolet po- 
haneny motorem rady 400. Je dostatecne 
prostorny i pro instalaci bezne RC soupravy. 
Rovne loze umozduje pnpevneni kridla 
o hloubce oct 180 mm. Ulozeni VOP je moi-.
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ne bucf na vrchol kylovky (do T) nebo klasic- 
ke usporadani vetknute do kylovky. Hmot- 
nost trupu vyrobeneho z epoxidoviho lami- 
natu je 90 g.

Vyrabi a prodava: Modelarske potreby, 
Bohuslav Reichard, Grohova 52, 
602 00 Brno 
Cena: 290 Kc

CETO-03 Delta Peak

slouzi k rychlonabijeni 6 az 7 NiCd akumula- 
torCi konstantnim proudem 1,2 A z 12V site 
automobilu. Automatika nabijece zajisti od- 
pojeni akumuldtorfi po nabiti a udrzuje je 
v nabitem stavu konzervacnim proudem. Na- 
bijec Ize zapojit do standardni pripojne za- 
suvky (Skoda, VAZ) nebo do dutinky pro 
zapalovad. Pro pouziti v automobilech bez 
standardni zasuvky se doddva redukcni ka- 
bel.

Vyrabi a dodava: CETO, s. s r. o., Vele- 
slavinska 26, 162 00 Praha 6 
Cena: 690 Kc

Teplem smrstitelna folie

je doddvdna v rukavech o Sirce 55, 70 
a 100 mm. Ma zarucenou smrdtitelnost 
o 30 %. Je vhodna napriklad na obal sady 
akumuldtoril

Dodava a prodava: Modelarske potfe- 
by, Bohuslav Reichard, Grohova 52, 
602 00 Brno 
Cena: 15, 17, 19 Κά/1 m

Elektromotor 
Mabuchi RS 540 S

s provoznim napetim 6 az 12 V end otddky 
12 500 az 14 200/min. Vystupni hridel 
o 0  3,17 mm ma vybrouSenou plodku pro 
zajisfovaci Sroub unaSece di pastorku. Bd2ny

odber je 6,5 A. Upevnit Ize dvema dodavany- 
mi drouby za celo, pripadne prilozenymi 
patkami.

Vyrabi: Mabuchi Motor Co., Japonsko 
Prodava: PM Pecka-Modeldr, Karoliny 
Svetle 3, 110 00 Praha 1 
Cena: 245 Kc

Gabonova dyha

je vhodna k polepovdni polystyrenovych po- 
lotovarij nosnych ploch. Doddvana je 
v tlousfkach 0,6 a 0,8 mm v platech, jejichz 
rozmery jsou priblizne 300x2500 mm. Dyha 
je balena v rolich o maximdlnim 0  400 mm 
po peti a deseti platech.

Dodavd a prodava: VL model, Stefani- 
kova 1948, 440 01 Louny 
Cena: 30 Kc za plat

Servo Graupner C-509

Ekonomicke standardni servo s napdjecim 
napdtim 4,8 az 6 V ma odber v klidu 7 mA, 
maximalni 620 mA. Kroutici moment serva je 
34 N/cm, rychlost 0,16s/40°. Pri rozmdrech 
40x19x36 mm md hmotnost 44 g. Dodava- 
no je s konektorem Graupner a s prisluden- 
stvim: upevnovacimi drouby, pdkami a gu- 
movymi prCichodkami.

Vyrabi: Graupner/JR, SRN 
Prodava: HVP-Modeldr, Myslikova 30, 
120 00 Praha 2 
Cena: 525 K£
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Inzerci prijimb Vydavatelstvi Magnet-Press, inzertni od- 
dbleni (inzerce Modelbr), Jungmannova 24, 113 66 Pra
ha 1, telefon 24 22 73 84—92, linka 341

PRODEJ
■  1 Nabijeb akumutetorCi NiCd, nap. 220V/12 V, ka- 
n£ly 0-3 A a 0-0,4 A, nabijeni 4-10 clankCi, autom. 
vybijeni a vypin^ni, 1300 Kb; regulator otacek pro 
elektrolet, 6 -12V /17-30A  trvale, brzda, stabilizator 
5 V, odpojeni motoru, 650 Κδ; obousmemy regulator 
otacek, 6 -12V /10A  trvale, brzda, stabilizator 5 V 
(400) Κδ, varianta 20 A trvale 850 (650) Kc; nabijec 
akumutetorCi Pb, 6-12 V, regulace 0-5 A, ochrana proti 
zkratu a prepblov^ni, 900 (750) Kc. Vbe novb v z^ruce, 
v z^vorce jsou ceny stavebnic. Ing. Budinsky, Cinska 
7, 160 00 Praha 6, tel. 02/34 29 25 1
■ 2 Pteny obrich RC polomaket a RC polomaket, dr. 
vrtule 250-800. B. Misterka, 340 41 Bezdbkov 13
■ 3 Nepouzitou RC soupr. Modela 6 AM27 a 5 ks serv 
ST-1, pouzdro baterie, vypinac a kabely (2000). F. 
Satoplech, Na Parkanb 95, 103 00 Praha 10-Kolovra-
ty
■ 4 Vysilaci soupravu Modela 4-kanbl AM/FM (vysilac, 
prijimab, 2x servo); zalbtany model RC V2 Demant; 
RC model V2 Vosa; m. model Comander 
(2,5-3,5 cm3); trupy — Demant, Asterix + kabiny 
a vySkovky; material: balsa, dyha, preklizka, listy, per- 
fektnb obarveny potahovy papir, planky, bablony, bal- 
zofiz, basovab — (A1, A2, A3 —  „KSB“ - Dethermal), 
starbi katalogy, 30 ks das. Modelar, 5di1ny katalog 
Modela. To vbe prodbm za pouhych 4500 Κδ. J. 
Munzar, K. Svbtl6 2144, 544 01 DvCir Krblovb n. L., tel. 
0437/35 80
■  5  ΡΙάη kuse Rambo (200), stavebnice lodi Igra
—  Santa Maria a Golden Hind (po 150). R. Runbtuk, 
Dr. Reyla 6. 54, 551 02 Jaromer-Josefov
■ 6 Ricinovy olej technicky, RC model F3A na motor 
10 cm3, RC model na motor 3,5 cm3, nove motory 
Raduga 10 RC, MW S 6,5 F a 6,5 GRRT RC, malo 
bShany OS 40 FSR, RC soupravu Futaba FP4FN
—  spolehlivb. Ceny dohodou. B. Vopbnka, 281 02 
Cerhenice 295
■ 7 Modely, motory, lam. trupy. Inf. na tel. 
049/469 16. J. Svoboda, Stefbnikova 374, 500 11 
Hradec Krblovb 11
■ 8  RC soupr. Simprop Super Star 12 FM40MHz, 
REV, MIX, DR + Tx -zdroje + konekt. + prislus. —  se
3 ks prijim. (5000), se 2 ks Rx (4500) —  staff 2 roky.RC 
soupr. Modela AM27 (1000), serva ST-1 (180). Ing. R. 
Vozka, Chebsk0 27, 351 01 Frantiskovy Lazne, tel. 
zam. 0166/94 25 22 (94 27 22)
■  9 RC soupravu Futaba Robe Attack 4 FP-4NB2 
FM35, 4 serva Futaba, pouzdro baterii, 2x zdroje, RC 
elektrolet Tomba s motorem, sklopna vrtule, spinac 
elektro, Citabria s motorem a elektronickym regulbto- 
rem, baterie: 1 x 7 btenkCi Robbe 700 mAh, 2x baterie 
1300 mAh, 6bl£nek, 1x baterie 1770 mAh, 7 blbnku; 
RC vbtrori 2 m Tracy — cena dohodou. V. Dubbtko, 
Tkalcovska 1517, 431 11 Jirkov, tel. 0396/936 98 po 
17. hodinb
■ 10 RC soupr. Futaba F-14, vysilab, MIX funkci, dvo- 
jitb vychylky, baterie, pult. prijimab (6000). P. Kopecky, 
Obvodovb 3789, 767 01 Krombri1
■  11 4-kan0l. radiosoupravu Futaba Attack
4 —  40 MHz, 1 x motor ihavici 6,5 novy, 1 x motor 
Zhavici 1,5 a rCiznb nbhradni dily, serva: 3x S-100. 2x 
FP-148, 2x FP-S 148. Snizeni ceny. T. Stillerovb, CSA 
400, 533 03 Dabice, tel. 040/952 69 od 16.00 hod.
■ 12 Polystyrenova kfidla vbtrofiCi i motorovych mode- 
ICi v cen6 45 a i 90 Κδ, potahovou dyhu Koto, rychlo- 
nabijeb pro elektrolet, planky letadel. Ing. O. Dolejb, 
Tylova 733, 278 01 Kralupy

SVOR
modelarske potreby 

Palackeho 10, 410 02 Lovosice 
Tel. + fax: 0419/21 74

nabizi
stavebnice modelu letadel:

#  LEON — RC vetroft, rozp. 1226 mm
#  TOMBA — RC vetrori, rozp. 1700 mm
#  TOMBA-e — elektro, rozp. 1700 mm
#  ALIEN — RC model na 2 com, lam. trup
#  BENJI — RC model na 2 com, lam. trup
#  ALBERT — RC model na 2 com
#  DANNY — RC model na 3,5-10 com
#  TRACY — RC vetroft, rozp. 2 000 mm
#  TRACY-e — elektro, rozp. 2 000 mm
#  JOHNNY — Fun-Flyer na 6,5 com

K o m p le tn i n a b ld k o v y  list z a s le m e  
z a  p r ilo ze n o u  z n a m k u  3  K c

■ 13 Litin. stolni soustruh t. d. 420, t. 0175, novy, 
vhodny pro modelbre nebo j. mech. bez zbvitil Tel. 
038/211 19
■ 14 Plbny modelCi 18 histor. plachetnic a 12 vblec- 
nych lodi. Seznam za znamku. Ing. J. Svec, Slunebna 
4556, 760 05 Zlin
■ 15 RC buggy + servo + prop, regul. otabek (1490); 
nabfjebku 45, 90, 120, 600 mA + voltmetr (450); motor 
Modela 2 cm2 + RC karb. + tlumib (650). R. Flek, V. 
Vlasbkovb 7, 700 30 Ostrava 30
■ 16 Novou profesionblni motorovou lupenkovou pilu 
Proxon. Sleva 10% . F. Doupovec, Bflovickb 53, 
614 00 Brno

κ ο υ ρ έ
■ 17 RM-10-1,2-7 a jine, koncovky Futaba. 
M. 0echm0nek, 2elechovice 397, 763 11 Zlin
■  18 Vybrus ABC na motor 10 cm3 znacky Gold-Cup 
+ ojnici. J. Vagner, Hora Sv. Kateriny, 435 46 Dolnni 
279
■ 19 RCizn6 planky RC modelCi letadel rady Modeler 
i jin6 s n^vodem, ocelovou strunu 00,25-0,30 mm, 
let. kola a jiny mat. NabfdnSte. I. Halesic, Kysuck0 2, 
737 01 CeskJ Τδέίη
■ 20 Star6 mod. motory do sbirky, i poskozene 
a ηβύρΙηδ. J. Linka, Halasova 314, 251 01 Ricany
■ 21 Motory Atom 1,8-2,5; John 0,3; Pfeffer; Patr- 
man; Ikar 6,3; NU 2,1; Start 1,8; Junior 2; MWS; OTM 
a dal§i za va§i cenu. A. Mitiska, Bellusova 1589, 
155 00 Praha 5, tel. 65 13 58 1

νΫΜέΝΑ
■ 22 SbSratel motoru ze SRN hled£ stare dieselove, 
benzinov6 nebo ihavici motory. Vymena za modelar- 
sk6 artikly jak^hokoli druhu je mozna a vitana. N. 
Koch, Weissenfelser Strasse 5, D06132 Halle/S, 
BRD

rCizn£
■ 23  Hled^me model^re pro externi prace —  jedno- 
duch£ mont^z v okr. OL, VY, KM, BK. Podm. telefon,

GEMINI MODELL
nabizi

rychlostavebnice RC modelu: vetrone — Argos, 
Danae, Galatea a Casiope, rozpeti 1975 az 
2375 mm

motorov6 — rada Special — dolnokridly, homo- 
krfdly a dvouploSnik, rozpeti 1100 az 1275 mm 

v provedeni — trup bily laminat, ostatni polysty- 
ren a balsa
Cena kolem 2000 Κδ. Pri vetsim odberu sleva 

Zbozi Ize zaslat dobirkou 
Katalog na vyzadani zasleme

Oldrich Hruby Jaromir Hruby
Pribram VII/288 Brno, Vystavni 16

cm
■ • d e l l t f t r r

Predajha 
Strojarenska 5 

P. O. Box 24/22 
040 22 Kosice 

Tel. 095/622 75 54 
095/71 72 69

■ Objednavkovy a priamy predaj 
kompletnej ponuky firmy Graup- 
ner

NOVINKA
Zastijpenie firmy PAN-AIR

— modely a prislusenstvo 
poprednych producentov z USA

■ RC rychlostavebnice lietadiel z II. 
sv. vojny
— zlata edicia fy TOP-FLITE (Mustang, 
Spitfire)

■ stavebnice pmdovych stihacich lie
tadiel USA (F-14, F-15)

■ kvalitne letecke a lodne motory od 
fy K&B

Dalej poniikame:
— brnsenui balzu od 0,8-30 mm, sirky 100 

mm
— sekundove lepidla, 5min. epoxidy
— laminovacie zivice R&G
— folie ORACOVER, SOLARFILM
— RC sijpravy a prisl. GRAUPNER—FU

TABA
— rakety a raketove motory
— elektronicke regulatory JES, akumulatory
— prevodovky na elektrolet a ENDURO

Pre obchodnikov poskytujeme 
vyhodne zl’avy.

Tovar zasielame aj na dobierku.

auto. Zajimave vyd£lky. TRAX, Fisarka 1, 796 04 
Prostejov
■ 24  Vyrobcdm hrabek a malych rekreabnich modelu 
nabizim jednoduchou dvoukanalovou RC soupravu 
k zabudovani do jejich vyrobkCi. Souprava obsahuje 
vysilab, prijimab, regulator na motor a servozesilova6, 
dosah do 30 m. Schv£leno ότύ. Cena vbetnb serva 
bez mechanickych dflO asi 800 Kb + DPH. Podrobnos- 
ti na adrese: ing. Budinsky, Cinsk0 7, 160 00 Praha 6, 
tel. 02/34 29 25 1
■ 25  M odern pozor! Velkoplobny xerox A2-A0. Pra
ha 1 —  pasai Prbce, V^clavske nam. 17, tel. 
24 22 64 64

spol. s r. o. 
Veleslavinska 26  

162 0 0  Praha 6 
Tel. (02) 3 16  6 2  21 

(02) 3 6  0 3  03  servis

CETO nabizi kvalitu a okam zite  k dodani 
primym a dobirkovym prodejem

Pfijim abe bez krystalu <
R4 AM27 —  790 Kc
R4 AM35 —  890 Kc
R6 AM27 —  920 KS
R6 AM35 —  980K6
RFM 8/35,40 —  1 250 K6

Vysilabe
T4 AM27 —  2 400 Kc
T4 AM35 — '2 400 Κδ
T4 FM35.40 —  2 450 K6
T6 AM27 —  2 700 K6
T6 AM35 —  2 700Κδ
T6 FM35.40 —  2 700K6
T7 AM35 —  2 950Κδ
T7 FM35,40 —  2 950Κδ

Sady
4AM 35 —  4 300Κ6
4 FM35.40 —  4 650KC
6AM 35 —  5 050Κ6
6 FM35.40 —  5 200KC
7 FM35.40 —  5 550Κδ

Sada 4  obsahuje: T4 vysilac, RFM 8 prijimab,
kabel Rx, pouzdro baterie, 2x servo Hitec a sa-
du krystalu
Sada 6 obsahuje: T6 vysilab, RFM 8 prijimab,
kabel Rx, pouzdro baterie, 3x servo Hitec a sa-
du krystalCi
Neprehlednbte! Na sadu je jiz poskytnuta 8%
sleva z vyrobku, kterb jsou jejim obsahem.
Zbstrcka kabelu serva —  28 Κδ
Pouzdro baterie —  90 Κδ
Kabel prijimabe — 108 Κδ
Kabel R/W7—8 kan0l —  50 Κδ
Sada krystalCi AM27— AM35 —  220 Κδ
Sada krystalCi FM35— FM40 —  220 Κδ
Servo Hitec 1 ks —  450 Κδ

Obousmbrny proporcionalni 
regulator otabek 6— 12 V/8A 
(max. zat. 12A/30 s) —  980 Κδ
Pouzdro vb. 3 ks baterii Micro —  345 Κδ
R1 AM 35,40 Micro —  550 Κδ
Servomagnet Micro —  390 Κδ
Sada MICRO TX1 AM35— AM40 2 500 Κδ
Baterie Micro 1 ks (pro RX 3 ks) —  95 Κδ

Sada M ICRO obsahuje: vysilab T1 + let. b0st 
(12 g): prijimab, micro servo, pouzdro baterie 
Uv^dene ceny vyrobku jsou bez pobtovnbho 
Ceny jsou dbtovany s DPH 
Opravujeme a prelacfujeme vsechny soupravy 
Modela AM27 na AM35, FM27 na FM35 MHz. 
V§e do 10 dnQ. Cena vcetne novbho VF dilu, 
1 paru krystalCi a pobtovneho je cca 950 Kb.

Novinky:

CETO-01
Nabijec CETO-01 je urcen pro dobijeni akumula- 

toru soupravy CETO micro system z el. site. Umoz- 
huje soucasne ctebijeni akumulatoru vysilace i pri- 
jimabe.

CETO-02
Nabijeb CETO-02 je urcen pro dobijeni akumula- 

toru soupravy CETO micro system z 12V sitb au- 
tomobilu. K propojeni je pouzita standardni pripojna 
zasuvka (Skoda, VAZ) nebo dutinka zapatovabe 
cigaret. Pro vozy bez standardniho konektoru se 
k dobijebi prodava redukbni kabel.

CETO-01 — 480 Kc
CETO-02 —  399 Kc
Redukbni kabel — 145 Kc

Prijmeme elektronika se znalostl problema- 
tiky RC souprav (VF 6£sti) a s b&stebnou 
znalosti n§meck6ho jazyka.
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MONTY
velkoobchod prodejna
KonSvova 87 Husitski 68
130 00 Praha 3 130 00 Praha 3
TelVFax. 02/644 15 44 Tel. 02/27 47 51

nabfzi:
✓  Kompletni sortimenl z katalogu firem

GRAUPNER a KYOSHO
✓  Stavebnice RC modelO letadel, lodi a buggy

✓  RC modely vrtuInfkO Graupner a Hirobo vCetnS
vSech ndhradnich dilfi

✓  Strikaci pistole Aero-Pro pro amerlckou 
retuS a kompletni sortiment HANSA

✓  Brousena balsa GRAUPNER za vyhodne ceny
✓  Kvalltnf smrkovd listy

✓  Motory MWS, OS Max, COX vietnS vSech
nihradnich dilO

✓  Raketove motory
✓  Palivo zhavicf i detonacni
✓  Maid zeleznice 0, HO, TT

✓  Stavebnice ONYX
✓  Modeldrskd pfisludenstvi od A do Z

MONTY MODEL s.r.o.
Otevfeno: Po-Pd 9.00-18.00, So 9.00-12.00 

Zddejte ndd katalog 
Zboif zasildme tez na dobirku 

Vyhodnd podminky pro obchodniky

Od 1.5.1994 nds mQ2ete navstivft v nove prodejnd, 
otevrend spolefind s tirmou MODELLHOBBY Brno 

na adrese 
Josefska 1

V . ____________ 6 02  00 BRNO_______________J

OBCHODNICI, POZOR!
Vyrobky firmy 

HITEC
dodava

vyhradni dovozce 
MODEL VELKOM

Voctarova 1477/3, 180 00 Praha 8 
Tel.: 02/68 33 35 8, 68 31 70 1 

Fax: 02/68 44 32 4

FUTABA-ROBBE 
Kvalita za rozumnou cenu! 
Vyhodna nabidka:
RC souprava Futaba-Robbe pocftadova FC-16 
pouze 9199 K6
•  RC soupravy (od 2100 Kc) ·  stavebnice ·  NiCd 
accu ·  motory ·  vse pro elektroletce # lode
•  folie ORACOVER ·  benzinov6 motory TITAN ·

Aktualni katalog za znim ku 3 K6 
Zbozi osobne nebo na dobirku

PELIKAN DANIEL, Na Dralce 1563, 530 03 Pa
rdubice,. Tel.: 040/210 88 po 18.00 h

H O R S T * 8* ^
-to znamen£ vyrobu prevodovek pro elektrolety, 
ierpabel paliva, h£6kij pro krouiivy vlek a mnoho 
daJSich plastovych drobnosti pro νέβ, co I6t£ 
a jezdi, za ceny pfistupn6 v§em.

Katalog v cene 5 K6 + 3 K6 ροέίονηβ 
za§lu po zasteni znamek v teto hodnotS.

VSe na adrese: Jan Hor6k, 
Mohylovci 103, 312 06 ΡΙζβή, 
tel. 019/658 53

Modelarske potreby 
Na drahach 176 

500 09 Hradec Kralove 
Tel.: 049/241 06

Priznive ceny
Balsa, lepidla, laky, potahove materially, folie, sta
vebnice, skelne tkaniny, pasky, NiCd akumulatory, 
serva, motory MWS, v ie  na elektrolety, phslusen- 
stvi' v^tronu, laminatove trupy, modelarske prislu- 
Senstvi

Aktualni katalog za znamku 3 Kc 
Zbozi zasilame i na dobirku 

Vyhodne dodavame tez obchodnikum

Modelarska prodejna 
nam. E. Husserla 13 

796 01 Prostejov 
Tel. 0508/268 62

■ letadla ■ lode ■ auta ■ 
■ zeleznice ■ kity ■

Otviraci doba:
Lit—PA 9.00— 12.00; 13.00— 17.00 h 

So 9.00— 12.00 h

* < c /h v p  m o d e l l

Kresomyslova 12 - ve dvofe 
Praha 4 - Nusle 140 00 
Tel. 02 / 6121 6531 
Fax. 0 2 /5 3 7  67 11________

S n izen i cen balsy J
• kvalitni brouSena balsa

v tlousfldch od 0.6 do 30 mtn
• balsove nosniky,

nabezne a odtokove listy a hranoly
• balsa Special -120 gjdm 100 g/dm
• balsova prekbzka
• velkoploine potahy kridel
• vterinova lepidla
• epoxydove pryskyfice MGS

i f f
M odely

B a za r
Prodej a vykup modelarskeho zbozi, 

komisni prodej
Otev. doba;
Po— Ct 16.00— 19.00 
Pat. 15.30— 20.00 
Po predchozi dohod§ 
mozno i jindy.

JH-Model 
Azalkova 37 
102 00 Praha 10 
tel.02/75 58 25

RC S E R V IS
Z. Hnizdil, Letecka 666/22,

161 00 Praha 6-Ruzyne, tel.: 36 62 74.

Opravy a prelacfovani RC souprav

Tez opravy dalkove rfzenych hracek

6. zastavka od metra Dejvicka, 
smer letiste Ruzyne BUS 119

IILMEZINARODNI VYSTAVA MODELU A HRACEK 
III.INTERNATIONALE MODELLBAU UND SPIELZEUG AUSSTELLUNG 

3rd INTERNATIONAL EXHIBITION OF MODELS AND TOYS
Vystava je tematicky zam£Fena 
na modely letadel, lodf, aut a 
raket, modelovou feleznici, 
plastikove kity a vakuformy, 
modeldFske potreby a materidly 
a na modeldrskou, sb§ratelskou 
a hobby literaturu.

24. -28.9.1994

Pro nejlepsf novinky je pFipravena 
cena Model roku 94, pro vystavo- 
vatele prestiznf cena Model Ho
bby Award. Letos poprve bude 
umoznena ucast na vystav£ i 
mensfm vystavovatelCim formou 
panelO. Vyzadejte si informace!

-  PRAHA -  PALAC U HYBERNU
UZAVERKA PRIHLASEK PRO VYSTAVOVATELE JE 31 .7 .1994!

Poradatel - Veranstalter - Organizer of the Exhibition:
DART s.r.o., Na Pankraci 30,140 00 Praha 4,Tel.:(02)438342,61215357-8,Fax:(02) 438342,61215357
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β  Ζ bohate nabidky novinek, ktere predstavila firma Robbe na 
letoSnim 45. veletrhu hracek a modelarskych potreb v Norimber- 
ku, vam nabizime:

HIT — hotovy model kluzaku o rozpeti 1 600 mm

PROSSO — elegantni sportovni model v provedeni ARTF o rozpe
ti 1 000 mm
VORTEX — polomaketa akrobatickeho letounu pohanena elektro- 
motorem nebo motorem 1,6 cm3 o rozpeti 700 mm 
SKYFLEX 2000 — rogallo s elektropohonem nebo jeho varianta 
SKYFLEX V s motorem 3,5 cm3

O Pro narocne modelare nabizime motorovd modely EURO 
TRAINER, EXTRA 300, PUMA E, FUN FLY a stavebnici modelu 
kategorie F3A spickoveho pilota Wolfganga Matta

9  Pro lodni modelare pripravila firma Robbe stavebnice trimaranu 
TRIANA, vodniho skutru SEA-JET, kluzaku SPIDER a clunu 
DART

β  RC souprava FC-28V3 se systemem CAMPac uspokoji spic- 
kov0 modelare, stejne jako absolutni novinka BORDCOMPUTER 
— palubni pocitac pro letecke modely a zatahovaci pohonna jed- 
notka KLAPPMECHANIK PRO 300.

V novem katalogu novinek, o ktery si mohou obchodnici na- 
psat na nasi prazskou adresu, vsak naleznete i novou radu 
E — motoru, s pffmym pohonem i planetovym prevodem, nabid- 
ku spalovacich motoru MDS, NOVAROSSI, sortiment raketovych 
modelO ESTES-Robbe, prislusenstvi a materialu.

Vyhradni zastoupeni 
pro Ceskou republiku robi

Na Zavadilce 2 
160 00 Praha 6 
tel. 02/34 29 43 3

Napeti 4 rozsahy — 2, 20, 200, 500 V ·  Proud maximalne 
200 mA ·  Odpor 2 kO az 2000 kD ·  Zkousecka diod 
•  Test baterii 1,5 V a 9 V ·  Merici hroty 69x125x27 mm *

399,- + balne a postovne

Obchodniky radi uvitame v nasi vzorkovne v Pra- 
ze 8, Zdibska 16, tel./fax: 02/84 10 83

RT HOBBY, velkoobchod hracky a modely
nabizi vsem obchodnikOm, prodejciim a zajemcum o mo- 
delovou zeleznici kvalitni modely a prislusenstvi k mode- 
love zeleznici.

Ve velikosti TT 1:120 nabizime lokomotivy a vagony od 
firmy Tilling TT Bahnen v celem sortim entu. Dale v te to  veli
kosti nabizime doplnky a stavby od zname firmy Auhagen. 
Tato firma m a m odely jak ve velikosti TT, tak  HO.

Ve velikosti HO 1:87 nabizime hned nekolik firem. Cenove 
pristupna je firma Lima, dale Jouef, Rivarossi. Zcela nova je 
firma Noch, ktera ma velmi zajimavy system stavby modelove- 
ho kolejistS.

Pro velke pffznivce kovovych modelO aut nabizime m odely 
firem Bburago a Pocher

Veskere modely techto firem muzete zakoupit u nas!

Kde: Prodejna m odelove zeleznice fy RT HOBBY 
Oteviraci doba  10-18 hod.
Dr. M ilady Horakove 107, Praha 6 
METRO „A “ Hradcanska, tram . 1, 8, 18, 25, 26, 

bus. 108, 131, 174, 216

■ tXJS

s s a d l
ZST Dejvrce | =  I

1

trof" “ i | ~

I “ " · '  ■ ! r
metro Hrodccnsto RT μβΒ Β Υ

i l !

Tesime se na vasi navstevu

Vydavatelstvi M A G N E T -P R E S S  dovazi 
jiz nekolik let na pfeni z^kazniku 
jednotliv6 zahraniini publikace 

a odbornou literaturu, 
v6etn§ predplatn6ho a kontinuaci. 
Startte se I Vy na§imi zdkazniky.

Katalog 1994/1995
ve kterem naleznete vsechny novinky, jez firma 
Kyosho predstavila na letosnim 45. veletrhu 
hracek a modelarskych potreb v Norimberku, 
zadejte v modelarskych prodejnach. Katalog 
ma 182 strany, a pokud predlozite pri nakupu 
kupon z tohoto cisla, dostanete slevu 10 %.

Kontaktujte:
Vydavatelstvi M AGNET- PRESS 

zahranifini odbor 
Vladislavova 26,113 66 Praha 1 

tel. 02/ 24 22 77 23 - 29 linka 403, 397 
Zajistime doddvky ze v§ech zemi svita l
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hvp m odel I
spot. *  r.o.

Siroky sortiment potreb pro stavbu funkcnich modelu
Navstivte nasi prodejnu , mimoprazskym zasleme nas katalog po poukazani 40.- Kc 
slozenkou typu 'C  . Veskere doplnky k nasemu katalogu rozesilame zdarma.

yslikova 30, Praha 2 ,120 00 
;1.02/296606 Fax 02/5376711

Oteviraci doba : P° -  St 10.00 - 18.00 
0 t 10.00 -  20.00 
Pa 10.00 -  18.00

Nom lU  Balsove stavebnice maket f. Guillow's. 
Stavebnice obsahuji vse pro kompletaci modelu 
s gum. pohonem, moznost lipravy na C 02 a RC.

E E H A .ll l i
Vyhradni zastupce nemecke firmy R & G

•  Laminovaci pryskyrice 
•  Plnidla

•  Skelne, kevlarove, uhlikove tkaniny 
a rovingy

. . .  a ostatni material a pomucky 
k laminovani

Cenik zasleme proti obalce 
s vasi adresou a 5 Kc znamkou 

PG Gerasis, O. Breziny 48,
790 01 Jesenik 

tel.: (645) 24 51-5 kl. 248 
fax: (068) 299 07

M L A D Y  T E C H N I K
MODELARSKE POTREBY 

PRODEJNAA BAZAR
Brousena balsa GRAUPNER ·  Lepidla, 
modelarska bizuterie, palivo ·  Napajeci 
kabely a konektory pro elektropohon 
•  Elektromotory SPEED ·  Spinace 
a regulatory ASTRO-elektronik ·  Re- 
duktory pro SPEED 400 ·  Nazehlovacl 
folie ORACOVER ·  Plastikove modely 
REVELL, MATCHBOX, SMER ·  Kom- 
pletnl sortiment barev AGAMA ·  
Bereme modelarske zbozl do komlsnl- 
ho prodeje. Zbozl zasilame i na doblrku. 
Katalog zasleme za znamku 10 Kc. 
MLADY TECHNIK PRODEJNf DOBA 
Hermanova 51 Po—Ct 
170 00 Praha 7 9— 12 h 
tel. 02/37 54 76 14— 18 h

M IK R O
soukromy vyrobce " ί Ρ  
se 6tyNcetiletou tradici v  r ~ i  
po roz&ifeni vyroby

Dodava:
•  Modelarske motory tdzemske vyroby osazene pfislu- 

Senstvim Mikro
•  Llspome RC karburatory Mikro Universal ve trech 

typech pro veSkere tuzemske i dovezene motory
•  Stranove tlumiCe hluku *

Provadi:
•  Poradenske sluzby
•  Posudky a rekonstrukce motdru

. ·  Zasilkovdu sluzbu na ddbirku nebd podle dohody
•  Primy prodej: Llt-CT od 14 dd 19 hod. nebo podle 

ddhody

Objednavky zasilejte na adresu: Mikro, PrubSzna 21. 
100 00 Praha 10 nebo na tel. 781 06 36 
Na pozadani zasleme
cenik za prilozenou znamku 3 K<5

0 e s k o b ra trs k &  7  
701 0 0  O s tra v a  1 

tel.: 0 6 9  /  6 2 6  3 5 2 4  
6 2 6  3541

Zasiikovy prodej fax: 069 7 226 526 
modelarskych potreb a modelu
Dodavame kompletnf sortiment

firem
Futaba

i c y a s H D E m u p n e r

Stavebnice RC modelu 
nasich a zahranicnich firem

S I V 0 S H
Motory:
MVVS, ENYA,
WEBRA, ROSSI,
PICCO, Os Max.

akrobaticky model kategorie Fun Fly 
rozpeti 1250mm, motor 6,5 cm3

M PM spol. s r. o.
^  V Hodkovickach 2 ,1 47  00 Praha 4 

tel.: 02/402 25 53, fax: 02/402 25 52

PLASTIK0VE MODELY ·  VYR0BA ·  EXPORT ·  IMPORT ·  
HRACKY- IMPORT

Prodejnf s if MPM rozsfirena o 2 nove prodejny!
BRNO, Panski 12 (v centru m§sta) a 0L0M0UC, Supermarket 

SENIM0, Pasteurova 10 (nedaleko nidrazi)

•  Bojova technika 1/35 z Tajvanu u MPM
Z produkce AFV Club nabizime:
164/3502 M730A1 Chaparral

/3503 M548A1 Tracked Cargo Carrier 560,-
/3504 M35A2 2 1/2 Truck 595,-
/3506 M102 105mm Howitzer 360,-
/3507 M35A2 Fuel Tank
/3508 M88A1 Recovery Vehicle

Modely bez udane ceny budou dovezeny v dalsich mesicich. 
Doprodej barev M0LAK za 10,- Kc a TAMIYA za 17,- Kc 
ESCI a Hobby Craft se slevou a jen prostrednictvim 
z is ilkov i sluzby! Cenik zadejte v prodejnich MPM 
a u z is ilkov i sluzby.
X-ACT0 za zajimavou cenu 99,- Kc!
Souprava obsahuje drzak + 7 ruznych ceoelek

Praha 1, Myslikova 19 · Praha 4. Budejovicka 1126 · Teplice. Capkova 19 · Most. obch. 
stred. DELTA, Moskevska 1/14 · Brno, Kounicova 87 · Brno. Panska 12 · Hradec Kralove, 
Dr. Benese 1414 · Havirov, Jaselska 1a · Pardubice, bratrancu Veverkovych 681 
• Cheb. nam. J. z Podebrad 32 · C. Lipa, Moskevska 16 · C. Budejovice, Marian- 
ske nam. 11 · Olomouc, Supermarket SENIM0, Pasteurova 10 · Kosice, Komenskeho 63
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Velkoobchodni sklad

MSTETICE

tel.: 0202/918 6 2 -3  1.16
vecer: 02/77 75 10 Mstetice 32

02/78 81 00 6 2 5 0 91 Zelenec ndkup a prodej potreb pro modekxe

— Distribuce zbozi KYOSHO pro Ceskou republiku 
a Slovensko

— Serva Hitec, RC prislusenstvi
— Stavebnice firem SVOR, MODELTECHNIK, IGRA, KO- 

VOZAVODY PROSTEJOV
— Rychlostavebnice modelu s gumovym pohonem 

BAT 1
— Paliva pro motory se zhavici svickou, palivo pro deto- 

nacni motory
— Nadrze, hadicky, vrtulove kuzele, plastikova zebra, 

motorova loze, svicky, paky kormidel a dalsi drobne 
prislusenstvi

— Lepidla L-510, UNILEX, AGAMA, 5min. epoxidy, vteri- 
nova lepidla Roga, aktivator, modelarske laky, pota- 
hove materialy, lanovody

— Akumulatory ROBBE, SANYO, PANASONIC, SAFT, 
MIH

— RC soupravy ROBBE-FUTABA
— RC soupravy CETO y novem provedeni
— Stavebnice firmy FLIDR — Plzen
— LUKY1, hotovy model kategorie A3
— Modely firmy FLYING STYRO KIT

— Modelarske spendliky, sverky, sklotextil, Mikalenta, 
hobliky na balsu

— Potahove folie ORACOVER a OMECOVER
— Siroky sortiment podvozkii

Zastoupeni ve Slovenske republice provadi 
firma FLY-FAN, ing. F. Mustek,
Brnianska 1,
911 01 Trencin, 
tel. 0831/291 86

Zbozi zasilame i na dobirku, 
informujte se 
o aktualni nabidce
Obchodnikum dodavame za vyhodnych podminek 
Zbozi zasilame po§tou,
Tenexpresem
nebo pri vetsich odberech po dohode dovezeme

Sklad se nachazi na vypadovce smer Hradec Kralove, 
5 km za obci Horni Pocernice odbocka doleva, budova

Agrochemickeho podniku.

ponOka vsetkym modelarom 
a obchodnikom na Slovensku:

— zakladny modelarsky material, RC supravy, 
stavebnice, doplnky

— bohaty vyber zo sortimentu ceskych a zahranicnych 
vyrobcov modelov a modelarskeho prislusenstva

Obchodne zastiipenie:
firma Hacker Kalivody — stav. RC lietadiel 

firma Flying Styro Kit — stav. z pen. polystyrenu

Mimoriadna ponuka:
vefkoobsahove benzinove motory (40—160 cm3), 

stavebnice uputanych modelov

Sluzby:
stavba modelov na objednavku 

vyuka pilotaze RC lietadiel a yrturntov

Vykonavame zasielkovy predaj 
Obchodnikom poskytujeme zl’avy

Adresa:
HELITEX-MODEL, spol. s r. o.

Ivanska cesta 25
821 04 Bratislava, tel. 07/23 88 09, kl. 16

H 4 C K E J T
270 65 Kalivody
Tel.: 0313/622 29; Fax: 0313/622 29 
Vyrobce a dodavatel superrychlostavebnic
radiem rizenych modelu letadel 
a modelarskeho prislusenstvi 
Superrychlostavebnice obsahuji hotovy model! 
Letat mOzete uz za tri hodiny!

HELIO COURIER — model na motor 1,5—2 com, 1 280 mm 
HELIO COURIER EL. — elektrolet na motor SPEED 500 
FUNNY — dvouploSnik na motor 0,8— 1,5 com, 600 mm 
TIMOTHY — vetroii, profil kn'dla E 205, 1 500 mm 
TIMOTHY EL. — elektrolet na motor SPEED 400 
FASTER 20 — akrobat. hornoplosnik na motor 3,5 com, 1 380 mm 
OMEGA 2 — akrobat F3A na motor 10 com 
EREBIA — v§tron s elektropohonem na motor SPEED 600, rozpeti 

2 080 mm, 7 clankLi
PIPER J-3C CUB — celobalsova rychlostavebnice makety americ- 

keho letadla na motor C 02
Kazdy z typfl dodavame ve verzi bez potahu nebo potazeny nazeh- 
lovaci folii

Prislusenstvi:
rychlonabijeci sintrovane akumulatory SAFT, vyberova brousena 
balsa, spifikove smrkove nosm"ky, lanovody, nadrze, motorova loze, 
sroubky, matice, podlozky, zavesy kormidel, RC paky, vidlicove 
koncovky, kulove klouby, silikonovl hadicky, stav§ci krouzky, pod- 
vozkove nohy . . .

Bukova letecka preklizka za vyhodne ceny

Obchodnikum poskytujeme vyhodne podminky!
Zbozi zasilame tenexpresem nebo postou.

Zastupce pro Slovenskou republiku 
HELITEX modell, s. s r. o.,
Ivanska cesta 25, 821 04 Bratislava 
Tel.: 05/23 88 09 I. 16 fax: 05/24 95 86
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N O V A T E R M
s. s r. o.

Vzorkova prodejna 
Zborovska 58 

150 00 Praha 5 
Tel./fax: 02/531878

Obchodni zastoupenf: 
PAN-AIR 

Ukrajinska 6 
100 00 Praha 10 

Tel./fax: 02/24625552

Variabilni stavebnice 
RC motorove jachty 
a RC rychlostniho
clunu Challenger 1 344 Kc

Stavebnice 
RC motorove jachty
Challenger 1 292 Kc

Stavebnice
RC rychlostniho clunu
Challenger 1 189K6

Samostatne vylisky
— trup
— paluba
— kajuta
— horni paluba
— kokpit rychlostniho clunu
— vyztuha dna trupu

Pro obchodniky 
poskytujeme slevy 

Zbozi zasilame tez na dobirku

190 Kc 
190Kc 
82 Kc 
82 Kc 
89 Kc 
75 Kc

Λ Α Μ Τ Ι
ADHESIVE CENTER
V . M I M L L L

Distrjbuci 
pro OR a 
zajistuje:
LEVI - JiriZapletal 
Motorest ZD 
751 05 KOKORY 
Tel.: 0641/94536,94820 Fax: 0641/94521

SEKUNDOVELEPIDLO-GEL 
SEKUNDOVE LEPIDLO

- KOVOVY EP0XYD
- EPOXYD klasicky 
-TEKUTE TESNENI

- SUPERCEMENT 
- EXTRA-PVC  
- DISPERKAP 

-F IX -LOCK

NOVA RADA LEPIDEL

CARTELL
PRO VA S

PRAHA 10 100 00 , Ukrajinska 6 , 
tel/fax 02 24625552

Obchodni zastoupeni firem z USA nab iz i:
- siroky vyber stavebnic RC modelCi letadel
- rychlostavebnice RC modelCi letadel a lodi
- stavebnice neznicitelnych RC modelCi letadel 

od firmy US AIRCORE vhodne pro zacatecniky
- veliky vyber rezacich nastroju
- epoxidova lepidla
- nazehlovaci folie MonoKote

Novinky pro letni sezonu : bohaty vyber lodnich modelu od Italske firmy MONTE-
LEONE jiz od 207,- Kc , pro narocne nabizime 
stavebnice lodnich modelCi americke firmy DUMAS , 
zavesne vysokovykonne motory K+B .

Nas zastupce pro Slovenskou republiku :
CM MODELSPORT s.r.o. , P.O. BOX 24/22 , Bielocerkevska 2, 040 22 Kosice .

Firma PANair si Vam dovoluje oznamit ze se stala 
autorizovanym prodejcem firmy O.S.ENGINES!!
Nabizime kompletni sortiment motom od firmy . Nahradni dily a servis zajisten .
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»fa VLADYKA“
Rohacova 350

MODEL HOBBY
Radek G ebhart

M alcova 1723, 2 6 9 0 1  Rakovnik

WIPA MODEL
nabizi

STAVEBNICE
280 00 Kolin 3 

tel.: 0321/257 91

, POZOR! NOVINKA
HASAT —  rychlostavebnice plachetni iachty 
pro zafiatecniky.
Delka: 280 mm, sirka 90 mm 
Cena: 1 79 Kd
9 ^  19· 6· do 31. 7. mimoradne poskytnuta 
sleva 10 %,
Zbozi zasiteme postou na dobirku, k οβηέ 
uctujeme podtovnd die platnych tarifO a bai
ns 12,30 K6. Objednivky zasilejte na nadi 
adresu.

V uvedene dobe p lati 
vyrazne slevy i pro obchodniky!

•  RC soupravy Futaba-Robbe ·  
Motory M W S ·  Akumulatory 
Panasonic, Sanyo ·  Polystyreno- 
va kridla polepena dyhou ·  Gumi- 
cuky ·  Stavebnice RC modelu ·  
Plastikove stavebnice ·  RC auto- 
mobily Tamiya ·  Modelova zelez- 
nice Piko ·  Automobily Burago ·  
Modelarske potreby a material

O aktualni nabidce se informujte 
na telefonu (0313) 71 21 

po 19. hodine

—  hazeci kluzaky pro zacinajici modelare
—  modely pohanene motorem na C 0 2 

(AIKA, AUSTER)
—  stavebnice AIKA s moznosti ovladani 

soupravou CETO micro system
—  RC hazedlo ORI, rozpeti 1550 mm 

moznost pridavneho elektropohonu

To vse vyrabi a dodava 
WIPA MODEL Koprivnice

Objednavky: WIPA MODEL 
Skolni 891 
742 21 Koprivnice 
Tel./fax: 0656/405 86

MODELSPORT

Modelsport,
Jan Hess 
Bezrucova 339 
25263 Roztoky 
u Prahy
Tel.: 02/397426

Novotny, Hess

Vyroba a prodej modelu a modelarskych potreb nabizi
■ Vyuku pilotaze RC modelii letadel a vrtulnikCi v dennich a tydennfch kurzech
■ Veskerb vyrobky firem Robbe-Futaba a Robbe-Schliiter za vyhodnb ceny, 

servis vrtulnikfi Schliiter
■ Ukbzky RC modelO pro film a reklamni ufiely
■ Snimkovini terenu a objektu ze vzduchu
■ Stavba modelO na zakazku, zaletavani RC modelCi

Special™ nabidka
Vrtulniky pro zacatecniky i pokroOile
Moskito Basic Moskito
7 450 Kc 12900Ke

Moskito Expert 
13900 Κέ
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MODEL
hobby 93

"INZERT epedil" 
zijmovy inzertni «Sasopis pro tnodeUfe a kutily j

A '.-
- bezplatni inzercc
- pfedplatni u PNS v inis Ιέ bydiiStS V .
- prodej u PNS a v modelifsk^ch prodej nidi

V ydivi: Model INZERT
Petrohradski 2337 
390 03 TSbor 
llf.0361/33846

Hlediine dalSi prodejce za vybodnycli podminek >· *■
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DOKAZETE SE ROZHODNOUT?
I P R O F E S I O N A L O V E  V A H A j l . . .

PR0DEJNA*PRAHA1. KAROUNY SVETLE 3
11000

POROVNAVAT PRIMO NA PULTE MUZETE JEN U NAS!!!

T.FAX 
02/242 301 70

PECKA- MODEIAR

multiplex EraupnET Futa
VYBIREJTE Z NEJSIRSIHO SORTIMENTU ZNACEK, KTERE VE SVETE 
RC SOUPRAV NECO ZNAMENAJI © Izirariciii i i c i r

Eiektrovrtulniky na snimku jsou vysledkem dvouletych vyzku- 
m£i Karla Pustky z Oberhachingu v Nemecku. Mensi modely 
v popredi maji hmotnost 2600 g, prumer rotoru 1,3 m a jsou 
pohaneny motorem ULTRA 1600 napajenym sestnacti clanky 
1700 SP. Doba letu je vice nez deset minut. Vetsi vrtulnik ma 
prumer rotoru 1,5 m a je pohanen motorem PLETTENBERG  
355/30/8 napajenym z dvaceti ctyr clanku. Model o hmotnosti 
3300 g vydrzi ve vzduchu pres ctrnact minut.

Elegantni elektro let nem ecke firm y Jam ara o rozpeti 1295 
mm a hmotnosti 1065 g ma laminatovy trup a polystyrenove  
krid lo  polepene balsou. K pohonu je doporucovan m otor 
Tech 250 S nebo 350 S, k ovladani tri az ctyrfunkcni RC sou- 
prava.

Snimky: 
Jamara; 

K. Pustka; 
G. Revel

Tato obluda byla predstavena na letosni soutezi TOP GUN 
v Palm Beach na Floride. Beech Starship Kerryho Sternera je 
pohanen dvema ctyrdobymi motory OS a ma stejne jako jeho 
vzor menitelnou sipovitost kachni plochy. Stavba, serlzovani 
a zaletavani modelu trvaly dva roky. Reportaz z teto souteze 
prineseme v pristim sesitu Modelare.



MODEL VELKOM Voctarova 1477/3,180 00 Praha 8 3

RANGER 3 FM

FOCUS 4 FM SUPREME

FOCUS 4 AM

MIKROSERVO HS-80 
2,20 kg/cm 
0,15 s/60°
28x13,7x28 mm
17,5 g

MINISERVO HS-101 
1,70 kg/cm 

0,20 s/60° 
34x13,8x32 mm

26,5 g

DELUXE SERVO HS-422 
3,10 kg/cm 
0,20 s/60°
41x20x36,5 mm
45,5 g

SERVO PRO OBRf MODELY 
HS-700BB 

•vodotesne 
•kulickove lozisko 

9,50 kg/cm 
0,22 s/60° 

59x29x52 mm 
102 g

H ITEC  C O .,L T D .K O R E A. .. . .. . ■■


