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Jifi Holub z LMK 213 Praha léta pro svoje potéSeni s modelem
nazvanym podle barevného vybarveni a tvaru kiidla Havran.
Jako predloha mu poslouzila stavebnice karlovarskych modela-
fu RAVEN. Model o rozpéti 17700 mm a délce 780 mm pohani
elektromotor ROBBE 600 s vrtuli FAIR 200/110. Vzletova hmot-
nost cini podle pouzite sedmiclankové baterie 1100 az 1300 g.
Ovladana je vyskovka a kridélka soupravou Graupner MC 16.

Planek Modelare poslouzil jako predloha V. Jedlickovi z Vodérad k postaveni letadla
Q.B. 20 H Il. Pohanen je motorem MVVS o objemu 3,5 cm®. RC souprava Modela
AM4 oviada vyskovku, smérovku, kridélka a motor. Model je podle majitele velmi
poslusny, obratny a je radost s nim létat.

Jednu z nasich nejslavnéjsich
predvalecnych stihacek -

Avia B-534 - si ve vlastni upravé
postavil Vaclav Foretnik z Prahy.
Rozpéti 1300 mm, délka 1130 mm,
hmotnost 3500 g, motor OS MAX
61 Special 10 cm®. RC souprava
Graupner FM 314 ovlada
smérovku, vySkovku,
kridelka a motor.

Podle Modelare ¢.4/94 si postavil model Saturn Il Tomas Laja z Bratislavy. K pohonu

je pouzit motor MVVS 3,5 GFS ABC. RC souprava Futaba F-14 ovlada smérovku,
vySkovku , kridelka a motor. Letové vlastnosti jsou vynikajici a jeho stavbu lze kazdé-
mu jen doporucit. =

Vykres se stavebnim navodem na dvoumotorovy RC model DUO
od Jiriho Placka naleznete uvnitr tohoto ¢isla.
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Foto: V. Foretnik, D. Laja, V. Jedlicka, J. Placek B. Mikus
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VEpOMInkA 1 5. parasi

V noci z 27. na 28. 4. 1942 vysadil na
doskokovou plochu Pozary u Krivoklatu
letoun Handley Page Halifax 138. perute
zvlastnino urceni, jehoz kapitanem byl
Cech F/O Leo Anderle, paraskupiny BI-
VOUAC, BIOSCOP a STEEL.

Po doskoku byla vysilacka ukryta do
oranice tak nestastné, ze byla na druhy
den vwlacena konskym potahem. Misto
doskoku bylo tedy prozrazeno a gestapo
naridilo jeho strezeni. 30. 4. 1942 ve ve-
cernich hodinach prichazi na misto do-
skoku, za ucelem wyzvednuti ukrytého
materialu rtm. Arnost Miks (* 27. 7. 1913 -
rodak z Janova u Rakovnika) z jiz drive vy-
sazene paraskupiny ZINC a s nim odbojar
Kusy. Na misté dochazi k prestrelce s
ostrahou, rtm. Miks je v prestrelce zasa-
zen a poté ranou z vlastni pistole ukoncu-
je svuj zivot.

V den 55. wroci této udalosti usporadal
Letecko modelarsky klub Rakovnik ve
spolupraci s VU CO Rakovnik, pod zasti-
tou prednosty OkU Rakovnik ing. Chalu-
peckého, vzpominkovou slavnhost u po-

sy 2 Velke br

mnicku A. Mikse na Pozarech.

V 15.30 hodin zaujala cestnou straz u
pomnicku dvojice vojaku Hradni straze ze
zamku Lany. Pritomno bylo mnoho vzac-
nych hosti a prihlizelo asi sedesat nasich
spoluobéantl. PhDr. Cestmir Kraémar, au-
tor publikace ,Vystrely na Pozarech”, se-
znamil pritomné podrobnéji s udalostmi,
které se zde pred 55. lety udaly. Solista
skupiny TAXMENI V. Vyskocil zarecitoval
basen nasich letcl a parasutistt , Kdyz".
Prednosta OkU ing. Chalupecky wyjadril
obdiv a uznani nad state¢nosti nasich pa-
rasutistti za 2. svétove valky. Poté byly k
pomnicku polozeny kytice a vénec véno-
vany nasim LMK.

Poté doslo na letovou prehlidku mode-
0 spojeneckych letounu. Maketa bom-
bardéru Halifax vSak z kamenitého pole
nakonec neodstartovala, takze prihlizejici
mohli rekonstrukci vysadku shlédnout az
druhy den na plose rakovnickeho letiste
pri tradicnim prvomajovéem zahajeni sezo-
ny.

Na Pozarech tedy odstartovaly ,,jen” sti-

¢ v pojeti leteckyeh model

hacky North American P-51 Mustang a
Spitfire Mk. V.B. Jeden z prednich pilot
rakovnickeho (modelarského) predvade-
ciho tymu Bohumil Sova predved| v sil-
ném narazovem veéetru bravurni pilotaz v
bezprostredni blizkosti lesniho porostu a
sveé vystoupeni prolozil i ,novym prvkem
pilotaze" - podlétavanim elektrickeho ve-
deni. Vzpominka na Pozarech byla pek-
nym zazitkem pro vsechny pritomne a nut-
no podotknout, ze obéti nasich vojaku ve
2. valce si takovouto vzpominku jiste za-
slouzi. Ani tito statecni muzi by vsak jiste
nebyli radi, kdyby na né bylo vzpominano
jen se smutkem. Proto po celodennim
programu probehl v rakovnickem Kultur-
nim centru jiz tradicni Letecky bal za hu-
debniho doprovodu skupiny Taxmeni. Na
tomto veceru zneély pravé pisné oblibené
kdysi u nasich letct a parasutistl, kieri
bojovali v 2. svetove valce. Byla zde po-
kiténa i nova deska Taxmenu - Calamity
Jane 3 -a mimo jiné jsme z této nove des-
ky meli moznost slyset i ,letecke” pisnicky

W

LSpitfire a flak”, ,,30. vierin nad Tokiem" Ci
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V popredi model vysadkového bombardéru H. P. Halifax.

Majitel, tvurce a pilot Jifi Vitner se svym ctyrmotorakem.
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Cestna stréaz prislusnikt hradni stréZe u pomnicku rtm. A. MikSe. odel bombardéru Handley Page Halifax (1. kvetna 1997) v improvi-

zovaném hangaru.
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~Anglicka” stihacka Spitfire Mk. V.B. Bohouse Sovy.
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JHrat, hrat, hrat", coz je pisen, ktera je ve-
novana vsem chlapum, kteri si dovedou
hrat jako mali kluci, v nasem pripadé tre-
ba s modely letadel.

30. duben 1997 jisté vejde do historie

naseho klubu, ¢ehoz dokladem je | osob-
né vyjadrené uznani prednosty OkU Ra-
kovnik ing. J. Chalupeckého.

Za LMK Rakovnik René Cerny
Pozn. Nové telefonni ¢islo predvadéeci-
ho tymu - 0313/512 478,

0602/384 974

,<Americka"“ stihacka North American P-51 D
Mustang, kterou pfi slavnosti pilotoval Bohu-
mil Sova. V pozadi vysadkovy H. P. Halifax.
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Vyhradni zastupce nemecke firmy

® | aminovaci pryskyrice

® Pinidla

® Skelné, kevlarove, uhlikove tkaniny,
rovingy

...a ostatni material
a pomucky k laminovani

Cenik zasleme proti obalce

s vasi adresou a 10 K¢ znamkou

PG Gerasis, O.Breziny 48, 790 01 Jesenik
tel.,fax: 0645/ 411 855
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(5) V minulém c¢lanku byly uvedeny
velkoobjemove modelarske moto-
ry, které nejsou hlavnimi predstaviteli teto
kategorie. Rok 1996 byl poznamenan po-
sunem k vétsi wrobé téchto motort riz-
nymi novymi vyrobci v Evropée, predevsim
pak v Némecku. Konstrukteri se zamerili
na individualni pojeti a provedeni techto
motort. Pouziti unifikovanych dilad bylo
castecné nebo Uplné omezeno. Prede-
vSim magnetoelekiricke bezbateriove za-
palovani bylo nahrazeno elektronickym ty-
ristorovym zapalovanim, u nehoz se jako
zdroje pouziva baterie nejcasteji o na-
péti 4,8 V. Vyhoda spociva predevsim v
hmotnosti, ktera je o 3/5 nizsi, protoze
nejsou zapotrebi magnety osazene v
setrvacniku, jehoz znacna hmotnost
umoznuje klidny a vyvazeny chod moto-
ru v nizkych otackach, ale ma téz znacné
rozméry. Druhym duvodem je snadnejsi
start motoru bez startovaciho zarizeni.
PovSimnéme si nyni motoru némecke
firmy 3W o zdvihovém objemu valce 24
cm3. Valec motoru véetné hlavy ma vnitr-
ni plochu opatfenu povlakem z chromu.
Na klikovou skfin je osazen pres pri-
rubu a upevnéni je provedeno
ctyrmi Srouby. Klikova hridel je
valivé ulozena ve dvou kulicko-
vwch loziskach. Sani pohonne

smési se provadi pres membra-

novy ventil, ktery je umistén ve
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viku zadni ¢asti skriné, kde je rovnéz osa-
zen upraveny karburator Walbro. Dily mo-
toru jsou presnymi kokilovymi odlitky bez
povrchovych uUprav. Zapalovani je tyristo-
rové se snimanim zapalovaciho impulzu
umisténém na unaseci vrtule. S re-
zonancnim tlumicem a dvoulistou vr-
tuli o rozméru 18x8" dosahuje
8000 ot/min. Pohonnou smesi je
metanol s olejem. Pohotovostni
hmotnost je 1180 g. Za povsim-
nuti stoji dokonalé stinéni kabelu
pro napojeni svicky. Pohled na
tento modelarsky kompakt je
na vedlejsim snimku (obr. 1).
Kompromisem v zapalovani
je motor typu BFM 51 o zdvi-
hovem objemu valce 51
cm?. Konstrukce motoru
spociva v pouziti individual-
né resenych jednotlivych
dilt, tvoricich motorovy
kompakt dobre pouzitelny
pro modelarske ucely. Mo-
tor je svisly, stojaty jednova-
lec, jehoz valec a hlava tvori
jeden celek bez dalsich spoju.
Je osazen na klikovou skrin na priru-
bu a upevnén ctyrmi Srouby. Skrin je de-
ena na predni a zadni cast. Obe casti

jsou spojeny opét étyrmi Srouby. Valec a

skrin jsou presnymi kokilovymi odlitky bez
vnéjsiho opracovani.



potrebny rezim vyssich a nizsich otacek
byl vyvazeny. V pripade, ze je motor seri-
zen na bohaté palivo pri vysokych otac-
kach, dochazi pri jejich snizeni K vibra-
cim, protoze toto serizeni nevyhovuje.
Druhym zdrojem vibraci je nedokonalost
vyvazeni soustavy pist, ojnice a klikova
hridel. Hmotnost pohybujiciho se pistu a
ojnice je zdrojem tlakl, které pusobi na
klikovy hridel. Protoze tyto tlaky nejsou
stale stejne, ale maji stoupajici a klesajici
velikost, zplUsobuiji nerovnovahu, ktera se
ve své konecné podobé projevuje mensi-
mi Ci vetsimi vibracemi celé soustavy.
Omezujici vliv ma protizavazi na klikovem
hrideli, tvorené hmotou hridele umisténe

hlavnich dili. U tohoto Ctyr-
dobého motoru je pouzito
metanoloveho paliva a zapa-

Rm—- lovani je provadeno Ctyrmi

----- s, B S specialnimi zhavicimi svicka-
= ! | mi umisténymi v hlave moto-
B¢ N8 U Smés je do valch dodava-
.;:;:;;;;;-_-ar-""‘ g | na Gtyfmi karburatory-umisté-
=* S nymi na boku hlavy valcu.
| Karburatory lze ovladat po-
- ! moci RC soupravy. Celkova
| koncepce motoru je patrna z
_________ M R obrazku 4. Schema motoru
L Og'" E . | & podrobnosti nam nejsou
zatim znamy, ale mohl by vam
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Dvojité vyvazena klikova hridel je uloze-
na valive na trech kulickovych loziskach. T R i
Zadni lozisko ma nezvykle velky vnéjsi okl S e s ,ﬁﬂ 1} =
prumer - 70 mm. Lozisko stredni a predni
ma vnéjsi prumér 32 mm. Délka klikové
hridele mezi strednim a prednim loziskem
cini 35 mm. Valec z lehke slitiny je opat-
ren chromovym poviakem a pist z lehké
kremikem legovaneé slitiny se dvema pist-
nimi krouzky. Motor je podctvercovy, vria-
ni 45 mm a zdvih 32 mm. Sani motoru je
umisténo na valci, kde je do kratkého ko-
lena osazen karburator Walbro, upraveny
pro pouziti metanolového paliva. Motor je
osazen specialni zhavici svickou. Prumér
saciho otvoru je 18 mm a karburator je 3 R
ovladan podtlakem vyvedenym ze saciho N, W o
kolena. Pohonna smés je tvorena podle T e,
vyrobce metanolem s 8 % syntetického R T,
oleje bez uvedeni znacky. Pohotovostni T - e
hmotnost motoru ¢ini 1830 g. Celkovy Th e R o N
pohled na motor je na snimku ¢&. 2, a na e o Y .
hlavni ¢asti motoru na obrazku 3. TR N T LT S
Nyni vas seznamim s motorar- e

proti pistnimu ¢epu. Tato hmota vsak ne-
wlouci veskere vlivy, ktere

vznikaji v pohybujici se
soustaveé pist a ojni-

ce. U velkoobje-
movych jedno-
valcovych moto-

ru je problém re-
sen dalSim setr-
vacnikem obsa-
hujicim budici
magnety. Setr-
vacnik je umisten
na druhy konec
klikové hridele vné
motoru, hned za vrtu-

lovy unasec. Toto rese-

ni zajistuje klidny chod v
celem rezimu motoru za
cenu zvyseni hmotnosti

je poskytnout sam konstrukter.

Znacné frekventovanou otazkou je od-
straneéni kmitani motort zejména v nizsich
otackach u vétsich objemu valce.
Probléem neni v tom, ze
modelarské mo-
tory maji

skou specialitou, ktera sved-
ci o veliké tvurci invenci a
konstrukterskem umu pa-
na Raphaela Schillinga.
Jeho ctyrdoby, sSestnacti-
ventilovy, radovy Gtyivalec
se dvema vackami v hlave
motoru pohanénymi ozu-
benym remenem lze oznacit za motor ro-
ku 1996. Pri vyrobé tohoto motoru s ty-
povym oznacenim DOHC 16 V bylo pou-
zito obdobné technologie jako pfi wrobé
velkych motoru. VSechny dily byly opra-
covany na NC strojich bez odlévanych

4
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Obr. 4

znacny po-
cet otacek. Pri
nich zpravidla postacuje hmotnost vrtule a
castecné vyvazeni vnitrniho mechanismu
ke klidnemu chodu. Problém nastava az
tehdy, kdyz se provadi regulace otacek.
Zde hraje vyznamnou Ulohu precizni sefi-
zeni motoru pomoci karburatoru tak, aby

motoru. Dalsim hlavnim

zdrojem vibraci muze byt
nevhodne staticky volena a dy-
namicky nevyvazena vrtule. Staticke
vyvazeni vrtule muzeme opravit na jedno-
duchém wvyvazovacim zarizeni, které se
bezne prodava. U dynamického vyvazova-
ni jde o podstatné slozitéjsi zalezitost.
Zde muze jit zejmena o nestejné provede-
ni vsech vrtulovych listt a na to ma vliv vy-
roba. Protoze vriule pouzivané zejména
na RC modelech musi rychle ménit rezim
otacek je dulezité z jakého materialu jsou
vyrobeny. Mely by mit zakladni potrebné
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vlastnosti, tuhost a dostatechou hmot-
nost. Zcela nevhodné jsou pruznée vrtule

pro jejich snadné vinéni prfi zménach ota-
cek, ¢imz vznika jejich znacne kmitani,
které se snadno prenasi na model. Uve-
dené nezadouci jevy se snazi vSichni mo-
delari a vyrobci odstranit nebo alespon
omezit na prijatelnou miru. Déla se to
pruznym ulozenim motoru. Zde zpravidla
nestaci jeho umisténi na pruzné podlozky,
ale musi se sahnout k ulozeni, jaké zpra-
vidla je pouzivano v prumyslu. Na obrazku
C. 6 je vyobrazeno detailné pruzne uloze-

ni jednovalcového motoru. Podotykam,
ze pro Sroubové spoje je nutno pouzit
kvalitnich zavitovych Sroubl. Protoze pr-
votnim zdrojem vibraci muze byt malo
pevné zkusebni motorove loze, mam vyro-
beno a pouzivam univerzalni motorove lo-
ze, které je pouzitelné pro motory do ob-
jemu valct 10 cm? (obr. 7).
Vyrobci na celém svete se snazi pomoci
konstrukcnich Uprav omezit vibrace. Jed-
nou z cest je wroba vicevalcovych motoru,

ktera vSak neni levna a z tohoto divodu pro
vétsinu modelaru nedostupna.

Obr. 6

. "
_________
dpyry .

T o

e

Vaclav Stejskal
Foto a nakres: archiv redakce a autor

(Pokracovani)

MIKRO

Prubézna 21, 100 00 Praha 10
Tel. 02/ 7810636, Fax 02/ 6283532
Modelarské motory a prislusenstvi,

vyroba a prodej: osobné Ut-Ctv: od 14-19 h.

PODLE OBJEDNAVKY NA DOBIRKU
VYZADEJTE S| CENIK ZA ZNAMKU 10 KC
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Nove motory z

MVVS

Na prazske vystavé Model hobby 96
byl znamym brnénskym vyrobcem MWS
predstaven novy modelarsky motor o ob-
jemu valce 20 cm?® - typ GF-ABC-RC - ve
dvojim provedeni. Jednak s karburatorem
Walbro, jednak MVWS. Obé verze jsou ur-
cena pro RC modely letadel.

Pri zkouskach obou typu, kterych jsem
se mohl zucastnit, se majitel firmy pan Mi-
lo§ Obrovsky netajil s tim, ze pripravuje
vetsi modifikaci tohoto typu. Da se rici, ze
temeér v rekordnim ¢ase prichazi na trh s
dalsi novinkou, kterou si mohou modelari
koupit jiz pro letoSni modelarskou sezo-
nu. Novinka nese typove oznaceni MVWS
25 cm® - GF-ABC-RC. Je opeét wrabena
ve dvou variantach, které se vzajemne lisi
pouzitym karburatorem. V prvnim pripade
je to karburator Walbro, v druhem karbu-
rator MVWS wyvinuty specialne pro tento
motor. Obé varianty motori umoznuiji
ovladani pomoci RC souprav bez zvlast-
nich problému. Novy motor je urcen stej-
né jako jeho mensi verze pro pohon ob-
rich modelu letadel. Na celkovem kon-
strukénim pojeti motoru je zrejme, ze vy-
robce se s danou problematikou vypora-
dal s prislusnou konstrukcni a modelar-
skou invenci, ktera je ovlivnéna i dlouho-
letou tradici. Firma MWS prekrocila tra-
dicni hranici objemu valce 10 cm?,
resp.12,7 cm?®. Uvedeny, pomerne kratky
cas, byl wuzit k modernizaci vyrobniho
programu tj. vSech typtu motort. Brnén-
skou konstrukcni skolu sleduji, stejné ja-
ko ostatni modelarsky svéet, od jejiho vzni-
ku v roce 1953 a nutno rici, ze ma sve
opodstatneni. Zkratka v MVVS je tradice a
modelari zde vyrabeji motory pro modela-
re.

Predstavme si tedy novinku a reknéeéme
si par slov o celkovem provedeni motoru.

Jde o svisly, stojaty, dvoudoby jednovalec
s vyplachovanim typu Schnurle a se zapa-
lovanim zhavici svickou. Smes paliva a
vzduchu je nasavana zpredu pres klikovy
hridel do spodniho prostoru klikove skri-
né. Za pozornost stoji vyusténi vyfukove-
ho kanalu nasmérovaneho sikmo vzad za
motor. Toto ucelné reseni umoznuje - vol-
bou vhodné prechodky vyfuku - pouzit
motor s bocnim vyfukem umisténym vpra-
vo ve smeru letu, nebo dozadu. Skrin a
valec tvori jeden celek jehoz presny odli-
tek je proveden z lehkeé slitiny. Vlozka val-
ce s upravou ABC je presne osazena do
télesa motoru a upevnéna pres hlavu val-
ce Sesti presnymi Srouby typu imbus. Pist
z lehké, kremikem legovane slitiny je
opatren castecnymi prepoustecimi kana-
ly. Ojnice je vyrobena z legovane lehke
slitiny triskovym obrabénim. Horni a spod-
ni oko je vypouzdreno bronzem a opatre-
no vrtanymi mazacimi kanalky. Tepelne
zpracovana, kalena a brousena Kklikova
hridel je vyrobena z jednoho kusu. Je ulo-
zena valivé ve dvou jednoradych kulicko-
vych loziskach, vyrobenych v presnost
vhodnée pro dany ucel. Vrtulova cast kliko-
vé hridele je zakoncena zavitem M10 x 1
mm. Vrtule se upevnuje ke hrideli vriulo-
vou podlozkou opatfrenou zavitem a po-
jistnou matici. Uvedené reseni umoznuje
provest zajisteni vrtule proti nezadouci
zmene polohy pri startu nebo i chodu mo-
toru. Zadni cast klikove skriné je uzavrena
odlitym vikem a tesnenim. Viko je upevne-
no na prirubu skriné ¢tyrmi Srouby. Pali-
vovou smeés dodava do motoru v drazsi
verzi karburator Walbro, jehoz cerpaci
membrana je pohanéena zmeénou tlaku v
klikove skrini pri chodu motoru. U verze s
karburatorem MVVS je nutno pouzit nadr-
ze paliva tlakovanée od wvyfuku motoru.
Vsechny vnejsi plochy motoru, krome hla-
vy valce, ktera je eloxovana zelené nebo
cerne, maji provedenu povrchovou upra-
vu piskovanim. Jednotlive dily (obr. 1) jsou
peclive opracovany a na prvni pohled ro-
bustni motor prekvapuje nizkou hmotnosti.

'|'|': — = ,_'.':_ W W
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| Obr.

Pro obé verze byla rovnhéz vyvinuta no-
va zhavici svicka zlepsujici parametry mo-
toru v rezimu prudké zmeéeny otacek. Pali-
vem je smés metanolu a ricinoveho oleje
v pomeéeru 4:1. Po zabehu (tj. 15 min. cho-
du na stredni otacky) lze motor vyladit na
plny vwkon a sefidit karburator pro regula-

~ ci otacek. Vyrobce zasadné nedoporucu-

je pouziti jakéhokoliv syntetickeho oleje
nebo jinych prisad. Pouzity ricinovy olej
musi mit zaru¢enou jakost ve smyslu jeho
pouziti pro spalovaci modelarske motory.

Pfi zkouskach se ovérilo, Ze motorum
svedci tuhé vrtule zejmena v rezimech,
kdy dochazi k nahlym zménam otacek. To
ovsem neni nic noveho, protoze tato sku-
tecnost se tyka i motoru jinych znacek.
Nejvice mé zajimali provozni zkousky mo-
tord. Ty byly provadény za osobni ucasti
majitele firmy MVVS. Pro zkousky byl pou-
zit namatkou odebrany motor z dokonce-
ne serie jiz ulozené ve skladu. Motor byl
osazen karburatorem Walbro bez pru-
hledné palivove komory. Byl popsanym
zpusobem zabéhnut a bylo zapocato s
mérenim. Uvedené hodnoty (viz tabulka)
byly dosazeny v prubéhu zkousek bez vel-
kych problemu. Zajimalo mne jakym zpu-
sobem se motor chova v rezimu zmen
otacek. Byly vyzkouseny vsechny zpuso-
by prichazejici v uvahu pri provozu motoru
v modelu, tedy rychlé a nahlé prechody z
otacek velkych do malych na hodnotu niz-
Si nez 2000 otacek za minutu a naopak.
Motor byl pozoruhodné poslusny a sel ,,za
plynem*” podle prani, nemusim snad zdu-
raznovat, ze jsem jich mel mnoho.

Dalsim kritériem bylo ovéreni hladiny
vibraci a to jak pri pravidelnem chodu, tak
pri zmenach otacek. Zde se prakticky
osvedcilo presné davkovani paliva karbu-
ratorem Walbro, dynamické vyvazeni mo-
toru a zminovana tuhost vrtule. Lze rici, ze
motor je mozno do modelu instalovat bez
zvlastnich antivibracnich doplnku. Ovsem
osazeni do modelu - s ohledem na veli-
kost a dosahovane vykonove parametry -
bude vyzadovat nalezité provedeni dose-
dacich ploch motoroveho loze v modelu a
kvalitni spojovy material, ve kterem nebu-
dou obsazeny vruty (Srouby do dreva) jak-
koli kvalitni. V zaveru zkousky byla kontro-
lovana teplota motoru, namérene hodno-
ty nevybocily z obvyklé normy.

Zkousky druhého typu motoru s novym
karburatorem MVVS probéhly rovnéz bez
velkych probléemu. Avsak, s ohledem na
zpusob dopravy paliva, je nutno upozornit
na potrebu kvalitnich a zejména tésnych
spoju tlakovaciho systému nadrze, proto-
ze netésnost ma za nasledek kolisani tla-
ku zajistujiciho dopravu paliva do karbura-
toru. To se projevuje nepravidelnostmi pri
zmenach otacek, protoze motor odmita
Jit za plynem” podle potreby letoveho re-
zimu. To plati ovSem obecné i pro motory
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Technicka specifikace

zdvihovy objem 24 .21 cm?®
vrtani 32 mm

zdvih 30,1 mm
vykon 2,3 KW (3,12 k)

maxim. otacky 11 000 ot/min
hmotnost (bez prislusen.) 790 g
spotreba paliva

(1 hod. chodu) 111

jinych wrobct s timto druhem dopravy
paliva.

Obé verze motoru byly zkouseny s vrtu-
lemi o rozmerech 400x200-250 mm,
450x150-200 mm a 500x120-150 mm.
Pro zkousky byly pouzity drevene vrtule
znacky Forte, laminovane a plastove vrtu-
le. Volba vrtule vsak zavisi na typu, veli-
kosti modelu v neposledni rade na profilu
kridla.

V dobé provadéneho testu mel vyrobce jiz
prvni kusy motoru obou verzi k dispozici.
Podle typového oznaceni vyrobce maji
katalogoveé cisla: 3097 W (karburator
Walbro) a 3097 (karburator MVVS). Moz-
no je objednat | potrebné pri-

Zakladni rozmery motoru - viz nakres

ku a tlumice hluku).

Dosazené vysledky overené testem
jsou prijemnym prekvapenim a vezmeme-
li v uvahu porizovaci cenu 6300 Kc (typ
3097) resp. 6998 Kc (typ 3097 W) bez
prislusenstvi, pak vyrobce dava k dispozi-
ci kvalitni vyrobek vybornych parametru
za prijatelnou cenu se zajistenym zaruc-
nim a pozarucnim rychlym servisem. Ne-
zbyva tedy nic jiného nez novemu motoru

poprat na cesté k modelarim na celém

sveté hodné bezproblemovych letovych
hodin a vyrobci trvalou tvurci invenci.

Vaclav Stejskal
Foto a nakres autor

slusenstvi (vyvodky vyfu-
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nom Slovensku v tejto $portovej sezéne
| zorgamzoval v nedelu 18. 5. 1997 mode-__

';:f:larsf;;iff klub pri Technickej unwer?_lte Kosn—l;};
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_nruha serlalnva sutaz F3F v clell

Sutazna sezona 1997 odstartovana na
Zahori mala svoje druhé kolo na Dobsin-
skom kopci. V dnoch 17. - 18. 5. 1997 ju
usporiadal modelarsky klub Roznava pod
taktovkou Mgr. Stefana Andogu, ktory bol
sucasne aj riaditelom tejto uz tradicnej su-
taze. Sutazilo sa nielen o ¢o najlepsie umi-
estnenie v seriali o majstra Slovenskej re-
publiky 1997, ale tiez o pohar primatora
mesta Dobsinej. Po slavhostnom zahajeni,
za pritomnosti pana Vozara - primatora
mesta Dobsinej, sa zacalo lietat na sever-
nej strane, kde sa odlietali v prvy den su-
taze, kvoli dazdu iba tri kola. DalSich pat
kol sa odlietalo na juznej strane v nedelu.
Meranie a vyhodnotenie jednotlivych su-
taznych kol bolo okrem stabu bazovych
rozhodcov a casomeracov vedenych hlav-
nym rozhodcom ing. Stefanom Ignathom
zabezpedené vypoctovou technikou firmy
ST-PROG. Rusna sutaz sa nevyhla ani
protestom, ¢o je ale prirodzene. Na stu-
pen vitazov sa z troch desiatok sutaziacich
z Presova, Kosic, Roznavy, Sabinova,
Spisskej Novej Vsi, Ruzomberoka, Ziliny,
Banskej Bystrice, Nitry, Bratislavy a z po-
Iskeho Krosna nakoniec prebojovala troji-
ca v tomto poradi:

1. Milan Janek, Auhor SVK Zilina, 6282
b. (1000 b.)

2. Dusan Mihalides st., MK Roznava,
6148 b. (979 b.)
3. Dusan Mihalides ml., MK Roznava,

6137 b. (977 b.)

Sutaz sponzorovali firmy Akropolis a
Slovirangas. Jej slavnostne ukocenie sa
uskutocnilo na mestskej radnici v Dobsi-
nej.

L.V.

f



LODE, LODKY, LODICKY

(6) V dnesnim - poslednim - dilu

serialu o lodnim modelarstvi se
budeme vénovat kategorii oznacene v ra-
dech organizace Naviga jako F5. Jsou to
modely radiem fizenych plachetnic (tedy
lodi bez motorovéeho pohonu, RC soupra-
vou je ovliadano kormidlo a plachty) a pro-
toze tato kategorie neni ,moji parketou”,
pomohl mi s nekterymi castmi tohoto dilu
ing. P. Kohlicek z Kolina, kteremu touto
cestou jesté jednou dekuii.

Kategorie F5 ma ftfi tfidy modelu, roz-
délené podle technickych parametrl pla-
videl a samozrejmé se ve vsech tridach
muze délit jesté na tridy pro juniory a se-
niory.

F5-M (Marblhead) - vyvojova konstruké-
ni trida RC jachet, kieré jsou omezeny te-
mito zakladnimi predpisy. Délka trupu mu-
si byt v rozmezi 1270 az 1289 mm pres
vSechno. Povoleny jsou jen jednotrupe
modely s pevnym neposuvnym (ani otoc-
nym) kylem. Postranni ploutve nejsou po-
voleny. Kormidlo nesmi presahovat delku
trupu. Oplachténi sestava pouze z jednée
kosatky a jedné vratiplachty, obé musi mit
trojuhelnikovy tvar.

F5-10 (Tenreater) - jednotrupe modely
jachet, jejichz pohotovostni vodoryska je
obracené umeérna plose plachet. Prome-
rovaci vzorec téchto modelu je: délka vo-
dorysky (v cm) modelu pfipraveneho ke
startu nasobena plochou plachet (cm?).
Vysledek délime koeficientem K (K =
122903), pricemz konecny vysledek mu-
si byt mensi nebo roven cislu 10 - odtud
nazev tridy. Jinak lze fici, ze vlastne povo-
lenou plochu plachet vypocteme tak, ze
koeficient K délime délkou vodorysky v
cm, vysledkem je maximalni povolena plo-
cha plachet v cm?.

F5-E (Economy) - jednotrupe modely
jachet, kde jednim z hlavnich omezujicich
parametru je delka pres vsechno 1000
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Modely tridy F5-M na soutézni trati pfi obratce.

mm. Predepsany jsou vSak i dalsi para-
metry. Maximalni vyska stézné na palu-
bou je stanovena na 1650 mm, plocha
plachet 400 000 mm?, celkova hmotnost
jachty pripravené k jizdé (s nasazenymi
plachtami avSak s vyjmutym kylem) musi
byt minimalne 1500 g.

U jednotlivych trid je ponékud odlisny
zpusob promérovani plachet. Zalezi zda
jsou nasazeny na rahno Ci ne, stejne tak
se ruzni pocet latek, kieré mohou plachty
vyztuzovat atp. To jsou vsak takove detai-
ly, které musi brat do uvahy modelar jiz pri
stavbé modelu pro jednotlive tridy. Sta-
vebni pravidla pro tyto tridy jsou rovnéz vy-
dana a jednotlivé kluby lodnich modelaru
je maji k dispozici.

Vlastni zpusob zavodéni s RC plachet-
nicemi vychazi z pravidel regat pro soute-
ze skutecnych plachetnic a je ve sve pod-
staté pomérné slozity na pouhé slovni vy-
svetleni. Zakladem je to, ze se jezdi jed-
notlivé regaty pokud mozno ve velkych

S ol

Cela skupina modelu jedné jizdy v pfimém smeéru.
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skupinach lodi najednou a viastni hodno-
ceni modell v jednotlivych tridach je za-
vislé jednak na zvoleném systému pouzi-
tém v daném zavodu, jednak na poctu zu-
castnénych modelu.

Naviga pro své zavody doporucuje pou-
ziti dvou systéemu soutezeni - ,ltalsky re-
gatovy systém“ nebo ,Flottensystem".
Kazdy ma sve vyhody a nevyhody a jiny
zpusob vyhodnocovani. V obou syste-
mech je podstatné, ze jezdi vzdy vice mo-
delll soucasne, coz zvysuje objektivnost
vysledk, ale i prozitek zavodniku ze sou-
tézni jizdy. Bézny pocet zavodniku v jedne
jizdé je Sest az patnact. Jednotlive skupi-
ny nejprve vznikaji rozlosovanim, potom
se méni podle jednotlivych systému a pre-
devsim vysledki jednotlivych zavodniku v
predchazejicich losovanych jizdach.

Jtalsky regatovy system”. Zavodnici
jsou rozdéleni losovanim na stejné velke
skupiny minimalné po sesti modelech. Po
odjeti prvni jizdy vSsech skupin nastane
preskupeni soutézicich a to tak, ze prvni
dva z kazdé skupiny vytvori skupinu A, tre-
ti a Ctvrty z kazdé skupiny vytvori skupinu
B atd. Hodnoceni kazde skupiny je jed-
noduché a body ziskavaji zavodnici jen
podle umisténi - 1. misto / O bodu, 2.
misto / 1,7 bodu, 3. misto / 3 body atd.
Jde vlastné o ,zaporné” body a ¢im nizsi
soucet bodu tim Iépe.

Flottensystem®. Pro lepsi nazornost si
pfedstavme tento systém napriklad na po-
étu 18 zavodnikl. Soutézici jsou rozdele-
ni do trech skupin - A, B, C - bud' tremi jiz-
dami (kdy se ucast v dané skupine pred
kazdym kolem jizd losuje), nebo tremi jiz-
dami dle Italského reg. systému. Vlastni
hodnoceni zavodu zacina az po urceni
téchto skupin a neni (zvlasté pri porovna-
ni s ,IRS") prilis jednoduche. Body se
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udéluji po kazdé jizdé v zavislosti na umis-
téni v té kiteré skupiné a celkovem poctu
zavodnikt. Napr. Mame 3 skupiny po ses-
ti zavodnicich. Vitéz skupiny A (.nejsilnej-
$i“ skupina) dostane pridéleno O bodd,
druhy 1,7 bodu, treti 3, Ctvrty 4, paty do-
stane jako predposledni ve skupine ,pri-
dan® k cislu 5 jesté jeden bod a ziska te-
dy 6 bodu (5 + 1 = 6), Sesty (protoze je
poslednim ve skupine) dostane sve body,
ti. 6 a jesté 2, ziska tedy 8 bodu. Vitez
skupiny B (celkové ale sedmy) dostane S
bodll. Za celkové sedmé misto by dostal
7 bodU, protoze je vsak vitezem skupiny B
odedtou se mu dva body, tj. 7 - 2 = 5 bo-
dd. Druhy ve skupiné B (celkove ovsem
osmy) dostane 7 bodu (8 za osme misto,
minus 1 za druhé misto ve skuping), treti
uz ale ,zustava“ na svych deviti bodech.
Obdobné to je u skupiny C. Sesty ve sku-
piné C je vlastné celkové osmnacty a do-
stane svwych 18 bodl za 18 misto, plus
dva body za posledni misto ve skupine, {].
20 bodll. Z toho vznikne poradi a nekteri
zavodnici (podle bodl) se presunou do
silnéjsi nebo slabsi skupiny, po dalsim ko-
le dochazi k dalsim presuntm. Nezapomi-
nejme na to, ze jde o body zaporne -
trestné“. Jak jiz bylo uvedeno nejuspes-
néjsi je ten zavodnik, ktery ma nejnizsi
soucet bodu. Jizd musi byt minimalne 5.
Jejich skute¢ny pocet je zavisly na veli-
kosti vytycené trati, sile vétru a celkovem
Gase, ktery je pro zavod k dispozici. Pro
celkové hodnoceni plati jesté jedna zasa-
da, kazdému soutézicimu se skrtaji nej-
horsi vysledky. Napriklad pfi poCtu 6 az
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Depo modeld na poslednim mistrovstvi svéta v Némecku, kde se z nasich - v konkurenci se-

dmadtyficeti modeld - umistil nejlépe ve tfidé F5-10 mlady Martin Kohlicek, ktery ziskal slibné

18. misto.

10 jizd se skrta jeden nejhorsi vysledek,
pfi poétu 10 az 20 jizd dva vysledky, pri
poctu 20 az 30 jizd tfi vysledky atd.
Zavodni trat je znacena bojemi, kterych
jie minimalné pét a maximalné jedenact.
Je vzdy stavéna s ohledem na smer a silu
vétru. Pro vrcholoveé akce Navigy je dopo-
ruéeno dvanact trati, které respektuj
svym usporadanim smeér vétru a zakladni
pozadavky startu (prevazné proti vetru) a
co nejvice kfizovacich Usekll. Sitka star-
tovaciho plata by méla respektovat hlavne
nasledujici pozadavek - soucet délek

véech modell startujicich v jedné jizde
nasobeny koeficientem 1,5.

\VV podstaté jde o Sest tvarl vytyCeni
drah. Vzdy jedna dvojice tvori trate, ktere
isou k sobé navzajem zrdcadlovymi obra-
zy a jedou se vzdy tak, aby start byl temer
proti vétru, tedy jednou zacina objezd vie-
vo, podruhé vpravo. Proto - pro snadnejsi
pochopeni - uvadim jen traté ¢. 1 a 2 (viz
pfisludné nakresy), dale ze zrcadlovych
dvojic jen trat ¢. 3 (zrcadlova trat je C. 4),
traté 5, 7 a 11 (zrcadlové k nim jsou C. 6,
8a12)atraté ¢. 9 a 10, které jsou odlis-

MIN.60m MAX.130m

........
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ne - netvori dvojici.

Rozméry trati nejsou urceny, velikost je
dana moznostmi plosnych rozméru vodni
plochy. Nejdelsi rozmér se pohybuje v
rozmezi 60 az 130 m, kdy je jesté dobra
moznost vizualni kontroly modelu.

Vsechny regatovée soutézni systemy a
tvary souteznich trati jsou ovlivheny sna-
hou po maximalni objektivité dosazenych
vysledku, ktera vSak zavisi predevsim na
poctu hodnocenych jizd. Proto jsou ideal-
ni delsi, minimalné dvoudenni zavody,
které provéri modely i zavodniky za ruz-
nych povetrnostnich poodminek.

Zajimavou ,,oddechovou” zalezitosti, vy-
pisovanou napr. v ramci mistrovstvi jsou
tzv. ,\Wanderregatty" (putovni regaty), kde
se trat vwtycCi napriklad kolem celého jeze-
ra a jedou, pokud to krystaly RC souprav
dovoli, vSichni soutézici (modely) najed-
nou. Takovy hromadny zavod, | nekolika
desitek lodi, je jak pro zavodniky, tak pro
divaky nezapomenutelnym zazitkem.

V Ceskeé republice neni zatim modelar-
sky jachtarsky sport prilis rozsiren. Prak-
ticky se mu venuji lodni modelari pouze ve
trech meéstech (klubech) - KLM Kolin,
Jablonec nad Nisou, Hradec Kralove. Ani
vysledky nasich nejlepsich modelaru této
kategorie na MS a ME zatim nemuzeme
hodnotit prilis vysoko. Jiste na to mela vliv
| situace pred rokem 1989 nebot vyjezdy
na vrcholna setkani byly pouze sporadic-
ké. Chybi zkusenosti a ,,dohanéni” vyza-
duje vzdy nemalé usili. Presto jiz lonske
vystoupeni, kde se nasi dva zavodnici
prosadili v pocetném startovnim poli do

10

lepsi poloviny, dava nadeji, ze se | tato si-
tuace diky zkusenostem starsich a ,dra-
vosti”“ mladsich modelaru vylepsi.

Tolik tedy serial ,,Lode, lodky, lodicky",
ktery jste meli moznost sledovat na stran-
kach tohoto casopisu od cisla 2/97 az do
cisla 7/97. Serial si kladl za cil predlozit
ctenarum uceleny prehled v jakych - i
znacne odlisnych - kategoriich a tridach
soutézi lodni modelari. Jiz podle ohlasu
na nektera predchozi pokracovani pred-
pokladam, ze alespon nékterym zajem-
cum serial odpovédél na néktere otazky
kolem lodniho modelarstvi. Doufejme, ze

nektere zajemce ,pritahne” do rad lod-
nich modelaru, nektere, kteri stavi mode-
ly pouze pro svou potéchu, inspiruje i1 ke
zmereni sil s ostatnimi modelari. Pokud to
tak bude, splnil tento serial svou ulohu. Ji-
r Lejsek
predseda KLoM CR
Foto: archiv autora

DO KALENDARE: Pozor! Soutéz
(Lo-70), ktera méla byt usporadana 6.
zari v Brandyse nad Labem, je z tech-
nickych duvodu odvolana. Ostatni sou-
téze - viz Modelar a Modely €. 2/97.

.Bédo = nelibi se jim nase hladina - start

Kresba: M. Doubrava
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Stavebnice motoroveho RC kluzaku RARACH

Rychlostavebnici zavodniho kluzaku
Rarach mela nase redakce prilezitost vy-
zkouset diky zastupci firmy JF Model
Hobby panu Filipovi. Zaujal jiz obal, kte-
rym tuha kartonova krabice o rozmérech
505 x 255 x 130 mm s dvojitou bare-
vhou prelepkou s dvousnimkem modelu
a strucny popis. V této krabici je dodavan
hotovy model, stavebnice je dodavana v
plastikovém sacku s papirovym prehy-
bem.

Stupen predpracovanosti je na vysoke
urovni a k dokonceni modelu jsou zapo-

trebi dva az tri vecery. Zalezi jen na pou-

zntem Iepldlu a dobe jeho zaschnuti.

V nasem exemplari jiz byla stavebnice
vybavena o komplet kormidla, lodniho
Sroubu (Modelstudio Tupesy) a nahonu
hridele (VEPA Modeltechnik Bernartice).
Trup je potfebné slepit ze dvou kvalitnich
wliskt z bilé plastickeé hmoty PSH Kra-
sten. Stavebnice dale obsahuje nastav-
bu trupu, pritlacne kridlo, hlavu a trup pi-
lota ze stejné hmoty, prekryt kabiny z Ci-
reho Durofolu, dily stojanku ze stejne
plasticke hmoty jako trup, podrobny vy-
kres a arch samolepicich folii Oracal v
Uprave pro venkovni pouziti (odolavajici
vode), kieré slouzi pro konecnou bare-
vnou upravu modelu.

Pohonna jednotka s baterii, hridel s
lodnim Sroubem, nabijec a RC souprava
soucasti stavebnice pochopitelné ne-
jsou. Meli jsme k dispozici pohonnou
jednotku SPEED 400/7,2 V a baterii se
sedmi c¢lanky Sony 1000 mAh. K rizeni
modelu postaci nejdostupneéjsi dvoupo-
velova souprava napf. Futaba Attack DR,
ktera je dodavana se dvema servy
S 3003. K oviadani je zapotrebi ovsem
jen jedno servo (kormldlo) v nasem pfi-
padé klasicka S 100 a regulator motoru
(napf. JES 10 Compact, ale radej
JES 18).

K sestaveni modelu je zapotrebi jesté

lepidlo na plastické modely (napr. Revell

Contacta, Ize jej vyrobit i z odrezk( roz-
pusténych v toluenu), vtefinové lepidlo,
epoxidove lepidlo, z naradi pouze skal-
pel, nebozez @ 4,5 mm, sroubovak a
brusny papir na penove podlozce nebo
drevénem hranolu.

Navod popisuje sestaveni modelu
systemem ,Step by Step” (krok za kro-
kem), doplnény snimky jednotlivych fazi.
Z vylisku vyrizneme jako prvni bocnice
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stojanku, jeho podélniky a vyztuznée troj-
uhelnicky. Slepeny stojanek ma roztec
bocnic 180 mm.

Dalsim krokem je slepeni spodniho a
vrchniho dilu trupu.

Po jeho zaschnuti odrizneme ve vzda-
lenosti 4 mm shora nastavbu trupu. Z
pruhu 10 mm Sirokeho prilepime obsivku
kabiny tak, aby presahovala 3 mm nad
hranu vrchniho dilu sefiznuté nastavby:.

Pilotni kabina se sklada celkem z péti

dili. Jako prvni lepime dil pristrojové
- desky, nasleduje pilot, opérka hlavy (2
~ dily) a nakonec po povrchové Upravé

barvami Humbrol prilepime hlavu pilota a
celek uzavreme cirym plastikovym pre-
krytem. Tato operace vam zabere nejvi-
ce casu z celeho dokoncovani modelu.

Nyni se mlzeme vratit opét K trupu. Do
predlisovaného oznaceného bodu pro
vystup hridele navrtame nebozezem
otvor o & 4,5 mm, ktery za soucasneho
porovnavani s nahonovou trubkou hride-
le (na ktere je jiz prisroubovany motor)
zvetsime jehlovym pilnikem na i priblizne
5 mm tak, aby otvor licoval s nahonovou
trubkou pri motoru polozenem na dno.
Hridel s nabojem pro Sroub je ukoncen
40 mm za otvorem v trupu a ode dna je
vzdalen 17 mm. Takto ustaveny hridel za-
kapneme vterinovym lepidlem a po jeho

zaschnuti zalejeme uvnitr trupu primere-
nym mnozstvim epoxidoveho lepidia.
Model postavime do wytvrzeni epoxidu

do stojanku. Po tomto kroku muzeme z
wilisku wriznout, zadistit a prilepit boky a
vrchni ¢ast kridla na kabinovou nastavbu.
Po zaschnuti muzeme pristoupit k povr-

chove uUprave kabiny samolepicimi folie-

mi.

Dalsi praci na trupu je vyvrtani predli-
sovaneho otvoru pro nahonovou trubku
hridele kormidla. Postupujeme obdob-
nym zpusobem jako u trubky pro hridel
sroubu. Otvor je ve vzdalenosti 20 mm
od zrcadla. Do trupu viepime zacisténou
vyztuznou desku pro hridel kormidla vy-
fiznutou z wylisku, ktera nam potom slou-
Zi | jako drzak serva a prijimace. Z pasku
PSH 20 mm sirokeho viepime do trupu
na kazdou stranu dva kusy vyztuh, zale-
peny jsou bodoveé u dna a na obsivce pro
kabinu.

Instalace RC soupravy a baterie neni
problematicka. Antéena, ktera je soucasti
stavebnice ma uchyceni na zrcadle po-

moci sroubu M3 s podlozkami a pajecim
ockem, ke kterému je pripajen vodiCc s
upravenym konektorem Modela. Jeho
protikus je pripajen na konec anteny pri-
jimace, kterou jsme ponechali v puvodni
delce. Prijimac se ke dnu trupu pripev-
nuje na suchy zip. Servo je na vyztuznou
desku drzaku kormidla pripevneno obou-
strannou lepici paskou a u zrcadla je bo-
dové zakapnuto vterinovym lepidlem. Na-
hon mezi pakami je proveden dratem z
jizdniho kola a dvema koncovkami MP
JET s kulovwymi cepy. Sedmiclankovou
pohonnou baterii o kapacité 1000 mAh
jsme umistili na stred a opreli o vyztuz-
nou desku kormidla. Z boku je proti po-
sunuti zajisténa polyuretanovou hmotou

- (dodava se jako obal monitoru pocitace).

Ma to svoji vwhodu v nalezeni optimalni
polohy vyvazeni kluzaku, ktera by mela
byt v roviné vyusténi nahonu z trupu. Na-
stavba je k trupu pripevnéna jednoduse
smyCkou gumy o prurezu priblizne 2x2
mm, ktera je proviecena ocky nastavby a
vyztuzné desky. Pro pripad prevraceni je
vhodné prilepit po obvodé nastavbu k
trupu plastikovou samolepici paskou.

Model jsme zajizdeli koncem kvétna
na rybnicku sousedicim se znamym Se-
berakem. Prvni jizda predcila ocekavani,
model o hmotnosti 755 g (450 g lod’ s
motorem, pfijimac, servo a regulator,
305 g baterie 7NC1000) se svizne rozjel
a klouzal po malych vinkach. Po patnac-
timinutovém dovadéni na vodé vsak zu-
stal uprostred hladiny rybnika stat. Pri
poklesu napéti pod stanovenou mez ob-
vod BEC regulatoru, ktery jinak slouzi v

 elektroletu, odpojil motor od pohonne

baterie. Dojezd s ,dohasinajicim” moto-
rem tedy neni mozny. Dvé minuty vSak
stacily na to, aby se akumulator zregene-
roval a byl schopen pomalou jizdou dojet
ke brehu, kde jiz byla pripravena nova
baterie a zkusebni plavba mohla pokra-
covat. Trup kiuzaku jiz pri malé rychlosti
wyjizdi nad hladinu, po ktere klouze. Mo-
del je dobre ovladatelny a je konstruovan
tak, ze se nam jej ani v nejvétsi rychlosti,
plné zatacce na kniplu (kormidlo v 75°) a
ruznych typech Sroubu od @ 32 do
@ 27 mm nepodarilo prevratit.

Model Rarach je dlouhy 455 mm, ma-
ximalni sire je 178 mm, hmotnost s kom-
pletnim vybavenim ¢ini 755 gramu.

| Bohumil Mikus
(Obrazek - viz obsah na str. 1)
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Letecka tovarna na Morave

Predstava letecké tovarny, ktera vznikla
z truhlarské vyroby se na prvni pohled zda
byt podivna, ovsem jen do chvile, nez clo-
vék pozna, ze jde o vyrobu, kterou zalozil
majitel a reditel firmy JR Models ing. Jan
Rumreich. V této rekonstruovane vyrobne
se rocné vyrobi 3000 modelu letadel ve
formé stavebnic v riznem stavu rozpraco-
vanosti. Majitel nevybudoval tuto vyrobu
nahodou, ale modelaril jiz od mladi a v po-
slednich letech sve sny realizoval a vytvo-
ril tak pracovisté z néhoz vychazeji mode-
ly, ktere létaji v mnoha zemich sveta. Kon-
struktérem vétsiny z nich je prave majitel
ing. Rumreich, ktery ustavicne resi kon-
strukéni problémy, vymysli, zlepsuje a

uvadi do zivota stale nové modely. Firma

JR Models skutecné vyvazi stavebnice a
hotové modely do fady zemi, napr. do
USA, Francie, Belgie, Lucemburska, Ne-
mecka, Rakouska a ltalie. Objednavky
prichazeji i z jinych zemi nez jmenova-
nych, ale zatim jim neni mozno vyhovet.
Pochopitelné ¢ast produkce jde i na tu-
zemsky trh, protoze poptavka je celkem
slusna. Je z ¢eho vybirat. Pro letosni rok
je urceno 55 druhu ruznych modifikaci a
absolutni novinkou a slagrem firmy jsou
modely pohaneny elektromotory. Jde o
makety skutecnych letadel jako jsou Ligh-
ting P-38 a Mosquito 1,6 (E). Oba mode-
ly jsou kopiemi znamych letadel z Il. sve-
tové valky. Mezi novinky patri I maketa
Cessna Skymaster, a také maketa vibec
nejmensiho skutecneho
sportovniho letadla - CRI-
CRI. Mimo maket jsou do
vyroby zarazeny i dalsi
modely, které obsahuji
tvarci invenci konstrukie-
ra ing. Rumreicha, ktery
plvodné zacinal s vetroni
uréenymi zacinajicim mo-
delarum.

Jméno moravske firmy jsme si zvykli
kazdoro¢né vidat na mezinarodni vystave
Model hobby v Praze. Znacka si vydobyla
image poctivé a kvalitni prace, ke ktere
prispiva snaha vSech zaméstnancu, at uz
pracujici v dilnach nebo ve svem doma-
cim prostredi. Prohlidkou vyrobnich pro-
stor nabude clovék presvedceni, ze maji-
teli se podarilo v kratkém cCase vybudovat
mensi pramyslovy podnik, ktery prezentu-
je maximum rukodélné prace na sveto-
vych trzich. O vlastni vyrobe by se dalo
napsat podstatné vice, ale i toto strucne
predstaveni jisté pro celkovou informaci
postacuje. NemlUzeme opomenout pred-
stavit vam na snimku (obr. 1) ing. Rumrei-
cha s novwm modelem , dvoumotoraku”
B-25 Mitchell. Model ma rozpeti 1360
mm, délku 1030 mm, hmotnost 1380 ¢
(pohon 2x elekitro SPEED 400 - 1:2,3).
Mitchell ma ovladanu smérovku, vyskov-
ku, motory a kridelka. Dalsi produkce je
patrna z druhého snimku (obr. 2).

Po prohlidce vyroby a predvedeni mo-
delli jsem musel konstatovat, ze modely
svwym provedenim a letovymi vlastnostmi
jsou opravdu sSpickovymi vyrobky. Nezby-
va nam nez majiteli poprat k dalsi praci
hodné Uspéchl a dostatek konstrukter-
skeho umu.

Vaclav Stejskal
Foto: archiv a autor

Rekord v kategorii, FaEeSol

Duse ceskeho modelare se zateteli ra-

dostl pi prohlidce katalogu nemeckych,

~wyrobcu madelarskych potieb. Siroky
sortiment nabizeného materialu, staveb-
~nich uzld i hotovych modelu a prislusen-
stvi umoznuje nejrtiznéjsi konstrukéni fe-

- &eni - od Klasickych ,spalovaki' po elek-

trolety pohanéné akumulatory i slunec-
‘ni energii. Elektrolety jsou v ‘Némecku
znaéné oblibené - zrejme pro snadnou

- obsluhu pohonné Jednotky a 7adné pro-

blemy s OIEJem a hlukem
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rekordu ve tridée F3E-Sol.

acné. Podle oficialniho oznameni DAeC
(ném. Aeroklubu) se modelar E.
Schoberl s modelem ,Solix” pokusil jiz
dne 28.6.1992 o prekonani némeckeho
Odstartoval v
rannich hodinach za bezoblacneho po-
¢asi, pfi vetru cca 4 m/s. Let probihal ve
wsi 100 az 300 m, pri uniku ze silného
termického stoupani vsak doslo k silne-
mu rozkmitani kridel a model zacalo byt
obtizné udrzet ve vzduchu. Pfesto mode-
laf pokracoval v letu a teprve snizeni

- osvitu pod hranici 25 % ho pfinutilo k pri-

stam Cely pokus trva! 10 hod 3 min.

53 s, ¢imz byl prekonan dosavadni ne-
mecky rekord o 1 hod. 45 min. (Nasled-
na revize ukazala poskozeni spodniho
potahu kridel vlivem ,flatteru” a odtrzeni

jedné fady solarnich ¢lankt.) Pokusu

predchazelo peclive proméreni a optima-
lizace celého pohonného systemu na
podminky snizeneho ozareni. Tim se po-
dafilo snizit potrebny prikon z 12 W na
8 5 W a prodlouzit tak moznou dobu le-
tu. A co nasi ,solarnici*?

A. Rosenberg
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Mezinarodni soutéeze

F1E - Mistrovstvi sveta-Rana ............... 149
Miloslav Nechanicky, SNP 2063,

440 01 Louny

F1E - Svétovy pohar - Rana ................. 13. 9.
Miroslav Nechanicky, SNP 2063,

440 01 Louny

Mistrovstvi Ceské republiky

F1G,F1H,F1J - HosSkovice........... 5.9.-6.9.
Jan Simek, Selska 19, 460 01 Liberec
F1A,F1B,F1C - |etisté Borotice ....20.9.-21.9.
Pavel Bartipan, Lipnice 22,

594 01 Velke Mezirici

Voiné modely

F1A,F1H - Borotice ........cccorivsivmeiosennns 6. 9.
Radovan Melkes, Dobrovskeho navrsi 440,
664 01 Bilovice nad Svitavou

F1H,F1A - Luzice u Netolic ................... 6. 9.
Jan Beyer, nam. Pratelstvi 683,

383 01 Prachatice

F1H,CO2,F1G - Chocen ....ccuuivmaniei 7. 9.
Ladislav Plachy, Podhomoli 1546,

565 01 Chocen

H,P30,B1 - letiste Kladno ...................... 7. 9.
Radoslav Cizek, Zilinska 160,

273 01 Kam. Zehrovice

F1A,F1B,F1C Cesky pohar - Hoskovice .7. 9.
Jiti Simek, Selska 19, 460 01 Liberec 12
A3, F1H - Straznice ......ccoovnevvivivivinannnn. 7. 9.
Pavel Néemec, Ratiskovice 1190,

696 02 Ratiskovice

F1H - Hofice v PodkrkonoSi ................ 13. 9.
Ludék Erben, M. Horakove 1059,

500 06 Hradec Kralové
F1A,F1B,F1C,F1G,F1H,F1J,A3,H,P30,C02

Pl-liga, 4. kolo-Sazena...........c.......... 13. 9.
Milan Vydra, Molékova 574, 180 00 Praha 8
F1ALFIH-Sazena........cocoevvvvvineennnnnn. 14. 9.

Miloslav Klima, Hakenova 1544,
413 01 Roudnice nad Labem

F1E zaci, jun. -Vétrnik ........covevennnenn... 14. 9.
Alois Sild, CSLA 35, 683 01 Rousinov
F1IH.CO2 -Jihlava .ii...cconioiiiumsavanmores 20. 9.
Karel Svec, U hrbitova 66, 586 01 Jihlava
H,A3,P30,F150 - Horovice ................ .20. 9.
Milan Anyz, Bezrucova 138, 267 01 Kralav Dvur
MCO2,P30,F1G-Decin..........ccuenne... .20. 9.

Jifi Sreiber, U tvrze 31, 405 02 Dé&¢in
H,A3,F1H Mikulasskeé hazedlo -

72 2 e N s g == E NI N 20. 9.
Miroslav Patha, 407 79 Mikulasovice

H Sokolovska liga 4. kolo - Louka u Stareho

Zdenék Zoubek, Jednoty 1095,
356 01 Sokolov

A3 - Louky SIraznice .....ovvoiceiessonionaass 21. 9.
P. Navratil, Havlickova 774, 691 45 Podivin -
H,A3 - letisté Kladno .........c.ooeeiniinens 28. 9.

Ing. Zdenék Vyskocil, K cihelne 232,

273 01 Kam. Zehrovice

F1E zaci, jun. - VetrnikK ......coooviiiiiiinnns. 28. 9.
Alois Sild, CSLA 35, 683 01 Rousinov
H,A3,F1A,F1H zaci, jun. - Kunovice ..... 28. 9.
lvo Sury, Louky 434, 686 01 Uherské Hradiste

Upoutane modely

US.SUM =~ SVHEUY -.ioomsnnive s st ssasaiges 6. 9.
Jindrich Samek, Kpt. Nalepky 3,

568 02 Svitavy

FAB = NYMDUTK <ooooociiisivsnssimnssnins sonves 27. 9.
Vaclav Betka, Dvorakova 1234/5,

288 02 Nymburk

F2D (s mezin. Ucasti) - Svitavy ............. 28. 9.
Jindrich Samek, Kpt. Nalepky 3,

568 02 Svitavy

RC motorove modely

RCM2 -OdolenaVoda.......c..ocoveviennnnnnn. 6. 9.
Ing. FrantiSek Hejduk, V malém haji 358,

250 70 Odolena Voda

FACX - Ceské Budéjovice-Hosin ..6.9.-7. 9.
Jiti Dub, Safarikova 4, 370 07 C. Budéjovice
F3AX,FACX - Ostrava .......ccccovvvviinnrnnn. 13. 9.
Lubomir Gizicky, Bachmacska 25,

702 00 Ostrava 1

Zavody kolem pylonu
ESD = MeInik .o 27. 9.
Miroslav Novak, Vsetaty 10, 277 16 Vsetaty

Svahové RC vétrone

F3F Zapo&tova - UpPICe ..oovvevvvvevinnenennns 6. 9.
Petr Lokvenc, S. K. Neumanna 706,

542 32 Upice

F3F - Cervena Voda .....c.ooveveeeeeeinennnnnn. 6. 9.

lvo Matéjli, Na plani 1345,

562 06 Usti nad Orlici

F3F Zapodtova - Zaclel .....eeeeeeveevennnnn. 7. 9.
Antonin Chmelik, B. Némcove 372,

542 01 Zaclér

F3F Zapoct. - Nové Mésto na Morave.....13.9.
Fr. Vrténa, Lucni 1321, 592 31 Nové Mésto na
Morave

F3F Zapodt. - Nové Mésto na Morave.....14.9.
lvo Krivanek, Okruzni 8/ 11,

591 01 Zdar nad Sazavou 3

Termicke RC véetroneé

RCV2PM - Hradec Kralove .........cccce..... 6. 9.
Vladek Schejbal, Bii. Capkli 874,
500 02 Hradec Kralove

ESUETrebiD oo ifevivb it fo et dnn et s 6. 9.
Josef Necas, Dreschuchova 24, 674 01 Trebic
BB < TathoVil. . v i s ai s i s o 6. 9.

V. Hadzinsky, U penzionu 1774,

347 01 Tachov

F3J-NesvacCily ....cooovviieiiiiiiiineeeiinasinens 7. 9.
Ing. Petr Cejnar Kurzova 2414,

155 00 Praha 5

RCV2 - Most Libkovice .....covvvviveinnnnnnn. 13. 9.
Vitézslav Zikan, Svabinského 268/2638,

- 434 01 Most
RCV2 -0strava ........cooviviiiiiiiinnnnnannnns 13. 9.
L. Kravcik, Mladi 6, 709 00 Ostrava
RCV2 - Ceska TFeboVA ...ccovveevinneininnne. 13. 9.

Vaclav Vagner, Travnik 1992,

560 02 Ceska Tiebova

RCV2 - MEINIK ..o 13. 9.
lvan Merta, Prazska 2645, 276 01 Mélnik
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F3J VC Chotébore s mezin. ucasti -

GChotebol . cosimnameesmasssyn 13. 9. a 14. 9.
M. Knob, Tyrsova 1323, 583 01 Chotébor
RCV2 - StrazniCe .....oovvvvvviiieneinnennens 14. 9.

Ing. Jaroslav Velisek, Petrov 452,
696 65 Petrov

RCV2 - Litovel ...coovvieieiiniieeiiieeeinanes .14. 9.
Slavoj Vespalec, Vitézna 195, 784 01 Litovel
E3d = TIEBIE o vnmmsin st smiomaiaam 20. 9.

Josef Necas, Dreuschuchova 24,

674 01 Trebic

RCV2 = ZRDIMB  vssvsvsssnssswmmssiasmumio 20. 9.
Ing. FrantiSek Stanek, Dolni 416,

671 82 Dobsice

REM2. = OBHAVE . ...ooioaimmsnsimaaiminmssmss .20. 9.
F. Hofer, Dolni Lhota 281, 747 66 Dolni Lhota
REV2 < RAKOVNIK ..c.iccsinimisrmssasvsss 20. 9.

Ing. Jaroslav Hoblik, Kustova 277,

269 01 Rakovnik

RCV2 - Nachod.......ccocovvvannnnn. 20.9.a21. 9.
Ing. Radoslav Ter, Koubovka 897,

549 41 Cerveny Kostelec

RCV2 - UNICOV .oviiiieieieiiniireacnnnnaaans, 20. 9.
Eduard Schwarz, Na Nivach 292,

783 91 Unicov

RCV2-Brmo Slatina .......ocovviiieenennannnn. 20. 9.
Bedrich Tkany, Demlova 6, 613 00 Brno
F3J - RakovniK .oooorieiiiiiiiiiiiieiieaiannns 20. 9.

Ing. Jan Hoblik, Kustova 277,

269 01 Rakovnik

RCVY1 =letisté Kladno .......oossmansianes 21. 9.
Radoslav Cizek, Zilinska 160,

273 01 Kam. Zehrovice

RCV2 - Velké MezifiGi ......ccoovveviniennnnnn 27. 8.
Pavel Prochazka, Mastiste 75,

594 01 Velké Mezirici

RCV2 - FryCOVIGE .i...ivesmvinsvamsavosanavinio 27. 9.
Ing. Pavel Lanik, FryCovice 261,

739 45 Frycovice

REV2 - OSHEVA iioniiissimissssimsesssaving 28. 9.
L. Kravcik, Mladi 6, 709 00 Ostrava 1
BCV2 -DHOKOVICE .......ccimsissmsisssaaie 28. 9.

Petr Lednicky, Hladcova 250 760 01 Zlin

Elektiricke modely

FSBB/N - NesSVaGHY ....cusimsenmmensvssonvens 14. 9.
Ing. Petr Cejnar, Kurzova 2414,

155 00 Praha 5

F5B/7 - Frenstatp. R. ............ 20.9.a21. 9.
Ladislav Knebl, Sidl. Beskydske 1204,

744 01 Frenstat pod Radhostém
F5B/7,F5B/N -Bechyné .......cccccovn.n.n, 27. 9.
Josef Valek, Na Libusi 692, 391 65 Bechyne

Soutéze historickych modelu
J‘-W1 AV2.BV1,BVv2,BV3,CV1,CV2 -

Ing. Petr Ebel, Jablonskeho 383,

397 01 Pisek

AV,BV,CV Pl-liga, 5. kolo - Sazena....... .13. 9.
Milan Vydra, Molakova 574, 180 00 Praha 8
AV,BV,CV - letisté Slany .......cccovvvinnnnn. 13. 9.
Frantisek Tichy, Vitézna 1561, 274 01 Slany
AV,BV,CV, - letistée Kladno ................... 27. 9.
Frantisek Svarc, Klikorova 2155/19,

272 01 Kladno 2

Ostatni modelarske udalosti

Obri modely - Nesvacily ...........c.......... 21. 9.
Karel Zika, Kpt. Nalepky 1724,

256 01 Benesov

Svitavské show, Pratelske létani s U-modely -

Jindrich Samek, Kpt. Nalepky 3,
568 02 Svitavy



Cvicna letadla i dnes, kdy je jiz vseobec-
né znama jejich nepostradatelnost ve vycvi-
ku novych adeptt létani, jsou jiz tradicne ve
stinu slavy svych bojovych kolegu. Toto od-
sunuti na konec dané kategorie provazi
sparky od samych pocatkl letectvi a pritom
dobra vycvicenost
pilotl je prave jen je-
jich zasluhou. Mezi
prvni cvicna letadla
patril take letoun
Aviro-504.

Pred prvni sveto-
vou valkou man-
chesterska firma
Aliot Verdon Roe,
pozdéji znama jako
Avro Co. stavéla le-
tadla konstruovana

i

.............

.....
.......

POZNAVAME
LETECKOU
TECHNIKU

.....

aaaaa

....
......

majitelem  tovarny
A. V. Roem. Roku
1912 byl zalétan
cvicny stroj

Avro-500, stavény pozdéji v malé serii. Po
prvnich zkusenostech z provozu ,petistov-
ky“ zacali konstruktéri na sklonku roku 1912
pracovat na novém skolnim univerzalnim ty-
pu Avro-504. 18. zafi 1913 doslo na letisti
Brooklands k zaletu prototypu Avro-504 po-
hanénému rotaénim motorem Gnéme o vy-
konu osmdesati konskych sil. Pricné rizeni
pomoci zakrivovani koncu kridel u prototypu
bylo nasledujiciho roku nahrazeno kridelky.
Spole¢né s touto zménou podstoupil proto-
typ i modernizaci podvozku a montaz vykon-
néjSiho motoru. Britské ministerstvo valky
objednalo jiz v lété 1913 dvanactikusovou
sérii letountl. Tato podepsana zakazka byla
vitanym a pro budoucnost firmy rozhoduji-
cim startovnim podinem pri vyrobée techto
Skolnich letadel. Vypukla 1. svetova valka,
bylo tfeba rychle skolit nove piloty, proto se
wroba typu 504 rozristala. Zacaly se obje-
vovat nové verze lisici se pohonnou jednot-
kou, ¢i upravami podle prani zakaznika.
Nejvétsi zasluhu na vycviku pilotu vsak

:5?: Informac;i 0 tlchem Ietu“ dne 5.4.1997 a \ kon- =

~ krétni znéni upresnena pfi soutézi F3J €. 331
dne 26.4.1997 v Mladé Boleslavi. Vsichni zU-
Gastnéni se shodli v nézoru, Ze je nutno usta-
vit predevsfr’ﬁ""ﬁéjake zasady, aby bylo jasno
podle jakych pravidel bude -sestave_n zebricek
a stanovena reprezentace.

1. Do zebricku za rok 1997 a pro stanoveni re-

prezentace pro rok 1998 se budou zapocita-
vat nasledujici soutéze:

¢. soutéz termin misto

1. 331 26. 4. 1997 Miada Boleslav
2887 V26 Nesvacily

3. 4 30. 5. - 1. 6. M CR F3J Chotébof
4. 378 19.7 Ceska Trebova

5. 398 . 1.9 Nesvacily

6. 403 13.9. Chotébof

7- 407 20 9. Trebic

e
N

AVRO-504

Text a vyvkres: Petr Kolmann
Foto: Martin Salajka a archiv

méla az verze 504J, ktera byla pohanena
motorem Monosoupape o vykonu 73,5 kW
(100 k) zavedena od podzimu 1916, kdyz za
rok po zavedeni verze J byly motory Mono-
soupape beznadéjné zastarale, bylo roz-
hodnuto montovat na skolni letadla nejruz-
néjsi vhodné rotacni motory. Za timto uce-
lem firma vyrobila univerzalni motorove loze.
Takto vwbavené letouny se oznacovaly Avro-
504K. Pétsetétyrky pokracovaly ve sve us-
pésné praci i po prvni svétove valce, az do
roku 1935 kdy bylo britskymi urady zastave-
no obnovovani osvédcéeni o provozu letadel
s rotacnimi motory.

Pétsetctyrky se vyrabély nejen v Britani,
ale licencné také v Australii, Belgii, Egypte,
Japonsku a v Kanadé. V Sovetskem svazu
byla podle zabaveného stroje pfipravena se-

8. 426 2 a0 Jenisov u K.Vart
9. FAI F3J soutéz Ilbovolna (Chotébor, Viden,

~ apod.) uvedena v kalendari FAI.

10.FAl F3J soutéz libovolnad - uvedena v

kalendafi FAI
V pfipadé, ze soutézici bude chtit zapoditat
vysledek z mezinarodni soutéze, sam si za-
bezpedi wsledkovou listinu a jeji predani zpra-
covateli zebricku.

2. Z uvedenych soutézi se kazdému soutezi-
cimu zapoéte do zebricku maximalneé 6 nej-
lepsich vysledkd.

3. Vysledek soutéziciho na soutézi se vypoci-
ta z wsledkd po odlétanych zakladnich ko-
lech dle nasledujiciho:

a) Soutézici s nejvyssSim poctem bodu po za-
kladnich kolech ziskava 1000 bodu do klasi-
fikace v zebricku.

b) Dalsi soutézici ziskava body dle nasleduji-
ciho vzorce:

vysledek souteziciho

= hody do zebricku

wsledek nejleps. soutézic. x 1000

riova vyroba, letouny se vyrabeli pod ozna-
Senim U-1 od roku 1922 do roku 1931. V
pribéhu tficatych let byly nahrazovany zna-
mymi letouny Polikarpov U-2.
Technicky popis

Avro-504K je dvoupfihradovy jednomoto-
rovy dvoumistny

¥ dvouplosnik s otev-
, = .| fenou kabinou.

Trup prihradove
| konstrukce se Ctyf-
mi jasanovymi po-
délniky a smrkovymi

...'. e

-+ & | pfihradami. Oddele-

né pilotni prostory v
tandemu za sebou,
.~ | zadni byl vzdy pilot-
ni, vpredu misto pro
+ - | Dpilotniho zéka Ci ce-
stujiciho.

Kridlo dvounosni-
kové celodrevene,
vzpéry mezi kridly a
mezi trupem a baldachynem jasanove. Po-
tah byl plateny.

Ocasni plochy celodrevene konstrukce s
platénym potahem.

Pohonna rotac¢ni jednotka. Motory
Gnoéme o wkonu 59 kW (80 k) ci Clerget o
96 kW (130 k) pohanéjici drevenou dvoulis-
tou vrtuli.

Podvozek pevny zadového typu, hlavni
podvozkové nohy odpruzeny gumovymi pro-
vazci.

IIIIII

svetove valky sestavala z hornich a bocnich
ploch natfenych hnédou barvou, spodni
plochy zUstaly v barvé prolakovaného plat-
na. Motorové kryty a disky kol cerné. Vy-
sostné znaky na obvyklych mistech.
Technickeé udaje

Rozpéti 10,98 m; délka 8,98 m; vyska 3,18
m: nosna plocha 30,7 m? prazdna hmot-
nost 558 kg; vzletova hmotnost 828 kg; ma-
ximalni rychlost 145 km/h; cestovni rychlost
125 km/h: dostup 4880 m; dolet 402 km.
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c) Bonifikace za umisténi ve finale souteze:

1. misto + 30 bodl k vysledku za zakl. kola
2 misto + 20 bodu k vysledku za zakl. kola
3. misto + 10 bodu k vysledku za zakl. kola
4. Soucet 6ti nejlepsich vysledkl kazdeho
soutézicino uréi poradi v zebricku pro rok
1997. V pripadé rovnosti bodl bude bran zre-
tel na dalsi vysledek.

5. Prvni tri soutézici v zebricku budou tvorit re-
prezentacni druzstvo pro rok 1998 s pravem
reprezentace na MS F3J. Soutézicina4.a 5.
a dalsich mistech jsou nahradnici reprezenta-
ce.

6. Mistr CR ani pfipadny Mistr Evropy 97 ,NE-
MAJI“ automaticky zajisténou Uéast v repre-
zentaci pro rok 1998 a vztahuji se na né tez
shora uvedena kritéria hodnoceni. Vyjimka je
v okamziku, kdy mistr Evropy nebo sveta je
pozvan na dal$i mistrovstvi samostatne, mimo
oficialni ucast reprezentacniho druzstva.

(bob)
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Prevodovka
pro elektrolet

Michal Snejdar

Jiz nekolik sezon provozu proveérilo pre-
vodovku vilastni konstrukce, kterou pouzi-
vam, s motorem SPEED 400, k pohonu
rekreacnich RC elektroletl. Prevodovka
je vcelku jednoduché konstrukce, ktera
zarucuje vysokou spolehlivost béhu, po-
ruchovost je velice nizka. Navic jeji pori-
zovaci cena nedosahuje ani tretiny srov-
natelneho tovarniho vyrobku. Vyroba ne-
vyzaduje zvlastni strojni vybaveni (Uplné
postaci rucni elekiricka vrtacka) a tak se
domnivam, ze by mohla zajimat i ostatni
rekreacni modelare, zabyvajici se touto
kategorii RC modell letadel.

Popis prevodovky (viz obr. 1).

Jde o celni ozubeny prevod a dlouhy
ocelovy hridel & 4 mm, ktery je ulozen v
Kluznych bronzovych loziskach s velkym
rozestupem. Motor je orientovan ,vzad“,
coz umoznuje pouzit bézné prodavaného
elektromotoru i bez zmény ¢asovani. Pre-
vod je tvoren z plastového ozubeného ko-
la a pastorku, oboji od firmy HORST. Ten-
to prevod je lehky, ma nizkou provozni
hlucnost a pravidelny chod. Firma nabizi
ozubena kola na hridel @ 4 mm s 58, 48,

44 a 40 zuby a pastorky na hridel @ 2,3
mm s 25, 20, 16, 12 a 10 zuby. Vzhle-

dem k pruméru plaste motoru SPEED
400 (28 mm) jsou prakticky mozné nasle-
dujici prevodove pomeéry.

Prevodovy pomer Pocet zubul

kolo pastorek
1:7.6 40 29
1 :1,76 44 25
121,82 48 25
] :.2:2 44 20
12,82 58 25
1: 2.4 48 20
1:2,9 58 20
1 =3 48 16
1: 3,63 58 16
1:4,83 o8 12
1:5,8 58 10

Stavbu prevodovky zacneme zhotove-
nim tubusu 1, ktery odfizneme z mosazné
trubky s vnitrnim & 6 mm, prodavané v
modelarskych prodejnach v délce asi 1
m. Délku tubusu zvolime nejlépe v rozme-
zi 55 az 110 mm. Z obou stran zalepime
do tubusu (1) bronzova loziska 2a, 2b s
vhejsim &J 6 mm a s vnitinim & 4 mm, kte-
ra lze koupit takeé u firmy HORST. K lepe-
ni pouzijeme pétiminutovy epoxid. Po mir-
nem zatuhnuti lepidla protahujeme za
soucasneho otaceni ocelovou strunu pru-
meru 4 mm tubusem s lozisky tak dlouho,
nez se loziska ,,usadi“ a struna se v nich
otaci zcela volne, nesmi nikde zadrhavat!
Potom nechame lepidlo zcela vytvrdit.
Mezitim odfizneme ze struny & 4 mm hfi-
del 3, kterou upneme do sklicidla rucni
elektricke vrtacky a z obou stran ji zaobli-
me a vylestime. Hridel nesmi hazet! Vad-
nou hridel radeji vyradime, novou zkusime
odriznout z jine (rovné) ¢asti ocelové stru-
ny. Vylestenou hridel na jednom konci v

Obr. 1
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delce asi 10 mm vyzihame a provrtame
otvor @ 1 mm. Stejny otvor provrtame i do
zvoleného ozubeneho kola, které nasadi-
me na hridel a zajistime jej kouskem dra-
tu 5, ktery protahneme provrtanymi otvo-
ry a zakapneme lepidlem. Tim je ozubené
kolo na hrideli dokonale zajiSténo proti
posuvu i protaceni. Ozubené kolo je treba
zbavit zbytku po lisovani, k ¢emuz pouzi-
jeme ostry skalpel. Stejnou Upravu prove-
deme | na plastovem pastorku. Tento pas-
torek ma v otvoru @ 2,3 mm nalitek, kte-
ry vyuzijeme k zajisténi pastorku proti pro-
taceni na hrideli elektromotoru, do néhoz
vypilujeme odpovidajici plosku malym jeh-
lovym pilnikem. Hridel elektromotoru
zdrsnime brusnym papirem, odmastime,
potreme petiminutovym epoxidem a nara-
zime na nej pastorek. Pritom davame po-
zor, aby lepidlo nezateklo do kluzného lo-
ziska hridele motoru nebo mezi zuby pas-
torku. Z vnejsi strany vytvorime z lepidla
prechod (7) z pastorku na hridel elektro-
motoru. Prechod wytvarujeme po zavad-
nuti lepidla vihkym prstem. Vznikne tim
pevny spoj, ktery umozni prenaseni toci-
veho momentu bez protaceni pastorku na
hrideli elektromotoru.

Do tubusu se zalepenymi lozisky nasu-
neme hridel s ozubenym kolem, mezi lo-
zisko 2a a ozubené kolo vlozime podloz-
ku 4,3 mm. Podle osove vzdalenosti pre-
vodovych kol 4 a 6 zhotovime z bukového
dreva vymezovaci podlozku 8 mezi plas-
tém motoru a tubusem prevodovky. Pod-
lozku (8) nalepime na tubus epoxidovym
lepidlem. Pro nékteré prevodoveé pomeéry
musime misto vymezovaci podlozky (8)
naopak vypilovat vybrani v tubusu. Dava-
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me pritom pozor, abychom pilovani ne-
prehnali, jinak by se hridel prevodovky
trela o plast motoru. Zuby ozubenych kol
do sebe musi dobfe zapadat, na druhou
stranu vsak prevod nesmi chodit priliS ztu-
ha. Volime tedy kompromis a vhodnou zu-
bovou vuli.

Upraveny tubus prilepime pfimo na
plast elektromotoru opét petiminutovym
epoxidem. Pred lepenim stycné plochy
zdrsnime brusnym papirem a dobre od-
mastime! Po zavadnuti lepidla vytvaruje-
me prechod 9 vlhkym prstem. Béhem le-
peni dbame na to, aby osa hridele eleki-
romotoru byla rovhobézna s osou hridele
prevodovky. Po dokonalem (!) wtvrzeni le-
pidla muzeme vyzkouset chod pohonné
jednotky pripojenim k baterii. VSe musi
chodit lehce, hridel ani prevodova kola
nesmi nikde zadrhavat! Pokud jsme spo-
kojeni, nékolikrat jesté ovineme okolo

elektromotoru a tubusu izolaéni pasku  Povoli ani pri tvrdem pristani Ci havarii. K upevneni pohonne jednotky do mo-
(10) sirky 20 mm, vetraci otvory v plasti K mazani prevodovky pouzijeme jen fid- ~ delu muzeme vyuzit otvordi se zavity v Ce-
elektromotoru musi ziistat nezakryty. Tim  ky (1) strojni olej, husté mazivo neni vhod- € motoru, anebo vyrobit ,trmeny” z mék-
se spoj motor-tubus zpevni natolik, Ze ne-  né. Elektromotor nemazeme vilbec! keho plechu, kterymi obemkneme motor

s prevodovkou v misté izolacni pasky.

Misto kluznych lozisek muzeme pouzit |
loziska kulickova 2c¢, 2d (obr. 2). Vhodna
jsou jen ticha" loziska, ktera nejsou na-
mazana hustym mazivem a chodi zcela
5 1 3 volné! Tubus 1 pak bude mit vnitrni pru-

meér shodny s vnéjSim prumeéerem kulicko-
veho loziska. Po odmasténi stycnych
ploch zalepime loziska do tubusu 1 epo-
xidem, lepidlo nesmi do loziska zatect!
Dalsi postup prace je jiz stejny jako pri

- N pouziti kluznych lozisek.
El | Popsana prevodovka je vhodna prede-

#

!

~J

/|
I

Zb vSim pro motory SPEED 400 (MABUCHI
380). Lze ji pouzit i pro motory rady
SPEED 500/600, vzhledem k pruméru
plaste techto motort (35,5 mm) je vSak
6 mozny pouze prevod 1 : 2.32 (58 / 25

'IO | zubu). Pastorek je ovSem nutne upravit
podle prumeéru hridele elektromotoru
(3,177 mm).

Michal Snejdar

L|. 9 ,I 3 Nakresy autor
| B-MODEL

E \ Zizkova 242, 395 01 Pacov
‘E _! E tel.: 0365/ 443 032
=iIE! -—'— DOPRODEJ
| = § ok MODELARSKEHO ZBOZI
= . SE SLEVOU 15-30%
9 2 b DLE DRUHU ZBOZI AZ

DO VYPRODANI! ZASOB.

/I O OBJEDNAVKY ZBOZi PISEMNE
'* NEBO TELEFONICKY (19-20hod.)

KATALOGY NEZASILAM
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Jak je to s kategorii ,RODEO“?

Takova otazka by viastné mohla byt
spolecna pro vsechny kategorie upouta-
nych modell. RODEO by mohla byt kate-
gorii pro mladé modelare, kteri se pokou-
Seji seznamit se s motory a potrebuji je
poznat i za letu. Pro¢ tomu tak neni a proc
je takoveé ticho, skoro bohorovny klid v ra-
dach letecké komise (myslim hlavne na
trenéra pro upoutané modely), je mi na-
prosto nepochopitelne.

Co je whodné na upoutanych mode-
lech, myslim zejména ty jednoduche? Je
s nimi mozno létat kdekoliv, protoze pro-
stor pro létani je skutecné maly. Hluk mo-
torl mize byt Spatné prijiman okolim, ale
to mizeme pozitivné ovlivnit. Chapu, ze
tfeba létani v obydleném misté mlze zpu-
sobit hodné zla. Nesmime proto létat v
jednom misté prilis dlouho a pravidelne.
Urcéita dohoda s mistnimi obyvateli je take
velmi dobry prostredek proti jejich protes-
tim. Pro nas v Praze je malo mist, kde by-
chom nalezli vhodné prostredi pro letani s
upoutanymi modely. Proto nase misto pro
|étani je letisté v Letfianech. Diky snaham
automodelart mit drahu mame pekny as-
falt pro mensi kategorie. Mame vsak |
mnoho dalsSich mist s moznosti letat s mo-
dely RODEO. Primo na travnatych plo-
chach jinych letist. Letame bez podvozku
(neni pravidly predepsan) a startujeme z
ruky. Dnesni motory maji takovy vykon, ze
start je velmi snadny. Pristani do travy
snaseiji vrtule APC hravé a po par letech si
osvojite i takovy zplsob pristani, ze nebu-
dete deélat zadné krkolomné kotrmelce.

i .

;ﬁ;;-_Serial M CR raketovych modelaFi

Jako kazdﬂrocne takl Ietos zacal seri-

al SGUtE.‘ZI mtstrovstvt Ceske repubhky rake—

Po prvmm kole k:tere prabehlo v Hradci

Kra]@ve usp}aradat F{MK Letostrej Letowce-

__v sobotu 3 kvetna v Letovmich kolo druhe

le mélo os j_f_..;;ig'_j_j;zamdniku mozné maxirnum V

druhém kole uz nadéje na stemy éas po-
_.:__klesly a pe tretlm kale zustalt se stejnyml_
/, Zuzana Bud-

&asy dva zavodnici z Krupky
jacava a Bednch Pavka Rﬁzlaty udelaly

ne pUStll prvm mlsto sve klubove kolegynt
i-_:;;Zne;me méne oblibena kategorie r‘aketopla-

- nu, zuc:astnﬂo se ji jen 26 zavodniku, zaca-

la ve Swznem tempu Tri ZEIVOdI‘IICI nalétli

rei_;;'maxmum Pak ale zacaio mirmné foukat a T“’ebrce se streamerovkou na startu dru-

hé soutéZe v Letovicich (viz strana 1).

modely apet mtzeiy Vv nedohlednu Zvitézil

18

i Upiﬂeho bezvetrl w prvnlm odletanem ko— y S'Edky

- (Butovice), 644: 2.
£ ___'585 3. Z. Budjacova (Krupka), 380 s.

Také bez podvozku budete dosahovat
mnohem vyssi rychlosti. To bylo na uvod
mému predstaveni nékterych modelu ty-
pu RODEOQO, které jsem nakreslil v posled-
ni dobé. Tedy nejen nakreslil, ale tyto mo-
dely jsou stale v provozu. Zakladem pro
stavbu je drevo, které mame po ruce.
Vhodné druhy jsou lipa, smrk, tvrda balza
a buk. Doplikem jsou ruzné preklizky,
konzervové plechy, draty do kol i mope-
di, ocelova splétana lanka, sroubky, ma-
ticky a podlozky. Lepit se da vsemi druhy
lepidel (davam prednost disperkolum a
kontaktnim lepidlim). Jejich vybér zalezi |
na tom, jak rychle chcete dokoncCit mo-
del. Povrchova ochrana (natéry) nemusi
byt nijak specialni. Velmi dobre jsou dnes-
ni autoemaily. Mam jeden takovy zvyk, ze
pfed jakoukoliv povrchovou upravou na-
poustim okoli motoru a nadrzky redenym
disperkolem a vSechny diry pro srouby vy-
pouzdfim trubiCkami a samozrejme zase
napustim disperkolem.

Jak je to s motory? Jsem velmi spoko-
jen s nasimi detonacnimi dvojkami a jede-
napulkami. Pro spolehlive létani pouzivam
vrtule z Prostéjova a v posledni dobe jes-
t& lépe vyhowuji APC 180/120. Kdyz
chcete drazsi motor, pak je nejlepsi br-
nénska dvojka s lozisky. Palivo muze byt
skutecné jen bézné. Ale pozor! U deto-
nacnich motort to tak doslova neplati. Do
toho bézného, tretinového pridavam 1 az
1,5 % isopropylnitatu. Da se zakoupit u fir-
my SIGMA ALDRICH v Praze 8. Neni lev-
ny a je potreba mit Zivnostensky list pro

Jan Pukl staly clen reprezentacmho tymu,

'vyrovnanyrﬁl lety ve vSech tfech letovych

kolech. Streamer uz startoval do dosti sil-
ného vétru, a ten rozdélil startovni pole
hned zpodatku tak, ze jen stézi nékdo na-
létl maximalni ¢as. Az v tretim kole se to po-

vedlo dvéma soutézicim, ktefi tak ,,skonci-
__h“ na prvnich dvou mlstech Jaromir Cha-
|lupa a Marek Pavka.

~ Nad bezpecnostl dwakiz a dodrzovanim

i _iprawdel soutézicimi dohlizel pevnou, ale
_"spravedlwou rukou pan FrantiSek Brehovy.

Jm Kaspar fOtG ‘autor

Kategorie SSA padak b Budjaco—

—CNa (Krupka) 900; 2. B. Pavka (Krupka),
900;38, J. Pukl (BuGovice), 893 s.

Kategorie S4B - raketoplan 10, Pukl
M. Hodaé (Treblc)

Kategone S6A - streamer: 1. J. Chalu-

pa (Senov), 473: 2. M. Pavka (Krupka),
--:-4.18 3 | Vostal (T I’EDIC) .395 S.

Stale mlady modelar Milan Hodac z

zachazeni s chemikaliemi. Teprve az ho
pouzijete ocenite jeho viastnosti. Je to
dobra nahrazka kdysi popularniho amyl-
nitritu a rozdil je v tom, ze vubec nezapa-
cha.

Jestlize budete sledovat kalendar sou-
tézi, které poradaji modelarske kluby, na-
jdete tam i soutéze téchto jednoduchych
modeltl. U nas v Praze to bude uz paty
ro¢nik poharu RODEO a radi bychom pri-
vitali dalsi mlade zavodniky. Jestlize tento
dlanek vyjde béhem léta, budete mit dost
casu mit hotovy model na fijnovy zavod.

Mozna, ze RC nadsenci jenom ohrnou
nos nad takovymi modely a zakrouti ne-
chapavé hlavou. Ono vsak to jejich letani
potfebuje velmi drahé zarizeni s velkou
udrzbou baterek a nakonec cela atrakce
ve vzduchu je jen wylétani paliva. Je jen
nepatrné téch pilotl, ktefi dokazi zaletet
ucelenou akrobatickou sestavu. Proto je
mnoho RC modelart, ale nejsou schopni
létat soutézne.

Nemusite chéapat tenhle clanek jako
moiji naprostou negaci RC modelu. Tomu
tak neni, protoze i ja sam vim, jaky e to
pro modelare - pilota krasny pocit, kdyz
oviada model v nekonecnem prostoru a
také vim, za jakou cenu se toho dosahne.
Proto myslim, ze propagace upoutanych
modell neni zbytecna.

Planky, které vam predstavuji odpovida-
ji pravidlm RODEO. Jsou jen dva dulezi-
té rozmeéry - rozpéti 400 a 500 (2,5 cm’),
délka bez motoru 500 a 600 (2,5 cm?®).
Pfi dodrzeni pozadavku jednoduchosti
bez kapot a krytl je vase fantazie bez

omezeni.
Milan Vydra, LMK-HC Praha 4

Pfi dotahovani Sroubl ovladacich pak
na balzovych kormidlech se obvykle vy-
mackne obrys paky do kormidla. Tomu
lze predeijit tim, Zze plochu pod pakou na-
pichame Spendlikem a do balzy
vpravime ridke vterinove lepid-
lo. Po zaschnuti lepidla je
stycna plocha vyztuzena.

i, TR
N ;-f.-:
\ ;--
: :';.-,‘é:
Zpracovano
podle MAN
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Podobné jako dvouploSniky, tak i dvoumotorové mo- ostatnich vétSich RC modell. Motorové gondoly jsou
dely lakaji ke stavbé mnoho modelard. Pfi navrhu mode- navrZeny tak, aby se daly stavét soucasné s kridlem na
lu DUO jsem se snazil navrhnout dvoumotorovy model rovné pracovni desce. ZaruGuje to dodrzeni soumér-
stavebné co nejjednodussi s letovymi vlastnostmi tako- nosti a spravného Uhlu nastaveni motort. Motory jsou
vymi, aby jej pilotazné zvladl primérny RC pilot. Pokud umistény pomeérné vysoko nad zemi, coZ je vyhodné pri

dvoumotorovy RC model pouzijeme vykonné a spolehlivé motory a dodrzime zasa-  tvrdSim pristani nebo kolizi, kdy nedojde k jejich po-
Konstrukce a foto: Jiri Placek- dy uvedené ve stati Iétani, neliSi se oviadani DUA od Skozeni nebo znecisténi.
Y STAVBA (Neoznatené miry jsou v milimetrech).
H\ Trup. Z prkének balzy tl. 4 slepenych na potrebnou
\ Sifi, vyfizneme bocnice trupu T4 (znaéeno plnymi troj-
ahelnicky). Predni ¢ast bocnic zpevnime preklizkou
T15 (znaCeno dutymi trojuhelnicky) tlustou 1-1,2 mili-
metru. V misté styku kridla s trupem je nalepena vy-
ztuha T8 z preklizky tl. 3. Zadni ¢ast bocnic je vyztu-
zena smrkovymi (borovicovymi) podélniky T6 prufezu
3x8 a prickami T7 z balzy prufezu 3x8. Prec sestave-
nim trupu nezapomeneme k bo¢nicim a prepa_kam pri-
Sroubovat konzoly pro upeviovaci Srouby kridla. Na
jednu z bocnic prilepime prekazku T2 z preklizky tl. 3,
ktera je v dolni ¢asti zesilena poloprepazkou T2a z pre-
klizky téze tloustky. Dale nalepime prepazku T3 z pre-
klizky tl. 6 a loze pro schranku baterii, které se sklada
‘ z dilo T9 a T10. Dil T9 vyfizneme z preklizky tl. 3a T10
T AN z balzy tl. 3. Pilepime druhou boénici a po zaschnuti
|
|
|
|
|
|
|

/

\
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FeNl TRUPU

KOMNSTRUKCE - 11 PLACEK

MOTORY- 22356~

PUO

% ~VYREZ JENVE SMRKOVYCH VRST VACH
SPORTOVNI DVOUMOTOROVY RC MODEL

D-PREKLIZKOVE VYZTU

S- SMREK(BOROVICE)
»-BOCNICE TRUPU

D-DURAL
0-0CEL

B-BALSA }
P-PREKLIZKA

bocnice vzadu spojime dilem T5 z balzy tl. 20. Postup-
né vlepime horni a dolni pricky T7b z balzy prurezu
3x8. Zepredu viepime epoxidem hlavici T1 zhotovenou
z nekolika vrstev tvrdé balzy tl. 10. Stred hlavice je
zpevnen dveéma vrstvami smrku nebo topolu tl. 10. Ve
Ctyrech stredovych vrstvach vyfizneme otvor pro olo-
vénou zatéz. Zespodu prilepime epoxidem loZe pod-
vozku T13 z preklizky tl. 6 a za néj potah T17 z balzy
tl. 3 zvenku zesileny preklizkou T16 tlustou 1-1,2 mili-
metrd. Do zadni ¢asti trupu vlepime loze ostruhy T1 3b
zhotovené ze dvou slepenych preklizek tl. 3 ve kterych
vydlabeme drazku a z bukové kulatiny priméru 10, do
které vyvrtame otvor priméru 2. Nez nalepime spodni
, potah T12 a horni potah T11, oboji z balzy tl. 3 s léty
orientovanymi kolmo na osu trupu, zhotovime tahla ke
i | : kormidldm. Tahla tvofi dvé slepené smrkové (borovico-
ve) listy prurezu 3x8. Nakonec nalepime ¢elni ,sklo”
s | kabiny T14 vybrouSené dokulata z balzy tl. 24.
2 ) '?5 i Kridlo je nedélené, ale kazdou polovinu budeme
T ) stavét zvlast. Nejprve si vyfizneme vSechna Zebra. K1
W (I i z preklizky tl. 3, K2 tvrdé balzy tl. 5 a K3 z balzy tl. 2.
| N Spolecné je opracujeme mezi kovovymi nebo prekliz-
kovymi Sablonami. V Zebrech K1 a K2 poéitame se za-
lepenim stojin. Pro stavbu kfidla si pfipravime rovnou
pracovni desku z pripevnénym stavebnim vykresem
krytym pruhlednou folii. Nejprve pfipevnime spodni bal-
RE > A —— zovy potah K21 a z balzy tl. 2 s nalepenou smrkovou
(borovicovou) listou K13a prurezu 3x10. Pripevnime
pomocny nosnik K14, ktery je tvoren dvéma slepenymi
smrkovymi (borovicovymi) listami prirezu 3x8 a spod-
ni balzovou pasnici K15 a z balzy tl. 2, na kterou prile-
3 | pime odtokovou listu K17 tvofenou tvrdou balzou pri-
| _ | rezu 7x10. Zepiedu nalepime balzovou vnitini nabéz-
pe i nou listu K11 o prirezu 5x18. Mezi Zebra K2 zalepime
epoxidem bocnice motorovych gondol MoS z tvrdé bal-
zy tl. 5, které jsou vyztuZeny zevniti dvoumilimetrovou
preklizkou Mo6. Oblast motorového lozZe je zpevnéna
naklizky Mol1 a Mol2 z balzy tl. 10. Na horni obrys bo¢-
nic motorovych gondol nalepime trojuhelnikové listy
Mo7 z balzy tl. 10. Mezi bo&nice zalepime motorovou
prepazku Mo1 z preklizky tl. 9, prepazku Mo2 z pre-
klizky tl. 2 a motorové loze Mo3 z preklizky tl. 9. Za
motorovou prepazku na loze z balzy tl. 4 prilepime epo-
xidem palivovou nadrz, kterou jesté pojistime z boku
destiCkou z balzy tl. 4. Po uvolnéni kridla z pracovni
desky zakryjeme spodni ¢ast motorovych gondol dilem
Mo10 vybrousenym z balzy tl. 10 a dilem Mo9 z balzy
[ A ‘]_ tl. 3. Z balzy tl. 10 vyfizneme a vybrousime predek mo-
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torové gondoly Mo4. Nez zakryjeme horni ¢ast moto-
rovych gondol balzovym potahem Mo8 z balzy tl. 3 (lé-
ta orientujeme kolmo k ose mot. gondol), zhotovime ta-
hla k servu motoru. Tahla zhotovime bud’ z ocelového
dratu priméru 2, nebo pouzijeme lanovod. Servo umis-

time za piepazku Mo2. Do horniho vyfezu v Zebrech s
viepime smrkovou (borovicovou) listu K13 prirezu . ==
3x10 s nalepenym potahem K2 z balzy tl. 2. Prilepime =
horni pasnici K15 z balzy tl. 2 a zepredu pfilepime bal- acal.
zovou nabéznou listu K12 prarezu 10x20. Obé polovi-

ny kridla spojime stojinami K5 z preklizky tl. 10 a K6 z

preklizky tl. 6. Lepime vyhradné epoxidem! Mezi listy -
K13 a K13a vlepime stojiny K19 z balzy tl. 2. Do stre-
du kridla vepredu vlepime dil K8 z tvrdé balzy tl. 16 a
na néj prilepime dil K9 z preklizky tl. 2. Za hlavni nos-
nik ve stredu kridla zalepime bukovy hranol K7 prure-
zu 16x26. Odtokovou Cast kiidla od kridélek smérem \ E
ke stiedu zakongime peklizkou K20 tiustou 11 mili- [ % %

il
metrd. Tuto ¢ast jesté zesilime shora dilem K10 z pre- | \_} \_J
Klizky 1l. 2. Nez polepime stied kiidla potahem K22a z | |
balzy tl. 2, vyvrtame podle konzol v trupu otvory pro
upeviovaci Srouby. Okoli motorovych gondol polepime : |
balzou K22 tl. 2. Nalepime koncové oblouky K4 vy- |
brousené z balzy tl. 20. V zadni ¢asti je vyztuzime di-

~K&eB 20

VZEPET] KR/DLA

e
—
—
o
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lem K4 a z preklizky tl. 2. Na vSechna zebra K3 nale-
pime prouzky K20 z balzy tl. 2. Kridélka K18 vyrizne- =
me a vybrousime podle vykresu z balzy tl. 11. Po pota-
zeni je ke kfidlu pripevnime polyamidovymi panty.

Ocasni plochy. Stabilizator slepime jako ram z
balzy tl. 5 a balzovych list prafezu 5x5 a 5x20. Cely
stabilizator je potazen balzou tl. 2. Obé Casti vySkove-
ho kormidla jsou vyfiznuty a vybrouseny do klinu z bal-
zy tl. 9. Spojeny jsou ocelovym dratem prumeéru 3. Ky-
lovku slepime z balzovych list 5x5, 5x16, 5x18 a 5x11.
Potazena je balzou tl. 2. Smérové kormidlo zhotovime z
balzy tl. 5 a zbrousime do klinu. Po vyfiznuti kruhovych
vylehéovacich otvori je polepime balzou tl. 2. U vSech
dili ocasnich ploch nabézné a bocni hrany zaoblime.

Podvozek muzeme vystiihnout nebo vyriznout
veelku nebo ze dvou ¢asti z duralového plechu tl. 3. Vy-
vrtame v ném otvory prumeéru 4 a ve svéraku jej ohne- y
me do tvaru podle vykresu. K loZi v trupu jej priSrou-
bujeme pomoci sedmi az osmi Sroubl M4 s maticemi. :
Proti uvolnéni vsuneme do drazek Sroubt drat a zapa- \ g =
jime. Hlavy Sroubu zalijeme epoxidem. Kola pouzijeme | =
polopneumaticka pruméru 70-100. Ostruhu ohneme z
ocelového dratu pruméru 2. K preklizkovemu |ozi je pri-
Sroubovana ¢tyrmi vruty pres dva ocelové pasky. Ost- - O
ruhu opatfime polopneumatickym kolem priiméru 38. . “

Motorova skupina. K pohonu pouzijeme dva | ~
motory objemu 3,5 cm®. Nejvhodnéjsi jsou MVVS 3,5 ! |
GFS. Pouzijeme motory v dobrém technickém stavu a B | A
stejné vykonnosti. Vrtule jsou vhodné KP 220/100. U | f l
prototypu se mi osvédéilo ovlddani kazdého motoru ]
zvl&st patym a Sestym kanalem. Ma to tu vyhodu, Ze si |
muzeme za letu srovnat otaCky motoru. Efektni jsou i , =— |
prulety s jednim motorem pracujicim na maximalnim |
rezimu a druhym stazenym na volnobéh. Samostatné ]
ovladani motoru usnadnuije i pojizdéni na zemi. Motory / af
mohou byt samoziejmé oviadany i spolecné jednim ka- » ]
nalem. Nadrze by mély mit objem asi 100 cm?®.

RC souprava musi umoziovat pripojeni ¢ty az
péti serv. Prijimac a schranku baterii zabalime do moli-
tanu. Serva pripevnime pres gumove pruchodky, které
zabranuji prenosu vibraci.

Potah a povrchova uprava. Vsechny dily !
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modelu pfebrousime jemnym brusnym papirem a laku-
jeme dva az trikrat vrchnim lesklym nitrolakem nebo
zaponem. Po kazdé vrstvé znovu prebrousime. Cely
model potahneme Mikalentou nebo jinym potahovym
materialem. Kridlo vypneme péti az Sesti vrstvami vy-
pinaciho nitrolaku. Ostatni dily lakujeme dveéma az tre-



mozZné pristat i s jednim pracujicim motorem. Chce to vSak urCitou pilot-
ni praxi. Méné zkusenym pilotim doporucuji v tomto pripade vypnout ne-
bo alespon stahnout na volnobéh i druhy motor a pristat klouzavym le-
tem. DUO docela slusné klouze. Je vhodné jej ridit obdobné jako skutec-
né letadlo, v zataéce smérovkou a kridélky. Pfed startem poCkame, az se
nam motory zvukové sejdou. Toto nam zaruCi priblizné stejné otacky a
tim i tah motort. Ke startu a pfistani potfebuje DUO pomérné kratkou dra-
hu. V horizontu je schopno letu i na jeden pracujici motor.

Vykres ve skutecné velikosti obdrzite, poukaZete-li Citelne vyplnenou
postovni poukazkou typu C 110 K¢ (na Slovensku 120 Sk) na adresu:
Redakce Modelar a Modely, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1 (na Slo-
vensku Magnet-Press Slovakia Grosslingova 62, 811 09 Bratislava). Do
zpravy pro pifiemee napiste citelné nazev modelu ,,DUQ" a znovu svou

mi vrstvami vrchniho leského nitrolaku nebo zaponu. Ke zbarveni pouzijeme ba-
revnych nitroemaill. Kabinu naznacime svétle modrou nebo Sedou barvou. Proti
iCinkam paliva cely model nalakujeme jednou az dvéma vrstvami syntetického la-

ku (napr. na chaty).

Sestaveni. Do vyiezu v zadni ¢asti trupu viepime VOP a SOP. Spoje pojisti-
me prechody z epoxidu. Po priSroubovani pak kormidel pripojime tahla. PriSrou-
bujeme podvozek a ostruhu. Kfidlo je k trupu pfipevnéno pomoci péti polyamido-
vych Sroubll M6. PriSroubujeme motory, které s nadrzi spojime silikonovou hadic-
kou s vlozenym CGisticem paliva. Na zavér instalujeme RC soupravu.

Létani. Zalétani se nelisi od jinych RC modelu. DileZité je zkontrolovat polo-
hu téZisté, thly sefizeni a soumérnost celého modelu. Pro Uspésné a bezpecne le-
tani je dalezité spravné sefizeni motort ve vSech letovych rezimech. DilezZité je ta-
ké zjistit, jako dobu jsou motory schopny pracovat s danym obsahem paliva v na-
drzich. Pokud se ndm nahodou stane a jeden motor pfestane pracovat drive, je

Papiroska

zakovska soutézni raketa

Spotreba balzy neni ani pri stavbe rake-
tovych modelt zanedbatelnou cenovou
polozkou. Vedouci modelarskych krouzkd
se proto snazi spotrebu balzy omezit.
Jedna z moznosti reseni je model rakety
pro kategorie S3A a S6A, jak je na plzen-
ském mistrovstvi zactva predvedlo druz-
stvo soutézicich z RMK Liberec, vedene
K. Rehackem. Nékolik exemplaru tohoto
typu jsme pokusné zhotovili i v nasem klu-
bu a vzhledem k tomu, ze jsou zhotoveny
prevazné z papiru, byly nazvany ,,Papiros-
ka“. Jedna se o model bézneho typu,
opatreny prstencovymi stabilizatory. Toto
reseni neni sice technickou novinkou -
pouzili je uz drive prazsti modelari na
svych propagacnich raketach. Na soutez-
nich modelech a ve vétsim meritku vsak
bylo pouzito poprve. Navic byla pouzita

prarez A-A
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uplnou adresu.

VWkres vam zaSleme do 30dnt (na Slovensku do 45dnu)

od obdrZeni poukazané castky.

nadkaliberni hlavice vytvorena z pingpon-
goveho micku, ¢imz se vzhled modelu po-
doba ruske raketé Vertikal. | zde tedy do-
Slo k uspore balzovych hranolku a snizeni
pracnosti vyroby.

K vwwrobé modelu potrebujeme valcove
trny o pruméru 30-14 a 6 mm a kuzelove
kopyto priméru 30/14 mm. Trup modelu
tvofi motorova trubka 1 o primeéru 14 mm
z péti vrstev hnéde lepici pasky, dale trub-
ka 2 z kartonu gramaze 160-200 g/m?,
na dolnim konci stazena do kuzelu. Pet
kustl prstent 3 navineme z péti vrstev na
trnu 30, nalakujeme zvenku i uvnitr a ne-
chame vyschnout na trnu. Prstence spoji-
me do dvojic disperznim lepidlem. (Pri
pouziti Kanagomu by nam jeho smrstova-
ci ucinek pri schnuti z uhlednych kruho-
vych prstencu udélal tvar, jemuz jsme co-
by studenti rikali ,,erteploid™ neboli ,,bram-
boroid“). Dvé dvojice prstencu opét dis-
perznim lepidlem pfrilepime na trup dle vy-
kresu. Zbyvajici prstenec 4 podelne roz-
stfihneme a po nalicovani do trubky o
svétlosti 30 mm opét slepime, ¢imz ziska-
me vodici osazeni hlavice. Jeho prilepe-
nim k pingpongovému mi¢cku 5 mame hla-
vici dohotovenou. Na trup pak prilepime
dvé voditka 6 o pruméru 6 mm, vypodio-
zena odrezkem 7 z nosniku 4x4 mm. Na-
lakovanim, privazanim hlavice, navratove-
ho zarizeni a napsanim licencniho cisla je
stavba modelu ukonc¢ena. Pred prvnim le-
tem prekontrolujeme polohu hmotnostni-
ho tézisté CG dle vykresu a pripadnée do-
vazime.

Alois Rosenberg
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Volny motorovy model

Spartak S3

Znamy historicky model je zmenseny proto,
abych mohl pouzit motor COX .020 (0,33
cm?®). Modeltl podobnych Spartaku mam vice
a vSechny jsem se rozhodl stavet s plochym
balzovym trupem zesilenym smrkovou listou.
Trupy modelt stavim 500 mm dlouhé a z to-
hoto rozmeru potom odvozuji velikosti ostat-
nich dild modelu (stanovim meéritko pro zmen-
seni).Tak vlastné ziskam planek na polomake-
tu modelu.

K STAVBE

Trup je wyriznut z balzy tl. 5 mm a zesilen
lisStou 5x5 mm. Predek trupu je zesilen pro
lepsi montaz motoroveho loze. Muze to byt
preklizka tl. 3 mm, ale ja to Ccasto udélam jen
z list 3x8 a stavbu urychlim ,vterinakem”. Rad
lepim material trochu zavihly, protoze to pak
jde tak rychle jako slepeni prstu. Dalsi zesile-
ni prilepené na trupu je pro ulozeni kridla.
Jsou to listy 3x5 mm. Vlastni loze je z prekliz-
ky tl. 1 mm a pod nim jsou prilepeny koliky na
privazani kridla gumickou. Tyto koliky lepim
rovnobézne s osou trupu. Musim sice pouzit
ctyri, ale nemaji tak vybornou vlastnost trhat
papirovy potah pri transportu.

Motorovée loze je vyrobeno trochu netra-
dicné, ale pro motor COX je velmi prakticke.
Vyrabim ho z oceloveho plechu (nejlepe 0,15
nebo 0,20 mm). Zakladem pro |loze je prepaz-
ka tl. 5 - 6 mm (preklizka, kousek buku), do
ktere vyvrtam ctyri diry o @ 5 mm. Rozmer je
vhodny pro zalisovani a zalepeni sestihran-
nych ¢asti RC vidlicek pro zavit M2. Tato ume-

la hmota se zavitem je vyborna, protoze se
sroubky nepovoluji. Na tuto preklizku balim
plech, musi zasahovat az pres matice a na
druhou stranu pfiletuji dalsi plech ohnuty do
tvaru ,U". Ten je potreba pro prisroubovani na
trup. Udeélaji-li se v nem diry trochu zvétseneée
(napr. 3 mm) je mozno motor naklanet dost li-
bovolne.

K trupu je pripevnen dvoudilny podvozek z
oceloveho dratu zpusobem jako u originalu
SPARTAK.

Kridlo je zhotoveno vcelku a je celobalzo-
ve, lepeno zasadne vterinakem. Nepribyva
hmotnost a rychlost stavby je uzasna. Hlavni
nosnik, nabézka i odtokovka jsou lepeny ze
dvou balzowych list. Zebra jsem nevyrabél
podle sablony jako obwykle ,rasplovou meto-
dou”, ale urizl jsem jen prkéenka se zarezy a
profil jsem vybrousil dlouhym brousitkem pri-
mo na slepenem kridle. Po brouseni ho rozre-
zu na tri dily, zabrousim a prilepim usi. Doda-
tecné pak profriznu zebra a viepim zesileni -
,vecka". Vyskovka je celobalzova s profilem
rovné desky.

Povrchova uprava. Motory COX musi mit
nitrovana paliva a tomu musi byt podrizen |
vrchni nater. V oblasti motoru delam jako za-
kladni upravu napousténi materialu redenym
Dispercolem, ale je mozno pouzit i ridky vieri-
nak. Dalsi vzdalenéjsi povrch jiz neni tak ohro-
zen leptavym palivem, ale spiSe jenom olejem.
Tam uz staci pouzit jako posledni vrstvu Ciry
lak Humbrol, ktery pouzivaji plastikari.

Zalétani a létani. Mohu rici s Cistym sve-
domim, ze takovy modylek se nauci letat sko-
ro sam. Je dobre volit klidny podvecer a trav-

500

natou plochu. Za takovych podminek naucite
model létat a nic neposkodite. Motor COX ve-
lice dobre startuje, ale jeho nadrzka mu dava
dost dlouhy chod. Pro volny model je chod az
moc dlouhy a mlze to znamenat ztratu mode-
lu. Prvni lety, abychom poznali jak a kam s ¢im
pohnout jsou dobré velmi kratke lety. Postu-
poval jsem tak, ze jsem zmeril dobu chodu pri
plné nadrzce a pri dalSim spusténi jsem podle
stopek nechal motor v ruce odbéhnout patric-
nou dobu (vypoustél jsem model asi 10 s pred
zhasnutim). Pri téchto kratkych letech jsem
pozoroval pozorné chovani modelu, ale mel
jsem stésti - model nepotreboval zadné seri-
zovani. Pri bezmotorovem letu mel snahu tro-
chu houpat. Nechal jsem to, protoze houpaji-
ci model vétsinou daleko nedoleti. Po prvnich
kratkych letech a za prizniveho pocasi muzete
volit delsi chod motoru, abyste vychutnali
stoupavou (pravou) motorovou zatacku. Asi
bude vhodné, kdyz upravite vyskovku na vy-
kopnuti a pouzijete doutnak. Ted je ovsem
krasna novinka (ma ji Jirka Kalina), Casovac,
ktery mizete nastavit snad i na 15 minut. Vazi
pouze o néco vice nez 1 g (skutecne gram).
Rika se, ze uvnitf je jako brzdici latka , kohou-
ti sadlo”, Ma to uz i jiny nazev - podle Honzy
Spaleného je to ,,Husi hlava”.

Myslim, ze model vas nezklame, je jedno-
duchy a pokud muzete jeste chodit nepotre-
bujete ani radio. S timto modelem se muzete
objevit i na nasi Pl lize.

P.S. Jestlize skon¢i motory COX chtel bych
po mensich zménach pouzivat motor MP JET
- Classic 40.

Milan Vydra, LMK-HC Praha 4

LMK -HL - P4

Motorove loze

= IIHI! ——

HLAVNI MATERIAL : balsa 5mm S00x75

Zmm 320x3
g00x10

Imm 340x3
320x3 -2 ks
95 %10 - B ks

15 900x13
900x 8
00 x6- 2ks
& 95% 105 preklizka 1mm 120x18
2y 9510 -~ 18ks 90x10
72 %10 - 16Kks

lista Sx5%x500
Ix5x120
IxB8x270

/ ZPRACOVANO PODLE HISTORICKEHO MODELU .SPARTAK
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VYZBROJ :
CESKOSLOVENSKEHO
DELOSTRELEGTVA

v letech 1918 - 1939

15cm hruba houfnice vz. 25

Po vyhodnoceni zkusenosti z prvni svéto-
ve valky se ukazala nutnost zlepsit u déelo-
streleckych zbrani ucinek jednotlivé rany v
cili a zvetsit dostrel. Prodlouzeni dostrelu se
dalo dosahnout zvetSenim pocatecni rych-
losti strely a lepsim tvarem strely. | ¢s. ar-
mada mela zajem o modernizaci materialu
tézkeho délostrelectva. Jiz pocatkem dva-
catych let zacaly prvni zkousky. Nejprve po-
stupovaly Skodovy zavody osvédcéenou me-
todou prodlouzeni hlavne, stejné jako u
10cm lehkeé polni houfnice vz. 14/19. Prvni
takto upravenou hlaven, oznac¢enou jako
vzor 14/20, nastrelila skodovka v roce
1922. Hlaven byla prodlouzena o 4 raze. O
rok pozdeéji byla takito upravena hlaven
umisténa na zesilenou lafetu houfnice vz.
14/16 a delo oznacovane jako vzor 14/20,
podrobeno dukladnym zkouskam. Moderni-
zovana houfnice mela o 110 m/s vétsi po-
catecni rychlost strely, o 3500 m vetsi do-
strel nez vzor 14/16, ovsem hmotnost takto
upraveneho dela stoupla o 465 kg. Zkous-
ky ukazaly i radu nedostatku. Hlaven vzor
14/20 s konstantnim zavitem neudélovala
strele patricnou rotaci, coz melo znacny viiv
na rozptyl strel v cilové plose. Problem byl
vyresen zkonstruovanim nove hlavné s pro-
gresivhim zavitem, jednodussSim zpusobem
vwymeny duse a celkové masivnéjsi kon-
strukei vyrobku. Zaroven byla zkonstruova-
na i nova lafeta, zprvu oznacovana jako vzor
24. \izhledem Kk narustu hmotnosti hlavnée o
330 kg musela byt lafeta pevnejsi a mohut-
nejsSi. Soucasné byly provedeny i néktere
dalsi konstrukcni zmeny. Napriklad pro brz-
du a vratnik byla zvolena vyroba télesa z jed-
noho kusu. To bylo whodné z hlediska tes-
nosti, ale komplikovalo to vyrobu. Veskera
tésnéni a ucpavky byly provedeny z tvrzené-
ho kaucuku misto dfive pouzivané kuze. La-
feta vsak byla konstruovana jako jednodu-
cha skrinova, tedy pro konsky zaprah, ac-
koliv jiz existovaly upotrebitelné konstrukce
rozeviracich lafet vhodnych pro motorovou
dopravu. Takto vyrabena lafeta komplikova-
la moznost pozdejsi dopravy houfnice po-
moci tahace ci automobilu.

Znacne vetsi hmotnost hlavne a lafety vy-
volala | nezbytne upravy kolesen, aby bylo
mozno zachovat stejnou pohyblivost dela ja-
ko u 15cm polni houfnice vz. 14/16. Proto-
ze zakladnim predpokladem dobre pohybli-
vosti je nizka hmotnost kazde dopravni jed-
notky, bylo nutno kolesny odlehcit. Byly te-
dy bez prihradek pro vystroj a dopravovali
se na nich jen c¢tyri muzi obsluhy (u vzoru
14/16 ,jelo” na kolesné Sest muzu). Tim by-
lo docileno, ze kolesny ur¢ené pro houfnici
vz. 25 mely nizsi hmotnost nez tomu bylo u

(12)

24

Hruba houfnice vz. 25 s namérem nastavenym
do maximailni polohy.

houfnice vz. 14/16 a dobra pohyblivost dé-
la v terenu byla zachovana. Nove konstruo-
vana 15cm hruba houfnice byla nastrelena
na strelnici Skodowych zavodli na Bolevci
poprve v roce 1924. Pozdéji bylo toto délo
oznaceno jako 15cm hruba houfnice vz.
25, vyrobni cislo 1. Ministerstvo narodni
obrany provedlo dukladné zkousky nové
vzniklé houfnice a prijalo zbran do vyzbroje
ceskoslovenske armady pod oznacenim
,15cm hruba houfnice vz. 25",

Zbran to byla spolehliva a robustni, neby-
la vSak nicim jinym nez wylepsenou kon-
strukci déla z prvni svetove valky. Jeji vyro-
ba zapocala v roce 1925, kdy bylo na bole-
vecke strelnici nastreleno prvnich 49 kusu.
Prvni objednavka MNO znéla na 30 baterii,
posledni z nich byla slavnhostne nastrelena
30. brezna 1931. Ihned vSak plzenska sko-
dovka obdrzela dalsi objednavku a tak vyro-
ba pokracovala az do roku 1933. Jeste v

roce 1935 vyrobily Skodovy zavody Gty
kompletni houfnice a osm zaloznich hlavni.
Tim vsak vyroba tohoto vzoru definitivhé
skoncila.

V roce 1939 méla nase armada k dispo-
zici celkem 340 kusu 15cm hrubé houfnice
vz. 25, 289 909 kusu délostreleckych ran
a 26 zaloznich hlavni. Pri obsazeni zbytku
CSR se ¢ast délostreleckého materialu na-
chazela na uzemi Slovenska. U 15cm hrubé
houfnice vz. 25 slo o 113 dél, 107 684 de-
lostreleckych ran a 9 zaloznich hlavni. Na-
ciste zrejme cast ukoristénych zbrani sesro-
tovali, coz pozdeji hodnotili jako chybu, ne-
bot houfnice nasi vwyroby a konstrukce byla
lepsSi nez srovnatelna houfnice némecka.
Cast vsak preci jenom zaradila némecka ar-
mada do sve vyzbroje. Jesté v breznu 1944
se 68 kusu ,,15cm schwere Feld Haubitze
M 25 (t) nachazi ve vyzbroji Wehrmachtu na
zapadni fronte. Po roce 1945 se dokonce

TAKTICKO TECHNICKA DATA - 15cm hruba houfnice vz. 25

Vzor déla vz. 25 vz. 14/20
Raze | 149,1 mm 149,1
Hmotnost zbrane e
- palebna poloha 3 740 kg 3 390 kg
- dopravni poloha | 3
hlavnovy vliz 2 920 kg 2 378 kg
lafetovy viiz 3 070 kg 2 418 kg
Hmotnost hlavné se zavérem | 1 200 kg | 1212kg
Hmotnost zaveru 76 kg 74.5 kg
Delka hlavne 2 700 mm 2 700 mm

L | 18 razi 18 razi
Namér | -5%az + 70° -5%az 70°
Odmer | +3,6° 67
Maximalni dostrel | 11 800 m 11 200 m
Palna vyska 1 340 mm { 1300 mm
Hmotnost strely bl 42 kg 42 kg
Ustova rychlost strely | 450 m/s | 450 m/s
Rychlost strelby el 2 az 3 rany za min. 2 az 3 rany za min.
Obsluha [ 10 muzl 10 muzd

(Pozn. Pro srovnani uvedena i TTD houfnice vz. 14/20.)
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'r 'fﬂo 15cm hruba houfnice vz. 25
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na kratkou dobu objevuje tato zbran ve vy-
zbroji nove se tvorici ceskoslovenske pova-
lecne armady.
TECHNICKY POPIS - 15cm tézka houfnice
VZ. 25

Hlaven vyrobena z chromniklove oceli by-
la plastove konstrukce, skladala se z duse,
plaste a zadku hlavne. Vymeénitelna duse
mela progresivni zavit se 42 ryhami. Zaver
vodorovny klinovy systému Skoda, odpalo-
vani mechanicke. Zakluz hlavneé regulova-
telny, kapalinova brzda, vzduchovwy vratnik,
vzpruhove vyvazovace. Ochranny lafetovy
stit z oceloveho plechu tloustky 4,2 mm.
Skrinova lafeta se skladala z kolébky, vrch-

ni a spodni lafety a nebyla opatrena sedatky
pro obsluhu. Vyrobena byla z ocelovych
plechu spojenych nytovanim. Kola byla dre-
véna paprskova vz. 14 o pruméru 1300 mm
se zeleznymi obruc¢emi. Vyrobci je dodava-
la vojenska sprava, ktera se snazila snizit
cenu hotoveho dela. Zamerovac byl bubin-
kovy, nezavisly, samocinne wvylucoval vliv
sikmého postaveni kol. Nameér se nastavo-
val namerovym koleCckem umistenym na
prave strane lafety. Odmer byl nastavovan
koleckem umistenym vpredu mezi stenami
lafety. K dopravé bylo déelo rozdéleno na
dveé ¢asti - hlavhovy a lafetovy povoz. Hlaven
byla prelozena na hlaviovy vuz, ktery spolu

N /
ILLIAMS
é BROS. INC., __\_'

SAN MARCOS, CA - USA
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Ceskd rr.publlkn

autodrahove modely

Kolona hrubych houfnic vz. 25 pri preprave.

s kolesnou tvoril hlavhovy povoz. Lafeta s
druhou kolesnou pak tvorila lafetovy povoz.
Kazdy povoz byl tazen konskym sestispre-
zim. Kolesny byly u obou povozu stejneho
provedeni. Municni vozy - hlomozny - neby-
ly u houfnice vz. 25 zavedeny. Strelivo bylo
dopravovano na lehkych vojenskych vo-
zech spolu s vystroji. V nutnych pripadech a
na kratkou prepravni vzdalenost bylo dovo-
leno dopravovat houfnici v nerozlozenem
stavu. Ke strelbe bylo pouzivano delene
strelivo. 15cm ostry granat vz. 25 a 15cm
ostry casovaci granat vz. 25.
Jifi Janousek
Foto: archiv autora

CESKA AUTODRAHA

SRC - Skoda Favorit

1’4-'7 ]
L0 Racing, Policie CR,

Skoda Pick-up FREE STYLE a
dalsi. Motory, disky, pneu a dalsi
doplnky a nahradni dily.

- L ‘f‘.h_ s a

£ \\iﬁr anr/"“
= OZ

TRADICE A KVALITA

® kity1:72
(C-46 Commando . . .
. todrahy .90 - SHADOW
Martin B-10B a dalsi) » Tdrany s b i

kat. ¢. 512 455
osmicka JUNIOR

® kity 1 : 48
(Autogiro a dalsi)

kat. ¢. 512 459
okruh TYRRELL

® kity 1 : 32
(P-35, Sparrowhawk,
Gee Bee a dalsi)

(urceno pro autodrahy EUROPA CUP)

VACEK

kat. €. 512 457

HO zeleznicni modely - oval FORMULA 1

nakladni otevrene a za-

® kity 1 : 87 / HO
(stavebnice US aut,
budov a letadel)

viené vagony CSD, DR, DB, lokomoti-
v T 334/710 ,rosnicka” v nekolika
verzich (viz katalog).

® 7 typa zavodnich aut
(okruhove i formulove
vozy doplnéné obtisky)

® maketove RC doplnky
1:32az1:4
(motory, kulomety,
podv. kola, piloti)

@ siroky sortiment rozsifujicich a servisnich
dill (ovladace, kartacky, 3 druhy pneu,
motory, zatacky, zuzeni, krizovatky,
reklamni sady a panely - celkem 40 polozek)

lil'il!!ﬂi :'I:HHIIIIMI'IM \‘ [
‘-h-
(MODEL s.r.0. - wwhradni distributor)

T W ek
(celkem 150 polozek viz katalog) /m_
SPOL. SR.O.

mp *KI-_: "
p - . - -
(MODEL s.r.0. - dovozce) PLZENSKY MODELA

(MODEL s.r.0. autorizovany distributor)

® obchodni oddeleni, Kollarova 34, 301 21 Pizen, TEL 019 - 7235590, FAX 018 - 7220727
® velkoobchod - zbozi zasilame na dobirku, PPL, pfimeé zavozy, dodaci lhita ca 7 dnu

@ sSirokosortimentni prodejna, 10000 druh( zbozi, zasilkova sluzba, poradenstvi

® PO-PA 9-18, SO 9-12, Kollarova 32, 301 21 Plzen, TEL/FAX 018 - 7220727
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- 92, linky 256, 288, 296.

PRODEJ

B 7 Plany 38 modell histor. lodi 15. - 19.
stoleti. Seznam za znamku. J. TosSnar, Li-
busino udoli 80, 623 00 Brno.

B 2 Novou nelétanou maketu ¢s. vétroné
VT-116 Orlik Il s lamin. trupem o rozpéti
3620 mm. Potah Orakover, ovladana SM
a vys. Cena 4500 K¢&. Nelétanou svaho-
vou deltu OSPRAI (angl.) o rozpéti 2030
mm. Ovladany kridélka a aerod. brzdy.
Konstruk. trup potazen lam. skofepinou.
Moznost zab. dmych. Cena 6000 K. M.
Maiksman, Vikova 1825, 508 01 Horice.

B 3 Vacsie mnozstvo original zabalenych
whybiek TT: 6815 elekt. lava, 6825 ruc-
na lava prava, 6860 krizovatka elek. -
anglicak, cena s DPH 50 Sk. Bielik, Os-
kerda 36, 023 32 Sneznica, tel. 0826-
21 37 08.

B 4 Plany modell 19 historickych pla-
chetnic a 12 vale¢nych lodi. Seznam za
znamku. Ing. J. Svec, Slune¢na 4556,

760 05 Zlin 5.

B 5 Planky IPRO, Moucka, Vyijalet, Pro-
chazka, LM, NV, Modelar aj. Seznam za
zn. 15 Kc. J. Machacek, 252 29 Dobri-
chovice 142, tel. 02/991 16 14 vecer.

B 6 Sadu CETO 4 FM 35 (T4 wysilac,
RFM 8 prijimac, kabel Rx, pouzdro bate-
rie, 2x servo Hitec, vypinac) + 2x servo
Futaba + mensi mnozstvi balsy + drobné
doplnky. VSe nové nepouzité celkem za
4000 Kc. T. Mérka, Nadrazni 28, 793 51
Bridlicna.

B 7 Postaveny model RC tanku King Ti-
ger 1/12 zcela novy, cena dohodou. Vo-
lejte po 20 h, tel. 858 56 59.

B 8 Plany voj. lodi: Missouri, Bismark,
Hood, Roma, Yamaho, Kijev, Sovremen-
ny, let. lode, ponorky atd. seznam zaslu.
Vse 1:100. Brozury: 1. Elektronika a rtiz-
ne efekty na modelech voj. lodi (strelba,
kour. sireny, torpéda atd.) 50 stran, 64
nakresu - 300 K¢. 2. VSe o stavbé pono-
rek (schemata, rady, zapojeni) 22 stran -
200 Kc. RE soupravu 10 K neproporcio-
nal za 500 K¢é. Model bit. lodé Missouri
1:100 strili, boucha atd. pro F7. Plast.
postaveny model korabu Sobil Royal,
Constitucion. M. Novy, Nad pfehradou
407, 109 00 Praha 10, tel. 78 67 895.

KOUPE

B 9 Modely (hracky) voj. techniky vyrobe-
ne do r. 1945 a voj. vystroj, uniformy, bo-
ty, noze, prilby, odznaky, radiotechniku,
optiku, rizné drobnosti i poskozené, cel-
ty, maskace z armad CSR, SSSR, Né-
mecka vyr. do r. 1950. Tel. 02/651 55
13, P.O. BOX 9, 155 00 Praha 5.

M 70 Model 1:32 P-47D-25 Thunderbolt
(postaveny, poskozeny). G. Kares, 561
02 Dolni Dobrouc¢ 573.

B 77 Startér na motory do 15 cm3 viet-
ne baterie, dale palivo do zhav. motorki,
vrtule, kolecka, startbox. M. Podesva,
Safarikova 724, 757 01 Valagské Mezifi-
cl, tel. 0651/673570 po 16 hod.

RUZNE

B 72 Postavim ze stavebnice nebo podle
planu jakykoli model véetné potahu, za-
budovani motoru, prfip. RC soupravy.
Dlouholeta zkusenost - perfektni prace.
F. Hrstka, Janovska 372, 109 00 Praha
10, tel. 786 20 92, 0603/431 173.

modelar
modely

Vylosovani predplatitelé casopisu
MODELAR a MODELY

Dalsimi vylosovanymi predplatiteli, ktefi
obdrzi nékterou z publikaci Vydavatelstvi
Magnet-Press jsou (za duben) tito ¢tenar:
Zdenek Reichert, Studnice u Nachoda:
FrantiSek Horsky, Litomysl: Jaroslav Kou-
ba, Lazne Bélohrad.

Redakce vSem vylosovanym blaho-
preje.

#nabijecky a regulatory za dostupné ceny#

% nabijetka akumulatorti NiCd, NiMh a Pb - AC510 ..... 2200 K&
napajenl 220 V nebo 12-18 V, kandl A: 4-10 &1., proud 0-400 mA, vypnutf po 14
hodindch, kandl B: 4-10 €l., proud 0-4 A (3 A ze sft&), vypnutf pfi poklesu napéti
# regulatory s procesorem - LET26M, LET40M ... 1430 K&, 1650 K&
napdjenl 6-12 ¢l., stabilizitor 5 V, brzda, omezenl otddek pfi poklesu napéti,
verze 26 A trvale, 31x30x12 mm, 16 g a verze 40 A trvale, 36x30x12 mm, 20 g

# regulator pro motor SPEED 400 ap. - LET14E ............... 715 Ké
6-10 €L, 14 A trvale, 20 A/10 s, brzda, stabilizitor 5 V, @ 30x15 mm, 10g

# obousmérné regulatory - AL16A, AL32A ..... 935 K&, 1210 K&

6-10 €I, brzda, stabilizitor 5 V, omezenl otdlek pfi poklesu napdti, tepeind
ochrana, verze 16 A trvale, 63x43x16 mm a verze 32 A trvale, 75x43x16 mm

% regulator pro RC elekirolet - LET32A ......................... 880 K¢
6-10 ¢l., 32 A trvale, 50 A/30 s, brzda, stabilizitor 5V, omezen! otdcek
pil poklesu napétl, tepeind ochrana a pfepBtovd ochrana, 60x35x16 mm, 35 g

# spinat pro RC elekirolet - LET28S ........................ 605 K&
6-10 Cl., 28 A trv,, stab. 5V, brzda, autom. vypnutl motoru, 45x30x15 mm, 27 g

# spinat - SPIN7A, reguldtor - REG7A ...................... 275 KE
napdjenf 4-12 ¢l., zatéZ 1-12 ¢l., proud 7 A trvale, 10 A/10 s, 17x20x12 mm, 7 g

# teplem smréfitelné buZirky ...........cc.n......... 722 73 KE/m
Sife naplocho 20, 30, 40, 60, 70, 80, 100, 120, 150 a 200 mm, smritivost na 50 %

# servokonekior (poZitelny pro Hitec, Graupner, Futaba, Sanwa ap) ..... 20 K&

B vySe uvedené ceny jsou kone&né a obsahuji 22 % DPH m pro soukromé osoby
a nepldtce DPH sleva 9 % ® pro modelafské prodejny sleva 15 % = mnoZstevn(
sleva podle obratu aZ 10 % ™ zaslldme | poStou na dobirku ® zdruka 12 mésica

B EL>~, Cinska 7(m), Praha 6, 160 00, tel. (02) 3239351




h " 4
Kit aFi v c ern b4 O h pljceni potifebnych prostor, videa a televizoru), méstsky urad
OSICIc (prostory pro zazemi celé akce), pomohla i fada cernosSickych
obchodnik(, ktefi zabezpecdili obcerstveni pro vSechny ucastni-

Model klub Cernosice usporadal 10. kvétna tradicni souteze k ky. Clenové poradatelského klubu chtéji i touto cestou podéko-

ucténi 101. vyroci narozeni sveho patrona, slavneho cs. letce yatygem, ktefi pomonli toto setkani miadych modelart zajistit, di-
JUDr. Zdenka Lhoty. Hlavni soutézi bylo mistrovstvi Prahy a ky!

Strednich Cech v plastikovém modelafstvi (kvalifikaéni soutéz)

%) . : s e 5 , ; Nejlepsimi v jednotlivych kategoriich se stali: Tomas Danc, Ko-
pro modelare ve vékoveé skupine zaku a junioru, ktere doplnova-

marov (I/1c, mladsi zaci); Richard Pelc, Zdice (I/1b, z.); Petr

la sc?gtez pro doipele: senl?.ry,. Sl o A Stépan, Praha 5 (I/1c, st. z.); Pavel Jahoda, Rakovnik (lla, z.);
Zajem o soutéze v Cernosicich byl velky a ucast mile prekva- 4019y Maisner, Cernosice (Il/2b, z.); Tomas Proks, Beroun

pila i velké optimisty. Na mistrovstvi se seslo 54 modelu zaku a (1/1b, juniofi): Libor Maly, Nymburk (I/1c, j.). Prvnich dvacet za-

18 modeld juniord. Dobra byla nejenom kvantita, ale I kvalita mo- 4 7 konegného pofadi postoupilo na mistrovstvi Ceské republi-
delti, coz mohli ocenit kromé rozhodcich i navstevnici vystavy Ky

téchto modeltl. Ucastniky soutéze zaujal i videoprogram filmi z
historie letectvi.

Pfes mnohé potize s organizovanim akci pro deti a mladez
jsme se presvédcili, ze tato krasna modelarska disciplina neza-
nikne, mnoho téchto mladych modelarti ziskalo diky modelum
uslechtilou zabavu a koni¢ka na cely zivot. Organizatori soutezi a
starsi dlenové cernosického klubu veéri, ze diky modelarstvi a to-
mu co se déti v klubu a na soutézich naucily, se dokazi vyhnout

L. Apeltauer

modelarska prodejna
Francouzska 55

mnoha Spatnym vliviim, které s 602 00 BRNO
== na nedospélou popula- y / J /8 BRNO TELEFON: 05/452 428 24
ci doslova utoci! TELEFAX: 05/452 428 25
K dobre
A e Nabizi Siroky vyber modeléi‘ského zbozi
ské soutéze od nasich i zahrani¢nich firem. Zasilkovy prode;.
Df:ispéla_svs?m Velkoobchodni sklad firmy HACKER
dilem 1 za- Autorizovany dealer firmy VELKOM

k_f kladni $kola v

= 3;@ - W ' W == Dolnich Mok- | OTEVRENO PO - PA 9.00 az 18.00 hodin
‘ N &S ropsich (za-

i

JR MODELS VYROBA A PRODEJ

Diol. Ing. Jan Rumreich, 679 22 Sebrov 113 LE Tﬁg’gg’i’l
tel./fax: 0506/431 611

wooeLs ) PREHLED VYRABENYCH MODELU

0BJC.  NAZEV TYP ROZP.  RC MOTOR

JR05  SUPERSTAR MAKETA-AKROBAT 2200 4k 30-40 cm’

JROS  MOSQUITO DHA8 MAKETA 1:10 1800 45k  2x3,5cm’ 2xSPEED 700
JR 10 DROP MICRO FUN-FLY 800 4K 2.5 en’

JR11  DROPMINI FUNFLY 950 4k 3,5 cm’

JR 12 DROP FUN-FLY 1150 4Kk 4-6,5 cm’

JR12  DROPGB FUNFLY 1350 4Kk 10 cm?

JR 14 DROP MAX] CUNFLY 1800 4K 20-40 cm’

JR1G  EXTRA 300/E DOLOMAKETA-AKROBAT 1800 4k 10 cm?®, ULTRA 1600/8
JR20  REGENT/E VETRON (EL_ MODEL) 2400 34k SPEED 700

JR22  BLUEANGELJE VETRON (EL.MODEL) 2400 34k SPEED 700

JR23  ESOSPEED VYKONNY EL. LET 2040 3Kk HP 270/50/4, 10-24 ¢!,
JR25  CLAUDIA/E TERMICKY VETRON (EL) 1860 23k  SPEED 600

JR28  DROP GEEBEE FUN-FLY 1060 4k 6,5 cm?

JR29  EASYFLY AKROBAT 1630 4k 6,5-10 cm®

JR30  DROPEXTRA 300 FUN-FLY 1060 4k  B5cm’

JR31  DROPSU-26 FUN-FLY 1060 4k 6.5 cm?

JR32  FENIXT/E TERMICKY VETRON (EL) 2630 23k  SPEED 700, 8-10 gl.
JR32-1 FEENIXT/ESKLAPKOU TERM.VETRONKLAPKYE 2630 34k SPEED 700, 8-10cl.
JR33  FENIXH/E TERM. | SVAH.VETRON/E 2630 34k SPEED 700, 8-10 ¢t
JR34  FENIXECO SVAHOVY VETRON 2630 3k

JR38  HABICHT 2.2 MAKETA AKR. VETRONE 2270 3k

JR39  HANDSEL 1200/E HAZEDLO/ELEKTRO 1200 23k SPEED 400, 6-7 ¢l.
JR41  RAPID SVAHOVY VYKON. VETRON 2600 3k

JR42 LS MINIE TERM. VETRON/E 1440 23k SPEED 400

JR44  BABY DISCUS/E TERM. A SVAH. VETRON/E 1500 34k  SPEED 400

JR45  DISCUS 1550 TERM. A SVAH. VETRON/E 1500 34k  SPEED 400

JR47  EXTASI/E SAMOKRIDLO 800 23k SPEED 400

JR48  ULTIMATE MAKETA-AKROBAT 1400 4k 10 cm®

JR50  BABYGROBG 109 MAKETA 1500 34k SPEED400,7 ¢l
JR51  MOSQUITO DH 98 POLOMAKETA 1240 3k 2x SPEED 400, 7 ¢l.
JR52  LIGHTNING P 38 POLOMAKETA 1220 3k  2xSPEED 400, 7 ¢l.
JR53  HELIO COURIER POLOMAKETA 1060 3k  SPEED400,7 él.
JR55  ISLANDER BN-2 POLOMAKETA 1300 3k ?x SPEED 400, 7 &,
JR56  CESNA SKYMASTER  POLOMAKETA 1260 34k 2xSPEED 400
JR57  BD-5J POLOMAKETA 1310 34k SPEED 400

JR58  ZLIN 242 MAKETA-VLECNA 2600 4k  60-100 cm®

JRG1  B-25 MITCHEL POLOMAKETA 1360 34k 2xSPEED 400
JR62  CRICRI POLOMAKETA 1250 4k 2x SPEED 400
JR63  DIABLOTIN SUPERAKROBAT 1550 4k 6510cm’

28 MODELAR a MODELY « 7/1997 « 268



Venuje-li se rodic sve ratolesti s velkou laskou a péci je to dob-
fe. Vénuje-li se takto svému potomku otec je zfejmé, ze se syn
~potati”. Jablko nepada daleko od stromu, to plati i pro Uspés-
neho mladeho modelare RC aut Lukase Novaka z klubu RC
MCC Ostrava-Hrabuvka. Lukas se vénuje modelarstvi stejné ja-
ko jeho tata a zacina jiz ziskavat zavodni uspéchy, a to nejen v
kategorii zaku do patnacti let, ale i mezi dospélymi zavodniky. Na
mezinarodni Grand Prix v polskem Tarnové ziskal mezi Sedesati
jezdci pekne sedme misto a ve vekove skupine zakl suverénné
zvitézil. Jisty podil ma na téchto Uspésich i Lukastiv mechanik -
jeho tata. Jinak to ovSem nejde, protoze zacinajici modelari mu-
si nékde nacerpat potrebné informace a zkusSenosti, pokud je to
mozne ve viastni rodiné je to nejlepsi zpusob.

Kazdy vSak moznost ,modelarskeho” prikladu ve své rodiné
nema, bohuzel nékde nejsou ani potrebné kluby nebo krouzky,
ktere jsou dalsi moznosti k ziskavani informaci. Klub ma i tu vy-
hodu, Ze se tam mohou schazet treba modelafi tfi generaci, viiv
dobréeho klubu muze zapricinit také vznik celozivotni modelarské
lasky. Mozna jedinou nevyhodou tohoto modelarstvi jsou pomeér-
ne vysoke naklady na provoz ,,RC zavodni staje”, ale nic neni za-
darmo a modelarstvi muze prispivat k dobré vychove mladeze a
k zaméreni na uslechtilou zalibu.

Viadimir Petrek
Foto: autor

Lukas a jeho tata pripravuji svou ,RC elektru” k dalSimu startu.

USPESNY START V POLSKU

Pod patronaci OKD a.s. Ostrava vyjeli ,,havifovsti* automodela-
fi na mezinarodni mistrovstvi Polska radiem fizenych modeld aut, -
ktere bylo konano ve dnech 19. az 20 dubna 1997 v polském
meste Skawinie.

Mistrovstvi bylo vypsano pro RC autombdély v méfitku 1 : 12's
elektropohonem Po sobotnich rozjizdkach bylo osmatricet za-
vodniki-modelara ze ¢tyr statli rozdéleno do &tyr findlovych sku-
pin. Dve finalové jizdy vyhral nas Karel Kratochvil a stal se tak i
celkovym vitezem mezinarodniho mlstrovsm Polska pro letosni
rok. Druhé misto ziskal také nas zavodnik - Milo$ Kratochvil, tieti
byl polsky zavodnik Wojtek Bukryj z Opole, ktery je znam nasim
zavodnik(im i ze zavod( v Ceské republice.

Dalsi ,havirovaci® si také nevedli Spatné, Pavel Szostek vybojo-
val 7. misto, Ondrej Hybl se umistil na 16. misté. O tom, Ze Us-
- péch nasich automodelafti nebyl nahodny svédsi fakt, ze jiz v
- breznu letodniho roku si velice dobte vedli na p_olske Grand Prix
v Tarnowie, kde tridu E 1 : 12 vyhral take Karel Kratochvil. Na
smm Ku Je zachycen vitéz Karel Kratochvil pri pripravé sveho ,za-
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KRUSNOHORSKY POHAR

Klub AMC Nova Role usporadal ve dnech 19. az 20. dubna
1997 ftreti zavod letosniho serialu ,,Krusnohorsky pohar. Zavod
tohoto automodelarskeho serialu pro drahovée modely SRC, kte-
ry je zafazen mezi zavody mistrovstvi CR, se v Domé déti a mla-
deze Nove Role jel jiz potreti.

Zavody se po sportovni i organizacni strance vydarily i kdyz
ucast zavodniku byvala v minulosti i vyssi. Na startu jsme se set-
kali s mnohymi favority na mistrovske tituly této sezony. Zavodu
se zucastnilo celkem 27 zavodnikl, 10 senioru, 4 juniori a 13
zaku. V deviti vypsanych kategoriich (7 seniorskych, 2 zakovské)
se seslo celkem 100 drahovych automodeld.

Pri tomto sportovnim klani se snad kone¢né domacim podari-
lo prorazit hraz smuly a umistili se na prednich mistech, ¢tyri ka-
tegorie vyhrali. Zvlaste pak Pavla Krupiakova - jedina pravidelné
startujici divka v tomto serialu - jiz se podarilo zvitézit v zakovske
kategorii ZG12, v ZV se umistila druha a v seniorské kategori
A3/24 treti. Dobre si mezi zaky vedl| take Vaclav Zyka z Chebu,
ktery byl v ZG12 druhy a zvitézil v kategorii ZV. Junior Martin Ji-
rasek opét vwhral kategorii A2/24, Pavel Hora se souctem bodu
za vsechny kategorie stal nejuspésnéjsim jezdcem ,,novorolské-
ho™ zavodu. Vitezove jednotlivych kategorii si dily stédrosti mist-
nich sponzoru odvezli pekné a hodnotné ceny.

PK
Vitezove jednotlivych kategorii

A1/32 - P. Krupiak, AMC Nova Role; A1/24 - P. Krupiak, AMC
Nova Role; A2/32 - V. Basak, MC SRC Most; A2/24 - M. Jira-
sek, SRC Slany; A3/32 - P. Hora, ESRT Praha; A3/24 - P. Kru-
piak, AMC Nova Role: A4/24 - K. Basta, ESRT Praha: ZV -
V. Zyka, AMK Cheb; ZG 12 - P. Krupiakova, AMC Nova Role.
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V modelarském klubu SRC Olomouc,
resp. v prostorach Domu déti a mladeze v
Olomouci se sesli nominovani zaci, ktefi se
zabyvaji drahovymi automodely (SRC), a
kteri zatim neprekrocCili vék patnacti let, aby
se zuGastnili letodniho mistrovstvi republiky,
které pro tuto vékovou skupinu vyhlasuje

kazdorocné Ministerstvo skolstvi, mladeze
a telovychovy CR a Svaz modelaftl CR, ga-
rantem je Institut déti a mladeze MSMT CR.
Tomuto vrcholnému setkani zakovskych au-
tomodelart samoziejmé predchazely nomi-
nacni (oblastni) zavody, které urCily, podle
daného postupového klice, jména téch
stastnych, kteri mohli nastoupit na startovni
caru Sestiproudové olomoucké autodrahy
ve dnech 23. az 25. kvétna 1997.

Tvar Sestiproudé ctyricetimetrovée auto-
drahy jsme predstavili v ¢. 5/97, bohuzel
terminy uzaverek nam umoznuii

AAPUBLICY AUTDUODALADD ZAKD

Nedéle - FINALE. V kazdé kategorii star-
tovaly ve finale dvé skupiny po Sesti jezd-
cich. Kazda skupina jela finalovy zavod v
délce 6x 2 minuty, pricemz celkovy dosa-
Zzeny vykon bez ohledu na skupinu (pocet
najetych okruhu + metry) urcéil poradi na
prvnim az dvanactém misté, kdyz poradi na
dalsich mistech urcila jiz sobotni kvalifikace.
Potvrdily se predpoklady z kvalifikace, fina-
love zavody byly velmi vyrovnané, o poradi
na prednich mistech rozhodovalo ¢asto jen
jedno kolo, nekdy i pouze pocet metru,
kdyz jezdci byly po posledni jizdé ve stej-
nem okruhu. Jak vse nakonec dopadlo vam
priblizi stru¢né vysledky mistrovstvi 1997.
Zaverem jesté nékolik postrehd.

Na mistrovstvi startovaly take tri divky - M.
Hajkova (Jihlava), L. Svandova (Brno) a J.
Kalinova. Po odchodu jihlavské Jany No-

vackove ze zakovskych kategorii mezi junio-
ry, prevzala ,zezlo” nejuspésnejsi zakyne
dalsi Jana, tentokrat Jana Kalinova z Prahy,
ktere v Olomouci utekla ,bedna” (pri rov-
nosti kol) o pouhych 10 m.

Pri porovnani vysledkU lonskeho mistrov-
stvi (Strakonice) mlUzeme konstatovat, ze
dvéma jezdcum se podarilo titul zakovske-
ho mistra CR obhajit - Ondfej Sovis (kateg.
ZV), Jakub Musil (ZG12, ZPR/32).

Pri zavodech dochazi pomeérne casto k
projeti nespravneho modelu po urcite draz-
ce ¢imz muze byt ovlivnén spravny pocet
najetych okruhu. Rozhodci by ovSsem tuto
skutecnost nemeli nechat bez povsimnuti,
protoze k tomu casto dojde bez zavinéni do-
tceného jezdce (modelu). Dovedu jesté po-
chopit, ze model, ktery projel mimo snima-
ci (pocitaci) zarizeni nedostane pridano ne-
zapocitané kolo, ale jak muze

prinést az nyni informaci o pru-
behu mistrovstvi a nekolik foto-
grafil.

V zasadé se da rici, ze bylo
vypsano pet kategorii, ovSem
pri rozdeleni na kategorie pro
mladsi (1985 - 1987) a starsi
(1982 - 1984) zaky se dostane-
me K cislu 7 (viz vysledky). Ob-
sazeny byly vsechny kategorie
a po sobotni prejimce, které
ovsem predchazel patecni tre-
nink zavodniku, bylo jasne, ze
ve startovni listine se objevi cel-
kem 60 jmen reprezentujicich
7/ oblasti (napr. Severomorav-
skou, Jihoceskou, Prazskou
atd.), coz v tomto konkrétnim
pripade znamenalo 27 starsich
zaku, 33 mladsich zaku a 195
drahovych modelu.

Po slavnostnim zahajeni (so-
bota rano) ve kierém zavodniky
a vsechny dalsi ucastniky mist-
rovstvi privitala reditelka souté-
ze B. Travnickova - reditelka
DDM Olomouc, Mgr. J. Nova-
kova - zastupkyné IDM MSMT
CR a s programem je seznamil
hlavni rozhod¢i Rudolf Schejbal
- predseda klubu SRC Olo-
mouc, zacaly kvalifikacni jizdy o
postup do finale. Kvalifikace se
jela po sesticlennych skupi-
nach (6x 1 min.) a do nedélniho
finale postupovalo z kazde ka-
tegorie 12 nejrychlejsich za-
vodnikd. V kvalifikaci doslo k
nekolika prekvapenim, kdyz na-
pr. pro poruchy a havarie od-
padli nekteri z favorita. Jiz tyto
rozjizd'ky naznacily, ze startovni
pole je nebyvale vyrovnané a pri
finalovych jizdach bude rozho-
dovat kazdé zavahani - vypad-
nuti, kolize a dalsi ,,malickosti".
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Celkovy pohled na cast autodrahy olomouckeého klubu pred startem
jedné z kategorii pii mistrovstvi Ceské republiky 1997.
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Mode!y zavodmch automobflu (kateg SRC ZA 1 ) tesne pred startem
finale. |

ziskat okruh navic model (pri pro-
jeti ¢i proletnuti jineho modelu
pod snimacim zarizenim), ktery
tento dalsi okruh evidentne ne-
objel? Vim, ze nekorigovat tuto
skutecnost je v posledni dobé
dosti rozsifeny pristup k tomuto
problemu, ale pri naprosto vyrov-
nanem zavodu muze tato skutec-
nost znehodnotit objektivitu zavo-
du.

Program poradatelum castec-
né narusily predcasnée odjezdy
nekterych vyprav. Napr. rozpis
nasazovacul je rozepsan na jed-
notlive oblasti a dany pocet
osob. Je jasne, ze kazdy jede
rad vCas domu, zviasté kdyz ma
na starost neposednou skupinu
mladych zavodniklt. Ovsem akce
je planovana na tri dny (vcetne fi-
nacniho zajisteni) a ucastnici by
meli pocitat s celkovym progra-
mem | kdyz se jejich zavodnici
neprobojuji do finale, jde prece o
mistrovstvi republiky.

Skoda, Ze nepiijeli vsichni no-
minovani, ale kde to bylo mozné
startovall nominovani nahradnici,
coz poradatel svym vstricnym pri-
stupem Kk teto skutecnosti zajistil.

Uéastnici mistrovstvi byli uby-
tovani v chatickach v hezkem pri-
rodnim prostredi na Radikove,
kieré ovSem nebylo pro tento
druh akce podle meho nazoru
nejvhodneéjsim resenim, nebot
hezka okolni priroda musela diky
celkovemu programu mistrovstvi
zustat newyuzita.

Podekovani zaslouzl sponzori -
Gastro Prejza Olomouc a ILPE
Brno (dealer firmy Parma a Trini-
ty).

Celkove se mistrovstvi vydari-
lo, program byl prakticky dodr-
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zen dle rozpisu, rozhodci ridili zavod dobre,
technicke zarizeni drahy fungovalo bez
chyb, zavodnici byli odménéni cenami a di-
plomy. Skoda, ze chybély stupné vitézd, ani
talentovani zavodnici se nastavaji mistry CR
kazdy den. Patrny byl pokrok pri konstrukci
SRC modell, take je dobre, ze se objevuiji
stale novi jezdci. Nezbyva nez vérit, ze hod-
neé z pritomnych mladych modelart se bude
tomuto uslechtilému konicku venovat i v po-
zdejsim veku.

Pristi rok by ucastniky zakovskeho mist-
rovstvi méla hostit zapadoceska metropole
Plzen, kde se pojede na uplné nové autod-
raze svetovych parametru ,,Ogilvie King”, na
které se letos v Cervnu jelo mistrovstvi sve-
ta. O MS se doctete (vzhledem k redakcénim
uzaverkam) v dalsim cisle.

Libor Putz
Foto: autor

VYSLEDKY
(poradi prvnich tfi zavodnik()

Mladsi Zaci - kategorie ZV (33 startuji-
cich): 1. Ondre] Sovis (SM); 2. Miroslav
Vadlejch (JC); 3. Jakub Musil (SM).

Kategorie ZG12 (33): 1. Jakub Musil
(SM); 2. Ondrej Sovis (SM): 3. Michal
Sperka (SM).

Kategorie ZPR/32 (29): 1. Jakub Musil
(SM); 2. Martin Necek (SM); 3. Michal
Sperka (SM).

Starsi Zaci - kategorie ZG12 (27): Milan
Liberda (SM); 2. Antonin Drahotuzsky (SM):
3. Zdenék Pavlis (JC).

Kategorie ZPR/32 (25): 1. Ondfe]
Stépan (SM): 2. Antonin Drahotuzsky (SM):
3. Jiri Benes (JM).

Kategorie ZPR/24 (26): 1. Antonin
Drahotuzsky (SM); 2. Zdenék Pavli§ (JC):
3. Jiri Benes (JM).

Kategorie ZA1 (22): 1. Milan Liberda
(SM); 2. Jiri Benes (UJM); 3. Antonin
Drahotuzsky (SM).

Reditel zdvodu R. Schejbal pfedéava éestny Nejluspésnéjsi téastnici mistrovstvi Ceské republiky automodelait 2aka 1997,

diplom nejuspéesnéjsi zavodnici J. Kalinové.

! MIMORADNA NABIDKA !
- stavebnicové modely

automobilu a motocyklu 60-80 tych let v méritku
od1:16 do1:28 firem NITTO, HELLER, OTAKI

MERCEDES BENZ C-111, PORSCHE BLACK TURBO,
PORSCHE CARRERA RSR TURBO, BUGATII T - 50,
LANCIA STRATOS AUSTIN RALLY MINI COOPER,
LAMBORGHINI LP 500 S, MAZDA SAVANNA RX-7,
DAIMLER 1886, DE TOMASO PANTERA GTS,LOLA
CHEVROLET T-70 MK III, MUSTANG II. MACH 1,
FERRARI DINO SPECIAL RACING, BMW 35 CSL,
CITROEN 5CV "TREFLE" 1924, KAWASAKI Z 750
TURBO , YAMAHA XS 1100, HONDA CBX a dalsi

-kompletni seznam a cenik na pozadani
-cena s DPH od 160 do 230,- K¢, mnozstevni slevy

FOBS MAIN s.r.o.,Homi nam 49, Opava, tel/fax:0653/217467
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Zajimavy model z valecnych let

V nasledujicich radcich vam chci po-
psat jeden ze zajimavych leteckych mo-
dell, ktery by viastné mohl byt povazovan
za predchiudce dnesnich kitd. Do konce
valky (1945) jsme bydleli v Kutné Hore.
Tesne pred jejim koncem - bylo mi tehdy
deset let - privezl muj otec z Prahy krasny
model neémeckeho stremhlaveho bom-
bardovaciho letounu Junkers Ju-87 B
Sturzkampfbomber (Stuka). Jako kluk
jsem z toho byl u witrzeni bez ohledu na
to, na ktere strane fronty tento letoun ve
skutecnosti bojoval. Mne zaujala krasna
barevna krabice s obrazkem utocicich
stremhlavych bombarderti a pak prede-
vSim jeji obsah, na kartonech pripevnéné
jednotlivé soucasti modelu. Ty byly vyliso-
vany z plechu, kabina z prthledné umélé
hmoty, vrtule a kola byla odlita ze zinkove
slitiny.

Hned prvni volnou nedeli jsme s tatou
model sestavili a ja

samozrejme v klukovskem nadseni pre-
lepil cerné krize Luftwaffe ¢s. znackami.
Jak uz to mezi kluky byva svadeéli jsme s
kamaradem a s letadlem mnohé ,bitvy" a
tak postupné ziskavala stuka rtzne sramy.
Postupem casu mi nekteri nenechavci z
modelu | néco odcizili, a tak jsem posko-
zeny letoun pocatkem sedesatych let ro-
zebral a ulozil do krabice, aby pockal na
lepsi casy a svou ,,generalku®.

AC se to nezda, odpocivala stuka v kra-
bici pres petadvacet let. Teprve v roce
1991 ,uzral ¢as” (jak uz to v modelariné
byva) a ja jsem se pustil do generalni
opravy. Stuka je slozena z sestatriceti di-
lu, které se navzajem spojuji Srouby, zavi-
ty Jsou zhotoveny vzdy v protikusu. Model
je konstruovan dukladné: kridla jsou dvo-
jita, uvnitr maji zebra, obdobné je prove-
den i dvoudilny trup. Kridelka, kormidla,
vriule a kola jsou volné pohybliva, Nékte-
re dily jsem vsak musel bohuzel nyni vyro-
bit sam. Napriklad kabinu. Tu jsem slepil
na pripravenem kopyté z kousku pruhled-
neho polystyrenu. Vrtulovy kuzel jsem od-
lil z cinove smeési, listy tridilné vrtule vypi-
loval z hliniku a zalepil epoxidem do pred-
vrtanych otvort. Patinu na modelu jsem
ponechal puvodni, pouze na zvliasté odre-

nych mistech jsem barvou trochu opravil
to, co zanechal ,zub casu”. Nove dily
jsem nastrikal nitrobarvou prakticky ve
stejném odstinu jako u puvodnich casti,
cely model jsem nakonec hadrikem pre-
lestil a tak se zase objevil po mnoha le-
tech v plné krase. Dnes - mnoho let po
valce - jsem mu ponechal (neprelepené)
autenticke krize.

Zajimave je i to, ze jsem se nikdy s dal-
sim podobnym modelem nesetkal, a pre-
stoze jsem o tom miluvil na burzach s
mnoha sberateli a modelari, nikdo nic
blizSiho o mém modelu nevedel. Zajimalo
by mne proto, zda by mi mohl nékdo o po-
dobnem modelu podat zpravu. Kdo byl
vyrobcem tohoto pradéedecka kitu a jestli
byly prfipadne vyrobeny jesté néjake jine
modely od tohoto vyrobce nevim. Model,
v priblizném meritku 1 : 45, ma na predni
casti trupu u motoru wylisovanu znacku
SDUXY, tusim, ze se tak dnes jmenuje jed-
na némecka automobilka. Jak dnes Jun-
kers Stuka vypada vam priblizi prilozene
snimky.

Milan Matyas

Foto: autor
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Céast sbirky modeld automobilli TATRA.
Na snimku jsou vidét typy T 111, T 138
al815.
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e el Stojedendctka byla ve své dobé skuted-

o £ | i my "SR 5 pojmem. Méné znamé je skutec-
nost, ze se vyrabéla jiz od roku 1942,
Na snimku je valnikovy typ T 111 S-3 (tfi-
stranny sklapéc) s kovovou korbou. Mo-
del v méritku 1 : 87 je zhotoven za pou-
Zitr dilu z modelu Tatra T 141 od firmy
Espewe Modelle. Pouzita je zadni ¢ast
kabiny, motorova kapota a maska chila-
dice. Ostatni ¢asti jsou zhotoveny mo-
delarsky. Zvast patrny je negativni
sklon celni stény kabiny.
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Na dalsich strankach tohoto sesitu si
muzete precist o vystavé Tatra v mode-
lech. Jednim z téch, kteri zapujcili své
modely tatrovek pro kopfivnickou vystavu
je i Jaromir Krejc¢i z Ostravy-Poruby. Ctyf-
mi snimky, kieré nam pan Krej¢i poslal si
predstavme nekteré modely z jeho ,,gara-
2§
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Redakce
Foto: J. Krejci

Autobagr D 030 na podvozku Tatra T
111. U tohoto modelu (mér. 1 : 87) jsou
pouzity obdobné c¢asti z ,,tatrovky Espe-
we"“ jako u valniku T 111 S-3. Nastavba -
rypadlo - je z balzy (kapotaz, IZice) a
smrkovych [list (ramena vyloZniku).
slento typ velmi dobre znam, v letech
1969 - 1971 jsem s nim jezdil na vojné
a pozdeji v civilu,”“ poznamenava autor
snimkdu.

...
......

Autojerab na poadvozku Tatra T 137, kte-
ry byl vyroben v podniku CKD Slany ve
velmi male sérii. Model je opét v mérit-
ku 1 : 87. Model automobilu pro nastav-
bu je upraven z vyrobku firmy IGRA
(predevsim rozvor naprav). Jerabova A\ | i Oy v v o
nastavba je z balzy a tvrdého papiru, ra-  JEEEEE. " I -
meno je zhotoveno z dratd od vénod- | — et e S
nich prskavek, neni pajeno, ale lepeno
vterinovym lepidlem.
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Automobily TATRA v modelech

.

S dobrym napadem prisli priznivci auto-
mobilu znacky Tatra a modelarstvi, kon-
kréetné pan ing. Vaclav Langer. Tomu
se za podpory firmy TATRA a. s. po-
darilo usporadat v koprivhickem mu-
zeu Fojtstvi vystavu - Automobily
TATRA v modelech. Vystavou ma byt
pripomenuto 100 let vyroby automo-
bill v teto koprivnické tovarné. Podeko-
vani patri jisté vSem, kteri se o tuto ojedi-
nelou modelarskou akci zaslouzili, v nepo-

sledni radé vSak modelarum a sbératelum, kteri za-
pujcili modely ze svych sbirek a zdlirazneme to, ze dobrovolne a

Toto ovSem neni model, nybrz zavodni automobil Tatra z roku
1921 (3562 cm?®), ktery spolu z dalsimi exponaty vital ucast-
niky vernisaze.

Zahajeni vystavy (5. 5. 1997). Zleva ing. Z. Volna (personalni
feditelka - Tatra), I. Celechovsky (tiskovy miuvci - Tatra), ing V.
Petras (vykonny reditel fy Tatra a. s.) a ing. V. Langer (hlavni or-

zdarma. Hlavnim sponzorem se stala firma Tatra Register
Deutschland.

Vernisaz vystavy se uskutecnila jiz 5. kvétna, ale navstivit ji mu-
7ete az do konce cCervence letosniho roku (Muzeum Fojtstvi,
denné 9.00 az 15.50 h.).

Pro Uplnost informace pfipomenme, ze prvnim vozidlem bez
koni, které wvyjelo z bran tehdejsi tovarny (Nesselsdorfer
Wagenbau-Fabriks-Gesellschaft) byl viz pojmenovany Prasi-
dent. Pohanél jej benzinovy motor Benz a psal se rok 1897!

Na vystavé je soustredéno temer 600 modelu (samozrejme
vSechny znazornuiji tatrovky) od riiznych modelaru, sbératelu i vy-

robcll. Nékolika snimky z vystavy chceme priblizit jeji atmosferu.
Predem se omlouvam vsem, jejichz jméno zde neni uvedeno.

Libor Putz
Foto; autor

Dustojné pozadi pro zahajovaci projevy vytvorily pohary, ktere
ziskaly modely Tatra (drahové modely SRC) pri zavodech
mistrovstvi sveta 1995 v Belgii.

Sklenky se Sampariskym pro zahajovaci pripitek privezla Tat-
ra 815 na podvalniku (RC model L. Holana).
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Jedna z vitrin obsahujici dalsi zajimavé exponaty tatrovek z  Jednu z nejvétsich sbirek automodell Tatra, konkrétné typu

ruznych materiald. 138 ma M. Schiitz. V dolni ¢asti snimku je vidét unikatni mo-
del kladece kolejovych poli.

Tatrovka proslula predevsim svymi na-
kladnimi automobily. Na snimku skupi-
na popularnich ,stojedenactek” a
,osmsetpetek”.

JINO modelarske potreby
Na drahach 176,

500 09 HRADEC KRALOVE
Prodej | zasilkova sluzba.
Velkoobchod

tel.: 049/ 24 106
Prodejni doba: Po-Pa 9-12, 14-18
Katalog za znamku 3,60.

|  Dnes __yam | pnnaSIme dali informaci o slo-

venskem oficialnim klubu ,Zbieram MATCH- Y\
= - BOX". Prvm informaci o tamto klubu pfiznive( a
= sberatelu ,,angl’iééku se zamerenim na znacku
OYAK REPUBLYY =~/ Matchbex jsme prmesh v c
nout rUZne pO-

trebne lnforrnace a sluzby Kdo

: ma zajem 0 clens’wl Vv tomto klu-
: ~ bu mél by se obratlt na telefon-
L e o 0 nt Gislo: 0817 / 251 57
e (Ebhent Kopal. Nove Zamky).
| | | e (re)

nyﬁ modely, ktere byly upraveny (vcetne zavesnych ocek) pro Vanoce 1996 ;akﬂ ozdoby na stromecek.
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N ejnovéjsim vyrobkem mladoboleslav-
ské automobilky Skoda a. s. patfici do
koncernu VW Group, je osobni automobill
vySsi stredni tridy pojmenovany - s ucty k
tradici znacky - Octavia. Logo (napis Octa-
via) se hlasi k odkazu ceské kubisticke
skoly, ktera na zacatku stoleti ovlivnila ce-
lou kulturni Evropu. Jde o skuteéné& mo-
derni automobil, ktery si svym vzhledem a
kvalitou provedeni nezada s ostatnimi auto-
mobily svétovych znadek. Ctyfdvérova ka-
rosérie je samonosna, respektujici veske-
ré pozadavky na soucasné automobily teto
tridy (pohodli, bezpecnost, velky objem za-
vazadlového prostoru), na podvozku s po-
hanénou zadni napravou jsou uplatneny
vSechny progresivni prvky (zaveseni kol ty-
pu McPherson, kotouCove brzdy, ABS,
=DS). Vlz je osazen modernim ctyrvalco-
vwm motorem, ktery je vybaven vicebodo-
vwm vstrikovanim MPI, kdy je na kazdy va-
lec vstrikovano palivo jednotlive. Pro zaji-
mavost uvedme, ze pro Octavii je nabizeno
pét typl motoru: 1.6 MPI/55 kW (objem
1600 cm3, wkon 55 kW), 1.6 MPI/74
KW. 1.8 20V/92 kW (20V - pét ventilu na
valec), 1.9 SDI/50 kW, 1.,9 TDI/66 kW 1
(posledni dva dieselove). Celkove vybaveni
se fidi dle verze -, standard”, GLX.

N ecekané brzo - vzdyt nova skodovka
byla predstavena verejnosti v zari 1996 -
se na modelarském trhu objevil také sbe-

ratelsky model Skoda Octavia, jehoz vy~
robcem je firma KADEN s. r. 0. Nowy Hra-
dek. Pro model bylo vybrano vhodné mé-
43, coz je mezi shérateli automo-

ritko 1 :
dell velmi oblibena vellkost

Karosérie modelu je z kwove slltlny, dal-

sSi dily véetné detailu jSﬁu vyr@beny z plas-
tické hmoty, jak je mezi svetowml vyrobci
téchto modelu zvykem. Tlmto provedenim
se také velmi dobre imituje skutecné pro-
vedni vozu. Formy pro model byly vyrobe-

Skoda Octawa ne;novejs: vyrobek miadoboleslavske automobf!ky, ktery se iz uplatnwe / pn

zavodech na okruzich.

ny velmi dobre a tak jsou na karoserii zna-
zornény jemnymi vlisy jednotlivé Casti, ka-
pota kufru i motoru, dvere, kryt hrdla nadr-
ze, kliky dveri atd. Kryty prednich svétel
jsou z ¢irého plastu, zadni skupinove svitil-

ny maji tento plast Cervené probarveny.
Podvozek zpracovany z plastu, je oproti
skute¢nosti zjednodusen, ale celkovemu

vzhledu modelu to neni na $kodu, nebof
podstatné véci, kiteré jsou videt na stojicim
modelu, jsou naznaceny (kryt rezervniho
kola, vyfuk atd.). Maska chladice a paprs-
kove disky kol jsou v, ~chromu®. Interiér vo-
zu modelu - je take z plastu stredne Se-
de barvy. Ma zpracqvan vSechny sedacky
vcetne hlavovych opérek, dobre je nazna-

¢ena i pristrojova deska, detailné je zpra-
_covan matove cerny ctyrramenny volant.
- Dobre je udélano i zaskleni modelu s Cire-

ho plastu, s nazna¢enym vnitrnim zpetnym
zrcatkem a stéraci. Karosérie ma naznace-
ny také prolisy, ve kterych jsou umisteny
ochranné plastové prvky. Mista pro tabulky
SPZ jsou také naznacena prolisem jako u
skuteéné predlohy a opatrena napisy OC-

TAVIA (bile na c¢ernem podkladu).

Jde sice predevsim o sberatelsky mo-
del, ale i tak ma modelova Octavia predni
dvere oteviraci. Dobfe jsou vyreseny ,,zam-
ky dvefi®, takze dvefe skutecné dobre za-
padaji do obrysu karoserie, znazornena
isou take integrovana zpétné zrcatka. Kola
opatfena pneumatikami z cerneho plastu
ma model pfipevnéna oto¢né, obé napra-
vy jsou odpérovany. Rozmery modelu jsou
dany pomérem zmenseni, ale pro predsta-
vu uvadim alespon dva zakladni: delka -
104.5 mm, Sirka - 40,2 mm.

Celkovy vzhled modelu a jeho stribrnou
metalizou nastfikanou karoseérii vam ukazu-
ji pfilozené snimky. Musim konstatovat, ze
jde o velmi hezky model, ktery je srovna-
telny s obdobnymi modely cizich renomo-
vanych firem. Na rozdil od jinych maloseri-
ovwch automodelll je pomérné prizniva |
cena modelové Octavie, kiera by se mela
pohybovat kolem 200 Kc.

Libor Putz
Foto: Milan Knaibl a autor

Skoda Octavia. Sbératelsky model v méfitku 1 : 43.

36

MODELAR a MODELY ¢ 7/1997 « 276



Klub zeleznicnich modelart Kolin usporadal ve vel-
kem sale nove polikliniky v Koliné koncem kvétna
.Mezinarodni vystavu zelezni¢nich model(*.

Na vystavé bylo prezentovano 460 jednotlivych ex-
ponatu a 7 kolejist, pricemz zastoupeny byly velikosti
0 az Z. Exponaty zde prezentovali nejenom modelafi
z poradatelského kolinského klubu, ale napriklad mo-
delafi z Ceské Lipy, Jesenice, Brna, Trutnova, Zlina,
Chocne, Hradce Kralové, Prahy, ale také z Némecka,
Friedrich-List, Gotthartbahn Leipzig, zastoupeno byla
Moskva (I. Prochorov) i Petrohrad (J. Jindra). K vidé-
ni byly take modely aut (M. Kratochvil), tramvaji (V. Ur-
banek), pripadné model pohrebniho vlaku uréeného
,Pro smutecni oslavy” ukonceni pétasedmdesatileté
¢innosti CSD (V. Kusy). Zastoupeni zde méli néktefi
vyrobci a prodejci tohoto modelarského materialu.

Predseda KZM Kolin Ladislav Javiirek vystavoval
(mimo jineé) modely stanic - vyseky - ¢asti autenticke
trate Kolin - Ledecko, napt. Becvary, Haté atd. ve ve-
likosti N.

Vystava se vydarila a po celou dobu méla i velmi
dobrou navstévnost.

L. Putz

Foto: autor

Vysek trati ve velikosti N (L. Javirek). p

£
b

Kolejisté s maketou stredovékého hradu (obr. 1) vystavo-
vala firma Elektro - Servis z Pecek, ktera zde ,oteviela*”
i svuj obchod s nabidkou pro modelare (obr. 2).

Na nechraneny Zeleznicni prejezd prijizdi nakladni viak ta-
zeny dieselovou lokomotivou. Klubové kolejisté velikosti
HO, KZM Kaolin.
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Celkovy pohled na ¢ast exponati. Nad mapou pfislusné trati jsou umistény mo-
delove vyseky ,Kolin - Ledec¢ko”, v popiedi kolejiété TT J. Vanicka
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VOZIDLA PRAZSKE TRAMVAJOVE DOPRAWY
Pod timto nazvem se na prodejnich pultech objevila kniha od
Stanislava Linerta (nakladatelstvi Nadatur). Publikace byla prizniv-
ci méstskeé dopravy dlouho ocekavana, nebot pred patnacti lety
vydany Atlas tramvaji, byl jiz v dobé sveho vydani beznadégjné vy-
prodan, a jina obdobna publikace nebyla od té doby k dispozici.
Za tuto dobu jiz vyrostla dalsi generace tramvajovych fandu a
tramvajove spoterstvi obzviasté v posledni dobé dosahlo takove-
ho rozmachu, ktery jsme si mohli pred nekolika lety jen tezko
predstavit. Nova kniha - Vozidla prazske tramvajove dopravy - je
pojata katalogové a predklada ¢tenarum vsechna kolejova vozid-
la prazskych ulic za 122 let trvani tramvajove dopravy v Praze. U
kazdeho typu ¢i modifikace se seznamime se strucnou histori,
zakladnimi technickymi udaji a fotografiemi z provozu. Vse dopl-
nuji barevné provedené typove bokorysy, ktere jsou v cele knize
v jednotném méritku 1 : 120 (velikost TT). Zavér knihy doplnuji ta-
bulky s Cisly jednotlivych vozl a se statistickymi udaji z prepravy.
Tato luxusné pojata publikace si i pres svoji cenu 595 K¢, zpu-
sobenou zrejmé nikoliv cenou autorskych honorart, ale cenovy-
mi pozadavky polygrafickych vyrobctl, jisté najde v mnoha pripa-

dech své misto v knihovnach pfriznivcu tramvaiji.
Petr Kolmann
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~del francouzskeho
konstruktéra Alp-

~ svazkem a pfi pred-

‘metra. O pét let
: né, inspirovan mys--
lenkou fran couz-

 zkonstruoval a Us-

- obfi model s rozpé-

Modelarska prirucka

Nemeckeé vydavatelstvi pro techniku a rukodilné prace VTH

Baden Baden vydalo pro zacinajici i pokrocilé modelare ka-

pesni prirucku ,Taschenbuch fiir Modellflieger® (Kapesni pfi-
rucka pro letecké modelare), jejimz autorem je Dieter Schall.
Autor ve tfinacti kapitolach zpracoval veskeré obecné informa-
ce o leteckomodelarske cinnosti.

Pozoruhodna je také zminka o historii leteckého modelarstvi.
Publikace uvadi, ze prvni model letadla byl postaven ve Francii
v roce 1872! Mo-

honse Penauda byl
pohanen gumovym

vadécim letu pred
.___zastupcu ~Acade-
- mie Francaise” ulé-
tl trasu dlouhou 60

pﬁzdéji (1877) Wil-
helm Kress z Vid-

Dieter Schall

skeho ,,modelare

‘pésné zalétal na

tehdejsi pomery
| Mn‘ freundllcher Un’rerstulzung

tim 1500 mm a : der Firma - e o
hmotnosti 600 g LR f__\
pohaneny take gu- el e e
movym svazkem.
_____ V prtrucce je';=;

.....

modellsp ort

i e B -_ _--_---_.:-:-:_:- __________________

%%%%%

trebne mformace V zaveru pnrucky je uveden ﬂemecko ang-
Ilcky slovnik odbomych modelarskych vyrazl a souvisejicino

nazvoslow ktery muze byt uzrtecnou meUC‘kﬂu I pro kornerc:m

techmcky onentovane populace Pnrucka podava uoeleny pfe-
hled o problematlce Ieteckomodelarske cunnos’u a lze ji dopo-

Vaclav Stejskal
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4. mezinarodni veletrh hracek, modelii vSech druhii a pocitacovych her
4th International Fair of Toys, Kits of all kinds and Computer Games
4. Internationale Messe der Spielwaren, Modelle aller Art und Computerspiele

Pro Ctenare naseho cCasopisu a dalsi
zajemce o modelarstvi vyhlasil (viz &.
6/97) poradatel vystavy ,,Détsky sen” (fir-
ma JOLY) a vydavatel casopisu ,Modelar
a Modely” (Vydavatelstvi MAGNET-
PRESS, redakce casopisu) c¢tenarskou
soutez. Pro ty, kteri poslou spravné odpo-
vedi a budou vylosovani jsou pfipraveny
jako ceny volné vstupenky na wystavu a
vecné ceny ve formé modell. Celkem se
soutezi o 120 vstupenek a 10 modeld.

Soutez je rozdélena do dvou soutéz-
nich kol - cerven, cervenec. V kazdém
kole budou zverejnény ctyri otazky, cel-
kem tedy bude c¢tenarim polozeno osm
otazek. Odpovédi na otazky budou priji-
many pouze v pisemné formé (staci pou-
ze cislo otazky a stru¢na odpovéd), neza-
pomente uvest zpatecni adresu, aby vam
mohly byt pripadné vyhrané vstupenky za-
slany. Odpovédi posilejte na adresu re-
dakce: Modelar a Modely, Jungmannova
24, 113 66 PRAHA 1. |. kolo: Prvni Gtyri
otazky byly zverejnény v ¢&. 6/97
(POZOR! Vzhledem k pozdéjsimu vydani
C. 6/97 se uzavérka pro odpovedi pro-
dluzuje do 25. 7. 1997).

Il. kolo: Druhé ¢étyri otazky jsou zverej-
neny v tomto Cisle. Vase odpovédi na dru-

E CASOPISU MODELAR a MODELY
MAGNET

Joily

hé Ctyri otazky budeme potrebovat do 8.
srpna 1997. Z techto spravnych odpovédi
bude vylosovano dalSich 50 ¢tenart, kte-
r obdrzi opét po jedné volné vstupence.

Ten kdo odpoveédél spravné alespon na
sest otazek, bude zarazen do tretiho slo-
sovani o dalsi vstupenky a deset vécnych
cen (modely). Kazdy z téchto deseti vylo-
sovanych obdrzi dve volné vstupenky
(postou) na vystavu a nékterou z vécnych
cen. Verejne predani vécnych cen bude
provedeno na vystave Detsky sen (Vysta-
visté Praha 7, 30. 8. az 2. 9. 1997) v ne-
deli 31. srpna 1997. VSichni vylosovani
budou uvedeni na vyherni listiné, jez bude
K dispozici na vystave. Jména deseti vylo-
sovanych, kteri odpovedéli spravné ales-
pon na sest otazek, budou zveiejnéna
(vCetné spravnych odpovédi) v zafijovém
cisle.

INFORMACE. Pro modelarské kluby a
jednotlivce, kieri by méli zajem prezento-
vat svou cinnost a modely na této vystavé
uvadime kontaktni telefonni spojeni
(02/201 032 91), pripadné se muizete
obratit na redakci (02/242 273 84, linka
468, 496).

(Redakce)
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Pri ruznych akcich pro plastikové modelare se objevuji stale ¢astéji i ponékud netypicke modelarske vytvory - figurky. Zajimavé fi-
gury na tema gotika a renesance ma ve svem vyrobnim programu teplicka firma TP Model, ktera pri jejich vyrobé spolupracuje s fir-

mou Marek. Nabizeno je celkem jedenact druhti - stavebnic - figur v méfitku 1

AN dava vysku 120 mm (méfeno od podstavce k o¢im figury ve vzpfimené
- poloze). VSechny casti figur jsou odlity z polyuretanu, drobné P
dily jsou odlity z cinu. Na pfipojenych snimcich vidi- '

me figurku modliciho se rytife z pocatku 14.
stoleti ,Pan ze Sovince” (obr. 1) a pa-

TS
i
1

'''''''
=
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veznika s pavézou a sekyrou. Sto-
| jany (podlozky pro umisténi figu-

' ry) nejsou soucasti stavebnic,

ale i| tak je cena doporucena
vyrobcem pro obchody (ca
200 Kc za figuru) velmi pfriz-
niva.

EF
Foto; TP Model

. 15, €0z

39



Prodejni cena udavana u kazdeho vy-
robku, je pouze priblizna, bud” doporu-
¢ena vyrobcem, nebo zjisténa v jednom
z obchodu, kde je vyrobek k dostani.
Obchodnici, kterfi maji zajem o prodej
predstavovanych vyrobku, zjisti pfesné
podminky u vyrobce nebo dodavatele,
redakce s nimi neni seznamena.

STROMECKY

pro dotvareni modelovych krajin a diora-
mat. Ve vyrobnim programu je zarazeno
patnact druhti modelovych stromu a keru,
které jsou (podle velikosti) pro meritka
1+ 460 (N, 1 : 120 (TT), 1 + 87 (HQ),
1:72a1:35. Nasnimcich je briza a bo-
rovice o vysce 120 mm.

Vyrabi: TP Model, Teplice

Prodava: TP Model, UncCinska 1549/8,
Teplice (formou zasilkoveé sluzby)
Cena: 23 K¢ az 50 K¢ (podle provede-
ni)

SKLAPECKA“ MAN

Tézkotonazni trinapravovy automobil z
vyrobniho programu firmy Wiking. Firma
nabizi pres 450 typl modell z plasticke
hmoty v méritku 1 : 87 (HO), napr. Iveco
EuroCargo, Mercedes-Benz, VW Golf,
Chevrolet Corvette 57 atd.

Vyrabi: Wiking, Nemecko

Prodava: ZERBA, Budéjovicke names-
ti 64 (nakupni centrum) Praha 4
Cena: 95 K¢ az 1250 K¢ (dle typu)

40

Pro modelare a kutily firma ATAS vyvi-
nula lupenkovou pilku jako pridavny mo-
dul ke znamé brusce, ktera jiz jisté mno-
ha modelaram slouzi jako bruska, ostric-
ka nozu a nuzek, pripadné v letnich mesi-

cich jako ventilator. Pridavny modul
HOBBY MM 3130 umoznuje rychlé a
pfesné fezani tvarovych rezu z preklizky a
balzy do tloustky 5 mm. Plastické hmoty,
hlinikovy plech a desky pro tistene spoje
s tloustkou umeérné mensi.

Vyrabi: ATAS elektromotory, Nachod
Prodava: ATAS, oddéleni prodeje na
dobirku a modelarske prodejny

Cena: 246 K¢

& Abrasive sponge

_PS ? nﬁ $ .Ej'-'.:.

Pro modelare a kutily jsou urceny brus-
né hranoly firmy LUX. Na podlozce z pe-
nové hmoty jsou nalepeny brusne papiry
zrnitosti 320, 250, 180 a 100, ktere jsou
rozdéleny na dvou houbickach. Vyhodou
téchto hranoll je kopirovani prohnuti i vy-
duti brouseného materialu, brouseni pod
vodou a jejich vycisténi pouhym vypranim
pod tekouci vodou.

Vyrabi: LUX, Nemecko
Prodava: OBI, Praha 4 - Modrany
Cena: 45 K¢

ZASTRCKA SERVA FUTABA

Pri zhotovovani novéeho napajeciho ka-
belu prijimace, prodluzovacich kabelu
serv kridélek apod., najde uplatnéni za-
strcka serva Futaba. Dodavana je v plasti-
kovém sacku s prelepkou, kitery obsahuje
tfi kusy zlacenych kontaktu a plastovy dil,
do kterého se kontakty po zapajeni zasu-
nou a zajisti klestemi.

Vyrabi: Technoair, Néemecko

Prodava: HVP Modell, Kresomyslova
12, Praha 4

Cena: 47 K¢

FERAT

-----
-----

je akrobaticky elekirolet kategorie F5A.
Model je vysledkem postupne rady mo-
delil zkuseného konstruktéra. Vynika
obratnosti a stabilitou. Pri nizSich porizo-
vacich nakladech ma vlastnosti plnokrev-
nika F5A. Model ma laminatovy trup, nos-
né plochy jsou konstrukéni, dodavan je i s
tfikolowym podvozkem. K pohonu slouzi
elektromotor MEGA S7 a 14 az 21 ¢lanku
Sanyo 1700 SRC nebo je mozno pouzit
spalovaci motor o objemu 3,5 az 6,5 cm®.
Rozpéti 1500 mm, délka 1240 mm, profil
NACA 64A012, letova hmotnost 2200 az
2790.g.

Vyrabi: JR MODELS, Sebrov

Prodava: JR MODELS a modelarske
prodejny

Cena: 4400 K¢
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TATRA 805. Znama ,KaCena"“ v cestovatelské upravé pro dalsi vypravu ing. Hanzelky
a Zikmunda (1958). S krasné renovovanou ,modrou*” tatrovkou (,éervena* je v Kop-
rivnickermn muzeu) pfijel pozdravit slavné cestovatele pred Autoklub (22. 4. 1997)

_ ST y L Trinapravovy automobil TATRA 82 se vyrabél v letech 1935 az
pilot souteznich nakladakl Karel Loprais.

1940. Byl vyrabén jako skiiriovy vz, nakladni valnik a $tabni viiz.
Na snimku z koprivnického muzea je hasi¢ska verze tohoto typu.
Motor s objemem 2490 cm?, vykon 40 kW, rychlost 65 km/h.

V Ceské republi-
ce snad neni ni-

STOR‘ kdo, kdo by ne-

na znal znacku kop-
KO LE CH rivnické tovarny
TATRA. V letos-
nim roce oslavuje
tatrovka 100 let vyroby automobiltl. Priblizme si nékolika snim-

Ky historickych vozidel vyrobky této svétoznamé firmy.
Foto: L. Putz

TATRA 87 - 1947. Puvodni automobil cestovateltl Hanzelky a
Zikmunda, ktefi s nim projeli napri¢ Afrikou a Jizni Amerikou.
Tatra byla fotografovana 22. dubna 1997 prfed budovou Auto-
klubu v Opletalové ulici, tedy 50 let poté, kdy ze stejného mista

v roce 1947 ing. Jifi Hanzelka a ing. Miroslav Zikmund odjizdéli
na svou prvni slavnou expedici.

Prvnim ceskoslovenskym zavodnim monopostem (jed-
nomistny vuz) se stal v roce 1950 automobil TATRA
I 607 Monopost. Na snimku je typ T 607-2 (r. 1951) s
vzduchem chlazenym osmivalcovym motorem o obje-
mu 2545 cm®. V padesatych letech sklizeli jezdci na
techto specialech vaviiny na mnoha automobilovych
zavodech. ,,Diky“ politice tehdej$iho Ceskoslovenska
vSak bohuzel pouze na zavodech v Ceskoslovensku a
Vychodnim® Némecku.

TATRA 12. Prototyp osobniho automobilu z roku 1926
az 1927, ktery mél byt urc¢en pro armadu. Snimek
pochazi z vojenského muzea v LeSanech (31. 5. 1997).



e
ST

i
ey

¥ “}_l [

ool i LA

i
¢

3
L

Pres rozvoj RC automodelll jsou stalé oblibeny i drdhové automodely - SRC.
Hezké modely v méritku 1 : 32 pro soutéze na domacich autodrahach vyrabi
Spanélska firma Ninco. Jédnim z modelt je take okruhovy Renault Clio 16V v
barvach ,Fuji Film". Karosérie z pruzného plastu, pohon motorem NC-1 (uhlovy
prevod 1 : 3), ktery dava pri napeti 12 V az 13000 otacek za minutu.

Jiz v nékolika &islech ¢asopisu MODELAR a MODELY jste si mohli
precist o problematice lodniho modelarstvi. Snimkem nejuspesnéjsi-
ho modelu poslednich let - galéra La Reale Josefa Kopeckého z

nachodského klubu - se jeSté vracime ke stolnim modelum.

Zajimavymi ,modely” se zabyva italska firma C.D.C. V sérii ,Armour”
nabizi v méfitku 1 : 8 letecké prilby v barvach rtznych slavnych letctu
a tymu. Prilby jsou dodavany v konecném provedeni a mohou slouzit
jako pusobiva dekorace nebo doplnék prislusnych modelu letadel. Na
snimku modra piilba typu Guere-
au 316 v provedeni francouzske-
ho akrobatickeho tymu ,,Patrouille
de France” a prilba HGU 33-P
italské skupiny , Frecce Tricolori”.

CRI-CRI. Zajimava RC polomaketa malého francouzskéeho dvou-
motorového letadla ,CVYRCEK" pochazi od ¢eského vyrobce JR
Models. Tento elektrolet (rozpéti kiidla 1250 mm, profil E 205) ma
zajimavé resen laminatovy drzak motort a pridového podvozku,
ktery je zhotoven z jednoho kusu. Pri konstrukci bylo maximalné
dbano na usporu hmotnosti, jde prakticky o celobalzovy stroj ze
zvlasté vybirané balzy.

Pro potéSeni jezdi s rybarskou lodi, ktera ma plné vybavenou pa-
lubu, pan Karel Zejmon z Prahy. Model s laminatovym trupem dél-
ky 810 mm pohani elektromotor Mabuchi RS - 540 E se sesti clan-
ky 1800 mAh a trlisty lodni Sroub o pruméru 35 mm. RC soupra-
va ovlada otacky motoru a kormid]o.

RC polomaketa Aeronca 7 Champion je konstrukei Jifiho P!a’jc"ka Z
Prahy. Stavebni pléan byl uvefejnén v minulém.disle (6/97). Pro lep-
§i nazornost uverejriujeme barevny snimek a doplnufeme: rozpeti
1877 mm, délka 1228 mm, hmotnost 3,3 kg, motor 6,5 az 10 cm®.
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