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4 Vrtulovy model neob-
* vyklého tvaru, s in-
vertné ulozenym moto-
rem MVVS 25R. Novodu-
rova karosérie ze dvou
dild je montovana na
podvozku z ocelovych
(svafenych) drat. Model
konstrukce J. Basaka (Rus-
ka 495, Litvinov 1) dosa-
huje rychlosti 143 km/h

~  Maketu lodé ,,Scharn-
~  horst™* postavil v mé-
Fitku 1:200 M. Pavlik
z LitoméFic. Tech. data:
délka 1115, Sitka 166, vyska
se stozary 310 mm; vaha
bez zdroji 2000 g; pohon
elektromotorem 24 V

Uhledna A - dvojka
geodetické konstruk-
ce je vyrobkem L. Vi¢ka,
nacelnika LMK Pezinok

A K ,odbornostem" ZzZe-
m |ezni¢niho modelafe
patfi také stavba terénu a
budov. Venkovsky domek
s podloubim ve velikosti
HO - soutéast kolejisté
v karlinském pionyrském
domé v Praze - je praci
tamniho instruktora K.
Supika

P Uspéchy Kubicka, vy-

daného v planku, pod-
nitily J. Faru z LMK
Praha 8 ke konstrukci po-
dobného volného dvou-
plo$niku. M4 rozpéti 1060
mm, nosnou plochu 324
dm2 vazi 490 g a s moto-
rem Jena 1 vyborné léta



RADIOVE RiZENT MODELYU m odelar

Dr. Josef Petrdnek,
pracovnik Spravy
radiokomunikaci Praha

Narodni shroméazdéni CSSR schvalilo 5.6.1964 novy zakon o telekomunikacich, uvefejnény v astce
43 Sbirky zékond pod Gislem 110/1964 Sh. Tato nova pravni norma nabyla Gginnosti spolu s pro-
vadéci vyhlaskou UstFedni spravy spojd € 111/1964 Sb. dnem 1. Cervence tr. Tim byly po &trnacti
letech platnosti zruseny a nahrazeny mj. zejména dosavadni zakon €. 72/1950 Sh. o telekomunika-
cich a vladni nafizeni €. 73/1950 Sh. o povolovani telekomunikaénich zafizeni.

Novy zakon upravuje komplexné vdechny zasadni otazky z celého oboru telekomunikaci.
V souladu s vyvojem nasi spole¢nosti v uplynulych &trnacti letech dochdazi k ur€itym zménam i na
Gseku radiokomunikaci. Nova pravni Gprava se podstatné dotyka i dosavadniho zplisobu povolovani
vysilacich radiovych stanic k dalkovému Fizeni model(i a zkousek radiooperatérd.

Ke zfizeni a provozovani vysilacich radio-
vych stanic je sice jako dosud i podle nového
zakona zasadné tfeba povoleni, ale z této
zasady stanovi zdkon mj. vyslovné vyjimku,
Ze ,povoleni neni tfeba ke zfizeni a provozo-
vani radiovych zafizeni o velmi nizkém vykonu
k Fizeni modeld a hragek, lékafskych radio-
sond a podobnych zafizeni". Zakon sou-
gasné zmocfiuje Ustfedni spravu spojd, aby

stanovila, kterych zafizeni a za jakych pod-
minek se toto ustanoveni tyka. Na zakladé
tohoto zmocnéni Ustfedni sprava spojl
provadéci vyhlaskou stanovila:
. Vysilaci radiova zafizeni k Fizeni modelQ
a hracek, jind zafizeni, ur€ena k pFenosu
ovladacich nebo méficich signaldl pomoci
elektromagnetického pole, vytvofeného
smyckou, jejichz vykon nepresahuje 0,1 W,
mohou byt zfizovana a provozovana bez
povoleni s podminkou, Ze je jejich provozo-
vatel prihlasi k evidenci u odbocky Inspekto-
ratu radiokomunikaci ve svém kraji a ze
bude dodrzovat stanoveny kmitocet, vykon a
druh vysilani. Bez povoleni mohou byt zFi-
zena a provozovana i zafizeni s vy$§im vy-
konem, jestlize byla sériové vyrobena podle
prototypu schvaleného nebo uznaného Spravou
radiokomunikaci vPraze. Rovnéz tato zafizeni
musi byt evidovana u pfislusné pobocky
Inspektoratu radiokomunikaci a provozo-
vatel nesmi provadét na zafizeni Zzadné
zmény".
Z citovanych ustanoveni vyplyva, Ze vysi-
laci radiové stanice k dalkovému fFizeni
model( (véetné pfislusnych zafizeni pfiji-
macich) Ize zfidit a provozovat
1) bez povoleni,
a) nepfesahuje-li jejich vyzafeny vykon
01 W nebo

b) jde-li o zafizeni s vy3§im vykonem nez
01 W, jestlize byla sériové vyrobena
podle prototypu schvaleného nebo
uznaného Spravou radiokomunikaci
v Praze;
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2) na zakladé povoleni,

je-li jejich vyzafeny vykon vyssi nez 0,1 W

a jde-li o zafizeni amatérsky vyrobené

nebo vyrobené sériové, ale nikoli podle

schvaleného nebo uznaného prototypu.

Zafizeni, nevyzadujici povoleni, se budou
hlasit k evidenci na zvlaStnich tfidilnych
tiskopisech. Provozovatel vyplni prdpisem
vSechny tfi dily, dva z nich odeSle pfislusné
pobocce Inspektoratu radiokomunikaci a
tfeti si ponecha jako docasné potvrzeni
o splnéni ohlaSovaci povinnosti. Evidujici
orgdn mu obratem vrati jeden potvrzeny dil
eviden¢niho tiskopisu jako trvaly doklad.
Tiskopisy budou k dispozici u viech pobocek
Inspektoratu radiokomunikaci, kde si je
budou moci zajemci vyzadat. Na sériové
vyrobena zafizeni, kterd se budou prodavat
ve zvlastnich prodejnach, (napf. souprava
GAMA), vypIni evidenéni list pfimo prodej-
na, ktera zasle jeden dil pfislusné pobocce
Inspektoratu radiokomunikaci, druhy si
ponecha a tfeti potvrdi a pfeda kupujicimu
jako definitivni doklad. Potvrzeni o evidenci
jsou nepfenosna. Prevede-li provozovatel
své zafizeni na nékoho jiného, musi vratit
své potvrzeni tomu evidujicimu organu,
ktery mu je vydal asoucasné zaslat evidenéni
pfihlasku vlastnoruéné podepsanou novym
majitelem.

Vysilaci radiové stanice k fizeni modeld,
pokud na né bude jako dosud tfeba povoleni
ke zFizenia provozovani, se budou povolovat
na zékladé pisemnych Zzadosti dosavadnim
zpUsobem. Zafizeni povolend podle dosa-
vadnich predpisli se povaZzuji za povolena,
pfip. za evidovana ve smyslu nového zakona.

Evidenci i povolovani modelafskych stanic
budou provadét tyto pobocky Inspektoratu
radiokomunikaci:

1) ve Stfedoceském kraji a na tzemi hl. m.

Prahy

Inspektorat radiokomunikaci - ROS

v Praze, Praha 2-Vinohrady, Rumunska

12, tel. 223-494;

2) vlihoceském kraji

Inspektorat radiokomunikaci - ROS

v Ceskych Budégjovicich, Ceské Budgjo-

vice, Nam. 1. mdje 5, tel. 2402;

3) v Zapadoceském kraji

Inspektorat radiokomunikaci - ROS

v Plzni, Plzef,, Smetanovy sady 13, tel.

244-70;

4) v SeveroCeském kraji

Inspektorat radiokomunikaci - ROS
v Usti nad Labem, Usti nad Labem,
Brnénska 10, tel. 4942,

5) ve VychodocCeském kraji
Inspektorat radiokomunikaci - ROS
v Hradci Kralové, Hradec Kralové,

Zizkovo nam. 25, tel. 5470;

6) v Jihomoravském kraji
Inspektorat radiokomunikaci - ROS
v Brné, Brno, Beethovenova 4, tel. 381-15
linka 680;

7) v Severomoravském kraji

Inspektorat radiokomunikaci - ROS

MESICNIK SVAZARMU

Cislo 8 roénik XV srpen 1964

Navazuje na XIIl. ro&nikd ¢&asopisu

»Letecky modelar"

v Ostravé, Ostrava, Revoluéni 22, tel.
212-12;

8) v Zapadomoravském kraji
Inspektorat radiokomunikaci - ROS
v Bratislavé, Bratislava, Dfevenda 8, tel.
313-97;

9) ve Stfedoslovenském kraji

Inspektorat radiokomunikaci - ROS

CLENOVE LMK ROKYCANY si zavedli dob-
rou praxi, Ze stavéji své R/C modely vZdy dvoj-
mo. Udélali to tak i s novym modernim stfedo-
plosnikem ,DzZin", ktery jsme vidéli na I.
Poharu CSA na letisti v Ruzyni. Model je
konstrukci J. Blabola, druhy kus postavil J.
MUIler. Technicka data: rozpét! 1620, délka
1100 mm; profil kfidla Ritz (oboustranné
vypukly), vyskovky soumérny; Uhel sefizeni -
kfidlo 0°, vySkovka —3°; plocha kfidla 38,
vySkovky 8,5 dm2 vzletova vaha 2450 g; motor
Vltavan 5; aparatura elektronkova podle J.
Michalovite; smérovka o plose 0,42 dm2s vy-
chylkou 10° na kazdou stranu ovladana mag-
netem.

v Banské Bystrici, Banska Bystrica,
Obrancov mieru 2, tel. 2473, 4834;

10) ve Vychodoslovenském kraji
Inspektordt radiokomunikaci - ROS
v KoSicich, KoSice, Rooseveltova 2, tel.
220-71.

IB H B* C3 mm OH ESH DB mm

Pékny zabér makety praz-
ského modelafe Zd. Hladkého
pofidil fotoreportér Zd. Krb-
lich s dvojim ,,umyslem": uka-
zat ladnost malé lodé a uvitat
blizici se IV. mezinarodni
mistrovstvi CSSR lodnich mo-
deld, které z povéreni modelar-
ského odboru UV Svazarmu
usporada ve dnech 21.—23.
srpna KV Svazarmu Severo-
Ceského kraje, ve Staré OleSce.
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Modeléarské stanice - evidované i povolo-
vané - mohou i nadéle pracovat na téchto
kmitoctech:

27,120 MHz - s podminkou, Ze Z4dné energie
nesmi byt vyzafovana vné
pasma rozlozeného na +£0,6%
od stanoveného kmitoctu;

40,680 MHz - s pfipustnou toleranci £0,1%
a s podminkou, Ze Zadna
energie nesmi byt vyzafovana
vné pasma rozlozeného na
+0,2% od stanoveného kmi-
toltu ;

132,250 M Hz-s pfislusnou toleranci

+0,1% a s podminkou, Ze
Zadnd energie nesmi byt
vyzafovana vné pasma 132—
—132,5 MHz.

Na uvedenych kmitoctech se pFipousti
zpravidla nejvy$si vykon 1 W. Ve vsech
pfipadech je povoleno téZz modulovani kmi-
to¢ty do 30000 Hz. Neni-li vysila¢ Fizen
krystalem, méa byt vyzafovani kontrolovano
vinomérem.

Evidované i povolené stanice podléhaji
po technické i provozni strance kontrole
organd spravy spojd a ministerstva vnitra -
KSR.

Drzitel modelafské stanice, ktery nebude
mit ani potvrzeni o jeji evidenci, ani platné
povoleni k jejimu zfizeni a provozovani,
musi mit i podle nového zakona povoleni

k prechovavani vysilaci radiové stanice, kte-
ré vydava ministerstvo vnitra - KSR, post.
schr. 7023, Praha 7.

Radiové modelare jisté potési skute¢nost,
Ze podle novych predpisl se jiz nebude
pro obsluhu modeléafskych stanic vyzadovat
vysvédcéeni o zvlastni zkousce. V provadeéci
vyhlasce, jiz méla UstFedni sprava spoji na
zékladé zakonného zmocnéni stanovit, kdy
je tfeba k obsluze vysilacich radiovych
stanic zvlastni zpUsobilosti, se pro mode-
lafské stanice jiz tato povinnost nestanovi.
U nasich modelafil se totiz predpoklada jiz
vysoky stupefi odbornosti a uvédomélé
dodrZzovani provoznich podminek, k ¢emuz
se dobrovolné zavazi prihlaSenim stanice
k evidenci, pfipadné podanim zadosti o po-
voleni.

Domnivame se proto, e i Ustfedni vybor
Svazarmu by mohl za této situace zjednodu-
Sit postup pfi doporucovani zbyvajicich
z4dosti, napf. tim, Ze by krajské vybory
Svazarmu jiz na Zadatelich nevyZzadovaly
kromé doporuceni ZO a OV Svazarmu jesté
kadrové dotazniky, jaké snad dnes nejsou
nutné ani pfi cestdch do zahranici.

A na zavér jesté jednu pfiznivou zpravu,
kterd by mohla pfispét ke zvySeni aktivity
nasich radiovych modelaf; za provadéni
evidence ani za povolovani modelafskych
radiovych stanic nevybird sprava spojl
z&dné telekomunikacni poplatky!

LCELOSTATNI” VOLNYCH MODELU -
ANO A NE

Modelafi, ktefi se téSili na letoSni opétné
setk&dni na CMS, nebyli jisté zcela uspo-
kojeni. Obé pficiny toho jsou neobvyklé
a neoCekavané, at' jde o nezvykle velké
potty splnénych (zvysenych) limitl na vy-
bérovych krajskych soutézich nebo o vyji-
mec€né Spatné pocasi (v Cervenci) pri
CMS. A tak se sjelo do Bratislavy 155 vy-
branych modelard ze viech 11 krajd, vy-
ménili si zkuSenosti s pfitomnymi cleny
Ustfedni modelarské sekce, avSak dosazené
sportovni vysledky bohuZel nelze povazo-
vat za takové, jaké bychom ocekavali od
CMS jakozto vrcholné soutéze.

Krajsky vybor Svazarmu Zapados]o-
venskeho kraje, ktery se z povéreni UV
Svazarmu ujal organizace CMS, zhostil se
funkce vcelku velmi dobfe. Jednotlivé
sluzby pro ucastniky si vzali na starost jako
aktivisté pfimo zaméstnanci KV Svazar-
mu v Cele s nacelnikem odd. VPS pplk.
V. Téthem a krajskym model, instrukto-
rem J. GabriSem. Pracovali pfikladné.

SoutéZ byla rozvrZzena na 2 dny - na so-
botu 11. a nedéli 12. Cervence. Celkem se
mélo hodnotit 10 kol, aby se ziskal solidni
prehled o vykonnosti, zejména v katego-
riich podle FAI, kde bude napfesrok
mistrovstvi svéta. Jak je jiZ znamo z minu-
lého Cisla Casopisu, musela vSak Ustfedni
sekce tésné pfed CMS omezit pocet po-
stupujicich soutézicich z kraji klicovym
systémem. Posledni ,,ranu“ dalo pak CMS
pocasi: prvy den se vibec nedalo létat pro
silny dést’ a vitr 15-18 m/s, takze CMS
musela byt podruhé omezena jen na 5 kol
létanych druhého dne dopoledne, a to
jesté ponékud uspéchané vzhledem k od-
polednim odjezdim. To je také ddvod,
pro¢ CMS jenom zaznamenavame a ne-
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komentujeme, protoZze vcelku hlavni za-
mysleny cil nemohla spinit.

Ostatné ani technicky nebylo Gplnych
novinek, spiSe byly vidét jen nékteré
Gpravy a zdokonaleni znamych starSich
,,olétanych* modeld. Zdalo se, ze mnozi
soutézici byli dost prekvapeni turbulent-
nim pocasim (témér jasno, vitr 3-10 m/s)
a néktefi neukdzali vzhledem k dvojimu
vybéru v krajich zvlastni taktickou pfipra-
venost.

VYSLEDKY. A-l juniofi. - 1 V.
Hybl, VC 744; 2. L. Vaculik, SM 735;
3.J. Jira, PM 722 sec. A-I seniofi- 1,
Vitasek, ZS 811; 2. O. Prochazka, SC
808; 3. P. Holy, SC 746 sec.

A-2 junioFi- 1. V. Jonék, zC 807; 2. J.
Hejda, PM 756; 3. J. Rorene JM 704 sec.
A-2 senioFi -1.0 . Prochazka, SC 900;
2. J. Kraje, StC 874; 3. O. Maly, SM
865 sec.

B juniofi - 1 G. Maté, StC 771; 2. Z.
Novy, SC 704 sec. B senioFi - K. Rys,
StC 900 + 210; 2. F. Dvorak, StC 900 +
194; 3. B. Jiranek, SC 898 sec.

B-1 - 1 I. Svadlenka, SC 763; 2. V.
Pajdlhauser, ZS 719; 3. inz. St. Gabris,
ZS 710 sec.

C juniofi - 1. K. Schneiderovd, SM
478 sec. C seniofi - 1. J. Hrba¢, SM 900;
2. J. Masek, PM 893; 3. J. Gabris, ZS
890 sec.

Poznamka: Vysledky jsme zaradili
podle predbézného zdznamu. Pismena za
jmény jsou zkratkou krajd. n)

PP 00000 0000000000000 00000000000000000000 0202020000000 000000000020 02 0000000000000 0000000000000 0000000

Zlijazykové Vorlickovych pratel nej-
zasvécengjsich tvrdi, ze ho nic lepSiho
nemohlo potkat. Ze diplom ,,Vzorny
trenér* ho zachranil pfed zkazou, nebot’
mu ur€il ,,kone€nou* cestu v lodnim
modelarstvi... Ale tohle se Fika jenom
v naznacich, nebot je-li Jifi na néco
citlivy, pak je to zrovinka na to.

Byly doby, kdy dneSni mistFi sportu
s vykulenyma o€ima sledovali vykony
Vorlickovych leteckych modeld, peclivé
a Cisté (jinak to nikdy neumél) vypraco-
vanych, kdy dominoval na rdiznych sou-

téZich. Pak ,,se dal na lodicky*. Se
stejnym elanem, vytrvalosti, peclivosti
a s minimalni ctizadosti. Jestlize kazdy
druhy vidi modelarskou metu v podobé
nejvyssiho stupné na mistni, v diplomu
vitéze na mezinarodni soutézi, v titulu
mistra svéta, Ci posléze (snad takového
nemame!) vidi v modelaFstvi prostred-
nika pro cesty do svéta, pak Jifimu
Vorlickovi jsou podobné myslenky na-
prosto cizi. Nezna je. Snad pravé proto,
Ze vidycky modelafil pro vlastni poté-
Seni, 3el sportovné nahoru pozvolna a
snad pravé proto, Ze Sel pozvolna, pfi-
davali se k nému dalsi, mladsi modelafi,
okukovali modely, poptavali se jak to
déla. A Vorlicek Fikal ,,hele, pFijd tfeba
zitra k nam domd“. Doma poradil,
pozval ,,az bude$ potrebovat, pFijd*.
A chlapci se naucili k nému chodit - u?
pred léty a chodi dodnes. Pani Vorlic-
kova si zvykla na proménu nové ku-
chyné v dilnu, sice pomaleji nez bran-
dyssti kluci, ale zvykla. Jako si zvykl
na kluky Jirka ... Ale jak se dostat
k vlastnimu modelarem? Stavba rych-
lostnich ¢lunti vyZzaduje znalosti (ty by
mél), ale kde vzit Cas? Na zajizdéni,
,».piplacky* s motorem & na soutézeni?
Kde se objevis, jsou kolem tebe kluci.
,,Pane Vorlicek! Hele, Jirko, soudruhu
Vorlicku .. . nemas nahradni vrtuli? -
Nemél byste trochu paliva? - Pojd mi
délat mechanika, j6?* ... Jirka vrtuli
mé, palivo d&, mechanika - rad pomdze.
- Po léta si na soutéZi vlastné ,,odsko¢i
udélat start. OC ménéje v popredijako
zavodnik, o to vic jako funkcionar.

Po trenéru se podle oficialnich kritérif
nechce pFiliS mnoho. Jenze brandyssti
mladi lodafi (adal3iz okoli) ona kritéria
neznaji a tak na soutéZich i u Vorlickd
v kuchyni vyslovuji svoje pFani.

Zlijazykové vlastné nejsou zli. - Co
mlze sportovce potkat lepsiho neZ po-
tvrzeni, Ze ho spousta mladych lidi
potFebuje? L. KAVANOVA
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Svét se v tom okamZiku malému Jurajovi
zamotal do neprehledného obrazce, kde ne-
bylo konce ani pocatku. V dalce, az docela
na konci vsi, se ozvalo tahlé, bolestné proni-
kavé vyti psa - i pes umi plakat, myslival si
vzdycky Juraj; od hor se drala mlha - vaz
si mlhy, prinasi slunce na zitfek, Fikavala
Jurajovi maminka; slunce rychle zapadalo,
- hory nédm ubiraji kus dne, vykladal jim
jednou pan ucitel; domy staly tiSe a stromy
kolem potoka se v bezvétfi ani nepohnuly.
Vse bylo na svych mistech, tak jako jindy,
tak jako kazdy vecer, tak jako pred tydnem,
kdy Jurajovi bylo tfinact a vySel veCer na
zapraii se rozhlédnout, protoze si vzdycky
myslel, Ze se musi néco zménit, kdyZ je mu
o0 rok nebo o dva vic. Cekal zménu, praval
si ji a nedockaval se ji. Az dnes, az ted,
kdy v3e bylo jako jindy, a prece nic nebylo
jakojindy, aZ ted, kdy semu zdalo, Ze nékdo
straSné mocny vzal do ruky jeho, svét, domy
kolem, hory, silnici u potoka, vSim zatfrasl
apostavil to znovu, UplInéjinak neZ predtim.

,.Nepljdu. Copakjsem blazen. VSudejsou
Némci..

Gabris, ten velky, silny, viemi kluky z je-
jich vsi obdivovany a vSemi kluky z okoli
obavany Gabris, kterému je uz docela jisté
sedmnéct, tento Gabri$ zabouchl pFed chvi-
linkou okno u Jurajova nic nechépajiciho
obliceje.

Juraj se bezradné rozhlédl kolem. Nic mu
nebylo jasné, nic nechapal, stale se mu
v hlavé motaly Gabrisovy tFfi véty, a potom
také to, co zaslechl asi pfed hodinou, kdyz
ho u nich v kuchyni uhodil do obliceje ten
neznamy Clovék v uniformé a se zlyma
otima a Fekl mu, tahni na dvdr, ty party-
zansky spratku; nedel na dvdr, tvaF hopalila,
priloZil siji ke chladivé zdi na chodbé. Tekly
mu slzy po tvarich a tlacily se tudy, kde se
jeho kuze dotykala kamen(. Nechtél nic
slySet, slySel vSak z jejich kuchyné, kde byla
vzdycky panem jenom a jenom maminka,a
kde to i tatinek uznaval, z této kuchyngé, kam
vCera veCer pFisli ti neznami lidé v unifor-
mach a s puSkami, co je jich ted plno ve
vesnici, z kuchyné, kde si roztadhli mapy po
stole a odkud vyhnali k sousediim maminku,
kterd mu jesté dnes Fikala, Juraji, to jsou
gardisti, ti jdou s Némci proti partyzandm,
dej si na né pozor, tak z tétojejich kuchyné
slySel Juraj hlas muze, ktery ho udefil:

,»-Tentokrat nam neuteCou. Némci seviou
partyzany tady odtud, od Lysého kopce, my
pdjdeme v noci na samotu U kF¥ize, pockame
aZ tudy budou ustupovat, jinudy nemzou,
a vtrhneme jim do zad . .

Nechtél poslouchat, poslouchal; poslouchal
a védél, o kom ten muz mluvi. Jak by to
mohl nevédét! UZ kazdy nejméné o tFi roky
mladsi kluk od nich ze vsi pod horami by
musel okamZité védét, o cem se mluvi, party-
zani patfili k jejich Zivotu tak obycCejné a
samozrejmg, jako k nému pat¥i hory, stromy
u potoka, prasna cesta, zvedajici se od po-
sledniho domku vzhliru do lesa ve strani.
Partyzani byli soucéstijejich vesnice - aves,
tobylipartyzani. Bylo moznoprojitodprvni-
ho az k nejzadnéjSimu domku a nedalo se
potkat dospélého muze, jenom pod horou
starého Mariang, ktery uz nemlze na nohy,
a dole ve vsi Ondreje Lupinského, co mu
zjara pohrbili Zenu a on se zavrel doma
a o ni¢em nechtél védét, jinak nikoho, vSichni
ostatni byli v horach. I Jurajilv otec. A7 se
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vratim, bude vse jiné, Septal mamince nezZ
odeSel a Juraj délal, Ze je neposloucha. Jemu
fikali, Ze otec jede do meésta, ale docela
jisté védéli, Ze on viechno vi. Partyzani, to
je vesnice, to je jeho otec, toje otec Milana,
co je ted nemocen, to je otec Marienky
Sumajové, to je bratr Stefana, to je syn
starého Mariané. Odtrhl tvaF od zdi a nené-
vistné se podival na dvefe od kuchyné, kde
byli ti, co ho bili a co chtéli na samoté
U kFiZe spolu s Némci pockat na partyzany.

Bézel pak vesnici, nikdo si ho nevsimal,
pFed hospodou stéla zelend auta téch od nich
v kuchyni, z oken vycepu se ozyval smich.
Juraj zprvu nevédél kam bézi, az kdyz se
zastavil u domku, kde bydli Gabris, poznal,

Podle skute¢né udalosti
napsal

Roman CIiLEK

Ze nemohl bézetjinam, Ze musel béZet za tim,
kdo pro ného znamenal silu, odvahu, hrdin-
stvi, prosté GabriS. Hore¢né a udychané mu
vykladal, co slySel a co si mysli, ze museji
bézet do hor, tam nékde pobliz myslivny je
urcité najdou, je potfebajim Fict, co se na né
chysta, neni mozno Cekat, az ti v uniformach
nasednou do zelenych aut, anebo ne, spiSe
pdjdou klikatou cestou kolem praminku k sa-
moté U kFize, tam budou ¢ekat s puskami,
az nékdy k ranu tudy pljdou partyzani.
A pyrtyzani, to je jeho otec, to je otec
Marienky a otcové vech ostatnich Kluk( a
holek ze vsi, az tudy tedy pdjdou a ti v uni-
formach a s puskami. ..

Viechno mu to takto vychrlil, dival se na
GébriSe a Cekal co fekne. Cekal, Ze Fekne
- plijdeme tudy a tudy aZ bude tma, neboj se
Juraji, ja pljdu s tebou, se mnou se prece
nemusi$ bat, ano, s Gabrisem by se Juraj
nebal, co by se mus Gabrisem mohlo stat.
Tak tohle cekal, Ze G&bris§ Fekne, dival se
na ného a uz-uz se tnu zdalo, ze to Gabris
skutecné Fikd. A pak se jakoby probudil a
slySel néco, Cemu nechtél uvérit, co postavilo
zemi vzhdru nohama, vesnici na vrchol hor,

a vrchol hory dolli do vesnice, co obratilo tok
potoka do strang, Gabris Fikal: ,,Nepdjdu.
Copak jsem blazen. VSude jsou Némci . ..“

5 bolestnou bezmocnosti si Juraj zamac-
kaval nehty do dlané, co ted, jit za mamin-

Povidka k 20. vyroci

Slovenského narodniho povstani

kou, ne, ta by ho moznd nechtéla pustit
a Casu je malo, treba by chtélajit sama, ne,
maminka nemiZe, viude jsou Némci. Co
kdyby seji néco stalo, co by Fekl otec, az by
se vratil z hor a dozvédél se to. Nez tam
Sel, poplacal ho po rameni a Fekl, na mamin-
ku dej pozor, Juraji, zdstavas jediny
muZsky doma, a maminka je nas obou. To
bylo tehdy, ted, v této chvili, napadla Juraje
primo rouhava véta, Gabri$ se boji, ne, to
neni mozné, ale ano, je to pravda, Gabri$
se boji.

Juraj se rozhlédl, byl na konci vsi, tam,
co se Uvozova cesta sta€i nahoru do stréné,
o0 kousek dalje dalsi tdoli, pak velka paseka,
stran a potom les kolem myslivny, tam
nékde oni budou. Po cesté ale nemuZe, uz
véera tam vidél hlidky Némc@ a té&ch v uni-
forméach, ktefi mluvi slovensky, ale biji jej
a maji zIé oci. Musi tamhle mezi stromy a
pak rokli, tam neni odnikudvidét, tam jednou
s GébriSem ... ale co, Gabris, copak ted
mlZze myslet na Gabrise, Gabri$ se boji,
Juraj se ale také boji, poti se mu ruce, boji
se tak, jak se nikdy v Zivoté nebal a asi
uz nikdy bat nebude.

Nékolikrat se zastavil a chtélo se mu
vratit, utéci, schovat se za oknojako Gabris,
uprchnout k mamince a plakat, plakat, co
by ale Fekl otec, zlistavas jediny muzsky
doma, maminka je nés obou, az se vratim,
bude v3e jiné, to viechno Fekl, neZ Sel tam,
kam i on ted musijit, musi, musi, i kdyzZ se
boji tak, jak se nikdy v Zivoté nebal. Jesté
jednou se mu zachtélo vratit, to byl posledni
okamzik, kdy uvaZzoval,jestli pijde nebo ne,
pak se prikrcil k zemi, takjak behaval, kdyZ
si s klukama hravali v lesich, no a uz se tolik
moc nebdl, protoZe kdyZ se jeSté jednou po-
dival dopredu, zdaly se mu hory tak blizko,
tak hrozitansky nadherné blizko . . .

*

Tisice a desetitisice podobnych okamzik(
rozhodnuti pfindSely dny pred dvaceti lety,
okamzikl, kdy se lidé bali, straslivé bali,
ale precejenom $li. Takovych okamzikd,jaky
musel zcela jisté prodélat i ten, o némzZ se
v historii partyzanskych boji na Slovensku
piSe strucnymi vétami:

.. .. TFinactilety Milan Garaj byl pfFi-
tomen vyslechu zajatého partyzana, ktery

prozradil, kde je partyzénsky oddil a vy-
slechl i rozmluvu hitlerovcu o obkliceni
oddilu ,,Smrt faSismul'. Chlapec pronikl
rychle pFes némecké straze a zavcas informo-
val partyzany o chystaném obkliceni. . .“
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Raketovi modelari skolili

(o€) Dvacet raketovych modelafl z celé
republiky pfijelo 29. €ervna do Roztok
u Prahy, aby se tu tyden teoreticky i prak-
ticky pfipravovali na funkci instruktord
stavby model( raket s motory fady B. Za
tuto dobu postavili 40 raket, 4 raketoplany,
4 modely na motorky S-1 a nékolik modeli
s motorky S-2. Letové zkouSky raket
zhotovenych béhem kursu prokazaly dobré
znalosti vsedi GCastnikd. Zejména vynikl
4¢lenny kolektiv raketovych modelafd
z Dubnice nad Véahom.

Na kursu se létalo s motory MVVS
Pardubice - fady B s TPH o objemu
2,5, 5a 10 cm3 U motoru B-2,5/3 se jesté
jevila poruchovost (pfedCasny vymét a
nizky vykon). Motory B-5/5 a B-10/6
vSak fungovaly spolehlivé a dosahovaly
vesmés vysokych vykon(.
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Mimo ramec kursu postavili raketovi
modelafi z Prahy nékolik modell letadel
na motorek S-I, jehoz vyvoj v soucasné
dobé dokoncuje F. Rumler. Modely o vzle-
tové vaze 15—30 g a o rozpéti 200—280
mm prokazaly prekvapujici letové schop-
nosti. Takové modely budou vhodné
zejména pro zacinajici raketové modelare.
Také vykonnost nového motorku S-1 je
velmi dobra.

PTi letovych zkouskach byly provéreny
rakety s ruznym navratnym zafizenim.

P¥i silné vétrném pocasi byl Uspésné
pouzivan brzdici prouzek (streamer) z kre-
pového papiru o rozmérech 800 x 60 mm.
Pfi bezvétfi a slabém vétru se létalo se
svCtlicovymi padaky. Uspésné byly také
zalétany 2 raketoplany na motory B-5/5
a B-10/6.

A Skupina raket a raketoplan(i postave-
nych Ucastniky kursu

A Novy raketoplan O. Saffka na motor
B-5/5 az B-10/6

< Nové modely na motorky S-I. Zleva
polomaketa L-29 konstrukce M. Kaéchy,
dale soutézni modely M. Kéachy, O. Saffka
a R. Mréazka

I Na zavér kursu byla usporadana soutéz
s raketami na motor B-5/5 a raketoplany
na motory B-5/5 a B-10/6. Vzhledem
k tomu, Ze nebylo k dispozici vhodné
zafizeni pro pfesné méreni vysky, soutéZilo
se v celkové dobé letu rakety s padakem
(brzdidm prouzkem) od okamZziku startu.
Byl hodnocen lepsi let ze dvou. U raketo-
pland se hodnotila, rovnéz celkova doba
letu. Nejlepsi vykony ve vSech kategoriich
budou registrovany jako narodni rekordy.

Celkové lIze hodnotit vysledky Kkursu

<1 ,,Rodinna“ fotografie na zavér kursu

.
Dvoustupfiova.polomaketa
americké rakety NIKE
A3 A X, kterou postavil

Gcastnik kursu A. Schulda
na motory B-5/5
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h  delsi dobu jsou u nas v prodeji
modelafské motory TONO o zdvihovém
objemu valce 5a 5,6 cm3. Jsou to vyrobky
podniku Komunalni sluzby MENV ve Vy-
sokém Myté, urCené prevazné pro spor-
tovni vyuziti. Na prvni pohled jde o motor
velmi robustni, dovolujici pomérné hrubé
zachazeni pfi provozu, coZz nelze fici
0 kazdém modelarském motoru.

Jeden ze sériovych motor(i o zdvihovém
objemu 5,6 cm3 byl objednédn od vy-
robce modelafskym odborem UV Svazar-
mu, ktery povéfil zpracovanim testu
MVVS v Brné. Béhem zkouSek se motor
jevil jako velmi dobry. P¥i pouziti paliva
z 25 % ricinového oleje a 75 % metyl-
alkoholu byla zjisténa vykonnost 0,725 k
pfi 16000 ot/min (obr. 1), které zcela
urité nedosahuje kazdy motor této
obsahové tfidy.

ot/min k 1000

10 11 12 13 U 15 16 1? 16 19

Obr. 1. Diagram vykonnosti a to€ivého

momentu motoru TONO 5,6 pfi pouziti

paliva: 25 % ricinového oleje a 75 %
metylalkoholu

O zachazeni s motorem TONO je
zbyteCné se rozepisovat, ponévadz vy-
robce dodava s kazdym kusem podrobny
navod k obsluze a list na Sestimési¢ni
zaruku.

Popisovany typ je vhodny pro mode-
lafe, ktefi zacCinaji pracovat s motory

. . R

jako velmi dobré, Skoda jen, Ze nékteré
kraje neposlaly viibec nikoho.

VYSLEDKY SOUTEZE

RAKETY B-5/5 (padék): 1. A. Schulda
120; 2. B. Pazour 120; 3. O. Saffek 100;
4. L. Zednicek 75; 5. J. Cepeldk 41,5; 6. R.
Cerny 36 sec.

RAKETY B-5/5 (streamer): 1. M. Jeli-
nek 48,5; 2. R. Mrazek 41,5; 3. M. Drbal
40; 4. O. Svejka 36; 5. B. K¥izek 34,5;
6. R. Cerny 34,5 sec. ;

RAKETOPLANY B-5/5: 1. O. Sa-
ffek 20; 2. A. Schulda 11,5; 3. F. Rumler
6 bodd. i 3

RAKETOPLANY B-10/6: O. Saffek

23 bod(.
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se zhavici svickou a to hlavné proto, Ze
obsluha je nenaroCna a motor si necha
v provozu leccos libit.

TONO 5,6 (obr. 2 a 3) je motor bézné
koncepce pro pouziti Zhavici svicky,
s pri€nym vyplachem vélce v modernim
pojeti (bez deflektoru). Vzhledové je

ponékud neobvykly a téZ jeho zpracovani
nezapada do obvyklého ramce provedeni.
Vyrobce - patrné ve snaze dosahnout

iz§i prodejni ceny - opousti
v nékterych detailech bézné technické
zésady, coz viak mQzZe nepfiznivé ovlivnit
Zivotnost motoru. | kdyz se nechceme
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na motory TONO divat konzervativnima
ofima, musime poukdzat na to, Ze pfi-
drZeni se v mnoha pfipadech obvyklych
motorafskych zasad by bylo pro motor
prospésné.

Popis soucasti

Klikova sk¥if je odlévana proti zvyk-
lostem bez jakychkoli jader a cely vnitfek
je proto opracovan. Vyrobce pouziva
velmi dobré hlinikové slitiny s vybornou
obrobitelnosti, avSak se Spatnou zabiha-
vosti pfi liti. Z toho také vyplyva celkem
tvarové jednoduchy a pro vyrobu kokily
nenarocny odlitek, ovSem za cenu po-
mérné vetsi vahy této soucastky.

Klikovy htidel je uloZzen v predni
¢asti motorové skiiné ve dvou kulicko-
vych loZiskach a podle udaji vyrobce
je zuSlechtén tepelnym zpracovanim.
Opracovani je dokoncovano bez pouziti
brousiciho stroje a odlehéeni mezi obéma
loZisky je na klikovém hrideli provedeno
pilnikem. Hfidel je vyvadZzen neobvyklym
zplsobem tak, Ze na kotouCi Kliky je
nanesena cinova pajka v pomérné tlusté
vrstvé jako protizavazi. Snaha po dobrém
vyvazeni pfi pomérné malém kotouci Kliky
donutila konstruktéra k vyoseni dfiku

MEZINARODNI
soutéz
SOCIALISTICKYCH

Obr. 4. Jistici dICik v pistnim &epu

ojnice (viz snimek rozebraného motoru)
a tim k podstatnému zvétSeni ohybového
momentu, ktery vznika na klikovém cepu.
To ma za nésledek vétsi namahani kliky
a klikového &epu. Déle vyoseni zplisobuje
nestejnomérné rozlozeni tlakd v loZiskach
ojnice a tim jejich vétSi opotfebeni,
ngrﬁluvé 0 naklapéni pistu a jeho néasled-
cich.

Na kuZelové ploSe klikového hfidele
je nasazen duralovy unade¢ vrtule,

Tradi€nisoutéz, létanou s pFestavkamivice
nez desetileti, usporadali letos pro U-modely
ukrajinsti lete€ti modelafi na zndmych dra-
hach v Kyjevé (konalo se na nich MS v r.

Obr. 5. Ojnicni oko po vyrazeni Cepu

soustruzeny tak, aby dokonale splynul
s tvarem klikové skfiné. Vrtule je pfita-
hovana Sroubem M5, ktery vSak neni
k motoru dodavan.

Ojnice z hlinikové slitiny je odlita
do kokily a ma celkem neobvykly tvar.
Prestoze jde o odlitek, je horni ojni¢ni
oko pomérné pracné dokoncovano. Lze
se domnivat, Ze lici forma je feSena tak,
7e z polotovardl je mozné vyrabét ojnice

(Dokonceni na str. 178)

1962). Zacastnila se tFi zahrani¢ni druzstva (CSSR,N R a PRL) a pét druZstev doméacich

zemi

(Moskva, Leningrad, Ruskd SFSR, Béloruska SSR a Ukrajinskd SSR). Madarsti

model&Fi odrekli, pry pro zaneprazdnéni pripravou letodniho Ai5. BulhaFi nemohli druzstvo

V SOVETSKEM SVAZU

vyslat, protoze akce nebyla planovana a posléze rumunsti modelari neméli dostateCpé vy-
konné sportovce. Druzstva sestavala ze Sesti zavodnikl, po jednom v kategorii. CSSR

reprezentovali: mistr sportu inz. Z. Pech, mistr sportu J. Barto$, J. Gurtler a Q. Klemm,

Pide inz. J. SCHINDLER

Zahrani¢ni Gcastnici byli ocekdvani v Kyjevé jiz 25. €ervna.
Pfijeli Némci a Polaci, my jsme se vSak neobjevovali ani 26.
Cervna. Poradatelé, pfedevSim sportovni komisaf A. Jermakov,
po nas patrali, volali Moskvu, aviak my nikde. Diky rlznym
komplikacim, zplsobenym ,dokonalym# organizainim zajis-
ténim mistenek v moskevském rychliku, jsme se teprve blizili
ke Kyjevu. Dorazili jsme t&sné pfed zahjenim jsme vitani jako
St'astné nalezeni synové a do soutéze nastupujeme bez jakékoli pFi-
pravy na misté.

SOUTEZ
byla zahajena v sobotu 27. €ervna v 17,00 h. nastupem druzstev
vedenych vojenskou hudbou a stru€nym, ale srde€nym projevem

pfedsedy republikdnského vyboru DOSAAF Ukrajiny. JiZ
v 17,40 h. zacalo prvé kolo tymového zavodu. V nedéli dopoledne

Maketa 11-18 snese nejpFisn€jsi mezinarodni méfitko
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V. Horak a L. Fligl, vedoucim byl autor této zpravy.

se létala soutéz v akrobacii, odpoledne rychlostni zavod. V pon-
déli dopoledne soutézily makety a pozdé odpoledne utkani uza-
viel modelafsky souboj. Po jeho skon&eni byly vyhlaSeny vysled-
ky ve 22,05 h. v zafi automobilovych reflektord.

V tymovém zavodu startovalo vSech osm druzstev. Zavod se
létal od 17,40 asi do 21 h., za teploty ve stinu pfes 30° C, témé&F
za bezvétfi. Klemm s Gurtlerem se poprvé rozlétavali s tymy
Leningradu a RSSR. Ve 20. okruhu doslo u Klemmova motoru
MVVS k prudkému_poklesu otacek a model na prvé natankovani
létal 56 okruhl. Cas byl jen 607”. Samoziejmé jsme hle-
dali pfi¢inu a zalétavali na druhém vzletovém kruhu. Pfipad
se opakoval jeSté jednou a pak bylo vie zdanlivé v pofadku.
Soucasné trénujici tym Skurskij-Sirotkin z Moskvy byl postizen
stejnou ,,zahadou4:

V druhém rozlétavani byla nasSe dvojice vylosovana do trojice
spolu s tymy NDR a Moskvy. Nasi zvitézili Casem 4°37” a spolu
s tymy Leningradu a USSR se kvalifikovali do findle.

Ve findle model USSR po startu vlétl do kruhu, nastésti bez
nasledkd pro zbyvajici finalisty. Zavod leningradského a &s. tymu
byl velmi vyrovnany aZz do 80. okruhu, kdy na$ motor opét
»stahl plyn4ta zmenSenou rychlosti 1étal tak dlouho, jako kdyby
mél nulovou spotfebu paliva. Vysledkem bylo druhé misto
za sympatickou mladou dvojici Larinov-Suchov z Leningradu,
létajici s motorem Super Tigre.

PFi¢inu nenadalych poklesti otdek motor(l naseho a sovét-
ského tymu se ndm nepodafilo zjistit. VSechny pfiznaky sveédci
pro necistotu v trysce karburdtoru - patrné zrnko jemného
ficniho pisku pokryvajiciho cely okolni terén a téz jemné roz-
ptyleného ve vzduchu, ¢i néjaka ne€istota v nadrzi.

Tymovy zavod, a€ zajimavy, nepfinesl nic zvlastniho. Dosazené
nejlepsi Casy - za danych podminek - mozno povaZovat za velmi
dobré. Jednotlivé vysledky nejlepsich tymd{ byly ovliviiovany
predeviim souhrou mechanika s pilotem a praci mechaniku
pfi mezipfistani, protoZe rychlosti modell byly srovnatelné.
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VYSLEDKY: 1. V. Larinov/O. Su-
chov, Leningrad 4°34” (4°44” 4°36™)i
2. Q. Klemm/J. Giirtler, CSSR 4°56”
(607" 4°37”); 3.1 Radcenko/V. Sapo-
valov, USSR 0 (4'49” 516"). - Hod-
noceno 8 tymda.

SoutéZz v akrobacii, zahajena 28.
Cervna v 10,30 h., se zdala byt az do
tfetiho kola jasnou z&leZitosti souboje
moskevského Sirotkina s nasim Bar-
tosem. Ve tfetim kole v3ak k velkému
obecnému prekvapeni byl Ukrajinec
Kondraténko, létajici po BartoSovi,
ohodnocen o tolik vic nez spolehlivé
létajici Barto$, Zze v celkovém pofadi
predstihl Bartose o 20 bodl. | kdyz
respektujeme vyroky rozhodcich (bo-
dovali sovétsky, polsky a némecky bo-
dovac), vysledky potvrdily, Ze pFi ta-
kovéto soutéZi je bodovani tfemi bo-
dovaci nedostatecné.

V predvedenych modelech nebyly
rovnéz zvlastnosti ani novinky. Dnes
nesporné vedouci svétovy akrobat Si-
rotkin mél vSak pro MS v Budapesti
pripravenou novou polomaketu, vynikajici koncepci i zpracova-
nim a znovu potvrzujici mimofadné konstrukéni a stavebni kvali-
ty sympatického Jurije.

VYSLEDKY: 1 J. Sirotkin, Moskva 1943 b. (1042, 901,
325 - nedolétal, vysadil motor) 2. E. Kondraténko, USSR
1919 b. (912, 920 999); 3. J. Bartos, CSSR 1899 b. (987 912,
911). - Hodnoceno 8 soutéZicich.

Rychlostni zavod se Iétal od 17,45 do 20,40 h., opét za horka
a bezvétfi. Cekali jsme na néj s napétim, protoze jsme se dozvé-
déli, ze Natalenko létal v tréninku rychlosti 236 km/h. V zavodu
vSak tuto povést nepotvrdil. V modelech jsme rovnéz nevidéli
nic mimoradného. VSichni z&vodnici, aZz na Poldka Skotni¢ného,
létali celkem spolehlivé s jednodratovym fizenim. Vitéz zavodu
Mosjakov pouzil motoru Super Tigre. PFijemné prekvapil
Némec Polster, mechanik zndmé tovarny na motocykly MZ,
ktery si zkonstruoval a vyrobil velmi nadéjny motor se sanim
rotacnim Soupatkem a vyfukem vzad (viz minulé Cislo Modelare).
Skromny Polster mize byt po ziskani zku3enosti a daldim pro-
pracovani motoru novym ,silngym muzem*.

Nas Pech se pfirozené snaZil o nejlepsi vykon. Létal spolehlive,
Cisté a takticky vyuzival moznosti pokusd. Dosahl maxima vzhle-
dem k stavu motoru a k danym vrtulim.

VYSLEDKY: 1 E. Mosjakov, Moskva 216, 216, 0; 2. InZ.
Z. Pech, CSSR 211, 211, 209; 3. A. Zebrjakov, RSFSR 203,
203, 203 4. M. Polster NDR 198, 202, 192 km/h. - Hodnoceno
8 zavodnikd.

Posledni dvé kategorie byly pro nas ur€itou z&hadou, protoze
se létaly podle pravidel, jejichz aplikaci v praxi jsme neznali.

,Makety. Z pravidel vyplyvalo, Ze t€Zisttm v hodnocenf jsou
rlizné ,,mechanizace4. Pfitom jsme vsak mylné pfedpokladali,
Ze nedefinované poloZky pro hodnoceni letu jsou zamysleny
pro hodnoceni obratl. AvSak nebylo tomu tak a az na misté
Jsme zjistili, Ze vétSina maket nadi koncepce by méla podle so-
vétskych pravidel pouze malou nadéji na umisténi.

SoutéZze maket se nezucastnila druzstva NDR a PRL. Z pfi-
hlasenych maket pak pfedvedla skutecny let pouze vitézna ma-
keta 11-18 a Horakdv Tipsy Nipper. Dalsi dvé bodované makety
(podminkou bodovani bylo odlétat alespori deset okruh() Li-2
a Pe-2 odlétaly pouze jeden ,,let#4 ktery vSak prakticky byl u obou
umoznén pouze mohutnym tah&nim. Zato vitézny model 11-18,
postaveny J. Sirotkinem a J. Sokolovem, byl skute¢né vzornou
ukazkou maketariké techniky. Byl pohanén Ctyfmi motory
MVVS 4,8 cm3 (motory 5,6 cm3s klikou zménénou tak, aby se
zmengenim  zdvihu doséhlo  celkového zdvihového objemu
motor( pod 20 cm3) a vazil pfi vzletu 3950 g. Model mél funk&ni
zatahovatelny podvozek a vztlakové klapky, blikajici polohové
svétla, ovladani otacek a vypinani motor(. Jeho stavba trvala
priblizné dva roky. Odlétal sice pouze druhé kolo soutéze, a to
jesSté pouze se dvéma bézicimi motory, jeho let vSak byl velmi
klidny a realisticky. K tomu jisté pfispélo dokonalé pilotni uméni
J. Sirotkina.

VYSLEDKY?: 1 J. Sirotkin, Moskva (11-18) 368; 2. A. Babi-
Cev USSR (Li-2) 326; 3. V. Horak, CSSR (Tipsy Nipper)
249 bodl. - Hodnoceno 6 soutéZicich.

ModelaFsky souboj byl zahajen za znatné Gcasti divakid
(v SSSR je velmi obliben) v 17,30 a ukon&en pfed 22. hodinou.
Pravidla jsou velmi odli$na od naSich. SoutéZici léta (podle vylo-
sovani) tfi vyfazovaci souboje. Do finale postupuji tfi soutézici
s nejvy3sim pottem vitézstvi (bodd). Pasky jsou jednobarevné.

Vitézny tym
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Jednokoly Kondraténkiv akrobat, inspirovany ,,U-2*

Za kazdy zéasah do pasky se ziskava 100 bodd, za ustfizeni pasky
v pfipeviiovaci niti nula bodl. Za kazdou vtefinu na zemi se udé-
luje 1 trestny bod. Ve finale letd kazdy s kazdym, tj. kazdy
finalista dva lety. Tento systém zajistuje, Ze se do finale skutecné
dostanou nejlepsi, je viak znatné narotny na pocet modell -
v krajnim pfipadé je mozno zni¢it az 10 modeld. Uvazime-li,
Ze pravidla pfipoustéji motory do zdvihového objemu 10 cm3
(pouzivaji se asi do 5 cm3), pak je zfejmé, Ze modelafsky souboj
podle sovétskych pravidel neni jednoduchou zalezitosti.

N&$ Fligl privezl tfi pékné vypracované, rychlé a obratné
modely s motory MVVS 5,6 cm3. PFi tréninku jej ndhodné nalétl
reprezentant RSFSR LukaSenko, takZze Fligl do soutéZze nastu-
poval pouze se dvéma modely. V prvnim kole bojoval s pozdéjSim
vitézem Litvinovem. Byl v neustdlé obrané a boj skongil rozbi-
tim druhého modelu. Let obou v3ak byl anulovan, pjrotoze
piloti prekroCili ¢aru stfedového kruhu. V druhém kole se Fligl
utkal s LukaSenkem, ktery jej opét, podobné jako pfi tréninku,
nalétl a tfeti model skonCil. Fligl by sice byl v tomto boji zvi-
tézil, aviak ve snaze zachranit klesajici model prekroCil opét
stfedovy kruh, let mél anulovan a pfipravil se o pfijatelné poradi.

Findle (Moskva, USSR, Leningrad) bylo skute¢nou ukéazkou
vrcholného uméni modelafského souboje, ktery cCasto pfivadél
divaky do varu. Nejkrasnéjsi bylo tfeti kolo, ve kterém se utkal
vitézny Litvinov s druhym Kus€enkem. Zvlasté prvy predvadél
souboje, jaké snad dosud nikdo z nas nevidél.

VYSLEDKY: 1. V. Litvinov, Moskva; 2. V. Kuscenko,
USSR; 3. A. Zujev, Leningrad; - 6.-7. J. Fllgl CSSR; 6.-7.
A. Zmidzinski PRL. - Hodnoceno 7 soutézicich.

Druzstva byla hodnocena tak, Ze dosazené misto odpovidé
poCtu bodid a pofadi se stanovi podle mensiho souétu bodd.
Druzstvo NDR nebylo hodnoceno, protoze se zlcastnilo pouze
tFi soutézi.

VYSLEDKY: 1. Moskva 8,5; 2. Ukrajinskd SSR 15,0; 3.
CSSR 16,5; 4. Leningrad 18,0; 5. Ruska SFSR 23,0; 6. Bélo-
ruskd SSR 32,0; 7. Polska lidova republika 36,5 bodd.

Kyjevska mezinarodnf soutéZ byla usporadana jako soucast p¥i-
pravy na mistrovstvi svéta. Méla slouzit k ovéfeni vykonnosti
a k vyméné zkuSenosti. SVUJ (cel jisté splnila, pfedevsim z hledis-
ka pofadatelli, protoZe v péti sovétskych druZzstvech byli vSichni
v Uvahu pFichazejici reprezentanti pro MS. Nema ovSem smysl
hovofit o vyhlidkach na umisténi v M S podle vysledkd z Kyjeva,
protoze prfi vyjiti této zpravy jsou jiz vysledky z M'S znamy.

B. Skurskij a J. Sirotkin s akrobatem Moskva
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Daniel Titéra

PRO EXPORT V S E

PRO TUZEMSKO N IC

Kdyz zac¢atkem roku 1963 bilancovali v prazském druzstvu IGRA dosa-
vadni vysledky na Useku vyroby leteckomodelaFskych stavebnic, mohli konsta-
tovat, Ze za poslednich 10 let se zvySil objem vyroby postupné aZ na ¢tyFna-
sobek, takze v roce 1962 bylo vyrobeno 89 090 stavebnic. Bylo to maximum,
neboljiz v nasledujicim roce poptavka po ,,zabéhanych®“ typech konci a také
obchod Drobné zbozi (DZ) sniZuje své pozadavky, nékde az na minimum
moznosti planované sériové vyroby.

Pomuize export?

Na prvni vystavu PRAGOEXPO 1963
v kvétnu v Brné pfipravuje proto IGRA
do kolekce pro export vedle popularnich
levnych mechanickych hracek také vse-
chny modelafské stavebnice. Je to v dobg,
kdy se v zahrani¢nich hrackarskych ¢aso-
pisech piSe o zvySeném zajmu mladeze
i dospélych v nékterych statech o modelar-
stvi, které - stejné jako hracky - prodé-
lavalo v minulych letech své konjuktury
i krize. Konkrétni zdjem o stavebnice
a modely vystavené v Brné projevilo
nékolik zahraniénich zastupcl, ktefi si
vyzadali nabidky se vzorky. Holandsky
zastupce pfivezl zékaznika, ktery uzavrel
s podnikem zahrani¢niho obchodu vzor-
kovou zakézku na 3000 stavebnic Skolniho
modelu s tyCkovym trupem VAZKA
s novym nazvem LIBELLE (obr. 1)
a na stejny pocCet stavebnic vétroné
ALBATROS (obr. 2).

Za situace, kdy sklady obchodu DZ
jsou preplnény hlavné starSimi druhy
stavebnic a poptavka vazne, je to velmi
lakavé. IGRA proto potvrzuje nejkratsi
moznou dodaci Ihdtu, pFipravuje nové
obaly s lakovanymi nalepkami a dava
tisknout planky a navody v holandstiné.
Prvni vagon stavebnic opousti vcas
CSSR, aby prodej zastihl jesté letni mode-
lafskou sezonu 1963 v Holandsku.

Zakaznik je spokojen a poZaduje vzorky
dalSich stavebnic a zalétanych modeld,
které si holandsti odbornici zkouSi pred
uzavienim obchodu. Je§té v Iété proje-
vuji o oba typy stavebnic zajem obchodni
partnefi z Kuby a dochazi k dohodé
0 dodavkach 16 000 stavebnic. | zde se
vénuje stejna pozornost prepracovani
stavebnich plankl s ndvody do Spanélstiny
a dodrzeni dodacich Ihat.

Koncem roku 1963 mohou pak pra-
covnici IGRY konstatovat, Ze poprvé
za existence druzstva dodali na export
22 000 leteckomodelafskych stavebnic,
coz je vice nez ctvrtina celoro¢ni vyroby
a rozeslali vzorkové zasilky do Venezuely,
Finska a Francie. Holandsky zastupce si
zajistuje pro jarni sezénu 1964 opakovani
dodavky stavebnic LIBELLE a ALBAT-
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ROS a objednava jeSté dalsi stavebnici
kluzdku LUNAK, ktery dostdva nové
jméno FALCON (obr. 3).

Novinky na PRAGOEXPO
1964

Na letosni kvétnovou vystavu v Brné
pripravuje jiz IGRA Sirsi kolekci letec-
kych i lodnich modelarskych stavebnic,
aby wvyhovéla co nejSirSimu okruhu
zahrani¢nich zajemc(. Stavebnice novych

modeld modernich typl pomahaji vcas

ovzorovat i vyznamni modeléfi, Zasl. mistr
sportu R. Cizek a mistr sportu M. Vydra,
svymi modely vétronl KANE (obr. 4)
a OREL (obr. 5), které pohotové ,pfFe-
kftivaji“ pro wexport na SEA-GULL a
EAGLE.

Mezi novinkami, které ziskavaji po-
zornost zahrani¢nich zajemcd, je staveb-
nice vzhledného modelu na gumu s vrtuli
z plastické hmoty PLAMENAK -
PELICAN (obr. 6). KdyZz je uzavien
obchod i na levnou stavebnici tyCkového
kluzaku SIDLO, pfepracovava jej sou-
druh Cizek iniciativné a rychle na moder-
néjsi typ, s novym ,exportnim** nazvem
HAWK (obr. 7).

Z lodnich modeld jsou stfedem zajmu
pfedevsim stavebnice domorodého a spor-
tovniho KATAMARANU (obr. 8), dale

Cast expozice IGRY s lodnimi modely na
PRAGOEXPO 1964 v Brné - Nové moderni
obaly stavebnic z IGRY (vlevo nahofe)

plachetnice PIRAT/PIRATE (obr. 9),
model rybafského kutru SCHEVENIN-
GEN 3 s mozZnosti déalkového ovladani
(obr. 10) i stavebnice dvojstéZniku
VEGA s trupem lisovanym z hlinikového
plechu (obr. 11).

Tragikomedie kolem KATAMARANU

Stavebnice katamaran(l patfi k novin-
kdm, které tématikou plné zaujaly ho-
landského odbératele. Opét si vyzadal
nejprve vzorky, dal svému odbornikovi
prostudovat planky a navody, vyzkouSet

Obr. 1. Skolni bezmotorovy model VAZ-
KA LIBELLE o rozpéti 520 a délce 470 mm,
thgzgmského materidlu. Autofi: Prochazka,

abes

Obr. 2. Vétroin AI.BATROS. Rozpéti 1120,
délka 920 mm, tuzemsky material. Autofi:
Prochazka, Kabe$

Obr, 3. Kluzdk LUNAK/FALCON. Rozpéti
960, délka 740 mm, tuzemsky material. Autor
V. Kabea
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Obr. 4. Vétro A-1 KANE/SEAGULL. Roz-
péti 1227, délka 752 mm, tuzemsky material
a balsa. Autor R. Cizek

Obr. 5. Vétron A-2 OREL/EAGLE. Rozpéti
1729, délka 1030 mm, tuzemsky material
a balsa. Autor M. Vydra

Obr. 6. Moderni sportovni ,gumacek"
PLAMENAK/PELICAN. Rozpéti '820, délka
640 mm, tuzemsky materidl a balsa. Autor
J. Broz ml.

Obr. 7. Tytkovy kluzdk SIDLO/HAWK.
Rozpéti 807, délka 645, tuzemsky material
a balsa. Autor R. Cizek

plavebni schopnosti modeld a - objednal
po 3000 stavebnic sportovniho i domoro-
dého KATAMARANU.

Katamarany jsou plavidla, ktera maji
svij plvod v Tichomofi. Pdvodné to byly
dvé kénoe, spojené v urCité vzdale-
nosti od sebe tramy nebo Stihly Clun,
zajistény kladou - plovakem. Katamaran(
je_mnoho druhd. Jsou to viak vesmés
dlimysIné a vtipné vyrobené lodg, které se
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neprevraceji, pluji vyborné i pfi slabém
vétru a udivuji rychlosti. Pravé pro tyto
vlastnosti se v posledni dobé konstruuji
i nové dvoutrupé sportovni lodé - kata-

Obr. 8. Domorody a sportovni (obrazek na
krabici) KATAMARAN. Délka 430-460, vys-
ka 500 mm, tuz. material. Autor J. Konvitka

marany. O nékterych vlastnostech se
presvédCi i modelafFi, ktefi si postavi
model katamarand ze stavebnice IGRY.
Obsahuje veSkery potfebny material vcet-
né potisténych hotovych plachet a po-
drobny navod s planem, ktery je bohaté
ilustrovan. Jsou zde napf. mapa Tichomo-
fi, kresby domorodych karamaran(i z Po-
IyneS|e Filipin, Quineje a modernich
plavidel budoucnosti - sportovmch osob-
nich a nakladnich katamaran( aj.

Oba typy stavebnic z IGRY maji
splnit pozadavky sériové vyroby zaji-
mavé polytechnické stavebnice pro mladez,
po kterych se neustale vold, pise i diskutuje
na poradnich sborech, komisich i jinde.
V Holandsku se jiZ v sou¢asné dobé stovky
modelaru 881 ze svych model( katamara-
n{, nadi modelafi viak zatim sotva védi,
Ze se vyrabi!

Proc€ vlastné u nas tyto stavebnice dosud
nejsou na trhu? Zajem pracovnik(
Obchodu DZ o novinku, v prototypu
predvedenou jiZz v roce 1963, byl a vlastné
dosud je tak maly, Ze z ekonomickych
dlvodd - nebyt exportu - by se vibec
nemohla sérioveé vyrabét. Konkrétné objed-
nal Obchod DZ na 3. Gtvrtleti tr. 300 kus{

Obr. 10. Kutr SCHE-
VENINGEN 3. Délka
670, vySka 420 mm,
moznost  dalkového
ovladani radlem. Au-
tor inZ. Augenthaler

stavebnic katamaran pro celou CSSR.
To je kuriozita, kterd zaujala i Vecerni
Prahu a Televizni noviny! Pracovnici
obchodu k tomu pravi asi toto: ,,Mode-

Obr. 9. Plachetnice PIRAT/PIRATE. Délka
630, vyska 860 mm, tuzemsky material. Autor
inZ. Augenthaler

1470 je stale méné, chybi krouzky i instruk-
tofi, mladez m& malo €asu na modelare-
ni, na skladé je dostatek starych typl
stavebnic, vyrabéjte hotové modely, ty se
budou dobre prodavat - i dospélym!"

Nejde jen o katamarany!

Se stejnymi obavami se zajistuje
v druZstvu IGRA i vyroba jinych staveb-
nic. Na pFiklad stavebnice PLAMENAK
s vrtuli z plasticke hmoty a obsahem
balsy, kterd. méa nahradit staré typy
SOKOL a CMELAK, se bude vyrabét
v prvni sérii pro tuzemsko v poctu -
150 kus( (opravdu to neni chyba tisku -
slovy jednostopadesat!). Do Holandska
ma byt dodano 3000 kusd. Je tu na misté
jesté prozradit modelafdm, kde na né
pracovnici obchodu pamatovali: po pa-
desati stavebnicich ma prijit do Teplic,
Liberce a Bohumina. Jinak zatim nikam
nic, na Slovensko ani do Prahy! Jisté
by bylo zajimavé zjistit, kolik dni budou
stavebnice PLAMENAK na skladé a kolik
pisemnych objednavek prodejny obdrzi a
- nevyfidi. (To ale naneStésti anebo
nasStésti asi nikdo nezjisti.) A protoze
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na 4. Ctvrtleti, kdy poZadavky obchodu
DZ byvaji minimalni, je v IGRE na-
planovan export, budou stiznosti na IGRU,
Ze nedodava. A v IGRE si budou lamat
hlavu se zddvodnénim tzv. nadnormativ-
nich zasob krabic, plankd a ostatniho
materialu, protoze pocitali s ro€ni vyrobou
vice nez stonasobné vyssi nez kolik ¢ini
objednavky obchodu DZ na 3. Ctvrtleti
1964. VVyrobce ma znacné riziko, protoze
neuspéch znamena ztraty, vede k opatrnos-
ti a mozna i k nedlvéfe k pozadavkim
modelafského odboru tJV  Svazarmu
na nové vyrobky.

A proto jisté t&Si nejen pracovniky
a spolupracovniky IGRY, ale i vSechny
¢s. modelafe, Ze zahranicni navstévnici
vystavy PRAGOEXPO 1964 neSetfili
uznanim a jejich opravdovy zajem pred-
poklada opét dodavky vice nez 25 000
stavebnic letadel a lodi jen do Holandska
a daldi vétsi vzorové zasilky do Finska,
Rumunska, Francie, Ghany, Burmy a
Australie. Také jenom diky tomuto
Uspéchu se mohou Ceskoslovensti mode-
lari t&Sit i na dalSi nové stavebnice, které
budou moci byt vyrabény jako soubé&h
s exportnimi zakdzkami v mensich sériich
i pro domdci trh. (Nedivte se také, kou-
pite-li si stavebnici KATAMARAN
v anglické** krabici.)

To vsak je jen jedno z vysvétleni, pro¢
IGRA nevyrédbi vice stavebnic zajima-
vych a Uspésnych modeld pro modelére.
»Zabou na prameni** jsou dalSi nevyreSené
problémy, napfiklad tvorba cen. Ne-
vyhovuji zékladni podminky odbéru mini-
malnich mnozstvi nakladd pfi tisku obald,
plank(, navod(, nalepek, neni dobra
propagace a reklama, nevyhovuji ani
dosavadni formy prodeje stavebnic pfede-
v8im v samoobsluhdch apod., neni roz-
Sifen export v zemich RVHP aj. Porada
zastupc UV Svazarmu, UV CSM,
redakce Modelafe a obchodu DZ s pra-

MOTOR ,,TONO 5,6

o rlzné rozteGi ojnicnich ok, pro rdzné
typy motord.

Pistni Cep je z plné oceli, tepelné
zpracovdn a neni opatfen obvyklymi
trecimi €ockami. Pistni cep je velmi
neobvykle fixovan proti samovolnému
vysunuti, jimz by se poSkodila sténa
valce. PFi obou okrajich valcové plochy
¢epu, v mistech ulozeni v pistu, jsou
vyrazeny dalgiky, které zamezuji samo-
volny axialni posuv Cepu (obr. 4). Vy-
robce zasadné nedoporucuje demontovat
pistni Cep z pistu. Snimek 5 ukazuje,
jak dovede ddlgik v pistnim epu poskodit
ojni¢ni oko, kdyZ se pFesto tato demontaz

Obr. 5. Jistici ddI¢ik zalepen hlinikem po
demontazi
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Obr. 11. Dvoj-
stézfiovd plachet-
nice VEGA. Délka
570, vySka 560 mm,
tuzemsky material.
Autor ). Konvictka

covniky IGRY, usporadané letos v ¢ervnu,
ukézala na nékteré moZnosti odstra-
novani potizi. Potvrdila také nutnost
uzsi spoluprace pfi realizaci zajimavych
novinek jiz v planu vyroby na rok 1965,

které maji rozSifit kolekci o nové, mo-
derni, polytechnické modelafské sta-
vebnice i soucasti. O téchto perspekti-
vach pfineseme informaci v nékterém
z pristich cCisel.

Zaujal-li vas Clanek a podnitil-li vas k vyjadFeni nazorl, nevahejte je pFenést na papir
a poslat bud redakci Modelafe nebo druzstvu IGRA, Melantrichova 5, Praha 1. Kromé
konkrétnich nazorl mame zajem zejména o vade zkusenosti s nakupem stavebnic v riz-
nych mistech. Mdzete nam poslat i objednavky vyse zminénych stavebnic, které predame

prislusnym slozkdm obchodu Drobné zbozi.

- dokonceni ze str. 174

provede. Na obrazku 6 pak je jistici
dalgik pistniho Cepu zalepeny hlinikem
po demontazi. Nerozebiratelnost skupiny
pist - pistni Cep - ojnice neni pfFilis
Stastnym FeSenim a musi nutné kompliko-
vat opravy motoru.

Pist bez deflektoru a s Gplné rovnym
dnem je z litiny.

Vélec z ocele je zhotoven z jednoho
kusu s chladicimi Zebry a s vyfukovym
a prefukovym kanalem. Prefukovana
smés je smérovana Sikmou horni hranou
pfefukového kanélu. Pfi pouziti jednoho
pfefukového kanalu a pistu bez deflektoru
je to jedind moznost, jak dosdhnout Ucin-
ného vyplachu valce. Vélec je ke kolikové
sk¥ini pritahovan pomoci dvou $roubkd
M3 soucCasné s hlavou valce. Hlava je
pékny kokilovy hlinikovy odlitek a je
dotahovana jesté dalSimi dvéma kratSimi
Srouby k vélci.

Tvar spalovaciho prostoru je feSen jako
kulova use€ se svickou uprostred.

Zadni viko motorové skFiné je
rovnéz odlito do kokily a tvofi jeden
celek spolu s difuzérem. Je v ném ulozeno
rotacni valcové Soupatko obvyklého
provedeni. Viko je pfitahovano ke klikové
skfini dvéma Srouby M3.

Karburator je rovnéz obvyklého pro-
vedeni s priibéznou dyzou a dvéma
rozpraSovacimi otvory. Svétlost difuzéru
je pomérné velika a zplsobuje mirné
kolisani chodu motoru pfi vyladéni do ma-
ximélnich otacek.

w

Technickd data motoru

Vrtan i

Zdvih..

Zdvihovy objem valce 5,56 cm*

Vaha. e 246 g

Max. vykonnost . . . . 0,725k
pfi 16 000
ot/min

Max. toCivy moment . 366 dkgcm
pfi 12 000
ot/min

pFi pouziti paliva z 25 % ricinového oleej
a 75 % metylalkoholu

Hlavni vnéjsi rozméry

Délka.......cooeovvnnnnn. 80 mm

Pramér klikové skiiné . 32,5 mm
Prdmér valce.....35 mm

Sitka pfes montazni

patky 48 mm
Vyska bez svicky . . . . 755 mm

Upozoriujeme modelafe

na modelafské motory TONO 5,6 cm3
v cené 229,— K¢&s a na novy typ TONO
10 cm3v cené 325,— K¢&s. Na oba typy
motorQ je pulroéni zaruéni lhdta. Prvym
50 zajemcdm zasleme motory bé&hem
10 dnd.

Véfime, ze budete s motory spokoje-
ni!

Komunalni sluzby ME&NV Vysoké Myto
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»RACE

K 2°

model kategorie B-I

Zebro kFidla
a vyskovky
ve skuteCné
velikosti t>

RACEK 2 je pokratovanim modelu, jehoz
vykres byl otiStén v Leteckém modelaFi 3/62.
Lisi se lomenim a uloZenim kfidla a aihym
potahem prfedni €asti trupu. Vykony modelu
se pohybuji v rozmezi 80—100 sec. Zvitézil
jsem s nim na lonské soutézi v Kladné vyko-
nem 680 sec.

Konstrukce je celobalsova, robustni, takze
snese i hrubsi zachéazeni. Trup stavény z boc-
nic a pficek ma predni Cast potazenu balsou
1 mm, coz jej chrani pfi prasknuti svazku.

KFidlo je délené, bézné konstrukce. Zebra
(viz obrys 1:1) jsou z balsy 1,5 mm. Pllky
kFidla se spojuji ocelovym dratem o 0 2 mm
nasunutym do papirovych trubicek.

Vyskovka bez zvlastnosti ma Zebra (viz
obrys 1:1) z balsy 1—1,2 mm. Smérovka
s vychylovaci klapkou pro krouZeni je pev-
né zalepena v trupu.

Vrtule je lipova, sklapéci. Svazek z 6
paskl gumy Pirelli vazi mazany 10 g. Cely
model je potazen Modellspanem a 4krat lako-
van vypinacim lakem. Vzletova vaha je 100 g.

R. METZ, LMK Kladno

hilvid

Vykonna A-dvojka ,,ORION II”

Konstruoval a pise VI. FA

Model jsem navrhl a postavil na jafe roku

K, LMK Sezimovo Usti

1963 a jiz na prvni soutéZi podal vyborny

vykon. Ma klidny a stabilni let za klidu i za vétru, pFi tom je citlivy i na slaby termicky

proud. V sezoné 1963 jsem s ORIONEM 11

odlétal 16 soutdzi s prdmérnym vykonem

830 sec. Pro juniorsky vykonnostni zebficek model dosahl priiméru 876 sec ze t¥i nejlepsich

Soutézi.

Stavbu doporuduji model&rdim, ktefi maji s vétroni A-2 nejméné roéni zkusenost. P¥i volbé

modelu pro soutézni Gcely povaZuji za vyhodné
stejné modely.

K STAVBE

Trup. Hlavni soucasti je vpfedu hla-
vice z lipového prkénka tl. 8 mm, na niz
jsou napojeny dva smrkové podélniky
3x8. Mezi né jsou na vyznatenych mis-
tech vlepeny lipové Spaliky. Do hlavice
vyfezeme otvor pro olovénou zatéz a pro
jazyk kfidla. Cely trup (vC€etné hlavice)
potdhneme z obou stran balsou 3 mm.
Pro veSkeré lepeni na trupu je vhodné
pouZzit lepidlo Epoxy 1200.

Hrubé slepeny trup brousime do ova-
lového tvaru (viz fezy A-A az C-C).
Pak teprve pfilepime smérovku, prekliz-
kova Zebra A tvorfici miniaturni centro-
plan a ostatni cCasti. Vlecny hacek je
zapustén a zalepen do spodniho podél-
niku 3x8. Ovladaci $filirka smérového
kormidla je vedena v malickych ockéch
ohnutych ze $pendlikli, zapichnutych
do spodniho podélniku.

K¥idlo neméa konstrukéni ani stavebni
zvl&Stnosti. Zebra pro lichobéznikové
koncové casti (tzv. ,,uSi*) zhotovime

MODELAR . 8/1964

stavét a zalétavat najednou hned dva presné

»rasplovou interpolaci" podle dvou okra-
jovych Sablon z preklizky 2 mm. Odto-
kovou listu vybrousime samostatné do kli-
nu a jehlovym pilnikem do ni vypi-
lujeme z&fezy pro Zebra.

KFidlo sestavujeme na rovné desce
béznym zplsobem po Eastech, tzn. ,,usi“
stavime zvlast. Spojeni ,ucha” s rovnou
stfedni Casti kridla udélame preklizko-
vymi spojkami, pomocny nosnik slepime
jen na tupo. Vrchni Gzky balsovy potah
n&b&zné Casti nalepime az na sestavené
kFidlo. Nakonec vylepime balsou mezery
mezi zebry B a C - D, nalepime koncové
oblouky z balsy 3 mm a vSechno dobfe
vybrousime. (Koncové oblouky upravime
do prohnuti podle profilu jemnym na-
fiznutim shora na nékolika mistech
a nalomenim.)

Spojovaci duralovy jazyk tl. 1,5 mm
je tésné suvny jak v ,kapsach" obou
pllek kfidla, tak v trupu; je tedy vy-
Jimatelny.

Vyskovka je konstrukéné shodna s kfid-
lem, ma vSak jen hlavni nosnik. Nabéz-

nou liStu opracujeme do tvaru nosové
Casti  profilu na sestavené vyskovce.
Stfed vyskovky opét zpevnime balsovymi
vyplnémi. Samozrejmé celkova vaha vys-

(Dokonéeni na strané 182)
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TECHNICKA DATA
ROZPETI 2000mm PLOCHA WSK.  4,5dm
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VAHA 4150  PROFIL KRIDLA VLASTNI
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kovky mé byt co nejmensi, coz hledime
ovlivnit jiz volbou balsy.

Potah. Spodni strana vSech ploch je

potazena tlust§im Modellspanem, vrchni
tenkym. Potah je lakovan 3krat vypina-
cim a 3krat zaponovym lakem. KFidlo
i vySkovku lakujeme v Sabloné. Trup
lakujeme 6krat lesklym nitrolakem pfimo
na drevo.
Prvni letové zkousky délame za klidného
podvecerniho pocasi. Vlek i kluz sefidime
zardzkou z ocelového dratu o g 1 mm,
kterou pfivaZzeme niti a pFilepime ke smé-
rovce. Klouzavy let doladujeme tenkymi
podloZzkami pod odtokovou hranou vys-
kovky.

Zalétavani. Po dokonceni model do-
vazime na celkovou vahu 415 g olovem,
které odlijeme do dvou stejné téZzkych

TECHN
SPORT

UDALO

Pokojové modely v USA

ziskavaji v posledni dobé znacnou oblibu.
Bud Penny docela vydava specialni mésicnik
,.Indoor News and Views“, ktery pfinasi
planky a technické rady. Zajimavy je napf.
podnét, pFilepovat mikrofilm na potah pivem.
Pivo obsahuje enzymy, zajiStujici dobrou
adhesi mikrofilmu na kostfe modelu.

AmeriCti reprezentanti pro letosni M S
v Cardingtonu, B. Atwood a F. Cummings,
tréninkove létali v hangaru v Santa Anna
a dosahovali Gasll pFes 40 minut (!).

V témz hangaru usporadal klub N. A. A.
,.Flighmasters® soutéZz pokojovych volné
létajicich maket. Z 45 startujicich zvitézil
K. Kau s maketou letadla Westland ,, Wid-
geon™ potazenou stfibrnym kondenzatoro-
vym papirem a vazici 9,5 g. V kategorii
dvouplosnikd zvitézil J. Bailey s maketou
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kapkovitych télisek. Zavazi pfiSroubujeme
nebo pfilepime na hlavici trupu.

Model Ize zalétdvat béZznym vétronaf-
skym zplsobem. Systém smérového Kkor-
midla ovladaného vle€nym lankem je
modelafim znam, proto jej nepopisuji.

MODELARUM, ktefi maji balsu,
jsou cleny Svazarmu a chtéji model
hned stavét, poskytne redakce bezplatnou
sluzbu; z vykresu zmen$eného na pro-
stfedi dvoustrané dame zhotovit plano-

MATERIALOVOU SOUPRAVU

na vétron ORION |1 je pFipraveno vyrobit
druzstvo IGRA v I. tvrtleti 1965. Soupra-
vou se mini veSkerd potfebna balsa s pred-
tisténymi obrysy soucéstek, naFezané listy,
potahovy papir, drat, plech a planek (mimo
pomocny material, jako lepidlo, skelny pa-
pir). PFedbézné odhadnuta cena materialové
soupravy je asi 35— K¢s.

Jelikoz jiz pFi predbézném jednani
s distribuci byly pochybnosti o potfebnosti
a prodejnosti takové celobalsové materidlové
soupravy (ac prvm svého druhu u nas)
¢inime timto zpusobem predbézny pri-
zkum o z&jmu modelérd.

Jde ndm o zjiténi, bude-li zajemc( o stav-

| KA

STI

Bristol ,,Bullet®. Z juniorl byl prvy D.
Maystead s maketou Max Holste 152.
Pravidla soutéZe byla jednoduchéa: pohon
gumou, rozpéti do 750 mm, neomezeny tvar
Ci prdmér vrtule, k¥idlo s dVOjI'[ym potahem,
vzlet se zemg, 100 bodtl za hodnoceni makety
a 1 bod za vteFinu letu. (am-s)

Pro rozvoj akrobatickych modeld

byly vytvofeny ve Francii 3 Kkategorie.
V prvé jsou zafazeni zaCatecnici, v druhé
modelafi, ktefi postoupili z prvé kategorie
bud na zakladé Gcasti v soutézich po 3 se-
z6ny nebo na zakladé Gcasti na narodnim
mistrovstvi, kde dosahli alespon tFetiny
dosamtelnych bodi anebo konetné na
vlastni zadost. Do tFeti kategorie postupuji
modeldri, ktefi se na mistrovstvi umistili
mezi prvnimi tfemi v druhé kategorii nebo

grafické kopie ve skute¢né velikosti (jeden
format Al) a zaSleme je poStou. Pofizovaci
cena jedné kopie je 4,— K&s vcetné
postovného. Platte pfedem post. poukaz-
kou typu ,,C“ na adresu: Redakce Mo-
delaf, Lublanska 57, Praha 2. Dozadu
na poukazku napiste jesté jednou HUOL-
KOVYM pismem svoji Gplnou adresu
a Cis. prlk. Svazarmu. Neposilejte vic
penéz, vraceni preplatku zdrzujte! Vyfi-
zeni trva 3—6 tydn{. Zaznamy na vykres
,Orion 11“ pfijimame do 31. srpna 1964.
Pozdéji doslé vratime.

bu celobalsové A-dvojky ORION I1 (z ma-
terialové soupravy) tolik, aby bylo vibec
mozné z ekonomickéeho hlediska dat soupravu
do vyroby.
Chceme od vés,

jakoZto pomoc celé akci, abyste zaslali pred-
bézné objednavky materialové soupravy
ORION 11 bud na adresu redakce Model&F
nebo pfimo vyrobci: IGRA, Melantrichova
5, Praha 1. PiSte vyhradné na korespon-
dencnich Iistcich, struéné a Citelné s Gplnou
adresou, nic jiného nepripisujte! Vade
objednavky ofekavame nejpozdéji do kon-
ce zari 1964, maji-li mit vyznam pro dalsi
jednani.

J. Smola, predseda materialového

odboru Ustredni model, sekce

na vlastni Zadost. V prvé Kkategorii je
sestava tvofena pouze kruhovymi obraty,
nejsou zafazeny ostré obraty, jako troj-
Uhelnik, Etvercovy pfemet a CtyHistek.
(ma-s)

»ZabijeCské*“ modely zakazany

Pod timto titulkem pFinesl britsky denik
Daily Mirror 2. kvétna zpravu o usneseni
New Forest Commision, ktera doSla k nazo-
ru, Ze modely ,,.. .jsou tak tézké, Ze mohou
zabit kazdého, na koho narazi““. Proto bylo
usneseno, Ze modely mohou létat pouze na
urcenych letistich a zabavi se kazdy model,
jehoZ majitel neni pojistén na povinné ruceni
na 10 000 liber (200 000 dev. korun).

Dalsi ,,straSnou” zprdvu pfinesl Daily
Mirror jiZ 7. kvétna, kdy licil, jak policie,
ambulance a pozarnici jeli na telefonické
vyzvani na golfové hristé v Bramshaw. Pry
se tam zfitil letoun. Uk&zalo se vSak, Ze to
byl velky R/C model.

Manchester Evening News prines| 6. kvét-
na zpravu o zakazu létani s modely v Stret-
fordu. Dlvodem je velky hluk motord.
Stejnou zpravu prinesl 15. kvétna Worcester
Evening News o méstu Kidderminster.

Je vidét, Ze britSti model&Fi maji znaéné
starosti a Ze sejim ze strany tisku dostava
skutecné systematické ,,podpory“.  (s-am)
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Popisovat prlibéh viech letodnich soutézi
(je jich kolem 300) by znamenalo pokryt
v sez6né vétSinu plochy Modelare sportov-
nim zpravodajstvim. Vzhledem k nedostatku
mista nelze docela dobfe ani otiskovat pre-
hledné vysledky ze viech usporadanych sou-
tézi, jak jsme se o to snazili v lofiském roc-
niku. (Nehledé ke skuteCnosti, Ze je velmi
obtizné od viech porfadateldl vEas vysledkové
listiny ziskat!) Redakéni rada Modelare a
model&Fsky odbor UV Svazarmu uvaZili
uvedené skuteCnosti a navrhli vénovat V|ce
bérovym. Obdobny material, jaky Jsme do-
stali z poradatelskych Klubii z Krnova a
Mladych Buk( o ¢&ervnovych vybérovych
soutézich, 7a4dame timto i od poradateld
dalich vyb&rovych soutézi v sezong.

SOUTEZ MAKET V KRNOVE

jev Ietoém’m sportovnim kalendéafi uve-
dena pod €. 215; mistni leteckomodelaf-
sky klub ji usporadal v nedéli 21. Cervna;
plvodné byla G&ast omezena pouze pro l.
a ll. VT, ,za pét minut dvanact” roz-
gitena i o 111. VT. V didsledku toho se
soutéZ konala pouze za G€asti osmi mode-
1470, Pocasi: silny dést, vitr 3—5 m/vt.
Sportovni komisafi: 1. Gaal (N. Ji¢in)
a J. Danék (Krnov); bodovacti: R. Palaty
(Brno), J. Dvoracek a V. Besta (Ostrava).

Béhem soutéZze byl podan jeden pro-
test. Ucastnici soutéZze i poradatelsky

Zvyseni tempa R/C soutézi

(s-am) Britsky klub Bristol Radio Con-
trol M. A. C. usporadal letos zkusmo
soutéz vicepovelovych R/C modelli podle
pravidel uvefejnénych H. deBoltem v ¢a-
sopisu Model Airplane News a doporu-
Cenych pro americka pravidla A. M. A
v r. 1965. Cilem tohoto navrhu je co nej-
vice zrychlit soutéze tak, aby misto 12 mi-
nut pro létani sestavy FAI se vystaCilo
s dobou letu 8 minut. Tim se umozni
zvladnout soutéze s vétSim poctem startu-
jicich. Princip spo€iva v tom, Ze vSechny
obraty se musi létat pfed bodovaci a jsou
sestaveny tak, Zze model po ukonceni
jednoho obratu je schopen pfimo precha-
zet do obratu dal$iho. Béhem 8 minut je
pak mozno odlétat 18 obratd.

Kolik je R/C modelarG?

(s) V roce 1963 mélo sportovni licenci FA
v USA pres 5000 leteckych R/C modelard,
ve Velké Britanii pfes 6400, v NSR pres
1000, ve Svycarsku pfes 100 a v ostatnich
clenskych zemich FAI méné nez 100 mode-
14F0. Pocet sportovnich licenci F A nen sice
objektivnim  ukazatelem poctu aktivnich
RIC modelart, je vsak uréitym zplsobem
k tomuto poCtu Uumérny. Pocet licenci FAI
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Vzletova draha pro U-modely v Mladych Bukach

klub se ztotoZfuji v nadzoru, Ze je tfeba,
aby na podobnych, vyznamnych sou-
tézich byl pfitomen Ustfedni trenér, aby se
napfisté zamezilo rozporﬁm, které nutné
vznikaji pfi ,rozboru” novych pravidel.

VYSLEDKY - 1 J. Hynek (07)
C-104 1707; 2. R. Ferlica (08) AN-2
1683; 3. F. Sim&ak (07) XZ 37 1650;
4. J. OcenaSek (07) AS 226 1329; 5. J.
KFistek - junior (07) Cessna 1098; 6. J.
Jancek (07) SCHIN 882; 7. P. Maller
(07) PAAWNEE 640; 8. J. Simgék -
junior (07) C-104 632 bodi.

SOUTEZ U-MODELU
V MLADYCH BUKACH

se létala v nedéli 28. Cervna (ve sportov-
nim kalendafi pod ¢ 218) v kategoriich
rychlostnlch akrobatickych a tymovych
\n}_cl)_delu Uc€ast byla podminéna 1. a IlI.

Akrobatické modely létaly na provizor-
né upravené Skvarové draze, rychlostni
a tymové modely na bezvadném asfalto-
vém kruhu. Soutézici pfislo povzbudit
nékolik desitek mistnich obé&and, ktefi
pIné ocenili zejména bezvadnou souhru

velmi zkresluje situaci predevsim v USA,
kde ma F Al dosud maly vyznam, s vyjimkou
sportovcli, majicich zajem o mezinarodni
soutéze. Podle Casopisu Model Aicraft je
pry nyniv USA okolo ¢tvrt milionu zajemctl
o létajici R/C modely. Soustavné létajicich
modelart s R/C Fizenimje pry v USA okolo
50 000.

Britska ,,Celostatni” 1964

se konala 17. a 18. kvétna za nadherného
pocasi a velké G¢asti sportovcl. O znaéném
zajmu obecenstva - patrné povzbuzenem
téZ soucasnym ,,pronasledovanim” mode-
1aFG k vali hluku - svédgi nékolik Gisel
z dopoledne prvého dne: 3000 prodanych
program(, vyprodany listky na parkovistg,
vydano 1200 poukazek na individudlni
camping. Nejveétsi zajem vzbudily pfedva-
déci lety R/C makety ¢&tyfFmotorového
bombardéru Shackleton z 2. svétové valky.
Model navrhl D. Platt a postavil a Fidil
D. Walker. Ma rozpéti 3100 mm, Ctyfi
motory K & B .19 a je ovladan desetikana-
lovou soupravou F & M, servy Bonner a
Brookovym zesilovatem.

V 16 soutéZich a z&vodech mistrovstvi
startovalo celkem 1272 soutéZicich, z toho
772 s volnymi, 453 s upoutanymi a 47

tymu Dréazek/Trnka. Jejich vykon také
jako nejlepsi ocenili rozhodCi. NejvySsSim
poctem bod( za akrobacii byl ohodnocen
model S. Chalupy z Bugic, ktery dobFe
zvladl vsechny povinné obraty i »havic”
volnou sestavu. Pro prvm cenu v kategorii
rychlostnich modelll si v zavéru soutéze
prisel gottwaldovsky MenSik.

Vykony vdech 34 ucastnikl soutéze
byly dobré, vcelku vyrovnané - rovnéz
poCasi bylo pfiznivé. O péknou podiva-
nou o prestdvce se postaral K. Koudelka
z Hradce Krélové, ktery predvedl start
tryskového modelu.

VYSLEDKY - rychlostni modely:
1. Mensik, Gottwaldov 173,1; 2. Hrabec,
Gottwaldov 171,4; 3. Saflér, Hradec
Kréalové 131,4 km/h. Akrobatické modely :
1. Chalupa, Bucice 2010; 2. Rubes,
Liberec 1852; 3. Trnka, Praha 8- 1795 b.
Tymové modely: 1. Drazek-Trnka, Praha
8-4'31"; 2. Chalupa-Zelda, Gottwaldov
519"; 3. Valek-Sykora, Praha 8-5'37".

P¥i vybéru fotografii ze soutézi, nabize-
nych k otisténi, davejte pfFednost pracovnim
snimkim pred ,,oficialnostmi!

s R/C modely. Nejpocetnéjsi byly tzv.
,oteviené” vétroné (296), z U-modell to
byly modely pro souboj, kde byla G¢ast
omezena na 128 soutézicich. Zvlastni sou-
téZz byla pro Zeny, a to kombinovana ve
volném letu: na gumu, vétroné, motorové.

Podle FAI byly Iétany pouze tfi katego-
rie - vicepovelove R/C modely (31 souté-
Zicich, vitéz F. Van Den Bergh s 3604 b.),
tymové modely (96 tymd{, vitézové Long/
Davey 4°35”) a rychlostni modely tf. 2,5

Jedna z Zenskych Gc&astnic, Sue Millerova
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BUDE VAS ZAJIMAT

+ (s-am) Svédsky leteckomodelaFsky
Casopis ,,Profilen* uvadi, Ze Wakefield
holandského modelafe J. Schultena na
lofiském M S mél duralovy nosnik kFidla.
Schulten je letecky inZenyr. Tvrdi, Ze
s Wakefieldem p¥i 80% ucinnosti vrtule
Ize teoreticky dosdhnout v klidném
vzduchu maximalniho €asu az 5 minut.

¢ (s-am) V bfeznu se konalo letecko-
modelafské mistrovstvi Argentiny. Ve
vicepovelovych R/C modelech zvitézil
F. Schweigel s deltou. K zlepSeni doSlo
v pokojovych modelech, vitéz E.
Grippo létal 18 min. 5 vt. Také vy-
sledky tym@ jsou lepsi lofiskych, tym
Masseto/Dona zvitézil v Case 5'31".
Vseobecné vSak argentinti modelafi
jesté v zadné kategorii nedosahuji své-
tové arovné.

e (s-am) Ve véku 80 let zemrel
17. kvétna president britské letecko-
modelarské spolecnosti S.M.A.E. lord
Brabazon of Tara. Zesnuly byl drzi-
telem pilotniho diplomu €. 1, vydaného
britskym aeroklubem 8. bFezna 1910.
Zastaval cetné vysoké funkce, avSak
nikdy nepozbyl zajmu o modelaFstvi.

¢ (s-am) V Avignonu ve Francii do-
séhl tym Fabre/Favre zfejmé dosud
nejlepsiho Casu na svété 405". Model
s motorem Eta 15 Mark |1, 1ét4 60 aZ
80 okruhd na jednu nadrz a ma rych-
lost asi 165 km/h.

e (ma-s) Americkd organizace
AMA rozhodla, Ze modelari, soutéZici
v kategoriich FAI a pokousejici se o re-
kord, musi mit nejen licenci AMA, ale
i sportovni licenci FAI.

e (ma-s) LetoSni mistrovstvi Ho-
landska ve volném letu v z&fi se bude
létat v tzv. ,,otevienych" kategoriich:
vétronill (oteviena a A-1), modeld na
gumu a motorovych modell. Dale Ié-
taji sportovni modely, makety a hazeci
kluzéky. Je zajimavé, Ze nejsou zafaze-
ny kategorie FAL.

e (ma-s) Nejlepsi americky tym
JehliklStockton v pFipravé na letosni
M S létal rychlosti 170 az 172 km/h pFi
53,6 okruzich najednu nadrZ. Jeho nej-
lepSi Cas doma Cinil 413",

e (am-s) Novozelandska modelaf-
ska asociace N.Z.M.A.A. v novych
narodnich pravidlech pFedepsala po-
uzivani doutnakd determalizator( ulo-
Zenych v kovové trubce, aby se pry
predchazelo pozardm.

TECHNIKA- SPORT- UDALOSTI
ve svété

Dokonceni ze str. 183

cma8(vitéz B. Jackson, motor Super Tigre
G. 20. V, rychlost 182 km/h).

Zajimavy je systém pouZzity pfi tymo-
vém zavodu. Finale je rozdéleno na semi-
finale a vlastni finale. PFfitom semifinale se
létd na normalné dlouhé trati (tj. u brit-
skych narodnich kategorii 5mil = 8150 m,
FAI 10 km), vlastni findle pak na dvojna-
sobné dlouhé trati (britské narodni kate-
gorie 10 mil a FAIl 20 km). Trat' 20 km
ulétli vitézové Long/Davey za 9'15”.

Makety létaly podle navrhu pravidel
FAI. Bylo to zfejmé jejich prvé ovéreni
v praxi. Potize pry byly jen z neznalosti
pravidel, jeZ jsou aZz na nepodstatné zmény
prijatelna. Urcitym problémem pry je
pozadovany €as 40 sec u volného letu.
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»Markéta”patfila motordm

Motokary, plochodrazni Esa a modely -
vSechno motorizované. A tak v prebohatém
programu nejriizngj$i podivané na viech
sportovistich Prahy si pfiSlo v nedéli
27. Cervna na své nejen pres deset tisic déti
na tribundch stadionu ,,Na Markété“
v Praze-BFevnové, ale i znama ,,propagac-
ni“ skupina LM K Praha 6, ktera zde pred-
vadéla ,,gala-program”. Jaképak by to byly
oslavy 15. vyro¢i PO bez modell letadel!
Zacaly upoutavat zajem v 15.00 - vlastné
daleko dfiv. UZ kdyz Honza Horava sloZil
svého Trenéra (letos po GO) v novém
stibfitém kabaté na travnicek v tichém,
pred obecenstvem chranéném koutku, vedle
podstatné mensich ,,pfistrojd“ téhoz druhu.
Jen Honza pochvalil ono idylické zakouti,
Kvid nastartoval dvaapllku. (Zajimavé,
Ze to nejmensi dovede nadélat nejvice hluku
a zajimavé, Ze neexistuje hraz nebo mfiz,
kterou by neprosakovala pohotové mladez
jako molekuly cednikem, kdyZ se hluk ozve!)
Museli jsme kupy klukd rozhrnovat jako
obili, abychom - po hlase - Honzu nagdli.

»omarja, kluci - déte od toho dal - a ty,
hele, nepumpuj tim kliplem nebo - ty tam,
mrilavej, to neni houpaci kan, vi§? CO?
To vi§, naloZim té a pofréime nahoru. Ze ho
to neunese? Takovy dva najednou/“

Skuping modelafi umoznily nakonec pfi-
pravu motokary, které prechodné uznaly
déti za Zadoucnéjsi.

Létalo 36 soutézicich, 20 s volnymi a 16
s R/C maketami. Upoutané makety né-
létaly. (sch)

P. Bayram, vitZz rozlétavani (3) v kategorii C
Snimky (2):"Aeromodeller

Na plochu se nastupovalo ve 12.30 h.
Novopec€eni nositelé 1. VT Jaro$ a Josef¢ak
létali akrobacii (oba prohléasili, Ze se libili
détem rozhodné vic nez tfeba LiSkovi). Po-
tom nastoupily combaty. Nékdo z oslavencd
pootevieljehlu Fenclova motoru a tak model
létal jako pFetizeny Forman z let desatych
a soupef Kvid mél moznost oCesavat protiv-
nikovu stuhu podle libosti, postupné —
k obrovskému uspokojeni tribun. Kdyz uz
zbyla jenom nit, nezasvéceny, ale jinak vy-
borny komentator Cs. televize Sucharda to
oznacil jako ,,nezavinénou spole¢nou malou
havarii“. A Fend se usmal. Posupné. Na-
dsSeni vyvrcholilo - zdalo se - ale byl tu
jeSté Honza Hofava a jeho Ctyfmetrovy
Trenér.

Jestli jste to nevidéli létat, tak si pred-
stavte hfmotici obludu na CtyFicetimetrovych
lanech, ktera velebné startuje, létd - sem
tam i dost vysoko - pFistava, startuje znovu
a chrli barevny dym koufovek. Nejfantas-
tictéjsi je podivana na piloty: ten druhy
ovlada lanka plynu a hromadu pomocnikd,
kteFi se v zastupu drZi za opasky, aby je to
,,nepoSouplo*“. Tak jako v pohadce o dédec-
kovi a Fipé, jenomze tady se to toCi kolem
dokola . .. Honza by snad byl létal do ve-
Cera a narusil Casovy program, ale ,,zakous-
nul“ se mu motor, v ramci GO natfeny
stfibFenkou na kamna. Komentator konsta-
toval, Ze pfistani bylo trochu tvrdsi, ale Ze to
bylo moc pékné vystoupeni, a déti volaly
,HURAAT

Mlad4 fronta napsala, Ze modelaFské
vystoupeni bylo sice hezké, ale nic to ne-
bylo proti rytifdm na Esech. Mluvili jsme
s détmi. Mlada fronta se myli. Koneckon-
cll je to jasné - at’ Volf nebo Kasper zkusi
s Esem opustit matiCku zemi, délat ve
vzduchu premety (dobrovolng)... Ale
Ctyflistek pfi zachovani zdravych kosti ne-
dokaze z motoristd nikdo!

Tim bychom mohli vzpominani na oslavy
15. vyroci PO zakonCit. Ale nejen ,,Marké-
tal'l patfila motpram. V nedéli odpoledne
mladi z LM K Praha 4 predvadéli v Parku
Julia Fucika (snimek), kde je dost a dost
mista na polétani s mensimi modely. Skoda,
Ze jsme nepamatovali na dalSi propagacni
mozZnosti - tfeba uspofadat soutéZ volnych
modeld na letisti CSA. Ale to uZ jsou jen
napady, které se daji uskutecnit pFi dalsi
podobné pfilezitosti. A. HANOUSEK
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ZE ZIVOTA KLUBU

Do rubriky pFispéli: 1. Kryl, J. Podlipny, V. Paryzek, inz. K. Satra, J. Kadlec,

A. Pfihoda, R. Stelzig

PARDUBICE. Na kvétnové soutézi
0 pohar VCHZ reprezentovali mistni
LMK modeléfi Spa€ek, Chroust, Haek,

Marek, Kryl a Naj¢ (na snimku zleva).
Clen klubu V. HaSek ziskal pro matefsky
Klub 1. misto.

JABLONEC n. N. StarSi se rozpo-
menou, Ze pred takovymi 15 lety byl
Jablonec ,modeléfskou velmoci" a ze
v dal3ich letech z byvalé slavy nezbylo
nic, jen nékolik ,skalnich" modelard.
Pravé z téch se zacatkem letoSniho roku
utvofil pilif nového LMK, ktery se diky
energii svych ¢len velmi rychle dostava
dopfFedu: ¢lenové klubu se staraji o 5krouz-
kG, v kvétnu usporadali okresni soutéz,
z niz postoupilo do krajské 16 modelard,
ze 4 verejnych soutéZi pfivezli modelafi
3 prvni mista, na krajské soutézi ziskali
prebornicky titul a putovni pohar nej-
lepSiho juniora, nalétali osm I. VT; bé-
hem prazdnin ¢lenové klubu brigadnicky

Kresba: J. KAPLAN

MODELAR .8/1964

vybuduji metodické stfedisko v mistnos-
tech, které jim uvolnil Svazarm, uspo-

fadaji vSemodelafskou vystavu v DPaM...

Pfi tomto tempu nebude dlouho trvat
a jablonecky klub dosahne bezpochyby
své drivéjsi arovné. ADRESA: J. Pod-
lipny, Uhelnd 19, Jablonec n. Nisou.

Clen jabloneckého LMK Jaroslav Jiva

VODNANY. V &ervnu vzpomnéli mo-
deléfi na Véclava Betvéafe - jednoho
z prvnich modelard, zakladatele krouzki

_ PiSe se rok 1932 - a Véaclava Becvare velmi
Casto viddme s modelem letadla mezi mladezi

na Skolach, letce a dobrého kamarada,
ktery 1. Cervna 1941 zemfel v rukou
fagistd v Mnichové.

PLZEN. Pfi krajské souté?i Zéapado-
Ceského kraje 7. cervna v Klatovech
byl ,pfistizen" pfi pfipravé oblibeny

veteran F. Skarda. Snimek poslal redakci
inZ. K. Satra z ,konkurenéniho™ - pres-
tického Kklubu.

KOLIN IM. Postou pro LMK zasilejte
na novou adresu: J. Kadlec, Na magistra-
le 732, Kolin 11.

USTI n. L.-Chemicka. Clenové klubu
se stéhuji do mistnosti v Hrncifské ul. 16,
kde zaCne v zafi tr. pracovat metodické
stfedisko pro cely okres. Tato ,akce"
vznikla z podnétu KV Svazarmu (jme-
novité s. Cepicky) a pfedsedy OV Sva-
zarmu M. Geista. Diky jejich pomaci
zlepSuje Kklub podminky pro svou praci
amdze tudiz rozsifit i plsobeni na mladez.

KARLOVY VARY. Novy klub PA-
NORAMA (nacelnik R. Stelzig, Pratel-
stvi 3, K. Vary) doklada snimkem, ze

dlouho stavénd ,,ukdzkova" maketa MIG
s tryskovym pohonem se kone¢né dostava
z dilny na letisté. Prokaze-li letové schop-
nosti, odpovidajici Usili konstruktéra
J. Urbana, bude to zlaty hfeb maketéf-
skych soutézi!

*

O SVEM KLUBU se v této rubrice do-
Ctete teprve tehdy, az ndm oném do redakce
napiSete!
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americké obchodni letadlo

V Iété minulého roku dala firma Piper
na trh novou dvoumotorovou verzi
znamého letadla ,,Comanche”, jez podle
parametr(i je na zapadnim trhu jednim
z nejzdafilejSich letadel. To charakteri-
zuje i skute¢nost, Zze dopravi 4 osoby
skute¢nou cestovni rychlosti 300 km/h
az na vzdalenost 1600 km.

Letadlo je dobrou ukézkou jednodu-
chého predélani jednomotorové verze
na dvoumotorovou. Konstrukéni uspo-
fadani bylo pFevazné ponechano, byly
zesileny jen nékteré vnitfni Casti. Proti
jednomotorové verzi byly u Twin Co-
manche zvétSeny vychylky vodorovné
ocasni plochy a zvySena svisl4 ocasni
plocha. Mimofadné lehké vrtule (14 kg)
byly posunuty dopfedu. Tim letadlo
ziskalo aerodynamicky Uc¢inné motorové
gondoly, byla ovlivnéna centraz, snizena
asymetricka slozka tahu pfi letu na jeden
motor, byl snizen hluk v kabiné a jesté
zvétSena vzdalenost Spicek vrtuli od zemé.

Mimo zakladni provedeni je letadlo
dodavano jesté v provedenich Custom,
Executive, Sportsman a Profesional,
z nichz kazdé ma jesté modifikace, odlis-
né pristrojovym a pfipadné i vnitfnim

186

vybavenim. Mimo to jsou tato letadla
dodavana jak v provedeni Standart,
tak i De Luxe.

TECHNICKY POPIS

PA-30 ,,Twin Comanche'l je Ctyf-
mistné dvoumotorové dolnoplosné sa-
monosné letadlo celokovové konstrukce,
které ma tfikoly zatahovaci podvozek.

KF¥idlo lichobéznikového tvaru s rov-
nou nabéznou hranou ma neobvykle
feSeny centroplan s Sipovitou nabéznou
hranou. Konstrukce kfidla je celokovova,
s hlavnim a pomocnym nosnikem. Polo-
laminarni profil je typu NACA 65-2-415.
Kfidélka jsou rovnéz celokovova, stejné
jako Stérbinové pfistavaci Kklapky s vy-
chylkami 10°, 25° a 40°. V nabézné
hrané u koncovych obloukil jsou zapus-

tény pfistdvaci a pojizdéci reflektory.
Polohovd svétla jsou vné Kkoncovych
obloukad.

Trup je skofepina, jen pfidovy kuzel
je ze skelnych laminat(. Prostorna kabina
je pristupna dvefmi na pravém boku,
které se oteviraji dopfedu. Pravé prfedni
sedadlo ma sklapéci opéradlo pro lepsi
vstup dozadu. Celd kabina mé_zvlastni
hlukovou izolaci a klimatizaci. Rizeni je
dvojité, vybaveni pfistroji se lisi podle
provedeni, napf. u provedeni Profesional
je velmi dokonalé pro létani za vSech
podminek.

Ocasni plochy jsou celokovové a za-
jimavé pojetim. Svisla ocasni plocha je
Sipovita s tdhlym prfechodem, pfFicemz
je délend. Vodorovna ocasni plocha je
feSena jako plovouci (tzn. je celd pohyb-
livd) s velikym vyrovnavacim fletnerém.

PFistdvaci zaFizeni tvofi tfikoly za-
tahovaci podvozek, ovladany elektricky.
Pridovy podvozek je po zaklopeni dozadu
pIné zakryt dvojdilnou klapkou. U hlav-
niho podvozku po zatazeni je kryty
klapkou pouze tlumi¢, kola zlstavaji
nekrytd. Brzdy kol jsou hydraulické.
Vzadu na trupu je jeSté pomocna ostruha.

Motorovou skupinu tvofi dva Sesti-
valcové motory Lycoming 10-320-B 1 A,
kazdy o startovni vykonnosti 160 k
pfi 2700 ot/min. Motory jsou opatfeny
nastfikovacimi Cerpadly. Dvoulisté ko-

(Dokon€eni na str. 192)

Poznavame
leteckou
techn iku
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IM 1 2 4

2X40 X60 mm, na kterou pfinytujeme
dvémanyty 40 0 2 mm kovovy ¢tyfhran 2
o0 rozmérech 4 X4 X 60 mm tak, aby licoval
s delSi stranou desky. V desce vyvrtdme

ZHOTOVUJEME LODNI ZEBRIKY

(Dokon€eni z minulého Cisla)

Jiny druh Sablony na zhotoveni lodnich
Zebfikd je na obr. 4A a 4B. Na obrazku 4A
je prvni Cast Sablony pro zhotoveni Sik-
mych zéafezll ve schodnicich (sloupcich)
Zebrika.

ZHOTOVENI SABLONY (4A): do
kovového bloku 10 rozmérech 10X 20 X 60
mm vyfrézujeme stfedem po délce drazku
o Sifce 3 mm a hloubce 2 mm. Na obou
koncich bloku vyfrézujeme Sikmo k stfe-
dové drazce pod uhlem 60° po dvou rov-
nob&znych zafezech. (Sitka zafezli 0,5,
hloubka 3 a rozte¢ 2,5 mm.) Jeden zafez
stejnych rozmérd, aviak kolmy k stfedni
drazce, vyfrézujeme 5mm od pravého cela
desky. Do pravého Cela desky vyvrtdme
15 mm hluboky otvor 0 g 2,4 mm, vy-
fizneme zavit M3 a naSroubujeme dora-
zovy Sroub 4 (M3xI0). Z plechu tl.
0,5 mm zhotovime dva kridlovité dorazy 2
(tvar podle obr. 4A uprostfed), které upev-
nime oto¢né do zarezll kolitkem 3 z oce-
lové struny o 0 1 mm. Dorazy se musi
volné pohybovat v zéfezech.

Druhd Céast Sablony - svérka (4B) - se
sklada z kovové desky 1 o rozmérech

a vypilujeme dva rovnobézné podélné
otvory o Sifce 3,5, délce 20 a rozteCi
35 mm, kolmé k pfinytovanému Ctyf-
hranu. Do druhého ctyfhrami 3 vyvrtame
dva otvory 0 0 2,4 mm a vyﬁ'zneme do
nich zavit M3. Rozte¢ otvord v &tyrhranu
musf byt shodng s rozteCi podélnych
otvorl v desce. Ctyfhran 3 pfipevnime
dvéma Srouby 5 (M3 X 6) k zakladni desce

4-— a

? e f

Obr. 4B >

< Obr. 4A

1 tak, aby byl posuvny smérem k pfinyto-
vanému c¢tyrhranu 2 a tvofil tak pohybli-
vou Celist svérky.

POUZITI SABLONY (4A): prouzek
preklizky 3 mm Siroky a 1 az 15 tlusty
(dlouhy podle potfeby) vlozime do stfedni
drazky Sablony. Lupenkovou pilkou o tl.
listu 0,5 mm, vedenou prvnim pravym
Sikmym zé&fezem v 3Sablongé, udélame do
prouzku zafez pfes prvni vrstvu preklizky.
Prouzek posuneme vpravo tak, aby pravy
doraz 2 po sklopeni zapadl do zarezu
v preklizce. Udélame dalSi zé&fez (pilkou
vedenou prvni pravou Sikmou drazkou
Sablony), odklopime doraz, posuneme
vpravo, zajistime dorazem a pokraCujeme
tak dlouho, az ziskdme jeden sloupek Zeb-
fiku o potfebné délce. Stejné postupujeme
i u protilehlého sloupku, jen s tim rozdi-
lem, Ze délame zéfezy podle levé strany
Sablony a posunujeme vlevo.

Potom zaSroubujeme dorazovy Sroub 4
tak hluboko, aby vzdalenost od spodni
strany jeho hlavy ke kolmému zéfezu
v Sabloné odpovidala délce Zebfikového
stupné. Prouzek z preklizky o Sifce 3 a
tloustce 0,4 mm prostréime stfedni dréz-
kou Sablony az k dorazovému Sroubu 4
a pilkou, vedenou posledmm kolmym z&-
fezem v Sabloné, nafeZzeme potfebny pocet
stupnid.

Kone¢né vlozZzime sloupky do svérky
(4B), pinzetou zasuneme krajni stupné a
zalepime. Svorku lehce stdhneme Srouby
5. Zasadime a zalepime zbyvajici stupné.
Po zaschnuti Zebfik vyjmeme a dokoncime
drobné Upravy v ruce.

Pfiprava jednodus$si Sablony na zhoto-
veni kovovych tyCovych Zebfik( je na

obr. 5. Sklada se ze zakladni desky a a na
ni upevnénych desticek b (obr. 5A) k pfi-
chyceni sloupkd.

POUZITI SABLONY: na prouzek mo-
sazného nebo bilého plechu nakreslime
obrys sloupku Zebfiku (obr. 5B) a ddlgi-
kem oznacime otvory pro stupinky. Druhy
prouzek spolu s oznaenym upneme do
svéraku a v obou najednou vyvrtdme pre-
dem vyznagené otvory. Ndzkami na plech
vystfihneme podle nakresu prvni i druhy
sloupek. Oba sloupky vyrovname na ko-
vové desce a najednou ve svéraku zacisti-
me pilnikem. PFi souCasném vrtani_CtyF
nebo i vice sloupk( doporugujeme jiz po-
uzit Sablony, tj. kovové desticky se strojové
vyvrtanymi otvory. Stupinky Zzebficku
z ocelového dratu nafeZzeme o néco delsi.
PFipravené sloupky Zebfikia zasadime do
Sablony (obr. 5A). (Zarezy v destiCkach
b udélame tak, aby sloupky Zebfikd tésné

Vitame v Ceskoslovensku zahraniéni G¢astniky Mistrovstvi CSSR 1964 pro lodni modely. PFejeme jim pFijemny pobyt ve
Staré OleSce (snimek) a dobré sportovni vykony.
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Obr 5

zapadly.) Konce stupinkl ocinujeme (paj-
kou), potom Sablonu obratime a opatrné
nad plamenem nahfejeme cely sestaveny
Zebfik. Po vychladnuti jej vyjmeme, opi-
lujeme precnivajict konce stupinkd a celek
v ruce jemné zaCistime.

Dalsi zpGsob zhotoveni tyCovych Zebfi-
ki je na obr. 6. Sloupky zhotovime v dvo-
jité Sifi (obr. 6A). V jedné poloviné kazdé-

ho sloupku vyvrtame otvory pro stupinky,
kazdy hruby kus sloupku ohneme v pra-
vém ahlu a vloZime do Sablony (obr. 6B).
Drat pro stupinky protahneme vsemi
otvory ve sloupku a vSemi zafezy voditka -
Sablony (obr. 6C). PfebyteCny drat odfe-
Zeme, konce zahneme nebo pfipajime
tslobuvpku a nakonec obé strany stdhneme
Ssobeé.

Zhotoveni a upevnéni kramlovych Zeb-
fikd je jednoduché - pomdcka pro zhoto-
veni skob je na obr. 6D. Jako material je
vhodny ocelovy drét, kancelarské sponky,
Spendliky apod.

Podle knihy Morskoj modelizrn a
Casopisu  Modellbau und Basteln
zpracoval inZz. Z. TOMASEK,
kreslil F. HEJNY

PREHLED KATEGORII A TRIiD LODNICH MODELU

Koncem letodniho nebo zatatkem pristiho roku vyda UV Svazarmu nova ,,Soutézni
a stavebni pravidla lodnich model(*, ktera budou v souladu s nové schvalenymi pravidly
NA VIGA. Proto, abyste se mohli v€as pFipravit na pFisti sezénu, uvadime prehled kategorii,

ve kterych se bude soutézit.

KATEGORIE A - B modely rychlostnich ¢lunt
(upoutanych)
Tfida Al - Cluny s motorem do 2,5 cm3s lodni
vrtuii (beze zmény)
A2 - ¢Eluny s motorem 2,5—5,0 cm3 s lodni

vrtuli -peze zmeny)

A3 - cIunP/ s motorem 5—10 cm* s lodni
vrtuli (beze zmény

Bl - ¢luny s motorem do 2,5 cm* s leteckou

vrtuli (beze zmény)

KATEGORIE C stolni modely - makety (ne-
pohyblivé)
Presné zmenSeniny lodi, Casti lodi a dild, pristav-
nich zafizeni v technlckych méfitkach.
Trida CI A - lodé drevéné stavby do r. 1880
CIB - Iogéao)kovove stavby (po roce asi
C2A - plafhse(t)nlce dievéné stavby asi do

C2B - placgse(t)nlce kovové stavby asi po

C3 - modely zafizeni (pfistavy a pfistav-
ni zafizeni)

C4 - casti a dily lodi

C5 - modely lodi (pouze od vodni hla-
diny nahoru)

c6 - mlnlatury fodi v méFr. 1:400,

1:500, 1:1000 a 1: 1250
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KATEGORIE C stolni
(funkéni)
Tfida GK - modely ovladané kabelem (elektricky)
GA - modely s automatickym zafizenim
GF - modely ovladané dalkové (hapt. ra-
diem, “zvukem, apod.
V3echny uvedené tfidy u nas dosud nebyly za-
vedeny.

KATEGORIE D plachetnice
T¥ida ,,J* - pouze pro juniory (beze zmény)

»DM* - shodna s platnymi pravidly tridy

modely - makety

M«
,D 10“ - shodna s platnymi pravidly tfidy
LDX* - shodna s platnymi pravidly tfidy

KATEGORIE E plovouci modely

Trida EI - polomakety a vlastni konstrukce
(beze zmény)
EH - makety obchodnich a civilnich lodi

Egog)né s platnymi pravidly tfidy
EK - makety vojenskych a valeCnych lodi
Eshodné s platnymi pravidly tfidy

EU - makety ponorek. Model je hodnocen
jako model tfidy EK, musi se vSak
éhem jizdy ponofit a vynofit

KATEGORIE F radiem fizené modely

TFida Fl - V 35 - rychlostni kurs se spalova-

c¢im motorem do 3,5 cm*

Fl - V10 - rychlostni kurs se spalova-
cim motorem do 10 cm*

FI - V30 - rychlostni kurs sg spalova-
cim motorem do 30 cm*

Fl - E30 - rychlostni kurs s elektro-
motorem do 3

Fl - E 300 - rychlostni kurs s elektromo-
torem pfes 30

F2 - slalomovy kurs (libovolny

ohon} makety skutecnyc
d| (elektromotor, parni stroj
a turblna plynova turbina
apod.)

F3-V - slalomovy kurs (spalovaci
motor)

F3- E - slalomovy kurs (libovolny
pohon) .

F4 pichani balénkd (libovolny
pohon

F5 - tro;uhelmkovy kurs plachet-
nice (tfidy ,,D 2)

Modely tfid FI, F3, F4 a F5 mohou yt vlastni

konstrukce, ve tide F2 jsou pFipustny pouze make-
ty (stejné jako ve tfidach EH, EK, EU).

Nové oznacovani jednotlivych tFid bude
oficialné platné od 1. 1. 1965, doporucujeme
v8ak - pro jednotnost se zahrani¢nimi zpra-
pod timto novym oznacenim. Rychlostni
rekordy R/C modelll (tFid FI-V 35,
FI-v 10, FI-V 30, FI-E 30 a FI-E 300)
budou hodnoceny novym zplisobem jiz na
letodnich soutézich!

_VYZVA
LODNIM MODELAROM

Jak zn&dmo, vékova hranice
16 let pro juniory plné nevyho-
vuje - je odlina oproti vékové
hranici podle CSTV a zahranic-
nich sportovnich organizaci.
Z téchto dlvodl se uvazuje od
1. 1. 1965 stanovit jiné rozdé-

leni:
10—14 let = ZAci
14—18 let = juniofFi
Vyzyvame lodni modeléafFe,

aby sdélili k novému navrhu
stanovisko modelafského odbo-
ru UV Svazarmu, Opletalova
29, Praha 1- nejpozdéji do kon-
ce tohoto mésice.
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Cervna zavod, rychlostnich a vrtulovych mo-
deld, jeho? se zGgastnilo 13 zavodnikl s 19
modely. Plvodné byl €asovy program roz-

MEMORIAL ARNOSTA SENFTA

Agilni automodelar A. Senft pfed rokem
nahle zemrel. K ucténi jeho pamatky uspo-
Fadali prazsti automodelafi v sobotu 28.

SPOJENI

Jednim z problém{ pfi stavbé rychlost-
niho modelu automobilu je spojeni pre-
vodd kuZelovych i &elnich s hnaci napra-
vou. Ve strojni praxi se pouZiva pero.
V hfideli v ozubeném kole je vyfrézovana
drazka, do které je vloZeno pero a ozubené
kolo je na hfidel narazeno. Spojeni je do-
konalé, ale montaZ v podvozku modelu je
obtizna. Nevyhodou je, Ze ozubené kolo
a pero jsou vétSinou tepelné zpracované,
zatimco hfidel vyrobeny z pfesné tazenych
ocelovych tycek (stfibrné ocel apod.) neni
tepelné zpracovan. Pero vymacka drazku
v hfideli a kolo se uvolni. P¥i pouziti val-
cového nebo kuZelového koliku lze sice
prevlecnym krouzkem zabranit uvolnéni
a vypadnuti koliku, ale kolik se mdze
ustfihnout.

Prazsti model&fi pouzivaji zplsobu
upevnéni, ktery je obdobny klestinovému
upinani materialu pfi obrabéni (obr. 1).

Klestina ma otvor, ktery dovoluje suvné
uloZeni na hfideli. KuZelova €ast je roz-
fiznuta, jeji vrcholovy Uhel je asi 10° az

Obr. 3
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vrzen na dva dny; néktefi prazsti modelari
vsak prislibili predvadéni modelll na nedél-
nich oslavach 15. vyro€i PO a tak nezhylo,
nez ,,Memoridl A. Senftai( odjezdit jiz
v sobotu.

VYSLEDKY - 1,5 cm*: V. Boudnik,
Praha - jen zku$ebni jizdy nového modelu;
2,5 ¢cm3: J. Kind, V. Bite§ (1. model)
139,535; (2. model) 138,461; J. Strnad,
Praha 132,352 km/h (startovalo 5 model();
5 cm3: St. Kfiz 159,292; 2. Z. Minaf
150,000; V. Mrazek 145161 km/h -
vsichni z Prahy (startovalo 6 model();
10 cm3: M. Zavada 176,470; St. Kfiz
171,428; Z. Minaf 169,811 km /h-vSichni
z Prahy (startovaly 4 modely). Vykon M.
Zavady je novym Cs. rekordem -ve tFidé
10 cm3 Vrtulové modely: M. Polanecky,
Praha 105,882 km/h. (hs)

HNACI NAPRAVOU

16°, na valcové €asti na konci je vyfiznut
zavit o malém stoupani. Délka celé klestiny
A je o0 néco menSi nez vzdalenost kulicko-
vych loZisek. Vile je vymezena podlozka-
mi. Na kleStiné je rozpérna ocelova trubka
o tloudt’ce stény 1 mm, kterd se opira jed-
nim koncem o ozubené kolo s kuzelovym
otvorem. Utahovanim matic se kleStina
vtahuje do ozubeného kola, které ji svird
a tfenim spoji s hnacim hfidelem. Disky
kol maji na osazenych koncich hfidele
rozpinaci kuzelové vlozky nebo je kuzel
pfimo vyto¢en na hfideli. Na hrideli je
levy zavit na pravé a pravy na levé strané
ve sméru jizdy.

Na obrazku 2 je obdobné provedeni.
Hiidel o mendim prdméru méa na koncich
zavit. Oba zavity jsou stejné, musi byt
proto pouZito pojistnych matic. PTi pfes-
ném provedeni kuzelu neni nutné pojisté-
ni, ale k rozebrani je nutny stahovak. Je
zapotFebl’ tfi stejnych stahovacich kuZzeld,

dvou stejné dlouhych rozpéracich trubek
a jedné rozpérné trubky vnitfni. K pres-
nému sesazeni zabéru ozubenych kol se
pouzije podloZek. Zplsob upevnéni je
vhodny jen pro kuzelova kola. Ostatni
je ziejmé z obrazkd. @ip)

Na doplnéni clanku J. Poskocila uvadime
jesté zplsob upevnéni, pouZivany bratry
Boudniky (obr. 3). Klestina ma Ctyri zarezy,
prochéazejici po celé délce zavitu i kuZele az
k nakruzku. Talifové kolo je na nakruzku
upevnéno tfemi zavrtanymi Srouby. Klestina
se dotahuje na hFidel prevleCnou matici se
zavitem a kuzelovou dirou. Na matici jsou
dvé rovnobézné plochy pro utahovani ma-
ticovym klicem. (h8)

Z TRUTNOVA

Krouzek zacal pracovat pfi mistni
ucnovské a prumyslove Skole, kde také
vétdina modelafl studuje. Nedostatek
materidlu a finangnich prostiedk( vsak
modelafe donutil k tomu, aby pozadali
0 pomoc priimyslové podniky v $irokém
okoli. S nevSedni ochotou jim wvyslo
vstfic vedeni Zavodl prlmyslové auto-
matizace v Trutnové: nabidlo modelafiim
drobny odpadovy material a navic k po-
uzivani strojovy park ucnovského stfe-
diska. Ani pfitom nezlstalo. Vedeni
ZPA navrhlo, aby automodelarsky krou-
zek pracoval pfimo pfi jejich zavodé.

Samoziejmé, Ze modelafi tuto nabidku
prijali (s velkym jasotem); pocinaje no-
vym $kolnim rokem uZ tedy budou krouz-
kem pfi Zavodech priimyslové automa-
tizace Trutnov.

... zépadonémecké firmy WIAD a
FALLER ve snaze po dokonalém dopliiku
modelového kolejisté zacaly s vyrobou ma-
Iych funkénich modeld automobilG v méFitku
1: 87. Malé automobily nEJI’UZHGJSICh druhd
a typl jsou pohanény miniaturnimi elektro-
motorky, do nichZ je proud pFivadén pro-
stfednictvim vodicl (obdobny systém jako
u elektrickych drahovych modeld automo-
bilG). Smérjizdy vozidla je Fizen nepatrnou
drazkou, v niZ je veden koliCek, umistény
pod osou prednich kol vozidla.

. v zahrani¢i jsou oblibeny R/C mo-
dely obojzivelnych automobil(? Zajimavy
model (z NSR) mé& ndhon na kazde hnaci
kolo samostatnym elektromotorem s feté-
zovym prevodem, kola jsou odpruZena.
Lodnf{ vrtule ma rovnéz samostatny motor.
Tvarové je model velmi pékny, karosovany
jako limuzina. Ale zafadit jej mezi auto-
mobily nebo mezi lodé?

. v Anglii se stavi modely obojzivelnikd
s vybusnymi motory? Motor do 1 cm3 se
setrvacnikem pohani sou€asné lodni vrtuli
i hnaci kola - vrtuli pFimo a hnaci kola 3ne-
kovym prevodem 1 :20. Jednoduchy trup
pontonového tvaru méa kola umisténa vné.
Takové modely by se daly stavét i u nas -
soucastky mimo Snekovy prevod jsou bézné
v prodeji.

. k pohonu R/C modelli automobild
a lodi se pouziva v USA soustroji vybusny
motor - dynamo? Proudem z dynama je
napajen jednak motor hnaci, jednak motor
pro fizeni sméru, coz umozfiuje plynulé
Fizeni rychlosti modelu. R/C souprava je
napajena z baterii.

... némecky modeldF L. Blattmann
zkonstruoval a zhotovil za 250 pracovnich
hodin ¢tyfvalcovy motor typu boxer o celko-
vém zdvihovém objemu 10 cm3a o vykon-
nosti 1 k? Vrtamvalcuje 15, zdvih 14 mm,
motor vazi 550 g. Konstruktér pouzil né-
kterych dild z motorl Taifun-Tornado a
OS-MAX 35.

.modelaf J. Olejnik z Katowic
v Polsku zkonstruoval ve spolupréci s klu-
bem paldce mladeze ,vzorovy model
2,5 cma“ ? PFi stavbéje vyuZzito konstruké-
nich zku$enosti z ruznych typd modell
této tfidy. Vykres byl uvefejnén v Casopise
Modelarz 5/64.

MODELAR . 8/1964



AUTOMODELARSKE KAPITOLKY

5 - Poprvé mimo Prahu

V Bratislavé jsou zavody, prvni na Slo-
vensku. Jak se tam dostaneme ? Je zaCatek
listopadu 1958, pocasi pro zavody nepfilis
vhodné, ale kdyz uz... Jedname s moto-
risty na KAMK Praha-mésto. Nacelnik
soudruh Novy pro nas shani levnou a spo-
lehlivou dopravu. Vlak ?- Nejsou penize na
obé cesty. Autobus Svazarmu? - Moc velky.
Nékladak? - To bychom museli cestovat
v noci a stejné bychom dojeli po zavodech!
Spasna myslenka - krajsky aeroklub! Ma
spojeni s armadou, jsme prece Svazarm. Te-
lefon, dotazy a odpovéd plk. Mamurova:
,,V sobotu leti do Bratislavy Dakota na
zkuSebni let.”

Alesporni cesta tam. Dobra.

Jenze listopad, to je dést a mlha, poCasi
pod psa i v hodinu srazu v Praze na Pofi¢i.
Telefony drn¢i meziPrahou a leti$tém, odkud
zni Salamounské: ,,Snad se to zlepsi, volejte
za hodinu/* Za hodinu: ,,Volejte za hodinu,
Bratislava nepfijima/“ Nadéje v ¢ekani od
8.00 h klesa. Prece: V 11.00 h ,,rychle na-
sedat a na letiSté, nez Bratislava odvola
prijem!1

V 11.30 h po formalitach odlet. Cesta
klidna (z letadla neni vidét zhola nic),
sedime, napjaté poslouchame hukot motoru.
Co kdyby vynechaly ? Najednou - klapnuti.
Dvere. VSichni se otaceji... ,,Hele, nékdo
pristoupil! 7 - JistéZze ne, tojen jeden z nas
v tom napéti vyslovil nahlas vyplod své
bujné fantazie . . .

Pristani krasné - diky posadce; zpéatecni
cesta vlakem horsi. (h3)

XXX X

. ve dnech 14.—77. srpna budou v Po-
znani zavody rychlostnich modelt s mezi-
narodni Gcasti? Zucastni sejich i druzstvo
CSSR. Snimekje z lofiského ro¢niku.
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Zapojeni koleji

Systém tzv. zapojeni ,,Z“ predpoklada
moznost napojeni stfidavé dvou nebo vice
transformatoru na kteroukoli kolej (sekci)
na kolejisti. Znamen4 to, Ze kazda sekce
musi mit svij napajeci pfepinag, aby bylo
mozno napojit kterykoli transforméator na
tu nebo onu kolej. Zakladni zapojeni ,,Z*
pro dva transformatory je zndzornéno na
obr. 1.

Sr S2Si - SEKCE
P PA . PREPINACE
r d *TRAEO

Neékteré kolejové Utvary v3ak pfi zapo-
jeni ,,Z* vyZzaduji jiné automatické zapo-
jeni: na urCitou sekci se napoji samo¢inné
ten transformator, jenZ je napojen na sekci
prilehlou (bez jakékoli obsluhy). Vysvétli-
me si to na pfikladu kolejového Gtvaru po-
dle obr. 2. Kolej I (sekce 1) a kolej 11

(sekce 11) dodaji koleji kusé ,,A“ proud
stfidavé podle nastaveni vyhybky 1%,
a to z transformatoru, ktery je pravé na-

systémem ,,Z”

pojen na kolej | nebo na kolej 11. Bylo by
ovsem mozné napéjet kolej ,,A* zvlastnim
pfepinacem, avSak znamenalo by to dalsi
fidici element.

PfepinacC pro dodavku proudu do kusé
koleje ,,A*“ je ovladan pfimo vyhybkou
»1“ a schematicky znazornén na obr. 3,
Prestavime-li tedy vyhybku do odbocky,
dostane kolej ,,A* proud ze sekce |. Pfe-

Obr. |

Obr. 4

Obr. 5

stavime-li vyhybku do pfimého sméru,
dostane kolej ,,A* proud z koleje Il. Tyz
transformator o stejné polarité, ktery je
napojen napf. na kolej I, dostane i kolej
A

" Uvedeného principu zapojeni Ize pocho-
pitelné pouzit i pro jiné kolejové Utvary -
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vSude tam, kde Ize uvazovat o nesamostat-
ném Gseku, na ktery je mozné napojit
proud z rliznych koleji. Pfiklad je na obr.
4. Stfed ,,A“ musi mit bud vlastni sekéni
pfepinac (coz je zbytecné), nebo musi do-
stavat proud podle shora uvedenych zasad.
Jestlize Usek ,,A*“ by byl napojen trvale
na néktery transformator bez moznosti
zmén, nebylo by mozno jet po tomto Gseku
na druhy transforméator. PFiklad: na koleji
| by stal vlak, ktery by mél pouzit trans-
formatoru ¢. 1, pficemz Usek ,,A“ by mél
napojen pouze transformator ¢. 2. Bylo by
tedy nutno pro projeti pouzit obou trans-
formatord, coz by narusilo jizdu jiného
vlaku, pouzivajiciho na jiné koleji stejného
transforméatoru.

Celkové zapojeni automatického prepi-
nace je na obr. 5. Dr.J. HATLAK

LETECKA TECHNIKA — dokoné&eni

vové automaticky stavitelné vrtule Hart-
zell 0 0 1,83 m maji o 15 ¢cm prodou-
Zeny naboj. Motorové gondoly jsou sice
vybaveny Zaluziemi, ale pouZiva se
jich malo. Odchod chladiciho vzduchu,
jakoz i vyfukovych plyni je spodni Easti
gondoly, kde je mimo to jeSté i vétraci
klapka, kterd se ovsem pouZziva jen v tro-
pickém pocasi. Palivo je ve 4 nadrzich
v mnozstvi 340 1

Zbarveni je typicky ,piperovské*
a pro kazdy rok ponékud odlisné, i kdyz
jsou zachovany zakladni odstiny. Tvar ba-
revnych ozdob je jednotny (na obr. pro
rok 1963), pficemz zakladni barvou z0-
stava bila. Standardni provedeni m4 7 ba-
revnych obmén (Cervend, kaStanova, hné-
da, zelena a 3 odstiny modré). Provedeni
De Luxe (Palm Beach) je tfibarevné,
rovnéz s bilou zékladni barvou a je ve
4 obménach (svétle a tmavé modra,
svétle a tmavé zelena, svétle a tmavé
hnéda a konecné svétle hnéda s cervenou,
jak je u letadla im. znacky N 7002 Y
na naSem obrazku. Imatrikulacni znatka
je v odstinu tmavsi barvy.

Technickd data a vykony: rozpéti
10,97 m, délka 7,65 m, vySka 2,22 m,
nosna plocha 16,54 m2 rozchod pod-
vozku 2,99 m, rozvor 2,22 m. Prazdna
véha (Standart) 980 kg, vzletovd vaha
1633 kg, zavazadla 90 kg. Rychlosti -
nejvyssi 330, cestovni (na 75 % vykonu
ve 2440 m) 312, padova s klapkami
111 km/h; stoupavost u zemé 7,44 m/s
pfi 145 km/h, na jeden motor u zemé
1,32 m/s pfi 169 km/h; prakticky dostup
5670 m, na jeden motor 1770 m; dolet
(pfi 65 % vykonu ve 3660 m) 1650 km.

Zpracoval Zdenék KALAB

Planky Fady Modelar

Jak jsme oznamili v Cisle 2/64, redakce Modelare
zatala vydavat ve Vydavatelstvi ¢asopisi MNO Fadu
modelafskych stavebnich plankd viech druhd.

VYSLY PLANKY

C.1.Z326, AKROBAT “, upoutana polomaketa
na motor 2-2,5 cm’, rozpéti 1060 mm. Podle plan-
ku Ize postavit i maketu v méfitku 1: 10. - K do-
stani za 3,— K¢&s ve viech model, prodejnach.

C. 2. ,,DELFIN™, volné jezdici model sport,
¢lunu na motor 1cm* s leteckou vrtuli, délka 620
mm. - K dostani za 3 K& v model, prodejnach a ve
Sténcich PoStovni novinové sluzby.
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MODELARSKY

MATERIAL
OBJEDNAVEJTE

ve specializovanych prodejnéach,
adresy jsme otiskli v Modelafi 4/64.
Objednavky z Prazského kraje vyfizuji
prodejny

jejichz

P00 0000000000000 0000

POMAHAMESI |

POPLATEK zaotisténi tiskové fadky, plné nebo
zapocaté, je stanoven na 3, —K¢&s (45 pismen vcetné
mezer).

POSTUP Napiste ﬁéitelné) text inzeratu
veetné své UpIné adresy. - Inzerat zaSlete na adre-
su: Vydavatelstvi ¢asopisu MNO - inzerce,
Vladislavova 26, Praha 1 (nikoli redakci). - Od-
tud dostanete posStovni poukazku ésloienku) S Vy-
znacenou Castkou k zaplaceni pfedem. - Po do-
ruceni penéz bude va$ inzerat zafazen do nejbliz-
§iho Cisla. - Uzavérka je vzdy 8. v mésici pro ¢islo
pFistiho mésice.

PRODEJ

* 1 Mam mnozstvi velmi podrobnych vykrest
letadel od r. 1914, forméatu 30x40 cm"a fotografie.
InZ. Soukup Koptova 5, Karlovy Vary. - 2 R/C
soupravu BETA vysilaé + pfijima¢ na ploSnych
spojich + vybavovac¢ Higgins za 350; elektronkovou
soupravu za 200; motor Wilo 1,5_cm’ nepouZzity
za 100 K¢s. J. Dub, Safafikova 240, C. Budéjovice 7.
e 3 Motor NV 21 v bezvadnom stave za 70,
AMA 2,5 cm’ za 50 K¢s. J. Khandl, Kirovova 11,
Bratislava-Raca. 4 Motor Junior 2 cm’ za 80
Mikro 3,5 cm3 za 110 K¢s; koupim celuloidovou
folii tl. 0,4—0,7 mm. L. Pivoda, Adamov 150. -
5 Ctyfpovelovy prijima¢ na ploSnych spojich za
1200; vysila€ Beta za 150; R/C_model Alfa s vyba-
vovacem Higgins za 150; sedmitranzistorovy radio-
prijima¢ za 300 Kc&s. M. Broucek, Pavlova 30,
Karlovy Vary. - (Plany motorové jachty Souris,
letadlové lodé Arromanche a policejniho ¢lunu,
Waaserschutzpollzel. K. Mika, Nad lavkou 20
Praha 6.

KOUPE

e 7 Trysku k motoru Wilo 1,5 ¢m’. L. Malina,
Podoli 4, okr. Uh. Hradisté. - 8 Casopisy VaTM
22/1957, plany ¢s. lodi Republika (stard a nova),
Dukla, Mir, KoSice.M. Kéamen, Jesenského 919,
Tisovec. - 9 Motor Jena 1 cm’, plany U-modell
maket i cviépych na motor 1cm3 V. Diopan, Cs.
armady 28, Sumperk. - 10 Trysku s jehlou k mo-
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MODELARUM NABIZIME ,RADIETU"

RADIETA je polytechnicka stavebnice kabel-
kového tranzistorového pfijimace

RADIETA je sestavena ze zkouSenych sou-
Castek, bézné nahradni soucéastky jsou k do-
stani v prodejnach radiotechnického zboZzi

RADIETA ma dostatecnou hlasitost pro
poslech ve vétsi mistnosti i venku, zapojenim
druhé ploché baterie a vyménou tii odpor(
Ize hlasitost déale zvysit

RADIETU lIze nosit jako pfenosnou kabelku
nebo s prodlouzenym popruhem na rameni

RADIETU mZe majitel sestavit postupnym
spojovanim jednotlivych soucastek (bez
pajent)

RADIETA ma plosné usporadané soucéstky
na Sasi; Sablona tvofi schéma i zapojovaci
planek soucasné

RADIETA ma rozméry asi 260 X 170 x 80
mm, vazi asi 1,5 kg s baterii; napajeni z jedné
baterie 4,5 V (Zivotnost asi 50 hodin)

RADIETA ma vnitini feritovou anténu; Ize
pfipojit i venkovni anténu a uzemnéni

RADIETU snadno sestavi kazdy modelaf od
9 let

RADIETU vyrobilo druzstvo JISKRA Pardu-
bice a poskytuje na celou stavebnici i na
jednotlivé soucastky zaruku po dobu 3esti
mésicti ode dne prodeje

LRADIETU" dostanete koupit za 320,— K¢s
v prodejnéch

000000000000 000000000

toru Jena 1 cm’. L. Sirotek, Horni Li$nice 18,
p. Dol. Hbitv, okr. Pfibram. - 11 Balsu a Modell-
span, nafukovaci kolecka o 0 5aZz 10 mm, potaho-
u foli Z. Jedlinsky, Petfvald 1328, okr. Karvina.
12 Knihy ,,Biggies" vsechny kromé ,Vzdudny
komodor" a ,Vzdoruje hdkovému kFizi"* - vaz.
i broz. S. Rehulka, Jugoslavska 8, Praha 2.
VYMENA
® 13 Vitavan 2,5 s poskozenymi patkami a néhr.
krouzky + Kubik 0,9 bez Zh. sv. za motor 2,5—35
Zachovaly a Nife ¢lanek nebo prodam. Vaculik,
Van€urova 55, Jesenik. - 14 Novy motor Vltavan
5 za dva nové motory 1—15 cm’ nebo prodam.
L. Studeny, Kfovi 133, okr. Zdéar n. Séz.
R/C soupravu za motor MVVS 25 TR, Tono
5,6 nebo balsu. J. Nezval, Nam. Svobody 15,
Jesenik. - 16 Autostira¢ 6 V za domaci bateriovg'/
telefon vyr. NDR. M. Svanse, Gagarinova 688,
Hradec Kralové 3. 17 Ro¢niky Svéta motord
1955—1958 a Vojensky zapisnik za dobry motor
25 cm’. M. Vacek, “Palackého 1071, Radotin.
« 18 Novy motor Vltavan 2,5 cm’ za dobry deto-
nacni motor 2,5 cm’ nebo prodam. J Zajic, Gott-
waldova 6, Unicov.

RUZNE

. 19 Sovétsky modelaf chce vyménit motory.
Adresa: P. L. Krutogolov, Prospekt Lenina dom 70
kv. 2, mésto Nikolajev, Ukrajinska SSR. - 20 So-
vétsky modelaf chce vymeénit motory. Adresa:
L. Konovalov, Novoorlovskaja 7/4, mésto Dnépro-
petrovsk, SSSR. - 21 Némecky modelar chce vy-
meénit modelafsky motor a material z NDR za mo-
tor se zh. svickou. Adresa: Detlef Byczynski,
Uebbme str. 9, Lurkenwalde bei Berlin, DDR

22 Sovétsky modelaf chce vyménit motor za
MVVS 25 R. Adresa: Vladimir Fedorovskij,
mésto Nikolajev, 9. prodolnaja dom 4, kv. 9,
Ukrajinska SSR, 23 Sovétsky modelaf nabizi
vyménu motord. Adresa: Anatolij Volkodav,
mésto Celinograd, ul. Kirova dom 29, kv. 2, SSSR.
24 Sovétsky modelaF (18 let) si chce dopisovat
s ¢s. modelafem nebo modelarkou. Adresa: Ale-
xander Kocerga, Sanatorij 15, mésto Solnecno-
gorsk, Moskevska oblast, SSSR.

modelafF----———————————-

Vychézi mésicné. — Vydava Svaz pro sgolupréci s armadou ve Vydavatelstvi Gasopisi MNO, Praha 1,

Vladislavova 26. —Vedouci redaktor JiFi

mola. —REDAKCE, Praha 2, Lublariska 57, tel. 223-600. —

Administrace: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, Praha_ 1, Vladislavova 26, telefon 236343-7. — Cena vytisku
1,80 K&s, predplatné na Ctvrt roku (3 élsla? 5,40 K&s. Rozsifuje Postovni novinova sluzba. — Objednavky
pfijima kazdy postovni Ufad a dorucovatel. — Nevyzadané rukopisy se nevraceji. — Tiskne NaSe vojsko

A-23*41262

v Praze. —Toto ¢islo vyslo 10. srpna 1964.
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Vyvoj uhledného a zndmého letadla Aero 45 sledovali zajemci
o letectvi od vzletu prototypu v roce 1947. V Leteckém modelafi
1/1955 jsme uvefejnili technicky popis zakladniho typu. Snimky
a popis vnitfniho vybaveni kabin
Vnitfni usporadani kabiny Ae 45

AERO 45, 145 a SUPER AERO
pfindSime nyni jako dopliiky, potfebné pro maketére.

Dvoumotorova celokovova ¢tyfsedadlovka je vSestranné
pouzitelna, slouzi dobfe i velmi naroénym uzivateldm -
k vycviku posadek, k obchodnim cestam a k naro¢né sluzbé
aerotaxi.

Od pavodni verze Ae 45 z r. 1947 (vyrabé&né tehdy jesté
v n. p. Aero ve Vysocanech) vedl vyvoj pfes Super Aero
az k typu Ae 145. Posledni typ s motory M 332slouzi pfevazné
jako aerotaxi v SSSR.

Kabina je prostorna s dvojitym Fizenim, pfiCemz pravé je
demontovatelné. Vstup je pouze z levé strany po odklopeni
krytu nahoru (v nouzi odhoditelny). Pfedni sedadla jsou
stavitelnd do nékolika poloh. Nad zadnim prdbé&znym
sedadlem je odklapéci kryt zavazadlového prostoru.

Vybaveni palubni desky se liSi podle typu a ucelu pouZziti.

Palubni deska typu Ae 45 Zakladni letové pFistroje jsou umistény vlevo pred sedadlem
pilota, motorové pf¥istroje vpravo. Spodni panel ma& upro-
stfed péaky ovladani plynu a vySkové korekce, pred
pilotem jsou vypinaée magnet, tladitka spoustécd, ovladani
podvozku i s ukazatelem a stavéni vrtuli. Prava ¢ast panelu
je vyplnéna vypinaci celé palubni sité. Uprostfed na podlaze
jsou umistény paky hasicich pfFistrojd, nouzového vysunuti
podvozku, vétrani kabiny, ru¢ni palivové pumpy a uzavér
palivovych nadrzi. - Na pfani zakaznika je mozné do palubni
desky zabudovat specialni naviga¢ni pFistroje, radiostanici
VKV, radiokompas apod (zk)

Palubni deska typu Super Aero

Vnitfni prostor kabiny Super Aero

Zmeénéné tvarovani krytu kabiny typu Ae 145

modelar : s/i964



A Hotovy model z plastickych hmot a dratu je vy-
robkem zapadonémecké firmy Giinther Flug-Spiele.
Letové vlastnosti viak jsou chabé, neodpovidaji rekla-
meé a lakavému vzhledu

SNIMKY:
Aeromodeller (2),
A. Bubbel,

Z. Liska,

J. Marczak,

Dr. A. Molnér,

J. Smola

A Neobvykly model, volng léta-
jici  maketu 3kolniho kluzaku
S6-38, postavil vychodonémecky
modelaF A. Bubbel ze Schwerinu

A Volné létajici maketu historického letadla Nieuport
** postavil J. Archbold z Leicesteru (V. Britanie). Je v mé-
Fitku 1:6, vazi 2050 g a pohani ji motor Rivers 3,5 cms

A U nés ojedinéle vidané obrovské makety] obchodnich lodi jsou na
soutézich v Polsku docela bézné. Snimek zachytil start zavodnikd
z vojvodstvi krakovského a lubelského

VIDENO
OBJEKTIVEM

A ,#.étajici kobylka™ od E. Cluttona (V. Britanie) opravdu dobre
1étd s motorkém Cox .010 (0,16 cm?J)

Vyloha videniské modelafské prodejny O. Czepy, nabizejici zboZi od
pfednich svétovych vyrobcl, svéd¢i o tom, Ze na$ sortiment musime

jeSté v mnohém doplnit a rozsirit i1}

STANDARD ALSTRIA



