


Jen tuzemsky materidal a zrué¢né ruce
J. TGmy z N. Paky a Skoda 1000 MB nejen
vypadé jako Ziva, ale také jezdi jako dra-
hovy model v mé¥. 1: 25

Model ¢i skute€nost? - Lokomotiva fady
310 velikosti HO zhotovenda J. Kazdou
z Prahy. Na mezinarodni soutézi 1963
v NDR ziskala prvni cenu

J. Bartovic z LMK
PieStany postavil
jako jednopovelovy
R/C model Uuhled-
nou konstrukci Car-
dinal B. Halsteada.
Rozpéti 1100 mm,
motor Jena 1, vaha
«0 g

Italsky remorkér
,Paolo M“ z Livor-
na si vybral jako
pfedlohu na svou
R/C maketu Z.
Hladky z Prahy.
Méritko 1 :50, dél-
ka 800 mm, 2 elek-
tromotory lIgla,
véaha 6500 g

Jako volnou polomaketu postavil A. Kula z Mistfovic (€. 70, okr.
Karvina) finské letadlo Ekland podle Modelafe. Rozpéti 1080 mm,

motor Jena 1, vaha 550 g

,Létd tol!“ - piSe
nadsené O. Fencl
z Klatov o své celo-
balsové maketé

MFI Junior podle
Modelare. Méritko
1:15, rozpéti 496
mm, vidha 30 g



Méné radosti nam déla I. Hofejsi, jehoz
model po vypnuti houpe a chyta se doslova
v 5 m; zavér letu je ale opét nestabilni a tak
se musime spokojit se 138 sec, coZ - jak
vime uZ napfed - bude druzstvu chybét.
Jako posledni leti Stefan Hubert, po ,vétro-
farsku“ Di Stefano. Model zprvu hleda, ale
potom se ustfeduje do stoupani a leti jasné
maximum.

Druhé kolo zafindme nestastné. Pro-
chazka nelnavné bézi proti vétru az ke
vzdalenym hangardm, nenaléza vsak stou-
pani a tak stahuje model kzemi. Pocasi je ne-
jisté, nikdo neléta, vSichni ¢ekaji - jeden na
druhého. To je jedind taktika, kterd zde
plati. OvSem za cenu ztraty celé /2 hodiny.
Bezpecné leti své prvni maximum Hofejsi.
Hubert uz startuje v €asové tisni, po vy-
vléknuti $idry klesa, ale chyta se na hrané
ranveje a dosahuje 180 sec. Prochazka leti
v opravé jen 119 sec.

V tfetim kole davame prednost Huber-
tovi, létajicimu dosud bez ztraty, jenz také
znovu leti bezpe¢né maximum. ZlepSuje se
Hofejsi, svym jistym startem vyprovoko-
val 12 dalSich. Prochazka probéhl usek klidu
a znovu stahuje model k zemi asi po 350 m
béhu. V €ase pro opravy (vzdy 15 min. mezi

MISTROVSTVI SVETA FAI PRO VOLNE MODELY
Kauhnva-Finsko 8.-11. 7. 1965

Pide vedouci &s. vypravy, Zasl. mistr sportu R. CIZEK

Je Utery 6. Eervence 6 hod. rano a ndés Iljusin 18 zami¥il k severu. Do Kauhavy, finského méstecka
leziciho jeSté 200 km severné od zndmého Tampere, je to dobrych 2000 km, které prekoname vét-
Sinou vzduchem. Jesté jsi se dost nenasytil pohledu na nasi zem a uz si ,.osmnéactka" spokojené
vrnl nad mraky v 6000 m a za necelych 45 minut sedame na prvni zastavce v Berliné. Cesta do
Stockholmu (110 min.) je nejdelsim Usekem, ale vidét na mofi lod a kolem pobfeZi s tisici ostrovy
a ostriivky je pro nas suchozemce vzdy zajimavé. Ze Svédska do Finska to uz neni tak daleko proto
po poledni se shanime uz po autobusu do mésta Helsinki. Do pfistavniho mésta Vaasy mame spo-
jeni az druhy den po poledni Convairem spole€nosti Finnair. Cesta dal neni z Prahy zajisténa, proto
jsme mile prfekvapeni autobusem, ktery odvazi nas, soutézici NDR a Itala Feu do cile nasi cesty.

Kauhava neni mésto znamé jako Rim &i
VarSava. Podminky zde na severu jsou
skromnéjsi, méstecko samo je roztrousené,
takZe vlbec nemate dojem, Ze jste v ném.
Lezi nad 63° sev. §itky, 75 km vychodné od
Vaasy. Ma kolem 9600 obyvatel, z toho 3500
se zabyva hospodafstvim a 1500 jsou prd-
myslovi délnici. Letisté vojenské Skoly,
vzdalené asi 3 km od mésta, je asi 500 X
X 1800 m velké a m4 Clenité okoli.

Pfivitalo nas tu nest&lé pocasi a pro nas
velmi nezvyklé pfitmi, které tu v Cervenci
zastupuje noc. Zprvu tomu nemUzZete ani
verit: jeSté se nesetmélo a uz zase svita,
spite tedy ve dne, a¢ upfimné fec¢eno béhem
celého MS viibec malo.

Cvrtek 8. ¢ervence byl vénovan tréninku
a prejimce modé&ld. Kazdy pfihlasil dva mo-
dely a tfeti byl rezervou pro pfipad posko-
zeni nebo ztraty jednoho z pfihlaSenych
pred soutézi.

SOUTEZ VETRONU A-2

Mistrovstvi svéta bylo zahajeno v patek
9. €ervence slavnostnim uvitanim, sezname-
nim Géastnikd s vedoucimi ¢initeli a organi-
zanimi pracovniky. SoutéZeni o svétové
prvenstvi zaalo tradi¢né v kategorii vé-
trond.

Prvé kolo zaCind pro nas letem O. Pro-
chazky. Ten bez vahani takticky navazuje
na starty prvnich soupefl a usazuje model
bezpetné do termiky za 180 sec. Na trase
letu uZ jsou rozmisténi naSi gumackari a J.
BlaZek, aby zajistili rychly navrat modeld. Je
sluneéno s nizkymi fadami malych kumuld,
jez spolecné s vétrem 3 m/s dokazi dopravit
model dosti daleko.
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koly) pak propasl prilezitost, dale ¢eka a
posléze je to tfeti naSe maximum tohoto
kola. - Rychly mezisoucet je radostny: jsme
zatim druzi v druzstvech, konkurence je
v8ak velika!

Ctvrté kolo zahajuje ihned po raketé
opét Hubert a vyplaci se to jasnym maxi-
mem. Prochézka leti v hromadném startu
pred bourkou, klidné a s pfebytkem vysky
za 180 sec. Hoftejsi necekd, startuje nez se
druzi vzpamatuji a maximem zabezpecuje
druhé misto druZstva.

Paté kolo je ve znameni nasi nejvétsi po-
zornosti. Pfesto ale posilame docela samo-
statné Huberta, ktery dobrym kluzem do-
sahuje 185 sec. Po dlouhém ¢ekani leti i Ho-
fejsi avypina do stoupéani. Nervozita stoupa,
ale cekdme. Sondy jsou zakazané, presto je
vSak déla sovétské druzstvo a jsou z toho
zbyte€na jednani. Prochazka dosud ceka,
rychle se domlouvame a prekvapivé délame
posledni start dfive nez kdokoli 7 ¢ekajicich
se rozhodne k nésledovani, je to posledni
maximum. Zpdsobilo hodné nadseni a za-
bezpetilo definitivné 2. misto pro CSSR.
Za vitéznymi Angli¢any jsme zUstali pouze
0 49 vtefin, jejichZ ziskani bylo v nasi moci.
1tak je to ale dobry vykon - za nami je 20
zemi!

Celkové byla soutéz A-dvojek typicka
hromadnymi starty, coZ ztéZovalo praci mé-
ficdm. V prvnim kole bylo 40, v druhém
28, v tfetim 38, ve Ctvrtém 39 a v patém -
jiz zazhorSeného pocasi - celkem 28 maxim.
Na rozlétavani se pfipravuje 8 modelafd,
mezi nimi i nas Stefan Hubert.

Sestym kolem vsak konéi naSe nadgje,
po tfiapGiminutovém letu Hubert odpada
spolu s dvéma dalSimi. Zbyvajicich 5 star-

modelar

MESICNIK SVAZARMU

Cislo 8 roénik XV
Navazuje na XIII

srpen 1965
roénik( casopisu
.Letecky modelar"

tuje po sedmé jiz za slabého desté. Vykony
jsou podstatné slabsi, nosi pouze ranvej a
nad ni ziskava mistrovsky titul A. Bucher ze
Svycarska.

SOUTEZ MOTOROVYCH MODELU

zacina za slabého desté, kdyz predtim prselo
po celou noc.

Prvé kolo je pro nas beze ztraty. Ing. V.
Hajek s 10m prebytkem vysky, Z. Malina po
pfepadnuti modelu vlevo ,;s odfenym htbe-
tem" za 183 sec, BlaZzek po zastaveni motoru
sice vic kles4, ale nize vyborné klouze.

Prochazka startuje Hubertovu A-2 pfi rozlé-
tavanl

V druhém kole to nejde. Malina preta-
huje (10,2 sec) a ma opravu, Blazkdv let je
motoricky dobry, ale model se neusazuje do
zataCky (létd bez ovladané smérovky) a
houpe az k zemi (91 sec!). Ing. Hajek klidné
pfipojuje standardni maximum. Malina pfi
opravé leti motoricky v zavéru vlevo, hou-
pe, ale usazuje se vzadu a dosahuje 180 sec.

V minulych dnech (6.—8.
srpna) jsme byli v Namésti
nad Oslavou svédky soutéze

_ K letosni Celostatni soutézi,
z obohacené o ,experiment”
W R/C plachetnice - se podrobng¢-
_ ji vratime v pfistim Cisle;
z na tomto snimku vam pfed-
stavujeme nadéjného sportov-
ce a Ucastnika soutéZze Milana
L Novotného z Kolina s plachet-
H ni¢i tfidy ,,DX*“, jak ho vyfo-

tografoval Zd. Krblich pFi lof-
. ské soutéZi ve Staré Olesce.

1



Treti kolo. Blazek opét ,,zabral" a leti
s pfebytkem maximum v termice. Ing. Ha-
jek sice po plossim, ale bezpe€ném motoro-
vém letu dosahuje také 180 sec. Radost nam
kazi Malina. Po vyborném motorovém letu
dlouho houpe a zbyte¢né ztraci dalsich 15
sec.

Do ¢tvrtého kola pochopitelné posila-
me nejdfive VIadu Hajka. Zpocatku strmy
motorovy let, ke konci plossi, ale je to 4.
maximum as nim i nadéje na 900 sec. Blazek
opakuje houpani z 2. kola a leti slabé 132 sec.
MalinQv vykon je pro vSechny rozcarova-
nim. ,,Sonda" leti motorové celkem dobfe,
ale po zastaveni motoru klesa pravym ob-
loukem, silné potlatena a kon¢i v travé
u ranveje za pouhych 63 vtefin! Mechanis-
mus pro zménu Ghlu sefizeni nefungoval . . .

V patém kole zaznamenavaji maximum
vSichni 3 nadi reprezentanti. Je to v3ak uz
jen slabéa zaplata na pfedchozi chyby, které
nas bezpec¢né odsunuly az na 8. misto v sou-
téZi druzstev, kde bylo v dosahu jedno
z prednich mist.

Celkem 16(!) reprezentanti 9zemi dolé-
talo s 900 sec, mezi nimi pIné po zésluze opét
jeden Cechoslovék - Ing. VI. Hajek. O mistru
svéta rozhodlo hned Sesté kolo. Pocty ma-
xim v kolech: 1./37; 11./35; 111./38; IV./28;
V./28.

PRI SOUTEZI WAKEFIELD,

létané jako posledni 11. ¢ervence, byl sve-
den takovy boj o prvenstvi, jaky snad nema
obdoby.

V prvém kole startujeme celkem brzy,
v pofadi F. Dvorak, K. Rys, A. Simerda.
Lety obou prvnich jsou bezvadné, v Simer-
dové modelu tluce svazek (uzly) v trupu,
zpomaluje toceni vrtule, model pada po
ocase, srovnava a nastésti nalétava pod nizky
mrak. - VSichni po 180 sec!

V druhém kole dochéazi k trapnému in-
termezzu pfi letu Dvoréka. Bezvadny mo-
torovy let, zna¢na vyska a model dokoncuje
let v maximu jes$té nad horizontem, ktery
tvofi vzdéleny les. Potom model zalétava za
8 sec za skupinu dom( a strom0. K nasemu
prekvapeni namérili €asoméfic¢i jen 150
sec(!), a¢ oba jiz po 2 minutach letu poposli
kupfedu, aby lépe vidéli. Nasledkem hro-
madného startu je vSak ve vzduchu celkem

16 model( a patrné doslo k zaméné. Také
zajistovaci skupina potvrzuje nd$ naméfeny
€as 180 sec. Protesty jsou vSak marné, pouze
1 ¢asoméfic je vymeénén. Jsme chudsi o 30
sec, které - jak se ukézalo na konci - nas
staly 4 mista v druzstvech. Rys startuje tésné
za Dvoradkem, jesté unikd zhorSeni pocasi
a leti tésné pfes maximum. Jedné smdly je
ale méalo atak bez dohody a,nikym neohro-
Zovan" odpalil svého ofe Simerda, v zcela
nevyhovujici okamzik a do silného klesani.
Je to s bidou 107 sec - zbyte¢né! Nadéji uz
ma jen bezpecné létajici Rys, nebot v tak
silné konkurenci je kazda ztrata osudna.

TFeti kolo ndm vSak déla ¢aru pres roz-
pocet. Startuje Dvoréak, zbyte¢né prudce,
model se to¢i ,na uchu" a zbytek energie
svazku uZ nestaci na potfebnou vysku. Na-
vic je model v kluzu v oblasti klesani a kon¢i
let za 116 sec. Rys dotaci svazek astartuje na
rozhrani zmény pocasi. Let dava nadéji na
tésné maximum, avsak jesté asi v 6 m vysky
mizi model za domem, chybéji 4 vtefiny a
mizi posledni nadé&je na rozlétavani. Simer-
ddv model neleti dobfe, mota se doslova,
ale z termiky se dostat nemize! Mame dalsi
maximum se smiSenymi pocity.

Ctvrté kolo je pro nase druZstvo ve zna-
meni urcitého uklidnéni a pohody. Vybrali
jsme po dohodé vhodné okamziky ke star-
tdm a vsechny t¥i modely po dotoceni se
uzazuji pod nizkymi tmavymi mraky a na-
prosto klidnym kluzem ziskavaji po 180
sec. Je to kolo bez velkého taktizovani,
kolo, kdy jsme se spolehli sami na sebe. Po-
tize ma asi hledaci sluzba, protoze tento-
krat vSechno nesta¢i. Nastésti Franta Dvo-
fak se rozbéhl za svym modelem sam a
zna¢né vysilen jej pfinasi z velké dalky.

Paté kolo. Dosazend maxima dopoma-
haji véem nasim modelafdm k celkovym
souctdim pres 800, v priméru 843 sec. Neni
to Spatné oproti pfedchazejicimu MS, ale le-
tos to zdaleka nestali na Spicku ani v druz-
stvech. Mrzi nas predeviim chyby, k nimz
pfi vétsi pozornosti nemuselo dojit.

V Sestém kole je pripraveno k rozléta-
vani 12 reprezentantd 9 zemi. Po ném zd-
stavaji jeSté 3 nejhouzevnatéjsi aspiranti na
mistra svéta, mezi kterymi nerozhodlo ani
sedmé kolo! Teprve v osmém kole odlé-
tava Matvejev, Danové se nevraceji a zda se

Celkovy pohled na startovisté. Létalo se bohuZel vétSinou napfi¢, do ¢lenitého terénu

byt rozhodnuto. V posledni minuté vyme-
zeného Casu vSak se pfihnal autem Koster,
v Casové tisni po vahové kontrole ani ne-
mlze ménit svazek, leti s pfetrzenou niti,
chyta se v slabé termice a leti spolehlivé
rovnéz maximum. Koster v devatém kole
v8ak leti v oblasti mensi klesavosti 040 sec
vice neZ Matvejev a stava se tak ojediné-
lym zplsobem mistrem svéta.

ORGANIZACE MISTROVSTVI

byla vcelku dobra, nadprlimérna byla sluzba,
zajist'ujici vraceni model(l. Obstaravali ji dd-
stojnici a vojaci finského letectva. K dispo-
zici bylo 1 letadlo, které bylo témé&r ne-
ustdle ve vzduchu. Daleko od letisté po
vétru byla 2 sbérnd mista, spojena radiem
s centrdlou na startovisti. Na kaZzdém sbér-
ném misté byla dvojice vojak( s radiovymi
stanicemi a jizdnim kolem. Sbérnd mista
méla radiové spojeni s letadlem.

Pro start modeld byl vyhrazen obdéinik
50 X 100 m. Vysledkem toho byla jednak

Toni Bucher ze Svycarska po zaslouzeném, byt
,» vydifeném* vitézstvi

urcitd koncentrace soutéZze pred zraky di-
vakd, jednak a hlavné lepsi prehled a zajis-
téni regulérnosti soutéze.

Znacné vadil prikop podél startovaci
drahy, hluboky pfes 5 m. Zakon schvalnosti
se uplatnil nejvice u kategorie Wakefield,
kdy vitr vanul kolmo na pfikop a jinak ves-
meés alespon Sikmo pres néj.

Dopravu z ubytoven na letisté zajiStovaly
autobusy, mnoho Ggastnikd vsak mélo vlast-
ni vozidla, coz jim samozfejmé mnohé
usnadnilo.

Modely nebyly plosné kontrolovany, za to
ru€il vysilajici aeroklub. Vahové a co do
oznaceni byly modely pfezkouseny v dobé
pfejimky, jinak pouze pfed kazdym letem se
vazily za dozoru ¢asoméfi¢d. Zkontrolované
vle¢né $ndry asvazky se pfedavaly do Uscho-
vy Gasomeérictim.

Kazdé kolo trvalo 60 minut, ve kterych
muselo celé druzstvo odstartovat v libo-
volném poradi a dobé. Zacatek kola byl vy-
hlaSovan zelenou a konec €ervenou raketou.
Mezi koly byla 15minutova Casova rezerva
pro vykonani 2. pokusd (oprav), pokud je
soutézici nemohli pro ¢asovou tiseri usku-
te¢nit jiz v case prislusného kola. Casovy
rozvrh byl dodrzovan s velikou pFesnosti.

Prvni zavér

z letodniho MS Ize udélat v tom smyslu, Ze
prmérna vykonnost volné létajicich modell
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Prebornik SSSR v modelaFském souboji (combat) Valerij Litvinov
¢ mé motor MAK-8 zamontovany invertn¢ v akrobatickém™ modelu

NOVE AMATERSKE MOTORY V SSSR

M. LEBEDINSK1J, Moskva

Motor MAK-2

V  moskevském leteckomodelafském
klubu je Cild skupina, kterd se zabyva
amatérsky konstrukci a zhotovovanim
novych motor( pro létajici modely. Cleny
skupiny jsou trenér reprezentatniho muz-
stva SSSR Jurij Sokolov, mistr svéta
a SSSR Jurij Sirotkin a jini mistfi sportu.
Za zminku stoji zejména dva nové motory
Mak-8 a Mak-2 z posledni doby, urcené
pro modely fizené radiem.

MAK-8 je motor se zhavici sviCkou
0 zdvihovém objemu 8,2 cm3 P¥i 12 000

déle vzrostla. Vysledky jasné naznacuji, ze
3minutovd maxima jiz v mnohém nevyho-
Vuji.

1. Je mélo dostate¢né velkych ploch pro
poréadani nejen MS, ale i narodnich soutézi.

2. Viditelnost a rozeznatelnost modeld
(zvIasté pri hromadném startu) je pfi vétru
4-5 m/s atermice\ii velmi nejista.

3. Navrat a hlavné vyhledani modelu, za-
Iétlého do porostu v okoli letisté je ne-
Unosny jak fyzicky, tak Casové. Navic sotva
nékde pochvali modelare za plouhani obili,

at na MSnebodoma. =~ =~
V tomto smyslu byla vétSina uc€astniku le-

tosniho MS zajedno a Ize o€ekavat navrhy na
sniZzeni maxima na 2 minuty a zvétSeni poctu
startd.
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ot/min mé& vykonnost 0,85 k, spolehlivé
se spousti a pracuje v jakékoli poloze.

POZNAMKA REDAKCE. Podle snim-
ku, ktery jsme dostali (neschopny dobré
reprodukce), ma motor Mak-8 klikovy
h¥idel uloZeny ve 2 kuliCkovych loZiskach
- predni mensi, zadni vétsi - vyjimatelnou
vloZku valce a prostor klikové skFiné znacné
zmenseny dutym zadnim vikem. Jediny
odlitek z kovové formy bez tlaku tvofi
klikovou skFifi vcetné vyfukového hrdla.
Duralovy Zebrovany plast valce je upevnén
spolecné s hlavou vélce 6 Srouby zavrtanymi
do odlitku spodni ¢asti motoru.

MAK-2 ma rovnéZz Zhavici svicku a
zdvihovy objem vaélce 5,7 cm3 Jde o
standardni konstrukci s hfidelem na 2
kulickovych loZiskach a se sanim rotacnim
diskovym Soupatkem. PFi 12 000 ot/min
je vykonnost 0,4 k. Pouziva se standardni
svicky pro sériovy sovétsky motor MD-5
a palivo z 25 % ricinového oleje a 75 %
metylalkoholu. Rovnéz tento motor se
vyznacuje snadnym spousténim a pro-
vozni spolehlivosti.

DALST NOVY»MOTOR 25 cm3 se
Zhavici svickou sestrojil Valentin Nata-
lenko, sportovec z Leningradu. Na vSe-
svazovém pfeboru s nim obsadil prvni
misto rychlosti 215 km/h. (Bohuzel
zpravy o motoru jsou zatim kusé - vyzadali
jsme si podrobnégjsi. Vcelku se zda, zZe jde
0 FeSeni podobné motoru MVVS 2,5 RL.
- Pozn. redakce.)

K vykonu nasich reprezentantd

Dfive neZ se pustim do tohoto kyselého
jablka, jehoz nakousnuti pfi¢itdm k nespoci-
tanym povinnostem vedouciho, predesilam:
nad nikym nelamu hil. Myslim vsak, Ze je
potieba hned za Cerstva fici jasné a verejné,
co kdo neudélal nejlépe. To proto, Ze jednak
vybér reprezentantl byl vefejny, jednak
abychom se vsichni poucili z chyb a posléze,
aby se zamezilo zbyte¢nym fe€em ,,bokem".

I na MS se mlze stat, ze model vyleti
z termiky aschézi téch 5-10 vtefin. To vSak
nebyva rozhodujici, alespofi pro druzstvo.
Za hodné politovani se v8ak povaZzuji obecné
chyby, jichz se dopusti reprezentanti, ktefi

(Pokracuje na str. 16)

Ustiedni vybor Svazu pro spo-
lupraci s armadou spolu se Slo-
venskym vyborem vyslovuje po-
dékovani vsem ¢lenlim a pracov-
nikdm Svazarmu, ktefi obétavé
pomahaji v boji proti Zivelné po-
hromé a odstrafiovani Skod v po-
stizenych Kkrajich Slovenska. Od-
stranéni nasledkl katastrofy je
véci véech obcéanl republiky. Proto
pfedsednictva Ustfedniho a slo-
venského vyboru Svazarmu vy-
bizeji vSechny organizace Svazar-
mu, aby se k této celonarodni akci
pfipojily a snazily se poskytnout
potfebnou finanéni a materialovou
pomoc.

Kromé toho  pfedsednictvo
Gstfedniho vyboru Svazarmu roz-
hodlo uvolnit ze svého rozpoctu
Castku 1,200 000 K¢s, kterou pfFi-
spéje na Uhradu $kod, zpdsobe-
nych povodnémi. Uvedena Castka
bude ziskana zvySenim vlastnich
pfijm0& organizace a uspofenim
na rozpoCtovych vydajich. Sou-
C¢asné ustfedni vybor Svazarmu
nabidl prazdninovy pobyt 30 dé-
tem v Ustfedni Skole Svazarmu
v Krupce a pfedsednictvo sloven-
ského vyboru uvolnilo $kolu Sva-
zarmu v Nitfe.

Pomozte i vy! Penézité pFispév-
ky mizete zaslat na (et Statni
banky Ceskoslovenské Praha, Cislo
G¢tu 405 013.

ZIVOT PRATEL

JUGOSLAVIE. Na sportovnim
letidti Lucko u Z&bfehu se konalo 6.
a 7. cervna VIII. mistrovstvi republiky
pro U-modely za UCasti rakouskych
modelaft z mésta Graz. Celkem bylo
70 Ucastnikad.

V rychlostnich modelech tf. 2,5 c¢cm3
zvitézil rychlosti 187 km/h L. Bisak
pfed S. Rozmanem (180 km/h) a V.
StefanCicem (175 km/h.). Prevladaly
motory Super Tigre G-20, monoline
pouZil jen vitéz.

Akrobacie byla hlavné zaleZitosti
Raku$and, ktefi obsadili prva 3 mista.

Zvitézil H. Turk s 2144 b., nejlepsi
domaci soutszici M. Ivancek byl
s 1622 b. Ctvrty.

Combat: 1. M. IvanCek, 2. G.

Okmarevic, 3. V. Pudar.

Tymy - findle na 100 okruhl: 1
Hohenberg- -Tdrk, Graz 9'41"; 2. Sce-
panovic- Mostarllc Jugoslavne 1013".

(drd)

POLSKO. Oblibu ziskava sva-
hové létdni s R/C vétroni. Prvé
mistrovstvi Polska v této kategorii se
konalo v r. 1963. Hodnotily se 3 lety
méfené do 5 minut. Rozlétavali se C.
Cimoszko a A. Cichy, ktefi méli tfi
maxima, av3ak nedoslo k rozhodnuti,
protoZze oba zalétli postupné 10, 20
a 40 min. a soutéZ musela byt ukoncena
pro tmu. (s-man)
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Modtk'rtka ,
SPARTAKIADA

Praha v téch dnech pfipominala obrovsky balon, ktery se pilivem spartakiadnich cvi-
encll stale vice nadouval. Proto pFijezd stovky modelafu (presné vyjadieno 104 chlapcl
a 1divky) probéhl skoro nepozorovan. Pionyfri z celé republiky se vydali na motolské cvicisté
bojovat o tituly pfeborniki I11. CS v kategorii leteckych modelli s motory S-2. Popravdé
feceno, poradatelé - UV a Mé&V Svazarmu Praha mésto - ani modelare ze viech krajt
neoCekavali. Pro€? Inu - projedno s druhym: pozdé dodané stavebnice, potiZe pf¥i distribuci
naplni do motor(i S-2, nesnaze p¥i organizovani okresnich kol - to vie nedavalo finalovému
kolu pfrilis velkou nadéji. .. AvSak diky nezméFitelné obétavosti viech nejmenovanych
instruktorC leteckého i raketového modelafstvi a hlavné diky ,,zapalenostiG soutéZicich
dopadlofindlové kolo v sobotu 26. €ervna velmi dobre.

padaku. A to bylo zahajeni Ccestného
zapoleni o nejvysSi poctu - o zlatou
spartakiadni medaili. Nebylo prominentd
- vSichni startovali se stejnym modelem -
polomaketou stihacky JAK-15, se stejnym
motorem S-2, za stejnych povétrnostnich
podminek. Nadé&je na vitézstvi byly ulo-
Zeny v modelu a v taktice létani. Po
prvnim kole bylo zfejmé, Ze urCit vitéze
nebude snadné, protoze ¢asomérici name-
fili nékolik letl okolo jedné minuty . . .
Pfi druhém kole se objevil na startovisti
StfedoCeského kraje favorit - Jaromir
Kr: vtipné vystihl okamzik, kdy se nad
svahem utrhla termické ,bublina” a od-
startoval rovnou do ni. Model samozfejmé
ulétl a Stastny Jarda? S nahradnim
modelem nahrdval fotoreportérim pozy
spartakiadniho vitéze (po tfetim kole
Cinili  podobné clenové vitézného druz-
stva Jihomoravského kraje).

. stfibrna raketa se jako Sip zafizla
do blankytné modré oblohy. Za nékolik
vtefin se dUstojné snasela na rudém

Posledni vteFiny pred startem ma Petr
KovafF z VychodoCeského kraje kratkou
vyménu zkuSenosti

V nedéli poté uz o nic neslo. Vitézové
i porazeni svorné usedli na tribunu (na

m /A laairtf

,.Zenské pokoleni“ reprezentovala pio-
nyrka Vilma Zuldkova ze Severomoravské-
ho kraje - ajisté ne naposledy

Cisafské louce) a se zaujetim pfrihlizeli
programu, ktery pro né pripravili prazsti
modelafi - sportovci. Bylo opravdu na co
se divat - kdyz pravé ,neakrobatili”
mistfi sportu Trnka a Bartos, letéla
vzhiiru jedna raketa za druhou, startovala
maketa Ci combat. Prosté neustale bylo
néco ve vzduchu . . . No - a pak nastoupili
mladi modelafi k rozdileni cen. Zastupci
tJV Svazarmu jim pfedali medaile pfebor-

nikd I11. CS, G&astnické diplomy a sku-
teCné vécné ceny - motory, stavebnice,
balzu ;.

Pro modelare tim spartakiada skonCila
- i kdyZz na Strahové se zacinalo teprve
s prvnimi nacviky. Onéch 105 mladych
s leteckymi modely snad Praha ani
nezaregistrovala - uvazoval jsem na
zaCatku. A nakonec jsem se na to namatko-

Finalové kolo je zahajeno, u prejimky se
soustfeduji dotazy - a samoziejmé ,,exper-
ti“. SeSla se tu v Motole pékna Fadka
modelafl - sportovcd, jako na vybérové
soutéZi, jenze tentokrat prevdiné v roli
funkcionaf: Ant. Hanousek, mistr sportu
Rudolf Cerny, instruktofi Patlejch, Miku-
Sova, predseda Ustredni sekce inz. Schindler,
krajsky modelaFsky instruktor Navratil.
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Vitéz Jaromir Kdr z Pribramije odchovancem mistra sportu J. Cerného, na modelafském
., konté* ma uz vétroi A -1 Maxik a ve stavbé volny motorovy model na motor 2,5; s vyzna-
menanim ukoncil 8. tfidu (7. ZDS), zavodné plave, lyZuje, v lehké atletice zdolal vySku
135 cm a 60m trat za 8,9 vt. A tady jsou tFi nejlepSifinalisté - zleva Rudolf Drnec z Brna
(druhy), vitéz a Bohumil Jirk(i z Treboné (tfeti v pofadi jednotlivcll). Tak jesté jednou
gratulujeme!



Prvni raketomodel&fskou soutéZi u nés
byl ,,Dubnicky maj“, usporadany RMK
Dubnica n. V. ve spolupraci s tamnim n. p.
Adast (vysledky viz Model&F 7/56). Hlav-
ni zde nabyté zkuSenosti budou jisté uZitec-
né jak modelafdm, tak zejména klubim
hodlajicim usporéadat dali takové soutéze.

Motory RM 25/5 sériové vyroby
prokazaly spravnou funkci z 92 %. Jedi-
nou zavadou byl predCasny vymét asi
po 1 sec. cinnosti motoru. Ponévadz
v tomto procentu se projevila zavada
poprvé, vyrobni zavod hned ucinil opa-
tfeni k napravé ve vyrobé. Snad bude
vhodné pro motory uréené k soutézeni
ve vysce letu uvaZovat jeSté o dalSim
prodlouzeni doby zpozdéni vymétu, pro-
toZe i pfi 5 sec. zpozdéni v nékterych pfFi-
padech do$lo k vymétu jesté na vzestupné
Césti drahy letu.

Na modelech se projevil zfetelné
nedostatek tréninku. Opomeneme-li kva-
litu prace, kde je co zlep3ovat, pak jednou
z nejCastéjSich zavad je samovolné oddé-
lovani stabilizatord a hlavic od trupu.
Vysvétleni je prosté: raketa o vaze asi
40 g ziska pfi startu zrychleni asi 15—20
0", takzZe sila namahajici spoj stabiliza-
toru s trupem je znaCnd. Spoj lepeny
acetonovym lepidlem (hlavné Kanago-
mem) ztraci také pevnost plsobenim
teploty od motoru. To jsou tedy hlavni
pri¢iny jevu, ktery modelafi pohotové
nazvali ,striptyzem4 Z pevnostnich
dlvodi se také neosvédCuje zhotovovat
trup rakety jen z balsy.

Potize pfi vymétu, skladani navratného
zafizeni a dalSi jsou vice véci praxe sou-
tézicich a jistt se budou vyskytovat
ve stale mensi mife.

vé (a uctivé) nékolika ne-modelard

»troufl4 zeptat:

MILY VLACHOVE, UCITELKY ZE
PTENI, OKR. PROSTEJOV. ,Nécelni-
ce nas na modelafskou spartakiadu upo-
zorfovala. JenZe byli od ostatnich cvicencd
néjak prilis odlouceni. Na ulicich jsem je
jsem netrefila. Vite, Ze bych je jednou
konecné chtéla vidét? Tak prFisté!l4

JOSEFA NOSKA, FOTOREPORTE-
RA CTK. ,J0, nezaregistrovali!l! Jenze
po strastiplné cesté patrani, kde ze to
findlové kolo vlastné je. Ujel jsem v oblasti
Motola kolem tficeti kilometr( - ale stalo
to zato! Sympaticti kluci to byli, jeden
jako druhy - jenze by se pfisté méli
pfedvadét nékde v centru . . . Ale rozhod-
né ke spartakiadé patfili.4

VYSLEDKY
Jednotlivci (zapocitané 2 ze 3 letl):

1 J. KOr (01) 192; 2. R. Drnec (06) 139;

3. B. Jirkdl (02) 120, 4. J. Pech (07) 100;
5. F. Frantina (11) 88; 6. J. Vréana (11)
84; 7. J. CeCak (03) 83; 8 M. Dvorak
(06) 75; 9. I. Tazky (09) 74; 10. Z. Mi3-
kovsky (05) 73 vt.

Souétem 5 nejlepsich vykond ¢lend je
prvni druzstvo Jihomoravského kraje.
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ORGANIZACE soutéze je narocna
na persondlni a materidlove zajisténi
a vyzaduje dobrou pfipravu. V blizkosti
sidlist’ 1ze vzdy ocekavat znacny pocet
divakd, hlavngé déti. Zde je pak prvofa-
dym Ukolem zajisténi bezpecnosti.

Pro soutéZ s asi 50 soutézicimi je za-
potiebi nejméné 6 poradateld, ktefi udrzu-
Ji divdky v nutné vzdalenosti. Pfi tom
je tfeba, aby miniméalné prostor 50x 50 m
byl vytyCen, ohranien lanem a aby se
v ném zdrZzoval pouze nejnutnéjSi pocet
soutézicich a poradatell. V tomto pro-
storu (viz obrazek) jsou umistény rampy,
odpalovaci stil, startéfi a pomocnici,
technicka ptejimka, vydej motor( a obslu-
ha pojitek.

P¥i dobré organizaci se pocita s Casei..
asi 5 minut na jeden start. Z toho vyplyva
potfeba nejméné dvou startovist, pfi cemz
organizace musi byt sladéna tak, aby se
rampy navzajem neovliviiovaly (pfi pfi-
pravé na jedné se mize startovat na dru-
hé) a aby méFi¢i byli schopni méfit
lety z obou ramp.

Spojeni (nejlépe telefonické) musi byt
mezi:

1 startérem a
skupinami

2. startérem a vypoctovym stfediskem

3. vypoctovym stfediskem a méficimi

skupinami.

Pro urychleni chodu soutéZe se provadi
technicka kontrola rakety aZ na prostoru -
pred startem. Z kontroly jde soutéZici
JiZz jen pro motor a do vyhrazeného pro-
storu pro pripravu raket. Zde by méli
byt pro kazdou rampu stale dva soutézici,
aby se nemuselo ¢ekat na pfipravu fakety
v pfipadé nepfedvidané zavady u pred-
choziho soutéZiciho.

MéFici. Teoreticky a prakticky byli
pro tuto funkci vySkoleni instruktofi II.
tfidy na astfednim kursu raketovych
modelafd ve Vrchlabi. Zplsob vyhodno-
covani rozebereme v nékterém z dalsich
¢lankad.

Pro zjisténi vykonl raket jsou potfebné
optické pfistroje. Jako nejvhodnéjsi se
ukazal vojensky velitelsky dalekohled
TZK. Pouzivani teodolitl je nutné pro
vlastni vymeérenf sestavy, avSak pro méfeni
vysek teodolit svou konstrukci nevyhovuje
(malé zorné pole, obraceny obraz). V kraj-
nim pfipadé je mozno teodolitl pouzit,
avSak méfeni provadét pfes pomocna za-
mérna méfidla (muska - hledi), pfi ¢emz
presnost méfeni znacné klesa. Z organi-
zacniho hlediska musime zajistit, aby pfi-
stroje byly pro soutéz raket s motory
RM 2,5/5 ve vzdalenosti alespori 200 m,

jednotlivymi  méFicimi

a obsluha pojitek.

Vypoctové stfedisko je vhodné umistit
do nejblizsi budovy nebo uzavieného
prostoru (stan), aby poctafi nebyli ruseni
prostfedim a event, poCasim. Stfedisko
musi pracovat rychle a dil¢i vysledky
hned dodavat hlavnimu zapisovateli,
ktery je pribézng dopliiuje do predem
pfipravovanych informacnich tabuli.

Ing. M. HORACEK

na raketo-
-modelarskeé
Soutézi

Flell [0 v momostech, poradatel, e

pohotovéjsi a nejucelnéjsi informacni pro-
stfedek.

JamEvT

SCHEMA usporadani stanovi$té pfi
raketomodelarské soutézi: Sxaz S3- zamé-
FovaCi pristroj; Rt az Ra - odpalovaci
rampy; Ox az Oa - odpalovaci zafizeni;
HS - hlavni startér; Pxaz P2- pomocnici
startéra; TOP - technicka obsluha pojitek;
M - vydej motord.

Prehled personalniho zajisténi

Funkce: Pocet

1. hlavni rozhod¢i

2. Teditel soutéZe

3. hlavni pofadatel

4. poradatelé (nejméné)

5. hlavni zapisovatel

6. pomocnik zapisovatele

7. startér (na 1 startovisti)

8. pomocnik startéra (na 1 startovisti)
9. technicka prejimka raket

10. vydejce motorQ

11. dozor u ramp (1na startovisti)

12. 3 dvojice pro obsluhu méficich pfistrojt
13. vypoctové stredisko

14. techn. obsluha pojitek

15. spojky

gmwmmlﬁ»ﬁmpppptﬂl—\.—w—‘

celkem

Pro dvé startovaci rampy je tedy po-
tfeba zajistit 35—38 lidi vcetné zalohy,
z nichz vétSiné je nutno dat zakladni
Skoleni. Z toho plyne, Ze na prvni pohled
nepatrna zéalezitost - obyCejnd soutéz
raket - vyZaduje dokonalou pfipravu a mél
by si ji dovolit pouze klub, ktery tyto
zakladni véci mlze realizovat.

UPOZORNENI ZAJEMCUM

Specialni planek ,4 RAKETY* je k dostani
v omezeném pottu kustl ve specialnich mode-
lafskych prodejnach. Neni-li, piste redakci.

O RAKETOVE MODELY
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CERNEHO »PLUTO« TREFIL DO CERNEHO

., Poslouchejte, uz dlouho Fikdm, Ze nestojite za nic, ale ten
tnritotis - no od Jirky Cerného - jo PLUTO, tak ten se vdm povedl.
Ne, neZehlim si to, vite pFece, Ze to nelétdm, ale kdybych dostal

chut,tak uZ vim po ¢em sahnout. Vidéljsem to totiz uz v nékolika
kusechfs Gamou tak jak se prodava - a ono to vazné léta docela
tak, jak jste napsali. . .““. Takhle nas uvital na soustfedéni repre-
zentantl v Kladné soudruh Hanousek, tam ve funkci trenéra ajinak
nacelnik nejvétsiho prazského klubu (LAIK Praha 6).

Nebyl sam, podobné se vyjadfovali i Cetni jini modelari, psali
a telefonovali. Samoziejmé jsme radi, i kdyZ jako redakce ,,jsme
se zaslouZili" jen vybérem modelu. Tyto Fadky tiskneme namisto
odpovidani dopisem vSem, kdo nebyli pohodIni dat nam néjak
najevo svij nadzor. Za ty ostatni, které zde necitujeme, jesté
alespori jeden vyfiatek z dopisu L. Svobody z mélnického LMK:
. ..»,R/C model J. Cerného mi pFigel velmi do noty - tohleto je
totiz také mlj typ: maly a skladny s dobrymi vykony pro prijemné
polétani. S&m mam jiz dva podobné modely. Je aZ kupodivu, jak se
shoduji v nékterych detailech s modelem PLUTO. Vibec mé to ale
nemrzi, naopak jsem rad, Ze nezlistdvam sto let za opicemi. Vsak
si také zajiStuji hned planek.
Se svym modelem (na snimcich) jsem nalétal také pres zimu pres

60 letli k pIné spokojenosti (spiss modelem nez s radiem). Az budete
mluvit s Jifim Cernym, vyfidte mu moje blahoprani*.

AMATERSKE DVOUKANALOVE

Zhotovili: J. Simon, LMK a V. Steehr, KLM MI. Boleslav

Popisované servo je obdobou serva az 1 :

100 podle pozadovaného krouti-

Bellamatic 11, zhotovenou v naSich ama-
térskych podminkach. Bylo vyzkou3eno
ve dvou verzich: leteckd s elektromoto-
rem PIKO 4,5 V (vdha 40 g) a lodni
s elektromotorem IGLA 2,4 V (véha
136 g). Oba druhy serva, v principu
totozne, jsou jiz delSi dobu v provozu
a pracuji bez zavad i po tvrdSich pfistanich
modeld.

Servo se vraci do neutrdlu pruzinkou
a tim odpadaji jednak nespolehlivé kon-
taktni drahy a bézce, pouzivané k prepi-
nani motoru na zpétny chod, jednak pre-
bihani poloh a kmitani serva vlivem se-
trvacnosti kotvy elektromotoru. PruZina
pro vraceni paky serva do neutralu staci
slaba, takze nezmensuje znatelné kroutici
moment serva. Toto feSeni umoZzfiuje
jednoduché odstfediva spojka, kterd pro-
kluzuje pfi dojeti kormidla na doraz.
P¥i zastaveni elektromotoru se vypne, takze
vratnd pruzina otaci pouze prevody a ni-
koli elektromotorem. Z toho dlivodu
mize byt pouZito i elektromotoru IGLA,
ktery ma pomérné silny permanentni
magnet a ktery tedy pfi vypnutém stavu
drzi kotvu pomérné znaCnou silou, jiz
by pruzina pres prevody nepfemohla.
Lze pouzit pfevodu z rlznych ozubenych
kol s Celnim ozubenim v poméru 1 : 20
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ciho momentu na pace vybavovace a po-
tfebné rychlosti pohybu péaky.

Na vykrese 1 : 1 je letecka verze s elek-
tromotorem PIKO, lodni verze je vétsi
Gmérné rozmérlm motoru IGLA (viz
snimek). Vykres neni kétovan, protozZe
rozméry zaviseji na ozubenych kolech
pouzitych pro prevodovku. Pouzivame
pfevodu 1 : 20, coZ vSak neni podminkou,
nebot’ u jiného kusu mame prevod 1 : 60.
Vhodny pfevod maji napf. vyfazeny
hodinkovy indikator, segment a pastorek
z vadného manometru apod.

K ZHOTOVENI

Elektromotor 1 je zatlaten do pouzdra
2. Pouzdro je vysoustruzeno z hliniku
a ve valcové Casti nafiznuto, aby pruz-
nosti sviralo motor. Za pfirubu je pfFi-
Sroubovano k prevodovce, €imz vznikne
kompaktni celek. Na hfidel motoru 1 je
pFipajen unaseci tfmen spojky 6. Je z mo-
sazného plechu tl. 1a Sife 3 mm, ohnuty
do tvaru U. Na ohnutd ramena tfmenu’
jsou pfipajena pruzna ramena spojky 5.
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Zhotovime je z holici ¢epelky tl. 0,08 mm,
kterou ohfejeme do Cerveného Zaru a po
volném zchladnuti ustfihneme pasky
3 mm Siroké. V tomto stavu jsou pasky
dostatecné pruzné pro cinnost spojky.
Na koncich paskd jsou pfipajena unaseci
zavazi 4 z mosazného plechu o rozme-
rech 5x5x1 mm. Tato dvé zavazi pfi roz-
to¢eni motoru dosednou odstfedivou
silou na tfeci plochu bubinku spojky 3.
Bubinek je vysoustruzen z duralu (tloust-
ka stén 1 mm), aby byl co nejlehci, tzn.
aby nemél velkou setrvacnost. Je upev-
nén na hrideli pfevodovky. Posledni
kolo pfevodovky nemusi byt uplné - staci
segment (z poSkozeného manometru).

BATERIE PRO »GAMU«

Néktefi ¢tenafi si stéZzovali redakci, Ze
nemohou koupit destikovou baterii typu
933090.

Odbytové oddéleni n. p. Bateria Slany
nam k tomu sdélilo, Ze uvedenych baterii
vyrabi podnik dostate¢né mnoZstvi a do-
dava je n. p. Domaci potfeby, jakozto
vyhradnimu distributorovi, jehoZ povin-
nosti je zajistit Ffadné zasobovani spo-
trebitell. Jestlize tedy nékde v republice
je nedostatek baterii typu 933090, je tim
vinen vyhradné n. p. Domaci potfeby,
nebot’ n. p. Bateria je ochoten tyto baterie
dodat i mimo bilanéni dodavky, tzn.
ve vétsim mnozstvi, nez bylo pro jednotli-
va Ctvrtleti 1965 pfedem objednano.

Z PRAXE R/C LETANI

Jde o jev, ktery je mnohym R/C mode-
l1aFim neznamy, neni ojedingly, neni viak
také pravidlem.

Jak znamo, modelafské pfFijimace maji
znagnou vstupni citlivost. Z toho dlivodu
mliZe vzniknout ru$eni pfi provozu napf.
béhem létani v blizkosti elektrického
vedeni o vysokém napéti, kde vznika
svodem, vadnych izolatord a spinacd sréeni
a tim wvysilani rusivych signall rlizné
intenzity a kmitoCtu. Zpravidla toto kmi-

NEZAPOMENTE, Ze od 17. do 19. zA&Fi 1965 se
kond na letisti v Karlovych Varech mistrovstvi
CSSR pro modely Fizené radiem s mezinarodni
Gcasti. Ocekavaji se soutézici ze socialistic-
kych zemi a také z Rakouska a z NSR.

to€tové spektrum zasahuje i pdsmo 27,120
MHz. V praxi se to projevi pochopitelné
podle druhu pfijimace. Napf. Sumovy typ
pfijimae (ALFA) bude ve vétsi vzda-
lenosti nespolehlivé spinat, naopak pfiji-
mace pracujici s modulaci (BETA) v
blizkosti ruSivé oblasti mohou na toto
ruSeni reagovat sepnutim.

Z naSich zkuSenosti vime, ze mlize byt
nebezpecna vzdalenost nékdy jesté 200 m
od vedeni 22 kV.

A. VALASEK, LMK Drozdov

Od pristiho seSitu zacneme uverej-
fovat konstrukce odmeénéné v konkur-
su UV Svazarmu na radiové Fidici apa-
ratury.
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Na hfideli tohoto kola €i ozubeného
segmentu je pfipevnéna paka, ktera jiz
ovlada pomoci tédhla kormidlo modelu.
Na ose paky je navleCena pruzina 7,
navinuta z ocelového drdtu o 0 0,4 mm
(vyfazena fidici struna pro U-model).
PruZina ve tvaru vlasenky ma asi 3 zavity
a svymi konci obepind jednak vystupek
na pace, jednak ¢ep na Sasi prevodovky.
Pfi funkci serva se paka otaci a unasi jed-
no z ramen pruziny. Po skongeni povelu
se pruzina vraci, az opét svym ramenem
dosedne na pevny Cep Sasi. Tim je dosa-
Zeno stale stejné polohy kormidla v neutra-
lu, at' byla provedena vychylka vpravo
nebo vlevo.

Po funkéni strance zd@raziiujeme hlav-
né snadnou zmeénu vychylky kormidla,
kterd se déje pouze prestavenim dorazl
na kormidle, coz u serv s drahami a bézci -
elektrickd neutralizace - neni mozné.
Také spolehlivost systému znacné stoupla
tim, Ze odpadly vySe uvedené kontaktni
drahy. DalSi vyhodou je, Ze spojka vy-
rovna urcité nepresnosti v uloZzeni motoru
vlci prevodovce, kterym se pfi amatérské
vyrobé nevyhneme.

Zajemclim o zhotoveni:
Pfipadné dotazy muZete zaslat (pfipoj-

te zndmku na odpovéd) na adresu: J.
Simon, Vesela 96, p. Mnich. Hradisté.

VETRON PRO »GAMU«

Poslal nam jej J. Petran z Rozmitalu p. TF. (Namésti 23, ok. Pfibram). Uvadi, Ze je
to model jiz osvédgeny v praxi, ktery nyni stavi nékolik ¢lend tamniho LMK. K vykresu

a fotografiim piSe:

SnaZiljsem se vytvoFit vétron co nejmensi,
jednak aby se snadno prepravoval, jednak
aby byl pomérné pevnéjsi nez modely vétsich
ceikovych rozmérd. PFi tom jsem hledgl na
to, aby se do modelu veSla R/C souprava
GAMA bez jakychkoli Gprav vcetné vyba-
vovace.

Konstrukce je smisena z tuzemského ma-
teridlu a balsy a celkové velmi jednoducha.

Na kFidle i vySkovce je profil Clark-Y,
nosna plochaje 20 + 5 dm2, vzletova véha
modelu 700 g.

Pouzity material
Trup. V predku 4 prepazky z preklizky

3 mm, lyZze z preklizky 3mm, podéiniky a
pricky smrk 3x 3. Boky vpfedu a spodni



sténa potazeny preklizkou 1 mm, ostatek
balsou 2 mm. Kryt trupu pred kFidlem
upevnén gumou, za kFidlem pokracuje potah
trupu shora zbrouSenou balsou 10 mm.
KFidlo. Hlavni nosnik dvakrat 5x3,
pomocny dvakrat 3x 3 smrk, oboji pod
obrysem profilu. TFi Zebra u kofene z pre-
klizky 3 mm, ostatniz balsy 3 mm. Nabézna

lista smrk 3x3, potah z balsy 2 mm, odto-
kova lista balsova 5x 20. Spojeni kFidla
na2draty o ¢ 3mmv duralovych trubkéach.
Konce kFidla aerodynamicky kFizeny.

Vyskovka. Nabézna lista z balsy 8x8,
nosnik smrkovy 3x 3 zapustény shora, potah
balsa 2 mm, odtokovéa lista balsova 4x 20,
Zebra balsa 2 mm.

Motor »od pramene«

Model&fFi v prazském Motorletu sejiz v r. 1962 zastydéli, Ze dosud neexistuje modelarsky
motor vyrobeny v zavodg, jen? je kolébkou nasich svétoznamych letadlovych motord. Dopadlo
to tak, Ze lvan Petr motor zkonstruoval a pFipravil dokumentaci, spolu s technologem J.
Nerudou zajistili vyrobu v ucfovském stfedisku a pochopitelné na viechno dohlizeli, radili,

pomahali a sami udélali ddlezité operace.

Novy modelaFsky motor Mm-2,5 pfekvapil vykonnosti, i kdyZz byl konstruovan s ohledem
na vyrobnijednoduchost a nenarocnost - vzdyt na vyrobé pracovali ucnhové. Ostatné vysledky
ze zavodd mluvi presvédGivé: V zavodech vrtulovych modelli automobild M. Polanecky
obsadil dvé prva a druhé misto rychlosti az 118 kmih. J. Sekuj pak v souboji se nejméné
vyrovna rychlosti modeldim combat s motory MVVS 25 TR a s akrobatickym modelem
létd Uplnou sestavu FAI na dratech délky 17 m.

Technické Gdaje motoru ,,Mm-2,5%

Délka po unaSe¢ vrtule 55, Sitka pres
patky 42, vySka 70 mm. Vrtani 15,
zdvih 14 mm; zdvihovy objem 2,47 cm3
Pomér vrtani/zdvih 1 :0,933. Véha 135 g.
OtaCky 14200 za min. s vrtuli o g
20/0/100, jinak podle vrtule 5000— 16 000
ot/min.

TECHNICKY POPIS

Motor je dvoudoby jednovélec se sanim klikovg/m
Kfidslem ulozenym 'v kluzném loZisku. Vyplacho-
vani je podobne tgPu Schniirle dvéma “prefuky
sedikmenymi pod 45° vzhiiru. Motor pracuje bud
jako detonacni nebo se Zhavici svitkou po prosté
vymeéné hlavy valce.

Klikova sKFin je kokilovy odlitek z hlinikové
slitiny, ma Cisty povrch a predlité vyfukové kanaly.

Vlozka valce z oceli 19312 je pomérné masivni
s vnéjsim primérem 185 mm. Je tepelné zpraco-
vana, brousena a lapovéana do kuzele 0,03 mm. Dva

vyfukové a dva prefukové kanaly jsou vedeny od
dolni ¢asti vlozky dole neuzaviené.

Pist z perlitické litiny je s rovnym dnem, brou-
Seny a lapovany.

. Pistni €ep je ocelovy 0 0 4 mm, duty, na vngj-
$im povrchu cementovany, na celech pomédény.

_ Ojnice béZného provedeni s kruhovym priifezem
je soustruzena z duralu tvarovym noZem najednou
a v klikovém oku vypouzdfena bronzem.

Klikovy h¥idel z cementa¢ni oceli L-TER ma
vzhledemk zdvihovému objemu 2,5 cm3neobvykle
velky 0 11 mm, a to pio zvétseni prlifezu saciho
kanalu (0 8 mmg. Je tepelné zpracovan, brousen
a ulozen s vali 0,04 mm v bronzovém pouzdru
nalisovaném do klikové skiiné.

Hlava valce z lehké slitiny je pfitazena 6 Srouby
M 2,6 s valcovou hlavou. 'U detonacni verze je
v hlavé otvor pro kompresni paku se zavitem
M6x0,75.

Viko klikové skfiné je vysoustruzeno z duralu
ﬁl_%aéroubovéno zavitem M24x 1 méa drazky pro
ic.

Smérovka je rovna deska z balsy tl. 4 mm,
vpredu zaoblena a vzadu zbrouSena do klinu.
Kormidlo zavéSeno na prouzky platna,
vychylky 10—15°.

Potah z Mikelanty o&krat lakovan
vypinacim lakem, trup stfikan barevné. -
Jako zdroje v modelu slouZi tuzkové baterie
typu 5081 v jednoduchém zasobnicku.

UnaseC vrtule vyrobeny z duralu s pfimymi
frézovanymi ryhami je nasazen na kuZelové zakon-
Ceni klikového hfidele.

Karburator naSroubovany do klikové skFiné je
Eud bézného provedeni nebo je FeSen jako obsti-
ovaci.

Pfestoze motor ,,Mm-2,5“ nebyl pro
nedostatek vhodného zafizeni dosud testo-
van, lze soudit podle zkousek i provoznich
vysledkd, Ze odpovida svétovému priméru
motorll této tfidy s kluznym uloZenim

klikového hfidele. V praci je motor po-
dobné kontrukce o zdvihovém objemu
15 cm3
Za velmi cenné Ize mit i to, Ze na vyrobé
motoru pracovali ucnové, ktefi se tak
naucili pfesnosti amnozi se zaucili i na jiné
profese. Uzitek tedy vznikl dvoji: mode-
l1afim v dobrych motorech a vyrobnimu
zavodu ve zvyseni kvalifikace ucid, které
se dobfe uplatni ve vyrobé.
P. Franc

OMLOUVAME SE CTENARUM
zaopozdéné vyjiti minulého sesitu Mo-
delafe (7/1965). Ctrnactidenni zpozdé-
ni bylo zavinéno nedostateCnou ka-
pacitou vyrobniho zavodu vzhledem
k dovolené a onemocnéni pracovnik(.

Nase vojsko, zavod 1
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» Jednim z nadéjnycHjzacatecnik(i v akrobaciije mlady V. Vrba
z LMK Brandys n. L. Tento model jeho konstrukce ma rozpéti
1110 mm, délku 660 mm a s motorem Jena 2,5 léta rychlosti 75 kmih.

JAK NA TO

ABYCH VYHRAL?

Do serialu takto nazvanych &lankd - o nichz uz mdzeme bez nadsazky Fici, Ze patfi
k nejvyhleddvanéjSim - zafazujeme tentokrat prispévek Aloise CHALUPY z klubu Bu-
Covice, ktery se loni vypracoval na 2. misto v celostatnim Zebf¥icku sportovcli - akrobatd.
Clanek soudruha Chalupy nevyCerpava sice plné problémy narocné akrobatické kategorie,
ale je vénovéan vysvétleni toho, jak a proc¢ fesi tento modelaF nékteré specialnosti. Bylo by
proto na misté, aby se dali Casem podobné slySet (vlastné ¢ist) i dalsi nasi pFedni akrobaté.

AKROBATICKE U-MODELY

Na feSeni nosnych ploch akrobatic-
kého modelu je mezi modeldfi mnoho
nazor(, z nichz nékteré jsou opodstatnéng,
jiné se zakladaji na domnénkach. Disle-
dek toho je ten, Ze létaji akrobatické
modely se vztlakovymi klapkami i bez
nich, nékteré s rychlostnimi profily nebo
naopak dokonce s brzdicimi klapkami,
anebo s kliny na ¢asti nabézné hrany, zpl-
sobujicim, pFed€asné odtrzeni proudnic
a pokles vztlaku. Nosné plochy vsak ne-
jsou jedinym problémem pfi navrhu akro-
batického U-modelu. Proto se zminim
také o jinych okolnostech, podle mého
nazoru dilezitych pro letové vlastnosti.

PTi FeSeni modelu se snazim dosahnout

téchto vlastnosti:
a) pokud mozno stélé rychlosti; b) oka-
mzité a presné reakce na fizeni, ¢ili
dobré fFiditelnosti; c¢) dostatecné sta-
bility. Je dosti obtizné splnit v3echny
tyto pozadavky, nebot se navzajem pro-
linaji, resp. jsou protichldné. Pokusil
jsem se feSit nezbytny kompromis dale
uvedenymi zpUsoby.

a) Stalé rychlosti modelu dosahuji
pomoci nadrze systému ,reguflo® (viz
MO 10/1963), kterou s Uspé&chem pouZzi-
vam jiz druhou sezénu. Neni tu rozdilu
v chodu motoru na pocatku a na konci
letu. Teprve v poslednim okruhu motor
zvysi otacky. To usnadiuje pilotdZ a je
mozno létat obraty i s témér prézdnou
palivovou nadrzi. Pfidruzenou vyhodou
Je menSi namahani motoru.

Velikost rychlosti modelu ovladam
ménénim velikosti difuzéru karburatoru.
Pro tento (cel pouzivdm specialniho
karburatoru s jemnou a plynulou regulaci
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Redakce

pfipusti. Tak je mozno dosahnout poZza-
dované rychlosti modelu pfi vhodném ta-
rokovani motoru. Meé&nénim stoupani
vrtule v rozmezi 90—140 mm se rychlost
modelu s motorem MVVS 5,6 podle mych
poznatkd témér nezméni.

Volbou stoupani vrtule vSak reguluji
rozdilnost chodu motoru ve stoupavém
a klesavém letu. Cim vétsi stoupani vrtule,
tim vétsi je relativné tazna sila pfi stou-
pavém letu.

Abych doséahl stalejsi rychlosti, volim
také veétsi Celni odpor modelu (tlusty pro-
fil). Potfebnd tazna sila motoru pak neko-
lisd v tak velkém rozmezi pfi rliznych
rezimech letu. PFidruZzenou vyhodou je
leh¢i konstrukce kridla.

b) Okamzitd a pfesna reakce na fi-
zeni. Pominu situaci pfi pfemetech, nebot’
ty je mozno Uspésné zalétat i s modelem
horsSich letovych vlastnosti a zaméfim se
hned na hranaté obraty, pfesnéji na obrat
0 90° (120°) s polomérem 1,5 m.

Aby model prolétl Gspésné tuto drahu,
musi se jednak pootocit rychle kolem
tézisté, jednak se nesmi prosednout vlivem
odstfedivé sily (minéno v roviné obratu).
Je nutno si uvédomit, Ze na model o vaze
1,2 kg pfi rychlosti 90 km/h plsobi
v tomto okamziku odstfediva sila asi
50 kg! Tato sila je v rovnovaze se vztlakem
a prislusi ji tudiz okamzité ,plosné za-
tizeni” amusi ji vyhovovat pevnostkridla.

Pro usnadnéni pooto€eni modelu zmen-
Suji na nejmen$i mozZnou hodnotu mo-
ment setrvacnosti kolem pficné osy.
Odleh¢uji proto cely model a hlavné jeho
zadnf Cast, aby bylo moZno umistit pfe-

Prosednuti modelu pFi této okamzité
velké odstfedivé sile lze zabranit jediné
dosazenim dostate¢ného vztlaku, tj. za-
jisténim rovnovahy. Dociluji toho pfe-
devSim vhodnym tvarem profilu kfidla
a menSim ploSnym zatizenim. Zejména

* Na loriské britské ,,celostatni“ ziskal Gold Trophy soutézici T.
Jolley s ponékud vylepsenym (podvozek) modelem Nobler v exklu-
sivni bilé povrchové Upravé.

posledni mé velky vyznam, nebot’ napr.
zmenseni vahy modelu o 10 % predsta-
vuje zmens$eni odstfedivé sily asi o 5 kg!
Mnoho modelafd si neuvédomuje, Zze
pro vlastnosti profilu za téchto okolnosti
(velky Ghel néabghu) je nejdilezit&jsi
tvar jeho predni ¢asti. Na vykrese akro-
batického modelu byva uvedeno C¢asto
oznaceni profilu, na skute€ném modelu
je v8ak obvykle profil s podstatné ostfejsi
nabéznou hranou, kterd se lépe zhotovi.
| kdyz pfevazna cast profilu souhlasi, ma
jiz takové kridlo vlastnosti odlisné od krid-
la s teoreticky udanym profilem. Je to
proto, Ze bod rozbihani za rezimu letu
pfi velkém Ghlu né&b&hu se posunuje
na spodni stranu profilu. Vzduch obtéka
prakticky celou nabéznou hranu. Je-li
pFili§ ostra, snadnéji se proudnice odtrh-
nou. To jiZ znamend tzv. pad na velké
rychlosti, neboli prosednuti.

Pro zvySen- vztlaku kfidla existuji
Cetna zafizeni, napf. Stérbiny, sloty,
vztlakové klapky, ofukovani klapek apod.
Na akrobatickych U-modelech se pouziva
zatim jen klapek vztlakovych, pripadné
brzdicich.

Klapky sice zvétSuji vztlak, avSak ostat-
ni vlastnosti jsou nevyhodné (1.—3.).

1. Plsobisté vztlaku se pfi vychyleni
klapek posunuje smérem dozadu. To ma
za nésledek vétsi potfebny moment pro po-
oto¢eni modelu, tzn. vétsi vychylku vys-
kovky a tim dalsi zvySeny odpor.

2. Soucasné se vztlakem roste i odpor.
Model se odbrzduje pravé v okamzZiku,
kdy je toho nejméné zapotfebi. Podo-
tykdm, Ze pfi veétSim vychyleni (asi nad
35°) se meéni vztlakova klapka fakticky
v klapku brzdicf, nebot” sou€initel odporu
s vychylovanim Kklapky roste mnohem
rychleji nez vztlak. Tato okolnost je zna-
sobena velkym Ghlem néabéhu.

3. Roste vaha modelu a snizuje se jeho
Zivotnost.

Na experimentadlnim modelu jsem si
ovefil, Ze pfi velkém vychylovani klapek
letél na pIné potaZeni pouze mirné vzhdru,
na plné potlaceni mirné dold. Pfi zmen3eni
vychylky aZz na 20° mél model dobré
letové vlastnosti. Rovnéz pfi létani na le-
tadlech , Trenér” jsem si ovéfoval vliv
rlznych vychylek klapek. Tak napfiklad
pFi vychyleni klapek na 45° pFejde letoun
do stfemhlavého letu, nezasahne-li se
fizenim.

Uvazoval jsem proto, zda vychyleni
klapek 0 20° stoji za to, kdyz existuji jiné
zpusoby pro zvySeni vztlaku, které
nemaji nevyhody klapek. Navic je tfeba
zvazit to, Ze pfi kruhovém obratu o polo-
méru 1,5 m se relativné ,,zakfivuje” osa
profilu rovnéz' na tento polomér, takze
profil m& v tomto okamziku vlastnosti

(Dokon€eni na str. 10 dole)
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Nejlepsi ¢s. modely

Akrobat »A-4«

Model je stavén b&znym zplsobem, pre-
vazné z balsy. Rozdilné oprotijinym mode-
Iimje to, Ze konstrukce je maximalné odleh-
Cena a bez zbyte€nych soucasti. Pevnostné
je model FeSen tak, aby vydrzel start, let
a pfistani. (Praxe uz mimochodem ukéazala,
Ze i nejpevnéjSi model nevydrzi vetsi
havarii.) n

KRIDLO je stavéno zvI&st a po dokon-
Ceni prilepeno zespodu na trup. Odtokova
listaje balsovd, u korene Sifky 15, na konci

JAK NA TO? — dokongeni

nikoli soumérného, ale zakfiveného pro-
filu.

S .pfihlédnutim na popsané okolnosti
jsem se rozhodl nepouzivat klapky a volit
radéji vhodny tvar profilu a mensi plosné
zatizeni. Jiz mdj prvni model bez klapek
mél vynikajici letové vlastnosti, daleko
prevysujici modely bézné koncepce, takze
jsem i nadale zlstal u tohoto Feseni -
viz pfipojeny model , A4,

Lepsi letové vlastnosti u modelu bez kla-
pek shleddvam predevSim v téchto bo-
dech:

1. Model reaguje na Fizeni témér oka-
mzité, kdezto model s klapkami se znac-
nym zpozdénim.

2. Model skoro neztraci rychlost pfi hra-
natych obratech a ma témér stalou rychlost
pfi vSech rezimech letu. To usnadfiuje
pilotéZ a cini obraty libivéjsimi.

3. Dosud se mi nepodafilo u modelu
prosednuti, dokonce ani pfi prudkém
obratu o 180°. Obraty jsou pak hladké,
bez zachvévi modelu pfi prudkych zmé-
nach sméru letu. Také se tim sniZuje
nebezpeci havérie za ztizenych povétrnost-
nich podminek.

4. Vzhledem k tomu, Ze pfi velkych
Ghlech né&b&hu se posunuje pﬁsqlgiété
modelu vice vpfedu, coZ zvy3uje stabilitu
v horizontalnim letu a pfi ,kulatych”
obratech - k bodu c¢) na za¢atku ¢lanku.

Zavérem podotykam, Ze dosud nebylo
uverejnéno mnoho o této kategorii, coz
by mohlo pomoci jednak zatatecnikdm,
jednak tém, kdoZz usiluji o Spickové vykony.
Mozna, ze by byly v Modelafi vhodné
i ¢lanky o vSeobecnych zakladech aerody-
namiky a mechaniky letu. Zvyseni znalosti
modelafl v tomto sméru by jisté nebylo
zbytetné a mohlo by pomoci k jesté lepSim
vykon(im.
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Konstruoval a pise Alois CHALUPA, LMK Bucovice

10 mm. Zebra (viz obrys 1:2) z balsy
2 mm jsou vylehCena. Potah predni Casti je
z balsy ti. | mm. Dvojice skifiiovych nosnikd
jsou propojeny balsou s léty kolmo k nosni-
kim, za podvozkem jen misty.
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\ 2*4 ZDVOJENE

2%4 2*4

KRAJINIicBRO

TRUP je balsova skofepina o tloustce
stény 15—2 mm, Uplné bez nosnikd.
PFepazky z balsy 2 mm maji roztee 55 mm.
Prvni prepazka je slepena z preklizky
0,8 mm a balsy 2 mm, a dvé dalSi, nesouci
habrové listy loZze motoru 10x 14 mm jsou
ze dvou vrstev balsy 1,5 mm s léty navzajem
kolmo. Boky predni ¢asti trupu nejsou
zesileny preklizkou. Na _motorové loze
v misté ulozeni motoru je pfilepen duralovy
plech tl. 1 mm.

OCASNI PLOCHY jsou celobalsové.
Zebra stabilizatoru i vyskovky z balsy 1,5
mm maji trojuhelnikovy tvar. Maximalni
tloustka vyskovky je 15 mm. Mezi stabili-
zdtorem a kormidlem je mezera 5 mm,
zpdsobujici to, Ze kormidlo funguje jako

NAKLADNI
VOZY CSD

Zpracovali: inz. Z. Maruna, Z. Matéjka

Pro specialni fadu plankd ModelaFjsme pFipravili prvni na stavbu
modeld Zelezniénich nakladnich vagénd €s. vyroby. Sestavili jsme
jej tak, aby byl pomlickou pro kazdého zajemce, atje mu patnact let
nebo pétkrat tolik. Snaha doséhnout Grovné jinych modelafskych
obordl Svazarrnu vedla k tomu, Ze jsme planek rozdélili. Polovinaje
vénovana vykresim a popisu skutecnych voz( (tu otiskujeme -
pozn. red.). Dava moznost poznat viiz, vhodny k modelovani, zdo-
konalit model nebo jej postavit vlastnim zplisobem bez ohledu na

VYSOKOSTENNY VUZ
fady 3 Vtd (1946)

Z mnoha sérii tohoto typu vozu, které
jsou si vzajemne velmi podobné, vybrali
jsme vliz ze série, pfipravované v posled-
nich letech valky a vyrobené v r. 1946.
V nasledujicich letech slouzil tento viiz
jako vzor pro konstrukci nosnéjsiho vozu
fady Vtdr. (Cislice ,, 3" pfed Fadovym
oznaenim je smluvni oznaleni vozu,
ktery nema brzdu. Zde ji uZivame proto,
abychom popisovany vliz odlisili od fady
2 Vtd, ktera je opatfena tlakovou brzdou
aod Fady 1V1td, kterd ma navic i ploSinku
s rucni brzdou.)

Kresleny vz ma vlastni vahu 9800 kp,
loznou vahu 19 Mp, Gnosnost 19 Mp,
napravovy tlak 14,4 Mp.

Spodek je nytovany z valcovanych pro-
fild a desek, kdtovanych na vykresech.
Krakorce a rozsochy jsou lisované.

Pojezd ma dvojkoli typu DR 68,
lozisko vzor A 01. Pruznice 12listova
92 x 13, délka 1110, tuhost 9 mm; 1000 kp,
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Stérbinova klapka (mensi nebezpeci odtrzeni
proudnic).

PODVOZEK je z duralového plechu
1,5 mm, ostruha ze strunového dratu
0 0 1,5 mm, u kofene zdvojeného.

MOTOROVA SKUPINA.
nadrz je TeSena podle principu nadrze
,,reguflo®, pouzivané u tymovych modeld
(viz MO 1011963). Z toho dUVOdUJe motor
montovan lezaté, s hlavou vné letového
kruhu. PFi pouziti normalni nadrze mdze
byt motor také hlavou dol{ nebo nahoru.

Létam s motorem MV VS 5,6 A, u néhoz
snizuji vykonnost, s palivem z 25 % rici-
nového oleje a 75 % mety[alkoholu (bez
nitrometanu).

RIZENI.

Palivova

VSechny Cepy, kalené a brou-

zavés obliky. Vdle loZiska: podélnd 2x16
mm, pficna 2x 8,5 mm.

Narédzedlo trubkové svarované, stlaceni
75 mm, pruzina 16 Mp montovana s pfed-
pétim 1000 kp, prace 2x 450 kpm.

Tahadlo neprlibézné, pruzina s pred-
pétim 1000 kp, max. chod 60 mm (13 000
kp). Sroubovka CSD, 4 oka na tazné
lano v rozich spodku, 4 madla pro spfa-
hace.

Potrubi tlakové brzdy s kohouty,
hadicemi a zafezovymi zavésy pro hadice.

U jednoho celniku po obou bocich
stupacky, nad nimi na rohovych sloup-
cich drzadla a na hornim lemu bo€nice
drzéky vyloznich svitilen. 48 malych a na
podlaze 8 velkych uvazovacich krouZzkd.
Plechové tabulky s napisy a skfinky pro na-
lepky.

Vozova skfin je tvofena €tyfmi odebra-
telnymi boCnicemi. Jejich kostra je Srou-
bovéana z valcovanych profill a vydfevena
smrkem tl. 40 mm.

Boc¢ni klapka vyrobend podobnym
zplsobem je zavésena v l0Zzkach ve stiedu

modelaFské zpracovani,
vydani planku 1:1 sijisté zaradi mnozi zajemci tfi vykresy sku-
tecnych vagond do svého archivu typovych vykres(. Jak uZ fegeno,
druha polovina planku (neotidtén vykres ani popis - pozn. red.) je
vénovana modelarfskému zpracovani vagénu Vtd a Otd. Je pro
zatinajici a mirné pokrocilé modelare.

Vechny 3 vozy maji podobnou konstrukci a mdzete je vidat stale
v provozu; jisté Sije pred stavbou modelu prohlédnete ve skute¢nosti.

Zebra kfidla modelu ,,A-4C

V polovicni velikosti (M 1:2)

Seng, jsou ulozeny v bronzovych pouzdrech
a pred potazenim modelu promazany maza-
cim tukem. Tahlo k vySkovce je balsové.

POVRCHOVA UPRAVA. Vénuji maxi-
malni péci rovnosti a hladkosti povrchu pred
potahovanim. KFidlo potahuji tlustym mo-
dellspanem, zbytek tenkym, lepim gluto-
fixem. Néasleduje vypinaci nitrolak, nastFi-
kani pigmentovou barvou, rGzné dopliiky
a ochranny natér syntetickym lakem S 1707
pouze v jedné, co nejtenci vrstvé. Tento lak
pouZivam proto, ze je ur€en pro venkovni
natéry a neméni odstin pdsobenim povétr-
nosti. Podobny tzv. resolovy lak je sice che-
micky dostatecné odolny, avSak je urcen
pro vnitfni natéry a na slunci €asem Zloutne.
Oba druhy lakdl se u nas bézné vyrabéji.

Povrch modelu nelestim, nebot to vyZaduje
tlusty natér, coz zvysi vahu modelu.

které je druhou Casti tohoto planku. Po

kazdé bocnice, dole zajisténa UGhlovymi
pakami se zavazim.

Celni klapka je zavésena v I0zkach
na bocnicich a dole zajiSténa palcovym
hFidelem.

Podlaha dfevéna (borovice nebo smrk),
desky tl. 50 mm, min. Sitka 180 mm.

SkFin pro klanice dubova. Natér Cer-
venohnédy, spodek Cerny, napisy bilé.

OPLENOVY VU0OZ
fady 3 Otd (1945)

Nejstarsi dvounapravovy oplenovy viz
o rozvoru 6,0 m, az na nékolik detaild
shodny s vozem na vykrese, pochazi z ro-
ku 1924, kdy byl oznaCen tehdejsi Fadou
Itd. Typ vozu se v provozu osveédcil
a proto byly objednavany dalSi série.
Popisovana série byla projektovana v r.
1943 pro tehdejsSi Slovenské Zeleznice.
K jeji vyrobé doslo vSak az po skongeni
valky, kdy v r. 1945 byl vdz dodavan
CSD zavodem Tatra Kolin pod fadovym
oznacenim Otd. Velikost vozu a jeho tvar
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slouZily pozdéji jako podklad ke konstruk-
ci Unosnéjsiho oplenového vozu fady
Otdr, ktery tuto fadu nahrazuje od doby
dvouletého planu.

Kresleny viiz ma vlastni vahu 9500 kp,
loZznou vahu 20 Mp, Unosnost 22,5 Mp,
napravovy tlak 16 Mp. Jeho konstrukce
se sklada z téchto skupin:

Spodek je nytovany z valcovanych
profild a desek, oznafenych na vykrese.
Krakorce a rozsochy jsou lisované.

Pojezd ma dvojkoli typu DR 68, loZis-
ko vzor A 01. Pruznice o dvanacti pruzi-
nach profilu 92x13, délka 1110, tuhost
1000 kp/9 mm, zavés obliky. Vile loZiska:
podélna 2x16 mm, pfi€na 2x8,5 mm.

Nardzedlo trubkové svafované, stla-
¢eni 75 mm/16 Mp, pruZina s montaznim
predpétim 1000 kp, prace 2x450 kpm.

Tahadlo neprdbézné, pruzina s pred-
pétim 1000 kp, max. chod 55 mm/15 Mp.
Sroubovka CMD, 4 oka na tazné lano
v rozich spodku, 4 madla pro sprahace.

Potrubi tlakové brzdy s kohouty,
hadicemi a zafezovymi zavésy pro hadice.

Na kazdém €elniku jednoduchd stupac-
ka a drzak vylozni svitilny. 28 malych
a na podlaze 8 velkych uvazovacich krouz-

kd. Plechova tabulka s napisy, skfiiiky
pro nalepky.

Oplen nytovany, otocné uloZeny v oce-
lolitinové torné, vedeny dvéma litinovymi
kluznicemi a kruhovym| voditky. 27 klinG
na horni ploSe. 2 kované sklapéci klanice
se fetézy na oplenu. 8 za&suvnych klanic
se fetézy.

Podlaha dfevéna (borovice nebo smrk,
3 desky pod oplenem dub), tlouStka 50
mm, min. Sitka desek 180 mm. Skfin na
klanice dubova.

Natér cervenohnédy, spodek cerny,
napisy bilé.

ROZVINOVACI vUZz

rekonstruovany z fady 3 Vtd (1956)

Predpokladany velky rozvoj elektri-
fikace hlavnich trati vynutil si jiz v pa-
desatych letech vyvoj mechanizacnich
prostiedki pro zemni préace, betonaz za-
klad(i stozarQ, jejich instalaci a montaz
trolejového vedeni. Sou€asné bylo néko-
lik stavebnich vlakd opatfeno montazni-
mi ploSinami pro prace na trolejovém
vedeni. Vétsina vozidel k témto Gceldm

byla ziskana rekonstrukci starsich typd.
Prestavbu obvykle provedly Zelezni¢ni
dilny, kde zrucnost pracujicich obdivu-
hodné nahradila schematicnost vykresove
dokumentace. Popisovany viiz je soucasti
téchto elektromontaznich vlaki. Kromé
svého nevSedniho vzhledu je zajimavy
i technologicky: svafovand vozova skfin
spoCiva na nytovaném spodku.
Plvodnimu vozu fady 3 Vtd byly
odebrany klanice, bo¢ni stany a klapky
vCetné pfisluSenstvi a skfiné na klanice.

TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

~Maly UHU “jiz desetilety

(d) Zapadonémecka firma UHU
porada letos jiz 10. rocnik celostatni
soutéze pro mladez ,Maly UHU*“.
ZlcCastnit se mohou chlapci a dévcata
narozeni po 1 1. 1951, podminkou je létat
s jednotnym stavebnicovym kluzdkem (viz
foto v €. 11/64), a to kdekoli (ne na souté-
Zi) v dobé od Cervence do Fijna. DosaZené
vykony potvrzuje instruktor, ucitel apod.
a zasilaji se pofadateli. Ceny jsou vyhlid-
kové lety a modelarsky material. - Podob-
na nenarocna, ale masova soutéz by méla
jisté Uspéch i u nas.
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Déla nebo vychovu?

(sch) Casopis Model Avia (6/65) si
stéZuje na maly zajem oficidlnich mist o
letecké modelarstvi. Ministerstvo 3kolstvi
pry ma sice zajem o vychovu, avsak jeho
vykonny organ - Institut fyzické vychovy
a sportu - nikoli, protoZe to neni sport
(hra v kuzelky ano) Ministerstvo narodni
obrany pry nemdZe uvolnit Zadanych
100 000 frankd, protoZe musi Setfit na
nakup stihacek F 104 G (jedna ,,pouze*
6 000 000 frankd!). Sprava civilniho le-

tectvi pak pry déla co mize, to viak neni

mnoho.

Vozova skFif je tvofena ocelovou kon-
strukci svafenou z valcovanych profil(,
kterd je pfiSroubovéna k drevéné pod-
laze a nese 1 montéazni ploSinu, 2. nosné
sané pro bubny s trolejovym dratem,
3. pomocna zafizeni. Montazni ploSina
ma dva pruhy dfevéné podlahy, stfedni
pruh je tvorfen plechovymi odebratel-
nymi deskami. Na &elech jsou mistk
pro pfechod na ploSiny sousednich vozu.
PloSina m& na obou bocich a ¢aste¢né
i na Celech drevéné zabradli, které je
mozno sklapét, a to bud jen horni dil
nebo celé. Po skonceni montéznich praci
musi byt zabradli vzdy sklopeno. Na oba
konce montazni ploSiny je mozno vystou-
pit po ocelovych Zebficich.

Nosné sané nesou Gepy bubnd s tro-
lejovym dratem, které jsou upevnény pfi-
Sroubovanymi tfmeny. K pomocnym
zafizenim patfi 1 drevény Zebfik 10 m
dlouhy, ktery slouzi k vystupu na stozary
a v zakladni poloze spocwa na péti zave-
sech pfivafenych ke sloupkim na kazdém
boku vozu, 2. podpérna kladka a 3. zve-
daci zafizeni pro nakladani bubnd na viz.

Toto zafizeni se skldda ze dvou vzpér
s kladkami, které jsou oto€né upevnéné
v Cepech na jednom cEelniku vozu, déle
ze dvou kladek zavéSenych pod montazni
plosinkou a ze dvou navijecich bubn(
s ru€nim pohonem, upevnénych na pod-
laze vozu, na které se navijeji lana vedena
na kazdém boku vozu pfed obé kladky
a zakotvena na zvlastnich nosnicich po-
bliz koncU sani.

Barvy a napisy. VSechny soucasti
ocelové konstrukce jsou Sedivé, podlahy

Lity konstrukéni

nabizi jako novinku italska firma Micro-
meccanica Saturno, vyrabégjici motory
Supertigre. Jde o odlitek z lehkého kovu,
slouzici k uloZzeni motoru, nadrze i pfido-
vého podvozku. Je tvofen duralovou pfe-
pazkou s pfilitymi nosniky motoru a 2
mm vysokym svislym uloZenim pro pevny
nebo oto¢ny podvozek. Za prepéazkou je
uloZeni pro palivovou nadrz s prislusSnymi
plnicimi, vyvadécimi i odvzduSnovacimi
vyvody. Zakladni pfepazka ma 4 otvry pro
upevnéni celého uzlu k vhodné €asti - pre-
hradé - modelu. Novy konstrukéni dil je
uréen pro motory 7,5—10 cm3a pro R/C
modely. (s-man)

Luzel“

Modulové FesSeni R/C souprav,

to je napf. u pfijimace zakladni dvoukana-
lova Cast s dalSimi snadno pfFipinatelnymi
dvoukanalovymi ¢astmi, pouzivali prozatim
zapadonémecCti vyrobci. Prvou modulové
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impregnované. Napisy bilé. Drevény
Zebfik zavéSeny podél boku vozu ma Cer-
vené a bilé pruhy v délkdch po 1 m.

Pouzivani vozu. PFi nakladani bubnt
na vliz se nejprve buben upevni k obéma
vzpéram s kladkami. Pomoci kladkostrojd
se zvedne pak buben kruhovym pohybem
az dosedne svymi Cepy na nosné sané.
Po nich se posune na vhodné misto a za-
jisti tfrmeny. V0z s naloZenymi bubny
(nejvyse Ctyfi, treba i rlzného priméru)
je prepravovan bud posunovaci lokomo-
nebo v elektromontdZznim vlaku na misto
prace. Pfi zavéSovani se odviji trolej
z nékterého bubnu, prochazi odkrytym
otvorem ve stfedni ¢asti montazni ploSin-
ky a pfes podpérnou kladku se dostava
do spravné vyse nad kolej. Viz se sklo-
penym zabradlim vyhovuje obrysu pro
vozy a mlze se dopravovat ve vlacich.

Vykres Nakladni vozy CSD

ve skute¢né velikosti (jeden format
Al a jeden format A2) vyjde jako pla-
nek €. 4 (s) ,specialni fady MODE-
LAR". Planek bude obsahovat vy-
kresy 3 voz(O (otistény zmen3ené
v tomto Cisle), modelafsky zpracova-
né vykresy 2 vozd (Vtd a Otd) a po-
pisy jednak skutecnych vozl (otistén
v tomto Cisle) jednak modelafskeho
zpracovani. Cena 1 vytisku uplného
planku je 7,— K¢s.

Planek ,NAKLADNIi vOzY CSD“
si muzete hned objednat tak, ze
POUKAZETE pfedem postovni pou-
kdzkou typu C penize na adresu: Vy-
davatelstvi Gasopisi MNO, adminis-
trace, Vladislavova 26, Praha 1. Do-
zadu na poukazku napiste jesté jed-
nou HOLKOVYM plsmem svoji upl-
nou adresu a uvedte, Ze jde o objed-
navku planku ,nakladni vozy
CSD*. Zvlastni pisemna objednavka
neni zapotfebi.

VYRIZENI trva nejméné 4 tydny.
Neni mozné je urychlit, protoze
pfesny naklad planku se urCuje teprve
podle vaSich objednavek a tisk téz
potfebuje €as. Prosime proto, abyste
zaslani planku zbytecné neurgovali.
Objednavky na vykres pfijima ad-
ministrace do konce srpna 1965.

Fedenou soupravou v USA je proporcionaln
. Starlite 500* firmy Satnpey. Vyrobce
vyuznva toto FeSeni k dokonalé sluzbé za-
kaznikm, a to zavedenim servisu pod
nazvem ,,Modul Exchange Program** (sou-
stava vymény modulu) K soupraveé Starlite
500 je mozZno si koupit speciélni zkouSecku,
jez pfi provozu ukaze, ktery modul je
eventualné vadny. Vadny modul se zaSle
vyrobci a ten zaruCuje, Ze jeho servis jej
vymeéni zdkaznikovi béhem 24 hodin za
dobry (po uplynuti zaru€ni doby za uhra-
du). - Nasi vyrobci modelarského mate-
rialu by si méli vzit z této sluzby alespon
maly priklad! (s-man)

e (s-man) Zapadonémecka firma
A. Engel si dava vyrabét v Madarsku
specialné pro svij prodej typovou
fadu detonaénich motor(, odvozenych
ze znamych motord FOK 1 cm3
15 cm3 a 25 cm3 (Motory FOK
la 1,5 cm3budou letos v prodeji i u
nas.)
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Nejlepsi Cs. modely

Vétrofi som postavila podla konstruk-
cie B. Kry€era z Uherského Hradista,
Lieta spolahlivo a priniesol mi niekol-
kokrat radost (dvakrat 803 sec, raz
804 a 756 na vefejnych sutaziach). Ako
je zndme, ziskala som s modelom prvé
miesto v Sportovom rebricku 1964—6b5.
Model je vacSinou balzovy, potiahnuty
cely tenkym Modellspanom a 4krat
lakovany.

Trup. Hlavica je zo 4mm preglejky,
obloZenej balzou hrlibky 4 mm. Dalej
pokraCuje trup dvomi balzovymi bocni-
cami 2x 10 mm, ktoré su obalené balzou
hr. 3 mm. Olovena zataz je asi 100 g.
Vaha trupu je 158 gr.

Vyskovka ma balzové rebra hr. 1,5 mm,
ostatny material vid obrys rebra 1:1.
Plocha je 3 dm2 véha 7 gr.

Smérovka z plnej balzy mé& horny
diel hr. 2 mm, dolny hr. 3 mm.

K¥idlo mé stfedné rebrd z preglejky
2 mm, ostatné rebra (vid obrys 1:1)
z balsy 2 mm. Okrajové obluky su z balzy
10 mm. Poloviny kfidla s spojené ocelo-
vymi ihlicami o @ 2 a 3 mm. Stred kfidla
je vytuzeny tuhym potahom z balzy
2mm. Plocha kfidla je 14,9 dm2 vaha 60gr.

A-1 MORAVA«

Zoradenie. Model som mala zalietany
do tej strany kridla, ktora mala vacs*
uhol n&béhu. Vle€ny hacik je 12— 13 mm
pod taziskom a smérovka je ovladana
silonovym vlascom o 0 0,3mm. Celkova
vaha modelu je 220 gr.

A. MIKUSOVA, Leopoldov
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Mistrovstvi svéta FAI

1965 pro volné modely

(Dokonceni ze str. 3)

v desitkach soutézi si vybojovali Cest byt
v druzstvu. Casto jde o chyby GpIné zaga-
tecnické, pro které je kazda vymluva jen
prazdnym mlacenim slamy.

Také zdravé sebevédomi je jednou z pod-
minek Gspéchu. Nesmi ho vSak byt pfili§

Oporou véd byl Bengt Johannson, ktery ve
Wakefieldu stacil obéma prvnim az do 7. kola

a musi byt na misté. O tom by méli uvazovat
néktefi ¢lenové naseho letoSniho druzstva,
nevyjimaje Zadnou kategorii!

L Vétronardm** je myslim potfeba pfipo-
menout, Ze je sice spravné umét piné vyuzit
letiSté, ale Ze je také hranice, kdy jeSté ¢aso-
méfi¢ vidi padajici praporek $ilry (Pro-
chazka, Horejsi). Za chybu lze povazovat
zbyte¢né rozhoupéani modelu Horejsiho
v 1. kole a Prochazk(iv pozdni start ve 2.
kole. Pochvalu zaslouzi Hubert jako nova-
ek MS, ktery odlétal s rezervnim modelem
dobry standard, kdyz sv(j prvni model
ztratil tésné pred zahajenim.

,Motoraiim*“ Malinovi a Blazkovi chybi
jistota letd, jak jsme ji vidéli tfeba u Angli-
¢ana Frenche ajinych. V tom smyslu je po-
tfeba pochvdlit Ing. Hajka, ktery chytrosti
azkuSenosti dohnal to, co chybélo jeho star-
Simu modelu.

Konkrétné Malina nezalétal ani zdaleka
svlj standard. Byl pfili§ nervézni a sefizeni
modelu nebylo na vysi. Ve vrcholu motoro-
vého letu (pfi sefizeni kluzu vpravo) nebylo
ani jemu jasné, na kterou stranu model pfe-
padne (bohuzel 2krat vlevo). Jeho zplsob
létani béhem MS vice pfipominal trénink.
Opakoval svoji starou chybu, Ze délal s hlav-
nim modelem (Sonda) pfili§ mnoho zalétava-

Déan Koster vyhral v kategorii Wakefield Gporny
boj s Matvejevem ze SSSR
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cich letl. S tim souvisi i to, Ze pfi zalétavani
jej namocil v rybniku.

U Blazka se ukézala opravnéné pochybnost
z pfiprav, Ze jeho model nevyhovuje potre-
bam vrcholné soutéze. Navadéni modelu do
bezpetné zatatky na vrcholu motorového
letu je podminkou klidného letu - ,ko-
packa" by to byvala vyfesila.

U ,gumagkard” myslim nelze jiz mluvit
0 ,narodni slabosti"* ve srovnani s vykony
na dvou minulych MS. Zlepsili se v dosaho-
vanych vyskach. Kromé Ryse v3ak nesplnili
nadgji z pfipravy co do jistoty startd. Jde
zejména o Simerdu - pravé pro zdanlivé
vétsi jistotu nominovaného - jehoZz model
na MS padal dvakrat po ocase. Na Dvoraklv
chybny 3. start mohla mit vliv kfivda z 2.
kola; pozdéji létal opét dobfe.

DRUZSTVA: 1. V. Britanie 26*6; 2. CSSR 2597;
3. SSSR 2534; 4. Holandsko 2507, 5. Svycarsko 2413;
6. Dansko 2387; 7. Svédsko 2343; 8. NDR 2333;
9. Italie 2319; 10. NSR 2276; 11. Francie 2227; 12.
Izrael 2218; 13. Finsko 2197; 14. Jiz. Afrika 2197,
15. Kanada 2176; 16. Novy Zéland 2124; 17. USA
1925; 18. Lucembursko 1544; 19. Norsko 1518;
20. Argentina 744; 21. Madarsko 720; 22. Australie
693 sec.

MOTOROVE MODELY

JEDNOTLIVCI: 1. A. Dali’ Oglio, Italie 240;
2. M. Bourgeois, Francie 239; 3. E. Verbickii, SSSR 227;
4. B. Schlosser, NSR 223; 5. V. Onufrienko, SSSR 212;
6. G. French, V. Britanie 203; 7. Ing. V. Hajek, CSSR
190; 8. R. Cherny, USA 173; 9. C. Lenti, Italie 163;
10. J. Kumpulainen, Finsko 159; 11. N.-Hollander,
Svédsko 153; 12. M. Landeau, Francie 152; 13. A.
Meczner, Madarsko 142; 14. J. Robinson, USA 128;
15. G. Grifoni, Italie 120:¢16. H. Spence, USA 900;
17. V. Mozirskij, SSSR 884; 18. B. Bulukin, Norsko 882;
19. B. Eggleston, Kanada 880; 20. T. Johannessen,
Norsko 880; 21. N. Christensen, Dansko 869; 22. P.
Manville, V. Britanie 868; 23. F. Czizmarik, Madarsko
861; 24. D. Elliot, Kanada 852; 25. P. Lagan, N. Zéland
847; 26. R. Hewitson, N. Zéland 845; 27. G. Simon,
Madarsko 833; 28. M. Fernandez, Francie 831; 29. R.
Schenker, Svycarsko 811; 30. P. Broerse, Holandsko
806; 31. H. Friis, Svédsko 803; 32. K. Rieke, NSR 803;

UPLNE VYSLEDKY MISTROVSTVI SVETA 1965

VETRONE A-2

JEDNOTLIVCI: 1. A. Bucher, Svycarsko 240,
282; 2. ). O’Donnel, V. Britanie 240, 152; 3. K. Bent-
zen, Norsko 240, 143; 4. G. Kalén, Svédsko 240, 122;
5. G. Klomp (narodnost neudéana) 240, 122; 6. S. Hu-
bert, CSSR 210; 7. D. Tipper, V. Britanie 193; 8. T.

Rune Johannson se stal uz typickou postavou
MS; léta stale na Spicce

Kongsted, Dansko 122 ;9 9. H. Schmidt,NSR877; 10.A.
McDonald, N. Zéland 873; 11. M. Goldberg, lzrael
866; 12. |. Hofejsi, CSSR 858; 13. V. Simonov,
SSSR 858; 14. A. Hietanen. Finsko 854; 15. J. Swallow,
iz. Afrika 849; 16. A. Young, V. Britanie 846; 17. R.

ourna, SSSR 840; 18. O. Prochazka, CSSR 839;
19. J. Schreiner, NDR 837; 20. J. Sokolov, SSSR 836;
21. M. Corbin, Francie 831; 22. M. Tahkapaa, Finsko
816; 23. J. Larsen, Dansko 816; 24. T. van Rood, Ho-
landsko 815; 25. U. Acuto, Italie 800; 26. H. Maassen,
Holandsko 792; 27. F. Gaensli, Svycarsko 789; 28. P.
Lommer, Lucembursko 782; 29. D. Ducklauss, NDR
781; 30. P. Dapporto, Italie 765; 31. P. Soave, ltalie
754; 32. A. Mattano, Argentina 744; 33. G. Herzberg,
Izrael 740. 34. P. Allnut, Kanada 732; 35. D. Wilson,
USA 732; 36. R. Rowe, lJiz. Afrika 729; 37. J. McGilli-
vray, Kanada 727; 38. j. Bucher, évycarsko 724; 39. 1.
Sundstedt, Svédsko 723; 40. R. Nagler, NSR 720;
41. K. Andersson, Svédsko 720; 42. K. Fischer, Ma-
darsko 720; 43. M. Braire, Francie 717; 44. J. Foley,
Kanada 717; 45. A. Oschatz, NDR 715; 46. D. Ander-
son, Australie 693; 47. H. Geiger, NSR 679; 48. M.
Bolland, Francie 679; 49. P. Grunnet, Dansko 671;
50. B. Glenny, N. Zéland 657; 51. P. Visser Jiz. Afrika
619; 52. A. Skard, Norsko 618; 53. A. Kiflawi, lzrael
612; 54. N. Ingersoll, USA 599; 55. H. Langevin, USA
594; 56. J. Thomson, N. Zéland 594; 57. N. Mertes,
Lucembursko 529; 58. T. Strang, Finsko 527; 59. J.
Ewen, Lucembursko 233 sec.

33. M. van Dijk, Holandsko 791; 34. M. Gaster, V.
Britanie 782; 35, F. Schneeberger, Svycarsko 773;
36. Z. Malina, CSSR 768; 37. J. Blazek, CSSR 764;
38. L. Laxman, Finsko 762: 39. H. Winn, N. Zéland
761; 40. R. Kammer, NDR 757; 41. P. Visser, Jiz.
Afrika 726; 42. J. Benthin. NDR 692; 43. J. Swallow,
Jiz. Afrika 683; 44. R. Rowe, Jiz. Afrika 648; 45. P.
Spring, Svycarsko 640; 46. S. Haapalainen, Finsko
627; 47. C. E. Aunér, Svédsko 621; 48. N. Czera-
nowsky, NDR 558; 49. E. Carlini, Brazilie 548; 50. M.
Segrave, Kanada 533; 51. J. Falecki, Polsko 525; 52. F.
Kraemer, Lucembursko 322; 53. O. Liberg, Norsko
216 sec.

DRUZSTVA: 1. Italie 2700; 2. USA 2700;
3. SSSR 2684; 4. Francie 2631; 5. Madarsko 2594; 6. V.
Britanie 2550; 7. N. Zéland 2453; 8. CSSR 2432;
9. Svtdiko 2324; 10, Finsko 2289; 11. Kanada 2265;
12. NSR 2261; 13. évycarsko 2224; 14. lJizni Afrika
2057; 15. Norsko 1978; 16. Holandsko 1597; 17. NDR
1449; 18. Dansko 869; 19. Brazilie 548; 20. Polsko
525; 21. Lucembursko 322 sec.

MODELY WAKEFIELD

JEDNOTLIVCI: 1. T. Koster, Dansko 240, 300,
360, 257; 2. V. Matvejev. SSSR 240, 300, 360, 217;
3. B. Johansson, Svédsko 240, 300, 196; 4. L. Flod-
strom, Svédsko 229: 5. R. Johansson, §védsko 221;
6. J. Horn, NSR 218; 7. F. Parmenter, USA 212; 8. E.
Oskamp, Holandsko 200; 9. A. Armes, V. Britanie
188; 10. J. Merory, Jugoslavie 188; 11. V. Kmoch,
Jugoslavie 183; 12. M. Itoh, Japonsko 174; ¢ 13. W.
Niestoj. Polsko 898; 14. K. Rys, CSSR 896; 15. K.
Sager, Svycarsko 894; 16. R. Magili, N. Zéland 892;
17.J. Schulten, Holandsko 891; 18. E. Fresl, Jugoslavie
890; 19. S. Legnani, Italie 884; 20. A. Macauley, N.
Zéland 884; 21. J. Lenderman, USA 876; 22. G. Rupp,
NSR 875: 23. V. Zajakin, SSSR 875; 24. V. Scardicchio,
Itdlie 875; 25. M. Segrave, Kanada 871; 26. J. Loffler,
NDR 868; 27. E. Jorgensen, Norsko 864; 28. J. Ko-
sinski, Polsko 863; 29. G. Cassi, Italie 863: 30.J. Mc
Gillivray, Kanada 863; 31. D. McDonald. USA 855;
32. F. Strzys, NDR 853; 33. M. Reichenbach, NSR 843;
34. G. Minikes, lIzrael 835; 35. P. den Ouden, Ho-
landsko 832; 36. E. Rohrer, Svycarsko 832; 37. K.
Fischer, Madarsko 831; 38. A. Simerda, CSSR 827;
39. M. Boiziau, Francie 822; 40. E. Nienstaedt, Dansko
819; 41. E. Hamadlainen, Finsko 818; 42. Ch. Kaplan,
Izrael 813; 43. U. Schaller, Svycarsko 809; 44. S.
Zurad, Polsko 809; 45. R. Hyviérinen, Finsko 806;
46. F. Dvorak, CSSR 806; 47. R. Koen, Turecko 806;
48. B. Rowe, V. Britdnie 798; 49. R. Rowe, Jiz. Afrika
798; 50. J. O'Donnell, V. Britanie 795; 51. V. Zapasnyj,
SSSR 783; 52. K. E. Widell, Dansko 778; 53. B. Roots,
N. Zéland 771; 54. M. Degieux, Francie 756; 55. L.
Serrano, Brazilie 755; 56. P. Aalto, Finsko 743; 57. M.
Valery, Francie 742; 58. H. Kubiak, NDR 731; 59. Y.
Shmueli, Izrael 687; 60. P. Visser, Jiz. Afrika 685;
61. J. Swallow, Jiz. Afrika 679; 62. H. Dahl, Norsko
675; 63. C. Hilliam, Kanada 636; 64. J. Glodt. Lucem-
bursko 547 sec.

DRUZSTVA: 1. Svédsko 2700; 2. Jugoslavie
2690; 3. USA 2631; 4. Holandsko 2623; 5. Italie 2622;
6. NSR 2618; 7. Polsko 2570; 8. SSSR 2558: 9. Novy
Zéland 2547; 10. Svycarsko 2535; 11. CSSR 2529;
12 Dansko 2497; 13. V. Britanie 2493; 14. NDR 2452;
15. Kanada 2370; 16. Finsko 2367; 17. Izrael 2335;
18. Francie 2320; 19. Jizni Afrika 2162; 20. Norsko
1539; 21. Japonsko 900; 22. Madarsko 831; 23. Tu-
recko 806; 24. Brazilie 755; 25. Lucembursko 547 sec.

K technickym zkuSenostem z MS se
budeme vracet
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»NARODNI PRAVIDLA«

Dlouho ofekdvana Soutézni a stavebni pravidla pro letecké modelare - v pfedbéinych
¢lancich nazyvand ,,n&rodni* pravidla - jiz vySla ajsou ihned v platnosti. Uhledn& knizka
v oranzové obdlce o rozsahu 137 stran byla rozeslana v druhé poloviné ¢ervna vsem krajskym
vybordm Svazarmu. JakoZzto Ucelova literatura je neprodejna a predava se bezplatné pro

potiebu modelaFskych klubl a krouzkd.

JelikozZ pfi tisku této dileZité pomicky doslo k chybam v textu, uverejiiujeme seznam oprav
(viz dale OPRA VYY), schvalenych predsednictvem UstFedni modelarskeé sekce a projednanych
na $koleni sport, komisaf( leteckého modelarstvi v &ervnu ve Vrchlabi.

Nova stavebni a soutézni pravidla se jednak nékde lisi od dosavadnich, jednak obsahuji
i nové kategorie. Proto byly schvaleny nové limity pro ziskavani vykonnostnich tfid, jez
budou v platnosti do vydani nové ,,Jednotné sportovni klasifikace™. Toho se tykaji LIM ITY

- posledni €ast ¢lanku.

OPRAVY
soutéznich a stavebnich pravidel

Prvé tucné cislo zna€i strdnku v knizce,
dalsi ¢islo za poml¢kou odstavec. Dale je uveden
druh o rav%

5 - 2.2.3. Dopliite v pfislusné skupin¢ kate%ril'
9 - 3.2.2. Skrtnéte v prvém fadku pouze s I11. V I.
Opravte v druhém Fadku 14 let na 13 let
13 - 4.3.1. V druhém radku Skrtnéte verejnych a,
na konec odstavce dopliite (viz téZz 2.2.2,
34 - 7.10.1. U kategorie C-2 dopliite 5 letli' s méve-
nim do 180 vteFin
57 - 8.9.6. V prvém Fadku opravte krouzek na
grouiek i i
70 - h) Realismus letu. V poslednim Fadku opravte
Umérné na nemeérné
77 - 9.3.3. Dopliite p¥i soutézi R/C A2 dovolen
gro drzeni kladky tfeti pomocnik
8-9.5.1. Opravte na toto znéni: Za platny start
se povazuje, jestlize model byl vypustén z ru-
kou soutéZiciho (pomocnl’ka{. Zbytek Skrtnéte.
79 9 9.6.1.d) Opravte na podle Ci. 9.3.3. a Skrtnéte
29.4

az 9. 4.
82-9.11.3_ Opravte na 0 rozmérech 50 x 100 m
71-2 Skrtnéte vétu Razové vytazeni. ..
.. .hodnoceni,,vyborny".
50 - 8.8.2.a) Opravte Nejmensi plocha 12 dm*
97 - 2. Skrtnéte ¢isJo 90°
98 - 2. Zatéék?/ Skrtnéte cely Fadek a nahradte
Hodnoti se plynulé provedeni zatacky tak,
aby mold navazat let v protisméru - navrat
nad vysilag.
106 - 15.a 16. Skrtnéte texty u obou bodt a nahrad-
te: 15. Svisla osmicka, 16. PFimy let na zadech
107 - 2. Skrtnéte Cislo 90r
108 - 3. Zatacky. Doplite (plati pouze pro R/C
C2, jinak viz R/IC AI? A
113 - 15. a 16. Skrtnéte texty u obou bodl a nahrad™-
te: 15. Svisla osmicka

Model udéla z pFfimého vodorovného letu
Gplny normalni pfemet, po ném obraceny
Premet a obrat ukonci pFimym vodorovnym
etem v téZe vysce, v niz obrat zapocal. Tres-

tdme ztratou bodu, kdyz:

KNIHY Z ,NASEHO VOJSKA”

Na kniznim trhu je opét jedna z novinek edice
Napéti, preklad z dilafrancouzského spisovatele Jeana
Sanitase ZELEZNY BARON. Autor vybral dra-
matické pFibéhy skupiny mladych francouzskych odbo-
jovych pracovnikli v dobé nacistické okupace Francie
(v mnohém pfipomind roman J. Dold - Mychajlyka
Velkd hra). Centralni déjovou linkou je akce na
zachranu sovétského zajatce, ktery uprchl az do
francouzského mésta a hledd spojeni. Cena Kkart.
vytisku 11, — K¢s.

Jestlize jsme se zminili o Dold-Mychajlykové ro-
méanu, pak i proto, ze VELKA HRA znovu vyjde, jiZ
po Ctvrté. Pro ty, kteFi roman necetli: sovétsky roz-
védEik pronikne pod faleSnym jménem do nacistického
stabu a odtud zacina rozvracet vojenské akce nacistd -
nejprve na vychodni fronté, pozdéji tie Francii a v
Italii.

V lofiském roéniku €trnactideniku KFidla vlasti
(Letectvi a kosmonautika) vychazel na pokracovani
seridl reportdZi Qolského autora E. Banaszczyka
NEJRYCHLEJSI LIDE SVETA, pod tymZ néaz-
vem je Nase vojsko vydava knizné. Polskému autorovi
se podafilo otevFit zakulisi konstrukce a vyroby nej-
modernéjSich letadel a zejména priblizit Zivot a ne-
bezpe&nou praci zkusebnich pilotd, ktefiexperimentalni
stroje zalétavaji.

V edici Fakta a svédectvi téhoz nakladatelstvi
vyjde poutava knizka F. Kauckého a L. Vandirka
SITE TAJNE VALKY. Autofi zpracovali udalost
z druhé svétové valky: zatCena skupina prazskych
studentC je popravena - s vyjimkou Ludvika Snobla.
Jeho jazykové schopnosti mu zachranuji Zivot . . .
soucasné vsak jej stavi po bok nepfitele. Student
absolvuje $pionazni vycvik a je nucen plnit Spionazni
Gkoly v rdznych zemich. Teprve, kdyz se dostava do
své vlasti, naskytd se mu moznost postavit se znovu
proti fagistam.
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1. Na zacatku obratu neleti model vodo-
rovné

2. Pfemety nejsou kruhové

3. Model se odchyli do strany

4. Obraty nekonci ve vySce, v niz zacaly
5. PFemety nemaji stejny prdmér nebo ne-
jsou v téze roviné

6. Model neukon¢i
letem

7. Model neukon€i v témz kursu nebo vysce,
VvV niz zapocal

16. PFimy let na zadech

Obrat zacind v letu na zadech. Model leti
10 vtefin pFimym vodorovnym letem. Tres-
tame ztratou bod(, kdyz:

1. PFi zaCatku obratu model neleti vodo-
rovné

2. Model se odchyli do strany nebo méni
vysku letu

3. Model leti na zdadech méné nez 10 vtefin
122 a 123 - Tabulky. V fadcich 2 Skrtnéte ¢islo 90°
126 - 3. Obtiznost stavby. Opravte: Viceplosniky
2—8 bod(, obojzivelné typy 2—5 bod(
128 - 4. Let: pfidejte dvojité okénko pro body za
odstartovani.

obrat vodorovnym

LIMITY
pro plnéni vykonnostnich tfid
v leteckém modelafstvi
(Plati zpétné od 1 1. 1965)

Pro pfistup na vybérové soutéZe byly stanoven
tyto skupiny kategorii (viz narodni pravidla ¢lane
2.2.3.). DosazZena vykonnostni tfida plati pro viech-
nﬁ/ kategorie pfisludné skupiny:
skupina VA - bezmotorové modely
skupina VB - modely s gumovym pohonem (rozumi

se véetné zvlastnich modeld)
skupina VC - motorové modely
skupina VP - pokojové modely
skupina UR — UTR - rychlostni a tymové modely
skupina UA — UC - modelz akrobatické a combat
skupina UM — UM3 - makety a sportovni upou-
tané modely
skupina R/C - modely fizené radiem

TABULKA LIMITU pro ziskani VT

Kategorie 1. VT 1.VT 1. VT
V-Al 350 vt. 600 vt. 750 vt.
V-A2 350 650 800
V-A3 300 — -
V-B1l 350 550 700
V-B2 350 650 800
V-B3 300 — —
V-CI 350 600 750
V-C2 350 650 800
V-C3 300 — —
Samokfidla vSech kategorii -V- 0 150 vt. méné
V-Pla P2 3min. 5min. 8min.
V-P3 1min. —
U-R (vSech-
ny kategorie) 150 km 180 km 200km/h,
LXAZ 200 b. 800 b. 1500 bodd
U-A3 200 - —
U-T/R pod 8 min. 6 min. 5min.
u-c 6b. 12b. 20 bodll
U-Mm 200 b. 300b. 400 b.
U-M3 160 b. - -
R/C-Al 350b 550 b. 700b.
R/IC-A2 350 600 800
R/C-A3 350 — —
R/C-CI 350 600 800
R/C-C2 350 600 800
R/C-C3 350 — —

U kategorie combat (U-C) se hodnoti I. misto -
8 body, Il. misto - 6 b., I11. misto - 4 b., (¢ast na

soutéZi (min. jeden souboj) - 2 body.

Pro ostatni kategorie nebyly zatim stanoveny
limity pro VT a nevyZzaduje se sport, licence pro
(¢ast na soutézich,

Vykonnostni tfida plati v roce ziskani a v roce
nasledujicim.

VYSLY IVOVE PLANKY

V fadé ,,A” —zakladni

Planek €. 7 ,,Broucek" (ozndmeny pre-
dem jako ,,Cvréek" - viz Modelar 4/1965)
sportovni U-model na motor 1—1,5 cm3
vhodny k Iétdni na malych plochach.

V RADE ,,A“ dosud vysly planky

Cislo 1 Z-326 ,,Akrobat" upoutand polomaketa
(nebo _maketa) Cs. letadla na motor 2—25 cm’;
cislo 2 ,,Delfin™ volné jezdici model sportovniho
Clunu na_motor 1 cm3; Cislo 3 ,,Hazedla™ Ctyfi
volng Iétajici modely k hazeni z ruky nebo k vystre-
lovani gumou; €islo 4 ,,Iveta™ model motorového
Clunu tfid El a E2 na elektromotor Igla 2,4 V;
Cislo 5 ,,Slavik™ vétron A-2 jenom z tuzemského
materialu; €islo 6 ,,Orion I1'" vétron A-2 z balsy,
na ktery je v prodeji i stavebnice.
PRIPRAVUJEME

planek upoutané makety letadla ,Leningradec"
(viz ModelaF 7/1964).

Planky fady A jsou v prodeji po 3—
K¢s v Postovni novinové sluzbé (kratko-
dobé po vyjiti) a v modelafskych pro-
dejnach obchodu Drobné zboZzi. - Nemd-
Zete-li néktery dostat, piSte redakci.

V Fadé ,B” —specialni

Planek ¢. 3 (s) ,PLUTO" radiem fizeny
jednopovelovy model na ¢s. R/C soupravu
GAMA a motor Jena 1

V Radé ,,B“ VYSLY planky

¢islo 1(s) ,,ORION™ zavodni model €s. tymu M.
Drazek/J. Trnka - vicemistra svéta 1964; c¢islo
2(s) .,4 RAKETY" prvni ¢&s. planek na 4 soutézni
modely raket podle podminek FAl s motory &s.
vyroby zn. ADAST RM 2,5/5.
PRIPRAVUJEME

planek nékladnich vozii CSD pro Zelezniéni mo-
delére (viz prostfedek tohoto seSitu).

Planky fady B jsou v prodeji po
5,50 K¢s (pfi vétSim rozsahu za jinou cenu)
v mensim mnozstvi v modelarskych pro-
dejnach obchodu Drobné zbozi. - Ne-
muZete-li néktery dostat, piSte redakci.

VT e
CASOPISU MODELAR
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Poznavame leteckou techniku

WASSMER WA-40
francouzské letadlo

Nevelka francouzska firma Wassmer
zaCinala stavbou licenénich letadel Jodel
a vétronili Fauvel. Pozdéji vytvorila vlast-
ni typy vétroriti Javelot a Bijave. A zku-
Senosti se stavbou vétrofili se projevily
i na prvé konstrukci motorového letadla,

kterym je CtyFfmistny turisticky typ Super
IV. Jeho kfidlo je po aerodynamické
strance ponékud neobvyklé, mé& kon-

stantni 18% pololaminarni profil, ktery
se obvykle uziva jen u vétronl. Prototyp
byl sice zalétan jiz v Cervnu 1959, ale
do série, ktera zaCala od srpna 1962,
byl jesté tvarové i konstruk¢éné upraven.

TECHNICKY POPIS

WA - 40 ,,SUPER IV* je Ctyfmistné
dolnoplo$né letadlo smiSené konstrukce se
zatahovacim podvozkem.

K¥idlo m& nabéznou hranu u trupu
typicky lomenou dopfedu. Celou odtoko-
vou hranu zabiraji kfidélka a délené pfi-
stavaci klapky. Konstrukce kridla je ce-
lodfevénd, potazena preklizkou, jen okra-
jové oblouky jsou laminatové. Hlavni nos-
nik je v 35 % hloubky. Vzepéti je dosti
znacné (6°) a profil NACA 63.618 pomér-
né tlusty.

Trup, vpredu ovalny, pfechazi za ka-
binou ve spodni &asti do hranatého pri-
fezu. Je smidené Kkonstrukce, zakladni
trubkova svafovana kostra je na predni
Casti kryta plechy, zbytek je potazen
platnem. Prostorna Ctyfsedadlova kabina
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mé dozadu odsunovatelny kryt. Rizeni
je dvojité - volantové, palubni deska
je vybavena pfistroji pfed levym sedad-
lem a mdZe byt dodate¢né vybavena
vSemi pfistroji pro let bez vidu.

Ocasni plochy jsou dfevéné, potazené
Castecné preklizkou a zbytek platnem.
Vyskovka je plovouci a opatfena velkou
vyvazovaci ploSkou. Profil ocasnich ploch
je soumérny.

Pfistavaci zafizeni. Tfikoly zataho-
vaci podvozek ma mechanické ovladani
(na prani elektrické). Hlavni kola o roz-
méru 420x 150 jsou opatfena hydraulic-
kymi brzdami, pfedni kolo ma rozmér
330 x 130. Hlavni kola se sklapéji smérem

ke trupu, pfedni dozadu. Na konci trupu
je pomocna listova ostruha.

Motorova skupina. Ctyfvalcovy plo-
chy motor Lycoming 0 —360 - AIA
0 180 k pfi 2700 ot/min pohani bud pev-
nou vrtuli nebo stavitelnou typu Hartzell

constant speed Ci Mc Cauley. Nadrze
na palivo o obsahu 120 1 jsou v kfidle.

Zbarveni je standardné bilé, spodek
trupu, ndbézna C€ast kridla a firemni znak
na kylovce jsou €erné, doplfiky a imatri-
kulacni znacky modré. Vrchni plocha tru-
pu pfed kabinou je matové ¢erna. Na smé-
rovce dole je napis: WA 40 A, N°...,
wassmer aviation, ISSOIRE PUY-DE-
DOME.

Technickd data a vykony: rozpéti
10,00, délka 8,09, vyska 2,86 m; nosna
plocha 16 m2; Stihlost kfidla 6,2; véha
prazdna 700, max. vzletova 1200 kg; plos-
né zatizeni 75 kg/m2 Rychlosti - nejvetsi
285, cestovni na 75 % vykonnosti ve vysi

2000 m 265 km/h. Stoupavost u zemé
5 m/s, dostup 5500 m, dolet na 55 %
vykonnosti ve vysi 2000 m 1640 km, vy-
trvalost 7 h. 20 min. Délka startu 185 m,
pfistani 200 m. i
Zpracoval Zd. KALAB
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Adresar modelarskych
klubd

Adresai modelarskych klubd uverej-
fiujeme po krajskych celcich od ¢isla
5/1965; podklademjsou seznamy z mo-
delarského odboru UV Svazarmu a pFi-
ma hlaseni klubd redakci (pokud dosla).

SEVEROMORAVSKY KRAJ (07)

Cesky Té&Sin - T. Miiller, Smetanova 26
Frenstat p. R. - Z. Raska, Vavrova 345
Frydek-Mistek - O. Mlcek Na pofi¢i 1211
HaviFov - J. Slovak, Horni Suchéd 739
Karvinad - R. Grof, Karvind 6/1536
Karvina (Sputnik) - L. Walek, Na kopci 2127,

Karvina 7
Ing. L. Lichtblau,

KopfFivnice -
miru 869
Krnov - F. Simé&ak, Vodni 10
Lipnik n. Be€. - R. Stole, Husova 966
Mohelnice - T. Vanék Havli¢kovo nédm.2
Novy Bohumin - K. Gaj, Jatecni 964
Novy Ji€in - A Cikryt, ucikova 26
Olomouc - J. Hynek, Zeyerova 22
Opava - A. Schnelder Wolkerova 19, Opava 5
Ostrava (DKR- -VZKG} - Dam kultury
pracujicich VZKG, Gottwaldova 1
Ostrava - Zabfeh (DKP NHKG) - M.
Vanék, Svazacka 20, Ostrava 4
Poruba - B. Frydecky NébFezi SPB 650,
Ostrava - Poruba
P¥ibor - F. Kositek, Stramberska 31 a,
PFerov - J. Kocian, Blahoslavova 850, Lipnik
n. Betvou
Studénka -
. Studénka 2
Sternberk - R. Veselsky, Jivavska 8 a
Unicov - J. Vyroubal, Bezru¢ovo nam. 7
Velké Losiny - M. Horak, ¢. 247
Vsetin (L) - K. _Hock, Travniky 1430/71

Val. MeziFi¢i (Z) - K. Vafiura, PFiéni 20

Obréancd

B. Krajéa, Gottwaldova 590,

ZAPADOSLOVENSKY KRAJ (08)

Bratislava (DPaM KG) - D. Lauko, Csl.
armad

Bratlslava MeoR/tlai< J. Gabrls Pavlovska 3

Bratislava (DPa - V. Rosik, Zilin-

ska 16

Bratislava (DPaM KG, A) Ing. J. Ccjp,
Trnavska 46

Bratislava (SVST, R) - prof. Dr. A. Bléha,
Mytna 34

Bratislava gDPaM KG, Z) - Dr. A. Molnér,
Dukelska 17

Komaéarno (DPaMk/I I. Zidek, DPaM

Leopoldov - G. Mikusova, ZDS Leopoldov,
ok. Trnava

Levice - Molnar, Nam.hrdinov 21

Malacky (DPaM) 1. Seman, Partizanska bl. A

Nitra - "L. U¢nay, ul. 29. augusta 26

Pezinok - L. Vcek Zigmundikova 8

PieStany - T. Marcme Vézska 3054/C 15

Senica - O. Vitasek, Hollgho 77, Holi¢, ok.
Senica

Surany - |. Mikulec, Bernoldkova D d/Il,
Surany, ok. N. Z&i mky

Sala - "F. Vrbjar, Sidlisko 48/T, Sala, ok.
Galanta

Topol€any - T. Miskeje, Malé Bielice 23, ok.
TopolCany

Trenc¢in - J. Stuchlik, Odévné zavody

Trnava - I. Hrbek, Siadkovicova 30

STREDOSLOVENSKY KRAJ (09)

Banska Bystrica - J. Pazitka, Uranka 55,
ok. Bystrlca

Detva (PPS) Gazo, Sidlisko T-16 C

Dubnica n. Vah (R) - Ing. M. Horéacek,
C-ll-5

Dubnica n. Vah.
Dubnica MLB 2/31

Lucenec - S. Hubert, Hollgho 2

Lipt. Hradok (Teslal E. Céni, Fr. Krala 492

Martin - J. Neradil, Kollarova 84

Prievidza - Ing. E. Zito, Sidlisko 1520 B/10

Ruzomberok - I. Klas, Fullova 13

Slia€ - 1. Drugda, Podborova 1919, Zvolen

Turzovka (Drevmmpregna) Cermaék, €.

Zvolen - J. Cerha, ul. VOSR 1898

Zlgré%— Ing. J. Jakabovm Zilina-Hliny 111

Zilina (VSD) - M. Paulik, internat VSD,
VII/506 A" Zilina-Hliny
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Ing. K. Holy, Nova

SPORTOVNI NEDELE

30. kvétna

+ LMK Zatec usporadal z povéreni
krajského vyboru Svazarmu ,Krajsky
pfebor ve volném letu“. Pfipravné
prace znemoznil pofadateli dést, ze star-
tovisté pro motorové modely bylo jezirko
jeSté v sobotu vecer. Trénink odpadl.
V nedéli rano se vycasilo a soutéz byla
zahajena za GcCasti 151 z 264 pfihlaSenych
modelaf. Pocasi: dopoledne jasno, odpo-
|292d°n% oblagno, slaby vitr, teplota kolem

VYSLEDKY - vétron& A-I juniofi:
Kaldb, N. Bor 770; Reiser, Varnsdorf
681; Jenik, Most 671 vt. Startovalo 36.
Seniofi: m. s. Prochazka, Most 840+60
+ 60; Jina, Jablonec n. N. 840+ 60+ 30;
Rambousek, Chomutov 825 vt. Startovalo
38. Vétroné A-2 juniofi: Jina, Jablo-
nec n. N. 900; Kofinek, Roudnice 885;
Jiro§, Jablonec n. N. 882 vt. Startovalo
19. Seniofi: m. s. Urban 900; m. s. Pro-
chazka 882 (oba Most); Martinek, Lito-
méfice 872 vt. Startovalo 48. Modely B1:
Matéjovi¢, C. Lipa 718 vt. Startovali 3.
Wakefield: Jirdnek, Teplice 900+60;
Krupi€ka, Liberec 900; Klima, Teplice
890 vt. Startovalo 11. CIl: Veprek,
Chomutov 704 vt. Startovali 3. C: Janota,
Liberec 753 vt. Startovali 3. VI: Novék,
C. Lipa 794 b. Startovali 3. M I: Pelikan,
Ustin. L. 698,6 b. Startovali 2. DruZstva:
Most 2742; Jablonec 2712; Teplice
2588 b. Startovalo 17 druZstev.

(i. Cervna

e LMK pri SMZ Dubnica n. Va-
hom usporiadal Il. ro¢nik verejnej sitaze
.0 cenu Povazia“. PoCasie: ZataZeno
az polooblaéno, vietor k poludniu 3—4
m/sec, teplota 17—21° C.

VYSLEDKY - vétroné A-I: R
Dvoracek, Ostrava 750; S. Brohdos,
Poprad 722; L. Zuldk, Ostrava 642 sec.
Startovalo 21. Vétroné A-2: J. Hloska
830; L. Nevafil 724; M. Truxa 684 sec
(vSetci z Dubnice n. V.). Startovalo 20.
B 1:J. Cerha, Zvolen 646 sec. Startovali 4.

* LMK pf¥i MSLZ ve Velkych Opa-
tovicich uspofadal z povéreni KV Sva-
zarmu vybérovou soutéz akrobatic-
kych model(. SoutéZ byla organizatné
pripravena dobfe, podn. Feditel MSLZ
vénoval putovni pohar ,,O cenu morav-

BUDE VAS

e (d) Novy narodni rychlostni
rekord ve tf. 10 cm3se podafilo vytvo-
fit Francouzovi A. Nougierovi rych-
losti 262 km/h letos v kvétnu. PouZil
italského motoru Rossi 60 a dvou
poutacich dratd o O 0,4 mm.

(d) Vysledky z tradicniho zavodu
Pohar Supertigre, poradaného letos
v italskétn mésté Lucca: tf. 2,5 cm3FAl
G. Ricci 210; tf. 5 cm3 R. Grandesso
236; tf. 10 cm3 R. Grandesso 257,
trysky P. Zanin 307 km/h. Tymy

2,5 cm3 FAIl Fontana/Amodio 4'27".

Grandesso létal s novym motorem
Supertigre 60 (10 cm3).

+ (s-ma) Svaz leteckych modelafd
USA (AMA) sdruzuje 16 781 organi-
zovanych ¢&lenl. V aparatu zaméstnava
11 pracovnikl, z toho 7 stalych.

(s-ma) Ve Francii byla zaloZena
nova organizace R/C model&rd ANA-

skych Samotovych a lupkovych zavodi“;
pres veskerou snahu pofadatelll se vsak
nepodafilo upravit na plné zpdsobilé
rozmoknuté hristé.

VYSLEDKY - I. Céani 2262; A. Cha-
lupa 1892; m. s. J. Trnka 1855 b. Starto-
valo 8 modelar.

27. c¢ervna

e LMK Moravan v Otrokovicich
usporadal Ill. ro¢nik ,,O pohar Mora-
vanu“. Pocasi: slunecno, teplota 25° C,
vitr 1—2 m/vt.

VYSLEDKY - vétroné A-l: J. Kfiz-
ka, Pferov 790; J. Gablas, Otrokovice
781; J. Vasek, Prostéjov 773; P. Duda,
Brno 758; K. Mudrék, Otrokovice 721 vt.
Startovalo 59. Vétroné A-2: A. Talak,
St. Mésto 847; J. Fridrich, Pfibor 832; J.
Moucka 832; M. Duda 827 (oba Brno)
A. Skabraha, Gottwaldov 820 vt. Starto-
valo 69.

e LMK Chomutov usporadal v Pas-
vicich V.ro¢nik ,Memoridlu R. Rajch-

la“ ve vétronich A-2. Pocasi: oblacno,

slaby vitr, teplota 25—27° C.
VYSLEDKY - J. Cholava, Hosto-

mice 900+110; |I. Svadlenka, Cheb

900+98; J. Holy 892; m. s. M. Urban
870 (oba Most); J. Stieber, Flefm. Hut
866 vt. Startovalo 82.

* LMK pfi ZVIL v Ostrové n. Ohfi
uspofadal na stadionu TJ Ruda hvézda
krajsky prebor akrobatickych mode-
1G. PocCasi: zatazeno, narazovy vitr 0—6
m/vt,

VYSLEDKY - L. Beranek, Rokycany
1911; P. Rajchart, Plzefi 1581; L. Novy,
Rokycany 1576 b. Startovalo 12.

Soucasné se na témz hristi létala vefej-
nd soutéz maket, vzhledem k pozdé
rozeslanym pravidlim jesté podle pravi-

del ,,starych".
VYSLEDKY - L. Davidoni¢, Plzen
1441; E. Harasta, Chodov 1440; K.

Hoyer, Hrob 1362 b. Startovalo 12.

OPRAVTE SI VE SPORTOVNIM
KALENDARI

Soutéz €. 425 ,;Roudnice” ze preklada z 3. 10.
na 26. 9. 65.

Souté? €. 427 se_nekond.

Souté? ¢. 442 ,Usti nad Labem*
z 10. 10. na 19. 9. 65.

Soutéz ¢. 523 ,Hradec Kralové"
z 5 9. na 19 9. Prlhlasky zasilejte: Buben,
Severni 735, Hradec_Kralové 111.

Soutéz ¢. 421 ,Zatecky korbel" v kat. A-I,
A-2 aBse preklada z5.9.na29. 8. Termin prlhla—
Sek zOstava.

se preklada

se preklada

ZAJIMAT

TEL (Association Nationale des Ama-
teurs de Télécommande - Narodni
sdruzeni amatér( dalkového Fizenf).

e (s-ma) Znamy americky publi-
cista jugoslavského plvodu Frank Zaic
hodla koncem letodniho roku znovu
vydat svou popularni roCenku ,,Year-
Book". Ma byt vénovana vyhradné
tfipohledovym vykresum volné léta-
jicich a R/C modeld.

(s-ma) V Rakousku doslo za
poslednich 10 let k pozoruhodnému
rozvoji leteckého modelaFstvi. Pocet
klubl vzrostl z 36 na 120, podet drzitel(
vykonnostnich odznak(l (v zavorce stav
v r. 1955) takto: A 1150 (181);
B 906 (113); C 643 (43); stfibrné C
123 (1;2) zlaté C 4 (1).

e (sch) LetoSniho Kritéria Es, po-
fadaného v Liege, se zUCastni pravde-
podobné i nelplné tficlenné druzstvo
USA.
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Opét z dilny
dovedného

Obojzivelny tahac

A Takvypadanova draha ve Velké BiteSi

a tak vypadala pred Casem - staveniste,
na némZ odpracoval J. Kind a dalsi
automodelafi bezpocet hodin

,,CENA KRKONOS~”

(jn) Automodeléafsky krouzek pfi U¢-
novské a priimyslové Skole v Trutnové
usporadal v nedéli 20. cervna ,,Cenu
Krkono$" - soutéZz pro vSechny kategorie
drahovych modeld. Vzhledem k tomu, Ze
v misté neni dosud drdha vybudovana,
konala se soutéz v Domé pionyrli a mlade-
Ze v_Nové Pace.

VYSLEDKY (mlnutovy zavod, 2 kola) -
varni vyrobky 1:32- 11 Blehal (Cooper) DP
Praha 2. |. Blehal (Corvette); 3. J. Novotnz
(Ferran US Trutnov; 4. J. Blehal (Jaguar) D
Praha. 1 : 25 - 1. L. Macek (Lotus) DP Praha;
2. J. Flala (Mercedes) US Trutnov. Vlastni
konstrukce 1t32 - 1 J. Hrn¢if (Maserati);
. J. Kofinek (Maserati), oba DP_N. Paka.
1 25- 1 F. Sturm (R 8); 2. J. Tima (5 1000 MB)
oba N. Paka; 3. J. Biehal (Ferrarl 4,5) Praha;
4. 1. Nydrle (Morris 1100); 5
oba N. Paka. Motokary - 1 J,

Novotny; J.
Fiala; 3. J. Novotny -

vaichni US Trutnov.

MODELAR . 8/1965

J. Tdma (Llncoln),

Speci$ntsta ha Ppd0éMazidla - Milo Pokorny z Jaroméfe (Komenského 10) je ziejmé
jediny toh/AtfltfRfiniaS"Uho zbrusu novym vyrobkem je model obojZivelného tahace UT 65,
ktery lze upravit na buldozér nebo jerab. Model ma délku 280, Sifku 130 a vysku (bez
plachty) 140 mm; pfidavn& buldozérova radlice je ovladana elektromotorem Igla 2,4 V,
zdvihaci tyce pro radlici jsou chranény gumovymi méchy. Na radlici o $ifce 155 mm jsou
pridavné reflektory a na tahacije zabudovan majék.

I1l. VYBEROVA SOUTEZ
ve Velké BiteSi

V nedéli 27. Cervna se sjelo 15 ,,skal-
nich" modelafti do krasného prostredi
jihomoravského meéstecka Velk4 Bite$ na
1. vybérovou soutéZ automobilovych
modeld. Vsichni byli pruemne pfekvapeni
- kruhu nadsenct, jimz vévodi modelafi
Kind a Zaloudek, se podafilo takika
nemozné: bez dlouhych FeCi vybudovat
velmi dobrou automodelafskou drahu.
A pohotové na ni uspofadat soutéz.
O zdarny priibéh se kromé modelafd za-
slouzili i pracovnici radio-televizni sluzby,
ktefi na misté instalovali rozhlasové zafi-
zeni a o prdbéhu soutéze informovali
divaky.

V soutéZi bylo dosaZzeno obvyklych
standardnich vykond.

VYSLEDKY - 1,5 cm3: V. Boudnik
124,138; V. Boudnik 99,700; V. Piro
99, 672 J. Krystof 72,348 km/h. 25cm3:
3. Kind 167,910; M. Skarytka 144,578;
L. Studeny 141, 956 J. Petfik 138461
I. Sekac 99,000 km/h. 50cm3: P. Krizan
158,311; J. Pokorny 152,027; ing. I. Cejp
150,000; K. Aubus 147,541; M. Mréazek
130,814; K. Aubus 127,208 km/h. 10,0
cm3: J. PoskoCil 166,666; Z. Minar
165,899 km/h. (ip)

... v zapadni Evropé se zaCina jezdit nova
kategorie? Jsou to makety nejmodernégjsich
sportovnich automobilll (napf. Porsche),
stavéné v méf. 1 : 10 az 1 : 20 a ovladané
na dalku radiem. Pohon je vykonnym
elektromotorem a montuji se 8— IOkanéalové
aparatury, zejména Metz Mecatron se
superhetovymi prijimaci, takze muze jezdit
az 5 vozll soucasné na trati. Zavod téchto
modelt je velmi pFitaZzlivy a podoba se sku-
te¢nosti. Jedinou vadou je velmi vysoka
pofizovaci cena takovych model(i. (drd)

. memorial J. Boudnika z plvodniho ter-
minu 11. — 12. se pfeklada na dny 4. — 5.
Z&Fi? Ostatni z(stava v platnosti, tj. soutéz
se jede ve viech rychlostnich tFidach.

Pozor- S AVIME «Pozor
eleiCtuacC

To se zase po precteni titulku motoristé
zaraduji ... Ale musime je hned zklamat:
dalnice se sice stavi, ale pouze na stole,
v Ustfednim domé pionyrd a mladeze Julia
Fucika, v Praze na Vinohradech! Skupina
automodelafd si totiz pripravuje zakladnu
pro dalSi Cinnost. | kdyZ jsou ,,autickari"
zatim jen tFi, jde jim prace pékné od ruky -
v z&Fi pravdépodobnéjiz bude draha v pro-
vozu. Podle vyjadreni nékterych ,,odborni-
kd" bude jednou z nejkvalitngjsich u nas.
Jak vypada? MEéFi 17,40 m, je feSena na
ploSe 4x 1,70 m jako tfiproudova, ma 5
velkych a 4 malé oblouky, svételny ozna-
movatel poctu ujetych kol atp.

Automodelafi samoziejmé neskonci vy-
stavbou drahy - uZ nyni maji pFipraveny
plan prace pro krouZek zacategnikd,
chystaji se poradat soutéze a jind prekva-
peni. Zajemci - chlapci a dév€ata 7. a 9.
tFid se mohou jiz ted do krouzku pfihlasit!
Jde ale o to, aby se toto modelarské odvétvi
konecné ,,rozmohlo™ i v dalSich pionyrskych
domech. VSichni zajemci si mohou napsat
o rady na adresu: P. Valenta, vedouci
model, Useku, UstFedni diim pionyrd a mla-
deze J. Fucika, Havlickovy sady 58,
Praha 2.

Stavitelé dalnice - A. Valenta, K.
Krutsky a J. Lipert pfi pracovni ,.sméné"
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O mistrovstvi

pO mistrovstvi

V minulém cisle jsme slibili, Ze se vratime k ¢ervnovému mezindrodnimu mistrovstvi RjC
model lodi, poFadanému v Koling. Cinime tak - ne oviem subjektivng vyjadfenymi poznatky
jednoho autora. Prebirame na magnetofonovém pasku zachyceny rozhovor rozhodciho J.
BroZe, soutézZicich K. Paura, J. Kubicka, Feditele soutéze Ing. Z. Tomaska a red. L. Ka-
vanové. A nikolivyluéné o technické strance modeld, ale i o dalSich faktorech, které s vykony

model( na sout&zi souvisely.

Broz: Poznatky jsou zajimavé. Vitézna
Peskova lod tfidy do 30 W napfiklad
ukazala, Ze vitézit nemusi nejlepsi kon-
strukce. Zdanlivé klouzala, ale pro odbor-
nika to byl vytlacny €lun, jezdici po z&di -
vykony dosahoval diky vhodnym zdro-
jum. Kavanova: PeSek pouZil 10povelo-
vého vysilate Multicontrol a ovladal
pouze kormidlo a motor. Paur: Pro sou-
t&zni R/C model je 10 poveld zbytecnych.
Kavanova: Cili obvykla obhajoba ,,Kdy-
bychom méli desetikanal“ neni opodstat-
néna. Nasi vsichni jezdili se 4povelovymi
soupravami MVVS a dobfe, jistéji nez
loni. Zvitézil PeSek. Broz: Predevsim
»vyjezdénim" a rutinou, tj. technikou
jizdy. Paur: Ta je sice podstatna, ale
Jde také o ostatni zafizeni, nejen v radiu -
MVVS je dobré - ale PeSek napfiklad
nemusel opravovat serva jako my. ..
Pokud jde o koncepci vitézné lodé, pak
je to normdlni Sarpie, kterd se stavéla
uz pfed n&jakymi ctyfmi lety. Postavila
na hlavu Baitlerovy teorie, Ze lod se nesmi
dozadu ani zuZovat ani sniZovat. Stejné
tak model druhého Raku3ana, Strohman-
na. Kavanova: Navzdory vybavovaci
Bellamatic, 4povelové aparatufe - plvod-
né mél motor Oliver Tiger, pak jezdil
s Zeissem - nedosahl Strohmann zvIast-
niho vykonu. BroZ: Laboroval s obéma
motory, s motorem Tiger v tréninku
dosahoval nejlepsiho Casu vibec. Kdyby
byli méli RakuSané zastoupeni jesté
v jedné Kkategorii, jistt v druZstvech
zvitézili. Nebylo to zfejmé jejich nej-
vySSim cilem, spi§ si pfijeli jen zajezdit.
Oba méli vytfibené sportovni vystupo-
vani, bylo pfijemné s nimi jednat.

Totéz plati o Clenech druzstva NDR.
Kavanovéa: Némci si udrzeli dobré jméno,
neméli trenéra (RakuSané take ne),
naSim by byl prisel k dobru. Paur:
Némci méli dobré a ,vyjezdéné" lode,
byli sehrani. Kavanova: Trochu blizeji:
Friedrich mél dva modely, v F 3 E
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z balsy a polyesteru mél vlastni 3povelo-
vou soupravu, akumuldtory Plumbum.
V maketé mél aparaturu vlastni, dvoupo-
velovou a elektromotor Wartburg. Mo-
delafi asi 15 let. Lange (1 model) pouZzival
rovnéz aparatury vlastni konstrukce, Ctyf-
povelové, akumulatory Plumbum, upra-
veny motor ze spoustéce Bosch. Vytvofil
tady novy rekord NDR. | Tischlerovy,
Kunzovy a Hofmannovy modely pro-
kazovaly zku$enost svych majitell. Paur:
Vedle PeSka jezdili Némci nejlip a také

ne za kazdou cenu, ,pro vitézstvi". Ka-
vanova: Zajimavé bylo pozorovat vztah
téch ostfilenych k nejmladSimu Giinte-
rovi (modelafi teprve 3 1/2 roku). PFi-
méli ho, aby u v3eho byl a dival se, zfejmé
si vzali povinnost trenéra za vlastni.

O Poldku Krolovi jsem hyla presvéd-
Cena, Ze pojede jistéji. On i dalsi z druz-
stva s tim ale méli préci... Paur:

Jako kazay rok. Materialové jsou na tom
hGf nez my. Védomostmi jsou pfed nami
proto, Ze maji vlastni lod'stvo. Kavanova:
To odpovida, jejich makety jsou Skolnim
pfikladem. OvSem - jezdi i na soutéze
R/C modell, mohou poznatky z nich
aplikovat! Jako my ... BroZz: Nejsou
v jednom jako my, Ze kdyZ model nejezdi,
stavi se novy. Kavanova: UZ pred léty
jezdil Krél s ,Rakietou”, koncepcné
jeho novému letoSnimu modelu velmi
podobnou. Broz: Drzi se zfejmé tvrdo-
sijné podle jeho minéni osvédcené kon-
cepce, navic zrovna on nezna pfesné pra-
vidla. Trochu jako by jezdil jen pro svou
potéchu.

Kavanova: Z hlediska povrchové
Gpravy méli Krol i ostatni Polaci modely
velmi pékné. Paur: Zejména ti dva novi,

N Liberecky V. Smola jezdil se dvéma
novymi modely - na prvnim snimku je
,.desitka®, (motor MVVS), na druhém
Ifiapdlkali (motor MIKRO). Aparatura
MVVS, vybavovac konstr. J. Novaka

Utelova konstrukce R/C modelu Kolin-
ského J. Severy. Startuje jej mistr sportu
J. Battler V.
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ktefi sem do Kolina pfijeli na zkuSenou.
Ovsem nasSi a némecti modelafi si s nimi
v tomto sméru nezadali. Kavanova:
Naopak, fini§ ¢s. modell velmi ocenil
pfitomny zéastupce Navigy p. Labner.
Potvrdil, Ze v konstrukci i v povrchové
Upravé méame vysokou uroven. Myslim,
Ze naSe modely byly dokonce hezCi nez
némecké. Broz: Némci se drzi zfejmé
ortodoxni konstrukce. Pfed léty se témito
konstrukcemi dostali znatelné pfed ostat-
ni a nemaji zatim potfebu je ménit.
Zatim ... Ale i pozdéji, i kdyZ je budou
ménit, pak to stale budou lodé.

Ing. TomaSek: O konstrukcich, kon-
cepcich asi tak vSechno. OvéFili jsme si
leccos. To, Zze nam chybi trénink. Kubi-
Cek napfiklad neméa v ,rychlicich" jistotu,
jezdil o 100—150 metr(i vic. PFi oficialnim

A Dva Raku$ané, kolem nichz byl v Ko-
liné soustfedén nejvetsi zajem - vlevo K.
PeSek, vpravo E. Strohmann. Oba maji
velké predpoklady prosadit se vyrazné i na
mistrovstvi Evropy, které bude zahajeno
v pristich dnech v Katovicich

A Zbrusu novy, pohotové po mistrovstvi
v Koliné zhotoveny model J. Kubitka je
zatim ve stadiu zkuSebnich jizd

A RjC model pro rychlostnikurzJ. Novéka
s motorem Vltavan 5 cm3

Makety jezdily v Kolinépouze Etyfi. Na
snimku je pékné vypracovand maketa ma-
darské motorové jachty mistra sportu J.
Daitlera. Udaje: méfitko 1:20, R/C
aparatura GAMA, vybavova¢ Kinematic,
elektromotor Wartburg, akumulatory NK U
6(12 V), vaha 7,50 kg
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tréninku to bylo u vsech lepsi. Broz:
Chyba, Ze tam byly v podstaté dva celky.
Liberecti a ti druzi. Kavanova: Co urco-
valo sestavu druzstev? Ing. Tomasek:
Vysledky oficialng uréenych tréninkd.
Podle nich byli v reprezentacnim druz-
stvu Smola, Dufek, Kubicek a Novak. -
Severa z Kolina jezdil koneckoncl velmi
dobfe na to, Ze to byla jeho asi Ctvrtd
soutéz, Ing. Plihal z Jihomoravského
kraje ma také pékné vysledky. Pokrok
u vSech je vovladani a v samotnych sou-
pravach - v NDR av Madarsku jsme jez-
dili s jednokanaly, ted mame Ctyfkanaly.
VSichni naSi maji velmi pékné lodni Srou-
by, jen je tfeba je dale zkouSet. Paur:
K $roubdm bude vhodné se vratit samo-
statnym cClankem. JeSté k tréninku. Ne-
trénujeme - jezdime.

Kubi€ek: V Liberci délame totéz.
Je to Usmévné, mame krasnou prehradu -
jenze v sezoné i lidi, ktefi nejsou ochotni
ndm ustupovat. Stavét béjky do 12 m
hloubky na pllhodinu se nevyplaci.
Jesté ke Kolinu - véci prospéla pritom-
nost zastupcli MVVS - Gotze pro motory
a Obrovského pro radia. Mohlo by to mit
i efekt, tfeba pokud jde o serva. Kdyby
totiz v MVVS jejich vyrobu zafadili
do programu. Mam zkuSenost, Ze jsou
dobré. Dal jsem servo MVVS do ,,dvaa-
palky“ s malou virou, domnival jsem se,
Ze bude slabé. Neni - sily ma az -
az a vahu malou. S dal$im vybavovatem
MVVS, jednim z prvnich typd, jezdil
a jezdi i Podany. Pokud jde o radio, je to
véc nézoru, zda staci dva kanaly. Podle
mého nazoru jsou zapotfebi minimalné tfi
a pohodIné jsou 4 kandly. Pro¢ - o tom
napiSeme jindy. R/C soupravy MVVS
jsou dobré, v minulosti jsme jim pficitali
»Vvlastnosti”, které jsme si zavinili nebo
zanedbali. A vykony s R/C modely na sou-
téZi jako byla v Koliné? Jsou podminény
mnoha faktory, jednim - podle mne
velmi ddlezitym, i kdyz ,,netechnickym" -
je ,z&téZ" na bedrech reprezentanta.

POMAHAME

PRODEJ

1 Hotovy dfevény model historické plachetnice
»3anta Maria“. M. Herzina, Jahodnice 159,
Kyje u Prahy, @ 2 Zanovnj fotoaparat ,,L jubitél*
v ‘bezvadném stavu i s braSnou za 250 Kcs nebo
vyménim za motor 2,5 cm3 J. Tabafik, Bezruova
581, Turnov Il. @ 3 Novy, nezabéhnuty motor
MVVS 5,6 za 300; Gplny rocnik LM 1962 za 10;
ModelaF 1963, 1964 & 15 Ké&s. M. Horak, Nové
Mésto na Moravé 217. (0 4 Motor Start 18 za
60 K&s. V. Simlnek, Kasejovice 247, okr. Plzei-
-jih. @ 5 R/C pfijima¢ Alfa za 70 K¢s. A. Valadek,
Drozdov 180, p. Cerhovice. @ 6 Casové relé 100
sec a 150 min. vhodné prc fotoamatéra za 150 K¢s
alebo vyménim za dobry prfijimac Beta; letecky
motor 50 c¢m3 (upraveny Pionier) za 250 KG¢s,
foto zaslém. M. LoviSek, Zeleznicnd 557, Pov.
Bystrica, @ 7 Motory: detonani Mikro 0,5,
25 a 3,5 cm3a 125 Kg&s, detonacni Mikro 3,5 cm3
se fiz. otdek pro R/C v kul. loz. & 210, Mikro
35 cm3 se zh. svickou & 225 K¢és, V. Stejskal,
Pribézna 21, Praha 10. ¢ 8 R/C ﬂfijl’maé Ultraton,
akumul. DEAC, rlizna serva, zahraniéni Casopisy,
R/C motorovy model. F. Farnik, Jungmannova
293, Tisnov, @ 9 Vykonny ,zhavik* Cox Babe
Bee 0,8 cm3s kuzelem a orig. nahr. hlavou za 215
Kés. G. Cechovsky, Gottwaldovo nam. 11, Ho-
donin. @ 10 Laminatovy rychl. model 5 cm3
s ,krmitkem“ + vozik; rukojet pro monoline;
novy motor MVVS 5 R s nahr. vybrusem a vrtule
MVVS; novy motor Vltavan 5 a novy Jena 2,5 -
dohoda. Ing. Fr. Novék, Konselska 21, Praha 8,
tel. 8350095. ¢ 11 Soupravu Bellaphon-Polyton +
4-Unimatic-Bellamatic 2,4 V, 6 V, Ni-cd akumu-
latory. J. Opit, Nam. miru 911, Tisnov, ¢ 12 Vy-
borné motory MVVS 2,5 D a Jena 2,54 130 KCs
nebo vyménim za novy Tono 5,6 cm3. O. Svare,
Dol. BeneSov 314, okr. Opava, ¢ 13 Monoline-
-svidfik za 100; otdckomér 30000-25 ot/min za
480; rychl. vrtule pro 2,5a 5¢cm34 5; novou strunu

Sl

Mluvilo se o tom i tady. Raku3ané si
pfijeli zajezdit, Némci také - Poléci jak-
bysmet. JistéZze i oni méli a vZzdycky bu-
dou mit onu sportovni ctizadost. A bu-
dou mit snahu odjezdit co nejlip, tj. i co
nejlip se umistit. JenZe u nas se vzila
predstava, Ze €s. reprezentant musi zvite-
zit. Mé osobné ta povinnost znervoziuje.
KdyzZ jinym vysadi radio, nelamou si hla-
vu, jak to ospravedini. J& se tfesu pfi po-
mysleni, Ze ,,vybuchnu", protoZe to by se
mi asi neodpustilo ...

Kavanova: Nepochybné i to souvisi
s vykony na soutézi - tim vice ne'mezi-
narodni. O tom, co bylo v Koliné z hle-
diska techniky zajimavé, presvédcili jste
se na vlastni oci, vite velmi dobfe, v éem
mate slabiny. Nazor ,reprezentovat =
zvitézit" je snad uZ méné Casty a soudime,
Ze zanika. Nepochybujeme vsak - my,
ktefi jsme v rlznych funkcich letosnimu
mezinarodnimu mistrovstvi v  Koliné
byli pFitomni - Ze vam, reprezentantlim,
vybranym pro leto$ni mistrovstvi Evropy
v Polsku, zlstane v plné mife sportovni
ctizddost. A Ze udélate vSechno pro to,
abyste reprezentovali dobfe.

0 0,3 mm- 1000 m za 150; g 0,4 mm - 350 m za
50, 0 0,5 mm - 600 m za 90, 0 0,6 mm - 160 m
za 25, méné kvalitni g 0,25 - 3000 m za 50, O
0. 35- 1000 m za 15 K¢s; €lun tov. vyr. dl. 125 cm
s parnim 2valc. strojem, plamene, kotlem, el. agre-
gatem, osvétlenim atd.; parni 4valc. stroj s konden-
saci vhodny pro lodg, obsah kotle 15 1, riizné
odlitky na motory 1—5 cm3- ceny dle dohody.
1 Petr, Mlyn 8, CernoSice I, okr. Praha-zapad.
@ 14 Plany Skolnich, soutéZnich i R/C modeld,
seznam zaSleme. ZO Svazarmu Tatra (P. Sedlacek,
Videriska 58), Hodonin.

KOUPE

3) 15 Lipu nebo bedni¢kovou balsu a hedv. papir.
. Brzokoupil, Loucany 168, okr. Olomouc, @
16 Uplnou dokumentaci pro vyrobu motoru
, Aspin® ﬁétyfdoby dvouvélec 152 cm3 Vykres
sestavy byl vydan v r. 1947 sou€asné s modelem
zav. vozu Mercedes-Benz M. K. Mouckou). M.
Novék, Vystavni 10, Ostrava Il. ¢ 17 Star$i mo-
tory Letmo 2,1, 2,5 a 2,7, Super Atom, Ipro-Ikar,
AlKko, Start, Junior a AMA v Zachovalém stavu.
M. Pavlik, TyrSova 351, Tisnov, @ 18 Modelarz
ro€. 1963—64 i jednotlivé. J. Urbanec, Ostrov
n. OhFi 986/11, ok. K. Vary.

VYMENA
¢ 19 Elektromotor 220/380 V (0,37 kW), 1400
ot/min za detonacny motor 1 cm3a preglejku tl.
1 mm. S. Annus, Sportova 58, Hurbanovo. éo 20
Rychl. model auta tf. 5 cm3 nahr. kola, odlitky
spodkl aj. za dvé trysky Letmo MP 250 nebo

prodam i jednotlivé. M. Krupka, Tolského 4/797,
Praha 10-VrSovice.

RUOZNE

¢ 21 Pol3ti modelafi (12 let) si chtéji dopisovat
a vyménovat ¢aso .lsy.,Adresg J. Kisiala, ul.
Szpitalna 6/17, iechow a B. Kaminski, ul.
Szpitalna 6/4, Miechéw, Polska, @ 22 Polsky mo-
delar si chce dopisovat. Adresa: R. Kozlowski,
ul. Puchacza 15 m 14, Lublin, Polska.
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MODELARSKY

LiSty, gumové nité

. 29-5306 Lista 2x3x 1000 mm 0,15
MATERIAL 5307 2x 4x1000 mm 8%8
A 5308 2x5x 1000 mm )
OBJEDNAVEJTE 5313 2x12x1000 mm 0,25
5322 3x5x1000 mm 0,20
ve specidlnich prodejnach 5372 5x7x 1000 mm 0,35
5373 5x8x 1000 mm 0,40
PRAHA |, Pafizska 1 29-6521 Gumové nité: IxI-10bm 0,65
BRNO, Kozi 10 1x 2-20 bm 2—
BANSKA BYSTRICA, Malinovského 20 Soudgastky, dily
BRATISLAVA, Hurbanovo nam. 16 30-4120-1 Podvozek k bagru 28,—
CESKE BUDEJOVICE, Hroznova 5 -3 Lzice k bagru 4,50
KOSICE, Srobarova 21 -4 Drapak k bagru - 6,50
’ ; -11  Volant maly k automobilu Sedan 0,40
LIBEREC, Moskevska 26 -12  Volant velky . 0,40
OSTRAVA-PORUBA, Leninova 1200 -gg ﬁo:o tautomog!llu s;aelpt)] 8,gg
PARDUBICE, TFida Miru 93 - olo k automobtlu Volha '
N T " a'_ |2r3u -35  Volant k automobilu vyprost. 0,20
PLZEN, Trida 1. Maje -37  Volant trolejbusovy 0,10
-46  Hrfidel o 5mm dl. 40 mmj 0,60
i 5 -47  Zavlacka do hridele 0,01
NABIDKA zBOZI -53  Souprava talifovych kol 5—
& “ -51  Souprava Fizeni 3,40
Cen. cislo Druh Kes -49  Dalkovy7pohon 22—
-52  Souprava kabell 6,—
Motory 29-6780-34  Pastorek (8 zub() 10,05
30-3704 Elektromotor 9 V (stavebnice) 20— -6654-307  Plastikové kolecko o 18 mm (0,70
-3705 24 V 50— -6670-405 Gumové polopneumatické kolecko
* -3703 9V 18,— 0 75 mm . 9,—
29-6650-800 Jena 2 a 2,5 cm8 175— -6670 Kolecko z mech. pryze )
-801 Jena 1cm3 130,— 0 40 mm bez disku 1,20
29-6659-801 Zhav. souprava k motoru Jena 2,5 75— 0 50 mm 1,30
. 0 70 mm 1,80
R/C souprava 29-6780-108 Ridici pdka pro U-modely 2,50
29-3669-900 Vysilat GAMA 350,— -109  Kladka pro model na gumu 0,60
-901 Prijimac GAMA 290,— -117  Palivova nadrZ typu ,,J 5—
-902 Vybavovat GAMA 80,— -121  Cisti€ paliva 5—
-6603-601 Injekeni stfikaCka 20 cm3 27—
Lodni vrtule -600 Injek(;:(ni jehla , 1 3%8
29-6780-129 T¥ilistd o 30 mm z plast, hmot — -4513 Buzirkatyp 4/5-1 bm :
-130 0 40 mm P Y g’_ -4511 2/3-1 bm 0,10
-126 Dvoulista, kovova, s 40 mm ' -6795 Hadicka z novoplastu 2/4 0,70
(polotovar) 4— -6780-24  Ocelova struna ¢ 0,355 mm -
-106 Lodni hfidel s pouzdrem s 3 mm 5— lkg ) 68—
-6780-242 Mosazné nyty duté o 2x 7 mm -
Lepidla, potahové papiry 100 ks ) . 1—
29-6470 Acetonové lepidlo 4 50 g 1,50 -6473-115 Polyesterova pryskyfice CHS 104
-6473 Kaseinové lepidlo & 50 g 1— 1kg 26,—
33-6473-113 Tmel LA 14— -114 172 kg 15—
27-591 Potahovy papir Kablo 0,036 A iz
70x 100 cm arch 020 giroky sortiment polytechnickych plankd letadel, lod i aut
27-6501-112 Pergamenovy papil’ 70 x 100 cm SIroOKy sortiment polytecnnickych planku letaael, loal I auto-

a kg

Il. POHAR CSA

O vybérovou soutéZz R/C motorovych
modelli na letisti Ruzyné byl chvalyhodny
zdjem. Ucast 31 soutézicich zpusobila
v prvni chvili pofadatelim ztvrdnuti e,
zatimco tata Hanousek a sportovni komisaf
Ing. Schindler vyuZzili tohoto Ukazu k tvr-
dému vedeni soutéZe. Slunné pocasi (bylo
na 20. cCervna poradateli objednano!)
prispélo k pékné letové nedéli - aZ na silnou
turbulenci v odpolednich hodinach a velkou

modelar

7— mobild.

Zizef (letos nehyl pristaven Stanek. Pora-
datel pozdé zalitoval a pohotové rozhodl, Ze
nebude-li v jeho moci na pFisti rocnik
obCerstveni zajistit, uspofada soutéZ primo
v restauraci, procez uz nyni upravuje v tom-
to smyslu propozice . . .).

Nékolik starych ,,ruhcaldct popohanélo
poradatele k rychlejsimu spadu startd, jeden
Sprymar, jemuzZ ,,nevySel“ tfeti start, jal se
proti tfetim startdm protestovat, nicméné
vSak neoficialné. Jinak byl klid a mir
a Zadné technické zazraky. Mélo by létat

Mésiénik Svazarmu pro letecké, raketové, automobilové, Zelezni¢ni a lodni modelafstvi. Vydava Vydava-
telstvi CasopisG MNO, Praha 1, Vladislavova 26, tel. 234 355-7 - Vedouci redaktor Jifi Smola. - Redakce
Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 - Vychazi mési¢ng. Cena vytisku 2,20 K¢s, pololetni predplatné
13,20 K¢s - Rozsifuje PNS, v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO - administrace, Praha 1, Vladislavova 26,
Otgednévky Fijima kazdy postovni (fad a dorucovatel - Dohlédaci posta Praha 07, Inzerci pfijima inzertni
oddéleni Vydavatelstvi ¢asopis MNO - Objednéavky do zahrani€i pFijima PNS - vyvoz tisku, JindFiSska 14,
Praha 1- Nevyfizené rukopisy se nevraceji. Tiskne NaSe vojsko, zavod 01, Praha- Toto ¢islo vySlo 8. 8. 1965

© Vydavatelstvi ¢asopist MNO Praha
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Drobné zbozi Praha

vice vicepovelovych - vypada to, Ze jesté
dobrych pér let budou lovit body jen mistr
sportu Jifi Michalovi¢ s Milanem Vost-
rym! ...

Nevim, ¢emu podékovat za takovou
Gcast a pohodu - nem(iZzeme to svézt prece na
ceny, i kdyZ takové snad nebyly nikde: dik
za né zavodnimu vyboru ROH, sekreta-
riatu generalniho Teditele CSA, leteckym
zahrani€nim spolecnostem Air France, Air
India, SAS, Swissair, KLM a Air Italia!
Nebyt jejich vzacného pochopeni - véetné
pracovnika SDL s. Dvoraka - soutéz by se
asi nekonala. Ale protoze pochopeni je

a doufejme i zlistane, nashledanou na
Ruzyni pFisti rok, na I11. Poharu CSA!
M. URBAN

VYSLEDKY - jednopovelové: M. Ur-
ban, Praha 6 - 1022; Z. Andrysek, Praha
8 - 985; G. Karasek, Hefm. Hut 894 b.
Vicepovelové: m. s. J. Michalovi¢ 3229;
M. Vostry 2469 (oba Praha 8); J. Bily,
Meélnik 1039 b.
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Leteckomodelarskych soutézi je letos tolik, Ze méné by
bylo snad vi¢e. Neni vSak v moznostech ¢asopisu, vystih-
nout vérohodné vsechno to sportovni snazeni starSich nebo
jen hemzeni modelafského potéru. Dékujeme za viechna
vase upfimné minén& pozvani: PFijedte! Zkusili jsme to
spocitat a zjistili jsme, Ze by nas muselo byt v redakci
alespori 15-20, abychom mohli pFijet. . .

Vybrali jsme namatkou nékolik snimk{ ze sportovnich
akci, o kterych jste nam napsali, abychom dali najevo, ze

vime o vasi ¢innosti.

1 Mistr sportu J. Michalovi¢ nebyl pohodiny pfijit mezi Ggastniky
zavérecného kola spartakiadni soutéze v Praze-Motole, aby jim ukéa-
zal zblizka svij vicepovelovy vétroii a motorovy model pro letosni
MS ve Svédsku

2 Modelafska omladina ze Spisské Nové Vsi az KoSic neni jina nez
kdekoli jinde: chce létat co nejvice, alespoii na klubovych soutézich
3 * Prazsti i mimoprazsti ,radiackari** mefili pfed mistrovstvim re-
publiky sily na ruzyiském letisti. Stdl s cenami je zatim opustén -
véetné rybarského prutu ,pro uGtéchu**

4 * Olomoucky modelaF A. Kronek si zasel na mistni hfisté posledni
kvétnovou nedéli pro vitézstvi. Zaslouzené, jak ukazuje vzorny
souvrat s maketou C-104

5+ Usp&sny kurs pro raketomodelafské instruktory a rozhodéi
z celé republiky, usporadany v UPS Vrchlabi, skon&il neméné Gspés-
nymi letovymi zkouskami, byt pocasi pfili§ nepralo



Vitézny model z lofiského mistrovstvi
Itdlie tymu P. a C. Cipolla z Milana. Roz-
péti 1060 mm, motor Supertigre G. 20/15,
vrtule 7x 8”, rychlost 150 km/h 1}

* Dieselelektrickou lokomotivu typu 05/6004 vyrabi fa PIKO v nékolika verzich (danské,
madarské a belgické drahy). Takto, bez karosérie, byste ji asi nepoznali

SNIMKY: C. d'Agostino, Aeromodeller, P. Delfeld, J. Graupner, A. Chwalek, Ing. I. Nepra$, P. Pandesoff

VIDENO
OBJEKTIVEM

Letovy zabér r
U - makety Spanél-
ské verze stihacky
Hawker Fury mo-
delafe B. Ivanse.
Rozpéti 1520 mm,
* Dvoustupriovéa raketa ,Standard 15 je praci mo méfitko 1:6, mo-
delafe Stefana z Boguszowic tor Enya 60

Dobfe prodava- »
vana Graupnerova
polomaketa vétro-
né K-10 pro 2-6ka-
nalové radio. Roz-
péti 2000, délka 1040
mm; nosna plocha

V dobé vyjiti tohoto sesitu se kona leto3ni MS 338 + 7,32 = 41,12
pro R/C modely ve Svédsku, jeho? se Géastni i nas dmz2; vzletova vaha
mistr sportu J. Michalovié¢. Na snimku britsky repre- az 1500 g; plastiko-
zentant Van den Bergh na minulém MS \Y vy trup

«

Bulharsky reprezentant Kolev Panajot (vpravo) se pravdépodobné i letos ob-
jevi na mezinarodnim féru s timto R/C modelem, konstruovanym pro slalom g



