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Lokomotivu 434.0 s uspofddanim [1’'D a s tfinapravovym ten:
drem Fady 818.0 postavil v rozchodu HO A. Vainer z Plzné

R/C model R. Fabryho z LMK Ostrov n. O. Rozpéti 1350 mm,
nosné plocha 27 + 7 dm2 vaha 1570 g, ovlddana smérovka servem Peknu maketu Avia-122 ma A. Omelka z LMK Bratislava. Rozpa:

s odstfedivou spojkou, jen tuzemsky material tie 1120 mm, vaha 1560 gr, motor Tono 5,6, rychlost 95 km/h

Model valeéného krizniku Le Georges Leygues, pohanény 2
elektromotory 12V a fizeny aparaturou Gama, je praci J. Novaka
z Méstce Kralové

Plachetnice typu katamaran
patfi nékolikanasobnému pfe-
borniku CSSR J. Horakovi
z KLM Brandys n. L.

"iodel autojefabu AB-063 na
jodvozku Tatra 138 zhotovil
rméfitku 1: 35 kolinsky modelar
V. Hejny



Nova modelarska sekce ustavena | |Q N |g [N p

....Nyni nam jde o to, abychom yytvofrili takové podminky, aby se sekce v maximalni
mife a bezprostfedné podilely na Fizeni ve.své oblasti. Chceme dosahnout toho, aby v nich
byli lidé, ktefi véci rozum &ji a o nichz neni pochyb, Ze budou iniciativné pracovat.”

Takto vyjadfil umysl Gstfedniho vyboru
Svazarmu jeho predseda, generalporucik
Josef Hec¢ko v interview pro tydenik Signal.
Je to jasné, jednoznacné a nepochybné piné
v souladu s pfanim véech modelafd. A neslo
jen o prohlaseni, nebot’ jiz 28. Cervna se
sedli v budové UV Svazarmu v Praze nej-
lepsi modelafsti pracovnici z celé republiky
- vybrani €lenové pléna nové Gstfedni mo-
delarské sekce Svazarmu (UMS).

Jednani ustavujici schlize zahdjil z pové-
feni predsednictva Ustfedniho vyboru
Svazarmu dosavadni pfedseda UMS Ing. J.
Schindler vécnym referdtem, ktery se vzta-
hoval ve v3ech bodech k modelafské €in-
nosti. Zddraznil zejména vyznam lll. sjezdu
Svazarmu, jehoZz zavéry konci témér rocni
obdobi nejasnosti o organizatnim zaclenéni
modelafd. Tim, Zze modelafstvi zGstava i na-
déle ve Svazarmu, kde organicky navazuje
na dalSi odbornosti, ma dobré predpoklady
pro dalsi rozvoj. Soudruh Schindler upo-
zornil i na obdobi mezi Il. a Ill. sjezdem
Svazarmu, kdy bylo na sekcich a funkciona-
fich v8ech stupnill pfebudovat tradiéni struk-
turu modeléfské ¢innosti a organizovat dale
kromé leteckého, lodniho aautomobilového
modelafstvi i modelafstvi raketové a Zelez-
niéni. Cisla nejlépe doloZi, jak bylo pInéno
usneseni predsednictva UV Svazarmu o mo-
delafstvi: zatimco v roce 1963 pracovalo
18 000 leteckych modelafl v 1200 zajmo-
vych Utvarech a nékolik desitek atvar sou-
stfedovalo modelafe ostatnich odbornosti,
v obdobi Ill. sjezdu Svazarmu bylo jiz cel-
kem 35 000 modelafli ve vice nez 3000 zaj-
movych Gtvarech. Rozvoj mohl byt jesté
vétsi, kdyby byl dostatek vhodnych mist-
nosti, instruktorl i prostord pro sport,
predevsim pro létani. Modelafské krouzky,
vedené vesmés svazarmovskymi instrukto-
ry, patfily mezi nejlepsi v oddélenich tech-
niky Dom0 pionyrt a mladeze.

P¥i pfechodu Svazarmu na dvoustupriové
fizeni se potvrdil nazor UMS, Ze stfedisky
¢innosti musi byt dobfe vybudované kluby.
Proto také v modeléafstvi, na rozdil od ji-
nych svazarmovskych ¢innosti, nedoSlo pfi
pfechodu k poklesu.

V dalsi ¢asti referatu Ing. Schindler kri-
ticky zhodnotil dosavadni ¢innost sekci. Az
do zrudeni krajskych vybor( Svazarmu bylo
tézisté Fizeni Cinnosti v krajskych sekcich,
které aZz na lJihoCesky a Stfedoslovensky
kraj pracovaly velmi dobfe. Prace vSech
pracovnikd byvalych krajskych sekci si za-
slouzi ocenéni a podékovani. Okresni sekce
vétsSinou existovaly pouze formalné. V sou-
Casné dobé se vsak jiz podafilo témeéf ve
vSech okresech ustavit akceschopné sekce.

KTITULNIMU

SNIiMKU

Hovofi pfedseda UMS Ing. J. Schindler

T&2isté prace dosavadni UMS spotivalo
v jednotlivych odborech. PF¥i hodnoceni
¢innosti odbord byla vlastné v referatu
zhodnocena i pfislusnd odbornost. Soubor-
né je mozno konstatovat dva zasadni do-
savadni nedostatky. Prvym je to, Ze fada
Clenll sekce se podilela malo aktivnhé na
¢innosti a zasedani sekce povazovala pre-
devs§im za pfilezitost k nezavaznym disku-
sim a informovani se o stavu problém.
Druhym nedostatkem pak je to, Ze prakticky
vlibec nepracoval odbor politickopropagac-
ni a ¢innost odboru materialového se ome-
zila pouze na velmi aktivni ¢innost jeho
pfedsedy. V ddsledku nedostateéné prace
politickopropagacni je modelafska cinnost
stale jeSté malo znaméa vefejnosti a nazor
na ni je Casto znacné zkresleny.

Letecké model&fstvi je neustale nejsilng;jsi
odbornosti a zahrnuje pfes 80 % organi-
zovanych modelafG. Dalsi rozvoj je ovliv-
fovan stale neutéSenou materidlovou situ-
aci, nedostatkem instruktord, mistnosti
a hlavné problémy s letiSti. Pozoruhodné
rozsahla je sit’ soutézi. K znatnému rozvoji
dochéazi u R/C modeld, coz je v souladu jak
s cilem Svazarmu, tak se svétovym tren-

(Dokonieni na str. 21)

Dokonale vypracovana maketa sportovni jachty CAMARGO IV byla na
Il. roéniku mezindrodni soutéze radiem fFizenych modeld lodi v Koling
stfedem pozornosti jak dospélych, tak dvou malych budoucich modelafQ -
Karla a Michela Peskovych z Rakouska, jejichz otec K. PeSek byl ¢lenem vi-

tézného rakouského druzstva.

Konstruktér makety Z. Skofepa, ¢len vSemodelarského klubu v Praze 6,
postavil model v méFitku 1: 25, pohani jej dvéma elektromotory 6 V a Fidi
~povelovou R/C aparaturou amatérské konstrukce Z. Bilého.
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JAK JE CHCEME MIT

V pFispévku, ke kterému mé inspiroval Gvodnik Modelafe 5166
od R. €erného, jsem shrnul zkuSenosti z poFadani soutézi i z ucasti
na cizich soutézich. Je nesporné, Ze Urovef soutéZije nyni vétSinou
podprimérna. To ovéem neprameni ani z hmotnych potiZi, ani
z nedostatku schopnych lidi, ale z ,,vSeobecné nijaké Urovné“. Ta se
vyvinula postupné béhem poslednich asi péti let a dnesjiz ovliviiuje
mentalitu poradateld natolik, Ze se vétSinou ani nesnazi délat néco
Iépe nezZ jini. Podle mého nazoru ,,je ten pes pohrben “ pravé v tom,
chtit néco udélat, udélat to se z4jmem a ve prospéch véci. Neni
k tomu tfeba ani konto v bance, ani akademicky titul. Staci za-
tdhnout na letisté stoly, vlidné promluvit s nékym, kdo umi psat na
stroji, kdyz to nedovedeme sami, chopit se pilky a kladivka a ledaco
ukutit, koupit par ,kladivak(“ a nakreslit tabulky, jit pFesvédgit
vedouciho Pramenu, Ze pravé tuto nedéli musi sbalit dvé bedny ajit
prodavat obCerstveni. Chce to prosté néco pro tu soutéZ udélat.
SoutéZe byvaji pfece v nedéli, a to by mél byt nejpFijemnéjsi den
v tydnu, nejenom honba za vteFinami, hadky s CasoméFici a nadavani
na bidnou Groven.

Mam za to, Ze na tento novy ,,problém*“ neni Skoda mista ani na
strankach Modelare, aby dobra technicka droveri modeltl i takticka

pFipravenost soutézicich se neztracely ve Spatné organizaci soutézi.

IM M O H

Pro lepsi pfehlednost shrnuji do néko-
lika bod( to, co jsme kdy pfi pofadani
soutézi udélali nebo to, co se myslim udé-
lat da k zlepSeni organizace soutéze.

A UZ pfi Gvaze o poradani soutéze
** Fadné posoudime, zda je nas
v klubu dost a s patfi€nymi schopnostmi.
Jestlize ne, je jisté mozné pfipravit soutéz
spolu se sousednim klubem a rozdélit se
0 bodovy zisk.

Vénujeme patFfiCnou péci pFipra-
# - v& pozvanky, na které ma byt vse,
co soutézici potfebuje védét, vCetné Caso-
vého programu, pokud jej neposilame
zvldst. Kazdy rozhodné uvita, kdyZz na
pozvance najde pouZzitelné spoje, popfi-
padé i orientacni planek.

O Po uzavérce prihlasek pFipravime
~ . karty pro jednotlivd startovisté,
na ktera rozdélime soutézici tak, Ze pokud
je to mozné, jsou spolu vzdy vSichni Cle-
nové urcitého klubu; znaji se a mohou si
nejlépe pomahat.

A Vécné ceny nemusi byt nakladné,
m- zato vSak by mély byt pro modelare
uzite€né. Zde ovSem neni mozné dat re-
cept. To je véc nazoru, avsak neméla by byt
podceriovana.

Bezpodmine€né nutné je mistnost
e pro Stab soutéze a pro soutézici.
P¥i hor§im poc€asi -as tim vzdy pocitame -
je totiz jakekoli ,,0Fadovani** venku takfka
nemozné, nemluvé o soutézicich, ktefi po
pétihodinovém pachténi v nepohodé musi
tfeba pUll dne cestovat domd, aniz se mohli
umyt nebo ohfat. To byva asi téZ jeden
z divod{, pro¢ malokdo zdstane na zaveé-
re€ny nastup.

/  Co se tyka technické kontroly

modeld, mohu z naSich zku$enosti
tvrdit, Ze se d& délat nejen namatkova, ale
Ze lze téZ vSechny modely pfedem prevzit.
Pfitom se daji vyfidit i ostatni formality.
Mivame to zorganizovano tak, Ze ¢tyfi po-
fadatelé sedi za stoly vedle sebe, prvni
kontroluje licence a potvrzuje cestovni

Oznaceni tfi hlavnich ,GFadd™ na letosnim
,»Poharu CSA" na ruzyfiském letisti

Gcty, druhy vazi modely, tfeti vazi gumové
svazky (na dopisnich vahach) a Ctvrty vy-
dava potvrzeni o pfejimce. Pouzivali jsme
Cislovanych trhacich $atnovych blokd.
Soutézici pak pFi prvnim startu odevzdal
listek Casomérici, ¢imz prokazal, Ze °jeho
modely byly pfevzaty. Neni to sice zplisob
nejdokonalejsi, ale je podstatné Gcinnéjsi
nez sebelep$i namatkova kontrola, kdy
musime s vahami chodit po letisti béhem
soutéze, zatimco bychom se méli zabyvat
kontrolou prace ¢asoméficl a sportovniho
vystupovani soutézicich.

Pfejimku v popsaném rozsahu je mozno
zvladnout pFi GCasti asi osmdesati soutézi-
cich béhem hodiny, coZ se do programu
klidné vejde.

Na kazdé soutézi vétrond mame

e naméfenou vzdalenost 50 m a na jed-
nom konci na stojanu kladku a 2kg zavazi.
Toto zafizeni Ize prece udélat jednou pro-
vzdy a kazdy si mdze zméfit $idru kdy-
koli! Béhem soutéze pak spolu se sportov-
nim komisafem preméfime ,podezielé**
snilry a v pfipadé del3i $iilry je mozné bez
obtizi a vymluv rozhodnout ve smyslu
pravidel.



O Mame pfFipravené stalé tabulky

na ty€ich asi 1,2 m vysokych, na kte-
rych je z jedné strany velké Cislo stano-
visté a z druhé zavéSena startovni karta
s vysledky. Model&F, vracejici se s mode-
lem a upachtény hodinovym hledanim, je
tak uSetfen toho, aby jeSté obchazel vie-
chny hloucky lidi na letisti a hledal mezi
nimi ,,svého* casomérice, kterého pred-
tim vidél tfeba poprvé. Jestlize tyto nena-
kladné a léta pouzivatelné pomUcky ukazi
CasomériCi pfi nastupu, jsou omyly a
zmatky vylouceny.

Q Léta-li se soutéZ na kola, je velice
** efektni a GCinné stfilet rakety. PFi
trode Usili je mozné sehnat jak pistoli, tak
svétlice.

Létani na kola se v posledni dobé ovsem
zase opousti, ackoli je pro pofadatele vy-
hodnéjsi, nebot’ vysledky se shromazduji
rovnomeérné kazdou hodinu. PiSeme je pak
na velké startovni listiny, které dal svého
Casu natisknout ostravsky KV Svazarmu
a kde vSichni vidi (jak to ma také byt!), jak
dopadli. Je-li k dispozici ,saldovacka**, je
mozné mit hotové vysledky mezi tim, nez
se soutézici umyji a sbali a udélat hned na-
stup. Létame-li soutéz na kola, je také
mnohem mensi pravdépodobnost, Ze se
soutéZici rozeb&hnou, protoze odlétali uz
do deseti hodin. Posléze l1étdnim na kola se
pfece sleduje i to, aby pokud mozno vsi-
chni méli stejné povétrnostni podminky.
Nemiuze také dojit k ,,presu, ktery byva
na konci soutéze létané bez kol, kdyz ti,
kdo prilis dlouho cekali, potfebuji jesté
béhem pdlhodiny tfikrat odstartovat a na-
jednou neni dost ¢asoméFicad.

4N\ Casomé&Fi¢i jsou oviem rdzni.
*'*.  Sam jsem zkusil na rliznych souté-
Zich polozit jim nékolik otazek o pravidlech
a Casto jsem mél nutkdni podat protest
proti regulérnosti soutéze.

Nam se podafilo téméF vzdy obsadit
kazdé startovisté dvéma casomeéfici (na
startovisti 10-15 soutézicich), ktefi meé-
fili soucCasné oba jeden model. To je
myslim véc, kterd uz ze soutézi vymizela
témér vlibec. Proto zasadné nedoporuduji,
aby na soutéZi létali Clenové poradajiciho
klubu. VZzdyt kterypak klub mé& potom
jesté dost schopnych ¢asomérict a nemusf
Jje nahrazovat narychlo sehnanymi dile-
tanty, ktefi - jak napsal R. Cerny - ne-
umeéji ani odecist stopky! Létani ,,doma“,
zvI&st pfi dobrém umisténi, mlize téZ vést
ze strany cizich soutézicich k domnénce
0 ,,dobrych stycich s Casoméficem**.

Tyden pfed naSi prvni soutézi na jare
1963 - prestoze jsme byli vesmés ,stari**
modeldfi - jsme si pozvali na nedéli spor-
tovniho komisare, ktery nas tfi hodiny néa-
zorné 3kolil do funkce Gasoméfict. Caso-
méri¢ prece musi umét okamzité rozhod-
nout o moznosti nebo nemoznosti oprav-
ného startu, a to ve viech pravidly dovole-
nych pfipadech, musi védét, kolik mlze
mit soutézici pomocnikl a jestli viibec leti
se svym modelem, musi byt objektivni
a nekompromisni alyto vlastnosti mit pod-
loZeny znalosti pravidel!

4 4 Néastupy soutézicich Fidime for-
m *. mou vojenskych povelll (jde prece
o Svazarm!). Stoji-li soutézici ve vyrov-
naném trojfadu, d4 se takovy néastup do-
konce i vyfotografovat. Clen Stabu soutéZe,
ktery nastupu veli, pfedd hla3eni Fediteli
soutéze, jenz spolu se sportovnim komisa-
fem, popfipadé zastupcem vefejnych slo-
zek promluvi k ,davim**, samoziejmé
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Technické zakouti na soutéZi v Polsku s ukaz-
kou bezpe¢ného pouziti signalni pistole

Depo umisténé tak, aby soutézici mohlipra-
covat a divaci vidéli (okresni soutéz Karvina)

NepfFilia ¢asto vidana kontrola objemu pali-
vové nadrze u tymového modelu (Praha)

vécné a o soutézi, nejvice o pfilezitosti,
k niz se porada.

CasomeéricCi pfitom stoji v Fadu Celem
proti soutézicim, coz jisté pfispéje k orien-
taci pfi rozdéleni na startovisti. Je téz
dobrym zvykem sefidit si pfi nastupu
presny Cas. A neni na Skodu nenechat sou-
téZit neukdznéného modelare, ktery béhem
nastupu nékde opodal startuje ,,moto-
raka“.

Podari-li se udélat nastup na zavér sou-
téZe, coZz viceméné zavisi na pfistupu
k véci ze strany soutéZicich, pak predavani

cen pred ostatnimi soutézicimi a blaho-
pfani pofadateld jsou jisté i urgitou formou
spolecenské vychovy mladych modelaFd.
Pfedpoklada se ovsem, Ze ceny leZi na pro-
stfeném stole a soutéZici pro né prichazeji,
nikoli jak jsem uZ letos opét vidél, ze cle-
nové Stabu soutéze sedi na zemi a ceny vy-
tahuji z aktovky v umasténém papife.

4J  Stab soutéZe pro volné modely
[ ] mohou zastat tfi lidé, za pfedpo-
kladu, Ze je vSechno pfipraveno. NeSetfim®
ovem na pod&tu Gasomérica.

41 Podavat na soutézi obcerstveni
* je velmi péknd pozornost vOagi
G&astnikdm, ktefi Casto prijeli z daleka,
a je uZ obcas k vidéni.

4 A Zajistit noclehy je pfi dobré vili
* m- mozné, to je mimo diskusi, stejné
jako postarat se 0 soutéZici po prijezdu do
mista poradani soutéze.

4 P Posledni praci je definitivni vy-
m” . hodnoceni soutéZe a vydani vy-
sledkové listiny. Pres jednotné ureni
smérnicemi jsou vidét vysledkové listiny
rtzné, které postradaji_ kulturni dpravu,
Spatné sectené vysledky a tim chybné po-
fadi.

Dopatrat se pFicin dnesni,,nijaké” Grovné
naSich soutéZi nepokladam za prilis tézke.
Neblahy vliv urcité mélo mnozstvi soutézi
v minulych letech. Jak se hodnotila soutézni
¢innost ? Pocet usporadanych soutéZi a pocet
nalétanych vtefin mély rozhodujici vyznam
pro poradatele i soutézici. Zel, tento problém
nefesi ani letodni soutéz o nejlepsi klub. Zase
je rozhodujici pocet soutézi a pocet na nich
dosazenych vykon( na Grovni /.-///. VT.
Po kvalité a Urovni soutéZi se vSak nikdo
v soutéznim formulaFi nepta. VéFrim, ze by
nebylo na Skodu urcit, ¢im vS§im méa pofadatel
soutéZz vybavit a poZadovat snimky z néa-
stupu, z pfejimky, potvrzeni o poCtu ubyto-
vanych soutézZicich, popfipadé zpravu spor-
tovniho komisafe o vybaveni a ,kulture”
soutéze. Jestlize takova kntéria pojme
okresni a popfipadé i Ustfedni model&Fska
sekce do hodnoceni, pak jeden klub mlze mit
za jednu vefejnou soutéZ 30 bodl a druhy
tfeba 80. Nestoji to za Gvahu ?

Amatérské

| OBRABACIE STROJCEKY
pre modelarov

Stavebné navody s detailnymi vy-
kresmi, ako vyrobit jednoducho a
zdostupnych materidlovamatérské
obrabacie stroje a pfFipravky pre
| pracovné zaujmovych krazkov a
| doméce dielne, ndjdete v publika-
cii - Z. Oppl - Il. Luknar: Doméca
_ dielna, amatérské obrabacie
strojéeky a pfripravky. Kniha ob-
I sahuje celkom 55 stavebnych néavo-
j dov, zostavenych tak, aby jednotli-
vé funkéné prvky jedného stroja
bolo mozno vhodné menit a na
[stavbu druhého stroja, ¢o umoZiiuje

Usporné dopinat’ pfislusenstvo diel-
F ne. Cena viaz. 14 K¢s.
j Objednavky vsetkych, ¢o sa odvo-
i . lajd na tento inzerat, prednostné
vybavi Slovenské vydavatelstvo
technickej literatary v Bratislaveé.



DVOUSTUPNOVA
RAKETA

Konstruoval Ing. M. HORACEK
RMK Dubnica nad Vdhom

REGINA

je urcena zkusenéjsim modelarim. Pred-
pokladem letové spolehlivosti je dodrzet
a plsobisté aerodynamickych sil (CP), a to
nejen pro prvni stupen, ale i pro celou ra-
ketu, tedy druhy a prvni (startovaci) stu-
pen v celku.

K STAVBE

Trup 2-2a zhotovime z papirové trubky
o vnitinim prdméru asi 22,5 mm. Pro
druhy stupen upravime trubku na délku
20 cm (2) a pro prvni startovaci stupef na
délku 5 cm (2a). Trupové trubky obrou-
sime a nalakujeme bezbarvym nitrolakem.

Stabilizatory 3-3a vyfizneme podle
Sablony z balsy tl. 2-3 mm a obrousime a
nalakujeme je nékolikrat ¢irym nitrolakem.
Teprve potom oddélime rozfiznutim stabi-
lizatory pro oba stupné. Zda-li se vam
snad tloustka stabilizatoru 2-3 mm pfilis
velkd, nenechte se zmylit zkuSenostmi ze
stavby jednostupfiovych raket. V tomto
pfipadé, kdy prvni stupen se oddéluje od
startovaciho pfFi rychlosti asi 50 m/s, je na-
méahani spoji mnohem Vétsi a proto je
nutné zvétsit tloustku.

Hlavici 1 zhotovime z mékkého dreva
(lipa, topol) b&znym zptisobem nebo po-
uzijeme plastikové hlavice zn. IGRA,
ktera bude v nejblizsi dobé samostatné ke
koupi v modelafskych prodejnach (ze sta-
vebnice rakety Astra). Je zbytecné délat
hlavici balsovou, ponévadz ji potfebujeme
dovézit na vdhu nejméné 8 g, aby byla za-
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jisténa stabilita pfi letu. Do hlavice za-
Sroubujeme zavitové ocko 5 pro uchyceni
padaku.

Vodici trubky 4 stofime z papirové
lepici pasky nebo z hlinikové félie tl.
0,1-0,2 mm na trnu o priméru 5-6 mm.

SESTAVENI DILU. Nejobtizn&jsi je
presné a solidni nalepeni stabilizatorl na
oba stupné tak, aby po pfilozeni obou ho-
tovych stupiid k sobé vznikl dojem, Ze jde
0 jedinou raketu. Nepfesnosti vzdjemného
nastaveni stabilizatorl pak v kazdém pfi-
padé zhorsuji letové vlastnosti. Proto je vy-
hodné lepit stabilizatory na pFipravku.
Lepime acetonovym lepidlem a navrch
jesté spoje trubka - stabilizator zalejeme
Epoxy 1200 a po vytvrzeni vybrousime.

Vodici trubky nalepime na druhy stupen
v mistech oznaenych na planku. Hlavici
spojime s trupem b&znym zpisobem (gu-
mou) a model opatfime padakem nebo
brzdicim prouzkem (streamer).

Povrchova aprava. Celou raketu na-
lakujeme bezbarvym nitrolakem a vybrou-
sime. Pak jednotlivé dily nastfikame nebo
natfeme barevnymi nitrolaky. Barevné od-
stiny volime tak, aby model byl dobfe
vidét ve vzduchu i v terénu.

PFiprava ke startu. Pro druhy stupen
pouzijeme sériovy motor RM 2,5/5 a pro
startovaci stupen specialni motor RM 2,5/0
(viz dale).

Nejprve pfipravime druhy stupefn za-
sunutim motoru do trupu tak, ze bude
vzadu vycnivat asi 8-10 mm. Motor musi
vézet v trupu ztuha a spolehlivé. Na vy¢ni-
vajici ¢ast motoru druhého stupné nasu-
neme startovaci stupen rakety. Potom do
startovaciho stupné zasuneme startovaci
motor RM 2,5/0, a to tak, Ze dosedne na
Celo predchazejiciho motoru.

Spojeni mezi obéma stupni musi byt jiz
volnéjsi, asi takové, Ze startovaci stupen
s motorem se posune vlastni vahou po mo-
toru druhého stupné, ale samovolné se od
prvniho stupné zcela neoddéli.

PFi pfipravé na startovaci rampé davame
pozor na to, aby oba stupné (stabilizatory)
na sebe licovaly a nevznikla mezi nimi me-
zera. Tim je raketa pFipravena ke startu.

Po zaZehnuti startovaciho stupné se ra-
keta dava do pohybu celkem pomaleji nez
jsme zvykli u jednostupfovych raket. Po
dohofeni startovaci naplné se zapali zaze-
hova a vymetna néplf v trubicce startova-
ciho motoru. Plamen zaZehne motor dru-
hého stupné a vzniklé plyny oddéli oba
stupné od sebe asi ve vySce 15-20 m nad
zemi. Startovaci stupen pada volnym pa-
dem k zemi, zatimco druhy stupefi pokra-
Cuje v letu. PFi spravném zhotoveni rakety
a spravné funkci obou motord dosahne ra-
keta REGINA vysky az 500 m (pfi celkové
vaze modelu maximalné 30 g bez motord).

KDE ZISKAT MOTORY RM 2,5/0?

Do doby, nez organy spotfebniho jpri-
myslu zajisti tento a dalSi typy raketomo-
delafskych motord ADAST pro modelaf-
ské prodejny, miZete objednavat motor
RM-2,5/0, jakoZz i motor pro raketoplany
RM 2,5/3 Super prostfednictvim RMK
Dubnica. Adresa: Raketomodelarsky
klubu ZO Svazarmu Adastn. p., kru-
kdm Ing. M. Horéacka, Dubnica nad
Vahom.

Motory jsou baleny po 3 kusech a na do-
birku budou vyfizovany objednavky od
6 kusti vyse. Na pozadani mize klub dodat
1 zapalnice. Cena obou vySe uvedenych
motord je stejna jako u sériové vyrabéného
motoru RM 2,5/5, tj. 5,- KCs za kus.
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Startovaci rampy byly umistény na nékladni ploSiné ,,multikary*

PRVNI VYBEROVA

(08) Mistrovstvi CSSR pro modely
raket nebude letos usporadano ,,jedno-
razové", jako lofisky prvni roénik v Brné,
ale prebornici CSSR v jednotlivych
kategoriich budou vyhlaseni po ukonceni
posledni vybérové soutéze. Ty budou
celkem tfi - v Praze, Hradci Kralové
a Ostravé. Prazska ,vybérovka“ se jiz
létala 19. Cervna v deSti a vétru na mo-
soutéz prilis nehodila, v sildch pofadatele
v3ak nebylo sehnat lepsi.

Byly hodnoceny raketoplany (soucet
tfi kol s maximem 120 sec.), rakety se
streamerem (soucet dvou Cast) a makety
(bodové hodnoceni a ¢as na pada-
ku).

SOUTEZ V PRAZE

VYSLEDKY

RAKETOPLANY: 1 M. Drbal,
Dubnica 284; 2. P. Bare$, Praha 257,
3. 1. Pazour, Dubnica 253; 4. V. Urban-
Cik, Ostrava 234; 5—6. M. Mogora
219; 5—6. O. Ziman 219 Dubnica).

RAKETY SE STREAMEREM: 1
A. Klein, Ostrava 113; 2. V. Milbauer,
Praha 108,5; 3.—4. A. Bugo$, Dubnica
102; 3.—4. B. Pazour, Dubnica 102; 5.
O. Saffek, Praha 99 sec.

MAKETY: 1 O. Saffek, Praha (Ve-
ronique) 218; 2. P. Bare$, Praha (Viking)
152; 3. V. Urbancik, Ostrava (Aerobee-
Hi) 137; 4. K. Urban, Praha (Atlas) 134
bodd. - Mimo soutéz O. Saffek 205 b.
s raketou Astrobee 1500.

ZALETAT SI s ,S-dvojkou NA
VLASTNI SVATBE ajesté pfimét man-
Zelku, aby pFi startu asistovala, to se mohlo
poveést jediné tak nadSenému modeldFi jako
je Zdenék Malina.

Stalo se 17. €ervna v Praze a asistovalo
skoro celé ,,repre* druZstvo mptorari véetné
Josefa Maska, ktery se po delSi odmice zase
vrati na zeleny palouk.

PRILEPUJEME STABILIZATORY

Pfesné rozmisténi a pfilepeni stabili-
zéatord na trup rakety je zakladni podmin-
kou spolehlivého letu. Pouzivam k tomu
jednoduchy kruhovy terCik z kladivkové
Ctvrtky. Narysovany kruh o 0 120 mm
je pfesné rozdélen po 90° a 120°. Ve stfedu
terciku je vyfiznut otvor podle priméru
trupu rakety tak, aby se ter¢ik samovolné
neotaCel (dodateCné je mozné zajistit jej
Spendlikem).

Prdhledem pfes nalepované stabiliza-
tory na ter¢ik je presné jejich umisténi
snadnou zaleZitosti, jak ukazuje fotografie.

L. Jirasek, Mnich. Hradisté
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Miroslav MUSIL, dipl. technik

PROFILY PRO R/C MODELY

Velky zajem, ktery vzbudil Clanek ,,Laminarni profily* (MO
11165) se projevil mnozstvim dotaz(, které autor dostal nejen
do redakce, ale i domd. Vétsina dotazl je stejného razu a po ob-
drzeni obsahlého dopisu od Ivana Caniho se autor rozhodl odpo-
védét na tyto dotazy obsirngji.

Zakladem laminarnich profild je poznatek, Ze v uréitém rozsahu
Reynoldsovych Cisel ma téleso, napf¥. kfidlo, trup atp. obtékané
laminarné menSi odpor nez téleso, obtékané turbulentné. Za
predpokladu, Ze profil télesa je aerodynamicky hladkyl) zavisi
rozsah laminarniho obtékani na rozloZeni tlaku na télese. Toto

Obr. 1. Zavislost maximalniho soucinitele vztlaku na Rey-
noldsov¢ Cisle

rozloZeni tlaku je déno tvarem t&lesa. Cim vétsi ¢ast povrchu je
obtékana laminarng, tim mehsi je profilovy odpor télesa. Idealni
by bylo, kdyby byl cely povrch télesa obtékany laminarné. To
vsak neni prakticky mozne. Zatim nedostiznym pfikladem zdsta-
vaji Clovéku ve vzduchu ptéci, ve vodé ryby a savci, napf. delfini.
Jak ukézal profesor Raspet méfenim Zivych plachticich ptakd
(supll) za letu, je povrch ptaciho téla obtékan laminarné asi ze
70 %. Sebelépe preparovany mrtvy ptak méfeny v aerodyna-
mickém tunelu dosahoval jen zlomku této hodnoty a proto i odpor
byl fadové vétsi. Zda se, Ze Zivi tvorové ovladaji proudéni tekutiny
- tedy ptaci vzduchu - po povrchu svého téla mikropohyby pefi,
chlupti apod. V praxi se ukazalo, Ze nejlepsi vysledky dosud davaji
profily kfidla s laminarnim obtékénim, které saha do 30 az 50
procent hloubky kfidla.

Pouziti laminarnich profild na modelech je zatim v zaatcich.
Jisté je, Ze velky vyznam budou mit tyto profily pfedevSim pro

X Povrch je aerodynamicky hladky tehdy, nepresahuje-li vyska
nerovnosti tlouStku laminarni podvrstvy.

6

vétroné. ProtoZze se vsak osvédCily pro své dobré vlastnosti
i u skute€nych motorovych letadel, pokud létaji podzvukovymi
rychlostmi, osvéd¢i se i u vétsich a rychlejSich R/C motorovych
modeld.

Vybér vhodnych profild pro modely letadel je obtizny a pro
pfehlednost mizeme profily vieobecné rozdélit do skupin.

1 Plvodni profily skutecnych letadel z let 1919 aZz 1932, napt.

CLARK-Y, RAF 32, Gottingen 535, jejichz méfeni pfi nizkych
Reynoldsovych ¢islech z této doby zndme. MéFeni vSak nutno
pfebirat velmi opatrné, protoze byla provadéna v aerodynamic-

Obr. 2. Zavislost miniméalniho soucinitele odporu na Rey-
noldsové Eisle

kych tunelech, které mély silnou turbulenci vzdu$ného proudu
a tim jsou vysledky znacné zkresleny. Modely byly zavéseny
v tunelech na dratech a odpor tohoto mérného systému mnoho-
krat prevySuje vlastni odpor méfeného kfidla. Proto je vysledek
méreni zvlasté pfi nizkych Re velmi nepfesny. Pfesto vSak se
nékteré z téchto profild dobfe osvédCily (CLARK-Y). Srovnavat
Idzebgouze méfeni z jednoho tunelu provedend priblizné ve stejné
obe.

2. Rada profildl NACA, vyvinuta z dFivéjsich osvédgenych pro-
filli, uverejnéna po prvé v NACA Rep. 460. Sem patfi napf.
NACA 0009, NACA 2415, NACA 4412. Existuji systematicka
méreni pfFi nizkych Re uvefejnénd v NACA Rep. 586, kterd viak
byla provadéna v pretlakovém tunelu NACA a jsou zatiZzena
stejnymi chybami jako u skupiny 1, i kdyZz v menSi mife.

3. Znova mérené profily starSiho typu (napf. R-60, B-7, rovné
desky specidlné pro modelafské ucely). Méfeni provedl v Né-
mecku zvlasté R. Schmitz a systematicky je zpracovaval v dnes
jiz klasické knize ,,Aerodynamik des Flugmodells“, ktera se stala
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NACA 64A610 = asi 10 mm polomér nabézné hrany 0,687

xh 0 0,30 1,00 2,21 4,68 7,16 9,66 14,68 19,72 24,76 29,80 34,85 39,90
Yh 0 0,93 1,52 2,22 3Js 4,06 4,73 5,83 6,65 7,29 7,75 8,05 8,20
Xd 0 0,70 1J0 2,79 5,32 7,83 30,32 15,31 20,28 25,24 30,20 35,14 40,10
Yd 0 —-063 —087 —110 —13 —151 —163 —177 —187 —192 —192 —18 —178
Xh 0 44,95 50,00 55,04 60,08 65,10 70,13 75,14 80,14 85,13 90,11 95,07 100,00
Yh 0 8,18 7,99 7,67 7,23 6,89 6,04 5,30 4,48 3,60 2,60 1,48 0

Xd 0 45,04 50,00 54,96 59,92 64,99 69,87 74,86 79,86 84,86 89,89 94,92 100,00
Yd 0 —161  —137 —110 —0,81 050  —0,20 0,07 0,29 0,45 0,49 0,41 0

NACA 64A610a= 0,4 = asi 10 mm polomér nabézné hrany 0,687

Xh 0 0,22 0,89 2,07 4,52 7,00 9,51 14,54 19,60 24,68 29,77 34,88 40,02
Yh 0 0,97 1,64 2,45 3,67 4,64 5,46 6,76 7,717 8,52 9,05 9,37 9,46
Xd 0 0,78 1,61 2,92 5,48 7,99 10,49 15,46 20,40 25,32 30,23 35,12 39,98
Yd 0 —-054 —070 —08 —08 —08 —08 —08 —074 —070 —061 —056 —0,53
Xh 0 45,16 50,23 55,28 60,30 6530 70,28 75,24 80,20 85,15 90,10 95,04 100,00
Yh 0 9,25 8,83 8,25 7,52 6,70 5,80 4,83 3,85 2,85 1,87 0,92 0,02
Xd 0 44,84 49,76 54,72 59,70 64,70 69,72 74,75 79,80 84,85 89,90 94,95 100,00
Yd 0 —052 —052 —051 —049 —046 —043 —039 —034 —030 —024 —0,15 —0,02

jednim ze zakladl modelafské aerodynamiky. Ale ani tato
méFeni nejsou bez chyb a nelze je prebirat bez vyhrad.

4. Profily konstruované zvIlasté pro urcité typy modelll letadel
(napf. pro A-2) po roce 1946. Jejich tvar byl vesmés pocitan
z pfedem stanoveného rozloZeni tlaku na povrchu profilu a nékteré
z nich byly dodate€né foukéany v aerodynamickém tunelu nékte-
rého Ustavu a dostaly Cislo tohoto institutu. PFikladem budiz
profil pro volné modely, zvlasté A-2, ktery spocital Dr. Richard
Eppler v létech 1956—57 jako jeden ze skupiny profill a oznagil
jej EA 8/-1/-1206. Profil byl méfen v aerodynamickém tunelu
s nizkou turbulenci v Géttingen pfi rlznych Reynoldsovych
Cislech a oznaCen Cislem Go6 804 (viz MO 6/62). Mérfeni je
pomérng presné a s vysledky je mozno pfi vypottu vykon(
modelu pocitat. Dr. Eppler spocital v posledni dobé nékolik
profilli pro skutedné vétroné, které se dobfe osvédgily na typech
sveétové Spicky. Léta s nimi i naS novy soutézni vétron Vega.

5. Laminami profily uvefejnéné ve svétové literatufe po roce
1946, uréené plvodné pro skuteéna letadla. Zakladem systema-
tiky je NACA Rep. 824 a NACA Rep. 903. Pozdéji byla tato
systematika rozSifovana jednotlivymi menSimi zpravami, napf.
NACA TN 2096. Protoze uverejnéné zpravy obsahovaly méfeni
jen pfi vysokych Reynoldsovych Cislech, spojenych nékdy s vlivem
Machova ¢€isla, nebyly tyto profily povazovany dlouho za vhodné
pro modely pfi nizkych Re. Pfesto vSak ojedinélé zpracované

TABULKA |

SoucCinitel momentu Cmtli vztazeny k bodu v 1/4 hloubky
profilu a sklon vztlakové cary

Sklon vztlakové cary

Profil Cmth
(7-)m)

64,A212 —0,042 0,108

64.A213 —0,040 0,107

64A410 —0,083 0,109

64A008 —0,00 0,109

64.A015 -0,00 0,108

64A610 —0on 0,11

64A610 a 0,4 —0,10 0,11

-) Plati pro Re vétsi nez 250 000. P¥i Re men$im neZ 250 000 se----— zvét-
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prehledy davaly tuSit, Ze nékteré vybrané profily by mohly byt
vyborné i pro naSe modely. Hledani v odborné cizi literatufe bylo
zdlouhavé a obtizné, vhodné podklady pro nas jsou velmi roz-
tristéné, nelplné a kusé. Vytah ze systematiky je na obrazcich
1 a 2. Neékteré obrysy profild jsms museli spoéitat pfimo ze
systematiky, protoze v pozadované tloustce a zakFiveni neexistuji.
To jen na vysvétlenou k nékterym dotaziim. J N

LAMINARNIPROFILY NACA Fady 6

Zprava NACA TN 2096, zminéna jiz vySe, pfinasi pro nas dva
nove laminarni profily, které se lisi tvarem stfedni Cary. Jejich
optimalni soucinitel vztlaku je

Cy. = 06

Oblibu nalezne jisté zvlasté druhy profil, protoze ma Gplné
rovnou spodni stranu a je vyrobné jednoduchy i kdyZz aerodyna-
micky ponékud hor$i neZ prvni.Pfesto vSak je znatelné lepsi neZ
zndmy CLARK-Y, ktery pred€i zvIasté vétsi klouzavosti. Profil
64A610 se hodi pro vétroné, profil 64A610 a = 0,4 pro vétroné
i pro jednopovelové nebo rekordni motorové modely. (Hodnota
a oznaCuje tvar stfedni cary profilu.)

VSechny laminarni profily, at’ jiz dfive uvefejnéné nebo dnesni
dva, vyzaduji pfesné dodrzeni tvaru profilu, hladkosti povrchu,
tuhosti kfidla v krouceni. Nejsou-li tyto podminky dodrzeny,
ztraceji profily své vyborné vykony i vlastnosti a stavaji se
prdmérnymi. Torsni skfifi v pfedni Gasti kiidla do 40 % hloubky,
uzaviena nosnikem se stojinou, je nutnd pro dodrzeni pfesného
tvaru profilu i tuhosti kfidla. Dobfe se osvédCily i nosné plochy
z pénénych hmot, napf. z pénéného polystyrenu a potazené
tenkou balsou (tl. 1 mm) nebo dyhou (tl. 0,3 mm). Papir neni
vhodny, protoZe kopiruje nerovnosti povrchu a tuhost v krouceni
s nim je mala.

Kfidla motorovych modell i vétrofil s laminarnimi profily
jsou vhodna bez geometrického zkrouceni, nejlépe se stejnym
profilem po celém rozpéti. Nedoporucuje se vetsi rozdil tloustek
nez 3 % u korene a na konci. Pudorys kfidla budiz obdélnikovy
nebo lichobéznikovy s pomérem hloubek na konci a u kofene
0,7 az 0,5, ne vSak méné. Pocitejte, aby Reynoldsovo Cislo na konci
kFidla nekleslo pod 100 000. Z této podminky vychazi i nejmensi
hloubka a Stihlost kfidla. V tabulce | jsou uvedeny soucinitelé
momentu k 1/4 hloubky profilu. Aerodynamicky stfed profild je
priblizné ve 25 % hloubky profilu. Tato data plati i pro Reynold-
sova Gisla modeld, pokud neklesnou pod 100 000.

Na vodorovnou ocasni plochu se hodi jen soumérny profil
napf. NACA 0006 az 0009 nebo laminarni 64A006 az 64A009.

(Dokonceni na str.13)
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PILOTAZ

MODELU

M. MUSIL
M. VOSTRY

(5. pokra€ovani)

PREKRUT je posledni ze zakladnich
gobratll, které se Iétaji v normalni poloze.
Rik& se mu téZz nékdy Immelmann podle
pilota, ktery jej prvni provedl.

Obrat zacneme letem po vétru. Rychlost
letu modelu zvySime lehkym tuknutim
na Fidici paku vyskového kormidla, poté
pfejdeme potazenim do polovi¢niho pfe-
metu. Pulsovanim udrzZujeme stejnomér-

PREKRUT: 1 pfesné vyrovnani do pfimého letu;
2 prechod do prvni pllky pfemetu; 3 plynuly oblouk;
4 zatatek druhé pilky prekrutu; 5 pokradovani
pFekrutu; 6 jemné vyrovnani do primého vodorov-
ného letu opacného sméru nez 1.

Vysvétleni zkratek: KP kfidélka vpravo, KL
kFidélka vlevo, VN vyskové kormidlo nahoru, VD
vyskové kormidlo doll (potlaCit), TN trim (podéIné
vyvézeni) nahoru, TD trim dold, SP smérové kor-
midlo vpravo, SL smérové kormidlo vlevo, MO
m%gor otevien (plny plyn), MZ motor zavien (volno-

&
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ny pohyb po kruznici az témér do nejvys-
$iho bodu, kdy se model dostane do polohy
na zédech. V tomto okamZiku prerusime
pulsovani vyskovkou a dame plnad Kkfi-
délka. Vétsina modell se kloni na jednu
stranu snadnéji nez na opa€nou. Proto
zjistime pfi prvnich pokusech, na kterou
stranu provadi model snadnéji vykrut
a na tuto stranu jej klonime. lhned po do-
kongeni pllvykrutu, kdyZ je model v nor-
malni poloze, kratce pfitihneme vySkové
kormidlo, abychom uvedli model do vodo-
rovného letu. Je-li tfeba, dorovname
i pfimy smeér.

PFekrut je t8Z8i nez se na prvni pohled
zda. Certovo kopytko je ve spravné volbé
okamziku, kdy zacit klonéni kridélky.
Zagneme-li pdlvykrut dfive, pokud jesté
model stoupa, model se odbrzdi, ztrati
rychlost a pfepadne dopfedu. PFi pozdnim
vychyleni kfidélek prejde model do Kkle-
sani a jen energické pritaZzeni vyskového
kormidla jej uvede do vodorovného letu.

(Pokracovanf)

Odbornéa kniha

0 modelech Fizenych radiem vySla jako ro-
Cenka pod nazvem Radio Control Manual
koncem loriského roku v britském naklada-
telstvi Model Aeronautical Press. Autory
jsou H. J. Nichols a T. Dowdeswell, cena
je 16 &ilinkd, tj. 16 devizovych konin.

Kniha ma 186 stran a seznamuje se viemi
otazkami leteckého RIC modelarstvi od jed-
nopovelovychmodelll (zpracov.K. Willard),
pres vicépovelové (Pete Waters), propor-
cionélni (Geiffrey Pike), makety (Den
Thumpston) az po jednoduché ,,proporcio-
naly* (Peter Holland). V pfiruéce jsou
tabulky s Udaji o soupravach i modelech,
které se v zapadnich zemich b&zné prodavaiji,
jakoz i fada vykrest modeld.

SEDMIPOLOVE
ZASTRCKY

pro instalaci v R/C modelech pouzivame
v naSem klubu jiZ delSi dobu s Uspéchem.
Zastrcky jsou shodné s malym elektronko-
vym soklem.

Model@fFi, kteFi vidéli zastréky na souté-
Zich, jevili o né znaCny zajem - proto
uverejnujeme vykres. Je tak podrobny, Ze
jisté nepotfebuje slovni doprovod. Pouze
upozoriujeme na to, Ze pfi pajeni kontakt-
nich kolikl je zapotfebi postupovat stejné
mjako u plosnych spojli; nejlépe je zastréit
je do elektronkovych sokl. Télo zastréky
je lisovano z razuvzdorného polystyrenu.

V rémci svazarmovské pomoci mizeme
zajemclim tyto zastrcky také zhotovit po
4,— Kg&s za kus. Mlizete si 0 né napsat do
naseho klubu, k rukam J. Milera, Drozdov
98, posta Cerhovice.

PFirucka se od naSich podobnych [isi
predevsim v tom, Ze vychazi z predpokladu,
Ze R/C modelar stavi modely (pokud mozno
ze stavebnic) a lét4 s nimi, nestavi vSak R/C
soupravy. Pfesto mdZze byt pfirucka zaji-
mava i pro naSe modeléare, protoze podava
dobre a stru¢né prehled o soucasném stavu
tohoto oboru (sch)

Svycarska pFesnost a pFisnost

Svycarské podminky pro povoleni pro-
vozu vysila€l jsou velmi pfisné. Nebylo
tudiz udéleno povoleni k provozovani
novych dovazenych R/C souprav Bonner
Digimite a F. and M. Digital Five, protoze
oba vysilae vyzafovaly pfili§ intenzivné

MODELAR . 8/1966



DEMITIKANALOVY VETRON ZALETAN
Po dobrych zkuSenostech se svym ,,Upirem", ovladanym ¢tyfmi

kanaly soupravou Multton, postavil Ing. Jan Heyer z Letian
devitikanalovy pfijima¢ a nového ,,Upira" s vétSim rozpétim. Na

osvédcily v provozu.
Radio;

41,3 gldm2

vétroni ovlada vyskové a smérové kormidlo, kfidélka, podélné

harmonické. Pouziti filtrd se neosvédCilo
a problém vyfesil teprve znamy Svycarsky
R/C modelaf Rico Neidhart tim, Ze ori-
ginalni antény vysilacd nahradil anténami
z britskych souprav Teleradio CLV 66.
Tato Uprava pry navic vyznamné zvysila
vyzareny vykon. (s-RCME)

Nové proporcionalni R/C soupravy

se objevily ve Velké Britanii. Prvou je
digitalni souprava Skydaler, pouZivajici
CtyFi serva Bonner Digimite a Bonnerovu
Fidici paku na vysilaci. Druhou je souprava
vyvinutd britskym obchodnikem R/C ma-
teridlem Ed. Johnsonem. Je opét digitalni,
Ctyrkanalova. Vysila¢ ma Ctyfi ovladaci
packy (vidy pro jeden kandl) a v pfFiji-
maci Casti se u prototypu pouzivaji serva
Bonner Digimite, v sérii pak budou Orbit
PS-2D. (s-RCME)

R/C model OFFBEAT

popisuje britsky Casopis Radio Control
Models and Electronics ¢ 6/66. Hlavni
zajimavosti tohoto modelu, vyfeSeného
a postaveného Noel Falconerem, je po-
uziti tzv. ,Tailerons". Tak je nazyvana
plovouci vySkovka, obstaravajici fizeni
okolo vSech tfi os modelu. Vyskovka je
tvofena dvéma samostatnymi polovinami,
oto€né uloZenymi na titanové trubce,
uloZené v zadi trupu. Do nabézné hrany
kazdé poloviny vySkovky zapada naha-
néci paka Fizeni. Serva ovladajici vys-
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kovku jsou propojena tak, Ze je mozno
bud soucasné vychylovani obou polovin
vyskovky nahoru ¢i doll (fizeni podélné,
tj. okolo boc¢né osy modelu), nebo rozdil-
né vychylovani obou polovin, tj. jedna do-
18, druhd nahoru (fizeni smérové, tj.
okolo podélné a kolmé osy modelu). Lze
tudiz model nezavisle Fidit jak vyskoveé,
tak i sméroveé.

Za hlavni vyhodu této soustavy je
mozno podle Falconera povaZzovat to, ze
se odstrafiuje vybocovani vyvolavané

vyvazeni (trim vySkovky) a brzdici klapky, které se vyborné

devitikandlovy Multton, serva Bellamatic Il (3),
‘| rim-O-matic (1) ajedno vlastni. Data modelu: rozpéti 2400 mm,
plocha kridla 46 dm2 vzletova vaha 1900 g, plosné zatiZzeni kFidla

(M)
Snimky: M. Kosa

klonénim pfi pouziti klasickych kFidélek
na kridle. PFi pouziti kfidélek se tento
nepfiznivy jev odstrafiuje tzv. Frieseho
kridélky (nabézna hrana kridélka pfi vy-
chylce nahoru vyléza pod profil kridla).
»Tailerons” tudiz zlepSuje predevsim vy-
krut. Pro dosazeni dostate¢né U€innosti
musi mit ,,Tailerons“ pomérné velkou
plochu a hlavné Stihlost. U modelu
OFFBEAT ma rozpéti 1030 mm pfi roz-
péti kridla 1580 mm, Cili 65 % rozpéti
kridla. (sch)



RADY EXMISTRA SVETA

Snad jen nejnovéjsim zajemctm o tento obor je potieba predstavit Ed Kazmirského,
prvniho mistra svéta v akrobacii R/C modelll a konstruktéra Uspésného soutézniho modelu
Taurus a Skolniho Tauri. Malokdo vSak vi, Ze k stavebnicimodelu Tauri, vyrabéné americkou
firmou Top - Flite, je pFilozena Gtl& knize€ka, do niz, kromé navodu jak model postavit,
pripsal Kazmirski zajimavé rady. Ty mohou pfijit vhod i nasim modelartm, ktefi uvazuji

0 pfechodu na vicepovelové modely.

Tauri je vicepovelovy trenér uréeny pro
ovladani 6 kanaly.

Kazmirski doporucuje pFipevnit motor
na loze mosaznymi Srouby s pFituznymi
maticemi, protoZe pfi havarii mosazné
Srouby se pretrhnou snaze nez ocelové a
zni€eni predni C¢asti modelu je méné
pravdépodobné.

Palivova nadrz z plastické lahve méa byt
co nejblize motoru a v ose karburatoru.
Trubi¢ka uvnitf plastické lahve ma byt
velmi mékka a zakonCena zévazim. Neza-
pomente na palivovy Cisti€ (filtr)!

U radiopfijimate a serv je ddlezité
dobré pajeni spojd. PFivodni kabliky zbavte
izolace jen jak je nejnutnéji tfeba k dobré-
mu pfipajeni a pajena mista izolujte pFe-
taZenim mékké izolatni trubicky. Nene-
chavejte dlouhé holé konce a na spoje
nedavejte nikdy jednoduchy drat!

PFijima¢ zabalte do mékké pénové plas-
tické hmoty (na$ Molitan) a je-li s jazyc-
kovym rezonanénim relé, zabudujte jej
do modelu tak, aby jazycky visely dold.
Tak jsou nejméné ovliviovany otfesy mo-
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toru. Kazmirski piSe doslova: ,,moderni
jazyckové relé s velkymi kontaktnimi me-
zerami je obdivuhodné odolné proti otfe-
stim - nepokousejte viak osud“.

Serva montujte na mékké gumové pri-
chodky a jejich privody péjejte solidné.
Kazdy podeziely nebo poskozeny pfivod
musi byt ihned vyménén. Kazmirski do-
poruCuje pokryt pajend mista vrstvou
pruzného lepidla vSude, kde to je mozné,
Deset gramu lepidla na spojich je dobra
investice! (Z naSich lepidel by stal za
vyzkouSeni Alkaprén 50.)

Jako zku3eny R/G modelaF Kazmirski
varuje pfed pochybnymi vypinali. Kdyz
vypina€, tak jen noZového typu, jehoz
packa zapada mezi dva pruzné kontakty.
Jen nejlepsi vypinac ie pravé dost dobry
pro R/C.

Tahla mezi servy a kormidly jsou ddle-
Zité Casti Fizeni a proto jim vénujte zvIast-
ni pozornost a peclivé provedeni.

Vyvazeni modelu ovliviiuje mnoho fak-

torli: poloha tézisté, Ghel sefizeni mezi
tétivou kfidla a tétivou VOP (nazyvany

s O (5

nékdy téz podélné V), vyoseni motoru,
vzepéti kfidla, polomér nabézné hrany
kfidla, vaha, soumérnost trupu. Kazdy
z nich, nebo jejich kombinace, mohou
nepfiznivé ovlivnit sprdvné vyvazeni mo-
delu.

mezi tétivou kfidla a tétivou VOP. Té-
Zisté ma byt mezi 30 % az 40 % hloubky
kfidla stfedni aerodynamické tétivy kridla
od nabézné hrany (Tauri).

Je-li tézisté priliS vpfedu, model potre-
buje vétsi podélné V. Dasledkem toho je
vétsi Celny odpor, k jehoZz pFekonéni je
tfeba silngjsi motor. P¥i tomto vyvézeni
po zhasnuti motoru model rychle klesa.
midlo je velmi citlivé a s modelem se ob-
tizné lét4, hlavné za vétru.

Zmény podélného V provadime nastavo-
vanim vodorovné ocasni plochy.
délné V, musime vzdy pozorné prohléd-
nout vySkové kormidlo a ujistit se, Ze je
v absolutni roviné se stabilizdtorem. PFi
kazdém novém nastaveni vodorovné ocas-
ni plochy musime proto znovu upravit
délku tahla k servu a velmi pe€livé na-
stavit vySkové kormidlo do nulové vy-
chylky. Jinak i nepatrna vychylka vysko-
vého kormidla nahoru nebo dold pusobi
jako klapka podélného vyvazeni a podle
rychlosti modelu ovliviiuje let (stoupani -
klesani). Cim vé&tsi rychlost letu, tim vice
se tento vliv uplatiiuje.

Pokroucené nosné plochy se projevuji
podobné. Proto kfidlo a VOP museji byt
absolutné rovné. V tom nelze pfijmout
zadny kompromis.

| kdyZ je kridlo nepokroucené, je stale
jeSté mozné, Ze v prfemetu model nejde
rovng. To muize byt zplsobeno rdznymi
poloméry nébézné hrany kridla. Takova
nepresnost zplsobuje zatadeni a klonéni
modelu (yaw and roll effect). Kazmirski
doporucuje proto prebrousit nabéznou
hranu kfidla blokem dfeva s pfesnym pro-
filem nébézné hrany.

S vychylkami smérového a vySkového
kormidla Ize experimentovat. Doporucené

Od uveFejnéni v roce 1963 byl model/Ta iius
pFedlohou nestetnym modelafim na celim
svété. S podobnym modelem léta v soucasné
dobé i nad mistr sportu J. Michalovi¢
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vychylky jsou pro smérové kormidlo 16°
a pro vyskové kormidlo 14° na kazdou
stranu. Velikost vychylky kormidla za-
leZi na délce pulst a pfekormidlovani je
snadné a bézné. Proto z pocatku létejte
vysoko, pokud nevycitite, co model po-
tfebuje.

Déle Ed. Kazmirski popisuje, jak se
ucit létat akrobatické obraty a posléze
shrnuje slovy, v nichZ je tolik pravdy, Ze
si zasluhuji doslovny citat:

»,DVé z hlavnich zasad Uspé&sného Ié-
tani v kategorii R/C Multi jsou ucelnost
a spolehlivost. Obé jdou spolu ruku v ruce
a méli by se jim naucit novackové i experti
drive, nez se jejich model poprvé odlepi
od zemé.

K €emu je dobry dokonale postaveny
a nadherné nabarveny a vyleStény model
s vyte€nym pfijimacem a servy, kdyz si
jeho pilot nenajde dost Casu a nedad dost
prace, aby se zajistil proti obtizim, jez
zcela zakonité vzniknou z rozladéného
prijimace, nedbalych spojl, 3patné paje-
nych spoji, nespolehlivych vypinacl a
zastr€ek, bidné instalovanych serv a ne-
spravné pripevnéného motoru®. (as)

Tonox 04 znmodamizo/an

(&) V dob¢ uzévérky tohoto Cisla jsme dostali
2 ZHD_Ejpovice zpravu, Vv niz nam soudruzi
oznamuji, ze souprava TONOX 04 se nebude
vyrabét v té formé, jak byla uverejnéna v Modelari
7166, ale ve formé pro modelafe mnohem vyhod-
néjsi a cenové dostupnéjsi. .

PFijima¢ se rozdéli na 3 Casti: zakladni dil
a dva dvoukanalové stupné. Zékladni dil bude
obsahovat superregeneracni detektor a vysoko-
frekvencni predzesilova¢. Prvni stupefl bude mit
1 a 2. kanal, druhy stupen 3. a 4. kanal. Na pozdé&jsi
dobu je planovéana vyroba tfetiho stupné 8 5. a 6.
kanalem.

Ve snaze pFizplsobit se poptavce po jednokana-
lovém prijimaéi mGZe' vyrobce také ‘dodat za-
kladni dil”s vestavénym vykonovym tranzistorem
fady GC500. Tim vznikne Jednokanalovy prijimac,
k némuz bude mozno pfipojit jakekoli jednokana-
lové servo, pokud nezatizi pfijimac odbé&rem vét-
§im nez 500 mA.

Tento pfijima¢ bude moci pracovat i s jinymi
vysilai nez" TONOX 04, napf. GAMA. Pfipo-
jenim prvniho stupné prestane tento pfijimac pra-
covat jako jednokanalovy (koncovy tranzistor se
vyfadi z (“:innosti?1 a zméni se v dvoukanalovy;
pripojenim druhého stupné pak ve ¢tyrkanalovy.
Zakladni dil bez koncového tranzistoru nemuize viak
pracovat jako pFijimac.

Bude moZno objednavat jednotlivé stavebni
dily prijimace zvlast.

Vysilat zlstdva v podstaté beze zmény, bude
vybaven pottem kanall podle poZadavku zakaz-
nika. K pripadnému pfipojeni dalich kanald bude
tfeba zaslat vysilat vyrobci.

Zakladni “technické parametry soupravy
zlistavaji  beze zmény. Podrobnéj§i informace
a alespori predbéznou "kalkulaci nové upravenych
dild soupravy TONOX 04 pfineseme co nejdrive.

Objednavky posilejte na formulafi z MO 7/66,
str. 5—6 nebo jinak pisemné ve formé predtisténé
objednavky s jasnym znénim pozadavk( (1 kanal
nebo 2 kanaly ‘nebo 4 kanaly).

Dfive odeslané objednavky se novou objednév-
kou nerusi, pokud nebude zména vyslovné zadana.

OPRAVA

PFi grafické Gpravé Modelafe €. 6/1966
doSlo k chybé v titulku ¢lanku o ménici
k R/C soupravé GAMA. Jisté jste si jiZ
povsimli, ze titulek na strané 5 mé znit
spravné ,,Mé&ni¢ pro vysila¢ Gama“.

Déle na téze strané na obr. 1 chybi
spojeni oznacené tetkou mezi bazi
druhého tranzistoru, diodou a odpo-
rem 47 k. Vyvod (+) spodni baterie ma
byt spojen s vyvodem (+) horni baterie.
Na obr. 3 je vSak zapojeni spravné.

” Redakce
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Jozef Kunik, Zziak ZDS Kubra a odchovanec LM K Trenéin, je dnes uz sam vedicim
ArGzku v Dome pionierov. Na snimke je so svojou novou A-l. Technické Udaje modelu:
rozpatie 1280 mm, dlzka 780 mm, nosna plocha 15,41 + 2,54 dm*, vaha 230 gr. Profil

kridla CMC-60-2, profil vySkovky STAé-5A.

Zarizeni pro zménu

Rlzné poCgsi, predevsim pak rdzna
rychlost vétrd, vyZzaduji rGzné sefizeni
modelu. Pomérné jednoduché zaFizeni pro
presnou zménu Uhlu nastaveni kridla vy-
vinul pro vétroné A-2 britsky modelaF
B. Gallagher. Popsal je v Casopise Model
Aircraft €. 8/1965. Plynuld zména Ghlu
nastaveni kridla se dobfe osvédCila.

U popsaného zafizeni je zména podél-
ného vyvazeni (tj. vzajemného Ghlu k¥idla
a vodorovné ocasni plochy) jednoducha
a hlavné presna. Zmény centrdze (tj. po-
ného vyvazeni, se dosahne vyménou zatéze
naSroubované na pridi trupu. Konecné na
zakladné pylonu kfidla je posuvné uloZen
vle¢ny hacek a tim je umoZnéna zména jeho
gollohy, odpovidajici zméné centrdZze mo-
elu.

Uhlu nastaveni kridla
USPORADANI zaFizeni

PF¥id trupu je z dfevéného valecku o dél-
ce 150 mm a prl‘]méru 25 mm. Vaélecek je
podélné rozpulen a jsou v ném otvory
a vyfezy pro prislusné &asti zafizeni. Zadni
¢ast trupu je v daném pripadé shalena
(na kulecnikovém ,,tdgu") z balsové dyhy
tl. 1,5 mm. Na pfid této trubky je epoxy-
dovym lepidlem pfilepen duralovy krou-
Zek, slouzici k spojeni trubkové zadé se
stfedem trupu (pfiSroubovanim zapuste-
nymi vruty o délce 12 mm). Na kazdou
stranu pylonu z duralového plechu se pfi-
Sroubuje a epoxydovym lepidlem pfilepi
po jednom Zebru kfidla z preklizky nebo
duralu o tloustce 3 mm. Dalsi podrobnosti
jsou zfejmé z obrazku a vysvétlivek v ném
vepsanych.
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NOVA LEPIDLA - NOVE POTAHOVE

ModeléfFi jsou lidé konzervativni. Trvalo
to léta neZ nadobro zavrhli padackové de-
termalizatory a presli na Goldbergovu
sklopnou vySkovku. Stejné tak tomu je nebo
bvlo i s novymi lepidly a spotahovymi tkani-
nami, jez jen velmi pozvolna pronikaji.
Dlouho byl napF. kasein povazovan za nej-
lepsi lepidlo a az do nedavna patlali juniofi
v krouzcich své prvni ,,lepefiacky* témer vy-
hradné s nim. Kdyz konecné zvitézilo ace-
tonové lepidlo, zGstali modelaFi zase v&tsi-
nou jen pFi ném, pFestoze vyvoj Sel dal a byla
vyvinuta a zavedena do prodeje nova lepidla,

jez acetonové lepidlo v mnohém prredci.

Dalo to dost prace nez ze stranek tohoto Casopisu si prorazilo
cestu k modelafim pryskyficné dvouslozkové lepidlo EPOXY
1200. Nyni ovSem jiz znamenité vlastnosti EPOXY, zejména pev-
nost, schopnost spojovat nejriiznéjsi druhy materialu a schopnost
rychlého tvrzeni zvySenou teplotou, byly jiz ocenény a EPOXY
naslo v modelafstvi Siroké uplatnéni.

Zatim vSak skoro neznama jsou koloidni lepidla, jezZ jsou vodni
disperzi PVC (polyvinylchloridu). | tato lepidla jsou jiz delsi ¢as
u nés bézné k dostani pod obchodnimi ndzvy PEVAC a HER-
KULES. Zejména posledni z nich je vyborné a snese srovnani se
stejnymi lepidly svétové drovné, jako je napf. UHU-coll zapado-
némecké firmy UHU.

Herkules je vyborné lepidlo pfedevsim na balsu a tvrdé dfevo.
Jeho vlastnosti, zejména pomalejSi zasychavost, je pfedurcuji
k lepeni vétSich ploch. Je vsak vhodné i pro lepeni malych styko-
vych ploch, tzn. viibec pro béznou modelafskou praci. Schne po-
maleji nez acetonové lepidlo, ale ne zase pfili§ pomalu, aby to
zdrzovalo. Kdo lepidlo Herkules jednou zkusil, sotva se vrati
k acetonovému, jez sice zlistane univerzalnim, ale nikoli jiz nej-
leps$im modelafskym lepidlem. Stoji za zdlraznéni, ze Herkule-
sem lepena mista jsou pruzné a €ist4, zaschlé lepidlo je €iré, lepeny
spoj nelze jiz porusit vodou a dokonce vzdoruje i lihu a slabym
kyselindm.

Jinym novym lepidlem je ALKAPREN 50. Je to tak zvané
kontaktni lepidlo, jehoZz podstatnou slozkou je guma. (Obdoba
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lepidla UHU-Kontakt.) Hodi se na lepeni dieva, kiize a podob-
nych druh( materialu. Jeho vyhodou je to, Ze slepené &asti k sobé
okam?Zité a dokonale pfilnou a Ize je hned po slepeni dale opraco-
vavat. Pfilnuti lepenych €asti je oviem takové, ze po prvnim do-
tyku nelze jimi jiZ pohnout. Na to je potfeba pamatovat a pred
pr\_/nll’m pouzitim nejlépe Alkaprén vyzkouset na odpadovém ma-
terialu.

Klasickym potahovym modelaFskym materidlem je
dlouhovlaknity papir. Za nejlepsi toho druhu v Evropé je pova-
Zovén anglicky Modelspan, jenz se prodava ve dvou druzich.
Tenky a lehky pro modely asi do velikosti Wakefield a tlustsi a
téZSi pro ostatni modely. Pevnost a pruznost Modelspanu je po-
zoruhodna a zpracovani v suchém i vihkém stavu snadné. (U nas
oviem neni v prodeji, malé mnoZstvi pfidéluje klublm Svazarm.)

Jinym vhodnym papirem je sovétska Mikelanta, papir z hrub-
Sich vlaken, zpracovanych technologii podobnou nespfadanym
textiliim. Lze jej vSak spolehlivé napinat jen v suchém stavu a po
pozorném napusténi vypinacim lakem méa znamenitou pevnost,
bohuZzel vSak jen ve sméru po vlaknech. Mikelanta je u nas jiz
dosti oblibena, jakozto kvalitnéjsi nahrada za kfehky a pro pota-
hovani modelld zcela nevhodny papir Kablo. Budiz vsak zddraz-
néno - zejména tém, kdo bez patficnych znalosti rozhoduji o do-
vozu - Ze Mikelanta nemize nahradit Modelspan (je také vyra-
béna pro jiny ucel).

hluku téchto motor(l jsou daleko v&tsi
namitky, nez napf. proti stejné urovni
hluku motocyklu apod. Komise déla
soustavnad meéreni hluku, registruje hluk
na magnetofonové pasky a hodla pFipravit
»Standardni vzorky" hluku. Tyto vzorky
se pak maji dat k dispozici vyrobcdim mo-
tori a poskytnout jim tak méfitko pro
snizovani hlu€nosti.

Pentagon se zajima o modeléare

(s-ma) Letos v srpnu bude v hlavnim
mésté USA Washingtonu uspofadano ve-
fejné predvadéni létajicich modeld. Bude
se tim opakovat lofiské UspéSné predva-
déni, na némZ bylo pres 10000 divakd.
Predstavitelé modelarské organizace AMA
byli pozvani do Pentagonu (ministerstvo
obrany) a byli vyzvani, aby ve spolupraci
s U. S. Air Force usporadali podobna
propagacni vystoupeni v kazdém staté
USA.

Zkusime ,,platici zatizeni"?
(s-ma) Svého Casu patfila mezi nej-
oblibenéjSi soutézni kategorie v. USA sou-

téz tzv. ,,Payload“ (platici zatizeni).
Postupem Casu vSak zanikla a AMA ji
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chce znovu uvést v oblibu. Do volné léta-
jictho modelu musi jit umistit (a opét vy-
jmout) ,,pilot*, Cili zatéZ o predepsané
vaze a rozmérech. Zdvihovy objem motor(
bude omezen na .025 cu.in. (0,4 cm3,
doba béhu motoru na 15 sec. Za oficiélni
se povazuje let delsi nez 40 sec. po zasta-
veni motoru. Zvitézi modela¥F, jehoZ model
ve tfech oficidlnich letech unesl nejvice
zatizZeni.

Jisté by stdlo za uvazeni pFizpUsobit
tuto kategorii pro zacinajici modelarfe na
nase podminky.

Proti hluku védecky

(s-ma) AMA ustavila ,hlukovou ko-
misi”, ktera se zabyva na védeckém za-
kladé problémy hluku modelafskych mo-
torli. Snazi se ujasnit otazku, pro¢ proti

Pfebornici Spanélska

v leteckém modelafstvi pro rok 1965 byli
urceni podle vysledk(l na Fadé soutézi a za-
vodl (obdobné, jako je tomu od letosniho
roku u nés). NejlepSim Spanélskym modela-
fem je zfejmé José Gogorcena z Madridu,
ktery s 847 vtefinami zvitézil ve volnych
motorovych modelech a ziskal téZ Ctyfi
tituly v upoutanych rychlostnich modelech
(ve tFidé 2,5 cm3rychlosti 180 kmih, dale
ve tfidach 5 a 10 cm3a trysky). Preborni-
kem ve vétronich A-2 je Wenceslao Lada
s 900 sec., ve Wakefieldu Florencio Ferna-
dez se 780 sec. V tymovych modelech pre-
bornicky titul ziskala dvojice J. Bonin -
J. Carreras Casy 4'10"p 9' (200 okruh().
V' upoutanych akrobatickych modelech je
prebornikem Ignacio Gil s 1759 body a
v RIC akrobacii Paulino Monsalve s 3562
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TKANINY

Pro potahovani modelQ, uréenych pro dlouhodoby a tézky pro-
voz, napf. radiem Fizenych, se dobfe osvédCily textilie z umé-
lych vldken. Z naSich vyrobk( je zejména tfeba upozornit na
SILON a MONOFIL.

Silon je pevna tkanina o vaze 40 aZ 50 g na 1 m2a hodi se proto
jen na velke modely. Po dobrém napusténi vypinacim a barevnym
lakem je silonovy potah téméF nezranitelny a vydrzi na nosnych
plochach bez poSkozeni déle, nez je Zivotnost modelu.

Pro malé modely je nejvhodnéjsi monoiil, ktery je asi jen 0 2 az
3 g téZSi nez tlusty Modelspan (minéno pro plochu, odpovidajici
archu Modelspanu). Pevnost monofilu je proti papiru mnoho-
nasobné vétsi, ma vak Fidsi vazbu, takze pfi lakovani, zejména
prvnich vrstev, je zapotfebi vétsi pozornosti, protoZe lak tkaninou
snadno protékd. Doporu€uje se proto nanaset prvni natéry Stét-
cem, a to radgji hustSim lakem a téméF suchym Stétcem
ze spodu nosnych ploch. Jakmile se pory «tkaniny zaplni, Ize na-
naSet dalSi natéry jiz fidSim lakem, Stétcem i stfikdnim. Mezi jed-
notlivymi natéry je vSak tfeba ponechat nosné plochy vzdy doko-
nale vyschnout, aby FidSi lak nerozpustil pfedeslé vrstvy. Potaho-
véani monofilem trva dvakrat az tfikrat déle neZ potahovani papi-
rem, vysledek v3ak stoji za vynaloZenou préci. Obé tkaniny lze
dostat bézné v obchodech textiliemi; monofil je asi po 37,— K&s
zametr. Zpracoval Ing. A, SCHUBERT

PROFILY PRO R/C MODELY

Dokonceni ze str. 7

Velikost vodorovné ocasni plochy (zkratka VOP) je dana
vzorcem

Sypp . lypp
S . tSAT

kde A je mohutnost VOP; Syop je plocha VOP ;lyop je vzdalenost
od 1/4 stfedni aerodynamické tétivy k¥idla [fsat) do 1/4 hloubky
VOP, 5 je plocha kfidla; isat je stfedni aerodynamicka tétiva
kfidla - u obdélnika moZzno brét hloubku kfidla, u lichobézniko-
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nebo plochu kfidla délenou rozpétim. Z tohoto vzorce vypocitame
velikost plochy VOP - nezapomente dosadit vSe ve stejnych
jednotkach napf. v dm. Vétsi plocha VOP neZ vychazi vypoctem
z uvedeného vzorce je z hlediska stability zbytecna a pfinasi jen
vétsi vahu a odpor.

Uhel nastaveni kfidla se voli 2° az 5°, podle druhu profilu

Autorem ¢lanku postaveny maly sportovni dvouplodnik mé kFidla
a vysSkovku potazené MONOFILEM. Celobalsovy model s moto-
rem 0,8 cm3je diky tomuto potahu téméF neposkoditelny i pFi
létani na strnisti.

a modelu, méfeny od tétivy profilu k ose trupu, Uhel nastaveni
VOP k ose trupu 0°.

TEzisté je ve 35 az 40 % isat kfidla. Lomeni kfidla do jedno-
duchého ,,V” 6° aZ 8° u jednopovelového a 4° az 6° u vicepove-
lového vétroné. ,,USi” nebo dvojité ,,V* nejsou vhodné.

Zavérem vSak mnohé z vas asi zklameme. Chtéli jste na nas,
abychom vam dali ,,zazratny*1profil se vSéemi hodnotami, ktery
z vaseho R/C modelu udéla ,,superbrus“, s nimz vyhrajete
vSechny soutéze. Takovy profil neni. Také nové lammarni profily
NACA fady 6 nebyly dosud méfeny pfi malych Re. Skute€né
vétroné zvysily klouzavost z 1:15 na 1 :45, déalkovy rekord
,natahly” pres tisic kilometrdl a motorova letadla nékolikanasobné
prekrocila rychlost zvuku jen peclivym vyvojem aerodynamiky,
konstrukce a pfedevsim pilotdZe. U modell to neni jiné. Jemnéjsi
model s lepsi klouzavosti se obtiZzngji pilotuje, hiife se s nim pfi
pfistani strefuje na cil. VyZaduje dokonalejsiho pilota. Odménou
za obtizngjsi pilotdz vdm vsak bude moZnost létat i za vétru 10
m/s, kdy modely starého typu jiz budou misto plachténi nebo
létani soutézni sestavy couvat.

body. Vidime, Ze aZz na tymové modely
jsou vykony vesmés slabé.

Zatim 12 statd na MS

(ijs) Britsky ¢asopis Aero Modeller
oznamil v €. 6/66, ze k letoSnimu MS
upoutanych modeld na letisti R. A. F.
ve Swinderby doSly_zavazné pfihlasky
druzstev Holandska, CSSR, SSSR, USA,
Irska, Madarska, lzraele, Danska, Belgie,
Kanady a Francie. Dvanactym ucastni-
kem je domaci druzstvo.

Pfipravy MS probihaji velmi dobfe.
V provozu bude soucasné pét vzletovych
kruh(. Pro depa soutézicich bude k dis-
pozici velky hangar s pfimym pfichodem
ke kruh@m. Ngkolik krokt od hangaru
budou ubytovny, jidelna a socialni zafi-
zeni.

Pro navstévniky bude v jednom han-
garu usporadana modelafska vystava, na
niz bude kromé jiného vystavena sbirka
plastikovych modeld - pry nejvétsi na
svété - postavenych britskym modelafem
Peter Farrarem. Mimoto zde budou vy-
stavy britskych modelafskych klubd a
prodejni starfky modelafskych obchodd.

LetoSni MS mé& byt nejvétsi a nejlepsi
leteckomodelafskou akci dosud uspora-
danou ve Velké Britanii.
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Okolo tlumicd vyfukd

VedlejSim ziskem pfi pouzivani tlu-
mi¢l vyfuku na modelaFskych motorech
je moznost jednoduchého vytvaFeni koufo-
vych stop. V kanadském cCasopise ,,The
Airfoil” (Profil) popisuje jeho vydavatel
Frank Anderson zplsob, ktery pouzil Wilt
Aldcroft. Do tlumi€e O. S. na motoru
O. S. 49 zabudoval trysku ajehlu umoziu-
jici pFipousténi smési 50 % ,,Rislan Carb-
out“ (bohuZel ani redakce Casopisu Aero
Modeller, odkud zpravu prejimame, nevi
o cojde) a 50 % oleje SAE 10. Stejného
vysledku pry se d& dosahnout vsavanim rid-
kého strojniho oleje do tlumice vyfuku.

Epoxydové ,laminaty”

doporucuje ve svém prospektu americky
vyrobce dvouslozkovych lepidel, firma
Pettit Paint Co., Inc. Uvadény postup pro
zpevnéni balsovych potah modell je po-
uzitelny i s naSimi lepidly (napf. Epoxy
1200). Vysledkem prace je jakysi druh
epoxydovych ,laminatd” - kombinace
balsy jako plnidla a epoxydové pryskyfice
jako pojidla.

Balsovy potah hladce vybrousime. Vétsi
diry nebo spéary vyplnime Glomky balsy
a epoxydovym lepidlem. U mimofadné

mékké balsy, jejiz psvrchova vlakna se pfi
brouSeni vytrhavaji, je vhodné pretfit po-
vrch jednou ¢i dvéma vrstvami Fidkého
epoxydového laku. Ke kone€nému brou-
Seni pouZijeme brusny papir e zrnitosti
220.

Podle navodu pfipravené epoxydové
lepidlo nanaSime na balsovy potah a hlad-
kou kovovou tyckou je vtirame do porl
dfeva. Pevnost potahu je tim vétsi, ¢im
lépe lepidlo do dfeva proniklo. Na silné
zakfivenych plochach potahu pouzijeme
k vetfeni lepidla gumovou stérku.

Po dokonalém vytvrzeni lepidla povrch
potahu dokonale vyhladime 3krabanim,
napf. hranou Glomku skla nebo svisle po-
stavenou tlustSi holici Cepelkou apod.
Skrabeme dlouhymi rovnomérnymi tahy
ve sméru kolmém k ostfi Skrabky. Matné
skvrny po oSkrabani povrchu ukazi pro-
lakla mista. Ta dodatecné vyplnime le-
pidlem, jeZ po vytvrzeni opét zaSkrabeme
do roviny okolniho povrchu. Konegnou
Upravu povrchu udélame pFebrousenim
pod vodou papirem o zrnitosti 320.

Pfed lakovanim cely povrch didkladné
o€istime od brusného prachu, nejdfive vy-
foukanim a pak Cistym jemnym Stétcem.
Vzhledem k epoxydovému podkladu je
nejvhodngjsi lakovat barevné dvouslozko-
vymi epoxydovymi laky.
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VITEZNY model

svétové modely

Austria Coupe driver 1965

Raku$ané zacali stavét malé modely

na gumu typu Coupe d’Hiver pozdéji

nez my a teprve 5. prosince 1965 se 12

nejlepSich sedlo na I. celostatni soutézi,

usporadané v St. Polten. Hodnotilo

se pfi ni 5 letd s dvouminutovym maximem. Za jasného pocasi

s nejvyssi teplotou kolem 5° zvitézil Hans Martin z poradajiciho
klubu se Ctyrikrat 120 sec a jednou 98 sec po startech z ruky.

Martinlv model je feSen svrchované ucelové s cilem doséh-
nout co nejvice pfi co nejméné naro¢né stavbé. Vyjimkou je snad
trup, ktery ma k vali pevnosti kruhovy prifez, ale jehoz zadni
Cast je zapotfebi stavét na soustruzeném kuzelovém trnu. Pfedni
valcova Cast trupu, na niz je pfilepen nizky pylon kfidla, je sto€ena
z balsy tl. 2 mm, zadni kuZelova €ast z balsy tl. 1 mm. Vykonnost
se ovSem nezhorsi, bude-li trup hranaty, samotny trup pak ale
nebude tak odolny v{gi prasknuti svazku.

Na listy sklopné vrtule postaci balsa tl. 7mm (viz vykres 1:1).
Se svazkem z 6 niti gumy Pirelli 6x1 mm o celkové vaze 10 g se
vytaci uvedeni vrtule nejvice 30 vtefin (380-420 oto¢ek svazku
celkem), pFicemz model dosahuje vysky 40-45 m. Svazek z 8
niti se neosveédcil, motorovy let byl nezvladnutelny.

modelar
14

Dvoudilnd smérovka je z pIné balsy tl. 1,5 mm, vcetné kor-
midla, stavitelného na ohebnych plechovych trnech. Obé ¢asti
smérovky jsou pfilepeny k trupu na tupo.

Celobalsové kridlo a vySkovka (viz Zzebra 1:1) jsou bez
zvlastnosti. Kf¥idlo je vzhledem k malému rozpéti (900 mm)
veelku, systém nosnikd mu zaruGuje tuhost.

SefFizeni. Model o vzletové vaze 85 g je sefizen v motorovém
letu do Uzké pravé spiraly a v klouzéni do oteviené levé spiraly.
Uhel sefizeni (kfidlo - vyskovka) je + 1,5°.

*

Ostatni modely z prvni rakouské ,,celostatni" odpovidaly pré-
mérnymi parametry mezinarodnimu prlméru: rozpéti 80-90 cm;
délka kolem 80 cm; nosné plocha 12-14 dma; 6 niti gumy Pirelli
1 X 6 mm, coZ odpovida pFi celkové vaze svazku 10 g délce gumy
1,6-1,8 m a délce svazku asi 32 cm; vrtule jedno- i dvoulista do
0 35 cm, doba vytaeni 25-35 sec pfi natoceni svazku na 380-420
otoCek. Zvlastnosti soutéze byla ,,kachna" Oscara Czepy, létajici
s tlacnou vrtuli asi do 20 m vysky, ale pomérné Spatné klouzajici,
jak je u tohoto typu obvyklé. Alfred HAIDEN, Rakousko
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Motorovy cClun

Konstruoval a piée Jan HORAK
KLM Brandys n. L.

Model je vhodny jednoduchou konstrukci pro zacinajici modelare. PFi pouZiti vykonngjsiho
motoru nez je Igla a pFi pomérném zvétseni mize model jezdit jako radiem Fizeny. Ke
stavbéje pouZito jen tuzemského materialu, ktery je bézné k dostani v prodejnéch. Trup lodé
je mozno s vyhodou zhotovit také z pénového polystyrenu, ¢lunjozméroveé odpovida méfitku
1 : 10. Prototyp prokazal pFi Cetnych zkouskach dobré jizdni vlastnosti.

K STAVBE

Prostudujeme si dobfe planek podle
popisu. Snazime se pfedstavit si cely pra-
covni postup a zhotoveni kazdého detailu
jeSté pred tim, nez se dame do préce.
Shroméazdime veSkery potfebny material,
abychom nez(stali tréet uprostied stavby
proto, Ze v prodejné zrovna néco neni na
skladé. Posléze si pevné uminime, Ze model
dokongime - jinak by bylo Iépe viibec ne-
zacinat!

Trup. Na ohoblované rovné prkénko
z mékkého dfeva o rozmérech 20 x 50x
X 500 m nakreslime po délce rovnou ¢aru
- podélnou osu trupu - na kterou pfene-
seme z vykresu umisténi Zeber trupu a
vzty¢ime kolmice.

Na truhlafskou preklizku tl. 4 mm pfe-
neseme pomoci kopirovaciho papiru Zebra
1 az 6, pfid 7 a lupenkovou pilkou dily
pfesné vyfezeme. Na rohové vycnélky
Zeber (kresleny cerchangé) pfibijeme ten-
kymi hrebi€ky hranolky 10x20 mm,
dlouhé podle Sifky jednotlivych Zeber. Po-
moci téchto hranolkd a $roubd do dieva
(3 X 30 mm) upevnime Zebra na pracovni
prkénko. Zapusténé hlavy Sroubl musi byt

MODELAR .8/1966

na spodni stran¢ prk«-nKa. Stejnym zpdiso-
bem upevnime k pracovni desce i prid 7,
na niz jsme dfive pfilepili naklizky ze
smrkové listy 10x20 a opracovali jsme je
do klinového tvaru pfidé lodi.

Z obrézku v pravém dolnim rohu planku
je jasné, Ze trup se stavi dnem nahoru. Nez
zacneme do vyfezl zalepovat podélniky,
pfekontrolujeme pfilozenim ohebné listy
spravnost upevnéni Zeber. Palubni podél-
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nik (obrubnik) z listy 3x3 namoc¢ime do
vody a predni ¢ast ohneme nad neadivym
plamenem. Na podélnik outoru a kylu po-
uzijeme listu 3x8. Podélniky do zarezd
Zeber a pFidé lepime Epoxy 1200 a zajistu-
jeme Spendliky, které po vytvrzeni lepidla
odstranime.

Hotovou kostru trupu obrousime skel-
nym papirem tak, aby podélniky nevy¢ni-
valy ze zafez( Zeber a mizeme zagit s po-
tahovanim. Z preklizky tl. 0,8-1 mm vy-
fizneme dvé stejné poloviny dna 9 a dvé
bognice 10. Potahujeme tim zplisobem, Ze
nejdrive pfilepime jednu polovinu dna,
kterou ke kylovému podélniku zajistime
Spendliky a k outorovému podélniku
upevnime pérovymi kolicky na prédlo.
Stejné potahneme i druhou polovinu dna.
Potah upevfiujeme postupné od pfidé
k zadi. Po uschnuti lepidla obrousime pfe-
Cnivajici preklizku dna podle outorového
podélniku. Potom odSroubujeme trup od
pracovni desky a noZzem opatrné odstra-
nime upeviovaci hranolky i hfebicky z ze-
ber. BoCnice trupu potahujeme podobné
jako dno.

Motorové loZze se skladé’ze dvou Casti.
Pevng €ast 11 je z bukového dfeva a je na
ni pfilepen a Sroubkem zajistén plechovy
hacek. Tuto Cast pfilepime na dno lodé
tésné pred Zebro 2. Druha ¢ast motoro-
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vého loZe 12 je z preklizky tl. 4 mm, do niz
z bok(l zarazime dva a dva hrebicky a ne-
chame je asi 2 mm vycnivat. Na Cast 12
pfivdzeme gumovou niti elektromotor
13, ktery muzeme jesté ze spodni strany
k desticce prilepit. Upevnéni v modelu je
vidét z vykresu. Souose s hfidelem mo-
toru prochazi dnem lodi hlinikova trubka
18 o vnitfinim @ 3 mm, kterou dobfe pfi-
lepime z obou stran dna a na Zebro 3. Do
koncd trubky zasadime asi 10 mm dlouha
pouzdra, ktera ufizneme z trubi¢ky od
naplIné kuli€kové tuzky.

Kormidlo je na planku nakresleno ve
dvojim provedeni. U fezu trupem je kor-
midlo 16 slepeno ze tfi vrstev preklizky tl.
1mm. HFidel kormidla ohneme z dréatu do
jizdniho kola. V trupu je zalepen Spalicek
14 z mékkého dfeva. V ném je zasazena
trubicka z propisovaci tuzky, tvofici lo-
Zisko hfidele kormidla. Horni ¢ast hridele
je ohnuta jako paka. Do klinu zabrouseny
konec paky zapada do drazek kovové des-
ticky 15, pFiSroubované na Spalik 14. Pfed
zakrytim paluby vyzkou$ime funkci kor-
midla. Natacenim kormidla mirnym tla-
kem v prstech ma preskakovat konec paky
vzdy o 1 zoubek.

Druhy zplsob zhotoveni kormidla je
jednodussi a pro zacinajici modelare vhod-
néjsi. Z mosazného plechu tl. 0,5 mm vy-
stfihneme tvar ploutve kormidla 17 podle
obréazku a zalepime ploutev dobfe do ky-
lové listy. Smér jizdy upravujeme mirnym
pfihybanim volné zadni €asti ploutve.

Na palubu pouzijeme lisSty 3x8, které
nafeZzeme na potfebnou délku a mirné
obrousime spodni hrany. Vzhlednou pa-
lubu ziskame stfidanim liSty smrkové
(svétld) smodFinovou (hnédoCervend) nebo
kdyZz polovinu smrkovych list napustime
hnédym mofidlem (pfed pfilepovanim a
nechat vyschnout). PF¥i zakryvam paluby
postupujeme od stfedu k okrajim. Jed-
notlivé liSty natfeme ze tfi stran (mimo
vrchni) lepidlem, pokladame je na Zebra a
tésné k sobé pfipichujeme Spendliky, které
po uschnuti lepidla vytdhneme. Hotovou
palubu opracujeme nejdfive struhakem
a potom skelnym papirem. Palubu olemu-
jeme listou 3x3 ohnutou pfedem nad
plamenem. LiStu pfilepime a po uschnuti
lepidla zaoblime hrany obrousenim.

Palubni deska 25 je z preklizky tl. 2 mm.
Na levou stranu upevnime Sroubkem
M4x25 volant o g 40 mm, koupeny
v modelafské prodejné. Na pravou stranu
desky pak namontujeme packovy vypinac
ze stolni lampy. Podlazku pfedni 20 i zadni
22 slepime z list 2x4 a 3x8. Na predni
podlazku pfilepime dvé sedacky 21, zho-
tovené podle vykresu z mékkého dreva. Na
zadni podlazce je prilepena sedacka 23.
Na Zebru 4 je zasunuta do draténych
tfrmen( 8 lidta 3 x 10, na kterou pfihnutim
upevnime C¢tyfi kontakty pro baterie z mo-
sazného plechu tl. 0,5 mm. Kontakty pro-
pojime ten€im kablikem podle ,,Schéma
zapojeni motoru”. Zapojeni baterii vedle
sebe (tj. na napéti 4,5 V) postacuje, model
je dosti rychly a baterie vydrzi déle.

Mezi Zebry 4 a 5 je prostor pro dvé
ploché baterie 4,5V, které proti pohybu
do stran utésnime kouskem pénovéeho po-
lystyrenu. Zapojime motor a vyzkouSime
chod. Na htidel lodni vrtule 19 pouzijeme
drat do jizdniho kola. Tfilistou lodni
vrtuli 28 0 0 30 mm zn. Igra z plastické
hmoty koupime v prodejné. Ma-li vrtule
vétsi zavit, omotdme zadni konec hfidele
bavinkou. Hfidel motoru s hfidelem vrtule
spojime navle€enou ventilovou gumickou
od jizdniho kola, kterou pro vétsi tuhost
dame dvojité.

Palubni Stitek 26 vyfizneme z plexiskla
tl. 1-2 mm, které ve vafici vodé nechdme
zméknout a ohneme. V jednodus§im pro-
vedeni je Stitek oznacen Cislem 27; je ze tfi
rovnych dild, nakreslenych prerusovanou
Carou. K palubé prilepime Stitek kvalitnim
acetonovym lepidlem (Kanagom). Sparu
mezi Stitkem a palubou zacistime listou
2x2, kterou po namoceni ohneme nad
plamenem, obrouSenim vné zaoblime a
pfilepime. Na palubu jesté pfilepime po-
ziéni svitilny 30 (prava zelend, leva cer-
vend) zhotovené ze dfeva. Vlajkovy sté-
Zen 32, vazaky 31 a na pFid oko 29 zhoto-
vime z duralového plechu tl. 1,5 mm a na
palubu je pfilepime. Lichobéznikova vy-
ztuha mezi dnem lodi a trubkou 18 je
z preklizky tl. 1,5 mm a pfilepena rovnéz
Epoxy 1200.

Povrchové Gpravé modelu vénujeme
velkou péci a pouzijeme pokud mozno
mastnych lakd svétlych barevnych odstind.
Na pohledu ze strany a shora na vykrese je
Srafovanim vyznaceno zbarveni. Na po-
sledni dvé vrstvy natéru pouZzijeme synte-
ticky email venkovni, ktery utvofi hladky
a leskly povrch. Palubu lakujeme jen prd-
hlednym lakem.

Na konec vyfezeme z preklizky tl. 4 mm
Cela stojanku 33 a 34, ktera nasadime na
tFi liSty 3xX 8200 mm a konce list do cel
zalepime. Stojanek je potfebny doplnék,
nebot’ chrani lodni vrtuli a kormidlo pfi
poloZeni modelu.

Model zajizdime za klidného pocasi
a na vodé kde nejsou vodni rostliny, listi €i
jiné smeti. Zadany smér jizdy sefizujeme
jemnym nastavovanim kormidla. Hledime,
aby motor nebéhal po dojeti lodé zbyteCné
naprazdno.

Stavebni material
(miry v mm)

Liita smrkovd 2X2x 1000 1 kus; 2X4x 1000
3 kusy; 3X3X1000 3 kusy; 3x 8x 1000 10 kusd;
10x 20x1000 1 kut
Preklizka 0,8 az 1x300x600 1 kus; truhlarska
4x300x 300 1 kus

Elektricky motor IGLA 2,4—45V 1 kus
Plochéa baterie 4,5 V 2 kusy
Malé souprava Epoxy 1200 1 kus
Packovy vypina€ do stolni lampy 1 kus
Volanto o 40 z plast, hmoty 1 kus
Drét k jizdnimu koluo 0 2 1 kus
Hlinikova trubka vnit¥. 0 3, délka 200 1 kus
Lodni vrtule plast, tfilista zn. Igrao 0 30  1kus
Ventilova gumicka k jizd. kolu, délka 80 1 kus
Tenky elektroinstalacni kablik délka 600 1 kus

Bar%(r)\y lak pro vnéjsi natér bily a Cerveny asi
0 g

omocny material a nafadi: mékké prkénko
20 X 50 X500; §roub¥ do dFeva se zapusténou hlavou
3x30; tenké hfebicky dlouhé 10-f- 12; Spendliky,
lupenkova pilka, ndZ, tuzka, méfitko, skelny pa-
pir, kladivko, Stétec.
Poznadmka: tu¢né miry jsou po létech dieva

STAVEBNI VYKRES

ve skutecné velikosti (méfitko 1:1)
s podrobnym stavebnim popisem vyjde
jako planek €. 13 zékladni (A) ,,fady MO-
DELAR", pravdépodobné v z&fi 1966.
Zadejte jej za 3,— K&s v Postovni novi-
nové sluzbé (PNS) a v modelarskych pro-
dejnach obchodu Drobné zbozi.

NENI-LI v misté vaSeho bydlisté Sta-
nek PNS ani modelafska prodejna, ma-
Zete si planek objednat pisemné. Na ko-
respondencni listek napiste: Objednavam
planek MODELAR ¢. 13 COLEK. Pfi-
pojte svoji Uplnou adresu. Listek odeSlete
na adresu: PoStovni novinova sluZzba
+ jméno vadeho okresniho mésta. (V3ech-
no piste Citelng.) - JestliZe jste se pokouSe-
li planek takto ziskat a nebylo vam vyhové-
no, piste redakci.

KAZDEMU ZAJEMCI
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ZE SETKANI VKOLINE

. ... aprecejen popravu si najeden rok odvazeji putovni pohar reprezentanti Rakouska.*
Pro¢pravé oni, ja ké kdo mél pfedpoklady ajak jich vyuzil - pFislibili jsme obSirngji osvétlit,
protoZe jsme toho nazoru, Ze Il. roénik mezinarodni soutéze R/C lodnich modelG v Koliné
si to zaslouzi. | kdyZ dali ,,hlavy dohromady* trenér &s. druzstva F. Podany, ¢asoméricJ.
Vorlicek, ,,organizator Ing. Z. TomaSek a L. Kavanova, nedoCtete se ani v jedné stati
né&jakych jednoznagnych zavér(. Je to pouze souhrn poznatk(, pozorovani a tvah.

PODMINKY

NeZz byla soutéZz (10. Cervna) oficialné
zahajena, méli poradatelé plnou hlavu
starosti, jak zajistit nikoli ubytovani,
stravovani, ale to nejzakladnéjsi - ,,dobrou

Poradatelé si vzali k iisténi vody na pomoc poZarni
stifkacku

vodu“. Byly tu predpoklady, aby byla
voda v obdobi soutéZe Cista, listi a kvétena
se mély objevit podle odhadl pozdéji,
ale pfFiroda si pospiSila a navic se uplatnil
zakon schvalnosti v tom, Ze vitr trvale
foukal obraceng, nez bylo Zadouci. Nako-
nec se poradatelim nechté podafilo
umoznit soutézicim, aby si z novych pro-
zatimnich pravidel ovéfili, zda lodni vrtule
jejich modelu je tak chranéna, aby nena-
balovala rostliny ... Voda tedy méla za
nasledek ponékud ,tvrd$i“ podminky,
zejména pro soutézici ve tfidé FI E 30 W.

Pokud jde o ostatni organizaci, jez miva
tak ¢i onak vliv na vykon, byla vykonlim
pfizniva. Zéasluhu na tom ma pfiznivé
poCasi a Cclenové poradatelského klubu
Ing. Toméasek, Vrablik, Pfemyslovsky,
i feditel soutéze, pfedseda OV Svazarmu
J. Vesely. Vysledkové listiny, hotové asi
za dvé hodiny po skonCeni kazdého sou-
tézniho dne a konecné vysledky, vkusné
upravené a predané jiz pfi zavérecném
nastupu, ,,to se hned tak ani na mezina-
rodnich soutézich nevidi", poznamenal
s uznanim za vSechny K. PeSek z Rakous-
ka.

PREDPOKLADY
Soutéz byla obsazena domacimi i zahra-
ni€nimi  modelafi podstatné lépe nez

lofisky prvni roc¢nik a snese srovnani
s lofiskym mistrovstvim Evropy. Uspéch
rakouského druZzstva se ocekaval po
lofiskych zkuSenostech a prvni jizdy to
potvrdily. Dosavadni drzitelé putovniho
poharu, modeléfi z NDR, byli nezbytné
favority, zejména po zjisténi, ze pfrijeli
opét jejich silni ,jedinci”. O Poléacich se

Vitzz tfidy F3 E. H. Haofmann z NDR (vlevo)
asistuje svému krajanu H. Tischlerovi, startujicimu

\lljtéie tfid/ - Clen Cs. reprezentacniho druzstva K.
aur
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predpokladalo, Ze se z lonské zkuSenosti
pouci, udélaji nové lodé a budou rovno-
cennymi partnery. Madarsti zavodnici
nebyli sice uvazovani jako ,bojovnici"
0 pohar, ale rozhodné méli predpoklady
vyraznéji zasédhnout alespofi v nékterych
tfidach. Z NSR byl zde nejen uZ loni
oCekadvany ,vzor" - mistr Evropy W.
Senff- ale i J. Mai, jeho sportovni i osobni
pfitel. A konecné naSe druzstvo, které se
formovalo bezprostfedné pfed soutézi pod
dohledem trenéra F. Podaného, mélo velké
»5ance". O putovni pohar za CSSR
soutézili: Ve tFidé F1 V 2,5a5J. Kubicek,
ve tFidé F1 V 10 K. Paur, ve tfidé FI E 30
W F. Podany, ve tFidé FI E 300 J. Baitler,
ve tridé F2 J. Novak, ve tFidé F3 E J.
Novék a ve tFidé F3 V J. Severa. Ostatni,
s nimiz jste se seznamili v Gplné vysledkové
listiné (v minulém cisle), v soutézi sice
startovali, ale bez moZnosti zapo&tu bodd
pro ¢s. druzstvo.

NOVINKY

V R/C aparaturach byly zastoupeny jak
tovarni vyrobky od 3 do IOkanalovych
(napf. OMU-Multicontrol, Metz, Grun-
dig, Schiebel, Variophon, MWS), tak
aparatury vlastni, amatérské vyroby (sou-
tézici z Polska, NDR a néktefi nasi).
Aparatury obojiho pdvodu prokazaly
spolehlivost daleko vyssi nez loni a pokud
soutézici nezapomnél néjakou ,,malickost"”
jako zapojit radio, instalovat anténu apod.,
aparatury poslouchaly.

Z hlediska konstrukce nebyla vidéna
Zadna prevratnad zména. Kromé tfidy F2
méli jak domaci, tak zahrani¢ni Gc€astnici
vyhradné Ucelové lodé, konstruované na
rychlost. | polsti modelafi upustili od
nevhodnych koncepci.

VYKONY

jsou sice jiz zndmy, ale pfece jen néco, co
z vysledkové listiny nevyctete. VSichni

nesporné ocekavali - jak tomu byva
i v jinych sportovnich odvétvich - vyni-
kajici vykon od soucasného mistra Evropy
W. Senffa. Nékteré jeho jizdy ponékud
zklamaly: ve tfidé F3 E zajel za 77 vtefin,
ziskal sice 14 bodd za nejrychlejsi jizdu
pod limit (150 vt.), ale naproti tomu zase
ztratil 44 bodl minutim nebo dotknutim
branek. Druhou jizdu zajel podstatné Iépe,
jen se ztratou 9 bodd, ale o 1,3 vt. pomaleji.
Vitéz této tfidy H. Hofmann z NDR jel
sice pomaleji, ale zato bezpe€néji. Z naSich
v této tFidé startujicich zajel nejrychleji
J. Novék (93,8 a 102 vt.). Ve tfidé F3 V
zajel podle ocekavani dobfe J. Severa -
za 77 a 83,2 vt. Co délaji sladéné zdroje,
motory a lodni vrtule, vidéli jsme ve tFidé
FI E 30 u F. Podaného, ktery péknym
¢asem 91,8 vt. vytvofil novy néarodnf
rekord. DalSim pfikladem byl mistr sportu
J. Baitler - v ,tadiacich" novacek - ktery
ve tfidé FI E 500 W zlstal jen 0 4 vt. za
svym vlastnim narodnim rekordem a o ne-

__Sluzba vraci model rakouskému soutiZicimu K.
Kiihnelovi

celych 8 vt. za evropskym rekordem. To
bylo pékné, upfimné Feceno nepfedvidané
zpestfeni mezinarodni soutéze. A jisté to
neni posledni slovo obou naSich repre-
zentantl, zejména az si odvyknou u nas
navyklé objizdéni bojek ve zbyte¢né
Gctyhodné vzdalenosti.

Dobrou aroven, bezesporu lepdi nez
loni, méla soutéZ R/C maket. Se zavede-
nim nového prvku v prozatimnich pra-
vidlech (couvani a nakladaci manévr)

(Dokonceni na str. 23)
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Z PRAXE $ PLASTIKOVYMI MODELY

Zdenék DREXLER

V posledni dobé se v naSich ob-
chodech objevuji Castéji stavebnice
modelll z plastickjch hmot jak
z NDR, tak i odfirem ze zapadnich
zemi, naprf. Airfix a Revell. Protoze
dosud nebyly zvefejnény u nas skoro
Zadné zkuSenosti hlavné pokud jde
0 povrchovou Upravu, chci tak
alespon Castecné ucinit svym clan-
kem.

K barveni hotovych modeld z plastic-
kych hmot je nutno pouZzit specialnich
lakl, které neleptaji plastickou hmotu.
Kazdy vyrobce to zdlraziiuje a zarovefi
varuje pred pouzitim nitrolak(, jez ptsobi
pfimo zhoubné na polystyren, z kterého
Jsou tyto modely zhotoveny. ProtoZe vsak
specialnich lakd je u nas nedostatek, vy-
zkou$el jsem a s Uspéchem pouzivam
nitrolakd podle nasledujiciho zplsobu.

VSechny ¢asti modelu natfu nejprve
jednou vrstvou Igetexu, ktery je ke koupi
v kazdé drogerii. Igetex sice polystyren
rozpousti (da se jim lepit), ale ne v takové
miFe, aby se naruSil povrch. Po zaschnuti
vrstvy lgetexu (nejlépe pfes noc) je mozno
nanaset nitrolak. Hlavnim predpokladem
dobrého vysledku je to, aby nitrolak byl
stfikan fixirkou. Prvni vrstvu stfikéam jen
lehce, ne prili§ fidkym nitrolakem a ne-
cham ji dobfe zaschnout. DalSi vrstvy mo-
hou byt jiZ tlustsi, ale v kazdém pFipadé
doporucuji opatrnost, alespon ze zaCatku.

20

Nezadouci lesk nitrolakd Ize odstranit pfi-
miSenim klouzku nebo détského zasypu
SYPSI.

Pro stfikani jsem si zhotovil jednodu-
chou fixirku s vnitFnim pretlakem,
coZ je vhodné pro stfikani vétSich ploch

A Hi_stqric_ll<_y Bristol F 2b z 1 svltové valky, vyrobek
fy .Airfix. Tato plastikova maketa v ml¥itku 1:72 ma
bohaté dratzné vyztuhy, o nichz je fe€ v ¢lanku

A Plastikovd maketa letadla Grumman Helcat z 2.
svltové valky, vyrobek fy. Airfix v mlfitku 1:72

nebo pro pouziti hustsiho laku. (Vétsi hus-
tota laku ma ovsem své meze, protoze kdyz
je lak pfilis husty, tvofi se velké kapky,
které navzajem nesplynou.)

Uspofadani fixirky je vidét na vykrese.
Jako nadobka na lak se hodi sklenicka od
IékG 1 s polyethylenovym uzavérem 2.
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Na uzavér je priSroubovan drzak 6 matici,
8, pod niz je podlozka 7. Drzak i matice
jsou z mosazi. K drzaku jsou pfipajeny
dvé trubky. Trubka 4 na osazeni drzaku
0 0 4 mm atrubka 9 do diry o ¢ 3,3 na
koté 7 tak, aby jeji konec byl v ose trubky
4 a vzdalen od ni asi 1 mm. Trubka 9 je
z néplné pro kulickova pera. Upravime ji
tak, Ze kulicku odstranime a pak celou
trubku vymyjeme trichlorem. Primér diry
pod kulickou je asi 0,5 mm, coz dobfe vy-
hovuje. Trubka 4 je rovnéz z mosazi, ma
0 5mm /0 4 mm a je na konci staZzena
(na soustruhu) do prlméru diry 2,3 mm.
(Neni-li soustruh po ruce, Ize se obejit bez
stazeni trubky. Kvalita rozpraseni nitro-
laku je pak ponékud horsi, ale zase ne
tolik, aby to bylo na zavadu.) Na trubku 4
je navlecena izolacni trubicka z PVC 5, ke
které je prGhlednou lepici paskou pfile-
pena dalsi trubicka 3 o vnéj$im priméru
3mm, zavedena pfimo do nadobky. Druhy
konec obou trubicek je na stejné Grovni.
Chceme-li pracovat bez pretlaku, foukame
jen do hlavni trubky 4. - Je dobfe vyzkou-
Set si fixirku pfedem, nikoli pfimo na mo-
delu.
*

Pouziti nitrolaku pFi povrchové Gpravé
ma dal$i vyhodu pfi upeviiovani vyztuz-
nych dratl na plastikové makety le-
tadel starsich typQ. Na pfislusném misté
modelu se vyvrta dira o @ 0,5 mm (nej-
Iépe ru¢nim hodinafskym vrtaCkem), do
které se drat vlozi a zakapne kapkou éteru.
Eter neplsobi na nitrolak, zato ale vnikne
do vyvrtané diry, rozpusti polystyren a
drat se tim dobre pfilepi. PFi pouZziti spe-
cialnich zahranicnich laki je nutno pfile-
povat vyztuzné draty lepidlem na poly-
styren.

Na vyztuhy je vhodny médény drat
0 0 0,12 mm pro stavebni méfitko 1 : 72.
Nejprve odmotame z civky kus asi 75 cm
dlouhy, volny konec uchopime do klesti
a drat natdhneme tak, az citime jeho mirné
protazeni. Tim se dosahne predbézného
vyrovnani dratu. Drat pak nastfihAme na
kousky asi 8 cm dlouhé, které postupné vy-
valime mezi dvéma sklenénymi deskami
(desky do fotoaparatu zbavené emulze),
CimZz se drat uplné vyrovna. Vyrovnané
kousky nalakujeme barevnym nitrolakem.
Presnou délku vyztuh zjistime pFimo na
modelu odpichovatkem. Na tuto délku,
zvétSenou o konce potfebné k zakotveni
vyztuhy, nastfihdme pfipraveny drat a po-
stupujeme, jak shora uvedeno. Zasadné
pouZivame pinzety a dbame na to, aby se
drat nezkfivil. Draty spojime kapiCkou
nitrolaku na vSech mistech, kde se vza-
jemné kFizi nebo dotykaji. Upeviujeme-li
vyztuzné draty na model dvojplosniku,
musfime navrtat diry (nikoli priichozi!) do
obou kfidel pfed pfilepenim horniho
kfidla. Draty upeviiujeme az po Uplném
sestaveni modelu, nalakovani a nalepeni
viech obtiskd. (Eter poskozuje i obtisky!)
Nevyhoda vyztuh z médéneho dratu je
v tom, Ze je tfeba opatrnosti jak pfi praci,
tak i pfi manipulaci s hotovym modelem,
protoze“pokfiveny drat se jiz nesnadno vy-
rovnava.

Z posty redakce

SAMOZREJME nemiZeme odpovédét komu-
koli, jestlize na dopis redakci nenapise svoji zpatecni
adresu a jenom se podepiSe (Casto jeSté neCitelng).

Zadame vas tedy znovu: NEZAPOMINEJT
psét své jméno - nejlépe hllkovym pismem - a pfes-
nou adresu vCetné poSty a okresu. Nékdy je pro-
spésné i to, jestlize zndme vaSe stéafi a povolani.
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Nova modelarska sekce ustavena

(Dokonceni ze strany 1)

dem. Pfehodnotit je tfeba opravnénost bu-
dovani nakladnych drah pro upoutané mo-
dely.

Raketové modelarstvi vzniklo prakticky
mezi Il. a lll. sjezdem. O dobré praci od-
boru i dalsich funkcionafl svédci to, Ze pres
kritické materialové podminky se raketovi
modelafi dostali zakratko na druhé misto
na svété a na prvé v Evropé, coZz dobre
prokdzala prvd mezinarodni soutéz, kte-
rou nam FAI svéfila.

Lodni modelafstvi se zaméfilo na rozsifeni.
Organizuje dnes asi 11,5 % modelafd. Vel-
mi dobré jsou vysledky zejména v nékterych
slovenskych okresech. Byla vybudovéna
soustava soutézi a soustavné se Skoli spor-
tovni funkcionéfri. | zde rychle pfibyva R/C
modeld.

Automobilové modelafstvi soustfed'uje pro-
zatim jen asi 1 % modelafd a nedoznalo
véts§iho rozvoje. Dobrym predpokladem je
zde Gstup od rychlostnich upoutanych mo-
deld ve prospéch modeld drahovych, jez
jsou dostupnéjsi mladezi a pritazlivé, jak
ukazuje zcela mimoradna obliba ve svété.
Materialové zabezpeceni je ovsem zéakladni
podminkou.

Zeleznitni modelafstvi dosahlo fady mezi-
narodnich Uspéchl. Hlavnim tézistém jeho
¢innosti se nyni stava budovani spole¢nych
kolejist, Cili orientace na provoz a jeho za-
jisténi, véetné zvladnuti narocného elektric-
kého pfislusenstvi.

Ustfedni sekce zajistuje rocné okolo 10
Gstfednich kursd, kterymi projde asi 300
lektord pro vSechny druhy C¢innosti. Je
nutné vénovat maximalni péci zkvalitnéni
a vyuzivani téchto kursd.

Ve sportovni €innosti je tfeba dosahnout
zdravé rovnovahy mezi pocetnosti spor-
tovcl a vybérovosti. K pocetnosti pfispi-
vaji vefejné i uzaviené soutéZe, v jejichz
potu mame nesporné svétové prvenstvi.
NemuUzeme v3ak byt spokojeni s tim, kdyz
poradatelé soutéze ohlasi v kalendafi a po-
tom je neporadaji. Také kvalita organizace
i sportovni hodnota soutéZi se musi mnohde
zvysit. Soucasny pocet soutézi je zcela do-
stateCny a veSkeré Usili musi sméfovat
k pfechodu od kvantity na kvalitu. Tézistém
vybéru, Cili sportovniho vyZiti nejlepSich
sportovcd, jsou a zlistanou mistrovské sou-
téze. Jde o to, aby byly vzorové po viech
strankach.

V materidlovém zajisténi se jiz dosahlo
Gspéchl. Pfesto je vSak nutné mnohé vy-

feSit a dosdhnout stavu, kdy piné vylohy
modelafskych prodejen budou nejacinnéjsi
formou néboru pro modelafskou ¢&innost.

Z hlediska finan¢niho zajisténi se musime
neustale snaZit o snizovani poskytovanych
dotaci, a to prfedevSim cestou jejich nej-

“““““ vyuzZivdni a promysle-
ného stoprocentniho ¢erpani.

Modelafské vyzkumné a vyvojové stredisko
Svazarmu v Brné dosahlo finanéni rovno-
vahy, neujasnéné vsak zUstavaji vztahy a
poslani stfediska vzhledem k situaci v za-
sobovani trhu, predevsim pokud jde o mo-
tory avrtule.

Predseda UMS dale velmi kladné hod-
notil tu c¢ast politickopropagacni prace,
kterou vykonava naS casopis. Vyslovné
konstatoval, Ze Modelar se dostal na svéto-
vou Uroven a svdj ukol informéatora, pro-
pagatora i technického a organiza¢niho po-
mocnika plni dobre.

V zavérecné casti referatu shrnul Ing.
Schindler znovu zésadni Ukoly Ustfedni sekce
i v8ech modelafd pro spinéni usneseni Ill.
sjezdu Svazarmu.

Pfedseda UMS Ing. J. Schindler skonéil
slovy:

......... Modelafsti funkcionari a aktivisté vzdy
patfili k progresivnim, pfijimali usneseni vo-
lenych organti Svazarmu odpovédné a snazili
se plnit je co nejlépe bez ohledu na potize.
Vysledky sportovnimi i organiza¢nimi se fadi-
me v model&fstvi na pfedni misto ve svété.
Chceme si misto nejen udrzet, ale pokud moz-
no jesté zlepsit.

X1l sjezd KSC vyty¢il linii dalsiho rozvoje
celé nasi spolecnosti a Ill. sjezd Svazarmu linii
celé nasi organizace. Modelafstvi je jednou
z dlezitych slozek vychovy mladeze, vychovy
zdatného a zdravého, polytechnicky vyspélého
Clovéka. Védeckotechnicka revoluce, kterou
nyni lidstvo proziva, vyzaduje rychlé prohlu-
bovani védomosti a kvalifikace kazdého pra-
cujictho. Za to mu zvySovanim produktivity
spoleCenské prace poskytuje vE&tSi mnoZzstvi
volného €asu. A zde se model&rstvi velmi dobfe
uplatiiuje, jak jako prostfedek k vychové, a
zvySovani kvalifikace, tak k uSlechtilému
naplnéni volného €asu. Nase €innost je tudiz
nejen zabavou, ale je i spoleensky prospésna.
Tak se dnes na modeléafstvi pohlizi na celém
svété. Tyto skuteCnosti nas, funkcionare a do-
brovolné pracovniky, jednak zavazuji k od-
povédnosti, jednak ndm musi davat i pocit
uspokojeni.

Céstegny pohled na ustavujici zasedani astfedni modelaFské sekce
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Jesté pred Skolou si stacite
postavit model pro zaCatecCniky
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Zebro kF¥idla modelu MRNE

MRNE

V krouzku LMK Praha 6 vychovavame po léta hlavné nejmladsi dorost pro vstup do
modelarské sportovni Cinnosti. ACkoli mame kladné vysledky, presto jsme se dlouho potykali
s tim, Ze na zagatku $kolniho roku, kdy pFijimame aZz 40 chlapcd, prestalojich brzy dochazet
az polovina a krouzek jich obvykle dokongilo tak 10. PFemysleli jsme, pro¢ tolik chlapcd
odpada, kdyz zacinaji s takovym nadSenim. PFislijsme na to, je to hlavné v prvnim stavéném
modelu, ktery trva prilis dlouho a vysledky obvykle jeSté neodpovidaji tomu, co chlapci od
modelu odekavali. Model totiZ v jejich rukach nedopadne vidy tak, aby vilbec mohl létat

z ruky, natoz na $ilre.

Zkusili jsme to i s modely z tuhého
papiru. Ty sice létaji opravdu brzy, ale
jenom z ruky, a to je chlapciim zase malo.
Ze vsech téchto zkusenosti a pozadavk(
se vylihlo naS¢ MRNE. Rozmérové je to
poloviéni A-I, ale jde vytahnout na 50m
$hlife, 1étd pak okolo 40 vtefin a jak jsme
se presvédcili, je to model témér nerozbit-
ny. Létali jsme s nim za vétru az asi 10
m/s, kdy pristdval doslova v kotrmelcich,
ale vydrzel to.

STAVBA
trva prmérné zruénému zaGatecnikovi
asi 10 hodin, kdyz pracuje podle planku
ve skutec¢né velikosti. (Otistény planek je
tfeba do skutecné velikosti pétkrat zvétsit.)
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Zaciname pravidelné vyskovkou, protoze
je nejjednodussi a také se hned ukaze, jaky
je kdo ,machr®. Zasadné obruSujeme
vSechny liSty na stavbu, zejména nejtenci
2x2 mm, které byvaji zvlast pékné
chlupaté. Obrousené listy pfiloZime na
prdsvitny papir, ktery chrani planek
a zarovefi pomlze pfi stavbé. Podélné
listy vySkovky pFipevnime Spendliky pres
vykres k pracovni desce. PFiCky vySkovky
musi pfesné licovat k podélnym - potom
teprve zalepime mista styku. Plochou
vySkovku je nejlépe ponechat ,,pFilepenou”
na prlsvitném papiru az do doby, kdy
butlieme model potahovat, aby se nerozla-
mala.

Druhou &asti modelu je kFidlo. Zebra

(pFipojen obrys 1:1) vyfizneme nebo
vystfihneme z preklizky tl. 0,8 mm nebo
1 mm, sbijeme je pfesné k sobé dvéma
hfebiCky, spolecné je obrousime a vyfeze-
me do nich (dosud spojenych) zafezy pro

kfidla (rozméry list jsou na planku).
Nosniky ohneme nad plamenem (nejlépe
lihového kahanu, ktery necadi jako svitka)
do patfiného vzepéti a potom oznaCime
obycejnou tuzkou mista, kam pfilepime
Zebra. Odtokovou nabéznou listu zasadné
ztvarujeme pred pfilepenim, po sesazeni
k¥idla jde tézko obrusSovat a obvykle se
vylamuji Zebra.

Na koncovd Zebra prilepime kousky
balsovych prkének tl. 3—5 mm, které
ofezeme a obrousime do kapkovitého
tvaru. V nouzi mGZzeme nechat kiidlo bez
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balsovych okrajli a posledni Zebra zesilit
jen kousky pfilepené listy 3 x5 mm.
Prostfedni dvé Zebra potahneme tuhou
Ctvrtkou nebo Iépe dyhou, aby se kfidlo
uprostfed zpevnilo. Vnéjsi rohy kfidla
vyztuzime zalepenim trojahelni¢kd z pre-
klizky tl. 1 mm. Uprostfed na spodni
stranu kfidla pfilepime vodici listu
2x15 mm atim je stavba kfidla skonce-
na. Pfed potaZenim obrousime peclivé
nerovnosti povrchu kfidla, které by pod
potahovym papirem nevypadaly pékné.

Posledni €asti je trup. Hlavici vyfizneme
z prkénka tl. 8—10 mm (nejlépe z bednic-
ky od vajec). Dvé listy 3 x 10 mm
zafizneme na potfebnou délku, pfilepime
je ze stran k hlavici a pfipadné pFiklepne-
me malymi hfebicky. Vzadu upevnime
mezi podélniky trupu smérovku, zhotove-
nou stejnym zplisobem jako vy3kovka.
Nezapomente ponechat pfesahujici konce
podélnikl trupu za smérovkou; bude se
k nim pfivazovat vyskovka.

Po dokonceni kostry modelu zkontrolu-
jeme znovu vSechny spoje, pfipadné je
znovu zalijeme lepidlem. VySkovku opa-
trné oddélime od pomocného papiru,
obrousime a vSechno pfipravime k po-
tahovani. Vhodny papir na potah je Mi-
kelanta, ktera je nalezité pevnd a da se
prilepit na kostru pouhym pfilakovanim.
Je lépe potahovat Mikelantou bilou - je
pevnéjsi nez po domacku obarvena

ZE SETKANI V KOLINE

(Dokongeni ze str. 19)

vSichni souhlasili a poprvé si jej odzkou-
Seli. (O jednu péknou a dobfe jezdici
maketu mohlo byt vic, jenZe jeji konstruk-
tér Ing. K. Plihal si ji doma Spatné premé-
fil a musel pFi pfejimce odstoupit, nebot’
maketa nedosahovala prfedepsané veli-
kosti.)

Vcelku byli na8i modelafi rovnocennym
soupefem vitézdm - podivejte se na
vysledky druzstev. Smdlu si pfivezli
z Liberce Smola (ktery po celou soutéz
délal vic mechanika a opravéare, kdyZz mu
v tréninku ,odeSel* motor MVVS 10
cm8 a J. Kubitek. Neni dlvodu oba
kritizovat. NevySlo to kromé& nich ani
znamym favoritim z NDR, H. Kunzemu
a H. Tischlerovi. A nevyslo to zrovna
nejlip ani mistru Evropy W. Senffovi.
Ani v jednom pfipadé to nelze pri€itat
ledabylé pripravé ¢i Spatnym podmin-
kam.

Pokud jde o vykony dalich G&astnikd,
pak soudime, Ze na loriské Grovni z(stali
pouze polsti modelafi. Bude jim trvat
pravdépodobné znacné dlouho nez se
dostanou do popredi. S ostatnimi budeme
mit v pFiStim roce pernou praci: RakuSané
si nedaji zadarmo pohar vzit, reprezen-
tanti NDR jisté budou chtit svoje dobré
jméno znovu obhajit a Madafi nepochybné
budou v dobré cesté ke zvysovani vykonl
pokracovat. Je v3ak potéSitelné, Ze pravé
po Kolinu vime najisto, Ze nade pFisti
reprezentacni druzstvo bude z koho
vybrat - ,nédhradnici" Skofepa, Dufek,
Plihal, Jiranek, Barton, Flanderka, Nova-
Cek i Kollar nezlstali svymi vykony za
Gcastniky letoSni mezinarodni soutéZe tak
daleko, aby za rok nemohli byt jejich rov-
nocennymi soupefi.
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barvou Duha - a barevné ozdoby udélat
stfikdnim barevnymi laky.

Cely model nejméné 3krat lakujeme,
poprvé Fidsim bezbarvym nitrolakem,
dalsi natéry pak hustSim. Sestaveny model
hloubky kfidla od nadbé&zné hrany. Do-
séhneme toho dovéZenim olovem, které
odlijeme nejlépe ve staré ocelové IZicce
nad plynovym plamenem. Do roztaveného
olova vlozime Sroub M4 hlavou, ktera po
ztuhnuti olova pevné drzi v zatézi.
Provrtdme hlavici a zatéz k ni pFiSroubu-
jeme. Vle¢ny hacek zhotovime z dratu do
jizdniho kola tak, Ze jeden konec rozkle-

peme, udélame Spicku a zarazime do
hlavice.

Nu a zbyva jiz jen privazat kfidlo
a vySkovku nékolikerym prepasanim gu-
mou 1X 1 mm a jit létat. Poprvé to
nezkousSejte za vétru ani v ulicich mésta.
Nejlépe je pozadat napoprvé o radu
instruktora €i starSiho modelafe, protoze
i ten nejlep$i model nemusi létat, neni-li
spravné sefizen. 5

Nasi chlapci si s MRNETEM opravdu
zalétali a i ty modely, které nebyly
»akorat", letély na vybornou. Proto i vam
viem ostatnim zalatecnikim prejeme:
Letu zdar! J. PATLEJCH

MOZNE ZMENY MEZINARODNICH PRAVIDEL

Americkd Academy of Model Aeronau-
tics (AMA) pfijala pro rok 1966 vyznamné
zmény soutéznich pravidel. Piseme onich,
protoZe - jak znamo - osvédcené novinky
a zmény v pravidlech byvaji zahy pfijaty
leteckomodelaFskou komisi FAI.

Na zkuSebni dobu jednoho roku byla
pfijata pravidla pro zavody R/C modeld
okolo pylon(i. Oficialni zadvod AMA pfipous-
ti, aby okolo pylonu létal pouze jeden
model. ZkuSebné zavedena kategorie je
odvozena z pravidel amerického Narodni-
ho sdruzeni zavod( modeld okolo pylonu.
Obé kategorie se liSi nejen pfipusténymi
typy modeld, ale tim, Ze podle zkuebné
zavedenych pravidel létaji okolo pylond
soucasne az Ctyfi modely.

Vilbec poprvé jsou v novych pravidlech
AMA omezeni velikosti motor(i pro R/C
modely. Maximalni zdvihovy objem mo-
toru je povolen na 0,61 cuinch (tj. 10cm3
s vyjimkou vicemotorovych maket, kde
se pfipousti 1,24 cuinch (tj. 20 cm8. Ome-
zeni Je stejné jako ono, které jiz v AMA
plati pro volné a upoutané modely.

SoutéZicim v R/C akrobacii se povoluje
pouzit pFi poSkozeni modelu nahradni model.
Prvy model se v3ak jiz znovu v soutézi
pouzit nesmi a nesméji se z néj vzit ani
néhradni Casti s vyjimkou motoru a ovla-
daci soupravy. Tim se AMA priblizuje
FAI, je véak ptisnéjsi, coz se zdlvod-
fiuje tim, ze pfi R/C akrobacii je rozho-
dujici pilotaz a nikoli model.

Rada zmén se tykéa pfedepsanych obrat
pro R/C akrobatické modely. PFi vzletu
bude bodové hodnocen pouze model,
ktery realisticky pojizdi po vétru nej-
méné 50 f (15 m) od bodu, kdy byl spus-
tén motor, pak se zastavi, zatoci nejméné
0 120° proti vétru a v tomto sméru vzlétne.
Podobné pfi pfistani sestup ma byt
zahajen ve sméru po vétru a dalsi pru-
béh pFistani ma co nejvice odpovidat pfi-
stavani skute¢ného letounu, vcetné po-
jizdéni k ,hangaru”. Mimoto se klade

dliraz i na zpisob dosednuti odpovidajici
skutecnému letounu - tj. potazeni pred
dosednutim, u tfikolého podvozku dosed-
nuti na hlavni podvozek a u klasického
s ostruhou dosednuti na tfi body.

Urcité zmény jsou i u maket. Tak napf.
bonifikace vicemotorovych modelll se
snizuje z 50 na 20 bodu, pfiemzZ tyto
nové body se nasobi letovymi body stejné,
jako je tomu u ostatnich bodd za stavbu.
Bonifikace se poskytuje pouze tehdy,
maji-li vSechny motory stejny zdvihovy
objem. Pokud by mél vzor motory riiz-
ného objemu, musi byt i objem motord
makety Umérny. (s)

STREDY

MLADYCH MODELARI*
v Hradci Kralové

KDY : byly zahajeny v prvnim ty-
dnu bfezna, pokracujikaz-
dych ¢trnactdni od 16 do

18 hodin

KDE: v prodejné sportovnich
amodelarskych potfeb,
Dukelskéa tfida 55, Hra-

dec Kralové

KDO: jsouvedenyzkusenymi mo-
deléfri, ktefi radiporadi

I*RO

KOHOrpredevsim pro mladé,
zaCinajici modelare a pro
vSechny, kdo maji zajem
0 modeléfstvi
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Poznavame leteckou techniku

VSB-62 VEGA

CESKOSLOVENSKY
VETRON

Projekt vétroné VSB 62 Vega (Vyvojova
skupina Brno) vznikl na VAAZ v Brné
v r. 1962. Bezprostfednim popudem k né-
mu byl konkurs UV Svazarmu na vysoko-
vykonny vétron volné kategorie. Kon-
kursni podminky pozadovaly klouzavost
nejméné 40 a nejmensi klesavost po(J
m/s. Skupina Sesti posluchagl, "yederi4-
Ing. Rost. PospiSilem, FeSila nickAnK,®bl.
Prvni rozbory ukézaly Zajpotadované
parametry jsou nad j,sOy“ nosud uZiva-
nych profild N~C*irad 63-65. Nové
moznosti v&dc Josiyxly prace prof. Wort-
manna a DW ~plera. Z rozbord vysel pro
danou konfiguraci jako nejvyhodné)si profil
STF 863-615.

Na jafe 1962 byl projekt v ramci diplo-
moveé prace dokoncen. Skupina VSB tim
splnila sv0j zavazek k XII. sjezdu KSC.
(Projekt reprezentuje 7000 hodin.)

V konkursu byla prace posluchagti oce-
néna 3. mistem a navrzena mezi projekty
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uréené k realizaci. Z rdznych pFicin viak
nebyl postaven zadny z ocenénych typd
vétrofil. Nejasnosti kolem této zéleZitosti
trvaly skoro 3 roky. Nakonec se ujal pro-
jektu VSB 62 s nevSednim pochopenim
Orli¢an n. p. v Chocni, ktery v soucasné
dobé vyrabi vétrofi Orlik II.

Skoro symbolicky byla Vega dokoncena
v pfedvecer XIII. sjezdu KSC a 16. kvéti
1966 na letisti ve Vysokém Myté zalél

Hned prvé lety a subjeJttivA*Alny pi-
lotd potvrdily, Ze jde o vétion blikajicich
kvalit, a Ze Vega ma A”ppbklady k tomu,
aby se zafadiia medi»Tiejvykonnéjsi sou-
Casné véjcpn«« N&té. Lze si jen prat, ab
nestMLAJdi* prototypu, ktery nyni dlikladngé

rnistr sportu V. Zejda, ale aby

zahajena brzy sériova vyroba. Tim by

iostali nasSi nejlepsi plachtafi kone¢né opét

letadlo, jez by jim pomohlo k ndvratu mezi
plachtafskou elitu.

TECHNICKY POPIS

Vega je jednomistny vysokovykonny
hornoploSny samonosny vétrofi celodfe-
véné konstrukce, ktera je v nékterych ¢as-
tech doplnéna plastickymi hmotami.

KFidlo je jednonosnikové, prostor mezi
Zebry je vyplnén pénovym polystyrenem
a celek potazen diagonalné preklizkou.
KFidélka jsou nedélend, spara na horni
strané je prelepena gumou. Na konci

kfidla je deska, jez ¢astecné zmensuje indu-
kovany odpor.

Trup mé poloskorepip<»ou konstrukci.
Kabina, jez nevysm”~*»0Oorysu trupu,
ma prahlednyJyW, v aetermalniho skla,
ktery seiodfcfc||*nahoru. Pololezici pilot
ma na palulm desce ve tvaru T kromé
trfén~p pristroji i umély horizont a smé-
rny setrvacnik. Pod zavazadlovym pro-
storem je nadrz na 80 kg vodni pfitéze.

Ocasni plochy. Kylova i stabilizadni
plocha jsou bé&zné konstrukce, vypInéné
pénovym polystyrenem a potazené pre-
klizkou. Kormidla jsou potaZzena platnem.
Vyskovka se sklapi pro transport nahoru
(obdobné jako u ,,Blanika4j.

PFistavaci a brzdici zaFizeni. Hlavni
kolo podvozku o rozméru g 350/135
s olejopneumatickym tlumiem se celé za-
tahuje do trupu. Jasanova ostruha je od-
pruZzena gumou. U prototypu jsou na
kfidle montovany vysuvné brzdici klapky
typu DFS a specidlni brzdici padak. Je
uloZen v preklizkové roufe v zadni Casti
trupu. Pilot vtahuje pomoci ,navijaku4
centralnim lanem vrchlik padaku do roury
a tim reguluje potfebnou velikost odporu.
Otevienim nouzového zadmku lze padak
odhodit i s rourou, jinak pevné uchycenou
v trupu (viz schéma v okamzZiku odhozu).

Zbarveni. Trup a svisla ocasni plocha
od spodu: modra, bila, Zlutd a modra.
Spicka trupu pred kahinou matné Cerna.

(Dokong€eni na str. 26 dole)

25



DVE SOUTEZE ,, JAK MAJI BYT”

BUCOVICE

V nedéli 5. Cervna se konala v Bucovi-
cich u Brna prvni vybérova soutéz kate-
gorie upoutanych akrobatickych model(*
jez byla souCasné tretim a poslednim
stupném vybéru pro reprezentaci na letosni
mistrovstvi svéta v Anglii. Tato skuteCnost
pochopitelné dodala soutézi v Bucovicich
lesku i napéti.

Létalo se na fotbalovém hristi s praSnym
povrchem, obklopenem ze tFi stran vysoky-
mi stromy. V dusledku toho (pfi sobotnim
tréninku, kdy val mirny vitr rlznych smé-
rd) byl prostor nad hFistém naplnén zmétii
nevyzpytatelnych vird, v nichz piloti veltn
obtizné - a Casto nelspésné - hledali misto
pro obraty. A to byl také jediny stin sou-
téze...

Nedéle prinesla Stastny obrat vétru, va-
nouciho mirné z oteviené strany hristé. —
Pribéh soutéZze byl hladky a diky ucasti
pickovych modelafd prinesl i hodnotné
sportovni vykony. Organizatofi byli vy-
borné pFipraveni a dokonale soutéz zvladli.
Dobre fungujici rozhlasové zafizeni u€inné
prispivalo k plynulé vyméné soutéZicich
v letovém kruhu a informovalo poCetné di-
vaky. BucCoviCti obCané projevili Eetnymi
dotazy nevSedni zajem o letecké modelarstvi
a zdravé fandili ,,svémull A. Chalupovi.

Nelze opomenout ani ,,strojné pocetni
stanici*“, instalovanou pod Sirym nebem a
vybavenou dvéma Zivymi a dvéma elektric-
kymi poCitatkami. Po dolétani a oSetreni
modelu si uz mohl soutéZici na tabuli pre-
Cist svlij vysledek. Kone¢né vysledky byly
soutézicim a vefejnosti znamy za 10 minut
po skonCeni letd.

Technicky - jak uZ jsme si v této kate-
gorii zvykli - nepfinesla soutéz nic nového.
Jen se zdd, Ze zajem o akrobatické modely
opét ponékud vzrostl, takze v budoucnu Ize
oCekavat zvySeny tlak na horni mista

ZebFicku. z LISKA

VYSLEDKY - z m. s. Gabri§, Bra-
tislava 2122; Chalupa, Bucovice 2036;
m. s. Barto§ 1926; m. s. Trnka 1809 (oba
Praha); Cani, Brno 1786;-3<.ronek, Olo-
mouc 1485; Skalicky, Usti n. O. 1451;
Trnka 1354 Geisler 1320 (oba Liberec);
Rajchart, Plzefi 1201 M.
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VYSKOV

Kolektiv okresni modelaFské sekce Vys-
kov a znamy aktivni leteckomodelarsky
klub v Rousinové usporadali 19. Cervna
v Rousinové mistrovskou soutéZ vétrofili
A-2 o ,Hanacky pohar". Reditelem byl
mistr sportu A. ‘Sild, sportovnim komisa-
fem byvaly krajsky modelarsky instruktor
M. Navratil.

Poradateldim se v terminu seslo 188 pfi-
hlasek; 16 jich pro nedplnost &i z jinych
dévodd museli vratit. | tak ale bylo dost
starosti a prace, mél-li byt pribéh soutéze

Mistr sportu A. Sild predavé ve Vyskové J. Styb-
rovi ,,Hanéacky pohar"

hladky Podafrilo se, diky pFimym poFada-
telim i jejich ochotnym spolupracovnikdim
z jinych Klubl. Z celkem 18 Gasoméfickych
dvojic pQj¢il p&t LMK Brno 111, dvé LMK
Prostéjov, po jedné LMK Unlcov Olo-
mouc, Bohumin, Slapanice, Adamov Vys-
kov a Breclav, na 4 stanovistich pracovall
Casomérici poradatelskeho klubu. Nekompro-
misné sCitaly soutézicim vtefiny i ,,zapole-
né“ zeny - B. Vyroubalovd a H. Pavll
z Unitova a M. Chylkovd z Bohumina.
I mezi soutézicimi bojovaly - a celkem
Uspé3né - zastupkyné Zen: juniorka M.
Novakova z Mostu (v kone€ném poradi
28.) a E. Zejbrdlichovd z Litoméfic (na
142. misté). Do préace podle potreby se za-
pojili i pracovnici OV Svazarmu s. Nieder,
hospodarka OV, pracovnici autoskoly i pred-
seda OV Svazarmu s. Vagner. Modelafi
z daldich nejmenovanych klubd plnili funkce
pfi technické kontrole, vypoCtu vysledkd,
zajistovani sluzeb apod. VSechno diky dob-
rym organlzatorum a ochotnym spolupra-
covniklim klapalo, i kdyz - jako vloni na
téZe soutézi - po celou dobu vydatné prselo.
A jesté informace, ktera charakterizuje
vitéze: J. Stybr z LMK NyFany mél
v umyslu jet na soutéZ osobnim autem.
A v sobotu pFi nastartovani zjistil na voze
zavadu, opustil automobil a dostihl poledni
vlak. Pfespal v Brné na nadraZi, ze soutéze
- naniz zvitézil - sevratil v pondélive 4.00
hod. rano a 7.00 hod. OdeZdel do Skoly —
k zavére¢nym zkouskam.. M. HRUBY

VYSLEDKY - J. Stybr, Nyfany 898;
V. Kvasnica - junior, Praha (10) 880;
A. Skabraha, Otrokovice 870; Ing. D.
Zofak, Pardubice 865; J. Holy, Most 850;
M. Truxa, Sokolov 847; J. Podlipny, Jab-
lonec n. N. 846; V. Jirének-junior, MI.
Boleslav_843; 1. Martinek, Litoméfice
840; F. Strébl, Suchdol 834 vt.

POMAHAME SI

Inzerci pfFijima Vydavatelstvi ¢asopist
MNO inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
Praha 1, tel. 234-355, linka 294. Poplatek 4,50 K¢.
za jednu tiskovou Fadku, uzavérka vzdy 4. v mésici.

PRODEJ

* 1Zalétané modely A-I, A-2aB-I. V. Volrab ml.
Havlickova 1108/11, Rakovnik. 2 Nepouzity
motor Wilo 1,5 za 100; starsi sluchatka 2 x 2000 Q
za 40 Kés. O. Cermak, Smetanova 11, Bratislava.
* 3 Motory: 1,5 3a5cm*; mikropajku vl. vyroby;
gramofonovy motor; rGzné plany zahr. letadel alodi;
Casopisy ,,Modelarz" a ,Maly Modelarz". L. Her-
tel, Chuchelnd 145/6. okr. Opava. - 4 Méni¢ pro
vysilat Gama za 150 K¢s. J. Lyr, Tfida Miru 420,
Pardubice. - 5 Motor Vltavan 5 cm’ + 1kg met-
hyl. za 200; velké rysovaci prkno s pfistrojem a pra-
vitka plexi za 800 K&s. M. Zdarsky, Kuks €. 3, okr.
Trutnov. - 6 Model Zeleznice PIKO o rozchodu
HO, instalovany na plastické desce 1x 2 m s boha-
tym prislusenstvim, nebo vyménim za nejméné
3kanalovou R/C aparaturu a motor MW S 5 cm*.
F. Endler, Bélohorskd 3, Chomutov. - 7 Dvé sou-
pravy Beta & 400 a nékolik pfijimacli Beta & 180 K¢s.
Svazarm, leteckomodelarsky klub, Drozdov, ok. Be-
roun. - 8 Kompl. kolajiste 1,5x 0,9 m o rozchode.
TT bez stuprav + riadiaci pult za 1200 K¢s. J.
Foldes, Mudrofiova 35, Bratislava 1. - 9 Soutézni
jednopovelovy vétrof + pfijimac a vysilat MW S
(4 kandly) za 800; tfi vybavovace s el. neutralizaci
4 200 K&s. L. Tér, Zajontkowského 1513, Néachod.
« 10 SoutéZni jednopovelovy R/C vétrof, pfijimac
orig. MW S, vysilaE MW S 5kanall (1 pro Gamu)
Uplny véetné baterii za 800 K¢s. J. Donat, Wolke-
rova 1421, Néachod.

KOUPE

e 11 Ferit, hrnecky o 0 16—20; civkova téliska
na ferit, jadra 3x3 mm. P. Snabl, Kmochova 14,
Olomouc. 12 Konika k soustruhu, vyska hrotu
100—120 mm. V. Novak, Sokolovska 759, Modrany.
« 13 Balsu, jakékoli mnozstvi. L. Kobrna, Pléanice
217, ok. Klatovy. - 14 Pist a pistni ¢ep pro motor
Wilo 1,5 cm*; krystal 27,120 MHz. T. Straka, Kolin
V1264,

VYMENA
¢ 15 Zvukovou promitatku ,,Almo 16“ ve dvou
kufrech za 4 povelovou R/C soupravu, pfip. sou-

struZzek do 310 mm a modelafsky material. J. No-
vak, Méstec Kralové 688, ok. Nymburk.

RUZNE

e 16 NEZAHAZUJTE spalené Zzhavici svicky ¢s.
vyroby (rozsroubovatelné). OPRAVI vam je - jakoZ
i motory Jena a Fok - povéfena opravna: A. Ma-
chacek, W. Piecka 91, Praha 3, tel. 255-9873 (po
17 h.). - 17 Sovétsky modelar hled4 ¢asopis Mode-
14F, sedity 6/1957, 8/1962, 6/1964 a 1/1959. Nabizi
vyménou za ModelaF sovétsky Casopis ,,Modelist-
konstruktor”. Adresa: L. N. Ugrjumov, Ovru¢skij
rajon, s. Priluki, Zitomirskaja oblast, SSSR.

LETECKA TECHNIKA - dokonceni

KFidlo a vodorovna ocasni plocha bilé,
koncové desky a zakonceni kormidel
modré. Imatrikulacni znacka OK-31 (nyni
OK-6900) €erna, mimoto je na trupu cerny
napis Vega s hvézdou, na kylovce bily na-
pis VSB 62.

Technickd data a vykony (pfedpo-
kladané): rozpéti 18,5, délka 8,08, vyska
1,55 m; Stihlost kfidla 21,14. Prazdna véaha
376, nejvétsi letova 500 kg; ploSné zatizeni
30,9 kg/m2 Rychlosti - nejvétsi 240, nej-
mensi 67 km/h; nejmensi klesavost 0,573
m/s pfi_rychlosti 97,5 km/h. Klouzavost
1 : 43 pfi rychlosti 100 km/h.

Zpracoval: P. MARJANEK

MODELAR . 8/1966
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22. kvétna

e LMK Brno | uspofddal soutéz
V. ro€nik jarni Brno“ pro vétroné A-I
a A-2, jejimz absolutnim vitézem se stal
junior R. Drnec.

VYSLEDKY - vétroné A-1 - L.
Klecka, Pardubice 825; V. Krejéifik, Kro-
meéfiz 797; A Vymazal, Adamov 728 vt.
Startovalo 37 modelafd. Vétroné A-2 -
junior R.. Drnec, Brno | 900 + 240 +
+ 105; S. Medvéd, VySkov Il 900 +
+ 240 + 43; L. JanaCik, Lucenec 895 vt.
Startovalo 66 modelard.

¢« LMK Strakonice uspofadal vefej-
goluosoutéi vétront a motorovych mo-

ell,

VYSLEDKY - vétrong A-2 - R. Na-
govsky, Klatovy 813; E. Hoda, Strakonice
809; V. Pokorny, Tynec n. S. 792 vt. Mo-
torové modely - J. Sedlak, Praha (10) 774;
B. Repik, Pfibram 755; J. AdIt, PreStice
661 vt.

« LMK MéInik uspofadal soutéz
R/C jednopovelovych motorovych
modell. O hladky pribéh soutéze bylo
postardno dobrou organizaci. Pfijemné
pfekvapilo ,,vypocetni stfedisko”, které
pracovalo tak rychle, Ze posledni startujici
Sel ze startovisté prakticky pfimo k rozdile-
ni cen.

VYSLEDKY - Z. Andrysek, Praha
1287,9; J. Snobi, Odol. Voda 1123,6; J.
Bézner, Neratovice 965,6 b. Startovalo 18
modelard.
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MODELARI
PRIJDTE SI VYBRAT

modelafsky material do poly-
technickych koutk( v prodej-
nach Drobné zbozi:
Bfeclav - Gottwaldova 20
Bystfice p. Hostynem -
Namésti 65
Prost&jov-Zizkovo nam. 19

Trebi¢ - Nam. Kl. Gott-
walda 54

Vyskov - Susilova 7
Znojmo - Zamecnicka 15
Zdar n. Saz. - Vel ké nam. 69
Gottwaldov- Murzinova 74
Jihlava - Komenského 8
Hodonin - Namésti 21

MODELAR . 8/1966

12. ¢ervna

e LMK pFi ZK-NHKG Ostrava 4
usporadal vefejnou soutéz U-modell
,Ostrava 66". PocCasi: jasno, teplota 24 az
26° C, vitr 3-6 m/s.

VYSLEDKY - akrobatické modely -
J. Kronek, Olomouc 2098; K. Weigel,
Lipnik n. B. 1703; F. Slmcak Krnov
1668 b. Startovalo 9 modelafd. Makety -
J. JanCek, Krnov 391; J. Ocenédek, ZK-
NHKG Ostrava 348; M. Kubalc':l’k, Pro-
stéjov 310 b. Startovalo 5modelaft. Com-
bat - M. Novotny, Pferov 8; A. VofiSek,
Brno Il 6; Z. KFiZka, Pferov 4 b. Starto-
valo 13 modelafd. Tymy-A. Stouraé¢ Ing.
J. Vadek, Prosté&jov 10'00" (116 kol); F.
Simeak P. Miiller, Krnov 6'07"; J. Nezval
a 0. Krumpoch, Jesenik 622" (oba tymy
semifinale); startovalo 5 tyma.

« LMK Otrokovice usporadal ve-
fejnou soutéz vétrond ,1V. roénik po-
haru Moravanu". Pocasi: slunecno, tep-
lota 25° C, vitr 3-5 m/s.

VYSLEDKY - vétroné A-l - J. Hla-
dilov4a, Kroméfiz 828; K. Mudrak, Otro-
kovice 804; L. Malina, Uh. Hradisté 793
vt. Startovalo 25 modelard. Vétroné A-2
- A. Skabraha, Otrokovice 894; L. Pospi-
Sil, Kroméfiz 850; V. Vymazal Adamov
834 B. Krycer, Uh. Hradisté 810; V.
Bloha, St. Mésto 808 vt. Startovalo 59 mo-
delarad.

e LMK Dubnica n. V. usporiadal 3.
ro€nik verejnej sutaze vetronov ,,0

cenu Povazia". PocCasie: jasno, vietor
2-4 m/s, teplota 18-29° C. 5
VYSLEDKY - vétrons A-1 - &

Bromdo$, Poprad 826; J. Tazky 720; J.
Slepicka 682 s. (obaja Brezno) Startovalo
21 modeléarov. Vé&troné A-2 - V. Koufil,
Trencin 780; M. Simkovi¢, Bfezno 707,
P. Marmostein, Zilina 681 s. Startovalo 13
modelarov.

26. cervna

+ LMK Praha CSA usporadal na le-
tisti v Ruzyni soutéz R/C modell ,111.
rocnik poharu CSA". Pocasi: zataZeno,
destove prehanky, SZ vitr 8-10 m/s.

VYSLEDKY - jednopovelové moto-
rové - M. Urban Praha(6) 791,0; Z. Hav-
lin, Praha (10) 762,7;J. Bazner, Neratovice
714,0 b. Startovalo 13 modeléard. Vicepo-
velové motorové - m. s. J. Michalovic,
Praha (8) 1181 b. Startovali 3 modelafi.

¢ LMK Slany usporadal vereJnou
soutéz vétrond ,Slany 1966". Podcasi:
zatazeno, vitr 4-6 m/s.

VYSLEDKY - vétroné A-l - V. Za-
hradka, Kladno 794; F. Trfepe$ 788; I.
Veselka 737 (oba Praha 6); P. Franc, K.
Zehrovice 733; F. Holoun, C. Lipa 726 vt.
Startovalo 68 modelafl. Vétroné A-2 -
O. lJirsa, K. Zehrovice 837; J. Cincibus
825; M. Benes 818 (oba, Caslav) F. Tichy,
Slany 800; M. ¢erny, Céslav 752 vt. Star-
tovalo 68 modelFd.

3. ¢ervence

e LMK Slany usporadal soutéz R/C

modeld ,11. slanské radio". Pocasi:
jasno, vitr 0,5 m/s.
VYSLEDKY - jednopovelové Ve-

troné - K. Trnka 890; Valasek 753
(oba Drozdov); F. Freu, Slany 703 vt.
Startovalo 12 modelafd. Vicepovelové
vétroné - J. Heyer, Odolena Voda
1140 b. Startovali 2 modelafi.

ZIVOT KLUBU

CHEB. V bfeznu vzlétl v chebském
okrese prvni raketoplan (s motorem RM
2,5/5); doséahl vysky 100 m. Pro zkuSenégjsi
raketové modelare to mozné nic nezname-
na, ale pro majitele - krouZek leteckych
model4td pfi Odborném ucilisti HDBS
je to cenny vykon. Vzdyt' 12 ¢lentl krouzku
se nevénuje jen raketam, ale i vétroidim
a motorovym modellm.

KADAN. Velmi agilni LMK vede J.
Slachrta. ,,Stalo by zato o ¢lenech napsat
vice a podrobnéji, oni sami napsat ze
skromnosti nechtéji" - sdélil ndm ,,pozo-
rovatel" a ¢len Usteckého klubu A. Pfihoda
a pfilozil aspon snimek z kadanské dilny,
kde se konal kurs bodovacd maket.

USTI n. L. Za Gcasti pfedsedy OV
Svazarmu mjr. Krsky a zastupce Severo-
Ceské armaturky s. Polenika zahajili
Gstecti ,,uckafi" 8. kvétna provoz na nové
draze. Druhého dne se tu bojovalo o pu-
tovni pohar v kategorii polomaket (zvitézil
J. Svejkovsky z LMK Chemicka Usti).
Nejcipernéj§im a nejmlad$im G€astnikem
soutéze byl J. Cafourek z DéCina (na
snimku).

ZPRAVY o &innosti klubl pFijima-
me stale. Hled'te psat hlavné o mimo-
Fadnych vécech, tj. takovych, o nichz
si sami radi preCtete odjinud. Ne-
zapominejte také na technické no-
vinky z préce vasich ¢len(.
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Z ustredni SEKCE

O Dne 28. Cervna 1966 se konalo v bu-
dové IV Svazarmu v Praze ustavujici
plenarni zasedani nové UstFedni mo-
delarské sekce, na kterém bylo schva-
leno predsednictvo a jednolivé odbory
v tomto slozeni:

PREDSEDNICTVO

Ing. Jaromir Schindler - pfedseda, clen pléna UV
Svazarmu; Vladimir Mazak - mistopfedseda, za-
stupce SV Svazarmu; Jozef Gabri$ - za tupce SV
Svazar.nu; Otakar Saff.k - predseda komise rake-
tového modelafstvi; Ing. Zdenék TomaSek -
fedseda komise lodniho modeléfstvi; Ing. Hugo

trine - predseda komise automobilového mode-
larstvi pplk. Emerich Brichta - predseda komise
Zelezni€niho model&fstvi, Ladislav Kohout - pfed-
seda technickoekonomické rady MVVS; Jifi Smola
- vedouci redaktor ¢asopisu Model&F; Pavel Valen-
ta -zastupce CSM a MSK; Rudolf Cerny - za-
stupce UV Svazarmu; Ing. Vlastimil Popelaf -
pfedseda okresni model sekce Praha-zapad.

KOMISE

leteckomodelaFska

Ing. J. Schindler - M&V Praha; Ing. V. Popeldr -
OV Praha-zapad; Milan Vydra - M8V Praha; Zde-

nék Liska - MéV Praha; Radoslav Cizek - OV
Kladno; Richard Metz- OV Kladno; Milan PSeid-
OV Tabor; Ladislav Fait - OV Plzei-sever;
Jaroslav Novék - OV Liberec; Karel Koudelka -
OV Hradec Kralové; Jaromir Hruby - MgV
Brno; Rudolf Dvoraéek - MéV Ostrava; Vladimir
Vyletal - OV _Kosice; J. Gabris - M&V Bratislava;
Jiri Kalina - UV Svazarmu

raketového modelarstvi

O. Saffek - Mé&V Praha; Rostislav Mrazek - MéV
Praha; Antonin Schulda-OV Domazlice; Jaroslav
Dobe$ - OV Usti nad Labem: Frantisek Rumler -
OV Pardubice; Miroslav Dolezal - OV Hradec
Kralové; Ing. Bedfich R(zicka - M&V Brno;
Alois Klein - Mé&V Ostrava Ing. Miroslav Ho-
racek - O VVPovazska Bystrica: Ing Milo$ Bahnik -
OV PovaZzsk4 Bystrica; V. Mazak - Mé&V Bratislava;
J. Kalina - UV Svazarmu

lodniho modelafstvi

Ing. Z. Tomések - OV Kolin: Jifi Vorlicek - OV
Praha-vychod; Lubomir Vrablik - OV Kolin;
Frant. Podany - OV Liberec; Julius Kollar -
OV Kosice, Ondrej Hof¢ik - OV Rimavska Sobota;
Josef M ~Mhut - OV Nachod: Frant. Jelinek -
OV C. Budéjovice; Karel Hock - OV Vsetin ;
Juraj Spudil - M@V Bratislava; Jifi Baitler - UV
Svazarmu

automobilového modelaFstvi

Ing. H. Strunc - MéV Praha; Josef Tlma - OV
Ji€in; Jaroslav Novotny —OV Trutnov; Jifi Po-
skoCil - Mé&V Praha; Josef Pastor - OV KoSice;
Ing. Josef Cejp - M@V Bratislava; Jifi Kind -
OV Zdar nad Saz.; Miroslav Skarytka - OV
Hradec Kréalové; J. Baitler - UV Svazarmu

\

Upravy elektromotoru IGLA

Podle pokynu redakce to ma byt stru¢né,
tak nadveé stranky ob radku - proto telegra-
ficky. Jde o Gpravy, které ucini motory
IGLA spolehlivéjSimi a vhodnéjsSimi pro
pohon drahovych modeld automobild.

Soucasti, ktera u motorti IGLA nejvice
trpi nerozvaznym provozem na nejvyssi
napéti jez je k dispozici, je kolektor. Dd-
vodem poruch je tepelné nestabilita mate-
ridlu €el. K jejimu odstranéni potfebujeme
trochu hnédé lepici papirové pasky a kou-
sek Imm umatexu nebo sklolaminatové
desti¢ky. Plivodni kolektor odpajime od
vyvodU civek a stihneme s hfidele motoru.
Na jeho misto navineme navlhCeny prou-
Zek lepici pasky, aby vytvofil valecek stej-
ného priiméru, jako maji naboje Gel stava-
jiciho kolektoru. Délka valecku je o néco
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delsi nez pdvodni kolektor. Vineme tésné
u izolace h¥idele. PGvodni lamely pfilozime
na valegek, zméfime primér a zhotovime
dvé kruhové ,,podlozky" s otvorem o malo
men3im nezZ je zméfeny primér. Ty nasu-
neme pfes lamely, které na konci kde ne-
jsou pfipojeny vyvody civky, zahneme
stejnym zplsobem jako jsou vyvody pro
pFipajeni civek (obr. 1). PFi této montazi
musime dat pozor na sprdvné umisténi
mezer kolektoru, jsou pfesné v ose civek.

Dalsi Gpravu potfebuje kontakt pfiva-
dgjici proud do motoru. Bronzové pérové
plisky maji na rovném konci stfibrné kon-
takty, které odStipneme a misto nich pfi-
pajime tak zvané médiuhliky. Jsou k do-
stani jako nahradni dily pro elektromotory
PIKO k Zelezni¢nim modeldm. K péjeni

Zelezni€niho modelaFstvi

pplk. E. Brichta - UV Svazarmu; Ing. Ivan Ne-

ra$ - MéV Bratislava, Karel Varura - OV Vsetin;
vo Tvarlizek - MéV Brno, K..rel Reischl - MéV
Plzen; Vladimir Zuzka - OV Rakovnik; Ing. Josef
Dusek - OV lrachatice; Karel Suplik - M&V
Praha; J. Baitler - UV Svazarmu

O V JGstfednim kursu ve Vrchlabi ve
dnech 7.—9. 5. 1966 byli vySkoleni novi
bodovaCi akrobacie upoutanych a
R/C modeld:

Emil Hanes, Fucikova 72, Koméarno

Marie Szabova, Letnd 10 A, Komarno

Ing. Eman Zito, Sidlisko 1520/B10, Prievidza
Tornd! Indueh, Sladkova 10, Ostrava |
Lubomir GizZicky, Bachmacska 25, Ostrava |
Radomir Opélka, Tremeckého 8, Havifov |
Bohuslav Reichard, $engvska 32, Ostrava 5
FrantiSek Hintenaus, Zdar nad Sazavou

9115

Adolf Dédek, KFenova 25/11, Brno

Josef Duda!, Lipova 674, Chodov, ok. Sokolov
Frantisek Bayer, Ant. Sovy 1719, Ceska Lipa
Josef Voiick-i), Zalhostice 56, ok. LitoméFice
Jaroslav Safarik, B. Némcové 1000/9, Dé&gin |
Ine. Jan Kozler, Drozdov 123, ok. Beroun
Eduard Spitzer, Vrchlického 70/90, Praha 5
Jifi Jablrek, Fr. Kadlece 51, Praha 8

Véclav Blaha, Primatorska 51, Praha 8
Jifi Michalovii, Ke kouPaliiti 4, Praha 8
Josef Ryba, Riegrova 374, Votice

Novy typ elekiromotoru Igla, nazvany GONIO,
to¢i na napéti 4,5 V 5.000 ot/min

pouzijeme kyseliny a nejdfive ocinujeme
péro a uhlik a potom zahfivame pajeckou
péro a pinzetou pfiloZime ocinovany
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uhlik, ktery se s pérem dobfe spoji (obr. 2).
Nutnou dpravou je propilovani otvort
v Cele, kde jsou uhliky umistény, a to na
takovy rozmeér, aby je bylo mozno volné
vsunout do vika. Do obou €el vyvrtdme
jesté nékolik otvorl pro lepsi chlazeni vi-
nuti. Tim je tato Uprava skon¢ena a motor
vydrzi bezpecné delSi provoz i na napéti
12 Volt.

P¥i pouziti pfede$lé Upravy a Upravy
dale popsané dosahneme také zmenSeni
rozmérQ motoru. Prace s tim spojena je
vSak slozZitéjsi a je nutné pouzit soustruhu.
V prvni fazi zhotovime nové pouzdro mo-
toru z mékkého ocelového plechu tl. 0,5 az
0,7 mm, podle obrazku 3. ProtoZe je nutné,
aby pouzdro bylo pfesné, zhotovime na
soustruhu trn podle mér uvedenych na
obrazku. Plechy se Castecné prekryvaji a
jsou spojeny bodovanim. V ose nového
pouzdra jsou vypilované podlouhlé otvory,
které slouzi k chlazeni motoru.

Z obréazku je zfejmé, Ze neni mozné po-
uzit magnet motoru v prstencové formé.
Je tieba zhotovit dva segmenty z pdvod-
niho magnetu. Aby byly rozmérové presné
a pfi brouSeni nepraskly, zhotovime podle
obrazku 4 pfipravek, do kterého zasuneme
plvodni magnet a pfilozkou jej v pfi-
pravku upevnime. Pfipravek je z nemagne-
tického kovu (dural, mosaz), pfilozka ze
silonu nebo novoduru. Magnet vytlatime
z pGvodniho pouzdra (pociname si pfitom
pokud mozZno opatrn€) a upevnime jej
v pfipravku tak, aby Zlabek byl kolmo na
osu pFipravku. Brousime na plose kotouce
bez velkého tlaku, jinak magnet praskne.
Zarovnanim do roviny pfipravku méme
oba segmenty stejné a po vyjmuti a oCisténi
je zalepime do nového pouzdra lepidlem
Epoxy 1200. Dosednuti segmentd v pouz-
dre dosahneme vsunutim gumové valcové
zatky mezi segmenty. PFitom dbame, aby
na kazdé strané byl stejny prostor jako
u plivodniho pouzdra.

VELKA BITES MISTROVSKY

(h8) Automodelafska soutéz, pofadana
ve Velké BiteSi jiz podruhé, se jezdila
letos 25. a 26. Cervna jako mistrovska.
Ke starym znamym pfibyli s M. Stfibr-
skym mladi z Istebného s vrtulovymi mo-
dely. Celkem bylo 26 soutéZicich s 34
novymi i star§imi modely.

Pofadatel a soucasné i soutézici J. Kind
objednal pravdépodobné i pocasi - slunce,
dést, teplo, zimu i vitr - aby si kazdy mohl
vybrat. PFiroda se opravdu €inila. V sobo-
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tu se pro jistotu odjezdily dva starty (aby
se neopakovalo Istebné) a v nedéli se sou-
téZz dokoncila. Ovzdusi - jako vSude kde
se sejdou automodeléfi - naplnila lehka
nervozita, malé, ale nikdy vazné spory,
popichovani a povzbuzovani. Ani o pfe-
kvapeni nebyla nouze: pFi pokusech o re-
kord prekonal Ing. J. PoskoCil rychlosti
178,218 kmih rekord ve tfidé 10 cm3 a v z&-
péti jej znovu prekonal - druhym modelem
rychlosti 187,500 km/h.

... prdvod¢i tramvaji E. Eder a postov-
ni drednik K. Walther z Augsburgu
v NSR stavi kolekci vsech typu tram-
vaji z jejich mésta? Velké a detailné zpra-
cované modely jsou v méFitku 1 :25. (d)

... také v Austrélii rychle roste obliba
drahovych modelll automobild (vedenych
drazkou) ? Vznikly cetné kluby, majici
vétSinou drahy pro soucasnou jizdu ¢tyF mo-
deld. PouZivaji se makety v méFitku od
1:32 do 1:24. PoFadéa se hojné zavodd,
ceny*“: jedna je zévodem na 12 hodin
jizdy, druhd na 24 hodin. Myslenka na
usporadani téchto zavod( je odvozena ze
znamého zavodu rychlostnich automobill
v Le Mans.

Zbyva jesté upravit vika motoru opilo-
vanim na dvou protilehlych strandch na
miru vnitfku pouzdra, a to tak, aby byla za-
chovéna osa a rotor se tocil mezi segmenty
volné. Oproti prvni Gpravé, kdy mezera
mezi lamelami byla v ose civek, je nyni
mezera mezi civkami. Ostatni, jako Uprava
vika pro uhliky apod., plati i v tomto p¥i-
padé. Jifi POSKOCIL

Vitézové jednotlivych tfid byli odmeé-
néni a vsichni soutézici obdrzi jesté diplo-
my.
Mistrovska soutéZz se tedy vydafila.
Po prazdninach a dovolenych se sjedou
jeste automodeléafi do Prahy na posledni
soutéZ letoSni sportovni sezény. A potom
se bude uZ jezdit pod stfechou s draho-
vymi modely...

Prehlidka vrtulovych modelli -

Modely 2,5 a 5 on*
konstrukce M. Skarytky (vlevo)

VYSLEDKY

Vrtulové modely - J. Krystof 101,695; J. Gaal
96,774; 1. Stribrsky 95,744; J. Seka¢ 92,783; J.
Tabacek 89,552; F. Bubala 84,112; M. Havel
71,713; B. Schelberger 60,000 km/h. T¥ida 1,5 cm-
-V . Boudnik 118,421; A. Vosta 85,114; J. Krystof
85,114 km/h. TFida 2,5 cm* - J. Kind 151,260;
S. KFiz 140,006; M. Skarytka 126,760; L. Studeny
117,647; J. Strnad 116,129; Ing. M. Ondrus
104,851; J. Petfik 98,901 km/h. T¥ida 5 cm* -
S. KFiz 160,714; K. Aubus st. 157,895; Ing. J.
Cejp 157,895; P. Krizan 148,760; M. Skarytka
147,541; B. Schelberger 145,161; M. Stribrsky
130,435; M. Polanecky 128,571 km/h. TFida 10 cm-
- Ing. J. Poskocil 169,811; Ing. J. Cejp 145,161
km/h. Poznamka: druhé modely nejsou v poradi
uvadeény.
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Pro¢ opét BUDAPEST?

Letosni X I11. mezinarodni soutéZ a vystava Zelezni¢nich modelll
bude opét v Madarsku, pFestoze v Budapesti byla i pred dvéma lety
a po lorské vystavé v CSSR méla byt poradatelem letoSniho rocniku
Némecka demokraticka republika.

Pro€ tavyjimka?-Madarsku se totiz podafilo ziskat na lofiském
zasedani kongresu MOROP souhlas pro pofadani letoSniho kon-
gresu v Budapesti. A chce této prilezitosti dale vyuZit a seznamit
ucastniky kongresu (vétSinou z kapitalistickych statll celé Evropy)
s arovni a vysledky praC| modelard socialistickych zemi. Obdoba
téchto tradicnich soutézi v z&padnich zemich neexistuje, ale je
tam o né znatny zdjem a maji ohlas v odborném tisku. (Pf¥ipo-
mernime, Ze na jejich Gspéchu se znacné podileli i ¢s. modelafi.)
Proto tedy pozddalo Madarsko o XIIl. mezinarodni vystavu,
kterou usporada ve stejné dobé jako zasedani kongresu

Za UCelem zajisténi vystavy byli v kvétnu t. pozvani do
Dréazdan zastupci NDR, MLR a CSSR, tj. statd, ktere jiz vystavu
poradaly. Cilem porady bylo upfesnit podil Jednotllvych orga-
nizaci Zelezni€nich modelaf na leto3ni vystavé a dohodnout
organizaci i podminky moznych zajezdl pro turisty. ProtoZe
mame s minulou vystavou v Budapesti dobré zkuSenosti a nasi
modelafi maji zajem opét se zdCastnit, uvadime strucné dllezité
informace o (casti.

Vystava se bude konat od 3. do 31. fijna 1966. Mezinarodni
rozhod¢i komisi bude pfedsedat zastupce MLR, jejimi Cleny
budou po dvou zéastupci z NDR, MLR a CSSR. Modely bude
mezinarodni komise hodnotit pred otevfenim vystavy, ve dnech
30. 9. a 1 10. 1966.

Z CSSR je predpokladano ziskat asi 50 modell (kolejova
vozidla a stavby véetné). Poradatel vyZaduje, aby sezhamy
Gcastnik( (s pfesnou adresou, popisem ¢i typovym oznaenim
modelu, event, se struénymi vysvétlivkami k obsluze modelu)
obdrzel prostfednictvim dstfednich organ( Jednotllvych organi-
zaci nejpozdéji do 15. 9. 1966. Jiné modely od modelafd pfedem
neohl&Senych nebude poradatel vystavovat a nepfebird za né
zaruku. Proto &s. modeldri, ktefi maji zajem se z(Castnit vystavy
jako soutéZici nebo vystavovatelé, nechi zaSlou pfihlasku s vy3e
uvedenymi Gdaji do 1. 9.1966 na adresu: UV Svazarmu, Opletalova
29, Praha 1 (J. Baitler nebo E. Brichta). Modely mohou pfihlaseni
zaslat dodatecné, nejpozdéji vSak do 27. 9. 1966 na adresu
pofadatele: Magyar VasUtmodellezok, Orszagos Egyesulete,
Maéjus 10t 26, Budapest X1V, HUNGARY. Néaklady za odeslani
hradi odesilajici, naklady spojené s vracenim pofadatel.

Vystavovatelé mohou v8ak vyuzit i druhé moznosti: pocitdme
jako obvykle s tim, Ze ¢ast modelG (kromé kolejist) vezme sebou
oficialné pozvand skupina ¢&s. rozhod¢ich. V tomto pFipadé
odpadaji naklady spojené s transportem a majitelé ziskaji zaruku,
Ze jejich modely nebudou cestou poskozeny. Modeléafi, ktefi maji
zdjem o tento zplsob prepravy, musi predat modely nejpozdgji
25. 9. 1966 na UV Svazarmu. Pfevzetim modeld, transportem
a vracenim _je povéfen M. Klaus (V Jirchéafich 6, Praha 1),
organlzovanlm zajezd( naSich turistd V. Maly (Jugoslavskych
partyzan( 18, Praha 6). Oba poskytnou vaznym zajemcim po-
drobnéjsi informace.

Termin XI111. mezinarodni vystavy ovlivnil terminy naSich
vystav v Brné a v Bratislavé, které se z toho dlvodu konat nebu-
dou. Modeldrfi, ktefi méli v amyslu Ucastnit se nejdfive téchto
vyfazovacich soutézi, mohou obeslat pfimo soutéZz a vystavu
v Budapesti.

VéFime, Ze XI1I1. mezinarodni soutéZ a vystava v Budapesti
zaujme naSe modelare a Ze ji obeSlou pocetné a nejlepS|mi modely -
abychom i my mohli napfesrok pocitat s Vvétsi zahranicni ucasti
a s kvalitnimi modely. P¥isti rocnik ma byt totiz opét v CSSR
(Ostrava), protoze Deutscher Modelleisenbahnerverband chce
v NDR usporadat az jubilejni XV. rocnik. E. BRICHTA

PRAZDNINOVA UVAHA O KOLEJIVU

Modelovou Zeleznici méme - nebo bu-
deme mit - a je tedy na Case uvazovat o ko-
lejivu.

Pro velikost modeld HO (rozchod
16,5 mm) se nabizeji na trhu dva druhy:
kolejivo firmy PIKO - vyznaCujici se
dobrymi jizdnimi vlastnostmi, dostacujici
pevnosti, snadnou montézi a kolejivo
firmy PILZ - modelové vzhledngjsi,
vhodné pro stabilni kolejist¢ a o néco
draZsi.

Kolejivo PIKO je postavené na praz-
cové podloZi z tvrzeného papiru, duty pro-
fil kolejnice je z jemného poniklovaného
plechu. Kolejivo PILZ ma prazcové pod-
lozi z elasticke plastické hmoty, profil z po-
médéného plného profilu (podle NEM) a
kolejnicové spojky, spojujici patky kolej-
nice. (U kolejiva PIKO se kolejnicova
spojka zasouva do dutého profilu spojo-
vané kolejnice.)

U obou kolejovych systém( je zakladni
kolej (Jak rovna tak obld) rozdélena na 2/3
a U3 plvodni délky, coZ umoZziiuje sestavit
nejriiznéjsi kolejova schémata. Tak zva-
nych dopliikovych nebo vyrovnavacich dé-
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lek (jsou pouze rovné) pouZijeme k prekle-
nuti mezery mezi jednotlivymi kolejemi.
Ke kazdému z uvedenych systém( patii
pFipojné koleje pro pfivod proudu. PIKO
dodava také preruSované kratké a rovné
koleje pro preruseni proudového okruhu
jedno- nebo dvoustranné prerusené. Pro
automatickou €innost navéstidel, vyhybek
a dalich zafizeni slouzi pak spinaci Kolej.
Oblouky maji polomér zakfiveni 380 nebo
440 mm. Firma PILZ kromé toho dodava
oblouky o poloméru zakfiveni 500, 550 a
600 mm. U obou systémd tvofi 16 oblych

10

wWWig yw g—

Rovna kolej PIKO se dvéma pFipojnymi spojkami,

koleji samostatny kruh. Pro kusé koncové
koleje dodavaji obé firmy koncovou kolej
s narazniky.

Vyhybky a kfizovatky tvofi nedilnou
soucast kazdého kolejiva a jsou pro sesta-
veni libovolného kolejového schématu ne-
postradatelné. Firmy PIKO i PILZ doda-
vaji vyhybky s elektromagnetickym poho-
nem, uzplsobené také pro ruéni prestavo-
vani pfimo u télesa prestavniku. Jedno-
duché pravé i levé vyhybky (za 25,— K¢&s)
maji Uhel odboceni 15°, obloukova vy-
hybka PILZ (za 40,— K¢&s) ma polomér

nuy -

délka 17,7 cm
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zakfiveni 900/440 mm; takzvané Stihlé
pravé i levé vyhybky téze firmy (rovnéz za
40,— K¢s) maji uhel odboceni 7,5°.

Zna€nou Usporu mista nam poskytuje
pouziti dvojité kFiZovatkové vyhybky,
tzv. ,AngliCana" (vyrdbi rovnéz firma
PILZ a prodéavé se za 40,— K¢s), se dvéma
elektromagnetickymi pfestavniky, umoz-
fiujicimi jizdu vlakd ¢tyfmi sméry.

KFiZzovatky, potfebné pro kazdé kole-
jové schéma, jsou dodavany firmou PIKO
s Uhlem kFiZeni 22,5°. Uhel kfizeni 15° a
30° maji dva druhy kfizovatek firmy
PILZ.

Pro Uplnost prehledu nutno uvést své-
telnou ndvést pro autoblok firmy PIKO
(za 40,— K¢&s). Toto navéstidlo je vcetné
elektromagnetického prestavniku pfipo-
jené k rovné koleji a pfislusi k nému spinaci
a preruSovaci kolej.

Jedinym vyrobcem v NDR, dodavajicim
na trh kolejivo ve stavebnicovém prove-
deni, je firma PILZ. Samostatna prazcova
podloz vSech velikosti, jak rovna tak obla,
a metrové pruty kolejnicového profilu
umoZzfiuji stavbu libovolnych délek trato-
vych Gsek{. Ve stavebnicich se také doda-
vaji jednoduché pravé i levé vyhybky. Vza-
jemné propojeni obou kolejovych systémi
je mozné pomoci pfechodové koleje PILZ.

Kolejivo firmy Zeuke & Wegwerth
(TT) je na prazcovém pasu z plastické
hmoty, jako model kolejového svrsku
s ocelovymi prazci. Vérohodné je napodo-
bené pripevnéni kolejnic k prazclim. Pro-
fil koleje 2 mm vysoky je z bilého plechu.
Spojeni koleji je dobfe upevnénymi masiv-
nimi plochymi koliky.

Oblé koleje tvofi kruh o prliméru 572
mm a 660 mm, do Gplného kruhu je za-
potfebi 16 nebo 8 kust. O dalsich délkach

VELKE i malé

Kamenné mosty mohou byt také v ob-
louku, coz je na kolejisti Casto zapotfebi.
Oblouk neni plynuly, ale lamany. Most
musi byt proto o néco 3irsi. Oblouky kle-
neb zustavaji stale stejné, pouze delSi
strany pilifQ se shihaji do stfedu oblouku
mostu a most se mirné lame nad kazdym
pilitfem. O provedeni mostu v oblouku
budeme mluvit pozdgji.

Zhotoveni modelu kamenného mostu
si vyzada hodné trpélivosti. Nejrychlejsi
prace je s polystyrenem, protoZe zakladni
tvar vyfezeme a opracujeme v nepomérné
kratSi dobé neZ pFi pouZziti lepenky nebo
preklizky, ktera slouzi jako podklad pro
JiZz uvedenou kaSi nebo modelit. Nemame-
li potfebné velky kus polystyrenu, sle-
pime jej z nékolika mensich kostnim kli-
hem. Po zaschnuti, které trva nékolik dni,
mizeme zacit s opracovanim. Polystyren
feZzeme pilkou na kov a koneny tvar
ostrym struhdkem.

Kamenné silniéni mosty se u nas vysky-
tuji celkem malo. Jsou vétSinou mensi
a nejCastéji je vidime v jiznich Cechach.
Zhotoveni jejich modell je stejné jako
u Zzelezninich mostd.
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Prava Ci leva vyhybka PIKO s nahonem typu PERMOT, neosvétlenou svitilnou a koncovym vypinanim

koleji plati totéZ jako u vyrobki rozchodu
HO. Prava i leva jednoduché vyhybka ma
Uhel odbo€eni 22,5°, stejny Ghel kFiZeni

BETONOVE MOSTY

V modelu jsou stavebné nejjednodussi
betonové mosty. Stavime je z leteckomo-
deléfskych nebo tlustSich dfevénych list,
lepenky nebo sololitu. Zplsob stavby je

stejny i u silni€nich most(i. Stérkové loze
pokraéuje plynule z plané na most jako
u mostu kamennych.

ma i kfizovatka a vyhybky jsou uzplsobeny
(tak jako PIKO a PILZ) pro dalkové a
i pro rucni ovladani. E. KAISER

Na obrazku 7 je betonovy trdmovy pod-
jezd, na obrazku 8 pak podjezd klenuty.
Svétla vyska a Sifka podjezdu se fidi cha-
rakterem komunikace, nejmensi vysky se
pohybuji ve skute¢nosti okolo 4 m.

Konstrukci klenutého mostu neni nutno-
podrobné popisovat vzhledem k jeji jed-
noduchosti. Most midZe byt zhotoven ze
vsech jiz dfive uvedenych druh( materialu.
U tramovych mostl byva nékolik Feseni.

(Pokracovani)

modelar

Mési¢nik Svazarmu pro letecké, raketové, auto-
mobilové, Zelezniéni a lodni modelafstvi. Vy-
dava Vydavatelstvi Casopist MNO, Praha 1*
Vladislavova 26, tel 234 355-7 - Vedouci re-
daktor Jifi Smola. - Redakce Praha 2, Lu-
blanska 57, tel. 223-600 - Vychéazi mésicné.
Cena vytisku 2,20 K¢s, pololetni predplatné-
13,20 K¢&s - Rozsifuje PNS, v jednotkach ozbro-
jenych sil VC MNO - administrace, Praha 1
Vladislavova 26. Objednavky pfijima kazdy
postovni Ufad a dorucovatel. - Dohlédaci poSta
Praha 07. Inzerci pfijima inzertni oddéleni Vy-
davatelstvi Casopis MNO - Objednavky do
zahrani¢i pFijima PNS - vyvoz tisku, JindfiSska
14, Praha 1- Nevyzadané rukopisy se nevraceji.
Tiskne Nase vojsko, zdvod 01, Praha -Toto
Cislo vyslo 15. 8. 1966
(©) Vydavatelstvi ¢asopistt MNO Praha
A-23*6149?
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MATERJAL A PLANKY

pro letecké, lodni, raketové, automobilové a Zelezniéni modely obdrzite ve speciadlnich modelafskych
prodejnach DROBNEHO ZBOZIi LIBEREC

ZASILKOVA sluzba

uvedenych prodejen razeiili materii!

Severoceského kraje

Pisemné objednavky sesilejte
na adresy:

PRODEJNA MLADY TECH NIK
USTI N. L. Futikoy* «f. (tel.
S€37)

PRODEJNA MLADY TECHNIK
LIBEREC, Moskevska ul. 13
(tel. S129)

PRO MALE |
VELKE modelare

je stale pFipraven velky vybér
materialu
v odbornych prodejnéch
Drobného zbozi Praha

m JindfiSska 27. Praha 1 -
Nové Mésto (tel. 236-492)

~rx

g Parizska 1, Praha 1 -
Staré Meésto (tel. 672-13)

Nabizime vam:

K¢s

Hadicka z novoplastu
00 2/4mm —,70
Potahovy papir Kablo (arch) —,20

Papir pergamenovy hnédy (kg) 7,—
Bambusova ty¢

0 0 10-16 mm, dl. 150 cm 2,20

0 18-26 mm, dl. 150 cm 4,40

0 28-36 mm, dl. 150 cm 4,70

0 28-36 mm, dl. 100cm 4,40

0 38-50 mm, dl. 150 cm 5,40

0 38-50 mm, dl. 100cm 4,50
Vrtule dfevéna 180/110 mm 5,50
260/140 mm 8,—

260/160 mm 8,—

Vrtule silonova 120/250 mm 8,—
Vrtulovy komplet De Luxe pro [l

modely na gumu 6,—
Vrtule drevéna ke gumovému

svazku 0 220 mm 4,50

0 240 mm 4,50

vyr. NDR g 170 mm 5,50

Vrtulovy kuzel z plast, hmoty
0 0 25mm —,60
0 28 mm —,70

Hmozdénka o ¢ 8 mm, dl. 1m —,60
0 10mm, dl. 1m —,90
0 12mm,dl. 1m—,90

Nitrolak celonovy C 1107, 250 g 5,—

Lepidlo Lovosa, 200 g 2,50
Sklotextil Itas 57, §. 110 cm -
1bm 16,—
— Imon, 8 110cm - 1bm 13,50
Papir brusny, vodovzdorny €. 60,
cerny 23x28 cm 1,60
Pedig 0 0 3 mm (kg) 15—
Silkocelova paska (svazek) 1,70
Gumové nité 1X4X20m 3,60
1x2x20m 2,—

MLADY TECHNIK v Usti n. L. a v Liberci

modelafskym klubdm a pionyrskym krouzk(im celého

LIBEREC

Dale doporuCujeme:
Brozura V. Prochazky ,,Co udélame

svym détem” 10,20

Upozorfiujeme:

Leteckou preklizku a balsu expedujeme
do prodejen podle dil¢ich dodavek, jak
je ziskavame z vyroby. Doporu€ujeme
proto pfimy styk s modelarskymi pro-
dejnami v krajich, které vdm poskytnou
ském materialu. Zadejte katalog mo-
delarskych potreb!
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PUTUJICI
PUTOVNI
POHAR

A Po prejimce se makety rozjely. Na trati je ,Aegir“ , maketa rakouského modelafe E. Strohman-
na, kterd se v kone¢ném pofadi umistila jako Sesta

Pro mezinarodni souté? radiem fizenych modeld, jejiz
I. ro€nik byl loni v Koliné, vénoval tamni OV Svazarmu
krasny pohar z kfistalového skla. Putovni pohéar pro vi-
tézné druzstvo. Darce snad ani netusil, jak skute¢né bude
pohar putovat. Poprvé si jej z Kolina odvezli modelafi
do NDR. Na jeden rok. Podruhé - letos - putoval pohéar
do Rakouska. Na jeden rok? Uvidime...

A ze sedmi maket jediny kfiznik. Pfivezl jej do Kolina ¢len madarského druzstva G. Foki
a obsadil s nim sedmé misto

Vitézn4 maketa - strdzni €lun ,WS 14“ patfi |. Maiovi z NSR, ktery vedle
maket startoval jesté ve tfech dalsich tfidach

Jk  CSSR reprezentoval v této tfidé ,Kondor" J. Novaka z Liberce. Vysledek - 4. misto

Vykony jednotlived ne-
jen v maketach, ale celkem
v osmi tfidach rozhodly:
putovni pohar OV Svazar-
mu Kolin ziskava Rakousko.
Od Ing. Z. Tomés8ka Rutuje
tedy pohar do rukou sou-
téziciho E. Strohmanna a
do Vidné



£ Madarsky modelaf P. Vissy se G€astni mezinarodnich soutézi s lokomotivou madar-
skych drah s uspofadanim 2B1,kterou zhotovil v méFitku 1:45 (rozchod 32 mm)

A

Polské raketoplany, s nimiz startoval J. Jaro-
wiczyk také na I. mezinarodni soutéZi v Dubnici

A Novinkou firmy J.Graupner je maketa rychlého ¢lunu DACHS v méFitku 1:45. Lod
o délce 950 mm a vaze 31 kg dosahuje se tfemi elektromotory (20W) rychlosti 5 km/h
amlze byt fizena 3—o6kanalovym radiem

Jean Magne je francouzskym championem

v U-modalech tf. 25 cm3 rychlosti 208 km/h . . ) . ; ) )

a narodnim rekordmanem rychlosti 215 km/h A U-maketa stihatky P-51D Mustang z anglické celobalsové stavebnice Mercury mé
rozpéti 600 mm a s motorem Jena 2,5 vazi 440 g

Firma Monogram Models vyrabi stavebnici na 53 cm dlouhy automobil Ford
ﬁ?uhq,eZRsiadqlsga Model, ktery je kromé& pohonu cely funkéni, sestava Z ,pou- Némec F.W. Bisterfeld startuje svilj model Super-Jet. Trup z pé&néné plastické
ye fu - hmoty se proddva v NSR jako polotovar y



