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RC vétron K. Boutka z LMK Praha 10. Rozpéti 2000 mm,
délka 1150 mm, nosna plocha 40 m 10 dm , vaha 1250 g. Dvou-
kanalové amatérské radio fidi obé kormidla, servo je s mech.
neutralizaci a motorem Piko

Hirschelovu A-2, vitézny model z MS 1967 (planek Modelaf
€. 25) postavil jako prvni u nas L. Vana z LMK Pfibram; za
klidu dosahuje 150 vt.

Uhledny ,Smart*
snazivého Zd. K¥iz-
ky z Pferova je dal-
8im dikazem rene-
zance akrobatic-
kych U-modell u
nas. Rozpéti 1440,
délka 1010 mm, va-
ha 1300 g, motor
MVVS 5,6 A

S maketou né-
mecké fregaty
Peter und Paul
z konce 17. stol. si
.pohral*1 15lety
St. Lukasek z Tur-
nova. Model je 700
mm dlouhy a 650
mm vysoky

J. Cesal z Brna vénoval po 20 let volné chvile vyvoji
tohoto pozoruhodného modelafského motoru. Jde
o fadovy ¢tyfdoby benzinovy Ctyfvalec s bateriovym
zapalovanim 4,5 V, ktery to¢i 2800 ot/min.



MAME, cO JSME CHTELI modelar

Ustanovenim Eeskoslovenského modeléarského svazu dne 22. €ervna 1968 v Brné na konferenci
delegatd Ceského modelarského svazu, Moravskoslezského modelafského svazu a ModelaFského
svazu Slovenska preslo veskeré Fizeni modelaFstvi v CSSR s konegnou platnosti do modelarskych
rukou. V Ceskoslovenském modelafském svazu se dobrovolné sdruZili modelafi péti odbornosti -
letecti, lodni, raketovi, automobilovi a Zelezni€ni. Narodni svazy sjejich odbory byly ustaveny na
konferencich, na n&Z byli pozvani zastupci viech hlagenych modelafskych klubd. Pro svaz hlasovala
ve v3ech tfech pripadech Uplna vétina zastupcl, takze mizeme pravem tvrdit, Ze vétSina mode-

|40 v republice stouto novou organizaci souhlasi.

V tajnych volbach do jednotlivych vybord
Svazu byla zvolena vétSina dosavadnich ¢lent
jak sekce UV Svazarmu, tak i sekce SV
Svézarmu. Tato dlvéra potvrzuje, ze ¢&leno-
vé sekci, Cili dobrovolni modelarsti pracov-
nici, zfejmé uz v dosavadni organizaci v me-
zich danych moznosti pracovali dobfe.
Mohli bychom tudiz uvazovat velmi jedno-
duse, Ze zvolenim dobrych funkcionafd
prakticky samostatné modelafské organi-
zace je vSe hotovo. JenZze ono neni hotovo
skoro nic.

V nové organizaci modelarské vybory
vdech stupiid, at' jiz je nazyvame sekce,
odbory, ¢i jakkoli, pfebiraji nejen pravo
rozhodovat, ale pfebiraji nové i odpovédnost.
Jinak FeCeno, volené modelafské vybory
prestaly byt poradnimi a staly se fidicimi
organy. Tak jsme to davno chtéli, ovSem pfi
nelspésich a tézko FeSitelnych problémech
ted uz neni na koho se vymlouvat.

Pro¢ odpovédnost tak zd(raziiujeme? -
Protoze je to v naSi €innosti novy prvek.
Nepracovali jsme dosud oviem neodpovéd-
né, ale mnohdy jsme byli manipulovani
vy§§imi  neodbornymi organy Svazarmu.
Ted se chceme fidit demokraticky sami. To
vyzaduje uvédomélou dobrovolnou kazen.
Budeme to umét? Dejme tomu, Ze jsme si
ted zvolili do jednotlivych vyborl dobré
lidi. Ponechame-li ale celé fizeni a organi-
zaci modelarské cinnosti pouze na nich -
u védomi ,7e dostali ddavéru, tak at se
snazi* - urcité se dfive €i pozdeéji ukaze, ze
na v8echno nestaci. Neschopnost zvladnout
vSe v omezeném poctu lidi i stémi nejlepsi-
mi amysly pak mize vést k tomu, ze pod
tlakem nezvladnutelnych ukold  zacnou
vybory pracovat administrativné, prehlizet
skute€né potfeby Zivota a v3e se vrati do
koleji, které dnes bourame. Rozdil by byl
jen v tom, Ze zatimco dosud modelarstvi
byrokraticky Fidily organy Svazarmu, v nové
organizaci by je byrokraticky Fidily organy
modeléarské.

Ubranit se tomuto nebezpeci mdzeme,
kdyZ kazdy modeléf, kazdy ¢len a funkcionar
klubu si na sebe dobrovolné vezme a hlavné
bude plnit ur€ity dil povinnosti. Neni to
ovSem minéno tak, aby si kazdy délal co sdm
chce - to by byla anarchie. Jde o to, aby

jedni nepfestali modelafit, protoze se
dobrovolné wuvazali k organizacni praci,
a druzi chytfejs§i se jenom ,nevezli".

Proto také potfebujeme uvé&domélou do-
brovolnou kazen, jejimz hlavnim vyjadre-
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nim je to, Ze se o rozhodnutich hlasuje
a menSina se dobrovolné podfizuje nézo-
rim vétsiny.

Budeme se muset naucit uvaZzovat trochu
jinak i o tom, co je koho ukolem, byla-li
pfijata z&sada, Ze z&kladni organizacni
jednotkou je zcela samostatny modelarsky
klub. Na volené organy vyssich stupiid toho
zbyva porad dost: stavebni a soutézni
pravidla, organizace mistrovskych soutézi
a akci, vychova sportovnich funkcionard
a lektorl pro instruktorské kursy, péce
o statni reprezentaci aj. Pro vSechny je tu
vSak hned jeden ohromny ukol, Ize fici
Zivotni, ktery jsme zdédili nevyfeSeny:
zajisténi materialu. Nebude-li k méani v do-
state€ném mnozstvi a vybéru, pak pfi
sebelepSi organizaci se nebude modelarstvi
rozvijet. Vime, Ze naSe vyroba i prodej
nemaji pravé na modelarském materialu
zvlastni zajem. Ceskoslovensky modeléfsky
svaz i narodni svazy se musi snaZit tento
problém vyfesit jako vdbec prvni, at uz
hledanim vyrobcd, dovozem ¢&i zfizenim
vlastni vyroby. Kluby pak maji moznost
vyznamné pomoci vlastni vyrobou nékterych
modelarskych potfeb. Dosavadni zkuSenosti,
napf. z LMK Panorama Karlovy Vary,
z LMK Drozdov aj. ukazuji, Ze je to mozné.
Takova vyroba je nejen obecné prospésna,
ale mdze byt i bohatym zdrojem pfijmd pro
€innost klubu.

A feknéme hned oteviené, Ze vyhledavani
zdrojl pfijmu bude vbrzku asi vaznou starosti
vétiny klub(, protoze pfi znamém stavu
hospodarstvi naSeho statu se asi dotace na
¢innost podstatné zmensi.

VSichni dnedni modelafi v klubech by se
také méli zajimat o mladez a o neorganizo-
vané modelafe. Bez novych mladych modelard
kterykoli klub dfive ¢i pozdéji zanikne. Mélo
by tedy brzy dojit k spolupraci - tentokrat
uz neformalni, ale zato opravdové - naSich
klubG se Skolami a détskymi organizacemi,
Pionyrem, Jundkem i dal$imi. Zdrava mdze
byt jen spoluprace dvoustranna, tzn. na-
ptiklad za vedeni krouzkd by mél klub
vyzadovat protisluzby, jako pomoc pfi
pofadani soutézi, zajistovani letnich tabord
apod.

To jsou jen hlavni naméty cinnosti, od
jejichz (spéSného zajisténi bude zaviset
Uspéch nasi vlastni modelafské c¢innosti.
Doufame, Ze tyto naméty spolu s dalSimi

(Dokonc¢eni na str. 11)

Nejvice bodu za shodnost se vzorem a stavebni provedeni ziskal na mezi-

narodni soutézi

U-maket v Hradci Kréalové polsky reprezentant Jan

Kuszilek s maketou Westland Whirlwind. Také letové se model osvéd¢il,
s dvéma motory Merco 29 (5 cm3) byl dosti rychly, takze tésné druhé misto
za rovnéz polskou maketou Jak-18 je zaslouzené.

Pan Kuszilek, povolanim zubni technik, se stal v minulych letech mezi-
narodné znamym hlavné svoji ob¥i maketou dopravniho letadla Bristol
Britannia. Dnes patFi bezesporu k svétové 3picce ,,maketdfrd'; stejné
jako jeho krajan Ostrowski. Mohli jsme si udélat tento Usudek letos pFimo
porovnanim modell na na$i soutézi s RC maketami na nedavné soutézi

v NSR.
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1. MAJSTROVSTVA
vojenskych Skol

Tradicia_raketového modelérstva vo vo-
jenskych Skolach bola obohatend o II.
rocnik majstrovstiev tychto Skol. Toto
podujatie, ktoré sa konalo 4. a 5 maéja
1968 v Bratislavé, bolo dalSim krokom
vpred v rozvoji modeléarstva vo vojen-
skych 3kolach.

Kurz pre inStruktorov, ktory bol kon-
com minulého roku, priniesol prvé ovocie
v pocte UCastnikov majstrovstiev. Zatial’
¢o v minulom roku sa zucastnilo I. maj-
strovstiev 25 prislusnikov z 3 $kol, teraz
ich bolo 63 z 9 vojenskych 3kol. Za pék-
ného slnecného pocasia boli dosahované
dobré vysledky. Nepriaterom zavodnikov
bol iba mierny vietor, ktory ,ukradol*
viac modelov ako v katégorii ,padak®,
tak aj v ,,streamre“. Vermi pekne vysiel
Start dvojstupfiovych makiet MR-1, vda-
ka spolehlivému zaZehu druhého stupia.

Najlepsie vysledky

Padék: 1 slob. M, Franc, VLU Kaosice - 332; 2.
zizk. L. Siron, VSJZ Bratislava - 240; 3. Ziak J.
HraSe, SU Nové Mesto n. V. - 193 sek.

Streamer: 1 Ziak T. Kfistek, VDU Martin-90;
2. Zizk. J. Og¢enddek, VSJZ. M. Trebova - 81; 3. ¢at.
J. Sin, VSJZ Opava - 75 sek.

Raketoplany: 1 des. P, Tesaf, VAAZ Vyskov -
195; 2. zizk, J. Cerny, VSJZ Bratislava - 121; 3.
¢at. L. Bare$, VAAZ Vyskov - 121 sek.

Makety 5 Nsegéasové: 1. slob. N. Calkovsky
VAAZ Vyskov - 843 (SCOUT); 2. slob. J. Zvejska,
VAAZ Vyskoy, - 757 (ASTROBEE 1500); 3., Zizk.
‘%.El\élargl_tijlé, VSJZ Bratislava - 728 bodov (AERO-

Makety 10 Ns (Casova ) 1. zizk. J. Cerny, VSJZ
Bratislava - 813 (MR - 1); 2. zZizk. J. Remis, VSJZ
Bratislava - 728 (MR - 1); 3. Zizk. D. Lukovsky,
VSJZ Bratislava - 695 bodov (MR - 1).

V kazdej katégorii prvi traja boli odménéni hod-
notnymi cenami a prvé tri druzstva diplomami.

Pplk. Emil PRASKAC

K TETO SOUTEZI &sme dostali také dopis
z VAAZ Vyskov, ktery kritizuje nckteré zavady
souttze. BohuzZel na soutéZi nebyl nas zpravo-
daj a podle dopisu nem(iZzeme soudit. Proto
Jsme JkEJ predali Ustfedni raketomodclarské
sekci, ktera jej vyFidi na nejbliz§im zasedani.
Jak vSak zndme cCestné a pFimé modelare
z obou nejvétsich konkuren¢nich vojenskych
klubl - Bratislavy i Vyskova - véFime Ze toto
nedorozuméni vyFidi spravedlivé sami. Vzdyt
ocet raketovych modelafd ve vojenskych
Skolach je v kladném smyslu raritou Kteréd ne-
ma obdotizviédném jinem druhu modelarské
¢innosti. A dik za to patFi pravé VSJZ Brati-
slava a VAAZ Vyskov. Redakce

Raketyri
kutnohorsti

AZ z Komarna a Usti n. Labem pfijeli
do Kutné Hory raketovi modeldfi. Vitr az
9 m/s, Spatna viditelnost a nepohoda vSak
pokazily pribéh prvniho roéniku vefejné
soutéZe. V kategorii rakety na padaku
zvitézil J. Kréalik z RMK Komarno €a-
sem 69 vt., v raketoplanech byl nejlepsi
J. Deraj z téhoz klubu ¢asem 28 vt.

<4 Vitaz kategorie rakiet do 40 Ns Joz. Vavrek
z0 SpiSskej N. Vsi s modelom Maszurca

Meranie sa neobislo bez tazkosti, ktoré
vyplyvali najma z toho, Ze pfipravované
obsluhy sa museli pod hrozbou ,,dvojek
z mravov“ zUCastnit prednostné okres-
nych télovychovnych slavnosti. Bolo to
na Skodu tejto katégorii, ale na druhej
strané sa ukazalo, Ze obsluha nového za-
riadenia je velmi jednoduchd a Zze pri
kratkom zacviku® méze byt celkom spo-
lehliva.

Po technickej stranke sa vela nového na
sitazi neobjavilo. Za pozornost stoji ex-
periment ZiZzkovca Cernacka z Bratislavy,
ktory skonstruoval raketoplan, ktory po
vymete ,,vyklopi" na kfidle ,,usi". JoZo
Vavrek zo Spisskej Novej Vsi sa pfed-
stavil s modelom rakety ,,Maszurca".
A hadadm najtechnickejSiu ukazku prcd-
viedol uZSej skupiné modelarov Marian
Hiadlovsky z Bratislavy, ktory neposld-
chal radu starSich, aby pfestal poletovat
so svojim raketoplanom. Zopakoval svoj
pokus Z£Velkych Janikovic a ukazal pri-

Il. MAJSTROVSTVA SLOVENSKA

Vlddo MAZAK, Bratislava

Napriek tomu, Ze tohorolné majstrovstva
Slovenska raketovych modelarov boli ,,pa-
nubohu za chrbtom*, az na druhom konci
Slovenska - v Humennom, predsa sa ziSlo
na start 8. a 9. juna 50 Ucastnikov. Pravda,
chybalo tam vela zndmych mien, ako inZ.
Jelinek, inz. Drbal, inZ. Pazour - slovom
az na O. Zimana cela ,,seniorsk&" Dubnica.
Na druhej strané sa vSak objavili nové mena,
s ktorymi bude tfeba v budicnosti ratai.

PreloZzeme majstrovstiev z Bratislavy do
Humenného bolo z&dmérné. Strediska rake-
tovych modelarov sa zatial koncentrovali
do zapadnych oblasti Slovenska a tak bolo
v zaujme véci, aby sa pomohlo modelarom
z vychodu. Vdaka pochopeniu zacinajlcich
raketovych modelarov v Humennom, a to
najma agilnému inz. Bal&zovi, sa stalo toto
podujatie pé&knym sviatkom raketdrov na
Slovensku.

Pravda, nebolo vsetko tak, ako sme s
snad zvykli pri vrcholnych podujatiach
Pretekari boli ubytovani v peknom pro-
stfedi Strednej poTnohospodarskej Skoly
v Kamenici nad Cirochou, kde sa aj po
oba dni stravovali. Letisko je od tejto
Skoly vzdialené asi 300 metrov, ¢o bolo
pre modelarov urcité vitané. Posledny defi
pfed sUtazou se vSak objavila vazna pfe-
kazka v podohé sUstredenia parasutistov -
zalozakov, ale i to sa s velkym pochope-
nim nacelnika sustredenia vyrieSilo a tak
mal1)Ii modelafi letisko po oba dni pre
seba.

Najvacsim kamefiom drazu bolo mera-
nie vysSkového dostupu modelov rakiet.
MozZno povedat, Ze to bola velka odvaha
poriadaterov z Humenného, ked si tra-
fali vziat' na seba tato kategoriu, ktora
sa v republike lietala po dvoch rokoch az
na tohotoroénom ,Dubnickom maji".

tomnej modelarskej verejnosti, Ze vie
postavit raketoplan, ktory na uletenie
nepotfebuje ani kvalitné dubnické mo-
tory.

Majstrovstiev Slovenska sa zucastnili
modelafi z Bratislavy, Trnavy, Komarna,
Dubnice n. V., PreSova, Humenného a
Spisskej Novej Vsi. Ukazalo sa, Ze rake-
tové modelarstvo zapustilo na mnohych
miestach uz pevné korene - vacSina vset-
kych pfitomnych boli juniofi. A az sa
k nim pridaju eSte ti, co nemali zatiar
moznost zUCastnit sa vefejnych sUtazi
(na Slovensku je ich akosi malo), tak bude
problém s vyberom - ved v zélohe sU
Revica, Nitra, Leopoldov a niekolko
stfrednych vojenskych Skol, kde uz od
zimy pracuju nové krazky.

Start raketoplanu M. Hiadlovského
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O. Ziman pFijiméa gratulaciu

VYSLEDKY

Streamer - junioFi: 1 J. Cerny,
Bratislava, 86; 2. M. Miku$, Trnava, 84;
3. A. HruSovsky, Bratislava, 83 vt. -
SenioFi: 1 J. Vavrek, Sp. N. Ves, 89; 2.
E. Praska¢, Bratislava 85; 3. O. Ziman,
Dubnica, 82 vt.

Zataz, vyska - junioFi: 1. M. Vitek,

Trnava, 505; 2. J. Deraj, Komarno, 498;
3. F. Trlica, Bratislava, 486 m. - Senjofi:
1 O. Ziman, Dubnica, 495; 2. A. Repa,
Trnava, 490; 3. E. Hanes, Komaérno,
479 m.
_ Raketoplany - juniofi: 1. M. Nemec,
Dubnica, 168; 2. J. Cerny, 148; 3. M. Bu-
gala (obaja Bratislava), 141 vt. - SeniofFi:
1 O. Ziman, Dubnica, 277; 2. F. Marko,
Trnava, 159; 3. V. Fedor¢ak, Flumenné,
152 vt.

Makety do 5 Ns - juniofi: 1. O. Kras-
ko, Komarno, 824 (Aerobee-Hi); 2. J. Mar-
gus, 655 (Aerobee-Hi); 3. M. Weiss (obaja
Bratislava), 647 b. (Honest John). -
SenioFi: 1. E. PraskaC, Bratislava, 801
(Honest John); 2. K. Z&k, Trnava, 582 b.
(A-4).

Makety do 10 Ns - junioFi: 1. J. Re-
mi$, 868 (Ae-Navy-Hi); 2. D. Lukovsky,
772 (MR - 1); 3. J. Margus, (vSetci Brati-
slava), 700 b. (MR - 1).

Makety do 10 Ns - senioFi: 1 E.
Praskac, Bratislava, 747 (Maszurca); 2. A.
Repa, Trnava, 695 b. (MR - 1).

Makety do 40 Ns - junioFi: 1. J. Cer-
ny, Bratislava, 653 b. (Monica). - Seniofi:
1 )J. Vavrek, Sp. N. Ves, 722 b. (Maszur-
ca).
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Technika
na Dubnickém

majl
Mistr sportu O. SAFFEK

Méreni vySek. VySkova soutéZz raket
ukazala, Ze $pickové vykony modell s mo-
tory 5a 10 Ns jsou jiz prakticky na hranici
méfFitelnosti. Zaméfit pfesné model 20 az
30 cm dlouhy ve vySce 500 m ze z&kladny
vzdalené 250 m priihledovym nebo i optic-
kym zaméfovaCem je prakticky nemozné.
Zbarveni modelu nehraje roli, rozhoduje
pouze viditelnost dymové trasovaci stopy
a oblacek vymétu. PFi méfeni ze Ctyf sta-
novist mdze regulérni vysledek zarugit
pouze absolutné kolmy let za pfedpokladu,
Ze vSechna stanovisté vidi - tzn., Ze pozo-
rovatel neni oslnén sluncem. Proto vyskové
soutéze by se mély konat zasadné bud ¢as-
né rano nebo pozdé vecer, pfipadné za
neslunecného pocasi.

Metoda ing. Vachudy (viz MO 2/68) je
veelku pouZitelnd, v pFistim Cisle pFineseme
také zkuSenosti poradatele.

Zasadné lze fici, Ze i nejvykonnéjsi mo-
dely byly na soutéZzi méfeny za pfedpo-
kladu, Ze letély kolmo, motory dobfe traso-
valy a obsluha méficich stanovist' nebyla
oslnéna. Vys8i kategorie FAl s motory
40 a 80 Ns vSak zatim asi létat nebudeme,
zejména pravé kvili méreni.

Rakety se zatézi létaly tentokrat pfesné
podle pravidel FAI v tzv. jednoduché tridé
s motorv do 10 Ns. Poradatel umoznil

J. Hadac¢ pFipravuje ke startu Uspésné samo-
kFidlo konstrukce F. Wernera

pripusténim motorl o vykonnosti 5 Ns
i 10 Ns, taktizovat. Rozdil ve vykonnosti
obou typt byl vsak prili§ velky, takze vét-
ina modelard pouzila silné&jsi typ. Pfesto
vsak vyska 264 m, které F. Werner dosahl
s motorem 5 Ns, by znamenala na Dub-
nickém maji 1966 absolutni vitézstvi.

Sledoval jsem velmi peclivé zavislost
vykonu na vaze, ¢elnim odporu, povrchové
Upravé a tvaru rakety a troufam si fici, ze
vykony - pokud byly zméfeny spravedlivé
- odpovidaji vzdy konstrukci. Lze to dolo-
Zit vitézstvim obou prazskych druZstev ve
vyskovych kategoriich, kdyz vSichni souté-

V minulém C¢isle jsme pfFi-
nesli zkracenou reportaz ze
IV. ro¢niku mezinarodni sou-
téZe raketovych modell, ktera
byla zafazena v kalendafi FAI.
Ke zdarilé soutézi se vracime
¢lankem technického zamére-
ni.

PFipravy bulharského druZstva ke startu,
vpFedu vzorna transportni skfinka

Zici pouzili raket konstruovanych na téchto
hlavnich zasadach: mala vaha (6—10 g);
maly Celni odpor (trubky zhotovené pfesné
na primér zatéze); kvalitni povrchova
Uprava (lesténé trubky a hlavice); klasicky
tvar rakety a stabilizatory s malym ¢elnim
odporem.

Extrémné malé rakety a rakety nedo-
statecné stabilizované se neprosadily.
Rovnéz neni vhodné pfehanét povrchovou
Upravu, velikost rakety a tloustku stabili-
zatord. To v3e znamena nardist vahy, zvét-
Seni Celniho odporu a tim snizeni vyko-
nG.

Regulérnost méfeni a spravnost vyse
uvedenych vyvodd potvrzuje také vyrov-
nanost bulharského tymu, ktery mél
GpIné stejné rakety (Mitropolski 428,
Ermenkov 454, Nikolov 405 m). Pfipra-
venost a vysoka uroveri bulharskych mo-
delard byly az udivujici a jisté o nich je3té
uslySime.

Jediny pékny vykon z Sesti startd pol-
skych soutézicich mél J. Witkowski
(545 m), znamenal absolutné nejvetsi vysku
v celé soutéZi.

Sympaticky profesor lon Radu z Buku-
resti si prijel teprve pro zkuSenosti, vyska
355 m znamenda v3ak rumunsky narodni
rekord.

VysSkova soutéz raket s motory do
5 Ns pfinesla velmi dobré vykony. Pro
srovnani: vykon vitéze této soutéze v roce
1965 (244 m) by dnes staCil pouze na 52.
misto. Vitézné rakety V. Richtéra (460 m),
J. Sebka (415 m) a V. Milbauera (412 m)
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PokraCovani z predeSlé strany:

Technika na Dubnickém
maji 1968

odpovidaly pIné tomu, co bylo Feceno
0 raketach se zatézi.

Zcela jasné byla zfejmé& nutnost dosta-
tecné stabilizace, coz zarucovaly typy raket
se stabilizatory vice protaZzenymi, avsak
dostate€né dimenzovanymi. Tenkosténné
trupové trubky ze t¥i vrstev hnédé lepici
pasky jsou po vybrouSeni a vylesténi ideal-
né lehké, ale vzhledem k ,,teplému” vymeé-
tu staCi pouze na jeden aZz dva soutézni lety.

Je zajimavé srovnat ,,americkou” $kolu
vyskovych raket, kterd je charakterizovana
vétsi délkou, vétSimi stabilizatory, které
vétSinou nepfesahuji konec trupu, a

Dvojnasobny vitéz J. WitkowskJ z Polska pFi -
pravuje ke startu raketu DIAMANT

»evropskou Skolu” pro niZ jsou typické
pomérné kratké rakety s delSimi stabili-
zatory. ,,Evropskou Skolu™ reprezentovali
na Dubnickém maji Jugoslavci, dale sou-
téZici z Ostravy a néktefi z Dubnice n. V.
a Vyskova. ,,Americké Skole” pak odpovi-
daly zejména bulharské modely. Prazské
modely tvofily kompromis - byly vétSinou
delSi s protahlymi stabilizatory. Podle vy-
sledkové listiny se vice prosadily rakety
pravé tohoto typu.

Raketoplany létaly tentokrat za ideal-
niho bezvétrného pocasi, jez zvyhodiovalo
velmi malé modely, které dosahuji znac-
nych vysek a tim i péknych Cast. Vitéze
jsme tedy ocekavali mezi Jugoslavci nebo
Poléky, coz skutecné vyslo. Cas J. Witkow-
ského 547 vtefin je mimoradny. Létal
s Sipovym raketoplanem velmi malych
rozmérd. N&§ T. Indruch, ktery zaletél
rovnéz pékny cas 352 vt., pouZil raketo-
plan neobvyklé koncepce, ktery ma motor
umistény pod kfidlem. A. Stojanovi¢ po-
uzil jako podklad ke konstrukci svého mo-
delu planek na raketoplan JISKRA (MO
11166), u kterého upravil rozpéti na 240

Vitézny SATURN 5 po tvrdém
patrné lehké poskozeni krytl tryse

4

IEHStém) Je

Novy jednoduchy zpdsob montaZe padéku uraket: na motor lpFipevnime lepici pés-
kou 2 draténou uchytku 3, gumu 5spojime s otkem 6 v hlavici 7. Reznou niti pFipevni-
me padédk 8 a do rakety 4 vsuneme vatu 9 proti oZzehnuti padaku

mm. S JISKRAMI Iétali skoro vsichni
Jugoslavci. Bulharsti soutézici startovali se
Sipovymi raketoplany o vétSim rozpéti a
vaze. Neéktefi prazsti modelafi méli na
modelech determalizatory (vySkovka nebo
oliivko). Pozoruhodné Iétalo sam okfiidlo
konstrukce F. Wernera z Prahy, s kterym
dosahl V. Hada¢ ¢asu 102 vtefin.

Makety létaly mezindrodné poprvé
v historii raketového modelafstvi podle na-
vrhu prozatimnich pravidel FAI, ktery le-
tos v Gnoru rozeslal &lendm subkomise
CIAM-FAI pro raketové modelarstvi jeji
pfedseda G. H. Stine. SoutéZilo se v tzv.
.bodovaci soutézi”, kde body za provedeni
k bodim za let jsou v poméru 9:1. Mély
byt tedy zvyhodnény rakety pracné a slo-
Zité oproti jednoduchym. Bodovaci Hiad-
lovsky, Dolezal a Schulda postupovali
podle novych pravidel velmi objektivné,
Jediné snad vznikly urcité rozpory u hod-
noceni sloZitosti a pracnosti modelu. Opro-
ti minulym pravidldm je zfejma vétsi jed-
noduchosta snad i spravedInost, coz se pro-
jevi zejména u Casové a vysSkové soutéze
maket.

Starty maket vzbudily pochopitelné nej-
VEtsi pozornost divaka i soutézicich. Vitéz-
ny SATURN 5 byl pohanén 5 motory
KKD 10 se zpozdénim 4 vtefiny. Spolecny
zéZzeh motorl bezpe€né zajistily nové vy-
vinuté palniky HSH. Pochovalu zaslouzi
RMK Dubnica n. V., ktery splnil slib a
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Start makety americké nosné rakety SA-
URN 5

vyvinul a vyrobil nejen perfektni motory
KKD 10 ve variantach: bez zpozdéni; se
zaslepenim vymeétu; se zpozdénim 4 vt. a
7 vt.; ale i prislehové trubky, palniky
PRSK a HSH. Start SATURNA vysoké-
ho 1106 mm byl impozantni, méné Uspés-
ny uz byl navrat, kdyZ oba plastikové pa-
daky se neotevfely a model se pFi tvrdém
pFistani lehce poskodil.

K nejkrasngjsim zazitkim patii i lety
dalSich maket: japonské KAPPY J. Wa-
wreka ze Sp. Nové Vsi, IRISE s padakem
0 0 1m V. Milbauera z Prahy a ,,maket-
ky“ AEROBEE, kterou na trubku o g
18 mm postavil O. Klimes.

Po stavebni strnce byly zajimavé make-
ty BLUESCOUT J. Divise z Prahy, A-4
s druhym stupném WAC Corporal E.
Praskae z Bratislavy a TERRAPIN T.
Indrucha z Ostravy.

Polskym maketdm chybél zatim finig,
bulharskym zase stabilita a podklady. Také
jedina jugoslavska maketa zatim nesnesla
pFisna méfitka bodovadd.



D&laji-li

dva totéz . ..

Rostislav MRAZEK

Po tom, co jsem cetl a slySel v poslednich letech, mé mimoradné
zajimalo porovnani Grovné modelarskych prodejen v zahranici a
u nés. Proto pfFi prvni cesté do Vidnéjsem spéchal navstivit prodejnu
Walter Sperl, o jejiz katalog jsem si pfed Casem podle inzeratu

v Modelafi napsal.

PFivital mé asi 40lety muZ sportovniho zevnéjsku, ktery mi kromé

perfektniho obslouZeni odpovédél ochotné i na cetné moje otéazky,

Casto snad i pFilis zvédave. Neopomnél pFi tom podotknout, Ze jeho

firma je nejvétsi nejen ze tFi videfiskych (dalSijsou O. Czepa a A. Kirchert), ale v celém
Rakousku. Pokusim se povédét vam, co jsem se dozvédél v improvizovaném rozhovoru.

Usudek si jisté udélate nejlépe sami.

Firmu zaloZil otec nynéjSiho majitele
Josef Sperl v roce 1936. Tenkrat zacCinal
doma, v byté stavél modely, pfipravoval
material a délal v3e, co souvisi s model&r-
stvim. Az do roku 1946 prodaval v Ra-
kousku sam. Vidél jsem i peclivé sefazené
katalogy, z nichZ prvni byl jiz z roku 1936,
byt  chudicky obsahem i rozsahem. Ve vélce
byla firma zni€ena a po ni zacina pan Sperl
znovu. Obnovuje obchod, opét stavi mode-
ly a napomaha rozvoji modelafstvi vibec.
Navazuje obchodni kontakt se zahrani€ni-
mi firmami, v Evropé i USA. Brzy po valce
zaCind obchod dobfe prosperovat a velky
zajem je zejména o plastikové nelétajici
stavebnice letadel, lodi a tankd z 2. svétové
valky. Trva dodnes, o ¢emz svédci jak vy-
robni programy firem Airfix, Aurora,
Monogramm, Revell aj., tak i pohled do
regald prodejny Sperl i dalsich.

Pfipustme ale, Ze plastikové ,kity“ ne-
jsou Cisté modelafskou zalezitosti a maji
blize k hrackam. A firma Sperl patfi pravé
k oném, jez ve prospéch , kitd“ nepotiaCuji
prodej  modelafského  stavebniho
materialu. Na rozdil od néas se tu dnes
prodava material ponékud modernéji nez
pred 30 lety. Ke kazdému prodavanému
planku se sestavuje pfimo v obchodé tzv.
».materialovy komplet”. Neni to sta-
vebnice, nybrz Gplny soubor materialu na
urity model, pfipraveny pro zakaznika
v plastikovém sacku s potiskem (u nas do-
sud zcela chybi). Vidél jsem nékolik tako-
vych kompletll na nejvice prodavané mo-

Hlavni prodejna videriské firmy Sperl

dely pro $koly; jsou daleko jednodussi nez
}fgba naSe nova stavebnice ,,Maly mode-
ar".

Nelze pomlcet o zasilkové sluzbé.
Kdokoli si u firmy Sperl néco objedna, at’
0sobné nebo pisemné, mdze byt jist, Ze to
dostane. Neni-li snad Zadané zboZi na
skladé, ihned se pro z&kaznika objednd a on
je o tom uvédomen soucasné s tim, jak se
jeho adresa zanasi do stalého adresare
firmy. Bézné zboZi se expeduje postou
v nejkratSi mozné dobé; zafizuje to UCetni
spolu s prodavacem nejjednodussi cestou.

Prodej ,,pFes pult". Firmazam¢stnava
celkem 10 lidi. Letos na jafe byla oteviena
ve Vidni jesté jeji druha prodejna (Harnal-
ser Hauptstr. 16). Je v novém domé, velmi
moderné zafizena a jediny prodavac tu
stadi viechno. Ja jsem byl v obchodé pd-
vodnim (Wiedner Hauptstr. 66), ktery je
dost prehledné usporadan a naSel jsem tam
skoro ve, co souvisi s modelaFstvim. PFi-
mo na prodejni mistnost zde navazuje
sklad, expedice a dilna pro pfipravu ma-
terialu. Oba prodavaci jsou sami modelafi
a pracuji u firmy jiz dlouho. Jsou perfektné
informovani o celém sortimentu zboZi a
dovedou skute¢né poradit. Zkousel jsem
se jich zeptat na nékteré technické otazky
a vzdy jsem dostal uspokojivou a spravnou
odpovéd. Prodavaci jsou kromé pevného
platu odménovani podle obratu.

Zajimalo mé, co se nejvice prodava a
kdo co kupuje. Nejcastéji nakupuje Skolni

mladez do 15 let rychlostavebnice a mate-
ridlové komplety, pficemz se zajem sou-
stfeduje na volné modely, nejvice poloma-
kety. Velmi mélo se stavi U-modely, sou-
tézni modely A -1, A-2 a na gumu, pfestoze
material na né je velmi kvalitni (balsa, gu-
ma Pirelli). Graupnerovy stavebnice se
prodavaji dost, maji nejlepsi povést. Jsou
sice pomérné drahé, ale zpracované kvalit-
né a do podrobnosti vCetné kvalitnich plan-
kd. Kupuji je hlavné vydéle¢né &inni za-
jemci stfedniho véku, pFevazuje zajem
0 RC modely. RC souprav prodava firma
rocné asi 50.

Kupodivu nepatrny je prodej stavebnic
na raketové motorky Jetex, snad i proto, Ze
se pro tuto kategorii nepoféadaji soutéZe.

Balsa se prodava zasadné v prkénkach
0 jednotnych rozmérech 10x100 cm a
v tloustkach od 0,6 do 10 mm. Prkénka
odlisnych rozmérd se zpracuji rovnou do
stavebnic a materialovych komplett. Balsa
je kvalitné Fezana (brousSena) a tfidéna
podle tvrdosti do 3 skupin s barevnym
oznaenim htbetd prkének (modra = tvr-
da; Cervend = stfedni; Zlutd = meékka).
Toto je velmi rozumné a vhodné, protoze
to usnadfiuje vybér. Presvédcil jsem se, ze
tFidéni je dostatecné presné.

Porovnéaval jsem také drover rakouskych
a nasich stavebnich plankd. Mohu myslim
s klidnych svédomim Fici, Ze to je jedna
z mala véci, kde jsme vpfedu. U nas vycha-
zejici planky Modelar jsou skutecné lepsi,
jak vybérem typ0, tak technickym zpraco-
vanim i grafickou Urovni.

Na prodejnost vyrobkd maji oviem vliv
systematicka a cilevédoma reklama a
vkusné obaly. To je ale ostatné v zapad-
nich zemich zcela bézné.

Firma Sperl vydava kazdé 2 roky kata-
log, obsahujici cely sortiment. Novy kata-
log vyjde letos v srpnu. Bude vas asi zaji-
mat, Ze na zakladé svého inzeratu v Mode-
lafi v roce 1966 poslala do CSSR asi
1000 ks katalogli. To je jisté dost, vzhle-
dem k tomu, jak malo z ¢s. zajemcd si mU-
Ze v Rakousku néco koupit. Podle mého je
go samotné i Spatna vizitka naSeho obcho-

u.

Dalsi zajimavosti je to, Ze pfi obchodu

W. Sperl existuje modelarsky klub, poc-

(Dokonceni na strané 6 dole)

% jfeéném tjejich frcivjSka u nasje modelarska prodejna v Praze 1, Pafizska 1. Provozovate-

lemje DZ Praha, firma chybi. Vyfotografovalijsme tenis z oba* prazskych obchodd, protoze je star$i a ma téméF vylutné modelarsky sorti-
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mente Persondl patfi h nejlepSim u nés
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Cvicny RC model

(k) Kdyz jsme uverejnili v Modeléfi
111965 vicekanalovy model Caravelle v po-
nékud podrobnéjSim planku, pokladali jsme
to spiSe za vyhledovou zalezitost vzhledem
k nedostatku radiového vybaveni u nas.
Podobné to bylo i u dalSich vicepovelovych
RC modeld: Floride (MO 3165), hydro-
plan Flunder (MO 1166), Crusader (MO
9166), FB-37 (MO 1167) ajiné. Casem se
ale ukazalo, Ze to bylo pFece jen na misté.
Nasi modelaFi vicepovelové modely uz také
stavi, tfebaZe je to pro témér kazdého ne-
srovnatelné nesnadngjsi neZ u zahranicnich
kolegd a vzhledem k narognosti na Cas
i penize Casto spojeno se snizenim Zivotni
Urovné.

Pokracujeme tedy a tentokrat jsme vybrali
jako ukézku moderni konstrukce hornoplos-
nik PULCI od F. Meiera, jehoZ velky pla-
nek vydala Svycarska firma Stretl a Co.
Je ur€en pro ty, kdo uZ postavili 2—3 RC
modely, ale nikoli pro experty, pomyslejici
na Spickové soutéZeni. Konstrukce je jed-
noducha a robustni, pfitom vSak neni pre-
hlizen celkovy vzhled.

Délaji-li dva totéz
(Dokonceni ze str. 5)

tem ¢lenl nejsilngjsi ve Vidni. M4 asi 100
¢lenl vénujicich se RC modeltim a dalsi,
stavéjici modely lodi a riizné jiné. Firma
z toho méa pochopitelné obchodni uZitek -
podobné jako svého Casu u nas prodejna
IPRO. Mimo to je ve Vidni jesSté asi 5 klu-
bl a celkem na 4000 modelafi (vétsinou
neorganizovanych), ktefi tvofi klientelu
modelafskych prodejen.

Na konec si nemohu
odpustit, abych se ne-
sveril, Ze jsem hluboce
rozladén, ackoli jsem
se vratil z Vidné uZ
v kvétnu. Nejde mi
jen o mechanické po-
rovnani tézko srov-
natelného  sortimentu
zboZi dvou prodejnich
organizaci, ale vibec o to, jak se k celé
véci stavi viderisky obchodnik a nas statni
obchod. At uz pomyslim na nasi nezasilajici
zasilkovou sluzbu, na chudy sortiment zbo-
Zi, na Casté inventury a ,,pfejimky zboziit,
¢i na vedouci pracovniky z obchodu i vy-
roby za to odpovédné - je mi z toho nanic.
A protoZe jsem sam modelaf a pohybuji se
mezi modelaFici mladezi, je miji lito. Moc
a mam zlost, neomlouvajici a neodpoustéjici.
Na viechny ty prdnérné, pohodiné a se
sebou spokgjené ,,organizatory1l, co mohou za
nasi nanicovatost, za to, Ze pfi nasi svéto-
znamé dovednosti musime porad nékam po-
Silhdvat. JakoZto trvale neuspokojovany
spotFebitel bychjim pFal konkurenci - tvrdou
a brzy!
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Vyhrazeno pro
obchodnf
znacku

¢eskosloven-
skych modelar-
skych prodejen

V U I X 1|

Autor uvadi, Ze byly vyzkouSeny 3 va-
rianty: pro 4, 6 a 10 kanald, pficem? s de-
setikanélovou verzi lze létat celou sestavu
FAI. A jelikoZ potfebné zmény lze délat
na hotovém modelu bez zvl&Stnich potizi,
je mozno Fici, Ze PULCI je typem, ktery
,,roste s uménim a mozZnostmi svého maji-
tele: napfed jen Fizend smérovka a event,
motor, pak vySkovka a nakonec i kFidélka
a event, trim. - Domnivame se, Ze pravé
tim se dobfe hodi k napodobeni v naSich
podminkéch.

K STAVBE

Trup matfi stény ze stfedné tvrdé balsy
tl. 3 mm. Vnitfni vrstva na bocnicich, za-
sahujici az za pfepazku 3, ma smér let
diagonalné. POSTUP: slepit a vyfezat
bocnice; pfilepit podélniky 6x 6 v zadni
Casti a preklizkova zesileni. Zhotovit pre-
pazky 1—3, pfepazku 1 vCetné upevnéni
podvozku; sestavit bocnice s pfepazkami a
nosniky motoru. Zalepit konce trupu z pl-
né balsy a uloZeni zadniho podvozku. Zho-
tovit pfedek trupu vcetné zastavby palivo-
vé nadrze. Potahnout hofejSek trupu
stfedné tvrdou balsou tl. 10 mm, a to
nejdfive Sikmé Casti pfed a za motorovym
lozem, pak zbytek. Pfilepit dno trupu
z balsy tl. 3 mm, a to az po zadni podvozek
s léty napfic, dale dozadu s léty podél. Pro
pfesné zpracovani balsového loze vyskov-
ky je nejlepsi karténova Sablona. Dokoncit
drobnosti.

Instalace RC soupravy odvisi od pouzi-

tého typu, v zasadé musi byt hotova pred
uzavfenim trupu zespodu.

K¥idlo je stavéno v celku b&znym zpl-
sobem. Geometrického zkrouceni (,nega-

tivd") se dosahne podloZenim listy 8x8
v zakreslené poloze. Tuhy potah se prile-

m

puje v pofadi: stfed shora a zdola, odtoko-
va Cast shora a zdola, ndbézna ¢ast zdola.
PFed uzavienim nabéZné ¢asti shora musi
byt kfidlo definitivné vyrovnano, nebot
pozdgji uz nejsou mozné opravy vzhledem
k tuhosti.

Zhotoveni kFidélek : z odtokové listy se
vyfizne 18 mm Siroky pruh, ktery zacina
40 mm od boku trupu na kazdé strané.
Hloubka kFidélka se zvétsi pFilepenim bal-
sy tl. 3 mm zepfedu (na 21 mm). Stejné
tlustou stojinou se zesili zbyvajici ¢ast od-
tokovky kfidla; kfidélka tedy vystupuji asi
0 6—7 mm z pldorysu kridla. Nabézna
strana kridélka se presné zaobli, ototny
zavés je z nylonové tkaniny.

Vyskovka je konstruovana znamym
americkym zpusobem, tzn. ma kosouhel-
nikovy profil, jehoZ se dosdhne vybrouse-
nim slepené hrubé ramové konstrukce. Oba
hlavni nosniky se pfitom plynule zeslabuji
z tloustky 5 mm na 2 mm u koncového
oblouku.

PFi Gpravé na Fizeni vySkovkou se pro-
tdhne nosnik X po celém rozpéti a jako
kormidlo slouZi celd odtokova lista.

Smérovka zplné balsy se po opracova-
ni a pfesném nalicovani pfilepi k vySkovce
pevné.

Povrchova Uprava. Po vybrouseni je
celakostra lakovana dvakrat ¢irym acetono-
vym lakem. Kfidlo je potazeno tlustym
vlaknitym papirem nebo tkaninou, viechno
ostatni tenkym papirem. Zbarveni je uve-
deno na vykrese.

k 1étani

Pfi presné stavbé Ize snadno zachovat
delu jen vhodnym umisténim radiové vy-
bavy, tzn. bez dovazovani.

Model je pfiméfené citlivy na fidici
plochy, neni tfeba ,tvrdych" poveld. Pro
vzlet se zemé potfebuje model Fizeny jen
smérovkou asi 60m rozjezdovou dréhu.
Minite-1i jej pouZivat jen v této nejjedno-
dusSi verzi, je také vhodné zmensit geo-
metrické zkrouceni kfidla asi o polovinu,
aby model nebyl pfilis stabilni.

)
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SERVO

k jednokanalovému
prijimaci RC-1
Vladislav NESPOR, dipl. technik

Pro Uplné zacateCniky v RC létanije tfeba zopakovat, Ze modely
s jednokanalovou RC soupravou se zpravidla Fidi tak, ze pruZinka
nebo gunincka drzi kormidlo vychylené napf. do pravé (nefizené)
zatdCky a tahem elektromagnetu nebo elektromotoru pfi stisknuti
ovladaciho tlacitka vysilace se kortnidlo vychyluje do levé (Fizené)
zataCky. PFi primém letu se mackanim (klicovanim) tlacitka vy-
silate v rychlém sledu preklapi komndlo rovnomérné zprava do-
leva a zpét. Model nesta¢i v dlsledku své setrvagnosti sledovat kor-
midlo a leti v pfimém sméru.

Existuji jeSté jiné principy jednokanalového Iétani, ale ty nejsou
tak pohotové a u nas na soutézich se jich vibec nepouziva.

Tah gumicky (pruzinky) vyklangjici kormidlo do nefizené za-
tacky ma byt tak velky, aby bezpeCné prekonaval aerodynamic-
kou silu na kormidle pfi letu modelu. Tah elektromagnetu nebo
elektromotorku musi pfekondvat tah vratné pruziny v nefizené
zataCce i kdyZ je model v klidu - a navic, pfi vychyleni do fizené
zataCky, musi bezpecné premahat soucet aerodynamické sily na
kormidle a vétsiho tahu vratné pruziny vice napnuté v fizené za-
taCce. Tyto poméry jsou schematicky zakresleny v obr. 1.

Vlevo: Obr. 1. Schéma jedno-
povelového Fizeni modelu elek-
tromagnetem

.Dole: Obr, 2. Pribéhy tahl
rdznych pruzin

PFi staticky vyvaZzeném kormidle a modelu v klidu je v celém
intervalu vychylek (—a, + a) F1 = F2. Sila F1 je plsobena
pruZinou a roste tedy linedrné sprotazenim (napnutim) pruZziny:

|
FI Kk —Aj , kde k je konstanta pro danou pruzinu. Graficky

metento pribéh zanesen v obr. 2. Aerodynamicka sila na kormidle
-a letu modelu v nefizené zatacce zmensuje silu F2, tj. F2 < FI,
* v fizené zataGce ji zvétSuje F2 > FI. Pribéh sily F2 v zavis-
osti na vychylce kormidla ukazuje obr. 3. Pocatecni sila F20
musi byt za vSech rezimd letu vétsi nez nulova, tj. kormidlo
nesmi byt aerodynamickou silou ,,pfefukovano“ k neutrélu.
Predpéti pruziny musi byt tedy dostatecné velké.
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Tazna sila elektromagnetu F3 pfemahajici silu F2 je dana
vyrazem:

kde / je proud v civce, z je poCet zavitl civky, x je délka vzdu-
chové mezery mezi kotvou a pélovym nastavcem (pFirubou)
elektromagnetu, 5 je prlfez

magnetického toku ve vzducho-

vé mezere.

Dobry elektromagnet mé te- s 1
dy dostatecné velky polovy 5
nastavec (5) a na dany odpor A1
vinuti co nejvétsi pocet zavitd - -
civky. Z vyrazu pro silu F3 je 1
vidét, Ze s rostouci mezerou X o 0
kvadraticky klesa tazna sila.

To je velmi ddlezité, nebot ~oe L
elektromagnet s mensi pocéa-
tecni mezerou x a delsi pakou
k ovladani bude mit vétsi ovla-
daci silu nez stejny elektromag-
net s v&tsi mezerou x a kratsi
pakou - se stejnym zdvihem
Al na ovladaci pace.

Obrazek 4 ukazuje mérené pribéhy sil na 50mm péce CtyF
typl elektromagnett z obr. 5 pfi tfech hodnotach pfikonl. Od-
tud je vidét jisty maly nesouhlas priibéhu tazné sily F3 v zavis-
losti na X (AI) proti teorii. Je to ovlivnéno tvarem dild a celého
magnetického obvodu. Z obrazku 4 vyplyva, Ze pro maly pfikon
jsou mérené elektromagnety téméF rovnocené co do tazné sily,
ale elektromagnet popsany v Modelafi 10/1967 je nejmensi a nej-
leh¢i. Pro vétsi prikony je vSak tento elektromagnet nevykonny
a Vetsi silu pak vykazuji ostatni typy. Nejvétsi silu poskytuje
nejtézsi a nejvétsi elektromagnet z inkurantniho 40ohmového
relé ,R 2 list“ pfevinutého na 22 ohm( nebo 15 ohm{. Potiebny
prdmér dratu D2 se uréi vzorcem:

Al PHCDEPNUTC PRUZINY

Obr. 3. Prlibéh sily 12 po-
tfebné k Fizeni kormidla za le-
tu modelu v zavislosti na vy-
chylce kormidla

kde DI je plvodni prdmér dratu, R1 je pGvodnfodpor civky
(4012) a R2 je potfebny odpor civky elektromagnetu (15 Q).

Obr. 4. Zavislosti taznych sil elektromagnet( na vychylkach a pfikonu
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Obr. 5. CtyFi typy elektromagnetd a relé HC 104

Zavity se nemusi pocitat a pfi stejném plnéni civky je pfepocet
pfesny. Zdatnéjsi poCtari si tento vzorec jisté snadno odvodi ze
zékladnich vyraz(.

Podrobngjsi rozbor sil v ovladani a méfeni rlznych elektro-
magnetd uvadime proto, aby si zdjemci mohli upravit snaze
elektromagnet z relé, které budou mit k dispozici.

Velmi rychle a snadno se da napf. predélat ,stfedni kulaté
relé Tesla“ Fady HC - 100, typ R 51, na velmi dobry elektro-
magnet (relé se da koupit v obchodech pouzitym zbozim). Relé
rozebereme, vySroubujeme civku s trnem, drat odvineme a jho
a trn zkratime podle obr. 6. Zkraceni musi byt stejné, aby kotva
po sestaveni opét dosedala rovnobézné k pfirubé trnu. Zkraceni

Obr. 6. Uprava detail(i elektromagnet!! z relé HC 100

provedte jemnou lupenkovou pilkou a zapilovanim jemnym pil-
nikem (nenaruduje se tolik struktura materidlu). Do zkraceného
trnu vyvrtejte v ose otvor o 0 2,4 dlouhy 6 mm, vyfiznéte zavit
M3 pro uchyceni trnu ke jhu. Na zkraceny trn nalepte snizené
Celo civky s nanytovanymi pajecimi oc¢ky (nebo dutymi nytky)
a civku mezi tyto nytky naviite. Pro pfikon 0,6 W z plochée
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CasteCné vycerpané baterie o napéti 3,65 V (vyhazuje se aZz pod
3V) je potieba, aby vinuti mélo 22 ohmd, tj. 1150 az 1200 za-
vitl dratu Cul o 0 0,2 mm. Pro pfikon 0,265. W ze dvou tuz-
kovych &lankd o napéti 2 V (vyhazuji se pfi 1,7 V) ma vinuti
15 ohmd, tj. 950 a7 1000 zavitl dratu Cul o prdméru 0,22 mm.

Z pérového svazku relé vyjmeme jedno klidové pero z tvrdé
mosazi, odstranime z néj kontakty a upravime je podle obr. 6
na paku elektromagnetu, vhodnou jak pro klikové, tak i tahlové
a lankové ovladani kormidla. Do kotvicky relé vyvrtdme otvor
0 0 2,4 mm, vyfizneme z4vit M3 a zkracenym Sroubem M3 x 2
pfisSroubujeme sem paku elektromagnetu, kterou v oblouku
kotvy mizeme lehce pfipéajet cinem (zmensi se pruzeni péky).
Do mosazné pfichytky kotvy vyvrtdme otvory 0 ¢ 1 mm a
0 0 3 mm a 3mm otvor prodlouzime jehlovym pilnickem do
ovalu. Pfichytku ohneme podle vykresu. Svornikem M 3xI5 se
dvéma maticemi smontujeme trn (civku) se jhem, na jho pfilo-
Zzime kotviCku, kterou pFichytime pfichytkou seSroubovanou
Sroubkem M3 x 25 do nové vyfiznutého zavitu M3 ve jhu
elektromagnetu. Sestavu ukazuje obrazek.

Obr. 7. Sestava elektromagnetu

Pokud budeme pouzivat vratnou pruzinku nebo gumicku pfi-
mo na kormidlu, elektromagnet je hotov a vazi asi 40 g. PouZzi-
jeme-li tuhé tahlo ke kormidlu, nebo klikovy pfevod podle MO
6/1968, zavésime do pajeci dirky packy a nové dirky v prichytce
Sroubovou pruzinu klidové délky 10 mm (vinuté strunou o 0
0,4 mm na 3mm tm) s co nejkratSimi hacky pro zaklesnuti. Po
zaklesnuti hackd do direk ma pruzina asi 3/2 prodlouzeni (pfed-
péti i 5 aZz 20 g na 50mm ovladaci péace), které pravé vyhovuje
pro provoz elektromagnetu s pfikonem vétSim 0,5 W. Pro pfi-
kon 0,265 W vyhovi pruZina ze struny o 0 0,25 mm. Znovu je
nutné prezkouset lehky chod kotvicky (napf. bez pruziny) a pa-
ralelni dosedani kotviCky na pfirubu trnu s nepatrnou mezerou
(proti lepeni) vytvofenou mosaznym nytkem v oblouku dose-
daci plochy kotvy.

Pro takto zhotoveny elektromagnet jsou v obr. 8 zakresleny
kfivky tahl F3 v zavislosti na zdvihu (posuvu) konce 50mm
paky nebo v zavislosti na vychylce kormidla. Pokud nedavate
pruzinu na elektromagnet ale az na kormidlo, je vhodna ze
struny o 0 0,15 mm navinuté na prdméru 2 mm a délky asi
20 mm (s prislusnym predpétim). Dobfe zde vyhovi gumové
nit o 0 1 mm, ale musi se ob&as vyménit, zvlaSt' u motorovych
modeld.

O jednokanalovém fizeni elektromagnetem pojednava Musillv
Clanek v MO 3/1967 na str. 6—7 a doporuceni na montaz sou-
pravy do modelu je v MO 5/1968 na str. 4—5. V Modelari
3/1966 na str. 5—6 pak uvadi ing. Lichtblau jednokanalové
ovladani chirurgickou niti navijenou na hfidel elektromotoru.
Tento zplsob se v posledni dobé znagné rozsifil u vétsich a téz-
ich modell. Velikost zdvihu je zde neomezena, sila na niti je
témér nezavisla na vychylce kormidla a poloze kotvy motoru.
PFi stejném pFikonu motoru a elektromagnetu zhruba stejné ve-
likosti a vahy, je tah na niti motoru asi 3 az 5Skrat vétsi nez na
50mm péace elektromagnetu s vychylkou A1 = 4 mm.

Potize u ovladani elektromotorem a navijenou niti €ini nékdy
Spatné rozbihani motoru anebo ruSeni kolektorem. TaZznou
nit je nutné Cas od ¢asu vymeénit. Nejvétsi potizi tohoto zplisobu
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je nedostatek motorti s malou spotfebou pfi napéti 3 az 4,5 V.
NejCastéji se pouziva motor Piko - 4,5 V, ktery pfi spolecném 3V
napajeni s pfijimaem RC - 1 odebird (v zabrzdéném stavu)
0,35 + 0,4 A a na niti navijené na hfidel motoru vyvozuje tah
80 + 120 p. P¥i napajeni prijimaCe a motoru plochou baterii je
proud do motoru 0,6 A. Pro takovy proud uz spinaci tranzistor
GC500 neni dimenzovan ale prakticky jej jeSté snasi (v saturaci)
bez nadmérného prehfivani. Tah na niti je v tomto pfipadé 150
az 200 p. Tento odbér v3ak vybiji baterii 4 az 5krat rychleji nez
elektromagnet.

Motor Igla - 4,5 V mé pfi stejném napajeni odbér jeSté vétsi
nez motor Piko a proto ing. Lichtblau ve svém ¢lanku doporucil
jej napdjet jen jednim monoclankem, kdy v zabrzdéném stavu
odebira 0,3 + 0,35 A. Doporucené pfipojeni na pfijima¢ RC -
1 ukazuje obr. 9.

Pro dobrou préci Fizeni s navijenim silonové nité na hfidel
kteréhokoli motoru je dilezité, aby pfi kormidle v nefizené za-
tacce byl na hfideli motoru navinut nejméné jeden a nejvice dva
zavity nité. Potom pfi pohybu z Fizené do nefizené zatdcky mlize
byt setrvaénosti kotvy motoru uvolnén silon do mirné svéseného
stavu (nenapnuty). PFi rozbihani motoru (do Fizené zatacky) je
prvy pohyb motoru bez mechanické zatéZe (napina se silonova
nit) a teprve roztoeny motor zane premahat silu vratné pru-
Ziny.

Silonovou chirurgickou nit Spofa €. 5 nebo 6 A vyrabi n. p.
Léciva Modfany u Prahy. Na hfidel motoru se nit uskfipne
pod navlhéeny krouzek ze syntetické buzirky, Iépe vSak pod

Kratce o RC

SJEZDY MODELARU (symposia) jsou pofadany stale ¢astgji
na Zapadé, zvlasté v zimnich mésicich. VétSinou jsou spojeny
s vystavou modeld a firemnich vyrobk( s pfedvadénim novinek
i za letu. Sjezd trva dva az tfi dny a posledni den byva vénovan
spole€nému zabavnému létani. Tato shromazdéni slouzi nejen
k vzajemné vymeéné novinek, ale i k SirSimu vzajemnému poznani
modelarll - i manZzelek.

START zplisobem silon-guma se rychle rozsiFil po svété. O jeho
zdokonaleni pFichazi zprava sou€asné z NSR a USA. ProtoZe gu-
mova nit (obvykle o prdfezu 5x5 mm) se dosti rychle odie o zem a
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Obr. 9. PFipojeni motoru Igla 4,5 V na pfijima¢ RC - |

novodurové Celo nasunuté na hfidel motoru podle obr. 10. PFi
delSim zaklicovani vysilace vyjede kormidlo do Fizené zatacky,
narazi na doraz, ¢imZ se motor zabrzdi a odebira maximalni
proud az do uvolnéni fidiciho tlacitka vysilace (do pfechodu
v nefizenou zatacku). Velky proud z baterie zplsobuje rychly
pokles napéti baterie a proto pfi tomto ovladani je vzdy lepsi
pouzit dvé baterie, tak jak je zakresleno v obr. 9. Je-li zapojen
motor Piko, musi mit motorova baterie alespori 3V (dva c¢lanky).

Pro zmen3eni odbéru motoru pfi trvale klicované Fizené za-
taCce se pouziva specidlnich motorovych serv s odstfedivou
spojkou. Po dobéhnuti kormidla do krajni polohy zatne spojka
prokluzovat, ale motor bézi a odebira znacné mensi proud nez
v zabrzdéném stavu. Pfi uvolnéni tlacitka vysilace se motor za-
stavi a servo pruzinou vraci kormidlo do vychozi polohy (bez
zpétného otaceni motoru).

Daldi zmen3eni odbéru z baterie znamenaji motorova serva
s drahovymi kontakty. Ta odebiraji proud pfi zméné polohy
kormidla. Pfi krajnich vychylkdch kormidla motor stoji, je dra-
hovymi kontakty odpojen a neodebira proud.

Nékterd serva pouZivaji kulisového pfevodu na ovladaci tahla.
Tento pfevod vykazuje zménu prevodového poméru tak, Ze se
stoupajici vychylkou z neutrdlu stoupa sila na ovladaci péace,
coz plné odpovida pfirlistku aerodynamické sily na kormidle
s vychylkou.

Obr. 10. Jednokanalové Fizeni motorem s navijenim chirurgické silo-
nové nité na hridel

trh& se, pouZiva se nyni misto holé gumy opFedeny gumovy svazek
opriméru 6 mm (Fikaji mu ,,Bungee*). Je to podobné gumové lano,
ovsem ten€i, jakym se dFive startovaly skutecné klouzaky a vétroné na
kopci. Opredeny svazek ma nejen mensi opotfebeni a déle vydrzi, ale

ANGLICKYM modelafim se podafilo prosadit vydani zakazu
0 pouzivani tzv. obcanskych radiostanic (walkie-talkie) pracujicich
na kmito€tu 26,1 az 29,7 MHz, a to s platnosti od I. dubna 1968.
Nebylo by vhodné pfesunout pojitka na jiny kmitocet i u nas?

ELEKTRICKA navijaky pro start RC v&trofid se objevily mimo
USA téZ v Anglii. Vesmés se pouziva dvandctivoltové autobaterie
a upraveného automobilového spoustéCe. PFi pokusech pozor, proudy
jsou znacné veliké!
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NA KOLE

]

Preprava modelli na le-
tiSté - zejména vétdich - je
odedavna problémem, ktery
se zhorSuje spolu se skomira-
nim naSi vefejné prepravy.
NejpohodIngji to jde vlast-
nim autem ¢i motocyklem za
pFipadné spoluprace spolu-
jezdce. To ale kazdy nema
anebo jako z udélani, pravé
kdyZ je dokonCen napf. novy
RC vetron afoukd to spravné
na ,,nas“ svah za méstem,
vysadi vlastni vozidlo. To se
mi pravé stalo a ,,vybiéovalo*
mé to k premysleni, jak se
dostat i s modelem na letisté
na jizdnim kole. Takto tedy
vznikl popsany nosi¢ pro
,»bednu® s modelem, ktery
Ize namontovat bez Uprav
jizdniho kola.

z LMK C. Budgjovice

s 3,5metrovym vétroném konstrukce J. Paidara, ktery

upraV|I poc

le vlastniho vkusu. Model s nosnou

plocho

62 dm vazi 3100 g Bkanalova RC souprava Fidi obé kormid-
la, trim a brzdici klapky. Trup {e ze skelnych laminatd,

kfidlo s tenkym Iamlnarmm profi
renu s balsovym potahem.

POPIS: ram nosice, pfizplisobeny roz-
mérlm transportni krabice, je z prutové
betonarské oceli o 0 10 mm (k dostani
v prodeji stavebnin), vyztuhy, ¢i vymezo-
vaci stojiny jsou z téZe ocelio 8 6—8mm.
Doporu€uji dbat na to, aby bylo celkové
co nejméné svard.

Hotovy a nalakovany ram se zavéuje
pomoci dvou pfivafenych hakd na zava-
zadlovy nosi¢ kola - pro bezpe€nost nej-
lépe z pravé strany. Ram se zasunutou
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em je z pénového polysty—

krabici nesmi pFekazet pfi Slapani (paty)
ani pfi sezeni. Stykova mista povleCeme
gumovou hadici, abychom zamezili hluc-
nost (na snimku podloZzeno prozatimné
pénovym polyuretanem). Zasadné ma ram
s krabici viset co nejnize, ale jen tak, aby-
chom pfi naklonu ¢i na Spatné vozovce
nezychytili o zem. Krabice s modelem
se pouze zastréi do rdmu a nahofe se
pfichyti gumovym Gvazkem, aby se ne-
kymaécela. OsvédcCila se - pokud se do ni
model vejde - krabice od zéafivek.

BUDE VAS ZAJIMAT

* (ek) Jednim z nejmen$ich mo-
deld, které kdy létaly, je zfejmé ,,Po-
kOJova moucha®, kterou postavil Né-
mec F. H. Friese a pfedvadél na mode-
lafské vystavé ve Villingen (NSR).
Miniaturni hornoplo$ny ,,gumagek”
0 rozpéti 67 mm a vaze 2 g mé do-
konce i dvoukoly podvozek.

(d) Sesté mistrovstvi Japonska
pro RC hydroplany se konalo koncem
lofiského roku na sladké vodé pobliz
Tokia. Startovalo 15 soutézicich v jed-
nopovelové a 22 ve vicepovelové kate-\
gorii, z nichz zejména druzi predvedli
dokonalé ovladani.

(k) Casopis Flug+modell-tech-
nik z NSR pfinesl letos (C. 4/68) jako
svoji vlastni novinku podrobny pla-
nek na zndmy zacateCnicky model
Der kleine UHU (Maly UHU - ob-
doba naSeho Malého modelare), ale
Lvyrostly" na RC vétrofi. Pivodni roz-
péti 1100 mm je zvétSeno na 1680 mm,
fizeni je bud dvoukandlovou RC
soupravou (smérovka) nebo Ctyrka-
nalovou (obé kormidla).

e (k) Vjaceslav Tillov, vitéz lon-
ské VSesvazové soutéZe v kategorii
vicepovelovych RC vétroid, Iétal s mo-
delem o rozpéti kolem 4 m (!).

(d) Jiz nékolikrat jsme infor-
movali Ctenafe o polyesterovych fo-
liich, napf. americké MonoKote, jez
se pouzivaji k potahovani vétsich mo-
delll, zejména fizenych radiem. Ame-
rickd firma Midwest Products uvedla
v posledni dobé dal$i novinku: asi
80 mm vy: ok& pismena a Cislice vyse-
kané z této félie, jez se velmi dobfe
hodi jako licenéni oznaceni na modely.

e (d) V zaplaveé stale dokonalejsich
vicekanalovych RC souprav zaujme po-
¢in Rolanda Scotta, jednoho z nejvétSich
anglickych modelarskych obchodnikd.
Nabizi novou jednokanalovou soupravu
NAVIGATOR, jejiz cena (v pFepoctu
asi 950,— K¢s) je v Evropé neobvykle
nizka a pFipomind spiSe odpovidajici
japonské vyrobky.

PFijimaC Navigator je bez relé, ma
rozméry 25x33x38 mm, vaii 28 g
a lze k nému pfipojit bud rohatkovy vy-
bavovac nebo motorové servo.

MAME, CO JSME CHTELLI

Dokonceni ze strany 1

vaSimi pfisp&ji k tomu, abychom vSichn
hned po prazdninach zacali pracovat trochu
jinak nez dosud: u védomi toho, Ze si své
véci spravujeme sami, Zze chceme mode-
lafstvi rozvijet a Zze jsme proto méli pravo
prevzit fizeni modelarské €innosti do svych
rukou.

MODELAR, jakoZto nezavisly odborny casopis
se pfirozené stavi plné za novou modelarskou
organizaci a chce jejimu rozvoji poméahat
v mezich svych moznosti. Sdélujte proto redakci
své zkuSenosti, naméty i kritické pfipominky.
Budou-li zajimavé pro SirSi okruh, radi je uve-
fejnime. Praxe z nedavné doby, kdy se rozho-
dovalo o ustaveni ¢s. modelarského svazu,
znovu potvrdila, Ze pravé Casopis mize byt
¢lankem, ktery pomdZe spojit vSechny naSe
modelare.
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Jiz v minulém roce jsme uvazovali na mistrovskych soutéZich maket o tom, ze by bylo
vhodné usporadat néjakou mezinarodni soutéZ, aby bylo mozné porovnat stavebni i letovou
Groved naich a zahrani¢nich modelard. Iniciativy se chopili hradecti modelafi a tak vzniklo
evropské kritérium upoutanych maket. Letodni I. rocnik se konal 25. a 26. kvétna na mo-
delarském stadionu v Hradci Kralové. O tom, co vSechno predchazelo, by mohlo mluvit
nejlépe onéch nékolik naddench v Gele se Zdefikem Rehackem, kteFi souté? pripravovali.

Podminky a pfihlaSky byly rozeslany
do vSech evropskych zemi a tak se napjaté
Cekalo, kdo se ozve a hlavné pfijede.
Pro jistotu ale kritérium bylo spojeno
s prvni mistrovskou soutézi. Bylo to ro-
zumné, nebot’ na prvnim rocniku se seSlo
celkem 27 soutézicich, z nichz byli ale
pouze 3 zahrani¢ni - 2z Polskaa 1z NDR.
Dalsi pfihla3eny Polak v poslednich dnech
odfekl. PFes slabou zahrani¢ni ucast jsme
byli velmi zvédavi na makety, které byvaji
vzdy zajimavé. Nezklamali predevsim
Polaci, jejichz makety byly opravdu nejen
dobfe postaveny, ale i detailné propraco-
vany co do shodnosti se vzorem. Ani naSi
maketafi se vSak nemuseli stydét za své
vyrobky, proti lofiské sezéné pfibylo né-
kolik novych typd.

Prvy den - v sobotu byly pomérné zvol-
na hodnoceny vSechny makety, coz kon-
Cilo az kolem 16 hod. Hned nato zacaly
lety prvého kola. PocCasi ten den pfilis
nepralo, bylo zamraceno a val dosti silny
narazovy vitr. To znacné ztiZilo situaci
vSem soutézicim a reprezentant NDR se
nakonec vzdal startu se svoji 11-14 (mo-
tory Zeiss 2,5 bez ovladani). Lety prvého
kola byly zajimavé jen potud, jak kdo
s maketou dobfe nebo méné zdafile za-
pasil. U nékterych naSich soutéZicich se
opét projevila slabost, na niz jsme jiz
loni poukazovali: Spatné zachazeni s mo-
tory a pilotni nezkuSenost. To uz by na

mistrovskych soutézich snad nemélo byt

Zato nedéIni druhé kolo vynahradilo
soutéZicim na poc€asi vSe za sobotu. Bylo
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skoro bezvétfi a hlavné slunecno. Lety
se znatelné zlepsily, byly zalétdny docela
obstojné i akrobatické prvky, jako lezata
osmicka, premet, let na zadech (vCetné
zdarilého pFistani na zada makety Little
Toot J. Rybky).

Slavnostnim zakoncenim a vyhlaSenim
vysledkd jiz ve 13 hodin skongilo nervové
napéti soutézicich i poradatell. Patron
soutéZze, MENV v Hradci Kralové, vé-
noval krasny kfistalovy putovni pohér,
ktery byl doplnén vécnou cenou general-
niho Feditele Gs. leteckych podniku Aero.
I dalsi dva soutéZici v pofadi obdrzeli
hodnotné ceny a navic vSichni tfi i po
motoru TONO, vénovaném pfimo vy-
robcem. Organizatorlim patfi dik za kva-
lifikované zajisténi soutéze, jez po té stran-
ce neméla zavady.

VYSLEDKY (body)

. Ostrowski, PLR, Jak-18 724 637
. Kuszilek, PLR, Whirlwind 749 712
Davidovi€, Plzen, SE-5A 674 569
Ferlica, Trencin, Ae-145 715 685
Hasek, Pardubice, LAZ-7 621 491
Omelka, Bratislava, Z-526 623 527
Kryl, Pardubice, Z-526 AS 580 472
Fikejz,Hr. Kral.,Cessna 185 571 500
. Rehacek, Hr. Kralové Z226 A 593 488
. Hoyer, Hrob, MFI Junior 583 514

ST PNICYS ENFRINTIN

Shodnost Stavbha Lepsi let Celkem

Na zavér se vracim k modeldim a k hodnoceni
bodovacl. Jak jsem se jiz zminil v Gvodu, oba pol-
ské modeI?/ vynikaly néjen detailni podobnosti se
vzorem ale i vybornym rukodélnym zpracovanim.
Na priklad podvozky mély i vyrobni Stitky (). V3ak
také Westland Whirlwind pana Kuszilka repre-
zentuje na 2300 hodin prace. Z naSich soutéZicich
prekvapil hlavné R. Ferlica novou velkou a velmi
detailné zpracovanou Ae-145, dale A. Omelka i Ivo
Kryl Trenery Z-526 a néktefi dalsi s novymi mo-
dely. Je potésitelné, ze dost modelard mélo funkéni
zatahovaci podvozek (oba polské samozfejmé) a
ovladani otaéek motorli je uz snad kazdému bézné.
PFesto ale perfektni pojizdéni a zastavovani motoru
bylo fidkym jevem.

Ovsem'v rukodilném zpracovani se mohlo s Pola-
ky méfit opravdu jen par modelli, osobné bych to
prisoudil asi tak SE-5A L. Davidovice, Ae-145 R.
Ferlici, Z-526 AS Ivo Kryla a LAZ-7 V. Hadka.
Hezky zpracovan byl i Svablv Tempest.

Kamenem Urazu pro vech pét bodovacl véetné
pana Pakielewicza z Polska byly ale nové propozi-
ce FAL To bylo pro mne urcitym roz€arovanim po
absolvovani podzimniho $koleni ve Vrchlabi. Je
zfejmé, Ze vSichni bodovaci bez nglmky se necha-
vaji ovliviiovat zrakovymi dojmy libivosti povrchove
Upravy a snad i typu, ktera pak ovliviiuje hlavné
hodnoceni shodnosti se vzorem. Rovnéz se hodné
plytvalo nejvyssi znamkou 10, coz se pak projevilo ve
vysledném hodnoceni pfi srovnani ruznych modeld.
Potize byly i v hodnoceni specialniho zafizeni vni-
trek a vnéjsek, kde se rovnéz plytvalo body. Ani Ié-
tani nezlstalo usetfeno znacnych bodovych rozdil-
nosti, hlavné v ndzorech na pfistani, realismus letu a
i vzlet! Je jasné, Ze bude asi nutné vypracovat pro
bodovace ,kucharku" s popisy €innosti, obdohné
jako je tomu u RC modell. Zdenék KALAB

trenér kat. maket

DALSI SNIMKY
SI PROHLEDNETE
NA 3. STRANE

561 1942 OBALKY

432 1893

535 1776

336 1736

614 1726

394 1544

473 1525

417 1488

400 1481

369 1466 Na stojance se sesli

veterani
z druhé svétové valky
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je poslednim ¢lankem vyvojové Fady, kterd pFedstavuje 4 roky soustavné a cilevédomé prace
L. Walka z Karviné. Jejim vysledkem je prvni misto v Mistrovstvi republiky seniordl roku
1967. Vzestupnou vykonnostni tendenci nodelll této Fady nejlépe vidime na ZebFiccich
z uplynulych sezén. Jednotlivé verze Fady ovéfili ¢lenové LM K Frendtat; v sou€asné dobé
Iétd v klubu 14 modelll tohoto typu. A jelikoz o ,,malych gumadcich piseme pomérné

malo, nechdvame hovofit autora vytfibené konstrukce podrobngji.

K STAVBE

Trup mé pro usnadnéni pfesné montaze

. rovhou spodni stranu; je slepen ze Ctyr

bof nic. Od hlavice k mistu pfed nab&znou

‘jrapou kFidla, kde se trup zvySuje k ziskani

ilsy tl. 2 mm, zbytek ,,mo-

torové" Casti zbal5v~tk—£ 5 mm s lety
postavenymi kolmo k podélné ose

NeASNZMetorgRa-téasi je /zevnitt, potazena Japa-

nem a dlikladné lakovana, aby balsa neséla
mazani a nezvySovala se po Case celkova
vaha modelu. Zadni ¢asttrupu tvofi ro

Ctyfi samostatné bocmcezjMdscfVych list
2x 3 s pFickamjrO~rCast pod smérov-

" Bkffl»-e-TySKovkou je vylepena balsou tl.

vého prifezu u hlavice. U zadni ¢asti
hrany nezaobluji, ale necham je pokud
mozno ostré (trup lépe ,,vede" v motoro-
vém letu).

V t8Zisti je v trupu umistén Casovac Ta-
tone k ovladani determalizatoru, tdhlo od
Casovace - tlustd nit - vchazi nad zadnim
zavésem svazku do trupu. Systém vyklapé-
ni vyskovky, umozfujici jiSténi doutné-
kem, je pfevzat od J. Gabrise (vizM05/67).

Smérovka geodetické konstrukce mé
ram z velmi mekké balsy tl. 5 mm, Zebra
z balsy tl. 0,8—1 mm; celek je obrouSen
do soumérného profilu. Sefizovaci ploSku
vyfiznu az po potazeni. PFi zalétavani ji
jistim Spendlikem, po zalétani zalepim na
pevno.

KFidlo je zcela bézné stavhy, rozmisté-
ni nosnik{ je vidét na vykrese Zebra. Sta-
vim je na Sabloné (jeji zhotoveni se vypla-
tilo, jelikoz profil neménim), jejiz povrch
pfesné odpovida spodnimu obrysu profilu.
Na ni sestavim rovnou vnitfni €ast kfidla
v celku i s trubkami pro spojovaci draty a
teprve po obrouSeni kostry ji rozfiznu na
dvé poloviny. Docilim tak znacné pfesnos-
ti stavby obou polovin kfidla. Na vnéjsi
Césti kiidla mam opét samostatné Sablony
(pro kazdou zvlast) uz s ,,negativy" (leva 5,
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(red)

prava 2 mm nahoru). Po nastaveni Zadané-
ho vzepéti se pak obé Casti slepi k sobé.

Vyskovka obwyKIé Konstrukce ma stred-

ni Zebra z pre®igkytl. 1 ostatni z bd&fr

tl. 0,8 mm. Mezi stfednimi Zebry je na-

bézna lista z bambusu - zamezi se tim

jejimu otlaceni poutaci gumou.
rodelu-leptn Kunugomem,

né zfedénym cistym (Iékarenskym) aceto-

nem. Jen bocnice trupu slepuji Herku-
lesem; pomaleji schne, takze mam dost ¢asu
k spravnému ustaveni. Po vybrouseni
kostry natiram souvislejSi balsové plochy
(motorovou ¢ast trupu, nabéznou a odto-
kovou listu kfidla a vySkovky) Fidkym

¢irym nitrolakem. Vystoupla Iéta po di-
kladném zaschnuti (za 4 dny) znovu pfe-
brousim velmi jemnym brusnym papirem.
Cely model pak potahnu Japanem, barve-
nym Duhou a vypnu dvéma nétéry Fidkého
nitrolaku. Po dalSich tfech nétérech trochu
hustSim nitrolakem pFetfu cely model
mirné zfedénym linolakem; ten da po-
vrchu odolnost a lesk a velmi zjasni barvy
potahu. Povrchovou Gpravu pak dokon&im
autobalzamem.

Svazek. Podle po€asi pfi stoutézi 1étdm
na rlizné svazky: 10 niti 4x1 mm, 10 niti
3x1 mm, nebo 6 niti 6x 1 mm - vesmés
gumy Pirelli.

Vrtule. Plvodné létal model s vrtuli
,,Zahradka" o 0 370/450 mm (viz MO
6/66); nyni Iétd s vrtulemi o prlméru
360—400 a stoupani 350—450 mm podle
poCasi a pouZzitého svazku. Vrtule jsou
vesmés z balsy, potazeny Japanem, d-
kladné lakovéany a po natfeni nefedénym
linolakem vylestény do vysokého lesku.
Listy vrtule jsou na draténém zavésu;
pfipravek pro pfesné nastaveni popiSi
zvIast.

létani

Pokud pfi stavbé dodrzime Uhel sefizeni,
p&fohutézisté a nebudeme dodatecne
rovnat kfidlo nad parou (coz uz stejné
pom0Zze), je zalétani modelu
Fifi jsme si_ta na-fadé Tfiodéll tohoto typu
TlOUBUI Klouzavy let doladime podklada-
nim vyskovky. ProtoZze v motorovém letu
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NEPTUN - dokongeni

je model velmi rychly, je bezpodmine€né
nutné mit na kfidle pfedepsané ,,negati-
vy”, jinak model konCi po krasné ,,Sturc-
ce” v zemi. Pokud je vSechno v pofadku,
nedéla potize sefidit model podkladanim
hlavice v motorovém letu do Uzké pravé
spirdly; klouzavy let pak sefidime na vétsi
pravé kruhy. Diky menSimu Ghlu sefizeni
a rychlému motorovému letu je moZno
model hazet jako o5tép. Velmi vSak musi-
me dbat na to, abychom pfi hazeni méli
vitr z pravé strany. Pfi hozeni pfimo
proti vétru ztratime vySku tim, Ze model
toci prvni kruh ostfe po kfidle; to je Skoda,
pravé v této fazi je motorovy let nejrych-
lejsi.

Za klidu hazime model do strmé pravé
zataCky (viz snimek mistra svéta Fina
Sulkaly v MO 2/68). Po peclivém zalétani
pak pfi kazdém tréninku letarne ,,na plno®,
pfi CemZ se pokazdé snazime odhadnout
ten pravy okamzik startu tak, jako by kazdy

TOTU ESIE
NEBYLO

start byl startem soutéznim. Jen tak mu-
Zeme mluvit o tréninku a nezaménovat jej
za rekrealni létani.

Na z&vér chci Fici, z2 NEPTUN neni
modelem univerzalnim; v této verzi s nim
létam v termickém pocasi (za klidu léta
pouze 94 vt.), kde se osvédCuje pro svoji
rychlost a vy3ku dosazenou v motorovém
letu. Pro soutéze, kde se létd v rozsahlych
oblastech stoupani nebo zaklidu, pouzivam
stejny model, avSak s vétSim rozpétim

BRNENSKE POKUSY

R. DRNEC + L. KOUTNY

(re) Zkuste dostat divadky na normalni
soutéz volnych modell. Kromé byvalych
modelail, pribuznych a nékolika otcl sve-
denych nerozumnymi ditkami nepfijde
asi nikdo. Jednak jsou letisté ,,z ruky“,
jednak nezasvéceného divaka nezajima di-
vat se na zdanlivé stejné vypadajici a léta-
jici modely. - To piece zname.

Vime také, Ze jedinou moznosti propa-
gace modelafFstvi mezi vefejnosti je pfFijit
za divaky s atraktivni véci a podstr€it jim

_Maketa anglickeé stihacky Triplane z I. svéto-
vé valky - prace H. Pernici z Brna

ji az ,,pod nos“. A pravé tohle vzali za
spravny konec v Brné: Usporadali soutéz
maket s gumovym pohonem a soutéz ve
stavbé Skolniho kluzaku. Obé se konaly na
brnénském veletrhu za maximalni pozor-
nosti divaka.

Co Fikate navrhu usporadat napFesrok
tfeba zase v Brné mistrovstvi Ceskoslo-
venska v kategorii maket na gumu a mozna
i v kategoriich malych maket vétroid, po-
lomaket a maket na motory S-I, S-2 a
vrtulnikd ? Domnivame se, Ze zajemcd o ta-
kové modely pro rekreacni létani je u nas
dosta Ze je uz na Case je zaangazovat pro
nasi novou modelarskou organizaci. Redakce
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Modeld&F chce pomoci a proto uvita vas ndzor
na korespondencnim listku, oznaceném
v rohu ,,MALE MODELY *“.

Letecky den na vystavisti

Ve dnech 4. a 5 Kkvétna se konala
v Brné soutéz maket s gumovym pohonem.
Bodovéni se odbyvalo na vystavisti v pa-
vilonu M, kde Drobné zbozi Jihlava vy-
hradilo modelafdm prostor, ktery jen
stézi odolaval naporu navstévnikd, Hlav-
nim bodovacem byl ing. M. Smabhel,
jemuz patfi dik za objektivnost. Ve funkci
Lfidiciho létani“ debutoval Uspésné B.
Svoboda.

Pfed soutézi ,otukal povétfi” Riviéry
Fokker D X1l Lad. Koutného, ktery asi

L. Koutny zachytil pohotové ,,souboj** maket
JAK 3 a FW 190A. Skute€né stihacky bojovaly
ve 2. svétové valce na vychodni fronté

po jednominutovém letu si pro pristani
vybral vrchol nejvyssiho stromu v okoli.
SoutéZni starty se zemé zvladly dobre

kfidla a vySkovky; to zvétSuje jeho celko-
vou plochu na 13 dm2 Model pak diky
menSimu plosnému zatiZeni znatelné lépe
klouze.

Zajemcdm o model B-1 NEPTUN jsem
ochoten zaslat kopii planku ve skutecné
velikosti po poukazéani 5,— K&s s uvede-
nim jména na adresu: Leopold Walek, Na
kopci 2260, Karvina 7.

T. Heinl z Brna postavil ME 109F v tropické
Upravé

zejména makety Zero-Zeke V. Duby, dva
Spitfire L. Koutného a H. Pernici stejné
jako archaicky Fokker vedle RaSkovy
Cessny 172. Pfi startech z ruky jsme obdi-
vovali vysokou akrobacii Vavrova Miga 3
i majestatné lety Pernicova Triplanu vedle
nejnovéjsi turistické Z 42 R. Drn€e. Na
startu se seSlo celkem 28 velice pe€livé
provedenych maket.

VYSLEDKY soutéze: 1. L. Koutny, Brno Il
(Fokker Dr M 102,2; 2. H. Pernica, Brno | (Tripla-
ne) 93,6, 3. L. Koutny, Brno IIl (Spitfire XIV)
86,8; 4. Z. Raska, FrenStat p. R. (Cessna 172) 84,4;
5. H. Pernica, Brno 1 (Spitfire 1X) 82,4 bodd.

Po rozdéleni cen, z nichZ 3 hlavni pfe-
dal za DZ lJihlava s. Petas, nasledoval
maly letecky den pfed pavilonem M. Vy-
nikaly zvlasté modely Z 42 a Cessna 172,
které vysoko prekonaly c¢asy dosazené
v soutézi. P&kné lety spolu se zvlastnim
Cislem programu makety Spitfire X1V
(start, sviGka, nalet v pllmetrové vysi,
premet, v 15 m souvrat a efektni pFistani -
jednou dokonce mezi pallitry piva) uva-
dély prihlizejici davy do takového nad-
Seni, ze bylo nebezpeci rozmackani mode-
IG. Zkratka: pFisli si na své modelafi i di-
véci a mélo by se to opakovat.

Soutéz ve stavbé

Dne 9. kvétna se seSli znovu na vysta-
visti v pavilonu M mladi modeléfi z LMK
Brno |, aby soutéZili ve stavbé modelu
Skolniho kluzdku. Soutéz opét vyvolala
velkou pozornost navstévnik(l, jimZ se ta-
kova podivana naskytla poprvé.
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Mladi modelafi soutézili nadsené, va-
bec jim nevadil husty zastup divakd,
které o prdbéhu stavby informoval R.
Drnec. Po skonceni soutéze, ktera trvala
celé dopoledne, pfedal zastupce DZ sedmi
nejlepSim ceny v podobé stavebnic mo-
dell, které vépovalo druzstvo IGRA.
Zvitézil zék ZDS Kréasného J. Jada a sta-
vebnice Oriona mu pfisla velmi vhod.

Vedeni LMK Brno | dékuje Drobnému
zbozi Jihlava a druzstvu Igra za iniciativu
a spolupraci, kterd byla skutecné vzorna.
Vérfime, Ze to byl pouze zaatek dalSich
Ec_)relm spoluprace mezi distribuci a spotfe-

iteli.

Komise bodovact v cele s ing. Smahelem pfi
préaci

Upoutana polomaketa na motor 2,5 cm3

P51 DMUSTANG

Letadla z obdobi druhé
svétové valky, zejména jed-
nomotorova stihaci, jsou mezi
modelaFi stdle oblibena a
vyhledavana jako predlohy
pro stavbu maket i poloma-
ket. Potvrdil to znovu zajem
o planek ¢. 16 SPITFIRE,
ktery byl brzy vyprodan. To
nas primélo pokraCovat a
pravé P 51 D MUSTANG
je ,,sesterskym“  plankem
Spitfire.

Americké stihacky Mu-
stang patfi k nejznaméjSim
a Uspésnym letadlim zapadni
fronty ve druhé svétove val-
ce. U nas byla tato letadla
znama spise pod prezdiv-
kou ,,kotlafi“ nebo ,,hloub-
kaFi““. Neéktefi z nas méli
moznost poznat je ,,0s0bné*,
kdyZ plnila bojové Gkoly na
nasem Gzemi, predevsim pfi
tocich na pozemni cile.

P 51 D Mustang byl celokovovy jed-
nomistny doplnoplos$nik s dvoukolym za-
tahovacim podvozkem. Béhem vyroby
vzniklo nékolik verzi, oznaCenych P 51 A
az H. Lisily se pouzitymi motory, vyzbroji
a vystroji, tvarem trupu, kabiny a predni
Casti smérovky. Slouzily napf. jako stihac-
ky, dalkové doprovodné, fotoprlizkumné,
stfemhlavé bitevni. Mély rozpéti 11,3 m,
nejvétsi rychlost az 738 km/h, dolet s pfi-
davnymi nadrzemi 3700 km.

Upoutany model P 51 D MUSTANG
neklade velké pozadavky na zkuSenosti
modelafe ani na material. PouZitou balsu
Ize nahradit preklizkou, naopak pouZzitim
balsy ve vétsi mife Ize model ,vylepSit".
KFidlo modelu je odminaci, upevnéné ma-
tici po nasazeni na Sroub. Vyhoda tohoto
usporadani je ve snadngéjSim sestaveni,
transportu na letisté i pfi opravach po
pfipadné havarii.

Hlavni dily modelu sestavujeme na rov-
né tuhé pracovni desce podloZzené pod
planek, pres ktery poloZzime (nechceme-li
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Konstruoval Jaroslav FARA, Praha - Dablice

si jej znicit) prdsvitny papir. Postup prace
je podobny jako u modell této koncepce
vydanych dfive. S ohledem na nové mo-
delafe s mensimi zkuenostmi je

POPIS STAVBY

Gplny a podrobny, aby i oni, budou-li se
jim Fidit, mohli model UspéSné postavit.

Trup. Pfedni dil 1 vyfeZzeme pfFesné
z lipového nebo smrkového prkénka, které
musi byt suché, se stejnomérné hustymi
a rovnymi léty, bez sukd. ReZzeme hladce
a kolmo, aby stykové plochy pro pfilepeni
dalgich dild byly co nejvétsi. Kromé pev-
nosti trupu se tim také zlepsi jeho vzhled.
Nejsme-li si jisti, fezeme s malym pfidav-
kem a na presny tvar opilujeme hrubsim pil-
nikem. Vyfez pro motor udélame radgji
mensi a na potfebny rozmér dopilujeme
podle motoru.

Zadni ¢ast trupu slepime z liSt a konco-
vého dilu 2 a pfimo pfi stavbé ji pfipojime
k dilu 1. Spravnou polohu vsech dild za-

Dvoumotorova Cessna_Super Skymaster je
z dilny Zdefika Rasky z Frenstatu p. Radhos-
tém

UVAZUJEME o vydani planké tako-
vych modeld. Napiste nam sv(j néazor
do 15. zAafFi. TFi odpovédi odménime
knihou. Red.

jistime Spendliky. Dame pozor, aby Stérbi-
na pro ulozeni vySkovky byla k trupu kol-
mo a méla spravnou Sifku. Horni Cast
kabiny z celuloidu (starSi Skolni trojuhel-
nik) ohneme v horke vodé.

Suchou kostru po sejmuti s desky zaCis-
time brusnym papirem od nerovnosti a
pfezkousime tvar vyfezu pro kfidlo (podle
hotového kfidla). Do vyfezu zalepime a za-
jistime nékolika hrebicky dosedaci plochu
pro k¥idlo 3 a pfechod 4, pfilepime zadni
Cast chladice 6 (pfedni 5 bude na kfidle),
ostruhu a pilota. Hrany trupu mirné za-
oblime. PrfiloZime kfidlo, oznafime a vy-
vrtdme presné v ose dilu 1 otvor o 0
2,8 mm pro upeviovaci Sroub 7, nakapeme
lepidlo a naSroubujeme. Sroub udélame
bud z tvrdSiho dratu o @ 3, na ktery vyre-
Zeme zavit M3 nebo spolu svafime (spaji-
me mosazi) dva Srouby M3. Podobné vy-
vrtdme otvor pro kolik 8 a zalepime jej.
Vpredu pfilepime desticky 9, které brani
zamackavani patek motoru a hlav $roub.
Po potaZeni kabiny nalepime na pFedni
¢ast (na celou plochu) kladivkovou ¢tvrtku,
ktera ma tvar dilu 1, nahofe vystfizenou ve
tvaru pfedni ¢asti kabiny. Opatrné profiz-
neme otvory pro Fidici paku a na pravé
strané pro motor. Hustou smési balsovych
pilin a lepidla vytvofime zaobleny pre-
chod mezi trupem a dosedaci plochou kFid-
la 3.

KFidlo stavime v celku. N4béZnou listu
mirné zaoblime, odtokovou obrousime
nebo ohoblujeme do klinu podle planku.
LiSty nosniku ohneme (pozor na prepale-
ni) do potfebného vzepéti. Do spojovaciho
dilu L nejprve presné do osy vyvrtdme
otvoro 0 3,3 mm (pro Sroub 7), pak tepr-
ve udélame zafezy pro liSty nosniku. Pro
dodrzeni stejného tvaru fezeme vzdy obé
Zebra soucasné.

NejdFive spolu slepime nosniky, Zebra
A a spojovaci dil L. Po uschnuti pfipevni-
me spodni listu nosniku jedné poloviny
kFidla na planek a celou ji sestavime, po za-
schnuti stejné sestavime druhou polovinu.
P¥i praci dbame, aby kfidlo nebylo zkrou-
cené (poméahame si vypodkladanim). Po-
tom dodate¢né naneseme lepidlo do koutl
spojti tam kde chybi nebo je ho malo, kfid-
lo upevnime za stfedni ¢ast na desku, pod-
loZzime (n&béZné a odtokova lista musi byt
rovné) a nechdme schnout. Po sejmuti do-
plnime koncové oblouky, zatéZz a vyplné.

Vklizime listy M s pfivazanym podvoz-
kem, spojkou N a ramena podvozku ,,pFi-

(Pokracovanina strané 18)
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Dokon€eni ze strany 15

Sijeme" pres prilepené opcrné listy k Zeb-
rim C. Celou partii podvozku a vazani le-
pime dlikladné. Kfidlo obrousime, upev-
nime k trupu a pfilepime dily 5 a 10. Po
potazeni pfilepime vnéjsi dopliky; do
otvord vyplnénych lepidlem zamackneme
vodici oka 0.

Ocasni plochy vyfezeme z prkénka
balsy. Pfedni okraj zaoblime, zadni obrou-
sime do klinu. Obé poloviny kormidla spo-
jime dréatem, jehoZ zdrsnéné konce opatrné
narazime do pfipravenydh otvord, vyplngé-
nych lepidlem. Kormidlo pfipevnime leh-
ce oto¢né prouzky platna nebo pfiSijeme
tenkym motouzem osmickovym stehem.
Smérovku prelepime na tupo k trupu az
po zalepeni vyskovky.

Rizeni. Obg paky 11 a 12 pouZijeme
hotové z prodejny nebo je vyfizneme
z tvrdSiho plechu tl. 1az 1,5 mm. U kou-
pené paky zapajime do stfedniho otvoru
kousek trubky o @ 3/0 2 mm a zapilujeme
do roviny. Tahlo 13 je ze dvou kus( dratu
do jizdniho kola, které po navleceni pak

ovazeme tenkym dratem a spajime. Jeho
presnou délku sefidime zménou dvojitého
ohybu. Kratka tahla 14 pro fidici draty
ohneme do tvaru pojistného Spendliku.
Ridici padku 11 upevnime do trupu tfme-
nem 15 aZz po nalakovani modelu. Tfmen
narazime zdrsnénymi konci do pfedem na-
vrtanych otvorl (mensich nez je prlmér
dratu), do nichZ jsme nakapali lepidlo.
Paka se ve vyfezu musi pohybovat zcela
volné bez zadrhavani.

Podvozek ohneme ve svéraku (pozor, je
pravy a levy) a tenkym motouzem pfivaze-
me k 1i§té M. Disky kol 0 g 50 mm z péno-
vé gumy vysoustruZime podle planku. Ko-
laakryty pfipevnime az po potaZeni kFidla.
Ostruhu privazeme ke kratké listé.

Motorova skupina. Na planku je za-
kreslen motor Jena 2,5 cm3 pro jiny je
tfeba upravit vyfez v dilu 1. JestliZze pouZzi-
jeme motor s mensi vykonnosti (opotfebo-
vany), s nimz by mél model mensi rychlost
a tim i mensi tah v fidicich dratech, vlo-
Zime pod néj mirné klinové podlozky, aby
byl vyosen asi 0 2° z letového kruhu.

Vrtule je vhodna silonova tuzemska
0 0 225/120 mm. K motoru Jena pFevrta-
me otvor vrtule na g 10,2 mm. Vrtulovy
kuzel pouzijeme hotovy z prodejny, nema-
me-li moznost zhotovit si novy ve spravné
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Proménné vychylka vyskovky
u modelu s gumovym svazkem

(sch) Jednim z nejvétsich problém(s opti-
malniho sefizeni modelu s gumovym svaz-
kem (Wakefield, Coupe dHiver aj.) je
zvladnout proménnost krouticiho momentu

K Wi
kroutici

ienakisova soustava .

motor zavéSen na nosniku tvaru U oreném

z ocelovych strun. Dava plynulou vychylku

k vySkovce

lozeni
prusinoupro
klouzavy let
normélnizavéseni svazku

na koliku ulozeném na jedne \
slroné trupu v droZce, nebude pravdépo
dobré prilis presné
a plynulé

k vyskovi
zaveésny kocek otocny, vyvazovany
vinutou pruzinou MdZe davnt plynulou vychylk
wskovvy
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motoru a tim rovnomérnost tahu vrtule.
V historii leteckého modelafstvi, hlavné sou-
tézniho, byly jiz pouZity nejriiznéjsi meto-
dy, vétSinou automaticky ovladajici vrtuli,
napf. zména prdméru vrtule v zavislosti
najejiodstfedivésile, zména stoupani vrtule,
zména sklonu vrtule apod., anebo metody
automaticky ovladajici vychylku, resp.
Uhel nastaveni vySkovky.

V  britském Casopise Aero Modeller
(5168) uvadiznamy odbornik této kategorie
John O'Donnell nacrtky tFi moznych Fe-
eni automatického ovladanivyskovky v za-
vislosti na tahu vrtule. ReSeni jsou ziejma
z nadrtkl a nepotfebuji vysvétlovani. Je
jisté jasné, ze ovladani vyskovky je propor-
cionalni tahu vrtule. Ve viech pfipadech je
pry vyhodnéjsi pouZit skutecné vyskovky,
tj. kormidla a nikoli zmény Ghlu celé vodo-
rovné ocasni plochy, Cili plovouci vySkovky.
Zadné z FeSeni téZ nevyluCuje pouziti deter-
malisatoru.

Bude se létat v noci?

(s-am) Britsky modelaF David Bodding-
ton pfiSel na myslenku létat s RC modely
v noci, kdyz nékolik dnii Gekal na letisti
az poklesne silny vitr; to se stavalo vzdy
bz po setméni. ZkouSel létat uz pfi smra-
kani, cozZ je ale mozné jen pokud je model
tak vysoko, Ze je vidét proti svétlé obloze,
nebot’ jakmile zalétne pod horizont, nejsou
nic platné ani nejlepsi oci.

Co je zapotfebi pro noc¢ni létani? Pre-
devsim blikajici zarovicky pro vytvoreni
polohovych svétel na modelu. (Ve V.

velikosti. Sroub pro upevnéni vrtule na-
hradime Sroubem M4 délky 28 mm (bez
hlavy).

Palivovou nadrz bézného provedeni po
spajeni vyzkouSime na tésnost a vyplach-
neme benzinem. Pfipevnime ji dvéma
Srouby do dfeva za pFipajené patky.

Potah. Trup a kfidlo potdhneme tlust-
§im, ocasni plochy”cn$im Modelapanem,
kdyz jsme predtim obrousili cely model
jemnéjSim brusnym papirem. Potah vypne-
me asi tfemi natéry vypinaciho laku (podle
hustoty).

Povrchova aprava. Po dokonalém
vyschnuti vypinaciho laku (nejméné 24 hod
po poslednim natéru) natfeme model ba-
revné. Nakonec cely model nastfikame
vrchnim lesklym lakem.

Skute€na letadla Mustang méla stfibr-
nou barvu duralu na vSech plochach. Kro-
mé vysostnych znakd a oznaceni pismeny
byvaly jesté na smérovce a pfedku trupu
ruzné geometrické obrazce, néapisy nebo
ikresby, na kfidle a vySkovce pruhy. Letad-
la ve sluzbé britského kralovského letectva
méla obvyklou kamufldZ RAF: zdola blan-
kytné modra, shora nepravidelnd pole
Sedé a zelené barvy (viz Spitfire v MO
6/1967).
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Britanii jsou k dostani celkem levné.)
Dal3i podminkou je dostateCné velika
pFistavaci plocha, kterou je moZzno osvét-
lit, napf. svétlomety automobilu. Potfeb-
ny je i uc¢inny tlumi¢ hluku vyfuku moto-
ru, protoze jinak by nocni létani ziejmé
skoncilo zdsahem okolnich obyvatel. Za
uvedenych podminek je pfedpoklad pro
péknou zabavu za teplych letnich noci.

Boddington také pripojuje nazor, za-
jimavy pfedevsim pro nase poméry. Mno-
ho modelafd je pry presvédceno, Ze v obo-
ru RC modell jiz téméF vycerpali moz-
nosti. K tomu poznamenava: ,, ... i kdyz
se omezim i jen na nejjednodussi zafizenti,
neni tento nazor spravny. Veénuji-li pristi
léta pouze stavbé modell Fizenych jedno-
kanalovou soupravou s rohatkovym vy-
bavovatem, pochybuji, budu-li schopen
postavit vsechny rlzné typy a koncepce
modeld, o nichZ jsem kdy premyslel. Jen
si pfedstavte: dvouplosniky, trojplosniky,
delty, vétroné, proudové stihacky, hydro-
plany, dvoumotorové modely, makety,
dolnoplosniky, hornoplo3niky, veliké, ma-
lé atd.“ - Je to jisté pravda, oviem jen
tehdy, hleddme-li v modeléfstvi aktivni
oddech a neomezujeme-li se pouze na
stavbu ,kategorii FAI“ pro honbu za
umisténim v Zebficku a pfipadnou repre-
zentaci.

320 km/h s RC modelem

(d) Cily modelaFsky klub IKARUS
v Harsevrinkel v NSR  (sidlo firmy Sim-
prop) usporadal letos o velikonocich na
vlastnim letisti rychlostni zadvod pro RC
modely. Z |1 G&astnik( bylo 8 Némcl a po
jednom z LichtenStejna, Rakouska a Svy-
carska. Zavod ziskali pro sebe s prevahou
Clenové poradatelského klubu, ktefi v né-
kolikatydenni tvrdé pFipravé znicili celkem
14 modell. Za to byl jejich Gspéch ojedi-
nély: viem 5 se podarilo vysoko pFekonat
dosavadni svétovy rekord Americana M.
Hilla (225,55 kmih) - onen rekord, o némz
prohlasil mistr svéta v kat. RC-1 PlIni Kraft
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K LETANI
Na rovném terénu je start a pfistani nor-
malni, ani vlastni let nemé4 zvlastnosti. Lé-
tani je pfijemné, model reaguje na fizeni
velmi dobfe, bez zpoZzdéni, je obratny a
pohyblivy.
Podminkou dobrého Iétani je ovsem do-

del téZSi na hlavu), tim je model méné ob-
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jeSté pred
pockame.

Nejlepsiho vykonu vibec - 320 kmih -
dosahl W. Kaseberg (startoval v K. Va-
rech) se svym druhym modelem ,,Flitscher
- viz snimky na 4. str. obalky - kdyZ s pr-
vym havaroval kratce po startu. Jeho nej-
rychlejsi prllet po vétru byl rychlosti
351,219 kmih. Nasledovali F. Bosch (306).
G. Nletterdhusen (290), F. Kiffmeier (282)
a W. Schonfeld (270 km/h). Rychlosti
byly méFeny presnéji nez stanovi FA | (4 Ca-
Soméfici, 8 sportovnich komisafl, elektro-
nické méfici zafizeni s presnosti 1/1000 vt.,
baze 200 m prolétdvana obéma sméry);
svétovy rekord bude tedy jisté uznan. Mi-
moto vytvofFili narodni rekordy Svycar W.
Gloor (194 kmih) a | ichtenstejnec WP.
Matt (204 km/h).

Modely Némcl z Harsewinkel byly
stavény hromadné s pouzitim skelnych lami-
natl na trup a az na drobnosti si byly
velmi podobné. Vitézny model o rozpéti
1058 mm byl Fizen (stejné jako 6 dalSich)
novou RC soupravou Simprop Digi 2+1
a pohanén motorem Super Tigre 60R
(10 cm?). TéhoZz motoru pouZil i 2. a 3.
zavodnik v pofadi, zatimco 7 dalSich lé-
talo s motory Rossi 60S. OsvédCily se
vrtule Barthels ze skelnych laminatd.

rokem, Ze na prekonani si

Specialni motor v USA

(k) Jako podporu modelariim, ktefi se
pfipravuji na vybér do reprezentacniho
druzstva USA pro MS volné Ilétajicich
modell, nabizi firma K&B specialni verzi
svého motoru K&B 15-64 (2,5 cm$),
ktery pry pfedCi vykonnosti veskeré sou-
Casné motory této tfidy. Vétsi vykonnosti
bylo dosazeno pfedevsim novou hlavou
valce, kterd umoznila zvysit podstatné
stupen komprese. S vyjimkou nové ojnice
sestava novy motor z normalnich sériovych
dil motoru ,,0bycejného”, jeZ jsou samo-
zFe!mé zvlast’ peClivé vybirany. Na vybér
dilt, montaz a zabihani jednoho motoru
pocitda vyrobce 2 pracovni hodiny navic.
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ratny, ale v letu stabilngjsi a tim i snadnéji
fiditelny. Je ale nebezpeci, Ze pFi nesprav-
ném startu nebo pfistani zachyti vrtuli
0 zem nebo se i pfevrati. Cim vice je tézisté
vzadu, tim horsi je Fiditelnost (model ob-
tizné udrzime ve vodorovném letu) az
k OpIné neovladatelnosti. V obou pfipa-
dech je nutné model dovazit bud vzadu

trolujeme dfive nez zacneme létat!

Na motor se ¢eké (v USA zcela neobvyklé),
protoZe vyrobce jej zhotovi a doda pfimo
jen na zadvaznou objednavku. Cena za
kus je v USA 25— dolarC.

Zavede FAl ,,Pylon Racing”?

(d) Maynard Hill, nékolikanasobny své-
tovy rekordman, dFivejsi president AMA
a soucasné predseda komise CIAM pro
RC modely - navrhl pfijeti zavodu okolo
pylortd (Pylon Racing) do mezinarodniho
soutézniho programu.

Podle predlozeného navrhu méa byt mezi-
narodné létani zavod pfes 10 km dlouhy,
pFi CemZ se oblétavaji dva pylony, vzdale-
né od sebe 250 m. V USA se tento zavod
léta fadu let a v honbé za vykony se staly
modely v posledni dobé pfrilis rychlymi.
Organizace AMA se snazi tomu celit
zvétSenim nosné plochy o 50 %, coz se vak
jevi jako malo Gc€inné FeSeni, berouci ohled
na vyrobce motord. V navrhu mezinarod-
nich predpisdi na to M. Hill bere zfetel
a hledi, aby modely nebyly pFili§ rychlé.
Navrhuje rozpéti nejméné 1700 mm, nej-
méné ISprocentni profil kFidla a plochu
nejvétsiho prafezu trupu nejméné 1,25 dm2
Je sice moZzno montovat motor o objemu
10 cm?, ale doporu€uje se pouZivat pod-
statné mensSi, aby odpadlo mezipFistani
kvili tankovani (objem palivové nadrze je
stanoven na nejvice 50 cm?).

Ve vyspélych evropskych zemich, jako
je NSR aj., je navrh pfijiman celkem sym-
paticky, protoZe jeho pfijeti by vneslo do
RC kategorie vitané zpestfeni a dalSi ozZi-
veni zajmu, a to jak po konstrukéni, tak
i po letové strance.

PLANEK Ccislo 24 zékladni fady Mode-
laf - historicka plachetnice ,,PINTA”
z flotily K. Kolumba - uz vy3el. Byl dan
do prodeje (3,— K¢&s) PoStovni novinové
sluzbé a modelarskym prodejnam obcho-
du Drobné zboZi a Drobny tovar. Ne-
mUzete-li jej v nékterém misté dostat,
mdZete napsat redakci.

Citlivost modelu je normalni, je-li po-
staven podle planku, tzn. jsou-li dodrzeny
délky ramen péak Fizeni a rozte¢ Fidicich
dratu asi 120 mm na Fidici rukojeti. Model
létd se standardnim palivem na dratech
0 0 0,3 mm délky 16 m rychlosti asi 75
75 km/h.

Pro dplnost je na planku zakreslen
tenkou CGarou pldorys trupu a fezy jako
pomdicka pro ty, kdo si chtéji postavit mo-
del trupovy (detaily a vykres letadla v mé-
Fitku 1:50 viz ModelaF 7/1967).

KNIHY PRO VAS

TAJEMSTVI DNE D odfrancouzského autora G.
Perraulta se zabyvéa Spionazi, diverzi a protiSpionazni
linnosti kolem vylodénispojencti v Normandii za druhé
svétové valky. Kniha se vyznaCuje podivuhodnou za-
svécenci, nebot autor ziskal zhamenité materialy,
z nichz mnohé byly CtenaFské vefejnosti nezname.
Je velmi dobfe_napsana, je bohata na konkrétni pod-
drobnosti z_boji nemecke a anglické tajné sluzby a tle
se skuteéné[iednl'm dechem -jako nejnapinavéjsi roman.
Tato publikaci je uréena ¢lenlim kniznice M4j.

Vzruujici a dramaticky roman N. Monssarata
KRUTE MORE vypravi o osudech britskych namo¥-
nikll, plavicich se v Atlantickém oceanu. Hlavnimi
hrdiny jsou kapitan Ericson a prvni lodni ddstojnik
Lockhart, s nimiz se nasi divaci setkali na filmovém
platné ve vynikajicim anglickém filmu stejného nézvu.
Roman vzbudil v Anglii po svém vydani velkou pozor-
nost a razem ucinil z autora, doktora prav a namorni-
[[wl ddstojnika, nejvyhledavanéjsino anglického spisova-
ele.

Nové vydani slavného a stale pfitazlivého romanu
V. Nékrasova - V STALINGRADSKYCH ZA-
KOPECH je obohaceno o kratkou prozu ,,Na Mama-
jevové mohyle”. Tu napsal autor v roce 1965; je to
vzpominka na Stalingrad a boje, které tu kdysi proZil.
Knizka vyjde s ilustracemi Vaclava Blahy.

Dal$i Remarquovo dilo CERNY OBELISK ma téz
protivale¢ny a protifaisticky charakter. Autor zde
zavadi ¢tendfe do malého némeckého méstecka, jehoz
obyvatelé se stavaji zivnou pldou pro ideologii rodiciho
sefaSismu. S dokonalym mistrovstvim je v knize vy-
kreslena nejen postava hlavniho hrdiny Ludvika Bo-
rnera, ale i Fada dalSich postav nejriiznéjsich charak-
terd, od dobréckych pres Smelinafe, typické méstaky
a dalsi. Roman vychazi v edici SPB.

NEOHLIZEJ SE, ZKAMENIS je nézev repor-
tdze A. Wagnerové a V. Janovice 0 nejvyznamnéjst
odbojové organizaci mladych - PFedvoji - na konci
druhe svétove valky. V knize, kde seprolina dokument,
uvaha a dramatické vypravéni osudu, se autofi zamé-
Fili hlavné na sml’chovskf krouzek chlapcli a dévcat,
soustfedény prevazné kolem_ Karla Hirsla. Vyznam
dila je veliky, nebot kniha pFiblizuje mladému Ctenéri
netradicni pohled na cesty a zdroj nasi pFitomnosti
(téma PFedvoje nebylo dosud historicky ani beletris-
ticky zpracovano). Cast prace byla uverejnéna u pri-
leZitosti 20. vyroCi osvobozeni CSSR v Plameni ajeji
ohlas byl takovy, ze redakce udélila_tomuto prispévku
cenu Plamene za rok 1965 v oblasti publicistiky. Re-
Zisér Adler pFipravuje podle této knihy Fro televizi
film. Dilo vyjde v kniznici €eskoslovenské mladeze M 4j.

$pionazni roman sovétského spisovatele V. Arda-
matského m& nédzev GRANT VOLA MOSKVU.
Autor se zde zamé&Fil na praci skupiny &ekisti v né-
meckém tylu. Roman pFipomind svou’ tématikou po-
sledni prace Dolda-Mychajlyka, je vSak napsan mno-
hem pravdivéji, na vyssi drovni a se stfizlivym smys-
lem pro nuance $pionazni prace.

Po prvnim vydani vyjde v nakladatelstvi Nase
vojsko, znovu kniha ZKUSEBNI TESTY A VY-
HLASKA €. 80o0ddr. Z. Svatka, dr. J. Hajeraa V.
Rysky. UCebnice obsahuje doslovné znéni a vyklad
Oravidel silni¢niho provozu, ktera jsou uvedena VE -
sloupnosti jejich vyuky podle osnov nasich autoskol,
dale pak sbirku otazek a odEovédl, podle nichZ jsou od
pocatku letodniho roku pfezkuSovani uchazeci o Fidic-
ské prlkazy, kapitoly, jez usnadni Zadatellim o Fidi¢-
ské opravneni Eochoplt nejdaleZitéjsi ustanoveni pra-
videl, ndzorné kresby konkrétnich situaci atd. K uceb-
nici je zaroven pripojena pfiloha s barevnym vyobra-
zenim dopravnich znaCek. Tato pFiloha je spole¢na
pro obé €asti knihy.

Problematikou velmi kratkych vin rozhlasu i tele-
vize *_nasi radioamatéfi zobyvaji v posledni debé
stale vice. Proto nakladatelstvi Nase vojsko vydalo
pFirucku, kterd se touto radioterhnickou disciplinou za-
byva do viech podrobnosti. Knizky napsal K. Donat a
nazval MISTNI A DALKOVY PRIJEM VKV
ROZHLASU A TELEVIZE. Kromé _u_éelnF\;/ch po-
pisti jednotlivych pﬁ{/l'maéu, adaptor{ a jinych prak-
tickych zafizeni pro VKV, obsahujepfirucka i navody
na Upravu televizorQ pro dalkovy prijem.
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0O Z Rokycan, kde se 26. kvétna létala
soutéz v kategorii vétroili A-2 o pohar
ZDH, nam poslali jenom strohou vysled-
kovou listinu. Zjistili jsme z ni pouze to, Ze
vanul narazovy vitr 3—5 m/s a tyto nejlep-
§i: 1. A. Tvaruzka, Praha (4), 900 + 180 +
+ 58; 2. Ing. |. Horejsi, HolySov 900 +
+ 180 + 43; 3. O. Prochazka, Most
900 + 120 vt. Maximum 900 vtefin nalée-
tali jeSté ,,jenom" F. Poldk a Z. Braka ze
Slaného, F. Ernest z Chebu, O. Kosaf
z Lipencd, V. Refabek z Plzné a D. Stépa-
nek ze Slaného.

O Putovni soudek mésta Hodonina
ziskal V. Vymazal z Adamova vykonem
900 + 150 vt. Na dalSich mistech skon-
¢ili: L. Dvorak, Brno (II1) 900 + 138;
V. Blaka, Staré Mésto 900 + 79; M. Sla-
dek, Senica 900 + 77; J. Hacar, Olomouc
900 + 67. Létalo se v kategorii vétrofil
A-2 na letisti Holi¢ za pékného pocasi
v nedéli 26. kvétna. Co bylo v soudku, ne-
vime.

0O Jarni A-l a B-I se létala 19. kvétna
na letisti Hofin u MélInika. Ve vétronich
A-1 zvitézil V. Horak vykonem 797 vtefin
pred J. Kulichem (786) a J. Novotnym
(751). V kategorii B-1 byl nejlepsi M.
Biskup vykonem 586 vtefin. Na dalSich
mistech skon€ili M. Rehak (582) a V.
Kohoutek (553). Klubovou pfislusnost
nédm pofadatel nesdélil.

0O JunioFi si mohli pékné zalétat v ne-
déli 26. kvétna na ,,Juniorské Chrudimi®.
V kategorii vétrond A-l zvitézil z 26 star-
tujicich J. Hanu$ z Vysokého Myta Casem
664 vtefin. V. Sipek ze Zamberka obsadil
Casem 559 vt. druhé misto pred K. JeSinou
z Chrudimi (435).

V kategorii A-2 zvitézil M. Tomiska
z Chrastu (639 vt.)pfed modelafi z Vysoké-
ho Myta J. Jirouskem (566) a J. Slanskym

Jiz XV. pionyrska soutéz leteckych
a raketovych modeléfi severomoravského
kraje se létala 10. a 11. kvétna na letisti
v Krnové. V kategorii A-1 byli nejlepsi V.
SiSma a S. Polec z Litovle. V kategorii
A-2 si prvenstvi odnesl V. Cermék z Krno-
va pred F. Jan¢ikem z Hranic a J. Malin-
skym z Olomouce. Hluc¢insti modelafi B.
Hruby, A. Bohdal a V. Mensik byli nejlep-
§i v kategorii kluzak(.V kategorii raket
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zvitézili V. Strzybny z Bystfice n. Ol. a L.
Mravec z Krnova. Vykony modelafd nam
pofadatel nesdélil.

O PrSelo trochu méné nez loni, na
Stésti vSak nebyla takova zima - konstato-
val lakonicky trenér upoutanych ,,akroba-
tafd" a nas redaktor Zd. Liska po navratu
z druhé mistrovské soutéze, ktera se létala

8. a 9. Cervna na Cerné louce v Ostravé.
Jinak pry bylo vSechno jako obycejné: vy-
hrdl z. m. s. J. Gabri§ (210 b.), o druhé
misto se poprali buCovicti J. Cani (1999 b.)
a A. Chalupa (1892 b.). -Gelkovy pohled
na zmokly a prazdny modelafsky stadion je
v zéhlavi této rubriky. Na druhém snimku
je velmi dobfe vidét, Ze by tu snad bylo
misto i pro lodni modelére.

0 Ctrnact ,devitistovkaFG' ze 146
startujicich - to je bilance 8. ro¢niku ,,Me-
morialu Josefa France", ktery se létal 9.
kvétna v kategorii A-2 na letisti Aeroklubu
Hofice. Teprve ve tfetim rozlétavani zvi-
tézil Z. Chudoba (900 + 240 + 300 +
+ 170 vt.) z mistniho LMK pred V. Klej-
chem ze Svitav. Pofadi dalSich ,,devitistov-

kafd": 3. J. Novak, Dvir Kralové; 4. J.
Polak, 5. R. Mil (oba Jablonec n. N.); 6.
V. Dolezal,Hradec Kralové; 7. L. Rydval,
Dvidr Kralové; 8. J. Kunt, Hofice; 9.
R. Broz, Borohradek; 10. Z. Krejsa, Zam-
berk; 11. J. KoziSek, Hofice; 12. J. Spinar,
Borohradek; 13. J. Andrle, Pardubice;
14. J. Kyjovsky, Dv(r Kralové.

O (jk) Mistrovskou soutéz pokojo-
vych modell & 11 v Ostravé pfipravil
velmi dobfe LMK Fren$tat pod Radhos-
tém. Létalose 27.-28. dubna v nové spor-
tovni hale vysoké 12 metrd, kde pfes turbu-
lenci byly dobré podminky a vysledky.
Zvitézil m. s. J. Kalina z Prahy Suchdola
Casy 16 min. 17. vt. a 19 min. 50 vt., tj.
celkem 36 min. 07 vt. Druhy byl T.
Weigert z Prahy (1353" a 14'44" =
= 28'37") pfed ing. K. Rybeckym z Bra-
tislavy (12'57" a 15'37").

PLANKY

modelar

vydané v letoSnim roce

SIPKA sportovni U-model letadla z tu-
zemského materidlu na motor 1 az 1,5 cm3;
vySel pod Cis. 20 v zékladni fad&é za 3,— K&s

NAXOS maketa feckého rybaiského
Clunu z tuzemského materialu na elektro-
motor, celk. délka 805 mm; €. 14(s) spe-
cialni fady za 8,— Kces

CEJKA jednopovelovy RC vétroii mistra
republiky V. Spuldka, rozpéti 1590 mm,
konstrukce balsova, vhodny pro soupravu
Gama apod.; £ 15(s) specialni fady za
8,— K¢és

MIRKA celobalsovy vétron A-2 mistra
republiky ing. Boudného; €. 21 zakl. Fady
za 3— KCs

BELLA balsovy akrobaticky U-model
letadla o rozpéti 940 mm na motor 2,5 cm3
(Jena) az 3,5 cmg3; €. 22 zakl. fady za 3,— K&s

PEGAS balsovy akrobaticky U-model
letadla dvoutrupového uspofadani o roz-
péti 1065 mm na motor 2,5 cm3 (jena) az
3,5 cm3; €. 23 zAakl. fady za 3,— Kcs

PINTA historicka karavela z flotily Ko-
lumbovych lodi z 15. stoleti; €. 24 zakl.
fady za 3,— K&s

AVIA B-534 upoutand maketa &s. ar-
madni stihacky, celobalsova konstrukce,
rozpéti 1130 mm, motor MVVS 56 AL,
vhodny podklad pro RC maketu; €. 16(s)
specialni fady za 8,— K¢&s

VITEZNA A-2 celobalsovy vétrofi
mistra svéta M. Hirschela; €. 25 z&akl. fady
za 3,— Kés

Dalsi planky oznamované v Modelé&fi jsou
ve vyrobé a je mozné, Ze néktery z nich jiz
také vySel béhem vyroby MO 8/68 - Planky
zékladni fady jsou v prodeji v Postovni novi-
nové sluzbé a v modelarskych prodejnach
obchodu Drobné zbozi, planky specialni fady
jen v model, prodejnach - Nemdzete-li né-
ktery planek dostat, piSte redakci.

OPRAVA

V €lanku ,, Tlumic¢ vyfuku k dvouvalci"
v Modeléafi 6/68, str. 11 ¢tenafi marné hle-
dali prdimér otvord ve vlozkach 1a 2. Do-
pliiujeme - 2,5 mm - a &tenaflim se omlou-
véme. Red.

MODELAR . 8/1968



Ing. Karol Rybecky
s pisatelem

¢lanku

pH nataceni
velkého

modelu

(rozpéti 900 mm,
véha 1,04 g)

k pokusu

o rekord

vitézstvi V RUMUNSKU

Vitanou pFilezitosti k pFipravé na letoSni mistrovstvi svéta pro pokojové modely byl
start celého naSeho druZstva vcetné dalSich dvou nejlepSich na mezinarodni soutézi v Ru-
munsku. Konala se ve dnech 3.—5. kvétna opét jako loni v solném dole v mésteCku Slanic,
asi 100 km od Bukuresti. VSichni ¢s. soutéZici cestovali na vlastni naklady (nemalg).

V patek rano sfarali UCastnici tézni kleci
do dolu, kde bylo i oficidlni zah4jeni.
Solna sifi fascinovala nové €leny nasi vy-
pravy stejné, jako nads pred rokem; jeji
74metrovd vyska je skutecné obrovska.
Teplota byla pouze +10° C, chlad s vlh-
kosti ,,zapracovaly* na modelech jiz pfi
dopolednim tréninku. Tréninkové Casy se
pohybovaly stejné jako pfed rokem mezi
15—18 minutami, bolesti bylo opét to,

platili na turbulenci v hale, jejich nejlepsi
lety skonCily pfedCasné na sténach. Tur-
bulence byla tentokrat vibec vétsi nez
loni, plsobil ji pohyb velkého podtu lidi
po ploSe (létalo 30 soutézicich), dale na-
taceni televize se silnymi reflektory a v ne-
posledni fadé i termin pofadani soutéze.
jev hale klid a miniméalni vihkost.
DosaZzené Casy se nezdaji na prvni

VYSLEDKY

(Cisto pred dvojteCkou jsou minuty, za ni vteFiny)

Celkem hodnoceno 30 soutézicich

Ze bylo mozno natacet jen pomérné malo
otoCek.

V patek odpoledne se létala dvé kola
soutéZze, v sobotu zbyvajici ¢Etyfi. Celo-
denni Iétani pfi chladu a obtizne manipu-
laci s modely v naSem ,,zimnim* obleCeni
bylo velmi obtizné a tak jsme byli vSichni
radi, kdyz soutéZ v sobotu vecer skonCila.
Nemé& myslim smysl popisovat jednotliva
kola, prevaha ¢s. soutéZicich byla znacna.
Dobrym konkurentem nam byl novy
mistr Rumunska pro rok 1968 Nicolae
Besman, jemuz se podafilo zvitézit pfed
zndmym O. Hintzem. Dal$im byl i sym-
paticky Ital Corazza, kterému se podafilo
zlepsit italsky rekord na 2008”. Léta
spolu s manZelkou a jsou tak vlastné ital-
skou obdobou rodiny Chlubnych.

Z Gs. GCastnik( prekvapil pFipravenosti
ing. K. Rybecky, velmi dobfe létal i J.
Sitar, ktery si z nas vedl nejlépe v tré-
ninku. Dagmar i Eduard Chlubnych do-

MODELAR . 8/1968

1 Jifi Kalina CSSR 26: 00 31:41 57:41
2. ing. Karol Rybecky CSSR 23: 16 23: 53 47: 09
3. )uraj Sitar CSSR 19: 40 22: 19 41: 59
4. Dagmar Chlubn& CSSR 20: 04 20:50 40:54
5. Egizio Corazza Italie 19: 10 20:08 39: 18
6. Nicolae Bezman Rumunsko 16: 43 20: 57 37: 40
7. Eduard Chlubny CSSR 16:41 [19:35 36: 16
8. Otto Hintz Rumunsko 17:51 18:01 35:52
9. Octavlan Dosplnescu Rumunsko 16: 09 16: 33 32:42
10. Atila Beni Rumunsko 13: 46 16: 18 30: 04

pohled Umérné vysce haly, tfeba pfi po-
rovnani s vysledky z brnénské ,,Zetky“.
Chlad i vlihkost v3ak vykonaji své na pev-
nosti model(, ale hlavné pdsobf nepfiznivé
na gumu. Proto bylo mozZno natacet pri-
mérné 1400—1700 otocek, maximalné
1800. Pro vétSinu soutézicich bylo prob-
lémem vyuzit mimofadné vysky haly,
vétsina zapoCitanych letd méla vrchol
ve vysce okolo 50 m.

Na konec dékujeme jesté na tomto misté
pofadateldm za velmi dobrou pfipravu
soutéze a jmenovité sekretafi rumunské
modelafské federace p. lonu Bobocelovi,
ktery se o nés staral s nevSedni peclivosti.
Je potésitelné, Ze Rumuni maji velky za-
jem poradat v této solné hale pfFisti
mistrovstvi svéta, které by po odstranéni
nékterych nedostatkll v hale mohlo byt
velmi dobré.

Mistr sportu J. KALINA

STTM

leteckych a raketovych
modelarov

Vajnorské letisko patFilo v nedelu 2. juna
leteckym a raketovym modelarem, ktori
sa tu stfetli na svojorn uZz tradicnom
krajskom kole. Stiaziacim, ktorych sa
ziSlo na starte vySe 150, prialo pocasie.
I ked sutaz neskonCila pre vSetkych
s Uspechom, predsa sa najma nejmladsi
modeldfFi - Ziaci - pFiucili mnohému z mo-
delarskej a pretekarskej abecedy. No-
vinkou zapadoslovenského krajského kola
STTM bola u leteckych modelarov ka-
tegoria ,,upGtanych modelov*, kde si me-
ralo sily 13 Ziakov a juniorov. Poriada-
telia si CiastoCne upravili bodovacie ta-
bulky, pretoze chceli zaradenim tejto
kategorie dosiahnui, aby sa mladi ,,uckéa-
n“ osmélili a nebdli sa iazSich pretekov.
Bodovanie modelu bolo pFisné, menej
pFisné se bodovali dva Starty a ak sa,
niekto zo stiaziacich pokusil aj o figuru-
tak mu to priratali k lepSiemu.

V. MAZAK

VYSLEDKY
Sutaz leteckych modelarov

A-l Ziaci: 1. P. Petfik, Bratislava,
673; 2. F. Hdada, 657; 3. M. Hornacek
(obaja Trnava), 560 vt. - A-2 juniofi:
1 J. Sipka, Pezinok, 900; 2. O. Susienka,
Skalica, 333; 3. P. Kubinsky, Bratisla-
va, 303 vt. - UA - Ziaci: 1. J. Blazek,
Bratislava, 176; 2. M. Stehlik, 160; 3.
S. Brestovsky (obaja Nitra), 157 b. -
UA-juniori: 1 I. Kralovic, 197;2.M.
Medfansky (obaja Bratislava), 159 b.

Sut'az raketovych modelarov

Stremaer - Ziaci: 1 1. Kirinovic,
Trnava, 88; 2. M. Gucman, Leopoldov,
75; 3. J. Turbek, TopolCany, 69 vt. -

Streamer - juniofi: 1. Z. Konicek, 73;
2. J. Margu$ (obaja Bratislava), 67; 3.
M. Trizma, Trnava, 65 vt. - Padék -
ziaci: 1. 1. Kirinovi¢, 202; 2. J. Petras
(obaja Trnava), 132; 3. R. Matusek,
Pezinok, 99 vt. - Padak - juniofi: 1
J. Bélek, 247; 2. V. Urbanovsky, 212;
3. M. Nemec (vSetci Trnava), 212 vt

Mistr Rumunska v pokojovych modelech
v r. 1968 Nicolae Bezman
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Predkladame vam posledni 4. Gast podrobného navodu a pokynd ke stavebnicovému klu-
zaku ,,Maly modelar“. Vénovali jsme mu neobvykle mnoho mista ve Ctyfech seSitech nejen
proto, Se je to nade ,,dité“ (spole¢né s IGROU), ale hlavné prvni vétsi pokus o oZiveni
a zmodernizovani modelarske €innosti mezi mladezi. A i kdyZ se viechno nepovedlo sto-
procentné (termin, kvalita aj.), zacatek je ucinén. My jsme udélali, co bylo v nasich silach.
Tedje navas, zda si model koupite, postavitejej a zicastnite se redakcivypsané SOUTE-
ZE na dalku. Teprve potom budeme my v redakci spokojeni, Ze jsme se nenaméahali zby-

teCné.
SE ZALETANIM

si poCkame na pfihodné pocasi, kdy nefou-
ka vitr anebo jen slaby a je sucho. Dobfe se
zalétava navecer, pokud nepada rosa. Vy-
hlédneme si volné prostranstvi, kde se smi
béhat, nejlépe stran, ktera se mirné svazuje
proti vétru. Okolo musi byt dost mista be-
ze stromd a jinych prekazek.

Model uchopime za trup asi v misté té-
Z2i8té nebo kousek za nim a hodime jej pres-
né proti vétru mirné k zemi, asi v tom
Ghlu, v jakém predpoklddame, Ze poleti
(na planku obr. 10 A). PFitom pozorné sle-
dujeme jeho chovani. Mél by letét pfimo
amirné Sikmo k zemi, bez houpéani a kyma-
ceni. Jestlize tak leti, méli jste Stastnou
ruku. Pravdépodobné vSak tomu tak ne-
bude. Mlze se stat, Ze model houpe, ale
uklidni se (obr. 10 B na planku). To byva
znamka prudkého hozeni, hodime jej tedy
mirngji. Houpe-li v3ak stale a spiSe vice
nez méné (obr. 10 C na planku), je lehky
na hlavu a musime mu prfidat zatéz do hla-
vice. Je-li ale spravné vyvazen a presto
houpe, tak je to zplsobeno v&tsim Ghlem
sefizeni, tj. rozdilem mezi Ghlem nastaveni
kFidla a vySkovky (viz pFipojeny obrazek).

< i 3 smif letu VYSKOVKA
KRIDLO = Uhel Uhel
J sefizeni nastaveni
UhH nastaveni vySkovky

kridla
Uhel sefizeni kontrolujeme podle planku a
popfipadé upravime.

Model vSak také mdze letét prikie
k zemi (obr. 10 D na planku). PFiCiny
byvaji opét dvé: bud jsme model malo
hodili, neboje tézky na hlavu. Hodime jej
tedy prudceji a pozorujeme let. Jestlize to
nepomohlo, odebereme trochu zavazi z hla-
vice, pfipadné zase zkontrolujeme a opra-
vime Uhel sefizeni. Model sefizujeme tak
dlouho, az leti plynule, klidné, co nejpoma-
leji, ale bez houpani. Chceme-li dosahnout
co nejdelSi doby letu, ddme do schranky jen
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tolik zavazi, aby model nehoupal a pfipad-
né nahodila zhoupnuti vyrovnal.

Model bude tfeba také zatacet. PFiCi-
nou toho byva néjaka nesoumérnost, jak
vidime na planku na obr. 11. Tu musime
opatrné odstranit opaénym nakroucenim
po nahfati nad parou nebo nad plotnou
(nikdy nad otevienym ohném, lak na mo-
delu je snadno vznétlivy!).

Kdyz uz model léta spravné, zkusime
vlek. Na jeden konec silonového vlasce pfi-
vazeme dikladné krouzek. Asi 20 cm pred
néj upevnime pestry hadfik, veliky asi jako
maly kapesnik. Je dobry k tomu, abychom
vidéli, kdy se vle¢ny vlasec odpoutd a
abychom snaze nasli konec s krouzkem.

SOUTEZ na dalku - SOUTEZ

VSEM MLADYM MAJITELOM
MODELU

ZACALI jste uz se svym modelem lé-
tat? Doufame, Ze ano, anebo Ze to bude
v nejblizSich dnech. Jakmile se vam bude
zdat, ze vaS model uz dosahuje nejdel-
Sich moznych Cast, prectéte si jesté jed-
nou podminky ,SoutéZe MALY MO-
DELAR" na zadni strané stavebniho na-
vodu ve stavebnici. Pozvete si Casoméfi-
¢e (podle bodu 5 podminek) a dejte si
jim potvrdit nejdelSi dobu letu, které
vaS model dosahl.

POSLETE nam vyplnény a potvrzeny
soutézni listek (najdete jej také ve sta-
vebnici, anebo vam jej na pozadani
poSleme). Nezapomerite nalepit 2 sou-
tézni kupony, piste Citelné.

/m o8elar;

SOUTEZ NOVEHO TYPU

moderni
model

pro zacCatecniky

P¥i vleku musi byt dva: jeden drzi model
«3piCkou vzhlru, druhy rozvine vlasec
prfesné proti vétru, jak ukazuje obr. 12 na
planku. Na znameni se oba startujici roz-
béhnou a pomocnik model vypusti. Nesmi
jej hodit, sritira by se uvolnila a krouzek by
vypadl z vlecného hacku. Je tfeba bézet tak
rychle, aby model stoupal asi v naznaeném
Uhlu (pfi vétru i strméji). KdyZ uz jej mé-
me dost vysoko, pozvolna zmirfiujeme béh,
aZ prestaneme citit tah ve vlasci a krouzek
spadne.

Jestlize pfi vleku se model naklani na
stranu, zmirnime ponékud béh, aZz se mo-
del srovnd, apak zase pokracujeme rychleji.
Napoprvé nam to asi pfili§ dobfe nepljde,
chce to pfece jenom cvik, ktery se ziska
¢asem. Mezitim si ale dobfe zalétdme,
kdyz budeme model vytahovat do vyse
pomoci gumy. Pfivazeme ji k opacnému
konci vlasce, nez na kterém je krouzek, a
jeji volny konec pfipevnime ke koliku zara-
Zzenému pevné do zemé. Krouzek zakles-
neme za hacek a gumu se silonem napne-
,me opét pfesné ve sméru vétru, jak ukazuje
na planku obr. 13. PfesvédCime se, ze
vlasec nebo guma nevazne v travé, a model
v naznaceném sklonu vypustime. Smrstu-
jici se guma nahrazuje béZiciho modelére
a model pékné plynule stoupa.

Mozna, Ze nam bude model stoupat pfi-
1iS strmé a mozna Ze se i vysmekne z krouz-
ku. Odpomdzeme tomu, kdyZ pfemistime

(Dokonceni v pravo dole)

na dalku - SOUTEZ na dalku

LISTKY od vas otekavame do konce
prazdnin, tj. do 31. 8. 68, kdy prozatim
pocitime s vyhodnocenim nejlepSich
GGastnikl. (O prodlouZeni soutéze by-
chom uvazovali jen na vaSi zadost, kdy-
by se totiz ukézalo, Ze jste si stavebnici
pro opozdéni dodavek nemohli koupit
vSude v€as.)

MUZETE nam ohlasit po sob& i né-
kolik vykond stymZz modelem, budete-li
je postupné zlepSovat. Radi Vam posle-
me zdarma dalSi soutézni listky.

NA NEJLEPS] finalisty soutée, které
si pozveme, Cekaji vyhlidkové lety, pro
prvni tfi je pfipraven motor MVVS,
stavebnice, pro dalSi modelafsky ma-
terial a knihy.

NECEKEJTE u? tedy a ohlasujte nam
své vysledky. Pfejeme vam i sobé, aby
jich bylo co nejvic a co nejlepSich!

VaSe REDAKCE

jen korespondencnim listkem

MODELAR . 8/1968



T ypoutané makety letadel pro matefské

U letadlové lodé jsou kombinaci rych-
lostniho [étani, stavby maket a kvality pi-
lotdZze. Jde vcelku o soutéZ mimoradné
narocnou pro UGcastniky a pfitom velmi
zajimavou pro divaky.

Maketa paluby letadlové lodi pro
britské mistrovstvi je na obrazku 1. Paluba
je 13,5 m dlouhd, z toho prvych 6 m je
ur€eno pro pristani, zbytek pro vzlet. Na
pfistavaci Casti jsou v rozte€i 0,6 m nata-
Zena ve vySce asi 25 mm nad palubou z&-
chytna ,,lana“, zatizend na obou koncich
zavazimi. Za tato ,,lana“ zachytne pfi pfi-
stavani pfistdvaci hdk modelu a tazenim
zavazi se brzdi rychlost. Pfistani mimo
plochu ,,paluby* lodi se povazuje za ne-
hodu jako ve skutec¢nosti. Ve vzdalenosti
18 m od osy pfistavaci plochy je znacka,
nad niz musi byt pfi pFistavani Fidici ruko-
jet, aby pfistani bylo Gspésné.

Modely této kategorie jsou makety
nebo polomakety letadel pouZivanych
na skutecnych letadlovych lodich (napF.
Hawker Sea Fury, Fairey Firefly, Black-
burn Firebrand aj.). Zakladnim poZadav-

U-modely

na
,letadlové lodi"

(s-am) Od roku 1950 se Iéta na mist-
rovstvi USA jako samostatnd katego-
rie soutéz upoutanych modeld na ,,le-
tadlové lodi“. Letos m& byt poprvé
soucasti i britského mistrovstvi. -
Co to vlastné je?

kem pfi jejich konstrukci je mimoradna
robustnost vyplyvajici z toho, Ze jsou
rychlé, pomé&rné malé (rozpéti do 1100
mm) a maji vykonné motory (vétSinou typ
RC o objemu 10 cm3. Také nutnd tvrda
pristani vyZaduji robustnost. Mimofadna
pozornost je vénovana zastavbé motoru a

Obr. i. Pldorys makety paluby britské letadlové lodi H.M.S. ,,Flycatcher™ pro leto$ni

mistrovstvi

maly modelar

(Dokonceni)

vlecny hacek na trupu asi o 1 cm dopfedu
Upozorfiujeme, Ze v popisu uvedena guma
o priifezu 1x 3 mm je vhodngjsi nez guma
1x4 mm, vloZzena ve stavebnici. Model
stoupda plynuleji a dosahne vétsi vysku.

Jesté jednou pfipominame, Ze pokud
model zat&li, zpusobuje to néjaka nesou-
mérnost a tu je tfeba odstranit. Létame-li
s pokfivenym modelem, ktery prudCeji za-
taci, je pravdépodobné, Ze jej brzy rozbi-
jeme.

OPRAVY

PFi lIétani se obCas néco poskodi, protrhne se pa-
pir, nastipne se ,,ucho*, smérovka apod. Nejlepsim
lepidlem na opravy je KANAGOM. ,,SeSijeme"
jim dobre i protrzeny potah (pokud papir neschazi).
Dél4 se to tak, Ze papir urovname, (pfipadné si po-
m0zeme nozem nebo $pendlikem) tak, aby trhlina
byla pokud mozZno uzaviena, a pak ji pfetfeme lehce
lepidlem. PFi schnuti lepidlo stdhne okraje trhliny
k sobé.

Nejhorsi je pferazeny trup. Je tfeba dbat, aby byl
po slepeni opét rovny a nezménil se Uhel sefizeni.
VétSi opravy délame pochopitelné doma, beze spé-
chu a opravené dily nechame dlkladné zaschnout.
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brzdiciho pFistavaciho haku. Casto pro-
chazi trupem nosnik z tvrdého dfeva, na
némz je vpfedu upevnéno motorové loze
a vzadu za&chytny pfistavaci hak.

Iogr. 2. Typicky model pro soutéZ na letadlové
odi.

LEGENDA: 1 Vyoseni vpravo; 2 Tézisté 20 az
25 % stfedni tétivy; 3 Maximalni rozpéti 1100 mm;
4 Vychylka vyskovky 60° pfi pouZiti vztlakovych
klapek; 5 Normalni vychylka vySkovky 45°; 6 Smé-
rovka nastavitelna néebo”trvale vychylend vpravo;
7 Vychylka vyskovky dolil 30°; 8 Vztlakové klapky
odpovidajici vzoru o vychylce 45° az 60°; 9 Pista-
vaci hak odpovidajici méFitku makety; 10 Pristavaci
hak nesmi byt delSi nez 1/3 délky trupu; 11 Ridici
lanka o délce 18 m se zkousi tahem silou rovnou
dvacetindsobku vahy modelu

Z pozadavku na pomaly let plyne, Ze
jsou nutné vztlakové klapky a ovladani vy-
konnosti motoru. Na dobrou ucinnost
téchto zafizeni lze usuzovat z toho, Ze pry
u nékterych americkych modeld je rozdil
mezi maximalni a minimalni rychlosti az
160 km/h. Vztlakové klapky pfi tom musi
odpovidat vzoru, Cili nesmi se pouZit jako

jejich nahrada nap¥. sklapéni k¥idélek ve
stejném smyslu. K zvétSeni rozdilu rych-
losti je téZ moZzno pouZit vysouvatelného
podvozku, oviem za cenu Vé&tsi slozitosti
a choulostivosti modelu.

Pro ovladani vztlakovych klapek a vy-
konnosti motoru se pouZivaji tfi zplsoby:

1. Tteti Fidici lanko napojené pfimo na
ovladéni motoru,

2. RC servo napajené proudem pfimo
pomoci izolovanych fidicich lanek a ovla-
dané spinafem na Fidici rukojeti; pfenos-
nou baterii nese pilot,

3. Ovladani je vazano na maximalni vy-
chylku vyskovky.

PTi FeSeni modelu se vztlakovymi klap-
kami je tfeba mit na paméti, Ze vysunuti
klapek zplsobuje znaGnou tiZivost ve
smyslu na hlavu. TiZivost se musi vyvazit
velkou vychylkou vyskovky ve smyslu ta-
Zeni. To je celkem vyhodné, protoze velka
vychylka znamena téZ zna€né zvétSeni od-
poru a tim zmen3eni rychlosti letu.

Typicky model pro soutéZ na ,letad-
lové lodi" je nakreslen v bokorysu na ob-
razku 2.

Létani pozlstava ze tii Gasti:

1. Let velkou rychlosti (vCetné vzletu)
- sedm okruh,

2. Let malou rychlosti - sedm okruhd

3. Pfistdni na tfi doby se zastavenim
s vyuzitim brzdiciho héku.

Po ukonceni letu velkou rychlosti souté-
Zici da znamenti, Ze zacina let malou rych-
losti. Rozdil rychlosti se boduje: 3 body
za 1,6 km/h rozdilu. Pfed pfistanim musi
soutéZici dat opét znameni. Za spravné
pristani je 100 bodd, 50 bod( se srazi za
pFistani jen na dva body (tzn. pouze na
hlavni podvozkové kola) a dalsich 25 bod(
za jiné nepfesnosti, jako pFistani jednim
kolem mimo ,,palubu™ apod.

Na ,,palubu” musi modelaf s modelem
nastoupit nejdéle do dvou minut po vyvo-
lani a musi vzlétnout do tfi minut pote, co
oznamil, Ze je ke vzletu pfipraven. Tahani
modelu za letu je zakézano.

Z ustiedni SEKCE

*

Z KLUBU

* LMK Dubnjca n. Vah. oznamil dne 11. 6. 68
zménu adresy nacelnika: Jozef Svec, Kukucinova
569, Dubnica n. V., ok. Pov. Bystrica

O LMK C. T&8in oznamil dne 14. 6. 68 spravnou
adresu nacelnika (v ,,Pokynech” v MO 4/68 Spatné):
J. Michalik, Karvinska 23, Ces. Té&Sin, ok. Karvina

* LMK Brno | oznamil dne 22. 6. 68 zménu
adresy: Slobodan Liska, Jenickova 4, Brno 19

e LMK BystFicka ozndmil dne 1 7. 68 svoje
zaloZeni a adresu predsedy: Vratislav Patava, Jarco-
V4 166, posta Bystficka, ok. Vsetin

* LMK Rozmital p. TF. oznamil dne 1 7. 68
zménu nécelnika. Nova adresa; Josef Petran, Na-
mésti 23, Rozmitdl pod Trcmsinem, ok. Pfibram

K SOUTEZIM

» Ve sportovnim kalendafi 1968 jsou uvedeny na
mésic zafi omylem dvé soutéZze LMK Otrokovice.
Klub Zadal o zafazeni pouze jedné, kterou usporada
dne 15. 9. 68. Oznameni doslo redakci dne 2. 7. 68.

« RC model-club Praha 10 oznamuje, Ze uspofa-
da vefejnou soutéZ €. 210 pro RC vétroné s pomoc-
nym motorem typu ,,Houlberg" dng 22. 9. 68. Pfi-
hlaskv na adresu: K. BoucCka, Cernokostelccka
2013/91, Praha 10.
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mezinarodni

RCregata

Zdenék LISKA

Jindy tichy jevansky rybnik v klinu lesd ozil od 20. do 23. Eervna nebyvalym ruchem.
Klub lodnich modelaru Kolin zde poradal 1V. rocnik mezinarodni regaty pro radiem Fi-
zené modely lodi. Soucasné jezdily RC plachetnice na nedalekém Lourfiovickém rybniku.
Pocet prihlasenych predCil vSechna ofekavani i pFedchézejici tfi rocniky. Prijelo 72 GCast-
nikd se 137 modely z Bulharska, CSSR, Madarska, NDR, NSR, Polska a Rakouska.

Nepocetny poradatelsky sbor mél tedy plné ruce préace.

Soutézni ,,vifeni*" zaCalo vlastné uz ve
Ctvrtek odpoledne pfijezdem a presentaci
G&astnik{ v hotelu Jevany. Do prace se ta-
ké dali bodovaci maket. Méli ji dost: 17
modeld. Néktefi nedockavci si $li samo-
zfejmé ihned ,,zkusit vodu“.

Zahéjeni soutéze v patek rano se konalo
za tradi¢niho desté, jenz vSak béhem dne
ustal. VAl slaby vitr, coz uvitali zejména
soutézici s ,rychliky HGfe na tom byli

Vitéz obou tFid plachetnic ing. G. Mohnkem
z NSR pFif’edne’ ze svych jizd. Vysila¢ SImprop
Dlgi 2 +

vyznavaci klasického motorulliodi - pla-
chet. Ti méli starosti, aby néco ujezdili.

Soutézni jizdy zahjila tFida F 1- E 30,
t . rychlostni kurs lodi pohanénych elektro-
motorem se spotfebou do 30 W. Zde jsme
vkladali vlastni sportovni nadéje zejména
do trenéra v této tfidé, FrantiSka Podaného
z Liberce. Nezklamal, jezdil velmi dobfe
a umistil se mezi jedenécti soutéZicimi jako
druhy.

Pak pfisly ,.elektrarny** - t¥ida F 1 -
E 500 "mmodely s motory, od nichz by laik
nikdy neoCekaval vykonnost vétsi nez ma

24

Lod tFidy F 1- V 10v pIné jizdé

motor z praCky. A prece to tak je, ostatné
pri jizdé to je vidét.

Pak uz zacaly ,,burdcet** lépe Feceno kvi-
let vybusné motory lodi tfidy F 1- V. Zde
se objevily i ladéné vyfuky; méli je na
svych lodich zapadonémecti zavodnici Mai
a Weichhaus.

Soucasné jezdily na Loufiovickém ryb-
nice RC plachetnice. Jejich ,kapitani** se
snazili i pfi velmi slabém vétru projet sta-
novenou trat. Nékdy se to nepovedlo a
bylo tfeba jizdu opakovat. Zde si v obou
tFidach nejlépe vedl zapadonémecky souté-
Zici Mohnkern. Jeho jizdy byly demonstra-
ci prevahy proporcionalnich radiovych
souprav. MEél novou soupravu Simprop
Digi 2 + 1, pfestavénou vlastné na 1 +2.
Prvni €islo totiz udava pocet proporcional-
nich funkci s neutralisaci, druhe €islo pak
bez neutralisace. Funkce s neutralisaci
maji pak jeSté vyvazovani (trim). Mohn-
kern jezdil tak, ze v pfimych Usecich traté
fidil lod jen trimem. DalSimi dvéma funk-
cemi ovladal plachty prostfednictvim serva
vlastni vyroby. Velmi péknou a rychlou
celobalsovou lod mél Poldk Walicki.

Radarové vybaveni makety namorni za-
chranné lodi ze stavebnice Graupner upoutalo
i tuto slecnu

Mezitim v Jevanech poradatelé' na-
instalovali boje pro slalom a byly zahajeny
jizdy obou velmi pocetnych slalomovych
kategorii (vF 3 E-22 bylo 22 soutéZicich
a F 3V bylo 30 soutézicich). Jezdilo se pak

v CSSR

Polak J. Walicki se svoji elegantni a rychlou
plachetnici

se stfidavymi Uspéchy aZ do pozdniho ve-
Cera.

Sobotni rano uvitalo Gcastniky slunec-
nym jasem a modrym nebem. Byl v3ak také
silngjsi vitr a ten znesnadfioval Jizdu vSech
motorovych lodi. Zato v Loufovicich byli
spokojeni aspiSe uvazovali, nemaji-li vymé-
nit plachty za mensi. Diky tomu se jim
také podarilo dojezdit soutéz uz v sobotu.
Favorisovany Mohnkern se takfka pfipra-
vil 0 prvenstvi; po vyvolani na start nahle
zjistil, Ze zdroje pro pfijima¢ maji malé na-
péti. V Casové tisni pFi jejich vyméné pak
zapomnél zapojit anténu a lod po ujeti né-
kolika metrdi prestala ,,poslouchat**. Takze
i mistr tesar...

V Jevanech jezdily makety a zépolily
s vétrem, ktery ztéZoval jejich manévrova-
ni. Zde se ukazala taktika a ,,vyjezdénost™
soutézicich. Nejhife na tom v3ak byly lodé
kategorie F 1- V; mnohym z nich se vitr
a nepfijemné viny staly osudnymi.

Stary znamy a vitéz tfidy F 1- E 500 vSech
tFi predchazejicich ro¢nikd” Karl PeSek z Ra-
kouska starostlivé prohlizi ,,elektrarnu’ ve
¢lunu téze tFidy. Nechtél se mu totiZ rozbéh-
nout motor
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Na nedéli uz mnoho jizd nezbylo
a tak posledni skoncily jesté dopoled-
ne. Rozdilenim cen nedlouho po po-
ledni pak soutéZz skonCila. K technic-
kym zajimavostem se vratime pozdéji.

Pohled do ,,strojovny" vitézné plachetni-
ce tFidy F 5 - X. Krabicka vlevo je servo,
prst se dotyka sloupku NiCd akumulatord

VYSLEDKY

F 1- V 25 (7 hodnocenych): 1, P. Kolev,
Bulharsko 29,0; 2. H. J. Kunze, NDR 32,5,
3. K. Bertok, Madarsko 330vter|n

1-5 g hodnocenych): 1, T. Abraham,
Madarsko 254; 2. J. Severa, CSSR 25,9; 3.
H. Tisehier, NDR 26,5 vtefin

F 1- 10 (4 hodnoceni): 1. W. Bausewein,
NSR 23,4; 2. J. Mai, NSR 24,2; 3. K. Bertok,
Madarsko 28,9 Vtefin

F 1- E 30 (11 hodnocenych): 1. B. Weich-
haus, NSR 55,2; 2. F. Podany, CSSR 58,6; 3.
K. Pesek, Rakousko 60,9 vitefin

F1-E 500 (9 hodnocenych): 1. J. Mai, NSR
36,7; 2. Pandesov, Bulharsko, 36,8; 3. L.
Lutz, NDR 40,1 vtefin

F3-V (@23 hodnocenﬁ;lchg 1 H. Tlsehler
NDR 139; 2. K. Berték arsko 136,2; 3
Severa, CSSR 136 boddl

F3-E §20 hodnocenych): 1. B. Gehrhardt,
NDR 1358; 2. P. Pandesov, Bulharsko 135,4:
3. K. Pedek, Rakousko 133 bodi

F5-X (7 hodnocenych) 1. G. Mohnkern,
NSR, umisténi 10,6; 2. P. Rauchfuss, NDR,
umisténi 20,1; 3. J. Wallcki, Polsko, umisténi

F 5- M (8 hodnocenych): 1. G. Mohnkern,
NSR, umisténi 6; 2. P. Rauchfuss, NDR, umis-
téni 18,7; 3. A. Laczynskl Polsko, umisténi 34

F 2 A (10 hodnocenych): 1. Z. Skorepa,
CSSR 185,3; 2. A. Laczynski, Polsko 180,4; 3.
F. Ttima, CSSR 178 bod

F2 Bé{4 hodnoceni): 1. I- leolov Bulharsko
186; 2 Getka, Polsko 177; 3. H. Nikoleit,
NDR 162,6 bodi

F 2 C (3 hodnoceni): i. I. Nikolov, Bulhar-
sko, 192,4; 2. J. Mai, NSR, 180,6; 3. K. Tietze,
NSR 115,3 bodu

DruZzstya: 1 Bulharsko 1133,6; 2. NDR
669,1; 3. CSSR 657,2; 4. Polsko 638,1; 5.Ma-
darsko 482,1 bodl

O

KONSTRUKTER rychlostniho mo-
torového €lunu ,,K-VII“ pro RC-F1
V25 (J. Kubicek z KLM Liberec)
odpovida_timto zpusobem vem zajem-
clim, ktefi se na néj obrétili pfimo, Ze
jim nemlze vyhovét. Nékolik planki
této lodé ve skutedné velikosti mlze
jeSté dodat redakce.
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Alpsky
pohar
na vode

(ve) Tuto prvni letodni mezinaredn
soutézjusporadal ve dnech 23.—26. kvétna
rakousky svaz lodnich modelafdi na Lan-
sersee u Innsbrucku. Nékolik zajimavosti
ndm o ni napsal zndmy némecky modelar,
vitéz kategorie F 3-V, pan Willi SENFF.

Na letosni jiz tfeti ro¢nik prijelo 62 sou-
tézicich se 101 lodémi z NSR, Anglie,
Italie, Jugoslavie, Rakouska, Svédska a
Svycarska Byli pfitomni i dva rumunsti
pozorovatelé; Rumuni se chtéji stat jesté
letos Cleny mezinarodni organizace NA-
VIGA.

V RC soupravach mlzeme letos pozo-
rovat zfetelny prechod k ,digitalim*;
bylo jimi vybaveno asi 15 % lodi. Zejmé-
na ve tfidach F2, F3, a F5 se da s propor-
ciondlnim ovladanim dosahnout lepSich
vysledka.

Ze spalovacich motor( se jako obvykle
nejlépe osvédCily italské Rossi, Super
Tigre a OPS. Zvlastnosti byl jeden ital-
sky model se dvéma motory OPS 10 dm3
které pohéanély Celnim ozubenym pfevo-
dem jeden lodni hfidel. PFi spousténi se
Zhavila svicka jen jednoho motoru, druhy
»Se vezlll naprazdno. Po sefizeni se na-
Zhavila i svicka druhého motoru. Na vodé
vypadal model velmi rasantné, coz vzbu-
zovalo obavy, jestli je mozZné zvladnout
tolik vykonnosti v pomérné malém ¢lunu.
Obavy se ukazaly jako opravnéné: v pfimé

Pan Schneider z Hannoveru soutézi) ve tfidé
F2a s maketou namofniho zachranného ¢lunu
HAMBURG

Italsky model se dvéma motor}' OPS 10¢cm!,
opatfenymi ladénym tlumic¢em vyfuku aplso-
bicimi na spole¢ny hf¥idel s jedinou vrtuli

jizdé sice €lun dosahoval znacné rychlosti
a vypadalo to na evropsky rekord, v za-
tacce se vSak prevrhl.

Ve tfidé FI - E30 je pozoruhodné to,
Ze predni z&vodnici pouZivaji stfibrozin-
kové akumulatory polské vyroby. Zjistili
totiz, Ze jejich vykonnost, Zivotnost a ne-
citlivost na nabijeni jsou lepsi nez u vy-
robkd némeckych a anglickych.

Ucastnici ve tfidé F5 (RC plachetnice),
jichz bylo 21, méli pro svoji soutéz cely
den. Ostatni to celkem uvitali, nebot’ mohli
koneCné takovou soutéZ vidét. Na zavér
soutéze plachetnic se udala komicka, ale
i pouc¢na pfihoda:

Jeden soutéZici, mistr Evropy v této
tfidé, trval na tom, aby byly zkontrolo-
vany lodé tfi nejlepSich soutézicich. Uka-
zalo se, Ze neodpovidaji pravidlim a tak
muselo byt zméreno 14(!) lodi, nez mohli
byt urCeni prvni tfi soutézici v poradi.
Mezi diskvalifikovanymi byl i mistr Evro-
py, ktery toto mérfeni ,zorganizovalZ
Lodé mély bud pfili§ velké plachty nebo
predpisdim odporujici geometrii trupd.

Zavérem jeSté Ucastnici predvedli své
modely Cetnému obecenstvu, pficemz po-
chopitelné vSechno §lo mnohem Iépe nez
pfi soutézi.

VYSLEDKY

T¥ida FI - V 2,5 (6 G&astnikd) I. E. Hiihnerfuss,
NSR 19,0; 2. S. loni, Italie 39,1; 3. W. Hiihnerfuss,
NSR 40,3 vt. FI -V 10 (17 GCastnikl) 1 N. Mer-
loni, Itdlie 21,0; 2. V. Moro, Itéalie 24,0; 3. H. Ren-
ninger, NSR 24,2 vt. FI - E 30 (12 Ggastnikd) 1 K.
PeSek, Rakousko 61 7; 2.B. Weichhaus.NSR 64.2;
3.A Vohringer NSR 73,5 vt. FI - E 500 (8 U¢astni-
k&) 1 E. Schneider, NSR 31,5; 2. K. Pedek, Ra-
kousko 32,3; 3. B. Mai, NSR 37,8 vt. F2-a(13
G&astnikd)»1. J. Mai, NSR, 2. J. Kroboth, Rakou-
sko; 3. E.Schneider, NSR. F3-E (12 G&astnika) I.
K. Pesek, Rakousko 136,4; 2. B. Weichhaus, NSR
129,2; 3. F. Zwygart, Svycarsko 124,6 bodi. F3 - V
(12 G&astnikd) 1 W. Senff, NSR 134,6; 2. K. Pesek,
Rakousko 132,6;3.B. Mai, NSR 130,0 bodd. F5 (21
G&astnikd) ji. K. Pesek, Rakousko 24,4; 2. F. Ober-
leitner, Rakousko 32,7; 3. A. Schobinger, Rakousko
72,0 bodd.
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Z déjin
plachetnich
lodi

Vitézslav PROVAZNIK

Co je to plachetnice? Je to plavidlo,
schopné pomoci plachty nebo soustavy
plachet, ovladdané lany systémem kladko-
strojd, manévrovat na vodni hladiné pfi
kterémkoli vétru libovolnym smérem,
s vyjimkou pfimo proti vétru. Nejvétsi
technické dokonalosti doséhla plachetnice
az v nejnovéjsi dobé v oblasti evropské
a severoamerické. Proto jeji rodokmen
musime sledovat v téch minulych kultur-

Dobovy obrazek Fecko Fimského typu kupec-
ké lodi se dvéma bo&nimi kormidly

nich oblastech, na néz Evropa a po ni
Severni Amerika navazovala. Byla to pfe-
devsim oblast Stfedozemniho more. Tam,
v oblasti egyptské a Feckofimské, je zrod
namofni lodi - zakladu plachetnice.
Stfedozemni mofe jako idealni komu-
nikace mezi viemi zemémi, jez se kolem
ného rozprostiraji, dalo podnét k mocnému
rozvoji plavby. Na ném se v3ak vyvinula
pfedevS§im namofni lod veslova. Pro¢?
Veslice je lod, kterd nemusi Cekat na
pFiznivy vitr; ma vSak maly akéni radius,
dany vydrzi veslarské posadky. Ale pravé
pfi plavbé na Stfedozemnim mofi je
témeér neustéle v dohledu néjaké pevnina.
Nikdy se neplulo od pfistavu k pFistavu
déle nez 6 dnll. To bylo pro veslafe jesté
Gnosné, i kdyZz to byla prace hrozna,
ur€end pro otroky a zloCince (galejniky’).
Mimo to nebylo tfeba vézt s sebou velké
zasoby potravin a vody. Kultury kolem
Stfedozemniho more byly otrokarské.

Vikin sl((jy veslovy ¢lun ze 7.-8. stoleti, nale-
zeny v amu. Délka 26,6 m, Sifka 3,3 m,
vyska 1,2 m

Bylo tedy nasnadé, ze ,lidské masiny" -
otroka se pouZilo k pohonu lodi a ponévadz
to bylo pohodIné, nebyl dlvod intensivné
pfemyslet o tom, jak zapfahnout vitr.

Veslice byly predevSim lodi valecné.
Plachty se na nich uzivalo jen pomocné
a jen tehdy, kdyz se plulo s vétrem v za-
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Lodni plachta je spravné oznaCovana jako ,,motor plachetnice™. Je to vynalez prastary
ajeho pdvodce znam neni. Ale napad zapfahnout vitr do plavidla sejisté zrodil samostatné

v mnoha kulturnich oblastech.

Bylo by v8ak omylem se domnivat, Ze plachetni lod je tak stara, jako lodni plachta.
Préavé naopak, v porovnani s dobou, po kterou lidstvo provozuje plavbu, je plachetnice vy-
nalezem pomérné mladym. Z hlediska historického vyvoje by nebylo spravné oznacit za
plachetnici kazdou lodjen proto, Ze se na ni také uZivalo plachty. Tak to nékdy li¢i technici

nebo vyslouZili lodni kapitani.

Plachtou si mohlo vypomahat i primitivni plavidlo. Je vSak omylem, kdyZ se nékdo
domniva, Ze plachetnice patfi mezi takova primitivni plavidla.

Co je plachetnice

dech nebo jen s nepatrnou zadni bocni
odchylkou. V bitvé byl vSak stézen sklo-
pen, protoZze plachta by omezovala ma-
névrovaci schopnost lodi. Valecné uméni
spocivalo v tom, zobcem na pfidi pro-
razit lod protivnika pod ¢arou ponoru
anebo jej zahakovat pomoci mdstk(, pFe-
jit na jeho palubu a tim pfeménit boj
namotni v pozemni. K tomu bylo tfeba
rychlych a nenadalych obratd, pfi kterych
by plachta prekazela.

Témito okolnostmi byly urceny tech-
nické vlastnosti veslice. Byla to lod Stihla
a dlouha, proto Fimsky odborny termin
pro vale¢nou lod byl prosté jen ,navis
longa", tj. lod dlouhd. Bylo to proto,
aby lod kladla vodé mens$i odpor a aby
meéla co nejdeldi fadu vesel. Dale musela
mit nizky bok, aby vesla nebyla neimérné
dlouhd. Zpravidla méla tfi fady vesel nad
sebou; spodni fada veslafll sedéla jen asi
pGl metru nad hladinou.

Vedle dlouhych lodi vale€nych vytvoril
namofni obchod druhy ddlezity pratyp
lodi - lod kupeckou, kterou Rimané
nazyvali lodi liburnskou. To bylo vlastné
plovouci skladisté; snaha, aby pojalo co
nejvice zbozi, vedla k vytvofeni trupu
kratSiho, zato bachratéjSiho a vysSiho.
Takova lod byla samoziejmé mnohem
pomalejsi, ale zato na mofi stabilngjsi.
Vesly byla nesnadno ovladatelnd a mimo
to kupec si nemohl vydrZovat mnozstvi
otrokl, jako stat na vale€nych lodich.
Kupecka lod byla sice také veslova, ale
mnohem vydatengji vyuZivala plachty.
A protoze kupec nemusel rychle manévro-
vat, mohl vyckavat v pfistavu pfiznivého
vétru a vyuzival sezdnnich povétrnostnich
pravidelnosti. Jeho lod byla jisté vyvojo-
vym zérodkem plachetnice, ale plachetnici
dosud nebyla.  JeSté nebylo objeveno ta-
jemstvi, jak vyuzivat k plavbé vétru jaké-
hokoli sméru, jeSté to byla lod, ktera se
snadno stavala hfickou vétru a jen Usilov-
na prace vesly ji leckdy stézi zachranila

a kdy se zrodila?

pfed zanikem na zradnych skaliskach
¢etnych ostriivkl Egejského mofe.

Druhou oblasti, kde zafal samostatny
vyvoj, vedouci k vytvofeni plachetnice,
byl evropsky zapad a sever. To bylo ve
stfedovéku. Uz ve 12. stoleti se tam Cile
rozvijel namofni obchod a vznikala ob-
chodni mésta u Usti velkych fek na po-
bfezi Severniho a Baltského more, na
pobfezi Nizozemska, Bretoriska, Anglie,
ale i Norska, Svédska a Danska. Obchodni
mésta se tu spojovala ve spolky, zvané
hansy, aby Iépe zajiStovala obchodni plav-
bu proti cizi konkurenci a zejména proti
piratdm. Nejznaméjsi a nejmocnéjsi han-
sovni mésta byla Liibeck, Gdansk a Ham-
burk.

| tady nalézdme ony dva typy lodi:
malou Stihlou veslici, uzivanou k valec-
nym vypravam a piratstvi (sem patfi lodi
vikingské) - a vétsi, bachrat¢jsi a vyssi,
avsak pomalou lod kupeckou. Proti Stre-

domofi tu byl vSak podstatny rozdil: Zde
na severu, drsném a Fidce obydleném,
nebyly kraje, jez by byly zdrojem otroku
a nebyly tady ani jiné podminky k roz-
sahlému otrokarstvi nezbytné. Tady byl
kraj svobodné prace femeslnikd. Zde by
se neuplatnila velké& veslice - galéra, jaka
se vyvinula ve Stfedomofi - protoze by
nemeéla pohon. Tu tedy museli lidé uva-
Zovat o tom, jak se zmocnit vétru a pro-
meénit jej v hlavni pohonnou silu lodi.
Zde vznikaly prvni plachetni lodé,
i kdyZz jeSté nedokonalé a neohrabané.
Jejich typy, které daly podnét k dalSimu
vyvoji, byly nef a koga.

A potom nadesla doba, kdy se vysledky
samostatného stfedomorského a severo-
zapadoevropského vyvoje spojily a vy-
tvofily skutecnou plachetnici. Ale protoze
to byla otazka technického rozvoje, jisté
bude modelafe zajimat, jak se tenkrat
lodi stavély, nebot™ lecktery napad mize
i dnes pouzit ke své praci. - O tom pfriSté.

MODELAR . 8/1968



PO NAVRATU Z DOVOLENE BUDETE CHTIT JISTE ZASE STAVET

HTHHEHEIET

NABIZIME VAM MIMO JINE 6620 Ricinovy olej do paliv %
< v lahvicce ks 5,70 o]
X . » ) 3 3709 Elekiricky motorek GONIO ®
i Cislo zbozi Nazev Mnoz- Cena 2.4 V s Femenickou, vodici %n
N stvi a zékladnou ks 17— N
0 3713 Elektricky motorek GONIO ﬁ;
N 6561—103 Alkalické Glanky akumulatoro- 45 V s femenickou, vodici a "
‘%J vé NKM 10, naplnéné a nabité ks 37— zékladnou ks 17— 1
@ 1354—8 Bambusové Stépiny lesténé ks 0,75 Modelarské planky X
1% 5600—200 Modelatske Spejle ‘ 6824 TOMIK - vykonny vétroi A-l ks 4— >
a 03x400 mm ltis. 22— 6825 LEDNACEK Il - $kolni v&trofi
—201 Uzenafské 3Spejle Al ks 4— 8
< 0 3x 330 mm o 1tis. 17— 6826 TATRA T 201 - upoutana ma- 0
X Ferritové magnety rdznych rozmeérl v cené keta &s. sportovniho letadla a
2 asi 1,50 Kés za kus na motor 2,5 cm3 ks 4— fK
™ 8489—800 Eﬁ;ar:/%‘;ya E‘;F;;m'\gODELSPANv arch 160 6856 KUBICEK - volny sportovni N
9 s ' model letadla na motor 1 cm3 ks 3— &
d —80L vaha 21 g/m2 arch 2— 6858 SANTA MARIA - historicka
iy 8489—803 Potahoyy papir ,M(?DE,LSPAN plachetnice ks 4,50
% barevny (Cerveny, Zzluty) 6909—137 MAJOR - volny sportovni mo- |
Q vaha 12 gim2 arch 1,60 del letadla na motor 1 cm3 ks 3— X
—805 véha 21 g/m2 arch 2,— .
a 6308 Balsova prkénka tloustky 4 mm dm2 0,50 Stavebnice
Nahradni dily k motoru FOK z Madarska, 4417—2  Modelafska stavebnice L 29 9]
X objem 1; 1,5; 2,5 cm3 DELFIN - polomaketa &s. le- o]
Nahradni dily k motoru JENA z NDR, objem tadla, hazedlo ' ks 14— 9
2 1; 25 cm3 fiv
H 6569—801 Zhavici souprava k motoru JE- N
(o] NA 2,5 (doprodej za snizenou i3lnit AF A i
g Sonc) (doprode; < so— specialni modelafské prodejny R
u 6470 Acetonové lepidlo v tub& 50 g ks 1,50
Fh 6470—2 Acetonové lepidlo v lahvicce m JindFiSska 27, Praha 1, telefon 236 492 |2
8 obsah 50 cm3 ks 2,85 >
a —3  obsah 200 cm3 ks 6,75 m Pafizska 1, Praha 1, telefon 672 13

POMAHAME S1 |

Inzerci pFijima Vydavatelstvi ¢asopis MNO
n. ﬁ inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
Praha 1, telefon 234-355, linka 294. Poplatek Je
590 Ké&s za 1 tiskovou Fadku. Uzavérka 27.
v mésici, uvefejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ
» 1Novy motor ,zhavik* 12,5 cm3za 350,—K¢s.
M. LoviSek, Zeleznitna 557, Povazska Bystrica.
e 2 Ctyfinylonové vrtule Tornado 7x4 za 100;
tfi nylonové vrtule Tornado 8x4 za 105; dva ¢aso-
vace nové za 160,—K¢s. Zd. Malina, Zitomirska 38.
Praha,_ 10.
« 3 Sestikanalovy pfFejima¢ + vysila¢ tranzist.,
krystalem Fizeny, telesko‘n, anténa + 2 serva
(1500,—); Vltavan 5 s ovladanim (80,— K¢s). J,
Vymazal, Jurkovi€ova 11, Brno 38.
¢ 4 U-model Broucek s mot. Jena 1za 200.—
K¢s; U-model s mot. Jena 1 za 150,— K¢s. J,
Taborsky, Dvorakova 100, BeneSov n. Plouc.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni alodni modelafstvi. Vydava Vyda-
vatelstvi Gasopisi MNO nér. pod., Praha 1,
Vladislavova 26. tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublaniskd 57, tel. 223-600 -
Vychazi mésicné. Cena vytisku 2,50 K¢s, polo-
letni predplatné 15.— Ké&s - RozSifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky prijima kazda posSta i doruCovatel -
Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi ¢asopisd MNO
Objednavky do zahrani¢i prijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisskd 14, Praha 1 Tiskne NaSe
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto Cislo vyslo 5. 8. 1968.

© Vydavatelstvi ¢asopisi MNO Praha

MODELAR . 8/1968

prijdte si

* 5 Planky lodi: sovétské fregaty tfidy RIGA,
M 1: 100; anglické minolovky MISSILE, M 1: 100
a_polské minolovky BURZA, M 1:200. Ceny:
,—; 35,—; 40,— K¢&s. Pavel Kriek, Krompolova
21, Sternberk, ok. Olomouc.
6 Lokomotivy BR-84, V-200, VT-135 s dvomi
voziiami, 14 rliznych nakladnych voziiov, 8 vyhybiek,
2 autobloky a riizné kolajivo - vsetko rozchod HO -
za sumu 600,—K¢s. M. Satka, Dolny Kubin €. 30.
za 450, — K¢&s. Jan Kretz, Tilhonova 67, Brno 27.
» 7 Vlaky HO 2 soupravy, 14 m koleji, 5 vyhybek
» 8Novy motor TONO 5,6 cm8a rlizny modelar-
sky material véetné dokumentace pro stavbu makety
letadla MUSTANG P-51 H. Milo§ Janecek, Par-
dubice - Polabiny, Posta €. 9, schr. €. 4.

KOUPE

* 9 Planky tank{ sovétské vyroby. J. Pokluda,
Leninova 559, Ostrava Poruba.

VYMENA
e 10 ,Kity* historickych letadel fy Revell za
., Kity” kozmickych telies a tryskovych lietadiel.
Dr. G. Fiedler, Csl. arm. 16, KoSice.
» 11 Novy motor Jena 1cm8za motor MVVS 1
cm8 Milos Bartunék, Brunclikova 5, Praha 6
Petfiny.
« 12 Magnetofon Sonet Duo posledni typ, jako
novy, za kompletni ¢tyrkandlovou RC soupravu
vCetné serv. EvZen Papert, Bernartice 246, ok.
Sumperk.
« 13 Televizor Manes (nefunguje) za RC supravu,
alebo pfeddm. Vyména a prip. cena padla dohody.
P. Papavy, Dukelskych hrdinov 7/3, Ziar n. Hro-
nom.
e 14 PFij. GAMA s vestavénym relé za 2 Vltavany
5 cm8nebo 1 mot. MVVS 5R. L. Matousek, Kar-
vina 4/590.

RUZNE

» 15 Modeldr (20 rokii) z Litevské SSR si chce do-
ﬁlsovat rusky s Cs. partnerem, ktery se zajima o dra-
ové modely automobill. Adresa: Viktor Kasulaj-
tis, pr. Lenina 49-47, g. Vilnius, Litovskaja SSR.
» 16 Polsky Ietecke'/ modelaf si chce vyménovat
CasoDis a stavebni planky. Adresa: Mra Gregorz,
Brzezinska 40, pow. Rybnik IIl, woj. Katowice,
Polska. .

» 17 Bulharsky letecky modelaF (23 let) by si rad
dopisoval (rusky) s ¢s. kolegou. Adresa: Nikolaj
Doncev, komEI‘ Zdravec bl. 79 B, Ruse, Bulharsko.
» 18 Némecky letecky modelaF (17 let, U-modely)
hleda partnera'v CSSR pro dopisovani (némecky).
Adresa: Lothar Jacobi, 9612 Meerane, Stresemann-
str. 54, DDR

K nadam vybrat

KNIHY PRO VAS

V zA&Fi letoSniho roku uplyne jiz tFicet let od mni-
chovskych udalosti, kdy se rozhodlo o dalSim osudu
nadi republiky. K tomuto neslavnému vyrolije pFipra-
vena kniika J. Kokosky, kterd vyjde pod nazvem
PLAN ,,GRUN™. Autor tu predstavuje hlavni osoby
mnichovského dramatu, li¢i postupné vyhrocovani kon-
fliktu z diplomatické i vojenske stranky a vypravi
i o tom, jak tyto krusné dni/ proZivali obyFejni lidé.
Zvlast zajimava bude kapitola o tzv. ostravskem inci-
dentu dne 7. 9. 1933, ktera zarovefi komentuje prob-
1ém némecké mensiny. Knihu provazi mnozstvi doku-
mentarnich fotografii.

W. Golding patfi v Anglii mezi neijhledévané'éi
spisovatele. Jeho romany se vétSinou dockaly nékolika
vydani; mezi né patfi i novela PAN MUCH, ktera
se stala svétovym bestsellerem a v roce 1963 byla do-
konce zfilmovana. Je to utopisticka vize o moznostech
Clovéka po atomoveé valce. Autor zde vypravi o Zivoté
skupiny evakuovanych_chlapcd, ktefi ztroskotaji na
ostrové v tropickém mofi. Tato situace, z niZ nenivy-
chodiska, z nich ucini razem barbary, ovladané za-
konem sily a zabijeni.

Po zndmém roméanu ,, TFicet Sest pod zemi” pficha-
zi E. Honcik s dalsi knihou, kterou nazval UZEL NA
OPRATCE. Je to dramaticky pfibéh muze, jenz zradi
republiku a rozhodne se pracovat pro cizi vyzvédnou
sluzbu. Na jeho osudech dava Honcik Etenafi nahléd-
nout do $pinavé prace a machinaci Spionaznich agen-
tur. Roman zaujme Siroky okruh ¢tenafd jak déjem
tak i napinavosti, ktera se stupiiuje az k zavéru ro-
manu.

V jedné z ne“épe vypravenych, ilustrovanych edic
nakladatelstvi NGSe vojsko, ve Svétovém valegném
romanu, vyjde dvoudl'ln{ roman predniho amerjckého
spisovatele J. Jonese, klety autor nazval AZ NA
EKY. Je to otfesné svédectvi o Zivoté amerického
vojéka pravidelné armady, nasazené do mirové poséad-
ky' na ostrové Havaji tésné pfed napadenim Pearl
Harboru. Kniha vzbudila pravem znacnou pozgrnost
svétovych kritik(i a byla prelozena do Fady jazykl. Za
zminku stgjl’, Ze seji od roku 1951 do roku 1954 pro-
dalo pfes dva miliény vytiskd.
Spisovatel K. Vorobjov patfi k nové vIné sovétské
Eréz prelomy let padesatych a Sedesatych. Jeho
nizka VYKRIK obsahuje nékolik novel spadajicich
déjem do tFi osudovych Udobi sovétskych dgjin. Jedna
je. Psycholo ickou kresbou mladého dlstojnika, jehoZ
milostné dobrodruzstvi s mladickou druzstevni sklad-
nici preroste v_hluboky milostny cit; dalsi novely jsou
z obcanské a Velké vlastenecke vélkg a z obdobi po
roce 1956, kdy zacalo Uctovani s neblahym Stalino-
vym kultem. -eh-
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drahoveée

\Y

modely

od A do Z

Jaroslav BROZ

2. pokracovani

Udaje uvedené v bodech 1 az 4 (v minulém &isle) jsou vysledkem zkuSenosti ziskanych
béhem vyvoje drahovych modeld p¥imo v provozu, na drahach. K doplnéni téchto udajt
je tfeba zminit se alespoi kratce a prehledné o silach a odporech, plsobicich na model je-
douci v zatacce, ojejich rozloZeni a matematickém vypoctu.

Tyto sily jsou znézornény na obr. 5a,
kde G predstavuje vahu modelu soustie-
nad povrchem dréhy. Symbol C znaci
odstfedivou silu pdsobici rovnéz v té-
Zisti T. Pv je odpor zplsobeny tienim
voditka o sténu vodici drazky. Pl a P2

ol

obr 5a

oznaCuji reakce na tfeni zadnich kol pod
vlivem odstfedivé sily a FI, F2 jsou re-
akce na vahu modelu. Rozchod je oznacen
t. Na obrdzku 5b jsou tyto sily znazor-
nény pfi pohledu na model zdola, za
predpokladu, stejnomérného  rozlozeni
vahy modelu na obé napravy a umisténi
osy voditka v ose pfedni napravy, kdy
Pv se rovna souCtu Pl + P2.

Podle obrazku 5a mdzeme urgit silu
potfebnou k pfevrZzeni modelu. Uvazu-
jeme-li, Ze vaha modelu jedouciho v za-
tfce je soustfedéna na vnéjsi kola, pak
P/ = 0 a hodnota C pfedstavuje maxi-
malni odstfedivou silu, kterda mdze byt
vyvinuta bez nebezpeci pfevrZzeni mode-
lu, ovSem za predpokladu, Ze pfilnavost kol
je dostatecné velkd, aby nedoslo k smyku
zadnich kol. Maximalni bezpe¢na odstfe-
diva sila Omex je dana vztahem

kde Omex «=maximalni bezpe¢nd od-
stfediva sila (g)

G — vaha modelu (g)
t —rozchod kol modelu (mm)
h = vydka téZist¢ modelu od

povrchu drdhy (mm).
Zname-li polomér zatacky, mizeme vy-
pocitat maximalni bezpec¢nou rychlost mo-
delu v dané zatdCce. Plati pro to vztah

r/ _ 1/Cmax-981 .r
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kde Vmax — maximalni bezpetnd rych-
lost modelu (m/s)

Cmax = maximalni bezpe€na od-
stfediva sila (g)

r = polomér zatacky (m)

G —vaha modelu (g).

Odstiediva sila pQsobici na model
v této rychlosti vyplyvé ze vzorce

qg_ G.vmxi
9,81.r

kde C — odstfediva sila (g)
G — véaha modelu (g)
Vimax — maximalni rychlost modelu
(m/s)
r = polomér zatadcky (m).
Zname-li C, mGzeme vypocitat zatizeni
vnéjsich kol, které je dano vzorcem

r: (44 -H 4 - -»)
t

Platnost uvedenych vzorcli zavisi na
predpokladu, Ze plati rovnovazny stav,
kdy model plynule sleduje souvislou za-
taCku pri stalé rychlosti. Vypoctené hod-
noty tedy umoziuji porovnat jednotlivé
navrhy modelt dfive, nez jeden Znich reali-
zujeme. Pro tento Ucel pIné vyhovuji.

AZ potud se veSkeré Udaje tykaly cel-
kové koncepce navrhu modelu a Cinitell
ovlivilujicich pfedev§im jeho stabilitu a
ovladatelnost. Rozhodujicim Cinitelem pro
rychlost jizdy jsou vSak motor, pfevod a
hnaci kola. Vykonny motor, vhodné vo-
leny pfevod a odpovidajici velikost hna-
cich kol mohou podstatné ovlivnit kone€ny
Gspéch modelu navrzeného a postaveného
podle poslednich poznatkd.

5. Motor

Model navrhujeme vzdy podle velikosti,
vykonnosti a otacek elektrického motoru,
ktery mlzeme zamontovat. U sériové
vyrabénych elektromotor(l uvadéji vy-
robci zpravidla otdcky za minutu. Pro
zavodni Ucely byvd mozné u dobrych
motord otaky podstatné zvysit urditymi
Gpravami, které v zahraniCi provadéji
bud pfimo vyrobci nebo specializované
firmy. Zru€ni modelafi si délaji Gpravy
s pomoci potfebného zafizeni i amatersky.

Pro drdhové modely se pouzivaji mo-

Obr. 6

tory na napéti 1,5 az 16 V, které toci
20 000 az 110 000 ot(min. NejvétSim vy-
robcem takovych motord je japonska
firma Mabuchi, kterd v soucasné dobé
zasobuje svétovy trh asi z 85 %. Japonské
motory jsou vyrabény v péti rliznych ty-
pech pod znackami jednotlivych vyrobcd
soucasti a stavebnic drahovych modeld.
Napfiklad motory COX, Revell, Mono-
gram, Kemtron, Ruskit aj. jsou vesmés
vyrobky firmy Mabuchi, ale se special-
nimi Gpravami podle pozadavkd uvede-
nych firem. Charakteristicky tvar motoru
Mabuchi je na obr. 6. (Tyto specialni
automodelarské motory jsou prozatim
v prodeji pouze v zahranici.)

U néas jsou k dostani motory IGLA
tuzemské vyroby a PIKO dovazené
z NDR. Oboje jsou pro drahové modely
sice méné vhodné, ale po urcitych Gpra-
vach vyhovuji a lze s nimi dosahnout
dobrych vykond.

Vysoké otacky elektromotord pfi po-
mérné malém krouticim momentu jsou
sice vyhodné pro akceleraci modelu, ale
nejsou pouzitelné k pFfimému pohonu
hnacich kol. Podobné jako u skute€nych
automobill se proto otacky snizuji pfe-
vodem do pomala, ktery umoznuje ziskat
dostatecnou silu k pohonu modelu a zaro-
ven zachovat vysoké otdcky motoru. Ve-
likost pfevodu je vyjadfena prevodovym
pomérem.

6. PFevodovy pomér

je pomér dvou Cisel udavajici pocet otaek
hfidele motoru na jednu otaCku hfidele
hnacich kol. Napfiklad pomér prevedu
2 : 1 znamend, ze hridel motoru se otoci
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dvakrat na jednu otatku hfidele hnacich
kol. Pfi poméru 4 : 1 pak Ctyfikrat atp.
Mimo to se pouZziva také Ciselného poméru
poCtu zubl hnaciho a hnaného ozubeného
kola pfevodu. PFiklad: pfevodovy po-
mér 24 :8 znamena, Ze hnané ozubené
kolo na hfideli kol ma 24 zubl a hnaci
ozubené kolo na h¥ideli motoru méa 8 zu-
bl. Vydélenim obou c&isel (24 :8 = 3)
vyjde cislo, udavajici kolikrat se otoci
kolo hnaci na jednu otacku kola hnaného,
tedy opét pomér otacek.

Nejvyhodnéjsi pfevodovy pomér je ta-
kovy, ktery vyuZziva nejlépe jak otacek mo-
toru, tak krouticiho momentu motoru.
Pohybuje se od 2 : 1do 6 : 1a je zavisly
na:

a) velikosti (priméru a 3ifce) hnacich
kol

b) otdCkach a vykonnosti motoru

c) typu prevodu

d) véaze modelu

e) délce a tvaru jizdni drahy.

Vypocet nejvhodnéjSiho prevodového
poméru z danych veliCin je sice mozny,
ale pomérné dosti obtizny, uvazujeme-li
ménici se pocet otaCek motoru béhem
jizdy a jejich vyuziti jednim pfevodovym
stupném na drahach rdzného tvaru.

Béhem vyvoje drahovych modell se
jako optimalni ukazal pomér prevodu
3:1pro modely v méfitku 1:24 a4 :1
pro modely v méfitku 1:32. Tyto pfe-
vody se béZzné pouzivaji u primyslové
vyrabénych modell, at.jiz ve stavebni-
cich nebo sestavenych. Jsou to modely
pro béZnou jizdu, pouZitelné pro vSechny
typy drah.

U modell, kde pozadujeme S$pickovy
vykon a maximalni vyuziti vlastnosti mo-
toru, musime pro stanoveni nejvyhodnéj-
Siho prevodového poméru vzit v Gvahu
také tvar drahy a ménénim prevodovych
kol zvolit takovy prfevod, ktery je pro da-
nou drahu, motor a rozméry hnacich kol
nejvyhodnéjsi. Uvedené optimalni po-

Vojenska Monza
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méry pfevod( nam v tomto pfipadé po-
slouzi jako vychozi.

UloZeni motoru v modelu urluje typ
prevodu, ktery mdzeme pouzit. Je-li
hfidel motoru rovnobézny s hfidelem
hnacich kol, pouzijeme pro pfevod cel-
nich ozubenych kol. Svira-li hfidel motoru
s hfidelem hnacich kol pravy uhel, po-
uzijeme pfevod Uhlovy. Tento typ pre-
vodu dnes zcela prevlada. Jeho prednosti
jc moznost podélného uloZeni motoru atim
i lepSi rozloZeni vahy modelu.

Nékteré druhy prevodd uvedenych
typl ukazuje obr. 7. Vedle pfevodu cel-
nimi ozubenymi koly (obr. 7a) a pfevodu
tfeciho, kde je pastorek nahrazen tfecim
kolem a pohéni pfimo gumovou obru¢
hnaciho kola modelu (obr. 7b), je to
pfedevsim prevod korunovym ozubenym
kolem a pastorkem s pfimymi zuby (obr.
7c). Tento prevod je dnes nejpouZivangj-
§i a umoznuje zménu prevodového po-
méru bez vymeény pastorku.

(Pokracovani)

I vo vojenskom prostfedi je moZné zho-
tovit za pomérné kratku dobu kvalitnd
zavodnu drahu podla platnych noriem.
To sa podafilo vojakom zékladnej sluzby
L. Jesenskému. P. DobidSovi a J. Bran-
burkovi v poddoéstojnickej Skole v Jihlavé
za iniciativnej podpory majora BFezného,
ktory prejavil zaujem o tvor€iu Cinnost
v dobé osobného volna. Teraz je dréha
umiestnena v klubovni Gtvaru a sluZi pre
zdbavu a zavody vojakov vo volnom cCase.

Stavebnicova délitelna trojpradova draha
o dlzke 11 m je zhotovena z materidlu na
vojné lahko dostupného, na pokrytie po-
vrchu sa pouziva latexova barva, ktora ma
vplyv na dobrd jazdu. Sucastou drahy su
Styri zavodné vozy a vykonny zdroj elek-
trického pradu. p

novinky

MATCHBOX

(in) Tak jako kazdy rok, i letos dala
britska firma Lesney na trh novinky série
MATCHBOX, které vystfidaly staré mo-
dely v katalogu 1967.

Pod cislem 25 se objevuje model nové
Cortiny, ktery ma vyznamne zdokonaleni.
Néapravy nejsou pouze odpérované, pfed-
ni je vykyvnd i do stran, takze model mdze
jezdit i v kruhu. Provedeni je klasické,
oboje dvefe se daji otevirat. Model ma
mnozstvi drobnych detail(l a je tradi¢né
peclivé proveden.

Jako €islo 58 se dodava modeljednoho ze
série nakladnich automobill DAF. Je na-
loZzen 12 nosniky, které se daji rlizné skla-
dat. Model ma vérné znazornéné skfinky
na baterie, pérovani vdech naprav a in-
teriér fidicovy kabiny.

Pod Cislem 21 je nyni zafazen model
osminapravového prepravniku betonové smé-
si. Buben se pfi jizdé otaci, celek plsobi
realisticky. Model ma vérné napodobené
ovladani (vzduchové ventily), armaturu
mna oZstvi drobnosti.

e (in) Jedenadvacet modell znamé
britské firmy Lesney ze série Matchbox
bude trvale uloZeno ve mésté Amarillo
v Texasu (USA). Ctyfnasobné obaly na-
plnéné uvnitf jeSté heliem maji byt
otevieny po 25, 50, 100 a 1000 létech.
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jg MEDZINARODNA
m VYSTAVA

zeleznicnych modelov

Ing. lvan NEPRAS

Sam minister dopravy NDR, Dr. Ing. Erwin Kramer,

prevzal patronat nad jubilejnou 15. medzinarodnou vy-
stavou. Tri poriadajice krajiny (NDR, MLR a CSSR)
tradicné oboslali sitaz vysokohodnotnymi modelmi, expo-
natem ,,extratried*.
UZ ramec a prostredie vystavy, ktora sa tentoraz konala
na troch miestach, daval tusit, Ze domace krajina se bude
chciet doslova ,,vytiahnatl A ako vysledkova listina do-
kumentuje, aj sa to skutoCne podafilo. NatrucTheslu, Ze
nikto nie je doma prorokom!

Rusen radu 01* zhotoveny W. Kéhlerom z NDR bol odménény 1. cenou
v kategorii N/AI/S

Cast' modelov, konkrétné kolajitia, bola vystavena v hale
Vysokej Skoly dopravnej. Tématicky spravné zvolené miesto,
skoro v stfede mesta, nedaleko od hlavnej stanice, na akademickej
pode. Symbolicky sa tak zrejme dokumentovala myslienka:
zacni s modelom, u€ sa, zdokonaluj a skonti$ ako kvalifikovany
odbornik.

Modely kolajist na vystave mozno rozdélit’ na dokonalé a me-
nej dokonalé, tak ako tomu byvéa na vsetkych podujatiach. Mini-

kolajistia rozchodu N (o veTkosti az 0,9 x 0,8 metra) sU snad

vhodné pre zaCiatoénikov, avSak na vystavu sotva. Na niekto.
rych Kkorajistiach bolo mozné objavit' niekolko zaujimavosti. Na
jednom modeli premaval model parnej lokomotivy (Méarklin?),
ktory unikajicim dymom z komina budil obdiv a rozruch obe-
censtva. Na inom kolajisti bol konStruktér skromnéjsi. Kusky
vaty nalepené na kominoch lokomotiv mali znazornovat unikajuci
dym. Iny autor obohatil svoje kolajiste modelom premavajucej
lanovky, iny si na kolejové priecestie namontoval signalizacné
zariadenie, napodobujice piskanie rudna. Jediné kolajiste bolo
vybavené trolejovym vedenim, inym u€astnikom nemodelovost
zrejme nevadila.

Kolajistia, okrem modelu nasho Martina Polakovica z Usti
n. L., boli v prevadzke; obdiv obecenstva samozfejmé znacny.

Ako samostatni Cast’ vystavy prevadzal klub zo stanice Dres-
den-Ncustadt svoje koiajiSte priamo v svojich klubovych miest-
nostiach. Stru€né charakteristika: pékné, velké, prepehaté fabri-
katmi. To vsak nesmie zarazit, to uz byvd v NDR zvykom.
Dévod je jednoduchy. Sortiment vyrobkov v obchodoch je taky
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bohaty, Ze sa ¢asto neoplati nieco robit a radSej sa ide do obchodu
na nakupy. Aspofi v tomto smere sa teda nedostatku sortimentu
mozeme téSit, nGti to naSich modelarov vyrabat’ krasné modely.

Podstatna Cast’ vystavy bola sistredena v budové technického
muzea v stfede mesta, tieZ v blizkosti hlavnej stanice. Tento
zamér s miestom vystavy usporiadatel’'om stopercentne vysSiel.
UZ pri vstupe na naSinec citil ako doma. Vstupenky vo forme
Zelezni€nych listkov (ako v Ostravé 1967), sprievodcovia a do-
zor z radov Zelezni¢ného dorastu. Spravné, ak kopirovat, tak
iba pfijemné a rozumné véci a napady.

Model trafovozu (HO) G. Lehnerta z NDR

Ako samostatna Cast’ vystavy, nic ovsem ako jej sucast, bola
mald vystavka Zelezni¢nych listkov, znatnok, minci, plakatov mi-
nulych vystav, Zelezni¢ného zariadenia a strojov ako aj viiaznych
modelov z minulosti. Ak vam aj toto pfipomina Ostravu, nie je
to ndhoda. Zaujimavy je vSak fakt, Ze padol navrh, budice
vystavy a sUtaZe o tieto Casti doplnit a pfipadne aj v tychto ka-
tegoriach sutazit. Bolo by to iste zaujimavé, uvidime, ako sa
k ndvrhu vyslovia usporiadatelia.

Vlastn vystavu vhodné doplnili exponaty a zbierky dopravné-
ho muizea. Modely v mierkach 1: 10 az 1 : 20 roznych typov a
prevedeni pfipominali navStevnikom, Ze zhotovovanie modelov
ma dlha tradiciu. A pochopitelné, boli aj dobrym lakadlom.

Martin Metz z NDR ziskal uznanic v kategorii O/Al/S

Zaujali nas aj iné exponaty tohto mlzea. Na jednom podlaii
moZu navstévnici obdivovat modely vietkych Zelezninych sta-
nic Drazdan, detailné pfevedené, so vetkymi vyhybkami a ko-
lajami. Netfeba chodit’ fotografovat’ na stanicu, tu najdete vStt-
ko. U nés sU to Udaje najmenej dovérné, ak nie dokonce tajné.
Navstévnik moéze obdidovat aj model Zeleznice o rozchodu 0,

Vozen rady PP
(doprava
automobilov),
praca V. Slezaka
z CSSR,

3. cena

kat. HO/B/S
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Model osobného voziia s parnym pohonom (HO) G. Kerbera z NDR

ktory v poslednej dobé prekonal znacné zmény. Odstranilo sa
trolejové vedenie (bude sa modernizovat!), pribudli modely no-
vych typov voziov a lokomotiv. A to vietko na pocest’ vystavy
Obdivuhodna spolupraca!

Na najvysSom poschodi dopravného muzea bol pre vystavu
Zelezniénych modelov vyhradeny cely sal. Je jasné, Ze pri ta-
kejto pfilezitosti si jednotlivi vyrobcovia tovarefiskych modelov
nezabudli vyhradit' niekotko vitrin a vystavovali cely sortiment
svojich vyrobkov. A €uduj sa duSa modelarska, o tieto ,modely*1
bol skoro vy3si zaujem ako o skutocné exponaty. Priememy ¢lo-
vék, skratka tak ako aj u nas, nevedel pochopit, Ze odménéné a
vystavené modely dokaze zhotovit' iba ruka modelara za daku
tu stovku pracovnych hodin.

TAB. 1. UCAST MODELA-
ROV ROZNYCH STATOV

TAB. 2. POCET MODELOV
JEDNOTLIVYCH MIEROK

a Casti vysledkovej listiny. Podra vzoru Ostravy bola takisto
pfilozena k programu a katalogu UCastnikov. Zaujimavé je kon-
Statovanie, Ze najmlad$im odménénym bol 13rocny Franz
Schwer, najstarSim zas 6Orocny Albert Gorbig. Padny dokaz,
7e vek v tomto pFipade nehraje verk( rolu.

Tohto roku sa naSim reprezentantom nedafilo tak ako inokedy.
Aj ked obvykle doméaci ma isté vyhody a jeho pFipadné vitazstvo
sa zvyCajne zlahcuje, osobné sa domnievam, Zze modelov z NDR
bo:o na vystave nielen viac, ale miestami aj lepSich ako v mi-
nulosti.

Mené naSich, ktori si domov priviezli cenu alebo uznanie, st
vSeobecne zndme. Nezda sa mi vSak, Zze by modely takého
modelara, akym je J. Vajner, mali dostavat’ az tretiu cenu. Mo-
dely Vaclava Slezaka a Milana Petra predstavuji opat’ slusny
priemer. V porovnani s minulostou a najma pritomnostou je to
v3ak malo. A ak sme sami trochu Kriticki, nemdzeme byt spokojeni
ani na 30 percent.

Uverejiiujeme niekoHco fotografii zaujimavych modelov, tak
ako sa zdali ndm. Nepochybujeme, Ze tato kratka reportaz povie
niektorym malo, inym sa bude zdat' zbyto¢ne dlha. Chceli sme
vam priblizit' nielen vlastnd sutaz, ale aj prostredie, v ktorom
sa konala.

Rusen radu 399 A. Vajnera z CSSR, 3. cena kat. HO/A1/S

Pozorné precitanie tabuliek a Casti vysledkovej listiny prinaSa
isty pfehrad. O malom pocte cien, ktoré ziskala CSSR, sme
uz hovofili. VSimnite si, Ze MLR je na tom skoro rovnako,
v minulosti v3ak bol rozdiel markantngéjsi. Pfekvapilo nas, Ze sa
nezlcastnil ani jeden modelar z Polska.

Nuz, vystava a sutaz st za nami. Co sa nepodafilo tohto roku,
bude snad v nasledujicom. TeSime sa preto uz teraz, na dalsi,
v poradi uz Sestnasty modelafsky sviatok. Kde? To sa eSte nevie
a tak vés teraz nemdzem ani pozvat.

NAJLEPSIE VYSLEDKY 15 MEZINARODNEJ
SUTAZE

EIISLSIE 21 &o Il zi 13; Por. Meéno Stat  Vek Cena Skupina
NDR 267 TT 1 120 62

NSR 7 N 1 180 56 1. W. Richter ~NDR 37 1  HOJAL/S

Zép. Berlin 6 iné 110 3 2. W.Richter ~ NDR 37 2.  HOI/AL/S

Celk 212 - 120 3. G. Kerber NDR 35 2 HO/ALS

elkom Kolajistia rozne 10 4. W.Grimming NDR 26 3. HOJ/AL/S

5. A. Vajner CSSR 3. HO/A1/S

. ) 6. A. Gérbig NDR 60 A HOI/ALIS

Celé jedna stena, odhadujem plochu na 2,5x 20 m bola vy- 7. W.A.Krassler NDR 16 A HO/AL/J
hradend modelu traté elektricky. Okrem typickych modelov 8. K. Wilnkel-

. v J . e s mann NDR 21 2. HO/M/
starych typov elektriCiek z Berlina a Drazdan tu premavali aj AllS
dve T2, naSe oWulbené dvojcatd. A opat' znama skuto€nost’, ¢o 9. K. Winkel- HO/M/

. s . , . , Y , . , mann NDR 21 3. AllS
sa pohybuje, pfitahuje mladych aj starych. V Stvrthodinovych 10. U. Schwein- HO/M/
intervaloch mal pan Martin Metz (ziskal mimochodom cestné wcke NDR 36 3. AllS
uznanie) vela prace. 11. W.Haselbauer NDR 40 1. HO/A2/S
A teraz konefne k sttaznym modelom a na$mu umiestneniu. ﬁ \lgv.sscchhéunmz?rn EBE 3 2. HO/A2IS
. s N e S . - H. 50 3. HO/A2/S
Stru€né Statistické data mozno vyCitat' z pfiloZzenych tabuliek 14. W.Dietmann NDR 28 1 TTIALS
15. J. Vacek CSSR 2. TT/AlIS
TAB. 3. PREHLAD CIEN A UZNANi MODELAROV A PORADIE 16. G. Hanrcich MLR 3. TTIALS
STATOV 17. K. Muhlack NDR 30 A n/Ai/s
18. B. Heyn NDR 28 A TTIA2/S
&z Uzna- Zvladtna 19. G. Estel NDR
Stat Celkom nie cena l.cena 2.cena 3.cena 20. W. Kohler NDR ;2 /;. 1[\;7//\11/23/\]
30. V. Matousek CSSR 18 2. HO/B/S
NDR 40 17 2 7 6 8 31. V. Slezék CSSR 40 3. HO/BIS
CSSR 5 1 - - 2 2 33. M. Petr CSSR A HO/B/J
MLR 3 1 1 — 1
Z. Berlin 1 ! - - . ; CELKOM BOLO 49 HODNOTENYCH
MODELAR . 8/1968
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To je inzenyr Rank

= spolehlivy

e svédomity

= Uspésny
Pred deseti lety se rozhodl zacit u firmy ,, TT-Zeuke" jako technicky
kreslic. Pfed deseti lety se firma ,TT-Zeuke" rozhodla dat do sériové
vyroby prvni modelovou lokomotivu a dva vozy. Obé rozhodnuti
byla na sobé& nezavisla a méla spolecéné jen jedno: dlvéru ve vlastni
schopnost a optimismus mladi.
Od té doby se mnoho zménilo. Z prvnich za¢atk(i se dospélo k pro-
dukci svétového trhu, z jedné lokomotivy a dvou vozd se stal velky
sortiment, z 45 spolupracovnik(l je dnes 750. S kfivkou obratu stou-
pala zodpovédnost, dovednost a Uspéchy byvalého technického kres-
lice, dnesniho inZenyra Ranka. Stal se jednim z osvéd&enych inzenyrd,
konstruktérd a technikl na zavod&. Jednim z nejlepsich. Podnik
vytvarel svllj vyvoj, on vytvafel obraz svého podniku - spolehlivy,
svédomity, Uspésny.
(Zelezniéni modely od firmy ,,TT-Zeuke* jsou k dostéani v kazdém dobrém odborném
zé&vodé nebo v obchodé s hrackami.)

KVALITNI VYROBKY Z NDR

MODELAR

. 8/1968



oMA ETY
: r%ezmarodne

F. Simg¢ak z Krnova se pFedstavil tentokrat netradicné
historickou Avii BH-3

Bodovaci maji v praci maketu P-51D Mustang J. Krause
z Hrobu u Duchcova. - Tyz libivy model je zachycen jesté
teleobjektivem pfi vzletu na snimku nahofe

Detail
Ferlicovy
Ae-145

v polské
sanitni
verzi

V Hradcl Kralové

SNIMKY: M. Bake$ (3), M. Ptakova (3), Z. Szajewski (1)

Detail kabiny Kuszilkova
modelu

Neobvykly ,,buldoci*
vzhled i pékné zpracovani
Temjjesta nadeho soutézi-
ciho Svédba z Mezimésti se
libily mnohym divakdm

Pan Ostrowski

z Polska (vitéz) do-
kazal kromé na-
prosto vérné ,,ma-
ketovosti' dat své-
mu modelu Jak-18
jesSté tak peclivou
povrchovou Upra-
vu, Ze je témeér
k nerozeznani od
skute€ného letadla



BJ KT VE

A

Jeden z predvadécich mo-
deld na soutdzi Alpsky
pohar v Rakousku (viz
uvnitf Cisla): vérna ma-
keta historického koleso-
vého parniku

Italové z Verony startuji
v soutézi Europa Cup pro
magnetem Fizené vétro-
né, poradané na Spitzer-
bergu v Rakousku (asi 20
km jihozap. od Dévina)

v

Sesté misto na letosni ce-
lostatni soutézi U-mode-
10 v LodZi obsadil akrobat
M. Walaszczyka >

Novy svétovy rekord 320 km/h
s RC modelem Fizenym jen
k¥idélky a vysSkovkou ustavil
letos W. Kéaseberg v NSR. Na
druhém snimku vpravo je kon-
struktér modelu W. Schénfeld

v >

Firma F. Kavan z NSR vystavovala
na letoSnim jarnim veletrhu v No-
rimberku jako novinku Uplny zata-
hovaci podvozkovy systém pro R

modely

N

SNIMKY: Z. Kaldb, P. Lansky, ing. I.
Nepra$, O, Schmolinske, W. Senff

Lokomotiva Fa-
dy BR 91 firmy
G. Hruska

z NDR mé opét
osvéd¢eny mo-
tor se sedmip6-
lovou kotvou
(rozchod HO)



