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VI. Rajchrt z Hradce Kralové soutézi i letos ve vybéru
sU-maketou americ. amatérského letadla COUGAR. A¢
modelafsky malo vhodna, maketa Iéta kupodivu spolehlivé

P. Bare$s z RMK Praha zhotovil z americké stavebnice firmy
CENTURY maketu LITTLE JOE Il na 3 motory 10 Ns

Do boji o reprezentagni~dres v RC akrobacii zasadhne prav-

dépodobné i zasl. m.s. V. Stefan, ktery letos Gsp&sné debutoval
s Ghlednym ,,motorakem*

Americky pobfezni hlidkovy ¢lun CG 95308 postavil ing. J.

Cupka. Model v méFitku 1 :50 je 560 mm dlouhy a pohanén 2
motory Igla

V. Paryzek z Vodinan postavil RC maketu
Aero A-11. Model v méfitku 1:6 o rozpéti
2000 mm vazi 3100 'g. Pohéni jej motor
OS MAX 8 cm3 IOkanélovad souprava
Metz ovlada kormidla, kfidélka a motor

Na Sedesat zakQ
soutézilo s ,elek-
trami“ na mistrov-
stvi CSSR ve dnech
20. a 21. ¢ervna na
Boleveckém rybni-
ku v Plzni



Vitéz soutéze K. Matke zkousi pfed startem funkci RC soupravy

Mezinarodni

pro RC

mistrovstvi

CSSR

modely

Karlovarsti model&fi si mohou pfipsat k dobru dal3i GspéSny sportovni podnik, na ktery budou
vdichni G€astnici radi vzpominat. Vyborna organizace, pékné ubytovani v chatach a krasné slunné
pocasi jen pFispély k vlidné pohodé od patku 12. Eervna do nedéle 14. ¢ervna na prijemném karlo-

varském letisti.

Na startu se seslo 20 soutéZicich: osm z CSR, dva ze SSR, tfi z Bulharska, osm z NSR ajeden ze

Z&apadniho Berlina.

Zahrani¢ni pfevaha se zmenSsila

| kdyZz z NSR nepfijeli soutéZici nejzvuc-
néjsich jmen, jako tomu bylo na minulych
dvou soutézich, prece jen jejich prevaha
byla zfejma. Nebyla vSak uz tak vyrazna,
jako v dfivéjSich roc¢nicich. U nas bylo dosa-
zeno pokroku - radi to konstatujeme -
k némuz nejvice prispél urcity pocet pro-
porcionalnich RC souprav v rukou nasich
modelafd. Je to oviem jesté malo.

Mimoto Uspésné I[étani akrobatické se-
stavy vyZaduje dostate¢né vykonny motor.
Modely pro RC akrobacii vazi vesmeés vice
nez 3 kg (pfi rychlostech, jimiz Iétaji neni
mozné dovolit si subtilni konstrukci) a na to
uz slabé motory nestaci. Da se predpokla-
dat, Ze nové motory MVVS 10 RC budou nej-
méné stejné vykonné jako motory zahra-
niéni. Aspon v to doufame a vidime nadéji.

I na zahrani¢nich RC motorech se obje-
vila jedna novinka: tlakové plnéni. Je to
velmi prosté, do tlumice vyfuku se z boku
zaSroubuje trubka, jez se spoji hadickou ze
syntetické gumy s odvzdusnovaci trubkou
vychéazejici z palivové nadrze. Mirny pretlak
v nédrzi zmirfiuje vliv kolisani saci vysky,
takZze motor bézi pravidelnéji ve viech leto-
vych polohach.

NA TITULNIM SNIMKU

Dalsi zajimavosti byl zatahovaci podvozek

na modelu vitéze.
Nasi soutézici dohangji

pomalu naskok svych zahraniénich kolegd.
Vitéz dvou letoSnich mistrovskych soutézi
ing. Jifi Havel musel své misto pfenechat
Zasl. mistru sportu Jifimu Michalovicovi,
kdyz jeho motor Webra byl uz ocividné
,pred smrti“. Dobfe se drzel i novacek le-
tosnich soutézi kategorie RC M3 Zasl. mistr
sportu Vladimir Stefan. Svij soutéZni debut
si odbyl v Karlovych Varech i trojndsobny
mistr svéta v upoutané akrobacii, Zasl. mistr
sportu Jozef GabriS. Mél velmi pékny model
vlastni konstrukce s dobrymi letovymi
vlastnostmi. | kdyz akrobacie s RC modely
je  nepochybné obtizn&jsi nez akrobacie
v upoutaném letu, netfeba pochybovat, Ze
cilevédomy a houzevnaty JoZo se za ¢as vy-
pracuje i zde mezi naSe predni soutézici.

PFi létani se ukazuje
Ze nejobtiznéjsim obratem je hned dvodni
obrat akrobatické sestavy ve tvaru pismene

M. Néktefi soutézici na ném zcela ztrosko-
tali, vétsiné ostatnich ¢inil potize. A pfi tom

je namo¥rni remorkér Herkules, jejz postavil G. Jedwabski z NDR. Model
v méfitku 1 :50 je dlouhy 1200 mm, pohani jej elektromotor z automobilo-
vého stirace a je Fizen Sestikanalovou RC soupravou Metz. Snimek na mezi-
narodni soutézi v Jevanech pofidil Ladislav KOHOUT.
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je zfejmé, Zze na tomto obratu zavisi do jisté
miry kvalita dalsiho letu. Uspésné zalétnu-
tym obtiznym obratem se soutézici uklidni
a naopak.

| laik pFihlizejici z vétsi vzdalenosti mohl
poznat, zda leti R.C pilot zkuSeny nebo jen
primérny, ¢i zacateénik. Ti zkuseni totiz na-
vazuji jeden obrat na druhy bez zbyte¢ného
poletovani po okoli. Pfedem dobfe nacvi-
Cend rezie celé akrobatické sestavy se stala
nezbytnosti. Nejde totiZz jen o to, jaky do-
jem udéla sestava jako celek na rozhodc¢i,
ale také o cas, jehoz na zadné soutéZi neni
nazbyt.

Kapitolou pro sebe jsou zavére¢né obraty
- pravouhlé pfiblizeni a pfistani. Mnozi pi-
loti, jakoby to uz uz chtéli mit za sebou, spoji
posledni dvé zatacky v jedinou a v posledni
fazi letu pred pfistanim jesté vselijak klic-
kuji, aby se dostali na spravny smér pfistani.
Tato uspéchanost stoji zbytec¢né body. Rov-
néz tak pfistani do kruhu za kazdou cenu
(je-li model pfi pfistavacim néletu ,dlouhy
€i kratky") je spiSe ztratou, nez ziskem.

Technické udaje modell

jsme soustfedili do TABULKY, cozZ se osvéd-
Cilo uz ve zpravé z lonského mistrovstvi
svéta pro RC modely v Bréméch.

Mimo soutéz

predvedl E. Schiffner z NSR RC maketu
francouzského sportovniho letadla Jodel,
postavenou ze stavebnice firmy Rowan.
Model o véaze 3400 g pohanény motorem
OS MAX 60 a fizeny soupravou Varioprop
létal spolehlivé a velmi pékné celou akroba-
tickou sestavu a pasobil celkem realisticky.

Zlatym hfebem vsak bylo skupinové léta-
ni némeckych modelafd na sklonku obou
soutéznich dnl. Ve vzduchu byly soucasné
tFi i ¢tyfi modely a pfedvadeély ve svété ob-
vyklé ,show" véetné velmi nizkych prdletl
i na zadech a jinych obratl, jeZz ani nejsou
v povinné akrobatické sestavé.

Mezinarodni mistrovstvi CSSR spinilo veske-
rd oCekavani a vsichni byli jisté spokojeni.
V tom smyslu se vyjadfili i zahrani¢ni UCast-
nici pfi rozdileni cen, kdy dékovali poradate-
Ilm za vzornou organizaci a pfijemné pro-
stfedi. My se k nim pfipojujeme a téSime sejiz
na pfisti karlovarskou mezinarodni soutéz pro
RC modely. Zdengk LISKA

u

»Novatek*1Jozo Gabri$ se svym péknym novym
modelem

Druhy

slovensky

soutézici

O. Vitasek

zalétal

slusné

se svym lehkym

a pomalym modelem

Cast
Uspésného
druzstva z NSR

Maketa
francouzského
sportovniho
letadla JODEL

si v letu
prilis
nezadala
se soutéznimi
modely
Nejveétsi
a nejtézsi model
soutéze
- PRESTIGE
konstrukce
nékdejsiho
Gcastnika
mezinarodni
soutéze
v K. Varech
W. Schmitze -
mél R. E iff
TABULKA
Umis- Jméno Stat Body RC souprava
téni
1 K. Matke NSR 10 670 Multiplex
2 E. Schiffner NSR 9100 Varioprop
3 H. Becher NSR 8300 Prop Control
4 B. Eiff NSR 8130 Simprop
5 G. Rockle Z&p. Berlin 7770 Graupner Tx 14/Rx 14
6 I. Michalovi¢ CSR 7725 Simprop 5
7 K. Ziegenhals NSR 7 620 Varioprop
8 R. Godel NSR 7465 Graupner Tx 14/Rx 14
9 Ing. J. Havel CSR 7320 Varioprop
10 V. Stefan CSR 6370 Varioprop
11 ). Rohla CSR 5725 Varioprop
12 O. Vitasek SSR 4 955 Varioprop
13  Karlev BLR 4905 Simprop 5
14 V. MuZny CSR 4895 Simprop 5
15 ). Hoyer CSR 4850 Varioprop
16 J. Gabris SSR 4220 Varioprop
17 ). Bily CSR 1770 Varioprop
18  Malinov BLR 805 Simprop
19 J. Vymazal CSR 275 Amatér, s jaz. relé
20 lvanov BLR 0 Graupner Tx 14/Rx 14

Motor

Webra 10
Rossi 10
Webra 10
Rossi 10

Rossi lu

Fox 10

OS Max 10
Super Tigre 10
Webra 10
MVVS10 RC
OS Mak 10
MVVS10 RC
Rossi 10

Veco 85
Merco 8,5
Webra 10
MVVS10 RC
Super Tigre 10

.MVVS10 RC

Super Tigre 10

Vrtule Vah
(palce, mm) (9)

Laminat vlastni 3500
Graupner 11/7 3800
Kavan 11/73/4 3000
Top Flite 11/8 4000
Top Flite 11/7 3200
Kavan 11/7%/4 2900
Robbe 11/8 3000
Robbe 11/8 3025
Kavan 11/7»/* 3200
Graupner 11/7 3100

Graupner 11/734 3500

Kavan 11/7%4 2800
Graupner 11/73/*

MVVS 280/150 3250
Tornado 11/8 350

Power Prop 11/8 3300
Kavan 11/73/* 3050
Graupner 11/73/4
MVVS 300/150

Graupner 11/73/4

3800
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Jednou brzy na jaFe jsem pFihlizel tréninku ,vétronafd!. Bylo takové nenapadné pocasi,
veelku chladno a klid, a tak néktefi prestali pouzivat determalizatord. Zahy se viak jedna
z A-dvojek prece jen ,chytla!" a v ladnych kruzich pomalu, alejisté stoupala k podmragené
obloze. JelikozZ i ve vétSich vyskach val jen slaby vitr, model se téméF nevzdaloval a chvilemi
se dokonce vracel. Posléze vSak prece jen pozvolna mizel, sledovan svym vlasy si rvoucim

majitelem...

Jisté nic pFilis neobvyklého, ale mne p¥i tom napadlo: Co tak postavit A-dvojku Fizenou
radiem. Pokud by se podafilo zachovat letové vlastnosti obdobnéjeji volné verzi, muselo by to
byt prece pékné polétani. Alespori za takovéto nebo podobné meteorologické situace. Ta sice
nebyva pFili§ Casta béhem dne, ale k ve€eru, kdy vitr i termika slabne, by tojisté mnohdy Slo.

A tak jsem se dal do prace. Je jasné, Ze na
zachovani nizké vahy a Stihlého trupu
maji vliv pfedevsim vaha, rozméry a opti-
malni rozmisténi RC soupravy v modelu.
Jde 0 co nejvétsi soustfedéni této hmoty
v predku trupu, aby pokud mozno nebylo
nutné pfidavat do hlavice jesté olovo.

Po mnoha (vahéach jsem zvolil toto
usporadani: Pfijima¢ RC-1 vlastni vyroby
s destickou plosného spoje upravenou na
rozmér 60 x 30 mm. (Pokud pouzZijete
plvodni o velikosti 50 x 35 mm, bude
nutné ponékud zvétsit prdfez trupu.) PFi-
jimac je napajen ze 3 knoflikovych NiCd
akumulatord o kapacité 225 mAh, pfipadné
ze 3 tuzkovych baterii. Servo tvofi motor
IGLA 4,5 V s navijenim nité na hridel.
Pohani jej jeden ¢lanek z malé vélcové ba-
terie 0 napéti 1,5 V. Magnetovy vybavovac,

IIT((((R C
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i kdyZ rozmérové prihodnéjsi, se mi jevi
jako méné vhodny pro vétsi pfikon, mensi
silu a hlavné maly zdvih. PFfi malé rych-
losti modelu jsou totiz nutné velké vychyl-
ky smérovky, zvlasté pro ,.zachrafiovanill
modelu z termiky.

KE STAVBE

Model je stroze Gcelovych tvarl a sta-
vebng jednoduchy, takze jej mlize s Gspé-
chem zvladnout témér zacatecnik, ktery jiz
postavil néjakou tu A-2.

Trup je pfihradové konstrukce z list
4x4. Slepime obé bo€nice, které vpfedu
uzavieme 3esti pfepazkami z preklizky tl.
15 mm. K prvni prepazce je pfilepena
hlavice z lipy, mezi 1. a 2. pfepazkou je
prostor pro jemné dovazeni, mezi 2. a 3.

YY) LLILL -

pro baterie serva, mezi 3. a 4. pro baterie
pfijimaCe a vypinac, mezi 5. a 6. pro pfiji-
ma¢ zabaleny do molitanu. Anténa délky
asi 700 mm je rovnéZ v trupu. Boky pfedku
trupu az k prepazce ¢ 6 a vrchni stranu
trupu k odtokovce kfidla potahneme pre-
klizkou tl. 0,8 mm. Spodni stranu upravi-
me jako odnimatelné viko, nesouci lyzi
s hackem. Od 6. pfepazky dozadu je potah
z balsy tl. 1 mm a nosniky jsou silné za-
obleny. Pfes balsu pfilakujeme jesté lepi-
cim lakem tenky Modelspan. Takto kon-
struovany trup vynika pevnosti pfi nizké
vaze.

Konec hrfidele servomotoru prochazi
otvorem v preklizce, kryjici vrchni ¢ast
predku trupu, takze nad ni vy€niva v délce
asi 5mm. Nit (nejlépe chirurgicka) k ovla-
dani smeérovky je tedy vedena tésné nad
trupem, prochdzi pod pyloncm kridla
a dale k pace smérovky. Vratny pohyb ob-
starava guma o prGfezu 1x 1 mm. Pylon
je z dvodu maximalni skladnosti modelu
odnimatelny a pfipeviuje se k trupu 4
Srouby M3 a maticemi upevnénymi v tru-
pu. Cely model se tak vejde do transportni
bedny o rozmérech 1020 x 170 x 95 mm.

A jesté maly ,zlepSovacekl vyuzitelny
i u jinych jednopovelovych RC vétrofil:
Z téhoz bodu, kde je uchycena nit serva,
vedte jeSté jednu nit, tentokrat pod trup.
Na jeji druhy konec pfivazte polotvrdy
drat o 0 0,8 mm ohnuty do tvaru, jejz
znazorfuje detail A na vykrese. Levé oko
dratu se navlece na Spendlik s uStipnutou
hlaviCkou, zarazeny svisle do spodni strany
trupu. Nit ma byt tak dlouha, aby drzela
smérovku v neutralu, lépe Feceno v poloze,
kterd umozZfiuje bezvadny vlek na lanku
bez pouziti radia (jemné sefidit stlaova-
nim nebo roztahovanim zahybd dratu). Po
odpadnuti vleéného lanka staci kratky po-
vel radiem, drat vlastni vahou spadne se
Spendliku a model je mozno dale nor-
malné Fidit radiem. Jednoduché a spoleh-
livé!

KFidlo ma konstrukci béznou u kate-
gorie A-2. Usporfadani nosnikd je zfejmé
z nakresu Zebra ve skutecné velikosti. Ctyfi
krajni Zebra kazdé poloviny kfidla jsou
z preklizky tl. 2 mm. Vyfezy v téchto zeb-
rech spolu s balsovou vyplni mezi nimi
tvofi kapsu pro spojovaci jazyk z duralo-
vého plechu tl. 1,5 mm. Kfidlo m& vzepéti
do jednoduchého ,V*, jez €ini 8°. Potah
z tlustého Modelspanu je lakovan tFikrat
\léypinacim a tfikrat vrchnim lesklym la-

em.

Vodorovna ocasni plocha je pozoru-
hodna pouze tim, Ze nema nosnik; dosta-
te€nou tuhost zajistuje potah predni &asti
balsou. Stfedni Zebro z preklizky tl.
15 mm nese héaek k uchyceni poutaci
gumy. Potah tenkym Modelspanem je na-
lakovan dvakrat vypinacim a dvakrat
vrchnim lesklym lakem. Pro létani v silné
termickém pocasi je mozné vySkovku
opatfit béznym doutnakovym determali-
zatorem.

Svisla ocasni plocha z balsy tl. 2 mm
je potazena tenkym Modelspanem. Pomo-
ci dorazd smérovky tvaru ,,U* z hliniko-
vého plechu nastavime vychylky: pro nefi-
zenou zatdcku asi 10°, pro Fizenou 30°.

ZALETANI, LETANI
Model vyvazime k tézisti, jehoz poloha
ma byt v 50 % hloubky kfidla. Optimalni

kluz sefizujeme pak uz jen podkladanim
vySkovky. Vlek lankem zkusime se smérov-
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kou v neutrdlu. Po vypnuti z vleného
lanka a vyslani kratkého povelu ma model
prejit do krouZeni o praméru kruhl asi
30 az 40 m, Eehoz dosahneme sefizenim
pfislusného dorazu. DelSim drZenim po-
velu se model dostane do ostré sestupné
spiraly.

Zduraznu;eme 7e s VAZKOU ani s ji-
nym modelem podobné koncepce nelze
létat kazdy den, nebot” pomalym letem
silné pfipomina A-dvojku. Z toho vyplyva,
Ze let proti vétru je mozny jen do rychlosti
vétru asi 4 m/s. Nad tuto mez neni vhodné
létat, nebot’ s vySkou rychlost vétru rychle
vzrista. Jste-li zkusengj$im RC pilotem,
podafilo by se vam jen drZzet model proti
vétru nebo pomalu couvat, coZ stejné neni
Zadny pozitek. Jinak hrozi nebezpeci rych-
1ého vzdaleni po vétru, vylétnuti z dosahu
vysilaCe, a spolupracuje-li v takovém pfipa-
dé také termika, zbude obycejné modelu uz
jen zamavat. .. Ale za bezvétfi nebo vanku
do2az3misa s trochou termiky je to
Uplna ,idylkad VAZKA vyuZije kazdého
zavanu stoupavého proudu, a to i tak sla-
bého, ktery se na letu t€ZSich vétrond vi-
bec neprojevi.

"JAZYK-DURAL 1,5mm

PRILEPENO EPOXY:

Provedeni pylonu kridla

[Z pocéatku, zvIasté neni-li klid, létejte
ve vySkach do 100 m. DalSimu stoupani
zabranite ,Sturckou‘ vlivem deldiho drzeni
signalu; ze silngjSiho termického kominu
je nékdy lépe vyletét stranou. Za silné ter-
mického pocasi je mozné pouZivat i deter-
malizatoru s patficné dlouhym doutnakem.

VAZKU Ize rovnéz snadno dostat do
vzduchu pomoci ,gumicuku‘ sestavajiciho
z25mgumy 3 x 3 mm a 100 m silonového
vlasce tl. 0,6 mm. (Mimochodem: hned
prvy takovy start zaCatkem kvétna po 17.
hodiné - tedy nikoli za zvlast vyrazné ter-
miky - znamenal 12 minut letu. Tomu uz
se snad da Fici pékné polétani. A bez po-
mocnika.)

/ZEBRA- BALSA 3 mm

PREKLIZKA 6 mm

PREKLIZKA 1mm

Létejte zasadné v prostoru, ktery
lezi pfed vami, divate-li se proti smé-
ru vétru. Opatfte model Stitkem s adre-
sou; zminka o odméné poctivému nalezci
zvetsi vase Sance, Ze si s VAZKOU zalatate
také v pFisti sezéné.

A jeste slovo k tém, co davaji prednost
soutéznimu viteni pfed klidnym ned&Inim
polétanim: Kromé svého tézSiho vétroné
vezméte sebou na soutd? VAZKU jako
druhy model. Budou-li tam vasi soupefi
padat v slabé termice a za slabého vétru po
2 az 3 minutach, vy pfece s VAZKOU
téch 5 minut snadno udélate.

J. NOSALEK, Olomouc

2cbro kridla
(profil E 385)
a vyskovky
(vlastni).
vc skute¢né
velikosti
5w
VETRON A-2 RIZ RADIEM
m— | — 3 .
1 rT T H 1 VAZKA
@
KONSTRUKCE J. NOSALEK, OLOMOUC
i ROZPETI 2000 mm VAHA 7 5009
5 25 Komei 25

DELKA

1000 mm SPEC. ZATIZ. 17gJam2
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Jaky
PRIJIMAC
k jakemu

VYSILACI

(1) Ing. J. MAREK

Na toto téma pFichazeji do RC poradny
stale Cetné dotazy. Abych na né odpovédél
predem, sestavil jsem prehled vysilacl a pfi-
jimacd popsanych a vyrdbénych v CSSR
bud amatérsky nebo profesionalné. Udaje
a zékladni parametry jsou ziskany z popisQ
v knihach nebo Casopisech, proto nevylucuji
mozné nepresnosti. Zavér clanku prinasi
prehled vhodnych kombinaci vysilagd s pf¥i-
jimaci. Majitelé starsich vyrobk( najdou
v prehledu voditko k vhodné kombinaci.
Moderni RC soupravy vhodné ke stavbé
i nyni jsou oznaceny doporucenim ke stavhé.

Pro lodni modelafe neni u nas dosud
vhodnd RC souprava. VSechny dosavadni
jsou konstruovany pro letecké modelare,
kdezto pro lodni modelafe jsou zbytecné slo-
Zité a nakladné, jak pofizovaci cenou, tak
i provoznimi naklady. Souprava, kterd se
nejvice hodi pro lodni modelére, je v prehledu
zvIast oznacena.

A1C A (viz Letecky modelaF €. 4/1958)

Soumérny dvouelektronkovy jed-
nokanalovy vysila¢. KmitoCet neni Fizen
krystalem. Obé elektronky jsou 3L31.
Vysokofrekvenéni vykon vysilace je znac-
ny, dosahuje az 1 W. Napajeni je 120 V
anodovou baterii, Zhaveni monoclankem.
Spotreba vysilace je 40 az 50 mA. - Vysila¢
Alfa je velmi zastaralé koncepce a jeho pro-
voz je znatné neekonomicky.

fi AM A (viz kniha Tranzistorova zafizeni
pro radiem Fizené modely, autor
ing. J. Haji¢, NaSe vojsko Praha)

Prvy profesionalné vyrabény jedno-
kanalovy elektronkovy vysila¢ v CSSR
Pracovni kmitoCet neni Fizen krystalem.
Vysila je osazen dvéma elektronkami
3L31, jedna pracuje jako modulator a dru-
ha je vykonovy sélooscilator nosného kmi-
toCtu. Vysokofrekvenéni vykon vysilaCe je
zhruba 250 mW. Modulacni kmitocet je
700 Hz. Cely vysilac vcetné napajecich ba-
terif vazi 2,2 kg. Rozméry sk¥iné vysilace
jsou 50 X 150 X 250 mm. Napajeni je
anodovou baterii 90 V a dvéma paralelné
zapojenymi monoc€lanky pro zhaveni. Spo-
tfeba vysilace je 20 mA. Anténa je dlouha
1350 mm, dvoudilna, s prodluzovaci civ-
kou v paté antény. - Vysilat Gama je u nas
nejvice rozsifen a bylo jiz publikovano
mnoho jeho Uprav.
01BNAI (viz kniha Modely Ffizené ra-
0 U diem, autor ing. A. Schubert,
Nase vojsko Praha 1967)

Amatérsky vicepovelovy vysilac¢ Fi-
zeny krystalem. Je osazen pouze tfemi
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tranzistory (OC170; OC71; OC74). Vy-
sokofrekvencni vykon vysilace je velmi
maly. Modula¢ni kmitocty jednotlivych
povelli nejsou v popisu udany. Vaha vysi-
lace je 400 g. Rozméry skfiné jsou 85 X
X 135 X 40 mm. Vysila¢ je napajen osmi
NiCd ¢lanky 225 mAh a ma spotiebu
16 mA. V popisu je uvadéna anténa s pro-
dluZovaci civkou i bez ni.

Vysila¢ Signal vznikl v dobé kritického
nedostatku vykonovych vysokofrekvenc-
nich tranzistord pro koncové stupng vysi-
laCe. Je proto nutné povazovat jej pouze za
nouzové feseni.

TRANASTCROWV UVSIIAT <™a

Modely fizené radiem)

Amatérsky vicekanalovy vysila¢ fi-
zeny krystalem. Je dvoustupfiovy a osazeny
tranzistory OC170 a GF500. Vysokofrek-
vencni vykon vysilace dosahuje 100 mW.
Modulaéni kmitocty jednotlivych kanall
ani zapojeni modulatoru v popisu nejsou
uvedeny. Napajeni vysilace je 9 az 13,5 V.
V datech udavanych v popisu je ur¢ita ne-
pfesnost. Autor ziejmé vychazel z vyvojo-
vého programu n. p. Tesla v tom, Ze v bu-
doucnu vyrabény vysokofrekvencni tran-
zistor o kolektorové ztraté 300 mW bude
oznaovan GF500. Tranzistory téchto
vlastnosti vSak maji oznaceni GF501 az
GF504.

TRIK (vz Casopis Radiovy konstruktér
1111n & 5/1965)

Amatérsky trikanalovy vysilac Fize-
ny krystalem. Je dvoustupfiovy, osazeny
tranzistory 3 x OC170; 2 x 103NU70;
102NU71; OC74, OC76. Vysokofrek-
vencni vykon pfesahuje 100 mW. Modu-
laéni kmitolty jednotlivych kanal( jsou
2650; 3450; 4350 Hz. Vaha je 880 g. Roz-
méry skriné vysilate jsou 155 x 100 X
X 50 mm. Napéjeni je deseti NiCd ¢lanky
225 mAh, spotfeba 27 mA. Teleskopicka
anténa dlouhd 1150 mm je opatfena pro-

dluzovaci civkou.
(viz Radiovy konstruk-

Ml[”tn II tér & 5/1965)

Amatérsky vicekanalovy vysilac Fi-
zeny krystalem. Slozitéjsi konstrukce
umoZiuje simultanni provoz na dvou kana-
lech. Vysila€ je dvoustupnovy se dvéma
modula¢nimi oscilatory a pfepinacim mul-
tivibratorem. Osazen je 17 tranzistory
(5 X OC170; 6 x 103NU70; 2 X
X 102NU71; 4 x OC76). Vysokofrek-
venéni vykon dosahuje 150 az 180 mW.
Modulaéni kmitocty jednotlivych kanald
jsou: 2650; 3450; 4350; 5500; 6700;
8400; 10100 Hz. KmitoCet pFepinani pfi
simultannim provozu je asi 300 Hz. Skfin
ma rozméry 215 x 135 X 67 mm. Napa-
jeni je tfemi plochymi bateriemi. Telesko-
picka anténa dlouha 1150 mm je opatfena
prodluzovaci civkou. Vysilac ma meéfici
pristroj, ktery indikuje vysokofrekvencni
napéti, kdyz je vysilac v ¢innosti.

Znacnou nevyhodou vysilate Multton
v plvodni formé je osazeni koncového
stupné Ctyfmi tranzistory OC170. Toto
feSeni bylo ve své dobé téz nouzové, jakmi-
le byly v prodeji vhodné tranzistory pro
koncové stupné, uvefejnil autor modernéj-
§i feSeni (viz Modelar 6/69, obr. 2). V této
varianté je koncovy stupef osazen dvéma
kfemikovymi tranzistory KF506, ¢imZ se
téz znacné zvétsil vysokofrekvencni vykon.

mMJUS-UYI-63 (M9 °ceM

Profesionalni vicekanalovy tf¥ielekt-
ronkovy vysila¢ osazeny elektronkami
3L34. Ovléadaci kmitocty pro jednotlivé
kanaly (az 10 kanald) jsou nastavitelné
v rozsahu 700 Hz az 7 kHz. Vaha vlastniho
vysilaCe je 95 g. DestiCka ploSného spoje
vysilae ma rozméry 90 x 45 x 75 mm.
Napajeni je 90 V anodovou baterii a dvéma
monoclanky, zapojenymi paralelné pro
Zhaveni. Spotfeba je asi 20 mA v anodo-
vém obvodu a 180 mA pro Zhaveni.

TAIKAIACH VAL iz,

térské radio ¢. 7/1969)

Amatérsky  tfikanallovy tranzistoro-
vy vysila€ fizeny krystalem. Je dvoustup-
fiovy, osazeny germaniovymi tranzistory
(OC170; GF502; 103NU70; 102NU71).
Modulagni kmitoéty jednotlivych kanald
jsou: 1470; 2370; 3620 Hz. Skrinka ma
rozméry 118 x 118 x 50 mm. Napajeci
napéti je 12 V s povolenym poklesem na
8 V. Napajeci napéti pro mudulator je sta-
bilizovano Zenerovou diodou. Spotfeba
vysilaCe je 50 mA. Anténa je tfidilna s)pro-
dluZovaci civkou uprostred.

DOINIKON QoA oddnatérské  radio &

Amatérsky osmikanalovy tranzistorovy
vysilac Fizeny krystalem. Je dvoustupfiovy,
vysokofrekvencni €ast je osazena kfemiko-
vymi tranzistory (2 x KF507; 2 X
103NU70; OC72; GC500). Vysokofrek-
venéni vykon je vétsi nez 200 mW. Modu-
laéni kmitoCty jednotlivych kanall jsou:
2000; 2800; 3600; 4600; 5650; 6800; 8200;
10000 Hz. Napajeci napéti je 9 V (dvé
ploché baterie) s povolenym poklesem na
6 V. Pfikon vysilace je 0,6 W. Anténa je
vicedilna s prodluzovaci civkou v 1/4 délky.

RI-1 (v‘z Modelar €. 10
nu 1 az 12/1968)

Amatérsky jednokanalovy tranzistoro-
vy vysila€ fizeny krystalem. Je dvoustup-
fovy, osazeny prfevazné kremikovymi
tranzistory (3 x KF506; 102NU71). Vy-
sokofrekvencni vykon je 100 az 200 mW.
Modulaéni kmitocet 700 Hz. Vaha vysi-
lace je 600 az 700 g, podle pouzité skrifky.
Napajeci napéti je 9 V (dvé ploché baterie).
Anténa je feSena jako jeden celek, v paté
antény je prodluzovaci civka. Pro omezeni
vlivu téla pilota je pouZito protivahy téz
s prodluzovaci civkou.

MCIl TA (viz Modelar
ULL,H ¢. 4/1969)

Profesionalni jednokanalovy vysilac Fi-
zeny krystalem. Ma dva stupné a modula-
tor, osazen je ¢tyfmi kfemikovymi tranzis-
tory. Vysokofrekvenéni vykon je 200 mW
pFi 12Vnapéajeciho napéti. Modulagni kmi-
tocet je 700 Hz. Véha celého vysilace je
1000 g. Rozméry skfiné vysilace jsou
302 X 75 X 31 mm. Napajeni tfemi plo-
chymi bateriemi, povolené kolisani napa-
jeciho napéti je od 10,2 do 14 V. Anténa
vysilae je dlouhd 1000 mm, v paté ma
prodluzovaci civku. Rozsah pracovnich
teplot je — 10 °Caz +50 °C.

Tento vysila¢ vyrabi Ucnovsky zavod
Z PA Praha, ama jej prodavat Drobné zbozi
v modeléfskych prodejnach.

(PFisté pokracovani)

PORADNA



pro mladeé
ipro staré

K STAVBE: Trup 1vyfizneme z tvrdsi
balsy tl. 1 mm. Kfidlo 2 z velmi mékké bal-
sy tl. 1,5 mm vybrousime do profilu,
uprostfed rozfizneme, zkosime stykové
strany a slepime Fidkym acetonovym le-
pidlem do vzepcti podle planku. Vyskovku
3, smérovku 4 a ostruhu 5 vyfizneme
z mékké balsy tl. 0,4 mm. Prkénko na ocas-
ni plochy brousime p¥i¢n & na smér let tak,
aZ je skoro prlsvitné.

Hotové kfidlo pfilepime na trup pfesné
v misté podle planku. Déle pfilepime vys-

0. SAFFEK

Minihazedlo GOLIAS

KdyZ jsme v naSem raketomodel&Fském
klubu pFipravovali lofiské podzimni ,,show*
k ukongeni sezény - predvadéni rlznych
zajimavosti, jako létajici bryle, krabice od
makarond, létajici hrady a zamky - uvaZo-
vali jsme, v ¢em usporadat soutéZ. Volba
padla na minihdzedla. Pravidla jsou jedno-
ducha: rozpéti maximalné 10 cm, zapocCitava
se soucet 10 letd.

Modely byly hotové za necelou hodinu,
prvni soutéZ se neobycejné vydarila. Nejlepsi
lety kolem 20 vt. a navic opravdu hezké po-
létani. Poradalijsmejiz také nékolik soutézi
v télocvicnach, kde Spickové vykony se pohy-
bovaly kolem 18 vt.

Minihazedlo GOLIAS je univerzalni,
hodi se pro létani venku a v halach o vysce
kolem 6 m.

kovku, smérovku a ostruhu. Hotovy model
dovéaZzime olovénym pliskem, ktery pfile-
pime acetonovym lepidlem k trupu. Po-
zor: model zésadné nelakujeme.

Model zaklouZeme do levych kruhi tak,
aby pfi létani v mistnosti nenarazel na
stény. Vyhazujeme jej do pravé zatacky

PRVNI DOJEM

kupujiciho, jemuz je stavebnice nabidnuta,
je pfiznivy. Barevné potiStény obal - sacek
z plastikové folie je vkusny a vhodny.
Obréazek modelu, a€ nikoli zcela realisticky,
postaci i laikovi k pFedstavé, jak ,,to* ma
vlastné sestavit.

Popis sestaveni modelu je ale nedosta-
tecny, nebot’ zacatecnik - a pro né je model
uréen - nemize podle néj privést model do
takového stavu, aby spolehlivé létal. V na-
vodu chybi zasadni véci, které vyplyvaji
z toho, co dale rozvedu.

Hlavni nedostatek vidim v tom, Ze uzi-
vatel se nedozvi o tom, Ze k¥idlo je potfeba
upravit do tvaru prohnuté desky, a to na
obou pllkach stejné a po celém rozpétil).
P¥i pohledu zpfedu (zezadu) se kfidlo ne-
smi jevit jako ,vrtule* (tj. zborcené). Dale
je nutno uvést, Ze model 1éta pouze levou
stoupavou spirdlu. PFi sefizeni na pravou
motorovou zatagku (jako tomu je u modeld
kategorie Wakefiel), jde model do zemé -
to bylo vyzkouSeno na vice exempléfich
KOLIBRIKA. Misto pozorovani kidla

modelu, je to asi ve 40 % hloubky kFidla od
nabézné hrany a ménit Uhel sefizeni - zvét-
Senim Ghlu nastaveni kfidla. Zvednutim
nabézné hrany asi 0 1az 1,5 mm se zlepsi
stoupavost modelu.

K JEDNOTLIVYM DILUM STAVEB-
NICE

Vrtule z plastické hmoty o g 140 mm
je velmi dobrd, lepsi v této velikosti jsem
nemél v ruce.

Hlavice trupu z plastiku je v misté
horni &asti stylizované kabiny poddimen-
zovana a tam také praska. HFidel vrtule jde
v hlavici zbyte¢né ztuha.

Na trup modelu sestavajici z jediné
tyCky2) je bezpodmine€né nutné vybirat
ve vyrohé kvalitni velmi tvrdou balsu, 1épe
je pouzit smrkovou liStu (opét vybiranou),
hlavné pfi Gpravé, o niz se zmifiuji zave-
rem.

POZNAMKY REDAKCE

* Podobné fedeny Graupnerllv model ELOP -
kteri ostatné inspiroval k navrhu KOLIBRIKA -
ma kridlo prohnuté jiz od vyrobce, a to pomérné
hodné a trvanlivé.

2 Jiz zminény srovnatelny model FLOP ma trup
ze dvou list a to jeSté borovych.
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Model

na gumu

KOLIBRI

Ant. SIMERDA

Loni na navstévé u pfibuznych mi pfisel do ruky maly
»gumacek“ KOLIBRIK, ktery dostal pétilety chlapec. Jde
o hotovy ty€kovy model z druzstva Igra, ktery se prodava
rozlozeny v igelitovém sacku za 12,— K&s. Pro mé to byla
novinka a tak b&hem nedéIniho odpoledne jsem ,pFinutil®
model slusné létat. Shledal jsem jej natolik zajimavym, Ze
jsem si sam také koupil jednu stavebnici. Na pFipravném
soustfedéni pred lofiskym M S jsem pak podrobil model
opravdu vsestrannym zkouSkam, abych se pFesvédCil, co
vSechno se s nim da udélat a dokézat.

KFidlo a ocasni plochy by se mély vy-
rabétz trochu kvalitnéjsi stfedné tvrdé balsy
a alespon prvotfidné Fezané (stejné tlusté
a beze stop po pile), kdyZ uz ne brousené.
V navodu je nutné doporucit zpevnéni
okrajli  pllek kridla zasouvanych do
drzaku; hola balsa se brzy omacka a kfidlo
za letu vypadava. Zpevnit lze potaZenim
papirem, lepenkou €i jen natfenim aceto-
novym lepidlem. Jde i o vyskovku, jez se
silné omackava poutaCi gumou, jakoZ i
i 0 smérovku, kde jsou stejné svizele jako
u kridla.

Plastikové drzaky kfidla a ocasnich
ploch jsou dobré kvality, houZzevnaté a
trvanlivé.

Pohonna guma - oko z ploché gumy
vkladané do stavebnice - naprosto nevyho-
vuje; model s touto gumou sotva leti.
Mnohem |épe by poslouZil svazek z 10 aZ
12 niti gumy Optimit 1x Imm (Sedé bar-
Vy) a namazany.
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vlastnosti modelu. Bylo by snad vyhodnéj-
§i misto podvozku pridavat ke stavebnici
jesté jednu hlavici, nebot’ ostatni dily se
snadno sezenou nebo spravi, avSak s hlavici
je potiz.

Pouta¢i guma (oko) na uvazani vys-
kovky nevyhovuje; ma malou pritaznost
a zacatecnik vySkovku pfFi pfipoutavani
snadno zlomi. Lepsi je opét guma Optimit
Ix | mm.

Co KOLIBRIK dokaze
(kdyZ se mu da, co potFebuje)

Koncepcné je to dobfe feSeny model
a kdyZ se opatfi kvalitni gumou (Pirelli),
tak dosahuje vykond aZ neuvéfitelnych.
Dokazi to i zaCateCnici, jak jsem se pre-
svédCil v naSem modelarském klubu. Za-
koupil jsem 10 téchto stavebnic a pfi res-
pektovani testovacich bodd dosahovali

ategnici stejnych vykon(l jako ja.

Jako zlepSeni jsme udélali tyto Upravy:
balsovou trupovou tyCku jsme nahradili
smrkovou, vyloucili jsme podvozek, pro-
hnuli jsme kfidlo (po celém rozpéti, u tru-
pu vySka prohnuti 3 mm), zalétavali jsme
do mirné levé motorové zatdcky. Svazek
jsme udélali ze 2 niti gumy Pirelli 1 X
X 6 mm o délce asi 300 mm, toCili jsme do
ngj asi 500 az 550 otoCek. Nataceli jsme
podobné, jako u pokojového modelu. Po-
mocnik drzi model za hlavici a gumovy
svazek, opatfeny vzadu oCkem pro pozdéj-
§i navléknuti na drzak, se nataci vrtackou.
P¥i 4 aZ 5ndsobném vytazeni se natoCi asi
40 az 50 % otoCek a potom se pomalu zkra-

cuje vytaZeni (za stalého rovnomérného
nataCeni) aZz se dostaneme na Groven zad-
niho zavésu. Pak ocko se svazkem sejmeme
s haku vrtacky a nasadime na model.

Takto upraveny a obsluhovany KO-
LIBRIK dosahuje 3pickové vysek aZ asi
40 m a léta 60 az 90 vtefin. Kdyz to vidéli
kolegové na soustfedéni, radili mi Zertem,
abych na MS jel radéji a KOLIBRIKEM
nez s Wakefieldem. Béhem tydenniho po-
bytu na Sazené létal s modelem kdekdo
a veSkera péce spocivala jen v obcasné vy-
méné svazku. Dokonce dobfe Iétal i za
pomérné silného vétru asi 5 m/s. Dolétal
teprve po prasknuti hlavice v misté, na néz
jsem uz upozornil; stejné dopadly i ostatni
modely KOLIBRIK v nasem klubu.

Celkové hodnotim KOLIBRIK

jako dobfe navrzeny model, ale vyrobné
»hedotazeny*4 Jde o typ, ktery mizeme
nazvat ,,ndborovym** a jenz bezesporu
ma& byt trvale na trhu - v co nejvétSim
poctu prodejen a v co nejvétsim poctu
kusl. Jeho vyznam je pfedevsim v tom, Ze
po sestaveni (i neodborném) hned kazdé-
mu uZivateli leti a svym zplsobem ho ,,na-

Jde ale o to, zda takovy model po sesta-
veni opravdu leti. A to je u KOLIBRI-
KA nékdy pochybné, jak jsme pravé uka-
zali. Lidé, jimzZ je tato stavebnice nabizena,
nemusi pfece védeét, pro¢ model 1éta. Sta-
rosti vyrobce - chce-li takovy model pro-
déavat dlouhou dobu ve velkém - méa byt,
aby jej predlozil skutecné ,pfipraveny
k letu**. Trochu vice pé€e, vénované pro-
pracovani navodu, vybéru materialu a vy-
robé KOLIBRIKA se tu musi vyplatit,
jak dokazuje i srovnatelny Graupnerdv
model FLOP, vyrabény uz déle nez 10 let
ve statisicovych sériich.

Z



Konstruktér modelu Peter ALLNUTT
z Toronta v Kanadé se vénuje této kategorii
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vitéz mistrovstvi

intenzivné deset rokd. Jeho modely jsou
symbi6zou tradi€ni anglické a Ritzovy
americké koncepce; konstrukce je Cisté Gce-
lova, se zamérenim na pomaly let v termice,
CemuZz odpovida i hudebni italsky nazev.
Vlastnostem modelu pFizptsobil jeho autor
daslednéi taktiku Iétani: Startuje ,,jen kdyz
to tamjell a to i kdyZ musi znovu Cekat na
poradi, jak to praktikoval na mistrovstvi
USA 1969. Na modeluje také nékolik kon-
struk&nich prvk(, pro néz stojf za uverejnén.

K STAVBE

~Model je lepen vyhradné novymi epoxidovymi le-
pidly, jez se vytvrzuji jen 5nebo 15 minut.

USA 1969

Kfidlo s osvédtenym profilem B-7457-d2 je sta-
véno ve dvou pllkach; kazda pdlka veelku i's ,,u-
chem*, jez se odFizne a po obrouseni sty€nych ploch
prilepi az po potazenj a nalakovani. Zajimavé je i to,
Ze kridlo ma kazdé Ctvrte Zebro z preklizky tl. 1,6
mm. Dosahuje se tim vétsi tuhosti a pfesnéjsiho do-
drzeni tvaru profilu kFidla. U kofene je horni pasnice
hlavniho nosniku zdvojena (s plynulym pFecho-
dem); kofenova Cast kiidla je potazena balsou tl.
1,6 mm. Palky kfidla jsou spojeny dvéma ocelovymi
draty 0 0 3,2 mm a jednim o 0 2,4 mm. Potah
z bilého japonského papiru je sedmkrat lakovan Ci-
rym vypinacim lakem.

Vyskovka je béZné konstrukce s diagonalnimi
vyztuhami. Potah je z nejtenciho bilého japonského

papiru. - Smérovka je slepena samostatné na rovné
desce a pfilepena Kk trupu.

(Dokonéeni na strané 9 dole)
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Poznavame svétové vyrobce :

Vrtulaif BARTELS

Pod pojmem svétovy vyrobce jsme si i v modelarstvi zvykli vidét
podnik alespoii se stovkou zaméstnancd. Nemusi to viak byt pravid-
lem. PFikladem toho je prikopnik vyroby laminatovych vrtuli, né-
mecky modelar Jiirgen Bartels. Ten se totiz stal vyrobcem dobiezna-
mym v modelaFském svété, ac byl vlastnéjesté amatér.

Jak k tomu doslo ? Bartels létal s upoutanymi rychlostnimi mo-
dely. Chtél samozfejmé létat stale rychleji, a tak se nespokojoval
se sériovymi vrtulemi, ale zacal si je vyrabét sam, pochopitelné ze
dfeva. PFi tom mu v3ak vadilo, Ze z deseti vrtuli tfeba jen jedna ma
poZadované vlastnosti.

JelikoZ mél ze svého zaméstnani jiz néjaké zkuSenosti se zpraco-
vanim skelnych laminatd, hledal feseni v jejich pouziti. Vychazel
z toho, Ze kdyZ podle povedené vrtule zhotovi formu, budou mit
viechny v ni ,,upecené” vrtule stejny tvar a tedy i stejné vlastnosti.
Nebylo to ovsem tak snadné a bylo tfeba pfekonat fadu probléma
a ziskat mnoho zku3enosti.

Bartels zacinal se skelnou tkaninou a s polyesterovou pryskyfici.
Takto zhotovené vrtule byly v3ak pfili§ kiehké. Lep3ich vysledk
dosahl s epoxidovou pryskyfici.

Pro vlastnosti vrtule je také dilezity vahovy pomér mezi vy-
ztuzZi ze skelné tkaniny a pryskyfici. Nejvhodnéjsi pomér zavisi
i na druhu pouZzité pryskyfice; v soucasné dobé pouziva Bartels
poméru 65 % skla a 35 % pryskyfice.

Kanadska A2 ADAGIO 14

(Dokonceni ze strany 8)

Trup. Zéakladem je pylon z duralového plechu
tl. 3,2 mm, vyleh€eny otvory. K pylonu jsou pfile-
Eena a pfinytovana dvé Zebra ze stejné tlusté pre-

lizky. Jimi prochazeji spojovaci draty pllek kfidla.
V predni Casti je trup tvarovan z lipovénho dfeva (viz
fez A-AR. Prava pulka je pfilepena k duralovému
Eylpnu, eva plilka je prerusena odnimaci Casti, jez

ryje mechanicky CasovaC. Zadni Cést trupu je se-
stavena ze Ctyf smrkovych list 3,2x 3,2 mm a bal-
sovych prkének tl. 2,4 mm (viz fezy B-B a C-C).
Predni cést trupu je nalakovana epoxidovym lakem.

Model je sefizen do_pravych kruhl smérovkou
a mirnym ‘naklonem vyskovky. (op)
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Laminatové vrtule znacky Bartels si ziskaly mezi prednimi mode-
laFskymi sportovci velkou oblibu astaly seve svété pojmem. Vznikl
i slogan: ,mit Bartels fliegen, mit Bartels siegen* (s Bartelsem
létat, s Bartelsem zvitézit - mini se tim samozfejmé vrtule - pozn.
red.). Firma Bartels - a¢ reprezentovan4 stéle jen jednou osobou -
se neomezila jen na vrtule pro upoutané modely; v souc¢asné dobé
vyrabi 20 druhd vrtuli pro upoutané rychlostni a tymové modely,
pro volné soutézni modely, pro combat i pro RC modely.

Laminatové vrtule maji oproti vrtulim z jinych druh( materialu
(dfevo, plastickd hmota) nékteré nenapodobitelné vlastnosti.
Znacna pevnost sklenéné tkaniny a tvrdost pryskyfice umoZzfuji
zhotovit vrtule s tenkym profilem listu a tedy i s lepSimi aerodyna-
mickymi vlastnostmi. Tuhost listu pfitom zabrafiuje deformacim
vrtule za béhu (zndme u vrtuli z polyamidu) a pruznost ji chrani
do znatné miry pred poSkozenim pfi pfistani.

Jak se vyrabf takova laminatova vrtule ? (Uvadime Bartelstv po-
stup; jsou jeSté jiné, pouZivané pri vetsi sériovosti jingmi vyrobci.
Kvalita vyrobkl ale nebyvé vzdy 3pi¢kova. - pozn. red.)

Podle osvéd¢eného vzoru vrtule se odlije forma z plastické
hmoty, podle niZ se pak na kopirovaci fréze zhotovi formaz hlini-
kové slitiny. Plochy formujici vrtuli se dokonale vylesti (obr. 1).
Ve formé je také otvor, do néhoz se zasouva elektrické topné té-
leso, tim se forma vyhfiva, aby se pryskyfice rychleji a dokonaleji
vytvrdila. Pak se ustfihne potfebny kus skelné tkaniny, vlozi se do
formy a napusti se pryskyfici. Nejvétsi starosti pak je vypudit
z pryskyfice vzduchové bubliny. Déla se to nejlépe Stétcem s krat-
kymi Stétinami (obr. 2). Pak se pfilozi vrchni dil formy a cela for-
mase pod tlakem zahFiva. Teplem pryskyfice nejprve zfidne a lépe
zateCe, mimoto také dojde k rychlejSimu a kvalitnéjSimu vytvrzeni.

Vystupni kontrola stoupani na méridle, které je prakticky totoz-
né s onim, jez pfed lety uverejnil Letecky modelaF, je samozrej-
mosti (obr. 3).

Vcelku jde tedy o rukodilnou vyrobu, kterou pfi uvedeném pra-
covnim postupu sotva lze vyznamnéji mechanizovat. Ve svétové
modelarské vyrobé je to dnes uz vyjimka, ktera ale Uspésné celi
tvrdé konkurenci strojni velkovyroby - promyslenosti a kvalitou,

nebot’ cenové jsou vrtule Bartels nejdrazsi na svété.



Hovorime o

(9)

Ladislav KOHOUT

V sedmém pokracovani tohoto serialu
0 kvétnovém seSitu odpovidal vedouci
MVVS z. m.s. J. Sladky na dotaz Ctenare
0 zv&tSovani vykonnosti motord MVVS.
Uvedli jsme vSak jen velmi zkracenou odpo-
véd s poznamkou, Se jeji rozvinuti si za-
slouzi samostatny ¢lanek s obrazky, atojsme
slibili v nékterém z pristich sesitd. Mezitim
jsme v8ak od J. Sladkého dostali dalsi pFi-
spévek, v némz se problematikou ,,ladéniz*
modelaFskych motord zabyva jesté Sifeji a
obecnéji. Obracime tedy porad| prlspevku
aby byl zachovan spravny postup: nejprve
obecné, potom konkrétni.

O ladéni modelafskych motor(i jsme
psali v MO 4 az 6/69. To vSechno dosud
plati (dokladem toho je také to, ze z. m.
sportu L. Stefan ,pomohl*“ podle téchto
pokynd motoru MVVS 10 RC o 1000
ot/min.), jen je mozno ledacos zpfFesnit
a doplnit.

Zéakladnim pravidlem z(istava, Ze ucelné
je ladit jen takovy motor, ktery je v doko-
nalém mechanickém stavu. To znamena, Ze
jeho klikovy mechanismus se pohybuje
naprosto volné bez zbyte€ného treni, pist
ve valci dobfe tésni, ale pFfitom se volné po-
hybuje, zejména v oblasti dolni Gvrati.
Predpoklada to pochopitelné i tésnost
vech Casti, které maji byt tésné (hlava,
zadni V|ko) a pfesné a jemné opracovani
viech dild, které se po sobé trou. Tohoto

stavu Ize docilit jen pe€livym z&béhem jiz
dobrého motoru. V tom, jak bylo feceno,
tkvi asi 80 % ze zisku na vykonnosti. Zby-
vajicich 20 % mu0zeme dosahnout dal$imi
vypravami.

, Abychom se mohli pustit do ladéni mo-
toru s predpokladem UGspéchu, musime
vedle FemesIné zru€nosti a technického
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vybaveni také védét, co se vlastné v mo-
toru déje a jak spolu jednotlivé pracovni
cykly souviseji. Jen tak totiz mdzeme zvo-
lit vzdy spravny zasah.

Nejprve musime znat vychozi stav mo-
toru, musime znat jeho €asovani.

MéFeni casovani

je zdanlivé snadna zaleZitost, ale pfesto
v sobé skryva nékolik zaludnosti. Udaje
0 Gasovani vztahujeme ke stupfiim pooto-
Ceni klikového hfidele, orientanimi body
nam jsou dolni UGvrat’ (DU) a horni
Gvrat’ (HU) pistu. Jsou to nejzazsi polo-
hy pistu. (Nékdy se také uziva terminu
dolni a horni mrtvéa poloha.)

Abychom mohli Casovani méfit, upev-
nime na hfidel motoru misto vrtule kruho-
vy celuloidovy Ghlomér (s délenim na
360°), do jehoZ stfedu jsme presné vyvrtali
otvor o primeéru klikového hfidele. Pod je-
den zupeviovacich roubl motoru pfichy-
time mékky drat o g 1aZ 2 mm a ohneme
jej tak, aby dosahoval na stupnici Ghlo-
méru. Jeho konec sklepeme nebo opiluje-
me do tenké rucky, jez bude na Ghloméru
pfesné ukazovat (obr. 1). Dale budeme
potfebovat prouzek plechu z pruzinového
bronzu o tloustce 0,1 mm (pfi patficné
dévce opatrnosti se d& pouzit i ocelovy
plech). Ten totiz pfi méfeni skfipneme
mezi pist a kandly, pfipadné mezi otvor
v klikovém htideli a hranu difuzéru. Uhlo-
mér musime nastavit presné tak, aby pri
DU ukazoval 0°. Docilime toho jestlize
pfi pootaceni klikového hfidele v jednom
1druhém smyslu skfipneme prouzek ten-
kého plechu mezi pist a okno vyfuku
a vzdy odecteme Uchylku ve stupnich.
PootaCime ponékud uvolnénym Ghlomé-
rem na hfideli tak, az je dchylka v obou
smyslech stejna. Pfesnéhonastaveni nuly
docilime pfihnutim dratu.

Komu by se zdal byt takto podrobny
popis méfeni Casovani zbytecny, necht
vezme na védomi, Ze pfi ladéni motoru
hraje roli i 1° aze dokonce nékdy i 0,5° roz-
dilu v asovani je znéat na vykonnosti mo-
toru.

Odchylka zpUlsobena tloustkou plechu
se odecte tak, Ze zjistime, o kolik se zméni
Casovani, vlozime-li mezi pist a okno vy-
fuku jesté jeden stejné tlusty plech. (Teo-
reticky to sice naprosto pfesné neni, rozdil
je v3ak zcela zanedbatelny a zdaleka nedo-
sahuje presnosti méreni.)

Pfi méfeni Casovani vyfuku a pfefuku by
na pfesnosti tolik nezalezelo, nebot’ jsou sou-
mérné podle DU a celkova doba otevieni
by zlstala nezkreslena, ale pfi méfeni sani
u motord, jez je maji Fizené Soupatkem
(at’ uz valcovym, napt. klikovym h¥idelem,
nebo diskovym) by mohla byt nepfesnost
znacna.

Motor mé tim vétsi vykonnost, €im vice
kalorii dokaze spalit za ¢asovou jednotku
a s ¢im vétsi ucinnosti spalovani probiha.

Ladéni motor(
je proces, ktery vede k tomuto cili: snazi-
me se pfi ném dostat do motoru co nejvice
paliva a co nejvice vzduchu (jehoZ kyslik
je nutny k hofeni paliva), a uzplsobit mo-
tor tak, aby mohlo co nejrychleji a nejdo-
konaleji shofet. Budeme tedy sledovat
cestu palivové smési motorem a zastavime
se u kazdého detailu, ktery se na ladéni po-
dili. Zatneme difuzérem, jimZ vstupuje
do motoru vzduch a proudénim kolem
trysky karburatoru strhava sebou rozprase-
né palivo. Vice vzduchu dostaneme do

motoru vétsim prirezem difuzéru. Tim
vSak zmensime rychlost proudéni kolem
trysky karburatoru, coz mé za nasledek
zmen$ené mnoZstvi vysatého paliva. Jsou
to tedy pozadavky protichddné. Nezbyde
nez zvolit vhodny kompromis, anebo za-
jistit dodavku paliva tlakem (obvykle se
vede pretlak z klikové skfiné motoru do
uzaviené palivové nadrze).

MnoZstvi nasatého vzduchu (nyni jiz
s palivem) ovliviiuje pochopitelné také
doba nasavani, Cili doba otevfeni saciho
kanélu a rychlost proudéni v difuzéru.
SnaZime se proto otevfit sacf kanal co nej-
dfive a zaviit jej co nejpozdéji. Ma to
ovsem své zakonitosti; otevirat jej mizeme
aZz v okamziku, kdy je klikova skFifi motoru
vyprazdnéna po prefuku a kdy v ni zacne
vznikat podtlak, jenZ uvede vzduch v di-
fuzéru do pohybu. Dochazi k tomu tim
dfive, ¢im lépe je TeSen pfedchozi cyklus
- prefukovanl PFi uzavirani saciho kanalu
musime mit zase na zfeteli pribéh tlaku
v klikové skfini; kdyby motor zaviral saci
kanal prilis pozdé, pretlak ve skfini by
vrhl ¢&st smési zpét. Pomahame si vhodné
tvarovanym a vhodné dlouhym spravné
smérovanym difuzérem, pficemz dbame
na hladky vstup smési do klikové skfiné.
Smés proudici takovym difuzérem ma urci-
tou setrvaCnost, jeZz je schopna prekonat
maly pretlak v klikové skFini. PFi pFedCas-
ném uzavieni saciho kandlu se naopak
smeés 0 uzavfiené Soupatko odrazi a pristi
cyklus séani pFipadne do okamziku, kdy
smés proudi zpét. Kontinuita sani je tim
porusena, motor nasaje mené smési a to se
projevi poklesem vykonnosti. U nékterych
starsich motor(, napf. u,,de3|tky“ McCoy,
velmi pomohlo zvétseni kom(rky pfed dis-
kovym Soupatkem. Setrvacnosti mirné
stlaCena smés tam ,pockala“ na dalSi
otevfeni Soupatka, ¢imz se plnéni motoru
zdokonalilo (obr. 2).

Smés se dostala do klikové sk¥iné a od-
tud bude prefouknuta nad pist do vélce.

Prefukovy kanal (nebo kanaly) byva
Casovan tak, aby se k pohybu smési z kli-
kové skriné vyuzilo podtlaku vzniklého za
prudce odchazejicimi vyfukovymi plyny.
Rozdil v ¢asovani mezi vyfukem a pfefu-
kem byva 10 az 20° kolem DU (obr. 3).
U motord s plochym pistem (tzv. vypla-
chovéni Schniirle - dva az tfi prefuky, je-
den vyfuk) se v posledni dobé tento rozdil
zmensil az na 2° nebo dokonce viibec za-
nikl. Dochazi tim k zajimavému jevu: st
vyfukovych plynu vnikne do prefukovych
kanalQ, zvétsi tlak v klikové skfini, ten
vrhne smés zpét do valce a rychle jej na-
plni. Toto FeSeni ma i tu vyhodu, ze Cast
Cerstvé smési, ktera u dvoudobych motor(
obvykle unika vyfukem, zdstane zachovéana
ve valci a misto ni uniknou jen vyfukové
plyny. ZvétSeny tlak v klikové skfini umoz-
fiuje zrychleni prefukového cyklu, ¢imz se
zi;lké Cas pro dFivejsi otevreni saciho ka-
nalu.
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Nejlépe to objasni pfiklad: byl-li pfefuk
otevien celkem 120° - polovina z toho je
60° - a sani zacinalo 50 az 55° po DU, vy-
chazi, Ze sani zacinalo 5—10° pfed uzavfe-
nim pfefukového kanalu. Novy systém do-
voluje toto presazeni v mnohem vétsi hod-
noté. Uvazujeme-li otevieni pfefuku 130°
- polovina je 65° - sani (jak ukéazala praxe)
30az 45° po DU, vychazi nam 20 az 35°;
Casovy zisk je tedy zfejmy.

Sani pak zavira 60° po HU; celkova do-
ba jeho otevfeni je 195 az 210°.

Uvedené hodnoty jsou jen smérné, jak
jsou znamy z rliznych typl motor(. P¥i

ladéni urcitého motoru vSak rozhoduje
i pQl stupné na Casovani, oviem zase ve
vzajemné souvislosti vech dil¢ich funkci
motoru.

MODELAR - 8/1970

NOVE MOTORY do prodeje

Dokonalé prohofeni smési

ovliviiuje tvar spalovaciho prostoru mo-
toru. Zatimco podle dFivéjSich teorii byla
snaha konstruovat spalovaci prostor tak,
aby jim smés proudila plynule a nebyly
v ném mrtvé kouty, kde by zlstavaly zbyt-
ky spalin, nové teorie doporucuji - a praxe
to potrvzuje, Ze smés ma ve spalovacim
prostoru vifit. Je snahou, aby smés proho-
fela co nejrychleji a co nejdokonaleji; to
zaruCuje okamzity vétsi tlak na pist a tim
i vétsi vykonnost. Smés prohofi rychleji ve
spalovacim prostoru, ktery je soustfedén co
nejblize zapalovaciho bodu (svitky). To-
muto poZzadavku se nejvice blizi spalovaci
prostor kulového tvaru (obr. 4). Pfi pohybu
vzhiru pist vytlatuje smés z okraji ke
stfedu a rozvifuje ji.

Je mozné umistit spalovaci prostor

i mimo osu valce; jeho nejlepsi polohu je
nutno vyzkouset.

Spaliny odchazeji z vélce vyfukovym
kanalem.

Vyfukovy kanal se snazime otevfit co
nejpozdéji, aby tlak na pist plsobil co nej-
déle. Aby pak plyny odeSly co nejrychleji,
rych motor( nékdy aZ dt> poloviny obvodu
vélce. Vyuziva se tu i toho jevu, ze odché-
zejici vyfukové plyny se chovaji jako polo-
pruzna hmota. Jsou-li uz v pohybu, odej-
dou témér beze zbytku a setrvacnosti vy-
tvofi za sebou podtlak, jehoZ Ize vyhodné
vyuzit k snadnéjSimu naplnéni vélce. Ne-
smime ovSem vytékajici spaliny délit na
vice proud( a stavét jim do cesty prekazky.

(Dokonceni na strané 14)
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M. KVETON A I. KLUSAL, KSPM PRAHA

L-29 DELFIN

(172)

prvni ¢eskoslovenska

p—

Sedacky a opérky hlavy nabarvime. Na
sedatky je mozné zhotovit z cigaretového
nebo pruklepového papiru isi 1,5 mm

Obr. 10

A Obr. 11

Sirokého poutaCi pasy (obr. 10), pfezky
znazornime stfibrnou barvou. Do kabiny
vlepime podlahu (z 0,5mm félie) a nabar-
vime ji (obr. 7). Sedacky zalepime mezi
bo€ni panely, do pfedem pfipravenych
direk v podlaze zalepime Fidici paky (,,knip-
ly“) ze S$pendlikd, pFipadné i plynové
paky, ovladaCe klapek atd. Z tenké folie
vystfihneme palubni desky, natfeme je
matnou €ernou barvou a bilou tusi nakres-
lime pfistroje. Pfedni palubni desku (obr.
11) prilepime pfimo na pfedni hranu pilot-
niho prostoru, zadni palubni desku (obr.
9,12) nalepime na podlozku ze zbytku po-
lystyrenu patfi¢né upravenou. Z prlhled-
ného polystyrenu (zde asi obétujeme sto-
janek) udélame §tit, ktery je mezi pfednim
a zadnim pilotnim prostorem (obr. 8, 9,
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plastikova stavebnice

12) a nalepime jej naklonény mirné Sikmo
vzad. Figurky osadky nejspiSe odloZime.

Vodorovna ocasni plocha (obr. 1)
neni pfipojena na trup dokonale. Nej-
vhodnéj§i Upravou je zbrousit spojovaci
koliky na svislé ocasni ploSe a stykové plo-
chy obou ocasnich ploch zabrousit do
roviny. Nakonec zbrousime také spodni
zadni konec pfechodového vietene, poné-
vadZz mezi pohyblivymi kormidly je u Del-
fina znacna mezera (horni Sipka na obr. 2).
Upravené ¢asti slepime a béhem schnuti
nékolikrat kontrolujeme kolmost jejich
postaveni.

KFidlo (obr. lj, k, 1). Slepime horni a
dolni polovinu obou ptilek centroplanu. Po
zaschnuti opilujeme na spravny obly tvar
lapace vzduchu (obr. 13) a vylestime sili-
chromem. Z tenké félie vystfihneme dva
laz 1,5 mm Siroké Stitky, které pFilepime
na vnitini stény lapact (obr. 14). Upra-
vime stycné plochy pllek centroplanu a
trupu. Vnéjsi dily kfidla nasadime na
centroplan zkusmo. Pfipadny zub na pfe-
chodu odstranime jednak zbrouSenim na-

T Obr. 12

A Obr. 13 Obr. 14

bézné a odtokové hrany wvnéjSich casti
kfidla, jednak spilovanim spojovaci casti
centroplanu (zkracenim centroplanu a spi-
lovanim odpojovaci ¢asti kridla (zkracenim
k¥idla). Po nalicovani Casti slepime a celé
kFidlo polozime spodni plochou na rovnou
podlozku (zachovd se vzepéti vnéjSich
Casti - obr. 13). Dobfe zaschlé kfidlo pfi-
lepime k trupu za nékolikeré kontroly
vzajemné polohy. Pfipadné spary zatme-
lime, zabrousime a vyleStime.

Obé poloviny pfidavnych nadrzi slepi-
me a upravime jejich stycné plochy s kfid-
lem. Je moZné opét ubrousit spojovaci ko-
liky a styk upravit podle profilu kFidla;
postup je jako pfi montazi vySkovky. N&-
drZze zatim odlozZime.

Barveni. V tomto stavu prace je vhodné
udélat zakladni barevné Upravy makety.
Zvolime jednu ze dvou uvedenych kamu-
flazi, ceskoslovenskou nebo ugandskou.
V ugandské verzi nabarvime cely model
shora ve svétlejsi barvé, pak udélame spod-
ni natér a nakonec na Uplné suché horni
plochy natirame tmavsi barvu. Pfed naté-
rem mizeme mékkou tuzkou vyznadit
obrysy tmavsi barvy. Model v Ceskoslo-
venské verzi je cely v barvé leSténého du-
ralu. NejvhodnéjSi barevny ton se ziska
bud smichanim stfibrné barvy s mensim
mnozstvim Sedé a Cerné nebo po nalako-
vani stfibrnou barvou se model pretira
kartdkem na zuby (ne silonovym), kte-
rym se lehce precistil psaci stroj. Je lepsi
pouzit Fidsi barvy a lakovat vicekrat.

Po nalakovéni celého modelu nabarvime
pfidavné nadrze i vSechny vnéjsi plochy
krytd podvozku, dosud neoddélené od li-
sovacich vtokl(. Je nutné urcit predem
velmi peclivé jejich postaveni na maketé.
VyznaCime Zebrovani krytu kabiny. Ma-
me-li jistou ruku, barvime pfimo Stétec-
kem podle vyznagenych obrysd. Obrysy
Zeber na kabiné mlZeme vyznalit jesté
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Obr. 15

vyrazngji obrytim jehlou a pak teprve bar-
vit. DalSi zpusob: Na sklo nalepime pruh
samolepici pasky (Sellotape, Tesa-film -
naSe Isolepa je pfili$ tlusta), pasku nabar-
vime a podle pravitka odfizneme prouzky
patficne Sifky, které po odloupnuti ze skla
nalepime na kabinu a domalujeme jen pre-
chody ve spojich.

Po dokon€eni z&kladniho zbarveni na-
tfeme Cervené konce kfidla, Spicku trupu

A Obr. 16

a vySkovky. Prfed kabinou predryjeme
jehlou obrys €erného pruhu proti oslnéni,
stejné tak i pfedni Cast pfidavnych nadrzi
a chodnicku na kridle. (Pfedrytim dosah-
neme rovnych okrajd pole barvy. Stejného
vysledku Ize na rovné plo3e dosahnout kva-
litni Isolepou, jakmile vSak okraj Isolepy
pfechéazi pfes nerovnost povrchu - nyty,
spary - barva obyCejné zateCe.) Nabarvime
vnitfky vSech podvozkovych prostord a
vnitfni plochy vSech krytl podvozkovych
prostord.

Posléze udélame vSechny dalSi barevné
Upravy a dopliiky, napf. odliSeni jednotil-
vych plechdl na povrchu (které se nékdy
v tonu barvy nepatrné lisi), riizné drobné
napisy, krytky, znaCky atd. Toto barevné
vypracovani podrobnosti zavisi jiz na
podkladech, které mé kdo k dispozici.

Podvozek (obr. Im, n). Jak je vidét
z pripojenych fotografii, podvozek vyza-

MODELAR . 8/1970

duje dosti Uprav. Nejdfive upravime vid-
lici pfedniho podvozku spilovanim Siroké
»predni desky" na tvar odpovidajici pfFi-
blizné vzoru (obr. 15, 16). Odfizneme asi
Imm vrchni kruhovou zarazku na vidlici.
U stavebnice se pocita s vlepovanim pred-
niho kola pfi slepovani trupu, nenf to viak
nejvhodnéjsi. Kolo nabarvime matnou
¢ernou barvou (vhodnd je barva na Skolni
tabule), vidlici udélame stfibrnou, pfile-
pime reflektor, po strandch nabarveny
a cely pfedni podvozek az po zarazku vle-
pime do trupu. Kryty podvozku pfilepime
pfesné podle navodu.

Upravime hlavni kola (obr. 13, 17, 18)
a nabarvena je nasadime na nabarveny pod -
vozek. Mirné nahfatou hlavickou hfebicku
(teplotu nutno vyzkouSet) rozsifime konec
osy kola. Lze téz vyvrtat v kole zahloubeni
asi0,5mmo s 2mm, zkrétit osu asi 0 1az
1,5 mm a roz§ifenou ¢ast osy takto zamas-
kovat[v kole v podobé disku; je to vSak
hodné naro¢né. Podvozkové nohy vlepime
do dalkl v centroplanu a zezadu'na né pfi-
lepime tahla podvozku a z vnégjSich stran
stfedni’Casti krytu. Pak'pfilepime vnitfni
a vnéjsi kryty na hrany'podvozkového pro-
storu. Zde je nutno pecClivé dodrZovat sta-
vebni navod, aby nedo3lo k zaméné krytt
i podvozkdl. Dalsi detaily, tahla k jednotli-
vym krytdm, jejich nytovani ze wvngjsi

Obr. 18 v

Obr. 17

i vnitfnistrany, stejné jako barevné doplni-
Ky, jiz zéleZi na vasi narocnosti.

Detaily (obr. lo, p, r). Pfilepime pfFi-
davné néadrze a kryt kabiny. Ze spojova-
cich ploch jemné seSkrabeme barvu, aby-
chom zajistili pevné spojeni. Nedostatky
ve spojich zatmelime, vyc€istime a pretfeme
barvou. PFi lepeni kabiny bedlivé dbame,
aby se lepidlo nedostalo na prihledné
Casti.

Poslednimi detaily jsou stupacky, radio-
vySkoméry (obr. 18) a anténni hfebinek
(obr. 3, 4). Vylisované ¢asti jsou pomérné
tlusté, je vhodné je udélat z dréatu asi o 0
0,5 mm a zalepit je do pfedvrtanych direk
na znackach trupu. RadiovySkomcry umis-
time nesoumérng, na znaCky za pravy pod-
vozek a na vnéjsi dolni Cast levého kfidla.
Tento druhy (levy) radiovySkomér lepime
aZ po naneseni obtisk({, protoZe je v plo3e
obtiskd. Stupacky, anténni hiebinek a ra-
diovySkomér pfed nalepenim nabarvime
Cerné.

Obtisky zvolené verze naneseme na po-
vrch podle nadvodu o kamuflazi, k némuz
neni co dodavat.

Vime, Ze pravé popsany postup je znac-
né narocny a pracny. Vime ale téz, Ze
kazdy poradny sbératel plastikovych maket
chce mit ten sv(ij maly kousek oblohy na-
prosto vérny. A pravé L-29 Delfin za kus
namahy a pozornosti skutecné stoji.

LITERATURA:

Letectvi-;-kosmonautika €. 8/1966; 19/1968

V. Némeéek - Ceskoslovenska letadla; NV Praha
1968

Reaktivni letadla; NV Praha 1965
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Hovorime o MVVS

(Dokoné&eni ze strany 11)

U motorl s ladénym vyfukem je tomu
jinak. Vyfuk otevirame naopak velmi brzy,
aby unikajici plyny setrvacnosti vysaly
zklikové skfiné prepoustécimi kanaly Cerst-
vou smeés, po odrazeni sev trubicije vrhly

Chr. 4

zpét do vaélce a tim jej dokonale naplnily.
I kdyZ tedy vyfukové plyny nepdsobi na
pist tak dlouho _jakou motord bez ladéné-
ho vyfuku, coz by se dalo povaZovat za
ztratu, zisk z dokonalého naplnéni vace je
mnohem vétsi.

Zatimco u motord bez ladéného vyfuku
bylo dosaZeno nejmensiho otevfeni vyfu-
kového kanalu 128° kolem DU, u motori
s ladénym vyfukem byva vyfuk otevren
aZ 180°.

Je toho tedy dost, co miizeme na motoru
zlepsit, ale také i zkazit. Toho si musi byt

védom kazdy, kdo se do této prace pusti.
K Uspéchu je tfeba mit i trochu technické
intuice. Nékdy se stane, Ze motor po sprav-
ném zasahu, jimz by se méla zvétSit jeho
vykonnost, ji naopak ¢ast ztrati. Tak napF.
u jednoho motoru typu MWS 25 RL
uz nebylo mozno zménami c€asovaini nic
ziskat. Kazdé dalsi ,,zlepSeni”, nap¥. spilo-
vani pficek ve vyfukovém kanalu mélo za
nésledek zmen3eni vykonnosti. Jindy se
stavalo, Ze tfeba jen opilovani ojnice do
ovalného prlifezu, jehoz Gcelnost je jinak
mimo pochybnost, pfineslo ztratu vykon-
nosti. Jedinym vysvétlenim téchto jevl je
to, Ze kazdy tento jinak prospésny zasah
porusil rovnovahu v ladéni motoru, rozla-
dil jej. Aby napf. mohla zdstat vyhodneJS|
ojnice s ovalnym prifezem, bylo tieba
motor znovu doladit dalSimi dvéma za-
sahy.

Ladéni motorl timto zplsobem je
v soucasné dobé jedina zndma cesta k zvét-
Seni jejich vykonnosti. Zrekapitulujeme-li
cely proces co nejkratSeji, vyjde nam, Ze:
dobfe naladény motor dokonale a rychle
spaluje; na rychly odchod plynd navazuje
plynulé prefukovani smési z klikové skfiné
do valce; na koncici pfefuk zase navazuje
pocatek sani; konec sani musi byt naca-
sovan tak, aby smés v difuzéru nepulzo-
vala, ale pokud mozno setrvacnosti stlaCe-
né ocekavala otevfeni saciho kanalu.

Zni to prosté a prece je s tim tolik prace
a starosti.

Zbyva jen poprat vam k vlastnim po-
kustim mnoho Uspéchu a $tastnou ruku.

O

MATE-LI <o Fici k vyrobklm ¢&i
programu MVVS, mizete to uéinit
prostfednictvim redakce.

Novy modelarsky Casopis

zaCal vychazet od poloviny roku 1969
v Anglii s nd&zvem MODEL REVIEW.
Pokud mGzZeme soudit podle nékolika prv-
nich sesitl, je mésiénik zaméfen prede-
v&im na letecké a lodni modeléafstvi, i kdyz
senevyhybaani netradi¢nim oborim, napf.
modeldim architektur. Na rozdil od zabgh-
nutého stylu mnoha jinych asopisti tohoto
druhu, v nichZ podstatnou cast tiskové
plochy zabira inserce vyrobcl modelaf-
ského materidlu, vénuje MODEL RE-
VIEW zna€nou pozornost vlastni mode-
laFské praxi, tj. podava navody a instrukce
»jak se co déla”. Clanky jsou bohaté ilust-
rovany casto celymi seridly fotografii a
kreseb znazorujicich pracovni postupy
(napf. stavbu kostry modelu, potahovani,
povrchovou Upravu, opravy poSkozenych
modeld, vyplétani kol pro makety, zhoto-
vovani odpruzenych podvozkd, palivovych

I V SRPNU JSOU JESTE PRAZDNINY D 00000 O0O0O0OO0O0O0DO0O0OO0OODODODOODOODOGOOOOO

HP 1 A ¥ A H . 3587 Elektricky motorek na auto
< Specialni modelarské prodejny: EUROPA CLP s 35— >
z 3715 Elektricky motorek 12 V ks 22— Z‘
& JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 6473-148 ;jg;dg’g”a PVC-FATRACEL- o o §
58) Lepidio L 20 - tuba 70 g ks 1365  z
N PARIZSKA 1 Praha 1 telefon 67213 Lepidlo POLYGEN - plechovka i
HJ) 1 kg ks 14— X
A ) ModelaFské listy rozmér 3
0 NABIDKA V SRPNU 2x 2X 1000 az 10x 10x 1000 mm
a Lodni Sroub tFilisty 0 30 mm ks 3— >
Lodni roub tFilisty 0 40 mm ks 3— Z
&islo Nazev Jedn. Cena Dfevény skladaci dvoumetr, =
S 2bozi mnos. desetidilny PERFEKT ks 4— 9><
2 o
R 2181 1ZOLEPA - lepici paska priisvitna ModelaFské planky =
@ v kotouci Sife 10 az <
l 15 mm . ks 2,50 TURBULENT - volny sportovni &
Z 2782 IZOLEPA - \I/e‘lzclftloﬁ%?kgfgr;?)wrg:s y 6 model na motor 1 cm3 ks 4— IS
S — i x
% 2783 IZOLEPA - lepici paska priisvitna ’:{;"n’:otBoF;suc'r’::gkem Cs. stihacky " 4_ ¢
v kotouti §ife 30 mm ks 3,50 ’ o ' z
2784 IZOLEPA - lepici paska barevna HMS BOUNTY - historicka >
T v kotougi 3ife 10 az plachetnice ks 8,— 3<
< 15 mm ks 2,40 ATLAS - radiem fizeny model
& 7316 Dekoratni obklad STYROLPAST letadla na motor 25 az 5 cm3 ks 8.— H
s z pénoveho polystyrénu deska roz- FOTON - upoutany cviény mo- z
O(a 596 mer 335x 335x 15 mm ks 3,20 del letadla s plochym trupem. N3
N Lepidlo KANAGOM - tupa 509 ks 3— na motor 2 a? 3,5 cm3 Ks 4— "
HU 6853 Novodurova deska forméat Al - >
g) 84X 60 cm ks 52,—
6853-1 Novodurova deska format A 2 - Zasilkovou sluzbu pro kfehkost materidlu neposky-
b 60X 42 cm ks 27— tujeme

Oooooooooooooo o
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A CAS NA STAVBU MODELU
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nadrzi apod.). Nechybejl ani rlizna elektro-
nickd zapojeni (pro ,dalkové** Fizeni ma-
lych stolnich modeldl svétlem baterky, pro
stfidavé blikani obrysovych svétel modelu
pri létani za tmy), kurs spravného péjeni aj.
Timto pojetim modelafstvi, jakoZto zaliby
zalozené prfedevSim na vysledcich prace
vlastnich rukou (a mozku!), je styl MO-
DEL REVIEW blizky i naSim pFedsta-
vam o individualnim a spole¢enském smys-
lu modelarské €innosti. Do CSSR se tento
uzite¢ny Casopis prostrednictvim obchodni
sité zatim nedovézi. -lab-

Modelafrska Battle of Britain

(lab) Na letodni rok pfipada tricaté vy-
ro¢i pamatné Battle of Britain - bitvy
o Anglii, pFi niZ byla odraZena invaze fasis-
tickych leteckych sil na britské ostrovy. Této
prilezitosti se chopili Cetni vyrobci plastiko-
vych stavebnic, ktefi soubézné s uvedenim
stejnojmenného historického velkofilmu o bit-
vé do kin zaplavili trh mnoZstvim plastiko-
vych ,kitl“ onéch typl letadel, jeZ se bitvy
zUCastnila na obou val€icich stranach. V pro-
deji je pry vSechno, co tehdy létalo nad
Anglii. Nekteré typy letadel se dokonce do-
stanou koupit v rliznych rozmérovych méFit-
kach. Nezridka se ke stavebnicim plastiko-
vych modeld prikladaji vyménitelné soucasti
v ,,bojem poskozeném“ provedeni.

Létajici celokovova maketa

(lab) Pamétnici predvale¢ného modelaF-
stvi si mozné vzpominaji na némecké po-
kusy o stavbu kovovych modeld letadel.
Myslenka tehdy neuspéla pro pfiliSnou
vahu konstrukci, ale nebyla zcela zapome-
nuta. V letoSnim roce na ni navazal britsky
modelaF Syd Holloway, ktery predvedl na
jarnim modelafském sympoziu ve Wey-
bridge celokovovou maketu jednomotoro-
vého dolnoplo$niku Begle Pup.

Model je postaven v méfitku 1:5a ma
rozpéti 1900 mm. Cely je zhotoven z lehké
slitiny, jednotlivé dilce jsou k sobé lepeny
epoxidovou pryskyfici, pouze velmi nama-
havé spoje jsou nytovany. Kovovy potah je
vyformovan na tvarovych podlozkach
z tvrdého dfeva a mé tlouStku 0,2 az
0,3 mm.

K Fizeni modelu slouzi vicepovelova
souprava RCS Digisix, kterd ovlada téz
pfistdvaci klapky. K pohonu byl zvolen
motor OS 60 (10 cm*), upevnény na anti-
vibra€nim loZi. Podvozek modelu je od-
pruzen gumovymi ¢leny naméahanymi na
tlak. Model kratce pfed Uplnym dokonce-
nim vazil 4,35 kg a navzdory pfedpovédim
nékterych skeptik(l pfestal bez uhony prv-
ni lety. OCiti svédkové tvrdi, Ze dosud ne-
spatfili dokonalej$i maketu letadla.

Novinka v tymovém zavodeé

(lab) Britsky tym KirtonjHorton si
prichystal na letosni sezonu novinku: tymovy
model Fizeny vztlakovymi klapkami na
kfidle misto Fizeni vySkovym kormidlem.
Podle vyjadreni pilota je tento model rice
ponékud ,,uskoCny* pFi startu, ale jinak léta
stabilné. Jeho pristani s pIné vyklopenymi
klapkami poskytuji divakim neobvyklou po-
divanou. Ucelem pouzitého konstrukéniho
opatfenije zamezit zvedani nosu modelu pfi
nadlétavani, které pdsobijednak ztratu rych-

losti, jednak vyvolava nepfiznivé vzdouvani

paliva v nadrzi.

Model je pohanén motorem Oliver Tigre
111 a najednu napli paliva 1éta 56 okruhd.

MODELAR . 8/1970

a ANt 1t
(SoMeM " i i

Clun na elektromotor 2,4

-4,5 V, kategorie EX-500

Popularito, plivodniho Colka, jehoz plan byl brzy rozebran a modelafi jej neustale shangji,
nas priméla k tvaham ojeho novém vydanl Kdyz sepak v naSich prodejanch objevily zavésné
motory Graupner z dovozu, bylo naptl rozhodnuto. Autor Jan HORAK také souhlasil a tak
vam mizeme predstavit planek modelu COLEK 1.

P¥i stavbé si mlzete zvolit bud

PROVEDENI A pro motor Igla nebo PROVEDENI B pro zavésny motor.

Dily na vykrese jsou €islovany takto: dil oznaceny samotnym ¢islem (napf. 1, S) je pouzit
u obou provedeni, dil oznaceny Cislem spismenem A (3A) je pouze v provedeni A a dil ozna-
Ceny cislem s pismenem B (3B) je pouze u provedeni B.

K STAVBE

Nejdfive prostudujeme planek spolu
s popisem a rozhodneme se pro jedno
PROVEDENI. SnaZime se pFedstavit si
cely pracovni postup a zhotoveni kazdého
detailu. Dfive neZz se pustime do prace,
shromazdime veSkery potfebny mate-
ridl. Je nepfijemné uviznout uprostfed
stavby, kdyZ v prodejné zrovna néco neni
na skladé.

Trup. Na ohoblovanou rovnou desku
z mékkého dreva o rozmérech asi 20 x 50 X
X500 mm narysujeme po délce rovnou
¢aru - podélnou osu trupu, vyznacime na
ni umisténi Zeber a v téchto mistech
vzty€&ime kolmice, znacici Zebra.

Na truhlafskou preklizku tl. 4 mm pre-
neseme kopirovacim papirem Zebra 1az 6,
pfid 7, 8 a lupenkovou pilkou je pFesné
vyfezeme. Na hotové vycnélky Zeber
(kresleny Cerchovang) pfibijeme tenkymi
hfebicky hranoly 10x20 mm, dlouhé
podle Sifky jednotlivych Zeber. Pomoci
téchto hranold a $roubd do dfeva (3x
X30 mm) upevnime Zebra na pracovni
desku. Zapusténé hlavy Sroubd musi byt
na spodni strané desky, abychom mohli
trup po dohotoveni sejmout.

P¥id se sklada z dilu 1, 7 a 8. Nejdfive
prilepime na dil 7 nakllzky ze smrkové
listy 10x20 mm, jeZ po uschnuti lepidla
opracujeme do klinového tvaru podle
vyznageného Fezu. Do vytezl dilu 8 zale-

pime palubni listy 3x3 mm. (Z obrazku
v pravém dolnim rohu planku je jasné, ze
trup se stavi dnem nahoru.) Nez zaneme
do vyrezll zalepovat podélniky, prekon-
trolujeme prilozenim tenké ohebné liSty
spravnost ulozeni Zeber (lista musi pfi
plynulém ohnuti pFiléhat ke viem Zebr(im).
PodéIniky lepime do zafezli v Zebrech
nejlépe lepidlem Epoxy 1200 a zajiStuje-
me Spendliky, jez po vytvrzeni lepidla
vytdhneme. Kostra pro obé provedeni
je stejnd, lisi se pouze Zebro 3A (3B).

Hotovou kostru trupu obrousime skel-
nym papirem tak, aby podélniky nevycni-
valy ze zafezd Zeber a mlzZeme zalit
s potahovanim. Z preklizky tl. 0,8—1 mm
vyfizneme dvé stejné poloviny dna 9 a dvé
bocnice 10. Nejdfive pfilepime jednu
polovinu dna; ke kylovému podélniku ji
pfipichneme Spendliky, k outorovému
podélniku ji upevnime pérovymi kolicky
na pradlo, nejlépe jeSté pres liStu. Stejné
potahneme i druhou polovinu dna. Potah
upeviiujeme od pfidé k zadi trupu. Po
zaschnuti  lepidla  odstranime kolicky
a Spendliky, obrousime pre€nivajici pre-
klizku podle outorového podélniku a stej-
nym zplsobem pfilepime bocnice. Potom
odSroubujeme trup od pracovni desky
a nozem opatrné odstranime upevriovaci
hranolky i hfebicky ze zeber. Odfizneme
rohové vycnélky Zeber a pre€nivajici po-
tah.

Motorové loze pro provedeni ,A“
se sklada ze dvou dild. Pevny dil 11A
z mékkého dreva (smrk) nese plechovy
hacek, ktery je k nému pfilepen a zajistén
Sroubem do dfeva. Pfilepime jej na dno
lodi u Zebra 2. Druhad cé&st motorového
loZze 12A je z preklizky tl. 4 mm; z bokd
do ného zarazime Ctyfi hrebicky (1x12
mm) a nechame je vycnivat asi 2 mm. Za
hiebicky pak pfivaZeme gumovou niti

(Pokracovani na str. 18)
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PROVEDENI A
REZ OSOU LODI

i7 VL 1AI 30 2 \20A  3A 32 28A %A/ [ 16A)
KRESLENA PRAVA POLOVINA PODORYSU 77— t0 ---
:TFi - i
a
li li
1 i]
1 r [ r
li. 1
]

N j-h
----------- i —=V
A1 u*
PROVEDENI B
KRESLENA LEVA POLOVINA PUDORYSU
REZ 0SOU LoD
j  vé skutecné velikosti (jede/i forma
22/ s .jS&robnyTa-"tavebniuS-popisenuiifiLk-
jako plének €. 39 zékladni fady (A) MO-
DELAR, asi ve IV. ¢trtleti 1970.
SNER LET E&IDE pak k dostani za 4.— K&s
PREKLIZKY v Postovni novinové sluzbé (PNS) a

skych
Drobné zboZi.
NENI-LI v mist¢ vaSeho bydlisté
PLAN ,EOLEK..II*. JaMfign Stdnek Pn S' ani modelafskd prodejna,

—modellers can order the plan\(Wale 1" 1)
on editor’s address - Modelaf,\yoblafska
57, Praha 2, CSSR.

DEI iLAN ,COLEK 11“ in
niirni'lldveT "firnsso- "kftrmen die
auslandischen Modellbauer in der~
tion ModelaF, Lublafiska 57, Praha 2,
CSSR bestellen.

mdZete si planek objednat koresponden-/"
¢nim listkem u Postovnj novinové, sluzby
ve vaSem okresnim mésté.
OBJEDNAVATE-LI u PNS piseninc,
pozadejte, aby vaSe objednavka byla vé-
dma-v evidenci az do wyjiti planku, které—
oznamime v Casopise. Jestlize jste se po-

(po wvyjiti) vyhovéno, piste redakci.
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Pokracovéani ze strany 15

elektromotor 13A (mlZeme jej jesté
zespodu pfilepit). Upevnéni v modelu je
vidét z vykresu. Souose s hfidelem motoru
prochazi dnem lodi hlinikova trubka 18A
0 vnitfnim g 3 mm, kterou dobfe pfile-
pime z obou stran dna a k zebru 3. Do
koncl trubky zasadime asi 10 mm dlouha
pouzdra, kterd jsme ufizli z trubky od
naplné kulickove tuzky.

U provedeni ,B“ je pfivésny motor
13B upevnén na Zebru 6 dvéma vruty
s polokulovou hlavou (2x 10 az 12 mm).
Dfive v3ak je nutno na toto Zebro pfilepit
podlozku 11B z mékkého dfeva a 12B ze
4mm preklizky rozmérl 25 x 35 mm.

Kormidlo mé pouze provedeni ,,A“.
Na planku jsou kresleny dva zpisoby
zhotoveni kormidla. U Fezu trupem je
kormidlo 16A slepeno ze tfi vrstev
pfeklizky tl. 1 mm. Hfidel kormidla ohne-
me z dratu od jizdniho kola. V trupu je
zalepen dil 14A z prkénka mékkého dreva
tl. 8 mm. V ném je zasazena trubka z pro-
pisovaci tuzky, tvofici loZisko hridele
kormidla. Horni €ast hfidele je po zaschnu-
ti do trupu ohnuta jako paka. Do Klinu
obrouSeny konec paky zapada do drazek
kovové destiCky 15A, pFiSroubované k dilu
14A. Pfed zakrytim paluby vyzkouSime
funkci kormidla. Nat&Cenim kormidla
mirnym tlakem v prstech ma pfeskakovat
konec paky vzdy o jeden zoubek.

Druhy zplsob feseni kormidla je jedno-
dussi a pro zacate¢niky vhodnéjsi. Z mo-
sazného plechu tl. 0,5 mm vystfihneme
ploutev 17A podle vykresu a zalepime ji
dobfe do kylové listy. Smér jizdy sefizu-
jeme pak mirnym pfihybanim volné zadni
Casti kormidelni ploutve.

U provedeni ,,B*“ Fidime smér jizdy
natacenim pfivésného motoru.

Vnitfek trupu pak nalakujeme prdhled-
nym lodnim lakem kromé ploch, k nimz
budeme lepit palubu.

Palubu tvofi listy 3x8 mm; nafezeme
je na potfebnou délku a mirné jim obrou-
sime spodni hrany. Vzhlednou palubu
ziskame stfidanim list smrkovych (svétlé)
s modfinovymi (hnédocervené) nebo na-
pusténim poloviny list hnédym mofidlem
(pfed pfilepovanim - nechat dobfe vy-
schnout). LiSty pfilepujeme od stfedu
paluby k okrajdm. Jednotlivé listy natfeme
ze tFi stran lepidlem (mimo vrchni), pokla-
dame je na Zebra tésné k sobé a pfipichu-
jeme Spendliky, jez po zaschnuti lepidla
vytahneme. Hotovou hrubou palubu opra-
cujeme nejdfive struhakem (raspli) a po-
tom skelnym papirem. Palubu olemujeme
liStou 3x3 mm ohnutou pfedem nad pla-
menem, u niz nejprve zaoblime dvé hrany
(viz C-C).

Méné pracné je zhotoveni paluby
z preklizky tl. 1 mm. Obrysovy tvar
vyfizneme podle pldorysu, vyfez pro
kokpit (mensi nebo vétsi) udélame podle
toho, které provedeni zhotovime. Pfed
pfilepenim natfeme celou spodni Cést
paluby lepidlem. K Zebrlim a okrajovym
listam trupu ji opét pripichneme 3pendli-
ky, jez odstranime po zaschnuti lepidla.
Precnivajici preklizku odfizneme ostrym
nozem a zabrousime skelnym papirem do
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roviny s bo€nicemi. Jako u paluby z list,
i zde pfilepime okrajové listy.

Palubni deska 25A je z preklizky tl.
15 az 2 mm. Mizeme pouZit i zbytky
preklizky z potahu, kdyZz slepime desku
ze dvou vrstev. Na levou stranu upevnime
Sroubem M4 x 25 volant o 0 40 mm,
koupeny v modelafské prodejné. Na pra-
vou stranu desky namontujeme packovy
vypinac ze stolni lampy, jimZ se pferuSuje
elektricky obvod mezi motorem a jednim
pélem baterie. Provedeni ,,B* vypina¢
nepotfebuje, je na motoru.

Podlahy slepime z list 2x 4 a 3x 8 mm.
Provedeni ,L,A“ ma predni podlahu
20A a zadni podlahu 22. K predni
pfilepime dvé sedacky 21 z mékkého dfeva
a z preklizky. Na zadni podlahu 22
pfilepime sedacku 23A.

Provedeni ,,B“ ma podlahu 22 bez
pferusené predni pFicky; na ni pfilepime
dvé sedaCky 21.

Mezi Zzebry 4 a 5 v provedeni , A
a zebry 2 a 3B v provedeni ,B“ je
prostor pro zdroj elektrického proudu 35,
Jejz tvori dvé ploché baterie 4,5 V. Proti
pohybu je zajistime kouskem pénového
polystyrénu. K propojeni baterii s moto-
rem pouZijeme tenké médéné lanko v izo-
laci z PVC. Schéma zapojeni je na vykrese
vpravo dole. Po zapojeni kratce vyzkou-
Sime chod motoru.

U provedeni ,,A“ pouzijeme na hfidel
mlodni vrtule 19A drat do jizdniho kola se
zavitem M2. TFilistou lodni vrtuli 28A
zn. Igrao g 30 mm z plastické hmoty kou-
pime v modeléafské prodejné. Ma-li vrtule
VetSi zavit nez je na hfideli, ovineme zavit
na hrideli bavinkou. Hfidel motoru
spojime s hfidelem vrtule navleCenim
ventilové gumicky pro jizdni kolo.

Pro provedeni ,,B“ je lodni vrtule
soucasti koupeného zavésného motoru
13B.

Palubni Stitek 26 vyfizneme z organic-
kého skla tl. 1 az 2 mm, sklo nechame
zmeéknout ve vafici vodé a pak ohneme.
V jednodus$Sim provedeni je Stitek 27 ze
tfi rovnych dilG, nakreslenych na vykrese
pferuSovanou carou. K palubé pfilepime
stitek  kvalitnim acetonovym lepidlem
(Kanagom). Sparu mezi Stitkem a palubou
zatistime listou 3x3 mm, jiZ po navlhéeni
ohneme nad plamenem, kdyZz jsme pred
tim jeji prdvez obrousili do patfi¢ného
tvaru. Na palubu jesté pfilepime polohové
svitilny 30 (prava zelena, leva cervena,)
zhotovené ze dfeva. Vlajkovy stézefi 32,
vazaky 31 a oko 29A zhotovime z duralo-
vého plechu tl. 1,5 mm a na palubu je
pfilepime epoxidem. Lichobéznikova vy-
ztuha mezi dnem a trubkou 18A z pre-
klizky tl. 1,5 mm je pfilepena rovnéz
epoxidem, stejné jako bocni olemovéani
kokpitu 24A (24B).

Povrchové Upravé modelu vénujeme
velkou péci a pouzijeme pokud mozno
mastnych lakd svétlych barevnych odstind.
Zvolime-li nitrolaky, udélame alespon dva
vrchni  natéry bezbarvym syntetickym
lakem, ¢imz ziskame hladky, leskly a vo-
dovzdorny povrch.

Stojanek je potfebny doplnék, nebot’
chrani lodni vrtuli a kormidlo pfi pokla-
dani modelu na zem. Z preklizky tl. 4 mm
vyfizneme cCela 33 a 34, ktera nasadime na
ti listy 3x 8x 200 mm a konce téchto list
do cel zalepime. Hotovy stojanek téz
nalakujeme.

MODEL ZAJiZDIME

za klidného pocasi a na Cisté vodé bez
vodnich rostlin a smeti. Zadany smér jizdy
sefizujeme jemnym nastavenim kormidla
u provedeni ,,A“ a nata€enim motoru
u provedeni ,,B“. Hledime, aby motor
nebéhal po dojeti lodi zbyte¢né naprazdno.
Celému hnacimu zafizeni nesvédci rovnéz
béh mimo vodu, napfiklad opakované
deldi zkou$eni chodu motoru po vyméné
baterii a podobné.

Udrzba modelu se omezuje jenom na
jeho Cisténi a zejména na pravidelné
vysouSeni vnitfku trupu vZdy po skonCeni
jizd. Do modelu nesmi zatékat, ale mdze
tam nastfikat voda horem, zvI&sté pri
jizdé napfi€ vin. Lodni hfidel 19A obcas
namazeme olejem, aby odpor v pouzdrech
byl co nejmensi. Povrchovému laku pro-
spiva obCasné prelesténi tekutym voskem
na auta, nejlépe s pfimisSenym silikonovym
olejem.

Model COLEK v plvodnim provedeni, v némz vySel jako planek Modelar &islo 13
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pro RC modely

MODELAR .

Mezinarodni
soutéz

v Jevanech

8/1970

Zase se rok s rokem sedel a kolinsti lodni
modelaFi usporadali tuto ji$ tradi€ni soutéz,
tentokrat opét v Jevanech. Neobeslo se to bez
nesnézi, nebot' hotel u rybnika se opravuje
a tak nezbylo neZ ubytovat G¢astniky v neda-
lekych Kozojedech. Vedle naSich se soutéze
zG¢astnili modelariz NDR, NSR a Rakous-
ka.

® -

Ul po Seste

Vitézny model kategorie F2- a (H. Kukuly
z Rakouska) - lodivodsky ¢lun Grimmecrshorn
- mél Iaminét.ovz trup a nastavby slepované
epoxidem z hlinikového plechu

Hasi¢sky €lun Alsterblick F. Weiganda z NDR v méFitku 1 : 25 mél délku 1288 mm. Pohon dvéma

stiracovymi elektromotory 6 V,

C souprava Graupner Variophon/Varioton

VLEVO: Pilot vrchlabské $koly Fr. Tima se musel tentokrat spokojit se tFetim mistem

Prvni den soutéze - patek 5. ¢ervna -
sliboval tradi¢ni pocasi: dést' a chladno.
V sobotu se vSak Gcastnici probouzeli do
zafivého letniho rana atato pohoda - slun-
ce a téméF bezvétii - pak vytvofila pfi-
jemny ramec popularni soutéze a provazela
ji az do konce.

Kategorie FI-E byly - jako ostatné vzd
- zalezitosti kvality hnacich elektromotoru
a zdroji. Kdo je m4, jezdi rychle. Kdo ne,
radéji se o to ani nepokousi.

Kategorie F1-V to uz maji jiné. Tam je
spiSe starost, aby lod jela rychle a hlavné
bezpecné i na vinach. A to je nemaly pro-
blém. Pékné laminatové lodi plzenskych
modelaf fizené proporcionalnimi RC
soupravami jsou dost rychlé, do bezpecné
jizdy jim vSak jeSté néco chybi. Pri pili
majiteld neni pochyb o tom, Ze problém
zvladnou.

Kategorie F3 se neda Uspésné jezdit bez
tréninku. Vytyceni slalomové trati je pro
jednotlivce vzdy problém a leto$ni dlouha
zima moZnosti tréninku jeSté vice omezila.
jsou horsi nez pfi téZe soutézi pfed dvéma
roky.

Kategorie F2 pFinesly pékné vykony, ale
jenom maélo novinek. O umisténi v téchto
kategoriich rozhoduje vétSinou pristavaci
manévr, a tak se pfi mnohdy nepfili$ roz-
dilném hodnoceni stavby ¢ekd, kdo zkazi
pristani.

Ing. Valenta z Prahy Fidi své modely v katego-
riich FI-V 2,5 a F3- V proporcionalni RC
soupravou vlastni konstrukce i vyroby se
servem Varioprop

DOLE: Rychlostni model vitéze kategorie
F1-V 15 (Bausewaina z NSR) byl pohanén
italskym motorem OPS 10 cm* s ladénym
vyfukem

Stéle vice soutézicich pouziva proporcio-
néalni RC soupravy, a¢ néktefi jejich vyhod
jeSté zcela nevyuzivaji a Fidi modely krat-
kymi plnymi vychylkami. Inu, viemu je
tfeba se naucit.

VYSLEDKY

F 1- E 30 (4 G&astnici): 1. Podany, CSSR 58,2; 2.
Lutz, NDR 59,6; 3. Bartori, CSSR 65,6 vt.

F 1- E 500 (4 ucastnici): 1 PeSek, Rakousko
%gg 2. Lutz, NDR 334. Kicselbach, NDR
8 vt

F 1-V 2,5 (5G¢astnikd): 1. Brandau, NDR 34,0;
2. Bolek, CSSR 35,4; 3. Rousal, CSSR 35,8 vt.

F 1- V5(5 Gdastnikd): 1 Pres], CSSR 26,5; 2.
Severa, CSSR 28,0; 3. Brandau, NDR 28,2 vt.

F 1- V 15 (5ucastnik(): 1 Bausewain, NSR 25,6;
2. Bolek, CSSR 26,3; 3. Brandau, NDR 29,6 vt.

F3-E (8 ucastnikd): 1 Gerhard, NDR 139; 2.
Eeie"k' Rakousko 136; 3. Kukula, Rakousko 131
odu.

F 3- V (14 Gcastnik(): 1 Pesek, Rakousko 140 b.
(48 vt.); 2. Gerhard, NDR 139 b. (52,8 vt.); 3.
Bausewain, NSR 138 b. (56,4 vt.).

F 2- a (5 G&astnik(): 1. Kukula, Rakousko 1815 b.
(81,5+100); 2. Lutz, NDR 177,1 b. (77,1 + 100);
3. Tma, CSSR 172,5b. (77,5 + 95).

F 2-b (6 GEastnikd): 1. Skorepa, CSSR 1915 b.
(91,5+100); 2. Hock, CSSR 1895 b. (94,5 + 95);
3. Weigand, NDR 176,5 b. (81,5+ 95).

F2 - ¢ (1 dcastnik): Jedwabski, NDR 1621 b.
(825,+ 80).
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N Afr.

,,Kotvisté“ modell kategorii E

Mistrovstvi CSR pro lodni modely

usporadal z povéfeni odboru lodnich mo-
delafi SM CSR plzefisky KLM na Bole-
veckém rybniku u Plzné ve dnech 20. az
21. Cervna. Pékné prostfedi i krasné po-
Casi Uginng prispély k hladkém priibéhu
tak velkého podniku s vice nez 150 G¢ast-
niky, mezi nimiz bylo asi 60 zakd. Soutézi-
lo se v kategoriich A, B, E, F vyjma F5,
tedy ve vSech kategoriich lodnich modell
s motorickym pohonem.

Potésitelna je zejména velka Gcast zakd
v obou Z&kovskych kategoriich, jiz zajistil
KDDM Plzefi. Chlapci zavodili s velkou
chut’i; ktefi u modelérstvi vydrzi, budou za
nékolik rokd nebezpednymi konkurenty
nyngj$im juniordm a seniordm.

Mnohé jejich modely svédCily o tom, Ze
ani ve stavbé nejsou novacky. A tak jsme
z nich méli radost.

Zajimava byla soutéZ kategorii E, kde se
objevilo nékolik péknych novych modeld.
Byl to napfiklad v kategorii EH krasné
postaveny labsky remorkér J. Slizka se
dvéma Srouby v Cortovych dyzach, poha-
nénymi prostfednictvim prfevodu jednim
elektromotorem Wartburg. V Kkategorii
EK to zase byl francouzsky tézky kFiznik
Dankerque V. Vrby, dlouhy 2130 mm,
jehoz c¢tyfi Srouby pohanély 2 motory
Wartburg, propojené ozubenymi pfevody
k dosaZeni stejnych otagek vSech Sroubd.
Francouzsky kfiznik De Grasse, s nimz
soutézil M. TesaF, mél laminatovy trup a
pfi méFitku 1: 100 délku 1990 mm. Dalsi
fazi vyvoje tohoto modelu bude zastavéni
gyroskopu.

V kategorii EX predstavil J. NyvlIt no-
vou lod imposantnich rozmérd - jachtu
Tiger Shark dlouhou 2460 mm a vazici asi
50 kg. Krasné postaveny, ale jesté ne zcela
dokon&eny model, mé& funkéni radarovou
anténu, vratek, jerab, svétla i zachranny
¢lun se zavésnym elektromotorem. Ctyfi
Srouby o 0 65 mm pohani Ctyfi motory
Wartburg, opét prostfednictvim prevodov-
ky pro synchronizaci otacek.

V kategoriich E se néktefi modelafi sna-
7i 0 uplatnéni gyroskopl jako prostfedku
k zajisténi nafizeného sméru jizdy modelu.
Je to samozfejmé cesta zcela spravné, coz
se ostatné ukazalo loni na mistrovstvi
Evropy, kde modely Ffizené gyroskopy
jezdily jednu stovku za druhou. Ve viak
nasvédCuje tomu, Ze samotny gyroskop na
to nestaci. Je asi tfeba vytvofit cely regulac-

/ ni systém, jehoZz ¢asti by sice byl gyroskop,
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ale jenz by obsahoval jesté dalsi regulacni
a Fidici prvky. Pokud naSi modelafi nebu-
dou tento systém mit (jako napf. modelafi
sovétsti), nebudou asi s pouhymi gyro-
skopy zcela spokojeni. Snazivy junior J.
KolaF z Prahy sice jezdil a zvitézil s mode-
lem s gyroskopem, je vSak otadzkou, zda by
nezvitézil i bez ngj.

Rychlostni kategorie A a B jezdily na
vzdalengj§im startovisti, jakoby symbolic-
ky vyjadrovaly, Ze se od skute¢nych lodi
vzdalily i zplisobem jizdy a vzhledem. Jako
u vdech Kkategorii rychlostnich modeld,
i zde hraji nejvétSi roli motor a vrtule.
Tento pozadavek omezil G€ast v soutézich
na nékolik expertll, ktefi jsou schopni
udrzovat své motory v prvotfidnim stavu
a tim si zajiStovat vzdy dobré umisténi.
Snad by bylo G¢elné uvazovat o zméné pra-
videl, jeZ by umoznila Gcast vice zajemcd.
VZdyt co je to za model lodi napf. kategorie
Bl, jestlize jeji ,jizda" pozlistava vlastné
z letu nad vodni hladinou, jiZ se dotkne jen
obcas, nejméné jednou za kolo ? Nebo mo-
dely kategorii A, jeZ bez zru¢ného hozeni
pfi startu nejsou schopny samy se rozjet?

| pfi tom, Ze motor je alfou a omegou
téchto kategorii, je mozno pozorovat na-
mnoze takové zachazeni s nimi, jez svédci
0 nedostatku zakladnich znalosti v tomto
oboru. Plati to ostatné i o soutéZich v ka-
tegorii FI-V. Ma-li model podat maximal-
ni vykon, musi byt jeho motor sefizen pfi
tréninku a pfi zavodé se smi jeho sefizeni
ménit jen v nutném pripadé, napf. po znac-
né klimatické zméné nebo zméné nad-
morské vysky. | tak jsou vSak korekce se-
fizeni velmi malé. Jestlize vSak nékdo pfi
kazdém startu toCi jehlou karburatoru,
nesmi se divit, Ze mu model jede po kazdé
jinak, i kdyz otevrel stejné jako predtim.
To si totiz jen mysli, Ze otevfel stejné.

U palivové instalace se spadovou nadrzi,
kde by hrozilo pfeplaveni motoru, je moz-
no zafadit mezi nadrz a karburator uzavi-
raci ventil (,,pipu"), jimz se po naskoceni
motoru (napf. po nastfiknuti paliva nad
pist) otevre pfivod paliva.

O ostatnich kategoriich je téZko Fici néco
nového, co jesté nebylo feceno.

Zbyva tedy uZ jen podékovat hrstce
organizatorll za to, Ze vsechno nakonec
dobfe dopadlo, pficemz je tfeba vyzdvih-
nout i obétavost jejich manzelek, které se
0 to nemalou mérou zaslouzily.

VYSLEDKY

Kategorie A-1: 1. J. Sustr, Sestajovice 111,650;
2. J. Vales, BrandysV94,736; 3. J. Fap3o, Turnov
90,000; J. Cernicky, Sestajovice 0; J. Bodlak, Bran-
dys n. L. 0 km/h.

Kategorie A-2: 1 V. Moucha, Sestajovice
116,129; 2. J. Bodlak, Brandys n. L. 100,000; 3. J.
Sustr, Sestajovice 0 km/h.

Kategorie A-3: 1 F. Laube, Brandys n. L.
116,883; 2. J. FapSo, Turnov 114,650; 3. V. Mou-
cha, Sestajovice 108,434; 4. J. Bodlak, Brandys
n. L. 0 km/h.

Kategorie B-l: 1. J. Baitler, Brandys n. L.
204,545; 2. J. Cernicky, Brandys n. L. 197,802;
3. F. Dvoréacek, Hustopece 180,000; 4. R. Pl3ek,
kHu?rt]opeée 168,224; 5.J. KFizek, Cestajovice 156,522
m/h.

Kategorie EH: 1. B. Simecek, Jablonec n. N.
175.4 (76,8+98,6); 2. K. Fabian, Litvinov 160,9
(87,6+73,3); 3. J. Slizek, D&cin 1452 (93,2+52)
bodu.

Kategorie EK: 1. J. Zeman, Dubi 171,5 (89,5 +
+ 82); 2. V. Vrba, Duchcov 169,72 (89,12+80,6);
3. M. Tesaf, Louny 143,96 (93,96 + 50); 4. F. Cerha
Praha 128,5 (78,5+ 50) bodu.

Kategorie EX - Z4ci (UCast 22 lodi; prislusnost
podle krajd): NejhezEi model J. Verner, vychodo-
cesky kraj. Jizdy: 1. M. KfiZ, jihocesky 350; 2. J.
Jelinek, jihocesky 330; 3. J. Duda, severomoravsky
300; 4. J, Sykora, severomoravsky 300; 5. J. Verner,
vychodocesky 260; 6. I. Winter, severocesky, 250;
7. 1. Chmelensky, severomoravsky 220; 8. J. Stépa-
nek, Praha 200; 9. M. Brod, jihocesky 170; 10. P.
Luska, severomoravsky 160 bodd.

Kategorie EX-500 Zaci (Ucast 42 lodi, (?Fislué—
nost podle kraj) 1 L. Fiala, jihoCesky 320; 2. V.
Tlma, jihocesky 300; 3.1. Franék, severocesky 250;
4. P. Bublik, jihocesky 240; 5. P. Konopac¢, severo-
Cesky 220; 6. J. Vacek, severoCesky 210; 7. M, Hof-
man, Praha 200; 8. J. Malifiak, jihomoravsky 180;
9.-13. S. Pospichal, jihomoravsky; J. Rizek, Praha;
J. Prochdzka, Praha; J. Vejfik, stfedotesky; K.
Hazenkop, severoGesky 170 bodd.

Kategorie EX —junioFi: 1. . KoléFf, Praha
146,9 (60,3 + 86,6); 2. P. Kubitek, Ostrava 1214
(54,8 +66,6); 3. L. Knebl, Vsetin 1124 (558+
+56,6); 4. A. Walach, C. T&in 107,8 (57,8 + 50);
5. V. Palecek, Mnichovice 98,1 (41,5 + 56,6); 6. B.
Kolisko, Mnichovice 941, (57,5+ 36,6); 7. J. Holy,
Mnichovice 92,8 (46,2+46,6); 8. Holecek, Praha
90,8 (54,2+36,6); 9. V. Vavra, Mnichovice 70,8
(40,8 + 30); 10. F. Klauz, Mnichovice 61,5 (38,2+
+23,3); 11. Prymek, Jablonec n. N., 51,6 (25+
+26,6) bodd.

Kategorie EX - seniofi: 1 J. Nyvlt, Dubi
163,6 (67 + 96,6); 2. Z. Budi§, Dubi 1351 (58,5 +
+76.6); 3. Z. Tomasek ml., Jablonec n. N. 128,1
E51,5+76,6); 4. SimeCkova, Jablonec n. N. 1255
55,5+ 70); 5. J. Tikal, Mnichovice 109,2 (59,2 +
50); 6. V. Vrba, Duchcov 1036 (67+ 36,62}; 7. M.
Tylich, Ostrava 93,2 g43@+ 50); 8. A. Pospisil,
Dubi 87,8 (47,8+ 40); 9. Simunek, Jablonec n. N.
81,5 (41,5 + 40) bodd.

Kategorie E 30 W: 1. F. Podany, Liberec 74;
2. Z. Barton, Hulin 74; 3. V. Bilek, Pferov 754
vtefin.

Poradi stanoveno rozjizdkou - Podany 73, Bartofi
77 vtefin.

Kategorie F1 - E 500 W: nebyla obsazena.

Kategorie F1-V 25 junioFi: 1 J. Nekola,
Plzen 36,3; 2. K. Jansa, Plzen 44; 3. 1. Skaba*
Plzen 50 vtefin.

Kategorie F1-V 25 senioFi: 1 V. Dvorak,
Brandys n. L. 30,6; 2. V. Skoda, Praha 36,3; 3. V.
Rousal, Brandys n. L. 36,7; 4. V. Valenta, Praha
37,2; 5. V. Flanderka, Liberec 39,2; 6. J. Bolek,
Plzen 39,9; 7. V, Machal, Praha 44; 8. A. Zuska,
Tachov 0; 9. V. Straus, Praha 0 vtefin.

Kategorie FI - V5:1 J. Severa, Kolin 29;2. L.
Presl, Plzefi 31,2; 3. K. Hock, Vsetin 92,3; 4. J
Snizek, Plzen 0 vtefin.

Kategorie FI - V 15: 1. V. Dvorak, Brandys n.
L. 31,5; 2. J. Bolek, Plzefi 33,5; 3. J. Jakubec, Tur-
nov 55,2; 4. L. Presl, Plzefi 0 vtefiny.

Kategorie F2-a: 1 F. Tlma, Vrchlabi 176,2;
2. A. Kubicek, Ostrava 163,6; 3. M. Stanc, Praha
152 bodd.

Kategorie F2- b: 1 Z. Skofepa, Praha 196,2
(96,2 + 100); 2. K.Hock, Vsetin 193,9(100+93,9);
3. J. Pelenka, Tachov_167,4 (88+794); 4. Z.
Kolaf, Praha 144 (65+79); 5. F. Jirkd, Praha
131.4 (75+ 56,4) bod.

Kategorie F3 - E: 1. Z. Barton, Hulin 131;
2. V. Bilek, Pferov 123; 3, J. Snizek, Plzeri 119;
4.F, Jirkd, Praha 84; 5.1. Skaba, Plzen 0; 6. F. Po-
dany, Liberec 0 bodu.

DALSI SNIMKY si mizete
prohlédnout na 3. str. obalky
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» 'Soutéz ,,Kvétnové makety", ten-
tokrat rozSifend o upoutané akrobatické
modely, se létala 31. kvétna na vzletové
drdze v Hrobé - KfFizanové. Tradi¢né
vyborné pfipraveny podnik byl narusen
vytrvalym destém. V kategorii UM zvitézil
J. Kraus z Hrobu s maketou P51D
Mustang vykonem 1959 bodd. L. Davido-
Vi€ z Plzné obsadil druhé misto s maketou
S.E.-ba (1901) a K. Hoyer z Hrobu
s maketou Bolkow Junior byl treti
(1763). V. Trnka z Liberce vyhral kate-
gorii UA vykonem 1876 bodl pfed S.
Cechem z Prahy (1755) a J. Safrankem
z Plzné (1514).

¢ LMK Klatovy usporadal 6. Cervna
soutéz termickych RC vétron(. Z 22
soutézicich zvitézil M. Forejt vykonem
657 vtefin pred A. Nepefenym (544)
a R. Liehmanem (503).

e SoutéZ ,,Smér Praha" pro mladé
modelare ,z okresu Kladno uspofadal 6.
¢ervna LMK Slany. V kategorii vétrofd
A-l vyhréal J. Klempt ze Slaného Casem
437 vtefin pred J. Drabkem (354) a J.
BureSem (295) - oba Kladno. Kategorii
»-Maly modelar" vyhral M. Mlady
(110 vtefin) ze Slaného pfed kladerskymi
modelafi F. Vosykou (101) a R. Novackem
(82 vtefin).

* Meélnickd hazedla se létala 30.
kvétna jiz po tfeti, tentokrat v ramci
soutéze SMER PRAHA. Kategorii ,,ma-
lych hazedel" o rozpéti do 320 mm vyhral
J. Klofat z Veltrus Casem 142 vtefin pfed
J. Pokornym z Mélnika (125) a J. Valsou
z Citova (112). J. Téaborsky z Prahy
vyhral kategorii hazedel podle narod-
nich pravidel péknym vykonem 467
vtefin pfed mélnickymi modelari O.
Boudnym (354) a L. Svobodou (308).

« L. Durech z Uherského Hradisté
vyhral 10. kvétna kategorii A-2 na soutézi
v HoleSové vykonem 1016 vtefin. Na dru-
hém misté se umistil A. Hiesch z Olomou-
ce (1014) pred svym klubovym kolegou

Kategorie F 3 - V juniofi: 1. K. Jansa, Plzefi
116; 2. J. Nekola, Plzen 109; 3. |. Skaba, Plzen 96
bodu.

Kategorie F 3 - V senioFi: 1. V. Z&k, Liberec
137; 2. J. Severa, Kolin 134; 3. J. Bolek, Plzen
133,6; 4. V. Flanderka, Liberec 133,1; 5. V. Va-
lenta, Praha 126,8; 6. V. Machal, Praha 126,4; 7. J.
PospiSil, Kolin 125; 8. Z. Barton, Hulin 123; 9. V.
Straus, Praha 121; 10. V. Skoda, Praha 116; 11. P.
Hradecky, Kolin 114; 12. O. Hurda, Kolin 89; 13.
V. Rousal, Brandys n. L. 54; 14. F. Podany, Libe-
rec 33 body.

V priibéhu mistrovstvi CSR byly ustaveny tyto

nové rekordy:
i Fl - V25 juniofi: J. Nekola 36 vtefin;, F2 - a
junioFi: M. Stanc 156 bodl; F2 - b senioFi: Zde-
nék Skorepa 196,2 bodu; F3 - V seniofi: V. Zak
138,8 bodu.
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V ZacléFi stavebnici Maly modelaF nesehnali a tak se soutéz SMER PRAHA létala s A-jednig-

kami konstrukce J. Fary

J. Hacarem (961). V kategorii C-2 byl
prvni J. Orel z Kroméfize (1050) pred
B. KryCerem z Uh. Hradisté (1020)
a 0. Vaviikem z Ostravy (961).

P. Bedafiova léta combaty - a dobfe. V Ces-
kém TéSiné byla ¢tvrta, v Bohuminé zvitézila

e O ,Modrou stuhu™ se létalo 13.
Cervna na nové, pékné vzletové draze
v Ceském Tésing. V kategorii upoutanych
akrobatickych modelu zvitézil ing. J.
Skrabalek z Bratislavy vykonem 6018
bodl. Na dalsich mistech skonili mode-
1&Fi z klubu IKARUS - Ostrava: B. Ju-
recka (5602) a M. Gerold (5269). V kate-
gorii combat zvitézil A. Walach pfed B.
Bednafem - oba z Ceského TéSina.

+ Také dvé dévcata se zucastnila 14.
Cervna soutéze SMER PRAHA na okrese
Trutnov v Zacléfi. J. Deylova skoncCila
Ctvrtd a A. Bardnkova deséatd. Zvitézil R.
Frank vykonem 302 vtefin pfed T. Ryba-
kem (298) a P. Syrovatkou (292). Skoda,
Ze péknou akci museli Zaclérsti modelafi
poradat bez jakékoli materidlni nebo
finan€ni pomoci, vyjma ZO Svazarmu.

« Mistrovstvi CSR pro volné kate-
gorie B-2 a C-2 se létalo 6. a 7. Cervna na
letiSti v HoleSové. V prvé soutézi kategorie
B-2 zvitézil V. Klima z Teplic vykonem
995 vtefin. Druhy byl A. Simerda (990)
z Chlumce n. Cidl. pfed L. Durechem
(947) z Uh. Hradisté, V. KubeSem ze
Sezimova Usti (926) a ing. V. Popelafem
(925) ze Suchdola. Ve druhé soutézi
vyhral ing. V. Popelaf (1015) pfed F.

Tichym ze Slaného (997), A. Simerdou
(979) a dalSim modelafem z Chlumce n.
Cidlinou ing. BydZovskym (973). Celkové
byl nejlepsi A. Simerda (1969) pfed V.
Klimou (1942), ing. V. Popelafem (1940),
F. Marikem (1887) a F. Tichym (1835).

V kategorii C-2 byl prvni den nejUspés-
néjsi B. KryCer z Uh. Hradisté (1024)
pfed J. Kaiserem z Prahy 6 (1000),
J. Sedldkem z Prahy 10 (998), ing. V.
Zalskym z Ji¢ina (984) a J. Adltem
z PreStic (964). Ve druhé soutézi C-2
prekvapivé vyhral J. Stefek z BruSperka
(1035) pred J. Sedldkem z Prahy 10
(1033), C. Patkem z Prahy 6, B. KryCerem
(1014) a J. Adltem (961). V souctu obou
kategorii byl nejlepsi B. Krycer (2038)
pred J. Sedlakem (2031), C. Patkem
(1968), V. Kaiserem (1927) a J. Adltem
(1925).

LMK Kroméfiz, ktery soutéZ poradal,
se svého Ukolu zhostil velmi dobfe, jak po
sportovni, tak po organizacni strance.
Pro zajimavost: za dva dny spotfebovali
modelafi 31 beden sodovek a piva, pocCasi
jim totiz tentokrat pralo.

e Svah ,Vétrnik"™ u Vyskova byl
3. kvétna svédkem soutéZe vétrond fize-
nych radiem. V kategorii RC-Sv-1
zvitézil vykonem 1195 bodl J. Kamrla ze
Starého Mésta pred J. Vylicilem z V.
Losin (1105) a J. Mackem z Bruntalu
(705). R. BlaZicek z Olomouce byl prvni
v kategorii RC-Sv-2 vykonem 1725 bodd.
M. Kafka ze St_ Meésta obsadil druhé
misto (1575) a F. Stérbak z Hodonina byl
tfeti (1250).

« Cs. Aerolinie Brno vénovaly putovni
pohar pro soutéZ RC modeld, ktera se Ié-
tala 31. kvétna v Tufanech. Drzitelem
trofeje v prvnim ro€niku se stal vitéz
kategorie RC-M3 0. Vitasek z Holice
vykonem 6075 bodd. J. Vymazal z Brna
byl druhy (5970) pfed A. Kubanem

(Dokonéeni na str. 24)
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CESSNA
CARDINAL 177

americké

sportovni letadlo

Nejvétsi svétovy vyrobce sportovnich le-
tadel, americka firma Cessna, dal pro rok
1970 na trh opét nova provedeni modelu 177
a z ného odvozeny luxusni Cardinal. Tim
se zvétSila nabidka firmy na 30 rozli€nych
typd, z ¢ehoZ je 22 jednomotorovych a zby-
tek dvoumotorovych. Mize se to zdat zby-
te¢né mnoho vzhledem k dominantnimu po-
staveni Cessny na svétovém trhu. (Vzdytjiz
v MO 9165jsme napsali, Ze modelu 172 F se
vyrabi pfes 1000 ks ro¢né). V posledni dobé
vSak dochdzi u Ctyfsedadlovek k urcitému
nasyceni trhu a tak ani vedouci vyrobce ne-

oCekavd, Ze bude Zit z tradice. Cessna hodla
Cardinalem a modelem 177 vyplnit na trhu
mezeru v nizsi cenové skupiné Ctyfsedadlo-
vek.

Oba modely, v zakladnich rysech stejné,
reprezentuji nejnovéjsi stav techniky ve vzta-
hu k letovym vlastnostem, spolehlivosti a
konfortu této letadlové tridy. Cardinal jako
luxusni typ mé& bohaté pristrojové vybaveni
se Sirokym prisludenstvim. Jako samonosné
hornoplosniky maji oba typy v zékladnim
stavebnim provedeni i aerodynamicky Cistém
zpracovani velmi maly celkovy odpor. Velké
panoramatické Celni okno poskytuje Siroky
vyhled, osvédCeny podvozek byl opét vylep-
Sen. NejpozoruhodngjSi je ovSem systém
k automatickému drzeni polohy, ktery pd-
sobi soucasné na smérovku i na kridélka,
a tim umoZiuje standardni zatacky bez z&-
sahu rucni Fidici paky. Pro zvétSeni doletu
jsou palivové nadrze v kFidle provedeny jako
integralni, ¢imz se také uspofila vaha.

TECHNICKY POPIS
Cardinal je celkovovy jednomotorovy

Ctyfsedadlovy samonosny hornoplosnik
s pevnym tfikolym podvozkem.
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K¥idlo je jednonosnikové s pomocnym
nosnikem. Celou odtokovou hranu zabiraji
kridélka a pristdvaci klapky. Okrajové
oblouky jsou ponékud sklopeny doll.
V nabézné hrané levé pllky kfidla az
u okrajového oblouku je pfistavaci svétlo-
met. Pitotova trubice je jen pod levou
pllkou kfidla.

Trup osvédcené poloskofepinové kon-
strukce je dostatecné Siroky pro prostornou
Ctyfsedadlovou kabinu s dvefmi po obou
stranach. | kdyz kfidlo je uloZeno nize
oproti jinym typdm Cessna, z kabiny je
vyborny vyhledy diky velkym panorama-
tickym oknlm. Rizeni je volantové, predni
i zadni sedadla jsou délend se sklopnymi
opéradly. Za zadnimi sedadly je zavazadlo-
vy prostor, do kterého je mozné namonto-
vat i pomocnou sedacku pro déti. Palubni
deska mlze byt vybavena pfistroji nutny-
mi pro let bez vidu (IFR).

Ocasni plochy jsou samonosné, se
soumérnym profilem. Vyskovka je plovou-
ci a opatfena vyvazovaCi ploSkou.

PFistavaci zaFizeni tvofi pevny tfikoly
podvozek se zakapotovanymi koly. PFidovy
podvozek ma olejopneumaticky tlumic a je
fiditelny. Hlavni podvozek je osvédceny
Land-O-Matic, coZz je vlastné pruzna
ocelova konicka trubka, ktera je splostéla.
Diskové hydraulické brzdy jsou jesté
doplnény ruéni parkovaci brzdou.

Motorova skupina. Plochy Cctyfval-
covy vzduchem chlazeny motor Lycoming
»Blue Streak” o 180 k pfi 2700 ot/min

pohani kovovou, automaticky stavitelnou
vrtuli (Constant speed) o prdméru 1930
mm. Integralni palivové nadrze v kfidle
pojmou 185 1paliva.

Zbarveni. Jak je u Cessny zvykem,
zékladni schéma sice zlistava, ale kombi-
nace barev je dosti Siroka. Pro typ Cardinal
nabizi firma 10 barevnych kombinaci se
zékladni bilou. Letadlo s imatrikulagni
znackou N 1902 F (na snimku) je k bilému
zakladnimu zbarveni kombinovano takto:
pricny Siroky pruh na kridle je tmavé
kovové zeleny a doplnény dvéma Uzkymi
okrovymi prouzky. Tmavé kovové zeleny
je téZ dolni pruh na trupu, trojuhelnic¢ek
na smérovce (je bile lemovéan) a kryty
podvozkovych kol. Horni pfedni Cast
trupu s kabinou, stfedni pruh na trupu,
vrtulovy kuZel a smérovka jsou okrove.
Imatrikulacni znacky a népis Cardinal na
smérovce jsou bile, napis Cessna na kylov-
ce je okrovy.

Technickd data a vykony: Rozpéti
kFidla 10,82 m, délka 8,22 m, vySka 2,77 m.
Plocha kfidla 16,16 m2 plosné zatizeni
70,2 kg/m2 Prazdna vaha 669 kg, vzletova
vaha 1134 kg. Rychlosti - nejvétsi hori-
zontalni 246 km/h., cestovni na 75 %
vykonnosti motoru ve 2400 m je 229
km/h., nejmensi s klapkami 85 km/h.

Stoupavost u zemé 4,25 m/s.; prakticky
dostup 4450 m; nejvétsi dolet (ve 3000 m
1270 km; vytrvalost ve vySce 3000 metru
6 hod. 20 min. Délka startu 228 m, délka
dojezdu 182 m.

Text: Zd. KALAB - Vykres: J. FARA
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Amatérsky casovaC pro A-l

Pfi stavbé modelu A-1 jsem nemohl sehnat ¢asovaC na determa-
lizator a posléze jsem si jej zhotovil sém. Po pfekonani poc€atecnich
potizi pracuje zafizeni k mé pIné spokojenosti.

K pohonu Casovace jsem pouzil osvédcenou fotografickou sa-
mospoust’ (tzv. autoknips). Jeji chod jsem nezpomaloval. Po sesta-
veni CasovaCe jsem upravil dobu chodu samospousté na 2 1/2
minuty, coZ pro malé modely staci.

Nosna deska z duralového plechu tl. 0,8 mm je opatfena otvory
pro pfichyceni samospousté a pro montaz do modelu. Jako vodici
kulisu pro zardZzku jsem zhotovil na soustruhu Snek. Pro modeléfe,
ktefi nemaji takovou moznost, popisi jednodussi provedeni. Snek
se sklada ze tii kotou¢l a dvou mezikruzi. Vechno je spojeno do-
hromady dvéma Srouby M2. V kotou¢ich jsou vypilované zérezy,
posunuté vzdy o 15° podle omyslu ota¢eni osy samospouste.
V této kulise pfi chodu samospousté se pohybuje zarazka z ocelo-
vého dratu, na jejimz druhém konci je zachyceno tahlo k vyskovce.
Po otoCeni kotouCe o 345° povyskoci zarazka k dalSimu kotouci
ato se opakuje, az u posledniho kotouce vyskoCi zarazka zarezem
ven a uvolni tahlo k vyskovce.

F Uvedeni €asovace do chodu spociva v tom, Ze se zachyti tahlo od
smérovky o vypinac €asovace a zajisti se kolikem spojenym s vle¢-
nou $idirou. Potom se natdhne samospoust a nasadi se tahlo do
vysSkovky. Po vypusténi modelu a odpojeni otka z hacku se vytéh-

ne kolik, pruzina zatdhne za vypina¢, uvolni samospoust’ a ta'se
rozbéhne. Zaroven se vychyli smérovka.

Uvazoval jsem, jak vyuZzit ¢asovaC i v modelu C-I k zast aveni
motoru. Musel by se pFidat jesté jeden kotou€ a mezikruzi. Kotou¢
by musel mit mensi prdmér nez kotouée pro determalizator. Za-
razka by byla na opacné strané desti¢ky. V kotouci by se otvory pro
seSroubovani protahly, aby bylo mozno sefidit chod na 15 vtefin.

Fr. JANOVSKY, Teplice v C.

K PRERUSOVAC! PALIVA *  VESKUVCt

oo0oooo0ooo0o0o0000 000000000000 00000000 oooooooad

SPORTOVNI NEDELE

(Dokoné&eni ze srrany 21)

z Trencina (4720). Kategorii RC-M1
vyhral ing. J. Blazicek z Uh. Hradisté
(1705) pred J. Vylicilem z V. Losin
(1365) a J. Kodytkem z Hradce Kralové
(1175). Ing. Blazicek vyhral jesté kategorii
RC-M2 vykonem 4805 bod( pfed J.
Vyli€ilem (1315).

@ XI. roCnik poharu osvobozeni
pro vétroné Al a A2 usporadal 13. ¢ervna
LMK CHZ CSSP Most na letidti v Lib-
kovicich. V kategorii A-1 byl prvni J.
Klempt ¢asem 653 vtefin pred J. Klanicou
(647) a A. Pechem (627). Putovni pohér
ziskal vitéz kategorie A-2 J. Mezera
¢asem 1050 vtefin. P. Stoklasa byl druhy
(1015) pfed Z. Polidarem (910).

e Za silné termiky se létala dne 14.
Cervna soutéz A-dvojek na letisti v Roky-

VzIctova dréha pro upoutané modely v Ceském Tiginé

24

canech. Nékteré modely dokonce ulétly
s ,vykopnutou** vySkovkou. Jediného
,maxe* 1050 vtefin dosahl J. Dubsky
z Prestic, coz mu vyneslo prvé misto. Jeho
klubovy kolega A. Borovicka byl druhy
(1021); B. Spurny z Kladna tfeti (990).

e 2. kolo mistrovstvi CSR pro
RC-termické vétroné se létalo 20.
Cervna ve Slaném. Zvitézil R. Liehman
z Rokycan vykonem 864 vtefin pfed R.
Cizkem z K. Zehrovic (775) a J. Dafikem
z Drozdova (711).

* F.Filandr zHrobu zvitézil s upouta-
nou polomaketou Leningradec vykonem
290 bodl na V. roéniku ,,Juniorskych
polomaket* v Hrobu. Druhy byl I.
Zuzner z Kladna s polomaketou Zlin XII
(273); tfeti J. Fabian z Usti n. L., ktery
létal s T-201 (248). Soutézilo se 21. Cervna
za idealniho pocasi.

Z KLUBU

_ Dne 18. 6.1970 oznamil Svaz modelard
CSR tyto zmény:

* PFibram: Alexandr Nehez, Pfibram
V11-248 (zména nacelnika)

¢ Hrusky: na€. Frant. Ventréa, Hrus-
ky 327, okr. Bfeclav (novy klub).
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MISTROVSTVI

CS R aurovoDRARD
ZAKU

WA liro VKOOH Ve«Nt

Slavnostné vyzdobeny sal_Krajského domujdéti a mladeze v Brné_hostil ve dnech
12.—14. Gervna na 40 zaki z Cech a Moravy na narodnim mistrovstvi CSR pro automo-
delafe - Zaky. Nové upravena Ctyfprouda jizdni draha pomahala navodit atmosféru
velkého boje. Soutéz se jela ve dvou kategoriich: BZ
a BXZ. Pfinesla mnoho vzruchu a Uporného soupefent.

Vedle nékolika jiz ostfilenych
chlapci,
také odpovidaly svym provedenim

zavodnik(
ktefi absolvovali sviij prvni velky zavod. Tomu I
soutézni

pfevazovali

modely.

Presto je tfeba pochvalit vSechny, kdoz byt s té&zkostmi
a prekazkami prosli sitem rozjizdék. Ti, ktefi pak bojovali

o titul, byli poradatelem celé akce odménéni.

Vitézny model kategorie BXZ. Na podvozek S 1000 MB zho-
tovil L. Jelinek laminatovou karosérii a pFekryt z organického skla

t 7 predvecer zavodu cestovnich automo-

bild o mistrovstvi Evropy na trati
brnénské Velké ceny CSSR uspoféadal
AMC Brno Il v sobotu 23. kvétna 1970 I1.
roénik zavodl drahovych automobill
0 putovni

Brnénsky
pohar

Zavod, ktery se jel na klubové Etyfprou-
dové draze, byl vypsan pro modely sportov-
nich a cestovnich automobild v méfitku
1: 24.

Z Casovych rozjizdék na dvakrat 10 kol
postoupilo do findle 16 nejlepSich zavod-

autdwobK
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nikd. Ve 20 finalovych jizdach po 20 ko-
lech se stfetl kazdy s kazdym. Tento ,,plo-
chodréazni* zplsob finalové jizdy byl pFijat
kladné. Diky dobré organizaci mél cely za-
vod rychly spad a byl napinavy az do kon-
ce. O vitézi nerozhodla ani posledni finalo-
va jizda, ani dal$i rozjizdka, a tak nakonec
rozhodl Cas z kvalifikace.

VYSLEDKY finale (prvnich 6 mist):

1. ing. Ivan Indra 14 bodU
AMC Brno Il 56,5 vt
model McLaren M8A, motor FT 26D

2. Milos Tichy 14 bodUl
AMC Brno |l 58,0 vt
model McLaren M8A, motor Carerra

3. M. Panagek 11 bodl
model Lola T 160, motor FT 26D

4. D. Remis 10 bodi

model McLaren M8A, motor FT 26D

5. M. Machadek 9bodl
model Marcos 1600, motor FT 26D

vSichni Brno 11 57,8 vt
6. D. Baxant 9bodl
Praha 7 8,0 vt

5
model Lola T 160, motor FT 26D

Na zavér zavodu se jela prémiova jizda
pravdy, ve které ing. Indra obhdjil své
prvenstvi. DalSi pofadi: Tichy, Remis,
Panéacek, vSichni AMC Brno II.

VYSLEDKY
Kategorie BZ (39 voz(l)

1 Leos Jelinek, UDDM JF Praha
2. Ivo Hajek, MDDM Kyjov
3. FrantiSek Brazda, MDDM Kyjov

Kategorie BXZ (4 vozy)

1. Leod Jelinek, UDDM JF Praha
- 65 bodl

2. Daniel Machaéek, ODDM Trutnov
- 63 bodl

3. Vlastimil Tomek, KDDM Brno
- 44 bodl
Kategorie BX nenaSla dosud ohlas
mezi modelafi - zaky, pro které byla
vyhlaSena. Jisté se to zméni, nebot’ pravé
v této discipliné je mozné rozvijet tvofivou
technickou fantazii, uplatnit individualni
schopnosti a vyuzit material rdzného
druhu. Pfes malou Gcast oba prvé modely
svou kvalitou a provedenim si zasluhuji
pozornost a lze si jen pfat, aby na pFisti
soutézi bylo takovych modeld vice.
Spokojenost v ocich chlapct, jejich
zajem, ukaznénost, sportovni chovani, to
vie bylo nejvétsi odménou organizatortim
mistrovstvi - pracovnikim oddéleni tech-
niky KDDM Brno, ¢lenim Automode-
laFského klubu Brno a viem tém, kdoz
soutéz pro zéky vyhlasili a pfipravili.
Pavel VALENTA
vedouci model, tseku UDDMJF

Vitéz zavodu se stal drzitelem putovniho
pohéru (na snimku s vitéznymi modely),
prvni ¢tyfi zavodnici obdrzeli vécné ceny.

Napsal M. MACHACEK
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Autodradha EUROPA-CUP - vyrobek n. p. Kohinoor, dfive Igla - se prodava j

- 3 2 6

iZ pFes rok, byvaji

k dostani i jeji jednotlive dily, chybi vSak novy typ vhodného automobilu., IJektrlflkovaI "' Jjsem
proto anglické plastikové stavebnice zn. AIRFIX, ty vSak jiZ nejsou v Erodejl a v Tuzexu si je ne-

muze koupit kazdy. Nyni se vSak na trhu obJewI setrvatnikovy hrat
vyrobek Kovodruzstva Nachod. Ma pomérné zdafilou karosern

ovy automobil BMW-326,
na podvozku je tfeba malo

Uprav, stoji jen 13,— K&s a navic z néj zbyde setrva¢nikovy motor, ktery se vam tFeba nékdy hodi.

Stejné Sasi ma i Mercedes 230 od téhoz vyrobce.

Df¥iv neZ se pustime do Upravy, zvazime
svoje materidlové moznosti. Nejvhodnéj-
Simmotorem je PIKO 6—9 V (plochy typ),
ktery je k dostani v prodejnach pro Zelez-
ni¢ni modeléfe; Gprava pro tento motor je

26

zakreslena. Pak je potfebny talifovy pfe-
vod o prliméru talife asi 14 mm a pastorek
pfislusného modulu, aby celkovy pFevod
byl 1:3 az 1:4. Mate-li motor IGLA,
pouZivejte Snekovy prfevod (od kytary)

nebo vyuZijte ozubenych kol z prodavané
pfevodovky IGLA.
POSTUP UPRAVY

Hratkovy automobil rozmontujeme,
vyjmeme setrvacnikovy strojek a stahneme
pfedni kola s osy. V Sasi 1 vyfizneme lu-
penkovou pilkou otvory pro pfevod a mo-
tor (pro motor IGLA je potfeba vyrezy
prislusné pfizplsobit). Odpilovanou pod-
loZzku pod Sroub M3 pfipajime na Groven
loZiska pfedni osy doprostfed. Pfebytecny
material predni Casti Sasi potom opilujeme
okolo podloZky a na Groven loZiska. Vyvr-
tdme otvory pro pfichyceni vratné gumic-
ky, drzaku motoru a upevnéni karosérie.

Zhotovime nové soucastky: dvé loZiska

MODELAR . 8/1970



6 z 1 mm tlustého plechu, loZe 4 a drzak
motoru 3z plechutl. 0,3 mm. Z 2mm dratu
udélame novou osu, na ni pfipevnime tali-
fové kolo bud ,,Cervikem4* nebo pfipaje-
nim. Na osu nasuneme loZiska a pfipajime
je, jak je naznaceno Carkované. Pohyb osy
do stran zamezime dvéma podloZkami
s vnitinim 0 2 mm, které pfipajime vné
lozisek. Pfipajime loze motoru, vloZzime
motor a pfipevnime jej drzakem a dvéma
Srouby M2. Matice Sroubl potom pFipaji-
me k drzaku.

Nyni mdzeme vyzkou3et a sefidit chod
pfevodu; musi jit zlehka a nezadrhavat,
Jinak ztracime na vykonnosti. Voditko 2
zhotovime z plastikové mfizky, ktera se
vkladad do chladici vani¢ky. Prodava se

Z novinek

jako pfislusenstvi k domacim chladni¢kam
po 2,— K¢&s. Po opracovani podle vykresu
vyvrtdme otvory pro pfipevnéni sbéracl
proudu, které zhotovime z vhodného draté-
ného stinéni elektrického kabelu. (Zménou
rozteCe shéracl lze model upravit i pro
jinou drahu nez Europa-Cup.) Pod matice
prichytime kabliky od motoru. K Sasi je
voditko pFipevnéno Sroubem M3, kterym
bylo drive pfipevnéno lozZisko prednich kol.
Tento Sroub by vadil v pohybu voditka,
proto je lozisko pFfednich kol k 3asi pfipa-
jeno.

Pro pIné vyuziti sily motoru udélame
nové obruce zadnich kol 5 bud z mikropo-
rézni (= tuhé pénové) gumy anebo z ma-
zaci pryze. Na disky je pfilepime Epoxy

~MATCHBOX"

v letoSnim roce pfinaSime dvé ukéazky.

V zakladni sérii vySel pod ¢&islem 35 PoZzarni viz v provedeni
uzivaném londynskym sborem. Model v méFitku 86 : 1 je asi 76 mm

dlouhy.

K vyrobné velmi narocnym patfi Pfepravnik DAF na osobni
automobily. Vychazi v sérii ,,King size®* pod Cislem K-1 1a v méfitku
66 : 1je dlouhy asi 254 mm (se zataZzenym najezdem asi 230 mm).

Zajemcdm o modely ,,Matchbox** britské firmy Lesney pfipomina-
me, ze VvEtSi ¢ast vyrobniho sortimentu budou moci pravdépodobné
shlédnout na 17. mezinarodni vystavé Zelezniénich modeld,
kterd se kona od 22. srpna v DDaM v Praze - Karliné.

NOVE TELEFONNI CiISLO

- 295969

ma redakce od tervence 1970 v dlisledku pFepojeni na novou automatic-
kou telefonni GstFednu Praha-stfed. Dosavadni Cislo 223-600 tedy jiz ne-

volejte.

STAHOVAK

na pastorky
elektromotord

U elektrickych motord drahovych
model(l automobildl potfebujeme ob-
Cas vyménit poSkozeny pastorek.
Nechceme-li motor poskodit hru-
bym zachazenim, zhotovime si sta-
hovék.

Sroub M6 x 20 upravime podle vykre-
su. Do jeho spodni Casti vyvrtdme v ose
otvor o 0 1,8 do hloubky asi 5 mm. Do
otvoru zarazime stopku ulomeného vrta-
ku nebo kaleny ocelovy drat o 0 1,8,
dlouhy asi 12 mm. Do hlavy Sroubu vy-

ocelova trubka 233/*28

vrtame prlichozi otvor o 0 3, do néhoz
narazime ocelovou ty¢cku o 0 3 mm,
dlouhou 35 mm. Ocelovou trubku o 0
33/28 provrtame otvorem o 0 2,2 podle
vykresu.

Ve spodni casti opilujeme ploSku na

1200. Po vytvrzeni lepidla narazime kolo
na drat o 0 2 mm, upneme do vrtacky a
obru¢ opracujeme. Kola pak narazime na
zadni osu, podloZime je smirkovym papi-
rem a za chodu motoru kone¢nym do-
brouSenim zajistime, Ze kola dobfe pFilnou
ke draze a nebudou prokluzovat. Pryz
obarvime na ¢erno Fixem.

V predni Casti karosérie odpilujeme blok
polystyrenu, ve kterém drzel upeviovaci
Sroub. Sasi potom pfipevnime dvéma pd-
vodnimi Srouby a v karosérii vyvrtame dva
otvory pro Srouby M I,2. Chcete-li plasti-
kovou karosérii zbarvit, pouZijte syntetic-
kych barev. Startovni Cisla maji prdmér
kruhu 15 mm a vysku pismen_12 mm.

Z. RAINER, C. Ttebova

miru a vypilujeme drazku Sirokou 2,2 mm
podle vykresu. Otvor o 0 2,2 ve vrchni
Césti pfevrtame na ¢ 6,4 pro Sroub M6.
Prostréime Sroub, zevnitf naSroubujeme
oCisténou matici a pfipajime ji k trubce.

(P2)

Majstrovstva rychlostnych automodelarov

Na kruhovej drahe v Istebnom na Oravé sa konali v dfioch 29. a 30. méaja t. r. maj-
strovstva automodelarov oboch narodnych republik. Napriek nepriaznivému pocasiu
dosiahli jednotlivi pretekari péknych vysledkov.

Majstrami SSRpre rok 1970 sa stali:

V kategorii IV, vrtulové, objem 2,5 cm3
- K. Horék z Bratislavy, rychlost' 156,5
km/h

V kateg6rii V 1, kolové, objem 1,5 cm3
- V. Schelberger z Istebného, rychlost
142,8 km/h; v tejto kubatlre dosiahol
novy rekord CSSR

V kateg6rii V 3, objem 5 cm3- P. Kri-
Zan z Bratislavy, rychlost’ 1747, km/h

V kategérii V 4, objem 10 cm3 -
L Gall z Istebného, rychlost' 185,5 km/h

O

Majstrami CSR sa stali:

V kateg6rii V 1 - M. Skaritka z Hrad-
ca Kralové, rychlost' 102,8 km/h

V kategorii V 2 - J. Kind z Vel. Bite-
Se, rychlost’ 173 km/h

V kategérii V 3 - S. Kfiz z Prahy,
rychlost' 166,8 km/h

V kategérii V 4 - Z. Minéf z Prahy,
rychlost’ 181,8 km/h.

Vitazi narodnych sltazi sa zlCastnia
na majstrovstvach CSSR, ktoré sa usku-
to¢nia v mesiaci septembri. Automodelari
sa v tejto sezone esSte zUCastnia viacerych
domacich i zahrani¢nych pretekov. Bude
to najmad Spartakiada automodelarov
v ZSSR, majstrovstva Eurépy v Buda-
pesti, majstrovstva v Polsku. V auguste sa
uskutoéni medzinarodnd automodelarska
sitaz v Bratislavé, na ktorej sa zUCastnia
automodelari z ZSSR, Polska, Bulharska,
Madarska, Talianska, Svédska, NSR,
Svajciarska, a Francuzska. -Zan-
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TECHNIKA na Dubnickém maji

LetoSni mezinarodni Dubnicky méj byl
poslednim méfenim sil pfed I. mistrov-
stvim svéta. Popravdé feCeno, oCekavali
jsme zejména v ,.klasickych” disciplinach
néco nového. Bohuzel vSak se evropsti
model&fi stdle nemohou zbavit urcitého
stereotypu v konstrukci modeld a tak na
soutézi neni takika k rozeznani na$ model
od polského, bulharského ¢i jugoslavského.

Plati to zejména o raketoplanech, kde
se nabizi celd 3kéla lepSich feSeni nez
tradi€ni raketoplan s motorem nad kfi-
dlem, ktery ostatné evropsti modelafi
prevzali beze zbytku od modelarli ame-
rickych. UplIné pomijime FeSeni navratu
pomoci padakového kfidla v kombinaci
s vySkovou raketou. Za Uvahu by téz stalo
propracovani varianty se sklapécimi kridly.
Rovnéz by se vyplatilo vyresit pfestavitelné
ménéni Uhlu sefizeni a Fizeni zatacky
u raketoplanu ,klasické” koncepce.

Ani jediny raketoplan na leto$nim
»MAaji” nemél determalizator. Re3eni
raketoplanu s odhazovacim kontejnerem
by mohlo byt velmi dobré, zejména ve
tfidé do 2,5 Ns, kterd se létala poprvé
mezinarodné pravé na,,Dubnickém maji”.
Raketoplan M. Vorika z Bratislavy (obr. 1).
mél sice odhazovaci kontejner s padakem,
nebyl vSak dobfe zalatan. Podobné A,
Stojanovi€ z NiSe (obr. 2) léta letos se
zmenSenou Jiskrou, kterou pfedélal na
odhazovaci kontejner.

V raketach se streamerem se néktefi
modelafi zaméfili na co nejmensi vahu.
Je otdzka, zda je dobré zmenSovat téz
rozméry na minimum. Rozhodujici veli-
¢iny pro dosazeni co nejvétsi vysky jsou
skutecna vaha a celni odpor. Nékolik

gram, které se usetfi pfi kratkém modelu,
nem(zZe vyvazit potize pfi umisténi strea-
meru do trupu, pfipadné jeho opaleni
horkou vymetnou slozi. Neni také zaned-
batelny pomér délky trupu k tlousrce.
Jednu z nejkratSich raket - trup prakticky
na délku motoru - mél dipl. ing. A.
Madzarac (obr. 3); streamer umistil do
duté hlavice. Ing. Jelinek z RMK Dub-
nica (obr. 4) mél rovnéz raketu velmi
kratkou, dobré Stihlosti dosahl prodlouze-
nim hlavice.

U raket na padaku se stal hlavnim
problémem material na padaky. Nejlepsi
je dnes bezesporu €erny jugoslavsky plas-
tik. Metrovy paddk z néj se pohodiné
vejde do trubky o 0 20 mm. Navic mé tu
vlastnost, Zze se neslepuje ani nespéka
a spolehlivé se otevira. Zname-li vhodny
material na metrovy padak - asi nejvhod-
néjsi velikost - vznika dalsi starost. S mo-
torem 10 Ns doséhne raketa vysky 350
az 400 m, coz obvykle pfi slabé termice
znamend let okolo 10 minut. Problémem
je pak dostat model zpét na zem. Bylo by
snad vhodné pouzivat determalizator na

prepaleni poloviny &fidr nebo jiny mecha-
nicky omezova¢ doby letu. Pouzivani
malych padakd a malych raket neni pro
vétsinu nalich letist' vhodné. Raketa sice
vyleti podstatné vySe, ale Casoméfici
i soutézici ji brzy ztraceji z dohledu.

U raket se objevily nékteré novinky,
které jsou v rozporu s pravidly FAI, jako
odhazovani motord. Praktickym doplrikem
je stojanek pro start vicemotorovych
maket. Elektrické palniky jsou v ném pev-
né osazeny a nasmérovany do trysek
motordl. Odpada tim zdlouhava pfiprava
makety pfed startem. Jednim z téch, ktery
stojanek pouzil, byl A. Repa z Trnavy,
pfi startu makety Mercury Redstone
(obr. 5).

Startovaci rampy nedoznaly velkych
zmén. V RMK Dubnica doplnili své tra-
di¢ni rampy nat&Ceci trojnozkou (obr. 6).
Polsti modelafi setrvavaji u svych dotyko-
vych ramp se Ctyfmi duralovymi trubka-
mi a nataceci trojnozkou.

0. SAFFEK
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Al vojenski ziaci

>

(vm) Ked pfed Styrmi rokmi zacal pplk.
Praska¢ z bratislavskej VSJZ pFipravovat
sttaz vojenskych Skol v raketovom mode-
larstve, nepocital urCité s tym, Ze tato su-
taZ sa stane jeden raz zaleZitostou celého
Vychodného vojenského okruhu.

Tohoro¢nd sutaz raketovych modelarov
- Ziakov vojenskych Skol a ucilist' sa_usku-
tocnila 29. a 30. maja v Trencine. Skoda,
Ze nepfiSli vdetky pfihlaSené druzstva.
Sataz by bola zaujimavejSia a eSte lepSie by
pfispéla k rozsireniu tejto modelarskej od-
bornosti na vojenskych $kolach.

Sataz pfipravili s velkym porozuménim
pracovnici VVVO, ktori predpokladaju, ze
sa stane tradi€nou v rdmci AST. Niektori
Z Ucastnikov, ktori ako Ziaci vojenskych
Skol majd meriSiu moznost z(Casthovat sa
civilnych” satazi, mali takto prilezitost
po prvy raz vyskuSat svoje modely vo
vacsej konkurencii. T¥eba dufat, Ze mnohi
z nich, ktorym sa sutaz zapacila, ostanu aj
nadalej vérni tejto odbornosti.

BILINA

Tabulka Ceskoslovenskych a svétovych
rekordd raketovych modelu se zaplIni v_Sesti
rubrikach jmény prazskych modelard. Cesky
klub raketovych modelartschvalil usporadani
soutéZe pro vybrané nejlepsi modelare z Cech
a Moravy v ramci instrukéné metodického
zaméstnani (IMZ) sportovnich komisafi.
Poradatelské funkce se obétavé ujal RMK
Bilina, ktery pripravil velmi hezké prostfedi

pro 30 Uastnikd IM Z a soutéZicich.

MODELAR . 8/1970

e Startuje raketoplan voj. lvana LiSku

z AU Nitra

e Pplk. Emil Praska¢ z VG B. Bystrica
poméha Ziakovi J. Kovéafovi pri priprave
rakety so streamerom (vpravo)

4 Vlevo: Raketoplan O. Saffka (tf. do 80 Ns) p¥i
jednom nezdafeném startu, kdy paty motor nezazehl
a vypadl

Soutéz ,,0 rekordy? se konala misto soutéze ¢. 13
(kterou mél uspofddat RMK Praha), a to ve dnech
26.-28. ervna na letisti v Mosté za nadherného ter-
mického pocasi. K jejim kladim patfilo i to, Ze
(castnici privezli modely pro vsechny kategorie, jez
se létaji podle pravidel FAI i narodnich. Rovnéz za-
sluhuji uznani fyzické vykony modelafd v tropickém
vedru 30 az 33 °C pfi sledovani a navratu modeld.

Poprvé v historii svétového raketového modelar-
stvi se létala soutéZ raketopland ve vsech 5 tfidach.
Nejvice soutézicich startovalo ve tfidé 5 Ns, kde Cas
395 vtefin B. Rambouska je sice kratsi nez ¢s. re-
kord, ale_je letodnim pejlepSim na svété. Ve tridé
2,5 Ns prekonal O. Saffek vykonem 211 vtefin
soucasny svétovy rekord Ameri¢anky E. Stin-
ne (120 vt.).

Novy €s. a svétovy rekord ve tFidé 10 Ns -
270 vt. - vytvoFil P. Kynél z Kosofe s tfi roky
starym raketoplanem Jiskra. Rovnéz v dalSich star-
tech dosahovala jeho lJiskra Casli pres 4 minuty.
Svétovy rekord 390 vt. vytvofFil rovnéz M. Stra-
ka z Prahy ve tFidé 40 °Ns. Letél na 4 motory
ZVS_Dubnica 10/4. Pozoruhodny byl také dvou-
stupnovg raketoplan J. Taborského, ktery dosahl
Casu 127 vtefin. Posléze v nejsilnéjsi tFidé do
80 Ns ustanovil zakladni ¢s. a svétovy rekord
O. Saffek casem 143 vtefin. Letél na 6 motorl
ZVS Dubnica 10/4. Relativné mensi vykon zavinil
motor, ktery se ,pfipekl“ ke kontejneru, jakoZz
i ohofeni ¢4sti kfidla.

Pro méreni vysek bylo pouzito t¥i teodolitd, které
obsluhovali redaktor L+K J. Kroulik, znamy
,»A-dvojkar“ Cholava a J. Sebek z Prahy. Dfina pfi
vytycovani zakladny a pfemisténi startovisté nebyla
korunovéna patficnym Gspéchem. Citelné chybély
pfistroje na méFeni vysky (,,Vachudometry*), ktere
nedosly v€as z mistrovstvi Slovenska a radiova po-
jitka. Zmérené vysky u raket se zatéZi do 40 a 80 Ns
Jsou viak Vetsi nez souCasné svétové rekordy. Je
skoda, ze nemohly byt zméfeny vykony vsech raket,
které méli modelafi sebou. V kategorii raket na pa-
daku dosahl V. Milbauer ¢asu 582 vtefin, coz na ¢s.
rekord nestacilo. Pékného €asu 350 vtefin doséhl
28k P. Sluka z Mladé Boleslavi.

VYSLEDKY

Raketa padak: 1. V. Milbauer 582; 2. O. Saffek
485; (oba Praha) 3. F. Bfehovy, Vyskov 357 vtefin.

VYSLEDKY

Raketa - paddk: 1. voj. Liska, AO
Nitra 364; 2. Ziak Skovajsa, VG B. Bystrica
262; 3. oz. Krajcovi¢, LO Trencin 219 sek.

Raketa —streamer: 1. Ziak ¢S 70;
2. Ziak Kuliha 70; 3. Ziak Bene$ 64 sek. -
vietci VG B. Bystrica.

Raketoplany tr. VRABEC: 1. Ziak
11168 72; 2. Ziak Petrovsky 58; 3. Ziak Foral
48 sek. - vietci VG B. Bystrica.

Makety do 10 Ns: 1. Ziak Horfiak 562
SVlklng); 2. Ziak JeSenko 560 (Honest

ohn); 3. ziak Skovajsa 547 b. (Viking) -
vsetcl VG B. Bystrica.

Streamer 5 Ns: 1. F. Bfehovy, Vy3kov 73; 2. J.
Prokop, Hradec Kréalové 73; 3. P. Kyn¢l, Praha"57
vtefin.

Streamer 10 Ns: 1. P. Kynél, Praha 76; 2. P.
Sluka, MI. Boleslav 63 vtefin.

Raketoplany 2,5 Ns: 1. O. Saffek 211; 2. P.
Kyn¢l 98 (oba Praha); 3. F. Brehovy, Vyskov 89
vtefin.

Raketoplany 5 Ns: 1. B. Rambousek, M]. Bo-
leslav 395; 2. O. Saffek, Praha 183; 3. M. Cerny,
Bilina 168 vtefin.

(Dokonéeni na srrané 32)

A 7 motorl ZV'S Dubnica 10 Ns/4 udruhého raketo-
planu O. Saffka znamenalo tah 8,4 kg. J. Kroulik
staCil zmacknout spoust zlomek vteriny pred demolo-
vanim modelu —postupné ,,odesla'* konstrukeni kfidla,
vySkovka a smérovka; trup pFistal neposkozen
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Vlevo: Model Gzkorozchodné lokomotiv
Vpravo: Skladisté Krimml je v Rakousku.

NA ,,UZKYCH” KOLEJICH

Pojem Uzkorozchodné Zeleznice) e dosta-
te€né znamy nejen vsem prateldm Zelez-
nic, ale i Zeleznicnim modelafim. Kdo by
neznal nékterou z €eskoslovenskych Gzko-
rozchodnych Zeleznic s rozchodem 750
nebo 760 mm? Vyjmenujeme alespori ty
nejznaméjsi dosud zachované: Obratan -

I Uplng,,nejmensi™ zavieny nakladni viiz pro
velikost HOe méFi jen 46 mm. Tento model
vyrébéla firma Egger

JindfichGv Hradec -
Frydlant - Hefmanice; TfemosSna -
Osoblaha; RuzZomberok - Korytnice;
TrenCianska Tepla -Trencianské Teplice;
OS€adnice - Zakamenné; Povazska lesni
Zeleznice.

PrestoZe doba rozkvétu téchto Zeleznic
jiz davno minula, nalézaji ,,uzkorozchod-
ky* stale nové obdivovatele. Je to nejen
pro jejich technickou zajimavost, ale
I proto, Ze vétSinou jezdi v pékné krajiné.
Zvlasté zajimavé jsou na téchto Zeleznicich
roztomilé parni lokomotivy; dnes bohuzel

i

Nova Bystfice;

Ing. Z. NOVAK

nalezneme parni provoz pouze na Slo-
vensku, na Uzkorozchodnych Zeleznicich
slouzicich predevsim pro pfepravu dreva.
Na neelektrifikovanych tratich zajiStuji
CSD dopravu osob i nékladu pouze
pomoci dieselelektrickych lokomotiv Fady
TU 47.0.

Nemensi zajem o Uzkorozchodné Zelez-
nice je v zahranici, ¢ehoz dokazalo vyuzit
nékolik vyrobc modelovych Zeleznic.
Pfed nékolika lety byly k dostani i v naSich
obchodech Uzkorozchodné modely Zelez-
nic z NDR od berlinské firmy Herr.
Jelikoz tehdy existovaly pouze koleje
o rozchodu 12 mm, byly modely vyrobeny
pro tento rozchod, ackoli spravny rozchod
by mél byt 9 mm (méfitko 1 : 87, velikost
HOe). Neni sice velkym problémem tyto
modely upravit, nevyrabgji se vSak jiZ
a nejsou k dostani ani v NDR.

Nejznaméjsim vyrobcem Gzkorozchod-
nych modell pro velikost HO byla firma
Egger z NSR. Vyrobu vsak jiz zastavila
a Cast vyrobniho sortimentu predala
francouzské firmé Jouef. Jde predevsim
o modely lesnich a prmyslovych Zeleznic.
Ponékud mensi produkci Uzkorozchod-
nych modelli rovnéz ve velikosti HOe ma
firma Mehanotehnika z Jugoslavie. V za-
padni Evropé jsou tyto modely ke koupi
Jako vyrobky rakouské firmy Rocco Peetzi.

Zatim nejlépe provedené modely s roz-
chodem 9 mm v méfitku 1 :87 vyrabi
rakousky Liliput. Tato firma, aby méla
v tvrdé konkurenci co nejvétsi obchodni
Uspéch, si vybrala za predlohu nejznamé;jsi

némecké spole¢nosti WEG ve velikosti Oe vyrabi firma Marklin. Model je dlouhy 143 mm.
odel je od firmy Quick

evropské Uzkorozchodné Zeleznice, jako je
napfiklad Zillertalska Zeleznice v Tyrolich,
Wangenburgska Zeleznice ve Svycarsku
apod. Je jisté zajimavé, Ze v sortimentu
nalezneme i nékolik modeld lokomotiv
a vozl, které jezdily anebo jesté jezdi na
Gzemi CSSR.

Jako pfislusenstvi ke vSem témto
modeldm muize slouzit sortiment pro
béznou velikost HO, presto v3ak firma
Quick v NSR vyrabi specialni prislusenstvi
pro Uzkorozchodné Zeleznice, jako na-
pfiklad cihelnu, lesni pilu a'.

Model Earn_i lokomotivy Dccauville je od
francouzské firmy Jouef. Délka modelu pres
néarazniky je 56 mm

Po svété existuje jesté fada dalsich
vyrobcll Uzkorozchodnych modeld, tyto
modely jsou vSak na naSe poméry prili§
exotické nebo maji u nas neobvyklé
rozchody koleji. Mame na mysli pfede-
v§im modely americkych Gzkorozchodnych
Zeleznic ve velikosti HO n 3 (méfitko

Jeden_z model voz{, které jesté jezdi na tratich CSD. Tento model nakladniho vozu Fady
Ow/s 217 je v provedeni Zillertalské Zeleznice, vyrabi jej firma Liliput a méFri 96 mm
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Modelari
pomozte!

Mnoziz Vésjsou doslova experty najed-
notlivé typy trak&nich vozidel nebo vozl
a védi o té své ,,madince"* nékdy i vice nez
néktery archiv.

Je znadmo, Ze na jednom mezinarodnim
veletrhu v Brné byla vystavovana modre
natfena parni lokomotiva fady 475.0. Jeji
Cislo bylo (...?), tendr byl oznacen jako
(...?) apo vystavé nastoupila lokomotiva
Fadovou sluzbu v depu (...?). Po ngjaké
dobé (kdy?) sejeji barva zménila, dostala
jiz tradiéni Gerny natér skoro viech strojdl
CSD. Nyni jesté jezdi (skute€né?) v okoli
(kde?). Jako kuriozita je o tomto stroji
znamo, ze (...?).

Jsou-li vam znamé nékteré z hledanych
(daj, napisteje laskavé do redakce. Jestlize
odpovite sprévné aspon na tfi otazky, zafa-
dime vas do slosovani (koncem roku 1970).
Vitéze €eka odména, na kterou snad tak rych-
le nezapomene. Zatim tolik, piste!

. Metodickd komise
Cs. klubu Zelez, modelaii

Model parni lokomotivy Steinz z r. 1890 Je
z byvalého vyrobniho programu firmy Egger,
%ni jej vyrabi firma Jouef. Model mé¥i jen
mm

1:87, rozchod koleji 10,5 mm), které
vyrabéji firmy Balboa, Kidder, La Belle
ajJ. V Anglii jsou oblibeny Gzkorozchodné
modely ve velikosti HO m (rozchod
12 mm); nékolik stavebnic v této velikosti
vyrébi firma GEM. Rovnéz britska firma
Playcraft vyrabi a prodava cely sortiment
zkorozchodnych modellG francouzské fir-
my Jouef a zapadonémecké firmy Quick.
Zbyva jmenovat jesté alespon dvé némecke
firmy: Marklin (modely ve velikosti Oe -
rozchod 16,5 mm) a Lehmann (modely ve
velikosti Hle - rozchod 45 mm).

Modely Uzkorozchodnych Zeleznic jsou
bezesporu zajimavym doplitkem kazdého,
pfedevsim vétSiho kolejisté. Neni to
ovSem pravidlem, néktefi Zelezni¢ni mo-
deldfi stavéji své kolejisté pouze pro
,»Uzkorozchodky“.

MODELAR . 8/1970

NOVINKY

ELEKTROTECHNIKA NA MODELOVEM KOLEJISTI
Neprad |I.

Publikace formou rozboru a z toho plynoucich zavérd zkouma moznosti jednotli-
vych systém0 napajeni na modelovém kolejisti a pfitom vysvétluje i zakladni elektro-
technické poucky a zakony se specialnim zameéfenim na Zelezni€ni modelafstvi. Déle
v ni autor popisuje spravné rozmisténi izolovanych Gsekd a zplsoby navésténi na
modelovém kolejisti, elektromagnetické dopliiky kolejisté, motory, elektromagne-
ty ajiné, se zvladtnim ddrazem na pochopeni funkce a fyzikalni podstaty déje.
Je uréena pro kluby modelaft, jakoz i pro iroky okruh samostatné& pracujicich po-
krocilych i zaéinajicich modelara.

Cena broz. 20— Ké&s

KOLEJOVE PLANKY PRO MODELARE
Vigek B.

Kniha obsahuje soubor 15 kolejovych plank modelové Zeleznice, z nichz si budete
moci vybrat pravé ten typ, ktery je pro vas nejlakavéjsi a prostorové ifinanéné do-
stupny. A protoze jak kolejisté samo, tak i provoz na ném musi mit urcity smysl
a fad a ma se co nejvice pfiblizit skute¢né Zelezni¢ni praxi, vénoval autor nemalou
pozornost nejen vyb&ru namétd, ale i odpovidajicimu vozovému parku, kolejivu
a prislusenstvi. Zabyvate-li se Gmyslem postavit si doma vlastni modelové kolejisté
nebo vylepsit to, které jiz mate, stane se pro vas kniha nepostradatelnou pomdckou

a dobrym radcem, jenz vam uSetfi Cas i penize pfi volbé namétu a jeho realizaci.

Cena broz. 6,50 Kés

Publikace mdzete zakoupit nebo objednat v Nakladatelstvi dopravy a spojd,

Praha 1, Hybernska 5

DIODOVA KOLAJ - novinka firmy Zeuke

Tato novinka sa objavila pred rokom na Lipskom veltrhu a v poslednej dobé ju mozno

najsi uz i v naSich modelarskych obchodoch.

Diédova kolaj je v podstaté jedenkrat
pferusena koiaj (pferusena je iba jedna
koiajnica, druha nie), doplnéna o pripo-
jent selénovl dosticku, ktord vykonava
funkciu diody. Dosticka je svojimi vyvod-
mi (teda z kazdej strany) pfipojena na
oba konce prerusenej krajnice. Uc¢inok
je taky, ako keby sme medzi pferusené
miesto zapojili polovodi€ovu diddu.

Nechceme na tomto mieste rozoberat),
ako a na ¢o mozno tak(to koiaj pouzit.
Namétov uz bolo uvefejnénych vela,
zna¢né mnozstvo z nich je v odbornej
modelarskej literatdre. Modelafi vSak ve-
dia, Ze nesmierne zaleZi na tom, ako je do
niektorého miesta zapojena polovodi¢ova
diéda - presnejSie, €I je zapojend vo vo-
divom alebo nevodivom smere, i vyko-
nava svoju funkciu vtedy, kedy si to
v skuto€nosti Zeldme.

Diédova koraj sa pfedava jednotné po-
lovand, diéda prepusta vzdy iba v jed-
nom smere. Ak vSak potfebujeme pre reali-
zaciu ,,nasho* zapojenia pravé obrateny
smér, je vela modelarov bezradnych.
V tomto pfipade totiZ nepomaha smerovu
diédovu kolaj jednoducho obratit a za-
pojit ju obratene ako dosialL V zapojen isa

to prejavi nepriaznivo, pretoZze - ako sme
uz hovorili vy$Sie - iba jedind korajnica
je totiz preruSena.

V takomto pFipade nutné musime kolaj
mechanicky upravit. Postupujeme tak,
Ze kolaj polozime kolajnicemi na stol a no-
Zom otvorime dve pfichytky - jazycky,
ktoré doslova oblapaji Stvorcovy kovovy
ramik s diodou. Odklopenim jazyckov
mozno cely Stvorec odkryt a v fiom ulo-
Zen( diddovu doSku vybrat.

Pri spatnej montazi postupujeme rov-
nako ako pri rozoberani, ibaze selénovu
dosticku dordmiku vloZime obratene. Ten
jej povrch, ktory bol pre otvoreni smerom
nahér, uloZime teraz smerom nadol. Tym-
to jednoduchym ukonom sme obratili
smér vodivosti diédy a takto upravend
koraj pouzZijeme na tych miestach, kde
nam predtym nevyhovovala.

Cela Uprava je jednoducha a bez ne-
bezpecia, Ze diodovi smerovl koraj po-
Skodime. Nesmierne zabudnit pfitlacné
jazyCky opat silno stlacit, aby sa nam
kolaj ndhodou sama od seba nerozobrala
nedobrovolné druhy raz.

Ing. lvan NEPRAS

XVIl. MEZINARODNI SOUTEZ A VYSTAVA ZELEZNICNICH MODELO
je oteviena od 22. 8. do 15. 9. 70 v DDaM, Praha 8 Karlin, Karlinské nam. 7.
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MODELY, JEZ NA SEBE UPOZORNILY na soutézj kategorie RC-M1,

uspofadané cilym
ruzynském letisti.

Cilosti a pFresnosti letovych obratu

Z RAKETOVEHO SVETA

0O Bulharsti raketovi modelaFi méli 15.
dubna v Sofii nomina¢ni soutéz na . mist-
rovstvi svéta. Vedoucim druzstva Bulharska
byl ustanoven V. Mitropolski, zndmy nam
z Dubnického maje. V soutézi zvitézil v ka-
tegorii trvani letu na padaku 5. Kirov vy-
konem 449 vtefin. V raketoplanech byl
prvni N. Milanov Casem 321 vtefin a v ka-
tegorii ,,streamer*4 zvitézil L. Stojanov
vykonem 98 vtefin. V maketach byl nejlepsi
M. Masijach pfed L. Stojanovém a E.
Ermenkovem.

O Letodn{ jarni veletrh hraCek v Chi-
cagu, ktery poradd HIAA (Hobby indust-
ry dissociation of America), byl ve znameni
mohutného nastupu modelafskych a hrac-
karskych firem v oboru raketového mode-
lafstvi. Znama firma COX vystavovala
6 typl raket, které jsou dodavany ve stavu
ready to fiy** (pfipravené k letu). Vechny
modely jsou z razuvzdorného plastiku.
Také vybér typl je zajimavy - makety
Little Joe Il, Honest John, Nike Zeus,
Saturn V a Saturn IB dopliuje polomaketa
kosmického kluzdku Dyna-Soar.

Druha firma, ktera plvodné vyrabéla
pouze plastikové ,kity** - MPC - vystavo-

vala maketu VOSTOK v méfitku
1: 100, samozfejmé létajici. OhlaSovana
maketa Titan Il byla vystavena pouze

v prototypu a bude dodavana az na pod-
zim. Novinkou byla variantni stavebnice
MPC-Pegasus, umozfujici stavbu nékolika
typd raket z prefabrikovanych dil.

Zndmé firma ESTES se zaméfila na
zdokonaleni snimaci kamery CINEROC,
ke které dodava stavebnici rakety na novy
motor 40 Ns. Mimo bézny sortiment sta-
vebnic vystavovala novou stavebnici SA-
TURN V.

Posléze firma CENTURI doplnila svou
fadu stavebnic maket o modely Thrust-
Augemented Delta a Mercury-Atlas.
VEétSina maket je pfekonstruovana na nové
motory 25 a 55 Ns.
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leteckcmiodelarskym klubem CSA v cervnu na
LIFKUV zbrusu novy model kromé vitézstvi také
ucelovou eleganci a perfektnim vypracovénim

m
m
o)

HONSOVA mali¢kd a jiz dost otlucena polomaketa S. Anna svou

URBANOVA Delta pdsobivym letem, a¢ je Fizena také jenom smérovkou

O Astronaut Frank Borman nezaprel
své modelarské mladi. PFi navstévé firmy
CENTURI v Arizoné dostal darem létajici
maketu Saturn V upravenou do pFesné po-
doby, ve které startovaljako velitel Apolla 8.
Brzy na to si Borman objednal velké mnoz-
stvi stavebnic, stavebniho materialu a in-
strukéni brozury.

Rekordni BILINA

(Dokonceni vysledkl ze strany 29)

. Raketoplany 10 Ns: 1. P. Kyn¢l 270; 2. O.
Saffek 248 (oba Praha); 3. F. Bfehovy, Vyskov 210
vtefin.

Raketo;;lény 40 Ns: 1. M. Straka 390; J. Ta-
borsky 127; 3.°O. Saffek 23 vtefin (vSichni Praha).
_ Raketoplany 80 Ns: O. Saffek, Praha 143 vte-
fin.

Rakety se zaté7i - 40 Ns - vyska: O. Saffek,
Praha 419 m.

Rakety se zaté7i - 80 Ns - vyska: O. Saffek,
Praha 612 m.

*

POMANANE SI

Inzerci pfélimé Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 234-355, linka 294. PoplatekJ’e 5,90 za
1 tiskovou Fadku. Uzavérka 27. v mésici, uve-
Fejnéni za 6 tydna.

PRODEJ

« 1 L+K, Modelédf, autostirat, seznam zaSlu.
Nebo vyménim za koleje a vagény TT. A. Brazda,
Dobfif 60, p. Roudnice n. Labem.

« 2 Jednopovelovou RC soupravu + RC vétrof
700 Kés. M. Soucek, Krskova 1925, Velké Mezifi¢i.
* 3 Wilo 1,5 za 60; Jena 1za 80; RC soupravu
1kan. za 550; 3 X autostira¢ po 40; staveb. RC vé-
troné Corvus pro zacateC. za 60; radigsoucastky.
J. Mtihlstein, Podébradova 2007, Dvir Kralové
n. L.

e 4 Bezvadné nepouzité motory TONO 5,6 po
250 Kés, MVVS 2,5 RL po 300 K¢s. K. Zdvihal,
Havlickova 186, Roudnice n. L., okr. Litoméfice.
* 5 Dvé obéanské radiostanice za 1000,— K¢s;
2 lokomotivy, vagony, koleje a vyhybky TT. Cena
podle dohody. Motor Tono 5,6 za 300,—, alkalicky
clanek napéti 1,6 V za 40,— K¢s. Privésny lodni
motor novy za 70,— K¢&s. L. Bargér, Slezska 125,
Praha 3.

* 6 Jena 2,5+ vod. chlazeni setrvatnik s vysuv.
spojkou za 130,— K¢s, 2kanal. servo (el. neutral) za
120,— K¢s. J. Adamek, Makarenkova 4, Havifov 5.
e 7 CasovaCe: autoknips po 70 K¢s, termické
(upravena fotospoust) po 100 Kés. V. Modrocki,
Heydukova 261, Zatec. .

e "8 Vysila¢ Tonox 6kandl, pfijima¢ 4kanal, AK
zdroje, nabije€, 3 serva, cena 2300 Ké&s. Motory:
Wilo 1,5 za 50, Fok 1,5 za 90, Fok 2,5 za 110, Jena
2,5 za 100 Kés. J. Rubas, Kladno I, Okrsek ,,0“
2216.

* 9El vlak Piko (2 loko, 10 m koleji, pfisluSenstvi)
ve velmi dobrém stavu za 600 K&s. Ing. St. KFisa,
Vysoké Pec 135, okr. Pfibram.

«” 10 Ctyrkanalovou soupravu MVVS kompletnf;
vysilat 2-4kandl tranzistorovy. P. Rosa, Nadrazni
18/130, Velké Mezifici.

e 11 Stpravu N lokomotiva + vozne + kolajivo
za 170,—. J. Ridzon, HruSovo 6, okr. Rim. Sobota.
e 12 Jednokanalovy vysila¢ s kfemikovymi tran-
zistory, modulace 700 Hz za 560,—, jednokanalovy
prijimac (vaha 27 g) za 290,—, miniaturni pfijimaci
aparatury do raketoplanu (zaslu podrobny popis).
J. Dolezilek, Obrancti miru 88, Praha 7.

» 13 Autodrahu bez pfisludenstvi, 4 proudy, 13m,
1000 K¢&s; popis zaSlu. Z. Novék, Dukelska 14,
Zno{mo. .
o 14 Sou&ravu RC-1 yys. + pfrij., bezvadné,
750 Kdés. K. Boucek, Cernokostelecka 2013/91,
Praha 10 - Stradnice.

e 15 RC soupravu IOkan. Multton 1l a 6 serv
3700 K¢s; Wsilaé Gama s ménicem 300 K¢&s, ménic
kel. vysilaci 9 V/120 /20 mA 150 K¢€s, nabijecku
6 /0,5 A 100 Kcs, Epoxy 1200 250 g po 15 K¢s.
J. Safafik, Tuchomysl 64, okr. Ustin. L.

« 16 Kompletni RC soupravu Bonner - Digimite
4 novou a viceuCelovy modelarsky kombi strojek.
J. Chaloupka, Dvouletky 10, Praha 10 - Stradnice.
« 17 Novy motor BAMBINO 0,5 cm* za 200,—;
nepouzity VLTAVAN 5 cm za 250,—; bednicko-
vou balsu tl. 10—12 mm, rdzné modely upoutané
i volné. A. Holy, Stfedni novosadska 2, Olomouc.

KOUPE

« 18 Motor Fok 15 a vzdusné chladenie na Jena 1
J. Hajka, Vansovej 32, Trnava.

* 19 Profile Publications 1- 200, Aeromodeller,
Flight, Modelle Magazine r. 61 a jiné. V. Smolik,
Starorolska 12, K. Vary 6.

* 20 Dobfe zaplatim pFl’ruEkP/ Konstrukce modell
letadel a Jak zhotovim letadélko s benz. motorem.
J. Vysko€il, U akademie 7, Praha 7.

VYMENA
e 21 Televizor Krivahi za RC soupravu. Oboje
kompletni a v chodu. Zd. Sedlék, Gottwaldova
2733, Most.
e 22 Plastikové stavebnice Boeing 727, DC-8,
Comet 4, Tu 134, Mi-4, M1-6, JAK 24P, MIG-21

za meé nebo kord. K. Krafta, Blanicka 5, Chomu-
tov.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automaobilové,

Zelezni¢ni a lodni modelérstvi. Vydava F. v.

Svazarmu ve Vydavatelstvi MAGNET Praha 1,

Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor

Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce

Praha 2, Lublafnska 57, tel. 295969 —
Vychazi mésicné. Cena vytisku 3,50 K&s, polo-

letni predplatné 21,— K&s —Rozsifuje PNS,

v jednotkdch ozbrojenych sil MAGNET —
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-

navky prijima_kazda posta i dorucovatel —
Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci gfijimé

inzertni oddéleni Vydavatelstvi MAGNET.

Objednavky do zahrani¢i prijima PNS-vyvoz

tisku, Jindfisskd 14, Praha "1 Tiskne Nase

vojsko, zavod 01, Praha.

Toto €islo vyslo v srpnu 1970.

© Vydavatelstvi Gasopisi MAGNET Praha
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Maketa (kategorie EK)
francouzského  kFizniku
De Grasse v plné jizdé.
Postavil ji M.TesaF z Loun

V. Vrba z Duchcova vy-
pousti svllj novy model -
tézky kfiznik Dunkerque
(kategorie EK)

VLEVO: Jeden ze zakl s lodi tFidy
EX 500 - ,,Rumcajs" z UDDM Praha 10

VPRAVO: Nyvitlv Tiger Shark pfipo-
mina luxusni jachtu do té miry, Ze pfi
jiném fotografickém zabéru, by se za
ni dal snadno vydéavat

\'4

MISTROVSTVI CSR pro LODNI MOD

Ve



A

Novi A-d»oika pana Nipperta nezapfe zemi pdvodu: USA. Modelafi z Toronta v Kanadé zhotovili z papiru kasirovanou
Bpozﬁlefgr#aﬁgilg__}gsfsafl50 mm, rozpetl WEES\VW asl 819 mm, husu pro predvadéci ,,show". Rizena ~kanalovym radiem, husa

kromé plavani ,vladne" hlavou a zobakem

SNIMKY:

H. K. Frohlich,

V. Kazarjan,

W. Metzner, A

O Pcrpl (a Bitevni lod Bismarck, ale v neSkodném modelafském provedeni, je praci H. K. Frohlicha z NDR.

§ 1 Délka 2500 mm, §ifka 360 mm (M 1 : 100), Fizeni radiem

Na&§ ¢tenafr z Gruzinské SSR VI. Kazarjan si postavil
maketu francouzského letadla Turbulent (viz planek
ModelaF €. 29). U-model v méfitku 1:7 vazi 700 g a po-
héani jej motor Ritm 25cm3

A

Dvojnasobny mistr NDR v U-maketach W. Metzner ndm poslal snim-
ky svého Z-526 A. Model o rozpéti 1400 mm vazi 2 kg s €eskosloven-
skym motorem MVVS-5,6 cm3



