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V  L M K  D ro zd o v  se dali na R C  polom akety. L13 B L A N iK  ma rozpeti 
3200 m m , plochu krid la  60,8 dm 2 a rizen a obe korm idla. ·  H isto rick y  
R U M P L E R  C /IV  z  r. 1916 m a rozpeti 1210 m m , celkovou nosnou 
plochu 37,6 d m 2 a pohani jej m otor 1,5 cm 3; rizen a je sm erovka

V. W e isgerber z  L M K  Praha 6 si neda pokoj a tvrd i, ze to m usi zvlad- 
nout. Jeho novy vrtu ln ik  m a rizenou cyk liku  rotoru, ocasni vrtu li 
a m otor. R C  souprava je am aterska d igitalni. Model o vaze 4 k g  νέβίπέ 
0,5 I paliva m a prum er rotoru 1700 m m  a je 1660 m m  dlouhy. Dvou- 
valcovy m otor (ze  dvou Vltavand 5) je chlazen dm ychadlem

Maketu am ericke letadlove lodi Colosus z  r. 1944 si zhotovil L . H ou- 
ha z  J. H radce. Model o deice 2320 m m  a vaze 15 kg pohaneji dva elek- 
trom otory na 12 V, jeraby, vytahy i katapult jsou funkcni

Pom alu uz h isto ricky je B O  JA R  (planek z  r. 1954) V . 
Jensovskeho z  Prahy. V o lny m odel o rozpeti 1700 m m  m a  
nosnou plochu 51,2 d m 2 a v azi 820 g. Byl postaven letos 
a k pohonu p ouzit „stylovy“ m otor NV-21 (z  r. 1952)



Vojaci a modelarstvi
Domnlvdm se, ze podobne souteze jako je dnesni predstavuji tu 

oblast poucenl, oddechu a zdbavy, jakou bychom chteli videt v armddd 
na masovejsim zdklade. Takovd cinnost nenasilne spojuje potreby 
nasi spolecnosti, v nasem pfipade armddy, se zdjmy a potrebami 
jednotlivce.

(Z  projevu generalmajc 
na le tiit i Siavnica)

Ve vojenskem Autoucilisti v Nitre se dne 
4. 6. 1971 vyhodnocovaly vysledky ucilist- 
niho kola armadni souteze technicke tvo- 
fivosti. Za pritomnosti velitele, nacelnika 
politickeho oddeleni, velitelskeho sboru 
a zastupcu frekventantu uciliste se konala 
konference venovana zhodnoceni dosaze- 
nych vysledku a odmeneni nejlepsich praci. 
Souiasne byla zahajena vystavka praci jak 
nejmladsich 15 az 19letych posluchacu, tak 
i starsich prislusnikii uciliste. Vystavni sini 
dominoval exponat chatakterizujici profe- 
sionalni zajem a zamereni teto armidni 
skoly: viceproudova automodelarska draha 
s nekolika typy modelO automobile riditel- 
nych z panelovdho ovladace. Tato draha 
umozni vsem prislusnikum uciliste -  pokud 
projevi o automodelarskou 2innost zajem -  
zkouset zde sv6 vyrobky i poradat sportov- 
ni souteze. Autodraha i predvadene modely 
automobilu svedcily o znacne rukodelnd 
dovednosti a nikoli povrchnich technickych 
a technologickych znalostech jejich tvurcu.

Vedle tohoto exponatu byly na vystavce 
i cetnd jine vyrobky dokumentujici pestrost 
nametu a forem vyjadreni technick6 tvori- 
vosti podle rozdilnych zajmu mladych lidi. 
V ruznych obmenach bylo pouzivano dreva, 
kovu a plastickych hmot. Mnohe z exponatu 
by bylo mozno zaradit i do kategorie ume- 
leckych remesel. Patrila k nim ruzna svitid- 
ia, tepan6 popelniky, nekolik druhu maket 
domu a chat i dalsi vyrobky vietne praktici 
kych nizornych uiebnich pomucek. Velm- 
zajimavd byly exponaty patrici do kategorie 
technicky narocnych funkSnich modelu -  
RC model vetrone, nekolik kluzaku, raket 
a maket historickych letadef.

Zajem o modelarskou 2innost u casti 
prislusniku uciliste motivoval rozhodnuti 
velitele skoly pozvat za pomoci LJstredniho 
domu armady delegaci prednich modelaru 
Svazarmu k navsteve uciliste, pri kterd by 
byly predvedeny τύζηέ druhy modelarsk0 
cinnosti s cilem podnitit zajem dalsich 
prislusniku uciliste. Zamer se setkal s po- 
chopenim u vedoucich predstavitelu Slo- 
vensk6ho vyboru ZVAZARM U, zejmena je- 
ho predsedy plukovnika Juraje Gvotha. 
Do u2iliste prijel autobus piny lidi a modelu. 
Byla to cell skupina leteckych, lodnich 
a automobilovych modelaru vedenych zasl. 
mistrem sportu Joz. Gabrisem.

Na improvizovan2 draze na nidvori uii- 
liste dosahoval upoutany model automobilu 
rychlosti pres 150 km/h. Velky zajem vzbu-

J. JaSka na I. celoarmadni sout^zi raketov^ch m o d e liiii

dila take jizda RC modelu automobilu ko- 
sickych modelaru, stejne jako predvadeni 
U-modelu letadel a zejmena souboj (com
bat). Vrcholnou ukazkou modelarskeho 
umeni byla akrobacie v kruhovem letu 
z. m. s. J. Gabrise. Cistota a presnost cele 
akrobaticke sestavy FAI znovu potvrdily, 
ze Jozo stale patri ke svetove spicce letec- 
keho modelarstvi.

V parn6m patecnim odpoledni bylo velmi 
prijemne i predvedeni nekolika modelu 
lodi v plaveckem baz6nu uiiliste. Po jizdach 
cilych malych lodi2ek velky a perfektne pro- 
pracovany RC model lodi presne reagoval 
na vysilane radiov6 signaly a i na malem 
prostoru ukazal za velk2ho zajmu vojenske 
mladeze a velitelskeho sboru, co vsechno 
je mozno v modelarstvi delat.

Po predvedeni vsech modelu a ukazkovem 
vystreleni nekolika raket modelaru skoly 
se uskutecnila beseda. Ziicastnili se ji mo- 
delari, zastupci LJV Zvazarmu a OV 
Zvazarmu Nitra, vedeni uciliste a pracovnik 
IJDA. Beseda byla neformalni a jejim smys- 
lem bylo vymenit si nazory na dalsi moznos- 
ti rozvoje modelarske cinnosti v ucilisti 
a ziskat informace, co vsechno modelarska 
iinnost vyzaduje. Vysledkem jsou konkretni 
navrhy na doplneni dilny nastroji a strojnim 
vybavenim, na vyslani zastupce Autouiiliste 
dq instruktorskych kursu LJV Zvazarmu, 
na zajisteni odberu casopisu Modelar a mo- 
delarsk2ho Zpravodaje ve skole. Dale byla 
ujasnena potreba souhrnu opatreni k roz- 
voji modelarske 2innosti v ramci uciliste 
v2etne materialoveho, financniho, kadro- 
veho a prostoroveho zabezpeceni a roz- 
sirene spoluprace a pomoci ze strany orga- 
ηΰ Zvazarmu, Vojenskeho okruhu a Ustred- 
niho domu armady.

Velitel Autouciliste plukovnik L’udovit 
Krai charakterizoval v zaveru modelarskou 
cinnost jako velmi uzitecnou a uslechtilou 
praci naplnujici ucelne volny cas vojaku se 
zvlaste vyhodnou navaznosti na skolni 
vyuku. Je ji vsak treba radit do celeho kom- 
plexu vychovn0ho procesu, ktery tvori 
kultura, esteticka vychova, sport a dalsi 
£innosti.

Kdyz pak nitransky Zobor zacaly osvet- 
lovat posledni paprsky slunce, na ztichlem 
nadvori Vojensk2ho autouciliste se loudila 
delegace svazarmovskych modelaru s novy- 
mi prateli.
i (Dokoncenl na strand 2)

K  T I T U L N I M U  S N i M K U

V ojensti m odelari se koneine d o ik a li. P rv n i ce loarm adni soutez raketo- 
vych m odelaru se konala ve dnech 3. az 5. 2ervna na letisti Siavnica u Tre n -  
2ina. Po2ita se i se soutSzem i pro dal§i m odelarske odbornosti jeste letos, 
jak  se dozvite  v uvodnim  2lanku. -  N a  snim ku O ta k a ra  S a ffk a  ze  Slavnice  
je poslucha£ Vojenskeho gym nazia  S N P  v Banske B ystric i M arian K o lek  
v okam ziku, kdy dava znam eni, ze  jeho m odel na ram pe je pripraven  
ke startu.
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P R O H L A S E N I
FV SVAZARMU CSSR K VYSLEDKUM XIV. SJEZDU KSC

Sedme plendrni zasedani FV Svaz- 
armu CSSR, konane ve dnech 15. a 16. 
cervna 1971, projednalo vysledky XIV. 
sjezdu KSC ve vztahu k iinnosti nasi 
organizace. Vyjddrilo jednomyslne sou- 
hlas se zdviry XIV. sjezdu KSC a sta- 
novilo hlavni smiry jejich rozpracovdni 
a uplatnini v nasi branne organizaci. 
_ XIV. sjezd Komunisticke strany 
Ceskoslovenska a jeho vysledky pokld- 
ddme za vitizstvi revoluinich sil strany, 
jimz se podarilo vyvest komunistickou 
stranu a celou nasi spolecnost z krizo- 
veho obdobi na cestu konsolidace a dal- 
siho rozvoje ceskoslovenske spoleinosti.

XIV. sjezd KSC byl projevem na- 
proste semknutosti cele komunisticke 
strany, vyrazem jeji jednoty, vyvirajici 
z neochvejni virnosti marxisticko-le- 
ninskemu uieni a proletdrskemu inter- 
nacionalismu. Dustojni uzavrel pul 
stoleti tezkych a vitiznych boju KSC 
za osvobozeni dilnicke tody, vsech 
pracujicich a za vybudovdni socialis
ticke spoleinosti. Uzavrel slozitou kri- 
zovou etapu vyvoje let 1968—69, v niz 
byly ohrozeny zdklady socialistickeho 
zrizeni v Ceskoslovensku. Byl bilanci 
pozitivnich vysledku, kterych KSC a celd 
nage spolecnost v krdtkem obdobi -  
od dubna 1969 -  dosdhla.

Sjezd KSC se stal manifestaci prole- 
tdrskeho internacionalismu, vdecnosti 
a Bisky k bratrskym socialistickym ze-

mim za internacionalni pomoc, poskyt- 
nutou nasemu lidu v boji proti kontra- 
revoluci, byl manifestaci nerozborneho 
prdtelstvi, spoluprace a jednoty se So- 
vitskym svazem a jeho slavnou leninskou 
komunistickou stranou.

XIV. sjezd KSC otevrel novou etapu 
v zivote na5i strany a spoleinosti. Vy- 
tycil dkoly pro prechod od f&zc poli- 
ticke a ekonomicke konsolidace k no- 
vemu dynamickemu rozvoji na§i so- 
cialisticke spoleinosti, stanovil zakladni 
linii pro obdobi p£te pitiletky.

Vysoce ocenujeme zdsluhy KSC za vy- 
budovani velkych socialistickych hod- 
not, za vytvdreni st’astnych perspektiv 
nasi socialisticke spoleinosti a jmenem 
vlastenecke branne organizace -  Svazu 
pro spoluprdci s armddou -  prohlasu- 
jeme, ze se plni stavime za politiku KSC, 
formulovanou jejim XIV. sjezdem, ze 
vynalozime vsechno lisili k jejimu usku- 
tecnini.

Ve sve iinnosti budeme dusledne vy- 
chdzet ze sjezdove rezoluce, kter& d&v& 
jasnou orientaci v hospodarske, socidni 
politicke, kulturni i zahranicni politicke 
oblasti a vytycuje opatreni, jejichz plni- 
ni povede k dalsimu zvyseni hmotni a 
kulturni drovne lidu, k upevnini mezi- 
ndrodniho postaveni nasi zemi, k zvy- 
§eni jeji obranyschopnosti a k rustu eko
nomicke sily celeho spoleienstvi socialis
tickych zemi.

Federdni vybor Svazu pro spoluprdci 
s armidou vysoce ocenuje pozornost, 
kterou XIV. sjezd KSC vinoval odzce 
zaji§tini spolehlive obrany zemi a so
cialistickych vymozenosti naseho lidu, 
rozvoji branne vychovy a pripravy oby- 
vatelstva.

Plni si uvidomujeme odpovidnost, 
kterou md pri plnini linie XIV. sjezdu 
KSC nase organizace. V duchu sjezdo- 
vych zdviru budeme usilovat o prohlou- 
beni branne vychovy a pripravy obyva- 
telstva, zvldSte mladeze, o posileni jed
noty armady a lidu, o zintenzivnini 
ideovivychovne cinnosti, o §ir§i uplat- 
nini nasi organizace v rdmci Narodni 
fronty.

Vstupujeme do obdobi, v nimz do- 
vr§ime dvacetiletou cinnost nasi orga
nizace a zacneme se pripravovat k V. 
celostdtnimu sjezdu Svazarmu. V prvi- 
b ihu uplynulych dvaceti let na§e orga
nizace pod vedenim KSC a za jeji 
neustdle podpory uspigni rozvinula 
brannou iinnost mezi naSim lidem a 
mlddezi, stala se platnou souidsti poli- 
tickeho systemu nasi spoleinosti. Svymi 
sportovni technickymi dspichy prispela 
k dobremu jminu republiky ve spor- 
tovnim sviti, vychovala tisice obcanu 
i mlddeze k ldsce k socialisticke vlasti 
a celemu socialistickemu tdboru.

Tyto nesporne uspechy a pozitivni 
tradice nds zavazuji k tomu, aby tikoly 
XIV. sjezdu, otdzky branni politiky 
strany nasly uplatnini v cele nasi orga
nizaci.

Inspirovdni zdviry XIV. sjezdu KSC 
pujdeme jesti rozhodniji kupredu ke 
zvyseni drovne a dcinnosti nasi prdce.

Vojaci
a modelarstvi

Dokoncenl Hvodnlku ze strany 1

Nebyla to ten den jedina modelarska akce 
v armade. Nekolik desitek kilometru odtud 
na letisti Aeroklubu Zvazarmu nedaleko 
Trencina skoncila prave prva uspesna celo- 
armadni soutez bezmala stovky vojenskych 
r a ke t ov y ch  modelaru. V tento den bylo 
rovnez oznameno, ze modelari Vojenskeho 
leteckeho uiiliste v Kosicich chteji ve dnech 
16. az 17. z ir i 1971 usporadat vetsi letecko- 
modelarskou soutei kategorii A1 a A2. 
A kdo vi, zda za nejaky cas se neuskutecni 
zde v Nitre celoarmadni soutez automobi- 
lovych modelaru?

Nase vojenska mladez se u ii ovladat velmi 
narocni technicki prostredky a zarizeni. 
Ziskane vedomosti, rukodilnou dovednost 
a technickou zdatnost chce uplatnovat 
a rozsirovat i pri zajmovi cinnosti ve vol- 
nim case. Je jiste na miste tento zajem 
podporit. Prinese to uzitek nejen armade, 
ale i cele modelarske iinnosti v CSSR.

Skonceme neobvykle, zato konkretne: 
Ve dnech 5. az 17. rijna 1971 se uskuteini 
v Bratislave ve vystavni sini SCSP na Roose- 
veltove namesti pri Dunaji Celoarmadni 
vystava talentu. Znacna cast exponatti bude 
venovana technicke tvorivosti. Kdo mate 
zajem, moznost a cas, prijecfte se podivat.

Pplk. Rostislav S V A C H A

Prazsti 
»raketyri« 
v Berime

Predseda M V  Svazar
mu Praha pplk. Biian pre- 
ddvd predsedovi G ST  
Berlin Fritzu Dollingovi 
dar prazskych ,,raketyru” 
— funkcni tristupfiovou ra- 
ketu

(§) V kvitnu se zdcastnila pocetna dele- 
gace prazskych svazarmovskych sportovcu 
I. spartakiddy, kterou poMdala organizace 
Gesellschaft fur Sport und Technik 
(GST) Berlin. Delegaci vedl predseda 
mistskeho vyboru Svazarmu pplk. Biian 
ajejimi ileny byli take raketovi modeldri. 
Predvedli sve modely -  od skolnich raket 
po slozite makety a raketoplany -  vedou- 
cim cinitelum organizace GST.

O vystoupeni byl znainy zijem nejen 
mezi nemeckymi modeldri, ale hlavni mezi 
funkeionciri. Zajimavy byl ndzor predsedy 
mistske organizace GST Berlin Fritzie 
Dollinga. V rake tov im  m odeldr stvi vidi 
perspektivni sport, k tery  prak ticky  
jako jediny dovede konkretne p ln it 
b r a n n i  ukoly. Soudruh Dolling take 
vysoce hodnotil teoreticke znalosti nasich 
mladych modeldru a v diskusi pripomil, ze 
prdve v tomto druhu modelirske iinnosti 
je mozne cvicit prvky vsevojskove pri- 
pravy -  zamirovdni leticich cilu, vypoiet 
vysky triangulaini metodou, spojeni tele- 
fony nebo radiem, stihini modelu raket 
pomoci motospojek.

Doufejme, ze tento jiste bystry a sprdvny 
postreh najde odezvu i u nas. Zatim mdme 
nemale potize prdve pri mereni vysek i pri 
uplatnovdni spojovaci sluzby.
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I.
celoarmadna
soutez
raketovych
modelaru

Primdt v pofdddni celoarmddnich mode- 
dfskych soutezi bude bezesporu patfit po
ll ticke sprdve Vychodniho vojenskeho okru- 
hu. Diky pochopeni mistnich vojenskych 
Anitelu a pracovniku. Xjstredniho domu ar- 
mddy v Praze bylo uspofdddno ve dnech 
3. az 5. cervna na letisti Sldvnica u Tren
ema prve celoarmddni mistrovstvi raketo
vych modeldfu.

Ji2 samotne zahdjeni melo slavnostni 
rdz. Osmdesdt nejlepsich vojenskych 
modeldfu privital generdlmajor Jaromir 
Jasek, jenz pak take prihlizel prvemu dni 
souteze. Organizaci mistrovstvi zajistili 
dobre a s vojenskou dukladnosti pfislusmci 
W O  pplk. Bobula a s. L. Kobza. Sportov- 
ni cdst ridil zkuseny modeldr pplk. E. 
Praskac, ktery je prukopnikem vojenskych 
modeldrskych soutezi. VydatnS take po- 
mohli modeldri z RMK Dubnica nad Va- 
hom, zejmena ing. Jelinek. Ke kladum 
prveho mistrovstvi patrila naprosta kdzefi 
soutezicich a korektni sportovni vystupo- 
vdni.

Po sportovni strdnee bylo dosazeno 
peknych vykonu zejmena v kategorii 
s tream er. Cas 124 vterin L. Hofbauera 
z VAAZ Vyskov je nasim nejlepsim vyko- 
nem. Dalsi tri mista obsadili modeldri ze 
Spojovaciho u£ilist5 Nove Mesto. Vsichni 
modeldri z tohoto u£ilist£ meli velmi pekne 
zpracovane modely, zrejme diky dobremu 
instruktorovi pplk. Chajmovi.

V raketoplanech byly vysledky jiz 
horsi. Cdst viny je asi i na nasi redakei, pro- 
toze vojdci stavi skoro vyhradne podle plan- 
ku v MODELA6.I, kde jsme pro tuto ka
tegorii delsi dobu nic noveho neuverejnili. 
Za vitiznym P. Skovajsou z VAAZ Brno 
se umistili modeldri z Leteckych opraven 
Trencin, Benedikovii a zndmy „upouta- 
ny“ maketdr R. Ferlica.

Kategorie rak e t s padakem  se letala 
za pekneho poiasi, ale silneho v£tru. Diky 
dobre tSlesne kondici vojdku v§ak vetsina 
modelu byla vrdeena. Nejlepsi v obou ko- 
lech byl sympaticky ucen M. Manik z LO 
Trenfin. Modelari jiz dva roky a krom6 
raket letd uspe§n£ i v kategorii A-2, kde ma 
I. VT a dokonce letos za£al i v RC-VI.

Oblibenou „vojenskou“ kategorii se jistS 
stanou makety. Zatim bohuzel chybeji 
podklady, a to nejen vojakiimj ale i ndm 
v redakei. Na I. celoarmadnim mistrovstvi 
se letala jenom casovd soutez v kategoriich 
do 5 a 10 Ns. Makety nebyly sice jestS do- 
konale zpracovane, ale pri neobycejnem

Z ik  Z. Hornak z VG SNP B. Bystrica p fi-  
pravuje ke startu raketu s padakem

zdjmu o tuto kategorii budou jiste na pri§- 
tim mistrovstvi lepsi. Zatim nejlepsi make- 
tdri jsou ve Vojenskem gymnaziu SNP 
v Banske Bystrici, kde se dosud projevuje 
prdee pplk. E. Praskace, ktery zde pusobil.

Celoarmddni mistrovstvi raketovych mo- 
deldfu se tedy uskutecnilo a jiste nebude 
posledni. Vzdyt jiz  tentokrdt se zdicastnilo 
13 krouzku. Jsou vesmes vedeny zkusenymi 
instruktory -  ddstojniky, ktefi v modeldf- 
ske cinnosti sprdvne vidi dcelni vyuziti vol- 
neho casu vojdku. a navic -  prdve u modelu 
raket -  Ize hovofit i o zvysovdni telesnd 
zdatnosti pri sledovdni a ndvratu modelH. 
Proto i redakce M OD ELAR , vitd iniciati- 
vu pracovniku Vychodniho vojenskeho 
okruhu a IJDA Praha, ktefi chteji pfi- 
pravit podobne podminky i pro vojenske 
modeldfe jinych odbornosti.

VYSLEDKY

Raketa -  streamer 5 Ns: 1. posl. L. Hofbauer, 
VAAZ VySkov 124; 2. pplk. D. Chajma 76; 3. voj. 
F. Kril, 75; 4. 2dk I. Gotzman 70 (vSichni SU 
Nove Mesto); 5. svob. S. Sklenak, T tJ  Lipt. Miku- 
Ia5 64 vterin.

Raketa -  padak 5 Ns: 1. ιιδεή M. Manik, LO 
Treniin 359; 2. zdk A. Nemec, VGSNP B. Bystrica 
347; 3. 2ak Μ. Κονέδ, AV Nitra 319; 4. voj. P. 
Svestka, VtJ Kezmarok 261; 5. posl. L. Hofbauer, 
VAAZ Vy§kov 237 vtefin.

Raketoplany 5 Ns: 1. posl. P. Skovajsa, VAAZ 
Brno 95; 2. udefi K. Benedikovid 80; 3. R. Ferlica 
70 (oba LO Trendin); 4. svob. J. Nag$, VLJ Kez
marok 60; 5. zak. K. Suta, VG SNP 60 vterin.

Makety dasove 5 Ns: 1. zdk A. Nemec, VG 
SNP B. Bystrica (Honest John) 847; 2. posl. L. Si- 
roh, VAAZ VySkov (Aerobce) 706; 3. zak Z. Hor
nak, (Honest John) 590; 4. zak I. Kovid (Meteor) 
507 (oba VG SNP B. Bystrica); 5. des. J. Tomdik, 
VAAZ Vy§kov (ASP) 443 bodu.

Makety dasovd 10 Ns: 1. 2ak Z. Horndk, VG 
SNP B. Bystrica 769; 2. rotm. J. Mih6k, VLJ Kez
marok (Black Brant) 550; 3. uden M. Manik, LO 
Trendin (Black Brant) 243 bodu.

Vojxn L. Moravec z VysSiho leteckeho udi- 
liste v Kosicich startoval s rakctoplanem s od- 
hazovacim kontejnerem

i. E V R 0 P S K E  KR ITER IU M  F A I
(ek) Poradatele dnes nejznamejsi svetove 

souteze raketovych modelu, kterou bezesporu 
je Dubnicky Maj, nevahali a zaradili do letos- 
niho kalendare svilj VII. rodnik jako I. Evrop- 
ske kriterium. Soutdz se konala ve dnech 28. 
ai  30. kvetna v Dubnici nad Vdhom. Z daso- 
vych diivodu prinasime pouze strudnou zpra- 
vu a vysledky, k soutdzi se jeste vratime.

Poradatele se zhostili pripravy souteze 
dokonale, jak po spolecenske tak i po 
sportovni strdnee. Vhodne vyresili pro
blem, co s volnym casern soutezicich, kdyz 
predali sve modely k cely den trvajicimu 
hodnoceni. Byl pro ηέ pripraven autoka- 
rovy vylet, ktery se libil nejen zahranic- 
nim ucastnikvim -  Bulharum, Jugosldv- 
cum a Rumunvim -  ale i nasim modeld- 
rum. Take ubytovani v krasne polozenem 
pionyrskem tdbore u Trencianskych Teplic 
bylo velmi pekne.

Organizacni novinkou bylo hodnoceni

pro makety 
raket

peti bodovaci, kde nejlep§i a nejhorSi 
ohodnoceni modelu se skrtalo. DuslednS 
byla kontrolovdna vaha modelu, a to jak 
pri bodovani, tak pred startem. Tak6 
vlastni mSreni modelu a kontrola shod- 
nosti se skuteCnym vzorem byly na vysi.

Po dlouhe dobS se opfit merila modelem 
dosazena vyska. Tentokrdt pofadatel upra- 
vil zndme ,,Vachudometry“ i pro odeCi- 
tdni vodorovneho lihlu, a tak byla vitsina 
vykonh zmerena bezchybn6. Napomohlo 
k tomu take urcovdni nejvStsi vysky letu 
modelu sportovnim komisarem, ktery po-

(Pokracovani na 4. strane dole)
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STARTOVACI
RAMPA

α ΖΑΒίΖΕΝί

Ing. Z .  P IN O S

Ani se ndm nechtSlo virit, ze perfektnl pracujici 
odpalovaci zafizeni, ktere jsme vidSli na letosnim 
mistrovstvi CSR v Mlade Boleslavi, bylo hotovi od 
ndpadu po funkci za 5 dnu. Obllavy ing. Pinos je 
navrhl a postavil za pomoci dalsich obitavcu bez 
ohledu na volny cas -  tedy p fevdinl vecer a v noci. 
Navic ndm ochotnl a v krdtkem case zaslal pldnek 
a popis, ktery jistl poslouzi i dalsim raketomodeldf- 
skym klubum (re)

Ing. Z. P inos u popisovaneho s ta rtova- 
ciho zafizeni

STARTOVACI ΖΑ&ίΖΕΝί

jsem zjednoduSil oproti prototypu, ktery 
byl pouzit na mistrovstvi CSR, jeho

I. EVROPSKE KRITERIUM FAI
(Dokonieni ze strany 3)

moci obfanskych pojitek byl ve spojeni 
s rngfid.

Soutfiz skoncila uspechem cs. modeMfu; 
skoda jen, ze nebyla jeste vetsi zahranicni 
konkurence. Sportovni podnik, ktery pfi- 
pravili obetavi poradatele z Dubnice n. 
Vdhonij si to ρΐηέ zaslouzil.

V?SLEDKY

Makety raket 10 Ns -  vyska: 1. O. Saffek, CSSR 
(Viking 10) 1093;)2. J. Taborsky, CSSR (Astrobee 
1500) 1080; 3. K.'jefabek, CSSR(ASP) 1070; 4. J. 
Cernf, CSSR (ASP) 1032; 5. M. Cerny, SSR (To
mahawk) 909 ; 6. K. Urban, CSSR (Astrobee 1500) 
904; 7. Ing. I. Ivando, BLR (Monica) 896; 8. D. 
Madzarac, SFRJ (Veronique) 860; 9. J. Kokossy, 
Rumunsko (Titan 2) 836; 10. S. Mokraft, CSSR 
(ASP) 830 bodu

Druistva: 1. CSSR (B) 3810; 2. CSSR (A) 
3720; 3. Bulharsko 3272; 4. Rumunsko 2939; 
5. SSR 2159 bodu

Makety raket 40 Ns -  vyska: 1. O. Saffek, 
CSSR (Scout) 1163; 2. M. MadaraS, SSR (MR-1) 
1077; 3. M. Masiach, Bulharsko (Mercury Red
stone) 99o, 4. D. Madzarac, SFRJ (Honest John) 
970; 5. J. Cerny, CSSR (Monica) 953; 6. N. Niko- 
lov, BLR ((Mercury Redstone) 947; 7. K. Urban, 
CSSR (Mercury Redstone) 910; 8. V. Mitropolski, 
BLR (Mercury Redstone) 908; 9. V. Contantinescu, 
Rumunsko (828; 10. J. Kokossy, Rumunsko 818 
bodu

Druistva: 1. Bulharsko 3556; 2. CSSR (A) 
2116; 3. Rumunsko 1646 ; 4. SSR 1077; 5. Jugosli- 
vie 970 bodu

D etail s ta rtovac i ram py , v popfed i 
m aketa FALCON V. Hadace

funkce se vsak nezmenila. Zafizeni je 
urceno pro napeti 12 V a 6 V. (Hodnoty 
pro napeti 6 V jsou uvedeny v zdvork£ch.) 
Popis je shodny se schematem na vykrese.

Zafizeni je opatfeno z boku uzamykatel- 
nym vypinacem V I  a zdsuvkou Z  pro pfi- 
vod z baterie. Po zapnuti vypinace se roz- 
sviti kontrolni z^rovka Z1 a je mozno kon- 
trolovat palniky. Zkouseny palnik se pfipo- 
juje mezi pfistrojove svorky S I  a S2. Kdyz 
mezi svorkami neni palnik nebo je spatny, 
ukdze rucicka mefidla M  pro stlaieni tla- 
iitka ΤΙ 1 maximdlni vychylku. Jestlize je 
palnik bez zavad, ukdze rucicka asi polo- 
νΐδηί vychylku, jiz je tfeba nastavit trim- 
rem R 2, ktery je vyveden na vrchni stranu 
zafizeni. V pfipadS uziti jineho mefidla,

Makety raket -  bodovaci: 1. O. Saffek, CSSR 
(Saturn 5) 970; 2. K. Urban, CSSR (Saturn 5) 967;
3. D. Madzarac, SFRJ (Saturn IB) 932; 4. K. Jefi- 
bek, CSSR (Vostok) 885; 5. Ing. I. Ivanio, BLR 
(Mercury Redstone) 829 bodu

Nadejny junior V. Uhlarik z druistva  
SSR startoval v bodovaci sout£ii s maketou 
VIKING 7

ktere m i  jinou citlivost nez 200 μΑ, je tfeba 
zmSnit hodnotu odporvi R 2  i R3.

Po zapnuti dvoupdloveho vypina£e\V2 
se rozsviti kontrolni idrovka Ϊ.2. Pfepina- 
6em ramp se pfipoji zddand rampa ke star- 
tovacimu zafizeni. V pfipadS, ze okruh 
zafizeni-ram pa-palnik je uzavfen, sviti 
z^rovka Z3. Tlacitko T 1 2 slouzi k odpalo- 
νέηί.

Kdyz se tlacitkem T1 2 pfemosti zdrovka 
Z3 , je mozno uzit jednopdloveho vypinace 
V2 a pouze jednosegmentoveho pfepinaie 
ramp. V tomto pfipadg zdrovka 2.3 po 
stlaceni tlacitka T1 2 pfi odpdleni pohasne. 
Zdrovky Z1 az Z3  jsem uzil ze signalizace 
v telefonni listfednS. Je moZno uzit jaky- 
koli typ, pouze zdrovka Z 3  musi mit odb£r 
proudu max. 0,1 A, nebof v pfipadS v6tsi- 
ho proudu protekajiciho touto zdrovkou by 
do§lo k odpdleni.

Zepfedu zafizeni jsou zdifky pro pfipo- 
jeni ramp. V prototypu jich bylo 10. Zafi
zeni bylo instalovdno v krabici z pfeklizky 
o rozmfirech 600 x 300 x 250 mm a po ce- 
lou dobu mistrovstvi CSR pracovalo bez 
z^vad. RozmistSni jednotliv^ch prvku je 
zakresleno u schimatu elektrickeho zapo- 
jeni. Je jiste, 2e celd zafizeni lze umistit do 
krabice podstatne men§ich rozmiru, ale to 
jiz zdlezi na vlastni dpravSj ndm se uvede- 
nd velikost osvedcila.

S tartovaci zafizeni — pohled zpfedu

STARTOVACi RAMPA

VSechny rozmSry potfebnd pro zhotoveni jsou 
uvedeny na v^krese, proto jen struiny popis.

Na zikladovou desku 1 pfivafime elektrodou 5est 
destiiek 6 o tlouSfce 2,5 mm, ktere tvofi uchyceni 
noh rampy. Nohy rampy sestavaji z trubky 8, na 
kterou se pfipdji mosazi na jeden konec bodec 9 pro 
zabodnuti rampy do zemi a na druhy konec destiika 
7 o tlouSice 3 mm, ktera slouzi k otoindmu upevndm 
nohy na zakladovou desku. Aby bylo moznd nakli- 
ndt deflektor rampy do libovolndho smdru, je na za- 
kladovd desce pfiSroubovdna §rouby 15 spodni iast 
od stolni pracovni lampy 2 s kloubem.

Ddlka trubky od kloubu je asi 50 mm. Na trubku 
je pripdjena mosazi zakladovd deska deflektoru 3 
o tlou5(ce 1,5 mm. Zakladova deska se pajenim 
zborti, ale to se vyrovni deflektorem. V jednoduchd 
Sablone se spaji cinem bodnice deflektoru 4 z plechu 
o tlouSice 0,8 mm (ktcrd sc ohnou jeStd pfed pajenim 
do tvaru) s vrchni dasti deflektoru 5 o tlouJice 
0,8 mm. Nedoporuduji tyto dily pajet plamenem, 
pajeni cinem zcela vyhovi a dily maji dostatednou 
pevnost. Na zakladovou desku je deflektor tdz pfi- 
pajen cinem. Vodici tyd 11 o a  8 mm pro rakety se 
pojisti prot i vytrzeni z rampy pojiStovacim krouz- 
kem 12 a svym spodnim konccm je uchycena na do- 
razovdm koliku 18.

Vodici drdty jinych prumdru jsou zapdjeny mo
sazi do trubek 0 0 8  mm. Ddlka trubek se upravi 
tak, aby po dosednuti na dorazov^ kolik pfednivaly 
pfes vrch deflektoru asi o 10 mm. Pomoci tdchto 
vlozek se potom do rampy vkladaji drdty vSech ρ Γ ύ - 
mdru.

K vedeni kridel vdtsich raketopldnu (nad 10 Ns) 
slouzi uchytka 10, ktera je piipevndna kHdlovou 
matici 17 k zakladovd desce deflektoru. Je pfestavi- 
telna v rozmezi pdti otvoru o 0 6,3 mm.

Rampa je opatfena pfivodni dvoulinkou o ddlce asi 
10 m a privodnimi vodidi k palniku o ddlce asi 
500 mm, kterd se pfipoji ke konci palniku izolovany- 
mi krokosvorkami. Povrchovou lipravu si jiz ka2dy 
zvoli sdm. NaSe rampy jsou derne se zlatymi obtisky 
znaku Skoda.
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NOVA PRAVIDLA
pro mezimrodni

Navazujeme na stejne nadepsany ttdnek v minuUm sesitu a prindsime slibend 
P RAVIDLA PRO ZAVOD RC M ODELtl KOLEM PYLONtJ. J sou to defini- 
tivn i pravidla FAI. 1 hdy& se u nds tato kategorie zatim nelitd, je potfeba, aby jeji 
budouci stonpenci vedcli,jak na to. Prvni zdvod na sebe jiste nedd dlouho cekat.

1. Ddel zavodu
Soudasny zdvod vice modelu, ktery znovu pfipo- 

mina velke leteckd zavody minulosti i pfitomnosti, 
obnovuje jejich ducha a je zajimavy jak pro divaky, 
tak i pro zdvodniky.

2. Vdeobecna pravidla
LJdastnici zdvodu, jejich modely i RC soupravy 

musi -  az na ddle uvedend vyjimky -  splnovat vdech- 
ny podminky FAI a radiokamunikadni pfedpisy 
stdtu, kde se soutdz kond. Podet ovlddanych prvku 
ani typ pouzitdho radiovdho zafizeni nejsou ome- 
zeny. Soutdzici muze pfihldsit do zdvodu dva mo
dely, nahradni model v5ak smi pouzit pouze tehdy, 
jestliie hlavni model neni schopny letu. Bdhem zd
vodu je tfeba vdnovat mimofddnou pozornost zaji§- 
tdni bezpednosti divakii, sportovnich funkciondfu 
i ostatnich soutdiicich. Jakdkoli nesportovni chovdni 
nebo nebezpednd ldtdni nad divaky bude mit ihned 
za ndsledek anulovdni celdho letu.

Kazdy soutdzici muze mit jednoho pomocnika.

3. Charakteristiky modelii
3.1. D efin ice  rad iem  fizendho  m odelu  p ro  

zdvody kolem  p y lo n u :
Model letadla pohaneny pistovym motorem, 

u ndhoz vztlak vznikd jako aerodynamickd sila na 
plochach, kterd zustavaji bdhem letu nepohyblivd 
a nepromdnnd. Model musi byt polomakctou a jeho 
zakladni tvary musi odpovidat skutedndmu letadlu. 
Zdvodnik je povinen na pozddani pfedlozit doklady 
o tom, is  jeho model tuto podminku splftuje.

3.2. M oto r(y )
NejvdtJi celkovy zdvihovy objem je 6,6 cm*.
3.3. O vlddani otddek m o to ru  a tlum id  

h luku
Motory musi byt vybaveny takovy'm ovlddadem 

otddek, ktery umozni pfistani modelu na pozddani 
kdykoli bdhem letu a v pfipadd potfeby zajisti za- 
staveni chodu motoru. Nebude-li zdvodnik schopen 
pfistdt s modelem okamzitd po pokynu vedouciho 
startu, bude diskvalifikovdn. Vedouci startu (pfi 
mistrovstvi svdta mezindrodni jury FAI) ma pravo 
rozhodnout o diskvalifikaci kazddho modelu, ktery 
bude podle jeho (jejiho) ndzoru pfilid hludny.

3.3.1. Motory musi byt opatfeny udinnym tlu- 
midem hluku. Pouzivani laddndho vyfuku je zaka- 
zdno.

3.4. V rtu lc
Je dovoleno pouzivat pouze dfevdnd dvoulistd 

vrtule s pevnym stoupdnim.
3.5. V rtu lo v y  kuzel
U modelu, jejichz skutedny vzor kuzel md nebo 

u nichz jsou pro to tvarovd pfedpoklady, je tfeba 
kuzele pouzit.

3.6. T ru p
3.6.1. Priifez trupu:
V mistd nejvdtdiho prufczu musi byt vyiSka trupu 

nejmdnd 175 mm a 5ifka nejmdnd 85 mm.
3.6.2. Kryt motoru:
Motor(y) musi byt zcela zakryt(y) s vyjimkou tlu- 

mide hluku, hlavy vdlce a ddsti motoru, jez jsou 
nutnd pro sefizovdni chodu motoru. Hlavou vdlce se 
v tomto pfipadd rozumi hornich 10 mm motoru 
(mimo zhavici svidku nebo kompresni ovlddaci 
pddku).

3.6.3. Podvozek modelu
musi byt alespoft dvoukolovy s koly o prumdru 

nejmdnd 68 mm. Kde je to moznd, muze byt po- 
uzito jedtd tfeti kolo jakdhokoli rozmdru. Model musi 
byt fiditelny pfi pojizddni po zemi. Podvozek musi 
byt trvale pfipevndn k modelu a umozfiovat tak nor- 
malni start i pfistdni.

3.7. N o s n e  p lo c h y
3.7.1. Celkovd plocha kfidla (kfidel) a vodorovnd 

ocasni plochy musi byt nejmend 45 dm*. U  dvou- 
plodniku s rozdilnou plochou kfidel musi mit menSi 
kfidlo nejmdnd 2/3 plochy vdtdiho kfidla. Samo- 
kfidla a ,,deity" nejsou k tomuto zdvodu pfipudtdny.

3.7.2. Rozpdti kfidla u jednoploSniku musi byt 
nejmend 1250 mm, rozpdti vdtSiho kfidla u dvou- 

plodniku nejmdnd 750 mm.

3.7.3. Tloudfka kfidla u stredu musi byt nejmdnd 
38 mm pro jednoploSniky a 25 mm pro dvouplosni- 
ky. U dvouplodniku s rozdilnou velikosti kfidel musi 
mit mendi kfidlo minimalni tlou§fku u stfedu 
19 mm. Tloudfka kfidla se muze zmenSovat v pfime 
linii od stfedu kfidla ke konci (pfi pohledu zpfedu). 
Poznamka: stfed kfidla je v tomto pfipadd defino- 
van jako misto, kde je mozno nejblize osy soumdr- 
nosti zmdfit rozmdry kfidla, aniz musi byt kfidlo 
odddleno od trupu. U modelu, jehoz kfidlo nepro- 
chazi trupem nebo u homiho kfidla dvouploSniku je 
za stfed kfidla (pro mdfeni tlouSfky) povazovano 
misto, kde obrys trupu protina kfidlo (v pudorysu). 
Pfiklad: misto nejvdtSiho prufezu kfidla (tedy stfed 
kfidla) bude 50 mm od osy soumdrnosti v pfipadd, 
i s  trup bude mit celkovou §ifku 100 mm.

3.8. V ih a
modelu tiplnd pfipravendho k letu, ale bez p aliva, 

musi byt nejmend 2200 g, nejvice 3000 g.
3.9. P a liv o
Standardni palivo pro motory se zhavici svidkou 

zajidtuje pofadatel. Jeho slozeni je 75 % metanolu 
a 25 % ricinovdho oleje. Palivo pro samozapalnd 
motory je libovolnd.

4. L e to v /i d r a h a
je trojiihelnikoveho pidorysu a modely ji prold- 

tavaji takto:
Zavod se ldta na 10 okruhu, pfi demz kazdy okruh 

mdfi 400 m. Celkovd uletnuta traf je tedy 4 km. Zd
vod se startuje na ddfe startu a cile. VSechny starty 
se musi vykonat se zemd, bez pomoci soutdziciho 5i 
jeho pomocnika. Zdvod je ukonden na dafe startu 
a cile po uldtnuti 10 okruhu. Draha zavodu miize byt 
pofadatelem upravena, jestlize to vyzaduje bezped- 
nost nebo jind podminky mista soutdze, ale pouze 
za pfedpokladu, ze nebude narudena bezpednost zd
vodu.

Typicka draha zdvodu je uvedena na pfipojendm 
obrazku.

5. P ru b d h  z d v o d u
5.1. U  pylonu d. 1 je umisten pro kazddho zdvod- 

nika 1 rozhoddi a 1 praporednik. Rozhoddi stoji 
v bezprostfedni blizkosti pylonu, praporednik po 
pravd strand pylonu (z pohledu zdvodnika) a nejddle 
5 metrii od pylonu. Kazdy praporednik je urden ve- 
doucim startu pro sledovdnt urditdho modelu po ce- 
lou dobu zdvodu. Kazdy praporek je jind barvy.

5.2. V okamziku, kdy model vleti spravnou stra- 
nou do roviny pylonu, zvedne praporednik praporek 
a drii jej nad hlavou tak dlouho, nei model dokondi 
oblet pylonu na opadnd strand. Jestliie model ne- 
obleti pylon spravnd nebo leti zpdt po tdze strand 
pylonu, signalizuje to praporednik mdvanim se 
strany na stranu ve vydi pasu. U pylonu d. 2 a 3 se 
nemdva s vyjimkou ph'padu, ze je pylon porazen. 
Pilot nesmi mit zadnd pomocniky u pylonu.

5.3. Rozhoddi pro pylon d. 2 a 3 stoji co nejblize 
tdchto pylonu.

5.4. Pfed prostorem pro depa na strand mista vy- 
hrazendho pro divaky je rozhoddi, ktery spolednd 
s rozhoddimi u pylonu d. 2 a 3 signalizuje zvcdnutim 
praporku kazdc poruJcni pravidel nebo dotyk py
lonu modelem. Casomdfid musi d it zprivu pilotovi 
o kazddm pfestupku.

5.5. V kazddm kole zavodu mohou lctdt soudasne 
ai  4 zdvodnici.

5.6. Startovni a pfipravny das k sefizeni moto- 
ru(d) jsou nejvice dvd minuty. Vlastni zdvod musi 
byt odstartovan nejpozddji do dvou minut od zna- 
meni ke spoudtdni motoru. Po ukondeni zdvodu dd 
vedouci startu pokyn kazddmu zdvodnikovi k pfi
stdni modelu. Cilem kaiddho zdvodnika je proldtnuti 
trati v nejkratdim dase.

5.7. Zdvod se ldtd ve smyslu proti chodu hodino- 
vych rudidek, tedy se zatadkami doleva.

5.8. Pro zdvod neni stanovena minimalni letovd
vyska.

5.9. Pnilet okruhu se nezapoditavd v pfipadd, ze 
zdvodnik neobldtne pylon nebo letdl vnd postranni 
linie, kterd ohraniduje prostor pro divdky. Po dvou 
pfestupcich proti pravidlum ndsledujc anulovdni 
letu.

5.10. Pofadi startu se losuje v kazddm kole 
zdvodu zvlddf. Modely startuji v intervalech 1 vte- 
finy. VJichni zavodnici musi dostat stejny podet 
moinosti k zdvodu.

5.11. Vedouci startu md pravo pozadovat od kte- 
rdhokoli zdvodnika zkudebni start k pfedvedeni 
letuschopnosti modelu a schopnosti proldtdvat ur- 
denou drdhu zdvodu. Jestlize vedouci startu uznd, ze 
bdhem zdvodu ndktery z modelii poruSujc pravidla, 
ldtd nebezpednd anebo tak nizko, ze ohrozuje spor- 
tovni funkciondfe, md pravo vydat pokyn k okamzi- 
temu pfistani modelu a k jeho diskvalifikaci z pfi- 
sluindho kola nebo i celdho zdvodu.

5.12. Zdvodnik md povoleno mit pro kazde kolo 
zdvodu pouze jednoho pomocnika. Pomocnik muie 
pouitdt model pfi startu a ddvat pilotovi listni in- 
formace, tykajici se letu jeho modelu a znameni, 
davandho sportovnimi funkcionafi.

5.13. V pfipadd srdzky nebo dotyku dvou model·! 
v letu musi oba modely ihned pfistdt, a to i kdyby 
mohly pokraiovat v letu. Vedouci startu se musi 
pfesvddiit, ze oba modely jsou neporudeny, dfive 
nez da souhlas k opakovdni kola.

Zdvodnici mohou pouditi rezervni modely.
6. H od n o cen i
6.1. Doba letu kazddho modelu se mdfi stopkami. 

Mdfeni zadina v okamdiku, kdy zdvodnik dostane 
signdl ke startu a kondi, kdyz model proletne cilem.

Pofadatel vyhlasi pfed zahdienim zdvodu, zda se 
bude hodnotit na zakladd priimdru ze dvou lepdich 
dasii, anebo podle systdmu rozldtdvdni, pfi kterdm 
jsou v kazddm kole ddvdny body za umistdni podle 
odst. 6.2., 6.3., 6.4.

6.2. Za kaddd rozldtdvaci kolo se uddluji body 
podle umistdni a to za prvni misto 4 body, za druhd

s m l r  v I t  ru

----- postranni' rozhodii
pjri'pravni plocha 
dapa

UoOm
di vaci

■ ■ ((((({

praporefnici*

3 body, za tfeti 2 body a za dtvrtd misto 1 bod. 
Jestlize model neproldtl 10 okruhu nebo jeho pilot 
byl diskvalifikovdn, neobdrzi zddny bod.

6.3. Vitdzem zdvodu bude prohldden ten zdvod
nik, ktery ziskd ze vdech rozldtdvacich kol nejvice 
bodu.

6.4. Je-li na prvdm mistd vice zdvodniku se shod- 
nym podtem bodii, stanovi se pofadi umistdni dal- 
sim rozldtdvacim letem, pokud to dovoli dasovd 
moznosti a pouzivand radiovd kmitodty. Jinak roz- 
hodne o vitdzi nejlepdi das dosazeny v ndkterdm kole 
zdvodu.

)))
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Volne

podle casopisu  

Modell

Ing. J. M A R E K

ABCD Elektrotechniky 
(4) pro modelare

U nds se vyrdbeji ctyfi typy NiCd akumu- 
ldtoru: NiCd 225, NiCd 450 (451); NiCd 
900 (901); NiCd 1500. Cisla oznacuji ka- 
pacitu v mAh. Prvni z nich (OBRAZEK 
11 vlevo) je tzv. knoflikovy ildnek; ma 
0  25 mm a vysku 9,6 mm; je vhodny pro 
napdjeni pfijimacu. Druhy md rozmiry 
shodni s tuzkovym cldnkem (obr. 11 
vpravo). Tfeti je tuzkovy cldnek dvojnd- 
sobne delky. Ctvrty je typ NiCd 1500, 
rozmery md shodne s monocldnkem.

Dalsim stejnosmirnym elektrickym 
zdrojem je sitovy zdroj. V RC modeldrske 
praxi se mdlo uzivd, ale presto se o nem 
krdtce zminim. Je to zafizeni, ktere se zd- 
suvkou pfipoji na normdlni elektrovodnou 
sif. Z ni odebird elektricky stfidavy proud,

vetsinou o napiti 220 V a premenuje jej na 
stejnosmerny proud o nizsim napeti (0 az 
24 V, podle potfcby). Hodi se pro napdjeni 
pfi zapojovdni, pri pokusech a take k na- 
bijeni akumuldtoru.

E lektricky odpor a O hm dv zakon 
a  elektricky vykon

K snadnejsimu porozumeni teto kapi- 
tole napomitze OBRAZEK 5 (viz MO 
5/71). V mechanicki analogii elektrickeho 
obvodu pfedstavuje spotrebii tenkd trub- 
ka, kterd klade odpor priichodu kapaliny. 
Ve skutecnem elektrickem obvodu prote- 
kaji elektrony plnym priirezem vodice 
(spirdla zdrovky -  velmi tenky drdt) 
Jejich prutok vsak brzdi krystalovd mrizka 
materidlu vodiie (spotrebiie), jiz se musi 
elektrony protlacovat. Material vodice kla
de tedy pruchodu elektronu urcity od
por: nazyvdme jej elektricky odpor a ozna- 
Cujeme jej R. Jednotkou elektrickeho od-

poru je 1 ohm [Ω]. Odpor jeden ohm md 
vodic, jim z pri napeti jeden volt protikd 
proud jeden amper. Jednotka odporu ti- 
sickrdt v£t§i je jeden kiloohm [kO]. Jed
notka odporu milionkrdt v£tSi je jeden 
megaohm [ΜΩ].

1 kΩ =  1000 Ω 1 ΜΩ =  1 000 000 Ω 
1 ΜΩ =  1000 kΩ

Elektricky odpor zdvisx tedy na stavbS 
krystalicke mrizky materidlu vodiie a 
bude pro kazdy materidl jiny. Jeho hod- 
notu uddvd pojem merny odpor; oznaiuje 
se reckym pismenem ρ (r0) a vyjadruje, 
jaky odpor R  [Ω] md vodii (z uvazovandho 
materidlu) o prurezu 5 = 1  mma a ddlce 
L =  1 mm.

Z beznych druhu materidlu md nej- 
mensi odpor stribro, potom med a hli- 
nik. Naproti tomu specidlni druhy odpo- 
roveho materidlu (napr. topnd spirdly 
varicu, zehlicek atd.) maji elektricky od
por 50 az lOOkrdt v^tsi nez mSd. Jsou to 
slitiny m£di, niklu, chromu, wolframu 
apod.

Pri prutoku elektrickeho proudu vodi- 
cem se m ini idst elektricke energie v ener- 
gii tepelnou, u specidlnich druhii odpo- 
roveho materidlu -  pokud snaseji vysoke 
teploty -  nadto i v energii svetelnou (napr. 
vldkno zdrovky).

Velikost vykonu P elektrickiho spotfe- 
bice zdvisi na velikosti elektrickiho napeti 
na svorkdch spotfebice a na velikosti elek
trickiho proudu, ktery spotfebicem protikd; 
tato zdvislost je pfimo iimernd. Kolikrat 
bude vitsi napiti a kolikrdt bude vitsi 
proud, tolikrdt bude vetsi vykon. Mate- 
maticke vyjadreni teto slovni rovnice zni:

vykon =  napetiX proud 
P  =  U . I

(Pro osvizeni pameti: vykon je v nasem 
pripade mnozstvi tepla nebo svetla za 
jednotku casu, pripadne mnozstvi prdce 
vykonane za jednotku casu.)

P=.U.l (W;V;A) Ρ=-^- (W;V/U

P = R.l* (W;A;A)

proud 1 
odpor R

__________
Obr. 12 n a p i t i  U

Spotrebii md vykon jeden watt, jestlize 
jim protikd proud jeden amper pri napiti 
jeden volt.

Jednotkou elektrickiho vykonu je 1 zoat
[W]

1 W =  1 A x IV
Jednotkou elektrickeho vykonu tisic- 

krdt mensi je miliwatt [mW]
Jednotkou elektrickeho vykonu milion

krdt men§i je mikrowatt [μ-'W]
Jednotkou elektrickiho vykonu tisic- 

krdt ν έ ΐδ ί je kilowatt [kWJ 
1 W =  1000 mW 1 W =  1 000 000 μW 
1 kW =  1000 W

Vykon, ktery se v odporu m ini v teplo, 
vypoiitdme podle vzorcti uvedenych na 
OBRAZKU 12.

Zdkladni elektricki veliciny (napeti U, 
proud I  a odpor R) na sobi zdviseji:

Proud I  protekajici elektrickym obvo- 
dem se zvitsi, kdyz zvitsime napeti elek
trickeho zdroje U, a naopak se zmensi, 
jestlize zmensime toto napiti. Velikost 
proudu I  je tedy pfimo iimernd velikosti 
napiti elektrickeho zdroje U.

Proud /  protekajici elektrickym obvo- 
dem se zvitSi, kdyz zmengime velikost 
odporu R  a naopak se zmensi, kdyz ve
likost odporu R  zvitSime. Velikost prou
du I  je tedy neprimo iimernd velikosti 
odporu R.

Matematicke vyjddreni tichto zavislosti
je

/  =  ~ [ Α ; ν ; Ω ]

a nazyvd se Ohmiiv zdkon.
Miizeme jej psdt i v obmininych tva- 

rech

U = I . R  [V; A; Ω] R  =  - ^ [ Ω ;  V;A]

Zndme-li tedy v elektrickim obvodu 
dvi ze tri zdkladnich velicin (U, R, /) , 
tfeti si snadno vypoiitdme. Zkusime si to 
na praktickim prikladu. Na objimce zd
rovky (viz. OBR. 3) je vyrazen ddaj
3.5 V/0,2 A. Znamend to, i t  pri napiti
3.5 V protekd zdrovkou proud 0,2 A. 
Podle Ohmova zdkona vypoiitdme odpor 
vldkna zdrovky:

R  = U
I

3 ^
0,2

17,5

Jesti si spocitdme, jaky elektricky vy
kon zdrovka spotrebovdvd.

P = U . I  =  3 ,5 .0 ,2  =  0,7 W 
V predchozich statich byla jiz zminka 

o zddnlivem rozporu v tom, ze k plochi 
baterii pro kapesni svitilnu o svorkovem 
napeti 4,5 V pripojujeme zdrovku pro 
napeti 3,5 V. Rekli jsme si, ze elektricky 
odpor md kazdy, tedy i spojovaci vodii 
(vedeni) mezi elektrickym zdrojem a spo
tfebicem a dokonce i vlastni elektricky 
zdroj. Tomu rikdme vnitfni odpor zdroje. 
Schema zapojeni na OBRAZKU 4 (viz 
MO 5/71) je tedy zjednoduseni -  vnitfni 
odpor zdroje ani odpor vedeni v nim  
neni uvazovan. Neni to chyba, takto zjed- 
nodusend schemata se v radiotechnice 
uzivaji; pfi kresleni hplnych schemat 
(vietni vnitfnich odporu) by byly vy- 
kresy nepfehledne, nehledi k tomu, ze 
odpor spojovaciho vodice byvd zanedba- 
telny. Skutecnost, ze elektricky zdroj md 
svuj vnitfni odpor a spojovaci vodii md 
tez svuj odpor, musime vsak mit vzdy na 
zfeteli pfi ndvrhu novych obvodu i pfi 
realizaci obvodu jiz navrzenych.

(POKRACOVANi)
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Miniaturin' jednokanalovy prijimac

Na vystup integrovaneho zesilovaCe je na- 
vdzan selektivni spinaci obvod, ktery budi 
koncovy tranzistor.

ρουΖιτέ s o u C A s t k y

Odpory jsou bezne typy TR112a, kon
denzdtory keramicke hodnot M l a 22k 
jsou z nove hmoty Supermit (vyrobek 
Tesla Hradec Krdlove) a elektrolyty jsou 
typu TE002. Kondenzdtory malych hod
not jsou bezne keramicke polstdrky z hmo
ty Stabilit. Civka L I  md 10 zdvitu z drdtu 
o 0 0,3 CuS na kostfe o 0  5 mm, L2 
md 1500 zdvitii drdtem o 0  0,063 CuS na 
ferritu EE 3 x 3  mm. Stredni sloupek je 
ubrousen tak, aby s pfislusnym konden- 
zdtorem M l ladil oovod priblizne na 
800—1000 Hz (podle pouzitdho vysilace 
muzeme ladit v rozmezi 700—2000 Hz).

Tlumivka tl je navinuta na odporu 
TR112a 560 kΩ a md 100 zdvitii drdtem 
o 0  0,08. Jeji indukCnost je okolo 15 μΗ.

K o nstruo val a pise ing. V I. V A L E N T A

5  objevenim se modernich polovodiiovych prvkvt na nasem trim (kfemikove tranzistory 
a linedrni integrovane obvody) se naskytla moznost zkonstruovat novy typ prijimace. Stabi- 
litu jeho parametru zajistuje pouziti kremikovych tranzistoru. Vdha prijimace s antenou 
a pHvodnimi voditi k magnetu a bateriim je 17 g. Prototyp byl zkonstruovdn pro raketopldn, 
odtud ponekud nezvykle rozmery: delka 57 mm, sirka 18 mm a vyska 15 mm. Delka antiny 
je 400 mm. Dosah s touto antenou je asi 500 m se stredne vykonnym vysilaccm (napf. 
Mars). Dosah zdvisi na deice anteny prijimace; pri pouziti anteny dlouhe 800 mm vzroste 
na 1 km.

Seznam soucastck

POPIS FUNKCE

Zapojeni superreakcniho detektoru je 
v dusledku pouziti kremikoveho tran
zistoru ponekud neobvykle, ale teplotni 
stabilita tohoto tranzistoru to dovoluje. 
Je to obdoba zapojeni superreakcniho de
tektoru s elektronkou. Vazba na integro- 
vany zesilovaC je pfes dolni RC propust, 
kterd je pro lep§i potlaCeni rdzovaciho 
kmitoCtu dvojit£. Tuto propust by mohla 
tvofit tlumivka, ale rozmCry a vdha teto 
tlumivky jsou daleko νέΐδί nez dva od
pory a kondenzdtor. Protoze u integro- 
vanCho zesilovaCe mdme dostatecnou re- 
zervu zisku, miizeme si dovolit pouzit 
RC propust s vCtsim propustnym htlu- 
mem nez md propust s tlumivkou. Pfi 
pouziti jednoduchd RC propusti se ze- 
silovaC zahlcoval rdzovacim kmitoctem.

V zapojeni integrovaneho zesilovace je 
proti lidajfim vyrobce nCkolik zmcn. Chybi 
blokovaci kondenzdtor v napdjeci vCtvi 
a hodnota odporu R7 je zmCnCna oproti 
hdajiim vyrobce z lk2 na 10k. Pracovni 
bod zesilovace se nastavi odporem R8.

R1 M27 Cl 47pF Tl KF525
R2 3k3 C2 33pF T2 KC508
R3 3k3 C3 33pF T3 GC5I1
R4 3k3 C4 4j7 IO MAA125
R5 470 C5 10k D GA201
R6 22 k C6 M l LI
R7 10k C7 50M L2 viz text
R8 M27

(nastavit)
C8 22k T2

R9 470 C9 22k
R10 3k3 CIO 22k
R ll 150 C l! 10M
R12 150 C12 Ml

C13 Ml
Cx MI

Tento cldnek neni myslen jako vycerpd- 
vajici ndvod ke stavbe, ale jen jako podnet 
a diikaz, Se i z  nalich souidstek Ize zho- 
tovit maty a lehky prijimai.

Jeste k RC souprave W-43
Po vyjiti ndvodu na ctyrpovelovou 

soupravu W-43 uverejnovanou v Mo- 
deldfi C. 12/1970 az 3/1971 jsme do- 
stali do redakce nCkolik dotazu. Na 
charakteristicke dotazy odpoviddme.

Ladici kondenzdtory Cx v priji- 
maCi mCly ve vzorku hodnoty:

kandl
1 68k
2 33k
3 33k
4 12k8

Tyto hodnoty byly vybrdny z kon
denzdtor u rady TC 181. Jejich tole
rance +  20 % az — 10 % nezarucuji 
presne naladCm. Proto jsem jejich hod
noty neuvddCl.

OddClovaci odpory R14 az R17 jsou 
rddovC 10 kft az 15 kQ. Zdle2i na β 
spinacich tranzistoru ve filtrech a

skuteCnych kapacitdch kondenzdtorCi 
C13 az C16, jejichz tolerance jsou 
+  50 % az — 20 %.

Ladici kondenzdtory pro vysilaie 
C xi az Cx4 jsou pro indukCnost dvky 
L6 800 μΗ

kandl
1 20k
2 5k3
3 3k2
4 lk3

Tyto kondenzdtory je nutno vybrat 
podle rezonanCnich frekvenci kandlo- 
vych filtru prijimace. Jsou pouzity 
polystyrenove kondenzdtory a jejich 
pfesnou hodnotu ziskdme spojenim 
nCkolika kondenzdtoru paralelne.

K vf kfemikovym tranzistorum: 
Typy KSY62B a KSY34 byly uve-

deny ve vyrobnim programu Tesla 
Roznov a jsou uvedeny v katalogu 
teto firmy. Autor Cldnku bohuzel ne- 
muze za to, ze nejsou zatim v malo- 
obchodni siti. Tyto tranzistory je 
mozno nahradit nCkterymi typy zahra- 
nicni vyroby beze zmCny.

KSY62B =  BSY62, 2N708

KSY34 -  BSY34, 2N2218, 2N2219

Tranzistory KF508 mozno pouzit, 
ale nevyhnete se laborovdni.

Na zdvSr bych chtCl znovu zduraz- 
nit, ze tato souprava a jeji stavba neni 
urCena RC zacdtecnikum a ze pro jeji 
bspesne uvedeni do provozu jsou 
nutne pristroje, bez kterych se lze 
obejit pfi stavbS jednokandlu.

Ing. V. VALENTA
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A V I A  B.534 (1:72)
druha plastikova stavebnice cs. vyroby

I. K L U S A L  a M. K V E T O N , KSPM  Praha

Prdve pred rokem v Zdnku o prvni ceskoslovenske plastikove stavebnici L-29 D ELFtN  
(1 :7 2 ) jsme pfdli sobe i vyrobci, aby ,,ρορτυέ nebylo naposledy“. Pfdni se splnilo, dlouho- 
letd hrdz nepochopeni a nezdjmu je snad uz definitivne prolomena. Na trim je druhy cs.

vyily z  Kovozdvodii Prostejov, slavnd pfedvalecnd stihacka AVIA B. 534 zmense- 
nd oproti vzoru opet v pomeru 1:72.

Uz pri letmem porovndni vidime, jak 
velky kus cesty za spiCkovou svetovou 
firovni vyrobku Kovozdvody Prostejov 
prosly. D ELFlN  bez vyhrad splnuje kri- 
teria svCtoveho priimeru, avSak stavebnice 
AVIA snese jii  srovndni se §pickov£mi 
modely takovych firem, jako jsou AIRFIX, 
REVELL, FROG a dalsi. Drobne sou- 
Cdsti lisovane v rdmeckovem provedeni, 
vyborn^ povrch modelu a tvarovd vCrnost, 
velky pocet dilu (43), rozsdhly ndvod, ob-

podkladu pro dalsi upravy, z nichz dopo- 
rucujeme: vykres pro stavbu U-makety 
(Modeldr 6/1968); detaily pilotniho pros- 
toru a pristrojovd desky (Modeldr 2/1965); 
monografie, podrobn^ popis a vykres, 
podle ktereho vznikla tato stavebnice 
(L + K  c. 1 a 2/1971). Krome toho najdete 
popis, vykres a fotografie letadla v knize 
Ceskoslovenskd letadla od V. Nemecka 
(2. vyddni, Nase vojsko Praha 1968).

Posleze doporucujeme, hlavnC menC

'.A
..... - i? ·.

zkusenym zdjemcum, zkraje jiz zmineny 
cldnek o maketS D ELFlN , uverejneny na 
pokracovdni v Modeldri 5. 6, 7 a 8/1970. 
V nSm jsou podrobnC rozvedeny zdsady 
sestavovdni plastikov^ch maket a pomijc- 
ky, k tomu se tento Cldnek jiz nevraci.

Uvddime pouze upravy a pouzitou techni- 
ku tykajici se modelu AVIA B. 534.*)

SESTAVENi A IJPRAVY MODELU

T ru p  (obr. la, b, c, d, e). Z jednotlivych 
dilu trupu peclivC odstranime otrepy 
vznikle lisovdmm a zkusime na sucho Iico- 
vdni obou polovin trupu. Pripadne nepres- 
nosti odstranime jehlovym pilnikem a brus- 
nym papirem a trup p roza tim nC  spojime 
pomoci tenke gumy nebo izolepy. V tomto 
stavu udeldme nekolik uprav. Mime spilu- 
jeme Celni plochu trupu tak, aby vrtulov^ 
kuzel navazoval plynule na linii trupu (obr. 
2). Podle vykresu a fotografie (obr. 3) upra- 
vime tvar lapace vzduchu ke karburdtoru, 
ktery m£l v origindle oblejSi tvar. Na mistC 
naznacene mrizky vstupniho otvoru vy- 
vrtdme odpovidajici kruhovy otvor.

Ddle je potreba upravit chladic pod tru- 
pem. StCny ve vstupnim a vystupnim 
otvoru spilujeme na tlou§fku 0,5 mm, od
stranime vylisovanou prepdzku v zadni 
cdsti chladice (obr. 4) a podle tohoto v^kre- 
su upravime vstupni otvor chladiCe.

*) Pokud snad stavebnice neni ke koupi v modc- 
ldfske prodejnfi Drobne zbozi, lze ji objednat na do- 
birku primo u v^robce: Kovozavody o. p. p., 
Wolkerova 25, Prostejov.

Δ  OBR. 1 OBR. 3 >

tisky pro dvS'verte (ceskoslovenska a Slo- 
venskeho ndrodniho povstdni) a to vse 
v uhledne krabicce, u 'niz nelze pominout 
dobrou Vy tvarnou uroven. Velmi chvali- 
tebnd je posldze i nezvySena ccna 12,— Kcs.

Ka2dy,*i~velmi kvalitni plastikovy mo
del, je ovsem mozne jestS vylep§it upra- 
vami, popripade odstranovat drobne ne- 
dostatky. Uvedeme tudiz nekolik tiprav 
a zdokonaleni, jejichz vysledkem je maJceta 
AVIA B. 534'Ctvrte v^robni serie, presnd 
do te miry, jak'to vubec meritko 1 : 72 do- 
voluje.

V casopisech Modeldr a Letectvi +  Kos- 
monautika je pomCrnC dost vychozich
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Z plastikove desticky pripravime prepdzku 
P3, kterd zakryje otvor mezi chladicem 
a vnitxkem trupu a vlepime ji do jedne po- 
loviny trupu. Ddle zhotovime novou vstup- 
ni mrizku chladice M l ; tato cdst ve sta- 
vebnici nemd charakteristicky tvar (viz 
obr. 3, 5). Vyrizneme ji z plastikove fdlie, 
podle obrdzkii a vykresu na ni vyryjeme 
zaluzie a upravime ji tak, aby sla vlepit do 
vstupniho otvoru chladice. Do lapa£e 
vzduchu pod pridi a dovnitr do vystupniho 
otvoru chladice SI (obr. 4) vsadime jemnd

1*7*
sitka (vhodnd je mosaznd sifovina, pouzi- 
vand jako iistici sitko v karburdtorech 
automobilii a motocyklii).

Chceme-li byt maximdlnS dusledni, 
upravime i vyfukovd potrubi. Ve skutei- 
nosti byla jejich fisti v jedne primce (obr. 
6). Muzeme postupovat tak, Ze vyfuky 
o p a trn e  odrizneme, v jejich mistech vy- 
vrtdme dirky a vsadime kovove trubiiky, 
ktere v kleStich zplo§time na patridny tvar 
(obr. 3, 7, 8). Hodi se trubicky z injekCnich 
jehel. Z tychz jehel patriSne tlousiky mu-

OBR. 5
Zeme take pripravit nove, velmi realisticky 
vyhlizejici hlavne kulometu. Voditkem 
pro jejich zhotoveni je vykres a obr. 8. Po 
zhotoveni je nabarvime ierne.

Zbyvd jestS uprava ddlky vrtuloveho 
iepu. Musi byt tak dlouhy, aby vrtule Sla 
νοίηέ otdcet, ale jeji vule byla co nejmenSi. 
Upraveny cep vlepime do otvoru ve vrtuli. 
Vrtuli nabarvime stfibrnd, kuzel podle 
zvolend verze kamufldZe.

K ab in a  (obr. lg, h, k). Jako u vfitSiny 
plastikov^ch stavebnic letadel, mdme 
i u modelu AVIA pfileZitost „vyfddit se“ 
v pilotnim prostoru; zde vSak pociiujeme 
znacn£ nedostatek dochovanych dokladii.

pokraCovAn !

ip ro  stare

„MALY
MOTORAK”

vznikl po soustredeni ,,volnych motoraru“ 
v Sazene pro letosni mistrovstvi sveta. Zde 
jsem dostal ndpad ddt volne letajicimu 
maUmu „gumdcku“ vnejsi tvary moder- 
niho soutezniho motoroveho modelu.

Na model potrebujeme balsove prkenko 
tl. 2 mm, balsovou tycku 6 x 1 5  mm, dve 
kanceldrske sponky, kousek nite a gumy 
1 x 5  mm, plastikovou vrtuli IGRA o 0  
140 mm (je ve stavebnicich anebo v prodeji 
samostatne spolu s hridelem za 6,— Kcs), 
lepidlo Kanagom a trochu nitrolaku.

STAVBU zaCneme kridlem 1. Zrcadel- 
kovS rezane prkenko tl. 2 mm vybrousime 
shora do nakresleneho profilu, vyrizneme 
presn^ pudorysny tvar kridla a dohotovime 
profil na „uchdch“ . Kridlo namofiime, 
podlozime je zespodu v miste Sdry na vy- 
kresu listou 3 x 3  mm, zatiZime na ndbeZne 
a odtokove hrand a nechdme vyschnout. 
Suche kridlo znovu lehce prebrousime, 
jednou nalakujeme nitrolakem a opdt pre- 
brousime. Pak je prerizneme iepelkou 
v mistech lomeni, zbrousime likosy „uch“ 
a prilepime je na tupo. (Kdo nemd prkenko 
se zrcadelkovym rezem a pouzije normalni 
s podelnymi lety, nechi raddji vyztuzi krid- 
lo v mistech lomu pomocnymi Zebry z bal- 
sy tl. 3 mm, aby se nedeformovalo.)

Vyskovku 2 a smSrovku 3 zhotovime teZ 
z balsy tl. 2 mm. Vyrizneme jejich presny 
tvar, vySkovku zbrousime shora do profilu 
s rovnou spodni stranou podle vykresu, 
smerovku pouze do soumerneho profilu.

Baldachyn kridla 4 z balsy tl. 2 mm vy- 
rizneme nacisto, zaoblime hrany a vlepime 
do n£j vyztuZujici vloZku z balsy s lety na- 
pfiC. Dily 2, 3, 4 ορέί jednou nalakujeme 
nitrolakem a lehce prebrousime.

Trup 5 je z balsy o prurezu 6x  15 mm; 
brouSenim zmenSime plynule jeho prurez 
smdrem dozadu a soucasne zaoblime hrany 
-  viz vyznaieny prufez. Trup nalakujeme 
2 aZ 3krdt nitrolakem a prebrousime. Lo- 
Zisko vrtule 6 ohneme z tlustsi kanceldrske 
sponky, otvory pro hridel vrtule vytvorime 
ohnutim sponky kolem drdtu stejneho 
prum£ru, jako md hridel. Lozisko prilepime 
na podloZku z liSty 3 x 3  mm, spolu s ni je 
zalepime do vyrezu na predku trupu, du- 
kladnd pfivdZeme a znovu zalepime. Zadni 
hdCek gumoveho svazku 7 ohneme opet 
z kanceldrske sponky, zapichneme jej ze
spodu do trupu, zalepime a dukladnd pfi
vdZeme.

ΜΟΝΤΑΖ. Ve sn^rovce 3 vyrizneme 
cepelkou vyrez pro nasazeni na trup ze- 
zadu, nasadime ji a zalepime. Vyskovku 2 
prilepime na trup shora pied smirovku 
tak, aby pri pohledu zezadu byl jeji levy 
okraj asi o 7 mm v£Se (pro lepsi zatdCeni 
modelu vlevo). Na kridlo 1 prilepime 
uprostred zespodu baldachin 4, jehoZ kol- 
most ke kridlu kontrolujeme pri zasychdni 
lepidla pomoci trojuhelniku.

Pohon modelu je ze dvou pdsku tuzem- 
ske Sede gumy Optimito prurezu 1x5 mm, 
delka svazku je 300 aZ 320 mm. Gumu svd- 
Zeme do smycky jednoduchym uzlem pres 
prut, pro pojisteni proti rozvdzdni uddldme 
znovu jednoduchy uzel pres prst na obou 
koncich pdsku tdsne za hlavnim uzlem, pri 
jejich utahovdni sesuneme uzel tSsnd aZ 
za hlavni uzel. Takto svdzanou gumu neni 
uZ treba zajist'ovat vdzdnim niti, neuvolni 
se ani po namazdni mazadlem. Pri vdzdni 
uzlu je vhodnd gumu lehce naslinit, aby se 
nepoSkodily jeji okraje pri utahovdni.

Hridel vrtule 9 nastrcime do loZiska, 
navlekneme maly kordlek 10, nastrcime 
vrtuli, hfidel ohneme tesnd pred vrtuli 
do praveho dhlu a prebytecny konec drdtu 
od§tipneme. (Nemdte-li origindlni hridel, 
lze pouZit ocelovy drdt o 0  1 mm anebo 
v nouzi i narovnanou kanceldrskou spon- 
ku.) Na ohnuti hridele do praveho fihlu 
zdleZi, nebot' vrtule md na cele vyhazovaci 
zoubek, ktery umoZfiuje, aby se pri klou- 
zavem letu νοίηέ protdCela a nebrzdila pri- 
li§ model.

Velmi dfileZite je prilepit kridlo do 
sprdvne vzddlenosti a polohy na trup 
s ohledem na polohu tSZistS modelu. Zaνέ- 
sime gumov^ svazek mezi zdvέsy a balda
chyn s prilepenym kridlem prispendlime 
na trup do polohy podle vykresu. Kridlo 
podepreme zespodu na ukazovdcich v mis- 
td teZiste. Visi-li model vodorovne, je vSe 
v poradku. Je-li teZky na hlavu, posuneme 
baldachyn dopredu. Spi§e ale bude model 
tdZk^ na ocas a pak je nutnd dovdzit predek 
trupu kouskem olova, ktere prilepime ze
spodu na predek trupu k loZisku.

ZALfiTANi je bez obtiZi, jestlize model 
je sprdvnd vyvdzen a nepokroucen^. Model 
letd vlevo v motorovem i klouzavem letu. 
Primdjeme jej k tomu vychylenim male 
plosky na sm6rovce nebo je§td lepe jem- 
nym prihnutim loZiska vlevo. Vzpind-li 
se model na motor priliS, prestoZe poloha 
t5Zistd je sprdvnd, potlaiime jeStd trochu 
osu tahu vrtule (podloZenim loZiska). Pro 
prvd lety natddime asi 50 aZ 80 otoiek svaz
ku. Naplno lze do svazku natocit (rukou) 
200 aZ 250 oto£ek. Model pak leti v p5knd 
spirdle, doba letu je okolo 25 vtefin. Kdo 
chce ldtat v^§e a dele, muZe pouZit italske 
gumy Pirelli o prurezu ηΰέ 1x3  aZ 1 x 4  
1 x 4  mm a natdiet svazek zezadu vrtackou.

J iff  KALINA

10 M ODELAft. .  8/1971
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Mezindrodnt soutez pokojovych modelu se konala ve dnech 
10. a 11. dubna 1971 v solnim dole v mestecku Slanic v Rumunsku. 
Mimo nasi vypravu, kterou tvoh'li zaslouzili mistfi sportu J in  
Kalina a Eduard Chlubny, m. s. ing. Karol Rybecky, Tomislav 
Weigert a Jaroslav Jirdsky, se soutiSe ziiiastnilo druzstvo Madar- 
ska, dve druzstvo Rumunska a nekolik jednotlivcu, celkem 18 sou- 
teSicich.

CSSR vitezem na
Nejasnost, zda schvdlend zmina pravidel (nejmensi vdha mode- 

lu bez gumy 1 gram) bude FAI zavedena nebo zrusena, byla 
pravdipodobni priiinou neuiasti modeldfu z dalsich zemi na teto 
soutizi, kterd byla jiz tradiini dobre pripravena. Soutezilo se 
podle „starych“ pravidel FAI, tj. bez omezeni vdhy modelu.

Madarsti soutezici prijeli s novymi jednogramovymi modely, 
ktere v prubehu souteze stridali s osvidienymi starymi. Jedno- 
gramove modely vznikly prevdzne prekonstruovdnim lohskych; 
byla zvitgena hloubka kridla na 160 az 170 mm a umirne pro- 
dlouzen trup. Z Rumunu nemil jednogramove modely nikdo. 
Ceskoslovenske druzstvo spolehalo prevdzni na sve osvidcene 
modely; pisatel mel dva modely nove koncepce, postavene spe- 
cidlni pro Slanic a kazdy ilen is. vypravy nejmene jeden jedno- 
gramovy model na vyzkouseni.

Oficidlni trenink byl v nedili 9. kvitna. Prijemni prekvapilo 
zjisteni, ze v dole se po vybudovdni noveho dolu jiz netizi. 
Po dokonceni uprav bude slouzit jako liiebn i stredisko hornich 
cest dychcich (astma apod.) a pro modeldre. Poradatele take uva- 
zuji o pfemistini soutizi do haly v nizsim patre, kterd je sice o neco 
nizgi, nez ona dosud pouzivand, ale plosne je vetsi. Take teplota 
v teto hale je vyssi, okolo +18%  C.

Jak uz jsme drive napsali, letani ve Slanic se dost list od jinych 
hal. Vlivem nizke teploty se zmenguje jak mozny pocet natdie- 
nych otoiek, tak i kroutici moment gumy. Vetsinou byvd v hale 
ve vysce okolo 30 m horizontal™ proudini (,,deka“), ktere je 
nutno proletit co nejdrive a co nejrychleji. Jedine modely, kteri

preleti hranu zlomu stiny (40 m) 3 az 4 minuty po startu, maji 
predpoklad, ze vystoupaji az ke stropu haly a dosdhnou iasu nad 
30 minut. Samozrejme tento zpusob letu vyzaduje pevnejsi 
model, specidlni vrtuli a kvalitni gumu.

Jiz pri letosnim treninku bylo zrejme, ze velkd Cist liiastnikii 
zvladla tuto odlisnou techniku letdni a ze pocet letu pres 30 minut 
bude vetsi nez na minulych zdejsich soutizich i na lonskem MS. 
Odlisnou techniku letani zvladl dobre i ndg novdiek ve Slanic 
Jaroslav Jirdsky. „Poiasi“ v hale bylo bihem souteze podstatni 
lepsi nez pri lonskem MS, hlavne vlivem maleho poctu pritorn- 
nych osob.
k Prvni den byla odletdna tri kola, po jejichz ukonceni byl v iele 
Kalina, sledovdn Hintzem, Rybeckym a Chlubnym; Weigert 
obsadil osmi, Jirdsky devdte misto. Ve druhem kole letil Jirdsky 
jako pdty is. soutizici pres 30 minut. Nadije na zlepSeni vykonu 
byly druhy den zmareny „pocasim“, ktere se zhor§ilo. Prizemni

ViSLEDKY (m intvt)

1. Jifi Kalina, CSSR 
. 2. Ing. Karol Rybecky, CSSR
3. Otto Hintz, Rumunsko I
4. Re0, Andras Madarsko
5. Eduard Chlubny, CSSR

12. Tomislav Weigert, CSSR
13. Jaroslav Jirasky, CSSR

36::25 35:;32 72:24
32 :24 33 : 57 66:21
33:: 50 31:: 58 65:48
31:: 14 31:: 06 62:20
29: 41 30::25 60:06
27: 24 27: 18 54:42
23 :23 30::23 53:24

f  DRU2STVA: 1. CSSR 198:51; 2. Rumunsko (I) 180:04; 3. Ma- 
aarsko 174:36; 4. Rumunsko (II) 154:01

turbulence zavinila 19 Ιείύ pod 1 minutu, oproti 2 v prvem dnu. 
Rovnez pocet modelu, ktere zustaly viset na stin i, se proti prvni- 
mu dni zvit§il. Z nasich si zlepsil svou vedouci pozici jednim 
letem Kalina a Rybecky letem 33 : 57 (osobni rekord) se dostal 
na druhe misto. Druhy den bylo jen 6 letii pres 30 minut, prvni 
den celkem 13. E. ΟΗΙ.υΒΝΫ

□  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □

OVLADANI VYSKOVKY
na souteznim 
motorovem modelu

V zddi trupu jsou uchyceny vykyvni dvi trubky s vnitfnim 
zdvitem M3. Do trubek jsou za§roubovdny grouby M3, pod je
jichz hlavy jsou pripdjeny podlozky vitgiho prumiru. Jednim 
groubem se serizuje poloha vyskovky pro motorovy let (vetsi 
lihel nastaveni, oznaceno idrkovani), druhy m sroubem poloha 
pro klouzavy let.

Trubky se grouby odkldpiji pruziny po uvolneni lanek od iaso- 
vace. V serizene poloze jsou grouby zajistiny protimaticemi.

12 M ODELAR. .  8/1971



Udelejte si

BEZPECNOSTNINUZ
KaZdy modeler obcas potrebuje pro 

presne price ostry ηύΖ. Nekdo si k tomu 
dielu porizuje skalpel,ten je ale velmi kreh- 
ky a snadno se vylomi kousek ostfi. Takovy 
ηύΖ, navic bezpecnostni -  ostfi podle po- 
treby schovime do drZiku -  lze si vsak 
snadno zhotovit po domicku z pristupneho 
materialu. Potrebujeme starou listovou pil- 
ku s jednostrannym ozubenim o sirce

15 mm, kousek pozinkovaneho plechu 
o tlouSice asi 0,5 mm a asi 50 g vytvrzovaci 
modelirske hmoty Modelit.

Nuz sestiv i’ze Ctyr dilu: vlastni ηύΖ, 
pouzdro pro nuz s pojistkou a drZik. Na- 
pred zhotovime ηύζ. Ulomime z pilky kus
Obr. 2

/ZAKALENY HR B E T

OSTRI

asi 100 mm dlouhy, upneme jej do svCriku 
tak, aby νηέ Celisti preCnivalo ozubeni ve 
vy§ce asi 7 mm od roviny ielisti a teZsim 
kladivkem pak pfeCnivajici Cist vylomime 
(obr. 1). Podari se to zpravidla bez potizi. 
Stred listu je mCkci a lze pomCrne snadno 
upravit pilnikem sirku vznikajiciho noze 
na 7 mm. D ile v§ak se musi pracovat na 
brusce, protoze hrbet listu je zakalen. Pra- 
ve te tvrdosti materiilu vyuzijeme, aby- 
chom dostali ostrou a milo se opotfebovi- 
vajici §pici. Ostri zbrousime podle obr. 2, 
muzeme vsak zvolit i jiny tvar podle vlastni 
potreby.

Vodici pouzdro je vlastnC nejniroCnCjsi 
dil, proto se mu musi vCnovat vie pozor- 
nosticodo presnosti zhotoveni. Tvarovini 
je na obr. 3. Pokud neni po ruce mCkk^ 
ocelovy’ plech, muzeme pouzit mosazny 
nebo duralovy.

Pojistka je z tehoz plechu jako pouzdro; 
spolu s noZem se musi do pouzdra lehce 
zasouvat. Nakonec pojistku napruZime 
tak, aby se zasouvala mirnym tlakem; tim 
teprve zaCne plnit svuj^uiel a bude pridr- 
Zovat nuZ v pouzdre.

Posledni praci je obalit pouzdro Mo- 
delitem a vytvarovat drZadlo tak, aby se

_______________ _ Obr. 3
.X

P O J IS T K A
t]

POUZDRO

pohodlnS drZelo v ruce. Vytvarovane drZa
dlo ponorime do vrouci vody na ρύΐ hodi- 
ny a po vytvrzeni je vysu§ime. Zasuneme 
do pouzdra ηύζ a pojistku a nis vyrobek je 
hotov^.

V jednodu§sim provedeni mύZeme,rzho- 
tovit jenom vlastni ηύΖ, obalit jeho drZadlo 
Modelitem a vytvrdit. Tento ηύΖ ov5em 
neni bezpeCnostni, protoZe ostri se nedi 
schovat do drZadla.

Ing. G. GENOV, D vur Krsil. n. L.

svetove modely

Francouzska A-2
OPHEN

je iispelnd po nekolik let; krome jinych 
tispechti obsadil jeji konstrukter J . L. Ja- 
rousseau 2. misto na mistrovstvi Fronde 
roku 1969. Ophen je model vhodny pro 
takticki soutezni letdnt.

DClene k r id lo  m i vpredu torzni skrifi 
tvofenou mohutnou nibCZkou, potahem 
z balsy tl. 1 mm a nosnikem; spojeni 
pWek je na drity. Cele kridlo je potaZeno 
i pres balsu strednC tlustym vliknitym 
papirem. Zebra jsou z balsy tl. 1,5 mm, 
druh a rozmCry nosm'M jsou zrejmi 
z obrysu Zebra ve skutecne velikosti. 
Plocha kridla je 29,45 dm®.

Vy§kovka m i soumCrny profil, ktery 
pouzival pred lety take znimy Fin Tah- 
kapao. Zebra jsou z balsy tl. 1 mm, ostatni 
viz rovnCz obrys zebra 1 :1 . Potah vy§- 
kovky je z nejtenciho vlikniteho papiru. 
Plocha je 4,25 dm2.

T ru p  je slepen ze Ctyr balsovych prki- 
nek tl. 5 mm bez pfepiZek a obrousen 
do prύfezu s oblymi rohy. Povrchovi 
uprava je provedena beznC lakovinim. 
Vrchni i spodni s v is l i  ocasnx p locha  
jsou z ρΐηέ balsy tl. 3 mm. Mechanicky 
CasovaC pro ovlidini determalizitoru je 
umistCn na lev6 stranC trupu tCsnC pred 
kfidlem. (jk)

Literatura: Modellistica

M O D ELAR  .  8/1971 13



Nejlepsi cs. modely V E K T O R
Ing. KRAJC, LMK Slany

model na gumu kategorie B 1
je konstraovdn pro nejmensi vahu 80 g,jakozto pdty clen vyvojove fady, upravovane postupne 
i podle kvality gutny. Vyznacuje se pomerne malou stihlosti kfidla (8,3) a malytn plosnym 
zatizenim (6,7gl dm2). Pfedepsandplochy prufezu trupuje vyuzito k vysunuti kfidla na py
lon (snizeni polohy teziste -  stabilita). Trup je pevnostne fesen tak, aby vydrzel prasknuti 
svazku. Kruhovy priifez je volen z  duvodti pevnostnich, stavebnich, aerodynamickych 
i  vdhovych. Uhel ndbehu kfidla je pomerne velky (optimdlni klesavost). Na pfiznive obtekdni 
kfidla md vliv uspofdddni nosniku ndbezne hrany, jez nedoporucuji menit -  bylo zkouseno.

KE STAVBfi

Dobre provedeni vyzaduje zkusenosti, 
obvykle se povede az druhy model. Stavbu 
v§ak zvlddne i zkusen£jsi za££tecnik (napf. 
prvni junior v zebficku Z. Polidar stavel 
Vektor jako svuj prvni „gumak“)· Mimo- 
fddnou pe£i je nutno v£novat vyberu ma- 
teridlu s ohledem na pevnost a pruznost.

K ridlo. Hlavni nosnik je lichobizniko- 
vy 2 x 4  az 1,5x 2,5 (smrk). Zebra jsou 
zhotovena interpolaci. Pro zvldsi namaha- 
ηά zebra -  napr. v miste lomeni -  je nutno 
volit tvrd§i balsu. Pravd polovina kfidla je

z lichych zeber, leva ze sudych. Koncovd 
cast odtokove listy je obrousena do „nega- 
tivu“ . Pulky kfidla jsou spojeny jednim 
ocelovym dratem o 0  1,6 mm, coz usnad- 
mije sefizeni krouzeni. -  Stavba vyskovky 
je obvykld.

T ru p  je sestaven ze dvou £dsti navzajem 
ρενηέ spojenych. Vdlcovd cast je vinuta na 
trnu o 0  30 mm z balsy tl. 2 mm (pds 
95 x 320 mm -  mozno slepit -  vlakna po- 
del). Pfed vinutim je potfeba balsu navlh- 
cit a k trnu ji pfiv&zat pruznym obinadlem. 
Po zaschnuti se sterbinov^ trubka vylepi 
vlaknitym papirem, nechi se vyschnout a

uzavfe se slepenim epoxidem. PodobnS je 
zhotovena i zadni kuzelovi c£st trupu z bal
sy tl. 1 mm. Spoj je slepen po slicovdni 
(obrou§eno). Trup je i na vn£jsi strane po- 
lepen tenkym papirem. Pylon je stavdn sa- 
mostatnS. Po nalicovdni je pfilepen podle 
vyv£zeni a zjisteni polohy tfiziste. Vdlcovd 
,,motorova“ cdst trupu je lakovdna i uvnitf.

V rtu le a hlavice. Hfidel vrtule 
radialni ulozeni kluzne, axidlni lozisko je 
valive. Nastaveni osy vrtule je plynule me- 
nitelne pomoci dvou vrutu. Vrtule m£ prii- 
m£r 380 a stoupdni stdle 495 mm. (Postup 

(Dokondeni na strane 19)
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LMK K.ZEHROVICE 
OKRES K L A D N O

λοο aoo 3oo *tc

SoutezmvetronH-1

To byste museli mit asi stlsti, kdybyste znali rtekoho, 
kdo md donia rozsdhlejsi stdj A-jednotek, neS Vldda 
Koslelka z  LM K  Kamenne Zehrovice. Je to asi ddno 
tim, Se ho Sene vdcni jakysi nepokoj pokouset se o nico 
novljsiho a pokud se to povede, samozfejml i lepHho. 
Drahny das tvrdi, S e J i t k a ” je to nejlepH, co md.

Model je feden spide do klidu, kdy ldta iasy blizkd 
maximu. V termice je ndkdy ndchylny k houpdni, 
jinak se ale do termiky dobfe zastfeduje. Je pocho- 
pitelnd, ie  kratkonosd modely jsou na houpani tro- 
chu choulostivdjdi, uz jen zvlhnuti vydkovky na dlou- 
hdm momentovdm rame ni muze zpusobit nesnaze.
11 Kridlo je dvounosnikove, ddlend, s dvojitym lo- 
menim. Na trup se pulky n asazuji na duralovy jazyk 
tl. 2 mm. Nosniky jsou smrkovd, zebra, nabdzna a 
odtokovd li5ta z balsy. Kofenovd iebro a daldi tfi 
(v deice jazyku) jsou preklizkovd.

Vyskovka je celobalsova, stavebnS jednoduchd. 
Jediny nosnik tvofi pasek balsy ve hfbetni partii 
zeber. Dulezitd je co nejmendi vaha; z vyde popsa- 
n^ch duvodii by nemila presahnout 10 g.

T rup  md pfedni idst z prkdnka tl. 8 mm (mdkkd 
dfevo), zadni dil je prihradovy nosnik z lidt 2 X 
x 8 mm. Celek je oboustrannd polepen balsou tl.

2 mm. Vleiny hdick z ocelovdho dratu 2 mm je za- 
razen a zalepen do hlavice. K^lovka je k trupu pfi- 
lepena na tupo. Vychylku smdrovky vymezuje za- 
rdzka z hlinikovdho plechu. Vleiny system je ,,tr- 
haika“ , silon je pod trupcm veden malymi odky.

Determalizdtor je bdzndho typu, v^dkovku drzi 
ve vyklopend poloze tenkd ocelovd lanko.

Cel# model je p o ta ien  Modelspanem, vydkovka 
i trup tenkym, lakovdn dtyfikrdt vypinacim lakem 
C 1106 a ozdoben nalepenymi proudky Cervendho 
a CernS obarvendho Modelspanu.

AERO A 14
maketa 
s gumovym 
pohonem (M l:2 0 )

K o nstrukce  R U D O L F  D R N E C , Brno

Pokud jde o soutdzni vysledky, dosdhla Jitka le- 
tos dvakrdt I. VT a tfikrdt II. VT -  vzdy jen ndkolik 
vterin pod I. VT. Kdyz jde o vteriny, je kazd£ zby- 
tedn^ gram nevitanou pfitizi. Jako nejjednoduddi 
fedeni se tady pfimo nabizi posunuti kfidla o 20 ad 
25 mm dozadu (i s vleinym hddkem); plodnd ddlka 
je v dandm pfipadd dostateind. A pustite-li se do 
stavby ,,Jitky“ , neudkodi, kdyz hodnoty uhlu na- 
staveni kfidla a vydkovky vzdjemnd zamdnite (zna- 
mdnka ovdem ne). V uspofaddni, jak je na v^krese, 
Idtd model trochu nosem vzhuru.

Aero A 14 bylo jedno z  prvnich itspeS- 
nych letadel stejnojmenni prazske letecki 
tovdrny, kterd v roce 1969 oslavila padesd- 
tileti vyroii svS price. Vzniklo z  typu 
Brandenburg 369 v roce 1922. Tento 
dvoumistn<> vyztuSeny dvouplolnik, ktery 
piivodne tvofil idst vyzbroje is. vojenskiho 
letectva, byl o rok pozdeji upraven pro 
potfeby nove zalozen'ych Ceskoslovenskych 
aerolinii. tjprava spoUvala pouze v roz- 

(P O K R A C O V A n I N A  STR. 18)

R. CIZEK, LMK K. Zehrovice

□  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □
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DET. A

7 1mm -  32 kusy 8 2 mm - A kusy

ΠΑΚΕΤΑ ^  LETADLA NA GUHOVY POHON

AERO A U
KONSTRUKCE R.DRNEC, BRNO 

ROZPETl' 615 mm VARA 50 g
CXLKA 435mm POHON PIRELI 16 mm*

POHER ZHENSEN! 1:20



AERO A 14
maketa
s gumovym pohonem

D O KO N tEN i ZE STR. 15

Sifeni prostoru pozorovatele o treti se- 
dadlo. Takto upravenych 17 letadel slou- 
zilo CSA £tyri roky, za tu dobu naUtala 
bezmdla pul milionu kilometrii bez jedine 
smrtelne nehody. Po ndsledujici revizi slou- 
zila jelte dlouho potrebdm aeroklubu a sku- 
pin M LL, kde ziskala znadnou oblibu. Stoji 
za zminku, ze A  14 provedlo ve sluzbdch 
CSA prvni let s cestujicimi z  Prahy do 
Bralislavy dne 29. fijna 1923.

M a ke ta  A 14 s gumovym pohonem je 
nakreslena v meritku 1: 20, pracnost mo- 
delu je asi 40 hodin.

K STAVBfi

T rup  je bezne prihradove konstrukce. 
Do predni cdsti bocnic z pine balsy tlousi-

ky 3 mm vyfizneme pred slepenim bocnic 
otvory pro nosnxky dolniho kridla. Mezi 
bocnice vlepime poloprepdzky 2 az 6, na- 
konec uzavreme trap vpredu prepazkou 1 
s upravenym otvorem pro lozisko. Horni 
cdst trupu mezi prepdzkou 1 az polopre- 
p&zkou 4 potdhneme balsou tl. 2 mm. Na 
takto vzniklou plochu nalepime v mist£ po- 
lopfep£zky 4 vyplfi 4a, kterou po potazeni 
horni strany balsou tl. 1 mm vybrousime 
do patricneho tvaru podle vykresu. K polo- 
prepazce 6 prilepime dve klinovite vyplne 
tvorici horni cast trupu od zadniho sedadl 
dozadu. Bocni pricky, do kterych vetkneme 
bambusovy kolik tvorici zadni z&ves gumo- 
veho svazku, zesilime nalepenym prouz- 
kem celuloidu.

Takto hotovy trap bez makety motoru 
vybrousime jemnym skelnym papirem, 
prelakujeme a opet vybrousime. Potom 
trap potdhneme tenkym papirem, nalaku- 
jeme a opatrime vsemi podrobnostmi vcet- 
ne ύρίηέ povrchove fipravy. Na hotovem 
modelu bychom totiz povrch trupu upra- 
vovali jen s obtizemi pro spatnou pristup- 
nost. Nezapomeneme pri tom ani na pri- 
praveni otvora pro baldachyn horniho

kridla a pro podvozek. Maketu vodou 
chlazeneho radoveho motoru spolu s chla- 
dicem a potrubim si pripravime podle w<f- 
kresu a prilepime je az pri koneine mon- 
tdzi uz nalakovane a hotove.

O casni plochy jsou z pine lehke balsy 
tluste 1 mm. Proti krouceni je zajistime na 
okrajich prouzky balsy s lety napri£. Po 
vybrouseni do hladka plochy potahneme 
tenkym papirem a nalakujeme.

K ridla stavime po pufidich na τονηέ 
desce. Obe kridla maji stejn^ profil, a to 
i u korenu. Na polovindch spodniho kridla 
nechdme vsechny podelniky u korene prei- 
nivat asi o 3 mm pro zasazeni do st£ny 
trupu. Do vybrousenych kridel vlepime 
zesileni v mistech uchyceni vzp£r, jak je 
videt z vykresu. VybrouSend kridla potih- 
neme tenkym papirem a nalakujeme. Mu- 
Seme rovn^z nalepit imatrikulaCni znaky 
z cerneho tenkeho papiru.

M otorova skupina. Vytahovaci lozisko 
vysoustrazime z texgumoidu ci tvrdeho 
dreva. Vrtule je rezand z lipoveho ci topo- 
loveho hranolu, jehoz tvar je na vykrese. 
Hridel vrtule ohneme z oceloveho drdtu 
o 0  1,2 mm. Gumovy svazek sestdvd ze 
tri p0sku gumy Pirelli 6x1  mm. Do 
namazaneho svazku lze natoiit nejvice 
400 oto£ek, u tuzemske gumy Optimit asi 
o lOOotoiekmenS. NejspolehlivSji se zjisti 
maximdlni pocet otoiek u svazku z uriitdho 
drahu gumy tak, 2e se druhy stejny svazek 
natoii mimo model az k prasknuti. Do 
svazku v modelu se pak natd£i jen 80 % 
takto zjistenych otoiek, ktere byvaji velmi 
rozdilne i u jednotlivych vyrobnich Sarzi 
gumy teSe znacky.

Sym po 70

je ndzev zajlmave publikace, kterou vydala 
americkd organizace National Free Flight 
Society, jeir sdruZuje zdjemce o volne le-

tajici modely. Knizka obsahuje 12 praci 
z  tohoto oboru. Redaktorem je George Xe
nakis (letal tak£ u nds na M S  v Sazene 
v kategorii B2), mezi autory cldnkii pre- 
vdzne vysoki teoreticke tirovne se objevuji 
jmina pfednich americkych modeldfH: Ha
rold Crane, Hank Cole, R. J . Platt, He
witt Phillips, Walter Erbach aj.

Ze zajimavych timat uvddime: Vztah 
mezi zdkladnimi parametry profilu, hihlosti 
kridla a klesavosti modelu A2. -  Hodnoceni 
tuhosti kridel modelii Wakefield. -  Vyber 
nejlepsi vrtule pro Wakefield. -  Pocitacem 
urtend kriteria pro aerodynamicky ndvrh 
pokojovych modelii.

Publikaci formdtu A 4 o rozsahu 100 stran 
doplhuje 10 pldnkH volne litajicich modelu. 
roku 1970; komise 15 nejleplich americ
kych modeldrH a odbornikH v tele s H. 
Brodersenem vybrala po jednom modelu 
z  kazdi νοίηέ kategorie. Jsou mezi nimi: 
A-dvojka Herberta Schmidta; Wakefield 
,,Finnegans Wake“ Urse Schallera; mo-

torovy model K. H. Riekeho; Coupe d’Hi- 
ver „Hatband“ J. O'Donnela; pokojovy 
model Jim Richmonda. -  Pro „Sympo ’71“ 
pozddala redakce mistra svSta Jiriho Kali- 
nu o pldn jeho modelu. (ech)

H o rk a  kam na z  A m e rik y

nadepisuje svycarsky mSsiinik AERO- 
REVUE svuj prvni rozsihly £l£nek o mo- 
delech raket, ktery je otiStSn v pravidelne 
leteckomodeldrske rubrice Cisla 7/71. Pod- 
netem k tomuto prispivku byla lofiskd 
„invaze“ americkych raketomodekirskych 
vyrobcu (Centuri, Cox a Estes-Damon) 
s jejich fiplnym a rozsdhlym sortimentem 
na Svycarsky trh. Dovezene atraktivni no- 
vinky se ujaly cile denni noviny a televize, 
ktere predstavily verejnosti miniaturni 
rakety jako ,,ΰρίηέ ne§kodn6 dStske hrac- 
ky“ az „v mnoha ohledech nebezpe^ne 
vSci, ktere je nutno rychle zakdzat“ .

U poMdkumilovnych (spiSe konzerva-
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Montdz a povrchova uprava. Na ho-
tov£ trup prilepime obe spodni poloviny 
kridla s patriinym vzepetim do tvaru V 
podle vykresu. Prilepime vodorovnou 
ocasni plochu, na ni oba dily svisle ocasni 
plochy. K baldachynu z bambusovych 
stepin 2x1  mm prilepime stredni zebro 
vrchniho kridla 8 z balsy tl. 5 mm. Dbdme 
pritom na spr&vn^ uhel nastaveni. Na ten- 
to stred bodovS uchytime obS poloviny 
horniho kridla a zajstime τονηέζ vzcpSti 
do V. Po zaschnuti vlepime na kazdou 
stranu do pripravenych zesileni po dvou 
pdrech νζρέτ, ktere jsme i pripravili z bam- 
busu podle detailu A. Podle teho2 detailu 
zalepime je§te ochranne oblouky na spodni 
stranu dolniho kridla. Potom prilepime jiz 
hotove vzpSry podvozku z bambusu 
1,5 x 2,5 mm, zaprofilovane a zesilene ce- 
luloidem podle detailu B.

Osu podvozku prilepime jiz 6 navdza- 
nymi hrideli kol z drdtu o 0  1 mm. Lze 
pouzit bud kola kupovan£ o 0  40 mm 
nebo je vysoustruzit na vrtacce z preklize- 
ηέ balsy. Nakonec prilepime na horni 
plochu predku trupu maketu motoru, 
chladice a ostatni drobnosti podle vykresu.

Povrchovd uprava modelu vyznacend 
na pldnku odpovid£ pribliznS letadlu 
CSA. Tato letadla mgla hlinikovou barvu, 
matrikulacni pismena a typove oznaieni

byly cerne, veskere vzpery rovnez, chladic 
byl hlinikovy, vrtule v prirodni barvS 
dreva, motor mel spodni cast νέεΐηέ v£- 
fukoveho potrubi iernou, horni sedou.

ZALETAn !

Dohotoveny model vyvazime tak^aby 
poloha teziste presne souhlasila s v^kre- 
sem. Zaletavdme nejdrive na kluz, ktery 
upravujeme prihybdnim zadni idsti vo- 
dorovne ocasni plochy. Po natoCeni asi 
100 otocek gumoveho svazku zjistime, jak 
se model chova v motorovem letu, ktery 
podle potreby upravujeme pouze podkli- 
ddinim vytahovaciho loziska.

Model ma velmi dobrou stabilitu kolem 
vsech tri os. Let pusobi zcela realistickym 
dojmem ve vsech rezimech. Vzhledem ke 
sv6 ilenitosti je model Aero A 14 vyhodny 
pro bodove ohodnoceni na soutezich po- 
rddanych pro tyto ,,male“ makety. Na 
vykrese je pro dplnost take figurka pilota, 
kterou lze zhotovit z mekke lehke balsy 
nebo pSnoveho polystyrenu.

Poznamendvdme, ze pldnek skutecneho 
letadla Aero A 14 s podrobnym popisem je 
uverejnen v casopise Modelar c. 6/1969.

tivnich Svvcam z toho vznikl pochopitelnS 
urcity zmatek a rozpaky, nebot' rakety jsou 
k dostani v modelirskych prodejnach ve 
velkem vybSru zaceny 5,50 az 125 sv. fran- 
ku. AERO-REVUE jakozto oficidlni orgdn 
Svycarskeho aeroklubu se snazi vnest do 
vdci jasno. Ve zminenem prvnim clanku, 
ktery je psan technicky fundovanS, se vy- 
svetluje zacleneni raketovych modelu do 
programu FAI, poukazuje se na uspesne 
mezindrodni souteze v CSSR a uvadi se, 
2e od roku 1957 bylo v USA odpaleno na 
15 milionu modelovych raket pod dohle- 
dem organizace NAR, aniz pri tom doslo 
k vdznejsi nehode. Casopis se stavi k rake- 
tdm kladni a slibuje v dalsich iMncich vy- 
j£dreni Svycarskeho leteckeho \ifadu a 
dalsich odbornikii, pokud jde o bezpec- 
nost. (a)

BU D E VA S Z A jiM A T
•  (a)Britsky denik Daily Express pfi- 

nesl (due 29. 1. 71) zprdvu u pouziti RC

modelu k podloudne doprave narkotik do 
Britdnie. Pokud neslo o tzv. „novindfskou 
kachnu“ byl by to prozatim ojedinely pfipad 
v historii kriminalistiky.

•  (d) Japonskd firma Tamiya vyrdbi 
pro sberatele plastikove neletajici modely 
letadel -  tzv. ,,kity“ -  soucasnych vojen- 
skych letadel ruznych znimych typu 
v meritku 1 : 100. Jsou mezi nimi take 
MiG 19, MiG 21 a 11-28, vesmes v polske 
kamuflazi.

•  (a) Britsky odborny mesicnik Scale 
Models otiskl letos podrobne podklady na 
model zndmeho ceskoslovenskeho historicke- 
ho letadla A  VIA BH-33 z  dvacdtych let, 
zhotoveny z  balsy a polysterenu.

•  (d-) V Macfarsku se zavddi vyroba 
moderni modelarske radiove ridici sou- 
pravy (vicekanalove) podle zahranicni li
cence. K veci se vratime, jakmile zjistime 
podrobnosti.

VEKTO R  - model na gumu 
kategorie B 1

(Dokonceni ze strany 14)

zhotoveni vrtule slibil autor popsat zvlist’ 
samostatng. -  Red.) Ζένδβ vrtulovych listu 
je z oceloveho drdtu o 0  1,6 mm.

ZALfiTANl
Zkontroluje se lihel sefizeni, poloha 

teziste a soumernost ploch. Pripadne zbor- 
ceni kridla lze v nejhor§im pripade vyrov- 
navat i natocenim poloviny kridla (spoj 
jednim drdtem -  podlozka).

Model se zaklouze do p rav ^ ch  kruhii 
asi o 0  30 m. Maid vychylka smdrovky 
1 az 2 mm na odtokovce je prijatelnd i pro 
motorovy let. Model letd podelnC stabilnS 
v dosti velkem rozsahu uhlu sefizeni 
(rfizni rychlost klesdni). Vhodne je po- 
stupovat od stavu, kdy model houpe. 
Dosdhne se tak snadn^ji optimdlni klesa- 
vosti. Serizuje se podkMddnim vyskovky 
i kridla. Jemne doladSni je potreba ud^lat 
az pri delsich motorovych letech. Motoro
vy let se serizuje τονηέζ v p ravo  pomoci 
stav6cich vrutu na hlavici. V turbulentnim 
poCasi je nutno osu tahu vrtule mirn6 po- 
tlacit.

Model letal uspesnS nέkolika majitelum 
ve dvou sez6ndch. Ve lOOg provedeni do- 
sdhl v rukou konstruktera prum6ru 667 vt. 
ze tri nejlepsich sout6zi. V roce 1970 
v 80g provedeni mel prum6r 668 vt. ze 
vsech sedmi absolvovanych soutezi, pri 
cemz nejhorSi v^kon byl 608 vt. Se stejnym 
modelem obsadil Z. Polidar prvni misto 
v juniorskem zebricku.
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CS.REKORDY
letajicich modelu
V Y V O J OD P O C A T K U  (5)

pokraCovAn I 
Z MODELARE 7/71

Konci pfehled vyvoje rekordii klasickych 
kategorii -  volne letajicich modelu. a nastu- 
puji modely rizene radiem. Z  dat ustaveni 
jednotlivych rekordu je dobfe patrne, kdy 
se u nds zacalo s RC modely vdzneji Utat.

T rida  F1A -  voln£ let -  m odely 
v itro n d

SV AZ AR M

Rekord i .  17 -  trv an i le tu

55 m in u t 32 v teriny
Jozef Durech
Petrvald, 5. 6. 1949
(V dobS ustaveni absolutni rekord)
1 hodina 56 m inu t 20 v tefin
Bedrich Sponar
Litomysl, 23. 8. 1949
(V dobS ustaveni absolutni rekord)
2 hodiny 2 m inuty
Karel Streit
Prostejov, 1. 5. 1950
(V dobS ustaveni absolutni rekord)

Rekord S. 18 -  vzddlenost v prim S lin ii

1 k ilom etr 780 m e trd
ZdenSk Cihelka
Hodkovice, 15. 9. 1946
(V dobS ustaveni absolutni rekord)
2 k ilom etry  800 m e trd
Vojtech Pokorny st.
Otrokovice -  Pohorelice, 28. 9. 1946
5 k ilom etru  200 m e trd
Jdn Vanek
Bratislava -  Raca, 25. 5. 1947
22 kilom etry  500 m e tru
Viliam Hudec
Vajnory -  Krilov£, 24. 8. 1947 

dobS ustaveni absolutni rekord)
33 k ilom etry  200 m e tru
Josef Curik
Hrabovd -  Popielov, 28. 8. 1947 
(V dobS ustaveni absolutni rekord)
75 k ilom etrd
Vladislav Spuldk
Kralupy nad Vltavou -  Jicineves, 24.‘ 5. 
1955
(V dobS ustaveni absolutni rekord)
310 k ilom etrd  330 m e tru
ZdenSk Tau§
Plzeh -  Holesov, 31.3. 1962 
(V dobS ustaveni svS tov^ absolutni re
kord)

R ekord c. 19 -  vyska

1 452 m e try
Miloslav Navratil 
ProstSjov, 18. 6. 1950

T rid a  F3A -  rad iem  rizeny le t -  m oto- 
rovS m odely s pistovym  m otorem

Rekord c. 20 -  trv an i letu

n

22 m inu ty  1 v te rina
Ing. Jan HajiS 
RuzynS, 4. 9. 1957
37 m in u t 11 v te rin
Frantisek Ambroz 
TrenSin, 5. 8. 1963
1 hodina 3 m inu ty  5 v terin
ZdenSk Havlin
Kyje u Prahy, 23. 10. 1965
1 hod ina 34 m inu ty  31 v te rina
ZdenSk Havlin
Kyje u Prahy, 30. 10. 1965
2 hodiny 34 m inu ty  22 v tefiny
Ondrej Maty 
Ostrava, 6. 10. 1968

□ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ a

φ  Za silneho vetru a deStiv^ch pfehdnSk se 
konala 25. dubna na letiiti Sliafi soutSi radiem fi- 
zen^ch modelu. V kategorii RC-VI vyhril L. Fuksa 
vykonem 548 bodu pfed J. Sedliakem, ktery do- 
ssihl 529 bodu (oba LMK Zvolen). Tfeti skonCil 
Pietrik z Prievidzi (470). V RC-V2 byl nejlepdi 
J. Cerha (791) pfed Oslancem (627) a Jagerskym 
(573) -  vdichni z LMK Zvolen. V kategorii RC-M1 
odldtal pouze Vojtko z Martina (2043).

φ  Junior! ze severu Cech pfijemnS pfekvapili 
na 7. roCniku ,,Kvetnovych maket“ 30. kvitna 
v HrobS-KfizanovS. Startovalo jich 15(1) v katego
rii SUM (sportovni upoutand polomakety), zvitizil 
F. Filandr ml. z Hrobu s modelem Chipmunk 
8 311 body. Druhy byl J. Zummer z Kladna s mo
delem Zlin XII (251) pfed J. Jandou z Biliny, 
ktery s „Bejbinou“ dosdhl 240 bodu.

Seniorskou kategorii UM  vyhral J. Kraus 
z Hrobu s maketou P51-D Mustang (1510 bodu) 
pfed K. Heyerem z tdhoz klubu, jend s maketou 
Bolkow Junior dosahl 1492 bodit. P. Prochazka 
z Kladna obsadil vykonem 1369 bodu s maketou 
JAK 12R tfeti misto.

φ  Vefejnd ,,2akovska“ se ICtala 30. kvStna 
za pSknC dCasti na letiSti v Prostejove. Pofadatel -  
LMK pfi ODPaM ProstSjov -  pfipravil pro chlapce 
hezkou soutSz. V kategorii A -l zvitizil K. OsiCka 
ze Sternberka vykonem 502 vt. pfed olomouckymi 
modelafi M. Temlikem (447) a H. Slotifem (439). 
V kategorii A-2 byl nejlepSt V. Pefina z Olomouce 
Casern 555 vt. pfed J. Dostilem z UniCova (504) 
a F. Hrubym z ProstSjova (386). Skolni kluzaky 
A-3 vyhrali modelafi z ProstSjova. R. MachaC 
nalCtal 192, V. Burget 121 a P. Stodola 120 vtefin.

φ  Pohar osvobozeni se IStal 23. kvStna'na 
Ieti§ti v MostS )ii po dvanactd. V kategorii A-2 
junioH zvitCzil V. Jenik z Mostu Casern 985 vt. 
pfed F. Polakem ze SlanCho (935) a P. Suchopdr- 
kem z tChoz klubu (879). V seniorske kategorii 
obsadili prvC Ctyfi mista modeldfi ze SlanCho. 
Prvni byl P. Stoklasa (1017) pfed Ing. J. Krajcem 
(947), Z. Brahou (941) a J. Klemptem (927). V ka- 
regorii A -l juniofi zvitizil J. Sytaf z Teplic Ca
sern 593 vtefin. Jako druhy skonCil R. Loukota 
z Mostu (519) pfed svym klubovym kolegou L. 
Jindfichem (499). Seniorskou kategorii A -l vy- 
hrdl M. Novy z Teplic Casern 655 vt. pfed V. Mod- 
rockim ze Zatce (606). O tfeti a CtvrtC misto se po- 
dSlili O. Prochazka z Mostu a J. Krajc ze SlanCho 
shodnym vykonem 602 vtefin.

φ  Jiri Cerny'z Pfibrami, jinak autor znameho 
PLUTA, zvitSzil na ,,MosteckC RC“ , kterd se Ιέ- 
tala dne 25. dubna na letiSti v Libkovicich. Ziskal 
3910 bodu, zatimco druhy R. Srdmek z Mostu 3650 
a tfeti I. Kratochvil z t&hoi klubu 2180 b. Soutezilo 
se v kategorii RC-M1. -  (Vysledkovd listina dodla 
redakci teprve dne 18. Cervna.)

φ  Celkem 17 soutCiicich se sedlo'dne"30. kv£t- 
na na rokycanskCm letiSti k I. kolu mistrovstvi 
CSR v kategorii RC-V2. V CdsteCnS dedtivCm po- 
Casi dclalo mnohym uCastnikum potize prosadit se 
proti vitru. Odrazilo se to pfedevdim na krdtkych 
pfistanich -  pfed Ctvercem. Spatnd formulace pra- 
videl umoznuje zatim IStat vlivem ,,neomezcnSho

poCtu fizenych prvku“ (tedy jednim poCinaje) 
i uCast jednopovelovych modelu -  pokud maji sou- 
tizici naldtdn limit I. VT pro vicekandl, to je 700 vt. 
z lohska Ci letodka.

Vysledky: 1. R. Cizek, K. Zehrovice 788; 2. M. 
Forejt, Rokycany 759; 3. J. KropdCek, Strakonice 
727 ; 4. J. Hofava, K. Zehrovice 689; 5. J. TuCck, 
Drozdov 689 vt.

§  V I . kole m istrovstvi CSR v kategorii RC- 
VI dodlo k urputnemu celodennimu boji o prvd

Vitiz prvniho kola mistrovstvi CSR pro RC-VI ve 
Slattern VI. Hordk s modelem ,,Admiral 71" kon- 
strukce R. Cizka
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4 mista (letalo se skoro 10 hodin!) dne 6. iervna na 
letiSti ve Slanim. Odldtalo celkem 30 soutdzicich 
za promdnlivdho poiasi. Rano byl tdmir klid, poz- 
ddji pfehanky a zesilil vitr. Dosazend Casy jsou vyni- 
kajici a bouraji trochu teorii o nutnosti rozddlit kate- 
gorie z hlediska jednoho nebo vice fidicich povelu. 
SldnSti modelafi zajistili soutdz organizaine velmi 
dobfe, prinosem byl mistni rozhlas.

Vfsledky: 1. VI. Horak, 883; 2. R. Cizek, 881 
(oba K. Zehrovice); 3. Jifi Jan, FrenStat p. R. 875; 
4. M. Cerny 860; 5. L. Ruzek 803 vt. (oba Podd- 
brady).

V obou vy§e zmindnych soutdzich (a i v jinych) se 
nepfiznivd projevila nevyzralost soutdznich pravidel 
pro RC-V. Lofisky' zasah Csl. klubu leteckych mo- 
delafu byl snad hodn^ gesta Cdsara, ale obdma kate- 
goriim spiSe uSkodil. Misto pristani se dasto do 
dtverce padi. Na jednd strand jsou hodnoceny tikony 
(v P C makctich) znamkami 1 az 10 a jeStd nasobeny 
koeficientem, u RC-V se vSak nedava dasomdridum 
ani dilvdra ohodnotit pfisttai v hrubd stupnici; 
$patnd -  prumdrnd -  dobrd.

T i, kdoz ldtaji kategorie RC-V dobfe, vddi, kde 
jsou nedostatky a pravcm se ptaji, zda je jasna tato 
problematika v5em, co o pravidlech rozhoduji. 
Mdlo by tomu tak byt, protoze jde o kategorie, kterd 
se dosti rychle rozvijeji a tdsi se Sirokdmu zajmu.

R. CfZEK

0 Jen tH m odelari(l) ldtali na mistrovstvi 
CSR pro upoutane > makety, kterd se konalo 
12. dervna v Ostravd. Pozoruhodnd je, ze chod sou- 
tdze zajiSfovalo 15 funkcionafu. Skoda tedy, ze obd- 
tavost poradatelu nebyla korunovana vetdi lidasti. 
Zvitdzil L. Davidovid z Plznd s maketou Fokker 
E III  (1825 b.) pfed J. FikejzenTz Hradce Kralovd 
s maketou Cessna 150 F (1459) a J. OdenaSkem 
z Ostravy s maketou Racek (1357).

0 'L M K  Klatovy I uspofadal dne 13. dervna 
soutdz radiem fizenych termick^ch vdtroM. V ka- 
tegorii RC-V1 byl prvni K. Vacovsky dasem 735 
vtefin pfed S. Kobrnou (655) a I. Petrasem (618). 
V. Vlk zvitdzil v kategorii RC-V2 dasem 719 vtefin 
pfed V. Matym (612) a J. Dubem (603). -  Klubovou 
pfisluJnost nam pofadatel nesddlil.

0  Dobrd u Kladna byla v sobotu 5. dervna 
svddkem prazskdho pfeboru zakii v leteckem mode- 
lafstvi. V kategorii A -l vyhral S. Rudolf z MSM T 
Praha dasem 471 vtefin pfed L. Hanzlikem z PD 
Kladno (409) a J. Stdpankem z M SM T (391). V ka
tegorii A-2 byl nejlepSi I. Bure§ z PD Kladno (919) 
pfed P. Kolibalem z MSM T (503) a M. Boch^n- 
skym z PD Kladno (468). V kategorii A-3 byli 
ύβρδδηί chlapci z MSM T Praha. Vyhral R. Kfe- 
men (134) pfed M. Riegertem (118) a J. Holoubkem 
(99).

0 LMK Frenstat pod Radhoitdm uspofadal 
20. dervna v parku B. Ndmcovd soutdz minimaket 
na gumu. Z devatended soutdzicich zvitdzil K. Lud- 
vik z Brna III s maketou Heinkel 100D v^konem 
131 bodu. Druh^ byl P. Ventruba z tdhoz klubu 
(117,62) s maketou Macchi MC 200. Tfeti misto 
obsadil R. Drnec z Brna I s maketou JU 87 
(117,60).

0 Mistrovstvi CSR v kategorii upoutan^ch
akrobatu se letalo 13. dervna v Novdm Bohumind. 
Z osmi startujicich byl prvni I. Cani z Budovic vy- 
konem 5605 bodu pfed B. Juredkou z Ostravy 
(5438) a Z. Kfizkou z Pferova (4800).

0 ,,Termika Trendin'* pro radiem fizend ter- 
mickd vdtrond se ldtala za tradidnd termickdho po- 
dasi ve dnech 29. a 30. kvdtna na letiSti v Trendian- 
sk^ch Biskupcich. VJbomd organizadnd zajidtdna 
soutdz ziskava oblibu nejen na Slovensku, ale laka 
i modelafe odjinud; letos se ziidastnili takd soutd-

P. Jagersky z  L M K  Zvolen zvitlzil na soulizi 
■v Trenciamkych Bisknpicich v kategorii RC-V2. 
Model md plovouci vylkovku

zici z Moravy. V kategorii RC-Vi zvitdzil L. Dandk 
z Karvind vykonem 745 vtefin pfed R. Bukovan- 
sk^m z tehoz klubu (685). Tfeti misto obsadil S. 
BohuS z Trendina dasem 627 vtefin. V kategorii 
RC-V2 byl nejlepdi P. Jagersky ze Zvolena dasem 
879 vtefin. Jako druhy se umistil V. Hudek z Ru- 
zomberoka (845) pfed J. Cerhou ze Zvolena (717).

0 I. rodnik ,,Ostravskych hazedel" se Idtal 
24. dubna jako zikovska naborova soutez. Ze sedm- 
nacti lidastniku byl nejlepdi L. Carbol vykonem 172 
vtefin (soudet deseti letii). Druhd misto obsadil V 
Bardyn (95) pfed F. Kubikem (92) a R. Dvofadkem 
(91). Prva dtyfi mista obsadili modelafi z DPaM 
Ostrava 4.

Pochvalu zaslouzi LMK H rob'u Teplic, ktery 
uspofadal dne 27. dema jiz 6. rodnik ,,Juniorskych 
polomaket", tentokrat za vidasti 18 chlapcu. Zvitd
zil domdei F. Filandr s modelem Chipmunk vyko
nem 312 bodu. Na druhdm miste byl E. Karlas 
z Hradce Kralovd s modelem Mustang P-5 ID 
(276 b.). Tfeti v pofadi L. Karlas z tdhoz klubu letal 
rovndz s Mustangem a dosahl 267 bodu.

Po uzaverce:
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se konalo od 30. 6. do 6. 7. na letisti 
v Save, asi 10 kilometru od Goteborgu ve 
Svedsku. Cs. druzstvo vedene zasl. trene- 
rem J. Kalinou se jej zdcastnilo v plnem 
poctu. Vyborne pocasi napomohlo vysoke 
sportovni tirovni.

Tak jiz prvy den pri soutezi M OTORO- 
V ?C H  M O D EL0  dos^hlo 19 soutdzicich 
plneho poctu vterin. Maximum 4 minuty 
v prvem rozletavacim kole od 20. hodin 
naletalo je§td 13(!) soutezicich. V nasledu- 
jicim druhem rozletavani dosdhlo 5 minut 
8 soutezicich. Posledni rozletavaci let na 
6 minut se odbyl az pristi vecer v sobotu 
po skonceni souteze A-2. Mistrem sveta 
v kategorii volnych motorovych modelu se 
stal Sved Rolf Hagel, kdyz dosahl casu 
328 vterin. Druhy je Ddn Koster (321 vt.), 
tfeti sovetsky reprezentant Onufrienko 
(289 vt.). V druzstvech zvitezilo Sv0dsko 
pfed SSSR a D^nskem. Nasi reprezen- 
tanti obsadili 25. misto (Hajek -  1246 vt.), 
37. misto (SedMk -  1219 vt.) a 45. misto 
(Krycer -  1130 vt.); druzstvo je devote.

VETRONE A-2  letaly druhy soutezni 
den opet brzy r&no a naveder. Soutdz ukon- 
cili pouze dva soutdzici s plnym podtem 
vtefin, a to Fin Munnukka a ηέ§ Dvofak.
V prvem rozletdvacim kole, kterd se odbylo 
vecer po rozletdni motorovych modelu, 
zvitezil Pavel Dvorak casern 168 vtefin, 
Munnukka naletal 156 vt. Ρορννέ v htstorii 
teto kategorie zvitezil na M S  ceskosloven- 
sky reprezentant. Tfeti misto obsadil H. 
Chmelik z Rakouska casern 1255 vtefin.
V druzstvech zvitezilo Rakousko pfed 
SSSR a USA. Nasi soutezici obsadili ddle 
18. misto (Hofejsi- 1171 vt.) a 35. misto 
(Michdlek -  1111 vt.); v druzstvech jsme 
pdti.

Mistrovstvi uzaviraly v neddli klasickd 
M O D E L Y N A  G U M U - W AKEFIELD. 
Vecer ve 20. hodin bylo 12 soutezicich 
s plnym maximem, mezi nimi i nds Klima. 
Odstartoval jako prvni v rozletdvacim kole, 
ktere se letdlo vzdpeti. Model vystoupal 
nejvyse, vyborne klouzal a na konci letiste 
skondil jeStd na stromech asi 20 metrii vy- 
soko. Po chvili napdti bylo ohldseno, ze 
zvitezil Josef Klima dasem 232 vtefin pfed 
Kmochem z Jugosldvie, ktery letdl 226 vt. 
Tfeti je R. P. White z USA s 214 vt.
V druzstvech je prvni Ddnsko pfed Francii
a SSSR. Dal§i pofadi ds. reprezentantvi: 
41. Zolcer (1175 vt.) a 50. Kuchta (1148 vt.); 
v druzstvech jsme deseti. -  Podrobnosti 
pfineseme pfistd. (na)

Z pr a v o d a j s t v i  CSMoS
□  C s l . k l u b  l e t e c k y c h  m o -

DELARC (CsKLM) zasedal dne 11. 6.
1971 v Praze. Z jeho jednani vyjimime:
Kadrovd zalezitosti

-  Za zasl. m. s. R. Cizka byl schvdlen 
do subkomise CIAM FAI zasl. m. s. J. 
Kalina.

-  CsKLM schvaluje trenery pro volnd 
kategorie: A-2 zasl. m. s. O. Prochdzka; 
B-2 A. Simerda; C-2 zasl. m. s. J. Kalina.

P rip ra v a  sportovniho  kalenddre na 
r . 1972

-  Tento bod je nutno zafazovat vzdy na 
prvni jednani CsKLM v roce (leden, 
dnor).

-  CsKLM doporucuje uskutecnit v r .
1972 ty to  m ezinarodni soutdze (v z£-
vorce uveden pofadatel):
pro RC hydropldny v C. Buddjovicich
(LMK C. Buddjovice I)
pro pokojove modely v Brne (LMK
Brno III)
pro volne modely v Sez. tJsti (LMK 
Sez. tJsti)
pro upoutane modely v Hradci Krdlove
(LMK Hradec Kr.)
pro combat v Brnd (LM K Brno II)
pro RC modely (F-3jA) v PieSfanech -
zdroveh mistrovstvi CSSR (LM K Pie§-
(any)
pro RC makety v K. Varech -  zdroven 
mistrovstvi CSSR (LM K Karlovy Vary) 
pro RC vetrond svahove na Rane u Loun 
(LM K Praha 8)

CsKLM  pozddal pofddajici kluby, aby 
ozn&mily sekretariltu CSMoS termin 
tdchto soutezi v r. 1972 nejpozddji do 
31, 7. 1971.
M istrovstv i CSSR v r . 1972:
pro volne modely (asi v Lucenci) ve dnech
19.—20. 8., ndhradni termin 26.—27. 8.;
termin a misto upfesni ZMoS
pro RC modely (F-3-A) v Pie§fanech (z&-
roveh mezin^r. soutdz) pofadatel LM K
Piesfany
pro RC makety v K. Varech (ziroven me- 
zindr. soutdz) pofadatel LM K K. Vary 

Terminy mistrovstvi mdly byt rovndz 
ozndmeny sekretariatu CSMoS nejpozddji 
do konce cervence 1971.
Κύζηέ

-  Schvaluje se vysldni soudruhu Z. 
Lisky a M. Vydry do NSR (mezinarodni 
soutdz v Bochumu), jako sportovnich ko- 
misafu.

-  Od r. 1972 se stanovi vklad pro sou-
tdiici zCSSR na mezindrodni soutdze do 
50,— Kcs, stravne a ubytovdni hradi sou- 
td2ici u pofadatele samostatnd. (zdp)

Λ ο ν ί ;  ρ ι ,Α λ κ υ

BARRAKUDA -  model motorove jach- 
ty kategorie EK; ddlka 1480 mm ne
bo 740 mm; tuzemsky materidl (viz 
Modeldf 3/1971)

Cislo 37(s) Cena 12,— Kds

KIKI -  soutdzni vdtroft kategorie A -l; 
rozpeti 1350 mm; smi§en£ materMl 
(viz modeMf 2/1971)

Cislo 43 Cena 4,— Kds

M O D ELA R  .  8/1971 21



pozndvame
LETECKOU TECHNI KU

WK-1
novy ceskoslovensky

vetrcm

Na plachtarskych majstrovstvach Slo- 
venska v roku 1967 sa medzi plachtarmi 
prvy raz zacalo vdznejsie hovorif o posta- 
veni §tandardneho vetroha modernej kon- 
strukcie za spoluprdce dvoch zndmych slo- 
venskych plachtdrov -  Ing. Walu a „uja“ 
Kral’ovica, ktory je zndmy ako konstrukter 
dvojsedadloviek a zdchranca mnohych ha- 
varovanych vetronov.

Dobrou spoluprdcou s vedenim Aero- 
klubu Slovenskej socialistickej republiky 
pri rieseni organizacnych veci na priprave 
projektu sa mohol projekt v oktobri 1968 
predlozif na schvdlenie SLI a zapocaf jed- 
nanie s Leteckymi opravovnami Trencin

o vyrobe prototypu. Kontrolu pevnost- 
nych vypodtov previedli pracovnici Letu 
Kunovice a vypoctu kritickych rychlosti 
fldteru Ing. Zeman, s vyuzitim strojnej 
vypoctovej techniky. Stavba bola zapocata 
v polovici februdra 1969. Vyrobnd doku- 
mentacia bola vyhotovovand priebezne 
s postupujiicou vyrobou, nakorko celii 
konstrukcnii pracu robil prakticky sdm 
Ing. Wala. Pri konstrukcii uplatnil viacero 
novych prvkov: nosnd lamindtovd prednd 
Cast! trupu, uchytenie kridla, chvostove 
plochy tvaru T  atd.

Pozemne skusky boli zapocate v polo
vici jula a 1. augusta sa vetroft prvy raz 
dostal do vzduchu. Program testov sa za- 
koncil koncom novembra 1970. Pri skii- 
§obnych letoch vetron preukdzal dobre le- 
tove vlastnosti, ako aj prfjemnii pilotdz. 
Skutodnd vykony sa priblizuju vypocita- 
nym, zvldsi pri vyssich rychlostiach.

ftalsi osud tohoto vetrona zdvisi od jeho 
kvalit, ktore sa budii porovndvaf s dalsimi 
dvoma standardnymi vetronami -  M-35 
a V SB 66 -  Orlice 1.

V mesiaci maji sa Ing. Wala a Smolka 
ziiiastnili s vetrofiom WK-1 sustredenia 
reprezentantov v Moravskej Trebovej, kde 
WK-1 v porovnani s vetronmi M-35, Vega, 
A -15 a Spartak preukdzal vyborne letove 
vykony, vrdtane prijemnej pilotaze.

T E C H N IC K i P O PIS
WK-1 je jednomiestny samonosny hor- 

noplosnik triedy standard, drevenej kon- 
strukcie, s bohatym pouzitim lamindtu, 
s chvostovymi plochami tvaru T . Je urce- 
ny pre vykonne lietanie a zdvody.

K ridlo je vybavene Wortmannovym 
profilom FX 61-163 do polovice rozpatia, 
odkial sa linedrne meni na koncovy FX 
60-126. Je drevenej jednonosnikovej kon- 
strukcie s dvojitym preglejkovym pota- 
hom -  spodnd vrstva je sikmo, hornd md 
smer pozdlz rozpatia -  ktory umozmije 
dobrusif tvar profilu na verkd presnost!. 
Rebrd sii od seba vzdialend 200 mm.Lami- 
ndtove koncovky sii vyplnene balzou. Spo- 
jenie kridla sa robi pomocou rozvidleneho 
ndstavca hlavneho nosnika, ktory sa spdja 
jednym dlhym Capom. Jednoduchd kri- 
delkd, s diferencidlnou vychylkou, sii po- 
tiahnute preglejkou a vyplnene polystyre- 
nom. Uchytene sii v hornom obryse na 
pomocnom nosniku. Kridla s trupom sii 
spojene pomocou styroch gurovych capov.

Brzdiace klapky typu SH sii v samostat- 
n^ch utesnen^ch komordch. Sii zdvojene 
(poschodovd), umiestnene v 65 % hibke 
a tiez uchytene na pomocnom nosniku.

T ru p  je tvarovany podra vysledkov 
najnovsich aerodynamickych viiskumov 
prof. Wortmanna. Prednd a strednd cast' je 
celd vytvarovand z lamindtu. Zadnd casf 
trupu kruhoveho prierezu, zhotovend ako 
preglejkovd poloskrupina, je zakoniend 
lamindtovym kuzel’om. Kryt kabiny je

v obryse trupu a je rozdeieny na pevnii 
predmi Cast! a zadnii odkladaciu, ktord md 
zelenkavy odtien. Kryt je zhotoveny 
z determdlneho plexiskla. Poloha pilota 
v kabine je pololeziaca. Operadlo i ηοζηέ 
riadenie je prestavitelne. Za operadlom je 
batozinovy priestor o verkosti 150 dm3. 
Na palubnej doske sii be2ne pristroje 
a ovlddacia skrinka rddiostanice LS-4. 
Zvldstnosfou je umiestnenie hrubeho va- 
riometra zvislo, lidaje sa odcitajii pomocou 
zrkadla.

Na fotografiach je palubnd doska starsia, 
pouzitd pri zalietavani, na ktorej je umiest- 
neny aj g-meter. Novd palubnd doska je na 
vykrese.

P ris tavacie  zariadenie tvori mecha- 
nicky zafahovan^ podvozok, vybaveny 
tlmiiom a brzdou, prevzaty z Blanika. 
Ostruhove koliecko je z plnej gumy. Uchy
tenie vleineho lana je pod trupom. Vypi- 
na6 je umiestneny na podlahe.

C hvostovi plochy sii usporiadand do 
tvaru T. Vodorovna plocha drevenej kon- 
Strukcie s polystyrenovou v^plnou je ne- 
delend,bez vyvazovacej ploSky. Vyvazova- 
nie sa robi pruzinou. Kylovd plocha je dvoj- 
nosnikovd. Na prednom nosniku je zave- 
send vy§kovka. Smerovd kormidlo je po- 
tiahnute pldtnom a pine vyvdzend. Mon- 
tdz vodorovnej plochy na kylovii je vel’mi 
jednoduchd -  nasunutie a upevnenie tva- 
rovanym hmotov^m vyvdzenim.

R iadenie kridelok a vy§kovky je tiah- 
love, smeroveho kormidla lanove, presta- 
viterne za letu. Spojenie ndhonov kridelok 
a brzdiacich klapiek pri montdzi sa deje 
pomocou vidlidiek.

Z afarbenie. Prototyp md cely povrch 
biely. Linky na bokoch trupu, snimai dy- 
namickeho tlaku na kylovej ploche, kon-

(Dokontenie na str. 24}
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MODE LA pro vas

(a) Νονέ vznikajici podnik FV Svaz- 
a rm u  MODELA -  ac teprve ve stavu

zrodu  -  se snazi hned od pocatku sv6 
existence uspokojovat po treby  m ode- 
la r  u aspon d ilc im  zpusobem .

RX MINI na snimku je novy prijimac 
pro jednokanalove radiove rizeni modelu, 
jehoz prva serie byla dokoncena v mesici 
cervnu. Elektricke zapojeni noveho priji- 
mace je shodne s onim u znameho a osved- 
ceneho prijimace Rx Standard MARS ze 
stejnojmenne soupravy. Spolehlivost a 
maid nachylnost k poruchdm zustaly za- 
chovdny, stejne jako cena (400,- Kcs za 
kus). Zmensily se ale rozmery pouzitim 
novych prvkii (na 43 x 41 x 25 mm) a take 
vnejsi vzhled noveho vyrobku je lakave 
lihledny.

Zdjemci o novy prijimac RX M IN I si 
jej mohou objednat (k doddni ihned) na 
adrese: MODELA, podnik FV Svaz- 
a rm u , zavod MARS, O brdncu 
m iru  132, P ra h a  6, tel. 341-990. Vy- 
robce poskytuje pochopitelne zdruku a 
servis.

KONECNE jedno ZASILKOVA SLUZBA
Zridilo ji letos VD IGRA v Praze pre- 

devsim pro vyrizovdni objednavek, ktere 
posilaji na ustredi druzstva mimoprazsti 
zdjemci. Nejvice objednavek se tykd mo- 
deldfskych stavebnic, protoze v mnoha 
mistech republiky, kde je o modeldrstvi 
zdjem, neni specializovand prodejna a ob- 
chodni organizace pro modeldre zdsilko- 
vou sluzbu nezrizuji.

Soudasne nabizi IGRA dodat na do- 
birku i hracky, napriklad HOKEJ IGRA, 
KOPANAj historicke modely cs. veterdnii, 
popripade dalsi hracky pouze vlastnt vy- 
roby.

Jde tedy o sluzbu spotrebitelum, kterd 
md predevsim propagacni charakter pro 
IGRU a jeji zavedeni se neobejde bez pre- 
konavdni ruznych potizi. IGRA se vsak 
domnivd, ze patri k jejim likolum snazit 
se o pine uspokojeni vsech zdkazmku.

Z A SIL K O V A  SLU ZBA VD IGRA  
muze samozrejme vyhovit i pfimym pro- 
dejem vsem, kdo navstivi nove zftzenou

VETRON W K-1
(Dokoncenie zo sir. 22)

covky kridla a vyskovky sii cervene. Imatri- 
kuladne znaky a ndpis WK-1 sh Sierne. 
Po ziskani letovdho osvedcenia sii na vet- 
roni imatrikulacne znaky OK-0901.

Technickd d a ta : Rozpatie 15 m, 
dl’zka 7,35 m; plocha kridla 10,8 m2; stih- 
losi 20,7; max. letova hmota 360 kg; zafa- 
2enie 33,2 kg/m2; hmota konstrukcie 
250 kg.

Vykony p ri hm ote 360 kg: Krzavosf 
37 pri 103 km/hod.; najmensie klesanie 
0,68 m pri 85 km/hod.; klesanie 2 m/sek 
pri 165 km/hod.; min. r^chlost 70 km/hod; 
max. rychlosf 220 km/hod.
Z podkladov ko n stru k te ra  spracoval

Ing. Eudovit JAM BRICH

prodejnu v Praze 1, Krdlodvorskd ul. 7. 
Zde si mohou zdjemci prohlednout vsech- 
ny vyrobky, kluby projednat dodaci lhuty 
pro hromadne objedndvky, vyzvednout 
katalog nebo objednaci listky. Podle po- 
treby a zdjmu uvazuji ve VD IGRA zridit 
zde take prodej jinych potreb a soucdsti 
pro modeldre, popripadS i poradenskou 
sluzbu. Zatim je to vsechno teprve v pldnu 
a postupne bude ZASILKOVA PRO
DEJNA VD IGRA dalsi sluzby rozsiro- 
vat. Telefonicke dotazy se vyrizuji na cisle 
648-80 (Praha).

KNIHY PRO VAS
z nakladatelstvi N ase vojsko

K  50. vyroci Komunisticke strany Ceskoslovenska 
vyjde dilo A. Zdpotockeho V STA N O U  N O V l BO- 
JOVNlCJ. Zddnd ucebnice dejepisu nemuze podat tak 
poutavy a plaslicky obraz doby, v  niz se prvni socia- 
listicke myslenky pocaly uchycovat svymi koreny i na 
piide ceskeho venkova. Antoninu Zdpotockemu se 
v jeho revolucnim romdnu -  kronice podafilo vytvorit 
dilo opravdu Hive, dramaticke, zachycujici historic- 
kou osnovu pocdtku dllnickeho hnuti na Kladensku 
zpusobem, kterym si tato kniha vydobyla iestne misto 
v ceske lieratufe. Kniha vznikala v obrysech z  auto- 
rova vyprdvini spoluvlzdum v sachsenhausenskem 
koncentrainim tdbore a vysla poprue v roce 1948. Do- 
ρΐηέηο vynikajicimi ilustracemi a plknou grafickou 
upravou Pavla Broma.

J. Bondarev se vraciv publikaci H O RIC l S N lH  ke 
ίνέ nejvlastnijsi temalice, k vdlecnym osudum sve ge- 
nerace. Druhd svetovd vdlka ovlivnila tvorbu mnoha 
vyznamnych autoru. Bondarev ji  pro&il v prvni Unit 
mezi prostymi vojdky a do tohoto prostfedi situuje 
i svuj posledni rorndn, ktery je zcela novynt pohledem 
na legenddmt bitvu o Stalingrad. Kniha vyjde v knii- 
nici ceskoslovenske mlddeze Mdj, a ilustroval ji Zde- 
n(k Mlcoch.

Dobrodruzny rorndn australskiho spisovatele E. 
Lamberta O STRO V FU LAK O N A se odehrdvd za 
druhe svitove vdlky v Tichomofi. Na tnalem ostrUvku 
Fulakona s romantickou atmosferou rajskeho rovni- 
koviho svlta se rozviji dramaticky priblh, v  nlmS 
hraje roll smyslne milosine drama, drsnost vdlky, 
tvrdost japonskeho militarismu, tragicky zdnik le- 
prosni misijni stanice a nakonec celeho ostrova. Jako 
opustHny poustevnik rozhoduje se na nSm dozit jen ja- 
ponsky plukovnik Hakanate, roddk z  HiroHmy. 
Ostrov Fulakona je chlapsky, dramaticky rorndn, na- 
psany tak jako ostatni Lambertovy prdce z  tvrde 
osobni zkusenosti a ostreho tfidniho pohledu na burio- 
azni armddu. ^

Ρ Ο Μ Λ Ι Ι Λ Μ Ε  S I

Inzerci prijimd Vydavatelstvi MAGNET, in- 
zertni oddeleni, Vladislavova 26, Praha I, tel. 
261-551, linka 294. Poplatekje 5,90 za 1 tiskovou 
radku. Uzaverka 18. v mesici, uverejneni za 6 
tydnii.

PRODEJ

•  1 Novy motor Dremo 0,8 +  kuzel, vrtule (190); 
MO 63-67 vaz. (po 40); Modelarz +  pliny; AVO -  
M +  zkouSei tranzistorii (400); kompl. souiastky 
RC 1 prij. (180), vysil. (340); tranz. OC170, GC500 
az 518 (10 az 30). M. Hron, Pfibram VII/322.
•  2 Novou amatdrskou Ctyfkandlovou RC sou- 
pravu, teleskop. antdn a. indikace VF mefidlem. 
K£s 1600,—. J. Urban, ul. J. Suka 261, blok 509, 
Most.
0  3 Soupravu Piko-HO bez transformatoru. Lev- 
ηέ, i jednotlivC F. Svatofi, T f. 9. kvetna 640/22, 
Tiibor.
•  4 M W S  2,5 RL 2aste5. zabeh. nebo vyminim 
za sbfirat. mince CSR, CSSR i cizi. F. Broz, Riegro- 
va 569, Tfeboft II-
•  5 Nov£, vermi dobr^, opatrne zabehnuty motor 
Jena 1 cm’ za 100 Kis. Modelarsku literaturu; Le- 
tectvi +  kosmonautika. M. Klaian. Malachov 8, 
okr. B. Bystrica.
•  6 Tfipohled. planky bitevnich lodi (narys, boko- 
rys, pudorys) +  T T D  lodi a dilovd v^zbroje 
Μ 1 : 600; lod’ z II. sv6t. valky Rodney, King 
George V, ·ικεΓ .·αο, Richelieu, Vittorio Venetto, 
Conte di Cavour, Bismarck, Deutschland, Yama- 
shiro, Yamato, Tennessee, California, Idaho, Ala
bama, Saratoga (projekt), Oktjabrskaja Revolucija. 
Plinek za 20 Kis (50 X 30 cm). RC ilun s motorem 
10 cm3, vybavovai kormidla a otiiek motoru, pfij. 
Orbit. M6f. pfistroje 50, 100 μ A po 200, nepouziti. 
Plastikovi modely lodi Ranger a Yorktown (le- 
tadlovi) a Victory (plachetni) za 220, 190 a 200. 
J. Voraiek, Obrancii miru 107/115, Praha 6.
•  7 Sbirku plastikov^ch ,,kitu“ i nepostavenych. 
F. Paveliik, Mjr. Novaka 27, Ostrava 4.
•  8 Jena 1 za 70,— ; Jena 2 a 2,5 po 100,— ; Tono 
5,6 za 230,— ; M W S  TRS za 250,— ; Wilo 1,5 za 
50,— ; pfijimai RX Standard za 450 Kis. Servo 
M W S  s el. neutralizaci a ruzny· modelafsky mate
rial -  lcvni. J. JanouSek, Paseky n. Jiz. i .  96, okr. 
Semily.
•  9 Amatirskou RC soupravu 650 Kis, jednoka- 
nal. V. Vacek, Repov, okr. Ml. Boleslav.
•  10 RC soupr. Telecont 40,68 +  nabijeika. J. 
Simmer, Gottwaldova 46, MstiSov, okr. Teplice 
v C .
•  11 Model RC ilunu dl. 0,5 m s motorem Graup- 
ner 4,5 V a dvoukanal. pfijimaiem a vybavovaiem. 
Za 600 Kis. Z. Koutensky, Blanicka 1303, VlaSim.
•  12 Americkou lodni soupravu RC Propo 2 za 
4500 Kis. L. Motl, Na navrSi 22, Cheb.
•  13 Pfij. RC-1 nepouz.za 300,—. Casopisy KV 
a L +  K roi. 1958-70. M Nechvatal, Orlicka 308, 
T^n n. Vlt.
•  14 Nikolik roiniku Letectvi, Kfidla vlasti aLe- 
tcctvi +  kosmonautika. Levni. M. Matura, U cukro- 
varu 2, Opava 5.
•  15 Nepouzity pfijimai Tonox PO 0 za 380 Kis. 
B. Smitak, Radslavice 40, okr. Pfcrov.
•  16 Motorovy RC model Pluto za 200,— ; RC 
soupravu 4kanal Tonox za 2200,— ; novi servo K1 
za 150,— ; clektromotory ze stiraiu 12 V a 24 V kus 
za 20 Kis. B. Lang, Chotimif 38, p. Blizejov, okr. 
Domazlice.
0 17 Vazane roiniky Modelafe 57-68 a nekomplet- 
ni 69-70, jednokanalov^ pfijimai Mino s vybavova
iem z NSR. J. Ruziika, U stadionu 272/XI, Lito- 
mifice.
0 18 RC siipravu 2kanal, vysielai, prijimai, servo. 
M. Belgavj', Ovocna i .  13, Trnava.

t iPOKRACUJE NA STRAND 32)

<4 SEVASTO PO LSK B P O VlD K Y L. N. Tolsleho 
zachycuji jednu z  hrdinskyich epizod ruskych dijin, 
fedendctimisicni obranu Sevastopolu v letech 1854 a i 
1855, tedy v Krymski vdlce. Autor, tehdy mlady po- 
rucik, se j i  sdm zucastnil, mohl se tedy opiit o dokonalou 
znalost prostfedi a autenticke zdiilky. Tato ύύά knii- 
ka je jednim z  vyznamnych dll ruski klasicke litera- 
tury, jakymsi prologem k Vojnl a miru.

Mezindrodni gang pfekupnikit starozitnosti a uml- 
leckych predmltu, zahranitni rekreanti, sovltsti a bul- 
harsti kriminalisti, Scotland Yard a italsky ,,hledal“ 
uloupenych umlleckych dll, stihdni lupice drahocenni 
ikony, to vie jsou hlavni aktlri a hlavni motivy krimi- 
ndlniho romdnu K. H. Webera SU V E N YR  Z  AR- 
TOPOLE. Z  tlchto postav, jejich rozdilnych zdjmu 
a ruznych motivU, na pohled souvisejicich, ale ve sku- 
teinosti na sobl nezdvislych linU zkomponoval autor 
detektivku s neobvyklym dljem, ktery je na nlkolika 
mistech okofenln i humorem. -se-
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Jak n a b a r v i t  a o z d o b i t
DOKONCENt H I S T O R I C K O U
V. Provaznik P L A C H E T N I C I

Na kolorovanych kresbdch francouzske- 
ho lodivoda Le Testu ze 16. stoleti je 
zpodobeno 75 lodi a kazdd je jinak nabar- 
vena. Trup je ponejvice hnedy nebo okro- 
vy-podle toho, jak husteho dehtu se po- 
uzilo -  a na n6m jsou tmavohnede az cerne 
pruhy sahajici az pod nejspodnejsi podel- 
nik. Samotne podelniky jsou modre nebo 
zlute. Na ndstavbdch se stfidaji zlute, ni- 
2ove, modre, zelene a bile pruhy.G alerie 
jsou zdobeny goticky tvrdymi geometric- 
kymi vzorky, napr. stfidavl bilymi a zele- 
nymi trojiihelniky. Tak asi byl vyzdoben 
Pelikdn, pozdejsi Golden Hind Frandse 
Drakea.

L. Arenhold popisuje barevn^ ndt£r 
lodi 16. stoleti takto: Pod stfilnami byl 
£erny, nad nimi zluty, zdbradli bylo po
nejvice svetlemodre nebo tmavomodre, 
nekdy zlacene. Horni okrouhle stfilny byly 
lemovdny pozlacenymi vend. Stezne byly 
natfeny zlutou barvou, pres niz byly vede- 
ny ierne pruhy. Celen a rahna byly cerne.

PredchudkynS fregaty -  fleuta a pinaysa 
17. stoleti -  nebyla barevne chudsi a navic 
se vyznacovala bohatou figurdlni a reliefni

ornamentikou, ktera ozdobu menila primo 
v nddheru. U holandskych lodi te doby 
byly steny ndstaveb stavSny klinkerovym 
zpusobem a mely barvu olivovou ai tma- 
vozelenou. Anglicke a francouzske lodi 
mely i ndstavby stav£ny kravelovym syste- 
mem a byly natfeny cerne nebo tmavo- 
modre. Francouzi jim davali svetlemodry 
odstin. Trupy tSchto lodi byly vesmes hne- 
de a podilniky tmavohnede.

O zdoby  na pridi a hlavne na zddi byly 
nekdy pozlaceny (nikdy postfibreny), ale 
protoze to bylo velmi drahe, nahrazovalo 
se zlato zlutou barvou. Lidskym a zvirecim 
figurkam se ddvaly prirodni barvy, coz 
prave vytvdrelo nesmirnou pestrost a zi- 
vost. Na pridi byla tzv. galionovd figura, 
jez symbolisovala jmeno lodi nebo vlast- 
nost, kterou prdli lodi a jeji posddce. Napr. 
na holandskych lodich byl symbolem od- 
vahy a sily lev, jehoz teio bylo natreno 
cervene, avsak hriva, dr^py a konec ocasu 
pozlaceny.

Zadnx kastel se skladal z nekolika nd- 
staveb stoupajicich stupnovite k zadi a tvo- 
ricich nekolika palub nad sebou. P re p d z-

^Jachty holandskych panovniku mely p^knou 
zdobenou zad

ky, jimiz byly tyto ndstavby ukonceny 
a uzavfeny, mely barvu svetlehnedou, ze- 
lenou, sedou nebo tmavoeervenou. Rdmy 
oken a dveri v nich byly vsak od ostatni 
steny vzdy odliseny tmavsim tonem barvy.

K liplnosti dodejme -  ac to bude mit 
prakticky vyznam jen pro nemnohe mo- 
delare -  ze vnitrni steny kajut byly natfeny 
zelene.

Na hornim zddovem  z rc a d le  se 
v ornamentdlnim barokmm ordmovani 
obrazove a barevne zpodoboval ndzev lodi. 
Pfikladem celkem chude vyzdoby muze 
byt zrcadlo lehke fregaty Berlin z roku 
1674. Meio modry podklad a na nem znak 
mesta Berlina -  eerneho medveda v bilem 
poli, nad nimz byl kurfiftsky klobouk.

Na zadi teto lodi z 18. stoleti je vedle naznaku 
vyzdoby dobre videt i zpusob stavby

Oramovani meio podobu zlutych a zlace- 
nych hermelinovych draperii.

Pro utvofeni ndzoru, jak takovd orna- 
mentika zvySovala ndklady na stavbu lodi, 
staCi uvist, ze u lodi Prince Royal z roku 
1610 stdly fezbafske prdce pfes 440 liber 
Sterlinku a malby a zlaceni pfes 860 liber 
st., coz v tehdejsi chude dobe bylo velike
jmeni.

Jsou-li na planku modelu, ktery stavime, 
figurdlni ozdoby, nezbyvd ndm nic jineho, 
nez vzit spalik lipoveho dfeva a ostry nuz 
a zkouset se v umeni fezbdfskem. Ne sice 
tak dlouho, az z nds budou mistfi fezbdfi, 
ale piece jen tolikrdt, aby nd§ vyrobek byl 
aspon trochu k svetu. Ze vseho nejvice 
potfebujeme trpeiivost, nebof figurky by- 
vaji modelove velmi titerne.

Na prvni pohled se zda, 2e nelze napo- 
dobit kudrlinkovou barokni nebo rokoko- 
vou ornamentiku. Mohli bychom ji sice 
na model namalovat, ale pak by nemeia 
plastiku. Osvedeila se mi tato metoda: 
do kornoutku z tuzsiho papiru vytlaeim 
patfiCne mnoZstvi malifske olejove barvy
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(kadmium zlutf stf., cena 9,—Kfs) a pone- 
chdm dole otvurek o prumfru asi 1 mm. 
Na prislusne plochy si mfkkou tuzkou 
predkreslim linie ozdob a potom nan^sim 
barvu z kornoutku a utvArim ozdobu 
plasticky. Kdy2 barva trochu ztuhne (coz 
trv£ nfkolik t£dnu), dotvdrim jednotlive 
drobnosti na ozdobu Spachtlifkou, za niz 
dobre poslouzi obyfejne zubni pdrdtko. 
Po liplnfm zaschnuti mo2no ozdoby na- 
tfit zlatou bronzovou barvou.

Jmeno lodi na zddovem zrcadle bylo do 
18. stoleti sestavovdno z reliefnich pismen. 
Ta lze presne napodobit nan&senim olejove 
barvy ipifkou Spendliku.

Fregata 18. stoleti architektonicky od- 
povidd prisnemu kalsicistickemu stylu. 
Kus po kuse padaji barokni ozdoby -  i na 
opetovane prikazy vldd, ktere nechtf ji pla- 
tit na v&lecnych lodich zbytecnou paradu -  
a s nimi mizi zvolna i pestrost n^tervi. Ale 
a2 do druhf poloviny stoleti se lodi pordd 
natiraly podle osobniho vkusu kapitfnu 
a stfidaly se barva fernd, zelend a zlutd. 
Zbytky pridovych a zddovych ornamentd 
se pozlacovaly. Vnitrni strana brleni, do- 
posud fervent, dostala tmavozeleny ndter 
a pri tom uz ziistalo. Ndstavby mfly barvu 
2ivf modrou nebo fervenou, kastel byl 
bledemodry nebo byl ozdoben sarlatovym 
pruhem lemovanym zlatem. Stfznf a rdh- 
na byly zlutf.

Teprve roku 1773 se prestalo pouzivat 
dehtu a trupy se natiraly jen barvou. Kon- 
cem stoleti byl z£sluhou admir^la Nelsona 
zaveden u v§ech vdlecnych i obchodnich 
lodi jednotn# strizlivy ndtfr: trup byl fer
ny vfetnf poklopu a strilen a pres strilny 
delov^ch baterii se tdhly okrovf pruhy, 
tak2e uz na ddlku se dala poznat trida a pa- 
lebnA schopnost lodi. Toto zbarveni pre- 
vzaly postupnf vSechny ndmorni ndrody, 
takze jejich lodi se mezi sebou tfm fr neli- 
sily. Avsak fastf bitvy mezi Anglifany 
a Francouzi mfly za ndsledek, ze Anglifanf 
pred bitvou natirali stfznf a rdhna bile, 
kdezto Francouzi feme, aby dflostrelci 
v oblacich dymu rozeznali, koho maji pred 
sebou a nepdlili do vlastnich fad. Roku 
1815 byl okrovy pruh pres delove baterie 
nahrazen bilym, a tak tomu uz zustalo az 
do konce fry drevfn^ch lodi.

Podvodnd fast trupu byla pobijena 
mfdfnym nebo mosaznym plechem. 
U modelu jej napodobime tim, ze do hnf- 
dfho nebo Zlutfho laku prislusneho od- 
stinu pfimisime bronzovy prdsek.

C lu n y  byly az do 18. stoleti natirAny 
vnf i uvnitr tmavohnfdf, kdezto ro§ty na 
jejich dnf a havlinky byly ponecMny v pri- 
rodni barvf. Pod okrajem byl barevny 
pruh, jeho2 zadni f£st mfla rezbarskf 
ornamenty; zejmfna kapitdnuv gig byl tak 
vyzdoben. V 18. stoleti se f luny zafaly na- 
tirat bile s fernym pruhem pod okrajem, 
aby byly na vodni hladine uz z dalky vidi- 
telne.

OBR. 1. Vit£z kategorie EX ju- 
niori P. Kubicck zameruje 
βνύ) model RYS; motor Wart- 
burg, akumulatory Simson  
6 V, iasovaC Graupner-Termik

CM, 
lod'ari 

v Ceskem

U

/ /

T w r  VTesine
uspor^dali dne 30. kvetna na prehradf 
hned dvf sportovni akce: vefejnou sou- 
tez Lo C-26 pro kategorii E X  a krajske 
kolo celostdtni zakovske souteze pro kate
gorie EX-500 a EX-Z.

OBR. 2. Hezky parni remorker vitize katego
rie EX-seniofi Fr. Kncsla pohani motor Wart- 
burg, napajen^ dvema akumulatory Simson  
6 V. Delka 800 m m

V erejn ^  s o u tfz  mfla pri nevelke 
dfasti hladky prvibfh. V kategorii juniord 
zvitezil P. Kubifek z Ostravy-Poruby se 
107,33 body -  obr. 1 -  pred J. Cmielem 
z Trince (87) a J. Kloudou z Karvine 
(57,33). Mezi seniory byl nejlepsi Fr. 
Knesl se 127,33 body -  obr. 2 -  pred 
V. Hladkou (122) a J. Hladkym (108). 
vsichni z Karvine.

2 ik o v sk d  s o u tfz  s 22 dfastniky byla 
organizafnf i fasovf mnohem narofnejsi. 
I tu se vsak podarilo zvladnout diky dobrf 
navratove sluzbe (jezdila se dvfma lodmi).

V kategorii EX-500 zvitfzil ze 14 sou- 
tfzicich M. Szurman s 65 body pred 
L. Kadlecem (57,5) a R. Polokem (52,5),

Verejna soutez v Prostejove
byla usporddfna tamnim modeldrskym klubem dne 6. fervna. V ka
tegorii EX-500 zvitfzil J. Porizka z ODPM Prostfjov se 300 body 
pred J. Krutinovou z Vranovic (270) a Zd. Rohnerem (260). Jak je 
vidft, dfvfata si vedou u vody velmi dobre. Jana Krutinovd byla do- 
konce tak „troufald“ , ze s prevahou obsadila p rv n i misto v kategorii 
EX s 320 body. O druhe a treti misto se podflili P. Safr z ODPM 
Prostfjov a J. Hronkovi z Vranovic se 260 body. (vys)

vsichni z DPM Trinec. V kategorii E X -Z  
byl z 8 ufastniku nejlepSi B. Sikora 
z DPM C. Tfsin s 82,5 body -  obr. 3 -  
pred P. Luskou (82,5) a M. Aresinem 
(40), oba z DPM Trinec.

SouteS o nejlepsi model vyhrdl F. Ge- 
ringer s 45 body pred I. Chmelenskym 
se 42 body (oba ODPM Karvind) a J. 
Bazgierem z DPM C. Tf§in se 34 body.

Je prijemne konstatovat, ze zdku na 
lodnich soutfzich pribyv^ a ze z nich vy- 
rustaji dalsi talentovani zdvodnici.

A. M ULLER, C. TeHn

OBR. 3. Remork£r vitfize kategorie EX-2 B. 
Sikory je pohan&n motorem Monopcrm (zp fi-  
vesu Graupner), jeji  prozatim napajcji ploche 
baterie. Delka modelu je 1050 m m

kvalitAre
sort, letecko-modelarskeho 

a polytechniky 
(prip. sort. SPORT) 

plat, zarazeni A 12; 20% 
premie

-  IJSO -  nastup ihned. 
Zn.: Pripadne podle dohody. 
Nabidky zasilejte na vyda- 
vatelstvi Magnet, inzert. odd., 
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Je nezbytne, aby se o ne lodni modelar 
zajimal, protoze bez znalosti aerodynamiky 
bude odkdzdn jen na tzv. selsky rozum, 
jenz neni s aerodynamikou vzdy vsouladu. 
Je v§ak treba mit soucasnd na pameti, ie  
tyto poznatky nelze mechanicky aplikovat 
na funkdni modely. Pokusy s modely 
v aerodynamickych tunelech byly cineny 
proto, aby se poznaly zdkonitosti, platne 
pro plachtdni velkych lodi. Zde plati zd- 
kony podobnosti prouddni. Vysledky 
ondch pokusu lze na velke lodi aplikovat 
jen podle Reynoldsova cisla. Maji-li se 
napr. model a velky vzor k sobS v pomSru 
1 : 10 a je-li skutecnd lod vystavena 
normdlnimu vetru, jehoz rychlost je 
napr. 10 m/s, musel by na model, mel-li 
by plachtit podle presnd stejnych pravidel, 
pfisobit orkdn o rychlosti 100 m/s, kdy se 
s nim na vodS uz plachtit nedd. Kdyby 
napr. funkcni model mel plachty o tomtez 
vyduti, jako maji velke jachty, mdl by 
priliSnc ndklony u2 pri sile vetru 3. stupne. 
Proto modelove plachty maji byt hodne 
plochi, aby jejich teziStd i pri silnem vetru 
ziistivalo co nejblize ose plovani. To je 
zku§enost P. Kraffta, kter£ usporddal 
vystroj sve lodi tak, aby mohl profil plach
ty zploStit podle sily vdtru a tim zabranovat 
nadmdrnym ndklonum.

Nelze tedy nez formulovat vseobecnou 
poucku : Protoze specidlni aerodynamika 
pro lodni modeldre neni a pokyny se 
omezuji jen na praktickou navigaci pri 
zdvodech, nezbyva modelafi, nez aby se 
sezndmil s aerodynamikou plachteni vubec 
a praktickymi pokusy si proveroval, nako- 
lik a jak plati jeji poucky pri manevrech 
jeho lodi.

I I

PRAXE

Sepeti teorie a praxe hldsal jiz  uditel 
ndrodii J . A . K  omens ky. Ani my se od 
tohoto dobreho zvyku neodchylime a bu- 
deme se v dalstch kapitoldch zabyvat tim, 
jak  se plachty skutecne navrhuji a zhotovuji.

Obraime se k pravidliim, jez mistri do- 
porucuji pro zh o to v en i p la c h e t.  Po
kyny se vztahuji k modelove tridg M, 
pokud nebude vyslovnd uvedena tffda 
jind. Musime mit tudiz na zreteli, ze cel- 
kovd plocha plachet bez spinakru nesmi 
presdhnout 5160 cm2 a vyska zakriveni 
zadniho lemu plachty 50,8 mm. V tomto 
rdmci lze plochu plachtovi rozddlit mezi 
hlavni plachtu a kosatku libovolne s tim, 
ze vyska predniho stdhu nad palubou je 
omezena na 80 % vysky vyztuzne desticky 
v hlavd velke plachty nad palubou; sirka 
t6to destidky smi byt nejvice 19 mm.

P om dr m ezi hlavni plachtou a kosat- 
kou

Doporuduje se zhotovit napred h la v n i 
p la c h tu  a po zmdreni jejiho povrchu se 
teprve zjisti, kolik plochy zbyvd na ko 
sa tk u . Podle K. Schulze, s nimz souhlasi 
J. Baitler, md byt plachetni plocha rozde- 
lena mezi hlavni plachtu a kosatku v po-

2 3 8 7
m eru---- a z -----k u -----a z ----- . U tridy

10 10 10 10
10, kde se poditd jen s 85 % skutecne 
plochy pridniho trojiihelmku urceneho 
pro pffdni plachtu, doporuduje se volit 
pomer ve prospech vdtSiho pridniho troj- 
fihelniku. Nejvyhodndjsi p om er sirky  
k vysce u hlavni plachty je 1 :3 , tj. 
delka steznovcho lemu je trikrdt vdtsi nez 
delka spodniho lemu.

Mistri teorie (5) 
a praxe

o PLACHTACH

Pokracovdni z  MO 7/71

Podle ruznych pram enu  

zpracoval V. P R O V A Z N iK

Idealni p lach ta  neexistuje
Prirucky pro modeldre uvdddji ctendre 

do rozpaku tvrzenim, ze zkusenosti s vel- 
kymi loddmi nelze aplikovat na modely; 
zatimco u velkych lodi se uziva plachet 
vydutych, u modelu plati, ze dim je plachta 
plossi, tim je hcinnSjsi. O dva odstavce 
ddle se vsak bez prechodu hovori o tom, 
jak musi byt plachta strizena, aby dostala 
vyduti. To dokazuje rozpacitost modelar- 
ske teorie nad touto otdzkou. Kazdy prak- 
tik tudiz experimentuje a ma sve zkuse
nosti a hlavne tajemstvi -  presne tak, 
jako lodni mistri pred tremi sty lety. 
UprimnS to rikd P. Krafft, kdyz modeldrurn 
doporucuje, aby m61i v zasobe nSkolik  
p la c h e t,  jez se v detailech od sebe lisi 
podle vysledku experimentov^ni. To 
ostatne ukdze, ze neexistuje jedind, idedlni 
plachta. A dodavd: mistri plachetnic zdr- 
liv6 strezi sva tajemstvi, a proto k umSni 
vystrihnout pgkne plachty se lze dopra- 
covat jen tdpdn im .

Trebaze zkusenosti potvrzuji, ze mo- 
delovd plachta musi byt znacne plossi nez 
plachta velke jachty, aerodynamika na ni 
nedprosne z^dd, aby prece jen vyduti 
mela. Jak velke -  to je prive tajemstvi 
mistru. tJdaje o tom sice uvddeji, ale ne- 
dovedou je teoreticky zdiivodnit. Presto 
vsak shodne vysledky praxe dovoluji je
jich upresneni.

Z ceho zhotovit p lachty
Zacneme materidlem, z nehoz se ma 

plachtovi zhotovit. Pri jeho volbS musime 
uvazovat dve dulezite okolnosti: Tkanina 
ma mit co n e jm en s i v z d u sn o u  ad - 
fa ez i, tedy odpor, vyvolany trenim vzdu- 
chu o jeji povrch. Μά byt tedy je m n a , 
s co nejhladsim povrchem. Ddle pak je 
nutno mit na zreteli tv a r ,  jaky plachta 
dostane po v y tr im o v a n i, coz roz- 
hodne o tom, bude-li mit sprdvne vy
duti.

Kdybychom na plachtu ppuzili tuhy 
material, tj. pevnou vhodni prohnutou 
desku, d£vala by o 20 % vetsi tah nez 
plachta nadouvand vetrem. To by ovsem 
predpoklddalo stalou rychlost proudini 
odpovidajici profilu desky. Jelikoz u nds 
vitr temer nikdy nevane rovnom£rne a me- 
ni svoji rychlost i behem jedne a teze 
plavby, musime proto zustat u plachty, 
jejiz profil si vitr v jistych mezich upra- 
vuje diky roztaznosti tkanin sdm. Presto 
vsak tu md bddavy ctenar pole pro expe- 
rimentovani a hleddni podkladu pro teorii: 
desky ruznych profild a vyduti by bylo 
mozno vyrobit pomoci zebrovi s vhodnym 
potahem tak, jako se zhotovuji kridla mo- 
delvi letadel. Zpusob jejich upevngni na

stezen (aby bylo mozno rychle je vym6- 
xiovat) by jiste kazdy modeler hrave nasel.

Obraime vsak pozornost ke klasickemu 
materialu. VseobecnS se doporuCuje zho
tovit plachty z te n k 6 , le h k e , h u s te  
tkaniny jako je veba, batist, balonove nebo 
surovi hedvdbi. Nyni se doporuiuji tez 
plasticki hmoty: novoplast (J. Broz), PVC 
(VI. Prochdzka, J. Broz -  starsi ddaje -  
pozn. red.), nylon (P. Krafft a vubec fran- 
couzsti a angli£ti odbornici). Tkaniny 
z umelych vldken ci plastikov6 folie maji 
tu  vyhodu, ze nesaji vodu. Mistr sportu 
J. Bartos doporucuje z plastickych hmot 
polyethylenovou folii, impregnovanou po- 
lyamidovou tkaninu na ,,sust'dky“ , Dacron 
a Spinakernylon; podotyka ovsem, ze 
kazdy z t6chto druhu materialu md sv6 
prednosti a nedostatky, bohuzel vsak ne- 
rika v cem. Na tuto otdzku odpovidd kon- 
kretne K. Schulze, ktery plachty z plas
tickych hmot n e d o p o ru c u je , protoze 
nevykazuji dobre vysledky: budto prili§ 
propousteji vzduch, anebo jsou prilis 
tuhe, coz prave brdni vytvoreni sprdvneho 
vyduti; oboji zmensuje vykonnost plachty. 
Protoze se nepodddvaji vetru, vznikaji na 
plachtS rusive nerovnosti. Schulze do
porucuje makobatist, vizici jen 100 g na 
1 m2. Francouzsti autori doporuSuji pro 
lehke pocasi plachty z huste bavlny nebo 
sirtingu, ktery v&zi pouze 50 g na 1 m2. 
Nylon apod, doporufuji pro silny vitr.

V lastnosti tkaniny

Vyduti plachty se dosahne tim, ze se 
lemy strihaji z a o b le n e ; vznikne vy- 
tr im o v a n im , tj. vytvoff se roztazenim 
tkaniny behem zajizdeni. Proto velmi zd- 
lezi na tom, jak pri vystfihovdni plachty 
polozime sablonu na tkaninu. Tkanina se 
vytahuje p o d e ln e  a ρ τίδη δ . Stupen 
vytazeni zdvisi na hustote a na tlousice 
vldken; hustd tkanina a tkanina z tenCich 
vldken se vytahuje menS.

Pokusy bylo zjisteno, ze tkanina se vy
tahuje nejmene ve smeru d tk u ,  vice ve 
smeru o snovy  a nejvice ve smeru fih lo - 
p r ic n e m . Plachty velke lodi se vystri- 
huji tak, aby osnova byla kolmo na t6tivu 
zadniho lemu plachty. K. Schulze dopo
rucuje pro model, aby tetiva oblouku zad
niho lemu probihala soub6zn6  s o sno - 
vou . L. Vrdblik pozaduje, aby probihala 
rovnob^zne s hlavnimi vldkny, shoduje se 
tedy s K. Schulzem. Ostatni autori poza- 
duji jenom to, aby s m ir  v ldken  tka
niny byl rovnobezny se zadnim lemem 
hlavni plachty a necini rozdilu mezi osno- 
vou a litkern. Kdyby vsak byla Sablona 
polozena na tkaninu uhlopricne, plachta 
by se pri trimovdni zdeformovala, coz by 
m£lo ony negativni ndsledky, o nichz byla 
uz fee.

Zaobleni lem u u  h lavni plachty

Dulezite je take u m is te n i m axim a 
z a o b le n i u jednotlivych lemu. Pravidla 
jsou jind  p ro  h la v n i p la c h tu  a jind 
p ro  k o sa tk u .

Pokud jde o h la v n i p la c h tu  u tridy 
M a 10, je predepsdno nejvfitsi vyklenuti 
zadniho lemu a ma se volit temef toto 
maximum. Tam, kde neni predepsdno, 
jako u tridy F, mela by podle K. Schulzeho 
vyska zaobleni dinit tretinu, maximdlnS 
polovinu delky nejvetsi lafky na zadnim 
lemu, jinak se bude zadni lem prekldpdt 
do zavetri, cimz cdst plachty ztrati ficin- 
nost.

( Pokracovdni )
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Mereni otdcek 
motorit pro
DRAHOVE MODELY

Ing. R. SEDLECKY, J. KUNES

Ke zjistovani vlastnosti elektrickych motoru pro pohon drahovych 
modelu, zejmena po jejich dpravach, je mimo jine velmi uzitecny otacko- 
mer. Bezne mechanicke otackomery nevyhovuji, nebof miniaturni motor 
prilis zatezuji. Proto byl navrzen otackomer elektronicky.

Otdckomdr je nejjednodu§§iho provede- 
ni, blokove schema je na obr. 1. Impulsy 
doddvane snimacem jsou v zesilovaii 
zesileny a omezeny na konstantni ampli-

SNIMAC ZESLOVAC MERIDLO 

OBR Λ

tudu. Indikacni mSfidlo je pripojeno pres 
kondenzdtor C a jeho udaj je umemy 
kmitoctu impulsii. Je-li snimai proveden 
tak, aby se kmitoiet impulsu mSnil v zd- 
vislosti na otd£kdch zkougeneho motoru, 
lze stupnici miridla cejchovat primo 
v otdckdch za minutu.

Sniniai
Jako nejldkavgjSi se nabizelo snimai 

ύρίηέ vypustit a jakozto zdroj impulsii 
pouzit samotny motor. Princip je na obr. 
2.

OBR. 2

Βέζηέ motory maji trilamelovy kolektor. 
Po dobu prechodu mezery mezi lamelami 
pres uhliky nastdva krdtkodobd zmena 
proudu. Vlivem indukcnosti L  se pri teto 
zmSn5 objevi na vystupu elektricky im- 
puls. Na stejnosmerny napdjeci proud 
nema indukcnost L  vliv (asi 100 zdv. 
dratu o 0  1 mm na male ferritove tycce). 
Behem jedne otdcky dojde u trilameloveho 
kclektoru sestkrat k prechodu mezery pres 
nektery uhlik, a to odpovidd 6 impulsum 
za jednu otacku.

Tento princip snimdni impulsu pracuje 
spolehlive jen asi do 5 000 otafek za minu
tu. Pri v£t§ich otaikach nemaji jiz uhliky 
dokonaly styk s kolektorem. Impulsy 
se objevuji nejen pri prechodu mezery 
pres uhlik, ale i pri kazdem krdtkodobem 
odskoceni uhliku od kolektoru. Novy 
motor s Cistym kolektorem lze m£fit az asi

do 10 000 ot/min. Velmi opotrebovane 
motory nelze merit ani do uvedenych 
5 000 ot/min.

Dalsi moznost je pouzit magnetickeho 
snimace. Princip je na obr. 3. Motor md 
vsak pri behu tak velke rusive magneticke

OCELOVY PASTOREK

OBR. 3

pole, ze vysledky nebyly dobre ani s du- 
kladnym magnetickym stinenim. Modifi- 
kaci tohoto zpvisobu je pouziti! maleho 
synchronniho motoru SM 375 (z elektric
kych hodin, pocitadel provozni doby 
apod.). Motor zapojeny jako generdtor 
vyrdbi stridave napSti o kmitoitu dmSr- 
nem otd^kam. Pri 375 ot/min md vystupni 
napSti kmitocet 50 Hz. Pri mereni spojime 
stridavy motor s merenym motorem spi- 
rdlou podle obr. 4. Tento snimac pracujc

SYNCHRONY MOTOR 
SM 375-

MOTOREK — -W//ff?fMflt= 

/
SPIRALKA

u VYSTUP

OBR. 4

dokonale, ale pri velkych otdckdch klade 
motoru znacny odpor. Nehodi se tedy 
pine pro nds licel.

Po techto pokusech bylo jako nejlepsi 
reseni zvoleno snimdni fotoelektrickd. 
Nezatezuje vubec mereny motor a za 
predpokladu, ze nepracujeme v silnem 
umelem svitle, je naprosto spolehlive. 
Denni svetlo nebo slabe svetlo zarovek 
nevadi. Svetlo zarivek vadi mereni vice 
a je nutno pak pracovat ve stinu. 2arovky 
a zarivky vyvoldvaji ve snimaCi impulsy 
100 Hz a tim zkresluji mSreni.)

Zdkladni princip je na obr. 5 a na foto- 
grafii. Na pastorek motoru prilepime

lepidlem Kanagom maly kotouc z tuheho 
papiru. Polovinu kotou^e zacernime tusi. 
Zarovkou umistenou v trubce s cockou

. :

osvitime tocici se kotouc. Zdrovkajmusi 
byt napdjena stejnosm^rnym vyhlazenym 
proudem j svfitelny bod md dopadat mimo 
osu kotouie. Fotonka, umistend rovnez 
v trubce, prevddi promenny svetelny tok 
odrazeny od kotouce na elektricke 
impulsy. Trubky jsou z izolaini hmoty 
(pertinax) asi o prumSru 10 mm. 2drovku 
a Cocku umistime tak, aby se svetlo soustre- 
dilo do co nejmensiho krouzku ve vzddle- 
nosti asi 50 mm. Fotodioda je umistena 
asi 25 mm od okraje trubky, aby byla 
chrdnena pred dopadem vnejsiho svetla.

Zesilovac
Schema zesilovace je na obr. 6. Tranzi-

AUTQMoKo-------o
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story jsou nizkofrekvenini libovolneho 
typu. Pfi pouziti tranzistoru npn (napf. 
fady NU70) zmenime polaritu napdjeciho 
zdroje, elektrolytickych kondezatoru a fo- 
tonky.

Diody 1NN41 lze nahradit libovolnym 
typem fady NN40, NN41 nebo GA. 
Fotodiodu jsme zkouseli pouze typu 
1PP75, ale v zapojeni bude vyhovovat 
i libobolnd jind podobnych vlastnosti. 
Hodnotu kondenzdtoru C a odporu R  
nastavime az pri cejchovdni.

Napdjeci napeti pro zesilovaC i pro 
zdrovku musi byt velmi dobfe vyhlazene. 
Protoze se mefi vzdy jen krdtkodob6, 
je nejlepe pouzit dv6 ploche baterie v serii. 
OdbSr je asi 20 mA. Jako osvStlovaci 
sondu lze pouzit vdlcovou kapesni svitilnu 
a predilat kryt zdrovky (vestavet cocku).

MSfidlo lze pouzit libovolne o proudu 
100 az 200 μΑ. Vzhledem ke zvolenym 
rozsahmn 50 000 a 100 000 ot/min je vhod- 
ne ddeni stupnice na 5 nebo 10 dilku 
(50 nebo 100).

Mechanicke provedeni nepopisujeme, 
nebot! zdvisi na konkretnich moznostech 
kazdeho jednotlivce. RozmistSni soucdsti 
neni kriticke a lze pouzit jak plosne spoje, 
tak vzdusnou montdz na vhodnou desticku.

kondenzdtor C (urCuje zdvislost udaje 
mSridla na kmitoctu vstupnich impulsu).

U nfikterych motoru, ktere maji otvory 
ve statoru, muzeme podle obr. 8 snimat 
impulsy otdcejici se kotvy. Nemd-li 

povrch kotvy a drdt 
dostatecny rozdil 
v odrazivosti, natfe- 
me povrch kotvy ten- 
ce bilou barvou. Fo- 
tonka v tomto pfi- 
pad£ snimd 3 nebo 
5 impulsu (podle 
druhu motoru) a bu
de nutno pro souhlas 
stupnice opet zvolit 
jinou hodnotu kon
denzdtoru C.

Otdcky motoru je 
mozno merit i v ho- 
tovem modelu me- 
fenim otdiek kol. 
Na kolo umistime 

bud έεΐηέ (pfilepenim Kanagomem) 
nebo po obvodu opet z poloviny

OBR. 8

zacerneny papir. Otacky mefime jako 
u pfimeho mefeni. Pro souhlas stupnice 
je nutno opet nastavit prepinacem vhodny 
kondenzbtor C, tentokrdt podle pfevodu 
mezi motorem a kolem.

D alsir moznosti pouziti jiz vyplynou 
z praxe.

Mefeni otdcek
Zdkladni zpusob m£reni otdcek je po- 

psdn v kapitole o snimaci. Otacky se vsak 
daji m ifit i bez pfilepeneho papiroveho 
kotouce. Odrazene svitlo muzeme snimat 
od libovolne otdcejici se cdsti, kterd md 
b£hem otdcky promSnnou odrazivost. 
Zdrovkou svitime pfimo na pastorek a sni- 
mdme jim odrazene sv6tlo (obr. 7). Pasto

rek musi byt cisty ajleskly. Rezavyipasto- 
rek nesplnuje podminku promenne odra
zivosti.

Je samozfejme, ze kdyz pri pouziti papi- 
rovdho kotouce fotonka snimala jeden 
impuls na otdcku, nyni bude napr. pri 
osmizubem pastorku snimat 8 impulsu 
na jednu otdcku. Aby zustdval stdle stejny 
rozsah otdikomeru (50 000 nebo 100 000 
ot/min), bude nutno pro kazdy poiet 
zubu pastorku zafadit prepinacem jiny

Cejchovdni
Zhotoveny otd^komer lze cejchovat 

podle libovolneho otddcomeru, tfeba 
mechanickeho, napf. na motoru od siciho 
stroje. Zdkladni rozsah otdckomeru volime 
50 000 ot/min rozpojenim spinaie V. 
Stupnice je linearni, a proto lze ocejcho- 
vdni provdst v libovolnem bod6. Mecha- 
nickym otdckomirem zmefime otdcky 
a vybereme kondenzotor Ctakove hodnoty, 
aby nds otdCkomer ukazoval stejne. (Sviti
me na zpola zacerneny prouzek papiru, 
nalepeny na hfideli.) Sepnutim spina£e V 
volime rozsah 100 000 ot/min. Odpor R 
vybereme takove hodnoty, aby otddkomer 
ukazoval ορέΐ sprdvne otdcky.__________
” Dalsi moznost je ocejchovat otdckomer 

pomoci sifoveho kmitoctu 50 Hz. Odpoji- 
me fotodiodu 1PP75 a na vstup privedeme

6β V O' 

(Z  RADI A)

\A7k

Uk
HI—
VSTUP OTACKOMERU

OBR. 9

male napeti 50 Hz, napf. napeti 6,3 V 
z radiopfijimace pfes delic z obr. 9. Zvoli-

me rozsah 50 000 ot/min a kondenzdtor C 
vybereme takovd hodnoty, aby otd£kom£r 
ukazoval 3 000 ot/min. Pfepneme na roz
sah 100 000 ot/min sepnutim spinace V 
a vybereme takovy odpor R, aby otdcko- 
m6r ορέΐ ukazoval 3 000 ot/min. Hodnota 
3 000 ot/min lezi ΐέεηέ u zaidtku stupnice, 
je tedy samozfejme, ze ocejchovdni nebude 
pfilis pfesne.

Lep§i zpusob je ponechat fotodiodu 
a svitit na ni zdrovkou nebo zdfivkou 
napdjenou ze site. Cejchujeme timtez 
zpusobem, misto 3 000 ot/min musi vsak 
otdckon^r ukazovat 6 000 ot/min. (Zdrov- 
ka behem jedne periody dvakrdt zhasne 
a dvakrdt se rozsviti.)

Pfesn5 lze ocejchovat otdckon^r pomoci 
tonoveho generdtoru. Odpojime fotodiodu 
a na vstup pfipojime tdnovy generdtor. 
Jeho vystupni napdti nastavime pfibliznέ 
na hodnotu 0,1 V. Rozepnutim spinace V  
volime rozsah 50 000 ot/min. Na generd
toru nastavime kmitoiet 833 Hz a vybere
me takovy kondenzdtor C, aby cejchovany 
οΐάέ^ιηέΓ ukazoval maximum (tj. 50 000 
ot/min). Pak spina5 V  sepneme (zvolime 
rozsah 100 000 ot/min), kmitoiet na gene
rdtoru nastavime na 1 666 Hz a vybereme 
takovy odpor R , aby otdckon^r ukazoval 
ορέΐ maximum (tj. 100 000 ot/min).

K tomu, aby rozsahy 50 000 a 100 000 
ot/min platily bez pfepocitdvdni pro 
vsechny zpusoby m£feni, je vyhodne podle 
druhu m6feni volit pfepina0em ruzne 
kondenzdtory C. Odpor R  je jiz nastaven 
a pfi libovolnem kondenzdtoru C roz§ifi 
rozsah 50 000 ot/min na 100 000 ot/min.

V TABULCE na konci έ ΐάη^  bude 
uveden kmitoiet, na ktery vzdy pfi cejcho
vdni urciteho druhu mdfeni nastavujeme 
generdtor. Kondenzdtor C vybereme 
takovy, aby mefici pfistroj ukazoval maxi
mum (na rozsahu 50 000 ot/min).

(PftiSTE d o k o n Ce n !)

□  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □

Z MISTROVSTVt CSSR ΖΑκύ AUTOMO- 
DELAfttJ poradaneho loni v okresnim dom i 
pionyrii a m lddcie v P rostijovi. Mlady tym  
z Gottwaldova pH technicke poradfr se svym  
vedoucim Pavlem Hriizou
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Ing. F. JIRIK, K. SUPIK Model zd£n6ho skladUti s rampou ve veli- 
kosti ,,N “ -  p rice ing. F. Jirika. Steny skladiste 
jsou z 1mm letecke prekliiky polepene kladiv- 
kovou itvrtkou. Okna z celuloidu, r im y  oken * 
r^soviny hnedou temporou. Kam enni klenba 
nad okny a vystupujici naro/.ί jsou z kladivko- 
veho papiru. Oblozcni parapctu sten z jemne 
dyhy, vrata z preklizky. Rampa je v tomto pri- 
pade take z preklizky, ktera je svrchu polepena 
jcmnym skelnym paptrem, z boku vym aika- 
vanym papirem, predstavujicim kamenne 
zdivo.

£ A S T  2: Z A C A T E K  V  M O D E L A f t l  7/71

Stdny budov ddlime vzdy z leteckd 
preklizky tluste 1 mm. Velikost ,,N ” sice 
svidi k pouziti jen kladivkoveho papiru, 
(coz by bylo i jednodussi), ale zkusenost 
ukizala, ze pri sebevdtsi peclivosti dojde 
dasem vlivem pnuti slepeneho papiru ke 
zborceni a pokriveni sten a tim je cela 
price znehodnocena. Na preklizku lepime 
kreslici ctvrtku nebo hrubsi karton, pokud 
jde o stdnu omitanou hladkou nebo hrubou, 
anebo leteckomodelirske listy 2 x 2  mm 
(zeslabend), mi-li to byt stdna srubovi. 
U drevdnych budov vyznadime na prekliz- 
kovych stdnach modelu prkna skalpelem 
nebo jehlou, rytim drizek vzdilenych od 
sebe asi 1 mm. Drizky muzeme uhladit 
a zvyraznit protazenim ostfe nabrousene 
tuhy tvrdosti 4H. Laiovanij sten znizor-

lozniku. Protoze i pri presne praci jsou 
okenni otvory trochu pokrivene, zpresnime 
jejich obrysy podle prilozniku a trojuhel- 
niku (obr. 3b). Potom rozm5rime rim  
(tloustka 0,8 mm) a pricky okna (tl. 0,5 mm) 
-  viz obr. 3c -  a ostrou tuzkou narysujeme 
(obr. 3d). Na takto pripraveny vykres 
pripichneme pruhlednou folii z celuloidu 
nebo celonu a jeji povrch odmastime pre- 
gumovanim mekkou gumou. Rysovacim 
perem a pomernS hustou temperovou 
barvou zvoleneho odstinu narysujeme 
okenni rim  a pricky (obr. 3e). Vhodne je 
vnejsi obvod rim u trochu rozsirit, aby 
neprosvitala pruhledni fblie pri vStsich 
nepresnostech pri vyrezivini otvoru oken 
ve steng (obr. 3f).

Jestlize budovu zevnitr osv^tlujemej

OBR. 3

nujeme nalepovinim 0,5 mm slirokych 
prouzku dyhy. Vedle svislych nosniku, 
kterymi spojujeme navzijem stSny v ro- 
zich, vyztuzujeme steny uvnitr budovy 
podeln5 nejmenS ve spodni a horni rovine. 
Tim se budova velice zpevni a podrzi 
i po delsi dobS svuj tvar.

O kna velikosti „N “, kteri jsou velmi 
mali, nelze zhotovit zpusobem b^znym 
pro velikost „HO“ nebo „T T “, tedy vy- 
rezivinim rim u a priiek ze itvrtky Si 
kancelirskeho papiru. Autorum se osvSd- 
Cilo rysovat rimy a priiky oken tempero
vou barvou.

Postup podle obrazku 3: Otvory oken 
vyriznutd v preklizkove stend a zadistdne 
obkreslime tuzkou na papir (obr. 3a), 
pripichnuty na rysovaci prkno. Stdnu pred 
obkreslovinim okna urovnime podle pri-

pak takto zhotovene rim y oken prosvitaji. 
Pomuzeme si tak, ze na rubu prusvitne 
folie obtihneme shodne rim y a pridky 
oken cernou tuzi, kteri svdtlo nepropousti. 
Okno vystrihneme s presahy 2 az 3 mm 
a prilepime je z vnitrni strany stdny budovy 
(obr. 3g). Prosklene dvere zhotovime 
stejnym zpusobem.

Okna oramujeme podle obrizku 4: 
Otvory oken obkreslime tence tuzkou 
na kladivkovou dtvrtku (4a), obrys srovni- 
me podle prilozniku a trojiihelniku (4b) 
a narysujeme tlousfku rim u asi 1 mm. 
Skalpelem vyrizneme nejprve vnitrni 
cast oramovini, potom nuzkami vystrihne- 
me vnejsi obrys a nalepime na vnej§i 
stdnu budovy (4d).

Plechovou s tr e s n i  k r y t i n u  zhotovime 
podle obrizku 5 takto: Na destidku z letec
ke preklizky ve tvaru disti budouci strechy 
nakreslime tence po 5 mm od sebe rovno- 
bdzne diry kolmo k okapu. V mistech, kde 
se tyto ciry dotykajx okraje preklizky, 
udelame jemne zirezy. Destidku ovineme 
tenkou hedvibnou niti, kterou vedeme 
na vrchni strand ( ze strany plechove kry- 
tiny) v mistech nakreslenych car, zespodu 
pak sikmo (na obr. 5 cirkovano). Vrchni 
plochu destidky nalakujeme sedym nitro- 
lakem nebo dvakrit bilym latexem. Po

zaschnuti laku odrizneme spodni nitd 
a hrany destidky opatrne prebrousime. 
Latexovy nitdr upravime sedou temperou 
a patinovinim.

Lepenkovou krytinu napodobime takto: 
Na 1 mm tlustou stresni destidku nalepime 
jemny demy brusny papir, ktery prepisi-

OBR. 4

me opet niti uvedenym zpusobem. Hodnd 
zredenym cernym nitrolakem celou stre- 
chu natreme. Pretoky asfaltu znizornime 
tak, ze na dolni kraj strechy naniSime 
opatrne a pomalu zahustdny acetonovy lak 
a nechivime jej stdkat a uschnout. Pretoky 
must byt ovsem umerne danemu mdfitku.

OBR. 5
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Postup pro imitovani taskove krytiny 
sledujeme podle obrdzku 6: Na kladivko- 
vou itvrtku obarvenou predem puzzuolou 
narysujeme nejprve sit obdelniku velikosti 
1 x 5  mm ostrou tuzkou tvrdosti 2H 
az 4H. Potom Stvrtku nastfihame nebo 
narezeme na prouzky 5 mm siroke a lepime 
je na pripravenou strechu z preklizky 
1 mm tlustd. Postupujeme od okapu 
smerem ke hrebenu s presahem asi 2 mm 
a s vystriddnim svislych spdr. Hreben 
strechy je z prouzku papiru 4 az 5 mm 
sirokeho, ktery se po deice ohne podle 
1 mm tlusteho drdtu do korytka a na stre- 
chu se prilepi. Protoze uriznute okraje 
prouzkd znazomujicich tasky zvistavaji 
bile, musime je jestfi dodatecnS pretrit 
ridsi puzzuolou. Upravu strechy dokonii- 
me patinou.

Sindelovou krytinu, kterd se vyskytuje 
hlavnfi u vesnickych chalup a statku, mo- 
delujeme podle obr. 7: Na preklizkovy 
podklad nalepujeme smSrem od okapu 
k hrebeni prouzky jemne dyhy siroke 5 mm 
strihane kolmo na sm£r let dreva. Prouzky 
lepime podobnS jako u taskove krytiny 
s presahem 2 az 2,5 mm. Barevnou dpravu 
tdto strechy udeldme mondlem. Do dena- 
turovaneho lihu namichdme male mnoz- 
stvi derneho a nepatrnS hnedeho moridla. 
Vysledny odstin by m£l byt spinav6 sedy.

Doskovou strechu, kterd se take je§te 
ojedin£le vyskytuje u starych chalup, 
zkouseli autori dldnku zhotovit vSemozny- 
mi zpusoby. Pro velikost „N “ se ukdzalo 
nejvyhodnijgi pouzit d£tskou papirovou 
plenu, kterd md jemnou a nepravidelnou 
drdzkovou strukturu. Plenu pfelozime, 
aby vznikla tlustsi vrstvy a napustime ji 
matnym bezbarvym nitrolakem, do ktereho 
kdpneme trochu hnedeho moridla. Od- 
strihneme prislusny kus na celou plochu 
strechy, tvrdou tuzkou slab£ protlacime 
od ruky ££ry rovnobizne s okapem a nale- 
pime na strechu. Krytinu dobarvime zlu- 
tou, zelenou a hnedou barvou a natupuje- 
me lehce £ernou temperou.

U vsech uvedenych druhu strech je 
vhodne udelat patinu staroby a opotrebeni 
natupovdnim nered^nou cernou nebo 
tmave hnSdozelenou temperovou barvou. 
Tupujeme tuhym plochym §tetcem (muze 
to byt i stetec pouzivany na roztirani 
lepidla), ktery namdiime lehce do barvy 
tak, aby se neslepily stetiny. Stetcem se 
dotyk^me kolmo a zlehka stream krytiny 
a tim tvorime na stresesoustavunestejnych 
tefek barvy. Tupov^ni je treba dglat lehce 
a dostatecne hustS. U krytiny s presahy 
(ta§kov^, sindelovd) muzeme vedle tupo- 
vdni jeste doplnit patinu na okrajich 
presahu tak, ze tdhneme lehce tvrdy §tltec 
namoCeny do tuz§i cerne barvy proti ra- 
ddm tasek. I zde je zapotrebi opatrnosti 
a urcite praxe.

K om iny  zhotovime z list 3 x 3  mm, 
ktere olepime bilym papirem s vyznaCeny- 
mi vodorovnymi spdrami po 0,5 mm. 
Kominovou hlavu zacernime cernou 
temperou.

O kapy  a z lab y  se v tomto meritku 
zhotovuji velmi obtiznS. Okapovou rouru 
delame z m£d£neho dr^tu tlusteho 0,8 az
1 mm, zlab z drdtu o 0 1 az 1,5 mm, 
zbrouseneho po deice do pulv£lce. Jestlize 
zlaby i okapy vynechdme, celkovy vzhled 
budovy tim prilis neutrpi.

Dalsi postupy uvedeme pri popisu 
stavby jednotlivych budov.

Dudovy a doplnky na malem nddrazi
Pro zaCdtek jsme zvolili n a d ra z i 

m is tn i je d n o k o le jn e  d rd h y , u maleho 
mesta, se tfemi kolejemi. Jedna kolej je 
hlavni, jedna ndstupni a jedna odstavni 
ke skladistni budove s rampou. Na nddrazi 
se mohou mi jet nebo setkat dvS vlakove 
soupravy. Nddrazi je kryto vjezdovymi 
navestidly, kterd mohou byt mechanickd 
nebo svStelnd (ndvod je otisten v Modeldri 
6/1971. Na obrdzku 8 je nakreslena celko- 
vd situace nddrazi νίεΐηέ nddrazni budovy, 
skladist£ s bodni rampou, koncovkou koleje 
a osvStleni. Osovd vzddlenost koleji ve sta- 
nici je 30 mm.

N d stu p i§ te  na tomto nddrazi jsou 
sypand. Zhotovit je muzeme dvema ζρύ- 
soby. V prvem pripade (obr. 9) pouzijeme 
preklizky. Prouzek tlusty 2 mm a diroky 
14 mm vlepime do prostoru mezi prazce 
koleji. Druhy prouzek preklizky stejne 
tloustky, ale siroky 18 mm a na hrandch 
srazeny do oblouku, prisroubujeme vruty 
se zapustenou hlavou do prostoru mezi 
kolejemi. Ndstupistfi natreme sedou tem- 
perovou barvou.

Ve druh6m pripade (obr. 10) pouzijeme 
penovy polystyren; podrobny ndvod na je- 
ho zpracovdni je otisten v Modelari 1/71. 
Do prostoru mezi prazce vlepime latexem 
pdsek polystyrenu sirky 14 mm a tloustky
2 mm.Druhy pdsek o rozmSrech 19x 5mm 
vlepime do prostoru mezi kolejemi. Po 
zaschnuti latexu odrizneme precnivajici 
£dst pistolovou pdjeckou s tvarovou smyC- 
kou, pricemz voditkem smycky jsou koleje. 
Na povrch ndstupistS nalepime latexem

prouzek pruklepoveho papiru siroky asi 
35 mm. Po zaschnuti latexu odrizneme 
preSnivajici papir cepelkou, kterou vedeme 
tesne u koleje. Latex, ktery ziistane na ko- 
lejich, odskrdbeme snadno nozem. Pied 
vybarvenim ndstupistS muzeme povrch 
na nSkterych mistech lehce posypat jem- 
nym piskem, ktery prilepime lepidlem 
Kanagom nebo latexem. Vhodny je riini 
pisek, ktery nejprve ndkolikrdt vypereme, 
abychom jej zbavili jilovitych a hlinitych 
souidsti a po dukladnem vysuseni jej 
prosejeme jemnym sitkem na mouku nebo 
kruDici. Jemnou mouiku pouzivdme

OBR. 11

na sypani cest, vozovek, ndstupi§t6 apod., 
hrubsi pisek do skal, lomii a piskovisi, 
v^tsi kaminky lepime do krajiny jako 
volne lezici balvany v prirodi. NdstupistS 
dobarvime okrovou, hnedou a sedou 
temperovou barvou.

Pokud do prostoru ndstupiste vyjde 
p o h o n  v y h ybky  velikosti „N “, lze jej 
docela dobre zamaskovat (obr. 11). 
NdstupistS zhotovime z penoveho poly
styrenu tesne k pohonu vyhybky. Kance- 
ldrskym papirem, kterym polepujeme 
ndstupiste, polepime i pohon vyhybky. 
Udeldme pouze vyrez pro vystupujici 
pulvalec nad civkami, sroubky a ηιδηί 
pohon vyhybky. Temperou nabarvime 
pohon vyhybky spolecne s ndstupistem. 
(Pri poruse vyhybky papir podel obrysu 
vyrizneme.)

Prostor mezi kolejemi a prazci vyplnime 
m odelovym  s te rk e m . Autorum se 
osvedCil tento zpusob: Na struhadle na- 
strouhdme korkove zdtky. Prdsek proseje
me na situ (otvory asi 0,5 az 1 mm) 
a obarvime jej ve v^tsi skleniice s uzdvS- 
rem, kde jej zalijeme sedou temperovou 
barvou a smes diikladnS protrepeme. 
Barvy se ddvd jen tolik, aby se vsechna 
zrna obalila a vsechna barva vsdkla.

( Pokracovdni)
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opakovatelne

zabery

To h le  „pristan i“ H .J .  Schro la  na lonske 
soutezi R C  M2 v G o r lit z  ( N D R )  nevydr- 
zel ani model -  shodou okolnosti opet 
oblibeny T A X I  -  ani Trabant. M uzete  
hadat, ktera  oprava byla d r a z s i. . .

A u to r snim ku neznam y

Kazdy, kdo se svym modelem leta, jezdi 

nebo pluje, zaiil pri tom uz asi take ngjakou 

zvlastni prihodu. Vltsinou jsou to situace 
humorne, nekdy ovsem i vazne -  prinejmen- 
sim pro ,,byvaleho“ majitele prave zruseneho 
modelu -  ale terror vzdy neopakovatelne.

A o takove nam prave jde, nebot’ ony patri 
k modelarske cinnosti a jsou jejim korenic- 
kem. Chteli bychom obcas otisknout moment- 

ky takovych situaci, at! pro jejich iismevnost, 
ci pro pouceni. Nepodlehame sice iluzi, ze pro 

kazdou zvlastni prihodu je pripraven dosta- 
tecne pohotovy fotograf, ale nekdy se to 
prece stane -  jak vidite ze snimku. Dalsi 
takove jiz nemame a cekame je od vas.

(red)

„ Z a  z iva“ to byl pohledny T A X I  postaveny L . Kohoutem  podle planku  
ze  stavebnice G raupner. S m otorem  M V V S 2,5 R L  se pohyboval velm i 
svizne, takze  kdyz to p ilot „ u z  um el“ a stroj se setkal se zem i, dopadlo  
to takto. N astesti p r ijim a i V arioprop  zustal cely a ostatni „m ali£kosti“ 
se j i t  la s e  poopravily Snime|<; L  K O H O U T

„Radiem  rizeny  
vetrofi se m usi 
trosku hodit“ -  
pravil M irek M usil 
loni na Rane 
a predvedlto  
s m odelem ing.
Jana H eyera

Snim ek:
P. P E T R O U S E K



I

V rtu ln ik  
b ra tri H e in e· 
mannu z  N S R  
je dalsim  pokro- 
kem  ve vyvoji: 
bylo s nim  
predvedeno  
2,5m inutove  
viseni.
Pru m e r rotoru  
je 1420 m m , 
vzletova vaha 
4930 g -f  uzitec- 
na p ritez 1000 g, 
m otor W e b ra  
61 R C ,
radio S im prop  
alpha 2007

SNiMKY: Fleischmann, V. Ch. Kazarjan, Z . Liska, 
Modell, ing. I. Nepras

N a  jarn im  lipskem  veletrhu vystavovala firm a Fran z K . G . z  N D R  plastikovou stavebnici nejezdiciho  
modelu m otocyklu B M W  R 62

V  Jevanech zv ite zil le- 
tos ve trid e  F 2 B soute- 
z ic i Koninger z  N S R . Jeho 
m aketa nakladni lodi N a · 
jade v m eritku  1:100 m a  
delku 1200 m m  a v a zi 11 
kg. E le k tro m o to r je Mo
noperm , R C  souprava  
M etz (10 kanalu)

N a s  ctenar V . C h . K a -^ .  
zarjan  z  A chakalake v G ru -  
zinske S S R  postal snim ek  
sveho noveho akrobata. 
Model s m otorem  5,6 cm 3 
v a z i 1280 g

K  soucasnesvetove  
sp iice , pokud jde 
o m odelovost a kvalitu ^  
provedeni, patri novy 
m odel parni lokom otivy  
P 8 (nyni BR 038 D B ).
V  provedeni „piccolo“ 
( t j . , ,N “ ) od firm y  
Fleischm ann je model 
122 mm dlouhy. Pro  
nekolik zvlastnosti se 
k  nemu jeste vratim e

^  -Ht


