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Kolejiste TT - 12 mm je praci
R. Reichlaz Uherskeho Hradiste
- St. Mesta. Ma del ku koleji 22 m,
8 vyhybek, 6 svet. semaforu, dva
samostatne vzajemne propojene
okruhy a jezdi na nem 4 vlakove

soupravy

Vetron vlastni konstrukce V.
Hroudy z Lyse nad Labem. Roz-
peti 2800 mm, delka 1260 mm,
profil kfidlaWortmann (viz MO
4/71), vaha 2000 g; jednokanalova
RC souprava

Ve tride DX je timer ,,vse dovoleno™, o cemz svedci i tento katamaran
m. s. Jiriho Bartose. Pri celkove deice 1500 mm avysce plachty 1250 mm vazi
model 2 kg. jezdi velmi dobre, ziskal zlatou medaili na poslednim ME

ve Svedsku

U-polomaketu Hawker Hurricane si navrhl 13lety P. Gottwald pod
vedenim A. Horaka, oba z LMK Brno Ill. Model o rozpeti 950 mm, nosne
plose 145 dm3avaze 850 g dobre letas motorem Ritm 25cm3

Kacica - delta bratov Oldu a Jozefa Vitaskovcov. Rozpatie
900 mm; motor MVVS 25 TR; ovladane: smerovka, vyskovka,
motor; RC siiprava Simprop



ZAIJMOVA

brannetechnickaa sportovni

CINNOST VE SVAZARMU

Ing. Jaromir SCHINDLER,

ppedseda CSMoS a clen FV Svazarmu CSSR

Ve dnech 14. a IS. dubna 1972 se konalo v Brne 9. plenarni zasedani Federalniho vyboru
Svazarmu CSSR. Bylo to vyznamne zasedani, protoze podrobne projedndvalo in zdsadni doku-
menty,ato ¢ System politickovychovneprdce ve Svazarmu. © Ndvrh praci na pripravd zdklad-
nich material0 pro 5. sjezd Svazarmu ¢ Prozatimni zdsady rizeni branne technicke a spor-

tovni cinnosti ve Svazarmu.

V dusledku nedostatecnd informovanosti clenQ Svazarmu se zacaly sirit domnenky, ze schvdlenj
dokument o rizeni zdjmove a sportovni cinnosti ve Svazarmu znamend likvidaci nebo alespoh
pocdtek likvidace klubd a svazCi. Je proto ucelne vysvetlit nektere zasadni myslenky vydaneho
dokumentu i nazory FV Svazarmu na datsi vyvoj nasi organizace z tohoto hlediska.

Hlavnim cilem prozatimnich smernic je
upresnit a (citujeme:) ,usmernit vzdjemne
vziahy svazit a klubd s uzemnimi orgdny
Svazarmu, vymezit jejich pravomoc a odpoved-
nost, vymezit sprdvne postaveni apardtu, pra-
cujiciho ve svazech a klubech Svazarmu v sou-
vislosti s jeho poslanim v rdmci jednotne bran-
ne organizace, overit do doby kondni V. celo-
stdtniho sjezdu Svazarmu CSSR organizacni,
administrativni a pracovni vztahy vsech slo-
zek nasi jednotne branne organizace a vy-
uzit ziskanych zkusenosti pro tvorbu hlavnich
sjezdovych materidlu a Stanov Svazarmu
CSSR" .

.......... Federdlnl vybor pri tom vychazi ze
zdsady, ze rozhodujici misto ve strukture
organizace a Vv jeji ridici a organizdtorske
prdci prislusi volenym orgdnQm Federalniho,
ustrednich a okresnich vyboru Svazarmu. Tyto
orgdny jsou ridicimi organy jednotne branne
organizace Svazarmu, ridi a nesou odpovednost
za stav, rozvoj a plneni ukolCi organizace jako
celku na teritoriu, pro ktere byly vytvoreny.

Neoddelitelnou soucdsti organizace Svazar-
mu jsou brannd technicki a branne sportovni
svazy a kluby. Jejich vyznam a dulezitosti
je ddna mnohostrannou cinnosti organizace
a potrebou kvalifikovaneho odborne metodicke-
ho rizeni jednotlivich odvetvi. Vzestup brannd
sportovni cinnosti a vykonnosti prokazaly
jejich vyznam a odpodstatnenost.”

Uvedene citaty celkem jasne vysvetlujl
nazor federalniho vyboru, jakozto nej-
vyssiho organu Svazarmu CSSR mezi sjezdy.
Z citatu je jiste zrejme, ze vyznam zajmove
a sportovni cinnosti se pine docenuje a ze
se potvrzuje nutnost zachovani a podle
potreby i prohloubeni systemu oboroveho,
tj.odborneho rizeni. Pritom se ovsem priro-
zene zduraznuje jednota organizace Sva-
zarmu a jednoznacna ridici pravomoc a zod-
povednost volenych organu Svazarmu od
OV az po FV. Pokusme se tyto zasadni mys-
lenky v dalsim ponekud rozvest a vysvetlit.

Jednotna organizace Svazarmu ma -
neuvazujeme-li samozrejme povinnosti vy-
plyvajici z prislusnosti k nasi spolednosti,

KTITULNIMU SNIMKU

tj. politickovjychovnou cinnost uvnitr or-
ganizace i mezi verejnostia predevsim mla-
dezi, posilovani obranyschopnosti statu,
utuzovani politicke a moralni jednoty lidu
atd. - dve zasadni naplne:

© plneni celospolecenskych
je vycvik brancu,
apod.a

@ sdruzovani lidi k provozovani zajmove
asportovni iinnosti.

Ve Svazarmu se v zasade vzdy hovori
o branne technicke a sportovni cinnosti, coz
je prirozene, protoze nejde o jakoukoli
zajmovou cinnost (napr. provozovani loutko-
veho divadla je tez zajmova cinnost), c¢i o
sportovni cinnost. Vzdy jde o zajmovou a
sportovni cinnost souvisejici se zakladnimi
celospolecenskymi  Okoly Svazarmu, tj.
s brannou vychovou.

Soucasna i vyhledova situace je pro zaj-
movou a sportovni cinnost ve Svazarmu
velmi prizniva, protoze moderni a progre-
sivni pojeti JSBVO (jak konecne o tomto
systemu bylo v Modelari jiz nekolikrat
psanoj dava jasno v tom, ze branny charak-
ter'maji vedleklasicke brannepripravy (bran-
ch zalohy CO) ve stale vetsi mihe take vsech-
ny zajmove bseky cinnosti, jestlize usiluji o
politickou vychovu, tu neboonutechnickou
dovednost i fysickou zdatnost svych clenu,
obyvatelstva a predevsim mladeze. Z teto
skutecnosti pak plyne nutne, ze diky
JSBVO se obe dve uvedene zasadni na-

likolu, jako
priprava k civilni obrane

plne cinnosti Svazarmu (tj. celospo-
lecenske ukoly a sdruzovani lidi k pro-
vozovani zajmove a sportovni cinnosti)

prolinaji a ztotozfiuji.

Jakmile pochopime uvedenou myslenku
o jednote zasadni naplne cinnosti Svazarmu
vyplyvajici z promyslene aplikace JSBVO a
a jakmile si uvedomime sirokou paletu zaj-
movych a sportovnich cinnosti ve Svazarmu
a ruznorodost jejich naplne, pak nutne vy-
vstane v mysli potreba oboroveho rizeni.
Volene organy Svazarmu nejsou a nemohou

(Dokonceni na str. 27)

Raketovi modelari se konecne dockali sveho prvnibo svetoveho mistrov-
stvi FAI, jez se kona pro tuto nejmladsi a progresivni modelarskou odbor-

nost tento mesic v Jugoslavii.

Mistrovstvi pripominame snimkem, ktery

poridila Marcela PTAKOVA pri modelarskem vystoupeni na poslednim
Dnu Svazarmu na Letenske piani v Praze.
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M. Horvat pripravuje maketu
VOSTOK Antona Repy na starto-

vaci rampe slozi

Evropske kriterium

raketovych modelu

Slavnica, 26. - 28. kvetna

fiim je starsi, tim je lepsi* - hodnotil
jeden z bulharskjich dcastnikti. letosni jiz
osm</ rocnik Dubnickeho mdje. Prirovndni
k vinu je skutedne na miste. Vyzrdfy je ko-
lektiv poradatelu, takO .vj>ber kategorii
se ustdlil na poctu a druhu, ktery vyhovuje
nasirn i zahranicnim ucastnikum. Nelze
prehlednout, ze Dubnicky mdj se stdvd mis-
stem, kde se kazdorocne schdzeji nejlepsi
raketovi modeldri ze socialistickych zemi.
Zdsady druzby a mezindrodni spoluprdce
se zde realizuji zcela neformdlne, zato vsak
opravdove a trvale.

Letosni souteze se ziicastnila druzstva
Polska, Bulharska, Rumunska, Jugosldvie,
CSSR, CSR, SSR a druzstva mesta Sofie.
Druzstvo SSR reprezentovali nejlepsi tri
slovenstijuniori, v druzstvu CSR startovali
dvajuniori. Oba ndrodnisvazy tak ukdzaly,
ze v prdci s mlddezi to mysli doopravdy.
Chlapci si vedli znamenite - J. Boronco
z druzstva SSR skoncil druhj/ v raketopld-
nech do 2,5 Ns a A. Krejcik z druzstva
CSR byl pdty nejlepsi jednotlivec v cele
soutezi.

Soustredeni cs. reprezentantfi pro le-
togni M S se konalo jiz ve stredu 25. kvgtna.

TITAN 3C J. Taborskeho pfista-
va predcasne s horici zpozdovaci

K. Jerabek z

V raketoplanech i v padaku byl nejlepsi
P. Kyncl, ktery si zajistil licast v obou ka-
tegoriich. Druhym nejlepsim ,klasika-
fem* byl ing. M. Jelinek. O treti misto
Vv reprezentacnim druzstvu bojovali vy-
rovnane M. Straka, J. Cerny, K. Jerabek
aing. I. lvanCo. O nominaci M. Straky se
rozhodlo az pri soutezi 3Dubnicky maj“,
kdy naletel 400 vterin v kategorii padak.
J. Divis se kvalifikoval v maketach, kdyz
v bodovaci soutezi obsadil treti misto.
V Jugoslavii nas budoutedyreprezentovat:
P. Kyncl, ing. M. Jelinek, M. Straka, J.
Divis, K. Urban a O. Saffek.

Raketoplany do 2,5 Ns letaly v patek
dopoledne jeste za pekneho pocasi. Silny
vitr vsak zanasel male modely rychle z do-
hledu casomericu i soutezicich. Zvitezila
svetova rekordmanka Elena Ballo z Ru-
munska pred juniorem J. Boronco z druz-
stva SSR. Technicky neprinesla tato ka-
tegorie nic noveho s vyjimkou modelu
M. Straky, ktery mil menitelny uhel se-
rizeni v rozsahu 0 az +2,5°. Determaliza-
tor pouzili pouze J. Tdborsky a O. Saf-
fek.

Odpoledne za zhorsenebo pocasi se le-
talo v kategorii raketoplanu do 40 Ns.
Po pravdi receno, cekali jsme presvedcive
vitezstvi nasich modelaru, kteri jiz nekolik
let s ,ctyricitkami“ dspesne letaji. Zvitezil
vsak prof. lon Radu z Rumunska pred na-
sim J. Tdborskym a M. Blagojevicem
z Jugosldvie. Pritom raketoplan J. Tabor-
skeho patril k nejzajimavejsim modelum
v soutezi. Mel odhazovaci kontejner,
oluvkovy determalizator a dosahoval sice
jen prumirnych vysek, zato vsak prekrdsni
klouzal.

Vetsina zahranicnich uiastniku pred-
vedla mensi'modely nez je obvykle u nds.
Nekteri letali na jeden motor 20 Ns, pri-
padne na motor 10/4, ke kteremu byl lepi-
ci paskou pripevnen pridavny motor 10 0
nebo 5/0. Oba polsti modelari predvedli
perfektne vypracovane modely na polske
motory 15 a 20 Ns.

druzstva CSSR
odstartoval sviij novy model VOS-
TOK na dva motory 20 Ns

—EiLgta polsxe rakety
DLAMANT rrace polskeho mode-
life .Jmcczyis

VIII. Dubnicky

Soutez v trvanilem na padaku sele-
tala v sobotu dopoledne vetibn dilem za
deste a vetru. Nejlepe to vyslo V. Mitro-
polskemu z druzstva Bulharska, ktery na-
letel na naseho P. Kyncla 13 ~eftn. Treti
v pofadi, N. Christov z Bulharska, mel na
Kyncla ztratu 42 vterin. Vrcholr; easy
mezi sedmi-osmi minutami byly dc-sazeny
v kratke pauze mezi prechodem dvon bou-
rkovych front. Pres neprizen pocasi se le-
talo na motory 10 Ns a velke padaky. Po-
kud ovsem model vletl do stoupaveho
proudu, znamenalo to vzdy ,vytah* az do
mraku.

Vyskova soutez maket do 40 Ns se
letalatyz den odpoledne. Dosazena vyska
se merila ze dvou zdvojenych stanovisi.
Po bodovani byly v cele makety J. Divise,
K. Urbana a ing. M. Jelinka. Ani jeden
vsak nemel hodnoceny let a tak se o prv0
tri mista rozdelili dalsi nasi soutezici. Za-
hranicni licastnici zatim stale ztraceji
mnoho bodti zejmena za presnost a zpra-
covani. V teto kategorii dobre zaletali oba
juniori z druzstva CSR: P. Hor"cek obsa-
dil treti a A. Krejiik pdte misto.

Posledni den - nedele - byl venovan
startum bodovacich maket. Za zlepsene-
ho pocasi se objevilo na startu 34 maket,
coz je nejvetsi pocet, ktery byl kdy na mezi-
narodni soutlzi zaznamenan. Pro nase

Vedood polskeho druzstva L Paiefta
(ipm o) pomaha H. Mellerovi s popcM i
METEOR 2K ke startu

MODEL-- . :"



Il Cena Tatry

se letala 22. dubna v Bdnovcich nad Bebra-
vou. Soutez byla uspofaddnajen projuniory
a byla generdIni zkouskou na Mistrovstvi
CSSR, ktere se tu bude letos konat. V ka-
tegorii vyska 5 Ns zvitezil L. Siitor z Vel-
kych Uhercu vykonem 391 metru pfed
A. Bokorem z Trnavy (340) a J. Sdvikem
z Nové Dubnice (327). V kategorii padak
byl nejlepsi L. Krsdk z N. Dubnice casern
512 vterin pred J. Matochou z jehoz klubu
(350) a L. Sdtorem z V. Uhercu (300).
Kategorie raketoplany 5 Ns nebyla doletdna
pro krajni neprizen pocasi (dvakrdt kru-
pobiti). V soutezi o cenu Tatry zvitezil

L. Krsdk pred J. Krsdkem a L. Stitorem.

v
3xz,DM”

¢ Nejvetsi potlesk pri zdverecnem vecirku sklidil
mistr kuchaf z rekreacniho stfediska SMZ. Jeho
,,zivdnskd”3jakoz i ostatni lahudky, nebudou mezi
modeldri qikdy zapomenuty. Nevdhai dokonce ani
vozit na letiste vlastnim vozem cely personal jidelny
a pfimo 3na place” serviroval teple obedy.

A Milan Straka se v posledni dobe specializoval
na ,pfitahovani bourek,\ Loni ve Vyskove na mist-
rovstvi CSSR odstartoval raketu s padakem a vza-
peti se strhla nevidana bourka. Tyz trik opakoval
letos v Dubnici n. y ., navic pridal jeden blesk
a krupobiti... jeno ,,bourkovy5)start vsak zname-
nal 400 vienn atim | nominacina MS do Jugoslavie.

@ V rdmci Dubnickeho mdje byl uspofdddn velky
turnaj ve stolnim tenisu za dcasti jedendcti ,,chrtti”.
Favoriti Straka, Jefdbek a Vavrek neuspSlia v tur-
naji zvitSzili ,,pinkalovi” Saffeka Divis.

Polni kuchyne na Dubnickem maji

n «M «l

maketare byla soutez rozhodujici pro vy-
ber na letosni mistrovstvi sveta. K. Urban
a O. Saffek potvrdili se svymi modely SA-
TURN 5opravnenost nominace, kdyz ob-
sadili prva dve mista. Treti misto a ucast
na MS si vybojoval J. Divis s maketou
Saturn IB. Skoda, ze nemdzeme poslat
na MS do Jugoslavie alespon dve dru”stva
maketard. Modely VOSTOK K. Jefdbka
a A. Repy,jakoz i TITAN 3C J. Tabor-
skeho a J. Cerneho, totiz prevysovaly mo-
dely zahranicnich dcastnikti o celou tridu.

VISLEDKY

Raketoplany 2,5 Ns - jednotlivci: 1. E. Ballo,
Rumunsko 151; 2. J. Boronfo, SSR 110; 3. O.
Saffek, CSSR 89 vterin

MQDELAR . 81972
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Elena Ballo pripojila ke dve-
ma svetov~Am rekordiim i vi-
tezstvi na ,,Dubnickem maji“
1972 v kategorii raketoplanu
do 2,5 Ns. Vpravo na snimku
je jeji manzel

Behordni
model
Hil-3

je konstrukci zndmi rumunski modeldfky
Eleny Ballo z klubu VOINTA-DEVA.
Elena stdla pH pocdtcich rumunskeho rake-
toveho modeldfstvi, kteri se poprve oficidlm
predstavilo na Kriteriu republiky v roce
1968 v Tirgovisti.

<t«2« M A

druzstvaj 1. CSSR ,,A“ 217; 2. Rumunsko ,B*
205; 3. CSSR ,,C* 191 vterin

Raketoplany 40 Ns - jednotlivci: 1. I. Radu,
Rumunsko 252; 2. J. Taborsky, CSSR 234; 3. M
Blagojevid, Jugosldvie 214 vtefin
druzstva: 1. CSSR ,,B“ 583; 2. Jugoslavie 432;
3. CSSR ,,C* 360 vtefin

Raketa - padak: 1. V. Mitropolski, Bulharsko
505; 2. P. Kyncl, CSSR 492; 3. N. Christov,
Bulharsko 450 vtefin
druzstva: 1. CSSR ,,C* 1311; 2. Bulharsko 1046;
3. Jugoslavie 918 vtefin

Makety 40 Ns - vyska: 1. O. Saffek, CSSR
(Viking) 1025; 2. J. Taborsky, CSSR (Ram B)
993; 3. P. Horaiek, CSR (Sidewinder) 921 bodii
druzstva: 1. CSSR ,,B“ 2652; 2. Bulharsko 2560;
3. CSR 1826 bodii

Makety - bodovaci: 1. K. Urban (Saturn 5)

935; 2. O. Saffek (Saturn 5) 930; 3. J. Divi§
(Saturn Ib) 921 bodu - vsichni CSSR

Na mistrovstvi Rumunska v roce 1971
v Buzau utvorila Elena dosudplatny svetovj)
rekord v trvdni letu na padaku vykonem
32 minut 47 vtefin. Klidne termicke pocasi
dovolilo pouzit k tomuto letu velky polyety-
lenovp paddk o prAmeru 820 mm z folie
o tloustce 0,01 mm.

Raketa HIL-3 je bezneho usporadani.
Trup oprtaieru 26 mm je stocen z papiru.
Z balsy je kretk4 hlavice a pomerne mo-
hutne stabilizatory tluste 2 mm. Ulozeni
padaku v trupu je tez obvykle, podobne
jako zajistene spojeni hlavice s padakdm
atrupem rakety pomoci sMry agumy 1x6
mm. Pad*k ma 8 sfiitr prilepenych
kousky 3samolepky*, pro stabilni let ma
padak ve vrchliku otvor o 0 15 mm.

Raketa vazi bez motoru vcetne padaku
27 gramu. Pohanena je ceskoslovenskym
raketovym motorem ADAST 5 Ns 1,2/5
sec, ktery ji vynese do vvsky asi 380 metru.

Druhy platny svetovy rekord drzi Elena
Ballo s raketopldnem tridy do 10 Ns vy-
konem 5 minut 1 Vienna; byl tiz 'ustaven
na mistrovstvi re-bubliky v roce 1971.

Rumunsti raketovi modeldri se letos usi-
lovne pripravovali na mistrovstvisvetav Ju-
gosldvii. Vyddvaji take vlastni raketovy
casopis AERONAUTICA, ktery vychdzi
ctyrikrdt do roka.

Ceskoslovenske raketovi modeldrstvi md
v Rumunsku vyjimecnp zvuk. Rumuni znaji
jmenovite radu nasich modeldru i jejich mo-
dely, zejmena je zde bopuldrni nestor nasich
raketovjich modeldru Otakar Sajfek. V prv-
nim letosnim cisle\pnnesl casopis [AERO-
NAUTICA obsdhlou rebortdz z lofisklho
Dubnickeho mdje, jenz md v raketovem
svete opravdu znamenitou povest.

Podle SPORT si TEHNICA zpracoval
J. KALINA

< «i n

druzstva: 1 CSSR 2712; 2. CSR 2508; 3. Bul-
harsko 2108 bodu

Nejlepsi jednotlivec: 1. O. Saffek, CSSR 41;
2. N. Christov, Bulharsko 42; 3. M. Straka, CSSR
52; 4. ing. Ivancio, CSSR 54, 5. A. Krejcik, CSR
56 bodii

Nejlepsi druzstvo: 1. CSSR ,C*“ (Straka,
Kyncl, Repa) 17, 2VCSR 20; 3. CSSR ,,B* 20;
4.’Bulharsko 21; 5. CSSR ,,A* 23 bodu

Po bodovaci soutezi ndsledovalo rozdileni
cen v rekreacnim stfedisku Vrsatec. Pozorni
pofadateU pamatovalina kazdiho zahranic-
niho iicastnika3prvni tfi v kazde kategorii
si odnesli krdsni kfisialove brousene pohdry.

DALSI SNIMKY NAJDETE
NA 3. STRANE OBALKY



JSBVC v praxi

JIHLAVA zila ve dnech 9. az 11. cervna ve znameni
Prvni krajske brann6 spartakiady Svazarmu, v niz
nasla zejmena mlddez mnohe, co poutalo jeji zdjem. A ne-
jen poutalo, ale probouzelo touhu osvojit si to, co jini
tak mistrovsky ovlddali - at v Dukelskem zdvodu branne
zdatnosti, v radioamaterskem honu na lisku, potapec-
skem plavani s ploutvemi, ve strelbe vzduchovkou, ma-
lorazkou, samopalem, v motorovem letdni, parasutismu, stanovani, v motorismu, vycvi-
ku psd a predevsim pak v modeldrske cinnosti. Mladi zajemci tu shledli zblizka a s vykla-
dem ruzne modely letadel, lodi, automobilii i tankri a sledovali se zaimem souteze radiem
rizenych modelu i letecke souboje upoutan”ch modeld - kombat.
l. krajska brannd spartakiada Svazarmu
byla vyznamnou akci. Podtrhla to pri-
tomnost stranicke a vladni delegace ve-
dene ministrem zdravotnictvi CSR doc.
MUDr. J. Prokopcem, CSc. a clenem
CV KSC, dale pritomnost predsedy FV
Svazarmu CSSR armddniho generala Ot.
Rytire, predsedy DV Svazarmu CSR ge-
neralmajora ing. K. Kucery, vedouciho ta-
jemnika KV KSC v Brné K. Neuberta,
zdstupcu ministerstva vnitra, armady,
krajskcho, okresniho a mestskych organu
strany, lidove sprdvy, Svazarmu a dalsich.
Tato brannd spartakiada Svazarmu do-
kumentovala mnohostrannou brannou cin-
nost Svazarmu, kterd ma za cil krome zdj-
moveho, technickeho a sportovniho vyziti
vychovavat zejmena mlddez v duchu so-
cialistickeho vlastenectvi a proletdrskeho
intcrnacionalismu na revolucnich tradicich
bojoveho prdtelstvi se SSSR a jeho arma-
dou. Ukazala i mlddezi cestu, jak uvadet
v zivot usneseni predsednictva 0 v KSC
o Jednotnem systcmu branne vychovy 1 ~
obyvatelstva (JSBVO).

—

1—2 Normandska lod" z 11. stoleti a recka
galera ze 3. ai 4. stoleti pf. n. 1. Obe lodi zhoto-
vilL. Sommer

3 Modely obrnenych vozidel postavil V.
Schildberger. Zleva: cs. tank LT-38 z roku
1938; sovetske samohybni delo SU-85 z r. 1942;
sovetsk# tank 1S-11122 mm z roku 1943] » J

4—5 RC clun kategorie F3-E je praci V.rBu-
dinskeho (na dalsim snimku). Trikanalova
radiova souprava je amaterska

6 TJhlednou ndmorni jachtu Baltyk si vybral
za predlohu pro RC maketu L. Sommer.
Model o deice 1100 mm je pohanen uprave-
nym elektromotorem Wartburg, jako zdroje
slouzi 2 akumulatory Simson

Pres 12 000 obcanii a na 1300 sportovcu
se ziicastnilo v podvecer prveho dne mani-
festace I. branne spartakiady Svazarmu na
namesti Miru.

Celkove lze rici, ze tato mnohostranna
a dobre pripravena akce Svazarmu splnila
dobre sviij politicky, vychovny i propa-
gacni ucel a stala se prikladem, jak pord-
dat branne spartakiady i v jinych krajich
CSSR. ' -cky

Z ucasti modeldm v Jihlave prinasime
nekolik snimkU modelii, ktere zhotovili
a predvadEli clenove 45. ZO Svazarmu
a KLM NEPTUN v Bme.

MODELAR - M972



Poprve a lispesne:

RC model

POMOHL
ENERGETIKIIM

(a) Pfi stavbe novych linek rozvodu clektricke
energie je potfeba turner vzdycky pfekonavat useky
obtizneho terenu. Zvlasi svizelne je to v horach,
kdyf na stozary rozvodne linky se maji
zavesit vodiie pfeklenujid udolf, strze, zalcsnfne
svahy atp. V husti osidlenych evropskych zemich
k tomu piibyvaji mj. jeste problemy s ochranou
prirody; nelze tedy vSude napy, jednoduSe vykacet
prah lesa pod rozvodnou lihkou.

Pracovnici Korutanskych elektrickjtch zd-
voal v Rakousku pouzivaliv minulych letech
matych raket, s jejichz pomoci ,,pfestf
lovali““ prvnim tenkj/m vlecnym lankem ob-
tizn$ teren mezi dvema stozdry rozvodne
linky. Tyto rakety 'jsou vhodne pro roztece
stozdrH 400 az 500 m, jinak nevyhovuji.
(O podobnem vyuziti modelovych raket
u nds jsme psalijiz pfed lety. - Red.) Ph
stavbe 110 kV horske rozvodni linky u
u Gmtindu v lonskem roce musel rakousky
stavebni podnik hledat jine feseni, neboi
tu slo takb o pfekondni vzddlenosti nad500 m
a o velke vyskove rozdily. Nasazeni vrtul-
nikii vhodnj/ch pro takovou prdci se jevilo
technikum firmy v danj/ch podminkdch
mimorddne ndkladne a tak posleze jeden
z nich - sdm aktivni modeldr - dostal ndpad:
R C model! Promluvil o tom s Hansem a Ha-
nno Prettnerovymi (otec a syn), ktere videl
vlekat propagacni transparent pfi otevirdni
klagenfurtskeho modeldfskeho kluboveho le-
tiste. Oba se pro myslenku nadchli a jak je
u modeldfu zvykem, neotdleli s pfipravami.
Ty nebyly maU anijednoduche.

Model ,,Boomerang* navrzeny a posta-
venj) specidlne pro tento zvldstni pokus,
je ryze ticelovji ,,bednickovity* hornoplosnik
s dvoukolym podvozkem opatrenjim koly
nebo lyzemi. Md rozpeti 1 750 mm, delku
1420 mm a vzletovou. vdhu 3 200 g. Odji-
nych podobnych se tento model odlisuje
zejmena mimorddne tlustym profilem kfidla
umoznujicim zvldst pomaly let. Navic je
opatfen radiem fizenym vypinacem vlecneho
lanka. K pohonu byl zvolen motor Webra
61 RC Blackhead, ktery mel nejlepsifunkcni
vlastnosti v ,,operacni* vysce 1600 a&
2000 m. Pouzitd RC souprava Simprop
Alpha 7 prokdzala mj. spolehlivost jak za
nizkych teplot, tak v blizkostivedeni elektric-
keho napeti. (Model pfeletdval dve linky
nizkeho napeti, jednu linku 20 kV apohybo-
val sev blizkosti linky 110 kV.)

Pfed nasazenim v hordch se zkouselo na
sportovnim letisti, zda je model jeste spoleh-
live videt po proUtnuti pfimi linie 800 m
a zda je schopen natdhnout na tuto vzddle-
nost nylonovy vlasec o 0 0,7 mm odvijeny
z civky na zemi.

K prvnimu nasazeni modelu doslo v fijnu
1971 v nadmofske vysce 1650 m. Snih tarn
jeste nebyl a tak Prettner-senior startoval
model z ruky (na rozjezd nebyla plocha).

Konec vlecneho perlonoveho vlasce byi
opatfen oluvkem a praporkem, aby shoz
byl viditelny a aby konec vlasce se dostal na
zem drive, nez se vlasec staci provesit
a zachytit o koruny vys'okj/ch stromii v pie-
kondvanem itdoli. 'Pracovnici startoviste
i mista shozu se dorozumivali radiostanicemi.
P fi vsech osmi vzletech se shoz podafil, ma-
ximdIni rozptyl u die vzddleniho 500 az
700 m anil 15 metrii. Model musel v danem

mI(((((RCHNDITITIB -
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terenu pristdvat ,,knoze*. XJrcenipracovnici
na miste shozu a na startovisti (u civky)
vzdy rychle po shozeni napjali pfevleceny
vlasec o 0 0,7 mm, na shozenj) konec za-
vesitl nejprve tlustsi vlasec o 0 1,5 mm (a
potsupne jeste tlustsi) a pfetahovalijej sme-
rem ke startovisti. Nakonec pak pomocinavi-
jdkit byla pfetazena pres itdoli nosna ocelovd
lana.

Pfi prvem nasazeni modelu byly takto
spojeny behemjediwho dne 4 dvojice stozdrA
rozvodne linky, pfi druhbm nasazeni rovnez
4 dvojice. V tomto druhdm pfipade, v lednu
1972, slo o vsestrannou tvrdou proverku.
Bylo zima (—12°C), spatnd viditelnost
a na svazitem startovistifoukal vitr do zad.
Presto se H. Prettnerovi-juniorovi podafilo
prijatj) tikol perfektne splnit. Nejvetsi
roztec mezi stozdry cinila tentokrdt
668 m, pricemi protejsi cilovy svah se sklo-
nem 40° byl na jedne strane letove drdlyy
huste zalesnen. Shoz se tu uskutecnil s pres-
nosti 2 m (1) ajen strmost zasnezeneho svahu
zabrdnila cihajicimu zde monterovi chytit
padajid konec vlasce do ruky. Stastny mladj)
pilot si ,,uloupl* na zpdtecnim letu jeste
pdr akrobatickych obratu, pristdl na 20cm
vrstve ,,prasanu‘ na svahu nad startovistem
a svedl odtud model slalomem po lyzich.

Piny tispech cele akce -jak technicky, tak
ve znacne tispofe ndkladu oprotijinym uziva-
nym zpiisobum - povede patrne k tomu, ze
RC modely se budou pouzivat pro podobne
prdce casteji.

Literatura: Flug+modclJ-technik 5/72

Spojka tahla

k ovladani motofu

U RC modelu s ovlddanym motorem je dosti
obti2né sladit d6lku zdvihu serva s delkou zdvihu
paky na Soupftku karburatoru, zejmena proto, ze
zmenou lihlu pootadeni Soupatka je tfeba nastavo-
vat nejmenSi otE£ky motoru. Z techto pozadavku
plyne nutnost zaradit do tEhla Clanek o meniteln”
ddlce. PtivodnS zkouSend treci spojka se neujala
pro potrebu velmi citliv*ho a ne zcela spolehliveho
serizeni.

mosaz. trubka
spajeno

Zhotovil jsem tedy jednoduchou spojku, {néZot-
nenounaobrazcich. Pracuje zcela spolehlivd a osved-
&la se jiz v nekolika kusech. UsporMani a funkce
jsou zrejmS z obrazku. Zasadou pro sefizovani je,
aby zdvih serva byl o nSco VvEt§i nti zdvih na pfce
soupatka karburatoru. Rozdil v ddlkach zdvihu se

delka drohy dobehu serva

vyrovna protazenim pruziny, je2 je k trubkam pripa-
iena v pfedpjatem stavu. Jeji tah ma byt takovy,
aby spolehlive utahla soupatko, ale zase ne vetsi,
nez snadno pfekona servo. Pri pohybu po vetsinu
zdvihu se chova tahlo jako tuh6 (neprerusene). Jen
v zaveru, kdy uz je soupatko na ,,dorazu®, se zbytek
zdvihu serva spotfebuje v protaieni pruziny.

Jiri NAVRATIL, Krnov



PROPORCIONALNI O VIADAN!

Ing. Vladimir VALENTA

V poslednich letech vyvoj radioveho ovld-
ddni modelii pokrocil tak daleko, ze na na-
Hch spickovjich soutezich se objevuji pouze
proporciondlni soupravy at’jiz profesiondini,
nebo amaterske vyroby. V nasi literature,
a tou je hlavne tento dasopis a idstecne
i casopisy Amatirski radio a Radiovy kon-
strukter, se jeste neobjevily obecne principy
ani vycerpdvajici zdsady pro amaterskou
konstrukci takovychto zaUzeni; toto pojed-
ndni je urceno k tomu, aby alespon zcdsti
tuto mezeru zaplnilo. Jeho cilemje sezndmit
co nejsirsi okruh modeldfA se zdkladnimi
principy digitdInich proporciondlnich zari-
zeni. Nemd a ani nemiize to byt ,,kuchafka“
pro zacdtebniky, ale pro teoreticky i prak-
ticky vyzbrojene modeldre amatery ndstin
cesty ke konstrukcivlastnidigitdInisoupravy.
Seridl bude uzavfen pfikladem amaterske
ctyrkandlove soupravy, kterdje v provozu
jiz v nekolika kusech aje osazena dostupnj)-
mi soucdstkami.

1. PRINCIPY PROPORCIO-
nAlniho ovlAdan!

Proporcionalni ovladdni, jak jiz vyplyva
z nazvu, je takove, u nShoz vyehylka ser-
vomechanismu je limernd (proporcionalni)
vychylce ovladaci pdky (kniplu) na vysilaci.
Pro prenos takoveto informace lze pouzit
vice zpusobri. V zasade jde o premenu
mechanicke v~chylky ridici paky na elek-
trickou informaci, ktera se z vysilace pre-
nese do prijimace a dale se znovu prevede
na mechanickou vychylku servomechanis-
mu. Nyni jde jen o to, abychom si zvolili
takovou formu elektricke informacg, kterd
bude schopna jednoducheho prenosu, jiz
nebude vadit zkresleni ve vysilaci a priji-
maci a bude pokud mozno necitlivd na
pripadna ruseni. A prdve podle volby
teto informace rozlisujeme proporcionalni
soupravy na analogove a digitalni.j

1. 1. ANALOGOVE SYSTEMY

Analogove systemy vysly principialnS
od nespojitych souprav s kmitoctovyrn
delenim kanalu. Informaci zde tvorily
tonove kmitocty urcene jednotlivym ka-
ndldm. Simulatanni provoz umozfioval
jednoduch”- elektronicky prepinac, ktery
casove rozdeloval jeden modulacni kmi-
tocet od druheho. V prijimaci byly elektro-
nicke nebo mechanicke filtry, naladene
na jednotlive kanalove kmitocty.

Pro proporcionalni oviddani se daly nf
generdtory ve vysilaci rozladovat ovladaci
pdkou od stredniho kmitoctu, na ktery
byl v prijimaci naladen nf diskriminator.
Tento obvod md tu vlastnost, ze pfi stred-
nim kmitoctu je na jeho vystupu nulove
stejnosmerne napeti a pri zm5ne kmitoctu
se vystupni napeti rnnerne m8ni od zapor-
nych do kladnych hodnot. Na vystupu
prijimace tedy dostavdme jiz stejnosmerne
napeti, ktere je dmdrne vychylce paky
na vysilaci. Stejnosmirni zesilovac tyto
zmeny mnohonasobne zesili na hodnoty,
jez jsou schopny roztocit elektromotor
servomechanismu. Aby se servo zastavilo
v poloze, kterd je umernd vstupnimu ss na-
peti, je k prevodum pfipojen potencio-
metr pdsobici proti vstupmmu napeti.

6

Autoriiv jednokanalovy analogovy vysilac,
urtcny k ovladani clunu tridy F1-E30. Priji-
mac k nemu je miniaturni superhet, servo ma
motor Mikro T 05 (Mikromaxj

Jestlize se na vystupu diskrimindtoru'ob-
jevi napr. kladne napSti, motor serva
se roztoci a pres prevody otdCi bizcem
potenciometru tak dlouho, dokud poten-
ciometr nevyrovna toto napdti na nulu.
Potom zesilovac vypne motor a servo ztis-
tane stdt ve vychylce umSrne nastaveni
ovlddaci pdky vysilaCe.

Je zrejme, ze vychylky servomechanis-
mu budou tim presnejsi, cim vStsi zesileni
bude mit servozesilovac. (Ctenari, kteri
by chteli tuto problematiku hloubeji
studovat, nechf si opatri knihu od ing.
J. Hajice Tranzistorova zarizeni pro ra-
diem rizene mo”ely, nebo polskou Zdalne
sterovane modeli od J. Wojciechowskeho.
V’ tfichto publikacich je problematika
analogovych systemu velmi podrobne
rozebrana. PonSvadz analogove systemy
hrdly v rizeni modeld dtilezitou lilohu,
zminil jsem se o nich iv tomto serialu.)

12. digitAlni system

Digitalni systemy maji princip sve
funkce vyjadren jiz svym nazvem. Signal
se zpracovavd zpusobem ,,tranzistor otev-
ren nebo zavren* a na rozdil od analogo-
vych systemu je zde pouzita technika bliz-
ka technice v pocitacich.

1.2.1. Princip digitalnjho ovladani

Vsechna znama zapojeni proporcio-
ndlnich zarizeni pouzivaji v podstate
tehoz principu. Vyehylka serva je umerna
sifee vysilaneho impulsu. Zde se nabizi
otdzka, proc se tedy vdbec rozlisuji systemy
na digitdini a analogove, kdyz v tomto
pripade je analogova informace jen v ji-
nem tvaru. Ale jak bylo jiz uvedeno v 1.2.,
signal se zpracovavd metodou digitalni,
a odtud tedy toto rozdeleni. Aby nevzniklo
nedorozumeni, zustaneme u tohoto mezi
modelari vseobecne uzivaneho rozdeleni.
Vysilac tedy ,vyrabi“ impulsy, jejichz
sirka je primo irmerna vychylce ovladaci
pdky. Tyto impulsy moduluji nosnou vinu
a v prijimaci se ve specialnich obvodech
vyhodnocuji. Zesilovace servomechanismu
tedy nezpracovdvaji ss napeti, ale rfizne
sirky impulsu.

1.2.2. Casovy multiplex

Aby bylo mozno ovladat simultanne
vsechny prenasene kanaly, je zde pouzito
podobneho principu, jako u kmitoctoveho
deleni kanalu. Kazdy kandl md vyhrazen
casovy irsek; tyto irseky se periodicky
opakuji. Viz obr. 1.2.2.1. Takovemu roz-

lozeni kanalu rikame casovy multiplex.
Podobneho principu vyuzivaji vicenasobne
prenosove systemy v telefonni technice.

1.2.3. Synchronizace

Pri prenosu kanalti v casovem multi-
plexu je nutno zachovat casovou posloup-
nost kanalu. Mohlo by se stdt, ze vyhodno-
covac v prijimaci by zachytil impuls 1. ka-
nalu jako informaci pro 2. kandl atd. Proto
musime zabezpecit synchronizaci prenosu
kanalti. Lze to provest ruznymi zpusoby.
Souprava Graupner-Grundig Tx 14 syn-
chronizuje ramec tremi uzkymi impulsy
(viz obr. 1.2.3.1.). V prijimaci ma obvod,

ktery tyto impulsy pocitd a ktery vyda
povel k rozbehnuti iitace jen tehdy, na-
pocitd-li opravdu tri impulsy. Toto opatre-
ni velmi dobre zabezpecuje zarizeni proti
porucham; je totiz velmi mala pravdepo-
dobnost, ze porucha bude mit tvar tri
po sobd nasledujicich lizkych impulsu.
Jiny zpusob synchronizace pouziva soupra-
va Varioprop teze firmy, a to pomerne
sirokeho impulsu (viz obr. 1.2.3.2.). Pro-

T

Lkan. 2.kan 3kan ikon

J |

ramec

Obr. 1.2.3.2

toze porucha ma vitsinou tvar uzkeho
impulsu, synchronizacni obvody, ktere
jsou nastaveny na siroky impuls, poruchu
nezaznamenaji. NejcastSji se vsak pouzi-
va jako synchronizace mezery mezi kon-
cem posledniho kanalu a zaidtkem kandlu
prvniho (viz obr. 1.2.3.3.). V prijimaii

1k 2k 3k 4k
J U L
SYNCHI0- e

mezera
ramec

Obr. 1.2.3.3

je obvod, ktery po mezere delsi nez je ma-
ximalni delka casoveho useku pro jeden
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kanal, vymaze cely ditac a pripravi jej na
prichod dalsi serie impulsu. Tim je zaru-
ceno zasynchronizovani kanalu. Tohoto
zpusobu synchronizace pouzivd vdtsina
vyrobcu, protoze reseni elektrickych ob-
vodu je nejvyhodnejsi. Je jasne, 2e prijde-li
nejaka porucha behem doby, kdy ditad
cekd na prvni ze serie impulsh, synchro-
nizacni obvod zaznamena tuto poruchu
jako prvni impuls. Z toho vyplyvd, ze prv-
ni kandl je nejvice ohrozeny rusenim
a proto se vyuzivd pro ovladdni plynu
nebo smdrovky, popripade u vicekanalo-
vych zarizeni (u peti a vicekanalu) pro
pomocne funkce.

2. VYSILACE

Vysilace pro proporcionalni ovldddni
maji radu specifickych znakti. Vseobecne
Ize rici, ze oproti jejich analogovym pfed-
chhdcum maji vetsi vykon, ktery je nutny
hlavnd pro prekryti nezadoucich rusivych
signalvi. K ovldddni slouzi zpravidla dve
pdky, jez se pohybuji v jedne (u dvoukana-
10) nebo ve dvou (u ctyrkanalu) rovinach,
ridceji jedina paka k ovladani vsech kor-
midel. Dalsi kanaly se ovladaji krdtkymi
packami. Napajeni je vesmes NiCd aku-
mulitory az na nekolik vyjimek, jez jsou
za licelem snizeni ceny jednoduchych
zarizeni napdjeny suchymi bateriemi.
Krabice vysilacu jsou v podstate dvojiho
typu; bud’ typ Kraft, nebo typ Tx 14.
Typ Kraft je typicky americky vyrobek
z duraloviho plechu, jejz Ize pomernS jed-
noduchymi nastroji zhotovit snadno ima-
tersky. Druhy typ, libivejsi a dnes hodne
rozsireny, je pultikovy. Pilot ma vysilac
zavesen na siji, antena je na skosene celni
strane.

2.1. KODERY

Jak jsme uz rekliv 1.2.1., kazdemu kana-
lu prislusi jeden impuls promenne sirky
(viz obr. 1.2.2.1.). Pro prenos vice kanald
je pouzito casove posloupnosti kanalu.
Jde o to, jak kandlpve impulsy ztvarovat
a jak je namodulovat na nosny kmitoSet.

Soudobe vysilace tak cini dvema zpfiso-
by: prvni zpusob pouzivd konstantni delky
asoveho liseku pro kazdy kanalovy im-

€35, Usek pro tkani

11
. &35 sk pro2.kerel

preesen  injormrace pro 1kand
prenckend informece pro 2. kanal

~l1
ILL L+
) |
2k II

3k

lk. 2k 3k

lw ramec

Obr. 2.1.1

puls, druhy zpusob je jaksi ,hutnejsi“
a vyuziva zdverne hrany predchdzejiciho
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impulsu jako celne hrany impulsu nasledu-
jiciho (vizobr. 2.1.1.). Na obr22.1.2. jsou

Obr. 2.1.2

prislusnd blokovd schemata techto dvou
koderii. Na obr. 2.1.2.a casovd zakladna
tvaruje impulsy, ktere odpovidaji caso-
vym lisekhm jednotlivych kanalu. Jejich
celnimi hranami jsou spousteny prislusne
monostabilni obvody MO, jejichz delka
preklopeni je ovladana potenciometry Pl
az P4. Potenciometry jsou mechanicky
spojeny s ovladacimi pakami. Vystupy
MO jsou vedeny do souitoveho ctyrvstu-
poveho hradla, kde se sditaji a na jehoz
vystupu je jiz signdl, kterym se da budit
modulator vysilace.

Na obr. 2.1.2.b jeastabilni multivibrdtor
AM s periodou rovnou deice rdmce (viz
obr. 2.1.1.b); jednou hranou spousti
prvni monostabilni obvod MO, ktery po-
dobne jako u predchoziho zapojeni je ri-
zen potenciometrem P. Preklopenim do
stabilni polohy spousti dalsi mnohostabilni
obvod MO (2. kanal). Tento pochod po-
stupuje azk MO pro 5. kanal, potom se ce-
ka na dalsi startovaci impuls od AM. Vy-
stupy kazdeho licheho MO se vedou do
souctoveho hradla a na vystupu je jiz
znovu signdl schopny prenosu.

Jak je videt, informaci pro ovladdni
tvori rada impulsu, jejichz sirka udava,
jak ma byt nastaven servomechanismus.
Abychom tyto impulsy mohli prenest
nezkreslene, potrebujeme k tomu velkou
sirku pasma. Jestlize tuto podminku ne-
zachovame, dostaneme impulsy zintegro-
vane. Z obr. 2.1.3. je videt, ze dalsi vy-

Obr. 2.1.5

hodnocovaci obvody by mely ,,dost sta-
rosti“ se znovuztvarovdnim impulsu pro
dalsi zpracovani.

Existuje jeste jedna metoda prenosu,
a to takovd, ktera neprenasi celou informa-
ci, ale jenom casovy zacdtek a casovy konec

kanalu (viz obr. 2.1.4.a,b). Deje se tak
celkem jednoduse pomoci derivacnich
clanku a tranzistoroveho tvarovace. Tento

rvochi
impuLsy
imp. prenesere

mabu strkou
pOsma

Obr. 2.1.3

princip se jevi pro amaterske vyuziti
jako nejvhodnejsi a proto si jej vsimneme
podrobneji. Pouzivaji jej takove firmy,

Obr. 2.1.4

jako je Kraft, OS, Simprop, Rowan, Grun-
dig-Graupner a dalsi.
Schema koderu podle obr. 2.1.4.b je na

obr. 2.15.

Tab. k obr. 2.1.5.

RI1, R2, R3, R4, R5 39k
R6, R7 - 4k7
R8 Ml
R9, RIO,RU, R12 47k
PI, P2, P3, P4 5k/N
PS M22
P6, P7, P8, P9 Ml

Tl az T6 KC508
D1 az D5 KAS01
Cl, c2 Ml
C3, C4, C5, C6 47k
C7, C8, C9, CIO, ClI 4k7
Cl2 az C23 1k
C24 470
Cc25 20M

(Pokracovdni)
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Ing. J. MAREK

ABCD Elektrotechniky

IO

Navineme-li vodic do tvaru sroubovice,
vznikd dalsi dulezity stavebni prvek v ele-
ktrotechnice- i v radiotechnice - civka.

Pripojime-li k civce stejnosmerne nape-
ti, snadno se presvgdcime (napr. amper-
metrem), ze civkou proteka elektricky
proud. Velikost proudu je urcena podle
Ohmova zdkona velikosti napajeciho nape-
ti a odporem dratu, jenz tvori sroubovici.
Rozvineme-li opet drat, velikost protekaji-
ciho proudu se nezmeni.

Pro prakticke pokusy s civkami si opatri-
me dvku navinutou drdtem. Postaci dvka
ze stareho rele, transformatoru apod.
Takto vybaveni velmi snadno si overime
platnost tvrzeni, ze priichodem elektricke-
ho proudu dvkou se vytvari elektromag-
neticke pole. Toto pole prochazi dutinou
dvky a vne dvky se uzavira (OBR. 32).

Obr. 32

O skutecne existenci elektromagnetickeho
pole se presvedcime, priblizime-li k during
civky zelezny predmet (tenky hrebik nebo
drdt). Citime, ze predmet je do dutiny vta-
hovan. Odpojime-li napijeci napeti, sila
pusobici na predmet v during civky zmizi.
Tato sila je ovsem velmi mala; jeji zvet“eni
dosahneme, vliozime-li do dutiny civky ze-
lezne jadro (tak, aby dutinu pokud mozno
co nejvice vyplnovalo). Pri opakovanem po-
kusu opravdu zjistime, ze sila prisobici na
ielezny predmgt se znacne zvetsila. Tento
jev je zakladem pro konstrukce elektro-
magnetickych prvkfi, jako napr. rele apod.
Podobnym zpusobem se pfesvedcime o

8

pro modelare

Obr. 33

tom, ze elektromagneticke pole, vytvorene
v dvce priichodem elektrickeho proudu,
prenasi elektrickou energii. Potrebujeme
ktomudvku, kterama dve vzdjemne odiso-
lovana vinuti, jez zapojime podle OBRAZ-
KU 33. Na jedno vinuti pripojime volt-
metr, na druhe baterii. V okamziku pfipo-
jeni napeti kyvne rucka voltmetru jednim
smgrem a zase se vrdti. Pri odpojeni napeti
kyvne rucka opacnym smerem a opet se
hned vrati do nulove polohy. Jak si nrnze-
me vysvetlit vznik napeti a proudu ve vi-
nuti nepripojenem ke zdroji? Z toho, ze
napeti jsme zaznamenali jen v okamziku
pripojeni a odpojeni napeti na druhou civ-
ku vyplyva,ze napeti na isolovanem vinuti
vzniklo-indukovalo se - zmenou magne-
tickeho pole protinajidho zavity dvky.
Je-li vytvoreno y'civce stale pole, napeti
se do druheho vinuti neindukuje. Je-li
vsak v civce promenne (stridave) magnetic-

si 1

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni oddeleni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 261 551, linka 294. Poplatek je 5,90
za 1 tiskovou radku. Uzaverka 18. v mesici,
uverejneni za 6 tydnu.

PRODEJ

9 1 Vykresy na stavbu rychleho sportovniho £lunu
pro motor Wartburg. Vodni lyiovdni. P. Silhart,
Na Rdji 1343, Melnik.

* 2 Motor Jena 1 (35), Jena 1 + vodni chlazeni
(75) a koupim piijimaf Gama. S. Gastan, Praha 4
- Sporilov Il E-5 2875/16.

¢ 3 Nemeckou vzduchovku - opakovacku za 290
Kcs. St. KrSl, Moravany 16 u Pardubic.

¢ 4 RC soupravu MVVS 6kandl za 1500; RC
soupravu STANDART MARS + vStron Standart

pomAhame

ke pole, pak se v druhem vinuti civky indu-
kuje stridave elektricke napgti. Jeho veli-
kostjedanapomSrem a poctemzdvituobou
civek a velikosti napdjeciho stridaveho na-
peti.

Civka kladepnichodu stridaveho proudu
vetsi odpor, nez je odpor vodice, z nehoz
je civka navinuta, ato tim vetsi, cim vydsi
je kmitocet stridaveho proudu. Tuto
vlastnost dvek vyjadruje indukcnost.

Jednotkou indukcnosti je 1 henry (H).
1H = 1000 mH (milihenry) = 1000000
uH (mikrohenry)
1mH = 1000 /<H

Civkam se dvema nebo i vice vinutimi
rikame transformdtor (OBR. 34). Pri
predchozich pokusech jsme civku se dve-
ma vinutimi (transformator) uzivali. Do
jednoho vinuti transformatoru, nazyvd se
primarni, se privddi stridavy elektricky
proud. Prhtokem proudu primarnim vinu-
tim vznikd v during civky (nebo v magne-
tickem jadre) promenne magneticke pole.
V ostatnich vinutich civky transformatoru
se indukuje elektricke napeti a pripojime-li
spotfebic (odpor, zarovku), protekd strida-
vy elektricky proud. Tomuto vinuti rika-
me vinuti sekundarni.

Transformatorem muzeme tedy stridave
napgti transformovat na jakekoli vyssi
nebo nizsi napeti. Je nutne jenom sprdvne
zvolit pomgr zavitri obou vinuti. Zdkladni
vypocet plati ovsem jen pro idealni trans-
formdtor; skutecny transformator ma
ztrdty jak ve vinuti (priichodem proudu
vznika teplo), tak v magnetickem obvodu.

Obr. 34

Proto skutecny transformator nema prenos
rovny jedne, ale vzdy mensi.*) Poiet za-
vitu primarniho vinuti, prilrez vodich pro
vsechna vinuti, jakoz i priirez a druh mag-
netickeho jadra nemuzeme volit Hbovolne.
Vsechny tyto vehciny se vypocitavaji
podle pozadavku, ktere ma transformator
splnovat. (Pokracovdni)

*) Prenos jedna znamena, it pri stejnem podtu
zavitd primarniho a sekunclamiho vinuti se indu-
kuje v sekundarnim vinuti stejne velke naptti jake je
na primarnim vinuti.

- Ipovel za 900. Nepou2itou soupravu DELTA
J. Kasner, Dvofakova 741, Ricany u Prahy.

« 5 Novy nepouiity motor MWS 56 AL za
300 Kis; RC v troh s motorem M.YVS 2,5 D7 RC
za 500 K£Es. | jednotlivr. P. Cermak, FOgnerovo n.
230, Bilovice n. Svitavou, okr. Bmo-veniov.

9 6 Motory: MVVS 25 RL nove za 350,—;
det. 1 cm3 Taifun Hobby nepouSty za 230,—;
MVVS ID za 150,—; dvoukanal. servo s neutr.
za 220,— K. TomeCek, Malinovsktbo 880, Uh.
Hradiste.

e 7 Plany: bitevni lod Bismark 40,— Kds;
raketova fregata Devonshire 40, —; ietadlova lod
X9, model tridy EX 35,— M. Svofcoca, Jostovo
ndm. 4, Prostejov.

© 8 Vykresy (dokum.) na ital. rycbl sport, clun

pro motor 10—50 HP. S. SHharL na 497,
Melnik.
9 9 Jena 1cm3za 100,—; Jena 2 za 130,—;

RC OS Max-H 6,3 cm3 za 510,-: rele MW S
(POKRACUJE NA STRAND 32)
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MEZINARODNI

Uz dlouho se mezi RC modelari mluvilo
0 tom, ze by se mela usporadat soutfz
RC maket. Proskakovaly zpravy, ze ten
ma uz postaveny model toho atoho letadla,
onen se chystd stav6t. .. Letos se vsichni
dockali, kdyz LMK Panorama Karlovy
Vary se ujal pofadani takove souteze.
Byla dokonce zarazena do mezinarodniho
kalendare, coz bylo vSeobecne uzndno
za rozumne; alespon nasi modelari uvidi,
jak se to dela jinde. Modelarska obec
se tesila na uddlost; nekteri se chystali
soutezit, mnozi okouknout, jak to vypadd,
jestli se do toho maji take pustit.

Skutecnost, jak uz to byva, byla trochu
jina. Z 11 prihldsenych se k bodovdni
dostavilo jen 8 licastnikO, 6 domdcich
a dva z NSR, tedy pocet opravdu maly.
Skoda, velmi dobre organizacne priprave-
na soutez - jak je ostatne v Karlovych
Varech obvykle - by si jiste zaslouzila
vetsi liiast. Je to vsak kategorie novd
a velmi ndrocnd, takze pfi stavu RC tech-

Slifany Pilatus Porter L. Kohouta pro pofiko-
zeniv treninku do souteze nezasahl. Na snimku
jsou patrne vychylenc pristavaci klapky

niky mezi nasimi modelari se da maid
dcast pochopit. Nelze vsak pochybovat
0 tom, ze mnozi pritomni modelari si
rekli, ze to musi take zkusit a nekteri z nich
opravdu rozsiri rady RC maketafu.

Znovu se take potvrdila pravda zndma
z upoutanych modelu, ze totiz maketu
by si mel postavit jen ten, kdo uz dokonale
zvladl pilotaz. Nedostatek letovych zku-
senosti jen zvetsuje nervozitu pilota
a pripocteme-li k tomu zcela pochopitel-
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Karlovy Vary 10. - 11. cervna
nou obavu o drlo, k jehoz vzniku bylo za-
potrebi stovek hodin, je zdarily let vice
dilem nahody a stesti.

Technicti esteti se asi budou zlobit,
ale mame zato, ze teto slibne kategorii

bychom u nas pomohli na nohy jen tim,
kdybychom zatim nehledeli tak mnoho
na presnost a dokonalost stavby. Ostatne,
na leticim modelu - a je piece hlavnim
smyslem souteze maket, aby letaly - se
nejaky ten nedostatek nepoznd. Modely
by byly mene pracne, bylo by jich asi
vice a soutezicim by se tolik nechvely ruce.
Vsichni, nebo temer vsichni, by byli spo-
kojeni.

PREDNi MiSTA v letosni karlovarske
meziruxrodni soutezi obsadili podie ocekd-
vdni modelari z NSR; zvitezil B. Klupp
s maketou americkeho akrobatickeho dvou-
plosniku Pitts Special pred W. Regerem,
kter” letal s modelem sovetskeho akrobatic-
keho letadla Jak-18.

V ndrodni soutezi ziskal nejvice bodti
A. Nepereny ze Strakonic s maketou fran-
couzskeho  sportovniho dolnoplosniku
Jodel pred pfibramskym J. Cernym, ktery
letal s maketou u nas dobre znameho (jako
U-maketa) belgickeho sportovniho letadla
Tipsy Nipper. Na dalsich mistech jsou
J. Vyliiil s peknou maketou francouzskeho
sportovniho letadla Wassmer (mel lamina-
tovy trap) a J. Kadlec s maketou Pila-
tus Porter postavenou podie planku Mo-
deldr a rizenou jen smerovkou a motorem.
Skoda, ze do poradi nezasdhly dalsi

Vit"z mezinarodni
souteze B. Klupp
s maketou

Pitts Special

SOUTEZ RC MAKE!

dvfi vetsi makety Pilatus Porter postavene
V. Paryzkem z Vodnan a L. Kohoutem
z Prahy, jez neprezily trenink.'Paryzkuv
Porter byl z nasich modelii nejlepe hod-
nocen. L. KOHOUT + Z.LISKA

VYSLEDKY (body)
celkem (hodnoceni -f- lepsi let)

1. B Klupp, NSR 3328 (1 115 + 2213);
2. W. Reger, NSR 3292 (1.360,+ 1932);

Jiri (Vrr.v spousti motor sve makety Tipsy
Nipper

3. A. Nepereny, CSSR 2711 (906 + 1 805);
4.J.Cerny,CSSR2 349,5(1 008,5 + 1341);
5. J. Vylicil, CSSR2 202,5 (1 126,5+ 1076):
6. J. Kadlec, CSSR 1499 (613 + 886).

OZMMENI MLIJBU

¢« LMK Vysoke Myto oznamil dne
25. 5. 72, ze verejna soutez c. 339 RC-V1,
V2 se prekldda ze dne 3. 9. na den 8. 10.
1972

9 LMK Breclav oznamil cestou SM
Svazarmu CSR dne 29. 5. 72 zmenu adre-
sy ndcelnika. Nova adresa: Lubomir
Stefka, Na Radku 2590, Breclav.
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INDOOR 772

byl dalsim rocnikem oblibeni mezindrodni souteze pokojov$ch modelu v Ru-
munsku, usporddane lews ve dnech 5. az 7. kvetna opet v podzemni hale

solneho dolu ve Slanic.

Letos startovaly poprve vyhradne jedno-
gramove modely podle nove formule FAI
apro cs. soutézici- mimo Eduarda Chlub-
neho, ktery jiz loni s nimi letal v Debreci-
ne - to byla prvni soutez sveho druhu.
Soucasne slo i o proverku nasich sane!
pred letosnim mistrovstvim sveta a 0 no-
minaci cs. reprezentantd.

Jiz pri treninku ve Slanic se ukdzalo, ze
se zaletdnim nasich modelxx nebudou vcel-
ku potize, bylo zapotrebi jen najit vhodnou
kombinaci guma + vrtule. To se podafilo
a tak nase modely letaly prumSrne stejn6
jako modely Rumunfl i Madard - kolem
25 az 28 minut.

Prvni den po treninku vecer bylo na po-
radu prve kolo soxitSze, ktere ndm prineslo
pouze dobre lety Kalinv a Rybeckeho.

Druhy den zacal rano druhym kolem,
kdy modely Rybeckeho a Kaliny pristaly
na st"*n~ch v dusledku turbulence v hale,
Chlubnd neodletela pro zlomeni kfidla pri
startu a pouze Chlubny zachranil cest dob-
rym casern 27:00 (min.:vt.). Tretx kolo
bylo ve znameni naseho nastupu, kdyz

"LETAD
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Chlubny letel 28:19, Rybecky 29:38 a Ka-
lina 31:03 (zatim nejlepsi ceskoslovensky
cas ,,gramaku“). Dagmar Chlubna zazna-
menala jen 22:25. Ctvrte kolo letel opet
vyborne Rybecky (29:45), Kalina prrnner-
ne (27:18) a manzele Chlubnych skoncili
po dobrych startech na stenach.

V ned”li soutez pokracovala zbyvajicimi
patym a sestym kolem. Poprvychdvou
dnech byl zatim Kalina prvni, Rybecky
druhy (ten ale letal mimo druzstvo, kde
tretim clenem byla Chlubna). Manzele
Chlubnych potrebovali pro polepseni si
dokoncit lety az na zem a bylo by to byvalo
dobre. Lee vyborne letajici druzstvo Ma-
darska nas v zdveru predstihlo. Ccsody
dv*ma vybornymi lety az ,,na doraz" stro-
pu haly zaznamenal dvakrat cas pres 30

Czechowsky byl nejlepsi
z polskeho druzstva.
Vsimnete si zborceni kfidla
vlivem maximalniho
krouticiho momentu gumy
po startu

Vitez Ocsody pouziva
na svych modelech po leta
vzepeti kfidla do U

minut a zvitizil pred Kalinou, ktery pres
zlepseni v 6. startu na 29:40 jenom snizil
ztratu na Oscodyho na 28 vterin. Rybecky
obsadil treti misto, Eduard i Dagmar
Chlubnych se potykali v z&veru. souteze
s pristanimi modelii na stenach a tak jiz
nemohli zaletet sve maximum. Naopak
stesti pralo ngkolika dalsim madarskym
a rumunskym soutezicim, kteri se pred né
dostali v celkovem poradi.

VfSLEDKY - jednotlivci
(minuty : vtefiny)

1. Ocsody Zoltan, Madarsko 61 : 11; 2. Jin
Kalina, 0SSR 60 :43; 3. Karol Rybeck®, CSSR
(mimo is. dru2stvo) 59 :23; 4. Ree Andras, Ma-
darsko 59 :20; 5. Ryszard Czechowsky, Polsko
58:38; 6. Buzady Gyorgy, Madarsko 58:29;
7. Nicu Bezman, Rumunsko 56 : 11; 8. Otto Hints,
Rumunsko 56 :05; 9. Eduard Chlubny, CSSR

Jedinou zenou v soutezi byla Dagmar

Chlubna z Brna

55 :19; 10. Vasile Nicoara, Rumunsko 54 : 13;
13. Dagmar Chlubna, CSSR 52 : 54.
Hodnoceno 22 soutezicich

Druzstva: 1 Madarsko 171 :44; 2. CSSR
168 : 56; 3. Rumunsko (A) 166 :29; 4. Polsko
154 :33; 5. ,,Otelul Galati“ (Rumunsko) 150 : 24;
6. Rumunsko (B) 137 : 03.

Podle vyrovnanosti na cele vysledneho
poradi se zda, ze nove jednogramove mode-
ly odstrani - aspon zpocatku - velke vy-
konostni rozdily. Ve Slanic se lisilo pr-
vych sest soutezicich v souctu o 3 minuty,
coz na drivejsich soutezich nepamatujeme.

Modely jsou ale opet vykonne, takze p0-
vodni zamer CIAM FAI, omezitdobu letu,
se vubec nevydaril. Napriklad Kalimiv
souCet 60:43 by postacil na 4. misto po-
sledniho MS, ktere se letalo prave pred
dvSma roky ve Slanic. Navic jsou jedno-
gramove modely znacne delsi ne2 driv6jsi,
tudiz i transportni bedny znacne vetsi
a preprava obtiznejsi.

Jak jiz reeeno, soutez ve Slanic byla pro
nds souidsti pripravy na letosni MS
v Anglii, kde ovsem podminky v hangdru
pro vzducholodi v Cardingtonu jsou zcela
jine. Za dalsi proverku pripravy byla vy-
brana cervnova soutez ve Wroclavi v Pol-
sku a dve souteze v cervenci v pavilonu
Z brnenskeho vystaviste. V Rumunsku ne-
bylo jeste mozne letet ,,naplno‘*v letnich
podminkdeh, predpokladanych na MS.
Druzstvo se shodlo na tom, ze je potreba
usilovne pracovat na novych vztazich
guma-vrmle a take mozna naucit se sami
natdeet svazek.

V dobe zarazovdni tohoto prispevku
(v polovine cervna) byl tedy pred cs.
druzstvem jeste velky kus prace do zaha-
jeni letosniho M'S v srpnu v Anglii.

Jifi KALINA

Ing. Karol Rybecky obsadil se svym novym
modelem treti misto

MODELAR . 8/1972
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Z 24 ,Krajanek”

V povdlecnych letech patfil ,,Krajdnek*
k nejobvyklejsim vetronum na nasich spor-
tovnich letistich. Do jeho tesneho pilotniho
prostoru se museli namackat i dvoumetrovi
dlouhdni, dychtici stejne jako jejich mensi
kolegove po pozitku z letu, ktery pri otevre-
nim sedadle je zvldsi pusobivy. Pfitom to
byla ,,masinka* vdecnd —celd ze dreva,
potazend pldtnem - takze sla spravit po
tvrdsim pristdni takfka na pockdni. Cele
,,t0“ vdzilo jen 135 kg pri rozpeti kridla
12,12 m. Vykonnost nebyla tehdy spatnd -
klouzavost 1:18, klesavost 0,8 mjs,nejmen-
st rychlost 45 kmjh.

Nepochybujeme, ze i polomaketa ,,Kra-
jdnka* pfijde vhod jak nasim stdlym ,,{d-
kaznikwn* - chlapcum, tak i pametnikum.

K STAVBE. Plochy trup 1 vyrizneme
z tvrdsi balsy tl. 2 mm. V predku udelame
otvor (tvar cerchovan) pro zatez, ktery
oboustranne prelepime bocnicemi 2 z pre-
klizky tl. 1,5 mm. Stitek kabiny 3 ze zbytku
1 mm celuloidu prilepime, stejne jako
pitotovu trubici 4 z bambusove stepiny.
Z bambusu je rovnez pristavaci lyze 5
a ostruha 6. Mezi trup a lyzi vlepime dva
balsove valecky 7, ktere znazornuji gumove
odpruzeni. Kridlo 8, vyskovku 9, smerov-
ku 10 a obe vzpery 11 vyrizneme z lehke,
kvalitni 1mm balsy.

Vsechny na cisto vybrousene soucastky
nalakujeme trikrat ridkym pruhlednym
nitrolakem, nejlepe zaponem. Po zaschnuti
je prebrousime nejjemnejsim brusnym
papirem a narysujeme cernou tusi pohyb-
live casti, napisy a ostatni detaily. Napisy
muzeme tez zhotovit ze ,,suchych® obtis-
ku PROPISOT nebo TRANSOTYPE.
Vlajku rmizeme vybarvit nitrolakem.
Realismus vzhledu modelu zlepsi hlavicka
pilota zhotovena z kreslici ctvrtky a pri-
lepend do pilotniho prostoru.

MONTAZ. Na trup prilepime vyskovku
a smerovku. Kridlo rozrizneme uprostred,
zbrousime stykove plochy a slepime je
do ,,V* se vzepetim 10 mm na obou kon-
cich. Slepene kridlo prilepime na trup
a zajistime vzperami. PresvSdcime se o vza-
jemne kolmosti soucasti a model dovazime
kousky olova tak, aby pri podepreni v 1/3
hloubky kridla visel spickou mirne sikmo
k zemi.

ZAKETAN!. Model seridime jemnym
prihybanim vyskovky na plynule klouzani.
Potom jej muzeme i vlekat pomoci asi
20metrove nite opatfene lehkym dratenym
ockem, jez zaklesneme za konec lyze.
Maly KRAJANEK vsak leta nejlepe na
svahu, kde take nejvice pripomina svuj
velky vzor. 0. SAFFEK
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Hans GREMMER
psdno pro Modeldr
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VOLBA TERENU

V ndsledujicim cldnku ,,otec* soucasneho letdni automaticky Uzenj/ch svahov$ch vetronA

na zdklade svjich zkusenosti i soucamych pokusu si vsimd vlivu tvaru svahu na prubeh letu.
Otevird tim novou vyvojovou cestu letdnii na malych, tzv. stuphovitych svazich, kterd pfispS-

je k dalsimu rozsireni teto kategorie.

V  mnohaletych pozorovanich bylo
zjiiSteno, ze vetrone s magnetovym flzenim
casto dosahujl na mensich svazich pod-
statne deist letove doby nez na velkych.
Letove doby byvaji ale rozdilne i na svazich
o stejne vysce. To vse vede k zaveru, ze
tvar svahu hraje skoro vetsi roli nez jeho
vyska.

Velke svahy umoznuji prirozene tem6r
vzdy pri slabem nebo bocnim vStru kyzene
maximalni doby letu, pricemz let je VEtSi-
nou spise klouzanim nez plachtenim.
Avsak cilem Utdni s magnetovym nzenim
je plachteni s nejmensi doprednou rychlosti
nebo take pferuseni pfimeho letu od svahu
krouzenim. Na malych svazich jsou pro to
take predpoklady pri odpovidajxci rych-
losti a vhodnem smeru vetru. PredpokMy
dejme napr. plochy svah 15 m vysok-
0 150 metrech spddove delky, proletavany
doprednou rychlosti 0,5 m/s. Potom model
muze zustat jiz 300 vterin ve vzestupnem
proudenl a vyletava jeste nSjakou dobu
ze ziskane vysky. V praxi je tak presne
serizeni obtizne. Model bude bud’ prilis
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pomaly a bude se sunout dozadu nebo bu-
de prolet&vat oblasti vzestupneho prou-
deni rychleji. Zjistili jsme vsak - jak uz
bylo receno - ze uriity tvar (pr&rez)
svahu miize spoluregulovat rychlost modelu.
Je to tzv. ,stupnovity svah* (Stufen-
hang). U nej nejdrive spada svah v tihlu
o nfico vStsim nez je tthel klouzani modelu

a teprve pak prechazi ve stupen - schod
(viz obr. 1).

Letani na stupnovitem svahu

Priznivy ucinek stupnoviteho svahu
se muze uplatnit hlavne ve 3 pripadech:

1. Pfi.velmi male rychlosti muze mo-
del zustat stat jiz pred stupngm.

2. Vyrazi-li model presto nad stupen,
je potom vjmesen silnejsim vzestupnym
proudem do vetSi vysky a tam zCistane
stilt pro vetsi rychlost vetru nebo se po-
malu sune za stupen, nacez se ,,hra“ muze
znovu opakovat.

F 3. K tomu pristupuje vlastnl iicinek
stupne” (Stufeneffekt): Nad stupnem
je drive prichazejici krldlo nafoukdvdno
zdola strmeji nez nasledujlcl vyskovka.
Jestlize se zmenl sklon pri spidove deice
25 m o 25 stupnu, pak pripada na jeden
metr jeden stupen. Predpokladejme vzda-
lenost kridla a vyskovky take 1 metr.
Krldlo je pak zespodu nafukovano v dhlu
o 1 stupen vetslm nez vyskovka. To zpu-
sobuje, ze se model celkove (letovou po-
lohou) nastavi trochu proti proudenl,
tj. chova se jako tezky na ocas. Podle zku-
senosti skutecne zaclnajl modely nad stup-
nem svahu lehce houpat (,pumpovat®).
Cell se tomu trimovamm pred letem, aby

se dosahlo toho, ze model nad stupnem
zpomali a ztistane tam stat.

Velmi typick6é byly lety, jez jsme pro-
vadeli na jednom svahu t'ybihajicim daleko
do stran (podelnem hrebenu) vysokem
30 metrii. Svah mel v prave polovine stup-
novity profil znazorneny na obr. 1, v leve
pulce zase profil uvedeny na obr. 2. Na
prave polovine jsme dosahovali skoro
vzdy dvojnasobne i delsi doby letu nez
na leve, kde se nikdy zadny model nezasta-
vil. Pri vice letech se model posouval tro-
chu vlevo a pritom let vypadal asi takto:
Model zustal nejdrive dels! dobu stat
nad stupnem, potom se sunul zpet a sou-
casne mime vlevo, nad hrebenem kopce
se znovu ,rozejel dopredu“, znovu se
dostal nad stupnovitou cast, opet se po-
sunul zpet a soucasne dale levo, znovu le-
tel dopredu a pritom se dostal nad levou
polovinu svahu. Zde vzdy bez vyjimky
proletl oblast vzestupneho proudeni a nik-
dy se nezastavil. Letovy cas - pres 13 mi-
nut.

Qpdejme jeste k volbe terenu, ze svah
rozprostreny do stran (podlouhly hreben)
je podstatnS priznivejsi nez svah o male
sirce (tj. stranove deice). Jestlize je takovy
podlouhly svah jeste smerem doprostred
podkovovite prohnut, tj. stred ustupuje
proti okrajdm, pak to take pttsobi proti
bocnimu posuvu modelu. Na svazich
male stranove delky uhybaji modely snad-
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AuM OKO DETERMAUZATORU

DCRAZ PO PREPALEM-
ZADNFHO QLM OKA

ZADYit GUMOVE CKO

OBR. 3. Zmena lihlu nastaveni vyskovky pro zpomaleny let se ,5tanim*“

POZNAMKA prekladatele: Toto zarizeni se dvojim vyklapenim vyskovky je autorovou modifikaci
obdobneho zarizeni p. Weichselfeldera, ktere umo2nuje ruzny uhel nastaveni vyskovky jejim podloze-
nim hlinikovou trubiikou - valeckem vetsiho prumeru, posunujicim se po dvojitem ,,kolejnicovitem*
trmenu do ruznych poloh (tj. i uhlu serizeni) podle sily vStru.

no do stran, protoze take proudeni uhybd
do stran, coz jeste zmensuje vzestupny
proud.

V kazdem pripade jsou stupnovite
svahy o vetsi stranove deice vhodnejsi

MODELAR . 81972

nez vysoke svahy jineho tvaru. Letove
vysledky muze jeste zlepsit vhodna kon-
strukce modelu. Na zmenu v nafukovani
na stupnovitych svazich reaguji obzvlaste
dobre modely s tfzistem lezicim dale

vzadu (obvykle byva poloha teziste as
v 50 % hloubky kridla - pozn. prekl.)
Takove modely jsou prirozene take citli-
vijsi na vyvazeni. Teziste lIze posunout
dokonce az za odtokovou hranu kridla
(viz napr. pripojeny vykres ,Stupnovity
jezdec*), kdyz je model vybaven vyskov-
kou s profilem zakrivene desky. Profil
kridla pri takove vyskovce ovsem nema
byt prilis tenky.

Prodlouzeni ,stani“ nad nestupnovi-
tymi svahy

Pokud Ize z vyvyseniny letat do vice
stran, byva nevyhodou obycejne to3 ze
vzhledem k jejimu phdorysnemu zaobleni
je model snadno snasen do stran. Naopak
svahy protdhle do stran mohou mit tvar
podle obr. 2 nebo mohou mit take proti-
svah. Potom se snazime pomoci si auto-
matikou, jez nejdrive umozni rychleji
odletnout od mista startu, ale zase v bez-
pecne vzdalenosti umozni modelu let6t
pomalejij takze se dosahne podobneho
prubehu letovych rychlosti, tj. podobne
posloupiiosti rychlosti, jako na stupnovi-
tem svahu. Zarizeni je znazorneno na
obr. 3. Spociva v podstate v tom, ze na
vyskovce je drateny trmen (oblouk) vy-
bihajici do hacku uzpusobeneho pro za-
klesnuti gumy. Doutnak nejdrive prepdli
zadni poutaci gumicku, nacez se vyskovka
vyklopi mirne vzhuru, tj. zvetsi se uhel
serizeni az do stupne vymezeneho okem
na trmenu. Jestlize se prepali dalsi druha
gumicka (blize ke trupu), vyklopi se vys-
kovka o 45° a funguje jako determaliza-
tor. Postup pri zaletavani je tento: Nej-
drive hledame nejvhodnejsi uhel nasta-
veni vyskovky pro zpomaleny let, tj.
let pro prepaleni zadni gumicky. Nechame
tedy model letat bez teto gumove aretace.
Teprve kdyz jsme dosdhli pomaleho
a podelne stabilmho letu, zmensime hhel
nastaveni zadni poutaci gumickoii.
f Prvni lety s timtO zarizenim byly velmi
pusobive a zda se, ze touto technikou bu-
deme mod vyznamne zlepsit vykony
i na svazich neprizniveho tvaru .
Volne pfelozil dr. Jin MENCL3

LMK Melnik

DOHODU O SPOLUPRACI

pri zabezpecovini Jednotneho sys-
temu branne vychovy obyvatelstva
mezi ministerstvem skolstvi CSR
a IV Svazarmu podepsali v Praze
ministr skolstvi CSR ing. Josef
Havlin a predseda X?V Svazarmu
CSRgeneralmajor ing. Karel Kuce-
ra. Tento dokument zavazuje oba
orgdny k soucinnosti a koordinova-
nemu postupu v oblasti branne vy-
chovy deti a mladeze.

Vychazi ze spolecneho die komu-
nisticke vychovy, kterym je vse-
stranne rozvinuta osobnost uvedo-
meleho budovateie a obrance socia-
listicke vlasti. Dohoda urcuje zasa-
dy spoluprace pri zabezpecovani
skolni povinne a zajmove branne
vychovy, vycvikovych stredisek
brancil-studentd a pri priprave
kvalifikovanvch odbornikd z fad
pedagogickych pracovnikfi i akti-
vistu.
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Ako to robim ja?

v- KIBAR, 1aisaa

COMBAT

(1. pokracovanie z MO 7/72)

VRTULE

pouzivam drevene MW S rozmerov O
200/120 - 140 a O 190/120 - 140, podia
stavu motora. Dospel som k tomu po vy-
skirsani 7 druhov vrtuli o rozmeroch 0
200/120 - 140; 0190/120 - 140; 0180/
100 - 140. Kvalita vrtuli MW S vsak nie-
kedy kolise, co moze zapricinii pokles ry-
chlosti az o 15 km/hod. Pokial sir vsak kva-
litne, sir skutocne vyborne. Riesenim by
mohla by! vlastna vyroba lamindtovych
vrtuli podia osvedceneho a vyskusaneho
kusu, tak ako to robia niektori sirtaziaci
v kategorii C2.

Pri vybere rozmeru vrtule je problem
v tom, ze treba zladit nielen siistavu motor-
vrtula, ale sirstavu model-motor-vrtula.
A tu sa moje skirsenosti odlisujir od skirse-
nosti zavodnikov v kategorii UR a TR.

Ja dosahujem najvacsiu rychlosi s motor-
mi, ktore majir za sebou asi 1/3 svojej zi-
votnosti, svrtulami 0 200/140, a to obvyk-
le 175 km/hod. V tomto obdobi je zladenie
sirstavy model-motor-vrtula optimdine.
Motor sice este nedosahuje maximdInu vy-
konnost', ale md maxim&ny krirtiaci mo-
ment a preto ,,vlddze utiahmri* vrtul'u 0
200/140. fialsim pouzivanim stirpa sice
jeho vykonnosi, ale klesd krirtiaci moment
a preto treba pouzivat vrtule mensieho
priemeru. S tymito vrtulami sa sice lep5ie
vyuzie vykon motoru, ale pretoze model
kategorie UC md omnoho vaisi odpor, ako
model kategdrie UR a TR, zvacsi sa sklz
vrtule. S vrtulou 0 190/140 dosahujem
obvykle rychlosi 145 km/hod. Radsej po-
uiivam vrtule so stirpanim 120 mm, s kto-
rymi je model obratnejsi. S vrtul’ou 180/
140 sa vykonnosi motoru vyuzije eSte lep-
sie, ale rychlosi sa nezvacsi. Moze to mat
vdak vplyv na pravidelnosi chodu motoru.
Tieto vrtule pouzivajir brnenski sirtaziaci.

palivovA nadrz

mojho modelu je z mosadzneho plechu
hrirbky 0,3 mm a ma rozmery 20x 50x 60
mm. Musi mai objem aspon 55 cm3 aby
bola dostatocnd rezerva na dolietanie sirbo-
ja a aby motor aj ku koncu bezal pravi-
delne. Doha behu motoru sa potom pohy-
buje v rozmedzi 4,5 - 5 minirt. Jedinou
zvldstnosiou je ovzdusnovacia trubicka,
ktord je pod hornou stenou riddrze nareza-

nd ihlovym pilnikom. Moze fungovai ako
tlakova aj bez tlaku. Prevedenie vidiei na
obrdzku 8.
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Pred zamontovanim do modelu nddrz
modelu dokladne preskirsam (tlakovou
kvapalinou, tlak vyvodzujom injekcnou
striekackou). Tankujem po sfiati tlakovej
hadicky cez privodnii trubicku. Palivo po-
uzivam tohto zlozenia (v %): ricinovy olej
10; parafinovy olej 10; eter 33; petrolej
44; amylnitrii 1-2; nitrobenzol 1.

Po namiesani je vhodne palivo prefiltro-
vai, alebo pouzivat tankovaciu flasu so za-
montovanym palivovym filtrom.

V predoslom odstavci som spominal zla-
denie sirstavy model-motor-vrtula. Sprav-
ne by malo byi model-motor-vrtura-nddrz.
Posledny clen som vynechal schvdlne z to-
ho dovodu, ze uz spominane chvilkove
znizenie obrdtok po prudkych obratoch
sa vseobecne pripisuje prdve nddrzi. No
nikomu sa tento nedostatok zatial nepoda-
ril odstranif.

LIETANIE

Pre lepsiu prehladnosi som rozdelil aj
tirto kapitolu na viac casti. Najprv sa
zmienim o tom kedy a ako zacai, potom
o treningu a priprave na nasledujircu sezo-
nu ana zaver o suiaznom lietani.

KEDY A AKO ZACAT

O lietani modeldrskeho sirboja mozete
zacai uvazovaf, ak uz nejaky cas lietate
s cvicnym U-modelom na motor 2,5 cm3.
A to vtedy, ak bezpecne ovlddate zdkladne
akrobaticke obraty, ako premety normalne
aj obratene, sirvrat, osmy a let na chrbte.
Co sa tyka vyberu modelu je dost iazko
radii, pretoze v Modelari zatial’ vysli iba
informativne plany, ktore vzdy zaciatocni-
kom v combatu nestaCia. Nevedia si obvyk-
le poradii s riesenim niektorych detailov.
Ak trpite nedostatkom balzy, rozhodnite
sa pre combat klasickej koncepcie, napri-
klad pre Britvu, Climax, alebo pre model
J. Steinera. Sirto modely osvedcene a ma-
terialove velmi nendroind, co je vitand
vlastnosi pri sircasnom nedostatku balzy.
V opaCnom pripade je vhodne stavai mo-
del modernej koncepcie. Z tychto vysiel
v Modeldri zatial’ iba moj Crazy. Existuje
dalsia moznosi, a sice, ze na vyrobu nabez-
nej hrany pouzijete lamindt. Tym pod-
statne klesne spotreba balzy. Ak sa pre
niektory z tychto modelov rozhodnete, nic
na nom nemeftte. To si nechajte na dobu,
az budete mai za sebou aspoii jednu zavod-
mr sezdnu. Potom uz budete mai pribliz-
no predstavu o poziadavkach na model tej-
to kategorie.

Najprv si vsak musite zvyknut na lietanie
s modelmi combat, ktore sir o nieco ry-
chlejsie ako cvicne U-modely. Zo zaciatku
lietajte bez pouzitia tlakovej nadrze. Mo-
del nebude tak rychly a motor sa tak I'ahsie
spirsia. Tdto fdza byva bez problemov, no
start z ruky uz robieva niektorym zaciatoc-
nikom problemy.

Pri starte z ruky je dolezitd technika ho-
du a pilotaze. Neskor uz technika hodu ne-
byva rozhodujirca. Startujte vzdy na zdve-
ternej strane kruhu. Vietor vdm tak poma-

Majster CSSR M. Hirs. Snimok je z medzina-
rodnej sutaze v Brne (1971), kde M. Hirs
zvit'azil

ha napinai riadiace lanka. V tychto pri-
padoch startujeme tak, ze pomocnik chyti
model pravou rukou za koniec praveho
kridla al'avou ho podopiera zospodu v mie-
ste, kde konci motorove loze. Potom saroz-
behne a asi po piatich krokoch model bez
hddzania vypusti.

Technika pilotdze startu z ruky robieva
tiez problemy, ale je pomerne jednoducha.
Pred startom si dajte vyskovku do vodorov-
nej polohy a nehybte nou. Riadii zacinajte
az po prelietniiti niekolkych (3-5) metrov.
Predcasny zasad do riadenia, hlavne u za-
ciatocnikov, vedie obvykle k havarii. Pri
potlaieni model konii niekolko krokov
pred pomocnikom, pri natiahnuti docha-
dza k neikolkonisobnym premetom velimi
maleho priemeru, ktore koncia obvykle
tiez v zemi.

Az potom ked s combatom zalietate bez-
pecne to, co s evifinym U-modelom, mo-
zete pristiipii k triningu vo dvojici. Niekol*
ko prvych letov lietajte bez stirh, aby ste
si zvykli na pritomnosi sirpera a nacvicujte
predlietavanie. Predlietavajte nadlietava-
nim. Potom mozte pristirpii k lietaniu so
stuhami. Zo zaiiatku si zjednoduste situd-
ciu tym, ze jeden z vas ,,drzi* t. j. lieta
rovno vo vyske 5 -6 metrov a druhy Utoci.
Pri sekanistuhy v takomto pripade sa musi-
te priblizovai vo vyske 0 1- 2 metre vacsej
nez v akej leti superov model. Ke<Jpredle-
tite koniec jeho stuhy asi 0 1/2-1 meter,
moZ2te sa na nu zacat’spirsiai. Este predtym
vsak musite prilozii rukovai k sirperovej,
aby se vas model nepohyboval po vmrtor-
nej alebo vonkasej strane kruhu, v4di mo-
delu silperovmu. Musite vsak ratai s tym,
ze savzdy netrafite a ze obcas useknete kus
sirperovej vyskovky alebo kridla. Mdzete
sa vsak utesovai tym, ze vam to pravdepo-
dobne o chvilu vrdti. No hlavne zo zaciat-
ku sa pomerne iazko podobnym situdeiam
vyhnete.

(Pokracovanie v MO 9/72)

Z CERHENIC u Kolina uletl 30. 5
cerveno-bezovy model C-l smeren na
Kolin. O zprdvu prosi D. Minovsky, Cer-
henice u Kolina.
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PIPER PA 18 SuperCub

upoufatid maketa na motor 2,5 cm3

Konstruoval a pise zasl. mistr sportu R. CiZEK

Modeldrsky pritazlivd novejsi verze
sportovniho a cvicneho letadla Piper Cub,
kteri v mnoha' exempldfich I¢ialo po 2. sve-
tovi vdlce i v nasich aeroklubech, se obje-
vila na strdnkdch Modeldfe jiz v roce 1964,
v cisle 6. Jestlize se po tolika letech hldsim
s pldnkem makety, je to jen splacenp stary
dluh. Pracovni pldnek jsem totiz nakreslil
v r. 1966 a postupne byly rozestaveny dva
modely, ale zddny nebyl dokonden. Teprve
treti model ,,dorazil do ctte”*; zdsluhu na
tom md pfedevsim clen naseho LM K Olda
Jirsa. Pro mne bylo injekci k dokoncem
ndvrhu jednak ziskdni dalsich verohodnych
podkladd, jednak to, ze jsem si mohl pro-
hlednout skutecne letadlo zblizka a pofidit
si parfotografii.

Nechci tvrdit, Me pldnek nemd wuz nic
k zlepsent. Domnivdm se vsak, Me pro tuto
velikost modelu je zpracovdn dosti podrobne
a co do ,,shodnosti se vzorem* tak, aby model
na souteMi ,,zabodoval“. Proto taki jsou
pfipojeny jeste ifotografie detailu skutecneho
letadla (na strane 23. - Red.).

Model Piper Super Cub - af se na prvni
pohled zdd - neni prdve jednoduchy. V ne-
kterpch pfipadech jsem take dal prednost
slozitejsi konstrukci a clenitejsimu materidlu
proto, abych pfesneji napodobil vnejsi
tvar a povrch skutecneho letadla. NapHklad
odtokovd lista kridelek a pristdvacich klapek
must byt co nejuzsi, tedy hzkd smrkovd lista,
ackoli s 10 mm sirokou balsou by se pracovalo
snadneji. Rozmery modelu jsou dodrzeny
v co nejmenH toleranci ke vzoruy pomernem
zmenseni 1 : 9.

Jeste nekolik slov k pfedloze. K mdlokte-
remu letadlu se asi hodi Upe ndzev ,.vice-
ticelove*, nez prdve k tomuto. Piper Super
Cub je v oblibe u zemedelcit nejen jako spo-

jovaci dopravni . prostredek, ale i jako
,»prdskaf. Hlidkuje proti lesnim pozd-
r&m, kontroluje naftovody, plynovody

i elektrickou rozvodnou sit, pouMivaji jej
zememeficiv odlehlpch oblastech, letd i splo-
vdky a lyzemi. Geologove s nim pristdvaji
na kamenit6 cesty s povrchem rozhdzeneho
stetu; pro takove pripady se montuji spe-
cidIni superbalonove pneumatiky o pritmeru
915 mm (!). Propagacni slogan, ze ,,Super
Cubje letadlo, kteri nepotfebuje letiste*, ne-
Ize tedy ozndcit za pfehnanp. Sdm jsem
videl ,,pajpra‘“ na plachtarskem mistrovstvi
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vlekat jeden vetroh za druhym do vzduchu.
Netinavne, jako spolehlivp taSnp Kkiifi.

POSTUP STAVBY

Trup je sestaven z preklizovych pfe-
pazek 1 az 10 a smrkovych podelniku.
Zacneme slepenim prepdzky 3 s polopfe-
pazkou 3a a 4 se 4a; ddlezita je zde pres-
nost. Po zaschnuti zalepime do techto
dvou prepazek boCni listy 3x5 a 3x3.
Dale zalepime prepazky £, 5 a motorovou
prepazku 1. Potom do prepazek 4 a 5 za-
lepime listy 2 x 4 (11) atrup doplnime pre-
pazkami 6 az 10. Behem teto prace kon-
trolujeme neustale podle planku tvar trupu
s boku a zdola i shora jeho osovou soumir-
nost. Zalepime listy 12 a 13, prekontrolu-
jeme znovu presnost a kostru trupu necha-
me zaschnout.

Prilepime z bokd preklizkova okrajovd
zebra centroplanu 14 a dbame jednak na
jejich rovnobeznost s podelnou osou trupu,
jednak na jejich lihel nastaveni (pri dohledu
z boku musi byt shodny). Je to predpo-
klad k tomu, aby obe poloviny kridla byly
kolme k trupu a navzajem nezkrizene. Do
trupu zalepime podMzku 15 a bukove pod-
vozkove hranoly 19, ktere je lepe navrtat
predem ve sveraku. Oba hranoly rozepre-
me listami 21, pole mezi nimi vylepime
3mm balsou (viz tvar prepazky 3).
Vsechna pole trupu oznacena 18 vylepime
balsou tl. 3 mm. Upravime trupove podel-
niky 11, 12, 13 na spravnou delku a jejich
konce zalepime do hranolu tvrdsi balsy 20
0 rozmerech 7x7x42, jimz zakoniime
trup.

Epoxidem zalepime bukove hranoly 22
pro motor, ktery se namontuje hlavou
dolti pomoci ctyr sroubu M3. Palivovou
nadrz 23 zhotovenou podle vykresu a vy-
zkousenou na tesnost prisrobujeme dvema
vraty a event, zalepime mezi loze motoru
aprepazku 1a2. Obla stena trupu nad na-
drzi se slepi z prouzkd balsy 4 a 5 mm tlus-
tych, jak je zrejme z obrysu prepazky 1a2.
Vahadlo rizeni 24 z hlinikoveho plechu
tl. 1,5 mm snytujeme a smontujeme se
dvema preklizkovymi drzaky 25 pomoci
sroubu M 3x18 a distancnich podlozek.
K vahadlu pripevnime rovnez kratka tahla

z 1mm oceloveho dratu. Jejich tvar je na-
kreslen u pohledu na model zpredu. Tahlo
od vahadla k vyskovce je z kvalitni smrko-
ve listy 4x4, ktera je oboustranne zakon-
cena nastavky z oceloveho dratu o 0 15
milimetru.

Ackoli trup neni jeste zdaleka hotov, je
treba se postarat o jeho interier, tj. palubni
desku, sedacky a ridici paky. Palubni deska
26 se nakresli na tuzsi papir, okoli pristroju
je matovE sede. Sedacky slepime z 5mm
balsy, tvarovS upravime a nalakujeme ier-
vene. Nohy sedacky z hlinikoveho dratu
zustanou v pdvodni barve. V operadle
predni sedacky je nutne upravit vyrez pro
tahlo rizeni. Mezi prepazky trupu 3 a 4 se
zalepi pomocne zebro 26, ,trubkove“
pricky stropniho pruhledneho krytu 37
a,,trubkove“ vzpery 27 vedouci z prostoru
palubni desky do prvniho nosniku kridla.
Vnitfek trupu nalakujeme svetle sed6, a to
tesne pred potazemm.

Ocasni plochy jsou z pevnostnich du-
vodu zhotoveny z plnych stredne tvrdych
balsovych prkenek tl. 3 mm, protoze pri
teto velikosti modelu by byla ramova kon-
strukce, odpovidajici vzoru, znacne riskan-
tni. Smer let dfeva na jednotlivych dilech
je vyznacen tremi carami. U delid spary
jsou stabilizator i vyskove kormidlo vyztu-
'zeny smrkovou listou 3x3 mm (28), obe
listy jsou proti sobe zaobleny. Dynamicke
vyvazeni vyskovky ma smer vlaken kolmo.
Vyskovka je pripojena k stabilizatoru otoc-
ne prouzky silonove tkaniny, prilepenymi
vzdy pulkou stfidave. Spojeni musi byt
mekce otocne, ale bez vule, bezpecna vy-
chylka vyskovky nahoru i dolu alespoh
45°. Uchyceni tihla rizeni je zrejme z rezu
E-E. Hotove ocasni plochy po obvodu
zaoblime, vybrousime na cisto a prilepime
na pevno.k trupu. Prechody vytvorime
z balsy, zabrousime a zatmelime (viz tvar
prepazky 10).

Po overeni funkce rizeni vylepime 3mm
balsou prostor nad kabinou, hlavne mezi
zebry 14 a 36 a za druhym nosnikem krid-
la. Tuhy potah vytmelime a zabrousime.
Shora na prepazky 3 a 4 (vcetne 3a, 4a)
prilepime prouzek tvrdsi balsy a po za-
schnuti zabrousime do obrysu profilu
kridla. Kabinu potahneme celuloidem.
Celni kryt je z jednoho dilu a presahuje na
bocich az k prepazce 3, nahore az k pre-
pazce 3a. Bocni okna jsou rovnez z jednoho
kusu celuloidu 58 x 140 mm. Strop kabiny
se potahne celuloidem o rozmerech asi
80 x 80 mm nazelenaleho t<5nu.

Kryt motoru slepime na nosnicich mo-
toroveho loze. Prepazku la a masku mo-
toru 0 spojime vlepenim rozperek ze smr-
kovych list 3x3a3x5.P o zaschnuti vy-
plnime mezery mezi listami balsou tl. 4 az
5 mm, celek obrousime a tmelime. Upra-
vime vyrezy a nalepime nastavky pro od-
chod vzduchu. V dolni casti krytu za hla-
vou motoru udelame vyrez podle pMnku
pro odchod ohrateho vzduchu. U skutecne
ho letadla odchazi ohraty vzduch otvory na
bocich konce motoroveho krytu. U modelu
pokud si chce nekdo ,,vyhrdt“, je udeld
z hlinikoveho plechu. Kryt se pripevnuje
k trupu dvema srouby M2x20 (38), za-
sroubovanymi zpredu do nosnikil motoro-
veho loze 22.

Vrtule v pomernem zmenseni vttfa
predloze ma mit O 216 mm: upravi se
z vrtule 0 0 220 mm zuzenim u korene
amirne i po cele deice listu. Vrtulovy kryt

(Pokracuje na strane 18)
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PIPER PA 18 Super Cub
(Dokonceni ze strany 15)

39 Ize koupit hotovy zn. Igra; ma pouze
trochu velky vyfez pro vrtuli, jinak je dosti
vhodny.

O struhu 30 spajime z oceloveho dratu
0 1,5 mm, trubicky a mosazneho plechu
0,8 mm, ze ktereho je vyfiznuta vidlice
kola. Hotovy dil se zalepi mezi dolni po-
delniky trupu a prelepi se balsou.

Podvozek. Hlavni podvozkove vzpery
31 - levou a pravou - ohneme z oceloveho
dratuo 0 2,5 mm, rovnez tak napravu 32.
Na ni pfip£jime kousky trubky 33 nebo
zkrouzene pisky plechu. Vzpery 31 vtlaci-
me do bukovych hranolfi 19 a vlozime
napravu 32. Styk vzpery 31 a napravy 32
zajistime tenkym dratem a zapajenim. Po-
mocny drzak ndpravy je z oceloveho dratu
o 0 1,5mm, upevneni je zfejme zplanku.
Tlumice razu 35 nejsou u tak maleho mo-
delu funkcni, jejich makety slepime ze dvou

polovin tvarovanych desticek 5mm balsy
a pfelepime papirem. Realistictejsi je usit
potah z platna a nalakovat bile. Trojfihelni-
kovy prostor mezi draty hlavni podvozkove
vzpery 31 vylepime 3 mm blasou, po za-
brouseni prelepime papirem a nalakujeme
bile. Specialni ,tlusta piperovska“ kola
0 0 52 mm zhotovili kprototypu kdysi na
miru modelafi z LMK Hrob. Je mozne
pouzit i prodavana balonova kola o 0
50 mm.

Kridlo sestavime po pfilkach, kazdou
samostatne. Na nosniky pouzijeme vybra-
ne rovnolete smrkove listy 3x3. Korenova
zebra a aprave koncove zebro g jsou z pfe-
klizky tl. 1,5 mm, ostatni zebra i polozebra
f, h jsou balsova. Tvar profilu kfidla je
obdobou vzoru - dolni strana je mirne
prohnuta (!).

Po pfilepeni zeber na oba nosniky zale-
pime peclive stojiny nosniku 40 a 41. Pfi-
lepime celni listu 42 a listy 43 a 44. Lista
43 se doplni v rozsahu kfidelek prouzkem
2mm balsy 53. Pozor na tvarovani profilu
v miste vztlakovych klapek a kridelek!
Koncovy oblouk kridla 45 ohneme pro obe

STBET MODELARE
S PARAGRAFT

JUDr Vitezslav PROVAZNIK

Horsi vsak by bylo, kdyby za takovych
okolnosti doslo k poraneni osoby. Slo by
0trestny cin ublizeni na zdravi znedbalos-
ti podle §223 odst. 1tr. zak., kteryije ohro-
zen trestem odnSti svobody az na 6 mesicfi
nebo napravnym opatrenim, pri cemz mii-
ze byt vysloven na dobu 1 roku az 5 leti
zakaz cinnosti, jezsouvisi strestnym cinem
1kdyz neni pravdepodobne, ze v tomto pfi--
pade by k tomu doslo. Kdyby vsak one
osobe byla zpusobena t*zkd lijma na zdra-
vi, tj. takova, kterd by mela za n”sledek
zmrzaceni, ztratu nebo podstatne sniieni
pracovni zpusobilosti, ochromeni ddu,

TENTOKRAT to skoncilo jen dirou v eter-
nitove stene boudy na letnanskem letisti,
kterou dokazat udelat miiiiaturni RC dvou-
piosnik MINI, postaveny podle planku J. \ y-
licila v Modelari.

CO KDY” to ale bude pHste vets! model
a pfi ,fizenem* pfistani bude v ceste nfco
choulostivejsiho ...?!

ztratu nebo podstatne oslabeni funkce
smysloveho listroji (napr. oka), poskozeni
duleziteho organu, mucive dtrapy nebo
delsi dobu trvajici poruchu zdravi anebo
dokonce smrt, zvysuje'seltrest odnSti svo-
body az na 2 leta (8 224 odst. 1tr. zak).

Obdobne to bude pri zavodech porada-
nych organizaci. Trestni'odpovednost ma-
ji ovsem jen osoby, jez za ni jednaji. Tyto
osoby (poradatele) musi peclive vybrat za-
vodiste podle zasad, o nichz bylo hovoreno
shora. Nadto musi instruovat zavodniky
0 nebezpecich, jez mohou nastat a o me-
zich, jez ucastnici zavodfi nesmeji prekro-
cit. Stanovi proste pravidla’hry. Musi tez
ucinit opatreni, aby obecenstvo nevstupo-
valo do nebezpecnych mist. Konaji-li se
napr. zavody rychlostnichjflunfi na vodni
plose urcene ke koupdni, musi byt po dobu
zavodu vyznaceno nebezpecne pasmo a
musi byt ucineno opatreni, aby v nem po
dobu zavodu bylo koupani vylouceno. To
se stane napr. napadnym ozndmenim a
upozornenim umistenym tak, aby si jej
kazdy navstevnik vsiml, event, i vyzvami
prostrednictvim mistniho rozhlasu. Pofa-
datele vystavy zeleznicnich modelfi musi
ucinit opatreni, aby se zejmena dSti - nej-
vdecnejsi navstevnici - nedostaly do styku
s elektrickym zafizenim a musi zajistit
neustalou dozorci sluzbu u kolejiste. To
vsechno nevylucuje zavodnikovu povin-
nost informovat se u pofadatelstva o vsech
okolnostech zavodeni tak, aby znal moznd
nebezpeci a mohl podle toho zaridit sve
chovani tak, aby moznost nfjakeho ne-
stesti byla snizena na minimum. A

Kdyby organizatori z nedbalosti opo-
mneli ucinit podobna opatreni a kdyby
v dilsledku toho doslo k nestesti, byli by
pohnani k trestni odpovednosti podle pris-
nejsich ustanoveni trestniho zakona, pro-

pfilky najednou nad plamenem za casteho
maceni ze stepiny bambusu siroke asi 10
mm, kterou jsme predtim zbavili nozem
vnitfni tvrde duziny. Tlousfka stepiny
musi zfistat asi 3,5 mm, samozrejme
s lesklym povrchem vne oblouku. Ohnuty
oblouk ocistime a rozstipneme na presne
poloviny. Zaoblime jejich hrany, serizneme
koncove likosy a prilepime. Vyztuzujici
preklizkove dily 46 prilepime zevnitr
oblouku. Pred potazenim nosove casti
kridla balsou tl. 1,2 mm serizneme a ob-
rousime listu 42 tak, aby licovala s profi-
lem kridla.

Kridelka i vztlakove klapky (na U-ma-
kete nikoli funkcni) slepime jako samo-
statne celky. Po jejich zhotoveni upravime
vyrezy pro vylozniky kridelek i klapek 56,
ktere zalepime sikmo do skrine kridla (viz
fez B-B). Kfidelka i klapky pfilepime ke
kridlu potazene a nalakovane az po nalako-
vani jinak dokonceneho kridla. Zbyvd
vylepit pole u korene pulek kridla
1,5mm balsou a prebrousit do profilu.
Rozsah tuheho potahu je videt v pudorysu
kridla a v rezu D-D. Pfilepime a zaprofi-

toze porusili dulezitou povinnost, vyplyva-
jid z jejich postaveni nebo funkce. Pfi
prostem ublizeni na zdravi by byli ohroze-
ni podle §223 odst. 2 tr. zak. trestem odne-
ti svobody az na 1 rok a byla-li by zpuso-
bena tezka lijma na zdravi nebo smrt, hro-
zil by jim podle §224 odst. 2 tr. zak. trest
odneti svobody na 6 mesicfi az 5 let. Je
ovsem samozfejme, ze nebudou odpovidat,
jestlize svou povinnost splnili a k nestesti
doslo tim, ze instruovany ficastnik zavodfi
jejich pokynfi nedbal; v takovem pfipade
bude trestne odpovedny jen on sam.

3. Podle jinych zasad se fidi odpoved-

nost majetkopravni, upravenfi ofan-
skym zakonikem a posuzovanfi civilnim
soudem, dojde-li ke sporu o naroky mezi
skfidcem a poskozenym. Majetkopravni
odpovednosti se rozumi povinnostnahra-
dit zpfisobenou skodu. Tato povin-
nost vznika ovsem vzdy jako obcansko-
pravni dfisledek trestneho jednani, o nemz
bylo hovofeno. Je vsak mnohem sirsi a
vznikd i tam, kde skoda je dfisledkem jed-
nfini, jez nedosahlo intenzity trestneho ci-
nu. Odpovednost jednotlivce za skodu se
posuzuje podle §420 odst. 1, 2 obc. zak.,
kde se pravi, ze obcan odpovida za skodu,
kterou zpfisobil porusenim pravni povin-
nosti, a ze odpovednosti se zprosti, jestlize
prokdze, ze skodu nezavinil.

Podstatny rozdil tkvi v tomto: Kdezto
u trestni odpovednosti musi byt obvinene-
mu dokazdna vina a on neni povinen do-
kazovat svou nevinu, u obcanskopravni
odpovednosti za skodu se pfedpoklada,
ze obcan ji zpfisobil porusenim nejake sve
pravni povinnosti, tfeba tim, ze nedbal
dostatecne opatrnosti nebo ze dostatecne
nerespektoval pravni sferu poskozeneho
- a ma-li byt zprosten povinnosti skodu
nahradit, musi dokazat, ze skodu nezavi-
nil, tj. zadnou pravni povinnost neporusil.
A obcansky zakonik praviv 8415, ze kazdy
je povinen pocinat si tak, aby nedochizelo
ke skodam na zdravi a na majetku na fikor
spolecnosti nebo jednotlivce. Lapidarne
feceno: Obcanskopravni instituce nahrady
skody se fidi zasadou, ze kdo s cim zachazi,
od toho i schazi. Proto kazdy modeMf si
musi uvedomit, ze jakmile se svym mode-
lem vyjde ven, aby si zaletal nebo zajezdil,
okamzite se tim dostava do tesne blizkosti
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lujeme nabiznou listu 47 a do mist vetknu-
ti vzper zalepime prouzky 1,5mm pfekliz-
ky 48 s navrtanymi otvory o 0 rmm (viz
fezy C-C aF-F).

Vybrousene puusy kridla pfipojime
k trupu. Do pouzder centroplanu vytvore-
nych prepazkami 3+ 3a a 4 + 4a zalepime
spoje 16 a 17 tak, aby hlinikovy plech byl
uprostfed. Na ne nasuneme kfidlo a pre-
kontrolujeme vzepeti obou polovin. Ne-
pfesnosti se daji jesti napravit dpravou
spojh, proto tento postup. Je-li vse v po-
fadku, namazeme lepidlem pouzdra mezi
nosniky a obe poloviny kridla definitivne
pfisadime k trupu. U modelu je kridlo re-
seno jako samonosne, vzpery 54 jsou pouze
vzhledovym doplnkem. Proto postaii ude-
lat je ze smrkovych list 3x8 a 2x5.
POSTUP: Listy ufizneme na patricne
delky (vzpery /sou parove). Z Imm ocelove-
ho dratu ohneme zdvesy, pfivazeme niti,
zalepime a prelepime papirem nebo silo-
nem. Dolni zavesny hak neni liplne uzav-
fen a hotova vzpera seprikonecnemontdzi
krouzivym pohybem odzadu lehce na-
vlekne na zadni podvozkovou vzperu 31.

rozsdhliho komplexu cizich prdvmch sfer,
jez jeho model mhze kazdym okamzikem
narusit, cozbude mitnemile amoznd osud-
ne nasledky. Pravda, must s tim pocitat
kazdy pfi jakekoli cinnosti, ktcra sc svymi
dusledky muze dotykat zdjmu druhych,
ale kdo by se jim chtel zcela vyhnout, ten
by nesmel ani vyjit na ulici.

Kdyz tedy dojde ke skode na majetku
nebo na zdravi Cina zivote, prestoie mode-
Idf dbal nalezite opatrnosti, nebude sice
uznan vinnym trestnym cinem, ale presto
bude povinen nahradit vzniklou skodu -
napf. usly vydelek po dobu nemoci posko-
zeneho, bolestne, odskodne za snizeni spo-
leienskeho uplatneni (drive zvane zo-
hyzdeni), naklady leceni, naklady pohfbu,
odskodnini pozustalym atd. Tato povin-
nost ho nestihne jen tehdy, dokdze-li, ze
skodu si zpusobil poskozeny sdm svou
neopatrnosti nebo ze k ni dal podnit svym
zasahem nSkdo tfeti a nebylo uz v lidskych
silach zabranit skodnemu nasledku. Jenze
to jsou jen vyjimeine pripady!

Majetkopravni odpovednost stihd i or-
ganizaci, jestlize skoda byla zpusobena
v ramci pinéni jejich dkold tSmi, kteri tyto
dkoly plnili. Jestlize model licastnika za-
vodu, poradanych sportovni organizaci,
zpiisobi nekomu skodu, pak - za predpo-
kladu, ze zavodnik neporusil instrukce po-
radatelu zavodu a zjistil kontrolou, ze jeho
model a povelove zarizeni je v radnem sta-
vu - za vzniklou skodu neodpovida. Avsak
neodpovidaji poskozenemu ani funkciona-
ri organizace, i kdyby ke skodne udalosti
doslo tim, ze porusili sve povinnosti. Sko-
du must v kazdem pripade zaplatit organi-
zace, kterd pak ovsem muze vuci provini-
lym funkcionarum uplatnit sve naroky
event, podle pracovnepravnich pfedpish,
jde-li o jeji zamestnance. Kdyby se zjistilo,
ze ke skode doslo proto,ze zavodnik ne-
dbal pokynii a ze zanedbal zasady opatr-
nosti, pak - nehlede k trestnim nasledkum,
jez by z toho pro neho vyplynuly - bude za
skodu odpovidat s organizaci rukou spo-
lecnou a nerozdOnou.

Dodejme, za ani organizace nebude po-
vinna poskytnout odskodne, kdyz dokSze,
ze skode nemohla zabranit ani pri vynalo-
zeni veskereho lisili, ktere na ni Ize pozado-
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Pomocne vzperky zhotovime ze smrkove
listy 2x4 a upevnime podle rezu F-F.
Hotove vzpery potahneme cele Model-
spanem a nalakujeme bilym nitrolakem.

K pravemu preklizkovemu zebru g pri-
lepime podpernou listu 3x8 s paskem
olova o vaze 30 az 35 g. Vodici drzdk ri-
dicich drdtu 49 z oceloveho drdtu o 0 1
mm privazeme K liste a prilepime k zebru
g leve pulky kridla (viz pohled Y).

Na potah pouzijeme tlusty bily papir
Modelspan. Demontovany jsou vzp&ry,
kridelka a klapky, jez potahneme samo-
statne tenkym bilym Modelspanem. Su-
chy a vodou vypnuty potah lakujeme dva-
krat vypinacim cirym lakem, pote nSko-
likrat (podle redeni) bilym lakem, odolnym
vuci palivu. Nevhodny je normdIni nitro-
lak C 2101, palivo jej lepta. Nemate-li
vhodnejsi, pouzijte synteticky email. Na
bily nater lakujeme jasne dervenou barvou
doplnky a imatrikulacni znaiky. Vrtule
(vzorova) je rovnez bila s cervenymi konci,
zezadu jsou vrtulove listy matne cerne.
Shora vyznaCime na kridle kresbou tence

vat. To jsou pripady tzv. vyssi moci (vis
maior) a rozumi se tim nekontrolovatelny
a neodvratitelny zasah prirodnich sil (ziv-
10). Povazuji vsak za sporne, ze by to mohl
byt i ncpredvidatelny a neodvratitelny Za-
sah lidi, napr. kdyby povelove rizeni pre-
stalo fungovat, protoze nedaleko zdvo-
diste projela vysilajici policejni hlidka.

Organizace se take nernhze odvolavat na
to, ze jen plnila opatreni nadrizenych orgd-
no. Smysl teto velke prisnosti zdkona je
v tom, aby funkcionari organizace byli do-
nuceni jednat co nejodpovedneji, nebof
ovlddaji prostredky, jez jsou s to zphsobit
v pripade lajdactvi nesmirne skody.

Utrpel-li ovsem skodu ten, kdo nedbal
pokynu poradatelu a vyzev k tomu, aby
nevstupoval do vyznaceneho pasma zvy-
seneho nebezpeci (napr. koupajici se osoba
vstoupila do pasma vyznaceneho bdjkami
jako zdvodiste a bylatezce poranena mode-
lem lodi), pak si skodu zavinil sdm. Vznik-
la-1i skoda vylucne zavinenim poskozene-
ho, nese si ji zcela sam. Kdyby se zjistilo,
ze zavineni je tez na strane porddajici orga-
nizace nebo zavodnika, nese poskozeny jen
pomernou cdst skody.

Je treba zduraznit, ze majetkopravni na-
sledky nedbaleho jednani byvaji mnohem
drastictejsi nez trestni. Obcan, jinak radne
zijici, dostane trest podminene, a chova-li
se radne ve zkusebni dob6, ma se za to, ze
nebyl odsouzen. Ale nahrada skody muze
predstavovat takove sumy, ze jejich spla-
ceni bude mit za nasledek pronikave sni-
zeni zivotni tirovne skudce na dlouha leta,
zejmena kdyby byl odsouzen k tomu, aby
poskozenemu platil rentu. Proto i pro mo-
delare plnou merou plati, ze opatrnosti
nikdy nezbyva, nema-li se mu konicek,
slouzici ke zvyseni radosti ze zivota, stat
naopak zdrojem nesmirne horkosti, ktera
postihne nejen jeho osobne, ale celou jeho
rodinu. A pro organizace je na miste uva-
zit, zda by nebylo vhodne uzavrit pojisteni
pro pripadne zakonne odpov6dnosti za
skody. (Svazarm ma uzavrenou pojistku
na veskerou cinnost svych clend, pokud je
ovsem radne ohlasena a evidovana. Vedou-
ci funkciondri model~fskych klubu bez
vyjimky by m6li podminky teto pojistky
znat - Red.)

obrysy krytu palivovych nddrzi a nalepime
kotoucky o 0 5 mm a tlousice 1 mm imi-
tujici ,,uzavery nddrzi“.

MONTAZ

Prilepime , vztlakove klapky, pricemz
dbame, aby na obou stran”ch byly v obry-
su profilu. Kridelka ¢émiémié prilepime
tak, 2e pri pohledu zezadu je prave kri-
delko vychyleno asi 0 2 mm vzhiiru (na
odtokovce) zatimco leve dolii. Pfi kruho-
vem letu proti smyslu otdceni hodinovych
ruiicek to sice neni logicke, ale opatreni za-
branuje prilisnemu ndklonu modelu do
kruhu a zvetsuje bezpeinost letu.

Vzpery nasadime, jak uz bylo receno
a muzeme je zalepit. Od vahadel kridelek
se napoji lanka podle rezu C-C. Na konco-
ve oblouky kridla prilepime obrysove
Lsvitilny (lepe pfed lakovanim) - prvd je
zelena, leva cervcna. Dalsi dve obrysove
svitilny (bile) jsou na zadi a vrcholu sme-
rovky. Vyztuznd lana ocasnich ploch 51 se
protdhnou otvory v plochdch trupu a zale-
pi se. Na leve kridclko prilepime ,trim*
z hlinikoveho plechu tl. 0,3 mm az 0,4mm
podle vykresu.

zalEtAn!

Pfestoze jde o samozrejmost, zdmernd
opakuji: bez sprdvndho vyvdzeni a pev-
nostni zkousky ridiciho a poutaciho syste-
mu maketa do vzduchu nesmi! Jinak se
mnohahodinove snazeni pravdepodobne
razem promini v hromadu trisek. Pre-
hanet zkouSku tahem se ale take nedopo-
rucuje - vysledek by mohl byt stejny.
Dalsi dulezitou veci je serizeni motoru. Je
potreba vyosit jej 0 1az 2° z letoveho kru-
hu podle krouticiho momentu vrtule a vy-
zkouset pri letu v uzkych kruzich nad 45°.
K zemi se vychyluje osa tahu vrtule asi do
3°. Je-li model spravne vyvazen a vyskove
kormidlo za letu vodorovne, tzn. bez vy-
chylky, mel by model stoupat jen nepatr-
ne. Ma-li snahu pfechdzet do prudsiho
stoupani samovolne, bez zasahu kormid-
lem, potlacime jeste motor. Vrtuli volime
nejvice se stoupanim 200 mm, lepe jen
180 irjn; Super Cub neni stihacka, po-
malejbr let je verohodnejsi.

Letdni samo u spravne vyvazeneho a se-
rizeneho hornoplosniku uz problemem
neni. Letova rychlost u popsaneho modelu
- umerna vzoru - ma byt kolem 60 km/h;
naplno by pak letel model temef 80 km/h.
Rychlostupravujerne sefizenim chodu mo-
toru nebo horsivrtuli. Realismus letu je pfi
soutezich hodnocen vysokym koeficientem,
proto primefenou rychlost nepodcenujte!

Nenivylouceno, ze nektefi pokrocili mo-
deldfi zauvazuji 0 moznosti zamontovat do
modelu RC soupravu, Vefim, ze po nut-
nych lipravach a s lehkym RC vybavenim
by model lispesne letal. Doporucoval
bych potom t*o lipravy:

- motor o objemu nejvice 1,5 cm3

- odnimatelneftoloviny kfidla pfitazene

k trupu prubeznou gumou

- odpruzeny podvozek.

Kdybych vsak sam stdl pfed takovym
rozhodnutim, zvetsil bych cely plan li-
nearne |,28krat, coz odpovida pomerne-
mu zmenseni 1:7 (rozpiti 1535 mm) anebo
I,51krat - pomerne zmenseni 1:6 pfi roz-
peti 1795 mm - a pouzil bych motor 2,5
cm3 respektive 3,5 cm3az 5cm3

(Fotografie skutecneho letadla jsou na str. 23)

19



L,2ALPENCUP” 1972

Michal HLUBOCKY, Bratislava

V dnoch 15. a 16. aprila 1972 sa konal 6. rocnik tradicnej medzi-
narodnej alpskej strtaze pre volhe lietajiice modely podla FAI
v Zell am See v Rakiisku. Aeroklub Salzburg sa hostitelskej
i usporiadatelskej funkcie zhostil i tento raz vyborne. Nemaly po-
diel ma na tom samotne prostredie v Zell am See. Je to sportove
vycvikove stredisko so slusnymi ubytovacimi i stravovacimi
moznosiami.

Nap'riek snahe usporiadatelov pocasie tomuto podujatiu
neprialo. Bolo dazdivo s nizkou oblacnosfou. Vietor sa striedal
s bezvetrim, avsak sila vetra nepresiahla 6 m/sek. Sneh bol sice uz
len na okolit*ch vrchoch, zato teplota sa pohybovala len medzi
6 az 10 C. Vrtoch pocasia vsak nemohol narusit priebeh a atmo-
sferu sportoveho podujatia, ktoreho sa ziicastnili modelari z dva-
nastich krajin: NDR, Ddnska, Anglicka, Franciizska, Talianska,
Juhoslavie, Madarska, NSR, Rakuska, Svedska, Svajciarska
a USA.

V sobotu dopoludnia este prichadzali siitaziaci a trenovalo sa.
Popoludni bola zahdjend siifai ui podla novych pravidiel, tj.
od vyt~cenej startovacej ciary. Do vecera sa odlietali tri kola.
V nedellu boll absolvovane dalsie 4 kola.

Vykony boli vzhladom na pocasie vyborne. Naznacovalo to
i vela zvucnych mien siitaziacich ako sii Dr. Oschatz a Loffler
z NDR, Baumann a Seelig z NSR, Koster z Danska, Meczner
z Madarska Martin z Rakiiska, Savini z Talianska ai \Y% kategorii
faziaci pInf pocet bodov. V kategorn C2 sa rozlietavalo 6 siita-
ziacich. Velmi dobrych vysledkov dosiahli siifaziaci z NDR
a MLR.

Vsimal som si tiez siitaze i po technickej strdnke. Mam dojem,
ze koncepcia volhych kategorii neprindsa ziadne novosti. Strucne
asi tolko:V kategorii A2 kriizivy vlek praktizovalo len velmimalo
siitaziacich. Zato ,vystrerovanie” sa zacina znacne vyuzivat a
siicasne s tym i znacnd pruznost nosn”ch ploch. V kategorii B2
som bol prekvapeny znacnou dEkou trupov (1300 mm nie je
zvld&tnost'ou). Motorove lety™ boli do 32 sek., co jednoznaSne ho-
vori pre 16 priizkov gumy. Coraz viac sa zacinaju pouzivaf troj-
funkcne casovace. Start s oneskorenym vytacanim zvazku nado-
biida na platnosti i ked inicidtor tohoto systemu, zapadonemecky
siitaziaci Hofsass, obsadil 15. miesto.

Kategoria C2 je stale zdvisld na kvalite motora. Koncepcia mo-
delov sa nemeni. V tejto kategdrii viac ako v predchadzajiicich som
si vsimol zauzivanosi a nutnosf casovacov SEELIG. Rozlietavanie
podia novych pravidiel prdve pre tiito kategoriu sa mi zda byt
vel'mi prijatelhe a reguldrne, ako sejikratny stjrt, tak i obmedzova-
nie chodu motora.

Je na skodu veci, ze nasi sportovci, minulorocni majstri sveta,
nemohli sa ziicastnii tohoto dobreho medzinarodneho podi.jatia.
Bolo tazko odpovedat na dotazy, preco nase druzstvo nie je pri-
tomne, ked dalsie susedne socialisticke staty sa siitaze ziicastnili.
Nezostdva nic ine ako diifat’ ze i tato stranka veci sa bude v bu-
diicnosti zlepsovaf a bude viac moznosti, aby si mohli sportovci
zmerai sily i na zahranicnej lirovni, hlavne v obdobi medzi maj-
strovstvami sveta. Ved ide o to, aby sme si udrzali svetovy stan-
dard a dobre meno ceskoslovenskeho modelarskeho sportu.

Tentokrdt

Depo druzstva NDR. K startu sa pripravuje Strzys, chrbtom stojaci
je Dr. Oschatz

VIiBLEDKY

Kategoria A2: 1. M. Weichselfelder, NSR 1260 + 240; 2. R.
Spann, Rakusko 1260 + 140; 3. J. Schreiner, NDR 1260 + 84;
4. L. Pletsch, NSR 1246; 5. M. Hirschel, NDR 1240

Druzstva: 1. NDR (Hirschel-Lustig-Schreiner) 3618; 2. NSR
(Schmidt-Motsch-Schmelzer) 3504; 3. Rakusko (Sporer-Ployer-
Zach) 3468

Kategoria B2: 1. W. Donne, NDR 1260; 2. J. Pasztor, MDR 1250;
3. J. Dobelmann, NSR 1216; 4. U. Schaller, SvajCiarsko 1213; 5.
Dr. A. Oschatz, NDR 1192

Druzstva: 1. NDR (Loifler-Dr. Oschatz-Strzys) 3486; 2. Rakusko
(Martin;Reitterer-Zachhalmel) 3350; 3. NSR (Dobelmann-Monnig-
hoff-Helmbrecht) 3146

Kategoria C2: 1. M. Jean, Franciizsko 1260 + 180; 2. G. Simon,
MER 1260 + 180; 3. V. Oton, Juhoslavia 1260 + 180; 4. T. Schwendt
NSR 1260 + 170; 5. F. Csizmarik, MER 1260 + 123; 6. H. Mildner,
NSR 1260 + 92; 7. S. Savini, Taliansko 1260

Druzstva: 1. MER (Csizmarik-Meczner-Simon) 3769; 2. NSR |I.
(Seelig-Baumann-Mildner) 3704; 3. Rakiisko (Hartwagner-Liebig-
Horcicka) 3340

Kto nelietal, bol pod dazdnikom

V soucasne dobe nabiziMODELA:

se podivdme na vy/robky Jednokandlovy VYSILAC TX Standart MARS -
MODELA z oboru radiotechniky. Jsou to ~ 27.120 700,—K£Es
zndme a osvSddeni RC soupravy znacky 40J6eéinokanalovy VYSILAC TX Standa7rt Sﬂﬁisﬁs_
MARS, ktere s prislusenstvim zatim tvofi Jednokandlovy pR|J|M AC RX MINI -
vyrobni program MODELY v teto oblasti, 27.120 MHz 400, —Kis
nebot MARS se stal jednim ze zdkladmch 4035561?}'(&”23'0"3’ PRIJ'M AC RX 4'\8 loN IKC_s
zdvodu noveho modelarskeho vyrobniho pod- Elektromagneticky VYBAVOVAC EMV-1
61,- K5s

nikii.

O soupravdch M ARS sejiz v Modelari
psalo nSkolikrdt a fada vydanych pldnku je
konstruovdna specidlne na tuto dues nej~
rozsifenejsi jednopovelovou soupravu (napf.
pokojovy RC automobil M ARS INDOCAR
v MO 4j72 aj.). Presto, anebo prdve proto,
stoji tento vyrobni program za souhrnnou
informaci o nynejHm stavu.

Motorovy VYBAVOVAC MV-1 (Gong-lgla
y ¢ 69?— ?(Cg

Jak je z prehledu vid6t, rozsirila MODELA
sortiment o slibovany jednokan”l na kmitociet
40.680 MHz. V tomto pasmu je m6ne ruSeni ne2
na nejb£2n£jsim pasmu 27,120 MHz. Ddle je mo2n™-
souiasny provoz dvou modelu, je-li pou”ita jedna
RC souprava na 27,120 a druM na 40,680 MHz.

Hlavni technicka data soupravy MARS
(shodn£ pro oba kmitocty)

MODELAR. . 81972



Prijimac. Dodava se vyhradnC typ MINI,
kter ‘'md vn£j§i rozmery 40 x 40 X 22 mm. Vf
kmitocet 27,120 MHz nebo 40,680 MHz, system
superreakCni, nf kmitoCet 7CO Hz (nebo upraven”®
podle objednavky zakaznika). Potrebnd presnost
modulaCniho kmitoitu pro piny vykon vysilace
(dosah asi 800 m na zemi) je 700 Hz + 5 %.

PfijimaC je napajen plochou baterii 4,5 V, spo-
leCnou pro pfijimai a vybavovaci elektromagnet.
Pro maid modely o vzletovd vdze do 300 g je mo2no
pouzit i dvou tu“kovych Clanku (3 V). Samotny
prijimaC pracuje totiS jeste pri napeti 2 V, avsak
pro spinani elektromagnetu pri tomto napeti
by bylo ji2 nutno znacnd uvolnit pru2inky nebo
pouzit zvldStni baterii.

Dovolen# proud pro servo je nejvice 0,5 A.
Pri pousSiti elektromotoru s odstredivou spojkou £i
jiriych serv doporucujeme objednat si prijimaC
0 menSim dosahu (500 m), ktery je upraven pro tato
pouziti. Tyto prijimaCe jsou znaCeny 0 a maji
citlivost 3 a2 5 /tV.

Vysilac je rizen krystalem podle zvoleneho kmi-
toCtu 27,120 nebo 40,680 MHz, modulace A 2,

MODELAR . 81972

m-1, 700 Hz + 5 %, pfi plnem napdti baterii je vf
vykon nosnd 200 mV. VysilaC je napajen dvdma
ploch*mi bateriemi (9 V), spotfeba je 70 mA.
Pripustna provozni teplota okoli —10°C zi
+45°C.

Vysilac ma rozmery 190 X 140 X 34 mm
(krome vyChnivajici antdny, je:z zasunuta je 200 mm
dlouha) a vdzi vCetne baterii 700 g.

Povoleni k provozu je pro soupravu MARS
zjednoduSeno na pouhe vyplneni evidencniho listku
(pfi koupi) a jeho zaslani pfislu§nemu inspektoratu
radiokomunikaci.

Elektromagneticky vybavovac ma odpor vi-
nuti 22 ohmii, napeti 4,5 V (pro male modely do
300 g vzletove vahy staii 3 V) a prikon 0,6 W.

Motorovy vybavovac EMV-1 (Gong) je
opatren elektromotorem IGLA a pfi napeti 45 V
vyvozuje taSnou silu vet§i nei 60 pondii. Odb”r
proudu v krajni poloze je asi 110 mA, v chodu je
podstatne mensi. Pro vSt§i modely je vhodne véidit
silu vybavovaie pfipojenim zvlastni baterie o nap6ti
1,5 az 3 V. Tazna sila pak vzroste asi na 200 pondu
a proud asi na 180 mA.

konstrukce Fritz Gaensliho je uspesna po
nekolik let. Gaensli s ni zvitezil na tradic-
ni mezindrodni soutezi v Zell am See
v Rakousku v r. 1970 a byl uspesny i na
MS 1971 ve Svedsku. Celkem okolo stovky
odletanych souteii je jiste lictyhodny vy-
kon a potvrzuje vhodnost koncepce uni-
versalni A-dvojky. Model je urcen pro
termicke letdni, ale hodi se i do klidu. Po-
merne tenke profily kridla i vyskovky
jsou praci Svycarskeho ,,profiloveho exper-
ta £islo 1“ Hansheiri Thomana.

Kridlo md napadne mohutnou nabezku
sestavenou z borove listy.2 X 10 mm a dvou
balsovych list 2x10 a 3x10 mm. Hlavni
nosnik je ze dvou borovych list 2x5 mm,
odtokovka balsovd 4x27 mm. Potah je
z tlusteho bileho Modelspanu, vdha 190
gramu. Plochakridla je 29,9 dm2 Turbula-
toroprumeru 0,7 mm je pfedsazen 10 mm
pred nabeznou hranu a je umisten po celem
rozpeti kridla.

Vyskovka je celobalsova, ndbezka 3x5
mm, hlavni. nosnik dvakrat 2x2 mm, od-
tokovka 1,5X 12 mm. Potah je z tenkeho
bileho Modelspanu, vdha 10 gramu, plo-
cha 4,0 dm2

Trup ,hansenovskeho* typu o vetsi
bocni plose md potah z tvrde balsy tluste
3 mm. Vpredu zleva je zamontovan caso-
vac pro determalizdtor vyskovky, spousti
se vyvleknutim zavesneho krouzku vlecne-
ho lanka. Smerovka je konstrukcni z bal-
sy s papirovym potahem. Cely trup je po-
tazen pres balsu papirem, tmelen a lako-
vdh barevne; hotovy vazi 217 gramu.

Serizeni. tJhel serizeni (kridlo - vys-
kovka) je +4°, poloha teziste je v 55 %
hloubky kridla. Vzletova vdha modelu je
417 gramu.

FLUGMODELLBAU und
SPORT' (jk)

Literatura:

VybavovaC EMV-1 je pomCrnC rozmCrny a teiky,
co® je dano poutitim zatim jedinC dostupneho
motoru IGLA. Jeho pfednosti v8ak je to, ie lze
pouiivat lehkych baterii (tu2kovC baterie(umozni
3 hodiny nepfetrtiteho provozu), takie vysledna
vaha celeho zafizeni vychdzi pfiznivC. Tento vyba-
vovac byl vyroben pouze jednordzovC. Jako ndhrada
za nej se pfipravuje servo ROTO konstrukce m. s.
J. Vymazala z Brna, pracujici rovnez s motorem
IGLA (viz popis v MO /71).

Pro majitele RC souprav. MODELA-MARS
se krome fungujiciho stdleho servisu pfipravuje
jeStC fada dalSich zlepSeni, jako napf. zabudovdni
multivibrdtoru, ktery umozni pouzivat soupravu
jako plynule fizeny dvoukanal, ddle vydavdni sta-
vebnich plankvi a vyroba stavebnic ,,8itych“ na mi-
ru soupravy aj.

Pfipravuje se take vyroba nove ndroCnejSi vice-
povelove RC soupravy srovnatelnd se zahranicnimi
vyrobky. Hovofit o ni konkrdtnS je vsak dosud
pfedCasne.

MODELA, podnik FV Svazarmu
Opletalova 21, PRAHA 1
Telefon 221614
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Vojdcisoutezili svetroni

Ve vojenskem ucilisti v Presove se
uskutecnila ve dnech 26. a 28. kvetna
propagacni soutez leteckpch modeldrii v ar-
mdde v kategoriich Al a A2. Ziicastnili

Cetar aspirant Knop, jeden z obStavvch
organizatoru souteie, ktery tez se umistil
na prednim miste

® V. Horak z Kamennych Zehrovic
zvitezil dne 14. kvetna v kategorii RC-V1
vykonem 897 bodh. Druhy byl J. Danek
z Drozdova (870) pred V. Michalkem
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se ji prislusnici vojenskych skol a vojdci
z povolani i zakladni sluzby. Cilem bylo
ovdrit, jaky zdjem o bezmotorove modely
v armade existuje a jake lirovne vojensti
modeldri dosahuji.

Prestoze akce mela zejmena propagacni
posldni, seslo se na letisti v Presove pres 40
licastniku z ruznych slozek armady. Po-
fadatelem souteze bylo vojenske letecke
uciliste v Kaoisicich spolu s pracovniky
a aktivisty Xjstredmho domu armady Pra-
ha. Prislusnici leteckeho uciliste prokazali,
ze si pine uvedomuji vyznam modelarske
cinnosti pro vychovu, zvysovani kvalifi-
kace lidi i pro dcelne naplneni a obohaceni
volneho casu pfislusniku armady. Strazci
naseho vzdusneho prostoru dokdzali dobre
se postarat o sve pfiznivee, ktere v letec-
kych modelarich maji.

Soutez nezustala pouze sportovni za-
lezitosti. Poradatele pripravili i zdjezd do
prostoru osvobozovacich boju. K pamdt-
nikiim hrdinh sovetske armady a prislus-
niku nasich jednotek v SSSR polozili
licastnici souteze vSnce a besedovali s uiast-
niky tSchto boju. Sezndmili se dale s his-
torii kraje, prohledli si dnes jiz historicke
bojove prostredky, ktere jsou instalovany
v prostorach Dukelskeho bojisti a navsti-
vili Ukrajinske museum ve Svidniku.
Vsem temto akeim byl venovdn prvni den
v patek.

Sportovni idst soutize byla zahdjena

z Rozmitdlu. Ldtalo se za velmi nizke

oblacnosti na letisti u Horovic.

¢ llroumovske radio 1972 byla sou-
tez RC-V1, jez se uskutecnila 14. kvet-
na - na ,tri zmrzld". Cely den prselo,
bylo zima, bez vetru, mraky ve 150 m.
Ze 17 senioru zvitezil M. Rejl z LMK
Dvur Kralove s 829 body. Letal s mode-
lem o rozpiti pres 3 m (!), nosne ploSe
pres 70 dm2a zatizeni 17 g/dm2 Majestdt-
ny let, easy pres 300 vterin bez termiky.
Kategorii juniorh vyhral Zd. Hejl
z LMK Semily. Pekne ceny v hodnote pres
600 Kcs venoval n. p. Kovopol - zavod
Broumov. Soutezici a 10 poradatelu v ce-
lodennim desti osvedcili ,,psi vytrvalost®.
Jar. Sedlak

® LMK Praha 8 usporadal na Rane
u Loun ve dnech 29. a 30 dubna mistrov-
skou soutez v kategorii RC-Sv 1. Soutez

Delegace soutezicich pred pamatnikem
sovetskych hrdinu

v sobotu. Po odletdni nekolika startu muse-
la vsak byt soutez prerusena. Prudky
vitr a desf si vynutily prelozit pokracovani
na nedelni dopoledne. Behem souteze
bylo videt mnoho snahy. Kvalita modelu
a tim i letii vsak byla ruznoroda, neboi se
tu sesli jednak jiz zkuseni modelari, jed-
nak zacatecnici, kteri soutezili poprve. Pro
poradatele byla celd akce zdrojem mno-
ha podneth a zkusenosti.

Poradi nejlepsich

Kategorie Al: 1. voj. Jos. Pribyl, 2. voj. Jos.
Cincibus - oba VtJ Mikulov; 3. des. Pechala,
v 0 Bechyne

Kategorie A2: 1. A. Hirsch, v0 Mikulov;
2. P. LaniSck VSOSL PreSov; 3. B. Tkany, v 0
Bechyne

Vseobecne je mozno hodnotit presovskou soutiz jako
pfinos k dalsimu rozvoji modeldfski cinnosti v armddH.
Pfikladnd je i spoluprdee navdzand s OV Svazarmu
v Presove, jehoz funkeiondf s. Hrebendr odpovedrui
a obetavi konal funkei hlavniho rozhodciho. Mnoho
pro UspSch souteze udSlali i pplk. Hanudel, pplk.
Hustoles, cetar Knop a pfedseda leteckomodeldfske
komise pplk. Klima. tJcastnici souti&e sami pfednesli
nSktere ndmety pro dalsi obdobni akce. Shodli se napf.

Startuje oplk. Klima

na tom, & by se takov6 soutS&e mSly stdt v armdde
pravidelnou souedsti zdjmove teehnicke cinnosti. Zdjem
omodeldfstvimezipfislusniky armddy neustdle vzrustd
a sportovni soutezeni nepochybnS - podle zkusenosti
Svazarmu - ovlivni 08inné jeho kvalitu. Doporuco-
valo se zafadit pristi vedle kategorii Al a A2 i soutez
modelu na gumu B1 a Wakefield (B2), jako& i souteze
termickych RC vetronu. Ddle bylo navrzeno, aby
viem armadnim soutizim predchdzela vybSrovd kola
na stupni okruhu, cimz se zajisti rovnom&rne zastou-
peni modeldrii pfibliZnt stejn& vykonnosti.

Pplk. Rost. SVACHA

byla zahajena ponekud rozpacitS, navic
nestdly a pomerng slaby vitr rozmnozil po-
tize s vytycenim plochy a startoviste. Na-
konec nezbylo nez letat na jiznim svahu
male ,,boule*, kde je vytyceni 100m bize
vzhledem k znacnemu zaobleni svahu po-
nekud neprehledni. Druhy den se podmin-
ny vyrazne zlepsily, vitr foukal od vychodu
rychlosti 6 az 12 m/s.

Zvitezil J. Merzman ze Suchdola vy-
konem 1625 bodil pred M, Zikanem z Mos-
tu (1600) a O. Jirsou z Kamennych Ze-
hrovic (1600). Celkem odletalo 18 soutezi-
cich z 26 prihlasenych.

Pokud jde o organizacni zajisteni, nutno
otevrene priznat, ze na Rane uz byla uspo-
r*dana rada lepe zajistenych soutezi nez
tato. Nic na tom nemeni skutecnost, ze re-
ditel souteze J. Valenta ,,drel“, jak mohl.
Mistrovske sout6ze nutne musi byt zdle-
zitosti celeho Klubu. R. Cizek
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V. Konigsmark z Kolina obsadil na I. mist-
rovske soutezi RC-Sv 1 na Rane 4. misto

¢® LMK Rousinov usporadal dne 28.
kvetna soutez pro kategorii RC-M3. Zvi-
tezil zasl. mistr sportu J. Gabris z Bratisla-
vy vykonem 8855 bodfi pred V. Vlkem
(7885) a P. Horanem (6815) - oba z Ces-
kych Budejovic.

¢ 4soutezicisezficastniliMISTROV-
STVf CSR v kategorii combat, ktere se
konalo v Ceskem Tesine dne 21. kvetna.
Ve finale zvitezil P. Klima s osmi body
pred T. Losfakem (oba Brno).

« PREBOR CSR v kategorii RC-V1
se letal na letisti ve Frydlantu nad Ostravi-
ci za pomerne neprizniveho pocasi. Z 39
startujicich zvitezil K. Jelinek z Karvine
vykonem 765 bodu pred J. HolCakem
z Bruntalu (599) a J. Mysliveckem z Po-
debrad (572).

¢ j.Melnicke hazed!o* se nazyvala
opet soutez konana dne 20. kvetna na le-
tisti v Horine jiz poseste. V juniorechse
umistil jako prvni B. Samal (125) pred. R.
Smejkalem (104) a Z. Chmelou (101) -
vsichni ze ZD§ Dolni Berkovice. V se-
niorech vyhrdl vykonem 280 vterin O.
Boudny z Melnika pred J. Taborskym
z Prahy (242) a J. Zelenkou (220) z Mel-
nika.

¢ MK Zar usporadal v nedeli 7. kvet-
na soutez hazedel a vetronfi. Hazedia vy-
hral P. Marek z Jindrichova Hradce vy-
konem 254 vterin pred J. Svobodou (157)
z tehoz klubu a P. Dudou ze Zaru (154).
V kategorii vetronu A -1 obsadil prve misto
J. Duda z Zaru vykonem 621 vterin pred
P. Markem (614) a J. Mazancem (534) -
oba Jindrichfiv Hradec. J. Svoboda z J.
Hradce zvitezil vykonem 809 vterin v ka-
tegorii A-2. Druhe misto obsadil M. Ma-
zanec (753) z tehoz klubu, treti skoncil P.
Duda (728) ze Zdru.

¢ ,Strakonicka vaza* pro volne mo-
dely se letala dne 14. kvetna na letisti ve
Strakonicich. V kategorii A-2 zvitezil F.
Polak ze Slaneho vykonem 994 vterin pred
Z. Susdnkou z Kaznejova (925) a J. Dub-
skym z Prestic (908). V kategorii C-2 byl
prvni V. Patek ze Strakonic (1050) pred
J. Adltem z Prestic (v rozletavani o 7 vterin
mene) a K. Bacem ze Strakonic (1050).

9 E. Bedanova zvitezila 9 kvetna
v soutezi kategorie UC pred B. Bedanem
a M. Cerchmankem. Vsichni tri byli z po-
radajiciho LMK ,,Netopyr* Cesky Tesin.
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V kategorii UA obsadil prve misto vyko-
nem 6145 bodu J. Skrabalek z Povazske
Bystrice. B. Jurecka z Ostravy skoncil dru-
hy vykonem 6091 bodfi, treti byl J. Ska-
licky z GBTi n. Orlici (5348).

e 21. kvetna se konala v Nove Vsi
u Bohumina soutez radiem rizenych mo-
deli. Kategorii RC-V2 vyhrdl J. Sterba
vykonem 780 bodu pred R. Bukovanskym
(779) a J. Cefikem (624). V Kkategorii
RC-M1 se umistil jako prvni M. Prucha
(2735) pred J. Vahalikem (1575) a L. Lap-
cikem (1525).

® LMK Bratislava usporadal dne 14.
kvetna soutez motorovych modelu rize-
nych radiem. V kategorii RC-M2 byl prv-
ni R. Toska z Noveho Jicina vykonem
5326 bodfi pred P. Bohusem z Trencina
(4980). Zasl. mistr sportu J. Gabris z po-
radajiciho klubu zvitezil vykonem 10807
bodfi v kategorii RC-M3. Druhe misto
obsadil V. Husek z Rozumberoku (9153),
treti byl O. Vitasek z Holice (7047).

¢ Na letisku v Kamenici n. Cir. sa
zislo dna 14. maja 50 modeldrov k sfiiazi
vetroiiov v kategorii A-1 a A-2. Sfiiaz,
ktorfi usporiadal LMK Snina, sa lietala
v silnom vetre. jj

V kategorii-A-2 zviiazil ing. E. Nevicky
vykonom 1042 sec. pred J. Nemcom (975)
a P. Fil'akovskym (952) - vsetci zo Sniny.
Najlepsi v sfiiazi juniorov bol J. Kuchar
(761) z Presova. V kategorii A-I bol prvy
§. Brondos z Popradu vykonom 616 sec.
Na dalsich miestach boli M. Godzak (558)
z Humenneho a S. Torola (452) zo Sniny,
ktory bol aj najlepsim juniorom v tejto ka-
tegorii. A. Barta

¢« LMK Vysoke Myto pripravil na
nedeli 21. kvetna I. rocnik Memorialu M.
Jirouska, soutez RC-V1. Po sobotnim
»majovem destiku“ se pocasi trochu
umoudrilo, ale presto byli soutezici nuceni
po prvnim kole vylevat vodu i z holinek.
Ve tretim kole pak byla soutez na hodinu
prerusena pro bourku a doletana az po li-
j4ku. Tyto ,,radosti ji vsak neubraly na
hodnote a z 23 startujicich ze 7 klubfi 11
soutSzicich. vyletalo 1. VT. Zvitezil M.
Kopecky z Podebrad vykonem 815 bodfi
pred M. Cernym z tehoz klubu (801) a Z.
Jaresem z Horic (782). J, Lejsek

¢ 100 pozvinek na MISTROVSTVI
CSR samokridel rozeslal poradajici
LMK Kromeriz I. Na soutez, ktera se ko-
nala 14. kvetna, vsak prijelo do Holesova
pouze 10 ficastnikfi. Za deste a vetru 4 az
6 m/s zvitezil J. Hladil z Kromerize Casern
503 vterin pred Z. Raskou z Frenstatu p.
Radho8tem (498) a Z. Pecnikem z Krome-
rize (389).

e Za znacn6 ucasti divakfi se letalo
4. cervna v Holesove MISTROVSTVI
CSR v kategorii C-2. Poradatel, LMK
KromCriz, vzorne zajistil propagaci soute-
ze a jeji prfibeh vcetne obcerstveni. Letalo
se za krasneho letniho pocasi pri vetru 1az
3 m/s. Po sestihodinovem zapoleni nastou-
pili k rozletavani B. Krycer z Uherskeho
Hradiste a J. Kaiser z Prahy. Titul mistra
CSR ziskal B. Krycer vykonem 1260 +
102, kdyz J. Kaiserovi ,,pretahl* motor.
Treti skoncil ing. V. Hajek z Prahy (1258)
pred V. Zalskym z Jicina (1233) a C, Pat-
kem z Prahy (1230).

¢ 60 zaku z 5 okr. SeveroCeskeho'kra-
je se zficastnilo 4. cervna v Chabarovicich
krajskeho preboru STTM. V Kkategorii
A-1 (9 az 11 let) zvitezil P. Kovac z Li-
berce Casern 585 vterin. P. Prachal z Li-

berce vyhral kategorii zakfi 12 az 13 let ca-
sern 539 vterin a konecne kategorii 14 az
15 let vyhral J. Tfima z tjsti n. Labem Ca
sern 684 vterin. V kategorii skolnich klu-
zakfi zvitezil J. Hrdina z Lsti n. Labem
casern 309 vterin. Jin Klokocnik z Liberce
zvitezil casern 793 vterin v kategorii A-2.

¢ J.- Bily z Melnika zvitezil 21. kvet-
na v Hradci Kralove na MISTROVSTVI
CSR v kategorii RC-M2 vykonem 5990
bodfi. Na druhem miste skoncil A. Pavlas
z Neratovic (5385), treti misto obsadil V.
Janota z Liberce (5175).
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Mistri teorie
apraxe

o PLACHTACH

Pokracovdni z MO 6f72

Podle ruznych pramenu
zpracoval V. PROVAZNIK

Zhotoveni kosatky

Co bylo feceno o zhotoveni hlavni
plachty, v podstate plati i o kosatce.
Proto se zminime jen o rozdilech, jez jsou
ddny zpusobem jejiho zavefeni i jeji funkci.

Kosatka neni upevnena na stezni; jeji
predni lem md zaroven funkci stehu
a na velke plachetnici je na skutecnem ste-
hu upevnena pomoci raksu. Aby dobfe ko-
nala funkci ,rozvadeci lopatky*, tj. aby
netfepotala, must byt jeste plossi nez
hlavni plachta. To vse ovliviiuje {p0-
sob i tvar zaobleni jednotlivych lemfi.

Obr. 37

Predni lem kosatky je lehce prohnut
dovnitf (konkdvni) smaximem uprostfed.
Je to proto, ze v dusledku napeti se predni
lem kosatky (i kdyz je zavesena na stehu)
prohybd dovnitf tim vice, cim je vitr sil-
nejsi. Kdyby byl lem rovny, tvofily by se
na plachte vrdsky.

Spodni lem kosatky ma mifit smerem
nazad sikmo vzhfiru, a to proto, ze vzduch
pfichazejici z boku nebo zepredu, je tru-
pem lodi vychylovan vzhfiru a neobteka
tedy plachtu pfesne vodorovne, nybrz ze-
spodu sikmo vzhfiru (obr. 37). Je-h spodni
lem kosatky upevnin na kosatkove rah-
no, md jeho zaobleni dinit 4 -6 mm, je-li
vsak volny, musi byt zaobleni vetsi. Jeho
maximum lezi pak uprostred.

Maximum zaobleni zadniho lemu cini
10-12 mm alezi uprostred.

Stoji za zminku, ze ucebni texty Yach-
ting", urcene ovsem pro velkd plachetnice,
uvddeji v pfimern rozporu s teoretikem
Marchajem, ze konvexni zaobleni ma byt
naopak na pfednim lemu s maximem
v dolni tfetine a v hodnote 1-1,5 % delky
jeho tetivy, kdezto konkavni prohnuti md
bytnazadnim lemu s maximem v horni
tretine a v hodnote 1,5-2,5 % delky jeho
tetivy. Ovsem predni lem je zajisten oce-
lovym lankem.

U tfid M a 10 dovoluji pfedpisy vyz-
tuznd lafky na zadnim lemu; pomdhaji
odstranit jeho tfepotani. U tfidy M jsou
dovoleny jen tfi lafky, umistene pokud
mozno ve stejnych vzdalenostech od sebe
a s maximalni delkou 50,8 mm.

P. Krafft nepodava zvldstni navod ke
zhotoveni kosatky a ostatni francouzsti
autori odkazuji pri zhotoveni kosatky pro

RYCHLOSTNI UPOUTANY CLDN

s leteckou vrfulx kotegorie Bl-Z

Loni byly zdkovske kategorie obohaceny o kategorii
BI-2. Cilem bylo ziskat dalsi zdjenice o upoutane
rychlostni modely z fad ml/uleze. Souleznc je tato
tHdapouze pro zdky do 15 let.

Stavebnipravidla a soutgznipodminky jsou stejnd
jako u kategorie B. Vyjimdme nejddlezitejst body:

—clun mustplout v klidu bez cizipomoci a vrtule se
nesmiv zddne poloze dotykat vody;

—behem jizdy se must model pri kazdem okruhu
nejmend dvakrdt dotknout hladiny;

—zdvihovy objem motoru do 2 cm3 pfipusteny jsou
pouze detonacni motory (tj. bez zliavici svicky);

—polomSr kruhove drdhy je 11 374 mm; z toko:
upoutaci trojahelnik, ktery je soubdsti modelu —
1220 mm (mbfeno od osy modelu). poutaci lanko
s dvdma ocky —delka 10 002 mm; upoutaci trojuhel-
nik a upoutaci lanko must byt zhotoveny z ocelove
struny o 0 0,5 mm. Pro stanoveni rychlosti se mUricas
na 7kol (zacdtek godle pokynu zdvodnika), tj. 500 m.
Ke stanoveni rychlosti v km za hodinu se pouzije
tabulky z pravidel NAVIGA.

Model navrhl a postavil zndmy modeldf v telo
kategorii Jiri GERNICKY. Pri ndvrhu konstrukce
vychdzel ze svych souteznich modelu s prihlednutim
k tomu, aby byl model co nejjednodusH a spolehlivu
startoval.

24

K STAVBE

Trup je slepen ze dvou prkenek balsy
tl. 10 mm a jednoho prkenka balsy tl.
5 mm. Vyrizneme z nich bokorysny tvar
trupu vcetne vyfezu pro drzak plovakfi.
Stredni a prave krajni prkenko upravime
pro vlozeni pylonu motoru. Vsechny sty-
kove plochy dukladne potreme Kanago-
mem (nutno pracovat rychle), slepime,
trup rovnomerne ovineme gumou a Vy-
rovname. Po dukladnem zaschnuti (24
hodin) opracujeme hruby tvar trupu podle
vykresu. Na predni cfist nalepime pre-
klizku tl. 1 mm, balsove pfechody a cely
trup vybrousime nacisto.

Pylon motoru je z letecke pfeklizky tl.
5 mm. Otvor pro motor vyfizneme presnf
podle sirky klikove skrine a vyvrtame otvo-
ry pro upevnovaci srouby. Nohu pylonu
opracujeme do soumerneho profilu. Du-
ralove hranoly se zavity M3 prilepime
dukladne epoxidem spole.cnS s motorem.
Po zaschnuti srouby uvolnime a prilepime
kryt spodni casti motoru nahrubo vytva-
rovany z tvrde balsy (rovnfiz epoxidem).
Po zaschnuti prebrousime.

Drzak plovakh z letecke pfeklizky
thist* 5 mm ma profil s rovnou spodni
stranou.

Plovaky z balsovych hranolh nebo sle-
pene ze tfi prkenek tl. 10 mm jsou opraco-
vany do tvaru podle vykresu. Spodni cast
je potazena 1mm pfeklizkou.

lod tridy 10/40 na zasady platne pro hlavni
plachtu. Rozdil je v tom, ze lemovka
o sirce 10 mm se nasije pouze na predni
lem. Zvlastnost je take vtom, ze obe plach-
ty se popsanyhn zpfisobem napred spo-
lecne pripravi nakusu tkaniny a potom
teprve se z ni vystrihnou a dohotovi.

K. Schulze uvddi pro svou kosatku tyto
miry (obr. 38):
predni lem: prohnuti 0,3 —0,4 % delky
tetivy

dolni lem: zaobleni 1,2 - 1,5 % delky teti-
vy

zadni lem: zaobleni asi 1,6 % delky tetivy
zadniho lemu, event. 1/3 nejdelsi lafky.

O zhotoveni stehovek a kosatek pro
historickou plachetnici plati v pod-
state totez. Rozhodne je doporucitelne
delat jejich predni lemy prohnute, maji-
li byt upevneny raksy na stehu a zaoblene,
maji-li byt volne. (Pokracovdni)

Zavesy poutaciho lana jsou z duralove-
ho plechu tl. 1mm. Pfedni zaves zalepime
epoxidem, zadni pfisroubujeme dvema
srouby M3 k drz&ku plovdku.

Trup polozime na rovnou desku, zasu-
neme pylon a drzak plovaku, ktery podlo-
zime dvima hranoly vysokymi 50 mm.
V teto poloze must byt drzak plovakfi vo-
dorovni, osa motoru rovnobezni se za-
kladni rovinou. Potom obe cdsti sle-
pime epoxidem. Nasuneme plovaky, ktere
must mit v teto poloze lihel nastaveni tfi
az ctyfi stupnS a rovnez je zalepime epo-
xidem.

Hotovy model pfebrousime jemnym
brusnym plitnem a nekolikrat natfeme ni-
trolakem. Po kazdem nateru povrch lehce
pfebrousime. Po dosazeni dokonale hlad-
keho povrchu pfetfeme cely model ochran-
nym naterem proti pusobeni paliva. Nej-
vyhodnejsi je polsky dvouslozkovy Che-
molak nebo na8 Epolex.

Model byl staven na motor MVVS
1,5D, je vsak mozno pouzit kterykoli mo-
tor o objemu 1,5 az 2,0 cm3 Pro prvni
starty a zajizdeni modelu je nejvhodnSjni
pouzit vrtuli o prumeru 200 mm a stoupa-
ni asi 120 mm.

Pro zajizdeni modelu volte hloubku
vody na startovisti kolem 500 mm. Po
spusteni motoru uchopte model pravou
rukou za vrsek pylonu, pfekontrolujte, zda
je napnute poutaci lano a model volne
klouznete po vodni hladine.

Dobfe sefizeny model jede klidne se
zadni casti zvednutou nad hladinou a vody
se dotyka pouze pfednim plovakem.

Pro odstraneni zavad pfi startu av jizde
plati zasady uvedene v casopise Modelaf
cislo 10 z roku 1970, strana 26.
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V JEVANECH

Ing. VI. VALENTA,
Zd. HLADKTf,
Zd. LISKA

Jjizpoosme

Start plachetnic
tridy F5-M

Svdtek lodnich RC modeldfit, jak by se soutez o putovni pohdr OV Svazarmu Kolin
mohla prdvem nazi/vat, sejiz opravdu slavil osmkrdt, tentokrdt opet za iicasti kategorie

F5. Pocasi letos modeldrum oproti nekterym pfedchdzejicim

rocnikiim prdlo a to take

prispelo k celkove dobre pohode a hladkemu priibehu.

V faddch divdkti bylo videt i dost modeldrAjinych odbornosti, ktefi se pfisli podivat na sve
kolegy. Na startu se seslo timer 100 soutezicichz CSSR, NDR, NSR, Polska a Rakouska;
bylo mezi nimi mnoho star$ch zndmych, ktefi v&dy rddi pfijizdeji do Jevan najarni pfe-

hlidku pripravenosti svjich souperu.

Kategorie FI - rychlostni modely

Ve tride FI-E 30 tdmdr vsichni zavodnici pouii-
vali male stfibrozinkovd akumulatory a vesmds ruznd
upravend motory Monoperm Super Special. Stoji
za zminku, 2e zavodnikum z NDR byl po skondeni
jizdy nameren vdt8§i vykon nez pied jizdou. Ndsled-
kem bylo anulov”ni jizd a zbytedne dohadovdni.
Z4¢ se, 2e je opravdu nejvyssi das, aby Naviga schvE-
):la nEvrh na kategorii kilogramovych modelu, ktera
by tuto ne vzdy regulerni kategorii nahradila.

Ve tride FI-E 500 byly viddt jednak pomernd
velkd modely s bateriemi o maximalnim pfipustnem
napeti, jednak modely mensich rozmdru. Rozhodu-

jici ulohu hraje ov8em merny vykon ve vztahu
k vEze. Pfi pouziti lehkych baterii by i vysledky
naSich z”vodniku byly mnohem lepgi. Dominovali
Cidastnici z NDR, Kkteri tyto baterie pou2ivaji.
PotdSitelne je, 2e konecne padl jiZ dost stary dsl.
rekord; dasem 32,0 vt. jej prekonal Zd. Bartoh
z Hulina.

Rychlostni dvaapulky - trida FI-V 2,5 - diky
J. Bolkovi z Plzne si udx”ely dobry standart. Za po-
vsimnuti stoji vykony obou slovenskych zavodniku,
ktefi svymi dasy jiste ozivi spicku v teto tride. Plati
to ostatnd i o F1-V5, kde si E. Schutz z PreSova
vybornym dasem 24,8 vt. zajistil pekne druhe misto.

NejslabSi tfidou jsou jii tradicne desitky -
F1-V15. Odjezdili pouze dva zavodnici, pfi dem2
H. Tischler z NDR zajel se svym motorem Rossi
evropsk” standart. Na§i pfedni modelari maji sice
motory Super Tigre ABC, ne ka2dy motor je v8ak
schopen Spidkovych v”~konii.

Kategorie F2 - makety

Soutez maket byla obsazena 15 lidastniky s 18
modely. Ve tride F2-A je stale u nas bez konkurence
Z. Skorepa s loni novym modelem remorkdru
Perkun. Podobne je tomu is R. Koningerem z NSR
ve tridd F2-B, jeho2 nakladni lod’Najade je v me-
ritku 1:100 vypracovOna oprav<” hodindfsky.
Tfidu nejvdtsich modelfi F2-C vA-ntéi celkem te
Stdstim J. Mai z NSR, kdy:z jeho model bagrovaci
lodi Couvery nenadel dustojneho konkurenta. F.
Arnold se pripravil asi o 17 bodu nedostatednymi
podklady, Karel Novotn” z Kolina zustal s ,,novin-
kou roku* - mohutnou (1830 mm, M 1 : 100) bitev-
ni lodi Pennsylvania na poslednim miste, kdyi pro
poruchu RC soupravy musel se spokojit jen s body
za stavbu.

Jako vzdy, i tentokrate byly makety stredem
zajmu divaku. Nejvice byl obdivovan model osob-
niho parniku Hanseatic F. Arnolda, ktery bdhem
dokonald jizdy jeste houkal, kouril z kominu a hral.

PrijAnnd prekvapil slovensky soutdiici J. Ko-
z£k s pdknd a cistd postavenym modelem polskeho
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remorkeru Jantar, kdyz v nejsilndji obsazend tridd
F2-B obsadil pekne ctvrte misto. Siicasti as lirovni
kategorie maket muzeme byt spokojeni.

Kategorie F3 - slalom

Obe tridy slalomu - modely pohanend elektro-
motory i modely pohanene vybusnymi motory -
mely nad odekavani dobrou liroveri. Ve tride F3-E
rozhodovalo o prvnim miste jen 0,9 vterin. Jeden
zavodnik v te2ke zahranidni konkurenci je v8ak
malo - dalsi byl ai 11. Ing. VI. Valenta prekonal
dvakrat deskoslovensky rekord, podruhe vykonem
139 bodu, 51 vterin.

Ve.tride F3-V dosahl v prvnich jizdach hranice

Pekne vypracovany
remorker slovenskeho
souteziciho

Jana Kozaka

140 bodu jen nfs J. Severa. Ve druhdm kole se
mnozi lidastnici zlepsili tak, 2e jestd dtvrty mdl
140 bodu (138 bodu mel je§td 8.).

Kategorie F5 - plachetnice

Jely na nedalekdm lounovickdm rybniku, tento-
krate jii regatovym zpusobem, ktery jediny umo2-
iiuje objektivni hodnoceni (jedou dvd nebo vice
lodi soudasne, aby mely stejne podminky). Vy~*adu-
je to v8ak superhetovd RC soupravy a to znemoSnilo
nekterym nasim zdvodnikum lidast. | tak se v8ak
mnohd priudili od svych ochotnych zahranidnich
kolegu.

Modely mely trupy vesmes z plastick*ch hmot,
af ji2 slaminatu nebo z fdlie ABS, plachty ze specidl-
ni tkaniny z umelych vi*ken.

Jezdilo se za pekneho podasi, ale vetSinou za vel-
mhi slabdho vetru. Ale to ui je lidel soutd®i pla-
chetnic.

Radiovc” soupravy

Radiovd soupravy byly )ii vesmes proporcionalni.
Zajimave bylo, ze skoro vdichni rakoudti zavodnici
pouzivali amatdrsky zhotovene soupravy Multiplex
Digitron 2 4- 1 se servy Varioprop s amatersky
vyrobenymi servozesilovadi. Z tovarnich znadek by-
ly videt Simprop Alpha 2+ 1, avsak nejvice byl
zastoupen Varioprop, ktery je hlavnd pro rychly
pohyb serva pro lodni modely nejvhodnej§i. (Z to-
hoto duvodu pouzivaji serva Varioprop i Raku8ane.)

Kuriozitou byl model R. Koningera z NSR
kategorie FRS-35, poh4ndny vzduchem chlazenym
motorem (asi ze sekacky na tra\m). Pohled na tdmef
jedenapulmetrovy model v pine jizde byl skutednd
impozantni a vyvolal u prihlizejicich netrpdlive
odekdvani takovych zavodu u nas.

Bez nadsazky se da rici, 2e 8. rocnik popularni
jevanskd souteie o pohar OVS Kolin splnil vsechna
odekav'dni a byl dustojnym pokracovanim dobre
tradice tohoto podniku. Dobra zahranidni udast
umoZ2huje nasim soutd2icim zmdrit sily uz na za-
dOstku sezdny a videt, co mohou je§td zlepSit.

Tradicni je ui i dobra licast mlad~ch modeldru
z NDR, zvladf pote§itelna byla i pfitomnost mode-
1€i0 ze Slovenska.

Jiste se vdem v Jevanech libilo a za rok prijedou
jeste v hojndj8im podtu. V2dyf to ui bude 9. rodnik
a do 10. jubilejniho a jistd i nejlepsiho bude zbyvat
ui jen jeden rok.

VIiSLEDKY

FI-E 30 (11 ddastniku) vteriny

1. E. Weichhaus, NSR, 50,5; 2. Ing. V. Valenta,
CSSR, 56,4: 3. E. Ricke, NDR, 60,4.

FI-E 500 (8 dcastniku) vtefiny

1. A. Junge, NDR 28,6; 2. H. Tischler, NDR 29,3;
3. Z. Bartoh, CSSR, 32,0.

FI-V 2,5 (7 ddastniku) vtefiny

1. J. Bolek, CSSR 24,8; 2. VI. Dvof*k, CSSR 26,2;
3. E. Schutz, CSSR 27,0.

F1-V5 (9 ddastniku) vtefinv

1. J. Severa, CSSR 23,7; 2. E. Schutz, CSSR
24,8; 3. B. Decker, NSR, 25,2.

FI-V 15 (2 udastnici) vtefiny

1. H. Tischler, NDR 20,0; 2. J. Bolek, CSSR 26,0.
F2-A (6 ddastniku) body

1. Zd. Skorepa, CSSR 193,33; 2. A. Kubiiek,
CSSR 171,5; 3. R. Konig, NDR 170,3.

F2-B (9 ddastniku) body

1. R. Koninger, NSR 196,16; 2. K. Hock, 0SSR
188,33; 3. Zd. Skofepa, CSSR 187,98.

F2-C (3 udastnici) body

1. J. Mai, NSR 182,33; 2. F. Arnold, NSR 166,8;
3. K. Novotny., CSSR 85,4.

F3-E (19 udastniku) body (vtefiny)

1. W. Bausewein, NSR 139 (51,5); 2. ing. V. Va-
lenta, CSSR 139 (52,6); 3. B. Weichhaus, NSR 138

(36,2).

F3-V (18 udastniku) body (vtefiny)

1. J. Severa, CSSR 141; 2. W. Bausewein, NSR 140
(46,0); 3. V. 20k, CSSR 140 (49,3).

F5-X (4 udastnici) body

1. P. Leister, NSR 0; 2. W. Rabel, Rakousko 12;
3.J. Linhart, CSSR 21,8.

F5-M (9 udastniku) body

1. H. Kukula, Rakousko 15; 2. P. Leister,'NSR 14;
3. W. Rabel, Rakousko 13."'

F5-10 (4 udastnici) body

1. W. Paukert, NSR 3; 2. P. Leister, NSR 11,7;
3. F. Melan, Rakousko 20,1."'

Druzstva body

1. CSSR 406,5; 2. Polsko 240,5; 3. Rakousko 225,3;
4. NDR 216,9.

Novopeceny rekordman ve tride F3-E a nas
staly spolupracovnik ing. V. Valenta
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PLANKY Modeler

Pokracujeme v uvefejnovdni Opinéito pre-
hledu vydanych stavebnich pldnku. V sesi-
tech Modeldre c. 12168; 3169; 5169; 2/70;
3170; 9)70; 3j71 a 1j72 jsme uvefejnili
postupne pfehled pldnku az po cislo 43 zd-
Uadni fady a cislo 39 (s) speddint rady.
- Tentokrdt uvddime ony z pfedem ozndme-
npch pldnkH, ktere v dobe uzdverky tohoto
sesitu budjiz byly doddny do prodeje anebo
byly ve vyrobe pfed dokoncenim.

AERO A 14-volne letajici maketa cs. historickeho
letadla (M 1 : 20} na pohon gutnou; rozpeti 615 mm,
eetobalsovd stavba, (Viz Modelar c. 8/1971)

Cislo 44 Gena 4,— Kcs

SAPER-13 - souteznf vStrofl A2, vitezny mode! z mis-
rovstvi sveta FA! v roce 1971, Rozpeti 2196 mm,
baisa a tuzemsky materia!, (Viz modelar c. 10/1971)

£islo 45 Cena 4,— Kcs

Dokonceni CIVODNiIKU

(ze strany 1)

byt schopne kvalifikovane odborne a meto-
dicky ridit vsechnu sirokou zajmovou a spor-
tovni iinnost. Teto skutecnosti jsou si dobre
vedomi clenove volenych organfi Svazarmu
na vsech stupnich rizeni. Vedi, ze musi
vedle sebe mit odborne organy pro oborove
rizeni zajmove a sportovni cinnosti, cili
svazy ci kluby.

Svazoye (kiubove) organy na vsech stup-
nich rizeni od OV az po FV jsou organizac-
ne, politicky a financne Fizeny prislusnymi
volenymi organy (vybory) Svazarmu. Plan
jejich cinnosti musi tez prirozene vychazet
z pianu prislusneho voieneho organu. Toto
je horizontalni vazba svazovych (klubovychj
organfl a volenych organu Svazarmu. Z hle-
diska odborneho a'metodickeho rizeni pak
prirozene od federalni urovne az po kon-
kretni klub ci krouzek. Kombinace techto
horizontalnich a vertikalnich vazeb mflze
prirozene pri rizeni zpusobovat urcite
potize. Avsak nemely by to byt potize
neprekonatelne, neboi veskera organizacni
a ridici cinnost principialne vychazi z jed-
noho centra, z FV Svazarmu 0OSSR.

Z naznaceneho systemu oboroveho ri-
zeni automaticky plyne velmi dulezita za-
sada. Oborove rizeni musi byt dusledne
a tudiz svazove (klubovej organy musi od-
borne metodicky ridit cinnost sve odbor-
nosti ve vsech zakladnich organizacnich
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VODOUS - RC clun na motor 1,5 cm3 s leteckou
vrtuli (vodni kluzak); delka 600 mm, tuzemsky
material. (Viz Modelar c. 6/1971)

cSislo 41 (s) Cena 5,50 Kcs

SHERIFF - vykonny viacpovelovy RC vetron; roz-
patie 2800 mm, balza a tuzemsky material. (Viz
_ Modelar c. 7/1971)

Cislo 42(s) Cena 8,—Kcs

clancich, tj. nejen v samostatnych klubech,
jak to bylo dosud v nekterych pripadech
mylne chapano, ale i v klubech a krouzcich
ve viceucelovych zakladnich organizacich
Svazarmu. V modelarskem svazu jsme svou
cinnost takto vzdy chapali a navic jsme na
sebe vzali povinnost vykonavat odbornou
a metodickou cinnost v modelarstvi i mimo
ramec Svazarmu, tj.ve spolupraci s DPM,
SSM, PO-SSM apod.

Hovorime-li o samostatnych klubech
Svazarmu, pak je treba si uvedomit, ze
takoveto kluby jsou zcela rovnopravne
se ZO Svazarmu. Rovnopravne v tom smys-
lu, ze maji krome stejnych prav i povinnosti
Z0, tedy i povinnosti zajist'ovat’ celospo-
lecenske ukoly Svazarmu.

Prozatimni zasady krome snahy o pokud
mozno presne a jasne vyjadreni uvedenych
zasad postaveni zajmove a sportovni cin-
nosti upresfiuji povinnost vyjadrit v nazvu
svazu ci klubu pfislusnost daneho oboru
ke Svazarmu.

Souhrnne je tedy mozno konstatovat, ze
opatreni prijate 9. plenem FV Svazarmu CSSR
neni cestou k likvidaci oboroveho rizeni, tj.
k likvidaci svazb (klubu) ci samostatnych
klubQ Svazarmu, ale pouze opatrenim zame-
renym na upresneni vztahu uvnitr organiza-

GRIMMERSHORN - model lodivodskeho clunu
(vhodn” pro kategorie EH nebo F2A) na elektrick)?
pohon delka 837 mm, tuzemsky material. (Viz Mo*
dela? c. 9/1971)

Cislo 43(s) Cena 12—Kcs

PRAGA E-114-RC maketa cs. sportovniho letadla
(rizena kolem 1 osy) na motor 1,5 cm3; rozpeti
1295 mm, balsa a tuzemsky material. (Viz Modelar
c. 11/1971)

Cislo 44(s) Cena 8,— Kecs

XL-58C-model s gumov®m pohonem Wakefield;
rozpeti 1 255 mm, celobalsova stavba. (Viz Modelar
c. 1/1972;

Cislo 45(s Cena 5,50 Kcs

ce Svazarmu. Takoveto upresneni vztahu
a vazeb je vzdy zadouci, protoze prinej-
mensim prispeje k odstraneni nejasnosti
a rozporu. Vedouci funkcionari Svazarmu
aclenove jeho volenych organu jsou si dobre
vedomi toho, ze prave nejasnosti a chyby
VvV rizeni zajmove a sportovni cinnosti byly
jednou zvyznamnych pricin problemu, ktere
se ve Svazarmu projevily v krizovych letech
1968 a 1969. Proto hledaji cesty, jak opti-
malne organizaci usporadat, aby se jiz nikdy
nedostala ani do zdanliveho rozporu pri
plneni celospolecenskych likolu organizace
a naplhovani zajmu jejiho clenstva.

Prijate zasady maji omezenou platnost
do V. sjezdu Svazarmu CSSR. Devate ple-
num mezi jinym tez schvalilo komise
pro pripravu sjezdu, mezi nimi komisi pro
zpracovani navrhu stanov Svazarmu. Tuto
komisi (jejimiz cleny jsou i predseda a misto-
predseda CSMoSJ ceka zodpovedny ukol:
naznacene myslenky Prozatimnich zasad
prevest a upresnit ve Stanovach tak, aby
stanovy jak zarucovaly plneni celospole-
censkych iikolu Svazarmu, tak zajist'ovaly
rozvoj kolektivnich i individualnich zajmu
clenu Svazarmu'. Dosavadni jednani komise
davaji predpoklad, ze tento cil bude mozno
dosahnout.
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Seniorske
mistrovstvi CSR

pro drahove modely se letos konalo for-
mou dvou zavodu. Prvni probehl 15. a 16.
dubna v Ostrave, druhy 27. a 28. kvetna
v Praze. Celkem 54 z&vodnikii z Cech
a Moravy predvedlo 171 modelu. Mistrov-
stvi se vyznacovalo vyrovnanosti kvality
modelii a obsazenim vsech 15 vypsanych
kategorii.

Po skonceni druheho zivodu v Praze no-
minovala technicka komise OV Svazarmu
CSR26 zdvodnikd pro federalni mistrov-
stvi CSSR, kteri spolu s 13 nominovanymi
reprezentanty SSR budou bojovat o tituly
mistru CSSR ve trech kvalifikacnich zavo-
dech (16. a 17. 9. v TrenCine, 21. a 22. 10.
v Nove Pace a 25. a 26. 11. 1972 v Praze).

Tituly raistrfi CSR

si vybojovali vetsinou znami a zkuseni za-
vodnici predevsim z Ostravy a Prahy (bo-
dove vysledky ze zavodfi v Ostrave a v
Praze se scitaly):

3. Majstrovstva

Vitazny model
kategorie A2-24:

Me Laren M 8D
Milana Babika

z klubu AMC Matra

Slovenska

drahovych automodelarov sa  konali
v dnoch 3. az 4. 6. vklube AMC MATRA
ZK ROH TOS Trencin. Zdcastnili sa vy-
brani clenovia troch najlepsich sloven-
skych klubov, po prvykrat aj clenovia ar-
madrieho kritzku z Automobiloveho uci-
lista v Nitre. Najviac pretekarov bolo
z trencianskeho AMC MATRA. Jeho
Clenovia obhajovali tituly majstrov z roku
1971. Najlepsie sa viedlo L. Kucerovi,
ziskal 3zlate a jednu striebormi, L. Rehdk-
2 zlate, 1bronz, M. Babik 2 zlate, 1 strie-
bro, M. Bulik 2 zlate, 1 striebro. Dve zlate
ziskali L. Hanulik a V. Skalsky z Kosic.

Tohorocnych majstrovstiev Slovenska
sa ziicastnilo cel'’kom 20 pretekarov zo 71
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Start zavodu kategorie C3-24 (osobni vozy - tovarni) na praiske souteii poradane v PKOJF

Al-32: JosefVanhara Ostrava
Al-24; Libor Pastrnak Ostrava
A2-32: Libor Pastrnak Ostrava
A2-24: Libor Pastrnak Ostrava
A3-32: Antonin StouraC Prostejov
A3-24: Jiri Sostak Ostrava
A4-32: Josef Chmelar Prostejov
A4-24: Josef Vanhara Ostrava

B: Ivan Putz Praha 7

modelmi. Z majstrovskeho zavodu bolo
nominovanych 10 pretekarov pre federalne
majstrovstva CSSR, ktore sa uskutocnia

v troch kvalifikacnych zavodoch v Tre nci-
ne, Novej Pake a Prahe.
Ladislav reh Ak

Hlavny rozhodca J. Tonhauser a L. Rehak
pri preberani modelov

Lubomir Sostak Ostrava
Libor Putz Praha 7
Libor Putz Praha 7
Ivan Putz Praha 7
Ivan Putz Praha 7
Ivan Putz Praha 7

Cl-32:
Cl-24:
C2-32:
C2-24:
C3-32:
C3-24:

Zpracoval J. SOSTAK

PODVOZEK

pro RC automobil
s odkrytymi koly

Malo zasvicenemu se muze zddt, ze podvozky RC
automobilu, jsou skoro stejne, avsak pfi podrobnSjsi
prohlidce se najde timSf na kazdem z osvidcenych
typu nico noveho, co by se dalo pouzit v nasich pod-
minkdeh. Pldnek podvozku pro model LOTUS 72
konstruovany J. Moodym je toho pfikladem. Celkove
je tento podvozek opet podobnSjednoduchy jako oba
drive uverejnZm, takze cele uspofdddni se snadno
vycte z pldnku, ktery doplnujeme jen krdtkym
vysvetlenim.

Zakladem podvozku je deska z duralove-
ho plechu, z nehoz jsou i pricne prepizky.
Bocni steny a viko prostoru pro prijimac
a servo jsou zorganickeho skla (plexi) nebo
z jine plasticke hmoty.

Podvozek ma odpruzene obe napravy,
predni listovymi pruznicemi a zadni - jak
to nazvat? Jsou to vlastne pruznice kruho-
veho prurezu vytvorene ohnutim,ocelove-
ho dratu do tvaru pismene U. Konce jsou
zasunuty do bocnic motoroveho loze a za-
jisteny cerviky.

Motorove loze sesroubovane z bocnic
a pricek nese motor s prevodem, spojkou,
hnaci osou s koly a palivovou nadrz. Mo-
tor je ulozen vodorovne nebo mirne sikmo
a predni pricka loze tvori chladici nastavec
hlavy motoru. Motor je upevnen na bocni-
ci na konzole. Samozrejme nechybi ani
brzda. Prevod je jako u vetSiny podvozku
ozubenym remenem, ale muze byt i cel-
nimi ozubenymi koly. Zajimave je reseno
uchyceni spojovacich tyci rizeni v gumo-
vych ,kloubech* a odpruzeni tahla ke kar-
buratoru. (Prava spojovaci tyc je na vykre-
se jen naznacena).

Disky kol jsou odlity z lehke slitiny
a pneumatiky jsou pine, predni bez vzorku.
Hnaci osa je ulozena ve valivyeh loziskach.

Zpracoval ing. H. STRUNG
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Leptani
TABULKY

Pri dokoncovani modelu lokomotivy ne-
bo motoroveho vozu stoji mnohy modelar
pred problemem, jak vyresit tabulku s o0z-
nacenim rady. Nektere lokomotivy maji
tabulky smaltovane a nekdy jen lakovane.
Parni lokomotivy ve stavu po vyjiti z to-
virny mely tabulky odlevane z mosazi.
Nektere motorove £vozy a lokomotivy no-
vych trakci maji tabulky odlevane z bileho

kovu. Navic modelariim ,,zhorsuji* si-

tuaci vyrobci novych lokomotiv tim, ze
misto ndpisu CSD psaneho barvou”na
skrini pouzivaji odlitou tabulku s pismeny
CsD.

Smaltovane a lakovane tabulky se zho-
tovi snadno z papiru. Bily papir je zapotre-
bi natrit cervenou barvou, bilou barvou
napsat cislo a narysovat ramefiek. Slo2i-
tejsi zpdsob je malovini cervene plochy
mezi ponechanymi bilymi pismeny ci iis-
ly. Staci pouzit vodove kryci barvy nebo
barvy plakatove ci tempery a nakonec
prestrikat bezbarvym lakem. Na model se
takovy stitek prilepi vhodnym lepidlem.
Misto obycejneho bileho papiru lze pouzit
bilou samolepici pasku, £imz odpadne le-
pidlo. Pokud se ale barvi jen jedna strana
samolepky, ma snahu se trochu kroutit
a po urcitem case po stene klouze, takze se
stejne must nakonec prilepit lepidlem.

Odlevane mosazne tabulky se snadno
modeluji lept*nim. Je to snad jediny ama-
tersky pouzitelny zpdsob,'kdyz kovory-
tectvi je vysadou odborniku. Je-Ilpo ruce

365038

souprava na leptani plosnych spoju v ra-
diotechnice3lze tuto lazen pouziti na lep-
tani mosazi. Jinak staci koupit v prodejne
Foto-Kino chlorid zelezity (10 dkg za
3,— Kcs). Chlorid zelezity se rozpusti ve
vode tak, aby roztok byl nasycen, tj. vice
latky se jiz nerozpusti. Na dobre odmaste-
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Soutez a vystava v Prostejove

byly usporadany ve dnech 15. az 28.
kvetna. Byl to vlastne pokus o okresni kolo
pro nove vzniklou kategorii zaku. Podaril
se3neboi clenove poroty Gryc3 Tvaruzek
a z. m. s. Visek ohodnotili 89 modelu,
z nichz 77 postavili z£ci. Potesitelna byla

Druhe misto v kategorii Cz ziskal se svym
modelem nadrazni budovy (HO) 15lety Josef
Barnet z ODPM Prostejov

Hlaska (HO) je praci 12leteho D. Skrobala,
rovnez z ODPM Prostejov 7

ircast prazskych modelaru ze ZO Svazar-
mu Karlin, naproti tomu vsak chybely mo-
dely z Jesenice a Ostravy, kde rovnez stavi
mladi modelafi. Oba kolektivy promarnily
pfilezitost ziskat prvni zkusenosti a xispe-
chy v nove kategorii.

Na vystave byly take vyrobky vyspelych
modelam, znichz zaujaly zejmena dokonale
modely z. m. s. Mir. Viska z Gottwaldova
a kolekce modelu R. Fialy z Prostejova.
Obdivu navstevniku se tesila prdce s.
Bedricha z Prerova - lokomotiva T 478,1
ve velikosti 0. Nechybely ani modely z po-
radajiciho klubu vcetne vitezne lokomotivy
z lonskeho mistrovstvi CSSR. iJroven
soutezicich modelti byla vesmes vysoka,
jak je videt i z bodoveho ohodnoceni vi-
tSznych Bxponéin (v zivorkach pocet mo-
delu v kategorii).

V?SLEDKY

BI-HO-J: J. Kofinek - viz Ds - 67 b. (12);
Bz: 1. S. Sedlaiek - v0{ Zt- 91 b.; 2. J. Korinek —
vO{ Zt- 89 b.; 3. J. Barnet - v0{ Zt - 88 b. (33);
C-HO-J: J. Bamet - stavedlo - 77 b. (16); Cz:
1. J. Kofinek - nadrazi- 70b.; 2. J. Barnet- nadra-
ii- 67b.;3.1 Luzny - nadrazi- 65b. (13).

M. HOCHMAN -

0P<>P0O0"O0P<>"N0PO0DP<>PO0ONO0ODP<>M>P<>N<>P<>PD<>N

ny mosazny plech potrebne tloustky na-
piseme oznaceni rady a narysujeme rdme-
cek, nejlepe acetonovou barvou trubiiko-
vym perem c. 3 nebo c. 4. Barvu nutno re-
dit tak, aby dobre protekala trubickou pe-
ra. To vyzaduje urcitou trpelivost. Na-
leptani mosazneho plechu s druhe strany
zamezime tim, ze ji natreme stejnou bar-
vou. Pro moznost kontroly leptani je vhod-
ne ponechat plech delsi, aby jej bylo moz-
no zavesit na okraj nddoby s Mzni. Proces
leptani trva podle stavu lizne a podle po-
trebne hloubky leptdni 40 az 120 minutj
spravnou dobu si urcite podle vlastni po-
treby. Po skoncenem leptani omyjeme
plech vodou a osusime. Potom jej fedidlem
zbavime zbytkO barvy a zjistime konecny
vysledek leptani. Po vystrizeni a opilovani
okrajd tabulku pripajime na nenalakovany
model nebo po vyplneni leptanych ploch
barvou (zpravidla cervenou) ji prilepime na
hotovy nastrikany model. Vzdy je vhodne
zhotovovat vice stejnych stitkil najednou,
aby bylo z ceho vybrat nejzdarilejsi.

Kdyz chceme naznacit na modelu ta-
bulku odlitou z bileho kovu, staci vylepta-
nou mosaznou tabulku poniklovat Nikli-
kem, ktery je v prodeji v Drogeriich. Po-
niklovany povrch sice neodpovida presne

vzhledu bileho vzoru, ale presto se mu
pfijatelne priblizuje. Poniklovane tabulky
Ize za okraje bud pripajet na model jeste
pred strikamm nebo opet prilepit af na ho-
tovy model. Opatrnym pripajenim se ne-
narusi poniklovany povrch.

Popsane postupy jsou snadne, zalezi
opravdu jen na napsani cislic ci pismen.
Podobnym zpusobem lIze zhotovit znaky
vyrobnich podniku na lokomotivach, mas-
ky podvozku, mrize prechodovych mustku,
bocnice z vlniteho plechu (T 487.1),
vybrani spojnic a ojnic, napajece parnich
lokomotiv a snad by se dalo premysleti
0 znazorneni nytu.

Milos KRATOCHVIL, Kolin
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Mechunicke zavory velikosti N

Tyc zavory 1 je z mideneho dratu o O
1 mm, ktery je na konci uzavren ockem
pro ovladaci tahlo 3. Zavazi zavory 2 je
odriznuto z kousku kolejnice Piko velikosti
N. Dovnitr profilu zavazi je zapdjena tyc
zdvory, kolmo na ni je pripajen (k jazyc-
kum kolejnice) ustipnuty spendlik 4, jako
cep otaceni (viz ¢ na obrazku). Nosny
sloupek 5 z mosazneho plechu prochazi
deskou kolejiste a tvoH i nosnik zvedaci

3.

JI-

SOUND-

novy pojem
v zeleznicnim
modelarstvi

Pod timto heslem zacatkem minuleho
roku v tisku a letos v unoru i na norimber-
skem veletrhu hraiek predstavila americkd
firma Pacific Fast Mail uhlednou skrinku
s lesklymi knofliky a pdckami - ,,vyrobnu
zvuku* pro modely parnich lokomotiv.

PFM SOUND SYSTEM (chrdnena
znacka) je urcen pro lokomotivy s ob-
jemnejsim privesnym tendrem, s vyjimkou
lokomotiv ve velikostech TT aN. V tendru
umisteny zesilovac imituje zvuky parni lo-
komotivy od pravidelnych vyfuku zavis-
lych na rychlosti jizdy az po typicke bafani,
sykot a oddychovdni parniho stroje na
miste. Nechybi ani zvuk nav”stni pistaly
a na americkych zeleznicich predepsaneho
zvonu. Ve skrifice pod ovladacim pultem
je zabudovane vlastni elektronicke srdce

MODELAR . 8/1972

kliky 7, ktera je z medineho drdtu o O
0,8 mm (viza ab na obrazku). Opora kon-
ce spustenych zavor 6 je rovnez z kousku
kolejnice velikosti N, u ktere je stred konce
spilovan a zbytek vyhnut do vidliciky (viz
d na obrazku).

Pohon zavor pod kolejistem je pomoci
prepinaciho rele Piko nebo Zeuke (viz e na
obrizku). Rele umoznuje dlouhodobe
spousteni ci zvedini zdvor - coz je vhodne

-ZVUK

pfistroje, ktere v zdvislosti na nastaveni
ovlddacich prvkii udili lokomotive a zesilo-
vaci potrebne impulsy.

Neobycejna novinka je ale takd neo-
bycejne draha, takze rozhodne neni pri-
stupna ,,obycejnym modelaram®“. PFM
Sound System se prodava v USA za
»pouhych® 250 dolarix a v NSR, kam je
importovan prostrednictvim svycarske ob-
chodni firmy Fulgurex, asi za 1500 marek.
Literature; Model Railroader (rn)

zvlasf u dvoukolejne trate - anebo primo
ve spojeni s pfepinacimi kontakty umozni
automaticke ovladani zavor. Na vycnivajici
cast pfestavniku pripajime (u rele Piko)
nebo zatavxme (u rele Zeuke) ocko a spoji-
me tahlem z dratu o 0 asi 0,8 mm se zve-
daci klikou 7. IJpravou vzdalenosti x na
delsim rameni kliky seridime tihel zvednu-
ti'zavor.

Hotove zavory odmastime, natreme bi-
lym latexem a po zaschnuti cervenou tem-
perou vyznacime pruhy na ty£i zdvory.
Zavazi, nosny sloupek a operu zdvor na-
treme sedou temperovou barvou. Celek
prestrikneme matovym bezvarvym aceto-
novym lakem. Ing. Frant. JIRIK

S 25 +50 5

i 5 5

" _-invicin nr~H

rT k—
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VEB BERLINER
TT BAHNEN

je novy ndzev znamé6 firmy ZEUKE a WEG-
WERTH y NDR. Tento donedavna soukromy
vyrobce (seke+Atni liiasti) modelove zeleznice byl
dnem 1. dubna 1972 zn“rodnSn. Reditelem ziistal
drivSiSi spolumajitel pan Zeuke, vyrobni program
(TT -=12 mn ) a kontrakty zustavaji v platnosti.
K tomuto opatfeni oiekdvanemu jiz delsi dobu byla
snad podnetem skuteinost, ze produkce, jakot
Kvoj novinek teto firmy jii dlouhou dobu F(o-
kul avaly. Zminili jsme se o toil ostatne ji2 neko-
likrdt v nasich reporta2ich z Lipskych veletrhu.
(in)

modelar

m~sicnik pro letecke, raketove, automobilov?,
2eleznicni a lodni modelafstvi. Vydava F. v.
Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 260-651-9. Sefredaktor
Jiri Smola, redaktor Zdenek Liska. Redakce
Praha 2, Lublanska 57, tel. 295-969. -
Vychazi mesi&ie. Cena v tisku 3,50 KCs, polo-
letni predplatne 21,— KE£s - Rozsiruje PNS,
v jednotkach ozbrojen~ch sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
n~vky prijima kazda’ poSta i doru”ovatel -
Dohledaci posta Praha 07. Inzerci prijima
inzertni oddeleni vydavatelstvi MAGNET
Objednavky do zahranidi pfijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisska 14, Praha 1. Tiskne Na§e
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto £islo vyslo v srpnu 1972
© Vydavatelstvi Sasopisu MAGNET Praha
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; Specialni modelarska prodejna 974015 Nitroemail vrchni na platna leta- *
< , i del baleni 100 g - barva bila ks 3— u
§ MODEL'AR — Zitna ul. 39, Praha 1, 974016 Nitroemail vrchni na platna leta- z
s tel. 26 4102 del baleni 100 g - barva zelena ks 3,50 g
tc
% Ostatni %
m  Modelarsky koutek 975000 Ricinovy olej lahvicka 200 g ks ggo X
% Ul. 5. kvetna 9/104, Praha 4, tel. 43 26 16 975010 Mazani na gumova viakna 25 g ks 2,60 ,ﬁ
a Nabidka na srpen 1972 Folie a desky >
. 976032 Filmova podlozka modrofialova %
) . 0,125 mm K 4— <
« (Iz;ila?ogu Nazev Jr?]?\?)i Cena 977000 Novodurova deskatl. 2 mm - 9 z
= ’ format Al ks 52— .
g 977009 Novodurova deska tl .2 mm -
N 940005 Papirove vystrihovanky - TUR- ks 2,50 format A2 ks 27— D
8‘3 BOLET 977021 Novodurova deska tl. 2 mm - X1
940006 Papirove vystrihovanky - TRE- ks 2,50 format A3 ks 14— “m
a NER 977099 Odpad plexiskla kg 23— >
o 940007 Papirove vystrihovanky - DEL- ks 2,50 b2
0 FIN Hadicky g
o Modelarske planky 978000 E.adicka Novoplast 0 2/3 mm - g
) . ikla bm 0,25 T
d 944000 SANTA MARIA - historicka lod ks 4,50 978001 Hadicka Novoplast 0 2/3 mm - 8_
944110 Z 526 AS - U-maketa cs. letadla cervena bm 0,25
= na motor 5,6 cm3 ks 8— 978002 Hadicka Novoplast 0 2/3 mm - 2
< 944124 KIKI - vetrori Al ks 4,— modra bm 025 >
ic X !
X 944126 AERO A 14 - volny model 978003 Hadicka Novoplast O 2/3 mm - Q
N na gumu ks 4— zelena bm 0,25 &
q 944301  STAVIME DRAKY ks 5— 978004 Hadicka Novoplast 0 2/3 mm - @
N ROzne nahradni dily [<motorum Jena a FOK zluta bm 0,25 5
H 978010 Hadicka Novoplast O 4/5 mm - u
z Plechy bila bm 0,35 b
Pc 964107 Plech mosazny Ms polotvrdy 978011 Hadicka Novoplast 0 4/5 mm - Iy
Q tl. 01 mm rozm. 500 x 500 mm ks 19— cervena bm 035 >
. 964108 Plech mosazny Ms polotvrdy 978012 Hadicka Novoplast 0 4/5 mm - :?
tl. 01 mm rozm. 500 x 250 mm ks 11— modra bm 0,35 '
< 964109 Plech mosazny Ms polotvrdy tl. 978013 Hadicka Novooplast 0 4/5 mm - .
! tl. 0,2 mm rozm. 500 x 500 mm ks 32— zelena bm 035
" 964111  Plech mosazny Ms polotvrdy 978014 Hadicka Novoplast O 4/5 mm - D
tl, 0,32 mm rozm. 500 x 500 mm ks 48— zluta _ bm 0,35 (e
>0N 964112  Plech mosazny Ms polotvrdy 978046 Lahvicka z PVC objem 500 g ks 3— >
@® tl. 0,32 mm rozm. 500 x 250 mm ks 26—
,LNH 964208 Plech medeny Cu tl. 0,2 mm Kola (L)Ji
z rozm. 500 X 250 mm ks 17,50 990020 K autu Jeep ks 0,60 bl
964210  Plech medeny Cu tl. 0,32 mm 990021 K autu setrvacnikovemu ks 0,30 Q
2 rozm. 500 x 250 mm ks 33— 990023 K autu Volha ks 0,35 5
964305 Trubka medenaaCu 3/05 -1m ks 8,50 990024 K vyklapecce ks 0,70 0
966010 Sadasroubu s povrchovou 990026 K tanku - mala Ks 1— T
upravou M 2 =< 10 sada 5,50 <
X . Narad! >
z Lepidla u
e 970000 < Acet lepidl be 50 y 2 992156 Kl este na drat ploche PVC typ 'S
- <Acetonove lepidlo v tube g S — 320/165 ks 18— u
992172 Dreveny dvoumetr skladaci
o Barvy laky PERFEKT ks 450 z
o 974013 Nitroemail vrchni na platna leta- 995042 Cocka ABC x 16 mm ks 0.40 K
z del baleni 100 g- barva hlinik ks 3 _
g" 974014 Nitroemail vrchni na platna leta- >
i del baleni 100 g- barva cerna ks 3— Zbozi si vyberte osobne. NEZASILAME JE! E
Kds. Osobniodbernutny-. Ing. Jar. Hausler, OSPAP, radeji GRAUPNER bez motoru a prijimage.

| POMAHAMK SI

PRODEJ (pokracovdni ze str. 8] * .

40 Q za 35,—; tracts. 2N697 za 60,—; amer. RC
soupr. superhet + 3 serva cena die dohody. F. Va-
néod, Hakenova 22, Brno - Lesha.

« 10 RC soupravu 6kan., Sitranzist., serva Vario-
matic (2x) a Trimomatic (Ix). Nabidnete. J. Bar-
tog, Lupaiova 10, Praha 3-Zizkov.

® 11 RC Skyhawk s novym motorem TONO 5,6
(rizena smerovka, vyskovka, motor) za 500 KE£s
a dve serva MVVS ~ K1 po 200 Kcs. P. Franc, Mi-
lovice 76, okr. Nymburk.

© 12 Stavebnici Cessna 177 Cardinal (Graupner)
\6. dopInku na RC rizeni a kapotaze kol za 1200,-

32

Stepanska 30, Praha 1.

KOUPfi

13 Plany pamiku Titanic a krizniku Bismark.
J. Blazek, Mlynska 450, Frydlant v C., okr. Libe-

rec.
© 14 Plany let. lodi v mer. 1 :200, 1 : 100, ponor-
ky v mer. 1:100, popripade vymenim za prislu-
genstvi k TT vlakum. N. Vincek, Bezrucova 96,
Kravare I, okr. Opava.

® 15 Serva Bellamatic Il nova. J. Svoboda, Locho-
vice c. 290, okr. Beroun.

© 16 Jakekoliv vicevalcove modelarske motory
do shirky. Protihodnotou dam die dohody RC
material nebo dobre zaplatim. Ing. J. Havel,
Na Skalce 907, Neratovice.

® 17 RC stavebnici nebo hotovy model lodi - nej-

.CAMEL,;

@ Tusl, PS 30/SV, Stribro, okr. Tachov.

J. 18 Nestavene kity letadel (1. a 2. valka;. F.
Samec, Bezrucova 172, Stribro, okr. Tachov.
@ 19 Stavebnice zahraniCnich plast. modelu histo-
rickych lodi. J. Fiala, Mlynska 64, Ceska Kamenice.
okr. Deem.

VIMfiNA
© 20 Za dvoukanalove servo NSR dam Z 100H1
r. 1968-71. J. Tu8l, PS 30/SV, Stfibro, okr.
Tachov.
9 21 Dva kusy novych motorfi OS Max 3,16
s ovladanim za cokoli na Varioprop. A. Valasek,
Drozdov 180, okr. Beroun.
© 22 Stavebnice kitu letadel fy. AIRFIX 1:72
Me Bf 110-D, F4U - ID CORSAIR, SOPWITH
fy. AURORA 1:72 LIGHTNING
P38. M. Svoboda, Konelupy 669, Turnov.
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H. Meller pfedvedl perfektne
vypracovany raketoplan najeden
polsky motor 20 Ns

Dubnicky
mdj

polske rakety
METEOR 2K,

~se kterou

soutezi! S. Mokran

SNIMKY

O. SAFFKA
If~JC REPORTAZI
i UVNITR

SESITU
DOLE: Rumunsti mcdelari startovali

s maketou LITTLE JOE il

K. Urban zvitezil
v bodovaci soutezi
s maketou

rakety SATURN 5

DIAMANT polskeho souteziciho
J. Jaronczyka letel za deste a vetru



OBJEKTIVEM

SNIMKY:

V. E. Bogdanov, L. Kohout,
Z. Liska, T. Luciano,
Mebetoys

A

V. E. Bogdanov se SSSR dekuje timto snimkem za pomoc ostravskym a brnenskym mo-
delarum. Jeho nova U-maketa je Jak-3 nacs. motor TonolO. Rozpeti modelu je 1140 mm,
vaha 3000 g, pine vybavena kabina

4 Walter Reger z NSR montuje svoji maketu akrobatickeho letadla Jak-18 k mezinarodnf
soutezi v K. Varech. (Podrobneji na str. 9)

Pro sberatele lakavy
je model

Alfa Romeo Duetto
z produkce firmy
Mebetoys,
zpracovany jako
doprovodne vozidlo
cyklistu na soutezi
Tour d’ Italia.

V meritku 1 :43 je
model 105 mm dlouhy

Vynikajicim zpracovanim dreva avelmi ~
rychlou jizdou se vyznacovaiy plaehet-
nice W. Paukerta z NSR, s nimiz starto-
val v mezinarodni soutezi v Jevanech

A Dokonala maketa historicke lodi Exploratore z roku 1862 je praci T. Luciana z Italie



