


M modelarskem klubu Cesky Tesin predbehli vydani planku 
a jiz v kvetnu letali s polomaketami JAK-9. Pochvaluji si 
je jich rychlost a obratnost

S maketou mad'arske vyletni jachty HONYADY soutezi letos 
R. Triska z KLM Cesky Tesin ve tride EX. Model dlouhy 
1100 mm je pohanen elektromotorem ze stirace Wartburg 
s prevodem na dve vrtuie, zdrojem je akumulator Simson

„T ax ik“  ze stavebnice Graupner se dobre hodi i k letani 
na vode s plovaky. Na snimku model A. Miky s motorem 
ΤΟΝΟ 5,6 cm3, rizeny soupravou Varioprop

Nova prace ing. F. Jirika z Prahy: Vitrinove kolejiste velikosti „N “  o roz- 
merech 160X60X45 cm predstavuje cast kopcovite krajiny, kterou vedou 
tri samostatne trate. Na kolejisti muze jezdit samostatne jedna az pet sou- 
prav automaticky podle zvoleneho programu

Prikladne postavena 
Cessna Skyhawk patri 
M. Galovi ^ le p lic  
v Cechach. Podkladem 
byl planek J. Fary 
v Modelari, rizeni je 
jen smerovkou, RC 
souprava Mars
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Jednim z dulezitych zastaveni na ceste 
k 5. sjezdu Svazarmu by la konference 
Svazu modelafu Svazarmu CSR, kterdse 
konala 16. cervna v Prc . Vystoupilo 
na ni 15 diskutujicick z ruznych okresu, 
kteri prcdnesli mnoho zajimcvych 
ndmetu o tom, jak to delaji vesvych 
klubech, jake maji zkusenosti, jaki 
obtize. Nekteri z bodii diskuse jsou 
natolik ζάναζηέ a podnetne, ze je 
prospesnes nimi modeldre sezndmit.

Milos KRATOCHVIL z Kolina, predni 
zeleznicni modelaf, hovofil o tom, jak 
modelafi nekdy neblaze pocifuji starou 
znamou bolest -  ze nejsou povazovani ani 
uvnitf Svazarmu za rovnocenne partnery, 
ackoli prave oni nesou hlavni tihu prace s 
mladezi. Kde je dobra spoluprace s Domy 
pionyru a mladeze, tarn to jde, nebof DPM 
zpravidla poskytuji i prostory. Jinde je vsak 
situace svizelna, neboi s mladymi je tfeba se 
pravidelne schazet a pracovat.

Jaroslav SEDLAK z okresu Nachod 
poukazal na to, ze k praci modelarskych 
klubii mnohdy chybeji metodicke pomucky, 
jez by davaly jasne smernice o tom, jak kluby 
zakladat i jak je vest, zejmena po strance 
organizacni. Dotkl se i stale palciveho 
problemu s modelarskym materialem, jehoz 
iasty nedostatek, spatna kvalita a hlavne 
taprosto nedostatecna distribuce do okrajo- 

vych casti naseho ύζειτή jsou velkou brzdou 
nodelarske cinnosti.

J. Sedlak si posteskl i na stav, kdy se zda, ze 
jednotlive odbornosti jednotne organizace 
Svazarmu maji k sobe dosti daleko. Nejvice 
se to tyka pouzivani svazarmovskych letist' 
modelafi.

Navrhovane zruseni meziklubove bodova- 
ci souteze, pokud nebude nahrazena necim 
novym, vidi modelafi Vychodoceskeho kraje 
jako nedostatek a rozhodli se pro vnitfni 
potfebu hodnoceni zachovat.

Ing. MECERA, ktery zastupoval stfedis- 
ko zajmove cinnosti LJDA, hovofil o tom, jak 
se toto stfedisko snazi organizovat modelaf- 
skou cinnost v armade napf. tim, ze velitelum 
utvaru je ukladano podporovat vojaky, ktefi 
projevuji zajem o modelafskou cinnost. 
Problem je pH tom nedostatek vedoucich 
modelafskych krouzku. Jednim z moznych 
feseni -  i kdyz v omezenem rozsahu -  je 
umist'ovani zkusenych modelafu z fad 
nastupujicich brancu k litvarum, kde uz 
modelafske krouzky pracuji nebo kde jsou 
pro praci pnznive podminky. Zajemci o 
takovou praci se mohou pisemne pfihlasit na 
adrese: Stfedisko zajmove technicke cinnosti 
listfedniho domu armady, namesti ftijnove 
revoluce, Praha 6.

Ing. Zdenek TOMASEK mladsi z Jablon- 
ce n. Nisou referoval o zkusenostech 
jabloneckych lodnich modelafu pfi praci s 
mladezi, jiz chapou jako svuj hlavni tikol. 
Zajist'uji praci krouzku na nekolika jablo
neckych skolach, jejichz dilny mohou mit k 
dispozici. Zajem mladeze o lodni modelafst- 
vi stoupl po nekolika tispesnych akcich 
natolik, ze neni v silach clenii klubu zajistit 
dostatecny pocet instruktoru. Skupina zku
senych modelafu dala hlavy dohromady a 
sepsala ucebni pomucku, z niz se mladi, ale 
mnohdy i starsi lodni modelafi doietli o 
vyvoji Iodi a vubec namofnictvi. Na to 
navazalo skoleni o stavebnich a souteznich 
pravidlech a seznameni se stanovami Svazar
mu a klubu a nakonec prakticke zkousky. 
Podle vysledku dostali chlapci hodnosti, 
podobne jako tomu je na lodi. Je to pro ne 
pfitazlive a zajimave.

Ing. Stanislav BEROUN z Liberce hovonl 
o podnetne spolupraci modelafskeho klubu v 
Liberci s Aeroklubem. Tyto dve svazarmov- 
ske slozky totiz uzavfely vzajemne vyhodnou 
dohodu, jez umozfiuje modelafum pouzivat 
letiste (kde maji vyhrazeny prostor a jsou ve 
stalem radiovem spojeni s ndicim letani) a 
Aeroklub ma zase v modelafich clenskou

(Pokracuje na str. 2)
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Z  c e s k e

N A R O D N I  K O N F E R E N C E

(Dokonceni ze strany 1)

zakladnu. Ti jsou totiz prednostne prijimani 
do leteckeho vycviku. Neni to nic noveho. 
tak to drive byvalo a dobre fungovalo. Je to 
vsak dukazem. ze kde je dobra vule a 
dostatek proziravosti. lze se dohodnout a 
spolupracovat i dnes.

Zaver diskuse patril zastupci L1V Svazar- 
mu CSR soudruhu Hynkovi. Zminil se 
zejmena o aspektech vnitropoliticke i 
mezinarodni situace, ktera ovlivnuje vytva- 
reni nasi branne politikv a tint i celospole
censke tikoly Svazarmu a jeho misto v 
socialisticke spolecnosti. To vsechno 
se odrazilo i v

USNESENI,
jez bylo na zaver konference prijato 
a je hlavni smernici pro dalsi praci.

Narodni konference modelarskeho svazu Sva
zarmu CSR zhodnotila dosavadnicinnost na useku 
modelarstvi od doby us tavern' svazu a projednala 
dalsi smery rozvoje cinnosti na tomto useku.

Konstatovala, ze zabezpeceni likolu danych jak  
X IV . sjezdem KSC. usnesenim predsednictva 
ustredniho vvboru KSC k praci nasi branne 
organizace. tak i  usnesenim federalniho a ustredni- 
ho vyboru Svazarmu vyzaduje nutnost zvyseni 
dusledne politickovychovne prace i  ideove Cinnosti 
v aplikaci na dane ukolv ve vlastni cinnosti.

Proto je  nutne orientovat organy svazu na vsech 
stupnich rizeni na zvyseni politicke angazovanosti 
clenu nasi branne organizace, a to nejen v 
predsjezdovem obdobi. ale jako trvaly ukol.

Hlavnim obsahem cinnosti na Useku modelarstvi 
je  tedv upevnovani ideove. obsahove i orientacni 
jednotv na$i branne organizace tak, abymohla plnit 
narocne ukolv a celospolecenske poslani a vedla k 
pocitu odpovednosti za rozvoj nasi socialisticke 
vlasti. k podpore po litikv  nasi komunisticke strany a 
posilovani obranyschopnosti zeme nejen vSechny 
sve deny, ale i ostatni obcany, zvlaste mladez. V 
souladu s timto dkolem zabezpecit i dalsi rozvoj 
modelarstvi a vytvafet realne podminky pro 
zabezpeceni teto dnnosti nutnymi materialnimi 
prostfedky.

Narodni konference po zhodnoceni celkove 
dnnosti k zabezpeceni hlavnich ukolu rozvoje nasi 
branne organizace

A) Schvaluje:
1) Zpravu o dnnosti modelarskeho svazu 

Svazarmu CSR za uplynule obdobi a ukolv pro 
zabezpeceni a rozvoj cinnosti na dalSi obdobi.

2) Radu modelarskeho svazu Svazarmu CSR na 
dalsi funkeni obdobi.

3) Delegatv na konferenci Ceskoslovenskeho 
modelarskeho svazu.

B) Us nasi se:
V souladu s usnesenim V V  KSC k Jednotnemu 

systemu branne vychovy obyvatelstva CSSR a

predsednictva V V  KSC ze dne 30. 3. 1973 o .m Iozc 
Svazu pro spolupraci s armadou a smery je jiho  
dalsiho r o z v o j e «

1) Neustale upevnovat ideovou. obsahovou a 
organizacni jednotu nasi branne organizace tak. 
abv mohla p ln it narocne celospolecenske poslani a 
aby prohloubila a zvysila svoji akceschopnost.

2) Ziskavat obcany a zvlaste mladez k aktivni 
podpore po litiky  nasi komunisticke strany a k 
posilovani branneho systemu nasi socialisticke 
vlasti.

3) Vdnnost politickovychovne prace zintenziv- 
nit tak, aby byla nedilnou soucasti veskere cinnosti. 
vedla k pusobeni na socialisticke uvedomeni 
obcanu. podilu na upevneni druzby socialistickych 
staid a vychove k proletafskemu internacionalismu. 
Zvlastni peci venovat ideove vychovne praci s 
mladezf. Prosadit tuto praci do vsech organizacnich 
clanku tak. aby se stala samozrejmostia navazovala 
na nasi zajmovou cinnost. Zlepsit vmaximalnimire 
propagaci modelarstvi a vyuzivat k tomu co nejvice 
sdelovacich prostredku. denniho tisku, i vlastnich 
svazarmovskych tiskovych sluzeb, zvlaste casopisu 
Modelar.

4) Ve spolupraci s ostatnimi odbornostmi, se 
SSM, organy skolske spravy a R O H  se podilet na 
branne vychove mladeze. V  tomto smeru pokraco- 
vat vrozvijenimasovveh soutezia akeizamerenveh 
na propagaci pokrokoyych tradic nasich narodu a 
komunistickeho hnuti.

5) Podstatne zkva litn itpedopoliticky a odborny 
rust kadru. Vytvofit uceleny system je jich pripravy 
a to zejmena cvidtelu, trenew a rozhoddeh a 
aktivu. pracujicich na vSech stupnich rizeni. 
Zabezpecit je jich neustiily rust a zvysovani 
odbornych kvalit. Na zaklade uzavrenych dohod 
zabezpecit po strance metodicke i skoleni potreb- 
neho poctu cvidtelu pro Socialistickv svaz mladeze 
a skoly.

6) Rozvijet modelarstvi jak(^ zajmovou cinnost 
prispivajicf nejen k naplneni osobnich zalib a 
schopnosti, ale take k celospoledenskym potrebam. 
Rozsirit a upravit system po^tupovveh a preboro- 
vych soutezi. Pravidelnou cinnosti s mladezi ve 
vvcvikovych taborech vytvofit sirsi zakladnu 
vyberu mladeze pro reprezentad. Vsestrannoupeci 
o spickove modelare vytvckit podminky pro 
uspesnou reprezentad jak nasi branne organizace. 
tak i  socialisticke vlasti. Vspesna reprezentace je  
zarukou propagace modelarstvi a splnuje podil na 
zvyseni clenske zakladny nasi branne organizace.

7) K  zlepseni mate rialne technickeho rozvoje a 
zabezpeceni cinnosti usilovato zlepseni vzasobova- 
n i modelarskym materialem.

8) Zpracovat vvhledovy plan vystavby a 
rekonstrukce modeiarskych zanzeni na zaklade 
vvhodnoceni soucasneho stavu s prihlednutim k 
potrebam krajCi. okresu i  zakladnich organizaci.

C) Uklada
1) Vsem organizacnim dankum. aktivUm na 

vsech stupnich rizeni zabezpecit ve svych podmin- 
kach rozpracovani tohoto usneseni.

2) Pravidelne na vsech stupnich je  vyhodnocovat 
a prijim at opatreni k odstraneni nedostatku a 
zkvalitneni prace.

3) Rade modelarskeho svazu Svazarmu CSR: 
predlozit hlavni zasadv dinnosti na Useku mode- 
larstvi jako soucast materialu pro jednani2. sjezdu 
Svazarmu CSR.

· · ·
V Modelari 6/1973 
jsme psali o praktic- 
kem provadeni mode
larskeho vycviku v 
ramci Jednotneho sy- 
stemu branne vychovy 
obyvatelstva CSSR na 
skole. Prinasime k 
tomu dodatecne jeste 
snimek. Jsou na nem 
zaci 8. trid ZD§ Tis- 
nov -  Gottwaldova 
ulice pred svou letosnt 
dubnovou soutezi s 
kluzaky RAY

J A K  dale
ladsiminejiti

Okresni modelarska rada v Opave se 
pocatkem letosniho roku zabyvala vy- 
sledky cinnosti jednotlivych krouzku 
mladych modelafu pri ZDS a celkovou 
itrovni prace s mladezi. Z jednani 
vyplynulo, ze zejmena na mimomest- 
skych §kolach je zapotrebi podnecovat 
zajem o tuto cinnost zptlsobem pritazli- 
vejSim, ktery umozni detem v co nej§irSim 
meritku zhodnocovat vysledky sve prace

Po dobrych lonskych zkusenostech se 
OMR usnesla vyhlasit opet modelarskou 
ligu mladeze v ramci okresu. Llkolem 
akce je podporit zajem o soutezivost u 
nejmladsich modelafu. Vychazejic z poz- 
natku minuleho rocniku a s ohledem na 
moznosti mladych modelarCi -  at' uz z 
hlediska jejich technicke vyspelosti, ci 
dostupnosti modelarskeho materialu -  
byla liga vyhlasena v nekolika kategoriich 
s moznosti pouzit male rychlostavebnice 
vyrobniho druzstva IGRA. jako napr. 
KOLIBRIK, VOSA aj. Bylo ponechano 
volne pole umu i fantazii mladych chlapcii 
a jedine ..omezeni" bylo predepsani 
prumeru vrtule u malych ..gumaku" 
(plastikova vrtule IGRA o prumeru 
140 mm). Celkem se letalo ve trech 
kategoriich: hazedla, male modely s 
gumovym pohonem a pro vyspelejsi 
vetrone A1. Byly jeste dve vekove skupiny 
-  do 10 a nad 10 let. Do celkoveho 
hodnoceni se pak zapocitavaly vysledky 
ze tri soutezi.

Z ohlasCt, ktere liga vzbudila, lze 
usuzovat. ze usili vsech zucastnenych o 
zkvalitneni prace s mladezi nebylo 
vynalozeno zbytecne. Priimerna ucast 80 
soutezlcich v jednotlivych kolech i prvnl 
zkusenosti z J iteho  boje" malych soupe- 
ru jsou prvnim kriickem pro dal§i rust 
je jich technicke a sportovni vyspelosti.

VSrime, ze se najdou dalsi. kteri budou 
nasledovat. Stanislav MALlS

ΟΖΝΑΜΕΝί KLUBCl

■  LMK Cerveny Kostelec je novy klub 
ustaveny k 1.6.1973. Jeho nacelnikje Jan 
Broz, Koubovka 883. 549 41 Cerveny 
Kostelec, okr. Nachod. -  Oznameni doslo 
redakei dne 1. 6. 73.
■  LMK P lzen-stred rozsiril svoji cinnost 
od 30. kvetna 73 o lodni odbornost. 
Veskere pisemnosti tykajici se lodniho 
modelarstvi adresujte laskave takto: Ota 
Janecek. Karlovarska 110. 301 61 Plzen. 
Oznameni doslo redakei dne 6. 6. 73.
■  LMK v Banskej Bystrici poziadal dna 
8. 6. 73 o uverejnenie novej adresy 
predsedu: Boris Krpelan. Mladeznicka15. 
974 00 Banska Bystrica.
ZMENY SOUTEZI

Soutez c. 256 (11. Labsky pohar pro 
kategorie UA 1, UA 2, UM. SUM -  
poradatel LMK pri KDPM Llsti n. L.) se 
preklada na 30. zari 1973- Oznameni 
doSlo redakei dne 25. 6. 73.
-  Soutez c. 170(poradatel MKListi n.Orl.) 
se rusi, protoze datum je to to ine  s 
mistrovstvim 0SSR a pro jiny termin nelze 
zajistit letiSte. -  Oznameni doslo redakei 
dne 4. 7. 73.
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Pro Modelar
pplk. dr. Karel MASTNY

celoarmadni
soutez

raketovych modelaru
usporadala z povereni HPS 0SLA po litic - 
ka sprava Vychodniho vojenskeho okru- 
hu spolu s Ustrednim domem armady ve 
dnech 15. az 20. 5. 1973 na le tisti Slavnica 
u Trendina. Talo soutez zacina m it v nasi 
lidove armade jiz  dobrou tradici a jsou  
predpoklady, ze se bude konatpravideine  
i v dalSich letech. Ve svem zahajovacim  

, projevu se o tom zm in il i zastupce 
nacelnika po liticke spravy Vychodniho

> *· ' vojenskeho okruhu plukovnik K ry l: ........
/ . Jsme si vedomi toho. ja k  d iile iite  je

organizovat tyto souteze pro daldi rozvoj 
raketoveho modelarstvi i pro rozvoj 
branne vychovy obcanu nasisocialisticke  
repubiiky. Chceme. aby tato soutez se 
stala zdravym zapolenim a merenim sil 
kolektivu. ktery v armadnim meritku neni 
jedte poctem nejvetsi. ale svymi vysledky 
je  jiz  znamy prave zasluhou svedomite a 
poctivd p ra c e . . . "

Je potesitelne. ze vznikla dalsi vrcholna 
soutez. na niz mohou nejlepsi raketovi 
m odelari z cele armady zmerit navzajem 
svoje sily a soucasne se setkat ve zdravem 
sportovnim  zapoleni s raketovymi mode
la ri Svazarmu. Vzajemnou spolupraci. 
ktera predpokiada rovnez beast repre- 
zentadniho druzstva armady na narod- 
nich a federatnich raketomodeiarskych 
soutezich Svazarmu. je  nutno dale 
rozvijet v zdjmu vymeny zku ienos ti v teto 
oblasti zajmove dinnosti.

Na III. celoarmadni soutezi se seslo 73 
■jeastniku prevazne z rad mladych pri- 
‘ilusn iku armady, zako vojenskych skol a 

«^vo jenske zakladni sluzby. Takove slozeni 
•soutizlcich dava nadeji. ie  z fad mlade 

’^ 'g e n e ra ce  vyroste rada talentovanych lidi. 
kterf se svou pili. nadsenim a trpelivou 
praci brzy prosadi i na nasich nejvySsich 
celostatnich soutezich. V armade k tomu 
maji rok od roku lepsi podminky i 
odbornou pomoc. Loni byla pri LJstfed- 
nim dome armady v Praze ustavena 
celoarmadni raketomodelarska komise. 
slozena z obetavych pracovnikd -  vojakci 
z povolani. kteri za uplynuly rok udelali 
hodne pro umozneni a usnadneni prace 
raketovych modelaru v armade. Take na 
poradani teto souteze maji z velke casti 
podil.
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V kaiegorli Show ζνΙΙέζίΙ nadrotmistr J. Mlhok

Soutez probehla presne v duchu 
celostatne platnych pravidel, o je jichz 
presne dodrzovani pecoval clen dstredni 
raketomodelarske sekee Svazarmu pplk. 
Praskac ve funkei sportovniho komisare. 
Ve srovnani s minulym rokem bylo 
dosazeno podstatne lepsich vykonii. 
Presto vsak nelze prehlbdnout, ze byla 
obsazena predevSim kategorie raketopla- 
ηύ do 2.5 Ns a 40 Ns a kategorie 
raketa-padak, zatimeo napr. v kategorii 
bodovacich maket do 80 Ns bylo pouze 20 
soutezicich, z n ic h i 4 byli po bodovani 
vyrazeni za podstatne nedostatky. To 
ukazuje, kde jsou jeste slaba mista.

Vaznou prekazkou v rozvoji maket 
ovsem zuistava nedostatek technickych 
podkladu z oboru raketove techniky 
socialistickeho tabora. Za teto situace, 
ktera je obecne znama a tezko resitelna, 
jsme uvitali iniciativu pracovnikO Svazar
mu v zaveru minuleho roku pri vydani 
serie planku ceskoslovenskych meteoro- 
logickych raket. Nakoupili jsme je pro 
armadu v potrebnem mnozstvi a s 
povdekem bychom prijali pokracovani v 
tomto pocinu, nebot'to jeurcitevychod is- 
ko z nedostatku podkladu.

Po soutezi pujde o to. aby cela 
raketomodelarska cinnost v armade do- 
stala hlubsi vnitrn i organizaci a odborne 
vedeni. Tomuto cili slouzi kratkodobe 
skoleni vedoucich krouzku v metodickem 
stredisku vojenskych raketovych modela- 
ru v Novem Meste η. V., jakoz i treninkove 
soustredeni reprezentacniho druzstva 
armady pred celostatnim mistrovstvim.

Jako reprezentanti armady se na ne pri III. 
celoarmadni soutezi kvalifikovali soudru- 
zi: Kucera, Adi, Mihok, Kovac, Hadac, 
Gotzman, Hudec a Glogas.

VYSLEDKY III. celoarm adni souteze

Raketa padak 10 Ns
1. m. s. J. Divis, Svazarm
2. mjr. K. ViglaSsky, VLI Nitra (mistr 0SLA r. 
1973)
3. zak V. HlouSek, VGJZ B. Bystrica

Raketoplan 2,5 Ns
1. J. Boronco. Svazarm
2. m. s. J. DiviS, Svazarm
3. voj. L. VaSut, §VST2lllna(mistrCSLA r. 1973)

Raketoplan tf. Kondpr 40 Ns
1. npor. V. Kucera, VU 6397 Brno (mistr CSLA r. 
1973)
2. J. Ferbas, Svazarm
3. zak svob. J. HonetSlegr. TU Lipt. Mikulas

Maketa bodovaci 80 Ns (body)
1. m.s.J. DiviS, Svazarm (904)
2. K. Urban, Svazarm (876)
3. J. Boronco, Svazarm (764)

6. cet. abs. J. Gotzman, VLI Nove Mesto η. V. 
(mistr CSLA r. 1973)

Show
V teto kategorii zvltezil a putovni pohar 
oddeleni SSM HPSziskal nadrotmistr J. Mihok z 
VI) 7515

Z ik  vojenskeho uiiliste v Nitre Imrich Κονάί 
pfipravuje na start maketu rakety DIAMANT
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Generalnizkouskou na II. mistrovstvisveta kosmickych modelCi 
bylo Evropske kriterium, kterese konalo na letistiS lavnica ve dnech 
25. az 27. kvetna. Letosni rocnik byl poznamenan znacnou neprizni 
pocasi. Sila vetru byla na hornI hranici povolenb pravidly FAI, druhy 
den se pridaly k vetru jeste dest'a zima. Presto Ize soutez opetoznacit 
za zdarilou. KuspechCim nemalo prispela vysoka organizacniύroved a 
mile prostredi, ktere jiz  tradicne dovedou pripravit obetavi 
svazarmovci z RMK Nova Dubnica.

Po sportovnistrance mela soutez tentokrat vysokou uroven. Podil 
na tom mela dobra zahranicni ucast a zejmena vyborna pripravenost 
nasich reprezentantu.

DUBNICKY

V sobotu 26. kvetna byly na poradu 
,,klasicke“  discipliny. Jako prvni 
se Ibtala kategorie trvan i letu na 

padaku s motory o vykonnosti do 2,5 Ns. 
Zejmena pro tuto soutez pripravila ORS v 
Dubnici η. V. nove ,,m inim otory“  o malem 
Celnim odporu, s delsi dobou horeni a 
pochopitelne s iimerne mensim maximal- 
nim tahem (0,6 kp). Doba zpozdeni byla 
volena na 3 a 4vteriny, coz se v praxi 
projevilo jako Opine dostacujici. Skoda 
jen, ze prilis silny v itr znemoznil Ospesne 
,,nasazeni“  techto motoru. Rakety o 
prumeru trupu 13az 18 mmkonstruovane 
na ,,m inimotory“  dosahovaly vysek okolo 
200 metru, coz bohuzel za danych meteo- 
rologickych podminek znamenalo Olet 
modelu. Na II. m istrovstvi sveta, jez se ma 
konat tez na letisti Slavnica, bude 
bezpodminecne nutne opatrit determali- 
satory v s e c h n y  nase modely pro tuto 
kategorii.

Spolehlive fungu jic i zarizeni pro ome- 
zeni trvOni letu maji vyreseno m. s. 
ing. Jelinek a m. s. J. Taborsky. Oba 
pouzivaji prepaleni poloviny padakovych 
snur, cimz dochazi k ,,vyliti“  padaku a 
raketa pristava jako na ,,streameru“ .

Prestoze jsme v te to  discipline neletali 
takticky, zvitezilo druzstvo RMK Dubnica 
η. V. (ing. Jelinek, I. Jelinek, J. Micko) a v 
jednotlivcich obsadil I. Jelinek peknetreti 
misto.

Kategorie raketoplanO s motory do
2,5 Ns se letala rovnez za silneho vetru. 
Prekvapuje, ze i za 'techto podminek se 
prosadily male modely. Zminku zde 
zaslouzi m. s. J. Taborsky, ktery jiz pri 
soustredeni naSich reprezentantu pred- 
vedl nekolik perfektne letajicich modelu

Angli6an P. D. Freebrey startoval v 
kategorii raketoplanO do 40 Ns s orig inal- 
nim modeiem

jak na nove ,,m inim otory", tak na motory 
o prumeru 18 mm. U vsech modelO 
pouziva oluvkovy determalizator. Take 
vitezny model J. Micka patri k dobre 
technicky resenym raketoplanum.

Podstatne jinou cestou se dali jugo- 
slavsti reprezentanti. Jejich modely s 
odhazovacimi kontejnery jsou reseny 
spise jako vetrone s pomocnym (raketo- 
vym) motorem. Kridlo o znacnem rozpeti 
(az 600 mm) byva vet§inou staveno 
geodeticky a potazeno tenkym barevnym 
Modelspanem. Nektere modely teto ,,sko- 
ly“  mely krid lo potazene balsou 0,5 az 
0,8 mm tlustou. Jugoslavske modely 
dosahuji vysek 30 az 50 metrii. Na teto 
soutezi vsak neuspely v silne turbulent- 
nim ovzdusi. ObaAnglicane pouzilistejne 
jako na I. MS opet modelu typu kachna. 
Jak P. D. Freebrey, tak J. Wheedon jsou 
zkuseni letecti modelari, coz se projevilo 
na perfektnim zpracovani modelu. Jejich 
,,kachny“  jsou vybaveny odhazovacim 
kontejnerem a prekvapive dobre klouzou.

Posledni v sobotu v podvecer byla na 
poradu soutez kategorie raketoplany s

motory do 40 Ns. V itr spise silil a tak 
odstartovat model bez determalizatoru se 
rovnalo uletu -  pokud ovsem raketoplan 
vubec letel. V teto katogorii bylo totiz 
nejvice havarii. Vetsina modelu, zejmena 
nasich. je vybavena ctyrmi motory, coz 
znamena pres 4 kg tahu pri startu. Pritom 
pro vyhoveni pravidldm FAI staci jedna 
,,desitka“  a jedna ,,dvaapulka‘‘ pri iimer- 
ne velikosti modelu. Naproti tomu velky 
model na ctyri motory ma sve vyhody: 
casomefibi i soutezicije j mohou podstat
ne dele sledovat a model neni tak citlivy 
na serizeni.

Vitezny model (pisateluv) byl pouzit za 
daneho pocasi zejmena pro m oinost 
delsiho sledovani a mereni casu. Chybou 
vsak bylo pouziti prilis dlouheho doutna- 
ku; model nase! nahodou ve vazskem 
kanalu I. Jelinek pri hledani vlastniho 
modelu.

Skutecny ,,pravy" raketoplan predvedl 
Anglican P. D. Freebrey. Nosna raketa 
byla pohanena jednim motorem ESTES 
40 Ns. Vymetem motoru se od rakety 
oddelil raketoplan typu kachna, pokraco- 
val v klouzavem letu a raketa pristala na 
padaku. Raketoplan byl velmi ciste 
aerodynamicky zpracovan, trup byl z

Maketa MERCURY-BEDSTONE Bulha- 
ra N. Nikolova byla pohanena americkym  
motorem ESTES 40 Ns
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Profesor Ion Radu z  Rumunska soutezi I 
s maketou SATURN 5

Nejlepsi jednotlivec z cele souteze, 
Bulhar N. N ikolov

tenkostenne laminatove kuzelove trubky, 
ostatni casti z kvalitni balsy. Cely model 
byl nastfikan cervenym svetelkujicim 
lakem a prave diky teto vyrazne barve byl 
nalezen a vracen k navratove kontrole. 

■Take druhy Anglican J. Wheedon mel 
e-^m odel podobne koncepcestim  rozdilem, 

' ze raketou vynasel vzhijru bezne hazedlo. 
^^N e spo leh live  vsak fungovalo odhazovani 

raketoplanu a k odpojeni doslo pfi obou 
letech pfedcasne.

Nektefi rumunsti a bulharsti modelafi 
pouzili pro raketoplany nase motory 
VV 20 Ns. Patrne si ale v pine mire 
neuvedomili, ze jde o motor s velkym 
specifickym impulsem. ktery je urcen pro 
tezke makety. ale nikoli pro raketoplany. 
Starty techto modelti vetsinou skoncily 
havarii.

V kategorii „bodovac ich “  maket se
sesla v nedeli mnohem vetsi konkurence 
nez na lohskem I. MS ve Vrsaci. Pokrok 
ucinili zejmena bulharsti a rumunsti 
reprezentanti, take z Polska prijeli ti 
nejlepsi. Nase lonske Ospesne ..A" 
druzstvo (Saffek. Urban, Divis) bylo 
tentokrat rozdeleno. Trener Saffek ,,zas- 
kakoval" v ,,B“  druzstvu za chybejiciho 
clena a Urban s Divisem reprezentovali 
cesky modelarsky svaz. Vsichni tri se vsak 
opet sesli na stupnich vitezu, jen v jinem 
poradi nez loni na I. MS. Zvitezil Divis 
pred Urbanem a Saffkem. Ctvrte misto 
TSborskeho neni prekvapenim. Udivuje

vsak neustaie se menici nazor bodovacu 
na kvarlitu a presnost nasich vrcholnych 
modelu. Modely Urbana a Saffka byly ve 
stale stejnem provedeni jiz  na ctvrte 
soutezi, DivisOv model na druhe. Pri 
prakticky stejnem obsazeni bodovaci 
jsou zminene modely hodnoceny pokaz- 
de jinak, a to nejen co do bodove hodnoty, 
ale i co do vzajemneho poradi. (Pisatel to 
pripomina nikoli jako primo dotceny 
soutezici, ale zejmena jako novy iistredni 
trener raketovych modelaru.)

Hodnoceni podle novych ,,tabulek“ , 
ktere byly tez otisteny v MO 5/73, neni 
zrejme jednoznacne a umozhuje mnohdy 
sverazny pohled bodovacu. Cisla z 
poslednich ctyr soutezi (l._MS, mistrovstvi 
CSSR 1972, mistrovstvi CSR 1973 a EK 
1973) to potvrzuji jasne. S triktni dodrzo- 
vani vyse zminenych tabulek by mohlo 
vest kchytraceni zestrany modelaru, kteri 
by staveli (a jiz take stavi) modely s co 
nejvetsim poctem stabilizatoru, trup ii a 
jen s nezbytnym poctem detailu.

Jakekoli lim itovani pracnosti, detailu, 
finise -  at' uz horni nebo do ln i hranici -  je 
nesmyslne. Na II. MS bude zajiste 
m e z i n a r o d  n i  bodovaci komise a 

vetsina jejich clenu bezpochyby nebude 
znat a uznavat nas bodovaci system a nasi 
,,tabulku“ , ktera vychazi castecne z 
americke.

Pisatel je toho nazoru, ze jedina cesta k 
prvenstvi v teto nejobtiznejsi kategorii je 
nejen v maximalni presnosti a shodnosti 
se vzorem, ale zejmena v perfektnim 
zpracovani a ve zjevne pracnosti a 
dokonalosti detailu. Podporovani jakych- 
koli jinych tendenci ze strany bodovacu 
nas muze pristi rok stat titu l m istrasvetav 
jednotlivcich i druzstvech! Na Evropskem 
kriteriu bylo sice videt, ze zatim mame 
jeste velky naskok pred zahranicnimi 
souperi, bohuzel vsak asi stejny rozdil je 
mezi cleny naseho lonskeho vitezneho 
druzstva a nasimi dalsimi reprezentanty.

Letosni Dubnicky maj, ktery se letal jako  
Evropske kriterium  FAI, byl proverkou 
nejen soutezicich. ale i poradatelCi. 
Proverkou, ktera skoncila dobre. Presto 
vsak rok zbyvajici do II. MS m usi byt 
vyplnen usilovnou p rac i nejen poradate- 
Ιύ, ale i soutezicich. Na obojich zalezi, 
jaky dojem zanechame v povedom i 
svetoveverejnosti. O. SAFFEK

Vitez v kategorii rake to p lin tj do  2,5 Ns 
J. M icko z  Dubnice η. V.

Jugoslavsky reprezentant M. Horvath 
pripravuje raketoplan tridy do 2,5 Ns

VYSLEDKY

Trvani letu na padaku -  2,5 Ns -  jednotlivci:
1. V. Constantinescu, Rumunsko 219;
2. N. Nikolov, Bulharsko 208; 3. I. Jelinek, 
Dubnica η. V. 183; 4. L. SOtor, 0SSR 182; 
5. A. Jankov, Bulharsko 169 vterin.
Druzstva 1. Dubnica η. V. 378; 2. Bulharsko 
„A“ 349; 3. 0SSR „C“ 348 vtefin. 
Raketoplany 2,5 Ns -  jednotlivci: 1. J. Mifiko, 
Dubnica η. V. 145; 2. J. Taborsky 135;
3. K. Jerabek 127 (oba 0SSR ,,A");
4. N. Nikolov. Bulharsko 120; 5. J. Stankovic, 
Jugoslfivie 111 vtefin.
Druzstva: 1. 0SSR ,,A“ 332;2. Rumunsko 284; 
3. Dubnica η. V. 269 vtefin.
Raketoplany 40 Ns -  jednotlivci:1. 0. Saffek, 
6SSR_,.B“ ; 2. P. D. Freebrey, V. Britanie 169; 
3. L. SOtor 147; 4. S. Blagojevic, Jugoslavie 
143; 5. P. Horacek, 0SSR „C“ 140 vtefin. 
Druzstva: 1. 0SSR „B“ 301; 2. 0SSR „C" 287; 
3. Bulharsko 245; 4. Jugoslavie 235;
5. V. Britanie 227 vtefin.
Bodovaci makety -  jednotlivci: 1. J. Divis 
904,3; 2. K. Urban 901,6 (oba 0SR);
3. O. Saffek, CSSR „B “ 899,6; 4. J. Taborsky. 
CSSR ..A" 822,9; 5. B. Jaronczyk, Polsko 791,6 
bodii.
Druzstva: 1. CSR 2597,5; 2. Dubnica η. V. 
2094.4; 3. 0SSR „C" 1860,4 bodii.
Nejlepsi jednotlivec: N. Nikolov, ^Bulharsko 
Nejlepsi druzstvo: CSSR ,,C" (§utor, Krsak, 
Horacek).

*

Z A K O V S K A  
v H r a d c i  K r a l o v e

Na louce u obce Cibuz se konala 
13. kvetna krajska zakovska soutez rake
tovych modelaru. V kategorii raket se 
stream erem  s motory do 5 Ns zvitSzil 
Z. Forejtek casern 69 vtefin pred M. Pro- 
kopem (64) a D. Prokopem (62). V 
kategorii trvan i letu raket na padaku s 
motory do 5 Ns byl prvni V. Dolezal casern 
498 vtefin pfed J. Freibauerem (235) a 
Z. Forejtkem (115). -S -
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Sch6ma stabilizatoru prijimace

Otevreny prijim ac

1- 2. 3. Posuvny registr

Pro- 5kanaiovou soupravu je tfeba 
pou ih  Sstuphovy posuvny registr. P rvn i4 
stupne posuvnfiho registru jsou osazeny 
integrovanymi obvody MJB111 paw 
stupeft je tvoren bistabilnim m ultivibrato- 
rem z tranzistoru T9 a T10, p ro to ie  pri 
osazeni i tohoto stupna integrovanym 
obvodem by zustala jedna polovina 
obvodu nevyuiita. Posuvny registr pracu- 
je tak, ze na jeho vystupech se vytvofi 
impulsy, je jichz trvani je dano 6asem, 
ktery uplyne mezi pfichodem sousednich 
hodinovych impulsu. Pouzity D klopny 
obvod typu MJB111 pracuje tak, 2e jeho 
vystup Q nabude s nabainou hranou 
hodinovaho impulsu hodnoty, ktera byla 
na jeho D vstupu v urfiitfim  pfedstihu i v 
doba pfichodu nabainfi hrany hodinovfi- 
ho impulsu. Pri synchronizafini mezefese 
kondenzator C73nabije na napati odpovi- 
dajlc i logicka 1. Toto nap§ti je i na D 
vstupu 1. klopnaho obvodu posuvnaho 
registru. S nabaZnou hranou 1. hodinovfi- 
ho impulsu se vystup Q pfeklopi na 
Ciroveh logicka 1. Hodinovym impulsem 
se taka vybije kondenzator C13. Do 
pfichodu nabainfi hrany 2. hodinovaho 
impulsu se kondenzator C73nestafii nabit 
na napati logicka 1, proto se nfibfiznou 
hranou 2. hodinovaho impulsu preklopi 1. 
klopny obvod zpat a na jeho Q vystupu 
bude hodnota logicka 0 . Prvnf klopny 
obvod se pfeklopi s urCitym zpozdanim; 
na D vstupu 2. klopnaho obvodu, ktery je 
spojen s Q vystupem 1. klopnaho obvodu, 
bude pri nabaznb hrana 2. hodinovaho 
vystupu liroveh logicka 1, proto se Z  
klopny obvod preklopi a na jeho Q 
vystupu bude iiroven logicka 1· Po 
prichodu 5hodinovych impulsu se takto 
pfeklopi vSechny 4 D klopnd obvody. P_aty 
stupeh posuvnaho registru je tvoren
bistabilnim multivibratorem z tranzistoru

T9, T10. ZavareCna hrana impulsu Q 4 
pfeklopi bistabilni m ultivibrator tak, ze na 
jeho vystupu Q 5 bude logicka 0. Nabaina 
hrana 6. hodinovaho impulsu pfeklopi 
bistabilni m ultivibrator zpat a na jeho 
vystupu Q 5 bude logicka 1. Timto 
postupem pfevede posuvny registr puls- 
na polohova modulovany signal na 
pulsna aifkova modulovany signal, ktery 
se vede pfimo do servozesilovaCCi jednot- 
livych kanaiij.

napati na minimaini hodnotu Uvst 
min. =  Ustab + UCsatT6. takze m iiiem e volit 
vystupni stabilizovana napati 
Ustab. =  3,5 V bez nebezpefii poklesu 
stabilizovanaho napati pfi velkem kolisa- 
ni napajeciho napati 4,8 V. Referenfini 
napati urfiuje napati Ube tranzistoru T8. 
Tranzistor 7"7zesiljjje a invertuje chybovy 
signal, kterym fid i regulafini tranzistor T6. 
Pfesna hodnota vystupniho stabilizova
naho napati se m uie  nastavit z m a n o u ^  
hodnot odporii daii6e R16, R17.

1. 2. 4. Stabilizator napati pfijima£e
Pfi napajeni pfijimaCe i serv z jedna 

baterie akumuiatoru se objevuji potize 
vznikajici kolisanim napati baterie v 
zavislosti na odbaru. Odbar velmi prudce 
kolisa, proudova zatizeni zdroje je im- 
pulsnfho charakteru. Pfi pouziti napajeci
ho zdroje z tuzkovych akumuiatoru NiCd 
450 mOze kolisat jejich napati pfi 
minimainim a maximainim odbaru az o 
0,5-0,8 V. Sifka impulsu monostabilnich 
multivibratorO v servozesilova6ich je 
zavisia na napajecim napati, tak ie  pohyb 
nakteraho serva by ruSil i ostatni a taka 
vstup p fijim a ie  by se mohl pfi tak velkam 
impulsnim kolisani napajeciho napati 
ruSit. Proto jsem po u iil pro napajeni vf 
easti, jakoz i dekodaru p fijim a ie  a 
monostabilnich multivibratoru vservoze- 
silovaCich stabilizovanaho napajeciho 
napati. P ou iity stabilizator je ponakud 
sloiitajSi, ale dovoluje spravnou Cinnost 
a t do poklesu vstupniho napajeciho

1. 2. 5. Servozesilovaa

Servozesilovai je s digitainim  vyhod- 
nocenim. Referenini monostabilni m ulti
vibrator je osazen tranzistory T7, T2. 
SpouStan je do kolektoru tranzistoru T2 
nabainou hranou impulsu Q. Obvody, 
kterd urduji Sifku impulsu monostabilni- 
ho multivibratoru jsou napajenystabilizo- 
vanym napatim 3,5 V stab. Potenciometr 
P a motor M jsou soudasti serva. Na daii6i 
z odporu R4, R7 se odedtou impulsy z 
vystupu monostabilniho m ultivibratoru -  
marny bod 9 -  a z vystupu posuvneho 
registru -  marny bod 10. Na vystupu 
daiiCe -  marny bod 11 -  se ziska rozdil 
obou impulsu. Je-li referenfini impuls z 
monostabilniho multivibratoru del§i nez 
impuls z posuvnaho registru, dostaneme 
po odecteni rozdilovy impuls kladnfiho 
smyslu. Je-li referenfini impuls z mono
stabilniho m ultivibratoru kratSi nez im 
puls z posuvnaho registru, ziska se"*

■ l l l ( ( ( ( R C ) ) ) l l l l l · · ·
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rozdilovy impuls zdporndho smyslu. T6- 
mito rozdilovymi impulsy se budi tranzis- 
tory 73, T4, ktere sepnou podle polarity 
pulsu a nabiji kondenzator C4. V mezere 
mezi impulsy se kondenzator C4 vybfji s 
casovou konstantou C4 f?70RVstT5,6; uzky 
rozdilovy impuls se tedy takto ..protdhne" 
na exponencidlne klesajici impuls pod- 
statne vetdi sirky. Pri sirsim rozdilovem 
impulsu se kondenzator C4 nabije nato- 
lik, ze se nestaci v mezefe mezi pulsy 
vybit. Napeti z kondenzdtoru C4 se 
stejnosmerne zesiluje tranzistory 75, T6, 
ktere primo budi koncove tranzistory 77. 
T8, jez spinaji motor serva. Motor je pres 
prevody spojen s potenciometrem P. 
Motor a potenciometr jsou zapojeny tak, 
aby pri otadeni motoru se natacenim 
potenciometru zuzoval rozdilovy impuls, 
ktery toto otddeni zpCisobil. Tato mecha- 
nickd zpetna vazba zajiSt’uje, aby vychylka 
vystupu servomechanismu byla Omerna 
dirce impulsu Q z vystupu posuvneho 
registru. Vlivem setrvadnosti elektricke 
ddsti a motoru s prevody je system 
nestabilni -  kmital by kolem stredni 
polohy. Proto se musi stabilizovat zave- 
denim zpetne vazby odporem R14. 
Velikost odporu se musi volit tak, aby 
servomechanismus nekmital, ale aby

. α , nebyl ani zbytecne pfetlumen.

X  .. ............................

2. MECHANICKA KONSTRUKCE
2. 1. Vysilad

Konstrukce je patrnd z fotografie: 4 
kandly se ovlddaji dvdma kriiovym i 
ovladadi, 5. kandl je ovldddn jednodu- 
chym ovladadem bez moznosti trimovdni 
a bez neutralizace. K napdjeni vysilade 
slouzi 8 kusii akumuldtoru NiCd 900.

2. 2. Prijimac
Prijimac je zapojen na jedne desce 

plodnych spoju o rozmdrech 96 x 55 mm. 
Plosne spoje jsou oboustrannd. Konekto- 
ry pro serva jsou zalepeny primo do 
otvoru v desce. Vyvod napajeni je vyveden 
kablikem s konektorem. Krabidka prijima- 
6e je skladaci, destidka v ni drzi za 
vystupky, kterd jsou vyriznuty na okrajich.

■
Tolik tedy o RC souprave FAJTOPROP. 

Kovozpracujici druzstvo ZNAK Brno uva- 
zuje o je jf  vyrobe, bude-li o n i projeven 
dostatecny zajem. Souprava by byla 
ctyrkanalova, se 4 servy Varioprop, z 
predbezne kalkulace vychazi cena 
8100 Kcs (±  10%). DodAvky by mohly 
zacit v 1. po lo le ti 1974.

Vazni zajemci necht' napiSi na kores- 
pondendnim listku do redakce ModelAr. 
Lublanska 57, 120 00 Praha 2 do 30. zaria  
vyjadri se k tern to otazkam :

1. Povazujete 4kanalove provedenipro  
sebe za vhodne a jesttize ne, po rid il byste 
s i soupravu v jinem  usporadani?

2. Kolik kusu souprav odeberete (tyka 
se klubO Svazarmu 6i jinych kolektivu)?

3. Kdy si chcete soupravu zakoupit? 
Redakce preda vase listky hromadne

vyrobci a o vysledku napise.

MALA DOBRA RADA
Smaltovane dratky se pfi montazi v 

radiotechnice obvykle opaluji nad plame- 
nem a pak se pocinovavaji. Mne se 
osvedcil jiny zpusob. Na salmiak (za 
3,80 Kcs) polozim dratek, na nej p rilo iim  
rozehratou rychlopajecku s cinem na 
smycce. Mirnymi pohyby po deice dratu 
cin rozetru. Tento postup se hodizejmdna 
pro velmi tenke dratky, ktere spletame, 
jestlize je vyvadime z transformatoru atp. 
Takto Ize pocinovat vyvody i u tdch 
soudastek, jez se opalovanim nad plame- 
nem mohou poskodit.

K. Voldrab, Kladno

Mezinarodni
mistrovstvi

CSSR
pro RC makety

vynika dokonalym zpracovinfm

^  Karlovy Vary 22. az 24. cervna

Karlovarske mezinarodni souteze 
pro RC mode lyse uzstaiytradicnim  
dostavenickem mode/arCi, kterichteji 
videt neco noveho. Sjedese tarn 
vzdycky mnohem vice divaktj nez 
soutezicich. Nebyvajizklamani, maji 
se na co divat. Tentokrate vsak byla 
tradice porusena v tom, ze na rozdil 
od vetsiny predeslych soutezibyla 
letosniprovazena velkou neprizni 
pocasi, kdyz prvniden souteze -  v 
sobotu  -  cely den prselo, valsilny vitr 
a mraky bylyaztdmernazeml. Presto 
ti, co vydrzeli, nakonec nelitovali. 
Videli mnoho pekneho a zajimaveho.

Piper Cherokee Arrow B. Kluppa z NSR

Patek 22. byl ve znameni prijezdu 
soutezicich i funkcionaru. Vyrizuji se 
potrebne formality, losuje se poradi a v 
18hodin zacinaji bodovaci V. SaubmSr, 
B. Sedo a L. Vlcek se statickym bodova- 
nim. Po spolecne veceri je soutez 
oficialne zahajena predsedou OV Svazar
mu pplk. Turkem. Staticke bodovani pak 
pokracuje do 22. hodiny.

Sobota 23. pripravila vsem neprijemne 
prekvapeni v podobe deste a vetru. Po 
snidani pokracovalo hodnoceni zbyvaji- 
cich modelu; cele dopoledne se cekalo, 
zda se pocasi umoudri. Vzrustala nervozi- 
ta vsech. Nakonec bylo rozhodnuto 
zahajit prvni kolo v 15 hodin bez ohledu 
na povetrnostni podminky.

Naslo se malo odvaznych, kteri se 
pustili do boje s neprijemnym zivlem. 
Kolem 18.00 byl konec a vsichni byli radi, 
ze se budou moci ohrat a ususit. Zlepseni 
nalady napomohlo vecerni pratelske 
posezeni.

Nedele 24. rano bylo uz podstatne 
veseleji. Pocasi se um oudrilo a tak v 8.00 
bylo zahajeno druhe kolo. Z casovych 
duvodu se letalo bez preruseni i kolotreti.

Pekne pocasi, dobry prubeh obou soutez- 
nich kol i vlozene predvadeni RC vrtul- 
nikO a akrobatickych modelu daly zapo- 
menout na prikori predesleho dne.

Prijemnym prekvapenim byla dobra 
iicast nejen zahranicnich modelaru (7) ale 
hlavne dvanacti nasich, jakoz i skutec- 
nost, ze stavebni Oroven nasich modelu 
nebyla nijak pozadu za modely zahranic- 
nimi. Objevila se cela rada novych tvari, 
dokonce i dva zarputili ,,Lickari“  -  
Zd. Rehacek z Hradce Kr^love a I. Kryl z 
Pardubic, na druhe strane pridli i zkuseni 
RC akrobate, jako J. Vitasek, P. Horan 
apod., kteri ukazali, ze i drivejsi ,,nema- 
ketari" jsou schopni postavit sludnou 
a hlavne letajici maketu.

Letani samotnd, i kdyz znacne ovlivne- 
ne neprizni podasi, ukdzalo, ze ne vsichni 
soutezici maji sve modely dokonale ,,v 
ruce". Bylo dokonce i ndkolik takovych, 
kteri riskovali prve starty noveho modelu 
az na soutezi. K Odivu vsech k nim patril i 
znamy W. Reger z NSR (loni letal s 
modelem Jak 18 P), ktery prijel s novym 
Mustangem, stavenym ponekud volndji

(Pokracovanl na dalsi strand)
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J. Vylidil ze Sumperka startuje svoji maketu 
Drulne Turbulent
(podle nemeckych pravidel pro poloma- 
kety) -  bez vybaveni kabiny a bez fady 
detailu. Ani on vsak novy model nezvladl. 
Podarilo se mu jej sice odstartovat az ve 
tretim kole, ale po ,,utrzenem“  startu 
doslo ke ztrate rychlosti a padu.

Potesujicim jevem pri letani bylo, ze 
jako nejrealistictejsi se daly hodnotit lety 
dvojp losnikii. A tech se sesloaz prekvapi- 
ve mnoho -  ctyri. Tak napr. let Pazderovy 
makety Be-2C byl opravdu pozitkem -  i 
kdyz konec byl nest'astny a zrejme vlivem 
ruseni doslo k havarii. Vitezny Kluppuv 
model -  Piper Cherokee Arrow -  je v letu 
az nerealisticky -  leta pri zatazenem 
podvozku znacne rychle (jako model 
RC-M3) a ve vyberovych prvcich odleta 
celou akrobatickou soustavu. Tady se 
projevuje znatelne mezera v pravidlech, 
ktera maketam sportovnich letadel tako- 
ve letani umoznuje. Velmi ciste zaletali 
(vcetne akrobatickych obratu) M. Kufner 
s maketou nasi Z-526 AS a J. Eckman s 
maketou Super Klemm Kl 35. Oba modely 
jsou pine akrobaticke, v letu dostatecne 
stab iln i a hlavne, je jich p iloti je maji 
dokonale ,,v ruce“ . Oba totiz doma 
soutezne letaji ,,bundesligu“  RCakroba- 
tu, coz je vrcholova soutez v NSR -  serial 
8 soutezi v prubehu dvou rokii.

Zajimavym modelem byla dvoutrupa 
maketa stihafiky Fokker D-XXIII H. Alten- 
berga z NSR s taznym a tlacnym motorem 
ve stredni gondole. Pokiid oba motory 
byly naplno v chodu, byl i let bezpecny a 
realisticky; ovsem po snizeni otacek 
jednoho motoru probihal dalsi let na 
padove rychlosti a p ilo t mel pine ruce 
prace, aby jeste pri selhani zatahovaciho 
podvozku (zustal zatazen) dovedl model v 
poradku na zem.

Objevily se i dve stejne velke makety 
Druine Turbulent (J. Vylicil a A. Zedek ze 
Sumperka), je jichz letove vlastnosti jsou 
rovnez velmi dobr6, vcetne perfektnich 
startu avyvrtek.Skodajen.zeA . Zedek let 
pro ruseni nedokoncil a model havarii 
prakticky znicil.

Hrdinou prvniho letoveho dne byl 
P. Horan z 6. Budejovic, ktery si pri 
losovani vytahl cislo 1. Byl pak prvnim ze 
sedmi odvazlivcu, kterl se nezalekli 
sobotniho ,,psiho“  pocasi a sli na start. 
Presto, ze jeho novy Spitfire mel zasebou 
jen jeden 6i dva lety, zaletal s nim velmi 
dobre. Je to jiste i vysledek letove praxe s

Nahore: Ctvrty vcelko- 
vem poradi a prvni v 
hodnoceni nasich 
J. Cerny letal s novym 
dvouplosnikem Fury

Vlevo: Lofiskemu vite- 
zi A. Neperenemu se 
pro letosni sezonu za- 
llbil Smolik S 39

RC akrobaty. Obdobne zvladl Turbulenta 
i J. Vylicil pri poslednim letu prvniho kola, 
kdy uz mraky lezly terrier po zemi. Presto 
doletal celou sestavu i kdyz model zmizel 
obcas na delsi dobu v mraku. Za to mu 
povolila jury v nedeli rano opravny start.

Mimo program byly predvadeny dva 
vrtuln iky Bell 212 Twin Jet (ze stavebnice 
Graupner), coz videla vetsina pritomnych 
poprve a zanechalo to v nich hluboky 
dojem. Je az s podivem, k jake dokonalos- 
ti byly tyto modely privedeny behem 
nekolika malo let. Po strance ovladatel- 
nosti si v nicem nezadaji se svymi vzory, 
obratnosti je diky mensi hmotnosti 
predci.

Vyskytly se i drobne nedostatky v 
organizaci souteze, ktere bude mozno v 
pristlch rocnicich jiste odstranit. Obycej- 
ny div^k jiste litoval, ze nevidel vsechny 
modely pohromade a ze se ani nedozve- 
del, o jakou maketu se jedna. Bylo by 
Cicelne zajistit priste hangar, v nemz by 
nejen byla vystavka modelii, ale kde by i 
bodovaci mohli klidne pracovat. Ti 
opravdu meli pri bodovani v restauraci 
,,bojove podm inky". Ukazuje se tez, ze 
pro takoveto souteze bude treba zavest 
praxi z mistrovstvi republiky, kde boduje 
5 bodovacu a nejvyssi a nejnizsi hodno-

Spitfire P. Horana z C. Budejovic

ceni se skrta. Tim se zajisti vetsi 
objektivnost a vylouci se nahodile omyly.

Lze si tedy jen prat, aby pristim  rokem 
bylo podobnych soutezi v kalendari vice. 
Jsou to soutdze pritazlive i pro rady 
divakij a plni tak dobre sve propagacni 
poslani. Modelklub Karlovy Vary ma jiste 
dost sil a dCivtipu, aby III. mezinarodni 
mistrovstvi pro RC makety bylo opravdo- 
vym svatkem leteckych modelaru.
Zdenek KALAB, ing. Oldrich KREU- *

ZINGER

VYSLEDKY

Poradi/jmeno Stat (klub) Model Stat. Nejlepsi Vysl. 
hodnoc. let body

1. B. Klupp NSR Piper Cherokee Arrow 1577 1440 3017
2. J. Eckmann NSR Super Klemm KL 35 1517 1351 2868
3. M. Kufner NSR ZLIN 526 AS 1104 1515 2619
4. J.Cerny Pribram FURY 1351 1125 2476
5. J. Vylicil Sumperk TURBULENT 1285 1081 2366
6. A. Nepereny Strakonice §39 1101 1261 2362
7. H. Pallmann NSR Stearman PT 17 982 1339 2321
8. H. Dolling NSR KAWASAKI Kl 61 1041 1186 2227
9. H. Altenberg NSR FOKKER D 23 1367 779 2146

10. P. Horan 6. Budejovice Spitfire 1079 1019 2098
11. J. Kozak Praha FLY BABY 1156 674 1830
12. L. Pazdera Karvina BE 2e 988 836 1824
13. A. Zedek Sumperk TURBULENT 1279 535 1814
14. M. Kalousek Pardubice ZLIN 526 1171
15.1. Kryl Pardubice SNOW S 2e 1142
16. W. Reger NSR Mustang P 51 1042
17. J. Vitcisek Holic PA 28 CHEROKEE 982
18. Zd. Rehacek Hradec Krai. PILATUS PORTER 1235
19. J. Banais Karvind BERLINGER OS 2 1401
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JC aktivnimu odpocinku
vyuziva modeldrstvi 36lety Martin GAL z  
Teplic v Cechach. Zacal v roce 1965 a 
dosud postavil 12 m odelii, vetdinou podle 
pldnku a navodu Modeler. Dva posledni 
jsou zname typy konstrukce naseho 
spolupracovnika J. Fary, a to  Cessna 
Skyhawk (viz 2. strana obdlky tohoto 
se iitu ) a BA 4B (vedlejSi snimky). 
Uverejnujeme oba modely nikoii pro 
je jich novost, ale abychom ukazali, jak 
vypadd jednak kvalitni remeslne vypraco- 
vdni ..obycejnj/ch modelu, ktere md 
ka id y “ , jednak kvalitni fotografie potreb- 
ne k uverejneni; o obojim  jsou stdle 
dohady.

u pevhen /' PODVOZKU

POLLED HA TRUP Z  BOKU

Oba modely jsou rizeny pouze smerov- 
kou s pouzitim  jednokanalove RC soupra- 
vy MARS, kterou vyrabi podnik FV 
Svazarmu Modela. Model postaveny 
podle planku BA 4B jiz  vlastne neni zcela 
onen typ, protoze predni cast trupu je

zmdnena. Dale je zmendno upevneni 
podvozku a horniho kridla. Vsechno je 
dobre patrne z pripojenych fo tografii a 
kreseb, takze neni nutny slovni popis. 
Podvozek je upevnen gumovym iivazkem 
uvnitr trupu, ktery neni z vnejdku vubec 
videt. Odnimaci horni krid lo je za jiiteno 
drevenymi kolicky. Llpravy se osvedCily i 
pri letani.

Domnivdme se, ze je  to dobry pffklad, 
jak se da samostatne pracovat s predlo- 
hami, ktere pro vds redakce pripravuje 
Posldze kromd Femeslndho zpracovdni 
konstrukce sto ji za povSimnuti i jakost 
povrchovd lipravy; podobne provedend 
modely birdou ozdobou na kteremkoli 
propagain im  vystoupeni Ci vystavd mo· 
deldFskychklubij Svazarmu. (re)
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^  A-jednicka
t f V W V i '

Konstrukce Ludek JIRASEK

Po Graciole, Elipse a K ik i otiskujeme dalsi model teto 
kategorie z LMK Mnichovo Hradiste. V cisle 2/73 vysla jeho  
fotografie a okamzite se ozvali zajemci (pro sko ln i krouzky 
zpracoval autor jednodussiprovedenim odelu, ktery byl otiSten v 
cisle 4/73). S modelem SIVEN byl vyletan v roce 1972 mistrovsky 
titu l jun io ru  vykonem 2067 vterin.

Trup je vyriznut z rovneho prkenka 
stredne tvrde balsy 10 mm tluste s 
otvorem o priim eru 30 mm pro zatez v 
predPf castt Bocnice z 1 mm preklizky 
jsou prilepeny epoxidem. Bokorysny tvar 
ve skutecne velikosti (umozhuje montaz 
casovace typu Graupner Thermik) je 
Urcen souradnicemi v tabulce.

Smerovka 1 (tvar 1:1 pripojen) z pine 
balsy 3 mm tluste ma pro.fi I rovne desky se 
zaoblenym prednim a hornim okrajem a 
odtokovou cast! zbrousenou do hrany. Na 
trup je prilepena na tupo.

Vyskovka v provedeni 1 je obdelniko- 
veho tvaru. Profil a rozmery list jsou videt 
na obrysu zebra ve skutecne velikosti. V 
provedeni II lichobeznikoveho tvaru o 
stejne plose jako provedeni I je vyskovka z 
pine 2 mm balsy vybrousene v nabezne i 
odtokove casti do tenkeho profilu tvaru 
Clark Y (s rovnou spodni stranou). Na 
horni strane je prilakovan tenky papir, 
uprostfed je prilepena vyztuzujici balsova 
podlozka.

Krid lo je bezne stavby, rozmfsteni 
nosniku viz obrys zebra v meritku 1:1. 
Stredni zebra, jim iz prochazi spojovaci 
jazyk 2 (tvar 1:1 pripojen) z duraloveho 
plechu tl. 1,4 mm, jsou z preklizky 1,5 az
2 mm tluste, ostatni zebra z 2 mm balsy. 
Korenove casti obou polovin jsou navic 
oboustranne potazeny 1,5mm balsou. 
,,Usi" (tvar 1:1 pripojen) z pine balsy tl.
3 mm jsou prilepeny na tupo.

Potah z cerveneho, zluteho a cerneho 
Modelspanu je lakov^n dvakrat vypina- 
cim lakem C 1106 a petkr0t ridkym 
zaponovym lakem C 1005. Bocni vlecny 
hacek 3 (tvar 1:1 pripojen) z duraloveho 
plechu tl. 1,4 mm je nalicovan do vyrezu v 
trupu.

Vahy dilCi: trup 110; krid lo 110; 
vyskovka 15 g.

Zaletavani (vlekani a ,,vystrelovani“ ). 
Poloha tSziste modelu je ve vzd&lenosti 
59 mm (tj. 50 %) od nabezne hrany kridla 
pri uvedene vaze jednotlivych casti 
modelu. Letem z ruky pri vychylene 
plosce smerovky asi o 1,5 az 2 mm 
(nastavuje se do opacnych zatacek nez je 
model ,,nachylny“ ) se zkontro lu je pred-

bezne podelne vyvazeni. Vlecny hacek se 
umist'uje vzdy na tu stranu trupu, do 
jakych kruhu (zatacek) je model serizen. 
Praporek ha vlecne snure nesmizachyco- 
vat o predni cast trupu.

Prvni vleky je zahodno zkouset opatrne 
za temer bezvetrneho pocasi. Pri vleku 
modelu sefizeneho napr. do pravych 
kruhu ,,visi“  model temer 3 /4 drahy mirne 
nakloneny vleyo. Do ..teto. po lohy . se.._. 
dostava temer okamzite po vypusteni 
pomocnikem. Pred vrcholem drahy zacne 
zatacet mirne vpravo. Temer na jejim 
vrcholu musi do jit vcas k vypusteni, jinak 
model zbytecne ztrati vySku a nebezpec- 
ne se zrychli do sestupne zatacky (v 
modelarskem slangu ,,Sturcky“ ). Teprve 
po zjigteni, ze model ma nejmensi 
klesavost v serizenych kruzich, nacvifiu-

jeme vlek s ,,vystfelovanim‘‘ do stoupave 
zat^dky. Podminkou je zrychleni modelu 
v zaverecne fazi vleku. Zisk vysky 
r.vystfelenim" zavisi na nekolikaokolnos- 
tech, napr. na druhu vlecne sniiry, 
rychlosti modelu, poloze vypnuti vzhle- 
dem ke smeru vetru, naletnuti dr 
stoupaveho proudu atd.

Zavady p ri vleku

Model ,,visi“  na opacnou stranu a 
nelze jej vypustit do serizenych kruhu = 
velke vyoseni (vzdalenost) vlecneho hac- 
ku od trupu.

-  Model prechazi brzy do serizene 
zatacky, aniz se podarilo dosahnout 
vrcholu drahy (mala vyska) =  male 
vyoseni vlecndho hacku od trupu.
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TA8ULKA. Souradnice bokorysu trupu

X 0 5 10 15 25 40 60 90 120 150 175 200 225 250 275 300 325 350 400 500 600 715

12 21 25 27,5 32 36,5 41 45 47 46 43,5 39,5 35 31 26,5 23 21 20 18 16 14,5 13

12 8 5,5 3,5 15 0,5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zebra kridla a vyskovky (provedeni I) ve 
skutecne velikosti

Tvar „ucha“ kfidla ve skute6n6 velikosti

* r

„  V obou pripadech je nutne nalezt i 
polohu hacku vzhledem k tezisti modelu.

Zavady p ri ,,vystrelovani"
-  Model se po ,,vystfeleni‘ ‘ zhoupne a 

teprve potom zacne krouzit = brzy ,, vy
stre len" nebo mala rychlost v zaveru 
vleku.

-  Model po ..vystreleni" leti premet = 
brzy ..vystrelen" velkou rychlosti.

-  Model leti do sestupne zatacky = 
pozde .. vystrelen" velkou rychlosti.

Pri ..vystreleni" do stoupave zatacky je 
namahani korenovych casti pulek kridla 
na hranici je jich pevnosti. Vhodnou 
velikosti kritickeho prCirezu X vlecneho 
hadku Ize tom uto stavu predejit tim. ze 
hacek praskne drive nez koreny kridla. 
Velikost X  je nutno postupne vyzkouset 
od mensiho prurezu k vetSimu. Pri letani 
prototypu za vetru praskl pri vypusteni 
nekolikrat vlecny hacek s X  = 2,5 mm 
(duralovy plech tl. 1,4 mm nezjigtene 
jakosti) aniz se poskodilo kridlo. Vlecny 
silonovy vlasec tuzemske vyroby ma mit 
prdmer nejmene 0,35 mm.

MODELAft 8/1973 11



A-dvojka
z NDR

Model byvaleho redaktora modelArskeho 
casopisu NDR ,,Modellbau heute“  D. 
Ducklausse je  pokradovanim vyvojove 
rady, na je jim z pocAtku s to ji u nas dobre 
ζηάηιά A -dvo jka M. Hirschela (vydanA v 
zAkladni fade ρΐάηΰ Modelar), s n i i

zvltezil na MS 1967 v Sazene. VAtsina 
modelArCi NDR dnes leta s podobnym i 
modely.

Trup je slepen z balsovych prkenek 
3 mm tlustych ztenbenych dozadu na 
tlousfku 1,5 mm.

Krid io  vicenosnikove konstrukce je 
bohate vyztuzeno mnozstvim diagonal. V 
mist# lomeni jsou zebra z tluste balsy a 
obrousena tak, ze po slepeni vn itrn i a 
vnejsi casti ma krid io zadane vzepeti. 
Koncovy oblouk ma tvar, jenz ma zajistit 
zmenseni indukovan6ho odporu (viz 
narys). Stred krid la je potazen shora 
preklizkou tl. 0,6 mm (v NDR bezne k 
dostani). Poloviny kridla se nasazuji na 
spojovaci jazyk.

Profil krid la je udan jako B 6356 b, je 
v§ak tlust§i. Zda se, ze je nakreslen na 
hloubku 155 mm a 10 mm odtokove casti 
je uriznuto.

VySkovka je bez nosniku, oboustranne 
potazena balsou. -  Model je vybaven 
habkem pro krou iivy  vlek.

Zpracoval ing. I. HOREJSi

VY$LY Νονέ PLANKY
REGENT -  cvi6ny upoutany akrobaticky model 
letadla na motor 3,5 az 5,6 cm3; rozpeti 
1300 mm, smiseny material. (Viz Modeler Sislo 
4/1972)
Cislo 47 (s) Cena 8 Kcs

INDOCAR -  model automobilu s elektrickym 
pohonem na RC soupravu Mars; tuzemsky 
material. (Viz Modelar cislo 5/1972)
Cislo 48 (s) Cena8Kis

TRENER -  cvicny upoutany akrobaticky model! 
letadla na motor 2,5 cm3; rozpeti 1010 mm, 
balsova stavba. (Viz Modelar c. 10/1972)
Cislo49 Cena4 K£si

3 LODI -  jachta, torpedoborec a d6lovy blun -
pro ziky na elektromotor Igla (kat. EH, EK); 
tuzemsky material. (Viz Modelar έ. 7/1972) 
Cislo49(s) Cena12Kcs

PIPER PA 18 -  upoutana maketa sportovniho 
letadla na motor 2,5 cm3; rozpeti 1194 mm, 
s.mISeny material. (Viz Modelar c. 8/1972) 
Cislo 50 (s) Cena 8 Kis

VOSTOK -  letajici maketa sovetske nosne 
rakety na £s. motory Adast; celobalsova stavba. 
(Viz Modelar c. 11/1972)
Cislo 51 (s) Cena 8 K£s

CENTAUR -  RC motorovy model pro rizeni 1 az
4 kanaiy a pohon motorem 2,5 az 5 cm3; rozpeti 
1500 mm, smiSeny material. (Viz Modelar c. 
1/1973)
Cislo 52 (s) Cena 8 K£s

Uvedena pianky vySly peci redakce Modelar a 
vydavatelstvi MAGNET. Maji byt na sklade 
alespon ve vsech speciainich modeiarskych 
prodejnach obchodu Drobne zbozi a Drobny 
tovar, jez je mohou objednat v Ostrednim 
modeiarskem skladu v Praze. Pokud se vam 
nepodafilo pianky ziskat ve vasi blizke prodej- 
ne, muzete to napsat redakci.
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Wakefield
c . 7

je  model, s nim z Bob White ze Spojenych 
sta tii ziskal 3. m lsto na MS 1971. Od 
beznych konstrukc i se lis t zejmena 
vysokym pylonem, dlouhym trupem, 
dvema smerovkami a znacnou stih tosti 
kridla. D a lii zvIiS tnosti je  to, ze White 
pouziva s t i le  doutnaku namisto does 
obvykleho casovace. Povazuje snad 
doutnak za spolehlivejsi. MCtze to vsak byt 
i  proto, ze ve tiiza te z i na spodku trupu se

dostane n fie  te t iite  (posouvin im  z&teze,  
p r i za le tav in i se pak m eni i  po loha ' 
teziitd). /

Trup. Predni „m otorova“  c a s t / je  
stocena ze dvou vrstev balsy tl. 1,6 mm. 
Navrch je nitrolakem prilepena vrstva 
skelne tkaniny, celek je patazen papirem. 
Konce jsou zevnitr zpevneny pruhem 
preklizky tl. 0,8. Zadni cast trupu je z jedne 
vrstvy balsy tl. 1,6, pylon z prkenka tl. 6,4.

Krid lo o znacne Stihlosti, stavene 
vcelku, se privazuje k trupu gumou. 
Tuhost v krouceni zajiSfuji diagonal™ 
delena zebra, ktera jsou stejne jako prima 
zebra z balsy tl. 1,6 mm. NabSzne listy 
,,ucha“  jsou v celku s koncovym oblou- 
kem vrstvenv z balsovych paskii. Nahorni 
strane krid la jsou nalepenydvaturbulato-

φ ζ  li§t 0,4 k  0,8. Zborceni: pravastredni 
cast 3 mm/ positivni, obe ,,u§i“  3 mm 
negativni.

VyikovWa je podobne konstrukce jako 
kFidlo, zebra jsou rovnez z balsy tl. 
1,6 mm. Zespodu jsou k nabezniP 
od tokove /lis te  prilepeny male hrano ly,' 
ktere za jisfu ji spravnou polohu vyskovky 
na trupu. SmSrovky jsou z plnyrmSkke 
balsy tl./3,2 mm.

Gumbvy svazek je tvorerf 16 pasky 
Pirelli 1 x 6  mm. Hlavice ψ  jednoduchfa 
(viz. kr^sba) bez kulickov^ch lozisek; t6h 
svazku zachycuje jen teflbnova podlozka. 
Osa tahu vrtule je vych/lena o 3° doljS a o 
2° vlevo. -  S erizen i/e tu : vpravo-vievo.

Podle/FREE FLIGHT NEWS 
ing. I. HOREJSi

S,P 1,6x4,

B 2j,U x 9,5

B2Ax9,5
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K e  k o n s t r u k c i  
l o d n t b o  t r u p u  [ s j
V. PROVAZNIK (Dokonaeni)

Poslednl pracl na konstrukenim v^kresu 
obleho lodnlho trupu je zhotoveni prumStu 
eenty fiili sefiny. Je to pronik povrchu lodniho 
trupu s vhodnS vedenou rovinou, jehoz tvar 
nSm dS nSzoro plynulosti tvaru trupu. Zpravidla 
se zavSdi jedna senta; rnuZe jich byt i nSkolik 
podle toho, na kolika mistech si chce 
konstruktSrzkontrolovat podelne tvar trupu. To 
zase zSvisi na tvaru Zeber.

V modelSrskych prtrufikach, pokud je o 
sentSch viibec zminka, se zpravidla nedoiteme 
o postupu pfi jejich konstrukci. Senty vSak 
nelze podcertovat; konstrukdni vykres by bez 
nich nebyl iiplny. Kontrolni seinou rovinu 
vedeme Sikmo k bokorysnym a vodorysn^m 
rovinSm. Senta protne lodni trup v kfivce -  
se6ne -  kdezto rovinu soumernosti trupu v 
pfimce, jeZ se n£m vZebrorysnSm prumStu jevi 
jako bod. Je-li sent nSkolik, mohou pronikat 
rovinu soumSrnosti ve spolefine pfimce, ale

mohou byt takS mezi sebou rovnobSZne. VZdy 
se.vsak tyto pomocnS roviny jevi jako pfimky 
pouzev Zebrorysu, vostatnich dvou priimStech 
se jejich pronik s trupem jevi jako kfivka.

Konstruuje-li se jen jedna senta, prokISdase 
pomocna rovina trupem tak, aby jej profala v 
mists nejvStSiho zaobleni, jeZ tvofi pfechod 
mezi dnem a bokem'.

Postup konstrukce muzeme sledovat na 
obr. 23, na nSmZ je konstrukfini vykres motoro- 
νέ jachty. MSme v nSm dvS kontrolni roviny Si a 
S2. Zacneme v Zebrorysu kontrolni rovinou Sr, 
jez se tu jevi jako dvS Sikme pfimky vychSzejici z 
uriiteho bodu naprumStu rovinysoumernostia 
protinajici vSechna zebra v miste nejvSt§lho 
zakfiveni. Na obrSzku splyva tento bod s 
pruseSikem roviny soumSrnosti svodoryskou 7. 
Jde sice jen ojednu rovinu, ale v zebrorysu je jeji 
prdrnSt dvakrSt -  napravo pfi pohledu od pfidS,

P

mezi pruseciky senty s rovinou soumSrnosti Pa 
obrysem patfifinSho zebra a pfeneseme ji na 
pfisluSny priimSt zebra ve vodorysu. Dostane- 
me fadu bodil, jejichz spojenim ma vzniknout 
plynulS kfivka. Koncove body senty jsou v 
naSem pfipadS totoinS s body, v nichi v 
bokorysu protinS obrys trupu vodorysnou 
rovinu 7.

Je-li kfivka plynulS, je to dukaz, te  trup ma 
spravny tvar, cili ze Zebra jsou presna. Neni-li 
tomu tak, musime tvar zeber opravit tak, aby 
senta tvofila plynulou kfivku.

VSe, co bylo feSeno o sentS Sr, plat! i o sentS 
Si, ktera protina osu soumSrnosti v rovinS KVR 
a je rovnobSzna s Sr; jeji koncovS body ve 
vodorysu lezi tudiZ na koncovych bodech KVR.

JelikoZ takto ziskane senty nevznikly priimS- 
tem, nybrZ sklopenim sefine roviny na vodorys
nou rovinu, pfesahuje casto senta u nejvice 
zakfivenych Zeber vodorysny obrys v jeho 
nejSirSich mistech. Neni to tedy omyl, jak by se 
mohlonaprvnipohled zdat. Aby se nezhorSova- 
la pfehlednost vodorysu, kreslime senty, 
obvzISStS je-li jich vice, na opaSnou stranu neZ 
vodorysky. Vidime to i na obr. 23.

Druhy zpiisob konstrukce senty spociva v 
zobrazeni jejiho prumStu ve vodorysu i v 
bokorysu. PouZivali jej nSktefi lodni konstrukte- 
fi v 18. stoleti, napr. slavny F. A. Chapman. Ten 
mSI vCibec zvISStni zpusob projekce; protoZe s 
jeho vykresy se modelafi casto setkavaji, je. ; 
vhodne si jej objasnit.

Na obr. 24 je konstrukcni vykres obchodni. \  
fregaty East-lndiaman. jake ve druhS polovinet^ 
18. stoleti pouZivala britska Vychodoindicka 
spoleSnost. Chapman konstruoval lodni trup 
tak, Ze jeho dno nebylo rovnobSZne s KVR. 
nybrZ smSrem kzSdi povlovnS klesalo; zSd'mSIa 
tedy o nSco vStsi ponor neZ pfid'. (Takto 
naklonSne dno mSlo podobny diinek jako dna 
klouzavych Slunu -  vytlacovalo pfi stoupajici 
rychlosti pfid' lodi z vody a tim pusobilo proti 
silSm, kterS se snaZi ji zanofit.) Chapman 
situoval trup tak, Ze dno bylo rovnobSZnS s 
vodorysnou priimStnou. takze vodorysky Sly k 
prumStnS ponSkud Sikmo. Pak se oviem v 
Zebrorysu nemohly promitat jako pfimky, ale 
jako kfivky a to jine pfi pohledu od zSdi neZ pfi 
pohledu od pfidS. Od zadi se jevily v mirnSm 
podhledu, od pfidS naopakvmirnem nadhledu. 
Priimety Zeber ve vodorysu nebyly sice pfesne 
kolme na rovinu soumernosti, ale diky malSmu 
uhlu byla odchylka zanedbatelna.

Pfi Chapmanove zpiisobu projekce dostane- 
me Zebrorysny priimSt KVR (a podobnS vSech

nalevo pfi pohledu od zadi. Oba prumSty musi 
tedy s rovinou soumSrnosti svirat tyZ uhel.

V zasade je tu moZnJ d v o j i  p o s t u p ;  
popiSeme si nejprve ten, jenZ se dnes vyluSne 
pouZiva. Pfedstavme si, Ze mSme lodni trup 
protnut kontrolni rovinou. Podel kfivky, v niZ 
trup protlnS, rovinu odfizneme a sklopime ji do 
vodorovnS polohy. Tim jsme obdrZeli tvar senty. 
Ve skutecnosti tuto operaci provedeme ve svem 
konstrukenim vykresu velmi jednoduse. Do 
odpichovStka vezmeme zZebrorysu vzdalenost

ostatnich.vodorysek) tak, Ze na osu soumerno
sti (prSrnet roviny soumernosti trupu) nanese- 
me vySky, v nichZ KVR protina pfid1 i zad' v 
bokorysu; na obr. 24 jsou tyto vySky vyznaSeny 
tefikovane. Na kolmice vztySene z roviny dna 
trupu podel nejSirSiho ZebrorysnSho obrysu 
trupu naneseme vysku KVR nade dnem na 
hlavnim Zebru; odmefime ji z bokorysu.Tyto 
krajni body spojime s pfisluSnymi body na ose 
soumernosti kfivkami, jeZ se jen mSlo liSi od 
primek (pfi konstrukci KVR si miiZemevypomo- 
ci i dalsimi body na ostatnich Zebrech).
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m otorova  ja ch ta  tridy E X
Konstruoval, kreslil a napsal Jan HORAK

Popisovany model predstavuje typ 
vetSi namorni jachty. Ma hranaty 
(sarpiovy) trup a je tedy stavebne 
mene narocny nez modely s oblym 
trupem. Stavbuprotozvtadne i mlady 
ci mene zkuseny modelar.

K STAVBE

Trup. Z preklizky tl. 4 mm vyrizneme 
zebra 1 az 8 a dily pride 9 a 10. (Ustavovaci 
vystupky na zebrech slouzi k usnadn6ni 
stavby: zajist'uji spravnou vy§ku i polohu 
zeber vzhledem ke stavebni desce. Proto 
musime dosedaci plochy opracovat co 
nejpresngji.) Obrousime je brusnym papi- 
rem a zarezy zadistime ostrym nozem 
nebo jehlovym pilnikem. Prilozenim pris- 
lu§ne li§ty do zdrezu prekontrolujeme 
jeho spr^vny rozmdr.

Seine roviny konstruoval Chapman tak, ze 
- ejich priimety v zebrorysu vychazely z prusedi- 

^ κ ύ  KVRs osou soumernosti na pridi i na zadi. 
JelikoS prusedik KVflsosousoumernosti byl na 
ζέά'ι vyde nez na pridi, musel Chapman pouzit 
dvou rovin, jedne pro pricf (Si) a jednd pro zad' 
(Si); rozhrani mezi nimi tvorilo hlavni 2ebro. 
Protoze na zebrorysnou prCimdtnu se promita 
rovnobdzne s vodorysnou prCimetnou, nemo- 
hou se secne roviny a tim ani senty v rovine 
hlavniho zebra setkat. Kdyz tyto roviny sklopi- 
me, shledame, ze pridni a zerfova cast senty se 
nesetkavaji na hlavnim zebru v jednom bodu. 
Neni to chyba, protofe i tak splnuje senta sviij 
iidel: ukazuje, zda trup m£ plynuly tvar. Nesmi 
tedy modeldre prekvapit, 2e na vetdine Chapma- 
novych vykresu nalezS ve vodorysu dve krivky, 
jez se v miste hlavniho zebra mijeji. Na obr. 24 
jsou tyto senty oznadeny pismeny $2...

V konstrukdnim vikresu lodi pouiil Chapman 
i d r u h e h o z p C i s o b u  konstrukcesenty, 
ktery poskytuje i jeji bokorysny prCimet; to pak 
dava nejlepsi obraz o tvaru lodniho trupu. 
Prusediky secne roviny se iebry se v tomto 
pripade promitnou do vodorysu i do bokorysu, 
takze senta je v2dy uvnit? trupu. Chapman zde 
pouiiva pouze jednu rovinu, jejiz pronik s 
rovinou soumSrnosti splyva v bokorysu s KVR. V 
2ebrorysu to vdak bude komplikovanejdi. 
Jellkoz secna rovina neni rovnobezna se dnem 
a tedy ani se smSrem, jim i promitdme na

Trup sestavujeme na rovne pracovni 
desce z mekkeho dreva o rozmeru 
20x100x600 mm. Na rovnou (ohoblo- 
vanou) stranu narysujeme osu a kol- 
mo na ni cary ve vzdalenosti zeber 
(podle vykresu). Nejdrive sestavime 
a slepime predni cast kostry trupu 
z dilu 1, 2, 3, 9 a 10 a upevnime ji 
dale popsanym zpiisobem na pracovni 
desku. Kzebrum 4 az 8 pribljeme tenkymi 
hfebicky (dl. asi 10 mm) hranoly z 
mekkeho dreva o prCirezu asi 20x15 mm, 
jen tak dlouhe, aby neprek^zely palubo- 
vym lidtSm. Dbame pritom na to, aby 
ustavovaci vystupky byly zaroveh s tou 
stranou hranolu, jezdosedne na stavebni 
desku. Vruty se zapustenou hlavou (asi 
3x30) pripevnime zebra k desce do 
vyznaceny'ch poloh (hlavy Sroubu jsou na 
spodni strane pracovni desky). Ohebnou 
li§tou prekontrolujeme spr^vnost upev-

zebrorys, neprojevi se nam v zebrorysu jako 
jedina pFimka, ale jako rovnobdzky, z nichi 
kazdd bude nalezet k urditdmu zebru. Podatek 
teto primky bude tak vysoko nade dnem, jak 
vysokoje FCVRnade dnem u prisluSn6hoZebra.

Postup pri konstrukci prOmatii senty je 
preru§ovanymi carami zobrazen v iebrorysu na 
prCiseciku senty se febrem 12. Vodorovna 
primka udava vzdaienost prusediku od roviny 
soumernosti; naneseme ji navodorysnyprum§t 
prislusneho iiebra. Svislice udava y/sku prOse- 
ciku nad rovinou dna a proto ji naneseme na 
prisludne zebro v bokorysu. Spojnici bodd 
ziskanych takto na kaidam zebru je senta (na 
obr. 24 oznacend jako Si)·

Tento druhy zpiisob projekce senty Ize 
doporucit u historickych lodi, jejichz trupy maji 
clenita tvary, na rozdil od prostych obloukCi, jez 
tvoFi zebra takovych jachet, jako je napr. 
Finn 1950. U historicka lodi je proto dCilezita 
zkontrolovat sprdvnost a plynulost zaobleni 
trupu nejen v afrce, nybri i ve vydce, nebof na 
nem zdvisf ladnost jeho formy, aby byl dodrzen 
sprdvny a verny tvar.

Chapman kombinoval oba zpusoby kon
strukce senty: prvniho pouzfval tdmarvylucnd u 
vodorysu, kdezto druhaho poudlval vesmds u 
bokorysu, kde prvaho zpCisobu nelze s iispe- 
chem pouzit.

neni zeber -  musi se vgechna dotykat 
liSty. Listy zalepime do zarezij a zajistime 
tenkymi hrebicky, kter6 po zaschnuti 
lepidla odstranime. Hotovou kostru pred 
potahovanim obrousime hrub§im brus
nym papirem.

Potah dna, bocnic i paluby je z 
preklizky tl. 0,8 az 1 mm. Nejdrive 
prilepime dno 11; jeho obe poloviny 
uchytime ke kylove liste §pendiiky, vnejsi 
okraje k outorovym listam pritiskneme 
pbrovyrni kolidky na pradlo (nejldpe 
prostrednictvim  tenci liSty, ktera pomaha 
pritladit preklizku k liste i mezi kolfcky). 
Po vytvrzeni lepidla odstranime spendliky 
i kolicky a precnivajici Cast potahu 
obrousime. Do vznikleho otvoru na pridi 
prilepime klinek prek liiky  (po od§roubo- 
vani s pracovni desky jej pak z vnitrn i 
strany prelepime piatnem). Bocnice 12 
potahujeme stejne jako dno.

Po vytvrzeni lepidla sejmeme trup s 
pracovni desky a odstranime hranoly ze 
zeber. Obrousime prednivajici preklizku 
bodnic a odrizneme ustavovaci vystupky 
na zebrech. Do volnych vyrezii zalepime 
li§tu ohranicujic i kokpit. Na pFid' pred 
zebro 1 prilepime nekolik vrstev balsy 
(nebo lipy) tl. 5 mm a zabrousime do 
celkovaho tvaru trupu.

Do zadni casti trupu zalepime dil 14 ze 
smrku nebo lipy o tl. 12 mm,, ktery 
provrtame a do otvoru zalepime kovovou 
trubku od naplne z propisovaci tuzky. V 
mist§ zebra 6 vyvrtame do dna otvor pro 
pouzdro hFfdele 16 a pouzdro zasuneme 
do trupu a do otvoru v zebru 5. 
Zkontrolujeme sklon pouzdra a 
souhlasi-li (na pianku oznafiena jen osa 
otvoru), zalepime je. U Zebra 4 prilepime 
motorove loze 15, jeZ m astred ze smrku a 
bocnice z preklizky tl. 1 mm. CtyFi ηβύρίηέ 
zarazene hFebiky slouZi k uchyceni gumy, 
ktera upevftuje elektrom otor 31.

Nemate-li hotove pouzdro s hFidelem 
pro lodni vrtuli, opatFte si rovny a hladky 
ocelovy drat o prumeru 3 a dblce asi 200 
mm; na jeho jednom koncisevyriznezavit 
M3 a na druh6m vyvrta otvor o prOmeru 1 
mm pro ocelovy kolik. Pouzdro hridele 
tvori mosazna nebo duralova trubka o 
vnitFnim prumeru 4 az 5 mm. Do obou 
koncCi zarazime asi 8 mm dlouha 
mosazna, bronzova nebo silonova pouz
dra, jim iz volne otocne hFidel prochazi.

Dokonceny vnitrek trupu diikladne 
vylakujeme. Tvar paluby 13 obkreslime z 
puidorysu s pridavkem 2 mm po obvodu, 
otvor kokpitu olemujeme li§tou 3 x3  mm.

Abychom nepoSkodill nebo neohnuli 
pouzdro hridele, zhotovime naodkiadani 
modelu stojanek (na vykrese neni pro 
nedostatek mista nakreslen). Z prekliZky 
tl. 4 mm vyrizneme dve dela, je jichz horni 
tvar je negativem pricn6ho tvaru trupu a 
asi o 10 mm presahuje pres outory. Cela 
spojime dv6ma nebo tFemi kousky li§ty 
3x12 mm dlouhe 150 az 200 mm. Plochy, 
ktere pFIjdou do styku s trupem, polepime 
plsti nebo tenkym paskem molitanu, aby 
se nalakovany trup neodFel o stojanek.

Zabradlf 33 a 34. Pro sloupky zabradli 
navrtame nebo Sfdlem napichame mala 
otvory, do nichZ zarazime hrebiky o 
prumeru 1 mm s uStipanymi hlavami tak, 
aby vydnivajici casti byly presna stejnS 
dlouhe a kolm6 k pa lub l. K nim pripajime 
mosazny drat o priirnSru 1 mm.

Kajuta je zhotovena z p rek liiky  tl. 0,8 az 
1 mm a balsy (nebo lipy) tl. 5 mm. Na 
bo6nice 17 prilepime vytuhy 18 a liSty 3x3  
mm (pozor, abychom maii pravou a levou 
bo6nici). K liStam 3 x 3  mm pFilepime 

(Pokracuje na str. 18)
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MERKUR
(Dokonceni ze str. 15)

pfepazky 19 (3 ks) a 20 (1 ks), stFechu 21, 
22 a zadni podlahu 23. Na strechu 21 
pFilepime balsove prkenko tl. 5 mm a 
obrousime dp tvaru podle Fezu A-A. 
Predni bast kajuty je vrstvena z balsovych 
prkenek, jez jsou vylehcena, slepena k 
sobe a obrousena podle vykresu. Okenka 
z modreho papiru nalepime az na 
nabarvenou kajutu. Zajisteni kajuty na 
trupu je nakresleno v rezu A -A . Zapadky 
35 (2 ks) z preklizky tl. 4 mm jsou na 
stFedni prepazku 19 otocne pFipevneny 
srouby M3 s dvema maticemi. Horni 
konce zapadek jsou stazeny gumou, 
spodni tenkym provazkem. Do stredu 
provazku je upevneno tahlo z dratu o 
priim dru asi 0,5 mm vyvedene otvorem ve 
stFese azakoncene ockem. Pri zatazeniza 
tahlo se stahnou spodni casti zapadek k 
sobe, takze kajutu Ize sejmout. V klidu 
stahuje guma horni konce zapadek, 
spodni se rozviraji a tim pFidrzuji kajutu u 
trupu. Nastavba 24 pFilepena na strese 
kajuty je rovnez z balsy. Stitek 25 z 
organickeho skla (nebo jine cire plasticke 
hmoty) tl. asi 1,5 mm po vyriznuti 
rozvinuteho tvaru podle vykresu ponoFi- 
m edo horke vody, cim zzm dkneasnadno 
se d i  ohnout do zadaneho tvaru, ktery si 
po vychladnuti zachova. S titek25, lavibku 
27, sedacku 28 a antenu 29 prilepime az 
na hotovou kajutu.

Korm idlo 30 je slepeno ze tri vrstev 
preklizky a obrouseno do naznaceneho 
profilu. Ve stredni vrstve je vyrez pro 
h Fidel zdratu k jizdn im uko lu. Korm idlose

L e d o b o r e c  L E N I N  
v  N S R

Poseckejte, nez reknete ,,Nesmysl!“  -  
Skutecne tam je  a jezdi, jako model 
ovsem. Jenze je  to trochu zvlastn l model -  
je  totiz staven na m iru (tela) pana Arnolda 
Sagera. predsedy klubu lodnich modela- 
ru ve Frankfurtu nad Mohanem. Tomu

da zajistit riiznymi zpusoby, pouzit je ten 
nejjednodussi: pritazeni matice (nyple). 
Pristup k matici um oziiuje zadni vyrez v 
palube, na jehoz viku je prilepena lavidka 
26. Viko drzi zespodu prilepena li§ta, jez 
projede zarezem v palube a viko seteprve 
pak posune na sve misto.

Pohonny elektrom otor 31 -  znama 
IGLA 4,5 V -  je napajen dvema plochymi 
bateriemi (4,5 V) zapojenymi do serie (tj. 
za sebou -  viz schema zapojeni). 
Spoudteni a zastavovani ovladame pac- 
kovym vypinacem 35. M otors bateriemi a 
vypinacem je propojen lankovym izolova- 
nym vodidem o prumeru 1 mm. Po 
zapojeni vyzkousime, zda se lodni vrtule 
ot£6i ve sprdvnem smyslu.

Povrchova uprava. Nejdrive celou lod' 
obrousime jemnym brusnym papirem, 
odistime suchym stetcem a natFeme 
zakladni fermezovou barvou (krome 
paluby). Po uschnuti povrch fence 
pFetmelime Fidkym brusnym tmelem. Po 
dokonalem vybrouseni povrchu znovu

ucaroval p rvn i sovetsky atomovy ledobo
rec v polskych podkladech natolik, ze se 
rozhodl pro stavbu. Kdyzpremyslel o tom, 
jak  vyuzit charakteristicky objemny trup a 
ja k  model ridlt, prise! na napad vlezt s i do 
nej sam. Delka trupu vysla podle tohoto  
,,m eritka‘ ‘ na 268cm, sirka na 75cm  a 
celkova vaha na 130 kg (vcetne pana 
Sagera, jehoz odhadujeme -  podle  
fotografie -  tak kolem 75 kg).

Model je  pohanen tremi vrtulemi, z 
nichz kazda ma vlastn ie lektrom otor; jako  
zdroje s louzi akumulatory. Cela horn i 
paluba s nastavbou je  odsunovaci dopre- 
du a majitel muze ,,zalehnout“  do trupu 
b u d  pohodlne ji caste ine (jak je  videt na 
snimku) anebo Opine. V druhem pripade 
pak nad sebou palubu zcela uzavre a 
vyhlizi z lod i jen celnim i pn jzo ry v 
nastavbe. Takto brazdi LENIN po cele 
hodiny vody ve Frankfurtu η. M. -  
zdanlive nerizen -  a je  pochopitelne  
velkou atrakci.

natFeme zakladni fermezovou barvou 
(bilou) a opet pFebrousime. Na konecny 
nater pouzijeme synteticky email venkov- 
ni: nejdFive dve vrstvy v odstinu Slonova 
kost (bila), po zaschnuti cast trupu pod 
vodoryskou, jakoz i obrys paluby a 
sedacky cervene. StFecha kajuty je svetle 
Seda, bocnice kajuty, zabradli, antena a 
vlajkove zerde jsou v barve slonove kosti.

Bude-li nekdo pro urychleni prace 
pouzivat barevne nitrolaky, doporucuje 
se na hotovy nater nanest jeste alespon 
dve vrstvy cireho syntetickeho laku; jim, 
tez v obou pFipadech natFeme dvakrat! 
palubu.

ZAJIZDENI a.
a dovazovani odpada, je-li model posta- 
ven pFesne podle planu. SeFizeny udrzuje 
dobFe pFimy smer. Jezdime na klidne a 
diste vode (bez travin a smeti). Po plavbe, 
zejmena zpocatku, se pFesveddime, zda 
do modelu nezateka; pFi peclive praci by 
se to stat nemelo. Po skonceni jizdy vzdy 
model do sucha utFeme. Lakovou vrstvu 
je dobre obcas osetFit vhodnym konzer- 
vacnim pFipravkem (autobalsam), ktery 
obsahuje silikonovy olej.

S modelem se Ize ziicastiiovat soutezi 
poFadanych modelaFskymi kluby Svazar- 
mu a pionyrskymi domy, a to ve tFidach EX 
zaci a EX.

Hlavni m aterial (m iry v mm)

Preklizka 4 x 200 x 500 1 kus
PFeklizka0.8az1 x300x 600 2 kusy
Listasmrkova3x5x 1000 3 kusy
Listasmrkova3x12x 1000 1 kus
Listasmrkova3x3x 1000 2 kusy I
LiStasmrkovS20x15x 1000 1 kus i
Deskasmrkova20x100x 600 1 kus v~
Prkenko balsove (Iipove)5x50x S00 3 kusy,
Vrut se zapuStenou hlavou f

V ,
priimer3x30 8 kusu

HrebikprOmdrl x25 35 kusu
Mosaznydrat pnjmer 1 dl. 1300 1 kus
Souprava: pouzdro s hridelem lodni vrtule
(Igla neboGraupner), zavit M3 1 kus
(Nahrada: Ocelovy drSt prumer 3 dl 300.

trubka pnjmer 4/6 dl. 150
mosaz nebo dural)

Lepidlo Epoxy 1200 mal£ souprava 1 kus
Elektromotor Igla 4,5 V 1 kus
PSckovy vyplnac 1 kus
Plochabaterie4,5V
Lodni sroub (vrtule) prumer 30

2 kusy

(igra nebo Graupner) 1 kus
Izolovany lankovy vodic

prumer 1 dl. 1000 1 kus
Drat zjizdnitio kola 1 kus
Organickb sklotl. 1,5x40x140 1 kus
Brusny papir hruby, stFedni

a jemny po 1 archu
Barvafermezova zakladni bila 200 g
Lak lodni (synteticky) fiiry 100 g
Email synteticky venkovni

alespod 2 barevne odstiny 250 g
Tmel lakyrnicky a Fedidla k uvedenym lakCim 
podle potreby
POZNAMKA: KURZIVOU VYSAZENE MIRY 
JSOU PO LEt ECH DftEVA. Neni uveden bdzny 
modelarsky materiSI a pomucky
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Peneny polystyren

ma nektere vlastnosti, ktere stale lakaji k 
vyuziti. at' uz jednotlive modelare. ci 
vyrobce stavebnic. Nejdasteji se z neho 
zhotovuji kridla, jez se pak potahnou 
balsou nebo dyhou. Mene caste jsou cele 
modely z peneneho polystyrenu, ja k  je  
zn im e  ze stavebnic podn iku Modeta 
(Orlik. Demant). Ze z neho jdou delat i 
v6tsi FIC modely, ukazala americka firma 

^  Midwest Products: data na trh rychlosta- 
vebnici poiomakety Super Chipmunk o 
rozpeti 1168 mm, je jiz  zak la d n id ily - trup, 
krid lo  (v celku) a ocasni plochy -  jsou z 
peneneho polystyrenu. Model je  urcen 
pro m otory 1.6 az 3.3 cm 3 a Opine rizeni 
(vSechna korm idla a motor).

Model, ktery zkouseli redaktori casopi- 
su RC Modeler, letal bez jakeko li 
povrchove Opravy. Jeho letove vlastnosti, 
jakoz i pevnost. byly oceneny jako  
vyborne.

„Dvaapulka" Sokol ze SSSR

je predmetem inzeratu v breznovem 
sesitu anglickeho casopisu Aeromodel- 
ler. Motor nabizi firm a The Modellers Den 
Ltd. za 4.95 anglicke libry. Podle obrazku 
jde o zcela bezny sportovni m otor se 
sanim klikou. ulozenou v kluznem lozisku 
a se soumernym vyplachovanim (nekolik 
vyfukd po obvodu, prefuky pod nimi nebo 

^  mezi nimi). Inzerat uvadi. ze motor se 
. almi dobrespousti teply istudeny azepri 
testovani s vrtuli 200/100 mm tocil 
i 1 500 ot/m in, s vrtu li 250/100 pak 
8750ot/m in. Konci ujistenim o dokona- 
lem servisu nahradnich dilu. (Anglicane 
tedy realizovali to. co jiz nekolik let 
navrhujeme u nas: dovest. levne a 
spolehlive spotrebni motory ze SSSR. -  
Pozn. red.)

RC vrtulniky

letaly lon i svoji prvn i soutez vJaponsku za 
pozoruhodne Ocasti 22 soutezicich. S 
vyjimkou jedineho, ktery letal s vlastni 
konstrukci, soutezili vsichni ostatn i se 
zmensenou verzi znameho Schluterova 
vrtuln iku Huey Cobra, je jiz  stavebnici 
vyrabi japonska firma Kalt.

Soutezni sestava pozOstavala z techto 
prvkCi: 1. vzlet pod uhlem asi 10 az 15° a 
stoupani; 2. prava nebo leva zatacka. 
navrat nad m isto startu a prim y let v trvani 
5 vterin; 3. leva zatacka 360°: 4. vznaseni 
po dobu 5 vterin; 5. pristavaci manevr 
a pris tan i na urcene misto.

Letani melo dobrou Oroveh. chybou 
pilotaze doslo jen k jedine havarii.

Deset ,,modelu roku 1973“

Americka Narodni spolecnost pro 
volny let (NFFS) vyhlasila letos jiz treti 
vyrocni desltku tzv. modelCi roku v sesti 
ruznych kategoriich. Krome klasickych 
modelu FAI jsou zde zastoupeny i 
americke volne kategorie, pokojove mo
dely, hazedla a specialnl konstrukce. 
Modely byly hodnoceny z hlediska jejich 
popularity, jednoduchosti, funkcnosti, 
vlivu na vyvoj sportu (prinos novych 
prvku, jez pak druzi napodobuji), celkove 
novosti koncepce a konecne tzv. bree
ding, dimz se rozumi cilevedome usili a 
zdokonalovani smerujici k iispesnemu 
stadiu vyvoje.

Vybrane modely jsou vet§inou nasi 
modelarske verejnosti nezname: osm je 
jich z USA, jedenzAnglie(volnym otorovy 
FAI) a jeden ze SSSR (A-2 pro krouzivy 
vlek, konstrukce sovetskych modelaru 
Leppa a Markova). Ve specialni kategorii 
byl ocenen Mattel Superstar na elektricky 
pohon, o nemz jsme referovali v MO 5/73 
a oldtim er Korda Wakefield 1939, kdysi 
velmi uspesny aznamy model nagumu.

(lab)

Elektricke spoustece

ke spousteni modeiafskych motoru se 
stavaji beznou vybavou zejmena tech 
modelaru. k teri le ta ji s modely s vetsimi 
motory. Pouzivaji se nejen pro snadnejsi 
spusteni m otoru a pro zmenseni nebez- 
pec i poraneni toc ic i se vrtuli, ale i proto, 
ze ruka unavena spoustenim m otoru neni 
schopna presne pohybovat rid ic im i paka- 
m i vysilace. Bohate prislusenstvijednoho  
z nejoblibenejsich elektrickych spouste- 
60 firm y Kavan z NSR, jim z je  mozno 
spoustet m otory s vrtu li s velkym i malym 
kuzelem, bez kuzeiu, m otory v lodich, 
autom obilech i vrtulnicich. bylo obohace- 
no o da lsi d il -  sklic id lo na vrtaky.

III. mezinarodni 
korespondencni soutez

hazedel porada opet klub Thermik- 
schnOffler. Soutez se mUze poradat 
kterykoli den v zari. Pro modely nejsou 
predepsana stavebni pravidla. Druzstvo 
pozustava ze 4 soutezicich maximalne ze 
2 klubu. Letase 10 kol s maximy 60 vterin, 
hodnoti se nejlepgich 6 letu. Do hodnoce- 
ni druzstva se pocitaji easy nejlepsich tri 
soutezicich. Naleta-li druzstvo cas 1080 
vterin, zvysuji se maxima pro kazde dalsi 
kolo o 15 vterin tak diouho, az jej nektery 
soutezici nedosahne.

Vysledky je nutnozaslatdo 1. listopadu 
1973 na adresu: Heino Klingenfuss, 
D-1 W. Berlin 45, Kyllmannstr. 2. K nim je 
treba pripo jit (zretelne napsana) jmena 
Cicastniku. dosazene easy, datum, kratky 
popis terenu, na nemz se letalo. pocasiza 
jakeho se letalo a fotografii druzstva 
7 x  10 cm. Kazdy klub obdrzi vysledko- 
vou listinu, 10 nejlepsich druzstev 
diplomy.

Super Master

je  oznacen za ..jeden z nejlepsich ze 
znamych upoutanych akrobatickych mo- 
delO “  a Jozef Gabris, ktery je j konstruo- 
val, postavil a dosahl s nim mnoha 
OspechO za jednoho ..z nejlepsich pilotO  
soucasnych let". Napsal to ve svem 
cervencovem sesitu anglicky casopis 
Aeromodeller u snimku Super Mastera, 
ktery doprovazi clanek predniho anglic
keho akrobata J. Mannalla o tom. jak  se 
naucit letat s upoutanym akrobatem.

Elektronicke otackomery

se pouzivaji stale casteji k mefeni otacek 
motoru. Jeiich vyhody jsou zrejme: 
neovlivnuji otacky motoru a omezuji 
moznost zraneni. A pouziti? Pred startem 
upoutanych rychlostnich modelu a 
RC modelu pro zavod kolem pylonu.

Mistrovstvi „m agnetu“ 
v NSR

Pro postupu jic i zaieshovani Wasser- 
kuppe bylo usporadano le tosni m istrov
stv i magnetem rizenych svahovych vetro- 
ήύ v NSR na novem terenu (diky cestam je  
jeho tvar patrny na snimku) u obce 
Westernbodefeld ve Vestfalsku. Konalo 
se ve dnech 5. a 6. kvetna, tedyvestejnem  
terminu jako u nas.

Podminky nebyly pfiznive, narazovy 
vitr o rychlosti 8 az 13 m /s nedovolil ani 
jednom u z 50 OcastnikO dosahnout 5 
maximalnich letu. Presto vsak -  acko lijen  
polovina 06astnik0 mela modely do 
siineho vetru -  jsou sportovni vysledky 
pomerne slusne. Nespornym kladem je  
prevazujici Ocast junioru. a to z porada- 
telskeho kraje. I vitez je  junior, ale z 
Bavorska.

N e jleps i vysledky: I.U IIe r 1190; 
2. Baumgartner 1117; 3. Ritterbusch
1044; 4. Schuberth 1033; 5. Kaupert 995.

Pro nas s to jiza  povsimnuti, ze ju n io r i z 
poradajiciho kraje byli trenovani a skoleni 
po nekolik vikendu nekolika starsim i 
modeldri. Dalsi pozoruhodnosti je  i to, ze 
m istn i obyvatele byli modelafCim velmi 
pratelsky nakloneni a mimo jine  kvCili 
soutezi doSlo k uprave prijezdovych 
cest (!). D r.J.M ENCL
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Poznavame 
L E T E C K O U  T E C H N I K U

STEPHENS
AKRO

N ovodob i akrobacie vyzaduje s t ile  
novejsi a m od e rn e jii stroje, sp lhu jic i 
vysoke pozadavky na vykonnost a obrat- 
nost. Za soucasneho stavu le te ck i 
techniky nen i jis te  problemem zkonstruo- 
vat akrobaticke letadlo, ktere teoreticky 
splnuje pozadavky, ale ja k  se ukazuje v 
praxi, p iece jenom  ma kazdy novy stro j 
sv6 urcite vlastnosti, zejmena vakrobatic- 
kych obratech, p r i rychlych obratech a 
pfechodech do nich, z nich apod. To jsou  
podminky, ktere konstrukter nemCize 
pocetne zpracovat a Ize je  z jis tit az na 
hotpvdm letadle, kdya lebyva jizpozdena  
to, aby se pripadne nedostatky odstranily. 
A to je  take dCivod, prod ηονά akrobaticka  
letadla nevznikaji snadno a prod nas 
Zlin 526 stale jeste nepa tfi tak docela do 
s ta r ih o  zeleza, ad byI zkonstruovan pred  
26 lety(l).

V USA se po u z iv i pro vrcholnou 
akrobacii ponejvice letadlo Pitts Special, 
maty dvojploSnik o rozpeti kolem 5,5 m a 
va?e kolem 350 kg. Male rozmery, vaha a 
m otor o vykonnosti 180 k mu p ro p iijd u ji

nadprumernou vykonnost a obratnost, 
pro nektere p ilo ty  az prilis  velkou. Reakce 
pilo ta  zde must byt neobvykle rychla a 
priliS zavisi na fyzickem a psychickem  
stavu. To neni prave vhodne v soutezich 
trvajicich nekolik dnu, kdy v tymu I eta 
nekolik pilotCi. Potom tim e r vzdy nektery 
p ilo t v nektery den neni v nejlepSi forme a 
mCize snadno zhorsit bodove postaveni 
svdho tymu. To byl pravdepodobne take 
jeden z dCivodCi, prod se muzstvo i 
jednotlivc i tymu USA mezinarodne obtiz- 
ne prosazovali na predn i mista.

Proto vznikl jiz  pred casern v USA 
zamer postavit pro le tani m odern i akro
bacie vhodnejsi nove letadlo. Konstrukter 
C. L. Stephens o jeho vzniku napsal: 
,,Nekolik mesicu jsem studoval ex is tu jic i 
akrobaticke stroje. VSechny byly kon- 
s truov iny  podle technologickych zasad 
uzivanych u letadel z p rvn i svetove vilky. 
M odern i technologie pouziva jednonos- 
ntkove krid lo a pro zmensenisetrvacnych 
momentu je  nutno um istit pilota, motor, 
palivo a h lavn i noshik co nejviceksobe. K  
dosazeni obratnosti m usi byt kriddlka  
velka a na dlouhem kridle. Dlouhe krid lo  
m i male plosne zatizeni a tak letadlo m i 
take velkou stoupaci rychlost. Obratnost 
kolem p r id n i osyza jis ti ve lk i korm idla na 
konci pomerne dlouheho trupu. d im  vice 
jsem o tom uvazoval, tim m i bylo jasnejsi, 
ja k  by melo akrobaticke letadlo vyhlizet. S 
konstrukci jsem  zapodal v r. 1966. Profit 
krid la byl prevzat z  letadla „ T “  Craft pro  
dobre vlastnosti p r i malych rychlostech. 
Po mnoha probdelych nocich jsm e najali 
h a n g ir  na m istnim  letidti a zacali jsme  
stavet. Mnoho detailci konstrukce bylo 
re ieno  az prim o p f i stavbe. Stavene 
letadlo bylo urdeno pro akrobatickou  
soutez v Renu a prototyp byl dokoncen 
mesic pred ni. Z a le tin i se odbylo bez

obtizi, bylo nutno pouze zm ensit kylovou 
plochu. Pani Ritchie, ktera mela s 
letadlem soutezit, trenovala necelymdsic, 
ale presto se umistila jako druha. Tak se 
zrod il STEPHENS AKRO."

Dodejme, ze letadlo je  skutecne kon- 
s truov ino  jako am atirske a 'dodav i se ve 
stavebnici.

TECHNICKY POPIS

Stephens Akro je jednomistny stredo-, j , 
kridly jednoploSnik urdeny pro sp ifckovouV -' 
akrobacii. Konstrukce je navrzena pro 
n^sobky ±12 G a prakticky byla vyzkou-l^; . 
sena na +7 a - 6  G. Na sve rozmery je 
letadlo mimoradne lehke diky jednddu- 
chosti konstrukce.

Kridlo je dvounosnfkove celodrevene. 
Hlavni nosnik je laminovam/ ze smrkovd- 
ho dreva a jsou na n§m naklizena zebras 
prekli2kovymi stojinam i. Reseni az ηέ- 
padne pripom in^ jednoduchou mode- 
liifskou konstrukci. Na kridle nejsou 
pris tavac i. klapky, u takovehoto letadla 
zbytefine. Kridelka znacn^ch rozmgrii 
jsou rovnez celodfevena, rhaji aerodyna- 
micke i staticke vyvazenf. V trupu je kridlo 
uchyceno dvema 6epy na hlavnim a 
dvema cepy na pomocnem nosniku. Mezi 
kridlem a trupem neni aerodynamicky 
prechod, pouze maid plechove kryty 
prekryvaji mezeru. Profil krid la neni 
uvaden, ale jde o pro fil o tloustce asi 15 % 
s nejvetsi tloustkou asi ve 35 az 40 % 
hloubky.

Trup svareny z ocelovych trubek ma v 
zakladnim tvaru ctyrOhelnikovy prurez S] 
rovnou horni a do ln i stranou. V predn i^ _ 
casti jsou navafeny Ochyty m otorovehc^ 
loze, podvozku a u horni roviny jet 
vytvoreno liizko pro hlavni nosnik kridla. 
P ilotn i sedadlo je umistdno tak, ze nosnik 
kridla probiha nad nohami sediciho 
pilota.

Kylova plocha z ocelovych trubek je 
privarena na trup napevno. Vzadu je na 
spodek trupu privareno kovdni pro 
uchyceni jednoduche listove pruziny 
ostruhy, jakoz i Cichyty dratenych vyztuh 
ocasnich ploch.

Na hlavni konstrukci trupu je upevnen 
system lehkych vyztuh vytvarejicich obry- 
sov^ tvar. Horni 6dst trupu za pilotnim  
prostorem je zakryta laminatovym kry- 
tem, zbytek je potazen pldtnem. Mohutny 
kryt p ilotn iho prostoru z foukaneho 
plexiskla se odsouva dozadu. Pilotni 
sedadlo je lamindtovd. Spodni dil odsou- 
vaci kabiny i stitku je plechovy a pusobi 
trochu nezvykle; k reseni vedly konstruk- 
tera zrejme vdhove dOvody.

Ocasni plochy jsou svareny z ocelo
vych trubek, kylovka a stabilizator jsou 
mezi sebou vyztuzeny ocelovymi draty.

( Dokoncen! na str. 2 2 )
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STEPHENS
AKRO

Pokracovani ze str. 20

Profil je v obou pripadech rovnb deska a 
konstrukce je jednoducha jak jen mozno. 
Pevne i pohyblive casti ocasnich ploch 
jsou potazeny platnem. Vzhledove to jiste 
neni feseni nejlepsi, ale je iicelne a 
vahove vyhodne. Kormidla jsou aerody- 
namicky a staticky vyvazena a zavesena 
na jednoduchych zavesech bez lozisek, 
privarenych na trubkovych nosnicich 
kylovky a stabilizators.

Pristavaci zarizeni. Hlavnl podvozko- 
ve nohy z tepelne zuslechtbnb lehkb 
slitiny jsou vlastne ploche pruziny uchy- 
cene hornlm koncem v trupu a na dolnim 
konci nesouci osy kol. Rozmer kol 
opatrenych hydraulickymi brzdami neni 
urcen; kazdy uzivatel si muze namontovat 
kola podle vlastniho vyberu. Pro zmense- 
ni aerodynamickeho odporu jsou kola 
kapotovana. Ostruha miize byt rovnez 
pouzita z nektereho seriove vyrabeneho 
letadla; na konci je jiho listoveho pera je 
otocne uchycene kolo.

Rizeni. K prenosu pohybu rid icich pak 
je pouzito tahel, u smbroveho kormidla 
lanek.

Motorova skupina. Nejcasteji se mon- 
tuje motor Lycoming PS5HBD 0360-C2B 
o vykonnosti 180 k. Pohbni kovovou vrtuli 
s nemennym stoupanim. Pevna vrtule je 
jiste u takoveho letadla nevyhodou, ale 
diivody pro je ji pouziti jsou ryze praktic- 
ke. (Stavitelne vrtule potrebuji klikovy 
hridel s vrtbnim pro privod oleje na 
prednim konci. Klikovy hridel je tim 
zeslaben a casto dochazi k jeho ulomeni 
po pomerne kratke dobe provozu, nebot' 
je pfetezovan v rychlych akrobatickych 
obratech.)

M otor je zakryt jednoduchymi kryty z 
plechu napojenymi na predni laminato- 
vou masku. Pod trup ijs ti vyfuky. U 
nekterych letadel je odvzdusneni motoro- 
ve skrine vyvedeno az na konec trupu, aby 
se zabranilo znecist’ovbni vytekajicim 
olejem.

Zbarveni nelze uvest ani v zakladni 
forme, nebof kazdy stroj je zbarven podle 
vlastni volby majitele a nejsou snad dva 
kusy shodne.

Technicka data a vykony: Rozpeti 
7,4 m, delka 5,8 m, vyska 1,75 m, nosna 
plocha 8,7 m2; vaha prazdna 376 kg, 
maximalni vzletova 500 kg. Rychlost 
maximalni -  podle pouzite v rtu le -2 6 5  az 
305 km/h, cestovni 160 az 240 km/h; 
stoupavost u zeme 20 m/s, dostup 
6000 m.

Zpracoval Jar. DOBROVOLSKY

•  Preteky uputanych modelov uskutocniti 
sa l.ju la v Bratislava pod patronatom Obvodnej 
odborovej rady ROH v Bratislava I, ktora 
venovala putovne pohare a hodnotne vecne 
ceny. V kategorii akrobatickych modelov UA 1 
bol prvy zms. J. Gdbri§ vykonom 7031 bodov. 
Zd. Bayer bo! druhy (5965), ing. J. Kucma tretI 
(5360). V kategorii UA 2 boto poradie: Uri6a 
2650; Durdik 1966, Hrdlidka 1157. Kategoriu 
SUM vyhrai J. Gabris ml., ktory naiietat 278 
bodov. Za nlm boli Moskalina (214) a VuigZn 
(193). (v)

22

■ Soutez ,,0 cenu Valasska" I6tala se 20.
kvetna ve ValaSskem Mezirifii v kategoriich 
upoutanych akrobatu a combat na ploSe pred 
Urxovymi zavody. Mezi jedenicti akrobaty 
zvitezil B. Jurecka z LMK Ikarus Ostrava 
vykonem 5626 bodu pred I. Οέηιηη (5568) a Zd. 
Krizkou, oba z LMK Prerov (4752). V kategorii 
combat, ktera mela dvanact iibastnikii, si prvni 
misto vybojoval J. Steiner z Brna -  ziskal 25 
bodii. Za nim zustali J. Budis z LMK Dubhany 
(20) a J. Zytka z LMKZubri (20). (v)

■ Verejna soutez Le-C-318 se konala 20.
kvetna na letisti v Chebu. Letaly se kategorie 
RC-M2, RC-M3 a RC makety. V kategorii RC-M2 
zvitezil mezi peti sout^zicimi J. Bily z LMK 
Melnik I, kdyz naletal 6585 bodu. Druhy byl J. 
Bisner z LMK Mseno (6010), treti J. Oerny z LMK 
Pfibram (5695). Kategorie RC-M3 mela sedm 
ubastniku; nejvice bodu -  11820 -  ziskal 
J. Michalovic z LMK Praha 8. Na druhem mist6 
skoncil V. Vlkz LMK fieske Budejovice (10570), 
na tretim J. Rohla z LMK Praha 6 (10435). Jediny 
Ocastnik v kategorii RC maket J. Cerny z LMK 
Pfibram ziskal celkem 1997 bodu, z behoi 1055 
za staticke hodnoceni a 942 za let. (v)

■ Soutez c. 336 pro termicke RC vetronb V2
poradal 2. cervna LMK Praha 8 na letiSti Aero 
Vodochody pri ucasti 22 soutbiicich. Soutbi 
byla do jiste miry pokusem, nebof Ibtaly 
soucasne dvojice soutezicich, pokud to ovbem 
dovolovaly rozdilnekmitoctysuperhetovych RC 
souprav. Ziskane zkubenosti ukazuji, ze to 
nejen je mozne, ale ze takova soutez je mnohem 
atraktivnejsi, nehlede k Ospore casu, pri 22 
soutezicich 5 hodin. Vyzaduje to vsak dvojnb- 
sobny pocet casomericu a peclivou pripravu.

Vysledky (vteriny): 1. Fr. Knespl, Mlada 
Boleslav 890, 2. E. Stbtka, Praha 10 842, 3. 
V. Chalupnibek, Ruzyne733. (v)

■ Svahove vetrone RC-SV1 a SV 2 letaly na 
..Vetrniku" u Rousinovavsoutezi, kterou prone 
dne 2. a 3. bervna usporadal LMK Metra 
Blansko. Pobasi jim pralo-vsobotuval jiznivitr 
8 az 12 m/s s narazy az 22 m/s, v nedbli severni 
az severovychodni 6 az 10 m/s.

Kategorie RC-SV 1 byla obsazena 8 soutezi- 
cimi. Prvni byl J. Rajbl z LMK Blansko s 1125 
body pred svym klubovym kolegou ing. M. 
Pribylem (925) a A. Vanbfkem z LMK Gottwaldov 
(825). V kategorii RC-Sv 2 letalo pbt soutezi
cich. Zvitezil Fr. Vrtena z LMK Nove Mesto na 
Morave vykonem 2150 bodu pred M. Navratilem 
z LMK Rouslnov (2050) a J. Trnkou z LMK 
Praha 8(1900). (v)

■ Mistrovstvi Vychodoceskeho kraje 1973
a „Pohbr okresniho kulturniho strediska 
Semily" se nazyvala soutbz, jez se konala 3. 
bervna na fotbalovem hribti Chuchelna. Orga- 
nizbtorem byl LMK KoloraSemily, zucastnilose 
sedm 2bku a pbt senioru, vbichni z poradajiciho 
klubu. Ze zdku byl nejlepsi VI. Pavlas; za nim 
skonbili J. Skrbek a VI. Suva. Mezi senioryse na 
prvni misto probojoval J. Dolensky, na dalsich 
pakskonbiliK.FIeknaaM.Mbdl. (v)

■ Memorial M. Jiroubka -  soutez pro RC 
vbtronb V1 -  usporadal MK Vysoke Myto 10. 
cervna. Ve znabne turbulentnim termickem 
ovzdubi zvitezil mezi 24 soutbzicimi ze 30 
prihlbbenych J. Hroch z Nachoda (852 vterin), 
cimz se stal na jeden rok drzitelem putovniho 
pohbru. Druhe misto obsadil Z. Jebina z 
Chrudimi (802), treti J. Bis z Litomyble (786).

Pri tdto priiezitosti je9te poznamka ke 
zmdnSnym pravidlum pro termickd RC vetrone: 
Prekvapuje, ze rada soutezicich se jeste se 
zmenami neseznamila. HorSi je vsak situace s 
trestnymi vterin ami, dojde-li k vypnuti.modeiu 
po vyprsenipracovniho 4minutoveho casu. Pak

m i model do 60 vtefin pfistdt, jinak je za kaidou 
dalSI vterinu trestdn 2 vterinami minus. Je-li 
model vypnut ve vyice okolo 150 m deset vtefin 
po 4. minutS v Sirokdm sioupavem proudu, pak 
je  problematicke dostat jej za 50 vtefin dolCi a 
kon ii to vdtSinou tragicky. Kdo chce model 
set fit a pfistane radSji pozddji. ale bezpeind. 
tehee ..nachyta" az minus 250 vtefin, co i ho 
prakticky odsuzuje najednozposlednich mist, i , 
kdyi da lii 2 lety md vyborne. Zda se to byt**·.

Nova tvar mezi RC akrobaty -  Pavel Bosak z 
Klatov

ponekud krute; pfi soutezi se must bezne 
poditat na jeden ietsdasem okolo 9minutazde 
se to kratiskoro napoiovic. Nestdio byza iivahu 
ten 60vtefinovy limit na sestup prodlouzit (120 
az 150 vt.)?

Naopak velmi kladne je pfijata zmena, kdy je i 
po maxi mu ponechpno 20 vtefin na pfistani, coz *s' ‘ 
se projevuje i tim, ze se v mnohem mendi mire 
do 6‘verce „pada", ale skutednp fizeneW - 
pfistava. Jiri Lejsek

■  Mistrovska soutez pro volne motorove
modely C2 se letala 10. cervna na letibti v 
Fiolesove za prekvapive ubasti 28 soutezicich. 
Poradatelem byl LMK Krombrib I. V rozletavani 
zvitezil J. Sedlbcek z LMK Praha 6 vykonem 
1260+89 vtefin pfed svym klubovym kolegou 6. 
Patkem (1260+65) a J. Orlem z LMK Krombfiz 2 
(1209). Jediny ju n io r-  L. Durech -  naletal 902 
vtefiny; timto casern by v soutezi senioru 
obsadil 15. misto. (v)

■  Majstrovstva Vychodoslovenskeho kraja
sa lietala v dhoch 9.-10. jiina na le.tisku v 
Kamenici n. Cir., kde sa zisli letecki modelari, 
aby bojovali v kategoriach A1, A2. C2, Bufaz 
usporiadali MK Snina a MK Vranov.. Dobre 
pocasie po dva dni davalo moznosti 70 
pretekarom k dobrym vykonom.

Vit'azom kategorie A1 sa stal Stefan Brandos 
z Popradu basem 1246 sec. pred Michalom 
Godzakom z Flumenneho (1106) a Milanom 
Revbkom zoSniny (1054), ktory bol aj najlepbim
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juniorom. Kategoriu A2 vyhral Juraj Torola zo 
Sniny casom 2359 sac. pred klubovymi 
kolegami Bartolomejom Revdkom (2041) a 
Janom Nemcom (2039). Najlepsim juniorom 
tejto kategbrie bol Alfred Barta zo Sniny casom 
1797 sec. Kategoriu C2suverenevyhral skiiseny 
pretekar Miroslav Sulc z Popradu casom 
2275 sec.

Sutaziaci prejavili ρΐηέ uspokojeniesorgani- 
z^ciou vydarenej sut'aCe. Alfred Barta

■ LMK Aeroklub PieSt'any usporiadal dna
10. juna na letiSti v PieStanoch III. rocnik siit'aze 
vetrohov v kategoriach RC V1 a RC V2. Siit'az 
sa lietala za slneCndho pocasia pri sile vetra7-8 
m/sec. V kategorii RC V1 z 9 modelbrov zvit’azil 
J. Sramek z LMK Surany vykonom 570+80 
sekund, druhy bol ing. M. Rumanovsky z LMK 
Trencin (570), treti V. CvirikzLMK§urany(502). 
V kategorii RC V2 zvit'azil J.Cerhaz LMKZvolen 
vykonom 820 sekund, druhy bol L. BerCak LMK 
Cadca (731), treti T. Marcinek z LMK PieStany 
(580). Prvitrajavkazdej kategorii boliodmeneni 
vecnymi cenami. Tibor Marcinek

■ Verejnou soutez vetronu A1 usporadaly 
10. cervna v Nove Vsi u Bohumina MK Meteor 
Havifov spolu s MDPM Havifov a LMK klubu 
pracujicich dolu J. Fucika. Za pekneho pocasi

i se na startu seslo 35 soutezicich z osmi klubu,z 
toho 8 zakCi a 8 junioru.

Ze senioru naletal nejvice M. PraCivkaz LMK 
Ikarus Ostrava -  646 vtefin. Na dalsich mistech 
skonCili A. ZaleSak z LMK Kopfivnice (632) a L. 
Mielma (omlouvame se za pfipadne zkomoleni 
jmena, vysledkova listina neni dostatecne 
oitelna -  pozn. red.) z LMK Koprivnice (604). 
Mezi juniory byl nejlepsi R. Dvofacek z LMK 
Ikarus Ostrava s celkovym souctem 561 vtefin. 
Za nim se umistili J. Novotny ztehoz klubu (538) 
a A. ZaleSak z LMK Koprivnice (511). V kategorii 
zaku zvitezil B. MazaC z LMK Kovona Karvina 
casern 452 vtefin pred J. Bilanem z LMK Meteor 
<428) a O. Cepem z LMK Litovel (427). (v)

■ Pfebor Jihomoravskeho kraje pro termic- 
ke RC vetronb V1 a V2 se konal 10. Cervna na 
letiSti ve VySkoνέ za pekneho termickeho 
poCasi. V kategorii RC-V1 zvitezil a pfeborni- 
kem kraje se stal A. §ild z LMK Rousinov 
vykonem 470 vtefin pfed F. Stankem ml. (450) a 
F. Stankem st., oba z LMK Znojmo. V kategorii 
RC-V2 obsadili prva dve mista modelari ze

-Vsetina-A. Kadula (847) aA. Hovadik (423). Na 
^ .tfe t im  miste skonCil a pfebornikem kraje je Z. 

BartoC z VyCkova vykonem 371 vtefin. Na 
idaliich mistech v hodnoceni kraje byli M. 

^N a v rC til (308) a A. Sild (262), oba z LMK 
Rousinov. (v)

■ Verejna soutez pro makety na gumu 1:20 
se letala 16. cervna ve Frenstate pod Radho- 
Stem za pekne uiasti 23 soutezicich. Pocasi

nebylo tdmto modelum pfiznive, foukal vitr 5 az 
6 m/s. Pfesto bylo dosazeno pozoruhodnych 
letovych vykonu, coz sveddi o stdle stoupajici 
Cirovni. Velmi dobfe si vedly i zeny J. Vavrovd a 
M. Pekarkova, ktere skoncily na 3. a 5. mistd.

Ve snaze podpofit stavbu maket deskoslo- 
venskych letadel rozhodl se pofadatel -  LMK 
FrenStat pod Radhostem -  vypsat soucasnd s 
touto soutez! „Beskydsky kfidt'al cs. letadel", 
jenz by se casern mohl stat samostatnou 
soutdzi.

Vysledky: 1. L. Koutny, Brno I, Avia BH 7A 
160,8 (48+112,8 -  staticke hodnoceni+let); 2. 
St. Hladik. Brno II, Sopwith Tripiane 156 
(64.8+91,5); 3. J. Vavrova, Brno I, Itoh 151,6 
(46,2+105,6).

Soutez o ..Beskydsky kfidt'al cs. letadel" 
vyhral L. Koutny. Brno I, AWaSH 7,4(160,8), pred 
D. Krumplovicem, Frenstat p. R., Letov £> 39 
(145,5) a M. Pekarkovou, Brno II, Skoda Kauda 
V4( 140,9). (v)

■ Krajskou soutez STTM v kategorii upou-
tanych modelu SUM zorganizoval MXpri DPMv 
Ceskdm Tedine z povefeni KR PO SSM. Letalo 
se 17. cervna na draze DPM Oesky Tedin. 
V kategorii zaku zvitezil J. Bilan z Havifova 
(Airacobra) vykonem 218 bodu, druhy byl 
M. Cechmanek (213), tfeti J. Bfezina (200), oba 
z Oeskeho Tesina a s modely Jak 9. Tfi juniofiz 
Ceskeho Tesina se o mista podelili takto; 1. R. 
Polak (Jak 9)239; 2. A. Cienciala (Wilga) 179\ 3. 
P. Macecek (ZerojObodii-neodletai. (v)

■ MISTROVSTVICSR pro upoutane modely
se konalo ve dnech 16. a 17. cervna na 
modelafskem stadionu v Hradci Kralove za 
pfijemneho modeldfskdho pocasi. Bylo dosaze
no peknych vykonu; za zminku stoji stoupajici 
uroveh v kategorii rychlostnich modelu, kdeje 
videt, ze Giirtleruv a MenSikiiv motor Rossi se 
dost^vaji do patfidneho stupne ..vybehanosti" a 
blizi se ke sve vykonnostni spicce. Vzdyf 206 
km/h se u nas uz dlouho neletalo ani na fidicich 
dratech o prumeru 0,3 mm, natoz pak na 
dratech o prumeru 0,4 mm. Velmi dobre a zcela 
vyrovnane vykony podaly i prvni dva tymy, 
jejichz celkem sest rozletavacich letu (vdetne 
semifinale) melo rozpdti jen 12 vtefin (4;29 a 
4:41). Akrobacie se pfi neiidasti I. Caniho stala 
jasnou zalezitosti B. Jurecky. V kategorii maket 
byl sveden tuhy boj o prvni dv§ mista, vnemzse 
Zd. Rehackovi podafilo pfeletat lepe staticky 
hodnoceneho L. Davidovice. Objevily se i dve 
ηονέ makety, z nichi jednu ukazuje obr^zek.

Vysledky

Rychlostni modely (km/h): 1. J. Giirtler, Praha 
206,89; 2. Sv. Mensik, Gottwaldov206,89; 3. ing. 
St. Burda, Jihlava 187,50.
Tymove modely (minuty:vtefiny; finale, 1. kolo, 
2. kolo, semifinale): 1. ing. Votypka -  Komiirka,

Rousinov 9:35 (4:32, 4:29, 4:37); 2.
Safler -  Kodytek, Hradec Kralove 9:37 (4:41, 
4:32, 4:30); 3. St'ourad -  Pokorny, Prostejov 
10:53 (97 kol, 5:15, 5:11).
Akrobaticke modely (body): B. Jurefika, Ostra
va 6414; St. 6ech, Praha 8 6025; P. Darius, 
Hradec Kralove 5297.
Makety (body) celkem (staticke hodnoceni, let): 
Zd. Rehacek, Hradec Kralove 2886(1290,1596); 
L. Davidovic, Plzeh 2825 (1392, 1433); ing. P. 
Rajchart, Plzen 2654 (1277,1377). - (v)

Upoutana maketa francouzske stihacky De- 
woitine D 520 J. Ocenaska z Ostravy pfi 
Mlstrovstvi 0SR pro upoutan6 modely

■ Vefejnou soutei pro motorove RC modely
v kategorii M2 uspofadal 17. Cervna LMK 
Drozdov. Ze sesti soutCzicich zvitezil J. Basner 
ze Msena u Melnika, kdyz vykonem 6945 bodii 
pfeletal lonskeho pfebornika J. Bileho z 
Melnika (6780). Tfeti byl J. fierny z Pfibrami se 
6575 body. (v)

■ Pohar libereckych vystavnich trhu zorga
nizoval 24. cervna LMK Liberec pro upoutane 
akrobaty a pro combat. V kategorii akrobatic- 
kych modelu zaletal nejlepe St. 6ech z LMK 
Praha8ados&hl 1831 bodu. Druhy byl P. Darius 
z Hradce Kralovd (1676), tfeti O. KrCsazljstinad 
Orlici (1629). Kategorie combat se stala 
zalezitosti modelafii z Brna: 1. P. Klima, 2. T. 
Losfiik, 3. J. Machac. (v)

■ XVI. ro6nik JihoCeske v^zy pro kategorii
A2 pofddal 24. cervna na taborskdm letisti LMK 
Sezimovo Llsti. Spatne poCasi s destCm a 
vetrem zpiisobilo, zez 50 pCivodne pfihlasenych 
modelafii se jich dostavilo pouze 24. Drzitelem 
putovni vCzy se stal J. Pokorny z LMK J. Hradec 
vykonem 1028 vtefin pfed juniorem J. Dostalem 
z Unicova (892) a reprezentantem P. Kornhofe- 
remzJ. Hradce(891). (v)

■  III. rotnik ceny Vrsatca v kategorii UC -
Combat usporiadal LMK Pruske dna 29. 6. na 
miestnom stadione TJ. Za licasti 9 pretekArov 
zvit'azil Lostak z Brna pred Hanakom z Dubnan 
aJurkovicomzBratislavy. (v)

■ Pfebor Zapadoceskeho kraje pro upouta
ne modely pofadal 30. cervna LMK Plzen-Bory 
za pekneho modelafskeho pocasi.
Vysledky:
UA (body): 1. J. Jindfich, Domazlice 4915; 2. L. 
Houha, J. Hradec 4776; 3. V. Vales,Tachov4663. 
UM (body): 1. P. Rajchart, Plzen-Bory2736; 2. F. 
Sys, Hefmanova Hut12544; 3. J. Zlobicky, Kdyne 
2339.
SUM (body): 1. K. Mork 217; 2. J. Vanicek, oba 
Plzen-stfed 204; 3. P. Vaic, Plzen-Bory 121. 
UC: 1. J. VyCichl, Plzen-stfed; 2. V. Hadzinsky; 3. 
V. Vales, obaTachov. (v)

Ucastnici krajske 
souteze STTM 
v Ceskem Tesine 
v kategorii

^upoutanych modelu SUM
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Pratelska utkani 
vB LR  
a NOR

Letecti modelarizemi 
socialistickeho tabora jiz fadu let 
zaujimaji v celosvetovem meritku 
vyznamne posta very'. Z mistrovstvi 
sveta ci Evropy volnych i upoutanych 
modelCi se vraceji terrier vzdy 
s vavriny. K upevneni techto pozic 
slouzimezinarodnipratelska utkani 
uvnitrZST, jez davaji zdcastnenym 
prilezitost kzmereni silse svymi 
prateli a kbohate vymene 
zkusenosti.

Hlavniroll zde hraji tzv. srovnavaci 
souteze, jez seporadaji vzdy 
nedlouho pred mistrovstvim sveta a 
jichz se zucasthuji vesmes 
reprezentanti jednotlivych ZST.

LJspesni ,,gum ackafi" -  skondili na dru- 
hem miste: zleva J. NSmec, ing. J. Krajc, 
ing. A. Simerda

Cekani, az „ to  tam bude". Vpravo Bulhar 
Goranov (4. mlsto), vlevo Verbickij ze 
SSSR

Srovnavaci soutez ZS T  
pro volne modely
Plovdiv, Bulharsko, 31.5. az 4. 6.

se letos konala za Cicasti modelaru z 
Bulharska, Ceskoslovenska, Korejske li- 
dove demokraticke republiky, Mad'arska, 
Nemecke demokraticke republiky, Ru- 
munska a Sovetskeho svazu v kategori- 
ich: vetrone A2 (mezinarodni oznaceni 
F1 A), modely na gumu (F1B), akrobaticke 
RC modely (F3A). Nase vyprava veslozeni 
D. Stepanek, Zd. Novotny (vedouci); P. 
Dvorak, ing. I. Horejsi, V. Krejfiirik 
(vetrone A2); ing. J. Krajc, J. Nemec, ing. 
A. Simerda (modely na gumu); G. Kovats,
0. Patek, J. Sedlak (motorove modely); M. 
Vostry (RC modely) se vydala na cestu 30. 
kvetna odpoledne z Prahy letadlem do 
hlavniho mesta Bulharska Sofie. Odtud 
pak pokracovala vlakem do mista konani 
souteze Plovdivu. Ubytovani vsech iibast- 
niku souteze bylo v novem hotelu. 
Druzstva pozustavala vetsinou z repre- 
zentantu nominovanych na mistrovstvi 
sveta.

Ve 6tvrtek 31. kvetna rano odjeli 
vsichni iicastnici na vojenske letiste k 
treninku, ktery trval do 14. hodiny. Tento 
trenink vyuzivala vsechna druzstva riapl- 
no. Behem neho i behem cele souteze byl 
pro hledani modelu k dispozici vrtu ln ik 
(jen pro nasi vypravu naletal asi 2 hodiny), 
motorovy letoun a motospojky. Odpoled
ne pred slavnostnim zahajenim byla 
usporadana vystavka modelu ucastnikti 
souteze. Po nastupu utvorili Ocastnici 
pruvod a prosli m§stem k pamatniku 
osvobozeni, kde byly polozeny vence.

V patek 1. dervna byla na programu 
soutez v kategorii RC modelu. ZCicastnili 
se ji reprezentanti Bulharska, Mad'arska a 
0SSR. Jiz prvni lety ukazaly vzestup 
urovne soutezicich obou prvne jmenova- 
nych statu oproti lonskemu roku. Proje- 
vuje se tady lepsi m aterialni zabezpeceni. 
Pocasi nebylo zvlast’ priznive, val narazo- 
vy v itr o rychlosti 6 az 8 m za vterinu. Nas 
jed in^ reprezentant M. Vostry mel potize s 
motorem, ktery nepodaval piny vykon. To

Model sovetskeho reprezentanta E. Ver- 
bickeho s menitelnym zakrivenim zadni 
casti p ro f Hu kridla

se pochopitelne projevilo i v kvalite, !j 
letanych obratu.

V sobotu 2. cervna letaly modely na w  
gumu a modely motorove: Soucasne 
letani obou kategorii se neukazalo byt 
vhodne, nebot’ zabezpeceni dvou starto- 
vist' si vyzadalo velke vypeti volnych clenu 
vypravy. Bylo prave letni pocasis teplotou 
asi 30 °C, dopoledne v itr 0 az 2 m za 
vterinu. Termicke proudy dosahovaly 
znacne sily, takze easy jednotlivych letu 
byly 6 az 8 m inut. Nase druzstvo si volilo 
okamzik startii podle vlastniho uvazeni. 
Neni tedy divu, ze lety nasich soutezicich 
slouzily ostatnim jako sondy. Po prvnim 
kole melo nase druzstvo piny pocet vterin. 
Druhe kolo bylo pro nas nejhorsi. J. 
Nemec 139 vterin, A. Simerda 71,0. Patek
164 a G. Kovats 119 vteriη. Tato ztrata se 
zdala byt dosti velka. Ostatni lety, mimo 
jediny let G. Kovatse, ktery neodstartoval 
ve stanovenem case pro poruchu motoru, 
byly plna maxima. Po ukonceni sedmeho 
kola bylo v obou kategoriich nekolik 
soutezicich s plnym poctem vterin a tak 
soutez pokracovala.

V kategorii modelu na gumu s e ^  
rozletavalo 6 soutezicich veetne naseho 
inz. J. Krajce, v kategorii m otorovych, 
modelu 10 soutezicich, mezi n im ii byl i J. 
Sedlak.

V nedeli 3. 6ervna zacinala soutez v 
kategorii vetronu A2. Pocasi bylo obdob- 
ne jako m inul^ den. Dlouhe vyckavani a 
vyuzivani krouzivych hacku bylo pod- 
statou kazdOho letu. Hned v prvem 
kole ,,spadnul“  P. Dvorak za 90 vterin; 
ostatni lety na iich  soutezicich nekdy i 
zasluhou hromadnOho behani skoncily 
jako maxima. Termicke zavany byly tak 
silne, ze i pevna krid la modelu P. Dvoraka 
hned po startu praskla. Rozletavalo se 
celkem 8 soutezicich, mezi nimi i nasi I. 
Horej§i a V. Krejcirik.

Vecer bylo slavnostni predani cen v 
mistnim hotelu, jemuz nasledovala νζέ- 
jemnci vymena zkusenosti a druzba mezi 
vsemi ucastniky.

V pondeli pak soutez skoncila odjez- 
dem vlakem do Sofie a cestou letadlem 
CSA do Prahy.

Taktika soutOzicich se stava dosti 
pasivnim cinitelem soutezi volnych mo- 
delCi. Leta se prakticky ,',na jis fo tu " a to.
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tak, ze kdyz se nejaky model uchytl do 
stoupaveho proudu, startuji ostatni. Teto 
taktice napomahalo i pobasl.

V6tron6 A2 mely vesmes hacky pro 
krouzivy vlek (snad jediny model P. 
Dvoraks jej nemel). Konstrukce modelu 
se terrier nezmenila, na nekterych mode- 
lech bylo znat i je jich baste letani. Zmenilo 
se jen pouziti nekterych materiSlii, jako 
napr. lam in£tov6trupy, potazeni nazehlo- 
vaci fo lii (Monocote) apod.

Modely na gumu letaly vetSinou se 
14pramennymi svazky a uzsimi vrtulemi. 
Vyjma modelu A. Simerdy nebyl pouzlvan 
opozdeny rozbeh vrtule. Propracovani 
modelu dosahovalo vysokeho standardu. 
Sovetske druzstvo natacelo ,,vrtackou“ 
velkym prevodem (rychle) a az pozjistenl, 
ze jiny model je ve stoupavem proudu.

Motorove modely mely vesmes mo- 
tory se zhavici svibkou (tocily az 
25 000 ot/m in). 6len druzstva SSSR E. 
Verbickij mel dva modely, je jichz kridlo 
m#nilo za letu zakrivenl profilu (u jednoho 
nabbzna, u druheho odtokova cast).

Radiem rizene modely byly vetsinou 
odvozeniny modelu Super Star. Pouzite 

C soupravy: Kraft -  1x ; Varioprop 12 
^ - t x ) ;  M ultiplex (3x); M icroprop (1x). 
' ‘Model vitbze E. Karleva-z BLR mel 
^ i ta h o v a c i podvozek.

VYSLEDKY
RC modely (body): 1. E. Karlev, BLR 9645; 2. 

D. Grabcev, BLR 9595; 3. B.Takacz, MLR 9510; 
4. M. Vostry, CSSR 9C35; 5. D. Stefel, MLR 8895. 
Druzstva: 1. BLR; 19 240; 2. MLR 18 405; 3. 
CSSR 9035

Vbtrone A2 (vteriny): 1. G. Totev, BLR 1260 
(+231); 2. V. Jechtenkov, SSSR 1260 (+187); 3.
I. Trajner, NDR 1260 (+161); 4. V. Lustig, NDR 
1260 (+161); 5 .1. VisroS, MLR 1260 (+121), 6. V. 
Krejcihk, CSSR 1260 (+120); 8 .1. HorejSi.CSSR 
1260 (+54); 12. P. Dvorak, CSSR 1170. 
Druzstva: 1. NDR 3780; 2. CSSR 3690; 3. BLR 
3640: 4. MLR 3602: 5. SSSR 3524.

Modely na gumu (vteriny): 1. J. Loftier, NDR 
1260 (+240+211); 2. A. Oschatz, NDR 1260 
(+240 +195); 3. J. Krajc, CSSR 1260 (+232); 4. 
Kim Don Sik, KLDR1260(+225); 5. E. Karajman, 
SSSR 1260 (+201); 9. J. Nbmec, CSSR 1219;14. 
A. Simerda, CSSR 1151.
Druzstva: 1. NDR 3768: 2. CSSR 3630: 3. KLDR 
3616: 4. SSSR 3532: 5. BLR 3486.

Motorove modely (vteriny): 1. F. Cizmarik, 
MLR 1260 (+180 +180); 2. S. Carin, SSSR 1260 
■'‘-180 +172); 3. E. Verbickij, SSSR 1260 

-.180 +150); 4. I. Goranov, BLR 1260 
— .180 +134); 5. A. Denkin, BLR 1260 
~ + 180 +120); 6. J. Sedlak, CSSR 1260 (+154);

1.-13. C. Patek, CSSR 1244; 20. G. Kovats, 
fc£SR 1019.

Druzstva: 1. SSSR 3780; 2. KLDR 3734; 3. MLR 
3729; 4. BLR 3683; 5. NDR 3671; (6.CSSR 3523).

Celkove hodnocenl (body): 1. BLR 13; 2. 
CSSR 13; 3. NDR 14; 4. MLR 15; 5. SSSR 
17; 6. KLDR 18; 7. PLR 28.

Dais! bspeinou pratelskou akci byla

I. mezinaradni 
soutez
volnych modelu
Erfurt -  NDR, 8. az 11. 6.

Letala se za Ocasti druzstev Polska, 
CSSR advou druzstev NDR. Vkategoriich 
volnych modelCi (F1A, F1B, F1C). Vetsina 
ucastnikCi souteze byla cleny sirbiho 
vyberu pro m istrovstvi sveta volnych 
rnodelO v Rakousku, coz bylo zarukou je ji 
vyborne urovne.

Nase vitezne druzstvo z NDR: Zleva (stojici) S. Hubert, P. Kornhofer, J. Pokorny, 
B. Krycer, ing. VI. Hajek, J. Kaiser; (klecici) J. Klima, J. Michalek, J. Zolcer

Nase vyprava ve slozeni D. Stepanek 
(vedouci); S. Hubert, P. Kornhofer, J. 
Pokorny (vetrone A2); J. Klima, J. 
Michalek, J. Zolcer (modely na gumu) a 
ing. VI. Hajek, J. Kaiser, B. Krycer 
(motorove modely) se vydaia v patek 8. 
cervna z Prahy na cestu autobusem 
Robur. I pres zpozdeni odjezdu o 6 hodin 
probehla cesta dobre. Prijezd do Erfurtu 
byl pozde vecer. Po oficialn im  privitani 
nam byl pridelen jeden pracovnik GST, 
ktery se o nasi vypravu po celou dobu 
mistrovstvi vzorne staral.

V sobotu 9. cervna dopoledne byla 
soutez slavnostne zah£jena nastupem 
vsech OcastnikCi. Zbyvajici hodiny do 
obeda byly vyhrazeny pro trenink a pro 
prejimku modelu. Pri treninku vanul v itr 
na blizky les a proto se trenoval jen start. 
Soutezni letbni bylo zahajeno az po 
obede po prestehovani na jine, vyhodnej- 
si misto. Soutez se neletala na letisti, ale v 
terenu s travnatym povrchem. Bylo 
oblacno, foukal v itr 4 az 7 m za vterinu, k 
veceru se vyjasnovalo. Podle programu 
se ten den letala 4 kola. Na startovisti 
letalo cele druzstvo, vjednotlivych kolech 
probehlo stridSni startovist’ v omezene 
dobe. Termicke proudeni bylo hodne 
turbu lentni vzhledem k nerovnosti tere
nu. Taktika vyckavani a letani na ,,sondy“  
byla tim  dosti ohrozena; nekdy doslo i k 
hromadnym letum do klesaveho proudu. 
Nase druzstvo odletalo kategorie vetronu 
A2 a motorovych modelu bez ztrdty

Vitez kategorie mode/ύ nagum uJ. Loffler 
ceka na term'ku, vedle neho nekdejsi 
m istr sveta dr. A. Oschatz

vteriny, v kategorii modelu na gumu melo 
ztratu 106 vterin.

V nedeli 10. cervna rano neve§tilo 
pocasi nic dobreho, nebot’ bylo zatazeno 
a v itr zesilil na 5 az 8 m za vterinu. Letala 
se posledni 3 kola, ktera dukladne 
zamichala poradim. Vzdalenost, kterou 
modely za tohoto vetru letaly, byla znacna 
takze motospojky a terenni Trabant byly 
stale vytizeny. Nase druzstvo letalo 
pozorne a takticky, okamzik startu volilo 
podle vlastniho pozorovani pocasi.

Soutez skoncila ve 14 hodin; jejim 
vyvrcholenim bylo rozletavani v kategorii 
motorovych modelu, jehozsezuicastnili J. 
Kaiser a B. Krycer z naseho druzstva a U. 
Glissmann z druzstva NDR II. Do druheho 
rozletavaciho kola postoupili uz jen nasi 
soutezici, z nichz po tretim  kole ziskal 
vitezstvi J. Kaiser pred B. Krycerem, ktery 
pretahl motorovy let.

Slavnostni vyhlaseni vysledku a rozde- 
leni cen se konalo ve ,,Sklenenem 
palaci“ , postavenem v prekrasnem parku. 
Pro nase druzstvo skoncila soutez celko- 
vym vitezstvim, kdyz nasi reprezentanti 
zvitezili i v jednotlivych kategoriich. 
VymSna zkusenosti a uzavrena pratelstvi 
mezi jednotlivymi ucastniky teto souteze 
byly dustojnym zakoncenim souteze.

Nelze se nezminit o vyborne organizaci 
souteze, jiz venoval poradatel po celou 
dobu opravdu mimoradnou peci.

V pondeli 11. cervna v dopolednich 
hodinach navstivilo nase druzstvo spol us 
druzstvem Polske lidove republiky kon- 
centracni tabor Buchenwald, kde polozi- 
lo vence k ucteni pamatky padlych. Po 
obede a rozlouceni s poradateli se nase 
vyprava vydaia na zpatecni cestu.

VYSLEDKY

V6tron& A2 (vteriny): 1. §. Hubert, 0SSR 
1197; 2. J. Schreiner, NDR l 1195; 3. P. 
Kornhofer, CSSR '1110; 4. T. Kaminski, PLR 
1099; 5. J. Pokorny, 0SSR 1076.

Modely nagumu (vteriny): 1. J. Foffler, NDR I 
1190; 2. F. Strzys, NDR I11188; 3. J. Klima, CSSR 
1184; 4. A. Szynaka, PLR 1154; 5. W. Sibyla, PLR 
1145; 6. J. Zolcer, CSSR 1133; 8. J. Michalek, 
CSSR 1016.

Motorove modely (vteriny): 1. J. Kaiser, 
CSSR 1260 (+ 180, + 180, + 80); 2. B. Krycer, 
CSSR 1260 (+ 180, + 180, 0); 3. U. Glissmann, 
NDR II 1260(+ 175); 4. G. Schmeling, NDR II 
1241; 5. ing. VI. Hajek, CSSR 1236.

Celkove hodnocenl druzstev (vteriny): 1. 
CSSR 10 571:2. NDR 110 122; 3. NDR II9074; 4. 
PLR 8924.

Napsal Drahomir §TEPANEK
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Drahovjy
aut omobi l

Takovy model se u nds bohuzel zatim  
neda koupit, ad z redakce jsme k nemu jiz  
nejednou podndcovali nase modelarske 
vyrobce. Nemame na mysli hotovy jezd ic i 
model -  spiSe h ra iku , jako napr. vyrobky 
n.p. Igla k draze Europe Cup, ale soubor 
souclstek, jez  m odelar -  predevsim  
mlady -  muze bucf jenom sestavit anebo -  
-  a to hlavne! -  z nich sam tvorit. Vime o 
tdhle nesplnene touze cetnych klukCi z 
dopisCi redakci a pro to jsme hledali 
nekoho, kdo by jim  aspon poradil, jak  se 
da takovy model udelatsice prim itivnejsi, 
ale prece jen tak, aby to zvlddli a model 
jezdil.

Nasli jsm e ho v Blatne. Jmenuje se 
Zdenek LUSK, je  konstrukterem vzdvode 
Tesla a ve volnem 6ase pracuje v mistnlm  
pionyrskem dome s chlapci ve vekovem 
priim eru 13 let. Nakreslil pro vas model, 
ktery stavi ,,jeho“  chlapci a popisuje je j 
zpusobem, ktery on i pochopili. (Snlm ekk  
tomu bohuzel neni, protoze ukdzkovy 
model se na poste poskodil.)

Podvozek modelu je navrzen pro 
nasazeni karoserie zn. Modela. Pro jinou 
karos irii je potreba upravit drzaky karo
serie. Jizdni vlastnosti modelu jsou dobre 
a pouzitim  dobrych pneumatik se jeste 
zlepsi. Zhotoveni je jednoduche a ob- 
zvlist' vhodne pro stavbu vice kusii v 
krouzcich, protoze vetsinu ohybanych 
d ilii miizeme zhotovit v jednoduchych 
pripravcich. Samozrejme to jde i bez 
pfipravkij, ale je to pracnejsi a mene 
presne. Take naradi nepotrebujeme mno- 
ho, stab! to, co ma vetsinou kazdy 
modelar doma a k tomu samozrejme 
sikovne ruce. Posleze I spotreba materia- 
lu je nevelka.

Zacneme temi nejobavanejsimi dily, 
coz jsou prevody. Nase j i i  postavene 
modely majt pfevody 1:3,5 az 4, coz 
znam eni, ze pri 10zubem pastorku je 
pouzito 35 az 40 zubu na talirovem kole. 
Modul ozubenych kol by mel byt 0,5, neni 
to vsak podminka; dulezite je to, aby se 
hlavne talirove kolo do modelu veslo. Kde 
je sezenete? To je tezka otazka a 
odpovedet si na ni musi kazdy sam. Mohu 
vam jenom poradit: zeptejte se ve vetslch 
automodelarskych klubech pobliz sveho 
bydliStd. Tam nekdy lecos sezenete. Dal§i

ηπομοΒ υo--------o
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moznost je v rOznych hrafikach, strojclch 
apod. Neuspejete-li, presto nezoufejte a 
udelejte to takto: Kupte si v modelarske 
prodejne nebo ve vetSim hrabk^rstvi 
prevodovku do stareho typu drihoveho 
auticka zn. Igla asi za 7,50 Kcs. Ozubena 
kola z plechove klece vyjmete a po male 
Ciprave podvozku, kter& bude dale popsa- 
na, je muzete pouzlt.

Kola s pneum atikam i si bud1 udelame 
sami podle vykresu (bez soustruhu se to 
vsak neobejde) anebo pouzijeme kola 
Igla. Vyrobu kol nepopisuji podrobne, 
protoze jde o specialnl zalezitosti. Podo- 
tykam pouze, ze disky kol jsou z duralu a 
obruce vulkanisovane. Kola jsou nasaze- 
na na napravy a zajiStena cerviky M3. 
Nemate-li moznost kola soustruzit, po- 
stupujte takto: Opatrete si kola s pneuma
tikami typu Igla. Pro 1 podvozek potrebu- 
jete celkem 6kusu. Predni kola se upravi 
snadno. Do vrtacky upneme Cep o 
priimeru 3 mm, na nej nasadime plastiko- 
vy disk kola Igla a nejprve ostrym nozem 
(CpiCkou) jej z boku ..osoustruzime" na 
priim er 25 mm. Νύζ nam^Cime do vody. 
Potom brusnym papirem dobrousime na 
priim er 24 mm, 6imz je uprava hotova. 
Pro zadni kola pouzijeme jakousi ,,dvoji- 
tou montaz". Disky kol z boku mirn6 
opilujeme. aby pneumatiky na sebe 
dosedly, dosedaci plochy namazeme 
lepidlem, nasadime na trn (oba disky 
spolecne) a ve vrtaCce brusnym papirem 
obrousime na priim er 26,5 mm. Potom z 
duse pro detske jizdni kolo urizneme 
prouzek asi 20 mm Siroky, pneumatiky i 
gumovy krouzek namazeme lepidlem a 
prouzek pretahneme pres obe pneumati
ky. Po zaschnuti odrizneme na trnu ve 
vrtacce nozem prebyteCnou duSi -  sirka 
bude asi 15 mm -  a potom mime 
prebrousime i behoun (dusi) budouci 
pneumatiky a stChneme z trnu. Dusi 
p r id ^ m e  proto, ze p iivodni pneumatiky 
jsou hodn6 tvrde a spatne sedi na jizdni 
draze.

DalSi moznost pro toho, kdo ma 
soustruh: Z duralu se vytvori jednoducha 
forma pro vulkanisaci. Na trnu se udela 
podle disku zapich pro dobre drzeni 
pneumatiky. Pro vulkanizaci se hodi 
obycejnC Cervena spravkova guma na 
opravu du§i prodavana ve svitcich. Pasky 
13 mm siroke se navijeji na trn se 
zapichem tak dlouho, az je forma plna. Po 
nasazeni vika se polozi form a na vane a 
zahriva se na 150° C.Teplotase kontrolu- 
je solemi, ktere pri 150° C ta ji a hned po 
jejim  dosazeni se forma ochladi ve vode a 
rozebere se. Cely proces trva asi 7 az 10 
minut, kvalita pneumatik je dobra. Pro 
drahy Igla se nam osvedcilo delat 
pneumatiky m ime kuzelove; kuzel smeru- 
je svym vrcholem ven. Kuzelovitost je asi 
5°, na vnejsi strane pneumatiky zaobluje- 
me polomerem r =  1 mm.

Zhotoveni podvozku popisuji tak, jak 
se nam nejvice osvedCilo, tzn. s pouzitim 
pripravkii. Zacneme podelniky podvozku 
1 z mosazne trubky o priimSru 3/2 mm. 
Urizneme 2 kusy 85 mm dlouhd. Dale si 
pfipravime loziska kol 6 a 7. Z mosazneho 
plechu tl. 3 mm urizneme pasek 
8 x 40 mm. Vyznacime rysovaci jehlou 
osu a stredy jednotlivych otvorii. Pri 
znaCeni bereme zretel na tloust'ku listu 
pilky na kov, kterou po vyvrtani otvoru o 
priimeru 3 mm pasek rozdelime na 4 
kusy. Podle vykresu pak opracujeme po 1 
kuse zadniho 6 a predniho 7 loziska. dalsi 
1 + 1 kus prozatim nechame s pridavky.

Nyni si zhotovime pajeci pripravek 
podle OBR. 1 z pertinaxu nebo podobne- 
ho materialu. Musi to byt spatny vodic 
tepla a pri tom sam musi vydrzet teplotu 
kolem 250° C. V nouzi postaci i tvrde 
drevo ci preklizka. Ze stejneho materialu 
jeSte udelame pasek 3 x 10 x 75 mm. Do 
zakladni desky vyvrtame kolmo (nejldpe 
na stojanove vrtafice) 2 otvory o priimeru 
3 mm ve vzdalenosti 75 mm od sebe. 
Vrt£me-li ruCni vrtaCkou, kontrolujeme 
kolmost o tvorii iihelnikem. Do otvorii 
zarazime 2 koliky o priimCru 3 mm tak.

nasadime loziska 6 a 7, ktera jsou jiz 
opracov^na na Cisto. Za loziska polozime 
podelnik 1, ktery k nim pritlacime 
partinaxovym paskem 3 x 10 x 75 mm. 
PCsek zajistime proti posunu -  nejlepe 
koliky o priim eru 2 mm -  a tim je 
pripravek pripraven k pajeni. Pajet 
budeme dostatecne teplou pajkou o 
prikonu alespon 75 W s pouzitim  pajeci 
vody. Pri pajeni lozisek k podelnikum je 
treba pracovat ciste. zvlast' u loziska 6, 
kde je nebezpeci jeho pripajeni take ke 
koliku. Predem tomu celime tak, ze koliky 
namazeme parafinem. Po dobrem pripa- 
jeni cely kompletni podelnik s obem - 
lozisky sejmeme s ko liku, oplachnemc 
vode a opracujeme. Zalozime drak. 
podelnik a teprve nyni obe neopracov?' 
loziska slicujeme s koliky a podelnik.-_ 
Tim je zaruceno, ze obe casti budou zeefa 
shodne. Po opetovnem pripajeni a 
opracovani precnivajicich koncii podel- 
n ikii pres loziska upravime vrtakem otvor 
podelnikii, abychom mohli do nej nasu- 
nout oblouk 4. Oblouk z mosazneho dratu 
o priim eru 2 mm nejsnaze zhotovime na 

(Pokracovani na str. 28)

HISTORICKE ZAVODNI VOZY si postavili jako drahove modely Clenove Modelklubu Rakovnik. 
Zleva: Maserati 8CM z r. 1934 (price JIFiho Latala): Autounion typ C z r. 1936 a Bugatti typ 51 z r. 
1931 (price Zderika Herinka)
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Drahovy automobil

Dokonceni ze str. 26

pripravku podle OBR. 2. Ve vzdalenosti 
3 mm od kraje pertinaxove desky vyvrta- 
me dva otvory o prfjmeru 2 mm s rozteci 
22 mm. Otvory vrtame prubezne. Do 
otvorii zarazime koliky o prumeru 2 mm. 
Kus dratu o prumeru 2 mm polozime za 
koliky a destickou 2 x 1 0 x 1 8  mm jej 
primackneme ke kolik iim . Desticku zako- 
likujeme a drat vyjmeme. Pozor: Desticka 
nesmi byt delsi nez 20 mm, jinak by drat 
nesel trnem podle OBR. 3 ohybat. 
Zhotoveni tohoto trnu nepotrebuje vy- 
svetleni. Pri ohybani oblouku 4 zalozime 
do pripravku podle OBR. 2kus mosazne- 
ho dratu. Na vycnivajici koliky nasadime 
ohybaci trn prednim volnym otvorem tak, 
aby kolik trnu byl za ohybanym dratem. 
Pootocenim trnu koiem koltkii o9 0° pak 
ohneme jeden konec do praveho iih lu a

stejnym zpOsobem i konec druhy. Koliky 
pripravku zarazime, aby neprecnivaly 
pres drat a pripravek upneme do sveraku 
tak, aby konce dratu vycnivaly z celisti 
ven. Drevenou palickou draty ohneme, 
jak je naznaceno na leve strane OBR. 2. 
Prebytecne konce ustipneme a zarovna- 
me podle vykresu. Oblouky zhotovime 
dva a zkontrolujeme, zda maji stejnou 
roztec 24 mm, kterou pripadne upravime.

Z mosazne trubky o prumeru 3/2 mm 
udelame prlcku 2, kterou opracujeme 
podle vykresu. Pro dobrou montaz si jeste 
pripravime 2 kusy pomocnych os, nejlepe 
ze stribrne oceli o prOmeru 3 mm, obe asi 
100 mm dlouhe. Obe hotove bocnice 
nasuneme na pomocne osy. Do otvoru 
koncCi podelniku nasadime oblouky 4. 
Zadni oblouk pripajime, predni nechame 
nepripajeny, protoze pozdeji jej odstrani- 
me. Llhelnikem a posuvnym meritkem 
nyni zkontrolujeme cely podvozek a 
zavady odstranime. Na zadni osu nasune
me talirove kolo 21, na osu motoru 
pastorek 20 a zkusime vzajemny zaber. 
Do ramu vlozime pricku 2, posuneme az k 
motoru, oznacime polohu a po vyjmuti 
motoru ji pripajime k ramu.

Chcete-li zamontovat prevody ze star- 
siho typu auticka Igla, postupujte takto: 
Na zadni osu nasunte vetsi kolo s celnim 
ozubenim. TaliPove kolo s pastorkem 
pouzijete jako predlohu, do ktere teprve

28

bude zabirat pastorek motoru. Pro 
predlohu zhotovte loziska, ktera pripajite 
k podelnikum 1. Poloha motoru se vsak 
touto upravou posune asi o 12 mm 
dopredu. Potom je tedy treba upravit i 
voditko atd.

Dil 15 zhotovime opet nejlepe na 
pripravku podle OBR. 4. Vyroba pripravku 
je jasna, postup pri ohybani je tento: 
Nejprve ohneme oba konce do Cihlu, pak 
koiem druheho koliku zpet. Otocime a 
opet stejnym zpiisobem ohneme druhy 
konec. Dvojity ohyb delame pro snadne 
nastaveni pri montazi.

Na karoserii zn. Modela podle navodu 
na obalu orysujeme stredy kol a vyznaci- 
me otvory pro blatniky. Dale do karoserie 
vyvrtame jeste 3 otvory o prumeru 2 mm, 
za nez bude pripevnena k podvozku. 
Otvor ve stredu zadni masky vrtame asi 
4 mm od spodu. Dva otvory v bocich jsou 
vrtany 8 mm od spodu a 20 mm od stredu 
prednich kol smerem dozadu. Je-li 
karoserie lisovanaz tenke folie, musim eji 
v mistech vyvrtanych otvoru pro drzaky 
vyztuzit. Nejlepe vyhovi asi 2 mm novo- 
dur, ze ktereho nadelame primerene 
podlozky (asi 2 x  8 x  15 mm) a prilepime 
je zevnitr. Karoserii starsiho typu (tuha 
tlustsi) neni treba vyztuzovat. Vestredech 
kol vrtame diry o prumeru 3 mm, pri cemz 
je vyhodne pouzit podvozek jako vrtaci 
sablonu, kterou ke karoserii na naznace- 
nych otvorech pro stredy kol prilozime. 
Po vyvrtani vlozime podvozek dovnitr 
karoserie, na predni drzak 15 nasadime 2 
trubkove nyty 16 a provleceme prednimi 
otvory v karoserii a lozisky kol, podvozek 
ustavime do osy a zajistime proti posunu. 
Zadnim otvorem v masce karoserie 
prostrcime mosazny drat 5 o prumeru 
2 mm a pripajime jej k zadnimu oblouku 4. 
(Pri pajeni nechte drat delsi a jeste jej 
drzte v klestich, jinak se teplem poskodi 
karoserie!) Predni drzak sklopime na 
podelniky a lehce k jednomu z nich 
pripajime. Oznacime polohu trubkovych 
nytii, ustipame prebytecne konce drzaku 
a karoserii sejmeme. Potom pripajime vse 
dukladne a znovu karoserii nasadime. Po 
kontrole a dprave vse znovu dukladne 
propajime a miizeme jiz vyjmout predni 
pomocny oblouk.

Tim je vlastne hruba stavba podvozku 
hotova a zbyva .jiz  pouze voditko s 
kyvackou. Voditko 12 koupime hotove zn. 
Igla. Cep, kterym je zasunuto do puvodni- 
ho drzaku, urizneme a v jeho ose 
vyrizneme zavit M2. Tyz zavit vyrezeme i

do predvrtanych otvoru pro upevnfini 
sberacCi. Kyvacku 10 udelame zmosazne- 
ho pasku 1 x  10 x  40 mm. Jeden konec 
stocime koiem cepu o prOmeru 2 mm, 
druhy zaoblime polomerem r = 5 mm 
podle vykresu a vyvrtame otvor o prumeru 
2 mm. Potom kyvacku stocenou casti 
nasadime na cep o prumeru 2 x  30 mm a 
pripajime. Ze zbytku mosazne trubky o 
prumeru 3/2 mm urizneme 2 kusy 3 
dlouhe 12 mm a pouzijeme je jako loziska 
kyvacky. Z dratu o prumeru 0,3 mm 
zhotovime vlasenkovou pruzinu 11. Ky
vacku zhruba ohneme podle vykresu, 
prisroubujeme voditko, nasadime loziska 
3, vlasenkovou pruzinu 11, podvoze 
postavime na kola na jizdni drahu a p ^ ,  
upraveni styku kyvacky pripajime obp 
loziska k podelnikum. Kyvacka kyve me 
predni napravou a drzakem k a ro s e r ii*  
coz omezuje je ji pohyby nahoru i dolu. 
Proto konecnou iipravu styku je treba 
udelat az nyni. Zbyva jeste zhotovit trmen 
22, ktery drzi m otor v podvozku. Je z 
ocelove struny o prumeru 1 mm a nejlepe 
jej ohneme primo podle motoru vlozene- 
ho do podvozku.

Tim je podvozek hotov. Nezapomente 
jej dobre oplachnout ve vode, aby se 
smyly vsechny stopy kyseliny. Zhotovime 
jeste obe napravy, nasadime prevody, 
kola, vse vyzkousime a chyby napravime. 
Obe napravy musi byt presne rovnobez- 
ne, coz pri vyrobe v pripravku snadno 
dodrzime. Kolmost naprav k podelnikiim  
je nemene diilezita, proto ji pri vyrobe 
neustale kontrolujeme. Kovnobeznost 
naprav pri pohledu zepredu upravime 
snadno mirnym prekroucenim celeho 
podvozku. Po teto kontrole a zapojeni 
motoru k sbehaciim (pouzijeme hotove’  
zn. Igla), miizeme nasadit karoserii a ji* 
jezdit.

Preji vam Lispech! A rnuzete s**· 
poch lub it fotografii; tu, jez dojde p rv n i '  
bude kvalitou schopna reprodukce, rt 
dakce otiskne.

K D O  V Y R A B I  
modelove
automobily? »
LESNEY PRODUCTS CO. LTD.
Lee Conservancy Road 
L o n d o n  E. 9, 5 PA, ENGLAND 
(Sortiment K, KU a KH)
LINES BROS LTD.
Morden Road
L o n d o n  S. W. 19, ENGLAND 
(Sortiment 1:24 P, S a D; 1:43 K)
LION CAR 
A. Van Leeuwen 
L a a r 73
Nistelrode, NEDERLAND 
(Sortiment 1:43 K, U)

Kvetnovou novinkou italske firmy Mattel je 
model Ferrari 312 B urceny pro sberatele. je  
145 mm dlouhy a prodava se v Italii pod £islem 
„Mebetoys 8568“ za 1500 Hr.
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Modelari
sodalistickych
zemi
mezi sebou

Proverkova soutez pro automobilove 
rychlostni modely v socialistickych ze- 
mich se kona kazdorocne jako priprava 
na mistrovstvi Evropy. Tentokrat byla v 
Bulharsku ve Varne ve dnech 13. az 18. 
cervna za uifiasti SSSR. MLR, PLR. BLR a 
0SSR. Rumuni, kteri prozatim nejsou 
fileny FEMA, prije li se dvema modely jako 
pozorovatele a z NDR byl prltomen 
redaktor fiasopisu Modellbau heute. 
(NDR hodla vstoupit do FEMA v pristim 
roce.)

Do Bulharska jsme cestovali letadlem 
0SA ve snaze usetrit cas, bohuzel ale jak 
do Varny, tak i nazpet s dvouhodinovym 
zpozdenim. Z toho vyplynulo nocni 

oudeni po Varne, nez jsme se nasli s 
tatnimi. Druhy den 14. cervna jsme si 

^a m o zre jm e  prohledli nejdrive drahu, 
ira  je vedle klubovny, kde jsme stravili 
ev£znou cast zajezdu. Je bezvadna, 

uprostred odvodnena, ale s nizkym 
bezpefinostnim hrazenim. D raha jeum is- 
tena pres ulici primo proti iistredni 
nemocnici. Urady jsou zde zrejme tole- 
rantnejsi nez v Praze, kde nem iiiem e 
sehnat m isto ani na okraji mesta.

V predvecer zahSjeni byli vedouci 
druzstev pozvani na besedu k sekret^ri 
ml£deznickeho komsomolu, ktery byl 
patronem souteze. Ubytov£ni bylo v 
hotelu Excelsior na Zlatych piskach, 
dopravu obstaraval autobus sovetskeho 
druzstva. Stravovani bylo v restauracich 
bucf tesne u drahy nebo v hotelu.

Slavnostni zahajeni bylo 15. cervna 
rano, po nem ucastnici polozili kvetiny k 
pam£tniku padlych namofniku -  revolu- 
cionitm  v letech 1922 az 1944. Po pietnim 
aktu pak zacal zavod ve tridach 1,5 a
2,5 cm3 a jizdy RC modelu na parkovisti 
vzdalenem asi 5 m inut od rychlostni 
drahy. Odpoledne se jely prvni jizdy trid 

' a 10,0 cm3 a druhe jizdy RC modelu. 
^  echny druhe jizdy rychlostnich, jakoz i 

~°ti jizdy RC modelu se absolvovaly do 
r cervna dopoledne. Odpoledne se jeste 

rona l zavod druzby mezi mestv Poznan,

Gabrovo a Varna. Po nem byla letosni 
proverkova soutez slavnostne ukoncena 
rozdilenim cen. Vecer se pak konala 
spolecna vecere na rozloufienou. Nedele 
byla jiz volna, ale pocasi nam neprSlo.

Celkove Ize rici, ze letosni rocnik 
souteze byl velmi zdarily a probihal v 
srdecnem a pratelskem ovzdusi s dorozu- 
mivanim v ..modelarskem esperantu". 
Organizacne sice obcas neco zaskripalo, 
hlavne casove, ale na omluvu poradatele 
nutno rici, ze slo o rozsahlou akci.

Souhrne jsme dopadli takto: jedno 
druhe, dve treti, jedno ctvrte a jedno pate 
misto a cs. rekord ve tride 1.5 cm3. Radi 
bychom ..prinesli dom u“  vice, ale pri 
rozboru jsme si jen znovu rozjitrili stare 
bolesti: sportovci z 0SR nemaji kde 
zkouset a trenovat a celostatniho charak- 
teru je nedostatek vhodnych m otorii, RC 
souprav a zdroju. Toho vseho -  prevazne 
zahranidniho pOvodu -  meli ostatni 
zavidenihodny nadbytek.

Za techto podminek je nase umisteni 
velmi uspesne a dopomohla k nemu 
jenom houzevnatost a obetavost nasich 
reprezentantu. S tim  ovSem do nekonec- 
ne nevystacime.

Mala ukazka: J. Pastor mel poruchu na 
RC souprave, kterou ,,obhospodaruje“  
nekolik m odelarii a jde z ruky do ruky. 
Stary smolar St. Kriz nemohl vyladit 
novou ,,petku“ , protoze doma nebylo kde 
ji dostatecne vyzkouset. J. Gallovi pak 
chybel jen krucek do prvniho mista; mit 
lepsi prvni cas, tak mu to vyslo.

VYSLEDKY
Trida 1,5 cm3: 1. m.s. E. Cerkasov, SSSR 
193,548 km/h; 2. S. Atila, MLR 181,818 km/h; 3. 
m.s. B. Schelberger, 0SSR 160,714 km/h (novy 
cs. rekord)
Tfida 2,5 cm3: 1. I. Iharosi, MLR 206,908 km/h;
2. m.s. M. Osipov, SSSR 204,545 km/h; 3. m.s. 
J. Kind, CSSR 191,489 km/h 
Trida 5,0 cm3: 1. m.s. L. Jakubovic, SSSR 
227,849 km/h; 2. R. Rockstein, PLR 
189,474 km/h; 3. J. Rusza, MLR 189,479 km/h; 
4. m.s. St. Khz, 0SSR 187,500 km/h 
Trida 10,0 cm3: 1. m.s. V. Sidarov, BLR 
230,769 km/h; 2. J. Gall, 0SSR 230,769 km/h; 3. 
m.s. S. Oganisjan, SSSR 225,0 km/h
RC modely: 1. m.s. T. Seferinov, BLR 411,2 
bodu; 2. z.m.s. P. Ambarsumjan, SSSR 380 
bodii; 3.Z. Burucz, MLR 211 bodu; -5 . J. Pastor, 
CSSR 116,6 bodu
Druzstva: 1. SSSR 1705; 2. MLR 1377; 3. BLR 
1265; 4. 0SSR 1046; 5. PLR 892 bodu

Pripomenme si jeste, ze v mesici srpnu 
se kona mistrovstvi Evropy pro rychlostni 
modely v Kapfenhartu v NSR.

Ing. Hugo &TRUNC

LONE STAR PRODUCTS
168, Great North Road 
H a t f i e l d ,  Hertfordshire 
ENGLAND 
(Sortiment 1:43 K)
MARKLIN
732 G o p p i n g e n  / (Wurtt.
BRD
(Sortiment 1:32 D a 1:43 K)
MATTEL (MEBETOYS)
Via Michelangelo, 50
20 093 C o l o g n o  M o n z e s e  (Ml)
ITALIA
(Sortiment 1:43 K)
MECCANO (TRI-ANG) S. A.
70 -  88, Av. Henri -  Barbusse 
93 Bob ' i gny ,  FRANCE 
(Sortiment 1:43 K) 
MEHANOTECHNIKA 
I z ο I a, JUGOSLAVIJA 
(Sortiment 1:87 D)
MERCURY
Via Sestriere, 19 -  21 
T o r i n o ,  ITALIA 
(Sortiment 1:43 a 1:66 K)

NACORAL S. A.
Av. de la Hispanidad, 56 -  58 
Zaragoza, ESPANA 

(Sortiment 1:43 a 1:20 P, H)
NOREV
32 -  40, Rue Decomberousse 
69 V i l l e u r b a n n e  
FRANCE
(Sortiment 1:43 a 1:66 P)
POCHEH S. P. A.
Via Ambrosini, 8 
T o r i n o ,  ITALIA 
(Sortiment 1:8 K, S)
POLISTIL (POLITOYS)
Via Caio Mario 11/15 
20 153 M i l a n o ,  ITALIA 
(Sortiment 1:43 a 1:25 K)
RANDALL J & L LTD.
P o t t e r s  Ba r  
Cranborne Road, ENGLAND 
(Sortiment 1:43 P)
REVELL PLASTICS GMBH.
4 980 B 0 n d e /Westf.
Postfach 303, BRD
(Sortiment 1:24 a 1:32 P, S) (Pokradovani)

P O M A H A M E  81
Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert- 
ni oddeleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1, 
telefon 261-551, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1 
tiskovou radku. Uzaverka 18. v mesici, 
uverejndni za 6 tydnu.

PRODEJ

■ 1 RC1. V+P- 500 ;  RL2,5-200; TRS2,5 -  
250. David, Wintrova 19, 160 00 Praha 6.
■ 2 Letecky motor Walter Mikron III -  65 k,’ 
55 kg, s vrtuli. Vyborny stav. J. Brezina, 330 21 
Line c. 419, okr. Plzen-sever.
■ 3 Variophon Zcikl. dll, superhet a 3 kostky, 
serva Variomatic. Cena die dohody. K. Trnka, 
Drozdov 135, 267 61 Cerhovice.
■ 4 Kompletni casopis Letectvi + kosmonauti- 
ka rocnik 1965-70 nevazane, kr£sne, ciste i 
jednotlive, cena die dohody. Leo Uhlir, 
Dimitrova 139, 702 00 Ostrava 1.
■ 5 Kompl. r. L+K 1965-1971 po 50 Kcs. I 
jednotl. rocniky. E. Tekelik, Van5urova 1083/8, 
363 01 Ostrov nad Ohri, okr. K. Vary.
■ 6 Sovetske motory Ritm 2,5 za 200; Meteor
2,5 za 150; MK12B2.5 za100; Polet5,62kusy 
za 200. L. Hacsi, Starna, 982 01 Safdrikovo, okr. 
Rim. Sobota.
■ 7 Elektr. rychl. loko 0=32 mm, 3 os. a 2 n£kl. 
vozy dlouhe, koleje, kriz., cena dohodou, 
Modelarz r. 1957-1971. Lad. Vokoun, 289 11 
Pecky 578.
■  8 SpolehlivyzaletanyRCvetronspomocnym 
motorem Taifun Hobby a RC vybavenim 
Standart Mars za 2000 Kis. Rozp§ti 2,1 m; 
osobni odber. V. Kolensky. Klicperova 2,150 00 
Praha 5.
■  9 Osciloskop, RC generator, rozmitafi, zdroj, 
za 1300 Kcs. Petr Engelman, U stadionu 
1357/20, 434 01 Most.
■ 10 Rozestaveny mot. RC model s mot. Tono 
10 RC; dtyrkan. soupr. bez serv (1300); soupr. 
Tonox 6kan. (500); ruzne zahr. letecke casopisy. 
St. Chvala, ul. 25. Onora 19, 161 00 Praha 6.
■ 11 Amat. 4kanalov0 RC siipravu, vysielac 
Osmikon, prijimad Poly, vhodnii do lode + 1 
nepouzite a 1 starsie servo Bellamatic II za 
1400 Kcs; stardi RC vetroh 100 Kfis; univerzalna 
nabijacka 2-6 V, 7 rozsahov do 0,5 A, pre RC za 
130 Kcs; zastrcky (mini) Graupner po 15 Kfis; 
8vodicovy prip. kabel Graupner 50 Kfis. E. 
Arbet, Vodarenska 2531, 921 01 Piefit'any.
■ 12 Proporcionalni amaterskou soupravu jen 
kompletni, pripadne vymenfm za serva Vario- 
prop. Cena die dohody, foto zaslu. J. Hlavfifi, 
Porifi 595, 580 01 HavlifikOv Brod.
■ 13 Kompletni 4kanal. soupravu MVVS, 2 
serva NDR, vse za 1800 Kfis. J. Novotny, 378 53 
Strmilov 6. 231, okr. Jindr. Hradec.
■ 14 RC soupr. Gama + model mot. vetrone 
(1100), 3 mot. modely, roc. Kr. vlasti 1958-1966 
a starSi rofi. Let. modelare. J. Kolfir, 277 34 
Nebuzely, okr. Melnik.
■ 15 2eleznici HO. Seznam na pozadani zaslu. 
M. Kohoutifi, Na Cerne hore 4,160 00 Praha 6 -  
Dejvice.
■ 16 2eleznici TT, lok. prislusenstvi, knihy-za 
600 Kfis. J. Kraina, Kosmonautu 533, 734 01 
Karvinfi 4.

(Pokracovani na str. 32)

iscVi.
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PANELOVA TRAf
pro modelovou zeleznici

Ing. Frant. JIRIK

Modelovou zeleznici s i nekupuji jenom  zeleznicni modelari, k te ri doma staveji vetdi 
nebo mend! kolejidtd. ale take zajemci, k teri s i nemohou doma kolejistd instalovat z 
riiznych pridin. Nejcasteji je  to bucf nedostatek prostoru, nekdy prilisna naktadnost 
anebo nedostatek volneho casu a obava z prilisne pracnosti. Tito velm ipocetnim ajite le  
zeleznicnich modelCi rest provoz zeleznic tak. ze obcas rozestavi koleje na podlahu  
nebo na jin y  dodasne vhodny prosto r a po jizde ji soupravami po improvizovanem  
kolejisti. Vysledkem teto d innostije  casta navSteva opraven, protoze je zd ic i lokom otivy 
sb ira ji do ozubenych kol prach s podlahy di drobne ch loupkyz kobercd , ktere znediSt'uji 
hnact us tro ji a zpCisobuji poruchy. Trat'ani neni mozno postavit dost solidnd s ohledem  
na spravne polom ery oblouku i prim ost rovne trati a navic premira nedokonalych spojd 
mezi jednotlivym i kolejnicem i zpusobuje nedokonalost vodiveho spojeni a tim Paste 
preru&eniprovozu. Nerovnostpodloze byva takeprid inou dasteho vykolejovdnisouprav  
a rozpojovani vagonii.

Problem prostoru je  zvlaste nalehavy u velikosti HO, protoze pro kolejiste je  zapotrebi 
dosti velke p lochy a prosty ova! velice brzy om rzi i nejzaujatejdiho zajemce. Pritom  
ovsem prave velikost HO je  nejvhodndjdi pro nejm ladsi zajemce anebo zacatedniky.

Zminene problemy pomaha resit panelo- 
va tra f pro modelovou ie lezn ic i. Podsta- 
tou reseni jsou prim6 a obloukove panely 
s kolejemi standardnich velikosti, ktere se 
radi vedle sebe a za sebou a um o inu ji 
sestavit ruzne druhy docasnych trati (obr. 
1). Panely je mozno libovolne propojovat i 
elektricky a po rozebrani je Ize snadno 
umistit do vetSi krabice nebo bedny. 
Panelova trat' take umozfiuje menit 
provoz na trati podle okamzite individual- 
ni potreby (na rozdil od jednoduchych 
malych kolejiSt') a tim  rozvijet napr. u 
mladeze tvijrCi fantazii. Zaroven je mozno 
riizne propojovat jednotlive Liseky -  vice

nebo mene slozite -  a tim ziskctvat i 
elektrotechnicke znalosti. Posleze je 
panelova trat’ vyrobne pomerne jednodu- 
cha a levna.

V nejjednodusSi forme postafiuje pet 
zakladnich druhu kolejovych paneld. 
Primy dlouhy, primy kratky, oblouk 90°, 
oblouk 45° a dil s vyhybkami (obr. 2). Uz z 
t§chto dilu je mozno realizovat fadu 
uzavrenych a otevrenych jednokolejnych 
trati. Po doplneni d ilii o oblouk s vetsim 
polomerem je mozno sestavit i dvouko- 
lejnou trat'. Dalsi doplnujic i dily pak 
umoznuji reSit vetsi iipravu nadrazi apod. 
D6lka jednotlivych panelovych d ilii ma

odpovidat nasobku delky priimyslove 
vyrabenych kolejnic dane velikosti a 
nemela by u velikosti HO presahovat 1 m. 
Sirka panelii by mela odpovidat prede- 
psane osove vzdalenosti koleji u dvouko- 
lejne trati.

Jako priklad uvedeme realizovanou 
panelovou tra f pro velikost HO. Cilem je 
seznamit zajemce v principu se skladnos- 
t i a celkovym usporadanim, nikoli s 
detaily, protoze velikost panelii, cetnost 
druhii, zpiisob stykov^ni a spojovani i 
elektrickeho zapojovani mohou byt zcela 
odlisne.

Zakladni dily kolejovych panelii jsou 
vyrezavany z drevotriskove desky tlouSt'ky 
10 mm. S irkad ilii je jednotna, pro velikost 
HO je to 60 mm. Primy panel dlouhy 
odpovida sestinasobku dlouhe koleje 
Piko HO 5/13a a m6ri tedy 
60 x 177 =  1062 mm. Kratky panel primy 
je polovibni a mgfi 531 mm.Obloukovy dil 
90° ma polom6r 380 mm a obsahuje 6tyri 
obloukove koleje HO 5/14a; obloukovydil 
45° je polovifini. Dll s vyhybkami ma 
dvojnasobnou Sirku a obsahuje dva pary 
vyhybek. Spojenim vyhybkoveho dilu s 
kratkymi dily, ktere jsou opatreny vyjim i 
telnou koncovkou, je mozno o d s ta v o v i^ . 
vagony ve stanici (obr. 3). Vlozenim 
rovnych d ilii mezi dily s vyhybkami Iz 
sestavit i vicekolejne nadrazi. (obr. 4).

Jednotlive dily panelove trati je mozno 
spojovat mezi sebou riiznymi zpiisoby. 
Dva velice jednoduche priklady jsou na 
(obr. 5). Dily jsou proti sobe ustaveny 
stredicim i koliky o priimeru 4 mm (pro 
vrtani der je vhodna jednoducha sablona, 
aby otvory u vsech d ilii byly presne 
uprostred). K sobe jsou dily pritazeny bud' 
pomoci kovovych pruznych spon, ktere 
se zam aiknou svrchu do otvorii v 
deskach panelii (obr. 5 nahore) anebo 
pomoci gumovych krouzkb, ktere se 
zasunou do vyrezii z bokii panelovych 
desek (obr. 5 dole).

Jednotlive panely nejsou mezi sebou 
spojeny vodive. Koleje licu ji s podloZkou 
tak, ze pri vz^jemnem spojeni panelii je 
mezi kolejemi mezera asi 0,5 mm. Na 
obou koncich kazdeho panelu je par 
zdirek spojenych vodive s kolejnici 
prislusne strany (obr. 6). To umozhuj'· 
elektricky propojit trat’ podle potreb 
NejjednoduSSi bude vzajemne propoj>*. 
v§echny panelove dily kratkymi kabliky * 
bananky a jeden panel pripo jit 
ovladaci transformator (obr. 7). Slozit§j§i 
zpiisob je rozdeleni trati na jednotlive 
iiseky, ktere se propo jis  transformatorem 
pres vypinace. napr. pianove Zeuke 
(obr. 8). Kombinovanim obou zpiisobii. 
pripadne dal§imi variantami, je mozno 
realizovat i slozity provoz na trati.

Na podlozky panelovych d ilii z drevo- 
triskovych desek je mozno postavit i 
nadrazni budovy aj., jez se umisti u koleji s 
vyhybkami a tak Ize vytvorit i stylizovane 
oko li kolem trati.
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Kratky clanek nemohl vycerpat vsech- 
ny m oznosti a zpiisoby vyuziti panelove 
trati pro modelovou zeleznici, ostatne to 
rop y  to ani citem. Slo predevsim o nameta

l  "  ~  —

podnet k vasemu prem ysleni a vlastnim  
navrhdm. Domnivame se, ie  toto reseni 
by bylo mozne vyuzit i v pionyrskych 
krouzcich nebo Skolnich druzinach, kde

neni mozne instalovat rozsahle stale 
kolejiste. Uvitame, jestlize nam iasem  
poslete kva litn i snimky takto sestavenych 
kolejiSt'se strudnym popisem. - re d -

^iodelove
zeleznice
hodinarsky?

Jednym z prvych modelov svojho casu 
novozavadzanej rozchodovej vePkosti 
N-9 mm bol model vermi znamej lokomo- 
tivy T 3  v serii MINITRIX. Avsak nedlho 
potom, co sa tato modelova vefkost' ujala, 
bol prave tento model najmenej modelovy 
-  prispievali k tomu najma nemodelove 
kolesa a ich rozvod. Ku vseobecnemu 
Cidivu vsak vlani priSlo k nahlej zmene: 
firma TRIX upravila povodne ciernocerve- 
ny ..model" bez nadpisov nielen novymi 
nadpismi. ale i do novych farieb tzv. 
oblastnych zeleznic. Kym zakladny ram 
strojvodcovskej kabiny cierna, zvysok 
lokomotivky dostal dostal atraktivny 
zeleno-zlaty nater. A konecne: tento rok 
firma Merker a Fischer vyrobila modelove 
siikolia a modelovy rozvod. Fotografia A

zretefne zachytava az neuveritel'ne drob- 
ny rozvod (este na povodnom modeli), 
ktory je pochopitel'ne pine pohyblivy.

Podobne ako u lokomotivky T 3, 
vyrobila firm a Merker a Fischer novy 
rozvod -  ktory sa svojim i rozmermi 
ponaSa na hodinarsky vyrobok -  tiez k 
vlanajSej novinke zo serie MINITRIX, 
modelu lokomotivy rady 24 DR, ktora 
dodnes jazdi na zelezniciach v NDR. 
(fotografia B).

~§S- A
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Specialni modelarske prodejny
M O D E L A R  -  Z itn a  u l. 39, P ra h a  1 -  te l. 26 41 02 
M O D E L Y  -  S o k o lo v s k a  93, P ra h a  8 -  te l. 618  49

Modelarske koutky
m U l. 5. k v e tn a  9 /1 0 4 , P ra h a  4 -  te l. 43 26 16 
SB V in o h ra d s k a  20, P ra h a  2 -  te l. 24 43  83

Nabidka na srpen 1973

Cislo Nazev 
katalogu

Jedn.
mnoz.

Cena

940005
az

Vystfihovanky letadel -  vicebarevne
TURBOLET. TRENER 
DELFIN. BLANl'K ks 2,50

940010
941000

CMELAK, ZLiN 
Kabelovy potahovy papir arch 0,40

941800 Potahovy papir MIKALENTA kg 94,50

944008
Modelarske planky
VODOUS - RC clun na motor 1,5 cm3 
(vodni kluzak) ks 5,50

944101 ZENIT - vetron A2 ks 4-
944117 FIT - vetron A2 ks 4,-
944123 AVIA BH 11 + PONNIER - volne makety 

letadel na gumu v meritku 1:20 ks 4,-
944124 KIKI - vetron A1 ks 4,-
944125 JESTRAB -  soutezni model na gumu ks 5,50
944127 SAPER 13 -  vetron A2 mistra sveta ks 4,-
944134 JAK 3 + SPITFIRE - volne makety stihacek 

na gumu v meritku M 1:20 ks 4,-
944135 KOS - volny sportovni model na motor 

1 cm3 ks 4,-
944136 REGENT - cvicny akrobaticky model 

na motor 5,6 cm3 ks 8,-
944301 STAViME DRAKY ks 5,-
944364 INDOCAR - pokojovy model automobilu 

na RC soupravu Mars ks 8,-
944304

az
Obtisky cisel -  velikost 50, 25 a 15 mm 
v barve cerne a iervene v sadach po sada 2,80

944333 10 kusech

960011
Modelarske motory a prislusenstvi
MWS A. objem 5,6 cm3, bez ovladani ks 540.-

960013 ΤΟΝΟ 5,6. bez ovladani, objem 5.6 cm3 ks 270-
960021 ΤΟΝΟ 10 RC, objem 10 cm3 s ovladanim ks 420-
960022 ΤΟΝΟ 10, objem 10 cm3 bez ovladani ks 350 -
962002 Prijimac DELTA RC ks 455-
962003 tysilac DELTA RC ks 730-
962004 Elektromagneticky vybavovac ks 61.-
962011 Elektromagneticky vybavovac Va 001 ks 53.-
970013 Lepidlo Alkapren - gumovy roztok 

baleni 1/2 kg ks 12,50
970014 Lepidlo Alkapren - gumovy roztok 

baleni 1 kg ks 24,-
970021 Lepidlo na PVC Fatracel -  tuba 5 g ks 2-
970038 Tuzidlo do spicek - plechovka 1 kg ks 15.-
971000 Dentacryl -  lici pryskyfice pro technicke 

pouziti, barva bila 100 g ks 18.50
971001 Dentacryl -  lici pryskyfice pro technicke 

pouziti. barva zluta 100 g ks 18.50
971004 Tmel LA - plechovka 1 kg ks 25-
973000 Palivo D1 zabihaci, lahvicka 200 g ks 4.50
973003 Palivo D2 standart, lahvicka 200 g ks 4.50
975010 Mazani na gumova vlakna, lahvicka 25 g ks 2.60
978051 Novodurove tyce bile o 20 mm kg 24-
978052 Novodurove tyce cerne o 20 mm kg 24-
978053 Novodurove tyce o 12 mm kg 25-
978120 Voskova hmota na vyrobu svicek - 730 g ks 1,-

980016
Plastikove stavebnice v meritku 1:72
DELFIN L 29 - cs. cvicne proudove letadlo ks 12,-

980025 AVIA 534 - cs. stihacka - dvouplosnik ks 12,-
980028 AVIA B 33 - 11 10 - bitevni letadlo ks 12,-

Hazeci kluzak z piinoveho polystyrenu - rychlostavebnice
980029 DEMANT ks 37,-
980030 ORLiK ks 37,-
993017 Desky z mikroporezni gumy 

1500x500x10 mm ks 100.-
993800 Guma PIRELLI, 1x6 mm. neopredena kg 125-
993801 Guma PIRELLI, v kotouci delka 20 m ks 15.50
995003 Palivova nadrz RC, obsah 100 cm3 ks Μ 
995004 Palivova nadrz typ IV, obsah 31,5 cm3 ks 1 1.50
995010 Palivove nadrze PANORAMA. 9,50

az 4 typy, ks az
995027 obsahy 10 az 75 cm3 13,50

Zbozl si vyberte osobne, nezasilame je!

P O M A H A M E  SI
Pokracovani ze str. 29 
B 17 Zabehnuty motor MVVS 1,5 (200) nebo 
vymenim za novejsl MVVS 2,5 (Jena 2,5) + 
doplatek, nebo za balsu 2,3.4,5 + vyrovnani 
ceny. VI. Ondriij. 691 75 Borkovany 201, okr. 
Breclav.
B 18 Celobalsovy model s motorem MVVS 2,5R 
+ casovac za 400 Kcs; nepouzity prijimac 
Tonox POO za 380 K6s. T. Frydrych, 753 62 
Potstat 252, okr. Prerov.
B 19 Kolejivo, vozy, loko pro ,,N", i jednotlive, 
seznam zaslu. J. Parkos, Bezrucova 639, 386 01 
Strakonice.
fl 20 Vlacky N: 6 lok., 20 vozii, 20 m koleji. R. 
Vale§, Jiraskova 51, 741 01 Novy Jifiin.
B 21 Levne zeleznici TT, zeleznici N, zel. mod. 
literaturu. Seznam zaslu. Modelar 70-72. J. 
Kr0sa, Felixova 1729, 560 02 6eska Trebova,
B 22 RC vetron Cirrus + kompl. 2+1kanal. 
soupr. prop. V. Svach, Rudearm£dy 427,766 01 
Valasske Klobouky.
B 23 Motor Mikro 3,5 D s tlumibem za 220 a 
Pfeffer 1 cm3za130, nove. C. Lohonka.tr. Rude 
armady 136/11, 392 01 Sobeslav.
B 24 Proporcionalni soupravu 2+1 kompletni 
vc. nabijecky-4000 Kcs. F.Sykora, Podmracic. 
5, 257 21 p. Porici n. Sazavou.
B 25 RC souprava proporciondlni vysilac 
8kanal + trim, prijimac superhet + zdroje + 
nabijedka. J. Vales, Zborovska 1712, 544 01 
Dvur Kralove n. L.
B 26 Novy motor Taifun Hobby 1 cm3 za 220, 
casovac (autoknips) za 50, RC karb. pro MVVS
2,5 za 65, Am. radio, LM, MO, Plany MO, pol. 
Modelarz a Plany Modelarskie, franc. Modele 
Magazine, seznamy zaslu. K. Hrdlicka, Konevo- 
va 52, 400 00 Llsti n. L.

κουρέ
B 27 Plany RC modelov: ponorky, Apola, 
vrtul'nika. Zavodnych vozov volnych alebo

riadenych radiom a plany historickych lodi 
okrem Santa Marie. K. Biznar, Makarenkova 
150, 950 81 Partizanske.
B 28 Plan his. plachetnice HMS Victory v 
meritku 1:100, plany inych his. lodi plachet- 
nych, literaturu a fotografie lodi. VI. Kubis, 
Holubyho 3, 036 01 Martin.
B 29 Krystal 40, 68 MHz. Nutne. J. Koutensky, 
Kramolna 56, 547 01 p. Nachod.
B 30 Nehotove i hotove plast. kity z 1. a 2. svet. 
valky fy Revell, Airfix a jine. V mer. 1:72. J. 
Klimes, Novadkova 76, 614 00 Brno 14.
B 31 Plany bombarderu B-25 Mitchel, Conso
lidated Liberator (jakekoli). Zd. Svoboda, 351 37 
Luby u Chebu.
fl 32 Modelar 1963; 1962 c.7,10,11,12; 1965c. 
8; KV roc. 1957 c. 21,22,24; 1953 c. 26; 1952 c. 
20 az 26. P. Vychodil, Konevova 2553. 407 47 
Varnsdorf.
B 33 Zeleznicni modely -  velikost HO a N 
zahranicni vyroby mimo vyrobky NDR. J. 
Prochazka, Brozikova 20a, 638 00 Brno 38. 
f l 34 L+K roc. 1965 az 70, svazane i nesvazane. 
Zd. Pospfsil, VL) 7509/V, Vidovice, p. 251 63 
Strandice, okr. Praha-vychod.
B 35 Jakoukoli dokumentaci na let. lod- 
Saratoga. J. Rudolf. Mrazova 52, 412 01 
Litomdrice.
B 36 Dvoukanatove servo s elektrickou neutra- 
lizaci, stribritou ocel o prumeru 4 mm a deice 
400 mm (5 kusii). R. Svancar, 038 01 Priekopac. 
202, okr. Martin.
B 37 K RC souprave Graupner-Varioton 1-2 
nebo 3-4 kanal. B. Spurny, okrsek 0, cp. 2146, 
272 01 Kladno 2.
B 38 Knihy Kotnauer -  Maruna: Zel. modelar- 
stvi 1,2,3,4 v dobrem stavu, i jednotlive. Ing. V. 
Pelc, Zelena 34, 700 00 Ostrava 1.
B 39 Motor Jena 1 -  1,5. Spol'ahlivy. Udajte 
cenu. St. Gordian, hotel Partizan Tale, 976 81 
Podbrezova, okr. B. Bystrica, 
f l  40 Modelar roc. 1963, 1965, 1967, 1968. J. 
Streit, Lubenice 63, 783 46 p. Tdsetice.

νΫΜέΝΑ
B 41 Modelar 12/64,10/67 a 2.7/68 za Modelar

7,8,10,12/63 aplanky 11-10 + Zralok. Doplatim. 
Tomas Casny, Nejedleho 745/II, 377 01 Jindri- 
chuv Hradec.
B 42 Plastik. staveb. letadel fy Revell 9 ks 
nepostavenych, 6 ks postavenych za RC 
2-4 kan. vetron ci motor, model. Dobry stav, 
dohoda, nebd koupim. V. Mandik, Neumetely 
154, 267 24 Hostomice p. Brdy.
B 43 Motor ATOM 1 D za loko TT. Do sbirky. J. 
Maras, Bitovska 4, 145 00 Praha 4.
B 44 El. motory 24 V -60,30,7 W stejnosmerne 
za steracovy el. motor Wartburg 6 V + aku NK 
10 Ah -  2 ks, nebo prodam a koupim. 
Veselsky. M. Huzova 26, 783 13 Stepdnov. ok^·* 
Olomouc.

ROZNE ^g.
B 45 Vetsi pocet modelaru sportovcO hleda 
klub, za ktery by soutezne letali. Adresa: Vaclav 
Dlouhy, Olsova Vrata 106, 360 01 Karlovy Vary.

modelar
mesicnlk pro letecke, raketove, automobilo- 
ve, zeleznicni a lodni modelarstvi. Vydava 
FV Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET 
113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel. 261-551 
az 8. Sefredaktor Jiri Smola, redaktorZde- 
nek Liska. Redakce 120 00 Praha 2, Lublafi- 
ska 57, tel. 295-969. Vychazi mesicne. Cena 
vytisku 3.50 Kcs. pololetni predplatne 21,- 
Kcs -  Rozsiruje PNS, v jednotkach ozbroje- 
nych sil MAGNET -  113 66 Praha 1. 
Vladislavova 26. Objednavky prijima kazda 
posta i dorucovatel -  Dohledaci posta Praha 
07. Inzerci prijima inzertni oddeleni vydava
telstvi MAGNET. Objednavky do zahranici 
prijima PNS-vyvoz tisku. Jindrisska 14. 
110 00 Praha 1. Tiskne Nase vojsko. n. 
p., zavod 8, 162 00 Praha 6-Liboc. Vlasti- 
na 710.

Toto cislo vyslo v srpnu 1973.

© Vydavatelstvi casopisu MAGNET Praha
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tohoto mesic je zajiste 
Mistrovstvi sveta FA11973 
pro volne letajici modely. 
Pripravili j i  Rakusane ve 
Wiener Neustadt. V dobe, kdy 
toto ctete, mozna uz znate 
nektere vysledky z denniho 
zpravodajstvi ·  Predstavuje- 
me vam nektere z nasich 
reprezentantCi drive, nez 
budeme m od prinest Opine 
zpravodajstvi. V kategorii 
vetronu A2 nas reprezentovali 
P. Krajcirik, J. Kornhofer (1 ), 
ing. I. Horejsi (2) a dosavadni 
mistr sveta P. Dvorak.
V kategorii modelu na gumu 
Wakefield to byli dosavadni 
mistr sveta J. Klima (3 ), J. Ne- 
mec (4) a ing. A. Simerda. 
Kategorie motorovych mode- 
Ιύ byla zastoupena 
J. Kaiserem (5 ), B. Krycerem 
a 6. Patkem (6) ·  Snimky 
porid il Zdenek MACH pri 
nominacnim soustredeni na 
letisti Sazena.



Dokonale modelovy nakladnl automobil 
S 4000-1 zhotovil W. Hinkel z Drazcfan pro 
dopravni muzeum >.

A RC maketa svycarskfeho letadla Pilatus Twin Porter v provedeni anglickeho mode- 
lare R. O. Lehmanna

Jednim ze seriove vyrabenych v soucasne dobe je vrtulnik Bell Huey Cobra z ko- 
lekce stavebnic firmy Hegi. Ma prumer rotoru 1600 mm, motor 10 cm3 a vazl 5500 g. 
Letal ukazkove jiz i v CSSR, naposledy v Tisnove, kde jej predvedl p. K. H. Essler 
z modelarskeho klubu Darmstadt

Detail upoutane makety Z 526 AF, kterou postavil v m8- 
ritku 1:7,5 podle Modelare Wolfram Metzner z Karl-Mr 
Stadt v NDR

Sestilety „kapitan“ Bernd Burian z klubu lodnich modelaru ve 
Frankfurtu η. M. si vede zdatn§ v soutezni trlde Catalina


