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»,Chytra bednicka*1l RC pilota Vaclava
Vondraéka z Usti n. L. ,,umi“ kromé
Zhaveni svicek i Cerpat palivo pomoci
Cerpadla z ostfikovace c¢elniho skla
osobniho automobilu

Také Zasl. mistr sportu R. CiZek se uZ
dostal nad 3 m rozpéti. Jeho soucasny
RC vétron o rozpéti 3230 mm a vzletové
hmotnosti 1422 g méa ploSné zatizeni
19 g/dm:

K TITULNIMU SNIMKU

Na letisti Slavnica u Dubnice nad
Vahom budou bojovat ve dnech 4.
az 9. zafi o tituly mistrd svéta
»Sluzebné nejmladsi“ modeléfi -
,raketyfi“. Stfizlivé vzato, naSi
reprezentanti nejsou zcela bez
Sanci na vitézstvi, jak napovidaji
jednak letos pfekonané svétové
rekordy, jednak vysledky na ne-
davné mezinarodni soutézi vBul-
harsku. Platito zejména pro kate-
gorii maket, v niz €s. druzstvo na
minulém (prvém) MS dosé&hlo nej-
vySSimety. - Pfes potize s obsta-
rdvanim dokumentace ke stavbé
maket ,pletou se do femesla“
muzim i nékteré nase divky. Na
snimku Eva Nic¢ova z Biliny pfi-
pravuje ke startu naletoSnim mis-
trovstvi CSR maketu polské son-
daznirakety METEOR 2 K.
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Podle ¢asopisu

Letectvi + kosmonautika
postavil 0. Stejskal

z Linhartic nelatajici
maketu Avia BH 21

v kamuflazi 1. leteckého
pluku Praha (r. 1926).
Model v méFitku 1:33je

z kreslici €tvrtky, pracnost
vEetné pomocnych Sablon
je75 hodin

VD IGRA Praha rozSiFi
pravdépodobné napresrok
svoji nabidku stavebnic
modeld pro rekrea&ni
1étani. Jednou

z uvazovanych novinek je
tento Uhledny ,,gumaéacek*
podle navrhu Milana Kachy

Modely LuboSe a Josefa Novakovych ze Svitav dokladaji, Zze i tam se ujima RC
létani. Rozpéti je 1080 mm, hmotnost asi 850 g, motor 1,5 cm3, Fizeni iednokana-

lem RC-1



Revoluéni odkaz

SLOVENSKEHO NARODNIHO

POVSTANI

V zivoté narodl astatl dochazik udalostem,
k nimZ se celé dalsi generace vraceji s Gctou
jako k milnikdm svych dé&jin. K takovym uda-
lostem patii Slovenské narodnipovstani, které
vypuklo 29. srpna 1944, pravé pred tficeti lety,
a'k némuz se vracime jako k nejslavnéjSimu
obdobi novodobych dé&jin éeského a slovenské-
ho néroda.

Slovenské narodni povstani nebylo bleskem
z Cistého nebe ani Zivelnou akci protifasistického
boje. Naopak, bylo cilevédomé pfipravovano
a jeho organizéatorkou a vedouci silou byla Komu-
nistické strana Slovenska. Zatimco vSechny politic-
ké strany na Slovensku se po Mnichovu bud
rozpadly nebo se sloutily s reakéni Hlinkovou
slovenskou ludovou stranou, jedind komunisticka
strana si zachovala kontinuitu se svou pfedvale¢nou
politikou, plsobila v téZkych podminkach ilegality
jako organizovana antifaSistickd sila a méla tedy
i moralni kredit vést a dovést narodné osvobozovaci
zépas az do vitézného zavrdeni. Rozhodujici podil
v pripravé Slovenského narodniho povstani mél V.
ilegalni UV KSS, v jehoz &ele byli soudruzi Karol
Smidke, Gustdv Husék a Ladislav Novomesky.
Velky vyznam pro rozvoj ndrodné osvobozenecké-
ho hnuti mély pokyny moskevského vedeni KSC,
zpracované na zakladé smérnic sekretariatu exeku-
tivy Komunistické internacionaly, které privezl na
Slovensko v 1ét& 1943 Karol Smidke a do Cech
Rudolf Vetiska. Vysledkem nékolikamési¢ni hou-
Zevnaté prace ilegalniho UV KSS bylo obnoveni
rozbité strany, sjednoceni vSech odbojovych sil
a skupin a vytvoreni jednotného organu protifasis-
tického boje, jimz se stala v prosinci 1943 Sloven-
ska narodni rada. Tato pak predstavovala pod
vedenim KSS nejvy$si Fidici orgadn v pfipravéach
i prabéhu Slovenského narodniho povstani. Politic-
ky program SNR, zakotveny ve Vano¢ni dohodg,
stanovil jednozna¢né: obnovit spole¢ny ceskoslo-
vensky stat, vyfesit v ném vztah Cechl a Slovaka
jako dvou rovnopravnych narodd, orientovat CSR
jednoznaéné na Sovétsky svaz a soubézné se
socialné politickymi a ekonomickymi otazkami
zajistit nové i postaveni pracujiciho lidu.

Historickou zasluhou V. ilegélniho Gstfedniho
vyboru KSS je, Ze soubé&zné vénoval hlavni pozor-
nost zesilenému organizovani partyzanského hnuti
v slovenskych horach, Ze ziskaval protifaSisticky
smyslejici dastojniky a vojaky pro mohutné lidové
vystoupeni pod vedenim SNR a nakonec prostfed-
nictvim vojenského Ustfedi zapojil slovenskou ar-
madu do pfiprav povstani. Sou¢asné podle vzoru
SNR byly v obcich, méstech a okresech zakladany
revoluéni narodni vybory.

Neocenitelnd byla predevsim vojenska, materi-
alni, politickd a moralni pomoc a podpora, kterou
bojujicimu Slovensku poskytoval Sovétsky svaz:
Gcasti vice jak tfi tisic partyzanskych velitel(
a bojovnik( v Cele s legendarnim velitelem $tabu
partyzanskych oddild A. N. Asmolovem; dodavka-
mi zbrani a ostatniho vojenského materialu, ktery
prichazel od zafi 1944 leteckou cestou naletisté Tri
duby; presunem 1. &s. leteckého stihaciho pluku a 2.
€s. paradesantni brigddy v SSSR na povstalecké
Uzemi - predevSim vsak slavnou Karpatsko-du-
kelskou operaci, kterou Sovétské veleni nemélo
ptvodné v planu a jejimz hlavnim cilem bylo po-
moci rychle a Uginné Slovenskému néarodnimu
povstani.

Odboj na Slovensku nabyval v roce 1943 na
intenzité pod vlivem velkych vitézstvi Rudé armady
u Stalingradu a v Kurské bitvé a vrcholil, kdyz se
sovétska vojska pfiblizovala k hranicim Slovenska.
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| kdyz SNP vypuklo pfed¢asné, stalo se tak podle
druhé varianty planu povstani, kdyz totiz nacisté
zahdjili okupaci slovenského Uzemi. Vedouci ¢ini-
telé k boji pripraveného Slovenska neméli v té dobé
jedté zadné zpravy o vysledcich jednéni, ktera vedl
v Moskvé soudruh Karol Smidke. Nicméné o pfi-
pravenosti povstani a vili k boji sv&dgi skute¢nost,
Ze partyzanské brigddy se zakratko rozrostly na
20 000 bojovnikd, ktefi spolu s 60 000 vojaky
a ddstojniky zmobilizované slovenské armady tvo-
Fili jAdro protifaSistického ozbrojeného boje slo-
venského lidu v SNP. Pomoc Slovenskému néarod-
nimu povstani poskytly také jednotky 1. &s. ar-
madniho sboru v SSSR, které pod velenim pozdgj-
§iho presidenta republiky armadniho generala Lud-
vika Svobody a ve svazku 38. sovétské armady se
probily Dukelskym prismykem na Slovensko.

Po boku Slovak{ bojovali v SNP pfislusnici 30
narodnosti - pfes 3000 sovétskych vojakl a party-
z&n, 2000 Cech(l, 1200 madarskych vojéku, pFes
800 Bulhar(, Srb0, Chorvat(l, Francouz a Rumu-
nd a spolu se 200 némeckych antifasistl také
antifadisté rakousti, anglicti, belgicti, holandsti,
Spanélsti, Fecti a jini.

Revoluéni odkaz Slovenského narodniho po-
vstani spocivd nepochybné predevS§im v tom, Ze
svymi politickymi cili a vysledky zahé&jilo nasi
narodni a demokratickou revoluci. Postavilo se
nejen proti hitlerovskému fasismu, ale také proti
jeho domaéci odridé - proti tisovsko-tukovskému
ludiéctvi a jeho farské republice, v niz slovenska
burZoasie ohlupovala a zotrocovala lid klerikalis-
mem a nacionalismem. Postavilo se za obnoveni
Ceskoslovenska jako spoleéného statu rovnoprav-
nych néarod@l Cechll a Slovakd, s jednoznagnou
zahrani¢né politickou orientaci na bratrsky So-
vétsky svaz. V souladu s cili Rosického vladniho
programu zacalo klast zaklady naSemu lidové de-
mokratickému zfizeni a prispélo také k upevnéni
jednoty délnické tridy.

SNP svym bojem za obnoveni nadi svobody
a samostatnosti mélo vyrazné narodni, ale také
mezinarodni charakter. Stalo se neoddélitelnou
soucasti internacionéalniho zépasu evropskych néa-
rodd proti fagismu, pricemz vyrazné internacionalni
charakter byl povstani dan predevsim jeho sepétim
s protifasistickym osvobozeneckym bojem bratr-
ského Sovétského svazu. Své veliké revoluéni
poslani sehralo Slovenské narodni povstani diky
tomu, Ze jeho vedouci silou byla komunisticka
strana, kterd pocinaje moskevskym gottwaldov-
skym vedenim pres V. ilegalni Gstfedni vybor KSS
az po komunistické bunky v tovarnach a vesnicich
byla mozkem a srdcem ozbrojeného boje.

LetoSnimi jubilejnimi oslavami SNP vstupujeme
soucasné do obdobi 30. vyro¢i osvobozovani nasi
vlasti slavnou Sovétskou arméadou, které vyvrcholi
kvétnovymi dny roku 1975. Naskytne se nam tedy
mnoho pfrilezitosti, abychom se stejnou hrdosti,
s jakou dnes vzpominame na Slovenské narodni
povstani, si pripomnéli také Kvétnové povstani
¢eského lidu, slavnou bojovou cestu ¢s. vojenskych
jednotek v SSSR z Buzuluku do Prahy, boj nasich
vlastencl na ostatnich frontach druhé svétové
vélky, partyzanskych brigad, ilegalnich organizaci
a revoluénich narodnich vybord, odboj v koncen-
traénich taborech i dal3i projevy state¢ného protifa-
Sistického odporu naseho lidu. Bude to také prilezi-
tost, abychom vyroci vSech téchto historickych
udalosti, které jsou posvéceny krvi a Zivoty bezpo¢-
tu nasich i sovétskych lidi, pozdravili také tvorivou,
plodnou praci ku prospéchu lidu, k dal§imu rozvoji
i zabezpeceni obrany nasi socialistické vlasti.

V. COUFAL
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Modeléfi ve Slaném

ji nejen po odborné strance vedenim
modelaiskych krouzkll, ale pofadaji
i branné soutéZze pro zaky mistnich $kol.

Znalosti ze Zivota v pfirodé (rozdéla-
vani ohné, orientace v terénu), jakoz
i zvladnuti brannych prvkl( (stfelba ze
vzduchovky a hod granatem) vyZadoval
od tficlennych pionyrskych hlidek branny
zavod, ktery pro né na 29. dubna pfipravili
¢lenové LMK Slany ve soplupraci s Do-
mem pionyrd a mladeze. Z jednadvaceti
hlidek ze ¢tyf skol si nejlépe vedli repre-
zentanti 3. ZDS Slany, ktefi zvit&zili v kate-
goriich mladSich divek, starSich divek
i star§ich chlapcl. V kategorii mladsich
chlapctl zvitézila hlidka 2. ZDS Slany.

K nejuspésnéjSim akcim v letos-
nim roce bezesporu patfi jiz tradiéni
soutéZ? s modely KOLOBRIK, kterou ¢&le-
nové slanského klubu uspofadali v ramci
oslav 25. vyro¢i PO SSM dne 9. kvétna.
LetoSniro¢nik byl navic roz$ifen o soutéz
s hazecimi papirovymi kluzdky META-
SOKOL. (Vystfihovanka vydana pro déti
péci vydavatelstvi MAGNET a redakci
Svét motord a Modelaf.) Soutéze se zUl-
C¢astnilo 50 déti, jejichz utkani pfihlizelo
asi 300 divakd. B&hem soutéze pfedvedli
¢lenové LMK Slany ukazky létani s mode-
ly rliznych kategorii. Nejlepsi souté&zici
ziskali pékné ceny, které vénoval DPaM
Slany a LMK Slany. Dal$i odménou byl
z4jezd pro 30 déti na leteckou vystavu
v Praze-Kbelich, ktery pfipravila zakladni
organizace Aeroklub Svazarmu Slany.
Vétsiné Gcastnikl se soutéz libila a Ize
ocCekavat, Ze jeji pfisti ro€nik bude mit
stejné Siroky ohlas mezi mladezi.

VYSLEDKY - héazeci kluzaky Meta-
Sokol: 1. J. Kraje, Slany 35; 2. F. Fric,
Otvovice 29; 3. P. Toman, Slany 29; 4. J.
Novéak, Otvovice 27; 5. J. Pergler, Stude-
néves 26 vt. - Modely Kolibfik: 1, J. Kraje,
Slany 140 vt.; 2. Pavel Hejma, Tufany 108;
3. Petr Hejma, Tufany 94; 4. Z. Braha,
Slany 67; 5. M. Stépankovéa, Slany 66 vt.

D. STEPANEK

OZNAMENI KLUBU

m  Modelarsky klub pflzO Svazarmu Peéky byl
ustaven jako novy. Néacelnikem je Laaislav
Vokoun, Délnicka 578, 289 11 Pecky, okr.
Nymburk.

m Modelarsky klub Chrudlm-mésto oznamuje
zménu nacelnika. Je jim nyni Fr. Balcar, Hybe-
Sova 678, 537 01 Chrudim IV.-Toto apfedcha-
zejici oznameni doslo redakci cestou Modelaf-
ské rady Svazarmu CSR dne 22. 5. 74

m LMK Brno - 1 pfelozil zterminovych divodu
soutéz Le-Ce-120 (minimakety) ze dne 14. Cer-
vence 1974 na den 15. zafi 1974. - Oznameni
doSlo redakci dne 4. 6. 74.
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V.

CELOARMADNI SOUTEZ

raketovych modelari
1974

Vojin Petr Horacek, novy svétovy rekord-
man v raketoplanech tf. Orel, pfipravuje ke
startu vySkovou maketu
Foto Hana Bila

D ok od roku roste vnasiarmadé pocet

** krouzk(, soustfedujicich zajemce
o modelafstvi. Stalo se jiz dobrou tradici,
Z7e kazdorotné maji jejich ¢lenové moz-
nost zméfit své sily na celoarméadnich
soutézich. Pro raketové modelafe tato
soutéZz probéhla 16.-19. kvétna 1974
v Liptovském Mikulasi. Letos$ni, jiz Ctvrty
roc¢nik, byl uspofadan v ramci oslav 30.
vyro¢i Slovenského narodniho povstani.
Pravem Ize o ném hovofit s uznanim.
Poradatelé vénovali maximalni pozornost
nejen vlastni soutézi; vyhradili ¢as i na
prohlidku siné bojovych tradic a na pra-
telské posezenivsech Gcéastnikd utabora-
ku vJanskédolingé, kde vystoupil vojensky
hudebni kolektiv, lidovy vypravéc¢ i hrac¢
na fujaru. Hluboky vztah k na$i historii
4 k odkazu SNP vyjadfili t€astnici poloze-
nim vénce k pamatniku padlych partyza-
nG ,,Na Haji*.

Vlastni soutéz se konala v pfekrasném
prostfedi Liptova, pod dosud zasnézeny-
mi vrcholky Vysokych i Nizkych Tater.
Diky vhodnému terén byla soutéz na-
prosto regulérni, ztrata modelu byla vzac-
nou vyjimkou. Pofadatelé zajistili pro
soutéz nejen vlastni startovaci zafizenf,
ale i prostor pro vydej materidlu, depa pro
pfipravu modell, rozhlasové zafizeni
a obc&erstveni.

m Vefejnd soutéZ pro vétroné A2 [¢. 135),
ohlaSena na den 1. 9. 74, bude uspofadana
dfive, a to v nedéli 25. 8. 74. Dlivodem zmény je
stfet pavodniho terminu s mistrovstvim CSR ve
Slaném. - Oznameni doSlo redakci z MK Tan-
vald dné 23. 5. 74.

m LMK Hrob oznamil dne 12. 6. 74, Ze novym
nacelnikem, je Jaromir Stransky, Leninova 343,
417 04 Hrob, okr. Teplice.

Vykony dosazené v 3Sesti soutéZnich
kategoriich pfedstavuji velmi dobry prd-
meér, v nékterych pfipadech Ize dokonce
hovofit o vykonech skuteéné Spickovych.
Vrcholem soutéze byl letvoj. Petra Horac-
ka, ktery v kategorii raketoplant t¥. Orel
dosahl ¢asu 1081 vt.,, coz je vykon lepSi
nez stavajici svétovy rekord.

Na soutézi si dali dostavenicko nejlepsi
armadni ,,raketyfi“, napf. praporcik Jaro-
mir Adl, nadporuc¢ik Vlastimil Kucera,
rotmistr Jozef Gotzman a dalsi. Vedle
téchto zkuSenych soutézicich se objevila
fada mladych talentovanych modelafd,
od kterych lze v budoucnosti oCekavat
vykony vysoké drovné. Patfi mezi né
pfedevs§im deséatnik Ladislav Bechynég,
ktery se stal viibec nejuspésng&jsim zavod-
nikem IV. celoarmadni soutéze, dalesvo-
bodnik Pavel Holub, desatnik Lumir Vasut
a dalsi.

Slabinou soutéze byla mala Gcasiv ka-
tegoriich maket. | kdyZz propozice po-
Zadavky Ucast zavodnika nejméné ve Cty-
fech kategoriich, vétSina soutéZicich
soustfedila svoji pozornost na méné na-
rocné klasické discipliny. Mezi témi, ktefi
se maket nezalekli, stadly za pozornost
zejména modely Pavla Horacka, Vlastimi-
la Kucery, Jozefa Gotzmana a Lumira
Glogase.

Soutézici i divaci se pobavili pfi soutézi
fantastickych modell, pIné vtipu a napa-
ditosti. Mezi nejatraktivnéjsi patfila vitéz-
néd rakev s neboZtikem, dale zde létaly
soudky s pivem, Slehace, ptac¢i budky,
vojenské strazni véze apod.

IV. celoarméadni soutéz byla bezesporu
velmi zdafilou akci. Bude ku prospéchu,
jestlize se tradice této armadni soutéze
bude déale rozvijet pro pobaveni i pro
zvySovanitechnické zdatnosti piislusnikd
ceskoslovenské lidové armady.

Kama

VYSLEDKY

Raketoplany tf. Vrabec: 1 des. L, Bechyné
77; 2. des. L. Vasut 73; 3. 0. p. J. Pavlicek 69 vt.

Raketoplany tf. Orel: 1 voj. P. Horacek 1081,
2. npor. V. Kucera 160; 3. prap. J. Adl 103 vt.

Rakety - trvani letu na padaku (10 Ns): 1
des. L. Bechyné 916; 2. mjr. K. Viglassky 615; 3.
74k J. Macoun 478 vt.

Rakety - vysSka se zatézi, jednoducha tf.: 1
svob. P. Holub 418; 2. rtm. E. Hrach 378; 3. npor.
V. Ku€era 373 m.

Makety - vySka (10 Ns): 1. voj. P. Horacek
815; 2. npor. V. Kucera 745; 3. svob. P. Holub
707 bodl

Makety - vySka (40 Ns): 1 voj. P. Horacek
910; 2. rtm. J. Gotzmann 848; 3. zak L. Glogas
504 bod

Show: 1. des. L. Bechyné
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MOTOR S-3 je nizkotlaky raketovy motor na
tuhou pohonnou hmotu (TPH), ktera se spaluje
v kovoyé komore. TPH se do motoru vklada ve
formé tablety, na kazdy let je zapotfebi jedné
tablety. Funk&né je motor shodny s byvalym
motorem S-2, od kterého se li§i pozménénou
spalovaci komorou aslozenim TPH.

Spalovaci komora motoru sestavaze tfi dilG:
vlastni komory z hliniku, pfedni pdlkulové &asti
komory atryskového dna z oceli. Cely motor je
spojen a zaroven jiStén proti roztrzeni pfi nah-
Iém zvétSeni tlaku pruzinou z ocelové struny.
Pro bezpecny provoz a trvanlivost motoru je
nezbytné pouzivat azbestového tésnéni.

Motor se prodava v soupravach, které obsa-
huji rdzny poc&et tablet TPH, zapalnici a motoro-
vé loZe. Souprava je v sacku z plastické hmoty,
ktery obsahuje také navod k obsluze. Testovana
souprava v cené 16 K¢s obsahovala spalovaci
komoru, tfi vyménné trysky, tfi tablety TPH,
ségu.'tésnéni a zapalnici.

Reknéme hned, Ze nejvétsi bolesti celého
motoru S-3 je délena spalovaci komora. Jeji
tepelné nejméné naméahana predni ¢ast je
z ocelového plechu, zatimco tepelné nejexpo-
novangjsi stfedni ¢ast je z obyc€ejné hlinikové
trubky. Navic k sobé oba dily nelicuji s potfeb-
nou presnosti, takze mezi nimi vzniklou skuli-
nou unikaji pfi chodu motoru spaliny, které cely
motor zvenci silné znecCistuji. Této,.nemoci" Ize
Castecné zabranit pouzitim dvou i tfi tésnéni,
ktera je nutno pod tabletu ,nadupat". Uplné
v8ak unikani plynl zamezit nelze. Podlesdé&leni
vyrobce, ktery sije této zavady védom, se budou
v nejbliz8i dobé vyrabét nové komory (jednodil-
né) z tlateného hliniku (podobné& jako u motord
S-2), ¢imz bude zavada odstranéna.

Dalsi zavadou, ktera se vyskytla na testova-
nych dvou kusech motoru, jsou otfepy na
pruziné. Pfi sestavovani motoru se pruzina totiz
,zakousne" do tryskového dna, které se potom
pohybuje spolu s pruZinou. Je tedy obtizné
umistit vytokovou trysku presné do osy tahu
motoru. Navic chybi na pfedni oblé ¢asti komo-
ry ddlek, do kterého by zapadlo oko pruziny, jez
by pak po kazdém naplnéni motoru méla stalou
polohu; to je nutné pro spravné umisténi moto-
ru v motorovém lozi.

Vyrobcem dodavané motorové loze vypada
sice pékné, pfiznivy dojem vSak zmizi v okamzi-
ku, kdy do ng& chcete vsunout motor. Po pul
hodiné ohybani, nakrucovani, roztahovani
a dalSich operaci testujici toto loZe odlozil a na
model pfiSrouboval staré, zhotovené po do-
macku. Motor do originalniho loZze vsunout
nelze, akdyz se to snad po trpélivém upravovani
podafi, nepodafi se jiz dosdhnout toho, aby
motor pfi kazdém nasunuti byl ve stejné poloze
jako predtim.

Letos jiz posedmé budou nad Le-
tonskou plani v Praze létat nejpodiv-
néjsi ,dila" raketovych modelafa.
Méstska modelafska rada araketomo-
delafsky klub v Praze totiz pofadaji 2.
listopadu 1974 tradi¢ni ,show", letos
pod nazvem

Létame
pro VAS

Dfive, vyhradné ,raketyrské" odpo-
ledne bude obohaceno o pfehlidku
historickych modelli, postavenych
prikopniky leteckého modelafstvi.
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M otor

SYNJET
S-3

,,Es-dvojkam* vdéciza své modelaiské zatatky nejeden z raketovych modelafd. Vzivé
pameéti je jeSté opravdu masova soutéZ? s modely JAK-15, kterd se konala v ramci
Ill. celostatnispartakiady. Obliba modelld s motory S-2 vrcholila
v létech 1969-70, kdy n. p. Zbrojovka v Jabllnce vyrobil v&tsi

sérii velmi kvalitnich motord.

Ty se prodaly a ¢asem ,.es-

dvojky"zacaly pozvolnamizetz nasich letist. S kvalitou motor(
fady ,S “, vyrdbénych svazarmovskym podnikem Servis Synjet,
nebylo vzdy vSechno zcela v pofadku, takze se mezi modelafi

pfiliS nerozSifily.

Proto jsme pfijali s povdékem nabidku

podniku AERO SYNJET Podhofany, kterynynimotory fady ,S"
vyrabi, na otestovani motoru S-3.

Dobrym po€inem by jisté bylo, kdyby vyrobce
s novym lozem (pokud o ném uvazuje) dodaval
i dva miniaturni vruty, potfebné k pfipevnéni
loZze natrup modelu.

FUNKCE. Po roz¢arovani ze statického se-
zndmeni se s motorem testujici pFistupoval
k funkénim zkouSkam za letu dosti skepticky.
Zkousky se konaly letos v bfeznu na soustfedé-
ni SirSitho vybéru raketomodelafskych repre-
zentantd ve Vrchlabi, tedy pfed zraky téch
nejpovolanéjsich. Motor S-3 byl namontovan na
soutéznim celobalsovém modelu TESTER, po-
staveném jen pro tento Gcel.

S modelem bylo provedeno deset vzletd (vice
nedovolilo pocasi). Prvni dva lety skong€ily né-
kolik okamzikd po startu (nikoli vdak vinou
motoru). JelikoZ $lo o novy model, bylo pouzito
pro prvni lety tryskového dna s dyzou
0 0 25 mm, s kterou podle udaji vyrobce
ma motor mensi plynuly tah, coZz vyhovuje
pro zalétani. Po Ctyfech vzletech, nutnych pro
sefizeni modelu, byla k daldim letdm pouzita
dyza o0 0 2,4 mm. Tah motoru se tim znatelné
zvétsil, motorovy let byl tudiz rychlejSi a model
snadno dosahoval pomérné velkych vySek.
K udivu v8ech pfihlizejicich, motor ani jednou
,nezakaslal"-jeho tah byl zcela pravidelny. Pro
Casovou tisen jiz nebyla k letovym zkouskam
pouzita dyza o 0 2,3 mm.

Stejné jako v minulych letech uvita-
me radi Gc€astniky z celé republiky. Jiz
nyni vas vSak chceme pozadat o pecli-
vou pfipravu. S rostoucim poctem
divakd se totiz zvétsilo nebezpedi tra-
zu v pfipadé nezdafeného letu a pouze
diky tomu, Ze jsme méli nebyvalé Stés-
ti, neskondila lonska akce v soudni
sini. Vymyslete a postavte si tedy co
nejzajimaveéjsi ,létajici nesmysl", ale
pamatujte na bezpec€nost!

K. URBAN
RMKPRAHA 7

Touto zpravou se zaroven ruSiplat-
nost ozndmeni, které vySlo v Modelafi
3/74. Slo tehdy o zkreslenou informa-
ci, kterou jsme si neovérili, za coz se
étenafdm omlouvame.

Redakce

Dalsi pfijemné prekvapeni poskytne uzivateli
otevieni vyhofelého motoru. Pouzitd TPH totiz
nenechava zadnou strusku, takZze motor je po
letu zevnitf témér Cisty. Bez Cisténi vnitfnich
prostord komory, pouze s vymé&nou t&snéni je
mozno uskutec€nit az tfi zazehy po sobé. Po nich
je v8ak nutné motor dlikladné vygistit brusnym
papirem.

Jako nevyhovujici se ukazal vyrobcem dopo-
ru¢ovany postup zazehu motoru. V navodu,
ktery je k motoru pfiloZen, se uvadi, Ze kzdZzehu
motoru S-3 sta¢i 80 mm kousek zapalnice,
sto¢eny a vloZzeny na Celni stranu tablety TPH.
Nestaci! Je zapotfebi pouzit alespon 100—
120 mm zapalnice a povrch tablety jesté lehce
poskrabat ostrym pfedmétem (noZem nebo
Sroubovakem).

Potud k provedenym zkouskam, jeZ nejsou
ovéem (pIné, nebotvCSSR zatim neni k dispo-
zici meéfici zafizeni k zjisténi celkového impulsu
raketovych motord této velikosti.

Pro svij Gsudek o motoru S-3, pokud si jej
délate podle téchto fadkd, neberte v Gvahu
zjiSténé vyrobni nedostatky jako rozhodujici.
Motor pracuje opravdu bez zavad a po odstra-
néni zmingnych nedostatki (na kterém jiz vy-
robce pracuje) mlze byt velmi dobrym vyrob-
kem. Jiz v tomto stavu funkéné znacné predci
napf. znamy zahrani¢ni motor JETEX, ktery sice
je lépe vyroben, avSak nedosahuje zdaleka
vykonnosti testovaného motoru S-3.

,,Vysvédceni“ pro motor S-3

1 Baleni
a) funkéni dikladnost - dobra
b) vzhled - dobry

2. Navod k pouziti
a) jazykova Cistota - dobra
b) technicka spravnost - dobra

3. Motor

a) technologie vyroby - dostate¢na
b) pevnost, trvanlivost - velmi dobra
c) vykonnost - velmidobra

POZNAMKY k ,znamkovanit:

1a) Cela souprava je dodavana ve svafovaném plasti-
kovém sacku; pro uzivatele by byla acelngjsi
krabicka (alespor papirova).

2b) Neodpovidaji Udaje o délce zapalnice potfebné
k zazehu.

Testoval: V. HADAC
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Jedna ze CtyF GCastnic mistrovstvi, Eva NI€ova
z Biliny startuje k prvnimu soutéznimu letu
v kategorii raket na padaku

To byla
drina!

Prohlasili to svorné poradatelé i soutézicipo
slavnostnim zakon&eniMistrovstvi CSR pro
kosmické modely, které poradal 9. az 11. kvétna
vramci I. branné spartakiady Svazarmu vBrné
raketomodelafsky klub pfin. p. Adast
vAdamove.

Dobfe zajistén ou sou téZ signalizovalyjiz
propozice, které dostali soutéZicipfed
zahajenim mistrovstvi. Brozurka s barevnou
obalkou (pékné graficky vyreSenou)
obsahovala kromé informaci o historii
raketového modelarstvi a modelarského klubu
vAdamoveé i kompletnijmenny seznam
funkcionafd a Gplnou startovnilistinu

i slicen¢nimiastartovnimi €isly. Mistrovstvise
zUcastnilo celkem tfiaSedesat soutézicich (mezi
nimi i &tyfi divky) z Cech aMoravy. Po strance
fyzické i psychické to bylajedna

z nejnamahaveéjSich soutézi, ktera se

v raketovém modelafstvi u nas konala. I stari
ostfilenivici malem usinali na zpate¢nicesté za
volanty svych automobild!

Po zahajeni soutéZe na letisti Aeroklubu Brno
na Slatiné dne 9. kvétna létaly jako prvni
soutézni kategorie raketoplany tf. Orel. Tézky
terén za letiStém (piskové lomy, trat, baZziny)
udélal z asovych kategorii disciplinu spiSe pro
prespolni béZce. ,Smutnym muZem" dne byl
m. s. Jifi Taborsky z Prahy, jehoZ oba modely
ulétly v termice. Nepomohl mu ani fungujici
,bimbas" (ollivkovy determalizator). Pfekvape-
nim byl let vitéze této kategorie na soustfedéni
irsiho vybé&ru reprezentantl pro MS a svétoveé-
ho rekordmana Tomase Sladka, jehoz rekordni
model se b&hem prepravy z Prahy do Adamova
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VysSkovou raketu se zatézi pripravuje ke startu
FrantiSek Strnad z RMK Praha

(v Trabantu) zkroutil a tudiz havaroval. Trisky
viibec poznamenaly celou sout&z této katego-
rie. Hlavni pfic¢inou havarii jsou nedostate¢né
zakladni védomosti o pevnosti materialu, hlav-
n& ujuniord. Je to pfedevsim vinat&ch ,sluzeb-
né" starSich, ktefi by na své ,u€edniky" méli
v klubech pfece jenom trochu dohlédnout.
Béhem soutéZe doslo i k nepfijemnému drazu,
kdyz sportovniho komisafe A. Kleina zaséahl
svazek hoficich motordQ, ktery ,se odpoutal"
tésné po zaZzehnuti z jednoho poddimenzova-
ného modelu. Je velké Stésti, Ze celd epizoda
skon¢ila pouze chvilkovou nevolnosti a Zze po
oSetfeni pfitomnym lékafem (proziravi pofada-
telé zajistili 1ékafskou sluzbu i se sanitkou) byl
A. Klein schopen vykonavat dale svoji funkci.
Modely (az na nékteré vyjimky) byly standard-
ni koncepce. Objevilo se i nékolik raketopland
dvoustupfiovych, které vSak nebyly zalétany,
takze nemohly vyraznéji zasahnout do poradi.
Ukazkou promyslené koncepce byl model J.
Taborského s abnormélné dlouhym kontejne-
rem, ktery se odhazuje tahem gumové smycky
po vymétu jednoho ze &tyi motorl. Vitéz této
kategorie, Ivan Benda z Plzné pouzil maly
model na tfi motory 10 Ns; zvlastni na tomto
raketoplanu je trojuhelnikovy profil k¥idla.

Soutéz v trvani letu rakety na padaku s mo-
torem 2,5 Ns poznamenalo nemilosrdné bezter-
mické pocasi. Zvitézili ti, ktefi troSku pfemysleli
a taktizovali alepson pfi vybéru modelu a pada-
ku. VétSina soutézicich totiz létala s velkymi
a tudiz tézkymi padaky. Jejich modely proto
dosahovaly malych vySek, dalsi ztraty byly zavi-
nény déletrvajicim oteviranim padaku. Ti nej-
lepSi se fidili starym réenim, Ze ,mravenec
z tfetiho patra, jak racte vidéti, pada déle nez
mravenec z patra prvniho" a pouzili malych
a lehkych padak( i raket, které proto dosahova-
ly vétSich vySek. Znamenalo to sice pro soutézi-
ciho ponékud delsi ,vylet", v daném pocasi to
vSak bylo jediné mozné feSeni.

V patek 10. kvétna se cely ,raketovy cirkus"
premistil na dnes jiZz historické leti§té Brno-

Medlanky. Od deviti hodin od rana az do
soumraku se zde létaly vySkové kategorie.
Zapornou strankou vSech vySkovych soutézi
tohoto mistrovstvi bylo Spatné méfeni. ZajiSto-
vali je modelafi z MK Usti n. Labem-Predlice,
ktefi sice naprostou vétsinu letl zaméili, ziska-
né hodnoty vSak nebyly asi ze 40 % v mezich
povolené tolerance. Pficina? S nejvétsi pravdé-
podobnosti mala vzdalenost startovi§té od mé-
ficich stanovist. DalSim nepfijemnym jevem
byly Easté pfestavky v priib&hu soutéze, zaving-
né nedokonalym systémem spojeni mezi starto-
vistém, méficimi stanovistémi a vypoctovym
stfediskem.

Pro vysSkovou soutéz raket se zatézi zajistil
pofadatel dostate¢ny pocet zatézi, takze nenas-
taly zadné problémy s pfipravou modelli na
start. V této kategorii, stejné jako v soutézi
vyskovych raket s motorem 5 Ns zvitézil Ivo
Petak z RMK Plzen. O jeho modelech se jiz Sifi
celé baje (pry je ,fouka" v aerodynamickém
tunelu), mnohem vice zarazejici fakt je, Ze jeho
vykony jsou prakticky na vSech soutéZich zmé-
feny (zvitézil ve stejnych kategoriich jiz na
lofiském mistrovstvi CSR). Ivo na svych mode-
lech jeSté pracuje, takZe je zatim nehodla
zvefejnit.

V odpolednich hodinach, po ukon€eni souté-
Zi klasickych disciplin, se soubé&zné létaly vys-
kové soutéZe maket s motorem o impulsu
10 Ns (juniofi) a 40 Ns. Problém volby vhod-
nych predloh pro stavbu vySkovych maket
zvladla jiz vétSina soutézicich. Jedinou vyjim-
kou (€estnou) byla maketa SATURN 1B Jarosla-
va Divise z Prahy. Perfektné provedeny model
ziskal jiz v bodovani znacny néaskok, ktery
dokéazal pfekonat v letovém hodnoceni pouze J.
Taborsky s maketou SERGEANT. | v této kate-
gorii se objevilo dost nebezpetnych startd -
neoteviené padaky a nezazehnuti druhého
stupn&, hlavné u modell juniord. Piekvapi-
vym zjisténim je, ZenevSichni soutézici ovladaji
zéaklady teorie stability, takZze zde neletélo néko-
lik na prvni pohled zdanlivé stabilnich raket.
VétSina maket byla dobfe zpracovana: za vzor
by mohly slouZzit hlavné makety prvnich t¥i
soutézicich. Za zminku stoji i maketa NIKE-
APACHE J. Ferbase z Pardubic a perfektné
provedend SONDA S 1-2 Vlastimila Kucery
z Adamova. Obdiv budila maketa sondazni
rakety ASP Milana Straky diky zbarveni; barvy
na ni pouzité byly shodné jako u origindlu -
fluorescenéni.

Zayér mistrovstvi jiz tradicné patfil bodova-
cim maketam. Tato soutéz se létala 11. kvétna
dopoledne opét na letisti Slatina. Jeji Groven
poznamenalo blizici se mistrovstvi svéta v Dub-
nici n. V. Modelafi pfedstavujici nasi sou¢asnou
$picku vtéto kategorii z pochopitelnych divodt
nelétali se svymi nejlepSimi maketami. Karlu
Urbanovi staCil na vitézstvi starSi SATURN 5.
Treti v celkovém porfadi, ing. Ivan Ivanco z Usti
n. L, létal s novou maketou SATURN 1B, na
které vSak byla vidét uspéchana stavba (lvan ji
dokoncoval poslednityden pfed sout&zi). Sma-
lu mél opét Jifi Taborsky, ktery u svého TITA-
NA llIC neotevfel ani jednou navratné zafizeni
atim tuto maketu definitivné ,odepsal”. V sou-
tézi se objevily také nové modely sovétské
nosné rakety SOJUZ, které vSak nesly znamky
toho, Ze jejich ,stavitelé" na né zatim technicky
nesta¢i. O vzrudeni divak( se postaral junior
Jaroslav Dusil z Biliny, jehoz maketé BLOOD-
HOUND nechybélo mnoho k ulétnuti v termice.

NeSvarem, ktery zapousti kofeny ve v3ech
kategoriich maket, je oblepovani modell pred
startem rlznymi vice & méné& prihlednymi
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paskami. Toto opatfeni mazabranit odpadavani
jednotlivych dild za letu. Je to sice Gc€inné, ale
takto ,vznikly" model nema& s maketou jiz
mnoho spole¢ného. Je véci bodovaél, zda
budou tyto ,maketafské manyry" dale tolero-
vat, kdyZz na druhé strané musi byt makety
k bodovani predany is voditky a dalSim pfislu-
Senstvim.

Co dodat zavérem? Po organiza¢ni strance
bylo mistrovstvi prakticky bez zavad. | pres
znacnou vzdalenost mezi mistem ubytovani
a letiStém se létalo presné podle stanoveného
programu. Oproti minulym roénikim nebyly
zaznamenany zadné ohromujici vykony, coZ je
nutno pri¢ist hlavné na vrub pocasi. Nezbyva
nez podékovat viem pofadateldm i sout&zicim
za peékné prostiedi a tésit se na shledanou na
Mistrovstvi CSR pro rok 1975, které se bude
létat v Praze. .

Text i snimky Vladimir HADAC
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je celobalsovy soutézni model
vyvinuty pro testovani motord
S-3. Protoze pfijemné prekvapil
svymi vykony, predkladame
vam jeho planek v poloviéni
velikosti  (vSechny miry jsou
v mm).

K STAVBE: Obé& poloviny kfidla 1 prenese-
me na prkénko kvalitni balsy tl. 2, vyfiz-
neme a vybrousime na tl1 az 1,2. Nad tep-
lem kfidlo ohneme do profilu podle planku
a nalakujeme je tfikrat bezbarvym nitrolakem
(nejlépe zaponem). Po zaschnuti a vybrouSeni
kFidlo rozfizneme najednotlivé dily, zbrousime
stycné plochy a slepime Kanagomem (ktery je
pouzit i pro vSechny dalsi spoje) do vzepéti
podle planku. Stfedni spoj kfidla vyztuzime
pomocnym Zebrem 5.

Trup 2 je z rovné, tvrdé balsy tl. 2. K nému
pfilepime pylon 3 s UloZznou destickou 4, na

VYSLEDKY

RAKETOPLANY 40 Ns. seniofi: 1.1. Benda,
RMK Plzen 270; 2. AleS Krejcik, RMK Praha 7
183; 3. ing. Ivan Ivan¢o, MK Usti n. L.-Pfedlice
144 vt. - juniofi: 1. P. Balek, RMK Plzen 197; 2.J.
Dusil, RMK Bilina 150; 3. V. Zrebny, RMK MI.
Boleslav st. 74 vt. RAKETY - padak 2,5 Ns,
seniofi: 1 V. Jelen, RMK Hradec Kralové 355; 2.
O. Klimes, RMK Ostrava 201; 3. J. Ni¢ova, RMK
Bilina 183 vt. - juniofi: 1. J. Havlas, Mlada
Boleslav 330; 2. M. Bodnarova, OU Adamov 111;
3. D. Garba, RMK Fryc€ovice 104 vt. RAKETY-
vySka 5 Ns, seniofi:!. I. Petdk, RMK Plzen 382;
2. B. VySin, RMK Praha 7 375; 3. T. Sladek, RMK
Praha 7 355 m - juniofi: 1. P. Grundman.RMK
Mlada Boleslav 390; 2. B. Richter, RMK Fry¢ovi-
ce 364; 3. V. Vymazal, RMK VySkov 361 m.

RAKETY - zatéz 10Ns, seniofi: 1. |, Peték,
RMK Plzen 419; 2.1 Benda, RMK Plzeri 414; 3. V.

kterou pfilepime dvé pomocnd Zebra 5. Pfedek
trupu zesilime destickami 6 z balsy tl. 2. VSech-
ny tyto dily pfed slepenim nalakujeme tfikrat
zaponem. Smérovku 7 a vySkovku 8 z lehké
balsy tl. 1 vybrousime, nalakujeme a pfilepime
napevno k trupu.

Kfidlo pfivazujeme smyckou gumy 1x1
k pylonu pres dva bambusové kolicky 9 o pri-
meéru 1, zalepené do pylonu. Po pfiSroubovani
loZze 10 do ného vsuneme motor a zkontroluje-
me. zda poloha tézisté souhlasi s udajem na
planku. Pfipadné uchylky vyrovname posuno-
vanim motoru v loZi.

ZALETANI: Model zaklouZzeme do levych kru-
ht, které sefidime jemnym pfihybanim smé&rov-
ky, Po zaklouzani naplnime motor a zkusime
motorovy let. V motorovém letu ma model
stoupat ve strmé pravé spirdle, po dohofeni
TPH ma pfejit bez zhoupnuti do levych kruh(.
Stoupavy let sefizujeme vyosovanim motoru.

-h-

Junek, RMK Hradec Kralové 413 m .-juniofi:!.
J. Horaéek, RMK Adamov 420; 2. P. Grundman,
RMK Mlada Boleslav 411; 3. J. Vagner, RMK
Adamov 397 m. MAKETY - vySka 10Ns, ju-
niofi: 1 V. Vymazal, RMK VySkov (Tomahawk)
803; 2. J. Pplok, MK Tfinec (Sonda S-9) 775; 3. P.
Cil, RMK Usti n. L.-Pfedlice (Black Branel IVA)
749 b. MAKETY - vySka 40 Ns, seniofi: J.
Taborsky, RMK Praha 7 (Sergeant) 1117; 2. J.
Divi§, RMK Praha 7, (Saturn 1B) 1098; 3.1 Petak,
RMK Plzen (Sergeant) 1075 b. - juniofi: 1. M.
Horacek, RMK Adamov (Sonda S-9) 1006; 2.D.
Garba, RMK Fryc€ovice (Onera-Titus) 718; 3. E
Ni¢ov4, RMK Bilina (Viking 10) 646 b. MAKE-
TY - bodovacisoutéz, seniofi:!. K.Urban, RMK
Praha 7 (Saturn V) 893; 2. P. Horatek, RMK
Adamov (Sojuz) 876; 3. ing. I. lvano, MK. Usti
n. L.-Pfedlice (Saturn 1B) 867 b. - juniofi:!. J.
Popovi¢, RMK Bilina (Thunderbird) 782; 2. J.
Dusil, RMK Bilina (Bloodhound) 712; 3. M.
Horacek, RMK Adamov-(SA-2) 707. b.
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RC VRTULNIKY (5)

Stabiliza¢ni rotor je uloZen pficné
k hlavnim listdtm a je rovn&z vykyvny
kolem své pficné osy, jinak by nemohl
pInit funkci stabilizatoru. Rotor tvofi oce-
lova tycka opatfena na koncich profilova-
nymi zavazimi.

Listy nosného rotoru jsou zivotné dlle-
zité dily vrtulniku. Jé zapotfebi si uvédo-
mit, Ze pfi plnych otackach rotoru dosa-
huji konce listd rychlosti fadové 300 az
400 km/h, pfi €emz odstfediva sila jedno-
ho listu na jeho zavésu v rotorové hlavé
¢ini az 65 kp. To pfedevs§im vyZzaduje, aby
listy byly navzajem co nejpeclivéji vyvaze-
ny. Jediny gram nevyvazenosti totiz u ro-
toru o primeéru asi 1500 mm pfi 1000 ot/
min zplGsobuje jiZ nevyvazenost asi 400 g
(). Neni jisté obtizné si predstavit, jak je
takovou nevyvazenosti namahan hridel
rotoru.

Vlastni list je u v8ech dosud znamych
modell dfevény, plny. Nebyvaalez jedno-
ho druhu, aby nebyl zbyte€né hmotny.
Nabézna ¢ast do 1/3 hloubky listu je bud
slepena z lamel anebo je z jedné Ilisty
vybraného houZzevnatého dfeva. Zadni
balsova ¢éast je pfilepena bud jenom na
tupo nebo do drazky. Cely list je potazen,
nejlépe plastickou félif, aby byl dokonale
chranén pied vlivy vyfukovych plyn(, kte-
ré hlavné pfi nizkém viseni dokonale
cirkuluji pfes rotor. Ing. Schldter zvolil
pro své pevné rotorové listy profil Clark-Y,
u modelld JET RANGER a TWIN JET jsou
profily soumérné (protoze kridélkuji
v rozmezi 0 az 6°), aby se pfedeSlo velkym
a nerovnomérnym fidicim silam. U mode-
lu JET RANGER je upevnén list k rotorové
hlavé pouze jednim Sroubem, u ostatnich
modell tfemi i vice Srouby.

Dulezité u rotoru je tzv. nejslabsilomo-
vé misto, kde ma dojit ke zlomu ¢i defor-
maci pfi jakémkoli zadsahu do rotoru
zvnéjsku, napf. narazi-li to¢ici se rotor
o pfekazku apod. Jde tu o odstupfiovanou
pevnost dilG; je zajisté vyhodné&j3i nahra-
dit rotorovy list i cely rotor nez prekroutit
tfeba rotorovy hfidel.

7.7.Vyrovnavaci rotor

Jelikoz vyrovnavaci (ocasni) rotor musi
byt plné ovladan - kdyz ma zajistit nejen
vyrovnavani zmény krouticiho momentu,
ale i zménu otaceni modelu kolem svislé

osy- neni ani cely ovladaci mechanismus
jednoduchy. Listy rotoru musi umoznit
kridélkovani v dosti znaéném rozmezi asi
20° (ipfespouzitypruznyspojovacihfidel
se nedélaji pevné) a musi dovolit kyvani.

Hlavice vyrovnavaciho rotoru nese vid-
lice pro uchyceni listd uloZzené na kuli¢-
kovych loziskadch. Vlastni hlavice byva
kovova, vidlice byvajitlakové odlity z hou-
Zevnatého plastiku.

Listy vyrovnavaciho rotoru jsou oviem
jednodussi nez u rotoru hlavniho. Maji
zpravidla sou mérny profil, jsou vyfrazova-
ny z jednoho kusu kvalitniho dfeva
a uchyceny k vidlicim jednim &roubem,
aby mohly kyvat. O vyvazeni plati totéz, co
bylo fec¢eno v pfedchéazejici kapitole.

7. 8. Rizeni

Princip fizeni RC modelu vrtulniku
jsme jednak probrali ve stati 5. (viz MO
5/74), jednak se o ném zminuje vSeobec-
né pro vrtulniky ing. Karel Jansa CSc. ve
stati 3. 3. svého serialu (viz MO 11,12/73).
Podivame se tedy jen nafidici systém, tzn.
od zdrojd pohybu az po fizeny organ.

Modelafsky princip pfenaseni fidicich
poveld pomoci RC souprav je znamy:
Povel udéleny pilotem prostfednictvim
vysilace zpracuje pfijimac¢ vmodelu a pfe-
da jej pfislusnému servu pro ovladani
urcité funkce. Potud se povel pfendasi
elektricky. Servo je pak dale spojeno
mechanicky tahly, padkami apod. s pfislus-
nym fizenym organem. Ani u RC vrtulnikd
se tento, princip pfenaseni povelld nemé-
ni, ma v3ak nékteré zvlastnosti:

- Ovladani otdcek motoru je ve vSem
viudy pfevzato z b&znych plodnikd a neni
tedy spojeno s novymi problémy.

- Ovladani cyklického fizeni musi ale
jiz obstaravat dvé serva. Vysledkem jejich
¢innosti je wuréity Ghel nastaveni listd
fidiciho rotoru. To ale neni mozné prova-
dét pfimo, nybrz pomoci celku vioZzeného
do fidiciho systému, ktery se nazyvafidici
deska. Tato deska, upevnéna na rotoro-
vém hfideli pod hlavici rotoru, je pfimo
spojena tahly (pfes Uhlové péaky) se servy
cyklického fizeni a to tak, Ze servo pro
podélny pohyb desku vyklani podélné
a servo pro pficny pohyb modelu zase

OBR. 17.
Hlavice
vyrovnavaciho
rotoru
systému

Bell Twin

Jet

OBR. 18
Hlavice

vyrovnavaciho

rotoru
systému
Kavan Bell
Jet Ranger

vyklani desku pficné. Vnitini ¢ast desky,
otacCejici se spole¢né s rotorem, je spoje-
na tahly s pakami pro ovladani nastaveni
listd. Pokud jde o Belllv systém fFizeni, je
fidici deska jeSté spojena se servem ovla-
dajicim kolektivni nastaveni listd. Potom
je deska uloZena na h¥ideli rotoru suvné.
Praktické provedeni tohoto zplsobu je
popsano ve stati 6. 3. u modelu BELL JET
RANGER. Kolektivni ovladani listd systé-
mu Hiller je vyfeSeno u modelu BELL
TWIN JET; princip byl rovnéz jiz popsan
ve stati 6. 4.

O prevodovych pomérech jednotlivych
fidicich organ( se pro obsahlost nezmi-
Aujeme, neni to ostatné ani GCelem toho-
to pojednani. V zasadé je zapotfebi do-
sahnout na nastaveni listd takovy vysled-
ny efekt, ktery ¢ini model je$té ovladatel-
nym a naproti tomu maji. byt pfevody
takové, aby fFizeni nebylo pfili§ citlivé
a tudiz pro pilota vyCerpavajici. U vSech
stavebnicovych modeld jsou pfevodové
pomeéry jiz pevné stanoveny, jde jen o za-
kladni sefizeni (to je ale rovnéz pfesné
popsano v navodu). U amatérskych kon-
strukci je to pak zalezitost nevyhnutel-
nych zkouSek a hlavné ,trpélivosti" mo-
delu, co vSechno si da libit.

- Ovladéani vyrovnavaciho rotoru je
mozné rovnéz provadét jednim servem
(HUEY COBRA), pfipadné jeSté ,trimo-
vat" servem druhym, které priméarné ovla-
da kolektivni fizeni. Servo je spojeno
s ovladaci pakou vyrovnavaciho rotoru
pruznymi plastickymi tahly, stejné.jako
u klasickych modeld plosnikd.
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Vzhledem k tomu, Ze u vSech téchto
pfevodl jde vicemén& o pohyby nikoli
pfimocaré, ale podle vSech tfi os, pouziva
se uchyceni tahel klasickymi vidlickami
uz jen zfidka(napf. tAhlo kvyrovnavacimu
rotoru, popfipadé ovladani motoru). Vét-
S§inou se prfeSlo na spojeni kloubové.
Kloub je tvofen pevnou kulickou, uchyce-
nou k pacce, zatimco tahla maji plastiko-
vé koncovky s okem, které se pruzné
nasadi na kulicku. Ma to své vyhody (pfi
narazu se oko protdhne a sklouzne), ale
i nevyhody (je nutna pecliva kontrola pfed
kazdym letem).

0ro RC
modely

PISE L. HASKOVEC

Laminovani plovak(
zacneme tim, Ze oba dily formy peclivé
vytfeme separatorem. Ze skelné tkaniny
€. 100 si pak nastfihame jednotlivé dily
vyztuZze a namichame laminacni pryskyfi-
ci (polyesterovou). Jako prvni budeme
laminovat
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Ovladaci
mechanismus
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Jet Ranger

7. 9. Trup s prfistdvacim zafizenim

a ocasnimi plochami

Trup vrtulniku je zakladni funkéni ce-
lek, vnémz anebo na némz jsou umistény
vS§echny systémy (pohonny, rotorovy, Fidi-
ci), pfistavaci zafizeni a ocasni plochy.

U modell odpad& oproti skuteénym vrtul-
niklm uzite&né zatizeni a posadka, takze
pfi volbé tvarl a rozmérd trupu jsme
vazani toliko rozméry radiového zafizeni
a Castecné téz aerodynamickymi poza-
davky.

L AMINATOVE plovaky

Trupy RC vrtulnikd mizeme rozdélit do

dvou zakladnich skupin:
- pfisné funkéni
- maketové nebo polomaketové.

Klasicky pfisné funk&ni trup ma ame-
ricky model S.S.P., kde byla dana pred-
nost jednoduchosti pfi zachovani dosta-
te¢né tuhosti bez ohledu navnéjsivzhled.
Podobné by mély vypadat prvni modely,
se kterymi se za€neme ucit létat, aby
vSechny celky byly dobfe pfistupné pro
pfipad rychlych oprav nebo nutného sefi-
zeni. Celd konstrukce je snytovana z du-
ralovych profild nebo trubek. Svisla ocas-
ni plocha chybi a je nahrazena tvarova-
nou trubkou, kterd chrani vrtuli vyrovna-
vaciho rotoru pfed moznym UGderem
0 zem. Robustni tfikoly podvozek je vyfe-
Sen velmi originalné: jednotlivé vzpéry
jsou z laminatovych $ipd pro lukostielbu.
Tim je podvozek dostate¢né tuhy, ale
lpruzny.

Maketové nebo polomaketové trupy
jsou ovdem mnohem vzhlednéjsi, i kdyz
se vzdy neda Fici, Ze plné vyhovuji svému
GCelu. Kazdy trup totiz vice Ci méné
znesnadfuje pfistup k jednotlivym Ccas-
tem fidiciho zafizeni ¢i k obsluze pohon-
né jednotky a kontrole RC sotipravy.

Trupy stavebnicovych modell byvaji
laminatové nebo z jinych houZevnatych
plastickych hmot a ¢asto jsou ve staveb-
nicich jiz slepené. Do téméFf hotového
trupu musi modelaf dodate¢né vestavét
viechno potfebné, jako pfepazky, rizné
Uchytné desky, nabony, ovladani apod.

Amatérsky navrhované modely naproti
tomu se stavi vétSinou klasickou mode-
lafskou technologii- byvaji balsové s pfe-
pazkami a podélniky. Prozatim je hmot-
nost klasickych amatérskych konstrukcf
znacné mensioproti laminatovym poloto-
vardm (u modeld s motorem 10 cm3
0 1000 aZ 1500 gl).

(Pokracovani)

— 999— 999999 — 999 —

Modely z LMK Praha 1 s popisovanymi plovaky:
vpredu Centaur A. Miky, vzadu vlastni konstrukce M.
Michalka

VLEVO: Surové dily plovaku pred zacisténim

horni ¢ast plovaku.
Pryskyfici natfeme odstfikové hrany
a prosytime tkaninu vloZenou do zrcadla
(pfesahuje po obvodu asi 0 5 mm). Dba-
me, aby tkanina dob¥e pfilnula a netvofFily
se pod ni bubliny. Poté polozime dva
pruhy tkaniny (Siroké asi 120 mm ao néco

delSi nez plovak) tak, aby se po celé délce
uprostfed pfekryvaly a dikladné je prosy-
time pryskyfici. Sledujeme, zda pryskyfi-
ce dobfe vyplnila v§echny hrany azdav ni
nejsou bubliny.

PokraCujeme druhou vrstvou tkaniny
v zrcadle a dal§imi dvéma podélnymi

v



pruhy; nakonec poloZime vyztuhy (Ctve-
rec asi 100 X 100 mm) v mistech uchyce-
ni plovaku. Pfec¢nivajici tkaninu hned od-
stiihneme ostrymi ndZkami ve vzdalenos-
ti asi 10 mm od okraje formy. (Postup
laminovéani ukazuje obr. 1)

Pro spravné laminovani plati zasada, Ze
pryskyfice méa byt jen tolik, aby tkanina
byla prosycena. Vétsi mnozstvi pryskyfice
zvétSuje nejen hmotnost, ale i kfehkost
vyrobku.

Dolni ¢ast plovaku

laminujeme podobné&, jako dolni ¢ast for-
my. Zatneme tim, Ze do vnitfku stupnég,
ktery ma tvofit ostrou hranu, naklademe
asi 150 mm dlouhé pramence (vytazené
z tkaniny) a dobfe je prosytime pryskyfici.
Pramence pak pfekryjeme dvéma pruhy
tkaniny (rozmér asi 10 x 80 mmjapolozi-
me dva uprostied se prekryvajici pruhy
(8ifka asi 80 mm) od stupné dopfedu (jsou
del§i asi 0'560 mm). PokraCujeme dvéma
stejné Sirokymi pruhy tkaniny, které vSak
pfetdhneme pfes stupen. Potom stupen
pfekryjeme dvéma pruhy (20 x 80 mm)
a polozime dalSivrstvy dopfedu adozadu,
stejné jako predeslé. Nakonec vyztuzime
Spicku Ctyfmi kusy tkaniny o rozméru asi
40 x 80 mm.

Po vytvrzeni pryskyfice (6 az 10 hodin)
vyjmeme vylisky z forem. Horni dil plova-
ku ofizneme lupenkovou pilkou pfesné
podle rysek, které vytvofily hrany formy.
Dolni dil plovadku ofizneme asi 2 mm vné
od rysky.

Do horniho dilu pfilepime laminacni
pryskyfici Zzebra 1 a 3 a vyztuhu pfidé 6,
vyfiznuté z tvrdé balsy tl. asi 5 mm; Zebro
1 méa zkosené dolni rohy (v misté spojeni
dild plovaku), aby vzniklymi otvory mohla
pfi slepovani protékat pryskyfice (obr. 2).
Zadni €ast oramujeme balsovymi liStami
5x5 mm a do mist, kde bude plovak
pfipevnén k modelu, pfilepime uUchytky
podle obr. 3a az c. Dolni dil vyztuZzime
v ose listami z balsy asi 7 x 7 mm.

Slepeni dil& plovaku
pfedchéazi dokonalé slicovani stykovych
ploch tak, aby mezi nimi byla co nejmen3i
mezera. Do zrcadla pak vyvrtame otvor
o 0 asi 8 mm. Oba dily plovaku pak
slepime lzolepou Sirokou asi 40 mm; nej-
prve prelepime spoj podél, potom napfic.
Otvorem v zrcadle pak nalijeme do plova-
ku 5az 10 cm3laminaéni pryskyfice nami-
chané stakovym mnoZstvim urychlovace,
Ze ztvrdne asi za 10 minut. Plovak postavi-
me na podélnou hranu a naklanime jej
podélné tak, aby pryskyfice rovhomérné
zalila celou sparu. Totéz udélame i na
druhé strané novou davkou pryskyfice.

Po vytvrdnuti pryskyfice vyzkouSime tés-
nost spoje. Malé netésnosti zaplnime
zvenci, vétsi prelepime znovu lIzolépou
a zalijeme zevnitf.

Dokonale tésny plovak zacistime pilni-
kem a brusnym papirem (vétSi pfebytecné
C¢asti napfed odfizneme lupenkovou pil-
kou), pfi éemz dlsledné dodrZzujeme os-
tré hrany. Drobné povrchové nerovnosti
vytmelime laminacéni pryskyfici s pfimési
pudru Sypsi avybrousime. Otvorvzrcadle
pfelepime kouskem tvrd$iho papiru, plo-
vak odmastime a stfikdme nitrolakem
nebo epoxidovym emailem.

vrstva

k preklizkové

pfepazce

vyztuha

v misté

Vitezny RC model
z MS 1973

BLUE ANGEL

Modely mistri svéta byvaji vzdy stie-
dem pozornosti modelafl a byvaji éasto
napodobovany. Nékdy s vétsim, nékdy
s menSim Uspéchem. Mistrovské ruce se
totiz k planku pfidat nedaji a model sam
jesté mistra nedéla. Naopak zase mizeme
fici, ze sjen prdmé&rnym modelem se da
stézidosahnout vrcholného vykonu.

BLUE ANGEL (Modryandé&l) ma historii
z tohoto hlediska ponékud nebéZnou:
stavebnice modelu pfiSla na svétujapon-
ské firmy Kato (pochaziod niimodelAtlas,
ktery vySel ve specialnifad& plant Mode-
laf): model konstruoval M. Kato a T
Yoishioka, ktery s nim pak také na mis-
trovstvisvéta 1973 zvitézil.

Model ma Cisté aerodynamické tvary
a dosud malo pouzivanym Sipovym Kkfid-
lem. Sipovitost mGZeme oznagit zazalezi-
tost spiSe maddni, na letovych vlastnos-
tech se mlZe projevit vice zvétSenim
stability nez obratnosti. Zdaji se to ostat-
né potvrzovat i pomérné velké plochy
smérovky i vySkovky. Neobvykla, az pfe-
kvapujici je poloha tézisté; vychazi asi do
23 % stfedni aerodynamické tétivy (u to-
hoto druhu modell byvéa asi ve 40 %).

Stavebné je Blue Angel klasicky, celo-
balsovy. Trup je slepen z pfepazek a bal-
sovych prkének tlustych 5, 8 a 10 mm
a opracovan do tvaru podle fezl A az B.
Kfidlo a vodorovna ocasni plocha maji
celobalsovou konstrukci (v€etné hlavni-
ho nosniku kfidla) a balsovy potah o tl.
2 mm. Nechybi zatahovaci podvozek.
Podle planu se nezda, ze motor je jakkoli
vyosen.

K dokresleni letovych schopnostivitéz-
ného modelu je tfeba dodat, Ze jeho
motor - ENYA 10cm3 - byl vybaven
tlakovym RC karburatorem Yamada a Ze
pouzival palivo s 45 % nitrometanu. Jeho
vykonnost byla tedy podstatné vyssi, nez
u sériového motoru se standardnim pali-
vem. (e)
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Amatérska letadla Ameri¢ana Jima Bedeho vy-
nikaji tcelnosti, péknymi tvary aje nanich vidét
snaha po originalité. Podklady pro stavbu ma-
kety BD-4jsme zvefejnilipfed casem. Tentokrat
vam predkladame planek vméfitku 1:1 (vS8echny
miryjsou v milimetrech) na ,,vystfeiovaci‘ klu-
zak - polomaketu nejnovéjsiho letadla z dilny
Jima Bedeho

BD-5 JET

Predlohou pro tento modelje pravdépodobné
nejmensi letadlo svéta s reaktivnim pohonem.
Ma rozpéti necelé 4 m aje pohanéno motorem
Micro turbo TRS-18 o maximalnim tahu 100 kp.

K STAVBE. Trup 1 vyfizneme z pevné baisy tl. 3.
profizneme otvory pro kfidlo a vySkovku a obrQusimé
jemnym brusnym papirem. Na prkénko balsy tl. 2
pfeneseme obé poloviny kfidla 2, vyfizneme je avybrou-
sime do profilu podle planku. Smérovka3 avyskovka4
z balsy tl. 1 maiji profil rovné desky, takze po vyhlazeni
u nich pouze zaoblime rohy. VSechny opracované dily
nalakujeme tfikrat bezbarvym nitrolakem, nejlépe
zaponem. Kazdy natér po zaschnuti pfebrousime
jemnym brusnym papirem.

Povrchovéa uprava: Z tenkého Modelspanu cepel-
kou vyfizneme ozdoby, které na model pfilakujeme.
Zfedénym &ernym nitrolakem nazna¢ime pomoci tru-
bickového pera pohyblivé plochy, saci otvory motoru
a kabinu.

SESTAVENI. Sbhrousime stykové plochy obou polo-
vin kridla a slepime kfidlo do vzepéti podle planku
(Kanagomem, ktery je pouzit pro v8echny spoje). Do
zafezu v trupu zalepime vySkovku, po zaschnuti
pfilepime smérovku a kfidlo. Z bambusu ufizneme
Stépinu 5, kterou pfilepime na spodni hranu trupu jako
lyZi a kolik 6, ktery do trupu vetkneme a zalepime.

ZALETANI. Zkontrolujeme polohu t&7isté. Nesouhla-
si-li s plankem, dovazime model olovem, které pfilepi-

na predek trupu. Model zaklouzeme, pfipadné

letové odchylky odstranime jemnym pfihybanim .vy-
Skovky. Smérovkou model sefidime do levych kruhdl. Po
zaklouzanijej,vystfelujeme" smyckou gumy ojednotli-
vém priifezu 2 x 2 mm mirn& vzhdru do pravé zatacky (v
okamZziku vypusténi musi byt naklonén na pravé kfidlo).
Po dosazeni vrcholu letu pfejde model do kluzu v levych
kruzich. Model mé pfi ,vystfeleni" zna€nou rychlost,
proto POZOR na divaky!

Vladimir HADAC
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Z'1}25, z4{ 2O, H,
.Nn 50

TORO lje Skolny vétron Al ztuzemské-
ho materialu, stavebné vhodny pre zaci-
najucich modelarov, ktori uz postavili
néjaké hadzadlo, pfipadne iny jednodu-
chy model. V naSom klube v PieStanoch
sme mali postavenych 8 vetrofiov Toro |,
ktorych priemerné €asy zo 40m lanka sa
pohybovali okolo 70 sek. Pre dobré letové
vlastnosti modelu sme pokracovali vo
vyvoji tejto rady dalSimi modifikdciami
(Toro Il, Toro lll, Toro 1V)..

Kfidlo s lomenim do U je postavené
vcelku. Rebrasu z lipovej dyhy hr. 0,6 mm
(0,8 mm preglejky). Miery list s uvedené
na obrysu rebra 1:1. Ukoncenie usi je
z balzy hr. 4 mm, stred kfidla v mieste lozi
je vylepeny 2mm balzou. Potah kfidla je
z Mikelanty. Kfidlo sa k trupu pfivazuje
gumou.

VySkovka méa rebra (vid obrys 1:1)
z rovnakého materiala ako kfidlo. Ukon-
¢enia sU z balzy hr. 3 mm, potah z Mike-
lanty.

MODELAR - 8/1974

13. 12, Zzi/

Trup. Ram hlavice z 8mm lipovej do-
Sticky prechaddza do smrekovych Iist
8x 3. Potah trupu je z lipovej (jasenovej)
dyhy hr. 0,6 mm alebo z preglejky hr.
0,8 mm. Loze kfidla si z 2mm preglejky,
loze vySkovky z preglejky 1 mm hrubégj.
Smérovka z preglejky hr. 1,2 mm ma
obvyklé ,kopanie" trhackou. HAaCik je
z duralového plechu hr. 1,2 mm.

TORO 1l sa liSi od modelu Toro Itymito
detailami:
- potah trupu je z balzy hr. 2,5 mm,
odtokova liSta kfidla je z balzy 3 x 20,
- odtokova liSta vySkovky je z balzy
2 X 15,
smérovka je z balzy 3 mm hrubégj,
- potah kfidla a vySkovky je z jemného
Modelspanu,
r nabezna lista kfidla a vySkovky su
vylepované balzovymi hranolkami 6x 5
(3 X 3) azabriusené do obrysu profilu.

115

-hr.

TORO Il je vhodny pre pokro¢ilejSich
modelarov, lebo je zmieSanej konStrukcie
s potahom jemnym Modelspanom a kfid-
lo je tu uz delené. V suc¢asnosti je u nas uz
postavenych 7 modelov Toro lll, ktorych
letové vlastnosti st takisto dobré ako
u, predchadzajicich typov. Priemerné vy-
kony zo 40m lanka su okolo 80-85 sek.
(vecer).

Kfidlo méa dvojité lomenip a spéaja sa
dvomi ocelovymi ihlicami o 0 2,5 mm.
KonsStrukcia je zmieSana: listy smrekové
a balzové (vid obrys rebra 1:1), rebra su
z balzy hr. 1,5 mm, kasnicové rebra su
z preglejky hr. 2 mm a vylepené zvrchu
i zospodu 2mm balzou. Ukonc&enie usije
z balzy 4 mm hrubégj. K¥idlo je potiahnuté
jemnym Modelspanom.

Vyskovka ma rebrad z balzy hr. 1 mm,
ostatné vid obrys rebra 1.:1. Potah je
z jemného Modelspanu.

Trup. Ram hlavice z 8mm lipovej do-
StiCky prechadza do smrekovych nosni-
kov 8 X 3. Potah trupu je z balzy hr.
2,5 mm. Smérovka je z plnej balzy hr.
3 mm. Pfechodova rebrd na trupe su
z 2mm preglejky, loZe vySkovky z 1mm
preglejky. Hacik je z duralového plechu
1,5-2 mm, ,kopanie" smérovky ob-
vyklou trhackou.

TORO IV. Mdme postavené tieZz 3 mo-
dely typu Toro IV. leh kfidlo avySkovka st
zhodné s Toro lll, méni sa ibatrup. K¥idlo
je nadsadené na pylone. Tieto najnovsie
modely vSak eSteveianenalietali, pretosa
ani nerozepisujem.

J. HUDCOVIC, LMK Piestany

TORO I

VETRON A 1 PRE POKROCILYCH

KOMSTR. : HUDCOVIC JO2EF, LMK P/ESYANY
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Pro Modelar
Hans
Gremmer

pro

Mistrovstvi Evropy

MAGNETOVE VETRONE

Typicky model s pfenosem Fidicich sil

dozadu a s nosnymi plochami

stavénymi z Jedelského
typizovanych prvkd

se kona stfidavé v Italii, Né-

_mecké spolkové republice, Rakousku

a Svycarsku. Lorisky ro€nik byl poradan

ve znamém horském stfedisku Arosa ve Svy-

carsku, jak jsme v Modelari pfedem upozornili.
Zpravu o ném jsme si vyzadali od poradatele také
pfedem (protoze CSSR toto ME neobesila), ale byla k dispozici az v prosinci, tak?e by
byla mohla vyjit teprve letos v Unoru; proto nebyla uvefejnéna. Tentokrat, diky laskavosti

nasSeho obcasného dopisovatele -

,otce" této kategorie pana Hanse Gremmera z NSR -

jsme méli zpravu v ruce jiz 11. den po mistrovstvi (1), a to véetng& vysledkd. Je to pfikladna
pohotovost, jez by slouzila ke cti i nékterym pofadatelim tuzemskych sout&zi.

MISTROVSTVI EVROPY 1974 pro magnetem
fizené vétroné (kat. F1E) se konalo ve dnech 11.
az 12. kvétna na Himmelbergu/Wirtenberg
v NSR. Himmelberg je zna¢né podlouhly neza-
lesnény kopec s pfevySenim asi 60 m (viz sni-
mek u titulku), vhodny pro létani pfi zapadnim
vétru. Asi 3 km daleko je jesté jiny svah vhodny
pro vychodni vitr. Cela oblast je nyni povazova-
na za vlbec nejlepsi pro svahové samotizené
vétroné v NSR. kdyZz znamy terén Wasserkuppe
je zalesiovan. Jedinou znac¢nou nevyhodou
Himmelbergu je to. Ze se tu nem(ze létat ve
vegetacnim obdobi. Proto také ME bylo letos jiz
na jare, zatimco dfivéjsi ro€niky se létaly zpra-
vidla koncem srpna.

Na zménu terminu doplatili Italové, ktefi
nemohli v€as uskute€nit vybér ajejich mladistvi
soutézici nebyli uvolnéni ze Skoly; proto Italové
na ME nestartovali. Zcelkem 84soutéZicich byli
3 Anglicané, 8 Raku$anl, 32 Svycarli a 41
Némcu. Kazda zemé& postavila jedno narodni
druZstvo a vedle toho soutéZilo 15 druZstev
klubovych. Pfislusnost k narodnimu muzstvu
nebyla podminkou pro ziskani mistrovského
titulu.

MISTROVSKA SOUTEZ zagala v sobotu
v 11 h. aza ideélnich povétrnostnich podminek
(z&padni vitr 3-5 m/s, polojasno) byla toho dne
odlétana 3 kola s celkem 146 maximy (300 vt.).
Dodejme na vysvétlenou, Zze maximalni ¢as za
takovéto povétrnosti neznamené pro magneto-
vy vétron cely let. Mnohé modely staly tentokrat
tfeba ¢tvrt hodiny ve vzduchu pred nafoukava-
nym svahem, kdyz selhal determalizator.

Druhy den v nedéli se ale vitr otoCil. Pofada-
telé se nechali zmast pfedpovédi, ktera ohla-
Sovala vytrvale vitr z jihu az jihozapadu, avahali
asi hodinu s pfesunem na druhy svah. Vitr vSak
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zlstal stejny, zatimco pfislo asi 1000 divakd
prilakanych ™ propagaci, kvili nimz bylo sotva
mozné se pak stéhovat. Ostatné nebylo ani €asu
nazbyt.

S vétrem v zadech nebyly ovSem jiz casy ve
zbyvajicich dvou kolech valné. Jen nemnohym
se podafilo krouZzenim dostat se do oblasti
termiky, maximalnich letl bylo uZ jen 15. Pfes
handicap druhého dne bylo ale letoSni ME velmi
zdafilym podnikem - opravdovym maéajovym
svatkem!

Trochu ke stavu vyvoje

Néapadny byl tentokrat vétSi pocet dobfe
létajicich modeld s pfenosem fidicich sil doza-
du (se ,zadnim fizenim"). Mnohé byly konstru-
ovany a postaveny se zvlast malou hmotnosti.
Vnitfni nosnik kfidla sestaval z torsni trubky
slepené z dvojité balsy. Potah tvofila plastikova
folie se stribfitym leskem o specifické hmotnos-
ti jen 17 g/m2 jez je velmi odolné& proti potrhani
a netecna ke zménam teploty, takze konstrukce
se pod ni nekrouti teplem. Takto provedené
kfidlo o ploSe 38 dm2mé& hmotnost jen 115 g(!).

Mnozi soutéZici urychlovali let t&sné po star-
tu potlacenim vyskovky, kterd se pozdéji opét
vracela do plvodniho nastaveni, kdyZ se model
vzdalil od svahu. Zel, mnozi zvolili potlaceni
prili§ zna¢né (asi 2 az 4 stupné), zatimco by se
nejlépe hodil jen 1az2stupné.Takékrouzenise
dosahovalo zménou Ghlu sefizeni, pfi krouZeni
byla odtokovka vy3kovky zdvizena. Zatacky
modeld pak byly ploché a dosti Gzké. Nejpfizni-
Vé&jSi rozdil v Uhlu sefizeni je zde rovnéz 1az 2
stupné.

Svycari praktikovali zvlastni taktiku. V pfed-
poli svahu méli rozestavené pozorovatele, ktefi
hlasili vznik termiky. Hned potom nahofe v za-

DOLE: Model typu ,,Luckystar" konstrukce W.
Helseho z Curychu startuje na Himmelbergu
Svycar Pfister

Vytrvalym G€astnikem ,,magnetovych" souté-
Zi je H. Dresler ze Salzgltteru, ktery stavi své
modely z pénového polystyrénu. V roce 1972
mistr Evropy, letos dvacaty

vétfi svahu po vétru z druhé strany svahu
modely odstartovaly a rychle letély do pfedpoli,
kde zacaly krouzit. Tak mnozi se skutec¢né
napojili na termické proudéni. Tato ,finta"
Svycari znovu potvrdila, Ze pfes pokragujici
technicky pokrok je pfi svahovém létanitrénink
stale tim nejpodstatnéjSim. Svycarsti soutézici
to totiz takto nezkouSeli poprvé az pfi soutézi,
ale trénovali na misté cely tyden pfedem ataké
ziskali prvni 3 mista. Rovnéz lofisky mistr Evro-
py-Svycar Haller-(letos tfeti) trénoval v Arose
po 8 dnl pfed soutézj.

Modely vitéznych Svycard jsou vétsinou vel-.
mi jednoduché, ale spolehlivé konstrukce s Je-
delského nosnymi plochami a s jednoduchym
pfednim Fizenim. To by meélo poslouzit pfi
Gvah&ch zejména novych zajemcu o tuto kate-
gorii na téma, jaky model.

Volné zpracoval dr. J. MENCL

VYSLEDKY

Jednotlivci; 1. K. Meier, Svycarsko 1436; 2. H.
Schneebeli, Svycarsko 1353; 3. R. Haller, Svy-
carsko 1350; 4. E Morgeneier, NSR 1353; 5. Ing.
H. Handler, NSR 1329; 6. P, Fynn, Anglie 1300; 7.
Dr. S. Heinig, NSR 1268; 8. K. Ritterbusch, NSR
1243; 9. B. Wager, Svycarsko 1222; 10. H.
Schimpitz, NSR 1215 vtefin. - Hodnoceno 84
soutézicich

Narodni druzstva: 1. Rakousko (Chmelik,
Schobel, Lintner) 3501; 2. NSR(Kapert, Dresler,
Schuberth) 3382’ 3. V. Britanie (Palmer, Sutton,
Fynn) 2918; 4. Svycarsko (dr. Bodmer, Heise,
Lanz) 2627 vt.
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O japonském modelafstvi mame dost
malo zprav, i kdyz vyrobky japonského
modelaiského primyslu jsou u nas dobfe
znamé (napf. motory OS 19 RC a OS Pet
Ill). Jméno lofiského mistra Japonska
v kategorii volnych motorovych modell
Keiichi Kibiki je nékterym naSim mode-
lafim povédomé. Zucastnil se totiz mis-
trovstvi svéta pofadaného r. 1967 v CSSR.
kdy s jeho modelem létal ¢len tehdejSiho
reprezentaéniho druzstva Ladislav Ko-
hout. Pfi této pfrilezitosti vzniklé kores-
pondenéni modelafské pratelstvi dostalo
pak trvalej$i rdz. Zasvéceny pozorovatel
nepfehlédne, Ze model F-8 nese nékteré

MODELAR - 8/1974

typické znaky ceské motorarské Skoly:
pllené kfidlo s kratkymi vzpérkami, hlav-
ni skfinovy nosnik kfidla se Sirokymi
pasnicemi.

Jinak je F-8 bé&zny model stavény kla-
sickym zplGsobem.

Trup obdéInikového prifezu se zaoble-
nymi hranami ma bocnice z tvrdé 3mm
balsy, vrchni a spodni stranu ze stfedné
tvrdé 4mm balsy. Ve vnitfnich hranéach
trupu jsou smrkové podélniky o prlfezu
3x3 mm. Misto upevnéni Casovace je
vyztuzeno pfeklizkou o tl. 1 mm. Pylon
kfidla tvofi dvé listy 5x15 mm z tvrdého
dfeva, vetknuté do prepazek z 3mm prie-

klizky a potah z 2mm balsy. Vpfedu se
trup rozsifuje do kruhového prifezu
a pfechézi do kovového motorového lozZe.

Kfidlo je stavéno ve dvou palkach,
nasazenych kofenovymi Zebry z 1mm
duralového plechu na dva bambusové
koliky 0 O 4 mm, vetknuté do pylonu.
Vzpéry z ocelové struny o O 1,6 mm jsou
zachyceny na kovani zduralového plechu
otl. 1,5 mm. Zebra jsou ze stfedné tvrdé
balsy tlusté 2 mm; rozméry a material
ostatnich dilu jsou zfejmé z vykresu
Zeber.

VySkovka ma Zebra z 1,5mm stfedné
tvrdé balsy, diagonalni vyztuhy z tvrdé
balsy maji prifez 2 x 2 mm. Ostatni roz-
méry a material jsou uvedeny na vykrese
Zeber.

Casovac ovlada mechanismy vyskovky
a smérovky azhasinani motoru.

Motor Rossi 15 (2,5 cm3) pohani lami-
natovou vrtuli 0 0 190 a stoupani 95 mm.

Celkovd hmotnost modelu je 788 g,
z toho trupu 518 g, kfidla 210 g. vySkovky
43 g, vzpér 8 g avrtule 9 g.
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Modely letadel pohanéné elektromoto-
rem jsou posledni leteckomodelafskou
novinkou. OvSem jen pokudjde o modely
fizené radiem. Upoutané modely pohané-
né elektromotorem nejsou totiz nic¢im
novym, |étd se s nimi uz témér tfi desetile-
ti. Kde? Zejména v Anglii. Modelarsti
pamétnici vS8ak dobfe védi, Ze znamy
modelaf Vladimir Prochdzka mél takové
modely koncem ¢tyficatych let a Ze jeho
velky Sokol krouzil vytrvale na jakési
vystavé. Tehdy se toto modelafské odvét-
vineujalo, nebyly vhodné motory. Dnes by
to bylo snadnéjsi, velmi dobfe se totiz
osvédcCuji motory pro drahové automobi-
ly. Ostatné, upoutané modely pohanéné
elektromotorem s nimi maji dost spolec-
ného.

U- modely na

Jak takova véc vypada? Jednoduchy
model o rozpéti kolem 500 mm, mnohdy
jen z balsovych prkének a s plochym
trupem, je opatfen elektromotorem (zpra-
vidla pro drahové automobily) napajenym
dvjjma vodici, jez soucasné slouzi jako
poutaci draty. VodiCe jsou zavéSeny na
draténd ocka, pfipajend k vnéjsSimu
krouzku kulickovych lozisek, narazenych
(nebo pfilepenych) na trubce z elektricky

nevodivého materialu. Trubkou, upevné-
nou na stojanu, prochazeji pevné vodice
vyvedené otvory ven a pfipajené k vnitf-
nim krouzk(m loZisek. Vedenije napaje-
no stejnomérnym elektrickym proudem
0 napéti 12 V (autobaterie nebo transfor-
mator a usmeérfiovac); ve vedeni je zapo-
jen ru¢né ovladany ménitelny odpor, jimz
se d& napétizmenSovat stejné jako u dra-
hovych automobild.

Modely zpravidla nemaji ovladanou vy-
Skovku; zménou otacéek motoru se vSak
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daji s vhodné sefizenym modelem délat
i pfemety. Nékdy se pouziva jesté treti
vodi¢, jimZ se ovlada elektromagnetv mo-
delu, ktery tfeba pousti pumy, padak
apod.

Zplsob oto&ného zavéseni poutacich
a souCasné napajecich dratd ukazuje
obrazek. Kulickova loZiska museji byt
Cista a suché, aby se lehce otacela a za-
rucovala dobry pfistup elektrického
proudu.

Jako vodiCe se pouzivaji bud tenké
médéné draty s izolaci z plastické hmoty
(pouZivaji se pfi délce do 6 m; maji vétsi
hmotnost i odpor, snesou hrubé zachaze-
ni), nebo smaltované médéné draty, urce-
né na vinuti civek (nutné pfi delSich

elektromotor

dratech, vyzaduji opatrné zachazeni. Pri-
mér dratd se v ¢lanku neuvadi; nemél by
v8ak zplsobovat v&tsi Ubytek napéti.)

Konce dratl pro zavéSeni na pylon
vytvarujeme do ocek o priméru asi 3 mm
azpevnime pajenim. O¢ko se musiv zavé-
su lehce pohybovat, aby pfi zménéach
vy$ky letu modelu nedochéazelo kohybani
dratu atim k jeho zlomeni.

Konce dratd u modelu opatfime minia-
turnim konektorem, jehoz druhou ¢&ast
upevnime v modelu. Na zavésny hak
v modelu staci uchytit vodice v izolaci
z plastické hmoty zasmycku uzlu; smalto-
vané draty zavésime tfeba prostfednic-
tvim kancelafské sponky, k niZ je nevodi-
vé, ale pevné pfipojime.

Zavésny hak umistime v modelu bud
v trupu (pfiblizné v téZisti) nebo na konci
kiidla. Zavisi to hlavné na délce dratd. Pfi
deldich dratech neni zplsob zavéseni pfi-
lis dualezity; model zavéSeny za konec
k¥idla na kratkych dratech leti nizko nad
zemi v pfiliSném néaklonu atedy nerealis-
ticky. Zavéseni za trup (hak dlouhy asi
40 mm) dovoluje navic jemné doladéni
polohy modelu pfihybanim zavésného
oka.

Motory se pouzivaji b&zné pro drahové
modely; nejvice se osvéd¢il Mabuchi 36D,
vyhodny pro dobrou vykonnost pfi niz-
Sich otackach. ,Rychlejsi" motory je do-
bré vybavit pfvodem asi 3:1. Motor, diky
tomu Ze bé&zi bez chvéni, mlze bytvtrupu
modelu upevnén dosti lehce; u plochého
trupu byvéa zasunut do vyfezu a drzen jen
tfenim (za pfecnivajici ¢asti) ok tlusté
gumy, v prostorovém trupu byva zajistén
draténou zavlackou. Pfi FfeSeni umisténi
motoru je tfeba pamatovat na jeho dosta-
te€né chlazeni, tedy na pfivod i odchod
vzduchu.

Vrtule z plastické hmoty mivaji O 150
a stoupani 75 mm.

Modely byvaji vétSinou polomakety;
oblibené jsou adaptované malé modely
na gumu ze stavebnic (daly by se pouzit
naSe ,dvacetiny"). Bez potizi se da létat
is modely vicemotorovymi.

To jsou tak asi vSechny informace
o0 U-modelech pohanénych elektromoto-
rem, které jsme nacerpali. Nezkusite to
také?

Podle ¢asopisu Aeromodeller 4/1974

NGz za 25 haléra

si dokadze pofidit O. Karlik z Napajedel.
Jak? Koupi si bali€ek nahradnich nozd do
kovového hobliku (5 kusd za Ké&s 2,50).
NGz pak upne do svéraku, jehoz c¢elisti
k sobé dobfe pfiléhaji, a uderem kladiva
jej pfes pfilozené staré dlato rozpdli.
Potom upne pllku noze do svéraku tak,
aby vycnivala cast, jiz je tfeba oddélit,

a uraziji stejnym zplsobem. Zbyva uz jen
zhotovit rukojet, tfeba z bukové Ilisty
10 X 10 mm, do niz udélame zafez a ndz
zalepime dlkladné epoxidem. Je také
mozné udélat si drzak podle MO 2/70.

Vysledkem je dobry n(z na balsu, ktery
diky nenaroénosti na zhotoveni muze
pomoci vyfeSit problém vybaveni krouzku
naradim.

VYSLY NOVE PLANKY

RACEK - BABETA - volné I|étajici makety ¢Cs.
letadel (M 1:20) na gumovy pohon; rozpéti
500 a 530 mm, balsova stavba. (Viz Modelaf

. €. 7/1973)

Cislo 51 Cena 4 Kés
MERKUR - jachta.tfidy EX na elektromotor

Igla 4.5 V; délka 565 mm, tuzemsky mate-
. ridl. (Viz Modelare. 8/1973)

Cislo 52 Cena 4 Kés

DEWOITINE D 520 - upoutana polomaketa
francouzské stihacky na motor 2,5 cm3; roz-
péti 930 mm, stavba z balsy nebo z tuzemské-

_ ho materialu. (Viz Modelar ¢. 9/1973)
Cislo 53 Cena 4 Kcs

DRAGON RAPIDE - upoutand maketa anglic-
kého letadla na 2 motory po 1,5 cm3; rozpéti
1085 mm, smiSeny material. (Viz Modelaf

. & 3/1973)

Cislo 53 (s) Cena 8 Kcs

LION - vétroni fizeny kolem 1 osy (smérovka)
RC soupravou MARS; rozpéti 1704 mm. smi-

_ Seny material. (Viz Modelar ¢. 4/1973)

Cislo54(s) Cena 5,50 Kés

ZIIN 43 - upoutana maketa ¢S. letadla na motor
3,5 cm3 rozpéti 1150 mm, smiSeny material.
. (Viz Modeléare. 5/1973)
Cislo 55 (s) Cena 8 K&s
BABETTA - plachetnice tfidy DX a F5-DX; délka
905 mm, tuzemsky material, moznost instala-
_ ce RC soupravy. (Viz ModelarF ¢. 6/1973)
Cislo 56(s) Cena 8 Kés

KIWI - soutéZzni model pro kategorii RC M1 aRC
M2 na motor 2,5 az 3,5 cm3; rozpéti 1300 mm,
balsova stavba. (Viz Modelar ¢. 11/1973)

Cislo 57(s) Cenal2Kes

PILATUS Porter + Turbo-Porter - RC maketa
Svycarského letadla na motor2,5 cm3; rozpé-
ti 1400 mm, smiSeny material. (Viz Modelare.
1/1974)

Cislo58(s) Cenal2Kgés

TAYLOR CUB F-2 - RC maketa amerického
letadla na motor 1,cm3; rozpéti 1090 mm,

_ smiSeny material. (Viz Modelar €. 1/1974)

Cislo59(s) Cena5,50Kes

DRAHOVE MODELY automobild s papirovou
karosérii na elektromotor; méfitko 1:24, pod-

_ vozek dratény. (Viz Modelaf €. 2/1974)

Cislo 60(s) Cena 5,50 Ké&s
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Konstruoval,
kteslit
a pise
Jan HORAK

STAVBA

Nejdfive si dlkladn& prostudujeme plének
1P°pi?' aby nam byl cely postup prace jasny
pred zapocetim stavby. Podle seznamu si pak
opatrfme_potfebny materiél.

Trup. Zebra 1 a7 7, pfid 8 a 9 prekreslime
pomoci kopirovaciho papiru na preklizku o tl.

MCzeme pouzit i kvalitni truhlaiskou
preklizku o tl, 5 mm; nesmime pak zapomenout
upravit vyfezy v dilech 1a2,8 a9. Také je mozno
usetfit s[ prekreslovani na pfeklizku, dilyzplan-
ku vystfihnout, nalepit na preklizku a pak
vyf'iznout PFi vyfezévéni vedeme pilku povnéj-
Sim_ okraji_ Cary; obrousit na pfesnou miru
mlzeme vzdycky, pfidat vdak uZ nikoli. Zafezy
pro listy zacistime ostrym noZem nebo pilni-
kem, spravny rozmér prekontrolujeme pfiloze-
nim prislusné listy.

Trup sestavujeme dnem vzhlru na rovné
desce z meékkého dfeva o rozmérech asi
20 X 100 x 530 mm. Na ohoblovanou stranu
narysujeme pfimku-osu trupu, nani naneseme
vzdalenosti Zeber a v téchto mistech narysuje-
me kolmice k ose. Nejdfive sestavime a slepime
z dild 1, 2, 8 a 9 pfid a pomoci hranoli 10 az
15 X 20 mm je upevnime vruty se zapusténou
hlavou na pracovni desku. Stejné upevnime
i ostatni Zebra, na ktera tenkymi hfebicky
pfibijeme tytéz hranoly (o 15 mm kratsi nez
Sifka jednotlivych Zeber). Zplsob sestaveni
kostry trupu je na vykrese vlievo dole.

Kdyz mame vSechna Zebra upevnéna, pre-
kontrolujeme jeSté ohebnou liStou spravnost
jejich umisténi; lista se musi dotykat vSech
Zeber a tvofit plynulou kfivku. Kdyz je vse
v poradku, zalepime do vyfezl pfislusné listy
(viz fez A-A). Zajistime je tenkymi hfebicky,

MODELAR - 8/1974
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motorova

jachta tridv E*" ~°°

Model je konstruovan tak’ ?!!Xm starty! Pouzity stavebni ma®enadje Mode(je

je zpracovan ivykres

ktere nezarédZzime uplné

schnuti lepidla mohli T ,e po za'
vou kostru pfed potahovan"0 odstranit- Hoto-
§im brusnym papifrem iw ~ RuS§ime hrub-

naDnol Mo&0ZCe (kOhe kypr  a)PntiSknU,y

BBIGVIRA"4RE" 10"a " bocmce 112 Nedr\e' iR

kostru trupu pfilepime obé poloviny dna Na

gpendliky, S Sutofdve RIS BEEEUZKY
kokI)i(‘:ky na pradlo, které davame 30az40 mm od
sebe.

Po zaschnuti lepidla odstranime Spendliky
i kolicky a precnivajici prfeklizku odfizneme
nebo ohoblujeme a obrousime. Bocnice 11
pfipeviiujeme k outorovym listam Spendliky,
k palubni listé opét pérovymi koli€ky. Potah
lepime naliStyi nazebra (zaciname od Zebral).
Prid pfed Zebrem 1je vylepena lipovymi (smrko-
vymi) prkénky tl. 10 mm, opracovanymi do tvaru
tru
FF)>otazeny trup odSroubujeme od zakladové
desky, opatrné odstranime hranoly a hfebiky ze
Zeber aodfizneme nebo ohoblujeme pre€nivaji-
ci potah bocnic. Lupenkovou pilkou odfizneme
vycnélky na Zebrech, které slouZily pro spravné
ustaveni Zeber na pracovni desce. Do zafezu
v palubni ¢asti Zeber zalepime listy 3 x 5
lemujici otvor v palubé (kokpit) a prostor nad

kormidlem. K Zebru 7 P"leP'™f d"
smrku), v némz je zalepeno pouzdro htidele

™Modelafskych prodejnach kdos

SSswasss

esl&n" n(()quyzsenepodTrJ

QOUde hrla—elem tovime sijesami
"o ko

B/'; rnS lc% agyﬁei%)\fﬁrrtlmdbok}le%lhoz“ {laoﬂﬁﬁo
Konce zara2|me bronzové nebo silonové pouz-
dro dlouhé asi 8 mm a s vnitinim prlimérem
3 mm. Hfidel lodniho Sroubu 15 je z ocelového
dratu 0 0 3 mm a délce 245 mm. Na jednom
konci hridele vyfizneme zavit M3 pro lodni
Sroub, do druhého konce vyvrtéme otvor
00 1mm pro cep sp01u1|0| hridel s motorem.
Jednodussi zpdsob spojeni_ hfidele s motorem
(neni na vykrese kreslen) je tlustSi gumovou
hadic¢kou, jejiz jeden konec navlékneme na
hfidel motoru adruhy na hridel lodniho Sroubu.
(V tom pfipadé musi mit i horni konec pouzdra
14 lozisko.) Mezi hrideli je vzdalenost 8 az
10 mm (odpadne vrtani otvoru a pfipajeni pasku
na hfidel).

Do trupu pred Zebro 3 pfilepime motorové
loze 12, jehoz stfedni ¢ast je ze smrkového
hranolu a boé&nice z preklizky o tl. 1 mm. Ctyfi
nedorazené hrebiky dlouhé 12 mm slouzi
k uchyceni gumy, kterd upeviiuje motor 16
Vv trupu.

(Pokracovanina strané 18)
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Na odkladani modelu pfi dokoncovacich
pracich i u vody si zhotovime stojanek; cela 42
a 43 vyifezeme z téZe preklizky jako Zebra
a spojime je dvéma listami 3x12 dlouhymi
200 mm. Slepeny stojanek nabarvime nejlépe
na €erveno, aby byl uvody v travé dobfe vidét.
Plochy, na kterych bude lezet trup modelu,
polepime tenkou plsti (ze starého klobouku)
nebo paskem molitanu. Pro transport k vodé je
dobré si na model udélat krabici.

KdyZz mame v trupu vSe potfebné pfilepeno,
vylakujeme vnitfek azaéneme pokryvat palubu.
Jako material mGzeme pouzit preklizku tl. 1 mm
(neni zapoc¢itana v seznamu materidlu). Hezgi,
avSak pracnéjsi je paluba z it 3x5, lepenych
na Zebra a navzajem. Stfidanim smrkovych list
s borovymi nebo modfinovymi ziskame velice
hezkou palubu. LiSty za¢iname lepit od stfedu
a k Zebrim je pfichycujeme Spendliky, které po
zaschnuti lepidla odstranime. Hotovou palubu
z list opracujeme struhakem a brusnym papi-
rem. Vicko nad kormidlem je odnimaci, coz
umoziiuje pfistup k hideli kormidla a k vypina-
¢i. ZpUsob zajisténi vicka je nakreslen v ptdory-
se aV fezu za zadi.

Kajuta ma vSechny hlavni ¢asti z preklizky
o tl. 1 mm; prekreslime je opét pomoci kopiro-
vaciho papiru. Bocnice 20, ramecky 20A (po
dvou kusech) a ramecky 20B (Ctyfi kusy) vyfiz-
neme nejdfive po obvodé. Ramecky prilepime
na pfislusna mista boc¢nice (pozor, prava aleva
boc€nice) a po zaschnuti lepidlavyfeZzeme okén-
ka. S druhé strany preklizky pfilepime liSty
3 X 3. Na stfechy kajuty 25 a 26 pfilepime listy
3x3, obrouSené pro ramecky oken a listy
3x5, sefiznuté podle fezu, nakresleného mezi
stfechami. Na zadni sténu 21 pfilepime dil 21A
(2 kusy) a po vné&jSim obrysu vyfiznuty dil 21B;
na spodni okraj pak listu 3 x 3. Nadil 22 je dole
pfilepena lista 3x3. Dil 23 je pouze preklizka,
na dil 24 je nalepena lista 3 X 3 seSikmena pro
ramecky oken. Na podlaze kajuty 27 je pfilepena
lista 3 X 3. Pfedni okna kajuty28,29 (2 kusy), 30
a 31 (2 kusy) s ramecky 28A, 29A (2 kusy), 30
a 31A (2 kusy) vyfezeme a zaclistime nejdfive po
obvodé, slepime,a potom vyfizneme otvory
oken. Kdo si bude chtit praci usnadnit, vynecha
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(Dokonc&enipopisu ze strany 15)

olemovéani oken ramecky, €imz odpadnou dily
oznacené za Cisly pismeny A a B.

Kajutu sestavujeme v kokpitu v trupu nejprve
na zkouSku bez lepeni. Do vyfezu vlozime
boc€nice kajuty amezi né stény 21 az 23. Bocnice
nesmeji byt prilis pritlaéované k vyrezu v trupu,
nebot po nalakovani by Sla kajuta tézko se-
jmout. Po nalicovani pfilepime stény k listam na
bocnicich. Po zaschnuti lepidla pfilepime stie-
chy 25 a 26 a podlahu 27, potom predni okna

kajuty 28 az 31 (ta licujeme také nejdfive ,,na

sucho"). Na podlahu kajuty pfilepime kousky
obrousené listy 2x4 jako rost a schody 32
z lipového dfeva, v nichz udélame pfedem vyrez
pro paku a vyc¢nivajici ¢ast vypinace 41.

Tim je model v hrubé sestavé hotovy.

Povrchova Uprava

Na zékladni vrstvu pouzijeme bilou nitrobar-
*vu, s kterou nabarvime trup kromé paluby
a kajutu kromé dvefi a podlahy. Po zaschnuti
model lehce pretmelime tmelem pfipravenym
z acetonového lepidla a zasypu Sypsi. Po
zaschnuti jemné pfebrousime aznovu natfeme
nitrobarvou.

Kdo chce mit model realisticky, pfilepi si na
trup liStu (smrkova lista 2 x 4). Délka 1m
nestaci, je tfeba ji nastavit o 100 mm. Pak ji
obrousime do pfislusného tvaru prifezu. Ohyb
podle tvaru pridé bude uprostied nastavené
listy; v tomto misté ovineme listu v délce
150 mm asi na pal hodiny mokrym hadfikem.
Pfipravime si pasek plechu tlusty 0,5 mm (nebo
méné), Siroky 5 mm adlouhy asi 200 mm a Ctyfi
pérové kolicky. Pérovymi kolicky pak oba konce
pasku plechu pritiskneme kisté a nad svickou ji
opatrné ohybame, pficemz péasek plechu je na
vnéjsi strané liSty a zamezuje jeji poskozeni pfi
ohybani. Je samoziejmé, Zze liSta musi byt
rovnoleta a bez sukd. Také na kajutu pfilepime
Vv misté styku s palubou lemovaci liStu 2x2.

Kormidlo 18 slepeno ze tfi vrstev 1mm pfe-
klizky. Ve vnitfni vrstvé je vyfez pro hfidel
kormidla zhotoveny z dratu ke kolu. Cast hridele
zalepeného v peruti kormidla je obrou$ena na
tloustku preklizky. Po slepeni obrousime kor-
midlo do profilu podle vykresu. Pro zajisténi
v trupu pouzijeme plvodni matici (nypl).

Barveni modelu dokonéime syntetickym
emailem nanesenym ve dvou vrstvach. Trup je
pod KVR ¢Eerveny, nad ¢arou ponoru ma\ stejné
tak jako bocnice kajuty, barvu slonové kosti.
Stfechy kajuty a schldky jsou svétle Sedé.
Paluba, podlaha v kajuté a dvefe jsou natfeny
bezbarvym lakem.

Z preklizky tl. 2 mm, ziskané slepenim dvou
vrstev preklizky tl. 1 mm, vyfizneme anténu 33
a kolo fizeni 36; lampy zhotovime ze smrku.
Kryty bocnich svétel 34 jsou z plechu o tl.
0,5 mm (pravyalevy).Tytodily véetné reflektoru
pfilepime az na nabarvenou stfechu kajuty.
Zachranné kruhy 35 (2 kusy) jsou z lipového
prkénka tl. 4 mm nebo ze stejné tlusté preklizky.
Jsou nabarveny na bilo a €ervenou bavinkou je
na Ctyfech mistech upevnén tenky provazek.
Pacholata 40 (4 kusy) jsou z pFeklizky tl. 1 mm
a dvou nytd o 0 2mm s pulkulovou hlavou.
Pravlaky 39 (2 kusy) a kotva 38 jsou z preklizky

ti. 2 mm, nabarvené na Cerno a pfilepené na
palubu (pfed nalakovanim). Z mosazného dratu
00 1,5 mm je zabradli na kajuté 37. Zerd vlajky
19 je z dratu ke kolu; vlajku si namalujeme na
papir a pfilepime nazerd. Nakonec jesté zaskli-
me okna kajuty celuloidovou folii tlustou
0,3 mm. jiz lepime zevnitf acetonovym lepidlem.

Pohonna jednotka

Elektromotor Igla2.4 nebo4,5 V 16jek moto-
rovému lozi 12 pfipevnén dvéma pasky gumy
(tfeba z duSe od kola). Kjeho hrideli je pfipajen
pasek z mosazného plechu o tl. 0,5 mm a Sifce
asi 6 mm; po pfipajeni je ohnut do tvaru
U a v koncich jsou vyvrtany otvory 0 0 1,5 mm
pro €ep hfidele lodniho Sroubu (viz vykres). Pii
spojeni hfideld gumovou haditkou pasek po-
chopitelné nepotfebujeme.

Umisténi dvou plochych baterii na dno trupu
mezi Zebra €. 4 a 5 zajiStuje vyvaZeni modelu
i spravny ponor. Packovy vypina€ zaSroubuje-
me do otvoru v Zebru 6. Schéma elektrického
zapojeni je na vykrese vpravo dole.

Do pouzdra zasuneme hfidel s lodnim Srou-
bem, spojime s motorem a ten zapojime. Krat-
kym spusténim vyzkouSime, zda se otaci ve
spravném smyslu. Nakonec namontujeme kor-
midlo.

PRVNI JizDY

koname na vodni ploSe prosté vodniho rostlin-
stva a plovoucich necistot. Polohou kormidla
fidime smér jizdy. Dobfe postaveny soumérny
model udrZuje po spravném nastaveni kormidla
dobfe pfimy smér. Po prvnich jizdach se pfe-
svédcime, zda do modelu nékde nezatéka (pfi-
padné nedostatky odstranime po dokonalém
vyschnuti vody zalitim voduvzdornym lepidlem,
nejlépe epoxidovym). Po skonceni jizd vzdy
model do sucha otfeme. Lakovou vrstvu je
vhodné obc¢as oSetfit konzerva¢nim pfiprav-
kem, napf. Autobalzdmem, ktery obsahuje sili-
konovy olej.

Hlavni material (miry v mm)

Pfeklizkatl. 1 x 400 x 600;tl. 4(5) x 250 x 450
Smrkova lista dl. 1000:2 x 2- 1kus; 2x4-3
kusy; 3x 3 -2 kusy; 3 x 5- 12kusl; 3 x 12-1
kus

Prkénko (smrk) 20 x 100 x 530

Elektromotor Igla 2,4 nebo 4,5 V- 1kus
Packovy vypinac - 1 kus

Ploché baterie 4,5V - 2 kusy

Lepidlo Epoxy 1200 maléa souprava; Kanagom
malé souprava

Celuloidova félie, tl. 0,3 x 100 x 150 az 200
Dréat ocelovy ke kolu - kus; mosazny 0 1,5 dl.
220

Pouzdro s hfideli, zavit. M3 nebo mosazna
(duralova) trubka O 4/6 dl, 210 a ocelovy drat
0 3dl. 245

Lodni Sroub 3listy 0 30 - 1 kus

I1zolovany vodi¢ lankovy O asi 1 mm dl. 800
Vruty se zapusténou hlavou 0 3 x 30 - 8 kusl
Brusny papir, hruby, stfedni a jemny - po 1
archu

Nitrobarva bila - 100 g
Syntetickyemailslonovéakost-100 g; €erveny-
%09

Ciry lak- 50 g

POZNAMKA; kurzivou vyti§téné miry jsou po
létech dieva
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ubilejni
VANY

Po ro¢nipfestavce, vynucené poradanim
Mistrovstvi Evropy vrcholné organizace
NAVIGA unas, uspofadalKLMpfiZzOSvazarmu
Kolin-mésto 31. kvétna az 2. €ervna

jubilejni 10. ro€nik mezinarodni fiC regaty

o putovnipohéar OV Svazarmu Kolin.

Jevany, jak je soutéz mezilodnimi modeléfi
podle mista konadniznadma4, se staly za 10 roku
pofadanisvatkem lodnich modelard.

Maji tu moznost vidét evropskou Spicku

na vlastni oci, pro drzitele I. a Il. vykonnostni
tfidy je to pak téméfjedina prilezitost
zUcCastnit se mezinarodni soutéze. Neni
pochyb o tom, Ze to v8e mé& blahodarny

vliv na drovef naSeho lodniho modelafstvi
vjeho nejprogresivnéjsich kategoriich.
Kolinsti lodni modeléafi si dali na jubilejnim
desatém rocniku opravdu zalezet a dokonale
pfipravili soutéz, ktera svym vyznamem daleko
pferostla hranice okresu Kolin.

Ukazali, jak je mozné podchytitzajem
vefejnosti o praci svazarmovskych modelafi:
C¢estnihosté, zastupci KSC a NF se zuéastnili
zahdajeni soutéze, setrvali mezi modelafi

a zivé se zajimali o sportovnizapoleni.

Nejmladsi tfida ,elekter" F1-E 1 kg, jejiz
zrod sledovali lodni modelafi dosti rozpaci-
té, se stala Stikou v rybnice a postrcila
kupfedu i ostatni ,elektrické" tfidy. Jako
u vSech rychlostnich kategorii, i zde je
Uspéch podminén kvalitou pohonné jednot-
ky elektromotor-baterie. Je to tfida naro¢na
nejen natechnickou dovednost, ale i financ-
né. Omezeni hmotnosti modelu (1 kg) nuti
pouzit co nejlehci atudiz i nejdrazsi baterie,
zpravidla stfihrozinkové. | ty jsou nékdy
upravovany pro co nejnizs§i hmotnost; kazdy
¢lanek navic se projevi Veétsi rychlosti
modelu.

Motory jsou vétSinou americké od firmy
Kroker (viz MO 2/73). Jestlize ve tfidé F1-E
500 jesté nedavno dominovaly ,plovouci
elektrarny"”, dnes se jezdi s podstatné men-
§imi a leh¢imi modely. Baterie opét vesmés
stfibrozinkové, motory rizné; vitéz W. Senff
mél elektromotor Bosch.

Tfidu F1-V 2,5 vyhral po zasluze nas
Vitézslav Skoda. Poctiva prace a houZevna-
tost v tréninku tak byly korunovany uUspé-
chem. Model se zpfevodovanym motorem
Rossi mé jesté rezervy, jejichz vyuZiti je jen
otazkou casu.

Ve tfidé F1-V 15 pfijemné prfekvapil Zd.
Urban, v jehoZz modelu s motorem Rossi je
také vice.

Rychlostni modely se spalovacimi motory
po zméné paliva na standardni a po zavede-
ni tlumi&h hluku musely zagit t¢émé&f znova.
V soucasné dobé uZ je vidét vzestupnou
troven vykon; méfeni hluku ovéem obcas
nékoho nemile prekvapi, kdyz zjisti, ze je
nad povolenou hranici 90 dB.

Kategorie maket F2-A a F2-B ukazaly
velmi dobrou Udroven; v obou tfidach byli
nejuspésnéjsi nasi soutézici, ktefi pfedvedli
i perfektni jizdy.

Kategorie F3-slalom byia nejbohatsi na
vrcholné vykony: padly evropské rekordy
v obou tfidach. Oproti lofiskému ME v C.

Prebor severnich Cech

.Ke startu se pfipravi Zaci v kategorii lodi
EX-Z," vyzyval rozhod¢i dal$i soutézici, kdyz
byl na startu posledni zak ve_tfidé EX-500.
Bylo to pfi pfeboru severnich Cech pro zaky-
lodni modelafe, ktery usporadal Okresni diim
pionyrd a mladeze v Most& a Atlantik klub
lodnich modelafd pfi ZO Svazarmu n. p. Dvil
v Komofanech z povéreni KDPM Usti n. L.

V sobotu 11. kvétna bylo na koupalisti
v Komofanech u Mostu od réanarusno. Sjeli se
sem Z&ci krouzkd lodnich modelard z Liberce,
Jablonce, Rynovic, Duchcova a Dubi, aby
zméfili své sily v lodnim modelarstvi. Makety
nejrlizn&jsich typl lodi brazdily hladinu za-
vodni trati, kterou pro mladé nadSence pecli-
vé pfipravili pofadatelé. .

Postup na Zakovské mistrovstvi CSR, které

Soutéz

o nejhezci
model vyhral
Jifi Jicha

z Duchcova

s touto jachtou
tridy EX-500
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se bude letos konat ve dnech 21,-23. Cervna
v Ceském TéSing, si z celkového poctu 53
vybojovalo Sest nejlepsich z&kid v kazdé kate-
gorif.

VYSLEDKY

EX-500: 1 T. Lufinka, ODPM Liberec; 2. Fr.
Jungmann, Atlantik Komofany; 3. J. Tomas,
ODPM Liberec; 4. A. Lufinka, ODPM Liberec;
5. Fr. Jacenko, ODPM Jablonec; 6. R. Rosen-
berg, ODPM Liberec

EX-Z: 1 Zd. Tomasek, Admiral Jablonec; 2.
H. Vobornikova, ODPM Liberec; 3. M. Kuchta;
4. M. Jina; 5. L. Matous; 6. L. Paldus-vSichni
Admiral Jablonec.

Mirka BURIANOVA, ODPM Most

Budéjovicich stoupla v obou tfidach znacné
rychlost.

Plachetnice - F5 - se staly zalezitosti
rakouskych soutézicich. V této kategorii by
bylo tfeba néco udélat pro pozvednuti jeji
Grovné. Nasi soutézici si stézuji na nedosta-
tek kvalitnich podkladd, materialu naplach-
ty atd.

Vytrvalostni zavod FSR se zatim neukéazal
byt tak atraktivni, jak se plivodné pfedpokla-
dalo. Pdlhodinova jizda je pfilis dlouha, ze
Sesti lodi mnohdy vétSina odpadne a neni
témér na c.o se divat. Panuje domnénka, Ze
pravidla by si zaslouZila revizi.

LetoSni jubilejni ..Jevanyljisté splnily
svlj Gel. Starii novi soupefi zmé&fili své
sily, navzajem se pouciliapfisté podajijesté
lepsi vykony.

Nelze se nezminit o obétavém vykonu
pofadateld i rozhodg&ich, z nichz F. Hejny.
Zd. Hladky, J. Vorlicek a L Vrablik se
podileli na vSech deseti ro¢nicich.

Ozivenim byla i pfitomnost prodejny Mo-
delar z Prahy-Karlina:. kterd dobfe zapadla
do ramce soutéze a ukazala, ze obchod ma
o0 modelarské dénizajem.

VYSLEDKY

F1-E 1kg - vtefiny (13 Géastnik():

1. J. Sasvari, MLR 30,8; 2. M. Lobenwein,
NSR 32,2; 3. U. Junge, NDR 33,5.

F1-E 500 - vtefiny (10 u¢astnik():

1. W. Senff, NSR 25,9; 2. D. Pech, NSR 29,2;
3. E. Schneider, NSR 29,7.

F1-V 2,5 - vtefiny (14 G&astnik{): B

1. V. Skoda, CSSR 22,8; 2. J. Bolek, CSSR
24; 3. H. Schrack, Rakousko 24,7.

F1-V 5 - vtefiny (3 Ucastnici): 5

1. B. Decker, NDR 23,5; 2. J. SniZzek, CSSR
26,8; 3. VI. Dvorak, CSSR 0.

F1-V 15-vtefiny (10 ucastnik(): B

1. K Barték, MLR 20,9; 2. zd. Urban, CSSR
22,5; 3. H. Schrack, Rakousko 22,8.

F2-A - body celkem (jizda + stavba - 9
G&astnikd): B

1. Zd. Skofepa, CSSR 190 (100 + 90); 2. R.
Kdninger, NSR 186,99 (100 + 86,99); 3. H.
Gossner, NSR 180 (100 + 80).

F2-B - body celkem (jizda + stavba - 2
Gcastnici):

1. K Hock, CSSR 195 (100 + 95); 2.1 Kola¥,
CSSR 189 (98 + 91).

F3-E - body/vtefiny (15 G&astnik{:

1. D. Pech, NST 142/37 - evropsky rekord;
2. E Schneider, NSR 141/44; 3. W. Senff,
NSR 140/49,2.

F3-V —body/vtefiny (22 Géastnikd):

1. J. Abrahdm, MLR 143/34,4; - evropsky
rekord; 2. D. Pech, NSR 142/37,6; 3. W.
Bausewein, NSR 142/40.

F5-M - body (12 Gastnikd):

1. K PeSek 3; 2. K. Schmidt 11,7; 3. B.
Gallhardt 14,4 vSichni Rakousko.

F5-10 - body (4 G€astnici):

1. F. Melan, Rakousko 8,7; 2. L. Mihaly, MLR
9; 3. P. Biri, MLR 19,4.

F5-X - body (7 u&astnikd):

I. K Schmidt, Rakousko 6; 2. L. Mihdly, MLR
I, 7;3.A Schoébinger, Rakousko 14,7.
FSR 15 - kola (8 ugastniki):

1. E Bottlik, MLR 45; 2. G. Schneider, NSR
34, 3. J. Bolek, CSSR 32.

FSR 35 - kola (1 ucastnik):

1. G. Ansmann, NSR 18.

Druzstva - body: 1. CSSR 318,9; 2. NDR
307,84; 3. MLR 276,36

Omlouvame se ¢tenardim, ze jim nemu-
Zeme predlozit snimky ze soutéze v Jeva-
nech. Porucha na fotopfistroji zpQsobila,
Ze na filmech nic nebylo a do redakéni
uzavérky uz se nepodafrilo jiné snimky
sehnat. Tak az pristé.
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Kdyz pozdéji prvni Prazsky modelafsky
krouzek zanikl, schazeli jsme se na Invali-
dovné dal ,,na divoko". O to vice jsme se
snazili jeden druhého pfetrumfnout. Po-
malinku se zacala ménit i konstrukce
modeld. Ubyvalo monster podobnych Et-
trichové holubici, modely uz nebyly tolik
,,zdratované“. Jediné kachny s tlaénou
vrtuli, na které byl nejvétsim odbornikem
Vysko¢il, musely byt je$té hodné vyztuze-
né. Zacinali jsme stavét Castéji modely
trupové, potom i ,plachtaky”, jak jsme
nazyvali modely bezmotorové. Neznali
jsme vSak jesté jejich vlekani niti do vysky
asamozfejmé klouzavost stenkymi profi-
ly nebyla valna.

Invalidovna byla kolébkou

prazského leteckého modelafstvi na po-
¢atku tficatych lot, kdy dalsi krouzky
v jinych mést zacaly teprve vznikat. Létalo
se tu pfevazné s modely nagumu avsich-
ni, kdoz jsme sem pravidelné chodili,
jsme hodné ziskali. UCili jsme se tam
jeden od druhého, kopirovali jsme navza-
jem to nejlepsi atak se modelafstvi zacalo
trochu vyvijet a také modelafi pfibyvalo.
Schéazivalo se nas tu ,domacich" pravi-
delné 20-25 a Invalidovna siziskala neofi-
cialné povést prvniho prazského mode-
lafského letisté, tak jako pozdéji Letenska
plan.

Byl jsem myslim jednim z prvnich, kdo
se zacali vénovat trupovym modeldm
s gumovym svazkem. Stavély se maélo,
protoze nedosahovaly velkych vykond.
Takovy model mél totiz tenkrat velmi
kratkou gumu, byl bachraty, dost ne-
vzhledny a létal jen kolem 10 az 15 vtefin.
Pfi soutézich se trupovym modeldim pfi-
davalo 50 % z dosaZzeného vykonu, aby se
mohly vyrovnat modeldim ty&kovym. Vy-
voj uzavfenych trupd u modeld byl ovliv-
fovan také vyvojem skutecnych letadel,
jeZ nam slouZila za vzor.

Takovyto byl stav asi v roce 1922, kdy
bylo nejvice modelaid v Libni, na Letné
a na Zizkové. Jaroslav Vyskog&il stavél v té
dobé ,kachny", které proti naSim mode-
Im dosahovaly o hodné vé&tSich vykon(;
drzel dokonce rekord ¢asem 113 vtefin.

ZacCatky soutézeni

Spolu s tim, jak jsme se ucili modely
ucéelnéji kcmstruovat,” vyazivat pevnosti
materialu a Setfit na vaze, dostavaly se do
popfedi modely trupové - byly lehké
a pevné. Pozdéji to vedlo k tzv. specialliim
- modeldim s gumovym svazkem del$im
nez povolenych 80_% rozpéti a dlouhym
motorovym letem. Uspé&sny byl s trupovy-
mi modely také kolega Piskacek, kterému
se jiz tehdy poved! jeden samonosny; to
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VLEVO: Tak vypadala prazskad Invalidovna kolem roku
1930. Dnes je cela plocha zastavéna

DOLE: Za aktivni modelafskou €innost odménoval liben-
sky modelafsky klub své ¢leny vyhlidkovymi lety nad
Prahou (nap¥. v popularnim dvouploSniku Aero A-14)

JAK(2)
1o
tenkrat

Skolni kluzdk P-6 konstrukce A. Podle$aka. Stavél se
hlavné v modelafskych kursech pro zacatec¢niky (1929)

Vzpomina Ant. PODLESAK, snimky autor

se povazovalo zavrcho! modelafské tech-
niky!

Vlbec prvni soutézni pravidla pro ,,gu-
maky" jsme si utvofili sami. VétSinou se
létalo na Cas, tru pové modely sejiz nezvy-
hodnovaly. Jedinou podminkou bylo, Ze
gumovy svazek nesmi byt delSi nez 80 %

rozpéti kfidla. Zvlastni kategorie nebyly..

Jiz tenkrat jsme ale létali rizné soutéze,
napfiklad soutéz na nalétanou dobu, kde
se uplatnil modelar také jako sportovec.
Jeho Ukolem bylo nalétat napf. béhem 1
hodiny co nejvice vtefin. Dalesesoutézilo
v krouzeni - bodoval se ukonceny kruh.
NejcastéjSi soutéze byly na ¢as - hodnotil
se nejlepsi vykon, vétSinou zé tii letd.

Pro pohon modell se pouzivala guma;
zkouSeli jsme sice i motorky na stlaceny
vzduch, na elektfinu a pérové strojky, ale
bez Uspé&chl. Stavély se i bezmotorové
modely, obliby ,gumaki" v3ak stale jesté
nedosahovaly - neposkytovaly vzruch ani
vykony. Vénovali se jim hlavné Panek
a Smid a $li na to opravdu soustavné.
Snem modelafh byly benzinové motorky,
0 modelech fizenych na dalku radiem
nebylo jeSté ani potuchy. Vzdyt to byla
doba, kdy jesté ani rozhlasové pfijimace
nepronikly mezi lidi .. .

Sam jsem tehdy stavél za rok asi 10
modeld, jez se daly mnohem snadng&ji
opravovat nez ty dnesni. Také v tom bylo
kus soutézivosti. Stavélo se pfes tyden
doma po praci po vecerech akazdy z nas
1z asi dvou set pravidelnych divakl se
tésil, co kdo pfinese v nedéli na Invalidov-
nu nového. Vzpominam si, jaky Uspéch

jsem tam jednou mél s padackovym zafi-
zenim ovlddanym tahem gumového
svazku.

Modely jsme tehdy jeSté nestavéli roz-
kladaci. zacali jsme s tim, kdyZz se jako
prvni objevil jednou J. Vyskocil s rozebi-
racim modelem uloZzenym v krabici.

Vyskoc€il a_ Piska€ek vedli letenskou
skupinu, ze Zizkova k nam chodil létat
Karel Bach. Obcas se objevili i modelafi
z Vrdovic a mezi nimi znamy Jarlsek,
ktery stavél kromé leteckych modell jesté
lodicky.

Prvni modelafskéa organizace

V roce 1926bylazalozenaleteckaorga-
nizace Masarykova letecka liga (MLL), do
které se skupinky modelaid za&lenily avy-
tvofily tak fadné krouzky. Meély jiz svoji
organizaci, své funkcionafe a pofadaly jiz
také soutéZe dotované cenami.

Skupiny MLL nemély ve svych zacéat-
cich prakticky Zadnou jinou ¢innost nez
modelafstvi a to nam velmi pomohlo.

(Pokracovani)

LETADLA
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. DVACETINKY”
-perspektivni
kategorie

(ha) Snyjsou rGzné. N&kdo snio pékné divce,
jiny o zavodnim voze aspof formule la vétSina
téch. kdoZ jednou ..pfic¢ichli" ke vzduchu, sni
o vlastnim letadélku. | v tom Ize postupovat
rizné, pokud nezdstane jen u snéni: Nékdo
shani duralové trubky, potom pfipravi celou
rodinu o ,.Sustaky" a da vzniknout zavésnému
kluzaku typu Rogallo, sjehoZ pomocise vzapéti
na nejblizSim kopci seznami s tvrdosti zemé.
Podstatné levnéjSi a méné nebezpetna cestaje
modelafstvi.

Jiz desitky let se stavi vice ¢i méné létajici
modely (jak se o tom kone&n& mUzete docist na
protéjsi strané). S pfibyvajicimi zkuSenostmi
modely |étajistale vice, naproti tomu vSak ubyva
vhodnych letovych ploch. Ti, kdoZ na to maji, se
také proto preorientovavaji na modely fizené
radiem. Kazdy ale netouzi po pétimetrovém
monstru, létajicim ¢&tyfi hodiny pod mrakem
nebo po ..délu", které Iéta skoro samo ,lomco-
vaka' Tito skromnéjsi vylézaji po ve€erech na
pudy, sestupuji do sklepd, potaji berou manzel-
ce vat na nudle a .lepi" na ném makety
skute¢nych letadel. Pochopitelné létajici, poha-
néné gumovym svazkem. Jejich idedlem je
postavit co nejvérohodnéji vypadajiciho, Bran-
daka" (Aero A-14), stihaCku Spitfire, €i Zlin 43,
zpravidla v méFitku 1:20. Na typu vlastné ani
tolik nezélezi, ale vétSinou &im starSi nebo
slavnéjsiletadlo, tim lépe. Najdou se i takovi, co
se,,vyzivaji" na stafickych sedmi- a vice plosni-
cich, pfipominajicich spise ,Stafle" nez letad-
lo. ¢i na obrovskych bombardérech jako byl
llla Muromec. Nejde tu ovSem o $pickové vy-
kony, ale o touhu mitnéco ..extra". Néktefizase
doslijiz tak daleko, Ze maketu o rozpéti okolo
600 mm opatfuji funkénim zatahovacim pod-
vozkem nebo jinou, mechanizaci".

Minimakety nejsou pouze Ceskoslovenskou
specialitou. Masové jsou roz$ifeny napfiklad
v USA, kde se k jejich pohonu kromé& gumy
pouZzivaji hojné miniaturni pistové motory COX
0 objemu 0,16a0,32 cm3 Vposlednidobé k nim
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pfibyljeSté miniaturni motor na kysli¢nik uhlici-
ty (CO2) od firmy Brown. Cely tento posledni
..zazrak" vazii s nadrzi necelych 30 g a dokaze
i ,utrhnout" z vody maketu hydroplanu. Jeden
z mala evropskych majiteld tohoto motoru,
Milan Kéacha z Prahy, jim pohani maketu
Bombshell 1930, se kterou létd i mezi domy na
sidlisti. (Podobny motor vyvinul - jak jsme jiz
psali - dr. J. Studni€ka: ojeho vyrobé sejedna
s podnikem UV Svazarmu MODELA.)

S malymi maketami ,aktivné odpocivaji"
i piloti velkych dopravnich letadel. Velmi je
propaguje napf. E. J. Tonner, pilot obfiho
dopravniho letadla B-747 ,,Jumbo-Jet" spolec-
nosti TWA. Napsal: ,,Pro¢ se nevénuji vét§im
modelim? Po zku3enostech, ziskanych ve
svém povolani, se bojim pilotdZze RC modelu.

A peanut’ (tak se tyto modely ¥ USA nazyvaji-
red.) se da postavit mnohem snadnéji nez velky
model."

U nas se dafi malym maketam hlavné v Brné
a ve Frenstaté pod Radhos$tém. FrenStatsti si
navic vzali na sva bedra naro€ny tkol: propago-
vat stavbu modell Eeskoslovenskych letadel.
Jizioni se uskutecnilo prvnikolo tfileté soutéze
,,0 beskydsky kristal", ktera je pravdépodobné
svétovou raritou. Vitéz prvniho ro¢niku ziskal
pohar, ktery vsak jiZz v nasledujicim ro€niku
mUze zménit drzitele. Bude jim soutéZici, ktery
ziskal nejvic bod@ vobou roénicich. Absolutnim
vitézem a trvalym majitelem poharu se pak
stane ten, kdo ziska nejvice bodU ve viech tfech
ro¢nicich.

S ohledem na situaci s letovymi prostory a se
stavajicim materidlem (zejména batsou), jsou
malé makety jednou z mata perspektivnich
modelarskych kategorii. Lze s nimi létat na
docela malém prostoru, tfeba na fotbalovém
hfisti, na klidnéjSim namésti, nékde i mezi
domy. Pfitom se najejich stavbé mlZete dosta-
te€né ,,vyradit", stavét Ize doslova ,,na kolené"
az minimalniho mnoZstvi materialu. Létat se da
i na gumu z trenyrek - i kdyZ guma Pirelli je
pochopitelné lepsi - takze Iétani je prakticky
zadarmo.

Vhodnych stavebnich pfedloh je dost-jako
Lgumacek” léta témér kazdy letoun. Neékolik
plankt minimaketjiz vylo v Modelafi; mohou
poslouzit jednak pfimo, jednak jako vzor pro
dalsi amatérské konstrukce.

TakZe az si pofidite minimaketu letadla svych
snll, za jehoZ fizeni jste nemohli usednout,
mUzete pfijet na nékterou ze soutézi, které pro
né svazarmovské modelarské kluby poradaji.
Na jedné z nich, Memoridlu Rudolfa Drnce
(patfil k prikopniklim této kategorie u nas)
v Brng, fotografoval nas spolupracovnik Zde-
nék BEDRICH. Né&kolik jeho snimk( vam pied-
kladame k ,namlsanise".

m S muzi jiz nékolik let bojuje na
soutézich Eva Koutna, ktera tentokrat
s maketou MORANE SAULNIER N (obr. 1)
obsadila v Brné 4. misto m Junior Radek
Koval létal hned se dvéma uhlednymi
modely - s maketou DH-6 (obr. 2) obsadil
osmé a s modelem P-51 D MUSTANG
(obr. 3) &tvrté misto m Smudlu mé&l Pavel
Ventruba, ktery svoji maketu PHOENIX
(obr. 4) ve Svédskych barvach jesté pred
soutézi tézce posSkodil m Osmé misto
mezi seniory obsadil L. Koutnys modelem
MACCHI 202 FOGLORE (obr. 5).

Tak co - nezkusite to také?



Poznavame
SE LETECKOU TECHNIKU .f

americka
amatérska amfibie

Obojzivelna letadla s €¢lunovym trupem
jsou zajimava hlavné v zemich, kde je
k dispozici vice vodnich ploch. Pochopi-
telné se tam o né zajimaji i amatérsti
konstruktéfi. Jeden z nich, American M.
B. Taylor, se pokusil o vytvofenitakového,
z amatérského hlediska "idealniho", le-
tadla. Vytycil si k tomu parametry nikoli
nejjednodussi: letadlo musislozit navlec-
ny viiz jedna osoba, amfibie musi vydrzet
transport rychlosti asi 115 km/h, musi mit
schopnost kratkého startu z vody a bez-
pe¢ného pojizdéni po hladiné, pouzije se
laminatd pro zmenseni hmotnosti pfi za-
chovani dostateéné tuhosti a vodotés-
nosti trupu.

Clunova gast trupu byla peélivé propo-
¢itdna hydrodynamicky, takze opravdu
zajiStuje letadlu jiz po 30 metrech rozjez-
du z klidu pfechod do klouzani a rychlé
odlepeni z vody. Pfi pfistani nadvodu seda
zase velmi rychle zabrzdit potlacenim
pfidé trupu do vody, kdyz se vyskytne
nebezpecnéa pfekazka.

Pro ovéfeni vlastnosti byl nejdfive po-
staven RC model ve velikosti 1:4. Vtomto
stadiu se letoun tvarem podobal zndmé
amfibii Sea Bee, az nadolnoplo$né uspo-
Ffadani. Pro stavbu skute¢ného letadla byl

navrh tvarové pfepracovan, ale poloha
k¥idla vG&i trupu zdstala, protoze kon-
struktér sledoval zvySeni pfizemniho
efektu. Tento typ byl potom nazvan
COOT A. Klubovy kolega pana Taylora,
pan Dick Liljegren, trup upravil jako gon-
dolovity a ocasni plochy ulozil na dva
nosniky vychéazejici z centroplanu; leta-
dlo nazval COOT B.

Zalatani v roce 1971 plné prokazalo
pozadované vlastnosti. Brzy po Uspés-
ném zalatani byl COOT A nabidnut jako
stavebnice s Uplnou dokumentaci Siroké
obci amatérd. Autor zaruCuje postaveni
celého letadla za 1500 pracovnich hodin.

TECHNICKY POPIS

COOT A je sportovni dvoumistna amfi-
bie se zatahovacim podvozkem a moto-
rem umisténym na pylonu.

Kfidlo s profilem NACA 4415 je dfevéné
konstrukce s hlavnim a pomocnym nosni-
kem. Nabézna céast je potazena prekliz-
kou a navrch laminovana. Zebra jsou od
hlavniho nosniku rozmisténa diagonalné.
Platény potah je ddkladn& impregnovan.
Kovani je pfiSroubovano na hlavnim nos-
niku, kde je rovnéz umistén pomocny ¢ep

pro snadnou montaz i demontaz jedinou
osobou. Kfidélka kovové konstrukce, za-
véSend na pomocném nosniku, jsou rov-
néZ potaZzena platnem a staticky vyvaze-
na. Koncové oblouky jsou chranény pod-
pérkou pro pfipad nerovného terénu pfi
vyjizdéni letounu z vody na bfeh. Na
koncovych obloucich jsou téz umistény
obrysové svitilny.

Trup je konstruovan zajimavé avtipné.
Celé Clunové téleso vEetné centroplanu
ma dfevénou kostru, je potazeno prekliz-
kou a laminovano. Zadni ¢ast trupu tvofi
trubka z hlinikové slitiny, ktera je pevné
uchycena na vyztuze centroplanu. Na ni
jsou navleceny pfepazky, jez spolu s po-
délniky tvofi zadni ¢asttrupu za €lunovym
télesem. Potah zadni Casti trupu je platé-;-
ny. Trup je ukon€en laminatovym kuzelo-
vym krytem. Spodni ¢ast €¢lunového téle-
saje feSenaobdobnéjakojednostupriové
vodni kluzdky. Pylon motoru je pevné
uchycen navyztuhach centroplanu a cely
zakapotovan. KabinasOboustrannym pfi-
stupem je bohaté prosklena.

Pfistrojové vybaveni je pouze nejnut-
néjsi pro kontrolu letu a chodu motoru.

(Dokonc€enina str. 25)
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m Krajské kolo STTM pro letecké modelare-
soutéz vétrond Al, A2, A3 a hazedel - uspofa-
dala 27, 4. 74 na letisti Dobrd u Kladna
Méstska stanice mladych technikd v Praze.
Nejvétsi agast - 21 zaki - byla v kategorii Al.
VYSLEDKY kategorie Al: 1 J. Potensky,
Praha 4 683; 2.V, Tvar(izka, Praha 4 604; 3. J,
Srba, MSMT Praha 588 vt. Kategorie A2; 1. J.
Muska 589; 2. L. Frynta421; 3. M. Vratna 5 vt.
(vSichni z MSMT Praha). Kluzédky A3: 1. R
Vesely, MSMT Praha 221; 2. L. Frynta, MSMT
Praha 73; 3. J. Chvojka, Praha 1 61 vt. (bylo
hodnoceno pouze 5 startll). Hazedla: 1 J.
Stanko, Praha 10 388; 2. L. Vasko, Praha 10
250; L. Volek,MSMTPraha218vt. -V-

m Krajsky prebor a vefejnou soutéz ,XII.
Frenstatské malé modely” usporadal LMK
Frenstat pod Radhostém 9. kvétna 1974. Ve
vSech ,malych" kategoriich se ji zG¢astnilo
127 soutézicich. PFi kontrole licenci a svazar-
movskych priikazi (ktera na nasich sout&zich
nebyva pravidlem) byly zjistény nedostatky
u 16 modelar, ktefi byli zatim pouze napome-
nuti. Vyzdobu letiSté, propagaci i celkovou
organizaci si kromé sportovniho komisafe
Dusana Krumplovi¢e pochvaloval i zastupce
KV Svazarmu s. Kupetz. VY SLEDKY -katego-
rie Al, juniofi.1. A. ZaleSak, Kopfivnice 622
(ziskal i titul pfebornika Severomoravského
kraje); 2. R. Kumplik, Studénka 601; 3. M.
Vaculik, Kromé&fiz Il 598 vt. - Seniofi: 1 J.
Hacar, Olomouc 700 + 90 (pfebornik Severo-
moravského kraje); 2. L. PospiSil, Kroméfiz
I 700 + 85 3. V. Dobjuk, Studénka
700 + 80 vt. Kategorie B1:1 L. Mucha, Cesky
TéSin 669 (pfebornik Severomoravského kra-
je); 2 m. s. J. Hladil, Kromé&fiz | 639; 3. Zd.
Raska, Frenstat p. R. 599 vt. Kategorie Cl: 1
J. Orel, Kromé&fiz I 691; 2. m.s. J. Hladil,
KroméFiz | 553; 3. L. PospiSil, Kromé&fiz |
269 vt. -vt-

m Tradi¢ni dvojsoutéz pofadal ve dnech 20.
a 21. dubna LMK Chocen. ,Choceriské sobo-

ty", ktera se létala 20. dubna v kategoriich B2
aSa, sezucastnilo35soutézicich, ktefi museli
bojovat nejen s konkurenci, ale i s nepfizni-
vym pocasim. V kate_gorii B2 zvitézil casem
976 vt. J. Némec ze Zatce, druhy byl ing. A
Simerda z Chlumce (869) a tfeti E. Folvarcny
z Havifova Casem 772 vt. Zdenék Raska
z Frenstatu obsadil vykonem 558 vt. prvni
misto v kategorii samokfidel, na druhém
misté skownCil J. MaSek s Casem 459 vt. a na
tfetim J. Rehéak (oba z Chocné), ktery nalétal
451 wt.

Tfinacty ro¢nik soutéze o poharn. p. Orli-
¢an Choceni byl zah4jen 21. dubna v 8.30 hod.
Vzhledem k velkému poctu Géastnikd v minu-
lych letech omezil poradatel letos ucast pou-
ze na drzitele I. VT. Z pfihlaSenych 65 se jich
nepfiznivym pocasim nenechalo odradit pou-
ze tfiatficet. Z nich byl nejlepsi junior JiFi
Kmoch z Pardubic, ktery nalétal 1008vt, na
dalSich mistech skoncili J. Slanina z Chocné
(997 vt.) a O. Barvif z Hradce Kralové (995).
U obou soutézi dodrzel pofadatel (k udivu
vdech Gcastnik() Casovy rozvrh, organizaci
soutéze si pochvaloval i sportovni komisar J.
Samek. J. Paces

m Vefejnd soutéz ,Kvétnové makety", kte-
rou pfipravil LMK Hrob na 5. kvétna, se
zuc&astnilo pét maketaf( a patnact sout&zicich
v kategorii SUM. Pfi narazovém veétru az 12
vivt byly dosaZeny tyto VYSLEDKY v kategorii
UM: 1. J. Mach, Kladno 2605; 2. P. Stransky,
Litvinov 2174; 3. J. Spousta, Kladno 1581 b.
Kategorie SUM: Z4&ci: 1. M. Zihla, Litvinov 200;
2. K. Prd%a, 3. J. Coufal, Litvinov 154 b. -
Juniofi: M. Posvarova, Kladno 197, 2. K
PrGi$a, Kladno 194,3. J. Dirbak, Litvinov 156 b.
- Seniofi: 1. V. Stastny, Kladno 264; 2. P.
Kopecek, Litvinov 218; 3. P. Stransky, Litvinov
215 h. -V -

a V Ceském T&sing létalo 9. kvétna sedm
soutézicich na vefejné soutézi upoutanych
akrobatickych modeltl. V kategorii UAL zvité-

O jedné soutezi...

U vétSiny z nas to zacinalo podobné -
nejdfive jsme zavidéli vSemu, co léta, pak
nas posedla touha mitaspon néco, co by
létalo a dalo se ve vzduchu ,,kocCirovat”.
Veéfte nebo ne, dokud nezakusite pocit
soutéziciho s vysilackou, kterd uz neni
s to zvladnout ,,cardas“ tfimetrového
vétroné pod mrakem - pochopitelné pra-
vé tehdy, kdy vam jde o kazdou vtefinu -
nevite, co je to modelafina.

Pokud se date na termické vétroné,
ru¢im vam za to, Ze uz tyden pfed soutézi
budete poctivé poslouchat rozhlasové
zpravy o pocasi, kontrolovat si je pro
jistotu v televizi, kter4 aspon o¢im pfinasi
Utéchu v podobé nadéjné se rozSifujici
tlakové vySe nad stfedni Evropou. V den
,,D“ rdno sotva dospite - venku je ovSem
pod mrakem, kouf z komin( je natazen
v horizontu jako prut, ptacipro jistotu ani
nelétaji. Shanite zbytky olova jako pfFitéz,
v pfipadé nedostatku jste s to toho rana
ufiznout olovénou trubku od klosetu.

Potom pfijedete na misto soutéze, vidi-
te se se znamymi, vrhate se na nové
modely a zkoumate nova ,,udélatka".
A kdyZ sejde kone¢né ..nahoru", zda se,
Ze iproSedivélizaslouzilimodelarstivici-
ackoli to nepfiznaji - kon¢i prvni kolo
s mirnym tfesenim v kolenou. Napéti se
stupfiuje s pfibyvajicimistarty azapliujici
se startovni deskou, favorité zac¢inaji mir-
né blednout, nepfitomnym zrakem sleduji

kazdého zakrouzivdiho racka, mluvi ne-
souvisle aje na nich vidétposvatna hrdza,
aby to poslednim startem ,,nezazdili
Chtél jsem ale mluvit o né€em uplné
jiném. Mame v naSem kolektivu nestora
krouzku - naSeho ,,dédu". Poctivé se
s nami prokousavéa vsim dobrym a zlym,
i soutézemi. Na té posledni mé&l smdlu -
RC souprava jeho vétroné vypovédéla.
Néasledujici minuty bych pfal kazdému
vidét. Po bleskové poradé odbornikl
(déda méljit za chvilina start) ndsledovala
hore€na cinnost. Okamzité bylo rozebra-
no vSe, co se dalo vpolnich podminkéach,
jeden bézel shanét novou baterii, druhy
shroméazdil potfebné néaradi. Dalsi, od-

Skupinka
ochotnych
,,dobrodinc@"
a nas,,déda"
J. MatouSek
(vlevo)

zil E. Pelek z C. T&8ina vykonem 5376 b. pred
M. Geraldem z Ostravy (5258) a P. Malinou
z Frydku-Mistku (3568). V kategorii UA2 byla
nejlepsi M. Pavlikova z Prostéjova (4330 b.);
na dalSich mistech skoncili, M. Cechméanek
(162) aJ. Bfezina (0 b.) obaz Ceského TéSina.
-V -

® Memorial Rudolfa Drn¢e, soutéz ,minima-
ket*s gumovym pohonem, pofadal 9. kvétna
LMK Brno | v rdmci I. méstské spartakiady
Svazarmu. ZGZastnilo se ji patnact seniorl
a devét juniorli. VYSLEDKY - juniofi: Magda
Pekarkova (Hergt Monoplane), Brno 2 136; 2.
K. Podborsky (Mig-3), Brno 198,02; 3. J. Kopa
(Austin Bul), Brno 2 91,8 b. - Seniofi: 1. Ivo
Ceresnak (Fokker D Vlil), Brno 1 198,7; 2. L.
Koutny (Buzzard), Brno 1 186; 3. St. Hladik
(Hergt Monoplane), Brno 2 145 b. -V-

E ,Mladoboleslavska RC V2“, vefejna sou-
té7z ¢. Le-C-282, se létala 11. kvétna na letisti

chézejiciuz na start, se vréatil, aby vyhledal
izolepu. Déda, trochu nestastny z tohoto
,nestésti", ale snad i trochu Stastny
z ochoty a starosti vSech o to, aby si
zalatal, stal uprostfed toho ruchu.

Pfiznavam, byljsem tam skoro zbyte¢-
ny, protoze tém naprstkim a vale¢kdm
s draty v mriavych krabickdch skoro
nerozumim, ale bylo miz toho v8ehojaksi
dobfe a chtélo se mi fici: ,,Pratelé, ani
o tom nevite, ale dédovijste dali k jeho
dneSnim narozenindm ten nejhez¢i da-
rek, jaky mu kdo mohldéat-kousicek sebe
sama. “ A pokud si toto povidani néktera
z téch drsnych dusi precte, nevim jak
s nimi vydrzim. U nich je to pfece uplna
samozfejmost, o které se zbytec¢né nikdy
nemluvi!

M. DVORACEK, LMK M4j Karvina



Aeroklubu Mlada Boleslav. Diky takika ideal-
nimu pocasi splnilo 29 soutézicich (z 32) limit
I. VT, zbyvajici tfi ,pouze™Il. VT. Vitézstyi si
zajistil az Sestym startem J. Rohlaz LMKCSA
Ruzyné (1991 vt.) pfed S. Rakem z LMK
Klanovice (1979 vt.). Na tfetim misté skoncil
s 894 vt. J. Hradek z pofadajiciho LMK Mlada
Boleslav. F. Knespl

m 0 cenu Vysociny" bojovali ,upoutani”
modelafi 10. a 11. kvétna v Trebici. AZ z pol-
skych Katovic si pfijel pro vitézstvi v rychlost-
nich modelech s motorem 2,5 cm3 Andfej
Rachwal, jehoz model dosahl rychlosti
233,7 km/h. Jako dalsi se umistili S. Burda
z Jihlavy (192,5 km/h) a M. Obrovsky z Brna
(187,5 km/h). Rychlostni modely 5cm3 1. M.
Sedlak. Trebi¢ 183,6; 2 S. Kubicek, Trebi¢
181,8; 3. L. Subrt, Praha 180 km/h. Rychlostni
modely 10cm3: 1 V. Drsticka, Trebi¢
189,4 km/h. Tymy: 1 Safler-Kodytek, Hradec
Kralové 9:19; 2. Votypka-Komtrka, Rousinov
9:40; 3. Simek-Slechta, Jihlava 11:25
(min:vt). Combat: 1 HirS 54,05; 2. Machac¢
54,21; 3. LoStdk 54,20 b. (vSichni Brno lI).
Akrobacie: 1. P. Darius, Hradec Kralové4648;
2. L. Runhas, Mor. Budg&jovice 1460; 3. P.
Barta, Trebi¢ 377 b. Makety: 1 A. Vrba,
Prostéjov 2118; 2. M. Novacek, Trebi¢ 1639; 3.
L. Runhas, Mor. Budéjovice 1626 b. -V-

m MISTROVSTVI CSR v kategorii C2 uspofa-
dal 19. kvétna LMK Praha 6. Za krasného, ale
zradného pocasi na letiSti v Roudnici nad
Labem odlétalo 30 ze 37 pfihlaSenych mode-
|aFd. Mistrovsky titul ziskal Véaclav Paték ze
Strakonic (1260 + 180), ktery v rozlétavani
prelétal m.s. Cefika Patka z Prahy6
(1260 + 134) a Jindficha Michalka z Ostravy
(1260 + 122 \t.).

Pékny zabér startu C-dvojky Jindficha Mi-
chalka na mistrovstvi CSR se podafil ing.
Jaroslavu Jiskrovi

Jediny junior Ladislav Durech ml. z Uher-
ského Hradisté obsadil 12. misto vykonem
1123 vt. UCast na mistrovstvi CSSR si vybojo-
valo prvnich 10 soutézicich, mezi nimiz jsou
dale: Jifi Podlipny z Jablonce, Karel HouceK
ze Strakonic, Pavel Kalous a ing. J. BlaZzek
z Uh. Hradisté, Josef Adlt z Prestic, M. Rezni-
Cek a J. Sedlacek z Prahy 6.

Zajimavé je, Ze mezi postupujicimi jediny
ing. BlaZzek pouzivd motoru se Zhavici svic-
kou. Modejy byly vesmés bézné koncepce,
pouze ing. Zalsky pfedvedl model sjednodu-
chym vzepétim, ktery pfimo zazrakem prezil
havarii na ,plny motor" do zemé bez jediného
Skrabnuti.

MODELAR - 8/1974

Celkové se soutéz velmi libila, prestoze
jesté ¢trnact dni pred ni se nevédélo, kde se
vlastné bude létat. PotiZe se zajisténim vhod-
né plochy jsou ¢im déale vétsi aje na misté zde
podékovat Aeroklubu Roudnice, ktery mode-
larlm vychazivsemozné vstiic.  A. Kotatko

Cast modelu kategorie SUM na stojance na
soutézi v Ceském TéSiné. Foto A. Miiller

H Vefejnou soutéZ modell kategorie SUM
usporadal 19. kvétna LMK Netopyr na draze
u DPM v Ceském Tésiné. Ze zaku byl nejlepsi
M. Cechmanek s polomaketou TU-2 (210 b.);
druhy byl J. Bfezinas modelem MIG-3(205 b.)
- oba z Ceského TéSina; tfeti B. Mazac
z Karviné (IL-10,203 b.). Vyumorec/7zvitézil R.
Poloh, ktery s maketou Kittyhawk nalétal
223 b, nadalSich mistech skongili A. Ciencia-
la (IL-28, 215 b.) aK. Mitrenga(MIG-3,171 b.),
vSichni z Ceského TéSina. S polomaketou
Devoitine zvitézil senior E. Poloh (216 b.),
druhy byl J. Michnaz Kosic (Kittyhawk, 210 b.)
a tfeti misto obsadil J. Stenzel z Karviné
s modelem Z-326 A (163 b.). -V-

m Vefejnou soutéz ITe—C—296 v kategorii RC-
V1 usporfadal LMK Usti n. L. dne 25. kvétna
1974 ve Vyklicich (okr. Usti n. L.). Dvacet osm
GGastnikl bojovalo v pfijemném slune¢ném
pocasi s vétrem 3-6 m/vt a 0o umisténi roz-
hodlo aZ posledni kolo. Zvitézil Jaroslav Imio-
lek ml. z LMK Usti n. L. vykonem 693 bodd
pfed Eduardem Svobodou z Litomé&fic, ktery
nalétal 691 b. Treti misto obsadil Vladimir
Ottoz LMK Usti n. L. seziskem 655 bodd.

V. Otto

m XV. ro¢nik soutéZe o ,Pohar osvobozeni"
usporadal LMK pfi Chemickych zavodech
CSSP v Zaluzi ve dnech 18. a 19. kvétna na
letiSti v Mosté. Zucastnilo se ji 82 soutézicich,
mezi nimi i modelafi z NDR. Probé&hlavduchu
pravidel a za pékného pocasi. Ceny a propa-
gacni_material vénoval MENV v Mosté a n. p.
CHZ CSSP Zaluzi. VYSLEDKY - AlJuniofi: 1
V. TvarQzka, Praha 1 1388; 2. J. Haas, Cheb
1254; 3. J. Marhula, Praha 11220 vt.-Seniofi:
1. V. Zikan, CHZ Most 1375; 2. F. Ernest, Cheb
1368; 3. P. Méara, Praha 1 1363 vt. A2, juniofi:
1. J. Marhula, Praha 1 2384; 2. J. Onderka,
Tanvald 2087; 3. J. Tima, KDPM Usti n. L.
1961 vt. - Seniofi: 1. L. Rydval, Dvar Kralové
2469; 2. M. Otto, Usti n. L. 2436; 3.1 Hofejsi,
HolySov 2436 vt. (Vysledky jsou soucet 14

' start(.)
Zd. Oudacek

COOTA

(Dokonc€enize strany 22)

Ocasni plochy jsou celokovové, static-
ky i dynamicky vyvaZzené. Robustnost
obou ploch je nutna také proto, Ze jsou
v pfimém dosahu vrtulového proudu. Obé
kormidla, smérové i vySkové, jsou vyztu-
Zené prolisy. Stabilizator je jeSté vyztuzen
k trupu dvojici tuhych vzpér.

Podvozek tfikolového uspofadani jde
u prototypu vysouvat pouze za klidu, tzn.
po pfistani navodé pfi nulové rychlosti se
vysune a letadlo mGze vjet na bfeh.

Rizeni ocasnich ploch je lankové, kFi-
délka se fidi pomoci tahel a trubky pro-
chéazejici celym kridlem.

Motorova skupina. Ctyfvalcovy motor
Franklin Sport 4R o vykonnosti 125 k pfi
28000t/min pohéani standardni tlaénou
kovovou vrtuli. Vyfukové potrubi vylstuje
nad motorem. Palivova nadrz je umisténa
v centroplanu.

Zbarveni. Celé letadlo je bilé; smérov-
ka, vyskovka, koncové oblouky a dopliiky
na trupu i na krytu motoru jsou tmavocer-
vené. Népisy na stabilizatoru (COOT A,
N108D) a ¢éast kapoty pfed kabinou jsou
c¢erné. Vrtule je v barvé hlinikové slitiny
s Cervenymi konci listd.

Technicka data: Rozpéti 10,96 m; dél-
ka 6,46 m; vySka 2,44 m. Hmotnost prazd-
né 408 kg, vzletova 700 kg. Rychlost ces-
tovni 160 az 193 km/h, startovni 80 km/h.
Stoupavost 4 m/s; délka startu 215 az
245 m.

Zpracovali: Z. KALAB
a E. Bornhorst

K OBRAZKU NA STR. 22

LEGENDA: 1 platény potah dfevéné kon-
strukce; 2 laminatovy kryt; 3 vrtule; 4
vyfukové potrubi; 5 motor; 6vyztuhakrytu
motoru; 7 tlumi¢ vyfuku; 8 karburéator; 9
aerodynamicky kryt pylonu; 10 plechovy
kryt; 11 ukonceni platéného potahu tru-
pu; 12 aerodynamické vyvazeni kormidla;
13 kladka lankového ovladani vyskovky;
14 trim vySkovky; 15 vzpéra;'l6 koncovy
laminatovy kryt; 17 platény potah trupu;
18 trubkovy nosnik; 19 kormidlo; 20 lami-
natovy trup; 21 centroplan potazeny pfe-
klizkou a laminatem; 22 prostor pro zata-
Zeni podvozku; 23 pomocny nosnik kfid-
la; 24 trubka ovladajici kfidélka; 25 platé-
ny potah kridélek; 26 statické vyvazeni
kfidélek; 27 podpéra kfidla; 28 otvor pro
upoutani; 29 obrysova svitilna; 30 hlavni
nosnik kfidla; 31 ndbé&zna c¢ast kfidla; 32
vyztuha centroplanu; 33 vyztuha pylonu;
34 tdhla k ovladani podvozku; 35 fidici
paka; 36 odstfikovaci lista; 37 pedaly
fizeni; 38 tdhla pro zatazeni pfedniho
kola; 39 vodici lista; 40 pfidové kolo; 41
prostor pro pfidové kolo; 42 mechanis-
mus pro zatazeni pfidového kola; 43
laminatovy kryt; 44 magnet, kompas; 45
radiosouprava;46 vzduchovy C¢isti¢; 47
pfislu§enstvi motoru; 48 kyl €lunového
trupu; 49 plovakovy stupen; 50 vodici
listy; 51 klapka; 52 hrbetni lista; 53 sklo-
pena VOP; 54 tahlo zajiStovaciho koliku;
55 centroplan; 56 zdmek podvozku; 57
pomocnd pruzina; 58 podvozek; 59 hlavni
kolo s brzdou; 60 kovani; 61 pomocny
otocny Cep; 62 laminatovy kryt podvozku;
63 detail sklopené VOP na vle¢ném voze.
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KdyZ otestujeme
nékterou novou stavebnici,
néktefi ctenafi
sineuvédomi, Ze nejsme
prodejna a napisisi
o nido redakce anebo si
stézuji, Ze neniu nich k dostani. Zrovna se seSlo par
takovych dopisd, kdyZ nas navstivil Zasl. mistr sportu
Jifi Kalina, vedouci vyvoje ve VD IGRA Praha.
Slovo dalo slovo a Jirka nas pozval k navstévé
maélo zndmého pracovisté podniku. Je to

ZASILKOVA SLUZBA
VD IGRA

Na Starém mésté prazském, na malém namésticku nedaleko
staveniSté nového obchodniho domu Kotva, ldkd kolemjdouci
neonovy napis a modernivykladniskfiné k navstévé prodejny VD
IGRA. Privitaly nas dvé ochotné prodavacky. Jejich maly Gtulny
obchod je pfeplnén panenkami, auticky (na setrvacnik i ,,old
timery*“), dopravnimi znatkami a modelafskymi stavebnicemi.
Ovéfujeme si, ze je tu na skladé vSech tfindct soucasné
vyrabénych druhd, o nichz nas informoval Miroslav Pecka,
vedouci propagace VD IGRA. Nejvice na odbyt jdou modely
VOSA li a KOLIBRIK, jich? se vyrabi pfes 100 000 ro&né.- Pro
zacatecniky jsou vhodné stavebnice jednoduchych bezmotoro-
vych modeld RAY, PICOLO a PINTO. Svou prvni soutéz mizete
absolvovat sA-jednickou TOM nebo DANA(\eto$ni novinka). Pro
narotné a technicky zdatné je uréena stavebnice SAPEfi 13
vétroné A-2 Pavla Dvoraka, mistra svéta z roku 1971. Nfetouzite-li
po soutéznich modelech a chcete-li si spiSe ,jen tak", zalétat,
vyberete si asi bud hazedlo Delfin L-29 nebo maly ,gumacek"
AkrobatZ 226AS¢&\ Letov $-239. Pro lodni modelafe vyrabi IGRA
stavebnici rybafského kutru SCHEVENINGEN 3 a plachetnice
RACEK.

Béhem letoSniho roku obohati sortiment jesté dlouho oceka-

Sortiment modelafskych stavebnic predvadéji J. Klimentova, vedouci
zéasilkové sluzby a z. m. s, J. Kalina, vedouci vyvoje VD IGHA

vana stavebnice ,gumacku” METEOR, déale polomakety rybar-
ského €lunu ARTUR a soupravy novych plastikovych vrtuli na
gumu o prdméru 140 a 200 mm.

Soucasny sortiment tedy neni zrovna nejchuds$i. Bohuzel vSak
ne vSude a vzdy si mlOze zakaznik koupit pravé tu stavebnici,
kterou si zvolil. Proto zfidilo Vp IGRA pfi této své prazské
prodejné také ZASILKOVOU SLUZBU. Existuje jiZtfi roky a mize
vyfizovat mnohem vice objednavek nez dosud (vyhradné jen
vyrobk( IGRA).

Chcete si zde néco objednat? - Pak staci, kdyz své prani
napiSete strué¢né a cCitelné na korespondencni listek, opatfeny
jednak adresou zasilkova sluzba VD IGRA, Kralodvorska 12,
Praha 1 (PSC 110 00), jednak vasi Gplnou adresou. Béhem tfi
tydnd bude vase objednavka vyfizena. Jednotlivedm posila
zasilkova sluzba zboZzi na dobirku, tzn. zaplatite poStovnimu
dorucovateli az pfi prevzeti zasilky. Budete-li si objednavat
stavebnice ve vétSim poctu, napf. pro krouzek, pocitejte stim, ze
vybaveni trva déle. Vétsi pocCet stavebnic je totiz tfeba zajistit
pfimo ve vyrobé&, proto je zdhodno poslat na né objednavku
alespon tfi mésice predem.

Domnivame se, Ze formu prodeje stavebnic IGRA vlastni
zéasilkovou sluzbou uvitaji modelafi z odlehlejSich mist celé
CSSR, protoze jim umozhuje prakticky stejné materialové
zabezpec€eni - pokud jde o stavebnice - jako v mistech
s modelafskymi prodejnami. Zda se také, Ze o této zasluzné
¢innosti VD IGRA se mezi modelafi doposud mnoho nevédélo.

(vh)

MODELAROM
Z knizného
pulta

Objednavam(e):

Modelarom sme pfipravili niekotko knih z ob-
lasti ich zaujmov a zatub. Knihy, ktoré vam
pontkadme su napisané vel'mi zrozumitefnou
formou, takZze nové poznatky mézu pochopit'
nielen skusenejsi, aleajzaciatocnici. Verime, ze
z ponuknutych knih si vyberiete tie svoje.
Objednavky vybavime obratom.
SLOVENSKA KNIHA n. p.
odbyt 010 91 ZILINA, Rajecka?

........ ks Nepras: NAPAJANIE, ISTENIE A PREMAVKA MODELOVYCH ZELEZNIC

(Prezaujemcovozelezniché modelarstvo).

........ ks Nepra$: ELEKTRICKE MODELY ZELEZNIC

(Problematikazelezni¢cnéhomodelarstva)

18Kes

16 K¢s

........ ks Medek: DESKRIPTIVNA GEOMETRIA V MODELOCH

(Jednazmalapublikaciitohtodruhuvnasejliterature)

11 Kés

........ ks Ikrényi: AMATERSKE KRATKOVLNOVE ANTENY

(Praktickd pfirucka pre navrh Gc€innej
ks Sziics: ABC DOMACEHO MAJSTRA

antény na diaikové amatérské spojenie)

30 Kées

(o amatérskom vykonavani remeselnickych pra¢ v byte, dome, chaté, zahradé a pod.) 28,50 K&s

... ks Kfen-Kostal: MODERNY AUTOMOBIL V OBRAZOCH
(Podrobné a nazorné opisuje jednotlivé ¢asti a mechanizmy moderného automobilu

nafarebnychschémach)
Menoapriezvisko:
Vyzna(‘fe-né Bydlisko:
knihy Okres:...
poslite <.
dobierkou PSC:...
na adresu: Datum: . .....
Podpis: . ... ..
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POMAHAME S|

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1
telefon 26 15 51, linka 294. Poplatek je 5,90zal
tiskovou fadku. Uzavérka 18. v mésici, uvefej-
néni za 6 tydn(.

PRODEJ

B 1 Model létajiciho ¢lunu Flunder + motor MWS
10 RC, radiostanici Tonox 6 kanald + 3 serva NDR, vie
za 3000 K¢s. Fr. Endler, Smetanova 9, 43000 Cho-
mutov.
B 2 Leteckomodelaiské knihy a ¢as. Svét motor(
r. 64-73. Z. Mach, 340 22 Nyrsko, okr. Klatovy.
3 3Trysk. motor Panorama se 2 U-modely (450); motor
Jena 2,5 (80); 1Servoautomatic(350); stfik, pistoli (100);
RC vétron 2povelovy, rozp. 2500 mm, celobalsovy (300).
M. Zdarsky, 544 43 Kuks €p. 26, okr. Trutnov.
m 4 Kompletni soupravu Multton 6kandl, simultanni
4-2x Beilamatic Il +1 x Servoautomatic Il (3450); serva;
Variomatic 4x (po 250), Roto 4x (po 100), MWS K 1 (za
120), Servomatic (NDR) 2x (po 100); pfijimac 27,120
jednokanal (200); motory: Jena 1 (100), Jena 2,5 (120),
Mikro 2,5 (150), Hobby 1 (150); voltmetr 25 V (150), 60 V
D, mA 50 (100); model Pilatus RC 4kanal (200),

ak RC Ikana! (100), Centaur RC 6kanal (200). J,
Torriek, Marxova35/6, 591 00 Zdar n. Sazavou.lll.
m 5 Téméf novou kompletni RC soupravu Varioton 2/4
- 4kanal s-reakéni, nova serva 2x Beilamatic, 1x
Servoautomatic, nové zdroje aku DEAC. Nabidnéte
cenu. K. Svoboda, Zahradnického 959,580 01 Havlickav
Brod.

(Dokongeni na str. 32)
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MISTROVSTVi C3R

pro RC modely

Celkem 37 pfihlaSek davalo tusit, Zze boje
o mistrovské tituly vnejmladSiautomodelarske
discipliné ve dnech 8 a9. ¢ervna vKoliné budou
tuhé. Nakonec vSak soutézili pouze modelafi
z Prahy, jedinym' mimoprazskym (castnikem
byl J. Huta ze Strakonic. Zimni stadion v Koliné.
ktery zbyl pofadateli (MK Praha 8) jako jediné
mozné misto pro uspofadanisoutéze, se ukazal
vhodnym prakticky pouze po strance bezpec-
nosti (mantinely), hladka betonova plocha vét-
§iné modeld nesvédgila

Jako prvni sejel slalom modell s elektrickym
pohonem. VétSina soutézicich méla potize se
spravnym projetim traté: bdéjky z papirovych
kelimkd byly t&Zko rozlisitelné od betonového
podkladu. | v této kategorii se jiz ukazuji dva
mozné sméry taktizovani: budjet na ,plny plyn"
i za cenu pfipadného shozeni bojky, nebo
pomalu a jisté. Vitéz, Karel Kyselka, jel svizné
aprosadil se prakticky prvnijizdou. Povrchovou
Upravou poutaly pozornost modely BMWTurbo
J. Cibulky aJ. Sto€ese z Prahy 8; byly nastfikany
barvou imitujici znamy ,hvézdny prach". Jejich
majitelé vSak s nimi jezdili velmi pomalu a navic
se jim ,podafilo” shodit nékolik bojek, coz je
odsunulo do stfedu vysledkové listiny. Prvni dva
Vv sout&zi zakd, synové znamych leteckych mo-
delaidl V. Popelafe a M. Vydry, jezdili s uprave-
nymi hrackovymi modely Mercedes-Benz.

Specidlni ,elektry" J. KuneSest. aB. Hudlika
bezpecné zvitézily v kategorii rychlostnich mo-
delli s elektrickym pohonem. Tieti skong&il J.
Kune$ ml. s modelem Fiat 128. se kterym jel
i slalom. Ve skupinovém zavodé ..elekter"cel-
kem bezpe€né zvitézil J. KuneS ml. pfed B.
Hudlikem a J. KuneSem st.

Nejpfitazlivéjsi, jak pro divaky tak pro souté-
Zici, je jiz tradiéné zavod modelll se spalovacim
motorem. V obou tfidach - v rychlostnim ive
skupinovém zéavodé - tentokrat exceloval Bo-
humil Sova z Prahy 2. Jezdil s modelem Lotus
72 JPS, ktery byl jako jeden z méla feSen jako
kompaktni celek. Pfi spousténi motoru nebylo
treba ani snimat karosérii, coz zatim v této

AUTOMOBILY

0---------0
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_ NAHORE:
Sasi ,,cudaka"
J. Novotného

VPRAVO:
JElektry*
BMW Turbo
J. Cibulky
aJ. StoCese

kategorii neni zvykem. Model ,sedi", jeho ,pi-
lot" jej mé& opravdu ,v ruce" atak sledovat jeho
jizdu byl opravdovy pozitek (coz ocenili potles-
kem vSichni pfitomni). Velmi dobré modely-jak
se spalovacim motorem, tak ,elektry" - mél
Karel Kyselka z Prahy 8. BohuZzel v3ak zfejmé
s,neunesl|" psychickou zatéz takové soutéze
atak se mu v jizdach nedafilo.

Stinem mistrovstvi bylo nesportovni chovani
nékolika soutézicich, shodou okolnosti pozdéj-
ich vitéz(. Témito prohiesky by se mélo zaby-
vat alespon vedeni klubd, jejichz &leny provinil-
ci jsou.

Celkové Ize vé&tsinu predvedenych modeld
oznacit pouze za experimenty; jejich konstruk-
téfi neustale ,vafi z vody" a snazi se najit
optimalni feSeni. Nezbyva nez doufat, Ze sejim

VLEVO: Start rozjizdky skupinového zavodu
modelll se spalovacim motorem

DOLE: M. Moravec pfipravuje k jizdé svtij
model BRM

Nové
,udélatko"
pouziva

K. Krucky

ke startovani
motoru

to povede do mistrovstvi CSSR, které se bude
konatv zafi v Brné. (hd)

VYSLEDKY: 0-2 slalom - Zaci: 1. P. Popelaf,
Praha 6; 2. M. Vydra, Praha4; 3. J. Kozak,
Praha 8 - seniofi + juniofi: 1. K Kyselka,
Praha 8 161; 2. B. Hudlik, Praha 8 160,8; 3. M,
Moravec, Praha 2 160,8 b. Rychlostni zavod
RIE: 1 J. Kune$ st, Praha 2 47; 2. B. Hudlik,
Praha 8 52,5; 3. J. Kune§ ml., Praha 2 62 vt.
Skupinovy zavod: 1. J. Kune$ ml. Praha 2; 2. B.
Hudlik, Praha 8; 3. J. Kunes st., Praha 2. Rych-
lostni zavod RI S: 1. B. Sova 1:17 (min:vt); 2. J.
Kune$§ ml. 1:21; 3. J. Kune$ st. 1:26-vSichni
Praha 2. Skupinovy zavod: 1. B. Sova, Praha 2
(Lotus 72); 2. J. Kunes st., Praha 2 (McNamara);
3. J. Javlrek, Praha 2 (Ford Tyrrell 005).
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TYRRELL

FORD

Novy model Karla KRUCKEHO z Prahy
vznikl pfekonstruovanim prvniho, o kte-
rém jsme psali v Modeléfi €. 7/73, Upra-
vou podvozku a novou lehé&i karosérii se
znacné zlepSily jizdni vlastnosti. Vypraco-
vani modelu je tradi¢né prvotfidni.

CIM I

OPRAVY,POKYNU
PRO CINNOST MODELARU
V ROCE 1974“

= Zmény terminu Soutézi: N

A-F-01 Mezinarodni mistrovstvi CSSR (IV. V),
14.-15. 9. 1974, Bratislava UDPM KMOS.
Nam. L. Stdra 1, Bratislava (chybny termin
6.-8. 9.) B

A-F-02 Mezinarodni mistrovstvi CSSR
(VIl - v8echny) 6.-8. 9. 1974, Brno - velod-
rom Mé&V Svazarmu, Basty 8, Brno (chybny
termin 20.-22. 9.)

A-S-02 Majstrovstva Slovenska (Il
30.-31. 8. 1974, Trencin, L Rehak. Pod
Sokolice 736, Trenéin (chybné 15.-16. 6.)

Vefejna sutaz €. 28, Bratislava (VII), 13.7.1974,
K. Horak, Svermova'l199, Bratislava-Koliba
(chybné 6. 7))

B Novi trenéfi:

Ustfedni modelarsky klub jmenoval trenérem
kat. IV aV Karoia Hordka,Svermova 199.802 00
Bratislava (na misto B. Schelbergera)

Klub modelarov Slovenska jmenoval trenérem
kat. IV aV Karoia Horéka (namisto B. Schelber-
gera)

fl Novi funkcionéfi:

Za odstoupiviiho M. Stribrského byl do pfed-
sednictva UMoK kooptovan Karol Horak.

Za zemrelého Petera KriZzana byl zvolen pfedse-
dou OAM KMoS a ¢lenem predsednictva UMoK
ing. Jozef Tonhauser, Zahradni¢ka 37, 801 00
Bratislava

B Nova adresa: Modelafsky klub Bratislava -
A - ing. J. Tonhauser, Zahradnicka 37, 801 00
Bratislava

B Stavebni a soutéznipravidla (lll, VII) byla
dopInénav kat. VII: V souladjj s mezinarodnimi
pravidly doplnéno méfitko 1:8 pro modely se
spalovacim motorem jako povolené, s elektric-
kym pohonem jako doporucené. . (Str)
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005

U vétsiny zavodnich vozl formule FL se
méni kazdoro€né nejen vnéjsi vzhled, ale
i detaily podvozku podle zkuSenosti zis-
kanych v pfedchéazejici sportovni sezéné.

TYRRELL FORD neni vyjimkou a tak
doznal zmény i typ oznaceny 005 oproti
pfedchozim. Vaz uréeny pro tehdejsiho
dvojnasobného mistra svéta Jackie Ste-
warta, kter® se podili na jeho vyvoji,
vyuziva vSéech konstrukénich prvkl k za-
jisténi vysoké spolehlivosti a dosazeni
nejlepsich jizdnich vlastnosti.

Aerodynamického zlepSeni bylo dosa-
Zeno hranatéjSim tvarem kokpitu, ktery
byl v zadni ¢asti snizen a zesilen. Po celé
délce zvySené Casti prostoru fidice jsou
vyztuzné proiisy. Na pravé strané je pak
hluboky kapkovity prolis pro snadnégjsi
manipulaci s fadici pakou v jinak tésném
prostoru pro fidiCe. Chladi¢ vody je
v pfedni ¢asti, k chladi¢dim oleje se pfiva-
di vzduch lapaci po stranach kokpitu.

Zasadni zména nastala v predni ¢asti

podvozku. Brzdy, umist&né plvodné v ko-
lech, jsou nyni uvnitf karosérie. S koly
jsou spojeny lehkymi spojovacimi htideli
se dvéma klouby. Tim se zna¢né zmensila
neodpérovana hmota pFedni napravy.
Rozvor byl proti pfedeSlému typu zkracen
0 40 mm, takZe nynfi je 2390 mm. Celkova
délka vozu je 3710 mm. Rozchod vpfedu
je .1600 mm. vzadu 1600 mm nebo
1650 mm podle Sifky pneumatik. VSechna
kola maji primér 13 palcl. Barva vozu je
modra, napisy a ¢isla jsou ¢erné v bilém
poli.

Planek je otistén priblizné v méfitku
1:24. Byl zpracovan podle zahrani¢nich
Casopisd v méfitku 1.8. které odpovida
mezinarodnim zvyklostem pro RC mode-
ly. (Svétlotiskovou kopii tohoto vétSiho
provedeni je autor ochoten poskytnout za
rezijni cenu.) Podkladem pro pohledovy
obrazek byl barevny obrazek V. Krale
v Casopise AUTOMOBIL.

Ing. Hugo STRUNC

Jiti KRYSTOF z Prahy si vybral FORD TYRRELL 005 za predlohu pro sv(ij novy radiem
fizeny model v méfitku 1:8. Motor MVVS 2,5 cm3 ma vyvod vyfukovych plynd do
prevodové skiiné, ktera slouzijako lapa¢ nespaleného oleje asoucasné itlumic¢ vyfuku.
Model je opatien kuzelovym pievodem v poméru 1:6 (modul zub( 1). Pfedni osa je
odpruzena pficnym listovym perem, hnaci osa v€etné motoru, spojky azapouzdfeného

prevodu je uloZena kyvné a odpruzena.
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TYRRELL FORD 005



Zo vsetkych definicii kvalitné

prfevedeného koiajista je podl'a
vSetkého najvystlznejsou ta,

podla ktorej je kolajiSte

nrevedené tym modelovejSie (a teda
H i kvalitnejSie), ¢im viac
réznorodych fotografickych

raberov je mozne z ného vyhotovit
nyml slovami: kvalitu

koiaiiSta urCuje predovSetkym
K zrhvsel presgdetail a sucasne

.STEFAN STRAUCH

Tato mysiienka ma nevdoiai, ,
ked sa mi

my PREISER, ktorydoslovaz a S ~ -
ho, kto don nahliadal. Tfeba dod? /"
katal6g sam predstavuje vlastné hodno?
nu zeezmcno-modelarsku pfirucku kto
ra velmi ndzornym - totiZz obrazovym
pnkladom ukazuje, ako by to vilastné malo
vyzerat, aby sa z va€siny dnesnych kola
jiSt odstranila znama sterilita. Pfitom bv
sa mylil ten, kto by si hddam myslel Zze
,,CivoTl prindSanakojajiSte pokial'mozno
mnoho rozli€nych objektov, akosu napfi-
klad tie najrozlicnejSie typy budov; déle-
2itd je predovSetkym zakladna myslienka
hlavného motivu a popfi nej plynulé zia-
denie diel¢ich motivov. Komicky vyznieva
napfiklad motiv, kde o miesto zufalo
zapasi povedzme model stanice hnéd
s vedia umiestenym modelom vodného
mlyna. Nemenej tragickejSie vyznieva
modelové stvarnenie lesnej idyly, kde
popfi figirkach drevorubaov mozno vi-
dief figurky jelefiov a lani. A predsa sme
neraz svedkami toho, Ze s podobnymi
motivmi sa stfetAvame dokonce na vefej-
nych vystavach atak se stava, ze namiesto
ziskania vefejného uznania za s laskou
vykondvanad modelafskd ¢inost sme
svedkami istej degradacie nasho hobby.
NuZ ale vratme sa k novému PREISE-
Rovmu katalogu. Na veitrhu sice este
nebol k dispozici! katalog v svojej upln -

ti (chybali niektoré strany), zat® vsNap°
mozno povazovat zajeden z na(kvalitnéj-

§ich katalogov v oblasti zeezméneho
modelarstva a - celkom urcite za )eden

AANG

30

pocas tohoro€ného fP* a'
v Norimberku dostal do ruk nnvo Jeltrhu

vetmi znamej zelezni€no-modelarsk?c 9

<o aikrajsich. Vyobraz-

an
L ] L}
znacnej rhe Am o 2 ?? do

tok kvalitnei zeie?m”~ ahradlt nedosta—

*SiSiW 1S -1 .-
ako sa venujeme jch prehlladke*"" VSak'
upozornit Ze novl - ?ake-musime

«i.* » A 0 A Wkat%i IP?-

SR @&%a* pb prvy raz i iqi -
a preto menej znamu tvorbu- mode°ove!
budovy pre vetkost G, doposial

mo If'| @k V-tVedeenf- miniatdry stromov"
ploch ... ostatné, to vSetkosa*m olové

prvky (vratane modelovych figariek), kto-
ré na naSom trhu doposiallnie sa, ktore
vSak by celkom iste zaznamenali Uspéch -
i ked by to boli relativné vysoké ceny.

Zodbornejzelezniént*modelarsk”j the-

ratdry je zrjarTev -
figariek na kolajisti,
hustota pésobia na ko |
deiovo. Zdéa se vsak, ze tato,

tiez ich prilisna
vermi nemo-
odbornej

3855sZ1VOT
KOIAJISTI

literatare takmer bez vynimky citovana
veta strdca na pravdivosti, ak preukaze
modelaf cit a umiestni i vysoky pocet
figariek na miesto, ktoré siich vyzaduje.
PREISERov novy katalog nazorné de-
monstruje, Ze za takéto miesto mozno
pokladat hlavné nastupistia, potom chod-
niky silné frekventovanych miest, malé
namestia, kdpaliskd a méstské chodniky
v miestach ¢estnych prechodov (obr. 1).
Inak je potfebné srozmiestnenimfigariek
starostlivo Setfit, ovSem az nataké vynim-
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ky, aké zobrazuje snimok ¢&.2: Skvély
dokaZz o tom prinaSasnimka ¢&. 3, ktora
zobrazuje velmi vdaény motiv - motiv
osamélého rybéra.

Vel'kd starost' vSetkych modelarov -
totiz ako umiestnit zaciatok, resp. koniec
toku zobrazovaného na kotajisti dobrym
spésobom riesi snimka €. 4. Dodajme, Ze
modelove verne zobrazenie vodnych
ploch vyrieSil PREISER pomocou plastic-
kej félie, ktord mozno stfihdnim upravit
do lubovolného tvaru.

Prakticky Ziadne modelove vytvarané
kofajiste sa nemoze zaobist bez tak dile-
zitého prvku, akym sl rozne typy ciest.
Aby tieto vyznéli'pédia skuto¢nosti, po-
tom je veimi potfebné ozivit ich (Cestnymi
znaCkami, autami, figurkami chodcov
apod.). - Ak ide o hladky povrch vozovky,
potom je zfejmé, Ze sme chceli zobrazit
délezitejSiu dopravnu tepnu (obr. 5); na-
opak, polny typ cesty skvele zvyrazni
model rebriniaka, aletieztrsy vyrastajlcej
travy (obr. 6).

Pokiai m6Zzeme ziskat' z obchodu nie
pfili§ modelové stromy, potom je naj-
vhodnejSie umiestnit na kofajiSte len

RADI OTISKNEME fotografie z vasi ginnosti.
Musi byt ale kvalitni provedenim (Cerné lesk-
16, zcela ostré v celém zabéru, formatu
13x18cm, v nouzi 9x12 cm). Posudte také na-
pred kriticky sami, zda snimek by vas zajimal,
kdyby nebyl pravé vas. Jen snimky proslé
timto ,,sitem" predb&zného vyb&ru nam ma-
Zete nabizet, chcete-li uSetfit zbyte€né vy-
naloZené postovné a €as sobé i nam. My
v redakci sice chapeme potize pri fotografo-
vani, ale moderni technika pouZzivana nyni
pri vyrobé Casopisu vyzaduje kvalitni pfed-
lohy.

TéSime se tedy i nadale na kvalitni snimky
a zpravy o vasi préaci, které zaujmou, povzbu-
di a daji namét jinym a prispéji celkové k po-
kroku v nasi €innosti.

Redakce
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malé skupinky stromov, nie vSak les
(obr. 7). Ak se nam podaifi ziskat modelo-
vé vernejSie stromy, potom méZzeme zob-
razit- nielen lubovofne velky les, ale tiez
okraj lesa (obr. 8), ¢im dosiahneme na
kotajisti skvelt okrajovu kulisu.

Napokon je tu eSte nikdy nerieSena
otadzka obilnych, resp. zeleninovych poli,
kforé lemuja prakticky kazdi Zelezniéna
trat. Uspésné ich mozno rieSif vhodnym
striedanim farebnych ploch, ktoré mozno
vylepsit vhodnymi figurkami, resp. poino-
hospodarskymi budovami (obr. 9).

Potiaf teda naSa trochu nezvykla, na
mnohé uzito¢né podnéty vSak bohata
stro§ka do mlyna"; veta pozitivnej inSpi-
racie.



Specialni modelarské prodejny

MODELAR - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02
MODELAR-Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49,

provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek

Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na srpen 1974

Nazev zbozi Jedn. Cena
mnoz. MC

Vystfihovanky letadel vicebarevné

BLANIK, CMELAK. ZUN ks 2,50

Polytechnické planky

NINA - historicka karavela ks 5,50

AVIA BH 11 + PONNIER - vol-

né makety na gumovy pohon

(M 1:20) ks 2,-

PRAGA E 114 - RC maketa Cs.

letadla na motor 1,5 cm3 ks 8,-

TRENER - akrobaticky upou-

tany model na motor 2,5 cm3 ks 4,-

RACEK + BETA-volné makety

¢s. letadel na gumu (M 1:20) ks 4-

DEWOITINE D 520 - upoutana

POMAHAME S|

(Pokracovani ze strany 26)

m 6 Novou RC soupravu Mars + 2 pfijimace (1000 K¢&s);
motory (GpIné nové): TONO 10, MWS 1.5 (170), Pfeffer
0,6 (150); hotové RC modely Graupner: Kadet, Terry -
pékné, levné: lod Scheveningen (30). M. Novak. Hybe-
Sova 645, 530 00 Pardubice.

m 7 Kompletni 4kandl. soupravu MWS i s modelem
(rozp. 2800) zdroje NiCd. serva Servomatik 13 (NDR) -
velmi dobry stav, foto za$lu: pfijima¢ GAMAs modelem.
J. Mrhal, Sekyra 2006, 269 01 Rakovnik.

= 8 Nedokon€. prop, souprava 2 + 1, serva Varioprop;
Osmikon 6kanal. Tx+ Rx 2 serva s el. neutr.; Mars Tx
+ Rx + servo s neutr.; motory Vitavan 2.5 nezabéh.,
Vltavan nanahr. dily; Taifun Hobby, Jena2 + Zhav. hlava
2,5; Webra 3.5 RC detonacni. RC karb. MWS, NV 21. RC
autokola, Sasi. J. Svoboda, 512 04 MfFi¢na 184, okr.
Semily.

S 9 Pfijima¢ POLYTON, 8 kanall (4+4). 800 Kés. Jos.
Donat, Borska 1415, 547 00 Nachod.

m 10 Vysila¢ MARS 27,120 MHz. 100 % stav (550 K&s)
nebo vyménim za fotoaparat nebo dalekohled. M.
Duhonsky, Na kopci 9, 690 03, Breclav I

m 11 Balsa 4. 3 a 2 mm spolu v cené 324 K&s; motory
MWS G7 (300); Kometa 5 cm3(150), Fok 1.5 cm3(80);
serva: Bellamatic Il (380), Servomatic 23 (120), Servo-
matic 23 s neutrdl. (120). Vysila¢ + pfijimac 27,120 MHz,
.dva povely (1500). ModelaF 1970, 1969. 1965, 1971 (po
15). A. Vergun, LieCebny Gstav TBC a Rch, Tatranska
Kotlina, okr. Poprad.

m 12 Serva Bellamatic Il a Servoautomatic I, Gplné
nova, nepouzitd po 350 K&s. VI. Pribyl, Sidlisté 1066,
252 27 Radotin, okr. Praha-zapad.

m 13 Novy motor ATOM 1D za 185 K¢&s, zab&hnuty za
160 K¢&s; stavebnici lodi Graupner Kitty Il za 160 K¢&s.
Jar. Kral, Sportovni &p. 16, 741 01 Novy Ji¢in.

B 14 Jednokandl. souprava Brand Hobby s vysilatem
W-43, roz§ifeni pfipraveno (600); ¢asova¢ Graupner,
termik (85); nedokon&ena elektronika soupr. W-43. V.
Ptacek, Jablonecka 698, 190 00 Praha 9.

m 15 Dva detona€. motory 2,5 cm3 (400) po z&béhu,
model Monoklub s motorem 3,5 cm3, nezalétany (700),
je nutno vidét. G. Sumec, Bydzovského 363, 108 00
Praha 10-MaleSice.

m 16 RC soupravu 4kanal.; vysil. + W 43 pfijim. + serva
Servoautomatic, Bellamatic + zdroje + lod Nautic (vSe
za 2600 K¢s), osobni odbér. J. Korbel, Jaromirova 22,
128 00 Praha 2.
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polomaketa stihacky na motor

2,5cm3 ks 4 -
STAVIME DRAKY ks 5,-
Stavebnice

LETOV - polomaketa ¢s. spor-
tovniho letadla na gumovy po-

hon ks 24,-

DELFIN L 29 - polomaketa €s.

tryskového letadla - héazeci

kluzak ks 14,-

DEMANT - kluzadk z pénového

polystyrénu - rychlostavebnice ks 37,-

ORLIK - kluzak z pénového po-

lystyrénu - rychlostavebnice ks 37,-

BEN - rybarsky kutr ks 31-

TOM - motorova jachta ks 53,-

MLOK - sportovni €lun ks 53.-

PARA - raketa ks 19,-

JUNIOR - raketa ks 26,-

PIONYR - raketa ks 28,-

Plastikové stavebnice v méfitku 1:72

AVIA 534 - &s. stihacka, dvou-

plosnik ks 12,-

AVIA B 33 - IL 10 - bitevni

letadlo ks 12,-

MIG 19 - tryskova stihacka ks 12,-

LAVOCKIN LA 7 - stihaci le-

tadlo ks 12,-

LiSty, vrtule pajka, plech, Srouby

LiSta 2x3x1000 ks 0,20

2 X7X1000 ks 0,30

2x12x1000 ks 0,40

4x4x1000 ks 0,30

4X7X1000 ks 0,40

Vrtule bukova 180/90 mm ks 5,50

180/100 mm ks 5,50

Vrtule plastikova0 140 mm (pro

modely na gumu) ks 6-

0 200/100 ks 8,50
KOUPE

B 17 Serva k soupravé Simprop el. 2, superhet, krysta-
ly; prodam ro€niky Modelare 1969-73. VI. Fuksa. Kube-
likova 8, 412 01 Litoméfice.

m 18 Planky letadlovych lodi a drahovych automobill
(chci pfedem vidét - cena nerozhoduje) a ozubena kola
+ pastorky. Mir. Blazek, Dub&any 38, 783 22 p. Cholina,
okr. Olomouc.

m 19 Serva Varioprop. dobfe zaplatim. E. KolaF. Jung-
mannova 151, 506 01 Ji¢in.

m 20 Servo MWS K1 v dobrém technickém stavu. M.
Terber. ul. Na Becvé 985, 751 31 Lipnik n. B., okr.
Prerov.

a 21 Vyfazené i poskozené model, motorky. F. Jezdik,
252 46 Vrané n. Vit. 231. B

m 22 RC soupravu 2kandl; cena, popis. O. Stépanek,
Lounskych 10, 140 00 Praha 4-Nusle.

m 23 Motory Pfeffer, Baby Cyclone, Forster, Ohlson,
Eisfeld. Kratsch, vSechny kubatury. Fr. Subrt, Fu¢ikova
260, 251 64 Mnichovice.

VYMENA
B 24 Novy motor MWS 1,5 D za plan historické lodi
WESTERN RIVER. M. Vachulka, M. Krasové 604, 398 11
Protivin, okr. Pisek.
m 25 Magnetofon B4 za kompletn( 4-6kan. proporcio-
nalnu RC supravu. A. Komarnicky, Huncovska bl. A.
060 01 Kezmarok, okr. Poprad.
B 26 Servo Varioprop 2,4 V nové, nepouzité za kvalitné
servo s el. neutraliziciou, pfipadne doplatim alebo
predam. M. Vrbovsky, 92545 Abrahdm 331, okr.
Galanta.
m 27 Magnetofon Sonet B3 za komplet, vicepovelovou
RC soupravu, popf. koupim. V. Hrouda, Husovo nam.
175, 289 22 Lysa n. Labem, okr. Nymburk.

RUZNE
m 28 Nesestavené kity fy Revell, Frog a Airfix za mod.
motorky do sbirky, literaturu o motorcich apod. MUDr.
D. Ponizil, Thomayerova 31,775 00 Olomouc. .
m 29 Polsky letecky RC modelaf (17 rokd) hleda v CSSR
partnera k dopisovani a k vyménovani plankl i materia-
lu. Maciej Wilamowski, 02-575 W-wa, Wiktorska 108 m
94, Polska.
B 30 Zelezni¢ni modelaf z SSSR (16 rokd, rozchod TT)
hleda v CSSR stejné zaméfeného partnera k dopisovani
a vymeénovani modelll, knih a CasopisG. Aleksandr
Ivanov, ul. Pae d. 13 kv. 25, g. Tallin, SSSR.
B 31 AutomodelaF z NDR hleda v CSSR partnera, ktery
by mu poslal dva elektromotory Mabuchi Ft 16 vyménou
za jiny material. Roland Kohler, 69 Jena, Str. d. 7.
Oktober 43a, DDR.
B 32 Ctenaf z NDR hleda ¢islo Modelare 7/72, 8 a9/73.
Roland Stoecker, 84 Riesa/Elbe, Zwickauer-Str. 3B,
DDR.

0 180/100 ks 8,-
Pajka s tavidlem TS 110 tru-

bickova, 0 1,5 mm, civka 10 g ks 3,20
Plech mosazny, tloustka

0,2 mm, 500x500 mm ks 32,-
Srouby, matice a podlozky s po-

vrchovou Upravou v sacku po

10 kusech M2x 18 sacek 5,50
M3x25 sacek 4,40
Obtisky

Cisla velikosti 15, 25, 50 mm

v barvé ¢erné a Cervené, v sa-

dach po 10 kusech sada 2,80
Pismena velikosti 15, 25, 50 mm

v barvé cervené v sadach po

10 kusech sada 2,80
Potahovy papir kabelovy, arch

750x1000 mm arch 0,40
Chemické vyrobky

Nitrolak zaponovy C 1005 -

250 g ks 5,20
Nitrolak napinaci C 1106-250 g ks 5,50
Nitrolak lepici C 1107- 250g ks 6,50
Mazaninagumovavlakna-25g ks 2,60
Hadicka Novoplast 0 2/3 mm -

modra, zelena bm 0,25
Lahev z plastické hmoty, ob-

sah 500 g ks 3,-
Ostatni pfisluSenstvi pro modelare

Kontaktni zasuvka pro plochou

baterii par 3,10
Pfislusenstvi tahla fizeni par 5,50
Polytechnicky hoblik - ubérak ks 13,-
Lupenkéfska svérka ks 2,-
Sklotextii YMON E-99-110,

§. 120 cm bm 17,-
Palivovd nadrz RC - obsah

100 cm3 ks 14,-

E 33 Rumunsky &tenaf hleda v CSSR partnera k dopi-
sovani (anglicky) a vyménovani literatury o letadlech.
Doru Virlan, Plescoi 169/Berca, Jud. Buzau, Romania,
fl 34 ModelaF z SSSR (30 rokt) hleda v CSSR partnera
k dopisovani a k vyménovani plastikovych stavebnic
letadel, lodi, tank(; ¢asopisti a knih. SSSR, g. Lenino-
gorsk TASSR 423210, ul. Leningradskaja 33 kv. 28,
Gennadij Bodugin.

Kresba: fi. Sapautin, Uman, USSR

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilo-
Vé, Zelezni¢ni a lodni modelafstvi. Vydava
FV Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET
113 66 Praha 1, Vladislavova26, tel. 261-551
az 8. Séfredaktor Jifi Smola, redaktor Zde-
nék Liska. Redakce 120 00 Praha 2, Lublani-
ska 57, tal. 295-909. Vychazi mési¢né. Cena
vytisku 3,50 K&s, pololetni predplatné 21,-
K&s - RozSifuje PNS, v jednotkach ozbroje-
nych sil MAGNET - 113 66 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky pfijima kazda
posta idorucovatel Dohlédaci posta Praha
07. Inzerci pfijimé inzertni oddéleni vydava-
telstvi MAGNET. Objednavky do zahranic¢i
pfijima PNS-vyvoz tisku, Jindfisska 14,
11000 Praha 1 Tiskne NaSe vojsko, n.
p., zdvod 8, 162 00 Praha 6-Liboc, Vlasti-
na 710.

Toto &islo vySlo v srpnu 1974,
© Vydavatelstvi asopist MAGNET Praha
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LETN A patrila

o

PIONYRUM

OvSem pouzejeden den - vsobotu 1 ¢ervna. Vramcioslav 25. vyroc€izalozeni
PO SSM a setkanipionyrd ,Praha patfipionyrdm" uspofadalméstsky vybor
Svazarmu Praha na Letenské planibranné odpoledne. Dopestréhoprogramu,
bohuzel naruseného pocéasim, patfilstartdvou balént (1), vystava skuteénych
automobill (2)ipfedvadéni RC automobill (3). Pionyfise obdivovalimodeldm
lodi (4) amohlisiprohlédnoutzblizka svazarmovska letadla (5). Mistrsportu
Jifi Gurtler staCilkromé organizovanisoutéZze s modely VOSA i vysvétlit
svému synovi, Ze ,ne jako ty, ale jakoja!“ (6 a 7).

Snimky O. SAFFEK - Text V. HADAC



SNIMKY:

V. Hadacg,

inz. St. Kaplonek,
Z. Liska,

dr. J. Mencl,

M. Sulc

Se svou experimentalni A2 Nimbus
0 rozpéti asi 2600 mm dosahuje dr.
Daniel Gabriel z Texasu v USA bezpecné
¢asl nad 3 minuty za klidu

Tak pfehledné, jen v pravé poloviné
trupu, vystavoval prikopnik RC vrtulni-
k& novy model Gazelle na letodnim No-
rimberském veletrhu. Zajemci si mohli
zapnout RC soupravu a v§im si zahybat

Zatim jedina firma Koelliker ve Svycar-
sku prodava stavebnici na A-dvojku
s moznou Upravou na magnetové fizeni.
Samotnych Fidicich zafizeni typu MAMO
bylo zatim prodano kolem 600

A
Protipozarni €lun
ZAR o délce 600 mm
je praci polského
modelafe Edwarda
Balla z Koszalinu

Nejmensi z novych
sovétskych motord
fady OTM, na které
jsme poprvé
upozornili vr. 1972,
se vyrabi sériové

a exportuje se.
Vyfotografovany
kus KOLIBRI OTM
0,8 cm3byl
zakoupen v ¢ervnu
ve VarSavé za 215
zlotych



