


Jednou

z nemnoha novinek,

zato péknou,

na kvétnové

soutézi ,,dvacetinek*

v Brné byl Sopwith
Triplane - prace CO

F. Barty z LMK

Pardubice

V sobotu 24. kvétna predvedli modelafi na letisti Lethany
skupiné delegatd 11. plenarniho zasedani UV SSIVi, kterou
doprovéazel predseda UV Svazarmu arm. gen. Otakar RytiF,
pékné ukazky svého uméni i letovych schopnosti svych

modeld

O. Stejskal z Linhartic u M. Tfebové se hlasi po
delSi dobé opét s nelatajici maketou letadla Mc
Donnell F-4B Phantom II, kterou zhotovil v mé-
fitku 1:33 podle podkladd v L+K. Pracnost
modelu z kartonu je asi 180 hodin vcCetné
vykres( a Sablon

Pionyrskou dobu bezmotorového létani pripo-
mina Fr._ Rapac z Havl. Brodu svoji maketou
kluzdku SK-38. Model v méfitku 1:3 ma rozpéti
3300 mm, nosnou plochu 185 dm3a hmotnost
6000 g. Proporcionalni RC souprava fidi obé
kormidla

K TITULNIMU SNiMKU

Vitéz kategorie RC MH 3, Jaroslav Kropacek z LMK Protivin,
startuje svUj hydroptan na soutézi,,O pohar Raiska®, kterouja-
ko prvnisvého druhu letos usporadal LMK ve Strazip. Ralskem
dne 1 Cervna. V popfredi na snimku A. MIKY je model Mici
konstrukce Miloslava Michalka z LMK Praha 1 - DalS$i tfi
soutéze ,,vodnikd" (a posledni) budou dne 23. 8. na Selibov-
ském rybnjce (porada LMK Protivin), dne 24. 8. na rybnice
Bezdrev u C. Budéjovic (porada LMK C. Budéjovice) a dne 30.8.
na Slapské prehradé (porada LMK Praha 1).

Maketu obrnéného transportéru OT-64 dokoncil po
roc¢ni praci S. VEDRAL z Prahy. Model o délce 425 mm,
Sifce 170 mm a vySce 150 mm je ve stejném méfitku
jako maketa tanku T-54 (planek Modelar €. 40s). Jizdu
vpred, vzad, vlevo, vpravo, pohyb kulometné véze
a ¢innost svétlometd Ize Fidit bud kabelem z ovladaci
skiifiky nebo RC soupravou. - Néazor &tenarl na
vydani planku (ano - ne) o¢ekava redakce do 15. zari
na koresp. listku



SPARTAKIADA
pro modelare

Slany 26. az 28. kvétna

Najit pofadatele pro akci, sdruzujici
soutéze Ctyf odbornosti, znichZz kazda ma
naprosto odlisSné pozadavky, nebylo
snadné. Nakonec se tohoto Ukolu ujal
LMK Slany: ukazalo se, Ze ve Slaném jsou
pro podobné akce takfka idedInipodmin-
ky, které umocriuje Jeste vyborné sehrany
kolektiv organizéatoril v €ele s D. Stépan-
kem, Zd. Brahou, Fr. Tichym a dal$imi.

LeteCti modelaFi soutézili ve tfech ka-
tegoriich. Nejpfitazlivéjsi pro divaky
byla bezesporu soutéz modeld kategorie
SUM, ktera probihala pfimo na slanském
namésti. O jeji atraktivnost se pficinila
i pozdéjsivitézka, Marta Pavlikova z Pro-
stéjova. Na jeji lety se shihali divacinejen
nahodni; pfFijit nelenili i mnozi zkuSeni
modelafi. Martu nevzruSily malé rozméry
»letisté" ani silna turbulence; p¥i exhibi-
cis ,,velkym" akrobatem ji musel dokon-
ce otec a zarovei mechanik mirnit.

,»Volni" lete¢ti modelafFispolecné s ra-
ketovymi bojovali o spartakiddni me-
daile na letisti. Cerstvy vitr zanasel mo-
dely daleko od mista startu, takZze mnoho
jich zGstalo viibec nenalezeno. Potésitel-
na je stale stoupajici technicka droven
mladych modelafl: tfi z nich méli na
A-dvojkach hacky pro krouzivy vlek,
stejné zafizeni pouzili dva i na A-jednic-
kach(!). Mezi raketovymimodelarikralo-
val co do zpracovanl i co do vysledk( Jan
Zithan zBanovctinad Bebravou. Modela-
fi samostatné se svym otcem; za jeho
modely, vtipné technicky FeSené, by se
nemusela hanbit vét$ina nasich seniord.
V soutézi maket zvitézil zaslouzené nej-
mlad$i predstavitel rodinného ,klanu”,
Mirek Hord€ek z Adamova se Sondou
S-1, 2. Nejvétsislabinou této soutéze byly
podklady.

Na koupalisti ve Slaném byly dobré
podminky pro soutéZ lodnich modelafi-
stojata voda a draha ukryta pfed vétrem
nekladly p¥ili§ vysoké naroky na soutézi-
ci. Pofadatel se vyrovnal vybornéis.orga-
nizaci soutéZe této odbornosti, ktera neni
ve Slaném vibec zastoupena. Vybér mo-
dell byl iroky - od malych ,kocabek",
které nesly stopy prace jeSté nepfili§
vycviéenych rukou svych tvircl, az po
koréby, za néz by se nemuseli stydét ani
otcové soutézicich. Vyjimkou mezi ,elek-
trami" byl model kategorie EX 500 se
spalovacim motorem Karla Héjka ze Sta-
ré Boleslavi, ktery své ¢tvrté misto zapla-
til odfenyma rukama od spousténi nepo-
slusného motoru. Obé kategorie - EX Z
a EX 500 - se staly zalezitosti dvou
bratrli. Albert a Alfréd Maté jsou Eleny
aktivniho krouzku v Rimavské Soboté,
pro ktery je objevil SkoIniinspektor Pavol
Urban, jinak pfedseda Okresni modelar-
ské rady.

Asi pfed deseti roky postavili ve Sla-
ném za pomoci UDPM JF v Praze jednu
z prvnich drah pro drahové modely auto-
mobill u nas. KdyZ si odslouZila své, byla
,uloZzena" na pavla¢i DPM ve Slapem.
Letos ji slansti modelafi za pomoci n. p.
CKD Slany zrekonstruovali a opatfili

MODELAR - 8/1975

Marta Pavlikova, jeji otec a Z 326-A - vitézna
trojice v kategoru SUM

elektronickym pocitanim ujetych kol,
aby mohla slouzit spartakiadni soutézi.
Je to ndroc€n4, technické trat, kterou lze
pfirovnat k trati GP Monte Carlo vozl
FI;svadi k tomuitunel sumélym osvétle-
nim, kterym modely projizdéji. Chlapcisi
vSak se zaludnostmi trati poradili a do-
sahli na ni velmi dobrych vykond. Proto-
Ze jezdil pomérné maly pocet zavodnikd,
vymyslel hlavni rozhod¢i Jifi Jablrek
novy systém rozjizdék, ktery pomohl ob-
jektivnéji urcitvitéze. Technické novinky
se neobjevily, pfekvapil pouze fakt, Ze
vétsina chlapcl jezdila s nikoli levnymi
zahraniénimi pneumatikami.

*

O pripravach spole¢ensky nejvyznam-
néjsi modelarské akce letoSni sezény jsme
vés pribézné informovali. Posledni zpra-
vu (v Modeléfi 6/75) jsme zakon¢ili kon-
statovanim, Ze soutéz je zfejmé pofada-
telsky zajiSténa dobfe. Skute¢nost vSak
pfedcila i optimistické pfedstavy. Ve Sla-
ném udélali vSichni, od nejmensich oby-
vatel aZz po pfedstavitele mésta, vSe pro
jeji uspéch. Neobvykly byl postup zpra-
covani vysledk(: Po startu byl vykon
kazdého soutéziciho zaznamenan jednak
do vysledkové listiny na startovisti, jed-
nak putoval ihned éterem (pomocivojen-
skych radiostanic) do informaéniho stre-
diska na slanském namésti. RozmnozZena
vysledkova listina byla k dispozici jiz
nasledujici den po soutézi.

Podékovani za pékné tfi dny patfi
véem: stranickym a statnim organim
v okrese Kladno, svazarmovcdm ze Sla-
ného i ¢lenlim pfevazné prazskych mode-
lafskych klubl, ktefi pomahali se zajisté-
nim sportovnicasti pfeboru apostaralise
i 0 ukdzky Spickové modeléarské techniky.
PFijemné prekvapily i okresni noviny
Kladenska zare, které pfinesly u pfilezi-
tosti pfeborl dvoustranku vénovanou
modelafstvi. O to vice zamrzel nezdjem
Gstfednich hromadnych sdélovacich pro-
stfedkd.

VYSLEDKY

Letecké modelafstvi, kategorie SUM: 1. M.
Pavlikova, Jihomor. kraj 247; 2. J. Pondélicek,
Severocesky kraj 229; 3. P. Douba, Vychodo—
Cesky kraj 218 b.; - kategorleAI 1 J. Végner,
Zapadocesky kraj 686, 2. J. Revak, Vychodosl.
kraj 585; 3. Z. Chladek, Severogesky kraIJ
575s; - kategorle A2:1 B. Pech, Vychodos
kraj 973 2. M. Muzny, Severomor. raj 877,
3. L. Cermak, Severocesky kraj 836 s.
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Raketové modelarstvi, kategorie streamer:
1 J. ZitAan, Zapadosl. kr. 73; 2. M. Martinek,
Zé&padocesky kr. 70; 3. M. Zatko, Stredosl. kr
60 s; - kategoriepadak: 1. J.Baur, Stfedosl. kr
405; 2. J. Karoly, Vychodosl. kr. 220; 3. J.
'Vastl, Zapadosl. kr. 185 s; - raketgplany: 1 F.
Fridrich, Z&padosl. kr. 109; 2. V. Datka, Seve-
roraor. kr. 98; 3. P. Turcar, Bratislava 97 s; -
makety: 1 M. Horacek, Jihomor. kr. 1053; 2. J.
Zitian, Zé?adosl. kr. 889; 3. R. Zych, Severo-
Cesky kr. 871 b.

LodnimodelaFstvi kategorie EX 500:1. Al-
bert Maté, Stfedosl. kr. 87,5; 2. P. Liska,
Jihomor. kr.- 85; 3. J. Lhotéak,.JihoCesky kr.
775 b .- kategorie EX-Z: 1 Alfréd Maté, Stie-
dosl. kr. 97,5; 2. K. Kovac, Zapadosl. kr. 97,5;
3. P. ZIabék, Jihocesky kr. 95 b.

Automobilové modelarstvi, kategorie BZ-I:
1. P. Hintenaus, Jihomor. kr.; .2. R Kracik,
Vychodocesky kr.;;3. M, Vanhara, Severomor.
kr.; - kategorie BZ-L: 1. R. Kracik, Vychodo-
Cesky kr.;' 2. P. Hintenaus, Jihomor. kr.; 3. P
Schejbal, Praha.

Od tohoto okamziku jiz zalezi vSe na lodi -
model kategorie EX-Z pravé vypustil Vojtéch
Novéacek

Nasazovacina drazemélipomérnémaloprace-
chlapci jezdili ,,jako z partesu *

Nejlspésnéjsim ,,raketyrem” byl Jan Zitian
(vlevog, Frantidek Fridrich zvitézil v soutézi
raketoplant

2

Nk lu M
krouzku

PFi ZDS v Jabloneckych
Pasekéach

byl v Fijnu roku 1973 zaloZen krouzek
leteckych modelaiti. Mél zprvu 15 chlap-
cl, jejichz vedoucim se stal Dalibor Smo-
lak. Ze zacatku se zaméfili Clenové krouz-
ki predevsim na ziskavani citu pfi stavbé
hazedel. Kazdou sobotu dopoledne se
konaly na mistnim hfisti schlizky.modela-
0, ktefi si postavili vétSinou tfi druhy
modell. Jiz v dubnu 1974 se mohlo 7
¢lenl krouzku z Pasek zUgastnit soutéze
o cenu druZstva Majak v Liberci, kde
ziskali pfedni mista. Pékné se umistili i na
dalSich soutézich v Liberci, Mnichové
Hradisti a v okresnim a krajském kole
STTM v Ceské Lipé, kde Michal Smolak
dokonce zvitézil.

Nyni probiha ,Jablonecka liga haze-
del*, pofadana u pfileZitosti 30. vyro€i
osvobozeni CSSR. Jejim patronem je OV
PO SSM v Jablonci n. N.,ligu tvofi Ctyfi
vybrané soutéze. Pfi posledni, 20. zafi,
budou tfi soutézici s nejvy§§im poctem
bodd odménéni cenami, které vénuje PO
SSM. ,Radi bychom" - fika ved. D. Smo-
lak - ,pokracovali v praci obou krouzkd,
pro zacate¢niky a pro pokrocilé. Mame
zde fadu talentl, z nichZ, doufam, vyros-

usly§ime." -vm-

Ve Varnsdorfu

se modelafi pfipojili k oslavam 30. vyroci
osvobozeni péknou vystavou svych praci.
Pod patronatem n. p. TOS a ve spolupraci
s Gymnaziem Rumburk a ZDS Stfelecka
ul. se podafilo LMK ve Varnsdorfu zapojit
do pfipravy vystavy modelafe z celého
Sluknovského vybézku..

Casto nasilim odvadély maminky své
ratolesti (a tatinky) od krasného kolejisté
modelafll z Rumburka, starsi obdivovali
RC modely soudruhli DobeSe, Strubin-
ského, Volfa a Torichtera. Peclivym zpra-
covanim vynikaly upoutané akrobatické
modely bratfi Tomanct a makety B. Jechy
(na snimku); hodné diskusi bylo okolo

upoutaného virniku vy. Barty. B&éhem vy-
stavy predvadél s. Straka radiem fizeny
automobil Lamborghini. Z lodi se nejvice
libily korveta Tobruk a ponorka Orzel s.
Vintra a Santa Maria s. Zemana. Nejvétsi
expozici méli plastikovi modeléfi - cel-
kem 150 modeld. Mezi nimi mély své
misto vyborné dfevéné makety letadel
soudruhl Vavry a Zemana.

Vystava byla oteviena od 1. dp 9. kvét-
na; poradatele prijemné prekvapil pocet
navstévnikd; bylo jich celkem 1250!

P. Vychodil

OZNAMENI KLUBU

m Novy LMK byl ustaven pfi nové zaloze-
né ZO Svazarmu Tesla Prelou¢. Jeho
nacelnikem je Lubomir Pacék, Budovate-
10 91, 53501 Preloud.. - Redakci doslo
dne 12. 6. 75.

B Zménu v terminu soutéZe €. 460 RC-
V1 oznamil dne 18. 6. LMK Nachod: bude
se konat teprve dne 18. 10. na letisti
v Novém Mésté nad Metuji.

£ MK Svazarmu Rokycany oznamil dne
2. 6., Ze jeho novym pfedsedou je Jifi
Blabol, 337 01 Rokycany 814/11.

m Okresni modelarska rada Svazarmu
Domazlice ohlasila dne 24. 6. 75 zalozeni
téchto novych klub(:

- MK PobéZovice - odbornost Le, Lo,
Ra. Nacelnik Svatopluk Cerny, Chodské
nam. 25, 345 25 Kdyné.

- LMK Hluboka - odbornost Le. Nacel-
nik Stanislav Weber, Hluboka 3, PSC
345 06 Kdyng.

- LMK Starikov - odbornost Le. Nacel-
nik Jifi Herian, Hlohova46, PSC 345 61
Starnkov.

,Kluci, tohle nevim
jak se mohlo stét,
ale ta nova TPH/e
fakt bajecné ra-

santni...!"
Kresba:
M. DOUBRAVA
MODELAR - 8/1975



Dalsi

rekord

vytvofil 1 Cervna napocest 30. vyroci
osvobozeni CSSR znamy prazsky
modelar Vaclav SULC. Tentokrat G-
spésné zautocCil na rekord €. 21 - let
na vzdalenost v pfimé linii s RC mo-
.delem, ktery prekonal vykonem
60,2 km. CELKOKA plocha

S9,70Um2

Rekordni let byl uskuteénén v rannich hodi-
nach, model vzlétl v 5 hodin 43 minut. Po
dosazeni vySky asi 150 m se dala do pohybu
maladoprovodnéakolona: pilota V. Sulce vezl na
motocyklu Jan Kozler, v automobilu, ktery fidil

S. Kunc, jel hlavni sportovni komisaF Zdené&k CS REKORDNi RC MODEL
Havlin. Kromé toho se zG¢astnili pokusu jesté V. .
Zavéazal jako ¢asoméfic a P. Jirmus jako nahrad- KONSTR. V. SULC, PRAHA

ni fidi€ motocyklu, oba ¢lenové LMK Praha 7.
Cely let probihal za klidného pocasi, bylo
slabé zatazeno. Po spotfebovani ¢asti zasoby

paliva vystoupal odleh€eny model do vySky asi REKORD C 21 - 60,2km
200 metrd; na rovnych Usecich silnice dosaho-
val rychlosti a 80 km/h. Po sedmé hodin& TRAT PRAHA - CASLAV

dorazilakolonadocilovéhoprostoru u kfizovat-
ky silnice se zelezni€ni trati asi 1,5 km pred
Caslavi. Po snizeni ota¢ek motoru pfistal model
v 07:14:37 (hod:min:s),asi 30 m od urc¢eného 280 280 H55 185
mista.

Ryze Uucelovy model je tvarové pfibuzny
s predchazejicim, jehoz néacrtek jsme otiskli
v Modelafi 5/1975. Pozménéna byla konstrukce
trupu; nyni je stavén z balsovych list, celek je
potaZen Castecnésilonovou tkaninou, ¢astecné
Modelspanem. Pro zmensSeni ploSného zatizeni

méa model nové kfidlo o vétsi ploSe. Hmotnost Ni
modelu je 2150 g bez paliva, kterého pfi rekord- o
nim pokusu nesl 950 g. Po pfistani ziistalo cl

v nadrzi jesté 250 g paliva. Motor OS MAX
o zdvihovém objemu 3,2 cm3pracoval naprosto
bez zavad, stejné jako amatérska proporcional-
ni souprava,'ovladajici obé kormidla a otacky
motoru.

cecep pH o M #FppHppy g PP P - PHH MV PP MM

V Polsku

jsou velmi, popularni upou-
tané makety. Svéd¢i o tom
i snimky, které nam poslal
inz. St. Kaplonek z. Kosza-
linu.
Vitézem soutéze maket
na ,Centralnich zavodech
létajicich modeld”, které
usporadala branna organi-
zace LOK od 31. 5. do 1. 6.
v Bytowé, voj. Koszalin, se
stal St. Krzu$ z Opole s ma-
ketou Zlin 526 AS v.méfitku 1:7,5, pohanénou motorem HP 61 (10 cm3. Model (obr. 1.)
o hmotnosti 380Q g je postaven podle planku fady Modelafr.
S maketou PZL-11 C obsadil sedmé misto Cz. Kaczynski.Jeho model v méfitku 1:10
o hmotnosti 1400 g létd s motorem Jena 2,5 cm1(obr. 2.).

MODELAR - 8/1975 3



Malé rakety

ve veliké
Zemi

PiSe ing. Milan JELINEK

Pfi své cesté do SSSRjsem vzal
(dobrovolné) nasva bedra Gkol dozvédét
se co nejvice o raketovych modeléafich

v Sovétském svazu. Poucen Jifim Smolou
o zékladech fotografovania specialitach
ruské kuchynéjsem se rozjel do Moskvy.
Béhemjediného tydne nenimozné
proniknout do hloubky celé

pouze obrazem mych osobnich dojmd.
Ucast na néjaké soutézibyjisté
napovédéla vice.

Raketové modelafstvi v SSSR je orga-
nizovano ve dvou rovinach; jednak v Do-
mech pionyrd a na $kolach (pod zastitou
ministerstva Skolstvi), jednak vorganizaci
DOSAAF. Podle mého minéni je zde, na
rozdil od nés, ,pionyrské" raketové mo-
delafstvi tou vyznamnéjSi slozkou. Ma
zkuSené instruktory-pedagogy, ktefi ve-
dou své svéfence podle dikladné&zpraco-
vanych ucebnich osnov. Dilny jsou dobfe
vybaveny néafadim, centralni zasobovani
materialem je uspokojivé. Vykony, dosa-
hované na soutéZich, maji vysokou Uro-

mveil. V&c ma viak hacek: vétsina pionyrd
po ukon¢eni Skoly prestava aktivné mo-
delafit. Jednou z vyjimek, potvrzujicich
pravidlo, je Voloda Minakov, dnes jiz
inZenyr s raketovou specializaci, ktery ve
volném Case vede krouzek v Ustfednim
palaci pionyrd, konstruuje zajimavé rake-
tové motory a sam aktivné soutézi.

V Dubnici

usporadal 17. kvétna RMK pfi ZO Zvazar-
mu n. p. ZVS v. Dubnici n. V. vefejnou
soutéz, na které se za idealniho pocasi
seslo 35 modelafl ze Slovenska a Moravy.
Létalo se ddsledné podle pravidel FAI -
napf. Casoméfici byli vybaveni dalekohle-
dy. Vysledkem aplikace novych pravidel
je vérnéjSi obraz skute¢né vykonnosti

omm

Vidét Ustfedni palac pionyrd v Moskvé,
to je zazitek pro kazdého. Raketovi mode-
lafi zde pracuji ve dvou mistnostech, ve
VétSi z nich by se skoro mohlo zalétavat.
Mél jsem jeSté moznost navstivit i docela
obycejny DUm pionyrl v Pérovském okre-
se. Kluci se pravé zabyvali konstrukci
.mékkého" raketoplanu pod pfisnym ve-
denim sympatické Lizy Anikejevové, by-
valé rekordmanky v této kategorii (vida,
dalsi vyjimka!). Ve skfinich jsem vidél
Saturny, Vostoky, Redstony, vétSinou pro
soutéze bodovacich maket. Né&které
z nich byly docela slusné vypracovany;
i nejlepsi z nasSich jun.iorl by se za né
nemuseli stydét. V knihovni¢ce zde maji
veSkerou sovétskou raketomodelarskou
literaturu, polsky casopis ,Modelarz"
a na Cestném misté nas$ ,Modelar", ktery
si pochvaluji pro mnoZzstvi informaci, kte-
ré prinasi.

Cim se sovétsti raketovi modelafi pre-
vazné zabyvaji? Kladou predevsim duraz
na technickou tvofivost. Vidél jsem rake-
toplany s otac¢ecimi, skladacimi i ,zabale-
nymi" kfidly, raketu s aerodynamickou
pojistkou, ktera otevira raketu navrcholu
drahy letu - dosavadni sovétské motory

modell i sout&zicich. Ti museli absolvo-
vat vSechny tfi starty b&hem pdldruhé
hodiny; tato doba se ukazala jako dosta-
Cujici.
VYSLEDKY kategorieS-4-A, seniofi: 1.
L. Sator, V. Uherce 1:25, 2. M. Zitfan,
Prusy 114; J3. A. Repa, Trnava 110 s -
juniofi: 1. S. Buraj, N. Dubnica 145; 2. J.
Baur, Dubnica n. V. 112; 3. M. Grino,
Banovce 110s- kategorie S-5-A, seniofi:
1. S. Gieci, Prusy 230; 2. V. Uhlarik, Pezi-
nok225; 3. M. Grégr, Pezinok218 s -
juniofi: 1. M. Grfio, Banovce 252; 2. P.
Krajcovi¢, Trnava 240; 3. S. MatuSka, N.
Dubnica 207 s. - Vitéz kategorie S-4-A,
junior S. Buraj z Nové Dubnice, startoval
Cisté vypracované rakety se streamerem
z bezdotykové rampy vlastni konstrukce.
Milo§ Griio z Banovcl létal s ,vySitymi"
raketoplany s konstrukénim kfidlem. -
Reditelem soutéZze byl m. s. ing. M. Jeli-
nek, kolektiv pofadatelll dirigoval A.
Palenik.
M. Jelinek

nemaji zpozdovaci sloz. Na snimku je
Voloda Minakov s ,mékkym" raketopla-
nem - rozklapécim samokfidlem, potaze-
nym mikelantou. Model se da slozit jako
destnik a ulozit do nosné rakety, ze které
je vymrstén na vrcholu drahy letu. Nosna
raketa se vraci samostatné na padaku. Byl
jsem dotazan, zda takovy raketoplan od-
povida pravidlm FAI. Vzpomnél jsem si
na ,minikachny" P. D. Freebreyho a pfi-
svédcil jsem. Po krat§im radostném k¥ep-
¢eni mi pratelé vysvétlili, ze tyto raketo-
plany dosahuji primérné dvojnasobné
doby letu nez modely s pevnymi kfidly,
takze pro né museli vytvofit zvlastni na-
rodni kategorii. Role, o kterou se Voloda
na obrazku opird, je sovétska pokovena
félie, obdoba amerického Mylaru, jenze
tenci a pevnéjsi! Kromé ,mékkych" rake-
topland jsem vsak vidél i miniaturni jed-
noduchy pfijima¢ pfipraveny pro rake-
toplan tfidy Orel.

Spickové makety jsem pochopitelné
v pionyrskych domech nevidél. Udivil mé
v8ak zplsob, jakym ziskavaji a kompletuji
v Sovétském svazu dokumentaci. Pre-
kladaji a archivuji vSechny ¢asopisy a kni-
hy zabyvajici se raketovou technikou.
Pionyfi tedy stavi své makety podle ob-
sahlé sbirky nejrliznéjdich fotografii
a podle vykresové dokumentace schvale-
né organizaci DOSAAF (podotykam, Ze
vim pouze o dvou pfipadech, kdy URMoK
schvadlila vykres pro stavbu makety, v ji-
nych statech je to bézné). Podrobné
podklady na sovétské rakety jsou bézné
(na rozdil od nas; naSe moznosti vétSinou
koné&i v pavilénu kosmonautiky na mos-
kevské vystavé Uspéchll).

Nyni je raketové modelafstvi organizo-
vano na uarovni vrcholového sportu
i v ramci organizace DOSAAF. Anatoljj
Anikejev, sekretaf oddéleni raketovych
modelafl, mi sdélil, Ze tato organizace jiz
zadala vyvoj raketovych'motori pro mo-
delafe, které budou odpovidat pravidlim
FAl (jejichz nové, ¢eské znéni, jsem mu
spolu s materialy o Il. MS pro kosmické
modely v Dubnici n.V. pfivezl). Podle jeho
vyjadreni vstoupi sovétsti raketovi mode-
lafi v dohledné dobé do organizace FAl.
Pfi znamé ddslednosti, obrovské &lenské
zékladné, bohaté doméaci tradici a popu-
larité kosmonautiky a pfi neformalni pod-
pofe z nejvyssich mist mizeme tedy poci-
tat s tim, Ze nam jiz vyrostl novy, silny
souper.

V Kamenici n. Cir.

sa 3. méja ziSlo 45 raketovych modelarov z Vy-
chodoslovenského kraja, aby vtrochsataznych
kategdriach bojovali o ,Cenu SZM n. p. Vihor-
lat". V tazkych poveternostnych podmienkach
(fakal vietor6-8 m/s)s ob&asnym mrholenim sa
najviac dafilo modelaromz MKSnina. V katego-
rii raketa-padak 2,5 Nssa na 1. miest6 prebojo-
val Kamil Ferenc zo Sniny ¢asom 447 s, druhy
bol I. Gabor (407 s) z PreSova a treti R. Barta
(402 s) ze Sniny. Kateg6riu raketa - streamer
5 Nsvyhral Kamil Ferenc (192 s) pfed Alfrédom
Bartom (179 s, obaja Snina) a treti skon¢il L.
LeSkovsky (167 s) z Humenného. Vitazomv ka-
tegorii raketoplan 2,5 Ns sa stal ing. Nevicky
¢asom 279 s pred Urdom (251 s) a Ferencom
(236 s); vSetci z MKSnina. Sutazsalietala podia
novych pravidiel FAI, Copriniesloviac vzruchu.
Na zavér odovzdal riaditei preteku Ludovit
Smerek prvym trom pretekarom v kazdej kate-
gorii pékné ceny.

Alfréd Barta
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Cesko-

slovenske

rekordy

v KOSMICKEM
MODELARSTVI

ustavené podle pravidel FAI k31.12.1974

ABSOLUTNI REKORDY

Trvani letu:

42 minut 17 vtefin
Jifi Hauer

Plzen, 3. 6. 1973

Vyska:

775 metrd

ing. lvan Ivanco
Vrchlabi, 5. 5..1973

REKORDY VE TRIDACH

Modely raket

MotorO-5Ns, rekord 6. 1- vySka:
415 metrQ

Ivo Jelinek

Trnava, 26. 6.1971

Motor 5,01 - 10 Ns, rekord 6 .2 - vy3ka:
480 metrdi

Otakar Saffek

Vrchlabi, 5. 5.1973

Motor 10,01 - 40 Ns, rekord €. 3 - vySka:
583 metril

Otakar Saffek

Vrchlabi, 5. 5.1973

Motor 40,1-80 Ns, rekord €. 4 - vySka:
dosud neustaven

Modely raket se zatézi

Tfida ,.Jednoduchda", motor 0 - 10Ns, re-
kord 6.5 - vySka:

405 metrd

Ivo Petak

Vrchlabi, 5. 5.1973

Tfida,,Dvojitd", motor 10,01 -40 Ns, rekord
6.6 - vyska:

775 metrd

ing. Ivan lvanco

Vrchlabi, 5.5.1973

Trida , Oteviena", motor 40,01 - 80 Ns,
rekord 6.7 - vySka:

611 metrd

Otakar Saffek

Most, 27. 6. 1971

MODELAR - 8/1975

Modely raket s padakem

Motor0-10 Ns, rekord ¢. 8 - trvaniletu:
42 minut 17 vtefin

Jifi Hauer

Plzen, 3. 6. 1973

Modely raketoplant
Trida ,, Vrabec", motor 0 - 2,5 Ns, rekord

.C...9,Mrvani letu:

6 minut 22 vtefin
Bohumil Rambousek
Plzen, 25. 3/1973

Tfida ,,Rorys", motor 2,51 - 5Ns, rekord
6. 10- trvaniletu:

6 minut 35 vtefin

Josef Cerny

Usti nad Labem, 10.10. 1971

Tfida ,,Jestfab", motor 5,01 - 10 Ns, rekord
6. 11 - trvani letu:

14 minut 12 vtefin

Premysl Kyn¢l

Mlada Boleslav, 8. 5.1972

Trida ,,Orel", motor 10,01 - 40 Ns, rekord
6. 12- trvaniletu:

18 minut 1 vtefina

Petr Horacek

Liptovsky Mikulas, 17. 5.1974
Trida,,Kondor", motor40,01 -80 Ns, rekord
€. 13- trvaniletu:

2 minuty 23 vtefiny

Otakar Saffek

Most, 28. 6.. 1970

Makety raket

Motor 0 - 2,5 Ns, rekord 6. 14- vyska:
dosud neustaven

Motor 2,51 - 5Ns, rekord 6. 15- vyska:
dosud neustaven

Motor 5,01 - 10 Ns, rekord 6. 16 - vyska:
348 met[ﬁ, body za stavbu 745, soucet 1093
Otakar Saffek - maketa VIKING

Slavnica, 29. 5.1971

Motor 10,01 - 40 Ns,'rekord 6. 17 - vyska:
481 metr(i, body zastavbu 667, soucet 1148
Josef Cerny - maketa TITAN

Vrchlabi, 5. 5.1973

Motor 40,01 - 80 Ns, rekord €. 18- vyska:
dosud neustaven

NOVE
vykonnostni
tiidy

pro soutéze kosmickych modell
podle pravidel FAI platiod 1 1 1975.

Schvdlil je odbor raketovych
modelard URMoK Svazarmu.

Trida 1. VT 1. VT 1VT
S-1-A 250 300 350
S-1-B 300 400 500
S-1-C 400 500 600
S-1-D 500 700 800
S-2-A 200 300 400
S-2-B 250 400 500
s-2-C 300 500 600
S-3-A 150 220 300
S-3-B 280 360 450
S-3-C 360 480 600
S-3-D 450 600 750
S-4-A 70 % 120
S-4-B 110 160 210
s4-C 150 210 270
S-4-D 210 270 360
S-5-A 60 100 140
S-5-B 120 190 270
S-5-C 180 250 320
S-5-D 200 270 360
S-5-E 220 290 400
S-6-A 400 500 600
S-6-B 500 700 900
S-6-C 500 700 900
S-6-D 500 700 900
S-6-E 500 700 900
S-7-A 500 700 900

U vySkovych soutézi raket (kategorie Sfl
a S-2) se hodnoti nejlepsi ze tfi letll, u ¢asovych
soutézi (S-3, S-4, S-5) se konecny vysledek-
uréi souctem dosazenych Gastl ve viech tfech'
letech. V soutézich maket (S—6 a S-7).je vySI€A
dek dan souctem statického aletového hodno-
ceni a vysky (v metrech) v nejiepSim Jetu.
V Casové soutézi maket (narodni kategorie) jsou
vykonnostni tfidy stejné jako u kategorie S-6.. .

Armadni
,Jaketyfi”

se sjeli ve .dnech 3..az 7. Cervna do'
Liptovského-MikulaSe_kcelostatnimu mé-;
fenisil. Poradateli, Vysoké vojenské tech-

nické Skole €SSP, se podafilo zajistit

vyborné podminky pro soutéz i dobré

prostfedi pro praci i odpocinek. Akce byla

uspofadana v ramci osiav 30. vyro€i osvo-

bozeni Ceskoslovenska Sovétskou arma-

dou a 20. vyro¢i vzniku VarSavské smlou-

vy. Obé vyroci Gcastnici oslavili poloze-

nim vénée u pamatniku padlych hrdind

Na haji a besedou v sini bojovych tradic

VVTS CSSP.

Celkem 51 soutézicich, mezi nimiz jiz
tradicné hostovalo druZstvo raketovych
model&fd Svazarmu, se potykalo s chlad-
nym, vétrnym pocasim. Prib&h soutéze

(Pokracovani na str. 6)
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JiZz na nékolika podzimnich
raketovych show na Letné
udivoval pfihlizejici raketoplan

ASYMETRIK

Toméase SLADKA

z Prahy 7.

| pfes své bizarni

tvary dosahuje model
vykonnosti soutézniho
raketoplanu, coz Ize pricist
hlavné peclivé teoretické
pripravé konstruktéra.

K STAVBE

Nejprve si pfipravime vSechny dily. Hla-
vici 1 vybrousime na vrtacce z balsového
hranolu, trubku kontejneru navineme
z lepenky na trnu o vnitinim priméru
40 mm. Pylon 3 atrup 4 je z houZevnaté
balsy ti. 10 mm, kfidlo 5 vybrousime
z lehké ale pevné balsy ti. 10 mm. VySkov-
ku 6 vyfizneme z balsy ti. 4 mm, smérovku
7z balsy tl. 3mm zbrousime natl. 2,5 mm.

Montaz zahajime slepenim kfidla 5 do
vzepéti'podle planku. Smérovku 7 rozfiz-
neme a pfilepime k vysSkovce 6. Hlavici 1

slepime s trubkou 2, do ni potom vlepime
tfi trubky (pro motory) o vnitfnim préimeéru
17,8 a délce 60 mm. Jejich zadni stranu
opfeme o osazeni hlavice, spoj dlkladné
zalepime, aby nemohlo dojit k vytvoreni
otvoru, kterym by unikaly plyny vymétu.
KFidlo a vySkovku pfilepime.ktrupu, pylon
3 pfilepime ke kfidlu a montaz zakonéime
pfilepenim kontejneru k pylonu avoditka
8 o vnitinim priméru 85 mm a délce
60 mm.

Pfi stavbé je tfeba dbat na souosost
viech dild. Létani s modelem se nelisi od
Iétani s obyc€ejnymi raketoplany tfidy
Orel, model je pohanén tfemi motory ZVS
10-1,2-4.

Armadni
.raketyri”

(Dokonceni ze str. 5)

potvrdil, Ze se opét zvySila technicka
i taktickd droven arméadnich ,raketyrd".
DruZstvo Svazarmu mélo zdatné soupefe
zejména v klasickych kategoriich. Pokud
reprezentaéni druZzstvo CSLA, nominova-
né nazakladé vysledk armadniho pfebo-
ru, vyuzije vSech moznosti pfipravy, neni
armada bez Sanci zasahnout do bojd
o pfedni umisténi na mistrovstvi CSSR.
Koncepce rozvoje modelafstvi v CSLA
se opira o praci kolektivl, letosproto-byla
poprvé vypsana i soutéz druzstev. Zvitézi-
lo v ni po urputném boji se svazarmovci
druzstvo VVTS CSSP aziskalo tak putovni
pohéar, ktery vénovalo oddéleni SSM HPS
CSLA. Dobré umisténi obou druzstev
VVTS CSSP je vysledkem péce, kterou
vénuje vedeni Skoly raketomodeiaiskému
sportu, a je zaslouzenou odménou celé-
mu krouzku za jeho pfikladnou praci.

Naro€ny vycvik a pfiprava vyznamnych
celostatnich akci (spartakiada, prehlidka)
neponechaly vojakim mnoho &asu pro
jejich osobni zajmy. Presto se mladi mo-
delafi predstavili péknymi klasickymi mo-
dely i maketami av konkurenci zkuSenych
zavodnikd, jako jsou otec asyn Horacko-
vé a manzelé Kucerovi, obstali Cestné.
Zjednotlived podal nejlepsi a nejvyrovna-
n&jsi vykon Jaroslav Adl.

Urovni soutéZe prospéla organizaéni
a technické zlepSeni, pfipravena pofada-
teli. Pfislusnici Skoly napfiklad vyvinuli
novy systém méreni vysky, ktery se velmi
osvédcil; kromé toho zhotovili bezvadné
fungujici odpalovaci zafizeni. Pfi hledani
a navratu ulétnutych modeld se osvédgily
motospojky. K regulérnosti soutéze pfi-
spél vyznamnou mérou sportovni komi-
saf ing. B. Pazour.

Soutéz ukazala kromé hodnotnych vy-
sledkd i zvy3enou péci, kterou CSLA
vénuje mladym modelardm, ktefi tak maji
moznost daldiho rdstu a slibuji byt pfino-

sem' pro rozvoj modelafského hnuti
v CSLA. ] ]
J. Zemlik, UDA Praha
VYSLEDKY

Raketoplan 2,5 Ns: 1. svob. posl. K. Hajek 322;
2. mjr. K Viglassky 296; 3. des. J. Donat 247 s;
- raketoplan 40Ns: 1. R KuCerova 438;
2. svob. I. Kfiz 357; 3. nrtm. F, Navratil 337 s; -
raketa-padak 10Ns: 1. des. posl. V. Michna
1410; 2. des. posl.. V. Kris8ak 1290; prap.
J. Adl 1143 s; - vySka 10 Ns-zatéz: 1. prap. J.
AdI 500; 2. voj. P. Horacek455; 3. svob. posl. K.
Hajek 440 m; - makety 10Ns: L. m. s. P.
Horac¢ek 1159; 2. npor. V. Kucera 1156; 3. R.
Kucerovd 1153 b. - makety 40 Ns: npor.
V. Kucera 1244; 2. ing. M. Horacek 1238: 3. R.
Kuc&erova 1060 b; - show: 1. svob. |. Kfiz
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Srovnavaci soutéZ modelafl socialistic-
kych statd v Erfurtu - o nizjsmejiz psali
minule - byla ve znameninovinek, pfipra-
venych pro leto$ni mistrovstvi svéta vol-
nych modell. Dokumentovala také $pic-
kovou svétovou Uroven reprezentantl
fady socialistickych statl, prekvapil ze-
jména rychly vykonnostni vzestup spor-
tovcl Korejské lidové demokratické re-
publiky.. O sovétskych modeléafich Ize
hovofitpouze s obdivem; kazdy rok pfina-
Sej! fadu novinek ve vSech kategoriich,
perfektni zpracovani modell je u nich
samoziejmosti.

Asi nejsilngjSi zazitek ze soutéze moto-
rovych model( F1C poskytl model sovét-
ského reprezentanta Evzena Verbického,
veterana proslého boji na mnoha mistrov-
stvich svéta a pfitele ¢eskoslovenskych
modelafd. Pomineme-li to, Ze eleganci si
nezadal s ,radidkem" (je shora lakovan
bilym polyesterovym lakem), najdeme na
modelu zajimavé konstrukéni prvky. Pre-
devsim je to rovné, neprekroucené kfidlo,
pouze s malou pevnou ploSkou, nahrazu-
jici ,negativ" na levém uchu. Model ma
déleny i trup, takze pfepravni bedna pro
tfi modely pfipomina spiSe elegantni za-
vazadlo.

Zvlastni ¢lanek by se dal napsat o mo-
torové skupiné tohoto modelu (obr. 1,2).
.Dvaapulka" Rossi, piesnézakapotovana
jako u rychlostniho modelu, je opatfena
brzdou vrtule: jednoduché zafizeni uvolni
po preplaveni motoru pruzinu, ktera za-
chyti vrtuli. (V podstaté jde o opak pruzi-
nového spoustéce, ktery se dodaval napfr.
k motorim Jena 1 cm3poslednich sérii.)
Toto feSeni bylo vynuceno dlouhym do-
b&hem vrtule po zastaveni motoru - pfi
25 000 a vice otatkach za minutu ma jiz
vrtule velikou setrvacnost. Motory Rossi
budou tedy zfejmé ve vyhodé proti nasSim
detonaénim motordm i po zkraceni doby
chodu motoru na 7 vtefin. Verbickij pou-
Ziva laminatovou vrtuli s Uzkym listem,
0 prdméru 185 mm a stoupani70 mm. Po
soutézi v neformalni besedé nas pak
seznamil s veskerymi podrobnostmi mo-
delu i s téZzkostmi pfi jeho konstrukci.

Modely ostatnich soutézicich, vcetné
naseho druzstva, byly obvyklé koncepce
1zpracovani; ovladaci mechanismy pro
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3 TECHNICE

v Erfurtu
hovori Jifi KALINA

lrenér pro volné létajici modely

smérovku a vySkovku jsou samozfejmos-
ti. Mongolské a rumunské druZstvo pou-
Zivalo star$i motory Super Tigre, nasi jako
jedini létali s detonaénimi motory MVVS.
Ostatni soutézici méli motory Rossi.

Spickové modely Wakefield (F1B) také
maji mechanismy, ovladajici smérovku
a vySkovku; pomaha to k lepSimu vyuziti
energie gumového svazku. Sovétsky re-
prezentant Silberg ma dokonce na mode-
lu miniaturni ¢asovac vlastni vyroby, ktery
obé vySe zminéné funkce ovlada plynule.

Zajimavy model mél i Stanislaw Zurad
z Polska; ivturbulenci Iéta v motorovém
letu perfektni spiralu, prestoze jeho mo-
del je uréen spiSe do klidu. Ma velké
rozpéti Stihlého kfidla, velkou ploSnou
délku (pfes 1000 mm) a takfka miniaturni
Stihlou vySkovku o hloubce jen 50 mm.

V naSem druZstvu prekvapil FrantiSek
Rado, ktery létal velmi ostfe v motorové
Casti letu s modernim Wakefieldem s ko-
vovym trupem a ,mechanizaci". Navic je
FrantiSek ,muzem bez zabran"; nataci
svazky aZz na maximalni hranici, coz se
projevuje pfiznivé pravé na prdb&hu mo-
torového letu.

DalSi podstatné noviny se neobjevily,
modely vétSiny Géastnikl véetné vitéze
byly spiSe klasického uspofadani; az na
malé vyjimky nebyla vidét velka rozpéti.

Vitézstvi naSeho druzstva v kategorii
vétrond F1A nebylo nahodné (to vlastné
uz dnes neni na mezinarodni soutézi
mozné). Znamenalo tvrdou praci pro
v8echny €leny druZstva, vydatné pomohli

i ¢lenové druZstev z ostatnich kategorii.
Vétroné pro taktické létani i pro létani
v klidu mame na $pickové trovni. Potvrdi-
lo se to i ve veCernim cvicném létani se
sovétskymi reprezentanty. S nasimi ,klid-
nymi" modely drzel krok jediné Andreas
Lepp s modelem pro taktické Iétani. Lepp
je vlbec ,koumak", jeho dilem je hacek
pro krouzivy vlek, ktery dnes jiz patfi
k bézné vybavé ,vétronard". A. Lepp se
tak pfifadil k tvGrcidm modernich déjin
volnych modell; vedle Vladimira Hajka,
vynalezce ,mechanizace" nebo Pavla
Dvoréka, ktery propracoval novy.zplisob
vypinani vétrond, a jinych. Letos pfiSel
Lepp s novym vynalezem: klapka navniti-
nim konci kfidla (vzhledem k zata¢ce) se
po ,vystfeleni" modelu vyklapi na dvé
vtefiny doll a zlep3uje tak pfechod do
kluzu. Velmi pékné byly vétroné korejské-
ho druzstva, jez pfipominaly modely dfi-
véjich sovétskych reprezentantdl Soko-
lova a Averjanova.

Uplnym pFekvapenim bylo vitézstvi ko-
rejského reprezentanta Kima v soutézi
akrobatickych RC modell F3A. Létal
s dolnoplosnikem vlastni konstrukce
0 rozpéti 1600 mm a hmotnosti 3400 g,
s motorem OS MAX 60 a soupravou DIGI
FLIGHT. Na modelu s pevnym tfikolym
podvozkem s pomérné velkymi koly bylo
vidét, Ze majiz néco za sebou. Elegantni-
mi tvary vynikal model J. Kosinského
z Polska, z naSich létal VI. Muzny s mode-
lem typu INTRUDER a Véaclav VIk sjapon-
skym modelem BLUE ANGEL. Oba pouZzili
star$i nepfili§ vykonné motory OS MAX
60.

Nejrozsifenéjsi RC soupravou byl Va-
rioprop, dale byla pouzita radia Multiplex
a Microprop. Z motorl (samoziejmé ,de-
sitek") méli Korejci OS MAX 60, sovétsti
modelafi Super Tigre STG 60 a Rossi 60,
Polaci STG 60 a MB 60, Madafi vlastni
Moki a Webra Speed, podobné jako Bul-
hafi. Vrtule se pouzivaji vesmés plastiko-
vé o rozmérech 11x7" (280x180 mm),
vyjime€né 11x8 (280x205 mm).
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Jesté dobrfe zkontrolujeme, zda neni
néktera ¢ast modelu pokroucena a zda
jsou v8echny Srouby dostatecné utaZeny.
Nalezitou péci vénujeme palivové instala-
ci. Nadrz zkontrolujeme pred zamontova-
nim na tésnost (dvé trubky propojime
hadi¢kou, na tfeti trubku rovnéz navlék-
neme hadicku, jiz do nadrze ponorené ve
vodé foukdme asledujeme, zda se netvofri
bubliny), dokonale musi tésnit i hadicka
na obou koncich. V provozu ji vyménime
za novou dfive, neZ ztrati pruznost nebo
se jinak poskodi. Do pfivodni hadi¢ky od
nadrze ke karburatoru je vhodné po celé
délce vlozit Sroubovici z dratu o prdméru
asi 0,2 mm; tfenim o ni se rozptyluji
vzduchové bubliny, které vznikaji prelé-
vanim paliva v nadrzi pfi obratech, zvlasté
ke konci letu. Motor tak dostava palivo
plynule a pracuje pravidelné bez vyne-
chavani. Zaroven se tim zmensi vnitfni
primér hadicky a zvétsi se rychlost prou-
déni paliva, coz zvétSi odolnost proti
pretrzeni sloupce paliva a tim preruseni
jeho dodavky do motoru. V praxi to
znamenda, Ze motor po prudkém obratu
tak snadno nezhasne. U modelu, s nimz
se chcete ucit létat akrobatické obraty
nezapomeiite na to, Zze osa nadrze musi
byt ve stejné vySce jako osa trysky karbu-
ratoru (je-li model ve vodorovné poloze).
Nedodrzime-li toto pravidlo, nebude mit
motor stejné otadcky v normalnim letu
av letu na zadech.

Pomficky k létani

K létani budeme také potfebovat Fidici
struny nebo lanka o priméru 0,3. Doporu-
Cuji lanka; nejsou tak naro¢na na udrzbu

jako struny, které se musi Uzkostlivé ¢istit'

a lépe po sobé klouZou i po nékolika
pfemetech. Vhodnéa délka pro model na
motor 2,5 cm3je 13 az 14 m, pro model
s motorem 3,56m3 asi 16 az 17 m. Je
pochopitelné, Ze by méla byt navinuta na
vhodné civce o prliméru asi 150 mm nebo
vice. Ridici rukojet musi byt pohodIna na
drzeni v ruce. Rozte¢ pro upnuti lanek by
méla byt asi 80 mm.-.Pro motory se zhavici
svickou potfebujeme jesté startovaci aku-
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mulator. V modelafskych prodejnach se
prodavaji pro tento el vhodné ¢lanky
NiFe. Je dobré mit €lanky dva a vyuzivat
paralelniho nebo sériového spojeni podle
pouzité svicky a po€asi. Nezapomeiite si
zjistit provozni napéti svicky. PFi sério-
vém spojeni &lankd je vysledné napéti
2.4V, pfi paralelnim 1,2 V a dvojndsobna
kapacita. Problém je s novymi svickami
MVWVS (s Whitworthovym zavitem), jez
vici napéti 1,6 az 1,8 V. Pii napéti ¢lankd
2.4V se svictky Casto prepdli, pfi napéti
1.2 V se zase motor Spatné spousti. Proto
pouZzivejte napéti 2,4 Vv zimé, kdy klesa
podstatné kapacita baterie, nebo kdyz
mate Castec¢né vybité ¢lanky. Pfi nové
nabitych ¢lancich nebo v lété pak napéti
1.2 V. Spravné zhavené vldkno ma oran-
Zovou az Zlutou barvu. Sviti-li témér bile,
odpoijte zdroj, nebot hrozi nebezpeci pre-
péaleni vlidkna. PFivodni kabel k motoru ma
mit dostateény prifez (0,75 az 1 mm2.
Nékdy mizeme jeho vétsi délkou vhodné
zmenSit napéti na bezpecnou hodnotu.
Kabel opatfime vhodnou koncovkou na
pfipojeni k motoru, zhotovenou tfeba
z koli¢ku,na pradlo. Naprosto nevhodna
jsou rlizna nouzova feSeni, ktera Gasto
zavini nezadouci zkrat avybiti akumulato-
ru (holé draty, dva rieizolované krokodyl-
ky ap.). Pokud neni na kabelu stabilni
koncovka, je nutné jeho jeden pdl izolovat
tak, aby nemohlo dojit ke zkratu. Vybity
akumulator je jednou z velmi &astych
pfigin, pro¢ modelar odchazi domd pred-
casné kdyz neni pfitomen kolega, ktery
jej ma-v poradku (neni to vzacnosti ani
na soutézich).

Pfepravé a plnéni paliva vénujte péci;
naprosto nevhodné jsou sklenéné lahve,
které se snadno rozbiji. K plnéni nadrze
pouzivejte vhodné upravenou plastiko-
vou lahev o obsahu asi 200 cm3. Injekéni
stfikacka je dobra k nastfikovani paliva do
vélce, méné uz k plnéni nadrze palivem.
Palivasi noste jen tolik, kolik spotfebujete
pfi jednom létani, ¢astym oteviranim lah-
ve a prelévanim se totiz znehodnocuje:
palivo pro sdmozapalné motory obsahuje
éter, ktery rychle vyprchava a palivo pro
motory se Zhavici svickou zase silné hyd-

roskopicky metylalkohol, jenZze vzduchu
pfijima vodu. Zvlasté ve vihkém pocasi se
palivo znehodnoti velmi rychle. POZOR!
Metylalkohol v palivu pro motory se Zhavi-
ci svickou je velmi nebezpecny jed!

Je pochopitelné, Zesi nalétani vezmete
i zakladni naradi, jako napf. ploché klesté,
Sroubovéak, kli€ na Sroub vrtule apod.,
jakoz i hadry na ¢isténi modelu, nékolik
nahradnich Sroubl a matic, nahradni
svicky a vrtule, iepidlo, Spendliky a kou-
sek potahového papiru, prosté vse, co
vam umozni na misté odstranit zavadu &i
poskozeni.

Létat chodte zdsadné na misto, kde
model mlZe startovat ze zemé a které je
prosté vSech prekazek (kefe, stromy atd.).
Nezbytna je zejména dostatecna vzdale-
nost od vnéjSiho elektrického vedeni!
Nejeden stfet modelu s draty elektrického
vedeni skon&il smrti, pfi nejlepSim vSak
tézkymi popéaleninami pilota.

Létani

Model si pfipravte k letu, naplfite nadrz
palivem a zkontrolujte, zda fizeni pracuje
volné. Pokud k fizeni pouZijete ocelové
struny, dobfe je oCistéte technickym ben-
zinem. VyzkouSeijte si, zda model jezdi po
zemi rovné, pfipadné mirné zatac¢i dopra-
va. Pokud byzatacel doleva, chybu oprav-
te. Pri vétru startujte z mista, kdy na model
fouka zleva a mirné zezadu; vitr tak
pomaha napinat Fidici lanka, kdyz model
nema jesSté dostatecnou rychlost. Zapa-
matujte si smér vétru podle pozadi, které
budete za letu vnimat; proti vétru bude
model stoupat, po vétru klesat (nebudete-
li zasahovat do fizeni). Spustte motor
avyladte ho do vysSich obratek, ne v3ak
maximalnich. Ridici rukojet uchopte pfi
napjaté pazi na vysku tak, aby se pfi jejim
pohybu nahoru vySkové kormidlo vychy-
lovalo nahoru a naopak. Vyskovku na-
stavte vodorovné. Teprve potom dejte
pomocnikovi znameni, aby model pustil.
Model se rozjede a po ziskani rychiosti
sam vzlétne bez zasahu pilota. Po prolét-
nuti asi jednoho okruhu nepatrnym ,na-
tazenim" vySkovky uvedte model do vySe
asi 4 m nad zemi a v této vySce odlétejte
cely let. Po zhasnuti motoru nepohybujte
fidici rukojeti a nechte model klouzat. Asi
0,5 m nad zemi natahnéte mirné vyskov-
ku. Vyvarujte se jedné ze zakladnich chyb
- prudkych pohybl rukou. Model citlivé
reaguje na kazdou vychylku kormidla,
takze prudky pohyb rukou maza néasledek
ostrou zménu sméru letu, kterou zacatec-
nik téZko vyrovnava a mdze skongit hava-
rii. Létejte s napjatou pazi a fidte model
pohyby paZze v rameni (pohybu ruky v za-
pésti pouzivejte jen pro prudké zmény
sméru). Neni pfi tom tfeba pfFili§ premyslet
- model sleduje pohyb paze. Také si tim
zvyknete na zpUsob létani s velkymi mo-
dely, u nichz tah lanek sam paZzi napina.

Teprve az bezpec¢né zvladnete vodo-
rovny let, pfejdéte k nacviku zakladnich
obratll. Je to pfelet pfes hlavu (souvrat)
a vinity let. ZkouSejte ale takovy vinity let,
kdy model pfechazi do svislého stoupani
i klesani, abyste se pfestali bat rliznych
poloh modelu. Zjistite, Ze oby¢ejny vinity
let neni zdaleka tak jednoduchy. K bez-
pe¢nému létani jé nezbytné, aby Fidici
lanka byla stale napjata, jinak neni model
fiditeIny (v nouzi si pomdzeme popobéh-
nutim dozadu). Dopomaha ktomu zejmé-
na spravny chod motoru, ktery dava mo-;
délu potfebnou rychlost. Pfi jakékoli po-<
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ruSe Chodu motoru prestante ihned s léta-
nim obratd.

O létani akrobacie se nebudu rozepiso-
vat, o tom psal uz podrobné& mistr sporttu
Ivan Cani. Od zacatku létani méjte na
paméti jednu véc. Chce to jen trochu
trpélivosti a vytrvalosti, aby vas neodradi-

CviCny upoutany
akrobaticky
model

TRENER

na motory 2,5 a 3,5 cm3stavime v i
Liberec v krouZcich zagateénik(l s upou-
tanymi modely uZ tfeti rok. Z nékolika
zkousenych typl se ukazaljako pejvhod-
né&jSi. Model méa velmi dobré letévéArlast-
nosti, je stavebné pomérné jednoduchy
a dosti robustni. Snad bysg'dal postavit
jesté jednodudeji, affij-takto/mize byt
i dostatecné libivy. Stavbu modelu zvlad-
ne bez potizi kazdyfmodelar, ktery ma
alespon zakladni z%pSénpsti>

KFidlo je nejpracraijSi €asti rruSifet6- Je obdél
nikového pldorys/se Zebry z piekm
nebo balsy 2 mm/KFidtoTtra”umérny pl
opatfeno vztlakovou klapkou.T teklizkoval
ra jsou vylehéena, balsova nilyoluHiayni nbsfilk
kFidla tvofi, d/& synrkové liSty 3 x 8y spojené
stojinami z 2mm balsy. VSechny ostatni nosniky
jsou téZ smr/ové/Vahadlatizeni z2mm cjaralo-
vého plechu je u*hyceno/ha Sroubi/M3/ktery je
vloZzen mezi dyé/desky z3mmpfejstizkyt Poutaci
struny v k¥idle iSou ocelové 0 0/),7 miri. Konco-
va Zebra jsou i balsy ti. 5 mrp/Mez/stfedovymi
Zebry je eely prostor vylepen bgisou tl. 2 mm
a zabroueen do'prgfilujsHdla. Vztlakové klapky
z balsy tl] 4 mm/jstrtrobrousfeny do klinu a ke
kfidlu pfipevnény zavésyXz tkaniny. Ovladaci/
péaky jsouipouzity hotové znacky Modela, tahli
fizenijsoiMp~tLpddijizdniho kola o O 2 mmj

Ocasni plochy jsou vyfiznuty z balsy tl. 4 &7
5 mm.wyskovka je obrou$ena do klinu, stabi
zator je zalepen do vyfezu v trupu. P¥i pou;
méné kvalitni balsy je vhodné vyztuZit stabiliz i-
tor smrkovym nosnikem (zejména pfi pou;
motoru 3,5 cm3. Smérovka je vychylena o 1
doprava.

Trup je vyfiznut z prkénka tvrdého, tifev
(habr, buk, jasan, javor) tloustky 10 m«yCVyfe”
a otvory pro motor si kazdy upraw fipdié
pouzitého motoru. V trupu je vyfiznut otvor ve
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ly prvni neGispéchy. Na prva létani chodte
pokud mozno se zku$enéjSim modela-
fem, ktery s upoutanymi modely umi létat.
Nedejte se vyprovokovat, ale spoléhejte
jen na to co sami umite a vite, nebo si
dejte poradit od modelafe, ktery véci
rozumi.

tvaru profilu kfidla a kfidlo je do néj zasunuto
hotové v kostfe a pfilepeno epoxidem. TeJUo
zpUsob je vyhodnéjsi nez udé&lat jen otvorwpro
nosniky a kridlo stavét natrupu. Pro stabilizator
je vyfiznuta drazka, do které se zasune a'zaj

Pfi stavbé je nutno dbat na to, aby osarfio,J
profilu kfidla a vySkovky byly v bokoryse n
béZné. Nedodrzeni ma za néasledek sn

délu byt citlivéjSi na normalni nebo

obraty.

Podvozek je vyfiznut z duraloyéh lechu
o tl. 2 mm a pfiSroubovan pred kéfct- trupu
dvéma Srouby M3. Nadrz je zfou/itj hotova
znaCky Modela o obsahu asiytO Nadrz je

tfeba umistit co nejblize k motoru/ Qéa pfivodni
trubky nadrze k motoru nfusi byt/v bokorysu
totoZna s osou trysky mo>oru, iinak nebude mit
motor v normalrvm letud v letu nprzadech stejné
obréatky, nebo byele vysazovat. Kfidlo je poraze-
no papirem mitglanfa a Sestkrai lakovano napi-
nacim lakem,.Balgové Easti rnbdelu jsou pota-
Zeny tenkyrn~tpGelspanemynebo mikelantou

\%

CVIiCNY UPOUTANY AKROBATICKY
MODEL NA MOTOR 3,S (S.S)cc'i
KONSTRUKCE

VLADISLAV TRNKA LIBEREC

Budete-li se cht: .€-0.5: --=r=*om
kategorii upoutar.c~ - imus*
prfedevS§im umét etat e m -
SpiCkové postavena -=- e:a .-*--* a:-+t-
zentuje stovky pracovn - gtzrci

havarii proto, Ze ji majitel an- se-*"«
nevyvazil a neumél s n etat

Barevna Uprava modelu je vécivkus- mc;e re
i to, zda pouzije barevny papir nebo cpS" - i
model barevnymi nitrolaky. Pfi pouzis
se zhavici svi€kou je nutno cely mode
vhodnym ochrannym néatérem (Parkpto i
lak, Epolex apod.).
Zalétavani modelu je dost podrobni
v pfedchéazejicim ¢lanku. Presto,
letové vlastnosti hodné, Ucasti/
v akrobacii, i prvni lety s nim zvjadh
nik, ktery nikdy s upoutanym rctodéle

To jsem si ovéfil na nékolika ich svého
krouzku. Model je za letu v/fm Ini a verze
s motorem 3,5 cm3 odléta vyb« elou akro-
batickou soustavu FAI véetné/h ch obratd.

Koty pred zavorkouyplati/jori el s moto-
rem 3,5 cm3, kéty vjavorce p< el s moto-

rem 2,5 cm3

? /
\%

Vladislav TRNKA
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(Dokonceni)

Potfebnd zména sefizeni modelu pro
dosazeni rychlého stoupani je tedy znac-
na. Vykonné a spolehlivé motorové mo-
dely kategorie C2 se tedy nemohou obejit
bez fizenych zmén Ghll nastaveni kfidla
nebo VOP, nebo bez zmény zakfiveni
profilu kfidla. Obdobna situace (i kdyz ne
tak vyraznd) nastava i u ,pfemotorova-
nych* modell Wakefield v prvni &asti
motorového letu.

Uvedené vztahy plati pro pfimocary
stoupavy let, ktery je z hlediska vyuZziti
vykond motoru optimalni. V souvislosti
s tim je tfeba pfipomenout, Ze pouze
stoupani v pfimém letu mdzZe zarudit
dosazeni maximalnich vykond. Kazda
prudsi zatacka zde znamend ztratu. Pro
dosazeni pfimé nebo ji blizké drahy stou-
pani béhem' motorového letu je nutné
dodrzet soumérnost v3ech ¢asti modell.
Pecliva stavba je samozfejmou nutnosti.

Zalétavani mize byt ponékud obtizngj-
§i, nicméné v kombinacis fizenym sméro-
vym kormidlem v poslednifazi stoupanije
zvladnutelné.

Uréeni nejmensi hloubky kfidla potfeb-
né pro zajisténi nadkritického obtékani

Soucasné s postupem vypoctu mini-
malni hloubky kfidla je uveden i ¢iselny

10

pfiklad. UvaZujeme motorovy model kate-

gorie C2 o plose kfidla 30 dm- s profilem

NACA 4412. Posuzovan je pfitom klouza-

vy let, protoZze motorovy, pfi znaéné vyssi

rychlosti letu, neni z tohoto hlediska
kriticky. Postup vypo&tu miZzeme shrnout
do nasledujicich bodu:

1. Z aerodynamickych charakteristik
profilu uréime kritické Re ¢&islo - pro
profii NACA 4412 je tato hodnota
Rk = 60 000

2. Pro tésné nadkritické Re €islo uréime
soucinitel vztlaku pfi klouzani (bod na
polafe tésné pred prudkym vzristem
odporu pfi odtrzeni proudéni) - pro
profil NACA 4412 a R= 60 000 bude
Cykl —1.0

3. Ur€ime odpovidajici rychlost klouza-
vého letu - pro feSeny priklad

W=4 5 vewr

10'75 -~ .= 6,35 (m/s)

4. Ze vztahu pro Re ¢islo RK= 68.V.bmin
vypocteme minimalni hloubku kfidla

Rk =
68 V

600C0O

68-6-35 140(mm)

Pod vypoctenou hodnotu by neméla kles-
nout hloubka kfidla ani v jeho koncové
Casti.

Ur€eni nejvhodnéjsi Stihlosti kfidla a po-
souzeni vhodnosti profild pro volné
vétroné

Pfi navrhu kfidla modelu stojime pred
problémem, jak velkou S§tihlost zvolit
k dosazeni co nejlepsich vykond v klouza-
ni. Pfi zvySovani Stihlosti klesa indukova-
ny odpor. V dlsledku zmeh$ovani hloub-
ky kfidla a tedy i Re ¢isla roste vSak
profilovy odpor. Profilovy odpor je sice
v nadkritické oblasti pomérné maly, pre-
chodem do podkritické oblasti vSak do-
chazi k jeho znaénému vzristu.

Vyuzitim predchozich vztah( avysled-
ki experimentu lze vypoditat zavislost
rychlosti klesani modelu na Stihlosti k¥id-
la. Vypocet neni obtizny, je vS8ak pomérné
zdlouhavy, proto zde uvedeme pouze
vysledky.

_ Naobr. 4 je uvedena doba letu vétrone
A2 z vysky 50 m pfi pouziti dvou ze tfi
diive popsanych profild. Na prvni pohled
je patrné, Ze nejvétsich vykond je scho-
pen model s profilem HK 8556 bez turbu-
latoru. Pri sefizeni modelu tak, aby létal ve
velmi Uuzkém rozsahu vyhodnych letovych
rezimd - oblast tésné.pod vrcholem pola-
ry - vyvstava nebezpeci nestabilniho letu
v béZznych podminkach (viz MO 5/1974).
Proto jsou vypocétené hodnoty v praxi

obtizné vyuzitelné (Carkovana cara na
obr. 4). Pro dosazeni dobrych praktickych
vykont (pIné vytazena zavislost) neni nut-
né a ani vhodné volit pro tento profil
extrémné vysokou Stihlost kfidla. Pfi po-
uziti Stihlosti priblizné 12 je jistd (minéno
za beztermickych podminek) doba letu
z vySky 50 m vétsi nez 140 s.

Pouziti popsaného typu turbulatoru
(MO 4/1974) vykony modelu A2 zhorsi; Ize
s nim sice pouzit vysokych Stihlosti bez
obav pred nestabilnim letem, pfirlstek
profilového odporu vlivem turbulatoru je
vSak tak velky, ze prevysi pokles induko-
vaného odporu. Uvedeny zavér ovsem
nemusi plné platit pro jiné typy turbula-
tord.

Profil GE 795 je pfi pouziti navétroni A2
vyrazné horsi. Ma sice velmi nizky odpor
i nizké kritické Re ¢islo, avSak tyto vyhody
nevyvazi nevyhodu nizkého maximalniho
soucinitele vztlaku.

Ponékud jina situace nastava u men-
gich modell. Z obr. 5, kde je vynesena
doba letu vétroné Al z vysky 40 m, je
patrné, Ze vtomto pfipadé zaru€¢i nejvyssi
vykony profil HK 8556 s turbulatorem.
Jeho pouziti bez turbulatoru je pro hloub-
ky bézné u modell Al nevyhodné. Turbu-
lator zlepSi nejen vykony, ale pfispéje i ke
zlepSeni stability.

U malych modeld se v3ak jiz projevi
vyhoda nizkého kritického Re profilu
GE 795, ktery vtomto pfipadé umoziiuje
doséhnout témé&F rovnocennych vykond.
Nepatrné zhor3eni oproti profildm s pro-
hnutou spodni stranou miZe byt Gasto
vyvazeno prednosti snadnéjsi stavby.
Zminéna skute€nost potvrzuje, Ze velmi
dobré vykony malych modeld opatfenych
profily s rovnou spodni stranou nejsou
nadhodné. Pro mensi modely bude tedy
vhodné pouzivat profily s ponékud men-
§im prohnutim.
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Pii posuzovani uvedenych vysledkl je
nutné pfipomenout, Zze popsané profily
nevybocuji z bézného priméru. Maji po-
mérné velkou tloustku, coZ usnadiuje
konstrukci kfidla a pfi volbé vhodné Stih-
losti zarucuje pomérné dobré vykony.
Spickové soutézni modely ovSem mohou,
zejména pfi létani za klidu, sjinymi profily
podavat vyssi vykony.

Profily pro volné motorové modely

Z ptedchozich adajd vyplyva, Ze profily
pro kfidla volnych motorovych modeld
nelze posuzovat pouze podle vhodnosti
pro klouzavy let. Pfi motorovém letu leti
model znacéné vétsi rychlosti, tedy pfi
nizkych soucinitelich vztlaku a vysokych
Re Cislech.

Z porovnani polar profild v oblastech
klouzani a motorového letu (obr. 6) je
zfejmé, ze prohnuté profily zajisti sice
velmi dobry klouzavy let, znamenaji v§ak
znagné zhorSeni motorového letu v di-
sledku jejich vy$§iho odporu.

Na obr. 7 je uvedena zavislost rychlosti
stoupani modelu C2 na vykonu motoru.
Je predpokladano stoupéni pod uhlem
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45° a ucinnost vrtulely = 0,75. Z porovna-
ni zminénych téi profill je patrné, Ze
u prohnutych profild spotfebuje pfi vyso-
kych rychlostech stoupéani profilovy od-
por kfidla zna¢nou ¢ast vykonu motoru.
Indukovany odpor je v motorovém letu
velmi maly - modely s rliznou Stihlosti
tedy budou pfi stoupani zhruba rovno-
cenné. Znacné vyhodnéjsi je v tomto
pfipadé pouziti profill s malym prohnu-
tim. U profild NACA 4412 a Go 795
Ize dosahnout napf. pfi vykonu motoru
0,5 k rychlosti stoupani témér 20 m/s.

Pro Gplné posouzeni vhodnosti profilu
je ovdem nutné uvaZovat i klouzavy let.
Vysledky podrobnéjsiho rozboru ukazuiji,
Ze profil NACA 4412 ma v klouzavém letu
ponékud lepsi vykony nez profil G6 795.
V dlsledku toho (pfi stoupani je poné&kud
lepsi Go 795) jsou, pokud jde o dosazitel-
ny vykon, oba profily téméf rovnocenné.
Profil NACA 4412 zase svoji vétsi tloust-
kou umozni stavbu podstatné pevnéjsiho
kfidla, takze lze vyuzit vyhod vyssi §tihlos-
ti pro klouzavy let - ovSem pfi dodrzeni
minimalni hloubky pfiblizné 140 mm. Do-
sazitelny vykon je pfi 10 vtefinach chodu
motoru pfiblizné 370 vtefin.

OBR. 6

Vyhoda malého klesani pfi pripadném
pouziti profilu HK 8556 na motorovém
modelu je zcela pfevazena mensi dosazi-
telnou vysku, jejiz hodnota (vypoctend) -
asi 150 m - je pfitom vyuziteln4 pouze
teoreticky. Uvedeny profil ma totiz v ob-
lasti malych soucinitell vztlaku tak nevy-
hodné vlastnosti z hlediska stability, Ze by
bylo t¢éméF nemozné model v motorovém
letu sefidit.

Dalsiho zlepSeni vykonl motorovych
modeld se da dosahnout pouzitim klapky
na kfidie, kterd& umoZiuje spojit vyhody
obou popisovanych skupin profilQ.
Zaver

Cilem informaci o vysledcich mérenf tfi
pfedstavitell vice méné typickych druh(
modelaiskych profild a z nich plynouci
mozné vyuzitelné poznatky byl pokus
ziskat vérohodné aerodynamické charak-
teristiky vybranych profilli, které jsou
pouzitelné v leteckomodelafské praxi.
Slo pfi tom také o moznost ovéfit nékteré
zakladni vlastnosti profilll pouzivanych
u model( letadel, konfrontovat je s expe-
rimentalnimi vysledky z praxe a prede-
v&im o srovnani vypoctl vykonl z namé-
fenych daji s praktickymi vysledky
zkou$ek na modelech opatfenych profily
G¢€ 795 a HK 8556.

Bylo dosazeno velmi dobré shody se
skute€nosti, takze spravnost méreni je
mozno pokladat za vyhovuijici.

Zvlastni pozornost zaslouzi porovnani
naméfenych vysledkl aztoho plynoucich
vykonl na tom, je-li kiidlo hladké, nebo
pouzijeme-li vhodny turbulator.

Nedomnivame se, Ze neexistuji nebo ze
by nebylo mozné navrhnout profily lepsi,
zrovna tak jako nepfedpokladame, Zze
zvefejnéné Udaje jsou z hlediska aerody-
namiky létajicich modell vyCerpavajici
a konecné.
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Leteckomodelafska komise (CIAM) FAI
schvalila na svém lorfiském prosincovém
zasedanidosavadniprozatimnipravidla
pro RC vétroné (kategorie F3B)jako
oficialnis platnostiod 1 1 1975. Na
letoSnim dnorovém IMZa zasedani
CsKLM ve Vrchlabibylo schvaleno létat

u nas podle téchto pravidel od 1 1 1976.
Pocita se s tim, Ze nova pravidlajak FAl,
tak narodni, vyjdou vroce 1976. Kategorie
F3Bje vSak natolik odlisna, kladena
modelyjiné pozadavky a svojitechnickou
i organiza¢ninaro¢nostije nepochybné
krokem vpred, Zejsme nevéahali uverejnit
pravidla vplném znéni, abysije mohli
zajemciprostudovala v&as si postavit
vhodné modely.

5.3. TRIDA F3B - RADIEM RIZENE TERMICKE
A SVAHOVE VETRONE

5.3.1. VSEOBECNA PRAVIDLA

5.3.1.1 Definice radiem fizeného vétroné

Model letadla bez pohonné jednotky, u kterého vztlak
vznika jako aerodynamicka sila na pevnych, nepohybli-
vych plochach (tj. nikoli plochach rotujicich nebo
mavajicich). Modely s proménnou geometrii nebo plo-
chou musi vyhovovat zakladnim charakteristikdm, jsou-
li plochy ve svém maximalnim nebo minimalnim tvaru,
resp. pozici. Let modelu Fidi pilot, stojici na zemi,
pomoci radiového spojeni. Jakékoli zmény geometrie
nebo plochy musi byt ovladany dalkové radiovym
Fizenim.

5.3.1.2. Definice radiemfizeného vétroné 8 pomocnym
motorem (RC motorizovany vétror)

Model letadla pohanéného pistovym motorem. Ostatni
charakteristiky modelu musi odpovidat definici v od-
stavci 5.3.1.1. Zastavovani chodu motoru radiovym
fizenim je povoleno.

5.3.1.3. Prefabrikace modeli

Povoleno: Modely sestavené modelafem z prefabriko-
vanych ¢&asti, do nichz modelaf vestavi potfebné
zafizeni.
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Nepovoleno: Modely Gplné prefabrikované, vyzadujici
pouze nékolik minut nenaro€ného usili pro jejich
dokonc&eni nebo modely postavené druhou osobou
az do plné letového stavu.

5.3.1.4. Charakteristiky radiem fizenych vétrond

a) Spole¢né charakteristiky:

celkova nosna plocha nejvice 150 dm2; letova hmotnost
nejvice 5 kg; plosné zatizeni nejvice75 g/dm 2 nejméné
T2g/dm2

b) Doplitkové charakteristiky RC motorizovanych
vétrond:

zdvihovy objem motoru nejvice 2 cm-'; letovd hmotnost
nejvice 1000 g/1 cm-'zdvihového objemu motoru; doba
chodu motoru od okamziku vypusténi modelu nejvice
45 sekund.

Druh a slozZeni paliva jsou libovolné.

C) Radiové zafizeni musi byt schopno pracovat soucas-
né s jinymi radiovymi zafizenimi pfi odstupu kmito&td
50 kHz. Pouzitijakéhokoli zafizeni pro pfenos informaci
z modelu k pilotovi neni pfipustné. Soutézici mdze pfi
soutézi pouzit dva modely a mize kombinovat &asti
modeld v priib&hu soutéze za predpokladu, Ze vysledny
model pouzity pro let vyhovuje pravidldm a Ze ¢asti byly
pfed zacatkem soutéze prevzaty (viz téz 5.3.2.1., odst.
2.).

5.3.1.5. SoutéZici a pomocnici
Soutézici (pilot) musi sdm Fidit model radiem. Kazdy
soutézici mGze mit dva pomocniky.

5.3.1.6. Definice platného letu

Za platny let se povaZzuje pokus, kdy model opustil ruce
soutéziciho nebo jeho pomocnika. Soutézici maze svij
pokus opakovat pouze tehdy, kdyz:

a) Jeho model nebo jeho vleéné lanko narazi za letu do
jiného modelu, nebo pfi vzletu do osoby, nebo se
stfetne s jinym vle¢nym lankem. Pokud model pokracu-
je normalné ve svém letu, mize soutézici pozadovat
uznani letu za platny, a to i tehdy, pozada-li o to az na
konci pokusu.

b) Let nebyl hodnocen chybou rozhod¢ich nebo caso-
mefica.

c) Doslo k poruse vle€ného zafizeni (neplati pro motori-
zované veétrong).

5.3.1.7. Anulovani letu nebo diskvalifikace

a) Let se anujuje, pouZzije-li soutézici model neodpovi-
dajici pravidldm FAI. V pfipad& imysIného nebo hrubé-
ho poruseni pravidel mze byt soutézici rozhodnutim
feditele soutéze diskvalifikovan.

b) Let se anuluje, ztrati-li model v prib&hu vieku nebo
letu kteroukoli svoji Cast. Ztrata ¢asti pfi pfistavani (tj.
po dotyku se zemf) se neuvazuje.

m (R C)NH

c) Soutézici je diskvalifikovan, je-li model fizen kymkoli
jinym nez jim.

d) Let motorizovaného vétrong se anuluje, je-li doba
chodu motoru delSi nez 45 sekund.

5.3.1.8. Organizace vzlett

Soutézici maji byt vylosovani do skupin podle pouzitych
vysilacich kmito¢tl tak, aby bylo mozné uskute&nit co
nejvice soutasnych letd. Losovani se pokud mozno
organizuje tak, aby ve stejné skupiné nebyli soutézici
z téhoz druzstva. Letové poradi jednotlivych skupin se
ur€uje rovnéz losovanim. Soutézici maji 5 minut pri-
pravného ¢asu pred pokynem startéra k zapoceti mére-
ni pracovniho €asu.

5.3.1.9. Organizedo soutéze

V8echny vysilace pouzivané b&hem soutéze musi byt
pfevzaty a uloZeny v prostoru hlidaném ktomu uréenym
funkcionafem. Tento funkcionaf vyda vysila¢ soutézi-
cim pouze na pocatku jejich pfipravného ¢asu podle
5.3.1.8. Béhem pripravného ¢asu sleduji funkcionafi
soutézici, aby nezapnuli své vysilace dfive nez pfedcha-
zejici soutézici ukon&i své lety. Sout&zici musi svij
vysila¢ ihned po skonéeni letu vratit funkcionafi do
hlidaného prostoru. Jakékoli nepovolené vysilani bé-
hem soutéze ma za nasledek diskvalifikaci provinilce
z celé soutéze s tim, ze miize byt postizen dal$imi tresty.
Organizator soutéZe je povinen zajistit kontrolni pfiji-
mac pro zjistovani pripadného ruseni.

5.3.2 SKUPINAA-PRAVIDLA PROSOUTEZEVTER-
MICKEM PLACHTENI

5.3.2.1. Definice

a) Tato soutéZ je viceG&elovou sout&Zi pro radiem
fizené vétroné a zahrnuje tfi letové ulohy:

A) Doba trvani letu

B) Vzdalenost letu

C) Rychlost letu

Kombinace téchto tfi letovych dloh tvofi soutézni kolo.
V soutézi musi byt odlétana nejméné dvé kola. Kazdé
soutézni kolo musi byt odlétano s tymZz modelem bez
jakékoli zmény jeho ¢asti. Pfipustné je pouze pridani
zatéze (musi byt uloZena uvnitf modelu a model s ni
musi vyhovovat pravidlu 5.3.1.4.) nebo zména uhld
nastaveni.

Zména geometrie ploch je povolena pouze v pfipadé, ze
je provadéna dalkové radiovym fizenim.

b) Soutéze v termickém plachténi se mohou zugastnit
RC vétron& s pomocnym motorem. Organizator mize
vyhlasit jedno nebo dvé samostatna hodnoceni. Zplisob
hodnoceni musi byt ohlaSen v propozicich soutéze.

5.3.2.2. Vzlety
Pokud neni uréeno jinak, vzlet se provadi vné soutézni-
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ho pasu a rovnobézné s osou tohoto pasu (viz obrazek).
Vle¢né zafizeni musi byt umisténo tak, ze ke skute¢né-
mu vypnuti modelu dojde na ¢afe, dané prodlouzenim
bdze A Neni-li ustanoveno jinak, uskute¢ni se vSechny
vzlety pomoci zafizeni pfezkou$eného poradatelem
nebo Feditelem soutéZe. Propozice soutéZze musi obsa-
hovat popis vleéného zafizeni, které bude k dispozici
ajeho vlastnosti.

a) Vzlet vétroné muze byt uskute¢nén ruénim viekem,
katapultem nebo navijakem. Vlek pomoci pohybujicich
se prostiedk( jako jizdnich kol, motocykld, automobild
nebo RC motorovych modeld neni dovolen. Model musi
byt vle€en a vypustén soutézicim (pilotem) nebo jeho
pomocnikem.

b) Celkova délka lanka pro rugni viek nebo pro vzlet
navijakem nesmi prekroéit 150 m pfi zatizeni lanka silou
20 N (2 kp). U zafizeni pro katapultovy vzlet, kterd
vyuzivaji pruznych ¢lenl, nesmi nenapnuta celkova
délka prekrogit 150 m. Z této celkové délky nejvice 50 m
smi tvofit nenapnuty pruzny €len, jehoz délka v napnu-
tém stavu nesmi pfekrocit 200 m ajenz musi byt béhem
vleku jednim koncem zakotven do zemé.

c) Vle¢né lanko musi byt opatfeno vlaje¢kou o plose
nejméné 5 dm2 Misto vlajecky mize byt pouzito padaku
za predpokladu, Ze neni pfipevnén k modelu a ze az do
uvolnéni modelu z vle¢ného lanka neni v €innosti.

d) RC motorizované vétron& vzlétaji z ruky. Cas na
spusténi motoru a doba Chodu motoru jsou zahrnuty do
pracovniho ¢asu.

€) Vzdalenost, resp. délka b&hu pro ruéni viek, je
omezena na 150 m.

5.3.2.3. Letova Uloha A- doba trvani letu

a) Let musi byt ukonéen do 8 minut (9 minut u motorizo-
vanych vétronitl) od pokynu startéra a to v&etné& doby
vleku.

b) za kazdou celou sekundu od okamziku zahajeni
volného letu modelu az do okamziku zastaveni modelu
se udéluje 1 bod az do maxima 360 bod{ (tj. nejvice 6
minut).

Volny let modelu zagina:

ba) Kdyz se model uvolni z vle€ného lanka (vétrong).
bb) Kdyz je model vypustén z ruky soutéziciho nebo
jeho pomocnika (motorizované vétroné).

c) Za kazdou celou sekundu letu nad 360 sekund (6
min.) se ode¢ita 1 bod.

d) Za pfesnost pfistani v zavislosti na vzdalenosti od
uréeného mista se udéluji pfidavné body podle tabulky:

Vzdalenost Vzdalenost
v metrech Body v metrech Body
1 100 9 60
2 95 10 55
3 90 n 50
4 85 12 45
5 80 13 40
6 75 14 35
7 70 15 30
8 65 16 0

Vzdalenost se méfi od pridé (,nosu”) jiz stojiciho
modelu k urenému bodu (stfedu kruhu o priméru
15 m). Prekrog¢i-li doba letu 390 sekund (6,5 min.), body
za pristani se neudéluji. Naméfena vzdalenost se zao-
krouhluje na nejblize vy3si celé metry.

€) U modeld leticich jest& po ukon&enijejich pracovni-
ho ¢asu 8 min. (pfipadn&9 min.)se hodnoti pouze letovy
¢as a neudéluji se pfidavné body za presnost pfistani.
Prekroci-li vSak letovy ¢as 360 sekund (6 min.), penali-
sace odecitanim jednoho bodu za kaZzdou sekundu
navic pokratuje az do 0 bodd.

f) Let se anuluje, kdyz jakékoli ¢ast modelu nepfistane
a nezastavi se ve vzdalenosti 100 m od pfistavaciho
bodu.

Q) Klasifikace se provadi na zakladé sestupného poctu
bodd - viz ,dil¢i vysledek A" v odstavci 5.3.2.6.

5.3.2.4. Letova Uloha B - vzdalenost letu

a) Tato uloha musi byt dokong&ena v priib&hu 8 minut (9
minut u motorizovanych vétroiil) od pokynu startéra
a to v€etné doby vieku. Zacind az po uvolnéni modelu
z vle¢ného lanka, pfipadné po zastaveni motoru.

b) Kdyz model v klouzavém letu poprvé prolétne bazi
A (pomyslInou svislou rovinou) smérem k bazi B, zacne
se méfit skutecny letovy ¢as 4 minuty. BEhem tohoto
¢asu ma model za tkol uskuteénit co nejvice priletd od
pocatku na bazi A smérem k bazi B a zpét.

C) Prolétnuti modelu bazi A hlasi pilotovi rozhogi, prilet
béazi B signalisuje praporec¢nik (nebo akustické zafize-
ni). Jestlize model neprolétne béazi, rozhod¢i nebo
prapore¢nik hlasi ihned tuto chybu pilotovi tak, aby
mohl prilet opakovat. Zafizeni pouzitd k stanoveni
praletd ob&ma svislymi rovinami musi zaru¢ovat rovno-
béznost obou rovin.

d) Pilot musi az do konce letu, resp. letové Glohy zUstat
u baze A.

€) Vzdalenost mezi obéma bazemi (osova Cara) je
rozdélena na 15 tsekl po 10 m.

f) Pfistane-li model v prib&hu letového Casu 4 minut
mezi obéma bazemi, pfipoditavaji se k ukonéenym
praletim o délce 150 m i zlomky priletu za pfedpokla-
du, Ze se pfid modelu nezastavila dale nez 10 m od
osové &ary. U modeld leticich jest& pii ukonceni
letového €asu 4 minuty nebo pracovniho ¢asu 8 minut (9
minut u motorizovanych vétrofid) podle toho, ktery ¢as
drive uplyne, se pocitaji pouze v ten okamzik ukoncené
celé pralety.

@) Po uplynuti letového Easu 4 minuty miize model
pristat kdekoliv.
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h) Klasifikace se provadi na zakladé sestupné vzdale-
nosti ulétnuté v letovém case (v metrech); body spocita-
né podle 5.3.2.6. davaji potom dil&i vysledek B.

5.3.2.5. Letova Uloha C- rychlost letu (viz nagrtek)

@) Tato letova Gloha musi byt ukon&ena v priibéhu 5
minut (6 min. u motorizovanych vétrofd) od pokynu
startéra a to vcetné doby vleku. Let zaéind az po
uvolnéni modelu z vle€ného lanka nebo po zastaveni
motoru.

b) Model musi proletét bazi A smérem k bazi B a po
praletu bazi B se v co nejkrat$im Case vratit zpét na bazi
A

c) ¢as se méfi v desetinach vtefiny od okamziku, kdy
model v klouzavém letu poprvé protne bazi A ve sméru
k bazi B az do okamziku, kdyZz model po prolétnuti bazi
B opét protne bazi A pfi zpétném letu, aniz se mezitim
dotknul zemé.

d) Prilet modelu bazi B je pilotovi hlaSen praporeéni-
kem nebo akusticky. Neprolétne-li model bazi B, je tato
chyba ihned hladSena pilotovi tak, aby se mohl pokusit
o opakovani priletu.

€) V prib&hu celého letu musi pilot zGstat u baze A.

f) Po ukongeni letu mGze model pfistat kdekoliv.

@) Modely, které neukoné&i let v priib&hu 5 minut (6 minut
u motorizovanych vétroil) budou ohodnoceny ¢asem
0 1sekundu del§im nez nejpo.malej$i model, ktery Glohu
splnil.

h) Modely, které pfistanou dfive nez ukoné&i letovou
Glohu, dostanou 0 bod(i.

i) Klasifikace se provadi na zékladé vzestupné doby letu
potiebné k provedeni dvou 150m priletd a body se
stanovuji postupem danym odstavcem 5.3.2.6. ,dilEi
vysledek C".

5.3.2.6. Dil&i vysledky

) Vitéz kazdé letové ulohy dostane 1000 bodd.

b) Dilgi vysledek A kazdého sout&Ziciho se stanovi
takto: p
Dil&i vysledek A = 1000 m ,

body soutéZiciho podle 5.3.2.3.
body vitéze letové Glohy A
c) Diléi vysledek B kazdého soutéziciho se stanovi
takto:

Dilgi vysledek B = 1000 x

kdeD1.. vzdalenost ulétnuta soutézicim
podle odstavce 5.3.2.4.
D Vo vzdalenost ulétnuta vitézem

letové llohy B
d) Dil&i vysledek C kazdého sout&ziciho se stanovi
takto:
Diléi vysledek C = 1000 - -yy-
kdeT1.. ..6as soutéziciho podle 5.3.2.5.
Tv. ..Cas vitéze letové ulohy C

5.3.2.7. Celkovy vysledek
Celkovy vysledek kazdého kola se stanovi souctem
dilgich vysledkd A, B a C kazdého soutéziciho.

5.3.2.8. Klasifikace

a) Létaji-li se pouze dvé soutézni kola, pouZije se pro
ur€eni kone€ného poradi lepsi celkovy vysledek kazdé-
ho soutéziciho.

b) Létaji-li se vice nez dvé soutézni kola, Skrtne se
nejhorsi celkovy vysledek kazdého soutéziciho azbyva-
jici se se¢tou pro stanoveni koneéného poradi.

C) V pfipadé rovnosti dosazenych bodd se vitéz stanovi
rozlétavanim v opakované letové Gloze C (rychlost letu).

5.3.2.9. Letisté

SoutéZ se musi konat na letisti s pfiméfené rovinatym
terénem a s malou pravdépodobnosti svahového nebo
vinového plachténi.

VYSLY NOVE PLAN

JAK 18 PM - upoutana polomaketa sovéts-e- :
akrobatického letadla na motor 2.5

rozpéti 955 mm, smiSeny materidl. (Vrz
_ ModelaF €. 11/1974)
Cislo 59 Cena4 Kés

4 HAZEDLA - ctyfi létajici kluzaZky (Strela,
Loudalek, Zlin 526 AS, MIG 15) slepované
z kreslici Ctvrtky; rozpéti od 184 mm do
296 mm; vhodné jako prvni prace zacatecni-
ki v krouzcich, pfi prazdninovych taborech
_ apod. (Viz ModelaF €. 1/1975)
Cislo 60 Cena 4 Kés
ALKA - plachetnice pro zaky tfidy DJX; délka
740 mm, jen tuzemsky materidl, moznost
_ potahu Umakartem. (Viz Modelar €. 2/1975)
Cislo 66(s) Cena 5,50 K¢&s

ZLIN 212/X1l - upoutana maketa &s. sportovni-
ho letadla na motor 2,5 cm3;, pomérzmenSe-
ni 1:8,5, rozpéti 1176 mm, smiSeny material.

_(Viz Modelar ¢. 4/1975)

Cislo 67(s) Cena 8 K¢&s

LF 109 PIONYR ~ radiem fizena maketa &s.
vétroné,fizena kolem tfi os; pomérzmenseni
1:6, rozpéti 2245 mm, smiSeny material. (Viz
ModeléfF €. 5/1975)

Cislo68(s) Cenal2Kés

Inzerci pFijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 26 15 51, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1
tiskovou Fadku. Uzavérka 16. v mésici, uverej-
néni za 6 tydng.

PRODEJ

5 1RC soupravu GraupnerTX 14-RX 14,6serv
Digimatic, nastavby a zdroje DKZ500. M. Kalou-
sek, Na drazce 1554, 530 03 Pardubice.

H 2 Rozestavéné kolejisté »N“,  réam
1450 X 1900, vestavéné do skfiné
1700 X 1980 mm, 41 vyhybek, 46 m koleji, pro
pokrocilé. Ing. O. Buhla, ul. Rosenbergovych
1194, 500 02 Hradec Kralové .

B 3 Graupnerovu stavebnici RC TERRY, V¢.
originalniho RC Zhaviku 1,48 cm3 a dalSich
doplfikd (920,-), serva Varioprop a konektory
(po 296,-), relé MVVS AR-2 (45,-). Ve nové,
nepouzité. Pro stavbu 4kanal. proporcionalni
soupravy 40,68 MHz podle AR 1-2/74 plosné
spoje osazené kvalitnimi, promé&fenymi sou-
Castkami: vysilac (320,-), dekodér (250,-), ser-
vozesilova€ 2kanal. (270,-), nedokongeny su-
perhet (200,-) a dalsi dily. Podrobné informace
oproti znamce na odpovéd. Ing. D. Weingart,
Evaldova 5, 787 01 Sumperk.

B 4 Plan lietadla FOCKE-WULF FW 190 A3-A8
M 1:20, cena 30 K&s. J. Laje§, Bagarova 12,
830 00 Bratislava-Zaluhy.

B 5 Modelar4/65, 6/66,11/70,1,6,9,10,11/72;
4, 6, 7/73; 4/74; Ing. V. Pavlicek, Radek 2572,
690 02 Breclav.

B 6 Jednokandl. vysila¢ a pfijimac Brand Hob-
by za 600. J. Kroufek, Fucikova 861, 357 35
Chodov.

B 7 Eisenbahn - Jahrbuch 1969; Kleine Eisen-
bahn kurz und bunding; Eisenbahnfaren In
Westeuropa; Modellbahn - Triebfahrzeuge;
Dampflokschuppen; Rocenky ZelezniCiara
1966, 1967, 1968, 1969; cestovné poriadkyCSD
od 1963; DR 68/1969; PKP 72/73; medzinarod-
ny cestovny poriadok DR 1968; ¢asopisy Zelez-
nicar 1966, 67, 68, 69. E. Melega, Hollého 2,
960 01 Zvolen.

B 8 RC vétron (rozp. 1600) + soupr. MARS-
mini (1000 K¢s). B. Knddl, Vazany 52, 679 34 p.
Kfiinice, okr. Blansko.

H 9 RC soupravu Sestikanalovou, vysilac + pfi-
jimac +3 servaza2600,-. J. Sedlacek, Cechuro-
va 1892, 250 96 Horni Pocernice.

(PokraGovani nastr. 32)
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K HEVER j&" ZAaAP|4K8° M
delarsky vynalezce", ktery
.. _. ne?P°kojuje s béznym
vyzkouSenym TfeSenim modell, ale
neda mu to, aby neudélal néco nové-
ho podle poslednich poznatk( aero-
dynamiky.
PRKNO je zdanlivé odbocenim z této
cesty; neni to feSenizcela originalni
(ostatné, model této koncepce se da
téZko udélat jinak), plivodnije vsak
pouziti moderniho autostabilniho
profilu Eppler 182.
Model vznikl pozoruhodné prosté:
tvlrcizbyla do zahajeni letodnisez6-
ny ,,vyrobni kapacita", ktera vsak
stadila tak na pul modelu. Tim bylo
rozhodnuto o samokfidle, jez pak
dalSim zjednoduSovanim dostalo ny-
néjsipodobu. L
Vysledek byl prekvapujici: model
s pracnosti maximéalné poloviny nor-
malniho svahového RC vétroné, té-
mer neznicitelny a s velmi dobrymi

letovymi vlastnostmi, tedy ideaihi
model pro rekreacni a cvicné létani
na svahu. Nelze pochopitelné ocjska-
vat, Ze by PRKNO predcilo/svymi
vykony modely klasické koncepce, to
neni mozné jednak pro horSiaerody-
namické charakteristiky awostabil-
niho profilu, jednak z dijvjodu malé
Stihlosti kfidla (asi 5,5).

PRKNO vzbudilo mezi Modeléfi vel-
kou pozornost a mnojzf si je cht€ji/
postavit. PFi svahové sjqutézi na Ran.
je shlédl a kratce sine o prestavi
mezi koly vyzkouSejii naS redaktnr
Zd. Liska a byl jim padSen. Prjvjni
okamzik po pfevzativyMace od maji-
tele byl zarazejicilfno ¢ | se pohybo-
val zcela neorgajhlzofané. VzapkEtise
vSak prislo nal/jto,r%é v okamziku
predavani vysmce”pyl zapnut jiny
vysila€ na stelléprfkmitoctu M rusil.
Po jeho vyprfiMfrjvodel glfamzité
srovnal a patpaz i. lo nor-
malné. PRKNO se cho aprosto
zplisobné, jeni pFecitlivéj na zésa-

k servu »MIXER"
,»vyskovky"
-Ckonstrpkce ing. JAN
k servu
LKridélek™ .
ke kridélkam
A
0D 62 62
i«9
C3L
TILL

750
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hy do fizeni a swtzjrié zataci bez
sebemensi snahy//fdppznout po
kridle.

Zvlastnosti véboyahirrjodelhie to, ze
jej nelze pretmpp.tfijani pfivést do
vyvrtky. PFi pret,

nahlém) z*gne

kovat se *ho”y/ja”"Se po-qdTrzeni

proudénfNpn ,pinfna sklomu nosem
dolil a zop [.C&yti&.  'se stéle
opakuje, a  ychl&sfaklei8ani neni
kriticka, a tlyby modSEtakto po-
skakoval jzemi. Uvede-li se do
pretaze. zataCce, poskakuje
v kruzit
STAVBA

moAslu je Eela béZzna. Prototyp ma kfidlo
zgraeber infalsa tl. 2 mm, stfedova Zebra
eklizka//3,5 mm), hlavniho nosniku, na-
S7né a odtokové skladané listy atuhého
Sotahu frJabézné ¢asti (rozméry jsou uve-
" deny na,Vykrese Zebra). Na ¢asti kfidla bez
tuhéha®otahu jsou Zebra paskovana. Pro
zachovani dobrych letovych vlastnosti je
nutne/dodrzet tvar profilu co nejpfesnéji
a postavit kfidlo dokonale rovné, ne-
zkracené. To se tyka i kfidélek z tvrdsi
S5iwA>alsy, jeZz soucasné zastavaji fun-
ke/l/vyskoyky. Kridélka jsou ke kfidlu
pfipojena zkfizenymi pasky silonové tka-
jiipy (zplGsob obvykly u jednodussich
Doufanych modell) tak, Ze bod otaéeni
na horni strané profilu. Spara mezi
[ficfidiem a kfidélky je shora (pod papiro-
vym potahem) prelepena prouzkem silo-
nového monofilu. Mezi stfedova Zebra je
zalepena smérovka z prkénka lehké 4mm
balsy.

Kfidlo je potazeno tlustym Modelspa-
nem; nejprve isou potazeny Casti bez
tuhého potahu, po prolakovani je pak
celek potazen tlustym barevnym Model-
spanem aznovu nalakovan. Takovy potah
je velmi pevny a leh¢i nez potah monofi-
lem. - Kfidlo by se jisté dalo dobfe
vyfiznout z pénéného polystyrénu a po-
tdhnout balsou nebo dyhou ¢i mikro-
dyhou.

Trup slouzi vlastné jen k uloZeni RC
soupravy a ,mixeru" (s¢itaciho mecha-
nismu) na spfazeni vychylek dvou serv.

RC samokfidlo

HEYER

100 200 400 500
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Jeho Sitka a prototypu je diktovana roz-
méry starého pfijimace Varioprop; s men-
,8im pfijimacem se d& udélat uzsi. Boko-
rysny tvar trupu je |1épe neménit, mohla by
se porusit rovnovaha boc¢nich ploch atim
i stranova stabilita.

Boc€nice z 3mm balsy jsou vyztuzeny
preklizkou tl. 0,8. V misté ulozeni kridla
jsou zvenku olgmovéany asi 10 mm Siro-
kym pruhem preklizky tl. 1,2 mm.

Hlavice je slepena z olSovych nebo

lipovych prkének a ma v sobé prostor pro
baterii. Druha pfepazka (prekl. tl. 3 mm)
nese duralovy uhelnik se zavitem M6 pro
polyamidovy S&roub, jimZ je pfipojeno
kfidlo a konzoly s¢itaciho mechanismu.
Spodek trupu je z5mm balsy (Iéta napfic),
v rozich jsou uvnitf trojuhelnikové listy 5
X 5 rnm. Hrany trupu jsou dosti zaobleny,
po potaZzeni barevnym Modelspanem
a nalakovéani.je na spodek nalepena lyze
ze smrkové listy 4x10 mm.

Sc¢itaci mechanismus je zhotoven
z duralcvého pasku 2x8 mm (rdmecek)
a z 2mm umatexu (paky). Rozméry je
tfeba volit podle pouzitych serv tak, aby
vychylky kfidélka byly v obou funkcich
(kfidélka, vy$kovka) nahoru 110adoll 8°.
V zékladni poloze (s fidicimi pakami
v neutrdlu) je odtokova hrana kfidélka asi
2 mm nad teoretickym profilem.

ZALETANI neni problémem, jestlize je

model ztracel na ovladatelnosti, pfi posu-
nu vpred by byla nutna vétsi trvala vychyl-
ka kfidélek nahoru (jako vyskovky), coz by
zvétSilo odpor a zhorSilo fiditelnost.

ZLIN 526 AFS maket

¢s. akrobatického letadla

kategorie F4C

Konstruoval a piSe mistr sportu Jifi CERNY

Jestlize za vrchol modelafské techniky povazujeme radiem fizené modely, pak Spicku
mezi nimi Jejich nepochybné makety. Jejich naro€nost na stavbu i na feSeni mnoha
technickych problém{ nema vjinych kategoriich obdoby.

Vposlednich letech tato kategorie ziskava oblibu i u nas. Jednim z téch, kdoZ se ojeji
rozvoj zaslouzili, je mistr sportu Jifi Cerny. Popisovanou maketu Z 526 AFS postavil ve
snaze ziskat model schopny mezinarodni konkurence, jemuz by bylo pfedlohou letadlo

domacikonstrukce.

MODELAR - 8/1975

Hmotnost prototypu je 950 g.pioS-er; -
Zeni asi 24 g/dm2 Mensi hmotnost re -

na zavadu, ale naopak hmotnost pres
1000 g neni zadouci. Autostabilni p-c*

ma totiz pomérné maly maximalni souci-
nitel vztlaku a proto je tfeba, aby mode;
létal s malym ploSnym zatizenim.

Pri 1étani je tfeba mit na paméti nezvyk-
ly vzhled modelu, ktery zejména pfi vétsi
vzdalenosti mlZe byt pfi¢inou nespravné
orientace.

Jiz prvni starty ukazaly, Ze po letové
strance byla volba typu spravna; modei
pfi pfesném zmenseni v poméru 1:6 a bez
jakychkoli rozmérovych Gprav je schopny
Uplné akrobacie. Tuto maketu je mozno
také postavit znacné presné, protoze pra-
vidly pozadovanad dokumentace je do-
stupna a skute¢na letadla nejsou na sva-
zarmovskych letiStich vzacnosti. Zakladni
rozméry modelu jsou pfevzaty z tfipohle-
dového planku apopisu véasopise Mode-
|aF €. 5/1971, konkrétni vzhledové i roz-
meérnové Upravy jsou upfesnény podle
skute¢ného letadla, jmenovité podle stro-
jezasl. mistrasportu ing. Jifiho Kobrleho.

Prototyp modelu létd s motorem OS
MAX H 60 o zdvihovém objemu 10 cm3.
Rizeni predpoklada spolehlivou propor-
cionalni soupravu, nebot v letu je model
velmi rychly a citlivy, hlavné na kfidélka.
Stavbu nelze doporugit modelafdm, ktefi
nemaji pfedchéazejici zkusenosti s modely
kategorie RC M3. S nimi je také tfeba
trénovat, nebot maketa je pfrili§ pracna
a tedy vzacna a neni mozné riskovat jeji
zniceni.

Pri kresleni planu modelu byl kladen
ddraz zejména najeho podrobné zpraco-
vani po strance maketovosti s potlacenim
nékterych stavebnich detaill. Proto se
i popis soustfeduje na zékladni postup
prace a hlavné maketarské detaily, nebot’
vlastni bé&Zznou hrubou stavbu si kazdy
zkuseny modelar pfizplsobi svym zvyk-
lostem a moZnostem.

K STAVBE

Trup bézné pifihradové konstrukce
z balsovych podélnik( a pricek mav pred-
ni ¢asti preklizkové a balsové bocnice pro
upevnéni motorové prepazky a celé pred-
ni Casti vCetné loze kfidla. Horni obla
Cast trupu je potazena balsou. Horni
adolni ¢ast motorového krytu aasttrupu
pred kabinou jsou jesté potaZzeny prekliz-

(Pokra¢ovani na strané 18)
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ZLIN 526 AFS

(Dokonceni ze strany 15)

kou tl. 0,4 az 0,6 mm. Zadni obla céast
trupu je pfes balsu potazena kladivkovou
¢tvrtkou, do které jsou pfedem vyznaceny
vymackanim ,hlavy" pfipeviiovacich
Sroubd. Ctvrtkou potahujeme aZ po pota-
Zeni spodku trupu monofilem, aby vznikl
dojem plechové ¢asti potahu. Spodni
zadni ¢ast trupu, kterd ma ve skute¢nosti
trubkovou konstrukci potaZzenou plat-
nem, je tvarovana liStami na stojato pfile-
penymi k zakladni konstrukci trupu a po-
tazena monofilem.

Kryt motoru tvofi pevnou soucést tru-
pu; v pfedni ¢asti je opatfen snimatelnou
laminatovou maskou. Postranice krytu
jsou u prototypu odnimatelné, zhotovené
z hlinikového plechu. V pravé postranici
jsou pomoci pfipravku vylisovany vétraci
otvory, které jsou funkéni; pod nimi je
otvor do prostoru motoru adrazka po celé
jejich délce. Preklizkovy potah horni
a dolni ¢asti krytu je vzadni ¢asti pretazen
0 5 mra pres balsovy podklad, aby vznikl
dojem plechového krytu.

Na spodku zadni ¢asti trupu je nalepe-
na na preklizkové podlozcé odpruzena
otaceci ostruha spojena tahlem se smé-
rovkou.

Ocasni plochy jsou béZné balsové kon-
strukce. Stabilizator a kylovka jsou pota-
Zeny balsou tl. 2 mm a pevné spojeny
s trupem; kormidla jsou potaZzena mono-
filem.

Nejpracnéjsi je pfechodovy kryt. mezi
trupem, stabilizatorem a kylovkou. Je
vytvarovan z hlinikového plechu, ktery je
v nejostfejSich ohybech prostfizen.
Vzniklé ostré ohyby jsou vytmeleny a za-
brouSeny do patficného tvaru!

KFidlo stavéné v celku se k trupu pfi-
peviuje Ctyfmi polyamidovymi Srouby
M6. U prototypu je kfidlo bézné balsové
konstrukce, Ize je vSak také vyfiznout
z pénénéhopolystyrénu a potahnout bal-
sou. Jestlize se model stavi se zatahova-
cim podvozkem, je zapotfebi dbéat na to,
aby nedoslo kzeslabeni hlavniho nosniku
¢i k nadmérnému zeslabeni celé kon-
strukce u polystyrénového kfidla, nebot
otvor pro podvozek je pomérné dlouhy.

U konstrukéniho kfidla tvofi hlavni nos-
nik dvé balsové listy 12x7, spojené stoji-
nou z 3mm balsy. Pulky kfidla jsou spoje-
ny uprostfed spojkou z 5mm preklizky.
V predni stfedni ¢asti kfidla jsou jesté dva
pomocné nosniky, spojené spojkou z pre-
klizky tl. 3 mm. V prostfednich péti zeb-
rech je také zaklizen nosnik z tvrdého
dfeva s drazkou pro upevnéni podvozku.

Stavime-li model s pevnym podvozkem,
mdZe byt nosnik zjednoho kusu. U proto-
typu, ktery ma zatahovaci podvozek, je
nosnik rozdélen na dvé €asti s mezerou
uprostfed pro zatahovaci mechanismus.
Zebra kfidla jsou zhotovena obvyklou
Jfasplovou interpolaci".

Celé kridlo je potazeno balsou tl.
2 mm. Kryci plechy na nabézné casti
stfedu kfidla jsou naznaceny nalepenou
preklizkou.

Zvlastni pozornost je nutno vénovat
konstrukci kridélek, sestavajicich kazdé
ze dvou navzajem pevné spojenych dild.
Kridélka jsou také potazena balsou tl.
2 mm; prolisy v plechovém potahu jsou
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napodobeny listami 0,8 x 0,8 mm zasa-
zenymi na koso do potahu. Odtokova
hrana musi byt co nejostfejsi. Rizeni
kfidélek je nutné udélat co .nejpeclivéji
bez vili, které by se nepfiznivé projevily
za letu.

Podvozek. Konstrukce pevného pod-
vozku je velmi jednoducha: je ohnut
z ocelového dratuo04 mm, zapustén do
nosniku v kfidle a pfiSroubovan. Dobfe se
hodi podvozkové nohy zn. Modela
0 0 4 mm; vyskové vyhovuji, je nutné
pouze upravit jejich délku.

Zatahovaci podvozek je pochopitelné
tech modelafe, jaky zplsob zatahovani
zvoli. U prototypu je pouzit zatahovaci
mechanismus zhotoveny z hrackového
pérového strojku. Ovladani se déje kliko-
vym mechanismem na vystupnim hrideli
strojku (kotou¢ s ¢epem), ktery je tahlem
spojen s ohnutymi konci podvozkovych
noh. V krajnich polohéach je klika zajisté-
na zapadkou, uvolfiovanou servem. Tento
systém je jednoduchy, avSak konstrukci
pérového strojku je tfeba zesilit, nebot je
zatézovan silami, pfenaSenymi z podvoz-
kovych noh pfi startu a pfistani.

Podvozkové nohy jsou zhotoveny z bal-
sovych hranold pfilepenych z obou stran
na ocelovy drat. Na. spodni strané je
nasunut a epoxidem pfilepen naboj brz-
dového bubnu vysoustruZzeny z duralu.
Kryci gumové méchy jsou slepeny z kla-
divkové Ctvrtky. Je to sice trochu pracnéj-
§i nez vysoustruzeni, ale vznikne pomér-
né vérny tvar i s ur€itym zborcenim jakové
skute€nosti. Hydraulické hadice jsou na-
podobeny médénym dratem 0 0 1,5 mm
v €erné izolaci z plastické hmoty. Predni
kryty jsou laminovany do formy a pfiSrou-
bovany k noham, kazdy ¢tyfmi Srouby ML
se zapusténou hlavou.

Spodni kryt kridla a podvozku je odni-
maci, aby bylo zakryto upevnéni podvoz-
ku i upeviovaci Srouby kfidla, které podle
pravidel FAl nemaji byt vidét. Kryt je
upevnén dvéma Srouby M3 do hlavniho
nosniku podvozku a jednim Sroubem M3
do kfidla mezi oba zadni polyamidové
Srouby.

Motorova skupina. Motor je upevnén
na duralové loZe uchycené ¢tyfmi Srouby
M4 k motorové prepazce. Musi byt opa-
tien Gginnym tlumicem vyfuku. MdZe. to
byt tlumi¢ dodavany k motoru, pro ktery

se udéla otvor v postranici motorového
krytu anebo —pokud to rozméry dovoli-
Ize zhotovit tlumi€¢ do motorového pro-
storu a vyvést jej pfimo jako funkéni
dvéma vyfuky spodem. Pro motor 10 cm3
vyhovuje tlumi€¢ o vnitfnim objemu
30 cm3, natvaru pfili§ nezalezi.

Vrtule pro létani je nejvhodnéjsi
o 0 280/180 nebo 280/200 mm, podle
vykonnosti motoru. Vrtulovy kuzel je vy-
soustruzen z duralu a pro bodovani opa-
tfen osmi kfidélky z mosazného plechu tl.
0,5, pfipajenymi ke Sroubdim M2 a zasrou-
bovanymi do kuzele. Pro létani je 1ép8
pouzit kuzel bez kfidélek. Palivova nadrz
o objemu 300 cm3 je bézného druhul
z plastické hmoty.

Potah s povrchova Uprava. Celé kfidlo
mimo preklizkové potahy s nazna¢enymi
Srouby, jakoZz i pevné ¢asti ocasnich
ploch jsou potazeny tlustym Modelspa-
nem. Potahovy papir se rozstiiha do tvar(i
potahovych plechll skuteéného letadla
tak, aby mezi jednotlivymi dily vznikly
spary Siroké asi 0,5 mm. Tim po nastfika-
ni lakem vznikne dojem spar mezijednot-
livymi dily. Zadni spodni ¢ast trupu a po-
hyblivd kormidla jsou potazeny monofi-
lem, ostatni ¢asti, ve kterych jsou vyzna-
¢eny Srouby s nyty, zlstanou bez dalsiho
potahu. Cely model je nékolikrat lakovan
¢irym nitrolakem (monofilovy potah napi-
nacim) ajemné prebrousen.

Na hladky povrch se nanese barevny
lak. U prototypu bylo Pouiito syntetic-
kych vypalovacich lakd na automobily
s pfidavkem ¢irého nitrolaku pro vytvrd-
nuti za. normalni teploty. Takovéto laky
dobfe vzdoruji u¢inklm paliva, jedinou
jejich nevyhodou je to, Zze po vytvrdnuti
(asi za tyden) jsou velmi tvrdé a na
mékkém potahu jevi snahu praskat.

Napisy na boku trupu (Akrobat special)
a znak (Moravan) na smérovce jsou ha
prototypu zhotoveny formou obtisku,
ostatni napisy jsou ze suchych obtisk(
Propisot a pfelakovany Parketolitem.

Zbarveni je zapotfebi udélat presné
podle urc&itého kusu skute€¢ného letounu,
ktery bude vzorem modelu. Jednotlivé
stroje tohoto typu se od sebe li§i a proto je
nutné postupovat podle vlastni dokumen-
tace.

Prototyp § imatrikulaci OK-CXA je v bi-
io-Cerveno-Cerné barevné kombinaci,
znazornéné na obrazku. Cerna pred kabi-
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nou je matna, na spodku krytu motoru
leskla. Pozor, pismena na kfidle jsou
pouze na spodni strané.

Kabina s vybavenim. Prekryt kabiny je
vylisovan z organického skla o tl. 2 mm
a rozfiznut na dva dily - pfedni je pevny
a zadni odsouvaci. Ramy obou dili jsou
z hlinikového plechu s vyznac¢enim
Sroubd.

Vlastni vybaveni kokpitu zavisi na Gce-
lu, jemuZ bude model slouZzit ana dostup-
né dokumentaci skute¢ného letadla. Jde-
li o soutézni model mezinarodni katego-
rie, mélo by byt vybaveni co nejpodrob-
u prototypu je z preklizky ti. 1,5 mm, do ni
jsou zasazeny ramecky jednotlivych pfi-
strojli, vysoustruzené z duralu a do nich
nalepeny fotografie pfistrojd. Zhotoveni
jednotlivych detailll kabiny neni mozné
struéné popsat ado zna¢né miry zavisi na
zru€nosti  a vynalézavosti stavitele
makety.

Pfi navrhu kabiny je tfeba predem
pocitat s mistem mezi podlahou akfidlem
pro tahla od serv ke kormidliim.

Radiové vybaveni. Létani s timto mo-
delem pFedpoklada pouzit vyhradné pro-
porcionalni fizeni vSech kormidel i moto-
ru. Prototyp je fizen soupravou ROBBE 5
(Futaba).
této soupravy je nakresleno na planu. Pi
pouziti jiné soupravy je zapotfebi pfredem
peclivé uvazit nutné zmeény - zvlasté
u rozmérnéjSich souprav Varioprop - aby
zlstal volny prostor kabiny. Pro dily RC
soupravy zbyde vZdy podstatné méné
mista nez v bézném modelu. Ridici tahla,
koncovky aj. jsou bézného provedeni,
vénujeme jim vSak velkou péci a nepone-
chame nic nahodé.

LETANI

Jestlize je model postaven pfesné po-
dle vykresu, neni zborceny ajsou-li dodr-
Zeny Uhly sefizeni a poloha tézisté, bude
i prvni let normalni. Je vSak nutno si
uvédomit, Ze model nelze zalétavat jinak,
nez postavit jej na rozjezdovou plochu
avzlétnout hned napoprvé se zemé. Neni
totiz mozné jej bezpe¢né hodit z ruky,
protoZe jednak potah za kfidlem je mékky
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Rozmisténi jednotlivych dild.

a model se Spatné drzi, jednak jeho
startovaci rychlost je pomérné velka.

Pfi startu je nutné pozorné sledovat
drahu rozjezdu, nebot zvlasté pozvednuti
ocasu jevi modelsnahu uhybatdolevaaje
nutno v€as zasadhnout smérovkou. Je také
nezbytné startovat s vétsi rychlosti, kdy
jsou kormidla dostate¢né G¢inna; vhodna
délka rozjezdu je 30 az 40 m. P¥i vzletu
malou rychlosti je nebezpeci sklouznuti
po kfidle.

Pri zalétavani je nutné postupovat po-
malu a naucit se létat s modelem nejprve
rovné a peclivé jej vyvazit (vytrimovat),
diive nez zaCneme zkouSet akrobacii.
Spravné zalétana maketa ZLIN 526 AFS
ma velmi podobné vlastnosti jako dobry
soutézni model kategorie M3. Je vSak
nutné si zvyknout ria velmi rychlou reakci
pfi pouziti kfidélek. Za letu je tato maketa
velmi dobfe ovladatelna, stabilni a po
pfivyknuti jejim zvlaStnostem je pilotaz
pozitkem podobné jako u skute€¢ného
letadla.

Pro prvni starty a zalétavani je vhodné
ponechat podvozek (pokud je zatahovaci)
v zajiSténém stavu a teprve po zvladnuti
zékladnich funkci jej zatahovat. Pfitom je
tfeba mit na pométi, ze zatazenim pod-
dozadu. Model se zatahovacim podvoz-
kem je tedy lépe udélat mirné tézky na

hlavu tak, aby doporu¢ena poloha tézisté
byla zachovéana pfi zatazeném podvozku.
pecna, nebot podvozek je dosti vzadu
a model by mél snahu prfepadavat na nos.

Pred Iétanim je také nezbytné vénovat
mimoradnou péci sefizeni motoru a RC
karburatoru, aby pfechody z malych do
velkych otacek a opacné byly zcela spo-
lehlivé, stejné tak jako chod na nejmensi
otacky, nutny pro dobré pfistani. Bezpe¢-
nost ietu velmi zavisi na spolehlivosti
motoru; jeho vysazenim je model vzdy
ohroZen, stejné jako tfeba tim, Ze nejde
stdhnout pfipust na malé otacky. Pristani
mimo hladkou plochu (do travy) kon¢i
vétSinou poskozenim.

Chcete-li s timto modelem soutézit
v kategorii maket, pak nenivhodné pouzi-
vat jej k béznému sportovnimu létani
nebo ¢astému tréninku. Na to je potfeba
mit dal$i jednoduchy model; nejlépe by
bylo udélat tyZ model v co nejvice zjedno-
dusené formé&; aby mél podobné letové
vlastnosti, ale pracnost jen Ucelového
modelu.

Hlavni material (miry v mm)

Balsové prkénko, Sifka 50, délka 1000:tl. 2-28
kus(; tl. 3- 10ks; tl. 4- 1ks; tl. 5-4
ks;tl.6 -2 ks;tl.7-2ks;tl. 10-4ks =

Preklizka letecka: tl. 0,4 (0,6) x 400 x 800 ,tl. 0,8
x 100 x 200 ;tl. 1,5 X 300 X 500 ;tl. 3
x 150 x 220 ;tl. 5x 100 x 340 ;tl. 8
X 90 x 90

Hranol bukovy 10 x 20 x 250

Kulatina bukova 0 6 x 120

Plech hlinikovy: 0,25 x 200 x 250; 0,3 x 200
X 250; 1 x 100 x 100; 1,2 x 20 x 100

Kulatina duralova; 0 24 x 150

Dréat ocelovy: 0 4 x 600 (nebo podvozek zn.
MODELA); 0 2 x 300

Kolo podvozkové O 70 - 2 ks

Sklo organické 2 x 250 x 350

Papir potahovy: Modelspan tlusty 6 archd;
kladivkova ctvrtka (format A2) 3
kusy

Silonovy monofil 1000 x 1000

Tkanina skelna tenk& 1000 x 500

Laminacni pryskyfice - asi 300 g

Lepidlo acetonové: asi 500 g; Epoxy 1200 -
jedna mala souprava

Nitrolak: lepici- asi 200 g; napinaci-asi 500 g;
barevny podle vlastni volby - cel-
kem asi 500 g; lak proti G&inkdim
paliva (Chemolak, Parketolit) - asi
300 g

POZNAMKY:

Kurzivou sazené miry jsou po létech dreva. -
Neni uveden bézny drobny material podle vy-
kresu a navodu, material na vybaveni kabiny,
motor ajeho pfisludenstvi aj.
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S pfibyvajicim po¢tem soutézi rostou
i pozadavky na rozsah této rubriky. Pro-
toze vSak Gasopis nemUzeme , nafouk-
nout”, zac¢indme od tohoto seSitu
uverejfiiovat zpravy ze soutézi v nové
Upravé. TéSime se i nadale na vaSe
prispévky, ze kterych budeme vybirat
informace o vyznamnych a zajimavych
soutézich.

9 Sobota 3. kvétna patfila nejmlad$im mode-
Jafdm. Klub Ikarus v Ostravé pro né pfipravil
pfebor Severomoravského kraje; soutéZ haze-
del vyhral Z. Sebesta z Ostravy vykonem 380 s,
s A-jedniCkou nalétal nejvice (659 s) K. Zavesky
z Opavy. Uspésna byla vyprava z Nového Ji¢ina;
M. Muzny vyhral katergorii A2 a D. Klosikova,
jedind divka v soutézi, byla c¢tvrtad. Dafilo se
i Soné Fojcikové z Frydku-Mistku, ktera s rake-
tami byla tfikrat ¢tvrta ajednou dokonce druhd.
V jednotlivych kategoriich zvitézili: P. Micek
z Ostravy (streamer, 90 s; makety, 799,2 b.) a V.
Datka z Frydku-Mistku (padak 939 s; raketopla-
ny 103 s).

Na mistrovstvi Prahy leteckych modelafi
74Kk0 si nejlépe vedl ze sedmatficeti sout&zicich
v kategorii Al Vit TvarGzka z Prahy 4 (nalétal
693 s). A-dvojky vyhral Jifi Chvojka z Prahy 1,
A-trojky P. Hruby z Prahy 6 a hazedlaZzahorsky
z Prahy 10.

TECHNIKA ® SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Gruzinsky ,,ZLIN*
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m Tradi¢né rozsahly tym pofadatell zajistoval
jiz Xll. roénik ,Frenstatskych malych modelQ",
vefejné soutéze, kterd se létala 9. kvétna jako
prebor Severomoravského kraje. JedenaSede-
sat modelarl létalo v kategorii Al, zvitézili: F.
Jallivka z Mysliku Casem 644 s (zaci); Jiti Bartos
z Frenstatu nalétal 700 s (juniofi) a Josef Krivak
z Uherského Hradisté zvitézil v sout&zi senior(
az po rozlétavani (700 + 105 s). Libor Chrobok
z FrenStatu vyhral malé ,gumacky" (631 s)
a Lumir PospiSil z Kroméfize létal sdm s motoro-
vym modelem; nalétal 609 s.

XV. ro€nik memorialu Josefa France v Hofi-
cich vyhral svétroném A2 Milo§ Soukup z Usti n.
L. (1003 s), nejlepSim juniorem byl Vaclav Kral
ze Dvora Kralové (883s). Celkem létalo 80
modelard!

B Stard garda si prfijela 10. kvétna zalétat
s ,UCky" do Trebice na ,Cenu Vysociny".
Andfej Rachval z Katovic letél s rychlostni
Jdvaaptlkou" 21951 km/h; Ladislav Subrt
z Prahy s ,pétkou" 139,47 km/h; s ,desitkou”
jako jediny letél Viktor Drsticka z Trebice
(184,61 km/h) a z ,duelu” tryskovych modell
vySel vitézné Milan Zavada (189,47 km/h). Dvo-
jice Votypka-Komuirka z Rousinova vyhrala
soutéz tymd ¢asem 9 min. 12 s a Josef Macha¢
s 58 body zvitézil v combatech.

B V Olomouci, na letiSti v Nefeding, se létal 11.
kvétna I. ro¢nik soutéze o ,Pohar osvobozeni
CSSR". Hazedla vyhrali olomoucti: junior Pavel
Néplava (443 s) a senior M. Vymazal (401 s).
Nejvice byla obsazena soutéz A-dvojek, vyhrdl ji
m. s. Vladimir Kraj¢ifik €asem 1042 s.

S ZkuSebné podle novych pravidel se létala
dvousoutéz svahovych vétronil F1IE 17. a 13.
kvétna na Vétrniku. V sobotu vyhral J. Novéak

R. Maixner z LMK Zamberk (1017 s).

Prvnim drZitelem putovniho ,Pohéaru oslobo-
denia Bratislavy", ktery pro soutéz vétrond F1A
vénoval MV Mésta Bratislavy, se stal 17. kvétna
FrantiSek Ruisl z Nitry, ktery nalétal 1116 s. Ve
stejném terminu se létala v Praze-Letiianech
soutéz vétron RC-V1 pro zaky ajuniory, které
se zUCastnil prekvapivé maly poc€et soutézicich
- 5Bl Vyhral Martin Markl z Prahy 2, ktery
s Lionem nalétal 648 s. Antonin Alferi s maketou
Scout S4B zvitézil na ,Memoridlu Rudolfa
Drnée" na Medlankach; s ,dvacetinkou" Mar-

bomir Koutny.

Na$ ¢tenar a dopisovatel V. Kazarjan
z mésta Achaikaiake v Gruzinské SSR
zhotovil podle planku Modelaf upouta-
nou maketu ZUN 526 Akrobat Special.
Model v pomérném zmensSeni 1:7,5 ma
s motorem Tono 5,6 vzletovou hmotnost
2150 g a gruzinsky ,,pilot" je s nim velmi
spokojen. (dop)

Mezinarodni soutéz
,»,gumackad"

Redakce byla pozadana Ronem Cole-
manem z Velké Britanie o zvefejnéni této
zpravy:

Cheltenham Model Aero Club porada
mezinarodni korespondenéni soutéz mo-
delli na gumu kategorie Coupe d’Hiver
(v CSSR se léta pod oznatenim B1).
Soutéze se mize zGEastnit kazdy modelar
(s vyjimkou &lend pofadajiciho klubu),
pokud v libovolném terminu mezi 7. az 13.
zafi (vCetné) uskuteCni pét soutéznich
letl. V8echny lety se musi konat vjediném
dnu za pfitomnosti alespon dvou svédki
- CGasoméficd, ktefi vdak mohou méfit
jedinymi stopkami. Maximum je 120s,
v rozlétavani se pro kazdé dalsi kolo
zvétSuje o 60s. Léta se podle francouz-
skych pravidel, tj. celkovd hmotnost mo-
delu je minimalné 80 g, svazek mlze mit
hmotnost max. 10 g. Startuje se ze zemé;
model se musi v okamZiku startu alespon

H Na pfeboru Severogeského krajevétrond £2,
ktery se létal 24, kvétna v Mostg, zvitézil M.
Soukup z poradajiciho LMK Usti nad Labem
(1260 + 240 s), z juniorl si nejlépe ved! Rittich
z Liberece (1130s). Se ,sumkami” soutézilo
u prilezitosti otevreni vystavy Zenit v Usti nad
Labem 16 modelafd. Nejlepsim zakem byl Jan
Hrdina z Usti, Iétajici s modelem Berliner Joyye
05, senior V. Stastny zvitézil s Wellingtonem.
S maketou S-239 byla druhd Hana PoSvarova
z Kladna. ZUstala tak ponékud za svoji kolegyni
Esterou KFizkovou ze Saly, ktera zvitézila ve
stejny den v Suranech na soutéZi vétrond
RC-V1. Kategorii V2 vyhral Emil Arbetz PieStan.
V Rokycanech nalétal ing. Ivan HofejSi z HolySo-
va 1020 s a vyhral tak jednu z cen, kterou
vénoval n. p. RND v Ejpovicich.

H O tyden pozdgji, 31. kvétna, se na Rané
u Loun sesli vyznavaci tichého (a rychlého) letu
RC vétronl. V jednokanalech zvitézil m. s. VI.
Horadk z Kamennych Zehrovic, kategorii RC-
Sv 2 vyhral J. Matéjka z Biliny. O ,Putovny
pohar FV ROH Elektrotecbnickej fakulty SVST"
bojovali vs stejné dobé ¢ motorovymi RC mode-
ly soutézici v Bratislavé. Dvojnasobnym vitézem
(v kategoriich M2 a FSA) a drzitelem poharu se
stal Vlastimil Muzny z Kopfivnice.

V Olomouci létali kromé dalSich i M. Vyma-
zal (prvni zleva), K. Kctrla (2. misto v A-dvoj-
kach), Zdenék Prokop (tfeti zleva) tentokrat
Hrediteloval”

Foto: J. Hacar

jednim bodem dotykat zemé. Hazeni
z ruky je zakazano.

Vysledkovou listinu, nadepsanou Chel-
tenham MAC Postal Coupe d’Hiver con-
test 1975, s vysledky sefazenymi podle
poradi letu (1. let, 2. let atd.), je tfeba
spole¢né s mezinarodnim postovnim ku-
pénem v hodnoté 40 penci poslat na
adresu Mr. R Coleman, Cheltenham
MAC., Grasshopper Green, Church Walk,
Charlton Kings, Cheltenham. GL 538 BH,
Velkd Britanie. Uzavérka soutéze je 1
fijna, vysledky vyjdou v listopadovém ¢is-
le seSitu €asopisu Aeromodeller.

Kramerova cena laka |
V Anglii bylo na 10. 4nora letoSniho

roku svolana , Kralovskou leteckou spo-
le€nosti" prvni,,Symposium pro let lid-
skou silou". Mezi 150znamymi nadSenci
bylo ijedenact z téch, ktefisejiz pokusili
o skutec¢ny let a dokonce hosté z Francie
a NSR. Nad ostatni vynikaly diskusni
pfispévky &etnych leteckych modelafd.
Ukazalo se totiz, Ze tento problém mohou
Uspésné resitjen ti, kdoz maji dostatecné
praktické zkuSenosti se zpracovanim bal-
sy a ktefizvladliproblémy letu pfi malych
rychlostech.

V letoSnim kvétnovém C¢isle ¢asopisu
Aeromodellerjsou zvefejnény dvé ukazky
rozdilného feseni t&chto ,.strojd". Peter
Wrightpouzil naletadlo,, Micron "pfevaz-
né epoxidem lepené tkaniny vyztuzené
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Prvni letodni soutéZ RC ,vodnikd “ se létala 1
Cervna ve Strazi pod Ralskem. Nacelnik LMK
Praha 1 M. Michalek zvitézil v kategorii RC MH 2
pfed klubovymi kolegy ing. Jifim Dolezilkem
(jiehoz model je na snimku) a A. Mikou; J.
Kropacek z Protivina byl prvni v kategorii RC
MM3.

a Pouze jediny soutézici se pfihlasil na soutéz
RC modeld, kterou 7. Cervna pofadal LMK
v Sumperku. Nakonec vSak nepfijel, nicméné na
misté se pfihlasilo devét soutézicich v katego-
riich M1 a M2. V prvni kategorii nalétal nejvice
doméci H. Kfivanek (3525 b.), zatimco v katego-
rii M2 zvitézil opét V. Muzny (7560 b.).

Slaba UcCast - dva Prazaci a dva Plzenaci -
byla i na soutézi Houlbergl v Plzni, kde zvitézil
J. Truhlaf z Prahy 10 (278 s).

ES Nedéle 8. &ervna patfila ,Gékafim".
V Chebu ohrozil soutéz silny vitr, akrobaté
nakonec odlétali pouze dva starty a se ,sumka-
mi" uskuteénili jejich tvlrci dokonce jediny
start. Zvitézili: Jaromir Jindfich z Domazlic (UA;
5280 b.) a Jifi Divi§ z LMK Plzen-stfed (SUM,;
232 b.). Na preboru Severomoravského kraje
pro kategorii SUM se v Ceském Tésiné seslo
osm seniordl a juniordl a Sest zakd. Se _Zlinem
z Krnova (242 b.), s modelem JAK-9 létal nejlep-
i junior G. Polok z Ceského TéSina (226 b.). J.
Bilan z DPM Havifov vyhral vykonem 212 b.
soutéz zakd s modelem Dewoitine D 520.

uhlikovymi vliakny. Kfidlo ma Stihlost 40,
ocasni plochy jsou motylkové, vrtule ma
primér asi 2850 mm.

Druhé mozné feSeni predstavil R J.
Hardy, ktery jiZ postavil tfi letadla. Jeho
posledni typ ma gondolovity trup s vrtuli
o priméru 2850 mm.na pylonu, Kfidlo
0 rozpéti 24,4 m ma Stihlost 30 a je
vyztuZeno draty, zakotvenymi v trupu
a v poloviné rozpétikfidla. Zebra s profi-
lem FX 63/37 z balsy ti 0,8 mm zalepena
v 75 mm vysokém sendvi¢i maji rozte¢
305 mm. Konstruktér tak chce docilit
hmotnostiletadlajen 43,5 kg. Pilotazaro-
ven ,motor" o vykonnosti 0,44 k ma vy-
stoupat s letadlem do vysky asi 18 metrd
a potom proletét pfedepsanou drahu ve
tvaru osmicky. (Ls)

Cpavkovy papir
pouzivany nasvétlotiskové kopie vykresd,
se stal jiz nejednou zdrojem problém{
modelaid, ktefi davétivé odméruji miry
pfimo z planku. Vlivem tepla avlhka tento
papir totiz dost podstatné méni své roz-
meéry. Stavite-li napf. jednu polovinu k¥id-
la ve studené a vlhké dilné a druhou po-
lovinu vtepleasuchu, mdzedélkovazmé-
na planku velkého formatu ¢init az 10 mm,
coz neni zanedbatelnd mira. Tak vznikaji
ze ,zahadnych" dlvodd nesoumérné
modely, které jsou pak za letu zdrojem
rlznych pfekvapeni. -lab-
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Ceskoslovenské
a svetove rekordy

Stav k 31. 12. 1974

Rekord €. 45 - vzdalenost v pFfimé linii;
15 km 700 m

Miroslav Sulc

Lucenec - Velka Kitis, 4. 10. 1973

15km700 m
Miroslav Sulc, CSSR
4. 10. 1973

Rekord €. 46 - vySka:
1960 m

Miroslav Sulc
Lucenec, 4. 10. 1973

1960 m .
Miroslav Sulc, CSSR

4. 10. 1973

Rekord €. 47 - rychlost:
dosud nebyl ustaven

TFida F1F - volny let - vrtulniky,
gumovy motor:

Rekord €. 9 - trvani letu:
4 min. 18,6 s

Jifi Stypa

Kraiupy n. Vit., 29. 8. 1948

33 min. 26,7 s

A. Nazarov, SSSR

3. 6. 1968

Rekord €. 10 - vzdalenost v pFfimé linii:
498,7 m

Bernard Husak

VysSkov, 13. 10, 1963

5237,5m

G. Pelegi, Italie

3.8. 1974

Rekord €. 11 - vyska:
82 m

Bernard Huséak
Rousinov, 3. 11.1963

598 m

G. Pelegi, Italie

3,8 1974

Rekord €. 12 - rychlost:
dosud nebyl ustaven

144,23 km/h
P. Motekajtis, SSSR
20. 6. 1970

Tfida F1F - volny let - vrtulniky, pistovy
motor:

Rekord €. 13 - trvani letu:

25 min. 16 s

Jiti Komurka

Rousinov, 9. 10. 1966

3 hod. 12 min.

S. Purice, Rumunsko

1 10.1965

Rekord €. 14 - vzdalenost v pfimé linii:
7 km 800 m

Jifi Komf(rka,

Rousinov, 11.10. 1965

91 km, 491 m

V. I. Titlov, Madarsko
1. 10. 1963

Rekord €. 15 - vyska:
523 m

Jifi Komirka
Rousinov, 24. 8. 1964

3750 m

5. Purice, Rumunsko
24. 9. 1963

Rekord €. 16 - rychlost:
dosud nebyl ustaven

116,12 km/h

A. Pavlov, SSSR
20.9.1970

modelu

Tfida F1D - pokojové modely, gumovy
motor, trvani letu:

Rekord €. 32 A - vysSka stropu do 8 m:

21 min.6s

Jifi Kalina

Suchdol, 13. 9. 1969

22min. 10 S
R J. Platt. USA

" 30. 12. 1972

Rekord €. 32 B - vySka stropu 8 az 15 m:
30 min. 7 s

Jifi Kalina

Praha. 26. 8. 1970

30min. 7s _
Jifi Kalina, CSSR
26. 8. 1970

Rekord €. 32 C - vyska stropu 15 a7 30 m:
33 min. 29 s

Eduard Chlubny

Debrecen, 3. 8. 1969

33min. 34 s

E Ciapala, Polsko

19. 8. 1973

Rekord €. 32 D - vyska stropu nad 30 m:
37min.5s

Ing. Karol Rybecky

Slanic, 12. 5. 1973

45 min. 40 s
K. H. Riecke, NSR
22.9. 1962

Tfida F2A - upoutany let, pistovy motor,
rychlost:

Rekord €. 27 - motor objemu 0- 2,5 cm3:
246,070 km/h

Ing. Zbynék Pech

Budapest, 11.9. 1960

273,66 km/h

Lauderdale + McDonald, USA

4. 5. 1963

Rekord €. 28 - motor objemu 2,5-5,0 cm3:
244,226 km/h

Bohumil Studeny

Trebi¢, 15. 9. 1957

288,95 km/h

McDonald, USA

15. 11. 1964

Rekord €. 29 - motor objemu 5,0-10,0 cm3:
258,247 km/h

Ing. Stanislav Burda

Jihlava, 2. 10. 1965

316 km/h

Kuznécov, SSSR

30. 9. 1962

Rekord €. 30 - reakéni motor:
253,840 km/h

Oldfich Marasek

Trebi¢, 15. 9. 1963

395,64 km/h
L. Lipinski, SSSR
6. 12. 1971

Trida F3A - radiem fizeny let - motorové
modely, pistovy motor:

Rekord 6. 20 - trvani letu:

2 hod. 40 min. 43 s

Ing, Maxmilidan Rumanovsky

Trencianské Biskupice, 8. 10. 1972

14 hod. 29 min. 51 s

L. Giertz, USA

5.-6. 6. 1974 (Pokracovani)
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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU ‘Z]_ L

T

Ceskoslovenské
letadlo

Be 252
Beta Scolar

VletoSnim roce vzpominame &tyficaté-
ho vyroci letecké vyroby v Chocni. Pres-
néji fe¢eno, 1 dubna 1935 oficialné zaha-
jila €¢innost tehdy nové zaloZena firma ing.
Pavel Bene$, ing. J. Mraz, tovarna na
letadla Chocen. Prvy jmenovany pfisel
z letadlového oddéleni CKD. aby pokra-
Goval ve své prikopnické praci, tentokrat
vyhradné na poli sportovnich letadel.
| kdyZ byla jeho kratka Gspésna cinnost
v Chocni nasilim pfervana vélkou, poloZzi-
la zaklady tradici letecké vyroby, ktera
pozdéji proslavila chocerfisky zavod po
celém svéte.

Z celkem tfinacti typQ, které byly do
valky v Chocni postaveny, vybirame ten-
tokrat cvicnou akrobatickou dvouseda-
dlovku Me 252.

V Modeléafi 5/1964 jsme se seznamili
s jejim pfedchldcem, typem Be 52. Obje-
vil se v lednu 1936 a byl soucasti ,exploze
prototypl" (b&hem jednoho roku jich
bylo zalatdno 7!), kterou se chocensti
hlasili o své misto na leteckém nebi.
Dvaapadesatka pfedstavovala druhou vy-
robni linii. Vykonné&j§i motor a dimenzo-
vani konstrukce na nasobek 13,5 predur-
Covaly letadlo i k nacviku vyS3i pilotaze.
Era nastupujicich bojovych dolnoplo$ni-
ki to tehdy pfimo vyZadovala. Mezitim
byla hotova i odvozené jednosedadlovka
Be 56. Oba typy byly podrobeny obsahlym
zkouskam, propagovany a nabizeny, ale
nakonec zUstaly v prototypu. Svou dobu
ponékud predbéhly, pozice dvojplosniki
zlstala zatim neotfesitelna.

Zkousky zaroven odhalily nékteré ne-
dostatky Be 52, zejména v pohonné jed-
notce. Motor Walter Major 4 nemohl
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svymi 95,5 kW (130 k) zajistit nezbytnou
dynamiku létani akrobacie, nemél rovnéz
zafizeni pro dlouhodoby let na zadech.
Vychodiskem dalSiho vyvoje byl novy
hvézdicovy devitivaiec Walter Scolar, prv-
ni a posledni hvézdicovy motor v Chocni
pouzity. Na podzim 1937 se pod oznace-
nim B 252 adaptoval drak Be 52 pro
zminény motor. V navrhu celé fady bylo
poéitano s uréitou unifikaci dild; kfidlo,
VOP, ¢asttrupu byly shodné. Tato skute¢-
nost podstatné urychlila rekonstrukci.
Motor dostal prstencovy kryt Townend,
drak novy podvozeks jednoduchym aero-
dynamickym krytem, Stitky pilotl byly
jinak tvarovany. Nasobek zatizeni byl opét
13,5.

Prototyp Be 252-1 byl zalétan v dubnu
1938. SilnéjSi motorova jednotka se pro-
jevila vzristem vykonl a zejména lep3im
vedenim vertikaInich obratd. Zaroven se
v8ak ukazala slabina stroje - vyvrtka.
Scolar se v ni zrychloval aroztacel, rovnéz
vlastnosti pfi vybrani nebyly nejlepsi. Tyto
nectnosti byly pfif€eny trupu a ocasnim
plocham; v této podobé bylo letadlo pre-
ce jenom improvizaci. Atak po zkou$kach
se vratilo znovu do dilen k ddkladné
modernizaci. Ta byla dokoncena pod o-
znacenim Be 252 C a7z po¢atkem okupace
(viz Modelar 1/67).

TECHNICKY POPIS

Be 252 Beta Scolar byl dvoumistny
cviény samonosny dolnoploSnik celodfe-
véné konstrukce s pevnym dvoukolym
podvozkem.

KFidlo bylo celodfevéné s jednim hlav-
nim a pomocnym nosnikem, opatfené
vztlakovou klapkou §tépného typu. Potah
byl preklizkovy, na kfidélkach platény.
Odnimaci vnéjsi ¢asti kridla se nasazovaly
na centroplan pomoci tfi vodorovnych
Cepd, vznikla stérbina se zakryvala pasem
plechu. Profil kiidla byl kombinaci profilli
NACA M6 a Boeing 106R.

Trup drevéné pfihradové konstrukce
byl potaZen opét pfeklizkou. Pfechod do
predni oblé ¢asti byl vytvofen z plecho-
vych odnimatelnych paneld. Nozni fizeni
bylo lanové, ruéni tahlové. Zavazadlovy
prostor byl za zadni kabinou.

Ocasni plochy byly samonosné, celo-
difevéné konstrukce. Kylovka a stabiliza-
tor mély preklizkovy potah, zbytek potah
platény. VySkovka méla ovladatelnou vy-
vazovaci plosku.

Pristavaci zafizeni. Hlavni podvozek
v€etné krytu byl pfevzat z letadla Be 51 C.
Podvozkové nohy systému Pantof mély
olejopneumatické tlumice, kolazn. Elkola
o rozmérech 420x150 mm byla opatfena
mechanickymi brzdami. Ostruha byla od-
pérovana listovou pruzinou.

Motorova skupina. Vzduchem chlaze-
ny-hvézdicovy devitivaiec Walter Scolar
0 jmenovité vykonnosti 118 kW (160 k) _
pohanél dfevénou dvoulistou vrtuli o pra-"
méru 2100 mm. Hlavni palivové néadrze
o obsahu 102 1byly v kfidle, pomocna
(10 9 a olejova (12 J) nadrz v trupu za
motorem.

Zbarveni. Byl zachovan standard cho-
censkych letadel. Zakladni béZovy barev-
ny odstin (slonovéa kost) byl kombinovan

(Pokracovani na str. 24)
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Be 252
Beta Scolar

(Dokonceni
ze strany 22)

s ¢ervenou (dopliky, imatrikulaéni zna¢-
ky). Prstenec sbéracl vyfukového potrubi
byl hlinikové bronzovy.

Technickd data a vykony: Rozpéti
10,66 m, délka 7,45 m; nosna plocha
14 m2, hmotnost prazdna 610 kg, nejvétsi
vzletovd 895 kg; plosné zatizeni 64
kg/m2 Rychlosti: nejvétsi 250 km/h, ces-
tovni 220 km/h; dostup 7000 m, dolet
500 km.

Nad dotazy

POZNAMKA AUTORA: V Modelafi 1/67 je na
vykrese nedopatfenim zakresleno kfidlo Be
252 C mensi, nez odpovida méfitku. Autor se za
tuto chybu dodate¢né omlouva a dékuje znovu
Gtenaram, ktefi ho na to upozornili. Kfidlo Be
252 nyni publikované je pro oba typy naprosto
.shodné. - Snimek ¢i vykres vybaveni pilotnich
prostorll Beta Scolar se nepodafilo opatfit.
Ma-li nékdo tyto podklady, necht to laskavé
sdéli redakci.

ZACATECNIKU

LAKOVANI

Je to vlastné posledni prace na
modelu, nez nas svym péknym letem
odmeéni za hodiny strdvené v dilné
usilovnou praci.

Lakovani ma nékolikery Gcel; hlavni je
ochrana potahu a tim do jisté miry i celé-
ho modelu pfed plsobenim vihka. Ne-
chodime samoziejmé létat s modelem za
desté, i kdyz se tomu zejména pfi soutézi
nékdy nevyhneme, ale uz samotnéa vlh-
kost ve vzduchu zplsobi uvolnéni nenala-
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kovaného nebo nedostate¢né nalakova-
ného potahu. Model se pak zpravidla
pokrouti a Spatné léta.

Lakem se také potah vyrazné zpevni. Je
pak odolnéjsi proti poSkozeni a netvofri se
v ném napf. pfi neSetrném uchopeni
trvalé prohlubné.

V mnohych pfipadech se lakem potah
vypina, zejména je-li z materidlu (napf.
papir Mikelanta), ktery nemdzeme napi-
nat vodou.

A konecné barevné lakovani ma ucel
ozdobny, ktery se uplatfiuje hlavné u mo-
delll zcela nebo ¢aste¢né napodobujicich
skute¢na letadla.

Cim ajak tedy lakovat? Nato ma kazdy
zkuSeny modelaF svij osvédceny recept
a je ochoten dat krk za to, Ze to je ten
nejlepsi; pfitom se tyto recepty Casto
znacné liSi. Dlouholeté zkuSenosti ukazu-
ji, ze kimpregnacije nejvhodnéjsi nitrolak
zaponovy (oznaceny C 1005). Jeho pouziti
predpoklada dobfe vypnuty potah, nebot’
tak sdm uZ vypina jen nepatrné. Vyhody
zaponového nitrolaku jsou: je vétSinou
naprosto €iry, dobfe se nanasi do tenkého
souvislého filmu bez vétSiho sklonu ktvo-
feni Smouh, je pfiméfené pruznya-jak uz
bylo fe¢eno - dokonale impregnuje. Neni
tfeba snazit se o ziskani zcela lesklého
povrchu pfi lakovani zaponem (tak se
mezi modelafi zkracené nazyva), na po-
réznim papife jako je Modelspan a Mike-
lanta by se ndm to podafilo az po mnoha
natérech, za cenu zbyte¢ného vzrlstu
hmotnosti. Staci 5 az 8 vrstev, po nichz je
vidét, Ze vSechny pdry papiru jsou zaplné-

ny a povrch se za¢ind ménit z matného
v leskly.

Potfebujeme-li potah lakem vypnout,
pouzijeme nitrolak napinaci (C 1106).
Neméli bychom jim lakovat vice vrstev,
nez je zapotfebi k dokonalému napnuti
potahu. Pfi tom ovSem nesmime zapome-
nout na to, Ze ucinek nepozname za pi
hodiny, ale tfeba az za 5 hodin. DalSi
impregnujici vrstvy miZeme uZ udélat
zaponem.

Lesklého povrchu docilime nejlépe
vrchnim lesklym nitrolakem (C 1108), kte-
ry tvofi tlustsi film. To sebou ovSem nese
nebezpeti vzniku nepravidelnych vice
a méné lesklych mist na potahu, a proto
musime s timto lakem pracovat opatrnéji.
Je ke koupi i jako spray, s nimz se lépe
pracuje, ale je drahy.

Laky nanaSime na cisty nezapraseny
povrch nejlépe plochym jemnym Stétcem,
ktery nepousti vlasy. Takovy Stétec vSak
snadno nekoupime, a proto se pouziva
nahrada, ktera podle nékterych uZivatell
Stétce predc¢i - molitan. Drzime jej bud
v ruce, nebo si zhotovime vhodny drzék,
do néjz jej snadno upneme. V obou
pfipadech jde o kousek molitanu tlustého
asi 10 mm, ustfihnutého do potfebného
tvaru s rovnymi stranami (aby nepravidel-
nosti netvofily Smouhy). Molitanovy ,Sté-
tec" je SirSi a lakovani s nim jde rychleji,
coz se mlZe pfiznivé projevit i vetsi
pravidelnosti nalakované vrstvy.

Pro prvni vrstvy fedime lak nitrofedid-
lem natolik, aby se snadno roztiral alehce
pronikal do pérd papiru. Dokonalé im-
pregnace potahu docilime totiz jen tehdy,
kdyZz je papir nasycen lakem tak, Ze
nepfijme vlhkost ani z vnitfni strany.
Proto také prvni vrstvy nikdy nestfikame.
Dal3i vrstvy uz mdzeme fedit méng, aby
laku na modelu rychleji pfibyvalo. Posled-
ni vrstvy mdZeme i stfikat, ale neni to
nutné.

Jednotlivé natéry nechame dobfe pro-
schnout (nékolik hodin). Dily, které se
mohou pokroutit, jako kfidlo a ocasni
plochy, je nejlépe upnout tak, aby si
podrzely potfebny tvar, ale aby nalakova-
né plochy mély dobry pfistup vzduchu. Po
skoncéeni lakovani se doporucuje pone-
chat tak tyto ¢asti nékolik dni, nez vrstvy
laku dokonale prosebnou.

Umysiné jsme se nezminili o barevném
lakovani modelu, nebot vétSina z vas
zacinajicich vystaci s potahem z barevné-
ho papiru as natérem cirym lakem. Otom,
a také o natérech na ochranu proti G¢in-
kéim paliva pro motory se Zhavici svickou
zase pristé.

PiSe 3
Zdenék LISKA

VYSLY NOVE PLANKY

ALKA - plachetnice tfidy DJX pro zaky; délka
740 mm, tuzemsky material - misto preklizky
Ize pouzit na potah trupu Umakart. (Viz

. Modelare. 2/1975)

Cislo 66 (s) Cena 5,50 K¢s

ZLIN 212/X1l - upoutand maketa €s. letadla
na motor 2,5cm3; rozpéti 1176 mm, pomér
zmens$eni 1:8,5, smiSeny materidl. (Viz Mode-

_ lar €. 4/1975)

Cislo 67 (s)

PIONYR - RC maketa €s. cviéného vétroné
LF 109 (moznost fizeni tfi prvk(); rozpéti
2245 mm, pomér zmenseni 1:6; smiSeny ma-

_ terial. (Viz Modelar €. 5/1975)

Cislo 68 (s)

Cena 8 Kés

Cena 12 K¢s
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Kam jde VyVoj

JIRT KALINA

LODNI
MODELARSTVI

mé& na norimberském veletrhu téZ mnoho
vystavovateld, coz svéd&ioznaéném
zajmu modelaf. Modely lodinechybg&ji
vnabidce Zadné vétSimodelarské firmy.

GRAUPNER vystavoval stavebnici mo-
delu hasiciho ¢lunu WESER, ktery je
v méfitku asi 1:30 dlouhy 1080 mm. Po-
hon lodi je tfemi elektromotory MABUCHI
RS-540 E (12 V) nebo JUMBO 540 (6 V).
Trup véetné daldich dopliikd je vylisek
z folie ABS, cena stavebnice 168,50 DM.
Druhou novinkou byla nejezdici maketa
danské obchodni plachetnice ELLEKIL-
DEz 19. stoleti. Stavebnice je uspofadana
klasickym zpUsobem s konstrukci trupu
z kylu s pfepazkami a potahem plarikova-
nim. V méfitku 1:50 je model dlouhy
600 mm; stavebnice stoji 68,80 DM
(obr. 1).

K pohonu lodi nabizi GRAUPNER nové
tfi typy elektromotord MABUCHI: maly
RE-140 (13 8000t/min pfi 3V), stfedni
RE-360 (87000t/min. pfi 3V) a velky
RS-540 E (14 800 ot/min. pfi 12V). Ke
stejnému Gcelu slouzi i ,odstrojeny” mo-
tor Jumbo 540 bez pfevodovky, ktery je
pdvodné uréen pro elektrolet (13 500 ot/
min. pfi 6 V).

Velky sortiment lodi.v§eho druhu nabi-
zela opét firma SIMPROP, a.to vétSinou
z produkce znamé déanské firmy BILLING
BOATS. Stavebnice jsou zpracovany vel-
mi kvalitng; perfektni dopliiky ke kazdé
lodi jsou vesmés vylisky z plastickych
hmot, nékteré dily jsou soustruzeny z mo-
sazi. Je to napf. JYLLAND, véale¢na dan-
ska fregata z roku 1860, dodate¢né vyba-
vena parnim strojem. Model v méfitku
1:100 méa délku 1010 mm. SEE ADLER
(obr. 2- Mofsky orel) je maketa plachetni-
ce postavené r. 1888 ve Skotsku, jez
operovala za I. svétové valky jako némec-
ky pomocny kfiznik. Mé&fitko 1:100, délka
880 mm. NORSKE L@VEz roku 1765 byla
jednou z nejkrasnéjSich véale¢nych pla-
chetnic své doby. Model v méfitku 1:75 je
dlouhy 1010 mm. Cvi¢ny trojstéznik dan-
ského obchodniho né&mornictva DAN-
MARKby\ postaven v originalu roku 1932/
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(3. pokracovani)

33 adodnes jezdi po v§ech mofich. Model
v méFitku 1:75 je dlouhy 900 mm.

Skuner BLUENOSEse zapsal do histo-
rie ndmofniho plachténi nékolikrat. Byl
postaven roku 1921 pro rybolov v boufli-
vych vodach u Nového Foundlandu. Zahy
se ukazalo, Ze je velmi rychly, coz pak
prokazal svym vitézstvim v mnoha zavo-
dech na americkém vychodnim pobfezi.
Jeho slavna kariéra skon¢ila roku 1946 na
Utesu blizko Haiti. Vzpominky na néj byly
vSak tak silné, Ze roku 1964 byl z vytézku
sbirky znovu postaven jako BLUENOSEII.
Model je v méfitku 1:75, ma délku
880 mm. Posledni velkou neplovouci ma-
ketou je slavny CUTTY SARK, jeden z nej-
rychlejsich kliprd 19. stoleti. Byl postaven
v roce 1869 a proslavil se svoji rychlosti na
linkach mezi Anglii a Cinou, popf. Austra-
li. Modei v méfitku 1:75 je dlouhy
1100 mm. Cena téchto stavebnic je az
900 DM!

Kolekci impozantnich neplovoucich
maket historickych lodi vévodi plachetni-
ce SOVEREIGN OF THE SEAS (Vladce
mofi - obr. 3) o délce 1180 mm, kter4d ma
mezi dopliiky 700 dil( odlitych z bronzu!
Model z produkce firmy Mantua-Sergal je
pozoruhodny i cenou: 1665 DM!

Za zminku jesté stoji, ze SIMPROP
kromé stavebnic firmy BILLING nabizi
i rychlostni RC ¢&luny americké firmy
DUMAS typt V20 (obr. 4), V40 a V60
strupy a palubou ze skelnych laminatd na
motory 2,5, 6,5 a 10cm3 Trupy jsou
dlouhé 620, 820 a 970 mm.

Firma CARRERA vystavovala celkem
CGtyfi stavebnice modell lodi, z EehoZ dvé
byly letoSnimi novinkami. Poiomaketa
sportovniho ¢lunu GLASTRONOO07, dlou-
ha 775 mm, ma vSechny dily z plastické
hmoty. Skute¢ny Sestimistny €lun je dlou-
hy 6 m a s motorem o vykonnosti 365 k
dosahuje rychlosti 112 km/h. Stavebnice
s elektromotorem stoji 129 DM, se sou-
pravou STRATORONIC 4 ,375 DM. Pla-
chetnice KORSIKA o délce 720 mm ma
opét trup vylisovany z plastické hmoty.
RC souprava ovlada plachty a kormidlo;
cena stavebnice je 399 DM.

Firma SCHUCO ma velky sortiment
stavebnic lodi vSeho druhu, celkem asi 22
typd, od neplovoucich polomaket typu
KON-TIKI a ¢&inskych dZunek velikosti
300-400 mm az po velké RC plachetnice
typu MISTRAL, INGA IV, dale pak velké RC
remorkéry FAIRPLAY Va OCEANICodél-
kach trupl asi 1000 mm. Novinkou je RC
maketa policejniho ¢lunu HELGOLAND
v méfitku 1:33 o délce 1036 mm. Pohon
dvou Sroubl je elektromotory MONO-
PERM SUPER SPECIAL. Trup lodi a dalsi
dily jsou vylisky z plastické hmoty. Cena
stavebnice bez dopliikd je 150 DM.

Firma ENGEL nabizela kromé staveb-
nic letadel a pfisluSenstvi i stavebnice
italského LABORATORIO DI MODELLIS-
MO NAVALE. Jednd se o neplovouci
makety historickych plachetnic. Novinka-
mi jsou anglickA ROYAL SOVEREIGN
z roku 1639 a némecka FRIEDRICH WIL-
HELM z roku 1680.

Dalsi firmy, které mély alespon ¢astec-
né lodni sortiment, byly leteckomodelar-
ské firmy TOPP a SCHLUTER.
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JEVANY

. rocnik

mezinérodm’ch zévod&

NAVIGA ,
0 putovni pohér

QV Svazarmu Kolin

Jevany uZ se staly pro lodni RC modela-
fe pojmem; jsou vzdy prehlidkou vysled-
k@ prace na pocatku nové sezdny. Nejinak
tomu bylo i letos, kdy se ve dnech 6. az 8.
€ervna sesli na brezich jevanskych rybni-
kil lodni modelafi z NDR, Polska. NSR
Rakouska a CSSR. aby zméfili své sily.
LetoSnimu jedenactému roéniku pfidalo
na zajimavosti blizici se mistrovstvi Evro-
py NAVIGA a v nékterych tfidach nova
pravidla.

Zavody byly tradi¢né dobfe pfipraveny
a tésSily se opét velké pozornosti stranic-
kych i statnich organ( okresu Kolin. Slav-
nostniho zahajeni se napf. zucastnili za-
stupce OV KSC s. Péacal. pfedseda M&V
KSC s. Pilny, tajemnik OV NF s Glaser
a pfedseda OV SSM s. Ledvina. Mezina-
rodni organizaci lodnich modelafd NAVI-

GA zastupoval jeji generalni sekretar p .

Labner. jako hlavni rozhod¢i u RC pla-
chetnic plsobila suverénné pi. Schmidto-
va z Rakouska.

V zavodech bylo dosaZeno velmi pék-
nych vykond, na nové slalomové trati byly
ustaveny nové evropské rekordy.
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Velmi pékné zpracovany kfiznik Rodney J. Kozéka se ve tfidé F2-A
umfistil na tfetim misté. Méfitko 1:200, délka 1082 mm

Vlevo: Vitézna maketa tfidy F3-B - osobni lod
Sobieski- je praci I. Kolafe. V méfitku 1:100 je
dlouh&a 1560 mm e

Tfida F1-E 1 kg (7 hodnocenych) se stala
jasnou zalezitosti ing. VI. Valenty, ktery ¢asem
26,9 sekund ustavil novy &s. rekord a zustal jen
0,1 sekundy za evropskym rekordem NAVIGA.
Pro Uspéch vtéto naro€né tfide je nezbytné, aby
v8echny €asti modelu byly na vysoké urovni.
Limit nejvy$si hmotnosti 1 kg nuti velmi peclivé
zvazovat parametry pohonného motoru i napa-
jecich zdroja.

Tfida F1-E pfes 1 kg (7 hodnocenych) to ma
snadnéjsi, ac¢ izde plati, Ze hmotnost je nepfite-
lem rychlosti. TéméF pravidelny ucastnik W.
Senff z NSR zvitézil spolehlivym vykonem zna-
mého starsiho modelu.

Tfidé F1-V 2,5 (11 hodnocenych) kraloval
zcela suverénné V. Skoda; vykonem 19,0 se-
kund utvofil novy €s. rekord a zdstal jen 0,2
sekundy za evropskym rekordem NAVIGA. Cile-
védoma prace a poctivy trénink pfinesly své
ovoce.

Vitézny model pohani motor Rossi, hfidel
lodniho Sroubu je nahanéna €elnim ozubenym
soukolim s prevodovym pomérem 2:1 (hfidel
ma tedy poloviéni otdcky nez motor).

Tfida F1-V 5 (4 hodnoceni) Zije ponékud ve
stinu ostatnich tfid. Snad jeto i proto, Ze vhodné
motory o zdvihovém objemu 5 cm3jsou dnes
méné obvyklé nez motory jinych kubatur.

Tfida F1-V 15 (10 hodnocenych) se jezdi
obvykle s motory o zdvihovém objemu 10 cm3
nebot vétSi motory se vyrabéji jen ojedinéle
a maji mensi vykonnost, nez ..zavodni desitky.
Nas pfedni zavodnik v této tfidé J. Bolek vyuzil
pravidel a zhotovil si amatérsky motor o zdviho-
vém objemu pod 15 cm3 (horni hranice). | kdyz
mtrtéch 5 cm3navic zatim k vitézstvi nepomoh-
lo, vypada motor velmi nadéjné a po vyléceni
vSech détskych nemoci bude jisté dlstojnym
soupé&iem itém nejlepsim motordm.

Trida F2-A (12 hodnocenych) se jela poprvé
(stejné tak i tfida F2-B) na nové trati s brankami
Sirokymi jen 1 m. To délalo potize zejména
u nejvzdalengjsi branky, kde je odhad velmi
obtizny.

Zvitézil novy muz v této tfidé—J. Slizek, ktery
do své Uspésné makety remorkéru Jan Neruda,
s niz dosud jezdil ve tfidé EH, umistii RC
soupravu. Na jeho jizdé bylo patrné, Ze ji ma
promySlenou pfedem,.Ze neimprovizuje a nepo-
nechava nic nahodé.

Tfidu F2-B (4 hodnocenf) vyhral nas J. Kolaf
s maketou osobni namorni lodi Sobieski. Jestli-
Ze zadni branka byla ,mald" pro modely tfidy
F2-A, byla pro vétsi modely tfidy.F2-B zdanlivé
jeSté mensi ajeji provedeni bylo jéSté obtiznéjsi.

Tfida F3-E (10 hodnocenych) se jela na nové
slalomové trati. O prvni zaregistrované evrop-

Model Z. Dockala tridy
F1-V 15 vyjizdi na trat.
Pohon motorem OPS

ské rekordy se podélili bratfi Friedrichové
z NDR, kdyZ Heinz ustavil prvni 6. Cervna
vykonem 136,6 bodu a den nato jej jeho bratr
Konrad zlepsil vykonem 138,8 bodu. Nas zavod-
nik ing. VI. Valenta byl tfeti a utvofil novy ¢s.
rekord.

Tfida F3-V (11 hodnocenych) na tom byla
podobné. Novy evropsky rekord utvoril 6. Cerv-
na K. Friedrich z NDR vykonem 136,8 bodu,
7. Cervna jej W. Bausewein z NSR zlepsil
vykonem 140,6 bodu. TFeti misto opét obsadi
a novy ¢s. rekord ustavil ing. VI. Valenta.

Tfidy F5- RC plachetnice - ziskavaji velmi
rychle na oblibé, o €emz svéd¢i pocetné obsa-
zeni vSech tfi tfid (M-16, X-16 a 10-10 ucastni-
ki). Ve viech tfidach zvitézil E. Hotwerth z NSR
svelmi krasné vypracovanymi dfevénymi mode-
ly (na rozdil od vétSiny laminatovych). Nasi
UCastnici byli handicapovani i neznalosti no-
vych pravidel NAVIGA, nebot pro regatovy
zavod plati ¢etna ustanoveni, zakazy a pfikazy
o tom, co se kdy av které konfiguraci lodi smi
a nesmi. Neni pochyb o tom, Ze obliba RC
plachetnic bude stoupat i nadale a Ze nasi
modelafi v téchto tfidach, které nejsou pfilis
narocné na RC vybaveni, by mohli slavit mezi-
narodni Uspéchy.

Z naSich Gcastnikd si nejlépe vedl nékdejsi
svétovy rekordman s RC vétroném L. DuSek: ve
tfidé F5-M byl 13, ve tfidé F5-X 11.

Tfida FSR15 (10 hodnocenych) zaznamenala
také vzestupnou Uroven. Zaslouzené zvitézil J.
Bolek, ktery jezdil velmi rychle a spolehlivé se
stabilni lodi poh&nénou vlastnim motorem
0 zdvihovém objemu 15 cm3 Motor vychazi
koncepcéné ze znamého italského motoru OPS.

Tfida FSR-35 (3 UcCastnici) se podle novych
pravide NAVIGA jezdi jen s motory s jiskfivou
svickou, a tak se stala zalezitosti jen zahranic-
nich Gcastnikd. Motory v modelech této tfidy
jsou obvykle ze sekacek natravu nebo z dfevo-
rubeckych pil.

Ve tfidé F6 predvedlo Ctyfélenné druzstvo
z NSR vysadek tank( z vysadkovych &lunl se
vSemi nalezitymi efekty.

VYSLEDKY

F1-E 1kg: (sekundy) 1. ing. V. Valenta, CSSR
26,9; 2. Fr. Subrt ml., CSSR 29,8; 3. G. Lakner,
Rakousko 30,4;.4. H.-U. Junge, NDR 33,8; 5. U.
Junge, NDR 34,0.

F1-E pfes 1 kg (sekundy): 1. W. Senff, NSR
28,4; 2. Fr. Subrt ml., CSSR 29 9; 3. G. Lakner,
Rakousko 30,9; 4. V. Rousal, CSSR 35,1; 5. Z.
Bartori, CSSR 35,8.

F1-V 2,5 (sekundy): 1.V. Skoda, CSSR 19,0; 2.
B. Decker, NDR 24,9; 3. V. Dvorak, CSSR 25,5;
4.-5. E. Seidel. NDR 25,8; 4.-5. E. Pauchli,
Rakousko 25,8.
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SERVO
pro jednoka

Jifi PROCHAZKA

Mnohy maijitel jednokanéalové RC soupravy se zabyva mySlen-
kou, jak by ji vyuzil k Fizeni lodniho modelu, ale stale kmitajici
kormidlo ovladané elektromagnetem ¢&i elektromotorem, na
jehoz hfidel se naviji nit, se mu jevi jako nevyhovujici.

Mnohem vhodnéjsi je servo pohanéné elektromotorem, u né-
hoz je moznost volby polohy kormidla v neutralu nebo v nékteré,
z vychylek. Podobna serva uz byla v minulosti uvefejnéna, ale
vzdy méla néjaky nedostatek. Servo s drahami vyleptanymi na
fuprextitové desce se stane nespolehlivym, kdyz méd po
néjakém c¢ase nepouzivani zoxiduje (malokdo ma& moznost
nanést na méd vhodny kov galvanicky), servo bez neutralizace
ma zase omezené moznosti vyuziti. Popisované servo tyto
nedostatky nema; i u ného je v3ak tfeba vénovat kontaktim
nalezitou pozornost a udrzet je v Cistoté.

Spoleéné véem podobnym jednokanalovym serviim je to, Ze se
daji pfipojit jen k pfijimaci zakoncenému relé, nebot je tfeba
spinat stfidavé klidovy a povelovy obvod elektromotoru serva;
ProtoZe vétSina jednokanalovych pfijimaédi ma na vystupu
spinaci tranzistor, je nutné vhodné relé pfipojit (tfeba k servu).
K napéjeni pfijimace pak posta¢i baterie s mnohem ,mensi
kapacitou, nebot bude zatéZovana jen spotfebou pfijimace
a spotfebou relé.

Pfi navrhu.serva byly sledovany tyto pozadavky: 1. spolehli-
vost provozu; 2. moznost volby kterékoli ze tfi poloh kormidla tj.
z neutralu vpravo i vlevo; zprava vlevo i znovu vpravo; zleva
vpravo i znovu vlevo; 3. pfi vysila¢i bez signalu vzdy neutralni
poloha serva bez ohledu napfedchozi polohu; 4. mala hmotnost;
5. napéjeni baterii 1,5 V; 6. dostate¢na sila na pace kormidla.

Schématicky nakres serva je na obr. 1. Detailni provedeni si
kazdy upravi podle svych materidlovych moznosti. Celkovy
prevodovy pomér zavisi na otackach pouzitého elektromotoru;
volime jej tak, aby servo neprebihalo zvolené polohy a aby
klicovani nebylo obtizné (je asi 1:40 az 1:50).

Pastorek 1 na hfideli elektromotoru nahani Soukolim 2 (na
spole¢ném hfideli) kolo 3, najehoz hrideli jsou pfipevnény vacky
4 ab5. V kole 3je upevnén unaseci kolik 6, ktery vychyluje kulisu 7,
k niz se uz pfipevnuje tahlo ovladajici kormidlo. Vacka 4 zajistuje
pohyb kormidla vpravo nebo vlevo, vacka 5 elektrickou neutrali-
zaci. Pro praci serva je dilezitd poloha unaseciho koliku 6 v{gi

vackam; musi byt takova, aby pfi ukonéeni Gkonu vacky 5, tj.
rozepnuti kontaktd 6 -7 (obr. 3) byla kulisa v neutralu a unaseci
kolik byl na vzdalenéjSim konci vyfezu kulisy 7 od osy jejiho
otaceni.

Pfi ¢innosti serva jsou zapojovany dva okruhy (viz obr. 2 aobr.
3), které zaklicovanim vysilace zajiStuji jednotlivé polohy kor-
midla: Funkce je néasledujici:

Pfi signalu
-zapojen okruh podle obr. 2, vackou 4 sepnuty kontakty4 -
5, elektromotor se otac¢i a nahani kolo 3 (vizpbr. 1)s vackami
tak dlouho, az vybrani na vacce 4 rozpoji kontakty 4 - 5.
Elektromotor se zastavi, kormidlo je ve vychylce po celou
dobu vysilaného signalu. (Dvoji vybrani na vacce 4 slouzi
k volbé polohy vpravo nebo vievo).

Bez signalu
-zapojen okruh podle obr. 3, vackou 5 sepnuty kontakty6 -
7, elektromotor se ota¢i a nahani kolo 3 (viz obr. 1) svackami
tak dlouho, az vybrani na vacce 5 rozpoji kontakty 6-7.

Elektromotor se zastavi, kormidlo je v neutralu.

Jednotlivé polohy kormidla a povely, potfebné kjejich dosazeni,

jsou uvedeny pfehledné v tabulce:

Pozadovana poloha  Vysilany signal' Sepnuté Zapojeny
kormidla kontakty  okruh
relé pfiji- v servu
mace podle obr.
vpravo stale vysilany
signal 1-2 2
kratky signal 1-2 2
z neutrélu kratké preruseni
vlevo signalu 3-4 3
stéle vysilany
signal 1-2 2
vlevo kratké preruseni
(vpravo)  signalu 3-4 3
stale vysilany
signal 1-2 2
zprava znovu kratké preruseni
(zleva) vpravo signalu 3-4 3
(znovu kratky signal 1-2 2
vlevo) kratké preruseni
signélu 3-4 3
stale vysilany
signal 1-2 2
neutrdl z které-
koli polohy bez signalu 3-4 3

Klicovani se zda byt slozité, ale v praxi
s tim nejsou potiZze a Ize si je velmi rychle
osvojit.

Spolehlivost serva je zajiSténa spina-
nim kontaktl pomoci vacgek, .tedy dosta-
te€nou Silou, hmotnost muze byt pfiznivé
ovlivnéna pouzitim zkraceného elektro-
motoru IGLA (viz Modelaf 5/73 - ,,IGLA
muze byt leh¢i).Takésilanapacekormid-
la je vzhledem k prevodu do pomala
a pouzitému motoru dostate¢na-kolem 2
N (200 p). Spotfeba proudu je pfi praci
sérva asi 180 mA.

o * CRH oy T « *<

F1-V 5 (sekundy): 1. K. Breitenbach, NDR
21,0; 2. E Seidel, NDR 22,6; 3. V. Dvofak, CSSR
24,4; 4. J. Smital, CSSR 32,4.

F1-V 15 (sekundy): 1. K. Breitenbach, NDR
17,5; 2. E. Seidel, NDR 17;8; 3. E Pauchli,
Rakousko 19,0; 4. J. Bolek CSSR 21,0; 5. Z
Dockal, CSSR 22,2 5

F2-A (body): 1 J. Slizek, CSSR 181,33; 2.
Pfeifer (jun.), NDR 181,33; 3. J. Kozak, CSSR
178,33; 4.75. J. Nekvapil, CSSR 176,0; 4.-5. O.
Janectek, CSSR 176,0. B

F2-B (body): 1. I. Kolaf, CSSR 189,33; 2. K
Hock, CSSR 182,0; 3.0.Zame¢&nik, CSSR 178,0;
4. P. Franke, NSR 134,33.

F3-E (body/sekundy): 1, K. Friedrich, NDR
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138,8/55,6; 2. H. Friedrich; NDR 136,6/66,2; 3.
ing. VI. Valenta, CSSR 135,2/60,0; 4. W. Bause-
wein, NSR 133,2/43,2; 5. Z. Bartoni, CSSR
131,8/55,5 u

F3-V (body/sekundy): 1. W. Bau$éwein, NSR
140,6/46,4; 2. Ki Friedrich, NDR 136,8/65,8; 3.
ing. VI. Valenta, CSSR 134,6/61,6; 4. Z. Barton,
CSSR 133,0/49,2; 5. VI. Budinsky, CSSR
128,0/49,3.

F5-M (body): 1. E. Halzwarth, NSR 0; 2. P.
Leister, NSR 5,7; 3. P. Rauchfuss, NDR 11,0; 4.
R. Peukert, NSR 14,0; 5.-6. F. Melan, Rakousko
14,4.

F5-X (body): 1; E. Holzwarth, NSR 0; 2. K
Pesek, Rakousko 6,0; 3. P. Rauchfuss, NDR 9,0;

4.-5. P. Leister, NSR 14,4; 4.-5. G. Thiele, NDR
14,4.

F5-10 (body): 1. E. Holzwarth, NSR 3; 2. P
Rauchfuss, NDR 6; 3,P. Leister, NSR 14,7; 4. R.
Peukert, NSR 19,7, 5. F. Suwalski, PLR 26,1.

FSR 15 (kola): 1. J. Bolek, CSSR 48; 2. E
Pauchli, Rakousko 42; 3. Z. Urban, CSSR 37; 4.
VI. Valenta, CSSR 35; 5. U. Junge, NDR 22.

FSR 35 (kola): 1. R Kdninger, NSR 52; 2. W.
Bausewein, NSR 48; 3. B. Gerhard, NDR 31

F6; G. Knie; Ch. Dingfelder; K. Spiess; P.
Franke

Druzstva: 1. CSSR 130; 2. NDR 129; 3. NDR Il
16; 4. CSSR 1111; 5. NDR I 3; 6. Polsko 0 bod(.
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M IS R OVS VI CS R PiSe Karel KRUCKY

Praha,
31. kvétna az 1. Cervna 1975

Druhé mistrovstvi CSR nejmladsi auto-
modelarské odbornosti uspofadaly ramci
oslav 30. vyro¢i osvobozeni CSSR klub
automobilovych modelafd v Praze 2.
K obvyklym organiza&nim problémm se
pfidalo jeSté pocasi. Navic na parkovisti
u koupalisté Dzban v Sarce jiz pred
mistrovstvim probihaly pfipravy na spar-
takiadu; tfi dny pfed soutézipfipominala
plocha, diky hliné padajici z kol naklad-
nich automobildl, spide rozorané pole nez
zavodni trat. Obétavou praci poradatell
a modelafského nadSence s. JaroSe se
posléze podafilo vytvofit regulérni pro-
stredi.

O Uvod sportovniho prabéhd mistrov-
stvi se postarali ,,slaloméafi";jejich soutéz
kon¢ila jiz v desti, ktery se zaslouzil
o preruSeni. Potésitelny je fakt, Ze starto-
vali i Zaci, pfevazné z AMC Praha 2, ktefi
pod vedenim Jana KuneSe st. postavili
stejné automobily s vyménnym panelem
se servy a pfijimacem.

Nedélni rano ocekavali vSichni s obava-
mi. Pocasi se vSak umoudfilo a tak od
C¢asného rana pokracovala soutéz rych-
lostnich modelll, ve které opét zvitézil
J. Kunes st. Tato kategorie se asi nestane
masovou; roz§ifeni brani nedostatek vy-
konnych elektromotor( a baterii. Ve sku-
pinovém zavodé kategorie R2E zvitézil
opét J. Kunes st. Je nejen ndzorem pisate-
le, Zze ,elektram" vyhovuje lépe ,komor-
ni" prostfedi, tj. télocvicny, neZz volné
prostranstvi.

Osmnéact  pfihlaSenych  zavodnik{
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s ,cudéaky" - modely se spalovacim mo-
torem - slibovalo hodnotné boje. Mnozi
startovali s novymi modely, coz je nejlep-
&im dlkazem o stale rostouci popularité
této kategorie. Problém( je v3ak stale
dost, jednim z nejvétSich jsou motory.
Udrzet je ve spolehlivém Chodu po cely
zavod je zatim pro nékteré z nas nesplné-
nym pranim. Pfispiva k tomu hlavné pras-
né prostfedi, které rychle ni¢i vybrus.

Béhem nedélniho dopoledne mezi nas
zavitala mila navstéva: priméator hl. mésta
Prahy Zdenék Zuska.a pfedseda MV Sva-
zarmu plk. Bi¢an. Zivé se zajimali o mode-
ly i o problémy okolo nich. V&fim, Ze se jim
mezi nami-libilo.

Kategorie R1S (rychlostni zavod) dd-
kladné provéri kvality ,pilota”. Nejspoko-
jenéjsi asi byla trojice J. Kune§ ml., J.
Jablrek a M. Chromy z AMC Praha 2,
kterd obsadila prvni tfi mista. Smutnym
muzem byl tentokrat M. Halaz Horazdo-
vic, jehoz model se vazné poskodil pfi
~setkani" s bariérou.

Ze 3estnact GGastnikd skupinové jizdy
jich Sest postoupilo do finale, které sejelo
na 12 minut. PresvédCivé zvitézil Karel
Macek.

Technické zajimavosti. Poprvé na mis-
trovstvi jezdil s modelem se spalovacim
motorem Miloslav Hanak z Brna a hned
prekvapil pékné zpracovanym vozem
(obr. 1). Jeho model méa predni napravu
vykyvnou okolo jednoho bodu; zaroven
s ni se pohybuje i servo. Vnikani necistot
do modelu ¢astec¢né zabranuji blatniky.
Motor TONO 3,5 cm3je upevnén na spo-
lecné desce se servem a brzdou. Jako
nevyhodné se ukazala RC souprava FU-
TABA, jejiz jediny kfizovy ovladac¢ zne-
snadnuje ovladani modelu.

Model Karla Macka (obr. 2) vznikl na
vojné; Sasi je snytovano z duralovych
plechd z odpadu. Zajimavé je fedeni vodi-
cich kolikl odpruzeni predni napravy:
protoZze se autorovi nepodafilo sehnat
patficné dlouhé Srouby M5, vypomohl si

DrZziak
karoseérie

Priskrutkovani karosérie k podvozku
zabera Cas pri pretekach; vela rychlejsi je
dalej popisany zpdsob:

Na ram podvozku 2 (zdrétov) pricinujeme
drziaky z ocelovych drétov o priemeru
1 mm (diel 1). Do karosérie 3 spravime

v pfislusnych miestach dierky. Karosériu
mozme zosilit nalepenim papiera. Drziaky
treba pddia potfeby upravit’, aby nekrivili
karosériu, ale aby ani karoséria nebola
volna.

Lubor Dob3ovic
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poradnymi hiebiky, které opatfil zavitem.
Motor MVVS 2,5 cm-1je chlazen pfepéaz-
kou z duralového plechu, kter4 odvadi
teplo do podvozku a zaroven slouzi jako
kryt mezi motorem a pfijimacem.

Zakladem podvozku polomakety
McLaren M23 (obr. 3) Karla Kruckého je
skelny laminat. Pfedni naprava je pevna,
neodpruzend; na plechové palivové nadr-
Zi je pfipevnéno pfitlatné kfidlo. Za spoj-
kou je pFiSroubovana vidlice pro ,spous-
téc" popsany v Modelafi.

Jednoduchosti vynika vitézny model
Jana KuneSe ml. (obr. 4). Podvozek je
ploSinovy z duralového plechu o tl.
1,2 mm; odpruzeni pfedni napravy jiz bylo
v Modelafi popsano. Lezaté umistény
motor je pfipevnén na loZi, které zaroven
tvofi drzék zadni osy. Chladici Zebro
odvadi teplo na Sasi. Cisti¢ vzduchu tvofi
prodlouzena saci trubka na karburéatoru,
pfes kterou je navle¢eny molitan; brzdové
obloZeni je z kosti¢ky korku. Krabi¢ka od
serva Varioprop poslouzila za kryt pfiji-
mace a zdrojli. =

Nerozluéna dvojice Jaroslav StoCes
a Jifi Cibulka vyrukovala s novymi, az na
povrchovou Upravu shodnymi vozy FORD
MK10 (obr. 5). Laminatova karosérie
obou automobil méa i vybavenou kabinu.
Oba vozy odpovidaji pravidlim mezina-
rodni organizace EFRA, podle kterych se
jiz bude u nés pristi rok pravdépodobné
SOoutézit.

Je Skoda, Ze prazsti automobilovi mo-
delafi nemaji zatim vhodnou plochu ktré-
ninku; za dlouholetou Uspé&Snou préaci by
siji jisté zaslouzili!

VYSLEDKY

Kategorie B2, seniofi: 1. K Kyselka 160,9;
2. B. Hudlik, oba Praha8159,8; 3. J. Kune$ ml.,
AMC Praha 2 159,7 b. Zaci: 1. P. Popeléf,
Praha 6 157,4; 2. K Stojanov 154.8; 3. P.
Miiller, oba AMC Praha 2 150,3 b. Kategorie
R1-E: 1. J. Kunes st, AMC Praha 2 40,5; 2. B.

,,J6 kamarade;,ja kazdymu dycky radim: uzavfi
neprodlené sdruzeny pojisténiprotilidsky hlou-
posti .

Kresba: M. DOUBRAVA

[ 2 2 S S S N N O i g

ZAJIMAVE RESENOU predni napravu ma na
RC modelu Lamborghini Miura P 400 v méfitku
1:8 Petr ENGELMANN z Mostu. Kola jsou neza-
visle odpruzena Sroubovymi pruzinami, servo je
amatérské. Model je vybaven motorem TONO
3,5 RC, odstfedivou spojkou a prevodovkou
s fazenim rychlostnich stupfid.

Hudlik, Praha 8 45; 3. M. Matula, Brno 45,5 s.
Kategorie R2-E: 1. J. Kune$ st. 16; 2. J. Kune$§
ml. 15; 3. K. Macek, vSichni AMC Praha 212 kot.
Kategorie R1-S: 1. J. Kune§ ml- 73,5; 2. J.
Jabtrek 73,6; 3. M. Chromy, v§ichni AMC Praha
2 74 s. Kategorie R2-S: 1. K. Macek, AMC
Praha 2 35; 2. K Kyselka, Praha 8 32; 3. J.
Kune$ ml., AMC Praha 2 31 kol.

[]

POSTREHY z mistrovstvi

- Spoudténi motorll pomoci 3ndrky je jiz
témé&r historii. Nejvice se nyni pouzivaji nejriiz-
néjsi elektromotory, napajené autobateriemi,

-Odstrediva spojka az na zadni napravé, to je
novinka, kterou predstavil na svém voze TYR-
RELL Milo$ Moravec.

- Vétsinazavodnik( stale pouziva nejriznéjsi
amatérské RC soupravy: jejich spolehlivostjiz
dosahuje kvalit tovarnich vyrobka.

Trat byla tentokrat vyznacena kbeliky
z plastické hmoty; ty vSak nékdy podlehly
usilovné snaze nékterych soutéZicich o jejich
podijeti.

- Nestor automobilovych modelafd Viastimil
Boudnikjezdil s motorem vlastni konstrukce.

- Milo§ Chromy jako prvni pouzil velmi
jednoduchy aspolehlivy diferencial s kolys ¢el-
nim ozubenim.

- Pneumatiky se velkou mérou podileji na
Gspéchu velkych zavodnich vozd; u RC auto-
mobilll se stale je3t& zhotovuji z materialu na
podrazky.

- Tvrzeni Jana KuneSe st,: ,vedkeré vile
v fizeni nejsou na zavadu" by se asi nelibilo
organim VB; vyjadfuje v3ak fakt, Ze ojezdé&ny
model jezdi Iépe neZ novy.

Dalsisnimekjednoho z dvaapadesatimodell
rGznych verzi automobilu T-138, které si pro’
svoji sbhirku zhotovil Milo§ SCHIJTZ z Bilovic
nad Svitavou

00000000000
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MOSTY

Model lokomotivy vypada jako lokomotiva, viz jako viz. S modelem krajiny to uz
nékdy byva horsi, ale trochu to jako krajina vypada vzdycky. Soustavné se vSak
setkavame s modely mostd, které mohou statjen diky modelafové fantazii proti viem
pfirodnim zakondm. Proto chceme v tomto ¢lanku upozornit na nejkiiklavéjsi
nespravnosti, dané zakladnim nepochopenim fyzikalnich poucek.

Most ma za Ukol prevést v roviné komu-
nikaci pfes niz§i mista terénu. Fyzikalni
podstatou je to nosnik, uloZeny na dvou
nebo vice podporach, v nasem pfipadé
pilifich. A uz proti téhle prosté definici se
hresi.

Tak predev§im se stavi most tam, kde
nesta¢i pouhy nasep s propusti pro des-
tovou vodu, tzn. bud prfes hluboky zéarez,
ktery nelze obejit, pfes feku nebo pres
jinou komunikaci, oviem jen tehdy, je-li
pod nim dostate¢ny prostor. Stavitel ne-
postavi dlouhy most pres Siroké udoli ve
vySi 4 az 6 m, nebot to je prili§ drahé
feSeni. Na to se dba uz pfi navrhovani
trasy, jejiz nivelita se vede tak, aby zemina
vybrana ze zafez( (vykopd) se navezla do
nejbliz&ich dolikd, Cili aby se dopravovala
na nejmensi vzdalenost; vyjimku &ini jen
kvalitni lomovy,kdmen.

Za druhé ma nosnik mostu podpory,
pilife. Neni tedy posazen pfimo na nasep
(obr. 1a), koncové podpory jsou vzdycky
viditeIné (obr. 1b). Také nikdy nelezi na

pilifi, jeho podpory jsou pfesné definova-
ny a alespon na jednom konci posuvné,
aby se most mohl teplem prodlouZit (dila-
tace). Rovny most ma tedy valecek (obr.
2a vpravo), betonové oblouky se necha-
vaji teplem ,vzepnout" a ktomu mivaji na

30

koncich ,klouby" (obr. 2b), které nemusi
byt na modelu viditelné.

Mostni pole mezi pilifi je souvisly nos-
nik nejriznéjsi Gpravy. Mize to byt rovna
deska, oblouk nebo pfihradovéa konstruk-
ce rlizného tvaru - pfima (obr. 3a), s ob-
loukem vrchnim (3b) nebo spodnim (3c).
Tato pole lezi svymi konci na pilifich,
a proto odporuje skute¢nosti modelovy

3a 3b

3c

most z vice takovych poli (obr. 4), ktery
pilife nema. Takovy skute€¢ny most by
spadl, ve svém nejvice zatizeném, ale
sou€asné nejslabS$im misté (oznaceno
Sipkou) by se zlomil.

Podle zatizeni mostu, jedi.uk vlastni
hmotou, jednak bfemenr (v naSem pfi-
padé pohyblivym), jsou jeho ¢asti dimen-
zovany. | tady se délaji chyby a neni
kazdému hned ziejmé, Ze lavka (ajinakto
nazvat nelze) podle obr. 5 by pod jedou-
cim vlakem neobstala. Takové provizo-
rium se stavélo leda jako most silni¢ni
S omezenou nosnosti.

Kdo uz tedy nechce - protoze kazdy
s trochou dobré vile mlze - modelovat
néjaky skutec¢ny most, mél by pouzit ve
svém kolejisti kamenny obloukovy most

(obr. 6), ktery mlze byt stavén i do
oblouku pddorysné a do stoupani. Nékdy
nas dokonce stisnéné poméry na kolejisti
k stavbé& obloukového mostu donuti. A-
vSak pozorl | moderni konstrukce, navr-

hované na zakladé présnych méfeni na
modelech, dovoluji mostni pole zatacet
jen docela nepatrné, nebot’ téZisté mostu
véetné bfemena (oznacené na obr. 7
pismenem T) se nesmi posunout vné
krajnich podpor P, protoze pak by se most

prosté zvratil. Tim spiSe nemiZe existovat
ani lomeny most s pldorysem podle obr.
8 bez mezipodpor N.

Kamenny a ocelovy pfihradovy most
jsou jaksi tradi¢ni, slouzi od zacatku
historie Zeleznice dodnes. Proto musime
dat pozor nato, abychom moderni most,
plnosténny svafovany nosnik nebo nos-
nik z pfedepjatého betonu, neumistili do
doby, kdy jeSté nemohl existovat. Roz--
hodné je na naich tratich vice mostl
starych, ¢ili zatim jsou pro CSD typické
mosty star$i konstrukce.

Stejné netypické jsou pro dnesek mos-
ty dfevéné. Posledni se stavély po druhé
svétové valce jako prozatimni a do sou-
Casné doby se nezachovaly, protoze dre-
vo podléha zkaze. Pokud néjaky takovy
most jesté slouzi, zmizi jiz brzy. Ale itako-
vé prozatimni mosty mély ze dfeva jen
podpéry a zabradli. PodéIné nosniky byly
kovové, aby mohly mit vétsi rozpéti jed-
notlivych poli a potfebovaly pfili§ mnoho
podpor.

Proto se pfi.projektovani svého kolejis-
té je nejlepsi poohlédnoutse povhodném
mosté, v okoli a zhotovit jeho model
viceméné presny.

Oldfich ZEMLICKA
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Ing. Zbynék NOVAK

V Cislech 1az 4/1975 ¢asopisu Modelaf
vychazel serial o zahrani¢nich modelech
ve velikosti HO, které bud pfimo odpovi-
daji nebo se daji. pfestavét na vozidla
CSD. Tabulku €. 2 nastrané €. 31 je mozno
doplnit jesté nékolika dalSimi modely.

Jako novinku roku 1975 pfipravila ra-
kouska firma Kleinbahn model lokomoti-
vy OBB fady 156. Tento model zcela
odpovida lokomotivé Ffady CSD 434.1
atendru fady 516.0. Neni bez zajimavosti,
Ze tento_tendr mély i nékteré dalsi loko-
motivy CSD jako F. 354.6; 356.7; 414.2;
434.0; 434.1; 434.2; 524.0; 524.2 a dalsi-
(obr. 1).

Lokomotivy fady 52 byly v provozu na
tratich CSD poprvé za druhé svétové
valky. Byly u CSD oznacovany fadou
555.0 a tendr typu Vanderbildt Ffadou
930.2. Model lokomotivytohoto typu vyra-
bi rovnéz firma Kleinbahn (obr. 2).

DalSim od této firmy je model lokomoti-
vy fady 93.13 OBB (tj. fada 378 BBoj.Tyto
lokomotivy se dostaly do provozu CSD
béhem druhé svétové valky. Po valce se
s nimi pocitalo, Ze budou ozna¢eny fadou
431.1. K tomuto oznaceni vSak nedoslo,
protoze byly zafazeny mezi lokomotivy
431.0 a nakonec ozna€eny i touto fadou.

Model na obr. 3 odpovida az na nékteré
detaily (Gieslova dySna apod.) fadé 431.0.

DalSim typem lokomotivy, ktery byl
v provozu natratich CSD, byla lokomotiva
fady E 666.0. Byl to stroj italského plvo-
du, oznaceny jako FS fada E 626. Model
vyrabéla italska firma Rivarossi.

Pro Gplnost je nutno dodat, Ze model
lokomotivy fady 64 (DR nebo DB), tj. CSD
fada 365.4, vyrabi i firma Fleischmann.

Zavojovac
napeti
Pro Vymeny

Tr R
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Kromé individuainiho pfestavovani vymén
(pro kazdou vyménu jsou uzita dveé tlacitka) se
obCas na modelovych kolejiStich pouziva tzv.
skupinové prestavovani vymén, kdy se jednim
tlacitkem prestavido potfebného sméru vSech-
ny vymeény v jizdni cesté.

Naobr. 1je znazornéno zhlavi mensi stanice;
pii ,klasickém" zplsobu ovladani potiebujeme
pro vymeény V1 az V3 Sest tladitek. Skupinové
prestavovani vystaci pro tutb situaci se ¢tyfmi,
ato pro jednotlivé vliakové cesty na kolej kKl az
k4. U stanic s rozsahlejsim rozvétvenim koleji je
Uspora poctu tlacitek vetsi.

Na kolejich CSD

Skupinové prestavovani vSak vyZzaduje boha-
té dimenzovany napéajeci zdroj, aby stacil dodat
proud pro vSechny soucasné pfestavované vy-
meény; to je pficina, kterd v mnoha pripadech
brani vétSimu rozsifeni tohoto progresivniho,
rychlého aomyly vylu€ujiciho zplisobu ovladani
vymen.

Pfitom i obvykly, nepfili§ vykonny zdroj miize
byt pro skupinové pfestavovani pouzit; naobr. 2
je potfebna Uprava. Ze sekundarniho vinuti
transformatoru Tr. se pfes odpor R (150Q)
a diody D1, D2 ((KY701) nabijeji elektrolytické
kondenzatory Cl a G2 (1000 az 2000 p F); ty tvofi
vlastni zdro6j proudovych impulsl pro pfestavo-
vani. Odbér prestavovaciho napéti z obou kon-
denzator(i umoziuje zapojit vymény V1 az V3(z
pfikladu zhlavi na obr. 1) naznatenym zpQso-
bem a tlagitky KL az k4 prestavit prfi jizd&é na
shodné oznacenou kolej najednou vSechny
potfebné vymény do spravného sméru.

ZvySeni prestavovaciho napéti dovoluje vy-
uzit tuto Upravu i v jinych pfipadech, kdy bud
vykon zdroje na ovladani pfisluSenstvi nestaci,
nebo kdy chceme vyloucit obvyklé pohasinani
svétel, napajenych tymz zdrojem, v okamZziku
prestavovani. Kondenzatory jako zdroje presta-
vovacich impulsd chrani navic jednoduchym
zplisobem prestavniky pred poskozenim pfi
selhani koncového vypinace.

Pavel HOLEC
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(%2 MODELARSKE

we PRODEJNY

Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu
Modelarsky koutek

Vinohradska 20, Praha 2

tel. 24 43 83

Nabidka na mésic srpen 1975.

BROUCEK @
Stavebnice modelu letadla s gumovym
pohonem.

Model je ur€en predevsim zacinajicim modela-
fim. Pfi dodrZeni postupu, uvedeného ve sta-
vebnim navodu, je jeho stavba velmi jednodu-
cha a létani s modelem snadné.

Konstrukce modelu je kombinovana-trup je
zhotoven ze dvou vylisk(i p&néného polystyré-
nu, kfidlo avySkovka jsou konstrukéni balsové,
potazené papirem.

Stavebnice obsahuje dva vylisky obou polo-
vin trupu, balsové listy a prkénka, potahovy
papir, lepidlo a lak na pénény polystyrén, po-
honnou ivazaci gumu, vrtulovy komplets hlavi-
ci a pouzdrem, které jsou vylisovany z plastické
hmoty a dal$i dily, potfebné k sestaveni modelu.
Nechybi ani sada obtisk(, stavebni vykres
a podrobny navod ke stavbé.

Rozpéti 700 mm
Délka 480 mm

K¢s 49
TOM 2

Stavebnice soutézniho modelu vétroné
Al.

Konstrukce modelu je celobalsova a jeho
letové vlastnosti jsou velmi dobré. Je to vitézny
model mistrovstvi CSSR ve své kategorii.
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nabizeji

Ve stavebnici jsou balsovaprkénkas predtis-
ténymi dily, balsové i smrkové listy, predtiSténé
preklizkové dily, acetonové lepidlo, potahovy
papir, vazaci guma, sada obtisk( adéale stavebni
vykres a navod ke stavbé.

Rozpéti 1170 mm

Délka 725 mm
Kés 49

RACEK ?3)

Rychlostavebnice plachetnice pro zaca-
te€niky.

Je to idealni model pro seznameni s lodnim
modelafstvim jednak pro svoji jednoduchost,
jednak pro dobré jizdni vlastnosti a stabilitu.

Stavebnice obsahuje vylisek lodniho trupu
z hlinikového plechu, preklizkovou palubu, sté-
e s rdhnem, plachtu, zatéz, vodovzdorné
lepidlo a dali nezbytné dily pro stavbu modelu.
Je pfiloZen stavebnivykres a pod robny stavebni
navod.

Délka 420 mm
Vyska 540 mm

Kes 44
PICOLO 4)

Stavebnice sportovniho modelu vétroné.

Model je vhodny pro mirné pokrocilé modela-
fe, ktefi se jiz seznamili se zaklady stavby
leteckych modeld.

Stavebnice obsahujesoucasti predtisténé na
bal.sovych prkénkach a na preklizce, balsové
i smrkové listy, pfedtvarovanou hlavici trupu,
vylisek préhledné kabiny, acetonové lepidlo,
potahovy papir, obtisky, stavebni vykres a na-
vod ke stavbé.

Rozpéti 890 mm
Délka 610 mm
Kés 35

t E POMAHAMEsI3

(Dokoncenize str. 13)

KOUPE

= 10 Uplnou proporc. soupravu 4 aZ Skanalo-
vou. Ing. A. Kovaril', Nad Sarkou 39, 160 00
Praha 6-Dejvice.

3 11 Jakoukoli dokumentaci tykajici se letadel
FW 190D a FW 190 A M. KoSina, sidlisté
Svobody 9/30, 796 00 Prostéjov.

m 12 Knihu V. Némecka ,Vojenska letadla”
a nesestavené kity 1:72 F-15 Eagle, MIG 21,
Mirage Il C, SEPECAT Jaguar, SR-71, F-105 D,
SU-7. K. Suchanek, 591 01 Hamry n. Saz., okr.
Zdar n. Saz.

m 13 Krystal 40,68 MHz do vysilace. Ing. J.
Hausler, Nad strouhou 1332, 140 00 Praha 4-
Branik.

(9 14 RC soupravu 2-4kanél. nebo vyménim za
moto CZ 175. P. Skvrné, Slatiny 255, 100 00
Praha 10, tel. 3827733.

m 15 Prop, soupr. pro 2 funkce, pfip. s mode-
lem. B. Knédl, Vazany52,679 34p. Kninice, okr.
Blansko.

ROZNE

m 16 Polsky modelaf (25 let) hleda v CSSR
partnera k dopisovani a vyménovani plastiko-
vych stavebnic 1:72; Revell, Frog, Airfix, Match-
box, Heller; ¢asopisl o letectvi. Korespondence
polsky, rusky. Andrzej Boniukiewicz, ul. Rézy
Luksemburg 12/4, 45-371 Opole 1, Polska.

m 17 Polsky modelar hleda v CSSR partnera ve
véku asi 20 rokl k vymé&hovani plastikovych
modeld 1:72 a 1:24 (2. svét. valka). Wieslaw
Wadecki, ul. Kmicica 24/15, 59-319 Palkowice,
Polska.

Il 18 ModelaF z SSSR (27 rok(, palubni mecha-
nik) si chce vymeénovat plastik, modely 1:72,
knihy a gasopisy s modelafem z CSSR. SSSR,
255501 g. Visnevyj, Kijevskoj obi., ul. Vatutina
20 kv. 14, StrasSuk Aleksandr, .

a 19 ModelaF z SSSR (24 roktl) hleda v CSSR
partnera k dopisovani a vyménovani modelar-
skych stavebnic, motord, stavebnic plastik, mo-
delll atd. Korespondence rusky, Cesky*. Kaz.
SSR, 480037 g. Alma-Ata, Palladina 16 kv. 3,
Aksenov Aleksandr Michajlovi€.

m 20 Modelaf z SSSR, sbératel plastikovych
modell v8eho druhu od rlznych firem hleda
v CSSR partnera k dopisovani rusky nebo
némecky. SSSR, g. Moskva A-239, Novo-Pet-
rovskaja ul. dom 1, kor. 4, kv. 75, Nasekin A. S.
m 21 Modelar z SSSR hleda v CSSR partnera
k dopisovani a vymeénovani plastikovych sta-
vebnic a literatury. SSSR, 129338 Moskva 1-338,
ul. VeSnich Vod 58, kv. 51, Aleksandr Presnov.

modelar

meésiEnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodni a Zelezni¢ni modelarstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 11366 Pra-
ha 1, Vladislavova 26, tel. 26 15'51-8. Séfredak-
tor Jifi SMOLA, redaktofiZdenék LISKA a Vladi-
mir HADAC; sekretarka redakce Zuzana KOSI-
NOVA. Graficka uprava Ivana NAJSEROVA (ex-
terné). Technické kresby Jaroslav FARA (exter-
né). Redakce: 110 00 Praha 1, Jungmannova
24, tel. 260651, linky 468, 465. - Vychazi
meésicné. Cena vytisku K¢&s 3,50, pololetnipfed-
platné 21 K&s. - RozSifuje PNS, vjednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1,
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ta i dorucovatel. - Dohlédaci poSta Praha 07.
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Index 46882
© Vydavatelstvi asopistt MAGNET Praha

Toto &islo wslo vsrpnu 1975

MODELAR - 8/1975



KAMEROU
v JEVANECH

Zavody lodnich
modell byvaji hojné
navstévovany divaky,
a to laickymi
i zasveécenymi.
Je na n,ch totiz vzdy
néco vidét; femeslna
zru€nost a peclivost
tfeba na Cetnych
detailech makety
francouzské bitevni
lodi RICHELIEU
Oldficha Zzadmecnika
(obr. 1a 2), napéti
pfi zavodu radiem
fizenych plachetnic
(obr. 3). Klidnou
a bezpecnou jizdou
se libil Fi¢niremorkér
JAN NERUDA, fizeny
vitézem tfidy F2-A
J. Slizkem (obr. 4).
Na obrazku 5jsou fi,
ktefi nejsou pfilis vidét, ale bez nichz
by to nesSlo: rozhod¢i pro makety (zleva)
Richter, Vesely, Vorlicek, Hladky. i/pozadi
pfihlizi federalni trenér Kolar.
Ojedenactém roc¢niku Mezinarodniho
zavodu lodnich modell NAVIGA o putovni
pohar OV Svazarmu Kolin se doctete
vlodnirubrice tohoto seSitu.

y.



OBJEKTIVEM

SNIMKY:
Z. Kalab,
D. Mijatovig, ) . ; ; g . . . B - i .
I. A. Negovor, A Model lokomotivy nemeckxch spolkovych drah fady 86 ve velikosti HO je zajimavy jednak tim, ze patfi
ing. Zb. Novak, k nejlépe provedenym modeldm od firmy Marklin, jednak proto, Zze lokomotivy této fady jezdily i u CSD pod
Steffanov Zachari oznacenim 455.2. Model se vyrabi pro tfikolejny j pro dvojkolejny systém (HAMO)
K nejlepSim
LVvétronariim*
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Osijeku patfi
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=+ sSnimek své upoutané makety cviéného letadla UT-2 poslal redakci
I. A. Negovor z KujbySeva v SSSR

Treti misto na lofiském mistrovstvi Bulharska obsadil Georgi
Daffov z mésta Lom s maketou Li-2 zhotovenou podie polského
planku. Upoutany model je pohanén dvéma motory Super Tigre
25 RC

Technickou slozitost RC vrtulnikl dokladad snimek rotorové
hlavy s pfevodovkou pro dva protibézné rotory. Celek je vysoky
asi 250 mm, veSkera loziska jsou kulickova. Jde o amatérsky
vyrobek modelare z NSR
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