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Podle dokumentace,

kterou ziskal v SSSR

ing. M. Jelinek, postavil

jeho syn Ivo raketoplan

s mékkym rozklapécim kridlem,
potazenym Modelspanem

S modelem KIWI podle planku
ModelaF €. 57 (s) léta Mir. Rehak

z ReCan n. Labem. S motorem Tono
3,5 RC &ini vzletova hmotnost 1900 g;
fizena jsou obé kormidla
(proporcionalné)

K TITULNIMU SNIMKU
Prvnipotlesk za opravdu zdafeny start vkategorii
bodovacich maket na mezinarodni soutézi
,Dubnica 76" patfil J. Jan€arikovi z Pezinku
a jeho maketé sovétské nosné rakety SOJUZ.
Neni proto divu, Ze model pfitahoval neustéle
pozornost mladych i star$ich divak{. Na fotogra-
fii Vladimira HADACE seznamuje ¢estné hosty
soutéZe s podrobnostmi tohoto modelu ing. Petr
Pavlov, zastupce bulharskych raketovych mode-
lafh v mezinarodnijury. - Podrobnou reportaz ze
soutéze najdete vpFistim Modelafi.

v. Chalupni¢ek aJ. Rohla z LMK CSA
Praha postavili RC vétrori s pomocnou
pohonnou jednotkou Graupner
Elektroset. Model o rozpéti 2750 mm méa
vzletovou hmotnost 1750 g; radio Futaba
fidi smérovku, vySkovku a motor

Sedme miste» na letoSnim
mistrovstvi CSR pro zaky
si vybojoval 13lety Jifi
Svarc z Jindf.

Hradce se

,SUMkou*

P51D

Mustang. Model

je pohanén

motorem

MVVS 2,5 D7

Vétron A2VEGA
podle planku
Modelaf¢. 55
postaveny M.
Pokornym z LMK
Nameést n. Osl. je
zvlastni tim, Ze jeho
majitel si zhotovil



SVAZARM

9. plenarni
zasedani
UV Svazarmu

Seslo se v Pardubicich dne 11. ¢ervna, abv projednalo zavéry XV. sjezdu
a nastinilo zplsob jejich realizace ve Svazarmu

Zasedani zahgjil pfedseda UV Sva-
zarmu armadni generdl Otakar Rytif
privitanim ¢lenG pléna a hosti. Po ném
se ujal slova vedouci_oddéleni statni
administrativy UV KSC soudruh Eueen
TURZO. “ok

Ve svém referatu poukazal na hlavni
Gkoly Svazarmu po XV. sjezdu KSC.
Vyzdvihl zejména dvé hlavni slozky
¢innosti  Svazarmu: posileni obrany-
schopnosti naSeho statu a prostfednic-
tvim branné technickych sportll zvyseni
technické urovné zejména mladeze. Pfi-
pomnél zndmou pravdu, jiz formuloval
V. I. Lenin, Ze obrana socialistické vlasti
musi byt vselidova a Ze tedy je tfeba
neustale upeviiovat jednotu armady
a lidu konkrétni ¢innosti a Sirokou Ucasti
pracujicich na branné vychové a zabez-
peCovani brannych potfeb statu. Vzdyt
XV. sjezd naSi strany ve svych zavérech
v oblasti zahranicni politiky a obrany
statu znovu zddraznil, Ze jejich zajisténi
je mozné jen v podminkach mirového
Zivota.

Védeckotechnicka revoluce umozZiu-
je rychly rozvoj vSech technickych
odvétvi a prolina i do naSi armady,
kterd, ma-li byt schopna zabezpeCit
ucinnou obranu statu, musi byt na vyso-
ké technické Urovni. Bojovou techniku
v3ak ovladaji lidé a ti se to napfed musi
naucit. Branné technické sporty, pésto-
vané ve Svazarmu, podporuji zajem
zejména mladeZe o techniku a rozvijeji
je] Z&doucim smeérem. To se pak vy-
znamné projevuje v pFipravenosti bran-
cl na jejich nejcestngjsi povinnost -
sluzbu v armadé.

Soudruh Turzo naznatil, Ze strana
oCekava od Svazarmu iniciativni pro-
hloubeni a zkvalitnéni €innosti na vSech
Usecich. Aby toho mohl dosahnout,
bude tfeba, aby se vSichni Fidici pracov-
nici na vech stupnich zamysleli nad
zlepSenim své préace. Ukoly pro budouc-
nost jsou velké a nemdZeme je posuzo-
vat vCerejSimi méfitky.

Zé&vérem popral soudruh Turzo do
zasluzné prace Svazarmu mnoho zdaru
a ujistil jej plnou podporou strany
a spolecnosti.

V hlavnim referatu se pfedseda UV
Svazarmu armédni generdl Otakar RY -
TIR zaméfil zejména na Ukoly, které
plynou nasi branne vlastenecke organi-
zaci ze zavérll XV. sjezdu KSC a shrnul
je do nékolika hlavnich bod(:
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1. Zabezpecit seznamovani s vysledky
XV. sjezdu, rozpracovani a postupné
uskutechovani jeho usneseni na jednot-
livych organizaCnich stupnich. K tomu
pripravit a uskutecnit zasedani republi-
kovych (stfednich vybor(, krajskych
a okresnich vybor( a ¢lenskych schizi.
Projednat na nich plan realizace zavér(
XV. sjezdu KSC v podminkach pfislus-
né organizace.

2. Zajistit vysokou politickou a spole-
¢enskou angaZovanost celé nasi organi-
zace v UcCasti na pFipravach a provedeni
voleb do narodnich vybor( a ostatnich
zastupitelskych shord. Podilet se na
seznamovani s volebnimi programy, za-
pojit se do vybéru kandidatl Narodni
fronty a aktivné se G€astnit na politicko-
vychovnych, spole€enskych, kulturnich
a sportovnich akcich, poradanych jako
soucast agitacni kampané k volbam.

3. Rozvijet aktivitu a iniciativu v3ech
organizaci a zafizeni Svazarmu za dd-
sledné splnéni pland ¢Ginnosti a Gkoli
roku 1976. Vyuzit zvlasté letniho obdo-
bi k rozvoji masové branné Cinnosti
vzékladnich organizacich ave spolupra-
ci se SSM a jeho Pionyrskou organizaci
zajiStovat  letni brannou aktivitu
mladeZe.

4. Zabezpedit distojné vyuziti 25. vy-
ro€i vzniku naSi organizace k dalSimu
upevnéni jejiho spolecenského postave-
ni. Seznamovat Sirokou verejnost s vy-
sledky 251efé Cinnosti organizace, pro-
pagovat branné vychovnou a sportovni
c¢innost Svazarmu, zhodnotit vysledky
spoluprace s Gtvary CSLA, narodnimi
vybory, Skolami a spole¢enskymi orga-
nizacemi Narodni fronty, seznamit ve-
fejnost s dalSimi zaméry pfi rozvijeni
branné vychovy, popularizovat nejlepsi
funkcionare, sportovce a zaslouZilé pra-
covniky Svazarmu. Ocenit jejich podil
na rozvoji organizace.
5. Pripravit opatfeni kzvySeni G¢innos-
ti naSi propagandy, agitace a masové
olitieké préace a projednat otazky zdo-
onalovani obsahu forem a metod poli-
tickovychovné prace ve Svazarmu na
10. plenarnim zasedani UV.

6. Zabezpecit zpracovani planu ¢innos-
ti na rok 1977; promitnout do jeho
obsahu Ukoly a opatfeni vyplyvajici

(PokraCuje nastr. 2)
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7. pozadavk{ realizace zavérd XV. sjez-
du v podminkach nasi organizace.

7. Pripravit Skoleni zadkladniho funk-
cionarského aktivu na stupni okresni
vybor - zékladni organizace k vysled-
kuim XV. sjezdu KSC ak jejich realizaci
v podminkach nasi branné organizace.

Déle se soudruh predseda zminil
0 tom, Ze bude tfeba zabezpecit realizaci
novych koncepci motorismu, letectvi,
paraSutismu a radistice, ale i urychlené
zpracovat koncepce modelarstvi, maso-
vé brannych sportl, zékladni branné
pfipravy a prace s mladezi. Soucasné
s tim bude tfeba odstranit nedostatky
v materialnim zabezpeceni.

Pfedseda UV Svazarmu armadni ge-
neral Otakar Rytif pokracoval tim, Ze za
jednu z rozhodujicich oblasti své €in-
nosti povaZuje Svazarm praci s mladezi,
jeji vychovu a formovani k uvédomélé
UcCasti na vystavbé socialismu i na jeho
obrané. Je proto tfeba pfistoupit k opa-
tfenim, kterd budou cilevédoméji pod-
porovat rozvoj polytechnické vychovy.

Soudruh pFedseda pak nastinil Ukolv,
pfed nimiz stoji naSe organizace v nej-
bliZ8i budoucnosti, v roce 1977:

1. Rozvinout vSechny stranky dosavad-
niho pozitivniho vyvoje, znasobit aktivi-
tu, angaZovanost a iniciativu s cilem
doséhnout odpovédny pristup k realiza-
ci zavérl XV. sjezdu KSC a V. sjezdu
Svazarmu.

2. Zintenzivnit branné vychovny pro-
ces s ddrazem na pfipravu brancd,
masovou praci se zalohami a pfipravu
obyvatelstva k civilni obrané v tom
duchu, jak jsme jiz hovofili.

3. Zvysit kvalitu a acinnost branné
vychovného procesu v zajmové branné
¢innosti, vyhodnotit pfinos této Cinnosti
pro brannou vychovu a dosahnout SirSi-
ho zapojeni mladeze.

4. Vytvofit podminky pro dislednou
realizaci novych koncepci motorismu,
radistiky, letectvi a paraSutismu.

5. Realizovat postupny rozvoj vrcholo-
vého sportu podle stavajicich moznosti
kadrového, materialniho a financéniho
zabezpeceni.

6. Pripravit celou organizaci na naroc-
né Ukoly pfipravy a uskute¢néni VI.
sjezdu Svazarmu v roce 1978, prohlou-
bit pfipravu kadrl, zobeciovat progre-
sivni metody branné vychovy, zkvalit-
fiovat systém jejich prenosu do praxe.

7. Zajistovat ekonomické a materialni
potfeby ve vazbé na moznosti spolec-
nosti a Ukoly Svazarmu v roce 1977.

8. Prohloubit v_souladu s poZadavky
XV. sjezdu KSC styl a metody prace
organl vsech stupriti, zvysit Groven Fidi-
ci a organizatorskeé prace.

Zavérem soudruh predseda prohlasil,
ze Clenové Svazarmu pokladaji ukoly
vyplyvajici ze zavérl XV. sjezdu KSC za
vlastni a Ze ucini v3e pro jejich splnéni.

2

. klubG
krouzku

V Havlickové Brodé

zacali modeléfi letoSni sez6nu propagac-
nimi akcemi. Prvni bylo propagacni Iétani
v rodiSti Jaroslava Haska - v Lipnici
u pfilezitosti Dukelského zavodu branné
zdatnosti. Pro Ggast modelafl v prvoma-
jovém privodu poskytla Autoskola Sva-
zarmu dva nakladni automobily: akce
byla velmi dobfe hodnocena méstskymi
organy.

Dalsi vystoupeni modelafl se uskuteg-
nilo v Détském domoveé v Nové Vsi u Cho-
tébofe. Déti mély o vystoupeni velky za-
jem a pfi louCeni nechybély ani slzy
v oCich déti i tatd-modelard. Po letosni
dobré zkuSenosti se bude vystoupeni
kaZzdoro¢né opakovat. Modelafi se tak
chtéji s détmi podélit nejen o zkuSenosti,
ale chtéji rozdeélit mezi déti i trochu
otcovske lasky.

Clenové klubu pfispivaji svou praci
k plnéni usneseni XV. sjezdu KSC. Podile-
ji se na realizaci novinky - svazarmovské
pfipravky mladeze. Jejim cilem je zkvalit-
néni prace s mladezi. Experimentu se
Gcastni divky a chlapci do véku 15 let,
ktefi jsou seznamovéni s branné-technic-
kou a sportovni ¢innosti ve Svazarmu. Po
skon€eni pfipravky se podle svého uvaze-
ni adoporuceni psychologa mohou véno-

BRANNY DEN SVAZARMU
jiz poCtvrté usporadala
11. €ervna na letisti Svazarmu
BeneSov a na Konopisti ZO
Svazarmu pfi UV aCUV
Svazarmu. Ugastnici si zm&fili
sily v Dukelském zavodé branné
zdatnosti a shlédli ukazky
¢innosti motoristd, modelafd,
letcd, radistll, kynologl astfelcd.
Dobfe pfipravena akce se viem
libila.

vat odbornosti, kterd je nejvice zaujala
a odpovida jejich schopnostem. Se zku-
Senostmi z tohoto seznamu budou seznéa-
meny vySSi organy Svazarmu. Kromé toho
se Clenové klubu aktivné zapojili do sou-
téze aktivity, vyhlaSené CUV Svazarmu na
pocest 25. vyro€i zaloZeni naSi branné
organizace.

V letodnim roce, kdy jsme vstoupili XV.
sjezdem KSC do prvniho roku Sesté péti-
letky a kdy oslavime 25. vyro€i zalozeni
Svazarmu, je tfeba vénovat vSechny sily
realizaci usneseni XV. sjezdu KSC a dd-
stojné oslavé vyro¢i naSi organizace.
Stranou tohoto déni by nemél stat Zadny
¢len naSi organizace, Zadny ¢len mode-
lafského klubu €i krouzku.

Karel Svoboda

RC klub v Praze 2

uspofadal ve dnech 12. a7z 16. kvétna
tradicni soustfedéni svych &lenl ve Slou-
pu u Ceské Lipy. V podnikové chaté
,Uklid" bylo o modelare peclivé postara-
no po vSech strankach - ubytovani i stra-
vovani bylo vyborné. Cilem soustfedéni
bylo proskoleni v civilni obrané, sezna-
meni se zménami v pravidlech ateoretic-
ké i praktické Skoleni sportovnich komi-
safll a bodovacd.

Kromé teorie se pochopitelné vénovali
modelafi i Iétani na mistnim hfisti a pfileh-
|é louce, néktefi i na svahu. Celkem bylo
uskuteénéno pres 400 startl jak motoro-
vych modell, tak vétrofil. Na zavér sou-
stfedéni se vSichni zuCastnili soutéze
s neobvyklymi pravidly - doba letu 60 s,
které vSak musi pilot odhadnout ahodno-
cené pristani na cil. Vitézem se stal Bole-
slav Vesely. Pocasi bylo proménlivé, od
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klidu az po vitr 8 az 10 m/s. Pravé klidné
pocasi umoznilo V. Sulcovi 15. kvétna
pfekonat ¢s. rekord v trvani letu RC
hydroplanu (Viz ModelaF 7/1976)
Soustfedéni, jehoz se z(&astnilo 22
modelafd a 6 rodinnych pfisludnikd, spl-
nilo svij ugel. V soudruzském prostiedi
se Ucastnici politickovychovné vzdélali
a upevnili a prohloubili své znalosti v le-
teckém modelarstvi. B
Véaclav Sulc

RC hydroplany na Slapech

LMK Praha 1 uspofada na Slapské
pfehradé na plazi u hotelu Nova Rabyné
jiz podruhé setkani RC hydropland, ten-
tokrat jako klubovou soutéZ na pocest 25.
vyro¢i zaloZzeni Svazarmu. Podrobnosti
o akci, ktera se kona 28. srpna 1976, vam
sdéli Alexandr Mika, Dvoreckd 2040.
147 00 Praha 4.

V Ceské Trebové

pracuje aktivné modelafsky klub ZO Sva-
zarmu v lokomotivnim depu Ceska Trebo-
va. Clenové klubu se na pocest XV. sjezdu
KSC zavazali k odpracovanii 300 brigad-
nickych hodin v akci Z pfi vystavbé Domu
Svazarmu a krytého plaveckého stadionu.
Ti, ktefi v Ceské Trebové nebydli, budou
pomahat ve svych obcich.

Noznamuje

Pocinaje seSitem
12/1975 pfinasi-

%VAZ ARA/I \I

a lygYtjf  mepod timto sta-
I~V y « J tym titulkem
A smérnice, poky-

i ny a oznameni
Ustfedni rady modelafského klubu Sva-
zarmu, jeZz jsou ddlezité pro vSechny
modelafe organizované ve Svazarmu.
Sledujte je ve vlastnim zajmu.

V Praze zasedala dne 5. 6. 1976 Ustfedni
rada modelarského klubu Svazarmu, ktera
projednala zavéry XV. sjezdu KSC a uUkoly
vyplyvajici z téchto zavér( pro modelarsky Gsek
¢innosti Svazarmu.

Déale URMoK projednéavala: i
- zavéry a usneseni 8. plenarniho zasedani UV

Svazarmu;

- systém branné sportovnich a branné technic-
kych soutézi ve Svazarmu;

- schvaleni navrhu na udéleni pamétnich me-
daili, ZOP a ¢estnych uznani u pfilezitosti
oslav 25. vyroci zaloZeni Svazarmu.

URMoK schvélila:

- navrh na udéleni estného titulu Mistr sportu
Frant. Dvorackovi;

- narodni rady predloZi nejpozdéji do 25. 9.
1976 pisemné podklady pro ,Sportovné
technické smérnice pro ¢innost modelafd"
na rok 1977, kone€nou Upravo je povéfen
D. Stépéanek.

Zd. Novotny, tajemnik URMoK

VYPIS nékterych zésad ze ,,Systému soutéZi
ve Svazarmu"”, platného od 18. 3. 1975 (€. j.
13608)

Plati pro vSechny branné technické a sportovni
soutéze ve Svazarmu, tedy i pro modelarské.
Rozdéleni soutézi:
a - masového charakteru

MODELAR - 8/1976

Letos usporada klub dvé soutéze mo-
delll RC V1, v této kategorii ma také
krajského pfebornika ing. Lumira Rube-
ka. NejiepSim modelarskym funkciona-
fem na okrese Usti nad Orlici je pfedseda
klubu. Jaroslav Jakubka. Byl vybran jako
rozhod¢i pro kategorii F3A, zUcastni se
seminare pro RC modely na Rané u Loun.
Soudruh Jakubka také vede pionyrsky
modelarsky krouZzek.

AZ pojedete do Ceské Trebové, zastav-
te se u propagacni skfinky pfimo proti
Zelezni¢ni stanici - dozvite se novinky
z ¢innosti zdejSiho modelafského klubu.

Vladimir Hampl

OZNAMENI{ KLUBU

m Modelafsky klub Svazarmu Havl. Brod
upozorfiuje na novou adresu svého nacelnika:
Karel Svoboda, Zahradnického 959,580 01 Hav-
lickdv Brod. - Redakci doslo dne 25.6. 76.

m KPM ZO Svazarmu Plynostav Pardubice
pofada ve dnech 27. a 28. 11. 1976 II. ro€nik
soutéze o nejlepsi plastikovy model sovétskych
letadel ,,O cenu n. p. Plynostav Pardubice" -
kategorie I/C - mé¥itko 1:72. PFihlaSky pfijima
ZO Svazarmu Plynostav Pardubice, nabrezi Cs.
armady 1556, 532 33 Pardubice.

m KLM Neptun je novy klub lodnich modelafd,
ktery byl ustaven pfi ZO Svazarmu v Pustiméfi
dne 12. 1. 1976. Nyni mé& i ¢ast automobilovych
modelafd. Vedoucim je Vladimir Hroza, Pusti-
méf € 196, ok. VySkov. - Redakci doslo
dne 9. 7.76.

b- vykonnostniho avrcholového charakteru
od b) déli se v zasadé na:

mistrovské

nemistrovské

mezinarodnf

Mistrovské soutéze

Systém vychazi ze zasady posloupnosti soutézi, tzn.
organizovat soutéze na vySsim stupni jenom na zakladé
jiz organizovanych soutéZzi na stupni niz§im.

Celostatni mistrovské soutéze jsou pfisné vybérovym
typem sputéZi v oblasti vykonnostniho a vrcholového
sportu. UCast sportovce v celostatni soutéZi je zasadné
vazéana (cCasti v soutézi niz§iho stupné (pfebor CSR,
SSR). B

Mistrovstvi CSSR je soucasti pfipravy na vrcholné
svétové a evropské soutéze (MS, ME), a to jen v tom
(pfedchozim) roce, kdy se vrcholn& soutéz v pfislusné
discipliné kona.

Dalsi zasadou je, Ze Ize poradat celostatni soutéz jen
tehdy, konaly-li se pfed tim pfislusné soutéZze nejméné
na stupni 4 krajd, z toho alespofi v 1 kraji druhé
republiky, pfipadné na stupni pétinasobného poctu
okrest.

Ucast sportovce na MS, ME je vazana GcCasti na
celostatni soutézi (vyjimky povoluje Ustf. rada odbor-
nosti).

Druhy celostatnich soutézi:

a) Mistrovstvi CSSR (pro seniory) - titul ,Mistr CSSR"
b) Juniorsky pfebor CSSR (pro juniory)-titul ,Junior-
sky pfebornik CSSR" .

c) Zakovsky pfebor CSSR (pro zaky)-titul ,Zakovsky
pfebornik CSSR" f

Soutéze nizsich stupiid:

- prfebor CSR, SSR (s pfislusnymi tituly -
bornik ...")

- prebor kraje, okresu, mista (s pfislusnymi tituly)

Pie-

na nejnizsich stupnich.

Zasady tohoto zavazného materidlu jsou zpracovany
do ,Systému modelafskych soutézi ve Svazarmu), ktery
bude po schvéleni v orgdnech UV Svazarmu vydan
tiskem jako titul ucelové edice.

Zpracoval J. Jabtrek

Upozornéni pro leteckomodelarské kluby

1. Leteckomodelafsky odbor URMoK upozoriiuje pofa-
datele soutézi RC vétroill na to, Ze prevod naléta-
nych sekund na 1000 bod( se provadi az po koneé-
ném souttu dvou lepsich letd (nikoli v kazdém
soutéznim kole).

2. Vykonnostni tfidy (VT) u kategorie RC Svl, RC V1,
RC V2 je mozZno pfiznat pouze ze soutézi, kde je
nejméné celkem 8 hodnocenych soutézicich - bez
vékového rozdéleni.

Tata mujako klukovi
koupil hotovy model-a bylo rozhodnuto.

Oldfich VUASEK

vstoupil se svym bratrem do modelarské-
ho krouzku ve Skole. Stavéli volné modely
- vétroné Al a A2 - adélali to dobfe; fada
Gspé&chd na sout&Zich to potvrzuje. Vroce
1960 zacal Iétat s modely fizenymi radiem
- jeSté s elektronkovou soupravou MVVS.
Od Juraje Sitara ziskal na tehdejSi dobu
poklad - pfijima¢ osazeny tranzistory
a prvni titul mistra Slovenska v jednoka-
nalovych motorovych modelech na sebe
nedal dlouho cekat. V devétaSedesatém
mu byla zapdjéena proporcionalni sou-
prava Simprop ajesté vtémz roce vybojo-
val mistrovsky titul i v kategorii mistrQi -
v akrobatickych modelech F3A (tehdy
oznacovanych jako M3). V roce 1970
preSel na radio Varioprop, jemuz je véren
dodnes.

Modelarstvi je pouze polovinou konic-
ka Oldficha Vitaska - druhou je plachténi.
V roce 1969 slozil pilotni zkouSky a dnes
jiz ma splnény dvé podminky zlatého C.
Ani s velkymi vétroni neléta jen tak: vroce
1975 skon¢il na 20. misté v mistrovstvi
CSSR, do reprezentadniho druZstva SSR
se probojoval i letos.

Mnoha lidem by tyto konicky jiz stacily.
Oldfich Vitdsek vSak se svym bratrem
jesté vede krouzky mladych modelaid pfi
Domé pionyrd amladeZe v Holi¢i. Nejlepsi
Clenové krouzku pfechazeji mezi,velké'1l
do modelafského klubu.

| Spickovi sportovci maji sva tajna pra-
ni. Jaké je to Oldficha Vitdska? ,Dlouho
jsme snili 0 modelafském letiSti v Holici.
Asi pred tfemi roky nadm s bratrem byl
udeélen titul Mistr sportu. P¥i té pfilezitosti
jsme byli pozvani na zasedani Méstského
narodniho vyboru. Na zavér malé oslavy
se nas soudruzi ptali pravé na to prani.
Nebyli jsme tenkrat skromni, ale vyplatilo
se to. V akci Z jsme vybudovali na letisti
modelarskou vzletovou drahu o rozmé-
rech 80 X 12 m. Sen by se ndam nesplinil
bez Uzkého kontaktu s Aeroklubem Holi¢.
My jsme jim poméhali pfi stavb& nového
hangaru, oni pfilozili ruku k dilu pfi
budovéni drahy."

Pro Uplnost dodejme, ze Oldfich Vila-
sek, konstruktér n. p. Nafta Gbely, je
pfedsedou modelafského klubu pfi za-
kladni organizaci Svaaarmu Aeroklubu
v Holici.

3. Vykonnostni tfida pro kategorii RC pylon je stanove-
na takto:
1. VT-800 I.VT-600 .V T-400
Prepocet podle tabulky, jez bude rozeslana poradate-
1Gm téchto sputézi. Tyto VT plati od 1.1.1976.

4. Zména VT pro kategorii RC Svl a F3B Sv byla
stanovena na zakladé provedeného rozboru takto:
.LVT-600 b I.VT-400 b . VT-200 b

Zména plati od 1.1.1976. D. tépanek
pfedseda leteckomod odboru URMoK
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Start Delty B se spojovou druZici Relay

LONG TANK THOR

Pfi pohledu do svétovych statistickych pre-
hledd nosnych raket zjistime, Ze nejpouzivangj-
Si jsou bezesporu varianty tfistupfiovych sovét-
skych raket Vostok/Sojuz (plan viz Modelar €.
11/1972), na druhém misté jsou dvoustupnové
rakety Kosmos a teprve tfeti misto obsadila
americkd nosna raketa Thor Delta. Od 13.
kvétna 1960, kdy méla nezdafenou premiéru,
vyneslo do kvétna letoSniho roku celkem 19
variant této rakety pfi 22 startech 113 druzic (47
védeckych, 35 telekomunikacnich, 28 meteoro-
logickych, 2 druzice pro dalkovy priizkum Zemé
a 1 druzici navigacni). Trebaze méla Delta
plvodné slouzit jako mezistupen na cesté za
dokonalej$imi raketami, stala se ¢asem nejvy-
znamng&jsi civilni nosnou raketou USA. V pribé-
hu vyvoje se znaéné zménil jeji pivodni vzhled
a podstatné vzrostla nosnéa kapacita (pfi dopra-
vé uzite€ného zatiZzeni na geostacionarni drahu
dokonce dvacetkrat!). Za zminku stoji také
znacna spolehlivost - 92,5 % - a pomérna lace
této rakety.

Raketa Thor Delta je typickou ukazkou sta-
vebnicové rakety. Vznikla v roce 1959 modifika-
ci rakety Thor Able, uréené plvodné ke zkous-
kédm néavratu hlavic raket velkou rychlosti do
atmosféry. Prvnim stupném nové rakety byla
modifikovana balisticka stfela stfedniho doletu

Start Delty E se spojovou druzici Intelsat Il

88. start Deity (80. UspéSny) s druzici TD-1
organizace ESRO

DELTA/AGENA

Thor s motorem MB-3-I, druhy tvofil kapalinovy
raketovy motor AJ-10-142 firmy Aerojet a tfeti
raketovy motor na tuhé pohonné hmoty X-248-
A7 firmy Alleghany Ballistics Laboratory. V této
kombinaci raketa Uspé&sné vynesla prvni sou-
kromou spojovou druzici Telstar, balénovou
druzici Echo, meteorologickou druzici TIROS
atd. Dalsi vyvojové verze (A, B, C), tvarové
shodné, tzn. s charakteristickym vretenovitym
télem Thoru v prvnim stupni a Stihlym valcovym
druhym atfetim stupném, se liSily jen zdokona-
lenym prvnim stupném s motorem MB-3-II,
objemem nadrzi druhého stupné, zlepSenym
systémem fFizeni, instalaci motoru AJ-10-118D
ve druhém a motoru X-248-A5D respektive
X-258 ve tfetim stupni. Nosna kapacita pro
synchronni obé&znou drahu vzrostla po téchto
Upravach ze 45 kg u pUdvodni Delty na 80 kg
u Delty C.

Ani to v8ak nebylo mnoho atak se u nasledu-
jici verze (D) poprvé objevuji tfi startovaci
motory TX-33-52 Castor 1 na tuhé pohonné
hmoty, které spolu s vykonng&jSim motorem
v prvnim stupni (MB-3-Ill) zvySuji nosnost na
105 kg (pro synchronni drahu). U verze E a J,
které rovnéz mely tfi startovaci motory Castor 1,
se zvétsenim prdméru druhého stupné na
1390 mm (a tim zvétSenim kapacity nadrzi)
spolu se zaménou plvodniho motoru tfetiho
stupné obdobnym motorem FW-4 (TE-364-3
u verze J) dosahlo dalSiho zvySeni nosnosti
0 100 kg. Delta G na rozdil od obou zminénych
verzi tfeti stupen neméla. Tyto tfi verze jsou
soucasné poslednimi verzemi Delty, jejichZ prv-
ni stupen tvarové jesté pfipomina pavodni
balistickou stfelu Thor.

Prvni stupné vSech nasledujicich verzi uz
maji prodlouzené palivové nadrze a valcovy
tvar. Verze L, M, N. M-6, N-6 a tzv. ,Three Digit
Serie", vSechny s prodlouzenym prvnim stup-
ném a motorem MB-3-1II, se navzajem li§i pouze
poétem startovacich motord Castor 1a 2 (3, 6
a 9 motor(), motorem tietiho stupné (TE-364-3

Symbol druzice TD-1 a organizace ESRO na
raketé Delta

nebo FW-4D) a fidicim systémem. Delty téchto
verzi se pouzivaly od roku 1968 do roku 1973.
V roce 1972 doSlo k dals$i zasadni zméné -
nastupuji Delty tzv. ,Four Digit Serie", u nichz
se jednotlivé modifikace (podobné jako
u ,Three Digit Serie") oznacuji ¢iselnym koé-
dem, z néhoz je na prvni pohled patrné, kolik ma
raketa startovacich motorli na TPH, jaké jsou
motory v prvnim, druhém atfetim stupni. Zatim-
co Delty série 1000 maji rozdilné priméry
prvniho, druhého i tfetiho stupné, Delty sérii
2000 a 3000 maji po celé délce stejny primér
(shodny s prvnim stupném - 2440 mm). Prvni
stupné vSech téchto raket byly opét prodlouze-
ny (az na 21,3 m) a dostaly novy motor H-1
z rakety Saturn IB. V druhém stupni bylo pouzito
motoru TR-201 a ve tfetim TE-364-4. U Delty
3914, ktera startovala letos poprvé, bylo navic
pouzito deviti startovacich motorl TX-526 Cas-
tor 4 (v ostatnich pfipadech to byly Castory 2),
takze nosnad kapacita na synchronni drahu

Pokra€ovani na str. 6
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Dokonceni ze str. 4

vzrostla na 910 Kg. Pfitom dalSi zvySovani nos-
nosti opétnou modifikaci neni vylou¢eno.

V8echny rakety Thor Delta jsou bilé, s ¢erny-
mi napisy. PGvodné byla kazda raketa opatfena
velkymi €ernymi Cislicemi nad stabilizatory prv-
niho stupné, nyni je bilé vyrobni &islo pravidelné
nad kuZelovym pfechodem mezi prvnim a dru-
hym stupném v modrém trojahelniku s bilymi
hvézdami. Pokud Delta vynasi druzici jiného
statu Cijiné organizace nez NASA, byva natrupu
prvniho stupné jes$té emblém projektu (viz
kresba).

Podle vykresu je moZzné postavit verze L, M.
N, M-6, N-6 a ,Three Digit Serie", které se
rozmérové prakticky neliSi. Pro zajimavost uva-
dime prib&h letu rakety Delta N-6. ktera pfi
prvnim startu 23.1.1970 vynesla meteorologic-
kou druzici ITOS (o hmotnosti 309 kg) asoucas-
né (jako pfivazek) radioamatérskou druzici OS-
CAR 5 (18 kg). Jde o verzi dvoustupfiovou, coz
pro dany Ucel plné vyhovuje - druzice méla byt
dopravena na pomérné nizkou kruhovou drahu
ve vySce asi 1400 km. Celkova hmotnost rakety
se Sesti startovacimi motory (3 motory Castor 1
a 3 motory Castor 2), pfi startu €inila 120 000 kg.
V okamziku startu se zazehly soucasné tri

motory Castor 1a hlavni motor MB-3-1lI. Celko-
vy tah byl v té dobé 1442 070 kN (147 000 kp).
Po 40 sekundach dohorely motory Castor 1 (po
dalSich 30 se oddélily). Nasledoval zaZzeh moto-
0 Castor 2, které hofely po dobu 39 s. Motor
prvniho stupné pracoval nepretrzité po dobu 3
min. a 41 s. Po oddéleni prvniho stupné se
zazehl motor AJ-10-118E druhého stupné. Ten
pracoval plnych 6 min. a 4s, nez dopravil
druzice na pfedbéznou drdhu. JednaSedeséat
minut po startu byly opétnym zaZzehem motoru
druhého stupné (v trvani 13 s) druzice doprave-
ny na definitivni obéznou drahu. Start se usku-
tecnil ze zékladny Lompoc a byl to v pofadi 76.
start rakety Delta (75. Uspésny).

Podobnym zplisobem jako u rakety Delta
probihal vyvoj i u dvoustupfiovych raket fady
Thor Agena, pouZzivanych pfevazné k vojen-
skym Gceldm. Prvni stupné t&chto kombinaci
prodélaly prakticky stejny vyvoj jako u rakety
Delta a rozmérové se od nich tudiz nelisi.
Rozdilny je zato druhy stupeni, kde se postupné
pouzivalo variant Agena A, B a D (na kresbé je
Thor Agena D). Barevné byly rakety Thor Agena
podstatné pestiejSi-zakladem byl sice opét bily
natér, avSak ve spodni ¢asti druhého stupné
mivaly rakety Sachovnicovy pruh a také na
startovacich motorech na TPH byvala ¢erveno-
bila Sachovnice.

Nékteré blizSi informace o raketé Delta je
mozné Cerpatz ¢asopisu Letectvi + kosmonau-
tika €. 3/1965, str. 97 az L + K ¢&. 17/1974, str.
673.
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Na 17. krajském setkani pionyrQ, které se
uskute€nilo 14. az 18. kvétna v Plzni, Uspésné
vystoupilii raketovimodelafiz RMK Plzef-Bory.
Bohatého programu na plzefiském vystavisti se
zu&astnilo 500 pionyr z NDR, 30 hostl ze
Soveétského svazu a 1500 nasich pionyrQ: vsich-
ni méli o modely veliky zajem.

Foto: Jaroslav Novak

Il. ROCNIK SUTAZE
O CENU SZM
PRI n. p. VIHORLAT SNINA

Pékné sinetné pocasie pfivitalo 8. maja na
letisku v Kamenici nad Cirochou asi 40 raketo-
vych modelarov z Vychodoslovenského kraja,
ktori zviedli hodnotné boje. Vyrovnanymi vy-
sledkami v troch sutaznych kategériach sa
celkovym vitazom stal juniér Robert Barta. Za
nejlepSieho seniora bol vyhlaSeny Kamil Ferenc
zo Sniny. SUtaZiaci pfevzali hodnotné ceny,

JuliuszJaronczykjezdido Dubnicejiz léta >

Evropské kritérium pro kosmické
modely

DUBNICA 76

Pravdépodobné vrcholem leto$ni raketomo-
delafské sezoény byl prvni roénik mezinarodni
soutéze, navazujici na slavnou tradici ..Dubnic-
kych majd". Hned Gvodem je v3ak tfeba konsta-
tovat, Ze vrcholem nepfili§ vysokym, ovSem
pouze co do sportovni Urovné. Osvédéenému
kolektivu svazarmovcl RMK pfi ZO Zvazarmu
pfi ZVS Dubnica v Cele s feditelem soutéze, ing.
M. Ri€kem, technickym naméstkem Feditele
n. p. ZVS, O. Zimanem, M. Drbalem, A. Paleni-
kem a'ing. J. StaSkem se tradicné podafilo
vytvofit takifka idealni podminky pro zapoleni
raketovych modelafll z Polska, Bulharska, Ju-
goslavie. Rumunska, Spanélska a Ceskosloven-
ska. Vyznamné jim v tom pomohl Okresni
narodni vybor v Povazské Bystrici, jehoZz mis-
topfedseda Pavel Pavlik byl soutézi pfitomen,
podporu pofadatelé nasli i u stranickych orga-
ni a - oz se ukazalo jako velmi dilezité -
i u mistnich zemédg&lskych podnik(. Pofadny
kus prace odvedli i clenové Aeroklubu pfi n. p.
SMZ, ktefi pfestavéli do krasy letiStni budovy.
Podrobnou zpravu o sportovni Urovni pfinese-
me pfisti mésic, zatim tedy alespon nejlepsi

VYSLEDKY

KATEGORIE S4D (raketoplany ff.
Ll

Orel):
Cuninka, Trnava 600; 2. V. Spasov, BLR

MISTROVSTVi CSR
RAKETOVYCH MODELARU -
ZAKU

usporadal ZO Svazarmu Severka Usti nad La-
bem ve spolupraci s KDPM ve dnech 21. az 23.
kvétna, SoutéZe se zl&astnilo 62 zakl ze viech
kraji CSR. Protoze v okoli Usti nad Labem neni
letiSté, poradatelé museli umistit startovisté na
pastviny u obce Chvojno. Pocasi, stejné jako
v minulych letech, opét mladym nepfalo a tak
prespolni béhy soutéZici vyCerpavaly. V silném
vétru s pfehaitkami mnoho modelll ulétlo.

VYSLEDKY kategorie S-3-A: L R Zych562.
2. Z. Kamrlova 372; 3. P. Vanék, vSichni Stie-
docCesky kraj, 357; 4 P. Kustan, Jihomoravsky
kraj 351; 5. J. Kralovec, Zapadocesky kraj
349 s. Kategorie S-6-A: 1 V. Novacek 150;
2. M. Martinek, 122; 3. J. Andrlik, vSichni Za-
padocesky kraj, 108; 4. P. NeSpor, Jihomorav-
sky kraj 108; 5. K. Kralovec, Zapadocesky kraj
104 s. Kategorie S-4-B: 1. R Petrlik, Stfedo-
Cesky kraj 299; 2. P. Hlavaty, Vychodocesky
kraj 241; 3. J. Karka, Praha 169; 4. J. Chalupa,
JihoCesky kraj 157; 5. P. Kustan, Jihomorav-
sky kraj 147 s. Kategorie S-5-B: 1. P. Micek,
Severomoravsky kraj 767,4; 2. D. Hurta 767,3;
3. Z Polék, oba Jihomoravsky kraj 753,6;
4. B. Pavka, StfedoCesky kraj 704,3; 5. J. An-
drlik. Zapadocesky kraj 697 b.

Karel Jefabek

ktoré vitazom odovzdal pfedseda CZ SZM
z n. p. Vihorlat Ludovit Smerek.

VYSLEDKY kategorie S-3-A 1 L. Tamas,
Snina  430; 2. A Mihok, KoSice 421,
3. J. Lojan, Snina 369; 4. S. Pagéac. Bardejov;
5. J. Hancak, L. MikuldS. Kategéria S-4-A
1 A Barta, Snina 273; 2. A Mihék, KoSice
256; 3. R Barta, Snina 251s; 4. J. Zim-
merman, L. Mikulas; 5. B. HaluSka, Ruzombe-
rok. Kategéria S-6-B: 1 R Barta, Snina 269;
2. J. Prokopovi¢, Bardejov 227; 3. V. Ondik,
Bardejov 210 s; 4. A Barta, Snina;
5. J. Misko, Snina. A. B.

582; 3. J. Taborsky, CSR 540s - druzstva:
1 BLR 1526; 2. CSR 1293; 3. Dubnica n. V.
1197s

KATEGORIE S3A (raketa-paddk 2,5 Ns):
1 V. Spasov, BLR 630; 2. N. Nikolov, BLR
630; 3. J. Jaronczyk, PLR 596 s - druZstva:
1 BLR 1730; 2. Dubnica n. V. 1939: 3. SSR
1331 s

KATEGORIE S7 (bodovaci soutéZ maket):
1 P. Horacek, Sojuz 11, CSR 9316
2. K Urban, Saturn V, CSR 925,6; 3. T. Ko-
koszewski, Saturn 1B, PLR 897,3 b. - druZstva:
1 CSR 2647,1; 2 BLR 2617,9; 3. Trnava
2509,1 b.
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ELEV

cvicny RCmodel
spolystyrénovym

kiidlem Modela

MODELAR - 8/1976

Polotovary kridel z pénéného po-
lystyrénu, které dodava Modela, se
u modelafd setkaly s vielym ohlasem
astaly se i zdrojem inspirace k rychlé
stavbé cviénych modell. Bylo tomu
tak i v LMK Straz pod Ralskem, kde
prvni zpracoval tento vyrobek M.
Dostal, do té doby vyznava¢ upouta-
nych modeld. Dohotovené kiidlo
a vodorovna ocasni plocha vSak ne-
mély pouZziti do té doby, nezjiny clen
klubu jen tak letmo utrousil poznam-
ku, Ze ,,kdyby to mélo motor, vidélo
by se, co to udéla". Od slov nebylo

daleko k ¢indm a tak vznikl model,
pozdéji pfiléhavé nazvany Elév. Na-
ucil se na ném létat nejprve tvlrce
modelu M. Dostal, pozdéji zak \.
Pesl.

ELEV je vyloZené& G&elovy cviény model,
pfi jehoz konstrukci nebyl bran zretel na
tvarovou stranku. Jeho odolnost je v8ak
obdivuhodné a letové vlastnosti velmi
pfijemné. Je dostate¢né rychly a obratny,
pfechod z motorového letu do klouzavé-
ho je ttmérf neznatelny.

KFidlo je stavéno podle navodu vyrob-
ce polotovaru, potazeno tlustym Models-
panem a lakovano linolakem. Na kazdém
konci je ufiznuto o 150 mm.

Trup ze Ctyf prkének 3mm balsy ma
bo€nice vyztuzené preklizkou o tl. 1 mm.
Prvni pfepazka a motorové loZze jsou
z preklizky o tl. 5 mm, ostatni pfepazky
z pfeklizky tl. 2 mm.

Vodorovna ocasni plocha stejné kon-
strukce jako kfidlo, je k trupu pfipevnéna
Cepem a droubem M4 (mlze byt i pfivaza-
na gumou). Ddlezité je, aby méla zaporny
Uhel nastaveni 2°, jenz spolu s Uhlem
nastaveni kfidla 0° dava potfebny uhel
sefizeni.

Motor MVVS D 1,5 je skloné&n o 4° dold;
a vychylen o 2° doprava. Pohani nylono-
vou vrtuli Top Flite 8/4” (200/100 mm).

RC souprava je Mars Il, smérovku
ovlada magnet.

Jifi CHALOUPKA
LMK StrdZ pod Ralskem

RC poradna

Odpovida ing. VI. VALENTA

DOTAZ
Mam vysilac podle seridlu ,Proporcionalni
ovladani'l a zajimalo by mé, zda je mozno
k nému pouzit pfijimac Fajtoprop (s logickymi
10 - Dekodér) z MO 7/73.

J. HoSek, Horovice

ODPOVED

K uvedenému vysilaci Ize pouzit vSechny pfiji-
mace synchronizované mezerou mezi posled-
nim a prvnim kanalovym impulzem, napf. Simp-
rop, Multiplex, Kraft apod.

DOTAZY
1. Aké zmény potfebné u RC aparatiry
W-43 (pfijima¢ i vysiela€) pri prerabani na
40,68 MHz? (U prijimac¢a POLY Gdajné staci
zmenit jadro v cievke na vstupe za hlinikové
adoladit. Krystal 40,68 MHz mam, preto bysom
chcel celu aparatiru W-43 prerobit na tdto
frekvenciu.)?
2. Aké zmény su potfebné navysielaci W-43, ak
chcem uSetrit kryStal a nepouzit' ho v zapojeni?
(27 i 40 MHz)?
3. Ma vplyv na €innost’ (vykon) vysielaca W-43
zména rozmerov - zmenseme cievok oscilatora
a koncového stupna?
4. Aké zmény su potfebné pri prerdbani priji-
maca Brand Hobby na 40,68 MHz? B

E. Durinik, Zilina

ODPOVEDI

1 Souprava W-43 byla konstruovana vyhradné
pro kmito¢et 27,12 MHz, ponévadz v té dobé
krystaly pro 40,68 MHz nebyly dostupné. Proto
rekonstrukce soupravy na 40,68 MHz nenijed-
noducha a nelze ji doporucgit.

2. Oscilatory jednoduché koncepce (s jednim
tranzistorem) nezaru€uji v amatérskych pod-
minkach stavby stalost kmito¢tu poZadovanou
povolovacimi podminkami.

3. Rozmeéry civek byly voleny z hlediska repro-
dukovate!nostipro Siroky okruh zajemct. Jejich
rozméry nedoporucuji zmenSovat.

4. Zména na 40,68 MHz by vyZadovala velké
zasahy do zapojeni pfijimace.



ATLAS nahradil v rukou W. Matta mo-
del Super Star, s nimz Uspésné soutézil
nékolik rokl. Novy model mél do zplisobu
letu vnést vice Cistoty ajemnosti a bylo od
néj pozadovano i zlepSené chovani ve
vykrutech, kdyZ stavajici akrobaticka se-
stava FAl ma vice obratd s vykruty.

Konstrukéni zameér se podafilo usku-
tecnit ,na tfeti ranu"”, stfetim prototypem
létal Matt na mistrovstvi svéta jako s hlav-
nim modelem.

Atlas m4, jako snad vSechny modely,
které na MS létaly, Gzka kfidélka po témér
celém rozpéti kfidla. Matt k problému
kfidélek fik4, Ze je mnohem obtiznéjsi
zhotovit mechanismus né&honu kfidélek
béznych u skute€nych letadel tak, aby
pracoval stejné presné jako u Uzkych
kfidélek, ovladanych tahly pfimo ze serva
ve stfedu kridla, pfi €emz podle svych
zkusenosti nemlze fici, Ze by tato Uzka
kfidélka méla néjaké aerodynamické ne-
dostatky.

Atlas je napadny velkou vodorovnou
ocasni plochou; zamérem konstruktéra
bylo ziskat mékcéi reakce na vychylky
vysSkovky. O hodné Sipovém kfidle, které

MODEL

MISTRA SVETA 1975

KATEGORIE F3A

I kdyz od mistrovstvisvéta uplynul uz rok,
nevahame uvefejnit vitézny model ATLAS
Wolfganga Matta z LichtenStejnska hned poté, co
se potfebné podklady objevily vmodelafském tisku.
Vyvoj koncepce $pickovych modeld kategorie F3A
nejde tak rychle kupfedu, aby rok hral u vrcholného

modelu vétsiroli.

je v sou€asné dobé v médé, Matt fika, Ze
vyZzaduje vétsi rychlost letu modelu. Jeli-
koZ on s&m neni pfiznivcem pfiliS rychlé-
ho letu, ma Atlas jen maly Sip.

Pro montdz motoru do strany hovofi
podle Matta vyhodnégjSi orientace vibraci
od motoru atim jejich G€innéjsi tlumenti;
netrpi tolik pfijimac a serva.

K STAVBE

Atlas je celobalsovy model, pfi jehoz
konstrukci pfihlizeli bratfi Mattové (Wolf-
gang a Gunther) jen k co nejlepSim leto-
vym vlastnostem a spolehlivosti; hlediska
snadnosti stavby Sla zcela stranou.

Trup méa bo¢nice z 6mm balsy, vyztuze-
né v predni ¢asti 2mm preklizkou. Zaoble-
ny vrSek a spodek trupu je slepen z balso-
vych prkének o tl. 10 mm (spodni ¢ast od
odtokové hrany kfidla je z 5mm balsy).
Nosniky motoru zjavorového dieva o prd-
fezu 15 x 23 mm jsou pfilepeny k boéni
vyztuze z 2mm preklizky; pfid trupu je
jesté doplnéna balsovymi pfifezy do po-
tfebného tvaru.

KFfidlo ma Zebra z 3mm balsy, stojiny

POMUZETE?

Vyrobni podnik UV Svazarmu MODELA hleda:

a) Jednorazovou vyrobni kapacitu v nastrojarné (asi 4000 hod ).
Zpravu dejte laskavé pfimo na MVVS Brno, Tt. kpt. JaroSe 35 (tel. 67 19 17

nebo 67 36 80);

b) Pracovniky do stalého pracovniho poméru

- vedouciho vyroby

- pracovnika téch. pfipravy vyroby (technologa)

- ekonomického naméstka

-délnice prfevazné pro vyrobu a montaz elektro (pracovisté Praha 6-Ruzyné).
Zpravu podejte pfimo vyrobnimu Useku MODELA, Hole¢kova 9, Praha 5

(tel. 54 94 23 nebo 54 60 03).

hlavniho nosniku z 2mm balsy; péasnice
0 prlfezu 6x15 mm (balsové) jsou od
stfedu kfidla téméf do poloviny poloroz-
péti zdvojené. Kfidlo je potazeno balsou
tlustou 2 mm, spoj pullek kiidla je vyztu-
Zen skelnou tkaninou.

Vodorovna ocasni plocha ma Zebra,
diagonalni vyztuhy i potah z 2mm balsy,
vyskovka je z pIné balsy o tl. 12 mm.
Kylovka i smérovka jsou z 15mm pIné
balsy (pfipadné ze tfi vrstev - vnitini
3 mm, vné&js§i 6 mm).

Motor Webra Speed 10 cm3 pohani
laminatovou vrtuli o 0 280 mm. Palivova
nadrz neni tlakova, jen odvzduSnovaci
trubka Usti do sméru letu. Maly dynamic-
ky pretlak v nadrzi méni svoji hodnotu
v zavislosti na rychlosti letu a ma stabili-
zujici vliv: pfirdstek rychlosti letu a tim
1pfetlaku v nadrzi obohati motor, coz se
projevi poklesem jeho otacek atim zmen-
Senim rychlosti (a naopak).

Matt pouziva palivo s 10 %nitrometanu
a 18 % ricinového oleje. Motor nastavuje
na stabilni ,dvoutaktovy" rezim a Sestym
servem mUze za letu ovladat sméSovaci
pomér vzduch-palivo.

RC souprava je Simprop Contest Spe-
cial; vysila¢ je ulozen v pultu, zavéSeném
na krku. Souprava je vybavena prepinaci
na dva stupné vychylek kfidélek avyskov-
ky. Vétsi vychylky kridélek pouziva Matt
pfi téchto obratech: pismeno M,; tfi vykru-
ty; vykrut na 4 doby; vykrut na 8 dob;
osma s vykruty; dvojity prekrut. Vétsi
vychylky vySkovky zapina pfi obratech:
osma s vykruty; vyvrtka; pfistani.

Atlas ma zatahovaci podvozek Pro-
Line, ovladany dvéma servy; pridové kolo
je mechanicky brzdéno.

Pouény je Mattllv postup zalétavani
a sefizovani modelu:
1 Béhem nékolika prvnich letl nastavit
vychylky kormidel: vychylky kfidélek maji
byt takové, aby model udélal tfi pravotoci-
vé vykruty za 5 sekund, vychylky vysSkovky
maji umoznit prolétavani piemetd o poza-
dovaném prdméru. Vychylky smérovky
jsou 35°.

2. Spravné vychyleni osy tahu motoru
(1° dold, 2° doprava) se vyzkou$i ve
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svislém stoupavém letu; model v ném méa
setrvavat. Jestlize se odchyluje, neni mo-
tor spravné vychylen.

3. Neni-li kfidlo modelu zkroucené a vy-
chyleni motoru je spravné, model v pfe-
metech dobfe ,drzi stopu". Neni-li tomu
tak, daji se odchylky opravit pfidanim
z4téZe do konce kfidla. Nepom0ze-li to, je
|épe model odlozit!

4. Spravna poloha tézisté se vyzkousi pfi
vodorovném letu plnou rychlosti, pfi
némz se kratkodobé otevira a zavira pfi-
pust motoru. Model m& pokracovat ve
vodorovném letu asi 100 m a pak mé zacit
pomalu klesat.

MODELAR - 8/1976

5. Vykruty budou dokonalé, jen kdyz
6. Spravny uhel sefizeni se vyzkousi ve
svislém stoupavém letu. S ovladacimi
pakami vysilae v neutrdlu ma model
pokracovat ve svislém stoupéani. Odchylu-
je-li se dopfedu nebo dozadu, neni thel
sefizeni spravny.

7. Vychylky kfidélek je tfeba nastavit tak,
aby nahoru byly vétsi nez doll; docili se
toho ohnutim paky (dratu) nahonu kfidé-
lek dopfedu. Vysledkem mé byt dokonaly
vykrut bez vychylovani podélné osy
modelu.

8. Vychylky vy3kovky maji byt dold trochu

yétSi neZz nahoru. Ziskd se tim jakasi
rezerva pro obrat osma s vykruty.

Bez zajimavosti nenf ani Mattlv piistup
k tréninku. Podle jeho n&zoru je duSevni
stav pilota velmi dllezity jak v tréninku,
tak pfi soutézi. Citi-li on sam pfi tréninku,
Ze neni schopen pIné se soustfedit na let,
radéji netrénuje. V podstaté trénuje jen
v sobotu av nedéli. Dvatydny pfed soutézi
zah4ji kazdodenni trénink (tfi lety denné),
ktery skon€i nejpozdéji ve Ctvrtek pred
soutézi. Zbytek tydne vénuje duSevni pfi-
prave.

Podle MAN 3/76 a RCM & E 6/76
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Souprava pro dalkove rizeni »

PROVOZNI ZKOUSKY soupravy probi-
haly od srpna lofiského roku, tedy po
dobu asi 10 mésicl. Prevedeno do fei
¢isel, znamena to asi 22 letovych hodin
a 10 nabijecich cykld. K tomu je tfeba
pricist asi tfi hodiny provozu na zemi - pfi
pfedvadéni, zkouSkach dosahu a pfi
montazi do modell a ,test pravdy" -
dvacet hodin opomenutim zapnuty vysi-
la¢ bez pfipojené antény. To a ani stfem-
hlavy prllet modelu vedenim vysokého
napéti nemélo vliv na bezvadnou funkci
soupravy. Presto se ale zavady objevily:
nékolikrat se uvolnil Sroub drzici telesko-
pickou anténu, ¢ehoz nasledkem bylo
utrzeni pfivodného kabliku k ukazateli
stavu baterii vysilae a vyskocila pruzina,
vracejici do stfedové polohy paku ovlada-
jici smérovku. Slo tedy o zavady nepod-
statné, nijak neovliviiujici funkci soupra-
vy a nevyzadujici odborny zasah.

Letové zkousSky probihaly jak za tfice-
tistupfového vedra, tak za mrazu az
-15 °C. Na préaci soupravy nemélo pocasi
pozorovatelny vliv. Pfesné méfeni dosahu
nebylo provadéno jako bezpfedmétné:
pfi létani na svazich Chopoku v Nizkych
Tatrach létal vétron o rozpéti 3000 mm tak
daleko, Ze se jen s obtizemi dala poznat
jeho poloha vG¢i zemi. Na vétsi vzdale-
nost jiz neni mozné model Fidit. Ostatné
i vyrobce udava dosah ,az za hranici
viditelnosti" alze mu vtom dat za pravdu.

Soucésti testu bylo i méfeni pfesnosti
serv - presnéji polohové presnosti vy-
stupniho kotouce. Vyrobce udava tole-
ranci £1 %, coZ pfi nejvétsi vychylce 100°
¢ini + 1°. | kvalitou nejhorsi servo - urce-
né pro ovladani smérovky - této podmin-
ce vyhovélo, ostatni dvé byla podstatné
pfesngjsi. Tato tolerance je vzhledem
k dalsim vdlim (tfeba v tahlech) zanedba-
telna a pfi oby¢ejném létani nepostfehnu-
telna.

Létani se soupravou KRAFT KP 3/5 je
pfijemné. Dulezité je najit si vhodny zpU-
sob drzeni vysilace, ktery nelze bez Uprav
zavésit na femen na krk, jak je to obvyklé
u souprav evropskych vyrobcl. Vysila¢ je

10

modelu
KRAJT
KP 3/5

(Dokonéent)

Ako Setrit'batériu

Casto sa pri jednopovelovych RC stpravach
pouziva ako vybavovac¢ elektromotorcek, ktory
navija nit vychyrujdcu smérovku. V krajnej
polohevychylenej smérovky je elektromotoréek
v stave nakratko. KedZe ma& pomérné maly
vnuatorny odpor, je ,pfidavna" batéria napajaja-
ca elektromotorcek skratovana. Na tento Gcel

s vytazenou anténou pomeérné presné
vyvazen. Vyrobci Ize tedy jediné vytknout
takfka nemoznost pfesného trimovani za
letu diky znacné sile nutné k pretrimova-
ni. Odpoutani pozornosti od leticiho mo-
delu ma vétSinou horSi nasledky nez
nepresné trimovani a tak nezbyva nic
jiného, nez nékolikrat zkusit, zda nyni je
to opravdu ta spravnéa poloha trimu.

Mnozi €tenafi namitnou, ze vySe zminé-
né nepfijemné malic¢kosti jsou pouze hle-
danim nedostatkl na vyrobku, ktery je jim
zatim nedostupny. Ale snad se oni i my
dockame v dohledné dobé testu Cesko-
slovenské - nebo alespon na ¢eskoslo-
venském trhu dostupné - moderni pro-
porcionalni RC soupravy.

NAHORE:
Uplny letovy systém
testované soupravy

VLEVO:

Kotou€ serva pro
ovladani motoru lze
nahradit (pfi montazi
,.vzhiru nohama*“-do
dolnoplos$niku) pakou,
meénici smysl vychylky

sa obycCajne pouzivd monoclanok 1,5V. Jeho
hmotnost'je v pomere k miniatirnemu pfijima-
€0 velka, o je pri mensich modeloch lietadiel
nevhodné. Tento mono¢lanok moZno vynechat',
ak sa do série s elektromotoréekom zapoji
ziarovka podla obr. 1 VyuZiva sa tu nelinear-
nost' odporu Ziarovky, ktory sa méni priddom
pretekajicim fou. V stave nakratko preteka
elektromotoréekom VAESi prad, tym vzrasta
odpor ziarovky, na ktorej narasta ubytok napa-
tia. Tym sa obmedzi narastanie (kolektorového)
pradu cez tranzistor T4;je tak chranény proti
prerazeniu. V tomto pfipade tecie tranzistorom
T4 podstatné mensi prad ako v pfipade vyne-
chania Ziarovky. No je dostato¢ne velky na
pridrzanie natoCenej kotvitky elektromotor-
Ceka.

Toto zapojenie pouzivam pri pfijimaci Brand-
Hobby, kde ako spinaci tranzistor 74namiesto
KSY34 mozno pouzit aj KF507. Ako napéjanie
pouzivam beznd plochl batériu Typ 314 45V
(pfipadne tri ceruzkové batérie). Pri novej baté-
rii pouzivam ziarovku 6,3 /0,3 A, neskoér 2,5 V/
0,3 A. Je vhodné ziarovku prispajkovat, aby sa
neuvolnila! Ako vybavova¢ mam elektromotor-
gek IGLA 4,5 V. V. CiZ, Topol&any
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»

VYSVEDCENI

pro soupravu KRAFT KP 3/5

TECHNICKE UDAJE

Vysila¢ KPT 3/5

Rozméry
Hmotnost
Napajeci napéti

Pfikon (jmenovity)
Vykon (jmenovity)
Provozni teplota
Modulace

144,8 X 161,9 x 55,9 mm
- - 1100g
9a7 9,6 V(ppdle pouZitych
zdrojt)

800 mwW

450 mwW

-18az +65 °C

pulsy 1,4 ms

Teplotni stabilita pulsi +1 % v rozmezi -18 az +65 *C

Prijima¢ KPR 3/5 (blok se tfemi servy)

Vyrobce: Kraft Systems Inc.. Vista, California 92083,

USA

Zastoupeni pro Evropu: Carlisle Europe S. A.. 158.
rue de Termonde, B-1080 Brussels, Belgie
Cena: 6727 az 12 660 BF (rozpéti pro rdzné trhy)

1. Baleni
a) funkéni ddkladnost - vyborna
b) vzhled - dobry

2. Navod

a) jazykova Cistota - nehodnocena
b) technicka spravnost - vyborna
¢) Uplnost a nazornost - vyborna

3. Souprava

a) uplnost - vyborna

b) technicka droven - velmi dobra
c) esteticka Uroven - dobra

d) spolehlivost - velmi dobra

e) vykonnost - vyborna

POZNAMKY k znamkovani:

1b) Obal z pénéného polystyrénu je anonymni, Cisté

funkéni

2a) Nehodnoceno - navod je v anglictiné
3c) Pfi zvolené koncepci nelze designu nic vy-
tknout, ovS8em ve srovnani s vyrobky jinych

Rozméry

Hmotnost

Napajeci napéti
Mezifrekvencni kmito€et
Spotfeba

Citlivost

(jmenovita pfi vystupnim napéti 0,5 V)

Sitka pasma

Potlageni harmonickych kmito&td

Provozniteplota

98,6 x 43,4 x 47 mm
1799
4,8V

455 kHz
21 mA

3R’V

3 kHz s potlacenim 3 dB
-50 dB

-18 az +65 °C

Osazeni pfijimace a dekodéru polovodici

7 kiemikovych tranzistor(
3 kfemikové diody
2 integrované obvody

Zdroj pro napajeni prijimace KB-4E

Rozmeéry
Hmotnost
Kapacita

Typ

Servo KPS-14

Rozméry

Hmotnost

Tocivy moment
Odpor vinuti motoru

(hlavné evropskych) firem plsobi soupravajaksi

Doba bé&hu mezi krajnimi polohami

57,2 X 18,9 X 25,4 mm

130 g

550 mAh

niklkadmiové akumulatory
se sintrovanymi elektrodami
(rychlonabijeci)

54,6 x 37,8 x 19 mm
40 g

0,119 Nm

10SI

0,5 spfi vychylce 100°

chudé

RC akrobatické

Servozesilovag, umistény v servu, je tvofen specialnim integrovanym obvo-
dem, obsahujicim 57 tranzistord, 5 diod, 63 odpord a 2 kondenzatory.

Serva, spojend s pfijimacem, jsou totozna se servy KPS-14.

Souprava se dodava pro pasmo 27 MHz (5 kmito¢tl) a 72 MHz (7 kmito&td).

ti paky. Objimka sa zaistuje v Ziadanej
polohe dvorni €ervikmi M2.

so vztlakovymi
klapkami?

Myslienka opatfit' model kategorie F3A
vztlakovymi klapkami mi pfiSla na um pri
listovani v starSich modelarskych €asopi-
soch. Uvédomil som si, Ze pfed ¢asom
uputané akrobatické modely taktieZ lietali
bez vztlakovych klapiek, zatial' €o dnes uz
si Spickovy akrobaticky updtany model
bez tohoto zariadenia nevieme ani pred-
stavit'.

VacsSina modelov kategorie F3A ma
obvykle kfidélka po celej dizke odtokovej
hrany kridla. Neostavalo teda ni¢ iného,
nez spojit' funkciu krideliek a vztlakovych
klapiek. Tato myslienka nie je nova avsu-
Casnosti sa pouziva i u niektorych svéto-
vych vetrofov.

Navrh zariadenia som urobil rychlo,
pretoZe som prakticky pouZil systém, kto-
ry som nedavno odskusal na RC modeli
samokridla. Rozhodol som satedavsetko
preskiSat i v praxi na svojom modeli.
| ked' letové skusky nie su eSte ukoncené,
javi sa toto zariadenie ako vhodné.

Technicky popis
Kfidélka su ovladané servom uloZzenym
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modely

v kridle pomocou ocelovych tiahel 2
z drotu O 1,5 mm bé&znym sposobom.
Tiahla st na jednom konci zakoncené
stavitelnymi vidlickami. Servo je v kfidle
uloZzené posuvné na saniach 1aje pomo-
cou tiahla 3 spojené s pakou 4 prostred-
nictvom objimky 5. Péaka je z trubky
00 3 X 0,75 dizky cca 60 mm ajej spodny
koniec je ulozeny vykyvné v kfidle. Do
vrchnej Casti trubky je nasunuty ocelovy
drot 0 1,5 dfzky 65 mm, ktory spojuje
padku so servom vySkového kormidla.
Péaka je teda prevedena vo forme akéhosi
teleskopu a umoznuje tak kfidlo bez
problémov demontovat’ z trupu.
Potfebnéa vychylka krideliek sa nastavi
posunovanim objimky 5 po trubkovej ¢as-

Nastavenie krideliek do spravnej polo-
hy (pri nulovom nastaveni vySkového kor-
midla tiez nulové nastavenie krideliek) sa
prevedie pomocou vidli€iek na kridielko-
vych tiahlach.

Detailné mechanické prevedeme zalezi
uz iba na zru€nosti kazdého modelara.

Funkcia celého zariadenia je vel mi jed-
noduch&: servo krideliek ovlada samo-
statné prostrednictvom ocelovych tiahel
kridielka a jeho posuv po saniach od
serva vySkovky sucasne naklapa kridielka
vo funkcii vztlakovych klapiek v opacnom
zmysle, ako je pohyb vySkového kormidla.
Prakticky sa tento systém pouziva pri
ovladani bezchvostovych RC modelov,
kde kridielka plnia st€asne Ulohu vysko-
vého kormidla. Oldfich VITASEK

11



STRUTTER

uspesny motorovy model

| Dick Lyons
neniani
mladik, ani
novacek.
Svych prvnich
Mistrovstvi
USA se
zucastniljiz vroce 1938 ve svych
¢trnactiletech avmodelafstvito
vydrZzel az do sou€asné doby.
Lonise mu podatfilo ziskat misto
vdruZzstvu US”prci Mc 197F-

B 6\3x9,~pirrrTtiTkdepak byljeho

TejlepSim ¢lenem, kdyZ se
e propracovalaZzdo rozlétayanina
Cty¥i vtefiny doby chodu mok

Prvni STRUTTER spatfil svétlo svéta
v roce I©@OA.NEB&NP'MAI Pro svojt
neobvyklou konc”poi® Vysoko ulo”rfé

, rebylcMé”bvyklém pylonu, aferfia

i - \i7Ae~rghistrm = vzpéra).Totouspofada-

o omezit vliv vrtulového vi ti*na
pylon (vir ,unasi" pylon atim kloni model
doprava), ktery mlze zpUsobit az pfechod
modelu do sestupné spiraly. Lyons tedy
pylon ,otevfel". Model byl vSak zase
nachylny ke klonéni vlevo; odpomohlo
tomu pfesunuti svislé ocasni plochy pod
trup. Tato kombinace jiz byla Uspésna.
Model stoupa témeéf pfimo, za deset vtefin
chodil motoru udéla pouze &tvrt az pll
otocky.

Od vzniku modelu se na ném zmeénilo
jen velice malo; hlavni zména - konstruk-
ce kfidla - vSak stoji za zminku. Po
nedspéchu ve vybéru pro MS 1971 nahra-
dil Lyon* klasické balsové kfidlo kfidlem
z polyuretanové pény. Za nejvétsi vyhody
nové technologie povazuje rychlou stav-
bu, snadnou opravitelnost, ale také snad-
né&jSi ,ohlidani" hmotnosti kfidla. Péna je
homogenni a oproti balse nema rozdily
v mérné hmotnosti (problémy s vybérem
kvalitni balsy nemame tedy jen u nas).

12

Trup obdéinikového prifezu je slepen
z balsovych prkének o tl. 3,2 mm a v ro-
zich vyztuzen listami 12,7 x 4,8. Svisla
ocasni plocha je z plné balsy tlusté
4,8 mm. Vzpéry pro uloZeni kfidla jsou
z duralového plechu otl. 1,6 mm.

KFidlo je z polyuretanové pény PRO-
FOAM s uzavfenymi bublinami. Zhotovi
se tak, ze k desce pény o vhodné tloustce
se pfilepi ndbézna a odtokova lista a po-
dle okrajovych Sablon se kfidlo vybrousi
do profilu brusnym papirem pfilepenym
na dlouhém kovovém uhelniku. Je pry to
tak snadné, Ze nestoji za to pofizovat si
odporovou ,pilu" na pénu.

—1 plIn uti sp 7aippi hlavni
noshik, jehoz péasnice jsouvgstre
smrkové,'v ,uSich" bajsové. Uprostfed

\O kfidfe je hlavni nosrfik zdvojen v délce asi
>0 mmo ,,USi"*sou pfjJepeny*&poxYdem "

JU. spoj je prelepén péaskou Skelné
t("*m/*irdi:piiJ 50 mm. Kfidlo je potaze-
no Silkspanem (obdoba tlustého Model-

navrch JaPanem-Jeho hmotnost

Vodorovna ocasni plocha je témér
klasické stavby; zZebra jsou délena, TiTa
nosnik zaujima celou vysku profilu. Pota-
Zena je Japanem.

Motor~RASSI—zjU p ravenyBnavkyfQ
odbornikem G. AldrTghemTle-Yk» ko-
vové ,vani¢Se". 'Laminatovalfojtylt
tels je viceméné kopii vrtule COX 7/3,5."

Pfi vybéru vrtuli se Lyons nespokojuje
s udajem otackomeéru, ale zkousi je i za
letu. ,Kope" determalizator hned po
skon€eni motorového letu a méfi presné
dobu chod”ndobu padu na

alizator. 1
PodljrsSffiTftgfriferln MAN zpracoval
ing. lvan HOREJSI

MODELAR - 8/1976



FILIP

Pomeérné Casto k nam do redakce chodi
dva kluci, TomaS NOVAK a Alexandr
RIHA z LMK Praha 1 Zacinali s A-jednic-
kou, dnes uz zvolna pfechéazeji na RC mo-
dely - stavi vétroné LION jejich klubového
kolegy L. Haskovce. Jednou v kvétnu
jsme za dvefmi zase zahlédli znamé

CESKOSLOVENSKE
a SVETOVE rekordy

Modelafi jsou rlizni; jedni se spokoji
s klidnym oddychovym polétanim na mezi,
jini vynakladaji velké asili k dosazenisou-
téZnich Uspéchd. Jsou v3ak i osamélibojov-
nici, ktefi chtéji svlj um dokazat tide, bez
vaviind a pohart a tipomyslejina pfekonani
rekord(l. Nasledujici pfehled jim budiz in-
spiraci. (Prvni dvé casti byly uvefejnény
v MO 7 a 8/75, zmény, které nastaly vroce
1975jsou zafazeny na konec.)

MODELAR - 8/1976

letajicich
modelu

Stav k31.12.1975

Tfida F3A - radiem fizeny let - motorové
modely, pistovy motor:

Rekord 6.21 - vzdalenost v pfimé linii:
60 km 200 m

Véclav Sulc .

Praha-statni silnice u Caslavi, 1.6.1975
428 km

Richard R. Weber, USA

16.8.1975

Rekord €. 2 2 -vySka:

1368 m

Josef Vymazal

Brno, 10.7.1960

8208 m

M. Hill, USA

6.9.1970

Rekord €. 23 - rychlost:

132,717 km/h

Pavel Horan

C. Budégjovice, 31.10.1971

343,92 km/h

V. Goukoune, SSSR

21.9.1971

Rekord €. 31 - vzdalenost na uzaviené
trati:

206 km.

Véclav Sulc,

Praha, 1.3.1975

siluety obou Z&k( 7. tfidy - tentokrat viak
nepfisli jen tak, ale pfinesli ukazat FILIPA.
Ale dejme slovo konstruktérdim:

Minuly rok jsme sipostavili na Skolni
vylet hazedla, ale ta se nam svou velikosti
p¥i cesté neosvédcila, aprotojsme siletos
postavili miniaturni, ale bytelna hazadla
FILIP. PFi zalétavani na Karlové namésti
v Praze letadélka ukéazala na svou velikost
dobrou stabilitu a klouzavost.

Model se da vyhazovat v pravé nebo
v levé zatacce ajestlize je dobfe sefizen,
pfejde ihned bez jediného zhoupnuti do
klouzavého letu. Za vétSiho vétru se za
modelem pé&kné prob&hnete. Kdo si d4 na
trup hacek, mize model ,.vystielovat"
pomocigumy 1x 1

363 km
Richard R Weber, USA
14.6.1975

Trida F3A - radiem fizeny let- hydroplany,
pistovy motor:

Rekord €. 48 - trvani letu:

40 min. 59 s

Véclav Vik

Dvofisté u LiSova, 5. 9. 1971

6 hod. 18 min. 17 s

W. Kaiser. NSR

15.4.1972

*Rekord €. 49 - vzdalenost v pfimé linii:
25 km 430 m

Alois Nepefeny

silnice €. 21 u C. Budéjovic, 8.10.1969
133 km 875 m

R. D. Rees, USA

26. 2. 1972

Rekord €. 50 - vy3ka:

894 m

Pavel Horan

Hluboka n. Vit., 9. 9.1969

5651 m

M. Hill, USA

3.9.1967

Rekord €. 51 - rychlost:

123,076 km/h

Pavel Horan

Hluboka n. Vit., 1.9.1971
294,98 km/h

V. Goukoune, SSSR
25.9. 1971

Rekord €. 52 - vzdalenost na uzaviené
trati:

38 km

Pavel Horan

Hluboka n. Vit., 1.9.1971

246 km

Bryce C. Petersen, USA

14.9.1975

Pokracovaninastr. 14

13



éeskoslovenské
a SVETOVE rekordy

Dokon¢enize strany 13

Trida F3B - radiem Fizeny let - vétroné:
Rekord €. 24 - trvani letu:

15 hod. 2 min. 25 s

Vladimir Stefan

Harrachovy Kameny, 6. 7. 1968
25 hod. 44 min. 08 s

V. Mjakinin, SSSR

30. 9.-1. 10.1973

Rekord €. 25 - vzdalenost v pfimé linii:
3 km855 m

Jozef Vitasek

silnice Holf¢-Senica, 4. 6. 1972
51 km 280 m

Jack R. Miner, USA

24.5.1975

Rekord €. 28- vyska:

420 m

Miroslav Sladek

Holi¢. 9. 5.1971

1521 m

R. Smith, USA

2.9. 1968

Rekord €. 33 - rychlost:

72,8 km/h

Milo§ Navratil

Rousinov, 14. 7.1972

182,25 km/h

L. AldoSin, SSSR

20.9.1971

Rekord €. 34 - vzdalenost na uzaviené
tratf:

434 km 700 m

Ladislav Dusek

Rana, 23. 9. 1972

503 km

L. AldoSin, SSSR

1.4.1974

Trida F3C - radiem fFizeny let - vrtulniky,
pistovy motor:

11 min. 41 s

23 min. 19,25 s

Jaroslav Cech

Strakonice, 16. 8.1975

1 hod. 46 min.

H. Pallmann, NSR

13.7.1974

Rekord €. 36 - vzdalenost v pfimé linii:
dosud nebyl ustaven

2 km 309,87 m

N. H. Rambo, USA

26. 1.1974

Rekord €. 37 - vySka:

dosud nebyl ustaven

1058 m

H. Pallmann, NSR

13.7.1974

Rekord €. 38 - rychlost:

dosud nebyl ustaven

Rekord €. 39 - vzdalenost na uzaviené
trati:

dosud nebyl ustaven

11,5 km

D. Schluter, NSR

20.6.1970

REKORDY PREKONANE V ROCE 1975:
Trida F1D - pokojové modely, gumovy
motor, trvani letu:

Rekord €. 32 D - vySka stropu nad 30 m:
40 min. 11 s

Jifi Kalina

Cardington, Velka Britanie, 20. 9.1975
Trida F2A - upoutany let, pistovy motor,
rychlost:

Rekord €. 27 - motor objemu 0-2,5 cm3:
253,521 km/h

Milo§ Obrovsky

Trebi¢, 25.10.1975

Tfida F3A - radiem Fizeny let - motorové
modely, pistovy motor:

Rekord €. 20 - trvani letu:

6 hod. 3 min. 8 s

Vaclav Sulc Praha, 1.3.1975
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ednou ze zakladnich
podminek pro dosazeni
Spickovych vysledkd ve viech
druzich sportuje Siroka
zakladna sportovci. Toplati
i vmodelarstvi. NeZ se vSak kdokoli
propracuje do této zakladny, musi
nejprve zackit, pak pokracovat, ucitse
asnazit se, vénovatseplné
zvolenému oboru &innosti. Musi
védét nejen co chce (nebo sipfeje),
ale ijak toho dosahnout.
Model, ktery vdm tentokrat
predkladame, je jednou z odpovédi
naotazku ,,jakzacit“. Mnoho
mladych z&jemcd o upoutané
modely byva odrazeno od dalSi
¢innosti tim, Ze sizvolinevhodny
model. Dokonci-lijej- vétSinou bez
rady zkuSenéjSiho - byva vysledkem

BAZ

Slova v Gvodu nejsou nadsazena:. Ovée-
fili jsme si, Ze model je schopen postavit
bez pomoci instruktora a létat s nim
i Uplny zatateénik, prdmérné zruény.
K pohonu Ize pouzit motor o objemu 1az
15cm3 Ze znamych to jsou MVVS -
15D, JENA - 1, MK-16 a 17, jakoZ i nové
djvezeny sovétsky STRIZ 1,5 cm-1

STAVEBNI POSTUP

VS8echny miry na vykrese ve skutec¢né
velikosti jsou v milimetrech. Nejsou uva-
dény rozméry u Casti, které sestavujeme
na planku, Ize si je vSak odmeéfit. Navic je
na vykrese zakresleno rozmisténi baiso-
vych dild na prkénkach tloustky 5
a 10 mm. Je z néj patrno, ze model byl
navrzen s ohledem na spotfebu co nej-
mensiho mnozstvi balsy bez zbyte€ného
odpadu. Na cely model sta¢ijedno prkén-
ko tl. 10 mm a jedno tl. 5mm balsy
stfedné tvrdé az tvrdé. K lepeni postaci
Kanagom, na dilezité spoje je ovsem
vhodnéjsi - i kdyz zdlouhavéjsi - pouzivat
EPOXY-1200.

Balsové prkénka pred pouZzitim vybrou-
sime, aby na nich nebyly nerovnosti,
pfelakujeme je dvakrat fidkym Cirym nit-
rolakem a opét vybrousime. Pokud neméa-
me dostatecné Siroké prkénko 5 mm bal-
sy, slepime natupo dvé uzsi. Dily rozmisti-

let, podobny poSetilému skoku
bajného Ikara. Pojednom Civice
nelspésich pak nerozmnozimladi
zajemci sportovni zakladnu, ale dav
zatrpklych odpadlik(l. Jsou zklamani
nelspéchem své prace

i promarnénim uUspor, které se
shromadkou balsovych tfisek
zmeénily ve velmi drahé topivo. Oboji
je pfepych, kterysinemlzeme
dovolit.

Proto vam nabizime model navrzeny
specialné pro nezkuSené, kteryje
materialové nenarocny, stavebné
jednoduchy a méa dobré letové
vlastnosti. Dalo by se pouzit
isloganu:, Vnedéli mize |état ten,
kdo si ve ¢tvrtek koupi MODELARE,
v patek material a vsobotu postavi

model."

me na prkénko podle pfedlohy (Srafované
plochy zna¢i odpad). Dily vyfizneme ost-
rym modelafskym nozem, tlustsi holici
Cepelkou nebo lupenkovou pilkou.

KFidlo sestava z dild 1, 2, 3 z balsy tl.
10mm a z dild 4 az 9 z balsy tl. 5 mm.
Sestavujeme je na rovné pracovni desce
(hobra, dfevotfiska, rysovaci prkno nebo
- pokud to maminka dovoli - kuchynsky
val), na kterou napneme planek a pres négj
tenkou folii PVC jako ochranu pfed po-
Skozenim.

POSTUP:

1) Slepime dily 1 a 4 nabézné listy,
zajistime Spendliky proti posunuti,
vytlacime prebyte¢né lepidlo a stisk-
neme dievénymi pérovymi koli€ky na
pradlo.

2) Slepenou nabéznou listu priSpendli-
me k planku na pracovni desce.

3) Obdobné pfiSpendlime odtokovou
listu 5 s pfipravenymi vyfezy pro
Zebra.

4) Sestavime ram kfidla, ktery je tvofen
nabéznou liStou (1 a 4), odtokovou
listou 5, okrajovymi Zebry 3 a stfed-
nim dilem 9. VSechny dily Spendlime
k pracovni desce a také navzajem.
Vlepime trojuhelnikové vyztuze 7 a 8.
(viz obr. 1)

5) Zalepime vSechna Zebra kfidla 6 v po-

MODELAR 8/1976



6)

7

8)

9

N

10)

11

~

12)

loze pfesné podle vykresu. Zajistuje-
me opét Spendliky.

Slepime stfedni dil kfidla 2 slozeny
z dild 2A, B, C. Po zaschnuti jej
zhoblujeme (nebo zbrousime) do
klinu.

Na stfedni dil 9 zéakladniho réamu
kfidla pfilepime shora dil 2. (Viz obr.
2

L)epené spoje nechame dokonale za-
schnout a poté sejmeme kfidlo s pra-
covni desky.

Opracujeme tvar nabézné listy.
Vhodné je zacit modelarskym hobli-
kem Narex nebo struhdkem (raspli)
a pak na Ccisto vybrousit brusnym
papirem nalepenym na prkénku.
Jemnym brusnym papirem nalepe-
nym na tuhé podloZce vybrousime
celou kostru kfidla na Cisto. Na Zeb-
rech nesmi byt nerovnosti, hladké
musi byt i spoje mezi zebry, ndbéznou
a odtokovou liStou.

Na okraj kFidla, ktery bude vné letové-
ho okruhu, pfilepime platek olova
o hmotnosti asi 10 g.

Kfidlo potdhneme stfedné tlustym
vlaknitym potahovym papirem. Vhod-
ny je Modelspan nebo Mikelanta (e-
xistuje jen bila). Nejprve potahujeme
spodni stranu. Z archu ustfihneme
obdélnik, ktery pfesahuje pldorys
kfidla na kazdé strané asi o 10 mili-
metrd. Celou spodni stranu kostry
kfidla rychle natfeme napinacim nit-
rolakem. PfiloZime napjaty potahovy
papir, prsty jej pfihladime k odtokové
listé (kde bude presahovat asi
0 10 mm) a pak postupné ke stfedni
Casti, k okrajovym Zebrlim a k nabéz-

né listé. Je-li papir pfichycen aspon
z&asti k celému obvodu kfidla, muze-
me jej pfilakovat Uplné. Presahujici
prouzek na odtokové listé pfehneme
a pfilakujeme k horni strané, stejné
i na nabézné hrané a u okrajovych
Zeber. Potahovani horni strany kfidla
je stejné stim rozdilem, Ze na odtoko-
vé a ndbézné listé nenechame presa-
hujici papir. U okrajovych Zeber pfe-
sahujici papir nastfihame smérem
k zebrdm, aby pfi lepeni netvoril
zahyby.

13) Vypinani potahu kfidla je odliSné pro
oba druhy papiru. Modelspan nejprve
lehce vypneme vodou, nejlépe na-
vihéenim vyzdimanou molitanovou
Zinkou. Po uschnuti vlhéime pfipad-
né znovu uz jen ta mista papiru, jez
zlstala dosud vraséitd. Vypnuty po-
tah lakujeme trikrat az ctyfikrat redé-
nym c&irym napinacim nitrolakem.
Pouzijeme plochy vilasovy Stétec, lak
dokonale roztirame a kazdou vrstvu
nanaSime po zaschnuti predchéaze-
jici.

Papir Mikelanta nelze vypinat vodou!
(Nevypne se po uschnuti, naopak povoli.)
Lakujeme jej pouze vypinacim nitro-
lakem.

Trup je zhotoven ze stfedné tvrdé az
tvrdé balsy tl. 10 mm a v pfedni casti
oboustranné zesilen preklizkou tl. ‘1 az
15 mm.

POSTUP:

1) Vyfizneme zékladni dily 10 a 11 bez
vyfezu pro motor.

2) Hoblikem nebo brusnym papirem
upravime stykové plochy t&chto dild
tak, aby navzajem doléhaly beze spar.

3) Do dilu 10 vyfizneme otvor pro kfidlo,
jehoz tvar postupné dobruSujeme, aby
dokonale licoval na dokoncené kridlo.

4) V obou dilech vyfizneme otvor pro
mo-tor. Na vykrese je nakresleno néko-
lik vyfez( pro motory, které jsou u nas
bézné. V hornim (10) i doInim dilu (11)
a zru¢néjsi modelaF mlze motorové
loZze zpevnit hranolky z tvrdého dfeva,
které jsou na vykrese vyznaceny car-
kované a maji prifez 10 x 10 mm. Je-

Pokracovani na str. 18
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STAVEBNI PLANEK

ve skutec¢né velikosti (jeden for-
mat Al) vyide jako planek Cislo 67
zéakladni fady MODELAR &di kon-
cem 4. ¢tvdietf-1970

ZADEJTE3 jej za 4 KE&s vp ostov-
ni novinové sluzbé (PNS) aVmo-
delafskych prodejnach obéhodu
Drobné ozi a Drobny tovar,
Vyijiti planlic  oznamime v casopi-
se. Nevym Erréjte jej protc f pro-
dejnach di ive, nemohou \ m vy-
hovét Jestl Ze jste se po <ouseli
planek zisk3t (po oznambni, Ze
vySel) a nebylo vam wyl" c.véno,
mlZete najsat redakci.

PLAN— ,,BAZANT"“— Foreign
modellers can order the Ipla?f
(scale 1:1) on editor’'s adires®
Modelaf, Jungmanféva
110 00 Praha 1.CSSR.

D
Glosse (M
larrisohen Mode
RedaktlorMpde laF
vad, 1lliK~arny
beste

BAZANT

KONSTRUKCE ZDENEK VALEK

ROZPETI: 640mm OTOR 1ml5m

DELKA 525mm Ht10TNOST420r
\



BAZANT

jich rozte¢ je ovSem tfeba pfizpUsobit
pouzitému motoru.

5) Z preklizky tl. 1 az 1,5 mm vyfizneme
zesileni 12 a 13 pfedku trupu. Vyfez
pro motor bude (s vyjimkou motord
MK) pouze ve vnéjSim dilu 13 (vzhle-
dem k letovému kruhu).

Trup nesestavujeme samostatneé,
proto o tom bude fe¢ az pfi celkové
montazi modelu.

Ocasni plochy zhotovime z 5mm bal-
sového prkénka timto POSTUPEM:
1) Vyfizneme stabilizator 14 i vySkovku
15 vodorovné ocasni plochy.
Pfilepime péaku fizeni 16 z pFeklizky tl.
€jSi pfiSroubuji ple-

2

~

chovou 16A).

Zhotovime oto€ny zavés kormidla stfi-
davé shora a zdola nalepenymi prouz-
ky tkaniny (platno, tkaloun) nebopfisi-
tim. Pro Siti je nejvhodnégjsi dvojita
reznd nit, kterou proviékame zplso-
bem nazna&enym na vykrese. (Viz obr.
3
V?/Fl'zneme dily 17 a 18 svislé ocasni
plochy aslepime je k sobé na pracovni
desce. Dil 17 pak nafizneme, nalome-
nim vyhneme smérem z letového kru-
hu (pohled shora) a zalepime. Toto
vychyleni zvétsi tah modelu v Fidicich
lankach.

3

<

4

fas

Rizeni mlze mit paky budz pFeklizky tl.
1,5 mm,
1 mm. Druhy zplsob vyZaduje vétsi do-
vednost, ale fizeni je trvanlivéjsi. Hlavni
paka 19 je v obou pfipadech stejna, Fidici
paka vySkovky je v pfeklizkovém provede-
ni oznacena 16 av plechovém 16A. Ridici
tahlo je ze smrkové listy 3 x3 mm, k niz
pfivazeme a pfilepime draténé koncovky
20. Ty udélame z vyplétacich dratd pro
jizdni kolo s hlavi€kou, na niz zapilujeme
dosedaci ¢ast. Otvory pro koncovky tahla
v obou fidicich pakach sméji mit jen
nejnutné&;jsi vli (drat v nich nesmi viklat).

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

~Sborna“ pfed MS

Sovétsti sportovci chtéji v roce XXV. sjezdu
KSSS a v olympijském roce dlstojné reprezen-
tovat svoji vlast. ZaslouZily mistr sportu a za-
slouzily trenér SSSRJurij Sirotkin, starSi trenér
modelarské ..sborné", informoval v kvétnovém
sesitu ¢asopisu Krylja Rodiny ¢tenéafe o pfipra-
vach sovétskych reprezentantli na mistrovstvi
svéta maket ve Svédsku a na MS upoutanych
modeld v Holandsku.

18

nebo z duralového plechu tl.

Vodici o€ka Fidicich lanek zhotovime
z kancelafskych sponek.

Podvozek 22 ohneme podle vykresu
z vyplétaciho dratu do kola malého moto-
cyklu nebo mopedu. Pilkou na kov odfiz-
neme koncovou hlavicku. Ohybat zacne-
me (POZOR na oci!) do konce se zavitem;
pfi montazi podvozku bude zavit sméfo-
vat z letového kruhu. Kola o @asi 50 mm
jsou pneumatickd nebo s obru¢emi z me-
chové gumy. Ostruhu 23 ochneme ze zbyt-
ku dratu do kola.

Palivova nadrz je k dostani v modelar-
ské prodejné hotova. Volime radéji mensi
0 objemu nejvice asi 35 cm3 Lze ji také
zhotovit po doméacku z vyrovnaného ple-
chu z asi kilogramové konzervy (tl.
0,3 mm); bez péajeni cinem to vSak nejde.
Trubky budou mosazné nebo médéné
o 0 3/0 2mm. Pfed pouzitim nadrz (i
koupenou) vyzkousime tlakem vzduchu
ve vodé na tésnost. Odstranénim vSech
nedistot a zbytkd pasty po pajeni je samo-
zfejmé.

MODEL SESTAVIME
opét na planku na rovné pracovni desce.
Jednotlivé dily vSak jiz nepropichujeme,
ale pouze Spendliky zajiStujeme po obvo-
dé ve spravné poloze.

POSTUP:

1 Zajistime kfidlo v poloze podle plan-
ku. Pozor: Pfi pohledu shora na trup
(v dolni ¢asti vykresu) je plné nakres-
lena jen Cast kfidla ajeho celkovy tvar
pouze ¢arkované.

2. Ke kfidlu pfilepime horni dil trupu 10.
Kontrolujeme pfitom pomoci troju-
helniku jeho kolmost k pracovni des-
ce. Vzajemnou kolmost trupu a kfidla
zajistime dlslednou kontrolou polo-
hy podle planku.

3. Pfilepime vodorovnou ocasni plochu
stabilizatorem 14 k trupu. Jeji vodo-
rovnou polohu zajistime podlozenim
krabickami od zapalek a kolmost
k trupu (pohled shora) kontrolujeme
pravouhlym trojuhelnikem podle hra-
ny oto¢ného zavésu kormidla. Vys-
kovku opét zajistime do uschnuti le-
pidla proti zméné polohy.

.V 8irSim druzstvu maketard je tfeba B.
Krasnorutskij s modelem AN-26. Nynidokon¢u-
je elektronickou ¢ast modelu. Podvozek jeho
modelu je ovladan hydraulicky, podobné jako
u vzoru. Stejné je tomu u zafizenipro vysadek,
mechanisml kfidla atp. Model je pohanén
dvéma motory, zkonstruovanymi specialné pro
tento model. V. Kramarenko s modelem AN-
14M, s nimz zvitézil na poslednim MS v USA,
téZce havaroval na lofiské soutéZi v Charkové.
Dalo mnoho prace, nez maketa byla opétpfipra-
vena k bojim. Kdo jesté pfichazi v Gvahu pro
vybér?V. Bogdanov postavil maketu TU-144, M.
Krivus€ev 11-14. V. Borzov stavi JAK-28, K
Plocin$ €eskoslovensky letoun L-39 a V. Jurov
JAK-18P.

Mnoho prace maji reprezentanti v rychlost-
nich tymovych a akrobatickych modelech.
Vpiipravéje pies 30 sportovct, pojedejich v3ak
pouze 12. Veliké uUkoly stoji pfed akrobaty
a hlavné pfed .rychlymi muzi', ktefinas v minu-
ICsti nejvice zklamali.

Sampionatl ve Svédsku a v Holandsku se
zUc€astni opravdu silnd konkurence. NaSimi
nejvétsimi soupefi budou modelafi z Polska,
USA, NSR, Kanady a Rakouska. Uspéch bude
zaviset na moralné psychologické pfiprave,
volnich vlastnostech sportovcl, chladnokrev-
nosti, soustfedéni a na vysokém sportovné
technickém uméni.

Vyslancdim na3i velké vlasti nesmi chybé&t
ville k vitézstvi a pocit velké zodpovédnosti za
vystoupenidruzstev, za ¢estsovétskych barev."

4. Pfilepime svislou ocasni plochu tak,
Ze odtokova hrana se bude dotykat
vnéjSiho boku trupu a nabézna hrana
vnitfniho, anebo - pokud jsme ji
podle vykresu jesté vice vychylili -
fidime se pohledem shora na trup.

5. K dolnimu dilu trupu 11 pfilepime
preklizkova zesileni pfedku 12, 13.
Vyfez pro motor v balsovém i prekliz-
kovém dilu musi byt shodny! PFi lepe-
ni dily opét stiskneme pérovymi kolic¢-

. ky na pradlo a vytlaime prebytecné
lepidlo. (Viz obr. 4.)

6. Po zaschnuti lepidla na spodnim dilu
trupu vyvrtame otvory pro podvozek
a zajiStovaci kolik podvozku 24.

7. Po zaschnuti celek sejmeme s pra-
covni desky. K této sestavé pfilepime
slepenou dolini ¢ast trupu. Pfesnou
polohu pomahaji vpfedu ustavit dily
12, 13. Zadni c¢ast zajistime proti
posunuti Spendlikem. Dokonalého
vzajemného pfitisknuti horni a dolni
¢asti trupu dosdhneme svazanim plo-
chou gumou, predni pfeklizkova zesi-
leni opét stiskneme koli€ky na Dradlo.
(Viz obr. 5,6.)

8. Prfipevnime fizeni. Podle planku pfi-
lepime ke kridlu pFeklizkovou podloz-
ku 25 svyvrtanym otvorem 00 3 mm..
Timto otvorem pak provrtame celé
kfidlo. Sroubem M3 pfipevnime hlav-
ni paku fizeni 19, do které jsme pred
montézi zasunuli koncovku tahla fi-
zeni 20 i zavesy fidicich lanek 21. Mezi
hlavu Sroubu afidici paku, stejné jako
mezi paku a dvé vymezovaci matice,
vlozime podlozky. Matici na horni
strané kridla utdhneme tolik, aby se
mirné vtlacila do kfidla; po zalepeni
bude takto dostatecné zajiSténa proti
povoleni.

Do paky fizeni 16 na vySkovce
vsuneme druhou koncovku tahla fi-
zeni 20. Obé koncovky propojime jiz
zminénou smrkovou liStou. Spoje
mezi koncovkami a listou tahla du-
kladné ovaZzeme a zalepime. Aby ne-
doslo k vytaZzeni koncovek ze spojt,
udélame na nich pfed montazi pilni-
kem nékolik vrubd.

Motor za 1000 dolart

Italska firma OPS vyrabi na zakazku dvouval-
covy modelafsky motor B.20 o zdvihovém obje-
mu 1,2 cu. inch (19,66 cmb), ktery zkonstruoval
feditel a navrhar firmy Gualtiero Picco. Od roku
1971, kdy byla vyroba zahajena, se dostalo do
rukou prevazné sbératelll 100 kus(, takze se za
motor plati i vice nezZ fika titulek.

Motor méa vyplachovani systému Schniirle,
pist a valec jsou zhotoveny metodou ABC.
Kazdy valec ma zvlastni karburator, sani je
fizeno dérovanym hfidelem, nahanénym ozu-
benym femenem. Pfi vrtani 23,85 a zdvihu
22 mm ma motor vykonnost pres 3,1 kW (4 k).
Vodou chlazeny motor ma i se setrvanikem
hmotnost 1920 g.

(Podle MAN 6/76)

Chcete létat s RC vrtulniky?

Kvétnovy sesit francouzského €asopisu Mo-
dele Magazine pfinesl u pfilezitosti prvniho
francouzského setkani pilotd RC vrtulnik( roz-
hovor s Manfredem Heidem z NSR, jehoz
umeéni jsme obdivovali pfi lonské soutézi RC
maket v Karlovych Varech: Z rozhovoru vyji-
mame:

Modele Magazine: Kdy jste zacal létat s RC
vrtulniky?

Manfred Heid: V fijnu roku 1972.

M. M.: Jak Casto létate?

M. H.: Tak, abych nalétal alesport sedm hodin
tydné.
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Pfi montazi dbame, aby se fizeni
pohybovalo lehce a bez vili. Vychylky
kormidla musi byt na obé strany
stejné.

9. Do vnitfniho okrajového Zebra kfidla
zalepime vodici ocka 26 pro fidici
lanka; jsou z draténé kancelarské
spony (viz pohled P na vykrese).

10. Do vyfezu v predku trupu vlozime
motor, ostrou tuzkou vyznacime roz-
misténi montaznich otvord, vyvrtame
je a motor pfiSroubujeme.

11 Obdobné upevnime palivovou néa-
drz. Pfi pouziti sovétského motoru
MK je tfeba dbat na to, aby mezi
predni sténou nadrze a hrdlem difu-
zéru motoru bylo tolik mista, aby-
chom difuzér mohli ucpéavat pfi
spousténi asporn malickem. U jiného
motoru umistimé "nadrz co nejblize za
néj. Upevinovaci Srouby nadrze'zajis-
time lepidlem /(dokud jesté nejsou
zamasténé). / -(f)-

12. Zalepime zajietovaci kolik podvozku
24 zhotoveny faoblenim smrkové lis-
ty 3 X 3 mm.

13. Nasadime obdvozek t$k, aby strana
se zavitem byla ven z le ového kruhu,
Podvozek pfivazeme re; nou niti nebo
vazacim drapem k zajist ovacimu koli-
ku. Model / postavime na pracovni
desku azk ntrolujeme jjeho ,postoj".
Oba koncfe kfidla mu j byt stel-
vysoko na/b deskou. PF padné
statky odstranime jesté pred
nim podvpzku

14. Vyvrtame otvor pro ostruhu, jiz do
néj a k t/upu pfilepime a spoj zajisti
me vazanim ¢i preleperlim prouzkem
potahového papiru.

15. Nasuneme podvozkova kola. Proti
vypadnuti je zajistime kousky palivo-
vé hadicky navleCenymi ztuha na
konce/hfidell. Mezi kolo azajistovaci
vale¢yk vlozime podlozku. Zavit na
vnéjSi podvozkové noze zamezuje
sesnpknuti palivové hadicky vlivem
odstfedivé sily plsobici na podvoz-
kové kolo. Dokonalejsi je zajistit kola
pfipajenim podlozek.

M. M.: Létate s origindlnim nebo upravenym
modelem?

M. H.: Mam vrtulnik Bell ,Jet Ranger", postave-
ny bez Uprav ze stavebnice firmy Kavan.

M. M.: Jaky pouZivate motor?

M. H.: Davam pfednost motoru OS Max 60 FSR
s vyplachovanim systému Schniirle.

M. M.: Najaké palivo létate?

M. H.: Tovarni Simprop Super Sprint.

M. M.: Vjakém rozmezi ovliadate nastaveni listd
hlavniho rotoru?

M. H.: Od 0° do +9°.

M. M.: Jakou mate RC soupravu?

M. H.: Simprop Alfa Contest 7.

M. M.: A nakonec: kdy se vam podafil prvni
vykrut s RC vrtulnikem?

M. H.: 15. ledna 1976.

Hody v Polsku

Ustfedni modelafsky sklad doveze v leto$nim
roce fadu zajimavych vyrobk(l pro modelafe.
V polskych modelafskych prodejnach se objevi
hlavné mnoho Spi¢kovych motor(: ze SSSRjde
o motory Kolibri, Raduga, Rytm, Poljot, Sokol,
Mk-17, Meteor, Kometa a StryZ o zdvihovém
objemu od 0,8 do 7,5 cm3v cené od 185 do 1300
zlotych. Z Itélie budou dovezeny motory Rossi

2,5 cmlverzi FJ, RV a Marine za 3900 az 5400 zI.

Motory OPS-60 Speed (10 cm-) a OPS. 29
Speed (4,75 cm3) se budou prodavat za 5300 az
6900 zI. Objevi se také rakouské motory Webra
40 Speed (6,5 cm3 v provedeni Pylon (2600 zl.),
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Povrchova Uprava je jednoducha. Cely
model pouze nalakujeme - jednou az
dvakrat - mirné zfedénym bezbarvym
nitrolakem, napfiklad na parkety. Pred
tim mizeme udélat barevné dopliiky na
kfidle, trupu avyznacit kabinu.

Kontrola. Po dokonceni stavby zkon-
trolujeme predevSim polohu tézisté tak,
Ze Uplny model podepfeme prsty pod
kfidlem, aby visel vodorovné. Poloha té-
Zisté musi byt v rozrji&i, které je uvedeno
na vykrese (pohled ze stranyjJ-Cim vice =__
lu, tim ,,ukaznén”r model poleti, ale”
aké bude méné ochotné reagovat na'
naSe fidi€i zasahy. Vadném pfipadé vSak
Déle pfed prvnim letem zkontrolujeme
celkovou soumérnost modelu, jakoZ
i vS8echny upeviiovaci Srouby a funkci
fizeni.

ANI fK
ANT je velmi srrgdné
a zvladne je k%zdy zacatecnik. Dllezité je
védét, co chceme my, ¢eho jsme schopni
a ceno je schopen modéi

Zatneme od konce. Model mize létat
vodorovné, vinovky, okruhy nad urovni
45° avySe, premet, souvrat a s akrobatic-
kou palivovou nadrzi i let na zadech.

Ceho je schopen zacate€nik? Budme
soudni - Gspéchem by pro kazdého mélo

inCeni letu. NepfFecenu;j

.oviadejte se.

Start je zakladem pro zdarny let. Model
nechame rozjet asi 2 az 3 metry s vysko-
| kormidlem mirné vychylenym smé-
snahoru (natazenym). Model se vzne-
4na stoupa, Zhfuba-

ve vysi 2 nepatrnym
vychylenim >l{ (potla-
¢enim) letJ ilySkovku
vratime d jkracuje-
me ve voc prvnich
letd s moc 0 Zadné
obraty. Poi tak, aby-
chom letéli vol

Vynechavani motoru nebo jakakoli

zména v jeho chodu ndm pfedem signali-
zuje, Ze brzy pfestane pracovat a my se

RC (2400 zl.), RCW (2900 zl.), motory Webra
Speed F61 (10 cm3- 3600 zI.), F61W (3950 zlI.),
F61WR (4000 zI.), 61 (3400 zI.) a 61W (3700 zl.)
a ,tfiapllky" Webra Glo Star RC za 1400 zl.
a RCW za 1600 zI.

Kromé toho se bude v Polsku prodavat fada
drobnosti, elektromotory a elektrické spousté-
€e za 2700 zI.

(Podle Modelarz 5/76 a Skrzydlata Polska
25/76)

Preklizkové trupy

maji modely nové série firmy World Engines.
Bocnice (u nékterych stavebnic i horni a doIni
sténa) jsou v pfedni ¢asti piné, v zadni ¢asti
vyleh€ované tak, zZe trup budi dojem pfihradové
konstrukce s diagonalnimi vyztuhami. To je
plsobivé u napodobenin starych letadel, ze-
jména potahne-lise trup transparentninazehlo-
vaci folii.

RC ,,papirak”

Pred ¢asem jsme psali o motorovém RC mo-
delu Cardboard z vinité papirové lepenky. Teh-
dy Slo o model americky; tentokrat pfichazeji
s modelem z papiru Francouzi. ,Le TEC 01",
RC vétrofi s ovladanymi obéma kormidly, je
popsan v €ervnovém seSitu ¢asopisu Modele
Magazine. Technicka data: rozpéti 2400 mm,
hmotnost asi 1000 g (bez radia), kridlo kon-
strukéné pfipomina systém Jedelski.

musime pfipravit na pfistani. Model usta-
lime v letové hladiné tak, jako po startu.
V zadném pfipadé se jiz nepokousSime
o jakykoli obrat. Vyckame zastaveni mo-
toru a model, s vySkovym kormidlem
v neutralni poloze, nechame letét az sam
pristane.

Pro bezpecné létani je dllezité, aby
fidici lanka byla vzdy napjata. Dbame na
to jiz pfi volbé mista startu: ma byt tam,
kde na model fouka vitr zezadu, radéji
jesté trochu déle po vétru. | za letu si stale
uvédSfaujeme, odkud foukd vitra stoupa-
vé lety délame po vétru; stoupani proti-
vitr mohou zmenSit rychlost modelu na-
tolik, Ze ztrati tah do lanek a tim se stane
neovladatelnym.

DalSim prvkem, ktery musime zvlad-

nout, je zména letové hladiny. U¢ime se
fétat vrvpduTdvné pmoze, na Grovni 45°
a nad nlavou. Nejprve ViacviCujeme zme-
nu letd mezi sousednimi letovymi hladi-
amf,*)p©tom i pfechoay mezi vodorov-
mym lérem a letem nad nlavou a naopak.
Po kazdé zmeéné je vzdy nutné model
ustalit a teorve po prelétnuti nékolika
okruh{ opé&t msnit vysku letu.

VInovky jsoi sice prvnim obratem, kte-
ry zacinajici m >delar ,prfedvadi”, ale také
prvnim, ktery reumi. VétSinou to je pouze
marny boj o zachranu moaelu. Budete-li
umét |état vodorovné a ménit hladinu letu

doJu - pak teprve mizete zadit nacvU

ky. Vyvarujte se Andlet(", zby-
teCné vas rbz usi efekt nizkého priletu
nad zemi a nej pozdéji tfeti vinovka prové-
fi odolnost modeii/pfi setkani se zemi.

Nécvik dal3 ch letovych obratl byl jiz
v Modeléfi po isan. Bude vSak |épe, kdyz
se puiadlte sé zkuSén6j5im"Viodelafem
adate najeho rady.

S modelem |étame na Fidicidh lankach
zn. MODELA o0 0 0,2 mm a deUce 10 az
12 m. Ridici rukojet’ vyfizneme\ze 4 mm
truhlafské preklizky, vyvrtdme otvory pro
poutaci Srouby Fidicich lanek) a cast,
kterou budeme pfi Iétani drZetlv ruce,
zesilime bud zbytky belsy- neW smrko-
vych prkének tak, aby dobfe padla do
ruky. Barevné odli§ime tu stranu rukojeti,
na kterou pfi létani budeme zéasadné
pfipeviovat lanko na natazeni vySkovky.
Zpocéatku létdme s nejmensi vzdalenosti
lanek na rukojeti a teprve s pribyvajicimi
zkusenostmi mdzeme vzdalenost zvétSo-
vat, €imz se fizeni stane ,ostfejSi".

Zavérem jen tolik: NaucCite-li se vSech-
ny obraty, kterych je BAZANT schopen,
ato pouze sjednim exemplafem, bude to
Gspéch. K dosazeni dalSich cil( vede jen
poctivd prace, pile, soustavny trénink
a hlavné trpélivost. Potom z vas teprve
mohou byt dalSi Drazkové, Trnkové, Gab-
risove. Zdené&k VALEK

Hlavni material (miry v mm)

Balsové prkénko: tl. 10 x 67 x 825; tl.
5 x 96 x 1070

Preklizka tl. 1,5 x 70 x 205

LiSta smrkova 3 x 3 x 260

Papir potahovy Modelspan tlusty 1arch

Drat vyplétaci: do kola malého motocyklu (mo-
pedu) 1 ks; do jizdniho kola (Favorit, Eska)
2ks

Kolo podvozkové pneumatické nebo mechové
0 50- 2ks

Palivova nadrz pro U-model, objem asi 20 cm3

Lepidlo: Kanagom 1 tuba; EPOXY 1200 jedna
mala souprava (epoxid neni nezbytny)

Nitrolak napinaci ¢iry C 1106 asi 100 g

Drobnosti: Upeviiovaci Srouby M3 x 20 aZ 25,
rezna nit, prouzky platna, Spendliky, kance-
lafské sponky, 10 g olova

POZNAMKA: Kurzivou sazené miry jsou po
létech dfeva
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Poznavame

LETECKOU TECHNIKU

LG 124
GALANKA

ceskoslovensky
cvicny vetron

VletoSnim Etvrtém Cisle Modelare jsme
psali o prvnim povéaleéném ¢eskosloven-
ském vétroni Z 24 Krajanek. Na tento
Uspésny vétron navazala taz konstrukeni
skupina vedena Ladislavem Marcolem
dalSim typem cvi€ného veétroné. Cilem
pracovnikl otrokovické letecké tovarny
bylo dat Geskoslovenskym plachtafiim
vétron s krytym pilotnim prostorem a vy-
konnosti pfed€ici Krajanka, ktery by se
blizil k vgkonnym vétrondm.

P¥i navrhu ,,Galanky*,jak bylpojmeno-
van vznikajici typ ozna€eny zprvu Z 124
a pozdéji LG 124, zachovali konstruktéfi
z Krajanka padorys kfidla véetné protitaze
obdélnikové ¢asti. Pozménén byl konco-
vy profil a kfidlo bylo feSeno jako samo-
nosné, to je bez vzpér. PFi navrhovani
nového oblého trupu bylo dbano na dobry
vyhled pilota a proto pilotni pfekryt byl
feSen z jednoho kusu tvarovaného skla.

Konstrukce i vyroba prototypu probi-
haly velmi dobfe v ramci planovaného
ukolu tovarny, nynéjSiho zavodu Mora-
van. Prvni zalétavaci let pilotovany Ladi-
slavem Svabem byl slibny, pokud jde
o letové vlastnosti. Jiz pfi ném - coz
nebyva zvykem anenianizadouci- udélal
pilot nékolik akrobatickych obratd. Tro-
chu opojeni Uspéchy ze zalétavaciho letu
naplanovali technici jako dalSi program
zkouSku chovani se vétroné pfi meznich
rychlostech v letu stfemhlav. Opomenuli,
Ze by ji mélo prfedchazet ocejchovani
rychlomérného systému a to se doslova
nevyplatilo.

Kritického dne rano - pro povércivé lidi
na ,,velky patek" - odstartoval pilot Svab
ve vleku za letounem Z 281. Ve vySce asi
1500 m se vypnul a po nalétnuti do pro-
storu letiSt€ uvedl Galanku do letu
sttemhlav. P¥i pohledu ze zemé bylo jiz
vidét velké zrychlovani vétroné. A tu na-
jednou se vétron ve vzduchu doslova
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rozsypal! Pfihlizejicim pfipadala neko-
necnad chvile, nez se objevil pilot na
padaku mezipadajicimi troskami. Nastés-
ti kromé odfenin byl po pfistani celkem
vporadku ...

Co se vlastné pfihodilo? Pfi letu
stfemhlav doslo vinou chybyvrychlomér-
ném systému k prekroc¢eni maximalni
pfipustné rychlosti a k destrukci vétroné.
Ukroutila se vodorovna ocasni plocha,
zadni €ast kfidla v misté za nosnikem
apilot byl doslova vymrs§tén z trupu.

Po dlkladném vySetieni pfi¢iny kata-
strofy a po drobnych Upravach v kon-

strukci byl postaven urychlené druhypro-
totyp, kteryjiz absolvoval fadné aneuspé-
chané zkousky bez riskovani. Opét se
v plné S§ifi potvrdilo, Ze v letectvi neni
moZzno postupovat ukvapené, ale splnou
zodpovédnostia s rozvahou.

Po ukoncenizkouSek druhého prototy-
pu bylo zapo€ato se sériovou vyrobou.
Prvé kusy byly zhotoveny v otrokovickém
zavodé, dalsi pak v Kunovicich v tzv.
starém zavodé. Celkem bylo dodano
aeroklubdim asi 80 kustl Galanky, na nichz
se vycvitila fada Uspé&snych plachtaid.

(Pokra€ovani na strané 22)
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LG 124 GALANKA

(Dokonceni ze strany 20)

TECHNICKY POPIS

LG-124 Galanka byl jednomistny cvi¢ny vét-
rofl celodfevéné konstrukce s uzavienym pilot-
nim prostorem.

Kfidlo bylo obrysové iprofilazi shodné s k¥id-
lem vétroné Z-24 Krajanek, bylo vSak bez vzpér
a Zzebra i polozebra byla jinak rozmisténa.
V obdélnikové ¢asti byl pouzit profil Sikorski
GS-M. ktery prechazel ke konctim kfidla v profil
L,USA 35-5". Hlavni nosnik byl z vrstveného
bukového dfeva. Kovani a brzdici klapky byly
shodné s vétroném LG-125 Sohaj. Tuhy potah
byl na nabézné casti kiidla az po hlavni nosnik
a u kofend obou plilek kfidla po diagonalni
pomocny nosnik. Zbytek kfidla a kfidélka byly
potazeny platnem. Kridélka diagonalné vyztu-
Zené (vdostupnych podkladech se li§i rozmisté-
ni diagonalnich vyztuh), byla ovladana tahly,
brzdici klapky pakou. Prostor mezi kfidlem
a kridélky byl vylepen platnem.

Trup ovalného prifezu se sefiznutym
spodkem byl poloskofepinové konstrukce. Ob-
jemny pilotni prostor byl zesilen vodorovnou
prehradou; prekryt z jednoho kusu organické-
ho skla umozioval vyhled i dozadu. Palubni
deska byla vybavena zakladnimi pfistroji pro
kontrolu letu (je pfipojena nakreslena pfiblizné
ve Ctvrtiné skute¢né velikosti). Nozni fizeni bylo
stavitelné. Na pfidi trupu byl zavés pro lano pfi
aerovleku a v blizkosti tézisté byly na trupu
bocni zavésy pro navijakovy start.

Pristavaci zafizeni sestavalo z jasanové
lyZze odpruzené gumovymi bloky, nizkotlakého
kola s brzdou a ocelové listové ostruhy.

Ocasni plochy byly bézné konstrukce.
Stabilizator potazeny preklizkou se k trupu
pfipevioval ¢epy. VySkovka opatfena vyvazova-
i ploSkou (pouze na levé poloviné) byla podob-
né jako kridélka diagonalné vyztuzena. Jeji
potah byl platény. Kylovka pevné spojend s tru-
pem byla potaZzena pfeklizkou. Smérovka s dia-
gonalnimi vyztuhami méla spodni ¢ast vyztuze-
nu navic pfeklizkou a cela byla potazena plat-
nem. Mezery mezi pevnymi Castmi ocasnich
ploch a kormidly byly vylepeny platnem.

Zbarveni. Jeden z dochovanych a renovo-
vanych vétrond LG-124 Galanka im. zn. OK-
1724 je vystaven ve Vojenském museu v Praze-
Kbelich a povrchové je zabarven takto: syté
Zlutd na vSech plochach, imatrikulaéni znacky,
napis na kylové ploSe LG 124.35 a ostruha jsou
Cerné, statni vlajka na smérovce ¢erveno-mod-
ro-bila, kryt na pfidi trupu, napis Galanka
a ozdobna linka na pfedni €asti trupu jsou
modré, zamky boc¢niho zavésu a vle¢ny hacek
na lyzi jsou Cervené. Pfistavaci lyze je v pfirodni
barvé dfeva, pfistrojova deska svétla Sediva.

Technickd data. Rozpéti 12,12 m, délka
6,38 m, nosna plocha 13,5 m2, Stihlost kfidla
10,9. Hmotnost prazdna 160 kg, vzletova
250 kg; klouzavost 1:22, nejmensi klesavost
0,85 m.s-1. Rychlosti: maximalni ve vleku navi-
jakem 90 km.h-1, v aerovleku 130 km.h-1, mini-
malni 50 km.h-1, pfi optimalinim klouzani
73 km.h-1, pfi optimalnim klesani 62 km.h-1.

Zpracovali:
L. MARCOL a E. BORNHORST
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Soutézi, jak méa byt (az na pocasi), byl
pfebor StfedoCeského kraje leteckych
modelari-zaka, ktery 22. az 23. kvétna
poradali ODPM a LMK ZO Svazarmu OSP
Mlada Boleslav. Poradatelim pomohla
nejen rada Aeroklubu zapGjéenim vytope-
né klubovny pro usuSeni promoc€enych
soutézicich a omezenim provozu na letis-
ti, ale i VVZ AZNP Mlada Boleslav zapuj-
&enim obytnych pfivésl a radiostanic. Na
mistrovstvi CSR budou ,StfedoCechy”
reprezentovat: L. Bach aV. Gregor z Klad-
na, J. Hartman z BeneSova, V. Snop
(Praha-zapad) a J. Kadlec v kategorii Al;
P. Hanzl z Kolina, J. Kadlec, J. Votava
(Praha-zépad) a J. Hoblik z Rakovnika
v kategorii F1A. P. Petficek, P. R{zi¢ka
a M. Rlzitka ze Zdic tvofi reprezentaéni
druzstvo v kategorii SUM. Soutéz hazadel
vyhréli bratfi Roman (423 s) a Pavel
(362 s) Hladkovi pred J. Havlem (281 s),
vSichni z Mélnika.

O cenu ZO SCSP VUPzavod{ Rousinov
bojovalo 30. kvétna na letiSti Brno 23
seniorl a 3 juniofi v kategorii RC-V1 na
soutézi, pfipravené LMK Rousinov. Zvité-
zil 1. Kéacal z ValaSského Mezifi¢i (803 s -
1000 b.); V. Mastihuba z Hodonina byl
druhy (787 s - 980 b.) a V. Drsticka
z Trebice tfeti (742 s- 924 b.). Fr. Stanék
ze Znojma vyhral soutéz juniorl (540 s).

Pfebor Jihomoravského kraje v katego-
rii RC-V2 vyhral 6. ¢ervna v Prostéjové
Vladimir Bily z LMK Drasov, jeho syn
Libor se stal juniorskym prebornikem.
V KoSicich vyhral soutéz svahovych vétro-
G F3B-Sv, pofadanou ZO Svazarmu Mo-
delklub VSZ KoSice, M. Pyzsko (1000 b.)
pfed K. Sandorem (793 b.) a B. Vecefou
(758 b.); vSichni jsou z Kosic.

LMK Frenstat pod RadhoStém uspora-
dal 12. €ervna soutéZz minimaket na gumu
(M 1:20). Soutdz zakd vyhral M. Kajik
z LMK Brno IVs maketou Helio Courier, A.
Alferi s dvoumotorovym modelem Hodek
HK101 byl nejaspéSnéjSim juniorem
a Stanislav Hladik, rovnéz z LMK Brno II,
vyhral s maketou Volksplane soutéz se-
niord. V sout&zi ,Beskydsky kfistal" pro
makety letadel fady ,,Z" zvitézil O. Janisch
z LMK Brno IV s modelem Zlin Z 726.

Kontrolni soustredéni

sedmi ,volnych motorari" pred ME v Ju-
goslavii probéhlo 12. ¢ervna na svazar-
movském letiSti v Novém Mésté nad Metu-
ji. Ze Sirsiho reprezenta¢niho druZstva se

omluvil Jifi Kaiser pro vdzné onemocnént;
pfejeme mu rychlé uzdraveni a brzky
néavrat!

LetiSté se ukazalo jako velmi vhodné,
pralo i pocasi a tak béhem jediného dne
se odlétaly dvé soutéze podle pravidel FAl
(po sedmi startech).

Dosazené cCasy nebyly jedinym krité-
riem prb ur€eni druZstva pro ME; pfihliZze-
lo se i k celkové pfipravenosti a psychické
formé. Nejlépe si vedli (se vSemi tfemi
pfedvedenymi modely) V. Paték (2498 s),
C. Péatek (2411 s) a B. KryCer (2294 s).
Nahradnikem je Z. Malina, pofadi na
dalSich mistech je: J. Adit, ing. V. Hajek
a M. Sulc.

Létalo se poprvé na 7 s Chodu motoru,
coz znacné ovlivnilo dosahované vysky.
Objevily se brzdy na zastavovani ,zhavi-
kG“. S novymi motory MVVS na jednom
modelu létali Paték a Kry€er ve zhavici
Upravé a Malina s detonacni verzi. Mile
prekvapily nové modely Z. Maliny aing. V.
Hajka, postavené s vyuzitim netradi¢nich
druh@ materidlu (laminaty); modely mo-
hou byt pfinosem pro pfisti sezénu.

Bedfich Krycer létal tentokrat pouze se
.zhaviky", kdyz druhou (nebo prvni?)
garnituru modeld (s detonaénimi motory)
nechal doma. Jediny zastupce sloven-
skych ,motoraf(", M. Sulc, ma nové
moderni a dobfe klouzajici modely, do-
sud vSak nevylétané. Adlt je letos v poné-
kud slabsi formé (i on mél potize se
zdravim), pfesto ale i nadale patfi ke
Spi€ce. Paték létal s osvédcenymi modely,
ani novy model s novym ,zZhavikem"
MVVS nevypada letové Spatné. Nas nej-
spolehlivéjSi reprezentant Cenék Patek
ma vylétané modely s vynikajicim kluzem.
o pfipravenosti svéd¢i i to, Zze bé&hem
soustfedéni podnikl pouze tfi zkuSebni
starty ((proti patnacti ivice startim né&kte-
rych jinych Gcastnik().

V Jugoslavii se naSemu druzstvu tra-
dicné dari atak po dal§i spole¢né pripravé
v Roudnici nad Labem budeme odjizdét
na mistrovstvi Evropy s nadéjemi. Doufej-
me, Ze je nezklameme.

Jifi KALINA, trenér

Vitézstvi ve Wroclavi

V nejsilnéjsi sestavé, uvaZované

pro mistrovstvi svéta v Cardingtonu,
se zuCastnilo 17. az 20. Cervna naSe
reprezentacnidruzstvo 5. mistrovstvi
PLR a V. ro€niku mezinarodnisouté-
Ze pro pokojové modely kategorie
F1D ve Wroclavi.
Po lofiské zkuSenosti se opét létalo v Hale
Ludovej v noci. Podminky pro létani jsou
sice lepsi, soutéz je vSak nesmirné naroc-
na. Prvniho no¢niho tréninku se v patek
naSe druzstvo nezlcastnilo - jediny, kdo
.nevydrzel", byl E. Chlubny, ostatni od-
pocivali po cesté.

SoutéZ byla zahajena o plinoci v patek
18. cCervna, do rana byla odlétana tfi
soutéZzni kola. Prvni noc se naSim pfFilis
nedafilo. Proti lofisku byly v hale lepSi
podminky vzdy ze zacatku kola (loni tomu
bylo naopak). Vykony 23 az 26 minut
v turbulentnim ovzdus$i nestacily na vy-
borné Polaky - mistr svéta Czechowski
létal na hranici 30 minut. Po kratkém
spanku jiz v 11. hodin naSe druzstvo opét
trénovalo.

Druha soutézni noc zacala v pll jedné,
po skonéeni no¢niho filmového predsta-
veni. Polské druzstvo ve slozeni Cze-
chowski, Ciapala, Kujawa létalo okolo 30
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minut, Kujawa se nejlepSim vykonem sou-
téZe 32 min.: 17 s pfiblizil na pouhych 9 s
rekordu haly, ktery od lofiska drzi J.
Kalina.

Z nasSich letél ing. K. Rybecky dvakrat
26 min., Chlubny letél jednou pres 27
minut. Veétsi Stésti mél J. Kalina, jenz
s novym modelem (ktery vS8ak dopoledne
témér znicil pfi zavéSovani praskly gumo-
vy svazek) zaletél sice nepfilis vysoko dva
lety pfes 31 a pfes 32 minut, jimiz porazil
Polaky a nemusel jiz startovat v posled-
nim soutéznim kole, kdy se podminky
opét zhorsily.

SoutéZ byla dobrou pfipravou na MS
a polsti modeléfi zaslouZzi vefejné podé-
kovani za pozvani. Mezi soutézicimi se
objevilo nékolik dalSich dobfe l|étajicich
Polakd, za zminku stoji i bojovnost mla-
dého J. KubeSe z Kladna.

Jifi KALINA

VYSLEDKY: 1. J. Kalina, CSSR 63:15; 2. S.
Kujawa, PLR 61:57; 3. R Czechowski, PLR
60:39; 4. E. Ciapala, PLR 59:42; 7. L. Schramm,
NDR 56:46; 9. ing. K. Rybecky, CSSR 52:56; 12.
E. CHIlubny, CSSR 51;33; 17. J. Kube$, Kladno
40:32 (min.: s)

Manzelka J. Kaliny s nim ma nejen trpélivost doma, ale jeSté mu pomaha na soutézich

MISTROVSTVI SVETA FAI

1S3C76

Vi-A,.

LetoSni MS pro stavebné nejnarocnéjsi
kategorie leteckych modell bylo zatim
nejvétsim v historii. V tradi¢ni kategorii
upoutanych maket startovalo 14 modela-
f0 ze Sesti statd, ve stale oblibengjsi
soutéZzi RC maket dokonce 25 modelarl
z jedendcti statl. V ramci mistrovstvi se
konaly jesté dvé mezinarodni soutéze:
radiem Fizenych polomaket (13 soutézi-
cich) a RC vrtulnikl (5 sout&zicich).

OdliSnost od pfedchéazejicich MS byla
vyjadfena  podtitulkem ,Light-Night-
Flight" - volné preloZeno ,létani za bilych
noci". Pofadatel zvolil totiz termin pro MS
pravé v obdobi letniho slunovratu. Podle
meteorologické predpovédi lze v této
dobé na letisti Dala u Borlangu (asi
200 km od Stockholmu) létat od 1.00
hodiny po pUlnoci az do 22.30 s_dobrou
viditelnosti. Pfesto poradatel - Svédska
leteckomodelarska federace SMFF - ra-
déji dodrzel obvykly €asovy rozvrh.

Soutéz upoutanych maket byla ve zna-
meni Uspéchu reprezentantd Polska
a SSSR. Jerzy Ostrowski si s maketou
P-38 Lightning vitézstvi vylétal - po static-
kém hodnoceni byl az druhy za dosud
nezndmym sovétskym reprezentantem
Viktorem Jugovem.

V soutézi RC maket byl jednou z pfijem-
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pro upoutané a RC makety

Svédsko, Dalarna, 18. az 25. &ervna 1976

nych novinek Zlin Z 42 Bruno Kluppa
z NSR. Po statickém hodnoceni byl na
patém misté sovétsky reprezentant Karl
Plocin$ s novou RC maketou L 39 Alba-
tros. Bohuzel v8ak pfi zalétavani model
posSkodil tak, Ze k soutéZi jiz nemohl
nastoupit.
Podrobnou zpravu najdete v pfiStim
seSitu Modelére. ;
Zdenék KALAB

VYSLEDKY

KATEGORIE F4B (upoutané makety): 1 J.
Ostrowski, PLR, P 38 Lightning 5698,1 (statické
hodnoceni 2692,1); 2. V. Jugov, SSSR,
JAK 18 PM 5491,2 (2815,2); 3. L. Podgorski,
PLR, TU-2 4953,9 (2103,9); 4. V. Borzov, SSSR,
IL-10 4705 (1987); 5. M. D. Gretz, USA, Zlin 526
A 4452 (1641); 6. M. J. Newnham, Australie, Avro
Lancaster 4297,5 (1632,5); 7. M. KrivusCev,
SSSR, IL-14 4234,3 (1978,3); 8. R. Burnstine,
USA, Boeing F4B-4C 3857 (1847); 9. C. Faix,
Francie, Hurel Dubois HD 34 3359 (1302); 10. S.
Gaudynski, PLR, D5209 2757 (1170); 11. V.
Willson, Velkad Britanie, Zlin Z 526 2668,5
(1205,5); 12. R Barboyon, Francie, Candron
C440 2219,5 (837,5); 13. C. Burnstineova, USA.
Douglas 025C 0 (1214,5); 14. J. Matter, Francie.
Candron C450 0(1100 b)

Druzstva: 1. SSSR 14 430,5; 2. PLR 13 409;
3. USA 8309; 4. Francie 5578 b.

KATEGORIE F4C (RC makety): 1. R. W. Nelitz,
Kanada, DHC-1B Chipmunk 4908 (statické hod-
noceni 2510,5); 2. B. Taylor, Velk& Britanie,
Vultee BT-13A Valiant 4724,5 (2442,5); 3. D.
Vanghan, Velka Britanie, C. A. Wirraway A20-10
4344 (2570); 4. R Wischer, USA, Piel Beryl C. P.
750 4277,1 (2283,1); 5. R Fouquereau, Francie,
C.A.P. 20 4265,5 (2013,5); 6. M. Reeves, Velka
Britanie, Fournier RF4D 4258,6 (2155,6); 7. B.
Klupp, NSR, Zlin Z 42 4199,5 (2193,5); 8. J. W.
Roth, USA, Evans Volksplane 4041,5 (2279); 9. J.
Rousseau, Francie, C.A.P. 20 3806,5 (1645); 10.
W. Reger, NSR, Fairchild PT 19 3649,5 (1675,5);
11. R. L. Underwood, USA, Wittman Bonzo3604
(1790); 12. T. Reichold, NSR, Brugger MB-2
Colibri 3556 (1786); 13. J. Stromquist Svédsko,
BHT-1 Beauty 3491 (1680); 14. S. Sanger, USA.
Stinson Flying Station Wagon 3476,5 (2215,5),
15. E. Strémquist, Svédsko, SAAB Safir SK 50
3389 (1514); 16. A Platt, Jizni Afrika, B.E.2E
3104 (1219); 17. G. Kalderen, Svédsko, Ol
Tummeliten 3092 (2503); 18. E. Brydges, Kana-
da/ Pitts S1S 3089,5 (1599,5); 19. H. Gautschi,
Svycarsko, Stampe S.V.4b 3060 (1638,5); 20. J.
Swift, Kanada, Waco C.T.O. Taperwing 2922,5
(1247,5); 21. P. Koppe, Francie, Fournier RF6B
2917,5 (1626,5); 22. R. Liehmann, CSSR, W-01
Broucek 2819 (1436); 23. H. Zeller, Svycarsko,
S.E.5Q 2702,5 (1028); 24. P. Gaffner, Svycarsko.
T 28 B 1954 (824); 25. K. Plocin§, SSSR, L-39
Albatros 0 (2302,3 b.)

Druzstva; 1. Velka Britanie 13 327,1; 2. NSR
11 405; 3. USA 11 122; 4. Francie 10 989,5; 5.
Kanada 10 920; 6. Svédsko 9972; 7. Svycarsko
7716 b.

RC POLOMAKETY (Stand Off): 1. F. C. Coul-
son, Velk& Britanie, Curtiss Hawk P 36 A 2984
(statické hodnoceni 1725); 2. K.-A. Elofsson,
Svédsko, Bucker Bii 181 Bestmann 2528 (1330);
3. Nermi Akol, Turecko, Miles Magister 2505
(1875); 4. P. Koppe, Francie, Spad Xl 2468
(1910); 5. A. Holmbom, Svédsko, North Ameri-
can P51 D 2373 (1515); 6. J. Rousseau, Francie,
Potez 60 2217 (860); 7. L. Carlsson, B0 181 2188
(1330); 8. H. Bjorkgist, T 28B 1970 (1035); 9. I.
Alfredsson, Liberty Sport 1715 (1085); 10. K.-E.
Tell, Liberty Sport 1610 (1130); 11. S. Lindfors,
Waco E 1055 (1035); 12. J. Lyrsell, vSichni
Svédsko, Saab-MFI 9B O (1280); 13. H. Bergho-
fer, NSR, D.H.Tiger Moth O (1217 b.)

RC VRTULNIKY: 1. M. Heid, NSR, Bell Jet
Ranger 742; 2. P. Pelikan, Svédsko, Bell Jet
Ranger 671; 3. U. Johansson, Svédsko, Gazelle
638; 4. M. Bisum, NSR, Black Hawk 427; 5. .
Fransson, Svédsko, Bell Jet Ranger 16 b.
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XIl. roCnik
mezinarodni
RC regaty
NAVIGA

0 putovni pohar OV

Svazarmu Kolin

Nedlouho poté, co se jevanska rekrea€ni oblast po vytrvalych desStich odéla do

svézi zelené, zabydlil se v hotelu Jevany $tab organizatord tohoto tradi¢niho podniku
lodnich modelard. Ve Etvrtek 3. Gervna uz se zacali sjizdét Ucastnici regaty, jichZ letos

bylo pfes sto, tedy mnoZstvi, které délalo pofadateldim starost.
Regata byly slavnostné zahajena v patek rano za pfitomnosti zastupcl stranickych

1 statnich organl okresu Kolin; jejich slova nenechala nikoho na pochybach o tom, Ze
spravné chapou Ulohu svazarmovskych modelafd pfi pln&niJSBVO i pfi polytechnické

vychové mladeze a Ze u nich modelafi najdou vzdy plnou podporu.

Ve tfidé F1 - E 1kg, kterd svym omezenim
hmotnosti klade velké technické naroky na
model i jeho pohon, miZe uspét jen skute¢né
dobfe promyslena konstrukce s peclivym zpra-
covanim. Takovy je jisté vitézny model ing. VI.
Valenty.

Dosud vyhradné pouzivané, stfibrozinkové
baterie nahradili néktefi zavodnici bateriemi
z rychlonabljecich niklkadmiovych ¢&lank se
sintrovanymi elektrodami. Pomér hmotnosti ke
kapacité neni u nich sice tak pfiznivy, jako
u stfibrozinkovych ¢lankd, ale pokles napéti pfi
velkém zatiZeni je zase mensi. Velkou vyhodou

Obdobné to plati i v tfidé F1 - E pfes 1 kg; je
s podivem, Ze vétsi volnost v konstrukci modeld
se zde neprojevi v jejich veétsi rychlosti, ale ze
jsou dokonce pomalej$i. Skoda, Ze velmi rychly
model F. Subrta st. nemohl svoji vykonnost
potvrdit i éasem; najezdil mnohem vice metrd,
nez mu ur€uje zavodni trat.

Tfidu F1 - V 2,5 vyhrél i letos velmi dobfe
pfipraveny V. Skoda. Jeho model se zpfevodo-
vanym motorem Rossi je na klidné hladiné u nas
bez konkurence.

K souboji motorli Rossi s novymi motory

VYSLEDKY

F1 - E 1kg (sekundy; 9 hodnocenych): 1.ing. V.
Valenta, CSSR 126,8; 2. K. Friedrich, NDR 28,9;
3. U. Junge, NDR 30,5; 4. E. Pauchli, Rakousko
31,2; 5. M. Lobenwein, NSR 32,3.

F1 - E 1kg juniofi (sekundy; 3 hodnoceni): 1. D.
Pech, NSR 30,5; 2. J. Bortlicek, CSSR 46.4; 3. K
Wellinger, Rakousko 49,0.

F1 - E pfes 1kg (sekundy; 8 hodnocenych): 1.
G. Lackner, Rakousko 29,5; 2. M. Lobenwein,
NSR 29,8, 3. B. Weichhaus, NSR 31,8; 4. F. Subrt
str., CSSR 35,4; 5. M. Matula, CSSR 37,4.

F1 - V 2,5 (sekundy; 13 hodnocenych): 1. V.
Skoda, CSSR 20,2; 2. E. Seidel, NDR 20,8; 3. H.
J. Tremp, NDR 21,0; 4. E. Pauchli, Rakousko
22,4; 5. K Breitenbach, NDR 23,3.

F1 - V 2,5 juniofi (sekundy; 4 hodnoceni): 1. H.
Preus, NDR 28,4; 2. D. Svoboda, CSSR 37,6; 3. L.
Matl, CSSR 43,5; 4. K. Willinger, Rakousko 47,0.
F1 V 15 (sekundy; 15 hodnocenych): 1. K
Klhnel, Rakousko 15,3 - evropsky rekord
NAVIGA; 2. R Schmidt, Rakousko 16,9; 3. R.
Scholz, NDR 17,7; 4. V. Skoda, CSSR 18,2 -
rekord CSSR; 5. E. Seidel, NDR 18,5; (7. E
Zavarsky 19,4 - rekord SSR).

F2 - A (body; 4 hodnoceni): 1. G. Jedwabski,
NDR 184; 2. J. Schneider, CSSR 176; 3. J.
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MWVS zatim nedoSlo, modelafi méli malo ¢asu
se s nimi szit.

Vysokou Uroven méla tfida F1 - V 15. Posta-
raly se o to tfi rekordy: K. Kihnel z Rakouska

fekonal evropsky rekord Casem 153s, V.

koda rekord CSSR ¢asem 18,2 s a E. Zavarsky
¢asem 19,4 srekord SSR. Vykondm prala i velmi
klidna hladina pfi druhych jizdach. V. Skoda jel
s motorem Webra Speed F 61 W, ktery mu byl
pridélen loni na podzim, motor je tedy vdobrych
rukou.

Makety byly letos podle novych pravidel
NAVIGA rozdéleny opét do tfi tfid. VétSina
modell byly zndm4, ale objevilo se i nékolik
modell novych.

Ve tfidé F2 - A zajela hezky juniorka Z
Baitlerovd s maketou polské motorové jachty
IRA (dcera dfivéjSiho uspésSného reprezenta,
odborného referenta UMR Jifiho Baitlera; inu.
jablko nepadne daleko od stromu).

Mezi seniory této tfidy zvitézil G. Jedwabski
z NDR s novym modelem remorkéru Anton.

Tfidu F2 - B vyhral M. Molte z NDR s pékné
zpracovanou maketou minolovky, ve tfidé F2 -
C si prvni misto vybornym vykonem vyjezdil J.
Slizek s maketou jednoduché atedy v porovna-

Hrabacek, CSSR 175; 4. O. Janetek, CSSR
159,66.

F2 - A juniofi (body; 3 hodnoceni): 1. Z
Baitlerova, CSSR 176,66; 2. Nekvapil, CSSR
166,66; 3. J. Schneider, CSSR 164,33.

F2 - B (body; 6 hodnocenych): 1. M. Molte, NDR
191,33; 2. A. Pfeifer, NDR 188; 3.1 Kolaf, CSSR
185,66; 4. J. Slizek, CSSR 181.66: 5. P. Jedwab-
ski (junior), NDR 180,66.

F2 - C (body; 6 hodnocenych): 1 J. Slizek,
CSSR 191; 2. K Hock, CSSR 187,33; 3. O.
Zamecnik, CSSR 184,66 4. L. Lutz, NDR 183.66;
5.-6. V. Bude, B. Groke. oba NDR, oba 177,66.
F3 - E (body-sekundy; 16 hodnocenych): 1. B
Gerhardt, NDR 142,0-39,8; 2. Groke, NDR 139,2
- 54,0; 3. R Ricke. NDR 1384 - 58,0; 4. L
Lothar, NDR 138,3-58,5; 5. W. Bausewein, NSR
137.8- 41,0.

F3 - Ejuniofi (body - sekundy; 6 hodnocenych):
1 B. Ricke, NDR 140,1 - 49,5: 2. D. Pech, NSR
138.8-40,6; 3. J. Bortlicek, CSSR 125,8-85,7;
4. P. Jedwabski, NDR 125,4 - 63,0; 5. L. Matl,
CSSR 121,5-82,5.

F3-V (body-sekundy; 17 hodnocenych): 1. G.
Bernd, NDR 142,2-39,3; 2. W. Bausewein, NSR
141,8 - 40,7; 3. ing. V. Valenta, CSSR 1404 -
48,0; 4. R. Thieme, NSR 139,4-52,8; 5. R. Ricke,
NDR 138,0-50,1.
F3-Vjuniofi(body-sekundy; 7 hodnocenych):

ni sjinymi nepfiliS hodnocené kontejnerové lodi
Euroline. Pozoruhodnymi dily v této tfidé byly
stejné velké makety sovétskych Ficnich délo-
vych €lund, s nimiz jezdili zavodnici NDR L.
Lutz, V. Bude a B. Groke. Skoda, Ze nemély
nejlepsi jizdni vlastnosti, v zatackach se pfilis
naklanély a kyvaly.

V kategorii F3 (slalom) se jako vzdy seSel
znacny pocet ucastnikl v obou tfidach. Diky
pokroku v elektrickém pohonu se obé tfidy jezdi
témér stejné rychle. Jinak zde vice zalezi na
stupni trénovanosti, postfehu, rychlé reakci
a dobrém zraku. Zda se, ze predpoklady maji
mladi zavodnici - nejlepSiho vykonu dosahl
junior D. Pech z NSR a prfekonal evropsky
rekord.

Kategorie F5 - RC plachetnice - byla po¢etné
velmi silné obsazena ve v3ech tfidach (X; M: 10),
coz Cinilo pofadatellim velké starosti. Nezbylo
nez zvétsit pocet Gcastnikd v jednotlivych roz-
jizdkach. Nasi zavodnici podali v silné konku-
renci bojovy vykon ave dvou tfidach (X; 10) se
dostali do finale, kde ve tfidé F5 - X se J. Kadlec
umistil jako druhy a L. DuSek jako paty.

K napinavym bojtiim dos$lo ve tfidé FSR - 15;
modely nejsou jesté tak velké, aby jim nevadily
viny od lodi soupefe, a tak hodné zalezi i na
taktice jizdy, kdyz spolehlivy vykon motoru je
zékladnim predpokladem. Ponékud ve stinu
zUstala tfida FSR - 35, kde si ucastnici celkem
nudné a bez vzruseni odjezdifHfvoji pllhodinu

Skoda, Ze z €asovych dlivodll nebylo mozno
zafadit narodni tfidu FSR - 2,5; jisté by pfinesla
divakdim p&knou podivanou a zavodnikim cen-
né zkuSenosti.

Dvanécty ro€nik mezinarodni regaty v Jeva-
nech se vydafil, G€astnici stravili tfi dny v pék-
ném prostfedi, kde v pratelském ovzdusi nacer-
pali mnohé zkuSenosti do své dalSi prace

1. D. Pech, NSR 1424 - 37,8, 2. B. Ricke. NDR
141,6 - 42,0; 3. P, Jedwabski, NDR 133.7 - 41,5,
4. D. Svoboda. CSSR 133.4 - 62.9: 5. L. Matl.
CSSR 127,2-84,2.

F5 - X finale (body; 9 hodnocenych): 1 P.
Rauchfus, NDR 35,1; 2. J. Kadlec, CSSR 48,1; 3.
R. Renner, NDR 54,1: 4. S. Wagner. NDR 61.7; 5.
L. DuSek, CSSR 63,4

F5 - M finale (body; 9 hodnocenych): 1. H
Kukula, Rakousko 14,0; 2. E. Namokel, NDR
14,7, 3. P. Rauchfus, NDR 20,4; 4. S. Wagner,
NDR 33.7; 5. R Renner. NDR 33.8; (9. J. Melvald.
CSSR 59,9).

F5 - 10 finale (body; 6 hodnocenych): 1. H.
Starklauf, NSR 8,0; 2. E Namokel, NDR 14,7; 3.
P. Rauchfus, NDR 22.4; 4. W. Peukert. NSR 30.1:
5. F. Melan, Rakousko 42,0.

FSR-15(kola; 20hodnocenych): 1. R. Schmidt
Rakousko 58: 2. H. J. Tremp, NDR 55: 3. R
Scholz, NDR 53; 4. G. Zeitel. NDR 50; 5. B
Gehrhardt, NDR 44 (6. K. Hock 42; 8,1 Skaba 38;
9. J. Bolek 32; 11. ing. V. Valenta 23: 16.-17. V.
Dvorak 15: 18. E. Zavarsky 14: 20. V. Budinsky2
-v§ichni CSSR).

FSR - 35 (kola; 4 hodnoceni): 1. R Kdninger,
NSR 56; 2. G. Zeitel, NDR 53: 3. H. J. Tremp, NDR
51: 4. G. Ansmann, NSR 46.

Druzstva: 1. NDR 42 bodil; 2. CSSR 124 body; 3.
CSSR I 6 bod(.
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VNITRNI
VYBAVENI
lodi
16.al7. stoleti

Zpracoval M. CAJTHAML

DalSi ¢ast serialu o lodich 16. a 17.
stoleti pojednava o vnitfnim vybaveni
lodnich trupl. Umisténi nékterych dild
tohoto vybavenije pfehledné znazornéno
na obr. 1, pfedstavujicim zndmou anglic-
kou plachetnici Golden Hind.

Uvazové sloupky (pacholata)

|
slouzily k uchyceni a uvazani lana rahno-
vé spousté predniho, hlavniho a latinské-
ho rahna (obr. 2A). Sitka hlavniho Gvazo-
vého sloupku se odvozovala od délky lodi
mérené od klounovce ke kormovci v po-
méru 1 palec Sitky na 8 stop délky.

Pfedni Gvazovy sloupek mél Sifku asi
0,9 hlavniho Uvazového sloupku, oba si
byly navzajem podobné; byly umistény na
hlavni palubé za svymi stozary. Ve spodni
¢asti mely ctyfi kladkové kotouce, na
boku byl upevnén ¢ep s okem. Tri kladko-
vé kotouc€e byly ur€eny pro lano rdhnové
zdviZe (spoust€) spodnich rahen; zacatek
lana byl upevnén v €epu s okem a nako-
nec byl uvazan na hlavé (nékdy umeélecky
tvarované) avazového sloupku. Ctvrty
kladkovy kotou& byl vyhrazen pro rlizna
napinaci lana. Hlavni a pfedni Gvazovy
sloupek byl umistén za stozarem a ukot-
ven hluboko uvnitf trupu lodi.

Uvazovy sloupek kfizového stozaru byl
ukotven pfimo na palubé pred stozarem
a byl pomérné mensi s pouze dvéma
kladkovymi kotouci. Jesté menSi Gvazové
sloupky byly na vnitfni strané brleni (obr.
2B). Mély pouze jeden kladkovy kotou¢
a slouzily pro zvrati€ky spodnich rahen.

Uvazniky

se umistovaly pfed stozarem (obr. 3).
V podstaté to byly dva hluboko uvnitf
trupu lodi ukotvené sloupky, které nesly
leSnice s poutacimi koliky. Kotevni Gvaz-
nik (obr. 4) byl umistén na spodni palubé
(u menSich lodi na hlavni palubg); jeho
vySka byla na arovni kotevni pravlacnice.
Skladal se ze dvou zvlasté pevnych sloup-
kl, na které se uvazovalo kotevni lano. Ke
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HLAVNI STOZAR

KRIZOVY

STOZAR
LANOVY
PREDNI STOZAR ZAKRUT
ZABRADLI S PQUTACIM KOLIKY 7 KR/TATKY
\
NU  STRILNY
CELEN  ROHATINKA
SELENOVA '"YZTUHA/ — -
GAJON
3 . i ZADNi VAZ
KOTEVNI PRUVLACNICEyy (KORMOVEC)
- . i UVAZNIK  MUVAZOVY SLOUPEK
JERABOVY TRAM .
PREDN. VAZ UFONOVA KOBYUCE
{KLOUNOVEC)  /PRUZOR Obr. 1
ZLOUPIV LESMCE
Obr. 3 Korevrv/ 1a/vo
Obr. 4

sloupkim byl upevnén v pfedni Gasti
zaobleny pfi¢nik. Sloupky zezadu podpi-
raly dlouhé, pevné vyztuzné kliny upevné-
né k palubnici (nosniky, na nichz je
paluba) Srouby. Rozméry lvaznikd se
Fidily velikosti lodi.

KFizatky

Tak se nazyva druh Gvaznik(, upevné-
nych na vnitfini strané lodniho brleni.
Slouzily k uvazani lan pro ovladani hlavni
a predni plachty. Jejich rozméry, rozpéti
v horni €asti a sklon k brleni byly dosti
rozmanité (obr. 5).

LeSnice

V podstaté to byly dfevéné lavice upev-
néné stejné jako kfizatky na vnitfni strané
lodniho brleni a opatfené urcitym poctem
pouta&ich kolik(l (obr. 6). Slouzily k uva-
zéani tencich lan nutnych k ovladani hor-
nich plachet (koSovych, bramovych atd.).
Rozmeéry lesnic a poéty kolik byly rdzné
podle poctu lan potfebnych k uvazani.

DESZA  POUTACI 1ZUIZ

A+A.
| f T

Obr. 6

Rohatinky

byly zhotoveny ze dfeva (nékdy i bronzu)
a slouZzily k ovijeni ovladacich (pohybli-
vych) lan. Umistovaly se na boku lodi (obr.
7C), na stozary (obr. 7A) nebo se pevné
uvazovaly na lana upinacek (obr. 7B).
Velké rohatinky, upevnéné na boku lodi
(obr. 7C), mély uprostfed maly kladkovy
kotoucek, pfes néjz prochazelo napinaci
lano vedené na palubu. Rozméry rohati-
nek byly rGizné a pfizptsobovaly se k veli-
kostem ovijenych lan.

Vratidla

slouzila ke zdvihani rahen, vytahovani
kotev a k spousténi a vytahovani ¢lund.
VétSinou se pouzivala vratidla jednodu-
cha (obr. 8A). Existovala v3ak i vratidla



VNITRNI
VYBAVENI
lodi
16.al7. stoleti

Dokon¢eni ze str. 25

dvojita (obr. 8B), kterd byla nad sebou na
dvou palubach a byla spojena jednim
hiidelem velkého priméru. V horni &asti
hfidele byly tfi otvory pro tyCe, o jejichz
kazdy konec se opirali ¢tyfi muzi posadky
(celkem tedy 24). (Vratidlo s obsluhou je
na obr. 18 v Modelafi €. 6/76, kde je pro
nazornost nakresleno pouze 12 muzd.)
Dvojité vratidlo obsluhovalo 48 muzl
a vytahovaly se jim kotvy tfipalubnikd
tézké az 3 tuny.

Lezaté (bubnové) vratidlo

melo hfidel umistény vodorovné. Obslu-
hu tvofil jen maly pocet lidi a proto se jich
pouzivalo na menSich lodich (obr. 9).

Cerpadla

slouzila k vy€erpavani vody z vnitfku lodi.
Nebyla to jen voda deStova" a morska,
ktera natekla do lodi palubou, avSak byla
to i ta mofskd voda, ktera skrze trupy
starych  dfevénych lodi prosakovala
a shromazdovala se v nejspodné&jsi Casti
lodi. Cerpadla se proto umistovala v pro-
storu pred kfizovym stozarem. Malé lodi
mély pouze jedno cerpadlo, velké lodi dvé
az Ctyfi. Cerpadla byla umisténa ponékud
mimo osu lodi, aby saci roura nemifila na
kylovou vaznici. Jinak by totiz saci roura
nedosahovala dostate€né hluboko. Dalsi

SVB/InKA

SACi
ROURA
Obr. 10

26

Cerpadla se umistovala na spodni paluby,
které byly tésné nad Urovni vodorysky.
Z téchto Cerpadel vytékala voda palubnim
odtokem.

StarSi Cerpadla se skladala z dlouhych
skfinék slozenych ze ¢tyf vzajemné do
sebe zalicovanych prken a z pistu ¢tver-
cového prifezu. Ventily se zhotovovaly
z tlustych koZenych desek. Brzy se pfiSlo
na to, Ze je jednodussi vyhloubit podélné
rozfiznuty kmen a utésnovat pouze dvé
mezery misto Etyf (obr. 10).

Néktera Cerpadla se umistovala do
¢tvercovych nadrzi, jejichz vnitfek byl
vypInén olovem. Z té&chto nadrZi pak voda
vytékala do morfe dfevénou rourou, pro-
chazejici bocnici.

Jina Cerpadla €erpala vodu na palubu,
z niz voda odtékala palubnimi otvory do
mofe. Paluby se proto nedélaly rovné,
nybrz klenuté (posuzovano v Zebrorysu).

Kose

Béhem celého 17. stoleti byly koSe na
stozarech kruhové. A7 zactatkem 18. sto-
leti byla zadni €ast zploStéla. Do roku
1650 mély koSe pomérné vysoka cela,
ktera se do posledni ¢tvrtiny stoleti snizila
natolik, Ze tvofila nad koSem nizkou ob-
rué. Priimér kosl se fidil délkou podél-
nych krakorct a ¢inil 1,16 této délky.
Otvor ve dné koSe byl obdélnikovy o stra-
né asi 0,8 aZ 0,66 prdmeéru koZe. Obrug
(dfevéné mezikruzi), lezici tésné nad ko-
S§em, byla nesena stejnomérné rozdéleny-
mi Zebry, jejichz konce byly 3 az 5 palcl
Siroké. Zebra se po obvodé koSe rozdélo-
vala po 1aZ 1,5 stopé.

V koSi byly jesSté ovalné otvory pro
kovové Uponky. Pfedni otvor byl umistén
kousek pfed predni hranou stozaru, zadni

Prazdniny a dovolené jsou dny odpocinku od
prace i od studia, dny, které vénujeme koupani,
prochazkam po lese i svym zalibam. Nenisnad
modeléare, ktery by nepomyslel na to, jak si tuto
dobu modelafsky zpestfit, byt pokud mozno

OBRUC
PArA cel.
Celinove CNELKY
KOLEM .
OBRUC
PO.OXACKA
Movq Podélny
U&ONKY KRAKOREC
Obr. 12

otvor uprostfed mezi pfednim otvorem
a stfedem zadni poloviny ko3e. Ostatni
otvory (1 az 3) byly rozdéleny stejnomérné
mezi né (obr. 11). Celkova vysSka koSe byla
asi 9 palcl, vzadni ¢asti byla o néco vyssi.
Kos ¢elenové ¢nélky (obr. 12) mél otvor
tak velky, aby se do ného veSla pouze
horni cast Celenového kolena a pata

Celenové cnélky.
(Pokracovani)

Vodomerka

nenarocné. Pro tyto situace navrhl Zdengék
VALEK cosi mezilodia letadlem, co se pohybu-
je na rozhranivody a vzduchu, tedy zivIl, které
v lété uzivame nejvice.
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oznamuje

19. Viliam Saubmar, Zigmundikova ul.,902 01 Pezinok
okr. Bratislava-vidiek

20. Miroslav Sulc, Gagarinova 2093, 058 01 Poprad

21. Miloslav Terlanda Ing,, Lesna B/6, 958 01 Parti-
zénske

22. Jozef Varga. Obchodna 6. 040 00 KoSice

23 Boleslav Vecera, Sidl. nad Kalvariou bl. 7, 040 00
Kosice

24. Ing Jan Veselovsky, Zaluzicka 13,800 00 Bratislava
25. Tibor Vilém. €. 736. 941 01 Banov, okr. Nové Zamky
26. Oldfich Vitasek. sidl. Mesto B 10, 908 51 Holi¢, okr.

27. Jozef Vitasek. M NeSpora A 11/C 908 51 Holi¢. okr.
Senica

28 Ladislav Vicek, Zigmundikova 8, 902 01 Pezinok
okr. Bratislava-vidiek

29 Viliam Zvada, Sportova 7, 800 00 Bratislava

30. Milan Ugrhy. Toporcevova 87, 060 01 KeZzmarok

Bodovadi |. triedy:

1. Jozef Cerha, nam. VOSR 1898. 960 01 Zvolen

2. Ervin Cani, F, Kraia 492, 033 01 Liptovsky Hradok
3. Bohumir Feigl, Capajevova 14, 040 00 KoSice

4 Rastislav Ferlica, ul. 28. oktobra 1742/1, 719 00
Trencin

5. Miroslav Haus, Slobody 2, 040 00 KoSice

6. Ondfej Nenkrich, tr. Sov, armady 48/8, 040 00
KoSice

7. Daniel llavsky, part. Kapolku 1,058 01 Poprad

8. Tibor Kahanec, Obrancov mieru 12, 962 12 Detva,
okr. Zvolen

9. Ludovit KarkoSiak, Somolického 8, 960 01 Zvolen
10. Ing. Milan Kuliffay, Popradska 9, 040 01 KoSice

11. Boris Krpelan, Mladeznicka 15, 974 00 Banska
Bystrica .

12. Dezider Lauko, CSA 43, 800 00 Bratislava

13. Ferdinand Lendvaj, Leckova 4, 040 00 KoSice

14 FrantiSek Novak, Vesela 8. 080 01 PreSov

15. Viliam Saubmar, Zigmundikova ul., 902 01 Pezinok
okr. Bratislava-vidiek

16. Jozef Varga, Obchodna 6, 040 00 KoSice

17. Oldfich Vitasek, sidl. Mesto B 10, 908 51 Holi¢, okr.
Senica

18. Ladislav Vicek Zigmundikova 8, 902 01 Pezinok
19. FrantiSek Vrbjar, sidl. Vah A5/C, 927 00 Sala
n. Vahom
20. Jan Zahradnik, Zaluzicka 3, 800 00 Bratislava
21. Viliam Zvada, Sportova 7, 800 00 Bratislava

Raketové modelarstvo

Sportovi komisafi I. triedy:

1 Jozef Bavolar, Pusté Cemerné 117, 071 O1 Pusté
Cemerné, okr. Michalovce

Vodomérka je nenaro€na jak na material, tak
na préaci i provoz.

Trup mdzZeme zhotovit nékolika zplsoby:

1 Slepime jej ze Ctyf stén, tvofenych prkén-
kem 2mm balsy. Je dobré, kdyZ si prkénko jesté
pred vyfezanim dill obrousime do hladka a na-
lakujeme (pocitame pfi tom jesté s dalSimi
balsovymi dily).

2. Na vhodném trnu (napf. ndsada kostéte)
svineme trubku z hnédé papirové lepici pasky
(obvykly postup jako u trubek pro téla raket).
Musime dbat toho, aby se lepici paska nepfile-
pila k trnu. ¢elime tomu vrstvou separatoru;
dobfe poslouzi i vrstva novin. Prvni vrstvu
lepenky vineme lepidlem vné. Navineme celkem
asi 6 vrstev.

3. V krajnim pfipadé mizeme udé&lat trup
ty€kovy, z vhodné latky. Je to vSak jen vychodis-
ko z nouze, nebot guma pifimym pdsobenim
svétla velmi trpi.

Plovéky jsou zhotoveny z pénéného polysty-
rénu. Ten, jak znamo, nem@zeme lepit acetono-
vym lepidlem. PomGze ndm Herkules (ale pozor,
ten neni zcela vodovzdorny) nebo radéji epoxid
(vhodné malé baleni je Lepox). Nohy nesouci
plovéky jsou ze stejné balsy jako trup. Dbame,
aby byly do trupu dobfe zakotveny. Do plovakd
je zapustime.

Pohon je gumovym svazkem o prifezu 8 az
12 mm2 (napf. oko z gumy 1 x 4 nebo 1 x 6),
pouzijeme-li plastikovou vrtuli IGRA
0 0 140 mm (z modelfl Kolibiik, Komar). Pedni
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2, Juraj Berila. Pusté Cemerné 99, 071 01 Pusté
Cemerné, okr Michalovce

3. Ivan Cuninka, B. Nemcovej 4, 917 00 Trnava

4 Arpad Contos, Sidl. Il. A bl. 3, 066 01 Humenné

5. Pavol Pavol Demecko Ing. Cajaka 10, Lp. N. Sp. . Ves
6 Ing. Miroslav Drbal, C2/6018 51 NovaDubnica, okr.
B. Bystrica

7. Milan Gréger, Moyzesova 46, 902 01 Pezinok, okr.
Bratislava-vidiek

8. Marian Hiadlovsky, Stard Pracharen 12. 801 00
Bratislava

9. Karol Holly Ing., MLB 2/12. 018 51 Nova Dubnica,
okr. P. Bystrica

10. Milan Horvéth, Zigmundikova 13. 902 01 Pezinok,
okr. Bratislava-vidiek

11 Ivan Hrbek, Prednadrazie Il., 10/19 10/19. Trnava
12. Milan Jedinék, 958 41 Velké Uherce 1 okr. Topol-
cany

13 "Milan Jelinek Ing . CSA 1004, 018 41 Dubnica
n Vahom, P. Bystrica

14 Marian Jorik, Gorkého 1,800 00 Bratislava
15 Ladislav Kacara, Pionierska F-1/12,
R Sobota

16. Jozef Krizansky, Fucikova bl. 5, 085 01 Bardejov
17. Vladimir Mazak. Mirové nam. 1, 800 00 Bratislava
18 Aladar Palenik, MLB 18/14, 018 41 Dubnica n.
Vahom, okr. Pov. Bystrica

19 pplk. Emil Praskag, Sidl Medzi jarkami bl. 1
sch 3, 800 00 Bratislava Pod. Biskupice

20. Anton Repa. 958 41 Vefké Uherce €. 286, okr.
Topoftany

21 Peter Repa, 958 41 Velké Uherce & 286, okr.
Topol¢any

22. Antonin Skovajsik. Caklovska 2. 800 00 Bratislava
23. Jozef Sucan, sidl SZM bl. 4, 917 00 Trnava

24 Vladimir Urbanovsky, Dolni Peter ¢ 290, okr.
Komarno

25. Jan Vrba, Gottwaldovo nam 35, 800 00 Bratislava
26. Ondfej Ziman, MLB 5/55,018 51 Nova Dubnica. okr,
P. Bystrica

27. pplk. Dionyz Chajma, SNP 2, 915 01 Nové Mésto n,
Vahom

979 01

Lodné modelarstvo:

Rozhodcovia |. triedy:
1 Vojtech Babik, 979 01 Uzovska panica 132, p R
Sobota
2. Jan Cietek, Stvrf SNP blok 6, 914 51 Tren Teplice
3. Zoltdn Dockal, Schiffelova 38. 801 00 Bratislava
4 Magda Dockalova. Schiffelova 38,801 00 Bratislava
5. Tibor Gembicky, OV Zvazarmu, 979 01 R. Sobota
6. Karol Homola, Hasiéska ul.. 914 51 Tren Teplice
7. Rudolf Jarasek, 900 68 Plavecky Stvrtok
8. Vladimir Kadera, Ul mieru 353,981 01 HnuGSta Likier
9. Julius Kollar, Obrancov mieru 2, 040 00 KoSice
10. Jana Kollarova, Obrancov Mieru 2, 040 00 KoSice
11. Ondrej Koscelansky, Februarova 2,078 01 Secovce
okr. TrebiSov
12. FrantiSek Lipar, ¢. d. 487, 900 68 Plavec. Stvrtok.
Bratislava-vidiek
13. Ladislav Papp. 979 91 R Sobota
14. Eva Pokorna, Bohurova 21, 800 00 Bratislava
15 Stefan Pokorny, Bohuriova 21, 800 00 Bratislava
16. Miroslav Skok. Nova ul, 9/IV, 914 51 Tren. Teplice
17. Viera Skokova, Nova ul, bl. 9/IV, 914 51 Tren
Teplige
18. Igor Simek. Partizanska 636, 924 00 Galanta

zavés svazku je zakotven v odnimatelné hlavici;
mame-li moznost nataceni svazku vrtackou, je
vhodné zakongit zavés okem a natacet zepredu.

Zadni hlavice je rovnéz odnimatelnd; otvor
pro hfidel vrtule z ocelové struny o O asi 0,8
nebo v nouzi z vétsi kancelarské sponky je bud
vypouzdfien trubkou, nebo je provrtan vétsi
a vpfedu i vzadu pfelepen kousky plechu nebo
celuloidu, v nichz vyvrtané otvory tvofi lozZiska
hridele vrtule. Osovy tah gumy zachycuje kora-
lek nebo nékolik podlozek z plechu, teflonu
nebo silonu.

Nesmime zapomenout, Ze vrtule je vzadu
atedy v tlaéném usporadani. Ozub, ktery spolu
s ohybem na hfideli tvofi volnobéh, bude tedy
u hlavice; aby neprekazel, radgji jej odfizneme.

Smérovka vzadu a vySkovka vpredu, vyfiz-
nuté z balsového prkénka tlustého 2 mm, maji
za Ucel jen zlep3eni vzhledu a mizeme se bez
nich obejit.

Povrchovou Upravu, pokud se ji chceme
zabyvat, udélame obvyklym zplsobem pfilako-
vanim barevného Modelspanu, pfipadné barev-
nym lakem.

Jizda modelu je poklidna a dobry plavec mu
staci. Podle svazku ujede asi 15 az 20 m;
chceme-li ovliviiovat smér jizdy, zalepime do
predniho plovéku kormidlo z tenkého plechu.
(Domnivame se, Ze pfi vhodné tvarovanych
a hladkych plovacich - aby se na né voda
,nelepila” - by byla Vodomérka schopna prejit
do kluzu atim rychlejsi jizdy. - Pozn. red.)

€

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 26 15 51, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1
tiskovou fadku. Uzavérka 20. v mésici, uverej-
néni za 6 tydna.

S iIr a

PRODEJ

m 1 Prop soupravu ang. fy GEM 4 funkce, 4 serva
+ zdroje Dale 4 serva Simprop TINI IC. Z. Krafochvfl.
Partyzanska 3. 312 03 Plzen

m 2 Proporciondalni vysila¢ podle AR ¢. 2, indikator,
parové krystaly 27, 120, 2 nova nepouZita serva Vario-
prop. Levné, M, Cerny, Rudé armady 91, 273 25 Zvole-
néves

m 3 Prop prijimac pro 6 serv + 4 servozesilovace rozm
73 X 42 X 56 mm, hmotnost 160 g ze stavebnice Reuter
Elektronik (vybér soucastek) + 4 serva Varioprop
(3900); servo Varioprop Umpolschalter Best. Nr 3623
polohy vzad-stop-vpfed (370), Terry pro 3 serva s mot.
O. S. Max 1,76 cm1RC a tfemi kfidly (nosné, polosym .
Rogallo - za 500): Amigo Il pro 2 serva (400); mot. RC
model pro 3 serva na motor 1.5-2,5 cm" (400); pfijimac¢
David + vysila¢ (1200). VSe nové predvedu. F. Ambroz,
Povazska 1974/1. 911 00 Trencin.

m 4 Sapravu diaikového ovladania VARIOPROP, ama-
térskej vyroby, 4-kanal + serv4, vyhodné kupa. VI. Herc,
935 21 Timace Lipnik 81/8, okr. Levice.

m 5 Motor HV 20 novy; RC soupravu lkanal; vétronéRC
V1 Admirdl, Lion; levné. M Zidek, Dobrovského 4,
170 00 Praha 7.

m 6 Motor MVVS 1,5 D (180); kit 1:72 Boeing 707 fy
Heller (70). VSe jako nové | jednotlivé. M Synek,
Skalecka 155, 170 00 Praha 7

m 7 Soupravu Mars malo pouzitou (750) a krystal
27.120 MHz (40). Fr. Birka. Lucemburska 5. 130 00
Praha 3.

KOUPE

m 8 RC sUpravu 4 az 6kanalovu vysilag, pfijimag, 2
serva (do 1700 Kés). | Medvedik. Belanska 550, 033 01
Lipt. Hradok.

m 9 Stavebnici RC vétroné Cirrus od fy Graupner;
Kestrel podle Modelare 7/71; krystal 40,68 MHz B
Vokffnek, Dyjice 14, 588 56 Tel¢

m 10 Stavebni plany ponorek z 2. svét. valky. J. Stanko,
Hlavagova 1151. 182 00 Praha 8-Dablice

m 11 Ml letec ro€ 46-47, 47-48; J. Vysko€il Jak si
postavim letadélko; model planky: IPRO, Moucka.
Vysko€il, staré model, motory; planky Modelar fada
zakl.: €. 13,34,41.40,31,26,44,42 Radaspecidl :¢. 4,6,
10, 13, 17, 18, 32 V. Petfik, Jivenska 5, 140 00 Praha
4-Michle. .

m 12 Casopis Modelaf od r 1972 i svazany. F Subrt,
Fucikova 260, 251 64 Mnichovice

m 13 ,Zhavik" MVVS 5R 1964 65, kompletni ro&niky
Leteckého modelare 1952, 1953, 1954, 1962. J. Kalina,
N. Belojanise 22,150 00 Praha 5.

m 14 Stavebni planek makety letadla C-104 Konstruk-
ce H. Vaska, Opava, Duben 1956. Nabidnéte. E, Paloncy,
735 11 Orlova 3 &p. 917, okr. Karvina

m 15 RC soupravu Mars mini 1 kanal 40,68 MHz, tfeba
i s modelem. Fr. Voka¢, Riegrova 22, 674 01 Trebf¢.

m 16 RC soupravu 4-6kandl + serva, 2 kanaly soucas-
né, vhodnou pro mot. model, spolehlivou - servis K
VIk, Jehnédi 100, 565 51 p. Novy Jifi u Chocné.

m 17 Volné Sportové motorové modely prip. makety
s motorom 0,5-1,5 cm3, nové alebo len mélo lietané
Ponuknite a pfilozte foto. Dobré zaplatim P. Uhrin,
Slobodarei€SD, Leninova ul. 2155 B/C, 960 01 Zvolen.
m 18 Nesestavené kity letadel z Il. svét. valky (1 : 72),
knihu Némecek - Vojenska letadla I. J. RySavka. 687 32
Nezdenice 117.

m 19 Kfizovou spojku Graupner, setrvaénik pram. 30,
rel. sadu Tonox RP 1-2 nebo RP 3-4 i poskozenou. J.
Dupal, Neplachov 81,373 63 p. Sevétin, okr. C. Budéjo-
vice.

m 20 Proporcionalni soupravu tovarni vyroby, nejra-
déji Kraft, Pro-line, Simprop nejméné pro 4 serva a jen
v bezvadném stavu, J. Kucera, Bofivojova 2, 772 00
Olomouc.

m 21 Plan lodi z Kolumbovy flotily PINTA J. Mazura,
679 21 Cerna Hora 366, okr. Blansko.

VYMENA

m 22 Nesestavené kity letadel 1: 72 (od zap. firem) za
nepostavené 1:32 ze II. svét. valky (seznam za$lu)
a velké mnozstvi planki, obrazk( a popisti riznych
druhl a typl letadel viech dob mimo II. svét. valku za
jakékoli materialy k letadlm z Il. svét. valky (profily,
planky, knihy, ¢asopisy apod.). Ol. Hladik, Nemocni¢ni
Cp. 26, 407 46 Krasna Lipa, okr. D&Cin.

m 23 Praktisix Il s pfisluSenstvim a dvéma objektivy 80
+ 135 mm za proporcionalni soupravu 3-4 funkce
Prodam RC soupravu W-43 se servy Variomatic + Ser-
voautomatic (1450). P Mraz, Pernerova 8,180 00 Praha
8, tel. 2299 35 7,

(Pokra€ovani na str. 32)
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Ing. Vlastimil KLEJCH

(Dokongent)

Jak takovy prevod vypadé, ukazuje obr.
4. Jako spoluzabirajici kolo postaci opét
kolo s €elnim ozubenim, jehoz zubova
rozte€ odpovidéa stoupani zavitu na vrutu.
Kolo vSak musi byt Gzké (napf. kolecko
vystfizené z plechu); jinak se projevi
skute€nost, Ze zuby nejsou Sikmé. Presto
se pro zlep3eni tfecich pomérd vyplati
gikmost zubl alespoii naznacit srazenim
hrany zubd na bocich kola. Védomé za-
nedbani Sikmosti zub( nadm na druhé
strané usnadnuje montaz: spravna funk-
ce jiz tolik nezavisi na dodrzeni vzajemné
kolmosti os kola a Sneku.

Obr. 4a Spojeni Sneku a hfidele elektromotoru
spojkou (hadicka)

Obr. 4b $nek s nallsovanou femenici

Treci pfevody

Tento druh pfevodu je pro modelafstvi
nejméné vhodny. Nedostatky velkych tfe-
cich prevodl se totiz pf¥i zmenseni silné
zvyrazni. Vyjimkou snad midZe byt pfenos
krouticiho momentu z hfidele motoru
pfimo na pneumatiku vozidla nebo po-
dobné pouziti. Zde totiz velka jednodu-
chost vynahrazuje vSechny nedostatky,
mezi néZ patfi predevS§im mala G¢innost
(nékdy, pouze 50 %), proménny prokluz,
nejisty pfenos sily, potfeba trvalé pfitlac-
né sily, nutnost stalého sefizeni aj,

28

Remenové prevody
Tento zpUsob pfenosu (pfipadné zmé-

ny) momentu mezi vzdalenéjSimi hrideli je
vhodny pfedevSim pro vyssSi otacky, tedy
jako prvni pfevod za elektromotorem.
Soucasné tak vyfeSime napojeni motoru
na prevodovku. Na hfidel motoru navlék-
neme kousek ventilkové hadi¢ky nebo
buzirky - tim vytvofime jednu Ze dvou
zakladnich soucastek prevodu - femeni-
ci. U malého Ffemenového (nebo spise
lanového) pfevodu musi mit alespon jed-
na, nejlépe vSak obé Femenice klinovou
drazku, popfipadé také zvySené boky.
Pfiblizny tvar ukazuje obr. 5. Bez klinové-
ho uspofadani femenice by femen spada-
val vlivem tfeba jen nepatrné rliznobéz-
nosti hnaciho a hnaného hfidele. Ktomu-
to nechténému jevu mlzZe vsak také dojit,
nechame-li boky drazky kolmé - femen za

yu (TwH

Obr. 5 Remenice

pro plochy femen (A)
a dvojita femenice
pro femen

z gumovych niti(B)

né bude zachytavat. Plynuly nabéh bokd
musime zvlast peclivé dodrzet u sestavy
se zkfizenym femenem (hfidele jsou mi-
mobézné). Kromé toho pak zde zélezi i na
osové vzdalenosti hfideld. Ma byt co
nejveétSi, minimalné vSak trojnasobkem
pruméru vétsi femenice. A nakonec si
musime u takového pfevodu uvédomit,
pokud chceme predejit pfipadnému zkla-
mani, Ze se u n& nedad meénit smysl
otaceni.

Druhou soucasti prevodu je Femen.
V modelové velikosti je nejlépe uzivat
femen pruzny, tedy pryZzovy. Pruznost
pryZze jednak vyrovnava nepresnosti vyro-
by, jednak pfevod nevyZaduje napinaqi
kladku. Remen pro pfevod malé sily po-
staCi.z gumové nité vytazené z krejcovské
gumy. Maly uzlik svazujici oba konce neni
vétSinou na zavadu. Pro vétSi momenty
pouzijeme gumy ze vzduSnice pro jizdni
kolo bud ve formé znamé ,gumicky" pro
vzdalengjsi hridele nebo si femen potfeb-
né délky vysekneme jako mezikruzi. Roz-
dil prdmérd k tomu potifebnych priibojni-
k@ na kiizi ma byt 2 az 3 mm. Sekat pfitom
musime ostrymi nastroji na tvrdém dreve,
aby nevznikaly otfepy zpUsobujici trhani
gumy.. Kromé toho se da femen ustfih-
nout i z buZirky potfebného priméru.
Buzirka neni vhodnéa pro vySSi obvodové
rychlosti, nebot deformovanim za chodu
se ohfeje, tim zmékne a pfevod zacne
prokluzovat. K nedostatkim v3ech pruz-
nych druh( materidlu patfi.ztrata elasti¢-
nosti v dlsledku starnuti. Proto musime
jiz pfi konstrukci pfevodu myslet na snad-
nou vyménu femene.

Retézové prevody

Pfesné zmenSeni tohoto prevodu prak-,
ticky nepfichazi v Gvahu pro nesmirnou
pracnost - pfedstavte si vyrobu fetézové-
ho ¢lanku o délce 1 mm. Musime se tedy
spokojit s nahradou o vlastnostech po-
dobnych jako ma fetézovy pfevod - spo-
jeni vzdalenych rovnobéznych hiidell
bez prokluzu. Jako fetézova kola pouzije-
me normalni Uzka ozubena kola svysoky-
mi zuby, ,fetéz" si vyrobime z buZzirky.
Staci z ni. ustfihnout nekone€ny pasek

o §ifce asi 3 mm a vysekat do né&j prlboj-
nikem na kdzi o priméru 1 mm v pravidel-
nych vzdalenostech otvory (obr. 6). Jed-

Obr. 6

notlivé rozte€e dér musi pfesné odpovi-
dat zubovym rozte¢im kol. Po pasku proto
prejedeme kolem a zuby se otisknou. Tim
si zaroven ovéfime, zda se na obvod
femene vejde celistvy nasobek zubovych
rozte€i. Pokud ne, musime pouzit pasek
0 jiné délce - tedy z jiné buzirky nebo
pasek ufizneme mirné Sikmo. Pfi vyseka-
vani dér musime pracovat velmi peclivé -
ljedina chybicka cely femen zcela zne-
hodnoti. Nebezpeci se zvétSuje pfi uzavi-
rani obvodu. Nesmime vSak ztracet trpéli-

Vost, kdyi se ,fetéz" nepovede hned

napoprve.

Jemnost takto zhotoveného prfevodu
napovida, Ze se nehodi pro vétsi sily
avelké obvodové rychlosti.

Pfedchazejici fadky o malych mecha-
nickych pfevodech se zabyvaly pouze
nejzéakladné&jSimi typy. Zvlastni druhy jako
planetové prevody, variatory ap. nejsou
v modelafstvi a zvlasté pfi velkém zmen-
Seni pouzivany. Pfesto pTi jejich pfipad-
ném pouziti Ize vyuzit nékterych rad toho-
to €lanku.

NadrazevBme-
Luzankach

se 15. kvétna zucastnilo soutéze drahovych automode-
laFd-zakd Jihomoravského kraje 29 zavodniki z Gott-
waldova, Jihlavy, Kyjova, Zcfaru n. Sazavou, Prostéjova
a Brna.

Prva mista atitulyzakovskych prebornikd Jihomorav-
ského kraje pro rok 19/6 ziskali podle o&ekavani
zavodnici z pofadajiciho klubu AMC Brno 4. Zajistili si
tak, spolu s dalSimi zavodniky z Brna, Gottwaldova
a zdaru n. Sdzavou, postup na mistrovstvi CSR.

V nové kategorii BZ-V, v niZ jednou z pominek je

*zhotoveni papirové karosérie jednoho z péti typl vyda-
nych CURMoK Svazarmu, bylo vidét nejvice karosérif
typu E a B, ojedinéle také typu A. Zd& se, Ze ostatni dva
typy karosérii (C a D) jsou méné vhodné pro podvozky
stavéné vsoucasné dobé. Sohledem natuto skute€nost
by bylo mozna prospé&sné vybérovou fadu v budoucnos-
ti roz§ifit o nové typy karosérii. DalSim problémem, ktery
se v8ak netykd pouze Zakovskych kategorii, je vykon-
nost pouzivanych elektromotori. Az na jediny pfipad
pouZiti plochého motoru zn. IGLA (jehoz vykon vSak
podle o€ekavani vzbuzoval spiSe soucit), byly modely
pohanény vyhradné dovazenymi elektromotory zn. Ma-
buchi. Ten. kdo mél moznost sahnout do svych zasob
a pouzit diive dovazeny (Gdajné jiz nevyrabény) vykon-
néjsi motor FT 26 D, byl v nesporné vyhodé pred témi,
ktefi se museli spokojit s motory Mabuchl FT 16D, které
se objevily letos na naSem trhu. Tyto, motory jsou totiz
vykonnostné hor§i nez stejné oznacené motory, dova-
Zené v letech 1973-74. ZpUsobuji fpihlavné nekvalitni
magnety a kotvy, jejichZ vinuttse €astq uvoliiuje. Snaha
zkusenych automodelafi-seniorl o pfizplsobeni mo-
toru FT 16 D pro modely v méfitku t : 24 ? hmotnosti
pfiblizné 150 g nedava uspokojivé vysledky. Motory lze
prQto pouzit pouze u leh&ich modell, tedy v méfitku
1:32. . ot B B - >
' Asi jedinym vychodiskem ze soucasné situace, ne-
pfiznivé ovliviiujici rozvoj tohoto modelarského Odvét-
vi* bude dovoz, kvalitnéjsich motor( fady 16 D - tfeba
typu Champion atp. ' o

Vysledky - kategorie BZ—V: 1. J. Kfe&ek; 2.1 Janik
(oba AMC Brno 4); 3. P. Hintenaus, Zdar n. Sazavou; 4.
P. Indra, AMC Brno 2. Kategorie BZ-L: 1.1ljanik; 2.J.
Krecek; 3. P. PISek, vSichni AMC Brno 4; 4. P. Indra, AMC
Brno 2.

Milan Kosicka
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Mistrovstvi
automodelaru
-zaku

se jelo ve dnech 29. az 30. kvétna v Brné pod
z&sStitou ministerstva Skolstvi, Seské Ustfedni
rady PO SSM, ¢eského ustiedniho vyboru Sva-
zarmu a Ustfedniho domu pionyr a mladeze J.
Fucika v Praze. Na nové autodraze AMC Brno.4

MODELAR - 8/1976

Novinky
pod
kapotami

O letoSni prvni soutézi,,Cuda-
ku“ v prazské Sarce jsme psali
v Modelafi 7/1976. Nyni se vraci-
me k technickym zajimavostem.

S netraditné feSenymi vozy pfichazi
tradiéné VI. Boudnik. Jeho nova formule
(obr. 1) ma nezavisle zavéSena vSechna
kola, odpruzena vinutymi pruzinami. Kro-
mé neobvykle Uzkych kol je model zvl4st-
ni i motorem vlastni konstrukce, vyvinu-
tym specialné pro RC automobily. Detall
zavéSeni predniho kola je na obr. 2;
pfenos pohybu ze serva na ty¢ fizeni
obstarava listova pruzina.

Nekonvencné FeSil uspofadani pohon-
né jednotky i M. Moravec (obr. 3). Cosi od
této koncepce sliboval, nevime, jisté je, ze
dnes jiz vz jezdi s agregatem v tradi¢ni
Uprave.

Pékny model Ferrari pfedstavil J. Sto-
Ces (obr. 4). Pfedni kola jsou odpruzena
torzni ty¢i (obr. 5), na zadni napravé je
planetovy diferencial (na obr. 6 je ukryt
v tmavém krytu vedle pravého kola).

v DPM v Brné-Luzankach startovalo 64 nejlep-
Sich automodelaf z osmi kraji Cech a Moravy.

Jiz pfi sobotnim dopolednim tréninku a pfe-
jimce se ukazaly zna¢né rozdily v kvalité zpra-
covani soutéznich modelli. Tfeba u nové kate-
gorie BZ-V byla patrna na nékterych modelech
minimalni snaha jejich tvlirc(i o pofadnou povr-
chovou Upravu karosérii a zhotoveni nejnutnéj-
Sich zakladnich doplfikd. V druhé kategorii
BZ-L byly naopak vidét nékteré modely vypra-
cované na Urovni maket.

Podvozky modelll se vyznaCovaly zna&nou
konstrukéni vynalézavosti. Objevilo se mnoho
typl od nejjednodussich az po slozité, &tyfna-
sobné vykyvné konstrukce z mosazného plechu
a dratu. U nékterych podvozk( nechybéla ani
pékna povrchova Uprava niklovanim, takze tyto
modely C¢inily dojem dokonalého tovarniho
vyrobku.

VE&tsinu soutéznich modeld pohanély japon-
ské motory MABUCHI FT 26. nechybély vSak ani
motory MURA a BUHLER. Motory MABUCHI FT
16, které se objevily letos na nasem trhu, svou
kvalitou z(stavaji hodné dluzny dfive dovazené-
mu typu.

Po slavnostnim zahajeni mistrovstvi feditel-
kou DPM Brno I. Lorkovou a pfedsedou KR PO
SSM J. Bartoném byly odstartovany prvé kvalifi-
kacni jizdy. VyznacCovaly se nejen bojovnosti,
ale i ukdznénosti jednotlivych soutézicich. Za-
vod s pfehledem fFidili M. Roztoc€il, m. s. ing. I.
Indra a hlavni rozhod¢&i V. Lakomy. Nejlepsi ¢as
v kvalifika€nich jizdach na tfi kola - 23,52 s -
doséahl 1. Janik z AMC Brno 4-DPM pied P.
Indrou (24,49 s) z AMC Brno 2; ziskal zvlastni
prémii generalniho feditelstvi n.p. Chepos.

Se zajmem byly oc¢ekavany jizdy talentova-
nych zavodnikd O. Pafese z Liberce a R
Kracika z Nové Péaky; hor§imi ¢asy v obou
kategoriich se vSak tentokrat pfipravili o moz-
nost zasahnout do boji o mistrovské tituly.

Finalové jizdy na 4 x 6 kol nepostradaly nic
z dramati¢nosti skute¢nych velkych zéavodd.
V kategorii BZ-V byl po tfech jizdach bodovy
zisk vSech témér vyrovnany a o celkovém
umisténi rozhodla az posledni, €tvrta jizda.
Kolize dvou modell v jejim zavéru urgila vitéze;
stal se jim J. Kfecek pred I. Janikem (oba AMC
Brno 4-DPM), na tfetim mist€ se umistil P.
Hintenaus (Zdar n. Sazavou) pred CEtvrtym M.
Teplym (AMC Brno 4-DPM).

Pfi vyrovnanych jizdach nebyla nouze ovzru-
Sujici a napinavé okamziky ani v kategorii BZ-L,
ve které si prvni misto atitul Zakovského mistra
CSR pro rok 1976 vybojoval P. Indra (AMC
Brno 2) pfed M. Teplym (AMC Brno 4-DPM).
Treti misto obsadil P. Turek (Ceské Budé&jovice)
pfed I Janikem (AMC Brno 4-DPM), kterého
odsunula na ¢tvrté misto necekana zavada na
zdvojeném pfivodu proudu k elektromotoru.

Slavnostnim vyhlasenim vitéz{ a predanim
medaili, diplomd avécnych cen bylo mistrovstvi
CSR automodelaf-zaka v Brné ukon&eno. Vel-
kou zasluhu najeho zdarném prib&hu méli také
nejmladsi automodeléfi v roli nasazovacud. Vy-
drzeli na svych mistech plnych deset hodin
usmériovat mnohdy zna¢né neposlusné mode-
ly svych starsich kolegu.

Milan KoSicka

29



NOVE MODELARSKE
ZAMERANIE?

Medzi

najefektnejSie modely
elektri€iek (tramvaji)
patfi i nova

Zlto-biela dvoj-

dielna suprava

firmy Lehmann
vyrébana

v mierke 1:225

Za najlakavejSiu stpravu elektricky mozno povazovatold-timer rakuskej firmy Liliput, ktoryviac ako pripomina
elektricky, ktoré kedysi jezdili i v nasich mestach. Z viacerych farebnych variant na nasinca najviac zapésobi
Cerveno-biela varianta, ktorej pfedloha jazdi vo Viedni. Vyraba sa v mierke 1:87

A K fft takmer vzdy, masovému rozsi-
reniu predchadza hromadna
priemyselna vyroba. Tak sme uz pfed ra-
dom rokov mohli zistit, Ze niektoré ame-
rické a anglické firmy ponukli zaujemcom
stavebnice predovSetkym old-timerov
starych elektricek, o. i. napfiklad staveb-
nicu budapestianskeho metra. PozdejSie
zaviedla do svojho vyrobného programu
modely elektriCiek talianska firma Riva-
rossi. Chvilu bolo ticho a natrhu sa obja-
vil velmi krasné pfevedeny model stpravy
elektricky od rakuskej firmy Liliput. KedZe
Vieden kedysi patfila do spolo¢ného Stat-
neho Utvaru, veCmi podobné typy elektri-
¢iek sme mohli vidavat tiez v niektorych
naSich mestach. Na poslednom veftrhu
v Norimberku uviedli modely elektriCiek
hned' dve firmy: predovSetkym to bola
firma Lehmann, ktora ksérii svojich tzko-
rozchodnych modelov Zeleznic v mierke
1:22,5 uviedla zatial' ZIto-bielu supravu;
tiez firma Arnold uviedla v mierke 1 : 160
sUpravu elektricky. Pfitom nespominame
tzv. malosériovych vyrobcov, ktori satejto
novej Specializacii taktiez zacali vénovat'.
Toto vSetko naznacuje, Zze nové mode-
lafské zameranie ma pred sebou velki
buddcnost - tym viac, Ze histérii hromad-
nej mestskej dopravy sa v poslednom
Case nevyhol prakticky Ziadny hobbystic-
ky Casopis v zahrani¢i. Taktiez u néas
moézeme s potéSenim konStatovat, Ze na
kniznom trhu sa objavili hned' dve publi-
kacie, ktoré sa novej Specializacii venuju.
Popfi vhodné zostavenej prirucke ing. Z
Maruny ,Modely tramvajovych vozidel"
bola vydana tiez monografia S. Linerta
~Tramvajovéa vozidla". Obe publikacie vy-
dalo nakladatelstvo NADAS.
Popfi skuto¢nosti, Ze obe tieto publika-
cie predstavuji vyborny zdroj skvélych
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VPRAVO: Hoci vacSina priemyselne vyrabanych
modelov elektriCiek nema vlastné kolajivo a je odka-
zana na normalné modelové-zelezni¢né kolajivo, jeho
transplantécia ,,do ulic mésta" nevyzaduje obzvlast’
verkll namahu. Aby v3ak nevznikol problém ani pri
pouziti vyhybiek, predstavila Svédska firma Lindtram
na poslednom veltrhu v Norimberku i toto skuto¢ne
modelové korajivo pre elektri¢ky

VPRAVO: Nle vzdy slizili elektricky iba vo vnutri
mesta. Neraz spajali (€l spajaju) tiez blizko polozené
susedné mesta. Do takejto kategorle patfi [tohorocny
model ,,ET 4" firmy Arnold, ktora zavadza ,novi
Speclalizaciu” i pre vefkosf N

plankov (to plati hlavné pre monografiu),
existuje redlne este jeden dévod, preco sa
mozno domnievat, Ze nové modelarské
zameranie najde u nas zna¢nu odozvu:
ako je viac-menej znadme, v Brné, pri
Technickom mizeu sa buduje jedna

z troch najvacSich eurépskych zbierok .

starych historickych elektri¢iek. V r. 1980
ma mat skanzen v brnenskej Stvrti LiSen
okolo 60 historickych vozidiel. Z nich
polovica uz je renovovana a ,pod stfe-
chou" akto mal moznost' tato zatial' SirSej
vefejnosti nepristupnd Cast vidiet, ten
musi suhlasit' stym, Ze je to - proste krasa.
Kazdy voz zbierky je nadhernym objek-
tom sam o sebe - takZe v modelovom
prevedeni sa viac-menej straca nutnost'
navaznosti v pfipade snahy o vybudova-
nie modelového kotajista. Pfitom tak tva-
ry, ako i pestré farby - napr. v brnenskej
zbierke sa striedaju kombinacie zlto-hne-
d&, machovo-zelena, bézovo-Cervené,ze-
leno-Cervené, modra . .. atd. - isteZe zo-
hraji nemald ulohu pri modelafskych
aspiraciach. B

Ak pripomenieme, Ze na Uzemi Cesko-

Vposlednych rokoch sme
svedkamiskutocnosti, ze
tradi€né Zelezni¢né modelarstvo
sa pozvolna zacind rozdélovatna
dva Specifické sméry:
modelarstvo Zelezni¢né tak, ako
sme ho poznali doteraz
amodelarstvo zamerané na
dopravné prostriedky hromadnej
mestskejdopravy. Voblasti
mestskej hromadnej dopravy sa
zvySena pozornost'vénuje najméa
modelom starych elektri¢iek
(tramvaji).

slovenska existuje 17 miest, ktoré dispo-
nuju (resp. v minulosti disponovali) elek-
trickovou dopravou, atiez to, Ze najzauji-
mavejSie exponaty zo vSetkych tychto
miest najdeme v brnenskej zbierke, po-
tom modelarstvo tohto druhu by mohlo
byt zaujimavym nielen, povedzme, pre
prazskych zaujemcov a zaujecov zaujem-
co\) Brné (su to posledné dve mesta, kde
eSte jazdia historické elektricky; pre upl-
nost: jeden historicky cenny kus je eSte
v Plzni), ale pre modelarov v celej repub-
like.

Kto zatial' nemal moZznost' vidiet budto
budujicu sa historickd zbierku v Brné,
alebo modely v katalégoch zahrani¢nych
firiem vyrabajacich takéto modely prie-
myselne ten by sa mal snazit'pri najblizsej
navstéve Brna navstivit'tamojSieTechnic-
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Model motorového voziia €. 349 zo zbierky Muzea hl. mesta Prahy (M. 1:20)

Model vagéna €. 45; pfedloha jazdlla kedysl v Prahe
a bola fahana konmi. Model je postaveny v mierke
1:20

ké mizeum a pozriet' si tam sa nachadza-
juce modely. ESte dalSi typ; v zbierkach
Muzea hlavného mesta Prahy moZno ob-
divovat' modely elektriCiek, ktoré kedysi
jazdili v Prahe.

Napokon, ak spominame novu mode-
larsku Specializaciu: pretoze sme pravom
z minulosti skepticki pokiat ide o vlastnu
priemyseln( vyrobu - hoc i v ramci auto-
mobilovych old-timerov prazského vy-

MODEL ZELEZNICE

ajeho rozmety

Zajemci o modelovou Zeleznici se nedovedou
Casto spravné vyjadfit o modelech, které maji
nebo které si chtéji koupit. Vyrazem ,vlacek
Piko" nic nefekli, protoze to je jen tovarni
znacka.

U nas se prodavaji modely ve tfech VELIKOS-
TECH: HO (ha-nula), 7T (té-té) a N ,(en).
Jednotlivym velikostem odpovida i MERITKO,
podle néhoz jsou modely zmenSeny proti sku-
te€nosti. Velikost HO je zmenSeno v méfitku

VOZY cizich Zelezni&nich sprav Castojezdii do Ceskoslovenska. Patfimeziné i nakladni
vozy spole¢nosti Transfesa. Model zavieného vozu Spanélskych drah RENFE pronajaty

robného druzstva Igra (vSetka Cest pravé
tomuto druzstvu!) - hadam by bolo moz-
né uskuto€nit aspon jeden krok: kazdo-
ro€né sa u nas navrhuju desiatky ¢i stovky
tzv. ,obtiskov" - od tych na velkono¢né
vajicka az po tzv. turistické, ktoré sa
honosia napr. drobnymi miestnymi erba-
mi. Ha&dam by sa €oskoro mohol objavit
jeden, ktory - ku slavé Prahy, Brna ¢i
Bratislavy - by mohol upominat na ich
hromadnl mestski dopravu obrazom
i nadpismi (samozfejmé autentickymi,
ako napr. ,Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy"). Iste by sa predaval pravé
tak dobré ako ktorykolVek iny a navySe by
sa hodil pre modelarov. Myslienka samo-
zfejmé nie nova; v zahranici si predsa
takto dokonca samotné kluby obstarava-
jit potfebné modelové nadpisy a znaky.
Staci ich vraj po pfeneseni na model iba
zalakovat a drzia na v3etky Casy.

Ing. St. STRAUCH, Bratislava

1:67, TT je zmenSena 120krat (1:120) a
velikost N 160krat (1: 160). Poméru zmenseni -
meéfitku - odpovida i ROZCHOD koleji, pro HO-
16.5mm, pro TT- 12mm apro N-9 mm. Je
jisté snadné si pamatovat, ze HO (ha-nula) je
VELIKOST, jezdi na kolejich ROZCHODU
16.5 mm a je zmenSena v MERITKU 1 : 87.

V CSSR jsou v prodeji a uzivani témér
vyhradné Zelezni¢ni modely z NDR. Vyrobou
modell velikosti HO a N se zabyva firma PIKO,
modely velikosti TT dodava firma Berlinef TT
Bahnén (dfive Zeuke a Wegwerth).

Uvedenym mé&fitkim odpovidaji i jinymi fir-
mami dodavané stavby a pfisluSenstvi, jez se
v8ak nedaji vzajemné libovolné kombinovat.
Nelze tedy napfiklad osvétlovacich téles veli-
kosti HO uzit pro kolejisté se soupravami TT, ani
naopak. Vyjimku tvofi velikosti mezilehlé, v mé-
fitku 1:100 (pro HOaTT)al: 140 (pro TT aN),
které se jesSté ob€as na trhu vyskytuiji.

Oka

této spolecnosti vyrabi ve velikosti HO firma Electrotren z Madridu.
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KOLIK JE
normovanych
velikosti

(p) V Modelafi se o tom psalo uz jednou
v Cisle 3/1974, Slo vSak pouze o velikosti
evropské. Vedle nich existuji i normy
americké N M R A (National Model Rail-
roader’s Association), které se nas sice
bezprostfedné vécné nedotykaji, védét
0 nich je v3ak také kusem oborové odbor-
nosti. Tim spiSe, ze zaliba v Zeleznicich
viibec a v modelovych zvlast dosahuje
v Severni Americe mimofadné miry. Pro-
toZe je tu pfevazné spojena s amatérskou
vyrobou lokomotiv, voz( i pfislugenstvi
definice forméatovych norem vyznam i se
zfetelem na dosazitelné, nespecializova-
né komer€ni soucastky, jakodratyajejich
prdfezy, velikosti Sroubd, druhl sstoupa-
ni jejich zavitd atd. Prevodni tabulky ke
zvolené velikosti (formatu) pfinaseji jed-
nak vyrobci ve svych katalozich, jednak
Casopisy, napfiklad Model Railroader.
A jde o tabulky rozsahlé, protoze respek-
tuji tyto normované velikosti (forméaty):

Velikost

(format) MéFitko Rozchod mm
z 1:220 6,5
N 1:160 9,0
2 mm 1:1524 9,4
TT 1:120 12,0
HO 1:87 16,5
00 1:76,2 19,0
S 1:64 22,5
1/4" 1:48 30
0 1:45 32
7 mm 1:435 33
lcm 1:30,48 48
G 1:225 63
3/4" 1:16 90

Kromé nich existuji jeSté HOn3, On2
a 0n3, tedy velikosti (formaty) variantni,
o kterych se tabulky zvlasté nezminuiji.
Tim méné tak Cini s ,live steam locomoti-
ves", tedy s lokomotivami skute¢né na
paru, které jezdi po tratich s rozchodem
19 i vice centimetrd a na nichz se vozi
rodina kolem domu po zahradé. Podobné
existuji i lokomotivy elektrické, slouzici
témuz, z naseho hlediska mirné vystred-
nimu poslani. Lze je sice koupit i s vozy -
vétSinou nakladnimi - hotové, ale mnohé
z nich jsou vlastni praci amatéra, tedy
vyrobkem ,modelarského Zeleznicaf-
stvi". Pokud jde o modelafskou &innost
vtomto smyslu, nejpopularnéjsi jsou veli-
kosti (formaty) HO-1/4"-N.
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DZ MODELARSKE '

jrji PRODEJNY

Specialni modelafské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1
tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49
prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modeléarsky koutek
Vinohradskéa 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic srpen 1976

METEOR

Polomaketa modelu s gumovym poho-
nem

Model je celobalsovy a je ur€en predevsim
mirn& pokro&ilym modelafdm. Pfi dodrzeni
postupu stavby podle navodu nebude vSak
sestaveni modelu ¢init potize ani Uplnym zacéa-
teénikdm.

Stavebnice obsahuje prFedtiSténé balsové
a preklizkové dily, potahovy papir, lepidlo,
dratény podvozek, vylisek kabiny, obtisky, sta-
vebni vykres a navod ke stavb&. Soucasti sta-
vebnice je jesté plastikova vrtule o O 220 mm,
gumové vilakno 1 X 4 mm pro pohon modelu,
hridel vrtule s loZiskem, ocelovy drat ke spojeni
kiidel a dalsi dily.

Rozpéti 570 mm
SAPER 13
Stavebnice vykonného vétroné A2

KEs 44,-

Model je stavebné dosti naro¢ny, proto ho
nelze doporugit méné zkudenym modelarim.

Ve vyrazné potisténé krabici najdete balsova
prkénka a preklizku s predtisténymi dily, pfed-
pracovanou hlavici trupu, smrkové listy, lepidlo
a potahovy papir. UZitenou pomuickou jsou
kovové Sablony, usnadnujici vyrobu Zeber kfid-
la a vySkovky. Stavebnice dale obsahuje duralo-
vou spojku kfidla, vlecny hacek, zatéz, obtisky,
stavebni vykres a navod ke stavbé.

Rozpéti 2196 mm
BEN
Stavebnice rybafského kutru

KEs 79,-

Stavebné nenarocny model je uréen hlavné
zaginajicim lodnim model&ram.
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Stavebnice obsahuje preklizku na Zebra
a dno lodniho trupu, dyhu na bo¢nice, palubu
a kormidelni budku, smrkové listy na stézné
a rédhna, mosazny plech a ocelovy drat na
kormidlo, ventilkovou hadi¢ku jako pruznou
spojku k motoru a vlajku.

K pohonu modelu je vhodny elektromotor
IGLA 4,5 V (neni soucasti stavebnice).

Délka 350 mm
RAY
Rychlostavebmce hézeciho kluzaku

Kés 31,-

Ray je jednoduchy zacatecnicky model urce-
ny predevS§im pro Skolni a svazarmovské
krouzky.

Model Ize hazet z ruky, nebo ho vystfelovat
pomoci gumy. K jeho pohonu je také mozné
pouzit raketovy motorek S 4.

Stavebnice obsahuje pfedpracované dily -
smrkovou hlavici trupu, balsové ,,usi* kfidla
a ocasni plochy, dale smrkové listy, lepidlo,

potahovy papir, vazaci gumu, sacek se zatézi,
stavebni vykres, navod ke stavbé&, obtisky ajiné
drobnosti potfebné ke stavbé.

Rozpéti 560 mm Kés 21,-

DANA
Stavebnice vétroné A 1

Model je stavebné& nenéaroc€ny, a proto ho lze
doporucit ke stavbé v modelarskych krouzcich
a k soutéznimu létani.

Stavebnice ve vzhledném obalu obsahuje
hotova, z preklizky vyseknuta Zebra kfidla,
predpracovanou hlavici a nosnik trupu, smrko-
vé abalsové listy, potahovy papir, obtisky adalsi
drobnosti potfebné k sestaveni a zalétani mo-
delu. Ve stavebnici nechybi ani stavebni vykres
a navod ke stavbé.

Rozpéti 1220 mm Kés 42,-

(POKRACOVANI ze str. 23)

RUZNE

m 24 Rasple, ruéné sekané, viech druhl a tvaru podle
pfani dodam. Rovnéz pilniky vSech druh(. Tupé pilniky
a rasple renovuji. VI Buchar, pilnfkaF, 507 23 Liban ¢.
251,0kr. Ji€in.

m 25 Polsky letecky modelaf (17 rokd) hleda v CSSR
partnera k dopisovani (rusky). Sajan Stanslaw. Wroc-
law-Widawa 55-090, ul. Sulowska 13. Polska.

m 26 Modelar ze SSSR (vale&na letadla) hleda v CSSR
partnera ve véku 19-20 let. SSSR, 232048 g. Vilnijus, ul.
Dvar€onju 15, Snenik V. M

m 27 Modelaf z NDR hleda v CSSR partnera k dopiso-
vani a vymeéniovani ¢asopis(, knih, plastik, stav. i zkuse-
nosti. Karl Socher, 77 Hoyerswerda. A -Schweitzer-Str.
10, DDR

m 28 Polsky modelar hleda v CSSR partnerak dopiso-
vani (polsky, rusky, anglicky) a vyménovani asopisl
a materidlu. Romuald Mianowany, 49-300 Brzeg, ul
Slowianska 1/11, Polska

m 29 Za plany letadel Morava, Zlin 42, Zlin 43 nabizi
modelaf_ze SSSR plany sovétskych letadel. SSSR.
456214 Celjabinskaja obl, g. Zlatoust, ul. Stadionnaja
22, Galickij Sergej.

m 30 Letecky modelaf ze SSSR nabizi za plany letadel
a balsu sovét, motory MD 2,5 Meteor a MK 12 V2,5 cm'.
SSSR, 356221 Stavropolskij kraj, selo Staromarevka, ul.
Sverdlova 25, Akinin Vasilij.

m 31 Sovétsky modelaF (25 let) si chce vyménovat
plast, modely v méf. 1:72. SSSR, Irkutsk 43, Bulvar
Rjabikova 10, kv. 116, Genner V

m 32 Letecky modelaf ze SSSR si chce dopisovat
s modelafi z CSSR. SSSR, 601400 Vjazniki, Vladimirskij
obl., Lenina 9-13, Gorbunov A.

m 33 Zeleznitni modelaf ze SSSR (17 let) si chce
dopisovat s kolegou z CSSR (Zeleznice vel TT). SSSR.
355003 Stavropol 3, ul. Lenina 328/10, kv. 74, Sergejev
O A

m 34 Automodelai ze SSSR (17 rokl) hleda partnera
k dopis, a vymé&f, modeld aut v mé&f. 1:43, 1:24, 1 36.
1:50,1:66. SSSR, 400011 Volgograd 11. Do vostrebova-
nija, Makarov V. A

m 35 Modelaf ze SSSR nabizi za knihu V. Némecek:
Vojenska letadla 1 (letadla 1 svét. v.) knihy V. A Gorskij,
| V. Krotov: Raketové modelarstvi; I. K Kosténko, S. I.
Demin: Sovétska letadla (Dosaaf, 1974); sbornik: Sou-
Casna letadla USA a zemi zap. Evropy. SSSR, 143500.
Moskovskaja obl., g. Istra, ul. Bosova 14, kv. 41,
Bogonosov P. O. N

m 36 Letecky modelaf ze SSSR hleda v CSSR partnera
k dopisovani. SSSR. Perm 77, ul. Puskarskaja 61, kv. 65,
V. Dvinjaninov.

m 37 Polsky sbératel plast, kit hleda v CSSR partnera
k vymeénovani. Krzysztof Izymanski, Katowice40-124, ul.
Zawodskiego 57/10. Polska.

m 38 Polsky letec, modelaf a sbératel plastik, modeld
(1:72) hledd v CSSR stejné zaméfeného partnera.
Ryszard Hubisz, Osiedle Zgody 5/70, 31-949 Krakéw,
Polska.

m 39 ModelaF ze SSSR (mod. starych aut a tankd)
hleda v CSSR partnera. SSSR, 144002 Moskovskaja
obl., g. Elektrostal, ul. Tevosiana 38, kv. 25. Ivarov J.
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UVODY

se vétSinou odpociva. Vyjimky vSak potvr-
zuji pravidlo - jednou z nich jsou tfeba
lodni modelafi. Bez ohledu na pocasi -
prave jejich soutéze se skoro bez desté
neobejdou - &efi hladiny rybnikl a pre-
hrad jejich vytvory. Nékdy pomérné jed-
noduché, o to vSak rychlejsi - tfeba
slalomovy ¢€lun s motorem TONO 3,5
Petra Kolafe z Kolina (obr. 1). O rychlost
jde ipfizavodech plachetnic. Jejich hnaci
sila - vitr - je vSak nevyzpytatelna, a tak
kromé jistoty pfi fizeni musi mit,pilot"
i trochu Stésti a predvidavosti. Jesté né-
¢im je tato kategorie u nas zvlastni-jsou
v ni Uspésni leteCti modelafi, jako tfeba
Ladislav DuSek, byvaly svétovy rekord-
man v kategorii RC vétrond (obr. 2).

Kralovskou kategoriijsou vSak makety.
Snad jen pfili§ klidna hladina kazi iluzi
Atlantického oceanu, po némz sméfuje
k cili kolos spole€nosti Seatrain Unes pro
pfepravu kontejnerd (které mizete vidét-
jiz pFi suchozemské prepravé - na nasich
Zeleznicich asilnicich). Maketu pohledné
lodi postavil J. Slizek z KLM Dubi (obr. 3).
Skutecné lodé se dnes stavi vsériich, byt
nesrovnatelnych tfeba s produkci auto-
mobill. Asi poprvé v lodnim modelafstvi
sériovou vyrobu maket uskutecnili mode-
lafi z NDR - ¢Ctyfi makety sovétskych
fiénich délovych Elunl se li§i pouze vy-
robnim cislem (obr. 4). Maketu ,,Admiral
USakov" Arnolda Pfeiffera z NDR nelze
postihnout jedinou fotografii (obr. 5);
zpracovanim patfi tento model (GspéSny
i vsoutézi stolnich modeld) k nejlepsim,
co v tomto oboru lidské ¢&innosti bylo
dosud vytvoreno.

mrnmaim!"i*

Snimky
VI. HADACE
jsou

z letosni
mezinarodni
soutéze

v Jevanech



OBJEKTIVEM

INDEX 46 882

SNIMKY:

V. Hadag,

B. Klupp (2),
Martoys
Milano,

Fr. Skrlep

Mnohému sbérateli mozné zrychli tep model soutéZzniho vozu
Lancia Stratos Alitalia. Jde o vyrobek ¢. 0135 italské firmy MAR-
TOYS; v méfitku 1:24 je model 173 mm dlouhy

Uhledny RC akrobat F-8 France Skrlepa z Menge$ v Jugoslavii ma
tato hlavni data: rozpéti 1500 mm, délka 1200 mm, plocha kridla
42 dm:, hmotnost 2820 g s motorem OS MAX-H-60 (10 cm’)

Rumunsti raketovi modelafi pouzivaji pro soutéze v trvani letu na
padéaku jednoduché rakety o primért 25 az 30 mm. Ddsledné |étaji
s determalizatorem; doutnak pfepalenim uvolfiuje polovinu pada-
kovych Sndr

S peclivosti sobé vlastni zpracoval znamy B. Kluppz NSR ¢eskoslo-
venské letadlo Z-42 jako RC maketu. Ma rozpéti 1740 mm, vzletovou
hmotnost 4900 g a motor 10 cm-1



