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Cviény RC model Wayfarer je praci Zd.
Veselého z LMK Orasov. Kompaktni
dvouplos$nik o rozpéti 1350 mm a vzleto-
vé hmotnosti 2400 g je pohanén moto-
rem OS Max .40 a fizen soupravou
Simprop

VIPAN podle planku Mode-
I&F €. 65(s) se osveédcil jako
volné létajici Jifimu Tdmo-
vi z Prahy. Vzletova hmot-
nost s motorem MVVS
15 Dje 790 g, VOP je upra-
vena t>ro funkci determali-
zatoru

RC vétron BS-1 Bjorn zho-
toveny ze stavebnice né-
mecké firmy WiK Ivanem
Kasnerem z Ri€an. Roz-
péti je 2200 mm, délka
1170 mm, hmotnost 1100 g,
plocha kfidla 43 dm2 Rize-
na obé kormidla amatér-
skym ctyfkanalem se ser-
vy Bellamatic

Podle fotografii ze zahrani¢nich &asopisl postavil Josef
Smitek z Bystfice model pozarni lodi Seaway Falcon o délce
790 mm. CtyFkanalovou proporcionalni soupravou Ize ovladat
smysl a smér jizdy, Cerpadlo vody pro vodni déla a sirénu.
Pohon je dvéma elektromotory Monoperm Super

K TITULNIMU SNIMKU

Modely letadel davno uz nejsou
jen prostredkem k uzite€nému
ukraceni volné chvile. Pokroko-
vé zplsoby konstrukce, pouziva-
ni novych druhl materialu a ze-
jména ovladani na dalku ucinily
Z dijyéjsich ,,lepenakl‘‘ze Spejli
yykonné malé stroje, jez v nékte-
rych oblastech pouziti nahrazuji
a dokonce uzithou hodnotou
pfed&i své velké predlohy. - Na
snimk{ mistra sportu Jifiho TRN-
KYjsou dva RC modely s Rogal-
lovym kfidlem slouZzici védecké-
mu pracovisti Ceskoslovenské
akademie véd vBrné. Podrobnéji
se doCtete na strané 10.

Radiem Fizeny model automobilu VAZ-2103 MTX RALLYE Jana Polaka ze Zvolena je

postaven v méfitku 1:12, karosérii ma z preklizky a balsy a pohonnou jednotku tvori
10 ¢lankd NiCd 900, které napajeji elektromotor FT-16



11 plenarni zasedani
Ustiedniho vyboru Svazarmu

se konalo v Praze s mladezi? Nesporné kladné je tieba

dne 24. Cervna 1977.
Bylo celé vénovano zhodnoceni
sougasného stavu a daldim dkoldm
prace s mladezi ve Svazarmu.
Za modeléare se zGcastnil
diskuze predseda Ustfednirady
modelafského klubu Svazarmu,
zaslouzily mistr sportu

Otakar SAFFEK.

Z jeho vystoupenipfinaSime
nékteré hlavni myslenky.

Po Ctyfech rocich, které uplynuly od
¢ervencového plenarnlho zasedani UV
KSC a od 13. plenarmho zasedani UV
Svazarmu, miZeme nynl zodpovédné
hodnotit, jakych vysledk( jsme v praci
s mladezi dosahli.

Ukoly, stanovené usnesenimi obou
plenérnich zasedani, byly formulovéany
jasné a konkrétné a pokud se funkcio-
nafi naSi svazarmovské organizace
s nimi svédomité seznamili, byly jim
dobrym voditkem pf¥i praci. Prikladem
mohou byt i zmény v pojeti prace
s mladeZi, které se projevily v €innosti
Ustiedni rady modelafského klubu Sva-
zarmu. Jde predevsim o prohloubeni jiz
dlouho Uspésné provadéné praxe: pro-
stfednictvim pFirozeného zajmu ditéte
o0 hra€ku - tedy skoro vZdy o zmenSeni-
nu technickeho vyrobku - vzbudit za-
jem o techniku a zacit s formovanim
polytechnlckych zajmu \Y/ modelar-
osmi Ci desetileti chlapci a dévcata.
Jejich €innost za€ina sestavenim nejjed-
nodussiho modelu, vétSinou z hotovych
dil & polotovar(. Presto musi jiz zahy
porozumét vykresu, umét si model zme-
fit, zvladnout Fadu pracovnich tkond.
Pfed prvnim vzletem - jde-li o model
letadla (nejCast&ji) - se musi seznamit se
zéklady aerodynamiky, .meteorologie
a .

JA pravé v téchto zacatcich mladi
adepti modelafstvi mnohdy berou zna-
losti, které jsou jim vStépovany, pouze
jako nutné zlo. Zalezi pak pIné ahlavné
na vedoucim ¢i instruktorovi, jak umi
téma podat. Vyvstala zde proto potfeba
vytvorfeni novych metodickych osnov,
které by byly pevnym voditkem pro
polytechnickou vyuku a vychovu mla-
deze. Nedavno vydana metodicka pfi-'
rucka pro realizaci JSBVO v modelar-
skych odbornostech jiz nestaci a proto
se pfipravuje novéa, dokonalejsi.

Sebelepsi odborna metodika by se
minula G€elem pFi pominuti alesponi
zakladni ideové wvychovy. Zejména
v posledni dobé doslo na Useku mode-
I4fské Cinnosti k podstatnému zlepSeni
v této oblasti diky dobré préci politicko-
vychovnych komisi na vSech stupnich
organizace.

Jak tedy hodnotit ¢innost modelard
v uplynulém obdobi pokuc” jde o préaci
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ocenit fakt, Ze plynule a trvale stoupa
zajem mladeze o tuto &innost. V roce
1973 podle podkladd zpracovanych pro
5. sjezd Svazarmu pracovalo mezi mo-
delafi 23 % mladeZe, v roce 1975 jiZ
28 % a v letoSnim roce 40 %.. Celkova
Clenska zakladna se proti roku 1972
rozSifila o 54,7

Kladné Ize rovnéz hodnotit dosavad-
ni spolupréaci s Pionyrskou organizaci
socialistického svazu mladeZze a smode-
l&fi v Ceskoslovenské lidové armadé.
Spolupréce spociva zejména v tom, Ze
Svazarm poskytuje instruktory amnoh-
de i materidlni pomoc, PO SSM pak ve
vétsiné pripadl dilny a provozni pro-
stfedky. Dokladem pokroku v chapani
kone¢nych cild je zajisté i to, Ze nikomu
jiz nevadi, kdyZ? modeldfi jsou nékde
evidovani v fadach naSi organizace,
jinde v faddch PO SSM. RovnéZz tak
nikomu nevadi vzajemné prolinani vy-
chovnych programd obou organizaci.
S uspokojenim mozZno konstatovat, Ze
v souCasné dobé jiz nejsou potize se
soutéZzemi pro mladé modelafe. Zakov-
ské a juniorské soutéZze se konaji ve
viech modelarskych odbornostech pra-
videlné a maji vesmes pfednost pred
soutézemi seniord.

Ustfedni rada modelafského Klub(
Svazarmu by rada rozsifila spolupraci se
zavodnimi kluby ROH. Vzdyt' v dobé
konéni 5. sjezdu Svazarmu pracovalo
pouze 13 modelarskych klubd na zavo-
dech. V posledni dobé se situace zlepsi-
la, ale moZnosti nejsou zdaleka vycerpa-
ny. Ke kladim patﬁ' ¢innost modelar-
skyﬁh instruktory na pionyrskych tabo-
rech.

Slozita je vSak situace pFi provadéni
zajmové branné cinnosti_- v naSem
pfipadé modeléfstvi - na Skolach, pfe-
devSim zakladnich. V minulosti bylo
t8ZiSté prace s mladezi pravé zde. Dnes
v8ak, snad také v ddsledku feminizace
u€itelského sbhoru, je modelarsky krou-
Zek na Skole témér bilou vranou. PFitom
Skoly maji vétSinou vhodné dilny
a v ucebnich osnovéch je pamatovano
na pripravu pro povolani, at' obanské
nebo vojenske.

Rada problémi je stale je3té i v ob-
lasti materidlového zajisténi Cinnosti.
Jisté zlepSeni nastalo diky podniku UV
Svazarmu Modela a VD Igra; znatné
pomah4 i Casopis Modeléaf nejen planky,
ale i prlibézné zverejiiovanymi metodic-
kymi pokyny. To vSechno vSak nestaci,
takze nékteré z novych mladych zajem-
ctl nelze uspokojit. Ustfedni rada také
jiz 1éta upozoriuje na nedostatek vhod-
nych dilen a hlavné prostoru k provozu
model(. Mladym modelaFdim také chybi
- kromé c¢lenského prukazu - zjevne
spojeni s matefskou organizaci, .jako

(Pokracuje na strané 2)
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il. plenarni zasedani
Ustredniho vyboru
Svazarmu

(Pokragovani ze strany 1)

napf. odznaky, stejnokroj Ci alesponi
jehp Cast (Cepice, tricka).

Ustfedni rada modelé&rského klubu
Svazarmu letos predlozi ke schvaleni
zasadni koncepCni materidl: Sméry
a Ukoly dalSiho rozvoje modelarské
Cinnosti ve Svazarmu. Podstatna ¢ast
tohoto dokumentu se zabyva praveé tko-
ly prace s mladezi. Uklada funkciona-
fim a modelafim na vSech organizac-
nich stupnich realizovat komplexni vy-
chovny systém ve smyslu zavérd XV.
sjezdu KSC. Kromé citlivého pfistu-
pu a zavedeni novych pfitazlivych
forem prace si vychovné plisobeni vyza-
dé i rozdéleni ¢innosti do dvou smérd -
ve svazarmovskych oddilech mladeze
a v krouzcich pfi DPM, ROH, Skol&ch
a ucilistich.

Prace s mladezi bude diferencovana
i podle véku. Mladez do patnécti let by
méla v kouZcich a oddilech ziskat za-
kladni znalosti v provozované odbor-
nosti. Méla by byt vedena i k ziskani
vSeobecného technického prehledu
a k upevnéni zajmu o modelafstvi.
Odborné i politicka prace s mladezi ve
véku od patnacti do osmnécti let pak
bude navazovat na plsobeni v nizsi
vékové kategorii. Diraz bude kladen na
rozSifeni odbornych technickych zna-
losti, prohloubeni specializace a zejmé-
na také na pomoc pfi vybéru obCanské-
ho povolani.

Z toho, cojsme uvedli- anékde zatim
jen naznacili - je jisté ziejmé, ze prace
s mladezina Useku modelafstvimé a také
nadale si podrzi ,,jedni¢ku” V pofadi
didlezitosti. Je to jenom logické a sprav-
né. Vzdyt kdybychom pfestali myslet na
ty, ktefi kazdoroéné dorlstaji a nakukuji
dychtivyma oc¢ima do naSich dilen, kam
bychom se dostali, ¢im bychom byli ve
spolecnosti, kdo by to délalpo nas?

Po uzéavérce:

MEZINARODNI SOUTEZ
pro RC modely

kategorie FAC se bude konat ve dnech 17.
az 18. zafi 1977 na letiSti ve Strakonicich.
Pofadatel uvitd navstévniky z celé repub-
liky. Pokud mate zajem o zajiSténi nocle-
hu, napiSte nejpozdéji do 20. srpna 1977
na adresu: Alois Nepefeny, Strakonice
1/55. V pfihlaSce uvedte pocCet osob a za-
rovefl poukaZzte na stejnou adresu 25 K&s
za osobu a noc jako zalohu. Ubytovani ve
vlastnich stanech je mozné pfimo v misté
soutéze.

2

[*oznamuje

m Odbor leteckych

modelafi  URMoK

oznamuje zménu

mista konani mezi-

narodni soutéze

FAI pro letecké mo-

delafe kat. F4C,

ktera misto v Karlo-

vych Varech bude ve Strakonicich. Termin
17. a 18. 9. 1977 se neméni.

Zd. Novotny

m Od 1.1. 1978 budou platit nasledujici
zmény:
Sportovni licence

Sportovni licence je kvalifikaéni prikaz
modelafe sportovce, kterym prokazuje
totoZnost pofadateli soutéze, vlastnictvi
modelu a dosazenou VT. (Podminkou
vydani tedy neni spInéni limitu IlIl. VT.)

Sportovni licenci vystavuje a eviduje
OMR (KMR) prostfednictvim klubu nebo
ZO.

Evidencni Cislo sportovni licence se-
stava ze tfi Gdajd: OK (CSSR) - €islo
okresu - pofadové ¢islo sportovni licen-
ce. Pismena OK jsou ur€ena pro letecké
a raketové, CSSR pro lodni, automobilo-
vé, Zzelezni€ni a plastikové modeléare.

Kazdy modelaf musi mit licenéni prd-
kaz s Ciselnym oznacenim pro kaZzdou
modelafskou odbornost, kterou provozu-
je soutézné. Licenéni ¢islajsou pridélova-
na postupné (stejné c&islo nemlze byt
pfidéleno vice modelafdm v jedné oblas-
ti). ZruSena cisla (Gmrti apod.) Ize pfidélit
znovu.

V3eobecné zasady pro plnéni limith vy-
konnostnich tfid.

Sportovni a odborné”valifikace mode-
I&F0 je vyjadiena vykonnostnimi tfidami
(VT).

Limity pro ziskani Ill. az I. VT Ize plnit na
mistrovskych a nemistrovskych soutézich
uvedenych v kalendafi CURMoK, SUR-
MoK nebo URMoK.
Na klubové ¢€i né&borové soutézi nelze
plnit limity pro ziskani VT. Pfistup na
nemistrovské soutéZze je mozny i bez
platné VT.
Vykonnostni tfida je platna ode dne ziska-
ni (nebo obnoveni) do konce néasledujici-
ho kalendarniho roku.
Vykonnostni tfidu je mozno obnovit za
stejnych podminek jako pfi ziskani. Ob-
noveni, jakoz i ziskani VT potvrzuje do
sportovni licence (nebo ¢lenského prika-
zu) néacelnik klubu. Do 31. 12. kazdého
roku zasle nacelnik klubu spole¢nou sou-
pisku VT ziskanych b&hem kalendéafrniho
roku k potvrzeni a evidenci nadfizené
slozce, ato: lll. VT - OV; IL.VT- KMR; . VT
- CUV nebo SUV Svazarmu.
Vykonnostni tfida je platnd pouze pro
kategorii a odbornost, v niz byla ziskana
ajen v této kategorii je povolen pfistup na
mistrovské soutéze zvefejnéné v kalenda-
fi (plati pro soutéze pfistupné drziteldm
urcité VT).

Zpracoval D. Stépanek

m Ustfedni rada modelafského klubu Svazar-
mu zajistila vytisténi SoutéZnich a stavebnich
pravidel pro letecké modelére platnych od 1.1.
1978. Distribuce byla provedena cestou kraj-
skych modelafskych rad zacatkem cervence
1977. Sekretariat URMoK zada krajské modelar-
ské rady o zodpovédné rozdéleni na okresni
modelarské rady.

Zd. Novotny

ZAJMOVA BRANNA
VYCHOVA

je oficialni nazev nového nepovin-
ného pfedmétu, o jehoZz zavedeni
do Skol aodbornych ugcilist jednala
ve dnech 2. az 4. kvétna v Sokolové
Komise pro vytvafeni materialné
technickych podminek pro bran-
nou vychovu na Skolach. V sezna-
mu dvanacti uvazovanych odbor-
nosti je i modelafstvi. Zajmové
krouzky pod vedenim ugditell G&i
instruktoru Svazarmu by sdruZo-
valy letecké, lodni, automobilové,
Zelezni¢ni a plastikové modelare.
Pfedpokladem ovSem jsou vyho-
vujici podminky- hlavnédilny ain-
struktofi - na Skolach.

Zalezitost je zatim ve stadiu pfi-
prav a redakce neznéa blizSi pod-
robnosti.

2kluba,
krouzkU

Modelafi v prvoméajovém
pravodu

Oslava svéatku prace je kazdorocné
pfilezitosti i pro letecké modelafe, aby
v prlvodu pfedvedli svoji dovednost $iro-
ké vefejnosti. LetoSniho prvomajového
privodu v Praze se v Utvaru Svazarmu
zUcCastnili lete¢ti modelafi z Prahy 7 a 6,
mladi modeléafi z leteckého modelafské-
ho krouzku z Prahy 2 a z Méstské stanice
mladych technikd v Praze 1. Dominantou
privodu byl velky model znamého Trené-

ra, ktery doplnila fada motorovych mode-
IG i vétronl. Plsobiva byla ucast pétatfi-
ceti mladych modelafd s modely Démant,
opatfenymi na kfidlech népisem Sva-
zarm. Modelafské vystoupeni pfi osla-
vach 1. m4je dokumentuje Gctu ktradicim
délnické tridy a spravné politickovychov-
né plsobeni na mladé modelafe v krouz-
cich.

V. Sulc
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Havli¢ckav Brod

Pfi lofiském hodnoceni prace Okresni
modelafské rady pfi OV Svazarmu v Hav-
lickové Brodé vyvstal problém dalSiho
roz§ifeni ¢lenské zakladny modelafskych
klubu. Pfedseda OMR Jan Beno pfednesl
v této souvislosti navrh na usporadani
naborové soutéze pro dosud neorganizo-
vané modelafe. Prvni krokem prece musi
byt zjisténi, kdo se modelafstvi vénuje;
teprve potom se Ize snazit ojeho zapojeni
do organizace.

Organizaci soutéze byl povéfen odbor
leteckych modelafd pfi Aeroklubu Sva-
zarmu v Havlickové Brodé. Sedmatficet
soutézicich se 24. dubna skute¢né seSlo
na letisti, bohuzel vS§ak akci nepfalo poca-
si. Vedeni soutéZze tedy navrhlo vyuzit
vzniklého volna k instrukéné metodické-
mu zaméstnani. V klubovné aeroklubu se
pfi Salku Caje rozvinula Ziva debata, sou-
druh Pozar pfednesl pfednasku o aerody-
namice a problémech stavby modelu,
program zpestfila i improvizovana vysta-
va plastikovych modeld.

Vlastni soutéz pak byla uskute¢néna
15. kvétna-v péti kategoriich (H, A1, F1A,
RC V1 a RC V2) startovalo celkem 26
soutézicich. Akce splnila stanoveny cil -
pfihlizela ji fada ,skalnich" modelafd,
s nimiz Ize pocitat jako s budoucimi ¢leny
nasi organizace.

Jeden Ukol planu OMR byl tedy spinén.
Modelafe na Havlickobrodsku vSak ¢ekaji
dalSi akce - propagacni vystoupeni na
pionyrskych taborech ROH, pro zamést-
nance mistnich vyrobnich zavodl a orga-
nizace fady vefejnych soutézi. Aby je
zvladli na vybornou, potfebuji vice aktiv-
nich &lend. Cinoroda prace jejich organi-
zaci je jisté pfilaka.

K. Pozar

Autodraha v Poli¢ce

byla oteviena u pfilezitosti prvoméajovych
oslav dne 1. kvétna 1977 za pfitomnosti
vedouciho delegace KV KSC soudruha
Lemberka, soudruha Stépafe z OV KSC,
soudruha Zerzanka z MV KSC, ing. Pun-
¢ochéafe z MV NF, pfedsedy MéNV sou-
druha Hrdlicky atajemnika MENV soudru-
ha Slechty.

Nova 17 metrl dlouha &tyfprouda auto-
draha ma vlastni konstrukci ze smrkovych
list a sololitu. Po obvodu je opatfena
svodidly. Vodi¢e jsou z rozvalcovaného
kabelového stinéni, povrch drahy je na
jejich aroven doplnén gumoasfaltem. Na-
pajeci napéti kazdé drahy je mozno nasta-
vit v rozmezi 2 az 12 V. Draha bude jesté
doplné&na pocitatem projetych okruh.

Drahu zhotovili ¢lenové LMK Policka
aje oteviena pro vefejnost vzdy v sobotu
od 15.00 do 17.00 hodin.

Petr JanousSek
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Ve Stokéach

v okrese HavlickGv Brod zalozilo loni
v fijnu osm modelafd leteckomodelaisky
klub pfi mistni ZO Svazarmu. Ve starém
dfevéném barédku si brigadnicky zafidili
klubovnu; s jejim zakladnim vybavenim
pomohl OV Svazarmu, finan¢né prispéla
i matefskd zZO. Brzy tedy mohl zahdjit
praci i krouzek, v némz pracuje deset
Zakad.

Prvnim vefejnym vystoupenim klubu
byla vystava modell na vyroéni schiizi ZO
u pfilezitosti 25. vyro¢i zaloZeni Svazar-
mu. Soucasti prvoméajového privodu byl
i modelafsky alegoricky viz; vSichni &le-
nové klubu se pochopitelné prdvodu zu-
Castnili. Do programu branného dne
k 32. vyro&i osvobozeni CSSR pfispéli
modelafi dvouhodinovym vystoupenim
s upoutanymi a RC modely. Dal$i propa-
gacni akci usporadali v Lukach nad Jihla-
vou pfi oslavach Mezinarodniho dne déti.

Jiz na prvni soutézi, které se zuc€astnili,
byli €lenové klubu P. a J. Klusackovi
Uspésni: v Havlickové Brodé obsadili dru-
hé a ¢tvrté misto.

Nejvétsi uspéch na propagacnich ak-
cich mél upoutany model virniku ‘(na
snimku), pro jehoz navrh byl podkladem
vykres zvefejnény pfed ¢asem v Modelafi.
Po zmenseni modelu (na motor MVVS 2,5
D7) ma rotor prdmér 850 mm a létad na
lankach o délce 16 metrli velmi piijemné-
dbékonce se da ve vzduchu takfka zastavit.

m Na zZDS v Spisskej Teplici vznikol pod
patrondtom ZO Zvézarmu modelarsky
krazok zamerany na letecké a raketové
modelarstvo. Veddcim je Michal Stefany,
ul. 1. méaja 218, 059 34 Spisska Teplica. -
Redakcii doSlo 21. 6. 1977.

Zdenék NOVOTNY

je tajemnikem Ustfedni rady modelafské-
ho klubu Svazarmu, spolupracuje pfimo
s jejim pfedsedou.

V branné organizaci Svazarmu zacal praco-
vat pfi jejim zaloZeni - po navratu z vojenské
sluzby v roce 1952 nejprve jako- aktivista pri
vycviku brancll, pozdgji jako predseda zakladni
organizace. V roce 1953 nastoupil do aparatu
Svazarmu na okrese Praha-vychod. Zde zasta-
val funkci vycvikového instruktora a mimo jiné
,mé&l na krku" i modelafe. S témi se mu
spolupracovalo vzdy nejlépe. Vysledkem nefor-
malniho vztahu a aktivni prace bylo, Zze byvala
okresni modelafsk&d sekce Svazarmu Praha-
vychod patfila vzdy k nejlepSim v republice.
Dobra parta na okrese mlize i zato, Ze z plvod-
né minénych nékolika mélo let prace ve Svazar-
mu jich bylo nakonec jenom ,na okrese" Sest-
nact. ->

V roce 1969 preSel soudruh Novotny do
sekretariatu tehdejSiho modelarského svazu
Svazarmu, kde mél na starosti letecké a raketo-
vé modelafe. Od roku 1971 zastava dnesni
funkci Ustfedniho tajemnika URMoK a létos
dovrsi 25 let prace v aparatu Svazarmu.

Pouze malo modelafd si dovede predstavit,
jaké povinnosti naleZeji k této ddlezité funkci.
Sekretariat URMoK mezi zasedanimi Ustfedni
rady pini ddlezité Gkoly. Zpracovava jednak
vyhledové plany €innosti, jednak sleduje a hod-
noti dosavadni vyvoj, dba na vyvazeny rozvoj
vSech Sesti modelafskych odbornosti a pfipra-
vuje pravidelnou schdzovou ¢innost odbord
a komisi na federalni Grovni. Mezi dillezité tkoly
patfi i zajiStovani realizace usneseni UV Svazar-
mu na niz§ich stupnich, podpora rozvoje prace
s mladezi, péce o materidlové zajisténi vrchol-
nych sportovnich akci v€etné statni reprezenta-
ce. V neposledni fadé je to i pfiprava metodic-
kych material(: soutéZnich a stavebnich pravi-
del, sportovniho kalendéare atp.

V soucCasné dobé se Zdenék Novotny vy-
znamné podili na pfipravé zavazného doku-
mentu: koncepce rozvoje modelarské cinnosti
ve Svazarmu. Je to prace zodpovédnd, naniz ale
spolupracuje$ lidmi, ktefijsou pro véc zapaleni,
tak”e dilo rychle pribyva.

Jaké osobni ukoly si vyty€il soudruh Novotny
pro nejbliz§i dobu? Zejména se chce jesté vice.
vénovat praci s mladezi, zveétsit - jak to ostatné
uklada i usneseni 11. pléna UV Svazarmu-vliv
nasi organizace na mladé lidi. Jeho cilem je
i pfispét k dalSimu rozsifeni ¢lenské zakladny
o modeléafe pracujici dosud na vlastni pést. Je
tfeba jim uk&zat, Ze ve Svazarmu budou mit
lepSi podminky pro svoji praci.

Modelafstvi je ovSem pouze jednou Casti
Zivota Zdefika Novotného. K té druhé patfi
rodina a sport. Od Sesti let totiz provozuje
aktivné snad vSechny sporty - nehrdl pry pouze
tenis. Zejména mu ucarovaly kolektivni sporty
a mezi nimi ledni hokej. V kazdé volné chvili se
vénuje mladym sportovcdm - je vedoucim
ligového dorostu TJ Hvézda Praha.

.Technickd zajmova ¢innost, hlavné mode-
lafstvi, mne vzdy pfitahovala", fika Zdenék
Novotny, nositel vyznamenani Za obétavou pra-
ci . a Il. stupné a statniho vyznamenani Za
zéasluhu o obranu vlasti. ,Je pfijemné spolupra-
covat s lidmi, ktefi vénuji svému konicku vSech-
no, které neni tfeba do prace nutit a ktefi
nepovazuji praci s mladezi pouze za nutné zlo,
ale maji ji jako ¢ast zivotniho programu.”



Ing. Bohuslav KRIZEK

V ¢lanku ,,Metoda dosaZeni nejvétSich
vySek" (Modelar 4 a 5/1975) jsem mimo
jiné uvedl, Ze nelze ocCekavat nalezeni
jednoduchého vzorce pro vypocetdostu-
pu rakety. PFibliz§im prozkoumanitohoto
problému se ale ukazuje, Ze za jistych
okolnosti Ize s dobrou pfibliznosti uzit
vzorcl pro svisly vrh vzhiru za plsobeni
odporu vzduchu, jejichZz odvozeniapou-
Ziti sizde naznacime. Dale popsany vypo-
Cet neni sice zcela prosty, ale s pouzitim
dnes bézné& dostupnych kalkulatord, vy-
bavenych zakladnimifunkcemi(mocniny,
logaritmus, goniometrické funkce), jej
mudzé spolehlivé provadét kazdy, kdo je
obeznamen alespofi se zéaklady stfedo-
Skolské matematiky. Pfesny vypocetpo-
dle blokového schématu, uvedeného ve
vySe zminéném c¢lanku, vyzaduje pouziti
programovatelného kalkulatoru, které se
v souCasné dobé zacinaji objevovat na
svétovych trzich.

Kromé dfive pfijatych zjednoduSujicich
pfedpokladd (konstantni hustota vzdu-
chu, konstantni gravitaéni zrychleni atd.)
zavedeme jesté jeden dalsi, ato pfedpo-
klad tzv. impulsniho rozbéhu. Predpokla-
dame, Ze doba hofeni raketového paliva,
kterou jsme dfive oznacili x, se bez ome-
zeni blizi nule: x » 0. Tato Uvaha je
rovhocenna pfedpokladu, Ze raketa
v Case t = O startuje pocate¢ni rychlosti
v0, kterou vypocteme pomoci Ciolkovskeé-
ho vzorce

Mp
=Uln
Vo Mg —w <1)
kde U .,. vytokova rychlost (m s'l)
MO .,. startovni hmotnost rakety
(kg)

® ... hmotnost paliva (kg)
Drobné potiz jeSté spociva, v tom, ZzZe
vyrobce motoru obvykle neudava vytoko-
vou rychlost U, ale pouze celkovy impuls
Ic v. Ns. Tyto dvé hodnoty jsou vazany
vztahem

lc=w- U

atedy

Hodnotu w udava vyrobce.

Druhd, zjednoduSena metoda vypoctu
rychlosti vOvyuziva skutecnosti, Ze hmot-
nost paliva pfedstavuje pouze maly dil

celkové hmotnosti raketového modelu.
K vypoctu pak lze vyuZit skute¢nost, ze
impuls sily je roven <&asové zmeéneé
hybnosti

lc= M -v0
kde za M dosadime stfedni hodnotu, tj.
M= MO- ~

Pak plati
©))

V obou metodach pocitdme tzv. idealni
rychlost rakety, kterd neodpovida maxi-
malni rychlosti v realnych podminkach
letu (vOje vzdy vétsi). Pouzitelné vysledky
ziskdme aZ dosazenim vO dd vzorcl (5)

a (6).
V dal§im jiz sledujeme vertikalni let
rakety, kterou si pfredstavujeme jako

hmotny bod, na ktery pusobi sily tize
mg = konst, a odpor vzduchu Q. Poca-
te¢ni podminky jsou: t0O=0, YO=0,
vO~*0, m = MO- w. Déale predpoklada-
me, Ze odpor vzduchu je amérny c&tverci
rychlosti

Q = Kv2

Diferencialni pohybovou rovnici zapiSe-
me ve tvaru

dv 0
mdt = ~ mg “ Kv2
Oznacime-li, jak je v mechanice zvykem,
teCkou derivaci podle ¢asu aprovedeme-
li formalni Gpravu, dostavame pohybovou
rovnici ve tvaru
v+ Cv2= —g 4)

kde n

DalSi podrobny postup analytického feSe-

ni vyZaduje znalost vysokoSkolské mate-
matiky a pfesahuje ramec tohoto pojed-
nani. Spokojime se konstatovanim, ze
mimo nalezeni rovnice rychlosti v = v(t),
Ize odvodit vzorce pro celkovy ¢as letu do
vrcholu drahy tv (definovdn podminkou
v =0) a maximalni vySku vrhu Ymax
(dostup)! 1
tv+ -y~arctg VQ>V¥

1 c ®)
Ymax -=~29 *n (1 + — Vo2) )

Konstanta C, kter4 popisuje aerodyna-
mické vlastnosti rakety (v€etné ploSného

zatizeni), je po rozepsani konstanty
K dana vztahem
n—Q S :.cx
C 2m ™
kde p.. meérna hmotnost vzduchu
(kg nr3)
S. charakteristicky rozmér
(m3)
cX ... tvarovy soucinitel €elniho
odporu (1)

Ziskali jsme vSechny potfebné vztahy
a naSe prace tedy v podstaté skoncila.
AvsSak na prvni pohled nemusi byt jasné,
jakym zplsobem se vlastné vypocet do-
stupu provede, nebot misto o¢ekavaného
jednoduchého vzorecku jich mame celou
fadu. Nejlépe si cely postup objasnime
konkrétnim pfikladem, ale dfive nez tak
uc¢inime, prozkouméame ponékud blize
dllezitou konstantu C danou vyrazem (7).

V soustavé S| méa konstanta C rozmér
nrlajeji ¢iselna hodnota je pro raketové
modely fadu 10'3 (t. 0,001). Pokud se
velikost konstanty C zvétSi o 2 az 3 Fady,
stava se vliv odporu vzduchu tak znacny,
Ze pohyb téméf nenastava. Zmensi-li se
naopak na hodnotu fadu 10'4 a men§i,
stdvd se pro malé rychlosti vliv odporu
zanedbatelny. Limitnim pfechodem pro
C - 0 se pak vztahy (5) a (6) pfevedou na
zndmé vzorce pro svisly vrh bez odporu
vzduchu.

Zavérem jeSté prozkoumame vliv méfit-
ka na hodnotu konstanty C z hlediska
teorie fyzikalni podobnosti.

Méjme dvé geometricky podobné reali-
zace rakety, z nichz jednu nazveme ,mo-
del" (index - m) adruhou ,dilo" (index -
d). Pomér charakteristickych rozmérd
D (raze, prdmér trupu) udava méfitko
zvétSeni (zmenSeni) modelu a dila A.

_ Dd
A= (8).

Protoze &elni prafez S~ D2 a hmotnost
raketového télesa m - D3, musi s ohle-
dem na (7) platit

C —m
A3

Cd —-rCn ©

Je-li tedy dilo napf. dvakrat vétSi nez
model, pak konstanta Cdse proti modelu
zmen§i na polovinu.

Z této uvahy vyplyva dllezité zjisténi, ze
s rGstem rozmérl rakety (pfi zachovani
podminek podobnosti) hodnota konstan-
ty C linearné klesa. Skute¢né rakety jsou
navic proti raketovym modelim daleko
kompaktnéjsi télesa, a proto pokles veli-
kosti C bude jeSté vyznamnéjsi, nez by
odpovidalo pouze zméné méfitka a vliv
odporu vzduchu pfi nizkych rychlostech
je tudiz nepatrny. Naproti tomu na pohyb
raketového modelu m& odpor vliv pod-
statny ajeho zanedbanim ziskdme vysled-
ky zcela nepouzitelné. Tak napf. pomoci
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vzorce pro svisly vrh v neodporujicim
prostfedi mdzeme snadno dostat hodno-
tu dostupu, liSici se od skute¢nosti az
o Fad.
PRIKLAD

Raketovy model pro vySkovou soutéz s moto-
rem VV-20 je charakterizovan takto:

startovni hmotnost MO=80g¢g
hmotnost paliva ®= 169
celkovy impuls motoru I= 20 Ns
Gelni prifez S =6,5cm2
soucinitel ¢elniho odporu cx= 0,5

Pro vypocet je nutno uZit konkrétnich hodnot
parametr(l prostredi
mérna hmotnost vzduchu y
gravitacni zrychleni g
1. Rychlost v0
a) Presny vypocet-vzorec (1) a (2)

20

= 1,2kgnr3
=981 ms'2

1250 ms'1
0,016
MO 80
N=125
Mo-co 80- 16 64 ’
In1,25 = 0,22314
vO= U -In1,25 = 1250 - 0,22314 =

= 2789 ms'l
b) ZjednoduSeny vypocet - vzorec (3)
e lc- 20 A 20
oo W 0,08 - 0,16/2 0,072
Mo *“ “Or

2 =2778ms1
Oba vysledky jsou prakticky shodné. Pro dalsi
vypocet uvazujeme
vn= 278 ms'l
2. Konstanta C- vzorec (7)
p-S-cx_12-65-104-05

c= 2m

5 64 - 10

39 - 107 _ 305 . 103
128 7

3. Doba letu ty-vzorec (5)
-3

L A05 - 10
Vo f 278 = 4,901

9,81
arctg 4,901 = 1,371

/é?:] 3.05 - 1CT - 9,81 = 0,173

¢ - 1A1 _79s
m~*v  0,173"79S
4. Dostup Ymex- vzorec (6)
V2o 2782= 77,28 - 103
, , C 2 , 3,05 - 10" 7728 - 10 =
1+~gv0=1+ 931~ s -
= 25,03
In25,03 i 3,22
v 1 _ 3,22
max — 5o In 24,02 = -
2 -3,05-10'3
= 528 mm
5. Vypocet bez uvazovani odporu vzduchu
. _ Vo_ 278 _ 283s
Vv g 9,81
v v2o 77,28 - 103 _ 3938 m
mx- 29" 2-9,81
6.  Numerickou integraci pohybové rovnice
ziskame hodnoty
tv=28,7s
Ymex = 575 m

Srovnani viech tfi vysledkl ukazuje, Zze po-
psana metoda vypoctu dava hodnoty praktic-
ky dobfe pouZitelné.
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RMK Svazarmu Adamov vyhlaSuje
podzimni korespondencni soutéz
raketovych kluzakl s motory
fady ,,S“

SoutézZ je pfistupna organizovanym ineorga-
nizovanym modelafim vSech vékovych katego-
rii (Z&ci, juniofi, seniofi).

Soutézici se podle Pravidel CSSR pro raketo-
vé modelafe, platnych od bfezna 1975, a to
v kategorii soutéZznich kluzakl pohanénych
motorem Synjet S-3 (nebo starSityp S-2) snapl-
ni jedné tablety TPH.

Sout&zici mdze pfihlasit a pouzit v soutézi
dva modely. Rozméry ani hmotnost modelu
nejsou predepsany.

Hodnoti se soucet vykond z 5 soutéznich kol.
Let se méfi do maxima 120 sekund. Pfi nezdare-
ném startu krat§im nez 5 sekund se poskytuje
v kazdém kole jeden opravny start.

Do korespondenéni soutéZze mohou byt pfi-
hldSeny vysledky nalétané na soutézich usku-
tecnénych od 1. srpna do 31. fijna 1977.

Prihlaska do korespondenéni soutéZze musi
obsahovat vysledkové listiny ze soutézi a vklad
2 K&s za kazdého soutéziciho; zasilda se na
adresu: Alois Rosenberg, Jilemnického 354/3,
679 04 Adamov lll. PoCet pofadanych soutézi
a zaslanych vysledkovych listin s vkladem neni
omezen. Kazdému soutézicimu bude zapocten
soucet dvou nejlepsich dosazenych vysledkd
(ze 2 soutézi).

SoutéZz nemusi byt uvedena ve sportovnim
kalendarfi, avSak je nutna (Cast sportovniho
komisare leteckomodelafské nebo raketové od-
bornosti a alespon tfi soutézicich.

Pofadatelem sout&Zze mlze byt 3kola nebo
spolecenskd organizace (modelafsky klub,
krouzek PO SSM, ZK ROH, DPM atp.).

Uzéavérka prihlaSek a vysledkovych listin je
10. listopadu 1977 (rozhoduje datum poStovni-

Es-jedniCka
CIRONEK-6

K STAVBE (v&echny miry jsou v milimetrech):
Trup\e z balsy tl. 3obrousené natl. 2,5. Smérem
dozadu se nosnik ocasnich ploch zten€uje az
na prifez 2x2. Vechny dily slepime na rovné
desce. Po dokonalém zaschnuti trup vybrousi-
me a dvakrat prelakujeme c¢irym nitrolakem.
V misté drzakd motoru trup ze stran zesilime
z obou stran balsou tl. 1. Za motorem trup
polepime hlinikovou félii chranici pfed opa-
lenim.

Kfidloz velmi lehké balsy tl. 1vybrousime na
«tl. 0,8 i méné. Zebro je vlepeno pouze ve stiedu,
u vnéjsich konct kfidlaje profil rovnéjsi, coz ma
vliv i na lepsi chovani modelu pfi rliznych
reZimech letu. Po vlepeni Zebra slepime kfidlo

ho razitka). Vysledky nejiepSich soutézicich
v kazdé vékové kategorii budou zvefejnény
v Casopise Modelaf zacatkem priStiho roku.

Prihlaska - vysledkova listina musi obsaho-
vat nasledujici tdaje: Jméno a bydlisté soutézi-
ciho, u organizovanych raketovych modelaft
Cislo sportovni licence, rok narozeni u soutézi-
cich mladSich 20 let, vykony dosazené vjednot-
livych soutéZznich kolech a jejich soucet (pfi
opravé se uvadijen vykon dosazeny v opravném
letu), dale datum a misto konani soutéze.

Vysledkova listina musi byt ovérena €itelnym
razitkem pofadajici organizace, jménem a ¢is-
lem prlikazu sportovniho komisafe ajeho pod-
pisem. Vysledkové listiny neuplné, doslé po
uzévérce nebo bez vkladl nebudou pfijaty do
soutéze.

V USTi NAD LABEM

-Chabarovicich usporadal ZO Svazarmu Mode-
larsky klub Severka dne 21. kvétna okresni
prebor a vefejnou soutéz raketovych modelara.
lafského klubu Severka, ktery zvitézil ve vSech
kategoriich.

-iif-

~ VYSLEDKY kategorie S4B (raketoplan 5 Ns),
juniofi: 1. Petr Vanék, Severka 293; 2. R. Zych,
Krupka 35; 3. J. Barsa, Severka 20 s.- seniofi: 1.
m. s. J. Cerny, Severka 272; 2. Zd. KolaF, Krupka
210; 3. Zd. Barsa, Severka 77 s.

Kategorie S3A (padak 2,5 Ns), juniofi: 1. P.
Vanék, Severka 240 + 300; J. Barsa, Severka
240 + 280; 3. A.Ziga, Severka 163 s.-seniofi:
P. Holub, Plzefn 384; 2. m. s. J. Cerny, Severka
361; 3. D. Bechyriova, TouSkov 263 s.

Kategorie S6C (streamer 10 Ns), juniofi: 1. P.
Vanék, Severka 320; 2. P. Kaule, Krupka 259; 3.
R. Zych, Krupka 145s. - seniofi: 1. P. Holub,
Plzen 289; 2. Zd. Barsa, Severka 237; 3. m. s.J.
Cerny, Severka 178 s.

do vzepéti podle vykresu a po zaschnuti je
prelakujeme jednou zfedénym cirym nitrola-
kem a prebrousime.

Ocasnip/ochy vybrousime z balsy tl. 1 natl.
0,5; je vhodnéjsi pouzit pevnéjsi balsu, aby se
plochy méné deformovaly. Po vyfiznuti z vy-
brouSeného prkénka zacistime jen hrany; svis-
lou ocasni plochu pfilepime k vodorovné, pfi-
¢emz kontrolujeme vzajemnou kolmost.

Sestavenizag¢neme pfilepenim kfidla na py-
lon tak, aby mélo Uhel nastaveni 0,5 az 1 stupef
vzhledem k horni hrané nosniku ocasnich
ploch. Po zaschnuti pfilepime ocasni plochy.
P¥i lepeni kontrolujeme spravnou polohu vSech
dili, zaviseji na ni letové vlastnosti.

Model by mél letét hned na poprvé. Pfipadné
odchylky v klouzavém letu doladime pfihyba-
nim zadni ¢asti vodorovné ocasni plochy. V mo-
torovém. letu ma model letét v pravych kruzich;
v pfipadé ostré stoupavé zatacky nakroutime na
vnitini pdlce kfidla maly ,pozitiv". Tim ovsem
vznikne riziko, ze se kfidlo bude dal samo od
sebe kroutit a sefizovani bude po ¢ase naro¢-
néjsi.

Karel FilipCik



RNDr. K. Duréek
Ing. J. Ciesko
MUDr. M. Kocianova

riadenych modelov
kategorie F3A

Otazky zivotného prostfedia sa dostavaju stale castejSie do popre-
dia. Na zivé organizmy UtoCi Coraz CastejSie mnozstvo fyzikalnycn
a chemickych Skodlivin. Jednou z fyzikalnych Skodlivin je i nadmeérny
hluk. Jeho Gc¢inok na Zl'udsky organizmus je velky. PoSkodzuje
sluchové organy, nervovu sustavu, zniZuje vykonnost’pracovnika, atd.

NaSe modelafské motory su producentami velmi nepfijemného
pronikavého hluku. Preto uz dlhSiu dobu plati nariadenie, Ze poCas
¢innosti musia byt opatrehé G€innym timicom hluku. Aby sme mati
presnejSiu pfedstavu o hladinach hluku, ktory sposobujd, rozhodli
sme sa vnasSom bratislavskom klube, Ze odmeriame hluk RCmodelov.
Vzhiadom na to, ze problematika hlu¢nosti motorovych modelov
a s fou spojené meranie hluku celkom isto po nejakom Case budu
aktualné, davame k dispozicii ziskané sklsenosti.

Na modelarskom letisku v Bratislave -
Vajnoroch sa 22. maja 1976 uskutocCnila
sutaz radiom riadenych modelov katego-
rie F3A, ktoru usporiadal LMKZvéazarmu
Bratislava. Pri tejto pfilezitosti sme vyko-
nali aj meranie hluku jednotlivych sata-
Ziacich modelov.

Hluk sme merali podla CSN 01 1603
a Standardnej metodiky merania a hod-
notenia hluku pre Gcely komunalnej hy-

gieny, ktort vydal hlavny hygienik SSR
vr. 1975.

Merali sme vo volnom priestore na
trdvnatom povrchu terénu. Merany model
bol upevnény na zvldStnom stojane vo
vySke 1 m nad terénom. Stojan bol otaca-
vy okolo zvislej osi s volitelnou polohou,
fixovateiny. Sutaziace modely boli beznej
konsStrukcie.

Pri merani sme pouzili pfesné zvuko-

HLADINY HLUKI
OBR. 1. LAD UKU

OBR. 2.

Hladiny hluku LA%

a oktavové

spektrum LOF

vo vzdialenosti 10 m
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mery danskej firmy Brael a KjaeY. Zvuko-
mer typu 2203 mal mikrofon 4131 s chra-
nicom proti vetru UA 0082. Merali sme
stucasne na dvoch zvukomeroch, ktoré
boli upevnéné na stojanech tak, Ze mikro-
fon bol vo vySke 12 m nad terénom
orientovany k zdrojd hluku. Zakladna
poloha zvukomerov bola 10 m pfed mo-
delom a 10 m za modelom (obr. 1).

Potas merania fukal severozapadny
vietor, ktorého smér bol zhodny s osou
lietadla v zéakladnej polohe. Vietor bol
ustaleny a jeho rychlost sa meénila od
1m/s az po 8 m/s. Teplota vzduchu bola
10° C, obloha pod mrakom. Po¢as mera-
nia bolo pozadie hluku 36 dB/A/. Oba
zvukomery boli pfed meranim rovnako
ciachované pistonfonom typu 4220.

Vysledky merania mal kazdy sutaziaci
hned' k dispozicii, aby bol informovany
o hluénosti svojho modelu. Merania po-
skytli zaujimavé Udaje. Prejavili sa najméa
tieto vplyvy: individualita konStrukcie mo-
delov, r6zne rieSenia timi¢ov hluku, smé-
rové vyzarovanie hluku.

A OKTAVOVE SPEKTRUM

MODELAR - 8/1977



Hladiny hluku v dB/A/ v bode €. 1 (obr, 2)

Hladina hluku dB/A/ v okoli modelov vo vzdia-

vo vzdialenosti 10 m lenosti 10 m
TABULKA 3
TABULKA 1
Model
Model Motor Obratky/min/ dB/A/ Vplyvvétra TImi¢ hluku O0K98-10 OK92-13 OK98-20 OK87-15 0K 89-08
dB/A/
1 84,9 82,7 83,4 81,4
0K 98-10 MOKI 10 000 849 * 17 amatérsky 83,2
i ) 2 83,6 83,3 81,1 79,2 826
OK92-13 WEBRA 10 000 82,7 +0 tovarensky ’
] ] 3 84,5 80,5 80,5 79,7 775
OK 98-20 HB 9900 83,4 +0,2 tovarensky M 4 854 878 826 805 !
OK 87-5 HB 8800 814 12 tovarensky eract : : ’ ‘ 80,0 dB/A/
) . bodg. 5 79,7 84,7 73,7 76,9 75.4
OK 89-08 WEBRA 10 100 83,2 + 16 tovarensky !
6 80,9 80,5 82,3 80,1 83,7
7 78,3 83,3 82,2 81,2 84,0
8 80,0 80,9 81,4 80,6 82,5
TABULKA 2
Model
OK98-10 OK92-13 OK98-20 OK87-15 OK89-08
315 71,3 58,3 61,0 63,0 61,7
63 59,0 66,0 57,0 56,7 ? 58,0
125 65,7 75,0 70,3 71,0 66,0
250 69,0 79,0 65,7 + 63,7 68,3
Hz 500 62,0 71,0 67,0 66,7 64,0 dB
1000 69,0 74,3 79,7 75,0 74,7
2000 84,3 78,3 81,0 79,0 80,3
4000 79,7 77,0 76,0 76,0 77,7
8000 72,7 70,3 72,7 71,3 70,3

Vysledky merania:

V kazdom bode merania sme merali
10kréat hladinu hluku LAFv dB/A/. Z takto
ziskanych hodnot sme vypocitali aritme-
ticky priemer. Vplyv vétra sme zistili tak,
Ze sme model otoCili o 180° a meranie
sme opakovali. Zavyslednu hladinu hluku
sme povazovali aritmeticky priemer z vy-
sledkov oboch merani (tab. 1). Vplyv vétra
je ur€eny maximalnou odchylkou od prie-
meru.

OBR. 4. Hladiny hluku v okoli modelu OK98-10
Motor: Moki (10 crti3
Otacky: 10 000 obr./min.
TImI¢ hluku: amatérsky
Vplyv vétra: maximalné £ 2,1 dB/A/
Méfritko: 1:200
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Na zvukomeri | sme vykonali oktavovi
analyzu hluku, pricom model bol v za-
kladnej polohe (obr. 1). Oktavova analyza
sa opakovala 3krat, v oktavach so stred;
nou frekvenciou 31,5 Hz az 8000 Hz. Vo
vysledkoch (tab. 2) uvadzame v kazdej
oktdve aritmeticky priemer z troch
merani.

Oprava naVychlost vétra sa pri oktavovej
analyze nerobila. Zavislost' hladiny hluku
na frekvencii a tiez LAJF si uvederjé na
obr. 2.

Rozdelenie hladin hluku vokoli modelu
sme zistovali tak, Ze sme odmerali v kaz-
dej polohe 10krat hluénost’ modelu (mo-
delom sme otacali po 45 Ovsmere hodi-
novych ruciek. Vo vysledkoch uvadzame
priemernd hodnotu v dB/A/, ktorG4 sme
namerali v meracich bodoch ¢. 1 az 8.
Vplyv vétra je zohiadneny iba v bodoch
€. 1ac. 5 (obr. 3).

OBR. 5. Hladiny hluku v okoli modelu OK 92-13

Motor: Webra (10 cm3)

Otacky: 10 000 obr./min.

TImiC hluku: tovarensky

Vplyv vétra: maximainé + 2,8 dB/A/
MéfFitko: 1:200

OBR. 6. Hladiny hluku v okoli modelu OK 98-20
Motor: HB (10 cm3)
Otacky: 9900 obr./min.
TImi€ hluku: tovarensky
Vplyv vétra: maximéalné + 0,3 dB/A/
Mé&fFitko: 1:200

OBR. 7. Hladiny hluku vokoli modelu OK87-15
Motor: HB (10 cm3
Otacky: 8800 obr./min.
Timi¢ hluku: tovarensky
Vplyv vétra: maximalné + 3 dB/A/
Méfitko: 1:200

Pre va¢siu nazornost st na obr. 4 az 8
vykreslené rozdelenia hladin hluku v okoli
modelov ato LAF = 84 dB/A/ a LAF= 80
dB/A/. Pédia poziadavjek pravidiel FAI
pre modelarov by nemala pfekrocit'hladi-
na hluku pri plnom vykone motora v zZiad-
nom smere vo vzdialenosti 10 m od mo-
delu 84 dB/A/.

Vplyv timi¢a vyfuku na hladinu LAFa na
spektrum hluku je zobrazena na obr. 9.
Premeriavali sme hluk motora MVVS
5,6 A, opatfeného G€innym amatérskym
timi€om, ktory bol namontovany do upu-
taného akrobatického modelu.

(Pokracovanle na str. 19)
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Modelafstvi, ac je pfevazné,,pou-
ze" prostfedkem pro vyuziti volného
¢asu, velmi citlivé reaguje na védec-
kotechnicky pokrok a vyvoj spolec-
nosti. PFi¢iny této progresivity jsou
v podstaté dvojiho druhu: jednak Ize
na modelech vétSinou bez rizika
asnepomérné mensiminéklady rea-
lizovat nové mySlenky, jednak i mo-
delafe tlaci v souCasné dobé stale
naléhavéjsi problémy Zivotniho pro-
stredi.

Dvacéaté stoleti si jiz vyslouzilo
fadu pfidomk0; faktem zlstava, ze
snad zadny obor lidské Cinnosti se
béhem né&j nevyhnul ,zamofeni"
elektrotechnickymi a elektronickymi
vynélezy. Elektricka energie pohéané-
la dopravni prostfedky jiz pfed par
desitkami let; nyni v8ak zacina byt
tento druh pohonu znovu v popfedi
zajmu. Podil na tom méajednak vyvoj

N\

Mosqquito

flc model letadla
s elektrickym pohonem

novych zdrojd proudu (k némuz daly
podnét potfeby kosmického vyzku-
mu), jednak ni¢im nenahraditelny
provoz bez vedlejsich produktl, za-
mofujicich vzduch.

Dnes jiz nelze pochybovat o tom,
Ze budoucnost pozemské dopravyje
v elektromobilu. Abudoucnostletec-
tvi? Kdo vi, mozna modelafska vyvo-
jova pracovisté pfedbéhla dobu vice,
nez si dosud pfipouStime. Elektrolet
v modelafstvije skute€nosti! Jiz par
let se na svétovém trhu nabizejielek-
trické pohonnéjednotky istavebnice
modell pro né uréené. U nas zatim
tyto. vyrobky nemame, avsakjiz i zde
existuji skupiny, zabyvajici se vyvo-
jem Ceskoslovenského elektroletu.

V redakci fandime jejich snaze
a s jejimi vysledky vas pochopitelné
seznamime. Zatim - tfeba i jako
inspiraci- pfinaSime poznatky, které
jsme ziskali pFi testovanisady zahra-
ni¢nich vyrobkl pro elektricky let.

BEZESPORU jednim z nejuspésnéjsich
modell pohanénych elektromotorem jak
po strance vykon(, tak i z obchodniho
hlediska, je MOSQUITO firmy Graupner
z NSR. Stavebnice tohoto modelu, avSak
pouze jako RC vétron, se objévila také
v naSich modelafskych prodejnach. Las-
kavosti vyrobce jsme vS8ak méli moznost
postavit a vyzkouSet model s elektrickym
pohonem avychutnat tak pohodu a krasu
tichého motorového letu bez znecisté-
nych rukou od paliva.

8

Testoval:
Ing. Vladimir VALENTA
Snimky: O. SAFFEK

STAVEBNICE je uloZzena v robustni
krabici z vinité lepenky. Na viku z lakova-
ného kartonu je kromé fotografie i ctyfja-
zy¢ny text, seznamujici zajemce se za-
kladnimi technickymi daty modelu. Navic
je ,titul" stavebnice doplnén Ctyfmi de-
tailnimi zabéry upozorfiujicimi na rdzné
moznosti pohonu.

V zéakladni verzi (k nam dovezené) je
model specifikovan jako lehky vétrofi do
termiky, pfipadné pro Iétani na svahu. Lze
jej motorizovat tfemi zplsoby: Spalova-
cim motorem umisténym na pylonu nad
kfidlem, tlanym motorem asymetricky
umisténym na pravé poloviné kfidla
a hlavné elektrickym motorem s vrtuli
umisténou klasicky v pfidi modelu. Jako
vhodné spalovaci motory uvadi navod
motory COX Golden Bee 0,8 cm3 nebo
COX Medallion 1,5 cm3; z nasich motord
pfichazi v avahu MVVS 1,5 D. Elektricky
pohon se prodava zvlast jako souprava
Elektroprop Set, ktera obsahuje motor
Jumbo 540 s pfevodem a odruSenim,
vypina¢ pouzitelny jak pro Sediva, tak pro
Zluté serva Varioprop, sklapécivrtuli s pfi-
sluSenstvim. Baterie z rychlonabijecich
¢lankd Varta se prodava samostatné.

Stavebnice obsahuje vSechny dily po-
tfebné pro sestaveni zakladni verze mo-
delu vEetné lepidla a potahového papiru.
Chybi pouze dvouslozkové lepidlo pro
lepeni zvlast namahanych spojd a laky
pro povrchovou Upravu modelu.

Kvalita dilG v testované stavebnici byla
velmi dobra, byly kvalitni tentokrat i smr-
kové liSty. Pouze preklizka, i kdyz na
pohled velmi kvalitni, byla pouze tfivrstva.
Balsové dily, pfevazné predpracované,
byly ve vynikajici kvalité z tfidéného dfe-
va. Polotovary ocasnich ploch doporucu-
je vyrobce vyleh¢it; byly vSak zvelmi lehké
a pevné balsy, takZe i pfes neupo-
vaného modelu podle vykresu.

Stavebni vykres je jako u vSech staveb-
nic této firmy velmi podrobny; Ize podle
néj postavit model i bez stavebnice. Na
présvitném papiru jsou pfilozeny i vykre-
sy zastavby radiového vybaveni modelu
a Upravy pro verze s pohonem elektromo-
torem.

Ctyfjazyény navod (zéklad je v némgi-
né) tistény na kvalitnim kfidovém papife
a doplnény fotografiemi jednotlivych fazi
stavby a dvéma ,explozivnimi" sestava-
mi, na nichZz jsou ocislovany vSechny
stavebni dily, je univerzalni pro vSechny
varianty provedeni. Rozdily mezi nimi
jsou v textu vyrazné oznaceny. Pro pohon
elektromotorem je pfiloZzen zvlastni na-
vod k jeho zastavbé do modelu a velmi
podrobné pokyny pro provoz, doplnéné
0 nazorné kresby a fotografie.

Trup se sestavi z pfedseknutych balso-
vych prkének, zesilenych az za kfidlo
dyhou. Bocnice jsou vyztuzeny pomérné
slozZitou soustavou smrkovych a balso-
vych podéinikd, které zaroveii slouzi jako
ram kabiny, vyztuzuji uloZeni kfidla a drzi
desku pro uchyceni serv. V pfedni casti
trupu jsou prepazky z preklizky, v zadni
Céasti pouze balsové pricky. Po celé délce
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jsou rohy trupu zesileny balsovymi liStami
trojahelnikového prafezu.

Kylovka je pfilepena k trupu, na ni je na
dvou zavésech zavéSena smérovka z plné
balsy opracované jiz ve stavebnici do
klinu. Stabilizator je konstrukéni, sesta-
vuje se z predem vyseknutych Zeber,
pfipravené nabézné a odtokové listy. Vy-
Skovka rovnéz z plné balsy je zavéSena na
Ctyfech zavésech. Stabilizator se pfipev-
fuje k trupu gumovou niti.

Pro kfidlo pouzil konstruktér poprvé
profilu s klenutou spodni (tlacnou) stra-
nou. Pfesto jeho stavba na rovné desce
necini potiZze. Soucasti stavebnice jsou
totiz podlozky, jimiz se pfi sestavovani
podkladd odtokovka (ve stavebnici jiz
hotovd). Konstrukce kfidla je pomérné
slozitd. Hlavni podil na tom ma soustava
vyklizku, hlavné v kofenové c&asti, kde
zélezi na pevném spojeni trubek pro
spojovaci draty s drevénymi dily. Pravé
diky zvolenému systému je Gspéch zaru-
€en i pfi méné peclivé praci. Nabézna cast
kfidla je vpfedu uzaviena pfedpracova-
nou balsovou liStou, kterou je potfebajen
dobrousit do tvaru profilu. Zde chybi
alespon jedna dotykovéa Sablona, kterou
by bylo mozno brouSeni kontrolovat. Bal-
sa pro potah pfedni ¢asti kfidla, kde tuhy
potah tvofi torsni skFifi, byla opét vytecné
kvality.

Vyrobce dodava k potazeni pouze bily
papir Modelspan. Testovany model byl

potazen barevnymi papiry - trup tenkym
a nosné plochy tlustym Modelspanem.
Byl nalakovan pouze minimalnim mnoz-
stvim laku, nutnym pro impregnaci pota-
hu. Vyrobce v navodu varuje pfed pouzi-
vanim barevnych lak(, které maji pfilis
velkou hmotnost. Cela konstrukce mode-
lu se ostatné nese ve znameni co nejlz-
kostlivéjSiho Setfeni materidlem pro do-
sazeni co nejmensi celkové hmotnosti.

Z&stavba pfisluSenstvi pro RC soupra-
vu, kterou vyrobce dodavé jako zvlastni
,,set", necinila zvlastni potize. Pouze rov-
nani nylonovych lanovodd, které byly
pfehnuty, testujicimu trochu znepfijem-
nilo Zivot.

RC souprava je umisténa ve stfedni
Casti trupu: pfijimac a zdroje v zadni ¢asti
kabiny; tfi serva ovladajici smérovku, vy-
Skovku a spina¢ chodu motoru, jsou na
spole¢né desce pod kfidlem.

Elektromotor je upevnén v pfedni Casti
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kabiny. Vrtuli se sklopnymi listy pohani
prfes pfevodovku a vtipné feSenou pruz-
nou spojku (dva ,,0" krouzky) pomérné
dlouhym hfidelem, uloZzenym vsamomaz-
ném bronzovém lozZisku.

Zdroj proudu pro hnaci elektromotor
tvofi sedm niklkadmiovych &lankd VARTA
RS 1,2 Ah se sintrovanymi elektrodami.
Baterie je ulozena ve spodni ¢€asti trupu
pod kfidlem.

Vodi¢e mezi baterii, vypinacem a elek-
tromotorem jsou spojeny specialnimi ko-
nektory. Ty jsou v8ak zdaménné, a proto je
nutné se fidit pfi zapojovani navodem
a barvami izolace vodicu.

Pro ovladani testovaného modelu byla
pouzita souprava Varioprop FM 27 se
servy Micro 05. PfestoZe letova Céast této
soupravy je ponékud téZS8i nez soupravy
doporuc¢ené navodem, cinila hmotnost
modelu pfipraveného k letu pouze
1550 g.

VYSVEDCENI
pro stavebnici MOSQUITO

Vyrobce: Johannes GRAUPNER

Kirchheim - Teck, NSR
Cena: 121,80 DM stavebnice. 128 DM Elek-
tro Set a baterie. Ceny jsou informativni
podle katalogu vyrobce pro rok 1977. —
Cena stavebnice (provedeni RC vétrof)
v CSSR 850 K¢s.

1. Baleni
a) funkéni dlikladnost - vyborna
b) vzhled vyborny

2. Stavebni vykres

a) kvalita provedeni - vyborna

b) - Uplnost a ndzornost vyborna

3. Néavod

a) jazykova Cistota - nehodnoceno

b) technicka spravnost - nehodnoceno
4. Obsah

a) Uplnost - vyborna

b) kvalita- vyborna

c) stuperi pfedpracovanosti - velmi dobry

5. Model

a) technologie stavby- vyborna

b) pevnost, tuhost, trvanlivost - velmi
dobra

c) ovladatelnost a stabilita -
d) vykonnost-
e) opravitelnost-

POZNAMKY ke znamkovani:

3a), b) - navodje vnémciné

4c) - predseknuté dily z preklizky je nutno
opatrné vyfiznout lupenkovou pilkou, aby
se nevystipaly.

5c), d) aevent, e) - silaskavé doplnite podle
Modelare €. 9 nebo 10/77

Tolik pro sezndmeni s testovanym mo-
delem. V dobé planované pro letové
zkousky- vlastné nejdilezit&jsicast testu
- nepfalo akci pocasi. Proto jsme létani
odlozili. S vysledky a poznatky z praktic-
kych zkouSek, stejné jako s dopliikem
vysvédCeni, vas seznamime v Modelafi
¢islo 9 nebo 10/1977.

Redakce
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Oddeéleni vyzkumu souéasnych reliéfnich procest GgU CSAV vBrné,

vedené RNDr. O. Stehlikem CSc., ma dalsi

DRACOVNI
RC MODELY

konstruované a pilotované zms. Jifim TRNKOU

Rogallo 76 (A)

s motylkovymi ocasnimi plochami je ra-
diem Fizeny model letadla pro pofizovani
svislych snimkl z malych vysek.

Prostor pro fotoaparat velikosti asi
120 x 120 x 100 mm je pfistupny zespo-
du trupu. Zakladova deska, na které je
fotopfFistroj pruzné ulozen, slouzi zaroven
jako dno, chréanic uzitkovy prostor pred
znecistovanim.

Rogallo 77 (B)

je ramem fizeny model letadla pro teleme-
chanickou soupravu dalkového méfeni
z malych vysSek.

Model slouZzi jako nosi¢ sondy urcené
k dalkovému meérfeni teploty a vlhkosti
vzduchu v malych vySkach nad zemskym
povrchem. Méfeni obou veli¢in mize pro-
bihat soucasné. Spojeni mezi vysilaci
a pfijimaci ¢asti telemechanické soupra-
vy obstarava radiostanice pracujici v ob-
lasti 500-2500 Hz. Vysilaci ¢ast se uvadi
do chodu po ukonceni vystupu modelu
do méfeného prostoru, a to na povel ze
zemé. PFijimaci ¢ast telemechanické sou-
pravy je svymi rozméry uzplsobena
k pouziti jak v laboratofi, tak i v terénu.
Mérené veli€iny jsou odecitany na rucko-
vych méfridlech.

MéFici sonda s vlastnim vysilacem
uvnitt o rozmérech 0100 x210 mm
a hmotnosti 900 g je uloZena pruzné ve
spodnim rozSifeném prostoru trupu.
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Charakteristika nosi¢l zafizeni - RC
modeld

Pfi navrhu obou modelll byla stanove-
na vzletova hmotnost na asi 5 kg. Jestlize
pak jesSté zalezelo jednak na optimalnim
zatizeni kfidla kolem 30 g/dm 2 jednak na
pokud mozno malych rozmérech modeld,
bylo logickym feSenim pouze padakové
kfidlo typu Rogallo.

Prednost tohoto usporadani nosné
plochy spoc¢ivd v malé letové rychlosti
modelu, ktera je natolik nizka, Ze za
mirného protivétru a omezené pfipust-
nosti paliva umozZiuje stani modelu na
misté. Znacnou vyhodou je i mald prac-
nost takového kridla, které ve slozeném
stavu zabere minimalni prostor a diky
pouzitelnym druh@m materialu skyta ma-
lou pravdépodobnost poSkozeni.

Pfi navrhu konstrukce se pfihlizelo
v maximalni mife k jednoduchosti stavby
draku a v souvislosti s tim i k snadné
pfistupnosti motorové jednotky, palivové
nadrze, elektrickych zdrojd, radiového
pfijimace aservim RC soupravy. Viechny
tyto pozadavky byly neustale konfronto-
vany a feSeny s cilem dosahnout co
nejmensich rozmér( a hmotnosti modeld.

Kfidlo u obou modell sestava zduralo-
vych trubek o 014x1 mm, tvoficich
trojahelnik s vrcholovym Ghlem 80°. Po-
tah kridla je z tlusté polyetylénové folie.
Vrcholovy (hel potahu kfidla €ini 90°;
desetistupnovy rozdil mezi potahem
a trubkovou konstrukci umoznuje vykle-
nuti potahu za letu. Tézisté smontova-
nych, modeld véetn& neseného zafizeni,

ale bez paliva, je ve 45 % hloubky kfidla
(méfeno na stfednim podélném trubko-
vém nosniku).

Pfistavani téchto modeld , .k noze* lze
Uspésné praktikovat pouze s bézicim mo-
torem, nebot jenom tak jsou ocasni kor-
midla maximéalné a¢inna.

Hlavni teahnicka data madelu

A B
Rozpéti kiidla 1820 mm 2100 nm
Plocha kfidla 127 dm3 170dm3
Hmotnost modelu
(bez pristroje
apaliva) 40009 34509
Motor HB 60 MWS 10 RC
Vitule MWS 0 300 X 120 mmg 300 x 120 mm

Palivo: 70 % metylalkohol, 21 % ricinovy olej,
4,5 % nitrometan, 4,5 % benzin super

Vychyleni osy tahu vrtule (A i B): 2,5° doll, 5°
vpravo (pohled shora).

Pro Modelafe Zasl. mistr sportu
Jifi TRNKA, RC model, klub Brno

MODELAR - 8/1977



Kam jde vyvoj

RC soupravy

proSly od lofiského veletrhu dalSi etapou
vyvoje. Jejim charakteristickym rysem je
odklon od amplitudové modulace (je po-
chopitelné fe€¢ o proporcionalnich sou-
pravach), vynuceny stale hust&jSim obsa-
zenim kmitoCtovych pasem. V NSR bude
dokonce jiz od pfFistiho roku amplitudova
modulace zakazana!

Firma GRAUPNER rozS§ifila nabidku
vyrobkd firmy GRUNDIG Electronic pod
jednotnym nazvem VARIOPROP. Takika
historickym (i kdyz zakonitym) krokem je
uvedeni soupravy VARIOPROP C8 FM 27
(obr. 1). V netradi¢ni Cervené barvé ladé-
nd souprava pro Ctyfi serva ma poprvé
pfijima¢ v jednom bloku s dekodérem;
serva CL jsou vybavena elektronikou.
Zaméfenim je souprava uréena pro stfed-
ni vrstvy - jeji cena je 735 DM. O 25 DM
vice stoji samotny vysila¢ VARIOPROP
14 S EXPERT FM 27 (dodavany ale i pro
pasmo 35 a 40 MHz). Nejpodstatnéjsi no-
vinkou je moznost tzv. exponenciélni za-
vislosti pohybu vystupni paky serva na
pohybu ovladaci paky; okolo stfedni po-
lohy jsou vychylky serva tmérné pohybu
paky, zatimco blize ke krajnim poloham
ovladacich pak se vychylky serv prudce
zvétsuji. Velikost zmény vychylek Ize nas-
tavit na vysilaci; zafizenim jsou doplnény
ovladace pro kridélka a vySkovku.

Vyrobky firmy SIMPROP asi pfedstavuji
dnesni Spicku vtomto oboru: se soupra-
vou této znacky léta Gfadujici mistr svéta
W. Matt i trojnasobny vitéz Turnaje Sam-
piént H. Prettner. Vyvojovi pracovnici
firmy pfiSli se zajimavou novinkou: SSM
nebo-li sinusovou Uzkopadsmovou modu-
laci. Zda se s ni prosadi v zaplavé frek-
vencné modulovanych souprav, ukaze
budoucnost. Podle firemnich podkladd je
pfenos informaci timto systémem prfes-
néjsi a navic umoznuje odstup pouhych
10 kHz mezi jednotlivymi kmitoctovymi
kanaly. V pasmu 27 MHz proto mdze firma
nabizet nyni soupravy na 32 kmitoctech!

Nova série sourpav SIMPROP SSM
CONTEST (obr. 2) ma vyménné.vysoko-
frekven€ni moduly pro jednotlivd pasma
(27,35, 40 MHz) a nejdrazsi souprava -
SSM CONTEST 8 SPEZIAL se dvéma
servy-stoji 1250 DM.

Mezi Spicku se probojovava i firma
BRAND ELEKTRONIK. Jejim pfispévkem
je tzv. variomodul, ,kostka', jejiz vymeé-
nou v pfijimaci (obr. 3) a ve vysilaci Ize
soupravu pouZzivat na 18 kanéalech v pas-
mu 27 MHz, 20 kanalech v pAsmu 35 MHz
a4 kanalech v pAsmu 40 MHz. Pro zadmofri
se dokonce dodavaji ,kostky" v pasmu
72 MHz. Zasadni novinkou je tzv. diagno-
sticky kabel: po vyjmuti variomoduld Ize
spojit vysila¢ s pfijimacem a,po dratech”
kontrolovat €i sefizovat vSechny funkce
soupravy. | zde vSak plati, Ze vSechno
néco stoji: velmi zdafile esteticky vyfeSe-
na souprava v provedeni MICROPROP
VARIOMODUL PROFESSIONALse ¢tyfmi
servy prodava za 2098 DM.

Jiz se vam podafilo nékdy ulomit €i
alespofl ohnout anténu vysilace? Nemila
pfihoda, nemlze k ni V8ak dojit, pokud
pouzijete (jak alespon tvrdi propagacni
materialy) soupravu MICROPROP PRO-
PORTIONAL 433 FM. (1680,80 DM). Diky
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(Dokonceni)

pouZiti vysokého kmitoctu (433 MHz) je
anténa vysilace dlouha pouhych 85 mm!

Zastoupeni firmy KRAFT vedl letos
osobné exmistr svéta Phil Kraft. Dosavad-
ni nabidka souprav dvou- az sedmifunk-
¢nich v rznych provedenich letos doplnil
dalSi pfispévek vtzv. Sport sérii: jednodu-
chéa souprava KP4A pro Ctyfi serva.

Firma MULTIPLEX doplnila tzv. Europa
sérii zafizenim ML/LT//VAL/T kterésvyuzi-
tim dvou proporcionalnich funkci umoz-
fAuje pfepinaci ovladat az osm nepropor-
ciondalnich funkci. Zafizeni uvitaji hlavné
lodni modeléfi (obr. 4).

Firma WEBRA se spojila s dosud nepfi-
li§ zndAmym vyrobcem Gdajné velmi kvalit-
nich (a drahych) souprav - vysledkem je
znatka WEBRA BECKER. Ctyffunkéni
souprava s kmito¢tovou modulaci a €tyf-
mi servy je nabizena za 1425 DM, zatimco
chlouba znacky, S 8433, pracujici v pas-
mu 433 MHZ stoji (s osmi servy) 2550 DM.

Tolik o nejddlezitéjsSich novinkach
z Veletrhu hracek v Norimberku. Ze v3e-
ho, co jsem vidél i z toho, o ¢em jste si
mohli pfecist Ize usoudit, Ze ne vzdy jsou
do naSich prodejen dovazeny opravdu
nezbytné a kvalitni vyrobky. Mnohé dove-
deme (Ci dovedli bychom) vyrobit Iépe; za
takto uSetfené prostfedky by bylo mozné
dovézt potfebnéjsi véci. Problém ma ale
hacek: se zvySujici se kvalitou se zna¢né
zvy$uji i ceny vyrobkd. Mnohdy tak, Ze si
je nem0ze opatfit,.normalni" modelar ani
z kapitalistickych statl; je to ostatné
patrné i z informativné uvedenych cen
u nékterych vyrobkd.
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je univerzalni model na prazdniny:
|étd pékné jako héazedlo, lze jej vy-
stfelovat gumou a dobfe léta ijako
,svahdnka".

K STAVBE (vSechny miry jsou v milimetrech): Trupje ze stfedné
tvrdé balsy tl. 3. V oznateném misté nejprve vetkneme do trupu
Spendlik (radéji tlustsi) a do vzniklého otvoru zalepime bambu-
sovy kolik.

KFidlo vyfizneme z lehké balsy tl. 3 a obrousime do profilu otl.
2,5. Po rozfiznuti a obrouSeni styénych ploch slepime kfidlo do
vzepéti podle vykresu.

Ocasni plochy jsou ze ,,zrcadélkové“ balsy tl. 1. Pfedni
vyvazovaci ploSka je z lehké balsy tl. 2, vybrouSené do soumér-
ného profilu. Tu ovSem pfilepime k trupu pouze pro létani na
svahu.

Model pfed I|étdnim pFetfeme Cctyfikrat Cirym nitrolakem,
nejlépe zaponem a pfebrousime.

Po dovaZeni model sefidime do levych kruhl. MISTRAL
vyhazujeme do pravych kruhd nebo vystfelujeme smyckou
z, gumové nité o prafezu 2x2. Pro létdni na svahu model
sefidime do pfimého letu.

K. Hédl, Brno

potfebné
maliCkosti

Hledame mimoradné modely

Na tieti stranu obalky zafazujeme ob&as snimky modeld né&im
zvlastnich, pokud je oviem od &tenafl ziskame nebo sami pofi-
dime. Jisté by nebylo bez zajimavosti seznamit se napfiklad
s nejvétsim anebo nejmensim modelem postavenym v CSSR
anebo s modely jinak odlisnymi od b&znych typld ataké se kratce
dozvédét, jak a proc¢ vznikly.

NABIDNEtE redakci fotografie, které z téchto hledisek sami
uznate za vhodné. Co se tyCe provedeni, musi byt ostré, cerné
lesklé, nikoli pFili§ kontrastni, velikosti 13x18 cm. Nezapomen-
te na pfesnou adresu autora kv0Qli honorafi! - Snimky bud
uvefejnime anebo vratime.

Redakce

o

Nalévani hustych lepidel uzounkym hrdlem plastikové tuby
od Samponu jde opravdu vice nez Spatné.

Rychle, pohodIné a Cisté pfemistime lepidlo do tuby nasledov-
né: Tubu, ze které vymackneme vSechen vzduch, pfitiskneme
pevné k otevienému hrdlu lahve s lepidlem. Oboji obratime Iahvi
nahoru, tubu tla¢ime stale do hrdla lahve, ale tlak na stény tuby
povolime. Lepidlo z ldhve do tuby nasajeme.

J. Trnka, Brnp

,No tak déti, nebojte se a nekf¥ic¢te! Orlizrak uz tata nema - to uz
je tretiradiak.../" )
Kresba Zd. VALEK
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DUST CLOUD

cvicny U-model z Madarska

je uren pro motor o zdvihovém objemu 1,5az2 cm3 Vynika
jednoduchou a kompaktni koncepci, navicje nenaro€ny na mnoZzstvi
stavebniho materialu i na velikost letového prostranstvi-stacimu

Skolnihriste.

K STAVBE (v8echny miry jsou v milimet-
rech): Kfidlo neméa nosnik; ten je nahra-
zen tuhym potahem pfedni ¢astizbalsytl.
2, znizjsou ivSechna Zebra. Nabézna lista
je vybrousena z hranolu o prifezu 9x9,
odtokova lista ma prdfez 18 x 5a konce
kFidla jsou z balsy tl. 10.

Trup méa bocnice z balsy tl. 2, z niz je

MODELAR - 8/1977

i horni adolni potah zadni ¢4sti. Vpfedu je
trup svrchu i zespodu uzavien balsovymi
prkénky tl. 6. Prvni tfi pfepazky jsou
z pfeklizky tl. 5, pfepazka za kfidlem je
z balsy tl. 5. VSechny pfepazky maji tvar
obdéiniku.

Motor je pfiSroubovan ke dvéma hra-
noldm ztvrdého dieva o prifezu 10 x 10;

ke spodnimu je téz pfivazan a pfilepen
epoxidem podvozek z ocelové struny
o 0 2 a vahadlo Fizeni z duralového
plechu tl. 3. Knému je pfistup odkldpécim
vikem v horni €&sti trupu. Palivova nadrz,
spajend z plechu, ma objem 15cm3

Ocasni plochyjsou z balsy tl. 3; vySkov-
ka je ke stabilizatoru pfipojena prouzky
silonové tkaniny. Jako tahlo Ize pouZzit
draty do jizdniho kola, které se nastavi na
pfislusnou délku - spoj se ovaze a zalepi
epoxidem.

KFfidlo je potazeno Modelspanem ¢i
Mikelantou, cely model je dikladné& lako-
van, aby odolaval leptacim G&inkdm pali-
va. Kfidlo je k trupu pfilepeno epoxidem -
vzhledem k malym rozmérdm nehrozi
pfepravni potize.

Té&Zzisté modelu pfipraveného ke vzletu
by mélo byt v bezprostfedni blizkosti
pfedniho fidiciho dratu.

TACSIK Géabor, Salg6tarjan
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WHIFFLER

soutézni vétron

kategorie F1A

Konstruktér je zastancem profilG s pro-
hnutou stfedni Carou pro vodorovné
ocasni plochy, které Gdajné lépe ,pracu-
ji" nez profily s rovnou spodni hranou.
Model léta s klasickym vle¢nym hackem
nebo i s hackem pro krouZivy viek. V letu
vynika velmi dobrou stabilitou, jeho vy-
konnost v klidném ovzdus$i je lepSi nez
u pfedchoziho typu Wichita.

Kfidlo s lichobéZnikovyma ,u$ima" je
uprostied délené; pllky jsou spojeny dvé-
ma draty o prdméru 3 mm. Profil kfidla je
klasicky B 6356 b, Zebra jsou u kofene
kfidla z preklizky tl. 1,6 mm, zbyvajici
z balsy tl. 2,4 mm. Hlavni nosnik kfidla je
nahofe ze smrkové listy o prlfezu
3x10 mm, kterd je v ,uSich" nahrazena
balsovou a smérem k vnéjSimu konci se
ztenduje az na priifez 1,6 x6 mm; spodni
smrkova lista ma prifez 1,6x6 mm,
v ,u8ich" se ztenCuje az na prdfez
1,6x3 mm. Nabézna lista je balsova
o prGfezu 10 x 10 mm, na vnéjsich kon-
cich se ztencuje az na prifezu 8 x8 mm.
Mohutna balsova odtokova lista o prife-
zu 4,8 X 25 mm se zten€uje az na prifez
3x18 mm. U kofene krfidla jsou pole
mezi zebry vylepena z obou stran balsou
tloustky 3 mm. Kfidlo je potazeno tlustym
Japanem.

Vodorovna ocasni plocha je typicky
s,anglickd" - jednoducha obdélnikového
tvaru s nezbytnymi pomocnymi diagonal-
nimi zebry. Profil je B 6455 b, Zebra jsou
z balsy tl. 0,8 mm. Hlavni nosnik tvofi
balsova lista o prifezu 1,6 x 5 mm, ke
konc@m ztencena na prifez
1,6 X 1,6 mm. N&bézna lista z balsy ma
prifez 3 x3 mm, odtokova 2,4 x 5 mm.
Hlavni nosnik je zespodu doplnén stojina-
mi z balsy tl. 0,8 mm. Cela VOP je potaze-
na tenkym Japanem.

Trup méa nosnik ocasnich ploch z lami-
natové trubky Ronytube, vyrdbéné ve Vel-
ké Britanii specialné pro modelarské tuce-
ly. Hlavice z balsy tl. 10 mm je ze stran

14

je poslednim typem znamého anglického
vétronare Mika Woodhouse. Vétron
navazuje najeho popularniaivModelafi
(2/1971) publikovany vétron WICHITA.
Navrh vzniklpo sezndmenise se
sovétskymivétroni na MS 1973 ve Wiener
Neustadt, hlavnépak pod vlivem
Jevténkova vitézného modelu.
Pfipomerfime sijen, Ze naonom mistrovstvi
z-vitézil Jevténko pomeérneé tésné pred
nasim Krejcifikem.

polepena pfeklizkou tl. 1,6 mm. Po vy- Svisla ocasniplocha je z pIné balsy tl.
brouseni je jeSté zesilena vrstvou skelné- 3 mm.

ho laminatu.

Podle FFNS (jk)
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Modely jsem navrhl po skon€enispor-
tovni modelafské sezény v roce 1975.
Navazuji na Fadu pfedchazejicih toho
druhu, o které jsem vétSinou pfiSel ulét-
nutim ¢i zni€enim pfi hozeni. Kluzaky
Hugo a Pedro se neodliSuji od soucasné-
ho standardu, jsou jen ponékud vétSich
rozmérd, jak se dnes hazedla pro soutéze
délaji. Vydanijejich planku ma byt,tros-
kou do mlyna“ vzhledem k dneSnimu
velkému zajmu o,,hazedlovysport” unas.
Nevaham fici ,sport" a kazdy, kdo zkusil
s hazedly soutézit, mdze potvrdit, ze
pocity po usilovném tréninku s hazedlyse
pfilis neliSi od onéch po lehkoatletickém
tréninku. Proto také anijedno z popisova-
nych hazedel se nehodi pro nejmladsi
modelafe-zaky. Télesné zdatnijuniofi by
s nimi vSak neméli mit problémy.

S héazecimi kluzédky Hugo a Pedro jsem
odlétal zimni Prazskou ligu 1977, kde
ucCasti ve vSech soutézich jsem obsadil
tradiéni ¢tvrté misto vsoutéziseniord. Tp
povazuji za dobré umisténi vzhledem
k svému nepfilis silnému Svihu pravé
ruky, ve srovnani napf. s ing. Milanem
Pafikem, vitézem Prazské ligy 1977 a ne-
korunovanym kralem s titulem ,Velka
gumova ruka".

Obé hazedla nejsou ani vybavena de-
termalisatorem, ktery jsem sam v minu-
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Thdro

PiSe Jifi KALINA

losti pouzival. Jsou vhodn&a pro bézné
soutézni pocCasi; HUGO o vétsi letové
hmotnosti se hodido vétru &i turbulence,
PEDRO naopakje znatnéjemnéjSiapro-
to vhodny pro klidné ovzdusi.

STAVBU obou kluzakd popisuji spole¢né,
samostatné poukazuji jenom na stavebni rozdil-
nosti. Pro veskeré spoje lepenim je nutné pouZzit
kvalitni acetonové lepidlo (Kanagom, Viskosin
apod.).

Prvnim dilezitym pocinem je vybér balsy
vhodné pro jednotlivé ¢asti modell. Prkénka
pro kfidla: Hugo mé piedni ¢ast k¥idla z balsy
tlouStky 6 mm o mérné hmotnosti okolo 0,1 az
0,12 g/dm3, z balsy stejné kvality je sestaveno
1 kfidlo modelu Pedro; prkénka tl. 4 mm je
zapotfebi slepit natupo napozadovanou hloub-
ku kfidla. Zadni €ast kfidla modelu Hugo je
z leh¢&i balsy o mérné hmotnosti asi 0,80 g/dm3,
tloustka prkénka je op&t 6 mm. Na ocasni
plochyobou kluzaki vybereme lehkou balsu tl.
2 mm o mérné hmotnosti asi 0,06 g/dm3
.. Prkénka na kfidla i ocasni plochy vybirame
pouze nafezana fezem typu C, tzn. Ze balsa po
celé ploSe prkénka zrcadélkuje. Jenom takto je
realny pfedpoklad, Ze se plochy nebudou bortit
a zachovaji pGvodni tvar.

Na trupy vybereme dosti tvrdou balsu fezu
typu A nebo B (bez zrcadélek), mérnd hmotnost
mdZe byt az do 0,2 g/dm3 Hugo matrup z balsy
tloustky 5 mm, Pedro pouze tl. 3 mm. Nemame-
li patficné prkénko v potfebné kvalité, radéji
vynaloZime préaci na zhoblovani z prkénkatlust-

Siho, ale ze dfeva vhodného pro zna¢né nama-
hany trup.

K opracovani nosnych ploch hazedel je
hlavni pomUckou brusny papir troji zrnitosti
(stfedni, jemny, velmi jemny). Pruhy Siroké
nejméné 50 mm adlouhé asi 200 mm pfilepime
na dievéné rovné podlozky. Veskeré dily bude-
me opracovavat vyhradné témito brousitky.

Nejprve vybrousime rovné spodni strany kfi-
del a vodorovnych ocasnich ploch (VOP) -
presnéji feceno prkének pfipravenych pro tyto
dily. VybruSovani jde snadnéji, kdyZ ponecha-
me pfidavek na Sifce prkének, ale hlavné na
délce (asi 50 mm na kazdém konci). Spodni
strany vybrousime na €isto a potom pfeneseme
na prkénka tvary nosnych ploch pomoci mérek
z tuhého papiru (staci jen polovina plochy).
Nosné plochy vyfizneme lupenkovou pilkou
a holici €epelkou, okraje zalistime jemnym
brusnym papirem do presnych tvard. Kfidlo
kluzdku Pedro vyztuzime na nabézné hrané
tenkou bambusovou $tépinou. Pfilepime ji tak,
Ze kfidlo polozime vybrouSenou spodni.stranou
na desku, zatizime je, aby se nemohlo pohnout,
a bambusovou Stépinu jistime zepfedu Spendli-
ky do uplného uschnuti lepidla.

Vrchni stranu kfidel opracujeme do tvaru
pozadovaného profilu nejlépe takto: Polotovar
kfidla (prkénko) s hotovou spodni stranou
polozime na rovnou pracovni desku (bez zbytkd
lepidla, aby se neposkodil vybrouseny povrch)
a modelafskym hoblikem odstranime zhruba
prebyte€¢ny material. Hoblujeme velice opatrné,
abychom nezajeli hluboko a neudélali neod-
stranitelné prohlubné v povrchu horni strany
kfidla, na jehoz tvarové presnosti velmi zalezi,
popfipadé abychom neposkodili pldorysny
tvar kfidla. Profil kridel je u obou hazedel
takovy, Ze obrys horni' strany od nejvyssiho
mista k odtokové hrané tvofi pfimka. Zadni ¢ast
vrchni strany kfidla je tedy rovna plocha, kterou
vypracujeme na balsové desce nejlépe brouse-
nim smérem od odtokové hrany. Pfedni horni
oblou nabéznou ¢ast kfidla vybrousime az po
Uplném dohotoveni zadni ¢asti. Konce ,,usi*
kiidel obou modeld jsou zbrouseny az do
minimalni mozné tloustky (viz pohledy zpfedu).

Vodorovna ocasni plocha kluzdku Pedro ma
tzv. ,,nosny“ profil, tvarové podobny profilu
kiidla, kdezto VOP modelu Hugo ma jen profil
rovné desky za zaoblenymi hranami.

Svislé ocasni plochy (SOP) obou modeld
vybrousime do soumérného profilu tlustého asi
1mm a teprve potom vyfizneme a na Cisto
dopracujeme pfesny bokorysny tvar.

Vzepéti kiidel vytvofime tak, Ze kfidla prefiz-
neme opatrné tenkou lupenkovou pilkou sjem-
nym zubem celkem natfech mistech (uprostfed
av mistech napojeni ,,usi"). Pozor na nezadouci
utrzéni bambusu na nabéZce kridla Pedro.
Jemnym brusnym papirem (samozfejmé na
podloZce) zbrousime potfebné Ukosy tak, aby
dily kfidla podloZzené do vzepéti podle vykresu
k sobé doléhaly zcela pfesné. Stykové plochy
potfeme aspon dvakrat lehce lepidlem a necha-
me zavadnout. Teprve potom naneseme znovu
lepidlo a pfilepime ,,usi** k plilkam stfedni Easti
kfidla; pfi zasychani lepidla kontrolujeme pres-
né stejné vzepéti u obou ,,usi". AZ po Gplném
vyschnuti lepidla slepime obdobné kfidlo upro-
stfed. Upozornéni: Pokud nejsou presné za-
brouseny tkosy stykovych ploch, mize se pnu-
tim lepidla zbortit néktera ¢ast kfidla azméni se
profil!

Nosniky obou trup( jsou z tvrdé balsy, pro
kluzdk Hugo je to rovna lista o rozmérech
5 X 14 X600 mm, pro Pedro o rozmérech
3 x 17 x 500 mm. Pro dodrZzeni spravného Uhlu
sefizeni (u obou modeld 0°) zaleZi na presné
vySce list (14 a 17 mm) - spodni strana trupu je
vzdy ro”na a neprohnuta. Na nosnicich vyznaci-
me v obou pfipadech pfesné umisténi kfidla
aod mist odtokovych hran opracujeme nosniky
podle vykresu.

Vpredu vybavime oba trupy hlavicemi z pre-
klizky, do kterych pfed pfilepenim na trup
vloZime pasek olova. Potom podle vykresu
trupy zbrousime v zadni €asti za kfidlem na
zmensujici se prdfez, zaoblime hrany podle
jednotlivych fezd, upravime na pfesnou délku
a zespodu vybrousime osazeni pro umisténi
VOP.

(Pokracovéni na str. 18)
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(Dokonceni ze str. 15)

Sestaveni je u obou modell shodné. Zagne-
me prilepenim kfidla na trup - opét metodou
postupného lepeni jako u spojl kfidla. Peclivé
pfi tom kontrolujeme pohledem zpfedu kolmost
trupu ke kfidlu, stejné vzepé&ti obou konct
kfidla ovéfujeme pfiloZzenim trupu s kfidlem
z obou stran krovnému okraji stolu - méfime na
konci kfidla trojahelnikem. Nezapomeneme ani
na kontrolu vzdjemného postaveni trup-kfidlo
pfi pohledu shora i zdola.

Vodorovnou ocasni plochu pfilepime natrup
zespodu. Musi byt umisténa osové soumérné
pfi pohledu zespodu, pfi pohledu zpfedu je
vySkovka naklonéna podle vykresu (pro krouze-
ni doleva v kluzu).

Ve svislé ocasni ploSe nafizneme predem
klapku pro sefizeni krouzeni doleva v kluzu,
potom SOP pfilepime shora na trup; opét
dbame na presné umisténi.

Zbyva jesté nalepit vyztuzny trojahelnik pro
opfeni prstu. Zhotovime jej z preklizky tl.
1,5 mm, v misté pfechodu do kfidla jej zbrousi-
me dlouhym Gkosem - viz pohledy zpfedu na
vykres, Radné jej pfilepime zespodu na kfidlo,
nejlépe epoxidem, kterym mlizeme pro vétsi
pevnost vytvofit i maly pfechod mezi kfidlem
atrupem (nejvice namahavé misto na modelu).
Teprve po Uplném vytvrzeni lepidla vybrousime
v kFidle zafez pro prst, ktery byl jiz predem
vyfiznut ve vyztuzném trojahelniku.

Pro Uplnost zbyva dodat, Ze nakreslené uspo-
fadani plati pro ,pravaky". Kdo bude héazet
modely levou rukou, pfilepi vyztuzny trojahel-
nik zespodu na levou pllku kfidla, dale VOP
bude mit opaéné vychyleni pfi pohledu zpfedu
a klapka SOP bude vychylena doprava.

Povrchova Uprava. Obé hazedla jsou im-
pregnovana 3 az 4 vrstvami silné zfedéného
lesklého nitrolaku, mezi jednotlivymi natéry je
nutné model vzdy pfebrousit nejjemnéjsSim
brusnym papirem. Chceme-li dosdhnout oprav-
du kvalitniho povrchu, mGzeme jednotlivé ¢asti
modell nastfikat lehce jednou az dvémavrstva-
mi velmi Fidké smési tmelu z nitrolaku a pudru,
aby se zaplnily vétsi péry dfeva. Po vybrouSeni
tmelu teprve model sestavime. To ale pfedpo-
klada pouzit balsu nejlepsi kvality, aby model
pred tmelenim mél rezervu v hmotnosti. Zna¢né
prekro€eni hmotnosti (maximalné o 50 %) by
bylo u obou modelt funk&né vice na zavadu nez
pripadné horsi povrch. Barevné Gpravy lakem
nelze u hazedel obecné doporucit (hmotnost).

Zbyva jesté nalepit z obou stran trupu podle
vykresu péasky hrubého smirkového papiru pro
lepsi uchopeni modelu. Pfesné umisténi paskd
je tfeba urcit zkusmo podle velikosti ruky
uzivatele modelu. Jde o to, Ze pfi uchopeni
modelu do ruky a zaklesnuti druhého ¢lanku
ukazovaku do vyfezu musi byt ruka pfi opfeni
palce a prostfedniku co nejvice oteviena (uka-
zovak zaklonén dozadu). Jediné takového
uchopeni modelu je spravné a pfi hodu uginné.

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE
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Vyvézeni. Uvedenou polohu t&zisté u obou
modeld je nutno bezpodmine&né& dodrzet. Mo-
dely by mély po dohotoveni vyjit ponékud tézké
na predek, odfiznutim kousku olova v hlavici se
pak vyvazi pfesné podle Gdaji na vykrese.

LETANI

Modely sefizené podle pfedchozich pokyn(
by mély klouzat v levych kruzich o prdméru asi
20 metrd. Hugo je Iépe sefidit jesté do vétsich
kruhd, v pfipadé termického proudu zazi kruhy
sam. Velikost letovych kruhl jemné doladuje-
me vychylovanim klapky smérovky doleva, ma-
ximalni vychylka by neméla byt vétsi nez 2 az
3 mm.

Klesa-li model pfili§ strmé k zemi, nedodrzeli
jsme bud polohu tézisté a model je téZzky na
predek, nebo doSlo né&jak k tomu, Ze Uhel
sefizeni (kfidlo - VOP) je menSi nez 0°, tedy
zaporny. Bude-li model i po ovéfeni spravné
polohy tézisté prili§ rychle klesat, nafizneme
lehce zespodu na VOP klapku podle vykresu,
kterou jemné nalomime nahoru. Tuto klapku
pouzijeme pro sefizeni i tehdy, kdyz model po
vyhozeni sleti ve spirale ostfe dolli. V kazdém
pripadé vychylka klapky nahoru by méla byt jen
velmi mald; po zalétdni modelu ji opatrné
zajistime lepidlem.

Nebude-Ili mode! po vyhozeni dobfe precha-
zet do levych kruhd v kluzu (idealni spirala je asi
tak jedna oto€ka vpravo), budeme ufezavat
vnitini levé ,ucho" - zmenSuje se jeho plocha
tak dlouho, Ze model pfejde do klouzavého letu
bez houpnuti a'ztraty vysky. ZmenSeni plochy
L,ucha" muze byt znacné, nékteré hazedlo po-
tfebuje ubrat az 5 mm po obvodé ,ucha". Sa-
moziejmé potom opét jemné dobrousime
profil ,ucha".

SPRAVNE VYHOZENI MODELU mé zésadni
vyznam pro cely jeho let. TéZko dat spravny
univerzalni navod. Nejvice se pouZziva kratky
rozbéh, na jehoz koncije model vyhozen z ruky
prudce vzhdru pod strmym Ghlem. Nenivhodné
délku rozbéhu prehanét, stejné tak neni dobré
hazet model z mista. Nezapomeiite se pred
kazdym hazenim ,naostro" fadné rozcvicit -
jde pfece o atleticky vykon. KrouZeni paZzi,
stinové hody prazdnou rukou i fadné rozcviceni
bfiSnich partii jsou nutné, chceme-li predejit
zbyte€nym svalovym zranénim. Budete-li se
ostychat pred ostatnimi na soutézi, rozcvicte se
alesponi predtim doma. Svih ruky byste méli
trénovat i mimo soutéz, nejlepsi je samozfejmé
tréninkové létani. Nemate-li moZnost ¢asto
s hazedly létat, pohazujte si aspon starym
tenisovym mickem do vysky.

DUlezitym ¢initelem pro dobry vykon vsouté-
Zi hazedel je i znalost meteorologie, jez umoz-
fiuje urcit vhodny okamzik pro start, kdy ,to tam
je". Zatim totiz jeSté nikdo u nas nedosahuje
maximalni vhodné doby letu (60 sek.) pouze
klouzanim z vysky, do které model vyhodi -
k ,maximu" je nutné i pfispéni termiky.

Trefite-li se ale dobfe do stoupavého proudu,
mate témeér jisté, Ze hazedlo uleti. Proto radgji
zacCnete stavét modely HUGO a PEDRO hned ve
vice exemplafich.

Plastikové modely v SSSR

Pod firemnim nazvem NOVA se v So-
vétském svazu vyrabéji stavebnice plasti-
kovych modell v méfitku 1:72; k lisovani
jsou pouzity formy anglické firmy FROG.
Ptehled vyrabénych typd: Lavockin La-7,
Supermarine S.6B, Blériot IX, Dewoitine
D 250, Barracuda MKk.Il, Blackburn Skua,
Westland Wessex, D. H. Gipsy Moth,
Hawker Typhoon a Westland Lysander.

(Modellbau heute 4/77)

40 letfirmy O.S.

Vprosincilonského roku oslavila €tyfi-
cetiny japonska firma, plvodné nesouci
jméno svého zakladatele a majitele, pana
Ogawa Seisakusho; nyni je zndma po
celém svété jako O.S. Prvni- tehdyjesté
parni - motor spatfil v dilné svétlo svéta

Stavebni material (miry v mm)

PEDRO

Balsa v prkénkéach: tvrda tl. 3 x 20 x 500;
stfedné tvrda tl. 4 x 60 x500- 2 ks;
lehka tl. 2 x 80 x 250

Preklizka: tl. 1,5 x 40 x 60;tl. 3 x 35 x 75

HUGO
Balsa v prkénkach: tvrda tl. 5 x 20 x 550;
stfedné tvrda tl. 6 x 40 x 550;
lehka tl. 6 x 80 x 550;:tl. 2 x 80 x 250
Preklizka: tl. 1,5 x 40 x 80;tl. 5 x 30 x 80

Materiél spolecny pro oba modely

Olovény plech (zbytek - podle vykresu
a potfeby)

Brusny papir stfednf, jemny, velmi jemny - po 1
archu

Lepidlo: Viskosin nebo Kanagom -
Epoxy 1200 -1 mala souprava
Nitrolak Ciry leskly - asi 100 q

1 tuba;

Poznamky: Miry dfeva jsou uvedeny s nutnym
pfidavkem pro zpracovani

Miry vysazené kurzivou jsou po létech (vlak-
nech) dreva

v roce 1936. Nedlouho po ném se objevil
,0.S. Type 1“; samozéapalny jednovalec
0 zdvihovém objemu 1,66 cm3 Nasleduji-
ci ,Type 2“ mél jiz zdvihovy objem
6,93 cm3 Motory tehdy vyrabéli tfi lidé,
vcetné majitele.

Dnes ma firma za sebou fadu Uspés-
nych motor( klasickych, z nichz nejzna-
mejSi je série MAX (prvni motor tohoto
typu se objevil vroce 1954). Do vyrobniho
programu vSak patfily i pulsaéni motory
0.S. Jet Type 1 V roce 1970 byl pro
modelafsky svét prekvapenim motor
0.S.-Graupner systému Wankel a loni
uvedla firma na trh ¢tyfdobou , desitku®
FS-60.

Nezbyva nez véfit, ze firma si udrzi
vysoky standard i v budoucnu - vzdyt
jeSté letos mé_ byt fada O.S. dovezena
1k nam péci GR OPZ.

(Podle MAN 3/77)

MODELAR - 8/1977



> HLUK radiom

riadenych modelov
kategorie F3A

(Dokonceni ze str. 7)

Vo vzdialenosti 1 m od modelu (moto-
ra) sme namerali priemerna hladinu hlu-
ku s timi€om LAF = 102 dB/A/ a bez
timi€a LAp = 111 dB/A/.

Nakoniec nas zaujimala hladina hluku
v mieste, kde sedi porota bodovacov pri
bodovani letovych obratov. PretoZe tu je
hluk nepravidelny tj. hladiny hluku sa
menia nepravidelné, a to ako v Case. tak

O©B-. 8. Hladiny hluku v okoli modelu OK 89-08

Motor: Webra (10 cm3

Otacky: 10 000 obr./min.

TImi¢ hluku: tovarensky

Vplyv vétra: maximalné + 1,6 dB/A/
Mé&fitko: 1:200

AMIGO IV

MODELAR - 8/1977

OBR. 9. Hladiny hluku
upltasého akrobatic-

kého  modelu OK
77-134

Motor: MVVS 5.6A
Otacky: 10800 obr./
min.

TImi¢ hluku: amatérsky
Z obrazku je vidno

Gtlm, najma pri vy$Sich
frekvenciach (nad 500
Hz).

i v svojich hodnotach, vypocitali sme pre
"jednotlivé lety ekvivalentnu trvalt hladinu
hluku LAeg v dB/A/ pédia vztahu:

kde fj je miera casového vyskytu hladin
z meraného ¢asového Useku v pocetnosti
od¢itani

Lj je energeticka stfedna hladina v i-
tom hladinovom intervale v dB/A/.

Vysledky st uvedenévtabuike4. Kazdy
model lietal 4 minaty. PocCas jedného letu
sme zaznamenali viac ako 120 hladin

neni novinkou v nabidce firmy Graupner.
Dva francouzsti modelafi, milovnici
tradic, si postavili dvakrat zvétSeny znamy
model Amigo Il. Takto vznikly ,,obr* ma
rozpéti 4000 mm, plochu 180 dm2 a pfi
hmotnosti 4300 g ploSné zatizeni 24 g/
dm2
Konstrukéné je model prakticky shod-
ny s pfedlohou; dllezité dily byly pocho-
pitelné patficné zesileny. Model je ovla-
dan smérovkou a vysSkovkou, proti vzoru
je navic vybaven brzdicimi Stity na kfidle.
Zajimavé je, ze i pfi znacné velikosti
zUstali konstruktéfi vérni pfipoutani nos-
nych ploch gumou.
(Modele Magazine 4/77)

Tu-2 z plastiku

Mezi novinky kombinatu Annaberg-
Bucholz z NDR, kterd i k nadm vyvazi
plastikové stavebnice letadel, patfimodel
letadla Tu-2, v jiz tradi€né podrobném
provedeni s mnozstvim detaild. Zajimavé
a zvlastni na této stavebnici modeluje, ze
jako prvnije vmeéfitku 1:72anikoli 1:100,
jak tomu bylo dosud. Zda se, Ze i tento
vyrobce se orientuje na celosvétové zvyk-
losti.

Ing. Ivan Nepra$

,Zazraénda" krabicka

se jmenuje Remocall a uvedla ji v bfeznu
na trh japonska firma MRC. O¢ jde?

63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

DbJ

hluku, ktofé sme spracovali p6dia vysSie
uvedeného vztahu.

Ekvivalentné hladiny hluku v dB/A/ pri bodo-
vacoch

TABULKA 1
Model dB/A/
OK 98-10 68,1 64,6
0K 92-13 69,2 63,7
0K 98-20 59,6 59,3

Pfipojenim zafizeni ukrytého v krabicce
o délce necelych 40 mm a hmotnosti asi
25 g k prijimaci (konektorem pro servo)
Ize zjistit (akusticky), zda urcity vysilaci
kmitoCet je pravé volny. Remocall usnad-
fuje také kontrolu dosahu: po pfipojeni
k pfijimaci piskanim oznami, Ze na anténu
jiz nepfichazi zadny signal. Vzhledem
k malym rozmé&rim a hmotnostije vhodné
ponechat zafizeni v modelu; po pfistani
do lesa nebo pole usnadni hledani mode-
lu. Po vypnuti pfijimace totiz piska az do
vybiti zdroj pfijimace.

(Podle MAN 3/77)

Modely na C02

uvedla na trh anglickd firma Humbrol,
znama u nas zejména Sirokou paletou
specialnich barevnych lakd pro modela-
fe, které bylyjiz nékolikrat dovezeny.

Nové stavebnice obsahuji vSe potfebné,
k postaveni modelu a létani s nim: motor
PMS 1, nadrz na CO02 plnici zafizeni,
motorové- loZze, vyseknuté balsové dily
modelu a dalSi drobné potfeby vcetné
lepidla, obtiskd a navodu.

Reklama zd{raziuje vhodnost modeld
tohoto druhu zejména pro déti a mladez
a poukazuje na bezpecny a tichy provoz
a nejedovatost pohonné hmoty. Zajemce
si muZe vybrat ze tfi nikterak plvabnych
modell: hornoplo3nik Lance, stfedo-
ploSnik Dart a dvouploSnik Arrow;
upln& stavebnice je za 11,95 angl. libry.

(Aero modeller 4/77-1i)
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Poznavame

LETECKOU TECHNIKU

T

Letadlo, které
se proslavilo:

RYAN
NYP

,2opiritofStLouis”

V sou€asné dobé, kdy denné prelétavaji
nejen Atlantik, ale vSechny oceany stovky nej-
riznéjSich letadel, sijen mélokdo vzpomene na
to, Ze to kdysi byla velka fantazie. A pravé letos
20. kvétna uplynulo 50 let od prvniho Gspésné-
ho preletu Atlantiku.

Vkvétnu 1927pocal generalni Utok na zdola-
ni Atlantiku z Ameriky do Evropy. Po nelspés-
ném startu pilotd Davise a Woostera, ktefi
rozbili pfetizeny stroj hned pfi startu, pfipravo-
val na letisti Rooseveld Field slavny Richard
Byrd tfimotorovy ,,Fokker America" a na sou-
sednim letisti Curtiss Field zase pracovali
Chamberlin a Acosta na letadle Bellanca ,,Miss
Columbia”. V tu dobu nebral nikdo vazné
25letého Charlese A. Lindbergha, ktery se obje-
vil na Long Islandu 12 kvétna a o tyden pozdéji,
20. kvétna, bez velké slavy odstartoval k preletu
Atlantického oceanu.

Lindbergh zacal létat vroce 1922 a o pfeko-
nani Atlantiku zacal vazné uvazovat jiz v roce
1926. Protoze sam nemél dost penéz, ziskal pro
svoji myslenku nékolik prdmysinikd ve mésté
St. Louis, ktefi mu poskytli 15000 dolard.
Ziskani vhodného letadla nebylo snadné. Vpo-
sledni nadéji se Lindbergh obratil na malou
firmu Ryan Airlines az na druhém konci USA,
kterd doslova,,podlehla"jeho zapalu a ujala se
projektu i stavby specialniho letadla. Prace na
ném $Sly mimoradné rychle - uz za 60 dnli od
podepsani kontraktu byl novy letoun pfipraven
k letu. Zalétl jej dne 28. dubna 1927 sam
Lindbergh; letadlo mélo kratky rozbéh ajeho
preletova rychlost se pohybovala okolo
210 km/h. Také letové zkouSky letadla Ryan
NYP (New York-Paris) s nazvem ,,Spirit of st.
Louis" probéhly rychle a hladce. Nadrze letadla
byly posléze naplnény 14001 paliva a dne 10.
kvétna 1927 odlétl Lindbergh z tovarniho letisté
Ryan v San Diego, prfes cely kontinent do New
Yorku. Zastavil sejen ve St. Louis, aby predved|
stroj svym mecenasim.

Po kréatkeé pripravé pfiSel 20. kvéten spredpo-
védi lepSiho pocasi. | pfes rozmoklé letiSte
anizké mraky odstartoval Ryan, pretizeny21001
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paliva k velkému letu. Prvnich 500 km vedl
Lindbergh strojjen nékolik metrl nad morsky-
mi vinami, teprve potom vystoupal wsSe. Po
velmi obtizném nocnim letu boufi a vénici, kdy
se na letadle tvofila nebezpe¢na namraza, ko-
necné po 29 hodinach letu spatfil pilot bfehy
Irska, presné tak, jak si to pfedem naplanoval.
Prestoze od cile ho délilojeSté 1000 km, citil se
uz v bezpeci. Teprve kolem 22. hodiny se mu
zjevila na obzoru svétla Pafize. Ve 22.24 hod.
pfistal pak naletiSti Le Bourgetpo letu dlouhém
5800 km, ktery zvladl v €ase 33,5 hod.

Po Uspésném preletu se dostalo Lindbergho-
vi fady poct, s letadlem pak prolétal celou
Ameriku. Originalje uloZzen vamerickém Narod-
nim leteckém muzeu. Letos byla dokoncena
zdafila replika, predvadéna od €ervna do fijna
ve 102 méstech 48 statl USA.

TECHNICKY POPIS

RYAN NYP byl jednomistny vyztuzeny jedno-
motorovy hornoploSnik smiSené konstrukce
s pevnym podvozkem a ostruhou. Pfi jeho
navrhu se sice vychazelo se sériového typu
RYAN M2, ale pozadavek na velky dolet a moz-
nost tankovat 21501 benzinu pfinesly tolik
zmeén, Ze vlastné vznikl novy typ. Stfedni Cast
trupu vyplnila objemnéa nadrz, sahajici az k po-
zarni sténé. Lindbergh totiz nechtél riskovat
rozmackani utrzenou nadrzi pfi pfipadném
nelspésSném startu, a tak musel sedét a7z za
nadrzi, ¢imz zlstal ,slepy". Problém vidéni
dopfedu byl feSen originalné - periskopem.

KFidlo bylo nedélené, celodievéné, dvounos-
nikové se Zebry a uvnitf vyztuzené draty. Nabéz-
na €ast po prvni nosnik byla potazena prekliz-
kou, zbytek v€etné kfidelék platnem a okrajové
oblouky byly z pIné balsy. Dvojice profilovanych
vzpér podpirala kfidlo v mistech nosnikl. Ve
stfedni Casti kfidla mezi nosniky byly umistény
tfi nadrZze na 700 | paliva. Profil kfidla byl Clark
Y o pomérné tloustce 12 %.

Trup ¢&tyfahelnikového prifezu byl svafen
z ocelovych trubek. Na této kostfe byly na

bocich profilové listy pro upevnéni platéného
potahu. Pilotni prostor umistény az v Urovni
odtokové hrany kfidla byl pfistupny malymi
dvefmi z pravé strany trupu. UmoZzioval omeze-
ny pfimy vyhled jen do stran a vzhuru. Rizeni
bylo pakové, palubni deska zna¢né jednodu-
ch4, z navigaénich pfistrojl tu byl pouze gyro-
kompas.

Ocasni plochy svafené z ocelovych trubek
byly potazeny platnem; profil obou byl soumér-
ny. Vodorovna ocasni plocha byla zespodu
podepfena k trupu parem tuhych vzpér.

Motorova skupina. K pohonu byl vybran
chlazeny hvézdicovy devitivalec typu Wright
Whirlwind J-5C o nejvétSi vykonnosti 177 kW
(237 k) pfi 1950 ot/min. Kryt motoru navazoval
na vrtulovy kuzel apfechéazel plynule z kruhové-
ho préfezu do &tyfuhelnikového. Valce z krytu
vycnivaly, jejich kratké vyfukové trubky nemély
sbéra€. Dvoulistd duralovéa vrtule byla pevna.

Pristavaci zafizeni. Robustni pevny podvo-
zek tvofila dvé rozvidlena vahadla opfena hlavni
vzpérou sgumovym tlumi¢em do kozliku kfidlo-
vé a trupové vzpéry. Diskova kola s draténym
vypletem a ,hadicovymi" vysokotlakymi pneu-
matikami byla z bokl kryta platnem. Botkova
ostruha byla rovnéz odpruzena gumou.

Zbarveni. Cely letoun byl nastiikan st¥ibfitym
(hlinikovym) lakem. Vrtulovy kuZel a pfedni ¢ast
trupu mély barvu hlinikového plechu, leSt€ného
krouzkovym zptisobem. Vrtule byla rovnéz v pu-
vodni barvé kovu. Napisy - im. znacka N-X-211,
RYAN NYP a Spirit of St. Louis (na obou
stranach krytu) - byly ¢erné.

Technickd data a vykony: Rozpéti kidla
14,02 m, celkova délka 8,43 m, vysSka 3,00 m.
Nosna plocha 29,62 m2 Prazdna hmotnost
975 kg, nejvétsi vzletova 2380 kg. Plosné zatize-
ni pfi nejvétsi vzletové hmotnosti 80,35 kg/m2
Rychlosti - nejvétsi (s plnym zatizenim)
192 km/h, minimalni 116 km/h. Stfedni pfeleto-
vé rychlost na celé rekordni trati byla 173 km/h.
Nejvétsi dolet 6730 km.
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Zpracoval: Zdenék KALAB
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se uskutecnila ve dnech 28. kvétna az 1 Cervna 1977
v Péru v Madarské lidové republice.
Kromé reprezentacnich druzstev SSSR, NDR,
PLR, BLR a MLR A a B seji zucastnilo i naSe druzstvo
pod vedenim Michala Hlubockého.

Soutéz byla slavnostné zahajena 29. kvétna;
na programu byla ukazka letecké akrobacie,
seskok parasutistdl, vystoupeni s akrobatickymi
RC modely. Odpoledni trénink napovédél, ze
boj o medaile bude tvrdy.

V pondéli dopoledne se jako prvni létala
soutéz kategorie F1C-volné motorové modely.
Za slunného, ale turbulentniho pocasi prevla-
dala taktika létani ,na sondy". NaSi vétSinou
startovali jako jedni z prvnich, coZz se jim
vyplatilo hned v prvnim soutéznim kole, kdy
letéli vSichni maximum. Do rozlétani se probo-
jovali dva reprezentanti NDR, jeden SSSR a nas

Cenék Patek; ten mél i trochu Stésti, kdyz.

V osmém kole odpadl jeden reprezentant NDR,
kdyZ mu do maxima chybéla jedina sekunda;
devaté soutézni kolo se letélo tésné pred blizici
se boutkou.

Odpoledne byla zahajena rovnéz soutéz ka-
tegorie F3A - RC akrobatickych modelll. Po
prvnim kole jsme méli divod k optimismu:
Michal Mikulec byl na druhém misté.

V (tery rano se létala soutéz kategorie F1A-
volné vétron&. Nepfalo ji pocasi - val vitr
o rychlosti 7 az 10 m/s, v narazech az 12 m/s.
Létani v takovych podminkach bylo obtizné,
mnohdy trval vlek i 15 az 20 minut. Po sedmém
kole nemél nikdo pIny pocet sekund, bylo v§ak
plno tfisek z havarovanych model(.

Silny vitr vS8ak nedok&zal sfouknout nase
reprezentanty z péknych mistv poradi kategorie
F3A - ve druhém a tfetim soutéznim kole si
naopak upevnili postaveni na Spicce.

Na stfedu, posledni letovy den, zbyla soutéz
kategorie F1B- volné modely nagumu. Pocasi
bylo jesSté horSi nez pfedchazejici den: silna
turbulence ,shazovala" modely z vysky 150
metrl nad zem také za pouhych 15 az 20
sekund. Soutéz vtéto kategorii pro nas skon¢ila
dost nelispésné, Josef Klima navic nenalezl sviij
model.

Cilem srovnavacich soutézi je kontrola vy-
konnosti a pfipravenosti reprezentantl socia-
listickych zemi na nadchéazejici svétové Sampio-
naty. Jaké poznatky jsme si pfivezli z Ma-
darska?

V kategorii F1A se neobjevily pfevratné no-
vinky; rozsifilo se pouziti novych druhl mate-
ridlu, tfeba uhlikovych vlaken, pfi stavbé lami-
natovych trupd atp.

V kategorii F1B se projevuje nedostatek
kvalitni gumy Pirelli; zAsoby se tenci a rovno-
cenna nahrada se stale neobjevuje.

Prakticky vSichni soutézici v kategorii F1C
létaji se ,zhaviky" Rossi; nové motory Modela
MVVS bohuzel jeSté nejsou najejich drovni.

V kategorii F3A doséahli nasi piloti, jmenovité
Michal Mikulec,. prvniho vyznamného mezina-
rodniho Uspéchu. Dokéazali, Ze ani dlouholety
pust (net&ast na mezinarodnich sout&zich vza-
hranici) jim nevzal chut do prace. Véfme, Ze
v nedaleké budoucnosti se prosadi jesté vyraz-
néji. o

Drahoslav STEPANEK

22

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. H. J. Wolf, NDR 1200; 2. A.
Lepp, SSSR 1176; 3. M. Nikolov, BLR 1170; 9.
Ing. I. HofejSi 1043; 10. J. Orel 1021; 11. M.
Pokorny, vSichni CSSR 895 s.

Druzstva: 1. NDR 3470: 2. SSSR 3297; 3. CSSR
3059 s.

Kategorie F1B: 1. Dr. A. Oschatz, NDR 1254;
2. L. Stojanov, BLR 1181; 3. K. Lapinski, PLR
1175; 9. V. Kube§ 1099; 16. J. Klima 964; 18. J.
Libra, vSichni CSSR 951 s.

DruZstva: 1. NDR 3585; 2. PLR 3437; 3. BLR
3355 s.

Kategorie F1C: 1. J. Ablanckij, SSSR
1260 + 540; 2. H. Krieg, NDR 1260 + 531, 3. C.
Patek, CSSR 1260 + 516; 10, ing. V. Hajek 1201;
13. B. Krycer, vSichni CSSR 1173 s.

Druzstva: 1. NDR 3743; 2. MLR 3635; 3. CSSR
3634 s.

Kategorie F3A: 1. M. Mikulec, CSSR 12 750;
2. G. Stefel, 12 670, 3.1 Mohai, oba MLR 12 665;
5.J. Rohla 11 670; 7. V. VIK, oba CSSR 11 535 b.
DruZstva: 1. MLR 36 915; 2. CSSR 35 955; 3.
NDR 31 105 b.

SroSnovul

"-sO 'S O

KIFVeCF

,Memorial Véaclava Jindraka" se létal
14. kvétna v kategorii RC V1 v Drozdove.
Nejlepsich vysledkl za p&kného pocasi
dosahl J. Zavora z poradajiciho klubu,
nejlepSim juniorem byl J. Petran z Rozmi-
talu.

O ,Stit vitézstvi" bojovali 15. kvétna
modelafi v kategorii RC V2 v HolySove.
Putovni cenu ziskal Vaclav Otys z LMK
Plzefn-Bory.

V soutézi ,O cenu ruSiového depa”
zvitézil 21. kvétna v Ocovej u Zvolena
v kategorii F3B T P. Oroslan z LMK
Zvolen.

Pfebor Jihomoravského kraje uspofa-
dal na letisti v HoleSové LMK Kroméfiz 1
22. kvétna. Galerie vitéz( v kategorii H:
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Andras Leppjiz pér let patfi ke svétové épicca

Michal Mikulec, prvni Eeskoslovensky vitéz na
mezinarodni soutéZi kategorie F3A

74k Jifi Plachy z Gottwaldova (264 s),
junior G. Arabadzis (315s) a senior K
Kfivdk, oba z Frenstatu p. R. (358 s).
Krajskym prebornikem se stal J. Plachy.
V kategorii Sa-2 si nejlépe vedl Zd, Pecnik
z Kroméfize (666*s).

Na letiSti Plzen-Bory se létala 28. kvét-
na soutéz v kategorii RC V1, pfipravené
LMK Plzen-Bory. Zvitézil Zd. Rada z Ny-
fan. - Tituly pfebornikd Severoteského
kraje vybojovali v Zatci J. Zolcer z Teplic
(F1B: 1260 s) aJ. Podlipny z Liberce (F1C;
1089 s).

Ve dnech 28. a 29. kvétna se v Lucenci
uskutec€nil pfebor Stfedoslovenského
kraje pro letecké a raketové modelare
zaky (viz snimek). Vjednotlivych kategori-

> -



OPRAVA
V inzeratu €. 18 v Modelafi 6/1977 byla chybné
uvedena cena - misto 1000 K¢&s pouze 100 Kés.
Disledkem tohoto nedopatieni byla zaplava
dopisi. Na§ &tenaf FrantiSek Kfiz se omlouva,
ze neodpovi v8em; zaslané penize vréati. -
Zaroven se za chybu omlouva i redakce.

PRODEJ
= 1HP 61 FS (RC) novy (1900), HB 20 (RC) novy (500),
zatahovaci podvozek Graupner typ 75 novy (500).
Webra 61 RC (Black head) po GO - dobry stav (900). Do
redakce.
m 2 Planky lodi: klippr Cutty Sark (70); fregata F. W. zu
Pferde (100); knizeci jachta Grosse Jacht (50).
S. Cebula, ndm. J. Fuc¢ika 20, 746 01 Opava.
m 3W-43, 4kandl, vys. prij. + dveservaNDR(1000). Ing.
A. Wiedermann, Pionierov 4, 036 01 Martin.
m 4 Sufaz. A2 + Casovac (220), vétrofi Orion (150). lod
Carina (200), rozprac. maketa Z-43 (200). P. Zak,
Lubranska 10, 802 00 Bratislava.
m 5 Souprava lkanal: vysilac Tx Mars II, pfijima¢ Rx
Mini + 2mag. vybavovace (vSe 850), dale jednopovelovy
pfijima¢ Rx Mini (300). Zabéhnuté motory MVVS 2,5 D7
s RC karburatorem (300), OS Pet Ill 099 (270), MVVS 1,5
D (170). J. Kapusta, 691 82 Novosedly 100, okr. Bfeclav.
m 6 Nové servo Varioprop €. 3765 (250), novy motor
MWVS 2,5 D7 (250), rozestavénou plachetnici Monika
(100), navijak plachet amatérsky (100) a rGzny modelar-
sky material. Seznam zaslu. J. Kaldb, Merhautova 206,
613 00 Brno.
m 7 Akr. U-model s Tono 5,6 + pfisl. (300). J. Pokorny,
Hrubinova 1462, 500 02 Hradec Kraloveé.
m 8 Par velmi kvalitnich k¥izovych ovladacd pro pro-
porcionalni ovladani (800). J. Cir, Smetanova 269,
270 33 Jesenice
m 9 lkanal, pfijima¢ 27, 120 MHz W-43 (200); 2kanal.
stprava W-43 nenaladené (450); 1kanal, proporc. vysie-
lac komplet (550). I. Kostial, Nové prady 2485, 911 00
Trenéin.
m 10 Simprop Supér 4 komplet; proporcionalny pfiji-
mac zn. Interstell (4funkcie); 3serva KPS 10selektroni-
kou. F. Sustek, Pod Sokolicami 26, 911 01 Trengin.
m 11 Souprava Varioprop pro tfi funkce + serva
+ nabije¢; motor OS Max. 6,5 (800); serva Varioprop
5 ks (po 250); polomaketu Cmelék 2 m (600); RC vétron
4 m (600); L + Kr. 1973-1976 (320); plany (150); rtizny
materiél, balsu, preklizku (400); zahrani¢ni letecké
a modelarské casopisy (500). J. Tomek, Marxova 35/6,
591 01 Zdar nad Sazavou lll.
m 12 Stav. 1pov. vétr. Corvusz NDR, nesest. (100); ¢as.
VTM 65-75 (a 30), novou moto pfilbu (100), gramoradio
Aida (600), magnetofon B3 + 2 pasky (1000), mosaz,
ventily 1" s kovovym kuzelem, nebo vyménim za univ.
skli€. 80-100 mm, ru€. el. vrtacku, vetsi vétr. RC-V2
apod. Kameru A8G2 Super s aut. osv. + prom. Meolux,
3x pouz., vym. za tov. prop, soupr. 2 funkce (2 + 1).
S. Kurek, 735 14 Orlova IV 748, okr. Karvina.
= 13 RC model M1 (100); motor Sokol 2,5 (100); Taifun
Hurikan 1,5 + RC karburator (250); koupim novy motor
MVVS 10 RC. V. Horvat, Husova 61. 389 01 Vodnany.
m 14 Prop. 4kan., 3 serva Varioprop; prop. 2kan.
Horizon; RC modely Flunder, Amigo I, Cessna, Faraon
(kostra), Jodel (r. 1800 - mak. v kostfe), Praga E 114 B.
Motory MVVS 15D; MWS 2,5 D7 + 2 tl *Tono 10 RC
novy nezab., rlizny mod. mat. K. Capik, Capkova 772,
357 35 Chodov, okr. Sokolov, tel. 90 61 19.
m 15RCsoupravu Graupner Varioton-Variophon 3 10.
Vysila¢ + prijima¢ Superhet + 2 superreakéni + 6
kostek. Zdroje vysilace a 5 kostek nové. Serva: 3x
Bellamaticll, 1servoautomatik. Velmispolehliva (4200).
E. Goedbach, Jate¢ni 2,350 01 Cheb.
m 16 RC amat. proporcionalni soupr. pro 4 serva,
kompl.; pfijimac, vysila¢, serva, zdroje, nabije¢ (5600),

ich zvitézili: B. Dvorsky (rakety - strea-
mer; 122's); M. IStvan (rakety - padak;
720 s); P. Hrabal (raketoplany; 147 s);
V. Vesel (A1;459 s); J. Vrle (F1A; 1025 s).-
Il. ro€nik soutéZe ..Vlarské radio"“ se usku-
te€nil ve Slavi¢iné. Pohary, vénované n. p.
Narské strojirny, si odvezli C. Cechovsky
z Hodonina, vitéz kategorie RC V1 a V.
V¢ala ze stejného klubu, vitéz soutéze
v kategorii RC V2.

Pfebor Vychodoceského kraje uspora-
dal 11. €ervna Modelklub v Chrudimi.
Pocasi soutézi pralo a tak i G€ast byla
bohata: z 59 seniord zvitézil v kategorii
F1A M. Kutman z Ji¢ina (1260 s); z 22
junior@ byl nejusp&snéjsi P. Doubrava
z Dvora Kralové (1050 s). V kategorii F1B
zvitézil ing. A. Simerda z Chlumce
(1175 s) a v kategorii F1C ing. V. Zalsky
z Ji¢ina (1001 s).
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servis zajistén. K. VIk, Jehnédi 100, 565 51 Novy Jifi
u Chocne.

m 17 Zeleznici Piko - HO _ seznam zaSlu (800).
B. Husék, Plzeriska 85, 370 01 Ceské Budg&jovice.

m 18 RC soupravu W-43 ¢tyrkanalovou, pfijimac novy
A. Panuska, 341 02 Babin 32.

m 19 Pfijimac Mars mini + vys. a pfijm. Signal. D. Sura.
DI. Ujezd 130, 273 51 Unhost.

m 20 RC soupravu 6kanal, 2 serva K1 (1700), tov. mér.
pfistroj VAOQ-C (700), MO ro¢. 55-58 vaz. (40), 63-71 (25).
J. Ondrej, ReSovska 516, 180 00 Praha 8-Bohnice Il

m 21 Soupravu Varioprop 6 S, pfijima¢ amatérsky, 3
serva v¢. vétroné Amigo Il (7000), el. motor Monoperm
6V (150), Duoperm s vrtuli vhodny pro el. let (300).
M. Prevratil, Sladkovicova 1245, 142 00 Praha 4-Kr¢.

m 22 Vysilaé a pfijim dvoukanal + servo (1400).
J. Skolek, R4j 10, 627 00 Brno.

m 23 Maketu bitevni lodi Bismarck, M 1: 100, délka
2500 mm. Vhodna pro RC (8000). J. Hyndrak, Hlivicka
419, 180 00 Praha 8-Bohnice II.

m 24 Balsa r0z. hribky; 4 ks serva Varioprop (1000);
par krystald €. 19 (400); riiz. soucastky k stavbé prop,
soupravy; rozest. model Mosquito (600); konektory
Graupner. F. Cibula, ul. SNP 8, 984 01 Lu¢enec.

m 25 Vétron Cirrus, souprava W-43 4kan., 2kanal. prop,
souprava + 3 ks serva Varioprop. M. Polak, 507 76
Jefice 44, okr. Ji¢in.

m 26 Neprop. RC soupravu Variophon-Varioton 10S,
vysila¢ IOkanal, pfijimac 8kanal, 3 ks Bellamatic II, 3 ks
Servoautomatic, 1ks Trim-o-matic, NiCd zdroje, nabi-
je¢ (3000). Soupravu Rx Standard Mars (600). L. Far-
bach, Tymakovska 308/11l, 337 07 Rokycany.

m 27 Amat. prop, supravu 2+1; karos. Ford GT 1:8
laminat; Tono 3,5; kolesa na RCauto; vlaky a prislus.TT
- vacsie mnozstvo. L Niznik, gen. Sazavského 26,080 01
PreSov.

m 28 RC &tyrkandl. soupravu, vysilat + pfij. + NiCd
+ nabije¢ (900). Pro lod, servis 1 rok. T. Svato$,
Vocelova 1469, 500 02 Hradec Kréalové.

m 29 Vyschlou gabonovou dyhu (161 m:, tl. 1,8 mm)
a dural, kloub na Windsurfing pro sez. 1978. J. Zajic,
Novodvorskéa 1084, 142 00 Praha 4.

m 30 Kompletni proporc. RC soupravu tovarni vyroby
Varioprop 12. J. Prachaf, 277 06 LuZec nad Vltavou 265,
okr. Mélnik.

m 31 Plan RC modelu Sopwith - Pup na motor 5-8 cm’
(50). P. Horadk, U kombinatu 133/d/23,. 100 00 Praha
10-StraSnice.

m 32 Proporcionalnu amatérsku RC sUpravu na 4
funkcie + 4 serva Varioprop + nabije¢, zdroje Varta
(4500). Novy nepouzity MWS10RC (500), pfipadne
vyménim za stavebnicu vrtulniku Heli Baby. L. Jurca,
Mikoviniho 5, 801 00 Bratislava, tel. 459 554.

m 33 RC supravu W-43 4kanal (1200); nové motory
Tono 3,5 RC (250, Raduga 7 (300), Cox 2,5 (400). J.
Holubek, PreSovska 30, 801 00 Bratislava.

m 34 Duralové trubky a potahovou tkaninu na stavbu
kfidla Rogallo. Fr. Blazek, Skolni 714,362 64 Stara Role
u K. Var(.

m 35 Trikandl. prop. RC soupravu, nedokonéenou.
P. Hanys, 513 52 Vesela 11, okr. Semily.

(St) Presné déleni na obvodu nebo celnich
plochach valcovych téles déla vétSinou potize,
neni-li k dispozici dé&lici pfistroj. Mizeme jej
nahradit celkem jednoduchym pfipravkem, kde
délici desku nahradi ozubené kolo.

Na zékladové desce opatfené loziskem je
Sroubem upevnén stavitelny sklopny drzak.
Uprostfed drzaku je upevnén oto¢né hridel, na
némz je drzen matici pfedmét, ktery ma byt
vrtdn a ozubené kolo. Poloha kola je zajisténa
zapadkou, kterd je stavitelna podle priméru
ozubeného kola. Zasunutim ostfi zapadky mezi
zuby kola je zajisténa poloha vrtaného pfedmeé-

KOUPE
m 36 Soupravu Varioprop. J. Vacha, generala Jarose
25. 549 01 Velké Mezifici, tel: 3226.
m 37 Plany his. jodi Vasa, HMS Bounty a HMS Victory.
V. Schneider, VU 7750, 330 21 Liné, okr. Plzen.
m 38 Odrusovaci filtr pro elektromotory od firmy Gra-
upner max. 24V/8 ¢&. kat. 3534; diody KY 130/80
a odporové trimry TP 060-10K. J. KoZeny, Jenecska 7,
160 00 Praha 6.
m 39 RC soupravu 4 az 6kandlovou + serva, spolehli-
vou. J. Schwarz, Purkyfova 604, 544 01 Dvir Kralové
n. Labem.
m 40 Dva kfizové ovladage. P. Panek, Sitna, Ustecka
3040/10, 272 01 Kladno.
m 41 Stavebni plany historickych lodi Vasa, Golden
Hind, fr. Berlin a nasi i cizi literaturu o stavbé historic-
kych lodi. V. Chytra, Kosmonautd 3938, 430 01 Cho-
mutov.
m 42 Benzinové modelafské motory s jiskr. svikou
4-35 cm'. Do sbirky. K Rehéak, Kovodruzstvo, Novo-
méstska ul. 129, 551 01 Jaromér.
m 43 Nesestavené kity historickych i modernich kané-
nl, mozna vyména za modely Matchbox. Prodam plany
a podklady ke stavbé historickych lodi, seznam za$lu.
L. Prehal, Dacicka 5, 378 81 Slavonice.
m 44 Casopisy Modelar &. 3, 4/1976; 2, 10,11/75; 5, 6,
7174 a8, 9/73. Dobfe zaplatim. O. Tlapa, 252 10 MniSek
p. Brdy 566.
m 45 Krystal v pasme 27, 120 MHz. J. Brondo§, Kupec-
kého 13, 801 00 Bratislava.
m 46 Maly hodinafsky soustruh. Udejte popis a cenu.
J. Tlusty, Jirdskova 1332, 539 01 Hlinsko v C.
m 47 Spolehlivou RC proporcionalni soupravou.
P. Zambach, Skolni ul. 425, 683 52 Kfenovice.
m 48 Spolehlivou proporcionalni tfikanalovou RC sou-
pravu tovarni vyroby. J. Volny, 739 84 Pisek uJablunko-
va 251.
m 49 Dvé serva s elektronikou. Popis, cena. J. Zeman,
Sokolska 343, 289 11 Pecky.
m 50 Nesestaveny kit letadlové lodi Enterprise od fy
Revell i jiné. Dale plany letadlovych a vale¢nych lodi
a ponorek arliznou literaturu o lodich. Podrobné plany
letadel JU-87, G-1 a FW-190-G. K. Paloncy, 735 Karvina
2 &p. 1004.
m 51 Drahovy model F-1 t&chto rozmérl d - 140 mm,
§ - 70 mm, Uvedte cenu. K. Ploc, Jasinkova 21, 750 00
Prerov.
m 52 RC soupravu 6kanal nejradéji Variophon-Vario-
ton nebo samotny pfijimac s kabely. Prodam 2kanal. RC
soupravu. J. Sténicka, Dolni Lipka, maringotka-melio-
racni stavba, 561 69 p. Kraliky, okr. Usti n. Orlici.
m 53 Stavebnice zahrani¢nich automobild ve velikosti
1:32, 1:25, 1:24, nabidnéte. J. Sladek, KZSP stavba
VKT, 382 32 Velesin.
m 54 Modely aut 1:87 od fy Espewe z NDR, i poskoze-
né. V. Oberdorfer, Strnadova 33, 307 03 Plzen.
m 55 Krystaly 27, 575 MHz; 27, 120 MHz. M. Buek,
696 21 Prusanky 126, okr. Hodonin.

(PokraCovani na str. 32)

Délici pripravek

tu. Pouzité ozubené kolo musi mit ovSem pocet
zubl resp. zafez( odpovidajici po&tu otvord,
které maji byt vrtany. Poota€enim kola o pfislus-
ny pocet zubl se docili pfesné rozdéleni vrta-
nych otvorl. Podle poétu a déleni potiebného
po&tu otvorl musi byt ,dé&lici" kolo vymé&rio-
vano.

Na obrazku je nakreslen zplsob dé&leni po
obvodé. Sklopenim drzaku ve sméru Sipky je
mozno vrtat otvory na celnich plochach. Pri-
padné je mozno podle sklonu drzaku vrtat
i otvory Sikmé.

Literatura: Model Maker 1/51
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Pro lodnimodelare (a
nejen nase)je mezinarodni
soutéz vJevanechjednim
z vrcholl sezény. Pojejim
zahéjeniletos fekl celny
pfedstavitel mezinarodni
organizaceNAVIGA, vice-
prezidentprof. Bordag
z NDR: ,O Jevanech se
mluvi mezi modeléfi celé
Evropy, byljsem proto na
tuto soutéz velmizvédav.
Tentokrat mam konecné
moznostsezuc€astnit..."

Ve dnech 3. az 5. ¢ervna se konal v Jevanech
jiz 13. ro¢nik ,Mezinarodni RC regaty o pohar
OV Svazarmu ,,Kolin“, pofadané KLM pfi ZO
Svazarmu Kolin-mésto pod zastitou odboru
kultury ONV v Koliné. Ugast byla letos opét
mimoradna. Utkali se zavodnici BLR, MLR,
NDR, NSR, PLR, Rakouska a CSSR scelkem 277
modely 16 kategorii. To samozfejmé kladlo
velké naroky na soutéZici i na poradatele,
zejména kdyz pocasi bylo tradi¢né ,jevansky"
nestalé. Se v§im si v8ak soutézici i dobrovolni
funkcionafi poradili a vysledkem byly pékné
vykony ve vSech kategoriich.

V kategorii F1-V 2,5 zvitézil vjuniorské tridé
F. Thiede z NDR s malym naskokem pfed Z.
Baitlerovou z CSSR. TFi prvni mista v seniorech
patii reprezentantdm NDR, nejlepsi z &s. zavod-
nikd, V. 8koda, obsadil 4. misto. Celkem 31
zavodnikd bojovalo v kategorii F1-V15. Piekva-
pivé zvitézil Bulhar A. Mostizki pfed RakuSanem
K. KGhnelem. N&3 nejlepsi V. Budinsky obsadil
4. misto a jako pozornost pro nejlepsiho ¢s.
zavodnika obdrzel od rakouského zastupce
firmy Webra novou ,desitku".

Ze 13 zavodnikd kategorie F1-E 1 kg dojelo
jen 7. Z nich se nejlépe vedlo naSemu zkuSené-
mu ing. V. Valentovi, jehoZz lod si dokazala
poradit s vinami. V kategorii F1-E pfes 1kg
zvitézil s velkou pfevahou rakousky zavodnik
G. Lackner. Jeho lod vynikala dokonalymi jizd-
nimi vlastnostmi na rozvinéné hladiné. Nas V.
RousSal obsadil druhé misto pfed P. Pandesof-
fem z BLR.

SoutéZze maket byly tentokrat nasi silnou
strankou; vyhrali jsme, co se dalo.

V kategorii F2-A zvitézil s pfevahou junior J.
Nekvapil. V seniorské tfidé se prosadila za-
chranna lod ,Halny" J. Kozéka vykonem 193
bodl, coz znamenalo také novy &s. rekord.
nadéjna Z. Baitlerova svojenskou lodi ,Alpino".
Vykonem 192 bod(, coz znamena také piekona-
ni dosavadniho &s. rekordu, obsadil J. Kolaf
s osobni lodi ,Sobieski" v seniorech 1. misto
pfed J. Slizkem. Se 185 body zvitézil v kat. F2-C
nas L. Zemler.

Slaloméarské kategorie F3 maji v Jevanech jiz
tradicné dobrou droven. V letoSnim roce se
v téchto kategoriich nejlépe vedlo zavodnikim
z NDR a BLR. Junior B. Ricke z NDR obh4jil své
lofiské prvenstvi v kat. F3-E a zvitézil i v kat.
F3-V. V seniorech byli nejlepsi bulharsti zavod-
nici V. Jordanov v kat. F3-E a J. Christov v kat.
F3-V. Z naSich se mezi prvnimi tfemi umistili
junior D. Svoboda a senior J. Smital v kat. F3-V.
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Pritazlivost vytrvalostnich kategorii FSR se
zvySuje s poctem Gcastnik( a t&ch bylo letos
opravdu hodn&. Ze 7. zavodnikd kat. FSR-35
dokéazal zvitézit H. Tremp z NDR. Vykonnost
motord v téchto modelech dokumentuje nejlé-
pe skutecnost, Ze lod jednoho z Gcastnikd
jezdila a manévrovala s nabodnutou béji o prd-
meéru 60 cm, a to v€etné jeji zatéze - dlazebni
kostky (1).

Celkem 30 konkurent( se se$lo v kat. FSR-15,
kde ujetymi 55 okruhy za 1/2 hodiny zvitézil O.
Schleenvoigt z NDR. Rozruch mezi divaky zpd-
sobila kolize dvou modell, které po nékolika
nedefinovatelnych akrobatickych obratech ve
vzduchu klidné v zavodé pokracovaly. Bezpe¢-
nosti i plynulosti zadvodu FSR prospély nékteré
nejnovéjsi zmény pravidel, z nichz nejzavaznéj-
§i je odecteni celého okruhu po nespravném
objeti boje. V této kategorii mame co dohanét
hlavné v otadzce spolehlivosti a schopnosti
rychlého startovani i v jizdnich vlastnostech
modeld.

V kategorii F-6 se zatim neschazi takova
konkurence, jakou by si divaci i soutézici prali.
G. Jedwabski z NDR nam k tomu fekl: ,PFfisté
pfijedeme zase, velmi bychom v8ak uvitali néja-
ké soupere." Dotkame se v této discipliné i nasi
Gcasti?

Zvlastni kapitolou jsou zavody plachetnic
kat. F5. Tentokrat se jely v novém prostfedi
koupalisté na VyZlovce, které bylo zavodniky
hodnoceno velmi dobfe. Ve tfech kategoriich se
seslo celkem 71 modeld, coz svéd&i o vzrastajici
oblibé plachetnic. Mezi zavodniky bylo i nékolik
finalistl z posledniho ME v Hamburku, zu&ast-
nil se i ,0fadujici" mistr Evropy v kat. F5-10, P.
Leister z NSR.

Z 23 zavodnikd kat. F5-X se do finale probojo-
vali nasi L. DuSek a P. Novotny. Druhé misto
v ném ziskal L. DuSek tésné za P. Rauchfussem
z NDR, coz je pro CSSR velky Uspéch.

Kategorie F5-M se pro nas v historii mezina-
rodnich soutézi F5 stala zatim tou nejuspésnéj-
§i, nebot 4 naSi zavodnici (L. Dusek, J. Melvald,
J. Kadlec a ing. Kohlicek) se probojovali do
desitky finalistdl, mezi néZ se nedostal ani mistr
Evropy, ani dalsi mezinarodné ostfileni zahra-
ni€ni zavodnici. Celkem v této kategorii starto-
valo 28 lodi ze 6 statll. Ve finale zvitézil zkudeny
P. Rauchfuss z NDR, z naSich byl nejlepsi J.
Melvald na 5. misté.

Rozmérové nejvétsi plachetnice, zafazené
v kategorii F5-10, jely jiz v Casové tisni a za
nepfiznivého pocasi. Jizdy po 6 az 7 zavodni-
cich, ruseni radiového fizeni, trava ve vodé,
jakoZz i maly pocet postupujicich (6 lodi z 20 do
finale), davaly mélo nadéji na postup do finale;
nedostal se tam napf. ani stavajici mistr Evropy.
Ve finalové jizdé si nejlépe vedl R. Renner
z NDR, ktery s pfevahou zvitézil pfed J. Tothem
z MLR.

Potésitelna je prudce stoupajici Groven na-
Sich zavodniku v kategoriich plachetnich lodi,
a to jak ve stavbé lodi, tak i v technice jizdy.
Chybi v8ak zatim vétsSi mezinarodni zkuSenosti.

Celkové se letoSni 13. ro¢nik vydafil a spinil’

.svlj Géel. Zméfili jsme své sily s ostatnimi,

porovnali své moznosti pfed ME v Kyjevé,
vymeénili jsme si aziskali dal$i zkuSenosti, utuzili
stard a navazali nova pratelstvi, Skoda, Ze se
opét nezlcCastnili soutézici ze SSSR, jejichz
lodé patfi v mnoha kategoriich do Cela evropské
Spicky.

Zakonceme slovy viceprezidenta organizace
NAVIGA, prof. Bordaga: ,Jevany jsou po mist-
rovstvi Evropy nejvétSi mezinarodni soutézi
lodnich modelafd. Libi se mi prostiedi aorgani-
zace soutéjte." - Podékujme tedy vSem, ktefi se
na zdaru Jevan 77 podileli.

VYSLEDKY

F1-V2.5 (38 zavodniki)

Juniofi: 1. F. Thiede, NDR 30,0; 2. Z. Baitlerova, CSSR
31,6; 3. M. Kolomaznik, CSSR 34,2 sak. - Seniofi: 1. O.
Schleenvoigt, NDR 23,6; 2. E. Seidel, NDR 23,9; 3. H.
Tremp, NDR 24,2 sek.

F1-V 15 (31 zavodnik)

Seniofi: 1. A. Mostizki, BLR 21,1; 2. K. Kuhnel, Rakousko
21,5; 3. H. Wold, NDR 22,0 sek.

F1-E1 kg (13 zavodnik®)

Seniofi: 1. ing. V. Valenta, CSSR 31,3; 2. U. Junge, NDR
32,8; 3. J. Christov, BLR 34,0 sek.

F1-E pres 1 kg (12 zavodnikd)

Seniofi: 1. G. Lackner, Rakousko 26,2; 2. V. Rousal,
CSSR 36,0; 3. P. Pandesoff, BLR 37,8 sek.

F2-A (14 zavodnikl)

Juniofi: 1. J. Nekvapil, CSSR 183; 2. M. Striegler, NDR
169; 3. Z. Baitlerova, CSSR 168 bodd. - Seniofi: 1. J.
Kozak, CS§R 193 (Cs. rekord); 2. G. Ebel, NDR 188; 3.J.
Hrbagek, CSSR 186 bodi.

F2-B (6 zavodniki) .

Juniofi:1. Z. Baitlerov4, CSSR 175; 2.0. Boge, NDR 163;
3. Schaarschmidt, NDR, 156 boddl. - Seniofi: 1. J. KolaF,
CSSR 192 (Cs. rekord); 2. J. Slizek, CSSR 178; 3. D.
Daransky, CSSR 115 bod(.

F2-C (7 zavodnik()

Seniofi: 1. L. Zemler, CSSR 185; 2. J. Slizek, CSSR 180;
3. B. Groke, NDR 178 bod(.

F3-E (18 zavodnik{)

Juniofi: 1. B. Ricke, NDR 141,4; 2. P. Pawlov, BLR 140,2;
3. H. Hulle, NDR 128,4 bod(. - Seniofi: 1. V. Jordanov,
BLR 139,3; 2. B. Groke, NDR 138,9; 3. K. Friedrich, NDR
137,4 bodd.

F3-V (30 zavodnikd)

Juniofi: 1. B. Ricke, NDR 142,0; 2. P. Pawlov, BLR 141,4;
3. D. Svoboda, CSSR 129,6 bodd. - Seniofi: 1. J.
Christov, BLR 141,0; 2. J. Smital, CSSR 139,9; 3. B.
Groke, NDR 139,4 bod(i.

F5-X (23 zavodnici; finale 11 zavodnika) .
Seniofi: 1. P. Rauchfuss, NDR 11,7; 2. L, Dusek, CSSR
14,0;3. G. Wagner, Rakousko 20,1 bod(.

F5-M (28 zavodnik(; finale 10 zav.)

Seniofi: 1. P. Rauchfuss, NDR 11,7; 2. L. Mihaly, MLR
13,7; 3. V. Wagner, NSR 14,0 bod{.

F5-10 (20 zavodnik(; findle 6 zav.)

Seniofi: 1. R. Renner, NDR 8; 2. J. Toth, MLR 22,3; 3. P.
Rauchfuss, NDR 34,1 bod(.

F6 (7 zavodnik)

Juniofi: V. Schaarschmidt, O. Bége, M. Jedwabski,
vsichni NDR 68,67 bodl. - Seniofi: G. Jedwabski, L.
Lutz, B. Groke, W. Bude, v&ichni NDR, 85,33 bodd.
FSR 35 (7 zavodnik()

Seniofi: 1. H. Tremp, NDR, 53 okruhd - 13,5s.; 2. B.
Gerhardt, NDR, 53 okruhdl - 18,0s; 3. H. Hoyer, NDR.
52 okruh.

FSR 15 (30 zavodnika)
Seniofi: 1.0. Schleenvoigt, NDR 55; 2. A. Mostizki, BLR
54; 3. H. Tremp, NDR 52 okruhf.

Pruzstva: 1. NDR 1128; 2. NDR 127:3. CSSR 125 bod*

Dali! snimky na 3. strané' obalky
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Pfed nékolika lety jsem postavil podle
planku Modelar €. 26(s) plachetnici MO-
NIKA. V prvni sezéné k mé spokojenosti
stacilo, ze pluje a dokonce tam, kam chci.
Pak mé ale pouha funk&nost prestavala
uspokojovat, a takjsem se zafadilmezity,
ktefi jsou vice v dilné nez u vody a stale
néco vylepsuji.

Ménil jsem postupné nékteré detaily
a dosud posledni Gpravou proSel stézen:
plvodni dfevény byl nahrazen délenym
kovovym. Jeho zhotovenipopisuje nasle-
dujici ¢lanek.

Stézen ma kapkovity profil s kruhovou
celni plochou, uvnitf je vyztuzen duralo-
vou trubkou (obr. 1). Pro koncepci déle-
ného stézné jsem se rozhodl z nasleduji-
cich ddvodG: a) vyrobni moznosti; b)
snadnéjsi umisténi v pfepravni bedné; c)
snadna montaz stéhového mustku.

K zhotoveni je potfebna ohybacka
s valcovou listou (délka celisti 1 m byla
také divodem pro déleny stézefi) aocelo-
va kulatina, nejlépe Sroubova ocel priimé-
ru shodného s listou ohybacky a dlouh&
jako dil stézné. Vychozim polotovarem je
pasek polotvrdého hlinikového plechu
(pozor, nikoli dural!) tloustky 0,8 mm po-
tfebné délky a Sifky rovné obvodu stézné.
Pasek nesmi byt zdeformovan stfihanim.
Idedlnim feSenim je pouZzit pfimocaré
ndzky, které vsak jsou pro amatéra vétsi-
nou nedostupné. Pasky je mozno stfihat
i na stolovych pakovych ndzkach, ale
material je nutno vloZzit obracenég, tzn.
pomoci vhodnych pfilozek se upne do
upinaciho zafizeni nlzek vlastni pasek
a nikoli tabule, ze které se stfiha.

Nejkritictéjsi fazi je ohnuti zakladniho
profilu (obr. 2). Pro dobry vysledek je
nutnd naprostd soumérnost jeho obou
ramen; proto je dobré na kouscich pasku
téze §irky urcit hloubku upnuti do Celisti
ohybacky a pfi vlastnim ohybani co nejvi-
ce sevfit Celisti, aby nedoSlo k vytazeni
materialu. Okraj tohoto profilu budetvofijt
Stérbinu pro plachtu a proto je zapotfebi
jej zaoblit, aby nedfel lem plachty. Kdyz je

Kovovy
stezen

amatérsky

Ing. Simon ZMRZLY, Brno

takto pfipraveny zakladni profil, zhotovi
se sada prlvlak( k postupnému vytvoreni
kone&ného profilu (obr. 3). Materialem na
praviaky maze byt tvrdé dievo, textit i
novodur o tlousStce od 10 do 20 mm.
Pravlaky se zhotovi tak, Ze se vyvrta
nejprve otvor odpovidajici vnéjsimu pri-
meéru stézné s pfidavkem 0,2 az 0,5 mm,
pilkou se dofiznou rovné ¢asti a na Cisto
se dopiluji. Do prvniho prdvlakd je tfeba
umistit pfilozku pfidrzujici ,jadro".

Do pripraveného profilu se vloZi jadro,
tj. rovna ocelova nebo duralovéa trubka €i
kulatina, jejiz prdmér je o dvé tloustky
materialu (plechu) mensi nez primér
stézné. Takto pfipraveny profil se upne
nebo opfe o zem. KleStémi se ztvaruje
zacatek profilu (pozdéji se odfizne) tak,
aby se dal nasadit prvni privlak. Pfisrou-
bovanéa pfilozka zajisti spravnou polohu
jadra, aby nedoSlo k prolomeni celni
valcové plochy. Povrch profilu se lehce
potfe olejem avolnym tahem se protdhne
pravlak po celé délce profilu. Praxe uka-

zala, ze pfi daném stupni uzavreni profilu
a pouZzitém materialu neni nutno v dal$ich
pravlacich pouzivat pfilozky k zajisténi
polohy jadra. Po opétovném ztvarovani
okraje profilu kleStémi se pokracuje pro-
tahovanim v dal$ich prdvlacich. Po prota-
Zeni poslednim prdvlakem vznikne pruz-
nosti materialu Stérbina pro plachtu.

Takto ziskany profil zpevnime na kon-
cich vlepenim pfiméfené dlouhych kust
duralové trubky, kdyz jsme pfedtim do
mist upevnéni kovani umistili dfevéné
nebo hlinikové vyplné opracované do
tvaru profilu. Nesmime pfitom zapome-
nout na patfiény vyfez pro priichod upev-
fovaciho lemu plachty (obr. 4). Totéz plati
0 vyztuznych trubkéach.

K upevnéni plachty se nejlépe osvédci-
la silonova struna o prdméru 1,2 mm
(pouziva se k vypletu tenisovych raket),
vsunuta do pfedniho lemu plachty. Plach-
tu pak lIze po vyjmuti struny svinout
a strunu stocit. Jinym FeSenim je nékolik
kapes v lemu, do nichZ jsou zasunuty
kratSi kusy mosazného nebo médéného
dratu potfebného prdméru. Daldi moz-
nosti, kterd by stala za vyzkouS$eni, je
vlepeni kulicek (brokl) do lemu plachty
ve vhodnych roztec€ich.

Tém, kdo nemaji moznost ohnout za-
kladni profil na ohybatce, pfedkladam
k Gvaze a vyzkouS$eni protahovani jiz od
pocatku (od rovného pasku). Vtom pfipa-
dé by byl nutny Stérbinovy pravlak; ten by
ale mohl byt déleny, coz by jeho zhotoveni
znacné zjednodusilo.



LANOVI
lodi
16.a 17. stoleti

Zpracoval M. CAj THAML

(Pokracovaniz MO 7/77)

Spodni o¢nice

neboli ot&zové rlzky byly na spodnich
rozich plachet, kam se nasazovaly kladky
otézi a kasounl (u spodnich plachet také
halze). O¢&nice mély stejny primér jako
Gpony, otéze mély 0,75 prdméru Gponl
a kasouny 0,5 prdméru otézi. Délka otéZo-
vé kladky se rovnala priméru rahna,
kladka pro kasoun mé&la asi 0,66 pradméru
rdhna. Obé kladky se navéSovaly na spod-
ni o¢nice prostfednictvim ok, kdeZzto hal-
Ze se pevné pfidrzovaly velkym stavécim
uzlem. Jestlize byla plachta vybavena
napletem (bonetem), muselo byt upevné-
ni otéZzové kladky k plachté rozebiratelné,
VéSadlo kladky mélo pak dva konce; na
jednom bylo oko, na druhém dfevény Cep
(obr. 27).

KASCUUOVA  KLADKA

SPODm! OCA/ICK

Dreveny
CEP
JIPEZOVA
KLADKA
P&/ Touvil
Dometu
(hezova fIALZE Obr. 27
KLADKA
Kasouny

Kasoun zacinal na rahnu, kde byl upev-
nén ve vzdalenosti asi jedné tfetiny advou
stop od stfedu rahna (uvazuje se pulka
rdhna). Déale prochazel kladkou na spodni
ocnici a vedl zpét ke stejné velké kladce
na rahnu, upevnéné ve vzdalenosti jedné
tfetiny délky rahna od jeho stfedu. Vzda-
lenost mezi kladkou na rdhnu a pfi-
pevnénim kasounu na rahnu byla tedy dvé
stopy. Dale kasoun prochazel dlouhou
vodici o€nici upevnénou asi v polovi¢ni
vySce pfedniho UGponového lana a koncil
vazanim na Gvazniku.

Halze

meély velmi jednoduché vedeni. Vychéazely
od spodni o¢nice a uvazovaly se navnitini
strané brleni na kfizatce. Na zaCatku

Obr. 28 GAUohJ
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stoleti pozlstavalo vedeni pfednich halzi
z dfevéného hranéni se dvéma otvory,
které bylo upevnéno na galionovém klou-
nu. Kolem roku 1630 se pod kloun pfipev-
fiovaly bryle se dvéma otvory. Asi v polovi-
né stoleti byl galion stale strméji napfimo-
van a proto se otvory vrtaly pfimo do
klounu. Anglické lodi mély mezi galiono-

vymi obrubnicemi (bfevnicemi) desku
s otvorem, jiz prochazelo lano halze
(obr. 25).

Pro halze hlavni plachty byla asi ptivod-
né upevnéna pfimo na brleni jen jedna
deska - halZzovy pravlak - kterou procha-
zelo lano halze. Pozdéji, aby nedochéazelo
k ostrému zlomu lana halze pfed vstupem
do halzového prlvlaku, upeviiovalo se
pfed halzovy pravlak pfimo na brleni
dfevéné hranéni, opatfené otvorem nebo
kladkovym kotou¢em. Po poloviné stoleti
se halzové prlvlaky zdobily hlavami Ivd
nebo delfinG (obr. 29).

HALZOVY PPUVLAK

Otéze

Pfedni otéz zacinala na vnéjSim boku
lodi v ¢epu s okem, ktery byl upevnén na
odérce pod brankami stfilen hlavni palu-
by pfed hlavni Gponovou lavici. Po pri-
chodu otéZovou kladkou vedla otéZ klad-
kovou komdarkou v boku lodi, umisténou
nad vychozim bodem uvnitf brleni (obr.
30 A). Pevna cast hlavni otéze byla upev-
néna podobnym zplsobem v epu s okem
na odérce nad hlavni palubou tésné pred
galerii. Po prichodu otézovou kladkou
(viz obr. 27) prochazelo lano otéze klad-
kovou komUrkou v boku lodi nebo vodici-
mi kladkami umisténymi na boku lodi
(obr. 30 B).

KLADKOVA KOMURKA
-/

PEVNA CAsr OTEZE  'odérka

kladkovéa koalCipka

Buliny

Pfedni buliny (téZ napinacky navétrné
obruby plachty) vedly ke kladkdm upev-
nénym na Celenu v blizkosti pfedniho
stéhu a odtamtud na leSnici.na pfidi, kde
se upeviovaly. Hlavni buliny vedly zpo-
Catku rovnéz k Celenu, ktery byl tenkréat
jesté velmi strmy. Kolem roku 1625 se
k vedeni hlavnich bulin pouzivalo kladek
umisténych na poslednich upinackovych
lanech predniho stozaru nebo na zadni
Casti predniho zabradli. Po roce 1660 se
lano hlavni buliny vedlo k velké licni

Obr. 31

pata P¥edu/uo
SI0ZAw

kladce upevnéné u paty pfedniho stozaru
(obr. 31). Pocet paprskovych avazk(, kte-
ry byl na pocatku 17. stoleti znacny, se
pozdéji zmensil na dva nebo tfi na pfedni
plachté a tfi na hlavni plachté. Vedly
zpravidla spletenymi oky, zfidka malymi
kladkami (obr. 32). Primér bulin byl 0,4
pradméru Gpond, jejich paprskové Gvazky
byly o néco tenci.

Kasalky

slouzily k celkovému vykasani plachty,
pfitazeni plachty k rahnu. RozliSuji se
skasalnice arahylovéskasalnice. Zatimco
se skasalnice dotykaly spodni obruby
plachty, nasazovaly se rahylové skasalni-
ce po jedné nebo dvou na kazdé strané
plachty. Na zacatku 17. stoleti byly rahylo-
vé skasalnice nasazovany na bo¢ni pbru-
bu plachty s nékolika lany tvoficimi pa-
prskovy Gvazek neboli véjif (Anglicané jej
nazyvali martnets). Rozvétvovaly se tésné
nad rahnem do dvou Casti, které se doty-
kaly bo¢ni obruby z obou stran plachty
(obr. 33). Po roce 1650 byly vytlaceny
jednoduchymi rahylovymi skasalnicemi,
které u anglickych lodi pozistavaly z jed-
noho nebo dvou tenkych lan, vychazeji-
cich z okrajovych smycek bo¢&ni plachto-
vé obruby (ocnic) pfes vodici kladky na
rdhnech avedenych pFes dalsi kladky pod
koSem smérem na palubu (obr. 34 A).
U kontinentalnich lodi se rahylovéskasal-
nice vedly misto pfes kladky na rahnech
pfes dva kladkové kotouce upevnéné na
pfedni strané rdhna (obr. 34 B).

(Pokracovani)

Obl*. 34



Velk&a cena
Hydrostavu

sa konala 24. aprila na novej modernej
Stvorpradovej autodrahe o celkovej dfzke
22,50 m so zékrutami klopenymi o 45°
a60°. NaStartu sazisli popfedni pretekari
z Prahy, Brna, KoSic, Revlcej a Bratislavy.
Preteky mali napinavy a zaujimavy prie-
beh. Vo findlovych jazdach kategorie A4/
24 boli divaci svedkami havérii i blesko-
vych oprav pocas preteku. Nakoniec po
vyrovnanej jazde na vSetkych drahach
zvitazil Okali z Hydrostavu, druhy bol
Ostertag a tfeti Putz z Prahy.

Vysokd Groven mala kategéria B, ktora
pfekvapila pfitomnych divdkov pomérné
vysokymi rychlostami (na niektorych Use-
koch az 50 km/h). Bol pfekonavany usta-
vujaci rekord drahy, krory nakoniec zo-
stal majetkom Jana Kasanického z Hydro-
stavu (28,22 s), ktory aj zvitazil vo finale.

Absolatnym vitazom Vel'kej ceny Hyd-
rostavu a drziteiom putovného pohéra sa
stal pretekars nevyrovnanéjSimivykonmi
v oboch kategériach, ing. arch. Ostertag.
Druhé miesto obsadil Vladimir Okali, tre-
tie miesto Jan Kasanicky - vSetci z AMC
Hydrostav Bratislava. Stvrté miesto obsa-
dil J. Kosicka z AMC Brno IV.

Zelame si, aby tento mlady a popularny
Sport zapustil hlboké korene vOdbornom
ucilisti Hydrostav, aby svojou Urovfiou
pfispél k rozvojd 3Spickového 3portu
v hlavnhom meste SSR.

Stefan Céano

Il. roénik Memorialu
Milana Grubera

se jel 22. dubnajiz tradi¢né jako méstska soutéz
automodelafd - zakd v ramci XXIIl. roéniku
STTM na autodraze v Domé pionyri a mladeze
v Brné. Zugastnilo se jej celkem 32 zak{ ze tfi
brné&nskych klubg.

Po slavnostnim zahajeni Feditelkou DPM
v Brné I. Lorkovou a pietni vzpomince, vénova-
né nasemu kamarddu Milanu Graberovi, byly
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zahgjeny kvalifikagni jizdy kategorie BZ-V
a BZ-L.

Vitézem Memoridlu se stava kazdoro¢né za-
vodnik, ktery docili v kvalifikacnich jizdach
nejrychlejsi ¢as na tfi okruhy. Tentokrat zvitézil
Michal Teply z AMC Brno 4 - DPM vykonem
23,88 s. Putovni cenu - stfibrny pohar, vénova-
ny rodi¢i Milana Grubera - prevzal z rukou
loriského vitéze a dnes jiz juniora Ivo Janika,
kterému k loiskému prvenstvi stacil €as 24,78 s.
I v zékovskych kategoriich se tedy daroven
drdhového modelarstvi rok od roku zvysuje.

Po vyrovnanych findlovych jizdach, které
nepostradaly ani vzruSujici okamziky pfi ndhod-
nych kolizich modell, si vybojoval vitézstvi
v obou kategoriich Jifi Kfe¢ek z AMC Brno 4 -
DPM a stal se tak absolutnim vitézem méstské
soutéze zak( 1977. Jako druhy se umistil -
rovnéz v obou kategoriich- Michal Teplyz AMC
Brno 4 - DPM. O tfeti a Ctvrté misto se podélili
Martin Dostal z AMC Brno 4 - DPM (BZ-V 3.
misto, BZ-L 4. misto) a_Ctibor Seidl z AMC
Brno 1 (BZ-V 4. misto, BZ-L 3. Misto).

M. KoSicka

Mezinarodni soutéz
v Polsku

LetoSniprvnimezinarodnisoutéze mo-
delaid ze socialistickych statd ve dnech
21. az 25. dubna se vedle druZzstev SSSR,
NDR, BLR a PLR zuUgastnila i vyprava
na8ich reprezentantdl ve sloZzeni: Vaclav
Muller, Jifi Cibulka, Albin Fuhrmann aju-
nior Petr Mdller; vedoucim byl mistrspor-
tu Ladislav Rehak.

Po pratelském pfivitani zacala soutéz
kategorii RC EB (slalom). Jezdilo se v té-
locviené, protoze dést nedovolil vyuzit
pfipravenou asfaltovou plochu. Trat byla
vyznacena barevnymi trychtyfi, coz Cinilo
nasim zavodnikim drobné potiZze. Pfesto
se vedeni ujal J. Cibulka pfed V. Mulle-
rem, v souté&zi juniord vedl P. Mdller.
Druha a tfeti jizda se jiz jela venku, na
asfaltu, coz vyhovovalo sovétskym repre-
zentantdm. Ti jeli tfeba se zajimavou
polomaketou formule LOTUS s pohonem
v8ech c¢tyf kol jednim motorem, coz si
vyZadalo poutziti tii diferencial(”!). Pfe-
kvapenim byl vykon 162,44 bod(, dosaze-
ny Wyckasem Gernikasem ve tietim kole.

Po statickém hodnoceni maket vedl
domaci Engelbert Martinus, druhy byl
soveétsky reprezentant Vardges Zargar-
jan. Po druhé casti soutéze - jizdé po
slalomové trati - si pofadi vymeénili.

Rozjizdky v kategoriich RC V1 a V2 se
jely na 3 X 5 minut, do finale postupovali
pouze Ctyfi soutézici. V prvni kategorii se
kvalifikovali J. Cibulka, VI. Dudzewicz, R.
Felber a J. Cernych, v kategorii V2

V. Muller. VI
a J. Lukaszuk.

Nedélnimu findle hrozil dést, neodradil
v8ak mnoho divakl, ktefi byli svédky
péknych jizd.

Po startu formuli doSlo ve tfeti zatacce
ke kolizi model@ J. Cibulky aJ. Cernycha,
coz pro Cibulku znamenalo vyménu serva
fizeni a ztratu 11 okruhl. Po opravé se mu
ale podafilo ztratu snizit az na 7 okruhd,
coz mu dopomohlo na druhé misto.

Findle kategorie RC V2 bylo jasnou
zélezitosti velmi dobfe pfipraveného
Vaclava Millera. Od prvnich metrd se ujal
vedeni av cili mél naskok osmi okruhl na
druhého. A. Kujawu.

VYSLEDKY kategorie RC EA: 1 V. Zargarjan,
SSSR 289,44; 2. E. Martinus, PLR A 283,13; 3. P.
Pfeil, NDR 258,16 b.

Kategorie RC EB, juniofi: 1. M. Jaskova, PLR
B 159,33; 2. P. Mdller, CSSR 158,08; 3. H. Fritz,
NDR 157,91 b. -
seniofi: 1 V. Mdller 162,02; 2. J. Cibulka, oba
CSSR 161,56; 3. A. Kujawa, PLR A 158,66 b.

Kategorie RC V1:1 V. Dudzewicz, PLR 36; 2.
J. Cibulka, CSSR 29; 3. R Felber, NDR 25
okruh. 5

Kategorie RC V2:1. V. Maller, CSSR 36; 2. A.
Kujawa 28; 3. J. Lukaszuk, oba PLR 27 okruh.

Dudzewicz, A. Kujawa

Po soutézi se Gcastnici poklonili pa-
matce padlych obrancd mésta u pamatni-
ku na Citadele a vecCer je jiz Cekalo
vyhlageni vysledk(. Z nich byl patrny
vyrazny Uspéch naSeho druzstva, ktery
byl jen zakonitym vyvrcholenim peclivé
pfipravy a zodpovédného pfistupu k Gko-
IGm reprezentace. Modelafi tim souéasné
pozdravili 60. vyro¢i Velké fijnové socia-
listické revoluce.

Mistr sportu Ladislav Rehak

Snimac prijezdu
modeld
na autodraze

Cena soucastek pro dosud publikovana za-
pojeni pocitacl ujetych okruhl prevysuje
mnohdy cenu samotné autodrahy. Proto mgj
navrh vychazi z pozadavkd na minimalni pofizo-
vaci naklady. K navrzenému snimaci ize pfimo
pfipojit pocitaci relé, coz u fotosnimace neni
mozné bez pouZiti pomocnych obvodd, které
celé zafizeni prodrazuji a ovliviiuji jeho spoleh-
livost.

ZAPOJENI A FUNKCE: Snimac tvofi oddéleny
Usek napajeci liSty A, pfipojeny pfes diodu D1
aovladac flna napajeci napéti I/7.Nachazi-li se
model mimo snimaci Usek, je proud prochazeji-
ci motorem roven proudu 1L Dojizdi-li model
snimacim Usekem, je proud odebirany motorem
dan soucten proudd 1la 12 P¥i prljezdu dojde
k pfitazeni kotvy relé. Doba, po kterou je kotva
pfitazena, je ur¢ena rychlosti modelu a délkou
snimaciho Useku.

K STAVBE: Délku snimaciho Gseku volime
asi 100 mm. Dioda D1 je umisténa pfimo ve
snimacim dilu. Pomocné napéti U2 je dano
spinacim napétim pouZitého relé. Pocitaci relé
ur¢ené pro napéti 24 V spina spolehlivé jiz pfi
napéti 12 V. Jako zdroj napéti U2 Ize tedy
pouZzit tfi ploché baterie zapojené do série nebo
sitovy zdroj (transformator).

Miroslav Talpa

KY 130/80
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SKODA 130 RS

je v soucasné dobé nejlepSim ceskoslo-
venskym sportovnim automobilem. Po
fadé Uspé&chd na soutéZich se rozhodlo
vedeni AZNP Mlada Boleslavzu&astnitse
s témito vozy i jedné z nejslavnéjsich
automobilovych soutézi svéeta, Rallye
Monte Carlo 1977. O Uspéchu €s. vypravy
bylo jiz mnoho napséano, dosud vSak
nebyl publikovan vykres vozu, ktery by
poslouziljako pfedloha pro stavbu draho-
vého ¢i radiem fizeného modelu. Laska-
vosti vedeni soutézniho oddéleni AZNP
ziskala redakce potfebné podklady, takze
dlkladné seznamit. Dodejme jest&, ze
vaviiny nesbira ,stotricitka" pouze na
soutézich: s vozem okruhové verze zvité-
zila posadka Horsak-Bobek i v divizi l. na
letoSni velké cené mésta Brna cestovnich
automobild.

Technicky popis

Motor osvédcené Skodovacké koncepce je
Ctyrdoby kapalinou chlazeny ctyivélec s rozvo-
dem OHV; umistén je za zadni hnanou népra-
vou. Vrtani X zdvih: 0 75,5 x 72 mm, zdvihovy
objem 1289 cm3 Stupen komprese 10,7. Nejvét:
§i vykon byl snizen na 85 kW (115 k) pfi 7000 ot/
min. NejvétSi toCivy moment je 127,6 n.m
(13 kp.m) pfi 4000 ot/min. Blok valcd je z lehké
slitiny s vioZzenymi litinovymi valci. Hlava valcl
je litinova se ¢tyfmi sacimi a ctyfmi vyfukovymi
kandly. Trikrat ulozeny klikovy hfidel je odvozen
od typu S 120 (zdvih 72 mm). Vackovy hfidel je
pohanén fetézem.

Na specialnim sacim potrubi jsou upevnény
dva dvojité horizontalni karburatory Weber
45 DCOE se spole¢nou ustalovaci komorou
nasavaného vzduchu. Ktéto komore vedou dvé
rozmérné hadice od Cistice vzduchu, umisténé-
ho na pravé strané v prostoru blatniku. Dopravu
paliva obstaravaji dvé elektricka Cerpadla. Tla-
kové mazani se suchou skiini, plnopritokovym
CistiCem a chladicem oleje pfipomina znamé
zavodni vozy. Objemna nadrz na olej v levé
zadni ¢asti motorového prostoru s postrannim
olejoznakem je doplnéna dvéma Cerpadly. Jed-
nim je tlaen olej pred redukéni ventil pod
stalym tlakem 450 kPa pfi vSech provoznich
podminkach do mazaci soustavy motoru. Druhé
Cerpadlo vysava olej z plochého vika klikové
sk¥iné.

Uzavrena chladici soustava méa chladi¢ vpre-
du bez vétraku, s upravenym dvojc¢innym termo-
statem z vozu VAZ pro dokonalejsi regulaci pfi
vysSich provoznich teplotach. Alternator je zn.
Bosch 12 V/750 W, spoustéc PAL - Magneton,
akumulator Akuma 12 V/35 Ah.
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Prevodné Ustroji tvofi spolu s motorem kom-
paktni hnaci jednotku. Jednokotou€ova sucha
kapalinou ovladanéa spojka 00 190 mm stalifo-
vou pruZinou méa obloZeni Ferrodo VG 96. CtyF-
stuprfiovd plné synchronizovana prevodovka
s fadici pakou na stfednim tunelu; prevodové
stupné 3,083- 1,91 - 141 - 1,16 - Z 3,27 jsou
ulll. a IV. ,pomalejsi" neZ u prevodovky S 120
S Rallye, ktera poslouzila za zaklad pfi vyvoji.
Stély prevod zadni napravy 4,44:1. Diferencial
se zvySenou, prfedem stavitelnou svornosti,
vlastni Skodovacké konstrukce. Hnaci hfidele
kol se stejnob&znymi klouby Lébro.

Podvozek je bezramové konstrukce s neza-
vislym zavéSenim kol. Na pFedni napravnici
z cestovnich vozli Skoda jsou zav&Sena nova
pficna ramena lichobé&znikové napravy zvétsuji-
ci rozchod o 100 mm. OdpruZeni vinutymi pru-
Zinami, doplnéné dvoucinnymi teleskopickymi
tlumici Koni. Pricny zkrutny stabilizator. Zadni
Uhlova néaprava je odpruzena rovnéz vinutymi
pruzinami sé souosymi tlumici Koni. Nova kon-
strukce zadni napravy pro S 130 RS umoZ#uje
pouziti hnacich hridelll se stejnobéznymi klou-
by a pfesné sefizeni geometrie zadnich kol.

Provozni brzdy jsou kapalinové, dvouokru-
hové s posilovacem Girling a obloZenim Ferro-
do, vpfedu kotoucové, vzadu bubnovés omezo-
vacem tlaku.

Rizeni $roubem a matici s bezpe&nostnim
teleskopickym hridelem volantu.

Pro Rallye Monte Carlo bylo vybrano nékolik
variant ,obuti’ na 13" kolech. Rozméry resp.
Sitky pouzitych pneumatik se pohybovaly od
155 x 13" (pro snih) aZz do. 215/60 x 13"
(,mokré" Barum Racing OR 22). Ty byly monto-
vany na tfi druhy litych kol 13" ¢eskoslovenské
vyroby o Sifce rafku 4 1/2, 51/2 a 7", z nichz
posledni jsou s délenym rafkem.

Karosérie, odvozena od kupé S-110R, je
ocelova samonosna s mohutnymi ochrannym
rdmem protazenym az k pfednim sloupkim
a podél ramu dvefi. Na vozech S 130 RS jsou
homologovany nékteré povrchové dily z hlini-
kového plechu ¢i z laminatu. Z hlinikového
plechu je viko pfedniho zavazadlového prosto-
ru, dvere a stfecha. Z dvouvrstvého skelného
laminatu jsou pak predni blatniky, zadni ¢ast
bokl karosérie, kapota a predni spoiler. Ten je
na rozdil od okruhové varianty S 130 RS nizsi
a bez otvorll pro nabirani vzduchu k prednim
brzdam. Také zaskleni karosérie doznalo zmény
- Celni okno je z vrstveného bezpecnostniho
skla, bo¢ni a zadni jsou zasklena organickym
sklem.

Interiér ozl pro Rallye Monte Carlo je veskr-
ze funkEni. Zmizela napf. zadni sedadla, ktera

nahradily kryci plechy. Nova anatomicka pfedni
sedadla jsou pro jezdce pevna, pro spolujezdce
délend, se sefiditelnym sklonem opéradla, bo-
haté Calounéna a dopInéna tfibodovymi bez-
pecnostnimi pasy, jejichz horni dil je za opéra-
dlem rozdvojen.

Nad pfistrojovou deskou je otackomér, na ni
je pred fidi€em rychlomér, teplomér oleje, tla-
komér oleje, teplomér chladici kapaliny, uka-
zatel stavu paliva a fada kontrolek. Pfed spolu-
jezdcem jsou pak dvoje stopky, dva tripmastery,
nastavitelnd lampicka a ucelné vyreSeny odkla-
daci prostor, ve kterém se pamatovalo na
presné rozmisténi vSeho potfebného od tuzek
a blokl az po mapy a itineraf. Nezbytnym
dopliikem je hasici pfistroj podle predpisu FA.
Predni zavazadlovy prostor zabirdji do znacné
miry nahradni kolo, chladi¢ a palivova nadrz
o0 objemu 60 litr(i. Do zbylého prostoru se toho

kromé& elektrického ostfikovace jiz mnoho
nevejde.

Svétlomety jsou halogenové, spinané sou-
stavou relé.

Nezbytnym dopliikem kaZdého soutézniho
vozu je ochranny kryt spodni &asti vozu. U Sko-
dovek zastava tuto funkci mohutna lyzina z hli-
nikového plechu tl. 5 mm sahajici od spoileru az
k zadni pficce karosérie za motorem, jen s ma-
lym pFeruSenim ve stfedni ¢asti vozu. V pfedni
Casti je tento kryt Siroky tak, Ze zakryva vSe aZ po
ramena napravy, dale se zuzuje na §ifi 500 mm
a kryje mechanismus fazeni, prevodovku i viko
klikové skfiné.

Rozméry a’hmotnosti: Rozchod kol 1415/
1368 mm, rozvor naprav 2400 mm, vnéjsi roz-
meéry 4255 X 1710 X 1340 mm; svétla vyska
185 mm. Pohotovostni hmotnost 825 kg, vlastni
hmotnost 753 kg.

Vykony voz(i S 130 RS jsou samoziejmé za-
vislé na varianté a na samotném urceni, pro
ktery podnik jsou pfipravovany. Pro Rallye
Monte Carlo stacila nejvétsi rychlost ,jen“
145 km/h, ale s jingym stupném Uprav jede
,stotficitka" i 210 km/h. Zrychleni: z 0 na
100 km/h za 7,5s. Spotfeba paliva je zavisla
predevsim na zplsobu jizdy ajizdnich podmin-
ké&ch; pohybuje se v rozmezi 16 az 241na
100 km,-

MODELAR m=8/1977
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Lokomotiva CSD
Fady T232.0

Celkem maélo je znamé, 7e u CSD byly
v provozu lokomotivy fady T 232.0. Slo
o malé posunovaci lokomotivy vyrobené
firmou Werkspoor z Amsterodamu, které
k nam byly zavleCeny za druhé svétové
valky; v roce 1947 byly vraceny zpét do
Holandska. Docéteme se o tom v knize

NA VYSTAVU k 60. vyro&i VRSR
zhotovuji ¢lenové Moskevského klu-
bu Zelezni¢nich modelarl kolektivné
maketu velkého kolejisté. Jeden
z ¢lend tohoto klubu, 21 lety student,
nam poslal ukazku své vlastni prace
(Snimek dole); vénuje se vyhradné
kolejistim HO. Chtél by jesté rozSifit
okruh svych znamych a hleda proto
partnera k dopisovani (rusky, anglic-
ky) v CSSR. Nabizi také ihned modely
automobild, lodi, letadel a rzné
plany za koleje Pilz a prisluSenstvi.
Adresa: SSSR 125212, Moskva, Le-
ningradskoje Sosse  57/59-64,
Dovgvillo S. L.
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LJAtlas lokomotiv 2“ od ing. J. Beka, kde je
i fotografie této lokomotivy.

Model ve velikosti HO v provedeni NS
(nizozemskych statnich drah) zacala pred
nedavném vyrabét rakouska firma ROCO.
Ma délku pouhych 83 mm, pro zvySeni
tazné sily je skfifl vyrobena z kovové
slitiny. Jizdni vlastnosti jsou srovnatelné
s modely, které maji obdobné usporadani
naprav. Makety svitilen a obtisky, prove-
dené pro nékolik rlznych inventarnich
Cisel, jsou pribaleny. Toto feSeni vede
jednak k nizsi cené vyrobku, jednak se
stava i pfitazlivym pro fadu Zelezni¢nich
modelaf, protoze usnadiuje urgité
Upravy tovarniho modelu.

(izn)

ZlepSenie
Chodovych

vlastnosti
4-napravovych

voznov PIKO-HO

Vozne osobnej dopravy zo série,,moder-
nizovanych" (katalog PIKO €. 6507-6511)
su pédia nasSho nazoru najkrajSimi, aké
kedy boli na naSom trhu. leh pfesné
rozméry v mierke 1: 87, dobré popisy
a detailné vypracovanie spliaju iste vSet-
ky naroky modelarov a tak sa mozno
opravnéné pytat, ¢i mozno na nich vébec
esSte nieco zlepsit'.

Vozne majd novd konstrukciu podvoz-
kov (rovnako ako 4napravové nakladné
vozne novych sérii), pri ktorej jespriahad-
lo uloZené oddelene od podvozku. Tym sa
obmedzilo nadiahCovanie podvozkov pri
sunuti vozidla a nerovnosti traté, péso-
biace na néapravy, sa prenasaju na spria-
hadlo v polovi¢nej vel'kosti, kym v pre-
dchadzajucej konStrukcii sa tieto sily na-
sobili. Podvozky by mali teda mattakmer
idealne Chodové vlastnosti.

Zial', nie je tomu tak. Dodate&na pohyb-
livost’ plechovych drziakov naprav v po-
dvozku podla naSich sklUsenosti prinasa
cely rad problémov a pfitom nie je potreb-

Prehled vitéz( Mistrovstvi CSSR 1977

Pocet
Kategorie Jméno Klub Nazev modelu modeld
v kat.

A1/0/S E. Domalip Ostrov n. O. parni lok. 524.2 3
A1l/HO/S B. Petr Brno parni lok. 464.0 6
AL/TTIS J. Dvofak Usti n. L. parni lok. 387.0 4
A1/HO, TT, N/J L. ViSek ODPM Gottw.motor, viiz M131.1 7
A2/HO/S J. Palik Usti n. L. el. lok. E 469.2 13
A2/TTIS J. Dvofak Usti n. L. parni lok. 434.2 10
A2/HO/J P. Vik Chocen motor. lok. T478.3 5
A2/TT, NIJ L. Hovorka Trutnov parni lok. 434.2 4
B1/HO, TT, N/S K. Kron Brno nakl. viiz Sas 4
B1/0/J kolektiv KZM Ostrov n. O. nakl. viiz>Ztr 4
B1/HO, TT/J I. Polansky ODPM Gottw.osob. viz Bi 10
B2/HO/S J. Oberdérfer  Ustin. L. nakl. viiz Hx 4
B2/TT, N/S ing. R. ZahourekTrutnov nakl. vz zZ 4
B2/HO/J L. Hovorka Trutnov osob. viz Ci 9
B2/TT, N/AJ J. Kienek Praha 4 osob.viz Clm 8
C1/HO, TT/S F. Adamec Kolin skladisté K. Hora 4
C1/N/S ing. F. Jifik Praha 6 Praha Liben dolni 6
C1/HO/ F. Pisi DPM Hostinnéskladisté 3
C1/TTA M. Vyléta Jesenice zast. Zn

C2/TT, N/S L. Javarek Kolin kolejisté

C2/TT1 kolektiv ODPM Kolin kolejisté

Cestna uznani ziskaly dva modely z Ostrova
lokomotivy 477.0 ve velikosti O a model nakladni

1:20.
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na. 2napravové vozne s vel'kym razvorom
tiez nemaju zabezpecenu takato pohybli-
vost’, umoziujicu krit, hoci pravé tu by
bola opodstatnenejSia. Pri kratkom raz-
vore nie je pohyblivost' ndprav, umoznu-
juca krat, vobec potifebna a sposobuje pri

spomenutych vozfioch len fazkosti. Pri v mm)
skrizeni plechovych drziakov néprav sa .
méni vzdialenosf loZzisk napravy a uz na Polomér
prvy pohtad je ziejmé, Ze pre rovinu vnatorneho
nastavené napravy sa na nerovnej koTaji oblika
nekratia vzdy iahko.
. « " . 200
Pre prevadzku na naSom kolajisku vze- 225
leznicnom modelarskom klube v Meisse- 250
ne sme upravili voziiovy park nasledovné. 275
Plechové drziaky néaprav sme ohnutim 300
upravili tak, aby sa na rovnej podlozke 395
obidve napravy pohybovali celkom iahko. 350
Potom sme drziaky v stfede pfilepili 400
k plastikovému ramu podvozku (dvojzloz- 450
kovym epoxidovym lepidlom). Pretoze 500
epoxid tvrdne velmi dlho, tfebazostaveny 600
podvozok polozit' napravami na rovnu 700
podloZku a spravné ho nastavit'. Po stvrd- 800
nuti lepidla mozno pfipadne eSte jemne 900
nastavit' vzdialenosf lozisk opatrnym o- 1000
hnutim plechovych drziakov. Chodové
vlastnosti sa touto Upravou podstatné Polomér
zlepsili a uprava priniesla este dve dalSie Vnutorného
vyhody: zlepSil sa vzhiad podvozkovtym, obluka
Ze loziska néaprav su trvale skryté za
svojimi ,maskami" a ¢o je eSte dblezitej- 450
Sie, napravy nevypadavaju z podvozkov 500
v désledku zvacsenia vzdialenosti' lozisk 550
jednej néapravy, ku ktorému dochadzalo 600
pri skrizeni plechovych drziakov, pretoze 700
drziaky su teraz pevné. 800
; I 900
Ak niekto chce vykonat’ pre zvySenie 1000
prevadzkovej bezpecnosti eSte nieco na- 1200
viac, odporu¢ame nahradit' spriahadlo 1400
PIKO spriahadlom z vyroby VEB Modell- 1600
bahnwagen Dresden (predtym Schicht), 1800
alebo predizit hak spriahadla PIKO 2000
0 1 mm. Zabrani tak neziadlUcetnu rozpo- 2500
jovaniu stpravy aj na nie celkom presne 3000

uloZenej trati.
Ing. Rolf Hasslich, Drazd'any

Normy eurépskych modelovych

Zeleznic
Vzdialenosti kolaji

Tabulka vzdialenosti kolaji (vSetky miery

N TT HO
A B C A B C A B C
30 33 — —

s 0 1
A B c A B c A B c
76 - - - - _

74 83 - - - - - -

63 63 63 89 89 90 125 126 132
63 63 63 89 89 89 125 125 126

Uprava vyhybky PIKO ME 024

Dalej popisanou Gpravou vyhybky pre vel kost' HO dosiahneme
modelovéjsi vzhlad vyhybky a moZznost' r6zneho spajania vyhy-
biek, v ¢om doteraz znemoznovala poloha prestavnika. Tym sa
tiez skratia zhlavia. Negativnou strankou Upravy je, Ze po nej je
mozné vyhybku ovladat' len elektricky, kedZe pfestavnik je
nepfistupny pre ru¢né ovladanie. TieZ je pravda, Ze kto chce mat’
modelové vyhybky, tak si zaobstara vyhybky napr. firmy PILZ. Kto
sa v3ak chystd zhotovit’ si koiajiSte s dostupné&jsimi vyhybkami
ME 024, tomu tato nepracna Uprava mozno pride vhod.

Uprava je pomérné jednoducha, spogiva v oddé&leni prestavni-
ka od telesa vyhybky tesne povedla plechového krytu vodicov.
Po odpileni vypilujeme tvar podvalov na telese vyhybky. Po
Upraveé je prestavnik pod koiajovym podlozim, pozdlZzne oto¢ny
o0 180°. Z toho dbévodu je potfebné upravit plieSok spojujaci
pfestavnik s jazykmi vyhybky podla obrazku. Dfzku ohybu
d volime podia hribky koiajového podlozia (hrabka by nemala
byt vaésia ako 5 mm, v opacnom pfipade musime zhotovit' novy
spojovaci plieSok) + hribky podlozia vyhybky. Taktiez poéitame

1

LEGENDA: 1 ja-
zyky; 2 podloZie
vyhybky; 3 ko-
iajové podlozie; 4
podloZie prestav-
nika; 5 spojovaci
plieSok

MODELAR m8/1977

s nepatrnou vélou. V koiajovom podloZi je potfebné pre plieSok
vytvofit’ obdiznikovy otvor. Ten je vSak takmer nebadateiny,
zakryva ho spojnica jazykov vyhybky. Nakoniec patficné upevni-
me prestavnik pod kolajové podlozie, aby nebola naru$Sena
funkcia vyhybky.

P. FULE, Zarnovica

Jih.
»Tak Clovéce nevim! Pofdd mam dojem, Ze snad ta vyhybka
nefunguje tak, jak by méla ..
Kresba: M. DOUBRAVA
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modelarske

Specialni modelafské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu
Modelarsky koutek

Vinohradskéa 20, Praha 2

tel. 24 43 83

Nabidka na mésic srpen 1977

BROUCEK

Stavebnice modelu
pohonem

letadla 8 gumovym

Model je uréen pfedevsim zacinajicim mode-
lafim. Konstrukce modelu je kombinovana -
trup je zhotoven ze dvou vyliskd pé&nového
polystyrénu, kfidlo a vySkovka jsou konstrukéni
balsové, potazené papirem.

Stavebnice obsahuje jiZ zminéné vylisky tru-
pu a ostatni material potfebny k sestaveni
modelu, v€etné vrtulového kompletu apohonné
gumy. Nechybi ani sada obtiskd, stavebni vy-
kres a navod ke stavbé.

Rozpéti 700 mm
PARA

49 Kés

Stavebnice modelu
padékem

Raketa je konstruovana pro pohon raketo-
vym motorem ADAST RM 5-1, 2-5.

Stavebnice obsahuje predpracované dily,
polyetylénovy padak s pfislusenstvim, obtisky
a stavebni navod.

Pfi dodrzeni v3ech pokyni uvedenych ve
stavebnim névodu je létani s modelem PARA
naprosto bezpecné. Spravné postaveny model
dosahuje vy3ky asi 150 metrd a navratovy padak
umozfiuje bezpecné pfistani, takze je mozno
raketu pouzit k dalsim letdm.

Délka 240 mm

rakety a navratovym

19 Kcs

32

prodejny
Dz "

P nabizeji
STARTOVACIi RAMPA PRO MODELY
RAKET

Slouzi ke spolehlivému a bezpe€¢nému vypous-
t&ni modell raket a raketopland.

33 Kés
DEMANT 800

Stavebnice malého modelu vétroné

Model je stavebné velmi jednoduchy, proto
se hodi pro zacinajici modelare. Jeho konstruk-
ce je kombinovana: trup je slepen ze dvou
vyliskll z p&nového polystyrénu, kfidlo avyskov-
kajsou balsové, potazené papirem.

Stavebnice obsahuje vylisky obou polovin
trupu, balsové liSty a prkénka, potahovy papir,
lepidlo a lak na pénovy polystyrén a dalsi
drobné dily. Déle je ve stavebnici obtisk, staveb-
ni vykres a navod ke stavbé.

Rozpéti 800 mm
PASAT

36 Kcs

Stavebnice modelu plachetnice tfidy DIX

Je urCena pro mladé zacinajici modeléare. PFi
malé pracnosti a jednoduché konstrukci ma
model dobré jizdni vlastnosti. S Pasatem je
mozno zugastnit se zavodd pofadanych kluby
lodnich modelafl Svazarmu nebo pionyrskou
organizaci v zakovské tfidé DJX. Konstrukci
modelu navrhl m. s. Jifi Bartos.

Stavebnice obsahuje vyfezy preklizkovych
adyhovych dill, smrkové listy, acetonové lepid-
lo, zatéz a dalSi dily. Déle je ve stavebnici obtisk,
znak DJX, plachty, sacek s drobnymi dily,
stavebni vykres a navod ke stavbé.

Délka 750 mm 67 KEs

B S

(Dokoncgeni ze str. 23)

m 56 NiCd ¢lanky Varta RS 1,2 Ah neboSaft, 1,2AhGen
nové). R. Svancar, kolej VSCHT blok B, 530 09 Pardubi-
ce-Polabiny.
m 57 Vysila¢ 12 S Varioprop + jeden 4kanalovy nebo
dva dvoukanalové servozesilovace. V. Koldr, Ostrolov.
Ujezd 55,374 01 Trhové Sviny, okr. C. Budg&jovice.
m 58 RC vétron ASW 17, Kestrel, Cirrus, Cumulus.
P. Z&k, Lublariska 10, 802 00 Bratislava.
m 59 Levnou spolehl, proporcional. RCsoupravu 2az 3
funkce. J. Kur§, 378 03 Majdalena 149, okr. J. Hradec.
m 60 Nesestavené kity letadel 1:72 B-17 Fortress,
Fw-190, Bf-109, Pe-2, Spitfire-IX. P. Turofi, Krestova 2,
705 00 Ostrava-Hrabtivka.
m 61 RC svah. vétroni, obe kormidla; servo s neutraliza-
ciou. I. Medvedlk, Belanska 550, 033 01 Lipt. Hradok.
m 62 Tovarni prop, soupravu na 4 az 5 funkci. Z. Zlab,
Svermova 819, 783 91 Unicov.
m 63 Kompletni ¢tyfpovelovou proporc. RC soupravu
vhodnou pro serva Varioprop (popis a cena). J. Kapusta,
691 82 Novosedly 100, okr. Breclav.
m 64 Komplet Varioprop 12S, planek Avia B-534.
F. Sustek, Pod Sokolicami 26, 911 01 Tren¢in.
m 65 Knihy, plany a foto o atomovych ponorkach
a lietadlovych lodiach. P. Nemsila, J. Wolkera 21/6,
052 01 Sp. Nova Ves.
m 66 Pfij. Varioprop nebo dily event, vym. za OS Max 19
ajiné. J. Zavora, 267 53 Zebrak &. 279.
m 67 Dvé serva Bellamatic Il. E. Supler. U dubu 880,
517 21 Tynisté n. Orl.
m 68 Zahranitni literaturu pojednavajici o konstrukci
plachetnich lodi 16.-18. stol. nebo vyménim za plany
Victory ajiné. F. Kréméf, Puskinska 594,284 01 Kutna
Hora.

VYMENA
m 69 Cas. ModelaF ro¢. 1964, 65, 66, 67, 72, 73,74,75
Gplné, nevazané za preklizku tl. 1 mm, 1,5 mm a2 mm.
M. Mucha, Rybniky 1173/25, Vsetin.
m 70 Raketové motory RM5Ns a 10 Ns (17 kust),
napiné S4 + tésnéni za Modelspan. M. Pospisil, Mlado-
boleslavska 301,197 00 Praha 9-Kbely.
m 71 Modely aut Matchbox, Schuco, Majorette za jiné
modely. J. Sladek, KZSP stavba VKT, 382 32 Velesin.
m 72 Letecky literaturu a plany za lodna literaturu
a plany. Prip. pfedam a kupim. J. Holubek, PreSovska
30, 801 00 Bratislava.
m 73 RC soupravu 4 nebo 2 nebo lkanal za auta
Matchbox, Schuco apod. M. Krdto, Mr&tikova39,110 00
Praha 10, tel. 77 32 72.
m 74 Magnetofon B 42 za spofahlivi RC supravu
4kanal vys. + prij. + servo. A Janoviak, Feb. vitazstva
1148/2, 017 01 Pov. Bystrica.
m 75 Ju-87 Stuka 1: 32, Wyvern, Wildcat, Mystére B2,
Me-109, X-3, A-7 Corsair 1: 72 dam,za F-15, Panavia,
S-3, OV-10, UH-1 ijiné moder. i: 72. Koup. podkl. na
A-5 Vigilante. Prod, autodr. Junior a mnoz. koleji TT.
J. Lizler, Stéchovicka 12,100 00 Praha 10.
m 76 Zel. HO (350) za bezchybny novy letec, motor do
uvedenej ceny. Zoznam poslém. Jar. Drapék, Cajkov-
ského 1098/32, 071 01 Michalovce.
m 77 Anglicka auticka za model, Zeleznici HO (mimo
vyr. NDR). Ing. V. Trefny, Zelivského 2,130 00 Praha 3.

RUZNE
m 78 Zhotovime polystyr, vypIné kfidel Cessna, Faraon,
Vipan, Terry, Cirrus, ASW 17 pfip. jiné po dodani profilu.
Ing. Dolejs, 278 01 Kralupy 11/733, telef, byt 8842,
zamést. Kaucuk Kralupy 4095-8.

modelar.

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
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JEVANY

13. roc¢nik

Mezinarodni

regaty

0 pohar OV Svazarmu Kolin
/K ¢lanku na str. 24/

NAHORE: Italska fregata ALPINO junior-
ské vitézky kat. F2-B Zuzany Baitierové

DOLE: RakuSan Robert Schmidt vyhral
druhou rozjizdku kat. FSR 15 se 44
okruhy a 32 sek., celkové byl paty

Start k jedné z rozjizdék plachetnic F5

NAHORE: Volkmar
Bude z klubu GST SMS
Buna v NDR startoval
v kat. F2-C s maketou
sovétského ficniho dé-
lového €lunu v méfFitku
1:15

VLEVO: Veselin Draga-
nov z Bulharska s lodi
F1-v 15

Snimky:
Ing. Pavel CECH



Rada ¢€lend klubu >
Domu védy a techniky
v BraSové v Rumunsku
pouzivd modely postave-
né podle planku Modelar.
S vétroném F1A BEJBI
zvitézil Cazacu Dumitru
letos v kvétnu na ,Coupe
du Goryll

SNIMKY: Burago,
Cazacu Dumitru,
Ing. Z. Novak,

E. Rabe, M. Scott

A AngliCané si stale potrpi na modely tzv. ,open
classll (oteviena tfida neodpovidajici FAl). Gerry
Ferer z Leicesteru nataci takovy ,gumak"“. Plocha
kFidla je 25 dm-', hmotnost draku asi 100 g, hmotnost
gum. svazku asi 110 g (16 niti o délce 1015 mm), vrtule
o0 610/760 mm

Model lokomotivy
DB fady 78

vyrabi rakouska
firma Liliput.

Je ve velikosti HO
a meéfi pres
narazniky 169 mm

A Vvsechno podle skute€¢né pfedlohy ma model i u nas znamého malého
vozu Renault 5v provedeni Rally. Jde o novinku italské firmy Burago (Cis.
vyrobku 0115) v mé&fitku 1:24 uréenou sbérateldim

Pitt's Special byl pfedlohou Kanad anu E. Brydgesovi pro jeho RC maketu
v meéfitku 1:4. Model o rozpéti kfidla 1320 mm je pohané&n motorem OS Max
.60
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