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Po dvaceti letech opravil model Alfa Libor
PiSe z Kitin - potahnul kfidlo monofilem
a zhotovil novou smérovku. S motorem
MVVS 2,5 D a neproporcionalni soupra-
vou, ovladajici motor a smérovku, léta
model o rozpéti 1950 mm velmi spolehlivé

Libor SindelaF ze ZDS v Tynci nad Labem
postavil podle planku ModelaFr sovétsky
hlidkovy ¢lun SKA. V Ustfednim kole

STTM obsadil 2. misto

K TITULNIMU SNIMKU

Bohaté tradice malé zemé - tak Ize také
vyjadfit Ceskoslovensky podil na svéto-
vé historii letectvi. Plati to zejména
v dobé mezi prvni a druhou svétovou
vélkou, kdy letecka vyroba byla jesté
kusova nebo malosériova a pfi vzniku
novych letadel se uplatfiovala - kromé
mySlenek kontruktérd - hlavné femesl-
na zdatnost délnikd.

Jednim z tehdy vzniklych &s. sportov-
nich letadelje SUPERBIBI Be 555, jehoz
modernifeSenivzbudilo zadjem i vzahra-
ni¢i a vzhled zUstal libivy dodnes. -
Upoutanou maketu na motor 2,5 az
3,5 cm3vam predstavujeme na stranach
15 aZ 19 tohoto seSitu.

Na soutéZi Dubnica 78 se pry mistr sportu Karel Jefabek z Usti
nad Labem lougil s raketami. D{stojné - s maketou Thor Delta

Italsky letoun Fiat G 91 R/3 Gina postavil

v meéfitku 1/33 z kreslici ¢tvrtky, plastiku
adfeva O. Stejskal z Linhartic

Skoda 130 RS Monte Carlo z mladobole-
slavské dilny - ovSem B. Rambouska,

v méfitku 1:12 a fizend soupravou
Miniprop



PRIPRAVA
V
VRCHOLI

Ve stfedu 28. Cervna se ve Velkém sale
budovy UV Svazarmu v PrazeseslipFedsedo-
vé krajskych a okresnich vybord nasi branné
organizace, aby zhodnotilipFipravu VI. sjez-
du Svazarmu.

.Prvni, dopoledni ¢ast jednani méla slav-
nostni charakter: z rukou pfedsedy UV Sva-
zarmu, generalporucika PhDr. Vaclava Ho-
racka, prevzali letec-kosmonaut CSSR major
Vladimir Rernek nejvyssi svazarmovské vy-
znamenani ,,Za brannou pfipravu'l titul za-
slouZily mistr sportu a Cestny pilotni odznak
a podplukovmk OldFfich Pel¢ak titul mistra
sportu a Cestny pilotni odznak.

Po neformalni besedé s ¢eskoslovenskymi
kosmonauty, v niZ se oba pfiznali ke spole¢-
nému konicku - modelafstvi- pfedneslpFed-
seda UV Svazarmu projev, v némz zhodnotil
dosavadni prdbéh predsjezdové kampané.
Z jeho projevu vyjimame:

Uskutecnénim krajskyclTkonferenci jsme
ukoncili vyznamnou etapu pfipravy VI. sjez-
du - etapu, v niz probéhlo hodnoceni spinéni
zavérl V. celostatniho sjezdu Svazarmu.
Rovnéz v Gstfednim vyboru jsme zhodno-

sjezdu Svazarmu

tili stav'realizace zavér( V. sjezdu. Kromé
toho jsme vymezili obsahovou pfipravu VI.
celostatniho a 111. republikovych SjeZdU
Jsou ukonceny pfipravné prace na Upravé
stanov, dohodli jsme kritéria vybéru delega-
ta, schvalili osnovy zprav konferenci odbor-
nosti, SJednotlll zasady pro kadrovy vybér
volenych organd. Intenzivné se nyni pripra-
vuji sjezdove dokumenty. M(izeme tedy Fici,
Ze jsou vytvareny solidni pfedpoklady pro
Uspésné uskutecnéni VI. celostatniho sjezdu
Svazarmu,

Jak Ize shrnout a stru¢né charakterizovat
dosavadni vysledky predsjezdové kampané
v okresech a krajich?

Ideové pojeti pfipravy VI. celostatniho
sjezdu se provedenym rozborem na lofiské
poradé predsedu OV stalo zakladem celé
kampané, poc€inaje vyrocnimi Clenskymi
schlizemi zakladnich organizaci.

Byla uskutecnéna Uspésna bilance vyko-
nané prace vyrocnimi ¢lenskymi schiizemi
«a okresnimi konferencemi, byly odhaleny
rezervy, nedostatky, které brani dalSimu
GspéSnému rozvoji nasi €innosti.

(Pokragovaninastr. 2)

CAEPAHES—

2 mH3BecTH3113KJiySoB 2-3 mPAKETEI: MeiKgy-
HapogHtie copeBHOBaHHa AYBHHII,A 78 4-5 1P/
ynPABJIEHHE: riponopuHOHanbHad  gByx-
jcaHajiHaa annapaTypamWP-23 (npogojmeHHe,
lacTh 1-aa) 6— - linaHep c npe.o6pa30BaTejibHOH
reoMe'rpaeH xpuna 8 1 P/ynpaBilaeMbiii njiaHep
»SCEJITAR KAHAPEHKA" 9 - PlynpaBliaeMaa
annapaTypa cerogHH n 3aBTpa (0KOHnanne, Hanano
b HOMepe 7 3a 1978 rog) 101 CnopTHBHbif Sniman
11 1+ CAMOJIETEI: IXiiaHep KaTeropnn ®1E
LEEJIACEK" 12 - MajioraSapHTHaa

TopHaa MOflenb ,, COIIKA™ 12-13 1 IfjiaHep ®1A
LMYRH 77* 14 1 CyilEPEHEH Ee 555 -
KopaoBaa Mogens vexocjioBaitxoro cnopTHBHoro
caMojieTa 15-19 1 H3-3a pySeaca 18-19 1 I1IBeg-
QHH  jnoOHTEjibCKHH  casiojieT BA-4B  20-21
1 KBajn"KKauHOHHbie copeBHOBaHHiinop/ynpaB-
JjiaeMbiM MOflejIHVIBoxpyr nnnoHOB 22 1 Pe3yjibTa-
Thi copeBHOBaHHH 23 1 Oo reHH 22, 23, 32
1 CnHxpoHHbie no.aeThi p/ynpaBnaeMbix MOerjlen
24 - Pexopg BHxpHTelis ¢ 3jiexqpOMotopQM 25
1 ABTOMOEHJIH: ®I1AT 124 Abarth Rally
26-27 1 Pe3yjibTaThi copeBHOBaHHH 27 1 CYRA:
CoBeTbi no cfeopxe Mopeaeri ncTopHnecxiix napyc-
HHKCB 28 1 PlynpaBJiaeMaa peraTa brop. ZISjioHeu
Han Hncoil 29 1 5KEJIE3HEIE HOPOIH: Yc-

TponcTBO gjiii opHOBpcMCiiHOro ynpaBlieHHH fIByVS
JOKOVOTHBAVH 30-31

TM U AT TLeitartikel 1-2 1 Klubsnach-
A 17T IA X i Acrichten 2-3 1 RAUMFAHRT-
MODELLE: Internationaler Wettbewerb Dubnica
78 4-5 - FERNSTEUERUNG: Proportionale
zweikanal RC Anlage WP-23 (1. Forts.). 6-7 1 Ein
RC Segler mjt vechselbarer FlQgelgeometrie 8
* RC Segler ,,Zluty kanar" 9 - RC Anlagen heute
Und morgen (Schluss) 10 mEin RC Zweidecker 11
1 FLUGZEUGE: ,,Bélasek"- ein Segler der F1E
KI. 121 Kleines Gummimotormodell Sojka 12-13
1 Muli - ein Segler der FLIA KI. 14- Vorbildahnli-
ches C/L Modell des tschechoslovakischen Sport-
flugzeuges SUPERBIBI Be 555 15-19 1 Aus aller
Welt 18- 19- Schwedisches Amateurflugzeug BA-
48 20-21 1 Schaufliegen mit Pylonracing-Model-
len 22 1 Sportergebnisse 23 1 Angebote 22- 23,32
« Synchronniliegen mit RC Modellen (in der BRD)
24 1 Eine Rekordleistung mit RCElektro-Autogi-
ro (BRD) 25 1 automobile: Sportwagen Fiat 124
Abarth Rally 26-27 1 Wetthewerbsergebnisse 27
* SCHIFFE: Rats fur die Erbauer der historischen
Schiffe 28 1 RC Regata in Jablonec n. N. 29
1 EISENBAHN: Eine Einrichtung far gleichzeiti-
ges Steuern von zwei Lokomotiven 30-31

POMTTKM Editorial 1-2 1 Club
~'VyJLX Al-R I X news 2-3 1 MODEL
ROCKETS: International contest Dubnica '78 4-5
1 R/C EQUIPMENT: Proportional R/C two chan-
nels set WP-23 (1. part) 6-7 1 Glider with variable
geometry of wings 8 - R/C glider Yellow Canard 9
* R/C equipment today and tomorrow (continues
form MO 7/78) 10 1 Sport double decker 11
1 MODEL AIRPLANES: Glider for cat. FIE
»BELASEK" 12 - Small rubber powered model
»S0jka" 12-13 - Glider cat. F1A ,Muli 7.7 14
1 SUPERBIBI Be 555 —C/L scale model of CS
sport aircraft 15-19 1 The reports from world
18-19 1 Svedish experimental prototype BA-4B
20-21 1 Propagational contest for R/C pylon
models 22 1 Results from contests 23 - Advertise-
ments 22, 23, 32 1 Synchronous flying of R/C
models 24 1 The record of electric powered
autogiro 25 1 MODEL CARS: Fiat 124 Abarth
Rally 26-27 - Results from contests 27 1 MODEL
BOATS: Advices for builders of hystorical model
sailboats 28 1 R/C Regate atJablonec nad Nisou 29
1 MODEL RAILWAYS: The equipment for si-
multaneous control of two locomotives 30-31

modeik

Srpen XXIX



PRIPRAVA
V. sjezdu Svazarmu

(Dokongeni ze str. 1)

Podafilo se nam uvést celou organizaci do
vysSi aktivity.

Dale se soudruh Horacek zabyval napini
vyroénich Elenskych schiizi:

Zvysena pozornost byla vénovana pfipra-
vé Sirokeého funkcionarského aktivu - tato
byla ve srovnani s pfedchazejicimi vyrocnimi
Clenskymi schlizemi soustavnej5| a kvalitngj-
§i. Vyrocni Elenskeé chlize byly uskutecnény
sprumernou (Casti 75 procent ¢lend. Objek-
tivné ukazaly stav a vysledky Cinnosti zaklad-
nich organizaci, problémy a nedostatky, ja-
koZ i moznosti a rezervy dalSiho rozvoje
¢innosti. VetSi pozornost nez vminulosti byla
vénovana rozvoji a zdokonalovani vnitfniho
Zivota ZO, jejich Fidici a organizatorské
praci, rozvoji ~masovosti, ¢innosti a rdstu
Clenské zakladny.

Pfinosem vétSiny vyro€nich ¢lenskych
schlizi bylo, Ze vécné a kriticky hodnotily
vykonanou praci a snazili se ukazat perspek-
tivy dalsi Cinnosti. Vétsi pozornost byla
vénovana.masové.politické, praci. Ukazuje
sej Ze vybory ZO se stale vice snazi o kvalit-
néjsi obsahové zaméreni a vyslednost politic-
kovychovne prace. Komplexngji byld hodno-
cena prace s mladeZi. Lepsich vysledkd bylo
dosazeno v prohloubeni prace zékladnich
organizaci.s branci, nejen vlastni odborné
pFipravy ve strediscich, ale pfedevsim v ma-
soveé politické praci s nimi.

Znaéné vzrostla angazovanost ¢lenli Sva-
zarmu v plnenl mistnich politickospolecen-
skych ukol(. Jen zastoupeni mistnich politic-
kych predstawtelu na vyrocnich €lenskych
schiizich ukazuje, Ze se Usp&sné rozviji sepéti
zakladnich organizaci s mistnim politickym
Zivotem, s politickospolecenskou a kulturni
innosti v mistech pdsobeni zakladnich orga-
nizaci.

V souvislosti s hodnocenim €jnnosti pri-
nesly vyrocni ¢lenské schiize fadu podnetu
a pripominek ke zlepSenf prace vybordl ZO
Svazarmu. K vy38im organiim byly kritické
pripominky, zejmena Kk Fidicf a organizator-
ské praci, na jejich malou osobni pomoc
v ZO, nezadouci rist admmlstratlvy, velmi
slabou metodickou pomoc, zejména rad od-
bornosti.

Svym vécnym jednanim vyrocni €lenské
schiize zakladnich organizaci prispély k pIné-
ni rezoluce V. sjezdu Svazarmu a usneseni
XV. sjezdu KSC v podminkach organizace.
Ukazaly! ze vétSina ZO zkvalitnila svou
¢innost a Ze s vétsi narocnosti hodnoti dosa-
hované vysledky. Prijatymi plany a usneseni-
mi vytvorily vyroCni Clenske schiize predpo-
klady k dalSimu zvySeni Grovné prace ZO,
k  GCinngj$imu  uplatiovani vychovného
branného vlivu na verejnost a mladez i pro
zlepSeni vnitfniho Zivota organizace.

Vedle pozitivnich jevdl ukazaly vyroéni
Clenské schiize také problémy a nedostatky.
V mnoha zakladnich organizacich jsou to
problémy, které lIze odstranit zlepSenim pra-
ce samotnych ZO, napf. pfekonanim jejich
uzavrenosti nebo jednolcelového zaméreni
¢innosti. Kromé toho se wvyrocni Clenské
'schlize zakladnich organizaci ve svych zavé-
rech velmi kriticky vyjadfily ke zdlouhavému
feSeni opravnénych potfeb materialné tech-
nického zabezpeceni €innosti ZO Svazarmu-
a pozadovaly v tomto smyslu rozhodné;si
napravu.
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Na vyroéni ¢lenské schlize navazaly okres-
ni konference Svazarmu. O nichpfedseda UV
Svazarmu Fekl:

Nedilnou soucasti pfiprav okresnich kon-
ferenci.byly okresni aktivy odbornosti a sek-
ci. Pfiprava a priibéh okresnich aktiv( odpo-
vidaly Cinnosti rad a sekci p¥i zabezpeCovani
Ukolu. Prlbéh aktivi odbornosti ukazal, Ze
¢innost rad je stale poplatna zGzenému cha-
pani a pojeti ¢innosti v odbornostech. Dobfre
se dafi organizovat a rozvijet sportovni
¢innost, velmi mald pozornost je vénovana
vytvareni podminek pro rozvoj masovosti
odbornosti v ZO Svazarmu. Na nékterych
aktivech odbornosti se projevily i nespravné
tendence (pokud jde o rozSifovani masovos-
ti) se zdlivodnénim, Ze rozvoji brani omezené
moznosti MTZ. Bylo tomu tak.zejména
m radistl, modelafd a strelcd.

Vysledky okresnich aktivi odbornosti
ukazaly, Ze v pracilrad a sekci jsou znacné
nevyuzité moznosti. V nastavajicim obdobi
buderiutné zkvalitnit jejich Fizeni se strany
OV a KV Svazarmu a zejména je vést ke
komplexnimu pojeti a napliovani jejich
funkci.

Uspésnému jednam okresnich konferenci
pfispélo, Ze zpravy o Cinnosti, které byly
vesmes vécné a kritické a vychazely z kon-
krétnich podminek okresnich organizaci,
postihovaly a hodnotily rozhodujici oblasti
¢innosti a ukazovaly, jak TfeSit soucasné
problémy a nedostatky.

Vcelku okresni konference svym obsa-
hem. pojetim a prubehem jednani prispély
k zddraznéni mista a prohloubeni Glohy
Svazarmu ve spolecenskopolitickém systému
v misté plisobnosti. Potvrdily nutnost prohlu-
bovani politickovychovné prace, propagandy
branné vychovy, vychovy aodborné pfipravy
branct, pripravy kadrd. Potvrdily, Ze nejvétsi
rezervy jsou v rozvoji zajmoveé branné ¢in-
nosti. Konference znovu ukazaly, Ze v hnuti
iiz_nekolik let preZivaji néktere problémy,
jejichz FeSeni je znacné pomalé, tézkopadné
nebo dokonce Zzadné. Jsou to predevSim
nékteré otazky v materialné technické za-
kladné, ale i dostatku pfipravenych organiza-
tor( ginnosti, vytvareni podminek pro maso-
VY rozvoj spolecensky Zadoucich aktivit -
zejména rozvoje modelafstvi a radistiky
apod.

Po struéném zhodnoceni vysledkd kraj-
skych konferenci nastinil pfedseda UV Sva-
zarmu, generalporucik Vaclav Horacek, iko-
ly Svazarmu po jeho VI. sjezdu:

Je zfejmé, Ze zejména nékteré otazky si
vyzadaji po VI. sjezdu, v souladu s jeho
zavéry, dalsi konkretizaci a prohloubeni.
Jednou z velmi dilezitych otazek je koncep-
ce dalSiho rozvoje organizacni vystavby or-
ganizace. Zvlast' naléhavym se jevi dalSi
prohloubeni ideové vychovné funkce naSi
organizace v souladu s roustbucimi pozadav-
ky i s celkovym vyvojem v nasi spolecnosti,
jak bvlo konstatovano 11. zasedanim UV
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MODELAR - 8/1978

V piehledu rekordli CSSR si opravte

chybny Udaj; spravné znéni ma byt:

Rekord €. 25

Tfida F3B (RC vétroné) - vzdalenost v pfi-

mé linii 9004 m, BorisKrpelan,5.6.1974
R. Metz

. Odbor plastikového modelarstvi
(URMoK Svazarmu upravil znéni €lanku
3,1 Stavebnich a soutéznich pravidel pro
plastikové modelarstvi takto:

3. 1 Vékové kategorie
a) seniofi (20 let a vice)
b) juniofi (16 az 19 let)
c) Z&ci starsi (13 az 15 let)
d) zaci mladsi (9 az 12 let)
Ostatni znéni ¢lanku zlistava beze zmény.

2 klubd.
krouzku

Internacionalni druzba

Na tficet ¢&lend krouzk( pfi UDA
a MSMT Praha a svazarmovct z RC klubu
Praha 2 navstivilo 30. kvétna pfi pfilezi-
tosti Mezinarodniho dne déti zaky Skol
stfedni skupiny sovétskych vojsk. Sovét-
&ti pionyfi méli o pfedvadéni modeld velky
zajem se zajmem sledovali volné modely
74k0 z krouzkl ZDS v Dablicich a MSMT,
upoutané modely soudruhl Maté&chy
a Novaka a RC modely soudruhd Rajsne-
r4, Veselého, a dalSich. Nejvice se libila
upoutanad maketa C-104, RC model
B. Veselého avétroné starich zakd Krat-



kého a Boudika z MSMT. Po pfedvadéni
meéli soudruzi Dvorak, Vesely a RajSner co
délat, aby zodpovédéli vSechny dotazy.

NadSeni mezi sovétskymi détmi vzbudi-
ly vystfihovanky €s. historickych letadel
a odznaky UDA, které jim hosté predali na
pamatku.

Na oplatku je pionyfi pozvali do muzea
a k prohlidce diordmy; vSichni pozorné
vyslechli prednasku o historii bojl o o-
svobozeni CSSR a zejména Prahy.

Zavér spole¢né besedy i neformalnich
rozhovorll mezi ob&ma stranami vyznél
pro dalSi upeviiovani a rozSifovani dru-
Zebnich stykd, které prohlubuji poznatky
hlavné mladych pionyr( o internacional-
nim spojenectvi nasich zemi. y aclav §U|C

V Dérném

ma modelarsky klub ZO Svazarmu pouze
dvanact ¢lend, ktefi viak dosahuji pozo-
ruhodnych vysledkd nejen ve sportovni
¢innosti - deset z nich je drziteli prvni
vykonnostni tfidy, ale i ve vefejné pro-
spésné praci. Usporadali vystavu modeld,
fadu propagacnich akci. Maji vSak i svoje
problémy. Na kryti nejnutnéjSich materia-
lovych poZzadavkd by potfebovali ¢astku
asi 2500 K¢s, kterou sejim vSak nepodafi-
lo ziskat. Situace se nezlepsi do doby, kdy
bude v obci dokonéena vystavba kulturni-
ho domu. V téchto podminkach naplfio-
vat zavéry XV. sjezdu KSC o praci s mlade-
Zi je opravdu naro¢na prace. Presto Cle-
nové ZO vedou dva krouzky mladeze,
jejichz ¢lenové - i pfes nedostatek mate-
rialu - dosahuji pé&knych vysledkd na
soutéZich. .

St. Smajdler

LMKvZirovnici

oznamuje, Ze

20. kvétna 1978 1
zemfrel

ve véku 38 let

Ladislav
HOUHA.

Rodina v ném ztratila dobrého tatu a mo-
delafi kamarada, ktery nikomu nedokazal
odmitnout radu ¢ pomoc.

Cest jeho paméatce!

RC model klub Praha 2
uspofadal .ve dnech 31. kvétna az
4. Cervna jiz tradini soustfedéni ve Slou-
pu v Cechach. Pocasi akci pralo a tak si
v8ichni nejen vydatné zatrénovali, ale
zucastnili se i soutéze vétroinl kategorie
RC V2 - ze &trnacti GCastnikl byl neja--
soutézi, spocivajici v odhadnuti doby letu
99 s a pristani na cil, zvitézil soudruh
Hnizdil. Kromé& modelafského sportu se
pfitomni i poprvé letos vykoupali a po
vecCerech si pfipominali pfibéhy ze spo-
le€ného modelarského Zivota. Nezapo-
mnéli ani na sezndmeni se se zménami
stavebnich asoutéznich pravidel.

Soustfedéni se zGc&astnili i rodinni pfi-
slusnici - hlavné manzelky, které projevily
vzacnou pozornost a pochopeni pro ko-
nic¢ka svych muzd. O spokojenost v3ech,
pokud se ty€e ubytovani a,stravovani, se
postaral vedouci chaty Uklid soudruh
Kostal s kolektivem. Véaclav Sulc

MODELAR - 8/1978

Méstska konference Svazarmu

v Praze

se uskuteCnila 17. ¢ervna 1978. Kromé
delegatl ze vSech prazskych obvod( se ji
zUcastnily také delegace brannych orga-
nizaci druzebnich meést. T¥imilionovou
obec ¢lend moskevské ortanizace
DOSAAF zastupoval pfedseda méstského
vyboru, generalmajor Dmitrij Kuznécov.
V Cele delegace MV MSHZ z Budapesti byl
Ferencz Kaczo, magistr Gorski ved| dele-
gaci MV LOK z Var3avy a Hans Wogel-
muth zastupoval €leny organizace GST
z Berlina.

Ve zpravé o ¢innosti, prednesené pplk.
J. BiGanem, ivfadé diskusnich prispévku
byly konstatovany Uspéchy, kterych do-
sahli prazsti svazarmovci od V. sjezdu
nasi branné organizace i nedostatky, kte-
ré je tfeba z prace Svazarmu jesté vymytit.

Na zavér jednani byl zvolen novy Mést-
sky vybor Svazarmu, jehoz predsedou se
stal plk. Kubecka(nasnimku). vh

Spartakiada
pro modeléare

Jiz tfi roky ubéhly od modelarské
spartakiadni soutéze ve Slaném, kte-
ra byla soucasti Cs, spartakiady 1975.
Ohlas této soutéze byl veliky-byla to
mohutna pfehlidka vysledk( prace
s mladezi, byla i pobidkou pro nové
zajemce-o modelafstvi.

Jiz dnes probihaji pripravy Cesko-
slovenské spartakiady 1980. Jeji ne-
dilnou soucasti budou i sportovni
soutéze, organizované vSemi slozka-
mi  Narodni fronty. Vyvrcholenim
GEasti Svazarmu na této €asti CSS
1980 bude ,brannéa spartakidda Sva-
zarmu*“, kterd se uskute¢ni ve dnéch
25. 6. az 7. 7. 1979 v Bratislavé.
Soucasti této vrcholné akce bude
i finale postupové ,modelafské sou-
téZze mladeze".

Modelafska soutéz mladeze je jiz
pfipravena, Je urena pro mladez do

Z pribéhu jednani
konference
natacela
zpravodajstvi

Cs. televize.

O vyznamu
modelafstvi pro
nasi spolecnost
hovoril O. Saffek,
predseda URMoK
Svazarmu.

15 let, kterd bude bojovat o postup
v mistnich, okresnich a krajskych
kolech. Mistni kola Ize pofadat od 1.
1. 1979.

SoutéZz probé&hne v téchto katego-
rifich:

lete¢ti modelafi Al.F1A,
SUM
raketovi modelafi Rp 5
lodni modelafi EX 500
automobilovi modelafi 2V, ZL
zelezniéni modelafi C, Ei
plastikovi modelafi Ib, Ic

Postupovy k,li¢ a dal$i podrobnosti
budou pribé&zné oznamovany v &a-
sopise Modelaf; pro soutéz budou
také vydany propozice.

Véfime, Ze spartakiadni soutéz
svoji koncepci podchyti zajem mla-
deze o modeléafstvi a pfispéje k roz-
voji branné vychovy a modelafstvi ve

Svazarmu. Dr, Stépanek
pfedséda komise mladeze URMoK
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Co bylo nového na soutéezi

DUBNICA /8

1 soutézich raketopland jsme méli
moznost poprvé se na vlastni o¢i sezna-
mit se sovétskymi skladacimi rogally, jimz
predchazela skvéla povést. Skute€nost je
vzdy trochu skromnéjs$i. Obecné Ize
o tomto druhu modeld konstatovat, Ze
jsou vhodnéjsi do klidného pocasi. Navic
modely pro nejmensi vykonovou tfidu
(2,5 Ns), uloZené v nosnych raketach
-opriméru asi 18 mm, nejsou zatim dosta-
te¢né spolehlivé, Zajimavy je- postoj so-
vétské komise pro fizeni prace raketo-
vych modelafl, kterd opét (po lofiskych
zkuSenostech z Jambolu) sloucila obé
kategorie raketoplant - rogalla tedy opét
soutézi s klasickymi modely s pevnymi
plochami. Zd(vodnéni: pro¢ by nemély
slozité, technicky naroé¢né modely (rogal-
la!) létat spole¢né s jednoduchymi (kla-
sické raketoplanyv naSem pojeti). Faktem
«je, objeveni se nového typu raketoplant
znamena kvalitativni posun, motivovany
snahou po dosazeni nejdelSi doby letu.

Sovétskéa rogalla méla konstrukci z list
o prGfezu 3x3 mm, potazenou pokove-
nou plastikovou f6lii Lavsan o tlouStce 8
az 10 mikrond. Folie je pry k dostani
v sovétskych obchodnich domech Détskij
mir za velmi nizkou cenu. Trubky nosnych
raket byly svinuty jednak z kreslici ¢tvrtky

Prebor CSR

pro raketové modelare - zaky se malem
nekonal: raketové motory se podafilo
zajistit z pravé se rozbihajici vyroby v ZvVS
Dubnica az tésné pfed nim. Pfesto se

Stejné jako volné motorové modely pfed
nékolika lety prochéazeji raketoplany ob-
dobim ,mechanizace": typicka, ,dvaapul-
ka“z RMK Dubnica s ménitelnym nasta-
venim kfidla

2. ¢ervna sjelo do Mladé Boleslavi skoro
Sedesat mladych raketyr(l - ato chybélo
jesté druzstvo Severomoravského kraje.

Naprosta vétsina modell byla opét lep-
§i nez loni. Znovu se potvrdilo, Ze jejich
kvalita je .Umérna znalostem vedouciho
krouzku. Radu neuspéchl Ize pfi¢ist na
vrub nedostatec¢né soutézni rutiny - tu
vSak neni mozné ziskat, pokud nebude
dostate¢né mnoZstvi cenoveé pristupnych
raketovych motord.

Soutézi pralo pocasi, takze poradatélé
- pracovnici ODPM a ¢lenové RMK Mlada
Boleslav - zvladli soutéz s prehledem.

VYSLEDKY

Kategorie  S3A  (padadk 2,5Ns):
1. R Kaule, Severocesky kraj 566; 2. P.
Vacek, Stfedocesky kraj 564; 3. J. Hofe-
novsky, Vychodocesky kraj 508 s.

Kategorie S6A (streamer 2,5 Ns):
1. P. NeSpor, Severomoravsky kraj 129;
2. J. Andrlik, Zapadocesky kraj 118; 3.
M. Sladky, Praha 112 s.

Kategorie S4A (raketoplan 2,5 Ns):
I. E. Vimerovd, Stfedocesky kraj 299; 2.
J. Nikl Zapadocesky kraj 290; 3. A. Gab-
rovski, Praha 273 s.

<

Pfeboru sezlcastnilo pétdivek, z toho tfi
reprezentovaly JihoCesky kraj. Startuje
Dagmar RakaSova ze Strakonic

nasycené epoxidem, vétsi modely mély
trupy z tenkosténnych laminatovych
trubek.

Modely jugoslavskych raketyrd - ze-
jména ,Ctyficitky" - byly na prvni pohled
zvlastni snahou po jemném aerodynamic-
kém feSeni - takfka vSechny mély tzv
Hoernerovo zakon&eni vnégjSich koncl
kfidla, snizujici indukovany odpor. P¥i
podrobnéjSim pohledu se vSak ukazal
druhy extrém: Jugoslavci pouzivaji jako
determalizatoru odhazovaci kfidlo. A pra-
vé jeho hrubé upevnéni znamena citelné
zvySeni odporu modelu.

Polaci a Rumuni naopak nevymysleji

nic nového - létaji s malymi modely se
Sipovym kfidlem, jaké u nas pamatuji
prikopnici tohoto sportu.
Jifi Taborsky, pfiSel opét s novinkou.
Nékteré jeho modely mély - jako dfive -
klapku na kridle, ménici zakfiveni stfedni
¢ary profilu. Jirka vSak v soutézi létal
s novymi modely, které maji pro zménu
klapku na vodorovné ocasni ploSe; ta se
po odhozeni motoru natdhne. Nepatrné,
zvySeni odporu je bohaté vyvazeno lep-
§im prechodem do kluzu a stabilnéj§im
letem.

Rada slovenskych modell - zejména
¢lend RMK Dubnica - méla kidlo pfipev-
néné na ocelové planzeté, kterd po odho-
zeni motoru umoziuje zvétSeni Ghlu na-
béhu kfidla. Je to bezesporu zajimavé
feSeni, modely vSak zatim nejsou pfili§
spolehlivé.

Jediny radiem fizeny raketoplan pred-
vedl| v soutézi mistr sportu Stefan Mokran
z Bratislavy. Nepfalo mu vSak pocasi -
druhy den, v exhibici, létal mnohem lépe.

NaZehlovaci plastikové félie nachazeji
cesty i do raketového modelafstvi- Ste-
fan Gerencér jimi potahnul cely model
kategorie S4D

MODELAR - 8/1-978



Na soustfedéni regrezentantﬁ si velmi
dobfe vedl Jaroslav Stépanekz Letovic

Soutéz v trvani letu na streameru byla
ve znameni rozhodnuti mezlharodni jury
0 moznosti pouZiti papirovych streamerd.
Navic jury pfipustila do soutéze i streame-
ry slepené tak, ze zahyby tvofily jakési
malé. pfidavné brzdici ,Stity". | presto
vSak vétSina soutézicich (vCetné vitéze)
pouzila dosud obyklych hedvabnych
streamer(l vyztuzenych fluorescentni bar-
vou. Prekvapenim byly vykonysovétskych
feprezentantl, ktefi pouZzili streamery
z'impregnované Mikelanty a obsadilidru-
hé, Ctvrté a paté misto. Jejich Uspéch byl
dan také pouzitim sovétskych, motor(
o prdméru pouze 12 mm, takze modely
dosahovaly (diky mensimu &elnimu prd-
fezu) vétSich vysek.

VitézisoutéZe maket, Stefanu Gerencéro-
vi, asistoval mistr sportu Josef Cerny
(vpravo)
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Rumunské rakety (na snimku D. Calomfir)

mély trubkypolepené samolepici tapetou.

V soutéZi bodovacich maket se seSlo
tfiatficet modeld velmi rdzné Grovné. Ab-
solutni Spicku - pfi nedcasti nemocného
Karla Urbana - tvofily modely S. Geren-
Céra, Petra Horatka a J. Kotuhy, kte-
fi - vérni svym oblibenym predloham -
makety pfes. zimu dovedli opét o kus
dal.

Bulharské makety Saturn V (znamé jiz
z minulych let) létaly tentokrat na jediny
bulharsky motor o impulsu 40 Ns-jejich
lety byly ovSem vesmés na hranici stabi-
lity.

Sovétsti modeléafi startovali s Cisté
zpracovanymi, avsak pfili§ malymi mode-
ly Sojuz. Zajimavé byl vyfeSen pohon
téchto modeld - dva motory byly uloZeny
v hlavnim télese trupu. Z nich vylétajici
plyny se shromazdovaly v komofe z grafi-
tu, z niz unikaly maketovymi tryskami. Ani
toto feSeni v8ak zatim neni nejlepsi, jak
ukézala havarie modelu O. P. Beiouse.

K testovani motor( bylo pfedano nejvi-
ce minimotord z produkce RMK Dubnica.
Jsou opravdu dobré, je vSak jesté tfeba
trochu péce vénovat zpozdovaci sloZi,
(Podle zkuSenosti ze soustfedéni je rozdil
v dobé, jejiho hofeni az 2,2s.) Velmi
vykonné ispolehlivé jsou nyni motory VV.
Sovétsti modelafri létali pochopitelné na
svoje motory. Hlavné ,dvaapulky" v3ak
vyZaduji konstrukéni zmény, pravdépo-
dobné pouziti jiného materialu natrubky,
které zatim uhéfivaji. Polské motory Che-
ma byly pouzity ojedinéle v soutézich
raketoplan(; zejména oproti nasim moto-
rim maji znateIn& mensi vykon.

Pfed mezinarodni soutéZi se uskutec-
nilo pod vedenim trenéra O. ,Saffka
a prédsedy raketového odboru URMoK
A. Kleina soustfedéni SirSiho reprezen-
taéniho druzstva. Podle vysledkl soustie-
déni i vlastni soutéze jmenoval trenér
reprezentacni druzstvo pro MS v Bulhar-
sku. V prvnim tydnu mésice zafi budou
bojovat o mejvyssi tituly J. Taborsky
(vSechny klasické kategorie), P. Holub
(S6A, S4D), A. Repa (S6A), J. Bezdeda
(S3A), J. Adl (S3A, S4B), P. Krajéovit (S4B,
S4D), S. Gerencér, P. Horacek a J, Kotu-
ha(S7). .

Vladimir HADAC

S velmipéknou maketou Meteor2H star--
toval H. Twardowskiz Polska

J. Kovacevi€ z Jugoslavie létal, ,,CtyfFicit-
ky" dvoustupriové

Saturn V Bulhara Christova byl pohanén
iorlinOm mntnram n imnnlGii Al'l Afe



Proporcionalni
dvoukanalova
RC souprava

<>

Ing. Vladimir VALENTA

_ Tyto hodnoty se méni otace-
nim bézce Pi. Tim je impulsni ¢ast vysila-

Ce vcetné modulatoru predbézné nasta-.

vena a mdZzeme pfipojit krystal, kd*zjsme
pfedtim odpojili odpor 120 ohim/1 W.
Zkratujeme kolektor 73s emitorem a pfi-
pojime napéjeci zdroj pfes ampérmetr
v kladné vétvi napéjeni. Proud celého
vysilate nastavime jadrem civky L3 na
minimum, které by se mélo pohybovat
mezi 40 az 60 mA. Toto minimum Ize
ovlivnit vybuzenim koncového tranzisto-
ru. Je-li malé, zaSroubujeme do civky L1
jadro, kterym zvétSime vazbu, Jestlize je
velké, musime zvétSit emitorovy odpor
R3.

Poslednim Ukonem je nastaveni indika-
ce vybiti baterii. ProtoZze rozptyly para-
metrd zenerovych diod jsou pomérné
velké, je nutno nastavit odporovy déli¢
v bazi 772. Zde bylo pfi navrhu konstrukce
umysIné zvoleno pracné nastavovani vy-
bérem odporli, aby nikoho nenapadlo
jednou nastavené prahové napéti ménit
tfeba na letisti pouhym oto¢enim trimru.
K nastaveni indikace potfebujeme stabili-
zovany zdroj s meénitelnym vystupnim
napétim; Kdo jej nevlastni, mize sijedno-
duchy zdroj pro toto nastaveni zhotovit
podle obr 6. Kobvodu indikace pfipojime
zarovku Z1 a na zdroji nastavime napéti
10.5 V, Vyménou odporu R18 nastavime
déli¢ tak, aby Zarovka pravé zacala blikat.
Zménou napéti si vyzkouSime spravnou
funkci indikatoru. Pfi poklesu napéti pod
10.5 V musi zarovka blikat s vétsi frekven-
ci, pfi dalS§im poklesu se musi rozsvitit
trvale. Odpory je mozno kombinovat tak,
Ze k zakladnimu odporu 2k7 (popf. 2k2) se
pfipojuji do série odpory hodnoty 0 az 1

GC520K

135 Vv 13*9,5 V

OBR. 6 Schéma pomocného zdroje

OBR. 7 Chladi¢ koncového
tranzistoru

OBR. 8 Skfirka vysilace WP-23 »
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kiloohm, takze fada hodnot celkového
odporu je dostate¢né jemna. Mechanicky
to Ize provést tak, ze do kazdého otvoru
uréeného pro odpor R18 zapéjime jeden
z odporli nastojato a druhé konce propo-
jime nad deskou.

Takto pfednastavenou desku upevni-
me Etyfmi Srouby M2,5 za otvory v rozich
do skfifky vysilace na distanéni rozpérky.
Pripéajime pfivody od potenciometru ovla-
dacl, zapojime vypina¢ do kladné vétve
napdjeni a pfipojime vyvod antény k an-
ténni prlichodce. Zarovku pfipajime mezi
dva draty v desce tak, aby pravé dosaho-
vala k predni sténé vysilace, kde je vyvrtan
otvor 0 0 5,5. Skfifika pFistroje je propoje-
na v pravém hornim rohu pfi pohledu
dovnitf se zapornym pdélem na desce.
PFivody k bateriim jsou zakon&eny néstr¢-
kami pro ploché baterie zn. Modela.

Vysila¢ nyni,mizeme definitivné sladit;
umistime do néj baterie a zapneme jej
pfes ampérmetr v kladném pfivodu (s co
nejkrat§imi pfivody). Znovu naladime civ-
ku ,L3 na minimalni odbér. Potom pres
zarovku 6 V/0,05 A pfipojime anténu
o délce 135 az 140 cm. Jadrem v civce L4
naladime maximalni svit Zarovky a pozo-
rujeme odbér. Pfi naladéni antény by mél
byt odbér asi 100 az 120 mA. Je-li mensi,
zvétSime vybuzeni T2jadrem v L1 a na-
opak (v civce L1 jadro nemusivibec byt).
Pri ladéni antény musime drzet vysila¢
rukou, aby se uplatnila kapacita téla jako
protivaha. Po tomto naladéni odpojime
anténu a civku L3 naladime tak, aby
hodnota proudu byla asi 40 az 50 mA.
Jadro pfitom vySroubovavame z civky
smérem ven, tzn., Ze jeji induk&nost
zmen&ujeme. Toto naladéni je velmi dlle-
zité! Takto sladény vysila¢ je pfipraven
pro celkové nastaveni soupravy. Pro ty,
ktefi nevlastni osciloskop nebo k nému
'nemaji pristup, bude uvedeno hrubé na-

staveni vysilaCe az pfi popisu nastavovani
celé soupravy.

A nyni k pouzitym souc¢astkam: Deska
je osazena béznymi soucastkami uvede-
nymi v tabulce. Odpory jsou osvédcené
TR 112a, kondenzéatory mimo vf obvody
TK 782, polovodie Ize pouzit rlizné podle
rozpisky. Jinak obecné lze pouzit pro
impulsni ¢ast (. 74 az 770a 777 a T13)
jakykoli  NPN  kfemikovy tranzistor
s B> 200. Tranzistor 772je germaniovy,
protoZze napéti jeho prechodu béaze -
emitor je méné zavislé na teploté nez
u kfemikového tranzistoru, 73 je také
germaniovy, protoZze ma daleko mensi
saturacni napéti nez u nas jediny bézné
dostupny PNP kiemikovy tranzistor
KF517. Jeho spolehlivost ve spinacim
rezimu je zaruCena. Zenerova. dioda je
prdmyslovy typ, ktery ma mensi rozptyl
parametr; v nouzi Ize pouZzit ityp KZ722.
Ostatni diody mohou byt jakékoli kiemi-
kové typy pro univerzalni pouziti., Nasta-
vovaci potenciometrické trimry byly po
dlkladnych zkouskach zvoleny uhlikové
(levng&jsi a dostupnéjsi nez pulvodni cer-
metové) bez Gjmy naspolehlivosti. Poten-
ciometry pro ovladace byly zvoleny nové-
ho typu. Jejich pouziti dovolilo zmensit
celé ovladace atim ivysila¢. Jde o typ TP
160, ktery je vlastné zminiaturizovany typ
TP 280. UloZeni osy v bronzovém pouzdru
zaruc¢uje minimalni mechanické toleran-
ce. Jedina nectnost novych potenciomet-
r(l - volny béZec - se da odstranit jedno-
duchou Upravou, kterd bude popsana
u vyroby ovladacd.

Krystaly: Lze pouzit vyrobky n. p. Tesla
Hradec Kralové s rozdilem kmitodtl 455
az 460 kHz. Ve vysila¢i byly vyzkouSeny
i.krystaly némeckych firem Hegi a Graup-
ner a krystaly zapouzdfené v plastické
hmoté, pouzivané vobcanskych radiosta-
nicich japonské vyroby.

Koncovy tranzistor 72ma chladi¢ z ta-
Zeného duralu. Jde o hlinikovy profil ve
tvaru hvézdice. Vnitini prdmér je vysou-
struZzen na prdmér pouzdra tranzistoru.
Pokud tento chladi¢ neseZenete, je na
obr. 7 vykres pro chladi¢ zhotovitelny na
soustruhu. Vypina¢ je bézné k dostani
v modelarskych prodejnach. Jde o posuv-,
ny typ s nozovymi kontakty. Ve vysilaci
jsou pro vétsi spolehlivost zapojeny sy-
stémy paralelné. Anténa o délce 137 cm je
vyrobek n. p. Tesla Orava; tato anténa se
pouziva pro pfenosné televizory Daria.
Lze vS8ak samozfejmé pouzit jakoukoli
anténu pfislusné délky.

Mechanicka konstrukce vysilace je vel-
mi jednoducha, aby se vysila¢ dal postavit
v primé&rné vybavené amatérské dilné za
minimalniho pouziti strojového zafizeni.
Skfinka vysilate (viz obr. 8) je ohnuta
z hlinikového plechu tl, 1 mm. Je dvoudii-



néa se zadnim vikem zasunovanym dovnitf
pfedniho dilu. V pfednim dilu jsou upev-
nény vSechny dily vysilace. Jsou to: vypi-
na¢, anténni prichodka (obr. 9), Gtyfi
rozpérky (obr. 10), na které je upevnéna
deska ploSného spoje a dva ovld'dace
(obr. 11).

Skfinku Ize povrchové upravit nékolika
zpUsoby: stfikanim, potaZenim tapetou,
popi. eloxovanim. Posledni zplsob je
nejvhodnéjsi a se zakladnimi znalostmi
technologie se da udélat i doma. Pérovity
kysliénik hlinity 1Zze obarvit barvou Duha.
Vysledkem eloxovani by mél byt dokonaly
vzhled, kterysi nezadase vzhledem tovar-
niho vyrobku, a co je nejdllezitéjsi, tvrdy
povrch, jenZ odolava odéru. Anténni pri-
chodka (obr. 9) je zhotovena z hliniku
a cerné eloxovana. lzolaéni podlozky
(poz. 2 a 3) jsou z polyamidu, popf.
z novotexu, ¢i z organického skla. Pro
stazeni je ddlezité pouzit mosazny $roub
M4, ktery nezplsobuje ztraty ve vf obvo-
du. Pod hlavou Sroubu je pfitazeno péjeci
octko o O 4, k némuz je pfipajen vyvod
A z desky z ploSného spoje. Sroub zasa-
huje asi 5 mm do dutiny priichodky aje na
néj po zasunuti nasroubovana anténa.

Rozpérky (obr. 10) jsou €tyfi,Zhotovi se
z oceli, duralu nebo mosazi. Dllezité je
zachovat jejich vnéjsi primér, aby nedo-
Slo ke zkratu s b&Zzcem trimru P2.

Nejsl6zitéjsi soucasti vysilace je ovla-
dag, tzv. knipl (obr. 11). Pfestoze byl
konstruovan co nejjednoduseji, nelze se
obejit bez soustruhu. Drzak (poz. 1) vyfiz-
neme z duralového plechu. Pfed ohnutim
je nutno plech vyzihat na plynovém vafici.
V drzaku upevnime potenciometr a paku
trimru. Paka kniplu (2) je ze &tyf dilG:
Naboj vytoime z mosazi, popf..z oceli.
K nému pfip4jime dil z mosazného nebo
ocelového plechu tl. 1 mm, ve kterém je
vyfiznut zavit M2 a naSroubovan cep
z mosazného dratu o O 2 mm zajistény
zapajenim. Do naboje zaSroubujeme
péku kniplu z mosazi 0 0 3 mm tak, aby
byla dotazena do vybéhu zavitu, ale naboj
Sel nasunout na hfidel potenciometru.
Cep trimovaci paky (3) vyto¢ime z mosazi
nebo oceli. Je pfiSroubovan matici M4 do
drzéku (1). Trimovaci paku (5) vyfizneme
z 2mm novotexu, Jeji Eep je rovnéz z mo-
sazného dratu O 2 mm a je pevné
dotaZen do vybéhu zavitu. Kulisa (6) je
z novotexu tl. 2 mm. Oba vyfezy v ni je
treba vypilovat tak pfesné, aby jak vystip
na télese potenciometru, tak Cep trimova-
ci paky mély ve vyifezech minimalni vali.
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OBR. 11 Ovladac
(knipl) kvysilaci WP-23

OBR. 12 Deska
vysilace 2+1 (vpredu)
a 2 (vzadu)

Potenciometr pfitAhneme matici pfes
pryzovou podlozku (4) tak, aby s nim Slo
ztuha otacet. Na ¢ep trimovaci paky (3)
nasadime trimovaci paku (5) tak,'aby jeji
Cep zapadl do vyrezu kulisy (6). Paku
pojistime matici M2. Na hfidel potencio-
metru nasadime neutraliza¢ni pruzinu (8)
z ocelového strunového dratu o O 0,6
mm. Nasadime naboj (2) tak, aby jeho ¢ep
zapadl mezi ramena (Druziny, a pojistime
Cervikem M3.

Pred montazi celého ovladace je zapo-
tfebi vyzkouSet, zda pouzity potenciometr
nema vdli. Jestlize zjistime vili mezi b&z-
cem a hfidelem, potenciometr opatrné
rozebereme odehnutim &tyf patek krytu.
.(Pozor na ztratu uhlikového béZzce, ktery
snadno vypadne!) Vile vznikd mezi na-
plocho ofrézovanym zakoncenim hfidele
a obdélnikovym otvorem v plastikovém
drzaku béZce. Proto stadi, kdyz dil¢ikem
rozklepneme tuto plochou ¢€ast hfidele
a znovu nasadime plastikovy drzak. Po-
tom upevnime znovu kryt a potenciometr
je pfipraven k zamontovani. Vlastni knipl
(tj. rukojet ovladace - na obr. 11 vpravo
nahofe) je vyto€en z hlinikové kulatiny
a ryhovan. Na paku naboje (2) se nasune.
Pfi pfilisné vali staéi paku zasroubovanou
do naboje podélné rozfiznout a napruZzit.

S62NAM SOUCASTEK

T1 KSY62B
T2 KSY34
T3, T12 GC508 (GC510, QC511)

T4-T11, T13 KC148 (KC508)

D1 KZZ72 (KZ722)
D2-D6 KA501

R1 10k

R2 1k2

R3 150

R4 27

R5 10

R6 6k8

R7, R9 47k

R8 470

R10 560

R11, R12 8k2

R13 5k6

R14, R28 4k7

R15, R19, R22, R25 18k

R17, R21, R24 33k

R16, R20, R23 270

R18 1k2 - 3k9 viz text
R26 27k

R27 M18

R29 39
(v8echny odpory TR 112a)

P1 2k2
P2-P5 M15

M,N, 0 5kIN

C1 47

Cc2 10

C3, C24, C30 22k

c4 120

Cc5 150

Cc6 2k2

Cc9 M1

C7, C8, C10, C15, C19,

C22, C27, C26 1k

C16, C18, C21, C25, C311 4k7

Cc14 5M/15 V
Cc13 50M/15V
cl11 4k7 styroflex
C17, C20, C23 47k
C28mC29 M1

VA 12 V/0,05 A

TP 160

TK 754
TK 754
TK782
TK 754
TK 754
TK 343
TK 783

TK 744
TK 782
TE 004
TE 004
(TC 235)
TC 235
TC 180



Svétova novinka: A

Vetron
S promennou
geometrii kridla

Na zacatku minulého roku zacala Akaflieg (akademicka skupina leteckého
oboru vysoké Skoly technické vDarmstadtu v NSR-zndma vysokovykonnymi
konstrukcemi skuteénych vétrond) zabyvat se studiem vétroné pro 15metro-
vou soutézni mezinarodni tfidu s ménitelnoumyeometrii kfidla. V Iété byly
ur€eny hlavni rozméry letadla a dr. ing. G. Helwig, vedouci této vyvojové
skupiny, se rozhodl postavit nejdfive zkuSebni model v méfitku 1:5. Slo mu
o ovéfenikonstrukénich, mechanickych iletovych vlastnosti, i kdyz nékteré by
bylo mozno vyuzitjen ¢astecné pro velky vétron.

Model ozna¢eny D 40 X M Ize pro mimofadné letové vlastnostia konstruk¢-
né-technické rafinovanosti oznacit za zcela mimoradny. S kfidlem v zataze-
ném stavu léta dosti rychle a da se pouzit na svahu. Pfi hledani termiky
umoznuje zatazené kfidlo rychly pfeletz oblasti rozpadu do oblasti pfedpo-
kladaného stoupani. P¥i vysunuti zadni ¢asti kfidla se profil zméni na silné
prohnuty a nosna plocha.se zvétsi o 20 %, ¢imz se zmen§i ploSné zatiZeni.
Model pak mizZe pomalu krouzit v termice. Vysuvna Gast kiidla mlze byt
dalkoveé ovladana. Mechanika ndhonuje pfihlaSena k patentovani, atojak pro
modely, tak pro skutecna letadla.

D 40XATmatrupze skelnych laminatd,
ocasni plochy jsou usporadany do tvaru
T. Rozpéti kridla je 3000 mm (neméni se).
Ve stavu se zatazenou c¢asti ma kfidlo
plochu 37,5 dm2 Stihlost 24 a plosné
zatizeni 53,3 g/dm2 Kfidlo s vytazenou
¢asti ma plochu 45,0 dm2 Stihlost 20
a plosné zatizeni 44,4 g/dm2 Plocha VOP
je 6 dm2 délka trupu 1450 mm, vzletova
hmotnost modelu 2000 g.

Ovéfovaci model je ovladan 4 servy
(vySkovka, smérovka, kfidélka avysouva-
ni ¢asti kridla). K vysouvani ¢asti kfidla
slouzi servo obvyklé pro zatahovani pod-

vozku. Cely mechanismus vysouvani, a¢
se zd4 slozity, vazi pry méné nez 100 g.
Konstrukce kfidla je skofepinova
(obr. 1). Vrchni a spodni ¢ast skofepiny
byly slepeny epoxidem v negativni formé
z balsovych paskl 2,5 x 15 mm. Epoxi-
dové spoje tak tvofi vlastné systém minia-
turnich podéinikd prafezd I. Nebylo po-
uzito zeber, k zvétSeni tuhosti skofepiny
byly kazdych 100 mm uvnitf uloZeny ro-
vingy ze skelnych laminat(. Spolu s hlav-
nim nosnikem (poz. 15 na obr. 1) tvofi
predni ¢ast kridla torzni skfin, jez Gc¢inné
zachycuje predev§im ohybové momenty.

HIT(IIRC))»IH1: - -

8

Tuhost dale zvétSuje pomocny nosnik 16.
Ohebny jazyk ?Sna spodni strané kfidla
(obr. 3) uzavird beze spary prostor, do
kterého se zasouva vysuvna €ast kfidla 1
z plné balsy. Kfidlo ma navrch jesté
papirovy potah.

Obrazek 2 znazoriiuje pldorys kfidla.
Kfidélko 27 musi byt délené. Jedna jeho
¢ast se pohybuje soucasné s vysuvnou
¢asti kiidla 1

Vysouci zafizeni je schematicky na-
kresleno na obr. 3 a4. Vysuvna ¢ast kfidla
1 se nataci kolem kulového kloubu 3
a kolem' bodu otaceni oznaceného 28.
Vysuvné raménko 4 opisuje drahu podle
kfivky vysouvani a slouzi k podepreni
vysuvného dilu kfidla, jehoz kofenovéa
¢éast je ulozena ve valeckovych loziskach
5, 6pohybujicichsevkulise Skofenového
Zebra 9. Pohon nahonem 70je pfenasen
kardanovym kloubem 11, jehoz ¢epy 12,
73jsou vedeny v pouzdrech 5. Na dil ?3je
napojena druha polovina kfidla.

Na obrazku 5 je znazornén vlastni na-
hon lankem 22. Kladka 21 je ovladana
servem a mize se natacet od 0° do-180°.
Délka odvinutého lanka odpovida pravé
pozadované draze 8. Vystfednik ~auto -
maticky nastavuje kfidélko, popfipadé
vztlakovou klapku a VOP. Déje se tak
pakou 24.

Obrazek 6 ukazuje obdobu tohoto prin-
cipu. Nahon je zde ale tahlem 26, které se
pohybuje ve vedeni 25.

Podle Flug+modell-technik 3/78 (LS)
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RC vétron

Zluty
kanar

K STAVBE (v3echny miry jsou v mm
Trup ma bocnice z list o prdfezu
m3x3 lepené na sobé. Po vlepeni vy-
ztuh a zaschnuti je pfilepena k pfed-
ni ¢asti vnitfni strany boénic pfe-
klizka tl. 1, do niZ jsou po zaschnuti
vyfiznuty otvory pro prepazky. Vnéjsi,
strana boc€nic je polepena balsou

3. Hotové opracované bocnice
spojeny prfepazkami, pfilepe
epoxidem. Trup sestavujeme n,

né horni sténé. Po pfile
nasleduje pfilepeni spodni stén

pu, smérovky a centropla.

némi pro spojky kfidla.

Kryt pfedni horni ¢asti je vWdn;
navrhnout podle pouzité RO3olpn
vy. Dllezité je zachovat pfistwk me-
chanismu brzdicich/klapek”b

KFidlo ma zebra z balsyctt/3.
v mist& koncl brzdicich klape
fenova zebra jsou z prekliz
Mezi listami hlavniho nosniku jsou
stojiny z balsy tl. 3. Brzdici klapky
(spiSe Stity) jéou z tyrdé bal/sy 2 x 15,
a jsou obrouSepyfoaby /ejich tv;
odpovidal profilu .kfidla. Zavésy k
pek jsou/z pfekjjfyty tl. & nahod" je
zocelového dratd o primeéru 2. Halky
kfidla jsQttspojeny ocelovou planze-
tou o tl. 1,5..a xgcplovym dratem

(trubl"sy&ptiirty  f

slovka\é
vého/prként”Ptti 4, sthérovkap=sle
na a list stejné tloustky. yodorovri
ocpshi plocha nema Zepra, profil jé
vytvoren liStami z houzéynaté bals
tl./2. Stie®! /lista se, ke koncl
{i/2uje. Drfyf spojujici ob& pulky vyé-
kpvky,jéup'ro9tfed ulepen vtrubic
Nosnferplodhy jsou potaZzeny |lu-
tpfn silol/ovym mprrafjlem; na kfidlo
TlZe byt piilakovan jesté tenky Mo-
delspan. T/urGwn polepen tipstym
(0]
ia
tou
)eKt®4ba ka

RC s’oup())réva by
cioeaffnPse tremi
vySkovka, brzdT&
vybavit model hacke

MODELAR - 8/1978

kategorie V2

modelu a dodrzenim Uhld sefizeni
a polohy tézisté. Model je stabilni,
dobfe ovladatelny, pilotaz je pfijem-
na. Pouziti brzdicich klapek vyrazné
zjednoduSuje pfistavani na cil.

Konstrukce: Stanislav RAK
LMK Praha 9-Klanovice



Rychlost pohybu vystupnich pék je
rovnéz velmi dilezita, zejména pro obraty
nové sestavy FAl. Neméla by byt horsi nez
0,4 sekundy pro pfebé&hnuti vystupni paky
serva z jedné krajni polohy do druhé. Ze
stejného dlvodu by zejména pro vétsi
modely nemélo mit servo mensi vystupni
kroutici moment nez 2,5 kp/cm.

Znakem dobrého moderniho serva se
stava usporadani s potenciometrem na-
hanénym samostatné pres zvlastni pre-
vod. To umoZziuje navic isnadné dotrimo-
vani stfedové polohy za chodu.

UloZeni vystupniho hfidele v kuli¢ko-
vych loziskach a zdlraziovani pfesnosti

Servomechanismus Futaba S 15 (dodavany
k soupravé Contest 7) ma vystupni hridel
ulozeny v kulickovém lozZisku a tzv. oddéleny
potenciometr

kovovych ozubenych kol se zda byt spisSe
obchodnim reklamnim trikem a nema pfi
sou€asné presnosti zpracovani umélych
hmot tlakovym odstfikadvanim na lisech
vaznéjsi vyznam.

DOPLNKY SOUPRAVY
V této €asti by asi bylo vhodné pouka-
zat na nutnost spolehlivé kabelaze vcetné
vypinate a zastrcky pro nabije¢ a na

Nova serva MS-ICR americké soupravy Cirrus
maji nejen tzv. oddéleny potenciometr, ale
i Sikmé ozubeni posledniho paru pfevodovych
kol -

10

Nova souprava Futaba Contest 7 ma vysilac¢ s pfepinanim vychylek dvou funkci, oteviené
ovladace (ulozené v kuli€kovych loziskach) a vzhled z dosavadni tradice firmy. Pfijima¢ ma dvoji

smésSovani

uziteénost kontrolnich pfistroji (v&t3inou
na vysilaci) pro kontrolu stavu baterii
vysilae i pfijimace pod uréitou zatézi.
Uzite€na je i moznost ovladani bud vSech
nebo alespof nékterych serv simulova-
nym signalem nebo pfimo z kodéru vysi-
lace, jehoz vf Cast je v tom pfipadé
zablokovana.

V ¢asti o vysilacich jsem vice méné
UmysIné pominul rGzné ,pfedprogramo-
vané knofliky", které by mély umoZznovat
provedeni nékterych obratll jejich pou-
hym stisknutim (napf. pomaly vykrut, vy-
vrtka apod.). NepovaZzuji tato tlacitka za
vyznamna, coz ale mlze byt jen mym
osobnim nazorem. Jiz na lofiském turnaji
Sampionl v Las Vegas méli néktefi zavod-
nici takto vybavené vysilace a skute¢né je
i pouzivali (mj. i H. Prettner).

Daldim dopliikem vysilacl byvaji bud
pevné zabudované nebo dodate¢né mon-
tované Casovace a nebo chcete-li ,budi-
ky", které svym zvukem upozorni pilota,
Ze se blizi pfedem nastaveny limit (tfeba
10 minut u sestavy F3A). Tak je vybaven
tfeba posledni typ vysilate Grundig Grau-
pner Expert, jehoZz cena je vSak skoro
900 DM.

Tolik tedy struény popis sou¢asného
stavu RC techniky z hlediska uZivatele.
A jaky vyvoj Ize pfedpokladat v pfiStich
létech? Obecné se daji ocekavat nasledu-
jici trendy:

MINIATURIZACE

V modelafském svété se stale zfetelnéji
projevuje tendence pfechodu k mensim
modellim, mensim motorim a pochopi-
telné i mensim RC soupravam. Jako pfi-
klad slouzi kompletni miniaturizované
vybaveni’ do modelu se servy KPS-18 a
baterii 225 mAh firmy Kraft, které ma
hmotnost jen 170 g pfi zachovani vysoké
pfesnosti a spolehlivosti provozu.

INTEGRACE

Aplikace integrovanych obvod( do
vSech oblasti elektroniky je stale na po-
stupu a dnes jiz prakticky zadna firma
nevyrabi serva bez alespon ¢astec¢ného

osazeni |0. Moderni kodéry vysilacud s vy-
uzitim operacnich zesilovaél se jiz asi
letos objevi natrhu jako jediny, kompakt-
ni, viceucelovy IO, s jehoZ pomoci bude
stavba vysilace skuteénou hrac¢kou. Jisté
neni daleko ani doba, kdy cely pfijimac
vCetné elektroniky pro serva bude navr-
Zen a vyradbén jako jediny 10 - ostatnég,
prvni pokus vtomto sméru byl iz publiko-
van pred vice nez ¢tyfmi roky.

SPOLEHLIVOST

souvisi s predchozimi dvéma body
spolehlivost soupravy je ovlivnhéna v pod-
staté spolehlivosti soucastek. Dllezitou
roli zfejmé sehraje i vyzkum v oblasti
bezpetného prenosu vf signalu mozna
Uplné odliSnym systémem modulace
a pravdépodobné v kmito¢tovych pés-
mech, kterd budou vyhradné uréena pro
modelare.

Zavérem snad nékolikslovna uklidnéni
a potlaceni beznadéje naSich ¢Eetnych
majiteld starych dobrych Marsi a po-
dobnych jednoduchych zafizeni. Clanek
byl minén jako informace o sou¢asném
vyvoji modernich $Spi¢kovych souprav.
Poslouzi snad trochu nasSim , kouma-
kdm", ktefise samipokousejio konstruk-
ci souprav a nebo Upravy souprav tovar-
nich. Sam se pfiznam, ze €asto vzpomi-
nam na poklidné vecery sjednoduchym
jednokanéalovym vétroném a starou,,Ga-
mou". Toje ale dnesjiz historie - vyvojjde
nezadrzitelné dal. Pro ty, ktefi se nechtéji
honit za vidinou perfektné zvladnutych
akrobatickych figur vSak stale zlistava
moznost mavnout nad celou zalezitosti
rukou a vénovat se dal tomu, co je bavi
a co maji radi. Ani oni by se vSak neméli
schovavat pfed soucasnym bouflivym
vyvojem.

MODELAR m8/1978



i odtlaenymi lomcovaky apod.), jimiz jeho
piloti bavili sebe i pfihlizejici.

K STAVBE (v8echny miry jsou v milimet-
rech): Zzéaklad trupu tvofi tfi prepazky, Ctyfi
balsové listy 10 x 10 trojahelnikového prafezu
a bocnice z preklizky tl. 0,8 koncici za tfeti
prepazkou. Zevnitf je k nim pfilepen baldachyn
horniho kfidla z preklizky tl. 4 az 5 (Ize slepit
i z odfezk( tenci preklizky). Celek je polepen
balsou tl. 2, hrany trupu jsou zaobleny. Po
pfilepeni ocasnich ploch je trup potazen papi-
rem a dikladné prolakovan. Kryt motoru je
odnimaci, upevnéni motoru zavisi najeho typu
a vybaveni dilny. PFi praci je nutné dodrzet Uhly
nastaveni k¥idel a VOP.

Ocasni plochy. Svisla ocasni plocha je vy-
brouSena ze stfedné tvrdé balsy tl. 5, proti

Sportovni RC dvouplosnik

Motory HB 20 RC se objevily na nasem trhu
pfed nékolika roky - pravé v dobé&, kdy mdj syn
zvladl [étani s RC vétroni a chtél zacit létat
motorové. Po delSich Gvahach o vhodném typu
modelu jsem mu nakreslii maly a stavebné
jednoduchy dvouplo$nik. Vykonny motor jej
Lprotdhne" celou sestavou M2 i fadou zabav-
néjsich obratd (zvraty, vykruty, normalnimi

zkrouceni je vhodné do ni zalepit pasky s léty
napfi¢. Stabilizator vodorovné ocasni plochy
ma profil rovné desky; kostrajezestfednétvrdé
balsy tl. 5, potah z balsy tl. 1,5. Kormidla jsou
pfipevnéna zavésy Modela.

Vzhledem k malé délce trupu pred tézistém
(charakteristicky rys dvouplo$niku) budiz cela
zadni ¢ast trupu vcetné kormidel co nejleh¢i!

Zebra pro kfidla vybrousime z balsy tl. 2
najednou v bloku (34 kusu). Hlavni nosnik tvofi
dvé smrkové listy 2x8. Odtokova a ndbézna
Cast i pasky pres Zebra jsou z balsy tl. 1,8.
Stfedni Cast obou kfidel doporucuji zpevnit
prelaminovanim tenké sklené tkaniny. Méné
pokro€ili piloti by mohli na vné&jSich koncich
horniho kfidla nakroutit mirné ,negativy". Kfi-
dla se pfivazuji gumou.

Jako pohonnou jednotku Ize pouZit vykon-
nou ,dvaaptlku", motor o zdvihovém objemu
az 3,5 cm3bude ovSem vyhodnéjsi pro vykon-
nostni rezervu (pfedpoklada se ovladani pfi-
pusté).

Podvozek Modela byl u prototypu upevnén
Srouby pomoci preklizkové desky a bukovych
hrapoll zalepenych do trupu.

RC souprava. Prototyp byl fizen soupravou
Varioprop se tfemi Sedymi servy.

Pfedpokladem Uspésného a realistického Ié-
tani s timto modelem je - kromé dodrzeni
obvyklych stavebnich i provoznich zéasad -
zejména co nejmensi ploSnézatizeniaspolehli-
vé, dostatecné nizké volnobézné otaCky moto-
ru. Jen tak Ize totiz startovat, létat a pfistavat
jako vzor - sportovni dvouplo$nik z mezivalec¢-
ného obdobi —a odliSit se tim od vétSiny
dnesnich rychlych motorovych RC modelt.

Vladimir Bily



BELASEK

svahovy vétron ka

Od naprosté vétSiny magnetem fizenych mo-
dell se Bélasek lisi uspofadanim fizeni - mag-
net je (jak je obvyklé) .umistén vpfedu, odkud
tdhlem ovladad smérovku predsazenou pred
vySkovkou. Predpokladem Uspéchu je jednak
pfesné zhotovené fizeni, jednak peclivy vybér
lehké balsy..

K STAVBE (vSechny miryjsou v milimetrech):
Trup Etvercového prifezu mabocnicez balsy tl.
3, vrchni aspodni stényjsou z balsy tl. 2. Hlavice
je slepena z balsy tl. 5 az 10 a obrouSena podle
vykresu. Centroplan z tvrdé balsy tl. 3 ma otvor
pro jazyk kfidla; k trupu je pfivdazan gumou
(polohu kfidla je nutné ménit podle rychlosti
vétru).

KFidlo ma pét kofenovych Zeber z preklizky tl.
1, zbyvajici zebra jsou z balsy tl. 2. Odtokova
lista je vybrouSena z tvrdé balsy tl. 4. Listy
hlavniho nosniku jsou az do poloviny vzepéti
vylepeny stojinami z tvrdé balsy tl, 3. Koncové
oblouky jsou z pedigu ¢i bambusové Stépiny
o priméru 3.

Ocasni plochy. Vodorovna ocasni plocha ma
Zebra z balsy tl. 1 Sv'sld ocasni
soumérny profil; Zebra jSou z balsy ti. 1

Rizeni. Smérovka (JisJ") je. z balsy ff 3
obrousené do soumérného profilu. Na kylovce
je zavési

(pletené) o prdméru 0,3. Tahlo od magnetu ke
smérovce je z balsové listy 2 x 4; koncovky jsou
z hlinikovych trubek o priméru 2. Paka na
magnetu je z ocelové struny o prdméru 0,3, na
smérovce o priméru 0,2. Vzdalenost zavéseni
tdhla od osy otaceni magnetu i smérovky je
7 mm.

.Potah. Trup je polepen Mikelantou a lakovan
tfikrat vypinacim a dvakrat vrchnim lesklym
nitrolakem. Kfidlo je potaZzeno Modelspanem -
do poloviny rozpéti tlustym, konce tenkym. VOP
je potazena - stejné jako smérovka - tenkym
Modelspanem a lakovana stejné jako kfidlo,
Ctyfikrat vypinacim a jednou vrchnim lesklym
Cirym nitrolakem.

Casovac Graupner, umistény v centroplanu,
uvoliuje padak determalizatoru, zavéSeny pod
trupem.

J. Karasek
LMKZamberk

Gumacek

SOJKA

Novou vrtuli IGRA o priimé&ru 150 mm uvitaji
zejména mladi modelafi, ktefi bysi chtéli posta-
vit néco vic nez kluzék, ale jeSté nemaji na
motor (at' jiz spalovaci ¢i na CO?). ,Gumacek:-1
Sojka pomize splnit jejich prani - je jednodu-
chy (prestoZe planek vypada ponékud slozité),
pé&kné léta is nasi gumou aje dostatecné pevny.

K STAVBE (v8echny miry jsou v milimetrech):
Nejdfive pFekreslime na pauzovaci papir obé
poloviny kfidla, vodorovnou a svislou ocasni
plochu, VSechny dily kfidla jsou z balsového
prkénka tl. 2. Mezi listy 1 a 2 zalepime stfedni
vyztuhu 7, zakonceni 8 a vyztuhy 3. Pfilepime
nosnik 4, ktery se zuZuje z vysky 4 (uprostfed) na
0,5 (na konci). Nalepime vyztuhy 5, které vzdy
presné nad hlavnim nosnikem 4 opatrné nafiz-
neme asi do dvou tfetin tloustky, nalomime,
ohneme doll a zakapneme lepidlem. Na vyztu-
hy pfilepime pomocny nosnik 6 a stfed kfidla
vylepime odfezky balsy. Po zaschnuti lepidla
(nejlépe Kanagom) obrousime nabé&zZnou a od-
tokovou liStu do profilu podle vykresu. Kfidlo
uprostfed rozfizneme, obrousime sty€né plo-
chy aslepime do vzepéti.

Vodorovnou ocasni plochu 9asvislou ocasni
plochu 10 slepime bé&znym zplisobem z list
nafezanych z balsového prkénka tl. 2.

Pfedni Cast trupu 11 zhotovime ,raketyr-
skym" zplsobem. Na dfev&ny, novodurovy
nebo kovovy trn navineme postupné ¢tyfi vrstvy
hnédé lepici pasky (prvni vrstvu lepidlem naho-
ru). Prdmér trnu by nemél byt men3i nez 11
avétsi nez20 mm. Po zaschnutitrubku obrousi-
me, nalakujeme tfikrat bezbarvym lakem a vy-
letime. Trubku mlZeme také navinout z balso-
vého prkénka tl. 1,5. Hlavici 12 vybrousime
z balsového hranolu na ru€ni nebo elektrické
vrtace. Stejnym zplsobem zhotovime piechod
13, do néhoz je zalepen nosnik ocesnich ploch.
Ten je slepen z dilG 18,19, 20 z balsy tl. 1,5. Do
hlavice 12 zalepime nylonové lozisko 23; na
htidel 24 nasuneme vrtuli 25 (vyrobek VD IGRA)
a ohneme predni ¢ast hiidele. Z ocelové struny
o priméru 1 ohneme zadni zavés gumového
svazku 22 a zalepime jej nejlépe Epoxy do dilu
13.

Z meékké balsy tl. 4 vybrousime pylon 14,
k némuz pfrilepime GloZznou desku 16 z balsy tl.
2, dvé listy 17 a bambusové koliky 15. Pylon
zatim nelepime k trupu. KFidlo a ocasni plochy
potdhneme tenkym papirem (Modelspanem,
Japanem) a Ctyfikrat nalakujeme €irym zapono-
vym nitrolakem.

Mode! sestavime, do trupu vloZime smycku
gumy 6x1 a vyvazime posouvanim pylonu
s kridlem tak, aby poloha tézisté odpovidala
Gdaji na vykrese. Teprve potom pfilepime pylon
ktrupu.

Zalétani neplsobi potize. V kluzu model
jemné sefidime pfihybanim VOP, pfipadné
smérovky. Pro dosazeni spofadaného motoro-
vého letu musi byt osa vrtule sklonéna mirné
dolli (obrousime opatrné& pfedni &ast trubky).
Vykony se Fidi kvalitou gumy. 0O.Saffek

MODELAR m=8/1978
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Hermann Motsch ze Spolkové republi-
ky Némecko je jednim z nejlispé&snéjsich
A-dvojkail posledni doby. A¢koliv se ne-
zG&astnil MS (ve vybéru skon¢il na ¢tvr-
tém misté), o jeho kvalitach hovofi fada
vybornych umisténina vyznamnych mezi-
narodnich soutézich. Jeho zatim posled-
nim (asnad nejvét§im) Gspéchemje vitéz-
stvi v mezinarodni soutézi ,,KRITERIUM
PIERRE TREBOD", ktera se iéta ve fran-
couzském mésté Marigny. Je to snad
nejlépe obsazena soutéZ po mistrovstvi
svéta. Tradi¢né se totiz kona bezprostfed-
né po MS, takZze v ni startuje fada jeho
GGastnikd, tentokratjiz pouze pro radost.

Model MULI 77 je zatim poslednim
z vyvojové fady, vzniklé v roce 1973.
V zahrani¢i byl uvefejnén jiz predchozi
model - MULI 76. Pfi porovnanije patrné,
7e konstruktér zbyte¢né nelaboruje, ale
Ze presné vi, co chce. Dejmu mu proto
slovo:

+ ... doba letu modelu Muli 77 v klid-
ném ovzdusi uréité neni del$i nez u pred-
chazejiciho typu. Zachovana zlstala
i dobra citlivost na termiku. ZlepSila se
v8ak stabilita jak pfi vleku, tak v kluzu.
Vlek se zlepsil diky prodlouZeni trupu.
Dokonce natolik, Ze jsem mohl v Marigny
ve druhém soutéZznim kolé drzet model
nad hlavou dobrych 10 minut, aniz byjevil
tendenci uhybat.

ZlepSeni vyplyva zjevné z vhodnéjSiho
rozlozeni boc¢nich ploch celého modelu
(tj. trupu, smérovky a kfidla), coz - jak se
zda - vypozorovali modelafi v SSSR jiz
pred lety. Pravé o této zalezitosti jsem
.mnoho diskutoval a spolupracoval se
svym klubovym kolegou Arno Deubelem.
Najeho navrh jsem se také pokusil zvysit
pevnost kfidla, zejména pak jeho pevnost
v krutu. To se mi podafilo pouzitim dvou
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pasnicovych nosnikd spolu s diagonalni-
mi Zebry. KFidlo je zna¢né t6z5i nez kidla
sovétskych modell - ta by v3ak nebyla
zfejmé dost odolna pro létani v terénech
u nas obvyklych (pole, oplocené louky,
kefe atd.). Hmota je vSak rozloZzena po-
ve tfetiné jejiho rozpéti. Model proto léta
dostate€né klidné.

Vétsi pevnost kfidla v krutu je”vyhodna
pfi .vystielovani' modelu ze 3idry. Sou-

Casné zvySena pevnost v ohybu (pfedni
spojovaci drat ma prdmér 4 mm) umoz-
fiuje diky malému prohnuti kridla rychlej-
§i a strméjSi stoupani pfi .vystreleni'.
Kfidlo se pfitom nerozkmita, takze Ize
dosahnout skute¢né efektivniho (a ne
pouze efektniho) zisku vysky. To se ze-
jména vyplati pfi slabém vyskytu stoupa-
vych proudl brzy rano nebo pozdé vecer.

Nékolik poznamek k modelu: Ponékud
vétsi hmotnost (20-25 g)laminatovétrub-
ky tvofici nosnik ocasnich ploch je vyva-
Zena prodlouzenym .nosem' a lehkou.
VOP. Nakreslena vodorovna ocasni plo-
cha je jiz tfeti vyzkouSena v pribéhu &tyf
mésicl a prvni, ktera splnila o¢ekavani.
Profilem i pldorysem odpovida té, s niz
jsem létal (ovSem na jiném modelu) jiz
v roce 1973.

Kfidlo ma nékolik novych prvkl v kon-
strukci. Kvdli dvounosnikové koncepci je
pouzit ponékud tlustéjsi profil B 8356 b/3.
Jeho vlastnosti jsem pfedem neznal -
ukazalo se vSak, Ze je vhodny jak po
stavebni, tak po letové strance. Je pomér-
né plochy a ma Siroké rozmezi rychlosti,
takze dovoluje zaroven rychly let po .vy-
stfeleni' i pomaly kluz."

Zaveérem: Konstruktér soudi, Ze dobfe
Lvystfeleny" model dokaze v klidném
ovzdu$§i naklouzat 190 s.

Podlé ,,VOL LIBRE" zpracoval
ing. lvan Horejsi



upoutanad maketa
Cs. sportovniho letadla

Konstrukce Jaroslav FARA

V roce 1978 uplynulo 40 let od vzniku Ceskoslovenského letadla, jehoz
premiéra vzbudila mimofadnou pozornost na aerosalonu v Pafizi. Byl to
msportovni celodfevény dvoumistny dolnoplo$nik velmi elegantnich tvar(
{..p€knych vykonl, na tehdejsi dobu skuteéné moderni konstrukce ing. P.
BeneSe z choceniské tovarny Bene$-Mraz. Letadlo o rozpétikfidla 10 m mélo
maximalni rychlost 225 km/h s motorem o 69,8 kW (95 k) a doletaz 1600 km.
Podrobnéjsi popis letadla a tfipohledovy vykres uverejnil Casopis Modelar

v ¢. 11/1968.

MAKETA Superbibi Be 555je rozméro-
vé zpracovana podle zbytk(i dochované
dokumentace alzeji povaZovat zatvarové
vérnou. Se vzorem je shodnd i provede-
nim potahu a samozfejmé barevné. Pro
nedostatek podrobnéjsSi dokumentace,
hlavné fotografické, je vSak pravdépo-
dobné, Ze na vykrese modelu chybéji
nékteré drobné povrchové detaily, kte-
rych v8ak bylo velmi malo.

Model je ze stavebnich ddvodl vhodny
pro modelafe s uréitou praxi, nikoli pro
nezkuSené. Stavebni navod uvadi proto
jen sled montaznich praci stavebnich
celkd modelu, nikoli popis zhotovenijed-
notlivych detail.

NA STAVBU

pouzijeme balsu bé&zné jakosti, na vné&jsi
strané hladkou, bez ryh a chloupkd. Dily
spojujeme béznymi modelafskymi lepi-
dly. Pfed zapocetim stavby si pfipravime
a zhotovime vSechny hlavni dily modelu,
jako jsou prepazky a boc€nice trupu, Zebra
a nosniky kfidla aj. Prkénka natuhy potah
pfed montazi obrousime na vnéjsi strané
do hladka. Predni €ast trupu je kratka,
snazime se proto, abyzadni ¢asta ocasni
plochy byly pfi dostate¢né pevnosti co
nejleh¢i; o to mensi bude pak pfipadna
zatéz v predku trupu, potfebnéa pro vyva-
Zeni modelu.

MODELAR - 8/1978

Trup sestavime po ¢astech. Na pracov-
ni desce pfimo na vykrese sestavime
v obracené poloze nejprve spodni ¢ast
(délici rovinu tvofi horni strana bo¢nice),
teprve na ni pak stavime ¢ast vrchni.

Obé bocnice T10, vyfiznuté z prkének
slepenych na potfebnou S$ifku na tupo,
zbrousime z tloustky 3 mm u prepazky T5
na tloustku 2 mm od pfepazky T6 az do
konce (s pfechodem mezi obéma prepaz-
kami na vnitfnich stranach). Boc¢nice pfi-
Spendlime jejich horni rovnou stranou na
vykres, pfilepime prepazky T5 az T9
aspodni ¢ast potahu T11, ktery ukon¢ime
asi 10 mm za prepazkou T5. Jesté na
pracovni desce pfilepime prepazku T4,
jejiz vzdalenost od prepazky T5 musi byt
pfesné shodna se vzajemnou rozteci
obou nosnikl kfidla K1 a K3 (vyfezy pro
né udélame pozdéji).

Po sejmuti trupu s pracovni desky
vestavime a slepime epoxidem pfepazky
T1 a T2 s nosniky motoru T12; pozor na
dodrzeni pfimosti osy trupu! Potom pfile-
pime palivovou nadrzT15apolopfepazku
T3. Podle motoru vyvrtdme v motorovém
loZi otvory pro upeviovaci Srouby a pfile-
pime epoxidem desti¢ky T13 s pfipajeny-
mi maticemi T14. Pfedni horni Cast trupu
uzavieme potahem T16 z prouzkd balsy.
V zadni ¢asti pfilepime horni ¢asti pfepa-
7ek T17 az T20 a T21, které spojime

na motor
25az3,5cm3

rohovymi listami T22. Potom je obrousi-
me do roviny s hranami prepazek a pfile-
pime hornipotah T23 a bo¢ni T24.

V predni ¢asti doplnime pficku T25
a sestavime z dilll T26 a T27 Sachtu pro
odvod chladiciho vzduchu a spalin od
motoru (na skute¢ném letadle nebyla)
a doplnime pfedni ¢ast spodniho tuhého
potahu kon¢ici asi 10 mm pred prepaz-
kou T4 (prostor mezi prepazkami T4 aT5
je zatim nepotazen). Na prepazku T1
pfilepime masku T28 s krouzkem T29, na
boky pfedni ¢asti tvarové naklizky krytu
motoru T30 a okrajové listy T44. Cely trup
opracujeme do tvaru, ktery je vyznacen
¢erchovanou ¢arou u jednotlivych pre-
pazek.

V bo¢nicich trupu udélame vyfezy pro
nosniky kfidla K1 a K3, jimiZz hotovou
kostru kfidla (v€etné instalovaného fize-
ni) pfilepime epoxidem k prepazkam T4
a T5. Otevienym koncem trupu vsuneme
tahlo fizeni vy$kovky a dikladné pfilepi-
me Uplné hotovou vodorovnou ocasni
plochu. Obé ¢asti tahla V15 a K23 spolu
spojime spojkou V16 nebo jen spéajime
(pozor na neutralni polohu fidici paky K20
a vysSkového kormidla!). Po ovéfeni funk-
ce fizeni dokon¢ime spodni potah trupu

Do prostoru kabiny upevnime pfiprave-
né sedacky T32 a sestavime kostru kabi-
nového prekrytu z oblouku T33, podél-
nych li§t T34 az T37, stropniho dilu T38
a pricek T39 a T40. Zesilime vyztuhou T41
boéni potah, nalepime liSty T42 (pro pfi-
pevnéni prihledného potahu kabiny)
aklinyT43.

Na pfipravené prkénko tvofici spodni
¢ast krytu motoru T45, ktery je odnimaci
a pfesné nalicovan mezi prepazky T1 aT2,
nalepime listy T44; cely kryt k trupu

(PokraCovani na str. 18)
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tuélné objemem pfizplsobenou specific-
ké spotfebé pouzitého motoru a pozado-
vané dobé letu, spajime cinem. Pfed
vestavénim do trupu ji pfezkousime na
tésnost, pozdéji jiz oprava nebo vyména
neni mozna bez poruseni tuhého potahu
trupu.

Povrchova Uprava, potah. O tuhém
balsovém potahu byla jiz fe¢ v pokynech
k jednotlivym stavebnim celkiim. Plochy
§timto potahem upravime b&znym zpUso-
bem, tj. tmelenim a brouSenim. Cely mo-
del pak potahneme pres vS§echno tenkym
vlaknitym papirem; na plné plochy jej
pfilepime celbnovym lakem prolakova-
nim, na kormidla bilou lepici pastou a po-
tah na nich vypneme vypinacim lakem.
Piekryt kabiny potdhneme prdhlednou
folif, z nékolika dild, Na kazdy z nich si
nejprve udélame Sablonu z papiru (pfilo-
Zenim na kostru kabiny). Lepime opatrné,
abychom vzhled kabiny nepokazili roz-
mazanym lepidlem.

Po potazeni modelu dopinime rizné
povrchové detaily, napf. kryci pasy (spo-
jeni vnéjSich ¢asti kfidla s centroplanem
K37), vicka zavér( palivovych nadrzi na
kfidle K38 a olejové nadrze na trupu,
Pitotovu trubici K39 a dalSi. Cely model
nastfikdme (kryt kabiny chranime nepro-
pustnym papirem pfilepenym lepici pas-
kou, jejiz okraj nesmi obrys krytu pfesa-
hovat) barevnym lakem a doplnime imat-
rikulaci a ozdoby. Nakonec cely model
nastfikdme vrchnim lesklym nitrolakem,

kladni jednotka s dalSi funkéni &asti, tzv.
hardware, tvofi mikroprocesorovy sy-
stém, ktery - pravé podle typu- ,hardwa-
re" - lze pouZit treba k fizeni technologic-
kého procesu, ovladani pristroje ¢i ke
zpracovani dat. Bézni spotfebitelé se
s mikroprocesory setkavaji nejcastéji
v tzv. televiznich hréach.

Jisté neni daleko doba, kdy budou
mikroprocesory pouzity i pro modelarské
Gcely. Lakava je tfeba vidina RC vétroné
se samocinnym nastavovanim vztlakové
klapky kfidla v zavislosti na Ghlu nabéhu,
¢imz by byly zachovany optimalni letové
vlastnosti pfi rliznych rezimech letu a na-
vic by se zlepSila i stabilita modelu. Neu-
skutec€nitelna jiz také neni pfedstava RC
souprav se skute¢né naprogramovanym
letem &i alespon jeho €asti. Vtéto souvis-
losti se nabizi i moznost testovani modeld
uréitou sestavou obratd, které by - pfi
fizeni mikroprocesorem - umoznily ob-
jektivné zhodnotit letové vlastnosti rozdil-
nych modeld.
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v pfipadé pouziti motoru se Zhavici svic-
kou syntetickym nebo epoxidovym ¢irym
lakem. Pouzijeme-li k natéru barevné laky
nitrokombinaéni, syntetické ¢i epoxido-
vé, dalsi povrchova ochrana jiz neni po-
tfebna.

Zbarveni. Cely model méa zakladni bar-
vu bilou. VSechna imatrikulacnioznacent,
dale napisy na smérovém kormidle, na-
bézné hrany kfidla a ocasnich ploch,
krytd kol podvozku, podélny pruh na
trupu, vrtulovy kuzel a konstrukce krytu,
kabiny jsou €ervené. Barevné provedeni
interiéru kabiny skute¢ného letadla neni
znamé (mlzeme jej nabarvit napf. svétle-
Sedé, avSak dfive, nez potahneme prekryt
kabiny). Tenkou €arou tmavoSedé barvy
vyznatime pak obrysy klapek na spodni
plo3e kfidla, styk plecht motorového kry-
tu a zamk({ apod.

LETANI

s upoutanou Be 555 nema zvlasnosti.
Predpokladem je ovSem model nezkrou-
ceny apredevsim dodrzeni polohy tézisté,
jez je na planu vyznacena Sipkou a pisme-
nem T. Vzhledem k pomérné kratké pred-
ni ¢asti trupu bude pravdépodobné nutné
model vpredu dovazit. Pfi pfiméfené
rychlosti na Fidicich dratech 6 0 0,3 mm
a délce 16 m je maketa Be 555 dobie
ovladatelna.

Vzhledem k moZznosti snadného zane-
seni krytd kol neéistotami (hlina, trava,
kaménky), které znemoZzni otaceni kol

Mikroprocesor by mohl ,hlidat" také
¢innost soupravy av pfipadé ztraty fidici-
ho signalu ,zapnout" zachranny pro-
gram, ktery by zamezil ztraté nebo zni¢eni
modelu. Zni to zatim jako vzdalena hudba
budoucnosti, ale kdo vi? Vyvoj jdédopre-
du tak rychle, Ze i pfedni svétovi vyrobci
mikroprocesorl maji problémy se zajisté-
nim dostate¢né informovanosti viastnich
vyvojovych pracovnika. oL

Militky - Cup 1978

Jiz patého roéniku mezinarodnisouté-
Ze pro RC modely s elektrickym poho-
nem, kter4 se létala ve Svycarsku, se
zu&astnilo pétadvacet modelard. Soutézi-
lo se ve tfech kategoriich: A - maly
akrobaticky program, B- velkyakrobatic-
ky program a C - plachténi. V zaplavé
'modelu postavenych ze stavebnic byl
zvlaStnostimodel vitéze kategorie C, C. H.
Jeskehoz NSR, jehoZpohonnoujednotku
tvofily dva motory Jumbo 540, spojené se

a mohou zplsobit havérii, je vhodné
s modelem létat jenom na rovnych a €is-
tych plochach, nejlépe na asfaltovych.
Nemame-li tuto moznost, je vhodnégjsi
ustoupit od maketovosti a létat bez krytu.

HLAVNI MATERIAL (MIRY V MM)

Prkénko balsové, Sitka asi 70, délka rOOO. tl. 1-
6 kus(; tl. 2 - 4 kusy; ti. 3-1 kus; ti. 5- 1
kus; tl. 10- 1kus

LiSta smrkova, délka 1000:3 x 5-2kusy;3.x 3
- 1kus; 2 x 3-1 kus;4x4-1 kus

Preklizka leteckd tl. 3 x 130 x 300; tl.
5x 130 x 350

Hranol bukovy 10 x 12 x 300

Folie plastikova, tuha (celuloid) tl.

0,3 x 220 x 220

Drét ocelovy: 0 3, dl. 50C; 0 2 vyplétaci do jizd.
kola - 2 kusy; O 1, dI. 150; 30,8, dl. 1500

Plech: bily konzervovy tl. 0,3 x 150 x 120; du-
ralovytl. 1,5az2 x 80 x 60

Trubka: médéna 0 3/0 2, dl. 180; plastikova
(tzv. ,bréko" na piti) O asi 3, célKTdélka-
1100

Kolo: podvozkové polopneumatické O 50 - 2
kusy; s gumovou plnou obru&i0 14-1 kus

Papir potahovy tenky -4 archy

Lepidlo: acetonové - 4 tuby; Herkules 50 g;
epoxidové

Nitrolak: celonovy asi 200 g; bily asi 200 g;
Cerveny asi 50 g; vrchni leskly ¢iry asi 100 g
(pro detona&ni motor) nebo Ciry synteticky
¢i dvouslozkovy (pro motor se Zhavici
svickou)

RGzny drobny materidl v mensim mnoZstvi
podle vykresu.

POZNAMKA: Miry vysazené kurzivou jsou po
létech dreva.

Ctyflistou sklapéci vrtuli. Motory byly na-
pajeny z jedendcti. ¢lankd Varta RSN

T2Ah- (Modell Flugsport 3/78)

(@) Némecky aeroklub (BRD) porada

i letos tradicni soutéz Der kleine UHU

(Maly UHU). Jde o soutéZz pro mladé

zacinajici modelare do 15 let véku s jed-

notnym bezmotorovym modelem stejné-

ho jména ze stavebnice. Pocita se s G¢asti

40 az 50 tisic déti ve vybérovych souté-
Zich, jez uzavirafinale pro 50 nejlepSich.

(FMT5/78)

(@) Pro RC piloty, ktefi maji na letisti

k dispozici 12V napéti (z autobaterie),

nabizi firma Simprop novy pfistroj pro

Zhaveni sviéek modelafskych motor(. Je

v ném vestavéna automatika zajiStujici

stalou dodavku proudu o zvoleném napé-

ti, ampérmetr na Celné desce je urcen

také pro kontrolu funkce svicky.
(FMT5/78)
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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU

BA-4B
Svédské
amatérske
letadlo

Svédsky letecky konstruktér ing. Bjorn
Andreasson vytvofil ve svém volném case
jiz fadu zdafilych amatérskych konstruk-
ci; jeho povolanije mu i koni¢kem. Po-
chopitelné sam letadla stavi a Iéta s nimi.
Jeho nejznaméjsi konstrukce nesou
oznadeni BA-4, BA-6 a BA-7. POvodnityp
BA-4 se zrodil jiz za véalky v USA. kde ing.
Andreasson v té dobé pracoval. Byl - jak
bylo tehdy u amatérskych letount obvyk-
|é - celodfevéné konstrukce. Typ BA-6 byl
Ghledny jednomistny dolnoplosnik, po-
staveny jiz ve Svédsku. BA-7 plvodné
pochéazirovnéz z USA, pozdéji byl pfepra-
covan a prevzat do sériové vyroby zapa-
donémeckou firmou Bolkowpod oznace-
nim MFI-9 Junior.

Zajimavym vyvojem proSel typ BA-4.
KdyZ byl ing. Andreasson zvolen pfedse-
dou Svédskeé spole¢nosti pro amatérskou
stavbu letadel, hledal vhodnyjednoduchy
letoun pro amatérskou stavbu. Vratil se
tedy ke svému dvojploSniku BA-4. S po-
uzitim dfevajiz ale nebylspokojen, proto-
Ze pfindsi fadu potizi jak pfi stavbé, tak
i pfiadrzbé. Proto uplatnilbohaté poznat-
ky z dlouholeté konstrukéni praxe, zvazil
moZnosti amatérské stavby a navrhnul
celokovovy letoun oznafeny BA-4B.
S timto typem jsme vas seznamilivMode-
|&¥i 6/1966. Podoba BA-4B se ale s pfiby-
vajicimi lety ménila. Autorem Uprav byi
jednak ing. Andreasson, jednak konstruk-
ci ,ucesavali* i amatérsti stavitelé. Le-
toun BA-4B je totiz ve Svédsku dosti
obliben; také proto, Ze léta i celou zaklad-
niakrobatickou sestavu.

Konstruktér nejprve upravil kryt mo-
toru (zakryl vélce), odleh¢il smérovku
a upravil prekryt kabiny. K poslednim
znamym zmeénam patfizdvojeni kiidélek,
dal$i aprava prekrytu kabiny atp.; vSech-
nyjsou zachyceny na vykrese. Jisté obje-
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vite v literatufe fotografie letoun( odlidu-
jicich se vdrobnych detailech od vykresu.
Jde ale o amatérskou stavbu, kde kazdy
kus si tvlrci upravuji podle svych moz-
nostia vkusu.

TECHNICKY POPIS

BA-4B je jednimistny jednomotorovy
celokovovy polosamonosny dvojplos-
nik s pevnym podvozkem se zadovou
ostruhou.

KFidla jsou délena a jsou stupnéna
kladné, pficemz horni kfidlo ma o 1°
mensi Uhel nastaveni nez kfidlo spodni.
Centroplan horniho kfidla je pfipevnén na
baldachynu ve tvaru pismene N a vlastni
kiidlo je jesté podepfeno jednoduchou
vzpérou. Obé kfidla jsou spojena vzpé-
rou, kterd je v mistech zakotveni zesilena
trojihelnikovym pfechodem. Kfidla maji
hlavni a pomocny nosnik, na némz jsou
souCasné zavésena kfidélka (ta byla pU-
vodné jen na spodnim kridle). Zakoncenf
kfidel je bud kovové (rovné), nebo oblé ze
sklolaminéatu. Profil kfidel jed voujvypukly
o tloustce 10 % (podobny NACA 23010).

Trup poloskofepinové konstrukce ma
velmi jednoduché, hranaté tvary, pouze
horni predni ¢ast (pfed kabinou) je obla.
Otevieny pilotni prostor je chranén prd-
hlednym vétrnym Stitkem. Palubni deska,
plvodné pomérné chudé vybavena, je
Casto vybavovana dalSimi pfistroji podle
narokd maijitele. Rizeni je pakové.

Ocasni plochy jsou celokovové. Kylova
plocha vyrusta ze hibetu trupu, smérovka
je taste¢né dynamicky vyvaZzena. Stabili-
zator VOP je vsazen do hibetu trupu,
vyskovka je staticky vyvazena zavazimi
uchycenymi do okrajového oblouku. Pro-
fil ocasnich ploch je soumérny.

Pristavaci zafizeni tvofi pevny samo-
nosny podvozek, jehoZ stojina je tvofena
ocelovou listovou pruzinou. Na ni jsou
letmo uchycena polobalonovéa podvozko-
va kola, opatfena mechanickou brzdou.
Zadovy podvozek tvofi listovad ocelova
pruzina, na niz je upevnéna fiditelna
vidlice se zadovym kolem.

Motorova skupina. Plochy ¢&tyfvalcovy,
vzduchem chlazeny motor Continental
0-200-B o vykonu 73,6 KW (100 k) pfi
otac¢kach 2750 1/min pohani pevnou
dvoulistovou duralovou vrtuli. Palivova
nadrz o objemu 50 | je umisténa v trupu
pred pilotnim sedadlem.

Zbarveni zalezi na vkusu stavitele, pfi-
padné majitele. Letadlo na fotografiich
ma zékladni barvu bilou, dopliiky jsou
cervené a modré. Cerveny je vrtulovy
kuzel, pfedni ¢ast motorového krytu,
imatrikulacni znacky SE-XCC, pruh na
trupu a zakonceni kfidel a kormidel. Na
horni strané kfidel jsou paprskovité pruhy
vychazejici ze stfedu nabézné hrany cen-
troplanu (obdobné i u spodniho kfidla),
pficemz prvni pruh na nabézné hrané je
cerveny, dals§i pruh modry a zbylé dva
kratké pruhy jsou opét cervené. Na smeé-
rovce jsou horni, prostfedni a spodni
pruh ¢Eerveny, druhy a ¢tvrty modry. Na
prekrytu kabiny je €erveny napis ,Experi-
mental" a za kabinou je reklamni znak
firmy STIL.

Technickéa data a vykony: Rozpéti hor-
niho kfidla 5,40 m, dolniho kfidla 5,20 m
(s laminatovymi okrajovymi oblouky), dél-
ka 4,95 m. Plocha kfidel 8,3 m2 hmotnost
prazdna 250 kg, nejvyssi vzletova 380 kg.
Plosné zatiZzeni 46 kg/m2 Cestovni rych-
lost 200 km/h, min, rychlost 80 km/h.
Stoupavost u zemé 9 m/s. Pro akrobacii
ma letadlo povolené pretizeni +6 g
a-39g.

Zpracoval: Zdenék KALAB

MODELAR =8/1978



MODELAR - 8/1978

21



Zavod motorovych RC modeld
kolem pylon( o

Pohar podniku UV Svazarmu
MODELA

TO
BYLY
ZAVODY!

Nebylo zatim u nas zvykem, aby vyrobni
podnik pofadal soutéze prosvézakazniky
- modelafe. AZ MODELA vykrocila 18.
Cervna na tuto neproSlapanou cestu, na-
vic v kategorii, kterd ma pro nase modela-
fe pfichut trochu exotickou. Vysledek
pfedgil otekavani. Dvaatficet GEastnikl
naborové soutéze, stovky divaka, prazici

Inzerci pFijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddaleni (inzerce Modeléar), Vladislavova
26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 KE€s za 1 tiskovou Fadku.
Uzaveérka 15. v mésici.

PRODEJ

m 1 Spolehlivou prop, soupravu na 4 serva: vysilag,
pfijimac, 4 ks serv, zdroj. S. Kouzil, Uvoz 110, 602 00
Brno.

m 2 Prop, soupr. pro 4 serva Varioprop (1500), osob.
odbér; jednokanal. miniatur, soupr. (700). J. Kroufek,
Vitézna 1557, 274 01 Slany.

m 3 Upoutany model Z 50 Ls motorem Tono 3,5 (400)
i jednotlivé. Volny model Taylor Cub (100). V. Novotny,
565 53 H. Sloupnice 259.

m 4 Cas. Der Modelleisenbahner 1960-1969 a i. Zelez-
niéno-modelarsku, motoristickdl a iet. literatru. O.
Krippner, Polevého 11,974 00 Banskéa Bystrica.

m 5 Prop, stpravu Simprop: vysiela¢ 2+1, pfijimac
Super 4, 2 serva, zdroje (5000). Krystal 27,195 (100). M.
Sokol, Pluhové 6, 801 00 Bratislava.

m 6 Nové motory Webra 6,5cm3 RC (1000), Webra
10 cm3 RC (1450), MVVS 5,6 RC (390) + timi¢ (30). Cin
s motorom Cox 2,5 RC + 3 hlavi¢ky (300). Jednokan. RC
stprava (350) + servo NDR (100). Kompletny Varioprop
12. Ferrari -712 s motorom Webra 3,5 RC, kvalitné
pfevody do RC auta. Italské kovové lodné Srouby x 0 45,
50 (po 19). J. LopusSek, Teplicka 264, 049 16 JelSava.

m 7 Motory: MWS 15 D (190), OTM 0,8 (45); RC
soupravu Delta (900); RC vétrofi V-1 (200); RC stavebni-
ci vétroné Junior (105); RC hlidkovy €lun-rozpracova-
ny (150). Knihu Let. modeléafstvi a aerodynamika (20).
Ovladaci (kabelem) panel pro kolova.a pasova vozidla
(65), St. Kral, Veliny 9, 534 01 p. Holice v C.

m 8 Uplné nové nepouzité zdroje Varta DEAC 2/500
DKZ (420); nabijeci kabel €. kat. 3536 (120); pfipojovaci
kabel serva €. kat. 3679 (60) vSe Graupner. Pfijimac
Brand Hobby (200). J. Petfina, 273 51 Velké Pfitocno65,
okr. Kladno.

m 9 Plany: bitevni lod lowa (100), letadlova lod Sarato-
ga (80). J. Lejsek, Palackého 580,530 02 Pardubice.
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Model vitéze, St. Dvordka z LMK Lyséa nad
Labem, mél bytplvodné dvouplodnikem

slunce - co vic si Ize pfat. Pochopitelné,
nebylo mozné predvidat nékteré problé-
my. Jejich vyfeSeni probéhlo ale v klidu,
bez obvyklé nervozity. NeSlo pfeci o mis-
trovské tituly. Hlavnim cilem soutéze bylo
dokazat, ze zavody kolem pylonl jsou
i v naSich podminkach uskutecnitelné.
Navic tato akce meéla i druhou, ovSem
nikoli méné dllezitou stranku: spole¢né
si zalétali mistfi i ti, ktefi dosud na GcCast
ve svazarmovskych modelafskych souté-
Zich nepomysleli.

Samotné soutéz se létala ve tfech kvali-
fika€nich skupinach (pro zafazenido nich
byl rozhodujici jednak zdvihovy objem
motoru, jednak typ modelu). Z nich po-
stoupili vzdy tfi nejrychlejsi (podle lepsi-
ho Casu ze dvou letd) do finale. V ném

m 10 Tbv. prop. RC soupravu pro 8 funkci Bonner
Digimite 8 + 4 serva + aku (4800). J. Fojtl, 763 24
Vlachovice 50, okr. Gottwaldov.

m 11 Kolajiste TT ijednotlivo a lodnomodelarsky ma-
teridl, stavebnice a plany. Lacno. J. Némethy, Lenin-
gradska 24, blok A-5/1,080 01 PreSov.

m 12 Dva servozesilova¢e na jednom ploSném spoji
pro serva Varioprop. Spolehlivé, ovéfené v chodu (500).
J. Binar, KaSparova 2924, 733 01 Karvina 8.

m 13 Motor MVVWS 1,5 DaOTM 0,8 D. vSetko vdobrom
stave (250). V. Kohan, ¢eiovska 6, 075 01 TrebiS6v.

m 14 Dvé serva Varioprop Micro 05 (po 380). J. Kubik,
Dvorékova 71,750 00 Prerov.

m 15 Jap. motor OS Max 20 RC, novy nezabé&hnuty
(370). OS Max 20 RC pouze zabéhnuty; jedna strana
drzaku ztzend, bez tlumice (320). M. Ptacek, 28. oktébra
1942/1,911 01 Trencin.

m 16 Prop. RC soupravu Fajtoprop pro 4 serva Vario-
prop. 1 prop, servo FB3B. J. Novotny, 378 58 Velka
Lhota 51, okr. J. Hradec.

m 17 Motory Moskyto Permot 2,5; Taifun Hobby 0,98;
Kolibri 0,8; stary Jena s nadr. 15; vrtule Graupner
+ kola. Elekt. motor Mitsumi pro serva (Modela) 2 akum.
na zhaveni 1,2V, lam. trup ASW 17 - mala verze;
Bellamatic II; mini loZziska 0 3 mm; model, kufr (od plet.
stroje); el. motory do aut Melkus 12V - 2 ks; nadrze
Modela; planky, asopisy, drobny mater. Seznam zaslu.
F. Reichl, Staréa 43, 400 00 Usti nad Labem.

m 18 Servozesilova¢ dvoukrabic¢ka Varioprop €. 3743
(1400). J. Vacha, Generdla Jaro$e 25, 594 01 Velké
Mezifi¢i, tel. 3226.

m 19 El. mot. Monoperm (95), zavés. lod. motor 4,5 V
(25), elomg. vyb. Delta (30), ploS. spoj vys. + pfij.
Fajtoprop 2 (30), spoje pro soupr. Inprop 4 (40), plan RC
Zlin 526 AFS (15). Fr. Trnik, Starikova 16, 602 00 Brno.
m 20 RCsoupravu Pilot 2 kompletni (800). Z. Vavros, 1.
P. Pavlova 36,775 00 Olomouc.

m 21 Am. prop, soupravu 2+1 se tfemi ICservy Futaba
FP-S7. F. Sojak, 788 03 Novy Malin 367.

m 22 Amat. RC soupravu 7-kanal. vysila¢ + 4-kanal.
pfijima¢ + NiCd zdroje pfij. (1200). A. Draho$, Dukel-
skych hrdin®i 531/15, 400 10 Usti nad Labem.

m 23 Neproporc. 4-kandl. soupravu véetné 3 ks ama-
térskych serv pro modely lodi (dvoukanalové s el.
neutralizaci, jednokanal. ovladani motor(, dvoukanal.
navijak plachet), RC plachetnici tf. M. Critter, hlidkovy
¢lun BR 503 ajachtu Barracuda. M. Baték, Leninova
1110/98,415 01 Teplice v C.

®m 24 Hodin, soustruh, mnoho porn. dild - bez motoru
(3000). J. Faltynek, Brnénska 41,796 O1 Prost&jov.

m 25 Plany Blue Angel, Marabu Mk3, Hi-Fly, mot. vet.
ASK-14, mot. vet. URS. R. Valko, Svermova 47, 080 01
PreSov.

David opét prohnal GoliaSe - nejmensi
model skongil na tfetim misté

létali spolecné reprezentanti vSech tfi,
skupin, byli ov8em vypousténi na trat
s ¢asovym handicapem, podle vysledkd
kvalifikace. Ze to bylo feSeni spravedlivé,
dokazuje vysledkova listina. Vitézny mo-
del byl pohanén motorem Raduga,
zatimco tfeti nejlepsi model pouze jeden-
apllkou COX. Za nimi skongila fada mo-
dell pohanénych motory o zdvihovém
objemu 10 cm3

Ve vloZzeném zavodé modelll kategorie
F3D si nejlépe vedl ing. Mojmir Pavlik,
druhy byl Milo§ Malina atfeti Jaromir Bily.
VSichni Uspésné pouzivaji motory MVVS
6,5 F, Malina navic Fidil soupravou Mode-
Is Digi.

Byla to pékna nedéle a dik za ni patfi
véem pracovniklm Modely i élendim LMK

m 26 Kolejisté TT velikosti 100 x 70 cm + prislusen-
stvi, vagény, lokomotivy (700). V. Svato$, 588 56 Tel¢
11/327. okr. Jihlava.

m 27 RCsoupravu MRCF-700 5funkci se 4servy. Nové
motory: Torpedo 6,5 cm3 RC, Tono 10 cm3 RC, MVVS
10 cm3RC, nelétany model ASK14. L. Pazdera, Gottwal-
dova 880,735 81 Bohumin.

m 28 Novy nezab. motor Mk-17 (150), 2-kanal. pfij.
Pilot 2 27, 12 MHz (250). Zd. Snajdrvint, Jablonského
1225, 286 01 Céaslav, tel. 2423.

m 29 Kuvalitni kfizové ovladace podle MO €. 6/77 (par
650). St. Alexik, 392 01 Sobéslav 508/111..

m 30 Amat. prop, soupravu 4 funkce, 5serv Varioprop,
zdroje (5000). 3 serva Varioprop Zluta, nova, 6 konekto-
rG. Model F3A novy s motorem OS Max 40, zalétany
(2000). Model vétroné Cejka s pomocnym mot. (500).
Novy vétron ASW 17 lam. trup kateg. RC V2 (800). Par
kfizovych ovladagi (500). B. Lang, PMV 498, 345 62
HolySov.

m 31 Am. prop, soupravu spolehlivou. Vysila¢ 12-
kanal., pfijimac pro 4 serva Varioprop + zdroje, krystaly
anabijec (bez serv 6400). P. Blaha, Libinky 32, 411 47 p.
Polepy, okr. Litomé&fice.

m 32 Piko kolejisté - koleje + 4 vyhybky + 4 vlaky + 5
vagonl, 2 trafa, kostra na panel 75 x 150 cm. mak.
domd + 2 nadrazi (800). M. P&knik, Tomicova9,716 00
Ostrava 2.

m 33 Plany lodi: atom. kfiznik Long Beach, boj. lod
Bismarck, fregata Ametist, kol. parnik Radetzky, kfiznik
Prinz Eugen, liet. lod Colossus, pon. Nautilus, fregata
Devonshire, korveta Marlech Castle (cena: 60, 45, 20,
30, 35, 35, 15, 50, 20). Mozn& i vyména. V. Kadera, ul.
Mieru 271/3, 981 01 Hnusta.

m 34 Autodrdhu McLaren + 8 rovnych dild (400).
Casova¢ Graupner (100). Motor Sokol OTM 2,5 cm3
(160). E Vystreil, TiSnovska 33, 61300 Brno, tel.
67 14 08 od 14 hod,

m 35 4-kanéalovou RC soupravu W43 + 2 amatérska
serva (1300). 1-kanal. vysila¢ Gama + magnet (130)
nebo vSe (1400). S. Mondspeigel, Rudé arméady 16,
374 01 Trhové Sviny.

m 36 Amatérskou 4-kanéalovou RC  soupravu
vysila¢ + pfijima¢ + nabije¢ (2200). J. Beckel, Skolni
159,415 01 Prosetice, okr. Teplice L. v Cechéach.

m 37 Amatérskou RC soupravu 4kanélovou + nabije¢
+ nahr. dily. Vyborny stav. B. Adamek, Tovarni 192,
751 03 Brodek, okr. Prerov.

m 38 4kandl. prop, vysila¢ + pfijimac¢ + 4 serva + 2x
nabije¢ (6500). Polomaketu vétroné Orlik (350). Novy
motor Raduga (250), a jiné RC modely. M. Dostal,
Sidlisté 341/1,471 27 Straz pod Ralskem, okr. C. Lipa.
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B. Jurecka vyménil rukojet upoutaného
tmodelu za ,kniply** vysilace - létal
s Uhlednym modelem Miss Valachia

Svazarmu v Mélnice a Neratovicich, ktefi
se podileli na organizaci. Napresrok se
Iétd opét, takZe se nezapomerfite vcas
pfihlasit! vh

VYSLEDKY

(ve finale se bodovalo poradi, v pfipadé
rovnosti bodl rozhodoval lepsi dosazeny
¢as)

1 St. Dvorék, 9 b./150s; 2. ing. Pelikan
7/161; 3. M. Cip 7/163; 4. J. Vitner 7/163:
5. B. JureCka 5/153; 6. P. Petrousek
4/166; 7. Fr. Hnizdil 3/160; 8. Fr. Podany
3/171; 9. P. Kohler 3/217; 10. J. Voleinik
152 s.

m 39 RC soupravu s 10 podle AR 1, 2/77 + dvé serva
Microprop., NiCd aku. Velky dosah (4200). K. V3etecka,
Pionyr(i 804, 738 01 Frydek-Mistek.

m 40 Spolehlivou soupravu W 43, ¢tyrkanal komplet ve.
dvou serv Bellamatic Il, vSe v bezv. stavu (1850). Jen
komplet. J. Spifik, Nopova 92, 615 00 Brno, tel. 67 90 96
po 18. hod.

m 41 RC karb. a tlumic¢e k zahr. mot. 10 cm3 Shirku 30
kitd let. 1:72, jen hromadné, seznam proti znamce. V.
Bily, 666 O1 TiSnov 311.

m 42 Kompletni osazené a ozivené desky ploSnych
spoji proporcionalni soupravy AR 1, 2/77 (2500). J.
Kratky, Zahradni 10, 691 72 Klobouky u Brna.

m 43 Kity letadel Frog, Revell, katalogy, novy. motor
Sokol'2,5, jachta Melodie, mod. knihy. P. Barta, Uvazné
studny 5, 680 01 Boskovice.

m 44 Dva péary velmi kvalitnych kfizovych ovladaov (po
500), 10 MH5474, KC507. J. Kadlec, Malinovského
1224/2, 915 01 Nové Mésto n. Vah.

m 45 Motor MVVS 1,5 po GO, zab&hnuty (120): servo
Varioprop, nové + konektor + kryt (300); par krystal
27,120 MHz, pouzité (1-50). J. Malis, Nerudova 149,
738 01 Frydek-Mistek.

m 46 Magnetofon B5 + 2 pasky Agfa; 3ton. zvonec so
siet’, zdrojom; bar. hudbu; RC maketu USA lode s 1kan.
stpravou, pojazdné. Casopisy Amat. radio 76, 77 A+ B
komplet; vzduch, motor kakvariu; komplet prop, stpra-
vu; pér kryStalov Graupner; krystal 27,060 MHz ainé -
kon¢im. Zoznam zaSlém. Kapim ob¢. stanice VKP 050
iiné. E Durinik, VI€ince B-1./VI, 111,010 00 Zilina,

m 47 El. vlacek Piko, typ HO, velké mnoZstvi stavebni-
covych dild, vyborny stav. J. Habart, Prazské sidlisté
2395, 390 01 Tabor.

m 48 Komplet, japonskou proporcionalni soupravu O.
S. Cougar pro ¢tyfi funkce. Original zdroje, nabijec,
popf. nahr. jap. zdroje. Fr. KuCaba, Leninova 614/83,
160 00 Praha 6, tel.36 30 40.

m 49 Kolejisté HO (Piko) o rozmérech 330 x 150 cm
(3000). P. Vik, Kpt. V. Opatrného67,517 21 Tyniété n. O.
m 50 10 kusl tranzis. TR15, 4 ks konektory Graupner
Varioprop, 4 ks tranzist. GC511 (v8e 250). J. Kubi§,
Zvikov 30,382 42 p. Kaplice2.

m 51 Nab. aku NiCd 4,8 V 50 mA s autom. (350); kiizovy
ovlada¢ (300); pl. spoje RC soupr. AR 1,2/77 3 ks (90);
stopky (200); osaz. deska vys. Fajtopr. 2bez kryst. (550).
Plany: Cirrus, Hi Fly, Middle Stick (30), fotokopie vykr.
Sopwith Triplane rozp. 1100 (200). St. Veleba, Jiraskova
42, 760 02 Gottwaldfev-Podhon.

m 52 Dvé prop, serva NDR, nova nepouZitd (po 200).
Osazenou desku servozesilovacd | 530 (250), MF trafa
10 x 10-2 sady (po 60). G. Ku€erka, USava 73, 348 OL
Staré Sed|listé.
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SSKIU ) m Za idealnich
f podminek (vitr val
crdncw i kolmo na svah) se ko-

nal 29. dubna Prebor

vychodoceského kra-

je v kategorii F1E na

Vétrném vrchu u Hor-

ni Lipky. Ze ¢Ctyfia-

dvaceti  startujicich
B B byl nejuspésnéjsi V.
Sipek st. ze Zamberka (1500 + 168 s).

m 30. dubna se na stejném misté, oviem za
horSich podminek, uskutecnil Pfebor CSR pro
svahové vétroné F1E. Vyznam akce podtrhla
i pfitomnost predsedy OV Svazarmu v Usti nad
Orlici soudruha Kunerta. Vitéz J. Nohel z Rousi-
nova (1309 s) Uspéch zaplatil ztratou Svycarské-
ho Fidiciho mechanismu, ktery se utopil viece.-
Modelklub VSZ KoSice usporadal natahanov-
ském svahu vefejnou soutéz svahovych RC
vétrond kategorie F3B-Sv, v niz zvitézil L
Bar¢akz LMK Cadca.

m Pfebor Severomoravského kraje pro
upoutané akrobatické modely F2B pfipravil na
7. kvétna modelarsky klub VSB Ostrava. Titul
vybojoval vykonem 4833 bodd M. Gerold z pofa-
dajiciho klubu.

m  Memorial Josefa France v kategorii F1Ase
létal 9. kvétnav Hoficich v PodkrkonoSi. V sou-
tézi, ktera byla zaroven kontrolni pro reprezen-
tanty, zvitézil ze 74 ucastnikd Alfréd Barta ze
Sniny (1260 + 180 + 83 s). - Pfehled vit&za XIV.
ro¢niku soutéze ,,FrenStatské malé modelyq],
konané zaroven jako pfebor Severomoravské-
ho kraje: Al, zaci: 1 VI. Raska, Frenstat 535;

juniofi: R Cada, VSB Ostrava 565; seniofi: Zdr.

Raska, Frenstat 580s; B1, Zaci: M. Silber.
Studénka 385; juniofi + seniofi: K Berek,
Frydek-Mistek 542 s; C1, seniofi: P. Matocha.
Ostrava 600 s.

m Titul pfebornika Severomoravského kraje
v kategorii SUM vybojovali 14. kvétnav Ceském
Tésiné (odtud je i fotografie) zak Jan Miezka,
s modelem MIG-3 dosahl 335 b.; junior Milan
SimcakzvitézilseZlinemz-50L(322 b.)asenior
J. Stenzel s modelem Piper 18 (373 b.). -

m 53 Dvé serva Varioprop Micro 05 s konektory,
nepouzitd (po 380 + 20). I. Stloukal, Tomanova 40,
169 00 Praha 6.

m 54 Vysila¢ Varioprop 8kanalovy se zdrojem NiCd,
nepouzity, amatérské konstrukce (2000). M. Drazek,
Nosicka 2808/4,100 00 Praha 10.

B 55 RC modely Cessnha 182 Skyhawk (maketa), Chéri,
Centaur, dvouplo$nik Bulli + motor, soutézni RC mo-
del M2 + motor, laminatovy trup Cessna 177,
Cardinal + 2x kfidla, rozestavény HK-9 (vodnik), RC
lod Carina. M. Pospisil, Mladoboleslavska 301, 197 00
Praha 9-Kbely.

B 56 1lkandl. vys. + pfij. neprop. (500), pfip. vyménim
za 2 serva. VI. Outrata, Havanska 7, 170 00 Praha 7, tel.
375573

B 57 Proporcionalni soupravu 2 funkce amatérska + 2
serva + zdroje + nabije¢ (3000). Vétrori Cirrus (500). J.
Hornik, NebusSice 193,164 00 Praha 6.

B 58 Lamin, trup mak. Kestrel dl. 1500 mm. R0z. lam. tr.
vétronl. Mot.Kratsch 10 cm3bez zap. V. Kubka, Vrapice
33,272 03 Kladno 3.

B 59 Vysila¢ + pfij. 1lkanal, amatérsky; pfij. Rx Mini.
Lodé Scheveningen. Grimmershérn, Nautic; lam. kar.
Porsche, autodrahu Igra. K. Danék, Vinohradska 101,
130 00 Praha 3.

B 60 3kanalovou RC proporcionalni soupravu Futaba
FP-3F, 2 serva, NiCd aku., pfisludenstvi (6900). J. Miksd,
Olbrachtova 1063,140 00 Praha 4.

B 61 Integr. obvody TCA440, LM324, SN74LS164, ker.
filtry SFD455 a nékteré spec. dily k Heli-Baby. Ing. J.
Pavelka, Ovalova 22,160 00 Praha 6.

H 6la Amat. prop, soupravu pro 2 serva Varioprop.
Dvoukrabi¢ku Varioprop novou. St. Dvorak, Zahradni
715, 289 22 Lysé nad Labem. B

B 61b Neproporcionalni serva NDR (70). D. Stépanek,
Plynarenska 465, 274 01 Slany.

KOUPE

B 62 Serva Varioprop, novy OS Max 20 RC. M. Polak,
507 76 Jefice 44.

B 63 Dvé $eda serva Varioprop. K. Babor, Rymarovska
435,199 00 Praha 9-Letiiany.

B 64 Kompletni neprop. 4-6kanal. RC soupravu. Dobry
stav, osobni domluva. L. Smid, Hakenovo n. 1753,
269 01 Rakovnik.

B 65 Stavebni plan amer. sport, letadla Citabria. M.
Péknik, Tomicova 9, 716 00 Ostrava 2.

B 66 Novou proporcionalni soupravu Kraft KP 5 Sport.
M. Tu€ek, TF. pratelstvi 2024,397 01 Pisek.

V soutézi kategorie RC M2 v Plzni zvitézil
domaci Ant. Jilek (7700 b.).

m V Klatovech byl 20. kvétna v silné konku-
renci v kategorii RC V1 nejlispésnéjsi Al. Nehez
z LMK Pfibram.

m Putovni ,Stit vitézstvillvybojoval ve Stan-
kové 21.kvétna v kategorii RC V2 Lad. Lener
z Klatov. - V jedenactém ro€niku ,,Mé&lnického
hazedlal byli nejuspésnéjsi: ml. zak O. Podzi-
mek (348 s), st. zak M. Janousek (405 s), junior
A. Jirasek - vSichni z Mnichova Hradisté (563 s)
a senior ing. M. Pafik z Prahy 4 (508s). -
Preborniky Severomoravského kraje se nasva-
hu v Lou¢né-Filipové stali J. Hol¢ak z Bruntalu
v kategorii RC Sv1 a J. Matula z Ostravy
v kategorii F3B-Sv.

B 67 Plastikovi stavebnicu Porsche 907/8 (L 736)
v mierke 1:24 od fy Heller v akomkolVek stave (alebo
vyménim). Ing. VI. Gran¢ai, Palarikova 11, K4/L, 040 00
KoSice. B

B 68 Plan ¢. 19 Cmelak, predam laminatovy trup na V2
vhodny tiez na V1.A. K~. ..arnicky, M. Lanyika 11,060 01
KeZmarok.

B 69 Motor Fok 1,5cm3, Jena 1cm3, Willo 1,5cm3
Knihu A. Schuberta Radiem Ffizené modely. St. Kral,
Veliny 9, 534 01 p. Holice v C.

B 70 El vlacek vcetné pfislusenstvi velikosti HO,
H nebo 1 od firem Marklin a Trix. J. Malik, Namésti 11,
739 44 Brusperk.

B 71 Modely letadel v méf. 1:72 z II. svétové valky FV
190 B 24, Bf 109 Messerschmitt a Junkers JU 88. L.
Klobas, Janouskova 23, 614 00 Brno 14.

B 72 Model par. lok. BR84 rozmé&rHO. J. Vorel, Jezkova
714, 562 01 Usti n. O.

B 73 RC soupravu 4-kanal. kompletni. J. Svacina, DP
Predvoj 1306, 735 06 Karvina 6.

B 74 Plany bojovych obrnénych lodi Monitor a Marri-
mac. R. Miko, Svermova 19, 974 01 Banska Bystrica.

B 75 Dvé serva Varioprop (5edd) ijednotlivé. K. Cerny,
Pod vodojemem 787, 341 01 Horazdovice.

B 76 Modelaf ¢ 8. az 12/1972, 1 az 4/1973. R Malik,
Bfezova 6, Chrenova Il, 949 01 Nitra.

B 77 Modelaiské plany vétronid Kondor a Tomik (kat.
Al) v dobrém stavu. V. Kucera, Sazovice 93, 763 01
Myslo€ov.ice, okr. Gottwaldov.

B 78 Roc¢niky Modelare do roku 1969 (v&etné€), jenom
Gplné. Stary motor na jiskfivou svicku (jen velmi dobry
stav). Parni stroj pro pohon modelu lodi, lokomotivu na
paru. Koupim nebo vyménim za kity nebo prop. serva
Graupner, J. Zidlicky, 357 33 st. hrad Loket nad Ohfi.

B 79 Proporcionalni RC soupravu, poskozenou, pfi-
padné jednotlivé dily ¢i sou€astky. L. Zednik, Na Hrobci
1/410,120 00 Praha 2.

B 80 Sintrované clanky NiCd o kapacité 6-8 Ah Saft,
GE nebo Sanyo. Fr. Subrt, Fucikova 260/5, 251 64
Mnichovice I.

B 81 Dvé serva Varioprop $ed4, zaplatim adam zdarma
dvé trojice min. jap. mf. tr. 7 x 7 mm. J. Peft, Kobrovas,
150 00 Praha 5.

VYMENA

B 82 Motor MVVS G7 (novy) za servo Varioprop $edé
(nové). M. Sedlak, Znojemska 1127, 674 01 Trebic, tel.

.4126.

(Dokongeni nastr. 32)
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V4 Vd

Synchronni letani

(@) Jak znamo, vyspéli RC modelafi
v zapadoevropskych zemich poradaji cet-
na létani pro vefejnost a silné kluby
dokonce i letecké dny s pouze modelar-
skym létanim. Pfipravit takovy aspon
90minutovy program, ktery pfildka néko-
likatisicové obecenstvo a udrzi jeho po-
zornost, neni zadna malickost. Kromé
spousty prace a tréninku, to chce prede-
v8im fantazii a napady. Navstévnici chtéji
vidét kazdy rok néco nového a je pry¢
doba, kdy se spokojili s [étAnim maket ¢i
polomaket as akrobacii RC modeld, jak to
zname z mezinarodnich soutézi. Usili
modelafl jde pak dvojim smérem: jednak
pfipravuji atrakce spiSe poutového cha-
rakteru (létajici trakaf, WC. atp.), jednak
hledi pfedvést zplsoby letu obvyklé ve
skutec¢ném letectvi, ale v modelafstvi do-
sud neprovozované. A pravé v této druhé
oblasti jde o pokrok stojici za povSimnuti,

Takto totiz doSlo k zvladnuti RC aero-
vleku, k pouziti jednoho modelu jako
nosic¢e druhého (nebo dvou) aj. V posled-
nich dvou letech pak dvojice RC pilotl -
R Kramer a H. Wolf z NSR - nacviCila
a uspésné predvadi SYNCHRONNI LET
dvou modelu.

Jak nato pfisli? Nahodou: Pfed par lety
krouzili nad klubovym letistém a jejich
modely se ocitly na okamzik vedle sebe.
Napad byl na svété a zacali trénovat.
Tenkrat jeSté s cvicnymi modely HAI
(1190 mm rozpéti, laminatovy trup a po-
lystyrénové kfidlo) s motorem o objemu
10 cm3 Prvnim Uspéchem bylo, kdyZ do-
séhli synchronniho startu, letu a pfistani
(tzn. oba modely stale vedle sebe
ashodné).

Mlada dvojice (Kramer 28 let, s RC
modely |éta od 15 let; Wolf 26 let, |6ta6 let)
meéla vSak daleko smélejSi predstavu:
|état synchronné akrobatické prvky sesta-
vy FAlL. Ktomu G¢€elu navrhl Kramervlastni
model LOTOS (rozpéti 1290 mm, lamina-
tovy trup a polystyrénové kridlo). Vykonny
motor Super Tigre 10 cm3to¢is vrtuli Top
Flite 11x8 palcC 10 800 ot./min a umoz-
fiuje modelu o vzletové hmotnosti 2300 g
svisly stoupavy let s rezervou vykonu.

Leteckomodelarsky provoz
pod kontrolou

Spolkové Ministerstvo dopravy v NSR
zavadi letos smérnice pro zfizovani a pro-
voz leteckomodelafskych letist, jakoz
i smérnice pro létani leteckych modell
vlibec. Jejich cilem jesjednotitdosavadni
rlznou praxi v jednotlivych spolkovych
zemich a zavést fad do provozu létajicich
modeld. (Mini se pfevazné RC modely, jez
v NSR naprosto prevazuji.) Pfi pfipravé
smérnic mohli modeléfi prostfednictvim
svych klubd a svazll projevit své nazory
a pozadavky. Nékolikahodinové zavére¢-
né jednani vSech zainteresovanych se
konalo u ministra dopravy letos v dubnu,
se zkuSebnim provozem podle smérnicse
pocitd pro druhé pololeti 1978. Jakmile
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Modely byly zprvu fizeny RC soupravami
Becker star$iho typu, nyni soupravami
Simprop SSM 35 MHz; ovladany jsou
vSechny obvyklé funkce.

S tréninkem to ovSem od pocéatku ne-
bylo zdaleka tak snadné ani rychlé, jak se
to napiSe a ¢te. Kdyz dostali piloti prvni
napad, letély jejich modely vedle sebe, ale
desitky metr(i vzdaleny. Oba piloti zacali
pak létat spole¢né vikend co vikend, ale
vzdalenost modeld se jen pomalu zmen-
Sovala. Jak pomalu, to si umi pfedstavit
jenom RC pilot, ktery uz takoveé pfiblizo-
vani zkouSel. KdyZ pak jednou se oba
modely kone¢né dotkly, stavél Wolf ftfi
tydny novy .. .

Trénink synchronniho létani probiha
takto: Kazdy pilot odstartuje samostatné
a prezkousi si sefizeni motoru a chovani
modelu za letu. Nasleduje mezipfistani
a oba modely naroluji znovu na start asi 3
az 4 metry vedle sebe. VSechno dalsi Se
pak provadi spole¢né, tzn. ,Cislo" se Fidi
povely velitele dvojice: na povel piny plyn
a start, let, spolec¢né letové a akrobatické
obraty, pfiblizeni a pfistani. | kdyz kazdy
pilot sam dokonale ovlada celou akroba-
tickou sestavu FAl, hlavni problém od
pocatku byl a je v naprosto pfesné sou-
hie. Potize plsobi predevsim rlizna rych-
lost modelll - nasledek rozdilného podtu
otaek motord a tfeba jen malo odliné

smérnice definitivné vstoupi v platnost,
bude to znamenat mimo jiné i to, ze
leteckomodelafsky provoz na celém Uze-
mi NSR bude spadat pod pravomoc letec-
kych dohlédacich aradd.

(Modell 5/78-a)

Donnervogel
se jmenuje model V. Schrodera z Neu-
munsteru’ (NSR), kterému by jesté pred
par lety ani optimisté nedali nadéji navice
nez prvni start. Dnes - diky pokrocilé
modelafské technice veetné, RC fizeni -
1ét4 i takovy extrém. 'Jde totiz o RC deltu,
|étajici rychlosti pfes 200 km/h(!) Trupje
dlouhy pfes v8echno 1560 mm, rozpéti
kiidla s tenkym soumérnym problem je

hmotnosti; projevuje se to hlavné ve
stfemhlavém letu. Usudek a reakce pilotQ
musi byt bleskové: ktery model predbiha?
Kdo ma& ubrat plyn, kolik a jak dlouho?
Pokud modely leti pfimo za sebou, pfed-
stavuje vrtulovy proud za pfednim nebez-
pec¢i pro zadni, podobné jako silny ¢i
narazovy vitr.

Tvarova shodnost modeld je nutna pro
jejich pfiblizné, stejné letové vlastnosti,
avSak predstavuje akutni nebezpedijejich
zamény v odich pilotl, ato - v nékterych
fazich letu - i pfi vyrazné odliSném zbar-
veni. Zameéna ve vySce pod 30 m pak vede
témér bez vyjimky k zruSeni nejméné
jednoho modelu.

Trénink velmi usnadiuje sehrany tym
aspoi dvou pomocnikd. Jde o to, aby se
piloti nemuseli.starat viibec o nic kromé
pilotaZe, i kdyZ jde tfeba jen o to, aby byl
ihned po ruce akumulator v pfipadé vysa-
zeni motoru tésné pred startem. Pomoc-
nici také dbaji, aby vzletova draha zlsta:
vala neustale volna a nikdo dalsi tfeba
jenom nezkousel motor & nezplsobil jiny
rusivy hluk odpoutavajici soustfedénou
pozornost pilotd atp. Pfi tréninku dvojice
Kramer-Wolf loni v. Harsewinkel napr.
prolétaval model TAXI napfi¢ nad ranveji
(z nevédomosti pilota) pravé v okamziku,
kdy oba synchronné letici modely hasa-
zovaly pfi rychlosti kolem 100 km/h k no-
Zovému pruletu. Doslo ke stietu - jeden
,ozbésnény" model z dvojice doslova
proletél modelem TAXI a rozdrtil jej na
padrt. Sam kupodivu pokracoval v letu
a neodnesla to dokonce ani vrtule; jedina
Skoda zjisténa po pfistani byla ulomena
jehla karburatoru.

Tato nehoda - skonc€ivsi az neuvéfitel-
né Stastné - je ovSem .netypickd. Pii
cviénych letech dvojice naopak dotyk
jednoho modelu svrtuli druhého vétSinou
ved| k havarii, zejména kdyz se vrtule ve
funkci pily zakousla do ocasnich ploch.
Dfive neZ poprvé vystoupili vefejné, tré-
novali Kramer-Wolf témér dva roky. Spo-
tfebovali pfi tom 5 modeld a dvacetkrat
rozséahleji opravovali. Celkem provedli asi
700 spoleénych cviénych letd, pfi nichz
nékteré nedafici se obraty nacvicovali az
desetkrat po sobé. Neni divu, Ze pfi tom
jeden druhého poznal tak dikladng, ze
jakoukoli jeho nervozitu €i indispozici
rozpozna na letu modelu jesté dfive nez
v pritelové tvafi. Divaci si ovSem nesméji
jakéhokoli zavahani vS§imnout, atak jestli-
7e dnes na modelafskych leteckych
dnech Kramerovi a Wolfovi tleskaji, od-
ménuji po zéasluze poctivou pfipravu
a hodnotny sportovni vykon.

Literatura: Modell 6/78

1020 mm. Vzletova hmotnost €ini 4400 g,
ztoho 400 g vazi vyvazovaci olovo v pred-
ku trupu.

Dva motory Webra 61 RC (10 cm3
v tlaéném usporadani jsou umistény na
zadi gondol lezicich na horni strané kfi-
dla, do gondol jsou shora vetknuty dvé
svislé ocasni plochy. Kazdy motor méa
vlastni nadrz na 500 g paliva. Model fize-
ny obéma kormidly a kfidélky vzléta z ruky
a pfistava na bficho; podvozek nema. Je
schopen zakladni akrobacie, podobné
jako dnes jiz bézné jednomotové delty.
Zalétani se neobeslo bez potizi. Nastésti
ale majitel Iétd na rasSelinisti, takze Don-
nervogel prezil bez Ghony i ,svislé pfista-1
ni*, po némz jej vytahovali z pady tfi statni

muzl- (Modell 5/78-a)

MODELAR - 8/1978



Rekord virniku
s elektromotorem

(@) Némecky aeroklub (NSR) rozsifil loni v listopadu tabulku
leteckomodelaiskych rekordl o tfidu F3E-D-virnikys elektric-
kym pohonem. A prvni rekord nenechal na sebe dlouho ¢ekat.
Ustavil jej trvanim letu 2 min 39 s Helmut Meyer v Bréméach dne
12. 3. 1978.

Usp&sny rekordni pokus se uskutecnil pfi celkové teprve
tfetim letu nového modelu Elektro-Libelle IIMeyerovy konstruk-
ce. Pro¢ to tak mohlo byt, souvisi s vlastnostmi elektrického
pohonu (viz dale). Samotny virnik je sice Uhledny, ale zcela
jednoduchy; hranaty trup § ocasnimiplochami by se hodil beze
zmén na maly ,nedélni" rekreacni RC model. Jednoduché jsou
i oba protibézné rotorys pevné nastavenymi listy, jez se otaceji
pouze autorotaci (bez pohonu). Pokud jde o letové vlastnosti,
jsou skromné. Na rozdil od vrtulniku (nezaménovat s nim!) se
virnik pohybuje pouze dopfedu, ,neumi” viset ani couvat, letét
do stran, ¢i svisle stoupat a klesat. Ridi se kormidly ocasnich
ploch, tak jako model s klasickym pevnym kfidlem, zUstava vsak
za nim v obratnosti.

Rekord modelu Elektro-Libelle Il se zda maly, dokud si
neuvédomime hlavni problém, virnikd. Je v podstatné mensi
G¢innosti rotujici nosné plochy v porovnani s klasickou pevnou
nosnou plochou. Proti klasickému modelu potfebuje virnik k letu
pomérné velky motoricky vykon, cozZ je u elektrického pohonu
zvl&sté nepfiznivé. Projevuje se to v hmotnosti pohanéci sousta-
vy (motor + zdroje), jeZ u Elektro-Libelle Il €¢ini asi 60 % vzletové
hmotnosti(l). Ke zvolenému motoru bylo navic nutné velmi
peclivé vybirat vrtuli, aby se viibec dosahlo stoupavého letu; jeho
Odpada tedy potfeba fizeni otacek, nebot, jakmile poklesne
napéti elektrického zdroje a motor to¢i méné, prechazi virnik
ihned sdm do klesavého letu a pristava.

Pfi rekordnim pokusu dosahl model vySky asi 40 az 50 m,
odkud s ubyvajicim vykonem baterii amotoru stéle strméji klesal,
az hladce pristadl s motorem v.béhu. Zde je také potfeba hledat
odpovéd na otazku, do¢kame-li sejiz brzy letu modelu vrtulniku
s elektrickym pohonem.

Pfi pokusech s modely Elektro-Libelle (s rekordnim is jeho
pfedchddcem) se jasné ukézal vliv nabijeciho a vybijeciho
postupu na vykon odevzdavany NiCd baterii. Pro prvni let byl
zdroj o 15 NiCd ¢lankd nabijen po 24. hodin a cely let (zavisly

STAVEBNI PLANKY

modelar

V30-19 - RC maketa nového &eskoslovenského vétro-
né; rozpéti 3000 mm, fizeni kolem tfi os, stavba
z balsy. (Viz ModelaF €. 3/1977 - skut. letadlo a ¢.

_7/1977-model).

Cislo 85<s) Cena 12 Kés

Hugo + Pedro-dva soutézni hazeci kluzaky pro junio-
ry a dospélé; rozpéti 446 mm a 428 mm, hmotnost

33g a 229, celobalsova stavba. (Viz Modelafr
_ €.8/1977) B
Cislo 86(s) Cena5,50 KCs

Tatra 813 8 x 8 - model ¢eskoslovenského obrnéného
automobilu na elektricky pohon; délka 463 mm, stav-

_ baze smiSeného materialu. (Viz ModelaF ¢. 11/1977)

Cislo 87(s) Cenal2KC8

MODELAR m=8/1978

Technicka data Elektro-Libelle Il

Prmér horniho rotoru 1120 mm
Priimérdolniho rotoru 1020mm
Hloubka listd obou rotord 110mm
Uhel nastaveni rotorovych list -5°
Vzepétido V" uobou rotord 5°
Délka trupu pfes vSechno

(kromévrtule) 1050mm
Rozpéti vodorovné ocasni plochy 520mrri

Motor elektricky zn. Geist EM 250 G

Zdroje pro motor 15 NiCd sintrovanych akumulator(, 1,2 A0
Vzletova hmotnost modelu 1990 g
RC souprava SimpropSSM

vyluéné navybijeci charakteristice zdroje) trval pouze 1 min 32 s.
Pro alsi let byl zdroj nabijen rychle, ato podobu 10 min proudem
4 A -let se prodlouzil na2 min 7 s. Rychlé nabijeni se opakovalo
i pro treti, let, ktery byl soutasné vySe zminénym U(spéSnym
rekordnim pokusem a trval celkem 2 min 49 s. Dodejme, Ze
proud odebirany ze,zdroje 1,2 Ah &inil 20 A.
Podle téchto zkuSenosti, je.tudiz.pravdépodobné, Zze modelafi
- uchaze€i o prekonani prvniho rekordu virniku s elektrickym
pohonem - si budou muset nutné pfizvat k spolupraci specialis-
ty-elektrotechniky. V pohonu & jeho vyuziti je nadéje spiSe nez
v modelech.
Literatura: Modell 6/78

Oscar - sportovni RC maketa italského turistického
letadla na motor 2,5 az 5cm3; rozpéti 1425 mm,
stavba z balsy. (Viz Modelaf €. 12/1977)

Cislo 88(s) Cena8 Kés

V zéakladni fadé vysly planky: €. 72 Chai-19 (4 K&s);
€. 73 Moskyt (4 Kes); €. 74 Ranquel (4 K&s); €. 75 Linda
(4 KEs). - Dale v novém vydani pianky spec. fady:
Admiral 2 (8 Kés); Taylor Cub (5,50 K&s)

PLANKY zékladni Fady (oznagené
jen €islem)jsou k dostani v PoStovni
novinové sluzbé (kratkodobé po vy-
jitl) a v modelafskych prodejnach
obchodu Drobné zboZia Drobny to-
var (do vyprodani). Planky specialni
fady (oznacené ¢islem a,s") vedou
jen modelaiské prodejny. Nemize-
te-li néktery planek dostat, mizete
napsat redakci; uvedte pfic¢inu.
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FiatAbarth 124Rally

Tento sportovni automobil vznikl pred
Sesti lety na bazi tehdy sériové vyrabéné-
ho automobilu Fiat 124 Sport Spider. Od
svého sériového ,sourozence" se ovsem
Fiat Abarth 124 Rally uz od pocatku
odliSoval v fadé véci - vykonnéjSim moto-
rem, jinym pfevodnym Ustrojim, zméné-
nym podvozkem s nezavislym zavéSenim
zadnich kol a upravenou karosérii s pev-
nou stfechou (namisto plvodni platéné).
Fiat Abarth 124 Rally vznikl ve spolupréaci
firem Fiat, Abarth a Pininfarina a da se
fici, ze byl v letech 1973-1975 jednim
z nejlepsich soutéznich automobill na
svété. Nahradil jej Fiat Abarth 131 Rally —
tvarové zcela odlisny, avSak koncepci
podvozku velmi blizky modernégjsi typ
(také k jeho podrobnéjSimu popisu se
zanedlouho na téchto strdnkach dosta-
neme).

Tovarni tym jezdil s vozy Fiat Abarth
124 Rally homologovanymi ve skupiné 4.
Tyto automobily mély pod kapotou kapa-
linou chlazeny fadovy ¢tyfvalec 1839 cm3
s rozvodem 2 x OHC, vybaveny dvéma
dvojitymi karburatory Weber. Pfi stupni
komprese 11 daval motor nejvétsi vykon
147 kW DIN (200 K) pfi otackach 7200 1/
min, maximum toc¢ivého momentu mélo
hodnotu 206 N.m DIN (21 kpm) pfi otac-
kdch 6400 1/min. Prevodovka znacky
Abarth byla pétistupriova, hnaci hfidel byl

dvoudilny, viiz mél standardnésamosvor-
ny diferencial. Na vSech ¢&tyfech kolech
byly kotoucové brzdy, u nékterych vozl
vpredu s vnitinim chlazenim. Pfedni kola
byla zavéSena na lichobé&znikovych polo-
napravach (odpruzeni vinutymi pruzina-
mi s dvoj¢innymi tlumici v ose), vzadu
bylo nezavislé zavéseni s dlouhymi troja-
helnikovymi pfi€nymi rameny, podélnymi

reakénimi ty€emi a s vinutymi pruzinami
s tlumici v ose. Vpfedu ivzadu se monto-
val pficny stabilizator.

Kola z lehké slitiny méla rozmér5,50 J -
13, na nich byly ,obuty" pneumatiky
Pirelli 185/70 VR - 13. Pfi pohotovostni
hmotnosti 940 kg dosahoval Fiat Abarth
124 Rally nejvyssi rychlosti nad 190 km/h.
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Prebor CSR

pro automodelare
juniory

v kategorii SRC byl usporadan ve dnech
20. a 21. kvétna na drdze ZO Svazarmu -
AMC Brno 4 v Domé pionyrd a mladeze
v Brné-Luzankach. Zucastnilo se ho cel-
kem 32 nejlepsich zavodnik( z péti krajl
republiky, ktefi soutézili v kategoriich
Al/32-24, A2/32-24, Ba C2/32-24.
Sobotni kvalifikaéni jizdy na 2x 3
okruhy (nacas) urcily ¢tyfi nejlepsi zavod-
niky v kazdé kategorii, ktefi postoupili do
finale, které se jelo v nedéli dopoledne.

VYSLEDKY
Kategorie A1/32:1. |. Janik, 2. J. KoSicka,

PfeborCSR zakl

v kategorii SRC se jel ve dnech 27. a 28. kvétna
v Brné pod zastitou ministerstva $kolstvi CSR,
Ceské Ustfedni rady PO SSM a Ustfedniho domu
pionyrd a mladeze J. Futika v Praze naautodra-
ze ZO Svazarmu AMC Brno 4 v Domé pionyrd
a mladeZze v Brné-Luzankach. Startovalo 60
nejlepsich automodelaitl z osmi kraji' Cech
a Moravy. Béhem sobotniho dopoledniho tré-
ninku a pfejimky bylo_v depu uloZeno celkem
140 modeld kategorie Z-V, Z-L aZ-A.

Po slavnostnim zahjeni soutéze feditelkou
DPM v Brné s. I. Lorkovou byla odpoledne
zahajena prvni ¢ast preboru. Ze dvou rozjizdék
na 3 okruhy se kvalifikovali do findle z kazdé
kategorie Ctyfi zavodnici podle dosazenych
Gasl. V kategorii Z-L se kvalifikace nejlépe
vydafila domacimu Michalovi Teplému, ktery
prekonal vlastni, &trnact dn( stary, rekord drahy
casem 20,44 s.

V sobotu vecer probé&hlo druhé zasedani
s§kce vedoucich automodeiarskych krouzk( -
24k0 pii UKT EUR PO SSM, kde byly projednany
pu pfi organizovani zakovskych soutézi v pfi-
Stich létech. Kategorie Z-A, kterd se v tomto
roce jela pouze pokusné, bude od pristiho roku

MODELAR =8/1978

3. J. Kfegek, 4. J. Svandy (vSichni AMC
Brno 4)
Kategorie A1/24:1. J. Kosicka, 2. J. Indra,
Hr. Kralové, 3. M. Pavli¢ek, C. Budg&jovice,
4. M. Klouda, AMC Brno 4
Kategorie A2/32:1 J. Indra, 2. M. Klouda,
3. J. Mic¢ek, AMC Gottwaldov, 4. J. Kropik,
AMC Kyjov .
Kategorie A2/24: 1 J. Indra, 2. V. Sulc,
Praha 2, 3. J. Kosicka, 4.1 Janik
Kategorie B: 1. J. Indra, 2. J. KoSicka, 3. M.
Klouda, 4. V. Sulc
Kategorie C2/32: 1 J. Kropik, 2. M. Pavli-
¢ek, 3. H Hrbac¢, Vitkov, 4. M. Hrbek,
Praha 2
Kategorie C2/24:1 1. Janik, 2. V. Sulc, 3.
M. Pavlicek, 4. M. Hrbek

Kladem soutéZe bylo vzorné chovani
a ukaznénost viech zavodnik{. Pfispéla
k tomu jisté i pfitomnost dohlizitele CUV
Svazarmu mistra sportu Josefa TUmy,
ktery se obétavé podilel na vSech organi-
zacnich zélezitostech. M. KoSicka

zafazena do v3ech postupovych soutézi zaki
jako tfeti kategorie.

V nedélnich finalovych jizdach si vybojovali
prvenstvi a tituly Zakovskych pfeborniki CSR
pro rok 1978 domaci zavodnici Martin Dostal
v kategorii Z-V a Michal Teply v kategorii Z-L.
Na druhém misfl'se'TRa'edjrliJZ-Viirijislitl
Teply pfed M. Gabrielemz4MCGottwaldovi
Seidlem z AMp Atno 1 V sategorttZ-LOWIdil
druhé misto I DOSTm " oba

itsinu soutéznich modeld pohanélyjaflbon-

relektromotory Mabuchi FT 16 DaT”"6 D,
nejrychlejsi modely kategorie Z-L. v8ak byly
pohanény vykonnymi motory Mdra a Cham-
pion. Dosahované rychlosti drahovych modeld
se rok od roku zvySuji pravé zasluhou stéle
vykonng&jsich motorl. Skoda, Ze vé&tsina nasich
automodelafl se musi spokojit s jedinym, ne-
dostatecné vykonnym elektromotorem Mabu-
chi FT 16 D, ktery je v sou¢asné dobé na naSem
trhu. M. Kosicka

Il. roCnik
Velkej ceny

Hydrostavu

usporiadal v diloch 22. a 23. aprila AMC
Hydrostav Bratislava spolu s PV ROH aZzO
Zvazarmu na pocest oslobodenia nasej
vlasti hrdinskou Cervenou armadou.

Uc€ast deviatich zahrani€nych preteka-
rov z Rakuska a NDR spolu s najlepSimi
pretekarmi z Prahy, Usti nad Labem,
Brna, Kyjova, Bratislavy, KoSic, Martina,
Revlcej znamenala dosiaf nevidanu
Sportovl Udrovef. Vybornych vysledkov
dosahoval v tréninku najma Martin Gra-
mann z MRC Vienna, Uspésny Gcastnik
eurépskych Sampionatov. Konecne i no-
voutvoreny oficialny rekord drahy v roz-
jazdach (J. Kasanicky, AMC HDS, 6 okru-
hov za 24,04 s) znamené priemernu rych-
lost 21 km/h, ¢im sa hydrostavacka draha
staja jednou z najrychlejSich drah
v CSSR, napriek jej vysokej technickej
naro€nosti.

VYSLEDKY (kategorie C2/24 a C2/32):
1 K Ostertag, 11604 m; 2. M. OKkali,
11 401; 3. J. Kasanicky, vSetci AMC HDS
Bratislava, 10926; 4. M. Gramann, MRC
Vienna 10300,5; 5. E. Dulberg, MRC
Vienna, 10 148,5; 6. J. Hajek, Kyjov, 9864;
7.m. 8. L. Putz, Praha 7,9159,5; 8.1 Janik,
Brno 4,8730 m. P. Strelecky
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m malé

dobré
rady

Modelari, ktefi stavi modely historic-
kych lodi, se mnohdy potykaji s problémy,
jak ktery detail zhotovit. | kdyZ ma kazdy
jiné pracovni a materidlové moznosti,
jisté neuskodi seznamit ses osvédéenymi
postupy. Tentokrat jsou z dilny M. MA-
RENCAKA z Brna, ktery stavi modely
kategorie C4, tzv. miniatury.

Modely v této kategorii se stavi v méfit-
ku 1:250 a menSim. Jejich velikost je tedy
pfiblizné mezi 100 a300 mm. Je pochopi-
telné, Ze takovy model neni moZné posta-
vit se vdemi detaily.

Planky pro tato méfitka neexistuji aje
tedy potfebasije pofiditz plankd béznych
meéfitek. Mné poméaha kamarad fotograf,
ktery planky zmen3uje fotografickou ces-
tou. Je dulezité, aby u planku byla uvede-
na barevna reprodukce ¢i popis zbarveni
lodi.

Trup se da vétSinou zhotovit z balsové-
ho hranolu 30 x 30 x 180 mm, ktery je
k dostani v modelafskych prodejnach.
Pokud neni, slepuji balsové desky na
potfebné rozméry. Trup tedy zhotovuji
vcelku; jeho tvary kontroluji Sablonami
z tuhého papiru. Do hotového trupu udé-
lam zéafez pro kyl, ktery vyfiznu z tlustsi
idyhy nebo letecké preklizky.

K povrchové Upravé trupu podle zbar-
veni skute¢né lodi pouzivdm temperové
Jbarvy, které po ddkladném proschnuti
prelakuji ¢irym lakem.

Nastavby zhotovuji z balsovych prké-
nek, kterd polepuji dyhou bud v patfi¢-
ném odstinu neboji dale barevné upravu-
ji. Okna na sténach rysuji tusi nebo tem-
perovou barvou trubi¢kovym perem.

Palubu délam z dyhy, na kterou znazor-
fuji laténi. Vybrany platek dyhy, vétsi nez
je paluba, prelakuji ¢irym lakem. Po za-
schnuti rysuji zfedénou tusi laténi a po
zaschnuti opét pfelakuji (obr. 1).

Pokud jsou na palubach prichody do
podpalubi, vyfiznu je jesté pred prilepe-
nim na trup. V misté prlchodu vydlabu

- Obr. 1

v trupu otvor vétsi neZ je samotny pri-
chod a natfu jej €ernou barvou. Nékdy
jsou v prachodu i schody; ty slepuji
z paskd dyhy (obr. 2).

Svitilny se mi osvédc¢ilo zhotovovat
z ¢irého organického skla, které vybrou-
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sim do patfiéného tvaru (obr. 3). Zespodu
vyvrtam otvor a vtlaéim do né&j kousek
balsy; znazorfuje svicku. Hrany a stfisku
natfu tusi a celek prelakuji ¢irym lakem.

Cluny maji vétSinou takové rozméry, ze
je velice obtizné zhotovit je s pFislusnymi
detaily. Obchéazim to tak, Ze ¢lun vybrou-

sim z jednoho kusu balsy, cely jej natfu
bile a temperou barvy khaki znazornim
plachtu pfetaZzenou.pfes clun, Po za-
schnuti ¢lun prelakuji a pfilepim do stoja-
nu (obr. 4).

Provazové zebriky zhotovuiji takto: Na
desku si nakreslim tvar Zebfiku. Do desky
napicham Spendliky jak ukazuje obr. 5.

Z tlustSi €erné nité natdhnu svisla lana,
vodorovné stupacky jsou z ten&i nité.
Vypnuté nité prestiikam ¢irym lakem a po
zaschnuti Zebfik ofiznu ¢epelkou. Na
spodnich koncich zhotovim kladky. Po-
kud se néktera oka zalepi, oc€istim je
Stétcem namocenym v nitrofedidle.

Kladky v méfitku 1:250 vychazeji pfi-
blizné o priméru Dlouho jsem
nevédél, jak j*napo ibtejt, az jsem pfiSel

o "' pfipravim
lepidlafe
:obou :
barvé

a prelakuji. Pfi velkém poctu kladek na
jedné lodi je tento postup velmi rychly.
Kladkostroje zhotovuji obdobné.

Obr. 5

lepidlo barva

Obr. 6

Plachty jsou problémem pfi stavbé
historickych plachetnic vdbec, natoz
v kategorii C4. Pouzivam dva zplsoby:

a) Rozvinuté plachty stfiham z tenkého
kancelarského papiru, $vyznazornim tuz-
kou. Jsou-li na plachté inicialy nebo erby,
kreslim je temperovou barvou. Plachty
napustim ¢irym lakem atvaruji do vzduté-
ho tvaru aZ do zaschnuti. Tento postup
plati i pro viajky.

b) Svinuté plachty modeluji z moduritu,
ktery vafim v horké vodé. Plachty takto
zhotovené vypadaji velmi vérohodné.

Ochranny kryt. Kdo stavi a vlastni mi-
niaturni modely, da mi jisté za pravdu, Ze
jsou velmi citlivé na zachéazeni. Abych
predeSel poSkozeni, zhotovuji pro své
modely snimatelné ochranné skfifky.
V&echny stény jsou z priihledného orga-
nického skla o ti. 2 mm. Spodni ¢ast, jejiz
detail je na obr. 7, je z organického skla
otl. 1a3 mm. Pred slepenim téchto desek
napiSi navnitfni stranu ten¢i desky Propi-
sotem jméno lodi a datumstavby modelu.
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RCregata
v Jablonc]|

V hezkém prostfedi novoveského kou-
palisté (kam se ,Admiralové" prestéhova-
li z jablonecké pfehrady) se uskutecnil
pod zastitou OV Svazarmu a ZV KSC
a ROH koncernového podniku Preciosa
Jablonec nad Nisou,20. kvétna prvni
ro¢nik regaty ,ADMIRAL RC". Regatase
bude kaZdoro¢né vtomto terminu opako-
vat a bude pfispévkem jabloneckych lod-
nich modelard k oslavam slavnych méjo-
vych dn(.

Slavnostniho zahajeni se kromé zavod-
niké a rozhod&ich zG€astnili i hosté: za
sekretariat URMoK Svazarmu byl pfito-
men Zasl. mistr sportu Jifi Baitler, za OV
Svazarmu jeho predseda pplk. Cerny
a prfedseda politickovychovné komise pro
mlade? soudruh Sulc. V soutéZi, vypsané
jako krajsky prebor, startovalo v 11 kate-
goriich 47 modeld.

Nejpocetnéji (13 Gcastniky) byla obsa-
zena tfida F1- V 2,5 (rychlostni modely
s motorem do 2,5 cm3. Bylo také dosaze-
no vynikajicich vykbnu. Pro porovnani: na
lofiském pfeboru CSR v Mostu zvitézil
v soutézi juniort L. Matl v novém junior-
ském rekordu 26,4 s a v soutézi seniori
ziskal titul mistr sportu VI. Dvorék za
28,4 s. Obatyto vykony Baitlerovci pfeko-
nali. V kategorii F1- Edoj kg dosahnul
vyborného €asu-29,8 s Fr. Subrt mladsi.

V soutéZi maket byla novinkou velmi
hezky zpracovana minolovka VI. Liben-
ského z pofadajiciho klubu Admiral Jab-
lonec; pfi statickém hodnoceni ziskal
83,66 bodl. Klubova tradice'a zkusenosti
kolegli - zejména L. Zemlera - se ne-
zapfou.

Vaclav Zék bezpecné zvitézil ve slalo-
mové jizdé modell se spalovacim moto-
rem.(F 3 - V). ZdejSi trat mu asi vyhovuje,
protoZze jiz na lofiské Jablonecké kotvé"”
zajel za rekordnich 142,6 b.

Zaveérecny zavod kategorie FSR 2,5 byl
opét zlatym hfebem soutéze. Je prekva-
pujici, jak se zvySuji pocty projetych okru-
hi. Drive stailo 50 okruhd k dosazeni
mistrovského titulu, dnes jiz nestaci ani
k umisténi na Spicce.

Na zavér soutéze pfipravili pofadatelé
specialitu. Misto dfivéjSi soutéZze o Mod-
rou stuhu Jablonecké prehrady (kdy se
nefizené modely strefovaly na vice nez’
300 metrll do bdjky), byla vypsana gene-
ralka na Modrou stuhu trosecnického
ostrova. Pravidla jsou jednoduchéa-sou-
tézici se snazi podle pokynl navigatora
projet branku ukrytou Za ostrlvkem. Vy-
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Obr. 2. J. Fapio z Turnova a V. RouSal z Bran-
dysa pripravuji na start modely a motory
2,5cm3

sledkem Uspésné spoluprace je projeti
branky; v opaéném pfipadé nebyla nouze
o fehot pfihlizejicich pfi stfetnuti modelu
s bfehem a nebo lodémi pro svoz modeld,
pfipadné i pfistani na pustém ostrové
obydleném jenom kachni rodinkou. Prvni
cenu - elektrickou pajecku-vybojovali V.
Z&k s navigatorem J. MikeSem. Na zafijo-
vé Kotvé se bude bojovat o kfistalovy
lustr!

V8em soutéZicim je nutno podékovat
za vyborné vykony v nevlidném pocasi
a rozhod¢im za rychlé dodani vysledkd,
kterym urychlili pfedani diplomd. Pro-
stfedi novoveského koupalisté je velmi
vhodné pro pofadani soutézi RC modeld,
nebot' je dostateéné chranéno pred vét-

Nase noveé
namorné lode

V lodeniciach ,Drobeta" v rumunskom
Turnu Severine postavili pre potfeby Ces-
koslovenskej plavby dunajskej dve nové
namorné lode. Plavidla uréené na dopra-
vu kusového tovaru maju néasledovné
prevadzkovo-technické parametre: Dizka

Tip z SSSR

Obr. 1. Model kategorie FSR 2,5 mlatra sportu
V. Dvoréaka na trati

rem, kvodé je pohodIny pfistup z nizkych
pevnych biehll a piskem sypany terén
zpevnény travou je pfedpokladem udrze-
ni modelaf( ijejich nadobitka v nezabla-
ceném stavu. Drzme tedy pofadateldim
palce, aby vznikla soutéz stejné dobra
ase stejnou konkurenci, jako je Jablonec-
ka kotva, jejiz 11. ro¢nik se pojede 2. a 3.
zafi, na stejném misté. Pritradi¢né dobré
organizaci avyte¢né spolupraci s rozhod-
¢imi (S. Baitlerovd a manzelé Richterovi)
nebude jisté problémem uspofadat rega-
tu s mnohem vétsim poétem G&astnika.
Text i snimky; Ing. Pavel Cech

VYSLEDKY

Kategorie F 1-V 2,5juniofi: 1. Z. Baitlerova,
Praha 25,8; 2. K. Hajek 26,6; 3. Ivo Peska, oba
Brandys 30,2 s. - Seniofi: 1. J. Baitler, Praha
24,4; 2. m. s. V. Dvorak, Brandys 29,6; 3. Jan
Jakubec, Turnov 30,2 s. B

Kategorie F 1-E_do 1kg: 1. Fr. Subrt ml,
Teplice 29,8; 2. Fr. Subrt st.,, Mnichovice 38,3;
3. V. RouSal, Brandys 42,8 s. B

. Kategorie F 1- E pfes 1kg: 1. Fr. Subrt ml,,
Teplice 34,4; 2. Fr. Subrt st., Mnichovice 34,7; 3.
V. Rousal, Brandys 45,0 s.

Kategorie F 1-V 5:1. m. s. V. Dvorak 25,2; 2.
K. Hajek, oba Brandys 29,4 s.

Kategorie F2 - A: 1 | Ulsperger, Admiral
Jablonec 161,33; 2. L. Jake$, D&¢in 149,66 b.

Kategorie F2-B:1.J. Slizek, D&¢in 176,66; 2.
ing. Stejskal, Rynovice 174,33; 3. VI. Liberisky,
Admiral Jablonec 168,66 b.

Kategorie F2 - C: 1. L. Zemler, Admiral
Jablonec 187,66; 2. J. Slizek, D&Cin 184,33 b.

Kategorie F3-V: 1.V.Z4k 141,6 b./42 s; 2. V.
Flanderka, oba Admiral Jablonec 132,3/78,3; 3.
J. Jakubec, Turnov 124,0/70,0.

Kategorie F3 - E: 1. V. Flanderka, Admiral
Jablonec 128,2 b.

Kategorie FSR: 1. K. Hajek 107; 2. V. Rousal,
oba Brandys 97; 3. V. Zak, Admiral Jablonec 90
okruhd.

88,75 m, Sitka 12,80 m, ponor 6,70, objem
néklad, priestorov 3312 m3, nosnost'2400
DWT, vykon hlav. motora 2080 k, rychlost
12,8 uzla, posadka24osob.

Prvalod-m/sKremnica-boladanado
prevadzky 21. decembra minulého roku,
na druhej - m/s Zvolen - prvy raz zaviala
ceskoslovenska vlajka 23. marca 1978.

V poslednom Stvrfroku 1978 flotilu
CSPD obohati daiia namorna lod m/s
Banska Bystrica s nosnostou 3700 ton,
ktord stavaju v Gdanskych lodeniciach

v Polsku. Ing. Jaroslav Coplak

Sovétsky strazny ¢lun SKR byl popsan v letoSnim tinorovém cisle
Casopisu Modellst Konstruktor. Pro prvni informaci: v méfitku 1:100
ma délku 900 mm a $irku 100 mm. pa
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Snaha vyfesit nezavislé ovladaninéko-
lika trak&nich vozidel trapi mnohé ,pro-
jektanty" kolejist. Lakavé vyhody-umoz-
nit ,.strojvedoucimu" vést vlak po celém
kolejisti, zcela se obejit bez oddélovani
Usek( izolovanymi styky a maximalné
zjednodusit trakéni rozvod -je nutné po
podrobnéjSim rozboru oznacit jako ne-
podstatné ve srovnanis nevyhodami, kte-
ré témeér vSechnyznamé systémy nezavis-
Iého ovladani pfinaseji: zna¢na slozitost
napéjecich zafizeni, velké pofizovaci na-
klady a hlavné omezena moznost realiza-
ce vzhledem k malym ¢i dokonce nepatr-
nym volnym prostoram v ,.Gtrobach" lo-
komotiv.

Modelaflim, které laka moznost zkusit
netradi¢ni feSeni problému, pokousejici
se aspon ¢aste¢né zmirnit uvedené nevy-
hody, pfedkladame pfispévek nazvany

dva

yednom
BAp

Popisované zafizeni dovoluje nezavisle
fidit dva vlaky v jednom Useku; jinym
vykladem miZe byt obdoba pfislovi o né-
kolika ,mouchach jednou ranou": nej-
nakladnéjsi ¢ast sestavy nemusi totiz
v dobé provozniho klidu na kolejisti zaha-
let a najde uplatnéni v kazdé doméacnosti,
coz neni zanedbatelny argument proti
pfipadnym domacim odptrcdim, ktefi ne-
musi vzdy s nad$enim souhlasit s ,inves-
ticemi do masinek".

Nutno zdlraznit, Ze jednaz ovladanych

lokomotiv miZe zlstat zcela bez jakékoliv
Upravy! Tato skute¢nost zajisté potési
kazdého, kdo nechce zlikvidovat ,parni
trakci", protoZze pravé modely parnich
lokomotiv pro nedostatek mista nedovo-
luji vtésnat do vnitfnich prostor témér
zadné prfidavné zafizeni; v modelech mo-
torovych aelektrickych lokomotiv, zejmé-
na ve velikosti HO, Ize nalézt pomérné
dost mista; takze vestavéni potfebnych
obvodd neni nefesitelné.

Zakladni mys$lenkou systému ,2 v 1“ je
pouziti dvou rliznych proudovych soustav
pro napéjeni trakénich motoru podle obr.
1. Jedna z lokomotiv bude z koleji odebi-
rat stejnosmérny proud ze zdroje Z7,
druhd - upravena - bude napajena stfi-
davym proudem ze zdroje Z2. Vzajemné
oddéleni obou zdroji a ,pfidéleni sprav-
ného proudu” jednotlivym lokomotivam
zajisti tlumivky L1 a L2 (které stejno-
smérny proud propusti, zatimco stfidavé-
mu proudu kladou znaény odpor) a kon-
denzatory C1, C2 (které tvofi prekazku
pro stejnosmeérny proud).

Motor M1 ,stejnosmérné" lokomotivy
bude ,poslouchat" jen zdroj Z1, u néhoz
zcela obvyklym zpldsobem zajistime Fizeni
rychlosti (zménou vystupniho napéti)
a pfepinani sméru jizdy (zménou vystupni
polarity).

Upravené trakéni vozidlo s motorem
M2 bude napéjeno stfidavym proudem.
Zatimco pro fFizeni rychlosti jizdy i zde
vystaime se zménou amplitudy vystupni-
ho napéti zdroje Z2, pro pfepinani sméru
jizdy se musime uchylit k malému ,triku":
stfidavé napéti nebude mit obvykly sinu-
sovy pribéh, k napéjeni ,stfidavé" loko-
motivy budeme vyrabét obdélnikové im-
pulsy, jejichz stfida (pomér impuls:meze-
ra) bude urCovat smysl otaeni motoru.
Zvolime-li opakovaéi kmitocet impulsd
dostatecné vysoky (ve srovnani se sito-
vym kmito€tem 50 Hz), nemusime do
.stejnosmérné" lokomotivy zabudova-
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Obr. 3

C1 50 uF/35V
Cc2 20 uF/35V
C3 10 000 pF
D 1NZ70

Rlaz f?31,8 kQ
R4 0,22 MQ

R5 5,6 kQ
R6 3300
R7 2,7 kQ

RS 1M2kQ
RtO,R170,68 Q/8 W

R12 330 Q

v KC507
72 KF507
73 KF517
74,75 K10l

Obr. 4

7/Vstejnosmérny trakéni napa-
je¢ 12V

L tlumivka 10 az 100 mH

C 2500 pF/35 vV

VZ vykonovy zesilovac-viz text

IG impulsni generator v zapo-
jeni podle obr. 2

SZ stejnosmérny napéjeci zdroj
30V

vat tlumivku (L2), jejiz funkci zastane
indukénost vinuti hnaciho motoru.

Pfidavné zafizeni PZ ve ,stfidavé"
.lokomotivé je nezbytné: ma za kol pre-
ménit stfidavé napéti, kterym bé&zné pou-
Zivané typy motorQ napéajet nemdzeme, ve
stejnposmérné a zaroven ,deSifrovat" ze
vstupniho impulsniho priib&hu informaci
0 zadané vystupni polarité.

Vyrobu impulst pro ,stfidavou trakci"
zajisti jednoduchy multivibrator s tranzis-
tory 77, 72, zapojeny podle schématu na
obr. 2. Opakovaci kmitocet impulst ovliv-
fuji -"kromé vlastnostni tranzistord -
zejména kondenzatory C2 a C3, stfidu
prubéhu Ize sefidit proménnym odporem
R3. P¥i pouziti pfedepsanych soucastek
by mélo byt dosazeno opakovaciho kmi-
to¢tu mezi 9 az 10 kHz; stfidu je nutné
nastavit na hodnotu 1:2,5.

Tvar impulsd je upraven soucastkami
R6, R7 a C4 v obvodu béaze tranzistoru
73. Potenciometr P, pfipojeny k jeho
emitoru a kolektoru, dovoluje odebirat
impulsni napéti o proménné amplitudé
m se stfidou v poméru 1:2,5, bude-li se
bézec pohybovat mezi stfedem a jednim
koncem odporové drahy; impulsni prd-
béh se stfidou v poméru 2,5:1, nutny pro
opacny smeér jizdy, ziskdme, bude-li se
béZec pohybovat mezi stfedem a opac-
nym koncem odporové drahy. Potencio-
metr P je jedinym ovladacim prvkem
soustavy, jehoZ obsluha je zcela shodna
s manipulaci s béZznymi tovarnimi napa-
jeci.

Impulsni generator je tfeba napéjet
stejnosmérnym napétim, které pfivedeme
ke svorkam p a m; stabilizaci napajeciho
napéti zajistuji prvky DI, Cl a R9.

Vystupni impulsni napéti, odebirané ze
svorky v, nemuZeme pochopitelné pouzit
pro napéjeni hnaciho motoru o pfikonu
nékolika wattl pfimo. K zesileni pouzije-
me nizkofrekvenéni zesilova¢, schopny
trvale odevzdavat pfi kmitoétu okolo

Obr. 2

Cl 1000 uF/25 vV
C2, C3 10 00bpF

c4 2200 pF

c5 20 pF/25 V
DI 2NZ70
D2.D3 KA501

P 5 kQ, linearni
R1, R2 2,2 kQ

R3 47 kQ

R4.R5 2,2kQ

R6 680 Q

R7 680 Q

R8 1,8 kQ

R9 1,2 kQ

R10 1,8 kQ

77az 73 KS500

ZELEZNIGI



Obr. 5
C1.C2 10uP/25V
C3az C568 000 pF

D1.D2 KY130/80 Obr. 7

R1aZ R45,6kQ R1 330 Q

R5.R6 10 kQ R2 10 kQ

Tl GC520K R3 12 kQ

UT2  GC510K R4 2,2 MQ
R5 3,3kQ
C7az C310 000 pF
ca 5 uF
T KC507

10 kHz vykon asi 20 W. Pofizovaci nékla-
dy na stavbu takového zesilovace nejsou
pravé malé, ale uzitek z néj nemusi mitjen
LStfidava trakce“. V provoznich prestav-
kadch mUze byt docela dobfe vyuZit pro
kvalitni reprodukci hudby z gramofono-
vych desek ¢i magnetofonovych péaskd.

Schéma na obr. 3 je jedno z moznych
zapojeni zesilovate, osazeného dostup-
nymi soucastkami, u néhoz - na rozdil od
schémat zesilovacl uréenych vyhradné
pro reprodukci hudby-jsou vynechany
korekéni a pfizplsobovaci obvody pro
pfipojeni rlznych typl prenosek, Upravu
charakteristiky apod. Popis €innosti zesi-
lovace, pozadavky na mechanickou kon-
strukci a chlazeni vykonovych tranzisto-
r, zpUsob oZivovani asefizeni neni moz-
né do tohoto €lanku zahrnout. Modeléfi
s mensimi zkuSenostmi v nizkofrekvencni
technice by méli pozadat o pomoc aradu
pfi stavbé a uvadéni do chodu zkuSeného
radioamatéra a nacerpat pouceni v litera-
tufe: pro spravné nastaveni a ovéreni
¢innosti zesilovace je vyhodny oscilo-
skop, ktery zatim nebyva ve vybavé zelez-
niéniho modeléfe, takze vyhledani odbor-
né fundované pomoci je nejvyse Gcelné!

Vzajemné propojeni impulsniho gene-
ratoru IG, vykonového zesilovate VZ a
stejnosmérného zdroje SZ (pro napéjeni
obou ¢asti sestavy) ukazuje obr. 4. 7V je
Jklasicky" napéje¢ pro ,stejnosmérnou”
trakci. - Zapojeni se ponékud zméni,
pouzijete-li jako vykonovy zesilova¢ hoto-
vy vyrobek, ktery ma potfebny napéjeci
zdroj jiz vestavén. Podrobna prohlidka
schématu zesilovace napovi, ktery ze
vstupd Ize pro pfipojeni impulsniho gene-
ratoru vyuzit az kterého vystupu mizeme
napajet kolejisté.

Pfidavné zafizeni, které je nutné vtés-
nat do lokomotivy ,stfidavé" trakce, je
zapojeno co nejjednoduseji s minimalnim
poctem soucéastek; schéma je na obr. 5.
Trakéni napéti z kolejnic se pfivadi do
bodl k, k'. Kondenzatory Cla C2nedovo-
I projit stejnosmérnému proudu (uréené-
mu pro druhou z lokomotiv) a spolu
s diodami D1, D2 tvofi zdvojova¢ napéti.
Detektor sméru je vytvofen z odport R1
a7 R4a kondenzatort C3, C4. Podle délky
impulsdl se otevie jeden z dopliikové
dvojice tranzistord TI, T2 a pfivede u-
smérnéné napéti k hnacimu motoru M.

Zatimco u stabilnich dil( soustavy neni
tfeba Setfit mistem, mobilni ¢ast - urena
k zabudovani do vozidla - vyZzaduje di-
kladng promyslet a peclivé pfizplsobit
rozmisténi soucastek do volnych mist
nebo do prostort, uvolnénych po odebra-
ni ¢asti zatéze. OsvédEenym postupem je
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sestaveni pfidavného zafizeni ,na prkén-
ku": po ovéfeni spravné funkce s pfihléd-
nutim ke zvolenému typu lokomotivy pak
odzkouSené soucastky vestavime. Jsou
mozné dvé varianty. Prvni pfedstavuje
Jklasickou" montaz na ploSném spoji,
jehoz néavrh je podfizen prostorovym
moznostem; tato cesta je vhodna jen pro
prostorné&jsi vozidla ¢i pro pfipadné zabu-
dovani do vagénu, trvale pfipojeného
k pfislusné lokomotivé. Druhou predsta-
vuje ,letma" montaz; soucastky se vlozi
do volnych mist, vzdjemné propoji a proti
nezadoucimu dotyku pfivodd nebo sou-
Céastek se zaleji parafinem nebo asfalto-
vou zalévaci hmotou ze starych krabico-
vych kondenzator(. Vyjimku tvofi tranzis-
tory, které se v provozu zahfivaji (funguji
jako predfadny odpor) a je nezbytné je
chladit. V rozpisce uvedené typy jsou
opatfeny hlinikovou chladici kostkou,
kterou mlzeme pfiSroubovat na kovové
Casti vozidla a postarat se tak o odvod
tepla. S ohledem na omezenivykonového
zatizeni tranzistord budeme z pfidavného
zafizeni napéjet jen motor; osvétlovaci
zéarovky, pokud se jich nechceme vzdat,
pfipojime pfimo do bodd k, K'.

Rakuska firma Kleinbahn vyraba pékny mo-
del parnej lokomotivy radu D 93, ktora do-
nedavna konala sluzbu aj na CSD, kde vSak
mala lucové kolesa a nemala hubicu Giesel.
Pékny model pre vedtajSie traté v3ak tfeba
upravit prepélovanim motoru, abyzodpove-
dal norme NEM pre smér pohybu v zavislosti
na smere napajecieho pradu. Firma Klein-
bahn vyraba vozidla pre rozchod 16 mm
(oproti normovanému 16,5 mm),skdsenosti
v8ak ukazuju, Ze vozidla premavaju bez
Upravy spoiahlivo aj na zlozitych vyhybkach
z NDR.

K modelovo vérnym aj cenovo pfistupnym
modelom patfi elektrickd lokomotiva radu
Re 4/4' Svajciarskych Zeleznic, ktord ma
zhodné mnohé prvky, najmo podvozky, so
znamou ,Bobinou" E 499.0 z n. p. Skoda.
Model talianskej vyroby LIMA ma presné
rozméry a dokonall povrchovud Upravu, pre-
dovSetkym farebné podanie a népisy. Na
fotografii je jedna z troch lokomotiv krémo-
vocerveného natéru preTEE (Trans-Europ-
Expres), ktoré vezi 3 TEE-vozne expresu
,,Bavaria" v Useku Bazilej-Zeneva.

Ing. D. Selecky

Obr. 6

Z1 stejnosmérny zdroj
12V

L tlumivka 10 az
100 mH

Z2 zdroj stfidavého na-
péti 10 kHz-viz text

C1 10 uF/50 V

C2 1itF/20 V

Z 12az 16 V/50 mA

Omezeni poctu nezavisle fizenych vo-
zidel v jednom Useku na dvé se jevi sice
jako nedostate¢né, presto vSak systém
dovoluje uskute&nit rGzné) dosud jeri
zfidkakdy vidané provozni manipulace:
odpojovani ¢i pfipojovani ,pfimych"
vozl rychlikové soupravy béhem pobytu
vlaku v nacestné stanici, jizdu vlaku s pfi-
prezi s moznosti individualniho sefizeni
tazné sily obou lokomotiv nebo jizdu
s nezavéSenym postrkem, ktery mize
praci ukoncit na Siré trati a vratit se do
vychozi stanice.

Jste-li s provoznimi moZnostmi na va-
Sem kolejisti spokojeni a pokud vas po-
psany systém nelaka, mizetetémétshod-
ny princip vyuzit pro osvétlovani vagond
nezavisle na trakénim napéti; zakladni
schéma je na obr. 6. Trakéni proud pro
motor M dodava stejnosmérny napajec
Z1, oddéleny tlumivkou L, stfidavé napéti
pro gsvétleni, spinané vypinacem V,vyra-
bi zdroj Z2; osvétlovaci Zarovky Z\ stfida-
vy zdroj Z2jsou pfipojeny pres oddélovaci
kondenzatory C1, C2. Stfidavy zdroj je
realizovan opét vykonovym zesilovacem
(tfeba podle obr. 3), k némuz je misto
generatoru impulsl pfipojen ténovy ge-
nerator; jednoduché zapojeni ténového
generatoru ukazuje obr. 7: promé&nnym
odporem R2se nastavi pracovni kmitocet
(9 az 10 kHz), odpor R6slouzi k sefizeni
vystupniho napéti. Na Gcelnost odborné
konzultace, zejména pfi uvadéni do cho-
du, netfebaznovu poukazovat. -ph-
Literatura:

Zemlicka O.: Co s RC lokomotivami; Modelar7/1975

Kotnauer L: Zeleznié¢ni modelarstvi, dil Ill.; NADAS1963

Pfftzold R.: Dva systémy dalkového elektronického
fizeni modelovych zeleznic; Der Modelleisenbahner

+ 4,5/1968

Syrovéatko M.: Nizkofrekvenéni tranzistorova zapojent;
SNTL1973

Kyrs§ F.: Nizkofrekvenéni zesilovace; Radiovy konstruk-
tér 1/1975
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Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovskéa 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic srpen 1978

Modelarské spalovaci motory MODELA-
MVVS

MWS 15D

Nejmensi z pocetné rodiny mezi modelafi zna-
mych motord dava ze zdvihového objemu
1,46 cm3vykon 0,326 kW (0,24 k) pfi 17 000 ot/
min. Je vhodny pro volné Iétajici, upoutané i RC
modely.

Kat.Cislo3010 Cena230 Kcs

MWS 2,5 DF

je samozéapalny dvoudoby motor o zdvihovém
objemu 2,47 cm3 P¥i 24 000 ot/min ma nejvétsi
vykon 0,478 kW (0,65 k). Je vhodny pro sportov-
ni i zavodnTmodely letadel, automobil( i lodi.

Kat. ¢islo 3022 cena 425 Ke&s

MWS 2,5 DR

se od predchoziho typu li§i usporfadanim sani,
které je v tomto pfipadé fizeno diskovym Sou-
patkem. NejvyS$si vykon je stejny jako u pre-
dchoziho typu.

Kat. Cislo 3021 Cena 460 Ké&s

MWS 2,5 GF

je dvoudoby motor se zapalovanim Zhavici
svitkou a sanim klikovym htidelem. Ze zdviho-
vého objemu 2,47 cm3-ma vykon 0,566 kW
(0,77 k) pfi 26 000 ot/min.

Kat. ¢islo 3027 Cena 465 Kés
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MWS 2,5GR

je motor se sanim fizenym diskovym Soupat-
kem, ktery ze zdvihového objemu 2,47 cm3dava
vykon 0,566 kW (0,77 k) pfi 26 200 ot/min pfi
pouziti Zhavici vlozky hlavy.

Kat. €islo 3026 Cena 395 Kes

MWS 2,5 GRS a 2,5 GFS

se od pfedchozich typd motor(i 2,5GRaGF Ilii
specialni Upravou, kterou na objednavku prova-
di pfimo vyrobce. Tyto motory jsou ureny
vyhradné pro provoz s rezonan¢ni vyfukovou
trubici (ladénym vyfukem). Vtomto usporadani
a se zhavici vlozkou hlavy maji nejvétsi vykon
0,663 kW (0,9 k) pfi 29 000 ot/min.

Kat. €islo 3026 S (GRS 3027 S (GFS)
Cena podle rozsahu provedenych Uprav.

ZHAVICI VLOZKA HLAVY

je ur€ena pro motory MWS 2,5 GR, GF, GRS
a GFS. Nahrazuje klasickou Zhavici svitku;
jejim pouZitim se zvysi vykonnost motoru.

Kat. ¢islo 3205 Cena?2l Kés

LADENY VYFUK

Specialni resonanéni vyfukova trubice pro mo-
tor MWS 2,5 GFS a GRS nalezne uplatnéni
zejména na rychlostnich modelech letadel
a lodi. Tento dil dodava vyrobce pouze ke
specialni tpravé motorl MWS GRS a GFS.

MODELA - MWS 2,5 DF, DR, GF, GR, GFS
a GRS jsou moderné feSené dvoudobé motory
s tfikanalovym pinénim (Schnurle), které maji
Siroké uplatnéni na rekreacnich i soutéznich
modelech.

Pro- zavody a soutéze provadi vyrobce
(MWS, tfida kpt. JaroSe 35,600 00 Brno) indivi-
dudlni Upravy na objednavku, které uctuje pod-
le rozsahu a povahy provedenych praci. Ke
kazdému motoru je pfilozen navod k pouziti,
zarugni list a seznam nahradnich dild.

Nahradni dily prodava (i na dobirku) vyhrad-
né patronatni prodejna podniku UV Svazarmu
MODELA ,,MODELAR", Sokolovska 93,180 00
PRAHA 8.

V objednavce je tfeba uvést typ motoru a €islo
pozadovaného nahradniho dilu.

€ POMAHIMESI1

(Dokonéeni ze str. 23)

m 83 Dva nové aku Yuasa 6V/4 Ah za nové servo
Futaba S7 alebo pfedam. L. Rehék, Pod Sokolice 736,
911 01 Trengin.

m 84 Za RC modely, serva, zdroje dam méfidla DHR,
motory SMZ, Bosch - 350 W, 10 000 ot/min, 24V relé,
fadie, krystaly, mf. trafa, pfevody a riizny radiomate-
rial. J. Hora, 277 13 Kostelec 281.

m 85 Prodam nebo vyménim TV tenis AR 1/77 nesefize-
ny za proporcional. soupr. pro 2-4 serva. Jen pisemné.
O. Brickler, Krynicka492,181 00 Praha 8-Bohnice.

W 86 Cox 0,33 cm3s naradni zhav. hlavou avrtulemi za
novy MWS 2,5 GR. Katalog Graupnerza let. pfeklizku
do 2 mm. Osobné. J. Burkert, Hfebenova 183, 165 00
Praha 6-Lysolaje.

RUZNE

m 87 Kdo nabidne plan lodi Western River. Zd. Smaus,
Dobnerova 2556, 434 01 Most, tel. 4505.

m 88 Shanim planek a seznam soucéastek na jednoka-
nalovy RC vysila¢. J. Matéjovsky, Sopfe¢ 24, 533 16 p.
Vapno, okr. Pardubice.

m 89 Sovétsky modelaf za modely letadel 2. svét. valky
a soutasnych v meéfitku 1:100 a 1:72 nabizi modely
tankd, lodi, Casopisy a literaturu. SSSR, 344068, g.
Rostov na Donu, ul. Narimanova72/2, kv. 57, Utvinénko
V. V.

m 90 Letec, modelaf ze SSSR (15 let, kat. combat) si
chce dopisovat a vyménovat motory, material, plany.
SSSR, 195256, Leningrad, ul. Vérnosti 8, korpus 1, kv.
25, A. Dmitrijev.

m 91 Sovétsky modelaf (17 let, kat. F3B) si chce
dopisovat s modeldfem z CSSR, vymérovat plany
a material. SSSR, 252124, Kijev, ul. GeroevSevastopol
1, kv. 36, A. Nadaskevic.

m 92 Sbératel ze SSSR se zajima o modely automobild
atank( zapadoevropskych firem v mé&f. 1:43,1:36,1:25.
Nabizi literaturu, plany, modely automobill, tankd, lodi
a letadel vyroby SSSR. SSSR, 252133, Kijev, per. S¢orsa
5A kv. 119,1 Prucakov.

m 93 Letecky modelaf ze SSSR (15 let) si chce dopisovat
a vyménovat plany, ¢asopisy, motory atd. SSSR, Mos-
kovskaja oblast, Orechovo-Zujevo, Jubilejnyj projezd
dom 1, kv. 65, KoSkin S. V.

®m 94 Automodelar ze SSSR nabizi za motory MW S 2,5
DF, DR, GF, GR a Mabuchi FT 16, FT 160 D sovétské
.motory MK-17V, Ritm 2, 5, MDA 2, 5 a jiné. SSSR,
232044, Vilnjus, ul. Karolinisku 17, kv. 211, Sav¢enko
D. L

m 95 Letecky modelafze SSSR hleda partnera k dopiso-
vani, vymé&novani pland, fotografii, ¢asopisti a knih.
SSSR, 142602, Moskovskaja obl., Orechovo-Zujevo,
Jubilejnyj pr. d. 1, kv. 6., Ponomarev D.

m 96 Sovétsky modelaf vyméni dva motory (MK-12
B 2,4 cm3a MD 5 cm3 za kit Spitfire nebo jiny z 2. svét.
valky v jakémkoli méfitku. SSSR, 450080, Ufa, Mendele-
jeva 193/4-40, N. Nikolaj¢uk.

m 97 Za plastikové modely letadel (1;72) nabizisovétsky
modelaf modely tankd, lodi, automobilli, letadel pro-
dukce SSSR a dale ¢asopisy, plany a knihy o letectvi.
SSSR, 344068, g. Rostov na Donu, ul. Narimanova72/2,
kv. 77, Potapenko Alexandr.
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Vt. celostatni

Modelari

Svazarmu
7. az 9. prosince

ve 1978
Svazarmu

Od patého sjezdu nasi branné organizace se opét rozrostla
¢lenska zakladna modelafskych klub{; radostné je, Ze nejvice
pfibylo ¢lenl krouzkd a oddill mladeze. Vyznamny podil na
tom ma i novd modelaiska odbornost - stavitelé plastikovych
modell (obr. 1) U Vyznamnym Usp&chem bylo Il. mistrovstvi
svéta pro kosmické modely v Dubnici nad VaAhom. Uspé&chem
nejen sportovnim, ale i spoleCenskym. Po mistrovstvi vSak
byla zastavena vyroba raketovych motorl, coZzznamenalojisty
Gtlum v rozvoji této perspektivni odbornosti. Az v posledni
dobé se situace zCasti obratila k lepSimu, takZe se opét
rozbiha prace s mladezi (obr. 2) m Lodni modelafi se mohou
pochlubit Fadou medaili z nejvy§Sich svétovych soutézi,
zejména neplovoucich modell. Ale ivtéto odbornosti sméfuje
vyvoj fizeni modell radiem — k nejoblibené&j$im patfi nova
kategorie FSR - spole¢ny zavod modell se spalovacimi
motory (obr. 3) m Modelafstvi zapustilo pevné kofeny i v fa-
dach pfisludnik CSLA - kromé Ustfedni pFehlidky ASTT
probiha kazdoroéné fada soutézi a pfeborl leteckych a rake-
tovych modelafl (obr. 4) B Modelafstvi ovéem neni pouze
zajmovou cinnosti. Diky vysoké odborné kvalifikaci pomahaji
modelafi i narodnimu hospodafstvi a védeckému vyzkumu -
tfeba snimkovanim zemského povrchu, jako zaslouzily mistr
sportu Jifi Trnka, jemuz na snimku asistuje jeho dlouholety
druh ze zavod( tymovych modell, zaslouZzily mistr sportu
Milan Drazek (obr. 5)

M. SED

SNIMKY:

archiv VLU,

ing. Pavel CECH,
VI. HADAC,

VI. IPSER
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Na mezinarodni soutézi

Naviga ve Vsetiné

%]M\E\/I ziskal zlatou medaili
za oceanskou

rybarskou lod’

Atlantik Il v méfitku 1:75
Giinter Ebel z Dallgowa (NDR)

Alfa Romeo Alfetta GT v méfitku 1:24je A
novinkou firmy Burago (kat. ¢islo 0144) Detai|né zpracovany mode, vozu spo|ec.
nosti TRANSFESA (znamy i z naSich

trati) vyrabi Spanélska firma Electrotren
ve velikosti HO

Sovétsti raketovi modelari razi novy
konstrukéni smér v soutézich raketopla-
nd - rozklapéci rogalla. Technickou pie-
jimku na soutézi Dubnica '78 pravé ab-
solvuje O. P. Bélous

Milovnici letecké historie si mohou
dnes priblizit pfedméty svého zajmu
velmi realistickymi také modely ,,0Zi-
lymi® pomoci RC fizeni. Jednim
z nich je némecky modelar Haidlass,
ktery léta s proslulou Antoinettou

SNIMKY:
BuragOj

ing. P. Cech,
VI. Hadac,
Modell,

ing. D. Selecky



