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Ze znameho letadla Volksplane vychazel pfi navrhu rekreaéniho  Vaclav Weisgerber z Prahy je autorem i spokojenym pilotem jednodu-
RC modelu na motor OS. Max 10 cm’ K. Svoboda z LMK Havli¢kiiv  chého RC vétroné Raubif
Brod

K TITULNIMU SNiMKU

Kolesové parniky mizi z nasich fek — snad jiz
pouze prazskou Vitavu brazdi par téchto vetera-
nd. 5 nimi se ztrdci i parni pohon, kiery viastné
velkym motorovym lodim dal jméno. Zanedlouho
budou charakteristicke placani lopatek koles
pripominat pouze archivni fotografie —a modely.
Jednim z nich (jehoZ pfediohu miZete dodnes
videt v provozu na Vitavé — na rozdil od modelaFi
oblibenéjsich mississippskych ,,steamboati") je
i model rekreacniho parniku Vitava, jehoZ sta-
vebni planek najdete v tomto sesitu.

Novinkou letoSni sezény RC automobili je Porsche  Ke skupinovému zavodu kategorie FSR 2,5 pravé odstartoval Vladimir Stépanek
932-78 ,,Moby Dick Karla Vondrouse z Kadané z KLM Neptun Brno
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MODELARI na CSS ’80

Sportovni a branné soutéze Ceskoslovenské spartakiady 1980 vyvrcholily na prelomu mésict
cervna a cervence v hlavnim mésté Slovenské socialistické republiky Bratislavé. Findle
modelarskych soutézi CSS '80 se ziicastnilo pétaosmdesat Zakil, vitézil krajskych kol, kteri spolu
s dalsimi vice nez ctrndcti sty sportovel nastoupili v pondéli 25, dervna v podvecer na travnik
stadionu TJ Internaciondl Slovnaft Bratislava. Byli aktéry i svédky zahdjeni spolecenské
i sportovni akee, jejiz vyznam podtrhia i pritomnost élenit Predsedniciva UV KSS a prednich
predstavitelil stranickych a statnich organii v cele s clenem Predsednictva UV KSS a predsedou
Slovenské ndrodni rady Viliamem Salgovicem. Ddle byli pfitomni clen Predsednictva UV KSS
a tajemnik UV KSS Jdn Janik, clen Predsednictva UV KSS a vedouct tajemnik v Bratislave
Gejza Slapka, predseda UV Svazarmu generdlporucik Viclay Hordacek, predseda CUV Svazar-
mu generdlmajor Miloslav Vrba, predseda SUV Zvidzarmu generalmajor Egyd Pepich, misto-
predsedové UV CSTV Viadimir Cernusik a Rudolf Dusek a ¢lenove zastupitelskych organii
v Bratislavé v cele s Nikolajem Andrejevicem Goncarovem, generdalnim konzulem SSSR

v Bratislavé.

Modelarské soutéze byly zahdjeny v utery
dopoledne na modelafském letisti ve Vajno-
rech. Potom jiz zacdaly pracovat komise
rozhodéich. V odborném ucilisti spojii hod-
notili bodovaci plastikové modely. V katego-
Tii Ib soutéZila s modelem Sopwith Camel
nejmladsi Géastnice sportovnich soutézi CSS
'80, jeste ani ne devitileta Jarka Vaverkova
z Mladé Boleslavi. V konkurenci o hodné
starSich chlapeti se sice zatim neprosadila,
moznd ale nebude dlouho trvat a propracuje
se na $picku. Nejméné prace méli rozhodéi
pri hodnoceni Zelezniénich modeli: v obou
kategoriich (C a E) se seslo pouze pét
modeli.

Ve statickém hodnoceni  sportovnich
upoutanych maket byly nejpocetnéji zastou-
peny modely Z 50L; |, padesatka’’ Mariana
Barteka byla také nejvySe hodnocenym mo-
delem. Po letové casti zvitézil Juraj Hronec
z Kosic (rovnéz se Z 50L), ktery jako jeden
z mala dokdzal opravnénost slova sportovni
v nazvu kategorie a 1étal i osmicku a na
zadech. Ostatni se spokojili s méné narocny-
mi vybérovymi prvky. Vyjimkou byl Karel
Flossman ze Zdic, ktery u modelu Sirocco
ovladal oticky motoru Tono 3,5, takZe pre-
dvedl i efekini mezipristani.

SoutéZe volnych modeli a raket byly vice
nez ostatni poznamendny imornvm vedrem.
Na druhou stranu je viak nutno konstatovat,
ze v takovych podminkich, jako byly na
Vajnorech, bylo téméf uménim nenalétat
maximum. V kategoriich A1 A F1A starto-
vali kluci, vétSinou odchovani kategorii A3
a ostiileni fadou Zikovskych soutézi. Také
soutdZ raketyrit* nebyla setkdnim novacki.

kodz jen, Ze z plivodné yypsané kategorie
S4B (raketopliny) se krdtce pfed bratislav-
skym findle stala kategorie S3B (padik 5
Ns), coz ponéxud snizilo sportoyni hodnotu
zéapolent,
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Lodni modelari bojovali o spartakiadni
medaile na jezeru Strkovec nedaleko od cen-
tra Bratislavy. Do soutéZe ,,pétistovek™ vy-
pluly razné lodé — od Stihlych specidla az po
upraveny ¢lun Koral ze stavebnice Modela.
Témer viem soutézicim — vlastné jeich mo-
delim — obsas ztizily cestu mezi cilové bojky
vodni rostliny, které byly jedinym stinem ji-
nak ,.odsypajici* soutéze.

Na znamé -draze v Odborném udilisti
Hydrostavu si dali dostavenicko automobilo-
vi modelari. Néktefi z nich startovali na
nejrychlejsi autodrize u nis poprvé, viichni
si ji ale pochvalovali. Diky sehrané parté
organizitort skoncily zavody obou kategorii
ponckud ditve proti plvodnimu programu,
takze zbyl ¢as i na vyménu zkusenosti.

Celé 1ri dny Z#l internat OU Spoji na
Kadndrové ulici v Bratislavé modeldrstvim.
PrestoZe pro vSechny soutézici i funkciondre
znamend jejich sport hodné, jisté by privitali
jakoukoli kulturni viozku — tieba jen vychdz-
ku po pamdtkdch Bratislavy. Do programu
soutéZe by se vesla a urcité by povzbudila
vedrem zmoZené modeldre. To jejednaz mila
pripominek, které Ize vznést na adresu pora-
datelii, kteri jinak absfég dobre.

Modeldarské soutéie Ceskoslovenské spar-
takiady 1980 vyvrcholily ve stredu odpoledne
vyhldsenim vitézit a predanim cen, kterého se
zucastnili kromé predsedy organizacniho vy-
boru modeldirskych sowtézi VI. Mazaka
a hlavniho sportovniho komisare M. Hluboc-
kého i predseda MéV Zvdzarmu v Bratislavé
pplk. Kovdé, predseda URMoS Q. Saffek,
predseda leteckomodeldrského odboru a ko-
mise mlideze URMoS Dr. Stépanek a dalst
svazarmovsti modelarsti funkcionari.

Viadimir HADAC

(Vysledky najdete na strand 2)
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Mezi modeldfe zavital i mistopfedseda UV Svazar-
mu plk. Josef Havlik, kterého po letisti Va;nor}-
provizel predseda URMoS O. Saffek

VYSLEDKY

Kategorie SUM: 1. J. Hronec, Vychodo-
slovensky kraj, Z 50L, 388 b; ’.2, R. Fira,
Tihodesky kraj. Z-326, 369 b.: 3. K. Floss-
mann, ‘Strc‘duu,sl\v Lr.a.j, Su:)r.co 357 b.

Kategorie AI: 1. V. Tyaruzka, Praha ‘\T?
s; 2. L. Vesely, Vychodocesky kraj 5
I. Buzek, Severomoravsky kraj 546 s.

Kategorie FI1A: 1. M. Kuchta, Bratislava
1040 s; 2. M. Barta, Vychodoslovensky kraj
997 s; 3. Zd. Braha, Stl(.dc_)ul\)«_]\mi 961 5.

Kategorie EX-500: 1. P. Dolejsi; Jihomo-
raysky kraj 96,60 b.; 2. E. Striteska, Vycho-
docesky kraj 93,33 h.; 3. R, Wildmanh,
Zapadocesky kraj 83,33 b.

Kategorie S3B5: 1. M. Badura, Zapadoslo-
vensky kraj 822s: 2. Zd. Sedina, Praha 7205s;
2. P. Pazour, Jihomoraysky kraj 720 s; 3. B.
Rottbauer, Bratislava 572 s.

Kategorie B—ZL: 1. P. Vanhara, Severo-
moravsky kraj; 2. M. Gabriel, Jihomoravsky
kraj; 3. J. Ivan, \\'Lhtximluw,ns}w kraj.

haregc;rne B—ZV: 1. 7. Zemlicka, Severo-

Gesky kraj: 2. K. Krivy, _hhomnmuky kraj;
3. O. Fjury, Severomoravsky kraj.
Kategorie C (Zeleznicni modely): 1. P.

Bellinger, Stiedoceksy kraj 91 b.; 2. M..
Miklovi¢, Bratislaya 84 b.; 3. Fr. Hauf,
Vychodocesky kraj 79 b.

Kategorie E (Zeleznicni modely): R Jasch-
ke, Jihomomvsky’ kraj — Cestné uzndni.

Kategorie Ib: 1. K. Herman, Zdpadoslo-
vensky kraj, Supunmrlm Walrus 302 b.yd
P. Bilek, Vychmimu}\y kraj, Supermarine
Walrus 50, 1 b.; 3. P. Beranovi¢, Bratislava,
Fokker D \"Il ‘§0 0 'b.

Kategorie Ic: 1. M. Velebny, Sticdocesky
kraj, Snpcrmannc Spitfire Mk VII 64,8b.; 2,
V1. Hrbek. Zapadocesky kraj, 5328 56.8b.; ;
3. M. Janicek, Zapadoslovensky kraj, La-
FN 55, 8 b.

STAVITE
nebo jiz
PROVOZUJETE
RC SOUPRAVU?

Nezapomeiite si obstarat ¢i pro-
dlouzit potfebné povoleni, Za-
jemci, obratie se na

Inspektorat radiokomunikaci,
Rumunska 12, Praha 2 (pro CSR)

Inspektorat  radiokomunikaci,
Namestie 1. maja, Bratislava
(pro SSR)

Inspektoraty radiokomunikaci

jsou i v krajskych méstech.

ORMOSoznamuje

Gk

SVAZARM\| NOVA

PRAVIDLA
FAI

pro kategorii F3A plati pro MS a mezinarodni
soutéze od 1.1. 1979, v CSSA budou platna od
1.1 1880,

Dale zvefejnény pfeklad pravidel, zpracovany
statnim trenérem Ing. J. Havlem, je v mezich
moZnosti doslovny. Mékteré foermulace proto
neodpovidaji pravidlim spisovné cestiny, jiné
jsou technicky ¢i vwznamové nedokonalé, od-
povidaji véak originalnimu znéni schvalenému
CIAM FAl v roce 1978.

V Otrokovicich

pracuje jiz nékolik let leteckomodelafsky
klub Svazarmu, ktery je zarovefl krouz-
kem ZK ROH n. p. Svit Otrokovice. V sou-
¢asné dobé v ném pracuje 41 modelar.
Pro popularizaci a seznameni s modelar-
skym sportem usporadal klub pro otroko-
vickou verejnost ve dnech 7. az 12. dubna
1979 vystavu modelt. v budové ZK ROH
v Otrokovicich. Presto, Ze vystava byla
v nejvétsi mistnosti klubu a byla vkusné

Pravidla budou wvychazet na pokradovani,
jako zvlastni dodatek budou zvefejnény i nakre-
sy viech tfi sestav,

5. 1. Kategorle F3A — Akrobatické motorové modely

51.1 Definice radiem i
rového modelu:
Model letadla, jehoZ poloha, smér a vyska je
aerodynamicky ovladana fidicl(-mi* plo-
chou(-ami) pilotem na zemi, pouzivajicim radio-
vé fizeni, ale neni to vrtulnik.

akrobatického moto-

Prefabrikace modelu:

Povoleno; Model letadla, ktery je sestaven sou-
t&Zicim z prefabrikovanych dili a do kterého
soutéZicl zabuduje vybaveni.

Nepovoleno: Modely, které jsou Gplné prefabri-
kovany a vyzaduji jen nékolik minut neodborne-
he usili pro jejich dokonéeni a nebo modely
Uplné pfipraveng k letu postavené jinou osobou
nez pilotem, P

Obecné charakteristiky radiem rizeného akro-.
batického motorového modelu:

Maximalni nosna plocha (St): 150 dm*
Maximalni celkova hmotnost: 5 kg
Maximalni celkowy

zdvihovy objem motoru(-a) 10 em?

Mator{-y} musi byt vybaven(-y) Géinnym tiumi-
cem(-i). Maximalni droven hiuénosti a metoda
jejino méfeni je stanovena v dodatku 5A.

naaranzovana, byly vystavni prostory po-
nékud stisnéné. Clenové klubu vystavo-
vali vice nez 100 modell vSech kategorii
od jednodussich volnych modelt az po
narocne a velice pracne radiem fizene
makety. Mimo to zde byly vystaveny i mo-
dely raket, raketoplanu, lodi, aut i ukazky
z prace pionyrskych Zakovskych krouzku
vedenych cleny klubu. V nékolika vitri-
nach se modelari pochlubili svymi diplo-
my, medailemi i pohary ziskanymi na
domacich i zahrani¢nich soutézich. Vy-
stavované exponaty vhodné doplnovalo
velke mnozstvi fotografii. | kdyz vystava
nebyla pravé pri ruce véem obcanum
Otrokovic, navstivilo ji za pét dnii vice nez
1400 navstévnikd, jejichz zapisy v knize
hostusvédci o Gspéchu modelaru.

J. Hofrichter

Usteéti modelafi détem

Ustecti letecti modelafi ze zakladni
organizace Svazarmu Automotoklub Eli-
tex patii neodmyslitelné 2 kvétnovym
dniim pro déti a mladez, kieré uz tradiénée
vénuje Ustecky automotoklub détem.
Oldfich Krasa a Jaroslav Skalicky, ktefi
ziskavaji kazdym rokem predni mista na
vrcholnych modelafskych soutézich,
predvedli letos detem na plose usteckeho
fotbalového hfisté CSTV ukéazku prede-
psané sestavy upoutaného akrobatické-
ho modelu. Tréninku a stavbé modelt
venuji letecti modelari stovky hodin, ne-
zapominaji véak na vychovu nového mo-
delarského dorostu. Uz pét let pracuji
s détmi v usteckém domé pionyri a mla-
deze a v zakladni devitileté Skole Zderika
Nejedlého ve dvou krouzcich.

Zazemi k Uspésné ¢innosti jednadvace-
ti leteckych modelart poskytuji ¢lenove
Automotokiubu Elitex, ktefi svym kole-
gum pomahaji s vyrobou modeld, posky-
tuji jim financni podporu i organizaéni
pomoc pfisoutézich azavodech. AZe tato
prace je nadmiru uZite¢nd, svédéi dobra
umisténi zdejsich modelatru v soutézich.
| letos budou Oldfich Krasa a Jaroslav
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5.1.4

51.6

5,17

5.1.8

519

Potet pomocniki: *

KaZdy pilot ma poveleno mit jednoho pomocni-
ka v prib&hu letu. PFi startovani motoru(-()
mohou byt pfitomni dva pomoenici.

Pocet leti: *
Soutézici ma pravo na &tyfi oficialnf lety.

Definice pokusu:

Pokus je:

a) Kdy# pilot ohldsi zahajeni obratu vzlet,

b)Kdyz model nezahaji obrat vzlet v limitu 3
minut povelenych soutézicimu.

c)Pokud se motor zastavi po ohldgeni vzletu
a pfed odpoutanim modelu od zemé, mize byt
znovu nastartovan (v prab&hu limitu 3 minut).
Za nasledujicic obrat vzlet se ale potom
nepiidéli 2adné body.

Poéet pokusii:

KaZdy soutdZici je opravnén k jednomu pokus
o kazdy oficialni let. %

Pozn.: Pokus mize byt opakovén na zakladé
rozhodnuti rozhodéich jen kdyZ z nepfedvida-
ného divedu mimo vlivu soutéZiciho model
neuskutedni vzlet (napf. je-li radiové ruseni).

Detfinice oficidlniho letu:
Oficidlni let je tehdy, je-li proveden pokus bez

“ohledu na jeho vysledek,

Znadmkovani:

Kazdy obrat miZe byt v prib&hu letu ocenén
znamkami mezi 0 a 10 kazdym z rozhodéich.
Tyto znamky se nasobl koeficientem, ktery je

rizny podle obtiznost! obrata. KaZdy nedokon-
Zeny obrat je hodnocen nulou (0), Obrat musf
byt proveden v roving a ve vyice, kierda dovoll
rozhodéim jeho zfetelné sladovant, piiblizné 60
stupnid svisle a'90 stupht vodorovné, Prehlizeni
tohoto pravidla bude téZce penalizovano ztra-
tou bed.

Pokud je model podle nézoru rozhedgich ne-
bezpedny a nebo pokud je fizen nebezpeénym
zplisobem, mohou dat pilotovi pokyn k piistani.

5.1.10 Hodnoceni:

Viz dodatek 5A.

5.1.11 RozhodZi:

a) Pofadatel musi uréitsporotu z nejméné tfech
rozhodéich pro kaZdy let. Rozhodéi budou
riiznych narodnosti abudou vybrani ze sezna-
mu osob schvalenych narodnimi aerokiuby
a CIAM. Specificky systém, ktery bude pouZit
na mistrovstvi svéta, musi byt nejdiive schva-
len CIAM nebo sekretariatern CIAM.

. b)Pfed kaZdym mistrovstvim svéta budou pro
rozhodégi tréninkové lety a rozprava rozhod-
Gich s ukazkovymi lety.

5.1.12 Organizace soutéZe radiem Fizenych akroba-

tickych modeli:

Viechny vysilade na soutéZi musi byt kontrolo-
vany a umlistény v isehovne drzené pod dohle-
dem. V prabéhu soutéze musi obsluha Fidit
uschovnu vysilagl a vyda soutézicimu vysilag,
kdyZ je Jeho jméno vyvolani k provedeni letu.
Jakmile soutézici svij oficialnl let ukongi,
odevzda inned svij vysilac obsluze.

Jakékoliv neopravnéné vysilani v prabéhu sou-

t&%s povede k automatické diskvalifikaci vinika
ze soutdZe s moznostl jeho dalsiho potrestani.
V pribéhu letu musi soutéZicl stag v blizkesti
rozhodéich a pod dohledem startéra. g
Pofadi startil rdznych zemibude urgeno losova-
nim pfed zahdjenim souté?e s ohledem na
frelvence vysilagh. Soutézicl musi bytvyvolava-
i nejméné 5 minut pred tim, nez jscu vybidnuti
ke vstupu na startovisté.

Jakmile bylo déno soutézicimu povoleni ke
startu, musi do jedné minuty zatit startovat
motor. Casoméfié upozorni soutékicihe, kdyZ
minuta skonél a zacne ihned méfit thiminutovy
startovaci Cas.

Pofadatel musizajistit vhodny piijimat-monitor
pro uéely zjisténi radiového ruseni a prastiedky
pro predani téchto informaci pilotovi.

5.1.3 Provadéni obratii

Obraty musi byt provedeny v prib&hu nepferu-
Zeného letu v pofadi, ve kterém jsou v seznamu.
Vidy kdyZ model prolétava pred rozhodéimi,
musi byt proveden obrat vyjma priletu povzletu
a pfed pfistanim, kdy obrat predveden byt:
nemusi, Doporuéuje se, aby pilot nebo pomoc-
nik ohlagovali rozhod&im, Ze pilot je pripraven
provést obrat. Sout&zici miZe provest pouze
jeden pokus o kazdy obrat v prabéhu letu. Pilot
ma 3 minuty na nastartovan( motoru a deset
minut na provedeéni letu, deset minut se zagina
mé&fit kdyz soutézici zahaji pokusy o nastartova-
ni motoru. i
Pozn.: Prilet je proveden kdyZz model preleti
&aru kolmou na stfed rozhodéich.
Seznam obrati je v dodatku 58 a poois obratd
v dodatku 5C.

(Pokracovdni)

Skalicky (na snimku) reprezentovat Us-
tecké modelafe v mistrovstvi CSSR.

Jana Dostalova

Prodej
elektronickych
stavebnic bude
zajistovat Znatkova
prodejna Tesla,
Palackého 580,
Pardubice:

Sdruzeny
socialisticky
zavazek

uzaviela redakce Modelare se Znacko-
vou prodejnou O. P. Tesla Pardubice,

fadou podnikt VHJ Tesla, podnikem

bitelim spoluvytvarenim azdokonalo-
vanim spojovaciho ¢lanku mezi spo-
tfebitelem a vyrobou. Konkrétnim

UV Svazarmu Radiotechnika a Prii-
myslovym kombinatem Dacice.

vysledkem spoluprace budou staveb-
nice elektronickych zafizeni, publiko-
vanych v Modelafi a zajisténi aspon
mensiho mnozstvi nékterych nedo-
statkovych soucastek. S podrobnost-
mi vas pochopitelné véas seznamime.

Cilem sdruzeného socialistického
zavazku je naplfiovani * usneseni

XV. sjezdu KSC v oblasti sluzeb spotie-

Souéasti oslav Mezinarodniho
dne déti bylo i setkani Praha patfi
pionyrim. Delegace
Vychodoceského kraje spolu

s détmi z Jizniho mésta prozili
Vjehoramci odpoledne mezi
svazarmovci na letisti Aeroklubu .
Tocéna. Silny vitr sice ponékud
narusil letecky program, kolem
modelara bylo ale stale pino.
Stredem zajmu byl pochopitelné
RC vrtulnik Gustava Hladika
zLMK Praha4, :

m B
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K STAVBE: Vykres modelu je v polovié-
ni velikosti, kromé hlavice, pfepazek, tru-
pu aZeber. Nejprve si tedy vykres prekres-
Iime do skuteéné velikosti (vSechny miry
nasobime dvéma). Model je celobalsovy,
prakticky cely je sestdven z prkének tl.
3 mm.

Kfidlo stavime po polovinach, které po
sestaveni a zacisténi slepime do vzepéti
vyznaceného silnou ¢erchovanou ¢arou
prochazejici pudorysem kfidla. Balsove
prkénko tl. 3 mm obrousime natl. 2,5 mm
a nafezeme z néj balsofezem listy kfidla 1
o rozméru 2,5 % 2,5; stejny prifez maji
i listy 2, z nichz budou Zebra kfidla.
Nabéznou listu 3 slepime bud ze dvou list
2,5 x 5, nebo ji ufizneme na ctvercovy
prufez z prkénka tl. 5. Odtokova lista4 ma
rozmér 2,5 X 10. Palky kfidla sestavime
tak, Ze pfiSpendlime listy 3 a 4 pfimo na
vykres, potaZeny tenkou pruhlednou f6lii
¢i pauzovacim papirem. Zafizneme na
presnou délku spodni listy diagonalnich
Zeber 2 a viepime je mezi listy 3 a 4.
Strednl Zebro 5 musf byt pevnéjsi a je
proto ,sestaveno z listy 2,5 x 5. Shora
prilepime nosnik 6, ktery urizneme balso-
Ffezem na rozmer 2,5 X 7asmeérem k vnéj-
Simu konci kFidla jej obrousime aZ na
rozmér 2,5 x 5. Zebra shora uzavieme
listami 2, které jsou vpfedu opfeny o listu
3, v misté prechodu pres nosnik 6 shora
_nariznuty holici ¢epelkou a zlomeny.
V zadni ¢asti je pFed pfilepenim obrousi-
me tak, aby prilehly k spodnim listam 2.
Popis vypada slozité, ve skutecnosti ale
jde prace velmi rychle a bez problému. Po
zalepeni vSech vrchnich céasti Zzeber2 a5
na né prilepime v predni ¢asti kfidlashora
dvé listy 1, které vytvofi vyhodnéjsi noso-
vou cast profilu, Konec kfidla uzavieme
Zebrem 7 z balsy tl. 2,5, které po Fadném
zaschnuti lepidla obrousime tak, aby uza-
viralo profil v prostoru list 1 (podle vykre-
su profili), Obrousime téZz nabéznou

- 4

< [ETADILA
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P30 model

s gumovym pohonem

Kategorie P 30 vznikla pFed nékolika malo roky v USA a nalézé
stdle vétsi oblibu mezi, volnymi* modelari na celém svété.
Stavebnl predpisy jsou jednoduché: rozpéti kiidla a délka
modelu nesméji byt vétsinez 30 palcli (762 mm), hmotnost
gumoveéhosvazku nesmi byt vétsineZ 10 g, vrtule musi byt
standardnl plastikova o praméru 240 mm. Zédné omezen(
hmotnosti modelu ¢éi velikosti ploch dava zkusenéjsim
konstruktérim moZnost experimentovani, pouZiti hotové
plastikové vrtule pak zase odstrariuje nejvétsi problém
zacatecniku —zhotovenivrtule (B—jednicky se praveé z tohoto
divody nestaly kategorii zacatecnikd.) ProtoZe | u nas jsou
momentalné vhodné podminky — v prodejnach byl k dostani
tenky potahovy papiri gumové nité riznych prifezu, jakoZ

i velmi vhodna plastikova vrtule IGRA o priméru 240 mm,
povaZujeme za tcelné zkusit kategorii P30 u nés.

a odtokovou listu 3 a 4. Stejnym zpuso-
bem zhotovime i druhou polovinu kfidla.
Oba hotové dily kfidla obrousime upro-
stred tak, aby zebra 5 licovala pri vzepéeti
80 mm (méfeno na vnéjSich koncich krid-
la). Z preklizky tl. 1 vyFizneme spojku 8,
kterou prilepime na nosnik 5. Spoj radné
zalepime a nechame dokonale za-
schnout.

Vodorovnou ocasni plochu sestavime
stejne jako kridlo. Nabézna lista 9 je ze
dvou list 2,5 x 5 (nebo jedné5 x 5), odto-
kova lista 10 ma rozmér 2,5 x 8. Zebra 11
jsou sestavena z list 2,5 x 2,5, stiedni
Zebro 12 je z listy 2,5 x 5, nosnik 13 ma
rozmér 2,5 X 4, lista 14 rozmér 2,5 x 2,5.
Okrajova Zzebra 15 jsou ze stejneho mate-
rialu jako u kfidla.

Trup pfihradové konstrukce je sesta-
ven z list 16 a 18 o prlfezu 3 x 3. Nejdrive
sestavime dvé shodné bocnice, ktere ze-
silime v predni ¢asti a v misté zadniho
zaveésu svazku dilem 17 z balsy tl. 3.
Bocnice po zacisténi nafizneme u zadni-
ho zavesu svazku a nalomime je tak, aby
se na konci dotykaly. Boénice priloZzime
rovnou spodni stranou na vykres a viepu-
jeme mezi neé pricky 18 (16 kusl) o stejné
délce. Potom zalepime pficky v zadni
casti trupu. V misté zadniho zavésu svaz-
ku vylepime trup zespodu balsou tl. 3;
shora jej nechame otevieny pro lepsi
pristup ke svazku. Predni pfepazku 19
vyfizneme z preklizky tl. 1 a pFilepime ji
zpfedu na trup, pficemz dodrzime sklon
5°. Listy 20 o prufezu 3 x 3, tvofici loZe
kridla, pfilepime na trup aZ po jeho pota-
Zeni papirem.

_Hlavice 21 je slepena z prkének balsy tl.
3. Zezadu na hlavici prilepime vedeni 22
z preklizky tl. 3, které musi pfesné zapadat
do otvoru v pfepazce 19. Hlavici obrousi-
me spolu s trupem do tvaru podie
vykresu.

Hridel vrtule 23 | zavés' svazku 24
ohneme podle vykresu z ocelové struny
o praméru 1,2 (na zdvés 24 navlékneme
buzirku). Pouzdro hfidele 25 z kovové
trubky vhodného priméru zalepime do
hlavice. LoZisko vrtule 26 mize byt kulié-
kové nebo sloZené ze tfi polyetylenovych
podloZek, v nouzi miZe byt i z koralku.
Vrtuli 27 nasuneme na hfidel, jehoz pfed-
ni konec potom chneme do pravého Ghlu
podle vykresu; prebyteény drat odstipne-
me. Zadni zavés svazku 28 je z bambuso-
vého koliku o pruméru 3.

Svisla ocasni plocha je z list 29 o pra-
rezu 3 x 3, dil 30 stejné jako podiozka
vySkovky 31 o rozméru 20 x 80 (v pudory-
su trupu neni zakreslena) jsou z balsy tl. 1
a jsou nalepeny na trup az po jeho
potaZzeni.

Potah modelu je z tenkého papiru,
ktery lepime ke kostfe lepidlem Lovosa
nebo fFidkym vypinacim nitrolakem. Im-
pregnace potahu je ze tii vrstev fidkého
vypinaciho nitrolaku, dily neni tfeba za-
kladat do Sablon, nebot konstrukce nedo-
voluje zborceni ploch.

Pohon modelu je z 8 niti gumy Pirelli
o prifezu vidkna 1 x 3, délka svazku je
400 mm, hmotnost namazaného svazku
nesmi prekrocit 10 g. Po zabéhnuti Ize
s vrtatkou natoéit do svazku az 500
otocek. Prifez svazku je 24 mm?; lze
pochopiteiné pouZit i svazek ze Sesti
viaken 1 x 4 ¢€i ¢tyf viaken 1 x 6. Pro
Spickové modely P 30 o malé letové
hmotnosti je vhodnéjsi prafez svazku
18 mm?. Pro popsany model byl silngjsi
svazek zvolen zamérné (hmotnost mode-
lu bez svazku je 50 g),

Zalétani modelu necini obtiZi, jestlize
jsme se Fidili stavebnim navodem. Kridlo
i VOP privazeme k trupu oky z gumove
nité 1 x 1. Model vyvazime posouvanim
kridla po trupu, aZ zustane pfi podepreni
ve vzdalenosti 45 mm od odtokové hrany
kridla v rovnovazné poloze. VOP podlozi-
me ze strany tak, aby pravy konec byl asi
o 10 mm vySe nez levy (pfi pohledu na
model zezadu). Model je tim sefizen do
mirnych pravych kruhid. Prvni ,,motoro-
ve'’ lety zkousime asi.na 150 otocek.
Model by mél stoupat v pravé zatacce.
Neni-li tomu tak, vychylime podiozkou
hlavici mirné doprava. Otoéky svazku pak
postupné zvySujeme aZ na 500, kdy ma
ostfe stoupat vzhiru. Po motorovém letu
o trvani asi 20 s model klouzZe s protacejici
se vrtuli v mirnych pravych kruzich. Dosa-
Zeni minutovych letls by nemélo byt pro-
blémem, pro létani v termice radéji vybav-
te model doutnakovym determalizato-
rem, jinak by mohl ulétnout.

Pfeji dobry start této skute¢né Zakov-
ské kategorii, z niZ by zanedlouho mohla
vzniknout ,,gumackarska"” obdoba kate-
gorie kluzakd A3.

JiFi Kalina
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Kluzak

Oddéleni techniky ODPiM v Miadé
Boleslavi ve spolupréci s instruktory LMK
Miada Bofeslav vypracovalo metodickou
fadu plankl modeld pro éinnost
leteckomodelarskych krouZicd pii ODPM.
Jednim z modelu do ni zafazenych je dale
popsany kluzak kategorie A3, navrZeny
instruktorem Vaclavem Jirdnkem pro
mirné pokrocilé Zaky, ktefi zvlddli stavbu
a létani's hazedly. Model je jednoduché
a robustni konstrukce, takZe je prakticky
nerozbitny (aZ na néjakou diru v potahu).
Lze jej dobre viekat a po zalétanijsou jeho
vykony na hranici 60 sekund.

K STAVBE (miry jsou v mm): Trup m4
hlavici ze smrkového prkénkatl. 10. Zadni
cast Ympu je ze gwpu smrkovych list
i 2 X 10, peki néZ je viepena
f-A). Listy [Sbu smérem k vys-

a pfilgpi se kihlavic|. PFefini éast trupu je
siranne |polepena preklizkou tl. 1.
Loze fdro upeynéni kiidlajje z preklizky tl.

bvého plechu tl.
ptf jelpriSrouboyan dvéma vruty.
ek pii zalétavani

pro vruty ovalné.
g je z balsy tl. 2,5,
sméroVg korniidlo 7 balsy téZe tloustky je
ke kyloyce piisito. Dorazy kormidla z du-
ralovéhio pleg . [ jgou k SOP prinyto-
vany, Dp spofini &asti Kormidla je viepena
packa z preklizky tf=l ovladana pomoci
rybarskiého Ylasce, IehoZd_ruhém kon-
ci je krpuZek z ocelgvého dratu. Krouzek
musi byt najvleéném héacku lehce posuv-
ny. Kofmidlo je vraceno gumovou nitf
1 X1,
Vodgroyna ocasni plocha ma Zebra
z balsy| il.

¢ 5 X 5, odtokova je z balsové
%110, hlavni nosnik je ze dvou
list 2 x 5, Vyklizky jsou z balsy

listy & prifezu 6 X 4, kterd je v misté
pripojeni ,,usi vyztuZena vyklizky z pre-
klizky tl. 0,8, Nabézn4 lita je z balsy

6

o prufezu 5 X 7, odtokova z balsové listy
4 X 15. Zebra jsou z balsy tl. 2, Zebra
v misté pripojeni ,,usi'' a koncova Zebra
jsou z balsy tl. 5. Vyklizky jsou z balsy tl. 2.
Stfedni ¢ast kfidla je oboustranné pota-
Zena balsou tl. 2. Na odtokovku je ve
stredni Casti kfidla nalepena preklizka tl.

1, ktera zabranuje poskozeni kfidla vazaci
gumou. :

Cely model je po sestaveni pfebrousen,
nalakovan a znovu pfebrousen. Potah
z papiru Mikelanta nebo Modelspan je
lakovan ftfikrat wvypinacim nitrolakem
a dvakrat zaponem.

Zalétani. Model dovazime olovénymi
broky nasypanymi do schranky v predni
casti hlavice. Pfi dodrZzeni polohy tézisté
podle vykresu a uvedeného sefizeni mo-
delu necini zaletani potize. Pfedem je
vsak nutné zkontrolovat, zda neni kfidio
pokrouceno. Je vhodné, aby koncové
casti usi mély mirné negativy. PFi zaklou-
zavani by se mél model zpocatku jevit
jako mirné ,,tézky na hlavu", Pfed zkous-
kami vleku sefidime dorazy vychylky smé-
rovky. Pfed vypusténim modelu nejprve
do hacku zasuneme krouzek se silono-
vym vlascem — tahlem smérovky — a po-
tom krouzek vlecné Snary. Po vypnuti
vleéné &nlry pak vypadne i krouZek
s vlascem, €imZ se uvolnismérovka, kiera
navede model do krouZeni.

Kluzak Ize dobfe viekat a je mozné jej
vytahnout az nad hlavu. Pred létanim
nezapomerite na model prilepit stitek
s adresou a pfred kazdym letem zapalte
doutnak!

Zpracoval: Karel Sima
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Anatomicky tvarovana

rukojet

pro upoutané modely dobfe
..sedi*' vruce i pfi velkém tahu do
fidicich lanek.

Praci zahdjime vyfiznutim zavitd na
koncich ocelové kulatiny o priméru
6 mm, kterou pak ohneme do tvaru Siro-
kého pismene U, jehoZ rozméry jsou dany
velikosti ruky. Potom si pfipravime dosta-
teéné mnozstvi moduritu nebo &erného
tmelu Eprosin (je sice tézSi, ale snaze
dostupny). PFi pouZiti epoxidového tmelu
nechame namichanou pryskyfici asi 40 a2
50 minut zavadnout, aby nestékala vlastni
vahou, Pfipravenou hmotu naneseme na
stfedni &ast ocelové kulatiny. Ruku, kte-
rou budeme rukojet pfi létani drzet, na-
moéime do studené vody azmackneme ji
pripravenou hmotu tak, aby vycnivajici
konce kulatiny byly ve sméru k pomysiné-
mu modelu. Vytiaenou prebytecnou
hmotu na krajich uhladime a nechame
vytvrdit. :

Na konce kulatiny nasroubujeme podle
vykresu pasek z duralového plechu a ce-
lou rukojet natfeme lakem odolnym proti
palivu.

Ridici lanka upevnime pomoci rybaf-
ského pleteného kovového lvazku, ktery
naviékneme do slabé buZirky a proviek-
neme pFisludnymi otvory v duralovém

otvory pro struny

pasku. Struny ¢i lanka k uvazku pripevni-
me b&znym zplsobem nebo pomoci ma-
lych (ale dostatecné pevnych!) rybar-
skych karabinek.

Navijeci kotou& je ze stfedniho dilu
z lipového prkna a dvou boénic z prekliz-
ky, které slepime Kanagomem a pojistime
malymi hiebiky. Po zaschnuti ovineme
drazku izolepou, abychom zabranili vnik-
nuti lanka do pfipadné skuliny mezi dily
kotouce. Podle vykresu potom do boénic
vypilujeme Sikmé zafezy pro vyvedeni
lanek a prisroubujeme Uchytny hacéek
a u druhého otvoru pruzinu z ocelového
plechu, ktera zamezuje svévolnému odvi-
jeni lanek. Nakonec vyvrtame ve stfedu

dural pl.

kotouée otvor pro kolik, usnadnujici roz-
vinuti lanek a pfilepime dfevény drzak pro
rukojet. Celek opét opatfime natérem,
odolavajicim Géinkam paliva.

Vyhodou popsaného kompletu je mini-
maini moznost vzniku nezadoucich smy-
¢ek nalankach. ]

Jan Stépén

l,\a)’eFez v kotouti

pojistka

__=struny

opérny kolik~

na ocka

Rez A-A
prekl, isolepa «oc. plech
i 1 74 Aladnd pruzina

o
-yrut
do dfeva

T—téleso bubnu

pro modely kategorie F1H (A1) jsem
navrhnul podle namétu zvefejnéné-
ho v Casopise Model Builder. Na
A-jednicce jej pouZivam s uspéchem
JjiZ dva roky; po upravé pruZiny tele-
skopu lze hacek pouZit i pro modely
kategorie F1A.

K obrazku 1: Téleso hacku H je frézova-
no (vyfezano a opilovano) z duralu tl.
6 mm, Hacek A je z mosazného svareciho
dratu o prdméru 3 mm. Dil B zduralového
plechu tl. 2 mm je zajistén matici C M3.
Pruzina E z ocelového dratu o pruméru
0,5 mm ma asi 7 zavitd navinutych na trn
o priméru 4 mm. Pojistka F z ocelového
dratu o praméru 0.3 mm je naraZena
a zalepena do otvoru a. Matici D M3 se
sefizuje pfedpéti pruziny a tim i velikost
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vypinaci sily. V dilu B je zajiSténo zapaje-
nym uzlikem ocelové cinované lanko,
prochazejici otvorem b o primeéru 1 mm
ke smérovce.

K obrdzku 2: Nastavitelny doraz smé-
rovky je sestaven z hlinikové trubky
f o pruméru 3/2,1 mm, pohybliva ¢astb je
z mosazného svareciho dratu o priumeéru
2 mm. Na jednom konci je k ni pfipajena
podloZka h. Druhy konec je po vyfiznuti
zavitu M2 a sestaveni celku rozklepan a je
do néj vyvrtan otvor o priméru 1 mm. Do
otvoru je navleeno lanko 3, zajistované
a odjistované spole¢né s casovacem.
PruZina e je z propisovaci tuzky. Velikost
zdvihu tahla b se sefizuje matici ¢ M2.
Vahadlo d jez celuloidu tl. 2 mm. Sestave-
ny dil je nalepen na kousek listy 3 X 2 mm
a pfilepen epoxidem ke kylovce.

Smérovka je vychylovana zkrutnou
pruzinou z. ocelové struny o praméru
0,3 mm, jak jiz bylo v Modelafi popsano.
Pfi pfipomenuti: drat ohneme do tvaru
sirokého pismene U, pfekroutime do tva-
ru pismene Z, jehoz jedno rameno zalepi-
me’ do kormidla a druhé do kylovky.
Takova pruZina je dostatecné silna a spo-
lehliva (je vylouceno pretrzeni i vysmek-
nuti spiralové pruziny ¢i gumicky).

Velikost vychylky kormidla v kluzu se
serizuje dorazem z duralového plechu tl.
1 mm a Sroubem M2.

Funkce zafizeni je patrna z obrdzku 3
(1~ zajisténi éasovace, 2 — lanko o delce
asi 150 mm s kolikem o priméru 1 mm
spojené s vlecnou Sitirou, 3 — tahlo ke
kormidlu).

Viadimir Verner
Kremze
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Jeden z vyznamnych odbornikd v ob-
.2sti modelarskych motord, prof. dr. ing.
Peie' Demuth z NSR, ktery pfipravuje
pravideiné testy motor( pro ¢asopis ,,Mo-
dell", napsal téZ knihu ,,Spalovaci motory
pro modely letadel, lodi a aut" (vydal
Neckar-Verlag-Villingen v roce 1974). Pro
nas je v soucasné dobé aktudlni stat
o vrtulich, z niz doslova citujeme: Pokud
chceme mit vy35i tah vrtule, jsou vhodnéj-
i vrtule vétsiho priméru. NemazZeme ale
pouzit vriuli libovolné velikou a pohanét ji
pfimo motorem otackami 10 aZ 20 000
1/min, protoze s pribyvajici obvodovou
rychiosti koncl vrtulovych lista vzrastaji
ztraty trenim. Kromé toho je naboj vrtule
namahan rostoucl odstredivou silou az
do okamziku, kdy se vrtule roztrhne.

_ V diagramu jsou zn&zornény mezni hod-
noty Je nanejvyS nebezpeéné roztocit
vriuli na vyasi otacky, nez udava diagram
pro jeji prumér, Listy roztrzené vrtule jsou
vrhény do okoli pfiblizné obvodovou
rychlosti a pusobl podobné jako naboje.
Proto musi vidy platit: Nezdrzovat se
v roviné otageni vrtule! Je to Zivotu
nebezpedn.a!

Velmi dilleZité je vyvazeni vrtule. V&tsi-
na prodavanych vrtuli je totiZ nevyvazena.

- K vyvéZeni je moZné si zhotovit vyvaZova-
ci pfipravek podle obrazku: Opilovanim
tézsiho vrtulového listu se vrtule staticky

vyvazi. Dynamické vyvaZeni neni nejnut-
néjsi, navic je také obtizné proveditelné.
Aby ovSem vrtule byla vyvaZena i p¥i béhu
motoru, musi byt jeji otvor pfesné pfizpti-
soben pruméru hfidele motoru. Viile vétsi
neZ 0,1 mm je jiz nepfipustna! Takovou
vrtuli radéji zahodte anebo v pripads
nouze naboj vrtule vypouzdrete. PFi vy-
pouzdfeni nezeslabujte ale pFili§ naboj
vriule, protoZe se tim sniZuje jeho
pevnost.

Dodatek redakce: Pfesto, Ze uvedeny
diagram je zpracovan pro pramérné ko-
mercni vrtule, je tfeba jej povaZovat pou-
ze za orientacni, protoZe se mohou v pro-
deji vyskytnout | vrtule, jejichZ naboj
a koren listu je jesté slabsi, nez uvaZoval
dr. ing. Demuth. Tim by mohlo dojit
k roztrZzeni vrtule i pfi nizSich otackach,
nez je uvedeno v diagramu.

Mimo , Ziletkového'* vyvaZovaciho pfi-
pravku dr. ing. Demutha je mozné si
zhotovit jeSté pFipravek, ktery je v prodeji
v zahraniél. Jde o hrotovy pfipravek s ma-
lou kruhovou vodovahou, takZe je mozné
vyvazovat vriuli jak podéiné (v ose listi),
tak pFicné. Vrtule je bez vile uloZena na
Cepu, ktery ma nékolik riznych pramérd,
a zespodu utaZena matici (rovnéz s néko-
lika praméry). Spodni &ast epu tvori hrot,

(ZK)

Rychlost kencll velule
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(a) Bezmotorové modely F1A (A2) byly
vZdy méFitkem zdatnosti modelafskych
konstruktért. ,,Idealni** vétroi F1A sice
dosud nikdo nestvofil, nicméné ale statis-
ticky byly zjistény hlavni technické udaje
mistrovskych modeld. z let 1971-1977

,»Idedlni* A-dvojka?

a,z nich pak tyto primérné hodnoty:
rozpéti kfidla 2070 mm, nosna plocha
kFidla 29 dm?, stihlost 14,8, vzepéti kfidla
157 mm; rozpéti VOP 520 mm, nosné plo-
chaVOP 4,6 dm?, &tihlost 5,9; délka trupu
pfes vSechno 1020 mm, plosna délka
750 mm, poloha téZisté modelu v 55 %
hloubky kFidla. (SP17/79)

Mnoho
fanouskii
pro

DELTY,

. malo téch, co model chtéji stavét —
& jen sem tam nékdo, kdo doved! myslen-
ku de konce as Deltou Iét4. Tak tomu je uZ
druhou desitku let i v modelarsky vyspé-
lych zemich. S pokrokem techniky se
ovdem zdokonalilo RC oviddini a celd
technologie a také modely ze stavebnic
vetsiny vyrobel Ize nyni uZ bez pFimhufo-
vani oka charakterizovat jako poloma-
kety.

K ¢emu viastné dnesni RC DELTY jsou?
Reknéme si oteviend, Ze stale jests hlavné
ke studiu, k pokustm azédbavé. Pofadate-
lé modeldfskych leteckych dnu je piilis
radi nevidi kvili bezpeénosti, i kdyZ, tako-
vy dvoumetrovy ptéak s pékné toéici desit-
kou se priZene aZ 200 km rychle a vZdycky
vnese oZivenl mezi lidi...' JenZe zase
maodelafi povaZuji za pfilis riskantni luxus
vioZit drahé rédio a motor 10 cm? (a to
vyxonny) do modelu, ktery se stavi sice
pomérné rychle, ale také neni levny, je
néroény na fizenl a jeho uZiteénost je
problematickd. Svou roli hraje i takové
malickost, Ze nejsou na vybér obracené
tocivé vrtule — a kdopak dnes umf a chce
vriule vyrabét amateérsky? V Sirokych vrs-
tvdch je zakofenény nézor, Ze delty jsou
moderni, néco na nich je a —,aZ budu mit
trochu éasu, musim si o tom néco pFe-
¢ist'. JenZe k pfeéteni — zejména v nasich
podminkach — toho mnoho neni, Model4F
nevyjimaje.

Jednim ze zapfisahlych pfiznived RC
modeld typu Delta je Hubert Thurisch
z Rosenheimu v NSR. Zadny miadik, jak
vidite z obrdzku. Zacal s tim v roce 1969,
kdy firma Topp uvedla na trh jako novinku
polomaketu proslulé Mirage od ,papeZe
pres RC Delty' F. W. Biesterfelda. Séam uZ
postavil a létal 20 exemplafd Mirage
a zkousel i rdzné viastni dpravy. Jeho
nejnovéjsi model je Mirage 2000, opét ze
stavebnice Topp (na snimku), jehoZ pred-
loha méla premiéru v r. 1978 na letecké
vystavé ve Farnborough.

H. Thurisch uvefejnil letos svoje zkuge-
nosti v éasopise Modell. Jsou sice ziskdny
vesmés s polomaketami Mirage — mimo-
chodem modeléfsky velmi vhodny typ —
ale nékteré vybrané piati pro RC Delty
obecné a jako takové mohou poslouZit
i nasim zajemcam:
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— Chceme-li hned z kraje poukéazat na
zfejmy problém RC Delty, je v obtiZném
vizualnim zjisténi letové polohy modelu.
Casteéns tomu muiZe odpomoci indivi-
duélni povrchova tprava.

— Moje vlastni pokusy a ipravy spocivaly
v prodluZovani pfidé trupu a Gpravé kfidla
puvodné bez vzepdti az na vzepéti do
obréceného V 3°. Prodlouzeni trupu (na

Ukor maketovosti) pomehlo zmensit vyva-
Zovaci zavaZzi v pridi z plvodnich 250 g az
na 50 g. S obracenym ,,véékem' model
pfi pfistavani ,,neutika’ dostran a pfistani
muizZe byt pomalejsi a jemnéjsi.

— Celkova hmotnost méa byt vZdycky co
nejmensi; u mych Mirage se pohybuje od
3700 do 4000 g véetné zatahovaciho pod-
vozku. Mimochodem, zatahovaci pod-
vozek neni nejlepsim feSenim — naraz pfi
pristani byva pfece jen vétsi nez u ,,nor-
malniho' modelu a jen nékteré z bézné
vyrabénych zatahovacich podvozki jsou
pfijatelné robustni.

~ Vykonny motor 10 cm? v tlaéném uspo-
fadani je pfiméfenou hnaci jednotkou pro
polomaketovou Deltu dnes ustalené veli-
kosti kolem 2000 mm o vySe zminéné
vzletové hmotnosti. Rychlost letu se pak
mtize pohybovat v mezich asi 150 aZ
200 km.h—' coZ je pro model bezpeéné
vzhledem k ovladani a realistické u polo-
makety.

— Start ve fazi odlepeni usnadnuje vhod-
ny zékladni postoj Delty na zemi. U mnou
pilotovanych modell Mirage jsem vy-
zkousel jako optimum +3 az +4°, fesi to
ponékud delsi pfidovy podvozek.

— Delta musi byt vyvaZena velmi pfesné.
Napfiklad u mé nejnovéjsi Mirage 2000
byl posuv tézZisté o 5 mm dozadu krajni
hranici.

— Vzletova draha letistniho typu je pro

Deltu zminéné koncepce nezbytna, start
a pfistani jinak nejsou mozné.

— Totéz plati pro samostatné ovladané
vztlakové klapky; jejich max. vychylka pFi
tlatném motoru potfebuje byt vidy spise
vétsi nez u klasickych RC modell —
nejsou ve vrtulovém proudu. Na zvétse-

nou vychylku klapek treba oviem pama-
tovat citlivym ,,nataZenim' hlavné pfi
startu, model se tim stava v rukach zkuse-
ného pilota znalce téZkopadnym.

— Rozjezd (hlavné) i dobéh jsou vidy
delsi nez u klasickych modelli i s podobné
velkym plosnym zatizenim. Po odlepeni
Delta sama é&ile zrychluje. Nutno ji dat ale
¢as a klapky zatahovat pomalu; rychlé
zavienl muZe skongéit havarii.

- ..Zvyknout si na Deltu' trva déle nez
u klasického modelu. A navyky Ize ziskat
jen nacvikem s umysinym vyvolanim tzv.
kritickych situaci. Nepredstirejme, Ze ja-
kékoli Delta je typ, na nédmz se mizZe uéit
zaéinajici €i nezkuSeny RC pilot. Obtiz-
nost nebo chcete-li zaludnost fizeni RC
Delty spociva v tom, Ze vyZaduje od pilota
okamzitou (a spravnou) reakci. Jinak ale
je to model jako kaZdy jiny, s nimz pfipra-
veny pilot pfistane i se zastavenym moto-
rem, a to i pfi znaéném plosném zatizeni
u polomakety. Choulostiva je na prilisne
zpomaleni (pfi pfistavani). V kritickem
okamziku sice obycejné nesklouzne na
nékteré kfidlo, ale propadne se a placne
sebou naplocho jako Zaba do rybnika . . .
Z akrobacie ,,umi' Delta s dobrym moto-
rem viechno kromé vyvrtky, ale tu neudé-
14 ani jeji velka pfedloha, jde-li o vojenské
letadlo. Realismus letu, tj. rozlehlost ob-
ratll pak ma odpovidat tomu, Ze se napo-
dobuje letadlo s proudovym motorem.

— Zacali jsme problémem, uvedme tedy
aspon jednu prednost: RC Delta pevne
konstrukce s vhodnym profilem kfidla
16ta ve zkuSenych rukach i tehdy, kdy
zesilivsi vitr uzemnil vSechno vcéetné
vrabeul.

(Podle Modell 4/79 — a)

Z PRAXE

pro PRAXI
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JiZ tfi roky pouziva pan Huber z NSR
k nejvétsi spokojenosti nasledujici Eistici
prostfedek: 11 vody smicha se 100 az
200 cm? studeného ¢istice motor(, 5 cm?
praciho prasku a troSkou saponatu na
mytl nadobi. Pfed pouZitim protfepat!
Vyzkou$ena ceskoslovenska modifikace:
11 vody, 0,11 Arvy (Cistic motor(i), mala
Izicka Jaru na nadobi avelkalZice praciho
prasku.

OCISTA MODELU

(Podle FMT 3/79 - ZK)

9

pro oto¢né zavésy kormidel a kfidélek
usnadni dvouhroty nuZz. Jeho hroty
vmackneme za mirného kyvani ve sméru
zafezu do prislusného balsového dilu.

ZHOTOVENI ZAREZ0

Material stlateny mezi obéma hroty po
vyjmuti odstranime noZikem ve tvaru hac-
ku. Oba noze vybrousime z kvalitni oceli
tloustky a Sitky shodné s rozméry zavésu
a opatfime vhodnou rukojeti. Stejnou
vzdalenost vyrezu od horniho €i dolniho
obrysu pevné i pohyblivé plochy zajisti
hranolek, ktery pfi praci podloZzime pod
dvouhroty niz. Kvalita zafez(i je zavisla na

kvalité ostfi hrotd. Fa

™V PRIPEVNENI KRYTU
&1 PODVOZKU

£
mt

usnadni mosazny nebo ocelovy
vrut, do jehoz dfiku je vyvrian
otvor, opatfeny metrickym zéa-
vitem. Vrut se zaSroubuje, po-
pripadé zalepi do trupu, kryt €i
podvozek se k nému pfipevni
Sroubem s metrickym zavitem.
Hlavni vyhodou tohoto spojeni
je snadna demontaz.

J. Kroufek

W
i

TR w.‘.‘\‘.\h 3
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Modely slouzi vede

(a) Ve védeckovyzkumném stfedisku Magny
ve Francii se zkousi uZ asi dva roky vyuZiti
létajicich RC modell pro meteorologicky vy-
zkum. RC modely se v praktickém pouZivani jevi
jako levnéjsi nez bézné balénové sondy, nebot
se vracejl na zem, zatimco vétsina baléni se
ztracl.

V témz stfedisku byl také postaven a vyzkou-
Sen specialni model pro vulkanology, ktery ma
byt prakticky pouZit nad sopkou Etna na Sicilii.
Model-sonda, oznaceny SAM-6 (motorova me-
teorologickd sonda), ma rozp&ti kfidla
3150 mm, nosnou plochu 100 dm?adélku trupu
2000 mm. Je to hornoplosnik pfipominajici béz-
ny motorizovany vétroi. Zviastnosti jsou motyl-
kovité ocasnl plochy uspofadané do tvaruA;
svisla ocasni plocha tudiz neni. Motor o zdviho-
vém objemu 10 cm? je umistén na pylonu nad
kfidlem. Model nema podvozek, katapultuje se
ze specidlni rampy (podobné jako rakety zemé-
vzduch) a vraci se k zemi na dvou padéacich. PFi
vlastni hmotnosti 7 kg mize model vynést uzi-
teéné zatizenl 2 kg do vysky 5000 m.

Francouziti vulkanologové zamysleji prova-
dét pomoci modelu SAM-C termicka a chemic-
ké& méfeni v okoll krateru sopky. Jde jednak
o méfeni teploty v riznych vrstvach a mistech
ovzdusi, jednak o zjisfovani sloZeni plynd uni-
kajicich z krateru vulkanu. K odebirani vzorkd
nese model miniaturni ¢erpadlo a dva filtry,
plynné ovzdu$i je Eerpano Pitotovou trubici po
dobu letu trvajiciho 25 minut.

Pouziti modelu pro svou praci dali francouz-
§ti védci prednost pfedevsim z ekonomickych
divodi.

(Science et Vie)
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Ing. Jan KAMINEK

Stranova stabilita

Jestlize sledujeme let modelli uréité kategorie, shledédvdme, Ze
u Spickovych modeld jsou letové viastnosti obdobné. MiZeme si
to nazorné ukazat napr. na akrobatickych modelech F3A, u nichZ
vzdjemna podobnost je napadna na prvni pohled. Soudasné
muZeme vypozorovat urcité rozdily, které jsou pro ten ¢i onen
model uréitého konstruktéra typické. ProtoZe ale modely F3A
Jsou uréeny pro stejny ucel, musejf splriovat obecné poZadavky.

Znamy akrobaticky model Curare mistra svéta Prettnera
z Rakouska byl navrZen tak, aby splrioval poZadavek stabilnfho
letu bez velkych a hlavné éastych korekcf v fizeni. Tedy model
.dokonale'' ovladatelny, ale soufasné stabilni. Jiny piiklad:
Svahovy RC vétroni ovlddany pomoci smérovky a vyskovky.
Jestlize mé tento model obstat v tvrdych podminkach svahového
vétru, musi byt dobre fiditeiny, ale sou¢asné odolavat turbulenci,
coZ je projev stability. Mala smérovka i pri jinak vyhovujici
velikosti svislé ocasni plochy (SOP) nas brzy unavi svymi
zpomalenymi a mnohdy nevyraznymi reakcemi na vysilany
povel. Z praxe vime, Ze pii urcité velikosti smérovky (smérového
kormidla) potiZe vymizi a model se stava pFijemné Fiditelnym.

PoZadovanych letovych viastnosti dosdhneme mimo jiné
postupnymi Upravami geometrickych rozméri modelu. Pokud
se nechceme zabyvat vyvojem svych modeld plané a neefektiv-
né, mame dvé moZnosti: bud stavét modely osvédéené nebo (pro
vyspélé modeldre prijatelnéjsi zpusob) viastni konstrukce, o-
vSem teoreticky podloZené. Nemusi to byt Upiny aerodynamicky
vypocet. Mnohdy postacidodrzet urcité zasady a koncepci, ktera

V tomto ¢lanku se budeme zabyvat stra-
novou stabilitou a Fiditelnosti, jeZ jsou
zakladnimi pojmy letovych vlastnosti.
V prvni &asti si objasnime podstatu
a v druhé odvodime praktické zavéry
platné nejen pro RC modely.

Osvétleni problemua, které se tykaji
stranové stability a fiditelnosti, nenisloZi-
té a nemélo by v&tsiné modelard Einit
problémy. Obejdeme se pokud moZno
bez nepopulérnich vzorci.

Stranovy pohyb modelu je charakteri-
zovan vyboéenim modelu (viz obr. 1), déle
klonénim (obr. 2, 3, 4) a stranovym sklu-
zem. Tyto pohyby jsou na sobé navzajem
zavislé, to znamena, Ze se vzdjemné ovliv-
fiuji. Pfesto si pro jednoduchost vysvétli-

MODELU

Y- VZTLAK

Jje pro nasi kategorii perspektivni a diléimi upravami zlepsovat
vlastnosti modelu. Na rozdil od skuteénych letadel si muzeme
dovolit podstatné vice experimentovat.

OBR. 4. Stranové obtékdni dolnoplosniku

Ssop ... plocha svislé ocasni plochy,

me Géinek kaZzdého zvlast a celkovy efekt
na vysledny pohyb modelu vyplyne jako
logicky dusledek vSech slozek.

Vyboéeni a zataéeni modelu
Predstavme si, Ze model vlivem strano-
vého poryvu se dostane do situace, pfiniz

OBR. 2. RozloZeni sil pH

OBR. 3. Stranové obtékéni hornoplosniku

del S...plochakfidla, C. . .vzdalenost SOP
od tézisté modelu, |... rozpéti kfidla
modelu.

Vychylenim smérového kormidla do-
sahneme trvaleho vybocéeni, ale viastni
zatacdeni nastane v disledku stranového
obtékani modelu. Pokud méa model vze-
péti kfidla kladné (rozumi se smérem
nahoru) nebo sip dozadu, vznika pfi obte-
kéni ze strany na kfidle moment Mx— viz
obr. 5. Rychlost stranové sloZky vétru Vz
se sklada z rychlosti kolmé na kridlo
a dale z rychlosti teéné s povrchem kfidla.
JelikoZ leva a prava polovina kfidla maji
riznou polohu vzhledem k rychlosti Vz,
nastava nasledujici situace: Na pravé pil-
ce kfidla dochézi ke zvétseni Ghlu nabéhu
a na levé obracené k zmenSeni uhlu

| = rozpéts |

OBR. 1. Vysvétieni stabllizaéniho uGéinku
smérového kormidia

10

je vybocen (obr. 1). Je ofukovan Sikmo
zepredu, v nasem pfipadé zprava slozkou
rychlosti. Vz Sila Zsop, kterd plsobi na
svislou ocasni plochu, vraci model do
plvodniho sméru. Vyboceni je odstrané-
no a model stabilizovan tehdy, jestlize
stabilizujici sila plisobi za tézistém mode-
lu, okolo kterého se model otaci. Stabili-
zujicisilovy moment My je tim vétsi, éim je
vétsi mohutnost svislé ocasni plochy vy-
jadfena soucinitelem Asop; pritom
Asop = Ssop . C/S. 1

nabéhu. Tak vznika zvétSenim vztlaku na
pravé pllce kfidla a pokles vztlaku nalevé
pulce kfidla - odtud moment
Mx = AY . Z (Index fika, Ze jde o otaceni
okolo osy x.) Model se nakloni na stranu
vychylené smérovky a zatne zatacet. Po
srovnani smérovky do neutralu se model
ustali v primém letu.

Zameérné je uvedeno stfedokridlé uspo-
fadani. StredoploSn[k neméni efektivni
vzepéti kfidla, coz Je teorstické vzepéti
upravené s ohledem na dalsi vlivy geo-
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OBR. 5. Vysvétleni viivu vzepéti na kionivy moment

metrie modelu. Vyrazné muze efektivni
vzepéti ovlivnit napfiklad pravé poloha
kfidla na trupu. Hornokfidlé usporadani
(viz obr. 2) zvétSuje a dolnokfidle (obr. 4)
naopak zmensuje Ucinek vzepéti kridla.
Dolnoplosnik musi mit vétsi vzepéti pro
zajisténi stejné stability, respektive Fidi-
telnosti. Reakce na vyboéeni budou vétsi
pri vétsim vzepéti kiidla a naopak.

Sipovitost kfidla ma obdobny uéinek
na stranovou stabilitu a Fiditelnost jako
vzepéti kfidla. Vyhodou $Sipu je to, Ze
uéinkuje stejné i v letu na zadech, co#
samozfejmé neplati u kfidla bez Sipu, ale
se vzepétim (v pfipadé souhlasného vybo-
éeni). Vliv sipu na stranovou stabilitu
roste se zvétSujicim se Uhlem nabéhu
kFidla.

Néklon (klonéni)

Dojde-li vlivem poryvu béhem letu mo-
delu k naklonu (obr. 2), potom je let
stabilni tehdy, jestlize je naklon odstra-
nén. Pfi naklonu ¥ se rozloZi tiha modelu
G do sloZzek G .sinya G. cos y, ktera je
vyvazena vztlakem kfidla. Zarover vidime
z obr. 2, 7e druhaslozkatihy zplsobi boé-
ni posun modelu ,,po kfidle*. Situace se
dale vyviji tak, jak ukazuje obr. 3 —vznika
moment Mxaten vraci model dovodorov-
né polohy.

Souéasné si musime uvédomit, Ze pfi
stranovém posuvu modelu vznikanasvis-
|&é ocasni plose sila Zsop a ta zptsobi
nebo lépe fe€eno ovlivni vyboc&eni. Tak se
opét dostavame k tomu, co jiZ bylo napséa-
no — vzajemnému ovlivnéni klonéni a vy-
boéeni modelu.

OBR. 6. Smé&rové stabilizatni Géinek Sipo-
vého kFidla

H = pogatednl vytka

SPIRALOVY POHYB (spiralni nestabi-
lita)

Jde o kombinovany stranovy pohyb,
ktery si miZeme predstavit jako pfechod
do strmé prostorové spiraly. Naklon mo-
delu se stale zvétSuje a polomérspiraly se
zmensuje — viz obr. 7. Tento druh nesta-
bilniho spiralniho pohybu se nazyva spi-
ralna divergence. U skuteéného letadla
nebo u fizeného modelu neni na zavadu
pomala divergence, ktera obvykle trva
desitky vtefin. Pilot ma dostatek éasu na
vyrovnani letadla. Letouny a modely jsou
obvykle spiralné nestabilni pfi vyssich
thlech nabéhu kfidla — pri mensich rych-
lostech. PFi vétsich rychlostech probiémy
se spiralni diverganci obvykle nenasta-
vaji.

Zasadni vliv na spiralnf pohyb ma veli-
kost svislé ocasni plochy nebo lépe Fece-
no velikost SOP vzhledem k vzepéti kfid-
la. Modely F3A (akrobaty) budou nachyl-
né na pfechod do spiralné nestabilniho
pohybu, nebot jsou typické malym vzepé-
tim kfidla a velkou mohutnosti svislé
ocasni plochy. Jak si vysvétlime v druhé
¢asti élanku, necini tato tendence potize
diky dokonalé fiditelnosti.

STRANOVE KMITY

Tento druh pohybu pfipomina kymace-
ni modelu ze strany na stranu (obr. 8). Je
to disledek velkého vzepéti kfidla a malé
mohutnosti svislé ocasni plochy. Logicky
vzato jsou stranové kmity protipélem spi-
ralni divergence. Stranové kmity mohou
byt tlumené i netlumené. Jsou obvykle
rychle, jeden kmit trva jen nékolik vitefin.

OBR. 7. Spirdini nestabliita del
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OBR. 8. Stranové kmity modelu

Znacne ztéZuji fizeni, a proto jsou neza-
doucl. Jak jiz bylo uvedeno, zaviseji oba
druhy kombinovaného pohybu na vza-
jemné velikosti SOP a efektivniho vzepéti
kfidla. Aby byl model stabilnf, musi byt vliv
vzepéti a SOP vyvéaZen — viz obr. 9. Potom
model reaguje na stranovy poryv tak, ze
se sice zacne stacet proti poryvu (korouh-
vickovy efekt), ale ptiznivy G¢inek vzepéti
vyvola klonéni na druhou stranu. Vysled-
kem je opét pfimocary let, i kdyZzve sméru
mirné pooto¢eném od pavodniho sméru.
Odchylka je nepfimo Umérna stabilité
modelu.

(PFiste dokoncenl)
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OBR. 9. Obecna zavislost vliivu SOP a
vzepéti na stabllitu modelu
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proporcionalni souprava WP 75

(4. &dst)
Do dilu 16 zasroubujeme mosazné

éepy 20. Do obou dill 4 zasroubujeme

mosazné &epy 19. Jednu tuto kulisu pFi-
Sroubujeme ¢ervikem M2/7 mm k dilu 16
tak, aby se od vodorovné osy otacela
lehce az k desce 23. Na druhé strané dilu
16 pojistime cervik protimatici.

Pomoci ocelové kulicky o @ 5mm
slisujeme dily3a10;9a 6 adily5a8. Pfi

lisovanidili3a 10 adili 5 a8 musimedat -

pozor, aby otvory se zavity M2 v dilech 8
a 10 byly natogeny tak, aby sméfovaly od
zéakladové desky smérem do skfiné vysila-
¢e. Musi k nim byt pfistup pfi sefizovani
zmény délky kanalovych pulst. Druhy dil

5 slisujeme se sestavou 9 a 6 tak, aby jim

Slo velmi ztuha otadet. Do obou dilu 5
zaSroubujeme mosazné Gepy 19A. Jejich
povrch pred montazi vylestime. V sestavé
5, 6 a 9 vyvrtame otvor o @ 2,1 avyfizneme
zavit M2,5. Cela 1 a 2 prisroubujeme
k dildm 3 a 6. Do &ela 1 zaSroubujeme na
doraz ¢ervik M2 a ufizneme jej tak, aby
vyénivajici East byla dlouh4 4 mm. Na néj
naSroubujeme kulisu 4 a zkusime jeji
volny pohyb od vodorovné osy asi 20°
smérem nahoru. Déle do ¢ela 1 nadroubu-
jeme mosazné cepy 21.

Hridel potenciometru zkratime na dél-
ku 22 mm a na jeho mosazné pouzdro
naSroubujeme matici M7/0,75 (je dodava-
na s potenciometrem) rovné&jsi stranou
smérem k hfideli. Do dilu 7 zasroubujeme
dil 12, na ktery naviékneme neoprenovou
trubi¢ku dlouhou 26 mm a nasroubujeme
dil 13. Tuto sestavu vsuneme mezi ¢ela 1
a 2 a prostréime ji hfidel potenciometru.
Potenciometr zaSroubujeme do ¢cela 2
tak, aby pouzdro se zavitem nepresaho-
valo jeho rovinu a nevadilo otaéeni dilu 7.
Potenciometr nato¢ime tak, aby jeho vy-
vody byly rovnobéZné s osou cela 2
a sméfovaly k dilim 3 a 10. V této poloze
jej zajistime dotaZzenim jeho matice k ¢elu
2. Mezi Cepy 19 a 21 napneme pruziny, jez
zapadnou do jejich zafezl. Slisovanou
sestavu koli¢kove neutralizace 5 a 8 nasu-
neme na hfidel potenciometru mosazny-
mi ¢epy smérem k ¢elu 1. Mezi kulisou 4
a dilem 5 ma byt mezeraasi0,3az0,5 mm.
Dotahneme cerviky v dilu 8 a v dilu 7.
Ridici paka by se méla plynule bez drhnuti
vracet z krajnich poloh do stfedu. Velikost
sily potfebné k vyéhylkam je moZno upra-
vit podle potfeby pouzitim rizné silnych
pruzin. U tohoto systému je zarucené
presné vraceni Fidici paky potenciometru
do stfedni polohy. TotéZ je pouzito i u ho-
rizontalniho sméru pohybu.

Do dilu 9 vsuneme hfidel 11 (zbytek
htidele potenciometru TP 160 60A) a pfi-
tahneme éervikem M2,5. Celou tuto se-
stavu zasuneme hfidelem 9 do otvoru
o @ 4 v dilu 16. Do dilu 17 zasuneme
potenciometr (délka hfidele 16 mm) tak,
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?e jakmile projde hfidel otvorem
o @ 7 mm, nasuneme na néj matici a po-
tom vsuneme hfidel do dilu 10. Potencio-
metr pFitdhneme matici k dilu 17 a Eerviky
v dilu 10. Mosazné Cepy v dilu 5 by mély
byt asi 0,5 mm od dilu 16. Mezi ¢epy 19
a 20 napneme pruZiny a vyzkousime hori-
zontalni chod Fidici paky. Uhel 90° mezi
ridici pakou a nosnou deskou sefidime
pootaéenim dilu 5 viéi dilu 9. Pokud tfeni
mezi témito dily je dostateéné, nemusime
po sefizeni tento spoj uZ jinak pojidtovat.

Vychylka Fidici paky 30° na kaZdou
stranu je dana 'vyfezem o rozmérech
28 x 28 mm v nosné desce 23. Velikost
vychylky servomechanismu sefizujeme
u vertikalniho sméru ovladaci paky tak, ze
povolime ¢erviky v dilu 8 a 5 a najdeme
polohu béZce potenciometru k fidici pace
tak, aby uhel jeho otaceni odpovidal
zméné délky Ffidicitho pulsu kodéru. Po-
tom utdhneme cerviky v dilech B a 5, paku
nastavime do stfedni polohy a utahneme
éerviky v dilu 7. Sefizovani vychylky v ho-
rizontalnim sméru je obdobné.

Elektrické trimy sestavime aZ po za-
montovani kfiZového ovladace do skfiné
vysilaée. Dily 22 pFilepime epoxidem k di-
Iam 14 a 15 tak, aby osa zavitd M2 byla
v ose vyfezu 4 mm v dilech 22. Hfidele
potenciometru zkratime u vertikalniho
trimu na 8 mma u horizontalniho trimu na
i1 mm. Slepéné sestavy 14 +22
a 15 + 22 vsuneme do vyrezll v nosne
desce a potom do dilu 18 zasuneme
potenciometry s navleéenymi maticemi.
Matice a cerviky v dilech 14 a 15 utah-
neme.

Tento popis se vztahuje na kfizovy
ovlada¢ umistény na pravé strané vysila-
&e. Pro Gsporu mista na vykresech nejsou
kresleny zrcadlové pohledy na dily v le-
vém ovladaéi. Jde o nosnou desku 23,
uhelnik 16, ¢elo 1 (zahloubeni otvor(
o @ 2 mm na @4 mm/45°), lisovani dilii 8
a 5 (pfistupnost zavitd M2 v dilu 8),
slisovani dilt 5, 6 a 9 (poloha delsi strany
dilu 5 u pravé verze smérem vlevo a na-
opak) a smér zasroubovani ¢epu 19 do
kulisy 4.

Nakonec jesté k montazi ovladaél po-
mocnych kandlli 5 a 6. Nosna deska 26
a uhelniky 24 jsou vyrobeny a snytovany
stejnym zplisobem jako u kfizoveho ovla-
dace. Dily 14 a 25 jsou k sobé lepeny
epoxidem tak, aby osy zaviti M2 v dilu 14
byly v ose vyfezu 4 mm v dilu 25, Celkové
sestaveni je obdobné jako u elektrickych
trima.

Seznam dild
1,2,45 duralovy plech tl. 3 mm

3,6 dural tl. 5 mm
7,8,9,14,15 duralovéa kulatina @ 10 mm

10 duralovda kulatina @ 8,5 mm

11 ocel @ 4 mm (zbytek hfide-
le potenciometru TP 160)

12 dural @3 mm (pletaci
jehlice)

13 duralova kulatina @ 8 mm

16,17,18,24 tvrdy Al plech tl. 1,5 mm

22,25 texgumoid, sklotextil tl.
3 mm -

19,19A,20,21 mosaz @ 2 (dily 19A nemaji
zafezy pro pruZiny)

23,26 duralovy plech tl. 2 mm

PRIJIMAC

vychézi z osvédéené koncepce, ktera byla
pouzita jiz v pfijimaéi soupravy WP 32.
Schéma pfijimace je na OBR. 16. Signal
z dratové antény A je pfiveden do pasmo-
véhofiltru L1C3, L2 C2, ktery ma induktiv-
ni vazbu. Smésovaé T1 je pfipojen k od-
boéce civky L2. Kondenzator C1 uzavira
vysokofrekvenéné ladény obvod. Emitor
T1 je pfipojen k emitoru T2, ktery pracuje
jako pomocny oscilator Fizeny krystalem
X. Smésovani tedy probiha na diodé emi-
tor — baze tranzistoru T1. V jeho kolektoru
je prvni mezifrekvenéni transformator
TR1. Tranzistory T3, T4 jsou béZné zapo-
jeny mezifrekvenéni zesilova¢. Nebloko-
vané emitorové odpory R4 a R6 zavadéji
zépornou zpétnou vazbu v jednotlivych
stupnich, ¢éimZ Géinné zvySuji vstupni
impedanci tranzistor T3 a T4. Ladéné
obvody TR1 a TR2 jsou tedy méné tlume-
né, COZ pfiznivé ovliviiuje selektivitu celé-
ho pfijimage. Zarover tato zpétna vazba
zvétSuje stabilitu pFijimace proti rozkmi-
tani. Tranzistor T5 je detekéni. Baze je
stejnosmérné podloZena (ibytkem napéti
vznikajicim na diodé D3. Potom stadi
k otevfeni tohoto tranzistoru napétirovné
rozdilu ubytku napéti diody emitor baze
a diody D3.

Tranzistor pracuje zarover jako zesilo-
vaé AVC (automatické vyrovnani citlivos-
ti). Z jeho kolektoru jsou pfes R10 napéje-
ny baze tranzistori mezifrekvencniho ze-
silovade. Kondenzator C7 zbavuje napéti
zbytk( mezifrekvenéniho kmitoétu a uzi-
teéného signalu. Funkce AVC je nasledu-
jici: PFi slabém vstupnim signalu je tran-
zistor TS5 oteviran nepatrné, na jeho ko-
lektoru je tedy téméF piné napajeci napéti
a pfes odpor R10 tede do bazi T3 a T4
velky proud. Tranzistory jsou otevieny
a nastaveny na maximalni zesileni. PFi
vzristajicim signélu se tranzistor T5 vice
otevira, na jeho kolektoru napéti klesa,
tim klesa i proud a zesileni tranzistord
mezifrekvenéniho zesilovace.

Uziteény signal ve tvaru kladnych im-
pulst je pfes dolnl propust R14 C9 a pfes
vazebni kondenzator C8 veden do tvaro-
vate a omezovace T6 a T7. Na kolektoru
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OBR. 16
Schéma zapojeni

T7 je jiz signal schopny Fidit posuvny
registr 10 1, ktery spolu s tranzistorem T8
pracuje jako dekodér kanalovych impul-
sl Registr 10 1 pracuje tak, Ze v okamzi-
ku pfichodu hodinového impulsu posou-
va informaci o stavu vstupnich svorek
pfed pfichodem prvniho hodinového im-
pulsu. V éasové prodlevé mezi poslednim
a prvnim kanalovym impulsem se nabije
kondenzator C12, ktery je pfipojen ke
vstupnim svorkam 10 1, na log . 1. Prvni
kanalovy impuls, resp. impuls znacékujfci
zacatek prvniho kandlového impulsu,
provede hned nékolik véci: za prvé zapise
informaci o log 1 vstupu registru na
vystup kanalu a za druhé otevre tranzistor
T8, ktery vybije kondenzator C12. TakZe
nyni je na vstupu registru log 0 a na
vystupu pro 1. kandl log 1. Druhy impuls,
ktery znackuje konec prvnfho kanalu,
tedy zapiSe log. 0 na vystup pro 1. kanal,
ale zaroven posune log 1 na vystup pro
2. kanal. Kapacita kondenzatoru C12 je
zvolena tak, Ze v dobé& mezi znaCkovacimi
impulsy se nestaéi nabit na loa 1, takZe
na vstupech 10 1. je po celou dobu série
log 0. Po prichodu posledniho osmého
znackovaciho impulsu se kondenzétor
€12 znovu nabije na log 1 a registr je
pfipraven na dalsi seérii. Toto zapojeni,
prestoZze je nejjednodussi a nevyuZiva
mazaciho vstupu, se viak velmi osvédcilo
a usporilo v zapojeni dva tranzistory.
Casové poméry na kolektorech jednotli-
vych tranzistorli a vystupech 10 jsou
znazornény na OBR. 17,

Cely pfijima¢ je napajen pfes odpor
R18, ktery jej oddéluje od servomechanis-
mu. Kondenzator C13 vyhlazuje napéti
pro dekodér a tvarovaé. Vlastni pfijimac je
znovu oddélen odporem R7 a napéti je
stabilizovano diodami D1 a D2 a vyhlaze-
no kondenzatorem C6.
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Stavbu pfijimace zatneme zhotove-
nim civek. Ob& vstupni civky jsou na
kostfickach o @5 mm a‘vinuty dratem
o @ 0,3 CuS. L1 ma 11 zavitd, L2 ma 12
zavitl s odboékou na tfiapaltém zavitu,
Tlumivka tl. 1 je navinuta na ferritové
tyéce o @ 2a 25 mmdratemo @ 0,2 CuS

OBR. 19 Deska plodnych spoji

pijimace
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a ma 21 zavitl. Civky a tlumivka jsou na
OBR. 18.

Desku ploSnych spoji (viz OBR. 19)
zhotovime nékterym znamym zpusobem,
nalakujeme pajecim lakem a vyvrtame.
Pro souééastky vrtame diry o @ 0,8 mm,
pro konektory o @ 1,5 mm a pro civky
0 & 4,9 mm. Diry pro jazycky krytl mezi-
frekvencénich transofmator( — popfipadé
pouzijeme-li tranzistory fady KF1...
a KC1.., pak i pro tyto tranzistory —
opatrné rozsifime lupenkovou pilkou. Ku-
latym pilnikem zvétSime diry pro obé
civky tak, aby §ly ztuha nasunout a zalepi-
me je epoxidem. Civku L2 zapojime tak,
Ze vinuti se tfemi a pul zavity zapojime do
bodu, kde je pfipojen C1 a R1 a vinuti se
zbyvajicimi osmiaptl zavity pfipojime do
bodu, kde je pfipojen C2. Krystal pfipaji-
me a piilepime k desce ploSného spoje
rovnéz epoxidem. Potom osadime sou-
castkami podle TAB. 2 cely pfijimac. Pfi
péjeni je nutné Setfit pajkou a nesetfit
kalafunou, aby nevznikaly neZadouci
zkraty mezi sousednimi spoji. Rozmisténi
soucastek na desce ploSnych spojul je na
OBR. 20,

TAB. 2

Seznam soucastek pfijimaée

R1,R2 M33
A3 100
R4,R6 270
R5.R8,R16 1k
:g 220
15k
R11 22k TR 212
R12 4kT +10% 3
R13 M1
R14 5k6
R15 M1
R17 15k
Ri8 27

(Pokracovani na dalsistrane)
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(Pokracovani)

€1,5,C10,C11 47k TK 782

C2,c3,c4 33 TK 754

c6 22-33M tantal TE 121

c7 4M7 tantal TE 121

cs M tantal TE 121

c9 10k TK 782

c12 2M2 tantal TE 121

c13 200m TE 002

C14 aZ C20 4Kk7 TK 782

T1 KF125, KF525

T2,T3,T4 KF124, KF524.

T5 KC148, KC509

T6,T7,T8 KC148, KC508

101 MH4164, sSN74164

D1,D3 KA501

D2 KZ140

D4 GA201

X krystal parovany s vysilacim
pro pasmo 27,12 MHz

L1 11 zavitd 03CuS na @5 -
doladovana ferritovym jad-
rem M4

L2 12 .zavith 0,3CuS na @5 —
odboéka na 3,5 zavitu odspo-
du, doladovana ferritovym
jadrem M4

t.1 21 zévith 0,2 CuS na ferritové

tyéince @ 2 mm

sada mf. transformétor( (Zlu-
ty, bily, éerny)

Konektory Futaba 7 ks

Konektor Modela 1 ks

TR1,TR2,TR3

Jako posledni zapéjime do desky ko-
nektory pro pfipojeni servomechanismu
a napajeciho kabelu. Konektory pro pfi-
pojeni serva upravime podle OBR. 21.
V naznaéené vzdalenosti odfezédvame
opatrné lupenkovou pilkou kolem dokola
spodni ¢ast konektoru aZ na kontaktni
péra. Poté odpéjime pfivodni kabliky,
péjeci ocka vytvarujeme klestémi tak, aby
Sla zasunout do vyvrtanych otvor( v des-
ce plodnych spoja a zapéjime je tak, Ze
kli¢ na konektoru sméfuje dovniti do
desky. Konektor pro pfipojeni napéjeciho
kabelu upravime z konektoru Modela
zkracenim podle OBR. 21. ProtoZe konek-~
tory Modela jsou lisovény z termoplastic-
kého materialu, je nutné pfed zapéajenim
do desky zasunout do konektoru protéj-
Sek, aby péra byla fixovana. | potom v3ak
péjime rychle a velmi opatrné, aby nedo-
$lo k deformaci.

Kladné a zaporneé sbérnice spojujici
3picky konektor( je bezpodmine&né nut-
no zesilit médénym vodiéem o @ 1 mm.
PfestoZe jsou konektory tésné vedle sebe,
Ubytek napéti na téchto pFivodech zpliso-
boval kmitani servomechanismu. Zesile-
nim spojd propojenim pfidavnym vodi-
¢em na strané spojl byl tento nedostatek
dokonale odstranén.
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OBR. 21
Uprava konekioru Futaba a Modela
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V blizkesti pfipojeni antény vyvrtame
diru o priméru rovném priméru pouzite-
ho kabliku pro anténu, kablik timto otvo-
rem provlékneme ze strany soucastek
a ze strany spoju jej pfipajime. Délku
kabliku upravime na 1 m a pfijimac je

' pfipraven k uvedeni do chodu.

OZiven/ pfifimace zahéjime méfenim
nejdulezitéjsich napéti. Po pfipojeni na-
pajeci baterie 4,8 V méfime stejnosmérné
napéti méfidlem o vnitfnim odporu min.
20 kQ/V. Napéjeci napéti vlastnihosuper-
hetu stabilizované dvojici diod D1 a D2 by
mélo byt 3,1aZ 3,5 V(méfime na kovovych
krytech mezifrekvenénich transformato-
rii). Napéti kolektoru T5 by mélo byt stejné
nebo maximainé o 0,1V mensi. Zde je
lepsi pouzivat jako sondu odpor o hodno-
té asi 1kQ, aby se pfijimac samovolné
nerozkmital pfipojenim méficich vodicu.
Dale zkontrolujeme napéti na emitoro-
vych odporech R3, R4, R6. Na R3 by mélo
byt napéti 0,2V a pfi dotyku prstem na
bazi T2 by se mélo ménit. Tim je ovéfeno,
Ze oscilator kmita. Napéti na R4 a R6 by
mélo byt 0,4 V.

Dale zkontrolujeme napéjeci napéti
tvarovace a dekodéru, nejlépe na klad-
nem (+) polu kondenzatoru C13. Napéti
by mélo byt asi 4 V. Napéti na kolektoru T6
by mélo byt stejné, napéti na T7 musi byt
max. 0,5V a napéti na T8 musi byt vétsi
nez 2,4V. VSechna tato napéti méfime
opét pfes sondu zhotovenou z odporu
1kQ. Pokud hodnota nékterého napéti
nesouhlasl, je vétsinou vadny pfislusny
tranzistor, oviem za pfedpokladu, Ze byly
pouzity ostatni sou&astky spravnych hod-
not. ProtoZe je v pFijimaéi mélo mista pro
experimentovani, doporuéujeme viechny
soucasti pfed zapajenim do desky ale-
‘spoii zhruba promérit. Odpory staéi zmé-
fit primoukazujicim ohmmetrem, ktery je
soucasti kazdého univerzalniho méfidla
(napf. DU 10, DU 20). Kondenzéatory se
méri na zkrat tymz pfistrojem a u polovo-
di¢d se méFi zeslleni p.

PFi mé&Feni napéti na kolektoru T5 se
muZe stat, Ze nenam&fime poZzadovanou
hodnotu napéti, nybrZ mensi. V tomto
pripadé, kdy tedy mame opravdu smlu,
je nutné vyménit diodu D3, ktera nemusf
byt vadn4, ale ma tak velky Gbytek napéti
v propustném sméru, Ze jiZ sama staci
otevfit tranzistor T5.

Naladénfsuperhetu jevnaSem pfipadé
velmi jednoduché. Voltmetr opét odporo-
vou sondou pfipojime ke kolektoru T5
a zapneme v tésné blizkosti vysllaé. Po-
stupnym ladénim mezifrekvenénich
transformétord TR3, TR2 a TR1 nastavu-
jeme napéti kolektoru T5 na nejvétsi
pokles. Aby ladénl bylo ostré, postupné
vzdalujeme vysilaé od antény pfijimace
tak, aby napéti nekleslo pod 2,5V. Po
naladéni mezifrekvenéniho zesilovage
doladime podobnym zplsobem vstupni
filtr L1, L2. Civka L1 ma ladéni tupéj3i nez
L2, ponévadz je zatlumena pfimo pfipoje-
nou anténou,

OBR. 22
Krabice pfijimace

Po zékladnim naladéni cuperhetu ma-
Zeme zkontrolovat osciloskopem casove
pribéhy na jednotlivych tranzistorech
podle OBR. 17. Pokud je vSechno v pofad-
ku, pfipojime servomechanismy a vy-
zkousime celkovou funkci a pfedevsim
dosah soupravy.

Dosah soupravy zkousime na rovném
prostranstvi, nejlépe na letisti. Prijimac
umistime na nevodivy predmét do vysky
asi 1 aZ 1,5 m. Anténu pfichytime na listu
tak, aby sméfovala vzhiru asviralas hori-
zontem uhel asi 45°. Smluvenymi signaly
se potom s pomocnikem domluvime na
maximalnim dosahu soupravy, kdy serva
jedté funguji bez zékmithd. Pomocnik se
vSak nesmi dotykat serv nebo pfijimace,
aby neovlivnil méfenl. Jestlize je dosah
mensi nez 500 m na zemi, zmensime
emitorovy odpor R6, popf. R4. Hodnota
odportl by neméla klesnout pod 100 Q
a hodnota odporu R4 musi byt vzdy vétsi
nebo rovna hodnoté odporu R6. Pokud se
nékomu zda dosah 500 m na zemi maélo,
musi si uvédomit, Ze vyzafovaci diagram
antény vysilace drzeného v ruce je vyraz-
né smérovan do vysky v Ghlu asi 45°,
takZe napf. pfi poloze pfijimace ve vy3ce
50m nad terénem je dosah jiz témé&F
trojnasobny.

Po takto nastaveném a zkontrolova-
ném dosahu pfijimaé znovu jemné a peé-
livé doladime podle vy3e uvedeného po-
stupu. Jadra v civkach L1 a L2 zjistime
tenkymi gumiékami vytahanymi tfeba
z ponozek. VSechny soucastky zafixuje-
me proti moZnému pohybu mustky z epo-
xidu, popf. lukoprénu a pfijimaé zamon-
tujeme do krabice.

Krabice pfijfmace (OBR. 22) je slepena
z polystyrénu otl. 1,2 mm, vicko jez téhoZ
materiélu. Do krabice zalepime zevnitf na
delsi strany prouZky polystyrénu Siroké
asi 3 mm ve vzdalenosti 3,2 mm od okraje
krabice. Tyto prouZky tvofi dorazy pro
desku plosného spoje. Pfijimaé vlioZzime
do krabice, nadesku poloZime polyuretan
o tl. 2 mm, pfitiskneme viko a oblepime
samolepici _plastikovou paskou. Takto

uzavfeny pfijimaé je velmi odolny proti

raztm a vibracim, ale pfesto nepokousi-
me osud a ukladéame jej do trupu modelu
pedlivé zabaleny do pénéného polyureta-
nu (molitanu). Kdo nema moZnost si
opatfit deskovy polystyrén, miZe krabici
na pfijima¢ slepit z letecké pfeklizky tl.
1,2 mm. Je to pracnéjsi, ale krabice vyjde
jesté pevnéjsi nez z polystyrénu a po
vytmeleni a nastfikéni lakem je neroze-
znatelna od tovarniho vyrobku z plastické
hmoty. :

Napdjecl kabel (OBR. 23) je uprostied
preruSen vypina&em. ProtoZe pouZivame
serva bez stfednfho vyvodu bateril, je
pferuden pouze pfivod kladné vétve na-
péjeni. Kontakty vypinace jsou zapojeny
pro vétsi spolehlivost paraleiné&. Pripojo-
vaci konektor pro pfijimaé zhotovime
opeét z konektoru Modela jeho zkracenim
podle vykresu. K jeho vyvodim pfipajime
kabllky, naviékneme je do buZirky o déice
asi 10 mm a ohneme do pravého uhlu.
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VLTAVA

kohstrukce
monELAR P

Ing. A. VALENTA
az.m.s. J. KALINA

model

osobniho

parniku

Predlohou pro model je osobni parnik Vltava, ktery byl dohotoven
v lodénici CKD v Praze Libni v roce 1940. Byl to posledni parnik
objednany pred valkou pro pro PraZskou paroplavebni spolec¢nost.
Lod je dosud v provozu, ma domovsky pristav v Praze a v dobé letni
sezony dopravuje rekreanty do Povlitavi.

Parnik je celoocelové konstrukce. Jeho délka je 53,10 m, sirka
5,10 m, nejvetsi sitka pred kolesnice 9,10 m, ponor pfi plném obsazen(
(650 osob) 0,85 m. Pohon obstardava parni stroj o vykonu 110 kW
(150 k) pomoci dvou boc¢nich koles.

MODEL parniku VLTAVA je konstru-
ovan tak, aby si jej] mohl postavit stredné
pokrocily modelaf. Mize slouzit bud jako
funkéni (plovouci) nebo jako dekoraéni
predmét. Plovouci model se uplatni bez
obtizi pouze na klidné vodni hiadiné.

Na stavbu se pouzije pfevazné tuzem-
sky material, pouze dno lodi, zad, komin
a nékteré drobné dily jsou z balsy. Kdo
chce balsu nahradit tuzemskym drevem
(lipa, smrk), musi pocitat se zvétsenim
ponoru lodi, coz se ale pfiznivé projevi na
stabilité plovouciho modelu.
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Pred zahdjenim stavby modelu si di-
kladné prostudujeme vykres i stavebni
pokyny a opatfime si veskery material
podle soupisky. VSechny hlavni dily mo-
delu jsou na vykrese ve skuteéné velikosti
a jsou uvedeny v seznamu dill. Jejich tvar
prekreslime na material pfimo z vykresu
pomoci kopirovaciho papiru.

Veskeré miry jinak neoznacené se ro-
zumeji v milimetrech. Pokud neni uvede-
no v navodu jinak, pouzijeme na lepené
spoje Kanagom nebo jiné kvalitni aceto-
nové lepidlo.

K STAVBE

Trup. Vyfizneme dno 1 a palubu 2. Palubu
pfispendlime ke dnu a jejich spoleéné tvary
upravime brousenim pfesné podle vykresu.
Vyfizneme dvé shodné boénice 3 véetné oken-
nich otvortl a otvoru pro kotvu (pouze na pravé
boénici). Boénice obrousime spole&né na pre-
sny bokorysny tvar a vyvrtame do nich otvor pro
pouzdro hfidele.

Na rovné dfevéné pracovni desce pfisadime
boénice 3 ke dnu lodi 1 tak, aby spodni hrana
boénice se vidy kryla se spodnl stranou dna.
Botnice se dnem slepime nejprve v mistech,
kde neni zaobleni bokd lodi, teprve po diklad-
ném zaschnutl lepidla slepime pfidovou &ast
lodi véetné vzajemného spojeni boénic ve Spici.
PFi schnutf lepidla kontrolujeme kolmost otvorl
pouzdra koles v podélné i pricne ose.

Vyfizneme prepazku 4 a vlepime ji mezi
boénice v zadni &asti trupu. Dale vyfizneme
zadni ¢ast paluby 5 a vybrousime ji do pfesného
tvaru. Trup lodi otoéime dnem vzhiru, poloZime
jej takto boénicemi na rovnou podloZku a pfile-
pime dil 5 k pfepaice 4. Mezi dily 4 a 5 vlepime
balsovy hranol 6 tvofici zad lodi. Po uplném
zaschnuti lepidla opracujeme dno i zad lodi do
patfiéného tvaru.

Trup vybrouseny na ¢&isto nastfikdme zfedé-
nym spravkovym tmelem Sedé barvy, vétsi ne-
rovnosti vyrovname tmelem z nitrolaku a dét-
ského zdsypu. Po vybrou3eni prvni tmelové
vrstvy znovu stfikame tmelem a opét brousime.
Teprve po dosaZeni dokonalého povrchu natfe-
me ¢&i nastfikame trup nékolika vrstvami bilé
barvy (kromé &asti 5, kterd zlstane v barvé
Sedého tmelu). Po dokonalém zaschnutl bilé
barvy vyznatime pomoci lepici pasky &aru
ponoru a cely spodek lodi nalakujeme &ervend.
Malym sté&tcem natfeme bllou barvou vnitfky
okennich otvord, je2 pak zevnitf ,zasklime'
prilepenim pasku priahledné félie 7. Nakonec
vystiihneme zéclony 8 a vlepime je zevniti na
félii 7 podle vykresu: Lepime je opatrné, aby

‘pfebyteéné. lepidio nepotfisnilo volné &asti

oken,

Vyfizneme pfepazky nastavby 9a 10 a pFilepl-
me je kolmo na palubu podle vykresu (paluba
dosud nenli pfilepena na trup). Déale vyfizneme
dily prednl néastavby 11, 2 ks 12, 2 ks 13 véetné
oken avyfezil dvefia sestavime je podle vykresu
na palubg. Pokradujeme vyfznutim 2 ks bo&nic
zadni nastavby 14 véetné oken a vyfezl pro
dvefe. Boénice pfilepime na zadni &4st paluby
tak, aby byly pfisazeny k pfepéZce 10 a jejich
vnéjsi strany licovaly s vnajsimi hranami zadni
casti paluby. Zadni sténu 15 pfilepime na palu-
bu mezi bo¢nice 14. Vyfizneme 2 ks pfepaZek
kolesoveho prostoru 16 a zabrousime je tak, aby
ily zasunout mezi pfepazky 9a 10. Pfipravime si
8 ks Zeber stfechy 17 a 2 ks 18 a zalepime je
podle vykresu. Vyfizneme bocnice kolesovych
prostor( 19, vybrousime je spolu v paru a vyvr-
tame do nich otvor o praméru 1,5 pro pouzdra
h¥idele koles. Dily pfilepime nejdfive v rovném
prostoru na boéni strany pfepaZek 9 a 10 a po
dikladném zaschnuti lepidla pFilepime zbyvaji-
cf &asti boénic k palubé tak, aby vrchni strana
boénic souhlasila s hornl stranou paluby. Dlly
pFi lepeni pfidrZujeme paskovou gumou. Vyfiz-
neme 2 ks krytl kolesového prostoru 20, které
ohneme do oblouku a vioZime mezi Zebra9a 10
adily 16 a 19 a ddkladné zalepime. Na pfepaZku
9 a na palubu nalepime dily 21, které po
zaschnutl lepidla zbrousime podle vykresu.
V trovni hornistrany boZnic pfilepime zvnéjsku
u pfepazky 10 lidtu 2 X 2 o délce 30.

Palubu s nastavbou nastflkdme spravkovym

(Pokradovani na str. 18)
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VLTAVA

(Dokonceni ze str. 15)

tmelem, v&tSi nerovnosti opét vyrovname tme-
lem z laku a zasypu, pfebrousime a znovu
nastfikame. Tmelem fadné vystfikame zespodu
prostor pro kolesa. Palubu vykryjeme lepici
paskou a boénice nastavby nastfikame &i natfe-
me bilou barvou. Stétetkem opét dodélame
natér okennich otvor( zevnitf a okna ,,zaskli-
me'' pasky prahledné félie. Pfes okna nastavby
pfFilepime asi v 1/3 odspodu tlustsi nit znazorfiu-
Jiel madla.

Na boéni stény lodi zevnitF pfilepime vedeni
paluby z list 2 x 2, které musi byt umistény
1,6 mm pod vrehni hranou bo&nic. Pak palubu
5 hotovou nastavbou opatrné zalepime epoxi-
dem mezi boénice trupu. Otvory pouzder hfide-
10 koles vypilujeme v dilech 19 na potfebny
pramér tak, aby byly souosé s otvory v dilech 3.
Pouzdra koles z trubky o vnitfnim praméru 2
a délce (4 ks) zalepime epoxidem do boénic 3
a 19. Pro zajisténi souososti nasuneme do
pouzder vyplétaci drat k jlzdnimu kolu o primé-
ru 2.

Pohonna jednotka sestava z elektromotoru
IGLA 4,5V a ploché baterie 4,5V. Krouticl
moment se pfenasi na hfidele koles pomoci
setrvaénikového strojku, ktery ziskame z jaké-
hol-g:ﬁ hratkového setrvaénikového automobi-
lu IGRA.

Kolo automobilu s gumovou obruél nasune-
me na hfidel elektromotoru, ze setrvaénikového
strojku vyjmeme hfidel pfednich kol a otvory
v ramu strojku proviékneme vyplétaci drat do
Jizdnlho kola délky 70, ktery zaroveri prochazi
otvory v éelech motoru. Pohonné jednotka je
v modelu lodi uloZena na dfevénych hranolech,
JejichZ umisténii vysku upravime podle obrazku
| tak, aby hnaci hfidel strojku byl v drovni
pouzder hfideld koles (kontrolujeme opét vy-
plétacim dratem, ktery prostréime pouzdry
v boénicich). Pfed pfilepenim pohonné jednot-
ky epoxidem na hranoly pfipéjime k elektromo-
toru napdjeci vodite z kablikl nebo dratd
izolovanych PVC o délce asi 150. Spoje vodiél
s kontakty motoru pojistime proti vytrzeni ovi-
nutim nité a zalepenim. PFipojky na baterii 22
vyfizneme podle vykresu a pfipajime jenavolné
konce vodiél. Pro snadnéjsi obsluhu motoru je
vhodné vfadit do jednoho vedite z baterie
k motoru jednoduchy vypinaé.

Baterie 4,5 V se umistitésnéza zadnldfevény
hranol, na kterém je pfilepena pohonna jednot-
ka, ato nadruhou stranu neZ elektromotor kv(li
vyvaZenl lodi v podélné ose, Prostor pro baterie
je vhodné wymezit pfilepenymi dfevénymi
listami.

ZastfeSenl nastaveb sestéva z dill 23, 24, 25,
které vyFizneme, zacistime podle vykresu a pfi-
lepime epoxidem shora na boénice (do vytvrze-
ni lepidia pfidrZujeme dily paskovou gumou).
Vyfizneme poklop 26 a nalepime na néj zespodu
3 ks Zeber 17 podle vykresu. Z vyfezanych dilG
27, 2ks 2B a 2 ks 29 slepime Sachtu kominu
a vlepime ji zespodu do vyfezu v poklopu.
Rozméry poklopu upravime tak, aby pfesné
zapad| do vyFezu ve stfese. PFi&né pfilepenou
niti znézornime spojeni plechi stfechy u sku-
te¢ného parniku. Lepicl pAskou vykryjeme boé-
nice nastavby a celou stfechu v&etné poklopu
natfeme pfiénymi tahy zelenou barvou. Po
zaschnuti barvy rozfizneme &epelkou nité mezi
poklopem a stfechou a Sachtou kominu, kterou
natfeme zevnitf cernd,

Kolesa parniku sestavime ze &ty cel 30
a 24 ks lopatek 31, které zalepime do zafezu po'
obvodu boénic. Naboje koles zhotovime ze
ste|né trubky, jakou jsme pouZili pro pouzdra
koles. Jejich délku upravime podle vzdalenosti
mezi pouzdry v kolesovém prostoru (musi dovo-
lit volné protageni kolesa). Podle obrdzku II
‘vyfizneme do nabojii koles zafezy pro pozdéjsi,
pfilepenl. Jestlize se kolesa nasunuta na nabo-
Jich mohou voiné protécet v kolesovych prosto-
rech, zalepime néboje epoxidem do sestave-
‘nych koles. Kolesa dikladn& natfeme hnédou

18

barvou, Z vyplétaciho dratu pro jizdni kolo
zhotovime hfidele koles, které maji ale rozdil-
nou délku, nebot pohonné jednotka neni umis-
téna v podéiné ose lodi. Jejich pfesna délka je

dana vzdalenosti od hnaciho hfidele pohonné
jednotky po pouzdra koles umisténa v dilu 19.
V obou hfidelich zhotovime podle obrdzku Iina
jednom konci zarez. Z téZe trubky jako jsou
pouzdra a naboje koles zhotovime 2 ks spojova-
cich trubek se zafezy. Trubky pfilepime epoxi-
dem konci bez zarezl v délce 5 na hnaci hiidel
pohonné jednotky. Z tenkého plechu vystiihne-
me dva spojovaci pasky (tloustka plechu musi
byt mensi nez &ifka zafez() Hotova kolesa
vioZzime do kolesovych prostor, nasuneme
hiidete do pouzder a hfidele spojime paskem
podle obrdazkd | a /. Pasky pojistime proti
vypadnuti zahnutim po obvodu spojovaci trub-
ky. Nakonec kolesa pfilepime k hfidelim epoxi-
dem. Lepidlo vpravime do zafezd v nabojich
koles a pootoéenim koles dosahneme toho, 2e
epoxid vnikne mezi nadboje a hfidele koles.
(Pozor na to, abychom nezalepili hiidel koles
v pouzdrech!)

Dokonéovaci prace. Zbyva prilepit odérové
listy 32, které jsou v pfidové éasti a pod zadni
nastavbou zhotoveny ze smrkovych list 2 x 2
a v prostoru koles a na zadi z paskd preklizky,
které pfedehneme nad parou na poZadovany
tvar. Listy natfeme hnédou barvou a pfilepime
je na boénice epoxidovym lepidlem. Vinolam 33
(2ks) a zvySenou zad 34 vyFizneme, dil 34
pfedehneme nad parou do poZadovaného tva-
ru. Oboji natfeme bile a pfilepime na palubu
podle vykresu. Boénl chranié kolesovych pro-
storil sestavime a slepime z list 2 x 2, natfeme
na hn&do a pfilepime na boénice 3 a 19.
Kormidelni kajutu sestavime z vyFiznutych dilG
35 (2ks), 36 (2ks), 37, 38 a 39 (5 ks). Pfed
pfilepenim na stfechu ji natfeme bilou a zele-
nou barvou.

_ Otvory prosloupky zabradli vyvriame tenkym
vykresu. Sloupky zhotovime z tlustych $pend|i-
ki, které zkratime na délku 15. Na sloupky pFi-
péjime tenky mosazny drat tvofici zabradli;
vrchni drat se pfipdjl na hlavicky Spendlikd,
spodnl se vidy obtotl kolem sloupku. Spajena
zébradli opatrné vyjmeme z pfedvrtanych otvo-
ri, nastfikéme je bilou barvou, do pfedvrtanych
otvorll naneseme opatrné epoxidové lepidio
a zéabradli znovu zasadime do otvord tak, aby
mélo stejnou vysku po celéem obvode.

vysku po celém obvodé.

Laviéky sestavime ze 2eber 40 a 41, lafovani
udélame z tenkych dyhovych list. Laviéky u za-
bradli zhotovime ze 3 dild, které pak pozabrou-
Seni vnitfnich Zeber slepime do patfiéného
oblouku. Natfeme ;e bezbarvym lakem a pfilepi-
me na palubu podie vykresu.

Z vétsich dilG chybl je5té kormidlo 42, jehoZ
ploutev pFilepime epoxidem na vyplétaci drat
pro |lzdni kolo. Spoj pojistime pFilepenim papi-
rového pasku, drat nadruhém konci rozfizneme
a mirné rozehneme tak, aby se ztuha otacel
v trubkovém pouzdru, které zalepime do zadi
lodé. Kormidelni ploutev natfeme cervené. Ko-
min 43 vypracujeme z balsového hranolu, po
vytmeleni a vybrouseni jej natfeme hlinikovym
bronzem, shora pak &erné. Prstenec kominu
zhotovime z kreslici étvrtky, vyztuhy z terné

‘nité. Zebfiky 44 sestavime z preklizky a dyho-

vych pfitek a po natfenl na hnédo je pfilepime
pouze: na poklop. Bidla z vélcovych Spejli
umistime do drzék( 45 a pFilepime opét jen na
poklop. Vétraky 46 zhotovyme z balsy a po
natfeni bilou, Zlutou a éernou barvou je pfilepl-
me na poklop. Dvefe 47 (4 ks) a 48 vyfizneme,
natfeme bezbarvym lakem a pfilepime je na
vyfezy v boénicich. Cern& natfenou kotvu 49
zalepime do otvoru v pfidi,

Ostatnl dopliiky, jako navijaky (2 ks), pacho-
lata (4 ks), Zerda (2 ks), zachranné kruhy (3 ks),
obrysové svitilny (2 ks), vétraky kolesovych

prostorl (4 ks), zhotovime podie wvykresu,

a snimkd modelu. Zachranny ¢élun je moZno
pouZit hotovy z, plastikoyych doplfikd IGRA pro
historické modely lodi*'.

Pro odkladani modelu zhotovime stojének,

ktery sestava ze dvou &el 50 spojenych listou.

5 x 5. Plochy, na kterych bude leZet trup,
polepime tenkou pisti nebo molitanem.

PROVOZ MODELU

Pfed spustdnim parniku na vodu ovéfime
spravnou funkci pohonné jednotky. Spustime
elektromotor a pfesvédéime se, zda se kolesa’
otateji ve spravném smyslu vyznaéeném na
vykrese (v opa&ném pFipadé vzédjemné prohodi-
me pfivody na baterii),

Model pokladame opatrné na vodu se spus-
ténym motorem a nepostrkujeme jej. Modelova
VLTAVA se potom pomalu a realisticky rozjiZdi.
Smér jizdy Fidime vychylenim kormidia. Jezdi-
me pouze na klidné vodni hladiné bez vodnich
rostlin a negistot. Po skoné&eni jizd lod vidycky'
otfeme do sucha, popfipadé z ni vylejeme
nabranou vodu a vysusime ji zevnit?. Pro povr-
chovou ochranu laku je dobré pouzZivat néktery
konzervaéni voskovy pfipravek pro karosérie
ogsobnich automobild,
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Ctvrtka kreslici formatu A4; kancelafsky papir formatu A4

Nit ¢erna dlouha 2000

Drat médény @ asi 0,5, délka 2000

Kablik instalagni médény & asi 0,5 a 1, délka 500

Plech mosazny tl. 1 x 20 x50

Spendliky ocelové mékké, délka 30 aZ 35 - 30 ks

Drét vyplétaci do jizdniho kola @ 2 — 2 ks

Trubka mosazné, svétlost 2x 150 — 1 ks

Lepidlo: Kanagon — 1 tuba; Epoxy 1200 — 1 mald souprava
(nebo souprava Lepox)

Tmel spravkovy Sedy &. 5001 — asi 250 g

Nitrolak barevny: bily asi 100 g; &erveny asi 50 g; zeleny,
Zluty, &erny, hlinikovy, bezbarvy — asi po 10 g

Redidlo acetonové — asi 500 g

Brusny papir hruby, stfedni a jemny po 1 archu

Elektromotor IGLA 4,5 V

Plocha baterie 4,56 V

Setrvatnikovy hradkovy automobil IGRA

POZNAMKA: Miry vysazené kurzivou jsou po létech dfeva

Neplovouci modely v Rumunsku

Na pozvani rumunského svazu lodnich modelafa a klubu
Aeronautika se od 18. do 22. dubna zt&astnilo pét jabloneckych

SEZNAM DILU a jeden prazsky modeld&F mezinarodni soutéZe NAVIGA pro
Sislo modely kategorie C. SoutéZ byla vénovana pamatce slavného
dilu  Nézev Kusti  Material rumunského admirala Murgescu. ! "
_ Mezinarodni jury (CSSR v ni zastupoval ing. Zd. Toméa&ek ml.)
; dno 1 balsa,smrk,lipa10  hodnotila 141 modell jiZ podle nového ustanoveni NAVIGA.
ke X p;:tll'ii:: i Podle ného je bodovani rozdéleno do &tyf skupin: technické
2 pfepdiia irtipu 9 g}‘aklizka 15 provedeni, k_onstrgkce,sloiitost. soumérnost, propracovani
5 zadn| &4st paluby 1 preklizka 1.5 (max. 50 bod(), dojem, esteticky efekt, Cistota prace (max. 10
6 zad lodi 1 balsa ta)gcé L;}d naroénost — pouZitl hotovych dili, polotovar( atp. (max.
7 .zaskleni'* oken 14 pruhledna félie ) a shodnost s dokumentaci, dplnost, méfitko, zbarveni,
8 zéclony 42 kancelafsky papir  oplachténi atp. (max. 20 bodi). Hodnoceni jednotlivych rozhod-
1: g;:gg:: 2:2:::2; : g::’;::i:: :g :id?ekpqrovnavé .a pokud je rozdil v&tsi nez 5 bod(, dochéazi
' skusi.
:; ﬂ;:g:i ?2;::2: ; g;gt:}i:g } g h;‘léode!y byly sice o;yzst?;enyl ve tféet;h sérl.lecr'é?ouﬁﬂsnz. a;\trgak[na
13 BFedni néstavba 2 Foklizka 1.5 malém prostoru, ¢ ovalo praci rozhodcim a na navstévniky
R Lotiloe saiint nastavby 2 gfekllika 1.5 V!"S‘{}avs;rfz%épﬂcs;ig“? nﬁggpéim doiaﬂsem- S ;
15- zadnl sténa 1 feklizka 1,5 e 1l ylo noceno model(l z jedenacti klubd,
16 pfepazka kolesového prostoru 2 greknzka 1,5 nejvy&si ocenéni ziskaly modely K. Svejdy i(KLM Admiral).
17 Zebro stfechy nastavby 8 pfeklizka 1,5 Rumunské modely se liSily od vykresd, byla na nich patrna
18 = Zebra stiachyniastavby 2 preklizka15 znaéné davka fantazie tviirct a navic byly hrub& zpracovany (i
B o A bl v maFitkach 1 : 50 a vétaich)
v prostoru preklizka 1, . o ' . \
21 zaoblen néstavby 2 balsa & Také ve tride C2 (51 model ze 14 klub() dominovaly &s.
22 pFipojka baterie 2 mosaz. plech 1 modely. Srovnani s nimi snesl pouze model Rodney (1 : 200)
23 pledni &ast zastfedeni| 1 pfeklizka 1,5 Ores loana z Bukuresti.
24 stfedni &ast zastfedeni 1 pfeklizka 1,5 TFida C3 byla nejméné pocetné zastoupena (25 modell z 11
25 zadnl East zastresen| 1 preklizka 1,5 klubt). Kromé nasich vybojoval zlatou medaili pouze Tr. Cristian
:g gﬁ‘;’:gmy ;‘ P?E::ita }'E s modelem fezu lodi ze 17. stolet. )
28 dil Sachty ) g;kllzk: e RovnéZ ve t#dé C4 ziskaly z 29 modelli z 8 klubl zlato pouze
29 dil Sachty 2 preklizka 1,5 mc\a;:iely ?g;."": IPoIA:g ‘:Zde'ﬁk.a M‘::ﬁhg', P S
30 &elo kolesa 4 pFeklizka 1,5 soutézi byly modely velmi rozdliné drovné. Divodem byla
31 lopatka kolesa 24 celuloid, dyha 0,5 | skuteénost, Ze bodovy zisk se domacim soutézicim zaznamena-
32 odérnd lista 3 preklizka 2 val do technického prikazu modelu a plati potom cely rok. Dalsi
33 vinolam 2 pfeklizka 1,5 soutéZe majl proto rychlejsi pribéh, protoZe soutéZici pouze
g; g\lfls?::ﬂué zéd ; Piek::zta }:5 dokladé sportovnimu komisafi Gplnost modelu, navic vysledky
o kaiug 2 gf:’;"‘;k: . g jsou srovnatelné, nebot je uréila jedina komise rozhodéich. Stélo
a7 dil kajuty 1 preklizka 1.5 by ztaé iti;vﬁhu z:vfaﬁs aodEai?nﬁng;émﬂi éj nas, Pabg&zje}ména ng
38 dil kaju 1 feklizka 1,5 soutéZich make ] i yva casto vice ovaél ne
3 di ka}ug 5 Sfekliika 15 modeld.
40 Zebro lavigky (dvojité) 4 preklizka 1,5 Béhem hodnoceni modelu si soutéZici prohlédli hlavni mésto
41 Zebro lavicky 12 preklizka 1,5 RSR, muzea a skanzen. Organizace byla dobra, takze jedinym
:: tg;‘;?;d"’ _‘: ﬁf‘l’k"zka 1.8 stinem soutéZe byly stisnéné prostory. | tak si pofadajicf kiub
AL SobHK 2 p?ei?lika 18 Aeronautica Bukurest v éele s obétavym ing. Silviu Morariu
45 dr2ak bidia 2 preklizka1,5 FRSIGURT Uzl
46 vétrak 2 YalsaE Nejlepsi rumunské modeldfe — spolu s vykvétem ,.stoln(*
47 dvefe 4 prekliZka 1,5 Evropy — uvidime na Mezinarodni soutéZi NAVIGA v kategorii
:: :v?:a : p;gl;::il;a :g C ve dnech 4. az 7, fijna v Jablonci nad Nisou,
S e P &1y VYSLEDKY &s. vypravy
50 tojé 3 -
SHRSR A Trida CT: K. Sveida, Grosse Yacht, 85,6.b:; K. Sveida, Golden
ind 93,4 b.
Hlavni material (miry v mm) Tfida C2:L. Zemler, Nachi 95,8 b.; VI. Bldha, Petja91,8b.; m.s. M.
Tesaf, La Gallisoniere 91,6 b.; VI. Libensky, minolovka 88 b.; J.
PrekliZzka letecka 1. 1,5 x 450 x 600 Ullsperger, stiha¢ 79,4 b,
Efaéftsa (rﬁri‘l'ﬂkm- g‘,’ﬁ‘; ;0%5 ;kﬁm Tfida C3: L. Zemler, torpédomet 95 b.; ing. Zd. Maly, Nike 93,4 b.;
spe?l:afa": e SN 1. Ulisperger, Bofors MK2 91,2 b.; ing. |. Bojmlr, flota Kolumba
: 832b
Dyhatl. 0,5 x 50 x 150 iyl <
Celuloid 11, 0,5 X 50 % 150 Trida C4: M. Polék, Myoko 95,6 b.; M. Polék, Askold 95 b.; ing. Zd.
Prithledné félie tl. 0,3-0,5 X 100 x 200 Maly, La Normand 93,2 b.; ing. Zd. Maly, Grosse Yacht 89,2 b.
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Poznévénj:é <
_ LETECKOU TECHNIKU

Ceskoslovenské
letadlo

Be 250
Beta Major

Mezi typické pfedstavitele modernich
cviénych a turistickych letadel ceskoslo-
venskych aeroklubl v poslednim predva-
leéném obdobi patfila zefména choceri-
ské dvojsedadlovka Be 50 Beta Minor.
Koncepcéné byl tento eleganini dolno-
plosnik fesen velmi pokrokové. Séfkon-
struktér ing. Pavel Benes zvolil doinokfid-
16 oteviené uspofddani se sedadly za
sebou, invertnim Ffadovym motorem,
vztlakovymi klapkami, vyvaZenim, brzda-
mi aj. Tfm se prakticky pribliZzil bojovym
letadlim té doby, kdyZ efektivni vycvik
pilotd byl pfikazem doby vzhledem k o-
hroZenf republiky némeckym fasismem.

Nékteré prvky, zejména Stihlé kfidlo
s velkou plochou a tim pochopitelné
nizké plosné zatiZeni, byly typické pro
vétsinu tehdejsich obdobnych konstruk-
ci. Slo nepochybné o poplatnost vycviku
na dvojplosnicich, ale zkusenosti z provo-
zu ukazaly, Ze ndvyky z téchto letadel jsou
pro Iétani na bojovych strojich nebezpec-
né. (VZdyt nékteré z cviénych stroju se
vlastné bliZily motorizovanym vétrorium/)

Logicky vyvojovy stuperi proto predsta-
voval dalsi typ choceriské firmy Benes-
Mréz, Be 150 Beta Junior. Bylo zmenseno
rozpéti kridla, instalovan vykonnéjsi mo-
tor Walter Junior a provedena uprava
vnitfnich prostort k nacviku letu bez vidu.

Série letadel Be 150 citala pouze 5
kusu, protoZe nebylo k dispozici vice
motord zn. Junior. K témto strojum byl
vyroben Sesty rezervnl drak, do kterého
byl nakonec zamontovan radovy ctyiva-
lec Walter Major o vzletové vykonnosti
95,7 kW (130 k). Tim vznikla dalsi modifi-
kace této rady oznacend Be 250 Beta
Major. Uprava si vyZadala minimalni zasa-
hy, nebot motory Junior a Major se lisily
pouze vrtanim vélcd.

Prototyp Be 250 zalétal tovérnl pilot
Josef Koukal v éervenci 1936. Ukdzal se
jako velmi vykonny a s vyjimkou zvétsen/
rohového odlehcéeni smérovky nebyly za-
potrebi dalsi Gpravy. PotiZe oviem prova-
zely motor Major, ktery vznikl jiZ zminé-
nou jednoduchou tpravou z typu Junior,
vitbec prvniho invertniho motoru firmy
Walter z roku 1932. Ten byl jiZ koncepéné
zastaraly a jeho dalsivyvoj byl zastaven ve
prospéch moderniho Minora.

V draku Be 250 byl motor Walter Major
zdrojem intenzivnich vibracl, zejména
v oblasti nizkych otacek. To bylo také
duvodem, pro¢ zakaznik vzapéti vratil
letoun firmé zpét. Byl jim brnénsky podni-
katel Khon, ktery jej zakoupil svoji Zené,
znamé letecké rekordmance pani Feraris-
Kohnové. Byla to $koda, ve své kategorii

'se mohl letoun zapsat do rekordnich

tabulek takfka kaZdym letem.

Ve vyrobnim podniku byl motor de-
montovdn a po Upravdach slouZil i ve
..Stejné postiZenych" typech Be 52 a Be
56.

Na dalsi vzlet ¢ekala , dvéstépadesat-
ka' aZ do vélky. Jesté v cervnu 1938 |i
tovarnik Mrdz nabld! bez motoru na Fond
obrany republiky, ale celkem pochopitel-
né se nedockal odezvy. Okupanti, kteff
nepohrdli ani prototypovymi letouny, dali

..dvéstépadesatku'’ uschopnit, ale dlou-
ho se z ni neradovali. Pilot némecké
komise stroj pfi vzletu pretahl a vaZné
poskodil v povéstném pfikopu na cho-
ceriském letisti. A tak znovu putoval do
dilen.

Z Chocné se nakonec dostal aZ v fijnu
1943, a to vagdnem s konecnou stanicl
Nitra. Zde jej s dalsimi dvéma letouny.
prevzala vojenska komise tzv. Slovenské-
ho statu.

Na Slovensku preckala Be 250 vélku
a dokonce méla podie nékterych informa-
ci jesté létat jako C-25 v nasem vojenském
letectvu. (Podrobnéjsi informace o celé
radeé letadel Be 50 jsou uvefejnény v &ls-
lech 12 a 13/1979 Monografie ¢asopisu
Letectvl a kosmonautika.)

TECHNICKY POPIS

Be 250 Beta Major byl dvoumistny
cviény akrobaticky a turisticky dolnoplos-
nik celodfevéné samonosné konstrukce
s pevnym podvozkem klasického uspora-
dani.

(Dokonéeni na str. 22)
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Ceskoslovenské

letadlo
Be 250

Beta Major

(Pokracovani ze str. 20)

Kridlo s viastnim profilem ing. Benese
mélo jeden hlavni a jeden pomocny nos-
nik, jejichz kovani se pomoci expanznich
¢epl pfipojovalo k centroplanu. Vzniklou
spéaru kryl plechovy pasek. Potah véetné
kridélek byl z preklizky odstupriované
tloustky. Vztlakové klapky meély tfi stavi-
telné polohy 15°, 30° a 45°.

Trup jednoduché pfihradové konstruk-
ce z prepazek a smrkovych podélniki byl
rovnéz potazen preklizkou, a to véetné
svych integrélnich ¢asti predstavovanych
centroplanem, kylovkou a stabilizatorem.

Vstup do otevienych pilotnich prostort
umoziiovaly sklopné boénice na piano-
vych zavésech; obdobné byl resen i kryt
zavazadlového prostoru za zadnim
sedadlem. V obou pilotnich prostorech
bylo Gplné Fizeni, a to vySkové a pFiéné
tahlové smérové lankové. Na palubni
desce byly tyto pfistroje: 1 — kompas, 2 —
rychlomér, 3 — vyskomér do 1000 m, 4 —
vySkomé&r do 8000 m, 5 — variometr, 6 —
zataékomeér, 7 — podélny sklonomér, 8 —
prepina¢ magnet, 9 — otackomér, 10 —
tlakomér oleje, 11 — benzinomér, 12 —
nastfikovaci pumpa.

Qcasni plochy jednoduché samonos-
né konstrukce mély pevné ¢asti potazené
pfeklizkou, pohyblivé platnem. Vyskové
kormidlo bylo opatfeno stavitelnou vyva-
Zovaci ploskou.

Piistavaci zafizeni. Hlavni podvozko-
va kola o @ 420 x 150 s mechanickymi
brzdami byla uloZena ve vidlicich, uchy=
cenych do podvozkovych noh. Jejich pro-
pojeni obstaraval expanzni treci tlumic.
Celek byl zakryt typickou dvoudilnou
»kalhotou". Ostruha s jednoduchym lis-
tovym pérem byla otoéné spfaZena se
smérovym fizenim.

Motorova skupina. Invertni vzduchem
chlazeny ctyfvalec Walter Major o vzleto-
vé vykonnosti 95,7 kW (130 k) nahanél
dvoulistou pevnou dfevénou vrtuli BM.
Hlavni palivové nadrze (po 1001) byly
v centroplanu kfidla, pomocna 35litrova
nédrz v trupu za motorovou prepazkou.
Olejova .nadrz o objemu 12| byla ped
motorem.

Zbarveni. Na snimcich je letoun v pro-
totypovém zbarveni z léta 1936. Bylo
provedeno kombinaci krémové a modré
barvy. Pismena imatrikulacnich znacek
na trupu byla tmavé konturovana.Modré
byly rovnéz vsechny spodni plochy. (Ba-
revné schéma letounu Be 250 najdete na
zadni strané obalky .Casopisu Letectvi
a kosmonautika ¢. 12/1979.)

Technicka data a vykony. Rozpéti
10,66 m, délka 7,56 m, vy$ka 2,0 m, nosna
plocha 14 m?; hmotnost prazdného letou-
nu 530 kg, hmotnost pfi vzletu 840 kg;
plo$né zatizeni 60 kg.m~2 maximalni
rychlost 235 km.h—1, cestovnl
200 km.h~1, pFistavaci 63 km.h~1; prak-
ticky dostup 5000 m, dolet 770 km.

Zpracoval ing. Pavel MARJANEK
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Zajimavy model

J. Ungermanna

z Brna byl pohéanén |
prototypem nové
wdvaapulky” .
Modela MYVS

VELKA CENA

podniku UV Svazarmu

Druhy ro&nik zavodu motorovych RC
modell kolem pylonl se od lonského
predchiidce v mnohém lisil. PFi prvnim
pohledu do propozic pfijemné& prekvapil
fakt, Ze soutéZ je dvoudenni, navic jiz neni
ryze naborovou, ale umoZfiuje porovnani
s nasimi ,,pylonovymi* specialisty. To
byly — spolu s pfijemnymi vzpominkami
na lofiskou soutéZ — divody znaéného
zajmu pilotl: pfihlasilo se jich témér
sedmdesat, odstartovalo (aspofi jednou)

skoro edesat. Az zarazejici byl ale neza-
jem divaku, kterych bylo pouze par sto-
vek. Vlastné se ale neni ¢emu divit: tfice-
tistupriové vedro vétsinu Zen modelafi
lakalo k vodé, a ti, ktefi sice horuji pro
rychlost, ale tihnou spiSe ke ¢tyfem ko-
I0m, dali pfednost také Velké ceng, ale
CSSR pro cestovni automobily v Brné.
TakZe na letisti Hofin u Mélnika se sesli ti,
kterym opravdu u&arovaly levé zatacky.
Sobota byla ve znameni kvalifikaénich
letl1. Modely byly rozdéleny do dvou kate-
gorii podle zdvihového objemu: do

26— POMAHAME S|~

1 | ptijimé& Vydavatelstvi Nake volsko, Inzertni
oddélenl (Inzerce Modeléf), Viadislavova 26, 113 66
Praha 1; telefon 261551, linka 294. Poplatek |e
5,90 Kés za 1 tiskovou Fadku.

PRODEJ

B 1 Dvoukan, proporc. soupravu Simprop Su-’
per 2 komplet. + sada ozubenych kol pro serva:

-+ 2 $ed4 serva Varioprop upravena pro provoz

se soupravou (vie 4500). L. Pokora, Budovatel-

ska 22, 746 05 Opava.

M 2 Novy motor StryZ 1,5 D (140), Zhavik5 cm3
(380), el. stik. pistoli (300). J. Fufinec, Sidl. Juh
G 1/A, 071 01 Michalovce 1.

B 3 Rozne kryitély, | péry; el. mot. Microperm
4V, polomaketu USA remorkéru s 1-kan. RC;
ozub. koles&; prij. Brand Hobby; mgf B-5;
reproduktory; Hi-Fi stereozesil. 2 X 20W s 10
MDAZ2020; planky a iné, zoznam zaslem, Kapim
osciloskop, kvalit. ob&. stanice. E. Durinik,
Vigince B1/VI, 010 08 Zilina.

M 4 Lion + pfijimaé + zdroje + vybavovad

(300); Junior + pfij. + vyb. (300); motor. jachtu.

1,4 m + 4-kandl. W 43 (1000). M. Hang, Bitovany
43, 538 35 p. Zajecice.

M 5 1-kandl. Rx W 43 (195), prop. servo NDR
(160). J. Kroufek, Vitézna 1557, 274 01 Slany.

B 6 MVVS 2,5 DF po zabéhu 100% stav (330).
S. Mondspiegel, Rudé armady 16, 374 01 Trho-
ve Sviny.

W' 7 Novou kompletni étyfkanélovou propor-
ciondlni soupravu. J. Kutilek, ul. 1. maje 12,
533 13 Reé¢any n. L.

W 8 Skoro novi autoedrahu Champion (300).
P. Dzurovéin, Osloboditelov 18, 07222
StraZske.

B 9 Osazené plos. spoje proporc, RC soupravy
pro 4 serva podle AR 7/78, vys., pfij,, 4 servozes.
— 50 tranz., 3 |0, krystaly (1500); plan bit. ladj
lowa 1:200 (100), Scharnhorst (70). J. Fluxa,
756 54 Zubfi 856.

W 10 Amat. prop. soupravu Mini Prop. TX 2
2-kandl., 27,120 MHz + 2 serva—vhodné jen pro
lodni modely (1500). R. Filka, kpt. Nalepky
566/4, 353 01 Marianské Lazné,

B 11 Jap. stavebnici RC Porsche v&. 1 serva
Futaba s RC regulatorem rychlosti, NiCd zdroji,
prop. 3-kanal. vysilat a pfijima¢ — vie nové
(4350). Kompletni digit. prop. soupravu |O mo-
derniho vzhledu pro 8 serv Futaba, Modela ap.;
kontrola vyzafovaného vykonu, za$lu popis
i foto (4800). M. Spalek, Stehlikova 1332, 274 01
Slany.

B 12 4-kanal. am. prop. RC soupravu se 3
servy Varioprop + NiCd zdroje + nabijeé (3100).
S. Magik, 355 44 Kasejovice 356,

B 13 Novou, mélo pouzivanou &tyfkanél. pro-
porc. soupravu fy Simprop-Electronic Sanwa-
Mini, 2 serva, v bezvadném stavu (5000).
V. Jaro$, 351 32 Hazlov 301, okr. Cheb.

W 14 Sov. méfici pf. — ohm, mA, V, dB (850).
V. Stejskal, Plynéarni 31, 170 00 Praha 7.
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Velk4 cena Modely je
jedinou soutéZi, kde
mohou spoleéné
startovat modely
Middle Stick, Minare,
»pylonovy" speclal

I 8kolni Centaur

2,5 cm*ado 6,5 cm?. Prvni ly pochopitel-
né na start malé modely. Zpoéatku nebu-
dily pfilis zajmu, protoze je vétsina prihli-
Zejicich povaZovala za jakési pfedjezdce
pred ,opravdovymi* zavody ,Sestapu-
lek™. Zahy ale byli vSichni vyvedeniz omy-
lu: malé | pylony" se maji &ile k svétu
a jsou zfejmé tim, co potrebujeme. Na-
opak kvalifikace silnéjsi kategorie byla
vecelku zklamanim: potize s motory a hlav-
né s pilotazi zavod nesmazatelné po-
znamenaly. K nej&ernéjsim stinim patfily
dvé havarie (= dva zniCené specialy)

MiloSe Maliny, zavinéné RC soupravou
a problémy se startem z ruky, diky nimz se
nekvalifikoval jeden z favoritd, ing. Moj-
mir Pavlik z Drasova. Ten mél navic
smulu, kdyz rozbil model bezprostiedné
po startu, Duvod: dva vysilace na stejnem
kanalu v jednom letu!

Spolecensky vecer v nabitém sale auto-
kempinku v Mélnice byl ve znameni zna-
menité hudby tradiéni kapely Steamboat
Stompers, ktera svym Modelarskym son-
gem ziskala srdce vSech pritomnych. Hu-
debni produkeci doplinil ing. Jifi Havel
diapozitivy z MS pro RC modely v USA,
dalsim bodem programu bylo promitnuti
zajimaveho filmu o RC vrtulnicich.

Nedélni findle zadalo ve velkém stylu:
V prvnim letu ,,dvaaptlek’’ se sesli Jaro-
mir Bily, ing. Mojmir Pavlik a Alois Peli-
kan, kiefi si za opravdové zavody vyslou-
Zili potlesk pritomnych. Pfes noc zacalo
zfejmé Ucinkovat jakési kouzlo, které
podstatné zlepsilo uroven kategorie mo-
delll s motory 6,5cm?. Skoda jen, Ze
s pfibyvajicimi vysledky na tabuli pfibyva-
lo i nedostatkd v organizaci. Nebylo by
ucelné se o nich rozepisovat konkrétné,
vhodnéjsi bude upozornit pofadatele pfi-
Stich soutézi na moZné chyby. TakZe:
pred kazdym startem je nutné prezkouset,

Nad modelem Zdefika
Teplého se sesll
expertiing. M. Pavlik
aMilos Malina; je
Idal$i pravdépodobné
uvidime | na startu
jediné oficiaini
soutéze kategorie
RC-P v letodnim roce,

kierou pofadé 1. zafi
LMK ZD Bohumin

zda se soupravy soutéZicich nerusi;
v Uschovné vysilacl by mél byt pouze
nezbyiné nutny poéet funkcionarl; spor-
tovni funkcionafi (asoméfici a praporec-
nici) by méli byt z nékolika klubu, aby se
nezavdal duvod k naféeni z neobjektiv-
nosti.
Exhibici a rozdilenim hodnotnych cen
z vyrobniho zavodu programu Modely
a pohari skonéil druhy roénik akce, ktera
je na nejlepsi cesté stat se tradiénim
vyvrcholenim jarni ¢asti modelafské se-
zony. Dik za pékné zazitky patfi nejen
pracovnikim Modely, ale i ¢lenim LMK
Svazarmu pti AMK Mélnik a dalsim pofa-
dateltim a sportovnim funkcionaftm,
Viadimir HADAC

VYSLEDKY

Kategorie do 2,5 cm? (10 okruhd, zkré-
cend trat): 1. J. Bily, Mélnik 1:46 (min.:s);
2. ing. M. Pavlik, Drasov 1:54; 3. R, Stolc,
Neratovice 2:08; 4. J. Vitner, Rakovnik
2:28; 5. A. Pelikan, Rakovnik 2:31

Kategorie do 6,5 cm? (10 okruhd): 1
J. Bily, MéInik 2:05 (min.:s); 2. Zd. Teply,
Drasov 2:23; 3. St. Dvofak, Lysa nad
Labem 2:35; 4. K. Flossmann, Zdice 2:40;
5. ing. J. Kaminek, Odolena Voda 2:49.

B 15 Proporc. RC soupravu Fajtoprop 4, kom-
pletni (5000). J. Vrbik, 696 04 Svatobofice 380,
okr. Hodonin.

B 16 Novy, nepouZity motor Enya .19-V RC
(3,2 cm?). K. Duda, Pivovarska 1, 794 01 Krnov.
B 17 Odliatky z al. zliatiny na amatérsku vyro-
bu motora 4 cm? (20), dvojvalec 180° — boxer
8 cm? (40), dvojvalec V 8 cm? 90°, 120° (po 40).
P. Horansky, Juh 6, bl. Krivar, 058 01 Poprad.
B 18 Komplet osazené desky servozesilovaci
z AR 2/77 (po 500). P. Kucera, Borisoglebska 84,
678 01 Blansko.

W 19 Motor Stryz 1,5 cm? (100). J. Vokfinek,
Hrustice 1752, 511 01 Turnov. i

B 20 Vysiela® Mars 40 MHz (400), Kapim trup
ASW 17 apod., krystal 26,685 MHz alebo par.
D. Majernik, Nad medzou 3, 052 01 Spisska
Nova Ves.

B 21 [O pro servozesllovate NE 534K (viz MO
4/77), serva Varioprop Sedd, servozesilovate
(AR 1976). M. Vondra, Pod letistém 66, 580 01
Havligkiv Brod.

B 22 RC lod Naxos + Servoautomatik (640),
i jednotlivé; magnetofon B 60. J. Minaf(k, Pulic-
k& 171, 518 01 Dobruska.

B 23 Amatérskou prop. 3-kandl. soupravu + 2
serva Varioprop (3800). Dvé serva Miniprop
(700); servozesilovaé pro dvé funkce Varioprop
(200). J. Pé&tik, 251 68 Kamenice 203/B.

B 24 Jednokanél. RC soupravu Delta + vyba-
vovadé, nepou2ité (900). M. Kalousek, 503 15
Nechanice 350, okr, Hradec Kralové.

B 25 Nekolik aut v mér. 1:24 a2 1: 43 zahr.
vyroby. J. Sladek, Netfebice 156, 38242
p- Kaplice 2.
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M 26 Par krystald 27,120 MHz nové (300).
0. Krulig, Jeremenkova 40, 140 00 Praha 4.

B 27 Modely HO Rocco, Fleischmann, Mérk-
lin, Jouef. Ing. E. Melega, kpt. Nalepku 2075,
960 01 Zvolen.

M 28 Kompletn! 4-kanal. prop. soupravu
{4000). K. Juracka, Kérnikova 16, 621 00 Brno.

B 29 Spolehlivou étyfkan. prop. soupravy, vy-
silaé Inprop, 2 ks pfijimaé Kraft Rowan + 8serv
KPS 9. Pfipadné i jednotlivé. Jen osobni odbér.
Fr. Martinek, Slanik 2, 386 01 Strakonice.

B 30 El mag. vybavovate (45). J. Firman, Za
sidlistém 2145/11, 143 00 Praha 4-Modrany.

m 31 Servo Futabanové(600); 10 ks knofl. Aku
zn. Va 1000. L. Vanék, VUZS, 14000 Praha
4-Chodov,

B 32 3servaModelavzéruce. Z. Janousek, Ve
struhéch 20, 160 00 Praha 6.

‘W 33 U- akr. model Trener s mot. Tono

3,5cm?; RC elektra BMW-Turbo; RC model
Minikwik s mot. Super Tigre 6,5 cm?. P. Semréd,
Ileumké 530, 108 00 Praha 10,

W 34 1-2kan. RC vysila& bez ant. (350). M. Vo-
typka, Na Skalce 27, 15000 Praha
5-Smichov.

@ 35 4-kanal. RCsoupravu W 43; 2-kanal. pro-
porc. soupravu Fajtoprop, kompletni se zaru-
kou. L. Novadek, ul. 5. kvétna 1330/8, 140 00
Praha 4.

M 36 Proporciondl. soupravu 3-kanal. s japon-
skymi krystaly 27,045 MHz (3200); serva Graup-
ner §eda (po 280); pfijimac¢ Mars + relé + motor
Igla (200). J. Napravnik, 289 22 Lysad nad
Labem 1485.

KOUPE

B 37 Svitky do motoru OS Max 15 RC (2 ks);
2mm balsu, riznou pfeklizku; MO roé. 72 a2 74
jen kompletni; mod. Vipan v kostfe. M. Stibor,
739 91 Jablunkov 542, okr. Frydek-Mistek.

B 38 Barvy Airfix: M2, M7, M21, M24, M26,
G17. L. Kral, 252 64 Velké Prilepy 65.

B 39 Lam. trup Orlik Il; 1 servo Bellamatic |l
G. Kares, Dukla 302, 562 01 Usti nad Orlicl.

W 40 Pér novych krystald pro kanél &. 4 nebo
€. 14 od firmy Futaba nebo Robbe. Dobfe
zaplatim. T. Suchanek, Uranova 276, Zbraslav.

11l; 265 01 Praha 5.

B 41 Vrtulnik, stavebnici nebo vykresy na mo-
del s motorem 4-6 cm?. Serva Futaba FP-57,
zdroje Varta 10/500 DKZ 12V i jiné, ¢asopis
Flug modell. J. Broke3, Bartofiov 55, 789 63
p- Ruda n. Mor.

B 42 RC soupravu Pilot 2 nebo podobnou
v dobrém stavu (800-900). Zd. Sulak, Sadky 842,
664 53 Ujezd u Brna.

® 43 Casovaé Graupner Thermik nebo KSR
novy nebo ve vyborném stavu. M. Némec, HFi5t&
51, 682 22 Pfibyslav.

B 44 Jedno- nebo dvoukanélovou RC soupra-
vu Pilot — jen ve vyborném stavu. Prodam
planky: Wiki a kfiZové oviadate. R. Bezdék,
763 31 Brumov 703,

W 45 Laminatové trupy na RC makety VSO 10
aZlin 501 s kabinou. E. Paloncy, 735 11 Orlova 3
&, 917, okr. Karvind,

(Pokradovanf na str. 32)
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Musil z Borohoradku (1500s) a zak O.
Nohel z Rousinova (1358 s). — Tituly pre-
bornikt Jihomoravského kraje vybojovali
v HoleSové v kategorii F1A junior B.
Gablas z Otrokovic (1260 + 107 s) a se-

S

-

R

S

B O ,Pohar ZDS" bojovali 1. kvétnajiZ
po Sesté modelafi v Mnichové Hradisti
v kategorii A1. Nejlépe si vedli domaci
Jaroslav Kadlec (Zak; 488 s — na snimku)
a Jifi Potensky (junior; 552 s).

B Sedm modelafi startovalo 7. a 8. kvét-
na ve Strakonicich na soutézi RC vrtulni-
ki ~vSichni s amaterskymi konstrukcemi.
Zvitézil V. Maly z Horazdovic pred V. VI-
kem z Ceskych Budéjovic a G. Hladikem
z Prahy 4. V ramci soutéze usporadala
jihoceska rada modelafstvi sraz zajemed
o vrtulnikové létani, jehoz se zlc¢astnilo
pétatficet modelafi z celého Ceskoslo-
venska. Nejvetsi zajem budily horazdo-
vické modely, které jsou dikazem, Ze
| amatérsky Ilze v nasSich podminkach

W 3 A

postavit jednoduchy a spolehlivy RC vr-
tulnik. — Ve stejném terminu poradal LMK
Jablonec nad Nisou na Rané dvojsoutéz
modell kategorie F1E. V prvni (7. kvétna)
zvitézili. zak M. Smolak z Jablonce
(1192s) a senior J. Germak z Ceské
Trebové (1467 s), druhy den na Pfeboru
Severoceského kraje si nejlépe vedli R.

nior P. Navratil z Breclavi (1260 + 57 s).—
V patém roéniku soutéze o ,,Pohér osvo-
bozeni'* v Tachoveé zvitézil v kategorii F2B
J. Jindfich z Domalzlic (5465 b), v kate-
gorii F2D domaci V. Hadzinsky.

B , LuZicky pohar' vybojoval 26. kvétna
ve Varnsdorfu v kategorii F3B Jan Vacek
z Liberce.

® O vzkfiseni skoro zapomenuté katego-
rie RC-H (Houlberg — motorizované RC
vétroné) se pokusili 3. éervna ve Frensta-.
té pod Radhostém — zvitézil doméaci Petr
Jan vykonem 480 s.

B Zapoctovou soutéz v kategorii F1A
uspofadali 9. c¢ervna modelafi v Se-
dl¢anech za vydatné pomoci ¢inovniki
Autoklubu Svazarmu. Po rozlétavanim
zvitézil B. Klima z - Kladna
(1260 + 180 + 180 + 180 s) pfed L. Mot-
lem (12600 + 180 + 42 s), J. Pokornym
(1260 + 180 + 180 +31s) a M. Ma-
laskem (1260 + 180 + 180 + 25); z ju-
niorl byl nejuspésnéjsi M. Ziegler
(1260 + 65 s). VSichni ucastnici si hned
z letisté odvezli uUplnou vysledkovou,
listinu!

M V Prostéjové zvitézil 10. ¢ervnav sou-
tézi kategorie RC M2 domaci Alois Vrba
vykonem 9015 b.

Uvefejriujeme Uplny seznam dosud vyda-
nych stavebnich plankt jako odpovéd z&-
jemcam, ktefi si je zaéali kupovat pozdéji
a nevedi, které jsou pFedchdzejicl tituly.
NEBERTE to ale tak, Ze muZete navstivit
prodejnu a planky tam koupit — jsou totiZ
vétsinou ROZEBRANY brzy po vyjiti, Dosud
vyslo bezmala 200 tituld a dplnou sbirku
(dnes ji dost cenénou) m4 jen ten, kdo
myslel dopfedu a pravidelné si je kupoval.
Snad fedind moZnost, jak ziskat planky dffve
vydané, je najit nékoho, kdo prestal modela-
Tit, stéhuje se do mensiho bytu atp. V tako-
vém pfipadé vém pak poslouZl nasledujlci
seznam. — U nékterych novéjsich plankd (od
&isla 40 v fadé A a od &isla 14s v fadé B) je
puntik @ Oznacuje, Ze v mésici dervnu 1979
byly jeste v prodeji (alespori v Praze). Planky
bﬁ;;ghoto oznaceni je zbytecné v prodeji
] f.

Rada A (zékladni, cena 4 Kés)

Cislo (1) Z 326 Akrobat, U-polomaketa &s. letadla na
motor 2-2,5 cm?; (2) Delfin, &lun s letec. vrtuli na motor
1 cm?; (3) Hazedla, &tyfi hazeci kluzaky; (4) Iveta, &lun
tFid E1 a E2 na elektromotor; (5) Slavik, vétrof kat. A2;
(6) Orlon 11, vétron kat. A2; (7) Brougek, U-model letadla
na motor 1—1,5 cm; (8) Leningradec, U-maketa sovét-
skeho letadla na motor 2,5 cm?; (9) Limit, vétron kat. A1;
(10) Kacéa-4, vétron kat. A2, (11) Netopyr, U-model
letadla na motor 2,5 cm?; (12) Pirueta, volng lé&tajici
vrtulnik na motor 1 cm?; (13) Colek, &lun kat. EX; (14)
Major, volné létajici sport. model na motor 1-1,5 cm?;
(15) Mustang, cviény U-model letadla na motor 2,5 cm?;
(18) Wilga, volné létajici polomaketa polského letadla
na motor 1-1,5 cm?; (17) ,,4 ES", &tyfi modely letadel na
raket. motor fady ,,S*; (18) Spitfire Mk IX, U-polomaketa
anglické stihaky na motor 2,5 cm?; (19) Emelék, volné
letajici polomaketa ¢&s. letadla na motor 1 cm?; (20)
Sipka, sportovni U-model letadla na motor 1 em?; (21)
Mirka, vétrofi A2; (22) Bella, akrobaticky U-model
letadla na motor 2,5cm?; (23) Pegas, akrobaticky
U-model letadla na motor 2,5 cm?; (24) Pinta, historicka
karavela z Kolumbovy flotily; (25) Vitézna A2 — z MS
1967; (26) 7 modeld na nedsll, malé modely na gumu
a raketovy motor ,,S"; (27) P 51D Mustang, U-poloma-
keta americké stihacky na motor 2,5 cm?; (28) Galaxie-
2, akrobaticky U-model letadla na motar 2,5 cm?; (29)
Turbulent, volnd létajicl polom: rancouzského
letadla na motor 1 cm?; (30) Zero, | Jaketajapon-
ské stihatky na motor 2,5 cm?; (31) Avia BA 122 + Ziin
42, makety s letadel (M 1:20) nagumu; (32) Avia B 135,
U-maketa ¢&s. stihadky na motor 2,5 cm?; (33) Foton,
cviény U-model letadla na motor 2,5-3,5 cm?; (34) ZenH,
vitron A2; (35) S-199, U-polomaketa &s. stihadky na
motor 2,5 cm”; (36) La-7, U-maketa sovétské stihadky
na maotor 2,5 ¢cm?; (37) Fit, vétrofi kat. A2; (38) Vrabec,

CO VYSLO
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sportovni U-model letadla na motor 2,5 em?; (39) Colek
1L, €lun kat. EX-500; {40) ® Orlik, kolni kabinovy model
letadla na gumu; (41) Alracobra, U-polomaketa americ-
ké stihatky na motor 25cm’; (42) Avia BH
11 + Ponnler, makety letadel (M 1:20) na gumu; (43)
Kikl, vétrofi kat. A1; (44) Aero A 14, maketa és. letadla
(M 1:20) na gumu; (45) @ Saper 13, vitézny vetrof A2
z MS 1971; (46) Bede 4, U-polomaketa amerického
letadla na motor 1,5 cm?; (47) @ Kos, volné létajicisport.
model na motor 1 cm?; (48) @ Jak 3 -+ Spitfire Mk XIV,
makety letadel (M 1:20) na gumu; (49) Trenér, akroba-
ticky U-model letadla na motor 2,5 cm?; (50) Jak 9P,
U-polomaketa sovétské stihacky na motor 2,5 cm?; (51)
Racek + Beta, makety &s. letadel (M 1:20) na gumu;
(52) Merkur, jachta kat. EX-500; (53) Dewoltine D 250,
U-polomaketa francouzskeé stihacky na motor 2,5 cm?;
(54) @ Turbo-Bi , maketa k iského letadla
(M 1:20) na gumu; (55) @ Vega, vétron kat. A2 &s.
vicemistra svéta z r. 1973; (56) @ Mig 3, U-polomaketa
sovétské stihagky na motor 2,5 cm?; (57) ® Edlia, jachta

raketové motory, (3s) Pluto (5,50 Kés), jednopovelovy
RC model |etadla na motor 1 cm?; (4s8) Nékiadni vozy
CSD (7 Kés), tH vagény &s. produkce; (5s) Letka,
akrobaticky U-model letadla na motor 5,6 cm?; (6s)
SondéZni rakety (5,50), étyFi makety raket na és.
motory; (7s) Hehulin, jednopovelovy RC model letadla
na motor 2,5-3,5 cm?; (8s) Super Master, akrobaticky
U-model letadla ¢s. mistra svéta z r. 1966; (98) R-7
Racek, U-maketa &s. letadla na motor 5,6 cm?; (108)
Cajka-2 (5,50 Kés), volny model letadla kat. C1 na motor
1 em?; (11s8) IMI 367 Junlor (5,50 Kés), drahovy model
automobilu tf, B1; (12s) Obtisky (mokré) licenénich
tisel a ozdob; (138) Delfin 11 (5,50 K&s), sport. :C model
latadla na motor 1-1,5 cm?; (14s8) ® Naxos, maketa
feckého rybdfského élunu na elektromotor; (158) bui-
ka, jednopovelovy RC vétron; (16s) Avia B 534, U-make-
ta ¢s. stihadky na motor 5,6 cm?; (17s) BR-503, maketa:
pobfezniho &lunu na el. pohon; (18s) Pllatus Porter,
jednopovelovasport. RC maketa Svycarského letadlana
motor 2,5 cm?; (198) Allce, jachta tf. EX; (20s) Fakir-5,
vicepovelovy és. RC vétrof, driitel svét, rekordu z r.
1968; (21s) Bobr (5,50 Kés), ¢lun jezdicl na kfidlech
s motorem 2,5 a let. vrtull; (22s) Mono-Club, model kat.
RAC-C1 na motor 2,5 cm?; (23s) HMS Bounty, historicka
plachetnice; (24s) Aflas, japonsky vicepovelovy RC
model na motor 2,5-5 cm?; (258) Miky (5,50 Ké&s), model
typu Wakefield, mistr CSSR 1968; (268) @ Monlka, RC
plachetnice tf: F5-DX; (27s) Z 526 AS, U-maketa d&s.
letadla na motor 5,6 cm?; (28s) Apolo (5,50 Kés), jedno-
povelovy RC model na motor 1-1,5 cm?; (30s) @ Torpé-

kat. EX-500; (58) @ Laag 3, U-polc sovétskea
stihagky na motor 2,5 cm?; (59) @ Jak 18 PM, L-poloma-
keta sovétského akrobatického letadla na motor
2,5 cm?; (60) 4 Hazedla, hazeci kluzaky pro zacateéniky,;
(61) Raketové modely, 3 rakety + 1 raketoplan na cs.
motory ZVS; (62) @ Delfin, élun kat. EX-500; (63)
® Bejbl, vétrof kat. F1A (A2); (64) @ II-2 Sturmovlk,
U-polomaketa sovétského bitevniho letadla na motor
2,5 cm?; (65) loh 62-160 + Zlin X, rakety letadel
(M 1:20) na gumu; (66) P 40 Kittyhawik, U-polomaketa
americké stihatky na motor 2,5 cm?; (67) BaZant,
U-model letadla pro Z#iky na motor 1,5-1 cm?; (68)
@ Siven, vétrori kat. A1; (69) ® Z 50L, U-polomaketa &s.
letadla — pro nova pravidla SUM —na motor 2,5 cm?; (70)
® Postolka, I8t kluzék kat. A3 pro zatatecniky, (71)
@ Tintitko, I6t. kluzak kat. A3 pro mirné pokrogilé; (72)
® CHAI-19, U-polomaketa sovétského letadla na motor
2,54 cm?; (73) @ Moskyt, sport. U-model letadla na
motor 1,5 cm?; (74) @ Ranquel, sport. volné létajici
model na gumu nebo na motor CO,; (75) @ Linda, model
rybéfského &lunu kat. EX-500; (76) @ Fik, vétrof kat.
F1A; (77) ® Pinda + Viastovka + Jestfab, tfi hazeci
kluzéky pro Z&ky i pokrogilé modelafe; (78) @ Hurrica-
ne, U-polomaketa anglické stihaéky na motor 2,5 cm?

Rada B, specldlni i
(cena 8 Kés, pokud neni uvedena jin#)

Cislo (1s) Orion (5,50 Kés), tymovy model letadla &s.
vicemistra svéta z r. 1964; (2s) 4 Rakety (5,50 Kés) na s,

plon (5,50 Kés), &s. pokojovy model, mistr svéta z r.

40, maketa némecké lodi, tf. EK; (31s) Donald
(5,50 Kés), obojiivelny RC model letadla na motor
1-1,15cm?; (32s8) Obtisky (18 Ké&s), licenénich &isel
a ozdob; (33s) Standard, jednopovelovy RC vétron;
(34s) BA-4B, volna nebo jednopovelova RC maketa
Svédského letadla na motor 1-1,5 cm?; (358) ® Cham-

1970; (36s) @ Nina (5,50 Kés), historicka plachetnice
z Kolumobovy flotily; (37s) Barrakuda, jachta kat. EK;
(38s) Zavodni vozy, podklady (M 1:24) na zav. vozy
Chaparral 2F, Porsche 910, Lotus 49B; (398) Jesifab,
model na gumu kat. B1; (40s) T-54, maketa sovétského
tanku; (418) Vodous, RC ¢&lun na motor 1,5 cm? s let.
vrtuli; (42s) Sheriff, vicepovelovy RC vétron; (43s)
Grimmershérn (12 Kés), model lodivodského &lunu;
(44s) Praga E-114, RC maketa ¢s. letadla na motor
1,5cm?; (458) XL-68 C (550 Kés), model na gumu
Wakefield; (468) KL 71, model na gumu Wakefield &s.
mistra svéta z r. 1971; (47s) Regent, cviény akrobaticky
U-model letadla na motor 5,6 cm?; (48s) Indocar,
npokojovy" RC model automobilu pro zagateéniky;
(49s) THlodI (12 Kés), jachta, délovy a torpédovy &lun na
el. pohon; (50s) Piper PA 18, U-maketa amerického
letadla na motor 2,5 cm?; (518) Vostok, létajici maketa
sovétské nosné rakety; (52s) Centaur, RC model Fizeny
kolem 1-3 os na motor 2,5-5 cm?; (538) Dragon Rapide,
U-maketa anglického letadla na 2 motory po 1,5 cm?;
(54s) Llon (5,50 Kés), Skolni RC vétron; (55a) Zlin 43,
U-maketa és. letadla na motor 3,5 cm?; (56s) @ Babetta,

plachetnice tf. DX a F5-DX;: :
i (Pri5té dokondent)
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Mezinarodni KRYM 1979

soutez
upoutanych
modelu

Simferopol, 11. a2 17. éervna

Poprvé se setkali modeléfi zemi socia-
listického tébora na novém modelafském
letisti v Simferopolu. Aredl pro upoutané
modely tvoff soudast letisté ,,Zavodsko-
je', kde ve vzdcné shodé uZiva jednu
plochu mistnf AEROFLOT, aeroklub DO-
SAAF a modelari. TakZe najednou lze
spatrit startujici AN-2 Aeroflotu, Jak-50
DOSAAFu, ,,A-dvojku’ a upoutanou ma-
ketu. Ve ma ovsem svuj fad, takZe na
letisti viddne spokojenost a pohoda.
O obrovské podpore modeldfim od vede-
ni DOSAAFu jsem se ostatné presvédcil
i pfi navstévé centralniho aeroklubu DO-
SAAF v Moskvé pii rozhovoru s jeho
nacelnikem J. Nazarovem a pfi prohlidce
celého aredlu aeroklubu s nasim druz-
stvem. Zdjem sovéiské branné organi-
zace byl dokumentovan i pfitomnosti mis-
topfedsedy UV DOSAAF, hrdiny Sovét-
skeho svazu generdlplukovnika Charla-
mova po celou dobu soutéZe.

o vy o

Vitdzna dvojice kategorie kombat: bratfi
Dorodenkové

SoutéZ probéhla za velmi krasného podasl.
V kategorii upoutanych akrobatickych modeli
F2B nas reprezentoval |. Cani, mimo sout&z |étal
Z, Krizka. Zacastnilo se celkem deset reprezen-
tantl, zvitézil A. Kolesnikov z drufstva SSSR
pfed A. Listopadem a nasim |. Cénim. Z Kfizka
dosahl étvrtého nejlepsiho vysledku. Oba sovét-
5ti modelafi létali s nam jiz znamymi modely.
Ivan Céni predved| zcela novy model s velmi
péknou povrchovou dpravou | letovymi viast-
nostmi. Urover ostatnich modell i modelafh
byla podstatné niZsi.

V kategorii F2D se seslo osm tymua. Jiz
v tréninku bylo jasné, Ze sovétsti modelari
budou t&fko k porazeni. Jejich velmi lehké
modely potaZené sovétskou naZehlovaci falii
byly opatfeny vykonnymi motory se Zhavici
svitkou sovétské vyroby. Také v technice pilota-
Ze jsou sovatsti piloti nedostiZni. Tim vice
pfekvapil nas J. Steiner, kterému asistovali
Z, KFizka a J. Badek. Nebyt , laciné'’ technické
chyby pfi souboji s tymem NDR, postoupili by
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AN-10 A. Babyfeva startuje

nasi do finale! Tfeti misto je vBak velmi cenné,
protoze Steiner porazil vyte¢ného reprezentan-
ta Ukrajiny O. Matrenina v nejkrasnéjsimsoubo-
ji dne.

V kategorii rychlostnich upoutanych modeld
F2A nam to |iZ Fadu let nejde. Zde navic
wZalfadovalo" | teplé pocasi, které podstatné
ovlivnilo vykony (i favoritl). Z deseti konkurentd
byl nejlepdi V. Maslenkin  rychlosti
253,52 km.h~', kdyz v tréninku létal pfes
265 km.h'.

Bohuzel zatim stejnd — tedy negativné —

Ivan Cani se svym
novym akrobatem

V. Kramarenko
s maketou AN-26

ovliviiuje nedostatek kvalitnich motord | kate-
gorii teamovych modell F2C. Zde jsme posta-
vili poprvé novou nadéjnou dvojici Badek—
Vater, ktera vtréninku uZ ,,umi** zalétnout i pod
Etyfi minuty. Teplé poéasi viak ,pfidalo’” jedno
mezipfistani a razem bylo po nadéjich. U této
dvojice viak Ize predpokladat vykonnostni rist
ve velmi kratké dobé. Zvitézila sovétska dvojice
Jefremov-Kuznécov pfed Bulhary Kolevem
a Petrovem. Madari Balogh-Dorant létali sice
velmi rychle, bohuZel viak necisté, takZe byli ve
finale diskvalifikovani (v semifinale zalétli ¢as
3:49,5).

V kategorii upoutanych maket F4B bylo na
startu osm maket. Dva modely zcela pfedéily
ostatnl: maketa AN-26 reprezentanta SSSR
V. Kravarenka a maketa AN-10 A. Babyseva.
Obé byly pfipraveny pro lofiské MS ve Velke
Britanii a Ize Fici, Ze by pravdépodobné bojovaly
oprvamista, Tretiskon¢il L. Podhorsky z Polska
a Etvrty byl nds P. Rajchart s maketou Sopwith
Triplane,

Cela soutéz byla ukonéena rozdilenim cen
a péknym leteckym dnem, Uéast naseho druz-
stva lze rozhodné hodnotit jako Uspésnou.
Celkové jsme skongili Etvrti; zejmena o kaiego-
rii kombat a akrobatickych modeld Ize Fici, Ze
jsme opravdu nasvétove drovni. 0.SAFFEK

VYSLEDKY

Kategorie F2A: 1. V. Maslenkin, SSSA 253.52:
2. Ch. Kitipov, BLR 244,89; 3. §. Segedi, MLR, 240; - 6.
M. Obrovsky, CSSR 225 km hod '

Kategorie F2B: 1. A. Kolesnikov, SSSR 1987, 2.
A. Listopad, USSR 1851; 3. |. Cani, CSSR 1877 b.

Kategorle F2C; 1. Jetremov-Kuznécov, SSSR 7:44.7;
2 Kolev-Petrov, BLR 8:26,5; 3, Balogh-Dorant, MLR 0

Kategorie F2D: 1. DoroSenko-Dorosenko, SSSR; 2
Golle-Schindler, NDR: 3. Steiner-Kfizka, CSSR

Kategorie F4B: 1. V. Kramarenko, SSSR 1271.4:
2. A Babys, USSR 1223 8; 4. L. Podhorsky, PLR 1179,2:
4. P. Rajchart, C55R 9756 b

Celkovéd pofadi druzstev: 1. S55R, 2. USSRH, 3. BLR,
4.Cs5R
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je kaZdoroénim vyvrcholenim prace
krouZkl nejmladsich , raketyr(i". Zaroven
je pro onéch $est desitek vybranych i jed-
nou z mala moznosti opravdu si zalétat.
Az v letodnim roce se totiz projevila
katastroféini situace v raketovém mode-
larstvi, zapfi¢inéna nejasnym osudem vy-
roby raketovych motort. V lofiském roce
vétsiné klubul dosly sporé zasoby a nezby-
lo tedy nic jiného, nez nakoupit nove
motory za vice neZ dvojnasobnou cenu.
Kazdy motor nyni proto hospodafi za-

kladnich organizaci aspon trikrat obrati,
nez jej chvéjici se rukou vydaji. Je nasna-
dé, Ze ztohomala v kiubovych skladech je
nutné nejprve vyclenit motory na vykon-
nostni sport a propagacni akce. Na tré-
nink po této operaci nezbyde nic nebo
velmi malo. A je to vidét — na modelech,
nejistoté soutézicich i na vysledkovych
listinach.

Letosni prebor se letal 2. a 3. cervna na
letisti Aeroklubu Svazarmu ve Vrchlabi.
Pro raketové modelare je to jiz temeér
poutni misto, a¢ pro Spickove vykony neni
pfilis vhodné. Ma ale obrovskou vyhodu:
ubytovani pouze par kroku od plochy.

Prvni se létala soutéz kategorie S3A
(trvani letu rakety na padaku). Cerstvy (a
neutuchajici) vitr pofadne prohnal ty, jimz
se podafilo otevfit padak v dostatecné
vySce. Rada klukl proto poznala diklad-
né Krkonose; budiZ jim ke cti, Ze vSichni
trefili zpatky na letiSté. Podruhém soutéz-
nim kole se rysoval tvrdy ofisek pro
sportovni komisi: tfi soutézici nalétali dvé
maxima. Trojice se usadila na druhém az
étvrtém misté a Slo o to, rozhodnout
o pofadi. Do tretiho kola ani do rozlétava-
ni Zadny ze tri modelari nenastoupil —
neméli s ¢im, nebot oba modely jim ulétly.
Stinem soutéZe (i v dalsich kategoriich)
bylo rozdilné zpozdéni motord (z jedne
sériel), které se pohybovalo od 1,3 do
3,8 s (méfeno sportovnim komisafem). To
se pochopitelné projevilo i v problémech
s oteviranim padaku.

Soutéz kategorie S4A (trvani letu rake-
topldnii) méla tradiéné ponékud niZsi
uroven zavinénou malou mozZnostizaléta-
vani a tréninku. Pravé vsouvislostis touto
kategorii nezbyvé nez se zminit o dulezi-
tosti osobnosti a autority vedouciho
krouzku a posléze i vedouciho krajské

vypravy. Ve tfech pfripadech totiz musela
sportovni komise sahnout k nejtvrdsimu
trestu, TFi soutézici (ze Severoceského
a Zapadoceského kraje) byli diskvalifiko-
vani za pokus o pouziti ciziho modelu.
Mame tedy jesté znacne rezervy ve vycho-
vé nastupca!

Zavérecna soutéz kategorie S6A (trvani
letu rakety na streameru) meéla vcelku
slusnou urover. Vedle obvyklych hedvab-
nych brzdicich prouzkl a stéle oblibenéj-
Sich streameru z Mikelanty se objevila
i novinka z Jihomoravskeho kraje: strea-
mery z kondenzatorového papiru. Jsou
sice lehké, nelze s nimi ale pravdépodob-
né dosahnout Spickovych vykonu.

Pofadatelsky zajistovali pfebor éleno-
vé klubu raketovych modelarla z Prahy 7,
kterym se podafilo nejen dodrzet casovy
program, ale vytvorit i pfijemnou pohodu
na startovisti. Snad jedinym Sramem na
Stitu pofadatell tedy bylo opozdéné vyda-
ni propozic. Naopak upiné vysledkove
listiny Ucastnici dostali jiZ pFi slavnostnim
zakoncenl pfeboru,

ViadimirHADAC

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. L. Kozisek, Usti nad Labem
579; 2, a* 4, W. Becher, Bilina; P. Sticha, Usti
nad Labem; P. Kuéera, Dobrovice —viichni 480;
5. 5t. Strnad, Mésto Toudkov 428 s.

Kategorie S4A: 1. V. Drnek, Plzefi 295; 2. |,
Srom, Otrokovice 266; 3. S. Strnad, Mésto
Touskov 254; 4, M. Jahoda, Ustinad Labem 211;
5. J. Olsansky, Praha 7 191 5.

Kategorie S6A: 1. J. Vocetka, Praha 7 180;
2. P. Bou$a, Plzefi 162; 3. |, Srom, Otrokovice
155; 4. A, Gabrowski, Praha 7 153; 5. P. Hanus,
Mladéa Boleslav 147 s.

Prebor
Severoceského
kraje

uspofadal ZO Svazarmu MK Severka Usti
nad Labem ve dnech méajovych oslav na
pocest 34. vyroci osvobozeni nasi viasti
Sovétskou armadou.

Za velmi pékného slunného pocasi

probéhla soutéz v pfijemné pohodé sou-
tézicich.
Vysledky kategorie S3B, seniofi: 1. Dusil, Bilina
765; 2. m, s. Cerny, Ustin. L. 720; 3, Grepl, Ustin.
L. 550; 4. Hruska, Usti n. L. 513; 5, Kolaf, Krupka
489 s — Juniofi: 1. Zych, Krupka 1027, 2. Petrlik,
Bilina 720; 3. Kaule, Krupka 655; 4. Pavka,
Krupka 392; 5. Kesnerova, Bilina 348 s.

Kategorie S4B, seniofi: 1. Vimmer, Ustin. L.
360; 2. Barsa, Usti n. L. 337; 3. Kolaf, Krupka
241; 4. m. s. ing. lvano, Usti n. L. 237;
5, Dusilova, Bilina 168s. — Juniofi: 1. Zych,
Krupka 289; 2. Sypecky, Ustin. L. 214, 3. Kaule,
Krupka 139; 4. Kesnerova, Bilina 90; 5. Petrlik,
Bilina 87 s. —iii—
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EVROPA 79

Tradiéni mezinarodni soutéze raketo-
vych modelaru v bulharském Jambolu se
zaCatkem ¢ervna zucastnila kromé druz-
stev PLR, SSSR, RSR, NDR a BLR i osmi-
¢lenna &s. vyprava.

V kategorii S3Asi z nasich ved| nejlépe
Pavel Horacek, ktery skongil v rozlétavani
na 4. misté. Celkové siabsi vysledek ¢s.
reprezentantdl je zavinén kromé jiného
i naprostym nedostatkem vhodné félie na
padaky.

SoutéZz raketoplanu kategorie S4D
(Orel) byla zcela ve znameni mékkych
kfidel — rogall a novych motor(i 40 Ns,
s nimiz létali Poléci, Sovéti, Bulhafi i re-
prezentanti NDR. Z nasSich skong¢il A.
Repa na patém misté (776 s)al. Krizna 12.
misté (519 s).

Nejlépe se nam vedlo v soutézi katego-
rie S6A (streamer): Anton Repa vybojoval
vykonem 343 s druhé misto, Pavel Holub
byl étvrty (318 s) a Ivo KFiZ Sesty (308 s),
coZ vyneslo druZstvu prvni misto.

Poprvé se natétosoutézi méfila vyska —
v kategorii S1A. Nasi létali na motory MM
5 Ns. Rozdily ve vykonech (nejvice letél
Repa — 364 m, nejméné P. Horaéek —
244 m) Ize pFicist na vrub nekvalifikované
obsluze méricich pristroju. Tomu odpovi-
da i skutecnost, Ze byly zméfreny vSechny
starty!

Ve vyskové soutézi maket kategorie
S5C byly nase modely po statickém hod-
noceni na prednich mistech. Zklamanim
byly ale vysky zapsané do vysledkové
listiny: s motory VV 10 Ns letél tfeba

Viking 7 J. Taborského dvakrat za se-
bou(l) 211 m. Nejvétsi vyska (z naSich)
byla naméfena modelu ASP Ivo Kfize
(380 m). Skoda, ze Repai Holub s maketa-
mi Skylark a Nike Apache méli oba starty
neplatné pro oddéleni hlavice. Vitézni
Bulhafi létali s maketami Sonda S 1-2 na
motory ZVS 10-1, 5-7.

Soutéz Evropa '79 byla zajimavym srov-
nanim vyvoje raketového modelafstvi
v socialistickych statech. Skoda jen, Ze
meéla nékolik stint ve sportovni casti. Nasi
modelafi obstali dobfe nejen jako spor-
tovci, ale i jako vyborny reprezentaéni
kolektiv.

FrantiSek Brehovy
vedouci vypravy

Dobry kamardde! Akorét pro pristétam
co si mél paddk das motor a na-
opak ..."

Kresba: M. DOUBRAVA
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- Soustredenr

Loniské mistrovstvi svéta v bulharském
Jambolu nam sice vynesio zasluhou An-
tona Repy jednu zlatou medaili a dvé
stifbrné v druZstvech, nicméné cdekuli
jsme vétsi uspéch. Vysledky na lll. MS
ovlivnilo prostiedi — vyhodné pro nej-
uspesneéjsi Bulhary — piesto vsak je nutné
hledat pficiny u nds — v dosud nevyresené
otdzce vyroby levnych, spolehlivych a vy-
konnych motord a zaostavani za technic-
kym vyvojem ve svété.

Soustredéni raketovych modelari-re-
prezentantl, které se konalo 9. az 12
kvétna ve Spisské Nové Vsi, mélo nazna-
¢it, jak jsme pfipraveni na |. mistrovstvi
Evropy, které bude letos ve Spanélské
Lerridéi ukazat naSe nadéje pro dalsi MS.

Stoupajici Groven lze konstatovat v ka-
tegorii streamer. Je to danc zejména
zvladnutim technologie vyroby a skladani
brzdici pasky a kvalitou motorii MM 2,5/5.
Je pochopiteinég, Ze technicka zaavada —
odpadnuti streameru — znamena praktic-
ky odpadnuti ze soutéze. Podobné zby-
te¢né zavady by nemély u reprezentanti
existovat.

Kategorii padak stale neumime létat.
Navic néktefi soutéZici neovladaji vibec
taktiku letani a nedovedou odhadnout
okamzik, kdy maji vypustit model do
stoupavého proudu.

Na tuto kategorii musi mit soutézici
pripraveno nékolik typt raket o ruzné
hmotnosti, éelnim prafezu a délce trupu.
Stejné tak musi byt vybaven rdznymi
padaky., Vypustit za silného vétru raketu
o minimalnim ¢éelnim prarezu, s malym
a navic nevhodné zbarvenym padakem je
sice efekini — model dosahne velké vysky,
ale zbyte¢né, protoze za nékolik desitek
sekund jej prestanou vidét casomerici
i soutézici.

Pro raketoplany tridy 40 Ns nam stale
chybi vhodny motor. Doba tahu tohoto
motoru by méla byt 5-8 sekund. Je viak
chvalyhodné, Ze se vétsina reprezentant
snazila o progresivni technicke Feseni pfi
respektovani stavajici materialné tech-
nické zakladny a nasi ,,Skoly" raketopla-
nu. Neobjevil se tedy ani jeden RC raketo-
plan, ale ani jeden typu rogallo. U této
kategorie se slusi pripomenout, Ze pfi
soucasne cené motorl vyjde modelare
start na 50 az 60 Kés. Jedno odpoledni
polétani s péti starty znamena tedy
300 Kés a to je opravdu hodné.
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Z predvedenych modell nejvice zaujaly
a nejlepe létaly modely m. s. J. Taborskeé-
ho. Diky postupnému zazehu étyf motora
se pohybuje u Jirkovych modell doba
motorového letu mezi 6 a 7 sekundami.
Navic ma Taborsky u modeli bud méni-
telne zakriveni profilu kfidla nebo méni-
telné sefizeni. Na obrazku 1 je model, se
kterym na soustfedéni J. Taborsky létal,
na obrazku 2 je jeho dalsi novy model
s klapkou na kridle.:

Spolehlivé zalétal také Jan Kotuha.
Neléta sice na postupny zazeh motor(,
ale dosahuje velkych vySek s obéma typy
modelt (obr. 3).

Zajimavou koncepci si zvolil Jaroslav

- i M
e SR

B st C B

Adl. Jeho raketoplany maji silné prohnuty
profil kfidla, pficemz dosahuji znaénych
vysek, z nichZ vyborné klouzou (obr. 4).

Jednoduché, ale p&kné létajici modely
predved| Jaroslav Stépanek (obr. 5). Chy-
bélo jim ale nékolik tréninkovych startu.

Stefana Gerendera pfipravilo ovyborné
umisténi nekolik technickych zavad, stej-
neé jako bratry Horacky.

V kategorii maketse bohuzel neobjevi-
lo nic noveho, pfesto vSak droven péti
bodovacich maket byla vysoka u Geren-
Cera, Petra Horagéka a Kofuhy dokonce
Spickova. VySkové makety neodpovidaly
nasi povesti aumu. Pouze SKYLARK Jana
Kotuhy by obstal na vrcholné soutszi,

Reprezentanti se tedy rozjeli doma
k zavérecné fazi priprav na leto$ni mezi-
narodni soutéZe. Pokud si udrzi dosavad-
ni kvalitu, mame nadéji na znovudobyti
celnich mist v Zebficku svétového raketo-
veho modelafstvi.

Otakar SAFFEK
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Lotus 79
MK IV

Vuz Lotus 79 byl prvni ze série tzv.
wkridlovych™ vozd, které ovladly zavodni
pole formule 1 v roce 1978.

Nejvétsi pozornost byla pfi pFipravé
VOzu venovana aerodynamice — na voze
neni Zadna ostra hrana, dobrému obtéka-
ni byla pfizpisobena cela zadni partie —
pohon a pruzeni: pruziny s tlumici jsou
umistény svisle u rozvodovky, kloubové
spoje u rozvedovky jsou v aerodynamic-
kych krytech, vyfuky vytstuji pod odtoko-
vou hranou zadni ¢asti karosérie a z nich
vychazejici plyny strhavaji vzduch proté-
kajicl pod vozem. -

Na vykrese je prvni prototyp vozu s oz-

S vozem Lotus 79 startoval na lofiské Velké cend Rakouska Ronnie Peterson

nacenim ,,79"; v tomto provedeni nikdy
nestartoval v zavodech. Nema proto na-
priklad zpétna zrcatka. Byl uréen pouze
pro testovaci jizdy a pro prvni predstaveni
nového vozu pro vefejnost.

Postupem casu byly nékteré detaily
vozu zmeneény. Pokud vynechame zmény
pod kapotou (pro modeldfe nazajimavé),
muzZeme |menovat napfiklad: snizeni

bokl a jejich strméjsi zvednuti az pred
zadnimi koly, laborovani s tvarem krytu
ochranného” oblouku, zmény poétu
odvatravacich otvoru vodnich a olejovych
chladiéi po stranach sedadla jezdce —
byly tfi resp. étyfi podle teploty ovzdusi
a pouzitych olejovych chladi¢a (jeden
resp. dva). Milan Vasko

Snimek: M. Bake§

Tradiéni Gvodni soutéZ nové sezény RC modelt se spalovacim
motorem na parkovisti u koupalisté Dzban v Sarce usporadal 7.
kvétna AMK Svazarmu v Praze 8. :

V kazdé Kkategorii startovalo po éEtyfiadvaceti modelarich
z Prahy, Mnichova Hradiété, Drazdan a Kadané. Pravé kadansti
byli nejvétsim prekvapenim: z lofiskych skromnych zacatku
vyrostl silny kolektiv s fadou novych zajimavych vozl. Jednim
z nich je treba Renault RS 01 Karla Neubauera (obr. 1). Viz stejné
znacky, ale typu RS 02 predved! poprvé M. Moravec z Prahy 9
(obr. 2). V kategorii V2 se poprvé objevil model Alfa Romeo
Navajo, ktery postavil René Jelinek z Prahy 1 (obr. 3) a pékné
zpracovana , stotficitka" Jifiho Tu¢ka z Mnichova Hradisté (obr.
4). Pod jeji karosérii se skryval zajimavé feSeny podvozek
s kotouovou brzdou uprostfed nedélené zadni napravy a neob-
vykle upravenym sacim potrubim s odsazenym RC karburatorem
(obr. 5).

Viadimir Hadac

'VYSLEDKY

Kategorie V1: 1. J. Cibulka, Praha 9 47/151 (okruhy/¢as); 2. V. Miller,
Praha 6 —Suchdol 45/212; 3. J. Stoces, Praha942/132; 4. M. Pich, Praha¥8
41/148; 5. J. Kuned ml., Praha 6 — Suchdol 33/70. .
Kategorie V2:1. M. Vostarek, 49/179; 2. K. Kyselka st., 48/63; 3. J. Stoces,
viichni Praha 9 46/154; 4. V. Miiller, Praha 6 — Suchdol 39/21; 5. M.
Maoravec mi., Praha 9 33/267.

OPRAVA

V Modelafi 5/1979 byly chybné uvedeny pfepoéty rozvoru pro modely
automobilu CITROEN VISA. Spravné hodnoty maji byt:

M 1:8 304 mm; 1:12 203 mm; 1:24 101 mm; 1:32 78 mm;

Za upozornéni dékujeme étenafi Jifimu Sostakovi z Poruby.
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M1:8 1:12 1:24 1:32
Rozvor (mm) 343 228 114 855
Rozchod vpredu (mm) 216 144 72 54
Rozchod vzadu (mm) 204 136 68 51
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Model

lokomotivy Skoda 556.0

Poéas svojej kariéry rudriovodiéa CSD mal som moZnost ubehnut niekolko

tisic kilometrov na poslednej taZkej nakladnej lokomotive plzenskej
Skodovky, do parku CSD zaradenej pod radovym éislom 556. o.
O vynikajucich vlastnostiach tychto rusriov uz bolo mnoho napisané. Lahky
rozbeh i s velkou zataZou, vybavenie najmodernejsimi zariadeniami —
samocinny prikladac uhlia, tlakovzdusné ovladanie rozvodu, pohodina
uzavreta kabina rusriovej caty, dobry vyhlad, mohutny tender - robili tento
rusen jednym z najlepsich i vo svetovom meradle.

Moje dobré spomienky nari ma viedli, aby som vytvoril jeho model vo

velkosti HO.

S modelom nadvazujem na moju
498.106, popisanu v ¢asopise Modelar ¢.
10/1973. | v tomto modeli som pouzil
motoréeky PIKO N s poétom otacok 7000
1/min, ktoré svojim priemerom 17 mm sa
lahko vmestia jednak do kotla, jednak do
tendra. Ako podklad mi slazil planck
uverejneny svojho ¢asu v odbornom ¢a-
sopise Der Modelleisenbahner z NDR
a planok v prilohe knihy Rukovat pre
rusnovodica ako aj mnoho fotografii, kto-
ré som mal moZnost zhotovit zasluzby na
tychto rusnoch z Depa Breclav v rokoch
1965-66.

Pri tvorbe modelu najvacsim proble-
mom bol dihy razvor piatich spriahnutych
naprav. Riesil som to po vzoru modelu
z NDR, tendrovky BR 84, vyroby Hruska.
V prednej ¢asti lomeného ramu si dve,
v zadnej tri spriahnuté napravy. Ram je
z mosadzného plechu hr. 3 mm. Dvojko-
lesia s zo spominaného modelu Hruska.
Nakolesniky kolies strednej — hnacej —
napravy som osustruzil na minimum, aby
v oblikoch sa neotierali o nakolesniky
druhého spriahnutého dvojkolesia.

Motor je ulozeny v rame v priestore
stojatého kotla a vykon odovzdava Snek-
mi na oboch koncoch svojho hriadefa
ozubenym kolesam o 24 zuboch. Vykon
z tychto sprostredkuji ozubené kolieska
o 16 z. ozubenym kolesam na hnacich
napravach o 21 zuboch.

Hnacie kolesa o priemere 16,2 mm (ob-
vod: 16,2 X 3,14 = 51 mm) pri modelovej
rychlosti max. 80 km/h by sa mali otacat

rychlosfou otf. 300 1/min. Po wvypocte:

ZElEZNI[:E

48 e—e
30

prevodu cez $nek — ozubené kolieska 24
z. — 16 z. - 21 z. v5ak vychadza ot. 332
1/min. Tento zvySok ot. 32 1/min sasiraca
trenim v prevodoch, na rozvode a na
inych odporoch a tak rusen chadi mode-
lovou rychlostou HO = 15300 mra/min.

Podobne u tendra, kde je priemer kolie-
sok 11,5 mm (st zo Schmidtovych pod-
vozkov), maju sa otacat cot. 425 1/min.
Podla vypoéitaného prevodu (ozub. ko-
lieska 24 z. a 16 z) ¢ini pocet otacok 436
1/.min. | tu je o nieco vacsi péat otacok
zanedbatelny.

Ozubené koles4 na spri iahnutych na-
pravach st vzajomne pospa;ané viozeny-
mi ozubenymi kolieskami o 16 zuboch
atoiv mieste lomenia rdriu medzi2.a3.
néapravou.

Lomeny ram zriamiena vidy viac pro-
blémov a kladie naroky na presnost. Oba
diely ramu pojazdu st spojené hore | dole
skrutkami, ktorych myslena os je v jednej
priamke.

Spojnice sh tieZz delené medzi 2. a 3.

napravou a aj okd ojnic su v pozdlZnom

smere rozsirené. Mohutnost ojnic (s
z mosadzného plechu hr. 2 mm) aspojnic

{1 mm) dobre zvyraziuju hiboké odlah-
¢ujuce vybrania vyfrézované zubarskou-
frézkou. Ojnice, spojnice a ostatné tyce,
paky a kluky rozvodu sd poniklované
Niklikom.

Behunové dvojkolesie je ulozené do
olovom zatazkaného oja a svojou hmotou
dobre lezi na kolaji a nevypadava ani na
vyhybkach.

Skrifi tendra sedi na dvoch otoénych
podvozkoch; kaZzdy podvozok je pohana-
ny svojim motorom, taktiez PIKO N ot.
7000 1/min. Ram podvozku je z mosadz-
ného plechu hr. 2 mm. Masky podvozkov
znazornujace nosné pruznice a loZiskoveé
domky st z plasticke] hmoty a prilepené
na tvrdy mosadzny plech hr. 0,5 mm,
ktory je priskrutkovany na ram podvozku
rovnobézne s ramom pred rovinou kolies.

Odber prudu zaruguju pliesSky z pruz-
ného fosforového bronzu hr. 0,2 mm,
zachytené skrutkou na hranoléeku texgu-
moidu 4 mm priskrutkovaného na ram
podvozku. Otierajii sa o obeznu plochu
kolies. VSetky tri motory su kablikmi vza-
jomne prepojene, ¢o pri dizke modelu
271 mm zarucuje plynuly, nepreruseny
prechod cez vyhybky.

Kotol je z mosadznej trubky o hribke
steny 1 mm. Spodna &ast je poénic od
zadnej hrany dymnice odfrézovana, aby
bolo mozné kotol nasadit na ram.

Budka je ztvrdého mosadzného plechu
hr. 0.3 mm, a to boky a strecha z jednoho
kusa, celna a zadné stenaz 1 mm plechu,
spolu makko pajkované. Okna su z ¢ireho
polystyrenu (Skatulka cukrikov Tic-Tac).

Prislusenstva na kotli:

Komin je ruéne vystruzeny z organické-
ho skla a na dymnicu nalepeny Epoxy
1200. Napajaci dém s vodocisticom a par-
ny dom s vysustruZzené z nasadznej tyce,
zasobnik piesku ru¢ne vypileny a opilova-
ny z kusa mosadze. Spodny, negativne
valcovity povrch tychto dielov je opraco-
vany polgulatym pilnikom. Pod nimi je
hrubsi papier dookola vhodne obrezany,
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ktory po nastriekani kotla napodobriuje
obrubnik plechového krytu tychto nad-
stavenych Casti. Piesocnikové rary (po 7
na kazdej strane) st z medeného drotu
a ako velmi typické u tohoto rusnia, poso-
bia verne a prirodzene na pohlad.

Pretlakové ventily st do kotla zaskrut-
kované vo zvislom smere (aj to je typické).
Kryt armatiry pred budkou je pajkovany
s mosadzného plechu hr. 0,5 mm a je
priskrutkovany na dozadu klesajlci chr-
bat stojatého kotla. Zpod neho — akoby
z armaturovej hlavy —vedu trubky privodu
pary do ventilov ofukovaca sadzi, obslu-
hovanych z budky pomocou tiahal. ako aj
k napajacom. Polgulaté kryty hornych
vymyvacich otvorov su zakrutene zavitom
M2.

Plosinka pre pomocnika na vystup
k nadrzi piesku a iné mensie stupatka su
prichytené z wvnutra kotla matickami.
Ocka pre ocelové tyce pozdlz kotla, oce-
lové tvée ako ovladacie tiahla vretien
ventilov kompresorov, turbogeneratora,
tiahlo regulatora, napajacie trubky od
napajacov k napajacim hlavam, napajacie
hlavy, kryci plech pristupu k prehrievacej
skrini, trubky privodu pary (do duchadla),
privodu vody (do postrekovaca) do dym-
nice, edvodnovaci timi¢ vyfuku turboge-
neratora pred kominom, usmerfnovacie
plechy (,,kridla""), nasavacia trubka s pro-
timrazovou nadobkou ku kompresoru
a dalSie diely tvoria bohatd vybavu zov-
fiajska kotla. Na lavke pri kotli na pravej
strane je tlakovzdusny servomotor
rozvodu.

.Jednovalcovy dvojstupnovy (mensi)
kompresor je vysustruzeny z jednoho
kusa, kym dvojvalcovy dvojstupriovy (vel-
ky) kompresor je zloZzeny z 30 Ciastociek.

Atrapy lamp.v predu su organického:

skla.

Nemohol som vynechat pre tento ruseri
tak typicky nosnik rozvodu zo Sirokého
U-profilu. Rebriky od prednej ploSinky
k lavke st vypilene z mosadzneho plechu
hr. 1,5 mm a opracované pilnikom. Nadr-
Ze stlaéeného vzduchu su z plastickej
hmoty.

Radove cisla 556.0202 a 935.2202 som
vyryl do éervenej plastickej hmoty anatrel
bielym lakom.

Hotovy model som nastriekal matnou
¢erfou zo spraya.

Na elektrické spojenie motora v rusni
a motorov v tendri sliZia dosticky z text-
gumoidu priskrutkované na ram rusna na
oboch stranach.

Tento model uz nie je tak silny tahun,
ako moj Albatros. Jeden motor v rusni
staci na svoj vlastny pohon, pretoze cez
tolko ozubenych kolies je strata energie,
kym sa dostava na obvod hnacich kolies,
predsa len velka. Kolesa st bez adhézne-
ho obloZenia a adhéziu zaruéuje hmota
modelu (700 g).

Popisom chcel naznacit, ze krasne
Skodovacke parné masiny mozno zacho-
vat sice v znacne zmensenej mierke, ked
uz stale viac a viac skutocnych stiha
neodvratny osud. Ziadalo by sa, aby sa
naslo viac modelarov—nadsencov, ktorf
by si nasli ¢as na tvorenie modelov 556.
o-iek. Nech by na klubovych a domacich
kolajiskach jazdilo ¢im viac tychto ,,Her-
kulesov na kolesach'. | -

Dr. Alexandr MOLNAR, Bratislava

MODELAR - 8/1979 - 255

SLOVOM | OBRAZOM

[1]JTALIANSKA firma LIMA si ¢oraz viac
dava zélezatl na modelovej vernosti svo-
jich modelov Zelezniénych vozidiel. Vybe-
ra si pritomn aj atraktivne predlohy, ako je
napriklad samoobsluzny jedalensky vo-
zen Svajciarskych Zeleznic SBB. Model vo
velkosti HO ma v zmenseni 1:87 presné
rozmery predlohy, predlohe zodpoveda-
jlce farebné rieSenie a precizne citatelné
popisy. Aj ked predloha nie je naroc¢na na
detaily, model vsetky znazorfiuje, a to
najma v podvozkovej casti. Skutocny vo-
zen vznikol rekonstrukciou restaura¢ne-
ho vozha lahkej konstrukcie SBB a je aj
po rekonstrukcii uréeny len pre vnutro-
statnu premavku na Svajciarskych spol-
kovych Zelezniciach. Katalog. ¢islo mo-
delu je 9245.

(ids)

[2]PO RAKUSKE firme Liliput, ktora si za
predlohu svojich modelov vybrala pred
niekolkymi rokmi supravu luxusného ex-
presu medzivojnového obdobia, ,,Rhein-
gold", obratila sa k podobnej predlohe aj
talianska firma Rivarossi. V tohorocnej
kolekcii predstavila 4 luxusné vozne me-
dzinarodnej spolocnosti CIWL (Compag-
nie International des Wagons Lits — me-
dzinarodna spolo¢nost |6zkovych voz-
nov): sluZzobny-batozinovy vozen (kat. ¢.
2578), restauracny vozen (kat. ¢. 2871),
salénny Pullmannov vozen (kat. ¢. 2568)
a |6zkovy vozen (kat. ¢. 2567). Vsetky
mozno zaradit do kategorie , supermode-
lov*. Novinkou tychto modelov je presné
dodrzanie mierky zmengenia pre velkost
HO, 1:87 (firma Rivarossi pouZiva mierku
1:82), éo umozfiuje modely zaradit do
supravy aj popri inych vyrobkoch bez
toho, aby neprirodzene ,tréali' z profilu.
O kvalite vyhotovenia svedci aj obrazok
posledného z uvedenych modelov. Popri
bohatom a jemnom detailovani vynika
model aj farebnou vernostou (skrina —

parizska modra, strecha a narazniky bie-
le, bohaté ,,mosadzne'’ ramovanie clene-
nych ' oblokov, , mosadzny' plasticky
znak spoloénosti, kovovo ¢&ierna farba
ramu a podvozkov). Lozkovy vozen tejto
spolo¢nosti a konstrukcie premava aj
v stiéastnosti na uzemi CSSR v stprave
expresu Chopin medzi Viednou a Varsa-
vou, pravda s novym UIC—¢iselnym ozna-
¢enim. Napriek tomu mozno zaradenie
tohto modelu do sdpravy CSD v tomto
pripade povaZovat za zodpovedajlce
skutoénosti.

(ids)

[3]O TOM,Ze je mozne vytvorit ,,supermo-
del” aj pri podmienkach velkosériovej
produkcie, svedéi model parnej tendrovej
lokomotivy Nemeckych spolkovych ze-
leznic (DB) radu 94° vo velkosti HO od
norimberskej firmy Fleischmann. Rozme-
rovo i vzhladom presne v mierke 1:87,
s mnoZstvom nasadzovanych detailov
(trubiek, vedeni, armatur, cerpadla, kom-
presoru apod.), modelovymi mimoriadne
tenkymi obru¢ami kolies, detailnym vy-
pracovanim rozvodu vratane znazornenia
nastavovacich klinov na spojniciach, vol-
nym priehladom cez , kuchynu'', v ktorej
sli znazornené vsetky detaily a kotlové
armatury, s vynikajicim, plnym a cistym
popisom a mnohym dalsim vynika tento
model nad ostatnymi svojej kategorie.
A tak neéudo, ze jeho produkcia je stale
vypredana. Model pritom zodpoveda ce-
nou hladine, v NSR obvyklej pre velkose-
riové vyhotovenia. Tradicne kvalitny, spo-
lahlivy motor dodava lokomotive dobre
trakcéneé vlastnosti. Model nebude cudzo
posobit ani na nasich kolajiskach, pravda
s patriénou Upravou popisu. Lokomotiva
radu 94 premavala v povojnovych rokoch
aj na nasich tratiach pod cislom CSD
537,0, (Kat. ¢. Fleischmann je 4094).

(ids)
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Nabidka na mésic srpen 1979
CHAMPION

je polomaketou skuteéného spertovniho letad-
la, na rozdil od svého vzoru je pohanén gumo-
vym svazkem.

Stavba modelu z balsovych dili — pFedtisté-
nych na pfifezech — je snadné a pfi dodrZenl
pfilozeného stavebniho navodu ji zvladne kaZdy
zéjemce o modeléafstvi, ktery si jiZ osvojil z4-
kladnl modeléfskou techniku. Kromé bezbarveé-
ho laku k impregnaci modelu obsahuje staveb-
nice vie potfebné ke stavbé, véetnd plastikové
vrtule o praméru 150 mm a jejiho loZiska,
podvozku, obtiskd | materidlu pro ,zaskleni'
kabiny. Rozpéti celobalsového kfidla je

420 mm, délka modelu je 400 mm, celkova.

hmotnost okolo 25 gramu. -
Cena 37 Kés

FERRARI 612

Vlylisek karosérie pro dréhovy model auto-
‘mobilu v méFitku 1:32 je z &iré, odolné plastické
hmoty. Po opracovéni ostfiZenych hran Ize
karosérii natfit syntetickym emailem; nanasime
Stétcem zevnitF karosérie, takZe hotovy model
vypadéa velmi vzhledn&. Startovni &isla, barevné
pruhy a znaky se zhotovi na vnéjsi strané
karosérie jemnym Stétcem nebo pomoci
obtiskd.

Kat. &islo 4702
METALEX 2-01

Vylisek karosérie pro drahovy model auto-
mobilu v mé&Fitku 1:32. Zpracovéani je stejné jako
u pfedchézejiciho vyrobku. Obé karosérie se
k podvozku pFipeviiuji samolepici paskou.

Kat. &islo 4703 Cena9 Kés

Cenal Kés

DEMANT 800

Stavebnice malého modelu vétroné

Model je stavebné velmi jednoduchy, proto
se hodi pro zatinajici modelate. Jeho konstruk-
ce je kombinovana: trup je slepen ze dvou vylis-
ki z pénéného polystyrénu, kfidlo a vySkovka
né papirem.

jsou balsové, potaZe

Stavebnice obsahujé vylisky obou polovin
trupu, balsové listy a prkénka, potahovy paplr,
lepidlo a lak na pénény polystyrén a dalsi
drobné dily. Déle je ve stavebnici obtisk, staveb-
ni vykres a navod ke stavbé.

Rozpéti 800 mm Cena 38 Kiés
PAKA PLOYOUCIHO KORMIDLA

je uréena pro vicepovelové RC modely. Znaéné
usnadni stavbu a lze ji pouit | ve spojeni

s polotovary nosnych ploch z p&nového polys-
tyrénu kat. Eislo 1500.

Kat. &felo 4412 Cena 3,70 Kéa

METEOR

Model letadla s gumovym pohonem ‘

- Model je celobalsovy a je uréen pfedevsim
mirnd pokro¢ilym modelafim. PH dodrZeni
‘postupu stavby podle névodu nebude’ viak
sestaveni modelu &init potiZe ani Gplnym za&a-

‘tednikdm.

Mimo pfedti&t&né balsové dily obsahuje staveb-
nice jestd plastikovou vrtuli, wylisek kabiny,
podvozek, gumové viakno 1 x 4 mm pro pohon
modelu, stavebni vykres a névod k s:astaven_l.

Rozpéti 570 mm Cenadd Kés
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 POMAHAME S|

(Dokondéanl ze str. 23)

E 48 Dvd sady jap. mf. traf 7 x 7 mm, 2drovky
6 V/50 mA, let. pfekl. do 3 mm, plfp. vyménim za
Ge vykon. tranzistory a plocha telef. relé.
M.Grim, Turgenéva 2/893, 73601 Havifov
1-Smrky.
B 47 Pidny lodi Thermopylae (Cutty Sark)
nebo Dar Pomorza ¢i jiné podobné. Upinaci
hlavu na soustruh @ 80 mm. M. Chlupaé, 542 12
Radvanice v Cechéch.
@ 48 Kluk. hriadel na StryZ 1,5. R. Hanic,
Nélepkova 32, 200 27 Bernolékovo.

49 Serva Futaba FP S7 nové (po 600), pHip.
FP S12. J. Prochézka, Smolenska 29, 101 00
Praha 10.

vYMENA
50 Kompletni potépédéskou soupravu, né-

ustkova automat. za RC soupravu. M. Vokurka,
Tyrsova 132, 267 02 Potdaply u Berouna.

B 51 Sbératel hledastarsiautomodely (1 : 43—
1:120) z kovu (Dinky, Mérklin, Tekno, Corgi,
Schuco, Matchbox). Berndt Schwarz, In der
breite 24, 7801 Umkirch, BRD.

52 Ge tranzistory a plocha telef. reléd za
gumu Pirelli, Modelspan, balsu aj, Nabldnéte.
M. Grim, Turgenéva 2/893, 73601 Havifov
1-Smrky.

NOVE PLANKY z r. 1979
® ¢. 92 (2) Superbibl — U-maketa &s.
sportovniho letadla (viz Modelafr 8/1978)
cena 8 Kés @ &. 93 (s) Simplex — cviény
RC model letadla (viz Modelaf 10/1978)
cena 8 Kés @ &. 95 (s) Demon—-3 —svahovy
RC vétrofi (viz ModelaF 1/1979) cena 12
Kés @ &. 96 (2) Kittiwake — RC maketa
anglickéno letadla (viz ModelaF 3/1979)
cena 12 Kés — @ &. 76 Fik — soutéZni
vétron kat. F1A (viz Modelaf 7/1978) cena
4 K&s ® &. 77 Pind'a + Viastovka + Jes-
thdb — tfi hézeci kluzéky (viz ModelaF
9/1978) cena 4 Kés ® &. 78 Hurricane —
U-polomaketa anglické stihagky (viz Mo-
delar 12/1978) cena 4 K&s @ &. 79 Vééko -
\kéé:ori kat. A1 (vizModelar2/1979) cena 4

NemuZete-ii néktery z téchto pldnku do-
stai, muZete to napsat redakci; uvedte
pficinu. — Dalsl pldnky, uvedené v letos-
nich seditech Modelafs, jsou v tisku.

modelar

mésiénik pro letecks, raketové, automobilovd,
lodni a Zeleznicni modeléfstvl. Vyddva UV Sva-
zarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, ndrooml
podnik, 11366 Praha 1, Viadislavova 26, tel.
26 15 51-8. Séfredaktor Jiff SMOLA, redaktor
Viadimir HADAC, sekretéfka redakce Zuzan.
KOSINOVA. Grafickd iprava lvana NAJSEROVZ
(externé). Adresa redakce: 110 00 Praha 1,
Ju nnova 24, tel. 26 06 51, linky 468, 485. -
Vychézl mésiéné. Cena vytisku 4 Kcs, pololetn/
pfedplatné 24 K¢s. — Rozsifuje PNS, v fednot-
kach ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE VOJ-
SKO - 113 66 Praha 1, Viadislavova 26. Objed-
navky pfiiilmé kaZdd posta i dorudovatel. —
Inzerci Jzﬁj{mﬁ inzertnf oddéleni Vydavatelstvl
NASE VOJSKO. Objednévky do zahraniél pFijl-
méd PNS - wvoz tisku, JindFisskd 13, 11000
Praha 1. Tiskne Nase vojsko, n. p., zédvod 8,
162 00 Praha 6-Liboc, Viastina 710.

Toto éislo vyslo v srpnu 1979
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Jako ziva“
vypada

pfi pristani

maketa Kiemm

E. Wagenera z NSR

OBJEKTIVEM

Snimky:

Burago Blizici se ME raketovych modelain
V. Hadaé : ve Spanélsku si pfipomeneme
Modell . 2 : Z > : i snimkem makety Diamani B, s niz
D. Selecky i 2 : i ~ 2 politi raketyfi startovali nalofiském
0. Saffek : : S =

Lancia Stratos, tentokrat v pravé Challoils a v méritku 1 : 24, je novinkou
firmy Burago (kat. ¢. 0127)

V Madurodamu, holandském miniaturnim méstecku, ne-
chybi ani pristav s modely lodi. Na tfimetrovém tankeru
dokonce pravidelné vypuka pozar, ktery likviduje autioma-
ticky Fizeny pozarnicky €élun

Loni uvedla firma JOUEF na trh velmi presny model loko-
motivy F. 44 z let 1933 az 34, ktery lze pfestavét na model
¢s. lokomotivy typu 556.0, s niZ ma shodné rozméry pojezdu




K létu patfi
voda

a k vode
hydroplany:
startuje
model
Vaclava Vika
Snimek:

0. Saffek

Nowvy starto-
vaci agregat
predstavili
na jarni
soutéZi

RC automobilt
v praZske
Sarce

otec a syn
Vostarkov

z Prahy 9
Snimek:

VI. Hadaé

INDEX 46 882




