


▲ Polomaketa letounu 
Piper Cherokee ze sta- 
vebnice Graupner poha- 
nena motorem Webra 
o zdvihovem objemu 
10 cm1 je praci Rudolf a 
Liehmanna z Drozdova. 
Souprava Varioprop 
Expert ovlada motor, vys- 
kovku, smerovku s prid’o- 
vym kolem. kridelka, 
klapky a varovne blikani 
4 Pavlina Brodova z KLM 
Cesky Tesin startovala 
v lonskem roce ve tride 
EX uspe§ne s timto 
modelem, dlouhym 2,40 m 
a sirokym 245 mm. Je 
pohanen dvema elektro- 
motory 28 W, napaje- 
nymi z 8 olovenych aku- 
mulatoru 4,5 Ah/6 V

▲ Mistr sportu Karel Kyselka 
z Prahy 9 letos opustil svoji 
letltou koncepci s motorem 
v podeln^ ose podvozku a pre- 
Sel na ,,klasick6 usporadam 
s motorem M W S 2,5 napri£. 
Vysledkem bylotreti misto na 
kv6tnov6 Velke cene osvobo- 
zeni vPraze

Clen krouzku leteckych mode- 
laru pri Vysoke vojenske le- 
teck6 Skole SNP v KoSicich 
Ota Durovi£ I6ta v kategorii 
SUM s polomaketou letounu 
JAK 50 ►

▲ Vaclav ZankazLMK 
Borohradek letal na le- 
tosm mezinarodni sou- 
tezi kategorie F1E 
v Kralikach s modelem 
s neobvyklym lomenim 
kridla do U



Cesf a slava SNP
V tomto roku, 29. augusta, vsetok ceskoslovensky i'ud osiavi tridsiate osme 
vyrocie slavneho Slovenskeho narodneho povstania, v ktorom slovensky 
narod so zbranou v ruke vystiipil proti obrovskej presile fasistickeho 
Nemecka. Bolo to jednoz najmasovejsich a najvyznamnejsich celonarodnych 
fudovych ozbrojenych vystdpeni vboji proti fasizmu v obdobi druhej svetovej 
vojny. Svojim hrdinskym dinom sa slovensky narod zaradil medzi narody 
bojujCice na strane protihitlerovskej koalicie, co malo nepochybne preh vel’ky 
vyznam izmedzinarodneho hfadiska.,,Slovensky l'ud“, akozdoraznilsiidruh 
G. Husak, ,,prispel k svojej a nasej siobode cestnym dielom v boji proti 
fasizmu. “

Uz po tridsiaty osmy raz dostojne spo- 
miname a oslavujeme vyrocie Slovenske­
ho narodn6ho povstania. Od tych dni nas 
deli diha etapa revoluineho vyvoja vo 
vnutri na§ej spolocnosti i na poli medzi- 
narodnych vztahov. iasovy odstup vsak 
neoslabil a neotupil na§ vztah k tejto 
sl0vnej, hrdinskej, revolucnej udaiosti na- 
sich novodobych dejin, ktora zije v pove- 
domi povstaleckej i povojnovej mladej 
generacie ako mocne zriedlo socialistic- 
keho vlastenectva, internacionalnej soli­
darity a revolubnej dynamiky sdcasnej 
dejinnej epochy.

Ako kazd0 revoludnd historick^ uda- 
lost' i Slovenske narodne povstanie obsa- 
huje jednak dobovd pokrokove prvky 
a tiez revolufiny odkaz pre budiicnosf, 
ktory je potrebnd napinat' skutkami a na- 
d’alej rozvijaf.

Slovenskym ndrodnym povstanim sa 
zadala nova etapa v nasich dejinach. 
V tomto heroickom vystupeni pokroko- 
vych sil slovenskeho naroda sa v boji 
upevnovalo vedne priatelstvo, spojenec- 
tvo a druzba so Sovietskym zvazom. Boli 
v nom polozene nove zaklady Ciprimnych 
bratskych vztahov medzi Slovakmi 
a Oechmi i prislusnikmi inych n£rodnosti. 
Revolucn6 premeny uskuto6hovan6 
v SNP sa stall predvojom usporiadania 
pomerov na lizemi naSej vlasti, ktor6 
oslobodzovala Sovietska armada i vojaci 
1. 0eskoslovenskeho armadneho zboru. 
Pr^vom sme hrdy, ze smev internacion^l- 
nej bojovej druzbe so sovietskymi spolu- 
bojovnikmi i prisluSnikmi mnohych inych 
narodov Europy bojovali proti hitlerov- 
skym faSistickym okupantom i dom^cim 
kldrofaSistom za oslobodenie a obnove-

nie Ceskoslovenska na spravodlivych za- 
kladoch.

Ziadni falzifikatori dejin na Zapade 
nevyvratia ani mladej generacii skutod- 
nost’, ze hlavnu ulohu v priprave SNP 
zohrala Komunistickdi strana Slovenska, 
jej V. ilegdlne ustrednd vedenie, na 6ele 
ktoreho stiili sudruhovia Hus£k, Smidke 
a Novomesky. Prdve preto, Zeorganiz^to- 
rom a in§pir0torom SNP bola komunistic- 
kd strana, ze jeho hlavnou silou bola 
revolucna robotnicka trieda vo zvazku 
s rol'nictvom a pracujucou inteligenciou, 
za6al sa v nom mocensky presun tried- 
nych sil spolofinosti v prospech robotnic- 
kej triedy a ostatnych pracujucich. Zacala 
sa v liom narodn/i a demokraticka revolti- 
cia s prvkami a moznostami jej prerasta- 
nia do revolucie socialistickej.

Pripomehme si skutodnost, ze pre SNP 
vytyCila komunistickS strana program na- 
rodndho a social neho oslobodenia. Su- 
druh Jan Sverma na zasadnuti SNR dha 
3. oktobra 1944 okrem ineho povedal: 
..Νονέ Ceskoslovensko musi byt' naozaj 
nove svojou medzin^rodnou poziciou aaj 
svojim vniitornym usporiadanim veci, aby 
ηόδ pracujuci I'ud, ktory svoj n£rod nikdy 
nezradil a pre narod najviac trpel, si bol 
gazdom v slobodnej vlasti. Nove Cesko- 
slovensko musi byt naozaj nove aj svojou 
n^rodnou politikou." Boli to programove 
ciele komunistickej strany tvoriace revo- 
ludny odkaz SNP. Revoludny odkaz ηό- 
rodneho oslobodenia sme splnili nielen 
v tom, ze sme sa za rozhodujiicej pomoci 
Sovietskeho zvazu oslobodili spod faSis- 
tickeho Citlaku, ale aj v tom, ze sme 
v duchu zasad leninskej n^rodnostnej 
politiky vyrieSili vztahy medzi naSimi nd- 
rodmi i narodnosfami a nadalej tieto 
bratske vztahy prehlbujeme.

Prl niviteve Vysokych Tatler nezabudnlte sa 
poklonlt pamlatke dvadslatlch ityroch hrdi- 
nov SNP -  prisluinfkov 6s. paradesantnaj 
brigady v ZSSR, ktori zahynuli v oktobri 1944 
prl hav6rll na zed nom Qerlachu. Lelefl z pof- 
sk6ho Krosna do oblastl Stradn6ho Slovenska 
na pomoc SNP. Tuto u da lost prlpomina mo- 
hutny obelisk prl ceste Slobody vo Vysokych 
Tatrich.

Zvyiky lletadla, vystroje I vyzbroje traglcky 
zahynuviich su ulozene v Miizeu SNP v Ban- 
ske) Bystrlci.
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K upevhovaniu jednoty na§ich brat- 
skych nSrodov prispieva aj federativne 
usporiadanie nii§ho Stitu. Zabezpeiuje 
harmonicki sp&janie ich ziujm ov a za- 
ujmov dalSich n^rodnosti so z^ujmami 
celej CSSR. Vzfahy medzi Cechmi a Slo- 
vakmi i prisluinikmi ostatnych n/irodnosti 
su dnes pevnejiie ako kedykolvek 
predtym.

Slovenske narodne povstanie, bezpri- 
kladny heroicky boj jeho uiastnikov proti 
mnohon^sobnej presile nepriatel'a, bolo 
aj vyrazom vreliho vlastenectva. Odhod- 
lanie po lo iif za slobodu vlasti zivot je 
prejavom bezhraniinej lasky k nej. Vlas- 
tenectvo je dalSim z revoluinych odkazov 
SNP. Nejde o vlastenectvo v burzo&znom 
pohati, o nacionalizmus, ale o uvedomeli 
socialisticki vlastenectvo, ktore neodpo- 
ruje, ale je v sulade so z^sadami proletir- 
sk iho a socialistickiho internacionaliz- 
mu. Strana teda vytyiila SNP program. 
Boj za n iro d n i oslobodenie, nie vSak za 
republiku burzociznu, ale za republlku 
ηονύ, v ktorej bude v lidnu t pracujuci fud 
-  to uz je socieilna sloboda zodpovedajii- 
ca proletarsko-triednym, internacionil- 
nym z^ujmom. Lud tento program prijal 
a za ή bojoval, pretoze vyjadroval jeho 
tiiib y  a ziujmy. Nebol tu rozpor, alesulad 
medzi ziujmami n^rodnymi a internacio- 
n£lnymi.

Pri tridsiatom osmom vyro ii SNP sa 
znovu vraciame k rozhodujiicej ulohe, 
ktoru zohral Sovietsky zvaz a jeho hrdin- 
s k i armada pri por&zke hitlerovskeho 
faiizmu. Uvedomujeme si ze bez Soviet- 
skeho zvazu a jeho neziStnej materialne|

pomoci, bez vit'azniho postupu slcivnej 
Sovietskej armady, nebolo by ani Sloven- 
sk6ho n iro d n ih o  povstania. S nesmier- 
nou vdainosfou si tiez pripominame Kar- 
patsko-dukelsku operaciu Sovietskej ar- 
m£dy na pomoc SNP, v ktorej po boku 
hrdinskych sovietskych vojakov statodne 
bojovali i prisluSnici 1. is . armadneho 
zboru v ZSSR. V spoloinom boji sme na 
veine easy speiatili priateistvo a bratstvo 
so Sovietskym zvazom, k to ri sa v povoj- 
novom obdobi i v suiasnosti stalo z^ru- 
kou bezpeinosti naSich nirodovaistotou 
naiho trvaleho napredovania.

Idey zrodeni v SNP, za ktore umierali 
tisicky partizinov i vojakov 1. ieskoslo- 
venskej arm&dy na Slovensku, su steles- 
nene v naSej dneSnej socialistickej pri- 
tomnosti, v dosiahnutych vysledkoch, 
v naiej prisluinosti k socialistickimu 
spoloienstvu, v naSom nerozbornom 
priatel'stve a bratrstve s nirodm i Soviet- 
skeho zvazu. Su aj hlbokym zdrojom 
naiej opr^vnenej hrdosti nad vykonanym 
dielom.

Pri takej' prileiitosti, ako je tridsiate 
os me vyroiie Slovenskiho n£rodn6ho 
povstania, nesmieme zabudnut na sku- 
toinosf, te  sa nepriaznivo vyostruje me- 
dzin^rodni situicia, ie  sa svetovy impe- 
ralismus -  predstavovany USA snazi 
revidovaf pomer sil v glob^lnom meradle 
a snazi sa znovu ziskat stratenu historic- 
ku prevahu a iniciativu nad silami socia- 
lizmu, narodnihoasociilnehooslobode- 
nia. Imperialisti v USA sa doltinievaju, ze 
tento ciei dosiahnu pomocou horuikovi- 
t ih o  zbrojenia a rozmiesthovania novych

zbrani hgomadneho niienia v rim ci 
NATO, najma rakiet stredniho doletu, 
a zostrovania medzinarodnych vztahov. 
Agresivne americki, ale i iinske kruhy 
neustile zivia svoje militaristicke chiitky 
a ducha studenej vojny. Ak nemaju za- 
mienku, tak si ju vymyslia. Spomehme len 
AfgaYiistan alebo iinske iizemne n^roky 
vo ii Vietnamu. V presadzovani svojich 
hegemcnistickych planov sa nezastavia 
pred nicim. Ani pred faiistickym sposo- 
bom likvidacie demokratizainych proce- 
sov, ako to bolo v Chile a v daliich 
§t£toch.

Prave v tejto situacii su stale viac 
aktualne slovi, k to ri povedal sudruh L. I. 
Breznev na XXVI. zjazde KSSZ: ..Neusilo- 
vali sme a neusilujeme o vojensku preva­
hu nad druhou stranou. To nie je naie 
politika. Ale zArovert nedovolime nikomu, 
aby taku prevahu ziskal nad nami. Take 
pokusy a ta k i snahy jednat1 s nami z pozi- 
cie sily nemaju naprosto ziadne vy- 
hliadky."

2ijeme v obdobi realiz^cie zaverov 
XVI. zjazdu KS0 a zjazdu KSS na kazdom 
useku n^rodniho hospod^rstva. Od spl- 
nenia uloh, od uspeinych vysledkov vo 
vietkych oblastiach ziivisi ηάέ cfalSf po- 
stup vpred, ku ktorim u n£s zavazuje 
odkaz SNP. Ak chceme naplhat odkaz 
SNP a ce liho protifaSistickiho boja, mu- 
sime sa dnes eSte viac riadit1 gottwaldov- 
skym: ,,Buduj vlast’, posiln ii mier!“  My 
modeliri -  ilenovia Zvazarmu sa k odka- 
ζϋί SNP pine hlasime.

Ervin 6ήηΙ, PVK -  lIRMoS

Z proh lidky m o d e lirs k i expozlce

Bylo se 
na co 
divat!

Ukazku svazarmovskeiinnosti uspora- 
dal pro predstavitele 0NR na Kladni ve 
dnech 23. a 24. dubna 0UV Svazarmu. 
Prehledne expozice ze viech odbornosti, 
mezi n im ii nechybila samozrejmi ani 
model^rski, zhledli predstaviteli 0eske 
nirodni rady v cele s mistopredsedou 
0NR O. Volejnikem, d0le iiradujicf mis- 
topredseda UV NF CSR M. Vacik, velitel 
it^bu  CO CSSR generalporuiik J. Maru- 
i ik ,  vojensky a letecky pridilenec SSSR 
v CSSR J. A. Celpanov a ostatni vzicni 
hoste s neliienym z0jmem.

Prohlidka vystavy v§ak byla jen ύνο-

dem, predehrou pred vlastni ukizkou 
iinnosti Svazarmu. V t6 pak nebylo hlu- 
chych mist; rvouci terenni motocykly vy- 
stridaly pobroukSvajici ilapaikove stroje 
se svymi jezdei apotom uz start tri velkych 
raket model^ru z RMK Praha 7 signalizo- 
val zahajeni model^rske ukitzky. Zatimco 
V. Weisgerber predvadil ve vzduchu per- 
fektni akrobacii s RC maketou Avia 
Ba 222 a V. Muller na zemi jizdu RC 
modelu automobilu, krouiily nedaleko 
nich v souboji tri modely brninskych 
combatarii. Nejv§t§i obdiv sklidil zaslou- 
zen6 V. Maly za pilotai sviho vrtulniku. 
Start daliich tri raket udila l te iku  za 
model^rskym vystoupenim, ne viak za 
celym programem. Ve vzduchu se objevi- 
ly tri letouny Z 142 prosluli Chrudimske 
trojky, skupiny leteckych akrobatu, jiz 
n£m muze zavidSt cely sv6t. NSsledoval 
shoz paraiutistu, uk0zka pilotaze budou- 
cich letcu -  studentii W §  SNP v KoSicich, 
letecka akrobacie exmistra svita, zaslou- 
2 iliho  mistra sportu Ivana Tuika, priilet 
v itro n i Blanik L-13, ktery dymovnicemi 
na koncich kridla pokreslil oblohu oran- 
zovymi obrazei, a na z iv ir  start balonu na 
teply vzduch -  v§e na vterinu presne 
podle scenare.

Ukazka se zdarila po v§ech str^nkach. 
A jestlife hoste z CNR konstatovali, ze se 
svazarmovci maji 6im pochlubit, ti zase 
odji±deli domui s hrdosti nato, codokAza- 
li. Sviij podil na tom m6li i modeldri. -6§ - 

Foto: K. Masojidek
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oznamuje

SVAZARM
ύΜ Svazarmu znovu pri- 
m<i>del0rskych rad, ze pri 
ucSIeni 6estnych titu lu 

po itupova t podle str. 23 
ηά sportovni klasifikace, 

vydane UV Svazarmu 1. ledna 1978. Je take 
nutne overit si dosaien6 vykony a umistSni 
podle vys led kovych listin. abyse n£vrhyzbyte6- 
n£ nemusely vracet.

Mi: 
b ro iu

Zdendk Novotny 
vedouci model6Fsk6ho odboru 

LIV Svazarmu a ta jem nik URMoS

^ k lu M
krouzkft

■  LMK Zabreh na Morave * i

sdru iu je  Ieteck6 model^re ze Z£bfehu a okol- 
nich obci. V sou6asn6 dob6 πτά fctyricet dlenu. 
Cinnost klubu se zamdruje jak na southern', tak
i na sportovnd propagadni d innost. pr£ci s ml0- 
d e ii a vePejnd prospdSnd akce.

Na rozvoj leteckdho modelarstvi na ZAbrei- 
sku mdl velky vliv Josef Mor^vek, zabfe isky 
m ode ltf, jenz jako jeden z prvnich v republice 
zadal Idtat s RC modely. Ve sv6m okoli se setkal

s iiv ym  z£jmem a netrvalo dlouho. i s n^sledov- 
niky. kteri v roce 1966 za lo iili v Z^brehu mode- 
l£rsky klub. Bdhem jeho pomdrnd kr^tke histo- 
rie dos^hli jeho dlenove mnoha uspdchii nejen 
na vefejnych soutdzich, ale i v celostatnim 
mdritku.

Lodsky rok byl pro zabreiske model^rezatim  
nejdspdSndjdi sezonu: LMK Zabreh byl vy- 
hodnocen jako nejaktivndjdi modeldFsky klub 
y  okrese £umperk. Jeho dlenovd se zudastnili 
vice ηβέ padesdti soutdzi v nejruznejdich 
kategoriich a podet ziskanych prvnich vykon- 
nostnich tfid  je jen tdsne pod stovku. Na 
dobytych iispdSich maji podil tdmdr vdichni 
sou td ii sezudastn ilo85 % dlenu klubu Nejobli- 
bendjdimi kategoriemi zdbreiskych modeldru 
jsou RC V1, RC V2, A1, ale hlavnd hdzedla, 
s nim iz predstavuji skutednou Spidku juniori 
M. Ramert a J. Potmddil obsadili loni prvni dve 
mista v iebridku 0SR.

V lohskdm roce usporddal LMK Zdbreh dtyri 
verejnd a tri klubovd soutdie, kromd ji? zmine- 
nych kategorii takd s modely na m otor Modela 
CO2 a s gumdky kategorie B1. Vzornd organi- 
zace nechybdlo ani obderstveni a hodnotne 
ceny prinesla ovoce; soutdze mdly vysokou 
sport ovni ύ roved.

ZdbreiSti si uvddomuji nutnost polytechnic- 
ke vychovy mladd generace a koneckoncu 
i potrebu omlazeni stdvajiciho kddru dlenu 
klubu. Proto vedou krou iky  m lddeie  pri ZDS 
v Bludovd a pri MdDPM v Zdbrehu. ktere 
navdtdvuje padesdt pdt ddti

Mladi zdjemci o modelarstvi samozrejme 
nespadli z nebe. V lodskdm roce se dlenove 
klubu zapojili do deviti propagadnich akci. 
porddanych u p rile iitos ti vyznamnych vyrodi 
a oslav. a trikrdt predvdddli svd modely v dobe 
letnich prdzdnin ddtem na pionyrskych tdbo- 
rech. Jejich prdce takd reprezentovaly modela- 
re rja vystavd porddand OV Svazarmu.

Do letodniho roku vstoupili zdbre id ti s pred- 
sevzetim svou dinnost ve vdech smdrech ddle 
zkvalitnit. a to  i pres stdle vdtdi probldmy 
s nedostatkem materidlu. 2 e se jim toza tim da n . 
o tom  svdddi uspdSnd b ilancezezim nich soute- 
±\ hdzedel i z prvnich jarnich sou td iisos ta tn im i 
modely.
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Zaslouzily mi str sport u 
Otakar Saffek. 
clen LJV Svazarmu, 
predseda Ustredni rady 
modelarstvi Svazarmu, 
viceprezident 
modelarske komise 
Mezinarodni letecke 
federace (CIAM FA!) 
a dlouholety spotupracovnik 
nasi redakce 
oslavt 27. srpna 1982 
50. narozeniny. 
Btahoprejeme!

Vrcholovy sport a modelarstvi ve Svazarmu
Jsou cinnosti, ktere na sebe soustreduji zvysenou pozornost verejnosti a vyvolavaji 

radu rnznych dohadU. Jednou z nich je  i vrcholovy sport rozvijeny ve Svazarmu. Protoze 
do nej spada i modelarstvi, pozadali jsme pracovnika oddSleni vrcholoveho sportu ύ V 
Svazarmu, Ustredniho trenera modelarstvi Jiriho JabCirka o informace z teto oblasti.

Zajmova branria fiinnost Svazarmu. do n i i  
patri i modelarstvi, se vyznamng poddi na 
branna vychovfi obyvatelstva. Modeiafstvi pri- 
spiva k rozvijenf po lytechnickych znalosti a do- 
vednosti, zejm6na m iadeie, a tlm  s lo u ii potre- 
bam branna pfipravenosti. Mezi nejpMtailiv6j§i 
formy modeiafska iin n o s ti path soutfeie -  od 
mistnlch a l  po mistrovska. NejvySSI stupert i i  
nadstavbu struktury dom acich sou ta ii pak tvo f i 
statnl sportovnl reprezentace a vrcholovy sport. 
Prostfednictvlm  Spitkovych vykonu uspaSnych 
sportovcu pusobl na masovy rozvoj modelar­
stvi, reprezentuje nas socia listicky stat, doku- 
mentuje jeho vSestrannou vyspaiost.

K zabezpeieni uspaSna statnl reprezentace 
je samozfejma treba vytvaret i v podmlnkach 
Svazarmu optim ainl podmlnky. P rotostran icka 
a statni organy rozhodly o budovanl systamu 
vrcholovaho sportu ve Svazarmu jako sou iasti 
struktury vrcholovaho sportu v CSSR. V roce 
1974 byly na zaklada tohoto rozhodnuti prijaty 
pfisluSna dokumenty a za ia la  vlastnf vystavba 
svazarmovskaho vrcholovaho sportu, zalo iena 
na tachto hlavnlch zasadach: centralizovane 
rlzeni, integrace do  jednotlivych i l in k u  vrcho- 
tov6ho sportu, jednota po litickovychovne a tre- 
ninkovd p r ice , zabezpeien i profesionalnfm i 
k id ry . odpovida jic i s o c ii ln i zabezpe ien i spor- 
tovc ii a tre n iru , kva litn i m a te r iiln i a f in a n in i 
zabezpeieni, diferencovany p fis tu p  k  rozvoji 
jednotlivych sportovn ich o dv itv i.

J i i  od poCatku vystavby vrcholovaho sportu 
ve Svazarmu jsou v ramci diferenciace pfed- 
nostna zabezpefiovany olym pijska sporty, tj.

strelba a biatlon, respektive je jich vybranb 
kategorie. V ostatnlch svazarmovskych spor- 
tech pak ty discipllny, u n ic h i Ize pfedpokiadat 
dosahovanl SpiCkovych umistani navrcholnych 
sou ta iich : m istrovstvich svata Ci Evropy. Ze- 
jmana podle tachto hledisek, s pfih iadnutim  
k nakterym dalSIm kritarilm , jako je napriklad 
propagace Cs. motoristickych vyrobku apod., je 
stanovena diferenciace a podle nl pak uroven 
a rozsah zabezpeieni jednotlivych d isciplin.

vatSina vybranych vrcholovych sportovcu se 
pFipravuje ve stfediscich vrcholovaho sportu 
Svazarmu (SVS). V sou iasna doba m im e tri 
takova stFediska, a to  v Praze, Brna a KoSicich. 
Na na jsou napojena SVS m iadeie a traninkova 
stFediska m iadeie. P o ity  zabezpeiovanych 
sportovcu v ruznych svazarmovskych sportech, 
je jich rozdaieni v jednotlivych iianc lch . mnoz- 
stvi vynakiadanych prostFedku atd. jsou rozdll- 
na, dana schvaienou koncepcl rozvoje vrcholo­
vaho sportu ve Svazarmu do roku 1985. Cely 
systam vrcholovaho sportu v n a il branna orga­
nized se buduje postupna -  jako nadstavba 
zakladnich iin n o s tl a posianl Svazarmu ve 
spo le inosti.

Od za ia tku  budovani systamu vrcholovaho 
sportu Svazarmu v n im  ma sva m isto i modeiaF- 
stvi. J i i  zpo ia tku  bylo zFejma, ie  soustFedovat 
Spiikova modeiaFe do jednotlivych Cianku vr­
cholovaho sportu neni reaina. Charakter, roz­
sah a dal$i zviaatnosti modeiaFstvi to  ani neu- 
m o ih u ji. Proto byla pFijatazasada individualni- 
ho diferencovanaho zabezpeieni vybranych 
sportovcu a centrainlho Fizenl je jich pFipravy.

Na v yb iru  a pF ipravi t ic h to  sportovcu se podiii 
UstFedni rada modeiaFstvi Svazarmu ve spolu- 
praci s o d d ilen im  vrcholovaho sportu. Vyvoj 
modeiaFstvi u nas i ve svata je neustaie sledovan 
a podle naj vybirany kategorie. v n ic h i jsou 
sportovci zabezpeiovani na urovni vrcholova­
ho sportu. Jsou to  ty kategorie, v kterych m im e 
reaina pFedpoklady zisku medaili na m istrov­
stvich svata i i  Evropy. V sou iasna doba je podle 
schvaiena koncepce v p a ii oddaieni vrcholova­
ho sportu tFicet modeiaFskych reprezentantu 
v tachto kategoriich: letecke m o de iifs tv i 
v o ln i modely F t A a F1C, upout a n i modely F2B 
a svahove m odely F1E; rake tov i m o d e iifs tv i; 
todn i m odelarstvi -  vybranb kategorie. Pouze 
v t ic h to  kategoriich se zutastiiu jem e vrchol- 
nych m ezinarodnich sou ta ii. Vrcholovl spor­
tovci jsou po projednanl v UstFedni rada mode­
iaFstvi K a ido ro f nft j m enov iti schvalovani kom i- 
si vrcholovaho sportu LJV Svazarmu. Jen pro 
tyto sport ovce jsou tedy organizovany kontrolni 
s o u tiie  a soustFedini, jen jim  je poskytovdno 
materiaini, f in a n in i a sociainl zabezpeieni.

Vedle t ic h to  sportovcu v p i t i  o d d ilen i vr­
cholovaho sportu v§ak k a id o ro in i UstFedni 
rada modeiaFstvi schvaluje asi sto padesat 
i le n i j  SirSiho reprezenta in iho vyb iru  pro u ias t 
na mezinarodnich s o u tiiic h  organizovanych 
socialistickym i staty jako re c ip ro in i i v neprefe- 
rovanych kategoriich. Takovych sou ta ii se zli- 
ias thu je  p rum irn a  40 % sportovcu ze SirSiho 
vyb iru . Jejich zabezpeieni je zcela m inim aini - 
v r im c i m o inos ti ro zp o itu  UstFedni rady mode­
iaFstvi -  c o i vyplyva z ve lk ih o  p o itu  domacich 
i zah ran iin ich  akci. N ov i podminky vyzaduji 
zva iit vyznam ka ide  z nich a je jich  podet s n iiit  
ProstFedky, vynakiadani spo le inosti na naSi 
iinno s t, musime to t i i  vynaklidat co nejefektiv- 
n ij i.  To plati i pro oblast sportu, v niz ma 
modeiaFstvi odpovida jic i postavenf.
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Ο ν /  /rizeni
radiem

ING.
JIRI
HAVEL

■  Spolehlivost RC souprav a z toho vyplyvajici 
bezpeinost provozu RC modelu je  jedn im  ze 
zakladnich faktoru, na ktere jezam drena pozor 
nost vyrobcii techto zaFizeni. DalSi ..fig le" na 
zlepSeni spolehlivosti si alevymySleji i uzivatele.
V bfeznovem seSitu Casopisu RC Modeller je 
popsano zajimave zapojenl, resp. propojeni 
dvou neziivislych zdroj u 4,8 V pro prijlmafi.
V pFipade jakekoliv poruchy jednoho ze zdroju 
pfe jin-ώ jeho funkci zdroj druhy a porouchany 
zdroj je  elektronicky odpojen. Obecn6 zdvojo- 
νάη( je  zejmena pro velke modely vice nez 
rozumnd, Je bSinou praxi u velkych modelu, ze 
oviadim i kriddlek, resp. obou polovin vySkovky 
se uskutefihuje dv6ma servy pro ka idou  z tSch- 
to  d illeZ itych funkci.
■  Dostal jsem jiz nSkolik dotazu, zda budeme 
letos pofadat na letiSti v MSIniku sraz velkych 
modelu. Tak tedy: v MSIniku letos sraz nebude, 
ale v zSFi jsou hned dve akce, na kterych se 
s tSmito modely a dalSimi Idtajlclm i atrakcemi 
mCiZete setkat. Bude to  5.9. 1982 v Rokycanech 
(Ing. A. PelikSn, Rokycany 545/III) a 12. 9. 1982 
na letiSti v Nesvadilech ϋ BeneSova (Karel 
Kotoufi, Husova 202, 257 41 Tynec nad SAza- 
vou). V obou pFipadech jde o modelAFske 
propagadni ,,leteck6 dny", takze urditd bude na 
co se divat. Adresy poradatelu uvadim jak pro 
zAjemce-divAky, tak pro Odinkujlcl, kterl mohou 
nabidnout svS ,,disla" pro zpestreni programu.
■  Po mnoha letech tlaku 6i lApe fe ie n o  natlaku 
na RC subkomisi CIAM FAI koneinS dojde od 
1. 1. 1983 k upravS specifikace motoru pro 
kategorii F3A. Nebude to  ale obecne zvySeni 
lim itu zdvihoveho objemu motoru, ktery pro 
dvoudobA motory zustavA na 10 cm 3, ale pro 
ity rdobA  motory bude povolen zdvihovy objem 
nejvySe 20 cm3 a bude moznA sou tS iit i s elek- 
trom otorem , ktery neni nijak omezen. Ostatni 
obecnA charakteristiky modelu F3A se nemSni. 
Na sou tS iich F3A se tedy brzy setkAme i s vy- 
konnymi elektromotory, p fi jejichZ p o u iit i zrej- 
me nebudou problAmy s hludnosti.
■  Letos se stejnA jako v minulych lAtech pFiliS 
nepovedlo zkoordinovat soutdze kategorie F3A 
a tak prebor CSR vySle na stejny term in jako 
majstrovstvA Slovenska, nAkterA krajske prebo- 
ry byly puvodnS naplAnovAny aZ po narodnich 
pFeborech, nSktery mSsic je  soutAzemi nabity 
a v ndkterem neni AAdna -  prostA nevyhovujici 
stav. Rozhodl jsem se proto, Ze ve spolupraci 
s narodnlm i trenery zkuslme do veci zavest 
urCity rozumny system. VyzyvAm tim to vSechny 
poFadatele soutSZi F3A v roce 1983, aby mi 
nejpozdSji do 20. 8. 1982 nahlSsili term in, ve 
kterem hodlaji svoji soutdZ porddat, pFIpadnS 
nAhradni termin, na ktery by ji mohli presunout. 
Na zAkladA techto iida ju  potom pFed vydSnim 
kalenddre soutdZe ..rozhodime'' tak, aby nedo- 
chSzelo k vySe uvedenym zmatkum a nesrovna- 
lostem. PochopitelnS s kaZdym poFadatelem 
pripadnou zmdnu nahlaSertehoterminu projed- 
nAme.

Maly zavazadlovy prostor 
v,, embecku “ zaro ven s omezenym 
skladovacim prostorem 
v, ,panelaku ‘ ‘ mne vedl ke konstrukci 
RC vetrone, ktery by se veseldo 
krabice ne delsi nez800 mm. Deleni 
kridla mi starosti nedelalo, horsi to 
bylostrupem.
Prvni pokus s rozpetim3000 mm, 
hloubkou kridla200 mm, prof Hem 
E 385 a s delenym balsovym trupem 
nesplnilme ocekavani (bylpomaly 
a nesnasei nuceny sestup). Na 
zaklade ziskanych zk use nosti/'sem 
postavildalsimodel, tentokrat 
s delenym laminatovym trupem.

Predni cast trupu az do vzdalenosti 
120 mm od odtokove hrany kridla je lami- 
novana do negativni formy v6etn§ pre- 
chodii pro kridlo. Zadni Sast je z kuzelove 
laminatove trubky o priimeru 30/20 mm, 
navinute na trnu z peti vrstev skelne 
tkaniny o plo§ne hmotnosti asi 
150 g.dm 2. Obe 6asti jsou spojeny dura- 
lovou spojkou s kuzelem 1 : 5 a  zajiSteny 
proti pootoCeni a vysunuti tremi Srouby 
M2. Do centroplanu jsou napri6 vlepeny 
tri trubky pro z3tez (450 g olova), svinute 
z plechu tl. 0,35 mm. Do konce trubky, 
tvorici zadni cast trupu, je vlepena 
kylovka.

Z duvodu deleni trupu bylo nutno delit 
i t8hla pro ovlad^ni kormidel. Tahla jsou 
ze smrkovych list o prurezu 4 x 4  mm. Na 
predni Casti tahla je prilepen dr^t o prij- 
meru 1,8 mm, ktery se zasouvi do trubky 
o vnitrnim prumeru 2 mm, prilepene 
k zadni 6asti tahla. Obd casti jsou k sobe 
pritlacovany dosti silnou spiralovou pru- 
zinou.

Vodorovna ocasni plocha je plovouci, 
celobalsova; jeji poloviny se nasouvaji na 
dr^ty o prumeru 2 mm.

Kridlo s profi lem E 387 a vzepeti do U je 
d6lene na ctyri dily, kazdy o deice 
600 mm, takze celkove rozpeti 2450 mm 
dav^ moznost (po zablokovani serva vyS­
kovky) zucastnit se i soutSzi v kategorii 
RC V1. Stredni Casti kridla maji obdelni- 
kovy pudorys a hloubku 230 mm. Nasou­
vaji se na tri ocelove planzety tl. 0,5 mm 
ajedenocelovydrSto priimeru 3 mm. USi

Z LMK Praha 4
■  Motorovd loZe umoznujicl montdZ motoru na 
predni prepSZku se v zah ran iii b§Zn6 prodavd 
od litd  z lehkdho kovu, 6i odstfiknutd z um6le 
hmoty. Neni vZdy nutn6 se pokouSet o je jich 
vfirnou kopii. Stejndmu u ie lu  velmi dobfe vyho- 
vi konzolky odriznute z duralovdho (pro velke 
motory z oceloveho) profilu  T.

■  Kollk na priid lo  m ivm odelciFskdtechnologii 
zajiStfinou budoucnost. Jeho pouZiti je  moZne 
jeSt6 rozSIFit provrtanim  otvorii o prumeru

Skladaci 
RC vetron

EROS 2
sezuzuji az na hloubku 140 mm na konci. 
Ke stredovym eastern jsou pripojeny oce- 
lovymi drSty o pnimCru 3,4 mm (kratke 
jehlice na pleteni). Jinak je kridlo b6zne 
konstrukce s tuhym potahem nabCzne 
casti. Model s timto kridlem ma hmotnost 
1350 g, je velmi obratny a je vhodny do 
slabych podminek, kdy ,,to moc nenosi"; 
za silnCjSiho vCtru je ale pomaly a je dosti 
citlivy na prizemni turbulenci.

Proto jsem pro dalSi sezonu postavil 
nove kridlo, rovnez s profi lem E 387, ale 
o rozpeti 2800 mm, se vzepetim do 
V a hloubkou 230 mm u korene a 150 mm 
na konci. V krfdle jsou dalSi trubky pro 
zatez (zatim jsem je ale nepou2il). Model 
s timto kridlem ma hmotnost 1500 g, 
s moznosti dovazeni pridSnim zStCze dal- 
Sich 900 g. Model je dostateCnC rychly, 
bez zateze s nim Ize letat do rychlosti 
v6tru 8 m.s“ 1, se zatezi 450 g ,,necouva“ 
ani pfi rychlosti vetru pfi zemi 10 m.s-1. 
DalSi rezerva je v zatim nedokonale povr- 
chove liprave.

Model je rizen soupravou Futaba a je 
vybaven vypinacim haCkem vlastni kon­
strukce, ovladanym servem vySkovky 
(nebo smerovky u kategorie RC V1).

Cely model s obema kridly se vejde 
do krabice s vnejsimi rozmSry 
800 x  280 x 280 mm, veetne pylonu 
s motorem MVVS 1.5 D, ktery pouiivSm 
pro letSni na male ploSe, kde neni ηηοέηό 
natahnout ,,gumiprak“ .

VI. Babiirek 
LMK Stud^nka

2 mm. PomuZeme-li mu pak dv6ma Spendliky, 
bude svirat spolehlivS i materiaiy s oblym i 4i 
Sikmymi plochami, ze kterych jinak vytrvale 
odskakoval.
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Nation kridelek 
na kolene

zhotovil 6len LMK ijp ice  Ed. Morbitzer. Obrazek je  dostated- 
ηέ jasny, tak ie  dopldujeme jen. ie  vlastni nation v krid le 
tvori s v ife c i dr At, u kofenovdho zebra rozhznuty. Dozarezu 
je zapajen kousek ocelovbho plechu. Zarlzeni pracuje jiz 
ndkolik let bez zavad.

Jam. true ____.otvor v trupu

[0sroub M4

z dielne 
O.VITASKA

■  Pri stavbe kon5trukdn6ho krid la potiahnutb- 
ho balzou m oiem e ako oviadaciu paku p o u iif  
upravenu pravouhlU pakuzrezanu podia obraz- 
ku. Paku vlepime epoxidom do prisludneho 
okraja kridelka, ktory je  dopredu pre tento Ocel 
upraveny vlepenim dvoch rebier.

Podobne mozeme vahadlo zalep if i do vySko- 
veho, pripadne smeroveho kormidla.

■  Jednoduche loze pre uchytenie motora do 
trupu m oiem e zhotovit podia obrazku:

Pre m otor do 1,5 cm 3 postadi, ke<J rozvinuty 
tvar lo ie , nakresleny v spodnej ia s ti obrazku, 
vy re iie m ezh lin iko v6ho  plechu hriibky 1,5 mm. 
Rozmery navrhneme podia pou iitaho  motora. 
V mieste oznadenom diarkovane ohneme plech 
o 90° podia hornbho obrazku a lo ie  je  hotova.

Pre vadSie m otory muslme pochopitel'ne 
zvadSif vdetky rozmery podia pou iitaho  motora. 
Pre m otor o obsahu 10 cm3 je m o inb  pouzit 
ocefovaho plechu hrubky 2 mm.

■  Pripojenie palivovej inStalacie k motoru sa 
prevadza obydajne tlustostennou polyetyleno- 
vou hadidkou o priemere 4 mm s otvorom 
o priemere 2 mm. Na palivovej nadrii je  treba 
hadidky zaistit proti samovolndmu stiahnutiu.

Ak mame doma k dispozicii vhodny zatvaraci 
Spendlik. roztiahneme ho a navledieme na 
palivovu hadidku nasunutu na pripojovaciu 
trubidku Ak je otvor v Spendliku vhodn6ho 
priemeru. vlastnou p ru inostou  stiahne hadidku 
k trubidke. dim zamedzl jej samovolndmu zvle- 
deniu.
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2x ELEKTROLET

dvoumotorovy elektrolet
K myslence postavit ..dvoumotorak' 

jsem byl vlastne doslova dotla6en tim, ze 
jsem mel k dispozici akumulbtory Varta 
RS 1 (1 Ah) a motory Mabuchi RS-380, 
ktere byly a nekde jeste jsou v nasich 
modelarskych prodejnach. Po konzultaci 
s odborniky jsem dospel k nazoru, ze 
potrebnych osm clanku o hmotnosti 
320 g by tezko jeden motor,, Utah I" (i kdyz 
s vrtuli Prostejov 180/100 tocil pri odberu 
asi 5 A tbmer 9000 ot.min~1). Pro jeden 
motor tohoto typu je nejvhodn£jsi baterie 
z osmi clanku o kapacite 500 mAh, ktere 
maji hmotnost 185 g a davaji moznost se 
dostat na potrebnych 550 az 600 g celko- 
ve hmotnosti modelu. Tento empiricky 
poznatek me navedl na dvoumotorovy 
model, u ktereho s clanky RS 1 vychazi 
jen 160 g baterii na jeden motor.

PFi navrhu modelu jsem byl inspirov^n 
modely F. Militkyho a umistil jsem motory 
na odtokovou hranu kridla co nejtesneji 
k trupu. Toto Feseni je velmi jednoduche, 
ale praktickb letove zkusenosti ukbzaly, 
ze v bezmotorovem letu maji tocici se 
vrtule znabny odpor a na kridle se chovaji 
castecne jako brzdici klapky. Chtelo by to 
zkratka sklopne vrtule a doufam, ze najdu 
cas na toto vylepseni jeste letos.

Kridlo je  celobalsovfe a pro zjednoduseni elek- 
troinstalace a sn iien i hmotnosti je vcelku, ne- 
dSlene. Je pouzit profi I E 193. Od nabezne 
hrany az k hlavnimu nosniku je tuhy potah 
z balsy tl. 1,5 m n . Na zebrech z balsy 2 mm jsou 
pak pasky z balsy tl. 1,5 mm. navazujlcf na jiz 
zminfeny tuhy potah. Kridlo je tedy klasicke 
konstrukce s jednoduchymi preklizkovymi 
spojkami, potazeno je tlustym Modelspanem 
(jiny jsem ηβιτιέΙ). V miste ulozenl motoru je 
k fid lo  polepeno balsou tl. 1,5 mm a zesileno 
prilam inovanou tenkou skelnou tkaninou. Mo­
tory jsou pripevngny dvema Srouby M3; jejich 
sklon je dkn sklonem odtokove hrany kridla.

Trup je  pomerne kratky a.v predni casti kde 
jsou ulozeny baterie. je  zesilen preklizkou 
0,8 mm. Bofinice a vrchni i spodni potah trupu 
jsou z balsy tl. 3 mm, spodek trupu je v predni

casti ζβνηέ pfelami novan laminatem. Kabina 
z balsy tl. 3 mm je odnimatelna.

Ocasni plochy byly puvodne motylkoveho 
typu, model se s nimi ale choval velmi zahadne 
a nepodarilo se mi jej zaletat. Hbit6 jsem je tedy 
narovnal, prilepil kusp rk6nka jakoS O P avtom - 
to usporadani model leta normalnc VOP se zda 
byt zbytedne mohutna, ale k r itk y  trup to  vyza- 
duje. Jinak je VOP op6t klasicke konstrukce

s profilem  CRD (prakticky asi 70 %  Clark Y). 
VySkovka se otaci na zav6sech z nazehlovaci 
folie.

Radio. Pouzivam dvoukanalovou soupravu 
Robbe Economic se dvema servy FP-S23, ktera 
ovlada|i smerovku a vyikovku. Motory jsou 
vypinany jednoduchym dvoupolohovym me- 
chanismem s mikrospinafiem (bohuzel zahra- 
niCnim, snasejicim  proudy pres 10 A) tak, ze pri 
kratkem plneni potlafieni vyskovky se motory 
zapnou a pri pinem kratkem natazeni vypnou.

ElektroinCclace VeSKere rozvody musi byt 
s ohledem na pom6rn6 znaCne proudy z kabliku 
o  priirezu medi nejmene 2,5 mm2 s m6kkou 
izolaci. nejlepe v modre a cervene barve (— a +). 
Pro spojeni krid la s trupem pouzivam ploche 
spojky obvykle pouzivane v autorozvodech. 
Oba motory mfim odruSeny vzdy dvema kon- 
denzatory 15k (od obou vyvodu na kostru 
motoru). Vyplatl se do hlavniho prlvodu zaradit 
tavnou pojistku asi 15 A.

Letani s Duem je naprosto bez problemu. 
Pouzite baterie davaji k dispozici asi 7 az 8 
m inu t motoroveho letu, v bezterm ickem pobasi 
vySplha model do vySky 100 m asi za 2 minuty. 
Kluz modelu neni bohuzel nijak slavnyzejmena 
proto, ze mb pombrnb velke ploSnb zatizeni 
a brzdici nesklopene vrtule. S ohledem na 
urbitou vykonovou rezervu by zfejmb bylo ubel- 
ne pro tento pohonny system postavit model asi 
o tre tinu vbtbi pri zachovbni anebo jen nepatr- 
nbm zvySeni celkovb hmotnosti. Znovu zduraz- 
nu ji pro vSechny pripadne zajemce o stavbu 
tohoto modelu, ze je vhodne model vybavit 
sklopnym i vrtulemi.

Ing. Jiri HAVEL
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Toto pokradovani volneho seriatu je  venovano popisu modehj, navrzenych pro pohon 
elektromotorem Mabuchi RE-380, ktery snad je  jeste k dostani v nekterych nasich modeldrskych 
prodejnach za 35 Kcs. Oba modely s nejvetsi pravdepodobnosti uvidite na setkani priznivcu  
elektroletu, ktere nase redakce porada v ramci III. rocniku Memorialu J iriho  Smoly na letiSti 
Aeroklubu Svazarmu Kladno 5. zari.

na 5 m inut m otorovdho letu. Vrtule Top Flite 
6 x 3 "  (150 x  75 mm) je p fim o pohdndna m oto- 
rem. Motor se zaplnd pFi plndm potladeni 
vySkovky, kterym se sepne m ikrosp ina i a tim  
i rele (kupodivu stadl i m iniaturn i M W S  AR-2, je  
vSak treba d istit jeho kontakty). kterd md jedno- 
duchym e lektronickym  obvodem zpoZddno od- 
padnuti asi o 20 s. Potom je treba znovu na 
okamzik po tlafiit -  a motor bdZi dalSIch 20 s.

Na letiSti nabijlm  dldnky z autobaterie pres 
zarovku do hlavniho svdtlometu automobilu 
Skoda (nikoli halogenovou!), z nfZmdmzapoje- 
no pouze vldkno tlumenych svdtel. Do obvodu 
je ddle vFazen mdricl pristroj PU-120, kterym 
kontro lu ji nabijeci proud (pro uvedend fildnky 
zpodatku asi 1,7 A, bdhem asi 25 minut klesne 
aZ na 900 mA, kdy kondim nabljenf). Uvedeny 
zpusob nabijeni rozhodnd neni idedlnl a nemo- 
hu jej s distym svddomtm doporudit -  akumuld- 
tory pri ndm dost trpi. Proto ptipravuji nabljed, 
vychdzej fcf ze zarlzeni R. Tenory, popsandho 
v MO 2/1981. M otor je  odruSen pouze dvdma 
keramickymi kondenzito ry 15 k aZ 68 k, zapoje- 
nymi mezi vyvody motoru a jeho pldStdm. Za 
letu jsou zdroje chlazeny vzduchem, pFivddd- 
nym klinovym lapadem na boku trupu.

je vylepSenou verzi prvnlho elektroletu, 
jehoz snimek je na titulni strdnce Modela- 
re 4/1982. Model je celkovS v§tSi, ale ma 
menSi hmotnost, coz se ρ/ίζηίνέ projevilo 
na dosahovanych vykonech. Setreni se 
naproti tomu neprizniv§ odrazilo veznaC- 
ηέ choulostivosti hlavnS ocasnich ploch, 
ktere se ob6as zkrouti a ndkdy pri trans- 
portu i nalomi.

Trup md bofinice z balsy tl. 1,5 mm, vpFedu 
zdvojend. Mezi vnitrnl vrstvu je  vpredu zalepeno 
,, motor ovd loZe": dva hranoly z tvrddho dFeva 
o rozmdrech 4 x  8 x  35 mm, k nimZjepFiSrou- 
bovan dvdma vruty drZdk motoru z duralovdho 
plechu, tl. 1,5 mm. Motor je  k drZdku pFipevndn 
dvdma Srouby (asi M2,6), zaSroubovanymi do 
zdvitii v dele. Bodnice jsou na hornl strand 
vyztuzeny balsovymi liStami 2 x 5  mm, na dolni 
liStami tro juheln lkovdho pruFezu 4 x 4  mm 
a mezi nim i diagondlnim i liStami 2 x 5  mm. 
PFepdZky jsou nahrazeny rdmedky ze smrko- 
vych list o prurezu 3 x 8  mm. Zadnl vrchnl ddst 
a celd spodni stdny trupu jsou z balsy tl. 1,5 
s vldkny napFii. Kryt predni ddsti je  vybrouSen 
z lehke balsy tl. 10 mm; k levd bodnici je 
pFichycen (aZ po dokondent povrchovd Cipravy) 
sam olepicl pdskou.

Ocasni plochy jsou slepeny z list o prurezu 
5 x 5  mm, narezanych z kval itn i stFednd tvrdd 
balsy. Po zaschnutl jsou obrouSeny. Spoj mezi 
stabilizdtorem a kylovkou je vyztuZen liStami 
tro juheln lkovdho prurezu 8 x 8  mm. Smdrovd 
korm idlo je  stejne konstrukce jako kylovka, je 
ale obrouSeno na tro jiihe ln fkovy p riirez (vzadu 
md tl. asi 2 mm), vySkovd korm idlo je  vybrouSe- 
no z  balsy tl. 4 mm. Korm id la jsou kestabilizdto- 
ru a kylovce ppipojena zavdsy z prouzku 
hedvabi.

Kridlo mi dalo nejmdnd prdce - dostal jsem je 
totiZ v kostre od ing. J. Havla (odtud takd nazev 
modelu), kdyZ zjistil, Ze pro jeho ..dvoumoto- 
rdk" by asi bylo maid. MS p ro fil E 193 a je 
slepeno z balsy tl. 1,5 (co nejlehdl). Nosnik je 
tvoren smrkovymi liStami o  priiFezu 3 x 5  mm, 
odtokova lidta je  slepena ze dvou pdsu balsy tl. 
1,5 (zpusobem popsanym treba u RC vdtrond 
Tau v MO 7/1982). K trupu je  kFIdlo pFipevndno 
gumou.

Cely model je potaZen tenkym paplrem a pFi- 
mdFend lakovdn dirym nitrolakem. StFed kFidla 
a pFednl spodni ddst trupu jsou pFelaminovdny 
tenkou skelnou tkaninou.

Pohonna jednotka je  tvoFena e lektrom oto­
rem Mabuchi RE-380, napdjenym ze sedmi 
dldnku GE o kapacitd 550 mAh, kterdvystadl asi

Rddiovd souprava je dost ruznorodd. Pouzi- 
vam soupravu Modela Digi, jejiZ pFijlmad je 
napdjen z NiCd akumulatoru Varta o kapacitd 
180 mAh a k ndmuZ jsou ppipojena dvd m inia­
tu rn i serva Kraft KPS-18.

Vladimir Hadad
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jezatim postednim vyvojovym typem rady 
modelύ Hanno Prettnera, mistra sveta 
v kategorii F3A z roku 1981. Tento 
skromny Rakusan na sebe upozornil 
vet mi brzypote, cozacalsoutezit 
s modely F3A -  rada modelafu si jiste  
vzpomene na jeho model Super Sicroly 
s brzdicimi klapkami u korene kridla. 
Poiom nasledovalo Curare 
s charakteristickou VOPsezapornym 
vzepStirn. Slava tohoto modelu je  
skutecnd celosvdtova a i u nas path mezi 
nejrozSirenejSi modely kategorie F3A. 
Nenidivu, nebot' Hanno dokazal 
navrhnout e/egantnl model s vynikajicimi 
letovymi vlastnostmi.

Prettner team -  jak se otec-mechanik

Model Magic vznikal v dobe, kdy se 
zaclnaly riiznit nazory na zpusob letani, 
resp. hodnoceni, v kategorii F3A. VSeo- 
becne pfevladal nazor, ze by se let mode- 
Ιύ πτέΙ zpomalit. Puvodni Magic mel v6t§i 
plochu a rozpeti nez bezne modely F3A. 
Profil kridla ovsem Hanno zteniil. Zfejme 
proto, ze na polomakete Dalotel, poznal, 
ze rychlost modelu neni urcena pouze 
tlou§tkou profilu, alezei modely stenkym 
(relativne) profilem kridla jsou schopny 
pomaleho letu. Musi mit ovSem primdre- 
nou hmotnost. Lehky model nepotfebuje 
vykonny motor a jeschopen letat pomale- 
ji, protoze pri stoupavychfigurach, kdyse

projevuje vyznam ukazatele , kde
m

F/i*.. . staticky tah motoru (vrtule), m . . . 
hmotnost modelu, projevuje stejnou ob- 
ratnost jako model t§2ky s vykonnejSim 
motorem. Takovy model muze letat menSi 
obraty v menSim letov^m prostoru, coz je 
pro Prettnera typick6. Lispich na posled- 
nim MS potvrdil, ze Hanno jde spr&vnou 
cestou.

Trup. Polotovar tvori laminatovaskore- 
pina z epoxidove pryskyfice, vyztuzene 
klasicky skelnou tkaninou. Je videt, ze 
dalSi zastance balsovych trupu dal pfed- 
nost technickemu pokroku. Balsovy trup 
sice tlumi vibrace motoru, ale pouzitim 
,,silentblokii“ Ize doscihnout stejneho 
efektu i u lamindtovdho trupu.

Motor a cele vyfukove potrubi vcetne 
dvou tlumidu jsou zakapotov^ny. Tato 
skutednost pfispive k dal§imu snizeni 
hluku. Zadni tlumi6 (sekundarni) Ize vy- 
pustit za pfedpokladu, ze zbyla iiroven 
hluku vyhovuje pravidliim a, nezhorsuje 
zivotni prostfedi v okoli letiSte. Vystup 
spalin je hlinikovou trubkou s vnitfnim 
prumerem minim^lnS 8 mm. Vetrani pro­
storu, kde je umist6no vyfukove potrubi, 
je zajisteno jednak vstupem chladiciho 
vzduchu pod vrtulovym kuzelem, jednak 
stdrbinou mezi krytem ,,kabiny“ atrupem 
(viz fez A-A). Podobny ucel maji tri pfisa- 
vaci otvory o priim§ru 10 mm pfed pfe- 
pazkou (fez B-B). Vystup vzduchu z trupu 
je zabezpecen dvema otvory ve smeru 
letu na konci laminatoveho pfekrytu tlu- 
Γτι'ιόύ, ktery je jako celek odnimatelny (od 
pfepazky B). Odnimatelny je i pfekryt 
kabiny, ovSem samostatne (pfipevnen je 
§rouby). Jednotlive 6asti vyfukov6ho pot­
rubi jsou spojeny silikonovymi hadicemi.

a syn-pilot nechavaji nazyvat-je  
obdobou tymii automobilCi F1. Zdvodnik 
Prettnerova formatusi totizmusi 
zabezpecit podminky pro systematicky 
vyvoj a terridf hodindrsky presnou stavbu 
model ύ. V zapadoevropskych zemich je  
to mozne jedinym zpiisobem: ziskat (a 
udrzet) podporu velkych firem. Proto je  
dnes jmeno Prettner temer nerozlucne 
spjato s firmou Simprop. I pres urcite 
materiatni vyhody, ktere takove 
spolecenstvi Hannovi prindSi, vdak ma da 
jeho -  v modelarstvi dosud nevidanem - 
uspechu hlavni podll jeho c:\evedomost 
a trpelivost, s jakou stavi modely a ίιφτκιΐβ 
pilotaz. da tyti 

delka, 
spoiler

Pfepazky trupu jsou z pfeKfizky. Moto- 
rove loze je kovove nebo ze silonu (tlako- 
ve odlevaneho -  nikoli obrab£net»o z po 
lotovaru). Pali νονό nadfz je pjMtikov, 
o obsahu 350 az 500 cm’ . Vycf^Ietii oi 
tahu zavisi na pouzitem motoru (pfesnfcp 
jeho vykonu). Vzhledem k velke vzdaie- 
nosti mezi nadrzi a rrjotorem se doporu- 
cuje pouziti cerpad 
davce paliva, zavisi 
modelu, jsou jiz znal 

Kridlo je feSeno ol 
modelu teto kategcrie. Zvlastnosti jsou 
zakonCeni kridla, ktora maji tyto vyhody 
Jsou snadno zhotoviteln0 (Sikmym sefiz- 
nutim polystyrenoveho polotovaru) 
a hmotnostne vyhofna. Prettner je pfe 
vzal z modelu Dalotel

■zdilyv d o- · 
na letove poloze 

Ine.
dobne jako u jinych

*'· S -----------------
Stfedni Cast kridla je znacne zeslabena 

vyfezem pro RC soupravu. Pfe sto je kfidlo 
bez nosniku a v krit ckem mi: ;t§ je vyztu- 
zeno pouze pfek izkovymi stojinami. 
K trupu je kfidlo uch^ceno kls sicky koliky 
aSrouby. Servavest ednicasfi kfidlajsou 
kryta plechovym vikem. V

Kfidelka jsou ovladana bud pfimo ser- 
vem (kaid6 zvIaSt), nebo spolefinym ser- 
vem. Klapky u kofene^fidla a spoiler maji 
tyto funkce:

1. Pf i bdznych obr^tech se klapka vy- 
chyluje v rozmezi ±20°\spolusvy§kovkou 
(MIX). Kdyi se vychyli v^Skovka nahoru, 
klapka jde dolii a naopak. Pro pfistani se 
tato zavislost vypina.

2. Pfi pfist£ni se vypn& MIX vySkov- 
ka/klapka, zapne se M IX-\|apka/spoiler 
a klapka se vychyli na 45°\pfi6emz se 
zaroveh otevira spoiler pfed ktapkou na

takovy uhel, aby eliminoval klopeni mo­
delu, zpOsobene klapkou. Model se po- 
tom po vychyleni klapky nemusl pfetrimo- 
vavat

Vybrousene kfidlo je v delici rovine 
pfelaminovano. Potah tvofi nazehlovaci 
folie. Jeji vyhodou je mala hmotnost. 
Nebezpeci pronikani zbytkij paliva pod 
folii je piinimalni.

>rovna ocasni plocha je kon- 
le podobna kfidlu. Z transportnich 
je delena. Puvodn6 byla vySkovka 

lez na pfipojen6m vykresu. 
Vyskovlka by me la mit hloubkou aspon 
1/4 hloubky VOP. Zezku§enosti vyplyv0, 
ze mala vyskovka byv0 pficinou Spatne 
ovladajelnosti pfi malyck^ rychlostech 
model ι

V rtu li. Naprotqtypech pouzita
stavitelna vttLMe znacky Variprop. Na 
mezinairodni soutezi vJBratislaveysak mel 
Hanno na jednom.z model ΰ pevnou dfe- 

rrtuli.
tuptava. Hanno Prettner pduziva 

/u Simprop SAM FM, kterou ovla- 
funkce: vySkovka, smerovka\kfi- 
motor, stoupani vrtule, klabky, 
podvozek. Model je osazen servy 

Simprdp Contest. Je zazitek pozorovat 
Prettnera pfi letu: Pfepinani citlivosti \ 
chylek jednotlivych funkci a ,,mixuT"p>fi- 
p o m in ih ru n a  modernr hudebrtt rtaS 
tfeba e ektronick6 varhany.

Serizeni. Na vykrese je vyznaceno v.y- 
vazeni pro 5pi6kove modelafe (pilot ')· 
Zadateonik (s timto typem modelu) by rrlel 
.posun4utl6ziSi6 o2Q mmdopfedu.Ton iu_ 
musi cdpovidat podelne sefizeni, kte e 
bude vistSi ne2 0,75°.

Model Magic je spickovy svetovy mo­
del, kteiry splhuje vSechny pozadavky kli i- 
dene na model F3A. Vzhledem ke s\ e 
aerodyhamicke cistote nepotfebuje nej- 
vykonnej§i a tudiz nejdrazSi motor. ,e  
pochopitelne. ze po zhlednuti modelu r a 
mezinarodm soutezi F3A v Bratislave se 
nektefi modelafi rozhodli, ze si mod 3l 
postavi. Zajem byl vyvolan take pouhcu 
skute6hosti, ze Hanno navrhl novy model. 
Pfed casern sepodafilo ziskat kopii vykr >- 
su pfirfto od H. Prettnera, podle nehoz 
byla zpracovana dokumentace, doplneria 
o nSktere detaily, kter6 se autorovi oric i-

vykresijTve skute5ne veITkdst75 byl poto m 
nakreslen pfipojeny informadni vykr«s. 
Ze zmineneho velkeho vykresu modejlu 
Magic (pfipadn§ Arrovy) mohu necfjat 
zhotovi|t pfipadnym v0znym zajemcpm 
planogfafickou kopii. Z0roveh ale up
zorhuji ze zfejm6 nebudu schopen vyho-
vet vsem, proto se pfedem omlouvam.

Ing. Jan Kaminek 
683 56 Niikovice 62 

tel. 946 36 (Brno)

Popiaovany model si postavll i ing. Jlfi Havel, ov iem  letofc jej s nim na sout62ich asi neuvidite. 
Umistll to tli motor hlavou nahoru, co i |e zfe)md pfiilnou pfehfiv4ni la<Mn4ho vyfuku a tim 
i „nevyavMHe<n4ho“ chovinl motoru. Jinak tento model (naiim l akrobaty pfekftanyna „Magl6“) 
le t* veimi pfijemna I s puvodni (tudii m enii) vyikovkou. Podle dosavadnich zkuienostc Ing. 
Havla |sou opravdu vyborni brzdfci klapky, zatim co ostatiii „vymoienosti“ -  spf a iene vychylky 
klapek a vyikovky atp. -  nejsou nezbytna.
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Modelarske dvouvalce
S dvouvdlcovymi motory se v modeldr- 

stvi (prevaind leteckem) setkavame po- 
mdrnd zridka -  proti bdznd pouzivanym 
jednovdlcum je jejich podet opravdu za- 
nedbatelny. Pritom se vyrabdly i u nds: 
stardim model arum se patrnd pri dteni 
tohoto dldnku vybavi vzpominka nadvou- 
valcovy motor Vltavan.

V soudasnd dobe vdak probiha ve svdte 
renesance dvouvdlcu. Souvisi to prede- 
vdim s oblibou velkych modelij a v posled- 
ni dobd i maket proudovych letounu 
pohdndnych dmychadlem (anglicky Duc­
ted-fan, ndmecky Impelertriebwerk).

Stejne jako velke motory, i modelarske 
motory se vyskytuji prakticky ve dvou 
koncepcich: jako ploche dvouvalce a jako 
radovd dvouvalce. Obe koncepce maji sve 
vyhody i nevyhody. U radoveho dvouvdlce 
je hlavni vyhodou maly delni prurez. Na- 
pfiklad ,,desitka“  B & C  md delni prurez 
.pouze jako ,,destapulka“ . To je dCilezite 
prdvd u motoru, urdenych k pohonu dmy- 
chadel. Daldi vyhodou je moinost dosa- 
zeni vysokeho vykonu. U radoveho dvou­
vdlce jsou pracovni cykly ve valcich vza- 
jemnd posunuty o 180°. Z toho vyplyvaji 
vysoke provozni otddky a tim i vysoky 
vykon. Tato koncepce je v soudasne dobd 
pouiivdna napriklad u silnidnich moto- 
cyklu tfidy 125 cm3. Ty vdak maji motory 
chlazene vodou a se sanim plochymi 
rotadnimi doupatky. Sou pat ka jsou nasa- 
zena na klikovem hrideli z obou stran, 
takie kaidy vdlec md svuj vlastni karbura- 
tor. Vykony dpidkovych motoru teto tridy

(MBA, Morbidelli) se pohybuji okolo 
30 kW.

Mezi modeldrskymi radovymi motory je 
klasickym prikladem motor B&C .61 (obr. 
1), ktery vyrabi Ital G. Bertella z Brescie. 
Cel kovd koncepce je proti treba motocyk- 
lovym motorum ..modelarsky" zjednodu- 
dena (obr. 2). Klikovy hridel je uloien ve 
dtyrech kulidkovych loziskach a je deleny. 
Klikovd skrin je odlita do pisku vcelku. 
Vdlce (kaidy o zdvihovem objemu 
4,96 cm3) jsou z klasickych materialCi -  
vloika vdlce je tedy tvrzena a lapovana, 
pist je z jemnozrnnd litiny. Ojnice jsou 
z hlinikovd slitiny a maji spodni oka 
vypouzdrena bronzovymi vlozkami. 
Zvlddtnosti motoru je sanl, kiere je rizeno 
vdlcovym rotadnim soupatkem. je ijecds- 
ti klikoveho hridele a stridave plni oba 
vdlce. Vyhodou teto koncepce je, ze do 
obou νέιΐοΰ je doddvdno stejne mnoistvi 
smdsi. Soupdtko je skladand. Vlastni pri- 
pravu smdsi zajidfuje karburdtor Perry 
RC 6 o priimeru difuzoru 9,5 mm. Motor 
se vyrabi ve dvou verzich: v jiZ zminene, 
urdend k pohonu dmychadla BM 40/81 
(ktere md tah 30 N pri otddkach 
17 000 min-1) a k pohonu maket. Tato 
verze se lidi jinym karburatorem (o pru- 
mdru difuzoru 7 mm) a ma jine dasovani. 
Nevyhodou radovych dvouvalcu obecnd 
vdak zustdva vysoka hladina hluku a vib- 
raci. Napriklad u dmychadla BM 40/81 se 
uvadi droved hluku srovnatelnds hlukem 
maleho turbovrtulovdho motoru. Prosni- 
Zeni hluku je mozne vybavit motor tlumi6i

ny dvouvalec. Tato koncepce je bezna 
u velkych leteckych motoru. V posledni 
dobe doSlo k jejimu rozSireni i v modelar- 
stvi, zvlaste u fityrdobych motorCi.

U protib6zn6ho plocheho motoru pro- 
blhaji pracovni cykly v obou valcich sou- 
casne. Z toho vyplyvaji hlavni vyhody 
techto tzv. boxerii: velky kroutici mo­
ment, lep§i dynamicke vlastnosti a velmi 
dobre vyvazeni, tedy nizka uroven vibraci. 
Nevyhodou je slozita konstrukce.

Zajimavym re§enim modelarskeho 
dvouvalce je motor,G-Mark .30 Twin (obr. 
4) od japonsk6ho vyrobce, znameho ne- 
tradi6nim konstrukdnim reSenim napri- 
klad radoveho dvouvalce 2 cm3 a hv6zdi- 
cov6ho p6tivalce o zdvihovem objemu 
5 cm3.

Zmin6ny motor .30 je zajimavy po kon- 
strukdni i technologickestr&nce. Mazdvi- 
hovy objem pouze 5 cm3, takze rozmSry 
jednotlivych vdlcu jsou stejne jako u b6z- 
ne ,,dvaapulky“ . Celkovii koncepce je 
zajimav& tim, ze vysta6i pouze se dv6ma 
valivymi lozisky, v nichz je ulozen klikovy 
hridel (obr. 5). Z toho vyplyvaji i male 
rozm6ry a hmotnost. Klikovy hridel je 
slozeny, vyrobenyz kvalitni oceli. Na jeho 
stredni 6asti jsou oba klikove cepy. Ze 
strany vrtule je klinovy cep zasazen do 
predni 6asti klikoveho hridele, v ηδπτζ je 
klinovy cep zasazen do predni 6£sti kliko­
veho hridele, v n§mz jepoji§t6n krouzkem 
proti pootodeni, ktery zapada do valcovd- 
ho (pulm6si0kov6ho, vznikl6ho prCinikem 
dvou v/ilcovych ploch) vybrani v klikovem

Obr. 2

7 8  9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
x1000(1/min) Obr. 3

Minivox. Celkov6 je mozne hodnotit mo­
tor B&C .61 jako velmi zajimavy, prestoze 
nedosahuje §pi6kovych vykonii. Motor 
byl patrnS navrzen hlavn6 s ohledem na 
maly celni prurez (pro pouziti v dmychad- 
le). Vykon by se asi zvySil pouzitim ladd- 
neho vyfuku. Nevyhodou je v6t§i stavebni 
delka oproti beznym ,,desitk£m". Zajima­
vy je vyhodny prub6h to0iv6ho momentu 
v Sirokem rozsahu otadek (obr. 3), coz je 
pro radove dvouvalce pomerne nety- 
picke.

Zakladni iidaje: vrtani 19 mm, zdvih 
17,5 mm, zdvihovy objem 9,96 cm3, hmot­
nost bez tlumide 530 g, celkova delka 
113 mm, cena v USA 220 dolarii.

Daldi radove dvouvalce jsou v soudas- 
nosti stdle prodavany Taplin 0.40 priikop- 
nika RC I6t£ni anglickeho podplukovnika 
Taplina a nove uvedeny HB .120 Power 
Twin, vych^zejici z dilu Ospddneho moto­
ru HB .60 FRC Gold Cup, ktery ma uvadd- 
nyvykon2 kW pri ot0dkach14 000 min-1.

Druhe mozne redeni je plochy protibdz-

cepu. Tento krouzek je rozpindn drou- 
bem, droubovanym do kuielov6ho otvo- 
ru. Z druhe strany stfedni ddsti kliky je na 
druhdm klikovem depu vdlcovd osazeni, 
ktere unadi hrnidkovd doupdtko. Klikova 
skrih je jednodilnd, odlitd pod tlakem 
z hlinikove slitiny. Prozjednodudenivyro- 
by nejsou oba vdlce mimobdzn6, ale 
otvor, do ndhoz jsou zasazeny vloiky 
valcu, je priichozi. V loiky vdlcCi jsou 
vyrobeny bdznou technologii, s vyfrezo- 
vanymi tremi prefukovymi a jednim vyfu- 
kovym kanalem. Prefukove kanaly tedy 
nejsou odlity ve vdlcich. V prednim delu 
skrind jsou zasazena pouze dvd kulidkova 
loiiska klikoveho hridele. Zadni viko je 
redeno zdroved jako motorov6 lo ie  a je 
v nem kluzne uloieno i saci doupatko 
b6in6 koncepce. Pfipravu smdsi zajidtuje 
dvoujehlovy karburdtor. Vyrobcem uda- 
vany vykon je 0,27 kW, c o i je mend nez 
0,33 kW j i i  zmindndho pdtivdlce stejnd 
firmy. Velmi dobry je prubdh a dosaieny 
kroutici moment (obr. 6). Lldajnd je tento
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motor schopny spolehlivfe pracovat s vr- 
tuli o prum6ru 250 mm a stoupani 
270 mm. K .upravene verzi je dodAvan 
novy karburator, ktery umoifiuje 6innost 
i v oblasti nizkych otadek p>od 
4000 min ' 1. Jinak je udavan rozsah pro- 
voznich otatek 8500 az 12 500 min 1.

Krom6 tohoto motoru v sou6asne dobe 
existuje ,.dvacitka" Fox vcelku bdine 
koncepce a velky motor Tartan 44 cm3, 
vyrabdny v Itaiii.

Samostatne pojednani by patrn6 bylo 
mozne napsat o dtyrdobych modelar- 
skych ..boxerech", kterych se v posledni 
dob6 objevilo nSkolik, v6tSinou vStSich 
zdvihovych objemii. Tyto motory vypadaji

totiz velmi maketov6. Je to \\ t drive v Mo­
d e rn  ζιτιίηδηέ,.dvacitka ' O.S. 120Gemi­
ni , d£le na veletrhu v Nori mberku predsta- 
vena funkfini maketa motoru Continental 
firmy Kavan (o zdvihovem objemu 50 cm3 
a moznosti pou iiti jiskrov6ho zapalova-

ηί). V posledni dob6 se na americkam trhu 
objevila dalSi konstrukdni lahudka -  mo­
tor Saito FA-80 AAC, vychazejici z dilO

7 8 9  10 11

Obr. 6
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uspdSneho motoru Saito FS-40. Tyto mo­
tory maji velky kroutici moment pri po- 
m6rn6 nizkych ota£k£ch, takie vyhovuji 
soudasnemu sv6tov6mu trendu velkych 
modelCi. -u p i-

P o u ttt*  lite ra tu re : RC Modelle 3/1982
Radiomodelisme 165/1980
Modele magazine 3/1981
Radio C ontrol Models & Elektronics 1/1982
Model A irplane .News 12/1981

Oprava zosilovaca 
serv Futaba

Nedavno sa mi dostalo do riik sen/o 
Futaba FP S-12, ktore malo poSkodenu 
elektroniku: bol zhoreny integrovany ob- 
vod BA 606. Pokusil som sa zohnaf novy. 
No zistil som, ie  jeho cena vratane po§- 
tovn6ho je 1760 yenov, 6o ma odradilo od 
dalSieho podnikania.

Po prevereni rdznych moinosti som sa 
rozhodol nahradif spominany obvod Styr- 
mi tranzistormi 6eskoslovenskej vyroby. 
Ako nahradu som pouiil dva pary tranzis- 
torov GC 511 a GC 521 (obr. 1). Pri tomto 
rieSeni bolo nutne nahradit povodnu dos- 
ku plo§nych spojov novou (obr. 3). Νονέ 
elektronika je sice ο ηίβδο vabSia, no da sa 
do piizdra serva vsadit’.

V pripade, ie  sa rozhodnete pre toto 
rieSenie, upozorfiujem, ie  okrem chuti 
potrebujete aj poriadnu davku trpezlivosti 
a zru6nosti, nakol'ko je to praca velmi 
piplava. Niekedy to v§ak stoji za to. Pre 
uplnosf: pdvodne zapojenie a rozmiest- 
nenie su6iastok je v Modelari 10/1978.

Pri oprave serva doporudujem tento 
postup: Opatrne vypajame vSetky odpory 
a kondenzatory. Potom vyberieme inte­
grovany obvod BA 606 a nakoniec vermi 
opatrne BA 607. NajvhodnejSie je, ked 
ρΐοέηβ spoje v mieste pri spajkovanych 
vyvodoch integrovan6ho obvodu odlomi- 
me z oboch stran a zbytky pomocou 
spdjkova6ky odstrdnime. ΡΙοέηό spoje je 
moine, vzhradom na rozmery, zhotovif 
iba fotografickou cestou. Stidasne robi- 
me dve ai  tri doStidky ploSnych spojov, 
kvdli moinosti vyberu najkvalitnejSej. Tu 
pak odistime, ddkladne prekontrolujeme

a pripadne skraty medzi jednrtlivymi ρΙδέ- 
kami odstranime.

Kuprextitovii doStidku opilime z troch 
stran -  na strane proti umiestneniu tran- 
zistorov ju zatiar nechame asi o 6 cm 
va6Siu (kvdli lepSej manipulacii pri sp6j- 
kovaniu). Potom dosku natrieme kolofo- 
niou rozpustenou v liehu a po vysuSeni 
vyvrtame diery vrtakom s priemerom ma- 
ximaine0,7 mm. Na doStidku osadzujeme 
najskor odpory R6, R7 a drdtove spoje 
medzi emitorom T1 a zapornym polom, 
ako i odporom R7 a vyvodom 2 integrova- 
neho obvodu. fbalej osadzujeme integro­
vany obvod BA 607, kondenzatory a od­
pory, tranzistory T1, T4 a nakoniec T2, T3.

Pod lupou dokladne prekontrolujeme 
vSetky spoje, 6i nie su prepojene cinom. 
Pripojime potenciometer, motordek (po- 
zor -  aj kostru motor6eka), vidlicu a pre- 
verime funkdnosf serva. Servozesilovad 
pri spravnom zapojeni funguje bez pro- 
blemov po prvom pripojeni. Potom v§etko 
odpojime a opatrne lupienkovou pilkou 
odpilime zostavajucu Stvrtu stranu do§- 
tidky. Opaf pripojime vSetky privody. Po 
vydisteni ploSnych spojov je prelakujeme

lakom na ploSne spoje a jednotliva su- 
fiiastky stabilizujeme parketolitom. Elek­
troniku obloiime zhora a zdola tenkym 
molitanom a zasunieme opatrne do ρύ- 
zdra serva. Tym je servo sp6sobil6 k dal- 
Siernu pouiivaniu.

Ing. Viliam 6 i i

Obr. 1 Obr. 3
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Priznivcum
volneho
letu

JIRI KALINA

■  Omezenim hluCnosti rnotoru se zabyva i sub- 
komise volneho letu CIAM FAI. DoSel ndm 
dotaznik je jiho ptedsedy I. Kaynese z Velkd 
Britdnie, ktery se v ndm kromd jineho ptd na 
nade stanovisko k povinnemu zavedeni Ilum icu 
motoru v kategorii F1C. Dotaznikvdakobsahuje 
i daldi velice logickou otdzku: Jak se bude pri 
sn iie n i h lu in o s ti mdFit doba chodu motoru, 
kdyz podle okamziku zastaveni vrtu le ji nelze 
urdit jiz  fadu let?
■  Novy pFeklad Sportovniho Fadu FAI pro 
letecke modelare, obsahujici vdechny zmdny 
pravidel az do roku 1979, mi potvrdil, ie  u kate- 
gorie svahovych vdtrohu F1E stale chybi ilane k  
jenz by povoloval opakovani pokusu o let 
v pripade srazky vdtrond s jinym modelem fii 
osobou. K takovym srd ikdm  obdas dochazl 
a pravidla vdech ostatnich kategorii volneho 
letu dldnek o opakovani pokusu pri srd ice 
obsahuji, proto budeme i& dat o jeho doplndni 
i pro kategorii F1E.
■  U svahovych vetrohu jedtd chvili zustahme. 
LJspdchy naSich magnetdFu pFildkaly daldi zd- 
jemce, z n ic h i nejiispdSndjdi vstup na sou td in i 
kolbiate mdl vetrodhr Ivan Crha. Pri svd prvni 
soutdzi na Rand obsadil zatvrdych povdtrnost- 
nich podminek treti misto, pridem i za sebou 
nechal CtyFi reprezentanty, a na mezindrodni 
soutezi v KrdliKach dokonce zvitdzil! V Krali- 
kdch potddila takd Ciiast slovenskych magnetd- 
rCi. kteri se opdt objevili na mezindrodni sou td ii, 
i kd y i ndkteri Idtali jen s upravenymi modely 
kategorie F1A. P rice  B. Krpeldna a B. VedeFi 
zadind zFejmd pFinddet ovoce; v kvdtnu na 
Slovensku dokonce probdhlo soustFeddni ta- 
lentovand m lddeie v tdto kategorii. Letdni se 
svahovymi vdtroni je  alespoh v zadatcich po- 
mdrnd jednoduche: p o s ta ii jakykoli soumdrny, 
nepokrouceny vdtroh velikosti od modelu kate­
gorie A1 vyde a pro trdninkovd lety svah s prevy- 
Senim jen ndkolik rnetru. P ozvlddnuti techniky 
Idtdni pak pFechod navyddi svahy n e iin i ob tlie . 
Nezbytnou pobminkou pro daldi rozvoj tdto 
kategorie je  vdak vyroba novd sdrie magnetii, 
je i  je  zatim  v nedohlednu Nedivme se proto, ie  
trendr 0SR dr. Mencl vyddvd posledni magnety 
a i  po dukladnd provdrce, zda zadateluv zdjem 
je opravdu trvaly.
■  Do nepFijemnd situace jsme se dostali pFi 
nominaci na letodni ME ye volnem letu. Vzhle- 
dem k tomu, ze se uskutedni az v zdFi, napldno- 
vali jsme kontro ln i soutdze na derven a ierve- 
nec. V td dobd byvd to t i i  lepdi po ia s i nez na 
jaFe, kdy jsme v m inulosti poFddali kontrolni 
soutdze za velmi tvrdych podminek. PoFadatel 
ME si vdak vyminil, ie  jmenovitd pFihlddky musi 
obdrZet do 1. iervna, takZe program kontrol- 
nich soutdzi jsme nemohli naplnit. U kategorie 
F1A a F1C jsme proto ziis ta li u slozeni Lispdd- 
nych druzstev z m inuldho roku. Oprdvndnost 
tdto nominace potvrzuji i pFehledy vysledkCi za 
rok 1981 zasland jednotlivym i reprezentanty.

Skutecny stroj tohoto jmena vzletl po- 
prve na sklonku minuleho roku z letiSte 
v Renu ve state Nevada. Neobvykly ob- 
chodni letoun typu kachna pohani jediny 
turbovrtulovy motor v tlacnem usporada- 
ni. Jeho maly vykres vysel v letosnim 
sestem cisle casopisu L + K, kde take 
najdete vice iidaju o skutecnem letounu 
a jeho letovych vykonech. Model jsem 
puvodne ,,projektoval“ pro pohon gu- 
mou, jeji nedostatek me vsak donutil 
puvodni plan zmenit a postavit vystrelo- 
vaci kluzak. Protoze vsak problem zaso- 
bovani gumou nase obchodni organizace 
urychlene resi, verim, ze si brzo OMAC-1 
sami predelate na motorovou verzi.

K STAVBE (vykres je ve skutecne velikosti, 
vdechny neoznadene miry jsou v milimetrech):

Trup 1 vyFizneme z tvrdd balsy tl. 3; z boku 
trupu pFilepime dvd zpevndni pFedni ddsti trupu 
2 vyFiznutd z pFeklizky tl. 1. Z bambusovd 
dtdpiny vybrousime kolik 3 o prumdru 2 a vlepi- 
me jej do trupu. Zespodu pFilepime k trupu 
spodni kylovou plochu 4 z balsy tl. 1.

Na kFidlo 5 slepime nejdFive dtyFi balsova 
prkdnka tl. 2 do pudorysndho tvaru podle 
vykresu. V zddndm pFipadd neFezeme kFidlo 
z jedindho dirokdho prkdnka! Musime totiz 
dodrZet smdr let dFeva, Protil kFidla pozornd 
vybrousime podle vykresu; bdhem broudeni 
kontrolujem e shodnost obou polovin dablonou, 
vyFiznutou tuhdho tuhdo papfru.

Kachni plochu 6vyb rous im eztvrdeba lsy tl.2  
-  z tvrdd proto, abychom model nemuseli po 
sestaveni dovaZovat. Svisld ocasni plochy 7 a 8  
vyFizneme vZdy dvojm o z balsy tl. 1.

z pro
PR AXE PRAXI

■  Kabiny sportovnich modelu Ci poloma- 
ket se ,,zasklenymi“ okny maji velmi ρϋ- 
sobivy vzhled, ovdem casto ziskany na 
ukor pevnosti trupu. Pro ζρβνηέηί teto 
casti modelu pri zachovani celkoveho 
optickeho efektu prosklene kabiny Ize po 
vyriznuti okennich otvoru v bodnicich 
trupu nalepit na jejich obvod zevnitr r£m 
z list a na tento ram opet zevnitr prilepit 
matovd cernou kryci desku, balsovou 
nebo preklizkovou. Vlastni celuloidova 
okna se nakonec pedlive nalepi na trup 
z vnejii strany. Kabina je sice nepriihled- 
na, ale diky vzdalenosti mezi matov§ 
Cernou vyplni a celuloidovymi okny vzni- 
k i  zajimavy iiCinek opticke hloubky.

Podle Model Airplane News 1/1982 
ing. R. Laboutka

■  Barevne plochy na modelu se zvyrazni 
oramujeme-li je linkami jine -  vCtSinou

OMAC-1
Vdechny d ily nalakujeme tFikrdt Fidkym dirym 

nitrolakem; po zaschnuti kaZdou vrstvu laku 
pFebrousime jemnym brusnym papirem. Kabi- 
nu, okna a pohyblivd fidsti zndzornime nejlepe 
tenkym cernym znadkovadem (Fixem) nebo 
dernou tudi. Vrtulovy kuZel na konci trupu 
nabarvime dervene.

Po dokondeni vdech dilLi mUZeme model 
sestavit. Na trupu vyznadime podle vykresu 
misto, kde bude kachni plocha, a vyFizneme 
otvor, do ndhoZ ji zasuneme a zalepime. KFidlo 
opatrnd zdola naFizneme, nalomime a slepime 
do vzepdti. Na konec kFidla nalepime SOP; do 
zaschnuti lepidla jevesprdvne polozezajistim e 
dpendliky. Hotove kFidlo pFilepime shora k tru ­
pu. Slepeny model pFipadnd dovaZime plasteli- 
nou tak. aby poloha tdZidtd odpovidala udaji na 
vykrese.

Prototyp jsem zaletal velmi jednodude: hned 
napoprve bezvadnd klouzal, takze jsem jej 
podrutie jiZ ..dvihnul" vzhuru jako hdzedlo. Jak 
pFi tom to hozeni, tak i pri desitkdch daldich, se 
OMAC-1 choval iip ln d s te jn d - navrcholudrdhy 
pFedel ihned bez zhoupnuti do velmi pomaldho 
a klidneho kluzu. Na vychyleni SOP poslouchd 
model velmi neochotnd a po kFidle nepadd 
prakticky vubec. PFi sprdvndm poddlndm seFi- 
zeni +  4° jej seFizujemepouzedovdZenimvpFe- 
du, pokud houpe, nebo vzadu, pokud padd 
strmd k zemi. Pokud budeme OMAC-1 vystFelo- 
vat gumou, musime dbdt bezpeinosti vlastni 
i pFihlizejicich osobl

0. Saffek

cerne -  barvy. Pouziti rysovaciho pera 
a tuse ci rozredCnCho nitroemailu je v§ak 
na nekterych Castech modelu obtizne; 
nekde pravitko Ci krivitko prostC nelze 
pfilozit. Proto jii  del§( dobu pouzivam 
nasledujici metody: Ze strednC tlusteho 
potahoveho papiru pozadovane barvy na- 
rezu holici Cepelkou podle kovoveho pra- 
vitka prouzky Siroke asi 1 az 1,5 mm. Na 
dokonCeny (kromC posledni vrstvy laku) 
potah tyto prouzky kolem okrajCi barev- 
nych ploch nalepim lepidlem Lovosa, 
Tapetol, rozredCnou bilou lepici pastou 
apod., po mi mem zaschnuti setru preby- 
teCne lepidlo na okrajich vlhkym hadrem. 
Po iiplnem zaschnuti lepidla prouzky leh- 
ce prestrikam Cirym nitrolakem a nako­
nec cele kridlo prelakuji posledni ochran- 
nou vrstvou, at jiz Cireho nitrolaku nebo- 
u motorovych modelu -  epoxidoveho 
laku.

Popsanou metodu OspeCne zvladne 
i uplny zaCateCnik. Linky se pri pr^ci 
nemohou rozmazat, prouzky papiru se 
snadno tvaruji do jakychkoliv krivek a pri 
pripadnem poSkozeni potahu je oprava 
velmi jednoducha.

K. Pozar, MK MAK HavliCkuv Brod

>
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^  mt*. m Konstrukce:
U T w Z  I B  Ing- Vojtech Zima

hazedlo

P R O J E K T I L
S hazedly ProjektU letame v MK Tatra Koprivnice jizpty'ri sezony. Za tu dobu s nimi 

nasi modelari obsadili dvakrat prvni a trikrat druhe misto v zebricku 0SR senioru. 
Zdrojem inspirace pro konstrukci Pro/ektilu bylo hazedlo Karla Si my. uverejnene v MO 
7/1978.

K STAVBE (vsechny miry jsou v milimet- 
rech):

Predni cast trupu vybrousime z lehke 
balsy tl. 8 az 10. Schranku na oltivkovy 
determalizator vyrizneme z buku. Vpredu 
je trup oboustranng polepen preklizkou 
tl. 1. Nosnik ocasnich ploch, vybrouseny 
z rovnolete smrkove liSty o priirezu 5 x 5 ,  
se plynule ztencuje az na prurez 3,5 x 2 
na konci. Do balsove predni casti trupu jej 
zapustime a zalepime. Oluvkovy determa­
lizator ma doutn^k ulozen na trupu za 
kridlem. Toto usporadani ma mnohem 
men§i obpor nez pfi bezne uzivanem 
umistSni doutnaku na predni Ccisti trupu. 
Rozdil ve vykonech cini Ctyri az pet se- 
kund! O luvkojev trupu drzenosilonovou 
niti, vedenou otvorem v horni 6asti hlavi- 
ce pres kridlo k haiku paky z oceloveho 
driitu o prum iru 0,8. Pcika je otoine 
ulozena v z^vesu z mosazniho plechu tl.

0,3. Po prepaleni doutnaku se paka sklopi 
dopredu, silonova nit se vyvlekne z hacku 
a olovo vypadne ze schranky. Vypadle 
olovojepak k model upridrzovanodvema 
zavesy, ukotvenymi v riiznych bodech, 
coz znacne omezuje jeho kyvani a zabra- 
nuje jeho ztrate pfi pripadnem pretrzeni 
jednoho zavesu.

Na kridlo k sob i slepime natupo prken- 
ka lehke balsy tl. 7 az 9 na pozadovanou 
§iri. Vyrizneme pudorysny tvar a nabez- 
nou hranu zpevnime nalepenim smrkove 
liSty o prurezu 2 x 2. Po vytvrzeni lepidla 
nacisto opracujeme spodni stranu kridla 
a horni klinovit# sbrousime smirem od 
stredu az na tl. 1 na konci u§i. Vyneseme 
krivku znazornujici nejvetii tloustku pro- 
filu -  mela by byt v33 %hloubky kridla od 
n^bizne hrany -  a kridlo shoblujeme 
a nacisto vybrousime. Dulezite je dodrzet 
ostry brit na nabezne hrani! Pak vyreze- 
me vylehcovaci otvory, do nichz zalepime

a vybrousime vyztuzna zebra z balsy tl. 1. 
Hotovou kostru kridla nalakujeme ridkym 
cirym nitrolakem a po zaschnuti lehce 
prebrousime. Pak kridlo potahneme ten- 
kym papirem (Modelspanem) a lakujeme 
trikrat napinacim lakem a trikrat vrchnim 
lesklym. Kazdou vrstvu po zaschnuti opa- 
trne prebrousime. Nakonec kridlo prestri- 
kame iirym  lakem Pragosorb. Pak je na 
tyden prigpendlime k rovne desce, pri- 
cemz pod u ii vlozime podlozky pro vytvo- 
reni negativu. Leve ucho by melo mit 
negativ o malo vetsi (plati pro pravaky). 
Po vystarnuti kridlo rozrizneme na ctyri 
dily a slepime do vzepeti podle vykresu.

Ocasni plochy vybrousime do profilu 
..ziletka" z tvrde, nejlepe zrcadelkove 
balsy na tl. 0,8 a trikrat az ctyrikrat 
lakujeme vrchnim lesklym nitrolakem.

Cely model lepimeepoxidem; vyhodne 
jepouzit rychlesevytvrzujiciho, napriklad 
Devconu.

V Modelari byla jiz popsana rada zpu- 
sobu zaletavani hazedel. S mymi zkuse- 
nostmi se nejvice shoduji zasady, po- 
psane Z. Valsou v MO 4/1979 u modelu 
Balein 18.

■  Pfi I6teni s upoutanymi modely nastal i v na- 
Sem Klubu problem, kam dat fid ic i dr^ty Zkou- 
§eli jsme ruzne polystyr^nove kotoufie, kotoude 
s koliky na pr^dlo atp. Jako nejvhodn6j§i se 
ukazal rafek z detskeho jizdn iho kola SPIDER. 
Jednlm  z o tvo rii pro matice vypletaciho dratu 
protahneme kousek m onta in iho  dratu. jimz 
upevnime zadatek rid icich lanek a Ianka navine- 
me na rafek. Konec lanek upevnime k rafku zase 
kouskem m onta in inodra tu  Obe lanka mCiZeme 
navinout soudasnS. Pfi je jich navijenl di rozmo- 
tovani nejsou zadne problemy; vubec se ne- 
kroutl. Tento zlepdovdk pouiivam e k pine spo- 
kojenosti uz dva roky.

Julius Fabian ml.
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Konstrukce, 
vykres a popjs: 
ing. Ivan HOREJSI

Kdyzjsem bylpozadan, abych pripravil pro Modelar planek modelu Hit, by! 
jsem ponekud na rozpacich. Pri stavbe je  totizpouzito nekolika dHu, ktere 
nejsou u nas bezne kdostani- a takove modely vpiankove rade Modelare 
zatim nevychazeiy. Konkretnejde o laminatovou trubku, tvoricizadnicast 
trupu, casovac Seelig a akustickou houkacku. Po delsim rozvazovanijsem se 
vsak nakonec rozhodlpripravit vykres modelu tak, jak ve skutecnosti vypada. 
Je to totiz model, urcenypro vyspelejsl modelare, kterlsi jiste bez problemu 
prizpCisoblstavbu svym moznostem. Nektera mozna reseninaznacuji 
vpopisu.

kategorie
F 1A

Model vznikl po mistrovstvi 0SSR 1980 
v Horicich, ktere seletalozasilnehovetru. 
Rozhodl jsem se postavit si ,,A -  dvojku" 
s menSi Stihlosti kridla, kompaktnejSi 
a tim i odolnejsi proti poSkozeni pri 
pristani za vetru. Hned po zaletanl na jare 
nasledujiciho roku se ukazalo, ze tyto 
zamery byly v podstate splneny. Model je 
velmi stabilni jak na Snure, tak pri letu. 
Klesavost se sice nepatrne zhorsila, tato 
vlastnost je vsak vyvazena moznosti zis- 
kat vetii vysku razantnim ..vystrelenim", 
ktere dovoluje mimof^dne pevne kridlo.

Stavbu si podstatne ulehcime a navic 
zkvalitnime, zhotovime-li si pripravek pro 
stavbu kridla. Namaha vynalozena navic 
se rozhodne vyplati -  pripravek Ize pouzit 
i pro stavbu dalSich modelii. Predem si 
vybereme balsu o vhodne merne hmot- 
nosti a kvalite a vybrousime ji. O brouseni 
balsy byla nedavno v Model^ri anketa. 
Sam pouzivam k plnespokojenosti stoja- 
novou vrtaiku s brusnym kotoudem, Jako

polotovar pouzivam prkenka o 0,5 az 
1 mmtlustSi, nez je pozadovai a koneina 
tlouStka. Dale vybereme a vybrousime 
smrkove nebo borove liSty, ktere musi byt 
rovne a s hustymi lety, aby byla zaruSena 
potrebna pevnost kridla.

Pouzit^ lepidla jsou v popisu oznadena 
takto: Epoxy 1200 (E), acetonove lepidlo 
(A), Herkules (H). Vyhodne je pouzivat 
epoxidove lepidlo, protore se nestahuje 
a tudiz nedeformuje lepene dily. Kdyz ho 
pouzijete mend, nei si myslite, ze stafii 
k dokonalemu spojeni, je to prav§ dost -  
v opacnem pripade hrozi n^rust hmot- 
nosti. VSechny jinak neoznacene miry 
jsou v milimetrech.

Kridlo. Sablona je zhotovena z rovne 
desky z lafovky o rozmerech asi 
200 x 650, na kterou jsou v roztedi 40 
prilepena (E ),,zebra" ztvrd6 balsy tl. 5az 
7, jejichz horni strana m0 tvar spodniho 
obrysu profilu. Celek je polepen (E) pre-

klizkou tl. 1. Vzhledem ke tvaru koncov6- 
ho profilu kridla Ize na jedine Sablone 
postavit jak stredni casti, tak u§i.

Z preklizky tl. 1,5 zhotovime dve §ablo- 
ny K2 a jednu K3. Spodni strana t6chto 
zeber musi presn6 licovat se Sablonou 
pro stavbu kridla! Sablony K2 propichne- 
meSpendlikemv mist6 spojovacich dr^itu, 
vyrizneme podle nich 20 kusu zeber pro 
stredni 6Ssti kridla a dalSich 20 kusu pro 
uSi -  vSechna z balsy o mSrne hmotnosti 
asi 0,15 g.cm . Sablonu pripichujeme na 
balsu dvema spendllky a vyrezavSme os- 
trym nozem. Pridavku na dobrouSeni do- 
sahneme mirnym odklonSnim noze od 
sablony. Z preklizky tl. 1,5 vyrizneme 
dalSich osm zeber K2 a dve K1. ZbylS dvS 
zebra K1 jsou z preklizky tl. 1. Lupenko- 
vou pilkou vyrizneme Styri zebra ΚΪ2 z bal­
sy tl. 7.

Balsova zebra tl. 2 navlekneme najehly 
na Siti, mezi dve prekliikova zebra vzdy 
prislusny podet pro kazdou Sast kridla 
zvISSf. Ziskame tak postupne Styri bloky 
zeber, ktere vybrousime na Sisto podle 
zeber na okrajich. Zhotovime zarezy pro 
liSty hlavniho nosniku. Bloky zatim nero- 
zebirSme -  zebra budeme montovat do 
kridla tak, jak jsou vedle sebe.

Do Sablon a zeber K2 vyvrtSme nyni 
otvory pro spojovaci drSty, navISkneme je 
na driky vrtSkCi a spoleSnS opracujeme 
vdetnS vSech zarezii pro liSty. Podle Sab­
lony vyvrtSme i otvory v zebrech K1, ktera 
opracujeme podobnym zpusobem.

KoneSnS zhotovime zebra z balsy tl. 7, 
polozebra a diagonSIni vyztuhy -  fXDSled- 
ni s pridavkem 1 na obrysu.

Z mSkke balsy o priirezu 15 x 22 uriz- 
neme dva hranoly a vyvrtSme do nich na 
stojanove vrtaSce otvory pro spojovaci 
drSty. Hranoly a prisluSna zebra navlek­
neme na draty a sleplme (A). Pozor na 
dodrzeni rovnobeznosti a kolmosti drStii! 
Celek po zaschnuti opracujeme na Sisto.

Polozime na sebe horni a dolni tuhy 
potah nSbSzne Sasti kridla (z balsy o mSr- 
ne hmotnosti asi 0,11 g.cm-3) a spoleSnS 
orlzneme hranu, ktera bude licovat s pas- 
nici nosniku. TotSz zopakujeme pro zby- 
vajici tri fjanely kridla a vSechny dily si 
oznaSime. Hrana by mSla byt rovna, ale 
hlavnS zcela shodnS jak na dolni, tak na

(Dokoncerti na str. 18)
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(Dokondem ze str 15)

horni casti potahu. Jednotlive basti pota- 
hu nyni slepime (E) sesmrkovymi liStami. 
Pred lepenim je z jedne strany spojime 
kvalitni plastikovou lepici paskou -  ne- 
mam tedy na mysli Isolepu. Tim dosahne- 
me dokonale slicovSni, nesrovnatelneho 
se ..bpendlikovou" metodou. K horni pas- 
nici prilepime jebte zesiieni.

Vykres kridla si pfekreslime zjednodu- 
benb na pas pauzovaciho papiru, polozi- 
me na bablonu a prekryjeme cirou poly- 
etylenovou folii. Pri stavbe leye poloviny 
kridla ..pauzak" jednoduSe otocime.

Na Sablonu prispendlime slepeny 
spodni potah s pasnici nosniku a odtoko- 
vou libtu (z balsy o merne hmotnosti 
0,15 g.crrT3). Postupne zalepime (E) 
vsechna zebra a ..falebnou" nSbeznou 
listu. Tu po vytvrzeni lepidla obrousime, 
zalepime (A) predni stojiny a polozebra, 
predni pomocny nosnik a torzni skrin 
uzavreme prilepenim (E) horniho potahu 
s nosnikem. K nabbzne hranb potah §pen- 
dlime, ,,v poli" po'uzijeme nejlepe zavazi. 
Pri uzavirani torzni skrinb ubi vypodlozi- 
me odtokovou hranu na vnejSim konci 
tak, aby nebyla prohnutS. Tim je zSroven 
take zajistbn maly ,,negativ“ . ,,Pozitiv'' na 
prave stredni casti ziskame tak, ze bablo- 
nu zkroutime jejim pfitazenim k druhe 
lat’ovkove desce truhlarskymi sverkami 
pres vhodne podlozky. Teprve pak torzni 
skrih uzavreme.

Zalepime (H) preklizkove stojiny hlavni- 
ho nosniku, vbechny zbytb detaily (A) 
a korenovS zebra (E). Stredni basti i ubi 
zarizneme v miste lomeni pod uhlem 8,5". 
Kostru natreme cirym nitrolakem 
a obrousime jemnym brusnym papirem

Balsovy potah stredni casti kridla pre- 
laminujeme skelnou tkaninou o plobne 
hmotnosti 30 g.m . K tomu pouzivam 
pryskyrici E 110 Bg 15, ktera je svdtlejSi 
a ridSi nez Epoxy 1200. Tu je mozno 
pouzit take, ovsem po predchozim zredfe- 
ni etyl nebo metylalkoholem. Nitroredidlo 
neni vhodne, protoze priliS brzo vyprcha. 
Pryskyrici redime az asi 15 minut po 
rozmichani s tuzidlem.

Pro olaminovani dvou 6asti (napriklad 
obou hornich strednich panelu) si pripra- 
vime asi 8 g pryskyrice. Pryskyrici nane- 
seme na dily molitanovym odstrizkem, 
upevnenym na kousku listy, pak prilozime 
tkaninu a prsty ji uhladime a vypneme. 
Osoby trpici alergil na epoxidov6 prysky- 
rice si musi vymyslet vlastni metodu. 
Nejvyssi tuhosti kridla dosahneme, po- 
otocime-li vl^kna tkaniny o45° vzhledem 
k zebrum. Po iiplnem vytvrzeni skelny 
lamin^t obrousime,,pod vodou" brusnym 
papirem o zrnitosti 150 az 200. NakoneG 
slepime obe 6£sti kridla k sobe.

Cele kridlo je potazeno tenkym Mo- 
delspanem. Na spodni 6&sti stredii je po 
dvojim nalakov^ni prizehlena fblie Mono- 
kote nebo podobnS -  potah je pak odol- 
n§j§i proti prorazeni. Ostatni 6dsti kridla 
jsou pak vylakoviiny napinacim nitrola­
kem do mirneho lesku. Nakonec prilepi­
me lakem turbuiator z nit6 o priimdru 0,7 -  
v mist6 lomeni je nit preruSena.

Ucho kridla v sablone

Vodorovna ocasni plocha ma polo- 
soumerny profil. Musi byt co nejlehci, 
cemuz je podrizen i vybSr balsy. Jen 
pasnice nosniku jsou tvrdSi (z balsy 
o merne hmotnosti 0,15 g.crrT3). Dil se 
ses'tavuje na rovne desce (na rozdil od 
kridla), cely jej slepime acetonovym lepi- 
dlem. Hotova VOP je potazena tenkym 
Modelspanem a lakovana ponekud menS 
nez kridlo.

V trupu jsou vlastne vsechny nestan- 
dardni casti, o kterych je zminka v Ovodu.

Je prirozene, ze houkacka od belgicke- 
ho vyrobce, ktera je v modelu pouzita, 
nem i na letove vlastnosti nejmensi vliv -  
pouze usnadhuje hledani modelu v obtiz- 
nem terenu.

Naprosto rovnocennou nahradou 0a- 
sovace Seelig je casovac ze sovetske 
fotospouStS -  ani jeho uprava neni ρπΊίέ 
nSroSnS. Pouzijete-li SasovaS Graupner. 
budete se ov§em muset smirit s obtiznej- 
sim odjiStovSnim, jeStS obliznSjSim pr ida- 
nim druhS funkce a asi i s menii spolehli- 
vosti.

Laminatova trubka, z niz je zadni cast 
trupu meho modelu, pochSzi z SSSR. Da 
se nahradit klasickou konstrukci ze smr- 
ku a balsy popsanou treba u modelu Fik, 
nebo lepe, ale obtiznSji, konstrukci sovet- 
skeho vStrohare A. Leppa: Dve smrkove 
li§ty o priirezu 2 x 1 2  jsou smerem doza- 
du ohoblovSny az na prurez 1 x 6 a pole- 
peny balsou tl. 2, ktera je opet smSrem 
dozadu obrouSena az na tlouStku 1 mm 
VySka trupu za k?idlem je 22. nakonci pak 
10.

Zakladem predni casti trupu je vyrez 
z lipoveho prkenka tl. 12, do jehoz predni 
schranky nalijeme asi 30 g olova (prirez 
provizorne uzavreme dvlma deskami, 
pritazenymi svSrkou). Po zalepeni (E) 
duralovych vlozek pro zavity sroubCi M2 
polepime vyrez prekiizkou tl. 2 nejprve 
z leve strany a po vypilovani otvoru pro 
casovac i z prave. C-elek opilujeme do 
pozadovaneho tvaru. .Ve stojanove vrtaC- 
ce vyvrtame otvory pro spojovaci dr Sty 
kridla a zaves hacku. K laminatove trubce 
prilepime uloznou desku VOP. Trubku 
prilepime k predni casti trupu tak, aby 
VOP byla rovnobezna s kridlem, a spoj 
pojistime olaminovanim skelnou tka- 
minou.
’ Trupvytmelimeanastfikamebarevnym 
nltroemailem. Z mekci balsy vybrousime 
SOP, polepime tenkym papirem, otocne 
pfiSijeme, nalakujeme a prilepime (E) 
k trupu.

Vlecne zarizeni. Princip pouziteho 
hacku je dobfe znam. Oproti mym drive 
publikovanym konstrukcim jsem tento- 
krat pouzil typ, ktery ma otocny bod pr imo 
nad zavSsem vlebneho lanka. Tento bod 
je mozno posunout vzhledem k zavesu 
o nSkolik milimetru dopredu, nikoli ale 
do2adu. Dale jsem pouzil zarizeni pro 
dodateCne vychyleni smerovky, ovladane 
druhou funkci casovace.

Detailni popis hS6ku bude soufiasti 
planku ve skutebne velikosti.

Zaletani. Nejprve zkontrolujeme 
zkrouceni kridla: prohlizenou bast polozi- 
me vodorovnb na podloiku spodni stra- 
nou vzhuiru. Na oba konce poloiime na 
zebra rovne smrkove liSty o priirezu 3 x 5  
a deice 500. Pohledem z boku ze vzdale- 
nosti 1,5 az 2 m odhadujeme vzdSlenost 
volnych koncO liSt (druhS licuji s nSbSz- 
nou hranou) a tim i dosti presnb zkrouce­
ni kridla. Doporucene hodnoty jsou (pro 
prave kruhy): levy stred rovny nebo nega- 
tiv 1 mm, pravy stred pozitiv 4 mm, obe 
uSi negativ 6 mm. Znovu zdurazhuji, ze 
uvedenS miry jsou ziskSny odhadem pro 
liSty 500 mm dlouhe!

Dodrzime-li polohu teziste a bude-li 
kridlo zkrouceno podle navodu. nemelo 
by zaletani binit nesnSze.

Hlavni material (miry v mm)

Drobny material: si Ionova vlasec 0  0,3: lanko 
LiSta borova nebosmrkova, delka 1000 2 x 5  6 

ks: 2 ,5x5 -  2 ks; 2 x 7  -  1 ks 
Balsov6 prkenko Sirky asi 60 a de lky900. tl. 1 - 6  

ks; tl. 1 ,5 -1  ks; tl. 2 —1 ks; t l.3 -2 k s :  tl. 5 1 
ks; tl. 7  -  1 ks

Balsovy hranol 15 x  22 x  300 
Preklizka tl. 1 x  200 x  100; tl. 1,5 x  200 x  200; 

tl. 2 x  150 x 350
P rkenkolipove nebo smrkova tl. 12 x 70 x 350 
Drat ocelovy 0  2,5 x  400; 0  3 x  250 
Lepidlo: Kanagom, Herkules, Epoxy 1200 
N itrolak biry napinaci C 1106 -  1 lahvibka 
Potahovy papir Modelspan tenky -  4 archy 
Casovac
Hacek pro krouzivy vlek 
Laminatova trubka
S klotextilop loSna hmotnosti 30 g .m ~ -0 ,5  mJ 
Drobny material, silonovy vlsec 0  0,3; lanko 

ocelovd pletene; pajecl obko 0  2; Srouby 
M2; matice M2, Stapina bambusu; olovo; 
olovana broky; neoprenova hadice palivo- 
va; gumova nit 1 x  ; n it 0  0,7; zbytky 
duralovaho plecbu

Poznamka: Miry vysazena kurzivou jsou po 
latech dreva
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PRVNI
*

absolutni svetovy rekord 
v dejinach

csl. leteckeho modelarstvi
Letos 13. cervence tomu bylo 30 let. kdy brnensky modelar Zdenek Husicka vytvoril 

absolutni svetovy rekord v upoutanem letu vykonem 245.052 km. h Rekordniho
vykonu bylo dosazeno s nesoumernym modelem na tehdejsi dobu vysoce pokrokove 
konstrukce. vybavenym pulsadnim motorem Letmo MP250/1952 konstrukce J. Vystr- 
6Ha. Vybatek z korespondence zanechane dtyrnasobnym svetovym rekordmanem. 
zaslouzilym mistrem sportu Z. Husidkou pametnikOm tuto dobu ozivi a mlade 
modelarske generaci trochu prib liz i kategorii dnes jiz  skoro neznamou.

nadrz na palivo. Am u tohoto reSeni jsem 
nedosp^l hned k uspokojivym vysledkCim. Mu- 
sel jsem znovu m6nit nadrze, privodni trubi6ky 
a je§t6 vice priblizovat motor k ose trupu. Az 
kone6n6 kdy i  jsem dostal osu motoru pfesn§ 
nad vndjSi okraj n&drZe, za6al mi model letat az 
do ύρ ίηό ΐιο  spotfebov^ni paliva. To bylo jiz 
radostn6j§i! AvSak az u tre tiho typu jsem tomu 
ja k i takz pfiSel na kloub. Tento treti typ ale jiz 
byl v dusledku stale opakovanych letovych 
zkouSek te rro r v troskach, a proto jsem zhotovil 
6tvrty kon e iny  typ, ov§em jit  ne jeden ale 
sou6asn6 naprosto stejne dva kusy pro pripad. 
ze bych jeden z nich rozbil Prekonani absolut- 
niho sv6tov6ho rychlostniho rekordu si vyZ£da- 
lo p6t m6sicu uporne prace.'

Ti z nas. kdo Z HusiCku poznali blize. si 
dovedou zive predstavit. co u n6ho znamenalo 
slovo ..uporne"

Zasiouzily m istr sportu J in  Trnka

..Nesymetricky model U-7 m6l tri predchud- 
ce. U vSech tfi model u jsem zachoval svoji 
puvodni mySlenku p o u iit jen jednostranne kri- 
dlo, a to  proto, abych mohl co nejvice snizit osu 
tahu motoru, tj. p f ib li i i t  ji na mozne minimum 
k pusobiSti vztlaku kridla. Tim jsem sledoval 
zmenSeni klopn6ho momentu, ktery rostes ros- 
touci vzd^lenosti osy tahu od pusobiSt6 vztlaku 
Tento klopny moment je potom treba prekon£- 
vat vychylenim vy§kov6ho kormidla. c o i nejen 
zvySuje odpor, ale i s n iiu je  rychlost modelu 
Asym etriinost nosnosti krid la mi nevadila. Na- 
opak, byla do jist6 miry i prosp6§n£, nebot se 
sna iila  vykl6n6t model ven z letov6ho kruhu bez 
jakehokoli zvySeni odporu. P osta l jsem proste 
s tim, ie  trup, v n6m2 je soustred6na vSechna 
v£ha modelu, bude udr2ov£n v horizont^ln im  
letu kladnou neboz^pornou s lo ikou  odstredive 
sily podle toho, le ti-li model nad nebo pod 
horizontelni urovni. Dos£hl jsem tim  stability 
modelu a t6m6r ide£lniho vodorovneho letu i za 
siln6ho v6tru, ktery pri kruhovem letu fouka 
stridav6 zpredu, zezadu a ze stran. Pri klidnem 
letu jsem pak docilil pravideln6ho z^isobovani 
motoru palivem, na n6 m i je  snad z 95 % z£visly 
SpiCkovy vykon pulsaCnich motoru. Abych za- 
jis til to to  pravideln6 dod^v^ni paliva. pouzival 
jsem nSkolik typu n£dr2i, rCizn6 jsem je umisto- 
val, a dokonce u prvniho prototypu modelu U-7 
jsem m£l plochou n£ d ri umistSnou v kridle, c o i 
se vubec neosv6ddilo. Ne snad sama tato nadrz 
ale pfepou§t6ci potrubi z n i do pomocne re- 
dukCni n^d riky  v trupu. Model jel po zemi nebo 
Iet6l jen potud, pokud mohl motor odebirat 
palivo z pomocn£ n^drzky Palivo, ktere bylo 
v hlavni nddrzi v kridle, muselo postupovat asi 
60 mm po smgru letu, tedy zezadu dopredu. 
v dem i bylo podporov^no tlakem vzniklym

Zasiouzily mistr 
Λ  sportu Zdendk 

Husi6ka se sbirkou 
svych nejcenn^jiich 
tro fe ji

odstredivou silou v nadrzi umist6ne v kridle 
Tento tlak byl ale dostatedny jen pri konstatni J 
rychlosti. Pri zrychlov^ni modelu se palivo 
tlad ilo  dozadu, a proto muselo do jit k preruSeni 
sloupce paliva pred nebo v privodnim  potrubi 
a k zastaveni motoru

Vice ne i tri tydny jsem laboroval s nadrzi 
v krid le a spom ocnou n ^ d r iiv  trupu. ΜέηιΙ jsem 
pfivody, odvzduShovaci trubi^ky, tvar n&drii, 
oddaloval a p rib liio va l motor k ose trupu. ale 
vysledek byl stale stejny. Motor se vzdy po 
jednom nebo dvou kolech rozje6el a ve stadiu 
nejv6tSiho zrychlovani sezastavil. Nezbylo, nez 
n a d ri z kridla odstranit a zhotovit novy trup 
s v6t§im nosem, aby pojal dosta te ina  velkou

Model U-7: Postaven 
v bfeznu a dubnu 
1952, zaiatan 
v kvdtnu a 6ervnu 
tahoi roku. Rozpati 
300 mm, d0lka 
615 mm, plocha 
kridla 3,165 dm·', 
plocha VOP 
1,750 dm*, startovni 
h mot nos t modelu 
930 g, ploftna 
zatiieni
189,218 g.dm 2, 
motor Letmo 250/ 
1952, hmotnost 
motoru 205 g 'W

..SIFONOVE" MAKETY Z BRNA
LMK Brno 4 je zn^me jako ba ita  ..dvaceti- 

nek” , maket nagumu v jednotnem m6r(tku 1:20. 
V posledni dob6 vSak jeho ilenove  svuj zdjem 
d6lf mezi dvacetinky a makety poh in6ne motory 
na CO2 Je ovSem treba podotknout. ie  ..kyslii-

n ikov6" modely jim  Idtaji aspob tak dobre jako 
gumAky. Vzhledem si pritom  se svymi vzory 
v nidem nezadaji, Ostatnd posudte sami.

Na prvnfm obriizku je maketa 6s. zemedel- 
skehp letounu Cmeldk Z-51 v mdritku 1:20

Osvalda Jamsche. Ma hmotnost 35 g a s m oto­
rem ing GaSparina o zdvihovem objemu 
0,13 cm-’  dosahuje 6asu kolem 70 s. Letoun ing 
KaSpara si zvolil za predlohu Pavel MikulaSik 
Model ma konstrukci odpovidajlci skutednemu 
letounu; je pohdndn motorem Modela CO2 
a jeho hmotnost je  70 g (2). Posledni snimek 
predstavuje maketu britskdho letounu Hanriot 
HD-1, kterou postavil Antonin Alfery. S m oto­
rem ModelaCO 2 Idtapri hmotnosti 90 g a i7 0  s.

AA



Na leteckych dnech a nejruzn6j§ich 
,,show" v Severni Americe se mohou 
navbtevnici setkat s tymem tri pestre 
pomalovanych akrobatickych letounu 
Christen Eagle I. Se stuhami koure zvy- 
raznujicimi nejrUznejbi letoveevoluce pri- 
spivaji tyto stroje k popularizaci letecke- 
ho sportu a samozrejme jsou take rekla- 
mou vyrobci. Spolecnost Christen Indus­
tries vznikla puvodne jako dodavatel spe- 
cializovaneho vybaveni pro akrobaticka 
letadla -  palivovych cerpadel, olejoveho 
systemu pro let nazadech, upinacich pasij apod. Zajem majitele 
tovarny Franka L. Christensena o akrobaticky sport jej posleze 
privedl na myslenku vyrabet pro amaterske stavitele kvalitni 
soutezni stroj. Po neuspesnem pokusu zakoupit znamou firmu 
Pitts se rozhodl zkonstruovat a vyrabet akrobaticky dvouplosnik 
Ιβρέί nez Pittsovy typy S-1 a S-2. S ohledem na komercni uspech 
napred navrhl a zacal vyrbbbt men6 specializovany dvoumistny 
Eagle II, ktery se jako zcela novb kvalita (po strance prefabrikace 
i urovne zpracovani) stal velmi oblibenym strojem pro plnohod- 
notny akrobaticky vycvik i ..poletani". Zaroveii se ve vyrobnim 
podniku v kalifornskem Hollisteru zrodil Ciste soutezni, komfor- 
tem ani pristrojovym vybavenim ..nezkazeny" Eagle I. Zastavbou 
siln6j§iho Sestivalce a odstranSnim zbytecnych soucasti vybavy 
se zlepsil pomer vykonu a hmotnosti. DelSi motor si vynutil 
posunuti titanove pozarni prepazky vice vzad. Predni pilotni 
prostor byl zakryt plechy a rozm6rnou kabinu nahradila nevelka 
kapka. Pro ty, kdoz dcivaji pfednost klasicke pevne vrtuli pred 
stavitelnou, dodava firma letouny Eagle I ve verzi F s pevnou 
vrtuli McCauley nebo i Sensenich. Kvality Eaglu se projevily uz 
na X. MSLA v Oshkoshi, kde s Eagly bez velkeho predbezneho 
treninku (jen 12 hodin) soufSzili Clenove Svycarskeho muzstva 
s prekvapivym uspechem -  byli druzi.

TECHNICKY POPIS

pevnou vrtu li McCauley 1A200/FA80/60 o prumeru 2,03 m, Ktera je  le h ii 
nez stavitelna. Eagle I ma palivovou nSdrz o objemu 96 litru; pfidavna 
nddrt  v mist6. kde byl u Eaglu II predni p ilo tn i prostor, mb objem 76 litru. 
Olejova nbdrz na pozarni prepbzce mb objem asi 10 litru. Po snizeni 
hmotnosti pri souteznim letbni se pini jen m inim blni mnozstvi paliva.

Vybaveni. Eagle I je vzhledem k svemu u rten i bez e lektricke instalace 
a radiostanice. Z tbhoz duvodu nemb elektricky spoubtbb; pomocnou 
palivovou nadrz Ize prosoutbzedem ontovat. Stroje, pouzivaneakrobatic- 
kou skupinou EaglesTeam, vSak maji radiovybaveniazarizen iprovyvijen i 
dymu.

Technicka data a vykony Eagle l/IF: Rozpeti 6,07 m, delka 5,64 m. 
vybka 1,98 m. Hmotnost prbzdnbho letounu 453/444 kg, max. vzletova 
671/671 kg. sou tb in i hm otnost (s pilotem o hmotnosti 86 kg) 573/564 kg. 
Nosna plocha 11.6 rrP. Max. rychlost 317/357 km.h-1, cestovni rychlost 
275/261 km .h _1. padova rychlost 96/96 km h 1; stoupavost 
13,4/13,2 m s '1. Prifinb obratnost je 187° s “ '. Dolet i in i  560/520 km na 
hlavni nadrz, 1020/970 km spridavnou nbdrzi Provozni nasobek +9, - 6  g 
pri max. vzletove hmotnosti

Zbarveni: Letouny Eagle I a Eagle IF si muze kazdy stavitel nastrikat 
nekterym z barevnych schemat podle brozurky vyrobce. Predvbdbci stroje 
Eagle I skupiny Eagles Team (na snimku) maji nejkomplikovanbjbi 
a nejpestrejbi provedeni zakladniho ..ptaciho" motivu, s barvami natrupu 
prechbzejicim i (od shora) z Cerne pres strednl modrou, barlatovou, 
svbtlajici odstiny fiervene a oranzove ai  ke Zlute. Barvy motivu na hornim 
kridle se meni ve stejnem poradi od okraju ke stredu. Letoun Eagle 
I Svycarskeho tymu na X. MSLA v Oshkoshi v roce 1980 byl cely bily. 
sbernym m o tivem orlih lavya ,,ku la tych" per na trupu i kridlech (pripojene 
schbma).

Christen Eagle I.

Christen Industries Eagle I (Eagle I F) je  speciblni soutbZni akrobaticky 
vyztuieny dvouplobnik s pevnym podvozkem. Letoun je jednomistny, 
smibene konstrukce.

K rid la  maji soumbrny profil neudanbho typu o tlouStce 15 procent. 
Horn! plocha mb bipovitost 7°30' v 25 % SAT, uhel nastaveni 0° a je  bez 
vzepbti, dotni krid lo mb vzepbti0“ 30'. KPidla jsousm ibenbkonstrukce-na  
dfevbnb, frbzovbnlm odlehbenb nosniky jsou nasunuta a nalepena 
celodrevbnb prihradovb Zebra. Potah nbbbZnych hran je duralovy, tak jako 
lemovbni odtokovych hran. kfid la jsou uvnitr vyztuZena drbty; mezikfidel- 
ni a baldachynove vzpbry jsou z profilovych bezebvych trubek z chrbmmo- 
lybdenovb oceli. Sily v nosnbmsystbmu prenbbeji pro filovbdrbtyz nereza- 
vbjic! oceli Celb kfid la jsou potaZena syntetickou tkaninou, tak jako 
kfidblka, majici duralovou kostru

Trup svareny z tenkostbnnych chrommolybdenovych trubek je klasicke 
pr ihradovb konstrukce a je  opatren vn itf nl protikorozni ochranou a vnbj- 
bim epoxidovym smaltem. Pilotni prostor mb vpravo odklopny prekryt 
z determ blniho organickbho skla. Je opatren jen nejnutnbjbimi pristroji; 
zbkladni vybaveni tvori pbtibodovb akrobaticke pbsy Christen, prestavitel- 
nb sedadlo s vybbi opbrkou zad a pbkovb ovladbni kormidel a plynu 
s anatom icky tvarovanymi drZadly. Trup aZ za kabinu je kryt snimacimi 
duralovymi panely, zadni ib s t s integrbln i kylovkou je potaZena syntetic­
kou tkaninou.

Ocasni plochy celokovove konstrukce jsou vne vyztuZene, svarene 
z ocelovych trubek a profilu. Vybkovka je na vodorovnem stabilizbtoru 
zavbbena speciblnim i zbvbsy. Ocasni plochy maji deskovy profil a za letu 
prestavitelnb vyvaZovaci plobky na vybkovce. Smbrovka mb pevnou 
trim ovaci plobku. Potah ocasnich ploch je ze synteticke tkaniny, vyztuhy 
jsou z nerezovych profilovych drbtu.

Pristbvaci zafizeni je  klasicke, ostruhove, nezataziteine, sesamonos- 
nym hlavnim podvozkem z duralove listovb pruZiny. Rjditelnb ostruha 
opatrenb kolebkem jesam onosnb, z ocelovb vicelamelovepruZiny. Hlavni 
kola s kotoubovymi hydraulickymi brzdami Cleveland maji rozmbry 
pneumatik 5,00x5 a aerodynamickb kryty z laminbtu

Motorova skupina -  standardni pohonnou jednotkou Eaglu l/l F je 
btyrdoby plochy vzduchem chlazeny bestivblec Lycoming AEIO-540D-4B- 
5 o vykonu 190 kW (260 k) vybaveny akrobatickou olejovou soustavou 
Christen. Letouny Eagle I maji dvoulistou stavitelnou vrtuli Hartzell 
HC-C2YK typu ..constant speed" oprum bru 1,93 m. Stroje Eagle IF se libi

Text: Martin Velek 
Vykres: Ing. Jan Kalbb
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MAGNETY
6tvrty rocnik mezinarodni souteze FAI 

pro modely kategorie F1E (magnetem 
rizene svahove v6trone) poradal tradicne 
modelarsky klub ZO Svazarmu Zamberk 
ve dnech 15. a 16. kvetna, poprve ale 
v letovych prostorech v okoli mesta Krali- 
ky. Vseobecne obavy vyptyvajicizezmeny 
mista sout6ze (minute rodniky se letaly 
vzdy na Rane) se ukazaly naStesti jako  
liche; na soutez prijeti modelari z PLR, 
NSR. Rakouska. Svycarska a 0SSR.

Slavnostni zahajeni souteze probehlo 
v sobotu 15. kvetna rano za iicasti soute- 
Zlclch i poradatelu. Reditel soutdze Ros­
tislav Maixner privital i mile hosty: pred- 
sedu ONV v Usti nad Orlici soudruha 
Kal^ba a soudruha Hovada. predsedu OV 
Svazarmu v Clsti nad Orlici. Ihned potom 
n^sledoval pfesun vsech soutdzlcich na 
svah tydlcl se nad mestem Krallky, na 
ndmz byla nedaieko kladtera vytydena 
jednotliv^ startovidte. Nutno konstatovat, 
te  podstatnd vyde, nez jsme v minulosti na 
tomto svahu Idtali, proto pri dobrem na- 
staveni rizeni nebylo velkym problemem 
dosahnout maxima. To dokazuje i velky 
podet rozletavajicich se soutdzlcich, 
i kdyz naletdnl plneho podtu sekund 
nebylo zase tak zcela jednoduche. Pre- 
vdind severozapadni vitr na svahu menil 
intenzitu a obdas i smer, nebezpecny byl 
zalesndny prostor vlevo od kldstera i snos 
modelu vpravo do poll a visky na upati 
svahu. Soutdz byla poradatelsky perfekt- 
n6 zajidtdna (ve spolupraci s LMK Uni- 
δον), dvojice casomeridii byly na svem 
mlstd jiz patnact minut pred zahajenim 
souteze. Jednotliva kola trvala devadesat 
minut, letalo se klasickym zpdsobem 
5 x 300 s letu za krasneho slunedndho 
podasi, pred podetnou divdckou obci, 
perfektne fungovala vysledkova tabule 
i obdarstvenl. V kategorii F1Eseneobjevi- 
ly zddne zvlastni modely, vdtdina soutdzi- 
cich letala staktickymi modely, urdenymi 
do vdtru 6 m.S'1.
V prvnim kole upoutal pozornost nejvetdl 
model souteze Storch nadeho stareho 
znameho F. Tapernouxe, ktery jej ale po 
pristanl ztratil v lese, kde jej nalezl nas 
soutdzici. Byly videt i nosne plochy zna- 
meho Sapera, ktere si velmi pochvaloval 
napriklad H. Martinetz z NSR. V kategorii 
zvlddtnlch modelii se strldaly slabdl lety 
s lepdimi -  nektere lety Sipkova samokrld- 
la di Sildova dvouplodnlku byly vynikajici. 
Skoda, ze po podkozenl nedoldtala origi- 
ndlnd fedena kachna J. Karaska, ktery se 
po deldi nemoci snad definitivnd vrdtil 
mezi magnetare.

Kritickymi koly soutdze bylo druhe 
a tretl, temdr idealnd bylo ve dtvrtem. Po 
patem souteznim kole secetli poradatele 
rekordnl pocet devaten£cti soutdzlclch 
s plnym podtem sekund. Po vylosovanl 
prlsludnosti k jedne ze dvou skupin se 
letala dole pod svahem temdr u mesta 
rozletavacl kola. Neda se rlci, ze podmln- 
ky byly vyrazne rozdllne, nebot' maxima 
Sesti minut bylo dosazeno v obou skupi- 
n^ch. Celkem pet soutezlclch postoupilo 
do daldlho kola, kde zvltdzil Ivan Crha 
pred Pavlem Stloukalem a osvedienym 
soutezlclm K. M. Ritterbuschem z NSR.
V soutezi zvladtnich modelij zvltdzil nes- 
tdrnouci Vaclav Slpek a v sout6zi druzstev

LMK Rouslnov plnym podtem 4500 se­
kund pred vytednym klubem Kolibris 
z Oberhausenu (NSR) a LMK Unidov. 
Tedkou za pdknou soutezi byl zaveredny 
banket v rekreadnim stredisku Lansk- 
rounskych paplren, kde vltdzove obdrzeli 
hodnotne ceny a kazdy udastnlk souteze 
diplom.

J. Kalina

VYSLEDKY kategorie F1E: 1. I. Crha 1500 
+  360 +  154; 2. P. Stloukal, oba 0SSR 1500 
+  360 +  130; 3. K. H. Ritterbusch 1500 +  360 
+  119; 4. R. Zeh, oba NSR 1500 +  360 +  88, 5.

J. Novak 1500 + 360 +  24; 6. K. Brandejs, oba 
CSSR 1500 + 337; 7. A. Frieser. NSR 1500 +  335; 
8. Fr. Bartak 1500 +  289; 9. R. Musil 1500 +  244; 
10. J. Karasek 1500 +  229; 11. B. Berger jun. 
1500 +  213; 12. B. Berger sen. 1500 + 204; 13. 
J. K a lin a 1500 + 181; 14. O. Nohel 1500 +  175; 
15. J. Cermak, vSichni CSSR 1500 +  156; 16. 
B. Schussler, NSR 1500 +  72; 17. J. Nohel 1500 
+  24; 18. J. Hofman, oba 0SSR 1500 +  18; 19. 
R. Schneck Rakousko 1500 +  17; 20. F. Mehr, 
NSR 1495 s.

Kategorie F1E-ZK: 1. V. Sipek 948; 2. A. Slid, 
oba 0SSR 787; 3. S. R. Buchleitner, Rakousko 
530 s

D ru is tva : 1. LMK Rousinov; 2. Kolibris Ober- 
hausen; 3. LMK Unidov; 4. LMK Borohradek; 
5. Nowi Tark

"  Startuje Pavel Stloukal 
z Unidova, ke startu se pfl- 
pravuje Anton Frieser 
z NSR

Vitazstvi vybojoval vy- 
borny ,,Α-dvojkar" Ivan 
Crha

Tdsna pred startem vitdz- 
neho samokridla V. Sipka 
Na druham mista v katego­
rii ΖΜ skondil A. Slid, jehoi 
dvouptoinik vidite v rukou 
mladdho pomocnfka
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S3 PFebor Severomoravskeho kraje v kategorii 
F2B se uskutecnilP4. dubna  vOstravb. Svelkym 
n iskokem  zvitSzil reprezentant ing. J. Skraba- 
lek z Bratislavy (5844 bodu) pFed otrokovickym 
Z. Krizkou (5592) a dal§im reprezentantem
I. Canim z Moravskb Tfebove (5492). Pon6kud 
kurioznf je  fakt, ze vSichni soutezici prijeli 
z jinych kraju, takze krajsky prebornik nemohl 
byt vyhlasen.

O den pozdeji rovnez v Ostrave probehla 
sou tiz  v kategorii SUM, usporadana na pofiest 
37. vyrobi osvobozeni mbsta Rudou armbdou. 
Mezi zbky si nejlepe vedl M. Schm idt z LMK 
Karvina 1. mbj (259 bodCi), mezi jun io ry byl 
nejiispesnbjsi P. Sochacky z LMK Ostrava VSB 
(349) a mezi senicry se ne jv icedarilo  J. M ichno- 
vi z tbhoz klubu (333).

Na pocest 60. vyrobi vzniku Rudych prukop- 
niku a 60 vyrobi zalozeni Vbesvazove pionyrske 
organizace V. I. Lenina usporadal ODPM Kro- 
mbri2 okresni prebor STTP leteckych m cdelbr ΰ.
V kategorii A1 zvitbzil P. Rychtarfk z LMK 
Holebov (518 s) pred R. Hor&kem z LMK Krome- 
Fit  (437 s) a M. Horbkem z LMK Holebov (397 s).
V kategorii H si nejlbpe vedl L. Pokornyz Bystri- 
ce pod Hostynem (418 s); dalbi mista obsadili 
M. Rakuban (399 s) a P. Vbha (324s), o b aze lll. 
ZS Krombriz. V kategorii A3 byli nejuspebnbjbi 
V. Hladil (284 s), P. Vbba (265 s) a P. Vanbk(247 
s), vSichni z LMK K rom bfii.
■  J i i  XX. robnik sou tb ie  ..Frenbtatskb male 
modely" v kategoriich A3 a B1 se uskutebnil 
8. kv6tna ve Frenbtbtu pod RadhoStbm. Mezi 
zaky si s vbtronbm nejlbpe poradila divka, V 
Knopovb z LMK Pionyr Ostrava (281 s), za nl 
skonbili Z. Rabka (240 s) a V. Hrachovec 
(235 s), obaz Frenbtatu. Mezi juniory byl nejlep- 
bi I. Janik z Pionyru Ostrava (296 s) pFed P. 
Sustkem z Babky (286 s) a V. Knopem z LMK 
Pionyr Ostrava (271 s). Plneho pobtu 300 se- 
kund jako jediny dosbhl senior V. Knop starbi 
z LMK Pionyr Ostrava, ktery zvftbzil pFed svym 
klubovym kolegou J. Janikem (261 s) a O. Jirsou 
z Olomouce (253 s). V kategorii B1 letal jen 
jediny ib k  Z. Rabka (392 s) a dva junioFi, V. 
Rabka (492 s )aT . Pargab(399 s), vbichni z Fren- 
btbtu. Mezi seniory byl nejlepbi L. Kravblk 
z Ostravanu (545 s); za nim  skonbili Z. Rabka 
starbi (520 s) a F. Zeidler (500 s), oba z Fren- 
btbtu.

U PFibrami uspoFadal o den pozdbji LMK 
Praha 411 soutez v kategorii RC M1. Palmu 
vitbzstvl ziskal J. Rajbner z LMK Praha 214 
vykonem 886 bodu.
■  PFebor Zbpadobeskeho kraje v kategori i F3A 
probbhl 15. kvStna v Plzni. Vitbzem se stal 
A. Jllek z LMK Plzeh-stFed (1828 bodu). Na 
dalbich mistech skonbili L. Lenerz Klatov(1547) 
a J. Vybichl z LMK Plzen-stFed (1457).
■  „Jarn i gum a" -  soutbz v kategorii B1 se 
uskutebnila22. kv itna s i Zatci. Za tep lo ty kolem 
20 °C a m irnbho vbtru se soutbzicim  daFilo. 
Nejuspbbnbjbi nakonec byl J. Vanibek z LMK 
Plzeb-stFed (595 s) pFed ing. J. Krajcem ze 
Slanbho (580 s) a ing. A. Hoffmanem z Chomu- 
tova (535 s). Soubasnb probbhlo i m istni kolo 
naborove soutbze pro zbky s modelem A3 -  
Favorit. Zvitbzil mladbi zbk J. Petrasek ze Zatce 
(172 s), dalbi mista obsadili starbi zbci J, HFich 
(99 s) a V. Zlma (92 s), oba z DPM PodboFany.

ΗΘΕΗΠαΠΒ SO
Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko, 
iozertni oddeloni, (inzerce M o dels), Vladiela- 
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 
294. Poplatek je K£s 5,90 za 1 tiskovou f0dku.

PROOEJ

■ 1 Pteny na RC Deity s motorem v taz. us. na motor 
3,5-10 cm3, rozp. 1115 mm (50) a deltu na mot. 2,5- 
5 cm·1, rozp. 960 mm (30); pteny na RC mot. model 
Chico; tetany model Chico zestaveb. Graupner i s moto­
rem OS Max 2,5 RC; ύρίηέ novy motor HB61 RC(1500); 
Micro Modul Ri T k soupr. VariopropT14 ρέβητο 35 MHz 
+ 2 p£ry krystaku (cena podle katalogu). M. Rehtek, 
Budovatelsk^ 301, 533 13 Reiany n. L.
■  2 Am. prop, soupr. 3-kan£l + 2 §ed£ serva + zdroje 
+ aut. nabijed (3000); lam. trup ASV-17 + polotovar. 
kfid. (250); MWS 2,5 GR + RC karbur&or (250); MWS
2.5 pred. εέηί RC (400); 2x F1 Ford Tyrrell 1:8 bez mot. 
(300); F1 Surtees TS-16 bez mot. (200). J. Linka, 
U Stadionu 809, 293 01 Mlad^ Boleslav.
■ 3 Strik. pistoli na vzduch (300). Koup. let. prekliiku 
0,8; 1; 2: 3 νέίδί mnozstvi a pteny lodi kat. EX. J. DarvaS, 
Palackeho 436, 530 02 Pardubice.
■ 4 Tatra 613 na d£lk. ovl. (bowden), ηονέ (130). 
R. Svehlbk, Hrbdek 185, 763 22 Slavibin II.
■  5 Rogalla Standart a Racek X; prop. amat. RC soupr 
4 kan. se dv6ma servy Varioprop. M. Palla, L. Musalika 
1323, 769 01 ΗοΙβέον.
■  6 Motory Enya 1,62 (300), MWS 2,5 D7 (300); 2 
krystaly 26,665 JKP (100); nezalet. maketu Z-43 YKN pro 
HB 61. B. Lodi, Gottwaldova 469. 768 11 Chropyn6.
■  7 0tyrpovel. amat. RC soupr. na servu Futaba -  vys., 
prij. a nabijed (3500), spolehliv^ kon£im. M. Smysl, 
537 03 Chrudim III/703.
■  8 Spolehl. soupr. Tx Mars II s vyb. (800); kaz. mag. 
Grundig MK 235 (1500). Koup. 6as. Modeter 6.7,8,9,10, 
12/1978; RC soupr. pro ovted£n( hra6ek. M. Roubalov^, 
A. Z£potock6ho 2043, 440 01 Louny.
■  9 Pteny obfi polomakety Beagle-Airedale (Jumbo) 
m6r. 1:5,5 pro motor 10 cm1, rozp. 2080 mm, moinost 
ηοδβηί a2 4m vdtrohu, zabudov^ni ίοΙοθρβΓέίυ aj. 
(1501; pten Saaitta-Carrera F3B (50). P. Batefc, VoHSko- 
va 29, 623 00 Brno
■  10 Polsk6 vystrihov^nky Maly Modetef (seSit 10,—); 
cas. Modeter ro0. 1973, 74, 75, 76, 77, 79, 80, 68 6 .1-8; 
vystrihov£nkyzABC. R. Palaty, Vystavni4,603 00 Brno.
■  11 4-kan. prop. sOpr. bez serv -  7,8/76 (2000); amat. 
1-kan. s vybav., prip. s modelom vetroha (500); MK-17 
(80); MWS 1,5 (100) -  kon&'m. J. Hrdlteka, 906 17Tur^ 
Luka 386.
■  12 30 lok. a 100 νοζύ HO Piko, z 95 % nepouiite, asi 
40 svazkui 2el. a mod. liter., mnoho doplhku, kolejiva. 
Seznam za§lu. Nejr. kompletng. R. Hru§ka, Skolni 271, 
407 01 Jitbv6 u D66ina.
■ 13 Am. prop, soupr. 4-kan. + 2 serva 4- zdroje 
+ nabjied (3000); 1 -kan. soupr. + magnet (700); zes. TW 
40 a Tw 120 (2000 a 2500) nebo vym. za 3 az 4 serva 
Futaba FP-S7 nebo koupim (po 600). Z. Kotek, Na str^ii 
3/1210,180 00 Praha 8.
■  14 RC soupr. Tx Mars II -  vys. + prij., nepouzite (900). 
J. Dvoitek, 588 56 Tete IV/365.
■ 15 Tx Mars II + Rx Mini 40,680 MHz (700), indikέtor 
Pluto (50) nebo vym. za stejn6 27,120 MHz. F. FryStek, 
Ben6nsk£ 1434, 686 02 Uh. Hradtete.
■  16 Pten britsk6ho kolesov6ho Skuneru James Watt 
z r. 1845 1:100 (60) a britskeho kutru typu Dark 
v torp6dov6 i ctelove verzi z r. 1953 (80). V. Zezula, 
Ka§tanov£ 18a, 620 00 Brno 20.
■  17 Lamin. formu $ 130 RS a BMW-M1. V. Diopan, 
PuSkinova 20, 787 01 Sumperk.
■  18 Prop. tov. soupr. Ayuatronics (USA) pro 2 f unkce- 
vys., prij. +3servaselektr. +1 nasoufiastky + vyrrtenrte 
krystaly + telesk. antena (1200). Nutno zladit. Pozusta- 
lost. J. Slaby, Za iizkovskou vozovnou 18, .130 00 
Praha 3.
■  19 4-kan. prop, soupr. podle AR1/77 + 4§ed£serva 
Varioprop, v§e v provozu (4500) a novou 6-kan. prop, 
soupr. + 6 novych serv Varioprop. kompl. (6500), 
predvedu, servis zaji§t6n. Koniim. R. Slenc, Zadni330,
503 41 Pouchov.
■  20 RC soupr. Digi -  vys., prij., NiCd 12 V, Varta 4,8, 
nabijed -  ζέηονηί, v z^ruce (2500). F. Fiala, Z0b6dov 57,
504 01 N. Bydzov.
■  21 Ζέηονηί RC soupr. Sanwa pro 2 serva (serva jsou 
ηονέ), NiCd, nabijec (3500). Za ρέΓ pert. khz. ovladafiii 
dέm ηονέ servo Futaba S 23 nebo Sanwa. ing. O. KruliS, 
Jeremenkova 40,140 00 Praha 4.
■  22 Motor MWS 2,5 TRvdobry (200); 4 ks 6asova6e 
Graupner 6 min (60). J. ΖΐνόέΚ Bizetova 15, 949 01 
Nitra-Klokcteina II.
■  23 Detailnd propracovany model anglickέho koleso- 
veho parniku James Watt z r. 1845 (600); det. proprac. 
a v6rohodn6 zbarveny, plavby schopny model trojst62- 
hove 80d§lov0 franc, plachetnice Formidable z r. 1750 
(5600). J. Smote, Svermova 168,562 01 LJsti nad Orlici II.
■  24 Upoutanou maketu Hurrcane Mk IIC na mot.
2.5 cm3 (1000). V. ^emlibka, ZdaboF 237, 260 05 
Pribram.

■  25 1-kan. Tx Mars -  vys., prij. (600). R. Vale§, 664 71 
νβ νβ ^έ  BitySka 335.
■  26 Pteny modelii lodi: histor. ηέητβο. plachetnic 
Berlin 1:50, Derflinger 1:60, Fridrich W. zu Rerde 1:50, 
franc, plachet. galery La ϋΓβοέηβ 1:50 (1:75), ηέητβο. 
le l^ h o  krii. z 1. sv. v^ky SMS Gefion (80,80,120,140. 
80). S. Cebula, Kamyδinskέ 13, 747 06 Opava 6.
■ 27 Soupr. Modela Digi se servy Futaba, el. motor 
Jumbo 550 + una§e£ vrtule (450), νέβ ηβρουέΐίέ. 
J. Hron, Plynέrenskέ 1457, 274 01 Slany.
■ 28 Neprop. soupr. 2 funkce; kriznik Grom; RCelektru 
1:15; upout. rychlost. auto na motor 2,5 cm3; lam. kar. 
Renault dl. 40 cm. K. 9ula, 338 08 Zbiroh 1.
■ 29 Vte6ky TT, i jednotl., seznam zaSlu. V. Sysel, Lisek 
21,257 01 Postupice.
■ 30 Amat. 4-kan. proporc. siipr. -  vys. + prij. + zdroje 
+ nabija6 (2600); 8-kan. neproporc. siipr. - vys. + prij. 
+ 2 8βΓνέ MWS (1800); osadene dosky ρΐοέ. spojov pre 
4-kan. sOpr. (1400). Nenaladeny Digipilot 7 osadeny 
tantalami a Siemens polykarbon. ^ηοίβηζέΐοπτιί 
(2000). Motory Enya s vyfukom, ηονέ 6,5 (1050), 3,5 
470), pouiity 1,5 (300); MWS 2,5 DR a DF zabehnuty 

(po 450); ρέΓ kryδtέlov 27 MHz (250); Casovai (80); 
krίzovέ ovladafce ako i ηέηΓέ. diely. J. όΐινέΐβ, Oktbbr 
revoluce 15, 909 01 Skalica.
■  31 4-kan. prop, soupr. se δθdymi servy, zdroje, 
nabijei. Οββζβηέ desky Inprop (bez krystalii) + ρέΓ k i l l  
ovl. + βηίέηυ. V. Okrouhlicky, Tomanova 56. 169 00 
Praha 6-Brevnov.
■  32 Amat. 8-kan. proporc. soupr. - vys., 2 prij., NiCd 
zdroje, 4 serva Microprop (5000). Koup. δβΓηέ mf trafa 
7x7, S041P, S042P, FM krystaly, BSX30aj. soudtetky 
pro FM. I. Husek. ^ d ra in i 40, 785 01 Sternberk.
■  33 νδίδί mnozstvi modetefskέ gumy 4x4 na gumi- 
cuk. M. Mayrich, Dubed, U hodin 119, 250 98 Praha 10.
■  34 2-kan. jednofunkdni soupr. Varioton se servem 
Bellamatic na suchέ fitenky; RC soupr. Fajtoprop 
(origin^) pέtifunk6nί + 2 ηονέ serva Varioprop δβΡέ 
+ NiCd zdroje + nabiiei Varioprop. V. Votedek, mjr. 
Schramma 25,160 00 Praha 6; tel. 32 13 64.
■  35 Novou 2-kan. soupr. Futaba TL 2 - vys., prij., 
zdroje, 2 serva (3500). P. Kindelmann, Pod nemocnici 
476, 339 01 Klatovy 2.
■  36 Nov. soupr. Futaba FP-5 LK (4+1), udaje za 
ζηέητΚυ. K. 9ti6ka, 0apkova 2028, 436 00 Litvinov; 
tel. 2758.
■  37 Rogallo s doklady, velmi Ιβνηέ -  nemoc. P. Kalous, 
Pod kopcem 2228, 272 01 Kladno 1.
■ 38 RC prop. 2-kan. soupr. WP-23(1900). M. Svoboda, 
α έ η ^ έ  692,190 00 Praha 9-Prosek; tel. 88 78 51.
■ 39 Amat. prop. 4-funk6ni spolehlivou soupr. bez serv 
(2500). Kompl. sada sou£. na Digipilot 7 - ίιοίονέ skf. 
vys. typ Varioprop s trim. tah. potenc. βηίέηβ 0  7 mm 
(2300). P^ky na Futaby (1.50). Jap. tranz. 2SA15,17,210, 
2SB 75,77 (5). K. Kotouc, Husova202,257 41 Tynec n. S.
■  40 Reduktory pro motory 6,5 a 10 cm3 -  οοβΙονέ^Ιβ 
se 6ikmymi zuby (po 500). V. Hruby, V Bokέch III/7, 
152 00 Praha 5.
■  41 Motor. νέίΓοή 2,5 m s mot. MWS 1,5 (500); Pony 
s mot. Enya 1,6 RC (600); dolnoplo6nik rozp. 1200 na 
mot. 2,5 (300); ρέΓ jap. krystalii mf 455 kHz (200) -  νδβ 
ηονέ. Ing. M. Krifika, Lety 114,252 30 p. Revnice.
■  42 Prop, regutetor ο ί έ ^  elektromotorii pro prirrte 
pripojeni na prijimai (napr. misto serva Futaba) vpred- 
vzad (500), vpred (250); lam. karos^rii Renault 18 1:8 
(250); lam. trup hlidk. 6lunu podle ptenku Modeter (200); 
rozest. vod. kluzέk se 2hav. motorem 2 cm3 (200). 
M. Proke6, Veletrini 69,170 00 Praha 7.
■  43 MWS 2,5 novy, nettehanv (290); MWS 1,5 
vybέhany (60); Jena 1 ηβΡέίιβηέ (100); RC model Vipan, 
ovl. 2 funkce, novy (400). VI. Stan£k, ΖέΓυΡονβ 506, 
140 18 Praha 4.
■  44 4 baterie NC 1,8 Ah + nabiiei, oboji Varta, ηονέ, 
ηβρουίίίέ (550). P. Meruna, Praisite 110,263 01 Dobfi6.
■  45 Novou amat. prop, soupr. pro 4 serva -  vys., pfij., 
nabijec (2200); 4-kanil. pfijimafi se 2 servozesil. pro 
serva Varioprop (1100), i jednotlivd. ing. Z. Kostelecka, 
Jilemnickέho 6, 695 00 Hodonin.
■  46 2el. TT -  8 loko., 31 vag., 15 vymen + korajivo 
(2300). Zoznam ροδίβηι. M. Kuchέr, 082 03 LiCartovce 
110.
■  47 CasovaC 1 hod. 220 V (200); krystaly 30k ρέΓονέ 
(300); 3 mf civky (60); ovtedέnί otέ6ek servem (700); 
ovtedέnί otέδek Varioprop 6. 3624/8 ηονέ (1500); 
funkSni ponorka 1600 mm (1500); SSSR raket. clun (6 
raket) nebo vym. (1500); raket. motory 10,5,2,5 Ns (po 
10); palivo na ihav. 11. M. Novy, Osadni 1, 170 00 
Praha 7.
■ 48 Dva modely kamibnii rizenych 3-kan. vys. J. 
Kudte6ek, Μ έ Ιη ^ έ  12,150 00 Praha 5; tel. 53 99 663.
■  49 0tyrkan. prop. RC soupr. Robbe FP-T4 se 4 servy 
a 2 po6kozenymi + zdroje + nabijei (4500). D. Kopecky, 
Ρ^πτβηονέ 46,140 00 Praha 4.

κουρέ
■ 50 Serva Futaba nebo pod., spdcfte. Dva krystaly 
v ρέβηηυ 27 MHz, kmitofcet jednoho krystalu ηϊέδί o 455 
az 465 kHz. P. Pintera, Hornorrtestslte 22, 795 01 
Rymarov.
■ 51 2 serva Futaba, piίidέm pten na Rogallo 2. 
generace. T. Hlavsa, Νέπτββίί 127, 592 02 Svratka.

(Dokonteni na str. 32)

MODELAR 8/1982 247 23



Rozhlednuti
svetem
raket

J lftl TABORSKY

Quo vadis -  kam kracis raketove modelar- 
stvi? Tato otazka se mi neodbytne vtira na mysl. 
kdykoliv se mi dostane do ruky nejaka vysledko- 
va listina z verejne souteze Podle klubove 
prisluSnosti soutC iicich to tiz  z jis tu ji. ze jsou to 
velmi Castode facto soutCze klubovC. Jen zridka 
prijedou na verejnou soutCz vzdalenejSi ucast- 
nici. Takovy stav rozhodne neprospiva sportov- 
nimu duchu soutCzi, o dalCim rozvoji raketove- 
ho modeterstvi ani nemluvC. Vim, cena benzinu 
neni mala, ale neni prece vzdycky nutne jezdit 
osobnim i vozy. NaCe modeiy nejsou -  aspoh ve 
vCtCine kategorii tak velke, aby se nedaly 
naskladat do jednoho kufru, a i ve vlaku cesta 
prijemnC ubehne; vzdyt prece terrier nikdy 
nejedeme sami. Souteze ovseni museji byt 
rCdnC organizacne zajistene a v p ropozicich by 
melo byt uvedeno, jak se z nadrazi at uz 
zelezniCniho nebo autobusoveho. dostat na 
letiStC. Apeluji tedy na poradatele verejnych 
soutCii. aby venovai je jich pripravC vetSi peci. 
treba i za cenu toho, ie s e  jich  uskutecni mene 
Prikladem v tom to smeru mohou byt treba 
poradatele souteze Pohar SPS ve Spisske Nove 
Vsi nebo Ceny A. Grznara ve Velkych Uhercich 
Sout6±icim chci zase pripomenout, ze merit slly 
pouze s klubovymi druhy nestaCi. Skutecny 
prehled o  sve vykonnosti ziskame teprve tarn, 
kde se sejdou soutezicl z ruznych klubu: tarn se 
take muzeme dozvedCt lecos pro nas dosud 
nezndmeho.

Mistrovstvi sveta, ktere m6lo byt letos v Pol- 
ske lidove republice, se neuskuteCni. Duvody 
jsou nasnade: naSi polSti pratele m§li v o b tlin e  
vn itropo liticke situaci jine starosti. Lohske pro- 
sincove zasedani Cl AM FAI proto  rozhodlo 
usporadat mistrovstvi svCta mimofadnC v roce 
1983. M isto neni dosud pevne stanoveno, mClo 
by to  byt bud v Polsku nebo v Bulharsku. 
Nominace reprezeritacniho druzstva na m is­
trovstvi sveta je  tedy dosud otevrena. To by 
melo byt podnetem ke zvysenemu usili v§ech, 
kdoz chte ji do reprezentace proniknout. Dosud 
nevyreSenou otazkou ovSem je, kdyse uskutec­
ni planovane dve kontro in i souteze reprezen- 
tantu. V je jich  piivodnich term inech to tiz  pro- 
bChne srovnavaci soutez socialistickych zemi 
v BLR a mezinarodni soutez v PLR, jichz se 
zucastni i nase vypravy. Je tedy rrlozne ze 
o tom, kdo pojede na mistrovstvi svCta, se 
rozhodne az napresrok na jare.

Lze se raketovemu modelarstvi venovat pou­
ze takovym zpusobem, jakemu jsme privykli? 
StavCt modeiy podle danych kategorii se sna- 
hou po je jich  co nejvCtCi vykonnosti? Skupina 
nadSencu organizovana pri prazskem Planeta- 
riu ma jiny  cil. Konstruuje rakety stavene sice 
modelarskym zpusobem, ale vynasejici do vyCe 
rijzna zarizeni: akcelerometr, vysilaC, snimace 
tlaku, a co jav im  cojeste, S raketovym modeiar- 
stvim, tak jak hozname my, to  sice nema mnoho 
spoieCneho, ale kdo vi, treba vysledky techto 
vyzkumu budou k uzitku i pri konstrukci soutez- 
nich modelu

Raketa
hvezdou
stribrneho
pldtna

Ten titulek je samozrejme ponekud 
prehnany, ale rakety respektive modeiy 
raket ve filmu skutecne hraji. Jednoho 
dne se v nasi redakci objevil pracovnik 
Filmoveho studia Barrandov s dotazem, 
zda bychom nevedel i o nekom, kdo by pro 
pripravovany celovecerni film , Fandy 
rezisera Karla Kachyni zhotovil nekolik 
funkbnich raket. LJkol to byl zdanlive 
jednoduchy - mlady muz jmbnem Fandy. 
ktery si amatersky udelal tri rakety, je ma 
vypustit v konstrukcni kancelafi. kde je 
zamestnan.

Nevahal jsem ani chvili. Jako nezraly 
jinoch jsem koketoval s myslenkou na 
studium FAMU; tecf bych mel konecne 
prilezitost nahlednout filmarbrntakrikajic 
primo do kuchyne, poznat herce zblizka. 
treba s nimi i pohovorit. . .  a udelat 
zadane rakety, to je prece pro me hracka 
DalSi otazka, zda je mozne zhotovit moty- 
la velkeho jako dlaii, ktery by pohyboval 
kridly dvema rychlostmi, me nadseni sice 
ponekud zchladila. nicmene pritakal jsem 
i na ni. Domluvim se s Kajikem tedy 
s klubovym kolegou Karlem Urbanem 
motyl se zvladne.

Na schuzku se stabem pfipravovaneho 
filmu jsem se chystal dlouho; uhlazoval 
patku na cele, priplacaval u§i k hlave 
treba si vSimnou meho nonsalantniho 
vzhledu a prideli i nejakou rolicku. Nevim, 
co si predstavoval Kajik, ale . . . nevsimli- 
si. 2a to nas vydesili, kdyz nam rekli, co 
vsechno by mely rakety delat. Odrazet se 
od sten, pristat na lustr, jezdit po zemi, 
kourit. tocit se na stole -  snad jenom 
mluvit nemusely. Pfitom jsme byli upo- 
zorneni, ze je potreba jich udelat trochu 
vie, kdyby se nektery zaber nepovedl. 
Odchazeli jsme tedy znacne rozechveni, 
ale plni odhodlani.

Kdyz jsme asi za.ctrnact dni na ukazku 
predvadeli, co se s raketami da delat a co 
ne, trochu jsme se uklidnili. Fteziser nam 
totiz vysvetlil, ze jeho pozadavky nejsou 
tak straSlive, jak nam pripadaly; jedna 
raketa se proste zhotovi vicekrat a jeji let 
se natoci na nekolikrat. S ukazkou byl 
spokojen, ovsem na zaver nam vyrazil 
dech, kdyz rekl, ze raket musime mit asi 
petkrat vie, nez jich bude ubinkovat -  to 
kdyby ty nepodarene zabery

Nebudu vas dlouho napinat: bylo jich 
celkem kolem stovky a v prubehu natace- 
ni jsme je po vecerech je5te museli opra- 
vovat, abychom vystabili. Letaly totiz 
v uzavrene mistnosti, takze temer kazdy 
start skoncil jejich rozbitim o zed. A to ani 
nemluvim o potizich s konstrukci motyla, 
kdy jsme se od pohonu miniaturnim elek- 
tromotorem pres civku s feritovym mag- 
netem nakonec dostali k lanovodu a pru- 
zinam. Technicky zazrak se nekonal; na 
rozdil od prede§lych zpLisobCi vsak motyl 
maval kridly spolehlive a rychlosti, jakou 
si reziser pral.

Jak vypadalo nataceni? Az na nekolik 
prestavek, kdy se tocily zabery, v nichz 
rakety nevystupovaly, jsme byli porad 
v jednom kole. ,,Raketyri, pripravte se,“

„A ted zapal raketu Cislo tri", rika Fandymu 
(M. Stary) jeho kolega Urban (J. RuziCka)

ozvalo se vzdycky. ..Raketa vystartuje 
odtud. ale to vedeni (rampa) nesmi byt 
delsi nez dvacet centimetrii, aby nebylo 
videt, pak proleti touhle ulickou (nebyla 
sirs! nez metr), zatimeo proti ni pobezi 
Mirek (pfedstavitel titulni role Miroslav 
Stary). Jo a nesmi letet moc rychle, aby ji
kameraman stacil sledovat ...... No, kdyz
to jinak nepujde, tak muze byt vedena po 
strune, ale lepsi je. kdyz leti volne. je to 
zivejsi."

Kdyz jsme neco podobneho slyseli po- 
prve. podlomila se nam kolena. Samo- 
zrejme, zese to nepovedlo: ..Stop , zave- 
lel reziser Kachyna, kdyz raketa skonci la 
na rysovacich prknech lemujicich onu 
ulicku. ..pripravte se znovu!' A tak to slo 
jeden den, druhy .. . stravili jsme natace- 
nim cely tyden. Pri pruletech pres celou 
mistnost rakety vetsinou jezdily zaveSeny 
na tenke ocelove strune, n6kdy vsak 
musely letat i volne. Kdyz se mela raketa 
odrazit od steny, vypustili jsme nejdriv 
jednu a v okamziku, kdy dorazila ke zdi, 
druhou proti ni. Rakety letaly rychle i po- 
malu, nahoru i dolu a my jsme poletovali 
sem tarn take, prestavky musely byt totiz 
co nejkrat§i.

Obdivovali jsme trpelivost Karla Kachy­
ni, s jakou herce i nas nutil pilovat kazdy 
zaber, prestoze vlastne maji rakety ve 
filmu vicemene jen epizodni ulohu. Kdyz 
se nam pfi zaberu natacenem po seste 
utrhla raketa z vodici struny, meli jsme 
chut se rozplakat, rozslapat kufr se zbyly- 
mi modeiy a odejit domu. Herci i reziserto 
prijali -  ne snad s nadsenim ale tak. 
normal ne. Musi se to tedy zkusit po 
sedme. Stejne tak musel i treba Ludek 
Kopriva osmkrat zkouset rici: ,,Budes se 
divit, ale mne ano!“ , a pfitom kyvnout 
hlavou, aby mu bryle posoupnute na celo 
spadly na nos. Natafieni filmu proste 
sestava z neustaleho opakovani jednotli- 
vych zaberu. Nutno dodat, ze pro laika 
jeste k tomu postradajicich jakoukoliv 
souvislost. S Kajikem uz netrpelive oce- 
kavame, az film poprve uvidime. Nejen 
proto, ze v nem hraji nase rakety, naram- 
ne nas take zajima, jak je mozne dat ten -  
pro nas galimatyaS -  dohromady.

Romanticke predstavy o tom, jak vzni- 
ka film, jsem za ten tyden ztratil Jako ve 
vsech oborech lidske cinnosti jetoprede- 
vsim prace, a tvrdsi nez lecktera jina. 
Obcas take nebezpecnejsi. Bezet proti 
letici rakete, o niz nevim, co v pristim 
okamziku udela . . ,  Jeste dobre. ze si me 
tenkrat pfi schCizce filmoveho stabu pro 
tu rolibku nevsimli. γ Sladek

Foto: Z. Vavra
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Jisovy
„nosnice”

Neni treba se obavat, mistr sportu Jin 
Taborsky, prezdivany JiSa, ve svem mest- 
skem byte nepestuje slepice. Nosnicemi 
nazyva rakety, ktere zkonstruoval pro 
porovnavcini brzdnych ucinku streameru. 
..Zaklouzavani" streameru z oken jeho 
bytu ve dvanactem poschodi se totiz 
neosvedcilo Kolem domu vznikaji vzdus- 
ne proudy, ktere mohou dosazene easy 
podstatne ftvlivnit, a doba letu streameru 
-  deset az patnact sekund -  je pro objek- 
tivni srovnani prilis kratka. Proto Jirka 
vymyslel raketu, jez nese sedm streame­
ru, kazdy se standardni zatezi.

Model sestava z trubky o prumeru 
18 mm, najejlzhorni basti jsou poobvodu 
paprskovitb nalepeny podelne prepazky, 
mezi nez se ukladaji jednotHyestreamery. 
Svrchu streamery kryji obdelniky tenkeho 
duraloveho plechu, ktere z£roven slouzi 
jako zateze streameru. Dole se konce 
krytu zasouvaji do kuZeloveho prechodu, 
nahore je pridrzuje hlavice. Prurez horni 
cast! rakety ma tvar pravidelneho sesti- 
Lihelnlku. Posledni, sedmy streamer je 
upevnen na hlavici, jez je dovazena na 
stejnou hmotnost, jakou maji duralove 
kryty. Na spodni casti trupu jsou pfilepeny 
tri lichobbznlkovestabilizatory. Nu.atoje 
vse. Streamery se slozi, zasunou mezi 
prepazky a prikryji duralovyml kryty, na 
nez se shora nasune hlavice, ktera je 
pridrzuje. Pri vymetu se hlavice oddeli, 
kryty se uvolni a padaji na streamerech 
k zemi.

Pri prvnich zkouskach se vsak Jiri 
Taborsky dozi I nepfijemnehoprekvapeni. 
Ani zde totiz neslo po jednom startu 
s urcitosti rici, ktery streamer je nejlepsi. 
Nosnice, pohanbne jednim motorem ZVS 
RM 10-1, 2-4, pfece jen neletely dost 
vysoko, aby se vyrovnala nestejne rychla 
rozvinuti streameru, a tak musel kazdy 
streamer do vzduchu nekolikrat. Takze - 
Jirkovu metodu Izedoporucit pouze vtom 
pripade, jste-li ochotni dozkousek inves- 
tovatvicemotoru. as

Prestozejeteprvesrpen, podzimseneiiprosnebliziasnim i datum30. rijna 1982, 
kdy se v Praze uskutecni jubilejni XV. rocnik modelarskeho show

LETAME PRO VAS
Modelarske odpoledne. vyplnene soutezi o nejvetsi raketovy letajici nesmysl 
a predvadenim zvlastnich modelu v§eho druhu, zacne na Letenske plani ve 14 
hodin, spolecensky veber s hudbou (hraje Originalni Prazsky Synkopicky 
Orchestr) a tancem, radou veselych i napinavych soutezi a vyhodnocenim 
nejzajimavejsich modelu v sale ZK Tesla Holesovice Domovina v 19 hodin.

Zaiemci si mohou napsat o podrobnosti na adresu: Vladimir Hadac, redakce 
Modelar, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1.

DIVNORAKETOPLAN
Stavebnice tohoto raketoplanu s kruhovym kridlem b/la  v / olovine sedesatych let 

prodavana firmou Estes. Pro jeho jednoduchost je j mohou p ostavit i meirSTlkuSpnij 
modelari. kteri zatouzi po necem zvlagtnim. K soutSzrjfmu teti n i se vsak sjampzre 
nehodi, jeho vykony jsou prilis nizke.

K STAVB£:
Na krid lo  1 k sobe slepime natupo n£kolik 

prkenek balsy tl. 3 mm. Dozaschnuti lepidla je 
nech^me zatiiene na rovne pracovni desce. Pak 
opatrne vyrizneme kruh o prumeru 230 mm.
Kridlo v puli rozrizneme a jednu polovinu 
oto6im e spodni stranou vzhuru tak, aby vl^kna 
drevaobou po lov insv ira la iihe l 45 . Ob6 polovi- 
ny krid la k sobe lehce prichytim e lepidlem. 
vybrousime a zaoblime hrany. Pak krid lo  op£t 
rozrizneme, sbrousime stycne p lochy a slepi 
do vzep6ti.

Z balsy tl. 5 mm vyrizneme dve k y lo vk / 2 
a oba d ily trupu 3, ktere pak slepime. Kyloiuky 
a trup  obrousim e a zaoblime hrany. Tam, kde 
budou dily prilepeny ke kridlu, nechame hrany 
samozrejme rovne. Vzp6ry motoroveho kontej 
neru 6 vyrizneme z balsy tl. 3 mm. obroujBime 
a zaoblime predni stranu.

VSechny dily lakujeme trikrat ridkym fcirym 
nitrolakem. Kaidy nat6r po zaschnuti /lehce 
prebrousime. Kdo chce m it model p^knyjm ijze

/
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A  Lortskemu mistru sveta, sovetskemu re- 
prezentantu Gennadiji Kalistratovovi se ρπΊίέ 
nedahlo. Ve tridd FSR-3,5 sice obsadil druhe 
misto, ale v „patnactkach“ by) az patnacty

^  Ve trid6 FSR-15 zvitfezil 6s. reprezentant 
. Jiri Runkas (vpravo)

Srovnavaci soutitz 
socialistickych zemi 
v  lodnim modelarstvi
cg podle dlouhodobeho planu konala letos 
v 0SSR. v dob6 od 21. do 27. kv6tna. Pro 
kolinske poradatele byla od sam6ho zadatku 
infarktovou z^le iitosti. Za6alo to  tim, te  sout6z 
nebylo mo2n6 uskutednit v puvodnS ptenova- 
nych Jevanech. ΚοΙίήάοΐ tedy naSli novou vodni 
plochu u obce Veltruby asi 6 km od Kolina -  
a ke v§em organizabnim starostem museli bu- 
dovat i novy model^fsky aredl; na§t6sti nalezli 
pine pochopeni u JZD Ov60ry, jemuz vodni 
n^drz path.

V§e se pripravovalo na sout£2 v kategoriich 
D a F5 a v tom to smyslu byly take do zahrani6i 
rozesl£ny propozice. Jenze NAVIGA letoSni 
m istrovstvi sv6ta plachetnic zru§ila a ponechala 
mistrovstvi sv6ta kategorie FSR ve Francii. Me- 
z itim  v§ak \\± do§ly predb62n6 pfih l£§ky ze za- 
hrani6i do kategorie plachetnic. Co ted? Pro­
pozice se tedy rozSirily o kategorif FSR a pu- 
tovaly do zahrani6i znovu. Tam ov§em m6li v 
ptenu plachetnice a modely FSR byly navic. 
Tajemnik sout6ze soudruh Krouman musel 
byt um6le podchlazov^n ledem, protoze mel 
smluvn£ zajiSteno osmdes£t luzek, a najednou 
jich  potreboval sto dvacet. A to posledni pri- 
hla§ka ze zahrani6i doSla teprve tyden pred 
sout6zi! Navic po6et skute6n6 prijedSich ύ- 
dastnikij prihla§k£m neodpovidal. Kazdy st&tsi 
pravidla NAVIGA i propozice v y lo lil tak trochu 
po svem, a tak nakonec m isto ptenovanych tri 
6lenu reprezenta in iho druzstva kazdeho statu 
v jedne kategorii jich  bylo take sedm!

Pri prezentaci a hlavne pak pri prvnim no6- 
nim zased^ni jury se je§t£ samozrejm6 vedouci 
druzstev jednotlivych s t^ tij snazili pro sve sve- 
rence ziskat takticky ruzne vyhody. Poradatele 
a rozhodbi nakonec v§e zvtedli jen za cenu 
m axim ^lniho vyp6ti. Kuprikladu hlavniho roz- 
hoddiho kategorie FSR Juliusa Kollara jsem 
vid6l v ρύΙ druhe rano rozepisovat rozjizcfky, 
potom kolem 6tvrte linkovat tabulky a nakonec 
v §est hod in pripravovat start ovi§t6. Ale rozjizd­
ky zabaly v6as a prob£hly cele bez problemCi. 
Stejn6 ob6tav6 si po6inal i ing. Kohli6ek v kate­
gorii F5. ktery se rad£ji s£m vzdal reprezentace.

Cela sou td i zadala v sobotu rano v devet

hodin ofic ia ln im  n£stupem a uvitanim druzstev 
BLR, 0SSR, MLR, NDR, PLR a SSSR zdstupci 
LJV Svazarmu, okresnich stranickych a statnich 
organu i patron^tn ich podniku. Sportovni areal 
byl v rcimci moznosti vzorn6 pripraven apripad- 
ne problemy ihned reSeny. V§em, kdoz se na 
priprave i zd^rnem prCib6hu vlastni souteze 
pod Mel i, v 6ele s predsedou OV Svazarmu 
soudruhem pplk. Senflukem a predsedou ZO 
Svazarmu Kolin soudruhem Veselym, patri pine 
uznani a dik. Prisp6lo jim  i po6asi, kter6 bylo 
jako na objednavku.

Hlavnim posl^n im  srovnavacich sout6zi je 
vzajemna vym6na zkuSenosti a technickych 
novinek. Podrobny rozbor prenech^m statnim 
treneriim  jednotlivych kategorii, proto jen 
v hlavnich rysech o prCibShu sout£2e.

V kategorii D jsme v minulosti mivali na 
mezin^rodnich soutezich dobr6 vysledky. V po­
sledni dobe v6ak n6jak ztr^cim e za sv6tovym 
vyvojem dech. N6kter6 na§e modely by patrily 
spi§e do model^rskeho historickeho muzea nez 
na sout62e. Pritom koncepci nekterych mad'ar- 
skych model u jsme poznali uz pred deseti lety 
v S igordu a reprezentanti MLR s takovymi 
modely vyhravaji dodnes. Dovedou v§ak take 
zachytit vyvoj -  napriklad ve trid§ D-X  jezdili 
s novymi lod6mi - um6ji proste vyhm ^tnout to 
prave. V 6em n^s v6ak zahrani6ni souperi 
hlavne prevy§ovali. byla vyjezd6nost modelύ 
a znalost je jich jizdn ich vlastnosti. Bylo vid6t,ze 
je jich bodovani na cilove 6^re je d^no jistotou 
a treninkem. Pri projeti nekterych naSich mode- 
lu jsme meli naopak pocit. ze jde spiSe o naho- 
du. Pritom jsme m£li vyhodu dom ^ciho prostre- 
di, neumSIi jsme v§ak ani zvolit startovi§t6, ktera 
by vyhovovala predev§im na§im modeliim.

Diskutabilni by mohly byt lod6 zahranicnich 
juniorCi; je ot&zkou. zda byli schopni takove 
modely postavit sami. Jedna-li se vSakovrchol- 
nou m ezinarodnisout6zastatn i reprezentaci, je 
zrejm6 v§t§i ,,pom oc“ ze strany je jich trenerij 
nutna.

Pri pohledu na neustale kolize a zdlouhave 
opakov^ini rozjizd6k se do hlavy vkr^dala ne 
ηονά mySlenka. zda tato kategorie neni dnes jiz
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▲  Mlady Dietmar Rokoff z NDR (vlevo) skon- 
eil ve thd6 FSR-3,5 na p6knem itvrtem  miste

vlastn6 prezitek z model^fske m inulosti. Sviij 
LiCel p ln i u Zciku a snad i jun io ru  jako potvrzeni 
teorie stavby a plavebnich vlastnosti lodl 6i jako 
uvod do kategorie F5. Z tohoto hlediska dnes 
pFistupujl ke kategorii D napriklad V NDR.

Nakonec v§ak prece jen jedna pot^Sitelna 
skuteCnost. Na medailovych mlstech se z ces- 
koslovenskych reprezentantu um lstili jun iori, 
takze kategorie D md snad u nas vyhlldky na 
prezitl.

Co ke kategorii F5? Kdyz jsme s ni u nas 
zaCInali, byli jsme uplni outsider!, rlkalo se, ie  
na to nikdy nebudeme mlt. Stadila vdak dobra 
parta a tri, dtyri roky poctivd prdce a nase 
modely dnes predstavuji velmi dobry svetovy 
prumer. Take taktika jizdy naSich reprezentantu 
se podstatnd zlepdila. LetoSnl srovndvaci sou- 
tez ukdzala naprostou vyrovnanost v rychlosti 
modelu; o vltdzstvi rozhodovala zkuSenost 
i nezbytna trodka zavodnickeho Stdstl. ZkuSe- 
nost dihlavnd dokonald znalost pomdrnd slozi- 
tych jizdnich pravidel je bezpodmlnednd nutna. 
Dokladem toho byla rada . .vyprotestovdnl ‘ ‘ sou - 
pert! z rozjizdky -  jizdy byly spiSe Sachovou 
partii nez zavodem.

PFesto kategorie F5 zachramla u divaku 
povdst plachetnic: je ji rozjizdky byly nejnapina- 
vejSimi zavody cele soutdze a potvrdily oprav- 
nenost rozvoje teto kategorie u nas Tim spise.



4  Lutz Schramm (vpravo) z NDR byl v katego- 
rii FSR nejiispeSnfejSim sout#zicim; zvitbzil jak 
ve tfid# FSR-3,5. tak i v FSR-6,5. Na startu mu 
asistuje Hans-Joachim Tremp, druhy ve tfid# 
FSR-15

▼  Nejuspesnejsim buiharskym sout#zicim 
v kategorii FSR byl Denco Denev; ve tfid# 
FSR-3,5 obsadil pate misto

ze pfi spolecnych startech se jun io fi pine 
vyrovnali seniorum. Kdyz se na pruhledne zele- 
nomodre hiadine pisecne vodni nadrze odraze- 
ly barevne plachty dvanacti modelu, ktere na 
startovni povel vyrazily na tra f jako zavodni chrti 
v jednom klubku. byla to  lahiidka nejen pro oci 
divSkii, ale i pro fotografy.

Do uplnS jineho prostfed i zavedly divaky 
..efeserky". Bylo to  klima skutecne velkeho 
zavodu - s nervozitou a shonem, startovntmi 
depy, stany, pfipravnym prostorem , mechaniky, 
kfikem, protabenim m otorii a pachem spalene- 
ho oleje. Jedine, co letoschybblo, byl nadmferny 
hluk. I kdyz jsme zpobatku zehrali na pracnost 
odhlucnSni modelu, dnes vSichni nejen uznava- 
me tuto nutnost, ale sami se divime, jak jsme 
vubec drive mohli vydrSet jezdit s otevfenymi 
vyfuky.

Sobotni rozjlzdky nam pfinesly stfidave 
bspechy. Bylo to  tlm. ze kazdy jel sam za sebe, 
nekton i p latili novabkovskou dan na svem 
prvnlm velkem mezinarodnim zavode K preko- 
nani tremy pomohl spolebny ned#lni trenink na 
HradiStku, p on#m zjsm evpond# li nastoupili do 
finale druzstev. To, co beskoslovenSti reprezen- 
tanti dokazali spolebnou koordinovanou taktic- 
kou jizdou. pfekonalo nejen naSeocekavani, ale 
pofadne pocucnalo nervy konkurenci. Nejde 
jen o to . ze jsme vdruzstvechzvitSzili, a lejakym 
zpiisobem! Kupfikladu ve tride FSR-6,5 jsme 
obsadili prva tri mista systemem start cil. a to 
s naSimi motory MVVS a RC soupravami Mode- 
la Souperum nepomohly ani zahranifin i motory 
a reklamy -  d ru is tvo  NDR, v nemz startovali 
I m istri sveta, zesouteze radeji dokonceodstou- 
pilo! Za usp6ch v kategorii FSR se tentokrat 
pine zaslouzili Jihomoravaci a je jich trenerovi 
ing. Matlovi muslme prat trochu pychy, j i i  po 
zavode vyzaroval.

Nad osudem kategorie FSR u nas dosud visel 
velky otaznik. Bylo to d0no jednak nedostat- 
kem, ale i pri male zivotnostl vysokou cenou 
dovazenych m otorii. S ta ii v§ak skutecne vy- 
konne motory domaci provenience, jakymi jsou 
naprlklad MVVS 6,5 a situace se obraci k lepsl- 
mu. Ted' jen aby i pripravovane m otory MVVS
3,5 splnily οόβί<£νέηί, a pak rychle na ,,pat- 
nactky".

Protoze takova soutez neni jen zavodSnl, ale 
ma I sve specificke ovzduSI. alespon nakonec 
dv6 perlifiky.

V kategorii D vozili poradatele modely od d ie  
zpet ke startu lami natovou pram ici sezavSsnym 
motorem, Posledni den p fi posledni rozjizdce 
zapracoval zakon schvainosti: ijnavou materia- 
lu se rozlom ilo belo pramice a m otor se utopil. 
Poradatele ihned rozjeli akci, smer j j ic i  ksehpa- 
ni potapbbu s vystrojf, je jich doprave k vode 
a rebenl rady dalbich technickych problbmu 
s tlm  spojenych VSejim zkazil m istni vesnicky 
kluk, kdyZ skoci do vody a ze fityrmetrove 
hloubky motor vytahl.

Pro z^vodniky a rozhodci vozili poradatele 
obbdy prlm o k vode. Jenze soutezlci radeji 
trbnovali, k obbdu se trousili jednotlivb, kuchar 
hudroval. ze jld lo  stydne atd. . . . Nastoupila 
tedy osvedcena taktika. Obedu sevozilo  o neco 
menb a na opozdilce nezbylo. V tu ranu se na 
obbdy chodilo vbas, dokonce poklusem. Ve 
stredu v poledne se prijel k vode podivat 
i predseda LIRMoS Otakar Saffek. VSichni 
okamzitb preruSili trdnink a sebbhli se k nbmu. 
Ota byl takovym uvitamm takovou pozornosti 
prekvapen a potbben, ovSem jen do te doby, nez 
se vysvbtlilo, ze mS auto stejneho typu i barvy 
jako vuz, jim z se vozily obedy.

Zaslouzily mistr sportu 
Jifi Baitler

A  Pohled do bulharskbho depa

Startuje Andras Vdnoczky z MLR. Ve tfidb 
D-X skonbil na druhem mist#, v D-M dokonce 
zvit#zil (Nahofe uprostfed)

Z VYSLEDKCl:
Trida D -M sen io ri: 1. Andras Vbnocky, MLR.

2. Sergej Nazarov, SSSR: 3. Ivan Ninbev, 
BLR; . . .  6. J in  Brunblik; 8. Lubomir Vrbblik, 
oba 0SSR -Ju n io ri: 1. Sergej ChruSbev, SSSR;
2. Miloslav Rlha, 0SSR; 3. Istvbn Nbmeth, MLR 

Trida D-10 seniori: 1. Sergej Nazarov; 2.
Nikolaj Nazarov, oba SSSR; 3. Mihbly Pbkozay. 
MLR - ju n io r i 1. Valeria Danku; 2. CsabaForrai;
3. Istvbn Nemeth, vSichni MLR; . . . 5. JifiTubek;
6. M ilan Prochazka; 7. Milo# Holoubek: 8. 
Radovan Moln#r. vSichni 0SSR

Trida D-X sen/ori: 1. Sergej Nazarov, SSSR; 
2. Andras Vonoczky, MLR; 3. Nikolaj Nazarov, 
SSSR; . . .  7. J in  Brunclik, OSSR -  ju n io fi: 1. 
Sergej ChruSbev, SSSR; 2. Nikolaj Milovski, 
BLR; 3. Radovan MolnSr; 4. J in  Tubek. oba 
0SSR

Trida F5-M seniori: 1. Grzeslaw Suwalski, 
PLR; 2. Oskar Heyer, NDR; 3. Valerij Bondaren­
ko, SSSR; . . .  7. LadislavDuSek; 8. Pavel Novot­
ny; 13. Jan HermSnek; 16 Zden#kZajic; 17. J in 
Kadlec; 18. Ladislav Stanbk, vSichni 0SSR 
ju n io fi: 1. Zsolt Lennert, MLR; 2. Martin Kohli- 
bek, CSSR; 3. Julian Damaszk, PLR: 4. Jan 
Konigsmark, 0SSR

Trida F5-10: 1. Grzeslaw Suwalski; 2. Jerzy 
Przabasz, oba PLR; 3. Oskar Heyer, NDR; . . .  5. 
J in Kadlec; 10. Pavel Novotny; 12. Ladislav 
DuSek; 15. Zden#k Zajic; 18. Ladislav Stanek, 
vSichni CSSR

Trida F5-X: 1. Valerij Bondarenko; 2. Kliment 
Golovin, oba SSSR; 3. Orlin BoSnakov, BLR; . .
7. Pavel Novotny; 8. Jiff Kadlec; 12. Ladislav 
Stan#k; 13. Jan Hefmanek; 14. Zdenek Zajic, 
vSichni 0SSR

Trida FSR-3,5: 1. Gennadij Kalistratov 51,
2. Svetoslav Cuchalenko, oba SSSR 45; 3. Ivan 
Cubuev, BLR 34; . . .  5. V ladim ir Budinsky 29;
8. J ifi Frank, oba CSSR 17 kol

Trida FSR-6,5: 1. Lud#k Matl 46; 2. Lubomir 
Runkas 43; 3. MikuISS DudSS, vSichni 0SSR, 37 
kol

Trida FSR -15: 1. J ifi Runkas, CSSR 55; 2. Ivan 
Cubuev, BLR 48; 3. Roman Cajkov, SSSR 45; 4. 
Lud#k Matl 44; 5. Lubomir Runkas, oba CSSR 
42 kol

Konecne p o rad i sta id kategorie D a F5: 
1. SSSR 89; 2. MLR 63; 3. PLR 37; 4 BLR 28; 
5. CSSR II 18; 6. NDR 16; 7. CSSR I 11 bodu 

Kategorie FSR: 1. CSSR 37; 2. SSSR 27;
3. BLR 14 bodu
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L PETR BASEL
____.___ ___ ______ _______

V soufiasnosti nejoblibenbjSI soutez drahovych 
modelarii -  serial Velkych cen C/24 bspttenb 
vstoupila do tretiho robniku. Pro lepSi inform o- 
vanost ubastniku byla z iniciativy slovenskeho 
trenera SRC ing. Okaliho vyd^na tiStenb brozu- 
ra s term iny a misty hodnocenych Velkych cen, 
ptenky autodrah v£etn6 je jich technickych pa­
rametric, stevajicim i rekordy i popisy viteznych 
modelu lohskych robniku Brozura obsahuje 
i jednotnb propozice zavazne pro vitechny pofa- 
datele soutezi serialu, system bodovani, postu- 
povy kite aj. Zajemci si o ni jeSte mohou napsat 
na adresu: Ing. Vlado Ok0li, Stavbbrska 36, 
835 00 Bratislava.

Prvni dva z^vody serial u jsou za nbmi (VC Zdaru 
n. S. a VC HDS Bratislava). Po lofiske smolna 
sezbrte je  op6t v £ele absolutni vitez prvniho 
rofiniku ing. Okaii (73 bodu) s velkym naskokem 
pred klubovym kolegou Viktorem Kubalem 
(43 b.). Vloni nejusp6Sn6jSi automodelar Josef 
Hajek jezatim  na m iste tretim  (40 b ), btvrty jepo  
vybornem vykonu v obou zbvodech Ladislav 
Koterba (36 b.) a na patem Jozef MiSkolci s 33 
body. V soutezi klubovych dru is tev  si opbt 
bezkonkureninfe vede AMC HDS Bratislava se 
146 body pred AMC Brno 4 (55 b.), treti je  zatim 
klubSRC Martin (45 b.), btvrty AMC Kyjov (40 b.) 
a paty klub MAC Revuca s 36 body. Celkem se 
do sou te ie  zapojilo j i i  80 modeiahi z 26 klubCi. 
Tretim zavodem serialu je Velka cena Klatov 
(27. az 29. 8.), jejiz poradatel pri p rile iitos ti 
otevreni nove autodrahy ocekava rekordni 
u ias t (dosud ve Zdaru 67 is . modeiafu). 
Budova autodrahy je prim o na klatovskem 
namasti, tten ink  je cely patek, prezentacev so- 
botu do 10. hodin.

Jak ukazuje tabulka modelu fina listu III. mezina- 
rodni sou te ie  SRC v Bratislava (viz MO 6/1982), 
plastikova podvozky, kterd vyvolaly to lik  vzru- 
chu na mistrovstvi Evropy, zaujaly defin itivna 
pFednl m ista i nanaSich Velkych cenach. Predni 
um lstani modelu s celoocelovymi podvozky 
jsou j i i  jan sporadicka, dosahovana spISe diky 
Sptekovym motorum a vyjim einym  jezdeckym 
schopnostem (Hajek, Mifiek). Pokud byl tento 
trend delSi dobu oCekavAn, pohled do ,,strojo· 
ven" fina iovych modelu v Bratislava byl i pro 
odborniky 5okujlc(. Kdo nemai motor zhotoveny 
doma -  na kolena a spotehal se na nejvykonrtej- 
έ ί m ototy svatovych znafiek, nemai 5anci na 
um istani v prvni desitce! Jediny klasicky m otor 
(Camen) se dostal do fina le pouze zasluhou 
perfektn lho jezdeckaho vykonu V iktora Kubala. 
Ostatnf f  inaiova mista zcela oviadly nizkd moto- 
ry typu Ο. K. JOKER (konstrukce ing. Okaii) 
aCAHOZA Peanut (J. Hajek). ..Tajemstvi" iispe- 
chu novych m otorii je  ve sn iien i celkova vySky 
z obvyklych 16 mm na 14 mm a zmenSeni 
priin teru o 1 a i  2 mm. Llspora hm otnosti a sni- 
zeni te iiS te vyraznS zlepSuje jizdnf vlastnosti 
ceteho modelu. Samozrejniosti u vSech je pou- 
ziti kobaltovych magnetic, ktera svym magnetic- 
kym potenciaiem u m o ih u ji nutna rozsahia 
upravy (snizenlm vybrouAeni) bez neprizniv6ho 
vlivu na vykonnost.

Pro naprostou nedostupnost techto motoru 
v modeiafskych prodejnach (i v zahrantei), 
pripravuji pro ModelAr ve spolupraci s ing. 
Okaiim a Hajkem dokumentaci a popis zhotove- 
ni Spifikovaho motoru typu Peanut v amater- 
skych podmlnkach (s ohledem na m oinosti 
a ba ine  vybaveni naSich klubu).

28

Areal pro
radiem
rizena
modely
automobilu
v Praze-
Lethanech

rozmery plochy 80x/.0m 
delka trate 320 m si rka trate /.-6mPred

Mistrovstvim CSSR 1982 
pro RC automobily v Praze

Z£vody radiem rizenych modelu automobilCi 
se v Praze jezdi jiz  deset let. Za tu dobu bylo 
vystrid^no nSkolik ploch pro je jich por^d^ni, 
vice 6i men6 vhodnych. Z nejzn0m6j§ich to  bylo 
parkovi§t6 u koupali§t6 D2b£n v Praze 6-Voko- 
vicich a parkovi§t6 u dilen DP v Praze 10-Male§i- 
cich. V roce 1980, presne 21. ζάπ\ u pfilezitosti 
Leteck6ho dne s Kvety, se praz§ti automodelari 
dodkali sv6 speci^ln i plochy v arealu leti§t§ 
Aeroklubu Svazarmu v Praze 9-Lethanech.

Asfaltov^ plocha o velikosti 80 x 40 metrij 
byla vybudov^na dodavatelsky sdruzenim fi- 
nan in ich  prostredku zejmena 0LIV a MV Sva­
zarmu za vydatn6 pomoci 0KD Praha. Hlavnim 
organizatorem cel6 akce s nejv6t§im podilem 
na je jim  vybudov^ni je ing. Miroslav Vost^rek. 
Are^l v hodnot6 n6kolika set tis ic korun byl 
budov^n a je  d^le vylep§ov0n a udrzov^n i bri- 
gcidnickou binnosti 6lenCi t6ch ZO Svazarmu 
v Praze, ktere se zabyvaj i automobilovym mode- 
l^rstvim. Stovky odpracovanych brigadnich ho­
din jsou dokladem, ze je zde stale co zlepSovat. 
Napriklad v lonsk6m roce byla plocha oplocena. 
Letos byly obnoveny n0t6ry prisluSenstvi, ze- 
jmdna pak dvou bunek a nastavby na nich,

slouzic i pilotum. Okoli bun6k bylo vybetonova- 
no. Cely obvod plochy dostal nizke drev6ne 
matinely, takze modely nemohou ohrozit div0- 
ky. Hlavni letoSni praci v§ak bylo nakresleni 
trate okruhu, nakresleni trat6 pro slalom (EB) 
a instalace rozhlasov6ho zarizeni. VSechny tyto 
pr^ce byly uskute6n6ny tak, aby v§e bylo pripra- 
veno pro'hladky priib^h Preboru 0SR (3. a 4.7.) 
a Mistrovstvi 0SSR (28. a 29. 8.), je jic h i pofcid0- 
nim byli letos pov6reni praiS ti svazarmovci. 
V dalSi etap6 budovani aredlu je poCit^no se 
zastreSenim dep, upravou samostatn^ho par- 
kovi§t6 a vybudov^nim tribuny pro div^ky. Praz- 
ske autom odel^re tedy 6ek£ je§t6 mnoho prcice. 
Je to  ale pr£ce radostn^, alespoh pro t6ch 
nekolik nejaktivn6j§ich brig^dnikCi z 219. a 920. 
ZO Svazarmu. Znamen£ postupn6 napln6ni 
je jich  d^vn6ho snu o speciiiln i dr^ze v Praze 
s moznosti por^d^n i z^vodCi za iibasti vefejnos- 
ti, c o i dosud nebylo mozn6. Tim budou vytvore- 
ny i podm inky pro §irokou propagaci jedne ze 
z^jmovych technickych dinnosti Svazarmu, au- 
tom obilov^ho m odel^rstvi. Ostatn6: p f ijd te s e - 
treba o poslednim srpnovbm vikendu pre- 
svedbit na vlastni o t\. J. Jaburek

Kola pro „elektry” bez soustruhu
Zhotoveni hnacich ko l p ro  R C autom ob ilse lek- 
trickym  pohonem  bez p o uz iti soustruzenych 
diskCi je  vcelku jednoduche a vysledek uspokoji 
jistS  vSechny ty, k te ri nepomySleji na reprezen- 
ta6ni tilko.

K praci postadi bezne naradi: elektricka 
vrtabka, lupenkov^ pilka, kousek hrubehobrus- 
neho papiru na drevenem hranolu, zavitove 
o6ko. Jako material je pouzita p6nova pryz 
(pou2ivan0 jako t6sn6ni mezi panely atp.) a d is­
ky kol ze starych hradek z PVC nebo jine um6le 
hmoty.

Ze stareho disku sejmeme pryzovou obruc 
a disk podle obr. 1 rozrizneme lupenkovou 
pilkou na dv6 poloviny, kter6 zabrousime. Pred 
tim  ov§em do disku vyvrt^me otvor podle pru- 
m6ru pou2it6 n^pravy (osy).

Pruznou obru6 slepime z nekolika vrstev 
penove pryze na poiadovanou sirku. Po za-
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schnuti zhruba vyfizneme polotovar o pozado- 
vandm prunteru a ve stredu jej provrtame nebo 
propichneme. Na hnaci n ip ravb  vyfizneme z iv it 
dlouhy podle Sifky pneumatiky. NaSroubujeme 
matici 1 a nasadime polovinu disku 2. K nbmu 
pfilep im e Alkaptenem (Terralepem) o b ru i 3 
s diskem 4 a v ie  stehneme matici 5. Lepidlo 
nechbme zascl)nout a potom nbpravu upneme 
do elektrickb vrtafiky a hrubym brusnym papi- 
rem (ptetnem) obrouslme na poiadovany 
prumer.

Obdobnym zpusobem Ize zhotovit i kola 
predni nbpravy s tim, ze do nich m lsto hridele 
vsadime tlustostennou trubku.

Frantteek LORENZ 
LMK Domazlice



Proporcionalni 
impulsin' 

jednosmerny 
regulator otacek 

elektromotoru 
pro RC automobily
Impulsni regulator rychlosti otaceni je  mnohem ekono- 
mibtejsi nez regulace zmenou serioveho odporu. Navic 
motor i pri malych otackach dostava v Cizkych impulsech 
pine napajeci napeti, cimzje zachovan skoro piny kroutici 
moment motoru. Dalsi jeho vyhoda je pri usporne kon- 
strukci krytu vlastniho ovladace mensI hmotnost nez 
ovladace se servem a regulacnich odporn. Regulator se 
pripojuje primo na vystupni konektor prijimace misto 
serva (Modela, Futaba aj.). Pri jeho elektricke konstrukci 
bylo pouzito nekolika zapojeni publikovanych v AR. 
Tento ovladac, umoznujici regulovat motory o odberu az 
3 A, pouzivam v modelu RC automobilu jiz  skoro rok 
k pine spokojenosti.

Funkce: Oproti regulatoru z AR 5/1980 je tento vybaven 
stabilizdtorem napeti. Puvodni regulator pri malem kolisani 
napajeciho napdti vlivem velkeho poddtedniho odbdru proudu 
serva rizeni smdru ..podkubdval" motorem, i kdyz ten ητέΙ byt 
v klidu. Na obr. 1 je elektricke zapojeni regulatoru. Pfichizejicim 
kladnym impulsem je pomoci dasove konstanty obvodu C1 R4 
R5 otevren tranzistor T4, 6imz vznikaji pilovite impulsy na bitzi 
tranzistoru T5. Podle §irky vstupniho impulsu se vytvari vy§ka 
i d6lka piloviteho impulsu na bazi tranzistoru tr.Pri urdite vy§ce

8&SK

piloviteho impulsu se zadina otevirat tranzistor T5. Zacne se 
vybijet kondenzator C2 pres T5 a R7. Elektrolyticky kondenzator 
C2 byl piivodne nabit pres odpor R8 na plnd napdjeci napdti 
stabilizatoru. Klesne-li napeti na kondenzatoru C2 pod urditou 
Ciroven, preklopi se Schmittuv obvod (T6, T7). Otevre se tranzis­
tor T8 a elektromotor dostava pine napajeci napdti. Doba, po 
kterou je napajen motor, je urdena dirkou impulsu z dekoderu 
prijimace.

Na obr. 2 je vykres plosneho spoje ve skutecne velikosti. Na 
obr. 3 je schema rozmistdni soucastek (pohled ze strany foliel). 
Desku plosneho spoje osadime mimo odporii R3, R8. Mezi 
kolektor T1 a zaporny pol pripajime provizorne odpor 1k.

Oziveni: Sestava ze dvou dasti: nastaveni stabilizatoru napeti 
a reguldtoru. Pripojime pouze baterii prijimade 4,8 V. Zmdnou 
odporu R3, nahrazeneho pro nastavovani trimrem 3k7, nastavi- 
me napeti na kolektoru T1 na 3,2 V. Trimr odpojime, zmdfime 
jeho hodnotu a nahradime odporem nejblizdi mozne hodnoty. 
Opetnym zmerenim se presvdddime, zda je napdti v rozmezi 3 az 
3,5 V. Odpajime provizorni odpor 1k.

Konstantu casovaciho obvodu nastavujeme ji2 s pripojenym 
prijimadem i baterii pohonu. Odpor R8 nahradime trimrem M15, 
vytocenym na plnou hodnotu odporu. Pri vypnutdm vysiladi by se 
me I motor zastavit. To je zn^mkou toho, ze regulator je 
v poradku. Pri zapnuti vysilade nastavime ovladaci pdku prislud- 
ndho kanalu dostredni polohy. Trimrem M15 pozvolna ot^dime, 
az je na motoru slydet mirny pokles otadek. Pak zjistime 
pohybem pdky na vysiladi, kterym smerem dale klesaji otddky 
motoru. Do teto krajni polohy nastavime paku vysilade. Pohybem 
trimru M15 se snazime docilit uplneho zastaveni motoru. Pak 
trimr vypajime, zmerime a nahradime odporem nejblizdi mozne 
hodnoty (vychazi M1 az 47k, vyjimecne 33k). Velmi zalezi na 
kvalite kondenzatoru C2, v nouzi jej Ize nahradit typem TE 005 
(2 M/35V).

Seznam soucastek

R1 12k (TR 112)
R2 10k (TR 112)
R3 2k2 (TR 112)

nastaveni viz text 
R4 10k (TR 112)
R5 6k8 (TR 112)
R6 10k (TR 112)
R7 820 (TR 112)
R8 M1 (TR 112)

nastaveni viz text 
R9 1 k5 (TR 112)
R10 2k7 (TR 112)
R11 100 (TR 163)0,5 W
R12 22 (TR 164) 1 W
R13 4j7 (TR 164) 1 W

C1 10k (TK 793)
C2 2m (TE 123

nebo podobny kvalitni

T1 GC500
T2 az T6 KC149 (KC509)
T7 KF504
T8 4NU73
D KY132/80

Poznamka redakce: Popis jsme konzulto- 
vali s naSim odbornym spolupracovnikem 
ing. Vladimirem Valentou, ktery pripomi- 
na, ze zarizeni neumoznuje zpetny chod. 
Dale upozornuje na moznost pouziti kre- 
mikoveho tranzistoru KD615 na miste T8 
a doplnil schema zapojeni o diodu D, 
chranici tranzistor T8 pred napStovymi 
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O modelovej 
zeleznici
ING.
DEZIDER
SELECKY

Zabiatkom maja 1982 sa zisiel Technicky 
vybor MOROPu nasvojom  pravidelnom jarnom 
rokovani. Zastupcovia jedenastich Clenskych 
n0rodnych zvazov (z celkom atrnastich) za 
ubasti S6fkonStrukterov poprednych europ- 
skych vyrobcovzeleznibnych modelov preroko- 
vali namety na vypracovanie novych noriem 
NEM, ndvrhy znenia uz pripravenych noriem 
a niektore organizacne otazky prace TV.

RozsahlejSiu oblast' prace TV bude v najbliz- 
Sich rokoch predstavovat' kom plexelektrotech- 
nickych noriem, v ktorych sa musi odzrkadlit 
celosvetovy trenpl rozvoja elektroniky, ktora 
fioraz intenzivnejS ieprenikaaj dozeleznicneho 
modeiarstva. Aj v te jto oblasti zostava prvora- 
dou iilohou zabezpecenie maximalne moznej 
zlucitel’nosti vlastnych stavieb modeldrov na- 
vzajom i s priemyslovymi vyrobkami. V tej 
suvislosti sa obnovili prace na novelizdcii nor- 
my NEM 005 symboly a znaky na kreslenie 
elektrotechnickych schdm, Novelizovalo sa 
znenie uvodnej Cash doterajSej normy N EM 602 
o napajani trakpnych vozidiel jednosmernym 
prudom, ktora obsahuje nova norma NEM 630 
napajanie trak inym  jednosmernym prudom, 
elektricka velifiiny, pripravena na uvedenie do 
platnosti na kongrese MOROP1982. Pripravilsa 
navrh NEM 620 napdjacie okruhy vozidiel, 
ktora pojednava o m o inych sposoboch privodu 
elektrickaho prudu (na rozlifine bfiely) k vozi- 
diam, ich vzajomnej zluditetnosti, vyluCitelnos- 
ti, moznosti kombindcie a dosledkoch. K one i- 
na znenie te jto  normy by sa malo dohodnuf na 
rokovani TV pri kongrese 1982. Zaujimavou 
normou, odzrkadtujucou vyvoj v modelovosti 
stavby kofajisk, je  NEM 113 -  prechodnica 
a prevySenie v obluku, davajuca rnodeiarom 
rnoznost jednoduchym sposobom skonstru- 
ovaf prechodnicu z priamej kol'aje do ob liika 
a vhodna prevySenie za udelom zvysenla mode­
lovosti kotajiska pri zabezpeceni spolahliveho 
chodu vozidiel.

Technicky vybor dostal na predbezne posii- 
denie namety na rad noriem, zaoberaj ucich sa 
dynamickymi vlastnostami vozidiel a ich mera- 
nim, ktora by mali tvorit rad NEM 4 . .  . Pretoze 
Sinnosf TV MOROP jezam erana predovSetkym 
na zdujmy Sirokych mds modeldrov, je  uCelne 
vyvijat norm otvorm j iin n o s t len v tych oblas- 
tiach, ktora majii pre radovych modeldrov v da- 
nom obdobi priamy, alebo aspon nepriamy 
vyznam. Z rovnakdho hladiska treba posudit aj 
predlozeny ndmet na normovanie modulov 
(skladacieho) kotajiska tak, aby sa um o in ilo  
priame spojenie kofajisk roz liin ych  modeldrov 
Ci klubov do prevddzkyschopnehocelku (napri- 
klad pri vystavdch).

Ndzory fieskoslovenskych modeldrov k tymto 
otdzkam, su vetmi cennym podkladom na 
uplathovanie ich zdujmov v ainnosti 
TV MOROP a komisia zelezn itndho modeldr- 
stva Cistrednej rady modeldrstva Zvazarmu ich 
oSakdva.

Uplynulo uz niekoiko rokov od vtedy, 6o 
v casopise Zeieznicar bola popisana 
stavba modelu tejto vel'mi vd'acnej loko- 
motivy pre veikost' TT. Od tej doby 
poziadavky na modely rastii a aj techno- 
iogicke moznosti modelarov sa znabne 
zmeniii. V tomto clanku sa zameriam 
hiavne na stavbu pojazdu a len okrajovo 
opisujem stavbu skrine rusha, nakol’ko 
definitivna podoba zavisi od schopnosti 
models ra a od vybranej prediohy.

L0K0M0TIVA
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Najprv treba zaobstarat' potrebne siidiastky 
k stavbe ru§na: motor Piko N z lokomotivy BR 55 
alebo z lokomotivy Nohab di podobnej s vaico- 
vym kolektorom. dve napravy z lokomotivy 
Nohab Piko velkosti N, dve ozubene kolesa 
z naprav velkosti N (z lokomotivy Nohab pocet 
zubov Z=8) a jedno ozubend koleso modul 0.5, 
podet zubov Z=29.

Najprv venujme pozornost motoru. Ak sa 
nam podari ziskat m otor z lokom otivy Piko BR 
55 mame pomerne I'ahku iilohu, v opadnom 
pripade musime trochu pracne upravit be*ny 
m otor velkosti N V tom to pripade nam vyhovie 
aj vadny motordek, ktordmu odrezeme hriadel 
na opadnej strane, ne* je kolektor. Potom 
opatrne stiahneme aj prednii zavitovku. Motor 
rozoberieme a vSetky siidiastky starostlivo 
schovame. Na vonkajSom obvode statora urobi- 
me znadku, abysm esi zapamatali polohu kefiek 
vodi statoru (doporudujem oznadif hornu dast 
valca pri vodProvnej polohe kefiek). Teraz musi­
me skr£ tit stator motora na ziadanb vel'kost 
podia obr. 4. Najlepdie to pojdenasustruhu, ale 
pri troche Sikovnosti to  mozeme urob if aj vo 
zver^ku. Najprv prere*eme ochranny plechovy 
valec. potom narezeme ostrou lupenkovou pil- 
kou feritovy magnet, ktory pri troche dfasti sa 
n£m odlom i hnecf. ak nie, musime mat' trpezli-

vost praca sa n0m urdite podari. Rotor 
nemusime skratit, len v pripade plochdho ko- 
lektora mali by sme previest rnalu upravu. 
TentostennO mosadznij trubku o priemere 3.5 
az 4,5 mm a dlzke asi 5 mm vyplnime epoxidom 
(najlepdie je pouzit Epokit z MLR). Povytvrdnu- 
tiu  prevrt^m e na s iistruhu cez stred v£lca otvor 
o  priemere 1,5 mm. Obvodovu trnbku narezeme 
lupenkovou pilkou na tri rovnakd diely. Takto 
zhotoveny kolektor nalepime na hriadel rotora 
na m iesto povodneho. Polohu si zapamatajme 
povodnO. moze nam ale pom oct aj druhy mo- 
tordek shodndho typu. Zapojenie v inuti je  na 
obr. 2.

Ram lokom otivy zhotovime z kuprextitu (ma­
terial na vyrobu plodnych spojov). Bohate nam 
postadi jednostranne pl0tovan0 doska o hrubke 
do 2 mm. Na medenii fo liu  nakreslime obrysy 
r£mu a otvory pre lo iis k ^  ozubenych kol, na­
prav a dvoch hlavnych skrutiek (obr. 3). Na 
stojanovej vrtacke vyvrt^me otvory pre skrutky 
a oba ramy spojime kr^tkym i skrutkami M2 
a matkami (medena fd lia  musi byt vzdy na 
vonkajdej strane). Teraz vyvrt^me otvory o prie­
mere 1.5 mm a 1,8 mm pre lo iiska  ozubenych 
kol a n£prav a zadneme vyrez^vat obrysy r^mu 
naraz obidve strany. Po Ospednej praci spojene 
ramy rozoberieme.

Obr. 2
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Oprava ndprav: V prvom rade ich musime 
rozSIrit na rozchod 12 mm. Izoladny material na 
hriadeli rozrezeme ostrym no io m  a ndpravu 
upravime podra obr. 4. Podobne mozeme ziskat 
aj dal'die potrebne ozubene kolesa Hriadele 
m oiem e p o u iif  aj povodne, odrezand na d liku  
9 mm. Hriadef v lo iim e a j do velkdhoozubendho 
kolesa -  ja som p o u iil Spicu do bycikla o prie- 
mere 1,8 mm. Medzikusy 6.2 a 6.1 vysiistru iim e 
(pripadne aj na vrtadke) z izoladneho materialu 
(pertinax, texgumoid atp.).

Teraz venujme pozornost pripevneniu hrnca 
motora. Na obr. 3 a 4 su nakreslene detaily Na 
obvodovy plechovy valec prispdjkujeme proti 
znadke (do sme spravili pri zoroberani) d r iia k  
z mosadzneho plechu 1.2. Otvory do driia ka  
vrtame a i  po skiidobnom  zlozeni rdmu. Teraz 
poskladdme pojazd lokom otivy pomocou 
dvoch skrutlek dlzky 10 mm a matiek M2 a zisti- 
me, 6i sme pracovali presne. Ozubene kolesa 
musia byt v z a be re podia obr. 1. Cely pohlad na 
lokom otivu v hrubych rysoch musi zodpovedaf 
obr. 1. Ak sa ozubene kolesa todia pomerne 
lahko, m oiem e v lo iit  do hrnca aj rotor (doporu- 
dujem, aby ro tor bol vybrany z magnetov statora 
len v najnutnejSich pripadoch, lebo tie  m d iu  
v ..otvorenom stave" rychlo zoslabnut). Na 
hriadef natiahneme predne lozisko motora 2.0 
a nastavime vzdialenosf Sneku od ozubeneho 
kolesa. Lo iisko  prispdjkujem e opatrne k rdmu. 
Na rdme oznadime polohu kefiek, ktore musia 
byt v rovineosi motora. Kefky zho tovim ezgrafi- 
ta. Teraz eSte raz rozoberieme rdm Medenu 
fd liu  na strandch musime preruSif podfa preru- 
Sovanych diar (obr. 3), aby sme zabezpedili aj 
privod e lektrickdho prudu z kolies. aj iiadanu 
izoldciu. Na rdm prispdjkujem e tenke ocelove 
drdty ako zberade prudu z kolies (najviac sa 
osveddili tenke huslove di gitarove struny). 
Vyvrtdme otvory pre kefky, do ktorych mozeme 
v lo i i t  vhodne mosadznd trubky (z gulidkovdho 
pera) pre zabezpedenie lepdieho vedenia ke­
fiek. Trubky z vonkajdej strany prispdjkujeme 
k medenej fo lii, podobne ako pru iiny , ktore 
pritladu jii kefky ku kolektoru a vedii do nich 
prud.

Teraz z lo iim e rdm na odskudanie. Osadlme 
ozubene kolesd, zvonku natiahneme kolesa. 
upevnime motor a hlavnymi skrutkami opatrne 
stiahneme rim . Medzi ram musime vtesnat aj 
tlm ivky. Originaine nam tarn len vefmi fa ik o  
vojd ii, preto som p o u iil tlm ivky z VKV jednotiek, 
ktore obdas dostaf v Specializovanych preda|- 
niach Tesla. Vyzeraju podobne ako tlm ivky TT. 
len feritova jadro ma menSi priemer. Kto ich 
nezoienie. ten sa musi uspokojif jednou tlm iv- 
kou, ktora stadi na odruSenie lahkeho motora 
V tom  jej pom oie  aj keramicky kondenzator 
10 000 az 33 000 pF, umiesteny pod valcom 
motora a prispajkovany k dastiam ramu, ktorym 
prochadza prud ku kefam. Prstom odskOSame. 
di prevod pracuje lahko ak ano. prispajkujeme 
ohybne kabliky na vhodne miesta na privod 
prudu a ich druhy koniec pripojim e k transfor- 
matoru a opatrne zvySime napatie. Pozorne 
sledujeme. di motor ma snahu sa todif. Ak nie, 
prekontrolujm e privod prudu. Ak ani teraz sme 
nenaSli iia d n u  chybu, tak sme pri rozoberani 
povodneho motoru zle oznadili po lohu magne- 
tu vodi kolektoru. alebo sme zle prispajkovali 
vinutia ku kolektoru. Ak vidime, ze sa motor 
snazi tod if, dalej zvySime napatie -  m otor urdite 
pohne s prevodom. Ak je cely mechanizmus 
v pohybe, uvolnime trochu skrutky a najdeme 
takii jxrlohu ramov, vktore j sustraty minimaine. 
Teraz mozeme pojazd zabehaf. Bohatym olejo- 
vanim distlme a mazeme loziska. Poasi hodino- 
vom (preruSovane podfa zohrievania motorde- 
ka) zabehu model umyjeme v benzine, predisti- 
me zberade prudu a kolesa. Ak teraz model 
fXDlozime na kolaje, rozbehne sa a pri malom 
napati bude jazdit celkom uspokojivo. Ak ale 
zvySime napatie, kolesa vyskodia z kofaji -  
pojazd je to tiz  vefmi fahky Preto pred cfarjim i 
pokusmi musime zhotovif skrirtu lokomotivy.

K tom u dostanete nametyz obr 5, na ktorom 
je v hrubych rysoch nakreslena roz lo iena zo- 
stava skrine. Ako material pre ochoz 7.1 zvolte 
do najhrubdi mosadzny plech (ho ibky asi do 
2 mm). Ostatnd dasti skrine som vyrezal z mo- 
sadznaho plechu hriibky 0,4 mm. Celd skrirtu 
spajkujeme s ochozom (aj so spodnymi partia-

mi). Presnu vyrobu nepopisujem, nakol’ko na to 
musi pris t kazdy sam.

Prednii nastavbu musime vypln if olovom 
(pozor, aby sme vynechali priestor pre dasti 
pojazdu). Im itacie lozisk dveri na bokoch a pre- 
du naskrin i ka idy  urobi podfa svojich m o inos- 
tf. Ja som zhotovil jednu loziskovu skrirtu 
j  papiera podfa technologie M. Kratochvila. 
Hotovu lo iiskovu  skrirtu aj s p ru in icam i som 
zaformoval do Lukopr6nu. Formu, vyplnenu 
lepidlom Epoxy 1200, som p r ilo iil na urdend 
miesto vydistenej skrine -  mozeme ju na mieste 
zafixovaf zeriskym Stipcami do vlasov. Po vy- 
tvrdnuti lepidla formu zdvihneme, naplnime 
a polozime na dal'Sie miesto. Podobne som 
zhotovil aj dvere na bokoch lokomotivy.

Spriahadld pouzijeme Standardne TT alebo 
len jednoduche hdky s lu iiace  na fahanie sli- 
prav Ndrazniky upevnime az po farbeni, preto 
teraz vyvrtajte pre nich len otvory.

Po nastriekani lokomotivy zalepime oknd 
priehfadnou fdliou, na ndraznikovd dosky nale- 
pime vopred natrety zltoderveny papier a do 
otvorov vlepime ndrazniky, ktore sme vysustru- 
i i l i  z mosadze. Upevnenie skrine na pojazde 
nechdm na vds. Teraz u2 hotovy model p o lo ii-  
me definitivne na kolajisko a urobime prvu 
jazdu. Urdite budete prekvapeni, ako pekne 
a plynule jazdi -  v mojom pripade prejde aj 
najzlozitajdie vyhybkova cesty bez zastavenia 
ta in u  silu vdak neodakdvajte vefkii, na to  je 
ruSert vefmi fahky, ale na posun s tromi, Styrmi 
vagdnmi bohate stadi.

V popise som sa nesnazil pine viazaf ruky 
modeldra nakoniec ka idy ma svoju vlastnu 
metddu a vlastna moznosti. Mala to byt len 
mdpiracia pre tych, ktori sa nevedeli rozhodnut 
pre stavbu lokom otivy Daldie detaily k stavbe 
ruSrta ndjde zdujemca v literature, ktora je pre 
tento typ pomerne bohatd.

Obr. 5 74
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ZOZNAM DIELOV 
Ndzov

1.1 Hrniec motora
1.2 D riiak
1.3 Rotor
2.0 Predne lozisko
3.0 Ndprava
4.0 Ozubene koleso
5.0 Ozubene koleso
6.0 Rdm (pravy, favy)
6.1 Medzikus rdmu
6.2 Medzikus rdmu
6.3 P ru iina  kef
6.4 Zberade z kolies
7.1 Ochoz
7.2 0e ln6 dosky
7.3 Bok ochozu
7.4 Rdm (imitdcia)
7.5 Boky a vrch kapoty
7.6 Predok kapoty
7.7 Boky a strecha kabiny
7.8 Prednd strana stanoviSfa
7.9 Zadnd strana stanoviSfa

Material
Ferit
Mosadz hr. 0,5

Mosadz hr. 0,6 
Piko
Piko m=0,5; z=8  
Piko m=0,5; z=29 
Cuprextit hr. 2 
Texgumoid 
Texgumoid 
Ocel ovy drot 0  0,3 
Ocefovy d rd t 0  0,3 
Mosadz hr. asi 1,8 
Mosadz hr. 1 
Mosadz hr. 0,4 
Mosadz hr. 0,4 
Mosadz hr. 0,4 
Mosadz hr. 0,4 
Mosadz hr. 0,4 
Mosadz hr. 0,4 
Mosadz hr. 0,4

Podet
1
1
1
1
2
2
1
2
1
1
2
2
1
2
2
2
1
1
1
1
1
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■ 52 zaldtane modely Pony, Bat apod, i bez krictelek, 
motoriz. kluz^k do rozp. 1,80 m, ηθίΐέρβ s mot. 0,8-1,5, 
prip. na el. motor, serva Futaba, Robbe, Kraft (700 - 
1 kus) m&lo b£h. motory Cox 0,8, Dremo 0,8, Enya 1,6 
bez RC karb. + tlumi6 (do 220), Modelspan, Japan, 
katalogy, starSi raketopl^n. Vym. svifcky Enya za konek- 
tory Kraft, Futaba nebo koup. Prod, soupr. Modela Digi 
2+1 ητάΙο poui. (1850), prip. + zdroje 451 na nabijec. 
Ing. K. MojziSik 278 01 ZemSchy 92.
■ 53 4 serva Varioprop, i jednotl. Odp. na kaidou 
nabidku. L. Hyl£k, Velk£ Skrovnice 49, 561 13 p. Sud- 
slava.
■  54 Leteckomod. pl£nky do r. 1965 nebo vym. za 
nesest. zahr. kity letadel. Ing. M. Dmec, Fu6ikova 1085, 
665 01 R os ice u Brna.
■ 55 Modely lokomotiv: ES 499.0, E 499.2026, E 11, 
E 42, BR 242, BR110, rychlikov6 vozne 0SD Aa, Ba, ABa, 
Bac, Dsa, WR, WLAB, vysokostenn6 4-ηέρΓ. n£kladn6 
vozne OOr 47, samovysypn6 vozne OOtu 47, svetlovo- 
diace k£bliky Grinfil a najnovSi katalbg fy Piko. VSetko 
vo verkosti HO (16,5 mm). A. Trojanovsky, Leninov rad 
56, 082 51 PreSov-Solivar.
■  56 Katalog fy Matchbox, pokud moino nov6j§i. Zd. 
Ruda, 341 62 Zichovice 165.
■  57 Farby Humbrol, v§etkych druhov a odtienov. 
F. MatkoviS, ialmanovA 22, 841 05 Bratislava.
■ 58 0as. Modeter ro6.1981 (50). V. Smai^k, Dukelsk^ 
7. 704 00 Ostrava 3.
■ 59 2eleznici TT i prisluSenstvi. K. Mii6ek, Pionyru 
310,735 14 ΟΗονέ IV.
■ 60 Serva Futaba, Modeler ro6.1973-1977. Prod. lam. 
trup Admiral. J. Broz, Oldrichova 206, 460 01 Liberec.
■  61 Keramicky filtr Tesla 2 MLF 10-τ11-10. P. Horsin- 
ka, Vy§kovick0 88, 704 00 Ostrava 4; tel. 730 04.
■ 62 Serva Futaba. Prod. presn6 kr. ovlada6e s pot. TP 
280 5k/N nebo TP 280 M25/N, skriii WP-75 s ovIadaSi. 
B. Misterka, Pod HCirkou 512/111, 339 01 Klatovy.
■ 63 Nesest. kity De Havilland D. H. 98 Mosquito 
Republic, P-47D Thunderbolt, Westland Walace, 
Vought F-4U Corsair a bitevni vrtulnik Bell AH-1G 
Hueycobra, νέθ v m6r. 1:72, na cen6 ηβζέΐβίί. B. Tonner, 
Skolni 568, 686 01 Uh. HradiStS-Mafatice.
■  64 5 Sedych serv Varioprop, pokud moino ηονό, 
i jednotl. J. Vychodil. Havlifckova 3, 796 01 ProstSjov.
■ 65 Plexisklo priisvitn6 tl. 1, 1,5, 2, 5, 10, 15 mm 
i barevn6, i νδίέΙ odrezky. J. Benyr, 332 14 ChotSSov 277.
■ 66 Novu, alebo ΓηέΙο pouifvanii RC supr. Modela Digi 
+ 3 serva Futaba + baterie, popis, cena. D. Kofcicky, 
§tiavni6ka 212/53, 976 81 Podbrezov^.
■  67 Modelspan; pfidov6 podvozkov6 nohy Modela (4 
ks); Model£f δ. 1/67,5/68,4/70.1/74,2/75,4/77,5,6/78, 
3/79, 3/81, pfip. vym. za MO 8/70, 10/70, 3/71, 7/71, 
4/74, 1/75, 8/77; AR 11, 12/72; tlumie vyfuku -  viz MO 
1/82 (1 ks); Vojenska letadla 1 a 4 od V. N6me6ka; 
soustruh na kov; 6asova6 ,,555" (3 ks); ΙΟ NE543 nebo 
WE 3141. Z. ZI0mal Fugnerova 11, 767 01 KromSrii.
■ 68 Ptenek, kabinu na vrtulnik Heli-Baby, dural, 
kulatinu, silik, had. 0  14-17. V. Hfebecky, 340 34 
ΡΙέηίοβ 52.
■ 69 ΡΙέη afotodokumentadu na RC-MM na ME-109 E, 
F, G, K, prip. v CSSR kamufiaii. M. 6uri§, 951 03 
Celadice 86.
■ 70 Knihu ing. A. Schuberta Modely Νζβηό ridiem. 
J. MaSin, Vit6zn6ho unora 283,250 70 Odolen^ Voda.
■  71 Staveb. nesest. RC modelu Q. B. 15 Η II nebo 
jin6ho motorov6ho RC modelu, i RC staveb. v6tron6. 
A. Sedl&tek, Polni 479, 285 22 Zru6. n. S^zavou.
■ 72 Motor Raduga 7 bez tlumi6e a karbur&oru, 
s kuielem. P. Lednicky, Mladcov£ 250, 760 01 Gott- 
waldov.
■  73 Pteny Modeler δ. 53. 58, 64, 78, 112s, La-5 FN 
(alebo Spitfire) a in6 pl£ny liet. z 2. svet. vojny na 
2,5 cm3. P. Gavenda, Opatov£ 125,914 01 Tren6(n.

MAPIS STOKRAT: pClE.'.V
aeiruftAci

NEZAPOMEN! /  PH pr^ci s hoHavinami nekuf 
a nemanipuluj s otevfenym ohn&m!

Kresba M. Doubrava

■ 74 Kompletni prop, tov^rni soupr. pro 3-5 funkci. 
Nejr. novou. Ing. J. DaniS, Dr. Heyrovsk6ho 31, 775 00 
Olomouc.
■  75 Knihu ΖβΙβζηΐδηί model£rstvi III. J. Hraba6ka, 
Sp£lenec 41,345 32 0. Kubice.
■  76 3 serva Futaba, i jednotl., jen dobr£ (ks 700). 
V. Pokluda, StaH6 126, 739 43 Frydek-Mistek 9.
■  77 3 serva Futaba a konektory. ing. J. Klein, Na 
vysluni 752, 285 22 Zru6 nad S^zavou.
■  78 StarSi model0rsk6 motory (i po§kozen6 a nekom- 
pletni), stolni soustruh na kov (i pέkovy). Popis, cena. 
M. Porkristl BorSovskA 5, 370 07 0. Bud6jovice.
■  79 Publikaci Leteck6 modely 1 + 2; vym. pi. ponorek 
Orel, Sep, Nautilus, Sokol, La Creole za pi. kfiiniku 
Long Beach nebo prod, a koup.; prod. hedv£bn£ 
padaky 33x34 cm, vnodn6 pro modely raket (po 10). 
K. Fukala, Formansk^ 26, 736 01 Havifov.
■  80 Do sbirky auta na autodrέhu Scalextric vSechny 
typy nebo jinych firem pouze typy formule. samotn^ 
i s dr£hou nebo vym. za auta Scalextric formule 1 
i jinych firem rCiz. zna6ek. J. Koieluh, Kosmonautu 2272, 
440 01 Louny.
■  81 Barvy Humbrol Matt. 24. 25, 32, 33, 34, 60 
a stribrnou silver II. J. Kremer, 0ajkovsk6ho 22, 746 01 
Opava.
■  82 Lokomotivu T 334, E 70. BR 110 a rychlikovy 
vagdn strieborny DR na vel. TT. V dobrom stave. 
P. Novak, Sibirska 30, 831 02 Bratislava.
■  83 Nove neb6hane motory Tono 5,6 RC, MWS 1,5 
D RC a serva Futaba FP-S7 nebo S12. J. Podhorsky, 
Hamry 304, 591 01 Zdar n. Sazavou.
■ 84 Novy nebo mali pouiity motor 1,5 cm3. R. Ciencia- 
la, Petrvaldska 94, 715 00 Ostrava.
■  85 Motor MWS 10 RC nebo Tono 10 RC. dokumenta- 
ci na RC polomaketu Jak-9 m6r. 1:6 na motor 10 cm3. 
M. Mat6j, Van6urova 1085, 547 01 Nachod.
■  86 Serva Varioprop v dobr6m stavu. A. Prokop,
V ZatiSi 1003, 278 01 Kralupy n. Vlt. I.
■ 87 3 serva Futaba nova nebo maio pouiivana, 
i jednotl. D. ΒδΙβέ, uSLA 1944, 738 01 Frydek-Mistek.
■  88 Tlumi6 pro motor MWS 10 RC. L. Zednik, Na 
Hrobci 1/410,128 00 Praha 2.
■ 89 El. motory Mabuchi 12 V; dily autodrahy Faller 
M 1:87. J. Hera, Primatorska 49,180 00 Praha 8.
■  90 Kabel s koncovkou od zdrojCi Graupner typu 3608, 
3607, 3609. P. Zavodsky, nam. MiadeznikO 670, 278 01 
Kralupy nad Vltavou 2.
■ 91 Oviadani ota6ek Varioprop δ. 3621; katalogy 
Graupner aj.; plan naSkuner Amerikazr. 1851, M. Novy, 
Osadni 1,170 00 Praha 7.
■  92 Piany letadel z 20. az 30. let na mot. 1 ai  2,5 cm3; 2 
motory do 1 cm3 -  vyborny stav. J. Dziuba, VU/H-1. 
036 34 Martin.
■  93 3 serva vhodna k soupr. Modela Digi a jakoukoliv 
dokumentaci o bit. lodi Yamato. J. Stanko, Uranova423. 
255 01 Praha 5-Zbraslav.
■  94 Motory: MWS 2,5 RL (ihavik); MWS 2,5 G7; 
MWS 2,5 D7 -  nepo§kozen6; novy Tono 3,5 RC. 
J. Kalina, Belojanisova 22,150 00 Praha 5.

νΥΜέΝΑ

■  95 Trupy na RC V, skorepina. za serva Futaba. nebo 
prod, a koup. J. Vyroubal, Komenskbho 713, 783 01 
Uniiov.
■  96 Kovove modely firmy Burago Ferrari 512 BB, 
BMW 3.0 CSI Turbo, Mercedes 450 Qrupo, Porsche 935 
Turbo (v§e 1:24), dale F-1 Lotus JPS (1:18) a model 
z um6le hmoty Fiat Abarth 131 (1:24) za model RC 
vrtulnlku bez soupravy nebo RC auto. Zbytek dopla- 
tlm nebo prod, a koup. J. Dobrovifi, nam. Miru 334, 
793 56 RyzoviSta
■  97 Kalkulaiku jap. vyroby (bez bateril) Royal 91S za 
RC soupr. jednopovelovou, nebo prod, a koup. J. Dar- 
vaS, Palackeho 436,530 01 Pardubice.
■  98 StarSI prop, soupr. Kraft Custom -  6 funkci, 5 serv 
za prenosny radiomagnetofon nebo stereoradio. Dale 
mechan. otaikomSr (40-48 000 ot./min.) za novy motor 
6,5-10, nebo prod. Zd. Kratochvll, Letkov 97, 315 03 
Plzeft.
■  99 Vypinacl lak za Modelspan. P. Zavodsky, nam. 
Miadeinlku 670,278 01 Kralupy n. Vlt, 2.

r 0z n £

■ 100 Za plastikova stavebnice Mig-23, F-111, F-104 
dam ηΰζηέ stavebnice NOVO. B. Sandalov, Paramo- 
nova 12-11 0, 330 059 Zaporoije 59, SSSR.
■  101 Lodni modeiar (ma velke mnoistvi pianti za- 
hranidnlch lodi) si chce dopisovat s kolegy z 6SSR. 
SSSR. Krym, 333024 Simferopol -  24, ul. Kljubeva-
ja23, kv. 17, V. N. Rudnev.
■ 102 Sberatel modelu letadel v mer. 1:72 a 1:48 si 
chce dopisovat a vymahovat modely. Jevgenij Havilo. ul. 
V. Pika 20, kv. 72,252 111 Kijev, SSSR.
■  103 Plastikovy modeiar hleda partners k dopisova- 
nl. Valentin Rodriguez, Facultad de Quimica, Dpto. 
Quimica Organica, Universidad de Salamanca, Spain 
(Spanelsko).
■ 104 Letecky modeiar (zadlna s RC) z Kuby si chce 
dopisovat s modeldri z CSSR, PiSte SpanAlsky nebo 
anglicky. Jorge F. Valdes Rubio, Marti 3314/E/Maceo
Y Calle 1, Artemisa, Habana, Cuba.

•  Laminatovy 
trup

•  Polystyrenove 
vyplne kridla

•  Stavebnice 
RC modelu

vhodne pro stavbu modelu, jehoz 
planek byl zverejnen v Modelari 7- 
1980 a ve skutecne velikosti vysel 
pod cislem 107 (s) ve specialni rade 
planku Modeiar. Moznost pouziti 
motoru 1,5 az 3,5 cm3

•  Cena:

Laminatovy trup SPURT -  345 Kcs 
Polystyrenove vyplne kridla 
SPURT (2 pary) -  25 Kcs 
Stavebnice SPURT -  485 Kcs

•  Na dobirku zasila:

Kovodruzstvo 
Mlada Boleslav, 
prodejna S-13,
Boleslavska ul. 264,
294 71 Benatky nad Jizerou

modeler
mgsidnik p ro  letecke, raketovi, automobilov6, 
lodn i a ie le z n iin i modelArstvi. νγόένέ LIV Sva- 
zarmu ve Vydavatelstvi NA$E VOJSKO, n iro d n i 
podnik, 113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel. 
26 15 51-8. Vedouci redaktor Vladim ir HADA0, 
redaktor Tomέέ  SLADEK, sekre tifka  redakce 
Zuzana KOSINOVA. Grafickd Liprava Ivana NAJ- 
SEROVA. R eda k in i rada: Vladimlra BohatovA, 
Z d e n ik  Bedrich, R udo lf Cerny, ZoltAn D oikal, 
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va 24, tel. 26 06 51, linky 468, 465. VychAzi 
mAsiinA. Cena vytisku 4 K6s, po lo le tn i pfed- 
platnA 24 K6s. R oziiru je  PNS, v jednotkAch 
ozbrojenych s il Vydavatelstvi NA$E VOJSKO -  
113 66 Praha 1, Vladislavova 26. informace  
o pfedplatnAm pod  A a objednAvky pfijim A kaidA  
administrace PNS, poAta a doruiova te l. Objed­
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4 Cvicny model Coach ze 
stavebnice firmy Carrera je pri 
rozpeti 1400 mm a hmotnosti 1850 g 
pohanen motorem o zdvihovem 
objemu 3,5 cm'; ma radiemovladanu 
vyskovku, smerovku a otacky motoru

Mistr sportu P. Turupin z Odesy letal 
v lohskem roce v kategorii F4B 
smaketouletounuJak18PM ▼

▲ Ze na optimalm koncepci modelu kategorie F3B 
zatim neexistuje jednotny nazor, dokazal posledni 
svetovy Sampionat, kde se modely americkeho druz- 
stva dosti odlidovaly od vetronu ostatnich ucastniku, 
a presto dosahovaly dobrych vysledku. Typickym 
predstavitelem americke koncepce je model Viking 
Terryho Koplana.

▲ Velmi zajimavy madarsky model 
historick^ lokomotivy BETS musel 
byt z lonske Evropske souteze 
zelezni6nich modelaru pro 
technickou poruchu stazen

4 Boris Grzej z Jugoslavie postavil 
podle iasopisu Modelar maketu cs. 
v6tron6 Blanik s imatrikulaci podle 
v6tron6 letajiciho v ajdovScinskem 
aeroklubu

Snimky:
B. Grzej, 
ing. D. Selecky,
J. G. Sytnik,
RC Modelle, 
Modele Magazine



4 Po dvoulete prestavce se opet uskutecni mistrovstvi CSSR 
pro RC automobily-tentokratnasvazarmovskemstadionu 
v Praze-Letnanech. Podrobnosti najdete uvnitr tohoto sesitu

Model dieselelektricke lokomotivy rady T 478.3 ,,vyjelzdilny“ 
mistrasportu Karla Krona ▼

a  Kolektivni praci clenti LMK Pelhrimovje RC polomaketaZ-37 
Cmelak o rozpeti 2400 mm, pohanena motorern OS Max 10 cm3

^ Pro souteze historickych model u postavil VI. Prochazka 
z LMKPraha7repliku gumackaMoskyt 3

Snimky: VI. Hadac, J. Jiskra, Zd. Konecny, Ing. D.Selecky,
P. Valent

a . Zajemce o stavbu upoutane polomakety L-410 (viz MO 
5/1982) mozna potesi snimek Turboletu v puvodni barevne 
uprave pro Slov-air z roku 1971. Prvnimi piloty, ktere na 
tento typ zacvicovali zaletavaci n. p. LET Kunovice, byli 
J. Micica (ktery se pozdeji stal obeti leteckehoterorismu), 
ing. V. Fiilop a nas spolupracovnik Zd. Bedrich


