-

983 @ ROCN

SRPEN 1

2
m

ZELEZNICE

KETY * AUTA

*RA

LODE

LETADLA *




Podle planu letou-
nu Dyke Delta JD-2
zvefejnéného

v ModelaFi 1/1980
zhotovil Z. Stejskal
z Olomouce tento
upoutany model
orozpéti 720 mm a
hmotnosti 720 g,
pohanény motorem
Tono 3,5cm’»

A Maketu nosné rakety
Mi-45 na naSich raketomo-
delafskych soutézich &asto
nevidime; v lofiském roce
s ni na mistrovstvi CSSR
letal v kategorii S5C

F. Minovsky z Prahy

K TITULNIMU
SNIMKU

Radiem fizené polomakety
ziskavajl u nas stale vice
pfiznived. Z4jem pravdépo-
dobné jesté vzroste po uve-
deni do Zivota novych pravi-
del FAI pro kategorii F4C,
ktera zddraznuji letové viast-
nosti modelu a pilotni uméni
modeléfe. Jednim z modeld,
které jsou pro stdvajici kate-
gorii RC-MM a budouci F4C
velmi vhodné, je maketa
Beagle Airedale, kterou pod-
le navrhu J. Fary zhotovil 2d.
Remar a jejiZ planek najdete
uvnitf tohoto sesitu.

A Péknou nelétajici make-
tu letounu Hawker Tem-
pest F. MK. V ,,Grand
Charles* proslulého Pier-
ra Clostermanna zhotovil
v méfitku 1 : 40 ze dieva
K. Vavra ze Starych Kfe-
¢an u Rumburku

< Na jarni soutéZi pyloni
v Mélnice si v kategorii
RCP—Club 20 nejlépe
vedl tym |. Paris — P.
Matocha z LMK Ostravan

G <4 J. Kral ze stfedni
o primyslové 3koly stroj-

nické v Praze zhotovil
vramci SOC maketu na-
kladniho specidlu. V mé-
fitku 1 : 32 ma model dél-
ku 300 mm. Hlavnim ma-
terialem k jeho zhotoveni
byla pfeklizka, modurit,
ocelovy plech a hlinik;
pneumatiky jsou z ozube-
nych femend
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Jedna rodina?

Byl konec kvétna, pé&kny, témef letni den.
Z prosklené véZe nad hlavnim hangarem letisté
Jsme Fidili provoz bezmotorovych | motorovych
letadel, kterych bylo nahofe u mrakd | pod ndmi
na startu vic nez dost. Startér pravé daval
signalizaénim teréem znameni, Ze Zak elemen~
tarniho vyeviku v Blaniku je pFipraven k samo=
statnému letu — obsluha navijaku jiz napinala
lano—av tom neéekané, v dalce, kdesiv polovi-
né délky vzletového pasu, vyrazil jakysi clovék
dlouhymi kroky do plochy letisté, Neviimavé
minul napjaté lano a pofom se nenadéle zarazil
a pocal se rozhlizet, Uginil krok sem, tfi jinam,
popobéhl a pak se pra néco sklonil.

Zruste startl” kFikl kolega do radia, ale to uz
sl doty&ného vytednika viimli u dosud — nastést(
- stojiclho vétroné a startér opisoval signalizag-
nim ter&em velké svislé kruhy — daval znamen(
. wiechno zpét, preruste pripravu letu",

O tom ale samoziejmé onen &tlovék v plose
nevédél. Spokojené se narovnal a vitézoslavna
zdvihl nad hlavu model letadla. Teprve potom si
uvédomil, Ze z dalky na néj nékdo vold~ covola:
kFiéi, fve. On v3ak, aby bylo patrné, Ze nen{
néjaky ,,hej nebo pockej”, distojné odkracel
zpét, k placku na kraj letisté, ze kterého pred
chvili tak neuvéaZeng vyb&hl zachrafiovat svuj
|étajici aparat. Co mohl véechno zpiisobit sobé
i druhym, netfeba rozebirat. Samozfejmé, Ze na
plachtafském startu zavladla atmosféra spra-
vedlivého hn&vu a Ze nechybgl ani bojovy
husitsky pokfik , Hrr, na néjl". Smérem Kk oaze
modelafii vyrazil okamzité traktor supici v obfa-
ku hnévu a... nic. VSechno skonéilo slovni
valkou, dotyény provinilec se nepfiznal, plach-
tafi je] nepoznall a hiouéek modelafl na ngj
také prstem neukézal.

Ov&em | kdyby tomu tak nebylo, jaky postih
mohl nasledovat? Zameténi hangar, tklid WC
8i Jiny podobny trest, ktery uvaluji letcl na
neukaznéné kolegy? Nikoliv. Kolektivni znigeni
modelu také snad ne, to by zadny aviatik stejné
nedokézal. Zistalo tedy u napominani a také
u slibd, Ze pfisté se nic fakového opakovat
nebude, Kde je ale zaruka?

To se odehrélo odpoledne. Veder nam volali
z aeroklubu Rana u Loun, Ze u nich ohrozil RC
model Gmysinym nalétavanim letici rogallo, se
kierym ale pilot, jemuZ se skuteéné jen nahodou
nic nestalo, stastné pfistal . ..

Letci a modeléfi patfi k sobé, jsou jedna
rodina. Je ale chybou, Ze ne vidy se mezi
aerokluby a modelafskymi krouzky (o modela-
fich ,,samotéafich* nemluvé) daff rozvijet fekné-
me tvirdi souZitl, A pfitom jsme Eleny stejné
branné organizace. | dnes urcité plati kdysi
propagované heslo  ,,modeléf-plachtaf-
motoraf*, len by bylo moZné je modernizovat,
tfeba na,,modelaf-letec-kosmonaut’, Modelar-
stvl je totiZ pofad nezastupitelnym prvym krig-
kem, stupném letectvl,

Pro&? Péstuje vztah k letadlGm a k letectvi
obecné; vede k houZevnatosti, trpélivostl, pres-
nosti a soutéZivostl; poskytuje znalosti azkuse-
nosti, teoril obratem proméfiuje v praxi; vycho-
vavé, uéi samostatnosti | spolupraciv kolektivu,
kézni, To ve jsou viastnosti pro letce nezbytné.
Modelafstvl je prost& dobrou zékladni Skolou
kazdého aviatika a je dobfe, Ze smérnice o praci
s mladezi v aeroklubech Svazarmu pocitaji
i 5 jeho rozvojem v krouZcich miladych letcd.
V tomto sméru se nabizi pro modeléfske kiuby
Svazarmu dobra pellezitost ke spolupréci
s aerokluby. Tam, kde i vyuzivaji, majl zisk ob&
strany: modelafi majl kde Iétat, trénovat, pofé-
dat soutéZe, letcl pak maji dobrou dalsf néplii
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dnl otevieného letisté a pfedevsim kde vybirat
nové talenty; budouci plachtafe a motorére,
vojenské letce,

Jde tedy o to, rozvijet spolupréci organizova-
nou, promyslencu, vedouci ke spole&nym spor-
tovnim, zéjmovym a tim | spoleenskym cilim,
ktera ovsem musi mit

pravidia hry.

Patfi k nim znalost ,,svého'' letité adodriovani
zakladnich zésad bezpeénostileteckého provo-
zu. Radiem Fizeny model leticl biizko vzletové
a pristavaci drahy by mél byt povaZovén za
letadlo a ten, kdo je] ovlada, jeho pilot, by mé&l
nést stejnou miru odpovédnosti, jakou nese
kaZdy Géastnik provozu letisté, Sportovniletec,
plachtaf | motoraf, se museji pravidelné zGiéast-
fiovat predletovych pfiprav, nastupl pred zah4-
jenfm provozu, rozbor( po jeho skonéenl. Bude
asi tfeba uvaZovat o podobné formé pripray
i pro modeléfe létajici na letisti nebo v jeho
tésném okoli. V kazdém pripadé je nutné, aby se
pfed tim, neZ za&nou létat, ohlasili u nagelnika
leti&té nebo u Fidiciho |étani a dohodli zejména,
kde a kdy mohou létat. Mimoradné udélostl,
které miZe zplsobit neukaznény modelaf, by
mély opravdu vazné nésledky a anl jen pfedpo-

nékdo odpovédny — osobné odpovédny za
bezpeénost Isteckého provozu. Tedyizamode~
l4Fe, ktefl se na leti&ti pohybuji & u n&j l&taji. ([ za
modeldfe neorganizovanél) Kazdé letisté mé
svij letidtnf Fad, pulsuje viastnim Zivotem, atoje
tfeba respektovat. Z divod( bezpe&nostnich,
vychovnych i vyevikovych.

Potfeba vzajemné spoluprace si urgité vynutl
| potfebu dokonalé organizace. Do znatné miry
zalez[ na odpovédném pfistupu pfedevsim ve-
doucich modelafskych kluba Svazarmu, zda se
bude modelafum ve spoleéné letecké rodiné
dafit...

Jan Brskovsky

Veelku priznivé podasi letodniho jara dopfalo
modelafam | letciim fadu péknych letovych
dnd. BohuZel viak zfejmé prilisna pohoda ane-
doé&kavost vyzkouZet nové modely v fadé z nas
utlumily pFirozeny pud sebezachovy i vypésto-
vané pravidla spoledenského souzitl, Do redak-
ce se nam totiZ donesly zpravy o pfihodéach,
proti nimz jsou ty dvé v Gvodu pfedchézejiciha
&lanku témé&f oddechovym &tenim. Proto jsem
po#adal nadeho spolupracovnika — pfiznivce
modelafd, aktivniho svazarmovského letceale-
teckého novinafe, o pfispévek, zdruhéstrany''.
Je uz doopravdy nejvy2si &as, udélat si pofadek
v nasem modelafském provozu. KdyZ fotiz
pominu to, o &em bych velmi nerad nékdy psal,
tedy materidiové $kody a v nejhorsim pfipadé
i tirazy ¢i dokonce obéti na Zivotech, hrozl nam
pfinejmensim zékaz vstupu na aeroklubova
leti&ts v dobé leteckého provozu. CimZ bychom
prisli o vétsinu z toho mala ploch, které miZeme
k Iétanl vyuzivat.

klady k mimofadnym udélostem neprospéji Vi. HadaZ

Zadoucl vzéjemné spolupréci.
Je tfeba si uvédomit, Ze na letistl Je vidy
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Premysleji
O SVel~—=T
praci

Vil. SIEZD

LMK SVAZARMU
pfi Mistnim Lias
aeroklubu

Zvazarmu

Holié

Holiésky leteckomodelafsky klub zna
vétsina nasich modelafu pfedevsim diky
dgspéchum jeho &lend v kategorii F3B.
Tyto vysledky véak pfedstavuji jen vichol
pyramidy, jez musi byt, nic naplat, jako
kazda stavba, budovdna od zéakladul.
A protoze ty zaklady, pfestoze majihodné
spole¢ného, vypadaji v kazdém modelar-
skem klubu trochu jinak, zajeli jsme si je
do Holi¢e prohlédnout zblizka.

Dusi holiéskych modelaft je jejich
predseda, mistr sportu Oldrich Vitasek.
Nebyt jeho, holigsky LMK by mozna ani
nevznikl, urcité by nemél dnesnivysledky.
Olin za¢al modelatit hned po valce, a za
par let se u Vitaskd v domé utvofil jakysi
soukromy modelafsky klub. JenZe Olina
pfitahovala | skuteéna letadla, stal se

tlenem aeroklubu, tedy i Zvazarmu, a ne-
trvalo diouho, v Zvazarmu byli i ostatni
clenove , Vitaskovic klubu" a nova za-
kladni organizace byla na svété. Holiésti
staveli modely, jezdili na soutéZe, v roce
1968 dokonce dostali pfidélenu mist-
nost v adaptované budové autoskoly;
vSechno $lo, jak se flka, ve vyjetych
kolejich.

Zyrat prisel asi pred péti-Sesti léty.
Tehdy totiz v mistnim aeroklubu zad&ali
pocitovat nedostatek miadé krve. Resen(
bylo nasnadé: pfes modelaistvi vychovat
novy plachtafsky dorost, vZdyt staré heslo
»Dnes modelaf, zitra letec’ neztratilo
svou platnost ani dnes. Priklad konegéné
vidéli sami na sobé; nacelnik aeroklubu
Vladimir Stehlik. byl jako kluk také mode-
|af. A protoze Olin vykonaval v aeroklubu
funkci hospodare, brzy se domluvili: 20
Zvazarmu LMK Holi¢ se slouéila s aero-
klubem. DluZno poznamenat, Ze cela
akce nebyla tak jednoduchd, jak ted na
papife vypada — ozvaly se kritické hlasy
iz OV Zvazarmu, protoze timto slou¢enim
se sniZil poget zakladnich organizaci
v okrese. Nicméné holiésti plachtafi ani
modelafi se ve svém rozhodnutinenecha-
li zviklat; vidyt se navzajem znali, byli
kamaradi, a veédéli, Ze obé strany z néj
mohou mit uzitek,

Ze slougeni modelaft s plachtafi neby-
lo jen formalni, ukazala dalsf |éta. Kdyz se
stavéla nova budova aeroklubu, chodili
modelafi pravidelné na brigddu. Dnes
v této budové vlastni mistnost, kde majf
uloZzeny modely, a mohou v ni délat
i mensi opravy, aniz by museli jezdit do
mésta do dilny. Na pozemku aeroklubu

GTENARSKA
SOUTEZ

6 X7

ETVRTY
SOUTEZNI
KUPON

22abec
283abc
24 abc
25 abec
26 abec
2Tabc
28abe

K VIl SJEZDU SVAZARMU

Ctenarska
soutéz

na potest
VIL. sjezdu
Svazarmu

22, Za vycvik branci v na&izemi odpo-
vida:
a) CSLA
b) Svazarm
¢) jiné slozky

23. Ktery zakon vymezuje povinnost
ob&ana podilet se na branné vy-
chové obyvatelstva CSSR?

a) Zékon o obrané CSSR &.
40/1961

b) Zakon o branné vychové &.
73/1973

¢) Branny zakon GSSR / Sbirka
zak. CSSR 28 z 26. 10. 1978

24, Ceskoslovensky jezdec Milan Si-
mak (na snimku) se stal v roce 1980
mistrem Evropy
a) v motokrosu
b) v autokrosu
¢) v zavodech motokar

4. kolo
soutéznich
otazek

(Pravidla soutéZe
byla zvefejnéna
v Modelari 5/1983)

25, Co je to revolver?
a) stary termin pro automatickou
pistoli 2
b) kratka zbrafi s pevnou hlavni
a otacivym valcem s nabojovymi
komorami
c) kapesni pistole

26. Jaky je &s. rekord v rychlosti pFijmu
textu vysilaného mezinarodni tele-
grafickou abecedou (tzv, mor-
seovkou)?

a) 90 pismen za minutu
b) 210 pismen za minutu
¢) 350 pismen za minutu

27. Na lll. mistrovstvi Evropy v letecké
akrobacii se v roce 1981 umistil na
tfetim misté v celkovém pofadi
a) ing. Jifi Kobrle
b) Jifi Saller
c) lvan Tucek

28, Podnik UV Svazarmu, ktery ma
tento znak, vyrabi

a) automobily a motocykly

b) motocykly
©) automobily

maji vybudovanu i vzletovou drahu pro
RC modely, kde mohou pravidelné tréno-
vat bez obav, ze by je nékdo vyhanél,
pfipadné postihoval za poslapanou travu.
Nezanedbatelny vlastné je, byt si to vétsi-
na lidi neuvédomuje, i ibytek papirovani,
kterého byva samozrejmeé v kazdé zaklad-
ni organizaci dost a dost. Na druhou
stranu ma zase aeroklub zajistén pfiliv
mladych adeptl leteckeho sportu. Z tfi
krouzku miadeze, které holiésti modelafi
vedou v mistnim DPM, uz nékolik kluku
nalezlo cestu do aeroklubu a dnes uz ma
za sebou plachtafsky vycvik.

Souziti modelaft s letci ovéem nenijen
ryze uzitkové. Jak by takeé bylo, vidyt fada
modelafi sama plachtafi (anebo snad
plachtafi modelafi?). Spojuje je zajem
o letectvi, o jeho propagaci. Kdyz jedou
modelafj v 16té pfedvést své modely dé-
tem na néktery z pionyrskych tabord
v okoli, nezapomenou se domluvit s Eleny

~aeroklubu, A kdo si nedovede pfedstavit

rozruch, ktery vznikne, kdyz se nad pole-
tujici upoutanou nebo RC maketou vznasi
jeji velka pfedloha, nezna déti. Letci zase
upozorfiuji modelafe na sve akce a vy-
sledny efekt byva podobny; modelafi pfi-
jedou za nimi.

Holigsti modelafi i plachtatiletectvi—at
uz malému nebo velkému — takfikajic
upsali dusi. A co je hlavni, nezehrajijeden
na druhého, nehani si navzéajem své od-
bornosti, ale oboustranné wvyhodnou
spolupracl naplfiuji spoleény cil. TS

oznamuje

Bervnové zasedani Ustfednl rady modela¥stvi
Svazarmu se zabyvalo: .

— zajistdnim celostatni konference Ustfednf
rady modelaFstvi Svazarmu, kierd se uskute¢ni
dne 5. listopadu 1983; ;

— vyhodnocenim Géasti £lend URMoS na o-
kresnich a krajskych aktivech modelafstvi
a zkoumanim nameét obsaZenych v diskusnich
vystoupenich; n

— piipravou planu ginnosti URMoS narok 1984;
= rozborem vrcholnych modelafskych soutézi
a né\i.rfharn na opatfeni ke zvySenl jejich efektiv-
nosti;

- navrhem na udéleni svazarmovskych vyzna-

menani
Zdené&k Novoiny
vedouci odboru TPS UV

# Clenové RC automodelklubu ZO Svazarmu
Mnichovo Hradisté uspofadali 1. kvétna odpo-
ledne na namastl v Ceském Dubu ukazku svého
modeléafského i pilotniho uméni, Na snimku je
zachycena propagadni jizda automobil( kate-

gorie ARG V1.
L. Jirdsek

MODELAR:8/1983-226



B LMK Uvaly

vstoupil letoSnim rokem do druhé desitky let
svého trvani. Za tu dobu si jeho &lenové za
pomoci MéNV wybudovali v akci Z kilubovnu
a dilny, které pfevaZné slouZi pro vycvik mlade-
Ze, od leto3niho roku pak i jako Okresni mode~
14Fské stiedisko Praha-vychod.

Na vystavbé klubovny a dilen o celkové ploge
110 m? a upravé letové plochy pro upoutané
a RC modely odpracovali €lenove kiubu Sest
tisic brigadnickych hodin. Je samozfejmé, Ze

prace takového rozsahu si vyzédaly i nemalé
finanéni naklady. Tento dluh spoleénosti vraceji
uvalsti modelafi sklizenim sena, natiranim slou-
plu vefejného osvétleni, pomoci pfi budovani
novych chodnikd v Uvalech a podobnymi bri-
gadami. V3echny tyto prace dobfe stmelily
kolektiv klubu, ktery dnes tvofi Sedesat élend,
z nichZ polavina je Skolni mladez.

Pfes zna&nou pracovni zatéz se &lendm
Kklubu dafi i v modelafské &innosti. Zaci si dobfe
vedou v soutéZich STTP, junior V. Chvatal je
nadéjl v kategorii F3A, junior P. Svoboda zase
dosahuje dobrych vysledkd v kategorii SUM,

V lofiském roce uspofadal Gvalsky klub dvé
soutéze v kategorii SUM a dvé v kategorii RC Vr.
BohuZel soutéZicich se sjelo velmi malo. Je to
3koda, vidyt ptiprava soutéZe stoji pofadatele
desitky hodin préace. O to pfijlemngjsi je zajem
vefejnosti pfi propagaénich akeich, jichZ Uval-
Stiloni uskuteénilisedm; vechny se libily. J.K.

B RC model klub
pfi VUT Brno

Vysoké uéenf technické v Brné je jedinou
vysokou Skolou v Ceskoslovensku, ktera ve své
Z0 Svazarmuslucuje vSechny technicke odbor-
nosti. Vedle aeroklubu a HiFi klubu; které
v celostatnim méfitku obsadily v lofiském roce
prvni misto, patfi k nejuspésnéjsim RC model
klub.

Témér &tyfi desitky jeho &lend se zabyvajl
stavbou a létanim s modely kategorie F3F, ktera
je jejich hlavnim sout&znim programem, Clen
klubu Jan Zitka je od roku 1981 dfadujicim
pfebornikem CSR v této kategorii a dalsi dva
clenoveé se umistili v prvni desitce Zebfitku, coZ
samo dostateéné dokumentuje jejich poctivy
pristup k l&tani. V posledni dobé se zajem &leni
klubu rozsifil | na slibné se rozvijejici kategorie
RC MM a F3A, kterym se v budoucnu chtéji
vénovat. Pravidelnym vyvrcholenim sportovni
sezany byva kazdoroénisoustfedéni naSloven-
sku, ve Vysokych Tatrach, kde se stmeluje
kolekiiv, spradaji plény do budoucnostiasamo-
zfejmé trénuje.
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Klub vak nezije jen |étanim. V lofiském roce
se jeho &lenové podileli na potadani nékolika
propagaénich akei: ke Dni sportu rektora VUT,
k Mezinarodnimu dni déti, k setkani predstavi-
tel brannych organizaci socialistickych statd
nebo tfeba Den otevienych dvefi. Velmise libila
vystavav prostorach strojnifakulty, uspofadanéa
u pfileZitosti Dne studentstva. Byla vysoce
cenénal zdstupcivedenikoly, ktefi ji navativili.

Koncem minulého roku si élenové klubu
svépomoc| opravilli klubovnu a dilnu, kde od-
pracovali osm tisic brigadnickych hodin. Diky
nevéedni obé&tavosti soudruhl Vodééka, Tiché-
ho, Zezuly a dal8ich dostava kilubovna v t&chto
dnech kone&nou podobu. V prostorach, které
poskytuje, mohou Elenové klubu zah4jit €innost
krouzku middeze, z néhoz by méli jednou vzejit
jejich nasledovnici.

Interni &innost &lent hodnoti vybor klubu
bodovacim systémem, podie ného se na konci
roku rozdéluje material mezi jednotlivce, Zéso-
bovéani materialern vSak déla brnénskym vyso-
koSkolakam starosti. Koneckonci nejsou sami,
Spatné zasobovani brnénské modelaiské pro-
dejny je trnem v oku nejednoho modeléfe.
S timto problémem si ovéem sami neporadi.

Pavel Koufil

B Modelafl ve Slaviéing

Modelafstvi patii k odbornostem, které se
velmi libi. To potvrzuje zdjem vefejnosti ve
Slaviting i jeho okoll. Lofiska bilance élend
Model klubu Slaviéin oviem nenizanedbatelna:
absolvovali dvacet leteckomodelafskych souté-
%i, vedou dva letecké a po jednom lodnim,
Zelezniénim a plastikovém modelafském krouz-
ku mladeze, v nichz vytvareji détem pfedpokla-
dy pro Uspésnou Ucast v okresnich a krajskych
kolech sout&zi STTP.

Pro zkvalitnéni své funkcionafské prace ab-
solvovalo devét Elend kiubu Skolenirozhodé&ich
I. az 1Il. tfidy v leteckomodelafské a automode-
laFské odbornosti. Soutéze pofadané Model
klubem Slaviéin se vidy vyznaguji vysokou
organizaéni i sportovni Grovni. Neni nahodou,
Ze nové zaloZzena modelafska ZO Svazarmu ve
Slusovicich se obratila s Zadosti o pomoc pravé
na Slavi€inské, a ti ji samozfejmé neodmitli.

Jaky hlavni ¢il si kladou modelari ze Slaviéina
letos? Spatfuji jej v zachovéani a podle moZnosti
i zvydeni své &lenské zakladny. Proto se hodlaji
s vétsi intenzitou vénovat predevsim propagac-
nim akcim, pfi¢emZ pozornost budou upirat
hiavné na mladez.

Miroslav Fojta

B KLM Kapitan ZO Svazarmu
v Bucovicich

zahdjil svoji éinnost v roce 1974. Dnes ma jiz
témeér padesat &lend, ktefi se zamé&fujl hlavné na
praci s mladezi. Klub pofada kazdoroéné okres-
ni i krajsky pfebor z&ki, v poslednich tfech
letech také krajsky pfebor juniord a seniori ve
tridé EX. Vleto&nim roce byli bugoviéti modelafi
dokonce CURMoS povéfeni pofadanim pfebo-
ru CSR STTP.

Historie klubu je nepfili$ dlouhd, o to viak
bohatsi na sportovni Ospéchy. Z téch
poslednich jmenujme aspofi 2. misto J. Sarma-
na ml. a 3. misto V. Polatkové na pieboru CSR
STTP ve tfidé EX-Z, titul juniorského pfebornika
CSR ve tfidé EX M. Stafika a prvni dvé mista
z mistrovstvi CSSRve tfidé EX M. Polagkast.a J.
Sarmana st.

Pro své znamenité sportovni wsledky véak
Bué&oviéti nezapeminaji na ostatni éinnost. Mo~
hou se napfiklad pochlubit brigadami pfi dpra-
véach modelafského sportovnihoarealu Rybnié-
Ky, pionyrského tdbora UP zdvodlu Budovice
a vypomahaji i pri zavodé mistrovstvi republiky
sajdkaristd v bufovickém Hajku. KaZdorogéné
pofada klub poharové a vefejné soutéze, Letos
to je jiZ VIII. ro&nik soutdZe Majék, Il roénik
soutéze O pohar OV SCSP, ktery se uskuteéni
pfi okresni mirové slavnosti ve VySkové-Mar-
chanicich, a V. ro&nik vefejné soutéze &tyfélen-

nych druzstev.
Anionin Rychlik

N

Portrét
mésice:

letisti velka letadla, pak si v mistni modelarské
prodejné koupil prvni 3pejle — a bylo rozhodnu-
to. V Sestadtyficatém roce nadel s rodici v ramci
osidlovani pohraniéi novy domov v Krnoveé.
Jedna z prvnich vychazek mladého modelafe
Floriana Sim&aka pochopitelné skonéila na
mistnim letidti — od té doby na ném travil
prakticky veskery volny €as. Prihlasil se do
aeroklubu, kde pracovala i modelafska skupina.
Kdo by ale odolal vabenl ikolnich kluzakd,
zvla&t kdyz je mél denné témé&F na dosah ruky?
Absolvoval tedy plachtafsky vyevik, byl | in-
struktorem paraSutistd. Pak pfisel povolavaci
rozkaz. Po navratu z vojny nadel F. Siméak na
letisti nové Skolni v&tron& Pionyr, takze musel
prodélat znovu cely vycvik. Nikdy ale nepfestal
modelafit, a tak se na néj v roce 1957 obratil
néacelnik aeroklubu s névrhem na ustaveni
samostatného modelafského klubu Svazarmu.
Seély se v ném na dvé desitky modelafd —
a pfedsedou organizace byl zvolen Florian
Siméak. Tim vlastné zadala jeho draha dobro-
volného svazarmovského funkcionare; zahy byl
zvolen | do OV Svazarmu. Jenom modelafstvim
a |étanim v8ak nelze zit, a tak za¢al Floridn
Siméak po vederech studovat, Tim mu ubylo
hodné volného &asu, a takse—aé nerad —musel
rozlougit s I&tanim. Modelim ale zdstal vérny.
Po ukondeni studia se opét doslava vrhnul do
organizovan| modelafského déni na Krnovsku
a jeijeho zasluhou, Ze tamni modelafsky klub je
nositelem gZestného titulu Vzorna organizace
Svazarmu a Cestného uznani UV Svazarmu.

Plvodné se Florian Sim&ak vénoval volné
létajicim vétrofilm. Na poéatku Sedesatych let
oviem propad| kouzlu upoutangho letu —zacéal
|état s akrobatickymi modely. Rychle se v této
kategorii propracoval mezi nasi Spicku a jeho
jménofigurovalo |éta na Spigce Zebfitku nejlep-
Sich. Akrobacie viak vyzadovala intenzivni tré-
nink: mél proto v hangéaru schovany model,
a kdyz po skonéeni letového dne 3li ostatni
plachtafi odpogivat, Florian Siméak jesté tréno-
val. Do nekoneéna to ale ne3lo — tentokrat
musela uvolnit akrobacie misto méné naro&néj-
8im kategoriim (i kdyZ jen relativn&): zavodu
tymi a upoutanym maketam. Od nich byl jiZ jen
krtcek ke kategorii SUM, v niz je dnes uznava-
nym odbornikem a v niz vychoval fadu mladych
nadéjnych pilotd,

.V kazdém z nas je touha néco délat, néco
dokéazat — anejen vzaméstnani. Mne od maligka
pfitahovalo |etectvi a maodelafstvi. Obé odbor-
nosti mne skuteéné uspokojuji, ocbohacuji mdj
Fivot," Fika Florian Siméak, nosite| svazarmov-
ského odznaku Za obétavou praci. ,,Domnivam
se, e kazdy, kdo mé&l moZnost néfeho dosah-
nout—a to plati o jakékoliv éinnosti — by mél mit
na paméti, Ze mu to umoZnila nase spoleénost,
Ze i tedy néco dluZi a Ze by tuto pljéku mél také
vratit. At uz vychovou mladych modelafu, vyni-
kajicimi sportovnimi vykony nebo funkcionar-
skou praci.

Co mi dalo modelafstvi? Pracuji jako technik
V n. p. Varhany a prakticky kaZzdy den vyuZivam
nacviky a dovednosti vypéstovanév modelafské
dilng. KaZdy modelaf totiz musi uZ od zaatku
skuteéné& premyslet o své praci a byt sam sobé
jakymsi oponentem — a to jsou viastnosti, které
musi mit kaZdy dobry technik.” Dodejme jen, Ze
to jsou slova muze, jehoZ prace byla ocenéna
udélenim titulu Nejlep&itechnik podniku a ktery
mA na svém konté zlepSovatele &astku vice nez
dva miliény korun — tolik pfinesly nagemu
hospodafstvi zlepSovaci néavrhy Floriana
Siméaka.
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B Verejnd soutéz Memoriél J. France v katego-
rii FIA, ktera se létala 9. kvétna na letisti
v Hoficich zarovedi i jako kontrolni soutéz
reprezentantd, byla LMK ZO Svazarmu AK Hofi-
ce tradiéné velmi dobfe organizovéana. Po slav-
nostnim zahajeni probihala v hodinovych leto-
vych kolech, b&hem nichz se uskuteéfiovala
namatkova kontrola délky vieénych Sfidr. Po
ukonéeni soutéZe pfekontrolovali pofadatslé
I vitézné modely. Zajist&né oblerstveni, dosta-
tedny potet zkuenych tasomé&Fiél, mezi nimiz
nechyb8l ani nas byvaly reprezentant v této
kategorii Ceslav Rak, a téméf ide&ln( pogasi—to
vSe vytvofilo na letisti opravdovou pohodu,
taktikajlc svatek pro viachny pfiznivce voiného
letu. V podvegernim rozlétavani s pétadvaceti-
metrovou vieénou Sndrou se podafilo zvitézit
veteranu ing. Hofejsimu pred vyborné l&tajicimi
libereckymi soutéZicimi Formanem, Simkem
a Jand.

B Stejn& zdafila byla sout&z, kterou 28. kvétna
uspofadal zkuseny tym organizatori v Sezimo-
vé Usti. V kategorii F1C a F1B byla tato soutéz
opét kontrolni soutéZi reprezentantd, ktefi viak
pfed srovnavaci soutdzi v Leiné ukazali, zvlasté

v kategorii F1B, pongkud rozpaditou formu.

Zajimavy byl okresni pfebor v kategorii F1A,
jenz se experimentdlné |étal na 10 letd s maximy
po 126 s, celkem tedy op&t 1260 s. Dosahl je
zkuseny Karel Kos pfed daidim doméacim bor-
cem J. Blazkem (1218 s), nejvice radosti ale
viem udélal svym tfetim mistem a vysledkem
1202 s patnactilety Zak Pavel Motalik, kiery tak
postoupil na prebor GSR. i

Soutéze v Hoficich i v Sezimové Usti potvrdi-
ly, Ze se na pétadvacetimetrovou vie¢nou &adru
|&état da, ovdem s ponékud jinou technikou
vlekanl — 3fitira je pro krouzeni-ve vétru pfilis
kratkd a vystfeleni modelu je daleko prudsi;
Pavel Motalik pfi jednom wvystfelu dokonce
zlomil jeden ze tfi spojovacich drata kfidla
o praméru 3 mm.

B Pfiprava nového vydanl SoutéZnich a sta-
vebnich pravidel CSSR pro letecké modelafte,
k nimZ jste mohii zaslat pfipominky na vyzvu
otisténou v této rubrice v Modelari 5/1981,
zabrala mnoho &asu a vyvolala spoustu diskusf.
Nakonec byla nova pravidlia konzultovana na
celostétnich 3kolenich lektord CSSR 1. tridy
v létech 1982 a 1983, tedy véetndé snizenl
hmotnosti modelu kategoris A3 na 120 g, vyZa-
dovaného nékolika LMK jiz od roku 1981.
Uéastnici Skoleni lektord | dalsi konzultanti
novych pravidel znaji mé stanovisko na Gpravu
pravidel této kategorie, kde jsem nejen nesou-
hlasil se sniZenim hmotnosti modeld, ale ani
s jejim zavedenim pro juniory a seniory. Pfesto-
ze v3ak navrh na zménu lektorovali i zastupci
LMK Slany a Kladno bez pfipominek, pfisel
z ORM ve Slaném v dubnu |etodniho roku
dotaznik, obsahujici ndvrh nazachovanipivod-
ni hmotnosti madelu 150 g. Osobné jsem pro,
ale je smutné, Ze se nemizeme domluvit dfive,
nei jsou nova pravidla vytisténa.

dénlivé jednoduché,, oFisky™

pritahuji pozornost mladeZe na

kazdé soutéZi. Nezkuseny modelar
vSak téZko odhadne pracnost a sloZitost
téchto nejmensich soutéZnich maket.
JenZe i zacdinajici adept naseho sportu by
chtél létat s modelem pfipominajicim
skutecné letadlo. Navrhl jsem tedy
dveuplosnik, ktery v letu vypada jako
stihaci letoun z 1. svétové valky a pritom
ned3 tolik préce jako skuteény,,ofisek ",

Dvou-
plosnik

K STAVBE (vykres je ve skute&né veli-
kosti, viechny neoznaéené miry jsou v mi-=
limetrech):

Trup slepime z balsovych 1ist; hiavni
nosnik a pfedni ¢ast 1 maji prifez 3 x 2,
ostatni listy 2 priifez 2 X 2. K trupu pfile-
pime svislou ocasni plochu 3, sestavenou
z balsovych list o prufezu 1,6 X 1,5. Vétr-
ny Stitek 4, hlavu pilota 5 a kryt 6 vyfizne-
me z balsy tl. 1 a po nabarveni pfilepime
k trupu. Z balsovych li§t o prifezu
1,56 % 1,5 slepime ostruhu 7 a pfilepime ji
k trupu. Z kulaté lipove Spejle o priméru
2,5 vyfizneme stfed vrtule 8 a z balsoveho
prkénka tl. 1 oba listy vrtule 9. Stred vrtule
opatrné provrtame, listy namoé&ime, obi-
nadlem je opatrné pfivaZeme k litrové
lahvi od octa pod uhlem asi 15° od jeji
podélné osy a do druhého dne nechame
vyschnout. Hotove listy pfilepime ke stre-
du vriule; jejich shodné stoupani docili-

me nalepenim podloZek A. Hotovou vriuli
nasuneme na hfidel 10, ohnuty z ocelové
struny o priméru 0,5. LoZisko 12 ohneme
z hlinikového plechutl.0,5a2 0,8, provrta-
me a pfilepime k trupu. Mezi vrtuli aloZis-
ko nasuneme na hfidel koralek 11. Nohy
podvozku 13 slepime z balsovych list
o prufezu 2 X 1,5 a prilepime je k trupu.
Kola 14 vyfizneme z balsy tl. 1 a pfilepime
je k podvozkovym noham. Zadni zavés 15
gumového svazku ohneme z ocelové
struny o praméru 0,5 a pfilepime k trupu.

. Vodorovnou ocasni plochu 16 slepime
z balsovych list o priifezu 1,5 X 1,5; zatim
ji k trupu nelepime,

KFidla zhotovime obé stejnym zplso-
bem. Nabé&ina i odtokova lista 17 jsou
z balsy o priifezu 2 x 1,5. Zebra z balsy
o prifezu 1,5 x 1 18 prohneme opatrné
v ruce do profilu’podle vykresu. Koncové
oblouky 19 jsou z balsy o prifezu 2 X 1,5.
Obé kiidla uprostfed opatrné nafizneme
a slepime do vzepéti. |

_ Véechny dily modelu potdhneme ten-
kym hedvabnym papirem; nevypiname jej
vodou ani lakem.

Montdz modelu zaéneme prilepenim
VOP na spodek trupu. Do vyfezu v trupu
zalepfime spodni kfidlo. Na horni éast
trupu pfilepime baldachyn 19 z list o pri-
Fezu 2 x 2 tak, aby horni kfidlo mélo viéi
VOP nastaveni +2°, K baldachynu pfilepl=
me horni kfidlo avzpéry 20 z list o prafezu
1,5 x 1,5. Zborceni kfidla, nutné pro sta=
bilni let, musi byt takové, aby prava zadni
vzpéra (pfi pohledu zpredu) byla delsf
0 6 mm nez ostatni tfi.

Létani. Zkontrolujeme polohu t&zisté
podle vykresu, pfipadné dovazime pfedni
ééast trupu kouskem olova. Zalétavame od
zadatku ,,motorové'. Model sefizujeme
pouze do levé zatacky prihybanim SOP,
Pokud vSak bude mit snahu padat prudce
vievo, musime sou&asné zvétSovat zbor-
ceni nosné plochy (pravd zadni vzpéra
musi byt delsi). Peélivé postaveny model
by mél dosahovat s jednou smyckou
dobfe namazané gumy o priafezu 1 %1
a délce asi 200 mm c¢as( okolo jedné

i 0. Saffek

Z PRO
PRAXE [PRAXI

Uprava nadstavca ha tuby
lepidiel

B Hovorif modeladrom o vyhod4ch nadstav-
cov na tuby lepidiel firmy Modela by bolo
zbyto&né. Aj ja som si zvykol ich pouZivat,
neodradzalo ma ani &asté praskanie nadstavca
na zavite. Necakan& zmena priemeru zévitov
1ab dplne znemoznila nadstavce pouzif. Naviac

[

e

po prebodnuti hrdla tuby acetdénové lepidio
rozpiéta a znehodnocuje vrchnagik. Tieto ne-
vyhody odstrafiuje upraveny nadstavec.

H Do nového, nerozleptaného vrchnéagika
navitame podlZne a prieéne otvory o priemere
8 mm. Zavitovi cast nadstavca odrezeme os-
trym noZom asi 1 mm od okraja a okraje jemne
orezeme, &im zmenSime priemer odrezanej
casti nadstavca, Cez boény otvor previeéieme
odrezanu zavitovi ¢ast s vrchnagikom a zatla=
¢enim nadstaveado priestoruzavituvrchnagika
tuby zostavime cely nadstavec.

B Takto upraveny nadstavec nepraskd, ma
dihd Zivotnost a je vhodny pre také priemery
zévitov, pre ktoré sa pdvodny nadstavec neda
pouzit, Naviac zabranime priamemu psobeniu
lepidla na vrchnaéik, ktory sa potom neroz-
pusta.

Ing. Milan Tréger, Banska Bystrica

M Stalo sa vadm, Ze pri stavbe trupu modelu’
lietadla &i lode neboli obidve polovice prepazok
na vykrese rovnaké? Niekedy odchylky st dost
badatelné. Na hotovom trupe sa taky pripad
prejavi neprijemne: trup nie je simerny! Osved-
¢ila sa mi metdda, pri ktorej prekreslim len
jednu polovicu prepazky na kancelérsky papier,
ktory potom v deliacej iare prepazky (ose)
prehnem a vystrihnem. Takto dostanem doko-
nalo simerna Sablénu, ktor( nalepim na pre-
glejku a mézem rezat. Pri tom je plan — gasto
pozitany — udetreny kopirovania cez uhlovy
papier na preglejku a vystrihnuté $ablény mé-
Zem na tabuli preglejky usporiadat tak, aby e}
spotreba bola éo najmensia.

Imrich Sebo, Calovo
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VENDIK

Konstrukce:
Vaclav Jiranek,
Mlada Boleslav

Béhem nékolikaletého vedenikrouz-
ku mlddeze v ODPM Mladé Boleslav
Jsem poznal, Ze nejvétsim problé-
mem pro zacatecniky je zhotoveni
Zeber kfidla a VOP. Vroce 1980 se ha
irh dostala stavebnice modelu Favo-
rit, kde jsem ,,objevil“ plastikova Zeb-
ra Modela. Pomérné vysokd cena
této stavebnice me pfivedia k mys-
Jence navrhnout tuhledny, jednodu-
chy a pevny model, jehoZ stavbu by
mladi modelari zviadli jen s minimal-
nipomociinstruktora. , Vypujéil”
jsem siZebra ze stavebnice (dnes
Jjsou vprodeji samostatné pod kaf.
Cislem 41302 4131) azadvadny
navrhl a postavil model Vendik. Jeho
letové viastnostijsou velmi dobré

a vzbudiltakovy zdjem, Ze jsem se
rozhod|zpracovat podrobny planek
pro casopis Modelar.

K STAVBE (vSechny miry jsou v mili-
metrech):

Kfidlo. Pfed zapocetim stavby nejprve
plastikova Zebra oddélime noZem od ra-
mecku a vioky zadistime brusnym papi-
rem, nalepenym na prkénku. Z balsovych
prkének potfebné tloustky a poZadované
pevnosti nafeZeme balsofizem nabéZnou
a odtokovou listu a listy nosniku v usich.
Ve stfedni, rovné &asti kiidla jsou listy
nosniku smrkové.

Kfidlo sestavime pfimo na vykrese,
napjatém narovné pracovnidesce achra-
néném prihlednou folii. Nab&Znou a od-
tokovou listu, shoblovanou do trojahelni-
kového prifezu, se zarezy pro Zebra
zhotovenymi jehlovym pilnikem, pfiSpen-
dlime spolecné se spodni liStou nosniku
stfedni ¢asti kridla na pracovni desku.
Mezi listy viepime Kanagomem spodni
tuhy potah stfedu kfidla z balsy il. 1, na
ktery prilepime obé snizena Zebra. Pak
viepime Zebra stfedni &asti, s oznacenim
P na pravou stranu a ,,L"* na levou. Do
zafezl v horni &asti Zeber naneseme
lepidlo a vlepime horni listu nosniku,

6

pfifiznutou na poZadovanou délku. V mis-
té lomeni je mezi listy nosniku viepen
vyklizek z preklizky tl. 2; Zebra v tomto
misté jsou proto rozffznuta na dva dily
a fezné plochy sbrouSeny. Stredni ¢ast

kfidla dokon&ime vlepenim stojin z balsy

tl. 3 mezi listy nosniku a pfilepenim
tuhého potahu horni &asti stfedu kfidla
z balsy tl. 1. Obdobné sestavime i usi
kfidla a pfilepime je ke stfedu, Vzepéti je
dano preklizkovymi vyklizky, pro jistotu
vsak béhem schnutilepidla kontrolujeme,
zda je lomeni obou usi shodné. Koncova
Zebra usi zaménime (Zebro s oznacenim
»P" viepime do levého ucha a naopak)
pro snadnéjsi pfilepeni zakon&eni kfidla
z balsy tl. 5. Nakonec zalepime trojihelni-
kové vyklizky z balsy il. 2,

Vodorovné ocasni plocha je celobal-
sova; sestavime ji obdobné jako stredni
Gast kfidla.

Svisla ocasni plocha je vyfiznuta ze
stfedné tvrdé balsy 1l. 2, nejlépe zrcadél-
kového fezu; hrany jsou zaobleny brus-
nym papirem. Pro snazsi nastaveni letové
zatacky odfizneme smérovou klapku a ke
kylovce ji upevnime dvéma zavésy z ten-
kého hlinikového plechu.

Trup ma hlavici z balsy tl. 10. Nosnik
ocasnich ploch tvofi dvé smrkové listy
o prifezu 2 X 10, mezi né&Z je viepena
balsa tl. 10, sbrousena na konciaz natl. 6.
Ze stran je nosnik ocasnich ploch shoblo-
vén na tl. 7 na konci. V balsové hlavici
vyfizneme zarez, nosnik ocasnich ploch
do né&j zalepime, z obou stran na hlavici
nalepime boénice z pfeklizky tl. 1 a do
zaschnuti je po okrajich pfitahneme svér-
kami nebo pérovymi kolicky na pradlo.
V trupu vyvrtame otvory a zalepime bam-
busové poutaci koliky a kolik determali-
zatoru. Prilepime UloZnou desku kfidla
aVOP z pfeklizky tl. 1,5 anakonec natupo
nalepime SOP. PFi lepeni dbame na rov-
nobéznost stfedni éasti kridla s VOP
a kolmost SOP.

Vsechny dily modelu pfebrousime, pfi-
cemz zvlasini pozornost vénujeme zaob-
leni nabé&znych list kfidla a VOP. Kostra
modelu musi byt pfed potazenim hladka.
VybrouZenou kostru nalakujeme, aZ na
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Zebra, lepicim lakem, po zaschnuti jemné
pfebrousime a znovu nalakujeme. Potah
z tenkého papiru (Mikalenta, Modelspan,
Japan) na kostru prilakujeme lepicim la-
kem. Po potazeni VOP zalepime bambu-
sovy kolik determalizatoru a vyztuzeni
nabéiné hrany z bambusové &tépiny. Na
odtokovou listu kfidla pFilepime vyztuzeni
z preklizky tl. 1 proti otlaceni poutaci
gumou. Kfidlo lakujeme ¢&tyfikrat napina-
cim nitrolakem a dvakrat zaponem plo-
chym vlasovym stétcem: VOP lakujeme
pro usporu hmotnosti méné. Po kaz-
dém natéru nechame kridlo | VOP vy-
schnout v Sabloné. Ve vzdalenosti 5 mm
od nabézné hrany nalepime na kfidlo
turbulator z rezné nité. NaVOP zhotovime
smycku ze silonového viasce pro omezeni
vychylky VOP na45° po pfepéaleni poutaci
gumicky determalizatoru.

Zalétéani. Model sestavime a olovénymi
broky, sypanymi do prostoru pro zatéz
v hlavici, vyvazime tak, aby poloha tézisté
odpovidala idajina vykrese. Piekontrolu-
jeme nosnou plochu, zda neni deformo-
vana: stfed kfidla musi byt rovny, na usich
negativy 3 mm. Pfipadné chyby odstrani-
me pfekroucenim kfidla nad parou,

Za klidného ovzdusi, nejlépe brzy rano
nebo navecéer, model zaklouZzeme s klap-
kou SOP nastavenou na rovny let. Chyby
v klouzavém letu odstrafiujeme podkla-
danim odtokové hrany VOP. Model nesmi
houpat — ma letét jakoby natazeny mini-
malni rychlosti. Je-li kluz uspokojivy, vy-
chylime klapku SOP na opacnou stranu,
nez kam model jevi snahu zatacet.

Daléi postup zalétavani je zavisly na
druhu pouzitého vieéného hacku. Pro
kategorii A3 plné vyhovi boéni hacek,
umistény asi 6 az 10 mm pfed t&Zistém na
té strané trupu, kam model zataci. Dopo-
ruéuji haéek z ocelového dratu prisrou-
bovany k trupu pod podlozkou z hliniko-
vého plechu dvéma vruty (podle modelu
S-78 v Modelafi 1/1982). Model zkusime
vytahnout na plnou délku pétadvaceti-
metrové vie&né Sidry. PFi spravném sefi-
zenllze kone&nou fazivieku zrychlitamo-
del vystrelit, takZe ziska nékolik metri
vysky. Pri viekani modelu hraje velkou
ulohu vyklonéni vieéného hac¢ku od trupu
a jeho poloha vaéi tézisti. PFilisné vyklo-
néni hacku zpusobuje utikani modelu na
opac¢nou stranu, naopak pfi malém vyklo-
nénl model pfechézi do krouZzenia vypne
se ze $ndry, aniz by dosahl maximalni
vysky. Tuto zavadu muzZe zavinit i mala
vzdalenost hacku zplsobuje kli¢kovani
modelu pfi vieku. Pfi vystfeleni je dlleZity
i okamzik vypusténi modelu ze Siilry.
Pokud po vypusténi zhoupne, byl vypus-
tén pfili§ brzy nebo malou rychlosti. Jest-
lize se pfetoci do pfemetu, byl vysitelen
velkou rychlosti a ptili§ brzy, a kdyZ pada
do sestupné spiraly, byl vystfelen pozdé
a velkou rychlosti.
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Konstrukce:
Ing. Jan KRAJC,
LMK Slany

VEKTOR 2

model kategorie B1

Koncepce modelu vychéziz osvédéeného
modelu Vektor (Modeldr8/1971). Predni
édst trupu, dfive vdlcovd, je nynf
tvarovand, &imZ bylo dosaZeno jeji mensi
hmotnosti, povrchu i aerodynamicky
pfiznivéjsiho tvaru. Z tvaru predni éasti
trupu vyplyva i mensi prumérpredniho
konce zadni kuZelové ¢dsti, tedy dalsi
Uspora hmotnosti. Kfidlo je pro uSetfeni
hmotnosti stavéno veelku. Stfedni éast je
bez vzepétli, coZ usnadriuje stavbu

a model se i Iépe skiaduje. Zménil se profil
kiidla a zvidsté VOP, podstatnych dprav
doznalaivrtule.

K STAVBE (v8echny miry jsou v}'nilr
metrech):
Trup. Pfedni &ast svineme z napafepeé

Pak predni &ast 7ﬁ,pu ‘acetonoy
lem natupo slep S
fe. Do obou koncti je vhodné _ 2|t kratké
vélcové vioZky o priméru 25, abychom
dodrZeli kruhovy priifez. Zadni &ast trupu
svineme a slepime na kuzelovém kopyté
Z balsy tl. 1 aZ 1,2. Sty&né plochy obou
casti zagistime, zalepime pfepazku z bal-
sy il. 2 a obé& gasti slepime. Do pfedku
trupu zalepime epoxidem pfepézku hlavi-
ce z pfeklizky tl. 1,5 nebo z duralu. Po
zachnuti cely trup pfebrousime, pfedni
¢ast polepime tenkym hedvabim a trup

nalakujeme &irym vypinacim nitrolakem
C 1106. Zviast slepime pylon a SOP, pyl

polepime hedvabim, sbrousime siyg
plochy obou dild, aby Ilcovaly =

pﬁleplme loZze VOP a za
trupu z odfezku balsy.

kiizky tl. 1. De"trupd nalijeme rozfedény
2 ak pootééemm trupu

nec e odkapat.
bézné konstr

feba vénovat pozornt
vani $ablon. Zebr

ného tFikrat g
a jednou &
kem C 1€

kfidla byt o néco
bylo vZdalgno asi 10 mmo.
ni &a fidla je bez

malého prohnutl ' ofilu ma VOP snahu
prohybat se \rzh , vybéru materialu na
nabéznou a odidKovou listu proto vénuje-
me zvlastni péci a potah (z tenkého

Modelspanu) pfill§ nevyplname. VOP
skladujeme zatiZenou na rovné desce.
Vrtule je balsova, na zemi stavitelnd,
o pruméru 400 a stoupani 500. Jeji zavés
je z ocelového dratu o praméru 1,6,
klouby z hlinikové slitiny. Spojovaci oce-
lové Srouby M3 jsou v listech rozkovany
a zalepeny epoxidem. Kofeny listd pfela-
minujeme tenkou skelnou tkaninou. Pru-
Zinu o deseti zavitech navineme na trnu
o priméru 2 z ocelového dratu o praméru
0.3; jeji volna délka je 14 mm. Axialni
jédnostranné lozisko obsahuje tfi kulicky
o praméru 2. Hlavice je soustruzenaz tex-
tolitu, na obvodé ma tfi prachozi otvory
pro stavéci Srouby se zavitem M2. Zaraz-
ku predstavuje rovnéz Sroub M2. Zezadu
je hlavice vylehéena odvrtanim.
Zalétavani modelu miZeme definovat
jako sefizovani jeho ménitelnych para-
metrl za Gcéelem dosazeni co nejdelSi
doby letu. K ménitelnym parametriim pat-
fi ihly nab&hu kfidla a VOP, (hel sefizeni,
rastaveni smérovky, hmotnost a rozloze-
ni hmoty modelu, tah a klopivy moment
vrtule, kroutici moment, pfipadné i geo-
metrické zborceni kridla a VOP. Na planu
modelu byvaji udany uréité hodnoty sefi-
zovanych parametrd, kazdy jednotlivy e~
xemplaf m# vSak své individualni viast-

eiprve prekontrolujeme Uhel sefizeni
polohu t&zisté, Model zaklouZzeme za
bezvétfi nejlépe na svahu do pravych
kruhti o poloméru asi tficet metra tak, aby
po imysiném rozhoupéni dokazal svij let
po zhruba tfech zhoupnutich sadm srov-
nat. Vychylka klapky SOP by neméla byt
vétsi nez 20°, jinak hrozi nebezpeci, ze
v motorovém letu model pfejde do se-
stupné spiraly.

Motorovy let sefizujeme nastavovanim
stavécich Sroubl hlavice pfi letech se
svazkem nato&enym postupné nasto, dvé
sté a tfi sta otodek. Model vypoustime
v mirném néklonu do pravé zatacky proti
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vétru, Odchylky od pozadované drahy
letu upravujeme vyosenim vrtule (hlavice)

‘proti sméru odchylky. Model by mél stou-

pat v praveé spirale, nejlépe s postupnym
zvétsovanim jejich kruhd. Jeho prumérna
rychlost v motorovém letu by méla pribliz-
né odpovidat rychiosti v kluzu. Pri pouziti
bézné vrtule a svazku trva doba vytaceni
pln& natoéeného svazku asi 30 az 35 s.

Pokud model v motorovém letu nestou-
pa, vyzaduje naprava obvykle zvétSeni
Ghlu nabéhu kfidla; pfi jeho pfechazeni
do ptemetu je tomu nacpak. Viiv Ghlu
nabéhu kfidla povazuji za velmi daleity
pro dosazeni optimalni rychlosti a stou-
pavosti modelu v moiorovem letu. Uspes-
né zalétani modelu pohéanéného gumao-
vym svazkem ovliviiuje jesté fada dalSich
faktors, napfiklad sefizeni optimalniho
poloméru letového kruhu atp. Koneéného
vyladéni dosadhneme Jen trpélivymi
zkouskami, rozborem pficin nezadoucich
jevu a jejich odstranénim,

Podstatné zvyenl vwkonu modelu ka-
tegorie B1 pfinasi jeho intenzivni vyhoze-
ni pFi startu. Zisk 5 m vySky odpovida asi
15 s doby letu. V okamziku vyhozeni ma
model pfebytek rychlosti, ale i pfebytek
tahu vrtule; draha letu tésné po vyhozen|
musi byt co nejstrm&jsi. DileZity je plynu-
ly prechod do ,,normalniho™ motoroveho
letu. Lze jej sefidit zatackou a naklonem
pil vyhozeni, zmensenim (hlu sefizeni Ci
potlagenim vrtule. Nejuéinnéjsi se ukaza-
la kombinace zmenseni Ghlu sefizeni
a potlaceni vrtule. Za vétru je tfeba umér-
né podle jeho sily zmensit uhel, pod nimz
model vyhazujeme, a zmensit intenzitu
vrhu,

Posledni fazi zalétavéni je zkouska
chovani modelu v turbulentnim ovzdusi.
Nezfidka bude nutné sdhnout opét kzmeé-
né Ghlu sefizeni, k Gpraveé poloméru leto-
vych kruh(, polohy tézisté atp. Také rizné
povétrnostni podminky na soutézich vzdy
vyzaduji nékteré drobnéjsi upravy, které
uz souviseji i s taktikou |étani.

Doplnék

k zasobniku
plynu
motoru
Modela CO,

Pfed dvéma léty jsem svému synovi
koupil stavebnici modelu Brouéek s mo-
torem Modela CO,. Pfi 1étani jsme v8ak
zjistili, Ze desetilety chlapec dokaze napl-
nit ze zasobniku nadrZ jen s obtizemi;
nakenec se zacal pfi kazdém pinéni bat,
ze model nebo pfivodni trubky poskodi.
Abych mu plnéni usnadnil, zhotovil jsem
maly pakovy mechanismus, ktery pfesné
a spolehlivé pfitlagl zasobnik k pinici
koncovee, Navic se plinici koncovka opo-
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trebuje méné nez pfi ruénim plnéni, takze
letos pouZivame jesté stale plvodni,

K zhotoveni mechanismu staéi ntzky
na plech, svérak, vrtacka, vriaky a zavitnik
M2, Jedinou naroc¢néjsi praci je vrtani
dvou otvorll se zavity do hlavy zasobniku,
kde je tfeba dbat na to, abychom otvory
neprovrtali skrz sténu aZ do stiedoveho
otvoru, jimz proudi stlageny plyn.

Paku 1 ohneme z ocelového plechu tl.
0,5 aZ 0,8 mm; otvory do ni vrtame az po
ohnuti, abychom dodrzeli jejich souo-
sost. Paku 2 zhotovime rovnéZz z ccelove-
ho plechu tl. 0,5 az 0,8 mm. Po vystfizeni
ohneme nejdfive jeji konce, pfitlagujici
plnici koncovku k zasobniku, pak paku
ohneme uprostied a nakonec v ni vyvrta-
me otvory, Vzdalenost pfitlaénych plosek
paky upravuje rozpérka 3 z kovové napiné
do kulickové tuzky. Do koliku zasobniku
provrtame dva otvory o praméru 2,2 mm
pro uchyceni vratné pruZiny a paky 2.
V hlavé zésobniku vyvrtadme proti sobé do
hloubky 3,5 mm dva otvory se zavity M2,
Vratnou pruZinu 4 navineme z oceloveho
pruzinového dratu o pruméru 0,8 mm;
postaéi asi deset zavitl, Tahla 5§ zhotovi-
me z dratu o primeéru 1,5mm, jeden
konec chneme zatim jen do pravého thlu.

Paku 1 pfisSroubujeme k hlave zasobni-
ku Srouby M2 zkracenymi na 3,5 mm,
K pace 2 pfipevnime Sroubem M2x20
rozp&rku 3, pak paku 2 pfiSroubujeme
Sroubem M2 10 ke koliku. Tahla 5 navle-
¢eme na paku 1, jejich kolma zakonceni

zasuneme do otvorl v pace 2 = 22 =hime
ohnutim. Nakonec upevnime ns so
vratnou pruZinu 4, jejiz druby somes oo
klesneme na rozpérku 3,

Pfi plnéni nadrZe v modely zasisese
plnici koncovku mezi pfitiaéne pasen
paky 2. Palcem stlaéime pasu 1. Sms
pfitiskneme plnici koncoves & =%
sobniku. Po naplnéni povolims Sas =a
paku 1, takZe vratna pruZina & sSEves
paku 2 zpét, a plnici koncovku wsimeme
z pritlaénych plosek.

Zdenék Subs S

M Uvodem do stavby modsid + sreis
vycvikovém obdobi krouzku =aSssSe
byva témef vidy stavba hazeds Was
adept modelarstvi viak jen 1&2k0 planass
pfes srdce, kdyZ po prvnim nessssnsn
hodu skonéi model zapichmaty & ==
a s pferaZzenym trupem, Nenl vy et
jevem, Ze jej to od dal$i prace ¥ SuaSae
odradi. Pomoc je jednoducha NeSsssas
trup pfilepime zespodu SiEoimu = s
Spicky rybarského prutu (k dostas e
dejndch sportovnich potfet == = &5
kterou odstipneme noZem 2 SSetusine
na tl. 1,5 mm vpfedu a 0.5 re SEEE=
Lepime Kanagomem meiodog 8 S
ho lepeni. Hmotnost trupy = samaes
malda, a co je hlavni, trup Seorslme
Balsovou &ast pfitom miZems stssmns
z prkénka tloustky jen 3 mm.

Bohumil Maly, Béla pod Seassnes




O Fizeni
_radiem

B Vednech 22. a7 24, dubna probé&hio naletisti
v Mélnice-Hofing jarni soustfedéni , pylonafd™,
které mélo za Ukol provéfit kvalitu zimni pfipra-
vy nasich $pi¢kovych zavodnikl a odhalit slabi-
ny pred blizici se mezinarodni Velkou cenou
Modely. Soustfedén( spinilo svij el — zavé-
re¢ny zavod ukézal, ze s celkovym stavem
ptipravy nemiizeme byt spokojeni. N3 nejlepsi
tym bratfl Malin( sice dokongil a zalétal jesté
pfed soustfed&nim novy model, ale stagil s nim
také jesté havarovat (praskie kiidlo za letu) ana
soustfedéni pfijel se starymi modely, s nimiz
v prib&hu soustfedéni, resp. pfi zavéreénych
zavodech rovnéz havaroval (ze stejnych pficin).
ZFejmé& se u jejich modeld pevnost konstrukce
dostava do rozporu s vykonem motor( a budou
nuceni (stejn& jako néktefi daldi G&astnici)
s timto problémem néco délat. Jaromir Bily
s opravenymi lofiskyml ,Sariky" létal veimi
spolehlivé a z&vére&ny zavod vyhral, nadruhém
misté skond&il Jifi Vosmik, ktery nejen Ze byl
v zimni pFipravé nejpiln&jsi (dva nové modely),
ale za¢ina také velmi dobfe létat a uréité ze
viech zavodnikd F3D udélal za posledni dva
roky nejv&tsi pokrok. Treti skonéil Zdenék Tep-
Iy, u kterého se jiz v zdvéru lofiské sezony
zadinala projevovat systematicka pfiprava mo-
deltl i motord. MnoZstvi nul na vysledkové
listiné zavéredného zavodu ukazovalo typickou
njarni umrtnost" danou hlavné nedostateénym
tréninkem a ze zévéreéného hodnoceni vysel
jednoznaény zéavér, 2e pro dosaZeni dobrych
vysledki na Velké cen& Modely bude tfeba jesté
hodn& udélat. V dobé&, kdy tato informace
o soustfedé&ni vyjde, ji2 budeme viichni védét,
zda prvni oficidlni vystoupeni nasich pylonaru
na mezinarodnim méfeni sil dopadlo v nas
prospéch &i nikoliv,

B Dostal jsem fadu dotazi na systém mistrov-
skych soutéi v kategorilch F3A a F3D, a proto
se pokusim struéné tento problém yysvétlit.
V letodnim roce se kond M CSSR v Uherskem
Hradisti (16. a 17. 7.); nominace na né byla
sestavena podle vysledki republikovych pfebo-
riiy roce 1982. V roce 1984 se budou |état pouze
pfebor CSR a majstrovstva Slovenska (18ast na
nich bude dana krajskymi prebory). Mistrovstvi
CSSR se bude konat aZ v roce 1985, 1987 atd.,
&ili v lichych létech; republikové pfebory budou
v sudych létech.

U kategorie F3D se bude pro nominaci na
mistrovstvi CSSR pouzivat Zebfitek pfedchozi-
ho roku, takze na prvni mistrovstvi CSSR v kate-
gorii F3D v roce 1984 (z4F(, Rokycany) se bude
postupovat podle ZebFicku z roku 1883. U kate-
gorie F3D se totiz s ohledem na nerovnomer-
nostrozdéleni zavodniki do jednotlivych kraju
neda pouzit bézny tzv. pyramidaini postup.

B Jen pro zajimavost uvadim, Ze letogni mis-
trovstvi svéta kategorie F3A se kona v USA ve
mésté Pensacola na Floridé ve dnech 10. az 15.
fijna. Létase naposled podie soucasné volitelne
sestavy. V roce 1985 se jiz bude na MS v Japon-
sku l&tat nova povinna sestava, o které jsem jiz
ttenafe informoval a kterou najdou, véetng
popisu obrati, v metodickém listu pro rok 1984.

Lepeni pénoveéeho
polystyrénu

PFi zhotovovan| dilli z pénového polystyrénu
je &asto nutné rychle slepit desky polystyrénu
a pfitom neohrozit snadné fezénispoje odporo-
vym dratem. V nafem klubu se nam osvédéil
nasledujici postup:

Na pracovni desku poloZime plastikovou folii
a na ni novinovy papir. Ten navincime hadrem
namodenym v nitrofedidle. Na takto navih&éeny
papir prilozime plochy polystyrénu, ktere chce-
me slepit. Nékolik sekund nechame Fedidlo
pusobit, ¢imz se plochy naleptaji. Desky sejme-
me, pfitlaéime k sobé a nechame nékolik minut
schnout,

Timto zplsobem slepené desky mizeme
ihned opracovavat bud odporovym dratem,
nebo jinym zplsobem. Spoj drzi dostateéné
a pfi fezéni dratem nejsou problémy. Pred
lepenim je nutné, aby plochy na sebe dobfe
doléhaly. Timto zplsobem mizZeme ksobé lepit
vyplné kFidel sestavajici z vice dill, rizneé
. krabi¢ky' na RC soupravy a podobné.

Lepeni je nutné si nejprve wvyzkouset na
zbytcich polystyrénu — pfedeviim mnoZstvi fe-
didla a dobu plsobeni, aby se povrch neporusil
piilis, Pfi praci s fedidlem je nutné dodrzovat
bezpeénostni zasady pro praci s hoflavinami,

Josef Kysela
LMK Lomnice nad Popelkou

Laminatova
kridla

Pfi znaéné omezeném dovozu madelafskych
materiali z nesoclalistickych statt vystupuje
stale naléhavéji do popfedi otazka, jak tyto
materialy nahradit. BohuZel se to tyka i balsy —
zékladniho modelaiského materialu. Je tedy
zakonité, Ze se musi vyplatit jakykoliv zpusob
jeli nahrady, samozfejmé nikoli na dkor hmot-
nosti, pevnosti, rychlosti stavby atd.

S jednim takowym dobrym napadem piisli
Zlenové LMK Zdirec u Plzné V, Rous a |.
Langmaier. Jde o zhotoveni klasickych polysty-
rénovych kfidel se zapustkovym pfilaminova-
nim tenké skelné tkaniny, a to takovym zplso-
bem, Ze prakticky jiZ neni nutna Zadna povrcho-
va Gprava. )

Princip je nasledujicl: Z pénového polystyré-
nu vyfizneme dnes jiz mezi modelafi dobfe
znamym zplsobem vypiné a pfipravime si asi
0,2 mm tlustou sklolaminatovou félii &i jinou
talii, schopnou kopirovat spodni, resp. horni
profil kfidia. Jejf vybér je velice dileZity, nebot
naném zavisi celkova kvalita povrchu, Priprave-
nou félii natfeme tenkou vrstvou separatoru
a nechame zaschnout. Potom pfiloZime sklo-
textil a prosytime jej nafedénou laminovaci

pfitiaied dasha

forema
skigteut]

=

filiz

epoxidovou pryskyficl, kterou naneseme | na
polystyrenovou vyplii kfidla, Ve vlozime do
negativni formy (zbytek po vyfiznute vyplini),
pfilozime polystyrénovou vyplA a horni cast
formy.

V této fazl je daleZité formu rovnomérne za-
tizit. Slouzl nam k tomu dvé desky z latovky tl.
asi 2 cm nebo podobného materialu, mezi ktere
celou formu vsuneme, a utahovaci sverky, &i
jiné ptipravky - v nasem pfipadé se osvedcily
ramectky zhotovené z ocelovych profilu (jakiu)
40 = 40 x 2 mm o svétlosti odpovidajici mini-
malni hloubce profilu a opatfené Srouby M10 -
jimiz vyvineme potfebny tiak. Po vytvrzeni for-
mu rozebereme a sklolaminatovou folii opatrneé
stahneme. Stejn& nalaminujeme i druhou polo-
vinu kiidla, pfilepime nab&inou a odtokovou
listu a kfidlo je prakticky hotove.

Skelna tkanina se jako nosny prvek | bez
pouZiti balsy piné osvédéila jak pevnostneg, tak
i hmotnostné. Postup zhotoveni kfidel timto
zplsobem neustale zdokonalujeme a s novymi
ziskanymi poznatky modelafe, ktefi projevi
hlubgi zajem, ochoiné seznamime.

Ing. Jarosiav Rous

Konektory
pro prijimac
ACOMS 540 FM

Mouze nauéila Dalibora housti. Poté, co mij
vitrof ,,odlofil" pfivieku na motorovém navija-
ku kfld!io a za pomoci pratel jsem tahal hluboko
ze zemé zbytky trupu, mne naucila shanét novy
pfijimaé k RC soupravé. Po zburcovani zné-
mych ,opravcd' radii a po jejich dobfe miné-
nych radéach o odpadkovém kos| mitotiz nezby-
lo nic jiného, neZ vyrazit do prodejny TESLA
ELTOS a zakoupit pfijima¢ ACOMS 540 FM.
Cena za malé rozméry a hmotnostavelmidobre
vlastnosti mi pfipadala celkem rozumna (205
TK). Oviem potiz nastala poté, co jsem zjistil, ze
nebyly dovezeny protikusy ke konektorum pfiji-
made.

Jelikoz jsem nemél moZnost opatrit si plvad=
ni konektory, nezbylo mi nic jiného, nez se

el =l 2 ¢ fomE S s | N

,,rpcntinely”
ooomood /
Nodstranit |
——~— roviny ezl
Obr. 1
_____ -~
Lprivodni

/' kabely

iepoxydovf( nalitek
Obr. 3

poohlédnout po vhodné nahradé. Do oka mi
padly patice pro 10 (étrnactikolikové), jejichz
rozteé kontaktd odpovida roztedi kolikd v pfiji-
maéi. Z jedné patice vyjdou étyFi ,,.samice”, coZ
za cenu asi 20 Ké&s nen| tak hrozné.

Paticj Je tfeba nejprve podélné rozfiznout,
potom odiiznout ,,mantinely" a nakonec po
odstranéni prostfednich kontaktd (vytrzeni
klestémi) oba dily rozfiznout napdl (obr. 1}.

Nyni se Ctyfi dily patice obrousj podle obr. 2.
Na tyto polotovary je tfeba zhotovit epoxidové
nalitky, Nejprve ochneme vyvody kontaktl o 90°
a potom k nim pfipajime pfivodni kabely (od
baterie &i serv). Ze Sportpasky nebo lemovky na
koberce vytvofime ohradky na polotovarech
konektord, které vylijeme epoxidem (napf.
rychleschnoucim na3l vyroby). Po vytvrzeni
lepidla odstranime pasku a nalitky obrousime
do koneéného tvaru (podle obr. 3).

Ing. Jiti Bartos

Obr. 2
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+10° a smérovka 20° na kaZdou stranu.

Létani. Model nesmi byt zkrouceny
a pfi montazi RC soupravy je treba zajistit
bezvadny chod viech kormidel a tahel
bez vili a drhnuti. Model nenivhodny pro
zadateéniky v fizeni — vyzaduje pozorne
a pfesné fizeni pfedevsim v blizkosti
zemeé. Vypoustét jej lze jak ruénim vle-
kem, tak vlekem na motorovém navijaku
&1 z ruky na svahu.

Létani v termice je opravdovym pozit-
kem, nebot lze stoupavé proudy vytacet
do znaéné vysky a pak pfeletem preska-
kovat do dal$ich. Pronjkavost proti vétru
je dobra, a tak Ize letgt
Brzdici tity jsou u o)
&rné rychly a u zemé

diky pFizemnitn
Jsou v9h0

ledni ¢ka pfed pfistanim
¥ce asi 10/az 15 m; pak v pfimém

Rc POLOMAKETA vznikla z touhy zalétat si s vétsim mode-

lem, jehoZ letové viastnosti i vzhled se
blizl skuteénému vétroni. Model je navr-

-}
Zen pro fizenl tfemi servy~soupravou
Modela Digi. Rizena je vodgrovnd ocasnf/
plocha, kfidélka spfazend 'sé smeérovka
a brzdici stity. N /

gnim VOR sestupujeme. Tésné nad

irné pfitdhneme a pristaneme.
Josef Kysela

LMK Lomnice nad Popelkou

Trup je zhotoven z laminatu v negativni
laminatové formé. Je pouZita epoxidova
pryskyfice a dvé vrstvy skelne tkaniny
o plo&né hmotnosti 110 g.dm~2 V pfedni
casti az za centroplan je trup vyztuZen
jesté tfeti vrstvou skelné tkaniny. Trup je
laminovan véetné kylovky, do niz je po
slepeni obou polovin trupu viepena uhlo-
va paka z ocelového plechu véetné téhla
k vyskovce. Na vrcholu kylovky je |oZe
VOP z balsy; VOP se k nému upeviiuje
silonovym Sroubem M5. Centroplan je
k trupu pfilepen véetné nahont kfidélek
a brzdicich $titd | pouzdra pro ocel
spojky polovin kfidla. V pfedni éastitr
je dostatek prostoru pro umisténi RC
soupravy. Kromé lizka pro serva r?é]?sou
v trupu Zadné pfepazky. Kabina je vyliso-
vana z koufového plexiskla tl. 3 grm. /

Kfidlo je celobalsové. Pro @adnéjé[ f
stavbu a lep&i dodrZeni tvaruCpouzitehg
profilu bylo kfidlo stavéno na golystyré;
nové podloZce, vyriznuté odporovym dra-

al

_:fﬁ’_ 7
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tem tak, aby jeji povrch odpovid & i
spodnistrany profilu, Zebrajsouz { 100
2 mm. Lidty nosniku o prufezu 8 n;r S

VZEREHl KRIDLA 78

délce vylepen -mezi Zebry M
| stojinami z balsy t. 5 mm

viepena pod thlem 2,5° pGUzd
kovaného plechu pro ocgldvés
la (tfi pasky pruzinove
0,7 X 14 X 380 mm). /¥
jsou nosniky vyztuzesy
tl. 1,5 mm, vSe je /g
a zale Epoxy 4200,
Potah kfidla je Z palsy tl. 1,6 mm. Vné
kon fidla maj
cen{{vybrouseng
Brzdici stity
debare 11/198004 j

z pozin-
pojky kfid-
ogeli orozmerach

téchto “~miste gt

270

presyp
e ‘ NIMBUS i
O_REETIS : 7 RC POLOMAKETA VETRONE
Vodorowns D § ;
z ba KONSTRUKCE: J. KYSELA
e
jh nost. & LMK LOMNCE NAD POPELKOU
o, VOR-#'smérovka jsou patazeny ROZPETE: 3765mm
\gﬂou nazehlovaci félil, trup je nastiikan \
bilym nitroemailem Celox, barevné do- DELKA: 1370mm
Inky jsou Eervené.
B HMOTNOST: 3000g

Vychylky kfidélek jsou diferencované
(156° doli a 25° nahoru). V€ mavychylky

S

PROFIL KRDLA: E 212
PROFIL VOP: SOUMERNY 8%
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Doplnék vysilace
MODELA T6 AM27

Vice nezrok jsem celkem spokojenym uZivatelem RC soupra-
vy MODELA 6 AM27, ProtoZe pro soutéZe i trénink v kategoriich
F3B a RC-V2 je potfeba méfeni tasu, pouzivam jednoduchy
adaptér, na kterém jsou umistény stopky a navic mérici pfistroj
pro kontrolu zdroju vysilaée a pfijimace. Pro toto feSeni jsem se
rozhodl diky blikajici svitivé diodé na vysilaci, na jejiz sledovani
neni béhem letu &as, dale z potfeby sledovani stavu zdroju primo

na letisti a z nutnosti kontroly ¢asu b&hem letu, zvlasté pri
tréninku.

Adaptér se nasazuje na &elni panel vysilate v prostoru
prepinaée Instruktor konektorem Tesla (reproduktorovym) a fi-
xaénim kolikem. V elektronické &asti jsou dva nezavisié obvody
napojené na jeden mikroampérmetr (z magnetofonu AS). Pro
kontrolu zdroj( vysilage je méfici ptistroj zapojen pres trimr 68k
a Zenerovu diodu s pfedradnym rezistorem, ktera zajistuje tzv.
posunutou nulu. Pouzivam sefizeni, pti kterém je piné napéti
zdrojl vysilage ,,na doraz'* rucky méfidla a pfi napéti asi8 V je
rucéka méfidla asi v poloving stupnice. Pro méfeni zdroju
ptijimade je zarazen trimr 47k a paralelné zatézovy rezistor
12 ohm0/2 W pfes mikrospinaé. Tim zjistuji stav baterli pfi
odbéru asi 400 mA. Méfici piistroj je sefizen tak, ze pfi nabitych
zdrojich a zapnuté zatéz je rucka méfidla v cervenem poli
(4,8 V). PFi kontrole zdroju ptijimace je nutné mit vypnuty vysilaé.
Na celé zatizeni jsem navrhl jednoduchou desku s tisténymi spoji
(obr. 1), Do bodl 1-1' je pfipojen méfici pristroj, 2-2' konektor
Modela (zastr&ka), 3-3' mikrospinaé a 4-4" konektor Tesla.

Hodnoty trimr(i se budou lisit podle typu méfidla. Pro presné
’ _h' = sefizeni je tfeba voltmetr, ktery pfipojime paralelné ke zdroji.
T Uprava vysilace: V &elnim panelu je vyvrtan otvor o priméru
16 mm pro konektor Tesla (zésuvka), kiery je pfiSroubovan
‘ri 71 ﬂ?r dvéma Srouby M3 x 15 (obr. 4). Na konekior je pfivedeno napéeti
4 N 12 V (kladna vétev od vypinace, zapornd od zdroju).

- /;; o Vlastni adaptér je z krabiéky od modelarskych spendliku, ve
s \_,)_-4' S kieré jsou otvory podle obr. 2, Na dno krabicky je pfilepena
]’“rz upravena ¢ast vicka od stopek (obr, 3). Konektory jsou do otvort
e o zalepeny epoxidem. Stopky jsou zality v drzaku |ukoprénem

Deigi o] Pouiité sousastky a jsou vyjimatelné. Celd krabicka je pfed osazenim nastfikana
3 3 R1 68k TP 008 nitroemailem. Na horni sténé adaptéru je mozné umistit tabulku
:g?gl{"':i’ Q?gWTFHBa s dislem kanalu a kmitodtem vysilace. Odbér proudu celeho
onmu 4 i
24 4By 0 o7 R4 1k TR 112a, 151, 211, 212, 151 vt L e LMK P:;}iia’ftli“boeui:
ZD KZ 260/7V5
2:05
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Obr. 2 Rozmérya, b, ¢ podie méfidia; d, & podle mikrospinate Obr. 4

|Z PRAXE |PRO PRAXI |

B PH stavbé amatérskych RC souprav byva
problémem zhotoven| &titku s oznatenim vysi~
lage, pfipadné kmitoétu. JiZ delsi dobu pouZi-
vam postup, jehoZ vysledek vidite na pfipoje-
ném snimku,

Mosaznou desku tl. 1 mm vylestim Sidolem
nebo lestici pastou P 8102 do zrcadlového
lesku. Pak ji pfelepim Isolepou a ostrym nozem
nebo holici Zepelkou vyFiznu rameéek. Pro-
stfedni &ast sloupnu. Népisy zhotovim suchymi
obtisky Propisot nebo napi$i trubi¢kovym pe-

it

12

rem, napln&nym zfedénym nitroemailem. Pak
3titek ‘ponofim do roztoku 4 9 kyseliny solné
a10 % peroxidu vodiku (je moZné pouzit | éka-
rensky, doba leptani se vSak prodlouzi) v pomé-
ru 2: 1. Po vyleptani na poZadovanou hloubku
odstranim masku (Isolepu atp.) a desku nastfi-
kam nejlépe Eernym matnym nitroemailem. Po
zaschnuti opatrné seskrabu nebo smyji Fedid-
lem barvu z ploch, které maji zlstat v barvé
kovu; ty pak dakiadné vylestim.

Jifi NEMEC

M Jednou jsem z ,,nepochopiteinych® divod(
havaroval s motorovym modelem. Nejprve jsem
havéarii zdtrazioval rusenim, pozdéji vyviéknu-
tim tahla kormidla, ale nakonec jsem zjistil
pravy davod.

Ve vysilagi pouzivam jako zdro] NiCd akumu-
latory typ 451, umisténé v drzécich na tuzkové
baterie, slepenych del$i stranou. Dva &lanky
v této baterii byly umistény dost t8sn& vedle
sebe, take se zfejmé stalo, Ze cestou na letiété
doslo otfesy k posunu &lanki vaci sobé a tud(z
k nedostateénému spojeni ¢lankd s kontakty
drzaku, ktery pruzina drzaku nemohla obnovit,

nebof nepfemize tfeni mezi €lanky. Proto je
nutné vzdy zkontrolovat, zda jednotlivé &lanky
jsou umistény v drzéku voing, aby pruziny byly
schopny zajistit dobry kontakt.

Dalsi poznatek se tyka elekironiky vysilage.
Pii uvadéni do chodu jednoho sedmikanalové-
ho vysilaée jsem zjistil, Ze ackoli byly vechny
. kanaly" kodéru osazeny stejnymi soucastkami
(pfedem kontrolovanymi), byl jeden kanalovy
impuls znaénd uZ3i nez ostatni (konkréing slo
o druhy impuls). Podezfeni padlo nakondenzé-
tor. Po jeho vyménd impuls zmizel a s nim
pochopiteln& | vechny ostatni. Po del$im labo-~
rovan( s vyménou nejprve kondenzétoril, pak
i odpori a polovodidl jsem pFiel na zévadu,
kterou bych nikdy nepfedpokladal, Ovladaci
potenciometr (typ TP 161) mél v tomto ptipadé
vEechnytti (1) nyty, jimiZ]e pfichycena odporova
draha k vivodim, uvolnéné, Pojejich opatrném
roznytovani zadal opét kodér spravné fungovat.
Proto doporuguji kromé& Gprav potenciometrdl,
které byly jiZ dfive popsény nastrankach Mode-
l&Fe, navic opatrné rozklepat nyty potencio-

metrd,
Ing. Zdenék Stengl
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Jednoduchy
regulator
Zhaveni 1

Na Z&dost klubového kolegy jsem pfed &a-
sem vyvinul elektronicky regulator pro sviéky
modelafskych motort. PoZadavek byl zhotovit
jednoduchy, ievny a spolehlivy piistroj, ktery by
umoznoval pfipojeni zhavici svicky k autobate-
rif. Zarovefi mél byt jas svicky nastavitelny.

Protoze provozni napéti svidky je asi 2V, je
nutné napéti akumulatoru snizit. Toho lze do-
sahnout napf, reostatem, Tento zplGsob jsem
viak vylougil, nebot pfijeho pouZiti vznika velky
ztratovy vykon, na ktery musi byt reostat dimen-
zovan. Z toho plynou relativné velké rozméry
tohoto predfadného prvku. Navic je vhodny typ
reostatu tézko dostupny., Pouzijeme-ll misto
reostatu vykonovy tranzistor ve funkci promén-
ného odporu, zlepsi se pouze moZnost regula~
ce; ostatni mevyhody zlstavaji.

Nakonec jsem se rozhod| pro maderni pulsnf
zplsob Fizeni vykonu svicky. Po zkouskach
jsem dospél k zapojenf podle obr, 1, které se
oproti jinym schématdm pulsnich regulator

vyznatuje jednoduchosti avelml nizkou pofiza=

vaci cenou, Z divodi jednoduchosti jsem vy=-
lougil obvody pro stabilizaci jasu sviéky, kieré

pavazujl za zbytecne. Podle méhd nazoru je
il it il

_g

svitka 4.
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obr.2 4

nevhodné, aby doglo k zapélenf smési ve valci
motoru, ktery je pfeplaven palivem,

Regulator, ktery se uvad( v éinnost pfipoje-
nim svicky, umoZniuje plynule ménit jas Zhavici
spirdly v poZadovaném rozsahu pfi napajeni
z 12V (i 6 V) autobaterie. Privodni kabel muze
byt naprikiad 1 a 20 m dlouha dvoulinka.

Pfistroj pracuje na principu rychlého pfipojo-
véni a odpojovéni svicky od baterie (obr. 2), Na
poméru doby sepnuti (t1) a rozepnuti (t2) pak
zévisl stupen nazhaveni, PfestoZe jsou tranzis-
tory regulatoru, znadng proudové namahany,
neprehfivajl se. Je to proto, Ze pracufl ve
spinacim rezimu a majf v uvaZovaném zapojeni
zajidt&n dostatedny budici proud. Ubytek napéti
na prechodech K — E v sepnutém stavu je pak
maly, a tudiZ ani ztratovy vykon nedosahuje
velkych hodnot (plati zvlasté pro germaniové
{ranzistory). Je tedy moZné pouzit levnéjsich
typli tranzistord pro maly vykon.

Regulator je v podstat vykonovy multivibra-
tor pracujici s velkou stfidou. Obatranzistory se
souéasné otevirajl a zavirail.

Pro objasn&n( funkce vyjdeme z okamziku
ptipojenl napajeciho napéti. Proud tekoucl do
béze tranzistoru T1 pfes potenclometr P arezis-
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tor R1 zane otfevirat T1, Pfes T1 a B2 se
soucasné otevira T2, Mapéti na kolektoru T2 se
stdava kladn&jsi a proud pfes kondenzator
C (ktery se nabiji} urychluje otevirani T1. Pro-
béhne lavinovity déj, ktery maza nasledek piné
otevieni T1, T2 a nabiti C na témsaf 12 V. JelikoZ
sg uz C nemuZe déle nabijet, prestane jim
protékat proud a T1 se za&ne zavirat. Souéasns
se zavird | T2 a nabity kondenzétor se pfipojuje
svym kladnym koncem k zdpornému pélu bate-
rie. Zaporné napéti na vyvodu kondenzatoru,
ktery je spojen s bazl T1, urychll uzavieni T1.
Oba tranzistory jsou uzavieny a C se vybiji,
Doba vybijenf zdvisi na nastaveni P, kterym tedy
muZeme regulovat délku mezer mezi jednotlivy-
mi pulsy a tim | Zhaveni svicky. Po vybitl C pod
urgitou hodnotu se opétzacne otevirat T1acely
déj se neustals opakuje.

Tranzistor T2 by mél mit (podle katalogu)
vétsi zesileni nez 100, Malé zesileni mé totiz za
nasledek nedokonalé otevienl T2 a Jeho vys&(
ohfev. Velikost odporu potenciometru uréuje

rozsah regulace. Rezistorem R1 nastavujeme.

maximalni poZadovany jas svicky. Rezistor R4
Je tvofen odporovym dratem délky asi 80 mm
a praméru 0,5 mm. Na jednom koncl je uchycen
ve svorce a na druhém pod matici Sroubu
franzistoru T2,

Pii'oZivovani postupujeme timto zplisobem;
Vytotime potenciometr doleva (1j. na nejvétsi
odpor}. Pfipojime kabelem o délce asi 1m
svicku a po kontrole polarity kratce pfipojime
privodni vedeni od akumulétoru. Sougasné
pozorujeme vldkno svigky. Je-li ve v pofadku,
mélo by se ozvat charakieristické bzugeni
a viakno by mélo slab& Zhnout, Dale otaenim
knofliku potenciometru opatrné zvySujeme jas
svicky az do maxima, které Ize upravovat rezis-
torem R1 (mensf odpor = véts( jas). Jestlize se
bzudeni neozve, regulator okamzité odpojime
a znovu pfekontrolujeme zapojeni a polaritu
napajenl. V zZadném pfipadé nesmime odpéjet
kteroukoliy souéastku reguldtoru za provozu,
nebot by se zni&il néktery z tranzistort. Jedina
soudéastka, ktery by se mélav provozu ohfivat, je
dratovy rezistor R4, Ostatni prvky majl byt

pouze vlaine, Ing. Petr Berg
LMK Most

Pouzité soutastky

R11k TR 152 T1 KC 148, (147,

R24j7 TR 152 149, 507, 508, 509),

R347 TR 152 KF 506-508, BSY 24

R4 Oj4 T2@D 618 (GD 619

P 1K/N TP 680 pri /2 =100)

C 10M/15V

Oprava serva
Futaba

PodaFilo se mi zni&it servo , kolmym" pfista-
nim modelu vétroné z vysky asi 20 m, kdy servo
,wycestovalo" zmodelu, aniZse pFestfihl Zepna
péace kormidla, coZ mélo za nasledek vylomen|
dvou zubii na v pofadi druhém kole pfevodovky
serva (Jako pryni pocéitdm pastorek). Pl hledani
Zplisobu opravy se podafilo koletko zcela zni-
git. Stal jsem tedy pfed problémem zhotoven|
nového. Po delsi (ivaze jsem se rozhod| je odlft
Z pryskyfice Epoxy 1200.

Jako model poslouzilo kolo z dal$iho serva.
Pouzil jsem zpisob odlévani do formy z parafi-
nu. Forma se ptipravi nasledujicim zptsobem;
Zakladnou je deska z duralového (hlinikového)
plechu tl 1,5 mm (obr. 1). K ni se Hermetikem
pfilepi hlinikovy krouzek (obr, 2). Rozmary Jsou
pouze informativni, krouzek viak musi mit
osazeni, V desce je nutné zhotovit otvor upro-
stfed krouzku o primeéru zesfleného vystupku
stfedu kola.

Do svéraku pak upneme (za valcovou Eéast)
100 W péjetku tak, aby se na ni dala polozit
deska s krouzkem. Pajetku zapneme, desku
s krouzkem nechame prohtat pouze natakovou
teplotu, aby se parafin udrzel tekuty, ale aby se
kolo pouzité jako model neroztavilo. Kole£ko by
meélo byt néjakym zplsobem separovano —
v mém pfipad® bylo masiné od vazeliny od
vyrobce, takie jsem je jiZ déle neseparoval,
Kaoleéko s hiidelem vioZime pastorkem nahoru
dovnitf krouZku tak, aby stfedovy nalitek kole&-

Nynl model zakapdvdme paraffnem z hofici
sviéky. Pfitom Je nutné ptidrzovat koleéko u dna
dlouhoutenkou jehlou, nebot by jinak vyplavalo
na povrch parafinu. Vrstva parafinu by méla mit
tloustku asi 15 aZ 20 mm. Parafin musi byt po
celou dobu tekuty — je to dileZitd podminka
tspéchu!

Pak sejmeme desku z pdjedky a za stalého
pfidrzovani kole¢ka Jehlou nechame parafin
vychladnout, Po ztuhnutf parafinu zapichneme
do parafinu t¥i tenké Ependliky (obr. 1) tak, aby
se jejich 3pi¢ky dotkly koleéka. Poté opatrné
odtrhneme krouZek od zakladové desky; krou-
Zek obratime, hlaviéky $pend!iki opfeme o pev-
nou podlozku (stdl) a opatrnym tlakem na
vechny tfi Spendliky a soudasné na krouZek
model vytladime z formy. Postupujeme velice
opatrné, miZe pfitom snadno dojit k,,uloupnu=~
" zubd,

Dalsi postup je jiz celkem snadny. V takto
vytvorené formé ponechdme Spendllky zastrée-
né tak, aby nezasahovaly do prostoru pro liti,
zastréime do stfedového otvoru hfidel a pfipra~
vime obvyklym zplisobem Epoxy 1200, které do
formy opatrné nalljeme tak, aby nevznikly nikde
bubliny. Je zapotfebl hiidat hlavné prostor
okolo kofend zubd. Pryskyfice je zapotfebl nalit
takové mnoZstvi, aby forma nepfetekia. Po
vytvrzeni epoxidu vytlaéime Spendliky odlité
kolo ven. Odlitek miva ,,otfepy" vzniklé pfelitim,
kieré je tfeba opatrné odstranit. Takto vytvofe-
né kolo nema oproti originalu nalitek ve stfedu,
proto je pfi montaZi do serva nutné vioZit
vhodnou podloZku.

Po montaZzi funguje servo normalné, je jen
trochu hluénéjsi. MoZna, Ze by se dalo pouit
pro odlévani jiné hmoty, s&m Jsem vyzkousel
Dentacryl a Epoxy 1200. S epoxidem je vysiedek
dobry, Dentacryl nelze pouzit, nebet kolo, které
ma pramér 17 mm, se d&asem zmensilo
o1,5mm!

Servo Futaba FP-S7 s takto odlitym kolem
bylo pouzivano lofiskou sezdnu v modelu vétro=
né a fungovalo bez zdvad.

ka zapad| do ofvoru v zékladni desce (obr, 1). Ing. Zden&k Stengl
~Zpendiiky rozmisiéné po 120° 8240
\\ I /purafin $20
Z/ : %»krouiek // 7
= . / lepena /
/,_:' /’Hermeﬂkem Z % &
— . |
/ E-T? z Al / E\ - 5 /_ -
RSO 3 N N f upravit napt rozklepanim
/ SR {nenf rutné po celém obvodu)
z&Kladn! deska / kolecko (modet) ob
r2
hitidel
Obr. 1
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rogram je popsan podrobné, aby ho mohli vyuZivati mode-

EP laFi, kteri nejsou s vypoéetni technikou v kazdodennim

vku, ale maji moznost si programovatelnou kalkulagku vyp(j-

Git. Vypoéet ma 88 krokd a je zndzornén na vyvojovem diagramu
(tab. 1). -

Tabulka 1
Lb1 Cast programu Adresa

A-D Ulozeni vstupnich hodnot 00
do pamét| 19

_.'—] -
B Vypocet dopfedné 20
rychlosti letu 35

v
16" Vypotet Reynoldsova &isla 36
45

= > —
V'S Zadani soug. odporu ¢,

v
D Vypoéet klouzavosti 45
71

v
E Vypotet klesavé rychlosti 72
78

v
A Pricteni 0,1 ke, 80
88

I

Program (tab. 2) zapiSeme do pameéti kalkulagky po stisknuti
klaves 2nd CP a LRN.

Tabulka 2

Adr. Kéd Tladitko

00 76 2ndLbi 45 91 R/S
01 16 2ndA 46 76 2ndLbi
02 42 STO 47 14 D
03 01 1 48 55 .

04 91+ R/S 49 01 1

05 76 2ndLbi 50 00 O

06 i 2nd B' 51 00 0

o7 42 5TO 52 00 0

D8 S0z =i 53 85 +
09 91 R/S 54 43 RCL
10 76 2nd Lb1 55 04 4

11 18 2ndC' 56 85 +
12 42 STO 57 43 RCL
13 03 3 58 05 &

14 981 R/S 59 33 2
15 76 2nd Lbi 80 55 -

16 19 2ndD’ 61 89 2ndm(314..)
1 i 42 STO 62 55 i

18 04 4 63 43 RCL
19 91 R/S 64 02 2

20 76 2ndLbi 65 95 =
21 12 B 66 as 1/x
22 42 STO 67 65 x
23 05 5 68 43 RCL
24 35 1/x 69 05 5

25 65 x 70 95 =
26 43 RCL 71 91 R/S
27 of % 72 76 2ndLbi
28 95 = 73 15 E
29 84 r i e
30 65 x 75 65 X

a1 04 4 76 43 RCL
32 95 = 77 06 6

33 42 STO 78 95 =
34 06 6 79 91 R/S
35 91 R/S 80 76 2ndLbi
3 76 2ndLbi st 4 A
37 13 -G B2 43 RCL
38 65 X B3 05 §
49 43 RCL 84 85 +
40 03 3 85 93

41 65 x 86 01 1

42 06 53 87 85 =
43 08 8 88 91 R/S
44 95 =

Po zapséni programu zmackneme LRN a tim pfepneme
kalkulator zpé&t do rezimu vypoé&tu. Je vhodné jesté zkontrolovat
zapsani programu zmécknutim RST a LRN. Na displeji se objevi
adresa 00 a kod 76. Potom postupnym mackanim SST postupu-
jeme po jednotlivych krocich a kontrolujeme kédy. Kontrolu

14

zakon&ime zmacknutim LRN. Doporuéuji volbou 2nd Fix 2
zobrazit vypoétené hodnoty na dvé desetinna mista, coZ je
piehlednéjsi.

Pied vypoétem musime zadat potfebné Gdaje do datovych
registril 01 aZ 04, Zadavanou hodnotu vypiSeme na displej a do
registru ji umistime prislusnym tlagitkem A’ aZ D’ (tab. 3).

Tabulka 3
Obsazeni registri

Registr 01: G/S —  plo$né zatizeni v kg.m~2 Tl 2nd A
Registr 02; 3 - &tinlost kiidla Tl 2nd B'
Registr 03: b, — stfedni hloubka kFidla v. mm Tl. 2nd C'
Registr 04: ¢z — souéinitel odporu trupu vietné

podvozku a ocasnich ploch. (Tento

registr mizZe zOstat | prazdny

pfi porovnani pouze raznych

profild kiidla.) Tl 2nd D'

Vlastni vypoc&et zaéne zadanim vychozi hodnoty ¢, a stisknu-
tim tlagitka B. Na displeji se objevi dopfedna rychlost letu
v m.s~!. Ta je vypoctena podle rovnice

PROGRAM VYPOCTU

rychlostni
polary

Po zméaéknuti tlagitka C se zobrazi Reynoldsovo &islo vypoétene
podle rovnice

Re=68.b.. V

V polarnim diagramu zvoleného profilu najdeme hodnotu cy,
kterd odpovida zobrazenému Re a nyngj§imu c,. Jestlize se
zobrazené Re nerovna Re, pro kieré zname polaru profilu,
pfepoéteme soucinitel odporu podle vztahu

Rey

—.C
Res 4}

Cx2 =
je-li Res; mensi nez Rey.
pro Rep v&t3i nez Req plati pfepocet

1/5

Cxa = ol c
X2 = Res | x1
BliZsi viz /1/ str. 136.

Program je sestaven tak, Ze je tfeba zadavat pro vetsi
pfehlednost 1000n4sobek hodnoty c. Po stisknuti tlacitka D se
vypocte klouzavost podle vztahu

1
£

2k

= 02?'

kdecy; = + ey

"xi 5 Cx + Cxs

Po stisknuti E se vypotte klesavost V,, podle vztahu

Vy =

ml—l]‘:

Tim je vypocet pro zadanou hodnotu ¢, skon&en. Kalkulacka
potom po zmagknuti tlagitka A pfiéte k vychozi hodnoté ¢, 0,1
a novou hodnotu ¢, zobrazi na displeji. Po stisknuti tlacitka
B prob&hne znovu vypod&et dalsiho bodu. Upozorfiuji, Ze postup
vypoétu musi zlstat zachovan, jinak dojde k chybnym vypoéttim.
Pokud dojde k chyb&, mizeme potfebnou hodnotu ¢y zadat
znovu a pokragovat po zmacéknuti tladitka B.
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Velka rychlost vypo&tu nam umozni vySetrit v kratkém case
zavislost mezi hmotnosti, rozpétim a hloubkou profilu modelu.

Na zavér uvedu pfiklad vypoétu, ktery poslouzi | ke kontrole
programu. Pro vypocet je pouzit profil E 193, jehoz polary byly
uverejnény v Modelafi 5/1977. V obou pfipadech jsou hodnoty G,
S acyzshodné. V pFikiadu 1 (tab. 4) je velka Stihlost k¥idla pfi malé
hloubce profilu a v pfikladu 2 (tab. 5) mala stihlost kfidla pfivelké
hloubce profilu.

JestliZze vyneseme vypoc&tené hodnoty klesavostiarychlosti do
diagramu, zfetelné vidime, Ze pfi vy35i 8tihlosti miZeme zpodat-
ku octekavat mensi klesavost, ovsem s pfibyvajici rychlosti jsou
vykony znacéné horsi nez pfi vétsi hloubce kfidla. Zajimave je
porovnéani téchto vysledku s pozorovanim profesora R. Epplera,
uvefejnénym v Modelafi 10/1981.

Tabulka 6
Adr. Kéd Tlagitka
00 324 STO4 22 0
Bl 25 1hx 23 ?2 ﬁ_
02 55 x
03 330 RCLO 3_2 32 ¢ F:.OL -
84 =85 o= 26 334 RCL4
05 24 % 270 2300 %
08 55 x 28 45
o7, 04 4 29 30 2ndJE
B 30 45
09 325 STOS 31 331 RCL1
10 81 R/S 32 85 =
1 55 x 43 250 A/x
12 332 RCL2 34 55 x
18 85 x 35 0834 RCL4
14 06 6 a6 a5 =
e ] 37 81 R/S
16 8 = 388 25 1/x
17 81 R/S 39 55 x
18 45 40 335 ROLS
19 01 1 AT ne
20 00 0O 42 81 R/S
21 on: o 43 334 RCL4
4 75 +
45 83
46 01 1
47 85 =
48 81 R/S
49 71 RST

letu

A A 4 \_4 r ' 4
pro programovateiné kalkulacky TI-58, 58C a 59.
Vypoétem ziskame hodnoty klouzavosti a klesa-

vosti.
Tabulka 4
G/S = 3kg.m™2 A=15 b, =200mm  c, = 0,008
c, Vims/ Re 1000 ¢, e V/ms/
0,3 12,65 172 000 10,20 14,88 0,85
04 10,95 143 000 13,28 16,21 0,68
0,5 9,80 138 000 17,10 16,44 0,60
0,6 8,94 122 000 20,20 16,74 0,53
0,7 8,28 113000 23,70 16,61 0,50
0,8 7,75 105 000 24,50 17,36 0,45
0,9 7,30 99 000 23,20 18,59 0,39
1,0 6,93 94 000 21,60 19,68 0,35
1,1 6,61 90 000 30,30 17,19 0,38
Tabulka 5
G/S =3 kg.m2 A=10 b, =800mm ¢, = 0,008
¢, VimsV Re 1000 ¢, i/e V, /m.s=1/
03 12,65 258 000 5,60 18,22 0,69
0,4 10,95 224 000 7,40 19,52 0,56
0,5 9,80 200 000 9,80 19,41 0,50
0,6 8,94 182 000 12,30 18,89 0,47
0,7 8,28 169 000 14,40 18,42 0,45
0,8 7,75 158 000 16,10 17,99 0,43
0,9 7,30 149 000 16,60 17,86 0,41
1,0 6,93 141 000 17,30 17,50 0,40
1,1 6,61 135 000 26,00 15,16 0,44

Na zavér pfipominka: Nesmime zapomenout, Ze yy$e uvedeny

Po zapsani programu zméagkneme LRN
a tim pfepneme kalkuladku do rezimu
vypo&tu. Po stisknuti RST se nastavi
kalkulagka na za&atek programu a vypo-
cet mize zagit,

Ruéné obsadime registry podle tab. 7.

Tabulka 7

Registr0: plo&né zatizenivkg.m2 STOD
Registr 1: Stihlost kfidla ; STOA1
Registr 2: stfedni hloubka kFidlavmm STO2
Registr 3: souginitel odporu trupu 8TO3

Zadame vychozi hodnotu ¢, a stiskneme R/S. Na displeji se
objevi rychlost v m.s~1. Opét stiskneme R/S a na displeji se
objevi Reynoldsovo ¢islo. VypiSeme na displej 1000nasobek ¢y,
a stiskneme R/S. Zobrazi se hodnota klouzavosti, Po stisknuti
R/S se zobrazi klesavost v m.s~1, Po stisknuti R/S se pfiéte 0,1
k ¢y a nové ¢, se zobrazi. Po stisknuti R/S probiha vypocet
s novou hodnotou ¢, od pogatku.

Pro zadavani hodnot a vysledky platistejné podminky jako pro
program pro Tl 58.
Literatura:
(1) Hofenl, Lnéniéka, Letecké modelarstvi a aerodynamika
(2) Modelaf ro¢. 1981
(3) Flug + modell-technik 8/1981

Ing. Jaroslav Rehtifek

Oznameni podniku MODELA

V posledni dob& byla do CSSR dovezena serva Futaba
FP S-29, Tato serva maji elektronickou &ast (servozesilo-
vad) odlidny od dosud dovéaZzenych serv Futaba FP S-7,
S-12a8-22,atudiz nepracujive spojenis pfijimaéi Modela
Digi Rx-1.

-vypocet je znaéné zjednoduseny, obsahuje chyby a nepfesnosti,
takze vypoétené vysiedky jsou lepsi nez ve skuteénosti. Induko-
vany odpor kfidla je uvazovan pro idealni eliptické rozloZeni
vztlaku, skuteény indukovany odpor je o 3 az 10 % véts(. Dale
nenf u kfidla uvazovan vliv drsnosti povrehu a §térbin. Skodlivé
odpory jsou ve skuteénosti proménné s Uhlem nabéhu. PFi
pokusu o optimalizaci proto nemutZeme tyto vlivy zanedbat.
Jde-li vSak o porovnani jednotlivych profilG a vlivu jinych velicin,
napf. ploSného zatiZeni, je uvedeny program dobrou pomickou.

Jako dopln&k uvadim je$té tento program zpracovany pro
programovatelné kalkulaéky T1 57 a Tl 57C.

Program zap(Seme do paméti kalkulacky po stisknuti tladitek
INV 2nd C. ta LRN (tab. 6).

MODELAR:8/1983-239

Servisni oddéleni podniku MODELA upravuje proto
vsechny prijimace DIGI RX-1 zaslané do opravy tak, aby
k nim bylo mozno pfipojit i serva s novym servozesilova-
¢em. Cena a dodaci Ihuta (vzhledem ke kapacité servisni=
ho oddéleni) této Upravy nebyla v dobé uzéavérky tohoto
sesitu jesté stanovena.

Serva FP S-29 se lisf od serv FP 5-7,S-12a 8-221 Sifkou
fidiciho impulsu, coZ zpusobuje posunuti stfedové polo-
hy vystupni paky serva. Nedostatek Ize snadno odstranit
presazenim paky na drazkovem vystupnim hfideli serva,

Podnik UV Svazarmu MODELA
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Beagle A-109

Airedale

Britsky sportovni hornoplo$nik Aireda-
le firmy Beagle neni mezi nasimi modelafi
prili§ znamy. Neni proto divu, Ze doposud
nebyl publikovdn planek jeho makety.
Pfitom Jednoduché tvary, platény potah
vétsiny povrchu, tFikoly podvozek a libiva
povrchova tprava €inf z tohoto typu velmi
vhodnou predlohu pro modelafské zpra-
covani,

PFi prvnich tvahéch pfed navrhem to-
hoto modelu byla vzata na zfetel sougas-
né nabidka na naSem trhu. PfestoZe pro
makety vSech druh je vfhodn&j3i pohon
motorem o vétsim zdvihovém objemu,
byla maketa Airedale navrZzena na vykon-
nou ,$estapilku’ — motory této tFidy jsou
u nas pfece jen dostupnéjsi. Ti stastnéjsi,
ktefi maji moZnost pouzit ,,desitku", jsou
pochopitelné ve vyhodé: model bude mit
vétsi zasobu vykonu pro pFipadné létani
akrobatickych obrati.

Model je uréen pro Fizeni RC soupra-
vou s minimalné ctyrmi servy, kterymi
jsou ovladana obé kormidla, kfidélkai pfi-
pust motoru. Na vykrese je uvedeno i fe-
geni funkénich vztlakovych a brzdicich
klapek, které pochopitelné nejsou nutné
pro rekreaéni [&tani, vyrazné viak zvysuji
»uZitnou hodnotu" modelu a jsou i vy-
hodné pro soutéZeni. Pfidovy podvozek
je otoény a je Fizen servem smérovky.
Prototyp tohoto modelu, postaveny Zden-

MAKETA
KATEGORIE
MM

Konstrukce: Jaroslav FARA

trupu ze smrkovych list o prifezu
5 x 5 mm, tuhy potah pfedni éasti trupu
z preklizky tl. 0,8 aZ 1 mm (potom je
ovdem nutné upravit tvar pfepazek); nabi-
zi’ se také moznost pouZiti pénového
polystyrénu.

Na vykrese je kfidlo veelku. Divodem
bylo vyhodnéjsi trvalé spojeni tahel kfide-
lek a klapek se servy. Pro zkuSengjsi
modeléafe, davajici pfednost v&tsi sklad-
nosti modelu, nebude obtizné zhotovit
kfidlo délené. Jeho poloviny pak mohou
byt spojeny ocelovymi planzetami, dura-
lovymi stojinami &i kovanim se zamky (v
tomto pfipadé budou ale muset byt vzpéry

kridla funkéni). Serva je pak nutné umistit
do trupu a s oviadanymi prvky je spojit
pakovymi pfevody.

Model léta velmi pfijemné — jeho let je
klidny, pfiméfen& rychly a stabiini. Pi
vychyleni klapek (zkousime je aZ po se-
znameni se s vlastnostmi modelu) se
model mirné nadnese, zpomali (to zavis(
na velikosti vychylky klapek), ale ihned se
ustali a je i nadale stabilni a dobfe
ovladateiny. Start se s vychylenymi klap-
kami vyrazné zkrati,

Tripohledovy vykres, technicky popis
a snimky letadla byly zverejnény v Mode-
|ari 7/1982.

Hlavni materiél (rozméry v mm)

Balsa 601000 tl. 2-8 ks; tl. 3-6 ks; tl. 5-4 ks; tl.
7—-4 ks: tl. 10-3 ks

Smrkové listy 2x4 — 3 ks; 3x8-8 ks; 5124 ks

Preklizkatl. 0,8—230x300; tl.3—300x600;1. 5~
170x230

Bukovy hranol 12x15 - dl. 350

Duralovy plech tl. 2,5 — 80x400; t. 1 — 50x400

Lepidlo: acetonové 500 g; Epoxy 1200 — mala
souprava

Laky: vypinaci &iry 700 g; nitroemaily asi 600 g;
fedidlo; ochranny lak proti uginkim paliva
&iry asi 250 g

Potahovy papir tenky — 2 m2

Monofil tenky — 2 m?

Sk‘lama tkanina plosné hmotnosti 110 g.m? —

m2

Pryskyfice CHS-104

Organické sklo tl. 1 - 500400

Kola @ 70 -2ks; @60 —-1ks

Ocelovy drat @ 4 — dl, 150; @ 3 -dl. 400; @ 2-dl,
600; @1,7-1700; 2 1,8(do jizdnihokola) -8 ks

Drobny material podie textu

kem Remarem z LMK Praha 8, ma rovnéz
funkéni polohova svétla, ktera se uvadéji
do &innosti pfi vychyleni klapek.

Ke stavbé je pouzito pfevainé balsy,
prepazky trupu a vice naméahané dily jsou
z preklizky, tvarové sloZité dily (kryt moto-
ru) jsou ze skelného laminatu, Néktere
dily modelu Ize zhotovit z-tuzemského
materialu misto z balsy — napfikiad kostru

16

Stavebni vykres ve skutecne
velikosti (3 listy formatu A1)

s Gplnym stavebnim popisem
vyjde pod &islem 125sve
specialnifadé plankid Modelar

Nézev: Beagle A-109
Airedale

Konstrukee: Jaroslav FARA

Typ: maketa kat. RC-MM

Rozpéti: 1775 mm

Délka: 1325 mm

Hmotnost: 31009

Kiidlo

Plocha: 45,5 dm*

Profil: NACA 23012 upraveny

Hlavni material: balsa, smrk

Ocasni plochy:

Plocha VOP: 75 dm?

Profil VOP: soumerny

Hlavni material: balsa

Trup:

Hiavnf material: preklizka, balsa,
smrk

Doporuéeny motor: 6,5 az 10 om?

Ovlédané prvky: smerovka, vyskovka
kfidélka, otadky
motoru, klapky
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BLACKBURN
britskeé historicke

letadlo

Historie mnoha znémych leteckych fi-
rem &i konstrukénich kancelafi saha a#
do pocétky letectvi. Jednou z nich je
i dne&ni firma Suttleworth Trust Black-
burn Monoplane — dfiv jen Blackburn,
Jeji zakladatel Robert Blackburn se naro-
dil v roce 1885 v roding, kde se strojafskeé
femeslo pfedavalo z otce na syna. Roku
1908 pracoval ve Francii vRouenu, kde se
stal svédkem prvnich Gsp&snych aviatic-
kych pokusl Francouzu, Po navratu do
Velké Britanie zaal v Leedsu vyrabét
soucasti letadel prvotfidni kvality a tech-
nicke Grovné. Zanedlouho za&al projekto-

vat letadlo zndmé jako ,,Blackburniv téz-
ky jednoplosnik”, podie nazord odborni-
ka napadné podobné Santos Dumontové
Demoiselle. Rozdil mezi obéma typy byl
vSak v umisténi motoru: U Blackburnova
letadla byl motor pod nosnou plochou
a vrtule byla pohénéna fetézovym pfevo-
dem (toto FeSeni pouZil Santos Dumont
bez Gspéchu na svém letadle N2 19bis
v listopadu 1908). Obé letadla se podo-
bala hlavné ocasnimi plochami, které byly
pevné spojeny a otacely se na kulovém
cepu kolem obou os. Blackburntiv letoun
mél plvodné rozpéti 7,32 m, ale jesté
pfed prvnimi zkouskami v Yorkshire na
jafe 1909 bylo kfidlo zv&tseno a teprve
potom se uskuteénily pojizdéci zkousky
a nékolik kratkych pfimych vzletd. PFi
zkousce prvni zatacky vdak letoun skiouz|
po kridle, t&Zce se po3kodil a jiz nikdy
nebyl opraven.

18
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Druhy Blackburntiv letoun byl jiz pa-
vodni konstrukce, ale ani tentokrat tviirce
zbyteéné neexperimentoval a pouzil o-
svédd&ené koncepce francouzského typu
Antoinette (dokonce véetné stejného pro-
filu kfidla), stejného rozpéti jako u prvni-
ho projektu a hvézdicovy motor Isaacson
o vykonu 30 kW. Letadlo mélo byt pfipra-
veno na zavody v Blackpoolu v srpnu
1910; to se v8ak nepodarilo, a tak bylo
pfedvedeno vefejnosti aZ v bfeznu nasle-
dujiciho roku na letecké show v Olympia
Halle. V létech 1910 aZ 11 bylo postaveno
nékolik téchto letadel ve verzi Mercury,
ktera byla dvoumistna a pohané&na moto-
rem Gndéme o vykonu 37 kW nebo Green
(44 kKW).

Dvé letadla Mercury-Gnéme se méla
zucastnit rychlostniho zavodu kolem Bri-
tanie o cenu 10 tisic liber, vypsaného
listem Daily Mail. Nakonec odstartovalo
pouze jedno letadlo Blackburn, pilotova-
né von Hucksem, ale po vysazeni motoru
muselo zévod predéasné ukonéit. V listo-
padu 1911 byl na letadle zkouZen motor
Renault 40 kW, ale 6. prosince se zritilo.
Dva dvousedadlové typy byly jesté posta-
veny v létech 1912 a 1913. Dalsi vyroba
firmy byla vSak jiz urena pro britské
kralovskeé letectvo RAF; firma Blackburn
se po vyzkouseni plovaku stala hlavnim
dodavatelem letadel i pro britské kralov-
ské namofnictvo.

TECHNICKY POPIS

Trup trojihelnikového pratezu byl pfi-
hradove konstrukce z dfevénych podéini-
ki a pfepaZek. Horni pfedni &ast az
k pilotnimu sedadlu byla pokryta hliniko-
vym plechem, zbytek byl potazen plat-
nem. V predni ¢asti byl na podéinicich
a kovovych prepazkach uchycen motor
(na vykrese Gnéme 37 kW). Palivova na-
drz byla v horni &asti trupu za motorem.

Kfidlo celodievéné dvounosnikové
konstrukce bylo potaZzeno platnem. Nos-
niky byly upevnény k trupu kovanim.
Kfidlo bylo vyztuzeno ocelovymi struna-
mi, uchycenymi nahofe ke sloupku, vyé-
nivajicim z trupu, dole k podvozku, Stejné
jako u vEech letadel s Fizenim nakrucova-
nim k¥idla byly struny na zadnim nosniku
nahofe a dole spojeny a vedeny pfes
kladky, aby nebranily nakrucovéani.

Ocasni plochy dfevéné konstrukce
byly opét potazeny platnem; potah byl ale
jednoduchy, jen v misté styku s dfevenou
kostrou byl zespodu pfelepen paskem
platna (podle vykresu). Rizeni bylo lano-
vé, vedené k pilotnimu prostoru trupem
k Fidicl pace (vy8kovka) a pedalim (smé-
rovka). Ridici paka bylazakonéenamaha-
gonovym volantem, kterym se nakrucova-
lo kfidlo.

Podvozek sestaval ze dvou vypléta-
nych, platnem potaZenych kol na ocelo-
vém hfideli a jasanové konstrukce, vyztu-
Zené strunami. Gumovym provazcem
odpruZena ostruha byla uchycena na
konstrukci smérovky.

Motorova skupina. Navykrese je rotagé-
ni hvézdicovy motor Gnéme o vykonu
37 kW, pohanéjici dfevénou vrtuli o pra-
méru 2,23 m.

Barevné schéma. Letoun byl pone-
chan, jako ostatné pfevazna vétsina leta-
del té doby, v barvé pouzitého materiélu.

Zachovany puvodni letoun je umistén
v Blackburnové muzeu v Suttleworthu ve
Velké Britanii.

Technicka data: Rozpéti 10,31 m, dél-
ka 8,38 m, vykon motoru 37 kW.

Zpracaval Ing. J. Bale]
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_ Tfida S4 je mezi raketovymi modelafi
jednou z nejoblibenéjsich; raketoplany
nesméji chybét na zadné vé&tsi soutdzi.
Jejich velké rozéifeni s sebou samozfej-
mé pfinasdi mnozstvi riznych konstruké-
nich a technickych fedeni. V zasadé Ize
raketoplany rozdélit na dvé skupiny: kla-
sické modely s pevnym kfidiem a modely
typu rogallo. Soupefeni pFivrZzenci téchto
dvou konstruk&nich sméru trva uz nékolik
let, pfi¢emz hlavnimi argumenty pro ten i
onen smér jsou vysledky ze soutdZi, na

ROGALLO

na raketomodelarském
nebi

Podle materiali mistra sportu SSSR Viktora Rozkova
zpracoval T. SLADEK

nichZ je nejddlezitéjsim pfedpokladem
uspéchu modeléafe kvalita jeho sportovni
vyzbroje — tedy modelu.

V za€atcich tfidy S4 davali raketovi
modelafi pfednost klasickym raketopla-
nam pro jejich podecbnost s leteckymi
modely, jez umoznovala vyuZit védomosti
a zkusenosti z leteckého modelafstvi.
Ridké pokusy o stavbu raketoplant typu
rogallo konéily neltsp&chem. To mélo
sviij divod: V té dobé se teprve ,,stavélo
na nohy' plachténi na deltapianech, teo-

rie jejich letu nebyla pfili§ znama. A rake-
tovi modelafi, ktefi stavéli vesmeés jen
klasické modely, neméli odkud Cerpat
zkuSenosti.

Prvnich dobrych vysledki s raketopla-
ny typu rogallo dosahli scvétsti sportovci
J. Soldatov & O. Balous v roce 1978. Na
mezinarodni soutéZi v Dubnici nad Va-
hom obsadili v kategorii S4D prvni a treti
misto. Podstatné véak nebylo jejich umis-
téni, ale pfedevsim to, Ze jejich modely
prokazaly dobré letové viastnosti.

\ z&fi roku 1978 na mistrovstvi svéta
v buiharském Jambolu uz s rogally létali
soutdZici z BLR, RSR a SSSR. V soutézi
jednotlivcd sice jesté zvitézil americky
reprezentant H. Youngren s klasickym
modelem, oviadanym radiem, ale zlata
medaile za vitdzstvi v soutézi druzstev uz
patfila bulharskym soutéZicim. A od té
doby zvit&zili na véech vyznamnych mezi-
narodnich soutézich G&astnici, ktefi |étali
s regally.

Ortodoxnimi pfivrzenci klasickvch ra-
ketoplanu zustali do nedavna uZ jen Ces-
koslovensti raketovi modeléfi, ale i oni se
na mezinarodni soutéZi v Dubnici nad
Vahem v roce 1981 a nalonské srovnavaci
soutéZi socialistickych zemi v Sofii uZ
predstavili s rogally.
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Jestlize jsme se tedy v Gvodu zminili
o soupsfeni dvou konstrukénich smérd,
muzeme nyni Fici, ze vysledek wvyznél
jasné ve prospéch rogalia. Otazka je —
proc?

Rozeberme si klady a nedostatky mo-
deld obou typu.

Klasické raketoplany jsou pracnéjsi,
maji vétsi hmotnost a plosné zatizeni (10
az 15 g.dm2); také jejich dostup je men-
5i. Seridit j2 pro kolmy let vzhiru je slozité
a pravcépodobnost diskvalifikace za spi-
ralovity moicrovy let je proti rogallu mno-
hemn vy3si. Kladem klasickych raketopla-
nu jsou jejich dobré aerodynamickeé viast-
nosti v klcuzavém letu, dosahuji klouza-
vosti 13 az 18. Uz za nepfilis$ silného vétru
je vsak lze obtiZné sisdovat.

Modely typu rogallo jsou stavebne jed-
nodussi a maji mensi hmotnost i plosné
zatizeni. Ona jednoduchost je vSak do
urcité miry jen zdanliva. Docilit, aby rogal-
lo dobfe klouzalo a pfitom letélo stabilng,
neni tak snadne. Klouzavost rogall neni
velka, pohybuje se asi od 4 do 7. Velmi
spatné letové viastnosti maji v kiesavych
vzdugnych proudech. Jejich nejvétsi bo-
lesti je casty pfeched do stfemhlavého
letu (byvé zplsoben nedostateénou tu-
hosti nosné plochy. na niz pfi vétsi rych-

losti dochézi k tfepetani). Nejvétsi pred-
nosti rogall proti klasickym raketoplandm
je jejich kolmy let vzhiru a podstaine
vy$§5i dostup.

Lze konstatovat, Ze pfes uvedené ne-
dostatky rogall jejich pfivrzench pFibyva.
Dnes uz maji raketovi modelafi takove
védomosti a zkusenosti, Ze tyto nedostat-
ky Usp&iné fesi a letové vlastnosti rogall
postupné zlepsuji. Jasnou ilustraci toho-
to tvrzeni mohou byt modely nejlepsich
sovétskych raketovych modelafi.

Na obrazku 1 je raketoplén kategorie
S4D kazachstanského modelafe M. Ab-
ramce, ktery poprvé v raketomodelafske
praxi na modsiu typu rogallo pouZil — da
se Fici - profil. Docilil jej odklonénim
zadni &asti nosné plochy vzhuru. V roce
1982 na 3. mistrovstvi SSSR ziskal s timto
modelem M. Abramec hronzovou medaili.

Kylovy (stfedni) nosnik § je z boroveé
listy o prifezu 4 x4 mm. Vpfedu je k nému
pfivazan a pfilepen pruZinovy zavés 9
z ocelového dratu o priméru 1 mm. Vza-
du je kylovy nosnik zakoncen pistem 8
z polyetylénu. Ve vzdalenosti 185 mm od
konce je ke kylovému nosniku shora
pFilepena a pfivazana kylovalidta? z bam-
busové Siépiny o prufezu 3x2 mm, kiera
méni zakfiveni potahu. K pruZinovému

|

Obr. 2

zaveésu jsou piivazany a prilepeny nabézs
né nosniky 6 z borovych it o prufezu
4x4 mm, smérem dozadu se zten&ujici az
na prufez 2x2 mm, jez jsou vyztuzeny
uhlikovymi vliakny pfilepenymi epoxidem.
Vrcholovy Ghel kfidla omezuje nit 10.

Ke kyvlovému nosniku, ve vzdalenosti
380 mm od jeho pfedniho kance, je otoé-
né uchycena vyvaZovaci lista 2 s prilepe-
nou hlavici 1 z lipového dfeva. V poloze
pro kiouzavy let je vyvazovaci lista drzena
niti 4 a gumovym viaknem 3.

Potah kfidla je z pokoven&ho Lavsanu
tl. 0,08 mm; k nosnikum je pfilepen le-
pidlem BF-2. Hmotnost kiuzakové éasti je
pfiblizné 30 g.

Nosi¢ ma trup 12 laminatovy ze f7i
vrstev skelné tkaniny tl. 0,07 mm a prysky-
fice EPD. Na horni &asti trupu je otoénym
zavésem uchycen kontejner 11 pro uloze-
ni streameru nosi¢e. Pl startu pfidizuje
kontejner k trupu zamek 15 prilepeny
k hlavici. Stabilizatory 14 jsou vybrouseny
z balsy tl. 2 mm. Model startuje z tyéové
rampy, po niz je veden dvéma voditky 13;
pohénén je motorem MRD 20-10-4.

Kluzakova &ast modelu je vybavena
jednoduchym determalizatorem. Konec
gumy 3 ie naviecen na konsc pruZiny 18
z ocelového dratu o priméru 1 mm. Pru-
Zina je podiozena hranolem z lipového
dfeva 17, k némuz je pfitlatovana smyc¢-
kou gumy 16, Doutnék 19 je provieten
otvorem v hlavici. Po pfepéaleni gumoveé
smycky se gumova nit vyviékne z pruziny,
vyvazovaci lista se uvolni, model se rozky-
ve a pfechazi do sifemhiavého letu.

K zajimavym raketoplantim typu rogal-
lo Ize poéitati raketoplén kategorie S4D J.
Cistova (obr. 2). S podebnym modelem
zvitézil Cistov na mnoha raketomodelaf-
skych soutézich.

Zvlastnosti tohoto raketoplénu je kach-
ni plocha, umisténa nad vlastnim kfidlem.
Podle minéni konstrukiéra toto fedeni
zvySuje spolehlivost a zlepsuje letové
vlastnosti modelu.

Kylovy nosnik 10 je ze smrkové listy
o prifezu 6x8 mm, Vzadu je opatfen
pistem 8, vpfedu je k nému pfivazana
a pfilepena pruzina 4 z ocelového dratu
o pruméru 1,2 mm, K niZ jsou pfripevnény
nabé&zné nosniky 9z borovych listo prure-
zu 5x5 mm. Vrcholovy thel kfidla vyme-
zuje nit 11. K nabéZnym nosnikim je
shora pfipevnéna kachniplocha, sestéva-
jici ze dvou nébéznych nosnikli 12 o pri-
fezu 3x3 mm, spojenych vpfedu pruzi-
nou 2 z ocelového dratu o praméru
0,6 mm. Uhel nastaveni kachni plochy
uréuje délka nité 3.

Ke kylovému nosniku je otoéné& uchy-
cena vyvaZovacl lista 8, k niZ je pfilepena
hlavice 1, vybavené determalizatorem po-
dobného typu jako u pfede$iého modelu.
Vyvazovaci listu drzi v patfiéné poloze
opét nit & a gumove vidkno 7.

Potah modelu je z polyetylénove félie tl.
0,05 mm; jeho hmotnost je 25 g.

Nosi& modeiu ma trup ze skelného
laminatu o vnitfnim prdméru 18,4 mm,
v spodni motoroveé ¢asti 21 mm. Stabiliza-
tory jsou zhotoveny z balsy tl. 2 mm. Délka
nosic¢e je 1000 mm.
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Srovnhavaci soutéz

Jako pfed kaZdym mistrovstvim svéta pro-
béhla i letos v kvétnu srovnavaci soutéz zemi
socialistického tabora, tentokrat v sovétském
T&rnopolu, asi sto padesat kilometr( od Lvova.
Pofadatel, ktery méa pravo vybéru kategorii,
vyhlasil tuto soutéz pouze pro RC rychlostni, RC
slalomové a upoutané modely. SoutéZ se usku-
teénila nezvykle brzy, a tak méli nasi trenefi
velmi té2kou ulohu; museli nominovat podle
vysledki z lofiského roku a ne podie momental-
ni formy.

Protoze trenér Julius Kollar se nemohl souté-
%e ze sluzebnich dlivodd zG&astnit, ujal se jeho
funkce Zoltdn Dotkal, ktery jel zaroven na
poradu pfedstavitell zemi socialistickeho tabo-
ra pfed zasedanim NAVIGY, a tak se nakonec
v pondé&li 23. kvétna v 5 hodin rano pfed
budovou UV Svazarmu v Opletalové ulici sesli
Jifi Sustr (dorazil samozfejmé jako vidy posled-
ni) a Jifi Glrtler, ktefi méli reprezentovat nase
druZstvo ve tfidach A a B, Jifi Baitler mladsi,
Vitézslav Skoda a ja pro kategorii F a vedouci
vypravy Jifi Jablrek. Svazarmovsky Robur, fize-
ny Jifim Kabitkem, se vydal na vice nez tisiciki-
lometrovou trasu. V Brné jsme pribrali slaloma-
fe Viadimira Budinského, Zdenka Bartoné
a Petra Novotného a , rychlika" Jifiho Schnei-
dera a v Bratislavé pFistoupil Zoltan Doékal.
Pfenocovali jsme v Kosicich v hotelu Hutnik
arano v pét uz jsme opét sedéli v autobuse a za
umorného vedra pokragovali v cesta k hraniéni-
mu pfechodu ve Vy3ném Nemeckeém. Po ne-
zbytnych formalitach na celnici, jejiz pracovnici
z obou stran byli zvédavi nejvic na modely, jsme
si posunuli rugitky hodinek o dvé hodiny kupfe-
du, a tdm z nas, ktefi Zehrali na vstavani o pul
paté rano, se rozsvitilo v hlavé. Zbyvalo uz jen
pil dne a nas &ekala je3té sloZita cesta napfié
karpatskym obloukem, kde hodinovy pramér
tricet kilometri je velmi sludny. Za UZhorodem
nds pfedjela Lada se sovétskou poznavaci
znafkou, jejiz osazenstvo nas vzapéti zastavilo,
Ukéazalo se, Ze jsou to pracovnici organizaéniho
vyboru soutéZe, ktefi nas éekali na hranicich
a se kterymi jsme se tam samozfejmé minuli.
Soudruzi si pfesedli do Roburu a pod jejich
vedenim jsme Stastné asi v pal devéteé veder
dorazili do Térnopolu. Vichni jsme toho méli a2
po krk a ozyvaly se hlasy, Ze jiZ nikdy takhle . . .
Ale kdyZ jsme zjistili, Ze bulharska vyprava je uz
druhy den v Moskvé aZe se je3té nevi, zda pfileti
do Lvova alespon pfisti den, v duchu jsme
naseho Robura odprosili.

Po vedefi jsme vybalili, zkontrolovali 3kody
na modelech, zplsobené cestou po nerovnych
silnicich, a pak jsme se jesté §li podivat na misto
soutéZe. Moskevsky &as,a jeSté k tomu letni,
v této zapadni &asti Sovétskeho svazu totiz
pusobi tak, Ze jesté hodinu pfed pulnoci je
svétlo a na ulicich i v parku je pino lidi.

SoutéZ se konala v méstském parku, asi deset
minut chize od hotelu Térnopol, kde byli
viichni Géastnici ubytovani, na jezirku s ostro-
vem uprostfed. Jezirko je hrazi oddéleno od
velikanské vodni plochy, ideainii provelkélodé.
Trat pro radiem fizené modely méla startovisté
pfimo na bfehu, pfi vstupu na plato se musela
pfelézt nizka kamenna zidka. Pfi spatfeni svis-
Iych kamennych bfehd nam vak b&hal mraz po
zadech; pfed vétrem nechranénastrana jezirka
smérem na velké jezero davala tudit, co se
stane, rozfouka-li se vitr ,.spravnym'’ smérem.
Upoutané modely mély drahu na druhé strané
jezirka s pristupem z ostrova, na ktery sméli
pouze soutéZici, takze tam byl vétsi klid a take
draha byla vic chranéna pfed vétrem. Cela
dréha byla oplocena draténym pletivem, o bez-
pe&nost bylo tedy postar&no maximainé,
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Térnopol, SSSR,
25. aZ 28. kvétna 1983

Ve stfedu dopoledne probéhla vzorné orga-
nizovana pfejimka modeld, protaZe viak druz-
stvo BLR stale nedorazilo, byly prvni starty
pfeloZeny na &tvriedni rano. Veger se uskuted-
nilo na Divadelnim namésti slavnostni zahajeni
soutéze, jehoz prabéh nenarusila ani boufka
s vydatnym lijakem. Po zahajeni poloZili vedou-
cl jednotlivych druZstev kytice k pomniku V. |
Lenina.

Ve Etvrtek rano byly zahdjeny prvni starty.
Sovéti, jakozto pofadatelé, méli celkem tfi druz-
stva: SSSR 1, SSSA 2 a druzstvo Térnopolu,
ostatni zu&astnivsi se staty, BLR, CSSR, NDR,
RSR, MLR a PLR, po jednom.

Hned dvodni starty tfidy F1-E 1 kg potvrdily
nase obavy z otevfeného jezera. Cerstvy vitr
a svislé kamenné bfehy rozpoutaly vinobiti, na
kterém | kilovky" nemély Sanci na dosazeni
sludného vysledku. Doplatil natoidJirka Schnei-
der, ktery absolvoval prvni jizdu pouze na 1.
rychlostni stupen a ve druhé jizd&, v niZ se
odhodlal riskovat, model pfevratil. Vetfidé F1-E
pfes 1 kg dominovali tfi sovétst soutédicl, kte-
rym sekundoval pouze Jifi Schneider, jehoZ
model byl v8ak na vzedmuté hladiné pfilis maly
a nestabilni. J4 jsem se s novym velkym mode-
lem nedostal pod 20s a v druhém kole mé&
pfedstihl je3té némecky soutézici,

Ve tfidé F1-V 2,5 opét dominovali sovétsti
soutdZicl a nas Vita Skoda, ktery se nakonec
s jednim z nich rozjizdél o tfeti misto. Vice Stésti
mél viak sovétsky reprezentant. | Pétky" jsme
neobsadili, a jak se ukazalo, udélali jsme dobfe;
na vysledky pod hranici 15 s skuteéné nemame.
Ve tfidé F1-V 15 dominovaly modely s motory
vétsich kubatur. Co znamena precizni fizeni
a optimalné zajet4 trat ukéazal Vita Skoda, ktery
vydrel stfibrnou medaili. Na§ druhy reprezen-
tant v této tfidé, Jifi Baitler mladsi, odved|
standardni vykon. PFi lépe zajeté trati by jeho
vysledek byl jedté lepai.

V patek byla fada na slaloméafich obou tfid.
A zde pfidlo prvni pfekvapeni: z celkem asi
padesati soutéZicich v obou tfidach dosahli jen
Etyfi éistych jizd bez dotknuti bdje! Bohuzel
k nim nepatfil ani jeden z &s. reprezentantd,
takZe nalada v slalomafské ¢asti naseho druz-
stva klesla pod bod mrazu. Odpoledne se jelo
dal&i kolo ,rychlika”, kieré s pofadim moc
nezamichalo, jen J. Schneider kles| v , kilov-
kach' na étvrté misto a V. Skoda potvrdil stfibro
v .patnactkach”. O to milejsi byl v sobotu
dopoledne vykon nadeho benjaminka Petra
Novotného, ktery koneéné projel sialomovou
trat s, elektrou” isté, takze se odpoledne mohl|
rozjizdét o druhé misto s reprezentantem NDR.
V desti, i kdyZ teplém, psychicky zvlad| lépe
situaci némecky soutéZici, takze na Petra zbyla
pouze bronzova medaile.

Na startovidti upoutanych modeld tfidy
A a B se soutéZilo od &tvrtka do soboty; prooba

nade reprezentanty Jitiho Sustra a Jitiho Giirtle-
ra byla situace pfizniva a vypadala na zisk dvou
medaill. Nakonec v3ak vybojoval jen J. Girtler
bronzovou medaili ve tfidé B1 a na Jirku Sustra
zbyly jen dvé ,bramborové" medaile, i pfes jeho
snahu dodat svému motoru jesté trochu , Zivo-
ta”, kdyZ v noci z patku na sobotu zhotovil novy
pist.

Co Fici zavérem? Lze konstatovat, Ze po
lofiské ,,okurkové' sezéné jsme se nestadili
divit, jak od posledniho mistrovstvi svétav Mag-
deburku ve viech tfidach stouply wykony, | kdyz
jsme — asponf néktefi — néco podobného oéeka-
vali a nade pfiprava byla vic neZ naroéna.
Presvédéili jsme se v8ak, Ze ztratit kontakt
s mezinarodnim dénim, byt jen na jeden rok,
znamena dlouha |éta pracné dobyvat zp&t ztra-
cene pozice, PrestoZe vykonnostni cil jsme
spinili, a pfivezli dokence dvakréat tolik medaili,
nez se éekalo, je zfejmé, s pro daldi rozvoj na
useku vrcholového sportu bude ifeba vyvinout
jesté vatai asili pfedevaim v oblasti materialng
technického zabezpeceni a zajistit kazdoroéna
U¢ast nasich modelafl na mezinarodnich sou-
tézich. O technice a novinkach, které jsme na
soutéZi vidali, budu &tendfe informovat v nékte-
rém z dalSich éisel Modeléfe.

Ing. Viadimir Valenta

VYSLEDKY:

Kategorie A7: 1. Vladimir Dolzenko, SSSR
1 172,145; 2. Alexej Tulikin, SSSR I 169,011; 3.
Viadimir Smolnikov, SSSR | 163,934; 4. Jifl
Sustr, CSSR 163,686 km.h~!

Kategorie A2: 1. Vladimir Subbotin 187,110;
2. Vladimir Smolnikov 183,862; 3. Viadimir
Gavva, viichni SSSR | 175,098 km.h~!

Kategorie A3: 1. Vladimir Subbotin 197,152;
2. Viadimir Gavva, oba SSSR | 192,308; 3. Anton
Subbotin, SSSA 1l 188,679 km.h

Kategorie B1: Vladimir DolZenko, SSSR
1239,362; 2. Alexej Tulikin, SSSR Il 223,043; 3.
Jifi Gurtler, 210,260; 4. Jifi Sustr, oba CSSR
206,166 km.h~!

Kategorie F3-V: 1. Heinrich Hille, NDR 142,6:
2. Jozef Abraham, MLR 142 4; 3. Mirti¢ Papu-
dZan, SSSR Il 141,4; 5. Petr Novotny 138,4; 7.
Zden&k Bartofi 133,3; 10. Viadimir Budinsky,
v&ichni CSSR 121,3 bodu

Kategorie F3-E: 1. Angel Vadev, BLR 143,5; 2.
Heinrich Hille, NDR 142,2; 3. Pstr Novotny
142,2; 9. Vladimir Budinsky 138,2; 15. Zdenék
Bartof, vaichni CSSR 130,68 bodu

Kategorie F1-E 1 kg: 1. Isaak Gurjevié, SSSR
11 18.2; 2. Pavel Jadrov, SSSRA | 19,8; 3. Konrad
Friedrich, NDR 23,34: 4. Jifi Schneider, CSSR
2553s

Kategorie F1-E pfes 1 kg: Gennadij Kalistra-
tov 16,25; 2. Alexandr Lancman 16,4; 3. Pavel
Jadrov, véichni SSSR | 17,1; 4. Jifi Schneider
19,23; 6. Vladimir Valenta, oba CSSR 20,34 s

Kategorie F1-V 25: 1. Alexandr Lancman,
SSSHR 1 16,4; 2. Nikolaj Nikolajev, SSSR1117,0; 3.
Anatoli] Mitrodkin, SSSR | 17,2; 4. Vitézslav
Skoda 17,2; 5. Jifi Baitler, oba ¢SSR 18,6 s

Kategorie F1-V 5: 1. Anatolij Mitroskin, SSSR
| 14,51; 2. Nikeolaj Nikolajev, SSSR Il 14,88; 3.
Nikolaj Skalikov, SSSR 1159 s

Kategorie F1-V 15: 1. Nikolaj Skalikov, SSSR
| 14,6; 2. Vitézslav Skoda, CSSR 15,37; 3.
Viadimir Cernov, SSSR Il 15,43: 7. Jifi Baitler,
CSSR 17,135

Druzstva celkové: 1, SSSR I; 2. SSSR II;
3. CSSR
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Uprava
motoru MVVS
6,5 GRR

Protoze na nasem trhu motory v lodni
apravé nejsou k dostani — zévod MVVS
podniku Modela je zatim nevyrabi - nez-
byva, nez aby si lodni modelafi upravovall
dostupné motory sami. Popsana lprava
motoru MVVS 6,5 GRR je nezbytna pro
jeho pouZiti v modelech tfid F1-V a FSR.
Typ GRR jsem zvoiil proto, ze jeho vikon-
nost je vétsi neZ typu GF. Kromé toho je
u tohoto motoru mozné otoceni vyfuku
o 180°, coz je pro pouziti v lodi velmi
vyhodne. Pripadne neduvéfivee mohu
ubezpedgit, Ze vykonnost motoru MVVS
6,5 GRR je velmi dobra, srovnatelna na-
priklad s vykonnostizahraniénich motord
Webra. Pri vhodné volbé trupu lediadob-
ré pilotdZzi na trati je mozné s timto
motorem dosahovat §pickovych vykont.
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K JEDHOTLIVYM GPRAVAM

Na valci motoru 1 stoime horni &tyfi
Zebra na pramar 40 -:g-gg mm. Dvé pro-
stfedni z nich stoéime az na primér
asi 39 mm. Na takto upraveny vélec
nalisujeme krouzek 2, vysoustruze-
ny z duralu. Otvery v krouzku se zavitem
M4 pro pfivod chladici vedy muzeme
zhotovit je§té pfed jeho nalisovanim.
Veodu privadime hadicovymi pfipojkami 3.
Tésnéni pfipojek 4 zhotovime z teflonu,
pfipadné 2z pryze. Umisténi otvorl
v krouZku volime podle polohy motoru
v lodi.

Setrvaénik 5 vysoustruZime z mosazi.
Na hiideli motoru je upevnén mosaznym
kuZelem 6. KuZel i setrvaénik museji byt
dokonalé rotaéni télesa — nesméji , ha-
zet''l. Kuzelové éasti proto soustruzime
na jedno nastaveni soustruhu.

Dalsl dprava spociva v otoceni vyfuku
0 180°. Demeontujeme pfedni i zadni viko
moforu. Pist musi ve vaici zstat v pluvod-
ni poloze, aby zamek pistniho krouzku
prochéazel mezi otvory kanala. Také vioz-
ku valce nelze poototit, protoZe by neli-
covaly kanaly. Predni viko s klikovou
hfideli nasroubujeme pod vyfukovy otvor
(d(ézadu) a zadni viko na opaénou stranu.
V dolni ¢asti pistu 7 vypilujeme vybrani,
aby pist v doini Gvrati nedrhl o klikovy
hfidel.

Vyfukové koleno se sklada z pfiruby 8
a trubky 9. Prirubu vyfrézujeme z ocelové-
ho plechu tl. 4 mm. Neméme-li moZnost
frézovani, mizeme pfirubu vypilovat bez
osazeni ruéné. Trubka je tazena ocelova,
o pruméru 16/1 mm. Jeji konec zplostime
azapilujeme podle pfiruby. Oba dily spaji-
me mosazi. K vyfukovému koleni pFipoji-
me silikenovou hadici rezonanéni vyfuk

MVVS s tlumigem. Tlumig& je nutny, aby-
chom neplekralovali povoienou liranici
hluku 80 dB. Navedd k jeho zhotoveni jiz
bylo publikovano nékolik, proto jej ne-
uvadim.

Uvedené Upravy jsou zakladem k pou-
Ziti motoru MVVS 65 GRR v lodnich
modelech. Dal$i Gpravy K zvySeni vykonu
motoru si mohou dovolit jen zkuSeni
modelafi, v Zadném pfipadé je nedoporu-
éuji zadateénikim. | v této podob& ma
vsak motor velmi dobrou vykonnost.

Antonin Liedermann, Hranice

m 3
-

Stavitelé lodnich maket éasto pracné
shanéji kulatiny z kvalitniho dfeva, z nichz
lze zhotovit napfiklad hlavné déi, viajkové
zerdé, vrhace torpéd atp. Na délové hlav-
ne a Zerdé se vyborné hodi nasady z via-
sovych Stétcd, jez lze koupit v papirnictvi
nebo v prodejné s vytvarnymi potfebami.
Torpédomety — samozfejmeé jen v mensim
méfitku — mGZeme zhotovit z oby&ejnych
dfevénych tuZek.

Zdenék Hladky

DO KALENDARE: KLM Fregata Rynoltice
pofdda dne 10. zaii souteZ pilovoucich
nesmysiu. Soutézni jizdy se uskuteéni na
trati pro kategorii EX-500, maximalni dél-
ka modelu je 600 mm. Model se musfi co
nejmené podobat lodi, jinak nenf fantazie
soutéZicich omezovdna. O bliZsf informa-
ce a propezice piste na adresu: Jaroslav
Nikodem, 463 55 Rynoltice 104.
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V posledni dobé se stavély podvozky
z dratu a plechu. Podvozek vyplioval
prakticky cely pudorys karosérie, znaéné
snizoval téZisté modelu a zmen3oval tak
nachylnost k pfevraceni modelu pfi rych-
lém projizdéni zatacek. Vy53i hmotnost
nebyla pro pouzivané zahraniénivykonné
motory nijak na zavadu, zvlasté kdyz
soucasné karosérie modell se naopak
vyznacuji minimalni hmotnosti.

Nase motory Igla i po povolenych Gpra-
vach nedosahuji zdaleka potfebného vy-
konu. To nas pfinutilo hledat nové Feseni.
Bylo nutné vyrazné snizit hmotnost pod-
vozku a po zkuSenostech i pracnost. Na
stavbu nového typu podvozku jsme pou-
Zili kuprextit (material pouzivany na plos-
né spoje), ktery ma pro nase Ggely vynika-
jici vlastnosti. Hmotnost podvozku se
snizila ze 180g na 120g a rovnéZ se
snizila pracnost a naroénost. Jizdni viast-
nosti nového typu podvozku jsou velmi
dobré.

Zékladni nastroje potfebné pro zhoto-
veni podvozku: svérak, plochy pilnik, pal-
kulaty pilnik, sada jehlovych pilnikd, vr-
tatka, vrtdky o praméru 5; 4; 2,2 mm,
lupenkova pilka, pilka na kov, elektricka
pajeCka (staci 75 W), rysovaci jehla, pra-
vitko, pfilozny dhelnik, ploché Kklests,
stipaci klesté, Sroubovak.

Na kuprextitovou desku o tl. 1,5 mm
nejprve orysujeme rysovaci jehlou podle
ocelového pravitka dil 1. Lupenkovou
pilkou nebo pilkou na kov vyfizneme

PODVOZEK

pro drahovy model
zakovské kategorie

zakladni obrys s pfidavkem na opilovani.
Ve svéraku opilujeme plochym pilnikem
nejprve obé podélné strany a zkontroluje-
me jejich rovnobéZnost. Potom opilujeme
obé krats{ strany, pficemz dbame, aby-
chom dodrZeli pravy thel. Lupenkovou

. pilkou vyfizneme vybrani pro pfednia za-

dni kola a voditko, rovnéz s pfidavkem na
opilovani. Ve svéraku je vypilujeme plo-
chym a pulkulatym pilnikem na patfiény
rozmér a opatrné srazime hrany po celém
obvodu desky jehlovym pilnikem. Vyvrta-
me dva otvory, kiteré zakoncéuji podéiné
fezy. Rezeme pomalu a peélivé, dbame,
aby fez byl rovny a éisty. Sikmo polozeny
obdélnikovy otvor, ktery je pod motorem,
orysujeme rysovaci jehlou podie Sablony
zhotoverié vedoucim krouzku. Vyvrtame
otvor v rohu a obdélnik vyfizneme lupen-
kovou pilkou s pfidavkem na zapilovani.
Pak orysujeme plochy, které budeme
chranit pfed odleptanim (na vykrese jsou
Srafovany).

Vyznagené plochy pokryjeme lakem na
kuzi nebo snaze Isolepou. Pfipraveny
polotovar vioZzime do leptacilazné ze 30 %
kyseliny soiné a 30 % peroxidu vodiku,
které smichame v poméru 1: 1. Leptame
v dobfe vétrané mistnosti, nejlépe viak
venku, za pouziti pfedepsanych ochran-
nych pomucek (bryle, gumové rukavice,
zastéra); nejlepsi vsak bude, kdyz leptani
zajisti vedouci krouzku. Po vyleptani
oplachneme desku v horke vodé a osusi-
me; odstranime kryci lak &i Isolepu. Na

takto pfipraveny polotovar podvozku mu-
Zeme zacit pajet dal$i dily.

Zaéneme zadnl napravou. Ve svéraku
ufizneme pilkou na kov mosaznou trubku
4 podle vykresu a zarovname ji na pfede-
psany rozmér nejlépe na soustruhu; po-
stacivsak, upevnime-li trubku do skli¢idia
elektricke vrtacky a plochym pilnikem
zarovname jeji Gela. Z obou stran viozime
do trubky loZiska Modela a pfipajime je.
Ve sveraku vypilujeme plochym pilnikem
do trubky odlehéovaci zarez. Pozor na
deformaci trubky, ktera by vznikla vétsim
utaZenim svéraku! Drzak zadni napravy 3
zhotovime z mosazného plechu tl. 1 mm.
Vyvrtame tfi otvory pro odlehéenia snazsi
pajeni — vrtame vzdy ve svéraku! Srazime
hrany a ve svéraku jej gumovou palickou
ohneme do pravého uhlu. Nyni trubku
s loZisky a drzak pripajime na kuprextito-
vou desku podvozku. Pajime v pfipravku
s jednoduchym kolickovym zakladanim
(pFipravek zhotovi vedouci krouzku). Je
vhodné pojistit drzak zadni napravy dvé-
ma zépustnymi Srouby M2.

Nyni omezime zdvih bo&nic podvozku
ocelovou strunou 9, pfipajenou na obé
bocnice. Dale pripajime omezovaé zdvihu
8, Poloha struny je upfesnéna na celkove
sestave (volné prochéazipod omezovacem
zdvihu 8).

Drzak voditka 2 zhotovime z mosazne-
ho plechu tl. 1 mm. Pfivrtani pozor: plech
musi byt upnut ve svéraku! Drzak pfipaji-
me podle vykresu; je vhodné jej pojistit
dveéma zapustnymi &rouby M2.

Na pfedni kola pouzijeme disky a gu-
moveé obrucée Modela. Obruce nalepime
na disky lepidlem Chemoprén a obrousi-
me na vrtacce brusnym papirem napnu-
tym na prkeénku. Obdobné zhotovime zad-
ni kola. Po zaschnuti nalepime na zadni
kola dalsi gumovou obrué z tésnici pryzo-
vé hadice pouzZivané ve stavebnictvi. Tim
dosdhneme proméru 33 mm. Po za-
schnuti obrué obrousime na pozadovany
prameér 30 mm.

Prednfnaprava je zavéSena na kyvacce.
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Otoény cep tvofi mosazna trubka7. Poza-
dovanou délku ufizneme lupenkovou pil-
kou, &i Iépe upilujeme trojhrannym jehlo-
vym pilnikem. Z vypletového dratu zhoto-
vime ramena kyvacky 5. Drat ustipneme
Stipacimi kleStémi a ohneme ve svéraku
gumovou pali¢kou, Nyni si zhotovime
hiidel 10 ze stfibrné oceli &i pletaciho
nebo obycejného svareciho dratu. Ufiz-
neme pilkou na kov poZzadovanou délku,
nasadime obé kola a zajistime pFipajenim
podlozZek &i matic, navieknutych z obou
stran kola. Potom sestavime celou pfedni
napravu, Do trubky 7 zasuneme obé ra-
mena (koncem o délce 8 mm), pficemz
dbame na to, aby se volné kyvaly. Trubku
poloZime spolu s rameny a hridelem

s koly na podvozek, usadime podle vykre-

su do osy vyfezlu pro kola | vzhledem
k podélné ose a pfipajime. Trubka je
pripajena na drzak voditka a konce vykyv-
nych ramen na hfidel.

Dale zhotovime drzak motoru 6 z mo-
sazného plechu tl. 1 mm. Po odbfitovani
dil ohneme ve svéraku gumovou palickou
do pravého whlu. Drzak dolicujeme na
motor, aby obé ramena drzaku pfiléhala.
Potom drzak pripajime k motoru tak, aby
pladt motoru pfeénival o 1,5 mm spodni
plochu drzaku (obr. 1). Tato prace je
pomérné naro¢na a vyzaduje pomoc ve-
douctho krouzku,

Nyni zbyva zkompletovat zadni napra-

Nézev - rozmér

pos.b

vu. Hfidel Modela proviékneme lozisky
(musi se volné otaget), nasuneme ozube-
né kolo a obé kola. Zkusime, zda se kola
volné otaceji a zda ,.nehazi'. Je-li vie
v poradku, pfistoupime k montazi moto-
ru. Tato operace je také naroéné a vyza-
duje pomoc vedouciho krouzku. Na hFidel
motoru nalisujeme pastorek, pripadné jej
zajistime zapajenim. Pfilozime motor na
podvozek. Precnivajici spodni okraj mo-
toru (vUci drzaku) by mél volné zapadnout
do vyfezu v kuprextitové desce. Motor
nastavime tak, aby obé ozubena kola do
sebe zapadala s patficnou zubovou vilf
(museji se lehce otaget). Otvory v drzaku
motoru prostréime tenkou rysovaci jehlu
a oznacime si tak otvory, které vyvrtame
do kuprextitové desky podvozku. Vyvrta-
me dvaotvory o primeéru 2,2 pro zapustné
Srouby M2, kterymi pfipevnime motor
k podvozku. Zkontrolujeme, zda se motor
spolu s htidelem lehce otaéi. Neni-li tomu
tak, musime otvory v drzaku motoru zvét-
Sit jehlovym pilnikem a tim umoZnit posu-
nuti motoru. Cely hnaci agregat lehce
namazeme olejem.

Nyni nasadime voditko Modela, pFipaji-
me vodiée, zkontrolujeme svétlost pod-
vozku (pfipadné ji upravime pfihnutim
drzaku voditka) — a vzhiru na drahu, na
prvni zkusebni jizdu!

Karel BERANEK, MSMT Praha 6
Materidl Ks

12 Disk — Modela ,,B*

11 Disk - Modela , B" Modela
10 Pfedni hfidel @ 2,5-76 ocel
9 Ocelova struna @ 0,880
8 Omezovaé zdvihu -~ @ 2-15 ocel, mosaz
Obr. 1 7 Trubka - JS 2-20 mosaz (napif do prop. tuzky)
6 Drzdk motoru—12 x 38 mosaz tl. 1

5 Zavés 0 1,8-35

4 Zadni naprava JS 5-28
3 Dr2ék zad. napravy 1 x 11 X 38 mosaz
2 DrZak voditka 10-40

1 Podvozek ~ zakl, deska

13 Motor - Igla (prevod 1 1 4,

talif 40 z, pastorek 10 z)
tésnicl pryz mezi panely

ocel (drat do jizdniho kola)
mosaz trub. (loZiska Modela)

mosaztl. 1
kuprextittl. 1,5
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M krajsky

-
prebor SRC
Zaku
se v Severomoravském kraji pro svoji
technickou a organizaéni naroénost kona
dvoukolové. Prvni kolo probéhlo 16, dub-
nav MéDPM Vitkov zaspoluprace KSMTe
s vedouci oddéleni MEDPM Libusi Carbo-
lovou. SoutéZe se zG&astnilo asi padesat
déti, které dostaly i ob&erstveni. Hlavnim
rozhodé&im byl Hubert Hrbaé z MEDPM
Vitkov, casomeéricem Zdenék Hrbag. Jely
se kategorie ZV, ZL — miadsi, starsi zaci,
ZA1 az A2. Velmi dobfe se umistili Zaci
Schejbal (Olomouc), Vichanek (Vitkov),
Muzik a Dubovy (Vitkov), Kavan (Novy
Ji¢in), Ptacek (Vitkov), Paznocht (KSMTe
Poruba), Vanhara, Kraina (KSMTe Poru-
ba), Volny (Vitkov).

Druhe kolo krajského pfeboru se kona-
lo v Krajské stanici mladych technikd
v Ostravé-Porubé 7. kvétna. Hlavnim roz-
hodé&im byl m. s. Josef Vanhara, feditel-
kou zavodu D. Kubeckova. V tomto kole
startoval pfiblizné stejny podet zavodniki
jako ve Vitkové.

Po zaveérecném predani diplomu a cen
byli nominovani soutéZici na pfebor CSR:
Mladsi Zaci: T. Schejbal, V. Muzik, M.
Bari¢ak, P. Dubovy, nahradnik J. Kavan;
starsi zaci: T. Vanhara, J. Ptacek, Z. Paz-
nocht, A. Kraina. Nahradnikem je R. Vol-
ny. DK

B skdasenosti

s podvozkom
PB ALPHA IS 12
‘82

Pokusy s odpruzenymi podvozkami uskutoé-
nili nasi automodelari uZ v druhej polovici
70. rokov. Nakolko ale nebola zaru¢ené spofah-
livost a hlavne odolnost konstrukcie, bolo od
stavby v amatérskych podmienkach upustené,

Postupom doby sa zafali v konstrukcidach
podvozkov presadzovaf plastické hmoty, ¢o
umoznilo riesit podvozky ovela racionalnejsie
aodpruZené podvozky sa opat dostali nascénu.
Najznédmejsie firmy, vyrabajice modelarske
potreby a rézne druhy modelov, sa v rokoch
1981-82 priam vrhli do vyroby tychto podvoz-
kov. Jeden z najuspesnejdich z uplynulych
dvoch sezon je podvozek PB ALPHA IS.

Pre vlafiajsiu sezénu sa mi podarilo zabezpe-
¢if si takyto podvozok. Je to typ '82, teda druhej
verzie. Model ma odpruZené nezavisle zavesené
vietky Styri kolesd, PruZenie predne| | zadnej
napravy [e torznymi tyéami, obe napravy maja
vyrovnavaée kmitoy a olejové timice,

Ramend oboch néprav a drziaky zévesov sl
plastikové wvylisky. Sasi je ,.dvojpodiazné’;
spodnd textitova doska je hr. 3 mm, horné hr.
1,5 mm. DrZiaky zavesov si skrutkované zévrt-
nymi skrutkami, Prenos kratiaceho momentu je
cez predlohu a retaz na centralne uloZené
refazové kolo nadiferencidll. Brzda je dvojkoti=
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cova, nove] konstrukcie a je uloZena na pravom
drziaku zévesov napravy. Diferencial je velmi
jednoduchej konstrukcie, zloZeny zo 3tyroch
&elnych pastorkov.

Model som dostal ake skladagku vo 24
plastikovych vreckach s obrazovym stavebnym
navodom, ktory je vefmi podrobny, o mi umoz-
nilo velmi rychlo sa podfa o&islovanych stg&ias-
tok zorientovat a jednotlivé Zasti poskladat.
Kompletne zloZeny podvozok bez motora som
mal v priebehu troch adpoludnl. Potom som do
podvozku instaloval motor OS Max. 21 FSR
C ABC, Podvozok je vybaveny plastikovou nadr-
Zou s pruzinovym fahovym uzéverom. TImi¢ je
jednoduchej konstrukcie, k pripojeniu na motor
je dodané gumova hadica s kolenom 90°, Této
oviem je pre stale pouZivanie nevhodné, nakol-
ko pri kmitani vyfuku dochadza na Gzkej vstup-
nej hrane timi¢a k odieraniu gumy a vysokou
teplotou k jej zmr3teniu, éim dochadza k Gniku
tlaku a hlavne k zanaZeniu lavého kolesa a na-
pravnice olejom a prachom.

Servé sl na pravej strane podvozku — servo
riadenla na leZato a servo plynu a brzdy uloZené
stojato. Prijimaé a zdroje st pruZne uloZené
v gumowych paskoch. Pre vypinaé je v hornej
doske vyseknuty vyrez.

S podvozkom vyrobca doddva i karosériu
podla Zelania - bud typu formula alebo Sport.

Po nastaveni torznych tyé&i podfa navodu je
moZné skisif jazdenie. Naladenie tvrdosti od-
pruZenia Je velmi jednoduché. Na prednej i zad-
nej naprave kaZdd torzna tyé mé plastikové
puzdro, v ktorom skrutkou moZno odtlagat
alebo spustat torzni ty&. Dalej je mozné menit
zdvih pérovania, resp. odklon kolies, o moino
vyuZit najmé pre Uplné zjazdenie pneumatik.

Dvojkolikova spojka ma &efuste z teflénu so
sklenenymi viaknami, spojené na volnobeznu
polohu gumovym ,,0" krizkom. MoZno konsta-

tovat, Ze spojka je velmi spolahliva a zabera
plynulo a pri prudkej akceleracii. Pocas Siestich
velkych pretekov som len raz menil,, 0" kriZok,
ktory sa teplom roztiahol.

Model sa javi v zékrutidch ako mierne pret-
cavy, je velfmi citlivy na pohyb prednych kolies.
Doporugené pneumatiky si vpredu tvrdéie,
vzadu mékké. Prednostou podvozku je moZ-
nost naladenia kaZdého kolesa zvlast podfatva-
ru a povrchu trate, Model som testoval dva dni
pred otvorenim V. roénika GP Laugaricio, Od-
Jjazdil som s nim zhruba 25 minudt, &o sta&ilo na
doladenie motora s pévodnym Supatkovym
karburatorom. Velkd cenu som odjazdil so
spominanym origindlnym obutim. Napriek krat-
kemu &asu k zoznameniu sa s viastnostami
podvozku vybojoval som vo findle $tvrié miesto,
pricom som mal technickd poruchu na pravom
zéavese, ked po ndraze na pneumatiku v zakrute
doslo k vysko&eniu spodného Gapu zavesu,
Prechod na jazdu s podvozkom tohto typu
mozno prirovnat obrazne k presadnutiu siz Tra-
banta do Tatry 613, VSetky nerovnosti trate
pohlti pérovanie a spravanie samodelu v zadkru=
te je v porovnani s pevnym podvozkom velmi
kfudné, rychlost prejazdu vyssia, o vytvara
v jazdcovi dojem pomalosti. No zvy3enie rych=
losti je oby&ajne uZ na hranici moZnosti jazdca
i podvozku. Karoséria typu V2 este vylepsuje
Jazdné viastnosti modelu a zvyiuje rychlost
prejazdu zakrutaml, Pri brzdeni sa podvozok
chova neutraine. Pri nastaveni brzdy do jemné-
ho Smyku model zastavuje priamog&aro.

Na zakiade uvedenych skuto&nostli moZno
Jjednoznagne prisiadif podvozkom s odpruZeny-
mi kolesami budtcnost. Tito ale nemozno brat
doslovne, pretoZe predovietkym zéleZl na jazd-
covi-ako dokaze vyladit podvozok, prispésobit
ho trati.

Majster Sportu L. Rehdk
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Ako napreduje technika v oblasti
sériovef vyroby Zeleznicnych
modelov, o které zaujimave modely
bude obohatena tento rok paleta
tychto modelov - na tieto otdzky
kazdorocne hladame odpoved na
najvacsom hrackarskom
amodelarskom veltrhu

v Norimbergu

Tento raz sme svoju put za novinkami
zah4jili na stanku najvatsisho a najstar-
Sieho vyrobeu, u firmy Marklin pri novin-
kach rozchodovej velkosti Z- 6,5 mm. UZ
letmy pohfad na novy, len 85 mm dihy
model faZzkej elektrickej lokomotivy radu
194 DB potvrdil, ze desat rokov potom,
ako sa talo modelovavelkost objavila, éas
a technika prakticky zotreli rozdiely me-
dzi aroviou modelov tejto a ostatnych
velkosti. Potvrdzuju to koniec koncov aj
dalSie dve novinky — model Svajciarskej
elektrickej lokomotivy radu Ae 3/6" na
obr. 1 v popredi) a model Ce 6/8" SBB na
tom istom fotozabere. Priatelia Svajciar-
skych Zeleznic sa dozaista potesia aj
dvom modelom Stvorosovych rychliko-
vych vagénov stardieho typu C4l {z obdo-
bia 1913 az 1928) a F4ii SBB, ktoré spolu
tvoria mald stpravu. Poslednou novinkou
nostalgickej viny vo velkosti Z je model
vozna na prepravu batozin typu D2ie DB.
Sugasnost naproti tomu zastupuje jedina
novinka — model jedaineho vozna TEE/IC
Wrmz 135 DB.

Priazrivei rozchodove| velkosti HO —
16,5 mm sa dozaista potesia modelu par-
nej tendrovky radu 85 DB. Podebne ako
vo velkosti Z, aj pre velkost HO prina3a
Marklin ako novinku model SBB typu Ae
3/6" a okrem neho aj model radu 152 DB
(byvaly rad EP 5 Bavorskych S&tatnych
Zeleznic z roku 1924 — obr. 2). Nas posled-
ny pohlad na stanku firmy Marklin patril
velkosti ,, 1", kde sa objavili nové modely
DB typu AB3yge 756, BD3yge 766 2 B3yge
761; popri tychto trojosovych vagonoch
uréenych na oscbnu prepravu ludi na
kratkych tratiach sa objavil eSte Gctyhod-
ny Stvorosovy otvereny nakladny vagon
Eaos 106 DB o dizke 438 mm.

Firma Vollmer sa prezentovala radom
noviniek Professional Line: modelmi réz-
nych budov, ktoré si modelar musi zlozit
z desiatok jednotlivych dielov ,profesio-
nainou rukou®', pricom vysledkom je mo-
del, ktory ma ovela bliz8ie ku skutoénosti
ako k hracke. Dokazom je napriklad bu-
dova posty (obr. 3) vo velkosti HO. Zauji-
mavé je, Ze ten isty model zo zadnej strany
posobi uz celkom inym dojmom, éo
umoZnuje radenie rovnakych modelov
vedla seba. To isté plati aj o modeloch
velkosti N. Dodajme, Ze firma zjednocuje
svoj program: uz existujuce modely
v mierke 1: 87 sa objavuju aj v mierke
1:160 (a opacne). Vo velkosti HO sa
objavil este model stojanu na bicykle,
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Novinky’

Ing. Stefan Strauch

doméek z vinového plechu pre robotni-
kov pracujicich na trati, model benzino-
ve] pumpy a zariadenie na nakladanie
Skvary.

Doposial najvaésia sériovo vyrédbana
modelova Zzeleznica, znama pod skratkou
LGB, prechadza evidentne na vyssiu Uro-
veit mcdelovosti. Potvrdzuje to nielen
zatial najvaési model ,,maletky” —tendro-
ve] lokomotivy radu 104 SEG (obr. 4)
o hmotnosti 3,4 kg(!), ale aj zatial najmen-
3i model v M 1:225, tendrovka radu
99 5001 DR. Firma Lehmann na veltrhu
predstavila aj svoj stoSestdesiatistranko-
vy katalog na arovni viybornej Zelezniéno-
modelarskej publikacie: modeiar v fnom
najde v kocke v podstate vSetko, o by
o svojej odbornosti mal vediet.

Firma Liliput sa prezentovala v prvom
rade vysokomodelovym vyhotovenim fa-
rebne velmi efektnej (slivkovomodro-
éierno-Gerveny nater) parnej rychlikovej
lokomaotivy typu IVh badenskych Zeleznic,
ktoru oviem ohlasila uz viani. Naproti
tomu tohoro&né novinky sme mohli zatial
vidiet len v podobe fotografovanych pre-
dléh, Z tohoto dévodu model parnej ten-
drovky radu 897% /T 3/ DRG, model diesel-
elektrickej motorovej jednotky VT 25
DRG (znamejSej ako VT 137 DB) a k nej
vhodného riadiaceho vagéna typu VS 145
DB ako aj modely dvoch Stvorosovych
osobnych vozfiov SBB a jedného nizko-
plodinového vagéna typu Smmps SBB
na fotografiach zatial predstavit nemé-
Zeme.

Talianska firma Lima, o ktorej po dihé
roky platilo, Ze jej modely st viac hracka-
mi ako modelmi, nastupila cestu vyraz-
nejsej modelovosti svojich noviniek —
svedéi o tom naprikiad tohoroény model
poschodovej viakovej stupravy LBE, ktora
bude dodavana spolu s prudnicovou ten-

drovou lokomotivou typu 1'E1' DR (r. 60),
nova trojdielna motorova jednotka radu
ET 30, model elektrickej lokomotivy radu
E 10° DB a raktska dieselova lokomotiva
radu 2043 OBB. Nové modely v oblasti
vozinového parku: dvojosovy nakladny
vagon s posuvnymi stenami, nizkoplosi-
novy vagon a jedalensky vozer zo stupravy
,Rheingold" v osobitnej tprave. Vsetky
tieto modely vefkosti HO bude firma Lima
dodavat vo viacerych variantoch réznych
europskych Zelezni¢nych sprav. Vo vel-
kosti N predstavila firma velmi Uspesnu
vlanajdiu novinku (HO) — model stpravy
radu 403 DB v stvordielnom vyhotoveni;
medzi voznami — novinkami v M 1: 160
dominovali vagony rychlikovej stpravy
TEE vo farbach DB ako aj dvojosovy
nakladny vagon s posuvnymi stenami typ
Hbis 297 DB a dvojosovy vagén na prepra-
vu automobilov typu Laaes DB.

Potom, ako ina talianska firma, Riva-
rossi, sa na uréity ¢as ,,odmigala’ (hovori-
lo sa o zastaveni vyroby Zeleznicnych
modelov), jej tohoroéné novinky vo vel-
kosti HO — talianska parna prudnicova
lokomotiva radu A 631 026, trojosova
dieselova lokomotiva FS a kompletne
stipravy slavnych vlakovych suprav ,Ri-
viera-Expres' a,, The Broadway Limited"

Memoriél ing. J. Pernera. Klub Zeleznitnich
modelafl pfi Z0 Svazarmu Chocefi pofada ve
dnech 1. a 2. fijna 1983 IV. roénlk soutéZe
Zelezniénich modelafd v kategoriich A, B, C,
D a E, ve veiikostech HO, TT a N, ve tfidach Z,
J a S. Pro letodni roénik bylo zrudeno omezeni,
ze model musi odpovidat vzoru vyrobenému do
roku 1945, takZe do soutéZe majl pfistup | mo-
derni lokomotivy, vagény a jiné Zelezniéni ma-
dely. Vé&fime, Ze se na soutézi setkdme i s vami
a vasimi modely. O propozice si piste naadresu:
Ing. F. Syrovy, Na Bilé 1578, 565 01 Choced.
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mali potvrdit, e ekonomické problémy
boli vyrieSené a tento tradi&ny vyrobca
zaujimavych modelov nadalej existuje
a produkuje. Pravda, vo velkosti N zatial
neuviedol ani jednu novinku.

Inak tomu bolo na stanku raktskej
firmy ROCO, ktora toho ¢asu plati za
najvacsieho dodavatela Zeleznitno-
modelovych noviniek na svete. Spolu
s velmi zaujimavymi novinkami z oblasti
elektroniky pre automatizovanu prevadz-
ku na modelovom kolajisku predstavila
nie menej ako stovku novych modelov (!).
Preto spomefme aspon tie najdolezitej-
Sie: Na obr, 5 vidime prednu éast diesei-
motorovej viakovej supravy radu VT 601
DB, ktora bude dodavana aj vo farbach
TEE ako zakladna, Stvordielna stprava,
ktorl vSak bude moct kaidy modelar
rozSirovat podlavéle o jeden az trivagony
tak, aby model zodpovedal predlohe.
Svajéiarskych Zelezniénych modelarov
potesi osobitne model najmodernejsej
elektrickej lokomotivy SBB radu Re 4/4",
rakuskych model elektrickej lokomotivy
radu 1110 OBB a franctzskych modely
elektrickych lokomotiv radov BB 300, BB
7236 a typu 29.11 SNCF, Na obr. 6 pak je
skvely model parnej lokomotivy radu 44
DR. Iny model, parnt lokomotivu radu 57

DB, budeme méct v koneénom vyhotove-
ni vidiet az koncom roka, kedy sa objavi aj
vo farebnych mutacidch radu 657 OBB
a radu 36 Juhoslovanskych §tatnych Ze-
leznic. Ostava dopinit, Ze okrem noviniek
vo velkosti N (parna lokomotiva radu 043
DB a uZ spominana elektricka lokomotiva
radu Re 4/4"V SBB ako aj obdobnévagoény
ako vo velkosti HO) firmy ROCO prekvapi-
la s novinkami vo velkosti O; prvou je
model osobného vozna 2. triedy zo série
.Donner-Bilichsen' (obr. 7), druhou mo-
del nakladneho dvojosového vagéna na
prepravu vapna taktiez vo farbach DB.
V suvislosti s tymito novinkami hadam
mozno prezradit nézor firmy ROCO na
»zabudnutl' velkost O: kedZe modely
v mierke 1:45 moZno dnes priemyselne
vyrabat neoby&ajne verne oproti predio-
he, firma ich hodla vyrabat ako perfektné
modely uréené v prvom rade pre zberate-
lov — Specializacia na velkost O je teda az
druhorada. V SirSom zabere vsak by mali
tieto priemyselne vyhotovené modely
podnietit Zelezni¢nych modelérov k aktiv-
nej ¢innosti. Kazdy novy model totiz pri-
nesie so sebou rad modelovych si&iastok
—no a modelovat v mierke 1 : 45 moZno aj
bez Specialneho vybavenia modelarskej
dielne. ..
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Aj firma Fleischmann sa rozhodla za-
tlenit medzi tohorotné novinky model
tendrovej parnej lokomotivy radu 89 DR;
v tomto pripade volila typ radu 897077
(pruska T 3"/MIll-4p). Poprifiom pripra-
vuje pre velkost HO model tendrovky radu
65 DB. Z novych vagonovv M1 : 87 uputal
dvojosovy ballkovy vozen typu Pwi 299
DR, dvojosovy nakladny kryty typu G 20
DB a Stvorosovy postovy vagon typu Post
4 (b/17) DR. Vo velkosti N uputal pozor-
nost model viaci&elovej parnej lokomoti-
vy radu 53° byvalej DR, z novych vagénov
sa objavili Stvorosové vozne: jedalensky
vagon typu WR4ii36 byvalej DR/MITRO-
PA a skvele vyhotoveny model rychlikové-~
ho postového vozna typu Post 4i (a'/21,6)
rovnakeho vlastnika. Nakladné vagony
velkosti N doplfiuje zatial najmensi model
tohto vyrobcu, dvojosovy vagén typu
nlalbot' na prepravu Strku, dlhy len
43 mm. Firma Fleischmann naviac pre
velkost N uvadza prvych pat modelov
osobnych automobilov; tieto patria medzi
to najlepsie, o sadnesv M 1 : 160 vobec
vyraba.

Na kvalitativne novej vine sa nesl aj
najnovsie modely firiem Pola a Faller;
prakticky ich moZno zrovnavat so §piéko-
vymi modelmi z produkce firiem Kibri &i
Vollmer. Plati to tak o poschodovych
domoch firmy Faller (véetko v m 1 : 87),
ako aj o dalSom prislusenstve (hradlo
Mittelstadt”” &i nova kovadska dielfia).
Pre velkost N pripravil tento vyrobca
mesétanské domy z minulych storo&i ako
aj model ¢erpadla na tekuté pohonné
hmoty.

Firma Trix sa prezentovala modelom
rychlikovej parnej lokomotivy radu S 102
KPEV v pévodnych farbach, troma povab-
nymi rychlikovymi vozriami preslaveného
..Orient expresu" dieselovym motorovym
vozfiom radu VT 62.904 DB, parnou loko-
motivou radu 54.15-17 DR a radom dal-
Sich vagonov podfa prediéh volakedaj-
Sich baverskych Zeleznic.

Okrem uz spomenutych noviniek pre
velkost N neopomefime novinky velkosti
HO: tou najobdivovanejSou bol model VT
62.904 DB a parnej lokomotivy radu 38*
DR. Sérju oldtimerov medzi modelmi va-
gonov doplnia dva vagény na prepravu
piva a sukromny vagén spoloénosti
»MAN®".

Zaverom eSte jednou vetou o novin-
kach dalsich vyznamnych vyrobcov mo-
delov a prislusenstva. Tak firma Arnold
(len velkost N) predstavila modely par-
nych lokomotiv radu 05 DB a 78 DR, P 42
(BR 36) KPEV, rad 460 029 FS a dieselovu
lokomotivu radu 220 FS/Friaul. V pripade
vagonov sme skutoénii novinku neobjavi-
li. Firma Bemo, prezentujlica sa v stiéast-
nosti najmodelovej§imi vyrobkami vel-
kosti HOe a HOm (velkosériového typu)
uvadza medzi novinkami ,traktor"”, pod
¢im sa rozumie malé dieselova lokomoti-
va typu Tm 2/2 & 56-57 RhB, resp.
elektricka lokomotivatypu Te 2/2 &, 71-73
RhB. Pribudni aj dalsie typy osobnych
vagénov RhB a FO. Firma Brawa predsta-
vila velmi dl'hy rad navestidiel vybavenych
svetelnymi diédami, o umozZnilo maj-
strovsky vyriesit problém miniaturizacie
tychto vyznamnych doplnkov kaZdého
modelového kolajiska. Vyrobca Merten
doplnil svoj sortiment modelovych figu-
riek vo velkostiach Z, N a HO o hraéov
tenisu, detl hrajicich si s foptou a pod.
Preiser sa naproti tomu orientoval vylué-
ne na velkost HO; jeho figurky rozsiruja
uz existujuci sortiment poziarnikov, cir=
kusantov, motocyklistov.
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B ZO Svazarmu LMK Zatec uspofadal 24. dubna
vefejnou soutdZ hazedel, ktera byla zarovef 5,
kolem naborové Okresni ligy hazedel 1983,
pofadané ORM Louny. V kategorii mladSich
2akl zvitézil s velkym naskokem J. Veselovsky
z Kadané (291 s). Mezi starsimi Zaky byl neji-
sp&&néj&i domaci P. Smerak (323 s) a mezi
dospélymi, kde byli hodnoceni seniofi a juniofi
dohromady, se nejvice dafilo J. Veselovskému
z Kadané (496 s). '

B V Ledé&i nad Sazavou se 30. dubna uskuteéni-
la soutéz v kategorii RC V1. Za pékného siuneé-
ného po&asi si mezi seniory nejlépe vedl Ludvik
Kment z Kutné Hory, na dalsich mistech skongili
Ferdinand Kare$ z Uhlitskych Janovic a Milo-
slav Kupka z Velkého Mezifi&i. Mezi juniory byl
nejlepsi Jiti Kares z Uhlifskych Janovic.

Okresni pfebor STTP uspofadal ODPM v Zat-
ci ve spolupréci s LMK Zatec. Unikatniho vy-
sledku dosahl Jaroslav Reichl z MDPM v Lou-
nech, ktery zvitézil ve vdech kategoriich. S vét-
roném kategorie F1A, kde byl jedinym uéastni-
kem, nalétal 701 s. V kategorii A1 dosah| vysied-
ného &asu 486 s, za nim skonéili Petr Smerak
393 s) a Pavel Trochyméuk (180 s), oba ze

atce. V kategorii A3 zvitézil J. Reichl ¢asem
288 s, dalsi mista obsadili Vaclav KFfiz z Loun
(213 s) a Jifi Amler z Podbofan (151 s). Shazed-
lem docilil J. Reichl mezi stargimi 2aky vysledku
414 s. Druhy v pofad! P. Smerak nalétal 361 s
a tFeti Jifi Schieferdecker ze Zatce 262 s. Mezi
miad&imi Zaky se v této kategorii dafilo nejvice
Petru Anto3ovi (209 s}, Janu Novotnému (176 s)
a Jifimu Fenclovi (119 s), viem ze Zatce,

U pfilezitosti 38, vyro&i osvobozeni CSSR
Rudou armadou uspofadala ZO Zvazarmu pfi
ODPM Bratislava |l vefejnou soutéZ v kategori-
ich F1A, Al a A3. SoutéZe se zutastnilo osmde-

sat soutéZicich z Hodonina, Bfeclavi, Nitry.
Nového Mesta nad Vahom, Trnavy, Komérna,
Vrbového a Bratisiavy. V kategorii F1A zvitézil
Stefan Richnék (1260 s) pfed ing. Jurajem Vit-
kem (1256s) a Stefanem Belzarem (1221 s).
MNejlepsi Zak, Peter Korman, nalétal 1145s.
V kategorii A1 byl nejuspé3nsjsi Lubos Cuvala
(570's), daldi mista obsadili Oldo By&kovsky
(561 s) a Viadimir Vojtidek (550 s). Mezi 2aky se
dafilo nejvice Jarosiavu Kopelkovi (450 s). V ka-
tegorii A3 zvitdzil mezi seniory a juniory O.
Bytkovsky (300 s) a mezi Zaky si nejlépe vedli
Renad Byékovsky (224 s), Jan Kuchta (222 s)
a P, Korman (220 s).

WV sobotu 7. kvétna probéhlv Drozdové piebor
Stfedoéeského kraje v kategorii RC V2. Mezj
Z4ky ziskal palmu vitézstvi Libor Dvofék z Ka-
mennych Zehrovic (1247 b), daldi mista obsadili
V. daneé&ek z Drozdova (1015 b). a P. Volejnik
z Podé&brad (1008 b.) Mezi juniory byl nejuspés-
néj&i J. Petran z RoZmitdlu (1242 b.) a mezi
seniory prokazal své kvality Viadimir Horak
z Kamennych Zehrovic (1303 b.); za nim skonéi-
Ii J. Ptagek z RoZmitalu (1288 b.) a H. Pchalek
z Roztok u Prahy (1262 b.).

| O putovni &tit MK LipGvka soutéZilo 9. kvétna
osmatficet modelafl v kategorii F1A ve Vysko-
vé. Vytrvaly dést vadil mezi seniory nejméné Jar.
Plachému z Otrokovic (1220 s), druhy skonéil
Ladislav Homolka z Liplvky (1200s) a tfeti
Franti3ek Gloziga z HoleSova {1166 s). Mezi
juniory zvitézil Bronislav Gablas z Otrokovic
{1217 s} pfed Paviem Baftipanem z Valasského
MeziFiéi (1131 s) a Radovanem Melkesem z Bi-
lovic nad Svitavou (1131 s).

Verejnd soutéZ v kategoriich A3 a B1, ktera
byla zaroven okresnim pfeborem, se uskuteéni-
la ve Frenitatu pod Radhostém. V kategorii A3
se mezi Zaky nejvice dafilo Radku Libicherovi
z Havlfova (263 s), za nim skonéil Petr PolaSek
rovnéZ z Havifova (255 s) a Karel Berek z Fryd-
ku-Mistku (246 s). Mezi juniory obsadili prvnitfi
mista Dalibor Starka z Havifova (285 s), Petr
Roé&ek z doméciho kiubu (275 s) a Jan Petrenec
z Havifova (273 s). Ze seniorl byl nejusp&3néjsi
Karel Bersk z Frydku-Mistku (300 s) pfed Véacla-
vem Popovitem z Havifova (292 s) a MiloSsem
Ondrasikem z Frenstatu (280 s). V kategorii B1
nalétal nejlepi Zak Petr Samanek 326 s a nej-
lepsi junior Viastimil Raska 498 s; oba jsou
z Frendtatu. Mezi seniory si nejlépe vedl Zdenék
Raska (534 s), dalsi mista obsadili Frantidek
Zeidler (493 s) a Libor Chrobok (472 s), v&ichni
rovnéz z Frenstatu.

| SoutéZ Mélnické pylony probéhla 14. kvétna
‘na letisti v Méinice-Hofiné. V narodni kategorii

RC-P zvitézili bratfi Malinové z Prahy (253 s)
pfed tymy J. Klein-Dr. A. Kiein z Cervené Vody
(330 s) a Prachaf-Chaloupka z Méinika (408 s).
V kategorii F3D si tym bratfi Malind své vitézstvi
zopakoval (257 s). druzi byli Bily s Husakem
z Mélnika (261 s) a na tfetim misté skongil tym
J. Vo&mlik-D. Voimik z Prahy (297 s).

LMK Jihlava uspofadal soutéz o Putovni §tit
LMK Svazarmuv Jihlavé v kategorii F3B. Zvitézil
Zdenék Jesina pred Petrem Barcalikem a Jose-
fem Zemlidkou, véichni z LMK Chrudim.

SoutéZ Berounska V2 se uskutednila v Be-
rouné. Zyitézil Viadimir Pergler z Prahy 8
(1348 b.), ktery byl pry opét , k nepfekonani",
dalgi mista obsadili Alex Nehéz z Rozmitalu
{1289 b.) a Vaclav Rudovsky z Kamennych Zeh-
rovic (1246 b.). Mezi juniory byl nejuspésnajsi
Zak Vaclav Janefek z LMK Drozdov, ktery
dosahl vysledku 991 b. V druZstvech si nejlépe
vedl kombinovany tym Kamennych Zehrovic
a Prahy 8 (3779 b.), druhé bylo druZstvo Kamen-
né Zehrovice B (3541 b.) a tfeti druZstvo Prahy 7
(3409 b.).

Piebor Severomoravského kraje v kategorii
SUM uspofadal MK Ikarus Ostrava. Mezi juniory
se nejvice dafilo Martinu DuZl z pofadajiciho
kiubu (426 b.), na daliich mistech skonéil jeho
klubovy kolega Jifi Bartofl (398b.) a Ludék
Stépan z Krnova (340 b.). Mezi seniory zisxal
titul pfebornika Severomoravského kraje Josef
Michna z Ostravy (405 b.}, druhy byl Jan Stenzel
(373 b.) a tfeti Bfetislav Mazag (362 b.), oba
z Karviné.

Vefejna soutéz kategorie hazedel se uskuteg-
nila v Zatel. Mezi mladsimi 2aky zvladi techniku
hodu nejlépe Petr Antod z ODPM Zatec (206 s),
mezi starsimi Zaky se nejvice dafilo Robertu
Kfizovi ze Stochova (304 s} a mezi seniory si
palmu vitézstvi odvezl Jan Ritter z LMK Kryry
(384 s).

B Modelafsky klub Zvézarmu pfi MAZ Holig
uspofadal 27. kvétna soutéz v kategorii F3A.
V prib&hu soutéZe foukal silny narazovy vitr,
chvilemi o rychlosti aZ 17 m.s™'. Zvitézil prom.
mal. lvan Dubravec z Pieitan (1881 b.) pfed ing.
Lubomirem Droppou z Bratislavy (1732 b.)aing.
Frantiskem Sustkem z Trenéina (1544 b.).

Za Gdasti EtyFiceti soutéZicich prob&hla v Zat-
ci vefejnda soutéZ v kategorii RC V2. Nejlépe si
vedl Milo§ Soukup z LMK Severka Usti nad
Labem (1262 b.). Druhy skonéil Jifi Tima, rov-
néz z Ustl nad Labem (1241 b) a tfeti junior Jan
Vigek z LMK Praha 214, ktery docilil 1220 bod,

O den pozdéji prob&hl v Holi¢i okresni pfebor
STTP. V kategorii A3 zvitézil O. Vitasek mladsi
vysledkem 210 s, s modelem kategorie A1 si
nejiépe ved! R. Krkoska (460 s) av kategorii F1A
byl nejlepdi P. Hrusecky s vyslednym Casem
960 s.

védet
JAKNATO

(4)

Viastnime-li zavésnou skfifiku na modelaf-
skeé nafadi a drobny material, mGzeme jejf
nejvétsi ulozny prostor doplnit sklddacim stoja-
nem na nejpotfebn&jsi modelafské nafadi.
Snadno zhotovitelny pfenosny stojan je univer-
zalni: hodl se pro modelafe viech odbornosti,
jen obsah stojanu — rlizné druhy nafadi a na-
stroje potfebné pro tu kterou modelafskou
odbornost — se bude lisit. Pfed praci umistime
rozloZzeny stojan na pracovni stil a po jejim
ukonéeni pouZité nafadi do stojanu ,,uklidime*
a slozeny stojan viozime do zavésné skFifiky.

Zhotoveni stojanu je velmi snadné. K jeho
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sestaveni mizeme vyuzit v Zelezafstvi prodéva-
nych ohoblovanych laték o prifezu 1515 nebo
20x20 mm, zbytky sololitu & preklizky tl, 3 az
5 mm, kus pfeklizky tl. 8 az 10 mm, &tyfi malé
zavésy, kovove driatko a cisté kelimky od
hoféice, kréml apod. Z nafadi budeme potFe-
bovat list pilky na Zelezo, lupenkovou pilku,
struhak (obuvnickou radpli), ruéni vrtagku (ko-
lovratek), kladivo, Sroubovak a brusny papir.

Konstrukce skladaciho stojanu na modelaf-
ské nafadi je dobfe pochopiteina z obrazku.
Z laték zhotovime dva ramy, v rozich spojengé
napfiklad pfeplatovanim. Spoje slepime Lepo-
xem. Stejnym lepidlem pfilepime na ramy déro-
vané desky sololitu & pFeklizky. Otvory do
desek vyvrtdme kolovratkem. K jednomu z rami
pfipevnime dvéma zavésy pfeklizkovou desku
s otvory pro kelimky na drobné modelafské
souddsti. Pak dalSimi dv&ma zavésy spojime
oba ramy dohromady. K jednomu z nich pfi-
sroubujeme malymi vruty kovové drzatko. Do
vyvrtanych otvord v sololitu zasuneme drzéky
nafadi, které vytvarujeme napfiklad z hiiniko-
vych pletacich jehlic.

Rozkladani a skladanl pfenosného stojanu
vysvétluje rovnéZ kresba. Po sloZeni zajistime
oba ramy stojanu malymi haéky, jejichZ konce
zasuneme do zavrinych otek. Je samozfejmeé,

Ze pfed sloZenim stojanu a jsho uloZzenim do
prostoru zavésné skfinky vyjmeme z odkladaci
desky kelimky s drobnym modelafskym mate-
ridlem. V prostoru police pak zajistime stojan
pfed vypadnutim jednoduchymi zarazkami. Sm
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Vladimir Matocha z AMK Dubnica nad Véhom
zvitézil v soutéi Pohér oslobodenia Bratisia-
vy v kategoril S5C s maketou &s. sondéaini
rakety Sonda S9

Z nasich
raketodromu

Okresni pfebor Zzakl uspofadal 17. dubna
RMK ZO Svazarmu Spolana Neratovice. V kate-
gorii S3A si nejlépe ved! Jifi Havlice, ktery
dosah| vysledku 479 s. V kategoriich S4A a S6A
byl zcela bez konkurence Martin Dvofak; s rake-
toplanem nalétal 166 s a v kategorii trvani letu
rakety se streamerem &inil soudet &asl z jeho tfi
startd 151 s,

Prebor raketovych modelafd Jihomoravské-
ho kraje probéhl stejného dne v Letovicich.
V kategorii S3A zvitézil mezi seniory OldFich
JeZek z Trebide (687 s), z juniorl se nejvice
dafilo Petru Pazourovi z Adamova (530 s).
V kategorii S6B byl mezi seniory nejuspésnéjsi
Milan Kugka z Letovic (526s), mezi juniory
zopakoval vitézstvi z pfedeslé kategorie Petr
Pazour (404 s).

V Mladé Boleslavi se 23, dubna uskuteénil
prebor Stredogeského kraje Zakd. Suverénnim
vitézem se stal domdci David Zapletal, ktery
dokazal zvitézit ve vdech kategoriich. V katego-
rii S3A dosahl vysledku 562 s, v kategorii S4A
336 s av kategorii S6A 157 s.

O Pohéar oslobodenia Bratislavy bojovalo
dvaatficet soutézicich 24. dubna navajnorském
|etisti v Bratislavé. Ugastniky sout&Ze byli i frek-
ventanti celostatniho soustfedéni talentované

. mladeZe, které zde v stejnou dobu probihalo,
a nevedli si Spatné. V kategorii S3A byl v rozléta-
vanl Gspésnaéjsi Jan Kopa z VPA KG v Bratislavé
(720 s) neZ Vladimir Matocha z Dubnice nad
Véahom (720 s); tfetl skonéil ing. Marian Jorik
z VPA KG (705s). V kategorii S4C byli bez
konkurence Géastnici soustred&ni z CSR: zvité-
zil Jifi Hazl z Usti nad Labem (720 s), druhé
misto obsadil Filip Fliegel z Prahy (685 s) a tfeti
byl Lubo$ Pauliny z Plzné (670 s). V kategorii
S6A rozhodlo aZ rozlétavani o vitézstvi ing.
Jorfka (360 s), dal&l mista obsadili Stefan Buraj
z Dubnice nad Vahom (360 s) a Ale§ Panocha
z Liptovského Mikulase (322 s). V kategorii S8B
si nejlépe vedl mlady Peter Szus&ik z CHZJD
Bratislava (246 s), druhé misto obsadila Anna
Burajova z Dubnice nad Vahom (233 s) atfeti byl
jejl manzel Stefan Buraj (196 s). V kategorii S5C
byl nejuspésnéjsi Viadimir Matocha z Dubnice
nad Vahom (852 b.), za nim skonéili Jan Kopa
(830 b.) a ing. Jorik (820 b.), oba z VPA KG.
Putovni pohar za vitézstvi v soutézi druistev
ziskal tym RMK Dubnica nad Vahom.

Pfebor Strfedogeského kraje probéhl 27.
kvétna v Mladé Boleslavi. V kategorii S3A
zvitézil ing. Jifi Zapletal z Mladé Boleslavi
vyslednym &asem 590 s, V kategorii S4C byl
nejuspesnsjsi Josef Ferbas z Hradce Kralové
(533 s) a v kategorii S6A si ved| nejlépe domaci
Bohumil Rambousek (284 s). Pfed zahéjenim
soutéze uctili Géastnici pamatku tragicky zahy-
nuvsiho mladoboleslavského raketového mo-
delafe Karla Krejbicha startem jeho posledni

rakety.
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Nejuspésnéjsi adastnik soustfedéni Peter
Szuséik Iétal v soutéil kategorie S5C s make-
tou sondaini rakety MT-135

Rakety
na Vajnorech

Ve dnech 18. a? 24. dubna se v Bratislavé
podruhé uskuteénilo soustfedéni talentovaneé
mladeZe, které mélo tentokrat jiz celostatni
charakter. Jeho uspofadanim povéfila URMoS
Méstskou radu modelafstvi v Bratislavé, tech-
nické zabezpeéeni plevzali raketovi modelafi
z RMK pfi ZO Zvazarmu CHZJD a AMK pfi ZO
Zvazarmu pii VPA KG.

Cilem soustfed&ni bylo rozsifit obzor mia-
dych nadéjnych raketovych modelafii o souéas-
né zkufenosti a vyvojové trendy v raketovém
maodel&fstvi a zarovef upevnit jejich védomosti,
navyky a dovednosti ve stavbé modell. Se
systémem a prabéhem raketomodelafské sou-
tée se v praxi seznamili pfi soutézi Pohar
osvobozeni Bratislavy, pofadané RMK ZO Zva-
zarmu CHZJD, jiz se na z&vér soustfedén(
zlcastnili.

Na soustfed#nl bylo pozvano celkem tficet
G&astnikd. Urgitym stinem byla neddast zapa-
doslovenskych talentl a péti raketyri z CSR,
| kdyZ pro pofadek je nutno podotknout, Ze
absence &eskych nadéji byla fadné véas omlu-
vena.

Program soustfedén| klad| vysoké nédroky jak
na frekventanty, tak i na instruktory a lektory,
povéfené vedenim soustfedéni. Vidy po absol-
vovani bloku pfednések o jedné kategorii si
udastnici ovéfili pravdivost nabytych teoretic-
kych poznatkll pfi odpolednim tréninkovém
|étani, prfiéemz mali také pfilezitost zhlédnout
cviéné starty Spickovych soutéZnich modell
svych instruktord.

Vysokou urover soustfedénizarufovala pec-
liva pfiprava jednotlivych vedoucich a instruk-
tord, jejich snaha odevzdat svym svéfenclimco
nejvice vlastnich v&domosti a zku3enosti. Na
zabezpedenl programové naplné se nejvice
podileli ing. Marian Jorik, mistr sporiu Stefan
Mokraf, npor. MUDr. Jaroslav Rumlena, Jozef
Polak, Arpad Czontos, Josef Martinek, Dusan
Matuska a mistr sportu npor. Vasil Pavljuk.
Velkym pfinosem pro Gcéastniky soustfedéni
byly kazdodennl neformalni besedy, pfi nichZ
méli v ramci vyhodnoceni dne moZnost prodis-
kutovat a ujasnit si nabyté védomosti.

Podle planu wyvrcholilo soustfedénivefejnou
soutdZl Pohér osvobozeni Bratislavy. Celkem
prekvapivé, ale k o to v&tsi radosti svych
instruktort, zasahli do boju o medailové pozice
i néktefi frekventanti.

Ma zavér soustfedéni, po vyhodnoceni jed-
notlivich dni a zapoéitani vysledki soutéie,
bylo stanoveno nasledujici pofadf druzstev: 1.
Bratislava 339; 2. CSR 359; 3. Vychodosloven-
sky kraj 384; 4. Stfedoslovensky kraj 451 bod.
Nejlepsimi jednotlivei byll Petr Szuséik z Bratis-
lavy (64 b.), Lubo§ Pauliny z Plzné (65 b.) a Filip
Fliegel z Prahy (74 b.)

npor. Vasil Pavijuk

H Sovétsky motor
pro rychlostni modely
CSTKAM 2,5-KR

V predminulém sesitu Modelafe jste se mohli
seznamit se sovétskym motorem CSTKAM 2,5
K, uréenym prevainé pro kategorie F2D a F1C.
Dnes vam pfedstavujeme jeho , stariiho brat-
ra‘’, motor CSTKAM 2,5-KR, uréeny vyhradné
pro kategorii rychlostnich modeld (F2A). Jeho
vyrobcem jsou dilny CSTKAM v lvanovu, v ulici
Rudé armady.

Motor robustni konstrukce méaveelku rozmé-
ry bé&iné ,dvaapilky'; vrtani je 15 mm, zdvih
14 mm. Klikova skFin je i s valcem &isté odlita
z hlinikové slitiny. VioZka valce z cementacni
oceli ma tloudtku stény 1,5 mm. V spodni ¢asti
je ponékud nezvyklym zplsobem odlehéena:
jeji vnitfnl pramér az do vysky 9 mm je zvéten
na 15,2 mm. Ve vyfukovém okénku je pfepéZka.
Casovani vyfuku pfedpoklada pouziti lad&né
vyfukoveé trubice: vyfuk otevird 90° po dosaZeni
horni Gvrati a zavird 90° po dolni Gvrati, coZ
odpovida celkovému otevieni 180°.

Pist je vyroben z jemnozrnné litiny, ojnice
z kvalitni hlinikové slitiny. Pistni éep ma pramér
3,5 mm; v pistu je zajistén draténymi pojistkami.
Klikovy hfidel o vnéjgim priméru 12 mm a vnitf-
nim 8 mm je uloZen v kuli¢kovych loZziskach
o rozmérech 24/12x6 mm vzadu a 15/6 x5 mm
vpfedu. Na pfednim konci klikového hfidele je
zavit M6x0,6 mm pro nasroubovani vrtulového
kuzele. Ojniéni &ep ma pramér 4,5 mm. V zad-
nim viku motoru je otvor se zévitem,
ktery umoziiuje odvod pfetlaku z klikové skfiné
do palivové nadrZe. Primér obstfikového difu-
zoru je 6 mm. Ve viozce hlavy valce je zasroubo-
véana opét sovétska svitka KC-2 o jmenovitém
napé&ti 1,5 V. Vyfuk je opatfen nalitkem, ktery
usnadfiuje montéZz ladéné vyfukové trubice.
Exemplaf motoru, ktery jsme méli moZnost
zhlédnout, ji v8ak nebyl vybaven, takie nezna-
me ani jeji rezonanéni délku.

Vyrobce uvadi v atestu, pfilozeném k motoru,
jeho vykon 0,65 kW pFi stupni komprese 1:10
a 28000 ot.min~'. Spotfeba paliva FAl je
1500 g.h~!, hmotnost motoru 200 g.

Stejné jako motor CSTKAM 2,5 K je i motor
CSTKAM 2,5-KR vyrabén pro potfeby modelaf-
skych klubl jen v malych sériich. Neni sice
nejmodernéjél koncepce, ale mladi zajemci
o kategorii F2A se diky jemu mohou seznamit
s rychlostnimi modely a proniknout do jejich
problematiky. ~upi-

Motor
CSTKAM 25K
pro modely
kategorie

F2D a FiC

Motor

CSTKAM 2,5-KR
pro modely
kategorie '

F2A




Dockali
jsme
se!

Proé viastné lidé mezi sebou soutézi? To lze
pomérné snadno vysvétlit. Jak ale zddvodnit
konani téch, ktefi dobrovolné obétuji stovky
hodin svého volna na to, aby pfipravili co
nejlepsi podminky pro méfenl sil druhych?
Navic s védomim, Ze jejich jména se vétsina
soutézicich ani nedozvi, o divacich ani nemlu-
vé. Asi jedinou pohnutkou k tomuto &inéni je
nadéje na dobry pocit po Usp&%né soutéfi, na
pomysleni, Ze udélaji radost t&m ostatnim, Ze
pomchou dobré vécei, Nic vic nez nadéje, proto-
#e to dlouhodobé snaZen! pofadateli soutézi
muZe zmatit fada nepfedvidatelnych okolnostl.
Proto nemohu nez hned v dvodu zpravy o es-
tém roéniku mezindrodniho zavodu rychlost-
nich RC modell kategoril RC-P (Club 20) a FaD
Velka cena Modely vzpomenout té&ch, ktefi se
zaslouzili o to, Ze byl takovy, jaky byl: organizag-
niho vyboru v &ele s tajemnikem OV KSC dr.
Milosem Mratkem, pracovniki podniku UV
Svazarmu Modela v &ele s feditelem Frantidkem
Chladkem, svazarmovci z LMK pfi AMK M&inik
pod vedenim P. Bousi, &lend LMK z Prahy 6 (Z0
611) pod taktovkou Antonina Kotéatka. Tivaichni
se nezalekli toho, Ze pfedchéazejicim péti roéni-
kim zavodu prakticky bez vyjimky pfélo po&asi
(a Ze by to tudiZ letos nemuselo vyjit), Ze dosud
vZdy seSlo z proklamované Ugasti zahraniénich
modelafi, Ze nakrmit a napojit tisice divaka
nenl #adnd malitkost . . , Sestileta vytrvald pra-
ce viak letos koneé&né pfinesla skuteéné sladké
ovoce: Velkd cena Modely '83 byla zavodem
skuteéné evropskym, se piékovym obsazenim
a vynikajicimi sportovnimi vykony, s pfijemnou
atmosférou — kladi by se dalo najit jesté
mnohem vic.

Sobotni budiéek byl v autokempu na Mélni-
ce, kde byla v&tsina G&astnikd ubytovana, sku-
te&né neobvykly — okolo chatigek doslova viela
predstartovni horeéka Géastnikd mototuristic~
ké soutéZe Mladé fronty Cil neznamy, Zivena
neumlkajicim hlasatelem. Jiz od &asného réna
byl tedy vzduch nasycen atmosférou velkych
zavodi, kierd se pak pfenesla i na leti§té. Tam
Jjiz od devété hodiny probihala technicka pre-
jimka modeli kategorie F3D. Za ptldruhé hodi-
ny jich komisati prevzali devétatficet — nejvice
bylo typu Shark konstrukce Jaromira Bilého,
Mustang, Ballerina, zahraniéni ugastnici pak
vétSinou pfivezli modely typu Pole Cat. Z moto=
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ri byla pochopitelné nejvice zastoupena znaé-
ka MVVS Modela typem 6,5 GR RT, ktery pouzili
prakticky wSichni na$i zavodnici; zahraniéni
modely (a model J. Kune3e mlad&iho) byly
pohéanény motory OPS. Kdyz uz jsme u techni-
ky: V uschovné vysilaél dominovaly soupravy
Modela — t&ch bylo étyfiadvacet, devét souprav
bylo amatérskych, étyfi mély znadku Futaba, po
dvou mély zastoupeni firmy Rossi, Becker,
Robbe a Multiplex a jeden vysilaé mél znacku
Webra.

Oficialng zahajil Sesty roénik Velké ceny
Moadely soudruh Mradek. To jiz byly vyvégeny
startovnl listiny: ta pro mezinarodni kategorii
F3D &itala devétatficet tyml, mezl nimi dva
z ltélie, dva z NSR, dva z Francie a po jednom
z Rakouska a Svycarska. V narodnf kategorii
pak startovalo dvaattyficet dvojic, z nichz pét
bylo z NDR.

Podle rozhodnuti mezinarodni jury, jejimZ
predsedou byl pan Franco Marabelli (pfedseda
modelafského klubu Mach Aurora v Milang)
a Eleny zaslouZili mistfi sportu Rudolf Cerny
a Otakar Saffek, se nejprve Iétala dvé kola
kategorie F3D. Hned ze zagatku jsme tedy méli
ziskat aspofi pfedbé&Znou odpovéd na stéZejni
otazku: jak jsou na tom nasi pylonafiv porovna-
ni s ostatni Evropou? Pfedpoklady pro skuteé&-
né objektivni posouzeni Grovné byly vytvofeny —
v depu naHofin& chybéli jen Britové, jinak pFijeli
v3ichni nositelé jmen, pfi jejichZ vysloveni do-
sud naskakovala vétsing nadich pylonafd husi
kize.

| za legendami se ale skryvajl jen lidé. Atiméli
problémy s naladénim motord, s , fiznutim*
pylond, s porugenim letového prostoru. TakZe
océekavana invaze cizincu na prvnf mista se
nekonala, coZ pochopitelnd dodalo sebeviédo-
mi nasim. Ziskali tolik potfebny klid a na trati
potom bojovali jako Ivi. BEhem tfi hodin se nad
mélnickym letistém odehrala fada skuteéné
hodnotnych =zavodd, kiera rozehfala tisice
divakd.

Po hodech ale pfichazi pust. Je to sice moZna
prilis kruté tvrzeni, nicmén& zévod malych
modell kategorie RC-P nadchnul asi jen néko-
lik jeho bezprostfednich aktéri. Opakovaly se
potiZe, znamé z pfedchazejicich roénikl — se
spusténim motoru, potom jeho naladé&nim, niZsi
byla v fadé pfipadi | troveri pilotdZe. To vie
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1. Zdendk Malina pfedstavuje rozhodé&im vi-
tézny model kategorie RC-P

2, Ne|uspé&iné|si zahraniéni U&astnici: Paolo
Mucedola, model Mustang a Renzo Razzi
z ltélie

3. Radost nejlepdich v kategorii F3D: zleva
M. Novék a J. Buber, bratfi Malinové a sympa-
tiéti mladi italové Razzl a Mucedola

4. Tteti misto v kategorii RC-P obsadil Jan
Kune& ml. s VI. Jenikem a zajimavé fedenym
modelem, pohénénym , tHiapdlkou* Picco

Snimky: Ing. J. Jiskra, L. Kohout

bylo jesté umocnéno zakonité nizsl rychlosti
model( a tak se vSichni jiz téSili na desert — tfetl
kolo kategorie F3D. Jesté ale k malym mode-
lum: rozhodné by nebylo spravné jim upirat
misto na slunci. Vidyt jediné z této kategorie
nam mohou vyrast dalsi Malinové. Stalo by ale
moZné za uvahu vyzkouset tfeba italskou tpra-
vu pravidel této kategorie, podle niZ se zavod(
pouze na pét okruhdl. Zévod tim dostane spad
aimodel s hife naladénym motorem jej zpravi-
dla absolvuje cely. Po technické strance se nic
pfevratné nového neobjevilo: v pfevaze byla
wstandardni' kombinace modelu Rival s moto-
rem MVVS 2,5 a soupravou Modela.

Zavér prvniho letového dne patfil opét , Sest-
apulkdm". Nebylo jiz takové horko, takze si
v&tSina mechanikl poradila lépe s motory, coz
se ale na druhé strané neprojevilo vyraznéji ve
vykonech. Néktefi favorité zfejmé& dokonce
znervoznéli, takZze se radoval asi jen Paolo
Mucedola z Italie, ktery si konecné vyrazné
polepsil a dostal se na druhé misto vykonem
90,3 s. O tfeti a &tvrté misto se po soboté délil
V. Cassut ze Svycarska s rakouskym mechani-
kem Ernestem Waltschekem a Zdefici Tepli
senior a junior— obé dvojice dosahly nejlepiiho
tasu 91,8 s. Jesté jedenéacti v pofadi — mélnicka
dvojice Prachaf-Chaloupka — dosahli éasu pod
100 sekund!

Po celodennim vy&erpavajicim sluneénim
Z4aru pfiglo véem vhod vedéerni posezeni v pfi-
jemném prostfedi zdmecké vinarny. Na velké
radovani ale je5t& nebyla nalada — zdaleka
nebylo rozhodnuto.

NedéIni program zaal poslednim (tfetim)
kolem kategorie RC-P. Mélo ponékud véts(.
spad, protoZe fada soutéZicich pro technické
potize nenastoupila.’ | tak se potvrdilo to, co
jsem napsal o prabéhu sobotniho zavodu —véci
by zfejmé& prospé| pFisnéjsi vybér soutéZicich,
tfeba formou nominace podle vysledki dosaze-
nych na pfedchézejicich zavodech sezdny.

Skute&nym vyvrcholenim celé Velké ceny
Modely byla dvé posledni soutéZni kola katego-
rie F3D. Rozepisovat se o vykonech jednotli-
vych pilotl nenl moZné - na nékoho bych mohl
zapomenout, coZ by nebylo spravedlivé. Nemo-
hu si ale odpustit aspon kratkou édu na dvojici,
ktera vlastné celé zavody (a nejen ty leto&ni)
nudélala’: na bratry Maliny. Jejich vykony viast=
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né pfitdhly na Mélnik evropskaesa, éimz zpétné
byli Milos a Zdenék povzbuzeni k jesté véisimu
usili. Drzeli jsme jim viichni palce, trochu jsme
se ale obavali, zda unesou zodpovédnost obha-
jeni pov&sti evropskych ,.jedniek". Nezklamali
— jednitka je zfejmé jejich &fastne &islo: mali ji
na prsou jako startovni ¢islo a pak i pod sebou,
na stupnich vitézl. V obou kategoriich létali
skvéle, profesionaingé v tom nejlepsim slova
smyslu. Pfitom se dnes ukazuje, Ze v zavodech
kolem pylont uZ nehraje hiavni roli technickeé
vybaveni (i kdyZ | tady je podminkou kvalita), ale
Ze rozhoduje umeéni pilota, pfedvidavost me-
chanika a psychicka cdolnost dvojice. Malinové
to vie maji — dikazem budiZ jejich ojedinélé
vysledky v prvnich dvou kolech kategorie F3D:
shodné 88,2 sekundy. | oni vdak nejsou stroje -
po poslednim letu si Milo3 beze slova kleknul na
asfalt a hodnou chvili procital z obrovského
soustfedéni.

Velmi pfijemnym zjisténim z prvniho oficial-
niho méfeni nasich a evropskych pylonafd je
tetnost nasi Spitky — je pochopitelnéfes o, vel-
k&' kategorii. Zatim co podle slov pana Mara-
belliho na letodnim mistrovstvi Italie, kterou
jsme dosud povaZovali v této kategerii za
velmog, startovalo étrnact dvojic, z nichz dvé
byly viibec poprvé na zavodech, u nas prakticky
stejnému poétu tymi nedéla potize dosahnout
€asu pod 100 sekund. Nade druZstvo matedy na
pfipadném evropském (&i dokonce svétovém)
Sampionatu skuteéné redlnou (na rozdil od
mnoha jinych sportovnich odvétvl) nadéji na
nejlepsi umisténi, Jedinym hatkem na celé véci
je, ze se zatim nenadel pofadatel této vrcholné
soutéZe. TakZe si budeme muset asi jesté parlet
potkat — o povéfeni uspofadat prvni evropské
mistrovstvi totiz zada LMK Svazarmu v Malnice
na rok 1986.

Tetékou za letodni Velkou cenou Modely bylo
hodinove vystoupeni obfich RC modell. Nejvi-
ce se davu divakd (pfed polednem bylo na
parkovidti na pét set automobild a autobusul)
libily Pietenpool, Mustang, Partenavia na dvé
desitky'’, témaf tfimetrova maketa Fly Baby,
presvédeivé létajici Quickie a dalii. Jejich piloti
by si vdak v naprosté vétsiné méli vtipit do
paméti zakladni zasady bezpe&ného provozu.

Velka cena Modely '83 jiZ tedy patii minulosti.
Bezesporu byla Uspé3nd a potvrdila, 2e ma
pevné misto v Zivoté mé&lnického okresu i v ka-
lendafi mezinarodnich soutéi. Jesté jednou
diky 5tabu pofadatell v éele s feditelem soutéZe
Vojtéchem Kohlem za pékny vikend, plny pfi-
jemnych zazitkd.

VI Hadaé

VYSLEDKY kategorie RC-P (Club 20): 1.
M. Malina-Z. Malina, CSSR A 184,2 s (souget 2
lep8ich vysledki); 2. I, Paris—P. Matocha, Ostra-
va 188,1; 3. J. Kunes-VI, Jenlk, Praha 6-Suchdol
194,2; 4. M. Novak—J. Buber, Nejdek 197,2; 5.
J. Prachaf-J. Chaloupka, Méinik 216,2.

Kategorie F3D: 1, M. Malina-Z. Malina, GSSR
A 26525 (soucet tii lepSich vysledkd); 2.
P. Mucedola-R, Razzi, Italie 276,2; 3. M. Novak—
J. Buber, Nejdek 279,2; 4. Z. Teply-Z. Teply,
Tisnov 279,9; 5. M. Pick-L. Steinbis, NSR
288,8 s,

Souté# druZstev v kategorii F3D: 1. CSSR
A (M. Malina, Zd. Malina, J. Bily, J. Husak); 2.
NSH (M. Pick, L. Steinbis); 3, Italie (P. Mucedola,
R. Razzi),

JAK TO BUDE

s materialem pro modelare?

Loni v fijnu Jednalo 10. zasedani UV Svazar-
mu o podilu nasi organizace na polytechnické
vychové, pfedeviim mladeze. V hlavnim refera-
tu i v diskusi bylo konstatovano, ze svazarmovci
dosahli v této oblasti fady Uspéchd i pfes potize
v materidlovém zabezpegeni finnosti ndkterych
odbornosti. Jako zvlasté neutéfend byla hodno-
cena situace v zajisténi modelafské &innosti.
Toto konstatovani ostatné potvrdil i prizkum
zasobovani modelafskych prodejen, uspofada-
ny nasi redakci, jehoZ vysledky byly zvefejnény
v MO 4/1983. Také prakticky na viech besedéch
a vyroénich élenskych schizich modeléafskych
klubl a ZO Svazarmu, stejné jako na aktivech
uzemnich organt a na né navazujicich okres-
nich a krajskych konferencich, padla fada pfi-
pominek k této pro modelafe Zivotné dllezité
otazce,

Kritickych slov bylo tedy fe€enc vic neZ dost.
Jak ale situaci vyfesit? Otazkamateridlu bylana
pofadu kazdého jednani URMoS, fadu doku-
mentl pfipravila materialovad komise URMoS.
Jiz od poéatku ale bylo jasné, Ze samotni
modelaf| situaci nezméni. MiZeme sice Setfit
materidlem, individualné hledat zdroje odpado-
vych materiala atp., tim ale nevytvofime pod-
minky pro skuteéné& masovy rozvoj nadi odbor-
nosti. A ten je v zajmu celé nasi spoleénosti —
vZdyt pravé modeldafi jako prvni poskytuji nej-
zékladnéjsi védomosti pfistim generacim tech-
nikd. Situace byla a je natolik vaina, Ze se |i
zabyval | Vybor viady CSR pro brannou vycho-
vu. Jednim z podklad( pro jeho jednani byl i jiz
zminény pfehled o zasobovani modelafskych
prodejen; ¢lenové wyboru pfiznivé hodnotili
jeho prukaznost. Jesté jednou tedy dékujeme
sedmi desitkam spolupracovnikl z celé republi-
ky — pomohli jste dobré véci. Vladni vybor toti2
nazakladé zjisténych skuteénosti vyvolal jedna-
ni s pfislusnymi ministerstvy obchodu v obou
nasich republikach.

Prvnim vysledkem této aktivity byla vystava
vyrobkd a potfeb pro zajmovou branné technic-
kou E&innost, kterd se uskuteénila zadatkem
gervna v Praze. Na jejl pfipravé se podilelo
Ministerstvo obchodu éSFt. Generalni feditel-
stvi obchodu pramyslovym zbozim, Velkoob-
chod primyslovym zbozim a n. p. Drobné zboz|
Praha. Cilem vystavy bylo Informovat predstavi-
tele Vyboru v!édy‘gSH pro brannou vychovu,
vSech zainteresovanych ministerstev, spole-
censkych organizaci a wyrobnich podnikd
o sougasném stavu zajidténi potfeb vnitfniho
trhu vyrobky pro zdjmovou branné technickou
ginnost. Na vystavu byly pozvany dvé stovky
vyrobnich podnikd a druzstev, které jiz potfeby
pro polytechnickou vychovu vyrabéjl nebo maji
zdjem vyrdbét. Pozvani pfijali zastupci vice nez
stovky podniki, takZe na vystavé i v pfileh-
lych mistnostech bylo skuteéné Zivo. Pfimo nad
konkrétnimi vyrobky — a to nejen témi, které se
jiz u nas vyrabéji, ale i nad vzorky téch, které
nam dosud chybéji — se totiz projednavaly moz-

PlOMIAHIAMIERSTI

Inzerci piijima Vydavatelstvi Nase vojsko,
inzertni oddé&leni (inzerce Model4F), Viadisla-
vova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
204,

PRODEJ

B 1 Novou kompletnl tov. soupr. Robbe, Terra — TOP
4/8 - 40 MHz. Nabijec, zdroje, 4 serva RS-10. F. Lakomy,
Neratovicka 20, 182 00 Praha B; tel, B4 64 92.

B 2 Novy nepoul. motor Enya 32cm* RC {440:,1.
M. Novotny, Stadkova 694, 460 14 Liberec 14,

B 3 Spolehlivou 4-kan. amat. RC soupr. — vys, + pfi.
+ dvoje zdroje + nabijeé (2500) a 5 nepougiv. sery

Futaba — 4x 57 a 1x $12. Dale prod. dal&i mod. mat,

éoqélm, F. Patera, Palackého 705, 357 35 Chodov u K,
ari.
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B 4 RC vys. 40,68 + pHj. Ax Mini Mars + servo
Bellamatic 1| Graupner (800) — mélo Iétany. V. Bradag,
Ambrosova 5, 796 02 Prostéjov.

B 5 NiCd Graupner (Jap.) — 8/500 9,6 V - 500 mAh,
vhodny pro elektrolet, Gping novy (500), J. Votik,
Jadickova 1035, 102 00 Praha 10, -

B 6 Kompletni soupr. Modela 6 AM 27 nebo Futaba

4-kanal. vse noveé (5900, 6500), P, Pruher, Sedmichalupy
19, 382 06 p. Brioh,

B 7 Cvit. U-mod. s mot. Raduga 7 (250), cvit. U-mod.
s mot. Tono 3,5 (200), U-mod. s mot. MK-17 {100), mot,
MVVS 1,5 D (po 50), vrtule, kola, soupr, Mars |l Tx + Rx
Mini + magnet nebo mot. + relé(750), popt. s mod. V4.
Koup. 2-3kan. prop. soupr. pro serva Futaba, levng, P,
Chama, Gottwaldova 154, 284 01 Kutna Hora.

M 8 Soutén motorovy navijdk pro kategorii F3B
osazen'x_ upravenym motorem Babeta (3500) a soutézn(
vétron F3B (1500) - | jednotlivé, Pouze osob, odbér -
predvedu naletidti. J. Kugigka, Alefova 15,320 29 Plzefi,

B 9 RC soupr. Tx Mars Il + magnet (800}, P. Jelinek,
Kosmonauti 13, 772 00 Olomouc.

nosti vyroby, poZadavky obchodu ajejich sladé-
ni se zajmy modelafd. .

Jako &len materidlové komise URMoS jsem
mé| moZnost podilet se na pFipravé vystavy abyt
potor pFitomen fadé jednani. Za ten tyden, kdy
se vystava pfipravovala, probihala a posléze
likvidovala, jsem se dozvédél fadu zajimavych
informaci. Za nejvétsi aspéch celé akce ale
povaiujl skuteénost, fe se osobné poznali
predstavitelé a odpovédni pracovnici obchodu,
vyroby i Svazarmu a Zze na misté byla projedna-
na fada pal€ivych ctazek, jejichz vyfeden| se
viede jiz roky.

Je pochopiteing, Ze Zadna vystava ani jednani
nezapini béhem nékolika tydni vyprazdfiujici
se regaly modelafskych prodejen. Piesto se
domnivam, Ze akce byla jakymsi pfedélem.
Nerad bych vzbuzoval pfedéasné nadéje, pfesto
si neodpustim aspon strohé ramcové informace
o vysledcich jednani na vystavé: B Zastupci UV
a CUV Svazarmu se dohodli s predstaviteli
cbchodu natom, Ze nic nestoji v cesté konkrétni
spolupraci mezi obéma institucemi pfi zabez-
pecovani nedostatkového materialu pro svazar-
movské sportovee. 8 Jedté v letodnim roce by
méla byt uspokojena poptavka po nejpouziva-
najéich rozmérech modeldfskych list. B Ve
3. ttvrtleti tohoto roku bude uvedena do provo-
ZU nova linka na vyrobu netkaného textilu
Viatex, jejiz kapacita bude stadit i na vyrobu
potahoveho materialu pro modelafe. B V nej-
blizsi dobé by mély byt zvySeny dodavky letecké
preklizky, kiera navic bude fezana na rozméry
pfiblizné 300 x 600 mm, takZe nebude vykupo-
vana napfiklad staviteli lodi & obytnych privésd.
B MO CSR prislibilo pomoc n. p. Tesla Kolin pfi
zajisténi chybéjicich soucastek, nezbytnych pro
sériovou vyrobu serv pro RC soupravy. B Objevi
se novinky v sortimentu lepidel: rychle se
vytvrzujici epoxid Lepox Rapid, kontaktni lepi-
dla Chemoprén v praktickém baleni v tubach
atp. M Jesté letos by mély na trh pfijit dlouho
otekéavané sady barev Unicol. B Pfijemnym
prekvapenim bylo pfedvedenifunkénich vzorkd
tasovace pro voing |étajici modely &s. vyroby.
B Pracovnici MO CSR a Ceského cenového G-
fadu se budou zabyvat pfefazenim viech vyrob-
kil pro polytechnickou vychovu jednak do sorti-
mentu polytechniky, jednak do sortimentu
uéebnich pomicek, coZ by se mélo pfiznivé
projevit v cen& novych vyrobkd. B Na trhu by se
koneé¢né méla objevit tenka lipovd prkénka,
hranoly tvrdého dfeva, malé ocelové Srouby
s maticemi a fada dal&ich poloZek, které jsme si
dosud museli opatfovat vielijak. B Né&kolik
podnikd projevilo zajem o vyrobu malych paje-
&ek a vrtatek na 12 V, nabijeél, zdrojii a odpo-
rovych pil na fezani pénového polystyrénu atp.

Struéné shrnuto: namétd i nabldek se na
vystavé objevilo hodné. Vechny jsou zazname-
nany a budou pfedmétem dalgich jednani. Ta
oviem nebudou jednoducha: na jedné strané je
tfeba respektovat nikoli neomezené materialo-
vé moznosti vyrobcl, na druhé strand pak
rentabilitu vyroby, tedy dostateénou sériovost.
Nicméné prvni krok byl ué¢inén a viechny zu-
Castnéné strany projevily ochotu a zdjem. Vét-
me tedy, Ze ledy jsou prolomeny, Ze se i v mate-
ridlovém zabezpedeni polytechnické vychovy
blyska na lepsi &asy.

Viadimir HADAC

®m SETKANI ,,0BRU" ZO Svazarmu LMK Ty-
nec nad Sazavou pofada ve spolupracl se ZV
ROH aZV 55M Jawa Tynec n. 5. 18, zafi 1983 od
10.00 hod. druhé setkani pfiznived velkych mo-
dell a létajicich atrakci na letisti v Bystfici
u BeneSova. Novinkou letodniho setkani je
porota, ktera urél nejzajimavéjsi vystoupen| -
jejich tvlrci budou odménéni vécnymi cenami
Pfihtasky zasllejte na adresu: Karel Kotoud,
Husova ul, 202, 257 41 Tynec nad Sazavou
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(Dokonden/ ze str, 31)

W 10 Kvalitn] laminatové vriule 285/180 (40}; 250/135,
250/120, L 250/150 (30). B. Vopénka, 281 02 Cerhenice
295,

® 11 RC vétrofi Orlik rozp, 3500 mm, zalétany, levné.
J. Dolezal, Zhot 11, 560 02 C, Trebova.

H 12 Servozes, + 2 zl. mikro serva Varioprop 05.
M. Dvotdk, Zilinska 1375, 708 00 Ostrava-Poruba,

B 13 Amat. prop. soupr. WP-75 6-kan., NiCd 900 (1500)
gabo vym. za 2 nova serva Futaba, Kraft. L. Genik,
vermova 64, 517 42 Doudleby n. Orlicl,

W 14 Amat, 2-kan. prop. RC soupr, — vys., pfij. + 2serva
Futaba 512 + NiCd + nabije& (2600) + Porsche Carrera
— lexan (500); osazené desky Inprop E&UO 3 Vétron
Leticia, Orion; RC-V2 Flamingo - folie (800); lam. trup
Cirrus 75 (200), J. Trojan, Evaidova 42, 787 01 éumperk.
B 15 Lancia HF Stratos (MO 1/77) 1:8, lamin. epox,
karosérie— 3 dily, slepena. Koup. jakykoli planek Lancia
Stratos Turbo, P. Seifert, Radedovska 267, 549 54 Police
n. Metujl,

W 16 4-kan. amat. soupr. W-43 + 2 serva Servoautoma-
tic 1l piir. vym. za 2 sarva Futaba (nova, perfekini).
M. Drapal, Zengrova 66, 703 00 Ostrava 3.

B 17 Novozostavend, nepouzivané Porsche 935 Ta-
miya + 2 nové serva Futaba S12 (1700); zviazany
Modelaf 1982 (100). D. Jakubik, Hviezdoslavova 7/186,
018 51 Nové Dubnica,

B 18 2 motory FT 16 (po 50); nabijeé Modela novy (120),
J. Tudek, Fucikova 560, 285 01 Mnichovo Hradiste,

B 19 NamotorJena 2 em?~kiik. skf., pist, klika, ojnice~
vde 2%, dale vodni chlazen/, zad. viko, Sviéky SSSR 3 ks,
J. Hoffmann, Prievidzska 24, 787 01 Sumperk,

B 20 Motory MVVS 2,5 TRS, RL (360, 350); éalén plachet,
Kaczorek (300); anténa — 150 cm (150). J. Cejpa, 517 54
Vamberk 461,

M 21 Amat. prop. 4-kan, soupr, — vys. + 2 pfij. + 5
Sedych serv + zdroje NiCd + rlizné pFisluenstvia nahr.
dily + transport. kuffik (4100). O. Socha, Mirova 732,
518 01 Dobruska.

® 22 Prop. soupr. WP-75 na serva Futaba, NiCd zdroje,
nabije¢, prop. kabely, 6 propor. kanéli 1 nepropor.,
50% wychylky a reverz. chod serv, moZno sniZit vykon
0 50 % - hlidané napéti; sadu mf transformatord 7x7;
tantal. kondenzatory 0,68; 1; 2,2; 4,7; 22 pF. V., Nezdafil,
Klitovska 37, 190 00 Praha 9,

M 23 Neprop. soupr. W-43, 2 serva NDR Servomatic 23
(950). P. Hejnal, Zlosyn 47, 277 44 p. Vojkovice.

B 24 RC soupr. Fuiaba Ripmax M6 se 4 servy FD 6M
vie vjrborlr\?‘r %ta\.r, kompletni + dopliky, informace prot
znamce, M. Svec, Velke Hydgice 38, 341 01 Horazdo-
vice.

B 25 Lamin. negativ. formu Skoda 130 RS, BMW M 1:8,
podvozek M 1:8 + motor Enya 3,5 novy. K. Danék,
Vinohradska 101, 120 00 Praha 3.

B 26 Pérjap. krystald AM 27 MHz (195), pfij. Modela 6
AM + pér krystald (980), digitalni multimetr DMM 1000
(1500) nebo vym. za 3 serva. M. Malek, Na Spojce
10/628, 101 00 Praha 10; tel. 72 21 50,

M 27 Modela Digi bez serv, nabijet, Raduga 7 (vie
2000), J. Kohout, Na Diouhém lanu 59, 160 00 Praha 6;
tel. 36 27 62.
B 28 Tx Mars + Rx Mini 27,12 MHz (650). B. Sochor,
Jivenskd 1271, 141 00 Praha 4-Michle,
M 29 4/6-kan. Logitec gap.]. 4 ks FP-512, nabljeé,
dokumentace, seryis (4700); Rx Modela Dial (350, Tx
Modela Digi (650), aku Modela (200), serva Modela bez
elektroniky (200), krystal 27,120 MHz (50}, pary krystald
jap. k. &. 6, 15, 19, Rx Mini, Tx Standard, 4 serva jap,
LS-55 zap. imp. (po 350). O. Neumann, Débolinské
B87/3, 148 00 Praha 4.
W 30 Motor MVVS 2,5 GF i s AC karbur&torem (300
+ 100) - nepouzité, L. Sural, 696 02 Ratiskovice 734.
W 31 Motory: Tono 3,5 RC + orig: tlumi (200), Meteor
2,5 zhav, (120), Raduga 7 nova (340), na Tono 3,5- RC
karb, se zad. vikem (75), motor, skfif {40). J, Bezd&kov-
sky. Na Krocince 27, 190 00 Praha 9; tel. 82 99 614,
W 32 Podvozkové servo Kraft, zatah. podvozek Gold-
berg (1000, 500). Koup. Webra 61 Champion. R. Jelinek,
Brechtova, 829, 149 00 Praha 4-Haje.
B 33 1-kan. soupr, Tx Mars Il 40,68 MHz, vys. + pfij.
+ slektrom. vybavovaé, malo pouZ. (900). R. Novak,
Vavienova 1169, 142 00 Praha 4.
B 34 1-kan. RC soupr. Mars |l 27,120 MHz + Rx Mini-
nepouzitou (850), Ing. L. Srltek, Zvanovicka 2508,
141 00 Praha 4; tel, 76 12 33.
W 35 Sed4 serva Varioprop po opravé v Hi-Fi servisu—~
3 ks, M, Stolc, Sokolovska 2570, 276 01 M&lnik.
B 36 Planky: Terry (10), Taxi (15), Middle Stick na
2.5 cm? (10), Mufti-Robbe 5-7,5 em? (20), Cochtan MO
2/78 (15), Antik MO 4/80 (20), Svyc. mot. vét. na 2,5 cm?
MO 11/74 (20), vét, Tobi-fly FMT 113’80 (15), Sagitta MO
3;’33;3 obé verze (30), M. Kutmon, Pratelstvi 397, 506 01
n.
B 37 Vys. Tx Mars 27,12 MHz + pril. Rx Mini < pfij.
Delta (900). M. Havlas, TF. Lidovych milicl 1011, 283 01
Mlada Boleslav.
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B 38 4-kan, soupr. — AR A 1/77, rozestavénd (1000),
popis proti zndmce, nebo vym. za 2-kan. soupr.v chodu,
J. Pop, Marxova 1181, 277 11 Neratovice,

B 39 Spolehlivou amat. prop. soupr. Teleprop £ 5 servy,
2x zdroje, nabije¢ a 1 model (3{1&1}. M. Hadek, 468 46
Plavy 86.

W 40 Mérklin Mini Club rozchod Z 6,5 mm — souprava
loko, vozy, koleje, trafo. Nové. Ing. J. Merhaut, U Palaty
5,150 00 Praha 5; tel. 52 72 72.

B 41 Impulsni rs%ulator otagek el. motord pro pfimé
pfipoj. na pfijimac (napf. misto serva Futaba) vpfed-
vzad (500), vpfed (300). Popis proti zndmce. M. Prokes,
Veletrzni 69, 170 00 Praha 7.

B 42 Model Trystar jap. novy (550) nebo vym, za | servo
Futaba nové, méfidlo 5004 A {100), kup. 1 servo Futaba.
V. Pavlan, 738 02 Janovice 335,

B 43 Komplet. soupr. Robbe Luna AM T6 se 6 servy;
motor MVVS 6,5 GRRT, MVVS 2,5 GR, ladény vyfuk na
6,5 cm?; kazet. magnetofon MK s nahranymi kazetami.
Odpov. proti znamee, K, Hacker, V kfovinach 14, 147 00
Praha 4.
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NEZAPOMEN! / Zkontroluj, zda na-
stro] drzi v rukojetil
Kresba M. Doubrava

W 44 Amal. proporc. AM soupr. pro 4 funkee se servby
Futaba, NiCd akumulatory; ruzna ¢isla Modelafe rot.
64, 65,74, 75, 76. M. Mich|, Vaclavsk4 18, 120 00 Praha 2
tel. 29 1903,

B 44a Model Blue Angel F3A (1600); trikolovy zatah,
podvozek (850); motor Mokl (1400); podvozkové serva
Simprop (800); letadlo QB 15 v&. mot, Enya 3,5 a lyie
(800}. Ing. J. Zima, Chodska 32, 120 00 Praha 2.

KOUPE

B 45 Nabije¢ pro NiCd 4,8 V, levné. J, Béllk, Jesenicka
4, 106 00 Praha 10.

M 46 Balsu tl. 1-5mm (i jednotl.), gumu Pirelli neba
Alta Romeo a planky na malé modely na gumovy pohon,
P. Hrdli¢ka, Pod Kosttkou 2, 323 17 Plzen.

M 47 Nakl. vagdny oteviené | kryté, lok, T 435, BR 110,
107, T 334, E 70 a samovysypné vozy. V3e rozchod TT.
P. Véris, Vaitova 445, 272 04 Kladno |V,

W 48 Zayodn| motor stardiho typu MVVS — Husitka,
Letmo, Pfeffer, Vitavan 25 apod. MozZnost vymeény.
J. Ulrych, Horni 65, 323 18 Plzen,

B 49 Zelezniénl nakladn( vozy N a stavebnice letadel
Bristol Beaufort a Westland Wessex 1/72 (Frog). Nebo
vym. za starSi &isla Gasopisu Koku-Fan, Khdla viasti
nebo Modelf, J. Vesecky, Zeleznicafska B72/3, 405 02
Décin V.

B 50 Mesest. kity lodi, barvy Humbrol, Airfix, Revell,
‘é‘ Soudil, Dr. Martinka 1/1489, 70500 Ostrava-Hra=

dvka,

B 51 Plén na kompletni podvozek na RC auto se spal,
motorem, odpruzené napravy, velikost, nerozhoduje,
Ing. P. Slatinsky, Stavbafu 2811, 400 11 Usti n. Labem.
B 52 Novou nebo velmi mélo |&tanou tovérni prop. FM
soupr. pro min, 6 funkcl se 6 nebo radéji vIcesenry—}en
kompl., tj. véetné zdroju a nabijete; nesest. kit 1/72
B-17 aF-4 Phantom (m&r. nerozhoduje). J. Kozel, 739 35
Véclavovice 195,

W 53 El. pohon Graupner Mosquito -+ sintr. zdroje
+ plan nebo kompl. staveb.; plexi kabinu VSO-10,
ASK-14, Cirrus, ASV-17; el. motory Jumbo 550, 575;
sintr. &lanky Varta RSH 1,2; lamin. trup Helix a kompl,
mechaniku; serva Futaba, KPS 18; balsu. R. Rab,
5. kvétna 40, 466 01 Jablonec n. Nisou,

B 54 Pouze nové servo Futaba, Robbe, K. Sula, 338 08
Zbiroh 1.

M 55 Starsi | vybshany motor, MVVS 15, R, Riha,
Dukelska 646, 391 02 Sezimovo Usti,

B 56 Pulsaéni motor nebo planek k vyrob&, Udejte
obsah a cenu. |. Farga$, Wellnerova 17, 77600
Olomouc,

W 57 Serva Futaba a vétroné kat, F3B. Ing. J. Lukes§,

Trebusice 117, 273 41 Brandysek.

B 58 Barvy Humbrol, nesest. kity moto. 1:12, |etadla

1. svét, valky 1:48, J. Jurak, BFi Kotlan( 6, 628 00 Brno,

B 58 Modely F3B Sagitta, Diamant 28, Wiking, puli na

vysilaé Modela — prvni typ, planek ASK-14. L. FiSer, V.1,

Lenina 1023, 434 01 Most,

W 60 RC soupr. tov. vyroby pro 2-3 serva, komﬂl. Lodnl

Srouby 2 50-70 mm, 2 | 3listé, levé a pravé, Namofn(

literaturu. P, Ponikelsky. Nabfezi 1956, 544 01 Dvdr

Krélové n, L.

B 61 Planek Modelaf z roku 1969 &, 12 Pirueta - volné

Iétalfci vrtulnik na mot, 1 cm?, D. Lape$, nam. Republi-

ky 8, 669 02 Znojmo,

B 62 Jen novou komplet. tov. prop. soupr. 4-6 funkel
Futaba, Kraft, Simprop Robbef, Popis, cena i v TK. V,
chejbal, Bfi Capkd 874, 500 02 Hradec Krélové I,

m 63 Ctyrdiinou gatmvau soupravu GSD (HO) a loko-

motivu BR B4 U‘%aj | podkozenou nebo vym. za cokol

ﬁ N—Pzikm Ing. Zahourek, Voskresensk4 865, 280 00
olin 2,

M 64 Motor Tono 10 RC. A, Chrastil, BoZetéchova 69,

612 00 Brno.

W 65 Stolnl soustruh na kov s podélnym posuvem,

fezéni zavitl neni podminkou — dp?esnfr. Ji Tudek,

Fuéikova 560, 295 01 Mnichovo Hradisté,

W 66 Potahovy papir nebo naZehl. félii nebo monofil;

mod. fisty 210 mm; pfeklizku 0,8; 1; 1,5; 2 mm; drat

ocelovy strunovy @ 2,5a3 mm; hagek pro krouZivy viek;
dural, plech 1; 1,5; 2; 3 mm; magnetové Fizeni; dural.

a hlinlk. trubitky mendich @, max. 5 mm; planzety

Graupner pro pfipojeni kfidla; skelnou tkaninu 30 g/m?;

gumoveé nité 1x1, 1x2, 1x4 a jiny drobny material.

Nabizim RC neproporc. soupr. Tx Mars, Rx 27,120 MHz

a Pilot 2-2 pfij., 3 serva. J, Hanus, 512 37 Benecko 13.

B 67 Elm. vybavovaé do 22 ohmd (EMV 1). B, RiZicka,

Litovicka 27, 162 00 Praha 6,

M 68 Motory Tono 3,5; 56 Sport | RC. P, Sébl,

Premyslovska 32, 130 00 Praha 3.

B 69 Elektromagnet EMV 1-22 ohmd. |. Vrsinsky,

Pikovicka 38, 252 06 Davle.

W 70 Loko a vagény na TT, HO, zaSlete pfesny popis.

Prod. autodrahu, auta + nahr. dily. M. Molnosi, Jere-

menkova 16, Laky 1, 811 00 Bratislava.

B 71 Dva stejné 2hav, motory Tono, | rozbité, vé. valce,

pistu a ojnice. K. Fingerhut, Samerova 341/18, 162 00

Praha 6.

W 72 Vyhybky, rozpojovate, vagény — vie na TT,

V. Dolezal, Americka 21‘, 120 00 Praha 2,

W 73 Stardi | nové modelafské motory (i poskozené),

vedkerou literaturu a tiskoviny (v&. prospekid) tykajicise

model, motort, Mozna i vyména, M, Porkristl, Borsov-
ské 5, 370 07 Ceské Budéjovice,

modelar

meésicnik pro letecké, rakeiové, automobilové,
lodni a Zelezniéni modelarstvi, Vydava UV Sva-
zarmu ve Viydavatelstvi NASE VOJSKO, narodnf
podnik, 11366 Praha 1, Vladisiavova 26, tel,
26 1551-8. Séfredaktor Vladimir HADAC,
redaktor Tomés SLADEK, sekretarka redakce
Zuzana KOSINOVA. Grafickd dprava Ivana
NAJSEROVA, Redakéni rada: Zdenék BedfFich,
Viadimira Bohatovd, Rudolf Cerny, Zoltan
Doékal, Jifi Jaburek, Jifi Kalina, ing. Jifl Havel,
Zdenék Hladky, Zdenék Novotny, ing. Dezider
Selecky, Otakar Saffek, Véclav Sule, ing. Viadi-
mir Valenta, ing. Miroslav Vostdrek. Adresa re~
dakce: 113 66 Praha 1, Jungmannova 24, fel.
26 06 51, linky 468, 465. VVychédzi mésicné. Ce-
na vytisku 4 Kés, pololetni pfedplatné 24 Kds. -
Rozsifuje PNS, v jednotkdch ozbrojenych sil
Vydavatelstvi NASE VOJSKO - 11366
Praha 1, Viadislavova 26. Objedndvky pfr-_
jima kazda posta | dorucovatel. - Inzerci
piijimé  inzertni oddéleni  Vydavatelstvi
NASE VOJSKO. Objednévky do zahraniéi priji=
méd PNS — wvoz tisku, Jindfisskd 13, 11000
Praha 1. Tiskne Nase vojsko, n.p., zdvod 8,
162 00 Praha 6-Liboe, Viastina 710.

Toto cislo vyslo v srpnu 1983,
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Snimky:

Graupner, RCM (2),
RC Modelle,

G. Revell—Mouroz

Polsky akrobaticky vétrof Ko- »
busz 3 je ve Francii oblibenou
pfediohou pro stavbu RC maket,
zejména pro své neobvyklé tva-
ry. Tento model o rozpéti

2300 mm je praci élend plach-

tafského klubu Eole

Stavebnici obfi RC makety »
sovétského akrobatického le-
tounu Jak-50 vyrabi zapado-
némecka firma Topp. Model

o rozpéti 204 cm maZe byt po-
h4né&n motorem Tartan 44 nebo

Quadra

Angli€an Dennis Tapfield zhoto-
vil tuto perfekini maketu letounu
B. D. B v méfitku 1 : 3,5, Pfe-
vainé balsovy model o rozpéti
172 cm je poh&nén motorem
Magnum o zdvihovém objemu
15 cm®; RC souprava ovlada
smérovku, plovouci vyskovku,

kfidélka a motor v

Hotovou terénni RC buggy »
vyrabi japonska firma Aoyaki
Metals Co. Ltd. Model, po-
hanény motorem Mabuchi RS
240, ma nezévisle zavéiena ko-
la, odpruZzena hydraulickymi tiu-
miéi a spirdlovymi pruZinami,

a je vybaven Sestistupfiovym
ovladanim rychlosti. K stan-
dardnimu podvozku mohou byt
montovany dvé rizné karosérie

AStavebnici RC
makety namofni
zachranné lodi
Paul Denker o déi-
ce 840 mm uvedia
v lofiském roce na
trh firma Graupner.
Model, sestaveny
pfevainé z tlako-
vych vyliski z plas-
tické hmoty, je po-
hanén elektromo-
torem; mdze byt
ovladan dvou—a#
osmipovelovou RC
soupravou



Cviény RC model |. Johanese Vétrof Hurricane ze stavebnice
z Bratislavy ma rozpéti firmy Simprop ma rozpéti

1200 mm, hmotnost 1500 gaje 3000 mm, profil E 387, plo$né
pohané&n motorem MVVS zatiZeni pfiblizné 28 g.dm?a

1,5cm®v

'-_fF'

A Model expresnej
lokomotivy DR 18
201 priniesol W,
Batzovi z NDR pr-
vé miesto v kate-
gorii A2/HO na
viaiajsej eurép-
skej stazi v Brne

VI. Juras, G. Revell,
ing. D. Selecky,
0. Saffek, P. Valent

fizena kormidla a kfidélka »

Na lonském mezinarodnim mistrovsivi PLR b

v raketovém modelarstvi obsadil paté misto

Jerzy Kolodziej (vpravo) z Krakowa s make-

Rc;u nam pomerne nezname polské rakety
AAK
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