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* J. Vanicek
z Plzné létal
vloni
3 ,oldtimerem"
Playboy
0 rozpéti
920 mm
a hmotnosti
170 g,
pohanénym
motorem Cox
Pee Vee0,8cm3

"m Na letoSni celoarmédni soutézi v raketovém
modelarstvi v Liptovském Mikulasi predstavil
ing. P. Uhyrek z Prahy novou maketu sondazni
rakety Sandhawk

* Svllj RC model CRD-3 o rozpéti 2500 mm

a hmotnosti 1860 g vybavil F. Kelner z Aeronu
Medlanky pomocnym motorem Enya 0,9 cm3.
Pylon motoru je upevnén na prstenci, odlitém

z plastické hmoty pfimo na Spici trupu. K pridi
modelu je prstenec pfidrzovan dvéma pruzinami

K TITULNIMU SNIMKU

V téchto dnech si
pfipominame 40. vyroci
Slovenského narodniho
povstani - udalosti, ktera
prfedznamenala vyvoj
povéle¢ného Ceskoslovenska.
Dynamicky rozvoj vSech
oblasti naSeho narodniho
hospodarstvi veérné
dokumentuji pravé modelari.
Na naSem snimku je to
tentokrat J. Banas z Karviné
s RC maketou Uspésného
Cs. akrobatického letounu
Z-526AS

* Model lodi Artur

M. Petra z Kyjova,
postaveny ze
stavebnice druZstva
Igra, je pohanén
motorem Mabuchi 380.
RC soupravou Acoms
je ovladan smeér jizdy,
tfi rychlosti vpred

a jedna vzad

a vystrazna siréna



SNP

symbol priatel’stva
a bratstya narodov
CSSR a ZSSR

,Druh& svétova vojna sa skongcila Uplnym
vitazstvom nad faSizmom. Skoncil sa aj
mnohoroény zapas naSho rudu za slobodu
narodnl a $tatnu, za odstranenie nacistickej
okupécie. doméaceho faSistického rezimu.
Narody si hojili rany z vojny, rodiny bilanco-
vali svoje straty, milibny rudl sa radovali
z mieru, zo siobodného Zivota, z novych
perspektiv. ..

Stétislce rudl si povedali, Ze priniesli svoj
osobny prispevok k naSej slobodé, za jej
novy obsah, za jej socialisticki buducnost.
Osobné zrastlo s narodnym, Statnym. Slobo-
da pfinesend je vzacna. Ale sloboda vybojo-
vané je overa drah3ia. Pre jednotlivce i pre
narody. Slovensky rud pfispél k svojej
a naSej slobodé ¢estnym dielom."

GUSTAV HUSAK
Svédectvo o Slovenskom narodnom
povstani

V tomto roku si po 40. raz pfipominame
slavny revoluény €in nasho rudu — Sloven-
ské narodné povstanie. So vzruSenim spo-
mlname na fazké, ale nezabudnuterné dni,
na narodnooslobodzovaci boj slovenského
rudu proti némeckému faSizmu a jeho do-
macim prisluhovaom Znova savraciame na
bojové polia Liptova, Turca, Pohronia, Ge-
mera a inych krajov. OZlvaji spomienky na
boje pri Stre¢ne, Cervenej Skale, Telgarte.
Je s nimi spojeny historicky zapas, kus
nasho zivota, chvile hrdinské a povznaSa-
juce, ale i fazké a kruté, ked bolo tfeba
riskovaf Zivoty a znaSaf Gtrapy. Sme hrdl na
to, Ze sme pred Styridsatimi rokmi, na
osudovej krizovatke déjin, ako narod
i jednotlivci vykroc€ili spravnou revolué¢nou
cestou.

Vypuknutie Slovenského néarodného po-
vstania vo vecernych hodinach 29. augusta
1944 bolo odpovedou vlasteneckych proti-
faSistickych sil Slovenska na pokus nacistov
vojensky okupovaf Slovensko so sithlasom
predstavitefov tzv. slovenského Statu. Nacisti
boli pfesvédceni, Zze ich vojenské akcie na
Slovensku budu maf charakter policajnej
trestnej vypravy proti partizdnom. Nazdavali
sa, ze prebehnu bleskovo, Ze nenarazia na
VvacEsi odpor. Tim vacSie bolo ich prekvape-
nie, ked ich vojenska vyprava narazila na
spolo¢ny odpor vojakov a partizanov
a zmeénila sa na dvojmesacnu frontova
povstalecké vojnu.

Nas Tud vo svojom narodnom povstani
ozbrojenym bojom vystupil proti fasizmu.
lludstvo nezabudne nikdy na to, ked sa
v svetovom meradle nepocetny slovensky
narod pozdvihol proti faSistom, a tak vlozil
svoj skromny, ale Cestny podiel do zapasu
pokrokovych sil Tudstva. Bol to zaroven
najpresvedcivejSi sp&sob, akym nas rud
bojoval za obnovu a vybudovanie novej
socialné i narodné spravodlivej republiky, za
spologny stat Cechov a Slovékov. Oslobo-
diac sa od okupantov ¢eSi a Slovaci sami
rozhodli o svojom dalSom osude.
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NaSe narodné povstanie sa rozhorelo ako
neoddeliterna sucast spolo€ného mnoho-
narodného zapasu eurépskych krajin proti
faSizmu. Jeho internacionalny charakter sa
najvyraznejSie prejavil v jednoznacnej poli-
tickej, vojenskej i moréalnej orientacii na
Sovietsky zvaz. Bez Sovietskeho zvazu ajeho
neziStnej pomoci narodnooslobodzovaciemu
boji nasho rudu, bez hrdinskych vifazstiev
a €inov armé&dy prvej krajiny socializmu,
ktor4 poskytla Slovenskému narodnému po-
vstaniu najuc¢innejSiu pomoc, bez soviet-
skych partizanskych veliterov a bojovnikov,
bez vojenskej a materidlnej pomoci, nebolo
by Slovenského narodného povstania. Preto
pravom hovofime, Zze v Slovenskom nérod-
nom povstani sa spolo¢nymi skusenosfami
a obefami specatila ¢eskoslovensko-soviet-
ska druzba.

Ze jeho veducou silou bola komunisticka

strana. Tak ako strana — po¢&nic moskov-
skym gottwaldovskym vedenim, cez bojovy
§tdab — V. ilegalné vedenie reprezentované

stidruhmi Husdkom, Smidkem a Novomes-
kym, az po komunistické buriky vo fabrikach,
na dédindch — bola inSpiradtorom Povstania,
stala sa aj mozgom a srdcom ozbrojeného
boja. Od komunistov vychadzali rozhodujtce
impulzy, oni mali ur€ujuci vplyv v zavodoch,
obciach, v narodnych vyboroch, v partizadn-
skych oddieloch.

Komunistickd strana dobré pfipravila
pldu, zjednotila Siky desaftisicov odvaznych
a obétavych vlastencov. Pre nich, pre cely
narod sa stalo Povstanie obrovskou politic-
kou Skolou, pricom kazdy defi revoluéného
z4pasu znamenal — ako to vystizné charak-
terizujuc revolicie povedal V. | Lenin
— overa viac ako celé roky pokojného
vyvinu. Preto nasSe Povstanie mohlo nielen
splnif svoje bojové dudlohy, zasadit uGdery
nacistickej vojenskej masinérii, ale mohlo
tiez splnif politické poslanie: rud na cele
s robotnickou triodou a jej komunistickou
stranou sa chopil moci a kladol z&klady
nového Tudovodemokratického Ceskoslo-
venska.

Osudy n&8ho rudu sporahlivo riadi nasa
Komunistickd strana. NaSou moralnou
a vlasteneckou povinnosfou je pripominaf,
predovSetkym naSej mladezi, obete, ktoré
musel nd$ pracujuci rud priniesf, kym dosia-
hol vifazstvo. S hrdosfou budeme spominaf
na dni Slovenského narodného povstania,
v ktorom sa kladli zdklady nasho socialistic-
kého dneska. V dgjinach Ceskoslovenska
zaujalo SNP mimoriadne vyznamné miesto.
Bolo zaCiatkom naSej narodnej a demokra-

tickej revollcie, zaiatkom politickych pre-
(Pokracovéani na str. 2)

Masové ozbrojené vystipenie rudu mohlo
zohrat' svoje revolu¢né poslanie vd'aka tomu,
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Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

Z vaznych zdravotnich ddvodd jsem po-
zadal k 1. €ervnu 1984 o uvolnéni z funkce
vedouciho odboru technickffpfipravy a spor-
tu UV Svazarmu. Funkci vedouciho model&F-
ského odboru UV Svazarmu a pozdé&ji ve-
douciho odboru technické pfipravy a sportu
jsem zastaval 16 rok(.

Dékuji touto cestou pracovnikdim redakce
Casopisu  ModelaF i v3em modelafiim
a funkcionaram, s kterymi jsem po dobu své
¢innosti spolupracoval.

Zdenék Novotny

m Osma prodejna
DOSS

byla oteviena za pfitomnosti mistopredsedy
UV Svazarmu pplk. Kovaée a dalSich pfed-
staviteld Svazarmu a NVP 4. Eervna v ulici Na
Perstyné v Praze 1. Reditel Domu obchod-
nich sluzeb Svazarmu K. Varura hosty
seznamil s vyvojem DOSS, ktery v roce 1977
nabizel 560 druh( zboZi a letos ma v katalogu
témér 1300 polozek. Podobné se wvyvijel
i maloobchodni obrat, na jehoz dalSim
zvySeni by méla mit znacny podil i nova
prodejna. Ta mé& zatim prodejni p.ochu
68 M2, na niz nabizi zboZzi pro vS8echny svazar-
movské odbornosti. Situace by se méla jesté
zlepSit v roce 1985, kdy bude dokonena
rekonstrukce celého objektu, coz bude zna-
menat rozSifeni prode,ni plochy o 120 m2.
Hlavnim cilem zfizované obchodni sité
DOSS je — jak potom uvedl vedouci ekono-
mického useku UV Svazarmu plk. ing. J.
Pana — vytvoreni specifického svazarmov-
ského zafizeni, které by zabezpecovalo
| Fizeny prodej nedostatkového zboZi pro
zdkladni organizace Svazarmu. Pro ty je
dulezitad skute¢nost, ze prodejna nema ome-
zeny prodej na faktury.
rh

SNP,
symbol priatePstva
a bratstva narodov

CSSR a ZSSR

(Dokon¢eni tvodniku ze str. 1)

mien, na ktorych sa zac¢alo budovat Tudovo-
demokratické zriadenie novej republiky.

Za uplynulych Styridsaf rokov socializmus
prevratne zménil cely nd$ spolo€ensky Zivot,
zménil tvar krajiny a kazdodenny Zivot
pracujucich. Odstranili sme vykofistovanie
a triedy vykorisfovaterov, pre v8etkych obca-
nov sme zabezpecili pracu, socialnu istotu
dneSka i zajtrajSka a Zzivotné podmienky
distojné ob&anov socialistickej spolo&nosti.

Idey Slovenského narodného povstania,
jedného zo zakladnych pilierov nasej socia-
listickej sucasnosti, sa tak napliiaji politicky,
ekonomicky aj kultarne. Necelé Styri de-
safro€ia od vifazstva nad faSizmom nie sa
historicky dlhou dobou, ale dosiahnuté vy-
sledky v tomto obdobi sved&ia o tom, Ze nas
Tud vedeny komunistickou stranou ide
sprdvnou cestou. Spravnou narodnostnou
politikou sme dosiahli zblizenie Grovné
oboch republik. Slovensko v predmnichov-
skej republike zaostavalo zhruba o 50 rokov

2

2 klubd.
krouzku

m LMK Slany

po dokon&eni modelarského stfediska
v loriském roce neusnul na vavfinech. | pro
letoSek si stanovil naro¢ny plan své cinnosti
a v8echny ukoly zatim pini . V prvni poloviné
roku odpracovali €lenové klubu na dalSich
upravach stfediska 1050 hodin. Podafilo se
jim dokongit détské dopravni hristé, upravili
zdhony a vénovali se i vnitfnim uUpravam
budovy. V areélu stfediska vysadili dvaatficet
stromd a C&tyficet kefd. Do konce roku jim
zbyvéa jesté dokoncit oploceni celého areélu
a vyasfaltovat cesty na dopravnim hristi
a kruh pro upoutané modely. Pfi pracovnim
elanu, jakym oplyvaji napfiklad Bohumil
Tumpach, Josef Tichy & Vaclav Fuxa, ale
i ostatni, v8ak neni pochyb, Ze to dokazi,
a tfeba pridaji i néco navic.

To, Ze slansti modeléari intenzivné pracuji
na svém stifedisku, ale neznamend, Ze by
zanedbavali vlastni modelafskou cinnost.
Letos usporadali uz tfi vefejné soutéze,
okresni prebor STTP v leteckém modelarstvi
a krajsky prebor v kategorii A1.V ramci oslav
kvétnového vitézstvi uspoféadali vystavu ze
své ¢innosti, kterou zhlédlo vice nez osm set
navstévnik(. Ve spolupraci s M&DPM ve
Slaném také zajistili dvé besedy, spojené

za €eskymi krajinami v ekonomickej drovni.
Dnesné naSe vysledky svedcia o cieravedo-
mej praci nasho rudu. MGzeme povedat, Ze
za vlady robotnickej triedy pod vedenim
komunistickej strany sme na Slovensku
vytvofili také hodnoty, na ktoré mizeme byt
pravom hrdi. Ekonomicky potencial sa od
roku 1948 zvysil takmer devatkrat. Priemy-
slova vyroba oproti roku 1937 vzrastla Styrid-
safndsobné. Taktiez pornohospodarska pro-
dukcia sa zvySila dvaapolnasobne. NaSe
socialistické pornohospodarstvo svojimi vy-
sledkami od zakladu zménilo spolocenské
postavenie pracujucich rornikov. Rozvojom
priemyslovej a poinohospodarskej vyroby sa
zménila aj Struktdra naSej ekonomiky. Za-
bezpecil sa rychly rast strojarenského, che-
mického a hutnického priemyslu. Nebyvalym
tempom sa rozvinula bytova vystavba. Ro-
zvoj naSej socialistickej spolo¢nosti vyZaduje
slUstavny rast vzdelanostnej Grovné obyvatelt
stva. Ddkazom toho je nase 3kolstvo, kde
dnes pUsobi viac ucitefov, ako v burzoaznej
republike bolo Studentov. Zménil sa aj Zivot
na Slovensku — a Tudia s nim. Dédiny sa
zménili na nepoznanie. Nové moderné domy,
Skoly, kultarne domy, elektrika, vodovod, to
st vymozenosti dnes uz samozfiejmé.

Pri naSej kazdodennej zvdzarmovskej mo-
delarskej €innosti naSim defom a mladezi

s promitanim filmd o svazarmovské &innosti.
Pfi realizaci téchto akci odpracovali 513
hodin.

Ve slanském klubu pracuje devét krouzkl
mladeze, jez navStévuji sto tficet tfi déti.
Okresniho kola STTP se ze Slaného zucastni-
lo jedenadtyficet 24k, z nichz devét postou-
pilo na krajské kolo a dva — Ivo Kulich
a Pavel Fuxa — si vybojovali postup i na
pfebor CSFt. Na zakovskych sout&zich se
détem z LMK Slany podafilo ¢&trnactkrat
zvitézit. Mezi nejispésSnéjsi krouzky patfi ty,
které vedou Josef Tichy, Vaclav Fuxa a Milo$
Drvota (na snimku vypousti model jednoho
ze svych svéfencd).

V €ervenci usporddal LMK Slany soustfe-
déni leteckych modelafd-zakd Stiedoge-
ského kraje a letni tabor zak@ z MEDPM ve
Slaném. A zanedlouho, ve dnech 18. az 24.
srpna, se do Slaného sjedou nejlepSi Zaci ze
v8ech kraji Cech i Moravy na soustfedéni
talentované mladeze CSR. O tom, Ze ve
Slaném uspofadali také kurs instruktor(
leteckého modelarstvi a Zze je ¢ekd poradani
preboru CSR junior@ v kategorii Al i dalsich
soutézich, ani nemluvé.

Inu, kde se chce, tam se udélda mnoho. Za
slanské modelafe hovofi jejich Uspéchy.
A protoze chuf do prace maji porad stejnou,
Ize se nadit, Ze tyto vysledky budou mit
i v budoucnosti.

_ VF
Foto: Ing. Zdenék Cech

m Ve Stépanoveé

v okrese Olomouc vznikl pfi ZO Svazarmu
v letoSnim roce novy leteckomodelaFsky
klub. Jeho ustaveni bylo logickym vyusténim
¢innosti Stépanovskych modelard, ktefi zde
samozfejmé byli uz dfive; vedli dokonce
mladé adepty modelafského Femesla
v krouZcich mladeze pfi ZS ve Stépanové
a pfi DPM v Litovli.

Z0 Svazarmu Stépanov vytvofila novému
klubu potfebné podminky a do zacatku
poskytla i zakladni finan¢ni prostfedky. Klub
si vytkl za cil spolupracovat s ostatnimi
odbornostmi v ZO a s dalSimi slozkami NF,
Uspésné soutézit v kategoriich RC modeld,
ale hlavné propagovat svazarmovskou ¢in-
nost na verejnosti, pfedevS§im mezi mladezi.

Ze to nejsou pouhé sny, dokazuji prvni
vysledky Stépanovského klubu. Jarnich sou-
tézi v kategorii RC V2 se zlc&astnili dva jeho
Clenové, ktefi sedmkrat splnili limit I. VT
a kvalifikovali se i na pfebor Severomorav-
ského kraje v Ostraveé.

Prace s mladezi uz ma ve Stépanové delsi
tradici: Dva ¢lenové klubu se zabyvaji vede-

musime vSak pripominaf aj to, korko obéti
stal nas dnedny Zivot, a Ze by tych obéti bolo
oveta viac, ak by sa nepriatetom mieru
podafilo vyvolat nov( svetovd vojnu. Musime
ukazat naSej mladezi, ¢oho je schopny
fasizmus, ktory sa dnes prejavuje v niekto-
rych kapitalistickych Statoch. V sucasnosti by
nepriaterom socializmu vyhovoval kazdy
prostriedok na zvrat naSej nastupenej cesty.
VyuZzivaju vSetky ideologické prostriedky
a v poslednej dobé& Reaganovou vladou
vystupniované zavody v zbrojeni, ktorému ale
svétové mierové hnutie, ktoré nachadza
Coraz viac privrzencov na Zapade, povie
rozhodné NIE!

Musime vSak isf dalej osvéd€enou cestou
vyty&enou XVI. zjazdom KSC, lebo je pfe-
svéd&ivym dlkazom, Ze naSa socialisticka
spolo¢nosf sa dynamicky rozvija, je hospo-
darsky siln4, ideovo a politicky jednotnd,
kultirne vyspéla. V naSej vlasti, i v naSej
zvazarmovskej praci na Useku rozvoja mode-
larstva, ktoré pre nas vytycil VII. zjazd
Zvéazarmu, splnime odkaz SNP tym, Ze pod
vedenim Komunistickej strany spinime liniu
XVI. zjazdu KSC, a tak aktivnhou pracou
budeme bojovat za svétovy mier a socializ-
mus vo svete. .

Ervin Cani,
pfedseda PVK RM UV Zvazarmu
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Po ndhlé nemoci zemftel 8. Cervna 1984
ve véku 53 let

Véclav Novotny

kterého znali snad vSichni naSi mode-
lafi jako vedouciho byvalé prodejny
modelafskych potfeb v Praze 8. Ne-
setkavali jsme se s nim ale jen za pul-
tem v Karliné — skoro kazdou sobotu
a nedéli jezdil s improvizovanou pro-
dejnou po celém Ceskoslovensku, na-
vazoval kontakty s vyrobci, prosté
vénoval modelafstvi i ve3kery volny
Cas. Bylo proto jen logické, Ze od roku
1980 byl pfedsedou materidlové komi-
se URMoS. Naplnéni jeho pland v této
funkci vSak prekazil tézky uaraz, ktery
utrpél. | potom vSak sledoval modelar-
ské déni a pokud mu to zdravotni stav
dovolil, jezdil mezi nas. Na pocéatku
rekonvalescence jej vSak postihla dalsi
choroba, které jiz neodolal.

Pfestoze sam aktivné nemodelafil,
nasi ¢innosti skute¢né zil a mezi mode-
l&fi, pro néz toho hodné vykonal, mu
bylo vzdy dobfe.

Cest jeho pamatce!

nim krouzku pfi ZS ve Stépanové, jimz za tfi
roky jeho existence proslo vi€e nez Ctyficet
déti. DalSi Stépanovsky modelaf spolupracu-
je uz od dob jeho vzniku s DPM v Litovli; za
pét let trvani krouzku se v ném vystfidalo
pfes padesat pionyrd a fada z nich uz zGstala
modelafiné vérna. Zatim nejvétSim Uspé-
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chem ¢lenl tohoto krouzku bylo vitézstvi
v okresnim kole STTP v roce 1983. Za svou
¢innost obdrzel letos krouzek od vedeni DPM
v Cele sjeho feditelem s. Krestynem soupra-
vu Modela Digi.

Nejvétsi akci nového klubu bylo uspo-
Fadani détského dne ve Stépanové. Ke
zdarnému reprezentativnimu vystoupeni mo-
delafd pfed détmi a vefejnosti pfispél kazdy
Clen. Klub se témeér tfem stovkam déti
predstavil velkou vystavou a propagacnim
vystoupenim. Vice ne? tficet modeld letadel,
nékolik lodi a automobill Fizenych radlem
poutalo pozornost a budilo obdiv malych
i velkych. V letové ukéazce predvedli ¢lenocé
klubu vétroné kategorie RC V1 a RC V2
i motorové modely RC M2 a F3A. Modelem
nepatficim do zadné kategorie, ale budicim
nejvice obdivu, byl ,létajici pes".

VS8ichni byli spokojeni: mail i velci divéaci,
ale také modelafi. Vydafend akce byla
presvédcivym dikazem, 7e v LMK pfi zZO
Svazarmu ve Stépanové se zrodil nadSeny
a obétavy kolektiv, v némz lze udélat kus
poctivé préace.

Jifi Kroutil

m Détské odpoledne pofadala 3. cervna
Obvodni komise €. 4 OSBD v Popradu. Velky
Uspéch méla vystava modeld a hlavné vy-
stoupeni leteckych modelafd — létani na
sidlisti vyzaduje opravdové chlapy
— z Popradu, Svitu a Kezmarku.

Snimek M. Kendrova

m KLM Fregata Rynoltice usporadal k Mezi-
narodnimu dni déti ve spolupraci se ZO
Svazarmu v prostorach MNV v Rynolticich ve
dnech 1. az 3. €ervna vystavu modeld lodi.
Nékolika péknymi modely pfispéli i modeléfi
z KLM Admiral v Jablonci nad Nisou
a z modelafského krouzku v Hradku nad
Nisou.
Vystava se téSila zajmu jak mladeze, tak
i dospeélych; zhlédlo ji na sto Sedesat divaka.
Nejvice se libily modely historickych plachet-
nic, ale zaujala i ukazka rGznych druhd
materiald, pouzivanych v lodnim modelaf-
stvi.
M. Nikodém

Plk. ing. Jan Maixner, CSc.

Sika o sobg&, Ye modelafem nikdy nebyl.
A pokud budeme do modelarské rodiny
pocitat jen ty, ktefi FeZou, piluji, brousi, lepi,
lakuji, ma vlastné pravdu. Jenze tak jedno-
duché to zas neni. Plk. ing. Jana Maixnera,
CSc. znaji raketovi modelafi od Chebu az
po Kosice, a at’ uz jsou jejich nazory na jiné
funkcionare jakékoliv, o ném tvrdl unisono:
»Bez Maixnera by raketové modelafstvi ne-
bylo tim, ¢lm je.*

Plvodné chtél byt letcem nebo leteckym
konstruktérem, po maturité na stfedni Skole
se proto pfihlasil na Vojenskou akademii ke
studiu sméru konstrukce letound. Jenze, jak
pravi znamé Uslovi, vSechn je nakonec jinak.
Pravé v té dobé, v roce 1955, se tento obor
na akademii rusil, a tak nakonec zakotvil ve
vojenském ucilisti protlvzdusné obrany. Po-
jeho absolvovani byl odvelen do Prahy. Jeho
pfirozena zvidavost, snaha ziskavat stale
nové poznatky, ho vSak nakonec na akademii
pfivedla stejné. Po nf pfeSel do vojenského
ucilisté v Liptovském Mikulasi a pozdgji_na
Vysokou vojenskou technickou Skolu Ce-
skoslovensko-sovétského pratelstvi.

Jeho kolega Jan Vyrava se tehdy po praci
zabyval pokusy s raketami. Nebyly to oviem
modely tak, jak je zname; navrhoval rakety
pro protllavinovou prevenci, sestrojoval rliz-
na ,,UFA“ a podobné létajici aparaty. Ing.
Maixner mu pfi jeho experimentech tak
trochu asistoval, ale doopravdy se na rakety
chytil az o par let pozdéji, a to na méfeni
vySky. Tehdy uz pfi VVTS-CSSP existoval
raketomodelafsky klub. A protoze liptovsti
vojaci se vzdycky snazili poméhat na svét
v8emu novému, zkouseli létat vySkové kate-
gorie, které u nas byly v té dobé popelkou.
Jenze pfistroj, zkonstruovany Janem Vyra-
vou pro zjiStovani dostupu, na némz se
zméfené U(hly demonstrovaly natazenymi
nitémi, byl hodné nepfesny. A tak kdyz pfi
jedné sout&zi se u&astnici vysledkim po-
divovali vic, nez bylo Unosné, zasedl ing.
Maixner se dvéma kolegy pfes noc ke tfem
kalkulackdam a do rana vSechno prepocitali.
Soutézici byli spokojeni a na pfisti soutézi
ui ing. Maixner pracoval ve vypocetnim
stfedisku.

Dnes maji v Liptovském Mikulasi dokona-
le provéreny program pro vypocet vySky na
pocitaci TI SR56 a zkouSeji uz novy program
pro ,chytfej$i"* Sharp. Zasluhu na tom, Ze
liptovsti vojaci jsou v CSSR v méfeni vysky
sjedni¢kou", ma pravé plk. ing. Jan Maixner,
CSc. Nezlstal vsak jen pfi tom. Stal se
Ustfednim rozhod¢&im prvni tfidy a uz nékolik
let se s nim mzeme setkat prakticky na
v8ech vyznamnych soutézich ve funkci spor-
tovniho €i bezpe¢nostniho komisafe — po-
kud ov8em neni vedoucim vypocetniho
stfediska.

Modelafstvi neni jedinou svazarmovskou
odbornosti, které fandi. Motoristé ho znaji
jako funkcionéare terénnich soutézi a hodné
blizko ma i ke kynologii, jiZ se vénuje jeho
mlad3$i dcera. Ale jak Fika, raketové mode-
laFstvi ma nejradé&ji — kvali lidem, ktefi ho
délaji.

Afkd o sobé, Ze modelafem nikdy nebyl.
A pokud budeme do modelafské rodiny
pocitat jen ty, ktefi Fezou, piluji, brousi, lepi,
lakuji, méa vlastné pravdu. Jenze bez plk. ing.
Jana Maixnera, CSc. by raketové modelar-
stvi nebylo tim, ¢Im jel
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AA mLetoSni tydenni soustfedéni
M i reprezentantl v kategorii F1E se
JfL . konalo v dobé& od 10. do 16.
¢ervna. Na rozdil od minulych

V let, kdy jsme vzdy létali na Rané,
bylo tentokrat soustfedéni v jiznim
pfedh@fi Nizkych Tater; ubytovani jsme
byli v Bfeznu, kde je Ffada krasnych
terénd témeéfr pro kazdy smér vétru.
Soustfedéni jsme v téchto pro naSe
soutézici zatim neobvyklych podmin-
kadch usporadali proto, aby pfiprava
probéhla v podobném prostfedi, jaké
¢eka naSe reprezentanty na letoSnim
mistrovstvi Evropy v rakouskych Al-
pach, posledni tyden v cervenci na
Woplkerkogel u Gaberl.

Létani ve vysokych kopcich je pod-

statné obtiznéjSi nez to, jakému jsme
dosud zvykli. OvzduS$i je turbulentni
a rychlost i smér vétru se ¢asto pod-
statn@ méni b&hem nékolika minut.
Pfesto vSichni reprezentanti létali
s pfehledem a vé&fme, Ze jim to vydrzi
i na mistrovstvi Evropy.
m Na loiském mistrovstvi svéta v Au-
stralii experimentovala Fada souté-
zicich v kategoriich F1A A F1B s tzv.
invigoratory. V pfekladu to znamena
néco jako ,ozivovace". Jde o soustavu
turbulatord, které jsou umistény na
zadni ¢asti horni strany kfidla a dopliu-
ji turbuldtor bézného typu. Invigoratory
maji kladné ovlivihovat separacni bubli-
nu, ktera je soucasti mezni vrstvy mezi
lamin&rnim odtrzenim a zpétnym turbu-
lentnim pfilnutim, a zvySovat tak koefi-
cient vztlaku a zlepSovat charakteristi-
ku profilu pfi velkych dahlech néabé&hu
a nizkych Reynoldsovych &islech.

V praxi se pry v klidném ovzdusi
projevuje zvySeni vykond modeld jen
malo, vyrazné vSak ma byt zlepSeni
podélné stability, coz vede k lepSim
vykondm za vétru a turbulence.

Vétsina invigoratord byla uspo-

fadana tak, jak je navrhl M. Pressnell
ve svém pFispévku ve zpravé Sympo 82
organizace NFFS: Materidlem je samo-
lepici paska o prlfezu 0,15x0,8 mm,
pouzivana v tiskadrenské technice pro
oddélovani sloupkd v novinach. Paska
je umisténa v 5 % hloubky profilu jako
turbulator a ve 40, 50, 60, 70 a 80 %
hloubky jako invigoratory. Tohoto
uspofadani pouzil napfiklad Holandan
A. Zeri, ktery skon¢il v kategorii F1B na
druhém misté. Jiny soutézici mél invi-
goréatory z nylonového vldkna
o priméru 0,3 mm pod papirovym
potahem.
m Ackoliv firma Pirelli opét zastavila
vyrobu gumy vhodné pro modelafe,
nebude pry tak zle. V poslednich Iétech
ziskala svou stale se lepSici kvalitou
oblibu americkdA guma FAI Supplies,
ktera se zfejmé prosadi v blizké bu-
doucnosti. Japonské druzstvo pouzilo
na mistrovstvi svéta gumy firmy Dun-
lop, uréené k plnéni golfovych mic¢ka.
Mimochodem, golfovy mlcek je zdro-
jem znaéného mnozstvi vyte¢né tenké
vazaci gumy pro nejriznéjsi ucely.

Ing. IVAN HOREJSI

\/
PFiznivedm
volného letu

4

Konipas bily (horsky) je velmi pékny
ptdk s tenkym zobakem a dlouhym
ocasem, kterym pf¥ichlzianebo v klidu
pokyvuje nahoru a dold. Proto mu
v nékterych krajich fikaji tfasofitka. Je
zbarven bile, ¢erné a 3edé. Léta pozo-
ruhodnym zplsobem: vzdy nékolik
razG kridly, pak je pfitiskne k télu
a sklouzne dold, a znovu nékolik razt
kfidly. Tak vznik& vinovity let, vlastni
viem konipasim.

,Co budeme stémi kluky délat?" Pfed tuto
otazku jsou kaZzdorotné postaveni vedouci
nové vzniklych krouzkd pfi zakladnich $ko-
lach ¢i pionyrskych domech. Pro jejich
inspiraci i pro vSechny zacinajici modelare
otiskujeme planek jednoduchého hézeciho
kluzéku, ktery stavéji jako vibec prvni model
déti v modelarském krouzku na jednom
sidlisti v Mnichové Hradisti.

Stavba modelu je rychld a umoziiuje
i predchozi pfipravu jednotlivych dild doma.
K Iétani neni zapotfebi zvl&st velkého prosto-
ru. Vykony Konipasa pfitom uspokoji

Obr. 1

Obr. 2

jako hazedlo i létat s mm na svahu. Dalsi
vyhodou modelu je jeho pomérné dlouha
Zivotnost i v _méné citlivych rukach déti.
Nesnéasi vSak vlhko ¢i mokro a neda se s nim
létat za silngjSiho vétru.

Konipasa mizeme zhotovit bud s kfidlem
a ocasnimi plochami z papiru, nebo
z odfezkd balsy t. 1 a 3 mm. Pldorysné
rozméry ploch zlstavaji pro obé varianty
shodné. Budeme-li model stavét ve vétSim
poctu, vyplati se na tyto dily a na hlavici trupu
vystfihnout Sablony z papiru.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikos-
ti):
Zvolime-li papirovou variantu, musime
jesté pred narysovanim jednotlivych dild
zjistit smér viaken papiru. (Na vykrese je
oznacen Sipkami, které plati i pro smér let
dreva, jestlize chceme stavét z balsy.) Pokud
bychom smér vlidken nedodrzeli, mohlo by
kFidlo byt i po nalakovani ,mékké". Jak smér
vldken papiru zjistime? Z kladivkové Ctvrtky,
z niz hodlame model zhotovit, vystfihneme
kolmo na sebe dva péasky, Siroké asi 15 mm
a dlouhé 200 mm. Na obou vyznacime,
odkud jsme je vystfihli (obr. 1). Pak je
poloZzime na sebe, sevieme je na jednom
konci mezi prsty a pozorujeme, jak se
prohybaji (obr. 2). Potom pésky vyménime,
aby spodni byl nahofe, a postup zopakuje-
me. Péasek, ktery se prohybé vice, ma vldkna
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napfi¢, u druhého sméfuji podélné. Zjistény
smér vlaken si vyzna&ime na Ctvrtku a pak uz
se mizeme pustit do prace.

Kfidlo 1 je v pfedni Casti dvojité, slepené
ale z jednoho kusu papiru (pozor na spravné
nastfizeni). N&béznou hranu prehneme
dvéma pravitky, ale jeSté pfed tim pfes ni
podle pravitka prejedeme tupou hranou
noze. Pokud se papir pfi prehybani mirné
zvini, nejde o zavadu; b&hem lepeni se zase
vyrovna. K lepeni pouzivAme Cerstvou nefe-
dénou bilou lepici pastu. Kanagom neni
vhodny, ponévadz jej nestihneme na plochu
nanést stejnomérnou vrstvu, aniz by uz
nezasychal. Slepené kfidlo vlozime mezi
Cisté papiry, poloZime na rovnou podlozku
a na dobu nékolika hodin silné zatizime
(alespori osmi knihami).

Svislou 4 a vodorovnou 5 ocasni plochu
Cisté vystfihneme. Ve VOP vyfizneme ostrou
holici ¢€epelkou naznaceny zafez, Siroky
nejvySe 1 mm. Jeho hloubkou je uréena
vzéajemna poloha obou ocasnich ploch.

Hlavici 2 trupu vyfizneme lupenkovou

pilkou z preklizky tl. 3 mm. V misté vyznace-
ném na vykrese provrtdme otvor o prdméru
9mm, do néjz vklepeme olovénou za-
téz 7.
Povrch zéatéZe z obou stran zarovname.
Obrousime listu o prdfezu 3x5 mm 3,
zarovname ji na patficnou délku a v zadnim
konci vyfizneme lupenkovou pilkou zafez pro
SOP. Pak nosnik ocasnich ploch zalepime do
vyfezu v hlavici. SOP mizeme také na nosnik
pfilepit z boku, podle toho v3ak musime
posunout vyfez ve VOP.

Podlozku 6 pod kfidlo, kterd papirovému
kfidlu dava tvar profilu a ur€uje i Uhel
nastaveni (nemél by byt vétSi nez 2°),
vybrousime z tvrd$i balsy tl. 5 mm, aby kfidlo
bylo pfilepeno na vétsi plose.

VSechny dily jednou nalakujeme nitrocelu-
I6zovym lakem C 1005 a brusnym papirem
nejiemnéjsiho zrnéni (nebo jiz pouZitym) je
opatrné prebrousime. Nabarvit mizeme jed-
notlivé dily pfedem, nebo aZz na slepeném
modelu. Model na fotografii byl zbarven bile
(pap(r), Sedé (mékka tuzka) a cerné (znacko-
va¢ Fix). Po barevné Upravé model musime
znovu prelakovat, barvu znackovace Fix az
po dokonalém zaschnuti a Stétcem tdhneme
vzdy jedingm smérem.

K sestaveni modelu pouzijeme vodo-
stalého lepidla, ja pouzivdm roztok 9 dild
Kanagomu a 1 dilu nitrocelulézového laku
C 1107. Nejvétsi pozornost vénujeme lepeni
kfidla na podloZku. Spoj musi byt dokonaly,
kfidlo pfi pohledu zpfedu i shora kolmé
k trupu. Do zaschnuti lepidla je ve spravné
poloze zajistime Spendliky. Lomeni usi kfidla
je na vykrese naznaceno ¢erchovanou ¢arou.
Po ohnuti usi v misté lomeni naneseme
z obou stran tenkou, Gzkou vrstvu lepidla.
Cely model nalakujeme dvakrat €irym nitro-
lakem; kfidlo postupné, alespon Cctyfikrat,
vzdy az po dokonalém proschnuti.

Na hotovém nezkrouceném modelu zkon-
trolujeme podepfenim na prstech, zda polo-
ha tézisté odpovidd Udaji na vykrese.
Odleh¢ujeme odvrtavanim zatéze, dovazuje-
me plastelinou. MenSi chyby v klouzavém
letu odstrafiujeme pfihybanim ocasnich
ploch: pfihybanim zadni ¢asti VOP vzh(ru,
leti-li model strmé k zemi, a naopak. Na
pfimy let sefidime model pfihybanim zadni
¢asti SOP. Hmotnost papirového modelu by
neméla byt vétsi nez 15 g.

Zvolime-li variantu modelu z balsy, vybrou-
sime kfidlo z prkénka stfedné tvrdé balsy tl.
3 mm do profilu podle vykresu. Ocasni
plochy jsou vybrouSeny do profilu rovné
desky se zaoblenymi okraji z balsy tl. 1 mm.

Ludvik Jirasek
RCA Mnichovo Hradisté
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Zaklady
dimenzovani
modell

Z. m. s. ing. IVAN HOftEJSI
(Dokon¢enti)

Na zakladé téchto védomosti uz
mlzeme Cinit tyto zajimavé zavéry:

— pevnost v krutu poroste, budeme-li
zvétSovat plochu profilu. Nosné plocha
s tlustS§im profilem bude odolnégjsi.
Zvét§(me-li hloubku kfidla dvojnéasob-
né, zvétsi se plocha profilu ¢tyfikrat
a tim se ctyfnasobné zvétsi i pevnost
v krutu

— pevnost v krutu se zvétsi, zvétsi-li se
tloustkas (tj. tlouStka papirového nebo
tuhého potahu) — pouZijeme-li k pota-
Zeni material o vétSi pevnosti, nosna
plocha bude opét pevnéjsi v krutu.

Na tomto misté je tfeba poznamenat,
Ze se védomeé dopouStime jisté nepfes-
nosti, kdyz ddsledné nerozliSujeme
pojmy pevnost a pruznost. Pevnost je
odolnost materidlu proti poruSeni a je
charakterizovana maximalnim dovole-
nym napétim. Pruznost (nebo tuhost) je
souvislost mezi napétim v soucasti
a jeji deformaci. Je charakterizovana
tzv. modulem pruznosti. ProtoZe v3ak
oba pojmy maji mnoho spole¢ného

s s s s
a b e d
Obr. 11

— pevnéjSi material je obvykle tuzsi
— domnivam se, Ze dlsledné rozliso-
vani pojmd by cely ¢&lanek zbyte¢né
prodlouzilo, a hlavné zkomplikovalo.
(Vyjimkou z pravidla o souvislosti mezi
pevnosti a tuhosti je nazehlovaci félie,
jez je sice velmi pevné, ale velmi malo
tuha; dokonce méné nez nalakovany
tenky Modelspan.)

V souvislosti se vzorcem (9) pro
vypocet modulu odporu v krutu je tfeba
zdQraznit, ze prifez musi byt opravdu
uzavieny! Porovnejme Wk pro nepo-
ruSenou trubku (obr. 9a) a trubku
podélné rozfiznutou (9b). Pfi stfednim
prdméru 10 mm a tloustce stény 1 mm
je neporudené trubka patnéactkrat pev-
néj§i v krutu nez rozfiznuta, pfi
priméru 20 mm a stejné tloustce stény
dokonce tficetkrat. Trubku sice nikdo
rozfezavat nebude, ale obcas lze vidét
torzni sk¥in bez stojiny (obr. 10), coz je
ovSem hrub& chyba.

Vyznamnym prostfedkem pro zvySe-
ni tuhosti v krutu jsou geodetické
konstrukce. K dokazani jejich dobrych
vlastnosti vS8ak nevysta¢ime s tak jed-
noduchymi vzorci jako dosud, proto se
spokojme jen pouhym konstatovanim
tohoto faktu.

7. TVAROVA PEVNOST

V tomto tématu je obsazena sku-
teénost, ktera se mlze zdat na prvni
pohled paradoxni. ZatéZujme soucast
o konstantnim prlfezu s silou F (obr.
1l1a). Zatizenim vznikne v soucasti
napéti 6 , které, jak vime z (1), je
podilem sily a prGfezu. Nyni tvar sou-
Castky upravme podle obr. 11b. Prlfez
s se nemeéni! PFi zatizeni stejnou silou
F jako v predchazejicim pfipadé je
napéti v okoli bodu A podstatné vétsi
nez napéti v soucéasti z obr. 1la. Tato
skuteénost je zplsobena tim, Ze napéti
jiz neni v celé soucasti stejné velké, ale
v kazdém mist¢é ma jinou velikost.
ProtoZze vSak pfi dimenzovani musime
brat v avahu pravé maximélini hodnotu
napéti, souc¢astku jsme Upravou vlastné
zeslabili.

Velikost napéti v bodé A je zavisla
nejen na velikosti sily F, ale zejména na
tvaru soucasti. Cim budou zmény tvaru
plynulejsi, tim mensi bude 3picka na-
péti (obr. 11c, d).

Jaké zAavéry z toho vyplyvaji? VSech-
ny pfechody by mély byt zaoblené a co
nejplynulejsi, vSechna nastavovani pod
Ukosem, prosté nikde nesmi byt nahla
zména prlifezu materialu. Pravé ta ma
za néasledek koncentraci napéti, které
pak muze prekroéit hranici pevnosti,
¢imz dojde k destrukci ¢asti modelu.

8. ZAVER

V €lanku pro Casopis, ktery je uréen
Sirokému okruhu lidi s rozdilnymi stup-
ni védomosti, nelze samozfejmé vyloZit
Za&dnou céast oboru tak rozsdhlého jako
nauka o pevnosti a pruznosti vycer-
pavajicim zplsobem. Také by to bylo
zbytecné existuje Fada ucebnic.
NejpFistupnéjsi formou byvaji napsany
uCebnice mechaniky pro primyslové
Skoly. Kdo by se ovSem chtél dopatrat
samotné podstaty, tomu nezbyva, nez
sdahnout po vysokoSkolskych skriptech.

Za tabulky, o nichz je v ¢lanku ¢asto
zminka, poslouzi témérf kazdé strojnic-
ké tabulky nebo strojnické pfirucky.

Model
kategorie Bl
Smaragd

Konstrukce: Zden&k RASKA

Smaragd je pokra¢ovanim GUspéSného mo-
delu Démant-66, uvefejnéného v Modelafi
10/1981. USI se od né&j vykonng&jsi vrtuli
a profilem kfidla; hlavnim zlepSenim je
rychlej§i motorovy let, trvajici kolem 25 s,
a veétsi dosahovana vyska. V rukou iakd
obsadily Smaragdy v Zebficku CSR 1983
prvni tfi mista a v Zebfi¢ku juniord druhé
misto. | pFi vétsi letové hmotnosti Iéta
Smaragd spolehlivé kolem 90 s.

K STAVBE (v8echny miry jsou v milimetrech):
Na trup sbrousime prkénka lehké balsy na
tl. 1 az 1,2. Z vnitfni strany je polepime
tenkym Modelspalem a dvakrat nalakujeme
¢irym nitrolakem. Boc&nice v misté zadniho
zavésu svazku (z duralové trubky o prdméru
6/4) zevnitf zpevnime vyztuhami z preklizky
tl. 1, do nichZ provrtame otvory o priiméru 6
Na okraje horniho a spodniho dilu pfedni
Casti trupu nalepime z vnitfni strany balsové
vyztuhy o rozmérech 7x7x150, které
smeérem dozadu kllnovité sbrousime. Pak na
rovné desce slepime spodni dil s obéma
bo&nicemi, dbdme na jejich kolmost! Po
zaschnuti mezi bocnice vlepime horni dil.
Pylon kfidla vylepime balsou tl. 2, jejiz léta
orientujeme napfi€ trupu. Zadni ¢ast trupu je
zakoncena vlepenym hranolem z balsy tl. 10.
Pfedni €ast zevnitf v délce 10 mm vyztuzime
osmi vyklizky z pfeklizky tl. 1. Nakonec
pfedni ¢ast obrousime do osmihranu.

Trup pfebrousime, ihned polepime tenkym
papirem a lakujeme ¢&irym nitrolakem.
Kazdou wvrstvu laku po zaschnuti lehce
pfebrousime jemnym brusnym papirem.
Z bok0 nalepime na pylon Zebra z preklizky
tl. 1. jimiz prochazeji spojovaci draty kfidla.
Kabina z celuloidu ti. 0.3 kryje Stftek
s adresou.

KFidlo je délené, spojené draty z ocelovych
pletacich jehlic o prdméru 1,5 a délce 130
(pfedni drat) a 90 (zadni). Zebra zhotovime
z balsy tl. 1, stfedova a v mistech lomeni
z tvrdSi balsy tl. 2; uSi jsou pfilepeny natupo.
V8echny listy kfidla jsou balsové: nabézina
lista ma prlrfez 5x7, listy hlavniho nosniku
2x4, lista pomocného nosniku 2x3. Odtoko-
vou litu o prifezu 3x15 sbrousime do Klinu.
LiSty hlavniho nosniku mezi Zebry vylepime
stojinou z balsy tl. 1. Mezi stfedova Zebra
vlepime vyztuhy pro spojovaci draty z tvrdé
balsy tl. 7. Trojuhelnikové vyklizky jsou
z balsy tl. 2, zakon&eni vné&jsich koncl kfidla
vybrousime z mékké balsy tl. 7. Potah kfidla
je z tenkého Modelspanu.

Vodorovna ocasni plocha je celobalsova.
Zebra maji tl. 0,6, nab&zna lista priifez 3x4,
odtokova, kterou sbrousime do klinu, 2x8.
Nosnik je z listy o prdfezu 2x4; po C&tvrté
Zebro od stfedu je zpevnén zespodu mezi
Zebry nalepenymi listami rovné&z o prlfezu
2x4 Stfed VOP vylepime balsou tl. 1
Obrousenou VOP potdhneme tenkym pa-

pirem.
Svisld ocasni plocha ma nabé&znou
i odtokovou listu, horni oblouk a spodni

pfi€ku z lehké balsy tl. 4. Do ramu, vzniklého
slepenim té&chto dild, vlepime diagonalni
prepazky z balsy tl. 0,6 a Sifky 7. V jednom
sméru jsou z jediné ¢asti, v opatném sméru
délené. Po zaschnuti vybrousime na SOP
»hosny" profil, napoma&hajici sefizeni modelu
do pravé zataCky. Sefizovaci plosku vyfizne-
me jeSté pred potazenim; upevnéna je
vetknutymi zavésy z hlinikového plechu tl.
0.1. SOP je potazena tenkym papirem.
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Hlavici slepime ze dvou dild 4 z tvrdé balsy
tl. 7 a dilu 5 z tvrdé balsy tl. 5. Cela 7 jsou
z preklizky tl. 1. HFidel vrtule 12 z dratu do
jizdniho kola o prdimeéru 2 prochazi trubkou
3 o prdméru 3/2. Kulickové lozisko 8 muize-
me nahradit dvéma teflonovymi krouzky tl.
1 o prdméru 10. Do krouzku 9 uchytd
gumovych smy€ek pro sklapéni vrtule
z texgumoidu tl. 1 o prdméru 10 provrtame
otvory o préiméru 2, jimiz provliékneme gumu
o prifezu 1x1 a svazeme ji do smycek 11,
které Spendlikem uchytime v kofenu vrtule.
Drzak listl vrtule 1 z dratu do jizdniho kola
o prameéru 2 pfipajime k hfideli zaroven
s podloZzkou 2 (pod matici M2). Pruzina 10
o délce 10 je z ocelového dratu o prdmeéru
0,5. Zarazku vrtule 6 zhotovime z vrutu,
jemuz uStipneme hlavu a konec opilujeme.
KuZel 13 vybrousime z pénového polystyrénu
a tésné nasadime na stfed vrtule. Pfi natace-
ni svazku kuZzel snimame.

Dvoulistou vrtuli o primé&ru 400 a stoupani

420 zhotovime z balsovych hranold o roz-
meérech 24x34x177. Nejdfive vyfezeme
a vybrousime tvar listl zespodu, potom
svrchu. Tloustku listd pfitom kontrolujeme
hmatem. Oba listy museji mlt stejnou hmot-
nost — 2 az 3 g. VybrouSené listy nalakuje-
me, z obou stran lehce pfebrousime, pole-
pime tenkym papirem a osmkrat lakujeme
¢irym nitrolakem. Kazdou vrstvu laku po
zaschnuti pFfebrousime brusnym papirem
zrnitosti nejméné 400. Kofeny listd vyztuzime
preklizkou tl. 1,5, zardzky zhotovime z bam-
busu nebo z duralovych trubek o praméru
1,5/1. Proti vypadnuti listd zajistime konce
drzadku kousky buzfrky, kterou navlékneme
i na predni zavés gumového svazku.
Sklapeéni listl zajistuji gumové smy&ky. Pro
lehké a plynulé otaceni vrtule ob&as hlavici
vymyjeme benzinem, pficemz vSak dbame
na to, aby nepfiSel do styku s gumovymi
nitémi. Stoupdani vrtule lze ménit pfihybanim
drzéku listh.

SMARAGD

Gumovy svazek na prototypu je ze Sesti niti
gumy Pirelli o prifezu 1x6 (asi 300 az 350
otocek ru€ni vrtatkou) nebo deseti niti Pirelli
o prGfezu 1x4 (250 az 300 otoc¢ek). P¥i pouziti
jiné gumy je trfeba optimalni svazek najit
zkusmo. Svazky oSetfujeme mazanim na
gumu nebo silikonovym olejem ve spreji
Silkal.

Sefizeni modelu je vpravo-vpravo. Kfidlo
ma na levém uchu negativ 4 mm, na pravém
2 mm, prava stfedni €ast je pfekroucena do
pozitivu 2 mm (méFeno na odtokové hrané).
V kluzu by mél model mirné zatacet doprava;
velikost kruh@ sefizujeme ploskou na SOP.
Pfi prvnich motorovych letech natacime
svazek asi na 100 otocek, motorovy let
sefizujeme podkladanim hlavice. Spravneé
sefizeny model v motorovém letu dobfe
stoupé a plynule pfechéazi do kluzu.

KONSTRUKCI ZDENEK RASKA

LMK FREWSTAT pod RADHOSTEI

HMOT/OST TRUPIi-»
A KRIDLA
VOP

30
g 2,38dm

21g

49

VRTULE S HLAVICI 159

SVAZKU

9,98 dm

945



Model Start je uréen zacinajicim
upoutanym modelafim, ktefijesté ne-
maji zaddnou praxi. M& jim umoznit
samostatné zvladnout askali prvnich
zacatkd: naucCit se bezpeénému
ovladani modelu pf¥i startu, ve vodorov-
ném letu (coz neni tak lehké, jak se
zd4), pfi pfistavanii v nékterych dalSich
letovych obratech.

Ne kazdy model prezije zékladni vycvik
bez dhony. Start je feSen s ohledem na tuto
skutecnost: je postaven ze snadno dostup-
ného materidlu a jeho pofizovaci néklady
jsou nizké. Jako hlavni materidl je pouzita
preklizka, smrkové listy a pénovy polystyrén.
Z finanénich dlvodl je model pohanén
levnym nenaro€nym samozapalnym moto-
rem o zdvihovém objemu 1,5cm3. Létd na
ovladacich lankach o délce jen 10 az 12 m,
takZe postaci i mensi letova plocha. Stavba
modelu je jednoduché a rychla, odpada totiz

potahovani a lakovani vypinacim lakem.
Pokud nebudeme Start natirat i stfikat
barvami, coz neni nutné, lze jej stavét

i v béZném byté panelového vézaku.

Model je navrzen s vylou¢enim balsy,
protoZe jednak je ji nedostatek, jednak by jeji
pouziti bylo plytvdnim dovozniho materiélu.
Pfesto z ni Ize samozfejmé zhotovit ocasni
plochy i kfidlo. Naopak Ize preklizku na
ocasnich plochach a polystyrén na kfidle
nahradit hladkou krabicovou lepenkou
s vinitym jadrem, aniz tim utrpi vlastnosti
modelu.

Méné obvyklé tvary modelu, pfipomina-
jiciho historické letadlo, jsou dany uGcelovosti
konstrukce a Castec¢né i védomou snahou.
Celkovy dojem znacné zlepSi figurka pilota,
umisténd v kabing&, a vnéjsi povrchova
Gprava (zbarveni) modelu. Na prototypu jsou
kfidlo a ocasni plochy bézové (barva potaho-
vého platna, natfeného Cirym lakem) a trup
hnédy (pfeklizka natfena Cirym lakem). Hi-
storické €s. vysostné znaky jsou Cerveno-
-modro-bilé.

Zéklad trupu tvofi preklizkova deska tl.
10 mm, na niz jsou upevnény hlavni Casti:
motor, podvozek, nadrz, fizeni a nosnik
ocasnich ploch ze dvou smrkovych list.

8

Stavebni planek ve skutecné veliko-
sti a s Uplnym stavebnim popisem
(1 list formatu A 1) vyjde pod Cislem
109 v fadé plankd Modelar.

Hlavni material

Smrkova lista dl. 1000 — 5 x 10 — 1 ks

Preklizka tl. 1,5 — 200 x 300; tl. 5 (postaci
truhlafska) — 90 x 150

Pénovy polystyrén tl. 10 — 150 x 700

Tenk& hladka papirova tapeta (nebo podob-
ny papir) — 320 - 750, nebo Siroka papiro-
V& lepici paska dI. asi 6 m

Polopneumaticka kola @ 38 — 2 ks

Ocelovy drat @ 2 (do jizdniho kola) — 2 ks;
pruzinovy drat @ 0,8 dl. 600; @ 2,5 dl. 400

Lepidlo Herkules, Kanagom

Kartén tl. 1-150 -150

Plech (dural, ocel) tl. 1az 1,5 — 40 - 80

Palivovd nadrz 30cm3, nebo konzervovy
plech tl. 0,3 — 100 x 150 a médéna ¢i
mosazna trubka @ 3/2 dl. 100

Z bokl jsou dvéma pFepazkami rozepiené
preklizkové bocnice, které trup zesiluji a tvori
loZze kfidla.

Ocasni plochy z pIné preklizky tl. 1,5 mm
jsou pevné pfilepené na nosnik: VOP na jeho
horni plochu, SOP na vnitfni stranu levé
poloviny, takZe je vychylena z osy trupu.
VySkovka je ototné upevnéna obvyklym
zplsobem prouzky tkaniny nebo pfiSita
tenkym motouzem.

KFidlo je z desky pénového polystyténu tl.
10 mm, koupené v prodejné stavebnin nebo
Kovomatu, rovné, bez vzepéti. Nabézna cast
je zaoblena, odtokova shora sbrousena do
zaobleného klinu. Vybrou3ené kfidlo je pole-
peno tenkou hladkou tapetou nebo Sirokou
papirovou lepici péaskou. Stfedni cast je
shora zpevnéna nalepenym kartbnem pro
pfipoutani gumou k trupu.

Podvozek z plechu je k trupu pfiSroubo-
van. Je rovnéZz mozné jej zhotovit z pruzino-
vého dratu a k trupu jej pfisit. Ostruha je
vlepena mezi listy nosniku ocasnich ploch.

Motor pouzity na prototypu byl samozéapal-
ny Mk-17 o zdvihovém objemu 1,5cm3.
Vrtule se dodavd s motorem, lze pouZzit
i plastikovou nasi vyroby o rozmérech
180/100 mm. Palivovd nadrz o objemu
30 cm3je koupena v prodejné nebo spéajena
z konzervového plechu.

Rizeni je obvyklého provedeni. Vahadlo je
upevnéno Sroubem ke dnu trupu, téhlo
k vyskovce je z dratd do jizdniho kola.

VSechny drevéné dily jsou obrouseny do
hladka. Cely model je natfen ¢irym nitro-

nebo syntetickym lakem proti vsakovani
zbytk( paliva.

Néazev: Start

Konstrukce: Jaroslav Fara

Typ: Skolni upoutany

Rozpéti: 680 mm

Délka: 610 mm

Hmotnost: 460 g

KFidlo

plocha: 9,3 dm2

profil: rovna deska se zao-
blenymi kraji

hlavni material; pénovy polystyrén

Ocasni plochy

plocha VOP: 1,5dm2

profil VOP: rovna deska

hlavni material: preklizka

Trup

hlavni material: preklizka, smrkové
listy

Doporuceny motor: samozapalny o zdvi-
hovém objemu

1,5 cm3 (Mk-17)
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S novou stavebniciz Modely
jsme tentokrat méli moznost se
seznamit velmi brzy — dostali jsme
k vyzkouSeni dveé stavebnice
z ovéfovaci série. Proto také
v tomto pFipadé upoustime od
obvyklého testu (i kdyZ neni
vylou€eno, Ze se k Brigadyrovi za
Cas jeSté vratime). Ovérované
stavebnice totiZ jeSté nemély
definitivni podobu — zejména
vykres a stavebni navod.

Prvni dojem ze stavebnice je smiSeny:
potisk obalu nenavozuje Zadnou souvislost
s pfedchozimi vyrobky firmy, ani obrazek
modelu neni pfili§ vydareny. Coz ma ovsem
vyznam pouze za predpokladu, Ze zakaznik
chce koupit novou stavebnici pravé od
podniku Modela a Ze vi, jak vypada skute¢né
letadlo, které bylo pfedlohou modelu. Po
otevieni krabice se mUlZe dostavit jisté
roz€arovani: obal je sice zaplnén, ale po
vysypani na stlll pied sebu vidite jen par dild.
OvSem chyba lavky — pfi podrobnéjSim
zkoumani se zac€nete téSit na stavbu. Pro€?

Trup je — stejné jako u modelu Tourist
— wylisovan (vcelku kvalitné) z tenkého
pénového polystyrénu, z néhoz jsou i ocasni
plochy. Tedy vcelku nic prevratného, ale zato
pfijemného — kdyZz nic jiného, nebudete
muset pfi praci moc uklizet. To lepSi nas ale
teprve cekd. V rolicce vykresu je ukryt
svazek lipovych list. Rovnych, dobfe nafeza-
nych — a dokonce pFedpracovanych do
prifezu nabézné a odtokové listy! Nejlepsi
ale nakonec: dva ramecky plastikovych Ze-
ber rozjasni lic i toho nejvétsiho odplrce
plastiku. Vylehéend Zebra vypadaji jako
skute€nd, navic maji tvar profilu s prohnutou
spodni stranou. Asi se také neudrzite a hned
si aspon jedno odfiznete. Je rovné, lehké,

prosté paradni kousek vyvojard, nastrojafd
i lisafl z Modely.

Ve stavebnici je jeSté sacek s drobnymi
plastikovymi dily na podvozek, pro pfipev-
néni kidla, vrtulovy kuzel, arSik obtisk{
a potahovy papir.

Stavba trupu je — pokud postupujete
podle navodu — vcelku bez probléma i kdyz
si to asi nemysli nékolik desitek nestastnikd,

10

ktefi si koupili GpIné prvni stavebnice, v nichz
byly wylisky trupu bez rysek, oznacujicich
umisténi motorové prepazky. Tento zasadni
nedostatek ale jiZ vyrobce odstranil. Pozor-
nost je tfeba vénovat vyztuZzeni pfedni ¢asti
papirem, ktery je tfeba ddkladné pfilepit
— jinak se pfi fezani a vrtani otvord pro
motor vSelijak odchlipuje a znepfijemnuje
praci. Vétsi péci si zaslouzilo uloZeni vodo-
rovné ocasni plochy — nejlepsi je vrchni ¢ast
slepeného trupu obrousit brusnym prkén-
kem tak, az zbude jen tenké slupka, na niz se
nanese lepidlo a pfilozi vodorovna ocasni
plocha. Trochu prace dé i nalezeni mista pro
otvory, jimiz se do velmi chytrych drzakd
zasunuji nohy podvozku.

Ocasni plochy se nestaveéji, jen se vyfiznou
a pfilepi k trupu. V jedné stavebnici byly
bezvadné rovné, v druhé byly z materialu,
ktery mél nedostate¢né ,vymazanou" tvaro-
vou pamét, atak se neustale prohybaly. Coz
je ovSem jen vada na krase, let modelu toto
krouceni neovliviiuje.

Prace na kfidle patfi k nejhezéim modelé&r-
skym zazitkdm. Listy licuji do zafezl
v Zebrech, spoje plastikovych a dfevénych
dilll drzi. Ponékud pracnéjsi je zhotoveni
centroplanu, ale k tomu se jeSté dostaneme.
Takze si jen znovu uvédomuiji, jak je ten svét

Stavebnice
modelu

Cs. letadla
na motor
Modela C02

nevdécny — pouze nékolika slovy pfechazim
néco, po ¢em jsem (asi nejen ja) dlouho,
touzil — po moderm technologii a kvalitné
odvedené préaci.

Pfi dokon€ovani modelu se zfejmé budete
muset vyporadat s nékolika drobnymi potize-
mi. Nejvétsi z nich je pfipevnéni krytu
motoru. Ten ale doporucuji — ve shodé
s ndvodem — zatim odlozit a az po zalétani
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jej na model pfichytit samolepici paskou. Je
to feSeni sice nepfili§ elegantni, ale nejjedno-
dussi.

Ted je pfede mnou dokon&eny model.
Vlastné jeSté ne — cekd mne povrchova
Oprava. Kdyz se budu drzet néavodu,
rozstiiham arsik obtiskl a sejmu je na
ur¢end mista. Ale co to? Na trupu mi obtisk
zmizel! Je totiz bily a na bilém polystyrénu ...
Tohle jsem tedy neudélal. Dostal jsem prece
k vyzkouSeni stavebnici modelu Eeskoslo-
venského letadla Brigadyr — aspon tak to
stoji na obalu. Zaskocil jsem tedy do sprate-
lené redakce Letectvi a kosmonautiky, vyhle-
dal pfislusnou monografii (vySla v L+K
6 a 7/1976) a podle mistrovskych obrazki
kamuflazi M. Balouse vybiral to pravé zbar-
veni. Nejjednodussi je (aspofi podle mého)
spolarkovy dort" — tedy povrchova Uprava,
v niz létaly prototypy L-Sedesatky pfi
zkouskach ve VZLU Letfiany. Pochopitelng
jsem barevné schéma nedodrzel UpIné pres-
ng, ale i tak se mi mdj brigadyr libi vice nez
ten na obalu stavebnice. Jen mi bylo lito
obtiskd, které jsem nepouzil — i nazev
letadla je z neodpovidajiciho pisma. Pro
Uplnost dodavam, Ze jsem pouzil barvy
Humbrol (svétle hnédou, svétle modrou
a Cernou); protoZe jsem meél jen matné, cely
model jsem pak lehce prestfikal lakem
Pragosorb ve spreji (je k mani v prodejnach
Foto-kino).

Posledni kontrola mne uspokojila — mo-
del nebyl nijak zborceny, i poloha tézisté
odpovidala Udaji na vykrese. Jesté zkouSka
motoru, kterd odhalila hazejici vrtulovy kuZzel.
Nékolikrat jsem jej po uvolnéni Sroubu musel
pootocit (i s vrtuli), nez jsem dosahl uspokoji-
vé presnosti.

A ted honem na letisté. Pfi zaklouzavani
jsem toho moc nezjisti — model letél
normalné. Na prvni naplnéni nadrze jsem
nastavil motor asi na 1500 ot./min, pak jsem
doplnil plyn a poprvé sv(j novy model
vypustil na motor. Malem jsem si musel
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sednout — brigadyr si sporfadané ,vykraco-
val" v tzkych kruzich k oblaklim, po zastave-
ni motoru ve velkém kruhu pfistdl. Ta
nadhera trvala si 70s. Znovu jsem naplnil
nédrz, nastavil trochu vic otd€ek — pfijemné
pocity se opakovaly, jen motorovy let byl
v jesté uzSich kruzich (snad o priiméru 12 az
15 metr(), ale zato do vétsi vysky. A tak jsem
létal a béhal — prosté jsem zazil pékné
odpoledne. Po néjakych patnacti startech mi
to ale nedalo a zacal jsem model sefizovat.
Coz jsem nemél délat. Po jednom zhoupnuti
totiz nasledovalo tvrdSi pfistani na jeden bod
(Spice vrtulového kuzelu), jehoz vysledkem
byly vylomené pfepéazky v trupu, na nichz je
Ulozn& deska s maticemi pro Srouby, drzici
kfidlo. A bylo po létani.

Pfepazky jsem doma zalepil a nasledujici
den jsem pfihodu vypravél O. Saffkovi, ktery
stavél druhy model. Ten mi blahopfal
k pouhému vylomeni pfepadzek — u jeho
brigadyra se pry lame cely trup. Nelenil jsem
a jal se vyzvidat na konstruktérovi modelu,
co s tim. Spojeni hlavnich dild celkem
subtilniho modelu dvéma plastikovymi Srou-
by M4 bylo vynuceno tim, Ze vyrobce musi
vazaci gumové nité dovaZet za devizy. Upra-
va od vyrobce neni mozna. Nezbyva, nez
model stavét co nejpfesnéji a pak létat jen
v ideélnich podminkach. Tém, ktefi gumu
o priméru fezu 1x 1 mm maji (zatim je jesté
v obchodech) doporucuji, aby k Glozné
desce prilepili bambusové koliky a kfidlo
pfivazovali gumou — na svém modelu tuto
Gpravu udélam co nejdfiv. Tim odstranim to
jediné, co mi kazi pozitky z létani s modelem
Brigadyr.

Pokud se rozhodnete investovat 67 K&s do
stavebnice L-60 Brigadyr z podniku UV
Svazarmu Modela, neprohloupite. Az na
zminény jeden nedostatek (bohuzel sice dost
zéasadni, ale vcelku snad odstranitelny) je to
vydaFeny vyrobek, ktery vdm pfinese radost
pfi stavbé i pfi létani.

Vladimir Hadac

Setkani
modelare
S modelari

Naposledy vas zveme na akci, po-
fadanou u pfilezitosti 35. vyro¢i vy-
chazeni Modelafe. Kdo se jeSté neroz-
hodl, mé& posledni pfilezitost — na
pfihlasky cekame jen do 10. zafi.
Pokud mate zajem pfijet jen na sobotni
soutéze, méate pochopitelné moznost
— itak ale musite poslat na adresu nasi
redakce aspon korespondencéni-listek
s uvedenim kategorii, v nichz hodlate
startovat.

Se zajimavym namétem pfiSel ing. VI.
Héajek: aspon ,velké" kategorie volnych
modell by se pry mély létat jen na ftfi
starty, aby jich zajemci stihli odlétat vic.
Kdo by ale chtél, mél by mit moznost
absolvovat pravidly stanoveny pocet
kol. O navrhu uvazujeme, s kone¢nou
podobou programu véas ale sezndmime
az pfi prezentaci v patek 21. zafi od
15.00 do 20.00 hod. v kempu Kono-

pisté.
V redakci jiz mame ceny, vénované
pro vitéze soutézi — mezi prvymi déarci

byli A. Ungermann, E. Heran a podnik
UV Svazarmu Modela. | vy mate jesté
pfilezitost!

V dobé, 'kdy ctete tyto fadky, konci
doba dovolenych a pofadatelim Dnd
otevieného letisté, v jejichz ramci se
setkadni uskutec¢ni, zacin4 obdobi po-
slednich pfiprav. Kdo je vede? Soutéz
volnych modeld ma& na starosti A.
Kotatko, V-dvojky J. Suchomel, rakety
K. Urban a na startovisti lodi bude
vladnout ing. J. Nekvapil. Se slozenim
pofadatelského sboru budete se-
zndmeni v informaénim letaku, ktery
bude soucéasti tasky, pfipravené pro
kazdého aktivniho Gcastnika setkani.
V letdku budou i veSkeré organizacni
pokyny — a uz ted vas zadame o jejich
dodrzovani. Jak v kempu, tak na
stanovisStich bude Zivo. Abychom stihli
v8e, co chceme, budeme proto potfe-
bovat vasi pomoc — nejvice nam
pomizete ukaznénym vystupovanim
adodrzovanim vSech pokyn( pofadate-
0, ktefi budou viditelné oznaceni. Po-
chopitelné i nadale mame zajem
o spolupraci s témi, ktefi mohou
a chtéji se na organizaci soutézi po-
dilet. Pfipominame, Ze pofadatelé maji
GCast na setkani zdarma, stejné jako
mladez do 15 let; star$i u€astnici zaplati
pfi  prezentaci jednotny poplatek
60 K&s, v némzZ jsou zapocitdny sou-
tézni vklady, poplatky za ubytovani
a volny vstup na vSechny programy.

KdyZz jsme odevzdavali do vyroby
toto ¢islo Modelafe, zbyvaly do setkani
jesté témér tfi mésice. B&éhem nich se
mohlo mnohé zménit, jedno se ale
nezmeénilo: skutec¢nost, Ze se téSime na
setkani s co nejvice modelafi — ctenéfi
naSeho casopisu. Uz dnes, zacCatkem
cervence jsme —aspolu s pocetnym

Stabem pofadateld — presvédceni
o tom, Ze ten, kdo pfijede, nebude
litovat.
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m  Pfiblizné kolem roku 1970
uvedla na trh americkd firma
Kraft RC soupravy s moznosti
pfepinani kmito¢tu zakladniho
oscilatoru jak u vysilace, tak
u pfijimace. Uzivatel tak mohl jedno-
duSe prejit v rdmci daného kmitocto-
vého pasma z jednoho kanalu na
druhy, tfeba momentalné volny. Novin-
ka se pfili§ neujala a vétdina vyrobcl
(v€etné firmy Kraft) pfesla postupné na
feSeni s vyménnymi krystaly, které
pouzivid i naSe Modela. letos pfichazi
firma Kraft opé&t s né¢im daplné novym:
s kmitoCtovym syntetizdtorem, ktery
umoznuje v ramci ur¢itého péasma
nastaveni kteréhokoliv povoleného ka-
nalu pfepinacem. Zakladni kmitoCet
syntetizatoru je opét fizen krystalem
a jeho nasobenim, délenim, resp. se-
¢itanim ¢i odecitdnim podle polohy
volicich pfepinacl (pravdépodobné
s pouzitim jednoUcelového mikropro-
cesoru) se ziskadva potfebny vysledny
kmitocet, odpovidajici navolenému ka-
nalu. Nemam zatim technické podrob-
nosti o tomto zafizeni, které se montuje
na vysila¢ misto bézného vf modulu, ale
obecné je tato metoda v oblasti teleko-
munikaci zndméa a bé&zné pouzivana
i radioamatéry. Je nesporné, Ze pokud
toto zafizeni bude dostate¢né spolehli-
vé (coz se déa u integrované elektroniky
pfedpokladat), zplsobi to uUplny pfe-
vrat a znac¢né zjednoduSeni provozu jak
na modelafskych letiStich, tak na sou-
tézich ¢i zavodech zejména tam, kde
1ét4 ¢i jezdi nékolik soutézicich najed-
nou. Jakmile budu mit néjaké technic-
ké podrobnosti, pfipravim samostatny
¢lanek.
m Obliba velkych modeld ve svété
i unas stale stoupa aje dobré, Ze jejich
provoz bude u néas legalizovan novou
vyhlaSkou, kterd je jiz pfipravena
a o jejimz vydani vas budu informovat.
Jiz nékolik modelafd se mé dotazovalo,
kdy namisto srazll &i exhibici obfich
modell vznikne také néjaka jednodu-
chéd propagacni soutéz. Odpovéd je
jednoduchd — az budou existovat
néjaka pravidla, podle kterych soutéz
uspofadat. Zajimal by mé nazor ¢tena-

fd, kterych se tato zalezitost tyka
— napiste mil
m Jak nam napsal Jaroslav Kyncl

z Jilemnice, uskutecnilo se 16. Cervna
v Uvalech dalsi S$koleni piloth RC
vrtulnikl. V pékném svazarmovském
arealu se sedlo osmadvacet zajemcl
véetné modelaf z Bratislavy. Po teore-

tické Casti, béhem niz byla probrana
i novad pravidla, se konala vefejna
soutéz.

v/ r
O nzem
radiem
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Univerzalni nabijecC
NiCd akumulatoru

umoziuje nabijeni zdrojd vysilate
a dvou nebo tii zdroji pfijimace proudy
do 200 mA, pfipadné umoZziuje také
rychlonabijeni sady akumulatord do
napéti 7,2V proudem do 2,4 A pii
napajeni ze sité i z autobaterie. Nabijec
vyuziva modernich dostupnych soucas-
tek a nejsou v ném pouzity Zadné
teplotné nestabilni germaniové polovo-
diCové prvky.

Schéma nabijec¢e je na pbr. 1. Na-
bije¢ je navrzen jako ¢tyfndsobny zdroj
konstatnlho proudu s tranzistory T1 az
T4. Jako opérného napéti se vyuziva
napétového Ubytku na LE diodé&, ktery
je staly v Sirokém rozsahu proudu. LE
dioda zéaroven slouzi jako indikator
nabijeciho proudu. Nabijeci proudy
jsou v Sirokém rozsahu nezavislé na
napdajecim napéti a na napéti nabije-
ného akumulatoru. PFi provozu z auto-
baterie je proudovy stabilizator s tran-
zistorem T1, ur€eny pro nabijeni vy-
silacového akumulatoru (Tx), napéjen
pfes beztransform&torovy ménic¢ napéti
s integrovanym obvodem MDA 2010.
Integrovany obvod pracuje jako vyko-
novy astabilni multivibrator, ktery ob-
déinikovym napétim o kmito¢tu okolo
8 kHz napédji zdvojovac s diodami D6
a D7. Takto je mozno nabijet i vysilaco-
vé akumulatory o napéti 12 V. Ostatni
tfi proudové stabilizatory, uréené pro
nabijeni akumulatorl o napéti do 7,2 V,
jsou napéjeny pfimo z autobaterie pfes
diodu D5. PFfi provozu ze sité jsou
vSechny C¢tyfi stabilizatory napéjeny
pfes pojistku Po 2 a mistkovy usmér-
fAovac€ s diodami D1 az D4 ze sekundéar-
niho vinuti sitového transformatoru
Trl. Lze pouzit libovolny transformator
se sekundarnim napétim 18 az 20V,
dimenzovany na proud minimalné rov-
ny souctu vS8ech pozadovanych nabije-
cich proudd. Vétsi sekundarni napéti
neni na zavadu, ale zbyte¢né se zvétSu-
je vykonova ztrata na tranzistorech,
které potom vyZzaduji dokonalejsi chla-
zeni. Ve vzorcich byl pouzit transfor-
méator polské vyroby (Unitra), vinuty na
jadru C, ktery je (nebo byl) obcas
k dostani v prodejnach Tesla asi za
65 Kés.

Nabijeci proudy jednotlivych vystupl
jsou uréeny emitorovymi rezistory tran-
zistord R6, R8, R10 a R12. Pfiblizné
hodnoty téchto odporl pro bézné po-
uzivané proudy jsou uvedeny v tabulce
1. Kdo chce mit proudy nastaveny
opravdu pfesné, mlZe pouzit paralelni
kombinaci nékolika (obvykle dvou) re-
zistord. Stabilizator proudu s tranzisto-
rem T4, ur€eny pro vétsi nabijeci
proudy, se od prvnich tfi stabilizatorl
ponékud odliSuje. Je pouzito vykon-
néjsiho tranzistoru v Darlingtonové za-
pojeni, a proto vzhledem k vySSimu
napéti Ube jsou pouzity ve zdroji
opérného napéti dvé LE diody v sérii.
Emitorovy rezistor R12 je rozdélen na
dvé Céasti paralelné spojené vzhledem
k jeho vy88imu zatizeni. Je slozen ze
dvou rezistorl TR 506, pfipadné& navi-
nut z odporového dratu. Kdo nepoza-

duje velké nabijeci proudy, mlze Gtvrty
stabilizator postavit shodné s pre-
deslymi. Na desce plosnych spoji je
s touto alternativou pocitano.

TABULKA 1

Nabijeci proud R6, R8, R10 R12

45 mA 20 47
50 mA 18 39
90 mA 10 22
100 mA 9 20
120 mA 8,2 17
180 mA 4,7 11
200 mA 4,1 10
500 mA - 3,9
1A - 18
12 A - 14
2,4 A — 0,7

Nabije¢ je cely mimo transformatoru
Trl postaven na desce s plodnymi spoji
(obr. 2), zhotovené metodou délicich
€ar. Takto navrzenou desku Ize snadno
zhotovit jednoduchym fotografickym
postupem z negativu nakresleného na
pauzovacim papife, pfipadné i vyrytim
mezer v kryci vrstvé z roztaveného
vEeliho vosku a naslednym vyleptanim.
Pojistky Pol a Po2 jsou zasazeny
v pruzinovych drzacich, které se po-
uzivaji ve vyrobcich spotfebni elektro-
niky Tesla. Integrovany obvod je opa-
tten chladicem =z kousku taZeného
hlinikového plechu o rozmérech asi
50x40 mm nebo |épe z kousku taze-
ného hlinikového profilu. Chladi¢ je
pfipevnén pfichytkou, dodavanou ke
kazdému integrovanému obvodu MDA
2010. Tranzisotry T1, T2 a T3 pfi
nabijecich proudech do 100mA pfi
capéti transformatoru do 20V a pfi
nabijeni akumulatorl o napéti od 4,8 V
vySe chlazeni nepotfebuji. Pozaduje-
me-li vétsi proudy, zhotovime pro né
chladi¢e z hlinikového plechu tl. asi
1mm, ohnuté do tvaru L nebo
U a nacernéné. Tranzistor T4 vyzaduje
naopak pfi vétSich nabijecich proudech
chlazeni intenzivni. Je proto pfiSroubo-
van pres slidovou podloZzku na tazeny
hlinikovy L profil o rozmérech
60x40x30 mm, ktery je kratS§im kon-
cem pfiSroubovan na hlinikovou sk¥in
nabijece, kter4 pak ztratové teplo vy-
zafuje. LE diody LD1 az LD4 jsou
umistény na €elnim panelu nabijece.

Il. slet obfich modeld

pofadda 16. zari 1984 LMK Drozdov
na letisti v Tlustici. Zacatek je
v 9.00 h, béhem sletu budou vSech-
ny modely vystaveny; pro neja-
spésnéjsi uCastniky jsou pfipraveny
vécné ceny. Pfihlasky zasilejte na
adresu Milo$ Petrbok, Podluhy 90,

268 01 Hofovice; nezapomerite
uvést podrobnosti o modelu.
Uzavérka prihlasek je 31. srpna

1984.
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Pouzité soucastky
R1, R2, R4

R3

R5, R7, R9, R11
R6 R8, R10, R12

D1, D2, D3, D4, D5, D12

D6, D7, D8, D9, D10,
D11
LD1, LD2, LD3, LD4,
LD5

10k  (TR151, TR191,
TR212)

33k (TR151, TR191,
TR212)

1k (TR192, TR152)

viz tabulka (TR192;TR152,
R12 viz text)

1N5401 (Tesla, dovoz, do
1A KY 132/80)

KY 130/80 (KY 130/150
atd.)

LE diody Cervené g3 az
5mm (napf. LQ 1101 az
LQ 1214)

T1, T2, T3 KD 333 (KD 335, KD 337)

T4 KD 367 (KD 367A, KD
367B)

101 MDA 2010 (MDA 2020)

Trl sifovy transforméator — viz
text, primar 220 V, sekun-
dar 18-20 V

Pol, Po2 F3,15A

c1 TE984—10M/15 V

c2 15n—47n/12,5 V keramika

C3, C4 TE 986—100M/35 V

Obr. 2

Oziveni nabijece je velmi jednodu-
ché. Nabije¢ pfipojime bez zatizeni na
autobaterii (pozor na polaritu!) a zkon-
trolujeme napéti na katodé diody D7
— bude asi 21 V. Pfipojime nabijeny
akumulator a pfipadnou zménou hodnot
emitorovych rezistord nastavime poZza-
dovany nabijeci proud. Potom ovéfime
funkci nabijeCe pfi provozu ze sité.
Pokud je vS8e v pofadku, desku
s ploSnymi spoji omyjeme lihem, natfe-
me ochrannym lakem a pfistoupime ke
kone&né montazi nabijece.

Pokud nékomu staci dva vystupy jen
pro nabijeni akumulatoru vysilace
a prijimace, mize ¢ast desky
s ploSnymi spoji odstfihnout a tfeti
a Ctvrty stabilizator nestavét. Naopak
Ize nabije¢ déale rozS§ifit, pfipadné dopl-
nit pfepinaéi emitorovych rezistord
a tim také nabijecich proudl. Lze
nabijet také dva vysilacové akumulato-
ry 12V, pfipojime-li jejich kladné pdély
do bodu +Tx, zaporny pél jednoho do
bodu —Tx a zaporny pd6l druhého do
bodu —Rx. Vojtéch Voracek

Cena soucéastek nabijec¢e (bez sitového

transformatoru) je pfi pouziti polovoditd 220v

prvni jakosti asi 177 K¢&s.

cm

01

101 °6 °7

+

AUTOBATERIE 12V

Obr. 3



Edward Heath, majitel prodejny

n&hradnich dild na letadla a sou-
¢asné konstruktér, stavitel a pilot fady
létacich strojli, pfevazné zavodnich.
Jeho nejplodng&jSi Gdobi bylo na konci
dvacatych a na zacatku tficatych let,
tedy na usvitu doby, které se dnes
s trochou nostalgie Fikd zlaty vék
letectvi. (Zhruba v tu dobu jsem téz
v potu tvafe ,,upatlal“ svdj prvni mo-
del.)

Skuteény letoun navrhl a postavil

RC MODEL
Z PAPIRU

1929 Heath Parasol

Letounek, vybaveny ¢&tyfvalcovym
motocyklovym motorem o vykonu
17 kW, byl feSen s ohledem na omeze-
né moznosti domacich kutill (stavebni-
ce bez motoru byla tehdy k mani za 188
dolard), vynikal jednoduchosti kon-
strukce a mimofadné dobrymi letovymi
vlastnostmi. Je proto celkem pfirozené,
Ze si jej modelafi Bob Miller a Chuck
Felton vybrali jako pfedlohu pro svdj
lepenkovy model, ktery postavili ve vice
exemplafich a popsali v dubnu roku
1976 v ¢asopise Radio Control Model-
ler. Prakticky jedinou na modelu vidi-
telnou zménou proti pfedloze je uziti
samonosného kfidla se zjednoduSe-
nym uchycenim. KfFidlo skute€ného
letounu totiz bylo uloZeno na trubko-
vych kozlicich a mélo dva péary vzpér.

Model jsem zacal stavét v roce 1979,
kratce poté, co se mi zminény ¢asopis
dostal do rukou. Zahy jsem vSak zjistil,
Ze zvefejnéna konstrukce je ponékud
.,nedotazena" (napfiklad pQvodni kfi-
dlo nemélo dostatec¢nou torzni tuhost
— proto jsem navrhl pouziti profilu
Jedelski), takZe jsem v konstrukci
uskuteé&nil nékolik zasahl, které nena-
rusily vnéjsi tvary s vyjimkou zvétSe-
ného rozchodu kol podvozku. Brzy nato
byly v nasem klubu postaveny z lepen-
ky dva modely rlznych typd k ovéfeni
nékterych konstruk&nich uzld.

Konstrukéni a stavebni zvlaStnosti
byly dostate¢né popsény v pfedchozim
¢lanku VInita lepenka v modelarské
praxi v MO 7/1984 (kde byl i zvefejnén

profil kfidla ve skute¢né velikosti),
takZze se omezim jen na nékteré do-
pliky.

Motor by mél mit zdvihovy objem

3 az 4 cm3. Prototyp byl vybaven moto-
rem Tono 3,5 cm3a vrtuli TF 9-4. Nyni
je velmi vhodny motor MVVS 3,5 GFS
(s bo€énim vyfukem a tlumicem). Pokud
vSak  vim, Kovozavody Prostéjov
k  nému nevyradbéji vhodné vrtule
v provedeni B. Zajemclm o stavbu
proto nezbude nez se rozhlédnout po
vrtulich Taipan 9-4 nebo 10-4. Malé
stoupéni kolem 100 mm je nutné, pro-
toze model je pomaly a vrtule s velkym
stoupanim by pracovala se znacné
zhorSenou Gc€innosti. Vrtule TF nejsou
pro dnedni vykonné motory vhodné.
DomnivAm se vSak, Zze by v nouzi
postacila pro tento model dobra ,dvaa-
pllka" s vrtuli Prostéjov 180/100.
Palivova n&drz by méla mit podle
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motoru objem od 125 do 175 cm3. Na
vykrese je zakreslena n&drz Modela
175 cm3. Je vhodné obalit ji molitanem
ti. 2 mm, palivo v nadrzi pak nepéni.
TéZz mohu doporucit zhotoveni trupové
nastavby nad nadrzi jako odnimaci

— obcasnou kontrolu nadrze totiz
povaZzuji za nutnou.
K slepeni dild motorového loze

a k jeho vlepeni do trupu pouZijeme
Epoxy 1200. Ocasni plochy vzajemné
vyztuzime: v pfisluSnych mistech plo-
chu propichneme nebo provrtame, pro-
tdAhneme shora pfes stabilizator chirur-
gicky silon nebo tenky rezny motouz,
ktery po mirném napnuti svdZzeme dole
na trupu. Otvory s prochéazejici vyztu-
hou a uzlik pak ze v8ech stran peclivé
zakdpneme epoxidem. ReZny motouz
pfi povrchové Upravé modelu potfeme
Epolexem. Rybarsky silonovy vlasec
neni pro tento Gcel vhodny; je pomérné
tuhy a s epoxidovym lepidlem se
prakticky nevaze, takze se béhem
provozu uvoliuje.

Zavésy kormidel jsou v daném pfipa-
dé nejvhodnéjsi Sité. Tkaninové zavésy
nemayji dostate¢nou Zivotnost a montaz
zavésl Modela je mimofadné pracna.

R&adiova souprava by méla umozno-
vat Fizeni jedné aZ tfi funkci. Rizeni
pouze smérovkou zkouSeno nebylo, ale
vzhledem k vynikajicim letovym vlast-
nostem modelu by nemélo byt spojeno
s problémy. Pochopitelné pfi pouziti
napfiklad soupravy Mars je nutno vy-
bavit model spolehlivé fungujicim
.Spagomatikem" ¢&i jinym vhodnym
vybavovacem a je nutno vénovat po-
zornost nastaveni spradvného vyoseni
motoru (v planku udané hodnoty byly
pouzity pro fizeni tfemi servy). V trupu
je dost mista pro ulozeni viech prvki
soupravy véetné serv (je zakreslen typ
FP-S28).

U prototypu byly radiem Fizeny
smérovka, vySkovka a plyn. PouZivam
sice zasadné lanovody, avSak vzhle-
dem k jejich obtizné dostupnosti jsou
na vykrese nazna€ena tihla. Doporu-
¢ené vychylky: smérovka + 25°, vySkov-
ka nahoru 20c, dold 10 az 15°. Pro
fizené pojizdéni po zemi je mozno
misto ostruhy pouzit kolecko
o pradméru asi 25 mm, spfazené nékte-
rym ze znamych zpdsobl se smérov-
kou.

Oznac¢enou polohu tézisté povazujte
za nejzaz8i. Pro zacate¢niky je lépe

posunout tézisté asi o 5 mm dopfedu.
VysSkovka tim trochu znecitlivi ve pro-
spéch dalsSiho zlepSeni podélné stabili-

Zbarveni predlohy neznadm. Na proto-
typu jsem pouzil tmavé modrou na trup
a SOP, Zlutou na kfidlo a VOP. Népisy
na trupu mam bilé, na kfidle Cerné.

Model je mimofadné stabilni. Je
nezaludny a odpusti i hrubsi chyby
v fizeni, o které u zalate¢nikl neni
nouze. ProtoZze kfidlo je umisténo dost
vysoko nad trupem, tvofi vlastné zavés
kyvadla; spolu s pouzitym profilem typu
Jedelski to propQjéuje modelu zajima-
vé vlastnosti. K odtrzeni proudnic na
kfidle doché&zi az pfi zna€nych uhlech
nabéhu, coz v praxi umozfuje bezpro-
blémové podrovnani k pfistani na ftfi
body; to byvd kamenem darazu pro
modelare, zvyklé na pfidové podvozky.
Model je velmi stabilni i v krouzenf;
b&zné jsme s nim létali jako s ,upou-
tancem” 2m nad zemi v kruzich
o polorgéru 10 az 15 m.

| kdyz kfidlo nema viditeIné negativni
zkrouceni, model signalizuje mirné pre-
tazeni pficnym kymacenim. KfFidlo
s profilem Jedelski je dale charakteris-
tické tim, Zze pfi malych Ghlech nabéhu
prudce narlstad jeho odpor, coZ se
projevuje zvySenou klesaci rychlosti
bez znatelného nardstu rychlosti do-
pfedné. Tim se snadno koriguje pfibli-
Zeni na pfistani (model Uuspésné létal na
malém Skolnim hfisti, obklopeném
stromy). Na druhé strané vSak je model
velmi neklidny pfi letu na zadech a k jeho
udrzeni v tomto letovém rezZimu bez
kfidélek je jiz zapotfebi zna¢na zkuSe-
nost. Jinak model ochotné |éta vétSinu
obratd, pro které nejsou nutna kfidélka
(obrdceny pfemet jsem nezkouSel).
Zvlast plsobivy je kopany tazeny vy-
krut (flick roli). Jak jsem zjistil,
o existenci tohoto obratu védi snad
vSichni modelari, ale zdaleka ne vSichni
védi jak ho létat. Zde je tedy stru€ny
navod: V uklidnéném letu na pdl plynu
pfidejte rychle plyn (u modell s pfebyt-
kem vykonu neni zapotfebi) a soucas-
né dejte rychle vySkovku nahoru
a smérovku doleva, oboji na doraz.
Jakmile se model rozto¢i, dejte vySkov-
ku do neutralu. Autorotace bude po-
kracovat dokud nedate opacnou (pra-
vou) smérovku Jednoduché, ze? Vtip
ale spocivd v tom, provést jen jednu
otocku. Podafi-li se vAm navic umistit ji
na vrchol pfemetu o velkém poloméru,
zaletite krasny obrat, ktery je zafazen
do nové akrobatické sestavy FAL

B. Krajca
Modelklub Fulnek
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Formuli 1 nemaji jen automobilisté
— letecké ,,ef jednicky" létaji okolo
pylond v zavodech o nic méné drama-
tickych. Letouny pro zavody kolem
pylonl museji odpovidat pfisnym pfed-
pistim, omezujicim zdvihovy objem mo-
toru, minimalni nosnou plochu a nékte-
ré technické parametry, zarucujici kro-
meé pevnosti a spolehlivosti i minimalni
vyhled z kabiny atp. Byvaly valetny
pilot Mustangu a pozdé&jsi ,,praSkar",
Ameri¢an Harvey Mace, si na rozlouce-
nou se svou zavodni leteckou kariérou
koncem roku 1969 navrhl ado podzim-
nich zavodd v kalifornském Renu
leteckych F-1 v USA) i postavil stroj,
ktery mél v zadvodé dosahovat rychlosti
dvou set mil za hodinu (320 km/h).
Chtél s nim na rozlou¢enou s ,pylony"
vSem ukazat. Ackoliv se stavbou po-
méahala cela rodina, R-2 Shark (Zralok),
druhy zavodni stroj Harveye Maceho,
byl dokon¢en a zalétan az 3. zafi 1970,
tedy necelé dva tydny pfed zavody
v Renu. Maceho z&mér odejit ,se

16

Mace R-2 Shark

Stitem" se viceméné zdafil — s nevy-
zkouSenym strojem, na némz mél na-
létdny vSehov3udy dvé hodiny, byl
v kvalifikaénim z&vodé jedenacty ze
Ctyfiadvaceti  soutézicich, rychlosti
319,5 km/h. V semifinale se jiz umistil
jako druhy. Kvality Sharku se tak
projevily zcela jednozna&né&, Harvey
Mace se vSak pustil do jiného podni-
kani a ,Zraloka" prodal.

Navrh Sharku vychazel z nékolika
kritérii. Stroj se pfedevSim musel vejit
do bézné gardze — odtud jeho, ama-
téry Casto pouzivané, rozpéti 16 stop.
Neobvykly pGdorys kfidla byl vybran
pfedevsim proto, Ze pfi miniaturnim
rozpéti musela byt zachovéana asponf
pfedepsand minimalni nosn& plocha
(6,5 m2. Daldim dlvodem pro vybér

pldorysu byla jeho napadnost, jista
Lspitfirovskd" elegance a v neposledni
mife nikoliv neddlezité rozloZeni vztla-
ku podél rozpéti, pfiblizujici se ideal-
nimu eliptickému. Vzhledem k tomu, Ze
znacné Cast letu se odehrava v zatacce
pfi velkém Ghlu ndbéhu a pfetizeni, je
nizky indukovany odpor Zadouci vlast-
nosti kfidla.

Pro zmenSeni potizi pfi pozemnim
transportu (po ose, ve vleku za osob-
nim autem), jsou konce kfidla na Grovni
vnitini hrany kfidélek odnimaci. Pfinasi
to zaroven vyhodu aerodynamické ci-
stoty centroplanu, ktery je pevné spo-
jen s trupem a nemd& proto rdzné
montazni kryty atd. Spojovaci kovani
a Stérbina mezi vnéjSimi a vnitfnimi dily
kFidla jsou pro snizeni odporu pfelepe-
ny samolepici paskou; timto zplisobem
jsou ,uhlazeny" i ostatni spary a meze-
ry. Pozoruhodné je, Ze letoun nema pro

Gsporu hmotnosti platény potah pfes
preklizku.

TECHNICKY POPIS

Harvey Mace R-2 Shark je jednomistny
jednomotorovy samonosny dolnoplo$nlk
s pevnym ostruhovym podvozkem, uréeny
pro zavody kolem pylona.

Kfidlo m& modifikovany profil NACA
23010/12 wvzepéti 5° a Uhel nastaveni
1° 30 . Hlavni skfifovy nosnik ze smrkového
dfeva méa az k délicim rovinam kfidla u vnitf-
nich koncd kfidélek stalou vysku 133 mm, ve
vnéjSich ¢astech kfidla se snizuje a zuZuje.
Na zadnim pomocném nosniku jsou upev-
néna na pianovych zavésech kridélka. Kridlo
je potaZzeno bfezovou pfeklizkou tl. 1,6 mm,
Zebra jsou z preklizky tl. 6,4 mm.

Trup se skladad ze dvou postrannich skfi-
novych nosnikd z vrstveného dfeva, probiha-
jicich od pozarni prepazky az ke smérovce,
Sirokych 22,2 mm, nahofe a dole spojenych
pfihradovou konstrukci z preklizky a dfe-
vénych list. Prostor pro pilota je vybaven
nejnutnéjSimi pfistroji, kryt se odklapi vpravo
i s ¢asti potahu trupu.

Ocasni plochy. Kylovka je vcelku s trupem,
smérovka je zavéSena na béiném zAaveésu.
Vodorovna ocasni plocha m& nedéleny pev-
ny stabilizator a délenou vySkovku. Kormidla
nemaji vyvazovaci plosky.

Podvozek je pevny ostruhovy, s hlavnimi
nohami ze sendvice skelny laminat pfeklizka,
s nefiditelnym odpruzenim ostruhovych ko-
le€ek. Hlavni kola Cleveland s pneumatikami
o rozmérech 5,00 x 5 maji kotoucové brzdy
téhoz vyrobce a laminatové aerodynamické

kryty Pitts. B
Pohonna skupina. Ctyfvalcovy plochy
vzduchem chlazeny motor Continental

0-200A o vykonu 73 kW (100 k) pohani
dvoulistou kovovou vrtuli o priméru 1,50
m a stoupani 1,68 m. Palivova nadrz v trupu
za pozarni prepazkou je ze sklolaminatu
a méa objem 45 litrG. Mechanicky palivoznak
je na hibeté trupu pfed pilotnim prostorem.
Motorové kryty a kuzel jsou duralové.

Zbarveni. Cely letoun mé barvu tmavoSedé
metalizy, Cisla poznavaci znaCky a napisy
jsou svétle Zluté, lemované bilymi prouzky
o &ifce 13 mm. Zralo¢l tlama a oko jsou bilé
s €ervenymi dopliiky a ¢ernym lemovanim.
Vrtule je zepfedu v barvé vyleS§téného kovu,
zezadu Cerna.

Technicka data a vykony: Rozpéti 4,88 m,
délka 5,64 m, plocha kfidla 6,5 m2, hmotnost
prdzdného stroje 245 kg, max. vzletova 363
kg. PFi max. vzletové hmotnosti je max.
rychlost ve vySce 1500 m 354 km/h, padovéa
pod 97 km/h, rozbé&h/dob&h 300/460 m,
dolet 320 km.

Zpracoval O. Simek
Vykres ing. K. Susa
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Mistrovstvi Slovenska

LetoSni mistrovstvi SSR se uskutec¢nilo ve
dnech 9. a 10. cervna v KoSicich. Ve
vychodni metropoli nasi republiky uz se
o tituly mistrG Slovenska bojovalo pfed tfemi
léty, tehdy ovSem soutéZz organizoval MéVv
Zvazarmu KoSice. Letos pfipadla tato uloha
OV Zvazarmu KoSice-vidiek a ZO Zvazarmu
KoSice I. Zhostili seji se cti, coZ je tfeba
ocenit o to vice, ze v ZO Zvazarmu KoSice | je
raketové modelafstvi prakticky v plenkach
a muzem Cislo jedna pres technické zabez-
peceni byl lodni modelaF Julius Kollar.

Ucastnici mistrovstvi byli ubytovani tak
jako pfed tremi léty v rekreanim stfedisku
u obce Cafa, na pozemcich jejihoz JRD se
také soutéz odehrala. V patek 8. Cervna,
v den pfijezdu, by asi nikdo nedal zlamanou
gresli za to, Ze se odlétaji vSechny kategorie.
Pocasi nahravalo pesimistim: jen za odpo-
ledne se strhly tfi bourky, doprovazené
pratrzi mragen, na coz doplatili ti z organi-

Sortiment raketovych motorll se zvolna
rozSifuje. Dnes maji naSi raketovi modelafi
k dispozici motory RM, vyrabéné k. p. ZVS
Dubnica nad Vahom, a motory MM, FW a DS,
vyrdbéné OS RMK Dubnica nad Véhom.

V mensim mnoZstvi se na soutézich mizeme

18

v raketovém
modelarstvi

Mistr sportu Ste-
fan Mokrftft ziskal
mistrovsky titul
nejen v kategorii
S4C (s modelem
na snimku), ale i v
kategorii S7

zator(, ktefi pfipravovali startovisté. V sobo-
tu a v nedéli se vSak pocasi umoudfilo, bylo
polojasno a soutézicim délal potize jen vitr
o rychlosti 4 az 6 m/s, ktery pohfichu val na

nepfili§ vzdaleny — a prudky — Hornad
a pozdéji se otoCil na statni hranici s MLR.

Jako prvni byla na programu kategorie
S4C. VSech pétatficet soutézicich nastoupilo
Zena
— Viera Cabakovad z ODPM Humenné, ktera
v druhém kole létala s modelem klasické
koncepce. A protoZze naprosta vétSina Gcast-
nikd uz problematiku klouzavého letu rogalla
zvladla, bylo nul za nezdafené starty pomér-

s rogally, vyjimku predstavovala

né malo. Ne vSichni v8ak vybavili sviij model
determalizatorem. Ti, kdoz tak neudinili,
trpce litovali: jakmile totiz model prelétl
Hornad, mohl se s nim jeho majitel rozloucit.
Doplatil na to kromé jinych i Miroslav Knapp
z druzstva CSR, jemuZ laskavi poradatelé
umoznili G€ast. Vitézstvi nakonec vybojoval

setkat i s pardubickymi

v nékolika variantach, liSicich se celkovym
dobou
zpozdéni, takZze &s. motorl existuje kolem
Gtyficeti typl. K tomu mdZeme pfipocitat
jesté zahranitni motory, jeZz naSi raketyfi
ziskavaji bud vyménou, anebo je mohou

impulsem a — samoziejmé —

i koupit pfi pfipadné cesté do ciziny.

Kazdy motor m& ovSem odlisné vlastnosti,
které jej pfedurcuji k pouziti pouze v nékteré
kategorii Ci pfesnéji feCeno, pouze k pohonu
modell urcitého typu. Jaké jsou zakladni
parametry, podle nichZ usuzujeme na vhod-

nost pouziti daného motoru?

Nejdllezit&jsi je nesporné celkovy impuls
(/©), ktery udava, jakou préaci je motor scho-
pen vykonat. (CoZ sice neni vysvétleni fyzi-
kalné spravné, ale pro laika asi nejsrozumi-
telngjsi.) Ic se udava v N.s (Newton, sekun-

da).

Dalsim parametrem, charakterizujicim ra-
ketovy motor, je stfedni neboli primérny tah
(P*,): primérna tahova sila, kterou motor vy-

viji po dobu hofeni. Udavéa se v N.

Dllezitym Udajem je i doba tahu motoru (t),
tedy doba horeni hnaci sloze v sekundéch,
kterou vsak mizeme vypocftat ze dvou pre-

deslych veli€in:

P«r

motory Delta
a zakdzano neni ani pouziti motord WV,
prestoze jejich vyroba skoncila pred nékolika
léty, jsou modelafi, ktefi je dosud vlastni.

dal8i z tymu CSR Jan Pukl jen o 5s pred
mistrem sportu Stefanem Mokraném. Oba
létali s modely kachni koncepce.

Dal8i soutézni kategorii prvniho dne byla
S3A. Vitr v t¢ dobé zaCal ménit smér, a tak
modely neulétavaly tak ¢asto, pokud ovSem
byli jejich majitelé dostatec¢né fyzicky vyba-
veni. Koncepce modell byla rlzna: trupy
0 prdméru 14 az 18 mm, padaky o prdméru
500 mm az 1 m. Pfekvapilo, Zze téméF nikdo
nelétal s padaky zhotovenymi z pokovené
plastikové félie, jez v posledni dobé slavi
Uspéchy prakticky na vSech soutézich.
Dluzno ovS&em poznamenat, ze aZ na S. Bu-
raje nestartovali reprezentanti, ktefi maji
postup na mistrovstvi CSSR zajistén p¥imo.
Do rozlétavani se probojovali dva soutézicf,
maximum zvySené na 300 s vS8ak uz dokazal
naletét jen model Michala Zitiiana z Banovct
nad Bebravou. Létal s raketou o priméru
18 mm, vybavenou padékem z ,,bandnové"
folie.

V podvecer se létala kategorie S6A. V ni se
toho zfejmé pfiliS mnoho nového vymyslet
nedd a novinky se neobjevily ani zde.
VSechna tfi maxima nalétali jen ing. Peter
Krajéovi€ z Trnavy a Miroslav Kofuha ze
SpiSské Nové Vsi; v rozlétavani mél vice
Stésti zkuSeny ing. Krajéovic.

Nedéle méla na pofadu jedinou soutéz:
kategorii S7. Mezi bodovaci tentokrat zasedli
lodbornici ve stavbé maket na slovo vzati:
na$ v soucasné dobé nejlepSi maketar mistr
sportu S. Gerenc¢ér a daldi reprezentanti,
zasl. mistr sportu A. Repa a T. Marchyn.
Hodnotili spravedlivé, ale snad az pfilis
pfisné; kone€né bodové hodnoty byly zby-
te€né nizké. Objevilo se nékolik novych
maket, z nichZz nejvice pozornosti vzbudil
Falcon Tibora Giry z Bardejova, velmi pfesné
a Cisté zpracovany. Pfes svou relativni
jednoduchost nakonec po dobrém letu
skoncCil zaslouzené na tfetim misté. Mikulas
Szabo6 z KoSic se predstavil se zbrusu novym
Sojuzem. Po explozi motor( v prvnim kole uz
asi nikdo nevéril, ze d4 model znovu dohro-
mady, nicméné podafilo se a Sojuz
v nezvyklé barevné Upravé €ernou Isolepou
spolehlivé odstartoval. Znamenalo to dosud
nejvétsi Mikulaslv Uspéch — stfibrnou me-
daili. Pro zlato si péknym startem doletél

Pro raketové modelafe je nezbytné znat
i dobu zpozdéni, za niz prohofi zpozdovaci
sloz a zaZehne sloZz vymetnou, pficemz
vzniklé plyny vytla¢i z modelu néavratné
zafizeni atp. Tuto dobu je mozné udavat jako
celkovou dobu hofeni od zaZzehu po vymét
— coZ je obvyklé, nebo jako c¢as, ktery
uplyne od dohofeni hnaci sloZze k vymétu, ale
tohoto zplsobu se uziva jen zfidka. Doba
zpozdéni se udava v s.

ZkuSengjsi raketyry bude samoziejmé za-
jimat i hmotnost motoru pfed a po vyhoreni,
maximalni tah a predev&im prib&h tahu
v zavislosti na Case, pro zakladni vybér
motoru jsou vSak uvedené veli¢iny vétSinou
postacujici. Pro jejich zjisténi nepotfebujeme
atest motoru se v8emi prfedepsanymi nélezi-
tostmi (na soutézi vS8ak musime mit atest pro
v8echny zahrani¢ni motory), byvaji totiz vét-
Sinou udéany v oznaceni motoru.

Prevazna ¢ast vyrobcl uziva amerického
zplisobu znadeni, ktery se sklada z vlastniho
nazvu (typu) motoru a kédu, obsahujiciho
pismeno a dvé &isla, napfiklad MM A2,5—7.
N&zvem motoru jsou v tomto pfipadé pisme-
na MM (Mini Motor), pismeno A udava
celkovy impuls motoru (2,5 Ns), €islo 2,5
predstavuje stfedni tah motoru v N a &islo
7 dobu zpozdéni (zde od z&Zehu po vymét)
v s. Pismendm, udavajicim celkovy impuls,
jsou pfifazeny tyto hodnoty: A — 2,5Ns;
B- 5Ns;C- 10Ns;D- 20Ns; E- 40/s;
F — B80Ns. Existuji i americké motory
s oznacenim 1/2A nebo 1/4A. V USA se totiz
vyrabéji i motory o celkovém impulsu
1,25 Ns, respektive 0,625 Ns.
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Michal Zithan, novy mistr SSR v kategorii
S3A

Nejvice pozornosti v kategorii S7 vzbudil
model Falcon Tibora Giry

U nasich motord RM a VV se setkame se
starym  zpldsobem oznadeni, napfiklad
RM2,5-1,2-3. Zde jsou nazvem motoru pis-
mena RM (Raketovy Motor), prvni.¢islo
udavéa celkovy impuls motoru v Ns, druhé
maximalni tah jesté postaru v kilopondech
(pozor, ne stfedni tah, ten vyrobce zarucuje
nejméné 3,5 N, ve skutec¢nosti je kolem 6 az
7N) a treti Cislo je opét doba hofeni od
zazehu po vymeét v s.

Existuji samozfejmé i motory, jejichz o-
znaceni neodpovida ani jednomu z uvede-
nych systému. (Pro nazornost uvedme motor
firmy Held z NSR, ktery ma oznaceni Held
1000, pficemz jeho stfedni tah je 1,5az 1,8 N
a doba tahu 5's; celkovy impuls je 8 Ns.) To
jsou vSak vétSinou motory vyrabéné jen pro
komeréni vyuziti, bez respektovani pravidel
FAI, a pro soutézni ¢i sportovni létani tudiz
nevhodné.

Pfi vybéru motoru nas bude v prvni fadé
zajimat jeho celkovy impuls, podle néhoz
usuzujeme, pro kterou kategorii je vhodny.
Je celkem logické, Ze tfeba pro kategorii S6A
(raketa se streamerem, pohanéna motorem
olcdo 2,5 Ns) nemdzeme volit motor o celko-
vém impulsu vétsim. Pokud volime motor do
rekreacniho ¢i propagacniho modelu bez
specifikace kategorie, mizeme u raket béz-
ného typu vychézet z téchto hodnot: /c2,5 Ns
pro modely o hmotnosti do 80 g;/c5 Ns pro
modely o hmotnosti do 130g,/c 10 Ns pro
modely o hmotnosti do 180 g; /c 20 Ns pro
mmodely o hmotnosti do 300 g; /c40 a vice Ns
pro modely o hmotnosti do 500 g. (Tyto hod-
noty jsou samozfejmé jen orientacni, zaviseji
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Stefan Mokrai s dobfe zpracovanym novy
Saturnem 1B, poh&nénym motory MM,
a ziskal tak uz sv0j druhy titul mistra
Slovenska. Z ostatnich maket zaujaly jesté
dvoustupriové Astrobee 1500 a Pershing
1 dubnickych soutézicich. V soutézi se sice
na prednich mistech neumistily, ale snaha
Dubni¢akl o zvySeni technické naro&nosti
modeld je chvalyhodna.
Mistrovstvi SSR mélo i pfi netcasti reprezen-
tantl vysokou Uroven. V klasickych katego-
riich uz tradi¢ni, v bodovaclch maketach to
v8ak bylo pfekvapenim. Jedinou vadou bylo,
Ze dost soutézicich startovalo v této kategorii
s modely kategorie S5C, kter4d nebyla na
mistrovstvi vyhlaSena. PotéSitelné je, Ze na
Slovensku se raketami zabyvaji i Zeny:
v KoSicich startovaly hned tfi a dvé z nich si
dokonce vybojovaly postup na mistrovstvi
CSSR. A protoZe zde létala i Fada mladych,
dosud nepfilis zndmych modelafd, je zfejmeé
o dalSi rozvoj raketového modelaFstvi v SSR
dobfe postarano.

T. Sladek

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. Michal Zithan, Banovce
nad Bebravou 720 + 300; 2. Vojtech Gavron,
Humenné 720 + 257; 3. ing. Marian Jorlk,
Bratislava 715 s

Kategorie S4C: 1. Jan Pukl, CSR 705; 2.
Stefan Mokraf, Bratislava 700; 3. Miroslav
Kofuha, SpiSskd Nova Ves 865; 4. Attila
Csontés, Humennné 664 s

Kategorie S6A: 1. ing. Peter Krajcovic,
Trnava 360 + 141; 2. Miroslav Kotuha,
SpiSskd Nova Ves 360 + 127; 3. Lubomir
KrSak, Dubnica nad Vahom 356 s

Kategorie S7: 1. Stefan Mokran, Bratislava
762,2; 2. Mikuld$ Szabd, Kosice 687,6; 3.
Tibor Gira, Bardejov 561.,9 bodu

na aerodynamickém odporu modelu, jeho
stabilité i na stfednim tahu motoru.) Pfi vétsi
hmotnosti by model uz nemusel byt schopen
stabilniho letu.

Stfedni tah je velmi dlleZitou — a mnohdy
zanedbavanou — veli€inou pro posouzeni,
zda je motor vhodny pro pohon urcitého typu
modelu. Rozhodujicim faktorem je pomér
hmotnosti modelu vigi jeho aerodynamic-
kému odporu. ProtoZe vSak bez pouZziti aero-
dynamického tunelu mizeme hodnotu aero-
dynamického odporu jen tézko odhadnout, u
béznych typl raket pocitime s pomérem
hmotnosti vG¢i ¢elnimu prdfezu modelu. Od-
borné se tento pomér nazyva prifezové za-
tizeni. Obecné Ize konstatovat, Ze pro modely
s mensim prifezovym zatizenim se hodi mo-
tor s niz8im stfednim tahem a naopak. Pro
nazornost zvolme model kategorie S2A, kte-
ry bude mit prdmér 21 mm, aby se do ngj
vesla z4atéz, a startovni hmotnost 66 g, a mo-
del kategorie S6C o priméru 19 mm a star-
tovni hmotnosti 36 g. Oba tyto modely maji
byt pohané&ny motorem olcdo 10 Ns. Prife-
zové zatizeni pak vychazi v prvnim pfipadé
19 g/cm2, ve druhém 12,7 g/cm2 (pfi zaned-
bani prifezu stabilizator). Pro model kate-
gorie S2A tedy volime motor ,ostfejsi",
s vy33im stfednim tahem; z nasich motord se
hodi FW C-13, nebo jesté Iépe VV10-2,4. Pro
model kategorie S6C v3ak maji tyto motory
stfedni tah uz zbyte¢né vysoky, |épe by se
hodil motor RM10-1.2, arci za pfedpokladu,
Ze jeho /c bude skute¢né 10 Ns, a ne jen 7 az
8 Ns, jak tomu byva ve skute€nosti. Pro
orientaci uvedme optimalni hmotnosti mode-

m Souté? Ra-C-30 v kategoriich S6B a S2A
se meéla konat v Plzni 29. zafi. Pofadatelé
upozoriuji pfipadné zajemce, Ze soutéz se
posouvd na 6. Fijna, protoze v pdvodnim
terminu je pracovni sobota. Zmény jsou
i v soutéznich kategoriich, misto plvodné
ohlaSenych se budou létat kategorie S3A,
S4C a S6A, protoZze by se vzhledem ke
kratké dobé&, kterd uplyne od mistrovstvi
CSSR v Plzni, nepodafilo znovu zajistit
meéreni vysky.

m | ro¢énik Memoridlu Kaji Krejbicha
v kategorii S6A se uskute¢nil 20. kvétna
v Mladé Boleslavi. Zvitézil J. Ferbas z Hradce
Kralové vykonem 297 s, dalS§i mista obsadili
M. Jansta ze stejného klubu (268 s) a F.
Krejbich (256 s). Jz

m Na vykres francouzské sondazni rakety
Eridan, ktery jsme pfinesli v minulém seSitu
Modelare, se uz neveSel detail stylizovaného
napisu CNES ani znak firmy SNIAS. Pro ty,
jez raketa zaujala a chté&ji si zhotovit jeji
maketu, je tedy uvefejiiujeme dodatecné.

lu o prdméru 19 mm a koeficientu odporu
0,3: pro motor FW C-13 je to asi 459, pro
motor RM10-1.2 36 g.

Na tomto misté je tfeba upozornit, Ze mo-
dely poh&anéné motory s vySSim Pltr maji vétsi
zrychleni a dosahuji vétSich maximalnich
rychlosti. Stim je tfeba pocitat pfi jejich kon-
strukci: museji byt pevnéjsi, aby se vlivem
aerodynamického odporu nerozpadly. Nao-
pak modely pohanéné motory s niz§imP ,fje
tfeba startovat z odpalovaci rampy s delSim
vedenim, aby pfi jejim opusténi uz dosahly
rychlost dostacujici k dobré stabilizaci.

Poslednim z parametrll, jez jsme uvedli
vySe, je doba zpozdéni. Tam, kde je uvadéna
jako 0s, je to jednoduché: tyto motory jsou
ur€eny prakticky vyhradné k pohonu spod-
nich stupil vicestupiiovych raket. Lze je
jesté pouzit k pohonu raketovych kluzaku
tfidy S8 za pfedpokladu, Ze na vymét motoru
neni vazana néjaka dalsi funkce, a mizeme
je zaradit i mezi motory pohanéjici vicemoto-
rové rakety, ovSem opét jen v tom pfipadé,
Ze nepotfebujeme jejich vymét. Motory s
kratsi dobou zpozdéni, napfiklad
MM A2.5-3, RM10-1.2-4, FW C13-4 atp., se
hodi pro pohon modell relativné téz3ich ne-
bo s vét§Sim aerodynamickym odporem. Ko-
nec¢né motory s nejdelsi dobou zpozdéni se
pouzivaji k pohonu poslednich stupid vice-
stupfiovych raket a k pohonu modell s ma-
lym aerodynamickym odporem a optimalni
hmotnosti.

(Pokracovani)
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m NaSe vyprava pod vedenim

V. Mazéka a trenéra ing. B. Kohlicka

ve slozeni L. DuSek, P. Novotny, ing.

J. Trnka, J. Martinek, m. s. L. Vrablik,
L. Vrablik ml., m. s. L Stanék a juniofi M.
Kohlicek a R Molnar se sesla pfed budovou
UV Svazarmu v Praze rano v pondéli 21.
kvétna. Po naloZeni beden, modelll a ostat-
niho vybaveni se stary osvédEeny Robur,
ovladany citlivyma rukama fidie Kabicka,
vydal k polskym hranicim. S pfanim mnoha
Gspéchd od nachodskych celnikd jsme se
pfes Kladsko a Wroclaw dostali do Poznané,
pravé vcas k vecefi a k zasedani organi-
zaéniho vyboru, kde jsme byli seznameni
S programem.

Ubytovani jsme k naSemu prekvapeni byli
oddélené od vétsiny Gcastnikl, jen s druz-
stvem MLR, v chatovém kempu, vzdaleném
asi Sest kilometr(. Stravovali jsme se spoleé-
né s ostatnimi v prostorach prekrasného
komplexu stadiond Olympia.

V Gtery se v Olympii uskutecnila prejimka
modelll a na bfehu jezera Rusalka, v arealu
vefejného koupalisté a lodénice, pak slavno-
stni zahdjeni za Gc€asti mnoha politickych
avefejnych ¢initeld i divakd predevsim z fad
Skolni mladeze. Slavnostni defilé vSech u-
Castnikd za doprovodu vojenské hudby
i navazujici predvadéni leteckych a lodnich
modell bylo vskutku plsobivé.

Stfeda byla jiz plné ve znameni vlastni
soutéZe. Zahajovaly nejoblibenéjsi tfidy F5-
M a D-M. Pocasi bylo proménlivé, v slozZité
situaci byli pfedevsim soutézici ve tfidé D-M,
kdyz vitr val €asto pfimo proti vyty€ené trati.
Silnd konkurence soutéZicich z BLR, MLR,
NDR, PLR, SSSR a po dlouhé dobé i z RSR
slibovala pékny sportovni zazitek. Ve tfidé
RC modeld jsme se na vysoké sportovni
hodnoté soutéze podileli i my zasluhou m. s.
L. Duska, ktery ziskal bronz, kdyZz se musel
sklonit jen pred I. Nalevskym a V. Bondaren-
kem ze SSSR, vaznymi kandidaty na medaile
letosniho mistrovstvi svéta ve Vidni. Hlfe se
vedlo nasim volnym plachtaflim, kterym se
v rozjizdkadch nepodafilo probojovat do
finéle.

Ctvrtek nas uvital pfechodem okluzni fronty:
byla zima a vytrvaly dést naleptaval nervy
soutézicich. Presto se zavodilo s plnym
nasazenim, tentokrat ve tfidach D-10
a F5-10. Nasim ,volnym" seniorim se opét
nedafilo a do finale se neprobojovali. Repu-
taci ¢€s. volnych plachtafd vSak zachranil
junior Rado Molnéar ziskem bronzové medai-
le, uz druhé pro nase barvy. Ve tfidé F5-10
zabojoval P. Novotny, ktery nakonec skongil
na pékném, i kdyz nevdécném ctvrtém misté.
Novackovskou darn odvedl nejmladsi clen

m Mezinarodni
regata pratelstvi
jiz podevatenacté

Zacatek €ervna ie mnohymi lodnimi mode-
lari-plachtafi z CSSR i ze zahrani&i jiz
tradi¢né rezervovan pro Mezinarodni regatu
pratelstvi, pofadanou KLM pfi ZO Svazarmu
Kolin-mésto. | letos se ve dnech 2. a 4.
Cervna sjelo do modelafského arealu ve
Veltrubech u Kolina devétatficet soutéZicich
z NDR, PLR, Rakouska a CSSR. Slabsi ucast
proti pfedchozim ro&nikim zavinilo to, Ze ve
stejném terminu se v sousednich zemich
konaly kvalifikaéni soutéze pro letoSni mis-
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Srovnavaci soutez
soclalistickych zemi
v kategoriich

D +F5

nasi vypravy M. Kohlicek, majici pred star-
Simi a daleko zkuSené&jSimi soupefi zbytecné
velky respekt.

Patecni dopoledne bylo vyhrazeno
navstévam jednotlivych vyprav v patronat-
nich podnicich. My jsme navstivili jeden
z nejvétsich poznanskych zavodd, tovarnu na
obrabéci stroje Wiepofama. Byli jsme prove-
deni jejimi provozy a zbyl i €as na kratkou
besedu s nékterymi pracovniky. Obtizeni
vlajeckami a odznaky Wiepofamy i novymi
poznatky ze Zivota pracujicich naseho sever-
niho souseda jsme se jesté vydali na kratkou
prohlidku mésta a nakup drobnych suve-
nyrQ.

trovstvi svéta ve Vidni, a také to, ze do
programu soutéze nebyla zahrnuta kategorie
D. | tak v8ak bylo uz pfed zahajenim patrné,
Ze soutéZz bude mit vysokou Urovef. Vidyt
pfijel mnohon&sobny vitéz mezinarodnich
soutézi a medailista z mistrovstvi svéta
Suwalski z PLR, nejlepsi G¢astnik loriského
roéniku soutéze Heyer z NDR a dalSi znami
modelafi Przybysz a ing. Cetkowski z PLR,
Namokel, Renner a Nerger z NDR i RakuSan
Rabel.

Zahanbit se nedalo ani pocasi: Bylo jasno
az mirné oblacno, teplota 20 az 27° C a vitr
ménil smér i rychlost. Zpo¢atku bylo skoro
bezvétii, posledni den v3ak mnoho modell
pro témeér bouflivy vitr zavod nedokon¢ilo. Za
téchto podminek, kdy startovalo najednou az
devét lodi, méli rozhodci Trnkovéa a Richtrova
z CSSR a Dziecielski z PLR pod vedenim
vedouciho startovisté J. Richtra a hlavniho
rozhod¢iho ing. B. Kohlicka mnoho prace
hlavné ve chvilich, kdy se nékteré modely
pod silnymi zadvany vétru staly takika neovla-
datelnymi.

Odpoledne se pocasi zlepSilo, a tak se
opét zavodilo. Ani tentokrat se vSak benja-
minku M. Kohlickovi nedafilo. Drobna chy-
bicka, po niz néasledoval protest zkuSenéj-
Siho soupefe — a bylo po nadéjich.

V sobotu byly na programu konstruktér-
ské tfidy X. Byli jsme zvédavi, zda se naSim
volnym seniorlm koneéné podafi prorazit.
BohuZzel, nevyslo to, ¢s. reprezentanti se opét
do findle neprobojovali, atak jsme s napétim
ocekéavali co predvedou nasi ve tfidé F5-X,
kde se ing. Trnka a L. DuSek po velmi
slibnych vykonech dostali mezi nejlepsi.
Nezvykly a soupefi velmi okukovany model
meéi ing. Trnka: s jednou plachotu a oto€nym

Soutéz zahdjil v sobotu 2. €ervna feditel
zdvodu, predseda OV Svazarmu v Koliné
Miroslav Homolka, ktery pfivital vSechny
Uc€astniky a soutézicim popfFal dobry vitr do
plachet.

Hned prvni zavod junior( ve tfidé F5-
M pfinesl domacim pékny Uspéch, kdyz
Martin  Kohlicek bezkonkurenéné vyhral
v8echny rozjizdky a pfed reprezentanty PLR
Pawlowiczem a Albrechtem zopakoval své
jel za velmi slozitych vétrnych podminek.

Ve tfidé F5-10 se seSlo Sestadvacet souté-
Zicich, jez bylo nutné rozdélit podle ,flotten
systému” do tfi skupin, v nichz ve tfech
jizdach soupefili o nasazeni do finalovych
skupin. V Sesti finadlovych jizdach si pak po
velmi napinavém prdb&hu zajistil vitézstvi
reprezentant NDR O. Heyer. Jako druhy se
umistil G. Suwalski z PLR, ktery tak potvrdil
povést jednoho z favoriti, a bronz vybojoval
netekané, ale zaslouzené& nestor plachtafd
NDR E. Namokel. Z naSich se nejvice dafilo
P. Novotnému, ktery skoncil na sedmém az
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Peclivé zpracovani kazdého detailu modelu
madarského reprezentanta J. Fejese

Neobvykly model tfidy F5-X ing. J. Trnky

PLR, Poznan,
21. az 27. kvétna

osmém misté a L. DuSkovi, ktery byl devaty.
Pochvalné je nutno se zminit i o dvou
juniorech, ktefi startovali spole¢né se senio-
ry: Pawlowicz z PLR obsadil jedenacté a M.
Kohlicek dvanacté misto.

Vitr zesilil a foukal vice, nez bylo nékterym
soutézicim milé. a tak jsme byli zvédavi, jak
si v téchto podminkdch povedou nejmensi,
ale nejroz8ifenéjsi modely tfidy F5-M.
Prib&h soutéze naru3ovaly <&asté kolize
i dal8i protestni situace, zavinéné obtiznymi
povétrnostnimi podminkami, ale i neznalosti
¢i nespravnou interpretaci pravidel Naviga.
Po velkém boji si prvni dva soutézici ve tfidé
F5-10 tentokrat vyménili mista a na$ L.
Dusek ziskal pro ¢s. barvy bronzovou medai-
li. Dafilo se i P. Novotnému a J. Kadlecovi,
ktefi skoncili na €tvrtém respektive patém az
Sestém misté. Jedinému soutézicimu z Ra-
kouska W. Rabelovi se nevyplatilo pouZiti
uplné nového modelu, na némz teprve
v prdb&hu soutéZe odstrafoval détské ne-
moci: musel se spokojit az dvacatym mistem.

Soutéze v konstruktérské tfidé F5-X se
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Spinakr( na modelech kategorie D pouzivaji
hlavné sovétsti reprezentanti

nevyztuzenym stézném. Stacilo vSak nékolik
protestdl a neuznané, byt prokazané ruseni
jeho RC soupravy a bylo po nadgjich. L
Dusek skoncil na osmém misté, coz za téchto
podminek nelze povaZovat za neuspéch.
S velkym zajmem byl ocekavan start pol-
ského reprezentanta A. Rekase, ktery sou-
téZil s dalSim netradi¢nim modelem, trimara-
nem neobvyklého tvaru. Ani on vSak neuspél
a skoncil v poli porazenych.

NedéIni dopoledne jsme vénovali odpogin-
ku, prochdzkdm po Poznani a pfipravam na
slavnostni zakonceni. Po ob&dé se Ucastnici
shromazdili u stolkd s velmi péknymi pohary,
cenami a medailemi k slavnostnimu vyhlaSe-
ni vysledklG. Dvé medaile zasluhou m. s.
Ladislava DuSka z Prahy a Radovana Mol-
nara z Rimavské Soboty putovaly zanedlou-
ho i do CSSR. K nasemu pFekvapeni byl pfi
vyhlaSovani vysledkd vyvolan i dvanéctilety
Martin Kohlicek z Kolina, jemuz pofadatelé
predali cenu pro nejmladSiho Gc€astnika
soutéze — péknou turistickou krosnu.

VSechno musi jednou skoncit, a tak jsme
se i my rozloucili se starymi i novymi prateli,
vymenili si adresy, odznaky, vlajecky a tém,
ktefi se zuCastni mistrovstvi svéta, poprali
mnoho UGspéchd. Zhlédli jsme jesté spolecné
Cast fotbalového utkani a lehkoatletické
zéavody, po nichZ jsme povecerfeli, a pak rych-
le do kempu balit a pfipravit se na cestu.
V pondéli rano jsme; plni zazitkd,\vyrazili zpét
k domovu.

Jaké byly modely nasich soupef? Neju-
spésnéjsi modeléafi pouzili osvédcené, vy-

zu&astnilo Sestnact zavodnikd. V silném vétru
jsme byli svédky nékolika strhnutych pla-
chet. nebezpe¢né prohnutych a spadlych
stézill a mnoha kolizi. Se vdemi nastrahami
se nejlépe vypofadal syn dlouholetého tre-
néra druzstva NDR M. Wiegmann, ktery
zvitézil pred L. DuSkem a Polakem G.
Suwalskim. Absolutorium zaslouzi i M. Ko-
hlicek, ktery se nelekl zvu€nych jmen daleko
zkugengjsich soupefl ani pocasi a skongil na
pékném devatém az desatém misté.

V celkovém hodnoceni druzstev zvitézil
naskokem jediného bodu tym PLR pfed
NDR; druzstvo CSSR skonéilo na tfetim
misté.

K technice na soutézi nelze Fici mnoho
nového. VétSina soutézicich pouzila starsi,
dobfe vyzkouSené modely. Experimentovalo
se hlavné s plachtami. Z priméru se vymyka-
ly hlavné modely tfid F5-10 a F5-X ing. J.
Trnky z Jablonce nad Nisou, ktery zvolil
teoreticky nejac€inngéjsi jedinou plachtu
s otocné ukotvenym stézném. Model vSak
neni zatim dokonale ovladatelny; pfi silném

jezdéné a vytrimované lodé, na nichZ se jen
drobnymi Upravami snazili vylepSit jizdni
vlastnosti a spolehlivost za kazdych povétr-
nostnich podminek. Nasi reprezentanti se za
své modely stydét nemuseli, i kdyz se
nemohli pochlubit nejnovéjSimi — tedy nej-
pevnéjSimi a soucasné nejleh¢imi — mate-
ridly ani nejkvalitnéjSi plachtovinou. Co vSak
vétsiné naSich chybélo k proniknuti do
svétové Spicky predevsim, byla vyjezdénost,
takticka vyzralost, vice zkuSenosti v bojich se
zkuSenymi soupefi a nékdy snad — coz pjati
predevsim o kategorii D — i ta prislove¢na
kapicka Stésti.

Ing. Bohuslav Kohli¢ek

VYSLEDKY

Tfida D-M, seniofi: 1. A. Norkin; 2. S.
Sirokij, oba SSSR; 3. M. Pakozdy, MLR; ...
10. L. Vrablik ml; 15. L. Vrablik; 16. L.
Stanék, vsichni CSSR

Tfida D-X, seniofi: 1. N. Nazarov, SSSR; 2.
S. Danku, MLR; 3. D. Kovacev, BLR; ... 12. L.
Stangk, CSSR — juniofi: 1. R. Gadzajev,
SSSR; 2. G. Pakozdy; 3. C. Forrai, oba MLR;
... 6. R. Molnar, CSSR

Tfida D-10, seniofi: 1. S. Danku, MLR; 2. T.

Kulinsky, BLR; 3. S. Sirokij, SSSR; ... 17. L.
Vrablik ml.; 18. L. Vrablik, oba CSSR
— juniofi: 1. G. Pé&kozdy, MLR; 2. M.

Dombrowski, PLR; 3. R. Molnar, CSSR

Tfida F5-M, seniofi: 1. I. Nalevskij; 2. V.
Bondarenko, oba SSSR; 3. L. Dusek; ... 11.
P. Novotny; 13. ing. J. Trnka; 14. J. Martinek,
v8ichni CSSR —juniofi: 1. J. Forkheim; 2. S.
Schneider, oba NDR; 3. P. Pawlowicz, PLR;
4. M. Kohlicek, CSSR

Tfida F5-X, seniofi: 1. V. Bondarenko; 2. K.
Golovin; 3. D. Pastuchov, vSichni SSSR; ...
8. L. Dusek; 13. ing. J. Trnka, oba CSSR

Tfida F5-10, seniofi: 1. K. Golovin; 2. I
Nalevskij, oba SSSR; 3. J. Fejes, MLR; 4. P.
Novotny; 12. J. Martinek, oba CSSR
— juniofi: 1. J. Damaszk; 2. P. Pawlowicz,
oba PLR; 3. J. Forkheim, NDR; 4. M.
Kohlicek, CSSR
Druzstva: 1. SSSR 322; 2. MLR 237; 3. PLR
A 167,5; 4. BLR 136; 5. PLR B 123; 6. CSSR
120; 7. NDR 81; 8. RSR 66,5 bodu

vétru, a vynechava-li jesté ke vSemu i RC
souprava, nelze s nim v tak silné konkurenci
docilit dobrych vysledkd. Jen velmi zfidka se
vyuzivd boufkovych plachet, které zmenSuji
néklon a zlep3uji ovladatelnost modell
i jejich vykony v extrémnich podminkéach.
Soutéz ukoncilo slavnostni vyhlaSeni vy-
sledkd s pfedanim medaili, diplomd a velmi
péknych cen z ¢eského skla. Poradatelé
nezapomnéli ani na cenu pro nejuspésné;jsi
Zenu, jiz byla tentokrat devitiletd Zuzana
Trnkovéa z Jablonce, a na drobné darky pro
rozhod¢i a vedouci zG€astnénych druZstev.
Byla to vydafena regata a svymi vysledky
i organizacdnim zajisténim jisté prispéla
k dobrému jménu Svazarmu mezi zahra-
niénimi G¢€astniky. Podékujme tedy pofada-
jicimu klubu i v8em, kdo se na dobrém
prib&hu soutéze podileli, a popfejme jim
Uspéch pri organizaci jubilejniho 20. ro€niku
v pristim roce.
—bik—
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m Tricelistova spojka

Funkce vSeobecné& pouzivaného systému
odstfedivych spojek pro RC automobily je
jednoduch&: dvé celisti (segmenty), otocné
spojené se setrvacnikem motoru, jsou stla-
Covany ocelovou pruzinou nebo gumovym
(silikonovym) O krouzkem do stfedu otaceni
setrvaéniku. Se vzrdstajicimi otackami moto-
ru roste i odstfediva sila, pdsobici na Celisti.
PFi ur€itych otackach pak dokéze prekonat
silu vratné pruziny a segmenty se pfitisknou
k vnitfni sténé bubnu spojky a zacnou jej
unéset. Reseni je to jednoduché a spolehlivé,
ale jako kazdé jiné pfinasi i nékteré prob-
1émy.

Spojku Ize sefizovat pouze zménou tahu
pruziny nebo hmotnosti Celisti. Protoze se
Celisti otaceji kolem ¢epu, dosedaji na buben
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spojky jen ¢€asti obvodu. Tim se rychleji
opotfebuji a spojka se za ¢as ,rozladi".
Oprava pak vyZaduje vymeénu Celisti.

Tyto problémy mne pfivedly k hledani
jiného FeSeni — tficelisfové spojky, jejiz
funkci a spolehlivost jsem mél moznost
proveéfit zEasti jiz béhem lonské sezony, letos
pak jiz s motorem Modela MVVS 35.

Mezi klady tohoto feSeni patfi: dobréa
Zivotnost, spolehlivost, malad délka celého
mechanismu a tim mensi hmotnost a tudiz
i mensi namahani pfedniho loziska motoru,
hlavné v3ak snadné nastaveni na pomérné
Siroky rozsah otacek motoru.

Zé&kladni ¢ast tvofi setrvacnik 1, upevnény
na klikovy htidel motoru 9 znamym zplso-
bem (rozfiznuté kuZelové pouzdro 12, dota-

1 setrva¢nik (dural)

2 buben spojky
(14331, zuSlechtit
~ 110 kg/mm2)

3 néstavec klikového
hfidele (14220, cemen-
tovat, kalit)

4 kluzné lozisko (bronz)

5 silikonova hadicka

6 Celist (teflon)

7 ocelovy ¢ep o praméru
2,5 (z jehlového lozi-
ska)

8 skFfiili motoru

9 klikovy hridel

10 pfedni loZziska motoru

11 podlozka

12 rozfiznuté kuzelové
pouzdro

Zené pres setrvacnik nastavcem klikovVého
hiidele 3). Do setrvaéniku je na prdméru
18.6 mm v rozteCich po 60° vyvrtdno Sest
otvor(i o priméru 2,45 mm. Do téchto otvorl
jsou zalisovany ocelové kalené jehly
7 o prdméru 2,50 mm tak, aby ze setrvagniku
vycnivaly 9,5 mm. Na kazdé z téchto jehel je
navlecen kousek silikonové palivové hadicky
o prdméru 2x1,5mm 5, kterd je bézné
k dostani v modelafskych prodejnéach. Tepr-
ve na téchto pruznych viozkach jsou nasaze-
ny tfi teflonové celisti 6.

Podstatny rozdil je v pohybu Ccelisti, které
se neotdceji kolem ¢epu jako u spojky
dvoucelisfové, ale pohybuji se pfimocare
smérem od stfedu otaceni setrvacniku
a naopak, takze dosedaji na vnitfni sténu
bubnu spojky 2 celou plochou svého vnéj-
Siho obvodu.

Sefizovani spojky je jednoduché: zkraco-
vanim nebo prodluZzovanim silikonovych ha-
diCek se méni okamzik z&béru spojky. Pro
spojku podle vykresu a motor Modela MVVS
3,5 byla nejvyhodnéjsi délka asi 7 mm.
Rdznou délkou hadiéek v jednotlivych &elis-
tech Ize dosahnout postupného dosedavanf
segmentll a tim velmi plynulého rozjezdu
modelu. V tomto pfipadé je ovSem nutno
dodrzZet stejnou délku obou hadi¢ek v jedné
Celisti, jinak mdaze dojit k ,zakusovani"
spojky.

Silikonové hadicky nahrazuji pruzinu nebo
O krouzek, pouZivané u dvoucelisfové spoj-
ky. Pfi jejich pouziti odpada zépich v Celis-
tech, nutny pro vedeni pruziny, proto jsou
Celisti uzsi. Zaroveri hadicky plsobi jak pfi
Caste¢ném, tak pfi plném zatizeni spojky
jako pruzny tlumi¢ zabéru, coz je samoziej-
mé ohleduplInéjsi vaci motoru.

Dnes uZ je snad zbyte¢né zdUraziovat
nutnost zhotoveni s co nejvétsi presnosti,
protoZe jaké&koliv nepfesnost se vzdy projevi
ve funkci. ZvlaStni pozornosti si zasluhuje
dodrzeni téchto rozmérl: prdmér 19 pro
otvory o priméru 5 v Celistech 6 a primér
18.6 mm pro otvory o priméru 2,45 pro jehly
7 v setrvacniku 1 Rozdil mezi témito
prdméry totiz uréuje potfebnou vili mezi
bubnem spojky a ¢elistmi.

Jifi Vaverka, Otrokovice
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FIAT

PANDA
4 x4

Soucasna maédni vina osobnich auto-
mobild se &tyfmi pohanénymi koly se
odrazila ive vyrobnim programu italské
firmy Fiat. Od léta lofiského roku
vyrabény kompaktni typ Panda s poho-
nem 4 x 4 debutoval v Fijnu 1983 i na
sportovnim poli, v obtiznych africkych
soutézich.

Fiat Panda 4 x 4 vznikl pFfestavbou
zakladniho typu. Za béZnych okolnosti
ion jezdi jen s pohonem pfednich kol,
teprve v naro¢néjSich podminkach pfi-
chazi ke slovu pohon zadnich kol, ktery
se zapind tahlem, umisténym mezi
pfednimi sedadly. Podle Gdajd vyrobce
Ize pohon 4 x4 zapnout i za jizdy, viz
se v8ak v daném okamziku musi pohy-
bovat v pfimém sméru a ne rychleji nez
60 km/h.

Fiat Panda 4 x 4 ma vpfedu napfic
ulozeny kapalinou chlazeny c&tyfvalec
OHV, ktery z objemu 965 cm3 nabizi
vykon 35 kW pfi 5600 1/min a nejvétsi
to¢ivy moment 70 N.m pfi 3500 1/min.
CtyFvalec, pochazejici z vozu Lancia
A 112 Elite, je spojen s pétistupnovou
pfevodovkou, jejiz velmi ,kratky" prvni
pfevodovy stupen obvykle nachéazi
uplatnéni jen v terénu a v kombinaci
s pohonem ¢&tyf kol (na silnici se viz
bé&zné rozjizdi na ,dvojku"). Na pfevo-
dovku navazuje rozvodovka, z niz vy-
chéazeji nejen hnaci hfidele pfednich
kol, ale i tfidilny spojovaci hfidel,
pfenéSejici ¢ast toCivého momentu
k rozvodovce tuhé zadni napravy.

Standardné se tento vz dodava
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s tfin4ctipalcovymi koly, opatfenymi
pneumatikami 145 SR 13 se zimnim
vzorkem, husténymi vpfedu i vzadu na
tlak 0,2 MPa.

Podle Gdajd vyrobce mé& Fiat Panda
4 x 4 pohotovostni hmotnost 740 kg,
z nichZz 61 % pfipada na pfedni a 39 %
na zadni napravu. S pohonem pfednich
kol dosahuje v0z rychlosti 135 km/h
a z klidu na 100 km/h zrychluje za 18 s,
se zapnutym pohonem vSech ¢tyf kol

mlze plné zatizend Panda 4 x 4 (o
hmotnosti 1140 kg) zdolavat stoupéni
42 %, v0z obsazeny jen fidicem si
poradi i se stoupanim kolem 50 %.
Pfipomerime jeSté, Ze aplny soubor
dilt, potfebnych k pohonu 4 x 4 (od
rozvodovky pfes spojovaci hfidel az po
tuhou zadni népravu) pro firmu Fiat
vyvinula a dodavéa rakousk& automobil-
ka Steyér ze Styrského Hradce.

Ve sportovni Upravé se Fiat Panda
4 x 4 poprvé objevil vioni v Fijnu na
startu Alzirské rallye (poséadka
Schurg—Carletti byla celkové desata).
Druhym startem byla lednova rallye
Pafiz— Alzir—Dakar, tam v8ak ani je-
den ze Ctvefice nasazenych vozd tohoto
typu do cile nedojel. Sportovné uprave-
na Panda 4 x 4 ma zpevnény skelet
karosérie a robustni bezpe€nostni
,klec*, pficemz pfedni kapota, oboje
dvefe a zadni viko jsou z laminatu.
ZavéSeni kol je zesilené, vpfedu ivzadu
se pouZzivaji zdvojené tlumice Bilstein.
Viiz na étrnactipalcovych kolech, ,obu-
tych" do pneumatik Pirelli P7 SG 35
0 rozméru 155 x 14, méa svétlou vysSku
zvétSenou o 40 mm. Pod kapotou pak
je Cctyfvadlec OHV v Uapravé Abarth:
z objemu 1050 cm3 dava vykon 52 kW
pfi 6600 1/min a nejvétsi toCivy mo-
ment 87 N.m pfi 4200 1/min. K vykon-
néj§imu motoru patfi vétsi chladic
vody, navic pfibyl i chladi¢ oleje.

Pfipravil Jan Tucek
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Redakcia Modeladfa dostava
od cCitatelov stale viac listov. Su

nich pfispévky, spravy o ¢in-
m ~"nosti a sOfaziach a — najma

Tr v poslednom ¢ase — aj pripo-
mienky a naméty na zostavu Zelez-
nicnomodelarskej rubriky. Za vSetky
pfispévky a ndméty vdaka vam, proto-
Ze v poslednom obdobi si redakcia
moze z prispevkov uz vyberat, ¢o je
zakladnym predpokladom zvySovania
kvality. Kde-tu sa naSej problematiky
podafi umiestif aj viac.

Pretoze vSak predbezne nemozno
pocitat s trvalym rozSifenim Zelez-
nicnomodeiarskej rubriky, vybér pri-
spevkov, pfipadne ich delenie do jed-
notlivych Cisel, musi reSpektovaf sna-
hu, aby si v kazdom ¢isle — ked uz nie
kazdy — aspof vacSina cCitaterov nasla
nie€o zaujimavé pre seba. A to tak
skusenl ,harcovnici", ako aj tad vac¢sina
radovych ,masinkarov"”, ktorym nas
¢asopis musi nezriedka nahradzovat
nedostatok Ceskoslovenskej Zelez-
nicnomodelarskej literatury. Existuje
tiez, sice oficiAlné nedohodnuta, ale
obojstranne reSpektovand deiba pro-
blematiky medzi ¢asopismi Modelaf
a Zeleznicaf, ktory tiez vedie pravidelnu
Zeleznicnomodelarsku rubriku. Aj ked
obsah tychto rubrik je vyluéné vecou
pfislusnych redakci!, je pochopitefné,
ze v nasej rubrike budl aj v budulcnosti
predovSetkym ¢lanky z oblasti organi-
zovaného modelarstva, teda zo zvazar-
movskych safazi a s tym savisiacej
problematiky, napfiklad informécie
o pracach orgadnov Zvazarmu, o medzi-
narodnej spolupraci bratskych Zzelez-
nicnomodelarskych zvazov socialistic-
kych krajin, ich spoloénom vystupovani
v eur6pskej organizacii zelezni¢nych
modelarov MOROP i o ¢&innosti tejto
organizacie, najma v oblasti normo-
tvornej, ktor& m& z&sadny vyznam aj
pre naSe modelarstvo.

Mnohi z vas by radi na naSich
strankach vidéli viac technickych vy-
kresov na stavbu modelu, to vSak je
priestorovo znacné naroc¢né, avsak
predovSetkym by také pfispévky muse-
li byt k dispozicii, kompletné a na
potrebnej drovni spracované. Ak budd
k dispozicii takéto pfispévky a ich
,objem" si nevyZiada zaplnit nimi celé
dve—tri po sebe tduce ¢&isla, iste sa
uverejnia. AvSak musia to byt modelar-
ské navody a podklady, nie vykresy
a texty z firemnych prospektov ¢i
podkladov.

PredovSetkym sa vSak teSime na
viac, hoci kratkych, sprav a informacii
zo Zeleznicnomodelarskeho  Zivota
v okresoch, krajoch, o praci s mlade-
Zou (aj o jej problémoch), o sufaziach
a vystavach. Vermi radi by sme aj
vopred informovali o vefejnych vy-
stavach a sufaziach kdekofvek v CSSR.

ISk

Ing. DEZIDER SELECKY

O modelovej
zeleznici
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m TocCna pre
lokomotivy

Pri vystavbé& Magyar Kirai allamvasu-
tak Homonna — takcsanyi h. e. vasut
na vychodnom Slovensku v roku 1909
boli schvéalené vystavby viacerych to-
¢ien priemeru 10 m a 13,5 m, ktorych
konsStrukcia bola dost zhodnéa. Vystav-
bu zabezpecovala spolo¢nost Gfrerer,
Schoch ea Grossmann epitési vallalat.
Ja som si za pfedlohu pre modelové
zpracovanie vybral to€Au o priemere
10 m (vid pladn) a to z viacerych
dftvodov. Je jednoduchej konStrukcie
(pokiar nestdvdme maketu), je zhodnéa
s to¢iou o priemere 13,5. Pre verkosf
HO mé priemer iba nie€o nad 110 mm
a je teda vyhodn& pre malé doméace
korajisfa; pouziterna je pre tieto loko-
motivy HO Piko: BR 89, 64, 75, 91.

Vrchné ¢4st to€né v celom priemere je

PfepocCet rozmerov toc¢né
o priemere 10 m

zakrytd doskami, takze stavbu by mal
zvladnut aj zacinajaci modelafr.

Kons&trukcia mostovky pod podlahou
je 'z ocelovych nitovanych profilov
o prierezoch | a U; vedend je stfednym
¢apom a nesend osmimi plochymi
kolesami po korajniciach na spodku
to¢nicovej jamy.

Pre bézného modelafa staci si zhoto-
vit doStend podlahu, na ktord sa
umiestni kofaj v stfede vyloZzen&
drdzkovanym plechom, dva mechaniz-
my oto¢ného zariadenia a dva ovladace
zapadok proti pooto€eniu. Spodnu
¢ast pod podlahou nie je potfebné
robit a tym to¢na ma hrdbku iba asi
100 mm, ¢o zabezpecuje pfesné vede-
nie a zastavovanie to¢né.

Vykres to¢né nie je v mierke a preto
pfikladdm k vykresu mierku. S mierkou
sa pracuje nasledovné: odpichovatkom
si naberieme vzdialenosf na planiku
a pfeneseme na mierku, na ktorej
od¢itAme vzdialenosf. Jednotlivé vzdia-
lenosti na stupnici pfepocitame podfa
tabufky. Jan Némethy

KZM KP OS ZNB Presov

Pfepocet rozmerov to¢né
o priemere 13,5 m

Rozmér HO SNS N Rozmér Skuto&ny HO Tt N
na mierke na mierke rozmér
0,5m 57mm 41 mm 31 mm 0,5m 0,67 m 77mm 55mm 4,1 mm
1 11,4 8,3 6,2 1 1,35 15,5 11,2 8,4
15 17,2 12,5 9,3 15 2,01 231 16,7 12,5
2 22,9 16,6 12,5 2 2,70 31,0 22,5 16,8
25 28,7 20,8 15,6 25 3,37 38,7 28,0 21,0
3 34,4 25,0 18,7 3 4,05 46,5 33,7 25,3
35 40,2 291 218 35 4,72 54,2 39,3 29,5
4 45,9 33,3 25,0 4 5,40 62,0 45,0 337
45 51,7 375 281 45 6,07 69,7 50,5 37,9
5 57,4 41,6 31,2 5 6,75 775 56,2 21
55 63,2 45,8 34,3 55 7,42 85,2 61,8 46,3
6 68,9 50 375 6 8,10 931 67,5 50,6
6,5 74,7 54,1 40,6 6,5 8,77 100,8 73,0 54,8
7 80,4 58,3 43,7 7 9,45 108,6 78,7 59,0
75 86,2 62,5 46,8 75 10,12 116,3 84,3 63,2
8 91,9 66,6 50 8 10,80 1241 90,0 67,5
8,5 97,7 70,8 531 8,5 11,47 131,8 95,5 71,6
9 103,4 75,0 56,2 9 12,15 139,6 101,25 759
9,5 109,1 79,1 59,3 9,5 12,82 1473 106,8 80,1
10 114,9 83,3 62,5 10 13,50 1551 1125 84,3

m Detaily, ktoré nie su
povinné:
druha strana ,,mince*

NenaSiel som vhodnejSie Slova, preto
svoju poznamku k €lanku ing. E. Takacsa

z MO 5/1984 si dovolim zacat citaciou
z avahy ing. Z. Marunu, uverejnenej
v Casopise ZelezniCar 6/1984: .U svych

rukodélnych modeld &asto usilujeme o do-
stizeni vlastnosti tovarné vyrab&nych modeld
a unikaji ndm zalezitosti podstatnéjsi, vlastni

rukodélné stavbé. Neuvédomujeme si, Ze
tam, kde tovarni modely jsou omezeny
ekonomikou vyroby a pracnosti, u rukodél-
nych omezeni neni. Jsou zde dal§i moZnosti.
A my pfesto zatim jen nesméle nastupujeme
do toho obdobi,kdy se rukodéiné modely ve
svém vyvoji oddéli a daji se samostatnou
cestou, ddmysIné se zmochujice oblasti
tovarni vyrobé nedostupnych ...*.

Ano, kvalita modelov a ich jazdnych vlast-
nosti ma aj druhd stranku, ktord autor &lanku
jednoducho neprezentoval. Tou je zmysel

(Dokonc&eni na str. 28)
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8. mistrovstvi sveta FAI
pro upoutané a RC makety

usporadala francouzska

leteckomodelarska federace v arealu proslulého

leteckého muzea na letiiti Le Bourget (pfedmésti Pafize) ve dnech 2. az 8.

Cervence 1984.

Pro statické hodnoceni modell byla vyhra-
zena byvala hala letisté, v niz bude umisténa
dalsi expozice muzea. Modely byly rozdéleny
podle kategorii, kazdou hodnotila zvlastni
skupina bodovaéli, kazdy model mél
v boxech svij stil. Sttedem haly prochazeli
divaci, ktefi tak mohli obdivovat modely, aniz
by rusili bodovace pfi praci.

Jiz po prvni zbé&zné prohlidce byl patrny
rozdil mezi soutézicimi modely: Zatim co
upoutané makety bylo mozné rozdélit zhruba
do dvou skupin (technicky dokonale vybave-
né modely — predevdim  sovétské
— a modely, jejichz tvirci hodlali ziskat
pfedevsim za letové vykony), v oddéleni
RC makety byly k vidéni modely letadej
vSech tfid a kategorii. DalSim zaji
zjisténim bylo, Ze toto MS se nei
znameni nastupu Etyfdobych motord, zatim-
co motor( s reduktory otacek iAo pomérné
malo. Vysledkem bylo, Ze — * na vyjimky
— podstatné poklesla hladjfa hluku na

startovistich a v fadé pfipai se o hodné
zlepsil i realismus letu. Znai ého rozsifeni
doznaly i rdzné amatérské mice vyfuku

s krabicovou komorou, z Z jsou plyny
odvadény do maketovych wt (3 |
Kategorie F4B — upoutané m ;éty

Po dvoudennim statickém dnoceni se
kazdy den létalo jedno souti kolo. Na
vysledky ale nebylo nutné ¢ekat  do konce,

protoZe jiz po druhém kole bylk jasné, ze
sovétsky tym uz nemdze nik<X ohrozit,
predevsim diky znacnému naskoku%e static-
kého hodnoceni. Jen v soutézi jednOT"cCpaf

0 300 bodd horsi, nez jakého dosahl nejlep-
§im letem celého MS Ameri¢an Mike Gretz.
Sympatie vSech si ziskal vesely chlapik
Chris Bradford z Velké Britanie, ktery jednak
nastupoval do kruhu v dobové kukle
a starych leteckych brylich, jednak se svym
Nieuportem 17 C1 jako prvni predvedl
poctivy souvrat i pfemet. Jeho model prosté
létal tak, jak snad plvodné upoutané makety
mély létat: tedy samy, zatimco pilot je bude
Ze takhle

ivina.

jyétsl
14¥j
Pei
Tu-2, francouzsky
jako anglické
Iv liplgé t
lanek

. i herican Ron Sears, vcas se
|l a zavésupravil i Bradford — vysledek

tfeti den vymeénili poradi na prvnich -dvoi® B

mistech sovétsti reprezentanti

a Kramarenko. Jediny, kdo mohl Sovéty/

ohrozit, byl Jerzy Ostrowski, ale toho prona-
sledovala smila. Tfeba ve druhém letu se
mu zapletla lanka u kfidla zrovna v okamzi-
ku, kdy potfeboval vytahnout podvozek. Bylo
z toho pristani Lightninga na bficho na beton,
do upIného realismu (i jiskry létaly!) chybél
uz jen ohefi a dym. Model byl sice dalsi den
opét schopen letu, ale jeho vysledek byl
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Fedoso”vjfS

" li za
za d*a roky

tace, ktera zipraviSlfifani vycerpavajici ani
pro hlavni ¢asti modelll a naopak sout&Zzici
dokladuji zbyte¢né detaily, coz plati i pro
Spitkové sovétské makety. Problematické je
i vyuziti fotografie, ktera mdze nahradit
vykresy jen v nékterych pfipadech. VétSina

Chris Bradford vybojoval celkové Sesté
misto v kategorii F4B

soutézicich nepredlozila vykres pohledu ze-
spodu ani zezadu. OSemetnd jsou i mnoh&
dodate¢n& potvrzeni ¢ehokoli kymkoli.

Jak jsem se jiz zminil, nejvice jsem byl jako
bodova¢ zklaman pfi hodnoceni letd. Hodné
modeld ani -nejelo — pro chybné vyvedeni
lanek — po zemi po vSech kolech, fada
putéZzicich otevirala klapky, podvozky, pu-
‘ovnice atp. b&hem letu témé&F maximalni

* psti, coz je krajné nerealistické,

telnych prvcich, jako je let na zadech ¢i
leZatd ofma.se nam mohlo jen zdat — a to
v soutyzi létaly makety akrobatickych letadel.
Jenze jen dva modely |étaly dobfe pod Ghlem
45' a dalsi tfi to zvladly jakz takz. Pro ostatni

odelarp asi snazsi vymyslet v3elijaké
technické  vky, nez zkouSet s modelem
létat. |

Hovori m o této neutéSené situaci

fadu ionafll i soutézicich a shodli
jsme se idnom: pokud se nepom(ize této
kategori énou stavebnich pravidel, ze-
jménap  tatnym snizenim povolené letové
hmoti udrzi se pfi Zivot¢ mozna do
pFisti ale asi uz nikoli déle. Coz by byla
Skoda roto bych se chtél na strankach

Mgd v nejblizSi dobé k MS vratit — méam
enanu fadou postiehd, jak na to.

Kategorie FAC — RC makety

Radiem Fizené makety se utéSené rozvijeji
— a neni to jen ma&dni zalezitost. Nabizeji
totiz moznosti, o jakych se ndm v zacatcich
RC Iétani ani nesnila Proti upoutanym
maketdm maji totiz obrovskou vyhodu
— nepotfebuji lanka, vytvarfejici velmi ne-
pfijemnou brzdu, navic plsobici na rameni
k podélné ose modelu. To dava modelariim
vétsi moznosti ve vybéru predlohy pro
maketové zpracovani.

Air 1 V. Bulatnikova byl pohanén
amatérskym Ffadovym CtyFdobym
Ctyfvalcem
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Startuje An-26 vicemistra svéta V
Kramarenka

Do letové Casti mistrovstvi nastoupili po
statickém hodnoceni jako nejlepSi Australan
Masterton s tfimotorovym modelem De Ha-
villand Drover, Svycar Zeller s De Havilland
Comet, Anglicané Taylor s Bristol Beaufigh-
ter a Dermot se Sopwith Snipe a J. Mayer
z NSR s maketou Druine Turbulent. Ostatni
museli vice ¢i méné spoléhat na svoje pilotni
umeéni a také ¢astec¢né na nadhodnoceni.

Jesté chvili pfed prvnim vzletem val vitr
Sikmo na drahu, potom se ale jakoby
zazrakem srovnal do pozadovaného sméru
a zeslabl, takze cCtyfi desitky soutéZicich mély
témeér idedlni podminky. Asi tfetina predve-
dla hned v Gvodu této Casti MS vynikajici
vykony. Nejlépe zalétal Anglican Mike Ree-
ves s modelem Hurricane, ale nejvic bodd si
pfipsal na konto Kanadan Gray se ¢tyfmoto-
rovym D. H. 86B Express diky 30% nadhod-
noceni. Lépe neZ on vdak zalétal i Svycar
Oetiker s modelem Bucker Jungmeister
v ndpadném Zluto-cerveno-cerném zbarveni,
pohanénym ¢&tyfdobym dvouvélcem Saito
0 zdvihovém objemu 20 cm3.

Zajimavé srovnani: v prvnim soutéznim
kole doséhlo svych nejlepsich vysledk( pét
soutézicich, ve druhém devatenact a ve
tfetim Ctrnact. Bez bod( za let skongili
Holandan Tolfsen, jehoz Tiger Moth pfed MS
vibec neletél, a Kanadan Ireland, jehoz
Fokker F7 se zfitil b&hem prvni minuty letu.
Francouzi hodné véfili svému reprezentanto-
vi Rouseauovi, jeho model Moynet Jupitel
s dvéma motory v tandemu ale spadl
v druhém soutéznim letu z vySky asi 120
metrl — pred padem bylo slySet jakési
prasknuti (tahlo vySkovky?).

Svycaru Zellerovi se b&hem prvniho letu
uvolnil pravy motor na jeho ¢erveném D. H
Comet, ale v3e dobfe dopadlo. V druhém
soutéznim kole si polepsil o 250 bodd
1pfesto, Ze nemél zcela vyladénou mechani-
ku Fizeni; ve tfetim letu se s jiZ dobre leticim
modelem polepsil jesté o 50 bodl. Byly to
v pofadi 6. aZ 8. let jeho modelu vibec!

Novy mistr svéta Bob Masterton jiz tfeti let
neabsolvoval — diky naskoku ze statického
hodnoceni mél titul v kapse jiz po druhém
kole, v némz doséahl druhého nejlepSiho
vysledku. Zato druhy Australan Gregory si
stfibro vybojoval az tfetim soutéznim letem;
;eho dvoumotorovy dvouplo$nik Avro 504K
mél atraktivni oranzové zbarveni. Treti
skongil o pouhych 8 bodd (tedy 0,2 %!)
spolehlivé létajici Bob Underwood z USA
s ¢ernym dvoumotorovym modelem Alcor
C-61.

Celkové se ukazalo, ze konecné vysledky
jsou pfili§ ovliviiovany statickym hodnoce-

nim a ze nadhodnoceni tzv. slozitéjich typl
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neni prili§ spravedlivé. LepSi by bylo hodnotit
vysledky dvou letd (pfesnéji jejich primeér)
tak, jak to pfipravujeme u nas pro kategorii
RC MM.

Mistrovstvi svéta skoncilo velkym modelaf-
skym show za UGcasti tisich divakd. Z nabitého
programu na mne nejvice zapUsobil RC
model poh&nény pulzacnim motorem, ktery
létal jako skute¢ny ,tryskac¢", obrovity
a dobfe létajici Ctyfmotorovy Herkules
a pétatficetikilovy P-38 Lightning, s nimz
mnoho nesvedly ani dva padesatikubikové
motory. Na konec programu bylo nacaso-
vano vyhlaseni vitéz(i nejen obou mistrov-
skych kategorii, ale i rAmcové soutéze obfich
maket. Znély hymny, vlajky stoupaly na
stozary — a ja byl smutny z neG€asti naSich
reprezentantd. Hlavné v soutéZi upoutanych
modell jsme méli uréité na jednu, spis ale na
dvé medaile a mohli jsme tak zase trochu
prispét k propagaci nasi zemé. Takhle se o to
postaralo aspof pét naSich Zlind, tedy dva
modely Z-526A a tfi Z-50L, ovSem v rukou
zahraniénich modelafd. Na narky je ale
pozdé —je zato €as na rozhodnuti a pfipravu
na dalsi MS, které bude za dva roky. A ty
uteCou velmi rychle ...
Zaslouzily mistr sportu
Radoslav Cizek

VYSLEDKY

Kategorie F4B 1. V. Fedosov, AN-28 5915,5;
2. V. Kramarenko, AN-26 5730,5; 3. V.
Bulatnikov, vSichni SSSR. Air 1 5640; 4. J.
Ostrowski, PLR, Lightning P-38 5562,5; 5. M.
Gretz, USA. Z-526 5236,5; 6. C. Bradford,
Velka Britanie, Nieuport 17 C1, 5204,5; 7. R.
Sears, USA, PT-17 5071; 8 V. Willson, Velka
Britanie, Z-526 4748; 9. J. Perez, USA, B-17
4668,5; 10. L. Podgorski, PLR, Tu-2 4718,5 b.
— Celkem startovalo 18 soutézicich.
Druzstva: 1. SSSR 17 285; 2. USA 14 975; 3.
Velk&4 Britanie 14 154 b. — Celkem bylo
hodnoceno 7 statd.

Kategorie FAC: 1. D. Masterton, D. H. Drover,
5665; 2. W. Gregory, oba Australie, Avro
504K 5405,6; 3. R. Underwood, USA, Alcor
C-61 5394,5; 4. K. Oetiker, Bucker Jungmei-
ster 5316,3; 5 H. Zeller, oba S$vycarsko,
D.H.88 Comet 5280,6; 6. M Reeves, Hawker
Hurricane 5240,4; 7. B. Taylor, oba Velka
Britanie. Bristol Beaufighter 5175; 8. P.
Avonds, Belgie, P-51 Mustang 5132,4; 9. L.
Bergamaschi, Italie, Sopwith Tabloid 5052;
10. S. Frederiksson, Svédsko, Stearman
PT-17 5010.2 b. — Celkem startovalo 40 sou-
tézicich.

Druzstva: 1. Svycarsko 15530; 2. Velka
Britanie 15 296; 3. USA 14 775 b. — Celkem
bylo hodnoceno 15 stata.

m Modelari
maji prednost

V letoSnim ¢tvrtém Ccisle sovétského
¢asopisu Krylja rodiny byl uvefejnén
zajimavy rozhovor s pfedsedou komise
pro technickou tvofivost mladeze Mos-
kevského leteckého institutu S. Ordzo-
nikidze V. Dubininem o novych pod-
minkadch pfijimaciho Fizeni na tuto
vysokou 3kolu. Ministerstvo vysokého
a stfedniho odborného Skolstvi SSSR
totiz institutu v letoSnim roce na
zkouSku povolilo pfi pfijimani novych
studentd zapocitavat vysledky jejich
zajmové odborné ¢innosti.

Jaky je systém pfijimaciho Fizeni?
Adepti studia, ktefi jsou zafazeni do
pfed3kolni zajmové odborné ¢innosti
Moskevského leteckého institutu, maji
GUspéchy v technické ¢innosti, zejména
v leteckém modelafstvi, a soucasné
ziskali stanoveny pocet bodl ve védec-
kotechnické olympiadé institutu, ziskaji
nadhodnoceni, které se pfipocitava
k vysledklm pfijimacich zkouSek. Ti
z nich, kdo prokazi dostate¢nou Uroven
vSeobecného vzdélani pfi opakovacich
zkouskach v pfipravnych kursech $ko-
ly, pak nemuseji pfijimaci zkouSku
podstupovat vibec.

Do systému pfedSkolni zajmové od-
borné cinnosti Skoly je zahrnut kazdy,
kdo v stanoveném terminu zaSle
zadost. Kromé informaci, jez se
v podstaté nelii od Udajl pozadova-
nych na naSich pfihlaSkach ke studiu
na vysoké Skole, musi zadost obsaho-
vat i to, jakym druhem technické
¢innosti se zadatel zabyva a jakych
Gspéchl v nl dosahl; to vie ovéfeno
organizaci, v niz tuto ¢innost provozuje.
Pokud neni nikde organizovan, mél by
pfilozit fotografie, nékresy a popisy
svych praci.

PoZzadovana aroven dosazenych -
spéchl v technické ¢innosti, jmenovité
v modelafstvi, je: medailové umisténi
na krajské modelafské soutézi; ziskani
IV. vykonnostni tfidy v kategoriich RC
modeld nebo Ill. vykonnostni tfidy
v ostatnich leteckomodelafskych kate-
goriich (1. vykonnostni tfidy mladeze).

V letnich mésicich se budouci stu-
dent musi zucastnit védeckotechnické
olympiady. Otazky olympiady nejsou
spojeny se Skolni vyukou, znalosti,
potfebné k jejich zodpovézeni, Ize
ziskat napfiklad v technickém krouzku
nebo z odborné literatury o letectvi
a pfibuznych technickych oborech.
Kazdy Gcastnik olympiady obdrzi néko-
lik desitek otadzek, z nichz si muaze
vybrat ty, které ho nejvice zajimaji.
Uspésné absolvovani védeckotechnic-
ké olympiaddy je nezbytnou podminkou
k tomu, aby student pfi pfijimacich
zkouSkach mohl ziskat nadhodnoceni.

Od tohoto experimentu si vedeni
Moskevského leteckého institutu slibu-
je, Zze ke studiu budou pfijiméani pfede-
v8im studenti s vyhranénym zajmem
o letectvi. Na ovéfeni si budeme muset
samozfiejmé jesSté néjaky ten rok po-
Ckat, lze se vSak domnivat, Ze se snizi
pocet odpadlikl a Ze ze Skoly budou
vychazet odbornici v pravém slova
smyslu — ne pouze véci znali, ale také
pro ni zapéleni. A to je zakladni
pfedpoklad Gspéchu v jakémkoliv dru-
hu lidské €innosti. Neni sovétsky expe-
riment hoden né&sledovani? TS
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Sedma
Velkd cena
~ podniku
UV Svazarmu
Modela

se vydafila — nad Mélnikem nékdo 16. a 17.
Cervna zfejmé rozeviel neviditelny destnik,
takZze snad celd Evropa byla zvihla deStém,
ale na nas neprselo. V sobotu sice byla zima
a vitr, ale létat se dalo, v nedéli pak uz bylo
tradicné pékné. Coz si pochvalovali nejen
divaci, poradatelé a naSi soutézici (celkem
sedmatficet tymQ), ale i osm Britd, dva
soutézici z NSR a modeléfi z Bad Liebenwer-
dy a Frankfurtu n. O.

Kategorie RC P — Club 20 se poprvé létala
mezinarodné a poprvé ma zahrani¢niho
vitéze. Britové jsou v ,tfiapllkach" asi oprav-
du nejlep8i v Evropé. Létaji Cisté a hlavné
rychle. BIliz8§i podrobnosti o technice maji
poznamendany experti, ktefi pFipravuji dalsi
¢lanky. Omezim se tedy na konstatovani, ze
létali s anglickymi motory Irvine a italskymi
OPS, pohéanéjicimi téméf shodné (az na par
vyjimek) modely Tracer Vitesse.

Uroven ,malé" kategorie rychle stoupa
— hranice 80 s byla tentokrat pokofena
Sestkrat. Nejrychlej8l byl Marcus Griggs,
u jehoZz jména se ve vysledkové listiné skvi
vykon 75,6 s. NaSi nejsou pfili§ pozadu
— lIvan Paris z Ostravy zaletél v poslednim
startu 77 s.

Vyvoj se neda =zastavit, ale stejné si
nemohu nepovzdechnout: Kategorie RC
P wvznikla pred léty jako pfipravka pro
.velkou" kategorii F3D a méla umoznit

sportovni vyZiti pfi dramatickych zavodech
co nejvice zajemcdm. Dnes je pomalu stejné

m Detaily, ktoré nie su
povinné:
druha strana ,,mince"

(Pokracovani ze str. 24)

pre realitu a esteticky zazitok z jazdy modelu.
Je logické poZadovat od rychlikovej lokomo-
tivy usporiadania 20 V, aby preché&dzala
oblukom, polomér ktorého je takmer zhodny
s dlZzkou modelu? Patfim medzi tych mode-
larov, ktorl si dali tu nAmahu a preStudovali
staré ucebnice pre konStruktérov parnych
lokomotiv, a tak sa nazdavam, Ze i u modelov
je potfebné robit rozdiel medzi posunovacou
tendrovkou a rychlikovou lokomotivou. Pro-
blém autorom nastoleny je teda po pravdé
vykonstruovany problém verkosti TT, v ktorej
az do nedavna bol velmi Gzky sortiment
oblukového korajiva. Vydavat najmens| po-
lomér oblikového korajiva BTTB 286 mm za
normu je pochybné a tiez v rozpore so
st€asnymi platnymi sGtaznymi a stavebnymi
pravidlami. S&m vyrobca BTTB zacal vyrabaf
kofajivo s polomerom oblika 500 a 600 mm,
¢o modelafFi uvitali.

Pfilozené obrazky lokomotivy 498.104
v obldku 286 mm a 400 mm situaciu vhodné
dokresPujiu. Hoci méa model vykyvny ram
podra modelu Piko BR 41 (po ktorom autor
volal), urcité mi Citatelia daju za pravdu, Ze
v obliku 286 mm pdésobi model neprirodze-
ne, jednoducho tam nepatfi. Tajomstvo, ako
stanovit najmens| bezpe&ny polomér oblaka
pre model eSte pfed stavbou, spociva
vdetailnom rozkresleni modelovanej situacie
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naro¢nd, navic mensi modely jsou mozna
jesté naroc€néjsi na pilotdz — tedy asponi pri
dnes dosahovanych rychlostech. Takze jak
dal? Mame sice dnes par desitek zavodnikd
na velmi slugné Grovni, ale ... ReSeni mozna
nasli v zamofri: v zavodech tfidy 500 mohou
startovat 3kolni krabicové hornoploSniky se
sériovymi motory 6,5 cm3, kfidlo ale musi mlt
plochu aspon 500 &tvereénich palch (asi
32 dm2).

Zavody v kategorii F3D jsem ocekaval
s rdznymi pocity (a asi nejen ja). Vitéze jsme
témeér na sto procent znali — mezi pylonéfi (a
nejen u nés) se fik4, Ze bratfi Malinové jsou
extratflda a skute€né porad! Zze zacina az od
druhého mista. Jakd jména se ale objevi na
téch dalSich mistech? Startovni listina byla
tentokrat ochuzena o par evropskych es.
Poradani Velké ceny tyden po zavodech
v Milané se totiz ukazalo jako oSidné. Radé
hvézd ze zapadni Evropy nezbylo nez vy-
délavat na zivobyti — byt dva tydny mimo
pracovisté je nezadouci. Mladi Italové pak
zakladaji rodiny, takze nasSim nejlepSim zbyli
soupefi z Velké BritAnie a NSR. Britové to
s velkymi modely neumégj! tak jako s ,tfiapdl-
kami"”, neprosadili se ani otec a syn Linden-
mannové z NSR. | tohle tvrzeni je ale tfeba
brat s rezervou, protoze u nds mame o hodné
pFisnéjsi meéfritka nez ve zbytku Evropy.

Cely zavod byl pfedznamenan rozhodnu-
tim mezinarodni jury (pracovala v tradi¢nim
slozeni F. Marabelli, O. Saffek a R. &erny,

— modelu v obluku.resp. vo vyuziti Sablény,
ktoru si zdatny modelaf rahko zhotovi.
Kazdy problém méa celkom zakonité dve
stranky, kazdé rieSenie odporcov i prilvrzen-
cov. Jednozna¢né odpovedaf, ¢i pozadovat
odpovéd na otadzku ¢o ocenit, ohodnotit
u modelu viac — plynuld jazdu modelu
sfunkénym pruZenim hoci vo va€¢Som obliku
alebo umenie priemerného modelu
preSmyknaf sa aj najmenSim polomerom
obluka, jednoducho bez komplexného po-
hTadu na vec nemoZzno. Minuloro€né maj-
strovstvda CSSR v Bratislavé boli v tomto
smere pouc¢né. Pre nlzky pocet pfihlaSenych
modelarov  museli modely v jednotlivych
kategoériach satazif bez ohradu na modelovua
verkosf spolu, ,,nulkovy" s ,téteckovym" ¢l
»zetkovy" s ,,hanulkovym"! Ak v8ak chceme,
aby si Zelezni€né modelarstvo a nasi Zelez-
niéni modeléafi vobec aj v budidcnosti udrzali
vysoky Standard uplynulych rokov, je nutné
odputaf sa z tiefla priemyslovej produkcie,
nenazerat komerénymi kritériami na modely
modeléarov, ale poskytnaf im viac priestoru
na tvorivé uplatnenie napadov. V tom vidim
pravy zmysel modelarstva a to by bol aj prvy
krok na samostatnu cestu vyvoja.
Ing. J. Pietrik

Jan KuneS ml. a Zby-
nék Nadrchal z Prahy
jako jedini z naSich
pouzili jinou tfiapGlku
nez MW S — zvolili
italakou znacku Picco

zastupcem zavodnikd byl G. Lindenmann),
Ze se budou pfisné dodrzovat pravidla FAI,
a tudiz budou hodnoceny ¢tyfi lepSi vysledky
z péti leth (u nas se zpravidla pod&itaji jen tfi).
VS8ichni tedy létali tak trochu na jistotu.
Pfesto jiz vdruhém letu vytvofil Karel Hacker
novy neoficialni rekord vykonem 81,6 s, ktery
ve tfetim kole vyrovnal Milo§ Malina. Za
zminku stoji i vykonnostni rlst slovenskych
pylonar, ktefi ziskali na jistoté i spolehlivosti
vykon(.

Pfestoze se létalo rychle, moc velké zavo-
dy to nebyly. Prakticky v kazdé trojici se po
startu ,utrhl" favorit — a bylo po souboji.
Cestnou vyjimkou, ktera by si byvala zaslou-
Zzila zaznamenani na filmovy ¢&i magneticky
pas, byl druhy let &tvrtého kola, v némz
nastoupili St. Veit, J. Klein a J. Padéla. Jejich
souboj zvedl divaky z pomysinych sedadel
— myslim, Ze pfirovnani k semifindlovym
zapastm fotbalového ME ve Francii je zcela
na misté.

A co vitézové? Zacali utocit jesté pred
prvnim startem. Nechali si totiz prevzit druhy
model. Jejich jedni¢ka Miss R. J. (viz planek
v MO 5/1984) ma pry také narok na
odpocdinek. Druhy ddvod je je3té zvlastngjsi:
den pfed Velkou cenou zrusil svij Gaplné novy
model Shark J. Bily. Takze Milo$ a Zdenék
sahli po stejném modelu, aby Jaromirovi
— jeho konstruktérovi — zlepSili naladu. Coz
se jim podafilo. To, Ze nezvitézili rozdilem
nékolika tfid, neni vysledkem mensiho nasa-
zeni, ale dalSiho zlepSeni hlavné pilotaze
jejich soupefd.

Velk& cena Modely je dnes druhym nejvy-
znamnéjSim zavodem ve své Kkategorii
v Evropé. M& dobré jméno, a tak zfejmé nic
nebrani tomu, aby FAI povéfila Aeroklub
CSSR  poradanim  mistrovstvi  Evropy
— v Gvahu prFichazi rok 1986. Vlastni organi-
zace, zajiStovana tradi¢né c¢leny LMK pri
AMK Svazarmu v Mélnice a LMK Praha 6, je
témeér dokonalad. PFisti rok bude ale tfeba
odstranit jeSté par spiSe kosmetickych vad
— a bude na svété zavod, ktery nemé
obdoby. Nezbyva tedy nez si prat, aby si naSi
modelafi aspon udrzeli stavajici vykonnost
(na niz maji Ivi podli motory Modela MW S)
a aby jim zachovaly pfizen spolupracujici
organizace, instituce a v neposledni fadé
i divaci, vytvarejici neopakovatelnou atmo-
sféru.

Vladimir Hada¢
Snimek O. Saffek

VYSLEDKY kategorie RC P — Club 20: 1
P. Smoothy—S. King, Velkd Britanie 233
s (soucet tfi lepSich vysledkd ze &tyf letd); 2.
|. Paris—P. Matocha, Ostrava 242; 3. M.
Griggs—R. Buck, Velka Britanie 245,8; 4. K.
Hacker—P. Opéla, Praha 246,2; 5. M. a Z.
Malinové, Praha 247.

Kategorie F3D: 1. M. a Z. Malinové, CSSR
A 333,7 s (466,3 b. podle pravidel FAIl);: 2. K.
Hacker—P. Opéla, Praha 342 (458); 3. J.
Kune$—2Z. Nadrchal, CSSR A 357,9 (442,1);:
4. Z. Teply—Z. Teply ml, TiSnov 366,2

(433,8); 5. J. Padéla—J. Katzer, CSSR
B 375,4 (424,6).

Neoficialni pofadi druzstev: 1. CSSR
A (M. Malina, Z. Malina, J. Kune§, Z.

Nadrchal);: 2. CSSR B (J. Padéla, J. Katzer,
M. Novéak, M. Buber); 3. Velka Britanie (M.
Griggs, R. Buck, A. Laurie, A. Racz)
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Lodni modelafi

se k bojim o tituly preborniki CSR ve
tfidach E-X500, E-XZ a DJ-X sjeli ve dnech
8. az 10. €ervna do mésta perniku, Pardubic.
ODPM v Pardubicich uspofadal soutéz vzor-
né, mladym modelafdim vSak nepfalo poc&asi:
Byla zima, prSelo a silny néarazovy vitr
vytvarel zvlasté plachtafdm na starém rame-
ni Labe podminky, v nichz by méli potize
i dospéli. Soutézici vSak pod vedenim svych
instruktord délali v3e pro to, aby nastrahy
pocasi prekonali, a dluzno fFici, Ze se jim to
vétSinou podafilo.

Nejpocetnéji byla uz tradi€né zastoupena
tiida E-X500, pfekvapivy nardst jsme v3ak
zaznamenali ve tfidé DJ-X, v niz soutézili
modelafi z JihoCeského, Severoceského,
Vychodoceského a StfedoCeského kraje.
Prokéazalo se tak, Ze kategorie DJ-X m& u nas
dosti Sirokou zakladnu a také perspektivu.

Slavnostni nastup s vyhlasenim vysledkd,
pfi némz kromé& medaili, diplom& a cen
dostali vitézové i tradi¢ni pernikové srdce
s emblémem preboru CSR, udélal te€ku za
naro¢nou soutézi. Dik vSech soutézicich
pofadatelim z ODPM Pardubice za dobfe
pfipravenou soutéz a dik i soutézicim za
pfedvedené vykony. Pfebor CSR znovu
ukazal, Zze dobrd a systematickd prace
s mladezi pfinasi své ovoce.

—Vr—

VYSLEDKY kategorie E-X500: 1 Stanislav Fiala,
Pardubice 100;: 2. Jaroslava Chmelkova, Cesky
TiSin 100; 3. Jan Kle¢ka, Zborov 100 b.Kategorie E-
XZ: 1 Jaroslav Dvorak, Pardubice 100;: 2. Ales
Vylam, Bucovice 100; 3. Antonin Partl, Pardubice
100 b. Kategorie DJ-X: J. Marek Svoboda, Kolin 20;
2. Bohumil Brychta, Hradec Kréalové 17; 3. Lubo$
Kovanda, Pacov 15 b.

Raketovi modelafri

méli letos svou nejvySsi soutéz po Ctyfech
létech opét v Krupce, ve dnech 2. a 3. €ervna.
RMK Krupka se v narodé raketyrl stava
pojmem; tentokrat se ukéazalo, ze v ném
nejen vyrdstaji dobfi reprezentanti, ale Ze
jeho €lenové dokdazi i perfektné zorganizovat
naro¢nou soutéZz. A protoze osmapadesati
Geastnikdm ze vSech kraji Cech a Moravy
pralo i po€asi — bylo slune¢no a val jen
nepfili§ silny vitr — lze konstatovat, Ze se
soutéz skute€¢né vydafila.

Nejnapinavéjsi prib&h méla prvni soutézni
kategorie S3A. Ve stoupavych proudech,
které se na zhnoucim slunci tvofily Castéji,
nez byvé obvyklé, dosahovaly modely vybor-
nych vykond. Rozhodnuti o vitézi nepadlo ani
v poslednim kole, kdyz D. Zapletal a K.
Svejda doséahli shodné po 720 s. Ke slovu tak
pfislo rozlétavani. V ném stacilo k vitézstvi D.
Zapletalovi jen 114 s, protoze K. Svejda se
nestacil vratit véas ze stihdni modelu, ulét-
nuvsiho v predesiém kole. Tato hrubé taktic-
k& chyba ho zfejmé pfipravila o zlatou
medaili.

V kategorii S4A méla hojné zastoupeni
rogalla, dokonce velmi ¢asto kachni koncep-
ce. Rogalla méla také vyraznou pfevahu co
do vykonnosti, létali s nimi v8ichni tfi medai-

1 Petr Sté&panek z Letovic zvitézil v kategorii
S4A s modelem typu kachna

PREBORY
CSR
STTP

listé. Rada soutézicich doplatila na nezaléta-
nost modell; hlavni rozhod&i byl totiz pfi
posuzovani platnosti startd hodné pfisny,
a tak se to ve vysledkové listiné jen hemzilo
nulami. Nejlépe si v této kategorii vedli
soutézici z Jihomoravského kraje. Neni divu,
jejich  vedoucim byl reprezentant J.
Stépanek, jehoz syn si také doletél pro
vitézstvi.

Posledni soutézni kategorii byla S6A. VétSina
74kl — ¢i spiSe jejich instruktord — uz prisla
na to, z ¢eho zhotovovat streamery, aby se
netrhaly, a tak nul bylo opét o néco méné nez
v predesSlych létech. M. Kadlec z Bechyné
zvitézil diky vybornému vykonu v poslednim
kole.

Souhrnné Ize konstatovat, ze Grovefn sou-
tézicich se zvySila. Svéd&i o tom predevsim
samostatnost, s niz vétSina Gcastnik( pfipra-
vovala modely ke startu. CoZz je dobrou
vizitkou prace jejich instruktord a lze si jen
prat, aby tento trend zdstal zachovan
i v budoucnosti.

45—

VYSLEDKY kategorie S3A: David Zapletal, St¥e-
docCesky kraj 720 + 114; 2. Karel Svejda, Severoce-
sky kraj 720; 3. David Wodinsky, JihoCesky kraj 710
s. Kategorie S4A: Petr Stépanek, Jihomoravsky kraj
343; 2. Tomas Tichava, JihoCesky kraj 304; 3. David
Brustik, Jihomoravsky kraj 301 s.Kategorie S6A: 1
Martin Kadlec, JihoCesky kraj 232; 2. Viktor Svobo-
da, Jihomoravsky kraj 222; 3. Zdenék Babor,
Zapadocesky kraj 107 s.

Letecti modeléafri

soutézili o nejvyssi zakovské tituly 9. €ervna
v Plzni. Osud tohoto pFeboru byl chvili na
vazkach, pak se jeho poradani ujal Méstsky
ddm pionyrd a mladeze v Plzni, jehoz
pracovnici se svého uUkolu zhostili spole¢né
s ¢leny LMK Svazarmu Plzen-Bory na jed-
nicku.

Letos naposled byla na programu pfeboru
soutéz v kategorii SUM — od pfistiho
Skolniho roku bude nahrazena novou kate-
gorii U3-Start. To se pochopitelné zastan-
cdm SUMek pfilis nelibi, nicméné toto
rozhodnuti nepostradé logiku. Upoutané mo-
dely jsou jednou z méla kategorii, které maji

2 David Zapletal z Mladé Bolealavi je ui
zkuSenym soutézicim. V Krupce zvitézil
v kategorii S3A.

témeér v8echno potfebné pro dalsi rozvoj, a je
tedy tfeba je udélat pfitazlivé pro co nejvice
déti. Zaroven by ov8em meéla byt poopravena
nominace, aby pocet Uckafl nebyl na ukor
volnych kategorii. Toto opatfeni se odrazi
v malém poctu soutézicich — na parkovisti
pod Lochotinem jich letos létalo jen jede-
nact. Na druhou stranu ale musim uvést, Ze
konkurence byla kvalitni. K favoritdm patfil
reprezentant poradajiciho Zapadoceského
kraje M. Snizek, perfektné ovladajici svij
Z-50L. Nakonec ale zvitézil Etrnactilety Ma-
rek Durczok z ODPM v Karviné s modelem
Lublin R-13D, u néhoz mél tfetim dratem
ovlddané odhazovani pumy.

Soutéz volnych modell se létala asi t¥i
desitky kilometrd za Plzni, na pé&kné plose

Zatim posledni Zakovsky prebornik CSR
v kategorii SUM Marek Durczok s modelem
Lublin R-13D, pohanény motorem OS Max
25cm*

v Kozlanech. Bohuzel ale byla zima a val
Cerstvy vitr, takze kluci dostali pofadné do
téla. Na startoviStich jsem potkal Fadu
znamych 3pi¢kovych modelaid — je dobfe,
Ze mladi maji mozZnost ucit se pfimo od téch
nejlepSich. Bylo to vidét i na jejich vykonech
— nezdafenych startd bylo i ve 3patnych
podminkach pomalu, hodné soutézicich nao-
pak prokéazalo zna€nou taktickou vyspélost.
Jednim z trenér( na startovisti byl i ing. Ivan
HorejSi. KdyZ jsem se ho po soutézi ptal na
hodnoceni, jen kroutil hlavou. ,Skute¢né
mne pfekvapilo, jak dobfe kluci létaji. MQj
syn ztratil jen 20 s, tak jsem myslel, Ze
v tomhle pocasi bude nékde hodné vpredu.
Kdepak!"

Nejuspésnéjsi na letoSnim preboru byla
vyprava ze Severomorvského kraje. Kromé
kategorie F1A, v niz vybojoval vitézstvi
Jihomoravak Miroslav Stehlik s modelem
Bejby, zvitézili reprezentanti severni Moravy.
V soutézi hazedel dokonce obsadili prvni dvé
mista s rozdilem jen tfi sekund. Ctrnéctilety
Radek Vild ze Sternberka zvitézil s A-
jedni¢kou Kumul konstrukce Zd. Rasky. V A-
trojkach rozhodlo o vitézi az rozlétavani mezi
Véaclavem Delanem z Mladé Boleslavi (na-
létal 56 s) a Radkem Libicherem z Havifova-
Bludovic. Ten nalétal maximum 90 s a tak
ozdobil zlatou medaili model Nimbus kon-
strukce Vladimira Popovice.

rh

VYSLEDKY kategorie H: 1 Petr Jani 477; 2
Vratislav Héda, oba Severomoravsky kraj 474; 3.
Martin Bigl, StfredoCesky kraj 449 s. Kategorie A3: 1
Radek Libicher, Severomoravsky kraj 300 - 90; 2.
Véclav Pelan 300 - 56; 3. Ivo Kulich, oba Stfedoce-
sky kraj 292 s. Kategorie At: Radek Vild, Severomo-
ravsky kraj 578; 2. Milo§ Mach, 561; 3. Ladislav
Korhrifer, JihoCesky kraj 557 s. Kategorie F1A: 1
Miroslav Svehlik. Jihomoravsky kraj 1021; 2. Tomas
Frinta, SeveroCesky kraj 995; 3. Jifi Fleischans,
Zapadocesky kraj 942 s Kategorie SUM 1 Marek
Durczok, Severomoravsky kraj, Lublin R-13D 364; 2.
M. Snizek, Zapadocesky kraj. Z-50L 342; 3. R
Kucera, Jihomoravsky kraj, Z-50L 329 b.
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M@j pritel Honza mi vypraveél

o jedné leteckomodelafské soutézi.

Byla to obyc€ejnd vefejnd soutéz,

létaly se kategorie Al a A3, a jak uzto

na takovych soutézich byva, bez

¢asové omezenych kol. Honza sou-

tézil se svymi zaky v kategorii A3. Chvili pfed

ukon€enim soutéze pfibéhl na jejich stano-

visté chlapec s prvnimi rasicimi vousy, ktery

pravé dolétal s A-jednickou. To, jak se

jmenoval, neni podstatné, dulezity byl

zplsob, jakym t&sné po sobé absolvoval pét
startd s modelem A3.

Pfi prvnim soutéznim letu~vij perfektné
zalétany model neStastnou nahodou takika
zlikvidoval, zbylo jen netknuté kfidlo. Mladik
pfivazal zbytky trupu a ocasu k dlouhému
Sroubovéku, parkrat klouzl — a v druhém
startu letél maximum. Po kazdém dalSim
startu se model rozpadl na neznicitelné
kfidlo a hroméadku tfisek. K Sroubovéaku
postupné pfibyvalo dal8i nafadi, takze nako-
nec chybél uz snad jen hasadk a sbijecka.
Soutéziciho v3ak vlibec nenapadlo, Ze by

mohl nedolétat. Svazoval, lepil, klouzal,
vystfeloval, béhal, skékal, trhal svle€enou
koSili termiku a hlavné — zblaznil vSechny

kolem sebe, strhl je do stejného nadSeni.
PFi Honzové vypravéni jsem si vzpomnél
na letoSni celoarméadni soutéz v raketovém
modelafstvi. Spatné sefizeny raketoplan se
tam po startu stoCil do zemé&, kde prakticky
explodoval; zbytky snad ani nestalo za to

zametat. JenZze jeho majitel — a byl to
tentokrat modelaf zvuéného jména, ktery uz
na sout&zich sklidil fadu Uspéchd — v3e

chvatné posbiral a pak lepil, piloval a brousil,
jen aby mohl odlétat zbyla dvé kola, pfestoze
mu bylo jasné, Ze na dobré umisténi uz nema
nadéji.

V jakém pfikrém rozporu jsou tyto dva
priklady s tim, ¢eho jsem byl svédkem na
pfeboru CSR STTP v raketovém modelafstvi.
Jeden ze soutéZicich 24kd tam po ned-
spéSném prvnim startu nechtél dale Ilétat
a jeho vedouciho druzstva stalo hodné
nervll, nez ho pfesvéd¢il, aby odstartoval
alespon v poslednim kole. Pfitom ten hoch
uz byl dost velky na to, aby pochopil, zZe
vysledky v8ech soutézicich se zapocitavaji
do hodnoceni druzstev jednotlivych krajd
a Ze svym odmitnutim poskozuje nejen sam
sebe, ale celé druZstvo.

Podobnych pfipadd jsem zazil uz nékolik.
Pohfichu vétSinou pravé mezi zaky, ktefi by
méli — aspon si to myslim — byt zapaleni
nejvic. Néktefi z nich se pfi prvnim nelspé-
chu urazi na cely svét a skladaji ruce do
klina. Pficemz nezfidka to byvaji ti, ktefi jsou
teprve na své prvni soutézi. Pravé mistrovstvi
v8ak neni nikomu déano do vinku sudic¢kami,
Clovék se k nému musi prokousat cEasto
dlouhou Fadou neuspéchd.

Ponechme stranou fraze o motivaci
a mordjrié volnich vlastnostech. OvSem je-
stlize nékdo nepokra€uje v soutézi, protoze
uz nemQze byt prvni, signalizuje to, Ze v jeho
vychové néco neni nebo nebylo v poradku.
Zivot pfece neni jen nepfetrzita fada vitéz-
stvi, zakonité s sebou pFindsi i prohry. Nékdy
si je zavinime sami, jindy je soupef nad nase
sily. Ale i kdyby protivnik hral unfair, nemdze
to byt ddvodem pro to, abychom prestali
bojovat. ProtoZe podstatné je zvitézit sam
nad sebou. A takovym malym vitézstvim je,
kdyz prekousneme zklaméani nad nezdare-
nym startem.

TOMAS SLADEK

Co mne zaujalo
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m SoutéZ v kategoriich H, A3 a Al usporadal 19
kvétna LMK ZO Zvazarmu pri VUMA — WJ Nové
Mésto nad Vahom a ODPM Treng€in. Za silného vétru
si s hazedlem mezi zaky vybojoval prvni misto Kamil
Vnucko (146 s). Také dalsi mista patfila domacim
soutézicim: druhy skonc€il DuSan Redaj (134 s) a teti
Rastislav Brablik (125 s). V kategorii A3 byl mezi
z&ky nejuspésnéjsi Jozef Straridk z Dubnice nad
Vahom (141 s), za nim skon€il Vladislav Zahorec
z NemSové (112s) a doméci Martin Jurlk (97 s).
V soutézi senior(l nalétal jediny G&astnik, ing. Juraj
Vitek z pofadajiciho klubu. 228 s. V kategorii Al se
mezi z&ky nejvice dafilo doméacim Jozefu Cechvalovi
(432 s) a Rastislavu Tinkovi (422 s), treti byl Peter
Durina z PieStan (315 s) Mezi juniory zvitézil Miro
Madorsz z Dubnice nad Vahom (362 s) pred Simo-
nem Ukropcem z Nového Mésta nad Vahom (140 s)
a Romanem llencikem z PieStan (19 s). V kategorii
senior( byl bez konkurence doméci ing. Juraj Vitek
(417 s). dalsi mista obsadili Karol Smolik z Povazské
Bystrice (297 s) a Jan Cuavala z Nového Mésta nad
Vahom (201 s).

Prebor Jihomoravského kraje v kategorii F1A
usporadal ve Vy3kové MK pfi ZO Svazarmu Lipavka.
Mezi juniory si nejlépe vedl Jaroslav Jurlcek
z Lipdvky (1135 s), za nim skonCili Pavel Prochazka
z ValaSského Mezifi€i (1131 s) a Bronislav Gablas
z Otrokovic (1070s). Mezi seniory ziskal palmu
vitézstvi Miroslav Vymazal z Olomouce (1246 s),
druhy byl Ladislav Vaculik z Otrokovic (1222 s) a tfeti
Ladislav Homolka z LipQvky (1178 s).

V Pardubicich se uskutecnil lll. roénik Memorialu
Milana Kalouska v kategorii FAC. Prestoze prechod
z pravidel kategorie RC MM na novou kategorii
nékteré odradil, seSlo se tfinact soutézicich. Zvitézil
Jifi Vojtéch z LMK Praha 8 s Fokkerem D-VIIA
(3176 b.), za nim skongili Jan Vencéalek ze Zdaru nad
Sazavou s modelem DH-60 (3140 b.) a ing. Jan
Heyer z Odolena Vody s Laserem 200 (3118 b ).

LeteCti modelafi ze ZO Zvazarmu pii k. p. Tesla
Liptovsky Hradok usporadali vefejnou soutéz
v kategoriich RC V1 a RC V2. S jednopovelovym
modelem se dafilo nejvice J. KoStanovi a J. Bullovi,
obéma z Martina, tfeti misto obsadil domaci souté-
Zici R. Bobrov€an. V kategorii RC V2 zvitézil ing. D.
Weiss z Liptovského Hradku pred martinskym J.
Bullou a V. HuSkem z Ruzomberku

V nedéli, o den pozdéji, usporadal ve Starikové
LMK ZO Svazarmu pfi LIAZ HolySov soutéz
v kategorii RC V2. NejlepSIm U€astnikem z jedenatfi-
ceti soutézicich byl Ladislav Lener z Klatov (1216 b.),
také dalSi mista patfila klatovskym: druhy byl Pavel

sciHenl an

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naie vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce ModelaF), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Dvoukan. vys. Acoms, 2 serva, 2 motory 1,5cm3,
pfijimac; 2 letadla; balsu (v8e za 2700). Z Skala,
Ouholick& 452. 180 00 Praha 8-Cimice; tel. 85 51 018
po 20. hod.

m 2 Zel. TT avée co k tomu patfi (1500). M. Vojkdivka,
Prazska 1180, 393 01 Pelhrimov.

m 3 Elektronicky regulator ota¢ek el. motorl pro
pulsnl prop, ovladani rychlosti modelu vpred i vzad
— pfipoji se prfimo na pfijima¢ misto serv Futaba
apod. (550); nabije¢ NiCd akumulatorl (350) Pfed-
vedu. M. Prokes, Veletrzni 69, 170 00 Praha 7.

= 4 Model lokomotivy Big Boy (4-8-8-4) v méf. 1.87
(HO), vyrobek fy Rivarossi. A. Weinert, Palouky 615,
263 01 Hostivice.

m 5 Dvé nova serva FP-S7 * amat. Rx s SN 74L164
(1400). M. Novotny, Staskova 694, 460 14 Liberec 14;
tel. 22001 7.00 az 15.00 h.

m 6 6-kanal. RC soupr. Varioprop 12 ¢ernou, zdroje
NiCd, 3 Zlutd serva Varioprop, model Centaur. V.
Dus$éatko, Pisecna 5061, 430 04 Chomutov.

m 7 Vozidla, kolejivo, stavby * hotové €asti panelu N,
seznam a foto za znamku. E Suder, Maloticka 1645,
250 85 Ujezd nad Lesy.

m 8 U-model nelatany s mot. MVVS 2,5 (550); mot.
MVWVS 15 D (130). A. Sladky, Holasice 157, 664 61
Rajhrad.

m 9 ELT MAX 30 a_16 ¢lankov Varta RSH 1,8 Ah
3000). Nové. J. Dur€o, Pionierska 10, 911 01
rencin; tel, 346 41.

m 10 4-kan. am. prop. RC soupr. - 2 serva (2300);
zdroj 0—24V max. 2A 5V—2A (200); krystaly
27.12 MHz (50) a 26 995 MHz (100); SN74LS175 (50);
Voj. letadla €. 5 (50). J. Bartori, Rooseveltova 84,
772 00 Olomouc.

sportovni
nedeéle

Lener (1206 b.) a tfeti Miroslav Ponocny (1185 b.)

V Mélnice se uskute€nila soutéZ v kategorii CO2 a

P30. Mezi zéky byl se ,sifoftdkerrv' nejuspésnéjsi
Martin Fridrich z Kladna (524 s). za nim skoncili Jan
Zelenka z Mélnika (520s) a Roman Jirchovsky
z Kostelce nad Labem (133 s). Jediny junior, doméaci
Jifi Brabec, nalétal 490 s. Mezi seniory se vaviiny
ovéncil Petr Panek z Hradce Krélové (591 s), druhy
skon€il Svatopluk Lesaf z Rychnova (582 s) a treti
Bedfich Fridrich z Kladna (543 s). V Kategorii P30
soutézili jenom seniori: zvitézil J. Zelenka (428 s)
pred A. Novotnym (424s) a Lumirem Svobodou
(414 s), vSichni z Mélnika.
m V Zatci prob&hla 2. &ervna vefejnd soutéz
v kategoriich H a Al. S h&zedlem si mezi mladSimi
Z&ky doletél pro vitézstvi Petr Anto$ (251 s) pred
Kamilem Vizinou (198 s) a Pavlem Trochymcukem
(185 s), v8ichni'ze Zatce. Mezi starsimi z&ky se
nejvice dafilo Jifimu Jozifkovi z Usti nad Labem
(422 s), za nim skon€ili Jan Némec ze Slaného
(399 s) a Tomas Four z Usti nad Labem (313 s). Mezi
(554 s), daldi mista obsadili Ji¥i Tama z Usti nad
Labem (508 s) a Libor Kmec ze Stochova (443 s).
V kategorii Al zvitézil mezi z&ky Jan Neuman ze
Slaného (600-150-61 s) pfed Miloslavem Nechanic-
kym z Loun (600-150*0 s) a Petrem AntoSem ze
Slaného (448 s). Mezi juniory obsadil prvni misto
Pavel Fridrich ze Slaného (561 s), na dalSich mistech
skon€ili Petr Pfehnal z Loun (555 s) a Petr HlouSek
Libor Kmec ze Stochova (600 $), druhy byl Miloslav
Nechanicky z Loun (575s) a tfeti Jan Némec ze
Slaného (560 s).

m 11 Nelétany Laser 200 RC na mot. 6,5-10 (800);
obfi RC plachetnici dl. 1900 mm. vySka 2600 mm
(600); RC polomaketu ponorky s mot. Monoperm 6 V
(400), lam. trup * polystyr, kridla na VSO-10 (300);
lam. trup - kabina na Z-50L (350) — u modeld osob
odbér; Letectvi a kosmonautika ro¢. 1980—83 (po
100); rGizné plany Modelaf. J. Strapec, Sidl. Vitéz-
ného Unora 758, 580 01 Havlickdv Brod.

m 12 Novi jap, stpravu Futaba 2+1, vysiela¢ Robbe
Eco FM SS 27 + prfijima¢ 4-kanal. FM SS - puzdro
baterie s vyp. + krystal €. 9 (serva a bat., prip. bez),
dalej Sedé serva Varioprop 2ks (po 300). E
Tesarek. ul. A Mraza 15, 821 03 Bratislava.

m 13 Jap. krystal par k. 52. FM (250); AM jap.
27.045 MHz (100); mf Z.b. (30); ant. 145cm (100);
pot. - P 280 5 k/n 5 ks (50); polyam. Sroub M5x40
— 60 ks (40). J. Hrdlicka. 906 17 Tura Luka 386.

m 14 Kompletné osazené plosné spoje (neozivené)
na RC soupr. z AR 1,2/77, bez servozesil. (1200). P.
Tichy, Moskevska 2233, 530 02 Pardubice.

m 15 Soupr. Tx Mars Il * Rx Mini - 3 vybavovace
(600); U-maketu P-51 bez natéru (400L vyménim
staré motory det. 6,5 a 2,5cm3 (NV-21), oba
v chodu, za nova serva Futabd, pfip. novou 4-kan.
soupravu. Koupim lamin, trup na vétroi 2—2,5m
a rychlonab aku 500—900 mAh. R. Neuzil. Bach-
hmadéské 31, 701 00 Ostrava 1, tel. 21 17 13 po 15.
od.

m 18 Tx Mars Il + Rx Mini 40,68 v perfekt, stave, méalo
lietand (800). M. DZurdZenik, ul. SA 1489 M/2, 093 01
Vranov n. T.

m 17 Soupr. Digi vys. * pfij. +2 serva Futaba FP-S29
* nos. femen, Uprava ovladacich pak, malo pouziva-
na (2900). F. Vicenik, Podohradi 946, 687 51 Nivnice.
m 18 Tx Standard Mars — vys. + 2 pfij. Mini
40,68 MHz (800), 3 ¢asovate KSB (120), lamin, trup
na ASW-17 - kabina (180). M. Hochmal. Bavinarska
534/54, 513 01 Semily II.

m 19 RC soupr. Sanwa — 4 Set. Ing. J. Supik, U lesa
42, 704 00 Ostrava-Zabreh.

m 20 Vys. Tx Mars Il a pfij. Rx Mini 27,12 MHz
— nepouzito (800). T. NeCas, Moravskd Chrestova
88, 569 04 p. Brnénec.

(Pokracovani na str. 32)
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Polsky reprezentant Jacek Kedryna skon€il
ve tfidé F1-V15 na druhém misté

Lodni
modelari
mezinarodné

V ramci Branné spartakiddy Svazarmu
SeveroCeského kraje usporadal KLM Admi-
ral ZO Svazarmu pfi k. p. Preciosa v Jablonci
nad Nisou mezinarodni soutéz lodnich mode-
l1ard. zacastnili se ji — samoziejmé& kromé
ceskoslovenskych modelafd — sportovci
z druzebnlch oblasti Vladimir v SSSR, Karl
-Marx-Stadt v NDR a Plock v PLR. Soutéz
probéhla v kategoriich F1-V, F3-V, F1-
E a F3E. Ukazkou vrcholného uméni lodnich
modelafd pak byly makety.

Soutéz zahdjil v sobotu 19. kvétna na
Novoveském koupalisti v Jablonci nad Nisou
pfedseda OV Svazarmu J. Matura za pfitom-
nosti zastupcl méstskych i okresnich stra-
nickych a statnich organd.

Na programu prvniho soutézniho dne byly
jizdy rychlostnich a slalomovych modell se
spalovacim motorem. NejvétSim zazitkem
byla soutéz ve tfidé F1-V15, v niz dominovali
A. S. Bokov ze SSSR a J. Kedryna z PLR, oba
U€astnici  posledniho  mistrovstvi  svéta
v bulharské Staré Zagofe. NaSi soutézici se
prosadili ve tfidach F1-V3.5 a F1-V6.5
— v obou zvitézil F. Prymek — a ve tfidé F3-
V, v niz byl nejuspésnéjsi V. 24k. Silny vitr,
ktery zdvihal pomérné velké viny, znesnad-
noval ovladani modell, na coZ doplatil H
Wolker z NDR, ktery ve tfidé F1-V6.5 narazil

RUDY LETOV

narodni podnik

Beranovych 65, PSC 199 00
tel. 816 linky 2703, 2704
Praha 9-Letiany

prijima
zdjemce o prace
v leteckém podniku,
chlapce a dévcata

Vaclav Z&k (vlevo) startuje sviij model t¥idy
F3-V, pomaha mu FrantiSek Prymek

do betonového brfehu koupalisté a model
prakticky zlikvidoval.

V nedéli 20. kvétna soutéZz pokracovala
jizdami rychlostnich a slalomovych modeld
s elektrickym pohonem a jizdami maket.
Rychlostnim modellm pfinesla nedéle pfiz-
nivéjsi podminky. Zvitézil sovétsky soutézici
P. S. Jadrov. Na druhé trati postupné
absolvovalo soutézni jizdy Ctyfiadvacet ma-
ket. Dominovali naSi modelafi J. Slizek, M.
Kroupa, F. Durdis, junior R. Durdis a zak M.
TomasSek. Zavére€nou soutézi byl skupinovy
zavod tfidy FSR-E podle naSich né&rodnich
pravidel, v némz se nejvice dafilo M. Vafou-
chovi z Prahy.

Branna spartakiada lodnich modelard Se-
veroCeského kraje byla ddstojnym vyvrcho-
lenim méjovych oslav a prehlidkou pfiprave-
nosti svazarmovcd pFed &s. spartakiadou.
SoutéZze se zUcastnilo celkem sto sedm
modeld  soutéZicich z osmnacti klubd.

UcCastnici pfed svymi prateli z Vladimiru,

Karl-Marx-Stadtu a Plocku.
Ing. Zdenék Tomasek

na Ctyrleté u€ebni obory
S maturitou

m letecky mechanik vyuka v Praze

m mechanik letadlovych pfistrojd
vyuka v Uherském Hradisti

m mechanik NC stroji vyuka v Jihlavé
m mechanik sefizovac¢ vyuka v Praze

VYSLEDKY:

Tfida F1-V3,5, juniofi: 1 Petr Lamac, Jablonec
nad Nisou 36,2; 2. Jaroslav FapSo, Turnov 39,0; M.
B. Ananin, Vladimir 42,0 — seniofi: 1 FrantiSek
Prymek, Jablonec nad Nisou 26,0; 2. Jaroslav FapSo,
Turnov 26,3; 3. Milan Hokr, Litvinov 30,0 s

Trida F1-V6.5: 1. FrantiSek Prymek, Jablonec nad
Nisou 21,2; 2. Jifi Polék, Litvinov 23,0; 3. Milan
Cadek, Turnov 23,1 s

Tfida F1-V15: 1 A S. Bokov, Vladimir 19,9; 2.
Jacek Kedryna, Plock 21,1; 3. Martin Kaderabek,
Rynovice 21,7 s

Tfida F1-E 1kg: 1 P. S. Jadrov, Vladimir 23,4; 2.
Zbynék Kozllek, Chomutov 32,0; 3. Frantiek Subrt,
Mnichovice 35,2 s

Tfida F1-E pfes 1kg: 1, P. S. Jadrov, Vladimir
17,9; 2. Milos Varnouch, Praha 4 19,9; 3. Josef
Dvorédk, Praha 324,0s

Trida F3-V: 1 Vaclav Z&k. Jablonec nad Nisou
133,9; 2. M. B. Ananin, Vladimir 130,9; 3. Petr
Lamag, Jablonec nad Nisou 129,3 bodu

Trida F3-E: 1 Vaclav Z&k, Jablonec nad Nisou
140,5; 2. Josef Dvorédk, Praha 3 139,4; 3. Libor
Halama, Jablonec nad Nisou 137,3 bodu

Thida F2Z, taci: 1 Martin Tomasek (Artur),
Jablonec nad Nisou 172,66; 2. Jaroslav Musil
(Grimmershorn), Chomutov 171,33; 3. Stanislav
Jake$ (Lunék), Doksy 146,66 bodu

Tfida F2A, juniofi: 1 Roman Durdis (raketovy
€lun), Most 178,00; 2. Bernard Gldckner (Okean),
Karl-Marx-Stadt 173,66; 3. Bohumil Rec (Grimmers-
horn), Chomutov 171,00 — seniofi: 1 FrantiSek
Durdis (Paolo), Most 176,00; 2. Ladislav Machan
(stiha€), Nachod 168,00; 3. Roland Borrmann (Sola),
Karl-Marx-Stadt 165,33 bodu

Trida F2B: 1 Josef Slizek (Song of Norway), Dubi
191,66; 2. Jan Vrska (minolovka), Most 188,33; 3.
Pavel Lika (Riga), Most 186,00 bod(

Trfida F2C 1. Milan Kroupa (Salt Lake City),
Jablonec nad Nisou 186,00; 2. Josef Slizek (kontej-
nerovec). Dubi 185,66; 3. Pavel LiSka (torpédoborec)
Most 87,66 bodu

Tfida FSR-E: 1. Milos Vanouch, Praha 4 22/21,08;
2. ing. Vladimir. Valenta, Praha 4 20/12,00; 3.
Vratislav Svor¢ik, Praha 7 17/0 okruhl/s

Josef Slizek
obdrzel za model
lodi Song of Nor-
way tfidy F2B
191,66 bodu

Foto: Vaclav Turek

tfileté nove koncipované
obory

m nedostatkové ucebni obory:
klempif pro stroj, vyrobu,
obrabéc kovl

m vybrané ucebni obory: stroj-
ni mechanik

m ostatni ucebni obory: nastro-
jar, elektromechanik

PrihlaSky zasilejte na personalni odbor podniku, ktery Vam poda

i blizSi informace.

zde odstfihnout

PREDBEZNA PRIHLASKA

PFijmeni a jméno:.
Datum narozeni:....

podpis uchazece

podpis zdkonného zastupce
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(Dokon¢eni ze sir. 31)

m 21 RC maketu Air 3. ovladané 4 funkce, s novym
mot. Enya 6.5 RC (2250), am. soupr. FM 40 MHz
6 funkci + 2 serva Futaba, zdroje, nabije¢ (3800). Os.
odbér. J. Relich, Vystavni 994, 389 01 Vodrtany.

m 22 RC buggy 1:8 + RC soupr.; V2N s mot. 2,5 GR;
V1l s mot. OPS 35 Faraon s mot. MVVS 6,5;
osciloskop H 313; nabije¢ NiCd. K Vondrou$, Na
podlesi 1441, 432 01 Kadaft.

m 23 Sestaveny model fy Pocher 1:8 Alfa Romeo 8C
Monza, koup. Matchbox veterany a Lukoprén P. Z.
Razim, Suchého 545, 500 06 Hradec Krélové.

m 24 RC soupr. Varioprop 12S ¢ernd, 2min.
superhet. pri]., 2 dvoukostky servozesil, 2 jednokost-
ky, nabijeci kabely vyp 4 Zlutd serva, nové zdroje
(6500), z rod. dlivodd. J. Vagner, Dolni 279, 435 46
Hora Sv. Katefiny.

m 25 1-kan. soupr. Tx Mars vys. + pfij. (800). P.
Blaha. Dukelska 645, 391 02 Sezimovo Usti Il

m 26 Amat. 4-kan. prop. RC soupr. — vys. v tov.
krabici Varioprop 8S, pfijimag, 2 serva Varioprop
Micro 05, zdroje, nabije€; cvicny RC model s mot.
Enya 1,6 (3500). D. Fikar, Labska 1112/111, 290 01
Podébrady.

m 27 Kompl. podvozek SG VCS-L * Webra 21 RCA
ABC, kompl. podvozek SG VCS-L + MVVS 2.5 GF
+ tah. karb. Picco (pflp. bez motord); Webra 21
+ spojka. J. Fojtd, 763 21 Slavi¢in 676.

m 28 Lok., vag. HO — zoznam za zndmku. J. Dudlk,
Gottwald. St. 362/11. 907 01 Myjava.

m 29 RC soupr. Mars — pfij., vys. + servo (900). B
Tesaf, Leninova 718, 500 02 Hradec Kralove.

m 30 Nepouz. servo Acorns AS-2 (600). R. RySavy, Ke
Kamenci 349, 530 03 Pardubice.

m 31 RC soupr. Digi 2+1, vys. + pfij. +3 serva FP-S7
+ NiCd aku + nabije€, vSe nové, nepouzité (3800). D.
Deutsch, Gurtévova 21, 704 00 Ostrava 3.

m 32 Tx Mars Il, Rx Mini 40,68 MHz — nov4, nepouz.,
v zér., orig. bal. (900). P. Milev, Janackova 415,
738 01 Frydek-Mistek.

m 33 Tx Mars Il + Rx Mini 40.68 MHz (700). V. Sipl,
LaZlnky 47, 676 00 Mor. Budgjovice.

m 34 4-kan. soupr. Pilot 4 — 2 pfij., 1x 2-kan., 1x4-
kan. + 4 serva, jedno mirné poskoz. (1600). Motory
Mk-17 (80), MVVS 25 D7 (250). V. Nawrat, 735 53
Véfrtovice 177.

m 35 Soupr. Kraft KP 5C 27 MHz, vys., pfij., 4 serva
Futaba S12, baterie pfijimace KB4E, vypina¢ (4000).
B. Uzel. Libef 72, 252 44 Psary. tel. 920 967 209.

m 36 Telef. relé prev. do 1000 ohm (2,50). kipry
(15), konektory (20), Si tranz. (2,50) aj. J. Mudra,
Méachova 11, 320 09 Plzeft.

m 37 Pl spoj WP-75, mf, tantaly, 0. par. vym. X,
méfidlo, pot. 5k/N — 10 ks, 3 ks Futaba nové (2500).
Pl spoj. pfij. WP-75 + mf (80), RC kar. MWS 15
(120), vym. pér krystald 27,120 MHz (200), pl. spoj.
0-02 zetawatt 2020 (100), nedokon¢. model S 130
RS s Tono 3,5 RC. B. Priizek. Tuklaty 130, 250 82 p.
Uvaly.

m 36 V&SI mnozstvi kit &sl. vyroby — seznam zaslu.
Plan Fokker E Il — RC MM pro 6,5cm3 (30). Ing. A.
Rosenberg, ¢eska 148, 360 18 K. Vary.

m 39 3-kan. RC soupr. nefungujici (500), motor
Mk-17 novy + RC nadrz (100). I. Oklesték, Bansko-
bystricka 9, 821 00 Brno.

m 40 10 loko, 35 vagénQ, 13 vyhybek a panel
90x180 cm, v8e v TT, i jednoti, nebo vym. za N. L.
Lorenz, Jirdskova 55, 602 00 Brno 2

m 41 Autodrihu Carrera s pfisluSenstvim, seznam na
pozadani zaslu, Dovoz z NSR. J. Hejl, Neumannova
11/36, 591 01 Ztfar nad Sazavou 4.

m 42 RC auto S 130 RS M 1:8 bez RC supr. (1400),
poslém foto; nové, nevybalené serva Futaba FP-S7
4 ks a FP-S28 4 ks; 6 ks franc. NiCd 2 Ah aku Saft (ks
100); kupim Uplné novu nezostaveni RC elektru
Porsche 934—935 od fy Tamlya. D. Bernath,
HodZova 13, 949 01 Nitra.

m 43 Rogallo zn. Vega 106, nepouz .perf. pfevede-

me, zalietane (5000), vario 0-5 m (500), vySkomer

(500), serva Futaba S7 — 8 ks (po 500), mot. Enya

15 + timi¢ nepouz. (300). C. Klein, 05952 Veika
Lomnica 359.

m 44 VIacky TT, seznam za znamku; Microperm 2V,
14 000 ot. (70). M. Havel, 582 44 Sazavka 8.

m 45 RC soupr. T6 AM 27, serva FP-S12. podvozek,
karos. S 130 RS, karos. S 120L 1:10, larf. vyfuk na
MWS 2,5. M. Stekr, Chodska 17-A3/297, 612 00
Brno.

m 46 V. Némecek — Vojenska letadla 1.—5. dil. €as.
Modelarz  1977—83, Piany modelarskie (lodé)
ajednoti, ¢isla ¢as. ModelaF 1950—75. F. Doupovec,
Sokolska 10. 602 00 Brno.

m 47 Z rodinnych dévodov: 40 ks farby Humbrol,
nezostavené modely lietddiel 1:72, rézny modelarsky
materidl. Zoznam za$lém na poziadanie. VSetko
spolu. I. Juhas, Energetikov 13/2, 971 01 Prievidza.
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m 46 Vys. Tx Mars I, pfij. Rx Mini 27,15 MHz. nové
nepouz.; preklizku 1,5 mm; mot. MVVS 15D na
nahr. dily. R. Mlejnek, Sidlisté 615, 664 61 Rajhrad.

m 49 Novou RC soupr. Modela Digi Tx, Rx (1700),
pfip. se servem FP-S7 (500); MVVS 1.5 (190); Mk-17
(80); Modela CO2 (100); RC karb. MVVS 15 ﬁ125)
Porsche 935 Tamiya; Modelaf od r. 1970; planky
Modelar,
znamku.
Ostrava.

m 50 Amat. 6-kan. soupr. — vys. + pfij. + NiCd zdroje

prirucky, rGzné prisludenstvi, seznam za
T. Kone¢ny, Novomeského 2822, 702 00

+ 4 serva Futaba + nabije¢ (4000). M. Hirs,
Gottwaldova 994, 664 36 Kourim.
m 51 Soupr. Varioprop 12 S vys. - pfij. + 4 serva

Micro (4300). L MatouSek. H. Malifove 12. 638 00
Brno.

m 52 Mot. na CO2 v dobrém stavu s novou,
neohnutou privodni trubic¢kou. P. Louda, V. Rezace
8. 772 00 Olomouc.

m 53 Plany letadel: Corsair FAU (80), Aircobra P39
(80), Mustang P51 D (80), Mosquito DH 98 (100),
Lightning P 38L (10). V. Betka, I. Olbrachta 1911,
288 02 Nymburk.

m 54 Kvalit, prop. 2-kan. soupr. Acorns AP 227 MK |I.
Spécha. Z. Maly, Kfizatka 45. 267 01 Beroun 10.

m 55 RC sUpr. Modela Digi + 3 serva Modela * NiCd
zdroje + nabije¢ (2600), RC supr. Modela Digi (novy
typ) + 3 serva Futaba + NiCd DKZ 500 * nabijec,
100% stav (3300), motory: MVVS 2.5 GF RC + MVVS
2.5 GR, skoro nové, nezabehané (400 a 300), Enya
2.5 RC (250), MVVS 1,5 D (100), Pendins (USA) asi
0,5cm3, aj do zbierky, NiCd zdroj Modela 500 mA
(200), meraci pfistroj U 4323 (V.A.R.kHz) (400), prij.
Brand Hobby 27,12 MHz (250). Kon¢im. A. Brajer¢ik,
053 62 Bystfeny 156.

m 56 4-kan. RC model Simplex nezalétany (350)
+ mot. MVVS 2.5 (400) + RC karburétor (100), vSe
nepouzité. V. Zima, AlSova 714, 441 01 Podborany.

m 57 Plany Middle Stick (15). karos. M 1:6 Ferrari 312
T 75 (20). ZaSlu vSem. J. 2acek. Na navsi 56.
Kobylnice, 664 51 Brno-venkov.

m 57a novy model Sultdn 4 s mot. Webra 61 Racing
ABC/LS a novou soupravou Futaba FP-7TMAG (4
serva FP-S121). Jen jako celek, bliz§i inf. proti
znamce. Ing. J. Havel. Polni 1097, 277 11 NeratoviCe.

m 57b Nelatany model Cessna 172 na mot. 6,5—
—10cm3, ovlddané 3 funkce (1000). F. Kucera,
Kotevni, 150 00 Praha 5.

KOUPE

m 58 Serva Bellamatic Il, Varioprop Zl. i s poskoze-
nymi prevody. J. Vacha, U cvicisté 22. 586 01
Jihlava.

m 59 Plan na stavbu VAZ MTX Racing MO 1/77. P.
Cermak, 906 14 Bukovec 29.

m 60 Model lokomotivy NOHAB ve vel. N a motor
z lokomotivy BR 55 vel. N. P. Cimbalnik, Ce€ova 35,
37001 ceské Budé&jovice.

m 61 Vybéhany motor OS Max FSR, udejte popis
a cenu. K. Faltus, U hfisté 1217, 562 06 Usti nad
Orlici.

m 62 Kvalitni 2-kanal. RC slpr. vys. + pfij. + 3 serva
(2500). P. Belobrad, 922 02 Krakovany 25.

m 63 Fungujici prop. 3-kan. vys. + pfij. + 3 serva.
Neprop. pfij. pro vys. 8-kan. Variophon Graupner
+ 8 konc. stupfii, minimalng 4-kan. P. Timko, ul.
2 kvétna 417, Studénka t, 742 13 Novy Ji¢in.

m 64 IO BA 606, BA 607, alebo celi nepoSkod.
elektroniku serva FP-S7, S12 (dobré zaplatim), plexi
kabinu na Stark Turbulent D. J. Mi€ko, C I 95/63-16,
018 41 Dubnica n. V.

m 65 Vyhybky na N, vSetko na Z R. Stano, St
€ernova 172, 034 06 Ruzomberok.

m 66 Lokomotivy M-61, CC 7001, nakl. vozy GG-15
ve vSech provedenich, os. viiz INOX (3x), dvojitou
kfizovatkovou vyménu 15° 414/29 (2x), vrchni
vedeni 5716/143/3, sloupy s kratkym a dlouhym
vioznikem. Na model BR 015 fendr s motorem,
podvozek 1E na model BR 52. VS na HO
— bezvadny stav. A. Bombera, Lidicka 40. 690 03
Bfeclav.

m 67 Plany na model polské Skolni plachetnice Dar
Pomorza, jen kvalitni. M. Gatafik, Coufalova 2
669 01 Znojmo.

m 66 Baisu 1, 2, 3. 4, 5, 7 a 10 mm, preklizku 0.8, 1,
1.5 mm. D. Palme, Samota 327, 517 21 Tynisté nad
Orlici.

m 69 Kitaf. pistoli, nesest. kity auto 1:24. J. Jurék, Bfi
Kotlan@ 6, 628 00 Brno.

m 70 Stavebnici modelu Mosquito Graupner. K.
Ludvin, VetiSkova 833, 460 01 Liberec 6.

m 71 MO 4/75. 1.2. 3.9/76, 2/83; AR A 4/76, 2, 3/66,
ST 1/81. Prod. MO 12/64, 2, 4/68, 5. 7/71, 10/72,
8/73, 8/83; L+K 14, 15/83. J. Vydra, Lomonosova 24,
949 01 Nitra.

m 72 Planky Modelaf, €. 27 P51D Mustang, €. 30
Zero. €. 32 Avia B135, €. 35 S199, ¢&. 36 La-7, ¢ 41
Airacobra. i jednoti., u nabidky uvedte cenu. V. Kral.
33807 Kafez 78.

m 73 Staveb, plany 53s, 55s, 64, 50s. 56; balsu tl. 1,2;
lokomotivy TT aj am. vyr., zaslite ponuku. Ing. P.
Vranek, Furcevovej 2, 851 01 Bratislava.

m 74 Rozest. nebo novy RC Porsche ze stavebnice.
M. Schut. Nechybovéa 320, 255 01 Praha 5-Zbraslav.

m 75 RC karburator na Radugu 7, levoto€. vrtule na
mot. 3,5—6,5cm3, podvozk. kola 0 100—125 mm,
celuloid, plexi 1—2 mm. V. Kazik, Lid. Milici 1496,
742 58 Pribor.

m 76 Pulsac¢ni motor v Chodu. P. Stanzl,
14, 690 00 Breclav.

m 77 Plan Netopyr. J. MatoSka. Dobrovského 23.
794 01 Krnov.

m 76 ModelaFské plany €. 26. 31,40 2, 42 2. 44, 51.
86s 2), kazdy za 10 KCs. Modelspan 12. Planky M. K
Moucka z r. 1940—45. J. Smetana, A. Chvojky 6,
466 01 Jablonec n. N.. tel. 248 56.

m 79 Balsu akejkolvek hribky a mnozstva, tiez
potah, papier. F. Suchy, 985 04 Zlatno 41.

m 80 Foto lok. T 679.1, zejména ze slovenskych dep,
nebo vym. Sbhirka. Dale koupim na TT el. lok. E 70,
hnédé i zelené provedeni. J. Adolf, 561 51 Letohrad
854.

m 81 Obrazové materidly lodi z 16. a 17. stol. | ze
zahr. Casopisl. |. Zak, Palackého 26, 678 01 Blan-
sko.

m 62 Plany na historické RC polomak. modeld
letadel, na RC motor, jachty (elektropohon), na RC
delty (tazny i tlany motor), €asopisy RC MAN roc.
1983 (i starsi). J. Stfapec, Sidl. Vitézného Gnora 758,
580 01 Havlick(v Brod.

m 82a Stavebni navod na Lolu T 70 Mk.3 (1:12) od
Tamyia. J. Cech, Na spojce 2, 101 00 Praha 10.
VYMENA

m 83 Na HO 2 loko, 4 vozne, 1rovna a 35 oblikovych
koraji, 1 Tavavyhybka, trafo FZ 1 mierne poskod. za
lam. trup lode s prisluSenstvom, alebo mod. mate-
ridl. M. Sopko, Volgogradska 94, 080 01 PreSov.

m 64 Modelar r. 65 nevazany vym. za jiny ro¢nik, plan
bit. kfizniku Bismarck 1:200, Nachi 1:100 za jiny
kfiznik nebo prodam. E Tichankova. Dvofakova
2201,434 00 Most.

m 85 Loko fady 103 a vagény s kolejivem HO za loko
fady 110 nebo 130 na TT. J. Smida, Trzisté 442,
582 22 Pribyslav

m 86 Zab&h. mot. MVVS 2,5 D7 + RC karb. + tlumi¢
za pfij. Mars Mini 40 MHz + vybavova¢. Koup. servo
Roto, spolehl. A. Némec, 9. kvétna 729, 671 67
HruSovany nad Jev.

m 87 Diprofil (nastrojarskou ru€ni frézku s elektro-
nickou Slapkou) za vrtulnik Helix bez motoru
i rozestav, nebo prod, a koup. V. Horék, Gottwaldova
385, 793 26 Vrbno p. Pradédem.

RUzickova

modelar

meésiénik pro leteckd, raketové, automobilo-
vé, lodniazelezni¢nimodelafstvi. Vydava UV
Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO,
narodnipodnik, 11366 Praha 1, Vladislavova
26, tel. 26 1551—8. Vedouc!redaktor Vladi-
mir HADAC, redaktor Toma$ SLADEK, sekre-
tafka redakce Zuzana KOSINOVA. Graficka
Gprava lvana NAJSEROVA. Redakéni rada- Zde-
nék Bedfich, Vladimira Bohatov4, Rudolf Cemy,
Zoltan Dockal, Jifi Jablrek, Jifi Kalina ing. Jifi
Havel, Zdenék Hladky, Zdenék Novotny, ing.
Dezider Selecky, Otakar Saffek, Véaclav Sulc,
ing. Vladimir Valenta, ing. Miroslav Vo-
starek. Adresa redakce: 11366 Praha 1,
Jungmannova 24, tel. 26 06 51, linky 468,
465. Vychazi mésiéné. Cena vylisku 4 K¢s,
pololetni pfedplatné 24 Kés. — RozSifuje
PNS, vjednotkadch ozbrojenych sil Vydava-
telstviNASE VOJSKO — 11366 Praha 1, Vla-
dislavova 26. Objednavky pfijima kazda pos-
ta i doruCovatel. — Inzerci pfijima inzertni
oddéleni Vydavatelstvi NASE VOJSKO.
Objednavky do zahrani¢i pfijima PNS
— vyvoz tisku, Jindfisska 13, 11000 Praha 1
Tiskne NaSe vojsko, n. p., zdvod 8, 16200
Praha 6-Liboc, Vlastina 710.

Toto ¢islo vySlo v srpnu 1984.
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<lvan Paris, Pavel Matocha
a model kategorie F3D Red Baron
-prvnim dvéma se ale Iépe vedio
v zavod& mensich modeld RC P,
kde vybojovali druhé misto

VELKA
CENA

PODNIKU UV SVAZARMU

Mélnik,
16. a 17. ¢ervna 1984

A Milo§ a Zdenék Malinové jsou
evropskou extratridou. Na
stupnich vit&z( jsme je uz vidéli
mnohokrat, tentokrat jsme tedy
dali pfednost zabéru
JKrasostartu" jejich mensiho
modelu

Snimky OTA SAFFEK A Ito se mezi tiemi pylony stava
- krétce po startu si ,pochutnala”

vrtule modelu tymu Hovorka-
Kucera na kfidle modelu dvojice
Pelikan-Blabol

""Mechanik Ron Buck
pfedstavuje prapore¢nikiim na
pokyn startéra ing. J. Havla model
Tracer Vitesse Marcuse Griggse-
tato trojice obsadila v kategorii
RC P (Club 20) tfeti misto

"™Soustfedéni pred startem nebo
roz€arovéani nad vlastnimi
vysledky? Otec a syn
Lindenmannové pfijeli z NSR
poprvé, ale ve srovnani s nasimi
model&fi neobstali



N Kluci z krouzku RC Model
klubu pfi ZO Svazarmu UD Hamr
létaji s modely Gino ze stavebnice
Igra. M. Foltyn (uprostfed) s nim
obsadil tfeti misto v okresnim
kole STTP v Ceské Lipé&

SKYMASTTR

» Soveétsti modelari 1étaji v kate-
gorii S5C jiz nékolik let s dvou-
stupfiovymi modely sovétské
sondazni rakety M-100B. Na
snimku z lofiské srovnavaci
soutéze v Minsku je dlouholety
reprezentant SSSR Jevgenij
Cistov

»Snjmek modelu Antoinette V. Paryzka

z Vodian je pozvankou na tradi¢ni
soutéz RC polomaket, ktera se léta
25. a 26. zafi v Karlovych Varech

SNIMKY:

VI. Hada¢, Jana Novakova,
ing. D. Selecky, T. Sladek,
ing. R. Svaton
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“m Mimoriadne vérny pred-
lohe je model vo velkosti
HO lokomotivy Zeleznic
NSR radu 2183 firmy
Fleischmann. Skuto¢ny
stroj obstarava aj pohra-
niéna prepravu do CSSR
a je tak modelovym
vozidlom aj na ¢eskoslo-
venskych kolajiskach

«S modelem Skymaster
na motor OS Max 10 cm3
létal v kategorii F3A
Zdenék Hnizdil z Prahy



