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Srpen je doba prazdnin, »
pionyrskych tabor(

a modelafskych predva-
décich akci. V Modelklubu
Mnichovo Hradisté
postavili pro tyto Gcely
nékolik RC modeld rogall.
L,Pilotem" toho na snimku
je vlk z oblibeného
détského serialu Jen
pockej zajici; skute€nym
pilotem samoziejmé je
konstruktér modelu

M. Dolék (vlevo)

A ,Dvacetinka" Petljakov A RC model automobilu Lotus 79
Pe-3bis V. Kunerta z Pardubic v méfitku 1 : 8 postavil J. Marvan

ma pfi hmotnosti 130 g rozpéti z Milevska. Podvozek zhotoveny podle
884 mm. Motor pFedstavuji dva Modelafe 12/1982 nese karosérii
gumové svazky o prifezu laminovanou ze skelné tkaniny a Epoxy
16 mm2, s nimiz model dosahuje 1200. Model je pohan&n motorem

Casu az 80 s MVVS 2,5 GF a vybaven i diferenciadlem;

ovlada jej souprava Acorns AP-227 Mk Il

Pé&knou maketu lodi Bounty zhotovil podle planku
ing. Tomaska M. Burian z BeneSova u Prahy. Model
ma funkéni kormidlo i kladky a je vyvazeny tak, aby
byl schopen plavby

K TITULNIMU SNiMKU

NasSi modelafi se dlouh& Iéta nemohli prosadit

v sout&zich RC modell. Zejména v posledni dobg&
ale dokazali chytrou hlavou a Sikovnyma rukama
dohnat to, co ndm chYbi v materialovém zajisténi.

TakZe vedle ,pylonafu* mame dnes na velmi dobré -m Vééné mlady pilot J. Hamala a jeho
Grovni i fadu soutézicich v kategorii F3B. Potvrdilo pomocnik M. Petr z Kyjova startuji

se to i na letodni srovnavaci soutézi modelafi sviij RC model Stir gumiprakem
socialistickych zemi v Erfurtu, kde nase druzstvo zhotovenym z traktoroveé duSe, kterou
skongilo t&sné druhé a Vaclav Chalupnicek (na rozfezali na pasky Siroké 8 mm

snimku O. Saffka) si dal vitézstvim v sout&zi
jednotlivel nejhezéi darek k pétapadesatinam.



Ekonomika a modelarstvi

LetoSni dovolenou ¢&i prazdniny
ma vétSina z nas za sebou. Naopak
pfed nami je spousta prace — jak
v zameéstnani, tak ve svazarmovské
organizaci. Kon€i posledni rok
sedmé pétiletky, do rozhodujici
faze se dostava priprava pland na
rok 1986 i celou dalSi pétiletku, za
Sest mésicl se v Praze sejde XVII.
sjezd KSC a za nékolik tydnd se
uskuteéni vyrocéni ¢élenské schiize
a besedy v zikladnich organiza-
cich Svazarmu. Bude tedy dost
prilezitosti i divod( k zhodnoceni
toho, co naSe spolecnost dokazala
od XVI. sjezdu KSC, i toho, co se
podafilo nam, svazarmovcim, pfi
uskutecriovani zavérl VII. sjezdu
nasi branné organizace. Bylo toho
dost — vé&tsinu Ukoll se dafi plnit.
Jsou ale ioblasti stale jeSté takfika-
jic oZzehavé.

O jedné z nich bude jednat 5.
zasedani UV Svazarmu, na jehoz
programu budou otazky ekonomi-
ky. Tedy problémy, které jsou
stfedem pozornosti, o nichz se
hovofi skutec¢né vSude. Pfiprava
tohoto jednani nebyla vibec jed-
noducha, protoze jde o oblast
velmi rozsahlou. Svym dilem k ni
prispéli i modelafi, konkrétné ma-
terialova komise rady modelarstvi
UV Svazarmu. Jeji clenové totiz
zpracovali pfehled materialového
zajiSténi modelafské cinnosti ve
Svazarmu. Citovat zde z tohoto
materialu by bylo jen rozdmy-
chavanim vasni, protoZe jde ve-
smés o ¢teni neradostné. Proc€, to
vi kazdy z nas, nejvic pak instruk-
tofi modelaiFskych krouzkd, ktefi
stale museji vynakladat neimér-
nou energii na shanéni i toho
nejzakladnéjSiho materidlu  pro
praci s mladezi.

O nutnosti a moznostech feSeni
bylo jiz napsano a fe€eno hodné.
Néco se zlepSilo, objevily se ale
i nové potize — napriklad zastaveni
vyroby Kanagomu. ZajiStovani do-
stateCného sortimentu i mnozstvi
materialu pro modelarskou €innost

modelar
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Vychéazi mésicne

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zeleznicni
modelé&fstvi, nositel vyznamenéni Za brannou vychovu Il. stupné.

je prosté Ukol nesmirné obtizny
a Casové néarocny.

PriCin stavajici situace je Fada.
Jednou z rozhodujicich je zfejmé
to, Zze nas trh je priliS maly na to,
abychom méli vlastni modelarsky
pramysl, a prili§ velky na to, aby-
chom vSe dovazeli ze zahranici.
ReSeni je zejména v mezinarodni
spolupraci v ramci zemi RVHP. Bo-
huzel se ale dosud nepodafilo zce-
la uvést do Zivota dohody mezi bra-
trskymi  brannymi organizacemi
socialistickych statd tykajici se
vyroby potfeb pro brannou a zaj-
movou technickou €innost. Kapaci-
ty jednotlivych vyrobnich podnikd
totiz zpravidla zatim staci jen na
pokryti poptavky ve vlastni zemi
a na vymeénu s partnery se uz pro-
sté zbozi nedostava. Prikladem bu-
diz tfeba vyroba modelarskych
spalovacich motor@: ,,dvaap@lky*
se dnes vyrabgji v SSSR, v naSem
MVVS, nové se vyroba zavadi
v NDR a podle nejCerstvéjSich
zprav vznikaji velmi kvalitni motory
této tfidy i v zavodé Moki madar-
ské branné organizace MHSZ.

To je ale jen jedna, byt nejhma-
tatelnéjsi ¢ast ekonomické stranky
nasi ¢innosti. Zamysleme se vSak
i nad jinou oblasti. Kazdoro¢né
utéSené tloustne kalendafF mode-
lafskych svazarmovskych soutézi.
Nékolik let se ozyvaly hlasy, ZzZe
kalendare je malo, ze se nedosta-
ne na vSechny. Letos jsme tedy
zkusili vydat kalendafF v dosta-
te€ném nakladu — s neuspokoji-
vym vysledkem. Pravda Cast (ta do
modelafskych prodejen) byla dis-
tribuovana pozdéji, ale porad jesté
na zaCatku sportovni sezény. Ka-
lendafF vSak v prodejnach lezi,
témeér tfi tisice ho jsou jesté
v Ustfednim skladu. Uk&zalo se
tedy, Ze zajem stacilo pokryt fado-
vé stejné mnozstvi, jaké bylo vy-
davano dosud. PFiCinou pfitom asi
nebude cena 8 KCs, ale spiS mensi
zajem o to, co se déje ,,za humny".
Stale méné modelard je totiz

ochotno jezdit na soutéze dal nez
par kilometrd — radéji si kluby
poradaji domaci klani. Soutézi
v kalendéafi tedy pribyva. Sporna je
ale jejich kvalita — jak poradatel-
ského zajisténi, tak Gcasti. Nebylo
méneé, ale pro vice kategorii? USe-
tfilo by se na cestovném, sdruzily
by se mnohde skromné finan¢ni
prostfedky, zvySila by se pfitazli-
vost pro divaky. Ze to jde, ukazalo
— pres veSkeré nedostatky
— Setkani Modelare s modelafri.

Jako houby po desti se nam roz-
mahaji propagacni vystoupeni. Je
to logické i potfebné. Neni vSak
nutné zvat znamé modelare z dru-
hého konce republiky, kdyz vedle
v okrese dovedou totéz — jen je
tfeba o nich védét. Bohuzel se ale
lofiska vyzva naSi redakce k zave-
deni evidence propagacnich mo-
dell nesetkala prakticky s zadnym
ohlasem (ozvali se Ctyfi modelari).
Je tfeba i sladit terminy, aby se ve
stejny den nekonala dvé velka vy-
stoupeni v bezprostfedni blizkosti,
coz se podafilo letos (Letecky den
Svazarmu s Kvéty na Hosiné a se-
tkani obfich modell ve Vlasimi).
Prospéch takové koordinace by
mél byt vS8eobecny, navic nabizime
zvefejnéni kalendafe propagac-
nich vystoupeni v Modelafi 2/1986.
Podminkou ovSem je, Zze nam je-
jich poradatelé posSlou do konce
zafi informace o pripravovanych
podnicich.

Jak je vidét, i v modelarstvi se da
hodné uSetfit a pfitom i dost ziskat.
A to jsme se jeSté nedostali
k otazkam zZivotnosti modelar-
ského vybaveni, vyuziti stavajicich
dilen a sportovnich zafizeni, ve-
dlejSi hospodéarské cCinnosti, ucel-
ného vyuzivani aktivity dobrovol-
nych funkcionafll ... V nadchéaze-
jicim obdobi prosté mame vsSichni
o ¢em premysSlet a hlavné na ¢em
pracovat.

Vladimir Hadac¢

Redakéni rada: Zden&k Bedfich, Vladimira Bohatov4, Rudolf Cerny,
Zoltan Dockal, Jifi Jablrek, Jifi Kalina, ing. Jifi Havel, Zdenék Hladky,
Zden&k Novotny, ing. Dezider Selecky, Otakar Saffek, Véaclav Sulc,
ing. Vladimir Valenta, ing. Miroslav Vostarek. Adresa redakce: 113 66
Praha 1, Jungmannova 24, tel. 26 06 51, linky 468, 465. Vychazi
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Tj k|UbCI
krouzku

m RMK Letovice

ZO Svazarmu Agrozet, k. p. Letovice
slavi v letoSnim roce desaté vyroci
svého zaloZeni. Pfi této pfilezitosti
a zaroven na pocest 40. vyroci osvobo-
zeni Ceskoslovenska Sovétskou ar-
méadou usporfadali €lenové klubu vysta-
vu vysledkd své prace. Vefejnost ji
mohla zhlédnout béhem svéatecnich
majovych dnd ve Sdruzeném klubu
pracujicich ROH v Letoviclch.

Vstupni €ast vystavy méla za udkol
seznamit navstévniky s historii kosmo-
nautiky a dobyvani vesmiru, kterd in-
spiruje zvlasté mladé raketové mode-
lafe. Zajemci si mohli dale prohlédnout
ukazky raketovych modell, z nichz
zaujaly napfiklad makety zhotovené
reprezentantem CSSR Jaroslavem
Stépankem, ale libily se i prace ostat-
nich ¢&lend klubu. Soucasti expozice
byly i modely €lend krouzku raketovych
modelafd pfi MEDPM Letovice, s nimz
klub Uspésné spolupracuje, a vhodné ji
doplnily i modely ¢lend mistniho LMK.
Velké mnozstvi fotografii, medaili
a diplomd z domacich i zahrani¢nich
soutézi presvédcilo o tom, Ze letovictf
raketovi modelafi v uplynulém desetile-
tém obdobi nezahaleli. Jifi KaSpar

Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

Rada modelafstvi UV Svazarmu
6. Cervna 1985 projednala zavéry 4.
zasedani UV Svazarmu k politickovy-
chovné préaci a zabyvala se podilem
modelafské odbornosti na pfipravé
brancl. Na jednani byla zdGraznéna
nezbytnost spojeni politické, odborné
a moralni vychovy pfi modelafské
¢innosti na vSech stupnich.

Rada modelafstvi doporucuje vyuZzi-
vat ke zvySeni Grovné branné vychov-
ného pUsobeni a technické propagan-
dy specifickych moznosti modelarstvi,
a to zejména organizovanim propa-
gaénich vystoupeni modelait na vefej-
nosti a tematickych vystav modell pfi
pfilezitosti vyznamnych vyroci. Cilem
téchto modelafskych akci ma byt roz-
Sifeni ¢lenské zakladny Svazarmu.

Dale se rada zabyvala stavem pfipra-
vy jednotlivych metodickych materialQ
planovanych k vydani v nejbliz§im
obdobi, vcetné kalendafe modelar-
skych soutézi. Vzhledem k tomu, Zze
letoSni vydani kalendafe prodejni for-
mou v fadé plankd Modelaf nebylo
Uspésné (pozdni distribuce, maly
zajem atd.), budou v dalSim obdobi
jeho vyroba a distribuce opét zajiSto-
vany z prostiedkl Svazarmu.

Jifi Jabdrek,
vedouci odboru TPS

m ZO Svazarmu CSD Jig¢in

je nositelkou ¢estného nazvu Zakladni
organizace VIl. sjezdu Svazarmu
a vyznamendani Za obétavou praci Il
stupné. V soucasné dobé sdruzuje ve
svych klubech stfelce, ,kitafe", Zelez-
ni¢ni ataké lodni modeléafe, jejichz klub
vznikl v letoSnim roce a zatim ma deset
¢lend.

Podrobnéji se chci zminit o €¢innosti
co do poétu &lend nejvétsiho modelaf-
ského klubu pfi ZO Svazarmu Jicin
— Zelezniénich modelafl, jenz je Vzor-
nym klubem II. stupné. Jeho dvacet
¢lend, z nichZz patnact je z fad mladeze,
se zabyvéa stavbou Zelezni¢nich vozidel
i budov, pfedevSim ve velikostech TT
a HO. Ze slozeni ¢lenské zékladny je
zfejmé, Ze se klub vénuje hlavné praci
s mladymi modelafi. Jejich vedouc!
Véaclav Eder a Milo§ Umlauf dosahuiji
s dé&tmi zatim proménlivych vysledkd.
Pfic¢ina tkvi moznéa v tom, Ze na Skolach
i v rodinach si vétSinou pod pojmem
zelezni¢ni modelafstvi pfedstavuji
hracitkafenl. Pravdou je ale opak.
Kazdy €len klubu se musi pfed ,hranim
s vlacky" seznamit s odbornymi nazvy
Casti skute¢nych vozidel a budov a poté
i s jejich typovymi vykresy a dalsi
dokumentaci. Z téchto podkladd se pak
nau¢! pfepocitavat a kreslit v pozado-
vaném méfitku zmenSeni planky po-
tfebné ke stavbé modeld. Mladez stavi
modely hlavné z papiru napusténého
polystyrénovym roztokem. Diraz se pfi
praci klade predevS§im na presnost
a Cistotu. Hotovy model se nejprve
zucCastni klubové soutéZe a na zakladé
jejiho vysledku miZze postoupit do
vy$Sich kol.

LetoSni sezénu zahdjili mladi jicinsti
modelafi UuspésSné. Do krajského pre-
boru v Hradci Kralové totiz postoupily
Ctyfi jejich modely, z nichz jeden ma
zajistén dalSi postup na mistrovstvi
CSSR.

Déti pracuji na modelech v klubovné
v obdob! od zafi do dubna; v ostatnich
mésicich se schazeji vétSinou v terénu.
Pravidelné se zG€astiuji napfiklad po-
chodu ¢eskym rdjem v ramci branné
pfipravy, v kvétnu je pro né pofadéan
Dukelsky zavod branné zdatnosti.
V 1été odjizdi pétadvacet déti s vedou-
cimi na soustfedéni na Branzez, kde se
uéi samostatnosti, zucéastiuji se rdz-
nych her a soutéZi, chodi na vylety
a vymeénuji si zkuSenosti i s modelafi
jinych odbornosti. PFi prilezitosti Dne
teskoslovenskych Zeleznigarli KZM or-

ganizuje pro vefejnost vystavu modeld.
Ta letoSni probéhne ve dnech 24. az 31.
srpna. Pfi pofadani vSech akci Ji¢insti
Uspésné spolupracuji s mistnim OV
Svazarmu a ODPM.

Vzhledem k tomu, Ze dvojkoll potfeb-
na ke stavb& modell voz( a hnacich
vozidel u nas v prodeji nejsou, vlastno-
ruéné si na né& zhotovili formy
a dokonce planuj! malovyrobu dvojkoll.
Ani toto feSeni vSak nemlZe najednou
uspokojit potieby vZech zajemcl. Ji-
¢inské Zelezni¢ni modeladfe mrzl stava-
jic! nedostatek modelafského mate-
ridlu na trhu, nebot pfi jeho shanéni
ztrdcej! mnoho c¢asu, ktery by jinak
mohli vénovat praci na modelech. To je
vSak problém, s nimz se v soucasné
dobé& potykaji az na vyjimky témér
vSechny kluby.

Za ZO Svazarmu CSD Jigin
V. Eder

m Soustfedéni
leteckych modelafd

z LMK Praha 2/14 probéhlo ve dnech
12. az 16. Cervna 1985 ve Zbraslaviclch.
Pocasi sice letos k jeho ucastnikGm
pfilis vlidné nebylo, ale v8echny plano-
vané soutéze se na mistnim letisti pfece
jen uskutecnily. Jednou z nich byla
tradi¢ni soutéz ,0 klobouk". Pfed star-
tem modelu si soutézic! vylosuje listek
s tajnym Casem, ktery ma nalétat. Doba
trvani letu je méfena, ale soutézici ¢as
odhaduje. Na zéakladé rozdilu zméfre-
ného a vylosovaného ¢asu obdrZi trest-
né body. Hodnoti se také presnost
pfistdni modelu na cil. Vzdalenost, o niz
model prelétl cd, soutézici odkrokuje
a podle poétu krokd opét pfipadné
zisk& trestné body. Vitéz vyhrava klo-
bouk z pénového polystyrénu, jenz si
ponechava po cely rok do pfistiho
soustfedéni. Soutéz byla letos vyrovna-
na — modeléfi, ktefi obsadili prvni dvé
mista, méli v konecném hodnoceni
rozdil jen dvou a &tyf trestnych bodd.
Jiz podruhé zvitézil B. Vesely.

V dalSi soutézi, jez se fidila béznymi
pravidly pro kategorii RC V2, byl
nejlepsi J. Truhlaf. Soutéz v hodu
modelem kategorie V2 na dalku, pfi niz
néktefi modelafi dosahli pozoruhod-
nych vzdalenosti kolem 150 metr(,
pfinesla vitézstvi P. Brzakovi.

B. Vesely, J. TruhlaF a L. Lifka
s Uspéchem vynéasSeli vétroné motoro-
vym modelem, ktery sami zkonstruovali
a postavili. Ve volném case, vétSinou
kdyz vladlo ,mechanické" pocasi, bylo
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sehrano bezpodcet zapast v pingpongu
avolejbalu a nékolik odvazlived brazdi-
lo hladinu rybnika na windsurfingu.

V sobotu se €lenové klubu zuc&astnili
krajského pfeboru Prahy, jenz ale byl
po odlétani prvniho kola pfedcasné
ukon€en pro nepfized pocasi. Po vy-
hodnoceni vysledkl se ukéazalo, Zze
V. Sulc obsadil pékné treti misto.

Vedle létani zbyl ¢as i na probrani
teorie — stavebnich a soutéZnich pravi-
del. taktiky létani a novinek v leteckém
modelafstvi. V8ech 31 Gcastnikl bylo
spokojeno i s ubytovanim a stravo-
vanim ve Skolicim stfedisku kolinskych
Spoji. Soustfedéni jist¢ pomohlo
k utuZeni kamaradstvi mezi ¢leny klubu
a jejim rodinnym pfislusnikim, ktefi se
zUcCastnili jako pomocnici a Casoméfici,
dokazalo, Zze je tfeba pochopeni
i z jejich strany.

—vas—

m Nova ZO Svazarmu
LMK Praha 3

byla zalozena na pocatku letoSniho
roku. Jejim hlavnim cilem je soustfedit
modelare ze tfetiho prazského obvodu
a navazat na dobré modelarské tradice
Prahy 3. K zakladnim ukoldm nového
klubu patfi i vychova mladeze ve
spolupraci s PO SSM. Trebaze od
zalozeni klubu neuplynula dlouha do-
ba, jiz pfi ném pracuje modelafsky
krouzek, kterému byla pridélena okres-
nim vyborem Svazarmu Praha 3 proza-
timni klubovna. Pfedstavitelé OV Sva-
zarmu maji pro modelafskou ¢innost
pochopeni a vSestranné ji podporuji.

Clendim nového klubu se podafilo
b&hem par mésicd letosniho roku na-
létat nékolik prvnich vykonnostnich tfid
a je nasnadé, ze dalSi uspéchy budou
nasledovat. Modelafi chtéji pfedevSim
stavét radiem fizené modely kategorii
RC V2, RC M1 a RC M2. ProtoZze do
budoucna pocitaji s rozSifenim €lenské
zakladny klubu, chtéj! pofadat i vystavy
modeld.

LMK touto cestou 7ada jiné kluby,
majici jiz vétsi zkuSenosti s praci
s mladezi, o poskytnuti informaci
a poznatk( o této ¢innosti a také o mo-
delech, jez v klubech stavéji. Za-
jemci o €lenstvi v novém LMK Praha
3 se mohou pfrihlasit na adrese ZO
Svazarmu 4003/366, Rohéacova 15,
130 00 Praha 3 nebo pfimo u pfedsedy
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ing. Petra Cejnara, Mracnicka 1054,
102 00 Praha 10-Hostivaf.
_icp_

m Podékovani
rokycanskému Modelklubu

Zakladni vojenskou sluzbu vyko-
navam v Rokycanech. Spolu se tfemi
vojaky stavime modely v kasarnach
v modelarské dilné, nad niz méa patro-
nat major V. Horcicka, pfedseda mist-
niho Modelklubu. Diky jeho pé&i mlze-
me modelafit i ve ztizenych vojenskych
podminkach. Nasim nejbliz§Im cilem je
GEast na modelafské soutézi CSLA
v kategorii M2. Navstévujeme i zdejsi
Modelklub, kde n&m vzdy ochotné
porad! nebo i poskytnou modelafsky
material.

Na jedné ze schizek jsem se do-
zvédél, ze klub uspofada kurs fizeni
motorovych RC modell letadel. Jelikoz
jsem dosud létal jen s modely kategorie
V2, do kursu jsem se pfihlasil. Mé
obavy, zda jeho organizatofi budou
chtit ztrdcet ¢as vycvikem néjakého
vojaka, ktery se za par mésicd stejné
s timto méstem rozlouci, vSak smazala

ochota, s niz jsem byl mezi ostatni
zajemce pfijat.
Kurs byl zahajen ¢tyfhodinovou

pfednaskou, v jejiz prvni ¢asti instruk-
tor J. Blabol vysvétlil vSe tykajici se RC
soupravy a v druhé ¢asti ing. A. Pelikan
objasnil vlastni let motorového RC
modelu. Poté nésledoval prakticky vy-
cvik s motorovym Skolnim modelem,
ovladanym dvéma vysilaci ve funkci
ucitel — zak.

PfestoZe je kurs teprve v pocatcich,
uz ted mohu fici, Zze by si zaslouzil
nasledovéani i v jinych klubech. Slova
dikd bych cht&l adresovat obétavym
instruktorm a také majoru V. Hor-
Ci€kovi, ktery postavil dhledného Ma-
xfka a poméaha pfi vycviku. Do civilu si
budu odn&aSetty nejhez¢i vzpominky na
rokycanské modelare.

svob. P. MojziSek

Clanek o LMK Slany v ModeléafFi
5/1985 dopliujeme fotografii z pékné
vystavy modeld, kterou klub usporadal
ve svém modelafském stfedisku na
pocCest 1. méje. Zhlédlo ji na ftfi tisice
navstévnika.

Dr. Alexander Molnéar

Jako syn Zeleznicafe mél uz od détstvi
Zeleznici v lasce. Vedle skute€nych lokomotiv
samoziejmé obdivoval i malé vlacky ve
vykladnich skfinich obchodd v Bratislavé.
Tenkrat to ovSem byly jeSté hracky, i kdyz
svym zplsobem technicky dokonalé. Prvni
model zacal stavét az po valce. Mél totiz
tehdy moznost vypQjcit si ve vozové sluzbé
plan ,mikada" — parni lokomotivy Ffady
387.001, podle néhoz zhotovil model ve
velikosti 0. Byla to maketa s pohyblivym
rozvodem, ale bez pohonu, protoze vté dobé
jesté nemél tak velké zkuSenosti, aby zvladl
jeho stavbu. Kotel, komin a obruce kol
modelu mu vysoustruzil bratranec. Hvézdice
kol si sam vyfezal lupenkovou pilkou, coz
dalo pofadnou praci. Zaroven stavél i sluzeb-
nivlz. Po dvou létech lokomotivu s tendrem i
viiz dokongil a mél s nimi Uspé&ch na vystavé
na spravé drahy. Modely se pochopitelné
staly staly i p€knou hrackou pro syna.

Dr. Alexander Molnar byl po dokonceni
studii zaméstnan jako pravnik na Reditelstvi
zeleznic. ,Ketf som potom zavésil paragrafy
na klinec, iSiel som do Lokomotivnheho depa
Bratislava hl. za zdmo¢nlka opravovat parné
rusné". Kdyz po roce ziskal druhy diplom —
vyucni list strojniho zameénika — nestalo
v cesté do budky strojvedouciho kromé
zkouSky uz nic. Po jejim slozeni slouzil
Alexander Molnar nejprve na posunu na
strojich 310.055 a 333.016. Po roce pfesSel do
tratové sluzby a z kratkych nakladnich viakd
se dostal na osobni vilaky a rychliky. Jezdil
i s mezinarodnimi rychliky a expresy.

K lokomotivam sice tésné pfilnul uz pfi
jejich opravach, ale teprve sluzba na nich
v ném posléze vzbudila touhu znovu si
postavit model. ,Pat rokov sluzby fadového
strojvediceho a desat rokov brigadni¢enia,
z toho posledné dva roky na T 669.1, vo mne
zanechali hlboké zazitky a dojmy. Roku 1962
som preto zacal pracovat na modeli 475.1 vo
vefkosfi HO podfa navodu a rady vynikajice-
ho modelara Herrschmanna z NDR, ale
nedafilo sa mi".

Zacal stavét i model dieselelektrické loko-
motivy T 669.1, ale nedokoncil jej a pus-
til se do stavby ,svého" albatrosu-498.106,
na némz najezdil vice nez 5700 kilometrd.
Celoro¢ni prace konec¢né pfinesla ovoce
v podobé prvni ceny na mezinarodni soutézi
Zelezniénich modelafd v Berliné v roce 1972.
Za tento Uspéch prevzal Alexander Molnar
v nasledujicim roce titul mistra sportu. Po-
stupné si postavil i dalsi modely lokomotiv,
na nichz jezdil a které mél rad — pres ,kafe-
mlejnek”, ,Stokr" ¢&i ,papouska" az po
465.006 nebo krasavici 475.179, jez je dnes
provozuschopnym muzejnim exponatem.
Okouzlila jej i Fada 423.013 a kdysi i 375.0,
a proto i je ztvarnil v modelu. Letos kone¢né
dokon€il i rozestavény ,Emelak" T 669.1.

Alexander Molnar je od roku 1965 néacel-
nikem a zaroven zakladatelem bratislav-
ského klubu Zelezni¢nich modelari. Vedle
prace v klubu stale aktivné modelafi, zatimco
jini by v jeho v&ku uz zfejmé odesli ,od valu".

,Mam 71 rokov, som teda dedko dost
stary na to, aby som odlozil fidlatka. No rad
by som dokoncil rozpracovany model parnej
lokomotivy 498.013. Nadokon¢&enie ¢akaju aj
dva motoraky M 131.1, ale tlak pary je vzdy
silnéjsi".

Milan Kadlec



m V lofiském roce vydala FAI novy
sportovni fad, jehoz oddil 4a obsahu-
je v8echna platna pravidla leteckého
modelafstvi. V souvislosti s timto
vydanim CIAM FAI rozhodlo, Ze az do
roku 1989 budou vSechny névrhy zmén
pravidel pouze registrovany, pravidla se viak
ménit nebudou az na Upravy v zamu
bezpecnosti. Tim se v €lenskych zemich FAl
pfedejde i u nas bohuZel dosti Casté situaci,
Ze vychéazely pfeklady mezinarodnich pravi-
del, kterd uz zatim neplatila.
m KdyZz uz jsme u pravidel FAl, je na misté
jedna omluva: Vinou chybného prekladu se
v naSem Metodickém list&¢ pro rok 1985
objevila zména stavebnich podminek pro
kategorii F1C, kterd vSak neplati. PFislusny
odstavec v zapisu z jednani podkomise
volnych modelu CIAM FAI se tykal jen navrhu
nové, upravené kategorie F1C mod., ktera by
se méla v pfistich létech vyzkouSet. VétSina
modell sice této ,falesné" zméné vyhovova-
la i bez dprav, ale nasli se modelari, ktefi
museli kfidla svych modelt zmensit. Chyba
bude uvedena na spravnou miru v Metodic-
kém listé pro rok 1986.
m Moderni plastické hmoty, sklotextilem
pocinaje, nasly jiz davno své pevné misto
v modelafskych technologiich. Uz po mis-
trovstvi svéta v roce 1967, které se konalo
u nas v Sazené, napsal Modelaf, ze ,vitéz
kategorie F1C Hans Seelig mél celobalsové
kfidlo potaZzeno tenkym sklotextilem, ktery
byl pfilakovan zvlaStnim epoxidovym lakem."
V souCasné dobé plastickych hmot stéle
pfibyvd; poslednim vykfikem techniky je
bérové vldkno, coz je pry dosud nejpev-
néjSi material vytvofeny clovékem. S velkym
Gspé&chem ho pouzili Svycafi na pokojovych
modelech. Vlakno o priméru 0,1 mm je
k dostani navinuté na civce a pfipomina
ocelovy drat az na to, Ze se snadno lame.
Ulomky mohou lehce vniknout do té&la, coZ je
Gdajné velmi nebezpecné. VIakno se navic
neda lokalizovat rentgenem. Proto se také
v rubrice Bezpecnost predevSim casopisu
Model Aviation zacala dokonce kampar pod
heslem ,Zakazte pouziti bérového vldkna
na stavbu modeldl — nepotfebujeme ho!"
m Rada modelafl, ktefi maji kfidlo polepené
balsou a sklolaminatem, méla problémy
sjeho kroucenim vlivem vlhkosti a tepla. Byli
to ti, ktefi orientovali vlakna skelné tkaniny
pod Uhlem 45° k nabézné hrané; mezi jinymi
i dvojnasobny mistr Evropy C. Breeman
a nas |. Crha. Podafilo se ndm ve spolupréci
s mym klubovym kolegou F. Bejckem usku-
tecnit trhaci zkousky nasi ,tficitky" a zjistili
jsme, Ze tkanina je asi dvaapulkrat pevnéjsi
v jednom sméru nez v druhém. To je také
pri¢inou krouceni kfidla polepeného popsa-
nym zplGsobem. Holandan C. Breeman na to
priSel rovnéz — v soucasné dobé sice klade
tkaninu stejnym zpldsobem, protoze tim
dosahuje vyssi tuhosti kfidla v krutu, pouziva
vSak tkaniny se stejnou pevnosti ve sméru
vldken osnovy i Gtku.

PFiznivelim
volného letu

Vystrelovaci
kluzak

je nejvydafenéjsim vysledkem mych pokust
s vystielovacimi modely s ménitelnym Ghlem
sefizeni. Po vystfeleni se VOP vlivem odporu
vzduchu sklopi, takze model leti prakticky
kolmo vzhlru. Kdyz pak ztrati rychlost, na
VOP se tahem gumové nité zvétSi uhel
nastaveni a model plynule prejde do klou-
zavého letu.

K STAVBE (vykres je ve skutecné velikosti,
vSechny neoznac¢ené miry jsou v milime-
trech):

Trup 1vyfizneme z kvalitni borovicové listy
o prifezu 3x10. Smérem dozadu jej plynule
sbrousime az na tl. 1, pfedni ¢ast ztencime
na tl. 2 Hlavici 2 s otvorem pro zatéz
vyfizneme z preklizky tl. 2. Jeji hrany, zviasté
na zadni strané, za kterou budeme zakle-
savat vystfelovaci gumu, peclivé zaoblime
brusnym papirem. Hlavici pfilepime k trupu
a celek trikrat nalakujeme ¢irym zaponovym
nitrolakem. Kazdou vrstvu laku po zaschnuti
lehce prebrousime jemnym brusnym pa-
pirem.

Kfidlo 3 vyfizneme z leh¢i balsy tl. 4.
Ohoblujeme je a obrousime do profilu podle
vykresu. Do hladka vybrouSené kridlo nala-
kujeme asi Ctyfikrat FfidSim Cirym nitrolakem,
jehoZ kazdou vrstvu po zaschnuti opét lehce

DATEL

prebrousime. Nalakované kridlo na pat-
fiEnych mistech rozfizneme holici ¢epelkou,
sbrousime sty€né plochy do Ukosu a dily
k sobé pfilepime kvalitnim acetonovym nebo
epoxidovym lepidlem.

SOP 4 vyfizneme z tvrdé balsy tl. 1
Prilepime k ni pfechod 5 rovnéz z balsy tl. 1,
celek obrousime do hladka a lakujeme
a brousime jako kfidlo. Shora na SOP
prilepime loze VOP 6 z preklizky tl. 1. Na loze
prilepime epoxidem doraz 7 z duralového
plechu tl. 0,5. Po vytvrzeni lepidla jesté pro
zpevnéni pres doraz pfilakujeme péasek
tenkého Modelspanu nebo hedvabného pa-
piru. Do otvoru v predni Casti loze VOP
pfesné kolmo zalepime trubi¢ku 8 svinutou
a slepenou na dfiku vrtaku o priméru 1,2.

VOP 9 vyfizneme z balsy tl. 1, obrousime
do hladka a opét CcCtyfikrat lakujeme
a brousime. Pak ji napfiklad na hrnci
s horkou vodou prohneme do profilu podle
vykresu. Shora na VOP (asi 2 mm vpravo od
jeji osy) pfilepime podlozku 10 z tvrdé balsy
tl. 1 a na ni poutaci kolik 11 z bambusové
Stépiny o priméru 1.

SOP pfilepime natupo k trupu a spoj
zpevnime z obou stran pfilakovanymi pasky
tenkého papiru. Trubi¢kou zalepenou v lozZi

Memorial Jifiho Smoly 1985

Tradi¢ni vefejnd modelafska soutéz, po-
fadana nasi redakci ve spolupraci s modelar-
skymi kluby v Praze 6 a Kamennych Zehrovi-
cich, se konad v nedéli 8. zafi 1985. Po
loiském ,odskoceni" do BeneSova se opét
vratime na letisté Aeroklubu Svazarmu Klad-
no. Soutéz, zarazena v kalendari pod €islem
Le-C-342, je vypsana v téchto kategoriich:

m CO2 — soutézni modely, odpovidajici
platnym stavebnim a soutéZznim pravidlim
CSSR. SoutéZz je vypsana pro vsechny
vékové kategorie, budou tedy oddélené
hodnoceni Zaci, juniofi i seniofi. P&t neju-
a vécné ceny, vénované redakci Modelaf
a podnikem UV Svazarmu Modela. Neju-
spésnéjsi ucastnik v absolutnim hodnoceni
(bez rozdilu véku) se stane drzitelem putov-
niho pohéaru.

m Bl, C1 — ramcové soutéze malych volné
létajicich modell, odpovidajicich platnym
stavebnim a soutéznim pravidlim CSSR.

m CO2 — polomakaty — soutéz zmenSenin
skute¢nych letadel, odpovidajicich pravi-
dlim zvefejnénym v ModelafFi 7/1985.

m F1A — samokfidla — nova kategorie pro
ty, ktefi radi experimentuji. Modely museji
odpovidat pravidlim FAI pro kategorii F1A,
museji vS8ak byt bez VOP.

Na letisti radi pfivitdme i pfiznivce elektro-
letu s jejich modely — RC, volnymi
i upoutanymi. Pro vSechny — soutézici
i divaky — bude jisté zajimava dalSi novinka:
Pracovnici podniku 0OV Svazarmu Modela
pfislibili, Ze pfedvedou v akci prototypy
modelQ, jejichZz stavebnice v nejbliz§i dobé
budou vyrabét.

Jiz tradicné budou mit aktivni Gc€astnici
memorialu moznost vyuZit sluzeb servisu
vyrobce motord, na letisti nebude chybét ani
Stanek s obcerstvenim a pravdépodobné ani
prodejna Domu obchodnich sluzeb Svazar-
mu.

Pokud mate zajem o start na Sestém
ro¢niku Memorialu Jifiho Smoly, pospéste si:
do 31. srpna ¢ekame na vasi pfihlaSku na
korespondenénim listku. Adresa je: Redakce

Modelaf, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1
Do pfihlasky uvedte celé jméno, rok naroze-
ni, klubovou pfislusnost (neni ovSem pod-
minkou), adresu a kategorie, v nichZ hodlate
soutézit. Prihlasky nebudeme potvrzovat.
NevyZzadujeme ani zaslani vklad( (Zaci létaji
zdarma, nevydéle¢né €inni za 3 K&s a ostatni
za 6 KCs), zaplatite je pfimo na letisti pfi
prezentaci.

Obracime se i na pfiznivce modelafstvi,
ktefi jsou ochotni pfilozit ruku k dilu
a pomoci pofadatelim jako ¢asomé&fi¢i atp.:
ozvéte se redakci. Jak je nasSim zvykem, nic
vam za pomoc nenabidneme — jen pobyt
mezi modelafi a mozna i néjakou drobnou
upominku od redakce.

Pokud se vydafi pocasi (€emuz pevné
véfime), sejde se nas na kladenském letisti
asi hodné. Proto jiz nyni zaddame vSechny
— soutézici, poradatele i divaky, aby se
chovali ukaznénég, dbali pokyn( povéfenych
pofadatelli a zejména parkovali s automobily
jen ve vyhrazeném prostoru. To, Ze po sobé
nezanechate nepofadek, povaZzujeme za
samoziejmé.

Program 6. ro€niku
Memorialu J. Smoly
LetiSté Aeroklubu Svazarmu Kladno
Nedéle 8. zafi 1985

8.00 az 9.00 prezentace soutézicich

9.00 zahajeni soutéze

9.30 az 13.30 soutézni lety kategorii

CO02, B1, C1, F1A sam.

9.30 az 10.30 hodnoceni polomaket na C02

12.00 az 13.30 soutézni lety polomaket na
Cco02

13.30 az 14.30 pfedvadéni modeld
pohanénych elektromotory,
zvlastnich modeld na C02
a novinek podniku
UV Svazarmu Modela

14.30 vyhlaseni vitézd

Pofadatelé nemohou zajistit dopravu ani
ubytovani soutéZicim ¢&i jejich doprovodu.
Sifonové bombicky si zajiStuje soutézici.

Pfipadné dalsi podrobnosti vam na po-
zadani sdéli redakce naseho ¢asopisu.
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VOP proviékneme ¢ep 12 z bambusové
Stépiny o priméru 1, k Eepu prilepime VOP
a spoj na obou stranach opét zpevnime
pfilakovanymi ctvereCky tenkého papiru.
Cep se musi v trubi¢ce otacet zcela lehce!
SOP zezadu opatrné nafizneme holici Sepel-
kou a do z&fezu zalepime smérovou plosku
13 z hlinikové félie tl. 0,1. Na trup pfilepime
shora kfidlo. Do koutli mezi trupem a kiidlem
vlepime pro zpevnéni trojhranné balsové
listy 14.

Z ploché pradlové gumy vytdhneme jedno
gumové vlakno, které pfivazeme na poutaci
kolik VOP. Druhy konec vldkna provliékneme
otvorem v pfechodu SOP, vldkno mirné
napneme a pfivazeme. Pozor — musi byt
napjaté jen natolik, aby pretdhlo VOP do
nataZzené polohy! Do otvoru v hlavici zale-
la Gdaji na vykrese.

Datel léta do pravych kruhl. Na pravé
stfedni Casti kfidla je nakrouceny maly
pozitiv, na levém uchu maly negativ. Zaklou-
zavani je bézné, uhel sefizeni nastavujeme
pfihybanim horniho konce dorazu VOP,
zataCku prihybanim smérové plosky. Polo-
mér kruhl ponechame radéji vétsi. Model
vystielujeme smyckou ploché gumy o prafe-
zu 1x 3 a 1x 4 adélce asi 200 pod Uhlem
priblizné 70°, sklonény SOP k zemi. ,Moto-
rovy" let sefizujeme pfihybanim spodniho
konce dorazu. Vychylky ménime jen nepatr-
né, model je na toto sefizovani totiz dosti
citlivy. Dobfe sefizeny Datel leti vzhdru
takfka kolmo, jen se pfitom otaci kolem své
osy a plynule pak Dreide do pomalého
klouzavého letu. Pavel Kunes, Praha

Z PRO
PRAXE PRAXI

Vrypy v organickém skle odstranime brus-
nou zubni pastou Depural nanesenou na
plsténém kotouci upnutém ve vrtacce. Brou-
sime tak dlouho, az vrypy zmizi. Matnou
skvrnu, ktera na organickém skle po brouSe-
ni Depuralem zlstane, pak vylestime obygej-
nou zubni pastou, nejlépe opé&t nanesenou
na plstény kotou¢ upnuty ve vrtacce. BrouSe-
ni jde velmi rychle a snadno, takze napfiklad
pfi odstrafiovani ryh ze ,skel" kabiny je ani
nemusime demontovat z modelu. Depural Ize
koupit v prodejnach se zdravotnickymi po-
tfebami.

A. DousSek, Klasterec nad Ohfi

Nastavec na tubu lepidla podniku Modela
jsem nemohl na uzavér tuby naSroubovat,
protoze byl pfili§ maly. Proto jsem lepidlo
jednoduSe pfelil do plastikové olejnicky,
kterou jsem zakoupil za 1K&s v prodejné
s potfebami na jizni kola. Olejnicku pou-
Zivdm k lepeni méné pfistupnych mist na
modelu a jsem s ni plné spokojen.

P. Formanek, Hostivice |

Pfekreslovani detaild (napfiklad kamuflazi ze
zadnich stran ¢asopisu Letectvi a kosmonau-
tika, drobnych &asti letounl z rubriky Pozna-
vame leteckou techniku atp.) do vétSiho
méfitka byva prace zdlouhava a nezfidka se
pfi ni dopustime chyby. Snadno a rychle to
jde, vlastnime-li fotograficky zvétSovaci pfi-
stroj na velky forméat. Cirou f6lii, odstfizenou
tfeba z plastikového obalu na knihy, pfilo-
Zime na original vykresu a zvétSovany detail
na ni obkreslime nesmyvatelnym popisova-
¢em s tenkym hrotem (napf. Centrofixem).
Pak félii viozZime misto negativu do zvétSova-
ciho pfistroje, ktery sefidime podle potfeby,
a zvétSovany detail pfekreslime na papir.
Pavel Fridrich, Slany
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p  Tunelovych méfeni vhod-
nych profild pro minimakety
je velice malo. Pod hodnotou
Reynoldsova €isla 20 000,

coZ je oblast pfichazejici bézné

v Uvahu, prakticky neexistuji zad-
na. Po pravdé je tfeba fici, Zze

i kdyby tato méreni existovala, byly
by mérené profily takfka urcité
zhotoveny dosud bé&znou metodou
jako vysoce presné, tuhé a hladké
Casti kridla, coz by nam asi pfilis
nepomohlo.

Jak tedy postupovat pfi navrhu
profilu a konstrukce k¥idla, které
by minimaketé zajistily dobré leto-
veé vlastnosti a hlavné stalost vyko-
na? Timto tématem se pifed Gasem
zabyvalo sympozium, konané pfi
soutézi ,,ofiskd" v Novém Mésté
nad Vahom.

PFitomni experti se v podstaté shodli
na tom, ze mezi maketami v méfitku
1:20 (kategorie M-min), které létaji
venku, a halovymi ,ofisky" (kategorie
M-of) je zasadni rozdil.

Modely kategorie M-min létaji
v turbulentnim ovzdu$i, jejich rozméry
arychlost letu jsou vétsi nez u ,ofiska",
takze Re je casto v blizkosti kritické
hodnoty (obr. 1). ,Dvacetinky" museji
také klouzat. | pfi dokonale zhotove-
ném volnobé&zném zafizeni se pfes
loziska na model pfenasi urcity klopny
moment doprava, coz, pokud se s tim
pfedem nepoditd, mdze mit za na-
sledek pravou sestupnou spiralu
v klouzavém letu. Svazek se zpravidla
vytaci upiné, nékdy se také posunuje ve
smeéru podélné osy a ¢astecné i pficné.

M-min
Re krit.

Obr. 1

Tim se pochopiteln& méni poloha tézis-
té, z C€ehoZz vyplyvd nutnost pouZiti
v tomto ohledu méné citlivého profilu.

Je zfejmé, Ze je nutné zvolit takovou
konstrukci kfidla, aby zajistila neménné
obtékani pfi rdznych rezimech letu.
ZkuSenosti ukazuji, Ze nejlepSi je kla-
sickd konstrukce s listami nosnikd na
horni (saci) strané profilu. Kf¥idlo je
nutné geometricky kroutit (pravou po-
lovinu s men§im Uhlem nastaveni
— tzv. negativ). Zvlasté u menSich
modell, s rozpétim asi do 600 mm, je
vhodna i aerodynamicka Gprava, napfi-
klad v stfedni Casti kfidla pouzit profil
s rovnou spodni stranou a na koncich
profil blizici se Benedeku B 6356b. Jde-
li o dolnoploSny model s kfidlem ke
koncdm znaéné zuzenym (coZz zhusta
byvaji stihacky z obdobi 2. svétové
valky), pak je tfeba v stfedni ¢asti volit
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Aerodynamika
malych maket

na gumu

Ing. Lubomir Koutny,
Brno

dvojvypukly profil a na koncich opét
B 6356b. LiSta hlavniho nosniku by
meéla byt asi v 25 % hloubky kfidla, lista
nosniku pomocného pak do 70 % (obr.
2). Model s takovym kfidlem zpravidla
Iétd velmi dobfe: Je stabilni, rychly
v motorovém letu a pomaly v kluzu,
v némz neni ani nachylny k pfechodu
do pravé sestupné spiraly.

Pro¢ tomu tak je? Pozvolné klesajici
kinetickd energie mezni vrstvy je obno-
vovana nerovnosti povrchu na saci
strané profilu v misté hlavniho nosniku,
ktery zastava funkci turbulatoru. Polo-
ha pomocného nosniku pak pfi vétSich
Ghlech nabéhu jednoznacné urcuje
bod odtrzeni mezni vrstvy, ktery se
proto po profilu neposouva, ale ma
neménnou polohu. Pfi pouziti nosnikd
zapusténych pod povrch kfidla anebo
pfi jejich umisténi na spodni strané
profilu jsou letové vlastnosti modelu,
pfedevsim stabilita, podstatné horsi.

Vétsi a tézsSi.vicemotorové modely
v8ak dosahuji vétSich rychlosti, maji
tedy vétsi Re, a také diky vzajemné
eliminaci reakénich momentd vrtuli
snadnéji pfekonavaji pfizemni turbu-
lenci a nemaji ani problémy v klouza-
vém letu. U téchto modeld si tedy
mbzeme dovolit zapustit listy nosnikd
pod povrch kfidla, pfipadné pouzit
Zeber z péask(, kterd znaéné Setii
hmotnost modelu; nebezpe&i padu do
pravé sestupné spiraly zde nehrozi.

Pro ,ofisky" létajici venku plati pfi-
blizné totéz co pro mensi ,dvacetinky".

Modely kategorie M-ofF létajici v hale
maji zcela odliSné podminky, pfede-
v§im jsou uchranény Skodlivé turbulen-
ce. Pfi optimalnim n&vrhu pohonné
jednotky, tedy gumového svazku
a vrtule, neni tfeba feSit problémy
klouzavého letu, protoZze model pFi-
stava pfi dotaceni svazku. Plosné zati-
Zeni ,ofiskG" pfijejich hmotnosti kolem
5 g je proti ,dvacetinkdm" témérf o rad
mensi, jejich rychlost je asi tfetinova
a témér konstantni. Hodnota Re je jen

naM'c

ka 7rio hluboce podkritic-
hnii n=.J'Z turbulatory nepomo-

Reaux*>ak “koc” zvySenym odporem,
tnio io0 m mo,??en* pomérné velké vr-
i'mraiin s§kd" Potfeba vyrovnat
i K8 % o BRPRR e

avc na ni byva vétsi _dhel
nastaveni (tzv. pozitiv),; coz zajiStuje
plochou odporovou zatacku.

Pri nizkych rychlostech byva zvlasté
u modelu s velkou hloubkou kfidla
a malou plosnou délkou ¢€asto proble-
matjcké zabezpeceni jejich stability. Je
nutné volit vétsi uhel sefizeni, asi 4 az
7 , pfipadné zvétsit plochu VOP. Stabi-
litu zajisti i vhodny profil kfidla, nejlépe
se stfedni kfivkou prohnutou do tvaru
pismene S.

Zasadné nevhodny je klapkovy profil,
ktery sice pfinasi urcité zvySeni vztlaku,
ovSem za cenu zmenSeni stability.
Vhodné profily jsou na obr. 3. Kfidlo by
mélo mit konstrukci s liStami nosniku
zapusténymi pod povrch. Velmi vhodna
jsou zebra z paskd, kterd nejen usetii
hmotnost, ale i zlepSi obtékani. Funkéni
kfidélka po celém rozpéti usnadni
zalétavani. Na potah je velmi vhodny
kondenzatorovy papir, ktery je hladky,
dobfe se vypind vodou a neni tfeba jej
impregnovat. Navic ma pro modely
letadel z pionyrskych dob letectvi (asi
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do roku 1914) i realistickou barvu tehdy
pouzivaného platna. Hmotnost potahu
z kondenzatorového papiru je polovi¢ni
nez pfi pouziti Modelspanu. Obdobné
vlastnosti ma i leskly americky Japan,
ktery je vS8ak trochu tézsi.

Vrtule je u modelld pohanénych gu-
mou nejslozitéjSi Casti, navic teoreticky
velmi obtizné zvladnutelnou. Seriél
o vrtulich, ktery skonc¢il v minulém ¢isle
Modelafe, mél vysokou odbornou uro-

ven, zabyval se vSak vrtulemi pro
motorové modely, coz je trochu jiny
problém.

Vrtule pro modely kategorie M-min
ma stanoveny maximaini prdmér 35 %
rozpéti kfidla. Tim je hodné fecCeno,
chceme-li aspon trochu akceptovat
tvarovou podobnost s vrtuli predlohy
modelu. Oblast nejvétsi GCinnosti vrtule
v zAvislosti na poméru stoupani
a priméru (H/d) lezi v rozmezi hodnot
1,5 az 1,9. Jestlize mame dany pramér
vrtule i tvar listu a délka svazku je
omezena délkou trupu, a pfesto chce-
me vyuZit co nejvice energie gumy (mit
svazek o velkém prlfezu), musime volit
velky pomér H/d, tedy pouzit vrtuli
ovelkém stoupani. Nékdy je lepSivrtule

Obr. 3: a — pro lehké modely s velkou plos-
nou délkou a na konce zuzovaného kridla;

b — pro lehké modely; c — pro téz3i modely;

d — pro modely s vétSi ploSnou délkou;
e — pro modely s menSi ploSnou délkou;
t — pro modely s malou ploSnou délkou

(typy z let 1909 az 1914)

s pomérem H/d vétsSim nez 2; jeji
Gucinnost je sice mensi, ale moznost
pouziti vét§iho mnoZstvi gumy to vyna-
hradi.

Z toho, co jsme zatim uvedli, je
zfejmé, ze plastikové vrtule Igra, které
maji maly pomér H/d, nejsou pro
kategorii M-min zrovna idedlni. Lze je
doporucit pouze pro pomalé modely
(viceplosniky, lehké sportovni typy),
pro zacatecniky, ktefi by spravnou
vrtuli nedokéazali zhotovit, a pro leno-
chy. Na modely bé&znych typd letount
se vrtule Igra hodi po Upravé
— zvét3eni Ghlu nastaveni listd v naboji
vrtule asi o 10° (napf¥iklad pfi zhotovo-
vani vicelisté vrtule pro stihacku).

Vhodnéjsi nez vyr.obek druzstva Igra
je vrtule zhotovena z balsy &i pfeklizky
ohnutim rozvinutého listu za tepla (na
Zehlicce) nebo namoc€enim a nasled-
nym vyschnutim na kopyté (lahvi).

Navrh vrtule vychazi zpravidla z re-
dukovaného stoupéani a rychlostnich
trojahelnikd (obr. 4). S ohledem na
nami pouzivané profily by vSak takto
zhotovenda vrtule nebyla zrovna opti-
malni. Po pravdé feceno byvaji vrtule
zhotovené podle tohoto navrhu vyfe-
zanim z bloku balsy — byt jsou
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pfesnéjsi — horSi nez vrtule ohybané,
protoze konce listd pracuji s nulovym
Ghlem nébéhu.

U ohybanych listd, kde vétSinou neni
dosaZzeno plného prohnuti navrzeného
na pocatku, jsou vysledky lepSi. Listy
jsou totiz ,placatéjsi", teoreticky maji
na konci vétsi stoupani nez ve stfedu.
Tvarova pamét materidlu zde pracuje
proti chybam ve zjednodu$ené teorii.

Nastaveni hotového ohybaného listu
v néboji zpravidla kontrolujeme troj-
Uhelnikovou S$ablonou ve vzdalenosti
75 % poloméru vrtule od stfedu, tedy
v nejdllezitéjsi oblasti (obr. 5).

Gumovy svazek je v podstaté moto-
rem o konstantnim krouticim momentu
(pfi ur€itém natoCeni) a otacky vrtule
jsou zavislé na rychlosti letu a stoupani
vrtule — pokud jsou uhly ndbé&hu na
veétsi Casti listu ve spravnych mezich.
Pro jistotu si jeSté pfipomenme, Zze
vSechny listy museji mit stejné stou-
pani, hladky, lakovany a nejlépe vy-
leStény povrch, stejny profil a vrtule
musi byt vyvazena.

O vrtulich pro kategorii M-of plati
v podstaté totéz, co bylo feceno
o vrtulich pro ,dvacetinky", ale podle
naSich pravidel neniomezen maximalni
primér. Pro létdni v nizkych halach
volime co nejvétsi prdmér a malou
hloubku listu. Tim ziskame vrtuli ,kon-
stantnich otacek", s niz model na
zacCatku letu pfilis nestoupa a Setfi tak

oto¢ky i kroutici moment svazku pro
dalsi fazi letu.

Pro leh¢i modely, které budou létat
se svazkem o malém prafezu (do
2,5 mm2), a zvlasté pro zacatecniky lIze
doporucit vrtuli s listy z kladivkového
papiru, nebo lépe z papiru na dérné
Stitky. Stfedni Cast vrtule zhotovime

z bambusu o prdméru 2 mm nebo
z balsové listy 0 rozmeérech
3x3x30 mm, do niz listy UhlopFicné

zapustime do hloubky 10 mm. Do pat-
ficného tvaru listy zprohybdme mezi
prsty.

Pomérné dobrou vrtuli zhotovime
z bilého plastikového kelimku od jogur-
tu nebo mléénych napojd. Listy z néj
vystfihneme tak, aby jejich osa byla
vychylena asi 20° od osy kelimku (obr.
6); pak maji dobry profil i potfebné
pfekrouceni. Zasazeni do stfedu je
stejné jako v pfedeSlém pfipadé.

Zavés svazku (obr. 7) je velmi dllezi-
tym detailem. Zasadné nelze doporuéit
z4veés ve tvaru nedovieného krouzku.
V lepSim pfipadé se uzly natoc¢eného
svazku nahrnou na bok a svazek kmita,
coz pochopitelné klidnému letu nepro-
spiva, nebo se uzly namotaji na hacek
a roztaceni svazku je brzdéno o hlavici.
V horS§im pfipadé svazek z hacku
vyklouzne a v trupu mame diru od
gumové koule, kterd se z nato€eného
svazku vytvofi. BohuZel praveé tento typ
hacku je dodavan ve vSech stavebni-
cich a kreslen na vétsiné vykresd.

Tzv. pokojackarsky hacek, jehoz ko-
nec je vyhnuty, sice zamezi vyklouznuti
svazku, ale bo¢ni uzly, jeZ jsou zdrojem
chvéni, semohou tvofit dale.

ReSenim vhodnym zvlast pro vétsi
modely je zavéSeni svazku na oto¢nou
civku.

*
spatné

1
1
&on

——————— £ -------«S3
.Tonda systém*
pro téz3i typy pro leh&i typy

Obr. 7

Optimalni hacek jak pro ,dvacetin-
ky", tak pro ,ofiSky" pfedstavuje tzv.
Tonda-systém. Na pokojackarsky ha-
cek je za tepla nalisovan polyetylén
nebo polystyrén tak, Ze jeho zadni
strana je témér te€nou ke kruhovému
otvoru hacku, kolmou na hfidel vrtule.
Svazek pak nemé& snahu ,cestovat”,
sedi v ose a zAavés pracuje lépe nez
kardan.

Profily FX osifely

Dne 16. ledna zemfel ve véku 64 let po tézké
nemoci prof. Dr. F. X. Wortmann, aerodyna-
mik svétového vyznamu, autor mnoha
Gspésnych profild.
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Se svahovym létanim jsem zacal
v roce 1951 v Brné-Medlankach, kde
jsem na prvni celostatni soutézi ziskal
titul mistra CSR. Tak trochu se proto

poc¢ithm mezi zakladatele této kategorie.

Tenkrat se vSak jesté létalo volné, bez

magnetu. Teprve v Modelafi 9/1967 mé

zaujal ¢lanek G. Jane$e Kazdy mdze létat na
svahu s magnetem. Byla v ném jedna moc
pékna véta: ,Kdo jednou poznal pozitek

z letu na svahu, téZzko mu odola." Zkusil jsem

si postavit nékolik magnetem fizenych mode-

10 a opravdu jsem neodolal a zlstal u nich

dodnes. Od té doby uplynulo bezmala dvacet

let. BEhem nich jsem k magnetem fizenym
vétroilim pfitdhl fadu ¢lent naseho klubu.

Mnozi z nich ziskali nejvys§i domaci tituly

ajsou mezi nimi i ¢s. reprezentanti Jifi Nohel

a FrantiSek Bartdk, ktefi se podileli na

vybojovani dvou zlatych a jedné stfibrné

medaile na mistrovstvich Evropy. K neja-
spésnéjsim rousinovskym modelafdim vsak
patfili a patfi ve své vékové tfidé Zaci, ktefi

v kategorii F1E v pribéhu let obsadili prvni

misto v Zebfitku nejlepsich sportovct CSR

jiz dvanactkrat.

S mladezi pracuji od roku 1948, stavél
jsem s zaky snad vSe, co ma kiidla,
a kategorii F1E, respektive magnetem fizené
vétroné, mohu jen doporucit. Ur€ité mnozi
namitnou, Ze se u nas magnetové fizeni
nevyrabi. Ale kdo opravdu chce, ten magnet
sezene. Nenl-li u nas, dostane se v zahranici
a ve srovnani s drahymi RC soupravami,
jichZ je u nas plno, je jeho cena (zhruba 30
DM) prakticky zanedbatelnd. Je pravda, ze
se Clenové krouzku neobejdou bez vydatné
pomoci instruktora, ale tak tomu je i v jinych
kategoriich. Sefidit dobfe magnetové Fizeni
neni sice UpIné jednoduché, ale s dobfe
postavenym modelem a za rychlosti vétru
3 az 5m/s se to kazdy zak nauci b&hem
nékolika letovych dnl. Ostatné dnes, po
Upravé pravidel, kdy se miZe maximum
omezit na 120s, nelétaji ani hife sefizené
modely pfili§ daleko a riziko jejich ztraty je
velmi malé. Zkuste tedy s vaSimi svéfenci
zhotovit néktery z modeld, jeZz stavime
v rousinovském krouzku. ZkuSenéjsi Zaci,
ktefi uz maji za sebou néjaky model katego-
rie Al nebo F1A, se do ,magnet(" mohou
pustit i sami. Posta¢i, kdyZz u svych jiz
postavenych modell prodlouzi pfedni &ast
trupu a ulozi do ni magnetové fFizeni.
V kazdém pripadé vSak doporucuji, aby si
pfedtim precetli ¢lanek J. Trnky Magnety
pod drobnohledem v Modelafi 3 a 4/1982.

Magnetem fizené modely ve velikosti vét-
rofiil Al, které jsou na pfipojenych vykre-
sech, jsou postaveny prevazné z ,tuzem-
ského" materialu. Tuzemského vkladam do
uvozovek za&meérné, protoZze dfevo vava Ci
samba, které je v nékterych pfipadech
pouzito, pochazi z ciziny a stejné jako balsa

8

neni v8em dostupné. Lze je v8ak nahradit
néjakym nasim dostupnym dfevem (olSi,
topolem, lipou) bez Ujmy na vykonech mode-
lu.

Mini-Mag 1

je velmi jednoduché konstrukce. Zebra jsou
pouzita hotova preklizkova, vyrdbéna v LMK
Liberec, takZze za pomoci instruktora model
UspéSné postavi i deseti- az dvanactileti
chlapci. Pred stavbou si prekreslime vykres
do skute¢né velikosti.

Trup. Z prkénka leh¢iho dfeva tl. 10 mm
vyfizneme hlavici se vSemi zéafezy a vyrezy
pro dézu magnetového fizeni, Casovac a zatéz.

Po pfesném pfizplsobeni zafezli doze fizeni
a Casovaci nalepime na hlavici dvé borovico-
vé listy o prdfezu 2x10 mm a zajistime je
malymi  hfebicky. Pfimo na vykrese
chranéném prihlednou plastikovou folii mezi
né zalepime pfepazky rovnéz z borovicové
liSty; jen v misté poutaciho koliku VOP a na
konci trupu je zhotovime z odfezkid balsy tl.
15 mm.

Po zaschnuti lepidla, nejlépe az druhy den,
sejmeme kostru trupu z vykresu a prebrou-
slme ji tak, aby pfepazky nikde nepfecnivaly.
Na obrouSenou kostru naneseme z obou
stran vétSi vrstvu lepidla Herkules nebo
Duvilax a pfilozime pasy dyhy tak, aby
presahovaly okraje kostry na vSech stranach
aspofi 0 10 mm. Na dyhu polozime jako
separacnl vrstvu tfeba papir nebo plastiko-
vou folii, trup vloZime mezi dvé rovna prkna



o0 rozmérech asi 100x6 cm, stdAhneme truh-
lafskymi svérkami a nechame vyschnout.
Kdo nema svérky, zatizi prkna s trupem tfeba
vétsim mnozstvim knih.

Nasledujici den pfesahujici dyhu ofizneme
a obrousime brusnym papirem o zrnitosti asi
80. Do trupu z levé strany zapustime ca-
sovac a zalepime UloZnou desku doézy fizeni
z preklizky tl. 2mm ve tvaru mezikruzi
o prliméru 55/15 mm. UloZna deska musi byt
na trup nalepena presné kolmo, proto je spoj
zespodu zboku vyztuzen trojahelnikovymi
listami. Do trupu vyvrtdme otvory o prdméru
2mm pro bambusové poutaci koliky kridla
a VOP a pro kolik ustfedéni vika fizeni, do
nichz koliky vetkneme a zalepime. Shora na
trup nalepime Ulozné desky kfidla a VOP
z preklizky tl. 1,5 az 2 mm. Uloznou desku
kfidla jeSté zajistime malymi hfebicky. Hoto-
vy trup prebrousime a nalakujeme dvakrat
¢irym nitrolakem; po zaschnuti kaZzdou vrstvu
laku pfebrousime brusnym papirem o zrnito-
sti 150. Nakonec cely trup prestfikame

barevnym nitroemailem vyrazného odstinu
(napf. Cervenym).

Kfidlo je nedélené, bézné konstrukce.
Stavi se ve tfech €astech. Zebra z preklizky tl.
0,8 mm jsou dodavana LMK Liberec, museji
se vSak u odtokové hrany pfifiznout na
patficnou hloubku. Zebra v mistech lomeni
a koncova Zebra zhotovime z mékkého dreva
(tvrdé balsy atp.) tl. 6 mm. Prifezy pouzitych
liSt jsou zfejmé z nakresu Zebra ve skutecné
velikosti. Postup sestaveni vSech ¢asti kridla
je bézny, v Modelafi byl jiz mnohokrat
popsan. Nakonec koncova Zebra zaoblime
brusnym papirem, Zebra v mistech lomeni
sbrousime do Ukosu avSechny tfi dily k sobé
slepime natupo. Stfedni ¢ast kridla polepime
dyhou, Zebra v mistech lomeni a na koncich
kfidla vyztuzime trojuhelnikovymi vyklizky.

Po pfebrouSeni a nalakovani €irym nitrola-
kem kfidlo potahneme tlustS§im Modelspa-
nem nebo Mikalentou a lakujeme v Sabloné
dvakrat vypinacim a tfikrat vrchnim lesklym
nitrolakem. Kazdou vrstvu laku po zaschnuti
opatrné prebrousime brusnym papirem
0 zrnitosti 320.

Vodorovna ocasni plocha musi byt jako
u vech volné létajicich modelli co nejlehéi.
Kdo ma balsu, zhotovi ji celobalsovou. Jinak
pouZijeme opét Zeber z preklizky tl. 0,8 mm,
dodavanych LMK Liberec, a borovicovych
list.

Hotovou kostru VOP potdhneme tenkym
Modelspanem nebo Mikalentou a lakujeme
stejné jako kfidlo. Bambusové poutaci koliky
a pfichytku determalizatoru nalepime az na
nalakovanou VOP.

Svisla ocasni plocha. Kdo ma balsu,
zhotovi SOP z balsy tl. 3 mm, postup byl
popsan napfiklad v Modelafi 3/1982. Pokud
balsu nemame, slepime ji z borovicovych list
o prifezu 2x5 mm, potdhneme tenkym pa-
pirem a nalakujeme jednou vypinacim
a jednou vrchnim lesklym nitrolakem.

Kylovka a smérovy list. ZkuSené&jsi mode-
|&Fi je mohou zhotovit podle Modelafe 3 nebo
10/1982, pochopitelné s rozméry pfizptso-
benymi na mensi model. Postaci vSak zhoto-
vit je s profilem rovné desky z preklizky tl.
2 mm nebo balsy tl. 3 mm, tak jak je zfejmé
z fez( A na obou vykresech. Pfed stavbou
téchto Casti je vSak v kazdém pfipadé na
misté porada se zkuSenym magnetarem,
s dobfe fungujicim fizenim totiz mdzeme
dosahovat dobrych vysledkd. K fizeni mode-
IG velikosti A1 postaé! magnet o priméru 10
a délce 45 mm.

Sestaveni modelu. Jeden z nasich repre-
zentantd v kategorii F1E kdysi prohlasil:
,KdyZ je éro rovné, je jedno, co je Fidi." Tato
zdsada ma trvalou platnost i obracené.
Sebelepsi fizeni neni k ni¢emu, mame-li
model pokrouceny. Proto radéji obétujeme
sestaveni modelu v dilné o hodinu vice, nez
abychom potom vénovali spoustu Casu za-
létavanl a nakonec se stejné dockali zkla-
mani.

Nejdfive instalujeme ¢asova¢ s tahlem
determalizatoru a pfipevnime VOP. Potom
pripoutdme kfidlo; obé& nosné plochy museji
byt v zakrytu. Na trup upevnime doézu fizeni
s kylovkou a smérovym listem, které museji
byt k nosnym plocham kolmé. Na zadni ¢ast
trupu pfilepime SOP a spoj opét zpevnime
trojuhelnikovymi listami. Po dobu schnuti
lepidla stéle kontrolujeme, zda je SOP
v zakrytu s kylovkou a smérovym listem.
Nakonec prekontrolujeme Ghel sefizeni

vidala Gdaji na vykrese.

Mini-Mag 2

ma konstrukci velmi podobnou predeslému
modelu. LiSi se od né& délenym kfidlem,
jehoz poloviny se nasouvaji na ocelové draty
o prdméru 3 mm. MA také jiné lomeni kiidla
a jiny profil, ktery vychazi ze Zzeber vy-
rabénych v LMK Hodonin z dyhy vava.
Zvlastnosti jsou kratké, ostfe lomené usi
z plné balsy. Poprvé je na svém modelu
kategorie F1E pouZil jeden z nejlepSich
svétovych magnetaid  Helmut Schubert
z NSR a ziskal s nim v roce 1983 titul mistra
své zemé. Profil VOP je stejny jako u modelu
Mini-Mag 1, ostatni rozdily jsou patrné
z vykres(.

ZALETAVANI. KaZdy magnetaF ma pocho-
pitelné svdj systém, ktery se v jednotlivos-
tech od ostatnich li8i. Netvrdim, Zze mj,
respektive n&$ rousinovsky, je nejlepsi, nam
se vSak osvédcil.

Abychom prfedesli poSkozeni jemného
hrotu Fizeni pfi tvrdSim pfistani, pro prvni lety
do modelu nevkladame magnet, misto néj
upevnime do dézy fFizeni stejné tézky kus
olova. V prvni fazi je zalétavani prakticky
stejné jako u model( kategorie Al nebo F1A
— zjiStujeme, zda model neni lehky nebo
naopak tézky na hlavu. Pak model hazime za
bezvétfi z mirného svahu, tak aby ulétl asi sto
metrl, a pozorujeme, zda nezahyba. Pfipad-
né stranové odchylky korigujeme bud vy-
chylenim kylovky, nebo podkladanim VOP
tak, aby byla sklonéna.

Kdyz model Iéta takika rovné, mazeme do
néj vlozit magnet. Uhybani modelu vyrov-
navdme presazovanim smeérového listu na
ozubeném kole€ku magnetu. Pfesazujeme
postupné, nejdfive o jeden ,zoubek", kdyZ to
nestaci, o dva atd., dokud model neléta
opravdu rovné. Tim je zalétani ukonceno, jen
pfi létani na vétSim svahu a za vétru musime
model vpfedu trochu dovazit nebo zmensit
Uhel sefizeni.



JeSté jednou se vracfm k jedno-

duché PCM soupravé Futaba
FP-8AP, ktera m& — pfes nizkou
cenu — nékteré funkce odpo-
vidajic! soupravam nejvySSich

cenovych tfid. To je pochopitelné dano
pouzitim mikroprocesoru, ktery
umoziuje realizaci funkci ,navic". Né-
které z nich jsou evidentné uzite¢né
(napfiklad dvoustupnové dvojité vy-
chylky, reverzace Chodu serv, failsafe),
jiné zase nejsou nutné, ale jsou zajima-
ve.

Uvedu dva priklady: Pfed vzletem
modelu si obvykle pilot pfekontroluje
vSechny funkce kratkym ,zacvicenim"
s pakami ovladac¢l a teprve pak odstar-
tuje. VySe uvedend souprava tento test
déla automaticky po stisknuti pfi-
slusného tla¢itka na vysilaci, ¢imz se
uvede do Chodu samostatny program,
provéfujici jedno servo za druhym
v obou smyslech vychylek. Pilot se
tudiz mdze pIné soustfedit na sledovani
pohybu serv &i jimi ovladanych prvk(.
Pokud se mu néco nelibi, zvoli pro
dané servo dalSi test — plynulé pomalé
projeti celé vychylky serva.

Druhou zajimavou funkci je signali-
zace a programové feSeni situace, kdy
napéti napdajeciho zdroje vysilace ¢i
pfijimace poklesne pod bezpecnou
mez. V takové situaci mikroprocesor
automaticky snizi otd€ky motoru na
nastavenou hodnotu a pilot vl, Ze servo
pro ovladani motoru bude ,poslou-
chat" jen po nasledujicich 36 sekund.
Potom jiZ neni mozné otacky motoru
ovladat, takZe pilot je donucen pfFistat.
Tyto funkce jsou pevné naprogramo-
vany v ROM pamétovych obvodech
a uzivatel je nemlze zasadné ménit.

DalSi funkce (dvojité vychylky, veli-
kost vychylek serv v obou smérech,
smeésSovani funkci atp.) si uzivatel sam
naprogramuje do RAM paméti a zada-
né hodnoty mlze kdykoliv zménit.
Nevyhodou programovani do RAM pa-
méti je, Ze vysilaé musi milt po napro-
gramovani trvale pfipojené zdroje. Na-
pét! pro RAM obvody se totiz neodpoju-
je ani po vypnuti vysilace, takZe je tfeba
dbat i na to, aby nedoSlo k Gplnému
vybiti zdroji. Proudovy odb&r RAM
obvodi je ale nepatrny, a tak pfi bézné
péci o vysila¢ vybiti nehrozi. Pokud
k nému pfece jen dojde, je tfeba
hodnoty vychylek atp. znovu naprogra-
movat ¢i pfesnéji zadat — nejde totiz
0 programovani v pravém slova smys-
lu.

Touto stru¢nou informaci o moznos-
tech modernich PCM souprav jen zno-
vu podtrhuji ponékud nepfijemnou
skute€nost, Ze tato zafizeni jsou
v naSich amatérskych podminkach
prakticky neopravitelna. Neni ale tfeba
zoufat. Jak jsem se jiz vtomto sloupku
dfive zminil, poruchovost moderni elek-
troniky je skute¢né velmi nizkd a pfi
modeladfském provozu v rozsahu néko-
lika desitek hodin ro¢né je pravdépo-
dobnost poruchy nepatrna.

v Ing. JIRI HAVEL

O fizeni
radiem
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m RC makety vétronl

zatim nejsou oficialni kategorii a nepofadaji
se pro né — aspofn u nas — ani soutéze. Jiz
v roce 1972 se pfi MS v Toulouse zabyvala
touto otdzkou subkomise FAI pro makety, ale
zalezitost nebyla z neznamych dlivodd dota-
Zena do konce. Je jisté, ze makety vétronid
jsou neméné atraktivni, nez makety motoro-
vych letadel. Pro pfipadné vytvofeni nové
kategorie by ale byla potfebna aspon pfija-
telnd zakladna. Zatim vSak nemé& nikdo
pfehled o tom, kolik RC maket vétrofidl u nas
létd. Obracim se proto jako trenér na
vSechny, ktefi se maketami vétroili zabyvaj,
aby se mi ozvali; pfipojte i Gdaje o modelu
(typ, velikost, hmotnost atp.).
Rad. Cizek, Zllinska 160,
273 01 Kamenné Zehrovice

m Uprava vysilace
Modela T6 AM27

V MO 12/1984 bylo popsano zafizeni
vysilaéd Modela pro pouZziti serv Tesla ST-1,
které ale znemozZfiuje pouzivat vysilac i pro
fizeni modeld osazenych servy Futaba. Proto
jsem po uvefejnéni schémat zapojeni vy-
silag navrhl a vyzkousel Gpravu vysilate T6
AM27, aby byl pouzitelny pro serva obou
vyrobcd.

K vlastni Upravé: Podle MO 12/1984
sefidime vysila¢ pro serva ST-1. PferuSime
plodny spoj kladné sbérnice na desce ko-
déru. Na obou stranach preruseni vyvrtame
po jednom otvoru o prdméru 1mm. Ze
strany soucastek vlozime odporovy trimr 470
ohml a pfipajilme. Nyni zapneme vysilat
a pootacenlm trimru nalezneme neutral pro
serva Futaba. Vypneme vysilac a ze strany
spoji pfemostime pferuSené misto pfipaje-

DUKLA — BANSKA
BYSTRICA

V téchto dnech si pfipominame 41. vyro¢i
Slovenského narodniho povstani. To lofiské,
.kulaté" vyroc¢i pozdravili clenové ZO Zvazar-
mu LMK VST Kosice neobvyklym zpdsobem:
pfeletem RC modelu z Dukly pfes KoSice do
srdce SNP, Banské Bystrice. K preletu
pouzili hornoplosSnlk vlastni konstrukce
0 rozpéti 2115 mm, délce 1510 mm a hmot-
nosti 4700 g (s palivem), pohanény motorem
Webra Speed o zdvihovém objemu 10 cm3.
RC souprava Modela 6 AM27 umoZiuje
ovladani kormidel, kfidélek, motoru a odhoz
vle€ného lana.

Prelet se uskute¢nil ve dvou etapach:
Dukla — KoSice a KoSice — letisté Ocova.
Béhem kazdé etapy bylo nutno — vzhledem
k objemu nadrze 980 cm3 — pétkrat (zhruba
po necelé hodiné letu) tankovat. Rychlost
letu se pohybovala (podle Gdajd tachometru
doprovodného vozidla) mezi 40 a 115 km/h.
Pilot — stfidalo se jich nékolik — jel

nim tlac¢itkového prepinace lzostat v prove-
deni se dvéma prFepinacimi kontakty. Jeho
sepnutim zkratujeme odporovy trimr — vy-
sila€ je nastaven pro serva ST-1. Rozepnutim
zafadime trimr do kladné sbérnice, ¢imz
vysila€ nastavime pro serva Futaba.

Podotykam, Ze tuto Upravu lze uskutecnit
vzhledem k zapojeni pouze u vysilate T6
AM27. Ovladéani pfepinace je mozné otvorem
pro vyménu krystalu, ¢imz odpada nezadou-
ci manipulace b&hem provozu.

U prepinace lzostat Ize odStipnout (pfi
pohledu zespodu — na del$i konce vyvodu)
pravy spodni kolik. Potom mudzeme vyuzit
casti ploSného spoje a prepina¢ pro vétsi
pevnost pfipajet za vSechny vyvody.

Vladimir Svoboda, Lovosice

v automobilu Gaz, vySka letu se pohybovala
mezi 3 a 150 metry.

Model odstartoval v sobotu 25. srpna 1984
od paméatniku na Dukle a vydal se smérem
na Svidnik, kde u pamaéatniku bylo prvni
mezlpfistanl. Odtud vedla trasa pfes Doma-
Su, Dargov a Kosické OlSany do KosSic. Prvni
etapa skongcila na letisti Slovairu v Rozhanov-
ciach.

Odtud odstartovala v nedéli druha etapa.
Béhem n( absolvoval model nejobtlzngjsl
¢éast pfeletu — stoupani pfes masiv Sorosky.
V cili, na letisti O¢ova u Banské Bystrice,
uvital model pfed polednem potlesk tisicl
Geastnik( leteckého dne, konaného na po-
Cest 40. vyroci SNP.

Vzdalenost mezi misty startu a pfistani je
po silnici 348 km, model z nl proletél 336 km.
Na zbyvajicich 12 km nebyla zaru¢ena dosta-
te€né bezpecnost, proto byl model pfevezen.

Cela akce byla uspofadana pod patro-
natem celoSkolského vyboru SSM pfi VST
za velké podpory vedeni Skoly, stranickych
a spolecenskych organizaci a komise JSBVO
na VST.

Ing. Jan Lubis¢ak, CSc.,
LMK pfi VST Kosice



je stavebné velmi jednoducha a pfi dodrzeni
nizké letové hmotnosti (do 600 g) mé& pfijem-
né letové vlastnosti. P¥i jejim navrhu jsem
vychézel ze starsiho modelu ing. B. Horsten-
keho, jehoz planek vySel pred léty v Modela-
fi. Dale popsany model je pohanén motorem
0 zdvihovém objemu 1 az 1,5cm3 s kvalitni
tlaénou vrtuli, k ovladani staci jednopovelova
RC souprava (tfeba Mars) s magnetickym
vybavovacem umisténym co nejblize ke
smérovce.

Velkou pozornost je tfeba vénovat vybéru
materidlu — balsa by méla byt pevna, ale
nikoli pfilis tézka. Smér vldken dfeva
u jednotlivych dild je vyznacen na vykrese.

KFidlo s profilem rovné desky je z balsy tl.

3, lepené natupo. Stfedni dily A a B jsou
veelku. K vnéjsim dildim C jsou nejprve pfi-
lepeny dily D z preklizky tl. 1, které pfi lepeni
podloZime pod odtokovou ¢asti o 13 mm.
Celky jsou pak pfilepeny k dilim B; spoj je
prelepen paskem pevného papiru. Nab&zna
hrana je vyztuZzena borovicovou liStou
o prifezu 3x3. Pii slepovani obou polovin
dbame na dodrzeni predepsaného vzepéti
kfidla (60 mm). Slepené kfidlo je polepeno
tenkym vlaknitym papirem a shora i zdola
vyztuzeno borovicovymi listami E o priifezu
3x3 (podle vykresu).

Trup je rovnéz z balsy tl. 3. Pfedni ¢ast je
z odfezkd tlustsi balsy pfilepenych na stiedni
dil z pfeklizky tl. 2. Bo€nice jsou v zadni €asti

vyztuzeny preklizkou tl. 1. Motorové loze
a prepazka jsou z preklizky tl. 5; do trupu
jsou zalepeny tak, aby motor byl potlacen asi
o 3°. Ostatni pfepazky jsou balsové a jejich
rozmisténi zélezi na pouzité RC soupravé,
které také pfizptsobime viko, umoziujici k ni
pFistup.

Hotovy trup je rovnéz polepen tenkym
papirem. Pfekryt kabiny je vylisovan za tepla
z organického skla tl. 1 a pfilepen k viku (az
po povrchové Upravé) trupu.

Velmi peclivé je tfeba k trupu prilepit
pfistavaci lyzinu z balsy tl. 10, lemovanou
borovicovymi listami o prifezu 2x10. Lyzina
jednak slouzi k uchopeni modelu pfi startu,
jednak pfi pfistani chrani motor a vrtuli.

Svisla ocasni plocha je z balsy tl. 3; po
obrouseni, nalakovani a polepeni papirem je
zalepena do vybrani v trupu. Smérovka je
zavéSena na pascich silonové tkaniny; musi
se pohybovat volng, ale bez vdli.

K povrchové upravé je vhodné pouzit
barevny papir, nékolikrat pretfeny cirym
nitrolakem. Pfi pouziti barevnych emaild
vzroste hmotnost modelu! Natér ochrannym
lakem proti G&inkdm paliva neni nutny
vzhledem k tlatnému uspofadani pohonné
jednotky.

RC soupravu je tfeba rozmistit tak, aby
poloha tézisté odpovidala Gdaji na vykrese.
Na dodrzeni této podminky zaviseji letové
vlastnosti modelu!

Pokud jsou zachovany Uhly nastaveni dild
D kfidla a potlaceni motoru, model je
soumérny a spravné vyvazeny, necini za-
latani Delty potize. Model Iéta velmi stabilné
a jeho fizeni je bez zaludnosti.

Petr Novak, Broumov
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Nas vzor - velké vétroné

Snad kazdy pilot vétroné se po orvnim

samostatném letu t€Si na prvni pfelet. Po
dokonceni elementarniho vycviku se nauci
vyhledavat stoupavé proudy, ustfedovat
v nejlepSim stoupani, nauci se pfistavat do
vymezeného prostoru pro pfipad nouzového
pfistani v terénu. Pak teprve nadejde den
kdy - po dikladné teoretické pfipravé
- odleti s vétroném od matefského letiSté
jako ptak z hnizda a ve vypocteném kursu
zamifi nad neznamou krajinu k uréenému
cilovému letisti pfeletu.
s motorovym letadlem. Nestaci totiz jen
nalétnout vypocteny kurs letu. Plachtaf neu-
stale vyhledavéa stoupavé proudy v blizkosti
letové traté, po ziskani vysky ,pfeskoci”
o kousek doprfedu, k dalSimu stoupavému
proudu. KrouzZenim znovu zisk& potfebnou
vySku k dalSimu pfeskoku. Tak pokracuje az
do doby, kdy ziska potfebnou vySku
k dokluzu na cilové letisté (obr. 1).

V pokraGovacim vycviku pilotd vétroil
a pfi soutézich se létaji prelety jako soutézni
discipliny. Podle sportovniho fadu FAI jsou
nejlepsi vykony schvalovany jako rekordy. Je
mozné uskutecnit prelet na nejdelsi ulétnu-
tou vzdalenost v pfimé linii, cilovy prelet
(cilové letiSté musi byt pfed startem ozname-
no pisemné) nebo cilovy pfelet s navratem,
kdy se pilot po dosazeni ur¢eného oto¢ného
bodu vrati po stejné trati na vychozi letisté.
Pfi soutéZich se dnes vétSinou — ve snaze po
omezeni zpétného transportu a sohledem na
zvySujici se mistrovstvi pilotu — vypisuji
rychlostni prelety na uzavienych trojahel-
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na cil-ale ~ a ji se po vzoru velkych vétrond na

nikovych tratich nebo rychlostni cilové prele-
ty s navratem.

Prelet modelu

je let modelu na vzdalenost z mista vypusténi
modelu (vychozi bod traté) do mista pristani
(koncovy bod traté), kdy pilot sleduje a fidi
model ze zemé&, z dopravniho prostfedku.
Pro jednoduchost se budeme zabyvat jen
lety v pfimé linii nebo lety cilovymi. Vzdale-
nost se vzdy méfi v pfimce z vychoziho do
koncového bodu.

Predpokladem Uspé&Sného preletu RC mo-
delu je perfektni pilotdz modelu, soustie-
dénost a dobréa orientace pilota v prostoru,
schopnost rychlého rozhodovani v kazdé
situaci, dobry model se spolehlivym technic-
kym vybavenim a dobfe sehrany doprovod.

Preletu musi predchazet pfiprava a stu-
dium aerodynamiky, meteorologie, navigace,
taktiky letu a dokonalé sezndmeni s letovymi
vlastnostmi modelu.

Pro pilota RC vétroill bude pfelet vzhle-
dem k téz8im podminkdm pfi sledovani
modelu pro zacatek asi tvrdym ofiSkem. Na
rozdil od velkého vétroné musi sledovat
model z  doprovodného dopravniho
prostfedku, jedouciho po vefejnych komuni-
kacich. Zvlasté pfi delSim preletu bude tézké
vyhledat vhodné smeérované komunikace
vzhledem k pfedpokladanému sméru vétru
a vyty¢enému cili.

Prelet bude vzruSujici boj RC pilota
a modelu s neviditelnymi stoupavymi proudy.
Odménou mu bude uspokojeni, vyziti
z tichého letu a krasa plachténi v neznamé
krajiné.

W £3

Navigacni priprava

VSechny prelety velkého letadla nebo
modelu museji za&it navigacni pfipravou.
MozZn4, Ze se vyraz navigacni pfiprava zda
pro modely trochu nadsazeny. Piloti velkych
letadel v8ak potvrdi, jak dllezita je navigacni
pfiprava pro zdarny prdbéh preletu. Navic
pro modely je nutné volit trat vzhledem ke
sméru vétru, meteorologickym podminkam,
komunikacim, investi¢ni vystavbé, rozsahlym
lesnim porostiim apod.

Pfipravu zaCneme studiem mapy. Nej-
kych map, pokryvajici prakticky celou naSi
republiku. Mapy jsou v méfitku 1:100 000,
takze 1cm na mapé predstavuje ve skutec-
nosti 100 000 cm, tedy 1 kilometr. Pro naSi
potfebu to pIné vyhovuje. Na téchto mapach
najdeme dostatecny pocet orientanich bo-
dd i dalsich informaci.

Na mapéach jsou také znazornény vrstevni-
ce s vySkovym odstupem 20 metrd.
V blizkosti zvolené traté preletu mizeme
zjistit orientaci svahl nebo hieben( na smér
prfedpokladaného vétru, prevySeni i sklon
svahu a jeho predpoli, které budeme moci
vyuZzivat (viz Modelar 9 a 10/1977).

Navod, jakou trat pro pfelet zvolit, u nas
asi neexistuje vzhledem k rozdilnym geogra-
fickym podminkam. Nejjednodussi bude zvo-
lit trat v kraji, ktery dobfe zname. | kdyz
z mapy mizeme vycist hodné, bude vzdy
nutné porovnat mapu se skute¢nosti a celou
trat si pfedem projet a prohlédnout. To
nebude na zavadu ani v pfipadé, kdy krajinu
zname dobfe. Rychla vystavba nebo pre-
lozky komunikaci zméni tvaF krajiny rychleji,
nez je to mozné zaznamenat do map.
Uspésny let mlZe zmafit i nepfedvidana
uzavirka silnice.

Pro prelet volime radéji mirné c¢lenity
terén. Je zde vétSi pravdépodobnost vyskytu
termickych proudd nez na roving, kde jsou
stoupavé kominy velkych primérd, ale také
rozsahlé oblasti klesani, které bychom
s modelem prolétavali dlouho a se zna¢nou
ztratou vysky.

Volbu traté musime pIné podfidit predpo-
kladanému sméru vétru a sméru vedeni
vefejnych komunikaci, po kterych se bude
pohybovat pilot s doprovodnou skupinou.

Pro prelet RC vétroné, na rozdil od preletu
RC motorového modelu, nevyuzivame dalni-
ce a silnice 1 tfidy. Vyhledavani stoupavych
proudl a ustfedovani modelu v nich béhem
letu vyZaduje zastaveni doprovodného vozi-
dla. V dneSnim hustém silni€nim provozu by
bylo kazdé zastaveni na téchto silnicich
nebezpec€né, navic je to v rozporu s ustano-
venim vyhlasky FMV €. 100/75 Sb.

Pfi studiu mapy a prohlidce trati si musime
urgit mista, kde mzeme s modelem nouzové
pristat v pfipadé, Ze se béhem letu nepodafi
v dostate€né vySce preskocit a najit dalsi
stoupavy proud nebo vhodny svah. ZvIasté to
plati pfi preletu obci, rybnikd, zalesnénych
oblasti a podobnych prekazek. Mnoho pilotd
dokaze pristat .k noze", a nebyl by tedy
problém nouzové pfistat na silnici. Oto se ale
ani na silnici Ill. tfidy nepokouSejte!
V okamziku pfistani modelu se mdze nahod-
né pfijizdéjici fidic zaleknout a zpUlsobit
nehodu. Tento pFestupek by byl povazovan
za ohrozovani silni€niho provozu a pilot by za
nehodu nesl plnou odpovédnost s veSkerym
postihem. Silnice neni pfistavaci draha!

Dal$im ddlezitym faktorem pro volbu traté
jsou osady, lesy a hluboké terénni zérezy,
kterymi vede naSe vyhlédnutd komunikace.
Napriklad vzrostly les po obou stranach
silnice poskytuje pro sledovani modelu jen
velmi Gzky priizor. Pak stati mala nepozor-
nost nebo ne€ekany vétrny poryv, model se
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ztrati za vrcholky stroml a katastrofa je
vétSinou neodvratna.

Drive, nez se vratime k mapé a navigaci, je
nutné si vysvétlit nékteré zakladni pojmy.
Pouzijeme ve zjednodu$ené nebo upravené
formé definice z terminologie velkych letadel:

Vychoz! bod trati (VBT) pfi preletu modelu
je bod, kde stoji pilot modelu v okamziku
odpoutani modelu od vypoustéciho zafizeni.
Tato definice je pfevzata z pravidel FAI, ¢ast
sedma& — Rekordy, ¢lanek 7.4.3.

Koncovy bod trati (KBT) je bod, v némz se
model poprvé dotkne zemé. Pfed pokusem
o prekonani rekordu musf byt predem
pisemné oznameno misto pfistani (KBT).
Skute¢ny bod pfistani musi byt v okruhu
500 m od oznaceného bodu.

Trat letu (T) je vzdalenost v pfimé care
mezi VBT a KBT bez ohledu na skute¢nou
drahu letu modelu. Do vzdalenosti 50 km se
odmérfuje na mapé v méfitku 1:100 000. Pro
uznani rekordu pak na Ufedni mapé ve
stejném méfitku s pfesnosti nejméné 1%,
ovéfené uznavanym védeckym uradem.

Smér vétru je Uhel mezi zemépisnym
severem a smérem, odkud vane vitr, méfeny
od zemépisného severu (obr. 2).

Rychlost vétru je draha, kterou vitr urazi
za jednotku €asu. V meteorologickych hl&Se-
nich se udava v metrech za sekundu (m/s),

A
/&/

) zépadni 270* ~ vychodni 90*  (

Obr. 2

nebo ve stupnici, kterou nejcastéji slySime
v rozhlasovych zpravach o pocasi:

téji s modely létat a které dobfe znate. Na
mapé si vyznatte vychozi a koncovy bod
traté (VBT a KBT) a tuzkou zakreslete trat
T (obr. 3).

Podle zvolené traté a predpokladaného
smeéru vétru si uréete snos, kam bude model
pfi letu unaSen. Dosah RC soupravy, viditel-
nost a vzdalenost, na kterou model bezpe¢né
uvidite a ovladate, ohranicuji pfedpokladany
letovy koridor. Zakreslete jej v méfitku mapy
jako rovnobézky s planovanou trati letu.
Jejich Sitka by neméla byt vétSi nez 300 az
400 metrd na obé strany od planované traté
letu.

Pokud v koridoru preletu bude prekazka,
kterou bude nutné obletét, nebo smér komu-
nikaci nedovoli prelet nejkratsi vzdalenosti,
pfipravte si kurs traté podle predpoklada-
ného skutec¢ného letu modelu. To znamena4,
Ze skutecny letovy koridor nebude pfimy.
Ulétnutd trat ale bude i v tomto pfipadé
pouze spojnice mezi VBT a KBT bez ohledu
na skute€nou dréhu letu modelu!

Letovy koridor je nutné si dobfe prostudo-

vanek 0,5—3m/svat a zapamatovat a pripravit strucny itineraf
slaby vitr 4—e6m/sfidi€i doprovodného vozidla. Pfiklad:

mirny vitr 6—8m/s— Po startu k odbocce na hajovnu — dobry
cerstvy vitr 8—12 m/s vyhled — parkovat u vjezdu na pole

silny vitr 12—19m/s — P¥i pfeskoku rychly pfejezd az k pravoto-
bouflivy vitr 19—27m/s Civé zatacce — dale podle instrukci

Snos vétrem je odklon modelu od traté
zplisobeny bo¢nim vétrem. Napfiklad vane-li
vitr na traf letu kolmo zprava, bude model
snasSen doleva.

Rychlost preletu je podil vzdalenosti,
kterou model prolétne, a ¢asu od okamziku
odpoutani modelu od vle¢ného zafizeni do
prvého dotyku modelu se zemi pfi pfistani.
Udavat ji budeme v km/h.

Pfeskok je let modelu od jednoho stou-
pani (svah, termicky stoupavy komin)
k dalSimu.

Preskokova rychlost je rychlost, jakou
model leti pfi preskoku.

Dolet (dokluz) je €ast letu od posledniho
stoupani ke koncovému bodu traté (KBT).

Vysku letu budeme udavat vzdy jako
relativni nad terénem. Piloti ji oznacuji
zkratkou SOL (napfiklad 1200 m SOL).

S témito poznatky se vratime zpét k mapé.
Pro prvni prelet neuvaZzujte nékolikakilome-
trovou trat, svoje uméni vyzkouSejte radéji
na trati kratké. Nejlepsi je si zvolit trat
prvniho preletu z mista, kam chodite nej¢as-
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— Kfizovatka Nuzov — rovné, parkovisté za
kfizovatkou

— Kfizovatka Vranov — rovné (pfednost
vozidla zprava), parkovani u stromu

— Most pres feku Bystfinu — parkovani na
skladce posypového materialu

— Pred kfizovatkou Planice stop — vystou-
peni pro pfistani atd.

Je tfeba si pfedem poznamenat mista
dobrého vyhledu na letovy koridor a bez-
pecného zastaveni vozidla, mista svahového
nebo vinového proudéni, sméry a vysky
nejlepSiho preletu vesnic nebo jinych pre-
kdzek a mista pro nouzova pfistani.

Navigacni pfipravu si midZzeme udélat pro
rGzné sméry vétru i rlzné traté a pak
vyckavat na vhodné preletové pocasi. V té
dobé& si mdzeme zajet nékolikrat do planova-
né letové oblasti, nejlépe s vétroném
s pomocnym motorem (abychom zbyte¢né
neni€ili zemeédélskou vegetaci) a vybrana
mista si prohlédnout a vyzkouSet létani
v jejich blizkosti, nad terénnimi vinami,
prekazkami apod.

Pro dolet k urenému KBT si mlzeme
vypracovat tzv. dokluzové kruznice (obr. 4).
| kdyz zatim neuvazujeme o rychlostnich
preletech, kde dokluzové kruznice maji nej-
vétSi vyznam, nebudeme muset pfi jejich
pouZziti tfeba zbyte¢né i desitky minut zis-
kavat vysku a pred pfistanim ji pak utracet.

Model

Aby byl prelet GspésSny a bezpecny, je
nutné mit model lehky, aerodynamicky ¢isty,
vykonny, vyzkouSeny, dobfe viditelny, pevny,
stabilni, obratny a dobfe fiditelny. Vycet
téchto vlastnosti mize mnohé modelare
odradit. Nebojte se, neni tfeba stavét zadné
specialy. Pro prelet ve slabSich podminkach
a za slabého vétru vyhovi moderni vétrong,
ur¢ené pro létani v kategorii RC V2, pfi
silngjSim vétru volime radéji model kategorie
F3B. DUlezita je dobrd pronikavost modelu
proti vétru.

Prvni pfedpoklad bezpecného preletu je
dostatecné pevny model. Lety ve velkych
vySkach a odstupech zapfi€ini mnoho chyb
v fizeni, takZe model bude mnohdy namahan
na hranici pevnosti. K tomu je tfeba pficist
namahani zplsobené vyuzivanim silnych

Obr. 4

stoupavych proudd a Iétanim pfi vy3Sich
rychlostech. Odolnost modelu proti tfepetani
musi byt samoziejmosti.

Dalsi poZzadavek je dobra viditelnost mode-
lu. Neni potfeba mit model zbarven v mnoha
barevnych kombinacich — staci dvé barvy.
Zakladem by méla byt barva tmavého od-
stinu, doplnéna pficnym svétlym pruhem na
kazdé poloviné kfidla shora i zdola. Pruhy
jsou nejlepsi o Sifce 1/15 az 1/20 rozpéti
kfidla. Podéln&d kombinace barev na kfidlech
neni ve velkych vySkach dostate€né vyrazna.

Pro pfipad ztraty nezapomente model
opatfit adresou majitele a cislem licence.

Model uréeny k preletu by mél byt dosta-
te€né stabilni. Stabilita je schopnost modelu
vratit se bez zdsahu pilota do ustéleného
letu, z kterého byl model né&jakou vnéjsi
pficinou vychylen. Model, ktery je nutno
béhem letu neustéle Fidit, je pro prelet
naprosto nevhodny. V priib&hu preletu je
pilot neustédle ruSen (tfeba nastupovanim
a vystupovanim z dopravniho prostfedku,
domlouvanim se s fidicem i vlastni jizdou)
a pfitom musi neustéle fidit model pfi
krouzeni i v preskocich. Musi tedy model
b&hem letu neustale sledovat. Sebemensi
nepozornost mize zapficinit v nejlepsim
pripadé ztratu vysky. Proto je nejlepsi pouZit
model stabilni, ktery léta prakticky sam.

(Pokracovani)
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Konstrukce,
vykres a popis
ing. Antonin
ALFERY

RC
vétroi

Modrasek

Bezprostfednim podnétem ke vzniku
tohoto modelu bylo uvedeni laminéato-
vého trupu Univerzal (vyrobek podniku
UV Svazarmu Modela) na néa$ trh.
Cilem bylo vytvofit model, ktery sice
nebude odpovidat pravidldm Zzadné
soutézni kategorie, umozni vSak bézné
rekrea€ni Iétani v termice i na svahu.

Vznikly dvé verze modelu. Prvni
— zachycend na tomto planku — mé
nosné plochy klasické balsové kon-
strukce. KFidlo je opatfeno profilem
E205, takze je stavebné nenarocné
a pfitom umoZzfuje dobré letové vyko-
ny.

Druha verze je — aZ na profil kfidla
(NACA 63A612-608) — geometricky
shodné s prvni. Nosné plochy jsou vSak
z olaminovaného jadra z pénového
polystyrénu. Kfidlo bylo navic doda-
te€né opatfeno kfidélky spfazenymi se
smérovkou. V této podobé sice model
umoziuje plnohodnotné svahové
|étani, ovSem hmotnosti 2500 g je uz
mimo oblast plvodniho uréeni.

Kfidlo méa nejvice naméahana Zebra
z preklizky tl. 2 mm. Pokud nemate
k dispozici rovnou pfeklizku, je vyhod-
néjsi pouzit kuprextit. A pokud nemaéate
ani ten, mizete si sklolaminatové desky
potfebné tloustky zhotovit ze skelné
tkaniny prosycené pryskyfici Epoxy
1200 a vloZzené mezi dvé rovné pod-
lozky (nejlépe sklo). Jako ,separator”
idedlné poslouzi tenkéa plastikova félie.

Kazda polovina kfidla je stavéna ze
dvou casti, odtokova liSta je zpevnéna
paskem skelné tkaniny.

Ocasni plochy jsou slepeny na vykre-
se z balsovych paskd a list a po
zaschnuti lepidla jsou obrouSeny na
pfesny tvar.

Trup je z laminatové skofepiny Uni-
verzal, coz dost usnadni préaci, ale
Uplné jednoduché to nebude. Skofepi-
na totiz neni z epoxidu, ale z polyes-
teru, takze v mistech lepeni je tfeba
lamin&t obrousit az na skelnou tkaninu.

K lepeni doporucuje vyrobce poly-
esterovou pryskyfici, lze vSak pouzit
i kvalitni acetonové lepidlo nebo epo-
xid. Polotovar je tfeba nejprve pod
vodou ddkladné obrousit a pak vyvrtat
otvory pro spojovaci draty vySkovky.
Po jejich pfesném ustaveni je mozné
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podle nich vyS$etfit pfesnou
kofenovych Zeber kfidla.

Potah nosnych ploch je nejvyhod-
néjsi z plastikové nazehlovaci félie.
KF¥idlo Ize potdhnout i monofilem nebo
jen tlust§im  potahovym  papirem.
K nastfikani trupu Ize s vyhodou pouzit
nitrokombina¢ni emaily na auta ve
spreji.

Pfed zalétdvanim je tfeba jesté jed-
nou prekontrolovat spravnou funkci
fizeni. Maximalni vychylky vySkovky by
meély byt 10°, smérovky asi 30°.

Model se chova pfi vieku iv béznych
letovych rezimech velmi dobfe. Vykony
jsou — stejné jako u ostatnich modeld
— pfimo Umérné vylétanosti a zkuSe-
nostem pilota.

polohu

Stavebni planek ve skutecné veli-
kosti (2 listy forméatu Al) a s Uplnym
popisem vyjde pod €islem 139(s) ve
specialni fadé plankd Modelar.

Hlavni material
(Rozméry jsou v milimetrech)

Balsa 2 x 80 x 750 — 16 ks, 3 x 60
x 900 — 3 ks, 4 x 60 x 900 — 1 ks, 10
x 60 x 900 — 1 ks

Pfeklizka 2 x 200 x 600 — 1 ks, 3 x 150
x 200 1ks

Borovicové listy 2 x 8 x 1000 — 4 ks,
2 x 5 x 1000 — 12 ks, 2 x 4 x 1000

— 4ks, 3 x 3 x 1000 — 1ks,
5 x 5 x 1000 — 2 ks
Ocelovy drat g 18 az 2 — 600,

02 — 120, 03,5 — 120
Duralovy plech 2 x 12 x 324 — 2 ks
Laminéatovy trup Univerzal — 1 ks
Otocné zavésy Modela — 2 ks
Paka plovouci VOP Modela — 1 ks
Péaka kormidla Modela — 1 ks
Vidlicky Modela — 2 ks
Acetonové a epoxidové lepidlo
Nitrolak zapon — 100 g
Drobny material: zbytky balsy tl. 5 a 7,
odfezky preklizky tl. 1, ocelovy plech
tl. 1 a 0,2, duralovy €i hlinikovy drat
03, ocelovy drat 204, tenka
skeln& tkanina

Neni uveden materiadl na potah, povr-
chovou uUpravu a radiové vybaveni.

Nazev Modrasek
Konstrukce Ing. Antonin Alfery
Typ rekreacni RC vétron
Rozpéti 2518 mm

Délka 1290 mm
Hmotnost 1500 az 1800 g
Kfidlo:

plocha 52,7dm?2

profil E 205

hlavni materiél balsa

Ocasni plochy:

plocha VOP 8,38 dm2

profil soumeérny

hlavni material balsa

Trup:

laminatovy polotovar
Modela
smérovka, vyskovka

hlavni material

Ovladané prvky
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Predstavujeme:

RC souprava
Modela 4 AM27

je dalSivrade souprav pro dalkové ovladani
modell vyrabénych podnikem UV Svazarmu
Modela. Vyplfiuje mezeru mezi tfi- a Sestikanalo-
vymi zafizenimi uvedenymi na trh Vminulych

létech.

Vysila€, oznateny T4 AM27, je ve stejné
skfifice jako vysila¢ jiz zminéné soupravy
Modela 6 AM27. ZkouSeny vysila¢ mél ¢erné
bocnice, Sedivy horni panel a bile (!) lakova-
ny spodni kryt, ktery je velmi choulostivy na
odfeni.

Vysila¢ se velmi pohodIné drzi v ruce (pfi
ovladani ,kniplG" palci). Lze jej i zavésit na
femen a paky ovladacl prodlouzit nastavci,
dodavanymi s vysilatem. Napjeni vysilace
z malych monoélankl je shodné se ,Sest-
kou", stejné jako kontrola napéti blikajici
svitivou diodou. Zachovéna zlstala i proble-
maticka ,logika" indikace napéti.

Anténa o délce 1350 mm se Sroubuje do
oto¢ného kloubu. Vysila¢ je vybaven konek-
torem a prepinacem ,Instruktor—zak"; za-
fizeni je kompatibilni s vysilaem T6 AM27.
Vyménny krystal pro pasmo 27 MHz je pod
plastikovou krytkou ve dné vysilace.

Elektronika kodéru je prevzata z vysilace
Digi a rozSifena o jeden kanal. Kfizové
ovladace maji trimy s pomocnymi potencio-
metry. Pohyblivé pfivody k hlavnim potencio-
metrim se pfi pohybu v horizontalni roviné
pfiblizuji k civkam koncovych obvodl vy-
silate, coz by mohlo vést k zakmitavani
kodéru. V praxi vS8ak k tomuto jevu nedo-
chazelo. Deska kodéru je k propojovacim
vodicdm  pfipojena pomérné znainym
poétem konektord, coz sice usnadfiuje ser-
vis, ale asi také znacné prodrazuje vyrobu.
Toto feSeni se mi nezda nezbytné. | pomérné

““““““ vysilae mivaji desky pfipojeny
napevno pajenim. Ani moznost zmény poradi
ovladacich potenciometrd, a tim pofadi ka-
nald v éasovém multiplexu, pouziti konektord
dostate¢n& neodlvodni, nebot to Ize bez
problémd uskuteénit pouhou zaménou pofa-
di pfipojeni servomechanisml k pfijimadi.
Vypusténim konektord (i kdyz jde o velmi
spolehlivé typy se zlacenymi kontakty) by se
déle zvysila i spolehlivost zafizeni.

Vf East vysilace je tfistupfiova, s modulaci
do budiciho stupné. Jeji soucasti je i obvod
tvarujici modulaéni impulsy tak, aby byly
potlaceny parazitni modula¢ni produkty, kte-
ré byly u starSich souprav nékdy zdrojem
ruSeni na sousednich kanalech. Deska vy-
silaCe je pfipojena rovnéz konektorem, ktery
vSak zde méa ponékud vétsi opodstatnéni nez
u kodéru.

Pfijima¢ R4 AM27 je ve stejném pouzdie
jako Sestikanalovy, ov3em se zaslepenymi
otvory pro dva konektory. Vymeénny krystal je
kryt plastikovym vickem. Vtipné usporadani
konektord zmen3uje poZadavky na prostor
v modelu, i kdyz v hrani¢ni situaci by mohly
kabely od serv vedené pres krabicku pfi-
jimace v tésné blizkosti jeho vstupnich
obvodl ohrozit ¢innost celé soupravy. Ko-
nektory maji opét zlacené kontakty.
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Elektronika pfijimace doznala jistych
zmeén. Ve sméSovaci a oscilatoru byly pouZzity
integrované obvody naS$i vyroby, coz dale
zmensSilo zavislost na dovozu. ZkouSeny
pfijima¢ mél mimofadnou citlivost pfi zacho-
vani sludné selektivity. Pouze jednoduchy
vstupni ladény obvod vSak nedava zaruku
dostate¢ného odstupu zrcadlovych signald
a ruSeni mimo pfijimané pasmo. Je Skoda, ze
deska pfijimace neni alternativné konstruo-
vana i pro rozsifeni na vice kanall, zvIasté pfi
pouZitém osmikanalovém dekodéru. Jinak je
v8ak konstrukce pfijimace opravdu na
Spickové profesiondlni Grovni.

Souprava byla zkouSena s novymi servy
Tesla ST-1 v motorovém modelu QB 15,
v modelu lodé s elektrickym pohonem se
servy Futaba FP-S 131 a samotny vysilac byl
pouzit k ovladani amatérského miniaturniho
prijimace se servy Kraft KPS-18 v modelu
letadla s elektrickym pohonem.

V prvnim a druhém pfipadé byla letova
Cast soupravy napajena podle doporuceni
vyrobce suchymi ¢lanky, vyzkouSel jsem ale
i napajeni z baterie slozené z NiCd &lankd
o kapacité 500 mAh.

ZkouSky v motorovém modelu probihaly
za normalniho pocasi pfi teploté asi 20 °C.
Souprava pracovala bez zavad a nebyl Zadny
rozdil mezi provozem pfijimace se suchymi
Clanky €i s akumulatory. Pouze rychlost serv
byla v prvnim pfipadé trochu vy3si, ale po
péti €i Sesti startech, tedy po pfiblizné hodiné
provozu, napéti pokleslo na 5V, a snizila se
tudiz i rychlost serv. Po dalSi hodiné provozu
pokleslo napéti na 4,5V, takze jsem ¢lanky
vymeénil. Napéti bylo meéfeno pfi zatizeni
proudem pfiblizné 200 mA. Z toho vyplyva,
Ze pfi pouziti tfi serv Ize tuzkové monoclanky
z podniku Bateria Slany provozovat asi dvé
hodiny. Baterie ve vysilaCi nevykazovaly po
dvou hodinach provozu pokles napéti (pfi
zapnutém vysilaci) a je zfejmé, Ze vydrzi

Technické udaje

VYSILAC T4 AM27

podstatné déle. Doba vybijeni bude hlavné
zélezet na jejich kvalité — pfi vybijecim
proudu 120 az 150 mA by se méla pohybovat
kolem dvaceti hodin (pfi kone€ném napéti
10 V).

Soupravu jsem provozoval asi deset hodin
a po lehké havarii s motorovym modelem
jsem pouzil vysila¢ k ovladani malého elek-
troletu. P¥i zkouSce byl ale dosah na zemi jen
50 az 80 metr( — ve stejné vzdalenosti t&sné
nad zemi havaroval i m{j ,motorak". Po
provéreni doma jsem zjistil, Ze vysila¢ ma asi
jen desetinu vykonu vysilate Digi. Statilo
vSak doladit kolektorovy obvod budice a vSe
bylo v pofadku. | kdyZz jsem s vysilatem
nezachéazel v rukavickach, stat se to nemélo.
Po doladéni a zajisténi jadra se jiz dalSi
zavady nevyskytly — souprava ma k dnesni-
mu dni asi Sedesat hodin provozu bez
sebemensiho problému.

Vysila¢ byl pfed praktickymi zkouSkami
nastaven pro pouZziti serv Tesla, FP-S 131
a KPS-18 na neutral 1,5 ms; potiZe s nastave-
nim nebyly. Nepfijemny je ale maly rozsah
trim@, coz nevadi pouze pfi provozovani
soupravy s jednim modelem. Tento nedosta-
tek se nejvice projevil pfi pouZziti soupravy
v modelech lodi, kdy nékdy nebylo vibec
mozné vytrimovat reakéni moment lodni
vrtule.

Sedy, navic drazkovany vrchni panel vy-
silae je velmi nachylny k zachycovani
necistot, o néz neni nouze zejména pfi
provozu modeld se spalovacimi motory. Bila
barva spodniho krylu vysilace také neni
nejstastnéjsi.

Pfes zminéné kosmetické vady je RC
souprava Modela 4 AM27 velmi vhodna pro
v8echny druhy modelafské Cinnosti a lze ji
doporugit jak zacate¢nikim, tak s uréitym
omezenim i vykonnym sportovciim.

Ing. Vladimir Valenta

PRIJIMAC R4 AM27

Rozméry (mm) 190 x 220 x 56 69 x 40,5 x 52
Hmotnost (g) 800 (bez bat.) 45

Napajeni (V) 12 4,8 az 6
Spotfeba (mA) 150 40

Mf kmito&et (kHz) 455

Vykon (W) 0,6

Citlivost (mV) — asi 4

Pracovni kmitocet
Cena

kanaly v pasmu 27 MHz s odstupem 20 kHz
1840 K&s

990 K¢s
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L-200 D MORAVA

Konstrukéni prace na letounu L-200
byly zahajeny v n. p. LET pod vedenim
ing. Smrc&ka v roce 1955. Prvni prototyp
XL-200 byl zalatdn 9. dubna 1957.
S prvnimi sériovymi letouny zahéjily
CSA zkuSebni provoz od roku 1958.
Tyto letouny byly jeSté vybaveny moto-
ry Walter Minor 6-1ll o vykonu 117,6
kW. V roce 1959 byly do modernizova-
ného draku zabudovany nové motory
M 337 o vykonu 154 kW, vybavené
elektricky stavitelnymi vrtulemi V-410.
Tato verze byla ve vyrob& oznacena
L-200 A. V srpnu 1961 byla zalétana
dalSi verze, oznacena L-200 D, liSici se
od predchéazejic! pfedevS§im zménami
v pfistrojovém vybaveni a montazi
novych ftfllistych vrtuli V-406, stavitel-
nych hydraulicky. Letoun L-200 patfi
mezi nejuspésnéjsl konstrukce cesko-
slovenského leteckého primyslu: Cel-
kem bylo vyrobeno 367 kusl, z nichz
byla pfevazna vétSina exportovana.
Nejvétsim odbératelem byl SSSR, nic-
méné letouny L-200 létaly ve vSech
kontinentech. V CSSR pouzivaly letou-
ny L-200 CSA, vojenské letectvo, aero-
kluby a nékteré byly ve vlastnictvi
velkych narodnich podnikl jako slu-
Zebni letouny.

TECHNICKY POPIS

L-200 D byl lehky dopravni a turistic-
ky dvoumotorovy dolnoploSnik celoko-
vové konstrukce, vybaveny zatahova-
clm podvozkem.

KFidlo celokovové konstrukce bylo
dvoudilné. Konstrukci kfidla tvofil hlav-
ni a pomocny nosnik a soustava 21
Zeber. Potah kfidla byl z duralového
plechu. Mezi Zebry ¢ 1 a 4 byla
umisténa olejova néadrz, mezi Zebry ¢.
5 a 10 pomocna palivovd néadrz
0 objemu 95 I. Hlavni palivové nadrze
o0 objemu 1151 byly umistény v kapkovi-
tém zakonceni kfidla. Mezi Zebry C.
4 a 5 byly umistény motorové gondoly
celokovové poloskofepinové konstruk-
ce. Vztlakové klapky celokovové kon-
strukce byly dvoudilné. Potahovy plech
klapek byl pro zvySeni tuhosti signo-
van. Staticky a dynamicky vyvazena
kfidélka méla obdobnou konstrukci
jako vztlakové klapky. Profil kfidla byl
fady NACA u kofene 633A417, v polovi-
né rozpéti 632A415 a na konci kfidla 63,
A412.
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Trup byl celokovové konstrukce.
PFfedni ¢4st trupu az po pfepazku ¢. 12
byla poloskofepinové konstrukce. Do
pfepazky ¢. 1 byl ukotven pfidovy
podvozek. Mezi pfepazkami €. 2 a 3 byl
pod krytem umistén akumulator, pfi-
stupny z levé strany. Prostor posadky
a zavazadlovy prostor byl mezi pfe-
pazkami €. 4 a 12. Prostor posadky byl
pfistupny Sirokymi dvefmi na obou
stranach trupu, zavazadlovy prostor
pak samostatnymi dvifky na levé strané

trupu. Kabina byla zafizena pro pét
osob: pfedni posuvna sedadla byla
samostatna, zadni sedadlo bylo

pridb&zné. Zavésné kovani pro kfidlo
bylo umisténo na pfepazkach €. 7 a 9.
Zadni Casttrupu od pfepéazky ¢. 12 byla
skofepinové konstrukce.

Ocasni plochy. Vodorovna ocasni
plocha byla celokovové konstrukce.
Konstrukci stabilizatoru tvofily hlavni
a pomocny nosnik a soustava 20 Zeber.
Potah byl z duralového plechu. Staticky
vyvazené vySkové kormidlo celokovové
konstrukce bylo opatfeno rozmérnou
vyvazovaci ploSkou. Potahovy plech byl
pro zvySeni tuhosti signovan. Dvojita
svisla ocasni plocha byla obdobné
konstrukce.

Podvozek pfidového typu byl vyba-
ven hydraulickopneumatickymi tlumici.
Hlavni podvozek se zatahoval smérem

dozadu do motorovych gondol. Pod-

vozkova kola méla rozméry 500 x 180
a byla vybavena hydraulicky ovlada-
nymi brzdami. PFidovy podvozek se
zatahoval do trupu. Riditelné pfidové
kolo mélo rozméry 420x150. PfFedni
podvozkova noha byla vybavena hyd-
raulickymi tlumigi bo&nich kmitl. Zata-
hovani podvozku bylo ovladano hyd-
raulicky.

Rizeni bylo zdvojené a skladalo se
z volantu a pedald. Pfenos fidicich sil
na vySkové kormidlo a kridélka byl
tahly, na smérové kormidlo tahly a lany.
Ovladani motord bylo na stfednim
panelu. Vztlakové klapky byly ovladany
hydraulicky.

Motorova skupina. Dva invertni fado-
vé vzduchem chlazené Sestivalce
M 337 mély kazdy startovni vykon
154,4 kW, nominalni 125 kW a cestovni
103 kW. Vrtule byly tfllisté, kovové,
hydraulicky stavitelné typu V-506
o priméru 1750 mm.

Ing. Petr Anto$

Technickd data a vykony.
Rozpéti 12,325 m, délka
8,665 m, vySka 2,215 m, rozchod
kol 2,810 m, nosna plocha
17,28 mJ, max. startovni hmot-
nost 1950 kg, uzite¢né zatizeni
581 kg, max. rychlost 310 km/h,
cestovni 285 km/h, stoupavost
8 m/s, dolet 1900 km.
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m Soustiedéni reprezentantd pred

nadchazejicim mistrovstvim  svéta

v BLR se uskutecnilo ve dnech 16. az

22. Cervna ve SpiSské Nové Vsi.

Prestoze pocCasi G&astnikim piilis
nepfalo — témeéF po vSechny dny val silny
vitr, takZe létat se mohlo az v podvecer
— byly ovéfeny né&které nové typy motord,
vyvinuté v RMK Dubnica nad Vahom,
a upfesnéna nominace v jednotlivych kate-
goriich.

PFredpovidat vysledky v technickém spor-
tu, jakym modelafstvi je, byva vzdy velmi
osSidné, zvlasté kdyz nevime, jak se pfipravuji
nasi soupefi. Uprava pravidel, jez omezuje
minimalni primér trupu na 18 mm, nam asi
trochu nahrala v kategorii S6A. Nase papiro-
vé streamery se do prostornéjsich trupl lépe
vejdou a hlavné by jejich otevirani mélo byt
rii nejsme bez Sanci. Velmi dobrou pfiprave-
nost prokazali vybrani reprezentanti v katego-
rii S4B, kterd se ma na mistrovstvi svéta létat
misto dfivéjsi S4C. Také v kategorii S3A létali
reprezentanti spolehlivé. V klasickych kate-
goriich ovSem hodné zéleZzi na don&aSkové
sluzbé&, ktera bude naSi slabinou. Do BLR
odjizdi totiz pouze Sest soutéZicich,a tfi bézci
v terénu, kdyz tfi zbyvajici létaji, to je
opravdu malo.

Velkou nezndmou jsou vySkové kategorie
S1A a makety S5C. Motory bychom tento-
krate méli mitvelmi dobré, ovSem o pfesnos-
ti méFeni si nedélejme iluze — zatim proti ni
byly vyhrady na vSech svétovych soutézich
a v BLR tomu asi nebude jinak. Tézko Ize
tipovat i vysledky v kategorii S7. Obavam se,
Ze bude hodné zélezet na sestavé komise
bodovacd, jak uz to v poslednich létech na
mistrovstvi svéta byva zvykem.

Jaké jsou tedy naSe vyhlidky? Necekame
zazraky, ale nemusime byt ani pesimisty. 2e
nasi reprezentanti uméji, dokazali v posledni
dobé mnohokrat. Neni divodu, aby tentokrat
vykonnostni cil — jimz je zisk tfi medaili
— nesplnili.

m Vynikajici podklady na zndmou sondazni
raketu Meteor 2K uvefejnil v polském Mode-
larzi 5/1985 Krzysztof Kos. Je to asi nejpo-
drobnéji zpracovany vykres rakety, jaky kdy
vySel v periodickém tisku. Skoda jen, ze diky
papiru, na némz je Modelarz tistén, je kvalita
tfi Cernobilych fotografii i barevného snimku
nevalna. Nicméné, mate-li moznost, Mode-
larze 5/1985 si urcité sezerite.

m V letoSnim roce vySel po dlouhé dobé opét
Kalendaf modelarskych soutéZi pro obé
naSe republiky spole¢ny. | fadovy modelar
ma tedy moznost srovnani. Zatimco v CSR je
nemistrovskych soutézi planovano dvacet
Sest, v SSR pouze tfinact. Zdalo by se tedy,
Ze v Ceskych zemich se Iéta vice. JenZe zdani
Casto klame. Na soutéZich v CSR léta
vétsinou tak deset patnact Géastnikl, kdezto
na Slovensku byva padesat soutézicich spiSe
pravidlem nez vyjimkou. To, Ze takova soutéz
ma& vetsi sportovni hodnotu, asi neni tfeba
rozvadét. A kdyz je soutézi méné, zbyva vice
prostfedkd na jejich organizaéni zabezpece-
ni, vécné ceny atp. Shrnuto — na Slovensku
jsou soutéze vétSinou kvalitngjSi. Coz je
namét k zamysleni pro pofadatele z CSR.

TOMAS SLADEK

\V
Rozhlédnuti
sveétem raket

20

Stavebnice
odelu
rakety

Na raketové modelafe jsou naSi vyrobci
modelafskych potfeb ponékud skoupi — jiz
fadu let se pro né na trhu neobjevilo nic
nového. Na sklonku lofiského roku se ale na
pulty modelafskych prodejen dostala atrak-
tivni krabice se stavebnici modelu Kosmos
na motor ZVS RM 5-1, 2-3.

Ve skute€né pékném obalu s obrdzkem
hotového modelu je prakticky vSe potfebné
ke stavbé: papirové trubky, vylisky plastikové
hlavice a stabilizatord, samolepici félie na
povrchovou Upravu, padak a drobné pfislu-
Senstvi.

Na titulni strané navodu ke stavbé jsou
nakresleny vSechny tfi varianty modelu, ktery
Ize ze stavebnice zhotovit: klasicka raketa se
Ctyfmi stabilizatory (varianta A), experimen-

Vedouci druzstva Jihomorav-
ského kraje, Cs. reprezentant
Jaroslav Stépanek, kontrolu-
je na startovni rampé model
Dominika Sedlaka

Pfebor CSR
STTP
v raketovém

modelarstvi

Letovice,
31. kvétna az 2. Cervna

Jiz po druhé v kratké dobé se v Letovicich
uskuteénil prebor CSR, na rozdil od pre-
deSlého, seniorského, vSak tentokrat byli
hlavnimi aktéry nejmlads| adepti raketomo-
delafského sportu. SoutéZ byla usporadana
na pocest 40. vyroCi vyvrcholeni narodné
osvobozeneckého boje a osvobozeni Cesko-
slovenska Sovétskou armédou.

KOSMOS

Vyrobce:
podnik UV Svazarmu Modela

talnl model se dvéma stabilizatory usporada-
nymi ve tvaru pismene T (varianta B)
a varianta C, pfipominajici futurologickou
studii.

Pro ovéreni jsem zvolil variantu A a pustil
jsem se do prace podle navodu. Hned prvni
krok, v ném popsany, je ale zbytecny:
Pfedepisuje totiz zkraceni trubky trupu na
délku 200 mm, pficemz délka polotovaru je
pfiblizné 198 mm. Pfiblizné uvadim proto, ze
trubky jsou zna€né nekvalitni a nemaji rovné
okraje. Navic nejsou ani porfadné prosyceny
lepidlem, takZe jejich fezani je velmi obtizné.
Spokojil jsem se tedy jen s obrouSenim
okrajd do roviny. Dalsim krokem je povrcho-
va Uprava trubky. Zde chybi v navodu pokyn
k odstfizeni ¢i odFfiznuti patficného kusu

Prebor byl slavnostné zahajen za pfitom-
nosti Gelnych predstavitelll okresu Blansko,
meésta Letovic a patronatniho zavodu Agro-
zet, k. p. Letovice u pamatniku obéti fasismu,
k némuz u€astnici polozili vénec.

Po pietnim aktu uz na soutézici Cekala
letova plocha. Diky pochopeni JZD Pokrok
Letovice byla vétSi, nez zde byva zvykem.
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samolepici félie, Ize ale predpokladat, ze
vS§imavy modelar na tento nedostatek pfijde
a neznehodnoti cely arSik ,samolepky".
Samotné lepeni necini potize a félie na
trubce dobfe drzi.

Vyznaceni polohy stabilizatorG je usnad-
néno Sablonou, natiSténou na krabici,
a — stejné jako samotné pfilepeni stabili-
zatord — nedini potize.

Obtiznéjsi je zhotoveni redukéni viozky do
trupu pro motor. | papirova trubka pro ni je
velmi nekvalitni a obtizné se ofezava (papir
se trha). Mnohem vice mi ale vadilo, Ze na ni
nelze nasunout plastikové vymezovaci
krouzky. Nezbylo mi nic jiného, nez ostrym
nozem v nich opatrné zvétsit otvory. Do trupu
jiz hotova redukéni viozka licovala a jeji
zalepeni tedy bylo bez problémd.

Vtipné je vyfeSeno pfipevnéni gumoveé
nité, spojujici trup s hlavici, k trupu: guma je
zavinuta do samolepici pasky, zalepené pak
do trupu. Je to jednoduché a bezpecné.

15 mm od udévané polohy, takZze jsem musel
do hlavice zamacknout pfiblizné tfetinu do-

Startovisté, na némz nechybély ani pristfeSky
proti nepohodé, pripravili clenové RMK Leto-
vice, ktefi méli na starosti technické zabez-
peceni soutéze.

Pocasi se pfilis nevyvedlo; neprselo-li,
foukal nepfijemny vitr. Ten nejvice ovlivnil
kategorii S3A (raketa na padaku), v niz byly
modely zah&nény az na hodné vzdalen pole.
Diky moderni technice (obfanskym radiosta-
nicim, jimiz byly vybaveny nékteré vypravy)
vSak byly témér vSechny nalezeny a soutézici
s nimi mohli startovat znovu. | pfes neprizen
pfirodnich ZiviG byly vykony dobré.

Vkategorii S4A se projevila pfevaha rogall
— dobfe Iétajicich, klasickych raketoplant
bylo jen poskrovnu. Modely vSak byly unase-
ny vétrem hodné daleko a Spatné se hledaly,
takze mnozi mladi borci, jimZz oba ulétly, uz
nemohli nastoupit do tfetiho kola. DalSim
zase neuznal sportovni komisaf ing. M.
Hora€ek pokusy o zavedeni nové kategorie
JSogallo s padadkem". Pfesto se o predni
umisténi bojovalo aZz do posledni chvile.

Na nedéIni dopoledne zbyla uz jen katego-
rie S6A (raketa se streamerem). Pocasi vSak
bylo natolik ,antitermické", ze se létalo
(pochopitelné na motory ZVS RM) systémem
»jak nahoru, tak dold" a o éasech blizicich se
maximu si soutézici mohli nechat jenom
zdat. Zadnému z Geastnikd ovdem nelze upfit
velkou snahu; o umisténi na prvnich mistech
nakonec rozhodovaly jen sekundové rozdily.

Slavnostni zakon€eni preboru se odehralo
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davané plasteliny. To by pfi promysSlengjsi
konstrukci nemélo byt zapotfebi. V navodu
také chybi, s jakym typem motoru se ma
raketa vyvazovat.

Az dosud jsem se pfi praci drzel ¢asové
posloupnosti navodu. Bylo mi ale lito ¢asu,
b&hem néhoz schlo lepidlo pfi lepeni stabili-
zatord, a tak jsem navod predbé&hl a pustil se
do zhotoveni padaku. Byl jsem znacné
zklaman: Cely model je navrzen tak, ze se da
sestavit i pfi televizi, v obyvacim pokoji
— stavba je Cista, bez pilin atp. S padakem
ale bézte radéji do koupelny nebo na balkén.
Barva, kterou je mikroténova félie potisténa,
se totiz loupe. Proto jsem také neuposlechl
pokynu v navodu, abych $iilry pfilepil samo-
lepici félii na potiSténou stranu plastikové
félie — udélal jsem to opacné. KoleCka
samolepici folie jsou pfili§ velika, takze
padak se 3patné sklada. Samotné Silry by
mohly patfit spiSe do vybavy horolezce, tak
jsou tlusté. Naopak milou drobnosti je krou-
Zek s otvory, ktery se na 3ndry navlékne
a prakticky tak znemozfiuje jejich zamotani.

Hotovy model 3el sestavit bez problémi
— hlavice licovala do trupu, stejné i motor Sel
do redukéni vlozky zasunout ,tak akorat".

Dal$i modely Kosmos stavél dvanactilety
Jan Kuchar (na snimku). ProtoZze model by
mél slouzit k prvnimu seznameni s raketo-
vym modelafstvim, vybrali jsme chlapce,
ktery se jim az dosud nikdy nezabyval; jeho
modelafské zkuSenosti se omezuji na néko-
lik slepenych vystfihovanek z €asopisu ABC.
Honza postavil vSechny tfi varianty. Pracoval
zcela sam, bez jakékoliv — i tfeba neodbor-
né — rady. Béhem stavby ani nezaregistro-
val, Ze trubka trupu je kratsSi, naopak si zase
stéZoval, Ze na trupu Spatné drzi dekoracni
samolepici félie. Stejné jako mné, ani jemu
nesly na trubku redukce navléct plastikové
vymezovaci krouzky.

Hotovy model je vcelku Ghledny, i kdyz
nazory na jeho tvary se rlizni — fada zajemct
neni spokojena s hlavici o vétsim priméru,
nez ma trup (tzv. nadrdZova hlavice).
U skute€nych raket se vSak tohoto uspo-

bezprostfedné po soutézi. Nejlepsi soutézici
v jednotlivych kategoriich byli odménéni
medailemi, diplomy a vécnymi cenami. Pék-
nou cenu prevzal i nejuspésnéjSi ucastnik
celé soutéze (podle souctu umisténi), domaci
Petr Stépanek. Nejmladsi soutézici, Dominik
Sedlak z Jihomoravského kraje, obdrzel jako
povzbuzeni do dalsi €innosti soupravu mode-
lafského néafadi, vénovanou 10 SSM Agrozet
Letovice.

V zavéru podékoval vedouci oddéleni
techniky UDPMJF v Praze s. Novotny Mést-
skému domu pionyrd a mladeze v Letovicich
a ZO Svazarmu Agrozet za dobrou pfipravu
a témér bezchybnou organizaci preboru.

Jifi KaSpar

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. Lubo$ Ryba, JihoCesky
kraj 792; 2. Petr St&panek, Jihomoravsky
kraj 736; 3. Jan Kubdlek, StfedoCesky kraj
726's

Kategorie S4A: 1 Viktor Svoboda, Jiho-
moravsky kraj 423; 2. Jifi Vestfal, Severo-
gesky kraj 414; 3. Marcel Ciz, Severomorav-
sky kraj 402 s

Kategorie S6A: 1. Bohumil VenSovsky,
StfedoCesky kraj 176; 2. Josef Soucek,
Praha 163; Petr Vlasek, Jiho€esky kraj 161 s

fadani pouzivad bézné — pfipomenme si jen
evropskou raketu Ariane. Pfi rozdilnych
rozmérech trubek na trup, obsazenych ve
stavebnici, by na né bézna hlavice ostatné
ani neSla nalicovat.

Pfi letovych zkouskach byly pouzity motory
ZVS RM o celkovém impulsu 2,5Ns, 5 Ns
a 10 Ns. Pfiprava k letu je zcela normalni
a bez zvlastnosti. Motorovy, nebo chcete-li
stoupavy let probihd se vSemi uvedenymi
typy motorli — podle agenturni terminologie
— po draze blizké pfedem propoctené.
(Varianty A a C pfitom létaly spolehlivé i bez
dovazeni, variantu B bylo nutné dovazit
podle navodu.) OvSem po vymétu zpravidla
Jpristroje pfestanou pracovat normalné";
padék se totiz nevymetne z trupu, a pokud
ano, takika zaru€ené se neotevie. TakZe tak,
jak by mél, probéhl pfi zkouskéach jediny let.
To je skutecné méalo, pfihlédneme-li k tomu,
Zze padadk pred letem pfipravovali zkuSeni
raketovi modeléafi, z jejichz fad se asi
potencialni zajemci o stavebnici rekrutovat
nebudou. Na viné je nevhodny material
padéku a velké samolepici félie pro pfipev-
néni padakovych $ndr. Po zdméné padaku
jinym, zhotovenym z ,bananové" folie, pra-
covalo navratné zafizeni spolehlivé.

Modely dosahovaly solidnich vySek uz
s motorem o celkovém impulsu 5 Ns. Vyrob-
ce vSak doporucuje k pohonu i ,desitky", pfi
jejichz pouziti je dostup pochopitelné pod-
statné vétsSi. A protoze se — pfi pouZiti
originalniho padaku — modely vraceji k zemi
jen s vymetnutou hlavici, vzrGstd tim
i moznost pfipadné nehody, o poskozeni
vlastniho modelu nemluvé.

Model Kosmos ze stavebnice podniku
Modela je ur€en pro prvni seznameni
s raketovym modelafstvim. Tim vic je na
zavadu, Ze stavebnice neni dotazena do
konce, coz plati zejména o kvalité papirovych
trubek a padaku. Naopak plastikové dily jsou
— jak je u Modely zvykem — vynikajici
kvality. Takze pokud chcete model pouzit pro
praci v krouzku mladych raketovych mode-
lafG, zkuste si sehnat vhodné trny pro
navinuti novych trubek klasickym postupem
z hnédé lepici pasky. Zacinajici raketyfi se
tak hned seznami se zakladnim technologic-
kym postupem pfi stavbé raketovych modeld
a navic ziskaji kvalitn&jSi model. Pro Uspésné
|étani je pak nezbytné nahradit padak do-
davany ve stavebnici jinym.

Dostali jsme se tedy az k celkovému
zavérecnému hodnoceni. Za 28 K&s dostane
zdjemce o raketové modelarstvi stavebnici
modelu, ktery je sice po dokonceni docela
pekny, avSak celkové jen uspokoji, ale
nenadchne. Coz je Skoda.

Vladimir Hada¢
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| NaSa vyprava odcestovala na

T sitaz v tomto zloZeni: majster

f Sportu Jan Kune$ starSi ako
veduci, Albin Furman ako trenér, po-
mocny rozhodca majster Sportu Karel
Krucky a sutazlacl majstrl Sportu Ladi-
slav Rehak a Ing. Miroslav Vostarek,
Juraj Hudy, Jifi TuCek, Pavol Hanzel,
Jiri Sedlacek a Stefan Bohus.

Ked sme v nederu popoludni pfisli
do Egeru, boli uz pfitomné vSetky
sUtaziace druzstvd ZSSR, PILR, BLR,
NDR, RSR a MLR. VS8etky vypravy boli
ubytované spolo¢ne v jednom hoteli.

Po peknej nedeli, kedy sa teplomér
drzal na 28°C, priSiel zachmureny
pondelok a namiesto dopoludnajSieho
tréningu v oboch vypisanych kate-
goriach (RC a uputané rychlostné mo-
dely) sme len sledovali, kedy pfestane
prsaf.

Dockali sme sa az popoludni, no
organizéacia tréningu na novom Special-
nom automodelarskom Stadiéne pri
Egeri sa poriadaterom nepodafila
— v8etkym sataziacim ponechali vysie-
lace. DoSlo k viacerym zbytoc¢nym
havariam a poSkodeniam modelov.
Najhorsim zistenim ale pre nas bolo, ze
povrch traté je z vermi ostrého asfalta.
V priebehu piatich minat sa predné
gumy obrusili az na disk, €¢o je zhruba
0 6 mm!

Sdataz bola slavnostne otvorena
v utorok dopoludnie za pfitomnosti
zastupcov MHSZ, miestnych orgéanov
Egeru ako aj patronatnych organizacii.
Po slavnostnom obede sa vypravy
rozidli do patronatnych podnikov. Cs.
vyprava bola pocténa navstévou Hevi-
zu, ktory méa od roku 1981 Statut
okresného mésta. Na mestskom
narodnom vybore nas oboznamil za-
stupce rady mesta s historiou i sucas-
nosfou mésta a jeho okolia. Pocas
zaujimavej besedy sa clenovia na$ej
vypravy zaujimali o zivotnU Groven jeho
obyvaterov a hlavné porovnéavali ¢in-
nost bratskej brannej organizacie. Po
besede sme navstivili vyrobné druzstvo
Ludovej umeleckej tvofivosti a moder-
ny zavod na vyrobu cajového peciva.
PocCas navstévy v klubovné miestnych
modelarov sme v zivej besede poskytli
rady zacCinajucim automodelarom. Pék-
ny defi skoncil ve€erom na pofovnickej

m PFi letoSni Rallye Barum v Gottwaldové
méla premiéru Grand Prix Barum, kterd by
meéla obohatit kalendar tradi¢nich soutézi
RC automobilli kategorie V2. Prvni roénik se
jel za Ucasti nejlepsich jezdcl z CSR 22.
Gervna na parkovisti soutéznich stroj (které
byly v té dobé& na trati) u obchodniho domu
Prior. Na snimcich L. Jiraska je start finale
a vitéz soutéZze Miroslav Drtina z RCAM
Mnichovo Hradisté.
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Porovnavacia sutaz
automodelarov
socialistickych krajin

sa konala 2. az 7. juna 1985 v rdmci ostav 40. vyrocia ukoncCenia Il.
svétovéj vojny a na pocest oslobodenia Sovietskou arméadou
v madarskom meste Eger. Bratska brannd organizacia MHSZ
sUtaz pfipravila na vysokej Urovni — na organizacii sa podietali
vSetky zloZky mestskej rady mésta Egeru a mésta Hevizu. Termin
sUtaze bol pfesunuty na pracovné dni, nakotko v dnoch 8. a 9. juna
prebiehali v MLR votby do zastupitet'skych organov.

chaté hlboko v poliach vini¢a a povést-
nych madarskych melénov.

V stfedu dopoludnia sa zacali sutaze
upltanych rychlostnych modelov s mo-
tormi 1,5cm3 a RC modelov kategcCrie
RC E. T4 sa na takejto arovni jazdila
posledny raz, lebo od roku 1986 ju
nahradi spolo¢ny pfetek rychlostnych
elektier.

Nam sa rozlu€enie so slalomom
nevydafilo. NaSej dlhoro€nej ,jednot-
ke“ Mirkovi Vostarkovi sa nepodafila
Ziadna Cista jazda, rovnako ako Stefa-
novi Bohu3ovi a Jirkovi Sedlackovi.
Dosiahnuté vysledky znamenali az
4. miesto v hodnoteni druZstiev.

Popoludni boli zahéajené rozjazdy
kateg€rie RC V1 (formule). Trat bola
nakreslena na verkej asfaltovej ploché,
zakruty boli vymedzené pneumatikami
a mantinelmi z pasovej gumy. Naraz pri
rychlosti 80 km/h teda bol vermi ne-
bezpecny, tvar traté ale bol vermi
jednoduchy — najlepSi dosahovali
priemernej rychlosti cez 60 km/h.

Startovalo celkom 27 pretekéarov,
z toho bolo pat ¢eskoslovenskych. Do
findle sa prebojoval cez patnastminu-
tové osmifindle majster Sportu Ladislav
Rehak. No v kvalifikacii ojazdil uZ tri
pary obutia prednych kolies, takze
musel pouZit pneumatiky do vody
(,pukovky"). Jazda preto bola verkym
trdpenim, pretoZze model bol ,dlhy" do

zakrut. No aj tak sa mu podafilo
vyjazdit piate miesto a dalSie body do
sutaze druzstiev. Desiate miesto obsa-

dil S. Bohu§, 11. J. Hudy, 15. J.
Sedlacek a 16. P. Hanzel.
Sataz kategcrie RC V2, ktora sa

konala vo Stvrtok, preukazala vyjazde-
nost sutaziacich z prfeteku formuli,
takze boj bol opat tvrdSi. Pre nas to bol
stboj nielen s dobrymi jazdcami, ale aj
s obutim modelov. Priamo do finale
nepostupil z naSich reprezentantov nik,
ale Styria bojovali v semifindle. Po
napinavom suboji boli Gspé&3ni Tucek
a Rehak.

Bolo to vefké findle, no pre nase
farby neprinieslo vyraznéjSi Uspéch.
V Gvode odstapil pre poruchu na
motore (svie€ka) J. TucCek, potom znicil
svoj model sovietsky reprezentant Sari-
pasvili a napokon havaroval aj model
L. Rehaka, €o znamenalo odtrhnutie
Tavého predného kola a stratu loziska.
Napriek tomu sa mu podafilo eSte
odjazdit dva okruhy, ¢o znamenalo
v kone¢nom poradi 6. miesto. J. Tucek
skon¢il ako 8., J. Hudy 9., P. Hanzel 13.
a M. Vostarek 16.

V kone€nom hodnoteni druZstiev sa
prejavili aj vysledky sutazi upltanych
rychlostnych modelov, ¢o samozfejmé
nepriaznivo ovplyvnilo umiestnenie
druzstiev NDR, RSR a nasho, ktoré tieto

kategCrie neobsadili. Celkovo piate
miesto naSej reprezentacie je teda
najhorSie v doterajSej historii nasej

Gc€asti na porovnavacich sutaziach.

VYSLEDKY kategérie RC EB: 1. G. Visockas,
ZSSR; 2. P. Damjan, BLR; 3. P. Saripasvili,
ZSSR; 4. S. Mitrica, RSR; 5. K. Baumgartel,
NDR; 6. Vostarek, 10. J. Sedlacek, 15. S.
Bohus, vSetci CSSR.

Kategoria RC V1: 1. T. Alméassy 98 okru-
hov; 2. L. Gal 95; 3. |. Hegedus, vSetci MLR,
87; 4 .1 Vesialik, ZSSR 84; 5. L. Rehak, CSSR
83; 6. R. Lippitz, NDR 83; 7. P. Szalapak, PLR
59; 8. G. Visockas, ZSSR 21.

Kategéria RC V2: 1. L. Gal, MLR 101
okruhov; 2. H. Fritsch, NDR 101; 3. I. Vesialik,
ZSSR 87; 4. T. Almassy, MLR 77; 5. M. Hahn,
NDR 71; 6. L. Rehak, CSSR 37; 7. P.
Saripasvili, ZSSR 35; 8. J. Tu€ek. CSSR 0.

LR
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m Majstrovstvd SSR
RC automobilov

kategérii V1, V2, ES a V2N sa usku-
to¢nili v diloch 22. a 23. juna 1985 na
asfaltovom ihrisku SPSH v KoSiciach.
Pod patrondtom MV Zvézarmu ich
usporiadala ZO Zvéazarmu KoSice |
ZUcastnili sa na nich modelafi z Tren-
¢ina, Bratislavy, Nového Mésta nad
Vahom, Banskej Bystrice, PreSova,
KoSic aj z inych miest SSR.

Sufaz zahdjil jej riaditer Julius Kolar.
Po Gvodnom slové zastupcd MV
Zvazarmu sa ujal slova hlavny rozhod-
ce sutaze Ing. Maxmilian Rumanovsky
z Trenc¢ina. Za tym uz zacali vlastné
sufazné kold v jednotlivych kate-
gériach.

Vysledky kategérie RC V1: 1. P.
Hanzel, ZO AMC VUMA Nové Mésto
nad Vahom 68 okruhov/¢as 40; 2. S.
Bohu$ 64/10; 3. m. §. L. Rehéak, obaja
ZO AMC Matra Trencin 60/63
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Kategoria RC V2: 1. P. Hanzel 65/65;
2. J. Hudy, ZO AMC Matra Trencin
64/15; 3. L. Rehak 62/78

Kategoria RC ES: 1. §. Bohu$ 16/35;
2. L. Rehak 14/28; 3. S. Zahradnik,
SpiSska Nova Ves 14/39

Kateg6ria RC V2N: 1. M. Debnar, ZO
Stredoslovenskd cementarein Banska
Bystrica 46/6; 2. V. Reisenauer 33/n; 3.
J. Chasak, obaja Bratislava 24/n.

L. Virag

m Mate RC buggy?

Zavody terénnich RC modell automo-
bill s elektrickym nebo spalovacim
motorem jsou ve svété stale oblibenéj-
§i. Neobvyklé situace na trati pfitahuji
divaky, pro jezdce je zase zajimavé, ze
neni potfeba stavét nakladné specialni
traté. U nas se zatim malé ,buginy”
objevuji jen na propagacnich akcich;
zpravidla jde o modely ze stavebnic,

dovezenych pfed c¢asem prostfednic-
tvim PZO Tuzex. Jisté je v8ak fada
zajemct, ktefi by si radi vyménili
zkuSenosti i zazavodili. Jim je urCena
vyzva, kterou ndm do redakce poslal L.
Kovéacs (KoSicka 30, 821 09 Bratislava):
¢eka na dopisy, v nichz mu sdélite své
dosavadni zkuSenosti s terénnimi RC
automobily i navrhy na pfipadna pra-
vidla nové kategorie.

m Koncovka zhaveni, ktera je na
pfipojeném vykrese, se osveédci-
la automodelafim z Prahy 9.
S Uspéchem ji ale Ize pouZzit pro
Zhaveni svicek motord v mode-
lech letadel i lodi.
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m V dobé, kdy ctete tyto Fadky,
uZz mozna znate vysledky MS
kategorii A, B, E a F v Nizozem,
stejné jako vysledky preboru
CSR v Huling. J& mam zatim
k dispozici jen vysledky pfebord, na
nichz bylo dosazeno péknych vykon(
hlavné ve vSech tfidach kategorie F.
V obou rychlostnich tfidach elekter
bylo dosazeno vykond lepSich ¢&s. re-
kordG. Rovnéz ve tfidé F1L V15 zajel
prazsky Skoda 14,1 s, coZ je lepSi nez
stavajici rekord.

m V kvétnu probé&hlo ve 3kole CUV
Svazarmu v BoZkové Skoleni Ustfed-
nich rozhodc¢ich, jehoZz hlavni naplini
bylo sezndmeni s pravidly NAVIGA 84,
kterd by letos méla vyjit v ceStiné
a méla by platit jiz od 1. 1. 1986.

m Sotva tato pravidla spatfila svétlo
svéta, objevily se navrhy na jejich
skych a bulharskych modelafd: ve t¥idé
F1 by mél mit soutézici misto dvou
meéfenych jizd v kazdé rozjizdce pracov-
ni ¢as 4 minuty, b&hem nichz by mohl
absolvovat libovolny pocet méfenych
jizd. Hodnotil by se nejlepSi dosazeny
vysledek. Tato zména ale pfili§ nevyho-
vuje modeldm s elektrickym pohonem
— jejich zdroje vydrzijen tak tak na dvé
jizdy.

m V pravidlech jsou stale vedeny tfidy,
které se jiz prakticky nejezdi. Proto je
také ur€eno, kolik soutézicich a z kolika
zemise musiv dané tfidé zacastnit, aby
mohla byt zafazena do programu mis-
trovstvi svéta. Pokud se pozadovany
pocet nesejde, tfida se z pravidel
NAVIGA Skrtne. V lofiském roce potkal
tento osud tfidu volné& jezdicich modeld
plachetnic.

Timto ustanovenim ovSem nejsou
nijak omezovany narodni svazy, které
mohou na svych soutézich vypisovat
tfidy a kategorie podle situace v té
které zemi. Ddlezité je pfi tom i ekono-
mické hledisko a materidlové moznosti
pro rozvoj jednotlivych kategorii.
Z tohoto pohledu jsou tedy opatfeni,
pfijata komisi lodnich modelafl rady
modelafstvi UV Svazarmu v souvislosti
s vyb&rem tfid pro mistrovstvi CSSR,
kterda rozpoutala rlizné vasné, vlastné
velmi tolerantni. Vzdyt vySkrtnuti kate-
gorie z pravidel NAVIGA je definitivni!

Ing. Vladimir VALENTA

\/—
O lodnich
modelech
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m Piebor CSR
lodnich
modelard - zaku

usporadal 7. a 8. Cervna 1985 KDPM
v Ceskych Budégjovicich. Patek byl vyhrazen
oficialnimu tréninku a pfejimce modelu.
Komise rozhodcich pod vedenim J. Zizky
z Ceského TéSina musela nejen pfekontrolo-
vat 90 modell kategorii E-X500 a E-XZ, ale
i ohodnotit modely nové kategorie F2Z. P¥i
prejimce modell prvnich dvou kategorii se
ukazalo, ze jeSté ne vSichni vedouci
krouzk(l vé&nuji dostateGnou pozornost po-
vinnému vybaveni modeld svych svéfencl
podle stavajicich pravidel. Pro soutézic! byl
v dobé& prFejimky pfipraven zajimavy pofad
v planetariu. Na vecerni poradé vedoucich
krajskych delegaci pfednesl ing. Valenta
navrh nazmény pravidel Zakovskych katego-
rii, které by meély vejit v platnost v roce 1987.
Tim dal podnét k bouflivé diskusi, ktera se
pofadné protahla.

Soutézni jizdy probihaly v sobotu na
rybnice u zavodu Skoda za nepfiznivého
pocCasi: vytrvaly dést obcas prechéazel
v prdtrz mragen, ménil se i vitr. To ale nic
neubralo na bojovném duchu soutézicich.

Tradi€né nejvétsi zajem byl o kategorii E-
X500. Startovalo v n( 69 vyrovnanych souté-
Zicich, ale diky nepfiznivym podminkam jen
dva doséahli absolutniho vykonu 100 b., zato
42 jich splnilo limit LVT. V rozjlzdkach
o medaile se projevila jistd nervozita souté-
Zicich. Nejlépe se dokazali soustfedit vitéz
Martin Siler z Bucovic a Jifi Sajtl z ODPM
Ceské Budéjovice, ktery zvitézil v roz-
jlzdkéach o tfeti misto.

V kategorii E-XZ se o vitézstvi rozjizdélo
pét ,stovkafd" — vsichni z Jihomoravského
kraje. Nakonec vybojoval zlato syn znamého
modelafe Jan Suchy z Namésté nad Osla-
vou. | tentokrat se potvrdilo, Ze na Uspéch
maji nadéji jen specialni modely.

Jako velmi prospésné se ukazalo zavedeni
tiidy F2Z. Z tfinacti sout&zicich v kategorii
F2ZA zvitézil s nejvySe hodnocenym mode-
lem a po bezchybné jizdé Jakub Jedlicka ze
Skalné, bez trestnych bod{_zajeli jesté tfi
dalSi soutézici. V kategorii F2ZB startovali jen
dva veleSInstl a dva pardubicti modelafi,
z nichz si nejlépe vedl veleSinsky Tomas
Sukdol.

Pfebor byt slavnostné zakoncen vyhlaSe-
nim vysledkd v krasném prostfedi Muzea
délnického revoluéniho hnuti v Ceskych
Budgjovicich.  Nejlepsf dostali diplomy
a ceny, vitéz kategorie E-XZ pak jeSté pravo
startovat na pfeboru CSR juniori a seniord.

Poradatelé vénovali pfipravé preboru

m XX. Mezinarodni
regata pratelstvi

Start plachetnic tfidy F5-M

Pfedseda rady modelafstvi KV Svazarmu
v Ceskych Budéjovicich ing. J. Zlabek
pfedava cenu za druhé misto v kategorii
E-X2 D. Dvorackové

nalezitou pozornost, takze probéhl k piné
spokojenosti vSech zucastnénych. Vitanym
pomocnikem byl pocita¢, obsluhovany ¢leny
krouzku vypocetni techniky KDPM, ktery
umoznil seznameni s prib&znymi vysledky
na monitoru pfimo u rybnika a také vytiskl
vysledkové listiny po kazdém ukonceném
soutéznim kole.

Je jen Skoda, Ze stejnou péci nevénovaly
pfipravé na prebor vS8echny KDPM. Dvé
delegace prijely tak, Ze ani nestihly trénink,
Praha nevyslala ani jediného reprezentanta.
A to jesté pred nékolika roky patfili prazsti
zaci k nejlepsfm! ing. Zdenék Hanzlik

VYSLEDKY kategorie E-XS00: 1. M. Siler,
Bucovice 100; 2. M. Langer, Vele$in 100; J.
Sajtl, Ceské Budéjovice 96,66; 4. D. Koufllek,
Marianské Udoli 96,66; 5.—6. M. Brett,
Pardubice 96,66; 5.—6. P. SouSek, Vysoké
Myto 96,66 b.

Kategorie E-XZ: 1. J. Suchy, Namést nad
Oslavou 100; 2. D. Dvorackova, Hustopece
100; 3. Z. Znojil, Plumlov 100; 4. J. Basta 100;
5. M. Siler, oba Bucovice, 100 b.

Kategorie F2ZA: 1. J. Jedlitka, Skalna 173;
2.J. Skalnik, Hutisko 164,5; 3. R. Geyer, Brno
163; T. Pochobradsky, Pardubice 159; 5. P.
Novotny, Brno 154 b.

Kategorie F2ZB: 1. T. Sukdol, VeleSIn 163;
2. A. Parti, Pardubice 162; 3. J. Stindl,
VeleSin 158 b.

Poradi krajskych delegaci: 1. Jihomorav-
sky kraj 2 zlaté, 1 stfibrna, 2 bronzové
medaile; 2. JihoCesky 1,1, 2; 3. Zdpadocesky
1,0,0; 4.-5. Severomoravsky a Vychodoce-
sky 0, 1, 0

pofadana Klubem lodnich modelaid pfi ZO
Svazarmu Kolin-mésto se jela ve dnech 8. az
10. ¢ervna 1985 opét na vodni ploSe ,,pisé-
¢aku" u obce Veltruby u Kolina. Soutézili na
ni lodni modelafi s RC plachetnicemi katego-
rie F5. NaSi reprezentanti neméli ani letos
nouzi o konkurenci z Rakouska, NDR, Polska
a Bulharska.

Bohuzel se vyplnila stara Ceska pranostika:
V den zahéjeni bylo Medarda, takze soutéz
probihala pod zatazenou oblohou, obcas
prSelo, teplota se odpoledne pohybovala
kolem 15°C a val velmi silny vitr, dosahujici
zvlasté v pondéli v narazech az 15 m/s.

Vyborny tym, zvladajic! i ty nejobtlzné&jsl
situace, letos vytvofili rozhod¢i Trnkova,
manzelé Richtrovi a hlavni rozhod¢i Dzie-
czielski z PLR. Pro usnadnéni prace jim
pofadatelé =zajistili pocitac, jenz pomohl
pfedevdim pfi volb& kmito¢tld krystall
— v jednotlivych skupinach startovalo totiz
az dvanact lodi.

Regatu zahjil v sobotu 8. cervna jeji
feditel, pfedseda MéV Svazarmu Kolin Josef
Vesely, ktery po pfivitani vSech Gcastnik(
pfipomenul, Ze se jubilejni roCnik soutéze
kona v roce 40. vyro¢i osvobozeni Ceskoslo-
venska Sovétskou arméadou.

Poté zacal zavod juniorl ve tfidé F5-M,
jehoz se zucastnilo p&t modelail z CSSR
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Na letoSnim veletrhu v Norimberku bylo
vi€e novinek v lodnim modelafstvi nez
v leteckém. Pfispélo k tomu i VD Igra svou
dosud nejvétsi stavebnici neplovoucfho mo-
delu historické plachetnice Vasa, vystavenou
na Stanku PZO Unicoop. Stavebnice se na
nasem trhu objevi do konce tohoto roku.

Jiz témeér tficet let vyradbi stavebnice
modeld lodi danska firma BILING BOATS.
Letos predstavila jako novinku maketu rych-
lého britského ¢lunu Vosper Hovermarine
v méfitku 1:30,a to hned ve tfech verzich:
pfepravni, pracovni pfistavni €lun a ¢lun
pobfezni hlidky (obr. 1). Pfedloha je zajima-
va tfm, Ze je pfi jizdé nadleh¢ovana vzdu-
chem, hnanym kompresorem mezi bocnice
trupu. Trup modelu je z plastické hmoty
ABS, néastavby jsou z preklizky.

Stejné konstrukce jsou i modely jachet
Kadet a Tina (o délce 340 mm) a White Star
o0 délce 540 mm; vSechny zminéné modely
Ize i ovladat jednoduchou RC soupravou. Pro
dal§i zkuSenosti s RC ovladanim je urcena
dalS$i novinka — €lun pobfezni &i pfistavni
hlidky Samson Il o délce 900 mm.

Firma GRAUPNER uvadi na trh policejni €i
pozarni €lun o délce 555 mm, rychly €lun

a Svan Schneider z NDR. Ten v ném také
bezpecné zvitézil, druhé misto obsadil Milan
Prochazka a bronz vybojoval Pavel Novotny
ml. (oba z pofadajiciho klubu).

Sobotni klani pokracovalo zavodem mode-
10 tfidy F5-10. Po rozdé&leni podle ,flotten-
systému" startovalo ve dvou skupinach
dvaadvacet modell. Po tfech rozjlzdkach
nasledovalo sedm finalovych jizd. Absolut-
nim vitézem zavodu se stal RakuSan MUDr.
Robert Steigler, o druhém a tfetim misté
musela rozhodnout az dodatkova jizda Po-
laka Jerzyho Przybysze a Svana Schneidera.
Stfibro se nakonec podafilo vybojovat repre-
zentantu Polska. Z nasich modelafld se
v tomto zavodé nejlépe dafilo, stejné jako
loni, Pavlu Novotnému seniorovi z kolin-
ského klubu, ktery se umistil jako Sesty.

V nedéli se jel zavod modeld nejrozsiren&jsi
tfidy F5-M, kterého se zGcastnilo devétadva-
cet lodi. Suverénné si se svou ,emkou"
pocinal Oskar Heyer z NDR, jenz zvitézil
v Sesti z osmi ,finadlovek" a dvakrat se umistil
jako druhy, takze zvitézil pfed RakuSany
Hansem Vasulkou a Robertem Steiglerem.
Na ctvrtém misté skoncil Pavel Novotny,
0 paté misto se rozdélili Jozef Zeberski
a Karol Dutkovski z tymu PLR.

Pondé&Ini zavér sout&Ze patiil modeliim
tfidy F5-X. V néarazech bouflivého vétru
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Obr. 1

VYVQOJ?

Hydro Speed a maketu rychlostniho €lunu
Portofino (obr. 2). Dva posledni modely maji
shodnou pohonnou jednotku s nastavitelnou
lodni vrtuli.

Firma ROBBE vystavovala modely pro
nedélni pojezdéni: rychlostavebnice s trupy
z ABS sportovnich jachet Caprice (délka
520 mm) a St. Tropez (délka 810 mm)
a policejniho ¢lunu W-3, pohanéného dvéma
elektromotory s protibéZznymi lodnimi vrtule-
mi.

Americkd obchodni spole€nost MIDWEST
PRODUCTS zastupuje firmy vyrabéjici ,dfe-
véné" stavebnice (mimo jiné i znamou letec-
komodelafskou firmu Sterling), vystavovala
stavebnice modelll pro zacate¢niky: veslici
Dinghy o délce 254 mm, plachetnici Muscon-
gus Bay Lobster Smack o délce 381 mm
a €luny s elektrickym pohonem Fireboat 960,
Harbor Tug, Trawler, Maine Lobster Boat
a Bass Boat o délce od 560 do 635 mm.
Model otevieného vyletniho €lunu z konce
minulého stoleti Fantail Launch Il o délce
482 mm je uren pro pohon jednoduchym
jednovalcovym parnim strojem, stejné jako
¢lun Harbor Tug. Nejvétsim novym modelem
v této kolekci ie fl€nl ¢lun Seguin o délce

svadélo na hladiné boj osm modeld. Ko-
necné vitézstvi si v této tfidé vybojoval Heinz
Nerger z NDR, druhy byl Pavel Novotny a tfeti
ing. Bohuslav Kohlicek.

V celkovém hodnoceni zvitézil tym Rakou-
ska, druhé bylo druzstvo NDR a ¢eskoslo-
vensti modelafi obhdjili stejné jako loni
bronz.

Technicky soutéz nepfinesla ani letos
mnoho nového. Stale plati, Ze zakladem
Uspéchu jsou dobré vlastnosti modelu,
zvlasté ve ztizenych vétrnych podminkach,
spolehlivd funkce fizeni a pfisluSenstvi
a zejména spravna technika jizdy.

V pondéli byly po spoleéném obédé
slavnostné vyhlaSeny vysledky; nejleps|
GCastnici pfevzali medaile, diplomy a ceny
z Ceského skla. Po pfedani upominkovych
predmétl rozhod&im byla sout&z kratce
zhodnocena a oficialné ukoncena.

| kdyz na8im reprezentantm pfili§ Stésti
nepféalo, shodli se spolu s ostatnimi Uc¢astni-
ky na tom, Ze se letoSni Regata pratelstvi
skute€¢nost, Ze probéhla v duchu svého
nazvu. Dobréa organizace soutéze jisté upev-
nila dobrou povést kolinskych lodnich mode-
lafG a Svazarmu vidbec, takze zahrani¢ni
kolegové radi prijedou i pristi rok.

Milan Kadlec

Obr. 2
Obr. 3
990 mm. Kromé toho firma nabizl pfifezy,
lisSty a dyhy z borovicového, cedrového,
ofechového, mahagonového, tfeSnového

a javorového dreva.

Méné znama firma SCHAFFER vystavovala
pfes tficet modeld lodi s laminatovymi i
plastikovymi trupy — od malych sportovnich
jachet az po maketu vale¢né lodi Bismarck
o délce 2510 mm. Leto3Sni novinkou byla
stavebnice pozarniho €¢lunu KOIn 2 v méfitku
1:25 o délce 1300 mm a hmotnosti 12 kg.

Novych RC plachetnic bylo tentokrat jako
Safranu. Firma ROBBE vystavovala malou
plachetnici Rainbow s trupem z plastu Plura
o délce 500 mm a vySce stézné 700 mm.
Maketu dvanactimetrové jachty Weatherly
klasické stavby o délce 890 mm a vySce
stézné 1220 mm pFedvedla spole¢nost MID-
WEST PRODUCTS. GRAUPNER zase pred-
vedl RC maketu rybarské plachetnice Nor-
derney z pocéatku tohoto stoleti o délce
960 mm.

Jaké se objevily nové stavebnice neplo-
vouclch modell historickych lodi? Firma
BILING BOATS vystavovala model francouz-
ského Skolnfho Skuneru Etoile z roku 1932
v méfitku 1:50, ktery ma — stejné jako
pfedloha — dfevény trup pod vodoryskou
platovany médénym plechem.

Znédma leteckomodelafskad firma KRICK
pfedstavila osm novinek, od malych rybar-
skych plachetnic Adriatica, St.Jacut pfes
rybarské €luny Virginia 1607 a Dove Pinky
1875 po briggu Baltik 1753 o délce 880 mm
a plachetnici Louis-Heloise z pocatku tohoto
stoleti. VSechny modely jsou klasické dre-
véné konstrukce, stejné jako model jachty
s parnim pohonem boc¢nich koles Gulnara
1832 o délce 600 mm a kolesovy parnik
Uncle Sam 1849.

Bohaty sortiment maket historickych pla-
chetnic a pfisluSenstvi vystavovaly tradicné
italské firmy: milanské C. MAMOLI, jejimz
Séfkonstruktérem je jiz vice nez dvacet let
Luigi Volonte, a COREL, stejné jako torinska
AEROPICCOLA. Ta obohatila stavajic! nabid-
ku 29 stavebnic historickych plachetnic o fez
stfedni €asti lodi Essex z konce 17. stoleti
(obr. 3).

Poprvé jsme si v8imli patnacti stavebnic
historickych €lunt a plachetnic firmy ARTE-
SANIA LATINA z Barcelony i nabidky dalsi
Spanélské firmy CONSTRUCTO MODEL-
MAR. ¢tyfi pékné stavebnice neplovoucich
dievénych modell historickych plachetnic ve
zmenSeni 1:40 a 1:60 vystavovala amstero-
damska firma AUTENTIC SHIPMODELS, na-
bizejici dale stavebnice dfevénych modell
hudebnich néstrojd, tiskafskych strojd atp.
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Sucastou tohtoro€ného Norimberského
vertrhu hraciek, ktory sa konal pociatkom
februara, bola aj tradicnd prehliadka novi-
niak modelovej Zeleznice. Ta tentoraz pre-
biehla vo znameni oslav 150. vyroc¢ia vzniku
némeckych Zeleznic. Pravé z Norimbergu
totiz vySiel prvy vlak, tahany zndmou lokomo-
tivou Der Adler. MUGj prfspevok prinasa ako
obvykle stru€ény pfehrad najzaujlmavejSich
noviniek, pricom zdlraziiujem, Ze ich
sériova vyroba sa zatiar pfipravuje.

Najprv sa pozastavme na Stanku firmy
MARKLIN. T4 vystavovala model prvej vlako-
vej sUpravy na cele s Adlerom, ktorého
skutoény vzor bol vyrobeny v Anglicku.
Model trojvozovej sUpravy s lokomotivou
verkosti 1 firma vyrobi v sérii 5000 kusov. Na
obr. 1 st mosadzné vzorky dvoch modelov
voznov, ktoré boli k dispozlcii v ¢ase konania
vertrhu. Vo verkosti 1 pFedstavil ten isty
vyrobca tri modely modernych nékladnych
vozfiov.

Priaznivcov verkosti HO iste potéS! model
kompletnej elektrickej motorovej jednotky
DB typu ICE, ktord pri skuSkach dosiahla
rychlosf 350 km/h. Model je jednym
z najdlh$ich v hist6rii — merl 915 mm. T4 ista
sUprava sa bude vyrabat aj vo verkosti Z.

Z parnych lokomotiv verkosti HO sa objevi-
li stroje radov 85 DR a 75 DB. Hoci firma
Marklin tentoraz nevystavovala v mierke 1:87

ani jediny model vagona, navsStevnlkov iste
uputal model Cerveného Sipu — rychlikovej
jednotky radu RBe 2/4 SvajCiarskych Zelez-
nic.

Vo verkosti Z spatfili svétlo svéta modely
modrej elektrickej lokomotivy radu 110 DB
a krytého dfeveného nékladného vozna
s brzdarskou budkou G10 DB.

Pestrt paletu noviniek pontkala aj norim-
berskd firma FLEISCHMANN. Ani v nej
nechybal model uz zmienanej elektrickej
motorovej jednotky ICE, no v tomto pfipade
pozostavajucej iba z dvoch koncovych moto-

Novinky "85

Ing. Stefan Strauch

v Obr. 3
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rovych voziov. Stredny diel bude mozné
dokupit dodato€ne. Firma k modelu ponuka
aj model meriaceho vozfia pouzivaného pri
skuskach skutocnej supravy.

Vozne mozno pospajat novym typom
spriahadla (obr. 2). odstranajicom nezia-
dicu medzeru medzi néaraznikmi. Nové

spriahadlo je neoby€ajne sporahlivé, dovofu-
je aj automatické rozpriahanie a je vymeni-
terné za tradi€né spriahadlo firmy Fleisch-
mann.

NajzaujlmavejSou novinkou z nékladnych
voziov tohto vyrobca bol model osemoso-
vého nizkostenného voziia na pfepravu na-
kladnych automobilov.

Vo verkosti N firma Fleischmann pfedstavi-
la model tzv. ,skleného viaku" — Specialne-
ho vozidla pre turistov radu 491 DB
— s modrym néaterom a bielo-Cervenym
koncovym osvétlenim.

Elektronicky systém FMZ-120 toho istého
vyrobca, umoznujici diarkovo ovladaf az 120
stprav na jedinom korajisku, v8ak pfedpo-
klada upravené trakéné vozidla, ktoré su
v katalogu oznacené novym pafmiestnym
¢islicovym kédom. Iny systém — EVA
— zvySuje modelovosf prevadzky na koraji-
sku tym, Ze umoznuje plynuly rozjazd
a zastavovanie trakénych vozidiel.

Vyrobca modelov verkosti N, firma AR-
NOLD, si tento rok pfipomina 25. vyrocie
vzniku ,svojej" modelovej verkosti. Pri tejto
pfilezitosti pontikal model kompletnej vlako-
vej supravy jazdiacej v 20. rokoch v berlin-
skej mestskej dopravé. Pozostava z parnej
lokomotivy radu 74 DR (obr. 3) a dvoj-
a trojosovych"voznov 2. a 3. triedy. Lokomo-
tiva bude v predaji aj samostatné, stprava sa
v8ak bude predavat iba jeden rok.

Medzi yalSie novinky tohto vyrobcl patfi
modely lokotraktora radu 323 DB (obr. 4)
a znamej rekordnej pradnicovej parnej loko-
motivy 05002 DR vo vinovocervenej farbe
(obr. 5). Zaujimavostou modelu je to, Ze pri
jazde v oblikoch malych polomerov musi
byt €ast karosérie snata.

Sortiment neskratenych  Stvorosovych
osobnych voziiov doplnili modely radov BC
4ymgb-51 a C 4ymbg-51 DB, vybavené
novym spriahadlom umozfujacim spojenie
,naraznik na naraznik". Dalej firma Arnold
ponikala model dvojosového silo-voziia Ucs
909.

Rakuska firma ROCO osiavila tento rok 25.
vyrocie svojho vzniku. Na vertrhu vystavovala
mnoZzstvo noviniek, z ktorych menujme na-
pfiklad kompletna vlakov( sutpravu WUrt-
temberskych Zeleznic vo verkosti HO. Zau-
jlmavy model motorovej jednotky SNCF,
pozostavajlucej z hnacieho vozia typu X 2800
a pfipojného typu XR 8200, je na obr. 6.
NajkrajSim vozidlom verkosti HO bol model
uz spomenutého ,skleného vlaku", osadeny
figurkami. Vo verkosti N bol ponukany model
dieselovej lokomotivy V 290 DB.

Firma Roco pfedstavila aj nové dopliky
korajiska — modely motorovych vozidiel
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Tabulky s oznaCenim lokomotiv

Nedokonalé napisy a tabulky mohou poka-
zit vzhled i jinak velmi pékného modelu
a pfipravit jej tak o cenné body na soutéZich.
Pomérné mala pismena a Cislice totiz uml
psat uhledné od ruky malokdo a pouZziti
sitotiskové techniky je pfece jen dosti
naro¢né. Podle dale popsaného navodu lze
zhotovit imitace litych tabulek s €isly lokomo-
tiv a motorovych vozl, s oznagenim vlastnic-
ké Zzelezni€ni spravy, emblémy vyrobnich
podnikd, statni znak apod. Pracovni postup
jisté zvladne kazdy modelaF, aniz by potfebo-
val zvlastni technické vybaveni. Vysledkem
jsou velmi pékné a pfesné modely tabulek.

U dosud existujicich hnacich vozidel sku-
te€nou tabulku podle moZnosti vyfotografu-
jeme z takové vzdalenosti, aby negativ byl
v modelovém méfitku 1:1. U objektivu
s ohniskovou vzdalenosti 50 mm jsou vzdale-
nosti od fotografované predlohy tyto: pro
velikost 0=2,25m, HO=4,35m, TT=6m,
N=8m a Z= 11 metrl. Pro jiné ohniskové
vzdalenosti, pfipadné pro jiné modelové
velikosti vypocteme pfislusnou vzdalenost
fotoaparatu od predlohy prostym vynasobe-
nim ohniskové vzdalenosti objektivu méfit-
kem zmenseni (0 = 45x, HO = 87x,
TT = 120x, N= 160x aZ = 220x).

Pro ta hnaci vozidla, kterd dnes jiz vyfoto-
grafovat nelze, zhotovime zvlastni samostat-
ny model tabulky ve skute¢né velikosti
(vySka tabulek s cislem je 200 mm, délky
jsou r@izné). Pro vozidla norméalniho rozcho-
du vystacime s rozméry 550, 300, 700
a 800 mm. Zakladové desky tabulek vyfizne-
me nejlépe z pénového polystyrénu tloustky

asi 20 mm, natfeme je tmavou barvou
a nalepime na né obvodovy ramecek
z pénového polystyrénu Siroky 15 mm

(tloustka 5mm) i s pfipadnym zaoblenim
v rozich (u nékterych vozidel). Ramecek
nenatirame, prave tak jako pismena a €islice
uvniti — museji zUstat bilé! Oboji vyfezeme
z pénového polystyrénu tloustky 5 mm. Pis-
mena pro druhové oznaceni (M, T, E, S, U)
a Cislice pro oznaceni fady maji rozméry
140 x70 mm, ¢&islo konstrukéni skupiny

v atraktlvnych mutaciach, ako napfiklad
postovy autobus Saurer Komet. Vyhybky
firmy Roco, ktoré umozniuja montaZz pohonu
pod Uroven korajiska, majl aj osvétlené
navestidla, ¢o este zvysi ich modelovost.

Z mnoha noviniek v mierke 1:87 od
najvacsieho vyrobc modelového pfislusen-
stva — firmy FALLER — vyberme napfiklad
modely vefkokapacltného zauhrovacieho za-
riadenia, zndmého mosta cez rieku Kwai
alebo ruského kolesa z lunaparku.

NajzaujimavejSou novinkou firmy POLA
bol model Srotovné starého Zeleza vo verko-
sti HO s Siestimi odstavenymi parnymi
lokomotivami. Vo vefkosti N zaujal model
demolovaného méstanského domu.

Firma TRIX bude v mierke 1:87 vyrabat
model supravy Orient-expresu, znamého uz
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a inventarni Cislo sestavaji z ¢&islic o roz-
mérech 100 x 50 mm. U nékterych fad se
dfive pouzivala pro oznaceni konstrukéni
skupiny c¢islice o rozmérech 120 x 60 mm.
Tloustka pisma je 20, resp. 15 mm, typ si
obhlédneme na skutec¢ném vozidle ¢i foto-
grafii. Pozor na ¢islici 4, jez se vyskytuje ve
dvou provedenich. U nékterych tabulek po-
tfebujeme dvé, tfi i Ctyfi stejné Cislice (napf.
u M 131.1111). Vzdalenost pisma od vnitfni
hrany ramecku je 15 mm, od levého okraje
30 mm, mezera mezi &islicemi a pismeny je
20 mm.

Cislice pfipevnime k zéakladové desce
pfislusné délky a celek vyfotografujeme
z patficné vzdalenosti oodle modelové veli-
kosti (na jedno policko kinofiimu se vejde
i nékolik tabulek najednou). Negativ béZnym
zplsobem vyvolame, ustalime a osusime.
Potom kontaktnim zptsobem (pfiloZzenim
negativu na fotopapir, nejlépe s velvetovym
nebo rastrovym povrchem pfi cerveném
svétle) kopirujeme. Pro tabulky modell
starSich parnich lokomotiv pouzijeme foto-
papiry Fomapastel se stfibrnym nebo zlatym
povrchem, které se vSak vyrabé&ji pouze
hladké. Dobu osvitu bilym svétlem musime
stanovit zkusmo; pohybuje se fadové
v sekundach. Po vyvolani, ustaleni a fadném
vyprani pozitiv ponofime do ¢erveného téno-
vace, znovu oplachneme a osuSime. Po
vyfiznuti mizeme hotovou tabulku nalepit na
model.

Pismena i Cislice Ize na zé&kladové desce
libovolné ménit a prakticky tak sestavit
tabulku pro jakékoliv vozidlo. To je vyhodné
zvlasté v klubech a krouZcich, nebot jednu
zakladovou desku miize pouzit vice modela-
fi. Zhotoveny negativ je mozné pouzivat
teoreticky neomezené.

Popsana technologie byla v praxi mnoho-
krat vyzkouSena a modelafi s ni dosahuji
vybornych vysledkd. Pokud by n&kdo prece
jen potfeboval poradit ¢i pomoci, mlze se
obratit na na$ klub v Praze 5-Smichové, na
Janackové nabfezi 47 kazdou stfedu a patek
mezi 16. a 18. hodinou. Ing. Toma$ Rezek

zo série Minitrix. Pre verkost N pfipravila
supravu typu ICE, old-timer radu ET 87 DB
a bavorské osobné vozne z rokov 1905
a 1908. V mierke 1:160 sa objavi aj mnoZzstvo
farebnych mutacii modelov kotlovych a na-
kladnych voznov, dosiar vyrdbanych iba vo
verkosti HO.

Firma LILIPUT sa prezentovala predovset-
kym modelom béadenskej tendrovky Vic
(znamy rad 75) v modrej farbe s perfektnym
popisom. Nemenej zaujimava je mutacia
motorového vozna VT 137 DRG v zelenom
vyhotoveni.

Talianska firma LIMA sa uz dlh§i ¢as snazi
pozdvihnut kvalitu svych modelov. Tyka sa to
motorovei jednotky VT 08 DB ako aj kom-
pletnej rychlikovej stpravy TEE Gotthardo
SBB vo vefkosti HO. Vo vefkosti N firma

m

Svatopluk Slechta — Jifi Maurenz:
Toulky s parou, NADAS, Praha 1984,
108 str., 141 obr., cena 93 Kés

V kvétnu letoSniho roku se konecné
v prodejnach objevila publikace, kterou
nabizel edi¢ni plan Nakladatelstvi dopravy
a spoji na rok 1984. Jde predevsim o knihu
obrazkovou s minimem textd, jejimz hlavnim
cilem je pfiblizit mladym krasu a dokonalost
parni lokomotivy a pamétnikim umoznit
srovnani fotografii s vlastnimi vzpominkami.
Uvodni text ing. Miloslava $karky, CSc.,
naméstka ministra dopravy CSSR, pojed-
nava velmi struéné o vyvoji a vyznamu
Zelezni¢ni dopravy a vyzdvihuje parni loko-
motivu jako technicky objev, jenz Zeleznici
proslavil a vydobyl ji pevné misto v moderni
spole€nosti.

Hlavni napini publikace jsou velmi pékné
kompozi¢né vyvazené a romanticky ladéné
barevné fotografie, jez poridili autofi knihy na
svych cestdch za parnimi lokomotivami
v poslednim obdobi jejich provozu nejen
u nas, ale i v NDR, Polsku, Rumunsku
a Madarsku. Ctenaf v knize najde i snimky
muzejnich exponatd, pochazejici z vystav
lokomotiv v Liberci, Kofenové, Leopoldové,
Déciné a Bosicich.

Pfiznivci Zeleznice, ktefi vydani publikace
netrpélivé ocekavali, ji byli zfejmé trochu
zklaméani. Pominou-li fakt, Ze se kniha dosta-
la na trh s pllroénim zpozdénim, zajisté je
prekvapi (i -nepfekvapi?) zkreslené barvy
fotografii. Pfilohou publikace mél plvodné
byt soubor barevnych diapozitivi; ten v ni
vSak Ctenar nenajde. PovSimne si v3ak jisté
ceny, kter4 byla z planovanych asi 63 K&s
témér o tfetinu zvySena. Nabizi se otazka,
zda by nebylo vhodnéjsi vydavat levnéjsi
publikace s dobrymi ¢ernobilymi fotografie-
mi, neni-li mozné reprodukovat barevné
snimky kvalitngji.

V zavérecném textu se ing. Karel Sellner,
CSc., zminuje o historii parnich lokomotiv
a jejich vyrobé a provozu na Uzemi dneSniho
Ceskoslovenska. Nechybi ani cizojazyéna
résumé a seznamy fotografii. Velmi kladné
hodnoceni si zaslouzi uméni autorl pfiblizit
Ctenari zajimavosti Zeleznice objektivem fo-
toaparatu v téch nejvhodnéjSich chvilich
a prostredich, kdy krasa lokomotiv vynika co
nejlépe. V sou€asné dobé, kdy parni provoz
jiz patfi v CSSR minulosti a fotografie jsou
tézko dostupné, bude publikace jisté vitana
vSemi prateli Zeleznic.

—mik—

ponukala model radu ET 30 DB a znamu
vlakovU supravu SNCF Corail.

Firma RIVAROSSI predstavila ako naj-
aktualnejsSiu novinku model ,,pary" radu 77
DB (byvala bavorska Pt 3/6) vo vefkosti HO.
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LetoSni ,srovnavacka“ byla wuspo-
fadana v kategoriich volnych modeld
FtA, F1B, F1C a RC vétrond F3B. Pro
. volidskafe" se stala vyvrcholenim
pfipravy na nadchéazejici mistrovstvi
svéta v Jugoslavii. Do Erfurtu pfijela
druzstva BLR, CSSR, KLDR, Kuby,
MLR, NDR, PLR a SSSR. PFi vysoké
sportovni Udrovni, jakou modelafstvi
v téchto statech m4a, lze o soutéZi
hovofitjako o malém mistrovstvi svéta.

Srovnavaci
soutez

A
Vitéz
kategorie F1A,
Korejec

Li Sung Chan

Vpravo nahore: a
Andreas Gey

z druzstva NDR |
podiehl

v kategorii F1B

A. Andrjukovovi
az v patém
rozlétavaclm kolel

V kategorii F1C »
zvitézil

soveétsky
reprezentant
Alexandr Muchin

socialistickych zemi

v leteckém

Erfurt, NDR, 21. az 27. kvétna

Ceskoslovenska vyprava sestavala ze sou-
tézlcfch J. Orla, J. Né&hlovského a ing. J.
Knora v kategorii F1A, V. Kube$e, J. Klimy
a J. Libry v kategorii F1B, V. Pafka, K.
HouSka a J. Kaisera v kategorii F1C a V.
Chalupnic¢ka, Z. JeSiny a F. Bayera v katego-
rii F3B. Vedoucim druZzstva byl O. Saffek,
funkci trenéra zastaval D. Stépanek.

Soutéz v kategorii F1IA se létala za Spat-
nych podminek — bylo zatazeno, prSelo a val
narazovy vitr o rychlosti 4 az 5 m/s. | pfes to
byl boj opravdu tuhy, a to hned od prvniho
kola. Nasi reprezentanti v ném bez probléma
vSichni doséhli maxima. V nasledujicim kole
v8ak model Jirky Nahlovského zalétl za
terénni pfevySeni, coz znamenalo ¢as jen 175
s. Tretf kolo bylo takfka pohromou: Jarda
Knor dosahl bez termiky jen 121 s a J.
Néahlovsky 147 s. Ve ¢&tvrtém kole ,spadl-’
model J. Knora v ostré zataCce za 73 s.
Teprve paté a Sesté kolo ponékud vyhladilo
vrasky na celech naSich soutézicich, kdyz byli
vzdy ,plIni", pfestoZze nékdy vodili model az
tficet minut. Stésti mél Jaromir Orel, ktery
pfistal pfesné za 180 s. V poslednim kole
pfipravil J. Knora rozpad termiky o dalSich
7 s.

Do rozlétavanl postoupili za danych pod-
minek jen €tyfi GCastnici, mezi nimi i nas J.

28

modelarstvi

Orel. ZvySené maximum 240 s vSak pro ngj
bylo pfili§ velkym uaskalim — naletél o 7s
méné, coZ na dva z jeho soupefl nestagilo.
Ale i tfeti misto je nespornym Uspéchem.

Modely vSech Ggastnik( soutéze odpovida-
ly dneSni drovni ve svété. O vysledku
rozhodovalo zvladnuti vleku a bezchybné
vystfeleni modelu, jez je pro Uspéch nezbyt-
né. Opét jsme zaznamenali vétSi rozsSifeni
novych materiald, predevsim skelnych,
uhlikovych a kaviarovych laminatd, které
maji malou hmotnost a vysokou pevnost.
Pouzity material ovliviiuje pochopitelné
i konstrukci modeld. Vétron& sovétskych
reprezentantd udivovaly velkou plosnou dél-
kou 750 az 770 mm, jeZ jim umoznila zmen§it
plochu VOP na 3,2 az 4 dm2.

Pfi kategorii F1B, ktera se létala druhého
soutézniho dne, se pocasi jiz zlepSovalo:
rdno bylo sice jeSté zatazeno, ale odpoledne
uz svitilo slunce. V prvnim kole dosahli
vSichni nasi reprezentanti maxima. V druhém
kole se v8ak Jirkovi Librovi pfi startu dostaly
stopky do rozto€ené vrtule; s nahradnim
modelem naletél jen 163 s. V dalSich kolech
jsme zapsali opét vSechna maxima, i kdyz
jsme zase museli ¢ekat na termiku az pal
hodiny. V patém kole vSak pfistal model J.
Klimy za 151 s po rozpadu termiky, ktery

postihl i nékolik nasich soupefl. V zbylych
kolech jsme opét dosahli maxim, jen J. Libra
pfistdl v poslednim kole o 12 s dfive, nez
bychom vSichni chtéli.

Do rozlétavanl se probojovalo jedenéct
soutézicich vEetné nasSeho VIadi KubeSe. Na
vétsinu svych protivnikd tentokrat nestacil
— 162 s vyneslo jen devaté misto. Roz-
|étavanl se protahlo do pozdnich vecernich
hodin, o vitézi rozhodlo az paté kolo!

Nedostatek kvalitni gumy se projevil
u v8ech druzstev, vykonnost modell v3ak
byla pfesto vysoka. Zacinaji se uplatiovat
modely s vétSim rozpétim, coz vyzaduje
zmeény v konstrukci kfidla pro dosazeni jeho
dostate¢né tuhosti. Kfidla modelld sovét-
skych reprezentantl méla nabé&znou C&ast
potazenu balsou, vyztuZzenou jeSté uhliko-
vymi vldkny. Pomérné dlouhé trupy mély
kratkou predni ¢ast (140 az 170 mm), coZ
zlepSuje stabilitu modelu v motorovém letu.
Technickou lahddkou byl model viéze A
Andrjukova ze Sovétského svazu. PFi moto-
rovém letu meénila leva polovina kfidla uhel
nastaveni asi o 1°. Vrtule se rozbihala 0,3 az
0,8 s po startu; po 3 s se pfestavovala VOP
a po 32s kfidlo. V hlavici m& Andrjukov
umisténo 9 loZisek. Sama technika ovSem
z nikoho mistra neudéla, s modelem je tfeba
|état. 2e to Andrjukov déla hodné casto, bylo
znat ze Sram0 na povrchové Upravé jeho
modelu.

Kategorie F1C se létala za pékného
slune€ného pocasi, pro nas vSak nezacala
dobfe. Model Karla Houcka havaroval jesté
v tréninkovém letu a na n&hradnim se
v prvnim soutéznim kole poskodil ¢asovac.
Oprava, uskutec¢hovand v casové tisni, se
nevydafila: model pfetdhl motorovy let, coz
znamenalo nulu. J. Kaiser a V. Paték letéli
v prvnim kole maximum, v druhém vSak
Kaiserdv model po motorovém letu houpal
a dosahl jen 118 s. V 3estém kole pak smula
dosahla i na dosud ,plného" Pafka, jeho
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model vylétl ze stupavého proudu do rozpa-
du termiky a pfistal za 178 s. V poslednim
kole pak jesté K. Houfek dosahl €asu jen
123s. Do rozlétavanl se dostalo dvanact
soutézicich, o vitézi se opét rozhodlo az ve
vecernich hodindch v péatém rozlétavacim
kole.

Také v této kategorii pfevladaly modely
s vétSim rozpétim, az 2014 mm. Stale se jesté
létd s modely s ,plechovymi” kfidly, polepe-
nymi duralovou félii tl. 0,03 mm. Sovétsti
reprezentanti méli pro odlehéeni VOP
a konce kfidla potazeny pokovenym Lavsa-
nem. Jen jediny soutéZici, Kim Zong HI
z KLDR, pouzil model s pohyblivou klapkou
po celém rozpéti kfidla. Létalo se prevazné
se starymi motory Rossi, reprezentanti BLR
a KLDR méli uz nové typy této znacky
s cernou hlavou. Vyjimkou byli sovétsti
soutézici, ktefi si motory bud upravuji, nebo
dokonce zhotovuji sami, a dokazi pfipravit
motory skute¢né Spickovych kvalit.

Pfijlemnym pfekvapenim po vSech stran-
kach bylo v Erfurtu vystoupeni naSich repre-
zentant( v kategorii F3B. V. Chalupnicek, F.
Bayer a Z. JeSina jsou sehranou partou,
kterd léta vskutku kolektivné. Jejich modely
jsou na dobré uUrovni a jediné, co jim jesté
chybi k vstupu do absolutni svétové Spicky,
je dokonalé, bezporuchové vybaveni RC
soupravami, respektive servy, a urcité i vice
tréninku a mezinarodnich styka.

Soucasna technika vyZzaduje CEtyfi minia-
turni serva zabudovana v kfidle, cozZ je nejen
finan€né néarocné, ale také poruchové.
V priib&hu soutéze ,ofesal koletka" v servu
V. Chalupni¢ek i Z. JeSina. Velké potize s RC
soupravou méli i F. Bayer, nékteré opravy
stihal skute¢né v poslednich sekundéach pred
koncem kola.

V konkurenci devatendcti soutézicich jsme
v druzstvech ziskali druhé misto za velmi
dobfe létajicimi Madary. Pficemz nelze mlu-
vit o nahodé — soutéz trvala tfi dny
a absolvovalo se osm soutéZnich kol. Mezi
jednotlivci zvitézil zaslouzené V. Chalupni-
cek.

Uspéch nasich reprezentant(i v kategorii F3B

naznacuje, Ze pravé s témito technicky

narocnymi RC modely mame nadéji Gspésné

Gcasti i na vrcholnych svétovych a evrop-
skych soutézich.

D. Stépanek a O. 3affek

Foto: O. Saffek

VYSLEDKY
Kategorie F1A: 1. Li Sung Chan, KLDR
1260 + 240 + 166; 2. M. Preuss, NDR
| 1260 +240 +41; 3. J. Orel, CSSR
1260 + 233; 4. Hwang Hak Hyon, KLDR

1260 + 151; 5. V. Stamov, SSSR 1233 ... 8.
J. Nahlovsky 1222; 18. J. Knor, oba CSSR
1087s

Druzstva: 1. NDR | 3676; 2. SSSR 3633; 3.
KLDR 3575; 4. CSSR 3569 s

Kategorie F1B: 1. A. Andrjukov, SSSR
1260 + 240 + 300 + 360 + 420 +307; 2. A.
Gey, NDR | 1260 + 240 + 300 + 360 + 420
+ 298; 3. J. Krasznai, MLR 1260 + 240 + 289;
3. K. Rozycki, PLR 1260 + 240 + 289; 5. S.
Jordanov, BLR 1260 + 240+ 192... 9. V.
Kube§ 1260 + 162; 15. J. Klima 1231; 15. J.
Libra, vsichni CSSR 1231 s

Druzstva: 1. NDR | 3780; 2. SSSR 3743; 3.
CSSR 3722 s

Kategorie F1C: 1. A. Muchin 1260 + 240
+ 300 + 360 + 420 + 480; 2. S. Korban, oba
SSSR 1260 + 240 + 300 + 360 + 420 + 440; 3.
Kim Zong Hi, KLDR 1260 + 240 + 300 + 360
+ 420 + 301; 4. M. Thomas 1260 + 240 + 300
+ 360 + 420 + 280; 5. C. P. Wéachtler, oba
NDR 11260 + 240 + 300 + 360 + 420 + 276 . ..
13. V. Paték 1258; 20. J. Kaiser 1198; 25. K.
Houcek, vSichni CSSR 1032 s

Druzstva: 1. NDR | 3780; 2. SSSR 3776; 3,
PLR 3767 ... 8. CSSR 3488 s B

Kategorie F3B: 1. V. Chalupni¢ek, CSSR
20 350; 2. J. Horvath, MLR 20093; 3. G.

KOhn, NDR Il 20017; 4. W. Streit, NDR
1 19882; 5. A. Szeri, MLR 19814 ... 7. F
Bayer 19580; 14. Z. JeSina, oba CSSR
18 643 b.

Druzstva: 1. MLR 58 589; 2. CSSR 58 573;
3. NDR 158436 b.
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8. Velka cena

podniku UV Svazarmu Modela

dostala do vinku fadu potizi, vétS§inou admi-
nistrativniho charakteru. Jejich konkrétnim
projevem byly zmény terminu, coZ se nako-
nec odrazilo na casti jak zahrani¢nich
soutézicich, tak nasich divakd. | kdyz se jich
8. a 9. Cervna sjelo na letisté Slovairu
v Hofiné u Meélnika pomérné dost, nelze
navstévu srovnavat s minulymi, vydafengj-
Simi ro€niky. Vlastné ale ani ta slavna mélnic-
k& Ludmila neni kazdy rok uplné stejna.

Zavody zahdjil pfedseda OV Svazarmu
Mélnik Vladimir Heller za pfitomnosti fady
milych hostl, zastupcl stranickych a statnich
organl okresu Melnik v Cele s pfedsedou
organiza€niho vyboru Stanislavem Velema-
nem, mistopfedsedou ONV Mélnik. Pofada-
teli byli jiz tradi¢né ¢lenové LMK pfi Automo-
toklubu Svazarmu Mélnik, LMK Svazarmu
v Praze 6 a pracovnici podniku Modela. Ti
v8ichni odvedli dobrou préaci: Letos snad
vlbec poprvé byl t¢méf na minutu dodrzen
¢asovy program, klapalo i vyhodnocovani
vysledkd, pfi némz mél na Modele premiéru
pocita€¢, obsluhovany ing. Michalem Mikul-
cem. Jen zahrani¢ni G€astnici méli zpocatku
trochu problémy s tim, Ze hned po navratu
z letového prostoru museli pfedkladat svij
startovni listek k zapsani vysledku.

Sobotni tfi starty malé kategorie byly
nejvice poznamenany chladnym pocasim,
zavinénym pfechodem fronty. Napinavych
zavodl bylo jen par, a tak divaci vétsinou
bloumali po parkovisti a koukali, co pékného
kdo nabizi. Ze soutéZicich jim nejhodnotnéjsi
vykon nabidli Hacker s Opélou a Paris
s Matochou, ktefi ve tfetim letu dosahli
nejlepsich vysledk( v této kategorii na
letoSnim ro¢niku Modely: 73 sekundy.

Nejvice vzruchu z pohledu nezlcEast-
néného pozorovatele poskytl hned prvni start
velké kategorie F3D: Model ,tovarni" dvojice
Modely Veit—Rohlena se pfipletl do cesty
startérovi ing. Havlovi (nebo obracené?)
a zbyvajici dva modely se zase stretly
po oblétnuti prvniho pylonu. Potom se jiZ nic
zvlastniho — aspof pokud si vzpominam
— nedélo: TFi, dva a nékdy i jeden model
krouzily po trati a pamét pocitace se plnila
vysledky, potvrzujicimi vynikajici kvality mo-
tord MWS 6,5.

Nedélni kolo malé kategorie bylo nejna-
pinavéjsi pro prvni tfi dvojice. Bratfi Malino-
vé totiz v prvnim letu jednou ,sekli", atak se
nesméli dopustit chyby. Nakonec jim to vySlo
— Hacker s Opélou zapsali nulu a Paris
s Matochou 80,6 s, takze naSe tradi¢ni
sjednic¢ky" si pfipsaly na svoje konto dalsi
vitézstvi. V kategorii F3D se jim uZ tolik
nedafilo. Vitézstvi totiz vybojovali nesmirné
vyrovnanymi vykony (85; 86,2; 83,3; a 83,8 s)
Novak s Bubrem, o 2 s za nimi zlstali Vraga
s Kablaskem. Nejrychlej§iho ¢&asu vibec
doséahli Kune§ s Trzynieckym — 82 s.

Ze zahraninich a&astnikG byl

neja-

(tfeti v kategorii RC P a devaty v F3D), velmi
dobfe si vedli i Francouzi Desgruelles
a Brouquieres. Poprvé u nas startovali
Svédsti pylonafi; nejaspésnéjsi z nich ale
skongili az na tfindctém misté. Skoda jen, zZe
kromé pana Marabelliho, ¢lena mezinarodni
jury, nepfijeli ltalové, postradali jsme i dalsi
tymy z evropské Spicky. Snad ale dobfe
dopadnou vSechna jednani ohledné Zadosti
o poradani ME v roce 1986, kdy bychom uz
kone¢né méli na Mélnice vidét vSechna
evropska esa.

LetoSni Velkd cena Modely byla na nad-
chazejici ME generalkou, kter& — aspon
pokud se tykd organizace sportovni casti
— vySla vyborné. BohuzZel snaha desitek
pofadatell vyznéla,aspori podle mého nazo-
ru, jaksi naplano. Stavajici pravidla FAI totiz

sice davaji soutézicim moznost zalatat si, ale
pribéh zavodd zavisi na nahodé: Jednotlivé
skupiny se losuji a navic plati pro cely zavod.
Chybi tudiz drama boje o postup a pfedevsim
zavérecny souboj nejlepSich. Ten, kdo se
nékterou ze dvou létanych kategorii aktivné
nezabyva, se proto musi spokojit jen
s informacemi na vysledkové tabuli. Ale ani
na ni zapsané Casy mu nedaji definitivni
obrazek, protoZze dosazené vysledky se jesté
v zajmu objektivniho hodnoceni pfepocitava-
ji na body, takze kone&né pofadi mlze byt (a
také byva) odliSné od pofadi daného pros-
tym souétem Casli. Snad ale stavajici pravi-
dla nebudou platit navéky a jejich pfipadnéa
Uprava zase zvySi pfitazlivost této asi nej-
atraktivnéjsl letecko-modelarské kategorie.
Vladimir Hadac¢

VYSLEDKY

Kategorie RC P/Club 20: 1. Mali-
na—Malina 371,1 b. (nejlepSi ¢as 75s); 2.
Hacker—Opéla  370,6 (73); 3. Pa-
ris—Matocha, 366,4 (73); 4. Ku-
neS—Trzyniecki, vSichni CSSR 363,3 (75,2);
5. Lindemann—Lindemann, NSR 351,7
(82); 6. Duzi—Duzi 339,2 (82,5); 7. Hovor-
ka—Kucera 337,1 (84,4); 8. Vojan—Novak
329,8 (88,4); 9. Novak—Vojan 3255 (88,8);
10. Matocha—Paris, vSichni CSSR 322,9 (85)
— hodnoceno 25 tym{.

Kategorie F3D: 1. Novak—Buber 461,7
(83,3); 2. Vtaga—Kablasek 459,7 (82,6); 3.
Malina—Malina 4542 (83); 4. Ku-
neS—Trzyniecki  453,8 (82); 5. Pa-
ris—Matocha 451 (85); 6. Hovorka—Kucera,
vSichni CSSR 439,9 (85,4); 7. Desgruel-
les—Brouquieres, Francie 422,44 (91); 8.
Padéla—Katzer, CSSR 420,7 (92,6); 9. Lin-
demann—Lindemann, NSR 419,6 (90); 10.
Brouquieres-Desgruelles, Francie 412,2 (95)
— hodnoceno 35 tymdQ.

Druhé misto v kategorii RC P vybojovali K.
Hacker a P. Opéla; planek svého modelu
slibili zvefejnit co nejdfive
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m Sitotisk
pro kazdého

Antonin PETRASEK, Vimperk

Prakticky ve vSech modelarskych odbornostech
byva pri stavb& maket problémem zhotoveni napisti
a znakd. Usp&sné jej miZzeme Fesit sitotiskem, ktery
splfiuje nejnarocnéjsl pozadavky na presnost
i ostrost napisu ¢i znaku v poZadovaném méfitku.
Pomineme-li pracnost pfipravy sita — kterd je
ovSem vyvazena kone¢nym vysledkem —je jedinou
nevyhodou této metody nutnost pfimého kontaktu
sita s podkladem. | tu Ize v3ak ve vét3ing pripadd
eliminovat, napfiklad zhotovenim amatérskych ob-
tiskd.

Sitotisk je moZné rozdélit na Ctyfi faze: zhotoveni
sita, pfipravu Sablony, vlastni tisk a regeneraci sita.

Zhotoveni sita

Pracovni postup pfi zhotoveni sita miZzeme opét
roz€lenit do nékolika etap. Jsou to vybér tkaniny,
zhotoveni rédmu, napinani sita, odmasténi sita
a zdrsnéni sfta.

Sltovina. Jako materidl se pouzivaji tkaniny
z umélych vidken s velkym poctem vidken na 1cm
délky. U nés jsou to prevazné Uhelon 90 a Uhelon
110 ceskoslovenské vyroby a dovazeny Monyl
Svycarské provenience, ktery je obfas k dostani
v obchodech s textilem. Druhy Monylu jsou oznace-
ny kédem sestavajicim z Cisla, které znaci hustotu
vldken na 1cm délky,a pismene, udavajiciho gramaz
tkaniny. V pfipojené tabulce je prehled druhl
Monylu vhodnych pro naSe pouziti; jednotlivé druhy
Uhelonu maji vlastnosti podobné. Pfi pouziti tenci
sftoviny, oznacené S nebo M, se zmenSi vrstva barvy,
¢imz se zvysi presnost a ostrost obrazu.

Ram, do né&jz napindme sitovinu, zhotovime
z kovovych profilll nebo z nalakovaného tvrdého
dieva. Musi byt hladky, nezkilzeny, spodni (tiskova)
strana bez ostrych hran. Jeho velikost se fidl
velikosti obrazu a velikosti €asti modelu, kterou
potiskujeme. Obecné Ize fici, Ze rdm musi na kazdé
strané presahovat asi 0 10cm potiskovany povrch.

Obr. 1 Usporadani ramu:
1—pfilepené tkanina; 2
—ram; 3 —spodni (tisko-
v4) strana sita

Napinani sita. Tkaninu pfiloZime na spodni stranu
ramu a prsty lehce vypneme zahyby a prohyby.
Mékkou tuzkou narysujeme po osnové a Utku Cary
asi 10cm od obvodu rédmu. Tyto Cary usnadni
pozdgjsi kontrolu vypnuti sltoviny. Pak tkaninu
zvihéime vodou, kterou na ni nanaSime nejlépe
molitanovou houbou. Vlhkou tkaninu postupné (v
nékolika fazich) vypneme tak, aby se viakna protahla
asi 0 4 az 7%. Nakonec okraje tkaniny pfilepime
k rdmu kvalitnim vodostalym lepidlem (obr. 1).

Odmasténi sita. Sito potfeme 20% roztokem
hydroxidu sodného (NaOH). Po tficeti minutach
roztok smyjeme studenou vodou a $ito promyjeme
4% roztokem kyseliny octové. Nakonec sito znovu
oplachneme studenou vodou a nechame je vy-
schnout ve vodorovné poloze.

K odmasténi sita miizeme poutZit i trichléretylénu
nebo tetrachloretylénu, tyto chemikalie vSak tkaninu
po delSi dobé narusuji, €imz se sniZuje Zivotnost sita.

Zdrsnéni sita usnadiiuje nandSeni a zachyceni
fotocitlivé wvrstvy. Sito posypeme jemné mletou
pemzou, kterou po ném roztirame molitanovou
houbou. Zbytky pemzy opatrné vyklepeme a vy-
plachneme vodou. Pak sito promyjeme zfedénou
kyselinou octovou. Nakonec sito dikladné
vystfikdme vodou a nechame je vyschnout opét ve
vodorovné poloze.

Pfiprava Sablony

je asi nejdlleZitéjSi fazi sitotisku. Proto je pfi ni treba
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pracovat peclivé a presné. Sestavd z namichani
svétlocitlivého roztoku, naneseni svétlocitlivé vrstvy
a vlastniho vypracovani Sablony.

Namichani svétlocitlivého roztoku. Nejcastéji se
pouziva roztok polyvinylalkoholovy nebo Zelatinovy.
Na polyvinylalkoholovy pfipravime roztok 30 g PVA
v 250 ml destilované vody. Pak rozpustime 1g
dvojchromanu draselného (K2Cr20 7) ve 30 ml desti-
lované vody, oba roztoky smichame a prefiltrujeme
pres jemnou tkaninu, napfiklad monofil nebo dam-
skou puncochu. Zivotnost tohoto roztoku uchovava-
ného ve tmé a chladu je asi 25 dni. _

Na Zelatinovy roztok rozpustime 3g Zelatiny
v 25ml destilované vody a 1g dvojchromanu
draselného v 15ml destilované vody, pak oba
roztoky opét smichame.

Zelatinovy i polyvinylalkoholovy roztok zpraco-
vavame pii slabém osvétleni (nejvice 15W zarovkou)
nejméné 24 hodiny pfed pouzitim, aby z nich
vyprchaly vzduchové bubliny.

Naneseni svétlocitlivé vrstvy. K nandSeni roztoku
na sito si nejdfive zhotovime korytko. Postaci
vinidurova trubka, kterou po délce rozfizneme;
hrany fezu zarovname a zaoblime Na boky korytka
nalepime bocnice a z jedné delSi strany rukojet’ (obr.
2). Korytko by mélo byt asi 0 5 cm kratsi, nezZ je Sitka
ramu.

Pred nanaSenim roztoku upevnime ram ve svislé
poloze. Do korytka nalijeme roztok, ktery naneseme
na sito jednim tahem korytka zdola nahoru. Tuto
operaci zopakujeme i z druhé strany sita. Pak sito
poloZime vodorovné na cistou, rovnou a hladkou
podlozku z plastické hmoty, kterd zajisti rovny
a hladky povrch tiskové strany sita. Sito vysuSime pri
teplot¢ asi 40°C. NanaSeni roztoku jednou az
dvakrat opakujeme. Pro zkousku doby osvitu nane-
seme citlivy roztok i na kus zbylé sltoviny.

Po celou dobu pracujeme opét pfi osvétleni
maximalné 15W Z&rovkou.

Vlastni vypracovani Sablony. Pro tuto praci bude-
me potfebovat fotograficky zvétSovaci pfistroj
a Cernobily pozitiv obrazu na ¢iré félii (diapozitiv).
Pracujeme opét pfi osvétleni 15W Zarovkou.

Do zvétSovaciho pfistroje vioZzime pozitiv obrazu.
Pod pristroj polozime sito tiskovou stranou doll
(obr. 3) tak, aby zvétSeny obraz na situ byl v patficné
velikosti. Pozitiv prosvitime rtutovou vybojkou nebo
Zarovkou s prezhavenym vidknem. Po osviceni
promyvame Sito vodou o teploté 25°C, kterou
pozvolné zvySujeme az na 50°C. Po dokonalém
vymyti (@Z se na situ proti svétlu objevi obraz) sito
ususime proudem teplého vzduchu.

Velmi ddlezité je dodrzet spravnou dobu osvitu.
Pii nedostate¢né expozici by se svétlocitliva vrstva
totiz smyla nejen z obrazu, ale z celého sita. Pfi
pfeexponovani se zase citliva vrstva droll. Dobu
osvitu proto pfedem vyzkousime na zbytku sltoviny
S nanesenym roztokem.

Vlastni tisk

Pro tisk pouzivame barev s dobrou kryci schop-
nosti. PIné vyhovuji napfiklad barvy Humbrol na
plastikové modely. MuZeme pochopitelng uzit

Obr. 2 Korytko: 1— boc¢nice; 2 — vinidurova trubka;
3 — rukojet’

i jinych barev, velikost suspenznich €astic v nich by
ale neméla presahovat 5 az 10 piim. V kazdém
pripadé je zahodno barvu pfedem vyzkouSet.

Pi tisku pfiloZime sito na potiskovany pfedmét
tak, aby obraz pfilehl na jeho povrch. Na okraj sita,
v mistech, kde nepropousti barvu, nalijeme primére-
né mnozstvi barvy a stérkou z tvrdé gumy ji na sité
rozetfeme pres obraz (obr. 4). Pak sito opatrné
sejmeme kolmo vzhlru od potiskovaného pred-
métu. Ihned po pouZiti ze sita odstranime barvu
prislusnym Fedidlem.

Regenerace sita

ProtoZe zhotoveni nového sita je pomérné zdlou-
havé, vyplati se uz nepouzivand sita nebo sita
s poskozenou citlivou vrstvou obnovovat. Jejich
regenerace spociva v odstranéni staré citlivé vrstvy.

K regeneraci sita s Zelatinovou citlivou vrstvou si
pfipravime 20% roztok hydroxidu sodného, jimz sito

— zbavené zbytk( zaschlé barvy atp. —z obou stran
potfeme a nechame 3 az 5 minut. Citliva vrstva se
plsobenim hydroxidu rozpust! na emulzi, kterou
vymyjeme vlaZznou vodou. Pak sito vyplachneme 4%
kyselinou octovou, znovu omyjeme vodou a usu-
Sime.

Obr. 3 Osvécovani: 1
— zvétSovaci pfistroj;
2 —pozitiv; 3—sito

K obnové sita s polyvinylalkoholovou vrstvou si
pfipravime nasycené roztoky manganistanu drasel-
ného (KMn04) a dvojsificitanu draselného (K2S20 5).
Z obou stran sita naneseme roztok KMnO< a
nechame plsobit 3 az 5 minut. Pak sito vyplachne-
me vodou a naneseme na né roztok K2S205. Po 2 az
3 minutéach sito oplachneme vodou a ususime.

Nesezeneme-li uvedené chemikalie, miZzeme sito
s polyvinylalkoholovou vrstvou z obou stran potfit
roztokem chlornanu sodného (NaClO), ktery by mél
obsahovat 4 az 5% aktivniho chléru. Roztok ne-
chame plsobit 3 az 5 minut a pak sito vysprchujeme
vlaznou vodou.

Nakonec sito zkontrolujeme, zda je opravdu

KANNYNNNNNN NN T

Obr. 4 Sito pred tiskem a po tisku: 1 — stérka;
2 — barva; 3 — obraz v situ; 4 — sito s citlivou
vrstvou; 5 — potiskovany pfedmét; 6 — otiStény
obraz

zbaveno vech zbytkd citlivé vrstvy a zda je sltovina
dobre prilepena k ramu a vypjata.

VSechny chemikélie je mozné zakoupit ve special-
nich prodejnach Drogérie nebo v prodejnach s
fotopotfebami. Pfi praci s nimi je nutné dbat na
dodrzovéani bezpecnostnich zasad: pouzivat ochran-
né bryle, rukavice a zastéru, nejist, nepit, nekoufit a
po praci okamzité vyvétrat. Méli bychom pracovat
vzdy ve dvou, prace jde rychleji od ruky a v pfipadé
nehody je hned na misté pomoc.

Pouzita literatura: Simkova a Simek: Kvalifikagni
pfirucka fotografa a laboranta (Prace 1973)

Prehled druhd Monylu

znacka propustnd plocha v %
81S 49

95S 44

95M 39

95T 35

95HB 28,5

1108 45,5

110T 37

110HB 32

S — lehkd; M — stfedni; T — tézk4; HB — velmi
tézka
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oimiaihiaTmieis
Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddaleni (inzerce Modeléar), Vladi-

slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 RC elektru BMW s regulatorem ota€ek motoru
+ nové NiCd ¢lanky (asi 800); Porsche 924 + 2-kan.
RC soupravu (asi 1500), servis zajistén. T. Kusy, BFi.
Capkl‘] 8, 602 00 Brno, tel. 33 12 28.

m 2 Motory MVVS 2,5 GR + RC karb., vyt., svl¢.,
zabéh v MVVS v Brné (300); MWS 2,5 GF pred
dokong€. zab. (200); JENA 2,5 D béhany, dobry (200);
Busek 2,5 do sb. (150); 2 ks nové RC karb. MVVS 1,5
D (150); 3 ks raket. mot. RM 2,5/5 s palnlky + navod
(50); raket. mot. S1, kompl. sada; 50 ks TPH (50); pro
S3 kompl. sada nahr. d. + 90 ks TPH (80); lod. el.
mot. Moskva A241, novy (20); lod. zavés. el. mot.
Graupner k. € 1750 novy (200); nab. NC bat.
Graupner z autobat. 12V k. €. 3700 (700); zhav. aku
NiFe NKN 10 — 3 ks v pouzdfe (100); drzak NC bat.
pro 12 ks 500 mA (20). J. Vorel, Lovosickd 659,
190 00 Praha 9.

m 3 Startér mod. mot. PAL 12V 40 W (160); mot.
12 V 2 rychl. ze stirate Wartb. uprav, pro lod. pohon
(200); drzadk bat. Porsche-Tamiya (20); el. reg.
Porsche-T. (50); el. reg. na servo pro elektru — 3 st.
vpred + 3 st. vzad, mozno i pro lod — 4 ks (100);
plynuléa el. reg. pro el. pohon (120); amat. neproporc.
servo l1—povel, pro locT (80); el. minimot. DK-5
3,5V/0,2 A, 1500 ot., 5 ks (100); el. mot. NDR
6V/2,5W. 6000 ot. 2 ks (70); prevody na Ford Tyrell,
odlitky podle pl. (125); amat. méfidlo Ghlu nab. kf.
(80); katalog Graupner '84 (80); katal. Robbe
80 + Hegi '80 (100). J. Vorel, Lovosicka 659, 190 00
Praha 9.

m 4 Stavebnice lodnich modeld, m&F. 1:100 a mensi
(80 az 250). L. Tichy, Skvatova 1205, 198 00 Praha 9.

m 5 Soupravu Modela Digi, novéjsi model — vysilac,
pfijima¢ + 3 serva FP-S7; pfijimac i vysilac osazeny
rychlonabijecimi ¢lanky (2500) — vSe velmi malo
pouzivané; motor Modela 1,5cm3, vyrobek MVVS
Brno (150). V. Vavra, Mirova 391/8, 295 01 Mnichovo
Hradiste.

m 6 2 vétroné RC V2, 2 vétroné Al; mozna i vymeéna
za Porsche Tamiya nebo modelafsky material. M.
Sterc, kpt. JaroSe 1, 568 02 Svitavy.

m 7 RC Modeller USA, ro¢. 84, komplet i600);
jednoti, ¢isla ¢as. Modelar (seznam za$lu). J. Sustr,
cerveny dvir 1, 382 08 Chval3iny.

m 8 Plany historickych lodi Ark Royal 1578 (100),
Wodnik 1623 (100), Royal Sovereign 1639 (180),
Pinta 1490 (20), Svaty Nikolaj 1790 (50). J. PaSta,
Dykova 1275, 500 02 Hradec Kralové 2.

m 9 Rx Modela AM 6 — orig. NiCd, kabel, par krystald
(1400); novy motor OS Max 40 FSR (1000); nezab.
motor HP 61 FS Silver Star (1500); funk&éni motor
Enya 60 G7 (400); upraveny motor Raduga 7 RC
s vlozkou MVVS 6,5 (170). M. Novotny, Staskova
694, 460 14 Liberec.

m 10 RC souprava Futaba M6, kompletni — 7 serv;
model Pony s motorem MVVS 25 GR + tlumic;
motor Enya 1,6 RC; lam. trup ASW 17 + plan, rozp.
3 m; ModelaF 1977—85. |. Stojaspal, SkFivanci 29,
775 00 Olomouc, tel. 852 52.

m 11 Motorovy RC €lun F1V 2,5 + néahr. pfevod. + 11
paliva (720); 2 ks zhavicich vlozek hlavy MVVS 2,5 (&
16); laminatovy trup RC vétroné |= 110cm (150);
RC karburator Mikro Universal 2.5 — novy nepouz.
(150); knihu Modelarské motory (10). V. Hukal,
Zborovskéa 342, Jince, 262 23 Pribram.

m 12 Motor MK-17 a CO2 na soucastky, v dobrém
stavu (100 + 100). R. Kostka, Privozy 95, 277 16
VSetaty.

m 13 Plovouci maketu lodi Andrea Doria 1:100 bez
radia (2500); U-makety B-21 s mot. Tono 5,6 (800)
a Be-555 bez mot. (300); nedok soupr. WP-23 bez
kryst, a serv (400). L. Knef, Palackého 36, 466 04
Jablonec n. N. 4.

m 14 Malo pouz. 4-kan. RC soupravu Acoms 440 FM
s NiCd zdroji a pultem (4500); let. motor 3,5 MVVS
novy (500); Enya 2,5 (150); Enya 1,5 mirné poskoze-
ny (100); MWS 1.5 D poSkozeny (50); rozestavéné
modely letadel Simplex (150); ¢€ochtanek (100);
Orion (100); kf¥idla na Citabrii a Orione (100) + mod.
material (400), nejradéji os. odbér. P. Fort, Slivicka
114, 262 31 Milin.

m 15 ¢as. ModelaF, jednotlivé Cisla aj celé ro¢niky,
zoznam za znamku. Kulpim Modelaf 11/63, 4/65,
9/67, 1,2,6/71, 2/82. Ing. Zahradnicek. Stalicova 1,
040 18 Kosice.

m 16 Am. soupravu 4-funkéni + dvé proporc. serva
Futaba + RC auto + RC lod (2500). E. Knapp,
Hrabinska 25/b, 737 01 €esky TéSin.

m 17 Plany Fokker E Il — RC MM na mot. 6.5 cm3
(30); Maxi — Graupner na mot 5,6—6,5 cm3 (30);
Snipe — rekr. model na mot 0,6—1 cm3 (10); Texan
— rekr. polomaketa na mot. 1,5—2,5 cm3 (10). |ng.
A. Rosenberg, Ceska 148, 360 18 K. Vary.

m 18 Kolejisté TT — 2 panely 80x200 cm, v&etné
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vozidel a pfislugenstvi. Osobni odbér. M. Stépan,
ZleSicka 1847/50. 149 00 Praha 4-Chodov.

m 19 Vysila¢ Tx Mars Il 40,68 MHz a magnet, vybav.
(300). J. Klimecky, U Rusavy 274, 769 01 HoleSov.

m 20 Sapr. Acoms AP 227 MK I, komplet., sporahli-
Va (2900); Veco 61 RC-PDP ot. 1800— 14 500, 1,3 k,
novy, nezabéhnuty (1300); pfipadne vyménim za
novy MVVS 6,5 FRC s timicom; novy MWS 15
D (220); kvalit, lam. trup Silék dl. 930, vhod. na FSR
3,5—6,5 (220); polyst. kr. Kiwi i s negativmi (75);
polyst. kfidla Espada bez negat. (60). V. Kisak, tr.
Druzby 18/8, 979 01 Rim. Sobota.

m 21 Vlaky HO se stolem 240 x 158 cm a ovladaci
panel, dva transf. a mnoho koleji, vyhybky, vagény
atd. (2000); pfFipadné odvezu. P. Sach, 39852
Nadéjkov 40.

m 22 RC soupravu Varioprop E8 SSM (2000)
+ 4 serva C501 (4 500), nepouzitou Modela T4 AM
(levng), vysila¢ WP-23 (400). R. Brym, Molékova 6,
628 00 Brno 28.

m 23 Pro nahlé onemocnéni rozprodavam po 50-leté
¢innosti  RC modely: Motorovy vétronn Orion
s motorem MVVS 1,5 + 2 serva Futaba, Blériot Xl
s motorem Tono 3,5 + 3 serva Futaba, vSe kompletni
s nepouzitou soupravou Modela Dlgi 3-kan. vcetné
NiCd baterii. J. Hes, Jilemnického 1028, 293 01
Mlada Boleslav, tel. 4649.

m 24 3 ks serva Modela S1 (280), ModelaFr roc.
73—80 (240), motor Vltavan 2,5 bez svicky (20). K
Koudelka, 679 38 Cetkovice 134.

m 25 Star$i Varioprop i jednotlivé, levné — vysilac
AM27 10. kandl, Cerny (590); pfijimace AM27
Minisuperhet €. kat. 3739 (420, 580); dvoukostka €.
kat. 3743 (400); jednokostka ¢&. kat. 3742 (200);
krystaly Graupner — kanaly ¢. 4, 12, 14 — pary
(250); NiCd 2x2/4V (120); vypina¢ pfijimace €. kat.
3606 (40); 6 ks serv Sedych €. kat. 3765 (190); 2 ks
Microservo Zluté €. kat. 3830 (240). Ing. A. Pelikan,
ul. Miru 545, 337 01 Rokycany.

m 26 Cas. Der Modelleisenbahner, ro¢. 1957—61
(vSe 60), ¢as. ModelaF ro€. 70—78 Gplné i netplné
(4 3). S. Gebauer, Destné 150, 747 54 Mladecko.

m 27 Vrtulnik Helix + novy trup na Helix i s kabinou.
V. Mazur. CSLA 720, 738 02 Frydek-Mistek.

m 28 RC prop, soupr.: vys. 4-kan., pfij. 4-kan. + prlj.
2-kan., serva Varioprop 5 ks, zdroj 450 mAh, spoleh-
liva, kvalitni (3500); RC cvi¢. mod. F3A Pif na 6,5 cm3
(500); RC hydroplan 4-fun. na 6,5 cm3 (500); mot.
MVVS 6.5 RC (600); 1-kan. Rx + Tx Mars (400). F.
Candra, Dlouha 19, 370 11 ¢eské& Budgjovice.

m 29 Kompletna Zeleznicu TT (130 x 170 cm). Ing.
Herceg, Zlkovce 289, 920 41 Leopoldov.

m 30 1-kanalovy Tx Mars + Rx Mars Mini v dobrém
stavu (700). R. Tréka, 756 52 Stfitez nad Becvou 57.

m 31 Novou soupravu Futaba F7 MAG FM 40. I
Byrtus, Fifejdy 2, ArnoSta Krpce 2890, 701 00
Ostrava 1.

m 32 Vym. krystaly Graupner 4. kanal. V. Knop, L
Sevéika 19, 709 00 Ostrava 1

m 33 Nové nebé&hané motory: MVVS 2,5 DF (1 ks).
MWS 2,5 GR (1 ks), Enya 1,5 RC (1 ks). Dale balsu,
listy, vétsi mnozstvi gum. kol 0 70, 50 a 38 mm a dalsi
drobny material. VSe levné — jen vaznému zajemci.
Z. Smerda, 664 06 Kovalovice 89.

m 34 Amatér. 3-kandl. proporc. soupravu 27,120:
vysilag, pfijima¢, 4 Seda serva Varioprop, nabijec;
vétron RC V2 — 2400 mm. VSe kompletné (2300).
Déle lamin. trup. Modela (150), motor Tono 3,5 (120).
J. Kohoutek, Matusova 37, 408 01 Rumburk.

m 35 Novou soupravu Varioprop Expert: modul,
systém FM 6014 40 MHz a 4 serva + zdroje sintr.
(8500); soupravu Kraft 5C + 4 serva, nové zdroje
+ nabije€¢ + panel, perfektni stav (5000); 2 zanovni
serva Futaba (1000); 1 nové servo Sanwa (550). J.
MUIler, 251 63 VSechromy 3.

m 36 Nebéhany motor MVVS GFS-RC 3,5 s nadhradni
jehlou a tryskou karb. + amat. tlumi¢ (640). Koupim
novy mot. Cox 0,33 a plan makety Lockheed Vega na
mot. Modela CO2. K. Ludvin, VetiSkova 833, 460 01
Liberec 6.

m 37 Nepouzitou soupravu Acoms AP 227 Mk IlI,
lam. karosérie méfr. 1.8 BMW M1, Porsche 917. J.
Frodl, Revoluéni 21, 787 01 Sumperk.

m 38 Original, pol. plany val. lodi: kf. Penelope (100),
USS 60 Saratoga (200), b.l. Rodney (200), torp.
Piorun (100), pfip. vym. za jiné. S. JiSa, Letkov 48.
315 00 Plzeri.

m 39 Soupr. Modela Digi: vys. + pfij. + 3 serva
Modela + zdroj, motor OS Max 1,5 a motor OTM
Stryz0,8. R. Hapal, E. F. Buriana 335, 675 71 Namést'
nad Oslavou.

m 40 RC Spurt, uprav. 1250 mm, mot., k¥., vysk.,
novy (450) + mot. MWS 25 D7 RC (150),
ijednotlivé. Mozna vym. za RC vétron. Déle prod. RC
soupr. Modela Digi (inovovany typ) — 18 més. + 3x
Futaba S 29 + Varta 500 DKZ (3500). Koupim vrtule
Super Nylon 200/100, 200/120, Sedé. Vym. kola jap.
0 70 mm, par za 0 40. R. Neuzil, Bachmaéska 31,
701 00 Ostrava 1.

m 41 RC soupravu Orbit (USA), 3 funkce, 4 serva,
aku NiCd 4,8 V/900 mAh (2500). F. Vicar, Pfilepy
240, 769 01 HoleSov.

m 42 Farby Humbrol ¢&is. 23. 26, 27, 56. 64, 65, 83,
84, 114, 117 (po 30) — vefké plechovky, aj

jednotlivo. J. Kubinec, Zelezni¢na 591, 034 95

Likavka.

m 43 Kompl. osaz. desky prop. vys. 3-kan., pfij. 7-
kan., skfif vys. s ovladaci (700), plany lod. modeld.
R. Roller, NBG 970, 293 01 Mlada Boleslav.

m 44 Plany historické lodé Santa Maria, bohaté
zdobeni, M 1:100, 6 listd Al (130). J. Vybiral. 28. fijna
1687, 511 01 Turnov.

m 45 RC neprop. supravu W 43 — vys. 10 kanélov,
prij. 5 kan. + 3 neprop. am. serva, nabije¢, zdroje
(1500); duralovy podvozok z MO 12/82 (100); disky
kol (50); chladiacu hlavu na MWS 25 DF (40);
karburator RC na MK-17 (100); odstredivi spojku
3 ks (& 80); diferencial k elektre 2 ks (& 100). Kapim
duSe na motokaru 6,8 x 5 a 50 x 5. L Oslanec,
966 74 Horné Hamre.

m 46 Jednokanal Tx Mars Il + Rx Mini (600), 4 Seda
serva Varioprop (800). S. Mucek, VoroSilovova 1153,
293 01 Mlada Boleslav.

m 47 Motor MVVS 2,5 cm3 zabéhany, (pofiz. 400). J.
Waclawik, K. Slivky 740, 739 61 Tfinec VI.

m 48 K Zeleznici HO koleje, vyhybky a jiné pfislusen-
stvi; seznam za znamku. A. Cech, Havlickova 109,
664 56 Blucina.

m 49 RC soupravu Acoms AP 227 + 2 serva (3000),
vSe nepouZito. L. Jager, B. Némcové 850, 337 01
Rokycany.

m 50 VétSi mnozstvi modelarského materialu: balsu
1 az 10, modelafskou gumu, preklizku 1 mm,
potahovy papir Modelspan, kontrolni pfijimac; ¢aso-
pis ModelaF — roéniky 1962, 1963, 1965 a 1984
a dalSi model, material. O. Sova, 683 41 Bohdalice
93.

m 51 Model Q.B.20H pried dokoncenim, 3 serva
ST-1 v zaruce a nepouzity motor MW S 3,5 cm3 GFS
s tlumicem. T. Stfibrsky, Vychodni namésti 410,
261 01 P¥ibram II.

m 52 Letadlo Q.B.15H2 (400); motor Enya 09 IlI
— 1,5cm3 (320); vyfuk MVVS 6.5 F (70); trup Pony
(100). M. Aecikov, 378 58 Velka Lhota 38.

m 53 RC T6 AM27 + 4 Futaby (3x S7. 1x S28). nové
IX/84, nepouz. — z rod. div. (5600); RC Pony
sMVVS 1.5 DRC. Ing. Kratochvil. 334 54 Luzany 140.

m 54 Plany a dokumentéaciu k lietadlam M 1:24;
profily trupu a kridle! M 1:20, 1:12, 1:8: H. Tempest
I—VI (160), H. Typhoon — vSetky verzie (150); S.
Spitfire Mk.IX a XVI (100); Messerschmltt Bf-109
E-3/E-4 (100), FW-190 A-3/A-8 (100); M 1:24 D.H.98
Mosquito Mk.II, IV, VI (150); M 1:19, 1:24. 1:18, 1:9
P-47 D Thunderbolt (140); M 1:48, 1:20, 1:12, 1:8
Messerschmlitt Me 262 A 1la (70). Ing. J. Ludvik,
Klenova 2, 831 01 Bratislava.

m 55 R6zny modelafsky material — modely, staveb-
nice, RC pfisluSenstvo, polotovary, mechaniku na
Skodu 130, Heli-Baby a iny material. Zoznam proti
znamke. Ing. J. Kovacik, cervenej armady 164,
018 61 Belusa.

m 56 Model jachty d. 840 mm, §. 270 mm, pohon RS
540, 2x aku 6V/4.5 Ah + Modela Digi (2 roky stara)
+ 2x servo AS-2 (Ffizeni sméru, vpfed—vzad) + nab.
NiCd aku, pfij., vys. i pohonu (4200), i samostatné;
lod + motor + aku (950), vys. + pFij. + AS-2 (3200)
+ nab. (240); model rychlostniho €lunu Slipper — d.
600 mm, 8. 250 mm, pohon Mabuchi6V + MWS 2,5
DF + RC karburator v lodni Gpravé, novy (850);
i samost. (lod" + motor 6 V (450), MVVS (450); nab.
NiCd aku — 2 sady, 4 sady aku (160, 240) — rodinné
ddvody. R. Kunes. Kotorsk& 38, 14000 Praha 4-
Pankrac.

m 57 Motor Tono 3,5 RC + tlumi¢ (200); novy OTM
I. 5 Stryz - praskla ojnice (70); mot. FOK 1.5 (80);
mot. MWS 1,5 D (190). Ing. M. Snajdr, Havlickova
559/5, 353 01 Mar. Lazné, popf. Praha tel. 78 12 710
dopol.

m 58 RC soupravu T6 AM27 — vys. + prij. (2800)
+ 2 serva (900) + bat. Tam. (600). V. Dvorak, 289 14
Poricany 327.

m 59 2 pary vyménnych krystalt 27,125 MHz zahr.
vyr. J. Vacek, Ant. Sovy 1715/22, 470 01 Ceska Lipa,
tel. 4474.

m 60 Avomet Il (900), Avomet C 4313 (1000). J. Svec,
V zahradkach 532/IV, 566 01 Vysoké Myto.

m 61 RC 1-kan. amat. soupr., 5 vybavovacu (550);
monitor laditelny 27 MHz (250), €as. relé TC 20 (100).
J. Hirman, Krasnohorské 19, 323 11 Plzen.

m 62 MO 77—81 (30 ks), 82—84 (komplet), plany
MO ,,s* (47 ks), zakl. T. (28 ks) nebo vym. za nesest.
kity let. (1:72). J. Hifman, Zizkova 347, 341 01
Horazd'ovice.

m 63 RC auto Porsche 934 fy. Polistil s vysilatem,
5 funkci (900), mér. pfistroj Weilfachmesser NDR
(900), roéniky MO 80—83 (& 48). F. Erbr, Karla IV
2592, 530 02 Pardubice.

m 64 VétSi mnoZstvi prisluSenstvi k Zeleznici TT,
seznam zaSlu. J. Vanis, Jizni 1366/6, 535 01 Prelouc.
m 65 V&tSi mnozstvi plankd Modelaf¥, kat. SUM; RC
plany H. Hurricane, H. Typhoon vyménim za RC plan
FAF Wildcat, F6F Hellcat nebo plan let. lodi USA z II.
svét. valky nebo koupim. M. Novacek, Stara
2483/51, 400 11 Usti nad Labem.

m 66 RC soupravu Robbe Promars — komplet osaz.,
zdroje, dopliiky, 2x RS 10 (14000), el. startér
Graupner do 10 cm3 (1300), vSe nové. Ing. J. Lukes,
Trebusice 117, 273 41 Brandysek.

31



BOrBBBOO

m 87 Novy motor MVVS 3,5 GFR-RC, nepouzity
(670); MVVS 2.5 GF po zabehu (425); OS PET 099
1.5cm3 (150); Meteor MD-2,5cm3 — vhodny pre
lode a auta. nepouzity (125); 2x servo ST-1 (500);
sluchatka ARF 300 (700). Kapim balzu, Z-palivo. P.
Roziak, 962 66 Sebechleby 295.

m 68 Planky valecnych lodi: kf. Kirov 1:100, 1:50;
Richelieu 1:100; torp. kutr Gyoratei 10 1:100, 1:50;
dopr. locf Tobruk 1:100; t. kfiz. Dorsetshire r. v. 1929
1:200, 1:400; Raimondo Montecuccoli 1:500, 1:250;
Andrea Doria 1:200; knihu modelaiskych pland lodi
Vom Wikingerboot zum Tragflachenschiff; plast,
modely véle¢nych lodi 1:500, 1:600, seznam zaSlu
(60, 150, 50, 60, 50, 80, 20, 100). J. Blahoftovsky,
783 21 Mlade¢ 103.

m 69 Plan angl. fregaty Bounty r. 1787 M 1:75 (70);
angl. Victoria r. 1670 M 1:100 (70); nevazany
ModelaF ro€. 66 (20), trafopajku 75 W/220 V (60).
E. Tichankova, Dvorakova 70, 434 01 Most.

m 70 Novou nepostavenou stavebnici RC modelu
Super Fly od firmy Hegi na motor 6,5—8 cm3; RC
model vétroné Cirrus — pouze zalatan — original od
Graupnera. O. Rosecky, HaSkova 1/6, 591 01 Ztfar
nad Sazavou 6.

m 71 RC soupr. Varioprop 12, vys. 6-kanal., 1ks
dvoukrabi¢ku, 1 ks jednokrabi€ku, 5 ks serva Mikro
05, nabije¢, 1x aku Varta NiCd. Koupim motor
Mabuchi 540 6 V. V. DuSatko, Pise¢na 5027, 430 04
Chomutov.

m 72 Kompletni dvoukanalovou soupravu Simprop
— cena podle dohody, spacha. M. Vykydal, Biskupi-
ce 7, 569 45 Jevicko 3.

m 73 Prop, soupr. Start DP 5 + 2 pfij. + 5 Sedych
serv Varioprop s elektronikou + 3 serva Start
+ zdroje. M. Sedlak, 690 02 Nikol€ice 27.

m 74 RC soupravu T4 AM27 + 4 serva Acorns AS-2
(4800); lam. trup Spurt (100); lam. karosarii 1:12
R 5 Turbo (100). J. Lysonék, 696 63 Hroznova Lhota
101.

m 75 Enya 3,2 RC uprav, na denat. + tlumi¢ (500);
RC model S.E.5A s mot. Enya 1,6 RC + tlumi¢ (450)
— ijednotlivé; RC karb. MVVS 1,5 (90); tlumi¢ MVVS
2.5 F+R (90); novy vybrus 2,5 GF (100). Koupim
knihu V. Némecka Letadla — 1. svétova valka. V.
Sipl, Lazinky 47, 676 02 Mor. Budg&jovice.

m 76 RC maketu Beta Major B250 na motor 10 cm3,
vétroné F3B — rozp. 2800, RC V2 rozp. 3000;
model, kachnu Dragon na mot. 6,5cmf Pouze
osobni odbér. A. Vrba, Okruzni 89, 796 01 Prosté&jov.

m 77 RC maketu FAC Be-2 E (dvouplosnik), rozpéti
1900 mm — nova (4000), Tamiya Porsche 936
+ vysila¢ + pfijima¢ + nabije¢ + bater. pohon, (ve
3000); V1 Ferrari s motorem 3,5 + 2 karosérie (1200);
V2 Alfa Romeo T 33 V2N s motorem MWS 25
(1000); osobni odbér. E. Remarova, Ustavni 413,
181 00 Praha 8-Bohnice.

m 78 Kity letadel + liter. R. Stafikova, SNP 614,
500 03 Hradec Kralové 3.

m 79 Motor MVVS 2,5 téméF nepouzity (200); starsi
motor MWS 15 a Enya 1,6 (90). O. Smetak,
Jarnikova 1899, 149 00 Praha 4.

m 80 Motorizovany RC vétron rozp. 25 m s MWS
15 D, ovl. SOP+VOP; nabije¢ zdroji Tx a Rx
z autobaterie 12V; LED — indikator napéti zdrojd
Rx; kvalitni gumiprak délky cca 250 m; novy motor
MWS 2,5 Z po zadb&hu nelatany; zabéhnuty MVVS
1.5 D. Ing. M. Jankd. Komarov 60, 544 63 Vitézna-
Huntifov.

m 81 Katalog Modelbau 85 Graupner 1985 (100). J.
Vorel, Lovosicka 659, 190 00 Praha 9.

m 82 Odpruzeny RC podvozek 1:8 s motorem MVVS
3.5 + karos. V2 (3000). K. Griessl, Popovicka 915/6,
101 00 Praha 10-VrSovice.

m 83 Soupravu Modela Digi (inovovany typ), nepou-
Zivanou, soupravu Digi (star$i typ), rozSifenou
o 1 funkci, pfip. i se servy Acorns AS-2. T. Meloun,
Vinohradska 128, 130 00 Praha 3.

m 84 Leteckomodelaiské motory do sbirky, pripad-
né vyménim. Seznam za znamku. V. Sulc, KonZska
646, 160 00 Praha 6, tel. 36 13 46.

m 85 Stavebnice (Pilot) RC makety BUcker 131
Jungmann 1:3,5 r. 2110 (4800); stavebnici (Royal)
RC makety Partenavia Victor r. 1600 (2000); dva mot.
0.S. 25 FSR (& 950); rozest. stavebnici (NSR) Curtiss
P-6E r. 2140 — laminat, trup. (5000) — RC maketa;
Hasegawa kit S.E.5 1:8, 999 dilG (5600); stavebnici
(Pilot) RC makety Bellanca Decathlon 1:4 rozest.
(4400); motor O.S.FT 120 Twin (7000); RC maketu
Nieuport 11 Bébé (Proctor) r. 1550 (3500). J. Vele,
Kosikova 223, 272 04 Kladno 4, tel. 78 17 60.

KOUPE

m 86 RUzné, i plechové vlacky, parni strojky, vie co
se tykd UGzkorozchodnych Zeleznic a polnich drah
véetné foto, modelli a literatury, modely HOm Zeuke
a HOe Egger, Jouef, Mehanotehnika, Cas. Zelezni¢ar
do r. 1969 a Mala Zeleznice. Z. Jobanek, P. O. Box €.
29, 169 01 posta Praha 69.

m 87 Nazehlovacl félie rlznych barev a stavebnici
RC Porsche. K. Brabenec, kpt. JaroSe 2382, 390 01
Téabor.
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m 88 Cas. Modelar ro¢. XXXV (1984) — ¢isla 1, 3, 4.
5, 8 a 9; ijednotlivé. R. Zenat, 696 13 Sardice 213.

= 89 Uputany model lietadla na motor 1,5 alebo 2,5
cm3. Prosim foto. J. Lenart, PreSovska 9, 040 00
KoSice.

m 90 Zelezniéni modelaFstvi I—IIl, rdznou literaturu
tykajici se tankové techniky minulosti. J. Sustr,
Cerveny Dvir 1, 382 08 Chval3iny.

m 91 Letecky modelaF ro¢. 1953, nutné, cena
nerozhoduje; planky vdech modeld vyslych v tisku
od prvopocatku a plany zakl. . MO 5, 9, 15, 17, 18,
40. 44, 107, spec. F. 2. 4. 6, 9, 15, 17, 25, 35, 45. J.
Kolarik, Partyzanska 1490, 769 01 HoleSov.

m 92 Odpruzeny podvozek s difer.; novy nezabéhnu-
ty motor OS Max 21 VF-C ABC + tahovy karburéator;
karos V1, V2 (do 3000); vazany ModelaF ro€. 1973,
kompletni. J. Schmitt ml., CSA 215, 364 61 Tepla.

m 93 Neslepené modely domk( a prislugenstvi
k nadrazi ke kolejisti TT. P. €ejka, BraniSovska 19.
370 05 ¢. Budgjovice 2.

m 94 Kity zahrani€nich firem soucasné letecké
techniky v méfitku 1:72. Cenu respektuji. L. Smeta-
na, Voronézské nameésti 17, 625 00 Brno.

m 95 T¥i nebo Ctyfpohledové planky (nacrty) auto-
mobild Brabham-Repco. Lotus 49B-Ford, Matra
MS69-Ford, Lotus 72D-Ford. Tyrell 002-Ford. Tyrell
006-Ford, Ferrari 312T, Ferrari 312T4, Williams
FWO08-Ford, Brabham BT49-Ford, Brabham BT51-
BMW Turbo, McLaren MP4/P-TAG Porsche. Méfitko
plankd (nacértd) neni rozhodujici. Svob. L. SEupak,
PS 520/T, 602 00 Brno 2.

m 96 Sustruh na jemnd mechaniku. Ing. J. Herceg,
Zlkovce 289, 920 41 Leopoldov.

m 97 Dobfe obarvenou Mikelantu téchto barev:
tmavé a svétle zelenou, tmavé a svétle modrou,
svétle Cervenou, svétle Zlutou a bilou; od kazdé
barvy pruh Siroky 30—40cm a dlouhy 2,5—35
metru. P. Stérbak, Dukelska 105, 695 00 Hodonin.
m 98 Balsové listy 3x3 mm, 4x3 mm, balsu 1, 2.
5 jakékoliv délky. R. Schaznlk, 5. kvétna 367, 399 01
Milevsko.

m 99 Kompletni neprop. soupravu 4-8-kanal., na
soupravu WP-43 pfijima€, motory Tono 10cm3,
vybrus na MVVS 1,5 cm3, vétroné V2. J. Kruzik, Na
dolech 36, 586 04 Jihlava.

m 100 Sprahla nového typu k TT. — 30 ks. K. Plech,
Podébradova 93, 612 00 Brno 12.

m 101 Laminat, trup na Curare 60 + planek Blue
Angel; balsu 10,7; ladény vyfuk; pfip. i koleno na
motor 10cm3. S. Navrétil. Leninova 103, 695 00
Hodonin.

m 102 Krukov( hriader na Stryz 1,5cm3. V. Klen,

m 103 Nesestavend kity 1:72, pfipadné vyménim;
literaturu a jiny kitafsky material. M. Bahr, RGzi¢kova
1184, 517 41 Kostelec nad Orl.

m 104 Dvoukrabi¢ku Varioprop ¢. katalogu 3743,
Micro Servo 05 €. katalogu 3830. J. Zeman,
Palackého 132/7, 417 02 Dubi 2.

m 105 RUzné lokomotivy Piko, vagony, transfor-
mator, koleje s vyhybkami, zavory, stromky,
domy. M. €erny, 250 01 Drevcice 128.

m 106 2 serva Futaba, konektory Futaba; metylalko-
hol; balsu; potah, papir; mechaniku RC vrtulniku
(komplet); par kvalit., kfiz. ovlad. vyp. k pfijimaci;
pouzdro bat. Modela, polyst. jadro Modela; nevy-
béhané mot. 3,5 a 10 cm3; lam. trup na RC vrtulnik.
Uvecfte stav a cenu. S. Némec, Galandauerova 4,
612 00 Brno.

m 107 Parni lokomotivu HO . 93 CBB, obdoba .
431.0 CSD s ventil, rozvodem od firmy Klenbahn;
i mirné poskozenou. Cenu respektuji. J. Vocasek,
Mohylova 105, 312 06 Plzen.

m 108 Rychlostni €luny tfidy F1V a F3V s motory
MWS, elektromotor Mabuchi 550, lamin, skofep.
trupl  lodi, nahonové hridele s pouzdry, ladéné
vyfuky. |. Rozsypal, VU 5648/3C, 390 02 Tabor 2.

m 109 Loko, vagony HO, TT. N, autiCka, aj. fy. Lima
a juhoslovanské, ktoré bolo mozné dostat v CSSR;
réznu literataru a Casopisy. Modely neposkodené
a v original, baleni — osobné preberem. J. Némethy,
Leningradska 24, 080 01 PreSov.

m 110 Balsu 2, 3, 5. 10; pfeklizku 1, 2, 3 a ricinovy
olej. P. Stanzl, RGzi€kova 14, 690 02 Bfeclav.

m 111 Literaturu, planky, kresby, fotografie a jiné
k francouzské fadové lodi La Couronne, anglické
lodi Sovereign of The Seas, kralovské plachetnice
Siréna a sovétského protiponorkového kfizniku
Kijev. L. Pohltka, 273 41 Brandysek 175.

m 112 Zalétany RC model vétroné nebo mot. let. (s
ovl. SOP + VOP a klapky + motor) pro rekreaéni
létani. Ing. M. Jank(, Komarov 60, 544 63 Vitézna-
Huntifov.

m 113 Dokumentaci k terénnim automobildim KDF,
GAZ a jinym. V. Petfik. Jivenska 1271/5, 141 00
Praha 4-Michle. tel. 43 58 115.

VYMENA
m 114 Kity za vale¢na vyznamenani, voj. odznaky,
Easti uniforem a vystroje nebo za Bigglese; odménim
i zapQjceni. P. Nezhyba, NedaSovska 341, 252 24
Praha 5-ZIi¢in.
m 115 MenSi plachet, pro 1az 2 osoby (foto za$lu) za

soupr. Futaba 6-k. i vice — doplatim nebo za
komplet, vrtulnik, popf. prodam a koupim. J. Synac,

Vajanského 34, 052 01 Spisska Nova Ves. PS 24/H, 190 24 Praha 9.
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Dokumentaci
k letounu

L-200

Morava

v tomto sesité
doplnujeme snimky
Vaclava Jukla



i Nejusp&sngjsi svédskou dvojici na a Cvicny RC model,

letoSni Velké cené Modely v kategorii pfipominajici MIG-23,

F3D byli I. Larsson s dcerou Evou 0 rozpéti 1400mm, pohanény
motorem ST X.45, je z dilny
P. Bosaka z Klatov

i Tato

L-200 Morava
ma domovské
letisté

v Praze

na To¢né

& Leto3niho pieboru StiedoGeského kraje ve Veltrubech Zeleznitnu atmosféru z Cias spred polstoroCia zachytava zabér
u Kolina se s RC plachetnicemi tfidy F5-M zG&astnili v prirode aranzovaného kofajiska v mierke 1 : 22,5. Vozidla su od firmy

i juniofi (zleva) Z. Trnkov4, M. Prochazka a M. Kohlicek Lehmann z Norimbergu,».modely budov od firmy Péla

Snimky: P. Bosak, ing. J. Jiskra. V. Jukl, M. Kadlec, ing. S. Strauch
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