


K TITULNIMU SNIMKU » Jednou z poslednich praci netinavného tvirce papirovych

modell O. Stejskala z Linhartic je maketa letounu Grumman
Na prelomu kvétna a ¢ervna se sesli v Tabore reprezentanti deseti F-14A Tomcat v méfitku 1 : 33. Model ma prekryt kabiny z orga-
socialistickych zemi na srovnavaci soutézi leteckych modelafu. nického skla tl. 1 mm, podvozek z fibru, hiavice raket a pfi-
V kategorii F1A si z naSich soutézicich nejlépe ved| Jaroslav Orel, dovy kryt radaru ze dreva; ostatni — véetné vybaveni kabiny —
ktery nakonec vybojoval Sesté misto. Na snimku M. Salajky vypoust  je z papiru. Podklady k stavbé O. Stejskal ziskal z publikace
jeho laminatovy model J. Nahlovsky, ktery se ve stejne kategorii Modela Stavime plastikove modely a z €asopisu Letectvi
umistil jako devaty. a kosmonautika

4hm.
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«. P. Provazek se za pomeérné kratke clenstvi v LMK Drozdov vypracoval v dobrého
vétronare. Na snimku je s jednim ze svych vétrona kategorie F3B. Model s laminato-
vym trupem ma rozpéti 2450 mm, soupravou Simprop SSM 27 jsou ovladana kfiddlka,
vyskovka a smérovka

¥ Tuto RC buggz postavil teprve patnactilety M. Stradal » L. Rubberz RMK Rajhrad
z Prahy. Model ma délku 480 mm; jeho ram je z ocelovych sahl pfi stavbé makety ka-

trubek, pajenych mosazi. Napravy s vieéenymi rameny tegorie S5B po staronoveé
jsou osazeny koly Tamiya (o rozmerech 87 x 30 mm vpre- predloze: francouzské son-
du a 87 x 38 mm vzadu) a olejovymi tlumici téze firmy. dazniraketé Véronique
Motor Mabuchi 540 S pohani pres Snekovy prevod 1 : 12
zadni napravu. Napajen je Sesti rychlonabijecimi élanky
0 kaFacllé 1,2 Ah, ovladan obousmérnym elektronickym
regu

atorem

» B. Kacena z Prahy si podle planku Modelar 14s postavil
maketu rybarskeho kutru Naxos. Model o délce 1. 00 m je
pohanén motorem Monoperm Super, napajenym z aku-
mulatoru 6 V/4,5 Ah; RC soupravou Modela Digi je ovia-
dano kormidlo, rychlost a jizda vpred ¢i vzad




a prelomu kvétna a cervna hostilo
N staroslavné husitske mésto Tabor nej-

leps[ soutéZici ze socialistickych statd
v kategoriich F1A, F1B a F1C. Podruhé
v historii srovnavacich soytéZi pak byla do
teto generdlky na mistrovstvi svéta zahrnuta
také soutéZ RC vétrofil kategorie F3B.

Ve stfedu 27. kvétna se do Tabora postup-
né sjizdély celky BLR, Kuby, KLDR, MLR,
MoLR, NDR, PLR, RSR, SSSR a samoziejmé
i nasi reprezentanti. VSichni (c¢astnici byli
ubytovani v zbrusu nové pékné hotelové
ubytovné Vodnich staveb, uréené pro budo-
vatele jaderné elektrarny Temelin.

Zatimeo se jednotlivé vypravy zabydlovaly,
v hotelu Spolegensky dim v Sezimové Usti
probihala registrace a pfejimka modeli. Ve
trech volnych kategoriich startovala viechna
druzstva aZ na mongolské reprezentanty,
ktefi se zudastnili pouze soutéZe vétrofard.
V kategorii F3B I&étali kremé nasich reprezen-
tantl modeléti z BLR, MLR, NDR a PLR.

Ve ctvrtek po snidani byl na programu
organizovany trénink. Probihal — samozfej-
mé stejné jako pozdéji vlastni soutéz — na
dvou mistech: s volnymi modely se |étalo
u obce Viechov, s RC vétroni na taborském
letisti, znamém z mezinarodnich soutéii ve
volnem letu pravidelné pofadanych LMK
Sezimovo Usti.

Po obédé byli vedoucl viech druZstev
a hlavnl funkcionari soutéze pfijati pfedstavi-
teli okresu Tabor v budové ONV. Rozhodé&i
a casomé&fic¢i zatim absolvovali posledni
kratké Skoleni.

Slavnostnl zahajeni soutéze probéhlo
v podveter na byvalém tdborském popra-
visti, u Pamatniku obéti fasistického Gtlaku.
Za doprovodu vojenské hudby nastoupily
vsechny vypravy, vedené chlapci ve svazar-
movskych stejnokrojich. Ugastniky pfivital
v Tabofe predseda ONV ing. S. Vétrovsky,
kratkou zdravici pak pronesl mistopfedseda
UV Svazarmu plk. J. Havliik, O vyznamu
soutéze — nejvétdi v CSSRA za uplynulych
deset |let — svédéi | pfitomnost vedouciho
tajemnika OV KSC J. Silhavého a predstavi-
tele velitelstv] ZVO genpor. J. Gottwalda.

Slavnostni ramec, ktery mélo zahéjeni, si
soutéZz udrzela po celou dobu. Slusi se na
tomto misté podékovat viem, kdo se zaslou-
Zili o vysokou Uroven jeji organizace. Jmeno-
vité predsedovi a mistopfedsedovi organi-
zacniho vyboru, predsedovi ONV v Tabofe

ing. V&trovskému a pracovniku OV KSC

V. RezAacovi; podpora, jiz se soutd?i dostalo
ze strany stranickych a statnich organa, byla
skutetn& mimofadna. Nelehké role feditele
soutéZe se na vybornou zhostil predseda OV
Svazarmu K. Dolezal. Nelze zapomenout ani
na ostatnl ¢&leny organizaéniho wyboru,
Z nichZ jmenujme alespon cleny LMK Sezi-
move Usti: pfedsedu sportovni komise J.
Blazka, ing, HloZka a déle pak V. Sandu,
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V. Kube%e a K. Kose, ktefi navic jesté
v soutézi sami létali,

O organizaci soutéze se po jejim skonéen|
pochvalné wyjadfili — a domnivame se, Ze
nikoliv jen ze zdvofilosti — | sovétsti repre-
zentanti v kategorii F1B A. Andrjukov a
J. Gulugonov, s nimiZ jsme méli moZnost
hovofit v Praze pfed jejich odjezdem do
Sovétského svazu,

My bychom oviem méli byt na sebe
narotnéjsi nez nasi hosté, a tak je tfeba
upfimné pfiznat | dvé chyby, které oviem
nespadajl na vrub taborskych pofadateld,

'IABC Nf_ |

ale spis leteckomodelafské komise RMo UV
Svazarmu. Tou prvni bylo ustaveni jediné
jury pro de facto dvé soutd?e — volnych
modeld a RC vetrond — jez probihaly
soutasn& na dvou mistech. Ukazalo se to
v sobotu odpoledne, kdy jury, pfitomna
soutézi vétronid F1A pa VSechoveé, musela
odjet fesit nedorozuméni na taborské |etista.
NeZ tam dojela, byla sice zaleZitost uzaviena,
ale mezitim nastala situace, ktera vyzadovala
leji pritomnost zase na V3echové. Prestoze
se vSe rychle urovnalo, do budoucnosti je
treba vzit si z toho ponaudeni.

Dalsim nedostatkem bylo zafazeni naseho
druzstva B do soutéze. Jiz pfed dvéma léty
se totiz na srovnavaci soutézi v Kyjevé
predstavitelé zicastnénych statl dohodli, 2e
i poradatelskou zemi smi reprezentovat jen
jediné druZstvo. Po opravnénych protestech
vedoucich polské a bulharské vypravy mohli
tedy Clenové paseho tymu B startovat jen
mimo pofadi. ZaleZitost se oviem fesila a2
v pribéhu prvniho kola Gvodni kategorie
F1B, takze V. Sanda, J. Libra a F. Radé se
o tom, Ze nebudou klasifikovani, dozvédali az
po soutéZi a J. Miiller, M. Kopecky a J. Lbbb
v kategorii F3B po odlétani prvnich dvou kol,
tedy Sesti uloh.

Téchto zavad sportovné technického cha-
rakteru si ale mnozi ze zahrani¢nich G&astni-
ki ani nev&imli a rozhodn& nemohly oviivnit
priznivy dojem, ktery si nakonec véichni ze
soutéze odvezli. (Pokracovéni na sir. 6)

modelar
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Vychazi mésicné

mésicnik pro letecké, raketové, automobilove, lodni a zeleznitni
modelafstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu Il. stupné.

Redakeni rada: Zdenék Bedrich, Rudolf Cerny, Zoltan Dozkal, Jifi
Jablrek, Jifi Kalina, ing. Jifi Havel, Zdenék Hiadky, Zdenek Novotny,
ing. Dezider Selecky, lvan Skalsky, Otakar Saffek, Vaclav Sulc,
ing. Viadimir Valenta, Adresa redakce: 113 66 Praha 1, Jung-
mannova 24, tel. 26 06 51, linky 468, 465. Vychazi mésiéné. Cena
vytisku 4 Kés, pololetni pfedplatné 24 Kés. — Rozsifuje PNS, v jed-
notkach ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE VOJSKO — 113 86
Praha 1, Vladislavova 26. Objednavky prijima kazda posta i doruéo-

vatel. — Inzerci pfijima inzertni oddéleni Vydavatelstvi NASE VOJ-
SKO. Objednavky do zahrani¢i prijima PNS — vyvoz tisku, Jindfis-

Vydava UV Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, narodni

podnik, 113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel. 26 15 51-8. Vedougj

redaktor Viadimir HADAC, redaktofi Martin SALAJKA, Tomas SLA-

DEK. Sekretafka redakce ing. Ivana RUBINOVA. Graficka Gprava

Jan CERNY.
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Praha 6-Liboc, Vlastina 710. Nevyzadaneé prispévky se nevraceji,
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Modelari v Ostravé

® Klub lodnich modelafa
v Ostravé-Porubé

je jedinym ostravskym klubem sdruujicim
jiz pres dvacet let zdjemce o stavbu lodnich
modeld, Jeho &lenové se schazell v Domé
Kultury OKD v ,Porubé&, nyni jsou spoleéné&
s automodelari a radisty ve vicelgelové 419.
Z0 Svazarmu pfi Krajské stanici mladych
technikd. K vyznamnym osobnostem klubu
patfil dlouh4 l&ta Antonin Kubitek, jenZ se
zaslouzil jak o rozvoj lodniho modelarstvi na
Ostravsku, tak o vychovu Fady mladych
modelard.

V soucéasnosti ma klub na &tyficet ¢lend,
z nichz vétina se vénuje stavb® délkové
fizenych modell. Néktefi modelafi se zhlédii
v eleganci vérnych kopil skuteénych lodi
— napfiklad Paolo M. Jifiho Honuse ¢&i
sovétsky raketovy &lun Miroslava Martinka
jsou na vystavach a propagaénich vystoupe-
nich vzdy stfedem zajmu, dalsi se nechavaji
unaset rychlosti a obratnosti sportovnich
&lund pri jlzdé@ na slalomové tratl. Své
postavenl mezi nejlepsimi slalomafi kazdo-
rotné potvrzuji ing. P. Seviik a B, Vales, ktefi
viak zdaleka nejsou jedinymi lodnimi mode-
|4Fi s dobrymi sportovnimi vysledky. Clenové
KLM v minulosti ziskali dva tituly mistr CSSR
v tfidach F2-A a E-X jun., v lofiském roce na
celostatni klasifikadnl souté2i RC modeld
v Hulin& obsadili ing. P. Kubiéek druhé a ing.
P. Sevéik treti misto a na letosnim kvétnovém
pfeboru Severomoravskeho kraje v Unicové
ziskali ing. Sevéik a B. Vales tituly pfebornikd
kraje v kategoriich F3-V a F3-E. V klubu jsou
tFi driitelé mistrovské tfidy, Sest modelafd
ziskalo |. VT a tFi maji Il. VT.

Porubstl lodni modelafri se také pfi nejriz-
néjsich ptilezitostech zucasthuji vystav
a propagaénich wvystoupenl, pofadanych
ostatnimi slozkami Nérodnl fronty. At u2 jsou
to vystoupenl na Slavnosti miru a druZby &i
u pfile?itosti oslav Dne tisku, rozhlasu

a televize, vidy maji na jejich zdarném
pribé&hu nejv&tsi podil otec Rudolf a syn Petr
Malikovi.

K neobvyklym &innostem klubu patfi jiz
brigad

tradiéni a welmi oblibena setkani

socialistické prace 2z ostravskych pod-
nikd a rodinnych prislusnikd se Eleny
KLM, jez |jsou kaidorotné pofadana
v arealu wvodnich sportd strediska
Svazarmu NHKG na Zermanické pfehradé.
Clenové BSP a jejich déti maji pfi setkani
moZnost posoudit dovednost lodnich mode-
laf, mohou se |ich na ledacos zeptat
a mohou si také vyzkouget fizeni modeld. Ti
zruénajsi se pak se zapOjéenymi modely
utkdvaji v soutdii. Zpestienim této akce je
strelba ze vzduchovky a malorazky, pro-
jizd'’ky na lodich a taborak.

Lodni modelafi vSak maji i své problémy.
Nejvetsi bolesti je ¢innost krouzku miadeze.
Deset let pracoval v suterénnich dilenskych
prostorach krajské stanice miadych techni-
kd, ale pfed dvéma roky byla na zasah
hygienika jeho ¢&innost zastavena. Vedeni
KSMT se nahradni mistnosii nepodafilo
zajistit, a tak déti pfisly o moznost dokondéit
rozestavéné modely a klub ztratil kontakt
s miladezl, Navic byl v minulosti vedenim
krouzku mladeZe podminén pronajem klu-
bovny Elendm KLM, a tak je dalsi osud klubu
znagné nejisty. Cinnost starsich modelari se
omezila na dvé élenské schize roéné a klub
existuje viastné jen diky malé skupiné mode-
1af0, ktetl zcela propadli kouzlu lodnich
modeld a nehodlaji se jen tak vzdat.

Druhym velkym problémem je vyZiti mode-
larag v terénu". Alkoliv je na Ostravsku
vodnich ploch dostatek, nepodafilo se za
celou dobu ginnosti klubu najit ., patrona”,
ktery by situaci pochopil a vymezil by
loditkatam stalé sportovisté pro tréninky
a pofadanl soul&l. Porubsti tak pofadaji jen
malo souté2l a kaida zkousSka modeld je
provazena obavami, Ze je ,zase nékdo
prozene”, Tréninky jsou vylouéeny uplné,
nebot vefejnost se obava znecisténl Zivot-
niho prostfed| a organizace zase pfipadného
urazu & utonutl,

Tyto t&2kosti se pochopiteing projevuji
poklesem aktivity a zatrpklosti téch modela-
70, ktefi vstoupili do Svazarmu s pFesvédce-
nim, 2e zde naleznou lepsi podminky, neZ pfi
modelafeni ,na divoke". To by si méli
uvédomit | svazarmovsti funkcionafri a méli
by pfi feSeni pomoci. Jen tak se podafi
podchytit zajem mladeze | dospélych o praci
ve Svazarmu a zvySit autoritu nasi branné
organizace.

PK

® ZO Svazarmu pFi OKS

v Ostravé-Hrablivce ma kolem padesati
clenli, ale jenom jeden krouZzek mladeie.
Proto se instruktofi snazi, aby se chiapci co
nejlépe seznamili se zakladnimi pojmy
z obiasti konstrukce skuteEnych letadel
a ziskané znalosli pak co nejlépe zarogili pfi
stavb# plastikovych modeld. Stardi modelafi
vétSinou stavéji modely doma, a tak jsou
jejich schizky vénovany besedam o jednotli-
vych typech letadel, historickym etapam
jejich konstrukce a vyznaénym konstruk-
téram.

Klub jiz patym rokem uspé&sné rozviji
druZebnl styky s polskymi modeléri z klubu
Miniaturka v Kalisze. Vzajemné si vymeénuji
material, navitévujl se a s vysledky sve Cinnos-
ti se seznamuji na meziklubovych soutézich.
V letosnim roce jiZ svazarmovci takeé uspo-
radali méstské kolo STTP a okresni prebor
pro stavitele plastikovych modeld.

®m ZO Svazarmu LMK
Ostravan

pti Domé pracujicich VZKG Ostrava ma také
padesat &len(, ktefl se vénuji jak stavbé
plastikovych, tak létajicich modeli. Zatimco
stavba kitll je pfevazné zaleZitosti chlapci ve
trech krouzcich mlddeze, viadne mezi ostat-
nimi ¢&leny klubu stale balsa a laminat.
Napfiklad J. Doleiel je platnym clenem &s.
reprezentaéniho druzstva v kategorii F1C,
vyznavadi ,,malych pylonu" se drzi na Spici
Zebficku a také desaté misto |. Parise
v Zebfltku F3D patfi k 4spécham.

Klub kaidoro€né organizuje nékolik sou-
1é2i, a aby modelafi mimo hiavni sezénu
nezlenivéli, léta se i v zimé& — krom@ halovych
modelld P3 se pustili | do hazedel.

mas

®m Praha

Celostatn| vystava modell a mechanic-
kych hratek meéla premiéru od 14. do 18.
kvétna v pravém kfidle Sjezdového palace
prazskeého Parku kultury a oddechu Julia
Futika. Atkoliv byla &asteéné poznamendna
malou zkuSenosti poradatell, podafilo se na
ni diky iniciativé svazaki z PKOJF pfiblizit
navstévnlkim nejraznéjsi druhy sbératelské
a modelafské ¢innosti. Jednotlivé odbornosti
byly nestejnomeérné zastoupeny — zarazejici
byla zejména malé Gcast leteckych modelafd
— ale plesto si kazdy pfisel na své. K vidéni
byly jak jednoduché modely, tak do nejmen-
Sich podrobnosti propracované makety.

Rozséhly vystavni prostor poskytl neob-
vyklé moznosti — napriklad provoz Zelez-
niénfich model( ve velikosti 0 na improvizo-
;falngm kolejisti by byl jinde tézko uskuteéni-
elny.

Podstatnou &ast expozice instalovall sami
modeléfi, co2 sice vylougilo moZnost posko-
zeni modeld neodbornym zésahem, ale na
druhé strané se to promitlo ve wvyrazné
odlisném vytvarném re3eni jednotlivych vitrin
a zejména v Orovni a rozsahu popisek.

Na zékladé ziskanych zkuSenosti chtéji
pofadatelé, v &ele s pfedsedou ZO SSM J.
Podubeckym, podobnou vystavu pofadat
kaZdoroéné. Doufejme, Ze s trochou profe-
siondiniho pFistupu a pfi zvydeném zajmu
vystavovatell se podafi zaloZit tradici repre-
zentativnich pfehlidek &s. modelarstvi.

Ing. |. Mahel

® Leteckomodelaisky den

pofadaji &lenové LMK Drozdov v nedéli 6.
zafi v Hotovicich. Viastni program zacina ve
13 hodin, ale |état se bude uZ od deviti hodin.
Zajemci se mohou prihlasit na adrese LMK
Drozdov, 267 61 Cerhovice.

® V Horni Branné

létaji pro vas &lenové ZO Svazarmu JZD 3.
kvétna v nedéli 23. srpna. Sedmy roénik
propagacnl akce je spojen s modelafskou
burzou. Létd se od rana, hlavni program
zaéne ve 14 hodin.
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Memorial Jifiho Smoly 1987

Po osmé pofada nase redakce ve spolu-
praci s LMK Svazarmu Praha 6 (611),
LMK Praha 4 a LMK Kamenné Zehrovice

vefejnou sout&Z vénovanou pamatce za-

kladatele a dlouholetého Séfredaktora
naseho &asopisu, Sejdeme se v nedéli 6.
zafi 1987 na letidti Aeroklubu Svazarmu
Kladno, vypsany jsou tyto Kategorie:
€O, — soutéZni modely, _ _
odpovidajici platnym stavebnim a sou-
téznim pravidiom CSSR. P&t neju-
spésn&jsich 24k0, juniord a seniord
obdrii diplomy a vécné ceny, absolutni
vitéz se stane drZitelem putovniho po-
haru. E=
Bi, €1 — ramcové soutéZe malych
‘volnyeh' modell, odpovidajicich pravi-
diim CSSR. z :
€O, polomakety — soutdéZz zmenSenin
skuteénych letadel. RISl
F1A samokFidla — soutéz vétrond odpo-
vidajicich pravidlm FAl pro kategorii
F1A ale bez VOP.
RC V2-PM — soutd% termickych RC
vétroiil s pomocnym motorem podle
pravidel CSSR. i
Aktivni ugastnici soutdZe budou mit
moZnost vyuZlt sluzeb servisu pro motory.
Modela CO,, ktery jiz tradién zajisti pra-
covnici vyrobniho zédvodu. =
Na vaSe prihldasky na korespon-
dentnim listku Cekadme do 3. zafi na
‘adrese: Redakce Modelaf, Jungmannova
‘24, 11366 Praha 1. V pfihlasce uvedte
celé jméno, vékovou skupinu (nebo rok
narozenf), klubovou prislusnost (nenf

= IX. roé&nik
Grand Prix Laugaricio

usporadaju v diioch 21, aZ 23. augusta 1987
tlenovia ZO Zv#zarmu Matra pri TST k. p.
TOS Trenéin. V tomto roku sa bude na
autodrome na Soblahovskej ulici v Trentine
sutaZit v kategdrii RC-V1.

Po piato&nom tréningu budd viastné prete-
Ky otvorené v sobotu o pol desiatej. Semifi-
nélové jazdy zaénu v nedelu o desiatej, findle
o pol dvanastej a sutaz bude ukonéena
vyhlasenim vysledkov o dvanastej hodine.

Branny den, uspofadany v kvétnu svazar-
moveci v arealu TJ MEZ Vsetin, byl i pro
modelafe pfileZitosti ukazat vefejnosti, co
dovedou. Clenové zéakladnich organizaci

Svazarmu MEZ Vsetin a Zbrojovka Vsetin
toho plné wyuZili a pfedvedli své letecké,
raketové, lodnl a automobilové modely. Snad
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podminkou), tpinou adresu a kategorie,

v nichZ hodlate soutdZit. Pfihiadka do

souteze kategorie RC V2-PM musi obsa-
hovat Eislo kanalu, na némz pracuje vas
vysilaé. )

Prihlasky nebudeme potvrzovat, ne-
vyZadujeme ani zaslani vkladd (24ci 1étaji
zdarma, nevydéle¢nd ¢&inni za 5 Kés
a ostatni za 10 K&s), budeme je vybirat
pfimo na letisti pfi prezentaci. ==

Stejné jako v minulych létech uvitdime
pomoc pfiznived modeléfstvi, ktefi nera-

di zahaleji: pokud chcete pomoci jako
‘tasomeriti, ozvéte se redakci.

Program 8. rofniku
Memoridlu Jifiho Smoly ot
Letidté Aeroklubu Svazarmu Kiadno
Nedgle 6. z&fi 1987

8,00 a2 9.00  prezentace soutéZicich
.00 zahajenl soutéze

9.30 a% 13.30 soutéZni lety kategorii
' €Oy, B, C1, F1A sam.,
ARC'V2-PM

9.30 a2 10.30 hodnocen|

11.30 az 13.30

polomaket

2
soutézni lety polornaket
2 FRTEDERE B S
13.30 az 14.30 pfedvadéni zajimavych
modelil a novinek pod-
niku UV Svazarmu Mo-
: ‘dela A
14.30 vyhlageni vitézd .
Poradatelé nemohou zajistit dopravu ani
ubytovani soutéZicich &i jejich doprovo-
du. Sifonové bombicky si zajidtuji souté-
Zici.

nejvétsi pozornosti navitévnikd se tésily
makety lodl mistrd sportu Karla Hocka
a Oldficha Z&meénika, své obdivovatele
nalezl i RC automobil Ford Mustang. Jeho
autor, devétaSedesatilety Evien Tenglér,
pfes svilj vysoky vék nepovésil modelafstvi
na hfeblk, ale spoleéné s dalsim veteranem
modelafského sportu Mojmirem Komnac-
kym se o své bohaté zkuZenosti dali
s mladezi.

Organizatorm dobfe pfipravené pfehlid-
ky zru€nosti a dobrych napadd patfi dik za
to, Ze se vystava pro nékteré z navsitédvnikd
stala pobidkou ke vstupu do Svazarmu.

M. Fojtd

® Velka cena Delfina ’87

Hluginsky klub lodnich modelard Delfin
vyhlaSuje u pfilezitosti 70. wvyro¢l VRASR
vefejnou konstruktérskou souté? jejimz
cilem je prohloubit zdjem mladeze o lodni
modelafstvi a pfispét k oslavam wvyroéi
VASR.

Soutéz je rozdélena na dvé samostatné
casti. Cillem prvni z nich je nalézt vhodny
model pro zakovské kategorie, zejména pro
E-X 500. Vysledkem druhé &asti ma byt
navrh makety &i polomakety snadno zhotovi-
telné 2aky, jejiz predloha ma vztah k VRSR.

Zakladnimi podminkami pro pfijet! navrhi
do soutdZe jsou originalita a jednoduchost
a rychlost stavby z dostupného materidlu,

Pfedbézne prihlasky zasilejte na adresu
KLM Delfin, Petr Ramersdorf, poSstovni
schranka 21, 748 01 Hlugin. Na stejné adrese
také ziskate podrobné informace o soutéi.

Ztratil se model

U Eeskych Bud&jovic ulét zadatkem

Eervence motorovy model QB-15 bilé

barvy, oznageny géislem 6. Nalezce
prosime, aby podal zpravu na adresu
S. Trykar, Hodg&ina 703, 161 00 Praha
8, tel. 36 46 72. -

L
=

Portrét

meésice: -

Vitézslav Skoda

Uslysite-li pobliz vodni plochy pozvani:
+Pojd se podivat, jede Skoda", nevahejte
a béZte, bude to stat za to. Vitézslav Skoda
Io!ii umi a pravem patfi aspon ke korunnim
princim naseho lodniho modelafstyi.

Zacal na zakladni Skole zcela suchozem-
sky — stavbou modelii letadel. Jak se jeho
zajmy ménily, stdle Gast&ji do jeho Zivota
vstupovala voda. S partou kamaradd chodil
poustét prvni modely lodi na maly #izkovsky
rybnitek. Viastné se od né&j prilis nevzdalil ani
v pozdeéjsich letech, nebot  pobliz
vyrostla Mezinarodni a meziméstska telefon-
ni a telegrafni Ustfedna, v niz je zaméstnan,

V  Sedesatych létech sta&il na slalom
i rychlostni kategorie jeden model a pro
kluky to byla dobr4 zdbava. KdyZ se Vita
u vody seznamil s organizovanymi lodnimi
modelafi, zacal chodit do DPM na Vinohra-
dech, kde byl jednim z jeho ugiteld V.
Valenta.

Pri nastupu k vykonu zakladni vojenské
sluzby mél Stésti, nebot jeho velitelé byl
piiznivei RC modeld, byt letadel. Vita se od
nich leccos nauéil, stal se na &as opét
leteckym modeldfem a postavil si prvnli
jednoduché | radie". V civilu se viak opét
vratil k lodim. Zagal stavét modely rychlost-
nich €lund, chodit na soutéZe, a pozdéji se
jako vétsina prazskych lodic¢kari stal &lenem
LMK v Praze 4.

Modely stavi doma a jeho modelafské
uspéchy jsou bez nadsazky i dilem jeho
manzelky. Nezndm mnoho 2en, je2 by strp&ly
preménu loZnice v dilnu vybavenou ,,drob-
nostmi”, jako je soustruh, a jesté by
s manZelem objlZdély v sobotu & v nedéli
vodni plochy nevhodné ke koupéni, aby si
hlava rodiny mohla vyzkou3et novy model.

Vitu jsem po prvnim setkédni zafadil do
kategorie peglivych poctivei, nebot m& za-
ujalo, jak ma modely pfed souté?i pfiprave-
né. ,Vénuje-li se nékdo modelafstvi déle
a chece-li mit dobré vysledky, stané se mu
konitek druhym zaméstnanim se viemi
dusledky — nemohu nic ogidit a musim
stavet, | kdyZz se mi zrovna nechce.”

Trpélivost mu misto povéstnych rii prine-
sla vavfiny. Na mistrovstvich svéta tfikrat
skonéil na ctvrtém misté, jeho nejvétsim
uspéchem zatim byla bronzova medaile na
mistrovstvi Evropy v roce 1977. Medaile
pravidelné zisk&va na srovnavacich souté-
Zich lodnich modelafl socialistickych zemi
i na domaécich soutéZich.

Jednou z Vitovych vlastnosti je skromnost. :
Vlastné jen ndhodou jsem se dozvadél, Ze byl
nékolikrat vwvhodnocen mezi nejlep&imi sva-
zarmovskymi sportovei CSR a e je drzitelem
deseti &s. rekordi.

Mistr sportu Vitézslav Skoda nenl lovcem
rekordd: ,,Pro mé je ddlezitéjsi, ze mi lodni
modelafstvi prinasi uspokojeni. Nékdy si
fikdm, 2e mo2na bylo lepsi, kdy2 jsme jako
kluci zaginali, a na souté2e jsme jezdili pro
potésenl. Byl jsem neznamym modeldfem,
a jestli jsem jel dobfe, nebo ne, byla ma
osobni zaleZitost. Dnes je ode mne na
soutézZich témeér automaticky ofekavan dob-
ry vysledek a soutéZni jlzdy jsou tim pro mé
mnohem obtiznéjsi."

M. Salajka
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B Letosni srovnavaci soutéz so-
cialistickych zemi v kategoriich
F1A, F1B a F1C v Tabore byla
pro priznivce volného letu sku-
te¢nou lahtdkou. Svou urovni
byla srovnatelna s vrcholnymi svéto-
vymi soutézemi. Zejména to, co pred-
vedli sovétsti modelafi v kategoriich
F1B a F1C, opravdu stalo za zhlédnuti.
V zavérecnych rozlétavacich kolech
obou jmenovanych kategorii odsoudili
v8echny své rivaly do role divaki
a soupefili jiz jen mezi sebou. Pfitom
jejich podminky k pfipravé nejsou
o mnoho lep&i nez u ostatnich. Dobra
guma uz neexistuje prakticky na celém
svété a obdobna situace je i s motory.
Sovetsti sportovei létali predevsim vel-
mi spolehlivé; ziejmé& méli v tréninku
nalétano vic neZ ostatni. Také jejich
spoluprace na startovisti byla dokona-
14, takZe po celou dobu soutéZe létali
v klidu a pohod&. Opét nam tedy
mohou byt prikladem.
B Pokud pfi néjakém modelafském
podniku nedojde k hrubym organi-
zaénim nedostatkiim, obvykle se pfi
hodnoceni zapomene na pofadatele.
Srovnavaci soutéz v Tabofe byla pri-
pravena takrka dokonale. Je proto na
misté vzdat dik celé parté lidi, ktefi tuto
skuteénost ,,maji na svedomi”. Nemu-
sim je snad jmenovat, vSichni je zname.
Svych ukold se zhostili pfimo s profe-
sionalni rutinou, i kdyZz vie délali ve
svem volném case, a navic nékteff
z nich na soutézi i letali!
B Takeé volné modely jsou stale slozi-
téj3i a stavebné i finanéné narocnéjsi.
Ztrata modelu v neprehledném terénu
je proto velmi nepfijemna. Z tohoto
divodu &asto opatfuji modelafi své
modely raznymi bzucaky, které maji
jejich hledani usnadnit. V poslednich
nékolika létech se v modelech za&inaji
objevovat miniaturni radiové vysilace
o dosahu kolem stovky metrl, coz je
podstatné vice nez okruh sly3itelnosti
akustického bzu&aku. S podobnym
zafizenim ostatné iz pred léty experi-
mentoval Pavel Dvorak. Modely se
dohledavaji s prijimagem, ktery je
vybaven bud' prutovou, nebo specialni
smérovou anténou. Celé zafizeni lze
zhotovit | z naSich sougastek. Pro
konstrukci a pouzivani takového vy-
silate plati ovSem stejné podminky
jako pro stavbu a provoz ostatnich
radiovych stanic, pozor tedy na konflikt
s predpisy!

\ Ing. IVAN HOREJSI

7
Prizniveim
volného letu
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vnoucat, ktera chtéla, abych fim posta-

vil model! odolny proti poskozeni,
s kterym by se za nepfiznivého podas/ mohlo
létat i doma v pokoji. Svij ndzev dostal podle
toho, Ze pekné krouZl kolem lustru. Ve vétai
mistnosti nebo venku za klidného pocasi
dosahuje velmi dobrych vykoni. Stavba neni
ndrocna a pfi 'trode pecélivosti ji zviddne
i zaddtednik.

I ustrdéka jsem navrhl na popud svych

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti,
necznacené miry jsou v milimetrech):
Viechny dily pfekreslime pres uhlovy
papir na kreslici étvrtku a peélivé vystiihne-
me. Tyto Sablony pak obkreslime na zbytky
lehke, ale pevne balsy; kfidlo a ocasni plochy
na prkénko tl. 1, pylon a trup na tvrd&i
prkénko tl. 2,5.
Trup vyfilzneme a obrousime na prifez

Lustr

na pohon

gumovym

2x4. Od mista zadniho zavésu svazku jej
z bok(i sbrousime az na Sitku 1, zespodu pak
na vySku 2. Vpredu vybrousime zarez pro
loZisko vrtule. Nakonec trup vyhladime jem-
nym brusnym papirem.

Pylon mé& u trupu tl. 2, smeérem ke kfidlu se
ztentuje a2 na tl. 1. Horni hranu obrousime
al podle prohnutého kfidla. Dbame pfitom,
abychom dodrzeli Uhel nabéhu kridla.

Kfidlo obrousime na tloustku 0,5, na
koncich a: na 0,3. Na stejnou tloudtku
klinovité sbrousime | odiokovou &4ast.
Nabé&Znou hranu zaoblime a celé kfidlo
vyhladime jemnym brusnym papirem.
Obrousené kfidlo podélné prilozime na za-
hfatou rouru od kamen nebo nadobu
o prdméru asi 110mm s horkou vodou
a pritiskneme je na nékolik sekund tuziim
papirem nebo kartonem, aby se prohfalo. Po
sejmuti opravime pfipadné chyby prohnutim
v prstech, v nichz kfidlo podrzime aZz do
vychladnuti. Prohnuté kfidlo uprostfed roz-
Fizneme Ziletkou, sbrousime sty&né plochy
do ukosu a slepime do vzepéti podle vykre-
su. Konce kfidla pfitom podloZime krabicka-
mi zapalek. Aby se v misté lomeni profil
nedeformoval, podlozime kfidlo pfi lepeni
Sablonou, vybrouSenou z kusu balsy
o rozmérech 3x8x50 mm. Na dablonu pfitom
vioZzime napfiklad tenky polyetylen, mikroten
atp., aby se k ni kfidlo nepfilepilo. Po
zaschnuti lepidla pravou polovinu kfidla (pfi
pohledu zepfedu) opét nahfejeme a pfekrou-
time ji tak, aby na konci kfidla byla odtokova
hrana o 4 mm nize nez nab&zna.

Ocasni plochy obrousime na tl. 0,3 a jemné
zaoblime jejich hrany.

Listy vrtule vyfizneme z pevné balsy tl. 1,5
a podle vykresu je obrousime do profilu
s maximalni tloustkou 1,3. Obrousene listy
zalepime do stfedu vrtule z borovicove listy
o prifezu 3«4 adeélce 12. V stfedu provrtame
otvor o priméru 0,8. Slepenou vrtuli staticky
vyvaZzime obroufenim jemnym brusnym pa-
pirem.

Trup v misté zadniho zavésu svazku svisle
propichneme jehlou. Zespodu otvorem pro-
viekneme zavés =z ocelového dratu
o primeéru 0,3, jeho horni konec ohneme do
pravéha thlu, vmacékneme do trupu a zale-
pime. Fo zaschnutl lepidla spoj ovaieme
tenkou niti a znovu pfelepime.

Z péasku duralového nebo hlinikového
plechu tl. 1,2 a Sifky 2.2 chneme loZisko

svazkem

vrtule. Provrtdme v ném otvory o priméru
0,8 a loZisko pfilepime Kanagomem k trupu.
Po zaschnuti spoj opét ovaieme nitl
a prelepime.

Na horni stranu trupu pfilepime pylon. Na
konec trupu shora pfilepime SOP, vyhnutou
asi o 3° doleva. VOP prilepime na spodni
stranu trupu, kterou pfedtim sbrousime tak,
aby pfi pohledu zepfedu byl pravy konec
VOP o 6mm vySe nez levy. Na pylon
ptilepime kfidlo. Vzpéry vybrousime na roz-
mér 0,6x2x32, jejich konce slicujeme
s kfldlem i trupem a pfilepime je.

Prototyp modelu byl ponechan bez povr-
chové Gpravy. Chceme-li jej mit barevny,
natfeme jednotlivé dily (kfidlo jesté pfed
prohnutim do profilu) mirné zredénou barev-
nou tusi nebo vodovymi barvami a zatiZene
nechame vyschnout. Pak je opatrné pre-
lestime a prestfikame zfedénym &irym nitro-
lakem.

Hrfidel vrtule zhotovime 2z kancelarské
sponky o pridméru 0,8. Ohneme hatek pro
zavéZeni gumy a hfidel zezadu zasuneme do
loziska vrtule. Zepredu na né&j naviékneme
maly sklenény kordlek a vriuli, konec hfidele
ohneme do pravého Ghlu a pfebytefny dréat
odstipneme. Pro zlep3eni letovych viastnosti
modelu v kluzu mizeme na hfidel pfed vrtuli
naviéknout jesté pruzinu z oceloveho dratu
o priméru asi 0,2, kterd zajistuje volne
protaeni vrtule po vytoéeni svazku, neni to
viak nutné.

Model je poh&nén svazkem o délce 120 ze
smy&ky gumové nité o prirezu 1x1. PFi
nataéeni model drZime palcem a ukazo-
vakem za ftrup pod kfidlem, pficemz
prostfednikem a prstenikem svazek na-
piname dold a dozadu. Po natoceni asi 150
az 200 otogek svazek, napinany prsty, uvol-
nime a dototime potfebny pofet otogek.
Pred letanim svazek namaZeme glycerinem
nebo olejem na viasy. Hmotnost modelu
i 8 gumovym svazkem je 2 g.

Pfed létanim zkontrolujeme uhel sefizeni
modelu, velikost pozitivu na pravé poloving
kfidla a polohu téZisté. Klouzavy let upravu-
jeme pfihybanim VOP. V kluzu musi model
letét bez houpéani mirné k zemi a vlivem
prekrouceni kfidla zatatet doprava. Na mo-
tor léta v levych kruzich, delka letu zavisi na
poétu otoéek. Motorovy let upravujeme pfi-
hybanim loZiska vrtule,

Stanislav Bene3, Jablonec nad Nisou
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Velky
modelaisky
svatek

{Dokongeni ze str. 1)

KATEGORIE Fi1B

V patek 29. kvétna se létaly ,gumaky".
Pocasi bylo celkem pfiznivé: bylo polojasno
a véal vitr o rychlosti 2 az 5m/s, ktery se
v podveter pfi rozlétavani zklidnil.

Hned v Uvodu’se ukazalo, Ze na favorizova-
ne sovétské druZstvo asi nebude mit nikdo.
Sovétl, vSichni se zpoidé&nym roztdgenim
vriule, létali velmi vysoko a jejich modely
i vyborné klouzaly. Na modelu S. Stefan&uka
s ocasnimi plochami potazenymi &irou lavsa-
novou folil jsme mohli vidét, 2e ma uhliko-
vymi vidkny péaskovédna | Zebra VOP.
V pribéhu soutéze Sovéti chranill své svazky
pred sluncem hadry navih&enymi vodou,
jimiz obalovali trup. Velmi dobfe a vysoko
letali Korejci, vybaveni shodnymi modely
s ¢asovatem umisténym t&sné za hlavici na

horni strané trupu. OkamZik startu jim _

presné urtoval nelétajici tlen druZstva podle
udajd elektronického termického &idla. Spo-
lehlivé létalo madarské a bulharské druz-
stvo. Z Polakd mal E. Cofalik model vybaveny
zpoZdénym rozta&enim vrtule, hned v prvnim
startu se mu v3ak utrhlo |eji blokovéni a &as
B3s je|] pfedem odsoudil mezi poraZené.
Velmi jednoduse feSené zpo2déné roztateni
vrtule mél jeden z reprezentantd NDR: PFi
prudkeém odhozeni modelu byla vrtule drze-
na ve sklopené poloze aerodynamickym
odporem, rozevirala se po zmenseni rychlo-
sti modelu. Zajimavé, Cisté zpracované mo-
dely s dvakréat dvojitym lomenim kfidla méli
Kubénci, nadprimérné z nich vSak létal jen
C. Gonzales.

V prvnim kole dosahli v3ichni nagi maxima.
Uz v druhém kole v3ak J. Klima v pfemife
petlivosti vymeénil chirurgické nité na svych
~kopatkach” za nové. Ty se trochu wytahly
a model odhoupal za 101s. V tretim kole
odstartoval ing. Krajc pfili3 pozdé: v motoro-
vém letu ,,to" tam jesté bylo, zato v kluzu jako
by jeho model letél ve vakuu. Hned
v néasledujicim kole ztratil dalich 17s J.
Klima, a aby smila byla dovr3ena, trefil se
v Sestém kole do , klesdku” do té doby piny
V. Kubes.

Mnohem lépe se dafilo nasemu druzstvu
B, v ném2 pouze F. Raddé zaznamenal
vyraznou ztratu v patém kole, kdy odstartoval
do zavanu studeného vzduchu. J. Libra a V.
Sanda postoupili spoleén& s daldimi sedmi
souté2icimi do rozlétdvani. Po prvnim kole
s maximem 240s odpadli pouze dva: Ku-
banec Gonzales a na$ Libra. Dalsl kolo
znamenalo stop pro Korejce La Wan Jina, ve
hfe zlstall krom& Sandy vSichni sovétatl
reprezentanti, Mad'ar J. Krasnai a Bulhar |.
Sartonév. Sestiminutové maximum u2 viak
nikdo nepfekonal. § vyraznym néaskokem
pfed ostatnimi obsadili prvni tfi mista so-
vetstl reprezentantl. V. Sanda, létajici ovéem
mimo souté?, by skontil paty za Madarem
Krasnaiem.

KATEGORIE F1A

se létala v sobotu. Pogasi se vyrazné zhorsi-
lo, bylo zataZeno, chvilemi prielo a val vitr
o rychlosti 3 az 6 m/s, v néarazech | silnéjsi.
Pokud jsme si v8imli, na modelech se n&jaké
dalsi novinky neobjevily; mezi nejprogresiv-
n&jsl patfily sovétské a naSe. Zajimavé, ale
ne pfilis acelné byly kubanské modely
s nosnymi plochami potazenymi &irou félii.
Clenim na3eho dru2stva A, ing. Hofej-
simu, J, Orlovi a J. Nahlovskému, se tento-
krat dafilo. Tak trochu infarktova situace
nastala ve druhém kole, kdy Nahlovsky pfi
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vieku ztratil 3Adru a vypadalo to, ze mu
model i s nf ulétne. V opravé na konci kola
viak doséhl maxima. Po sedmém kole jsme
mohli konstatovat, Ze naSe druZstvo mé jako
jediné zapsany piny poéet sekund. Z nasich
nejvétsich soupefl ztratili v patém kole dva
sovétstl reprezentanti V. Cop a S. Makarov.
Nékolik sekund do maxima chybélo v patém,
respektive Sestém kole i vyborné létajicim
KorejcGm Li Chang Hoovi a Hong Sun Poovi.

Druzstvu B se vedlo o n&co hife; piny
pocet sekund dokézal nalétat jen zkueny
I. Crha. Miady J. Vosejpka pfistal hned
v prvnim kole o 4 s dfive, neZ by byval chi&l,
a K. Kosovi se nedafilo v kole druhém.

Do rozlétavani se kromé nasich reprezen-
tantd probojovali dva sout&Zici z NDR a po
jednom z BLR, Koreje, MLR, PLR a SSSR.
VEichnl viak absolvovali prvnl kolo Usp&&né,
Rozhodlo druhé kolo, kdy se s pfibyvajicimi
hodinami vitr ponékud zklidnil. Celé nase
dru2stvo A vypustilo své modely v jednu
chvili, bohuZel pfili ukvapené&. Stejné s nimi
— a stejné Spatnd — letél Sovél Stamov.
Hife dopadl uZ jen Korejec Pak Ho Yong.
Lisak Crha dlouho vodil svaj model na §fidfe,
povedio se mu v&ak najit jen slabou ,,nulku",
Nejvice spokojena nakonec byla vyprava

*NDR, kdyZ M. Preuss a A. Petrich obsadili

prvni dvé mista v soutézi jednotlivcid.

KATEGORIE F1C

Posledni soutéZn| kategorii byly v nedéli
31. kvé&tna motorové modely. Mély opét
velkého favorita v druZstvu SSSR. Bylo
zalaleno a val jen slaby vitr.

Sovatsti reprezentanti méli modely s nos-
nymi plochami polepenymi duralovou félii;
tuto technologii pouzili i modelafi z dalsich
zemi, Amatérské motory Sovétl, na né2 si
sami odlévaji | klikové skfiné, v&ak maji
fantasticky vykon, takZe létali podstatng vys
ne ostatni. S modely stav@nymi jinou tech-
nologil létali jen Rumuni, Madafi, ¢lenové
druZstva NDR, na5 tym B a jediny startujicl
Kubénec F. Porbon, ktery viak v prvnim kole
dosahl ¢asu 9s a v daldich uz nenastoupil.
Vétsina sout&Zicich méla motory Rossi, Ko-
rejci a nas Patek Nelsony, J. Dolezel létal
s motorem Cox. Vétsina soutéZicich létala
s potlatovanim VOP na konci motorového
letu.

Nade druZstvo A ve sloZeni V. Paték, C.
Patek a J. Kaiser |létalo velmi dobfe, zviasta
Kaiser s aplné novym modelem. Stejné
dobfe viak létali také Korejci a pfekvapivé
i mladé ambicidézni druistvo PLR. Sedm
letovych kol nestadilo na urdenl pofadi
prvnich &tyf druZstev, kterd dosahla piného
po&tu sekund. V soutdzi jednotlived se to
ﬁ dvaceti osmi startujich podafilo devatenac-

Pro rozlétavani museli byt soutéZici vyloso-
vani do dvou skupin, protoZe pofadatelé
pochopiteingé neméli k dispozici osmatficet
Casoméficl. V prvni skupiné bylo celé nase
druZstvo A. Jako prvni odstartoval C. Patek,
le¢ nepfilis stastné. PfestoZze model letél na
motor dobfe, bez podpory termiky naklouzal

Andreas Petrich
skonéil v kategorii
F1A druhy, za svym
kolegou v reprezen-
taci NDR M. Preus-
sem (nahofe)

Sovétsky reprezen-
tant Jurij Guiugonov
skontil v Tabole v
kategorii F1B na tte-
tim misté

pouhych 209 s. Maxima nakonec je$té& nedo-
sahli T. Manfred z NDR a Korejec Han Song
Yon. Sitem pétiminutového maxima propad|
kromé jinych | nas V. Paték. R. Andoga
Z druZstva B se ,,shodil” ¢asovalem za 279 s.
Do tretiho kola rozlétavani nastoupilo jesté
osm borch, poéitaje v to i mimo- soutdz
|étajiciho DoleZela. Sestiminutového maxima
viak uZ dosahli jen tfi sovétsti reprezentanti.
J. Kaiser skontil sedmy, bohuZel az o dvé
mista za nejlepsdim Poldkem Czerwinskim,
coZ znamenalo, Ze v druistvech jsme tfeti za
PLR, ale pfed Koreou (pfi shodnosti sou&tu
¢ast nalétanych ¢&leny dru2stva v sedmi
soutéZnich kolech rozhoduje o pofadi druz-
stev soucet konetného umisténi jednotlived).
Do &tvrtého kola rozlétdvani s maximem
sedm minut nastoupili jen Sovéti Verbickij,
Strukov a Muchin. VSichni dosédhli maxima,
kdy2? Strukov jesté stadil v pracovnim &ase
vymeénit spalenou Zhavici hlavu. Teprve paté
kolo, létané uZ za veéerniho Sera, rozhodlo
0 tom, 2e asem 453 s zvitézil V. Strukov. To
byl opravdu distojny zavér soutdze.

KATEGORIE F3B _

Po wSechny tfi dny probihala na letisti
v Tabofe soutéZ RC vétrond. Mnohé divaky
pfekvapilo, 2e v @&s. druzstvu neléta V.
Chalupniéek. Ten se tentokrat vzdal G&ast,
protoe se z rodinnych divodd nemohl na
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leto3ni sezénu pfipravit. Sv0] dil prace na
této souté2i vBak presto odved|. Zorganizoval
pro nase reprezentanty stfede&ni trénink
navic a poméhal jim i po celou dobu soutéze.
Ze takova pomoc znamena pro pilota hodné,
mizZe potvrdit kaidy, kdo v kategorii F3B
zkusil soutdit.

V kone¢né nominaci dodlo jesté k dailsi
zméné, protoZe B. Soukup hned pfi prvnim
tréninkovém startu rozbil svilj jediny model.
Nastésti byl jesté &as povolat nahradnika.
Trenér J. Vitdsek byl nicméné postaven pfed
obtiZny kol vybrat z pfitomnych %esti repre-
zentantd trojici €lend drustva A. Nakonec
druistva sestavil predeviim podie toho, jak
jsou jednotlivi reprezentanti zvykli spolupra-
covat. Do drustva A tedy zaradil JeSinu,
Jirdska a Sandu, do dru2stva B Lébba,
Kopeckého a Miillera.

Mezi zahraniénimi Géastniky nechybély
znamé tvate. Prijel vitdz lofiské mezindrodni
souté?e v Popradé Poldk G. Peszke,
v druzstvu NDR byli Volke, Kihn a Falken-
berg. Po materidini strance byli nejlépe
pfipraveni reprezentanti MLR, kterym jejich

branna grganizace dokonce koupila i modely |

Deckerova typu, mimochodem z CSSR.
Skoda, Ze nepfijelo sovétské druistvo.

Jako pfiprava na mistrovstvi svéta ztratila
tato soutéZ do zna&né miry G&innost, protoze
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Startuje Polak Grze-
gorz Peszke

Sovétiti moto-
rackati nenasliv
Tabofe konkurenci,
Etvrié a paté kolo .
rozlétavani absolvo-
vali sami. Nejhiife z
nich nakonec dopa-
di Alexandr Muchin,
ktery skond&il treti
{dole)

v Uloze B se létalo na maximum 12 priletd, bez
skupinového hodnoceni. Pfestoze méli pofa-
datelé pfipraven silonovy vlasec pro ,.trhaci
kus”, létalo se bez néj. Zfejmé si kaidé
druistvo myslelo, Ze ma nejsilnéjsl navijaky,
a nechtélo se této vyhody vzdat, Ve skuted-
nosti méli vBichni navijaky prakticky stejné
(s motory o jmenovitém wvykonu 2,9kW)
a uméli je, az na Bulhary, piné vyuZivat.

V patek bylo od samého zatdtku soutéle
zfejmé, 2e sily v3ech druZstev, opét
s vyjimkou Bulhart, jsou vyrovnané. Po
prvnim kole se ujal vedeni mlady Kopecky.
Dal3ich ftfindct soutélicich viak meélo jen
malou ztratu a hned druhé kolo s pofadim
dokonale zamichalo. Do &ela se vyhoupl
Z. Jesina, v z&vésu za nim se drzel Kéhn
z NDR. Nejvice si polepsil Madar Szeri.
ProtoZe zbyl jesté cas a podasi bylo pfiznivé,
dohodli se vedouci druZstev, Ze se odléta
Uloha A tretiho kola. Nikdo z favoriti viak
neztratil v termice vic neZ 20 s, tak?e pofadi
se touto ulohou pFilis nezménilo.

V sobotu se tedy zacalo Glohou B. Kratké,
ale intenzivni pfehanky ztéZovaly létani. Po
pfehance, kterd v pracovnim c¢ase &tvrié
skupiny rozehnala soutékici | rozhod&i, jury
zruSila dosud odlétané lety a dloha B se
zakala znovu. V dal3im pribéhu soutéle se
o vzrueni postaral je5té vitr, ktery nékolikrat
zménil smér. SoutéZicim chvili trvalo, ne si
uvedomili, 2e lano je moZné natahnout proti
vétru, i kdyZ nesouhlasi se smérem vytyte-
nych béazl,

Vzhledem k &asové rezervé se opét roz-
hodlo odlétat aspoft jednu dlohu navic.
V prabéhu dlohy A pétého kola v3ak opét

fisly prudké pfehanky. Jedna zastihla |.

andu, ktery v pracovnim Case odstartoval
0 néco pozdéjl nez jeho soupefi a pFistaval
pak za podminek, které lze stézi oznaéit za
regulérni. Cs. druzstvo zadalo novy pracovni
tas, ale jury byla na druhém letidti, a tak
viichni ¢ekali. Mateorologické podminky se
vak stale horsily, takZe jesté pred pfijezdem
jury nad%e druZstvo svou Z2adost stahlo.
Vysledkem dlohy A patého kola se do vedeni
dostal Szeri z Mad'arska.

V nedéli se zagalo létat za mirného
mrholeni. Nebylo to pfijemné, ale podminky
byly pro v8echny stejné. Relativné klidny
prab&h soutéZnich letd” narusila jen havérie
modelu J. Lébba v uloze C 3Sestého kola,
zpusobena nedostateénym vykonem jeho
vysilace. K tomu poznédmka: V3echna zahra-
niéni druzstva, véetné slabych Bulharl, méla
shodné radiové soupravy profesionélnich
typld, z naSich mél kaZdy soupravu podle
svych vlastnich moZnosti.

Po dokonéeni Sestého kola dodlo k mno-
hym zménam poradi diky Skrtani vysledki
nejhorsftho kola. Nejvice — o Sest mist
— poskotil dopfedu Mdller, nejvyznamnéji si
ale polepsili Jedina a Mad'ar Horvath, kteff se
dostali na prva dvé mista. V soutézi drustev
zvitézil tym MLR, silny pfedeviim svou
vyrovnanosti. Zfejmé& se tu projevil vliv
tydenniho soustfed&nl. Takova pfiprava na-
Sim chybéla.

Vétsina modeld méla jednodilng kfidlo, jen
Peszke pfijel s kfidlem tfidilnym. Modely
s dvoudilnymi kfidly skongily ve spodni
poloviné vysledkové listiny. Velikost modelQ
se ustalila na rozpéti 3 metry. V uloze C byly
v jednotlivych kolech nejlepsi vysiedky 21,8;
21,2; 21,9; 22,1; 23,0; 21,3 5. Na mistrovstvi
svéta Ize otekavat lepsi tasy, taborské slab3i
vysledky e do jisté miry mozno pFigist vlivu
potasi.

V pondéli dopoledne navitivila vSechna
druZstva své patrondtni zavody. Nasi zahra-
ni¢ni pratelé tak poznali zblizka prostfedi,
v némz pracuji nasi lidé, Odpoledne méli
ucastnici soutéZe volno.

Slavnostni ukonéeni soutéZe s vyhlagenim
vysledkl probé&hlo vecer ve velkém séle
Spoletenského domu. Vedouci tajemnik OV
KSC J. Silhavy, mistopfedseda UV Svazarmu
J. Havlik, genpor. J. Gottwald, pfedseda OV
Svazarmu K. DoleZal a pfedseda RMo UV
Svazarmu O. Saffek pfi ném predali nejlep-
5im (&astnikOm pékné sklenéné pohary a di-
plomy. Hostesky v jihoteskych krojich pak
v8em Utastnikim rozdaly (Zastnické diplo-
my a malé keramické pohary jako upominku.
Oficialni veter na rozlou¢enou mél jesté po-
kraCovénl na ubytovné, kde si soutéiici na-
vzajem ukazovali své modely a vyménovali
zkuSenosti | suvenyry do pozdnich noénich
hodin.

V Utery rdno se pak viechna druZstva
rozjela domi. Velky modelafsky svétek
skonéil. Dodejme pro Gplnost, Ze pro nas
uspé3né nejen co do organizace soutdZe, ale
i po sportovni strance. V celkovém hodnoce-
ni jsme skon&ili druzi, tdsné& za nedostiznym
tymem SSSR.

T. Slddek a ing. T. Bartovsky, CSc.
Snimky: T. Sladek a M. Salajka

VYSLEDKY

Kategorie F1A: i M. Preuss
1260+2404+274; 2. A. Petrich, oba NDR
1260+240+259; 3. F. Szvaczek, MLR
1260+240+.254; 4. S. Jurczeniak, PLR
1260+240+246; 5. N. Nikolov, BLR
12604240+ 165; 6. J, Orel 1260+240+136; . . .
8. |. Hofejsi 1260+240+123; 9. J. Nahlovsky,
vaichni CSSR 1260+240+113 . . . mimo pofa-
di I. Crha 1260+240+223; J. Vosejpka 1256;
K. Kos 1208 s

DruZstva: 1. CSSR 3780; 2. Korea 3764; 3.
SSSR 3740; 4. NDR 3723; 5. MLR 3691 s

Kategorie F1B: 1. A. Andrjukov 1260+ .. .
3004329, 2. S. Stefanéuk 1260+ .., 300+315;
3. J. Gulugonov, vsichni SSSR 1260-
...300+296; 4. J. Krasnal, MLR 1260+ ...
300+-226;, 5. |. Sartonév, BLR 1260+ ...
300+135; ... 11. J. Krajc 1213; 12. V. Kube3’
1200; ... 19, J. Klima, véichni CSSR 1164 . . .
mimo pofadi V. Sanda 1260+ ... 300+187: J.
Libra 1260+240+223; F. Radd 1176 s

Druzstva: 1. SSSR 3780; 2. Korea 3624; 3.
BLR 3626, 4. MLR 3610; 5. PLR 3590; 6.
CSSR 3577 s

Kategorie F1C: 1. V. Strukov 1260+ ...
420+453; 2. J. Verbickij 1260+ ... 420+446;
3. A. Muchin, vsichni SSSR 1260 .
420+ 436, 4. C.—P. Wéchtler, NDR 1260+ . , ,
300+356, 5. A. Czerwinski, PLR 1260+ ...
300+354;...7.J. Kaiser 1260+ ... 300+254;
8. V. Paték 1260-240+289; ... 16. C. Patek,
vaichni CSSR 1260+209 ... mimo poradi J.
Dolezel 1260+« 300+268;, R. Andoga
1260+240+279; L. Durech 1075 s

DruZstva: 1. SSSR 3780; 2. PLR 3780; 3.
CSSR 3780; 4. Korea 3780; 5. BLR 3700 s

Kategorie F3B: 1. Z. Jedina, CSSR
A 14738; 2. J. Horvath, MLR 14 656; 3. G.
Koéhn, NDR 14 642; 4. A. Szeri, MLR 14 523;
5. J. Miller, CSSR B 14 402; 6. L. Jirasek,
CSSR A 14392, 7. M. Kopecky, CSSR
B 14298;...9. J. Lbb, CSSR B 14 220; . ..
13.I. Sanda, CSSR A 14 056 b.

Druistva: 1. MLR 43341; 2. (CSSR
A 43186; 3, NDR 42 778; 4. PLR 41 284; 5.
BLR 28204 mimo pofadi CSSR
B 42 920 b.
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Motorovy
model

Zefir 55

Trebate nékdo miaZe mil jiny nazor, do-
mnivam se, Ze je potfeba publikovat planky
..dfive narozenych" modeld, tim spi%e, Ze
mnohé z nich nikdy zvefejn&ny nebyly. Obli-
ba |étani s ,oldtimery" stoupa ve svété po-
mérné rychle a zéjem je i u nas. A tak sou-
dim, Ze by se v Modelafi mél obéas pro tyto
staré konstrukce najit kousek mista.

V roce 1955 jsem jako jednu z podminek
pro pfiznani titulu mistr sportu potfeboval
spinit tfeti ,,cétko” (obdoba dnedni I. VT
— pozn. redakte). Ve vétronich a gumécich
uZ jsem je mél, takZe jsem se po létech pustil
opét do motoraka. Na motor od G. BuSka
o zdvihovém objemu 2,3 cm® jsem tehdy po-
stavil jednoduchy model Zeflr.

Trup byl slepen ze smrkovych podélnik(
o prifezu 3x3mm a rozpérek o prifezu
2x3mm. Vpfedu byla zalepena motorova
pfepéaZka z pfekliZky tl. 3 mm a za ni je5té tfi
pfepaZky z preklizky tl. 1,5 mm. Pylon mél
vylehéenou pfeklizkovou kostru oboustranné
polepenou balsou tl. 3mm. Cely trup byl
polepen balsou 1, 2mm, Motorové) loze
tvofily dva bukové hranoly o prafezu -
10x12 mm. Podvozek z jediného kusu dratu
o proméru 3mm byl pfivazan d m
a pfilepen k druhé pfepaice. A

Kidlo s dvojitym lomenim byl60d&lené
jednonosnikové, s profilem o tlo

hlinikového plechu tl. 1 mm, mezi nimii
pfeklizkova vioZka. Zebra |ipolozebra Pyle

z balsy tl. 2 mm. Smrkové péasnice no
byly mezi Zebry spojeny stojinami z balg
3mm. Na nab&Zné a odiokové hrané ‘Dyls

u kofene kfidla pfivazany malé hacky, ebé
poloviny kfidla se k sobé pfes né stahovaly
gumovym ofkem.

Ocasni plochy. VOP byla s wyjimkou smr-
kovych list tFl nosnikd celobalsova. Ve vyklo-
pene poloze po , kopnuti" determalizatoru
(ovladaného doutndkem) ji drzelo lanko.
SOP byla celobalsova, ramova;, smérovku
z piné balsy oviadal pneumaticky casovacd
Elmic, ktery také blokoval pfipust paliva.

Motorova skupina. Motor Bus 2,3 cm® byl
vybaven , pipou" k zastaveni pfivodu paliva,

K
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Tésné pfed zastavenim pfivodu paliva se
vychylovala smérovka.

Povrchové aprava. Cely model byl potazen
papirem Flumo: Stfed kfidla a VOP shora
svétle piskové barvy, konce kfidla a VOP
zdola ¢ervenym. KFfidlo bylo po obvodé
olemovéano 12 mm Sirokym &ervenym pru-
hem, VOP 10 mm S&irokym &ervenym pru-
hem. Trup a kylovka byly natfeny Zervenou
barvou, smérovka barvou bilou. Na kylovce
zleva byla bila pismena KZ (Kamenné Zehro-
vice).

Létani. Model l&tal velmi spolehlivé; diky
malé hmotnosti na jednotku plochy mél
vyborny kluz. Jeho stoupavost byla jen
primeérnd, protoZe poulity motor mél uz své
.odslouZzeno” v upoutaném modelu. Dosa-
hovane vykony viak byly velmi dobré.

Model byl postaven v roce 1955 v jediném
exemplafi. V roce 1957 jsem jej po nalétnuti
do drath elektrického vedeni upravil: Pylon
jsem pfizpisobil novému kfidiu s profilem
NACA 6409 z modelu tehdejsi kategorie A2,
zkratil jsem pfedek trupu a instaloval do néj
wdvaapllku” AMA. Protole se tehdy u2
smélo startovat z ruky, opatfil jsem model
jednokolovym podvozkem (tato druha verze
je na pfipojeném snimku). Koncem roku
1957 jsem model zrusil.

z.m.s. Radoslav CiZek,
LMK Kamenné Zehrovice
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Model kategorie A3

Babocka li

je postaven pfevaind z tuzemského materidlu —. borovicovych
a lipovych list, pfeklizky a odfezkd balsy. Ma dobré letové viastnosti
a snese i hrubsi zachéazeni, napfiklad pfi nacviku viekanl. Hodi se jak
pro soutéini, tak i rekreaéni l&étani.

K STAVBE (v3echny neoznagené miry jsou v milimetrech):

Trup. Hlavici vyfizneme z pfeklizky (smrkového prkénka atp.) tl. 8.
Podélniky a pfieky jsou z borovicovych list o prifezu 2x8. VSechny
spoje lepime Herkulesem. Trup sestavime na rovné desce; po
zaschnutl lepidla jej od odtokové &asti kfidla smérem dozadu z obou
bok( sbrousime aZ na $ifku 5 na konci. V mistech, kde budou

prochazet spojovacl draty kfidla, zalepime vyztuhy z preklizky tl.
8 o0 rozmérech 15x15. V misté uchyceni vieéného hatku viepime
vyztuhu z borovicové listy o prifezu 4«8,

Slepeny trup obrousime a z obou stran polepime dyhou nebo
pfeklizkou tl. 0,6. Vyvrtame otvory pro spojovaci draty kiidla a z obou
stran nalepime Zebra centroplanu z preklizky tl. 1. Vieény hagek typu
trhatka z duralového plechu tl. 2 je k trupu pfisroubovan dvéma
vruty,

Svisld ocasni plocha je sestavena z borovicovych list o prifezu
2x3, Poslepeniji obrousime na tl. 1,5. Smérovku ke kylovce uchytime
zavésy z tenéiho platna. Celou SOP miizeme rovnéz vybrousit z tvrdi
balsy tl. 1,5. V tom pfipad® smérovku ke kylovce pfidijeme niti.
Hotovou SOP pfilepime natupe k trupu a spoj pojistime z obou stran
nalepenim tfihrannych list ze zbytk( balsy.

KFidlo. Pripravime si vSechny potfebné listy a upravime je na
patfi¢nou délku. Odtokovou listu shoblujeme do trojuhelnikového
prifezu a listem pilky na kov v ni zhotovime zafezy pro Zebra, Zebra
jsou z preklizky 1l. 0,8, &tyfi stredova z pfeklizky tl. 2 a dvé kofenova
Zebra rovnéi z pfeklizky tl. 2. V8echna 2ebra — aZ na kofenova
— Jsou shodna, jen }ebra v misté lomeni maji zafez pro spodni
pasnici hlavniho nosniku rozsifen do polovitky své vyiky o 1,5 mm
pro pfeklizkovy naklizek. Zakoncenl kfidla jsou z odfezkd balsy tl. 5.

Obé poloviny kfidla stavime na rovné desce v celku; usi odfizneme
az po slepeni. V misté& lomeni prilepime k hlavnimu nosniku stfednich
¢astl naklizek z pfeklizky tl. 1,5. Styéné plochy na liStdch udi
sbrousime do Ukosu a udi prilepime ke stfednim &astem. Zalepime
trojuhelnikové vyklizky z preklizky tl. 1,5. Mezi zebra nalepime shora
| zespodu na nabéZnou li5tu do hloubky 6 mm zbytky balsy a po
zaschnuti lepidia je obrousime podle zeber do tvaru profilu. Dvé pole
mezi 2ebry u kofenl stfednich €asti kfidla vylepime shora | zdola
balsou tl. 2. Poloviny kfidla se nasouvaji na "va ocelové spojovaci
draty o priméru 2.

Vodorovna ocasni plocha ma vSechny lidty borovicové nebo lipové.
2ebra jsou z preklizky tl. 0,8, stfedové Zebro a ob& zakon&eni VOP
z balsy tl. 4. Trojuhelnikové vyklizky jsou z odfezkd balsy tl. 1,5,

Potah a povrchovad dprava. Hotovou kostru pfebrousime
a nalakujeme &irym zaponovym nitrolakem; po zaschnutl ji pfebrou-
sime jemnym brusnym papirem a znovu nalakujeme. Model
potahneme Mikalentou, kterou na kostru lepime zfedénym Herkule-
sem, PotaZené kfidlo lakujeme ¢&tyfikrat napinacim nitrolakem
a jednou zaponovym. B&hem lakovéni je v 3abloné podkladame tak,
aby se na pravém uchu vytvoril negativ 3° a na levém negativ 5°.
Nakonec na kfidlo v hloubce 6 mm nalepime turbuldtor z nité
o priméru 0,6. VOP a SOP lakujeme obdobné jako kfidlo, vrstev
napinaciho laku viak polozime ména.

Zalétavani. Model |e sefizen do pravych kruhd. Zalétavan| je bézné,
podle zasad, které ji2 byly v Modelafi nékolikrat zvefejnény.

Bohumil Nespéchal, MK Chocen
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MODEL KATEGORIE A3
BABOCKA 2

KONSTRUKCE: B. NESPECHAL, CHOCEN

ROZPETI: 965 mm

DELKA! 700 mm

PLOCHA KR: 068dm2
PLOCHA VOP: 219dmZ
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Skolni
upoutany model
na motor 2,5 cm?

Konstrukce: Jifi Plagek, LMK Praha 5-Motorlet

Meteor je uréen pro zacateéniky v létan(
s upoutanymi modely. Lze jej doporuéit jako
druhy model po sestaveni napfiklad staveb-
nice Gino nebo Miki. Pro jednodussi stavbu
ma kfidlo profil s rovnou spodni stranou.
Trikolovy podvozek s pfidovou nohou zaru-
tuje bezpeéné starty a pfistani i na plochach
s méné kvalitnim povrchem (travou, piskem
atp). Model je cely z balsy; jeji spotfeba viak
nenl tak velka, jak se na prvni pohled zda. PFi
dobrém rozvrzeni jednotlivych dill vystagime
se dvéma prkénky balsy tl. 10 mm, dvé&ma tl.
3mm a dvéma tl. 2mm. Pfitom miZeme
pouiit i balsu nepfilis kvalitni. Prace na takto
koncipovaném modelu jde rychleji od ruky
a nezanedbatelna neni ani skutetnost, Ze
zacateénikem zhotovené | prkenné” dily
byvaji vét&inou vzhlednéj3i neZ konstrukéni.
Pfi nedostatku balsy lze trup a kfidlo zhotovit
i Z pénoveho polystyrénu.

K STAVBE:

Trup. Prkénka tvrde, ale pokud moino
lehké balsy tl. 10 mm slepime natupo Kana-
gomem anebo Herkulesem na potfebnou
Sifi. Trup na n& prekreslime a vyfizneme
lupenkovou pilkou. Zhotovime vyfezy pro
motor, kfidlo, VOP, konzolu vahadla Fizeni
a fidici draty. Pokud jsme méli k dispozici
pouze méké&i balsu, vlepime do trupu v misté
uchyceni motoru a pfedni podvozkové nohy
bukové hrancly. Trup prebrousime a na
pfedni tast z obou stran nalepime zesileni
z preklizky tl. 2 mm. Cely trup obrousime do
hladka jemnym brusnym papirem a dvakrat
nalakujeme Fidkym  &irym  nitrolakem.
KaZdou wvrstvu laku po zaschnuti lehce
pfebrousime.

Kabina. Ram kabiny ochneme v horkeé vodé
z pasku celuloidu tl. 1,5 mm a prilepime na
néj bo&nice z organického skla tl. 1 az
1,5 mm. Do kabiny je vhodné zhotovit plo-
chou figurku pilota z kartonu nebo balsy tl.
3 ai 5mm. Nemame-li organické sklo,
mdZeme kabinu vyfiznout jako souéast trupu
a pfi koneéné povrchové Gpravé nastfikat
svétle modrou barvou nebo polepit svétle
modrym potahovym papirem.

KFidlo. Zhotovime plechove 5ablony, podle
nichZ spole¢né v bloku vybrousime Sestnact
Zeber z balsy tl. 2mm, dvé z balsy tl. 3 mm
a jedno z balsy tl. 10 mm. Hlavni nosnik
kridla sestava ze dvou borovicovych Ilist

10

o priifezu 3 x 5 mm, pomocny nosnik tvofi
jedind borovicova lista téhoz prifezu. Boro-
vicovou nabéZnou listu, rovnéz o prifezu
3 x 5mm, jesté pred sestavenim kfidla
obrousime do prifezu podle vykresu. Odto-
kové listé z balsy tl. 3 mm zaoblime brusnym
papirem odtokovou hranu a vypilujeme v ni
zafezy pro Zebra.

K rovné pracovni desce pfispendlime
nabéznou a odtokovou listu, spodni listu
hlavniho nosniku a listu pomocného nosniku.
Vsadime a zalepime v8echna zebra. Viepime
herni listu hlavniho nosniku. Po zaschnuti
kfidlo od&pendlime, pfilepime k nému kon-
cové oblouky z balsy tl. 3 mm a na né& kliny
z balsy tl. 5 a 3 mm. Do pravé poloviny kfidla
peélivé vlepime olovénou zatéZ o hmotnosti
25 g. Slepenou kostru kfidla peélivé obrou-
sime jemnym brusnym papirem a lakujeme
stejné jako trup.

Ocasni plochy vyiizneme ze stfedné tvrdé
balsy tl. 3 mm. Obrousime je do hladka
a zaoblime ndbéZné a boéni hrany. Odfizne-
me kormidla a klinovité je sbrousime. Nako-
nec ocasni plochy lakujeme stejné jako
predesl|é dily.

Podvozek ohneme 2z ocelového dratu
o priumeéru 3 mm. Pfednl podvozkovou nohu
vetkneme do predvrtaného otvoru v trupu
a pfisijeme mékkym dratem. Spoj dikladné
prolepime epoxidem a prelepime paskem
papiru. Nohy hlayniho podvozku pfisijeme
k lozim, ktera vyfizneme z preklizky tl. 5 mm.
Spoje zalijeme epoxidem a loZe zalepime do
kfidia. Stfed Rfidla az k vnéjsim okrajim loZi
zpevnime smrkovymi listami o prifezu
3 x 8 mm, které prilepime z boku k spodni
list& hlavniho a k list&@ pomocného nosniku.
Kryty podvozkovych noh, které oviem ne-
jsou nutné, zhotovime z balsy tl. 3 mm. Nohy
hlavnihe podvozku miZeme také vyfiznout
a ohnout z duralového plechu tl. 1,5 az 2 mm,
K prekliZkovym lozim je pak pfisroubujeme
vizdy dvéma Srouby M3 s maticemi.

Rizeni. Vahadlo vyfizneme a vypilujeme
z duralového plechu tl. 1,5 mm. Ke konzole
z preklizky tl. 5 mm je upevnime Sroubem
a maticemi M3. Proti samovolnému povoleni
matice zapajime cinem a hlavu Sroubu
zespodu zalepime epoxidem. Poutaci oka
fidicich dratd ohneme z ocelového dratu
o priameéru 0,8 az 1 mm. Paku vySkovky

pouzijeme bud hotovou zn. Modela, nebo ji
zhotovime z duralového plechu tl. 1,5 mm.
Tahlo Fizeni je z ocelového dratu o priméru
1,8 mm z vypletu do jizdniho kola. Z preklizky
tl. 2 mm vyfizneme wvoditko Ffidicich dratd
a nalepime je na koncové Zebro levé poloviny
kFidla.

Motorova skupina. Motor miZeme pouzit
jakykoliv o zdvihovém objemu 2 aZ 2,5 cm®.
Prototyp modelu létd s motorem MVVS 2,5
DF. Vrtuli pouzZijeme plastikovou o roz-
mérech 220/120 nebo 200/140. Vrtulovy
kuzel pouZijeme hotovy zn. Modela. NadrZ by
méla mit objem 50 az 75cm’® Hodi se
koupena plechova, kterou k trupu pfichytime
za patky dvéma wruty o praméru 3 mm
a délce 10 mm.

Potah a povrchova dprava. Cely model
potahneme Mikalentou nebo Viatexem. Kfi-
dlo lakujeme pétkrat &irym napinacim nitro-
lakem, ostatni €asti tfikrat vrchnim lesklym
nitrolakem. Barevné dopliiky mohou byt bud'
Zz tenkého barevného potahového papiru,
nebo je nastfikdme barevnymi nitroemaily.
Nakonec cely model natfeme Eirym syntetic-
kym lakem proti Géinkam paliva.

Sestaveni. Kfidlo vlepime do vyfezu
v trupu a spoj pojistime dikladnym pfelepe-
nim epoxidem. Na smérovce sbrousime
predni hranu do ukosu a prilepime ji ke
kylove plose. Celou SOP prilepime shora
k trupu. Vyskovku pfipevnime k stabilizatoru
zavésy ze silonovych paskld a VOP vlepime
do vyFezu v trupu. Do trupu zalepime konzolu
s vahadlem Fizeni, které spojime tahlem
s pakou vyskovky. Paku pfiSroubujeme
k vyskovce Sroubem M3 s matici. V krytech
podvozkovych noh zhotovime draZky a kryty
prilepime k noham. Spoj pfelepime pasky
papiru. Pfisroubujeme motor s vrtuli a nadrz.

Létani. Zkontrolujeme soumérnost mode-
lu, pfipadné jej dovazime, aby t&2i5t& bylo na
urovni pfedniho Fidictho dratu. Meteor léta
na lankach nebo ocelovych strunach
o priméru 0,3 mm a délce 16 az 18 m. Lze
s nim zalétnout souvrat, vinovku a let pod
uhlem 45°. Da se s nim tedy sout&Zit v kate-
gorii US-Start a Ize jej pouZit | k nécviku
letovych prvki pro kategorii SUM,

Univerzalni
Sroubovak

k utahovani matic v kuZelech Modela
a plastikovych stfiznych &roubi lze zhotovit
ze starlho Sroubovaku, z néhoZ odfizneme
plochou ¢&ast, miZeme také do vhodné
rukojeti zarazit kulatinu o pridméru asi 9 mm.
Do dfiku Zroubovaku pak pilkou na kov
vyrizneme drazku, do niz zalepime epoxidem
bfit z ocelového plechu. Spojeni pojistime
je5té sklepnutim rozfiznutych c¢asti dfiku
k sobé.
Pavel Lanik
LMK Fry&ovice

1 0

podle pilky T
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m Clenem subkomise CIAM FAI
pro kategorii F3B je i ing. T.
Bartovsky, CSc., z LMK Praha
CSA, ktery je jedinym zastup-
cem model&fl ze socialistickych
statli. O problémech, které subkomise
resi, mi napsal: ,,Jiz nékolik let je
jednou z hlaynich otazek omezeni
vykonu navijakd. V souéasné dobé ma
pro omezeni vykonu motoru pfi vzietu
slouzit »trhaci &len., vloZeny do vieéné
Sndry. Jeho pouzfvani je problematické
a vede pri soutéZich ke zbyteénym
diskusim a protesttm. V CSSR je
v pravidlech vyjimka — &len se nepou-
Ziva. Na lofiském zasedani CIAM byl
zastupcem NSR predloZen navrh na
pouzivani jen schvalenych typl motorl
navijakd, ktery nebyl pfijat, ale byl
predan subkomisi k podrobn&jsimu
propracovani. V nf je specialistou pro
navijakové motory R. Decker, ktery
vypracoval pomérné jednoduchy po-
stup kontroly, zda nebyl motor upravo-
van pro vy88f vykon. Do seznamu
motor( zafadil prozatim tfi typy: Lucas
2M100, Bosch EF 12 V a Paris Rhéne
D9E, vSechny s maximainim vykonem
okolo 1,1 kW. Pro modelafe v CSSR
i v jinych socialistickych zemich by
zakoupeni t&chto motorl bylo praktic-
ky nefeSiteinym problémem. Doplnit
seznam motorem nasi vyroby nelze,
protofe PAL Kromé&Fiz vyrdbi pouze
motory o vykonu 0,66 a 2,9 kW.
Uvitame informaci o tom, zda jsou
u nas dostupné jiné motory o vykonu
1 az 1,5kW. Snad nejpfijatelngjsim
feSenim by byl mechanicko-elektricky
omezovaé tahu ve Sndfe (viz MO
4/1987), podany jako protindavrh.
Subkomise F3B také zjistuje stano-
visko k jiné zavazné zmé&né pravidel: ke
zruSeni udlohy C (rychlost). Ta totiz
odrazuje mnoho modelaii — pokles
poctu zajemcl se projevuje v fadé
zemi, vyrazny je i v USA. Mnohde se jiZ
iéta kategorie oznadovana F3B/2, kiery
zahrnuje pouze ulohy A a B. ZruSeni
ulohy C by pfineslo dal3l vyhody: Ve
stejném ¢&ase by bylo moZné odletat
vice soutéZnich kol, takZe by bylo
posouzenl vykonﬁ objektivnéjsi. V dlo-
ze C nejde ani pouzit skupinové hodno-
ceni, jimZ se v ostatnich dlohach vyrov-
nava vliv pogasi. V CSSR je sice od
zacatku letodniho roku skupinové hod-
noceni zrueno, ale na letodnim mis-
trovstvi sv8ta se hodnoti skupinove,
a lze oGekavat, e FAI prijme skupinové
hodnocenf za platné. ProtoZe by zruse-
ni dlahy C vedlo k vyraznym zménam
v konstrukci modelil, predpoklada se
platnost zmény az tfi roky po jejim
schvaleni*. : =
Tolik k praci subkomise. Kazda
‘zména je vzdy zéleZitosti dlouhodobou;
v CSSR se v pravidlech nic neméni.
Va§e néazory k projednavanym otazkam
' napiSte mn& nebo pfimo na adresu:
Ing. T. Bartovsky, CSc., Bé&lohorsk4
139, 169 00 Praha 6.

\ Jaroslav SUCHOMEL
v

I?i‘iznivcﬁm
tichého letu
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O modelu

Jenny

S_tanislava Kacirka

Jako stavebnl podklad byl vybran mode-
lafsky plan firmy Proctor (San Diego, Kalifor-
nie, USA), ktery je v méfitku 1:6. Od stejné
firmy byla pouZita &tyficetipaprskova kola,
i kdyZ bylo moZné ziskat i polotovary Zeber,
napinaky atp.

Cely plan byl prekontrolovén podle tfipo-
hledového vykresu skute&éného letounu, aby
viechny rozméry byly pfesné v méﬁtku
a podklady tak odpovidaly pravidiim kate-
gorie F4C. Stavebni vykres byl velmi podrob-
ny, takZe umoZnil | zhotoveni detaild.

Listy nosnik( kfidel a podélniky trupu byly
nafezany z borovice. Zebra kfidel z preklizky
tl. 0,8 mm jsou po obvodu paskovéna. VnitFni
vyztuhy v kfidlech jsou z bambusu o prdméru
1 mm. Ocasnl plochy byly stavény obdobné.

Trup byl stavén jako krabice s pfi¢kami
z balsy; horni &ast v prostoru pilotnich
sedadel je kryta preklizkou tl. 0,6 mm.

Jako velmi pracné se ukazalo zhotoveni
kovani a zejména 111 napinakd (pravy, levy
zavit M2), kterych je na ocasnich plochach
24, nad hornim kfidlem 21, na vyztuhach
mezi kfidly 62 a na podvozku 4ks. Ve
véetné kovanl je z mosazi, pouze spodni
kovani na podvozku je z duralového plechu.

Baldachyn kFidia a podvozkové vzpéry
maji stredni &ast z duralového plechu ti.
2 mm, ktery je z obou stran polepen borovici.
Vzpéry mezi kfidly jsou rovnéZ z borovice,
ale v obou koncich maji zapusténo zesilen|
z duralového plechu tl. 2 mm. Konce vzpér
jsou okovany mosaznym plechem tl. 0,3 az
0,4 mm.

K pohonu slouzi motor OS Max 60 ABC,
opatfeny specidlnim plochym tlumiéem se
tremi vyvody doll z krytu. Cely motorovy kryt
ie z pFeklizky, jen . Zabry" jsou z laminatu
(kazdé Zebro zvlast, tedy devét forem). Na

horni &asti krytu je maketa hlav motoru
s upinym rozvodem a vyfuky, nechybl ani
svitky a kabely.

Oba pilotni prostory jsou vybaveny palub-
nimi deskami s pfistroji, sedatkami, noZnim
i ruénim Fizenim a plynovou pakou. Rizenf
i plynova paka jsou funk&ni — pohybuji se
shodn& s ovladanymi prvky. Rizeni je jako
u predlohy lany (ocelovymi lanky, potaZze-
nymi nylonem) i s pfislusnymi napinéaky.
Mapfiklad ndhon ke kfidélkim je od serva
tahlem na segment fidici paky a dale lanky
(vEetnd pkisludnych napinakd) pfes osm
kladek na kfidélka.

Podvozek i ostruha jsou odpruZeny pfesné
podle pfediohy opfedenou gumaou
o priméru 1mm (pro damské klobouky).
Funkénl je i uzavér hrdla palivové nadrie,
ktery slouZi k plnéni paliva.

Lanové wvyztuhy kfidel i ocasnich ploch
jsou z pletenych ocelovych lanek o priméru
0,45 mm. Vlastni lanovéni je dost pracné: je
nutné vSe peclivé proméfovat, aby nedo3lo
ke zborceni ¢i dokonce k podéinému zvinéni
kFidel. Proto jsou levé a pravé poloviny kfidel
spojeny do boxu véetné& vzpér a lanovych
vyztuh a pfi montazi se zavésuji na 4 + 4 tepy
na nosnicich kfidel, vyztuina lana se pfi-
peviiujl k trupu zase 4 + 4 Srouby pfes kovani
a 2 + 2 vyztuinad lana se zavési na kryt
motoru. Potom se spoji zvlagtnimi spojkami
{mimo naplinaky) fidici lana. Cela montaz trva
pouze 15 minut.

Maketova vrtule je slepena ze sedmi lamel;
konce jsou ,okovany" mosaznou félii tl.
0,1 mm.

Cely model je potaZen nazehlovaci folii
Coverite Super Antic Fabrique, imitujici
platény potah. Znaky a napisy jsou vyvedeny
barvami Humbrol na plastikové modely, cely
povrch je chrénén proti Géinkdim paliva
lakem Coverite Glascote.

Hotovy model s maketou pilota, ale bez
paliva, ma hmotnost 5200 g. Stavba trvala
téme&r dva roky, coz pfedstavuje vice nez dva
tisice hodin préace. K

(Ke snimkam na lll. strané obdlky)

Technicka data modelu
MeéFitko 16

Rozpéti hornlho kfidla 2215 mm
Celkova délka 1390 mm
Hmotnost 5200 g

Motor 10 cm® (OS Max 61 ABC RC}

Ostruhové koio

lze vcelku snadno zhotovit napfiklad z mo-
sazné trubky o prdméru 3/2 mm, dvou
podloZek a kousku pryZe.

MNa trubku pfipdjime podle obr. 1 podloZ-
ku, pak naviékneme polotovar ,,pneumatiky"
s vyvrtanym otvorem o priméru 2 mm a po
jeho mirném stlagen! pripajime druhou pod-
lozku (obr. 2). Za vy&nivajici &ast trubky
upneme celek do skli¢idla elektrické vrtagky
a podle potfeby opracujeme ostrym noZem
a brusnym papirem (obr. 3). Po odfiznuti
vyEnivajici ¢asti trubky je kolo hotove. Na
noze podvozku je zajistime podle obr. 4
pfipajenymi kousky trubky. Jozef Smolka

obr. 1 obr 2
=

Zebrované kryty

napfiklad motoru lze na maket& znazornit
hlinikovou folil tl. 0,3 mm (z misek prodéava-
nych v paplirnictvi), do niz vytlacéime pozado-
vané prolisy.

Nejprve je nutné si pfipravit raznik poza-
dovaného tvaru a jim wvyrazit do olovéné
desky (plechu) patfiény zlabek. Do félie
profizneme spary a po priloZzeni folie mize-
me raznikem lisovat otvory. Hotové panely
pfilepime na model Chemoprénem.

Metalyza na modelu?

Model nastiikAme emailem odstinu, jaky ma
mit metalyza. Potom v &irém nitrolaku roz-
pustime trochu transparentni barvy stejného
odstinu (z n4pln& do propisovacéky, |ze pouZit
i barvu Texba). Do nitrolaku pak pfimichame
hlinikovy prasek; mnoZstvi je tfeba vyzkou-
Set. Pfipraveny lak stfikdme na model — €im
vice wrstev, tim je metalyza ,hlubsi".

V. Janko

MODELAR - 8/1987 - 236



Zjednoduseny vypocet .
pevnosti kridia na mikropocitaci

Dr. Zdenék Hubaéek, CSc.

Navrh kridla modelu klasické kon-
strukce s balsovym potahem vychazi
zpravidla z empirie, podloZené jiZ leti-
tou praxi. Kfidla tohoto druhu v&ak jsou
v soucasné dobé& wvytlatovana kridly
s polystyrénovym jadrem s pevnym
potahem =z balsy, kompozitG nebo
z lepenky. Pro empirické statické po-
souzeni tohoto typu kfidla zatim obvyk-
le chybl zku3enosti. Doché&zi pak &asto
k nespravnému dimenzovani jednotli-
wych prvki, coZz se v praxi projevuje
nejcastéji prilisnym zvySovanim hmot-
nosti kfidla.

Podrobny staticky vypocet kfidla je
pomérn& velimi slozity. Navic vstupni
udaje pro vypocet tohoto typu jsou
narotné a zpravidla nedostupné. Proto
pro posouzeni pevnosti kfldla je tfeba
zvolit kompromisni vypoc&et, ktery vy-
hovi pro modelarské potieby.

V tomto pfispévku je FfeSen vypocet
pevnosti kfidla v ohybu, ktery je zaklad-
nim pevnostnim vypoétem. Vypodet
sestava ze tri fazi: @ stanoveni tézisté
prifezu ® vypotet momentu setrvaé-
nosti prifezu wvzhledem k tézisti
@ stanoveni dovoleného namahani
z vypoétenych hodnot prifezu.

Poloha t&Zist& prifezu se stanovi ze

vztahu ;
o [, X dS 1)
L2 i, ds

kde X ... soufadnice elementu plochy
ds ... element plochy
S ... celkovy priifez
Pfitom pFfedpokladejme, 2e kfidlo je
zatéZzovano podélné, tedy X je soufad-
nice svisla y.
Pak moment setrva¢nosti prifezu je

Ix= fa(y—yo)*dS (2)

Nyni nastupuje posouzeni statické.
Vychazime pfitom z pfedpokladu, Ze
prifez je materidlové homogennf (tedy
Ze celd nosné konstrukce je ze stejného
materialu). Tento pfedpoklad lze do-
drzet s uritym pFiblizenim pfi zane-
dbéani vlivu vypiné, ndbé&2né a odtokové
listy, které se pfi naméhéni v ohybu
prakticky nepodileji. Pak Ize cely prii-
fez zjednodusit na soustavu tuhy potah
a hlavni nosnik. Navic je moZno u
vétSiny béZnych model4fskych mate-
riald vypo&et roz&ffit i na nestejnorodé
konstrukce tak, Ze tloustku tuhého
potahu upravime pro vypoéet imérné
dovolenému napéti materidlu potahu a
hlavniho nosniku.

Pro naméahéni k¥idla v ohybu plati, Ze
ohybovy moment M, kterym je kFidlo
namahano, je roven

M=F.l (3)
kde F ... vztlakova sila ohybajici kfidlo
vné& naméahaného prifezu

I ...vzdédlenost pasobisté vztlaku

od posuzovaného prifezu
ol Pak dovoleny nasobek pretizen! kfi-
a
Baovlx
T T
kde 6y, ... dovolené napétl materidlu
(Y—Yo)max - .. vzdalenost krajnich
viaken prifezu
Vypotet podie vztah( (1) az (4) je

n=
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zpracovan ve formé programu v jazyce
Basic pro mikropoéitaé Sharp PC 1401,
jehoZ vypis je pfipojen. Program pou-
Ziva standardnich pfikazl, a je proto
bez Uprav pouzitelny | pro vétdinu
dalsich mikropoc&itacd. Program fesi
integraci ze vztahd (1) a (2) numericky
(za zjednodusujicich predpokladd),
vztahy (3) a (4) jsou pouzity v plivodnim
tvaru.

Vypotet se zahdjl povelem RUN. V
dalSim kroku se zadavajl soufradnice
tvaru profilu. Déale je zadavéna poloha a
rozméry hlavniho nosniku véetné infor-
mace, zda je tuhy potah i za hlavnim
nosnikem po celém prlfezu, a tloustka
tuhého potahu. Daldimi vstupnimi daty
jsou hloubka kfidla u'kofene, Stihlost,
plosné zatiZzenl, rozpéti a dovolené
napéti pouzitého materialu. Vysiedkem
je dovolené pretizeni n. Pokud je
poZadovana uprava vstupnich hodnot,
lze vypcCet provést znovu pro stejny
tvar profilu. Popsany vypocet posuzuje
namahani kfidla u kofene. Lze jej
modifikovat i pro libovolny jiny priarez
tak, Ze se zadava konkrétni hloubka
prifezu a rozpéti vné posuzovaného
prifezu.

Postup vypoctu je patrny z pripoje-
ného pfikladu. Posuzujeme v ném
namahéni kfidla vétroné& o rozpéti 2 m,
Stihlosti 12, hloubce kFfidla u koFene
200 mm, plosné zatiZzeni 30 N/m? (dfive
uvadéno 30 g/dm?). Kfidlo je opatfeno
profilem Go& 795, je potaZeno dyhou o
tloustce 0,7 mm po celé plode a je bez
nosniku. Dovolené napéti v materialu
volime 150 hPa.

Uvedena metodika vypoétu véetné
programového  vybaveni umoZiiuje
lépe dimenzovat model, popfipadé op-
timalizovat vliv jednotlivych prvkd nos-
né konstrukce kfidla. Rovnéz pfi pouziti
méné obvykiych materialll je mozné
navrhnout kfidlo tak, aby bylo lehké
a pfitom pevné.

V§pis programu

1:GOSUB 1010

10:DIM YD(10),YH(10),AD(10),AH(10)

20:FOR I1=0 TO 10:PAUSE 10*LINPUT
L+ YD“AD(I),,, YH" AH(1): YH(l)=
AH(1)*HK/100:YD(1)=AD(1)

*HK/100: NEXT |
25:LPRINT “ X YD YH":USING"ssss ="
30:FOR 1=0 TO 10:LPRINT

10*LAD(I); AH(I;:NEXT |
40:USING

75:AN=XN/HK*10 .

80:IF PO@=, A" LET N=10:GOTO 100

90:N=AN

100:M=0

110:FOR I=1 TO N

120:M=M+(YD(I)+ YD(I—1)+ YH(I)+ YH(I—1))

130:NEXT |

140:M=M"*TL*.05*HK+SN*TN*

(YH(AN)+YD(AN))

150:8=.2*TL*N*HK+SN*TN*2
~160:PO=M/S:YM=0

170:FOR I=0 TO N

180:YH(l)=YH()—PO

190:YD(l)=YD(1)—PO

200:IF YH(1)>YM LET YM=YH(l)

210:NEXT |

220:IM=0

230:FOR I=1 TO N

240:IM=IM+SQU
(YD(1)+YD({1—1))

250:NEXT |

260:IM=IM*.025*HK*TL+SN*TN*(SQU
(YH(AN)—TL—.5*TN)+SQU
(YD(AN)+TL+.5*TN))

270:W=IM/YM/1000

310:SK=SQU D/LA:G=PZ*SK/10

320:PRINT ,M =":G

322:LPRINT “ “:LPRINT , VYSTUPNI UDA-
JE"USING st 4"

325:LPRINT ,, HMOTNOST(KG)",G

330:AK=D/LA*2000—HK

340:LPRINT , HL.KONCE KR.(MM)“;AK

345:PRINT , HL.KONCE":AK

350:M=SQU D/8*AK/100°PZ+PZ*D/4"D/6*
(HK—AK)/100

360:5G=M/W

380:PRINT ,,NASOBEK"(SM/SG)

385:LPRINT , NASOBEK" (SM/SG)

400:INPUT , ZMENA ? (A/N)",Z8

410:IF Z8=, N“ END

420:GOSUB 1010

425:FOR  1=0 TO  10:YH(I)=AH{l)*HK/
100:YD(l)= AD(1)*HK/100:NEXT |

430:G0TO 75

1010;USING 4= s INPUT
, HL.KRIDLA/MM/*:HK

1012:LPRINT ,,VSTUPNI UDAJE"

1015:LPRINT ,HL.KRIDLA (MM) “:HK

1020:INPUT ,, TL.POTAHU (MM)*:TL

1025:LPRINT ,, TL.POTAHU (MM) *;TL

1030:PAUSE ,,HLAVNI NOSNIK"

1035:LPRINT , HLAVNI NOSNIK"

1040:INPUT ,,POLOHA X (MM); XN,,. SIRKA
(MM)*; SN,,, TLOUSTKA (MM)*;TN

1045:LPRINT  ,POLOHA X  (MM)
“XN;, SIRKA (MM) “:SN: , TLOUSTKA
(MM) TN

1060:PAUSE , PEVNY POTAH ZA"

1065:LPRINT ,,PEVNY POTAH ZA"

1070:INPUT ,,HL.NOSNIKEM A/N": PO$

1075:LPRINT ,,HL.NOSNIKEM A/N “;PO§

1300:INPUT STIHLOST;LA,,,ROZPETI
(M)*:D,..PL.ZAT.(N/M2)";PZ

1305:LPRINT , STIHLOST" LA:LPRINT
ROZPETI (M) “D:LPRINT
,PLOS.ZAT (N/M2) “:PZ

1370:INPUT ,, DOV.NAPETI(HPA)":SM

1375:LPRINT ,.DOV.NAPETI(HPA) *;SM

1400:RETURN

ZkuSebni pfikiad
VSTUPNI UDAJE

(YH()+YH(I—1))+SQU

HL. KRIDLA (MM) 200.0
TL. POTAHU (MM) 0.7
HLAVNI NOSNIK
POLOHA X(MM) 0.0
SIRKA (MM) 0.0
TLOUSTKA (MM) ° 0.0
PEVNY POTAH ZA
HL. NOSNIKEM A/N A
(STIHLOST 12.0
ROZPETI (M) 20
PLOS.ZAT.(N/M2) 30.0
DOV.NAPETI(HPA) 150.0
X YD YH
0.0 2.4 24
10.0 0.1 6.4
20.0 0.0 76
30.0 0.0 8.0
40.0 0.0 7.9
50.0 0.0 74
60.0 0.0 6.4
70.0 0.0 5.2
80.0 0.0 38
90.0 0.0 2.2
100.0 0.0 0.4
VYSTUPNI UDAJE
HMOTNOST(KG) 0.99
HL.KONCE KR.(MM) 133.33
NASOBEK 6.98
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sestava F3A

Dodatek 5A

POPIS AKROBATICKYCH OBRATO F3A

5. 1. 13. Vdechny obraty zadinaji a kongi
pfimym vodorovnym letem. Stfed obrati
zatina a konéi ve stejném sméru, pfitom
obraty na obou strandch letového prostoru
zatinajl a kon&i ve smé&ru o 180° odli&ném.
V8echny obraty, které maji vice ne? jeden
pfemet anebo &ast pfemetu, maji stejny
pramér, podobné& vSechny obraty, které majl
vic nez jeden vykrut, maji stejnou rychlost
otacenl ve vykrutu. VSechny po sobé jdouci
vykruty museji byt ve stejné vyice a stejném
sméru.

V8echny obraty s 1/2 vykrutu nebo 1/4
vykrutu museji mit kratké vydrie o stejné
délce pfed a po vykrutu, pokud neni stanove-
no jinak. PoruSeni téchto obecnych pravidel
|e divodem ke snizeni hodnoceni stejné jako
hodnotici kritéria uvedena v popisu obratd.

1) Vzlet: Model stoji v klidu na draze, aniz by
byl drien, potom pojlZdi vpfed a odstartuje,
provede zatatku 90° smérem od divakid
a navéZe zatddku 270° do sméru po vétru. Po
dosaZeni opaéné hranice letového prostoru

model provede zatd¢ku o 1B0° anebo se.

obréati zplisobem podle pilotova uvaZeni.

Snizeni hodnocenl:

1) Model nestoji v klidu na dréze.

2) Model se dotkne drahy po vzletu.

3) Stoupa v pfili§ strmém Ghlu.

4) Méni stfidavé vySku v pribs&hu zatadky
anebo v priletu po vétru.

§) KFidio neni vodorovné pfi priletu po vétru.

Poznamka:
Odchylky od sméru pfi rozjezdu ke startu
v disledku nerovného terénu neovliviiuji
hodnocent,

2) Pismeno M s plivykruty: Model pFitaZzenim
pfejde do letu svisle vzhiru, provede piivy-
krut, souvrat 180° daldi pdlvykrut, potom
provede pll obraceného pfemetu, nasleduje
tretl pllvykrut, druhy souvrat a néasleduje
Etvrty pulvykrut a vyrovna do vodorovného
letu. V8echny vykruty a souvraty museji byt
ve stejném smyslu. Pfi pohledu ze strany
model vytvafi pismeno M.

Snizeni hodnoceni:

1) Model neleti svisle na zadatku a na konci
vykrutl a souvratd.

2) Souvraty nejsou pfesné o 180°.

3) Paivykruty nejsou pfesnd 180°.

4) Spodni tast obraceného pfemetu neni ve
stejné Orovni jako zatatek obratu.

5) Zmény ve sméru v prab&hu poloviny
obréceného pfemetu a vykrutd. 3

3) 1/2 obrécené Kubanské osmitky: Model
pfitazenim pfejde do letu 3ikmo vzhiru pod
Ghlem 45°, provede plivykrut, potom navaze
€ast normalniho pfemetu zpét do vodorov-
ného letu.

Snizeni hodnocent:

1) Model neleti pod Ghlem 45° pfed zahdje-
nim poloviny vykrutu.
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Od 1. ledna 1988 bude platit nové akrobatick4d sestava
obrati pro kategorii F3A a nahradl tak stévajici, jiZ ponékud
wOkoukanou* sestavu. Celkové [e nové sestava ponékud
obtiznéjsl; pfedpokidd4 se, Ze bude piatit asi dva roky.

2) Méni smér v prab&hu vykrutu.

3) Pfemet nenl kruhovy.

4) Pilvykrut neni uprostfed drahy pod Ghlem
452,

4) Ctyfbodovy vykrut: Model provadi vykrut
0 360° s vydrZemi po kaZdych 90° pfl kazdé
vydrZi je kfidlo bud' kolmo, anebo vodorovné
s horizontem.

Snizenl hodnocen!:

1) Ctvrtvykruty nejsou pfesné 90°.

2) Model nesetrvava ve vydrich po kaidém
Stvrtvykrutu.

3) Rychlost otateni nenf konstantnl.

4) Méni vysku v prib&hu obratu,

5) Prekrut: Model pfitazenim provede polovi-
nu normalniho pfemetu a ihned navaZe
pilvykrutem do vodorovného letu ve v&tsi
vySce, neZ byl zad4tek obratu.

Snizeni hodnocen(:

1) Méni smér v pribéhu poloviny pfemetu
nebo poloviny vykrutu.

2) Palvykrut nenavazuje ihned po poloving
pfemetu,

3) Polovina premetu nemé staly polomér.

6) Obréceny cylindr: Potlatenim pfejde
model do sestupného svislého letu, provede
plivykrut, potiatenim pfejde do vodorov-
ného letu na zddech a leti takto stejnou
vzdélenost, jako byla sestupnéd &ast letu,
potlatenim pfejde do svislého letu vzhiru,
provede plivykrut a potlatenim pfejde do
vadorovného letu,

Snizeni hodnoceni:

1) Model neleti svisle na za&atku a konci
plivykrutd.

2) Palvykruty nejsou pFesné 180°.

3) Model neleti pfimo a vodorovn& na
zadech.

4) Vertikélni a horizontalni &4st obratu nema
stejnou délku.

5) Méni smér v pribé&hu obratu.

7) 1 1/2 otatky vyvrtky: Model zaujme
polehu, sniZi vykon motoru a je drien nosem
mirné vzhiru, dokud nepfejde do péadu
a navazujicl vyvrtky. Model autorotaéné
provede 1 1/2 ototky, provede vydr v letu
svisle dold a vyrovna v ni2si vyice a ve sméru
0 180° odliSném proti zahéjeni obratu,

Snizeni hodnocen!:

1) PFi vstupu do obratu neleti vodorovng.

2) Pfi vstupu do obratu zah&ji kopanym
vykrutem.

3) Kfidlo neni vodorovn& pfi vstupu do
obratu i na jeho vystupu.

4) PfetoCeni o vice neZ 1/2 otocky znamena
hodnoceni 0 za cely obrat.

8) Ctvercovd vodorovné osmitka: Model
pfitaZenim provede &tvercovy pfemet, ve
Sspodnl casti tfeti strany prvniho pfemetu
navaze Upinym &tvercovym obrécenym pre-

Prakticky vSechny obraty jsou zndmé, jejich provedeni
vyplyvd z popisu, a upustili jsme proto od obrdzku,
znézorniujlciho celou sestavu.

Soucasné od 1. ledna 1988 bude piatit i novy néved pro
bodovaée, ktery bude zvefejnén v piném znéni v metodic-
kém listu pro rok 1988.

metem na prvni pfemet a pfitaZenim pfejde
do vodorovného letu.

SniZenl hodnoceni:

1) Pfemety nejsou &tvercové.

2) Vertikéini &asti pfemetd nejsou rovno-
bézné,

3) Pfemety nemajl stejné rozméry.

4) Méni smér v prib&hu obratu.

5) Kfidlo neni vodorovné.

6) Pfemety nejsou ve stejné vysce.

7) Strany &tvercl nemajl stejnou délku.

8) Rohy &tvercl nemaji stejny polomér.

9) Cylindr se &tvrivykruty: Model pfitaZzenim
prejde do letu svisle vzhiru, provede &Etvrtvy-
krut (vlevo nebo vpravo), pfitatenim pfejde
do letu na zaddech, provede vydr, pfitazenim
pfejde de sestupného svislého letu, provede
druhy &tvrtvykrut, potom pfitaZenim vyrovna
do vodorovného letu.

Snizeni hodnocenl:

1) Model neleti svisle na za&atku a na konci
Ctvrtvykrutu.

2) Ctvrtvykruty nejsou pfesné 90°,

3) Model neleti pfimo a vodorovné v letu na
zadech.

10) Pfemet s vykrutem: Model pfitazenim
provede normdini pfemet, na jehoZ vrcholu
provede apiny kopany vykrut (tladeny nebo
tazeny) a vyrovna dokon&enim pfemetu do
vodorovného letu.

Snizenl hodnoceni:

1) Ptemet neni kruhovy.

2) Ménl smér v prib&hu pfemetu.

3) KFidlo neni vodorovné v prib&hu pfemetu.
4) Kopany vykrut nenfi o 360°.

5) Vykrut neni kopanym vykrutem.

Poznamka:

Kopany vykrut je autorotadnim obratem
podle horizontélni osy; model se ota&i velmi
rychle v postaveni nosem vzhilru nebo
nosem dold. Pokud model provadi vykrut
podél své podélné osy, neni to kopany
vykrut.

11) Polovina Kubanské osmiky: Model
pritazenim provede normalni pfemet, v letu
pod Ghlem 45° provede pllvykrut a pfitate-
nim vyrovna do vodorovného letu.

SniZeni hodnocent:

1) Pfemet neni kruhovy.

2) Model neleti pod uhlem 45° pfed a po
pllvykrutu.

12) TrojGhelnikovy pfemet s vikrutem: Mo-
del pfitazenim pfejde do stoupavého letu
pod uhlem 45° provede normaini pfemet
o 135° navaZe Uplny vykrut, dalsi pfemet
0 135° a vydrZ pod uhlem 45° v sestupném
letu a vyrovnd do vodorovného letu ve
stejném bodé&, kde obrat zahajil.

Vzestupna a sestupna &ast obratu méa mit
stejnou délku.
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Snizenl hodnocen:

1) Vzestupna a sestupna &ast neni pod ahlem
45°,

2) Vzestupna a sestupna ¢4ast nema stejnou
délku.

3) Vykruty nejsou o 360°,

4) Model méni smér v prib&hu pfemetl
a vykruld.

5) Model nezaéne a neskoné& obrat ve
stejném bodé.

13) Souvrat s palvykruty: Model pritazenim
pfejde do letu svisle vzhiru, provede pllvy-
krut, navaZe souvrat o 180° (vievo nebo
vpravo), navaze dalsi palvykrut a pfitazenim
vyrovnd do vodorovného letu.

Snizeni hodnoceni:
1) Model neleti svisle na zatatku a na konci
vykrutd a souvratu.
2) Souvrat a palvykruty nejsou pfesné o 180°.

14) Kobra étyfbodovy vykrut: Model pritaze-
nim pfejde do vzestupného letu pod Ghlem
45°, provede dvé vydrze &tyfbodového vykru-
tu, pfitaenim pfejde do sestupného letu pod
Ghlem 45°, provede dalsi dvé vydrZe Etyfbo-
dového vykrutu a vyrovna do vodorovného
letu.

Snizeni hodnoceni:

1) Vzestupny let nenl pod Ohlem 45°.

2) Ctyrtvykruty nejsou pfesné 90°.

3) Klesavy let neni pod uhlem 45°,

4) Mé&ni smér v pribéhu wykrutd a ¢éasti
premetu.

15) Polovina &tverce s palvykrutem ve svislé
&asti: Model pfitaZenim pfejde do letu svisle
vzhiru, provede pllvykrut a potladenim vy-
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rovnd do vodorovného letu ve vy33i vysce,
neZ byl zat4tek obratu.

Snizeni hodnoceni:

1) Kfidlo neni vodorovné v pribéhu &tvripte-
metad.

2) Model neleti svisle na za&atku a na konci
pllvykrutu.

3) Pdlvykrut neni pfesné 180°,

16) Sestiahelnikovy obraceny pfemet: Model
potlacenim pfejde do sestupného letu pod
Uhlem 60°, provede vydrZ dalsl potlageni
o 607 daldl vydrZ, dalsi potlageni o 60° do
vodorovného letu na zadech, vydrZ dalsi
potiagen| o 60° do stoupavého letu, vydrz,
daldi potlaéeni o 60°, wydr2 a na konec
potlateni vyrovna do vodorovného letu.

Snizeni hodnoceni:

1) Strany pfemetu nemaji stejnou délku.
2) Potlageni nejsou presné o 60°.

3) Kridlo neni vodorovné.

4) Spodni strana pfemetu neni vodorovna.
5) Mé&ni smér v prGb&hu obratu.

17) Zvrat: Model provede pllvykrut do letu
na zadech a ihned navaZe polovinou normal-
niho pfemetu do vodorovného letu v ni2si
vySce nez zahdjeni obratu.

Snizeni hodnoceni;

1) Méni smér v prib&hu pfemetu nebo
pulvykrutu.

2) Pulpremet nenavazuje ihned po pllvykru-
tu.

3) Pllpfemet nema staly polomér,

18) Ctvercovy pfemet se &tyfmi palvykruty:
Model pfitazenim provede étvercovy pfemet,
v jehoZz kaidé strané provede polovinu
vykrutu.

Snizeni hodnoceni:

1) Premet neni &tvercovy.

2) Palvykruty nejsou pfesné 180°,

3) Kfidlo neni vodorovné v prabéhu &Etvripfe-
metd.

4) Méni
a premeti.
5) Strany &tverce nejsou stejné diouhé.
6) Rohy &tverce nemaiji stejny polomér.

smér v prabéhu pllvykrutd

19) Smyé&ka: Model pfitazenim pfejde do
svisleha vzestupného letu, provede pllvykrut
(nebo podle uvazenl pilota &tvrtvykrut), po-
tlagenim nebo pritazenim provede pllpfemet
do svisleho sestupného letu, provede vydr2

(nebo provede druhy étvrtvykrut) a vyrovna

do vodorovného letu.

SniZeni hodnoceni:

1) Model neleti svisle na za&atku a na konci
palvykrutu (nebo Etvrtvykruti).

2) Pllvykrut neni pfesné 180° (nebo 90° pro
Etvrtvykrut).

3) Plipfemet neni kruhovy.

20) Stfidavé noZové lety: Model provede
Ctvrivykrut a vydrz, potom pilvykrut o 180°
v opacéném smysiu a navaze vydrz a Stvrtvy-
krutem ukonéi do vodorovného letu.

Snizeni hodnoceni:

1) Ctvrivykruty nejsou presné o 90°,

2) Model neprovede vydrie v noZovych
pozicich.

3) Otaceni ve vykrutech neni stalé.

4) Ztraci vysku.

21) Polovina &tvercového pfemetu s vikru-
tem: Model pfitazenim prejde do letu svisle
vzhlru, provede cely vykrut a pfitazenim
vyrovna do letu na zadech ve vy3si vyice, nez
byl zagatek obratu.
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SniZenl hodnoceni:

1) Kfidlo neni vodorovné v pribéhu &tvrtpfe-
metd.

2) Model neleti svisle na zacatku a na koncl
vykrutu.

3) Vykrut neni presné 360°.

22) Vyvrtka na zadech: Model zaujme polo-
hu, sni¢i vykon motoru a je drZen nosem
vzhiru, dokud nespadne do vyvrtky. Model
provede v autorotaci tfi Gpiné otocky a po
vydrii vyrovna do stejného sméru a v nizsl
vySce provede palvykrut do normainino letu,

Snizeni hodnoceni: _

1) Kfidlo neni vodorovné pfi vstupu a vystupu
Z obratu.

2) Provede kopany vykrul pfi vstupu do
obratu.

3) Provede vice nez pll otofky sestupné
spirély (hodnoti se 0 za cely obrat).

4) Neukonél obrat ve stejném sméru.

5) Provede vice nebo méné nez 3 ototky
wyvrtky.

B) Pllvykrut neni pfesné 180°.

23) PFistani: Se snizenym vykonem motoru
model provede zatatku o 1B0° ve stejné
vySce anebo v klesavém letu do sméru po
vétru, letl pfimo v sestupném letu a navaze
zatadtku o 180° do letu proti vétru. Model
' potom leti v pfimém sestupném letu
k ptistavaci draze a pfistane hladce na drahu
pred bodovati a pojizdi az do zastaveni.

Snizeni hodnoceni:

1) Méni prudce vySku v prabéhu zataek
anebo vodorovaych ietd.

2) Kfidlo neni vodorovné v pribéhu sestup-
ného letu po vétru anebo v pfiblizeni na
drahu.

3) Model narazi do drahy v dusledku ztraty
rychlosti a vztlaku.

4) Pokud se kterékoliv kolo zatahovaciho
podvozku pfi pfistani zatdhne, znamena to
0 bodd za cely obrat.

Poznamka:
Odchylky od sméru pfi dojezdu v disledku
nerovného terénu se nehodnoti.

- 4
Urceni
W W W b4
polohy tézistée
V &lanku v Modelafi 3/1987 na str. 11 aZ 14 si
opravite:
v textu k obr. 14 ma bytbgar = 270 mm (nikoli

311 mm). nebof bgar = 0,75. b, = 0,75 . 360
= 270. Viz téZ obr. 3 pro n = 0,42.

Déle:

Avop 96,8

816.27

Axyop =Axy = 12,3 % bgar = 0,123 . 270
33 mm
R = 10 % bgar = 0,1 . 270 = 27 mm
Xr = Xa5 + AXygp — R =90 + 33 — 27 =
96 mm

Interpolace mezilehlych hodnot posunu AS
v obr. 5:
PFiblizné plati, Ze pro

=035

n =0 + 0,30 poulijeme kfivek n=>0
n= 030+ 0,70 n=205
n=07 +1 n=1

Matematicky zdatnéj3i modelafi pouiji inter-
polaci poetni. U hrani¢nich hodnot n (zGZe-
ni) zvétsime t&Z%i5tni zdsobu R. V praxi
vystagime s kfivkami n = 0,5.

Omlouvame se &tenaflim za zminéné ne-
dostatky.

Ing. Jan Kaminek
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Rekreacni
RC model
stihaCky

SPITFIRE

na motor
25 az 3,5cm?®

Konstrukce: Jaroslav Fara

Neni jistd u nds modelaf, ktery by neznal
letoun Spitfire, jeho historii, bojove Uspéchy
ve druhé svétové valce a Gcast nasich pllotd
na nich. V8echno snad jiz bylo o ném
napséno, a je tudi? zbyteéné cokoliv opako-
val. Je proto pochopitelné, Ze tento typ ma
stdle mnoho obdivovateld a neni jej moiné
opomenout v fadé plankl malych polomaket
velkych” stihatek.

Model je uréen pro rekreaéni |étani. Je
stejné jako pfedchazejici Jak-3 pohanén
motorem 2,5 a2 3,5 cm® (prototyp OS Max.19
— 3,16cm?) a ma ovladana obé kormidla,
kfidélka a pfipust motoru. Je schopny viech
prvkd zakladni akrobacie, jeho let je klidny,
plynuly a celkovy dojem velmi dobry. PFi
snaze zachovat videchny oblé a charakieris-
tické tvary pfedlohy vysel model ponékud
pracnéjsi, takze jeho stavba vyZaduje vice
petlivosti. Na vykrese je prototyp postaveny
ve verzi Mk.IX, ale diouha vyvojova fada
s malymi vné&jsimi tvarovymi odliSnostmi
a zna&né mnozstvi kamuflazi dava moZnost
jednotlivci zvolit si ,,svoje” provedeni.

Model je celobalsovy, pro zesileni kon-
strukce je poulita preklizka. PFi stavbé
dbame na co nejniz3l hmotnost pfedeviim
v ocasni &asti, prototyp bylo nutné vpfedu
dovagit.

Trup vZité konstrukce s bo&nicemi stavime

|
1
|

‘Hi' Bl Bet) 7
a0a8 T29

SPITFIRE  wisT 2
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v obracené poloze na pracovni desce; horni
cast a pfechody kfidla sestavime po sejmuti
z desky. Stredni ¢ast krytu kabiny odstfihne-
me z vylisku kabiny Modela dl. 250 mm.

Ktidlo je v celku. Pfipeviiuje se kolikem
a polyamidovym 3Sroubem. Stavime je na
desce: nejprve stfedni éast, k niZ pfipojuje-
me obé& vné&jsi Easti. Stfedni dil a nabézné
Casti vnéjsich dila maji tuhy potah. ,,Chladi-
te'" jsou oteviené, aby |imi mohl prochazet
vzduch.

Ocasni plochy vybrousime z prkénka leh-
ké balsy.

Podvozek z pruzinového dratu upevnime
v dréice hranoli zalepenych do kfidla.
Ostruha je otoéna, ovladana dratovou pruZi-
nou, klera je soucasné pojistkou proli posko-
zeni serva. %

Motor je pro snadnou obsluhu « noermaini
poloze. Palivova nadr? ma objem 100 cm?,
vyvody pro sani a pretlak prochazeji motoro-
vou pfepaZkou. Vrtulovy kuzel Modela mé
pramér 45 mm.

Potah. Kfidlo potdhneme stfedné tlustym
papirem, na tuhé tasti pfilakujeme tenky.
Povrchova aprava je bézna.

RC souprava je proporcionalni se &tyfmi
servy. Tahla ke kfidélkim a k motoru jsou
dratova, ke kormidlim z list s koncovkami
Modela.

Hlavni material (miry jsou v mm):
Balsa — prkénko asi 70 = 1000
tl. 2 — B kusid; tl. 3 — 3 kusy;
tl. 5 — 3 kusy; tl. 10 — 1 kus
Pfeklizka letecka: tl. 0.8 a2 1 — 300 x 600;
tl. 3 — 100 = 400;
tl. 5 — 80 x 110.
Bukovy hranoi: 8 x 10 dl. 150; 10 x 16 dl. 220
Ocelovy dréat ¢ 1,6 dl. 800;
pruzinovy ¢ 3,15 dl. 700
Potahovy papir: tenky —
stfedné tlusty — 1 arch
Kola polopneumatickd @ 50 — 2 kusy;
®24 — 1 kus
Trubka plastikova — svétlost 2
dl, 500
Folie &ira tl. 0,4 — 100 = 150
Lepidio: acetonové — 6 tub; Herku-
les; epoxidové
Nitrolak vypinaci — 400 g; barevné
nitroemaily: tmavé zeleny, stfedné

1 arch,

Sedy, svétly neutralné 3edy; Zerve-
ny, modry, bily, Zluty.

Vyrobky Modela: palivovda nadri
plast. 100 cm®, ovladaci paky kor- _
midel, koncovky tahel. ototné
zavésy kormidel, wvrtulovy kuiel
@ 45, souprava pro montaz modelu
M5, kryt kabiny dl. 250

Stavebni vykres ve sltuteéné velikosti
a s Gpinym stavebni vyjde
Eislem 152s ve specialni I‘adé planka Mode-

1aF.
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RC POLOMAKETA STIHACKY
KONSTRUKCE JAR. FARA

SPITFIRE
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IN-4D
Jenny

Pfedstavitelé amerického armddniho letectva se v roce 1914
obratili na letecké tovarny s poladavkem na nové cvitne letadlo
s taZnou vrtuli, tzv. military tractor. Iniciativy se chopila firma Curtiss
Aeroplane Comp. of Hammondsport, jejiz konstruktéfi v kratké dobé
nablidii letoun typu G s dvojici sedadel vedle sebe. Komplikovany
EtyFkolovy podvozek viak nebyl zarukou bezpeéného vycviku, a tak
tento model nebyl pfijat. Glenn Curtiss proto ziskal ke spolupraci
Douglase Thomase, ktery pracoval pro britské tovarny Avro
a Sopwith. Jesté ve Velké Britanii pfipravil Thomas projekt modelu J,
ktery poZadavkdim armady vyhovoval. KdyZ byly pozdéji pri jeho
stavbé vyuZity poznatky ziskané stavbou modelu N pro namofnictvo,
vznikl model JN-1, pfijaty jak armadou, tak namofnictvem,
a vyrobeny v malé sérii. Pozdaji byly ve v&tSim po&tu objednéany
zdokonalené verze JN-2 a JN-3.

Pfevratnou konstrukci se v3ak stal az typ JN-4 se zmé&nénymi
kfidly, upravenym trupem, novym podvozkem a pozdéji i ocasnimi
plochami. Hlavni novinkou ale bylo nahrazenl dosud pouzivaného
volantového Fizenl typu Deperdussin fizenim pakovym. Béhem prvni
sviétové valky byly letouny JN-4, jeZ si vyslouZily familiarni prezdivku
Jenny, vyrab&ny ve verzich A, B, C a D v fadé zavodi v USA a pod
oznacenim JN-4 Can také v Kanadé. Jesté pfed koncem valky G.
Curtiss postavil zlepseny model JN-4D2, jehoZ vyroba byla objednéna
u Liberty Iron Works of Sacramento v Kalifornii. Vyvoj fady JN
pokragoval | po valce, ale s mensimi Uspéchy. Pro rbzné druhy
vycviku vznikly specialni verze letounu JN-4H, UN-5, JN-6H a dokonce
dvoumotorovy prototyp Twin JN.

Z 6442 vyrobenych JN-4 vBech verzi bylo 2664 letouni JN-4D a 101
strojd JN-4D2.

Ve dvacéatych létech bylo mnoho letound prodédno (po padeséti
dolarech!) jako armadni pfebytky soukromnikiim a po Upravédch
slouZily jak k dopravé cestujicich a posty, tak k pilotnimu vyecviku
a pfedvadécim letim. ProtoZe do roku 1927 v USA neexistovaly
pevné predpisy pro |étani a Gdrzbu letound, cestovaly po Spojenych
statech nejriznéjst , cirkusové" skupiny, tvofené byvalymi- piloty.
Cinnost jedné z nich pFibliZuje | u nas promitany film Velky Waldo
Pepper. Na vykrese je letoun JN-4D2, ktery byl renovovan v letech
1957—63 a pozdé&ji pfedvadén v letu na riznych leteckych dnech.

TECHNICKY POPIS

Curtiss JN-4D2 byl dvoumistny jednomotorovy vyztuZzeny dvou-
ploSnik celodfevéné konstrukce s pevnym podvozkem a ostruhou.

Kfidla méla profil Eifel 36. Byla dvounosnikovd, s Zebry
a vyztuhami, celek byl potaZzen platnem. Mezi kfidly byly dva péary
jednoduchych vzpér a vyztuzné draty. Kridélka, jez byla pouze na
hornim kridle, byla stejn& jako toto kfidlo vyztuZzena draty, vedenymi
pfes malé vzpéry s rozpé&rkami. Na koncich spodniho kfidla byly
ochranné oblouky.

Ocasni plochy mély kostru z nosnikd a Zeber vyztuZenou draty,
celek byl potaZen platnem.

18

Trup pfihradové konstrukce s podélniky mél pfedek aZ za prostor
posadky kryt pfeklizkou, zbytek byl potazen platnem. Okraje pilotnich
prostort byly lemovany k(zi. Pakové Fizeni bylo lanky propojeno
s kormidly, ke kfidélkim vedla lanka vné&jskem pres kladky.

Pfistavaci zatizeni tvofil pevny dvoukolovy podvozek s kapotova-
nou pribé&Znou osou, odprueny gumovymi provazci. Uzka kola
o priméru 665 mm méla vyplet ze &tyficeti dréatd, u nékterych letound
potaZeny platnem. Dfevé&na ostruha byla uvnitf trupu odpruZena
gumou.

Pohonné jednotka. Osmivalcovy vodou chlazeny motor s vélci do
\ Curtiss OX-5 o vykonu 66 kW pfi otatkach 1400/min pohané!
dfevénou dvoulistou vrtuli o priméru 2,55 m. Palivova nadr: méla
objem 80 |, olejova 15 |. Z horniho krytu motoru, pfipevnéného dvojici
kozenych Fementl, vy&nival rozvod motoru a vyfuky. BoZni kryty byly
vybaveny Zebry pro odvod teplého vzduchu.

Zbarveni. Do Velké Britdnie dodavané letouny byly na hornich
a bo&nlch plochach natfeny barvou khaki, spodni byly ponechany
v barvé lakovaného platna. Americké letouny byly aZz do roku 1917
pouze lakovany, hnédou barvou byl natfen kryt motoru, vzpeéry,
podvozek a hibet trupu a2 za prostor posadky. Pozdéji byly hnédou
barvou natirAny horni plochy kfidel a cely trup. Od roku 1927 byl
zachovan hnédy trup, kFidla a ocasni plochy byly natfeny vyraznou
ZlutooranZovou barvou.

V roce 1916 pfi americkém zasahu proti lidovému povstani
v Mexiku tvofily vysostné znaky USA rudé péticipé hvézdy na trupu
a smérovce. Letouny namofnictva byly v té dobé oznagovany kresbou
modré kotvy na smérovce a v nékterych pfipadech i na kiidlech. Od
roku 1917 tvofily vysostné znaky USA na modré kruhové plode
malované bllé hvézdy s tervenym stfedem. Na smérovce byly svislé
pruhy v barvé (od pfedu) modra, bila, tervena. Po zkuSenostech
z evropského bojisté byly v roce 1918 zavedeny kokardové znaky,
pouZivané do roku 1917 v carském letectvu (blly stfed, modré
a cervené mezikruzi), pofadl barevnych pruhl na smérovce bylo
obraceno. V srpnu 1919 se Ameri¢ané vratili k oznacovani zavede-=
nému v roce 1917.

Technickd data a vykony. Délka 8,33 m, vyska 3,01 m, rozpéti
horniho kFidla 13,3m, rozpéti dolniho 10,34 m, hloubka kfidel
1,397 m, plocha kfidel 32,75 m?. Prazdna hmotnost 683 kg nejvyssi
startovni hmotnost 967 kg, ploné zatiZeni 29,5 kg/m®. Nejvyssi
rychlost v horizont&lnim letu 121 km/h, nejnizai rychiost ?2,5 km/h,
stoupavost 1,02 m/s, dostup 3350 m, vytrvalost letu 2 h 18 min.

PFipravil Z. Kalab

Galsi fotografie JN-4 naleznete na 3. strané obélky tohoto sesitu.
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Srovnavaci soutéz
socialistickych zemi,
Lesno, PLR, 6. aZ 12. &ervna

Plivodni reportaZ Tomase Sladka

stats pfed zafijovym mistrovstvim

svéta odjelo pod vedeni F. Brehového

a trenéra O. Saffka devét sportovca.

Z téch, kte?l nés budou reprezentovat na MS

v Jugoslavii, chybél jen 5. Gerentér, jenz

v tomto terminu absolvoval zavéreé&né zkous-

ky na vysoké 3kole. Na planovanych tfinact

osob vypravu doplfiovali bodovaé E. Praskac

a ja jako Zurnalista. Ve skuteénosti nas viak

viastné bylo &trnéact; do nadeho kolektivu

totiz zapad| Fidi¢ autobusu CSAD Ruda

Urban tak dokonale, Ze v prilbéhu soutéZe
doplnil | navratovou siuZbu.

Cesta do Mekky evropskych plachtafi, jak
byva letist& v Le3né nazyvano, ubé&hla
v pFijemné pohodé&, a protoZe jsme ani na
hranicich neekali dlouho, stihli jsme v Le3né
jesté vederi. Souté2ici byli ubytovani v budo-
v& rekonstruované pro modelafe pfimo na
:_etiéli. kde se také v pfilehlé jidelné stravova-
L

V nedéli 7. ¢ervna bylo-na programu
testovani motord a trénink. Motory byly
zkouSeny na americkém pFistroji Estes. Pfed
nami bylo na fadé bulharské druzstvo. Poté,
co nékolik jejich motord pfekroéilo povoleny
celkovy impuls, Bulhafi zacali protestovat
proti tomu, 2e motory jsou do pfistroje
vkladany ve vodorovné poloze. Pfistroj
obratili, aby motory byly orientovany svisle,
vyvalili, a zadalo se mé&fit znovu. Bulharské
motory pak prosly takfka viechny. Stejné tak
i nade, az na jednu sérii motord FWB6-6 pro
raketoplany, o niZ jsme to pfedem pfedpo-
kladali. Proti vysledkim naSich méfeni viak
zde mély naSe motory plibliZné o 0,2 Ns
mensi celkovy impuls a v nékterych pfipa-
dech i velky rozptyl.

Zhlédli jsme zkousky motord viech dru3-
stev. Zajimavé byly pfedevaim nové sovétské
motory slab3ich tfid, lisované do sklolami-
nétovych trubek. Podle jejich Zhnutl b&hem
hofenl hnaci sloZe viak Ize soudit, Ze teplota
jejich povrchu vysoko pfekratuje povole-
nych 150°C. Ostatni dru2stva méla motory na
béazi ¢erného prachu, lisované do vice & méné
kvalitnich papirovych trubek. Velky krok
kupfedu v této oblasti udélali v PLR, kde
v soutasné dobé pracuji tH vyrobci motori
a dodavajl nékteré motory velmi dobré
Grovné.

Trénink, ktery mezitim probihal na letisti,
se plili§ nevydafil, nebot vitr o rychlosti asi
8 m/s val pfimo na nedalekou méstskou
zéastavbu.

K slavnostnimu zah&jeni odpoledne na-
stoupila, za doprovodu krojované détské
kapely, druzstva PLR, BLR, CSSR, SSSR,
RSR a poprvé v historii | NDR. Ug&astniky
pfivital vedoucl pfedstavitel mésta Le3na
Z. Lorek a prvni tajemnik méstského vyboru
PSDS T. Malepszy. V zavéru vypustili pol3ti
reprezentanti dva RC raketové kiuzdky, je2
sklidily potlesk nékolika desitek pFitomnych
divaka.

Naveder se vitr trochu uklidnil, a tak se n&%
RC tym vydal na plochu vyzkouSet mistni

Kporovnanl sil modelafd socialistickych

e
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podminky. Zastihl tam i ambiciézni polské
druzstvo a nékolik bulharskych pozorovate-
10. Nasi létali dobfe, coZ Polaky zjevné
zaskoéilo.

| pfes pesimistickou predpovéd vypadalo
v pondéli potasi docela slibné; slunce za&alo
palit brzy po ranu. Jako prvni se létala
kategorie S6A, v niZ jsme si délali nadéje na
dobré umisténi. V prvnim kole let&li véichni
na3i maximum, Zychdv model v silné termice
dokonce tak dlouho, Ze jsme méli obavy, zda
|e] nase navratova slu2ba vibec nalezne. Nic
to oviem neznamenalo, z osmnécti souté-
Zicich jich po prvnim kole mélo maximum
&trndct! V druhém kole Zych i Pukl opét
spolehlivé odstartovali do stoupavé oblasti
a dosahli maxima. Radost nam ovéem
pokazil Repdv let: na némeckou sondu jsme
odstartovali pozdé a v rozpadu termiky
model s pomérné tétkym streamerem do-
sahl pouhych 121 s, V prib&hu tfetiho kola
se prudce zhordilo poc&asi: ochladilo se
a zacal foukat silny vitr. Ti, kdo letéli je5té na
zaCatku, mohli dosahnout maxima. V8ichni
nasi viak ,,zaspall" a v druhé poloviné kola
uZ bylo veskeré taktizovan( zbyte&né.

Vyborné létali sovétstl reprezentanti, ktefi
méli modely nezvykle kréatké. Jejich lavsano-
vé streamery byly dosti uzké, pomér stran
mohly mit aZ 1:15. Bulhar5ti soutézici |étali se
standardnimi modely s lavsanovymi strea-
mery, stejné jako Sovéti vBak velmi dobfe
uméji odhadnout okamiik startu. Prekvapivé
dobre Iétali s novymi motory také Poléci.

Do rozlétavani se dostali dva soutéZici: A.
Korjapin ze SSSR a A. Drazkowski z PLR.
Uspé&3néjsi byl Korjapin, ktery vyuzil malé
mezery mezi mraky a pfechodného uklidnéni
vétru.

Po obédé byla na programu kategorie
S3A. Potasl se jesté zhorsilo, vitr vanoucl na
mésto déle zesilil a zaCalo pr8et. Létani za
téchto podminek bylo nesmysiné, pokud se
totiZ modelu otevfel padédk, byl jeho navrat
prakticky nemoZny. Zych a Pukl dosahli
spolehlivé maxima, oba modely oviem zmi-
zely ve mésté. Nasi jiz tak nepfilid riZovou
néladu pak dokonale zmrazil start Tona
Repy, jemuZ se oddélil padék, takZe zapsal
nulu, a model navic rovnéZ nenasel. Ztratu
nejméné dvou modelli v3ak zaznamenala
i ostatni druZstva, a tak asi vSichni byli
spokojeni, kdyZ jury soutéZ po prvnim kole
pferusila.

V Otery zatala soutd2 RC raketovych
kluzakd ji2 v osm hodin rano. Startovala v ni
pouze drufstva BLR, PLR a CSSR. Bylo
bezvétfi a zata’end obloha davala tulit, 2e
termiky bude poskrovnu. Bylo, ale slabsi
stoupavé proudy se pfece jen tu a tam nasly.
V' prvnim kole dosahli viichni soutéZici
maxima. Ve druhém kole uZ v3ak Polaci
Tendera a Durczok par sekund ztratili
a prekvapivé 3patné letdl | Paviov z BLR.
V poslednim kole postihly ztraty | dal&i
soutéZicl; pohfichu mezi nimi byl i Jirka
Téborsky, ktery pfilis dlouho hledal ,,stou-
pak" na mist&, kde uz pdl hodiny nebyl. Piny
pocet sekund nalétali nasi V. Hada& a L.
Droppa a Bulhafi Jankov a Rusev, roz-
létavani viak bylo odloZeno bud na veler,
nebo na nasledujici rano.

Celkem spokojen& jsme mohli konstato-
vat, Ze vsichni tfi na8i pfedvadéli nejlepsi
starty. Poladci méli problémy se vzletem,
jejich modely opoustély ob&as rampu pod
Ghlem men&im neZ 60°. Bulhariti soutéZici
zase nezvladali konec motorového letu,
pfedvedl|i | nékolik pfemeti. Jinak znamenity
bezpeénostni komisaf H. Meller byl pfi této

Nejvyisi letové ohodn i 182 b. vynesl
A. Klo¢kova (vpravo) s modelem Sojuz
T v kategorii S7 na prvni misto

V kategorii RC raketovych kluzakd zvitézil
v rozlétavani V. Hadaé

kategorii ponékud benevolentni; nutno
ovSem pfiznat, Ze pfi 24dném startu nebyla
ohrozena bezpeénost.

Okamiité po skon&enl kategorie RC rake-
tovych kluzdakld nasledovala zbyvajici dvé
kola kategorie S3A. Mraky se mezitim po-
nékud roztrhaly a zvedl se vitr, naStésti
nepfilis silny. Model Honzy Pukla letél a2

- pFilis dobfe: nasi navratové sluzbé, ktera byla

pod nim, se ztratii ve vy3ce. Dobfe letél
i Robert Zych, jehoi model nastésti ze
stoupavého proudu vypadl. Opét se nedafilo
Tonovi Repovi, ktery pfepalil zhruba polovi-
nu 3fdr svého padéaku, takze model pristal za
151 s v nedalekém lesiku — na jediny Gpiné
holy strom ve vy3ce asi deseti metrd. Jeho
zlezeni se ukazalo byt nad sily nasi donasko-
vé sluzby i samotného Tona. V tfetim kole
tedy startoval jen R. Zych. Dosahl opét
maxima, a | kdyz mu model ulétl, postoupil
do rozlétavani.

To bylo oviem na programu aZ veler,
nejdiive se musela odlétat soutéZ raketo-
pland. Pogasi se mezitim ji2 podstatné
vylepsilo, po obloze plula jen ojedinéléa
oblaka. V prvnim kole letéli vaichni nasi
maximum. Nulu pfekvapivé zapsal Sovét
Korjapin, jeho% kachna se po vymetu nero-
zeviela. Se zajimavymi modely létali souté-
Zlcl z NDR, jejich rogalla klasického typu
méla rozpéti snad osmdesat centimetrd.
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Dopilatili vdak na nestabilitu nosnych. raket,
s nimiz dvakrat ,zaato@ili* na stan, ktery
jsme sdileli s polskym druZstvem. Nasi letéli
dobfe | v druhém kole, ale A. Repovi se od
nosné rakety odtrhl streamer, a pfestoZe
padala k zemi bezpe&né, na plocho, byl jeho
start ohodnocen nulou. NaSe protesty u jury
byly marné. V poslednim kole letéli vSichni
nasi opét maximum.

Do rozlétévani postoupil k nasemu pfekva-
peni krom& Zycha a Pukla jen Sovét Cistov.
Stagilo jediné kolo: Cistov pfistal za 269 s,
Zych se ,shodil" doutndkem pred&asné za
332 s, a tak maximem 360 s zvitdzil Jan Pukl.

Nésledovalo rozlétavani v padaku. Postou-
pilo do né&j pét soutdZicich, mezi nimi nas
Zych. Po prvnim kole odpadl Polak Czajka,
ktery neoteviel padak, a Bulhar Radkov,
jemu2 do maxima chybélo 5 s! Nase navrato-
va sluiba zapracovala znamenitd, takZe
Robert mél raketu v&as zpét k dalsimu kolu.
V nédm pristal pfedéasné jen Bulhar Kandéy;
Zych a Korjapin opé&t doséahli maxima 480 s!
Raketu v3ak nena3el u? ani jeden z nich,
a tak musely byt udéleny dvé zlaté medaile.

Posledni letovy den bylo po réanu na
programu rozlétavani v kategorii SBE. Pro-
toZe bulharsti soutéZicl nemohli startovat
spole&n& pro pfilis blizky kmitotet RC sou-
prav, byl pracovni &as prodlouZen na 30 min.
Oba na3i odstartovali téméf sougasné
s Bulharem Jankovem. V8ichni tfi 1étali velmi
dobfe, pak se v3ak slaby stoupavy proud,
v némz létal ing. Droppa, vytratili a Lubod
pristal za 447 s, o jedinou sekundu dfive nez
Jankov. Jediné maximum nakonec nalétal
Viada Hada&, a ziskal tak pro CSSR dalsi
zlatou medaili. Ctvrty Géastnik roziétavani,

Novalek v &s. druZstvu J. Pukl si vedl
neoby&ejné zdatné. V kategorii S4B na néj
2adny soupef nestadil

R. Zych prokazal své kvality uz na tfeti
srovnavaci soutéfi. V Ledné zvitdzil v kate-
gorii S3A, v kategorii S4B skoné&il druhy
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Bulhar Rusev, pfistal uz za 413 s, takZe ing.
Droppa dosahl jesté na bronzovou medaili.

ProtoZe dohlednost byla prilis mala, roz-
hodla jury o tom, 2e namisto kategorie S5C
se nejdfive bude létat S7. Po statickém
hodnoceni byli t&sn& v Eele nadi ing. Kofuha
a A. Repa, oba se Saturnem 1B. Védéli jsme
oviem, e Sojuzy sovétskych i bulharskych
soutéticich maji ve svém letovém programu
zvi&d3tni efekty, a tak jsme s Ospéchem
nepotitali, Jako prvni z naSich let& P.
Horagek se Sojuzem 28, po statickém hod-
noceni desatym. Odletél spolehlivé, jak uZ
jsme u n&j zvykli. Naprosto perfektné letél
Saturn 1B ing. Kofuhy, pohanény motory
FWB6-4. Jesté hezli start pfedved| A. Repa
na motory MMB2,5-4, po vymetu se nam
v3ak mélem zastavilo srdce, kdyZ hlavni &dst
modelu padala k zemi bez padaku, ktery se
vysunul a otevfel teprve asi po dvou sekun-
déch. Pfekvapivé problémy maéli reprezen-
tanti SSSA: A. KloZkov | A. KorZagin zapsali
v prvnim kole nulu a novaéek v ,,sborné" A.
Bacza mél sice platny start, nicméné jeho
bodovy zisk nestaéil smazat ztratu ze static-
kého hodnocenl. Nedafilo se ani'P. Kanévovi
z BLR. V druhém kole vSak A. KloCkov se
Sojuzem odhazujicim v3echny boostery
a s funk&nim tfetim stupném Gspésné odle-
t&l, a 182 bod( je] rA&zem vyneslo na prvni
misto. Byl v8ak nakonec jediny, kdo ing.
Kofuhu a A. Repu pfekonal. A protoZe
v tymech BLR a SSSR vidy jeden sout&zici
zapsal nulu, ziskali jsme i zlatou medaili
v drustvech. To byl netekany aspéch.

Odpoledne se opé&t pofasi ponékud vy-
lepsilo, a tak jury rozhodla, Ze se pfece jen
uskute&nl souté v kategorii S5C. Po bodo-
vani vedl Polak Kos s Meteorem 1, sice
péknym, ale naskok 41 bod( pfed Bulharem
Vrantevem s Vertikalem nam pfipadal a2
pFili¥ velky. Nasi ing. Kofuha a
T. Marchyn se Skylarky | P. Horagek se
Sondou S3 byli zhruba v poloving poradi.
Hned v prvnim kole v3ak nebyl Marchyniv
ani Kofuhiov model zaméfen, pfestoZe jsme
jako jedini pfidavali do modelu Cervené
barvivo, které vytvarelo pti vymetu na obloze
dobfe viditelny oblaéek. VSechny naSe mo-
dely — a to ve vBech startech — pfitom |étaly
prakticky svisle. O , kvalitdch” méfeni dosta-
te&nd svadél vyska 274 m, ji2 udajné dosahl
T. Marchyn v druhém kole. Takovy dostup
maji modely pohan&né motory o impulsu
2,5 Ns, a nikoliv ,,nadupanymi desitkami".
Vysledky v této soutéZi tedy nemohou byt
brany pfilis va2né. Na tom jsme se ostatné
shodli se sovétskymi reprezentanty, pfestoZe
ti zvitézili v souté2i drulstev. Nas nakonec
mohla t&%it bronzovd medaile, kterou
v individuainim hodnocenl ziskal Pavel Ho-
racek.

Posledni den bylo ji2 tradi¢éné wvolno
— pol&tl pofadatelé nas odvezli na prohlidku
Vratislavi, kde byl zajistén | ob&d. Slavnostni
nastup s vyhlaSenim vysledkd pak vecer
udalal definitivni te¢ku za soutdZi. Pfi vecefi
jsme se rozloudili se svymi zahrani€nimi
kamaréady a réano po snidani zamifill doma.

Do Prahy jsme pfivezll celkem jedenact
medalll, nejvice ze vSech zutastnénych druz-
stev. Zisk takového po&tu medaili je jisté
poté3ujici, ale jejich lesk by nas nemél
oslepit. Se¢teme-li pofadi druzstev ve viech
kategoriich, zjistime, Ze jsme skonéili az za
BLR a SSSR, jen tésné pfed Poldky. TakZe
potet medaili ukazuje, e sice létat umime,
ale chybl ndm vyrovnanost, kterd je dnes
nezbytna pro Gspéch druistva. Kdybychom
se vyvarovali nékterych neéekanych vypad-
ki, mohli jsme dopadnout je5té o dost lépe.
Vé&fme, ¥e se nam to podafi na mistrovstvi
svéta v Jugoslavii.

VYSLEDKY
Kategorie S3A: 1. R. Zych, CSSR
900+420+480; 1. A. Korjapin, SSSR

900+420+480; 3, S, Kandév, 900+420+428;
4. 7. Radkov, oba BLR 900+415; 5. M.
Czajka, PLR 900+0;...12. J. Pukl 540; 17. A,
Repa, oba CSSR 151s

DruZstva: 1. BLR 2600; 2. SSSR 2476; 3.
RSR 2000; 4. PLR 1778; 5. CSSR 1591; 6.
NDR 996 s

Kategorie S48: 1. J. Pukl 720+360, 2. R.
Zych, oba CSSR 7204332, 3. J. Cistov, SSSR

Sovétiti reprezentanti létali v kategorii S6A
s nezvykle kratkfmi modely. A. Korjapin
s nim zaslouZené zvitézil, v kategorii S3A se
pak o zlato rozdé&lil s naim R. Zychem

720+269; 4. D. Jocher, PLR 717- 5. A. Conie
BLR 715; ... 14, A, Repa, CSSR 480 s '
CsDég?itggo 1. RSR 2032; 2. BLR 2010; 3.
. 4: S55R 1866; 5. P| it
N?cﬁ G LR 1668; 6.
ategorie S5C: 1. K. Kos, PLR 1067; 2. A
Miturev, SSSR 1033; 3. P. Horagek, GSSR
992; 4. J. Firsov, SSSR 987: 5. W. Krzywinski,
PLR 986; ... 9. J. Kotuha 939; 13. T.
Mgrcl;yn. oba CSSR 873 b,
ruzstva: 1. SSSR 3006; 2. PLR 2989:
BLR 2833; 4. CSSR 2804; 5. RSR 890 b«
Kategorie S6A: 1. A. Korjapin, SSSR
5404300; 2. A. Drazkowski, PLR 540+186; 3.
G. Tutulea, RSR 524: 4. A, Jankov 502; 5. T.
Radkov, oba BLR 501; ... 8. J. Pukl 463: 10,
R. Zych 450; 15. A. Repa, vEichni CSSR 367 s
P&rufggv;: JJ.cSSSR 1515; 2. BLR 1464: 3.
» 4. CSSRH 1280; 5. 3
St 0; 5. RSR 1259; 6.
Kategorie S7: 1. A. Klotkov, SSSR 912: 2
J. Kotuha 838; 3. A. Repa, oba CSSR 837. 4.
A. Bacza, SSSR 830; 5. P. Vranéev, BLR 822:
: .b&.zlz.wHoraé%k, CSSR 786 b.

U, a: 1. CSSR 2461; 2. PLR 2218:
sis? 1742; 4, BLR 1636; 5. RSR 7375~ =
ategorie S8E: 1. V. Hada&, CS
1080+480; 2. A, Jankov, BLR 1080+448; S
Droppa, CSSR 1080-+447; 4. S. Rusev, BLR

1080+413; 5. H. Szendzielorz, PLA 1065; .
7. J. Taborsky, CSSR 1038 s Py

DruZstva: 1. CSSR 3198; 2. :
ik i 2. BLR 3150; 3.
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modelafl, vedené J. Jablrkem, se

uspé&3né zicastnilo patého mistrovstvi

svéta v lodnim modelafstvi. Nebudu
vas dlouho napinat; ziskali jsme tfi zlaté
a dvé stfibrné medaile. Tomuto strohému
konstatovani vSak pfedchazel tyden velmi
uporného zapolenl.

Po pfijezdu do Schwerinu jsme mnoho
divoddi k radosti neméli. Jezero, na némz se
zanedlouho mélo rozhodnout o mistrech
svéta, lezi uprostfed meésta, ale tim jeho
whody koné&l. Velka plocha a Eerstvy vitr
zplsobily na vSech startovitich vinobitl, jeZ
nedavalo mnoho nadéji na dobré vysledky.
Pfesto jsme se v pondéll pokusili trénovat
aspof na slalomové trati, abychom si vy-
zkouseli, jakou rychlost jesté nafe modely
snesou, aniZ se pfevrhnou. Trénovali jsme
naplno, a protoze madar3ti zadvodnici na
trénink nepfisli, vyuili jsme i jejich casu. JiZ
dlouho jsem si tak nezavesloval.

Svou trat si vyzkousSeli také éckafi”,
zatimco na startoviti rychlostnich &lund se
jen nékolik kaskadérl pokouselo trojihelnik
aspof objet. Pylon pro kategorii A/B byl sice
umistén za zdmkem, kde by pfi obvykiém
sméru vétru byla hladina nejklidn&jsi, ale vitr
vél z druhé strany, a tak se trénovat nedalo.

Se zachmufenymi tely jsme se odebrali ke
slavnostnimu zahdjenl mistrovstvi, jeZ za
pfitomnosti stranickych predstavitell a sta-
rosty mésta otevfel prezident mezinarodni
organizace lodnich modelafi NAVIGA Zoltan
Doékal. JiZ pFed oficidlnim zahéjeni probé&hlo
hodnoceni maket, takZe prvni zahajil boj
o titul M. Sestdk. Jeho model byl ocené&n
82,33 b., coZ bylo méné, nez jsme odekéavali.

V utery zacalo it do tuhého. Bez ohledu na
viny byl program na vSech startovistich
dodrfovan s pfisloveénou n&meckou da-
kladnosti, coZ pochopitelné& ovlivnilo vysled-
ky. Upoutany model J. Girtlera ,,odskékal"
rychlostl 103,746 km/h, a jak se pozdéji
ukézalo, byl to jediny vysledek do koneéného
hodnoceni. J. Sustr zapsal nulu.

Na startovisti F1 zacéinaly ,kilovky" na
vinach s hfebinky. Kdo za téchto podminek
dojel, byl ocen&n potleskem pFihliZejicich.
Jednim ze &yf, jimZ se to povedlo, byl i M.
Vafiouch.

SlaloméFi zaéinali s ,elektrikami" rovnéz
za podminek, kdy kazda jizda byla sazkou do
loterie. Klidn&jsi hladinu méli jen soutézicl
v kategoriich F2 a E. N5 jediny maketar
Sestak vaak minul zadnl branku a ani pristani
se mu nepovedlo. Zato oba ,,&Ekafi" v prvnim
kole zaznamenali plny pofet bod( a stejné
usp&sni byli odpoledne ve druhém kole.

V prvnim kole tfidy F1-V 3,5 se V. Skoda
&asem 25,9 s dostal na paté misto, dalsl den
se polepsil na 15,9 s, ale ani timto vykonem
se nezafadil mezi nejlepsl. Trapeni pokrato-
valo starty tfidy B1, pfi nichZ zapsali platné
vysledky jen nad Gurtler a Svéd Raberg. Dva
Sovéti byli pro pfekrogeni pfipustné hranice
hluku diskvalifikovani.

Veter se jela prvnl rozjizdka FSR-E. M.
Vafiouch ve druhé skupiné zajel po dobrém
vykonu 27 okruh(, coz znamenalo celkové
pété misto a vyhlidku na findle.

Ve stfedu se situace nijak nezlepsila. Po
naprostém nezdaru druhého kola , kilovek"
vedouc| startovistd F1 soutéi pferusil, vy-
sledky anuloval a rozhodi, Ze jizdy budou
pokraovat ve étvrtek na startovisti kategorie
E. MNeklidna hladina nezaruovala regulér-
nost vysledkd, coZ dokézala tfida F1-E pfes
1 kg, pfi niz byly rozbourené viny stfidany
okamziky klidu. Ziskali tim zejména Sovéti,
ale prosazovali se | Cihané, ktefi dokazali
dobfe zajet i na vinach.

Na slalomové trati ve tridé
F3-E se pfili$ nevedlo V. Budinskému ani ing.

\03e®
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Naéa reprezentaénl druZstvo lodnich

5. mistrovstvi svéta

NAVIGA

Mistr sportu Ing. Vladimir Valenta

Mréazkovi. Nasi reputaci zachranil novope&e-
ny senior P. Novotny, ktery se nedal vyvést
Z miry a éistou jizdou a &asem 29,3 s dosahl
lepsiho vysledku, neZ byl dosavadni svétovy
rekord. Na3e radost vS8ak netrvala dlouho,
nebot jej pfekonal hned za nim jedouci
Cifan Wu Hui &asem 29,1 s.

Také ve tfidé F3-V nebyla o dramatické
okamziky nouze. Vysokou latku nasadil nas
prvnl startujici ing. Mréazek, ktery zajel &isté
v novém svétovém rekordu za 285s.
V rekordech pokrafoval i P. Novoltny, ktery
dosahl ¢asu 27,7 s. Napéti rostlo, kdy2 prvni
z tinskych zdvodnikl projel trat za 23,4 s, ale
se ztratou 2 bod( za dotyk béje, a vzapéat! byl
pfekonan Bulharem Vatevem, ktery trat
projel za 26,2 s. Ani on se neradoval dlouho,
nebot dalsi &insky zdvodnik projel trat tisté
za neuvéfitelnych 22 sl Zbyval né3 nejzkuse-
n&jdi slalomaf V. Budinsky, nezklamal
a svym nejlepsim osobnim vykonem ziskal
druhé misto.

Ve tfidé F3-E jel benjaminek na&eho
dru2stva Z. Brazdil ,,na jistotu" tak, aby i ve
vindch projel tral bez chyby. Pfesto se
tasem 35,2 s dostal do tela soutéZe. Stejné
Uspésny byl i ve tFidé F3-V, v niZ &istou jizdou
a tasem 28,3 s ustavil novy svétovy rekord
a dostal se do vedeni. Stfeda byla pro na3e
druZstvo dnem velmi uspé&Snym — a to jesté
nebylo vBechno! Bylo totiZ rozhodnuto do
vetera dokongit soutéZ na startovisti E. Po
tfetl rozjlzdce postoupili oba na3i reprezen-
tanti do finale, v némz J. Ehrenberger po péti
dramatickych rozji2dkach vybojoval pro
CSSR prvni zlatou medaili. Jeho vysledky na
mistrovstvich svéta jsou obdivuhodné: pFi
Styfech startech ziskal tfi zlaté a jednu
stfibrnou medaili.

Ve &tvrtek se v | kilovkach" dostal M.
Matula &asem 18s na 3Sesté misto, M.
Vafiouch pretrhl ndhon, a tak byl hodnocen
nulou. Smiila jej pronasledovala i ve tfidé F1-
E pfes 1Kkg; tésné pfed jizdou pfi dobijeni

nestastné zkratoval jednu sekci bateril, a tim _

si pfipsal na konto dalsi nulu.

V patek se rozhodovalo o medailich ve
slalomu. Ve tfidé F3-E obhajil P. Novotny
druhé misto, stejné se vedlo V. Budinskému
v F3-V. V této tfidé si polepsil ing. Mrazek,
ale vedouci Cifian Chao Lun Chen potvrdil

Schwerin, NDR
4. a% 14. éervna 1987

svoje mistrovstvi éasem 19,8 s. V juniorskych
kategoriich se udrel na &pici Z. Brazdil a stal
se dvojnasobnym mistrem svéta, ve tfidé
F3-V navic v novém svétovém rekordu!

Ani v ,patnictkach" se dobfe jedouci V.
Skoda nedostal mezi nejlepsi. M. Sestdk ve
tfetl rozjizdce ziskal 95 bodid, nebot se pfi
pfistani dotkl st&ny doku, ale ani stoprocent-
ni jizda by mu pfi nepfiznivém statickém
hodnoceni nepomonhla k lepsimu vysledku.

PFi jizdach ve tFidé A1 byly slusné podmin-
ky pouze ve tfetim kole, v nédmZ odjeli oba
nasi zastupci. J. Sustr jedingym platnym
vysledkem 140,625 km/h nakonec obsadil
neoblibené &tvrté misto a to bylo vie; pro
neklidnou hladinu ve &tvrtém a patém kole
neodstartoval ani jeden zavodnik. Ve tfidé A2
se J. Sustrovi nedafilo nastartovat motor

a nakonec neodjel ani v jednom kole. Ve -~

tfidé B1 bylo z devatenacti startl plnych
dvanact anulovano pro pfekroeni povole-
ného limitu hluku. Svou roli pfi tom sehralo
i nevhodné umisténi hlukomé&ru. Na konec
v této kategorii zvitézil Bulhar Radev vyko-
nem 226,7 km/h, jemuz byl hodnocen pouze
jeden start a jeho:! model byl vybaven
rezonanénim vyfukem bez tlumice!

V sobotu odpoledne si M. Vafiouch ve
druhé rozjizdce tfidy FSR-E zajistil bezchyb-
nym vykonem (&ast v nedélnim findie. Smula
jej vBak pronasledovala | nadéale. Hromadné
kolizi hned po startu se vyhnul, ale po
wutoku" modelu soutéiciho z NDR se jeho
&lunu uvolnil nahon a poskodila lodnl vrtule.
Nestastnému MiloSovi zbylo po opravé nece-
lych osm minut, nasadil tedy vétsi wvrtuli
a stagil na rozvinéné hladiné ujet Etrnact
okruhd, coZ mu zajistilo paté misto. Tim pro
nas soutézni jizdy skongily a pfed ndmi uz byl
jen slavnostni zavér mistrovstvi a cesta do
Prahy.

Celkem jsme ziskali tFi zlaté a dvé sifibrné
medaile a tim jsme potvrdili, 2e v lodnim
modelafstvi stédle jestd@ néco dokéZeme.
Tentokrat v3ak kromé ji2 tradiéniho Uspéchu
v kategorii E ziskali medaile jen slalomafi.
Potvrdilo se, Ze jsme schopni drZet krok se
svétovou Spitkou pouze v technickych disci-
plinédch, v nichZ vice zdlezi na dovednosti
zdvodnika. Ovdem i v nich konkurence
nebyvale sili.
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Jiz po mistrovstvi svéta v Rotterdamu jsem
konstatoval, Zze technicky rozvoj, zejména
v kategoriich rychlostnich modeld, jde tako-
vym tempem, Ze dvouletd pfestivka mezi
mistrovstvimi znamena neuvérfiteiny skok ve
vykonech. Svédci o tom vysledky v kategorii
F1-Eive v8ech ,,spalovacich" tFidach, v nichz
kraluji Clfiané, vybaven| $piékovou technikou
jak v oblasti pohonii, tak RC souprav.
Uspéch &inskych zavodnikd viak neni jen
vysledkem kvalitni techniky. Jejich bezchyb-
ny zplsob |izdy byl ve spojeni s a2 neuvétitel-
ne stabilnimi a obratnymi modely pro souté-
Zici z ostatnich zeml nepfekonatelnou pfe-
kézkou, Rychly rozvoj lodniho modelarstyf
v Ciné potvrdilo Gsp&sné vystoupeni slalo-
mafQ a skvélé vysledky ve tfid& F1-E pfes
1kg, v niz se Cihané zuéastnili mistrovstvi
svéta poprvé.

Upoutané modely se proti poslednimu
mistrovstvl svéta pfilis nezménily, pouze ve
tfidé A2 se objevily pfevody. Vétiina souté-
Zicich v ,,dvaapUlkach" pouZivala motory
Rossi, ve vy33ich objemovych triddch motory
OPS. Sovétsti modelafi mali vyborné motory,
vyrabé&né v jejich vyvojovém stfedisku. Ve
tfidé B1 jsem ofekéval, 2e pouziji prstenec,
nebot je] zkouSell u? v Rotterdamu, ale
zfejmé to stale neni to pravé, a tak ve
Schwerinu bylo vidé&t jen klasické typy.
Sovétsky model4F Sachadzjan zkou3el bez
vétdiho Gspéchu tfilistou vrtuli. Ze viak Ize
experimentovat | v téchto kategoriich, do-
kéazal pfedvedenim modelu tfidy B1 naprosto
odlisné koncepce: motor byl ukryt v pfednim
plovaku a dlouhym kloubovym hfidelem
pohanél Sestilistou vrtull — dmychadlo
— 0 prioméru asi 120 mm, umist&nou
v prstenci na zadi modelu. Ladény vyfuk byl
ukryt v trupu, podobné jako u model( katego-
rie A. Jediny plovak na $tlhlém rameni
zajistoval stabilitu pfi zkou&ce plavani. Bo-
huzel jsme model v jizdé nevidéli a jeho autor
byl pfi prozrazovani technickych detaill skou-
py na slovo. Neobvyklé fedeni jeho modelu je
ziejmé jednou z cest, jak odstranit u modeld
této tfidy vysokou hladinu hluku, zplsobe-
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nou vrtuli a nekrytym tlumiéem vyfuku.

Ve tridé F1-E 1 kg se kromé motorii Keller
objevily motory vyrdbéné daldimi zédvodniky
(Plattenberg, Lehner). Kromé& Sov&td viichni
modelafi pouZivall NiCd akumulatory o kapa-
cité 425 mAh. Sovétsti modelafi méli upra-
vené stfibrozinkové akumulétory o kapacité
1,5 Ah; jejich modely s negativnimi stupni
byly z uhllkového laminatu.

Ttida F1-E pfes 1kg byla doménou &in-
skych zavodniki. PouZivali doméacl motory,
velmi podobné sovétskym a zdpadonémec-
kym, a stflbrozinkové napéjeci baterie
o kapacité 3 Ah z dvaadvaceti a2 &tyfiadvace-
ti &lankd. Prvnl zavodnik s modelem vybave-
nymi NiCd &lanky se v této tFid& umistil az na
Sestém mista! Pomé&rné malé &inské modely
byly zfejmé z uhliku a kevlaru, mély hluboké
V a vynikaly dokonale stabilni jizdou. Sovét-
ské kevlarové modely byly klasické koncep-
ce s negativnimi podélnymi stupni. Cifiané
pouzivali stupfiovou regulaci, Sovéti plynulou
tranzistorovou. Reprezentanti NSR své mo-
dely vybavili impulsni regulaci s tranzistory
SIPMOS.

Cifané pouzivali ve viech kategoriich
témér stejného tvaru trupu; na jejich mode-
lech bylo znéat, 2e s nimi hodné trénuji. Ve
tridé F1-V 3,5 poulili zpfevodované motory
Nova Rossi 3,5 cm®, sporadicky se objevily
motory OPS a Picco. Motory stejnych vyrob-
ci pohanély modely tfidy F1-V 6,5, v ,,pat-
nactkach" se nejlépe osvédeily motory Pic-
c0.80 (13,5cm®). Nenl bez zajimavosti, Ze
malokdo v?'uiil povoleného zdvihového obje-
mu 15 ecm®. Novinkou témart ve viech tfldach
byla renesance ndhonu ohebnym hfidelem.

Modely tfidy FSR-E Zadnymi novinkami

nepfekvapily. Kromé odleh&enych motori-

Keller byly Spi¢kové modely ve tfidé do 1 kg
vybaveny také motory Plattenberg. Modely
prednich zavodnik(G byly velmi podobné
modelu,s nim2 jezdil v Rotterdamu H. Keller,
zfejmé jde o dal3i vyrobek jeho firmy. Ve tfidé
pres 2 kg se vykony tak zvysily, Ze nadéji na
aspéch mély jen modely vybavené motory
Keller 200, pFipadn®& motory Plattenberg.

e Star findlové jizdy
"0 tfidy FSR-E2kg
(nahote)

Modely Einsk§ch re-
prezentanti pro
thidu F1-V 3,5 si se
zajmem prohlédi i
prezident mezi-
narodni organizace
lodnich modelafd
NAVIGA Zoltén Do-
Ekal

Model tridy F1-E
pfes 1 kg sovit-
ského zivodnika G.
Kalistratova

Napéjeni ,,monster" této kategorie bylo vole-
no tak, aby byl model schopen jet pinou
rychlostl pfedepsanych 10 minut. Baterie
byly sestaveny z paralelné spojenych &lankd
0 kapacité 4 Ah a 1,2 Ah, pfipadné 2x1.8 Ah
a 1x0,7 Ah.

RC soupravy byly vatdinou japonskeé,
vyjimkou nebyly ani soupravy PCM, jejichZ
specialnf funkce byly pouZivany pro dokona-
I sefizenl jizdnich vlastnosti modelu: nasta-
veni vychylek serva kormidla, aby polomér
zatatek byl na obé& strany stejny, dokona-
lemu sefizen| karburatoru a doladéni jehly.
K ovladani kormidel se pouZivaji velmi rychia
serva Futaba 131SH s velkym to&ivym
momentem a dobou vychylky mensl ne2
0.15 s. VSechny popsané technické vymoZe-
nosti jsou nutnym minimem, abychom udrie-
li krok se svétovym vyvojem,

Vsiedky nejlepsich

A1 seniofi: 1. Smolnikov, SSSR 190,678; 2.
Tupikin, SSSR 175,610; 3. Petkov, BLR
145985; 4. Sustr, CSSH 140,625; ... 6.
Giirtler, CSSR 103 746 km/h

A2 seniofi: 1. Smolnikov, SSSR 177,515; 2.
V. Subbotin, SSSR 175,268; 3. A. Subbotin,
SSSR 171,108 km/h; . .. Sustr, CSSR —

A3 seniofi: 1. Sachadzjan, SSSR 189,274;
2. V. Subbotin, SSSR 185,376; 3. Robinson,
Velka Britanie 183,113 km/h

B1 juniofi: 1. Stojanov, BLR 188,877; 2.
Sachadzjan, SSSR 186,529; 3. Ivanov BLR,
169,811

B1 seniofi: 1. Radev, BLR 226,700; 2.
Sachadzjan, SSSRA 220,588; 3. Tupikin,
SSSR 216,346; ... 5. Gdrtler, SSR
145,396 km/h; Sustr, CSSRA —

E-X: 1. Ehrenberger, CSSR: 2. Drumev,
BLA; 3. Vasilev, BLR; ... 5.—8. Houska,
CSSR

F1-E 1 kg juniofi: 1 Ferrari, NSR 18,2; 2.
Weichhaus, NSR 18,3; 3. Biermann, NSR
19,1s

F1-E 1 kg seniofi: 1. Plattner, NSR 15,4; 2.
Lancman, SSSR 15,5; 3. Benecken, NSR
15,6; ... 6. Matula, CSSR 184; ... 11. Va-
fiouch, CSSR 74,95

F1-E pfes 1 kg juniofi: 1. Krischik, NSR
15,0; 2. Undin, Svédsko 15,4; 3. Weichhaus,
NSR 183s

F1-E pfes 1 kg seniofi: 1. Guang Vei, CLR
12,8; 2. Kving Juan, CLR 13,2; 3. Jian Ming,
CLR 13,3; ... 11. Vahouch, CSSR, 21,9s

F1-V 3,5 juniofi: 1. Undin, Svédsko 14,6; 2.
Andresen, Svédsko 16,1; 3. Runne, Svédsko
168s

F1-V 3,5 seniofi: 1. Cou Jian, CLR 13,1; 2.
Kving Juan, CLR 13,3; 3. Guang Vei, CLR
14,7, ... 7. Skoda, CSSR 1595

F1-V 8,5 juniokli: 1. Riedel, NDR 14,6; 2.
Papsdorf, NDR 16,1; 3. Andresen, Svédsko
16,1s

F1-V 8,5 seniofi: 1. Hal Kving, CLR 13,0; 2.
Mitroskin, SSSR 13,1; 3. Schuss, NSR 14,0 s

F1-V 15 juniofi: 1. Undin, Svédsko 12,6; 2.
Riedel, NDR 14,6; 3. Woldt, NDR 15,5 s

F1-V 15 seniofi: 1. Bin, CLR 11,7; 2. Hai
Kving, CLR 12,3; 3. Juhlin, Svédsko 13,1; . ..
8. Skoda, CSSR 14,15

F3-E juniofi: 1. Brazdil, CSSR 142,96, 2.

Vasev, BLR 142,52; 3. Stolarek, PLR
142,26 b.
F3-E seniofi: 1. Wu, CLR 144,18; 2.

Novotny, CSSR 144,14; 3. Vagev, BLR
143,82; . . . 10.ing. Mrazek, CSSR 139,52; . . .
12. Budinsky, CSSR 138,72 b.

F3-V juniofi: 1. Brazdil, CSSR 144,34; 2.
Vasev, BLR 144,08; 3. Boldt, NDR 143,70 b.

F3-V seniofi: 1. Cao Lun, CLR 146,04; 2.
Budinsky, CSSR 145,20; 3. Vaéev, BLR
144,94; 4. ing. Mrazek, CSSR 144,62; 5,
Novotny, CSSR 144,44 s

FSR-E 2 kg juniofi: 1. Krischik, NSR 36/14;
2. Felger, NSR 33/20; 3. Rtkert, NDR 29/21
okruhi/s

FSR-E 2 kg seniofi: 1. Aps, NSR 27/31; 2,
Drent, Nizozem( 18/1; 3. Gronan, NSR 17/3;
... 5, Vafiouch, CSSR 14/29 okruhi/s

FSR-E pfes 2 kg juniofi: 1. Krischik, NSR
26/11; 2. Weichhaus, NSR 25/9; 3. Zwettler,
NSR 25/16 okruhii/s

FSR-E pfes 2 kg seniofi: 1. Harrer, Ra-
kousko 27/19,6; 2. Zauder, NSR 26/28; 3.
Plattenberg, NSR 26/35 okruhi/s
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Na bojiskach SNP sa na strane
povstalcov sporadicky objavovali
tanky napadne podobné znamemu
typu LT-38. Napriek podobnost
v celkovej kdncepcii podvozku
a rovnakej vyzbroji v3ak zmenena
veia, velitelska kupola a viaceré
odlisnosti sved&ili o novom type. Bol
to Fahky tank vzor 1940 (LTS-40),
dodany v poéte 21 kusov armade
Slovenského 5tatu, ktory sa stal jedi-
nym uZivatefom tejto konstrukcie.

Za vznikom tanku LTS-40 sa treba
vratit do roku 1937, kedy predstavite-
lia armady samostatnej Litovskej re-
publiky objednali v CKD Praha vyvoj
a vyrobu fahkého tanku LTL. Typ LTL
bol modifikaciou Uspesne| série vozi-
diel CKD TNH, mal ale ako jediny
predstavitel tejto série zadny nahon.
Prototyp tohoto tanku sa v roku 1938
predviedol litovske] komisii, kiora
napriek niektorym zavadam bola
s vozidlom spokojna a vyliadala si
jeho predvedenie v Litve. Ska3ok
v Litve v janudri a februari 1939 sa
popri LTL zagastnil aj dalsi vyrobok
CKD — typ LTH s prednym nahonom,
vyrdbany pre Svajéiarsko. Oba proto-
typy potas sklG3ok dopadli velmi
dobre, pricom LTL mal oproti LTH
spofahlivejsi motor a pri rovnakych
vonkajsich rozmeroch vaZSi bojovy
priestor. Preto bolo prekvapenim,
ked 10. marca 1939 Litva objednala
v CKD 21 rahkych tankov typu LTH,
upravenych podfa litovskych polia-
daviek na novy typ LLT. Hlavnu
vyzbroj mal tvorit 20mm automaticky
kanén Oerlikon.

Pripravu vyroby tankov LLT neza-
stavila ani nemeck4 okupécia Ciech
a Moravy v marci 1938. V8etkych 21
tankov sa ukontilo bez vyzbroje
v pobotke CKD Slany do jala 1940.
Pdvodny zdkaznlk ale v tom Case ul
neexistoval, Litva sa medzitasom
pripojila ku ZSSR. CKD ponukla LLT
na export do Bulharska a na Sloven-
sko..Vietky tanky nakoniec zakupila
26. 8. 1940 slovenska armada s tym,
Ze ich vyzbroj sa zunifikuje s fahkymi
tankami LT-38. Uprava predstavovala
prestavbu prednej ¢asti veZe LLT na
kanén Skoda A 7 kalibru 37 mm. Tak
vznikla definitivha podoba tohoto vo-
zidla, oznagena LTS5-40.

Slovenska armada prevzala 21 lah-
kych tankov LTS-40 v novembri 1940
s dotasnou vyzbrojou dvoch gufome-
tov vz. 37 a pridelila vozidlam evi-
denéné e&fsla V-3030 aZz V-3050, Je-
den tank (V-3037) bol zniteny 22. 7.
1941 v ZSSR pri Lipovci, ostatnych 20
kusov sa do juna 1942 prezbrojilo na
kanén 37 mm. P&t tankov LTS-40
bolo na jesen 1942 vyslanych v ramci
tankovej roty Rychlej divizie opat do
Z55R; vietky boli stratené pri ustupe
na Krym zagiatkom roku 1943. Do
augusta 1944 tak martinskému Pluku
uto&nej wozby zostalo 15 vozidiel
LTS-40.

Do roku 1944 sa tanky LTS-40
znaéne ojazdili a SNP ich nezastihlo
v najlepdom technickom stave. Uvod-
nych bojov martinskych tankistov
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v Turci sa tento yp Prakticky nezy- LT-35) sa Pri ustupe dostali do hér a2
Castnil, dieine PUV ale medzitym na PO ba

d Kozig Chr i r |
nich uropijjj verky kus prace. Po 21, vojnu, v 9slobodena| -.rll‘adseﬁ Ifoggti‘a TTD I'al:nkého tanko LTS"?
SOPembri 1944, keg,” o contrum  &tyHadgiagen rokov boli odtiahnyte  Osédka: 3 muzi
povstaleckych tankistoy Presunulo  a yyyzirs 1 Néhradné diely pre lesng Hmotnost: 8 ton
Z Martina do Métovej pri Zvolene, sa Pédsoveé fahade. Pohonna jednotka: benzinoyy éesl‘valcovjr automobilovy
najmenej g Kusoy Zapojilo do bojo- Zfarbenjg Povstaleckych LTS-40 Motor
VYch operacif Proti fagizmy, Jednotlj- bolo lednotné. hnedozeranau (khaki) typ: PRAGA TNH
Ve tanky LTS-4p Sa postupne pridefo- farbouy. pg oboch bokoch veZe bg| vykon: 94 kW pri OtaCkach 2200/min
vali bojujlicim Povstaleckym tanko Namaflovany 8tit so 2vislymi  biele. w;anfé;m\,m- 110 mm/135 mm
vym Zatam na doplnenig strat. Vogzj- modro-éervenyrmf Pruhmi, Biele gyj. : ; (it e 3
dld tohoto typy bojovali na prigy,. dencné  efela “ynrey.) I vzady pofi Zihovy objem: 7750 om
Poch ku Zvoleny o Banskej Bystric Umiestnens v pigjg lemovanych gigr. chladenie: vodou
v OktSbri 1944, PO Ustupe Povstalcoy nych poliach. Povstania g5 o Oréi- Prevodovka: pPlanetova Praga-wilson CH,
do hor Z0stavajlice u&tyridsiatky” po; tostou ZUEastnilj vozidia s gy S rychlostf vPred, 1 vzaq
Na8 Donovaloch a Starych Horach dendnym Cislamj V-3030 5 V-3046. Rozmery tankuy:
Znehodnotena osadkami. Ty tanky Ing. Ivan Bajtos | di2ka: 4270 mm
T15-40 gaty Porucika Stefana pog. TR 1980 mm
nara (spoly S jednym stardim tankom vyEka: 2100 mm
Svetla vyska: 360 mm
Sirka Pasoy: 270 mm

Pancferovanie: hr. 8 az o5 mm

Max._ rychlost: 45 km/h

Dojazd nga ceste: 200 km

Zésoba PHM: 170 litroy

Vyzbroj;: 1 tankovy kanén 37 mm vz, 38

(Skoda A 7)

2 tankové gufomety 7,92 mm 2B vz. 37
4 -

Stupavost: 5

Obr.2 — 5 dog u gufometnoy Vyzbrojou, apingm vybavenim. Na
Pohfade zpredy ie gufomet 2 trupu Zamontovany Pre PL strefbu na
driiaku velitePskej veZicky, Priklop nabija&a ie Otvoreny. Voz V-3030
u s delovoy vyzbrojou sa zG&astnil SNP (vpravo)

Obr. 1 — Vnitorné usporiadanie, bez Favych stien trupy 3 veie

Obr. 3 _ s doéasnoy gufometnoy \rizbrojou. aplngm prisluen-

stvom a bez vahadie| Pojazdnych kolies, bez Napinacieho Zariadenia
Napinacieho kolesa
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Nakladni viiz frady Raj (Uacs)

Mezi nakladnimi vagéony na naS8ich tratich
majl nezamé&nitelnou siluetu étyfnapravove
nadriové vozy fady Uacs na pfepravu
praskovych hmot, jez byly do poloviny
Sedesatych let oznatovany jako fada Raj.
Jejich pfimym pfedchidcem byl viz fady
Paoj, ktery vznikl v padesatych létech insta-
laci &tyF nadrZi na &tyfosy ploSinovy vagon.
Vozy fady Uacs se zafizenim na pneuma-
tické vyprazdfiovani jsou vyrabény ji2 témer
tficet let. V koncernovém podniku Vagénka
Poprad jsou stavény spodky, jeZ jsou po
viastni ose prepravovany do Zavodi na
vyrobu vzduchotechnickych zafizeni v Milev-
sku, kde jsou opatfeny nastavbou. Po pfe-
depsanych zkouskach putuji nové vagony
k uzivatelim, jimiZz jsou pFfedevidim podniky
VHJ Cementarny a vdpenky a Slovcement;

v majetku CSD je téchto vozl pomérné malo.

Pfi stavbé modelu pro soutéZni kategorii
B2 muiZete v modelové velikosti HO vyuiit
tovarni podvozky z modell Etyfosych ciste-
ren nebo vysokosténnych vozi na uhli, jeZ
byvaji prilezitostné k dostani i na naSem trhu.
Samostatné podvozky lze zakoupit ve specia-
lizovanych modelafskych prodejnach v NDR.

Na soutéZich uZ pfi letmém pohledu na
modely vozi Uacs zjistime, ze nejobtizngjsi
je vérné vystihnout tvar nadril, K jejich
stavbé lze pouzit pé&novy polystyrén, ne-
pénény polystyrén &i laminovany papir; mi-
Zete je odlévat do formy nebo soustruit. Nez
viak zacnete model stavét, podrobné si
prohlédnéte a zdokumentujte predlohu. Vozy
jsou vyrabény dlouhé léta a jednotlivé série
se |i&f napfiklad tvarem hlavnich podélnik,

tvarem lavek nad nadriemi, Zebfiky, madly,
za”t;radlim, narazniky a fadou drobnych de-
taild,

Podobné se &l | n&atér. Obecnd jsou
pojezd a ram &erné, podlaha, na niz spoéivaji
driaky nadrzi, a lichobéznikové éelni a bo&ni
plochy nejcastéji tmavé ¢ervené nebo mod-
rozelené, nadoby pak Zluté nebo oranZové.

Zapraseni vozu zbytky pfepravovaného
materialu (cement, vapno, elektrarensky po-
pllek) znazornime nanesenim pudru, sadry &i
kfidy na jesté nezaschly natér modelu,

V nadem klubu jsme model v&etn& nadri
go:!avi!i z deskového polystyrénu za B0

odin.

Ing. Tomas Rezek
- vykres Petr Svanda

Piehor CSR
v Zelezniénim modelarstvi

Ostrava 29. az 31. kvétna

Letos se Pfebor CSR uskuteénil v obvodnim kulturnim domé
v Ostravé-Zabfehu. SoutéZilo se ve dvaceti kategoriich, véetné Sesti
juniorskych, coZ byl zatim nejvétsi pocet v historii, Diky postupovému
kligi, podle n&jz se mohly zugastnit jen modely ocenéne na krajskych
soutézich nejméné 75 body, mél prebor vysokou droven.

Celkem bylo posouzeno 102 modeld, jeZ zaslalo sedmdesat

modelafa z tfladvaceti klubil a jeden kolektiv. Tradiéné nejpoéetnajsi
byla G&ast pizefiskych modelafd, zahanbit se nedali ani poradatelé.
Nejslabsi byla ugast prazskych modelara, ktefi zaslali jen dva modely;
Severocesi se nezucastnili vibec.

\/ kategoriich maket A a E je stale sttedem zajmu parni trakce, coz
dokladalo tfindct modell parnich lokomotiv, mezi nimiz byl nejza-
jimavéjsi ,,maly Albatros”, v méfitku 1:25 precizné postaveny model
lokomotivy fady 498.0 J. Cerného z Brna. Hojn& zastoupeny byly

V kategorii A1/H0/S
ziskal mistr sportu
M. Visek z Gotiwal-
dova modelem loko-
motivy 320.005 za-
slouZené prvni misto

Na pfeboru CSR
STTP Zaka byl v ka-
tegorii BZ/HO/TT
nejlepsl model vozu
Ds P. Vaska z ODPM
Trutnov

i modely lokomotiv se spalovacim motorem a elektrickych lokomotiv,
po létech se na souté?i objevil také model vozidla pouli&ni drahy.

Leto3nim pfekvapenim bylo mnoZstvi modell v kategorii C. Tato
tradiénd nepfili5 rozSifena kategorie modeldl budov a staveb se
poétem zaslanych modell (35) zafadila za nejrozsireng|5i kategorie
AaB.

Pizefiskym modelaram, ktefi zaslali &tyfi modely vozu Ztrc
zhotovené odlitim do spoleéné formy, porota vedena ing. M. Tvrdym
doporuéila, aby napfisté, s vyjimkou autora, s témito modely soutézili
v kategorii B3.

Souéasné v Ostravé prob&hl pfebor CSR STTP 24k, na némz bylo
hodnoceno é&tyfiadvacet modell. Nejlépe si vedl J. Ry3avy
z Olomouce, ktery ziskal prvni cenu ve dvou kategoriich.

Ing. T. Rezek

Vysledky pfeboru CSR

Kategorie Model Modelar Body
E? 498.0 J. Cerny, Brno 445 84,6
A1/0/81 422.037 J. Lusk, Praha 5 80,3
A1/HO/S 320.005 M. Visek, Gottwaldov 90,6
A1/HG/J Mi131.1 J. Jelinek, Gottwaldov 81,3
A1/TT/S 265.002 J. Zelenka, Plzen 85,3
A2/HO/S T478.1 V. Papousek, Chocen 88.0
AZ/HO/TT/J! M296.1017 J. Zitka, C. Kostelec 79,3
A2/TTIN/S M131.1 J. Jarka, Trutnov 83,6
B1/HO/S Clm 4-6063 ing. J. Zeleny, Jesenice 86,0
B1/TT/N/S ABe V. Simbartl, Plzef 86,0
B1/HO/TT/J? Ds M. N&méansky, Olomouc 84,7
B2/HO/S PP 33 P. Erben, Pardubice 83.6
B2/HO/J Ztrc 136 Z. Pesek, Plzef 63.3
B2/TT/S Raj V. Simbartl, Plzen 86,3
C/HO/S Skladisté R. Novotny, Jesenice 92.6
C/HO/J Nové Sady M. Némeansky, Olomouc 90,3
C/HO/S Kamenitka J. Dvofak, C. Budaéjovice 88,3
C/N/Z/S Vodéarna s ol. J. Poléak, Ostrava 91,0
C/TT/N/J Nové Sady M. N&éméansky, Olomouc 89,6
F/S Kolejisté HO M. Gvuzd, Ostrava 73,3
Vysledky pfeboru CSR STTP %akd

AZ/TT! M131.1 V. Cervenka, Trutnov 72,0
B2/HO/TT Ds P. Vasek, Trutnov 74,3
Cz/HO V. Slatinice J. Rysavy, Olomouc 91,0
C2/TT/N Horka J. BRysavy, Olomouc 89,3

1) Pro maly podet ucastnikd nebyly ceny udéleny
2) Cestné uzndni
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DivcCi vél[(a
na Horineé

Jubilejni deséaty ro&nik naseho nejvétsiho,
nejstariiho a nejnavitévovanéjiiho zavodu
RC modell létajicich kolem pylond, Velka
cena podniku UV Svazarmu Modela, se
uskuteénil 20. a 21. &ervna 1987 na letisti
Hofin u Ma&inika. U&ast byla tradi&né potetna
— o pohéary a hodnotné ceny bojovalo ve
dvou kategoriich na sedmdesat dvojic!

Cim se letosni soutéz liila od pfedchozich
roénik(? Nastésti snad nic¢im. Méla vie, co
k ni patfi: klapajici organizaci, zajistovanou
modelafi z LMK pfi AMK Méinik a LMK
Praha 6 (611), p&kné podasl, vybornou
atmosféru. Novinkou -byla improvizovana
tribuna, kolem niZ se odehravalo zahéajeni
soutéle za pritomnosti fady pfedstavitelQ
okresu Méintk | krajského a okresniho
vyboru Svazarmu. V nedéli pak byla pod
tribunou instalovana vystavka produkce
podniku Modela, ktery letos slavi patnact let
€innosti. Neustale byla v oblezenl a | zatvrzeli
reptalové sami od sebe pfiznavali pfekvape-
ni nad Sifkou sortimentu. Jedinym stinem
dvou dnd nabitych sportem tedy bylo objeve-
ni nedostatk( v pravidlech ohledné postave-
ni modelt na startu a jejich vypousténi na
trat.

Nejlepsiho ¢asu v ,,malé" kategorii dosahli
Jan Kunes miadsl a ing. Pavel Trzyniecky ze
Suchdola. V druhém letu zapsali vysledek
69,9 s; létali se znamym modelem Sprint
s motorem Rossi. O lepsi umisténi se
pfipravili penalizaci za ,sekani" pylond.
Neuvéfitelné vyrovnanou a &istou sérii napro-
ti tomu pfedvedl Ivan Paris: 71, 73, 73
a 73,5s! Bratrom Malinim tentokrat ne3el

Na vystavce Modely budily pozornost novin-
ky: motorovy vé&trofi Astir a Akrobat na
wSestapilku* (vpfedu)

motor podle jejich pfedstav. Do nasi Spicky
razné vkrocila |e5té nedavno neznama
ostravska dvojice Pochmon—Mareth, ktefi
nakonec prelétall | ostfileného J. Danese
5 novym mechanikem Fifernou, zato
s osvédéenym Puntou (modelem). Thomas
Lindemann zejména v posiednim letu pfed-
ved! skuteéné bravurni pilotaz.

Smolafem v mezinarodni kategorii je na
Velké cené Modely bezesporu Bob Wallace
z USA. Loni , dal ranu”, letos také — obé ve
vzduchu{!) — a tak dokonéoval zavod
§ nahradnim modelem. Sitem kvalifikace
tentokrat neprosel nas loni nejrychlejsi tym
Hovorka-Kutera, v semifinale pak nezapsali
platny vysledek ani daldi favorité Kunes
s Trzynieckym. Nejlepsiho &asu dosahla
v semifinale 3vycarsko-rakouskd dvojice Ca-
sutt—Waltschek — 83,8s. O pouhé dvé
desetiny sekundy za nimi byl T. Lindemann
a &asem 84,2s postupovali nasi Vraga
s Kablaskem a Ameritané Wallace—McStay,
ktefi v obraceném sloZeni letéli za B46s
— tomu se Flka vyrovnanost. Milos a Zdenék
Malinové méli potize — tentokrét s ladénym
wylukem.

Semifinalové lety zvedly divaky z pomysi-
nych sedadel. Minimaini rozdily mezi finalisty
pak slibovaly nemen3i podivanou v zavéru
celé soutéZe. A bylo se na co divat. Viechny
&tyfi tymy bezvadné odstartovaly a zpo&atku
létaly kfidlo na kfidlo. Potom se pfece jen
ponékud odpoutaly modely naseho a zapa-
donémeckého tymu, které v poslednich trech
okruzich predvedly souboj, jaky se vidi
malokdy. Jako prvni cilem proiétl model
z Uherského Brodu, a tak zaviadla mezi
divaky radost. Soutézici ani sportovni komi-
saf se ale hodnou chvili nevraceli ze starto-
visté, a kdy? dvandctsettrojka koneéné za-
stavila u depa, pfijlmal gratulace — Thomas
Lindemann. Startoval totiZ jako Etvrty, Milo-
slav Vraga jako prvni, takZe vysledny as
znamenal, 2e poprvé nezvitézili na Mélnice
nasi modeldfi. | kdyZ to tak trochu nase
vitézstvl pfece Jen je: vitdzny model byl
pohanén motorem MVVS 6,5. Pro Gpinost
dodejme, Ze zbyvajici dva tymy dvakrat
chybné obletély pylony, a tak byly diskvalifi-
kovany.

Po tentokrat letovém predvadéni modell
z Modely a dal3ich atrakci byly vyhladeny
vysledky. PFi tom jsme byli svédky toho, jak
se ostfi chlapi (jinl ani nemohou pylony létat)
sklonili pfed pfisludnicemi néZnéjsi &asti
lidstva. V obou kategoriich totiZ zvitézily
smiSené péary: lvan a Eva Parisovi a Thomas
Lindemann se Zenou Barbarou. Zenskych
jmen ptitom byla ve startovni listing jesté
fada. TakZe se miZeme 1&Sit, Ze ve dvacatém
roéniku Velké ceny Modely zvitézi divél
dvojice. Nebo dfiv?

VI. Hada&

Vysledky kategorie RC-P: 1. Paris—Parisova
383; 2. KuneS—ing. Trzyniecky 379.1; 3.

ManZelé Parisovi létali rychle a pfFitom
spolehlivé -

&tasina trojice: otec Lindemann, Barbara
a Thomas

Malina—Malina 373; 4. Pochmon—Mareth
361,8; 5. Dane3—Fiferna, vsichni CSSR
360,3; 6. Lindemann-Ambrosyova, NSR
360,1; 7. Vojan—Novak 357,9; 8. No-
vak—Vojan 3448, 9. Matocha—Kubenka,
véichni CSSR 3444; 10. Ragnars-
son—Ragnarssonova, Svédsko 3432b. °
Kategorie F3D: 1. Lindemann-Ambrosyo-
va, NSR 116,6; 2. Vraga—Kablasek, CSSR
115,2; 3. Casutt—Waltschek, Svycarsko 200;
4. Wallace—McStay, USA 200; 5. Mec-
Stay—Wallace, USA 1154; 6. Mali-
na—Malina, 114,8; 7. Dane5—Fiferna 114; 8.
Novak—Zahour 113,8; 9. Kunei—ing. Trzy-
niecky 111,4; 10. Vo3dmik—Vosmik 107,6; 11.
;igovik—\a'ojan 102,4; 12. Hnizdil—2diméra

Srovnavaci soutez ;
lodnich modelaru socialistickych zemi

Bukurest, RSR 19. a% 24. kvétna
Ing. lvan Skaba

Letosni srovnavaci soutéZe se zuéastnilo
celkem 68 zavodnikd v sedmi druistvech
— po jednom z BLR, CSSR. MLR, PLR
a SSSR a dvou hostitelské zemé. V nasi
vypravé, vedené Z. Dotkalem, chybéli repre-
zentanti v tiidé E-X, nebot letecka pfeprava
jejich dlouhych a téikych modeld by byla
obtiiné uskutetnitelna, a slalomari, ktefi
nejeli v disledku myiné informace, 2e kate-
gorie F3 neni zafazena.

Po dopolednim losovani, bodovani maket
a tréninku zacaly ve stfedu odpoledne prvni
soutéZe, Ackoliv bylo témér bezvétfii, tvorily
se na hladiné@ pomérné velkého jezera

28

dlouhé tahlé viny a soutézicl ve tfidé F1-E do
1 kg nemohli jet napino. V prvnim kole byl
V. Svoréik druhy a M. Vahouch nedojel,
v druhém kole se poradi pfili3 nezménilo.

Ve slalomu hajil na%e barvy junior
A. Cerny, jemu? véak odpovédnost, vyplyva-
jici z prvniho reprezentaéniho startu, na klidu
nepfidala. V obou jizdach tukl o bojku, a tak
byl po prvnim kole &tvrty. Ani dalsi den
nezajel Cist&, ale presto jej od tfetiho mista
délilo jen 0,18 b,

Soutdze rychlostnich modell se jely ji2
podie novych pravidel, tedy s p&timinutovym
pracovnim &asem. Ve tFidé  tfiapdlek” se po

prvni jizd& ujal vedeni V. Skoda, stejn&
uspésné zahdjil tuto tfidu mezi juniory R.
Cerny. V , patnactkach” byl €. Cechovsky po
prvni jizdé druhy za A. Kuznécovem.

Po statickém hodnoceni maket byli ve (fidé
F2-A J. Kozdk a G. Kozakova na tretim
a patém misté, coz pfi vysoké drovni zejmé-
na sovétskych maket bylo Uspéchem. Po
prvnich jlzdach to uZ vypadalo hife, nebot
Jano minul jednu branku a Gabina pro
poruchu regulatoru jizdu nedokonéila. Po
druhé jlzdé se na pofadi nic nezménilo, ve
treti jlzd& vybojovala G. Kozakova dobré
Sesté misto a J, Kozék ziskem 98 bodil bronz
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RC makety

v Mladé Boleslavi

| kdyz pateéni potasi nevypadalo zrovna
povzbudivé, sjelo se v sobotu 23. kvétna do
Mladé Boleslavi jedenadvacet RC maketafd
k boji o tradiénl putovni pohdr, vé&novany
Automobilovymi zavody o. p.

Dést a nepohodu predchozich dni
v sobotu vystfidalo pomérné vétrné pocasi.
Vitr dosahoval v nérazech rychlosti aZ
12 m/s. S potéSenim viak |ze konstatovat, Ze
proti soutd2lm v minulych létech ubylo

t&ézkych havarii. Zlepéila se totiz nejen kvalita
RC souprav, ale — a to je hlavnim ddvodem
— | pilotnf umé&ni maketara.

Letosni roénik soutéZe byl uspofadan na

pocest stého vyroci narozeni Metodéje Via-
cha, prikopnika letectvi v Mladé Boleslavi,
a tak jeho prab&h zpestfil nejen prateisky
vecer, spojeny s promitanim modelafskych
filmid, ale i pfitomnost vzdcného hosta Z.
Vlacha, syna Metodéje Viacha, ktery se
z(tastnil celé soutéZe a v jejim zévéru spolu
s feditelem B. Holedinskym pfedal ceny
vitézam.

SoutéZe se zucastnili stafi, osvédéeni
wvaleénici’, jako A. Németek s Pragou
E-114, J. Vojtéch se Zlinem XlI, J. Michalovig
se Spinksem Akromasterem, K. Vodesil
s PO-2, P. Fencl s Christenem Eagle Il &i ing.
V. Handlik s Maoranem Saulnierem, objevily
se viak | modely nové. K nejlep&im z nich
bezesporu patfil Sopwith Camel mladobole-
slavského V. SpaZka (obr. 1), budici pozor-
nost divakd i ostatnich soutéZicich nejen
plsobivymzpracovanim,ale také realistickym
letem, ktery podbarvoval pobrukujlic si &tyf-
doby motor. Nové byly i vyborné zpracovany
Jakovlev UT 2M ing. J. Heyera z Odolené
Vody, atraktivni dvoumotorovy Jak 6 J.
Banase z Karving, dobfe zpracovany
a realisticky létajici Piper LH-4 domaéciho
weléva” T. Soutka, velky DH-82A Tiger Moth
S. Véni z Viasimi (obr. 2) a vyborn& Iétajici
Cornell PT-19 M. Laurencika z Prachatic. Za

“ Obr. 1
¥ Obr, 2
* Obr. 3

zminku stojl také pékné |étajici opravena
Liberty Sport J. Cmunta z Benedova
a Swordfish K. Panika z Plzné. S novym
modelem pfidel ing. V. Kutera, ale jeho Piper
PA-18 byl do vétrného pocéasi prilis maly.
Lonsky vitdz soutéZe kategorie RC MM
v Karlovych Varech V. Horvath |étal
s Ryanem STA-200. Mezi obdivované modely
patfily také Cessna 150 Aerobat P. Volejnika,
Beagle A-109 K. Jasanského a novy pomalu
I&tajici model Demoiselle z roku 1908 juniora
P. Handlika (obr. 3). Jako host létal v Mladé
Boleslavi | polsky modelaf J. Ruminski.

V' celkové klasifikaci na prvnim misté
skontil V. Spagek se Sopwithem Camelem
(3405,8 b.), druhy byl P. Fencl z Reze
s modelem Christen Eagle |l (3189,5b.)
a tfetl doméci ing, V. Handlik s Moranem
Saulnierem (3080,9 b.).

V nedéli 24. kv&tna probé&hla druha soutéz,
obsazend viastné stejnymi soutéZicimi i mo-
dely. Uskutecnila se ovsem za daleko lep-
8lho, hlavné klidn&jsiho, pocasi.

Statické hodnoceni zlstalo stejné, o celko-
vém pofadl rozhodovalo Iétani. Zvitézil ing.
V. Handlik pfed P. Fenclem a V. Spa&kem.

Ukazalo se, Ze spojovani dvou soutézi do
jediného vikendu ma néco do sebe. Nejen
pro Usporu cestovnich nakladd soutéZicich
i bodova&l, ale hlavné proto, Ze spoleény
rmodelafsky veter pfinese Géastnikim mno-
hé zajimavosti z letecké techniky | modelafi-
ny, na né2 by jinak nezbyl &as.

—ha—
Foto: Hugo Héjek

potvrdil.

Ve &tvrtek vefer odfoukl silny vitr dosud
panujici letni po&asl, a tim také skoné&il klidny
prubéh soutéze, nebot to v organizaci nepfi-
li§ zkuSeného poradatele zadalo skfipat. Po
poradé& vedoucich drulstev byly pateéni jizdy
zruseny.

Zatimco se i v sobotu pofadatelé dohado-
vali o dalsim pribéhu soutéZe, presunuli
soutéZici traté F1 a E na sousedni maleé
jezirko, a tak mohla soutéz pokracovat za
pfiznivéjsich podminek.

V ,.patnactkach” si Skoda a Cechovsky
udrZeli dobré pozice, ale o stfibrné a bronzo-
vé medaili se rozhodlo aZ v rozjizdce, v niZ
byl Skoda rychlej&l. V , 8estapilkach” byly
Sovéti Mitrotkin a Michalenko s dosazenymi
tasy 13,1 a 13,5 s zcela bez konkurence. Na
nervy celého druzstva brnkal C. Cechovsky,
ktery mél potize s modelem a odstartoval a2
tésné pred koncem pétiminutoveho pracov-
niho casu. Jedind jizda mu vSak zajistila
bronzovou medaili.

Ve tiidd F1-E do 1 kg dosud vedouciho
Jadrova predjel A. Lancman a dostihl jej take
V. Svortik, ktery v rozjizdce ziskal nasi
Sestou medaili, tentokrat stfibrnou.

Pfi slavnostnim vyhlaseni vysledkd jsme
byli pfekvapeni hned dvakrat. Poprvé, kdyz
R. Cerny za sv0j vykon ve ffidé F1-V 3,5
ziskal kromé juniorského zlata i bronzovou
medaili mezi seniory, a podruhé, kdyz jsme
v rychlostnich kategoriich diky zdhadnym
vypoétim pofadatell skonéili treti, za repre-
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zentanty MLR, kiefi v této skuping neziskali
zadnou medaili.

Vykony nasich reprezentantl byly pfekva-
pivé dobré; se ziskem 11 medaill pfi nea&asti
nasich soutézicich v tfidach E-X a F3 nepo-
&itall ani nejvatsi optimisté.

Co se tyce modeld, neobjevil jsem na
soutéZi zadné prevratné novinky. U , rych-
likd" lze pozorovat pfechod k mensim
a leh&im modelim. Nejméné polovina mode-
10 méla ohebny nahon lodni vriule, jen2
dovoluje osu vrtule umistit rovnobéZné se
dnem lodi a tim zvy3it vysledny tah. Zaujalo
mé, Ze tento zpGsob pohonu se v hojné mife
uplatnil i u ,,slalomek”.

Vysledky:

TFida E-H: 1. 1. Marinov, BLR 200,33; 2. V.
Ljasnicov, SSSA 180,33; 3. W. Zarzewski,
PLR 160,66 b.

Ttida E-K: 1. J. Perebejnos 208,33; 2. J.
Cedjakov, oba SSSR 208,00; 3. |. Nikolav,
BLR 207,33 b.

Ttida E-X: 1. G. Plenaru, RSR 93,33; 2. S.
Vasiljev, BLR 90,00; 3. J. Perebejnos, SSSR
90,00 b.

Tkida F1-E 1kg: 1. A. Lancman, SSSR
17,3; 2. V. Svortik, CSSR 18,5; 3. P. Jadrov,
SSSR 18,5 ... 5. M. Vanouch, CSSR 22,3 s

TFida F1-E pfes 1 kg: 1. A, Lancman 13,4,
2. P. Jadrov 14,2; 3. A. Kuznécov, viichni
SSSR 1525

Ttida F1-V 3,5 juniofi: 1. B. Cerny, CSSR
17,2, 2. A. Severnian, PLR 18,5; 3. D. Buchel,
RSR 226 s

TFida F1-V 3,5 seniofi: 1. A. Mitro&kin,
S§SSR 15,1; 2. V. Skoda 15,8; 3. R. Cerny,
oba CSSR 17,.2s

Thida F1-V 6,5: 1. A. Mitrogkin 13,1; 2. S.
Michalenko, oba SSSR 13,5; 3. C. Gechoy-
sky, CSSR 16,4 s

Thida F1-V 15: 1. A. Kuznécov, SSSR 13,2;
2. V. Skoda 14,1; 3. C. Cechovsky, oba CSSR
141s

Tfida F2-A: 1. A. Rozumovskij, SSSR
193,67; 2. B. Nedljakov, BLR 191,0; 3. J.
Kozék, 188,00; . . . 6. G. Kozakovéa, oba CSSR
177.0 b.

Trida F2-B: 1. A. Rozumovskij 193,67; 2. J,
Sedljakov, oba SSSR 191,33; 3. K. Angelov,
BLR 191,0 b.

TFida F3-V: 1. A. Vatev 145,3; 2. N. Nagev,
oba BLR 144 6; 3. A. Desjatov, SSSR 1436 b.

TFida F3-E juniofi: 1. Z. Silvester, MLR
140,36, 2. A. Desjatov, SSSR 139,76; 3. G.
Majercih, MLR 137.96; 4. R. Cerny, CSSR
137,78 b.

Ttida F3-E seniofi: 1. N. Nadev 144,47; 2.
A. Vatev, oba BLR 143,74; 3. M. Papudzan,
SSS5R 142,56 b,

Tfida FSR-E 2 kg: 1. M. Variouch 27; 2. V.

Svoréik, oba CSSR 25; 3. V. Petrache, RSR
18 okruhd
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nedéle

W Za deétivého podasl se 16. kvéina na
letisti v Nitfe-Veikych Janikovciach léta-
la ,,Cena mesta Nitry" v kategoriich
volnych modeid. | pfes nepfiznivé pod-
minky dosahli soutéZicl vesmés velmi
dobrych vysledkli. V kategorii F1A
zvitézii M. Suchtar z  Martina
(1260 + 240 + 177 s) pfed M. Pitlani-
tem ze Sniny (1260 + 240 + 120s) a D.
Videm z Piestan (1260 + 225 s). V kate-
gorii F1B se dafilo F. Rad6 z Partizan-
ského (1157 s) a v kategorii F1C byl ze
dvou soutéZicich isp&3néjsi P. Kapusta
ze Sahil (1241s). V kategorii A1 byl
mezi seniory nejlepsl |. Bezék ze Zabo-

krek (580s), mezi 24ky pak a2
v rozlétavacim kole zvit&zil R. Tinka
z Nového Mesta nad Vahom

(543 + 92 8).

~Cena Hradce Kralové" v kategorii
F4C se uskuteénila na hradeckém RC
letisti. Zvitézil K. Vodesil z Bene3ova
s modelem PO-2 Kukuruznik (3207 b.).

O den pozdéji, v nedéli, uspoféadal
LMK pfi AMK Svazarmu Mélnik soutéz
»Mélnicky sifon 1987“. V kategorii
CO; byla mezi zaky nejuspé&3né&j3i do-
maéci L. Zelenkova (452 s), mezi juniory

zvitézil J. Vizner, rovn&Z z Méinlka,
(390 s) a mezi seniory P. Forméanek z
Varnsdorfu (587 s). V kategorii modell
s gumovym pohonem P30 zvitézil se-
nior A. Novotny z Méinika (495 s).

Prebor STTP okresu Louny se usku-
teénil v Zatci. V kategorii H zvit&zil mezi
mlad&imi 24ky P. Safaf z ODPM Zatec
(267 s) pred svym oddilovym druhem
M. Petrédskem (248 s) a M. Trubagem z
Loun (232s). Mezi starSimi Z4ky se
nejvice dafilo J. Okrouhlému z Loun
(282 s), dal8i mista obsadili P. Tro-
chymé&uk z LMK Zatec (281 s) a J. Fencl
z ODPM Zatec (267 s). V kategorii A1
byl nejusp&snéjsi R. Sismilich ze 4. ZS
v Lounech (468 s), za nim skon&ili D.
Vazaé z Vroutku (441 s) a P. Trochym-
Guk z LMK Zatec (426 s). V kategorii A3
ziskal titul okresniho pfebornika D.
Nechanicky ze 4. ZS v Lounech (252 s),
druhé a tfeti misto vybojovaii J. Fencl
&200 s) a P. Safaf (176 s), oba z ODPM

atec. V kategorii CO, si nejlépe po-
&inal P. Pechman z MDPM Podbofany
(468 s).
m SoutdZ v kategorii RC V2 probéhla
23. kvétna v Zatci. Mezi juniory zvitézil
J. Mihulka z Usti nad Labem (1098 b.),
mezi seniory J. Vitner z Cisté (1313 b.)
pred M. Krichem z Chomutova
(1311 b.) a P. Beranem z Ustl nad
Labem (1308 b.).

Jiz lll. roénik ,,Memoridlu Oldficha
Jufitka” v kategorii F1A se létal ve

. Vyskové. Mezi pétadvaceti Géastniky se

nejvice dafilo B. Gablasovi z Gottwal-
dova (1249 s). Dalsi mista obsadili B.
Botek z Kunovic (1180s) a J. Bosék
z Kromeéfize (1160 s).

V nedéli se v Brné& na letisti Slatina
létala soutéZ v kategoriich P30 a B1.
V kategorii P30 startovali nékteri sou-

téZicl s modely kategorie M-min; ing.
Koutny dokonce s modelem dvou-
plosniku Knéler (na snimku) dokazal
zvitézit. V kategorii B1 zvitézil ing. O.
Pavliek z KroméfiZe (498 s). Pivodné
planovand soutéz v kategorii F1B byla
_zrudena pro maly pocet pfihlasenych.

O ,Maly pohar Jaboneckych
skiaren' soutézili v kategoriich A1 a A3
volfidskafi v Hoskoviclch u Mnichova
Hradisté. V kategorii A3 zvitézila mezi
juniory O. Dolékova z Mnichova Hra-
disté (289 s) pfed J. JirAdnkem (276 s)
a M. Jirankem (274 s), obéma z Mladé
Boleslavi. Mezi seniory byl neju-
sp&snéjsi jejich otec V. Jirdnek (300 s),
za nim skongili O. Podzimek z Mni-
chova Hradisté (293s) a V. Cejka
z Mladé Boleslavi (282 s). V kategorii
A1 skonéili mezi juniory na prvaim
a tfetim misté opét M. Jiranek (579 s)
a J. Jiranek (545 s) z Mladé Boleslavi;
mezi nd se vykonem 553 s vklinil T.
Janda z Prahy 6. Mezi seniory zvitézil
M. Hadrbolec z Liberce (600 + 402 s)
pred svym klubovym kolegou M. For-
manem (600 + 330s) a L. Chlupatem
ze Semil (600 + 325 s).

A4

a praxe, pripadneé i

VYSTAVNICTVI

NARODNI PODNIK, NOSITEL RADU PRACE, PRAHA

pfijme pro provozovnu v Praze 10-HostivaF, St&rboholska
55 modelare, nastrojafe, mechanika, frézare, soustruznika
pro vyrobu priumyslovych a vystavnich modeld pro zahra-
nicni vystavy a veletrhy. Zarazeni podle kvalifikaénich tFid
moznost zapracovani.
— dokonala orientace ve vykresové dokumentaci.

Po zapracovani moznost dobrého vydélku a vyjezdu na
tuzemské i zahraniéni montaze.

Informace na tel. €. 22 16 10 — osob. odd., Ovocny trh 19,
Praha 1. Naborova oblast Praha.

Podminka
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Inzerci pfijimé Vydavatelstvi Nade vojsko,
inzertni oddé&leni (inzerce Model4f), Viadi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

B 1 RC soupravu Simprop Alpha 2007 — 7 funkci,
8 serv. Spolehliva (6000). M. Havel, Velechvin 11,
37372 LiSov

B2 Kompletni modelovou Zeleznici TT. PFiblizna
cena (1000). L. Ken3a, Vodnl 90, 767 01 Krom#&fiz

B 3 RC soup. Acoms AP-227 MK |l témaf nepouiva-
nou + 12 NiCd (2500), kemplet odpruzenou elektru
s diferanc. bez karosérie (500), nejety RC podvozek
na 3,5 mot. s diferencidlem — kopie Graupner
(1000), nepouZity motor MVVS 3.5 GRF (600}, lam.
karosérie 1:8 (po 100), sadu aku Saft 6 V/2 Ah (200).
Kong&im. V. Hradil, P. Lumymby 44, 704 00 Ostrava 3
® 4 Sedmikanal. prop. amat. vys. + NiCd 900 + pfij.
+ NiCd 451 + kabel s vyp. + 2 serva ST-1 + nabije&
Tx-Ax 220V i z autobat. (3000), 15h v provozu;
requl. pro Zh. svicky z autobat. nepouzité (150
2 utd serva Varioprop mélo pouivané (po 250);
neprop. 4-kan. soupravu + 2 serva (1000). Kon&im.
T. Kolinsky, Vyslunni 940, 294 21 Béla pod Bez-
dézem

B5 Autodrahu v dobrém stavu (400); promitaéku
Diax, 3 pohadky v rameécich a 5 pohadek na
promitani. Ve velmi dobrém stavu (100). J. Tfi5ka,
Nova Hut 120, 338 42 Hradek u Rokycan

H 6 Motor Enya 18-6 BB RC {3.25cm3} s pfisl.,
nezab&hnuty. Vétrofi RC Tau s kfidélky, na lam.
trupu Diamant, novy, nezalétany. Ing. J. Pudil,
Plzefisk4 29, 370 01 C. Budé&jovice

m7 HKvalitni kfi2. ovladate — péar (po 360)
a jednoduché oviadate WP-23 (po 60). J. RuZicka,
687 08 Buchlovice

W 8 Lexanovou karos. Audi Quattro 1:8 (500); auta ze
stavebnice Burago: Ferrari Testa Rossa 250 Le Mans
(200), Ferrari 126 CK 2 (230). Letadlo Tourist
s motorem COz (150). Malo b&hany motor CO2
(100). J. Beke, Skolska 122, 946 12 Zlat4 na Ostrové
B9 Novy 5-kanal. Acoms kompl. v orig. bal. se
3 servy (4600); pouZity 4-kan, Varioprop se 4 servy
(3800); motory HP 61, MVVS 1.5, 2,5, 3,5; modesly
Sultan, Espada, Spurt, Fenix, Vega. M. Hanus,
Zizkova 350, 364 61 Tepla

B 11 RC soupr. W-43 4-kan. + aku NiCd + 3 serva
Servomatik NDR + nabije& (1400); vétron Orlik Il,
rozpéti 3 m (400); stavebnice QB-20H Il (500);
pfipadn& vyménim za NiCd baterie 7,2 V/1200 mAh
nebo koupim. |. Kolouch, 569 14 Vendali 22

B 12 Plany lodi, letadel, el. mol., serva a jiny model.
mat. Seznam za znamku. MoZna vymana za Kity 1:72.
K. Vavra, Dvofakova 26, 750 00 Pferov

B 13 RC soupr. Graupner Varioprop EB SSM 40 4-
kan., novou nepouzitou, Best.-Nr. 3921; Rx, Tx, vyp.,
drzdk bat., 1 servo C 505; hod| se | pro serva Acoms,
Futaba, Robbe (3900). L. Havli¢ek, Marxova 1430,
500 06 Hradec Kralové

B 14 Na HO va&t3i mno2. kolejiva, 2 loko, 6 vagond
(500). P. Merunka, V piskovné& 300, 252 07 Stéchovi-
ce

m 15 AC soupravu Modela 6 AM27 + 4 serva (5000),
vie perfektni stav; laminatové trupy: Curare + pol.
kfidlo s bals. potahem na motor 10 cm?® (600); Blue
Angel + hotové kfidlo na motor 6,5 (500); motory:
MVVS 6,5 + RC karb. + vyfuk (350), MK-17 (100}.
J. Balik, 691 53 Tvrdonice 327

® 16 Amat, prop. 4-kandl. Inprop + nabijed + %edé
servo, bez zdroji, nutno doladit pfijimaé (1500);
otevi. kfiZ. ovl. MO 7/79 (450); let. pf.
1,5 « 200 x 300 (po 50); MK-17 téméfr nebéhany
(100); krystal. filtr 2MLF 10-11-10 pro FM (po 25);
staveb. mot. model Q.B.-15H Il (450); plos. spoje pro
Inprop 4-kan. Kon&im. J. Skupa, Obla 6, 603 00 Brno
® 17 RC soupravu Modela Digl, novéjsi provedeni,
rug. indikator, po kontrole v servisu (1100); 8x NiCd
900 mAh, 4= NiCd 450 mAh — nové (200); pfepina&
+ pouzdro bat. — nové (150); RC pi. Denisa (90); RC
Tony 1,5; AC rogallo 2,5. R, Vozka, Pod lipami 255/3,
351 01 FrantiSkovy Lazné

®m18 Ladény vyluk k motoru Rossl 15 (original
— nepouZity). K. Houéek, sidlisté 1. maje 1149,
386 01 Strakonice

H 19 Nesestavené modely C-47 Skytrain, ABM2,
Hs-126 a jine. VSe 1:72. M, Tichankova, Chocerad-
ska 3036, 141 00 Praha 4

® 20 Varioprop Mini superhet Nr. 3739 (po 900),
servozosilfiovaté Nr. 3743 (po 450), 6 serv Nr. 3765
(po 200). Z. Zajac, Tomasikova 416, 049 16 Jel3ava
W21 Sedmikan. ptijimaé Simprop Alpha 2007.
Planky: SUM Z-326A (10), Mustang (10); UM Z2-226A
(20), F3B-Flamingo (30), F3A-Challenge — 10 cm?®
(35), Dalotel Brilant — 6&5cm?® (30). J. Jilek,
Vychodni 7, 360 20 Karlovy Vary

® 22 Amat. soupravu pro 4 serva Varioprop Seda,
komplet. Motor Enya 6,5 novy zab&hnuty. Camptsy
Modelaf 1967 a2 85 (2000, 900, 500). J. Svatina, V. I.
Lenina 17/2, 357 01 Rotava

| 23 Modelar a Modelarz 1960 aZ 86. F. Demling, Na
vyhaslém 3263, 272 01 Kladno
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W24 MVVS 2,5 GRR novy po zdruce + tlumi& (250);
am. SUM Piper Cheroke (70); 12 V am. start, motar
na let. do 2,5 cm?® (100), nebo vie vymanim za novy
MVVS 35cm”® + RC karb. J. Zukovsky, Nové
Cvilinska 8, 794 01 Krnov

B 25 Modela Digl starsl provedeni, 19.kan., vysilag
dobry, pfijimaé poskozeny (500). M. Kadlec, Ku-
diatkova 1185, 399 01 Milevsko \

W28 RC V1, roz. 1700 mm (150}, RC soupravu Mars
Il (550), lam. trup ASK-14 (180), &asopis Atom
83—85 (40). S, Kral, 533 72 Moravany 100

m 27 RC Skoda 130 RS (900), AC auto Porsche 935
Turbo (Tamiya) + souprava (2500). M. Rybarik, J.
Krafa 772, 015 01 Rajec

m 28 Vriulnik Bell 47 G ze stavebnice Graupner novy
(4500). V. Kavka, Anensk& 223, 73801 Frydek-
Mistek, tel. 222 13

W 29 Kofajisko TT 2x1,5 + prislufenstvo, vag., lok.,
pripadne po ¢astiach. J. MiSata, Majekova 19,
034 01 Rufomberok

B30 RC WP-23 prij., vys. (1200), dve nové serva
Acoms (1000), motor MK-17 1,5cm? (100), jap.
bowdeny (80}, novy osciloskop BM 370 (1500}, stav.
RC svah. vatrofia (250). Kapim: lokomotivy a vagony
na 2el. TT, aj poskodené. Ponuknite. Rézne sitiast-
ky na loko, skrine apod. Knihy: Modellbahnanlagen
a4 Iné so #el. mod. tematikou. Ing. R. Valko,
MladeZnicka 841, 272 04 Kladno 4

H 31 Kolejistd TT 215 x 110 cm, sefazovaci nadradi
s hrbem, 3x el, zdro|, 5x os, vagon, 5 lokomotiv, 11x
nakl. vagon, tfeba el. dodélat, v celku (3000}, Z.
Chlad, Bychory 150, 280 00 Kolin

W32 Vétsi mnoZstvi anglitadkd. Odepl3u viem. M.
Trkovsky, Jelence 38, 262 62 Dolni Hbity

M 33 Motor MK-17 a MVVS 1,5D, v3e za (300), L.
Legner, Nezvalova 4, 638 00 Brno-Lesna

W 34 Amat. 4-kan, vys. AM27 + piij. pro serva s elekt.
(1100}, nut. vym. bat., motor Tono 5,6 nepou. (200),
MWVVS 1,5D pouz. (100); letm4 spojka s past. pro
mot. 2,5az 3,5 + pfevod (215). A. Valach, kpt. Jaro3s
1619/8, 415 02 Teplice 2

B 35 Na TT, koleje, vyhybky, 3 lokomotivy, 0s. a nakl.
vagony, domky a trafo, Jen v celku (900). Zd. Li%ka,
Décinska 3216/9, 272 00 Sitna-Kladno

B 38 Polomaketu Cirrus, rozp. 3 m; model Diamant.
Levn&, osobni odb&r. R. Brym, Molékova 6, 628 00
Brno

=37 RC motor Fox. 78 13 em? (1300); novy Webra
Speed 10cm” + tlumi& (2000); benzin. 7.5 (Busek)
poBkozeny, sintr. aku Sunrise 500 mAh (po 50);
Cessna Cardinal, rozp. 1500 {500), RC motor. cvi&ény
vétrofl na 2,5 az 6,5 cm® (300). Ing. M. Krigka, 252 30
Lety 114

W 38 Eleklr. jupenkova pila typ EL-2UXL4 (350). Ing.
P. KuZel, Leopoldova 2043, 148 00 Praha 4

m 39 RC soupravu Modela Digi + 2 serva Futaba
(1800). O. Zoubek, Vajdova 10, 100 00 Praha 10

B 40 RC souprava Modela Digi 3-kan. vys. + pfij.
+ 2 serva + 1 servo vyména krytu, RC model letadla
Gama s motorem MK-17 v perfektnim stavu (2000).
J. Kolinek, Kolafikova 706, 768 33 Morkovice

m41 Loko BR118 — BS 499 — vagbny, vyhybky,
kFizovatky, kolejnice, panel 120 x 180, nepouité
trafo — v8e na HO. K. Ndpravnik, sidl. 1495, 289 22
Lysa nad Labem

m42 RC soupravu 2-kanal. Acoms AP-227 Mkl
(2500), RC model letadla viastni konstrukce (500), J.
Drnek, 387 42 Lnafe 135

W 43 Vysilaé Modela Digl 3-kanél., nové provedeni
(700) + 2 pfijimage (po 450). | jednotlivé. P. Krél,
Détmarovice-812, 735 71 Karvina

B 44 RC sipr. Microprop Variomodul FM 51, kan.,
prij., vys. Vys. nutné opravit (2000). M. Sedik,
Vazilova 7, 949 01 Nitra

B 45 AC auto VCS + ndhr. dily (1300); startér 24 V
{200); tlumit: MVVS 3,5 novy — bez kolena (50),
rezonanéni (100); loZiska 4,45/7,75 — vhodna do
odstf. spojek (po 100), 10 ks NiFe aku 2 NKN 24
— pro haveni (po 100); B 654 (po 70); pfeklitka
1mm 1x1,2 m (300); servosaver (60); RC polomak.
Spitfire LFR XIVE na 1,5 (300); ABC roé. 14—186, 21
(po 40); planky let. Il. sv. v. Halifax, Wellington,
Lockheed atd. — RC i upout., na motor 5—10; &ita&
do 110 MHz podle AR-B 6/83 (2500). |. Jakubec,
751 21 Prosenice 95

m 48 Vysilat Acoms Il (1200), VI. Benes, 38801
Hajany 62

W 47 Soupravu Varioprop Promix Expert, nahradni
pfijimate s aku a servy pro T 14 Varioprop, serva
WP 2ks, soupravu Varioprop C6 + 5ks serv,
zatahovaci podvozek mechanicky a vzduchovy Mul-
tiplex, motory Webra_ 15cm® RC + lad. vyfuk
+ vriule, Webra 10 cm®, Webra 10 cm® Champion,
OPS 10cm?® + lad. vjfuk + prisl. k vodni Gprava,
Super Tigre X 61 10cm? s karburatorem MVVS
+ lad. tlumig&, Saito 4T 5 cm?, MVVS 6.5 F, Wankel,
Mark 2cm? — dvouvélec RC, Mark 0,5cm?, Gox
018, Panorama Jet, laminatové trupy RC MM, M3,
prisludenstvi, vrtule, kuzely, kolecka
@ 100—180 mm, 2x2-kanél. dekodér SC &. 3822
Varioprop, plany, katalogy, model. literatura, Gasopi-
sy FMT, Modell a RC Modelle. M. Kéhler, Krakovec
24, 270 35 Petrovice

B 48 Ctyftakt OS 60 F5 novy. Mo2na i vwwména za
menai. O. Simek, Kosmicka 754, 149 00 Praha 4
W49 AC elektru Special, odpruZ., lex. karos, Le-
Mans, mot. Mabuchi 540 — zdroj Satt 7,2V — 2 Ah,
lam. Zasi, patro, sil. disk. a napr., uloZ. kulig, loZ.,
difer., nahr. pfevody, pf. kola, nov. Mabuchi 540,
odpor. regul., ant. — vybor. stav (1500) se zabud. RC
soup. 2-kanal. Acoms — nova (2800). Nejradéji
komplet za 4000. Pis. nab. Folo zadlu — kon&im. Ing.

J. Skoda, M&chova 10, 120 00 Praha 2

B 50 Porp. reg. ot. (300), Mabuchi 540 S (100), kola
na el. buggy © 60/25, g 60/40 (par 50), dok. Audi
Quattro 51 (85), lam. kar. buggy (100), koupim
dvoust. prevod., vSe na ST 3,5, difer., olej. tlum.,
sarva Acoms. J. Hejkrlik, Nad piskovnou 22, 140 00
Praha 4, tel. 43 13 36

m51 Motor Enya 10cm? ABC v& Perry pumpy
— zadnl vyfuk. Novy. P. Girl, Lublanska 49, 120 00
Praha 2, tel. 22 88 871 — dom., zam. 53 40 43

W 52 RC vatron (3 m), RC plachetnici a starsl modely
aut Corgl, Solido a jiné. B. Sladek, Travnickova
1778, 155 00 Praha 5

B 53 RC auto V1 podle MO 12/82 s motorem MVVS
2,5 nejetd (1400), RC souprava 2 +1 amatér.
+ 2 serva Futaba nova (2000); RC souprava Acoms
AP-227 Mk Il, jako novéa (2200); plan na RC maketu
hlidkového &lunu GB 23 + polystyrén. trup a lodni
Srouby L+P, délka 120 cm (300); rychlostni RC &lun
elektro bez motoru (200); RC polomaketa americ-
kého tahate FWD, M 1:10 (1200); plany podvozku
podie MO 12/82 (60); Serpent Quattro (140); lam. kar.
Alfa Romec 33 (50); stavebnice Saper (100). A.
Lansky, Lhotova 328, 507 71 Milsetin

W54 Let. modely typu: Dalotel — bez mot, Avia
B-534 — s mot. 6,5 cm®, Beta — bez motoru, C-104
— bez mot., obfi model s mot. Quadra, vétrof F3F
s lam. trupem , lam. trup na Démona vietnd wliskd
kildla z polystyrénu, 2 motory MVVS 10em® —
v provozu, AC soupravu Graupner — Varioprop
FM 2014, starSi soupr. Varioprop na 3 serva
v dobrém stavu. Odpovéd proti znamee. J. Ven-
célek, 592 14 Nové Vesell 176

® 55 Plany historickych plachetnic Ark Royal 1:86,
4 A1 + popis, Cacafuego 1:65, 3 A1 + popis, Cutty
Sark 1:100, 5 A1 + popis (120, 100, 120). Ing. J. Svec,
Slune&na 4556, 760 05 Gottwaldov

W 58 Amat. podvozek Future + HB 21 Car + kar. V1,
V2 < nahr. dily + souprava Acoms + 2x krystal
+ aku, Sharp k vysilati + palivo, vie komplet za
(5000); novy amat. Serpent, disky, pfevody, filtry,
spojka a nadr s rychlouzévrem; vykresova doku-
mentace odpruZens buggy a V1, V2. K. Prochézka,
K. Marxe 632/573, 434 01 Most

H 57 RC plachetnici Monika + vétrofi Stir + amat. 4-
kanal. prop. soupravu + 2 serva Varioprop (2000).
Ing. Z. Burda, Pfikra 3556, 760 01 Gottwaldov

®m58 Japonsky motor 1,62cm® OS Pel 11.099
s tlumiem a karburatorem. J. Kovaf, Slovinska
4/724, 101 00 Praha 10

B 59 Novy nepouity motor Raduga 10 RC (1000),
Talka 10 RC (700). Zanovni Rossi 15, Alku 23 RC,
K-16, Japonské uhllkové a keviarové vldkno, nové
svitky s mastkem KS-10 RC (20). Koupim novou
nebo zédnovni RC soupravu FGK-7 AM (FM), nejlépe
27 MHz. T. Mejzlik, Jurkovitova 19, 638 00 Brno

B 80 Mars |l + pfijimag; motory MK-17; CO2. Nové.
Zd. Kudladek, Zitnd 15, 621 00 Brno-Re&kovice

H 81 Neprop. 4-kanal. W-43 |levné | na soutastky,
serva 2x Graupner Nr. 3765, Sed4d, 1x Bellamatic II.
V. Kurka, Kouty 49, 290 01 Podé&brady

W 62 Modelafskou gumu Profil 5x5 mm, délka 30 m,
dovoz NSR, nepouZitou (600), J. Mrackova, Pod-
masti 2159, 438 01 Zatec

B 83 Kolajnice, vyhybky (ruéné), lokemotivy, vagény
(nakiadné, osobné) na viagik TT. Dobierka. J. Kubla,
Markovicova 3, 927 00 Safa

64 Amatér. 1-kan. neprop. RC soupravu + servo
(550), casopisy MO. J. Hirman, Krédsnohorské 18,
323 11 Plzef

B 85 Serva: Graupner CR Expert, kat. &. 3846 (1000),
CL, kal. &. 3841 (950). MoZno pou?. na Futabu. Nova,
0s. od. J. Simana, 337 01 Rokycany-Stfed 37

B 88 RC soupravu neproporciondl,, 5-kanal., vhodna
do modelu lodé + 2 serva. (600 + 200). J. Hartman,
Litvinovska 527, 180 00 Praha 9, tel. B58 87 01

H 87 RC auto VCS-L 1:8 + karos. V2 Lola Sport,
difer,, kot. brzda, lad' wyfuk, rychlotank, 7 péarQ
pneu., nahr. disky, RC karb.,, chlad. hiava na
3,5cm?. Vie pékné. L. Havlitek, Marxova 1430,
500 06 Hradec Kralové

® 88 Celé ro¢niky ¢asopisu Modelaf 1976—86 (po
45), rizné modelafské motory. V. Sulc, KonZska 646,
160 00 Praha 6

m 69 Obfi model Akromax na motor Moki 25 cm?
{bez motoru, zalétany, jako novy) a vétrofl Flamingo
na motor 1,5 cm™. Jen osobni odbér. ing. J. Havel,
Polni 1087, 277 11 Neratovice

KOUPE

B 70 Novy &tyfdoby motor 6,5 a2 10 cm®. M. Borovy,
Betlém 560, 572 01 Poli¢ka

B 71 Barevny Modelspan (2luty, Eerveny). Z. Luké-
Sek, Palackého 419, 517 73 Opoéno

M 72 Zhavicl hlavu komplet. na MVVS 1,5 + 2haveni.
Lacino. M. Kajnar, U drahy 8, 789 01 Zabfeh

B 73 Stavebni navod letounu 2-50 LS na motor
3,5 cm? nebo 6,5 cm?. St Milinek, Votroubkova 9,
620 00 Brno 20

m74 Cas, Modelar 1/1987 ro&. XXXl (8). Prislu-
Senstvl na vlatek TT (klavesnice, relatka). B. Janak,
Pisena 186, 790 82 Sumperk

B 75 Laminatovy trup plachetnice pro tf. F5. 5.
Kapral, U stadiénu 832, 506 01 Jigin

B 78 Stavebnici RC Porsche 935 nepouZitou, staveb-
nici RC buggy pohé&n&nou spalovacim matorem,
i sestavenou, stavebnici RC vriulniku. Cenu respek-
tuji. P. Korbel, PS 10, 373 35 Hornl Stropnice

B 77 Aku Varta 500 RS (i jiny typ), stavebnici Asterix.
Prodam kompletni pohonnou jednotku pro el. let
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(Dokonden| ze str. 31)

Jumbo 540 FG6, skiapécl vrtule nahradnl. Ing. J.
Newrtal, Prazska 290, 411 55 Terezin, tf. LTM 82635
m 78 El. motor Mabuchi 540 (380), pfeklizku 1 mm
a planek modelu lodi Leader 147s. P. Holcman,
Skorowice 162, 696 41 Vikod

B 79 Plany lodi uvefejnéné v sovéiskych Easopisech.
Berének, 739 23 Stara Ves n. 0. 537

®m B0 Deset kusd Varta ARSH 1,8 Ah/1,2V a servo
Varioprop Sedé. V. Winter, Pivovar 2900, 27601
Méinik

® 81 Katalogy, barvy, plastiky letadel 1:72 2. sv. valky
zahraniénich firem. Z. Holub, Lesnicka 23, 613 00
Brno

m82 Tovarni startér pro motory do 10cm®. S,
Sedldk, Koutného 11, 628 00 Brno

m 83 T a &tyfkandl. RC soupravu, spolehlivou do
(1300). V. Dostalek, HFbitovni 1026, 560 02 Ceska
Trebova =

|84 MO 3/86 — zachovaly. J. S6ti, VI. nam. 7/21,
851 01 Bratislava

m 85 Nesestavené modely dopravnich letadel ze
soudasnostl zap. firem. Nejradéj let. firmy Boeing.
M. TichAnkové, Choceradska 3036, 141 00 Praha 4
m 86 Pulsadn| modeldfsky molor (trysku) v provozu.
Fr. Podany, MatouZova 48, 480 00 Liberec lil

|87 Planek RC modelu auta 1:1 na 35cm?. L.
Navratil; Ukrajinsk& 1437, 708 00 Ostrava-Poruba
mB8 Od ty. Graupner Multilader Expert Best. Nr.
3776 a Jumbo 550 Best. Nr. 1758. Ing. P. Demegko,
1. méja 12/10, 052 01 Spisska Nova Ves

m 89 Odlitky « vykres. dokumaentaci starych (star-
&ich) motor( se thav. a jiskP. svitkou. K. Ludvin,
Vetiskova 833, 460 01 Liberec 6

® 90 Prospekty a katalogy 1985/86 model. Zeleznice
N ty Arnold, Minitrix, Fleischmann, Lima, Liliput
a Roco, phisludenstvl Faller, Kibri, Pola a Vollmer. B.
Kabrhe!, Na lise 1229, 141 00 Praha 4

® 91 Obousmérny proporcionalini regulator el. moto-
ru z MO 9/1985. RC mi letadia Trempik nebo
podobny na motor 1,5 cm®, K. NebuZ2elsky, 2izkova
39, 407 21 Ceské Kamenice

®m 92 Od zahraniénich firem plastikové kity bojové
techniky z 2. sv. vélky, déle vojdky z 2. sv. valky. Vie
v méktku 1:35. A. Kaplan, Gottwaldova 1013/11,
358 01 Kraslice

® 93 Planek na RC model Kiwi. V. Buchta, Sadova
17/35, 679 04 Adamov 1

= 94 Stavebnici vétroné Discus 240 Graupner. P.
Janoudek, Saffova 231, 572 01 Politka

B 95 Navod na stavbu kitu galéry Imperator od firmy
Heller. VI. Marti8ko, Pisarky 2, 603 00 Brno

m 96 Planky na RC buggy s motorem 3,5 a2 6,5 cm?.
M. Kr&al, Bezruéova B68, 664 51 Slapanice u Brna,
tel, 30 71 72 po 15. hod.

® 97 Kit 72 MIG 25 (Hasegawa) neslepeny. J. Kotek,
Nové 824, 252 10 Mnisek pod Brdy

m 98 Plan a vyk vou dokumentaci na RC buggy
do objemu 2.5 cm®. Odepisu viem. J. Mratek, Sitna
3050/7, 272 01 Kladno

B 99 Na TT novéa spfahla, sloupy vefejného osvétlen|,
nesestavené modely budov. P. Popov, sidiité V. |
Lenina 577, 377 04 Jindfichlv Hradec Il

B 100 Serva Futaba FP, 5-29. Nejlépe nova. M.
Janousek, Taussigova 1166/13, 182 00 Praha B

®m 111 Plastikové modely fy Revell neslepené 1:72
P-470 Thunderbolt a Douglas DC-3 Lufthansa
(C-47) za FAF-4 Wildcat; Bf-110, Fw-1920, Hurricane,
P-51D, HE-111, Wellington, Pe-2, Mitsubishi ABM2,
B-26. Z. Hokr, Trebolovice 2463, 37009 Ceské
Budéjovice

® 112 Kompletn| osob, potita ZX-81 - 16 kb RAM
za AC soupravu 6 AM27, vys. - Ofii.. 3 serva. zdrola
P. Grohman, Puskinova 1, 785 01 Sternberk

W 113 Nesestaveny kit -Me-109G 1:100 za jakékoliv
némecké nebo |aponské letadlo 1:72, | poSkozené
nebo sestavené. L. Vahha, A. Zapotockého 14,
586 01 Jihlava

® 114 Kity 1:12 Honda MVX 250 F, Suzuki, RM 250
Cross, Kawasaki KR 500 G. P. Racer, Kawasaki
KZ 900, 1:28 Spad X, lod" 1:200 La Fenix za kity
letadel 1:72. Nebo koupim a prodam. P. David,
Namésti 21, 793 68 Dvorce

m 115 Nové kfidlo rozp. 1460 soum. prof, s kfidélky
za balsu nebo prod, B, KM, DruZebni 603, 284 01
Kutné Hora

m116 Motor Boss 15cm? lad vy s vodnim
chlazenim, mo2no | 8 modelem FSA 15 novy, za
2 Mabuchi 380S, 2 Mabuchi 540E a sinl. aku Varta
ASH1,2 10 ks nebo 2 sady po 5 ks. MiZe stejny typ
Saft apod. Vie nové. Vyménim nebo prodam
a koupim. J. Skvarenina, Terrerova 18, 67801
Blansko

® 117 Nesestavené B-24 D Liberator a Sopwith
Triplane (Bevell 1:72) za nesestavené Fiat G55 (Frog
nebo Heller 1:72), Bf-109G, Bf-109K a Fw-180
(Revell, Airfix, Hasegawa 1:72). P. Dorazil, Nadrazni
6A, 785 01 Sternberk

W 118 Nesestaveny B-24 Liberator GR Il fy. Revell
(1:72) za kity stihacich letadel Il. sv. valky v mé&F. 1:72.
J. Machuta, 744 01 Trojanovice 786

® 118 Modely letadel Novo za jiné. A. E. Sumski,
Leninski pr. 155 k 1 kv. 78, 220 114 Minsk, SSSR

m 120 Modely Novo za modely zép. firem v poméru
1:5—7. N. P. Okolelov, g. Obuchov — 2, ul. 50, let
Oktabrja d. 9, kv. 62 255 400 Kijevskaja obl., SSSR
m 121 Polské modely letadel, letecké publikace za
Kity KP, Smér, Novo a barvy v méf. 1:72 a rﬁodal'y
zApadnich firem. L. Zachariasz, Ul. Kosciuszkl 118,
36-020 Tyczyn, PLR

!‘122 Modely letadel v mal. 1:72 vyr. v Polsku nebo

Z

za | Plany Modelarskie

(seznam za#lu na Zadost) za modaly letadel fy KP,
Smér v méf. 1:72 nebo barvy Humbrol. K. Modej, ul.

" St. Balorego 10a/7, Knurow 44-224, PLR

W 123 Plany, fotografie letadia Tipsy Junior za piany
nebo fotografie maket letadel DH-88 Mosquito MK
IV FB, UT-2, Morava, RWD-5 bis, RWD-9, Pitss
Special, P-38 Lightning, Potez XV, P. Buntkowski,
JW 2868, 82-200 Malbork 5, Polsko

m 124 Na vyménu nabizim motory od 1,5cm® do
10cm®, Rum 2, Pilot 2, vrtule 8x4, 826, 9x4, 9x5,
9xB, 10«4, 10«5, 10x6, 10«7, Také motor Super
Tigre 46. V. V. Dmejrijenko, ul. Ord2onikidze d.
167/1, g. Jasinovataja, 343 870 obl. Doneckoj, USSR
W 125 Chiél bych si dopisovat s teskymi kolegy. kiefi
vyméni plastikové modely v mér. 1:.72. Nabizim
knihy:; Barva v lotnictwe polskim, Typy broni
i uzbrojenia;, modely letadel v méf. 1:72. Dopisy
mohou byt psané v jazyce polském .| ruském.
Stepanuk A, ul. Kosceuszkl 20m2, 17-100 Bielsk
Podlaski. voj. Bialostockie, PLR

RUZNE

= 126 Kdo zhotovi plexi kabinu tl. 1—1,5 mm na L-13
Bianik podie planu MO; nebo koupim plexi. K. Jukl,
M. Majerové 667, 584 01 Ledel n. Sazavou

W 127 Jsem sbératel letadel z |I. své1 valky a zajimaji
mé& modely firem Revell, Smé&r, Matchbox. Nabizim
polské modely letadel: Los, Czapla, II-2m3, Jak-1,
RWD-5 bis nebo modely firmy Matchbox, Novo.
Sbiram &asoplsy Typy broni | uzbrojenla (TBIU). A.
Bujas, ul. Brotka 24/37, 30-405 Krakow, PLR
| 128 Ji2 patnéct let se zajimam o letecké
stvi a chiél bych =i dopisovat s kolegy z CSSR
a ostatnich zemi. Zajimaji mé& plastikové modely
1:72, literatura o historii letectvi, plany letadel,
motory. Chiél bych ziskat servo, AC soupravu, jap.
MF tr. 7x7. Mohu nabidnout: plastikové modely
MNovo 1:72, literaturu o historil letectvi, plany letadel,
Maly Modelarz atd. E. Orjol, ul. Najapovskaja 13, g.
Pavlovski] Posad, 142 500 Moskovskaja obl., 585R
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® 101 Modely osobnich, obytnych a nakladnich
automoblit velikosti HO, popf. vyménim za Zeleznici
TT. Jen nepodkozené. Poplatek Padné zaplatim.
P. Jok&, Haviitkova 95, 586 01 Jihlava

=102 Rovné kofajisko HO, a] pou2ité. Odpoviem
vietkym,. A. Refucha, Trnavského 13, 84101 Brati-
siava

® 103 Plan nebo karosérii vozu Renault 5 turbo. Voj.
Zednitek, Poruba-Hajenka, Jovsa, 072 32 Michalov-
ce

® 104 Motor Mabuchi 540, 550, P. Cernin, 747 42
2imrovice 155 |

W 105 Plan Citabria a Kos, vy8ly ako zakladna rada
plankov Modeldr. D. Kuta, HodZova 47, 81101
Trenéin

=108 ¥, nepos
(1:72). Uvedte cenu. A. Radol
A-2/23, 010 08 Zilina-Vitice

B 107 El. vyhybky na HO. V dobrém stavu. A. Safar,
Voltova 8, 318 09 Pizen 2

®m108 Casovaie KSB nebo Graupner Thermik

1y model FW-180 D
i, ul. V. Ch ti

Vorbereitungswettkampf der sozialistischen Lander in den Freieflugmodellen 7, 6, 7 ® Kiub-
nachrichten 2, 3 ® FLUGMODELLE: Kleines Modell Lustraéek mit Gummimotor 4, 5 @ Oldtimer
Zefir 55 8 ® Modell A3 Baboéka Il 9 ® Schulfesselflugmodell mit 2,5 cm® Motor Meteor 10, 71 @
FERNSTEUERUNG: Spitzenfiugzeugmodell Curtiss JN-4D Jenny von S. Kaéirek 12 @ Ausrech-
nung der Flugelfestigkeit vom Mikrorechner 13 @ Neues Kunstflug-Programm F3A 1416 @ Frei-
zeitmodell Spitfire mit 2,5-3,5 cm® Motor 16, 17 ® FLUGTECHNIK: Curtiss JN-4D Jenny, ame-
rikanisches Ubungsflugzeug 18, 19 ® REKETENMODELLE: Vorbereiiungswettkampf der sozia-
listischen Ldnder 20, 21 ® SCHIFFSMODELLE: Weltmeisterschaft NAVIGA 22, 23 @ AUTO-
MODELLE: Tschechoslowakischer Leichtpanzerwagen LTS-40 24, 25 @ EISENBAHNMODELLE:
Eisenbahngiiterwagen aus der Reihe Raj 26, 27 ® SPORT UND NACHRICHTEN: Grand-Prix
Modela 28 @ Vorbereitungswettkampf der sozialistischen Lander im Schiffsmodellbau 28, 29 @
Wettbewerb der RC-Flugzeugmodelle in Miada Boleslav 29 @ Wettbewerbsergebnisse 30 @
Anzeigen 30-32 @ :

| pouité, ale v dobrém stavu. J. Orel, ZO S mu
Aerotechnik Kunovice, 686 04 Uh, Hradisté

m 109 Nesestavené, neporusend kity MiG-21, 23, 25,
27, 29 v mét. 1:72. J. Wollenberg, Pestalozziplat 2,
7202 Bohlen, NDR

®m 109A Auta Malchbox—Lesney—Yesteryear, nejr.
v krab. — lokomotivy, parni stroj i valec, kofiku
— bus | hasite, nakladatky. | jiné plech. hralky.
| vyménim za nové Matchboxy—Yesteryear. P.
Sobol, Klecandova 6, 613 00 Brno

VYMENA
= 110 El. motor 220/380 V, 2740 ot./min + MK-17 za
jakykoliv 2-kanal. prop. vys. + pfil. — pouze

elekironiku. Dohoda jista. T. Jan, Buzulucka 335/39,
415 03 Teplice

32
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oldtimer 8 ® Babogka |l — an A3 ca ry model airplane 9 @ Meteor — a C/L trainer powered
by the 2,5 cm?® engine 10, 11 ® RADIO CONTROL: Curtiss JN-4D — the top quality scale model
built by S. Kairek 12 @ Wing strength calculation by means of a microcomputer 13 ® New
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Podrobnosti o RC maketée
Curtiss JN-4D Jenny
Stanislava Kacirka
najdete uvnitr

tohoto sesitu
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4 Alexander Miturev obsadil s maketou sovétske sondazni rakety MR-06
druhé misto ve vyskové soutéZi na ¢ervnové ,srovnavaéce" v PLR

4 Vitéz v kategorii F1B na letosni srovnavaci soutézi modelara socialis-
tickych zemi v Tabore A. Andrjukov ze Sovétskeho svazu

Snimky: R. Cizek, V. Jonak,
M. Salajka, ing. D. Selecky,
0. Saffek

P Rokycansti modelafi v zimé
nezahaleli, a tak si ted poletuji
s vétroni RC V2 stavénymi ,se-
| riové*. Model o rozpéti 2800 mm
| a hmotnosti 1600 g ma osvéd-
c¢eny laminatovy trup Modela
Univerzal

w RC delta Enforcer L. Miko-
laska z Kanady ma rozpéti
1238 mm a pfi hmotnosti 2730 g
je pohanéna étyrdobou , patnact-
kou"

&

¥ Model lokomotivy T 499.0 kategorie A2/HO postavil M. Visek z Gottwal-
dova




