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K TITULNIMU
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NaSi pylonafi se letos
pfipravovali na mistrovstvi
svéta FAl v USA. Ze startu
nakonec seSlo, protoZze se na
tuto akci pfihlasila i rasisticka
JAR. Vrcholem Cs. sezény
tedy zfejmé byla Velka cena
podniku UV Svazarmu
Modela, z niz jsou i snimky
V. Hadace

<m Na letoSnim pFeboru Prahy byl v kategorii S5C Vladimir Csepld
z RMK Praha 7 s péknou maketou evropské rakety Ariane 1po statickém
hodnoceni na druhém misté. Exploze motoru FW vSak model zcela
znicila a zhatila i Vladimirovy nadéje na dobré umisténi

v Osobni viiz ABe ve velikosti TT je praci Vaclava Simbartla mlad3iho
z Plzné

i Polomaketa letounu L-39 Albatros
Pavla Bosdka z Klatov ma rozpéti
2300 mm a hmotnost 10 kg; pohanéna je
motorem Super Tigre ST 3000. Model
ma RC soupravou ovladany smeérovku,
vySkovku, kfidélka, pripust motoru a odpa-
lovani raket

v RC maketu letadlové lodé Saratoga

v méfitku 1 : 200 si postavil Jifi Smrcka

z Kladna. K pohonu modelu, dlouhého

1600 mm, slouzi Cctyfi motory Igla

2,4 'V, napajené ctyfmi NiCd akumulatory
1,2 V/10 Ah. Kormidlo a pohonné motory

jsou ovladany tripovelovou soupravou

Modela Digi

"r Stavebnici letounu Spitfire Mk. IX v méfitku 1:72. vyrabénou
Kovozavody Prostéjov, upravil podle_éaso_Flsu Letectvi a kosmo-
nautika na model plovakové verze tfinacti

ety Hubert Hasmanda



menit Slova na Ciny — inSpiraciou

boli, prirodzene, Ulohy a ciele
pfestavby — sa obratilo na jednotlivé
redakcie s tym, aby zaktivizovali svoju
c¢innost a ponukli nové naméty. Pred-
nost mali, prirodzene, naméty, které
srubovali vyplnit existujace medzery
v doterajSej vydavaterskej ponuke, a to
na arovni celého Statu.

Prvou lastovickou bude Magazin mo-
deldra a zberatefa — mmz — 82-
strankova reprezentatlvna publikacia
(€im chceme zddraznit, Ze neide
o periodikum v beznom zmysle slova)
forméatu A4.

Do prvého cisla sa vosli tri desiatky
tematicky réznorodych c¢lankov, ktoré
sTubuju Citatetovi vSetko to, ¢o slovo
.magazin" v sebe skryva — zabavu,
poucenie i inSpiraciu. Tento nas zamer
urCité pomodze naplnit aj tych 170
obrazkov, z ktorych je vacsina tlace-
nych farebne...

Témou cCislo jedna je v prvom zoSite
mmz zo zberatePského hradiska najpo-
pularnejSia séria modelovych auticiek
na svete: ,anglicaky" Models of Yes-
teryear. Citater bude mat moZnost
oboznamit sa s histériou i suCas-
nostou, zberateP pfivita rozsiahlu ta-
bufku, v ktorej najde struény opis
naozaj vSetkych modelov tejto série,
ktoré doposial' vySli... V ¢&lanku ,30
rokov rozchodovej vefkosti N— 9 mm"
bude mat CitateP moZnost ddverne si
pfiblizit druh( vo svete najrozsirenejSiu
rozchodovl vefkost, ktord v roku 1960
uviedla do Zivota norimberska firma
Arnold. Vetkej popularité v ostathom
Case sa medzi zberatePmi u nas i vo
svete teSia modely sovietskych auti-
Ciek, ktoré sice nie si na modelarsko-
-zberaterskej scéné dlho, zato vSak
patria medzi modelovo vynikajuce
vyrobky — im patfi daPSi prispevok. To,
Ze nasmu stavebnicovému systému
Monti patfi buddcnost, potvrdzuje slo-
vom i obrazom c¢lanok na tato tému.

Pravdopodobne prekvapenim pre ¢i-
tatePa bude clanok Caro miniatdrneho
nabytku o stavebniciach Minimundus,
Cize modeloch starého anglického
nabytku v M 1:12. Dalej budl pfedsta-
vené modely lodi Danmark, Vasa
a stary vikingsky €in; autofi zaujimavo
a pomérné vycerpavajuco opisali aj
okolnosti vzniku predioh.

DalSie ¢lanky maju titulky S vlaCikom
do prirody (o jednej z moZznosti naj-
vacsej zo sériovo vyrabanych modelo-
vych Zeleznic, znamej LGB), Nebojme

Vedenie vydavaterstva v snahe pre-

modelar
8/89 SRPEN XL

Vychazi mésicné

meésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zeleznicni
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V téchto dnech si pfipominame 45.
vyroci Slovenského narodniho po-
vstani. Pfipominame si nejen hr-
dinstvi slovenskych partyzand
a jejich spolubojovnikd z mnoha
dalSich zemi, ale i vyvoj, jimz od té
doby proSlo Slovensko. | v mode-
laFstvi je co pfipominat — Uspéchy
sportovcl, zvladnuti Spickovych
technologii, budovani specialnich
svazarmovskych modelarskych
areald. Jedinou oblasti, kde se
dosud az na malé vyjimky neméli
slovensti modelafi prakticky ¢im
pochlubit, byla odborna literatura.
To uZz ale nebude brzy pravda,
protoze se pfipravuji

VLASTOVKY

ALFY

M 10 B I« « -

tedy publikace pro modelare
z bratislavského vydavatelstvi
technické a ekonomické literatury
Alfa. O prvni informace jsme po-
zadali vedouciho redaktora redak-
ce dopravni literatury a magazinu
modelafe a sbératele Ing. Lubo-
mira Cvecku:

sa chordofonov (modely hudobnych
nastrojov), Sarkany — viac ako détska
hracka (o Sarkanoch vcera, dnes
a zajtra, naviac s moznostou zhotovit' si
ich doma), Tajomstva Sachovych fi-
gurok (histéria Sachu a vysvetlenie,
preéo mlzu mat 3achové figlrky réizné
podoby), O zataceni (obsirny “¢lanok
z pera odbornika o tedrii zataCania
leteckych modelov), Radiem fizené ra
ketové kluzaky...

Domnievame sa, Ze pravé rozsiah-
lejSie Clanky najdu v mmz skvélé
uplatnenie — v Modelafi, ktorému
rozhodne nebudeme konkurovat, by
museli vychadzat iba ak na pokracova-
nie.

Magazin bude k dostaniu v kniznych
predajniach a v stankoch PNS. Naklad
bol stanoveny na 50 000 vytlackov. Je
tu vS8ak aj moznost objednat si ho
priamo v reprezentacnej predajni vyda-
vaterstva ALFA (Hurbanovo nam. ¢. 3,
81589 Bratislava), ktora objednavky
vybavuje neodkladné a cestou dobier-
ky. Cena ma byt ur€ena az tesne pred
expedovanim, o ktorom zatial vierne
iba to, ze je aktualné do konca |
Ctvrtroka 1990.

Nova edicia dostala nazov Svét mo-
delarskych aktivit (s touto ,peciatkou”
sa Citatef stfetne aj na obalke mmz),
&im sme chceli zdGraznit, Ze nas zabér
bude Sirsi, ako je priestor, ktorym sa az
doposiaf modelarstvo u nas prezento-
valo. Domnievame sa totiZz, Ze otazka
spravného vyuzZivania volného casu
— u mladeZe praveé tak ako u dospé-
lych — je jednou z tych, ktoré dnes
v nasSej spolocnosti tfeba naozaj riesit.

Ako prva vyjde v edicii kniha Ing.
§. Straucha, Ing. J. BeniCka a Ing.
O. Englera Svét automobilovych mode-
lov. Publikacia formatu A4 ma naozaj
reprezentativny vzhfad (300 stran
s takmer 400 obrazkami, z ktorych 1/3
je vytlacenych farebne). Od zaciatku
nam vSetkym iSlo o to, dat na nas$ trh
dielo, ktoré by zaujalo kazdého, kto ma
vztah k automobilizmu i modelarstvu
slcasne.

Magazin bude vychadzat predbezne
raz do roka — druhé Cislo pride teda na
trh v 1. Stvrfroku 1991. Koncom toho
istého roka by mala prist na trh kniha
Ing. S. Straucha a Ing. O. Englera Svét
Zelezni€nich modelov. Aj ked nechce-
me predbiehat ¢as, miZzeme dodat i to,
Ze sa zacCinaju uz teraz pfipravovat
dalSie dva zvazky: Svét lodnych mode-
lov a Svét leteckych modelov, ktoré
vyjda v priblizné rovnakom rozsahu
a na rovnakej Urovni spracovania.
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m Klopina

Leteckomodelarsky klub ZO Svazar-
mu pfi JZD 30. vyroci osvbobozeni
Klopina pracuje od roku 1976. Vénuje-
me se hlavné détem Skolniho véku,
s nimiz stavime héazedla, A-trojky a A-
jednicky; starSi chlapci zacinaji stavét
vétroné kategorie F1A. KaZdorocné
poradame alespon tfi soutéze, letos
jsme se podruhé zucastnili Celostatni
naborové soutéze pro letecké modela-
fe a v dubnu jsme usporadali krajské
pfebory v kategoriich F1A, F1B, FiC.

Rozmanitou a pestrou modelafskou
c¢innost nam umoznuje pfedevsim ve-
deni JZD 30. vyroCi osvobozeni a jeho
branna a kulturni komise. Diky jejich
pochopeni a financnimu pfispéni do-
stavaji U€astnici soutéZi nejen hodnot-
né ceny, ale spolecné s poradateli téz
zdarma obcerstveni, svaciny a na vét-
Sich soutézich i obédy.

Mnohé kluby nam mohou tuto pod-
poru zavidét. JZD Klopina ma velky
zdjem na tom, aby déti druZstevnikd
travily svljj volny ¢as prospé&snou zaj-
movou ¢innosti, a tak nam pfidélilo
mistnost pro klubovnu. Prostfedky na
zafizeni jsme ziskali od pobocky
CSVTS pii JZD, stoly a dalSi vybaveni
jsme si vyrobili sami.

Zakladni organizace Svazarmu ma
25 dospélych ¢lenl a 12 az 15 zakd. Pfi
poradani jakychkoliv soutézi se proto
museji jejich pfipravé i prib&hu véno-
vat témef vSichni ¢lenové ZO.

Rudolf Chyba

V kraji lisSky BystrouSky, tésné za
severnim okrajem Brna, leZzi mala ves-
nice Bilovice nad Svitavou. Clenové
mistniho modelarského klubu jsou lidu
leteckému znami jako neunavni propa-
gatofi vétronli kategorie RC-V2 PM.

Bilovi¢ti modelafi, jichz je i s détmi
v krouzku asi 50, se vSak nevénuji
pouze vétrofilm s pomocnym moto-
rem, ale také dalSim odvétvim mode-
lafstvi. Dokladem toho byla napfiklad
vystava, kterou klub usporadal ve spo-
lupraci s obvodnim vyborem SCSP
Brno Il s 112. ZO Svazarmu Brno
(KM2) ke 40. vyro€i PO SSM, dni déti
a ke 150 létim Zeleznice na Uzemi
CSSR.

Na vystavé byly k vidéni pfedevsSim
Zeleznicni modely, uspofadané ve vi-
trinach podle vyrobcl. Zajmu navstév-
nikd se tésila i dvé kolejisté v modelo-
vych velikostech HO a 0. Zejména
Lnulkové", na némz jezdily plechové
modely Geskych vyrobcl z let 1935 az
1955, bylo neustale oblezeno divaky.
Pred vlacky firem Merkur, Tioka, Ikaria,
Chemoplast, Sebela a Husch déti pro-
staly celé hodiny; ani dospéli se nemoh-
li vynadivat na jizdy vlak( a tramvaiji ¢i

2

na nakladani dfivi a dalSi zajimavosti.
Zelezniéni modely dopliiovala fada
plastikovych letadel z obdobi Il. svétové
valky a modely radiem fizenych letadel.
Protoze s vychovou k zajmové Ccin-
nosti se ma zacit co nejdfive, pozvali
organizatofi k prohlidce vystavy v do-
polednich hodinach i déti z nékolika

matefskych Skol.
Milon Kutil

m Podébrady

Podébradsti modelafi soutézi nejen
s modely kategorie RC V1, 0 ¢emz jsme
uz v Modelafi psali, ale i s hazedly, ,,vé-
-dvojkami" a RC maketami. Ve vétro-
narskych kategoriich patfi k uznava-
nym soupeftim, coz pravidelné dotvrzu-
ji vykony na soutézich a umisiénim na
prfednich mistech Zzebficku. VétSina
starSich modelarl 1étd rekreacné
i s motorovymi modely, ¢lenové klubu
s nimi — k velké radosti déti
— pravideln& vystupuji na nejriznégj-
§ICL‘I propagacnich a naborovych ak-
cich.

Mezi mladez patfi k nejoblibenéjSim
hazedla, coz je zasluha pfredevSim
pfedsedy klubu L. Rlzka a instruktora
krouzku J. Trampoty.

Podébradsti se nevénuji jen sou-
téznimu a rekreacnimu létani, ale dove-
dou také prilozit ruku ke spoleCnému
dilu. Zapojili se do plnéni volebniho
programu svého mésta a odpracovali
fadu brigadnickych hodin pfi vystavbé
a dokoncovani domu pionyrd.

V.

Cleny LMK ZO Svazarmu pfi MEDPM
v Otrokovicich jsou jak Zaci a juniofi,
tak seniofi, ktefi se ve volném CcCase
vénuji predevSim stavbé upoutanych
modell. Diky Gzké spolupraci zakladni
organizace Svazarmu a MéDPM, ktera
dosud neni vSude bézna, jsou modelafi
Cleny jednoho klubu od Skolnich let az
po ddchodovy vék. Skolaci se navic

vénuji stavbé modell nejen bé&hem
Skolniho roku, ale i pfi prazdninovych
schiizkéach, pfipravovanych ¢leny Klu-
bu. Zavér sezény je pro déti pravidelné
spojen s pobytem v letnim modelaf-

ském tabofe, letos v Dolni Lhoté
u Luhacovic.

K. Gaiatik
m adska
Mladi zajemci o modelarstvi se

v Sadské mohli dlouho schazet vlastné
jen v krouzku pfi zékladni Skole, star-
Sim nezbylo nez modelafit ,na divoko".

Zmeéna k lepSimu nastala az pred
tremi léty, kdy byl- pfi mistni ZO
Svazarmu zalozen také modelafsky
klub. Zpocatku se modelafi zucastno-

Kdyz v padeséatych letech zacinal stavbou modelu historické

plachetnice Santa Maria, asi

nepfedpokladal, ze se mu lodni

Ing. Zdenék
TOMASEK

modelafstvi stane osudem a zcela naplni jeho volny €as. Svoji
obétavost, svédomitost, peclivost a organizacni talent plné vyuzil pri
zakladani klubu lodnich modelafd v Koliné a postupné v riznych
funkcich az po ty nejvy3si — predsedy odboru lodnich model&id UV
Svazarmu a delegata naSich modelafdl v mezinarodni organizaci
NAVIGA. Prozival s modeléfi chvile radosti i zklamani doma
i v zahrani¢i. Ve funkci trenéra kategorii C a F2 se zaslouzil
o stoupajici Groveit modell i organizace soutézi vcetné té nejvétsi
— prvniho mistrovstvi svéta v kategorii C v Jablonci nad Nisou. Za
obétavou a pfikladnou praci pro rozvoj modeléfstvi, kterd vzdy
sméfovala k mladezi, v niz videl zaklad modelafiny, ziskal nejvyssi
svazarmovska vyznamenani. Pfesto, Ze se vénoval hlavné organi-
zacnim zalezitostem, nikdy nezapominal na préaci v dilné, o niz fikal:
,,U modelafiny si €lovék skute¢né dusevné odpocine, odpouta se od
kolobéhu v3ednich starosti a procvi€i si zru€nost, fantazii a hlavné
trpélivost...".

Po kratké tézké nemoci se 18. Eervna 1989 jeho Zivot naplnil ajeho
pfedobré a pro vSechny vzdy oteviené srdce se ve véku 70 let
zastavilo. Do posledniho dne pracoval pro modelafe na studii
o historickém vyvoji lodnich detaild. Jiz nds nenaplni svym klidem,
rozhledem, spravedlivym a pfimym slovem pfi soutézich, kursech
a seminafich. Vzdy na néj budeme vzpominat s tctou a laskou jako
na ,tatu" lodnich modelafli. Budeme se fidit jeho celozivotnim
odkazem v osobnim i sportovnim Zivoté a pljdeme cestou, kterou
nam svoji praci pfipravoval. N

Cest jeho pamatcel
Klub lodnich modelafd ADMIRAL
ZO svazarmu Preciosa Jablonec nad Nisou
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vali jen nemnoha soutézi, pozdéji si
vSak troufli najejich pofadani a zucast-
nili se i Celostatni naborové soutéze
pro letecké modeléare.

Clenove Z0O Svazarmu v Sadské maji
nejriizn&jsi zajmy, atak se zrodil napad
pfedstavit verfejnosti, co vSechno se
pod oznacenim zajmova cCinnost
skryva. Kazdoro€né koncem cervence
poradaji na hfisti a u jezera v Sadské
den Svazarmu. Kromé domacich letec-
kych a lodnich modelaf( a jejich pratel
z Podébrad, Pecek a Lysé nad Labem
se jej zUcCastiuji i radisté, potapéci
a kynologové; v minulych Iétech
i skupina pratel historickych zbrani
a rogallisté.

Propagacni akce patfi neodmyslitel-
né k prazdnindm, a tak neni divu, Ze
létani akrobatickych modeld, vrtulnik
a jizdy rychlostnich €lund a plachetnic
pravidelné pfitahuji déti z okolnich
chatovych osad, jejichZ vyptavani nema
konce. Podobné akce, pfi ]EjIChZ po-
fadani se spoji svazarmovci nejrliznéj-
Sich odbornosti, pfivadéji do Svazarmu
dalsi mladez, které hleda zajimavou
napli volného Casu. B

Z. Cermak

m Mlada Boleslav

Cleny zakladni organizace Svazarmu
pfi AZNP Mlada Boleslav jsou jak
leteCti, tak automobilovi a raketovi
modelafi. Stoupenci letadel se
v dfivéjSich létech vénovali predev5|m
volnym a upoutanym modellm, pak
pfibrali jesté ,,gumaky" a ,,sifoﬁéky".
| kdyZz s rozvojem moderni techniky
vzrostl pocet pfiznived RC modeld,
stale nejsou zapomenutd léta, kdy
nékdejSi pfedseda klubu Hugo Hajek
propagoval upoutané modely, nebo
kdy s volinasky létal na domacich
i mezinarodnich soutézich Véclav Ji-
ranek.

Koncem sedmdesatych let se Mlado-
boleslavsti — ovlivnéni Jifim Hesem
— pustili do stavby polomaket a poz-
déji i maket skuteCnych letadel. Velké
modely vSak nesSlo jen tak hazet z ruky,
a tak si po dohodé s vedenim aeroklu-
bu vybudovali jedno z prvnich modelar-
skych letist v Cechach.

ZaCatkem osmdesatych let uz
Z. Handlik a V. Spacek s maketami
PB-6 ziskavali vavfiny na soutézich
kategorie RC MM, pozdéji i FAC.
V kategorii F4C v lohském  roce pro
CSSR vybolovall prvni dvé mista na
srovnavaci soutézi socialistickych zemi
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POZNAMENEJTE SI...

m Zabtfeh na Moraveé

V sobotu 9. z&Fi pofadaji svazarmovci na
letisti Slovairu v Zabfehu na Moravé mode-
lafsky letecky den. K vidéni budou letecké
modely snad vSech kategorii, hojnou ucast
prislibili zejména majitelé obfich modeld.
V programu, ktery zacind ve 14 h, vystoupi
kromé nasSich model&id také hosté ze zahra-
nici.

m Jablonec nad Nisou

V  ramci predspartakiadni  aktivity
a u prilezitosti 20 let €innosti klubu lodnich
modelafd Admiral se od 2. do 6. fijna
uskutecni na jabloneckém vystavisti mode-
lafska vystava. K nejzajimavéjSim expo-
natim budou patfit modely lodi kategorie C,
vystavované Gcastniky pfeboru CSR.

a zUcCastnili se mistrovstvi svéta maket
v Itdlii.

| kdyz je klub pomérné pocetny,
soutéznimu létani se v seniorskych
kategoriich vénuje jen par lidi: maketafi
jsou Ctyfi, s vétroni kategorie RC V2
léta pétice Balda, BeneSe, Jelinek,
Najmon, Novotny a Spickové volha-
skafe vlastné zastupuje stale jen
V. Jirdnek. OvSem v krouzcich pfi
MEDPM a ODPM uz dor(staji mladi
modelafi, ktefi na soutézich haji dobré
jméno klubu.

Spatné si nepocinaji ani mladi rake-
tovi modelafi, vedeni F. Krejbichem
a ing. J. Zapletalem Usp&sné létaji na
okresnich a krajskych pFeborech
a letos se po druhé zucastnili mezi-
narodni soutéze v Bulharsku.

Dlouholetou tradici maji i automobi-
lovi modelafi. V souasnosti se pod
vedenim K. Hanouska vénuji pfevazné
elektram, s nimiz uz na domaéacich
i pfespolnich soutézich vybojovali ne-
jedno pékné umisténi.

Nedilnou soucésti klubové Ccinnosti
jsou propagacni akce, poradané po
celém okrese. Mezi nejuspésnéji patfi
kazdoro€né vystoupeni pfi zahajeni
Rallye Bohemia a létani pro déti na
letnich taborech.

C¢innost celé ZO a vedeni osmi
krouzkll mladeze se neobejde bez
obétavosti stalych tahoun(, jimiz jsou
po léta H. Hajek, ing. O. Pavlik i
vedouci déti V. Jirdnek a V. Cejka.

ing. P. NeCasek

meésice:

| Ing. Zdenék Hulka

K domku na okraji Revnic jsem dorazil
0 par dni pozdé&ji, nez jsme se puvodne
domluvili, a tak jsem mél smdlu. Zdenék mé
privital slovy ,V sobotu jsem model dokon-
¢il, ale fotit nemizeme — véera jsem mél
malou havarii." V duchu jsem proklel chfip-
ku, kterd mohla za to, Ze jsem nepfijel dfiv.
Véru bylo ¢eho litovat: maketa stihacky P-51
(I;/Iustang v méfitku 1:5 neni k vidéni kazdy

en.

Prvni model, se kterym Zdenék zacinal,
vSak byl obycejny gumak, postaveny deseti-
letym Skolakem pod dohledem otce. Asi se
mu pfili§ nezdafil, nebot po pokusu o jeho
zalatani se stal na ¢as lodnim modelarem.
L,Lodni modelafstvi je sezénni zaleZitosti,
navic mi chybél tfeti rozmér,” vzpomina
Zdenék, ,proto jsem se v patnacti letech
zase vratil k letadlim."

Nejprve sam, pozdéji jako ¢€len LMK
Lipence stavél upoutané modely, pfedevsim
kombaty a akrobaty. Nicméné uz tenkrat si
postavil Mustanga, byt zatim jen také upou-
taného. Pozdgji ziskal svou prvni RC soupra-
vu a vénoval se jednokanalovym modeldm
vétrofd. Pocinal si s nimi pomérné zdatng,
zvitézil na nejedné soutézi a stal se
ljuniorskym pFebornikem.

Vzdy jej vSak lakala rychla a obratnd
letadla, a tak po Case preSel na akrobacii
s modely narodni kategorie M3, pozdéji F3A.
S modely Blue Angel, jez si oblibil a stavi je
dodnes, létal pét let soutézné a vypracoval se
mezi desitku nasich nejlepsich RC akrobat(.

Po vojné uZz maratdbn soutézi prestal
zvladdat a musel se vénovat rodiné a stavbé
domku. Nicméné na modelafskou dilnu
v ném nezapomnél, a jak jen mohl,
k modeldm se vratil. Jejich rozméry postup-
neé rostly, takZe se nakonec poustil do stavby
velkych maket a obfich modeld.

.Nikdy jsem nebyl stoupencem Piperl
a podobnych lehkych letadel; vzdy jsem chtél
mit obratny model, ktery by stejné jako jeho
predloha byl schopny bojovych obratl ¢i
akrobacie. Snad proto jsem si oblibil Mu-
stanga.”

V roce 1982 zacCal s kamaradem, ktery si
¢asem nasSel jiné zajmy, stavét prvni obfi
model, na némZ si chtéli ovéfit stavebni
technologii a funk&nost jednotlivych celkd.
AC Zdenék stavél polomaketu, vyrostl mu
pod rukama Mustang, vérny pfedloze nejen
co do detaill, ale i pouzitym profilem kfidla.
Nedostatek zkuZenosti se stavbou obr(i se
v8ak nakonec projevil tim, Zze model bez
dostatecné vykonného motoru prili§ nelétal,
a tak vlastné cely projekt skoncil nezdarem.

Aby si odpocinul, pustil se Zdenék do
rekreacniho obfiho modelu, pfi jehoZ stavbé
nebyl omezovan predlohou. PfFipojil se
k i. Kaslovi a postavili spolu pro obfi model
i obfi motor. Vysledek splnil o¢ekavani, a tak
se s Cisté modelarskym érem, pohanénym
amatérskym boxerem, pér let setkdvdme na
vystavach a propagacnich vystoupenich.

Ackoliv Zdeneék tvrdl, Ze soutézni létani uz
pro néj neni, moc bych za to nedal, Ze se
s nim zanedlouho setkdme na soutéZi obfich
modeil. Létat uréité nezapomnél a podklady
na stavbu Twin Mustanga v meéfitku 1.5
nezacal shirat jen tak.

M. Salajka
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m Koncern kvétna se v Argentiné

konalo mistrovstvi svéta v kate-

goriich volnych model(. Zaugast-

nilo se tficet statd, tedy témé&r

vSechny z tradiénich G&astnikd.

Ze socialistickych zemi kromé
nasich modelaid chybéli jen reprezen-
tanti NDR a Rumunska. Pocasi bylo
podle prvnich informaci dost nepfijem-
né: Vitr témeéf dosahoval povoleného
limitu a bylo velmi chladno, ranni
teploty jen tésné nad nulou.

V kategorii v&tronid zvitézil po mnoha-
leté snaze Andres Lepp z Estonska,
druhy byl Bulhar T. Rosadijev a treti Fin
P. Sahi. Obhajce titulu V. Cop skoncil
Sesty. V druzstvech zvitézili Sovéti,
kdyz zbyvajici clen jejich druZstva,
vicemistr Evropy Kockarev, byl tficaty.
Celkem patnéact soutézicich se probo-
jovalo do rozlétavani.

V kategorii modeld s gumovym po-
honem zvitézil E. Cofalik z Polska,
zajimavé vSak je porfadi na dalSich
mistech: Druhy byl A. Andrjukov, tfeti
R Hofsass, ¢tvrty dosavadni mistr
svéta R. White. Absolutni Spicka se
tedy opét prosadila. Vitézstvi v druz-
stvech patfilo Ciné (5., 9. a 24. misto).

Z&dné velké prekvapenl neprlnesla
ani kategorie motorovych model(. Celé
sovétské druzstvo a samostatné létajici
J. Verbickij se vesSli mezi prvnich osm
soutézicich! Zvitézil E Korban, druhy
byl Ameri¢an R. Archer, tfeti J. Verbic-
kij, Ctvrty A. Muchin a osmy V. Strukov.
Rozlétavalo se tfinact ucastnikl, vitéz
dosahl i v patém rozlétavacim cCase
maxima, jeho model tedy letél osm
minut. V soutéZi druzstev pochopitelné
zvitézil SSSR.

fiada soutézicich jiz doplatila na nové
pravidlo o druhém pokusu: Napfiklad
Bulhafi K. Abadzijev a S. Slavov po
Sesti ,plnych" startech zaznamenali
shodny Cas 12 s!

K mistrovstvi svéta se podle moznos-

ti jesté vratim, vysledky jsem dostal
tésné pred uzavérkou tohoto seSitu
Modelafe zasluhou V. Strukova, ktery
plisobi v CSSR.
m Systém tvorby republikového Zzeb-
ficku je v soucasné dobé znacné
komplikovany. Vytvari se na okresech
a vysledky postupuji cestou uzemnich
organd aZz na uroveri CUV Svazarmu.
Staci organizacni ,zadrhel", a dojde
k poSkozeni nékterého z téch, ktefi se
snazili po cely rok. Navic, protoze na
Zebficku pracuje mnoho lidi, neni za-
ruéen ani jednotny vyklad zplsobu
jeho tvorby.

Poslednim vazné posSkozenym je
P. Bartipan z Velkého Mezifi¢i v Jiho-
moravském kraji, ktery mél podle vSe-
ho zvitézit v zebricku kategorie F1A. Ve
skutenosti se v ném vSak vlbec
neobjevil. Zdstavd sice moralnim
vitézem, ale neméli bychom se nad
systémem ZebfiCku zamyslit?

Ing. IVAN HOREJSI

\/
PFiznivelm
volného letu

Sovetsky cvicny
proudovy letoun

uchoj Su-28

Na letoSnim 38. aerosalénu v Pafizi budil
zaslouzenou pozornost cervenomodrobily
proudovy stroj Su-28: Tvary sice pfipominal
jiz zndmy Su-25 UBK, nicméné udivoval laiky
i odborniky vysokou akrobacii. Ostatné le-
todni kvétnové cislo €asopisu Krylja rodiny
pfineslo vedle velmi podrobného vykresu
a fotografii tohoto letounu i zpravu, Ze
Aeroklub SSSR DOSAAF na nejbliz§im zase-
dani mezinarodni letecké federace FAIl pred-
loZi navrh na vytvoreni dvou novych katego-
rii: akrobacie standardnich proudovych leta-
del a ,specialil". Do standardni kategorie by
mély byt vedle Su-28 zahrnuty i naSe L-29
a L-39, dale Alfa-Jety, T-46 a Hawky. Ve
LSpecialech” by startovala letadla typu
Su-27, MiG-29, F-16, Mirage 2000, Rafale
a dalsi.

At uz ovSem bude sovétsky navrh podan
a schvalen nebo ne, nic nebrani tomu,
abychom si postavili alespon vystrelovaci
model Su-28, a pokud jej vybavime pohybli-
vymi kormldly mlzZeme s nim zkouSet
i nékteré akrobatické obraty.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti):

VSechny dily prekreslime pFes uhlovy
papir na tuzsi kreslici ¢tvrtku nebo karton
a presné vystfihneme. Vzniklé Sablony ob-
kreslime na prkénka balsy pfisludné
tlousfky. Dbame pfitom na dodrzeni sméru
let dfeva, naznaceného na vykrese.

Trup 1 vyfizneme a vybrousime ze stfedné
tvrdé balsy tl. 3 a od mista, kde bude
odtokova hrana kfidla, jej plynule sbrousime
az na tl. 1 na konci. V predni €asti opatrné
vyfizneme otvor pro pfitéz 7. Z balsy tl.
1 vyfizneme dveé prilozky 2, na trup ale zatim
pfilepime pouze jednu.

Z balsy obrou$ené na tl. asi 1,8 vyfizneme
s pfidavkem po obvodé asi 1mm SOP 3
a VOP 4 a obrousime je na presny tvar. Obé
kormidla obrousime do soumérného profilu
tak, aby na nabézné a odtokové hrané méla
tloustku asi 0,6.

KFidlo 5 vyfizneme z lehké, ale pevné balsy
tl. 3 a obrousime do prof|Iu podle vykresu.
Smérem ke konclim se nejvétsi tioustka
profilu zmen3uje az na 0,8.

Z velmi lehké balsy tl. 8 vyfizneme dvé

makety motorl 6 a obrousime je do tvaru
podle vykresu. Ze stejné lehké balsy tl.
6 vyfizneme dvé zakonceni kfidla 8 a opét je
vybrousime do tvaru podle vykresu.

VSechny dily nalakujeme tfikrat zfedénym
¢irym zaponovym nebo vrchnim lesklym
nitrolakem. Kazdou vrstvu laku po zaschnuti
obrousime jemnym brusnym papirem.

Povrchové Upravé vénujeme velkou pozor-
nost, protoZze peclivé zpracovany model
vypada opravdu velmi pékné. Barevna foto-
arafie letounu Su-28 je na Ctvrté strané
obéalky tohoto seSitu Modelafe. Mista, kde
je skute€ny letoun bily, doporucuji nechat
v barvé dfeva, aby model nebyl pfilis tézky.
Cervend a modra pole vybarvime nejlépe
barvami Humbrol nebo Unicol, muizeme
pouzit i barevnych popisovacl Fix. Pohyblivé
dily orysujeme €ernou tusi.

Po dokon€eni povrchové Upravy na vSech
dilech (vyjma predku trupu) pfilepime na
trup SOP a do vyiezu v trupu VOP. Trup
s nalepenymi ocasnimi plochami dovazime
odpovidala udaji na vykrese Pres olovo pak
pfilepime druhou pfilozku 2 a dokoncime
povrchovou Upravu trupu. Pak na trup
pfilepime z bokd makety motord. Kridlo
uprostfed rozfizneme, sbrousime sty¢né plo-
chy do Ukosu a slepime do vzepétl podle
vykresu. Slepené krfidlo zasuneme a zale-
pime do vyfezu v trupu. Na konce kfidla
nalepime zakonceni 8. Do pfpdvrtaného
otvoru v trupu vetkneme a zalepime bambu-
sovy kolik 9 o priméru 2

Model zaklouzeme obvyklym zplisobem
do mirnych levych kruhd. Zaklouzany model
vystfelujeme smyckou gumy o prifezu 2x1
a délce asi 200 do pravé zatacky. PFi létani
davame pozor na pripadné divaky, model je
pomérné rychly a mohl by nékoho zranit.
Pokud chceme létat akrobatické obraty,
odfizneme opatrné kormidla, v misté fezu
nafizneme proti sob& pevné Casti i kormidla
Ziletkou a do vzniklych zéafez( zalepime
z&vésy z pasku tenké hlinikové folie, vystfize-
nych tfeba z kryci folie kelimkl s I|monadou
atp. Kormidla pak pfihybanim félie mizeme
nastavovat podle potfeby.

O. Saffek
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Konstrukce: Ing. Lubomir Koutny, Brno

Novy €s. letoun Zlin Z-50M by mél odstranit nedostatek vhodnych
letouni pro pFeskolovani novych akrobatickych pilotd v naSich
aeroklubech. Nas modelare vSak stejnou mérou potésila skutec¢nost,
Ze je vynikajici pfedlohou zejména pro malé makety na gumovy
pohon. Jeho vykres a fotografie, otiSténé v Modelari 11/1988,
a barevné fotografie v €asopisu Letectvi a kosmonautika pak tvofi
dostate¢né podklady jak pro vypracovani modelu aZz do detaild, tak
pro hodnoceni na soutézich.

Model kategorie M-of, jehoz planek pfinasime, nechal jeho
konstruktér ing. L. Koutny postavit zameérné juniorem Ivanem Simo-
nikem, ktery mu pomahé pfi vedeni modelafského krouzku. Vysledek
predcil ocekavani: Model je nejen pékny, ale navic vyborné létad. Na
soutézich vzbudil zna€nou pozornost.

K STAVBE (vykres je ve skute¢né velikosti):

Cely model je lepen silné zfedénym Kanagomem. Pouzitd balsa
musi byt sice pevnd, ale lehka.

Trup. Bocnice slepime ve Spendlikové Sabloné pfimo na vykrese,
chranéném prihlednou plastikovou félii. Spodni podélniky boénic
maji prifez 1,5x1,5, od odtokové hrany kfidla dozadu se ztenduji az
na 1x1. Horni podélniky a p¥icky maji prifez 1x1, na pfedku trupu
a v misté uchyceni zadniho zavésu svazku 2x1, respektive 3x1. Po
zaschnuti bocnice obrousime a spojime je vespodu prickami
o prifezu 1,5x1,5 (vpfedu 2x1,5), nahofe pak polopfepazkami 2 az 7
z balsy tl. 0,5. Zalepime celni pfepazku 1 z balsy tl. 2 a vrcholy
pfepézek 1 az 3 a 4 az 7 spojime podélniky o prifezu 1x1. Mezi
polopfepazky 3 a 4 vlepime okraje pilotniho prostoru z balsové listy
stejné tloustky. Horni stranu a boky pfedni ¢asti trupu pak polepime
tenkou balsou: v pfedni ¢asti tl. 0,3, vzadu tl. 0,2.

Na hranol co nejleh¢i balsy tl. 10 pfilepime osazeni z balsy tl. 7,
pfedem vybrouSené tak, aby zapadlo do otvoru v celni prepéZzce.
Hranol opracujeme na hrubo do tvaru hlavice, zasadime osazenim do
trupu a dobrousime na pfesny tvar. Pozor, abychom pfi brouSeni
nezeslabili pfedek trupul Na osazeni a Celo hlavice nalepime
preklizku tl. 1, v niz ma h¥idel vrtule menSsi tfeni nez v kovové trubce,
vedouci skrz hlavici. Pak opatrné provrtdme otvor o priméru 0,8 pro
hfidel vrtule. Pozor, osa vrtule musi byt sklonéna o 3 stupné dol(.

Listy vrtule vybrousime z pevné balsy tl. 1 zrcadélkového Fezu,
namocime do vody, pfichytime obinadlem na lahev od piva, sklonéné
o 15 stupiili od jeji podéiné osy, a nechame dikladné proschnout.
Z odrezku tlustsi balsy vybrousime vrtulovy kuzel a provrtdme v ném
pfiény otvor, do né&jz vlepime trubicku o vnitinim prdméru 1,5,
stocenou z tenkého potahového papiru a prosycenou nitrolakem. Ve
vyschlych vrtulovych listech zhotovime UGlomkem Ziletky zafezy
a zalepime do nich bambusové koliky, obrousené tak, aby Sly tésné
zasunout do trubicky ve vrtulovém kuZelu. Pfi zalétavani modelu tak
budeme moci nastavit optimalni stoupani vrtule a teprve potom listy
do kuzZelu pevné zalepime. Listy se zalepenymi koliky nékolikrat
nalakujeme ¢€irym nitrolakem a do hladka obrousime. V kuZelu
provrtdme otvor o prdméru 0,8 pro hiidel vrtule; pak kuzel rovnéz
nalakujeme a obrousime.

KFidlo. Kostru kfidla prekreslime nejsnaze na pauzovaci papir
a dokreslime i druhou polovinu, ktera je znazornéna na barevném
pretisku. Pozor, ma jiné rozméry! Prekresleny pldorys kfidla
prekryjeme opét ochrannou f6lii.

Kfidlo sestavujeme v celku. Na vykres pfichytime obé c¢asti
nabézné listy z balsy o prifezu 2x2 a odtokové listy z balsy o priifezu
4x1, které se smérem ke konclim kfidla zuzuji na prifez 3x1. Z balsy
vybrouSené natl. 0,8 nafeZzeme Ziletkou podle kfivitka spodni pasnice
Zeber avlepime je mezi ndbéznou a odtokovou liStu. Zakonéeni k¥idla
jsou z balsy tl. 3. Z balsy tl. 1 vyfizneme listy obou nosnikl kfidla.
Hlavni nosnik mé ve stfedu vysku 4 a smérem ke konclim se sniZzuje
az na vysku 1, pomocny nosnik ma ve stfedu vySku 2 a na koncich
opét 1 Listy obou nosnikl nalepime na spodni pasnice Zeber. Po
zaschnuti na né postupné nalepime horni pasnice Zeber, nafezané
opét podle kfivitka z balsy tl. 0,8. Dbame pfitom na dokonalé slicovani
pésnic s ndbéznou a odtokovou listou.

Slepenou kostru kfidla po zaschnuti opatrné obrousime. Zvlastni
pozornost pfitom vénujeme tvaru nabézné a odtokové listy, aby se
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profil kfidla co nejvice bliZil vykresu. Cast kfidla prochazejici trupem
nepotahujeme.

Ocasni plochy maji profil rovné desky; slepime je opét pfimo na
vykrese. Nabézna i odtokova lista VOP maji stejné jako podélnik
prifez 1x1, Zebra prdfez 0,6x1, stfedové Zebro 2x1. Vnitini
zakong&eni vy$kovky jsou z balsy o prifezu 1,5x1. Zakonéeni VOP
z balsy tl. 1jsou zabrouSena do tvaru podle vykresu. SOP je obdobné
konstrukce. Slepené ocasni plochy poloZime na rovny arch jemného
brusného papiru a velmi opatrné je obrousime brusnym hranolem?
Pfi brouSeni na hranol netlacime! Vyvazovaci ploSku smérovky
a prechod SOP do trupu z balsy tl. 0,5 pfilepime az na konec.

Podvozek ohneme z jednoho kusu pruzinového dratu o prdméru
0,4 a vlepime jej do trupu. Kryty podvozkovych noh bud vybrousime
z balsy tl. 0,8, nebo je slepime z pfehnutého kusu priklepového
papiru. Kola vybrousime z velmi lehké balsy nebo pénového
polystyrénu, s nimz se ovéem pracuje hlfe. Ve vybrousenych kolech
provrtame otvory a vypouzdfime je papirovymi trubi¢kami, svinutymi
pfimo na dratu, z néhoz je ohnut podvozek. Hotova kola po
nalakovani a nabarveni nasuneme na podvozek, konce dratu ohneme
a prec¢nivajici ¢asti odstipneme. Ostruha je rovnéz z ocelového dratu
o priméru 0,4; balsové kolo k ni mizeme pfilepit na pevno.

Hfidel vrtule je z rovného ocelového dratu o prdméru 0,6. Na
jednom konci ohneme hacek pro zavéseni svazku a za tepla na néj
nalisujeme polystyrén tfeba ze zbytku liciho stromecku z plastikové
stavebnice. Po vychladnuti polystyrén zabrousime do tvaru podle
vykresu. Hfidel prostréime zezadu hlavici, naviékneme na néj dvé
tfeci podlozky z teflonu nebo dva malé sklenéné koralky a vrtuli, pak
na hfideli ohneme o¢ko a konec dratu oto¢ime proti vrtulovému
kuZzelu, kde pro né&j zhotovime zérez.

Potah. Prototyp modelu je potazen tenkym kondenzéatorovym
papirem ¢&s. vyroby o plo3né hmotnosti 8 g/m2 Potazené kfidlo
a ocasni plochy natfeme navlhéenou vatou a do dokonalého
vyschnuti (aspofi 2 dny) je ponechdme ve Spendlikové Sabloné. Lze
pouzit i tenky Modelspan nebo Japan, jez pfed potahovanim
preparujeme zpldsobem popsanym v Modelafi 11/1988 u modelu
P-100 TS. Trup potdhneme az po zalepeni kridla.

Sestaveni modelu vyZaduje presnou praci. VSe radéji dvakrat
kontrolujeme a pfipadné nedostatky ihned odstranime. Kfidlo v misté
lomeni rozfizneme, zabrousime konce podélnikd a prostréime je
trupem. KrFidlo ustavime ve spravné poloze, podélniky slepime
a pfedni nosnik zesilime balsovou pfilozkou. Nalepime pFechody
z balsy tl. 0,3. Na konec trupu pfilepime SOP. VOP opatrné uprostied
rozfizneme a obé poloviny nalepime natupo ze strany na SOP, v misté
jejiho vyztuzeni. Do spoje mezi SOP a trup vetkneme a zalepime
ostruhu.

Povrchova Uprava. Nejjednodussi je, pouzijeme-li k potazeni
pfedem obarveného papiru. Pracnéjsi postup, ktery ale pfinasi
perfektni vysledek, je hotovy model podle pfipravené Sablony lehce
nastfikat barvami Humbrol, rozmichanymi v ¢&irém nitrolaku. Na
hotovy model nalepime kabinu, vylisovanou z tenké ciré félie za tepla
na kopyté, zhotoveném ze dreva.

Gumovy svazek o délce asi 400 az 500 sestava ze tfi niti gumy
o prifezu 1x1. Svazek maZeme ricinovym olejem. Pfi létani jej
nata¢ime na 50 az 80 % maximalniho poctu otocek, zjisténého na
kontrolnim svazku, pochopitelné mimo model.

Zalétavani presné postaveného modelu je snadné. Beze zbytku
plati stejné zasady jako u ofisku P-100 TS. DUlezité je dodrzet polohu

na prekazku sestupuje v ploché vyvrtce.
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GUMA
PRO POHON
MODELU

Z 0

Uspéchy modelaiti KLDR a CLR na minulych mistrovstvich
svéta a mezinarodnich soutézich byly €asto komentovany
jako vysledek vysoké trénovanosti, Uc€elnych konstrukci
a spravného pouziti americké gumy FAI v horkém pocasi. Po
zkuSenostech z pouZiti i z testu jsem vSak doSel k zavéru, Ze
Cinané ani Korejci nepouzivali americkou gumu FAI &i Sig,
dokonce ani ne Fillati-Castoldi, ale Ze vyuZili vybornych
vlastnosti ¢inské gumy Panda, ktera se chova velmi podobné
jako Pirelli, neni vSak tak citliva na teplotu; naopak lze Fici, ze
vy38i teplota ji prospiva. Autory dfivéjdich komentar( asi
spletla barva Pandy, kterd je podobna jako u americkych
gum, a jeji odolnost proti hrubSimu zachazeni.

V Gvodu je tfeba fFici, Ze cena kvalitni gumy !e znacné
vysoka: FAl nebo Sig stoji v USA pres 20 dolart za 1Kkg,
Panda stoji ve Velké Britanii 16 liber za necelych pul
kilogramu, tedy asi 35 liber za 1kg, a viibec nejdrazsi je asi
Sanghaj, ktera je v Japonsku dvakrat drazsi nez Panda.

Po Ctyficetileté praxi jsem dospél k nazoru, ze nemohu-li
mé&fit gumu tak, abych ziskal pribéh krouticiho momentu
(méfeny na zadni strané vytacejiciho se svazku), je nutné
uskutecnit alespori méfeni koeficientu pritaznosti a zbytko-
vé hystereze. Koeficient pak zpravidla méfim nejdfive jako
linearni (ozna¢im na gumeé dvé rysky vzdalené od sebe
100 mm, napnu gumu na maximum, odectu vzdalenost rysek
pfi maximalnim napnuti, jeden konec pustim, odectu
vzdalenost rysek po 10 s a pak po 30 s), tim soucasné ziskam
i Udaje o hysterezi.

Pfi dalSim méreni jeSté méFim koeficient postupnou trhaci
zkouSkou pfi trojim nataceni (60 % a 80 % z predpoklada-
ného maxima a naplno do pretrzeni).

Vychazim ze znamého vzorce:

kde N je pocet natoCenych otocek, K méfeny koeficient,
| délka svazku v mm a S prlifez v mm2, nebo hmotnost gumy
na 1 m délky. Je vyhodnéjSi pouzivat hmotnost na 1 m délky
svazku, ¢imz se vyhneme nepfesnému méfeni prifezu, které
'''''' nez u jinych gum,
prfedevSim pro trapézovy fez a kolisavou tloustku gumy.
Modelafi vétSinou nemaji radi moc teorie a neradi pocitaji,
jde-li o matematické obraty pfesahujici kupecké pocty. Navic
v prodejné vas nikde asi nenechaji manipulovat s monstrem
na snimani momentovych kfivek. Kazdy by ale rad védél, co
kupuje za gumu. Mohu poradit jediné: Udélejte zkouSku
linearni pritaznosti a hystereze pfimo v obchodé&. Pokud
K bude vétSi nez 8 a hystereze menSi nez 15 %, jde o kvalitni
gumu. Pokud pak snad bude K vétSi nez 9 a hystereze pod
8 %, nakupujte za viechny penize, které mizete investovat (a
budu vdécny, vzpomenete-li si i na mne).

Stru¢ény popis gum rizného typu:

FAl (USA) je vyrabéna ve dvou barvach: Sedé nebo bézové.
B&zng&jsi Seda je k dostani v rlznych prifezech a kvalité;
dosua nejlepsije v prifezu 1/24x3/24 (v palcich). Je velmi
dobra pro modely F1B, Bl, P30 a dvacetinky. Méné uz se
hodi pro halové modely. Je-li totiz pouzit svazek o podstatné
veétsi délce, nez je vzdalenost zavés(, tvori vétsi bocni uzly.
Guma neni pfili citliva na zplsob nataceni ani na teplotu. Je
velmi odolna proti mechanickému poskozeni a pomalu
starne. Neni-li pfi létani nataCena na vice nez 80 %
maximalnich otocek, lze s jednim svazkem v trupu P30

odlétat nékolik soutézi, i celou sezonu. Bézova FAl je pro
halové modely vhodnéjsi, nebot ma mensi hysterezi, a proto
netvofi boc€ni uzly (podobné se chova i nova Seda

1/24x3/24).

8

Sig (USA) je ponékud meékci nez FAl, jinak velmi podobnych
vlastnosti, avSak kvalita jednotlivych Sarzi dost kolisa. Jedna
Sarze, vyrobena pred asi sedmi roky, byla opravdu vyborna,
nasledujici prdmérna, posledni opét dobra, vhodna prede-
v§im pro P30. Jeden svazek staci na celou sezénu.

Hong-kong: Plvod je ziejmy z nazvu, rlizova barva této
gumy varuje jiz na dalku. Doporucuji ji pouzivat jen tehdy,
nemate-li nic lepSiho.

Sanghaj: Pdvod je opét jasny, kvalita rozporuplna: Prvni dva
starty jsou fantastické, pak vSak klesa kroutici moment,
guma se vytahuje a po péti startech nestoji za nic. Vzhledem
k cené nelze doporucit jeji koupi.

Fillati-Castoldi (ltalie) je Gdajné vyrabéna podle originalniho
receptu chemického slozeni Pirelli, ale pdvodni vyrobce
nepfedal technologické teploty pribé&hu vulkanizace. Po-
mérné dobrd guma ma velkou hysterezi, tvofi velké boc¢ni
uzly a ma nizky stfedni kroutici moment, neni proto vhodna
pro halové modely. Naopak je dobra pro zacatecniky,
protoze pomalu starne a neni choulostivd na mechanicka
a chemicka poskozeni.

Pirelli (ltalie) tmavohnéda, pred r. 1976, byla vyborna,
spolehliva guma s malou hysterezi a velmi dobrym koeficien-
tem, nebyla pfili§ citliva na teplotu a snesla hrubsi zachazeni.

Pirelli hnéda, r. 1976, méla jesté mensSi hysterezi a vyssi
koeficient prataZnosti, avSak rychle starla. Pokud nebyla
uloZzena v ricinovém oleji, stala se nepouzitelnou jesté dfive
nez starsi tmavsi.

Pirelli-Alfa Romeo, r. 1979, svétle hnéda nebo oranzova, je
doposud posledni a nejvykonnéjsSi modelarska guma, vyro-
ben& zndmou firmou snad na rozlou¢enou s modelafi. U této
gumy byl koeficient prltaZnosti K= 9,5 aZ neuvéfitelnych
10,2; hystereze pak vzdy pod 9%. Guma vSak vzdy byla
velmi choulostiva na zplsob natoéeni, teplotu a mechanické
Ci chemické poSkozeni. Praskly svazek mél Casto pfimo
explozivni Gcinek na trup, coz vedlo k pouzivani ochrannych
trubek u vétdich modeldl nebo nataéeni mimo model
u halovych modell. Pfi soutézich halovych modeld jsou
jedinci, ktefi dosud dokazi natoCit do svazku obratky
odpovidajici K=9 a vice, zatimco vétSina se spokoji
s bezpe€nym K= 6,5.

Panda (CLR) je hnédogerna guma, typicka silnym zapachem.
Chova se velmi podobné jako Alfa Romeo, testy vychazeji
velmi pfiznivé a létani v hale s ofiSky tyto vysledky plné
potvrdilo. Letové vykony jsou dokonce o 10 az 15 % lepSi nez
pfi pouziti Alfy Romeo. Guma neni pfili§ choulostiva na teplo
a dobfe se osvédcila i na ,dvacetinkach", kde jsem pouzival
prifez 2x1 mm s rlznym poétem vlaken. Velké rozcarovani
v3ak pfineslo pouziti svazkl z této gumy o prdfezu 4x1
a 6x1 mm: Stejny svazek vydrzel jednou 1200 otocCek,
podruhé praskl cely pfi 800 otockach. PFi€ina je zfejmé ve
Spatné kvalité fezu gumy (roztfepeny trapézovy fez), hlavné
vSak ve velkém mnozstvi méstkd a dér v gumé&. Je nutné tuto
gumu dlkladn& kontrolovat protazenim mezi prsty, mista
s vadami vystfihat a z takto kontrolované gumy teprve
zhotovit svazky.

Ing. Lubomir Koutny, Brno

Tabulka
Guma Klin Kmax  Hpo 10s T Pozn.
Pirelli Alfa
Romeo 1x1 mm 75az8 8.3 8% 23 C 1,15g/m
3x1 mm 7.2 75 8% 21'C
4x1 9,3 9.8 6% 22 C
Fillati-Castoldi
3x1 mm 81 8.7 19% 22=C 31 g/m
Sanghaj 2x1 mm 91 10.85 21 % 20°C 2,2 g/m
Optimit bila
0 1mm 71 73 23% 22°C
Pirelli hnéda
6x1 mm 8 8,6 14% 20 -C
Panda 1x2 8 9,2 1% 19=C
1x4 8.3 9.6 10% 19=C
1x6 7.8 83 10% 19 C
FAl 1/24x3/32 7.7 85 16% 20 =C
1/24x3/24 71 7.6 7% 20=C
Sig 6x1 mm 8,2 9,6 18% 20=C
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V krouzku mladeze, ktery jiz nékolik
let vedu, jsem narazil na problém, kde
vzit pofadny ndz. Na naSem trhu totiz
neni vétSinou zadny k dostani. A tak
nezbylo nic jiného, neZ si ho zhotovit.

Cepele délam z Ziletky do hobliku
Hobby. Tvar je nazna€en na obrazku 1.
Material ziletky je kaleny, a proto jediny
zpUsob, jak Eepel zhotovit, je ulomeni
v Celistech svéraku. Ziletku nejprve
rozlomim na dvé Casti. Potom ji seviu
do svéraku tak, aby vycnivala cast
vyznacena na obr. 1 Srafovanim. K této
Casti pfilozim plochy pilnik, do néjz
lehce klepnu kladivem. P¥i praci je
tfeba davat pozor na létajici ulomky
Ziletky.

Rukojet pro prvni ndz si délaji éleno-
vé krouzku sami z listy o prifezu 10x10
(obr. 2). Do zéafezu, vyfiznutého lupen-
kovou pilkou, vlozim cepel, zakapnu
Kanagomem a pevné ovazi zvonkovym
dratem.

Obrazek 3 ukazuje kovovou rukojet
s moznosti jednoduché vymeény Cepele.
Je zhotovena z hlinikové nebo médéné
trubky s vnitinim primérem 7 mm.
UtaZenim v Celistech svéraku zploStim
konec v délce 20 mm. P¥i této operaci
je dobré vlozit do trubicky pasek
plechu tloustky 1 mm. Pak lze svérak
utahnout na doraz a po vytazeni pasku
zlistane potfebna milimetrova mezera
mezi sténami trubicky. Po provrtani
otvoru o prdméru 3,2 mm vyfizneme
zavit M4. Cepel staci zajistit dotazenim
Sroubu M4x5 rukou.

Vladimir Koretz

Obr. 1

Obr. 2

120

Obr. 3

120 i

20
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ZAPALOVAC
DOUTNAKU

K zapalovani doutnaku determali-
zatoru pouzivaji modelafi vétSinou
zapalky nebo hofici doutnak. Tento
zplsob je nejen nevhodny, ale nékdy
i pfimo nebezpecny, zvlasté kdyz uva-
zime, zZe ovladani determalizatoru dout-
nakem pouzivaji hlavné déti.

Vyvinul jsem proto jednoduchou po-
mcku, ktera fesitento problém. Zakla-
dem je bézna kapesni svitina na
plochou baterii. Upravime ji tak, ze
misto zarovky zasSroubujeme topné
téleso, zhotovené z mosazné zavitové
patice plvodni Zarovky. K patici pfi-
pajime dva médéné draty o primeéru
1 mm: Jeden drat pfipajime z vnéjSku
na bok patice a druhy do stfedu. Na
tyto draty pfipevnime svorkami asi ftfi
zavity odporového dratu (na prototypu
z poskozeného vysousece vlasl). Od-
porovy drat se musi rozzhavit béhem
péti sekund. Aby se zapalova¢ nemohl
zapnout samovolné v kapse, odstra-
nime aretaci vypinace rozklepanim
a pruzinou pfitahneme packu vypinace
do polohy vypnuto. Do prihledného
krytu  Zarovky  provrtame  otvor
o priméru 15 mm pro doutnak.

Zapalovac vydrzi s jednou baterii asi
padesat zazehu a velmi se mi osvédil.

Jifi Sys, LMK JZD Klopina

3x PRO

Zacate¢nikim pfi stavbé jednodu-
chych modeld s kfidlem z piné balsy
déla problémy predevSim brouSeni
styénych ploch do Ukosu pfi slepovani
kfidla do vzepéti. P¥i této praci pom(ze
jednoduchy dvoudilny pfipravek.

Na obrazku 1 je nakreslen brusny
hranol, jehoz rozméry jsou 40x40x150.

Zkoseni je dosazeno prilepenim liSty
o prdfezu 10x10. V této podobé vyho-
vuje pro vzepéti 30°, které se pouziva
u vétsiny Skolnich model(.

DalSi Casti pripravku je preklizkova
deska 150x200x10 (obr. 2), ke které je
pfilepen doraz z listy 10x10. Doraz
zarucuje brouSeni sty€né plochy kolmo
k odtokové hrané.

K tomuto pfipravku pouzivam jesté
trojuhelnikovou listu. Jestlize sbrousim
sty¢né plochy podle obr. 3, ma po
slepeni kfidlo jiz pfesné definované
negativy. Pfesné sbrouSeni usnadriuje
trojuhelnikova lista. Jeji rozméry
a pouziti jsou zfejmé z obr. 4. Jedinym
omezenim je, Zze modely museji mit
rovhou odtokovou hranu stfedni Casti
kridla.

Vladimir Koretz, Praha 2

Obr. 3

J- -1-3
PODLE VELIKOSTI

Obr. 4

DEMONTA?
ZALEPENYCH
SROOBU

Pfi havarii modelu Casto potfebuje-
me vySroubovat Srouby Ci vruty, jez
jsou obCas zajistény zalepenim nebo
zality pryskyfici. Ani v takovém pfipadé
neni nutné pouzivat nasili. Sroub staci
prohrat pfilozenim pistolové pajecky na
10 az 20s a poté jde bez problémi
vySroubovat. Tento zlepSovacek se mi
osvédcil u jednoslozkovych i dvou-
slozkovych lepidel.

Zbynék Maly, Beroun
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pfechodem na nova pravidla vy-
vstal problém, s ¢im létat v kate-
gorii S4B. Staré modely, s nimiz
jsem kdysi soutézil v kategoirii S4C,
byly pfFilis velké, a navic konstruované
pro motory fady RM, jejichZz pribéh
tahu je zcela jiny nez u motor( Fady
MM. Dan sice z tohoto osvédceného
typu vychazi, avSak kromé toho, ze je
zmenseny, je také upraveny pro sou-
c¢asné podminky. Jeho konstrukce byla
vedena snahou o docileni dobré klou-
zavosti, snadnou sefiditelnost, nizkou
letovou hmotnost a také — coz je
ddlezité — dobrou viditelnost.
Pozadavek na co nejlepsi klouzavost
sméfuje ke StihlejSimu kfidlu. Model by
se vSak za vétrného pocasi ztracel dfive
z dohledu a pfi pouziti lehké, tudiz
vétSinou i mékké balsy by Stihlé kfidlo
mohlo pfi motorovém letu kmitat, nebo
se i rozpadnout. Dan je tedy pomérné
robustni, ale jeho klouzavost je pfijatel-
na. Letové vlastnosti modelu byly ové-
feny mnoha starty vice exemplaru.

K STAVBE:

Kfidlo 1 vyfizneme z lehké, pevné
balsy tl. 7 mm a po obvodé je obrou-
sime na pfesny tvar. Spodni stranu
vyhladime jemnym brusnym papirem,
nalepenym na rovném hranolu ¢i pr-
kénku. Horni stranu ohoblujeme ho-
blikem Narex a obrousime brusnym
papirem do profilu podle vykresu. Pfi
hoblovani i brouseni dbame na to, aby
profil byl na obou polovinach krfidla
shodny. Az k lomeni uSi ma profil
stejnou tloudtku, smérem ke konctim
usi se plynule snizuje.

Dlkladné vybrousené kfidlo nalaku-
jeme dvakrat fidSim Cirym zaponovym
nitrolakem. Kazdou vrstvu laku po
zaschnuti jemné pfebrousime. V nala-
kovaném kfidle vyfizneme UGlomkem
ziletky nebo ostrym skalpelem vylehco-
vaci otvory. Do otvord zalepime diago-
nalni Zebra 2 z odfezk( balsy tl.
1,5 mm, jez po zaschnuti lepidla shora
sbrousime, aby sledovala obrys profilu.
Dbame pfitom, abychom nenarusili
nalakovany a vybrouSeny povrch kfi-
dla! Kfidlo s vlepenymi Zebry vyvazime
obruSovanim stény vylehcovaciho otvo-
ru na tézsi poloviné. Vyvazeni kfidla je
ddlezité jak pro stoupavy let, tak pro
skluz modelu.

Kfidlo potahneme tenkym Modelspa-
nem (Japanem atp.) a dvakrat aZ tfrikrat
lakujeme Cirym vypinacim nitrolakem.
Lakujeme vzdy obé strany najednou
a kfidlo nechame schnout opfené
o odtokovou hranu, ¢&imz omezime
krouceni vlivem pnuti laku. Nakonec
kfidlo nalakujeme jednou vrstvou vrch-
niho lesklého nitrolaku. Kazdou vrstvu
laku po dokonalém vyschnuti opatrné
obrousime, pficemz dbame, abychom
na hranach otvor a zeber neprobrousi-
li papir.

Nalakované kfidlo rozfizneme v mis-
tech lomeni, sbrousime sty¢né plochy
do Ukosu a kfidlo slepime do vzepéti.
K tomuto Gc€elu se mi vyborné osvedci-
lo lepidlo Bison.Hard.

Ocasni plochy 3, 4 vyfizneme z lehké
balsy tl. 3 mm zrcadélkového fezu.
Podle pevnosti pouzité balsy je sbrou-
sime na tl. 1,5 az 2mm. Na VOP
vybrousime soumérny profil, jehoz vys-
ka se opét smérem ke koncum snizuje.
Profil musi byt ovSem opravdu soumeér-
ny: Pokud si na jeho vybrouSeni netrou-
fate, ponechame radeéji na VOP profil

10

Soutézni
raketoplan

rovné desky a pouze zaoblime hrany.
SOP mize mit profil rovnéz soumérny
nebo rovné desky se zaoblenymi hra-
nami. Z pevnostnich ddvodd je lepsi
i ocasni plochy polepit tenkym pa-
pirem, neni to vSak nezbytné nutné.
VybrouSené, popfipadé polepené
ocasni plochy lakujeme dvakrat az
tfikrat zaponovym nitrolakem a nako-
nec vrchnim leklym nitrolakem. Kazdou
vrstvu laku opét obrousime.

Z dokonale vyschlé VOP odfizneme
klapku 5 a pfipevnime ji oto€né pas-
kem mylarové samolepici pasky (tak-
fecené stfibrolepky), ktery shora nale-
pime na oba dily, pfilozené tésné
k sobé.

Velkou pozornost je tfeba vénovat
vybéru materialu na trup. Balsa musi
byt pevna, ale ne pfili§ tézka a hlavné
nikoliv kfehka. Na mych exemplafich
Dana je trup z balsy tl. 4 mm, sbrouSe-
né az asi 3 mm; tloustku je ovSem
nutné pfizpdsobit pevnosti pouzité bal-
sy. Trup 6 vyfizneme lupenkovou pil-
kou, srovhame hoblikemn a brusnym

papirem. Dbame, aby dosedaci plochy
kfidla i VOP byly rovnobézné. Vpfedu
pfilepime pylon 7 z lehké, ale ne pfilis
mékké balsy tl. 4 mm. Celek pak
upravime hoblikem a brusnynm pa-
pirem na patficnou tlouStku a tvar. Pro
zvySeni pevnosti je vhodné pfedni ¢ast
trupu polepit tenkym papirem. Hotovy
trup lakujeme a brousime stejné jako
kridlo.

OlGivkovy determalizator ma zatéz 8
podle pevnosti pouzité balsy bud uchy-
cenou na povrchu, nebo zapusténou do
spodku trupu. V prvnim pfipadé je
olGvko uloZeno v ramecku z bambuso-
vych §tépin 9, v druhém pfipadé je
zafez pro olovo prelepen z bokd trupu
obdélnicky preklizky tl. 0,8 10. PoutaCi
Lkolik" 11 gumicky determalizatoru je
ze Spendliku s uStipnutou hlavickou,
vetknutého do trupu a zalepeného
epoxidem. Ollvko je uchyceno na
pevné niti, jejiz druhy konec pfilepime

pfi sestavovani modelu mezi trup
a VOP.
Kontejner motoru ma trubku 12

navinutou ze CtyrF vrstev papirové lepici
pasky na trnu o prdméru 14 mm
a hlavici 13 vytoGenou b&znym zplso-
bem z balsového hranolu. Hlavice je
vlepena do trubky, celek vytmelen
smési détského zasypu a zaponového
nitrolaku, obrouSen a nastfikan nitroe-
mailem. Je pochopitelné mozné cely
kontejner zhotovit laminatovy.

K trupu pfilepime VOP tak, aby
klapka zlstala pohybliva, pak SOP
a kridlo. Béhem schnuti lepidla kontro-
lujieme vzajemnou polohu v3ech dild.
Nakonec pfilepime kontejner. Voditka
14 svineme z duralové félie tl. 0,2 az
0,3mm a pfilepime je epoxidem.
Z ocelového dratu o priméru 0,2 az
0,4 mm ohneme pruzinu 15, vetkneme
ji do trupu pod klapku VOP a zalepime
Ji epoxidem.

Model zaklouzeme do levych kruh(
o poloméru asi 5 az 10 m. Zatacku
sefizujeme malou klapkou, kterou na-
fizneme a vyhneme na SOP. Po zaklou-
zani klapku zalepime. Pokud poloha
SYAIS na vykrese,
sefizujeme klouzavy let pouze zabruSo-
vanim dosedaci plochy klapky VOP. Na
vnitinim uchu kfidla nakroutime mirny
negativ, ¢imz zlepSime stabilitu modelu
pfi startu, ijeho prechod ze stoupavého
do klouzavého letu.

Pfi pfedstartovni pripravé zajistime
klapku VOP v dolni poloze balsovym
klinkem vsunutym mezi klapku a dose-
daci plochu na trupu. Ke klinku je
pfipevnén tzv. vcCelafsky drat, jehoz

druhy konec pfilozime k motoru
a ovineme plastikovou samolepici
paskou. Konec dratu nechame

precnivat pfes pasku a zkroutime jej do
oCka, k némuz pfipevnime streamer
motoru z pfirodni tkaniny. Konec strea-
meru, ktery je blize k motoru, na-
vlhéime, streamer svineme a zasuneme
jej do motoru. Celek pak zasuneme do
kontejneru. Pozor pfitom, aby drat ke
klapce VOP nevedl pod kridlem nebo
VOP.

Model startuje z tyCové rampy
o délce vedeni zhruba 80 cm. Je po-
hanén motorem MM B2,5—4. Pri
spravném sefizeni by mél létat dobfe
od prvniho startu. Dosahované casy
bez postfehnutelného vlivu termiky se
pohybuji kolem 4 minut.

Jan OlSansky, RMK Praha 7
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m Velky ohlas mél sloupek v Mode-

lari 6/1989 o nové kategorii termic-

kych vétrond F3J. V nékterych klu-

bech jiz dokonce vyzkouSeli soutézni

létani podle neoficialnich pravidel.

Ted tedy zéleZi na RMo UV Svazar-
mu, kdy bude nova kategorie zavedena
i u nas. Pfipominam, Ze jde o kategorii
blizkou naSim V-dvojkam, takze bychom
méli urcité i Sance na pfipadnych mezinarod-
nich soutézich.

Zajimavéjsi 1étani odstrani i tolik diskuto-
vané problémy s prfistavanim. Nesmime
ovSem hledat slaba mista v pravidlech ani
cesty, jak dana ustanoveni obejit, coz byva
vétSinou v nasi povaze, ale uvédomit si
Ze jen dobry model, uméni a Stésti pilota,
znalost povétrnostni situace a souhra pilota
s pomocniky mohou vést k Uspéchu. Vzdyt
nalétat skoro deset minut, ve finadle dokonce
15 minut, nebude snadné. Zatim naSe
V-dvojky pfi troSe Stésti vétSinou maximum
6 minut naklouzaly. V nové kategorii ale
nastane to pravé termické Iétani. Bude se ale
muset v duchu pravidel a proti naSim
zvyklostem zmeénit taktika létani — vlekat
bude nutné ihned po signalu startéra, bez
vyckavani.

Modely budou vyhodné&jsi vétsi, aerodyna-
micky Cisté, s dobfe volenym profilem kfidla,
umoznujicim velkou pronikavost. Vyhodna
asi bude, hlavné pfi slabych termickych
podminkach, mechanika kfidla: Vztlakové
klapky s vychylkou doll pro krouzeni
a nahoru pro preskoky, brzdici klapky,
vyuZitelné hlavné pfi opakovani startu po
letu, ktery nesmi byt delSi nez 60 sekund. Tim
neni ale dano, Ze menSi modely a bez
mechaniky nebudou mit uplatnéni. Rozdily
se poznaji az pri létani. Vztlakové klapky
pomohou i pfi vzletu, zvlast za slabého vétru.
Dostatec¢na pevnost a mald hmotnost jsou
sice veli¢iny protichddné, ale museji byt
samozrejmosti.

m Blyskani na lepSi Casy! Tak je mozné
nazvat vysledky jednani 81. Generalni konfe-
rence FAIl v fijnu 1988 v Sydney. Po marnych
pokusech zafadit nékteré letecké sporty jako
olympijské bylo rozhodnuto o usporadani
1. svétovych leteckych her v roce 1991 ve
Francii. Pracovni ndzev — leteck& olympiada
— plné vystihuje jejich smysl. Pfedbézné se
uvazuje o zafazeni 24 disciplin deviti letec-
kych sportd: balénové, bezmotorové, zavés-
né i motorové Iétani, ultralehké letouny,
vrtulniky, paraSutismus a letecké modelar-
stvi. Z ného se predbé&zné pocita s vrtulniky,
volnymi, upoutanymi a RC modely. Dalsi
upfesnéni by mélo probéhnout na zasedani,
které se pfipravuje na leto3ni podzim
v Bulharsku.

Zatim se mGzeme t&Sit, ze vykony, kterych
dosahuji naSi modelafi na mezinarodnich
soutézich, vytvareji predpoklad i k naSi
GCasti. Jisté zatim je jen to, Ze usporadani
Svétovych leteckych her bude pro pofadate-
le finan€né znacné naro¢né a bez dobrych
sponzord se ziejmé neobejde.

Jaroslav SUCHOMEL

PFiznivelm
tichého letu

12

RIDITELNE

OSTRUHOVE
KOLECKO

V posledni dobé se mezi naSimi
modelé&fi znacné rozsifilo ovladani zad-
niho ostruhového koleCka servem
smeérovky. Existuje né&kolik zplsob(
uchyceni, u nas nejrozSifenégjSi je na
prvnim obr. oznaceno a. U malych &i
stfednich modeli ma ale jeden zasadni
nedostatek: dochézi k zna€nému na-
mahani ovladaciho serva. Namahani je
zplsobeno velkou silou, vyvolanou to-
¢ivym momentem Mk v bodé 0. Tento
problém feSi velice jednoducha upra-
va, kterd byla nedavno publikovana
v zahrani¢nim tisku aje na prvnim obr.
oznaCena b. Upravou se snazime
o zmenSeni ramene a sily Fk, ktera
plsobi na kole¢ko pfi pfistani a po-
jizdéni modelu.

Jednoduchym vypocCtem dokazeme,
jak velky efekt ma zkraceni ramene
z hodnoty a na hodnotu b. Z druhého
obr. je patrné, Ze moment MK, plsobici
v ose otaceni 0, zplsobuje sila Fk na
rameni a. Plati tedy:

Mk = Fk .a

Q b

Silou Fs, pdsobici na rameni c, je
namahano servo smérovky. Protoze
musi byt zaruena rovnovaha moment(
téchto dvou sil, dana podminkou, ze
soucet momentd je roven nule, muze-
me psat:

Mk =Fs.c
Jednoduchou Upravou dostaneme, ze:
Fk.a=Fs.c

Z této rovnice vytkneme silu Fs,

kterou je namahano servo:

Fk *a
c

Fs=m

Za predpokladu, ze Fk = konstanta
a ¢ = konstanta, plati, Ze délka ramene
a ma primy vliv na velikost sily Fs. Je
zfejmé, ze pfi zmenSeni ramene
z hodnoty a na hodnotu b se zmensi
i sila Fs. Bude platit, Ze sila Fs pfi délce
ramene a, kterou oznacime jako Fsa,
bude:

Sila pfi délce ramene b, kterou ozna-
¢ime jako Fsb, bude:

Fk *b
c

Fsb =

Protoze rameno b je znacné mensi
nez rameno a, vyjde pfi délce ramene
b i zna€né mensi sila Fsb proti sile Fsa.
Tento pomér lIze jednoduSe vyjadfit
vztahem:

Fsa _ a
Fsb b
TAHUD SERVA

V praxi to znamena, Ze pokud se
podari zmensSit velikost ramene b na-
pfiklad o polovinu, zmenSi se na polovi-
nu i sila Fsh. Jde tedy o znacné snizeni
sily a tudiz namahani serva, a tim
i zvySeni jeho zivotnosti a spolehlivosti.

Z uvedenych vztahll je patrné, Ze pfi
délce ramene b = 0 by byl i moment Mk
= 0 a také sila Fs = 0. To by teoreticky
znamenalo, Ze na servo nepusobi zad-
na sila. V praxi vSak dochazi vlivem
tuhosti celého kompletu k pfenaseni
puUsobisté sily, takze nulového momen-
tu Mk nemdzeme dosahnout. Situace,
kdy b = 0, se vSak snazime dosahnout,
nebot tento pfipad zajiStuje vznik sku-
te€né minimalniho momentu Mk a tim
i minimalni sily Fs.

Praktické  provedeni zavisi na
moznostech a vybaveni modelare. Vzdy
se vSak musime snazit, aby vzajemna
vzdalenost osy otaceni ostruhy 0 a osy
otaceni smérovky m, dana hodnotou h,
byla co nejmenSi, aby pfi otaceni
nedochazelo ke kfizeni kompletu.
Otvor ve smérovce musi byt vyvrtan
hlubSi proti délce dratu ostruhy
o hodnotu g, aby pfi pfistani, kdy
dochazi k pruzeni podvozku a nasledné
deformaci ostruhy, nebyla poSkozena
smérovka.

Ing. Ladislav NeCesanek

/avada serva
Acorns AS-5S

Pfi opravé serva Acorns AS-5S jsem
se setkal se zajimavou zavadou. Servo
pfi zapnuti vysilace vyjelo do krajni
polohy a vystupni hfidel mél velkou
vili. PFi rozebrani jsem zjistil, Zze poten-
ciometr, jehoZz htidel je zaroven vystup-
nim hfidelem, se uvolnil a spadl dovnitf
serva. DoSlo k povoleni pfidrzné matice
potenciometru a poruSeni spojeni vy-
stupniho kola s potenciometrem. Zava-
du lze odstranit vhodnym zajiSténim
matice, napfiklad zakapnutim lakem
nebo véjifovou podlozkou. K této zava-
dé mlze dojit hlavn& u motorovych
modeld, kdy se matice mlze povolit
vlivem vibraci.

Karel Panik
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Indikator intenzity
elektromagnetickéeho pole

Jaroslav Noséalek, Olomouc

Pfi amatérské stavbé vysilaél pro RC
soupravy se méné zkuSeni setkavaji s pro-
blémem spravného naladéni koncového
stupné a zvlasté prodluzovaci civky antény.
K dlsledkdm nepfesného naladéni téchto
obvodd patfi: m Znaéné sniZeni vyzatova-
ného vykonu, jenz je vlivem bézné pouziva-
ného anténniho systému jiz beztak nizky
(kratka anténa, nedokonala protivaha, tvore-
na télem pilota). Zafizeni potom ma nevyho-
vujici nebo — coz je zaludnéj§i — sotva
dostacujici dosah. Urcitd rezerva vykonu je
vzdy nutnd pro prekryti ,dér" ve vyzafovacim
diagramu antény a k vétsi odolnosti proti
ruSeni. m ZvySené vyzafovani vyssich harmo-
nickych a parazitnich kmitoctd, coz je
Vv rozporu s povolovacimi podminkami.

Uvedenym nedostatkdim se Ize vyhnout
optimalnim nastavenim vf obvodd vysilage.
PFi tom mi jiz Ffadu let slouzi dale popsané
zafizeni, indikujici intenzitu elektromagnetic-
kého pole.

Popis zapojeni (obr. 1): Signal z vysilace je
pfiveden anténou na rezonanéni obvod L1,
C1, naladény na jeho kmitoCet. Nakmitané
napéti se detekuje diodou D1 a pfes regu-
lator citlivosti P pfichazi na stejnosmérny
zesilovac, tvofeny tranzistorem T. Vychylka
méficiho pfistroje M, zapojeného v jeho
kolektorovém obvodu, je pfimo Umérna
vysilatem vyzafovanému vykonu. Rezistory
R1, R2 a diodou D2 se nastavi optimalni
pracovni bod tranzistoru. Kondenzator C2
vysokofrekvenéné uzemrnuje ,studeny" ko-
nec rezonancniho obvodu. Protivaha vy-
znamné zvysuje citlivost zapojeni. PFistroj je
napéjen pres vypinac V z baterie B.

Konstrukéni usporadani: Plosny spoj (obr.
2) zhotovime z kuprextitu proskrabanim
délicich ¢ar v médeéné folii. Pri pouziti Glomku
listu pilky na kov a ocelového pravitka netrva
tato prace ani pll hodiny. Skfifiku pfistroje
slepime z pfeklizky nebo spajime z kuprexti-
tu. Pfedni a zadni viko zhotovime odnimatel-
né. Na zadnim je zavésné oko. Rozméry jsou
dany pfevazné velikosti méficiho pfistroje M
(mé! by byt co nejvétsi) a baterie B. Na
prednim viku jsou upevnény méfici pfistroj,
tahovy potenciometr P, vypinac V a deska
plodnych spojl tak, aby bylo mozné zvenku
otaCet jadrem civky L1 a posouvat bézcem
potenciometru. Ve vrchni i spodni sténé
skfifiky jsou naSroubovany izolované zdirky
pro nasouvani antény a protivahy. Anténu
| protivAhu tvofi médény nebo duralévy dréat
o priméru 2 az4 mm, zakon¢eny ,bananky".
Délka obou je asi 700 mm, jejich prodlouze-
nim roste citlivost (dosah) pfistroje a naopak.
Baterii pfilepime na dno skfifky Isolepou.
Zivotnost zdroje je prakticky dana dobou
skladovatelnosti, nebot odbér proudu je
nepatrny. Informativni nakres pfistroje je na
obr. 3.

Oziveni: Po peclivé kontrole zapojeni na-
stavime béZec trimru R2 do stfedni polohy

ANTENA
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a zapneme vypina¢. Pokud je vSe v poradku,
ukéze mefici pristroj vychylku nejvyse néko-
lik desitek mikroampért. Pfi sejmutém zad-
nim viku zmensime trimrem R2 tuto vychylku
na asi 5 mikroampérd (nab&h kolektorového
proudu tranzistoru). Nasuneme anténu
a protivahu a pfistroj v poloze podle obr.
3 postavime na okraj stolu. Potenciometr P
nastavime na nejmensi citlivost. Ve vzdale-
nosti asi 2m zapneme vysilat s nasazenou
anténou. Nyni pfi zvySovani citlivosti poten-
ciometrem P ukaze méfidlo ur€itou vychylku,
kterou otd€enim jadra civky L1 zvétSujeme.
Soucasnou regulaci citlivosti a doladovanim
civky L1 dosahneme stavu, kdy se otacenim
jadra na obé strany vychylka zmenSuje.
Znovu doladime maximalni vychylku a v této
poloze jadro zajistime zakapnutim voskem.
Tim je pfistroj pfipraven k pouZzivani.

Pouziti pristroje
Naladéni 1 ¢lanku koncového stupné
a prodluzovaci civky antény: Nejobvyklejsi
zapojeni téchto obvodl je na obr. 4. Pfed-
bézné naladime - ¢lanek takto: Pfi odpojené
anténeé pfipajime co nejkratsimi pfivody mezi
bod A a zem Zarovku 6 V/50 mA, ktera musi
jasné svitit. Otd€enim jadra civky L1 nasta-
vime maximalni svit Zarovky. Tohoto stavu
musi byt dosazeno pfi jadru do civky zcela
nezasroubovaném, ani Uplné vySroubova-

ném. (To by znamenalo, Ze civka ma maly,
resp. velky pocet zavitd.) Zarovku odpojime.

Dalsi sefizovani uz probih4 ve volném
terénu. Indikator zavésime ve vysi asi 1,5 m
na drevény kdl, nevodivy plot nebo i strom,
zapneme jej a nastavime na nejvyssi citlivost.
K vysila¢i pfipojime anténu, odejdeme do
vzdalenosti asi 5m a zapneme vysilac.
Indikator reaguje vychylkou. Zménou vzdale-
nosti nebo regulaci citlivosti indikatoru na-
stavime jeho rucku asi do 2/3 stupnice.
Vysila¢ drzime jednou rukou v pracovni
poloze (skfifka ve vySi pasu, anténa svira se
zemi Ghel 45°), druhou rukou budeme ladit.
Pouzivdme k tomu delSiho 3Sroubovéku
z izolacni hmoty, v nouzi sta¢i vhodné
sefiznuta lista o délce aspon 20 cm. Nejprve
doladime civku L1 na maximalni vychylku
rucky indikatoru. Potom pomalu rozladuje-
me od maxima na obé strany a bedlivé
sledujeme pohyb rucky, ktery musi byt zcela
plynuly. Méni-li se v nékterém misté skokem,
znamena to nestabilitu, pfipadné parazitni
kmitani vysilace. Tato vaZzna zavada musi byt
bezpodminecné odstranéna, navod k tomu
se vSak vymykéa rdmci tohoto ¢lanku.

Stejnym zplsobem ladime prodluzovaci
civku antény L2. Ani zde se nesméji vyskyto-
vat nahlé skoky velikosti vf vykonu vysilace,
pribéh kfivky je plossi. Nelze-li dosahnout
maximalni vychylky, nema civka spravnou
indukénost a nezbyva, nez pracné laborovat
s pocétem jejich zavit.

Pokud je vSe v pofadku, znovu peclivé
doladime obé civky na maximalni vychylku
indikatoru, coz nékolikrat opakujeme, nebot
se vzaj-mné ovliviiuji. Nakonec L1 ponékud
rozladi e pfed vrchol maxima smérem
k mensi induk&nosti. Pfi poklesu vychylky
rucky indikatoru napfiklad o 10 az 15% se
zmensi vykon vysilace jen nepatrné, avSak
proud koncového stupné vyrazné klesne.
Tim dosdahneme jeho lepsi ucinnosti.

Vykon rlznych vysilaél porovname opét
nejlépe venku: Srovnavame vychylky indi-
katoru, vyvolané jednotlivymi vysilaci. Jejich
shodn& pracovni poloha i vzdalenost od
indikatoru jsou samozfejmosti. Vliv kmito-
¢tového rozdilu rdiznych kanald téhoz pasma
mlzeme zanedbat. 'V dlsledku nelinearity
polovodi¢ovych prvkd a daldich fyzikalnich
zavislosti nelze z poméru vychylek indikato-
ru, prislusejicim jednotlivym vysila¢lm, ur-
Covat pfimo pomér jejich vykonl, takze
dvojnasobna vychylka neznamena dvoj-
nasobny vykon vysilace. Pfesto se €asem
naucime spolehlivé odhadovat, zda zkouSe-
ny vysilaé zarucuje (s pfijimacem vyhovu-
jicich parametrtl) dostate¢ny dosah soupra-
vy. Zajimava a pou¢nd mohou byt i srov-
navani vyrobk( amatérskych s profesional-
nimi.

Pouzité soucastky

R1 22k TR 212

R2 M47 TP 040 '

P 25k TP 600

C1 33 TK 754 pro pasmo 27 MHz
22 TK 754 pro pasmo 40 MHz

C2, C3 47n TK 782

L1 13 z. 0,4 CuPa, odb. na 6. z. zdola
pro 27 MHz

9 z. 0,4 CuPa, odb. na 4. z. zdola
pro 40 MHz kostra prdimér 5 mm,
feritové jadro M4

D1 GA 201
D2 KA 261
T KC 507
M ru¢kové méfidlo vétsich rozmérd,

citlivost 200 az 500 HA
sucha baterie 3 V nebo 4,5V
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CALIF
A-21 SJ

Pfed ¢asom ma uputala svojimi krdsnymi
tvarmi talianska dvojsedadlovka CALIF A-21
s pomocnym priadovym motorom. Pretoze
mi neslo o to, aby sa m(j model podobal
vzoru do detailov, ale skér o dosiahnutie ¢o
najlepsich vykonov pri zachovani koncepcie
vzoru, dovolil som si niekol'ko Uprav. Pre-
dovSetkym som zvacsil hibku kridla aj vySko-
vky, ktora je oproti vzoru plavajiuca. Kvoli
jednoduchosti stavby je chvostova €asf tru-
pu hranatého prlerezu. oviem pri pohlade
z boku si zachovava tvar vzoru. Stavba
modelu je jednoduchd a netfeba k nej
Ziadnych zlozitych pripravkov.

KFidlo je zhotovené spésobom opisanym
v publikacii Letecké modely 4. Ucho vyfeze-
me v celku s negativom 1° na konci. Nabezné
listy Modela presne ,nesedia" pre pouzity
profil, preto ich nalepime tak, aby licovali
s hornym povrchom kfidla. Precnievajucu
¢asf na spodku profilu ohobfujeme a obrusi-
me podfa Salbény. Odtokova lista je vybrise-
na z balzy hr. 4 mm. V koreftovej €asti kfidla
je laminatovy nosnik (koniec rybarského
prutu), ostatné vystuhy su zo smrekovych ISt
o priereze 3x3 mm. Polovice kfidla sa spaja-
ji mosadznou ty€ou o prlemere 8 mm
a ocerovym drétom o priemere 2,5 mm. Ty¢
sa zasUva do tenkostennej rary na konci
nosnika, ktoru dostanete v predajniach ry-
béaFskych potrieb. Poistenie kfidla proti vysu-
nutiu nie je potfebné, spojka licuje vefml
tesne. Drazky pre nosnik a dfevené vystuhy
vyfeZeme upravenou pajkovackou. VSetko
lepime Herkulesom.

Ucho je s korenovou castou zlepené
Lepoxom, spoje vystuh zalejeme epoxidom.
Celé kridlo je polepené dvorni vrstvami
lepiacej pasky. Je vyhodné navihcovaf pasku
v destilovanej vodé, potom je praca prijem-
nejSia a péaska lepSie drzi. Po vyschnuti
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odrezeme kfidélko, miesto fezu opracujeme
a na oboch dieloch polepime. Je potfebné
neustale pracovat s formami, ktoré vznikli
odfezanim polotovarov kfidla.

Chvostové plochy. Kylovka sa sklada
z dvoch bo¢nic z preglejky hr. 1 mm, medzi
ktoré je vlepena liSta 4 x4 mm, uzatvarajlca
zadnu cCasf trupu a prechadzajica az do
ostruhy. Vpfedu je balzova lista hr. 4 mm,
tvoriaca nabezna listu. Medzi bocnicami je
mechanizmus ovladania vyskovky (vyhod-
nalepeny polystyrén, ktory podfa Sablén
odfeZzeme do tvaru profilu. Smérové kormi-
dlo je fezané zvlasf; ma profil tvaru trojuhel-
nika. Nabezna casf je zaoblena. Otafa sa
v dvoch amatérsky zhotovenych zavesoch.

Vyskové kormidlo je spojené dvorna oce-
lovymi drétmi. Predny sa ota€a v laminatovej
trubi¢ke o svétlosti 2 mm. Droty sa zasuvaju
do puzdier, odliatych z epoxidu. VysSkovka
nema nabeznu ani odtokovu listu — hrany st
len dvakrat polepené paskou. Strbina medzi
kylovkou a vyskovkou je utésnénd dvorna
tvarovymi prdzkami molitanu.

Trup. Chvostova ¢asf trupu nema priecne
vystuhy kylovky a je zlepena z balzy hr.
2 mm. Bocnice a spodna casf prechadzaju
pod centroplanom, v tomto mieste s bo¢ni-
ce tvarované podfa spodnej €asti profilu. Na
spodku prechadza stredom trupu vystuha
v tvare brucha trupu (balza hr. 4 mm). Celok
je obaleny blokmi polystyrénu, obrisenymi
do tvaru prednej c¢asti trupu. Centroplan
pozostava z dvoch koreniovych rebier hr.
4 mm, opatfenych otvormi pre spojky kfidla.
Os péky kfidélka sa nachaddza na hornom
povrchu profilu, paka sa otd€a v drazke
vypilovanej v rebre centroplanu. Centroplan
ma jednu prie¢nu vystuhu 5x10 mm v mieste
hlavného nosnika. Z vrchu | zospodu je
centroplan polepeny pregiejkou hr. 1 mm.
Na vrchnej strané centroplanu je hranaty
otvor pre paky krideliek. Tiahla prechadzaja
nad centroplanom a tfeba pre nich vyrezaf
pajkovackou ,tunel". Tiahla pre smérovku
a vyskovku prechadzaju pod centroplanom.

Nakoniec vyfeZzeme kabinu a v trupe
i v kabine s pajkovackou vyfezeme priestor
pre RC supravu. Cely trup a kabinu zvIasf
polepime dvorna vrstvami péasky. Po za-
schnuti na brucho trupu prilaminujeme asi

60 mm Siroky péasik sklennej tkaniny, ktora
zabrani poSkodzovaniu trupu pri pfistavani.

Cely model je jedenkrat, trup dvakrat
natrety napinacim nitrolakom (moZno pouzif
aj zmes lepiaceho nitrolaku a Kanagomu 1:1)
a potom dvakrat natrety jasné Cervenym
nitrokombinaénym emailom. Kabina ma
svétlo Sedy néatér. Po zaschnuti natéru pfile-
pime kridelka kvalitnou plastikovou lepiacou
péaskou.

Pouzivam suUpravu Modela Digi, ktora
ovladd smérovku spriahnutd s kridelkami,
vyskovku a kridelkd ako vztlakovd klapku.
Serva sU umiestnené v trupe vedra seba, na
mixér je naskrutkovana dosticka, Capy pre
tiahla krideliek s0 posunuté dozadu pod
uhlom 30° (diferencia krideliek). Vychylka
krideliek hore by nemala byf vacsia ako 8°.
Vztlakova klapka ma vychylky —2°, 0, +3°,
A5°, ktoré su na prijimaci zabezpecené
kulisou so zarezmi. Toto rieSenie ufahCuje
pouzitie klapky pocas letu.

I napriek pomérné Sirokej kabine je model
dost vykonny. Lietanie s nim je pfijemné,
vdaka verkym kridelkdm je vefmi obratny.
Zalietavame s nulovou vychylkou vztlakovej
klapky, poloha faZiska je 65 mm od nabeznej
hrany. Let je pomaly, ale prenikavosf dosf
verka. Pri vychylke klapky —2° lieta rychlo
a zivo, kizavosf sa zda4 byf nezmenena.
Vychylku +3° pouzivam pri krazeni a +5° pri
pfistavani. Ak vychylku vztlakovej klapky
nekorigujeme vySkovkou, model sa sprava
pokojné a je plné ovladatelny. Pri vychylke
+5° rychlo klesa, let je vefmi pomaly.
Prirodzene je mozné bez rizika pristavar pri
akejkofvek vychylke klapky. V zatackach
trochu citif spriahnutie smérovky a krideliek.
Priamocary let je bez problémov, model
dobré drzi smér.

Boris Oravec

Napsali jste si o dily

pro zhotoveni navijaku pro RC vétro-
né, jehoz popis vySel v Modelari
6/1989? Potom méjte strpeni. Autor
Clanku byl totiz zavalen vaSimi
7adostmi, které mdZe vzhledem
k omezenym moZnostem vyfizovat
jen postupné.
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Vzpominka na

Ing. Jaroslav Lnénic¢ka

KdyZz byla pocatkem padeséatych let definitivné opusténa éra
LSirchand" (pro nepamétniky pfipominam, Ze $lo o volné bezmotoro-
vé modely s plochami kfidel vétsimi nez pdl ¢tvereéniho metru),
zacala zachazet hvézda zifejmé viibec nejslavnéjsiho profilu MVA 301
(aspon u nas). Pro nové stvofenou kategorii, zvanou ,.severska" nebo
A2, dnes oznaCenou F1A, bylo nutné vyhledat nové profily. Stejny
problém stal pfed pfiznivei Wakefieldu (dneSni modely F1B) jiz
nékolik let pfed tim. Profil MVA 301 splfioval podminky narokl na
rychle rostouci vykony jen Gastecné. Létalo se totiz pét startl
s méfenym maximem tfi minuty. SoutéZe se staly regulérnégjsimi,
protoze predtim stacilo nezfidka naiétat maximum v jednom ze tfi
startd a umisténi mezi nejuspésnéjsimi bylo téméF jisté. Prispéla
k tomu samozifejmé i presnéjSi definice velikosti a hmotnosti
bezmotorovych a motorovych modeldl po vzoru tehdejsi kategorie
Wakefield

Profily typu napfiklad Eifel 400, NACA 6409, 4409, G5P, G795 nebo
dokonce Clark Y i se snizenou tlousStkou a podobné nemohly zarucit
dosazeni letu v trvani 180 s pfi kazdém startu v beztermickém pocasi.
Takzvané soutéze pravdy, konané jiz v té dobé v zimnich mésicich ve
Skandinavii na mistech se souvislou snéhovou pokryvkou, to
potvrzovaly. Pokud skute¢né neexistovala termika na soutézich, coz
se dalo vétSinou obtizné prokazat, nepfesahovaly nejdelSi lety
vétront F1A v té dobé asi 160 s. A to byly jesté zvyhodnény alespon
0 10% oproti letnim soutéZzim niz8i kinematickou vazkosti, tedy
mensim tfenim vzduchu pfi teplotach kolem a pod bodem mrazu.

Do té doby pouzivané profily bylo proto nutno zménit. Nastésti byly
v té dobé jiz na svété profily G. Benedeka, z nichz mnohé se Uspésné
pouzivaji dodnes. Mnozstvi zkuSenosti napovidalo, Ze je tfeba obrétit
pozornost k profildm tenéim a u vétroiill vice prohnutym. Existovala
v8ak opravnéna bariéra, vyvolana obavami ze zmenSeni pevnosti
kiidel pfi pouziti tenkych profill. Tu se podafilo Uspé3né prekonat
o0 mnoho let pozdéji pouzitim novych materiald a technologii.

V téch létech se také zacalo vice experimentovat s turbulatory
nékolika druhl. Hlavnim inspiraénim vzorem ziejmé byly prace prof.
F. W. Schmitze z obdobi druhé svétové valky. Pohled na jakykoliv
profil se stal postupné predevSim pohledem z pozice velikosti
Reynoldsova ¢isla kfidla. To ale bylo velmi malé. Mnozi modeléfi ke
své Skodé&, a pretrvava to i dodnes, nechtéli néjakého ..Rejnholce" ke
stavbé a navrhovani modell viibec pfipustit.

Dal§im sice omezenym zdrojem, kde bylo moZno ziskat pravdépo-
dobné vhodné profily, byly nékteré vysledky laboratofe v Gottingen,
oznacované G nebo MVA. Jednim z moznych favoritl byl i MVA 123.
Jeho tyar a soufadnice jsou na obr. 1.

Jinym zdrojem pro ziskani ,zaru¢ené" spravnych profild se stala
~samonavrhovaci" ¢innost mnoha modelafd vlastnicich dva trojahel-
niky a aspon jedno kfivitko. Patfil jsem také mezi né. Pfes mnohdy
znacny voluntarlsmus, ¢asto podtrzeny velmi malymi znalostmi
proudéni skute¢nych tekutin kolem téles, dosahly ve své dobé
nékteré takto stvorené profily témér absolutoria. Dnes to jiZ je nasStésti
(nebo nanestésti) stézi mozné. Vysledkl z aerodynamiky malych
rychlosti je dnes k dispozici jiz tolik, Ze jakykoliv ,zaru¢ené novy"
navrh profilu nese pedet nékterého svého predchldce.

Profil rozhoduje do zna¢né miry o vlastnostech kfidla a tim i celého
modelu, zejména bezmotorového. Je to podminka nutnd pro
dosazeni vysokych vykond, nikoliv vak postacujici. Dalsi je napfiklad
pouzity druh konstrukce a odpovidajici technologie zhotoveni kfidla.

- '

;MVA '23
maximalni tloustVa <,«,"5.5-/
maximalni prohnuti ta»*5.5-/-
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Ponechavam stranou dalsi velmi ddlezité vlivy, jimiz jsou: Stihlost
a pudorysny tvar kfidla, velikost a tvar vzepéti, zkrouceni kfidla,
poloha tézisté apod.

V padesatych létech prevaZovala pfi stavbé kfidel vSech volné
létajicich model konstrukce sestavajici z hlavniho nosniku, pfed-
niho, zadniho a pfipadné pomocného nosniku, Zeber a nékolikrat
lakovaného papirového potahu. Byla to konstrukce pomérné pevna
i pfiméfené tuha, pokud byl k dispozici kvalitni lak. Protoze byla
témér jedinou pouzivanou metodou, neposkytovala pfilis mnoho
moznosti k odliSeni kiidel rdznych modeld od sebe.

Jedna moZnost vSak rozliSila ve vykonech i jinak Uplné stejné
modely. Touto moznosti bylo a dosud je usporadani nosnik( v kfidle
vzhledem k jeho povrchu a potah kfidla. Oboje vyznamné ovliviiuje
skuteény tvar profild kfidla a tim i jeho vlastnosti.

Na obr. 2 je nékolik zplsobl uspofadani nosnikl v profilu MVA 301
tak, jak byly asi pouZivany. Kridlo je potazeno papirem.

Jeden z mnoha Cizkovych modell Sluka, rozsifeny v padesatych
létech, mél hlavni nosnik v kfidle tak, Ze se ¢ast obrysu horni a dolni
pasnice kryla s obrysem profilu (obr. 2b). V praxi bylo moZno
zaznamenat samoziejmé urcité odchylky, za coz byli frekventanti
leteckomodelaiskych kurs@ peskovani. Papirovy potah byl tedy
v téchto pfipadech k vrchni strané horni pasnice hlavniho nosniku
a spodni strané dolni pfilepen. Obdobné tomu bylo i u list tvoficich
n&béznou a odtokovou hranu. Jestlize bylo navic voleno usporadani
atvar predniho nosniku podle obr. 2b, coz do ur¢ité miry zmenSovalo
Eracnost Zeber, bylo pfi pouZziti papiru vhodné tloustky, tenkrat

nédého Kabla stfedni tloustky, dosazeno velmi pevného a znacné
tuhého kridla.

Vyskytly se vSak jedinci, kterym z jakychsi estetickych ddvodu
vadilo poruSeni tvaru Zeber a potahu pasnicemi hlavniho nosniku.
Proto je zapustili pod obrys profilu (obr. 2a). Nalakovany a vypnuty
potah kfidla plsobil samoziejmé lepsim dojmem nez v pfedchaze-
jicim pfipadu.

Modely Sluka, opatfené kfidlem podle obr. 2b, ovSem kromé toho,
Ze mély pevnéjsi a tuzsi kFidlo, létaly 1épe a spolehlivéji, pfestoze byly
osklivéjsi. Jak predni, tak i hlavni nosnik pfedevSim na horni strané
kiidla pUsobily jako turbulatory a zlep3ovaly poméry pii obtékan!
kfidla pfi nizkém Reynoldsové cisle. Na obr. 2 jsou pravdépodobné
tvary skuteénych profild kfidel pro oba uvedené pfipady prerusova-
nymi ¢arami.

Tuto skute€nost vSak tehdy pochopil se vSemi souvislostmi
mélokdo. Vzniklo z toho pouze vSeobecné mirné zmateni a nad
aerodynamikou modelll letadel mensich rozmér se mirné setmélo.
Specialni tunely s nizkou turbulenci pro vérohodnd méfeni pfi
takovychto pomérech jesté nebyly rozSifeny. Teorie laminarnich
bublin nebyla jeSté také propracovand, i kdyz napfiklad v knize
Zéklady proudéni, vydané pocatkem padesatych let, byly jiz jasné
popsany laminarni podvrstvy.

KdyZ byly pro Gcely A-dvojek o nékolik malo let pozdé&ji pouzivany
i jiné tenci profily, objevily se dalSi zahady. Napfiklad pfiblizné
v poloviné 50. let pouzil V. Horyna, tehdejSi velmi Uspé&sny modelar,
na kfidlech aspori dvou vétrond F1A profil MVA 123. Prvni kiidlo mélo
Zebra, predni, hlavni a zadni nosnik a papirovy potah. Prestoze
rozpéti kfidel tehdejdich vétrond F1A jen vyjimecné pfesahovalo
1950 mm, bylo takové kfidlo s profilem MVA 123 pro vétrné pocasi,
i kdyZz se vystfelovani pfi startu uplatiiovalo podstatné mirnéjSim
zplsobem nez dnes, nedostate¢né pevné. Horyn(v vétrof, i kdyZ bylo
nutno odstranit nékteré pred tim se nevyskytujici obtize s podélnou
stabilitou, létal celkem uspokojivé a jeho autor proti nému nemél
zasadni vyhrady. Pak ve snaze jej vylepSit, zejména zvétsit pevnost
kfidla, potéhl predni €ast kfidla balsou tloustky asi 1,5 mm. Oba
modely, vzhledem ke kvalité a peclivosti zhotoveni, bylo mozno
povazovat za identické.

Novy model s pevnéjSim kfidlem vSak létal tak, Ze k nému jeho
autor mél vyhrady zasadniho charakteru a po rozsahlém a obtizném
zalétavani jej témeér neporuseny natrvalo odlozil jako nepouzitelny.

Aerodynamika, aspon v okoli Hradce Kralové, utrpéla dalsi Sram,
mirné vzrostla i mira bezradnosti. V té dobé& a bezprostfedné po ni
nastalo horecné experimentovani s novymi profily. V nasledujicim
obdobi vzniklo nékolik vyteénych navrhl profilG. Stale Gasté&ji byly
pouzivany ¢im dal tenci profily — jako by nastal navrat k poc¢atk(im
letectvi. Vykony volné létajicich modelll se zacaly pomé&rné rychle
zvySovat. Zejmeéna vzrostla jejich spolehlivost a Zivotnost, coz jsou na
soutézich faktory velmi vyznamné. Pak zacaly byt ¢im dal vice
pouzivany pocitate pro navrhovani profill a nékteré, napfiklad
Epplerovy profil}/, ovlivnily po€inaje Sedesatymi léty vyvoj I volné
létajicich modell jesté vice.

Co se ale asi vlastné stalo s volné létajicimi modely pfed 35 roky
a s mnohymi se to déje dodnes? Odpoved je pomérné jednoducha
pro v3echny, ktefi méli odvahu a trpélivost precist aspon nékteré
z predchozich ¢lankd v leto$nich &islech Modeléare.

Problém (ginnosti profilu nebo jinak feeno vykonl jakéhokoli
mensiho i stftedniho modelu letadla, pohybujiciho se rychlostmi od asi
4m/s do asi 9 m/s, je pfedevSim problémem ,aerodynamického
néledi", t. j. laminarnich bublin. Nebudu ted pfipominat, jak
v takovych pripadech postupovat. Je to v8ak véc zadsadniho vyznamu,
tykajici se vSech hazedel, A-jednicek, B-jedni¢ek, A-dvojek, B-
dvojek, volnych motorovych modelll, magnetem fizenych vétrond,
ofiskl, halovych modeld, mnoha RC vétronll apod. Stoji proto zato
zminit se o tom, jak a ¢eho bylo dosazeno v poslednim obdobi na
tomto poli jinde ve svété. O tom ale az pristé.
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odel vznikl na z&kladé pozadavku

filmového Stdbu koprodukéniho fil-

mu Vérni zlstaneme, kde mél na-

hrazovat v bojovych zabérech sku-
teénou slavnou stihacku tricatych let ProtoZe
se pro tento film mély stavet jesté makety
letadel Messerschmitt Bf109B, Jakovlev
Jak-3 a AK-1 Dobrolet. sjednotilo se méfitko
zmenseni v8ech modell na 1:5. K pohonu
byla vybrdna v tu dobu jedind dostupna
.desitka" HP 61 ABC, ktera pres problema-
ticky vykon nakonec pIné vyhovéla a osvédci-
la se hlavné pro snadné spousténi a spolehli-
vy provoz. Problémem vSak bylo pro tuto
maketu s tak velkym krytem motoru vybrat
vhodnou vrtuli, se kterou by mél motor jesté
dostate¢ny vykon. Nakonec se pIné osveédci-
la laminatova kopie moji soutézni dfevéné
vrtule pro soutéze FAC o rozmérech
360/100 mm, se kterou byl model nejen
schopen startd z travy (s pomocnym podvoz-
kem s koly o priméru 70 mm), ale mél i velmi
slusné letové vlastnosti, které pfijemné pre-
kvapily i nds jako konstruktéry. Model vynika
velmi stabilnim letem (po vytrimovani je
schopen letét bez zasahu do Fizeni pres cely
obzor), bez ,roztlacovani" ochotné zalétne
pfemet i kubanskou osmu. Neni n4chylny na
pfetaZeni a nech&d se pred pfistanim natah-
nout tak. Ze jsme pfi pfistavani na bficho
mélokdy poSkodili vrtuli zastavenou ve svislé
poloze. Modely totiz létaly ve filmu se
LZatazenymi" podvozky; startovaly z katapul-
tu a pfistavaly na bficho. V tomto provedeni
bez podvozku se hmotnost tyf postavenych
modelll pohybovala mezi 4250 az 4400 g.

Konstrukce trupu modelu pfimo svadi
k pouziti motoru s reduktorem; kdo méa
k dispozici poradny motor o zdvihovém -
objemu vétSim nez 10cm3 a zatahovaci

podvozek, at nevdhad ani okamzik — tato

maketa zajimavého tvaru, slavné minulosti

a opravdu velmi dobrych letovych vlastnosti

ho jist& uspokoji. Neni to sice nejvhodng&jsi  Konstrukce: Pavel Fencl, Adolf Némecek
maketa pro soutéZe FAC, ale stale vice Vykres a popis: Pavel Fencl
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modelaft hleda zajimavy model pro sportov-
ni polétani a pro radost — domnivam se, Ze
oboji maketa letadla Polikarpov 1-16 splfiuje.

Tripohledovy planek skute¢ného letadla
byl zvefejnén v Leteckém modelafi 7/1961,
barevna provedeni nékolika typd na zadni
strané Letectvi a kosmonautiky 21/1988.

Trup ma patef z balsy tl. 2 s vlakny
orientovanymi na 45°, na kterou nakreslime
osu trupu a polohy pfepazek T1 az T9; tuto
¢ast trupu stavime bfichem vzh(ru. Spodni
polovinu trupu dopinime zalepenim pomoc-
nych list T10, T11 a az po dokonalém
zaschnuti mizeme tuto CGast od3pendlit
a otoCit. Zalepime motorové loze z bukovych
hranoll a horni poloviny prepazek T3 az T9,
spojené listami T11l. Takto sesazeny trup
polepime balsou tl. 3 mm.

KFidlo je z vyfezu z pénového polystyrénu,
zhotoveného podle Sablon K13 a K14, pole-
peného obrouSenou balsou tl. 1,6.

Ocasni plochy jsou bézné konstrukce,
zfejmé z vykresu. Stavime na rovné desce
a stdle mame na zfeteli nizkou hmotnost
viech dild.

Podvozek, spajeny z ocelové struny
o prdméru 4 mm, ma z vnéjsi strany upev-
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nény kryty, zakryvajici podvozkové Sachty.
Kola jsou z podrazkové pryze, po slepeni
a snytovan! stfedd jsou obrousena na Cepu
ve vrtace na pozadovany prdmér a tvar.
Potah a povrchovéa Uprava. VSechny balso-
vé plochy polepime vldknitym papirem, na-
Efiklad Mikalentou. Cely model nastfikame
arevnym nitroemailem podle vybrané va-
rianty zbarveni. Potom nastfikdme matnym
ochrannym lakem proti palivu; s Uspéchem
Ize pouzit matny synteticky lak ve spreji,
ktery ma ovSem menSi Zivotnost nez lak
polyuretanovy nebo Chemosil.
Pavel Fencl

Hlavni material (rozméry v mm&

Balsové prkénko Sife 60, délka 1000: tl. 2
— 35ks, t.3 — 26ks, t.4 — 2ks, tl. 5
— 3 ks, tl. 7 — 2ks, tl. 10 — 2 ks

Preklizka leteckad tl. 1 — 440x900, tl. 3
— 250x400, tl. 5 — 250x500

Pénovy polystyrén 80x500x1800

Lista smrkova 5x5 — 1 ks

Hranol bukovy 20x20x500, 20x10x540
Kulatina bukova 08 — 100
Plech duralovy tl, 1 —
— 100x20

520x220, tl. 2

Vykres ve skutec¢né
velikosti (4 listy Al)
s Gplnym stavebnim
navodem vyjde pod
Cislem 301 v fadé
plankd Modelar.

POHLED C

Plech hlinikovy tl. 1 — 400x400

Plech mosazny tl. 0,3 — 30x40

Ocelova struna 0 3 — 160, 0 4 — 1500
Mechova guma tl. 30 — 130x260

Organické sklo tl. 1 — 120x220

Skelna tkanina 100 g/m2— 500x500
Potahovy papir Mikalenta 3,5 m

Lepidla: Epoxy 1200 — 200g, Kanagom
— 2 tuby, Dispercoll RTZ 300 g

Natérové hmoty: lepici nitrolak 400g, na-
pinaci nitrolak 400 g, lak proti palivu (Poly-
uretan, Chemosil) 100 g

Emaily: podle zbarveni

Hotové dily Modela: nadrz 250 cm3; téhla
s vidlickou — 1 sada; zavésy — 1 sada;
kulové ¢epy — 1 sada; polyamidové Srouby
M6.

Ocelové Srouby M3x30. matice M3, vruty
02x15

Néazev: Polikarpov 1-16
Konstrukce: Pavel Fencl, Adolf
Némecek
Typ: RC sportovni maketa
Meéritko: 1:5
Rozpéti: 1800 mm
Délka: 1310 mm
Hmotnost: 4400 g
KFidlo
plocha 61 dm2
profil Clark VH

hlavni material pénovy polystyrén, bal-
sa

Ocasni plochy

plocha VOP 125 dm2
profil vlastni soumérny
hlavni material balsa
Trup
hlavni material balsa, preklizka, skelny
laminat
Doporuceny 10—15cm3
motor

smérovka, vysSkovka
kridélka, motor

Ovladané prvky

RC MAKETA

POLIKARPOV 1-16

KONSTRUKCE P. FENCL, A NEMECEK
ROZPETI 1100«.  PSOCHA KftOLA 61«/  HMOTNOST 4400#

DILKA 1310*»  MOTOR 10-15ca/  POm(R ZMCNICnl 15
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Firma Christen Industries ma hlavni sidlo
ve tfech hangarech ve mésté Afton, stat
Wyoming, a dalsi vyrobnu v kalifornském
Hollisteru. Kromé leteckych inzenyrl Franka
Christensena a Herba Andersona ma asi 50
zaméstnancl. Pdvodni vyrobni program tvo-
filo speciélni vybaveni akrobatickych letadel.
V poloviné sedmdesatych let podnik pronikl
do povédomi leteckeé vefejnosti vyrobou
akrobatickych a sportovnich dvouploSnika
Eagle, jichz v dobé konjunktury dodaval az
12 meésicné. Pak vSak zajem opadl a ani
vyrazné zvySeni cen nezarucovalo firmé
svétlé vyhlidky.

Majitelé podniku se proto zacali ohlizet po
néem zajimavém, s ¢im by uspéli. Peclivy
prizkum trhu ukazal, 7e zakaznici stale
prahnou po letounu s vlastnostmi, jez mél jiz
léta nevyrabény Piper Cub. U Christent na
tuto kartu vsadili. Aby nevynalézali jizZ znamé,
a vyhnuli se licenénim poplatkim a zdlouha-
vému fizeni, vzali za zaklad letoun Super Cub
a s vyuZitim nejmodernéjSich metod jej
zkonstruovali znovu. Pocitac letoun nejen
nakreslil, ale navrhl jeho konstrukci s ohle-
dem na pouzitelnost jiz vyrdbénych dild
letound Eagle.

Novorozené&, nazvané Husky, se svému
pravzoru podobalo nejen vzhledem, ale
I rozmeéry — délka i rozpéti obou se lisi pouze
o jeden ¢&i dva centimetry.

Vyvoj staronového letounu byl zahajen
v roce 1985, o dva roky pozdgji ziskal Husky
— Vv USA po dlouhych Iétech prvni letoun této
kategorie — opravnéni k letovému provozu.
Prvnich 12 sériovych stroji zakoupila pro
hlidkové lety pohraniéni straz USA; do
Kanady je Husky dodavan s lyzovym podvoz-
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kem. Na zakladé pozadavk( zakazniki se
uvazuje i o plovakové verzi.

TECHNICKY POPIS

A-1 Husky je dvoumistny jednomotorovy
hornoplosnik s pevnym podvozkem.

Trur). Z&kladni pfihradovina svarena
z ocelovych trubek je potaZzena syntetickou
tkaninou. PFedni ¢&st trupu je kryta snadno
snimatelnymi duralovymi panely. Ze stejného
materiélu, doplnéného z vnéjSku vrstvou
laminatu, jsou kryty motoru. Posadka sedi za
sebou na jednoduchych sedadlech z duralo-
vych trubek a textilu. Zdvojené Fizeni je beze
zmén prevzato z letounu Eagle Dvefe na
pravém boku jsou vodorovné délené, ¢ast se
odklapi nahoru, ¢ast dold.

KFidlo, davajici letounu vlastnosti STOL. je
s trupem spojeno vzpérami tvaru V. Je
opatfeno profilem Clark Y/USA 35b. Zakla-
dem jeho konstrukce jsou dva duralové
nosniky. Na né jsou navleCena Zebra
z duralového plechu tloustky 12 mm, zpev-
néna kfizem napnutymi ocelovymi lanky.
N&bézn4 ¢ast kfidla je po prvni nosnik kryta
duralovym plechem, celek je potaZen synte-
tickou tkaninou. Ve stfedni Céasti jsou dvé
palivové nadrze o objemu 2001 v levé
poloving reflektor. Koncové oblouky jsou
vytvarovany do smérem dold sklonénych
ploSek snizujicich odpor. Kfidlo je vybaveno
ucinnymi jednostérbinovymi klapkami a kfi-
délky se soumérnym profilem.

Ocasni plochy maji konstrukci svafenou
z tenkosténnych ocelovych trubek a potaze-
nou syntetickou tkaninou. Stabilizator je

s trupem spojen vzpérou tvaru
V a s kylovkou lanky. Na obou polovinach
vyskovky jsou vyvazovali plosky, nékteré
letouny maji téZz aerodynamické (rohové)
vyvazeni.

Pristavaci zafizeni. Hlavni podvozkové
nohy jsou svafeny z ocelovych trubek, tlumi¢
je umistén uvnitf trupu pod prednim seda-
dlem. Bal6novd, na prani superbalénova
kola jsou opatfena hydraulickymi brzdami
typu Cleveland, ostruhové kolo je beze zmén
prevzato z letounu Super Cub.

Pohonna jednotka. Plochy ¢&tyfvalcovy
vzduchem chlazeny motor Avco Lycoming
0-360-C1G o vykonu 134 kW je usazen na
loZi z ocelovych trubek; najeho pravé strané
je umistén chladi¢ oleje. Pevna kovova vrtule
McCauley nebo Hertzel ma primér 1,93 m.

Zbarveni. Prvni Husky s poznavaci
znaCkou N6070H létal v z&kladnim bilém
natéru s vrtulovym kuzelem v barvé
leSténého kovu. Ozdobné pruhy na bocicn
a poznavaci znacky byly cervené. Matné
cerné vrtulové listy mély na koncich dvojic
bilych pruhl. Stejné zbarvené byly letouny
s poznavacimi znackami N2899P a N2895R
které vSak meély bilé a vrtulové kuzely. Na
kapoté motoru a laminatovych koncich kridel
mely na rozdil od prototypu €erné napisy
Christen Al Husky.

Technickd data a vykony: Délka 6.8 m,
vySka 2,1 m, rozpéti 10,7 m; nosna plocha
16,72 m , plosné zatizeni 49 kg/m2; hmotnost
prazdného letounu 540 kg, vzletovd hmot-
nost 820 kg; rychlost 240 km/h, cestovni
rychlost 212 km/h, pfistavaci rychlost 52 az
58 km/h;  stoupavost 7,5m/s;  dostup
6000 m, dolet 1480 km, délka startu 76 m,
délka pfistani 107 m.

M. Salajka
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AUDI 200
Trans-Am

Unahlena zména predpisi pro auto-
mobilové soutéze vyloucila vozy skupi-
ny B z mistrovstvi svéta. VétSina auto-
mobilek proto uvaZovala, co dal s draze
vyvinutymi specialy; napfiklad firma
Audi se soustfedila na americké okru-
hy. Po prvnim otukavani v zavodech do
vrchu jeSté s upravenym soutéznim
vozem byl potom v sidle firmy
v Ingolstadtu postaven zavodni viz pro
serial Trans-Am.

Tento serial se jezdi jako nejstarSi
automobilové mistrovstvi USA od roku
1966. Nejprve v ném startovaly pouze
mirné upravené cestovni vozy — prv-
nim vitézem se stal pozdéjSi mistr svéta
F1 Jochen Rindt na voze Alfa Romeo.
Poté se vSak vlady ujaly americké vozy.
Pfedpisy jsou na evropské pomeéry
ponékud zvlastni: stavéji totiz na prvni

OPRAVA
MECHANICKYCH

VYMEN PIKO

Pfi stavbé klubového kolejisté
v modelové velikosti HO jsme byli
nuceni pouzit mechanické vymény Pi-
ko, nebot jiné v té dobé& nebyly
k sehnani. Po tydennim provozu kole-
jisté na vystavé vSak byla vic nez
polovina novych vymén mimo provoz.
Ve v3ech pfipadech byl divodem utr-
Zeny Gipek na tahlu k jazykdim, zasunu-
ty do otoc¢ného krouzku vymény. Po-
mérné snadno jsme vSechny vymény
opravili, takze nam opét slouzi k plné
spokojenosti. NA&$ postup se mize
hodit i jinym modelafdm, ktefi se
s touto zavadou setkali.

Nejprve vadnou vyménu vysuneme
z kolejisté, opatrné sejmeme lucernu
a uvolnime Sroub, drzici kryt vymény.
Vysuneme tahlo od prestavovaci
packy, uvolnime pruzinu a pfesuvné
tahlo vyjmeme.

Podle plvodniho tahla si z kuprextitu
zhotovime nové a vyvrtdme do néj dva
otvory o priméru 1mm. Novy kolik
zhotovime z rameckl plastikovych sta-
vebnic, natfeme lepidlem Lepi M (Ci
jinym na plastikové stavebnice) a nara-
zime do otvoru v tahlu. Na spodni
strané tahla, kde je meédéna fdlie,
konec koliku lehce natavime pajeckou.

Po zaschnuti nasuneme tahlo pod
kolejnice a plech spojujici jazyky. Do
otvoru mezi jazyky nasuneme druhy
Cipek, natfeny rovnéz lepidlem, a jeho
spodni konec opét zatavime. Vymeénu
sestavime, pfipevnime kryt a nasadime
skfin s lucernou. Po vyzkouSeni ji
znovu nainstalujeme do kolejisté.

Nové cepy jsme zhotovili tlustsi,
vnitini i vyssi, a tak maji opravené
vymeény delSi zivotnost.

MCH
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misto pfedepsanou hmotnost kazdého
vozu a naopak Upravy karosérie, moto-
ru ¢i podvozku nechava volné. Mezi

tradiénimi rivaly — firmami Ford
a Chevrolet se v poslednich letech
zaCinaji prosazovat dalSi: americky

Oldsmobile, japonsky Nissan a nyni
evropsky Audi.

Uz prvni start tohoto vozu vyvolal
mezi domacimi pfiznivci zdéSeni, nebot
Hurley Haywood skoncil druhy. V dal-
Sich osmi zavodech tfinactidilného se-
rialu vz Audi zvitézil, dvakrat byl druhy
a ziskal i dalSi dobra umisténi. Celkovée
zvitézil Hurley Haywood, Sesty byl
Hans-Joachim Stuck a devaty Walter
Rohrl, ktery startoval pouze ve dvou
zavodech a oba wvyhral. V tymech
zvitézilo Audi s pfevahou pfed Chevro-
letem a Oldsmobile.

Audi 200 Quattro Trans-Am vychazi
ze sériového vozu s pohonem vSech
kol. P¥i jeho stavbé byla vyuzito zkuSe-
nosti se soutéznimi vozy a byla
v maximalni mife vyuZzita volnost vSech
Uprav.

Karosérie je samonosna. Sériovy
ocelovy skelet s vnéjSimi plastovymi
dily je opatfen aerodynamickymi prvky
v predni i zadni Casti, v prostoru kol

jsou rozSifené vybihajici  blatniky
a uvnitf je vestavén masivni ram.
2 dlivodu bezpeénosti se dvefe neote-
viraji, ale do vozu se nastupuje oknem.

Motor je kapalinou chlazeny fadovy
pétivdlec o zdvihovém objemu 2110
cm3; dava vykon 375 kW pfi otackach
7500/min. Preplnovani je vyfukovym
turbodmychadlem KKK, vstfikovani pa-
liva a zapalovani jsou znacky Bosch
Motronic.

Pfevodové Ustroji ma plné synchro-
nizovanou Sestistupfiovou prevodovku,
mezindpravovy samosvorny diferen-
cial, dvoukotoucovou suchou spojku;
pohanéna jsou vSechna kola.

Podvozek je bezramové konstrukce
s nezavislym zavéSenim vSech Kkol,
odpruzZeny vinutymi pruzinami; tlumice
Boge, pneumatiky Goodyear.

Milan Vasko
1:8 1:12 1:24 1:32
Délka 506 397 199 149
Sitka 254 169 85 64

Vyska 167 112 56 42
Rozvor 336 224 112 84

KONTAKTNI KOLEJ

Pfi pouzivani kovovych dvojkoii do-
chazi u modell vagénd na kontaktni
koleji bézné konstrukce k nezadou-
cimu sepnuti kontaktu. Odstranéni to-
hoto nedostatku je pomérné snadné.

Lupenkovou pilkou a jehlovym pil-
nikem vyfizneme Cast kolejnice v délce
asi 4 mm. Misto fezu volime tak, aby
vyjmuty dil mél pfichytky a bylo mozné
jej upevnit zpét na prazcové pole.
Vyhodné je zvolit konec kolejnice,
nebot vtom pfipadé fezeme jen jednou
a prichytky jsou blizko sebe.

Oba konce preruSené kolejnice spo-
jime izola€nim kolikem (kat. ¢. 7940)
a nasadime zpét vyfiznutou €éast kolej-
nice (obr. 1).

Pokud toto pferuSeni neni na hranici
izolovaného oddilu, je nutné zajistit
prichod napéti pfes pferusené misto.
MozZnosti mame nékolik: Mizeme
kazdy z oddil( pfipojit zvlastnim vodi-
¢em ke zdroji (svorkovnici), pfipajet
k obé&ma konclim kolejnice mistek
(vhodné na skrytych mistech kolejisté),

nebo zhotovit si mistek z tenkého
médéného plechu, ktery bude vedeny
po spodni strané prazcu.

Kontaktni bod pfipojime pfipajenim
vodi€e bud pfimo na vyfiznutou Cast
kolejnice, nebo vodi¢ pfipajime k ten-
kému meédénému plechu, pfichyce-
nému zespodu ke kolejnici (obr. 2).

Vyfiznuta €ast kolejnice je trvale bez
proudu. K sepnuti dojde pouze pfi
prljezdu trakéniho vozidla s dvojkolimi
spojenymi sbéracem proudu (obr. 3).
Pfi prijezdu kovovych dvojkoii vozl
mize dojit k sepnuti jen vyjime&né pfi
velmi pomalé jizdé.

Pfednosti dpravy je, Ze kontaktni
kolej prejizdéji spolehlivé i lokomotivy
kratSich rozvord (T 334,0) a modelovost
neni ruSena kontaktnimi ,jazyky".
V modelové velikosti TT je mozné
kontakty umistit za sebou uz ve vzdale-
nosti 57 mm; snadno mohou byt insta-
lovany i ve zhlavi pfimo do vyhybky
nebo v oblouku.

Mojmir Horak
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HD-12

tunelovy kluzak
kategorie FSR-H

Ve svété ma kategorie FSR-H Fadu stou-
penct, ktefi se uz dokonce nékolikrat utkali
na mistrovstvi svéta. U nas v3ak zatim kofeny
prilis hluboko nezapustila, a tak modelare,
ktefi se stavbé tunelovych kluzakd vénuiji,
mlZeme spocitat na prstech jedné ruky.
Jednim z téch, ktefi se jejich stavbé cilevédo-
mé a del§f dobu vénuji, je m.s. V. Dvorék ze
Staré Boleslavi. Vykres a popis jeho modell
HD-9 a HD-M jsme pfinesli v MO 2/86,
respektive 7/88.

Na predchozi konstrukce fady Hydro Del-
fin navazuje typ HD-12, poh&nény motorem
o zdvihovém objemu 6,5cm3. Také tento
model je uren pro zkusené lodni modelare,
ktefi uz par lunu postavili. Vykres by jim méi
slouzit jen jako voditko; strucny popis pone-
chava stavitelim dostatek prostoru pro dalsi
Upravy podle jejich zvyklosti.

K stavbé

Celkovy vykres si pfekreslime do skute¢né
velikosti a zhotovime si z tuz§iho papiru
potfebné Sablony. Podle nich vyfezeme
z preklizky tl. 1,5 mm v3echny dily bocnic
trupu a plovakld. Zacistime je brusnym
papirem, epoxidem na né pfilepime vyztuhy
ze smrkovych list 3x3 a 4x4 mm a nechame
dobfe proschnout.

Podle vykresu polovin pfepazek ve sku-
tecné velikosti (barevny pretisk) si zhotovime
Sablony a z preklizky tl. 2mm vyfezeme
prepazky 1 az 6. Prepazku 7 vyfizneme

6. mistrovstvi svéta

lodnich modelar

Mistrovstvi svéta v lodnim modeléarstvi
(motorové modely) se letos uskute€nilo
v Cinské lidové republice. Ve dnech 19. az
30. kvétna probéhlo ve mésté Tianjin (8
miliénd obyvatel), vzdaleném asi 120 km od

Pelngu
Dlvodl, pro¢ svétova federace Naviga
rozhodla o poradani této vrcholné akce

v CLR, bylo nékolik. Hlavnim byl ten, Ze pfes
predch02| prisliby nékolika statd se pro
mistrovstvi svéta nenaSel v€as poradatel.
Kdyz federace lodniho modelarstvi CLR
pozadala o pfidéleni soutéze, nebot oslavuje
30. vyro¢ni svého vzniku a 10. vyroci Clenstvi
v organizaci Naviga. bylo této zadosti vyho-
véno, i kdyz predsednictvu Navigy bylo
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z preklizky tl. 4 mm. Po obrouSeni pfepazky
navlékneme na pomocny nosnik ze smrkové
listy 8x8 mm, podle vykresu usadime do
spravné polohy a do zafezll epoxidem
zalepime smrkove listy. Po obrouseni kostry
pomocny nosnik vyjmeme a postupné nale-
pime jednotlivé dily obSivky dna a bok
z preklizky tl. 1,2 az 1,5 mm. Vnitfek trupu
a plovakd dobfe naimpregnujeme epoxido-
vym lakem.

Pfed uzavienim trupu vlepime mezi pre-
pazky 5 a 8 bukové hranoly pro pfipevnéni
motoru a mezi prepazky 4 a 5 vsadime
palivovou nadrz, pfizplisobenou tomu, Zze
model jezdi pfevazné po ovalné draze proti
sméru hodinovych rucicek. VeSkery volny
prostor uvniti plovakd a trupu vyplnime
pénovym polystyrénem.

Odnimatelny kryt na hfbeté modelu mezi
prepazkami a liStami vil]lepime balsou tl.
3mm a dolepime potah horni ¢asti. Po
obrouseni cely model pfelaminujeme stfed-
né tlustou skelnou tkaninou a natfeme nebo

zfejmé, Ze zejména vzhledem ke vzdalenosti
mista konani nejde o optimalni FeSeni.
K tomuto rozhodnuti vedla i ta skute¢nost, ze
Cina se od pocatku osmdesétych let pravi-
delné zlcCastiuje vrcholnych akci. méla
moznost ziskat poznatky z organizace po-
dobnych soutézi a méla by tedy zvladnout
i pofadani mistrovstvi svéta.

BohuZel skute€nost byla jind. SoutéZici se
potykali s problémy jiz od prijezdu; modely
doSly na misto vétSinou vazné poskozené,
nebo zcela znicené. Predmétem kritiky
Gcastnik( byla také strava a ubytovani,
neodpovidajici pfislibené urovni a vysokym
cendm (45 dolarll za den). Prdbéh soutézi
zcela znehodnotil nedostatek rozhod€ich,
neznalost pravidel, neregulérnost trati, nedo-
drzovani programu a jazykova bariéra.

Potize s dopravou a vysokeé finanéni
a devizové néklady zpusoblly Ze se MS
z(castnilo pouze 82 senior(l a 31 juniord z 12
zemi, tedy nejméné v dosavadni historii.
Nejvet3| pocet zahrani¢nich gastnik( byl
z NSR; druZstvo CSSR se z uvedenych
dlivodl nezlcastnilo.

Na soutézi bylo — veétSinou domacimi
modelafi — ustaveno 11 novych svétovych
rekordd. Oviem ve vysledkové listing je ve
28 kategoriich uvedeno 183 modeld;
v priiméru tedy startovalo v kazdé kategoru
jen Sest az sedm soutézicich. Pouze v 11
kategoriich byla splnéna podminka minimal-
niho podétu GCastnik( pro vyhlaSeni mistra
svéta.

Sesté mistrovstvi svéta Naviga se stalo
trpkym poucenim pro z(¢astnéné modelare
i pro Celné predstavitele Navigy. Lze oCe-
kavat, ze priibéh soutéZe bude predmétem
Jednanl na zasedani pfedsednictva i general-
niho shromézdéni Navigy v listopadu le-
tosSniho roku.

Ze zpravy prezidenta Navigy Z. Dockala

zpracoval J. JabUrek

nastfikame epoxidovym emailem, odolava-
jicim Géinkdm paliva.

Prototvo. DOhanénv motorem MVVS
6,5 cm3 je ovladan RC soupravou Acoms
Techniplus 226 Mk.III. Pfijimac, zdroj a dvé
serva v ochranném ramu z desky skelného
laminatu, jsou uloZeny v prostoru rrez
pfepazkami 6 a 7. Tato nejcitlivéjsi Cas-
modelu je pred G€inky vody chranéna kryte—
z organického skla tl. 3 mm, podloze-.—
pénovou pryzi.

Zajiidénl’ modelu je odlisné od za; Zcé"
€lunu s normalnim vytlaénym trupem, fece'
pfi rozjizdéni je tunelovy kluzak znacnéc: ..
na zasah kormidla a pfi jizdé zabird
polovina lodni vrtule. Pro tunelové kluzax. e
typické poskakovani modelu po hiac -é
(zabky). PFi startu musime ¢lun ,Soup--:
po hladiné s motorem ve vy$Sich otacxac-
po rozjezdu motor doladime na max ~a-
otacky.

m.s. Vladislav Dvorak
KLM Stara Boleslav

Vykony vitéz( jednotlivych kategor, -:.i
svétové rekordy jsou oznaceny *):

Al: A. Maximov, SSSR 180,542; A2: * .
Subbotin, SSSR 200,445; A3: A. Subcc -
SSSR 207,612; Bl: G. Sakhasisjan, SSS=
245,902; juniofi: * P. I Petrov. S_=
237,154 km/h;

E-HK: J. Perebejnos SSSR 208 b.;

F1-v3.5: * J. M. Zhou, CLR 11.9; june'-;
«z. J. Li, CLR 14,1, F1V65 H Q. P. C-=
11,6; F1-v15: * S. G._Hu, CLR 11,1, F1E
+1kg X. S. Huang, CLR 12,5 junic; -
Krischik, NSR 17,1; F1-E 1kg: *J. D. Je-:
CLR 138 juniofi: Z. Sasvari, MLR 16,4, - X
R. Yao, CLR 16,4 s;

F2-A: H. B. Chen, CLR 193,33; juniofi Y. D
Deng, CLR 184,67; F2-B: Y. X. Xie, CLR
194,67; F2-C: W. C! Lei, CLR 194,67 b.;

F3-V: * Lu Welfengv CLR 15, 9/146 82;
juniofi: * Qiu Weigiang, CLR 21,9/145.62. F3-
E: * Lu Weifeng, CLR 16,1/146,78; juniofi
X. R Zhang, CLR 25,7/144,86 s/b.;

F6: Budingen, NSR 95; F7: K. Mdller. NSR
95,33 b.; .

FSR-E 2kg: X. G. Ming, CLR 27/20.53;
juniofi: G. Felger, NSR 35/11, 4. FSR-
E - 2 kg: K Trinkl, Rakousko 25/14m junior,;
H. Krischik, NSR 29/21 24 okruhd/s
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Nékolik
Doznamek
<e knize

AUTOMATIZACE
MODELOVE
/ELEZNICE

Knihu Z. Zaorala Automatizace mo-
delové Zeleznice jsem zacCal Cist
s velkym zajmem a nadSenim, ale
zklamala mé, nebot je v ni fada chyb
a nedostatkd.

Za prvni vadu, ktera sama o sobé
nema na kvalitu knihy vliv, povazuji to,
Ze nejmodernéjSim prvkem pouzitym
v zapojenich jsou integrované obvody
TTL logiky. Lze to omluvit tim, Ze
modernéjSi soucastky jsou méné do-
stupné, a ze se autor snazil zverejnit
pouze odzkouSena zapojeni. Pfesto si
vSak myslim, Ze alespon zminka
o0 existenci moderng&jsich prvk( (napfi-
klad 10 CMOS) by do této knihy patfila.

Jiz po precteni nékolika stranek jsem
nabyl dojmu, Ze po modelafské strance
nebyla kniha lektorovana a néktera
doporuceni maji velmi daleko k dosa-
Zeni modelové vérného provozu. Napfi-
klad napajeni kolejist konstantnim na-
pétim a tim padem zastavovani viakd
,,0 zed" a ,raketové" rozjezdy nepfi-
davaji modelové vérnosti provozu; ne-
hledé na to, Ze snizuji i jeho spolehli-
vost (rozpojovani, vykolejovani). Také
prfeneseni nékterych zapojeni, ktera se
pouzivaji ve skrytych Castech kolejist,
do viditelné ¢asti a jejich doplnéni
navéstidly je hrubym poruSenim zasa-
dy modelové vérnosti.

V celé knize je fada chyb v odkazech
na obrazky, nebo v odkazech na prvky,
které v uvedeném obrazku nejsou
oznaceny. NezkuSeny Ctenar napfiklad
jen téZzko najde diodu D3 (str. 52) mezi
dvanacti neoznacenymi diodami na
obrazku 43; tézko se také hleda prvek,
ktery na obrazku tfeba vibec neni
(rezistor 22k na obr. 227). NejCastéji
chybi oznaceni napajecich bodd, diod,
tranzistorl a kolejovych kontaktd, na
které autor v textu odkazuje. Vedle
téchto chyb, které by se daly pfipsat

Prevodnik arovné TTL logiky na Grov-
né zaporné logiky

+12v

VYSTUP
(ZAPORNA
LOGIKA]
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nepozornosti autora a lektora, se vSak
vyskytuji i funkéni chyby zapojeni, coz
zpochybriuje dlvéryhodnost autorova
vyroku o odzkousSenosti vSech publiko-
vanych obvodd.

Rovnéz lze v knize nalézt nékolik
omyld v posloupnosti vykladu, kdy
autor predpoklada pfi vykladu u cte-
nafe znalost pojmd, jez popisuje
o nékolik stranek dale. To stoji hlouba-
véjSiho Ctenafe znatné mnozstvi casu,
nebot pracné a dlouho vymysli, co si
miize o par stran dale pfedist. Ponékud
paradoxni také je, ze autor nepfedpo-
klada u Ctenare znalosti funkce diody
a tranzistoru a zékladni funkce téchto
prvkd vyklada, ale zaroven predpo-
kladad znalosti funkce obvodd TTL
avénuje jejich avodnimu vykladu nece-
|é dvé stranky. Je také zarazejici, ze si
plete dvojkovy kéd s kédem BCD.

Nejsou vSak v této knize jen chyby,
ale i dost dobrych napadd, ze kterych
zkudeny modelaf mize Cerpat inspira-
ci. Kladné hodnotim to, Ze autor
zddraziuje nutnost jednotného zptso-
bu ovladani vSech zafizeni na kolejisti.
Za prinos knihy rovnéz povaZzuji uverej-
néni konkrétniho prikladu stavby
z modulll a zafazeni fotografii kon-
strukéniho provedeni fidici jednotky,
ovladaciho pultu a nékterych dalSich
prvkll elektroinstalace na kolejisti.
Z téchto obrazkd by si mohlo vzit
mnoho modelaid priklad.

Jak hodnotit tuto knihu jako celek?
Myslim, ze pro zkuSeného modelare,
ktery dokaze v zapojenich vychytat
chyby a pouzit je tak, aby slouzila
modelové vérnému provozu, je kniha
zdrojem inspirace. V fadach téch méné
zkuSenych nebo Gplnych zacateénikd
v3ak kniha zpUsobi asi vice $kody nez
uzitku, nebot v diisledku chyb jim bude
pochopeni a stavba nékerych zapojeni
délat znacné potize a v mnoha pfipa-
dech je od elektroniky odradi. Zagina-
jicim “‘modelaifim doporuduji, aby se
zatim drzeli vice pfirucek Mala Zelezni-
ce afady Modela, v nichZ jsou sice také
chyby, ale ne v takovém rozsahu. Autor
by mél spolu s redakci nakladatelstvi
Mlada fronta co nejrychleji vydat opra-
vy k této knize. BohuZzel to nebude jen
jeden list.

Zaveérem bych si dovolil jednu chybu
opravit sam. Obvod pro prevod Urovni
TTL logiky na urovné zaporné logiky
pravdépodobné pouzije mnoho mode-
laFG. Chyba uvedena v knize (obr. 292
nebo 301) mdlze vést k poskozeni
nasledujicich moduld (napfiklad ST).

Obvod ma prevadét logické Grovné
H(TTL) tj. + 24V aZz +5V a L(TTL) 4.
OV az 0,4V na arovné zaporne logiky
H(ZL) t. OV az +0,5V a L(ZL) tj.
+115Vaz + 12 V.

Emitorovy sledovac funguje zaroven
jako logicky invertor a pfevadi spravné
trovenn L(TTL) na H(ZL). Spatné vSak
prevadi uroven H(TTL) na L(ZL), nebot’
pfi prevedeni H(TTL) na vstup, f.
pfiblizné + 3,5V, se na vystupu objevi
pfiblizné + 2,9V, coz rozhodné neod-
povida udrovni L(ZL). To plyne jiz ze
samého principu emitorového sledo-
vace, jehoZ napétové zesileni je mensi
nez 1. Pfipojeni tohoto napéti napfiklad
na oba vstupy modulu ST vede k tomu,
Ze spinaCe pro obé polarity spinaji
a dochazi k propojeni kladného
a zaporného napajeciho napéti trakce
pres dvé diody, dva odpory 3,30 ohmu
a dva sepnuté tranzistory v sérii. To

znamend, ze kazdym takto zapojenym
obvodem protéka pfi napajecim napéti
+— 12V proud zhruba 3 A, coz vede
bud ke zni€eni nékteré soucastky mo-
dulu, nebo k pretizeni, pfipadné posko-
zeni napéjeciho zdroje.

Pro pfevod drovni Ize pouZzit napfi-
klad pfevodnik na pfipojeném schéma-
tu. Tento prevodnik prevadi Groven
H(TTL) na H(ZL) a L(TTL) na L(ZL), to
znamena, Ze signal logicky neinvertuje.
Pokud negaci signalu potfebujeme,
musime zarfadit invertor, bud pfed
prevodnik, nebo za néj. Casto lze vyuzit
toho, Ze v systému logiky TL mame
k dispozici jak logickou proménnou,
tak jeji negaci (napfiklad na vystupu
obvodu 7475).

Ing. Martin Kejhar

TECHN

JAK VYPADA

modelarsky chléb — balsa, nez dosta-
ne podobu, kterou zname z modelar-
skych obchod(? Témé&F vsichni vime,
Ze ,rodnou” zemi balsy je Ekvador, tim
ale védomosti zpravidla konci. Budiz
nam uatéchou, Ze podobna situace je
v témeéf celé Evropé. MozZna pravé
proto dala redakce Casopisu Modelflug
International (NSR) v kvétnovém sesSitu
dost prostoru reportafi D.H.A. Mullera
z Guayaquilu v Ekvadoru. Strom, jehoz
latinsky nazev je Ochroma lagopus,
roste v Jizni Americe v oblastech do
nadmofiské vysky 800 metrl. Kaci se
po péti az sedmi létech, kdy doroste
vysky 16 az 22 metrll a jeho kmen ma
primér 35 az 50 cm. Mérna hmotnost
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vytézeného dfeva je v rozmezi 0,07 az
0,38 g/dm3, pro modelafské ucely se
zpravidla vybiraji tramky o mérné
hmotnosti 0,12 az 0,25 g/dm3. Na snim-
ku je asi 11 mésicl stary strom, vysoky
4,5 m, o priméru kmene 8 cm; primeér
listl je kolem 50 cm.

200. VYROCI
OSIDLENI
AUSTRALIE

Evropany bylo loni v Fijnu prilezitosti
k velkych oslavam, jejichz soucasti bylo
i pétidenni letecké show na vojenské
zakladné v Richmondu (asi 100 km od
Sydney). Na programu se podileli
i modelafi, z nichz nejvétsi ohlas mélo
vystoupeni tymu americké firmy Byron
Originals. Ten mimo jiné pfedvedl
maketu slavného bombardéru B-25
Mitchell o rozpéti pfes 4 metry, po-
hanénou dvéma motory Sax Dolmar
70 cm3 zbarvena byla podle stroje
jednotky Air Apaches, ktera v priib&hu
Il. svétové valky operovala v Tichomofi.
Podle britského odborného tisku pry
ale nejvétSimi hvézdami programu byly
sovétské letouny: akrobaticky Suchoj
Su-26M, vrtulnik Ka-32 a dopravni
An-124.

MODELARSTVI
NA OBRAZOVCE

nebyva pfilis ¢astym hostem. Vyjimkou
je Velka Britanie, kde jsou od 1. bfezna
letoSniho roku informace o leteckém
modelafstvi soucasti sluzby Teletext.
Britskd leteckomodelafska asociace
SMAE/BMFA uzaviela kontrakt se spo-
le€nosti Televox Ltd., takZe na tfetim
kanalu na strané 777 britského teletex-
tu, ktery sleduje 4,5 milionu divaka,
jsou informace o c¢innosti modelar-
skych klubl v&etn& adres, na nichz se
mohou pfihlasit novi zajemci. Soucasti
nabidky jsou pochopitelné také po-
zvanky na modelafské soutéze a pro-
pagacni vystoupeni.

SETKANI
MODELARE
S MODELARI

je za dvermi. Uz jste
poslali prihlasku?
V Modelari 6/1989
jsme zverejnili
vSechny dllezité
informace, takze

_ MATE ZAJEM
O CTYRDOBY MOTOR?

ZVL Povazské strojarne Klementa
Gottwalda v Povazské Bystrici hodlaji
obohatit nabidku modelafskych moto-
ri na naSem trhu. Zatim uvazuiji
o0 vyrobé dale popsaného ctyfdobého
motoru. V pfipadé zajmu by mohli
vyrabét i motory o zdvihovém objemu
15, 20 ¢i 25cm3 Cena pochopitelné
zavisi na poctu vyrobenych kustd, méla
by se ale pohybovat kolem 3200 Kcs.
Pokud mate o motor zajem, zaSlete ko-
respondencni listek na adresu:

Ing. Lubomir Zaboj

ved. ZPL

ZVL Povazské strojarne
Klementa Gottwalda

017 01 Povazska Bystrica

Leteckomodelarsky motor 4 RC 12 je
jednovalcovy Stvordoby motor osved-
c¢enej konstrukcie s rozvodom OHV.
Ktukovy hriadef je ulozeny na dvoch
gufkovych lozZiskach, kaleny a bruseny.
Vlozka valca je z uhlikatej ocele, kale-
na, brasena. Rozvodova Cast je samo-
statnd, naskrutkovana na zadnu cGast
motora. Piest je duralovy, s dvorna
tesniacimi krdazkami. Ventily si0 zo
Ziaruvzdornej ocele. Karburator je typu
Perry a je umiestneny na pravej strané
hlavy valca. Vyfuk tvofi trubka o prie-
mere 8/6 mm. Motor sa vyznacuje
tichym chodom a vermi lahkych spus-
tanim za studend i za tepla.

Technické udaje:

24 - vitanie 26mm

tentokrat jen zvin 22mm

senrly s ~- . zdvihovy objem 11,6cm3
ujistujeme pfiznivce stupent kompresie 175

zapafovanie Zeraviacou svieckou hortceho
typu
doporucena vrtuta priemer 340 az 360 mm
palivo metylalkohol s ricinom 85/15
hmotnost" 670 gramov

modelll na C02 Ze se
bude létat i soutéz
maket.
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V RAKOUSKU

Ve dnech 27. a 28. kvétna usporadal
rakousky aeroklub na letiSti Spitzer-
berg (20 km od Bratislavy) tfeti soutéz
modell pohané&nych motory na C02
Zucastnilo se ji osmnact modelafd:
deset z MLR, Sest doméacich, K J.
Hammerschmidt z NSR, ktery byl zaro-
ven spolupofadatelem, av ramci indivi-
dualni turistické cesty i J. Kucera
z Borohradku.

Modely rakouskych modelaft maiji
rlznou uroven: K vidéni byly velmi
lehké velkoploSné modely, potazené
mylarovou folii, ale i dosti tézké mode-
ly, slepené z plnych balsovych prkének.
Zajimavé byly modely z polystyrénové
félie Depron z NSR, coz je material
podobny tomu, jaky pro své vakuové
vylisky pouziva podnik UV Svazarmu
Modela. Modely z Depronu maji pfija-
telnou hmotnost a jejich pracnost je
minimalni — nékteré z nich zacaly
vznikat v patek pred soutézi. Potize
RakuSané zatim maji s motory, pfede-
v§im s jejich adrzbou. Da se vSak
pfedpokladat, Ze stejné jako u Madar(
pred nékolika léty nebudou tyto pro-

V ZELEZNICNIM
MODELARSTVI

probéhl 19. a 20. kvétna v budové
Narodniho technického muzea v Praze.
Misto konani bylo vybrano velmi vhod-
né, nebot kromé skute€nych historic-
kych lokomotiv a vagon(l ve dvorané
muzea si mohli navstévnici prohlédnout
i vystavu vénovanou 150 Iétdm Zelezni-
ce na Uzemi CSSR. Také soutézni
modely, vystavené ve vitrinach predsali
NTM, se na nékolik dni staly soucasti
této vystavy, a tak méli modelafi
a navstévnici muzea jedinecnou pfilezi-
tost k porovnani predloh a modeld.

Reditelem_ pfeboru, uspofadaného
z povéfeni CUV Svazarmu Cleny KZM
305. ZO Svazarmu z Prahy 3, byl Jifi
Fort, pfedsedou jury Milo$ Kratochvil.

Do soutéze bylo ze 122 pfihlaSenych
modell zaslano 114, z toho 35 model(
postavili Zaci a 7 juniofi. Do kategorie
A2/HO/S byla kromé& modell bézné
Grovné piihladena i fada modeld odpo-
vidajicich spiSe u nas dosud nezavede-
né kategorii A3. Tyto modely, at uz to
byly ,Cisté" upravy, koupené odlitky na
prizplisobenych pojezdech nebo moto-
rizovany kit, byly hodnoceny samostat-
né. K postupu na mistrovstvi CSSR jury
doporuéila 77 model(.

Vysledky nejlepSich:
A1/HO/S: 1. Vaclav Polivka st., Jese-
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Vitézny dr. Benedek létal s osvédcCe-
nym modelem Julian

blémy trvat dlouho. Madafi pfijeli
v sestavé, jakou zname z Memorialu
J. Smoly, tedy vcetné navratového
druzstva, vybaveného radiovymi pojit-

K. J. Hammerschmidt se pfipravil
o dvé maxima pouzitim kratkych dout-
naka

Rakouska pravidla jsou podobna
nasim: 5 startll s maximem 120 s, jeZ se
pfi rozlétavani prodluzuje vzdy o 30s.
Zasadni rozdil je v tom, Ze pohon je
limitovan pouze nadrzi o objemu 5 cm3.

S modelem parni lokomotivy 456.027 zvitézil v kategorii A1/H0O/S Véaclav Polivka

st. z Jesenice

nice (456.027) 94; 2. V. Polivka st.,
Jesenice (354.765) 93,6; 3. M. ViSek,
Gottwaldov (E85-ATM) 92;

A1/TT/IS: 1. J. Zelenka, Plzen
(310.121) 93; 2. V. Simbartl ml., Plzen
(M134.001) 90,3; 3. ing. I. Mahel, Plzen
(M131.1) 88;

A2/HO/S: 1. V. Polivka st., Jesenice
(399.001) 92; 2. M. Visek, Gottwaldov
(344.1) 88,6; 3. I. Bednafik, Gottwaldov
(T466.0011) 86;

A2(A3)/HO/S: 1 V. Papousek, Cho-
cen (T478.111) 89,6; 2. V. Papousek,
Chocen (T499.0) 88; 3. V. Papousek,
Chocen (E499.2) 86,3,

A2/TT/S: J. Silhan, Hradec Kralové
(Matissa) 91; 2. F. Bladha, Hradec
Kralové (E469.2) 84,6; 3. M. Dymak,
Gottwaldov (524.1) 83;

B1/HO,TT/S,J: 1. J. Banko, Praha
3 (Ztr) 87,3; 2. ing. V. Londin, Olomouc
(Ci-4) 85,3; 3. Z. Trojan, Plzen (Be)
82,6;

B2/HO/S: 1. V. Polivka ml., Jesenice
(Dd) 84,6; 2. ing. J. Zeleny, Jesenice
(ABa) 91,6; 3. V. Polivka ml., Jesenice
(Bi) 39,3;

B2/TT,N/S,J: 1. J. Urban, Jesenice
(Ce-4157) 92; 2. ing. |. Mahel, Plzen (Bi)

90,6; 3. F. Blaha, Hradec Kréalové
(Daak) 88,6;

C/HO/S: 1. J. Polak, Ostrava (strazni
domek) 88,3; 2. V. Lepie§, Brno 112
(strazni domek MSCB) 87,3; 3. J. Smid,
Ostrov nad Ohfi (zelezni€ni most) 87,3;

C/TT,N/S,J: 1. J. Poladk, Ostrava
(vodarna s vytopnou) 90,3; 2. L. Ja-
virek, Kolin (Kacov) 87; 3. M. Ném¢&an-
sky, Olomouc (Nové Sady) 85;

D: S. HuSek, Hradec Kralové (naveé-
stidlo) 86,6; E J. Banko, Praha
3 (T419.0503) 89;

F: 1 L. Javlrek, Kolin (Veltruby) 89;
2. V. Zuska, Jesenice (trat' s tunelem)
84,6;

Bz: 1. L. Vaca, Olomouc (Ci-4) 84,6;
2. J. RySavy, Olomouc (Ci-4) 84,3; 3.
M. Pavlak, Gottwaldov (Be — rybak)
78 3'

Cz/HO: 1. J. RySavy, Olomouc (V.
Slaténice) 93; 2. M. Dohnal, Olomouc
(Stfitez) 90,3; 3. L. JeremiaSové, Hra-
dec Kralové (vytopna) 87,6;

CZ/TT,N: 1. J. Musil, Hofice (strazny
domek €. 16) 86,3; 2. J. Musil, Hofice
(strazny domek €. 21) 84,6; 3. Svajer,
Spilar, Jesenice (trat s rybnikem)
82,3 h.
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VSichni soutézici létali sice s motory
Modela, néktefi vSak pouzili vrtule Igra
0 prdmé&ru 240 mm. Povoleno je
1pInéni z velkych bombicek.

Ponékud nezvykly byl €asovy pro-
gram soutéZze. Modelafi maji vstup na
letiSté povolen az po skonceni bézného
letového provozu, to je kolem 18.
hodiny. Leétalo se tedy v ,oleji", bez
vétru, ale prakticky i bez termiky.
Zalezelo tedy hlavné na tom, jak se
podafi naplnit nadrz. V pfipadé, ze by
se nestihlo vSe odlétat vecer, bylo
dokonceni soutéze planovano nasledu-
jici den od 06.00 do 07.30 h, kdy uz

EVROPSKY POHAR F3E VE

Na lofském podzimnim zasedani
schvdlilo pfredsednictvo CIAM FAIl
navrh na vyhlaSeni Evropského poharu
v kategorii F3E. Do serialu jsou zafaze-
ny dvé soutéZe v Italii a po jedné v NSR,
Rakousku, Svycarsku, Belgii a Nizoze-
mi; do konetného pofadi se pocitaji
Ctyfi nejlepSi vysledky, dosazené
ovSem pokazdé v jiné zemi. Jedna ze
soutézi se konala v rakouském Frei-
stadtu, coz je jednak kousek od naSich
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opét zacind provoz. K tomu vSak na
Stésti nedoslo.

VSech péti maxim dosahli dr. Gyorgy
Benedek a Laszl6 Badowski z MLR,
a také Josef Kucera. K J. Ham-
merschmidt Setfil na doutndku, a tak
dvé jasna maxima ,shodil" o 5 s dfive.
Rakusané dosahovali ¢astl 60 az 90 s.
Rozlétavani zacalo asi ve 21 hodin. To
uz bylo nejen Spatné vidét, ale hlavné
se citelné ochladilo. Dr. Benedek pou-
ziva vnéjSi podchlazovani nadrze,
a proto si mlze dovolit létat s vy3Simi
otaCkami motoru. | za chladu jeho
motor bézel spolehlivé a model naletél

hranic, jednak je to domov dvojnasob-
ného mistra svéta R Freudenthalera.

SoutéZ se létala na modelafském
letiSti  Freistadt-Sonnberg, které si
mistni modelafi vybudovali mezi po-
cich. V patek pfi tréninku bylo slu-
nec¢no, od sobotniho rana do nedélniho
veCera vSak prSelo, coz pochopitelné
narusSilo program soutéze, nikoli ale
pfijemnou atmosféru.

» Domaci Rudolf
Freudenthaler
mé&l opét diivod
ke spokojenému
Gasmévu

« Ralf
Brditschka
zvitézil v zavodé
kolem pylon(

v Treti mistov
kategorii F3E/10
obsadil RakuSan
Herbert
Aigelsreiter

maximum 180s s velkou rezervou.
L. Badowski dosahl Casu 169s. J.
Kucera plni nadrz klasicky, proto musi
s ,palivem" Setfit a létat s nizSimi
otaCkami motoru. Pomalu bézici motor
je vSak citlivy na okolni teplotu. Tento-
krat to J. KuCerovi nevyslo, a model byl
po 49 s trvajicim letu se zamrznutym
motorem na zemi.

Vyhlaseni vysledk(l se uskuteénilo ve
22.30 h v atmosféfe, za kterou by se
nemuseli stydét ani pofadatelé mistrov-
stvi svéta.

Ing. Antonin Alfery

FREISTADTU

V hlavni kategorii F3E startovaly ftfi
desitky soutézicich, kupodivu chybéli
Italové. Omezeni hmotnosti pohonné
baterie na 1,1 kg a povinnost nejméné
dvojiho zapnuti motoru pfi plnéni Glohy
A (prdlety) nijak neomezila vykony
— spi$ naopak. Modely jsou o néco
leh¢i, tim padem mohou byt mensi
a rychlejsi. Pfiznivci elektroletu totiz
tvrdi, Ze co nema ploSné zatizeni pfes
60g/dm2 neni%nodel. Ze je potom

nezbytna aerodynamicka Cistota, je
nabiledni.

Jak tedy dnes vypada typicky model
F3E: KFidlo o rozpéti 2200 az 2400 mm
s profilem o tlouStce do 10 % je v celku;
ma zpravidla Ctyfdilné flaperony, na-
hanéné mikroservy v kridle. Hmotnost
je kolem 3500 g. Prakticky bezkonku-
ren¢éni pohonnou jednotku tvofi elekt-
romotor Plettenberg 355/40/Neodym
se Sesti zavity v drazce, napajeny z 27
NiCd akumulatori Sanyo Cut Off 0,9
Ah a pohanéjici vrtuli o rozmérech 12/6
az 14/6 ¢i 7 (palcd). Prakticky vsichni
Spickovi elektroletci pouzivaji regulato-
ry Sommerauer, byt ve skokovém
rezimu (0, asi 50 a 100%). Tyto
regulatory jsou také jedinou soucasti
vybaveni, jejiz cena Sla v posledni dobé
dold  (nyni necelych 400 DM).
K ovladani jsou vyhodné PCM soupra-
vy, umozfujici vzajemné ovliviiovani
jednotlivych funkci. V paméti vysilaCe
je zpravidla uloZzeno nastaveni vSech
ovladanych prvk( pro tfi hlavni rezimy
— stoupani (pfestaveni probiha auto-
maticky zapnutim motoru), rychlostni
prilety a let v termice.

Nejlepsi nalétali i v nepfiznivém po-
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se létala tradicné na letiSti Mé&lnik-
Hofin ve dnech 10. a 11. ¢ervna 1989.
Hlavni organizacni bfimé nesli svazar-
movci z okresu Mélnik, na letisti pak
hral standardné dobfe orchestr pod
vedenim A. Kotatka. Na slavnostnim
zahéjenibyl poprvé pfitomen i pfedse-
da uv Svazarmu genpor.
J. Brychta, ktery si pfedem (nepoznan)
v3e ddkladné prohlédl. Z tribuny spolu
s nim pak poprali hodné zdaru vSem
Gcastnikim predstavitelé stranickych,
statnich a hospodaiskych organd
a organizaci Stfedoceského kraje
i okresu Mélnik. Spojeni modelafské
akce s okresni soutézi zru€nosti trakto-
ristl a vystavou moderni zemédgélské
techniky se prosté jevi jako ucelné
— rozsahla nabidka pfilaka hodné
navstévnikl, usetii ¢as vedoucim pred-
stavitellm a snazsi je zfejmé i jednani
0 zajisténi nezbytnych sluzeb.

Zejména v sobotu dopoledne mi bylo
pylonéaid spis lito. Jejich boje sledovalo
jen pér desitek divakd, zatim co stovky
jich bloumaly po burze na parkovisti.
Uz se ani neda napsat, ze Slo

Nejuspésngjsi ¢s. tym Hovorka—Ku-
bovy

Gasi 21 az 22 prileth v Gloze A, vykony
v Uloze B se pohybuji kolem 320 b,
kdyz pfistani za 30 b. je téméf samo-
zfejmosti. Ve Freistadtu zvitézil domaci
R Freudenthaler (1299 b.) pred F.
Weisgerberem (1278 b.) a A. Hitzlerem
z NSR (1263 b.)

O néco pristupnéjsi je pro naSince
soutéz ,deseticlank(", tedy F3E/10.
Léta se podle pravidel F3E, jediné
omezeni je patrné z nazvu. Modely
nejlepSich  maji rozpéti 1800 az
1900 mm, letovd hmotnost je kolem
1800 g. NejCastéji pouzivanym moto-
rem je Keller 70/4, vrtule 11/5. Kfidlo je
opatfeno jen klasickymi kfidélky, zpra-
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0 modelafskou burzu, protoze v nabid-
ce nechybély ani ocni stiny, vybaveni
do automobilu a pry byl dokonce
k mani iviiz Skoda Favorit. Modelarské
burzy lIze brat jako vitany doplnék
oficialni nabidky, nemély by ale byt
mistem pro spekulace. Jak jinak nazvat
akt, pfi némz — pry, nebyl jsem oc€itym
svédkem — zméni plastikova stavebni-
ce letounu MiG-29 v méfitku 1:72
majitele vyménou za 600 KEs? Smutné
je, ze se vibec najde kupec. Nejjedno-
du3si je zdlvodnit to zavislosti mezi
nabidkou a poptavkou. CoZ mne sice
neuspokojuje, ale bohuzel jsem zatim
nepfisel na vychodisko. Tedy realné.

Startovni listina letos €itala 28 dvoijic
v kategorii RCP a 43 tym0 v kategorii
F3D, i kdyz ne vSichni odstartovali.
Jako prvni se létala ,mala" kategorie.
Vic nez dlouhé 6dy vyjadfi Cisla: Dvoiji-
ce Paris—Parisova dosahla v kvalifika-
ci vykond 76, 74,8 a 74,8s; Vojan
s Novakem 76,6, 76,4 a 77 s, v obrace-
ném slozeni pak 81, 742 a 78s.
Uctyhodné jsou nejen vykony, ale
ljejich vyrovnanost. Nakonec se ale
radovali Ragnarssonovi ze Svédska.
V kvalifikaci byli az ctvrti (81, 82,5
a 77s), ve finale vSak dosahli Casu
70,8 s. Druzi skoncili Vojan—Novak
(75,7 s) a tfeti Parisovi.

Na zavody v mezinarodni kategorii
jsme byli vSichni dost zvédavi — mélo
Jit o posledni provérku pfed MS v USA,
navic se naSim na predchazejicich
zavodech v Italii prilis§ nedafilo.
O kvalifikaci nelze tvrdit, Ze byla neza-
jimava — Skodolibi se dockali i srazek
ve vzduchu. Vyvrcholenim ale byly
semifinalové a finalové lety, v nichz se
utkali ti momentalné nejlepsi. | nasSe
Spicka je totiz hodné Siroka, a tak
spolehlivost. Z kvalifikace postoupili
jako nejlepsi Hnizdil se Zdimerou, dnes
naSe nejlepSi dvojice. V semifinale
dosahli nejlepSiho vykonu letoSni Mo-
dely: diky Casu 76,1 s nemuseli starto-
vat v druhém letu. Jako druzi postupo-
vali bratfi Malinové, v semifinale ale
Milo§ pfFilis utahoval zatacky a tak
v prvnim letu jednou, v druhém dokon-
ce dvakrat ,seknul", ¢ehoz vysledkem
je 11. misto. Desata byla dvojice Ku-
neS—ing. Trzyniecki. Treti v rozletech
skonévilvi VF_qugnarssonovi; v semifinale
platné bezesporu nejtemperamentné;si
napovidani, spojené s vyrazovym tan-
cem — skonCili na devatém misté.
O jedno misto lepSi t li tradicni
zamorsti GCastnici Wallace a McStay
z USA, sedmi skoncili Larssonovi ze
Svédska, Sesti Italové Gianna-
si—Giannasi a pati Waltschek se

vidla neni ovlddana smérovka. Presto
jsou vykony modeld a pfedevsim pilotl
Gctyhodné: az 18 praletd a kolem 310
b. v Gloze B. Tentokréat zvitézil RakuSan
Kurt Heinzl (1130 b.) pfed Frankem
Schwartzem z NSR (1128 b.) a H.
Aigelsreiterem z Rakouska (1092 b.).
Jako ramcovy za UcCasti jen nékolika
vodé nejodolnéjsich jedincl se létal
zavod kolem pylont na trati podle
kategorie F3D, ovSem s bateriemi jen
ze sedmi ¢lankd 1,2 Ah. Modely maji
rozpéti pod 1 metr (nékteré dost vyraz-
né) a pokud leti, jen to Susti. Kdyz je ale
trochu tézSi vrtule, tak prosté baterie na
prolétnuti deseti okruh( nestadi. Ke

Schéferem z Rakouska.

Pritomni mi asi potvrdi, Ze takové
finale jako letos jesSté Mélnik nevidél.
Sledoval jsem je ze stanovisté €aso-
meéfich. Modely se kolem nas fFitily v par
metrech, kfidlo na kfidle. To byl zavod!
Kdyz dal startér ing. Jifi Havel povely
k zastaveni motoru, Sel zkontrolovat
stopky. Ctvrti skoncili vykonem 83,6 s
Hnizdil se Zdimerou, tfeti Piek a Bo-
nengel z NSR s ¢asem 81 s. Nad Udaji
dalSich dvou hodinek chvili kroutili
pfitomni hlavou: Hovorka s Kubovym
I manzelé Lindenmannovi z NSR dosah-
li nachlup stejného Casu 80,2 s. Jedi-
nou moznosti, jak spravedlivé urcit
vitéze, bylo dalSi rozlétavani. V ném
zaletéla naSe dvojice Cas 79,0 s, zapa-
donémecky tym byl o 0,2 s rychlejsi.

Organizacné i sportovné se i leto3ni
rocnik Velké ceny podniku UV Svazar-
mu Modela podafil. Pfesto na ném
ulpél stin, o kterém divaci — a mozna
ani néktefi soutézici — nevédéli. Po
nékolikaleté pfestavce byla soutéz opét
zafazena do mezinarodniho kalendare
— a poradatelé museli dodate¢né
pozadat o jeji vySkrtnuti. PFiCin je vic,
prvotni jsou ale za nasSimi hranicemi.
Nejlepsim pylonaifdim NSR totiz narodni
aeroklub odebral mezinarodni licence
— davody nejsou z naseho pohledu
rozhodujici. Dulezité vSak bylo, aby
v pfipadé jejich startu na Mélnice nebyl
postizen Aeroklub CSSR, ktery se
uchazi o usporadani nékterého
z pristich mistrovstvi svéta F3D. Lze
namitnout, pro¢ takové komplikace pro
par soutézicich. Mezinarodni licence
ale nemély ani dalSi tymy, takZe zvoleny
postup byl vlastné jedinym moznym,
jak zachovat vysokou sportovni Groven.
Coz by nemélo byt omluvou, ale vybid-
nutim k'zamysleni, jak napresrok.

Vladimir Hadac¢

Vitézstvi v kategorii F3D vybojovali az
v rozlétavani Barbara a Thomas Lin-
denmannovi

standardu zde patfi nové elektromotory
Keller 25/4 s neodymovymi magnety
statoru. Model vitézného Rakusana
Ralfa Brditschky prolétl deset okruh
za 140 s.

Navstéva na Sonnbergu mne utvrdila
v presvédceni, Ze elektrolet ma bu-
doucnost, i kdyZz u nas asi nikoli v této
Spickové podobé. Ve svété se totiz
letaji i pristupné&jsi kategorie model
stichym pohonem. Néco jsem se o nich
dozvédél, a tak je co nejdfiv s nasSimi
elektroletci vyzkouSime.

Vladimir Hada¢
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Také v kategorii EX-Z si modeléfi z Pacova poginali velmi dobFe. 0 &tvrtém misté

Miroslava KFize rozhodly az rozjizd'ky

PREBOR
LODNICH_
MODELARU
JIHOCESKEHO
KRAJE

usporadali 3. €ervna €lenové mistniho
KLM v Ceskych Budégjovicich. V arealu
lodnich modelafd u k. p. Slévarna
Skoda se soutézilo ve vSech tridach,
které se v kraji jezdi, kromé tfidy F2.
Nejpocetnéji byli zastoupeni mladsi
a starSi zaci. Ve tfidé EX-500 se jich
utkajo 66. Vysokou uroveri méla soutéz
ve tfidé EX-Z, v niz loni bronzovému
pfebornikovi CSR J. Stauberovi stacil
vykon 99,66 bodd az na paté misto.

Tfida EX nema v JihoCeském kraji
mnoho pfiznivcl, ale pfesto dosahli
dva juniofi z Pacova vysledku 100
bodU, coz dava predpoklad k dobrému
umisténi i na preboru CSR.

BRNENSKE
RAKETOVE
OZVENY

Po témér patnactiletém obdobi, kdy
v Brné prakticky neexistovalo organizo-
vané raketové modelarstvi, se v po-
sledni dobé opét ozyva sykot raketo-
vych motord na brnénském nebi.
m Celostatni propagacni akce ,Mode-
lafsky den mladeze" 20. kvétna nebyla
pro Brno v prili§ Stastném terminu.
Sobota je totiz dnem letového provozy
motorového odboru aeroklubu, takze
ukazky z Cinnosti leteckych modelaf
se omezily na vyplnéni prestavek
v letovém provozu. | tak vSak méli
divaci co sledovat, nebot ve vzduchu
byly vSechny sportovni stroje aeroklu-
bu. Cast divackého zajmu upoutaly
i pfedvadéné starty model( raketo-
plani. V kazdém pfipadé si vSak
takovato akce zasluhovala vySsi publi-
citu a propagaci mezi nemodelarskou
verejnosti.
m Nasledujici den — 21. kvétna — se
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Poprvé se v kraji konal pfebor i ve
tfidach FL a FSR. Je Skoda, ze i kdyZ se
témto tfidam zatim v kraji mnoho
modelafli nevénuje, mnozi nevyuzili
pfileZitosti a soutéze se nezucastnili.
Predevsim stale se lepSici dvojice otec
a syn Chvojkovi by konkurenci pfivitali.

Zpestfenim preboru byly atraktivni
modely tunelovych kluzak( tfidy FSR-
H, s nimiz vSak misto slibovanych osmi
soutézicich pfijeli jen dva.

ZH

Vykony nejlepSich:

EX-500 mladsi zaci: Jindfich Stau-
ber, ODPM cCeské Budé&jovice 99,66;
EX-500 starSi_Zaci: Ales Jelinek, Lede-
nice 100; EX-Z: Jan Holada, Pacov 100;
EX juniofi: FrantiSek Krepelka, Pacov
100 b.

_ F1-v6.5: Lubomir Chvojka, KLM
Ceské Budéjovice 24,9; F1-E 1kg:
Karel Filip 52 2; F1-E + 1kg: Ale$
Chvojka, KLM Ceské Budéjovice 53,2 s

FSR-E/7: Ale§ Chvojka, KLM Ceské
Budgjovice 13 okruhll - 12's; FSR-H:
m. s. V. Dvoradk, KLM Stard Boleslav
485 b.

v Brné konal krajsky prebor STTP
v raketovém modelarstvi. Skoda jen, ze
v termickém pocasi fada model( ulétla
nebo byla ztracena v okolnich zemédél-
skych porostech.

m Dne 27. kvétna probéhly v Gottwal-
dové udoli oslavy MDD, organizované
obcanskymi vybory sidlisté Brno-LiSen.
Vedle ukédzek z branné ¢innosti Svazar-
mu vystoupili se svymi modely i pio-
nyrsti raketyfi. Lety jejich raket na
padaku budily zna¢ny zajem mladeze.
m Ve dnech 3. a 4. Cervna usporadal
zavodni vybor ROH vyzkumného Usta-
vu ZTS pro déti zameéstnancl dvouden-
ni soustfedéni v Aredlu lodnich sportl
na Brnénské prehradé. V néaplni téchto
oslav MDD byla turisticka vychazka,
stanovani, soutézni hry, vyjizdky na
plachetnici. Uc&astnikim a hostlim
z druzebni zakladni Skoly byly rovnéz
pfedvedeny starty raketovych model(,
clenové KLM Brno, vedeni ing. J.
Matlem, predvedli jizdy RC ,rychlik("
a RC plachetnic.

Pfi vSech téchto akcich predvadéli
raketové modely c¢lenové raketového
krouzku ODPM Brno 4. Krouzek ma
velmi dobrou podporu vedeni ODPM,

a tak Ize doufat, Zze jeho Elendm vydrzi
elan i nadéle.
(ROS)

modelari
Vv

zeleném

SOUTEZ
LETECKYCH

A RAKETOVYCH
MODELARU
VVO

se uskuteCnila ve dnech 2. a 4. €ervna
v Liptovském MikuldSi. Organizacné ji
zabezpecCovaly Vysoka vojenska tech-
nicka Skola CSSP a Vojenské ucilisté
v Liptovském Mikulasi, a jak je jiz
tradici, na vysoké arovni. Vlastni soutéz
probéhla za znacné nepfiznivého desti-
vého pocasi na pozemcich JRD Liptov-
ské& Kokava.

Zvlaste PFed prvnimi soutéznimi star-
ty raketyrl se dost diskutovalo o tom,
jak se armadni sportovci vyrovnaji se
zmeénami stavebnich pravidel, platnymi
od pocatku letoSniho roku. Vysledky
v8ak potvrdily, Ze se zaskocit nedali
a zvladli jak stavbu, tak i taktiku létani
s odliSnymi modely na jednicku.

Na dodrzovani pravidel dohlizela
pfisnym, le€ spravedlivym okem dvoji-
ce Jand: u leteckych modelaiti mjr. Jan
Kypta, u raketovych plk. doc. ing. Jan
Maixner, CSc. NejvétSi vdécnost si
vSak za pécCi o zaludky zucastnénych,
jakoz i za intenzivni suSeni soutézicich
u bohatyrsky dymajicich polnich ku-
chyni vyslouzil dlouholety ,modelarsky
tata" nprap. Miroslav Haladgj. A pro-
toZze se v naSi armadé neudéluje po-
hadkovy fad Zlaté varecky, vénovali mu
raketovi modelafi aspon vareCku rake-
tovou. Ta letéla za potlesku vSech
zUCastnénych po draze blizké pfedem
vypoc€tené asi 75m. v domovském
kursu, kuchyné, vlevo 0-05. VP

Vysledky leteckych modelart

Kategorie Al: 1 z R Tinka 491;
2. ¢et. abs M. DZurdZenik 378; 3. z. J.
Lagana 340 s

Kategorie A3: 1. Z. R. Tinka 234; 2. Z.
T. Buben 222; 3. z. J. Kuba 208 s

Kategorie C02 1. z. J. Liskovec 464;
2. Z. R Strouhal 411; 3 Z T. Buben
405 s

Kategorie RC V2: 1 kpt. J. Andel 973;
2. 2. M. Kutil 743; 3. kpt. M. Belansky
690 b.

Kategorie SUM: 1. z. P. Augusta
1154; 2. kpt. M. Belansky 598; 3. z. M.
Proke$ 558 b.

Vysledky raketovych modelaf(

Kategorie S1A: 1. mijr. V. Pavljuk 352;
2. z. V. Choleva 309; 3. z. J. Meciar
300 m

Kategorie S3A: 1. mjr. V. Pavljuk 669;
2. ppor. V. Svec 643; 3. z. P. Adamec
610 s
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Kategorie S4B: 1. Z. P. Adamec 226;
2. kpt. L. Senesi 157; 3. ppor. V. Svec
155 s

Kategorie S5C: 1 kpt. L. Semesi
1323; 2. por. L. Simek 1189, 3. z. J.
Maly 1011 b.

Kategorie S6A: 1. mjr. V. Pavljuk 335;
2. 2. V. Choleva 241 s; 3. ppor. V. Svec
207 s

Kategorie S7: 1. ppor. V. Svec 925;
26éng V. Pavljuk 859; 3. Z. V. Choleva
7 .

PREBOR PRAHY
A STREDOCESKEHO
KRAJE

v raketovém modelafstvi se létal
v nedéli 4. €ervna na Sazené. | pres
zménu pravidel, znamenajici podstatné
vice prace na maketach kategorie S5C,
se seSlo v Praze dlouho nepamatova-
nych 3estnact modell, a pficteme-li
jesté &tyfi od StfedoCechd, méli se
bodovaCi v sobotu pfed soutézi co
ohanét. Do nedélniho letového dne
nastoupilo v klasickych kategoriich do-
konce sedmadvacet soutéZicich. Pres
dobré podminky nebyly vysledky
v klasickych kategoriich pfekvapivé
nijak vysoké, velmi pékny vykon pred-
vedl pouze J. OlSansky v kategorii
raketoplani S4B. V kategorii S5C M.
Kulhanek s prekrasnou maketou rakety
Juno ll, s niz vedl jiz po statickém
hodnoceni o témé&f 80 bodd, dosahl
Casu 173 s a bezpecné zvitézil; model
ovéem zlstal ve vysokém hrachu za
letiStém.

-4 8-

Vysledky preboru Prahy
Kategorie S4B: 1. J. OlSansky, RMK
Praha 7 625; 2. S. Cerny, RMK Praha
7 332; 3. V. Cseplb, RMK Praha 7 295 s
Kategorie S5C: 1. M. Kulhanek MK
VNV Praha 1 (Juno IlI) 952,66; 2. J.

J. OlSansky byl v Kkategorii S5C
s modelem rakety Dragon lll, postave-
nym podle podkladd v Modelafi
6/1989, po bodovani treti. Nevalnym
letovym Casem si vSak o jedno misto
pohorsil
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M. Kulhanek se na prebor pfipravoval
skutecné& dlkladné a vyplatilo se mu
to: v kategorii S6A obsadil prvni misto
a jesSté presvedcCivéjsi bylo jeho vitéz-
stvi v kategorii S5C

Kroulik, MK VNV Praha 1 (Nike Apach)
768,33; 3. K. Urban, RMK Praha
7 (Hawk) 759,66 b.

Kategorie S6A: 1. M. Kulhanek, MK
VNV Praha 1 358; 2. J. OlSansky, RMK
Praha 7 246; 3. J. Kroulik, MK VNV
Praha 1234 s

Vitézové preboru StfedoCeského kraje

Kategorie S4B: V. Dvorak, Neratovi-
ce 389 s; Kategorie S5C: V. Macenka,
Mlada Boleslav 694 b.; Kategorie S6A:
V. Dvoréak, Neratovice 221 s

m Dne 13. kvétna uspofadal LMK
Varnsdorf v ramci oslav 71. vyroci
Rumburské vzpoury v Rumburku sou-
téz v kategorii US. Zucastnil se ji
nebyvaly pocet dvaceti soutéZicich.
Mezi mladSimi zaky zvitézil J. Broz
(209 b.), mezi starSimi zaky J. Vrabec
(451 b.) a mezijuniory si nejlépe vedl K
Berka (504 b.). Pékné slune¢né pocasi
se v zavéru soutéZe pokazilo, a tak
juniofi létali posledni kolo v pratrzi
mracen, kterd pfetrvala az do vyhlaSo-
vani vysledkd.

O den pozdéji se na pozemcich
aeroklubu Zabfeh u Dolniho BeneSova
létala soutéZz v kategorii F3A. Bezkon-
kurenéné zvitézil V. Volf mladSi
z Liberce (2919 b.) pfed M. Volejnikem
z Podébrad (2519 b.) a J. Navratilem
z Krnova (2498 b.).

m Memorial O. Juficka v kategorii F1A
se jiz po paté uskutecnil ve VySkové
21. kvétna. Mezi juniory si nejlépe vedl

V. Hladil z Kromervl'gev_(vl,237 s), mezi
z Dubu nad Moravou (1206 s), za nimz
skoncili J. Gablas z Gottwaldova
(1160s) a M. Vymazal z Dubu nad
Moravou (1153 s).

Soutéz v kategorii RC V2 usporadali
leteCti modelafi v Zatci. Mezi Ctyficeti

soutézicimi se nejvice dafilo J. Linhar-
tovi z Ostrova nad Ohfi (1351 b.), dalsi
mista obsadili J. Rada z Kozolup
(1286 b.) a J. Hofava z Kladna
(1254 b.).

Ve stejny den se v kategorii RC V2
konala soutéZ i v Sumperku. Tam byl
nejuspeésné;jsi J. Tupec z Ceské Trebo-
vé (983 b.), druhy skoncil domaci P.
Doubravsky (934 b.) a tfeti J. BartolSic
starSi z Ceské Trebové (916 b.).

m Pfebor StfedoCeského kraje v kate-
gorii F3B usporadal 27. kvétna MK
Slany za U(casti dvanacti soutézicich.
Urcitym nedostatkem bylo, Ze se omlu-
vil ing. Bartovsky, ktery v soucasné
dobé jako jediny vlastni zafizeni pro
méfeni vnitiniho odporu navijakd, pre-
depsané novymi pravidly, a tak para-
metry navijak nemohly byt kontrolo-
vany. Soutéz se nicméné rfadné odléta-
la: zvitézii R Plotnikov z Kladna
(1000 b.) pfed F. Dvorakem z Kamen-
nych Zehrovic (943 b.) a M. Vlasakem
z Kladna (870 b.).

m Pfebor Severomoravského kraje
v kategoriich Al a Bl se létal 3. Cervna
v Hranicich na Moravé. S vétroném si
mezi zaky nejlépe vedl J. Berek
z Frydku-Mistku (443 s), dalsi mista
obsadili P. Klimanek z Frydlantu (366 s)
a R Sobek ze Lhoty (360s). Mezi
juniory zvitézil V. Pavelec z Frydlantu
(596s) a mezi tficeti seniory byl
v rozlétavani nejuspésné;si ing. P.
Stloukal ze Zabfehu (600+180 s) pred
ing. arch. V. Macurou z Cadce
(600+177 s) a M. Vymazalem z Dubu
(600+98 s). V kategorii Bl soutézili
pouze seniofi: zvitézil K. Berek z Fryd-
ku-Mistku (471 s).

O den pozdéji se v Zatci uskutecnila
soutéz v kategorii RC V2. Zvitézil zak S.
Perkovi¢ z Chomutova (1367 b.), druhy
skoncCil J. Imiolek z MK Severka Usti
nad Labem (1365 b.) a tfeti byl jeho
klubovy kolega J. Tima (1361 s).

Soutéz v kategoriich A3 a Al uspo-
fadal LMK Fénix pfi ZO Svazarmu
Aerotechnik Kunovice. V kategorii A3 si
mezi mladSimi zaky nejlépe pocinal
Z. Kotacka z Ostrozské Lhoty (180 s),
mezi starSimi zaky se dafilo M. Silnému
z Kroméfize (289 s) a mezi juniory byl

““““““ P. Mikulec z Nového

Mesta nad Vahom (295 s). V kategorii
Al zvitézil mezi mladSimi zaky domaci
J. Orel (547 s), mezi starSimi zaky jeho
klubovy druh R Prochazka (552+86 s)
a mezi juniory L. Sovadina z Gottwal-
dova (590 s).
m LMK Drozdov uspofadal 10. kvétna
v Hofovicich soutéZz RC maket FAC. Za
pékného slune€ného pocasi se prezen-
tovalo sedmnact soutézicich, z toho
vice nez polovina se zcela novymi
modely. Za zminku stoji Avro 504K ing.
J. Jilka z LMK Ostrov a Curtiss P-40N
K. Panika z LMK Plzen-Bory. Ani jeden
se vSak zatim neprosadil v letové Casti
soutéze. Zvitézil P. Michalovi¢ z LMK
Dolni Chabry s modelem Aero A-10
prfed S. Vanou z LMK VlasSim s DH-82
Tiger Moth a M. Laurencikem z LMK
Prachatice se zcela novym Fairchildem
PT-19.

O den pozdéji usporadal soutéz
éjSi kategorii LMK
Plzen-stfed. Zvitézil J. Vycichl z po-
fadajiciho klubu s modelem CAP-21
pfed K. lanikem z LMK Plzen-Bory
s Curtissem P-40N a J. VaniCkem
z poradajiciho klubu s novou maketou
Fly Baby 1A.
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CHTIT A UMET SOUTEZIT

Jiz v prvnim Fadku bych chtél upozornit, Ze fe¢ bude o kategoriich,
kde se neméfi vyska, vzdalenost, rychlost ba ani dosazena doba letu,
ale kde mira UspéSnosti soutéziciho je zavisld vyhradné na
subjektivnim hodnoceni bodovych rozhodcich.

Je celkem zndmo, Ze hodné leteckych modelafd dokaze své
modely prvotfidné zpracovat, a dokonce s nimi i velmi dobfe létat,
OvSem pod jednou podminkou: Nesmi jit o létani soutézni, tudiz
o létani s bodovacdi za z&dy, coz nélezité neoceni ten, kdo néco
podobného dosud nezkusil. Ono totiz soutézit je tak trochu uméni
a vétSina z nas se mu neustale uci. S pfibyvajicim vékem se ale chce
do soutézniho Iétani ¢im dal tim méné. Davod je prosty — strach
z toho, byt vysledkovou listinou prokazateln& usvédéen, jak mélo toho
v tomto sméru umime. Zkratka a dobfe, je rozdil mezi dobrym
modeladfem a dobrym soutéZicim. A a¢ na mnoha letiStich se to
doslova hemzi dobrymi modeléfi, jejich jména nikdy nenalezneme ve
vysledkovych listinach.

Kazdy, kdo uvaZuje o kategorii, v niz bude tak Fikajic pouhou
hfickou v rukach bodovacl, by nemél, a to ve vlastnim zajmu,
zapominat na jakasi nepsana pravidla hry. Nejen elegantni model
a jeho umné npilotovani, ale celkové chovani soutéziciho pred
vefejnosti, k ostatnim soutéZicim a hlavné pak pfiméFené chovani
k bodovac¢lim — to v&e spolurozhoduje o tom, jak rychle ajak dobfe
se soutézici zapiSe do povédomi bodovaci. A ti, jak znamo, méni svdj
nézor dost neradi.

Je tu ale jeSté néco, co fada soutézicich ke své Skodé ignoruje, ale
co patfi neodmyslitelné k bodovanym disciplinam. Soutézici usilujici

o misto na slunci" nemize zaméfit veskerou snahu pouze na
zhotoveni modelu, a sebe ponechat stranou. Chyba! Je zcestné,
obétovat stovky hodin na propracovani kdejakého detailu a toto
nemalé Usili degradovat nakonec tlm, Ze k soutéznimu letu se
soutézici dostavi napf. totalné vysvle€en, pivni pupek vyhrezly pres
okraj davno nepranych trenyrek, bosé, Spinavé nohy v seSlapanych
xnstuskach. Taktéz Cerny, pokud mozno hodné dlouhy pracovni plast
neni tim, co by zrovna lahodilo o€im pfihlizejicich a dokaze zkazit
dojem ze sebelépe provedeného letu.

SoutéZzici v bodovanych kategoriich chté nechté musi vzdy pocitat
s pfizni, byt podvédomou, ale pfece jen pfizni, bodovacl k jedném,
a ur€itému podhodnoceni druhych. Zalezi vS§ak hodné na ném, do
které skupiny se zafadi.

Z. m. s. Jifi Trnka, LMK Brno Il

ZAvVODY PRUMYSLOVE
AUTOMATIZACE,
statni podnik, Novy Bor

PRIJME

ihned nebo podle dohody vedouci a samostatné THP:
konstruktéry — programatory, T11—12; technology
programovani NC strojd, T11—13; odborné technic-
kého pracovnika ORJ, T10; analytiky a programatory,
T11—12; mistra elektrotdrzby, T10; odborné referen-
ty a ekonomy, T10—12;

DALE PRIJME

zamecniky, tf. 4—8; soustruzniky, tf. 4—8; frézare
— hoblife, tf. 4—7; brusice, tf. 4—8; svarece
— topenéfe, tf. 5—7; topite stfedotlakych kotld
— topi¢, prikaz 4. tfidy, tf. 5; kontrolory — obor
strojni, tf. 5—7; skladniky, tF. 6; lakyrniky, tF. 6;
galvanizéry, tf. 4—6; zedniky, tf. 6—7; vedouciho
kuchafe — podle vynosu FMPSV 5/85, tf. 9; kucharky
(pfip. pomocné sily do kuchyné), tf. 8—9 (3—4);
zahradnika, tf. 5—6 a dalSi pracovniky pro jedno
i vicesménny provoz.

MozZnost ubytovani na svobodarné — perspektiva
ziskani bytu v r. 1989—90.

Informace poda kadrovy odbor statniho podniku,
telefon 2452, linka 214.

AERO, koncern ¢sl. let. prumyslu

MOTORLET, vkoncernovy podnik,
Zavod Jana Svermy, Praha 5 Jinonice

pfijme za vyhodnych platovych podminek v naboru
provadéném organizaci ve stanovenych oblastech
(VychodoCeském kraji, Severomoravském Kkraji
a Jihomoravském kraji) vCetné vyhod a dale ve
volném néboru pracovniky pro profese:

obrabéde kovl; provozni zameéniky; soustruzniky;
frézafe; brusiCe-lestice; kval. prac. do nastrojarny;
skladové délniky; Fidicée motorovych vozik{; insta-
latéry; recepcni do podn. ubytoven; zeny do mazaci
skupiny; fezaCe papiru do tiskarny; rozmnozovacky
do reprogr. stf.; knihafe; zamecniky; zamecniky-
svarece; lakyrniky; kalice; galvanizéry; revolverére;
brusiCe; vrtafe; pracovniky do stéhovaci skup.;
muze i zeny do zavodni strdze; zeny do vydejen
naradi; pomocné sily do zavodni jidelny; uklizeCky;
manipulacni délniky.
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Nabizime:

zavodni stravovani (vybér 3 zakladnich jidel
a 2 diet); pro pracovniky je k dispozici zavodni
poliklinika vEetné odbornych lékafi; letni a zimni
rekreace, tuzemska i zahrani€ni; letni pionyrsky
tabor; moznost wvyuziti krytého bazénu; sauna,
masaze pro zaméstnance zdarma; pro mimopraz-
ské zajemce zajistime pFfechodné ubytovani
v moderni podnikové ubytovné; moznost pfidéleni
podnikového nebo druzstevné stabilizacniho bytu
podle pracovnich vysledkl a socialnich podminek
v dobé od 2 do 5 let.

Organizacni zajisténi:
Poskytovani nalezitosti pracovniklim ziskanym
naborem provadénym organizaci ve vybranych
oblastech je stanoveno vynosem FMPSV ze dne 3.
11. 1976, ¢€.j. FV/1-1046/76-1112 a vyhlaSkou
FMPSV &. 33/1974 Sb.

Podrobné informace na adrese: Motorlet, k.p.,
Zavod Jana Svermy, 158 01 Praha 5-Jinonice nebo
telef, na Cislech 52 12 88; 52 96 2278; 52 96 2279;
52 96 2277.

Doprava k podniku: 5
Metrem trasa ,,B", stanice Svermova.
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Sdruzeny klub pracujicich ROH Rcmo
ve Fulneku spolu se svym modelar-
skym krouzkem porada v sobotu
21. fijna 1989 v sale SKP ve Fulneku na
Fucikové ulici od 7.30 hod. do
12.00 hod. burzu modelarskych potreb
pro vSechny odbornosti.

VYSTAVNICTVI, n. p.
prijme:

pro pracovisté Praha 8, Vojano-
va_ 175 a Praha 10 Hostivar,
Stérbohoiska 55

MODELARE.

Informace poda osobni oddéle-
ni, Praha 1, Ovocny trh 19,
telefon 22 16 10, 22 03 94.

Naborova oblast Praha.

(bmAHA ME 50

Inzerci pfijim4 Vydavatelstvi Naie vojsko,
inzertni oddaleni (inzerce Modelér), Vladi-
slavova 28,113 88 Praha 1; telefon 26 1551,
linka 294

PRODEJ

m 1 Plany val. lodi od plachetnic po soucasnost.
Pres 100 ks. Seznam zaSlu. J. Pavlik, Husova 300,
540 01 Nové Mésto nad Metuji

m 2 Kompl. 2-kanal. RC soupravu Robbe Compact.
Spolehl. — vojna. V. Vesely, Pod Petfinami 56/16,
162 00 Praha 6. tel. 34 73 26

m 3 Vysila¢ Mars Il + 2 prijimaCe a motor 1,5cm3,
v8e (600). Z. Rukavitka. Svédska 23,150 00 Praha 5.
tel. 53 81 02

m 4 RUOzné modelaf, véci na lodé&, letadla, auta:
knihy, plast, staveb., plany lodi, trup jachty, vétron,
motory, ¢as. apod. Seznam za znamku. M. Krato-
chvil. Sazavska 582, 582 91 Svétla nad Sazavou

m 5 Autodrahy Porsche (350), Shadow (450), klope-
né drahy 2 ks (po 90), automobily ovladané
bowdenom T 613 (110), Zetor Crystal (110), BMW 30
CSL (180). Mercedes 408 (180), vétroné kategorie
A3 Favorit (60), kategérie Al Andulka (50)
— nezostavend. VS8etko pontkam v dobrom stave. V.
¢verha. Janosikova 4, 080 01 PreSov

m 3 Novy U-model Kondor s motorem 1,5cm3.
MK-17 + civku s draty a rukojet’ (230). Motor Modela
CO2 (80). Planky MO €. 121. 55. 125, 92. 91, 150s.
M. Fojtik, 543 41 Lanov 54

m 7 Stiikaci pistoli DS 2 na tlakovy vzduch
a 9 nadobek na barvy. V. Baar. Leninovo nam. 1065,
293 01 Mlada Boleslav

m 8 Komplet korajiste, lokomotivy, vozne, literaturu
a iné. Zoznam poslém. G. Antollk, Komenského 20,
071 01 Michalovce

m 9 Modela T4 AM * 3 ST-1 (3200). MVVS 6,5 RC
(500), MVVS 2,5 RC (300) — maélo pouz. Model Grob
pfed dokonéenim (300). P. Husar, Vr$. Podhradie
36, 018 52 Pruské

m 10 RC soupravu Acoms Techniplus Mk. Il bez
serv, pfiddm radiosoucastky na rozsifeni o jeden
kanal podle Modelare (1800). Pfip. vym. za servo AS
+ doplatek. F. Renner, Lipovka 62, 516 01 Rychnov
nad Knéznou

m 11 RC soupravu Acoms AP-227 Mk Il + NiCd
zdroje. P. Hudec, SNP Grznarova 1435/22, 017 01
Povazska Bystrica

m 12 Modela T6 AM + 2 pfijimace + 4 serva - zdroje
(5000). Ing. P. Jahn. Zerotlnova 9, 747 07 Opava 7

m 13 Plato HO 2,70x1,50, velk&é mnozstvi lokomotiv,
vagond a pifslusenstvi — vSe v chodu. T. Horn,
Dolnocernosicka 427, 252 28 Praha 5

m 14 Varioprop Mini Superhet Best.Nr. 3739 (700)
+ servozos. Best.Nr. 3743 (400). Z. Zajac, Toméasiko-
va 416, 049 16 JelSava

m 15 Kit v méF. 1:48 F-16 (Monogram). P. Nesladek,
277 21 Libéchov 74

m 16 Nesest. kity let. Novo — seznam za znam., pfip.
vym. za jiné (nab. pouze pis.). B. Semotan. Myslivec-
k& 588, 793 26 Vrbno

m 17 Skolni U-modely na mot. 1,5 a 2,5. Autodraha
Igla — velmi levné, kolejivo Pilz atp. na HO. P. Flidr,
U smaltovny 20, 312 19 Plzen

m 18 Acoms Mk lil, zav. podvozek 4 WD, RC auto
BMW M1.J. Peles¢ak, 261 05 Pfibram VIII-125

m 19 Akum. baterie — zdroje 1.2 V/10 Ah, roz. v 22,

32

S 12. s 4cm. Koup. Raduga 10 RC na sou&. I. i
Bednéaf, Vystavni 12. 603 00 Brno

m 20 RC plachetnici typ Ke¢, d. 1250 mm. Ovladané
funkce: kormidlo, navijdk 8 kg tahu, porn. motor
a osvétleni — klaxon. RC souprava Varioprop C6
SSM se 3 servy (2x 601, 1x 501), nabije¢ 220/12 V.

m 31 Dvoukanal. pfijimac¢ (Modela; WP-23), spolehl.;
motor Mabuchi 380; 2 ks lod. 3roub& — dvoulisté
035—-45mm. J. Klime$, nam. R. A. 3, 78501
Sternberk

m 32 Kompl. plany e popis bit. lodi Bismarck,
Yamato, Musashi. R. Tesaf, Axmanova 8, 623 00

Pfepravni bedna. VSe kompletni, pfipraven, na Brno

vodu, nebo jednoti. Komplet (6000). I. Hrbacek. m 33 Casopisy: Let. modelaf, Modelar 12/67
Krakovska 41, 664 42 Modfice u Brna — nutné (do 30). planky ModelafF, katalogy 88
m 21 Casopisy MO, MHB, svaz. i samostatné, plany Graupner, WIK, mlniserva, polyuret. lak, sklop,

vrtule pro el. let. M. Pospichal, Zkracena 41, 704 00
Ostrava 3

m 34 Na RC Acoms anténu, konektory s kabliky.
M. Sloup, Stdrova 1156, 142 00 Praha 4

m 35 Amatérsky planek na RC buggy. T. Brozek, V. I.
Lenina 628. 434 01 Most

m 36 Fotomaterialy k let. F-16. vykresy, kamuflaze,
vyzbroj aj. P. Nesladek, 277 21 Libéchov 74

m 37 Serva Futaba. Simprop nebo Acoms, el
motory Mabuchi 550, jen 100% stav. Lodni vrtule
trilisté gasi 21— 23 mm — 2x leva a 2x prava. Z.
Lukovsky, Leningradska 2338. 390 03 Tabor

RC lodi, automobild, motocykld, katalogy, RC sou-
pravy a mnoho dal$iho modelafského materialu
podle seznamu Seznam proti znamce. Koncim.
J. PospiSil, NedaSovska 342, 15500 Praha 5-ZliCin,
tel. 301 65 08 po 17. h

m 22 Kompl. RC soupravu OS (japonska): vysila¢
4 funkce. 2 pfijimace, 9 serv, nabije¢, nahradni
zdroje, par nahr. krystald (pasmo 27). nejr. komplet.
Polomakety vétroné Orlik Il, VSO (rozp. 3 m). Glajtr
(2.5 m), oba trupy balsové. F. Kuc€aba. Leninova
614/83. 160 00 Praha 6. tel. 36 30 40

m 23 Vysila¢ T6 AM27 + pfijima¢ R6 AM27. serva 3 x
FP S7. 2x Robbe RS 10. Vys. baterie 900 mAh, m 38 Na dobirku sloupy vrchniho vedeni katal.
pfijima¢ sintr. Saft 500 mAh. - nabije€ (4000). Jen €. 143/1 a 143/2. troleje katal. C. 143/3, 143/4,
komplet. J. Vlaséak, Sidlisté 1933, 288 00 Nymburk 143/5, 143/6, 143/7, 143/8; pricné nosniky troleje
katal. €. 143/13, 143/14, 143/15, vSe velikosti TT
ajen v dobrém stavu. J. Wisenberg. Jarnikova 1872.
149 00 Praha 4-Chodov

m 39 Vesnické nadrazi + 2 malé vesn. domky, 30
panackd (nerozbité, levné), vie na TT. R. Stoklasa.
378 41 JaroSov nad Nez. 85

m 40 Casopis Modelar €. 1, 10/1987, €. 1/1989.
L. Vitek, 763 45 Provodov 63

m 41 Kolejivo Pilz na HO. A. Saféar, Volfova 8, 318 09
Plzen

m 42 RC model V2, F3B a velké makety vé&trond.
Z. Pirek, Kollarova 574, 417 41 Krupka

KOUPE

m 24 Na zeleznici TT a N v jakémkoliv stavu
(i poskoz. a nepojizdné) lokomotivy a vagény, ostatni
prislus. a néhr. dily. P. Sliva, Veleliby 52, 288 02
Nymburk |
m 25 Modely od firem Revell. Novo. Smér 1:72/1:48
amer. a angl. soutasné nebo z 2. sv. valky, a razné
podklady. D. Mare§. Sazava 61, 563 01 Lanskroun

m 28 Modeélist-konstruktor 1970— 1977 a zahran,
literaturu o valecnych lodich. J. Maca. Ofechova 19. L
307 09 Plzen VYMENA

m 27 RC sUpravu 2-kan. Acoms AP-227 MK lil, 100%

stav. komplet. M. Svec, Dubova 20. 940 71 Nové m 43 2x 15D (1x RC) + MK-17 + 2,5 TRS (posk.
Zamky klik. hf.) za 3.5 GFS RC tl. P. Jirman, Konévova
m 28 cokofvek na HO. Odpoviem vSetkym. A. 199, 13000 Praha 3

Rezucha. M. Sch. Trnavského 13. 841 01 Bratislava
m 29 Modely lietadiel — II. sv. v. (1:72). Mézu byt aj
postavené a posk. M. Vanasek. Kamenarska 1.
052 01 Sp. Nova Ves

m 30 Nepostavené kity 1:72 Commonwealth Ca-13
Boomerang, Fiat G.50, G.55, Macchi MC.200, Mes-
serschmitt Bf 109 F a brozuru TBU ¢&. 116 F6F
Hellcat. A. MUIler, Jakub 85. 285 33 Cirkvice

raznE

m 44 Kdo proda ¢i zapQj¢i k prekresleni plan vétrong
Sagitta o rozpéti 100 palcd nebo zmenSenou
dvoumetrovku. Odpovim v8em. T. Musil. Potéhy-
Horky 30, 285 63 Tupadly
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<Americky odpruzeny
podvozek Cobra 3

s pohonem 4 x 4 ma
nahon naprav (bez
diferencialu) ozubenymi
femeny; pro dosazeni
minimalni hmotnosti jsou
nékteré dily z lehkych slitin
nebo kompozittl

v Cvicny RC model, pohanény motorem MVVS 3,5 a ovladany
soupravou Signal 7FM, navrhl a postavil G. Bentkowski z Noweho

Dwoéra v PLR
a. Budapestsky ,sifonackar" T. Krasso léta GspéSné s mode- - _ -
lem ¢s. letounu Be-60 Bestiola, pohanénym motorem Mo- v V posledni dobé slavili sovétsti reprezentanti v kategorii S5C
dela C02 Uspéchy s modelem sovétské sondédzni rakety MMR-06. Jaky typ

predlohy zvoli v navaznosti na nova pravidla, to se nasi raketyfi dozvedi
v Model trofejni lokomotivy SZD fady 86-435 ve velikosti HO ~ ha srovnavaci soutéZi socialistickych zemi, ktera probiha v Kyjevé
je praci sovétského modelére 1. I. Prochorova pravé v téchto dnech



INDEX 46 882

A Franz Weisgerber z NSR pfipravil pro letoSni sezénu v kategorii
F3E jiz patou verzi svého elektroletu Ariane

» Na krajském preboru lodnich modelart v Ceskych Budgjovicich
zvitézil v kategorii EX-Z Jan Halada z Pacova

Snimky: V. Hadag, M. Salajka (2), V. Stary, O. Saffek

v Model Cumic Plus firmy Airtronics postavil V. Stary z Modelklubu
Stankov; potah z félie Monokote

V rubrice Pro mladé i staré v tomto seSitu je planek
vystielovaciho modelu Su-28. Takto zbarveny sovétsky cvicny
proudovy letoun byl vystaven na letoSnim aerosalonu v Pafizi

¥ S modelem motorového vozu M 131.1171 soutézi v letoSnim roce
v kategorii A1/HO/S Jan Jelinek z Brna



