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» Upoutany model €s. letounu
M-2 Skaut L. Vinafe z LMK
SedICany ma rozpéti 1200 mm
a hmotnost 1110 g. Je poha-
nén motorem Enya 2,5 s ovla-
danim otacek

K TITULNi STRANCE

Modelarské zajimavosti: Zlatym hfebem modelarskych letec-
kych dnli v Evropé byva vystoupeni ,dvojcete* Boeing 747
(rozpéti 3,2 m, hmotnost 14 kg) a raketoplanu Enterprise (roz-
péti 1,5 m, hmotnost 4 kg) v meéfitku 1:18,8. Po dosazeni
potfebné vysSky se raketoplan odpouta a pfistane samostatné.
¢ Do nadrzi pfed pulzacnimi motory se vejde 2,5 | benzinu,
coz vystaci tomuto italskému RC modelu na Sestiminutovy let
» Slavu naseho leteckého priimyslu $ifi ve Velké Britanii John
Brickel, Bob Ryan a Andy Aldridge s dmychadlovymi modely
L-39 v méfitku 1:7 - Sedmnéactilety pilot Wayne Ratelifté
z Velké Britanie dokaze pry se svym vrtulnikem Hirobo Shuttle
ve viseni na zadech sekat povéstny anglicky travnik - Snimek
neni ze zkousky nového zplsobu navratové sluzby, ale
z podzimniho propagacniho vystoupeni prazskych raketovych
modelaft na Strahovském stadionu - Uz i obfi modely létaji
bez vrtule - tato polomaketa F-4 je pohanéna dvéma dmy-
chadly

Snimky: J. Sabé a VI. Hadac

A. Parni lokomotiva 354.1207 je praci ing. |. Mahela z Plzné.

v Hracka znazornujici terénni automobil Puch G6 v méfitku
1:15 se k nam pfed nedavném dovazela z NDR. P. Borek
z Doubravic nad Svitavou ji vybavil motorem Piko 4,5 V, napa-
jenym sedmi ¢lanky Sunrise P-130 SCR/1200 mAh, ktery pres
dvoustupfiovou prevodovku a diferencial pohani zadni napra-
vu. Auto, fizené soupravou Modela se servem Futaba S12
a obousmérnym proporcionalnim regulatorem podle MO
3/1988, ma pomerné dobré jizdni vlastnosti

Konstrukci znamého RC akrobatického letounu Espada si
ponékud upravil ing. J. Andrysek z Ceské Lipy. Model v jeho
verzi je stavén klasickou technologii: kfidlo stejné jako kon-
strukéni ocasni plochy jsou potazeny balsou tl. 1,5 mm. Model,
pohanény motorem OS Max 40H a ovladany soupravou Futaba
FP-4FN, by mél mit diky nizké hmotnosti pFiznivé letové
vlastnosti

v RC model Maxi 2 ing. J. Junka z Hradce Kralové se tvarové
neliSi od stejnojmenného typu ze stavebnice firmy Graupner,
ma vSak jednodussi konstrukci. KFidlo je zhotoveno z polotova-
i Akro podniku Modela. Maxi 2 léta i na zadech, dobfe drzi
smér a s motorem MVVS 6,5 je schopen létat ve velkém roz-
sahu rychlosti



na ¢lanek J. Trnky
v Modelafi 6/1990

Jsem o néco mladsi nez pisatel inkrimino-
vaného €lanku, a kdyz jsem po poli prohanél
své prvni A-jedni(:ky, Bojary a Kubicky, on uz
dobyval se svym tymovym kolegou vaviiny
a byl pro mne ,pan’ modelaf, prestoze jsem
L,acka" hikdy nelétal. A zustal jim dodnes,
podobné jako VIdda Hajek, Jirka Kalina,
Pavel Dvordk a dalsi, ktefi se stali Zivymi
legendami ceskoslovenského modelé&rstvi
ajejichz jména vyslovoval ¢i dosud vyslovuje
s uctou cely modelarsky svét.

Ja jsem v Zivoté zadnych sportovnich
Uspéchli nedoséahl. Upfimné FeCeno jsem
o to ani neusiloval. Presto se necitim byt
modeladfem o nic méné nez Jifi Trnka! Jako
zavodnik jsem absolvoval deset, moZna
patnact soutézi. Jako bodovac¢, rozhod¢i
nebo ¢asoméri¢ bezpocet. Dosud mé nepre-
stal fascinovat pohled na letici model, tfeba-
Ze zrovna neni mUj. Pohled na ten m{j mé
fascinuje nejen tou krdsou pohybu v trojroz-
meérném prostoru, ale i pfimo bytostnym
sepétim tohoto faktu s moji osobou — nikoli
umisténim ¢i bodovym ziskem.

Mam neodbytny pocit, Ze téch dnes jiz
nastésti minulych Ctyficet let nds pozna-
menalo hloubgji, nez si myslime. Z naseho
Zivota se totiZ vytratila schopnost radovat se.
Ze Zivota, slunce, pfirody... atfeba i leticiho
modelu. Dohonit, pfedhonit, zvitézit bylo
heslo dne; vSude a ve vSem. Smys| se ale
vétSinou vytratil jako voda v pisku.

Chceme se co nejdfive vratit do Evropz
— nebo to alespon halasné tvrdime. Nez tal
ucinime, méli bychom se pozorné rozhléd-
nout, aby nas prvni krok nebyl vstupem slona
mezi porcelan! Zalistujme v modelafskych
Casopisech nejen evropskych a posudme
objektivné, kde asi lezi tézisté jejich Ctenar-
ské obce. Spigkovi sportovci to nejspis
nebudou; ti_by Casopisy ani modelafsky
primysl neuzivili. Tak Je tomu v3ak dnes ve
vSech oblastech zajmovych €innosti, ¢i chce-
te-li, sportech.

Zamysleme se spiSe nad tim, zda tradicni
vysoka uUroven ceskoslovenského modelar-
stvi nebyla v minulosti zapfi€inéna vice tim,
Ze velka vétSina z nds neméla moznost svou
pfirozenou potfebu tvofit uplatnit tam, kde
by byla prosp&3na celé spole¢nosti: v za-
méstnani. To se ted ale musi nutné zménit
— pokud ma byt na3 stat ddstojnym partne-
rem ostatnich zemi Evropy. Nemyslim, Ze to
bude mit za nasledek Ubytek modelaf
v Ceskoslovensku. Spi§ naopak. Rozhodné
ale jeSté pfibude téch, ktefi budou modelafit
jen tak. Pro radost. Jsem vyznavacem mode-
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Vychazi mésic

larské filozofie Honzy Spaleného. Modelaflm
uz tfi desitky let a nadherny svét letadel pro
mne znamenal a dosud znamena velice
mnoho. Dokonce si myslim, Ze to tak zlstane
navzdy. Amen.

Michael Kvéton, Praha

Odebiram Modeléafe (dfive Leteckého mo-
delafe) od roku 1959. Od téhoz roku mode-
lafim — pouze pro své potéSeni. Jméno pana
Trnky mi je samozifejmé dobfe znamé, stejné
jako uspéchy, kterych v modelafiné dosahl.
AZ dosud jsem si jej za to va&Zil a uznaval jej.
Nyni v8ak bohuzel zjistuji, Ze je to pouhy
egoista, ktery vyzdvihuje pouze sebe (ja jsem
zaslouzily mistr sportu, ja mél tolik a tolik
titull atd.). VSichni ostatni, ktefi se sniili
k tomu, Ze modelafi pouze pro potéchu, jsou
podle néj jen pritézi modelafského hnuti
a brzdou modelarstvi. Divim se, Ze nam
obycéejnym modelarim jesté nevyﬁetl spotre-
bu materiadlu — aby na néj zbylo. Ze ho v jeho
slavné éfe podporoval Svazarm a Ze to bylo
i z penéz pravé téch obycejnych, mu asi
nedoslo.

Jestlipak si jeSté ,,pan mistr" vzpomina,
kdo jej ucil prvnim modelarskym krackam.
Treba to byl pravé takovy obyc€ejny modeléar,
ktery — kdyby chtél — mohl byt vynikajici,
ale dokéazal své ambice potlacit ve prospéch
mladeze. My nedéIni modelafi respektujeme
jeho byvale Uspéchy, ale at si laskavé
uvédomi, 7e ne kazdy se hodla honit na
soutd¥ich za vtefinami, drat se vzhlru Eo
celostatnim zebficku a shirat vaviiny. Mnohy
na to nema ani ¢as. Proto by nemél modela-
fit?

VyproSujeme si proto my nesoutézni mo-
delafi, aby nas ,pan mistr" urazel vyroky:
,PTipoustim (s tézkym srdcem), Ze vySe
Jmenovanl do velké rodiny modelafti kmeno-
Ve patfi a patfit budou. BohuZel.” Je to vyrok
z dob totalitniho reZzimu. (...) Moc by mé
zajimalo, zda by mél pan Trnka odvahu
takovéto feCi vést nékde na soutézich nebo
mezi nedéInim modelafstvem.

Stanislav Kral, Moravany

Vazeny pane Trnko,

VasSe uUvaha se mné zdala tak absurdni, ze
jsem na chvili zapochyboval, nejde-li
0 provokaci — takovou udi¢ku, hozenou
étenaflim s potmésilym otekavanim, kdo
a jak se chytne. Teprve po druhém precteni
jsem poznal, Ze méné okazale nez v &lanku
fe€eno Vam jde o to, aby modelarska €innost
nestagnovala na pouhem epigonstvi a aby
v ohni soutézi zvlasté mladi lidé, vnitiné
ukaznéni, dosahovali stale vyssi hlavng tech-
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nické urovné. Proti tomu_nelze samoziejmé
nic namitat. AZ na to, Ze jste se pfi této
proklamaci dopustil faulu na velké roding
modelarl tim, Ze jste je rozdélil na modelare-
-sportovce, Jako jediné opravnéné provozova-
tele modelarské ¢&innosti, a diletanty, ktefi
s modely létaji jak fikate neucelné a méli by
s tim prestat. Fuj, Jifi, to od V&s neni hezké!

Modelafe-sportovce, mezi néZz se nepo-
chybné pocitate, jste wyliCil velice krasné

— jak dosahuji vysokych vykonu nepretrzi-
tym odstrafiovanim chyb, zvySovanim teore-
tické, technické, taktické, psychické a div ze
ne také politické pfipravenosti. Celé VaSe
pojeti pfipomina direktivné administrativni
mysleni minulosti: Modelar je ten, kdo
zavodi, ostatni jsou diletanti, radobymodela-
fi, imZ by se hrani si s Ietadylky vlastné melo

akézat. Tento V&S néazor jiste muzete Svo-
bodne vyslovit, le¢ takovym nazordm jsme
naslouchali pfili§ dlouho, nez abychom
v nich i nyni nachazeli zalibent.

Jsem rad, Ze uznavate pravo nas radoby-
modelaft mit pouhou radost z postaveného
modelu a z pékného letu. Velmi mé t&si Vase
konstatovani, Zze nas neni zrovna malo. Ale
nemél byste to konstatovat stéikym srdcem.
Neveéfim, Ze byste nepfiSel sam na to. Ze
jedine girok4 zékladna nas modelarskych
naivistdl je podhoubim pro zrozeni modelai-
skych es, téch vyjimeénych jedincl, ktefi se
svym talentem, vili, pili, zaujetim pro véc
a nepochybné& s notnou davkou ctizadosti
vySvihnou na vysSi Groven. Nevérim, Ze byste
nepfiSel sdm na to, Ze aZ ustanou dotace
a kluby budou Zit pfevazné z prlspevku masy
fadovych modelarskych prostackdl, budete
si moci podobné nazory jen tézko dovolit
— ato i za plné demokracie. Nemohu Vvéfit,
Ze byste nebyl schopen si spocitat, Ze nebyt
této masy prostoduchych modelarskych
hracickard, nemohl by na$ tasopis, jehoz
odbornost se Vam moc nezda, vlbec vy-
chézet.

Na jednom misté charakterizujete snazeni
modelafskych diletant( jako pohodiné, niko-
mu nic nepfindsejici hrani. Jak Vy mUzete
védét, Ze tato cinnost nikomu nic neda?
Proto, Ze toto skromné snaZeni neukajl
jesitnost a ctizadost, je pro Vas bezcenné?
Clovéku, ktery si jde po celotydenni, mnohdy
vyCerpavajici praci s letadylkem na louku
relaxovat, by se mélo podle Vas poradit, aby
na ten svij eroplanek, bidné slepeny podle
planku, Slapl a Sel radSi do hospody na
marid$ a vickrat to uz nezkousel.

Pfed lety jsem se dabfe znal s Panem
Modelafem Vladimirem Stefanem. Nebylo to
dlvérné pratelstvi, prosté jsme se seznamili
na svahu. Stavali jsme spolu bok po boku na
vrchlabskych kopcich — on, mistr sportu
atehdy svétovy rekordman, a ja, modelarsky
nedouk — oba kolem padeséatky. Nepfekaze-
li jsme si kmitodty, osobné& uz vibec ne.
Nikdy mé neposlal do hospody, ani mé
povysené nepoucoval a nenabadal, abych
svdj ASW-17 zni¢il a nechal toho. Naopak
dal mi spoustu vybornych rad. On mél u mne
respekt, j& u ného porozumeéni. Nechtél
byste, pane Trnko, bytta ko vy m mistrem
sportu?

MUDr. Tomas Véacl, Jilemnice

(Pokracovani)
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Stanovy Cesko-
slovenského

modelarskeho
svazu

Clanek | — Nazev, plsobnost a sidlo
organizace
a) nazev organizace je Ceskoslovensky mo-
delafsky svaz (CSMoS)
b) organizace pUSObI na celém tzemi CSFR
c) srlldlem organizace je hlavni mésto CSFR
Praha

Clanek 1l —
a hlavni ukoly
1 Ceskoslovensky modelafsky svaz (dale
CSMoS) je dobrovolnou, politicky nezavis-
lou, zdjmovou organizaci, sdruzujici letecké,
Iodnl automobilové, raketové a Zeleznignf
modelafe a stavitele plastikovych model.
2. Z&kladnim poslanim CSMoS je organizo-
vani, podpora a propagace modelarské
¢innosti v CSFR a vytvareni podminek pro
reprezentaci ¢s. modelarstvi v zahranici.
3. Do kompetence CSMoS patfi:
— zastupovani Eeskoslovenskych modelaf
u mezinarodnich modelarskych organizaci
— otazky statni sportovni reprezentace mo-
delarstvi, organizovani mezinarodnich sou-
t&%i a celostatnich soutszi
— tvorba a schvalovani stavebnich a sou-
téznich pravidel a sportovné technickych
predpisl s celostatni platnosti
— aktivni G€ast na pripravé, schvalovani
a prosazovani mezinarodnich sportovnich
pravidel v modelarstvi
— spolupréace s jinymi federalnimi spolecen-
skymi a zadjmovymi organizacemi a zastupo-
vani ¢s. modelard u federalnich organt

Charakteristika, poslani

Clanek 11— Clenstvi, organizaéni vystav-
ba, fizeni
1 a) Ceskoslovensky modelafsky svaz tvori
v souladu s federativnim usporadanim statu
Ceskomoravsky modelafsky svaz (CMMoS)
a Zvaz modelarov Slovenska (ZMoS) jako
jeho_kolektivni ¢lenové.
b) CMMoS a ZMoS jsou pfitom samostat-
nymi republikovymi modelarskymi organiza-
cemi, dobrovolné sdruzenymi v CSMoS. Do
jejICh kompetence patfi vSechny otazky
modelarské Cinnosti s vyjimkou téch, jimiz
povefily Ceskoslovensky modelaFsky svaz
(viz Q. 11.3.). Maji pravni subjektivitu a fidi se
ve své ¢innosti a organizacnim usporadani
vlastnimi stanovami. .
2. Organizacni usporadani CSMosS je zaloze-
no na principech demokracie, nezavislosti,
dobrovolnosti, autonomie a rovnopravnosti
republikovych modelafskych svazd a mode-
lafskych odbornosti, které respektuje federa-
tivni usporadani statu.
3. Jednotlivé modelaiské odbornosti (viz ¢l.
111) zastoupené v CSMoS vytvare{< podle
potfeby své federalni Fidici organy, které se

podileji na pInéni kol CSMos dle ¢&l. 11.3. ve
své odbornosti.
4. Organy CSMoS tvofi:
a) celostatni konference modelarl
b) prfedsednictvo
c) pfedseda
d) kontrolni a revizni komise
5. Celostatni konference modelafd je nejvys-
§im orgdnem CSMoS. Je svolavana pred-
sednictvem nejméné jednou za 4 roky podle
klice schvaleneho predsednictvem.
Celostatni konference modelara:
a) projednava a schvaluje zpravu predsed-
nictva o ¢innosti a zpravu revizni komise
b) uréuje cile a dkoly CSMoS
c) schvaluje stanovy CSMoS, jejich zmé&ny
a dopliky .
d) voli predsedu CSMoS

e) voli cleny kontrolni a revizni komise
f) rozhoduje o ¢lenstvi CSMoS v iinych
organizacich (Sdruzeni svazll apod.) v CSFR

g) usnasi se na zaniku CSMoS
6. Volby predsedy a ¢lenl revizni a kontrolni
komise se provadéji tajnym hlasovanim.
Volby jsou platné, zGcastni-li se jich nadpolo-
viéni vétsina delegatl. Zvoleni Jsou ti kandi-
dati, ktefi obdrzeli nadpolovicni vétSinu hlast
prltomnych delegatd.
7. Predsednictvo CSMoS je vrcholnym or-
ganem svazu mezi celostatnimi_konference-
mi modelarl. Tvofi ho lenové predsednictev
republikovych modelarskych svaz( paritnim
zastoupemm vS8ech odbornosti. PIni Ukoly
podle ¢. 11.3. téchto stanov. Schazi se podle
potreby
8. Pfedseda CSMoS zastupuje svaz navenek.
Ridi ¢innost pfedsednictva svazu spolu
s pfedsedy CMMoS a ZMoS.
9. Kontrolni a revizni komise CSMoS je
nezavislym kontrolnim organem svazu, ktery:
a_) kontroluje hospodareni s majetkem
CSMoS a vydava o tom ro¢né zpravu
b) kontroluje pInéni Gkold danych celostatni
konferenci
c) kontroluje dodrzovani
a ostatnich predpist
d) provéfuje pfipominky a stiznosti k ¢innosti
CSMoS
10. Kontrolni a revizni komise voli ze svého
stfedu predsedu a mistopfedsedu. Je-li
pfedsedou ¢len CMMoS, mistopfedsedou je
vzdy €len ZMoS a naopak Pfedseda kontrol-
ni a revizni komise se zUCasthuje zasedani
predsednictva CSMosS, ato s hlasem porad-
nim.
11. Pro zajisténi administrativné technické
¢innosti svazu zfizuje CSMoS sekretariat
s funkci tajemnika svazu. Tajemnik vykonava
funkci a pini Ukoly podle rozhodnuti pfedse-
dy a pfedsednictva svazu.

stanov svazu

Clanek IV — Pravni postaveni, majetkové
a finan€ni zdroje .
1 Pravni subjektivitu v CSMoS maji:

predsednlctvo CSMoS

republikové modelafské svazy (CMMoS
a ZMoS) .
2. Majetkové a financni zdroje CSMoS tvori:
— prispévky republikovych modelaiskych
svazll (CMMoS a ZMoS)
— dotace a pfispévky statnich organ(
— pispévky a dary sponzoru prispévateld
a jinych platcl, véetné zahrani¢nich
— vytézky z reklamni a propagacni ¢innosti

— podily z cen za umisténi ve sportovnich
soutézich v zahranici

3. Zpusoby a kritéria rozdélovani finan¢nich
prostfedku a majetku stanovi pfedsednictvo
CSMoS. fiidi se pfitom obecné& platnymi
pravnimi predpisy.

4. V pripadé zaniku CSMoS pfipada majetek
republikovym modelafskym svazlim.

Clanek V — Zavére&na ustanoveni
1 Ceskoslovensky modelaisky svaz a jeho
slozky maji pravo uzivat symboliku (vlajku,
prapor, znak. odznaky).
2. CSMoS zanikne, usnese-li se na tom
celostatni konference model&fd, a to nej-
méné dvoutfetinovou vétsinou hlasi dele-
gatd. Stejny pocet hlasdl rozhoduje rovnéz
o Clenstvi CSMosS v jiné organizaci (SdruZeni
svazll apod.).
3. Platnost stanov nabyva dnem schvaleni.
(Stanovy byly schvaleny celostatni konferen-
ci CSMoS dne 16. 6. 1990.)

Stanovy Cesko-

moravského

modelarského
svazu

1. Ceskomoravsky modelafsky svaz (CM-
MoS) je dobrovolnou, nezavislou a zajmovou
organizaci, sdruzujici letecké, lodni, automo-
bilové, raketové, Zelezni¢ni modelare a stavi-
tele plastlkovych model(, se sidlem v Praze.
2. Zakladnim poslanim EMMoS je organizo-
vani, podpora a propagace modelafské
¢innosti v ¢eské republice.

Il. Organy CMMoS

1 Nérodni konference_modelafského svazu
je nejvy§§im organem CMMoS. Je svolavana
dle klice stanoveného predsednictvem
CMMoS nejméné 1x za &tyfi roky.
Néarodni konference modelafského svazu:
a) projednava a schvaluje zpravu predsed-
nictva o ¢innosti a stavu organizace a zpravu
kontrolni a revizni komise CMMoS
b uréuje cile a hlavni ukoly CMMoS

c) schvaluje stanovy CMMoS, jejich zmény
a dopliky

voI| predsedu CMMoS

potvrzu1e Eleny kontrolni a revizni komise

usna5| se o zaniku CMMoS
2. Predsednictvo CMMoS je vrcholny Fidici
organ narodniho modelafského svazu. Tvori
ho predsedové jednotlivych narodnich mo-
delafskych klubl a predseda narodniho
modelarského svazu, ktefi jsou voleni na
Ctyfi roky. Schazi se dle potfeby, nejméné
vSak 1x do rgka.
3. Pfedseda CMMoS zastupuje svaz navenek
a fidi Cinnost predsednictva.
4. Kontrolni a revizni komise CMMoS je
nezavisly kontrolni organ narodniho mode-
lafského svazu ktery:
a) kontroluje dodrzovani stanov CMMoS
a daldich svazovych ptedpisl
b) kontroluje hospodareni
narodni organizace
c) kontroluje otazky clenské
a placeni ¢lenskych prlspevku
d) provéfuje pfipominky, naméty a stiznosti
k  Cinnosti narodnich modelarskych organt
a organizaci
e) rozhoduje o odvolani ¢lenl proti rozhod-
nuti organl narodnich modelafskych organi-
zaci ve vécech ¢lenskych a disciplinarnich
KontroIni a revizni komise CMMoS voli ze
sveho stfedu predsedu a mistopfedsedu.
Pfedseda kontrolni a revizni komise se
z(Castiuje zasedani pfedsednictva CMMosS,
ato s hlasem poradnim.
5. Narodni konference modelarskych odbor-
nosti jsou nejvySsi narodni organy modelar-
skych odbornosti. Jsou svolavany narodnimi
modelarskymi kluby nejméné 1x za Ctyfi
roky, ato podle klice stanoveného narodnimi

s majetkem

evidence
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modelarskymi kluby. Narodni konference
modelarskych odbornosti:

a) projednavaji a schvaluji zpravu narodnich
klubd o ¢€innosti a stavu odbornosti

b) urcuji cile a hlavni Ukoly odbornosti

¢) voli ¢leny narodnich klubd a jejich predse-
dy a jednoho clena do kontrolni a revizni
komise CMMoS

d) rozhoduji o vystoupeni
z narodniho modelafského svazu
e) rozhoduji o vSech otazkach odbornosti,
pokud jimi nepovéfi narodni modelarsky
klub

6. Narodni modelarské kluby jsou vykonnymi
fidicimi organy jednotlivych modelafskych
odbornosti. Rozhoduji o vSech odbornych
otazkach v souladu s ukoly danymi néarod-
nimi konferencemi modelafskych odbornos-
ti.

odbornosti

.

1. Zakladnim ¢lankem organiza¢ni struktury
CMMoS jsou mistni kluby, které sdruzuji
modelafe zpravidla podle jejich odbornosti.
Sdruzuji-li modelare vice odbornosti, déli se
na krouzky, které po odborné a metodické
strance podlehajl fizeni narodnim modelé&r-
skym klubim.

2.” Cinnost mistniho klubu Fidi jeho rada
v Cele s predsedou, volena na 4 roky
Clenskou schlizi, a to tak, aby v ni byly
zastoupeny odbornosti klubu.

3. ¢lenska schlze je nejvyssi organ mistniho
klubu. Rozhoduje o vSech otazkach souvise-
jicich s ¢&innosti klubu, pokud nékterymi
kompetencemi nepoverlla radu klubu, ¢len-
skou schizi svolava rada klubu dle potreby
nejméneé vSak 1x za Ctyfi roky.

IV.
1. Pro zajisténi ¢&innosti, zejména lepsi
koordinaci ¢innosti, mohou modelarské klu-
by vytvafet na rliznych Grovnich koordinaéni
rady modelafskych klubl a prenaset na né
nékteré pravomoci.
2. Pro feSeni odbornych otazek mohou
organy CMMoS zfizovat odborné komise.
Tyto komise jsou pomocnymi odbornymi
aktivy, pokud na né pfislusny organ nepre-
nese svou pravomoc.
3. Na trovni CMMoS je zfizovan sekretariat,
ktery zajiStuje administrativné technickou
¢innost. Cinnost sekretariatu Fidi jeho vedou-
ci-tajemnik svazu podle rozhodnuti pfedsedy
a predsednictva CMMoS.

V.
1 Clenstvi v CMMoS je dobrgvolné. Clenem
se miZe stat kazdy ob&an CSFR, ktery se
pfihlasi, zaplati ¢lensky pfispévek a prevez-
me_Clensky prikaz.
2. Clenstvi déti do 15 let je vazano na souhlas
jednoho z rodi¢d nebo zakonneho zastupce.
3. Cizi statni pfislusnik se mlze stat ¢lenem
CMMoS za predpokladu jeho trvalého nebo
pravidelného pobytu na Gzemi CR. Ma
vSechna prava a_povinnosti jako ostatni
Elenové, nemliZze vSak zastavat zadné funkce
% organech CMMosS.
4. Clenstvi v CMMoS zanika vystoupenim
a jeho registraci radou mistniho klubu,
nezaplacenim Clenského pfispévku i po
opakované vyzvé a vylou¢enim.,
5. Vylou€eni je mimofadnym zpusobem zani-
ku cClenstvi, kterého Ize pouzit pouze pfi
mimofadné zévazném poruSeni ¢lenskych
povinnosti, modelafské Ci spole¢enské mo-
ralky. O vylou€eni rozhoduje Elenska schiize
klubu, a to na navrh rady klubu, narodniho
modelarskeho klubu nebo predsedmctva
CMMoS. Proti rozhodnuti o vylougeni ma
clen pravo se odvolat k narodni kontrolni
a revizni komisi CMMoS.

vétsinu hlasl pfitomnych ¢lenl nebo dele-
gata.

3. Volit a byt volen ma pravo kazdy c¢len
CMMoS s vyjimkou bodu V.3. stanov. Do
funkci, na které je vazana hmotna zodpovéd-
nost, mize byt ¢len zvolen az po dovrseni 18.
roku véku.

4. Kazdy clen nebo klub ma pravo obracet se
ke kterémukoliv orghnu CMMoS s naméty,
pfipominkami a kritikou. PFisluSny organ
CMMoS je povinen vCas a peclivé tyto
naméty a pripominky vyfidit a do dvou
mésicu na né odpovédeét.

5. Pravni subjektivitu v CMMoS maji:

a) mistni kluby madelar

b) predsednictvo CMMoS

Pravni subjektivitu maji rovnéz hospodarska
zafizeni CMMoS a modelafskych klub(, a to
ode dne zapisu do podnikového re]stnku

6. Majetek CMMoS tvofi hmotné a finan¢ni
prostiedky ziskané z ¢Elenskych prispévka,
klubovych pfispévkd, sportovnich a spole-
Censkych akci, z hospodarské c¢innosti

a z ostatnich pfijmG a vynosl. S timto
majetkem  nakladaji _ modelarské  kluby
a ostatni organy CMMoS samostatné

— s vyjimkou UCelovych dotaci a pfispévkd
statnich & jinych organd. Pii hospodareni
s majetkem se fidi obecné platnymi pravnimi
predpisy.

7. Pri zaniku modeléfskéhq klubu, narodniho
Klubu Ci jiného organu CMMoS rozhodne
zanikajici  organiza¢ni  slozka_ zaroven
o zpUsobu majetkové likvidace. Za zavazky
likvidované slozky ostatni kluby ¢&i organy
CMMoS neodpovidaji.

8. CMMoS nebo jeho slozky zanikaji, usne-
sou-li se na tom pfislusné konference nebo
schiize nejméné dvoutfetinovou vétsinou
hlasl v3ech delegatl nebo ¢&lend.

VIL.
1 Ceskomoravsky modelafsky svaz a jeho
slozky maji pravo pouzivat vlajku, prapor,
znak a odznaky.

Stanovy
Zvazu modelarov
Slovenska

Clanok | — Néazov, sidlo a pravna povaha
zvazu

1. N&zov organizacie poésobiacej v Sloven-
skej republike je: Zvaz modelarov Slovenska
(dalej len ZMoS).
2. Sidlom ZMoS je hlavné mésto Slovenskej
republiky Bratislava
3. ZMoS je organizacia s pravnou subjekti-
vitou, ktord& sa moéZe vo svojom mene
zavidzovaf a nadobldat prava na Uzemi
Slovenskej republiky.

Clanok Il — Poslanie a hlavné tlohy ZMoS
1. ZMoS je dobrovolna spolo¢enska organi-
zacia zdruZujuca leteckych, raketovych, lod-
nych, automobilovych, Zelezni¢nych mode-
larov a stavitefov plastikovych modelov.

2. Hlavnym poslanim ZMoS je organizovat,
vykonavat a koordinovat na Useku vSetkych
modelafskych odbornosti vychovu, Sportovu
a zaujmovu vycvikovl €innost.

3. Ktomu ZMoS najma:

a) organizuje a rozvija modelarstvo na celom
uzemi Slovenskej republiky

b) zabezpecuje vyhTadavanie, vybér, pfipra-
vu a vychovu Sportovych talentov a sdstavny
rast ich Sportovej vykonnosti

VI.  Organizacni zasady a zakladni principyc) organizuje modelaiské 3portové a spolo-

CMMoS B
1 Organizacni uspofadani CMMoS je

zaloZzeno na principech demokracie, nezé-
vislosti, dobrovolnosti a autonomie rovno-
pravnych modelarskych odbornosti.

2. Volby vSech organti CMMoS se provadeji
tajnym hlasovanim, o po¢tu kandidatu rozho-
duji pfitomni glenové nebo delegati. Volby
jsou pravoplatné, zG€astni-li se jich nadpolo-
viéni vétsina ¢lend nebo delegatl. Zvoleni
jsou ti Clenové, ktefi obdrzeli nadpoloviéni
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Censké akcie usporiadavané na Gzemi Slo-
venska podfa narodnych a medzinarodnych
poriadkov, uznava a registruje rekordy

d) ziskava a vychovéava si instruktorov, tréne-
rov a rozhodcov modelarstva, prltom sa
opiera aj o visledky teoretickej, polytechnic-
kej a vedecko-vyskumnej ¢innosti majucej
vztah k modelarstvu

e) pre rozvoj modelarstva vytvara a zdoko-
naluje jestvujice materialno-technické za-
bezpecenie

f) spolupracuje s ostatnymi organizaciami,
ktoré sa zaoberaju modelarstvom

g) spolupracuje s organizaciami v zahranici
za Ucelom vymény skisenosti a reprezen-
tacie ZMoS na medzinarodnych modelar-
skych podujatiach

h) podiela sa na edicnej Cinnosti a populari-
zacii modelarstva v masovokomunikaénych
prostriedkoch

1) haji zaujmy €lenov a ich pravo spoluuziva-
me materialneho a priestorového vybavenia
ZMoS a dba vo vSetkych €innostiach, aby
boli reSpektované zaujmy ochrany prirody
a bezpecnost obcanov

j) rozvija priatefskG spoluprdcu modelarov
a ostatnych zaujemcov o modelarstvo obi-
dvoch nérodov a néarodnosti zijucich na
Guzemi CSFR

Clanok 1l — Clenstvo, prava a povinnosti
. clenov ZMoS .

1 Clenstvo v ZMoS je dobrovolné. Clenom

ZMoS sa méze staf kazdy obc&an CSFR alebo

obéan cudzieho $tatu, Zijlci trvale v CSFR,

starsi 15 rokov, ktory sa prihlasi v niektorom

registrovanom klube ZMoS, zaplati zapisné

a Clensky prispevok a prevezme ¢lensky

preukaz.

2. Déti mladSie ako 15 rokov mézu byt

€lenmi ZMoS so sUhlasom rodi€ov alebo

svojho zékonného zastupcd.

3. Clenstvo v ZMoS vznik4 alebo je ukonéené

schvélenim €lenskou schédzou klubu.

4. Clenstvo v ZMoS kon¢&i vystapenim,

nezaplatenim €Elenského pfispévku i po vy-

zvé, vylicenim a umrtim.

Clanov IV — Prava a povinnosti &lenov

1. Kazdy ¢len ZMoS mé préavo:

a) zUCastnovat sa podujati organizovanych

zlozkami ZMoS

b) byt informovany o €innosti ZMoS, podavat

navrhy, pripomienky a sfaznosti k jeho

¢innosti, s tymito sa modZe obracaf na

ktorukorvek zlozku ZMoS

c) odvolat sa proti rozhodnutiu smerujucemu

proti jeho osob& az k najvy3Siemu organu

ZMoS

d) podia svojich moznosti, schopnosti

a zéarub zapojit sa do 3Sportového procesu

ZMoS, jeho spolo¢enskeho Zivota, sufazi,

vystav, Skoleni a inych akcii

e) pouzivat vycvikové a Sportové zariadenia,

néradie a vystroj, ktoré si majetkom alebo

st v uzivani ZMoS

f) podielaf sa na vyhodach, ktoré ZMoS

poskytuje svojim ¢lenom

g) volit a byt voleny, a to priamo alebo

prostrednictvom delegatov (toto pravo je

podmienené dovrSenim 18. roku veku)

h) vykonéavat vlastnd podnikaterskd ¢innost

a nakladaf s prostriedkami takouto C¢in-

nosfou ziskanymi

i) €lenovia ZMoS su pfi priprave a G€asti na

Sportovej €innosti poisteni hromadnou poist-

kou a Uraz je povazovany za pracovny Uraz
(Dokonceni na str. 30)

POZNAMENEJTE SI...

Bratislava
Klub zberatefov automobilovych modelov
pri ObKaSS Bratislava Ill usporiadiva
v Spolocenskej sale ObKaSS na Vajnorskej
ulici 21 celoStatne burzy automobilovych
modelov. V tomto roku sa budud konat 22.
septembra a 8. decembra od 8.30 do 12.00 h.

Trebic
V sobotu 1. zafi se v TrebiCi uskutec¢ni
soutéz volnych modeld. Létat se bude
v kategoriich Al, F1A, CO2, v kategoriich H a
A3 pouze Zaci. Prihlasky zasilejte na adresu
J. Neumann, 9. kvétna 58, 674 01 Tiebic.

Ostrov nad Ohfi
Desaty rocnik soutéze Zelezni¢nich mode-
larh Ostrovska kolejnice se uskutecni uz 6.
a 7. fijna, soutézni modely budou vystaveny
od 13. do 21. fijna. PFihlasky zasilejte na
adresu P. Vesely, Kollarova 1117, 363 01
Ostrov nad Ohfi.



m O Cem se v souCasné dobé
diskutuje v subkomisi FAI pro
volné modely? Asi nejvétSim
problémem je otazka hluku, je-
hoz omezeni je strikinim poza-
davkem na vSechny naSe ¢innos-
ti. Subkomise se pokusila o UGhybny
manévr s navrhem pravidla, podle néjz
by se soutéZze motorovych modell
konaly v bezpecné vzdalenosti od civili-
zace. Nebyl vSak pfijat. Moznosti feSeni
jsou zfejmé dvé: Bud pfijmout pouze
zasadni omezeni, které predepisuje
hladinu hluku nejvySe 96 dB ve vzdale-
nosti 3m od zdroje, nebo navrhnout
néjaky povinny typizovany tlumi¢. Tato
cesta bude urcité schidnéjsi, stejné se
shazi postupovat i kolegové ,,uckafi“,
jejichz problémy jsou velmi podobné.
Pokud bude néjaké pravidlo o tlumeni
hluku schvéaleno, s ¢imz se da ovSem
najisto pocitat, pfedpoklada se jeho
platnost az od roku 1993.
m Pro adepty reprezentace, organi-
zatory sportovnich podnlku i pro ostat-
ni modelarskou verejnost budou jisté
zajimavé predbézné nabidky na po-
fadani vrcholnych evropskych a svéto-
vych soutézi, které jsou dosud shro-
mazdény na FAl: MS 91 — Jugoslavie,
FIA, F1B, FIC; ME 91 — Rumunsko,
F1D; ME 92 — Rumunsko, F1A, F1B,
FlCaSvedsko F1A, Fi1B, FlC MS 92
juniofi — Ceskoslovensko F1A. F1B,
F1C; MS 92 — Polsko, F1D; MS 93
— USA (Kalifornie, Lost Hills), F1A,
FIB, F1C; MS 94 — Argentina, F1D; MS
95 — Madarsko, F1A, F1B, F1C.
m Velmi zajimavy vyrobni program ma
Joe Maxwell (14 Upper Craigs, Stirling
FK8, 2DG, Scotland, Great Britain).
Z mnozstvi vyrobkd, které nabizi, vy-
biram pro informaci a zaroven uvadim
orientacni cenu:
— sady balsovych Zeber libovolného
profilu pro kfidla s konstantni nebo
proménnou hloubkou (1 sada za 12
Lstg)
— panely kfidel, frézované z balsy (30
Lstg za jedno kfidlo) nebo Rohacellu 31
(1,80 Lstg za dm2
— tvarované Sablony pro stavbu kfidla
pozadovaneho profilu, vetné zkrouce-
ni jednotlivych casti
— trny pro zhotoveni Gasti trupl ve
formé trubky (10 Lstg)
— formy pro laminovani vrtuli pro
vSechny kategorie modelli s pohonem
gumovym svazkem
— predtvarované vyrezy pro zhotovo-
vani vrtuli pro modely Coupe d Hiver
(8 Lstg) a Wakefield (9,50 Lstg)
— informacni pfirucky, které dodava
bud zdarma s objednavkou pfi-
sluSného zbozi, nebo samostatné.
Protoze J. Maxwell slouZi jen seri6z-
nim zajemclim, je samozfejmé, Ze
pouzité suroviny museji byt jen nejlepsi
kvality. Ceny se asi naSim moznostem
ponékud vymykaji, pfesto nepochybuiji,
Ze informace tohoto druhu mohou byt
zajimavé nejen pro potencialni zékaz-
niky, ale i pro pfipadné vyrobce.

Ing. lvan HOREJSI

Pfiznivedm
volného letu

Vystrelovaci

a svahove kquéky

Jaja a Paja

Modely Jaja a Paja navrhl Zdenék
SuSanka starSi z LMK AK Plasy
s ohledem na maximalni jednoduchost.
V naSem krouzku v PlaSich slouzi jako
prvni modely, nebot je dokaze postavit
I méné zrucny zacatecnik. Oba typy nas
mile prekvapily svymi dobrymi letovymi
vlastnostmi. _

K STAVBE (vykres je ve skutecné

Zpestreni tréninku

Tréninkové létani s U-modely si mizeme
zpestfit rlznymi soutéZzemi, jeZz zdokonali
nase pilotni uméni a v neposledni fadé néas
i pobavi:

1. Podstata prvni soutéZe spociva v ulétnu-
ti co nejvice okruhl na jedno natankovani
nadrZze za co nejkratsi ¢as. Mnozstvi pfidéle-
ného paliva je samoziejmé pro vSechny
soutézici stejné, dalSi podminkou je stejna
délka Fidicich lanek. Napf. pro motory
1.5 cm3 lanka o délce 12 aZz 14 m, mnozZstvi
paliva 25 az 35cm3, pro motory 2,5cm3
délka lanek 15 az 18 m, mnozstvi paliva 30 az
55 cm3. VySka letu asi 1,5 m (pfiblizné ve vysi
ramen).

2. Dali soutéz, kterd nds mlze pobavit
i procvi€it v ovlddani modelu, je vlekani
stuhy. Stuhu ustfihneme z krepového papiru.
Opét si rozdélime kategorie podle zdviho-
vého objemu motord na 15cm3 a 2 az
2.5cm3. Pred soutéZi si pfipravime nékolik
rzné dlouhych stuh, pfipadné i o rliznych
Sitkach. Pro soutézni lety tankujeme jen pll
nadrze Zvitézi ten, kdo v objemové tfidé
1.5 cm3zaleti s nejdeli stuhou nejméné pét
kol ve vySi ramen. Vitéz objemové tfidy 2 az
2.5 cm3 musi zaletét pét kol pod uhlem 45
stupiill. Casu do spotfebovani zbytku paliva
vyuzijeme k nacviku vystupl a sestupll se
stuhou.

velikosti, neoznacené miry jsou v mili-
metrech):
Trup je zhotoven =z lipove liSty

o prifezu 4x4, kterou smérem ke konci
plynule ohobluleme a obrousime az na
prifez 2x2. Varianta vystfelovaciho
modelu ma trup o 10 mm kratSi. Hlavi-
ce svahového modelu je z tvrdSi balsy
tl. 4, stejné jako hacek pro vystfelovani

s U-modely

3. PFi soutéZzi o nejpfesnéjsi pfistani si
udélame na vzletové a pfistavaci draze caru.
Ukolem soutéZiciho je pfistat s modelem co
nejblize k této cafe. Mé&Fime vzdalenost
zastaveného modelu od ¢ary. Pristani musi
byt co nejrealisti¢téjsi. PFi zabodnuti modelu
nebo jeho prevraceni se pokus nehodnoti.
Pokud mame model s ovladanymi otackami
motoru, |éta se deset pfistani a vzdalenosti
od pfistavaci Cary se seCtou. Zvitézi souté-
zici, ktery ma& nejmensi soucet. Pokud ne-
méme ovladané otacky, miizeme tuto soutéz

4. Princip dalSi soutéZe spocivd v co
nejkrat§im rozb&hu modelu. Na rozjezdovou
drahu nakreslime kfidou po &tvrt az pdl
metru Cary (v pfipadé hlinéné nebo Skvarové
drahy Cary vyryjeme ostrym hrotem). Céry
oCislujeme a nami zvoleny rozhod¢i (nejlépe
dva) sleduje misto odlepeni modelu. Vitézem
se stava soutézici, jehoz model se odlepi po
co nejkratsim rozbéhu. Tuto soutéz mizeme
spojit se soutézemi ¢islo 1a 3.

5. Pfi soutéZzi o co nejrychlejsi vystup
a sestup se snazi soutézici se svym modelem
0 co nejkratSi ¢as vystupu do vySe letu pod
Ghlem asi 60 stupiili a zase co nejkratsiho
sestupu do vy3e letu pod 1m. Tuto soutéz
mUlZeme opét spojit se soutézemi Eislo 1, 3,
4. Pokud mame model s ovladanymi otacka-
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u druhé verze. Slepeny trup hladce
obrousime a dvakrat nalakujeme cirym
zaponovym nitrolakem. Kazdou vrstvu
laku obrousime jemnym brusnym pa-
pirem.

Kfidlo vyfizneme z lehké balsy tl. 3.
Spodni stranu vybrousime do hladka,
horni ohoblujeme a obrousime do
profilu podle vykresu. ObrouSené Kfi-
dlo opét dvakrat lakujeme zaponovym
nitrolakem a brousime jemnym brus-
nym papirem. Hotové kfidlo v mistech
lomeni rozfizneme, styCné plochy
sbrousime do Ukosu a jednotlivé dily
slepime natupo.

Ocasni plochy vyfizneme z lehké
balsy tl. 1, obrousime je z obou stran do
hladka a zaoblime hrany brusnym
papirem. Pak je opét dvakrat nalakuje-
me zaponovym lakem a obrousime.

K trupu pfilepime VOP a po zaschnu-
ti shora SOP. Bé&hem schnuti lepidla
stale kontrolujeme vzajemnou kolmost
obou dild. Nakonec pfilepime kfidlo,
pficemz dbame, aby bylo souosé
s VOP. Pohledem shora rovnéz zkon-
trolujeme, zda kfidlo svira s trupem
pravy uhel.

Slepeny model podepfeme dvéma
prsty pod kfidlem v misté oznaceném
na vykrese cernym trojahelnikem
a pismenem T a vpfedu je] dovazime
olovem tak, aby na prstech setrvaval ve
vodorovné poloze. U svahové verze
pasek olova zasuneme do vyfezu
v hlavici, ohneme a zalepime, u vystfe-
lovaciho modelu olovo omotadme kolem
pfedku trupu a opét zalepime. Jemné
chyby v klouzavém letu napravime
pfihybanim ocasnich ploch. Pak uz
mlzeme kluky z krouzku vyhnat na
louku nebo na svah a usporadat pro né
prvni soutéz. Ing. Ivo Kornatovsky

mi motoru, létd se pét vystupl a sestupl
a jejich Cas se secCte. Pred kazdym novym
startem se musi model zastavit.

0 co nejvétsi polet zalétnutych premetd
bé&hem jednoho letu. Kazdy soutézici startuje
se stejnym mnozstvim paliva a snazi se o co
nejvétsi pocet premetl. Pfed soutéznim
letem je nutné si vyzkouset, jak dlouho ndm
vydrzi dané mnoZstvi paliva. Tim zamezime
necekanému vysazeni motoru. Tuto soutéz

7. Pokud mame svoje modely ,v ruce",
mlzeme zkusit souboj dvou az tfi modell se
stuhami. Pilot k uchranéni své stuhy mize
pouzit jakykoliv zplsob letu kromé ohrozeni
soupeficiho pilota nebo jeho modelu.

8. Pfi soutéZi v tymovém létani utvofime
dvé druzstva. Léta se 200 kol, béhem nichz
se museji vystfidat v fizeni vSichni ¢lenové
uskutecnit za ietu. Podminkou je stejné velka
nadrz u modell a stejné dlouha fidici lanka.
Zvitézi druzstvo, které ulétne 200 kol rychleji.

Smysl téchto soutézi spocivA nejen
v nécviku pilotdZze, ale také v dokonalém
poznani letovych vlastnosti a moznosti svého
modelu. Nau€ime se také rychle nahazovat
a sefizovat motor a pouzit pro né tu
nejvyhodné&jsi vrtuli. Popsané soutéze Ize
létat s jakymkoliv upoutanym modelem,
nékteré mdzeme létat i s RC modely, a tim si
zpestfit nedélni polétani. Béhem vSech sou-
téZi je samozfejmeé nutné dbéat na bezpecnost
jak soutézicich, tak pfipadnych divaka.

Jifi Placek, LMK Praha 5 — Motorlet
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jednoduchy kluzadk Pionyr, ktery sta-

vély mirné pokrocilé déti v krouzcich
ODPM v Mladé Boleslavi. K zajisténi vétsich
vykond jsem konstrukci dvakrat pozmeénil,
naposledy ve spolupraci s klubovym kolegou
Vladimirem Cejkou. Vysledkem je spolehlivy
Pionyr Ill, s kterym létaji modelafi vSech
vékovych skupin i mimo n&s okres.

Pfed vice nez 10 léty jsem navrhl

K STAVBE (neoznagené miry jsou v mm):
Trup ma hlavici z lipy tl. 10, v nizZ je vyfiznut
otvor pro zatéz, pfipadné otvor pro ¢asovac.
Nosnik ocasnich ploch tvofi dvé smrkové
listy o prlfezu 2x10, mezi néz je vlepena
balsa tl. 10, sbrousena na konci az na tl. 6. Po
vyschnuti je nosnik ze stran shoblovan az na
tl. 7 na konci. V hlavici vyfizneme zéafez,
nosnik do né&j zalepime a na hlavici z obou
stran nalepime bocnice z preklizky tl. 1. Po
fadném zaschnuti lepidla cely trup opracuje-
me a naclisto obrousime. Vyvrtame otvory
a zalepime koliky pro pfipoutani kfidla
gumou z hlinikové pletaci jehlice o prdméru
3. Nalepime dloZznou desku kfidla a VOP'
z preklizky tl. 1,5. Pfi lepeni dbame na
kolmost stfedni €asti kfidla k SOP. VOP je
vychylena tak, aby sloZzka aerodynamické sily/
prispéla ke krouzeni modelu (vychyllj
zndzornénda na vykrese je pro pravé kruh
Kfidlo je nejpracnéjsi ¢asti modelu.
Vybéru materidlu, na jehoz kvalité zavisi
tuhost a pevnost kfidla, je tfeba vénovat
velkou péci. Na néabéznoi/ustu a listy
hlavniho nosniku je pouzito smrkovych,list
s rovnymi, hustymi léty, pfed sestavovanim
ze vSech stran obrouSenych brusnym pa-
pirem, nalepenym na prkénku. (iatokova
lista z tvrdSi balsy tl/3, nejlépe arcadélko-
vého fezu, je shoblovana hoblikem Narex dg
trojahelnikového prdfezu. Zebra vyfizneme
podle kovové Sablony ze stfedné tvrdé balsy
tl. 2, v misté lomeni z balsy tl. 5. Vyfiznu
Zebra srovndme do bloku mezr kovévé
Sablony v pofadi, vjakém budou na sestave-
ném kfidle, a spole¢né je obrousime na
pfesny tvar/vGetné zarez( prd listy. Kfidlo
sestavujeme pffmo na vykiése~dvétSeném
do skute¢né velikosti a cthAnéném prdhled
nou foliirvIasf stfedni Gast arfvlast usi. Oily
slepimematupo k sob&oo sbrouseni tluetSich
styénydn Zeber do Ukpsu. piro lepSi dodrzen/
tvaru profilu je ndbé&rna ffast mezi/balsovye
Zebry vylepena balspu/fl. 4 a odfouSen~do
tvary profilu. K zaji&eni maxjnialni pe/nosti
je predni ¢ast mezi listami JXtavniho jrosniku
vylépena rovnéz tvrdsi
vznikne kompaktni nosi
zhotovit a zalepit diagi
tuhost v krutu, vylepiyfetfei
; fotovit  trojuhelnikové
balsy tl. 2 a /pfilepit
mékké balsy tI/5.
' dchny listy,
<« vnéjsi, ale

tbalsy tl. 1,

a sestava
cridla.

a ze stred-
tvrdé balsy nejlépe zrcadélkového
fezu. Hrany jsjya™aobleny brusnym papirem.
Smerevau-kTapku nafizneme a proti prask-
nuti pfi nastavovani vychylky z obou stran
polepime papirem.

PIONYR

¥ =%

V8echny dily modelu sbrousime a pred
pefaZzenimyniniméalné dvakrat lakujeme lepi-
cim lake/t a brousime jemnym brusnym
papiren/ Potah z tenkého papiru (Mikalenta,
Modelipan, Japan) na kostru pfilakujeme
lepicim lakem, vypneme &tyfmi vrstvami
napinaciho laku a nakonec nalakujeme dva-

MODEL KAT A3

>PIONYR llI<

VACLAV JIRANEK

LMK MLADA BOLESLAV

krat zaponem. VOP lakujeme z véahovych
ddvodd méné. Po fadném vyschnuti nale-
pime 5mm od nadbézné hrany kfidla turbu-
lator, upevnime vle¢ny boéni hacek (viz MO
9/1988), instalujeme zafizeni determalizato-
ru. Model vyvazime, ezis

odpovidala daji na vykrese. >Pfed za-
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létavanim zkontrolujeme spravné nakrouceni
nosnych ploch (pro pravé kruhy levé ucho
4 mm negativ, pravy stfed 3 mm pozitiv)
a pfipadné chyby odstranime pfekroucenim
nad parou.

Klouzavy let sefizujeme béznym zplso-
bem podkladanim VOP a pfihybanim SOP.
Vlek se sefizuje prihybanim vie€ného hacku.
Pfi dobfe sefizeném modelu Ize zrychlenim
modelu v kone€né féazi vleku a razantnim
vystielenim ziskat nékolik metrd vysky, a tim
bez vlivu termiky naletét touzebné maximum.

Véclav Jiranek,
LMK Mlad& Boleslav

Model na C02

FERDIK

je stavebné nenéro€ny, takZe jej postavi
i tplny zacate¢nik. Pfesto dosahuje pomérné
dobrych vykon(. O vybér materidlu radgji
pozadame zku3enéjSiho modelafe, aby mo-
del byl dostate€né& pevny pfi co nejmensi

hmotnosti.

K STAVBE (neoznacené miry jsou v milimet-
rech):

Model lepime Kanagomem. Trup vyfizne-
me z pevné, ale lehké balsy tl. 10. Smérem
dozadu jej sbrousime az na tl. 5. Vpfedu, az
k predni hrané pylonu kfidla, jej zesilime
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balsou tl. 7, nalepenou z bokd. Shora
nalepime rovnéz odfezek balsy tl. 7. Pfedek
trupu zabrousime tak, aby motor byl vyosen
0 2 stupné vpravo a 1,5 stupné dold,
a pfilepime motorovou pfepazku z preklizky
tl. 5.

Pylon kfidla vyfizneme z prkénka lehké
balsy tl. 5, slepeného natupo na potfebnou
§ifku. Ulozna deska kridla je z balsy tl. 3. Na
jeji okraje shora nalepime borovicové nebo
smrkové listy o prifezu 3x4. Slepeny pylon
prilepime k trupu.

Z balsy tl. 10 vyfizneme obdélnikovou
opérku néadrze. V jeji zadni strané vybrou-
sime Zlabek brusnym papirem ovinutym
kolem kulatiny o priméru asi 15. Nadrz
opfeme o predni hranu pylonu a na doraz
k ni pfilozime opérku, kterou ddkladné
pfilepime k trupu. Do pylonu provrtame
otvory, do nichZz zalepime poutaci koliky
z bambusové $tépiny o prdméru asi 1,5.

Cely trup obrousime do hladka a dvakrat
nalakujeme ¢&irym zaponovym nitrolakem.
Kazdou vrstvu laku po zaschnuti lehce
obrousime jemnym brusnym papirem.

Ocasni plochy vyfizneme z lehké balsy tl. 2,
nejlépe zrcadélkového fezu. Obrousime je
do hladka a zaoblime hrany brusnym pa-
pirem. Oba dily opét dvakrat nalakujeme
zaponovym nitrolakem a prebrousime jem-
nym brusnym papirem.

Kfidlo méa plastikova Zebra Modela kat.
€. 4132. MGZeme je pochopitelné také vyfiz-
nout z balsového prkénka tl. asi 1,5. Balsova
nabézna lista ma prifez 4x4, pasnice hlav-
niho nosniku jsou z borovicovych [ist
o prifezu 2x3. Balsovou odtokovou litu
o prdfezu 2x5 sbrousime do klinu. Kfidlo
sestavime v celku, po zaschnuti lepidla je
uprostfed tésné vedle stfedového Zebra
rozfizneme, konce liSt sbrousime do Ukosu
a kfidlo slepime do vzepéti podle vykresu.
Stfed kfidla vylepime shora balsou tl. 1.

Zakongeni kridla vybrousime z mékké, lehké
balsy tl. 8 Obrousené kfidlo jedenkrat
nalakujeme zaponovym nitrolakem, lehce
prebrousime a potahneme tenkym papirem
(Modelspanem, Mikalentou). PotaZzené kfidlo
lakujeme dvakrat napinacim nitrolakem. Aby
model neulétl, je vhodné jej vybavit determa-
lizdtorem. ProtoZze VOP je pevné pfilepena
k trupu, vyklapime kfidlo. Systém je stejny
jako u vyklapénl VOP, poutaci koliky na
kFidle jsou ovSem orientovany obraceng,
nebot vykldpime nébéZznou Ccast kridla.
K vymezeni hlu vyklopeni slouzi silonovy
vlasec, pfilepeny zespodu k n&bézné hrané
kfidla, na jehoz druhém konci je smycka,
kter4d se navlékd na poutaci kolik pylonu.
Doutnék vkladame pod poutaci gumicku na
predni hrané pylonu.

K trupu pfilepime VOP a na ni SOP. Béhem
schnuti lepidla kontrolujeme jejich spravnou
polohu a chyby ihned napravujeme tlakem
prstl. K motorové pfepazce prichytime mo-
tor Srouby s maticemi. Za opérku nadrze
zasuneme nadrz a pfichytime ji smyckou
gumy, zachycenou na poutacich kolicich
pylonu. Kfjdlo pfivaZzeme gumou.

Po sestaveni modelu zkontrolujeme polo-

6zis pfipadné dovazime.
Pohledem zepfedu a shora se presvédcime,
zda neni zkrouceny.

Pro zalétavani si vybereme bezvétrny den.
Model nejprve zaklouzeme. Chyby v klouza-
vém letu odstranime pfihybanim VOP, polo-
mér zatacky pfihybanim zadni ¢asti SOP. P¥i
motorovém |étani se jako vhodné&jsi jevi
vrtule Igra o prdméru 240. Prvni lety zkou-
Sime s minimalnimi otdckami motoru, které
postupné zvySujeme, az model mirné stoupa
v levé zatacce. Spravné postaveny a sefizeny
model dosahuje dobrych vysledkd, pokud
jsme jej tedy vybavili determalizatorem,
nezapominame jej pouZzivat.

Michal Snejdar, Stéken



F1E-X

nova
kategorie?

PfestoZze jsme v kategorii F1E ziskali za
poslednich deset rokO Fadu tituldl mistrd
Evropy a v lofiském roce dokonce stfibro
Z mistrovstvi svéta, nemame v ni Zadnou
mladeZ, protoZze nema s ¢im létat. V kategorii
F1E postradame takzvané malé modely, jako
jsou v ostatnich volnych kategoriich Al, A3,
B1, P30 a C1.

Nahlédneme-li do kalendare soutézi, zjisti-
me, Ze soutéZe pro zaky a juniory v kategorii
F1E pofada stale jen LMK Rousinov. Abych
podchytil zajem dalSich mladych modelar,
uverejnil jsem v Modelafi jiz v roce 1985 dva

malé modely F1E velikosti A1, ale zjistil jsem,
Ze jsou pro svahové létani prece jen trochu
malé. Proto mé zaujal v roce 1986 clanek
Hanse Gremera v ¢asopise Hangflieger. Pan
Gremer v ném propagoval novou kategorii,
kterou nazval F1E-X. Stavebni pravidla jsou
velmi jednoduch&: VSechno stejné jako
u velkych svahovych vétrond, jen rozpéti je
omezeno na 1400 mm. Hmotnost ani plocha
nejsou predepsany. V SRN jsou pro tuto
kategoril vyhlaSovany samostatné soutéze.

Pro zaky z LMK Rousinov jsem v roce 1987
navrhl model kategorie F1E-X nazvany Maly
Louda. Po tfiletych zkuSenostech ho mohu
véem zdjemcim doporucit. Pfed velkymi
modely F1E ma nékolik prednosti: mensi
spotfebu materiélu, rychlejsi stavbu a snad-
néjsi zalétavani.

Maly Louda

Abych co nejvice usnadnil stavbu mnohdy
zaGinajicim  modelafdm, vychazel jsem
z vydaného planku ¢. 119 Louda, s nimz ¢len
naseho klubu mistr sportu FrantiSek Bartak
ziskal titul mistra Evropy.

NeZ se rozhodnete pro jeho stavbu, dopo-
rucuji, abyste si precetli pojednani zaslouzi-
Iého mistra sportu Jifiho Trnky v Modeléfi
€. 3 a4 zroku 1982 Magnety pod drobnohle-
dem, uSetfite si mnoho zbyte¢né prace.

Pred stavbou si seZeneme planek ¢. 119
Louda, ktery rozmérové upravime podle
vykresu Malého Loudy. ZkuSeng&jsi postavi
model s délenym kfidlem spojenym duralo-
vym jazykem. Méné zkuSeni model&fi postavi
model podle néasledujiciho popisu.

Vodorovnou ocasni plochu postavime
pfesné podle vykresu, jen zmensime jeji
rozpéti na 570 mm tak, ze na kazdé strané
ubereme tfi pole mezi Zebry.

Trup postavime rovnéz f)odle vykresu,
misto pylonu vSak bude jen loze z preklizky
tl. 2 mm, pfilepené na trup pred casovac,
zapustény do trupu. Na loZze k predni hrané
prilepime podlozku z balsy tl. 7 mm, €imz
docilime dhel nastaveni kfidla +2 stupné;
nakonec do trupu pod loZe zalepime poutaci
koliky.

Kridlo sestava ze tfi dill, jeZ jsou k sobé
slepeny natupo. Ve snaze co nejvice zjedno-
dusit stavbu jsem pouzil hotovad Zebra
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z preklizky tl. 0,8 mm, dodavand LMK Libe-
rec. Neni to véak podminkou, miZzeme pouzit
i jiny profil, napfiklad E385 nebo E387.

Stfedni ¢ast kfidla ma stfed v misté, kde je
na originalnim vykrese uvedeno ,smrk 2x5",
toto stfedové pole vylepime balsou tl. asi 1,5
az 2 mm. Vlevo konci stredni ¢ast u Zebra K5,
které upravime na tl. 7 mm; pravou stranu
stfedni Casti musime dokreslit. Odtokova
lista je pfi pouziti Zeber z LMK Liberec Siroka
20

mm.

Ucho kfidla zkratime na vykrese na
377 mm a upravime na konstantni hloubku
150 mm. V misté lomeni je opét balsové
Zebro tl. 7 mm.

Po sestaveni vsech tfi dill zabrousime
Zebra v mistech lomeni do Ukosu a dily
k sobé slepime natupo. Potah, lakovani
kfidla, VOP i trupu jsou shodné jako
u modelu Louda.

ftizeni zhotovime podle planu Louda nebo
podle Modelafe 3/1982 s tim rozdilem, zZe
kylovku zhotovime z tvrdSi balsy tl. 4 mm.
prilepime ji na viko dozy natupo a spoj
zpevnime nalepenim tfihrannych balsovych
list. Kylovka tl. 4 mm s profilem rovné desky
je stavebné jednodussi a pfi 1étani vyhovuje
az do rychlosti vétru 8 m/s. Pri silngjSim
vétru nedoporucuji s Malym Loudou létat,
idedlni je 5 m/s.

Nejvice pozornosti pfi stavbé fizeni je
nutné veénovat statickému vyvazeni sméro-
vého listu. Doporucuji bud prvni Fizeni koupit
od zku$eného magnetare, nebo si zplsob
vyvazovani nechat dikladné vysvétlit. Na
dobrfe fungujicim Fizeni totiz zavisi Uspésné
létani.

Sestaveni modelu a jeho zalétanl je stejné
jako u modelu Louda.

Z.m.s. Alois Sild, Mode! klub Rousfnov
Snimek: Karel Vymétal

Model
F1A
Z NDR

S mladym, sympatickym Thomasem Wei-
merem z NDR jsem se seznamil zvlaStnim
zplsobem. Béhem lofiské srovnavaci sou-
téZze v Madarsku jsem 3el pro svdj model. P¥i
kfizovani velkého kukufi¢ného pole, s o¢ima
upfenyma na zamérny bod nékde na obzoru,
jsem narazil nohou do jeho vétroné tak, ze
jsem mu prokopl kfidlo od odtokové hrany
az k hlavnimu nosniku. Jeho model, potaze-
ny stribfitou folii, mé periferni vidéni zkratka
nezaregistrovalo. Thomas moc radosti ne-
mél, ale vzal to sportovné a véfim, Ze se na
mne uzZ nezlobi.
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Thomasdv model je typickou konstrukci
vétronaill z NDR, kteroj Ize charakterizovat
dosti vysokou Stihlosti kfidla s pomérné
malym vzepétfm, krat§im trupem a hlavné
malou VOP se soumeérnym profilem.

Modelafi NDR jsou v poslednich létech
velmi Uspésni, nejzndmé&|Si z nich je asi
dlouhovlasy Manfred Preuss, Thomas vSak
nezlstava pozadu. V roce 1987 zvitézil na
mezinarodni soutézi v Riese, v dalSim roce
ziskal titul mistra NDR a pravidelné se
objevuje v reprezentacnim druzstvu zemé.

Na vykrese je jeho model €. 10, se kterym
létd od roku 1988. Od predchoziho typu se
li8i pouzitim diagonélnich Zeber a preklizko-
vého zesileni potahu torzni skfiné. Ponékud
je také zvétSend SOP, ktera ma nyni nesou-
mérny profil.

Predni ¢ast trupu je zhotovena ze sklolami-
natu, trubka je ze stejného materidlu, ale
zpevnéného uhlikem. Vle¢ny hacek se ote-
vird pfi zatizeni silou 35 N a od jeho pohybu
je odvozeno i ovladéani asovace. SOP ma
Ctyfi Zebra z balsy tl. 0,8 mm a je potaZena
balsou tl. 0,4 mm.

Pri konstrukci kfidla vénoval Thomas mi-
mofadnou pozornost dosazeni vysoké tuhos-
ti v ohybu i krutu. Pouzity profil je standardni
B 6356b. Vysoké tuhosti v krutu je dosazeno
konstrukci kFidla s torzni skfini, jejiz potah je
z balsy tl. 0,8 mm. zesilené duralovym ple-
chem o tl. 0,035 mm. Uhlikové pasnice
hlavniho nosniku jsou pod potahem skfing,
maji prifez 8x2 ztencujici se na 4x1 (horni),
respektive 8x1,2 ztencujici se na 4x1,2
(dolnf). N&bézna hrana je zpevnéna uhliko-
vym rovingem o prdiméru 2 mm. Odtokova

lista je balsovéa, polepend uhlikem tl. 0,2 mm.
Ve stfedni ¢asti je Sirokd 10 mm, na konci
kfidla se zuzuje na 6 mm. Kofenova Zebra
jsou z duralu tl. 2 mm, pak néasleduje 5 Zeber
z preklizky tl. 2mm. Zbyld Zebra jsou
balsova, ve stfedni Casti tl. 2 mm, v uSich
15 mm. Zesilujici preklizkovy trojuhelnik,
kterym je nahrazen balsovy potah ve stfedu
kiidla, mé u korene Sitku 20 mm.

KFidlo se stavi na tvarové Sabloné. Nejprve
je zhotovena torzni skfii, k ni jsou poté
pfilepeny zadni casti Zeber s odtokovou
liStou. Zebra jsou zesilena uhlikovymi péasky
tl. 0,2 mm, které jsou pretazeny pres celou
odtokovou listu.

Poloviny kfidla se spojuji dvéma ocelovymi
draty o priméru 4 mm. které jsou umistény
v hlavnim nosniku. .

Profil VOP je rovna deska. Zebra z balsy tl.
1mm jsou péskovana uhlikem, odtokova
lisSta ma Sitku 8 mm ve stfedu a 3 mm na
okraji.

Model |ét4 v pravych kruzich. Levé ucho
ma negativ 3 mm, pravé 1 mm, stfedni ¢asti
kfidla jsou nezkroucené. Béhem vleku je
VOP trochu nataZena, coZz umoZzfiuje létat na
Snlfe Gzké kruhy.

S modelem €. 10 nemél pfi zalétavani
Thomas Z7adné problémy. Da se dobfe
ovladat ve vleku jak za klidu, tak v turbulent-
nim pocasi. Jeho vykon v Cistém kluzu je
udavan 235 sekund.

Ing. lvan Horejsi
Vykres: Ing. L. Siroky
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n Némecka firma Roga Modell nabizi
jednoduchy miniaturni indikator na-
péti zdroje pro pfijima¢, opatfeny
fadou svitivych diod (Sest zelenych,
dvé Zluté a dvé Cervené), které pri
zapnutém pfijimaci trvale signalizuji
provozni napéti baterie pfijimace. Pokud je
napéti v povolenych mezich (51 az 4,6 V),
sviti néktera ze zelenych diod, napéti na mezi
pouzitelnosti (4,5 az 4,4V) ukazuje Zluta
dioda — pfi poklesu na tuto hodnotu se
doporucuje prestat létat. Cervena dioda
signalizuje vybité baterie. Cely indikator je na
desce plosnych spojli o rozmérech pfiblizné
3x3 cm, s pfijimacem je spojen kablikem se
zastr¢kou, ktera se pfipoji do libovolné
z volnych zasuvek pro serva. Princip tohoto
indikatoru je znamy jiz fadu let a néktefi nasi
modelafi jej pouzivaji, ale jen pro kontrolu na
zemi. Rad bych ostatné vidél toho, kdo by
dokézal indikator sledovat za letu modelu.
Mam proto pocit, Ze takto umistény indikator
jen zbyte¢né zatéZuje model a napéjeci
baterie.
m Novy motor pro velké modely o zdvihovém
objemu 35 cm3uvedla na trh japonska firma
OS pod oznacenim BGX-13500. Na rozdil od
dosud béznych benzinovych motord, plvod-
né konstruovanych pro ruéni pily nebo
sekacky na travu (napfiklad Quadra atp.), je
navrzen vyhradné pro modelafské pouziti. Je
proto leh¢i, m& mensi vibrace a hlavné vétsi
vykon — na drovni 3,5 KW. Provozni rozsah
otaCek je 2000 az 9000/min, doporuovéna
je vrtule o rozmérech 500/250 mm. Motor
sice ma bézné montazni patky, ale je
dodavan s radialnim nastavcem (a soucasné
vikem) Kklikové skfiné pro upevnéni Sesti
Srouby pfimo na motorovou pfepazku. Jinak
jde o béZny motor se Zhavici svickou
a tfikanalovym vyplachovani Schnurle, mirné
podctvercovy, robustné zpracovany s velkou
plochou chladicich Zeber vélce a hlavy.
Pfedpoklada se pouziti neladéného tlumice,
ktery se montuje pod motor nebo vedle ngj
pod kapotu motoru. Pfi zndmé kvalité zpra-
covani motorl OS o néj bude jisté zajem.
m S pokusy o RC hézedla ¢i vystfelovadla
jsme se mohli setkat prakticky hned po
objeveni miniaturnich serv i u nds — pokud
se pamatuji, zkouSel to znamy vétronar ing.
Bartovsky jiz nékdy zacatkem osmdesatych
let. Byla to ale hazedla dost robustni a na
vyhozeni do slusné vysky byl potieba
oStéparsky trénink. DneSni RC héazedla,
jejichz soutéZe poradaji v Japonsku, jsou jen
o méalo vétsi nez u nas béZzna héazedla
nefizend. Obvykle nesou dvé miniaturni
serva (2x 12g), miniaturni ,o¢esany" pfi-
jima¢ pro dva kandly (19g) a baterii
o kapacité 50 nebo 100 mAh (asi 25 g). Celé
vybaveni vazi tedy kolem 70 az 80 g. Protoze
jsou nyni miniaturni serva prakticky stejné
drah& jako serva normalni (v Japonsku stoji
servo o hmotnosti 12 g 6000 jend, tedy asi
40 US dolar@), zagina se malym modeldim
vénovat stale vice zajemcl. Mozna, Ze hraje
roli i mensi spotfeba materidlu a nedostatek
volnych ploch pro létani

Ing. JISI HAVEL

N/ —V
0 fizeni
radiem

10

Svahovy
kluzak

ORCA

je vystizné nazvan podle dravé ryby kosatky.
Prvni pohled na planek vyvola otazku, jak je
model vlastné fizen. Ma sice ladné rychlé
tvary, na tloustku 7,5 % snizeny profil E 374,
ale nemé zadn& pohybliva kormidla, kfidlo je
bez kfidélek. Presto jsou uvnitf baterie,
prijimac, dvé serva. Teprve zevrubna prohlid-
ka odhali tajemstvi, které spociva v nataceni
polovin kfidla kolem jejich spojky. Tento
zplisob ovladani se v anglictingé nazyva
Pitcheron Control a je k nému tfeba vysila¢

vybaveny V-mixérem (pro modely s motylko-
vym uspofadanim ocasnich ploch) a pokud
mozno i pfepinanim velikosti vychylek. Autor
doporucuje pouziti kvalitnich dostate¢né
vykonnych serv bez velkych vdli (s vystupnim
toivym momentem vétSim nez 0,35 Nm).
Vyhovuje napfiklad Futaba S28 apod.

Dilezitou podminkou spravné ¢innosti me-
chanismu fizeni je pfesné zhotoveni bez vili
a odpord. Spojka kfidla z kvalitniho pruzino-
vého ocelového dratu o prdméru 8 mm
a délce 300 mm je uloZzena v mosaznych
pouzdrech, stfedni pouzdro prochéazejici
centroplanem presahuje na obou stranach
0 15 mm obrysrjtrapu, aby bylo zajisténo
volné nataCeni kjidel i pfi prohnuti spojky
vlivem zatizeni.

Na vykrese jsdu okdtovany mezni polohy

0 stuprill na kidle a —2 stupné na vodorovné
ocasni plose. Pjrvrji lety na svahu pfi vétru
alesponl 7 m/s je vhodné zkouSet teprve po
zaklouzani modielujdo vysoké travy, pfi némz
sefidime nastayenijkfidla (trim by mél byt ve
stfedni polozej. Prp funkci ,vySkovky" jsou
potfebné vychylky |9 az 15 mm na kazdou
stranu (méfené na odtokové hrané kfidla),
pro ,kfidélky 18| az 25 mm na kaZdou
stranu. Mechanismus musi pochopitelné
umoznit volny chod az do krajnich vychylek
(véetné trimjd). Pjokud nemate vysilad
s moznosti prepinani velikosti vychylek, je
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Rez centroplanem: 1 spojka kfidla (ocel g8 mm); 2 pouzdro (mosazna trubka @ 9/8 mm
presahuje obé strany trupu o 1,5mm); 3 pouzdro (mosazna trubka g 9/8 mm); 4 vodici Cep

(ocel 03 mm); 5 paka (texgumoid tl.

3mm); 6 pojistny krouzek; 7 €ep (ocel 03 mm);

8 rozpérna trubka (mosaz, hlinik 05/3 mm); 9 stojina (pfeklizka tl. 1,5 mm); 10 pfidavna zatéz

(5 ks olova tl. 5 mm)

Pouzivate tuzemské RC vybaveni?

Pokud ano, jsou vam uréeny zku3enosti nékolika &tenafd

Prvni dojem po vybaleni nové sou-
pravy Modela 6 AM27 je celkem dobry:
design soupravy je prumérny, barevné
jednoduchy, coz by nemélo byt na
zavadu funkce. Teprve po ,osahani"
ovladacich prvkil se projevi nedostatek
barevného rozliSeni zejména u ovla-
dacl dvou poslednich funkci — packy
jen o malo vétsi nez trimy doslova
zanikaji v tmavé barvé skfinky vysilace.
Po odzkouseni kfizovych ovladagi
s pomérné pfesnym neutrdlem se jevi
souprava jako celkem vyhovuijici, do-
jem v8ak zkazi funkce trimQ, jejichz
nékteré packy se pohybuji velmi lehce,
jiné naopak velmi ztuha. Navic pfi
vychyleni pak ovlada¢d do krajnich
poloh dochazi k nezadoucimu vyboceni
vlivem kruhového zaobleni krytu.

NejhOI’SI je ale zavada, ktera mize
zplsobit absolutni vysazeni vysilate
a tim bhavarii modelu: Po zasunuti
monodlankl do vysilace signalizovala
svitiva dioda spravné napéti zdroje. Po
zapnuti pfijimace se servy pracovala
souprava normalné po dobu asi 20
minut. Po zavéSeni vysilaCe s popru-
hem na krk vSak prestala souprava
fungovat Po polozeni vysilate na stdl
bylo vSe znovu v pofadku. Kontrola
kontaktd baterii, zamk{ vika skfifiky
i pfitlaku molitanu neodhalila Zadnou
zavadu. Po nasazeni na krk vSak
vysilaC opét nefungoval, a tak porad
dokola. Pfi€inu jsem ale naSel brzy.
Drzak zavésného popruhu je z dratu,
ktery prochazi pod plastovou deskou
s dvojici kontakt(, kterd na néj doseda
zafezem a pfi sebemenSim otoceni
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dratu, vyvolanym pohybem popruhu,
zplsobuje pohyb desticky s kontakty
pro baterie. Naprava? Propilovani
hlubSiho zarezu do desky, takze drzak
se nyni ota€i o néco volngiji.

Roman KlimesS, Olomouc

Po necelé jedné sezoné nam pre-
stavala pracovat serva Tesla ST-1, coZ
bylo i pfi€inou havarif modeld. Pricinou
byl preruSeny kontakt mezi deskou
elektroniky a elektromotorem. Ten je
totiz z dratu, ktery navinut na feritovém
télisku tvofi i odruSovaci tlumivku.

Zavadé Ize predejit nahrazenim dratu
ohebnym vodiCem — kablikem o vnéj-
Sim prumeru pod 1mm, nejlépe
0,8 mm. Plvodni drat odpajlme a odvi-
neme z jadra tlumivky. Je nutné si
zapamatovat smysl vinuti, ktery je na
obou vodi¢ich opacny. V pozadovaném
smyslu potom na jadro navineme kab-
lik, ktery zajistime napfiklad niti.

Do desky plosnych spoji vyvrtame
asi 4 mm od mist pfipojeni vodi¢d
(mimo ~ médénou _ spojku) otvory
o prdméru 1mm. Témi proviékneme
kabliky, jejichz odizolované konce pak
pfipdjime na pfisluSsna mista. Tim za-
mezime namahani Gzkych médénych
vodi¢l. Druhé konce kablik(i pfipajime
k vyvodlim motoru; kabliky jesté pro
jistotu prichytime k motoru tfeba kvalit-
ni lepici paskou. Tlumivky utésnime
kousky tenkého molitanu.

Touto Upravou se podstatné zvysi
spolehlivost jinak v bézném provozu
dobrych serv.

V. Macura, LMK Benatky nad Jizerou

vhodné nastavit vychylky na menS$i z uvede-
nych hodnot. Pfi silngjSim vétru lze model
zatizit az 900 g pridavné zéatéze z olovénych
desek, jejichz tvar je naznacen na vykrese.

Nakonec jen stru¢né o konstrukci modelu.
Pro naSe podminky je ovdem nutné kon-
strukci pozménit, nebot neméame k dispozici
kvalitni lehkou preklizku pozadovanych
tlousték. Zéaklad trupu tvofi bo€nice z pre-
klizky tl. 1,5mm, zesilené v predni C¢asti
balsou tl. 3 mm, ztenc¢enou dozadu az na tl.
1,5 mm, atrojuhelnikovymi balsovymi liStami
o prGfezu 10x10 mm. Horni a dolni sténa
trupu jsou z preklizky tl. 0,8 mm, na niz jsou
nalepeny balsové bloky, opracované do
pozadovaného tvaru. V trupu jsou pouze dvé
pfepézky z preklizky tl. 3 mm (pod n&béznou
a odtokovou hranou krfidla). Trup je po
vytmeleni pfelaminovan tenkou skelnou tka-
ninou. Snimaci kryt je laminatovy. Jadra
polovin kfidla jsou vyfiznuta z pénového
polystyrénu, polepena pfeklizkou tl. 0,4 mm
a prelaminovana tenkou skelnou tkaninou.
Vhodné je polepit nejdfive doini stranu, pak
instalovat pouzdra pro spojky a Cepy fizenl
a teprve po ovéfeni funkce Ffizeni polepit
horni stranu. Konstrukéni vodorovna ocasni
plocha je z lehké balsy a pfipeviiuje se
dvéma nylonovymi Srouby.

Podle Model Aviation zpracoval
Ing. Pavel Rajchart

UPRAVA KONEKTORU,MODELA"

NAPAJECI ZDROJE

NABIJENI ZDROJU

PRIVOD k prijim *
pro nabije ni

k zdroji
VYPINAC PRIJIM.

VYVOD K SERVU jt

KONEKTOR SERVA JT_

+_'Q

Konektory Modela Ize vcelku snadno
upravit tak, aby spravne spojeni bylo
jesté snazsi nez u plvodnich vyrobkd.
Princip je patrny z obrazku — jde
0 slepeni Casti, nafezanych nejlepe
z osmlkollkovych konektori (Gprava
vyjde levnégji). Dily k sobé po opraco-
vani napfiklad jehlovym pilnikem le-
pime vhodnym rozpoustédlem, napfi-
klad toluenem. Praci usnadnl'jednodu-
ché pripravky, zaruCujici konecné
spravné rozmery. Po pfipajeni vodi¢l
mlzeme vrdky konektorll vytmelit na-
priklad  polystyrénem  rozpusténym
v nitrofedidle, ¢imz snizime nebezpeci
ulomeni vodidi.

Jaromir Farek, Vsetin
(Pokra€ovani na str. 18)
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Stavba
modelU
historickych
lodi

Martin Houska

Zhotoveni kostry

Pfi stavbé trupu modelu historické
lodé velmi zélezi na tom, jaké mame
plany prediohy. Nejlepsich vysledkd
dosahneme, pokud za zaklad staveb-
niho vykresu zvolime Zebrorysky, tedy
pficné teoretické linie trupu. Stavbu
modelu si velmi usnadnime, mame-li
vykresy pfedlohy s jiz rozkreslenymi
jednotlivymi Zebry, na nichz jsou vy-
znaCeny paluby, vySka nastaveb
a zarezy pro kyl. Také kyl byva rozkres-
len se zarfezy pro Zebra.

MlZeme se v3ak setkat s plany, na
nichz je pouze teoretické rozkresleni
trupu s podélnymi a priénymi liniemi.
V tom pfipadé si musime konstrukci
kostry modelu navrhnout sami.

Zakladem pro konstrukci zeber jsou
Zebrorysky, které prekreslime na tvrdsi
papir (obr. 1). Z vnéjSku pfitom ,ubere-
me" asi 2mm (tloustku obSivky)
a zmenSime je rovnéz o tloustku palub,
jez byvaji vyznaceny pferuSovanou ca-
rou na zebroryskdch nebo na podél-
nych liniich. Polohu palub muzeme
také odecist z podélnych nebo pficnych

Obr. 1 PfenaSeni Zebrorysek a ur€ovani linie
paluby
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a Obr. 2 Zebra:
1 zérfez pro kyl;
2 ¢asti k vylomeni;
3 vyfezy pro stfilny;
4 vyfez pro rost

» Obr. 3Kyl: 1
z&arezy pro Zebra; 2
zarez pro hlavni
stézen; 3 zafez pro
kormidetni paku

fez( trupem. Pamatujeme vSak na to,
ze zebra nekonc¢i zaroven s palubou,
ale jsou protazena az do vySe plného
brleni Gzkym prouzkem, ktery pozdéji
vylomime (obr. 2).

Kyl (obr. 3) vyfezeme z preklizky
potrebné tloustky. Aby meél pékny
vzhled, je dobré jej nad €arou ponoru
(v Casti zadniho a pfedniho vazu
a klounovce) polepit nejlépe javorovou
dyhou. V tom pfipadé vSak kyl
o tloustku dyhy zten€ime. Lze vSak také
tyto Casti vynechat, vyfezat je doda-
te€né z kvalitnéjSiho dfeva a pfipevnit
na viditelné casti kylu.

Pfed zalepenim do kylu polozi-
me Zebra na sebe, stahneme a provr-
tame. Pfi sesazovani kostry do téchto
otvordl zalepime kulatiny, které zabrani
krouceni kostry pfi dalSi stavbé.

Podle planu vyfizneme do kylu zare-
zy pro Zebra. Aby se na pfidi pozdéji
dobfe pokladala obSivka, vlozime mezi
prvni zebro a pfedni vaz dfevény hra-
nol, ktery opracujeme do potfebného
tvaru (obr. 4) a hrany nékolika pfednich
Zeber srazime (obr. 5). V pfednim
a zadnim vazu zhotovime zarezy, do
nichz bude pozdéji zapadat obSivka.

Po sestaveni Zeber a kylu se mize
stat, Ze kostra neni zcela pfesna. Chyby
pfi pfekreslovani €i vyfezavani se totiz
projevi az na hotové kostfe a néktera
Zebra pak vybocCuji nebo jsou vys Ci niz,
nez je tfeba. Nedostatky odstranime
obrousenim vystupujicich Zeber, dole-
penim odfezku na ,propadlé"” dily nebo
podloZzenim Zeber tak, aby trup byl
pravidelny a obSivka bez nerovnosti.

Na evropském kontinenté byly trupy
lodi stavény z tvrdého dubového dfeva,
paluby ze smolnych borovych prken.

4 Kostra modelu
lodi Prince de
Neufchatel a kostra
modelu lodi Vostok
s Casti obSivky.
Modely zhotovil ing.
B. Cirhan

» Obr. 6 Kostra trupu:
1 prvni obSivka

z preklizky tl. 1 mm;

2 otvor pro celen; 3
klounovec; 4 predni
vaz; 5 kyl; 6 stabili-
zacni vyztuhy; 7 po-
mocné paluby pro
spodni kanény; 8
zadni vaz; 9 zrcadlo

Tato dfeva jsou vSak pro zhotoveni
obSivky modelu zcela nevhodnd, nebot
neodpovidaji méfitku modelu. Pre-
svédcit se o tom mdzeme jednoduchou
Gvahou: Jestlize pfi stavbé obSivky
skute¢né lodé byla pouzita napfiklad
prkna Sirokd 20 cm, pak v modelové
velikosti je tfeba je zmenSit 50 az
100krat. Pfirozena kresba dreva, pory
a letorosty se tak nahusti a zmensi, ze
je nerozezname. Podobné je tomu pfi
stavbé paluby.

Z toho vyplyva, Ze pro stavbu modelu
je tfeba zvolit takové dfevo, které nema
zadnou kresbu a na podélném fezu je
témer Cisté. V naSich podminkach jsou
to predevsim lipa, osika, topol, javor
a hruSka. Pfitom lipa, topol ajavor jsou
témer bilé a je nutno je vhodné namo-
fit, osika a hruSka jsou tmavsi
a mlzeme je ponechat v pfirozené
barvé. Bukové dievo mlzeme pouzit
pouze, pokud bude pfekryto barvou.

Nejlépe se ohybaji osika, lipa, topol
a buk, hruska ponékud hlFe. Velmi
Spatné ohebny javor je tfeba vafit delSi
dobu ve vodé.

(Pokracovani)
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CO2

v modelech
automobilu

Klaus Jttrg Hammerschmidt, LV Aachen

Modely automobilli jsou nejcastéji
pohanény spalovacimi motory nebo
elektromotory. Vhodnymi ,palivy" jsou
ovSem také CO02¢i stlaceny vzduch.

V roce 1947 se na americkém trhu
objevil model automobilu GAD-JET
firmy Herkimer, opatfeny motorem na
C02 o zdvihovém objemu 11,6 mm3.
Mél karosérii proudnicovych tvardl, gu-
mou opatfena kola a byl zhotoven
pfevazné z hliniku. Hotovy sestaveny
a nabarveny model automobilu stal
9,95 dolard.

Priblizné o 15 let pozdéji pfedstavi-
la stejnd firma novy typ, nazvany
Dragmaster. Stejné jako GAD-JET byl
zkonstruovan pro motor O.K. CO02
chranény americkym patentem
2588478. Motor pohanél pouze zadni
kola a byl z tovarny sefizen tak, ze s
bombi¢kou obsahujici 8 gramd C02
bézel pfiblizné 20 s. Pootocenim valce
vS8ak bylo mozné dosahnout delSi doby
Chodu pfi menSim toCivém momentu.
P¥i sefizeni motoru, aby bézel do 20 s,
dosahoval automobil znatné modelové
(tedy teoreticky pFepoctené) rychlosti:
az 320 km/h. Dragmaster mel duralovy
podvozek, kola s gumovymi obru¢emi
a plastikovou karosérii. Pfi délce
230 mm vazil 284 g. Cena v roce 1961
¢inila 12,95 US dolard, pficemz modely
letadel se spalovacim motorem nabizel
stejny vyrobce za pouhych 8,95 dolard!

S modelem Dragmaster byla do-
davana 3ndra o délce asi 20 m, ktera po
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napnuti slouzila jako vedeni automobi-
lu. Pokud se napnulo vice 3ilr sou-
bézné, vznikla draha, na které bylo
mozno s modely Dragmaster pofadat
zavody.

DalSi novinka v této oblasti se objevi-
la az v roce 1985: malé zavodni auto
s moznosti ménit rychlost a smér jizdy.
Slo o stavebnici modelu Racing Car
Svycarské firmy PEWA. Racing Car byl
prevazné zhotoven z kovovych dilu.
Kromé hlinikové karosérie Turbo Pors-
che 924 byla nabizena jesté leh¢i plasti-
kova Lancia Beta Monte Carlo. Tento
322 g tézky a 195 mm dlouhy automobil

Setrvacnik a odstre-
diva spojka agrega-
tu pro model Colani

Srdcem agregatu
Svycarskeé firmy PE-
WA je motor o zdviho-
vém objemu 75 mm3

Model automobilu na stlaceny vzduch Air
Jammer japonské firmy Tomy je dlouhy
250 mm a vazi 212 g

4 Experimentalni podvozek firmy PEWA se
Sestivalcovym motorem na C02

Model futuristické studie L. Colaniho, vy-
rdbény firmou PEWA

byl vyrabén ve velmi dobré kvalité,
proto také stadl 290 DM! K pohonu
slouzil motor PEWA C02 o zdvihovém
objemu pfiblizné 75 mm3 ktery vazil
99g a pfi maximalnich otackach
20 000/min mohl davat vykon az 3W.
Aby pfi tak vysokych otackach nedo-
chazelo kvdli velké spotieb& plynu
k zamrzani, mél motor tézky motorovy
blok s Zebrovanim pro pfijem tepla
z okoli, navic byl studeny plyn odvadén
z vyfuku trubickou dal od motoru.
Model Racing Car byl v méFitku 1:24,
takze musel byt pro nedostatek mista
opatfen miniaturni RC soupravou.

Asi 0 rok pozdéji predstavila firma
PEWA na veletrhu hraek v Norimber-
ku novy vyrobek: Model Colaniho stu-
die automobilu budoucnosti v méfitku
1:12. V ném jiz mohla byt bézna RC
souprava i odstfediva spojka, kotouco-
vé brzdy a diferencial. Proto mohl tento
model zrychlovat, zabrzdit az do klidu
a potom se opét rozjet — na rozdil od
modelu Racing Car, ktery musel byt
neustale v pohybu. Navic se do modelu
Colani veSla | vétsi nadrz, schopna
pojmout plyn ze ¢tyf bombicek na C02
Plyn bylo mozné prepoustét i z vétSich
tlakovych lahvi s C02 Nadrz byla navic
opatfena plastém, ktery bylo mozné
naplnit teplou vodou, a tak omezit
pokles jeji teploty. Hotovy model byl
370 mm dlouhy a bez nadrze a RC
soupravy vazil 434 g. Stavebnice Colani
se v NSR prodavala za 395 DM (bez RC
soupravy).

V ramci zkouSek postavili u firmy
PEWA fadu modell automobild po-
hanénych motory na C02 Asi nejhezCi
byl automobil se Sestivalcovym moto-
rem. Dnes ale firma PEWA bohuzel nic
vic nenabizi, protoze se nedostavil
potfebny obchodni Gspéch.

Motory Modela C02 se ale vyrabégji
stale, a Ity Ize pouzit k pohonu malych
modell automobild. Jezdclim
na CO02 pfeji mnoho Gspéchl!
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Od konce 50. let, kdy doslouzily posledni
letouny 11-10, nebyl v sovétském letectvu
zaveden do vyzbroje plnohodnotny nastupce
legendarnich Sturmovikd. Prvni navrhy mo-
derniho bitevniho letounu se objevily na
prknech technikl konstrukéni kancelare P.
O. Suchoje az pocatkem 70. let, v dobé, kdy
se pfipravovala rozsahld modernizace sovét-
ského letectva.

Pohonnou jednotku mély tvofit upravené
motory RD-9, pouZzivané v letadlech MiG-19.
Vzhledem k tomu, Ze jejich vyroba jiz byla
zastavena, padla béhem stavby prvnich
prototyptl volba na motory R-13, dosud
vyrabéné pro MiGy-21.

Upravou motord byla povéfena skupina A.
A. Ryzova. Vysledkem jejich €innosti se stal
motor R-195, na rozdil od pdvodniho R-13
bez pfidavného spalovani, ktery vSak je
schopny provozu témeéF na vSechna znama
paliva, Udajné v€etné automobilového ben-
zinu a topné nafty.

Pri feSeni pozadavku nezavislosti letounu
na pozemni obsluze byly vyvinuty kontejnery,
v nichZ si letoun vSe potfebné na nova letisté
,vozi" s sebou na zavésnicich pod kfidlem.
V jednom kontejneru jsou mefici pfistroje
a nezbytnd vybava pro provoz letounu,
v druhém kryty, krytky a povlaky na ochranu
letounu prfed vlivy pocasi. Treti kontejner
obsahuje generator elektrického proudu,
zafizeni pro kontrolu elektroniky letounu
a predstartovni pfipravu. Ve ¢tvrtém kontej-
neru jsou umisténa palivovad cerpadla,
umozfujici plnit nédrze letounu pfimo
z cisteren nebo sudd.

S prototypem Su-25 vzlétl poprvé v Gnoru
1975 V. S. lljusin, syn konstruktéra ,léta-
jiciho tanku" 11-2. Pozdg&jsi instalace motor(
R-195 si vyzadala zna¢né zasahy do kon-
strukce, a tak byly sériové letouny s témito
motory, stavéné asi od roku 1978 v Thilisi,
oznaceny Su-25K. Dvoumistna cvi€na verze
je oznaCena Su-25UB, ,civilni" provedeni
téhoz letounu Su-28.
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SuchojSU-25K

Do roku 1989 bylo pro sovétské letectvo
postaveno na 300 letadel Su-25, dalSich asi
100 léta v Ceskoslovensku, Madarsku, Irdku
a KLDR; jedna sovétska jednotka mé zaklad-
nu v NDR. Bojovym kitem proSla ,sucka"
v Afghanistanu. V Iétech 1980 az 1989 afghan-
Sti povstalci sestrelili 23 letadel, dalSich
nejméné osm bylo zni€eno minometnou
palbou na zemi.

TECHNICKY POPIS

Suchoj Su-25K je jednomistny celokovovy
samorosny bitevni hornoplo3nik s pancéro-
vanou kabinou a zatahovacim pfidovym
podvozkem.

Trup poloskofepihové konstrukce tvofi
v predni Casti pancéfova vana svafend
z titanového plechu, chranici pilota i za letu
v malych vySkach pred c€inky péchotnich
zbrani az do rdze 12,7 mm. Dalsi pancif,
chréanici hlavu pilota, je umistén nad vystfelo-
vacim sedadlem. Sedacka typu K-36L nebo
K-36D umoznuje katapultdZ v nulové vySce
pfi nulové rychlosti.

Pilotni prostor, chrdnény na pravou stranu
odklopnym krytem z organického skla, je
vybaven kombinovanym prlhledovym indi-
katorem, klasickymi navigacnimi a letovymi
pristroji a ovladaci zbrani a zvlaStniho vyba-
veni. Pod kabinou je instalovan dvouhlaviio-
vy kanén rédze 30 mm, za kabinou palivové
nadrze, vyplnéné pénovym polyuretanem.

V pridi je okénko laserového zaméfovace,
na konci trupu pouzdro brzdiciho padéaku
a vymetnice klamnych infracervenych cilll
a protiradiolokacnich dipdlQ.

Kfidlo ma sklopnou nabéznou ¢&ast, na
odtokové jsou kfidélka a rozmérné dvoustér-
binové vztlakové klapky. Na koncich kfidla
jsou ovalna pouzdra, nesouci v zadni Casti
vyklopné aerodynamické brzdy, v predni
Casti pristdvaci svétlomety. Pod kazdou
polovinou kfidla jsou c¢tyfi velké zavésniky
pro vyzbroj a palivové nadrze a mensi
zavésnik protiletadlové rakety.

Ocasni plochy. Mohutny stabilizator nese

délenou smérovku, VOP o znacném vzepéti
ma stavitelny stabilizator. Smérovka a vyskov-
ka jsou opatfeny odleh&ovacimi ploskami.

Podvozek je opatfen nizkotlakymi pneu-
matikami. Pfedni podvozkova noha s blat-
nikem je sklapéna do trupu, Sikmé nohy
hlavniho podvozku s klouby jsou hydraulicky
zatahovany do Sachet v motorovych gondo-
l&ch.

Pohonna jednotka. Letoun je pohanén
dvojici jednoproudovych turbinovych motor(
R-195 bez pfidavného spalovani o specific-
kém tahu po 45 kN. Palivové nadrze v trupu
a kridle pojmou na 3300 | paliva, dalSi nadrze
0 objemu po 6001 mohou byt neseny pod
kridlem.

Vyzbroj. Na zAavésniky pod kfidlem je
mozné umistit vyzbroj o celkové hmotnosti
4000 kg. Nejcasteji jsou letouny vyzbrojo-
vany pumami, nefizenymi raketami, proti-
zemnimi stfelami, laserem navadénymi stre-
lami a pumami nebo kontejnery s dvojici
kanon( raze 23 nebo 30 mm.

Zbarveni. U vSech uzivatell jsou na hor-
nich plochach Su-25K nastfikany nepravidel-
né skvrny kamuflaznich barev. U letadel ¢&s.
letectva jsou nejCastéji svétle hnédé (témer
okrové), tmavé hnédé, tmavé zelené a svétle
zelené; spodni plochy jsou svétle Sedé.

Technicka data a vykony. Délka 15,55 m,

rozpéti 14,36 m, nosna plocha 37,6 m2
hmotnost 9500 kg, vzletovda  hmotnost
14 600 kg, nejvétsi  vzletovA hmotnost

17 600 kg; dolet 750 km, dolet pfi preletech
az 2900 km; dostup 7000 m; nejvyssi rychlost
850 km/h, optimalni rychlost pfi bojovém
letu 690 km/h, pfistavaci rychlost 190 az
200 km/h; délka vzletu 600 m, délka dobéhu
s brzdicim paddkem 400 m.

Podle zahrani¢nich pramend pfipravil
M. Salajka
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Sportovni
RC dvouplosnik

PRETTY

Konstrukce, vykres a popis:
Jan Kukla, Slapy

Pfi navrhu dvouploSniku Pretty byl bran
ohled na dlouhodoby nedostatek balsy na
nasem trhu. Proto je prakticky cely model
z pénového polystyrénu, polepeného hnédou
papirovou lepici paskou. Balsa byla pouzita
pouze na nébéznou Ilistu dolniho kfidla,
koncové oblouky a na oramovani nékterych
dill z pénového polystyrénu. Celek je pota-
Zen pap. lep. paskou ve 2—3 vrstvach.

Stavba neni slozita. Jedinym predpokla-
dem je znalost prace s odporovou pilou pfi
fezani polystyrénu.

Vysoky trup umoZiuje pfipevnéni horniho
kfidla bez slozitého a zranitelného balda-
chynu. Prestoze model je pomérné velky,
neni v trupu prebytek mista. Na vykrese je
proto naznaceno rozmisténi RC soupravy.
Vykres ani popis se nezabyva detaily, nebot
se nepfedpoklada, ze by tento model stavél
Gplny zacate€nik. Letové vlastnosti modelu
jsou ale pfijemné a nevymykajl se obvyklym
zvyklostem.
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Z&kladem trupu jsou dva polystyrénové
polotovary. Predni ¢ast Tp je z jednoho kusu
polystyrénu, nebo mdze byt i slepena
z nékolika desek. Zadni dil Tz slepime ze CtyF
desek tloustky 30 mm. Dily lepime nejlépe
kontaktnim LA tmelem, v nouzi postupem
popsanym jiz v Modelafi a vyuZivajicim
nitrofedidla a novinového papiru. Méné
zkuSenym ovSem doporucuji tuto metodu
nejdfive nacvicit. Potom opracujeme oba dily
podle 3ablon. Motorové loze je z kvalitni
preklizky tl. 10 mm.

Kfidla jsou rovnéz zhotovena z polysty-
rénu. Obé maji stejny profil a jsou bez
vzepéti. Potah kfidla je opét z papirové lepici
pasky. Dulezité je polepovat obé strany
najednou, ¢imzZ se predejde zkrouceni kfidla.
Kazd4 strana je polepena dvéma vrstvami.
Kfidlo suSime zasadné ve svislé poloze,
postavené na odtokové hrané. Spoje polovin
kridel jsou zesileny oboustrannym olamino-
vanim.

Vodorovna ocasni plocha je z polystyréno-
vé desky tl. 10 mm, ordmované balsou tl.
3 mm. Po obrouSeni je dil polepen kladivko-
vou Ctvrtkou. Lepime epoxidem, ziedénym
metylalkoholem.

Svisla ocasni plocha je zhotovena stejnou
techologii. Ocasni plochy jsou do trupu
zalepeny epoxidem

Dvoukolovy podvozek je z duralového
plechu tl. 3 mm, kola Modela maji prdmér
70 mm. Ostruha je z ocelového dratu
o priméru 2 mm.

Povrchova uprava. Céasti polepené pa-
pirem je nutno lakovat Celomatem a po
obrouSeni vytmelit. K tomu se nejlépe hodi
tmel pfipraveny z détského zasypu a laku,
vzniklého rozpusténim polystyrénu v nitrofe-

didle. Postup byl popsan v MO 9/1987. Po
vytmeleni nerovnosti je povrch stfikan za-
kladni barvou a poté barevnymi nitrokombi-
nacénimi emaily. Proti G&inkim paliva se
osveédcil dostupny synteticky lak na nabytek.

K pohonu modelu poslouzi jakékoli spoleh-
liva ,desitka". Je mozné pouzit i motor
Raduga 10cm3, predpokladem Gspéchu
jsou potom ale Upravy popsané v MO
6/1990. Problémem asi bude shanéni kuZelu
o prdméru 60 mm.

K ovladani je potfebn& souprava pro Ctyfi
funkce. Rizena jsou kormidla, kridélka
a otacky motoru. Rozmisténi serv RS-2000 je
naznaceno na vykrese, pfi pouZiti jinych serv
je nutno upravit rozte¢ dild T18 az T22.
Baterie je v pfedni ¢asti trupu hned za nadrzi,
za ni je v molitanu zabalen pfijima¢. Pro
nedostatek mista jsou pouzita ohebné téhla
z ocelovych strun (tahlo plynu Skoda),
vedena ,,bréky" z umelé hmoty.

Model Pretty je mozné doporucit jako
prvni  dvouplodnik, ovSem po dostatecné
letové prdpravé s jednoplosdniky. Vzhledem
k pouzittmu profilu a sefizeni je model
pomérné rychly. Za letu je dobfe ovladatelny
ve vSech rezimech a umi i zakladni akroba-
tické obraty. Ke Spickovému Iétani vSak
potfebuje vykonny motor. Pfistani je bez
problémd — dokonce i se zastavenym
motorem. Davam tedy za pravdu Z. Bedfi-
chovi: Dvouplo3niky maji pfece jen néco do
sebe.

Hlavni material

Polystyrén tl. 30 mm — 2000x1000 mm
Preklizka tl. 1,5 mm — 300x300 mm
Smrkova lista 10x3 mm, délka 1500 mm
— 4 ks
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Balsa ti. 3mm — 1 prkénko, ti. 7 mm,
— 1 prkénko, ti. 10 mm — 1 prkénko
Papirova lepici paska 5 kotoucl

Kladivkova ctvrtka A3 — 1ks

Duralovy plech tl. 3 mm — 700x50 mm
Lepidla Epoxy 1200, Lepox Metal, Herkules
Skelné tkanina 100 g/m2

Koncovky tahel, paky kormidel, otocné
zavésy Modela a dal$i drobny material

Nazev: PRETTY
Konstrukce: Jan Kukla
Typ: RC sportovni model
Rozpéti: 1450 mm
Délka: 1360 mm
Hmotnost: 3600 g
KFidla
plocha: horni 43,90 dm2
dolni 40,90 dm2
profil: NACA 2415

hlavni materidl:
pénovy polystyrén
Ocasni plochy

plocha VOP: 12,40 dm2

profil VOP: deska

hlavni material: pénovy polystyrén
Trup

hlavni material: pénovy polystyrén

Doporuceny motor: Raduga 10 cm3
Ovladané prvky:

smérovka, vyskovka,

kridélka, motor

Stavebni planek ve skutec¢né velikosti (3
listy A1) s Uplnym stavebnim popisem vyjde
pod &islem 313 v fadé plankd Modelar.
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Lipsko

jakeé jesté nebylo!

Dlouho jsem se odhodlaval, zda
mam i tentokrat, tak jako v minulych
létech, napsat do Modelare, co jsem
vidél a zazil na jarnim veletrhu v Lipsku.
Véahani trvalo dlouho, ale nakonec jsem
pfesveédCil sam sebe, Ze preruSit za
zdanlivé normalnich okolnosti tradi¢ni
reportaze by nebylo celkem spravné.
Uz s ohledem na to malé mnozstvi
pravidelnych &tenafl Zelezniéni rubri-

Veletrhu letos pfedchazela znacna
nervozita. Nejen mezi vyrobci z NOR,
pro nézto byl ,posledni" veletrh v NDR
(volby se totiz konaly den po skonceni
veletrhu), ale i pro nas, ktefi do NDR
jezdime uz néjaky ten patek a mame
tam mnoho pratel. Pred odjezdem
z CSSR, jak se v dobé naseho odjezdu
republlka jesté nazyvala, jsme meéli
velké problémy, nebot v bance nebyly
k mani marky.

Lipsko samo o sobé pfipominalo
viici kotel. Stovky pouli€nich Stankd
obchodnikli ze SRN s nejruzne]sm
zbozim, desitky prfenosovych voz{ tele-
viznich spolecnosti z celého svéta
a zmatek. Zmatek na vSech stranach,
v€etné vzdy tak vzorné pracujiciho
tiskového stfediska.

Kdyz jsem se dozvédél, Ze tentokrate
nebyly vydany tiskové materialy o mo-
delech a hrackach, Ze nedostaneme ani
fotografie novych modeld a ze nebude
zadna tiskova konference, bylo mi
jasné, ze tentokrat toho na veletrhu
mnoho nebude

A skute€né nebylo. Proto reportaz
z Lipska shrnuje klipky a nezarucené

(Pokra€ovani ze str. 11)

Pouzivam vysilac T6 AM27 stfidave
s pfijimaci R4 a R6. Protoze potfebuji
ovladat vztlakové klapky, upravil jsem
pfijima¢ R4 pro pfipojeni Sesti serv.
RozSifeni pfijimace o dva kanaly je
velmi jednoduché — financné predsta-
vuje nakup dvou ¢tyfkolikovych konek-
tord Modela.

Po otevieni krabicky pfijimace vy-
jmeme desku se soucastkami. Na
obrazku je pohled ze strany spojd. Nej-
dfive odpajime kondenzatory C1, C2.
V mistech oznacenych x pFeruéime
skalpelem ploSny spoj a ve sméru Si-
pek sloupneme méd. Do uvolnéného
prostoru vyvrtame otvory o prliméru
1,5 mm pro vyvody dvou ctyfkolikovych
konektorli Modela. Nepotiebné koliky
pooto¢ime a vytahneme. Pfidané ko-
nektory museji svym umisténim navazo-
vat na stavajici! Po zasunuti konektor(i
do desky ohneme vyvody + (plus) do-
prava a pripajime ke sbérnici + (plus).
Ostatni vyvody konektord zkratime tak,
aby nad povrch desky vycCnivaly asi
0 1,5 mm. Prostfedni vyvody propojime
se sbémici — (minus) holym médénym
dratem o prdméru 1,0 mm. Zbyva pfi-
pajet spojky mezi vyvody, oznacenymi
5 a 6, a napajeci spojku. Vodi¢ musi mit
kvalitni izolaci.
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zpravy, které jsme ziskali od vyrobc(
a kolegll nebo vyvodili z pohledu do
expozic jednotlivych podnik.

Pro sbératele modelu BR 56, ktery je
zatim dodavan ve verzich DR, DB
a s napisem AEG, pfipravil vyrobce,
ktery se v Case veletrhu jesté jmenoval
Modellbau Zwickau, pod katalogovym
Cislem 190/20 Sedou verzi s inventar-
nim cislem 31672. V omezené sérii
pry bude zhotoveno pouze 1990 mode-
I8, z nichz kazdy bude opatien certifi-
katem s vyrobnim Cislem.

Model ma Seda kola, predni dil kotle
je Cerny. Na lokomotivu je tfeba dolepit
fadu drobnych detaill, pfedeviim mad-
la, rozvody a svitilny. Pfedek modelu
je osvétlen dvoijici Zzarovek, vzadu jsou
svétlovody. Nahon je tradiné ulozen
v tendru, trakéni napéti zabezpecuje
sbéra¢ na dvojkoli parniho stroje. Mo-
del se nam nepodafilo ziskat, nebot
jich zatim bylo zhotoveno jen par kusd,
které poslouzily jako darky pro ob-
chodni partnery podniku.

Piko ze Sonnebergu se vénuje roz-
sahlé inovaci modeld fady 01, 03 a 42.
| kdyZz motor v tendru se osvédcil, bude
nahrazen novym nestandardnim, po-
dobnym jako v modelech fady 38. Jeho
rotor bude robustni a zvySi se tazna
sila. Spojeni lokomotivy s tendrem
bude tésnéjSi. V tendru bude navic
misto pro koncové osvétleni, které se
samozfejmé bude ménit podle sméru
jizdy. Tendr dostane také nové nasou-
vaci spfahlo, zmeéni se i dymnice. Nové
modely budou oznaceny novymi inven-
tarnimi  Cisly DR 01-0505-6. Tedy
mozna, protoZze dojde ke slouceni DB
a DR, a co bude potom, to dnes jesté
nevi snad ani ministr dopravy.

Vidél jsem i nové modely starych
vozU DR fady Dage s inventarnimi ¢isly
93-15 034-8 a fady Bage 23-15 221-6,
tedy zelené tfindpravové vozy selez-
nicni spravy DR. JeSté v tomto roce maji
byt nabizeny i v dvounapravovém pro-
vedeni. Za zminku stoji smérové tabule

Pfed ulozenim desky je nutné vylomit
v krabicce krytku, ktera pdvodné zasle-
povala nevyuzity prostor. Vznikly otvor
zacistime jehlovym pilnikem.

Nedoporu€uji snazit se uSetfit
a k novému vysilaci T6 AM27 koupit
pfijima¢ R4 AM27 a ten pak rozsirit.
Vzdy davam prednost soupravé R6 AM
27. V prijimaci R4 jsou totiz na vstupu

NAPAJENT
6. KANAL

S KANAL
A KANAL

3. KANAL
2 KANAL
1 KANAL

Sonneberg-Saalfeld, napodobeniny fe-
menu dynama a jiné drobné detaily,
pro ktere jsou vozy atraktivni. Novinkou
jsou i spfahla, umozZznujici tésné spojeni
dvou voz.

Vyrobce modeld o rozchodu 12 mm,
firma_Berliner TT Bahnén, prekvapila
tim, Ze pfipravuje opét novy katalog
svych vyrobkd. Verze v némé&iné ma byt
Gdajné hotova v letnich meésicich le-
toSniho roku, preklad Ceské verze je uz
vtiskarné, atak se snad také dockame.
UvaZzuje se také o inovaci katalogu
kolejiva a kolejist, jakoz i o pfepraco-
vani publikace Ins richtige Gleiss, ktera
zfejmé vyjde i v CeStiné. Podminkou
ovSem je, Ze se najde nékdo, kdo
zarugi prodej v Ceskoslovensku a kdo
bude ochoten zaplatit novou cenu
v ,novych" markach.

Vyrobce Prefo, kterého jsem navstivil
i v domacim prostfedi v Drazdanech,
ma jiné starosti. Ma se totiz opét stat
ryze soukromym podnikem. Snad
pravé vyrobky tohoto podniku se Ca-
sem objevi na naSem trhu, nebot’ Prefo
pry bude kooperovat s dodavatelem
z Ceskoslovenska.

Ziskat letos na veletrhu néjaké kon-
krétni informace bylo velmi tézké. Zad-
ny z vyrobcl se netajil tim, Ze po
sjednoceni obou némeckych statl bu-
dou modelarské podniky z dneSniho
NDR mit na trhu velké problémy.
Obstéat v konkurenci s takovymi gigan-
ty, jako jsou Marklin, Fleischmann ne-
bo Arnold, jisté nebude snadné, zvlasté
bez statnich dotaci.

Co z toho vyplyva pro naSe modela-
fe? V obchodech bude zbozi od vyrob-
cl z dne3niho NDR i nadéale jako
Safranu, pravdépodobné vSak jesté
méné a za znacné vysSi ceny. Zaver si
mUlzZete udélat sami. MoZna, Ze tato
reportaz z Lipska byla posledni. Na
druhé strané je mozne, Ze vSe dopadne
UplIné jinak. Nezbyva nam nez €ekat, co
pfinese budoucnost.

Doc. ing. Ivan Nepras, CSc.

pouzity integrované obvody MA3006.
Po elektrické strance jsou obvody
bezvadné, ale diky zapouzdfeni ne-
snaSeji otfesy ani vibrace, coz neni jen
moje zkuSenost. V prijimaCi R6 je
naopak pouZzit jediny integrovany
obvod S042P v pouzdru ,dual in line",
ktery je proti otfesiim odolny.

Pokud tedy budete kupovat novy
prijimac, pak vzdy R6 AM2/! Pokud jiz
mate R4 AM27, mlzete jej rozsifit na
Sest kanall, ale musite pocitat se
zminénou citlivosti na otfesy. Aspon
CasteCné ji Ize omezit doporu€ovanym
dlkladnym zabalenim do molitanu.

Jan Kukla, Slapy

OPRAVTE SI: Do c¢lanku Vypocet
dostupu héazedla a doby jeho letu
v Modelafi 4/1990 se vloudily dvé
chyby. Vzorec € 2 mél mit nasledu-
jici podobu:

DalSi chyba se vyskytla v tabulce 2,
autori €lanku totiz odhadli hmotnost
hézedla Amulet na 0,01 kg, nikoliv
chybné vysazenou 0,001 kg. Redak-
ce se &tenaram i autordim &lanku, dr.
T. Nachtmannovi, CSc., a P. Nach-
tmannovi, omlouva.
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Posledni lokomotivy rady

Velmi Gspésné rakouské tendrové lokomo-
tivy tady 229 (u CSD fada 354.0) se pro
sluzbu na tratich s vétSim dlouhym stou-
panim nehodily. Rakouska jizni drdha proto
objednala, a od roku 1913 také uzivala, stroje
s veétsim vykonem. Nové lokomotivy mély
vétsi kotel s prehfivatem péary a s uspo-
fadanim dvojkoli 2' d . Mély kratky pojezd,
aby mohly pouzivat kratké tocny. Vétsi
prdmér vsech dvojkoli branil pfehfivani lozi-
sek. Kromé Jizni drahy je uzivaly také Statni
drahy jako Fadu 629, a tak se dostaly i na
nase traté.

Nové vzniklé CSD prevzaly 15 rakouskych
lokomotiv. Stroje fady 629 byly tak Uspésné,
7e je pozdéji CSD dale objednavaly u nasich
vyrobcll. V roce 1921 Skodovy zéavody
vyrobily prvnich deset lokomotiv jeSté pod
starym oznacenim. Na prvni pohled se od
plvodnich lisily jen pfidanym dal$im paroje-
mem a spojenim obou parojemd troubou.
Banaté kominy byly zachovany.

Od roku 1922 byly nové lokomotivy dalSich
sérii dodavany pod nasim oznatenim 354.1
a postupné dochézelo ke zmé&nam jejich
Casti. RozliSovacimi prvky jednotlivych va-
riant, které mély spolecnou vysku stfedu
kotle nad temenem kolejnice 2900, respekti-
ve 2905 mm, byly budky, kominy, nastavby
na kotli, vedeni kiizak( a dokonce i ventilovy
rozvod. Lokomotivy byly velmi oblibené
a pouzivaly se po rliznych modernizacich az
do konce parniho provozu.

V Ceskoslovensku bylo vyrobeno celkem
16 sérii lokomotiv této fady. Jednu sérii
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354 A

dodala lokomotivka CKD, dvé série Breitfeld-
-Danék a 13 sérii Skoda. Posledni stroj v této
podobé& mél Fadové oznaceni 354.1219 a byl
vyroben v roce 1938.

Posledni lokomotivy fady 354.1 uz byly
znacné odliSné. VySe polozeny kotel, jediny
parojem a pisecnik, nizky komin a zepfedu
zeSikmené vany s usmériiovacimi plechy
daly lokomotivdm velmi hezky vzhled. Pojezd
byl ponechan témér beze zmén. Tyto loko-
motivy jiz byly vybaveny Soupatky Trofimoff.

Série 354.1220 az 354.1229 byla vyrobena
v Plzni pro CMD v roce 1940, o rok pozdé&ji
byla dokon&ena posledni série této fady pro
Slovenské Zeleznice. Na vykrese je v detailu
vidét jediny viditelny rozdil od pfedchozi
série — za kominem umisténd nasavaci
zéklopka. Lokomotivy pro Slovensko byly
oznaceny v té dobé duplicitné 354.1217 az
354.1221, po valce byly precislovany na
354.1230 az 354.1234.

Modernéjsi prvky vyzadovaly jiny pFistup
k fizeni lokomotivy nez u jednoduse ovlada-
telnych lokomotiv starSich provedeni, proto
asi byly méné oblibené v provozu.

Rekonstrukce lokomotiv montdzi ploché
Gieslovy dySny probihaly v letech 1961 az
1966. Lokomotivy Ffady 354.1 mély po moder-
nizaci vyssi vykon kotle a mensi spotfebu
paliva. LepSi viastnosti mély i stroje posled-
nich dvou sérii.

Vykres lokomotivy s Gieslovou dySnou
pfedstavuje stroj 354.1221 ve stavu z roku
1970, kdyz slouzil v PLD Kolin.

Pro stavbu modelu ve velikosti HO je
mozné pouzit upraveného spodku modelu
lokomotivy DB BR 66 Piko. Tento model,
ktery brzy zmizel z pultd obchodd, je vSak
témér jedinym zdrojem potfebnych hnacich
dvojkoli pro model tendrové lokomotivy. Je
Skoda, Ze z béhounid odpovida velikosti jen
jediné dvojkoli. Obé zadni bézné napravy
modelu jsou mensiho priméru a Uspésné je
pouzijeme u jiného modelu.

U tovarné vyrobenych dvojkoli b&zné ne-
sledujeme pocet paprskd, pokud nejsou
prilis§ charakteristické jako pravé zadni
béhouny, které vSak nebudeme pouzivat pfi
stavbé& modelu. Rozdil v pojezdu lokomotivy
fady 354.1 a BR 66 je v usporadani naprav.
Némecky vzor ma usporadani 1' C2', coz pfi
pouziti celého spodku bude vyZzadovat dost
znacnou Upravu ramu.

Ve velikosti TT je situace snazSi. Hnaci
a sprazena dvojkoli pouzijeme z modelu BR
35 (BR 23), ze stejného modelu mizeme
vyuZit pfedni bé&houn pro vSechny bézné
napravy modelu fady 354.1. Skoda, Ze pocet
potfebnych béznych néaprav je vétsi a ze
0 pouziti rAmu lze jen té€zko uvazovat.

V obou modelovych velikostech musime
pfi konstrukci modelu po¢itat s nutnymi
tolerancemi jak v prdmérech dvojkoli, tak
v jejich rozvoru. Pfi naSich malych rozvorech
nam zpravidla pfekazi okolek a nepodafi se
nadm také dodrzet Sitku modelu tak, aby
odpovidal pfesnému prepoctu skutecnosti
do zvoleného méfitka. U vozl to dokaZzeme,
u parnich lokomotiv by v3ak Sitka naSeho
modelu méla odpovidat podobnému tovar-
nimu modelu. Pomérné slozity rozvod parni
lokomotivy a Sitka kola nas nuti znacné
zvétsit vzdalenosti stiedd vné&jSich parnich
vélcd. Roviny spojnic, ojnic a vnéjsich prvki
Heusingerova rozvodu potfebuji pro svou
funkci dostate¢né mezery. Ty mohou byt
jesté zvétSeny o dalSi prostor pro pfipadny
pri€ny posuv naprav, nékdy tak potfebny pro
snadnéjsi projizdéni obloukd. Pro sloZitost
konstrukce pojezdu je tfeba doporucit za-
Cinat pravé touto CcCasti. Stavbu karosérie
vrdku si ponechme jako lahldku nakonec.

Milo§ Kratochvil
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DO VSTRJECI
V KIJEVE

Mistrovstvi
sveta

v raketovém
modelarstvi

SSSR, Kyjev,
11. az 17. ¢ervna

Tomas Sladek _
Snimky Otakar Saffek

Pozdravem v titulku tohoto ¢lanku byl
zakonCen dvoustrankovy telegram, ktery
v kvétnu doSel na sekretariat CSMoS nami-
sto urgovaného bulletinu organizatord MS
€. 2. Vté dobé jsme uz védéli, ze se ..vstrjeci"
zUCastnime, ale dlouho to nebylo jasné. Na
zacatku roku penize byly, pak dlouho ne,
a nakonec se prece jen naSly, i diky
sponzordim: ZVS Dubnica nad Vahom, Jasu
Bardejov, Zbrojovce VySkov,_ Fetenickému
zavodu Sklotasu Teplice a O. Saffkovi.

Do Kyjeva odjelo v sobotu 9. ¢ervna pod
mym vedenim devét reprezentantl: R Zych,
Z. KolaF, J. Taborsky, V. Hadac, J. Pukl, ing.
L. Droppa, ing. §. Gerencér, ing. J. Kofuha
a T. Gira. Spole€né s nami cestovali _clen
mezinarodni jury FAI O. Saffek, bodovac ing.
M. Jelinek, ¢asoméri¢ J. Kroullk a pozorova-
tel ze ZVS Dubnica nad Vahom ing. Il. Masar.
Cesta byla dlouhd, a prestoZze nasi FidiCi
autobusu CSAD — mimochodem zapadli do
naseho tymu jako jeho dalSi dva clenové
— jeli jako o zivot, takZze nam sotva stacily
dva vozy francouzské vypravy, s nimiz jsme
jeli v koloné&, do Kyjeva jsme dorazili teprve
v pondéli 11. cervna v brzkych rannich
hodinéach.

Po ubytovani v hotelu Slavuti¢ jsme méli
vlastné cely den volno. VétSina z nas ho

A. G. Rose z USA obsadil celkem necekané 2. misto
v kategorii raketoplan
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Mistfi svita v kategorii S8E, zleva J. Taborsky, ing. L. Oroppa, V. Hada¢

vyuZila k regeneraci sil, po témér ftficeti
hodinach jizdy autobusem opravdu potreb-
né, odolngjsi viak po obédé vyrazili do ulic.
Vrétili se s o€ima na vrch hlavy: Jestlize to
s nabidkou obchodl vypada jinde stejné
jako v ukrajinské metropoli, nelze se rostouc!
nespokojenosti obyvatel SSSR divit.

Na vecerni poradé vedoucich druzstev
jsme se mnoho nedozvédéli: Byl nam pred-
staven technicky Feditel mistrovstvi, pfedse-
da leteckych sportll Ukrajiny pan Petrjuk,
sportovni feditel V. Ivanov a €lenové mezi-
narodni jury, pfedseda H. Kuhn (USA), O.
Saffek a K. Plocin§ (SSSR).

V Gtery bylo na programu testovani motord
a zacaly zmatky. Nemohli za né ale pofadate-
16, nybrz pan Kuhn, jenZ trval na tom, Ze
testovat se musi na pfistroji, ktery privezl
s sebou. Aparat to byl ndramny, ale panu
Kuhnovi trvalo den a pul, nez jej viibec uvedl
do Chodu. Dal$im, a hor§im zadrhelem byla
skutec€nost, Ze Cisty ¢as od zazehu motoru do
vyti§téni dokonalého atestu se vSemi nalezi-
tostmi trval ¢tyfi minuty! Podle pravidel smi
jedno druzstvo predlozit az 24 typd motord,
od kazdého se testuji dva kusy. Dalo se
pochopitelné pfedpokiadat, ze vétSina druz-
stev predlozi maximalni povoleny pocet
motord. BohuZel to, co by spoéital kazdy
Skolak, totiz ze potfebny Cas mize byt vice
nez 35 hodin, pan Kuhn secist nedokéazal.
A tak se jeSté ve stfedu dopoledne testovaly
motory aspori pro kategorii raketoplant
a odpoledne zbyvajici.

Ostatné zastavil-li jsem se uz u osoby pana
Kuhna, vezmu to z jedné vody nacisto. Od
pfedsedy jury bych ocekéval, Ze bude
v pribéhu soutéZe na startovisti. Pana Kuhna
jsme ovSem pfi soutéZi mnoho nevidéli,
nepocltam-li chvilky tésné pfed anebo uz
Eo (") zahajeni prvniho kola ve vétSiné

ategorii, kdy svolal vSechny vedouci druz-

stev a ¢asoméfiCe, aby jim vysvétlil napfi-
klad, Ze streamer se musi rozvinout! Jinak
byl vétSinou pry¢, pravdépodobné upfimné
nestastny Plocind musel jezdit s nim, a na
startovisfi zlstaval osamoceny Saffek, ktery
ovSem nemohl pfebirat pravomoci jury.
Nastésti se sovétsti poradatelé a vedouci
druzstev dokazali dohodnout sami, takze
nakonec nebylo tfeba feSit zadny oficialni
protest.

Uterni vitr a dést znemoznily trénink, ktery
byl na mimoradné vecerni poradé presunut
na stfede¢ni rédno. Ani ve stfedu dopoledne
vSak pocasi prilis nepréalo, a tak se kategorie
raketoplant S4B zacala létat odpoledne bez
toho, abychom si dali aspori kontrolni start.
Nadale val silny vitr a donaskova sluzba se
brodila vodou a bahnem. Teprve ve Ctvrtek,

kdy se létal padak a streamer, plida ¢aste¢né
vyschla a vitr se postupné zklidnil.

V CGasovych kategoriich se nam vibec
nedafilo. V kategorii S4B se Honzovi Puklovi
po maximu v prvnim kole dvakrat nerozevre-
lo ucho jeho modelu se sklapécim kfidlem,
a ani Jirka Taborsky prvnim startem ,Sturc-
kového" charakteru nezapsal zrovna dobry
Cas. Spolehlivé létal Zdenék KolaF, ktery se
konecné prosadil na nejvySsi soutézi a ziskal
bronzovou medaili. Dva dobré Jirkovy casy
ve druhém a tfetim kole pak vynesly bronz
i druzstvu. Na zvlastnim startovisti létajici
obhajce titulu Stefan Gerencér zaznamenal
tfi nuly: nevyzkouSeny sklapéci model se ve
dvou startech rozsypal, v jednom nerozkto-
pil. V kategorii S3A zapsal v prvnim kole nulu
Robin Zych, jehoz model se v motorovém
letu zamotal a rozpadl. Honza Pukl létal az
prili§ dobfe: oba jeho modely zmizely
v termice ve vySce, takZze v tfetim kole uz
nemohl| startovat Jirka Téborsky sice po-
stoupil do rozlétavani, ale ze strachu, aby
0 posledni model neprisel, jej vypustil pfimo
do klesaku. Jesté hir jsme dopadli v katego-
rii S6A. Po naSich prvnich péti startech,
v nichZ jsme zapsali vSechna maxima, jsem
u vysledkové tabule zaslechl pochvalné mu-
mlani: ,Cechi, vot eto molodci." Jenze pak
jsme model Honzy Pukla vyslali do takového
klesaku, Ze byl na zemi za 86 s! Ve tfetim kole
letél Robin Zych jen prdmérny Gas, Honza
opét v klesdku zapsal 110 s a Jirka Taborsky
streamer dokonce utrhl!

Jestlize rozhodovani v €asovych katego-
riich bylo bezchybné, pak vysSkové soutéze
v kategoriich S1A a S5C byly spiSe tragiko-
medii. MEéfi¢i, vzdaleni od startovisté
v souladu s pravidly 600 m, zméfili v obou
kategoriich jen prvni starty, pak uz nevidéli
prakticky nic. Ale i o hodnovérnosti zmére-
nych vySek lze mit pochybnosti. Jestlize
v kategorii S1A letél Robert Zych 656 m, pro¢
Jano Kofuha, jehoz velmi podobny model
letél rozhodné blfze svislici a navic druhy
stuperi odpaloval se zpozdénim, zapsal o sto
metrd méné? A jak je mozné, Ze Jugoslavec
J. Cuden letél s jednostupfiovym modelem
jen o dvacet metri méné nez Jano? Obdob-
né rozpory byly i v kategorii S5C. Janu
Kofuhovi po bezchybném startu jeho dvou-
stupfiového Nike Tomahawku ohlasili chybu
meéreni 40 %, ale ve vysledkové listiné se
nakonec objevila vySka 362 m, coZ je ovSem
vysledek smésny. R Zychovi ani T. Girovi
nebyl?/ vysky zméreny, stejné dopadl i
Z. Kolar v kategorii S1A, prestoze po prvnim
neldspésném startu létal na jistotu pouze
jednostupriové. Podobné jako my dopadla
1vétSina ostatnich druzstev.
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Nékteré starty nam ovSem byly nulovany
pravem, nebot jsme nevymetli streamer. Na
viné byl slaby vymét motor( Delta, zplisobe-
ny rozdilnou kvalitou pramyslové vy-
rabéného prachu. BohuZel na soustfedéni,
pfi némz bychom na tuto zavadu urcité prisli,
nebyly penize ani ¢as.

Na start v kategorii RC raketovych kluzakd
S8E jsme nastupovali se strachem. RuSeni,
~pomésky", jak Fikaji Rusové, se totiz vysky-
tovalo prakticky na vSech kmito¢tech. Hned
v prvnim kole musel Jirka Taborsky cekat na
rampe ptl hodiny, nez bylo na jeho kanalu
Cisto. NaStésti se nam za letu poméSky
vyhnuly, teprve v prvnim kole rozlétavani na
né doplatil LuboS Droppa. dokéazal vSak
s neposkozenym modelem pfistat a v opravé
naletél maximum. NaSi létali bezchybné,
urcité nejlépe ze vSech druzstev, a po tfech
kolech bylo rozhodnuto: Jako jediné druz-
stvo bez ztraty sekundy ziskali zlatou medaili!
VSichni pak prosli i prvnim kole rozlétavani,
druhé se uz létalo bez omezeni maxima.
Vlada Hadac i Jirka se chytli ve stoupavém
proudu, Lubo$, ktery kvili opravé v pfedcho-
zim kole odstartoval pozdéji, uz na néj
bohuZel nedosahl. Vysledek 571 s znamenal
az sedmé misto. VIAda a Jirka v3ak vytrvale
krouZili, az jejich modely zlstaly ve vzduchu
samy. Mél jsem strach, Ze baterie v modelu

drzi, a nutil jsem je pristat, ale kdo by
v takové chvili poslechl? Nastésti se stoupak.
v némz byli, rozpadl. Vlada byl po téméf
pdlhodinovém letu o 16's lepsi!

~Od kate%one S7 jsme si mnoho neslibova-

Stefan Gerencér sice se svym Saturnem
lB po bodovani vedl. ale s jednostupfiovym
modelem nemél narok se na Cele udrzet.
Tibot Gira a Zdenék KolaF s Arianami 3 byli
0 60, respektive 67 bodd za nim. Prvni
z nasich letél Tibor, jednostupriové, ale velmi
dobfe. Zdenék mél tfistupfiovy model a nase
obavy, zda se start vydafi, byly naplnény
hned pfi zdZehu motorl: ze Ctyf v prvnim
stupni byly tfi vadné! Snad na né zapusobilo
enormni vlhko v prvnich dnech mistrovstvi.
Stefan odstartoval spolehlivé, ale jako uz
nékolikrat v posledni dobé& se mu zamotaly
padéky a model pfistal dost tvrdé. Start byl
v8ak uznan. Zatimco Zdenék ve stanu lepil
model na druhy start, my jsme pocitali
u vysledkové tabule. Nakonec nebylo nutné,
aby letél: Na Bulhary bychom stejné neméli
a ostatni druZstva byla za nami, kdyz A. Baca
z favorlzovanych Sovétl zapsal nulu. Stfibr-
na medaile byla vic, nez jsme mohli doufat.

Zavérecny banket se prili§ nevydafil. Stoly
se sice prohybaly pod lahGidkami, ale to bylo
spiSe na zavadu. Ucastnici se pochopltelne
pustili do jidla a v cinkani prlboru a hovoru
zcela zaniklo vyhlasovani vysledkl druzstev
1vyhlaSeni fady dalSich cen, které poradatelé
pfipravili. Nevim ani, zda vSichni ¢lenové
naseho tymu védeéli, Ze Stefan Gerencér
obdrzel pékny model Burana za nejlépe
staticky hodnocenou maketu $koda, pfi
lepsi_organizaci by pfedavani téchto cen
vyznélo mnohem dlstojnéji. Uderem tfiadva-
caté hodiny pak personal restaurace zhasl
svétlo, a tim nas doslova vyhnal.

Do Prahy jsme tedy pfivezli Sest medaili.
Je to moc, anebo mélo? Méné nez pred tfemi
roky v Jugoslavii, ale s pfihlédnutim k dlouho
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trvajici nejistoté, zda vibec pojedeme,
a k tomu, Ze se nekonalo obvyklé soustfe-
déni, mohu prohlasit, Ze naSe druzstvo urcité
nezklamalo.

Vysledky

Kategorie S1A: 1 A Korjapin 784; 2. A. Mifurev,
oba SSSR 754; 3. D. Marinov, Bulharsko 672; 4. R
Zych, CSFR 656 5. T. Dragov. Bulharsko 608; 6. J.

ofuha. CSFR 556; 7. J. Cuden, Jugoslavie 536; 8. Al
Rose, USA 479; 9. P. Sornowski 454; 10. M. Kriger,
oba Polsko 450; 11. R Klima 427; 11. E. Behner, oba
SRN 427; 13. J. Roura, Spanélsko 417; 14. G. Jordan
SRN 403; 14. M. Cuden (obhajce titulu), Jugoslavie
403; 16. G. De Reckeneire, Francie 390; 17, P.
Tortajada 368; 18. E Payan, oba Spanélsko 327, 19.
R. Wroblewski. Polsko 273; 20. C. Weiss. USA 228;
21. K. Grimm, Svycarsko 224; 22. B. Lekov,
Bulharsko 0; 22. 2. Kolaf. CSFR 0; 22: K. Lamy.
Francie 0; 22. A. Giauffer, Francie 0; 22. R. Hironaka,
USA 0; 22: V. Kuzmin, SSSR 0; 22. B Stempihar 0;
22. T. Sijanec, oba Jugoslawe 0; 22. A. Hunziker.
Svycarsko 0 m

Druzstva; 1. SSSR 1538; 2. Bulharsko 1280; 3.
SRN 1257; 4. CSFR 1212; 5 Polsko 1177; 6.
Spanélsko 1112; 7. USA 707; 8. Jugoslavie 536; 9.
Francie 390; 10. Svycarsko 224 m

Kategorle S3A: . Smatov, SSSR
900*420+2517; 2. G. Lulev 900+420+2468; 3. T.
Trifonov, oba Bulharsko 900+420+1306; 4. M.
Czajka. Polsko 900+420+0; 4. A. Korjapin. SSSR
900+420+0; 6. A. Todorov, Bulharsko 900+386; 7. J.
L Prunaretty, Francie 900*326 8. M. StanceVIc
Jugoslavie 900+289; 9. J. Taborsky CSFR 900+263;
10. J. Roura. Spanelsko 900+241; 11. R. Klima, SRN
894; 12. P. Payan, Spanélsko 864, 13. P. Sornowski,
Polsko 856; 14. Z. Kalani€. Jugoslavie 837; 15. G. De
Reckeneire, Francie 794; 16. G. Helbig, SRN 784, 17.
K. Grimm 782; 18. A. Hunziker, oba Svycarsko 774;
19. A. Miturev, SSSR 729; 20. R. Katanic¢, Jugoslavie
702, 21. R Wroblewski. Polsko 660; 21. Zych,
CSFR 660; 23. P. Nicolae 653; 24. . Katargm oba
Rumunsko 652; 25. Ch. Sykos USA 6Q0; 26. D.
Torodok. Rumun§ko 589; 27. E. Gallego. Spanélsko
583; 28 J. Pukl, CSFR 540; 29. E Behner, SRN 495;
30. D. Kryway, USA 391; 31. K. Lamy, Francie 226;
32. E Gravagna, USA 230; 33. A. Jankov (obhajce
titulu). Bulharsko 0's

Druzstva: 1 Bulharsko 2700; 2. SSSR 2529; 3.
Jugoslavie 2439; 4. Polsko 2416; 5. Spanélsko 2347,
6 SRN 2173; 7. CSFR_2100; 8. Francie 1969; 9
Rumunsko 1894; 10. Svycarsko 1556; 11. USA
1221's

Kategorie S4B: 1. T. Dragoy, Bulharsko 688; 2. A.
Rose, USA 642; 3. Z. Koladf, CSFR 609; 4. C. Weiss,
USA 598; 5. J. Taborsky, CSFR 548; 6. S. lljin, SSSR
526; 7. M. Czajka, Polsko 514; 8. . Smatov, SSSR
505; 9. J. Marinov, Bulharsko 441; 10. M. Kriger,
Polsko 431; 11. B. Biales, USA 426; 12. G. Tutulea,
Rumunsko 409; 13. V. Kovaljov, SSSR, 396; 14. E

Jugoslavci jsou v po-
slednich letech ¢im dal
lepsi. M. Grom se 4.
mistem zaslouZil o
vitézstvi druzstva v ka-
tegorii S6A

Francouzi startovali na
mistrovstvi svéta popr-
Vvé, a nevedli si Spatné.
Zleva J. L. Prunaretty a
G. De Reckeneire

Maketa Ariane 3 bron-
zového R. Biedrona z

USA méla sice fantas-
tickou povrchovou U-
pravu, ale nékdy zjed-
noduSené tvary a chy-
bély i nékteré detaily

Engelsberger 376; 15. Z. Katani¢, oba Jugoslavie
329; 16. R Wroblewski, Polsko 302; 17. A. Jankov
(obhéjce titulu), Bulharsko 272; 18. G. Georgieski,
Jugoslavie 252; 19. B. Lekov, Bulharsko 222; 20. J.
Pukl, CSFR 213; 21. S. Vrabie, Rumunsko 208; 22. G.
De Reckeneire. Francie 89; 23. E Rayan, Spanélsko
88; 24. G. Helbig, SRN 66; 25. G Bcaoanu.
Rumunsko 62; 26. J. Vicente, Spanelsko 39;27.J. L.
Prunaretty. Francie 24; 28. R Klima 0; 28. E Behner.
oba SRN 0; 28. S. Gerencér (obhajce titulu), CSFR 0;
28. J. L. Benoit, Francie 0; 28. J. Roura, Spanélsko 0

Druzstva: 1 USA 1666; 2 SSSR 1427; 3. CSFR
1370; 4. Bulharsko 1351; 5. Polsko 1247; 6.
Jugoslavie 957; 7. Rumunsko 679; 8. Spanélsko 127;
9. Francie 113; 10. SRN 66 s

Kategorie S5C: 1 S. lljin 1226; 2. V. Minakov, oba
SSSR 1175; 3. P. Kanév. Bulharsko 1090; 4. J.
Kofuha. CSFR 1015; 5. P. Vran&ev, Bulharsko 979; 6.
G. Borea. Rumunsko 757, 7. A. Rose USA 751; 8. V.
Constantinesku 737; 9. I. Serkajanu. oba Rumunsko
736; 10. R Zych 608; 11. T. Gira, oba CSFR 599; 12.
D. Vackov, Bulharsko 560; 13. A. Markus 542; 14. M.
Cip¢ic 540; 15. M Popov, vSichni Jugoslavie 537; 16.
M. Tolochko 0; 16. C. Kos. oba Polsko 0; 16 Ch.
Sykos 0; 16. D. Winings. oba USA 0; 16. A. Mitureyv,
SSSR 0 b; M. Kalinowski, Polsko diskvalifikace

Druzstva: 1 Bulharsko 2629; 2. SSSR 2401; 3.
Rumunsko 2230; 4. CSFR 2222; 5. Jugoslavie 1619;
6. USA 751; 7. Polsko 0 b.

Kategorie S6A: 1 J. Marinov (obhjjce titulu),
Bulharsko 531; 2. S. lljin, SSSR 523; 3. J. Cuden.
Jugoslavie 503 4. D. O' Bryan, USA474 4. M. Grom.
Jugoslavie 474; 6. R Zych, CSFR 443; 7. B.
Stempihar, Jugoslavie 440; 8. T. Dragov. Bulharsko
438; 9. J. Gapon 430; 10 V. Kuzmin, oba SSSR 427,
11. B. Lekov, Bulharsko 415; 12. R. Wroblewski,
Polsko 408; 13. J. L. Prunaretty, Francie 397; 14. G.
Lulev, Bulharsko 373; 14. K. Grimm, Svycarsko 373;
16. G De Reckeneire. Francie 366; 17. R. Hiropaka.
USA 364; 18 K Lamy, Francie 324; 19 J. Pukl. CSFR
316; 20. M. M. Infante, Spanelsko 310; 21. G.
Tutulea. Rumunsko 308; 22. J. Taborsky, CSFR 300;
22. M Czajka, Polsko 300; 24. Ch. Sykos. USA 289;
25. D. Torodok, Rumunsko 288; 26. A. Hunziker,
Svycarsko 287; 27. P. Nicolae, Rumunsko 266; 28. E
Behner 260; 29. R Klima 259; 30. G. Helbig, véichni
SRN 233; 31 M. Santamaria, Spanélsko 164; 32. M.
Kr|79er Polsko 159; 33. L. Sanz-Cruzado, Spanélsko

Druzstva: 1 Jugoslavie 1417; 2. SSSR 1380; 3.
Bulharsko 1226; 4. USA 1127; 5. Francie 1087; 6.
CSFR 1059; 7. Polsko 867; 8. Rumunsko 862; 9. SRN
752; 10. Svycarsko 660; 11. Spanélsko 631 s

Kategorie S7: 1 A. Klo¢kov, SSSR 944; 2. P.
Kanév, Bulharsko 914; 3. R. Biedron. USA 890; 4 A.
Korcagin, SSSR 886; 5. S. Geren&ér 872; 6. T. Gira,
oba CSFR 844; 7. V. Ksziwinski. Polsko 837; 8. D.
Vackov 830; 9. P. Vran¢ev, oba Bulharsko 820; 10. C.
Kos 814, 11 M. Tolochko oba Polsko 786; 12, G.
Kvesig, Jugoslawe 764; 13. Z. Kolaf, CSFR 723; 13.
Z. Cujeti€anin, Jugoslavie 723; 15. G. Bordia 686; 16.
V. Constantinesku 661; 17. L. Serkajanu, v&ichni
Rumunsko 652; 18. Z. Gjur€evi¢, Jugoslavie 650; 19.
A. Baa. SSSR 0 b. .

Druzstva: 1. Bulharsko 2564; 2. CSFR 2439; 3.
Polsko 2437; 4. Jugoslavie 2137; 5. Rumunsko 1999;
6. SSSR 1830; 7. USA 890 b.

Kategorie S8E: 1 V. Hada€ 1080 + 480 + 1729; 2.
J. Taborsky, oba CSFR 1080 + 480 + 1713; 3. B.
Makuc, Jugoslavie 1080 + 480 + 1340; 4. V. Minakov,
SSSR 1080 + 480 + 1234; 5. S. Rusev, Bulharsko
1080 + 480 +942; 6. V. KovaIJov SSSR 1080 + 480
+ 676; 7. L. Droppa, CSFR 1080 + 480 + 571; 8. G.
Riebesehl, USA 1080 + 480 + 499; 9. W. Tendera
1080 + 480 + 0; 10. L. Jamros, oba Polsko 1080
+ 190; 11. B. Stempihar, Jugoslavie 1066; 12. A.
Giauffer, Francie 1015; 13. M. Georgijev. Bulharsko
1010; 14. A. Barys. SSSR 1006; 15. B. Roberto, USA
995; 16. H. Szendzielorz, Polsko 934, 17. A
Hunziker, Svycarsko 906; 18. J. Petrov, Bulharsko
652; 19. M. Grom, Jugoslavie 95; 20. D. Winings,
USA 0; 20. J. L_Benoit, Francie 0 s

Druzstva: 1. CSFR 3240; 2. SSSR 3166; 3. Polsko
3094; 4. Bulharsko 2742; 5. Jugoslavie 2241; 6. USA
2075; 7. Francie 1015; 8. Svycarsko 906 s
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Velka cena
Modely 1990

Jiz 13. roénik oblibené soutéze pylonarl
v kategoriich RC P a F3D probihal na letisti
Mélnik-Hofin ve dnech 8. az 10. Cervna ve
znameni Medarda, tedy v chladném a desti-
vém pocasi.

Ze zahranici pfivitali organizéatofi z Model-
klubu Mélnik G€astniky ze SRN, Svédska,
USA. SSSR, Belgie a Velké Britanie. Ucast
tymG z CSFR byla ponékud slabsi, zfejmym
ddvodem byly pravé probihajici volby
a nejisté pocasi. Presto se zavodu zUc¢astnila
celd pylonafska Spicka, pro kterou to bylo
jisté mimoradné zatiZeni, protoze tyden pred
VCM 90 velmi UspéSné absolvovala prvni
zavod mezinarodniho pylonarského serialu
v italském Melzu u Milana.

K péate¢ni prezentaci se dostavilo 33 tymd
v kategorii F3D (z toho bylo 16 zahrani¢nich)
a 19 tym{ v kategorii RC P.

SloZeni mezinarodni jury bylo tradi¢ni:
R Cerny z CSFR, p. Lindemann z NSR a F.
Marabelli z Italie, pfedseda klubu Mach
Aurora Milano.

Soutéz byla zahajena v sobotu v 10.00
hodin rozlétavanim malych pylond, které se
létalo na tfi lepsi vysledky ze Ctyf letd.
V nedéli pak Ctyfi nejlepSi tymy letély jeden
finalovy let na trati velkych pylond. Zfejmé
velka nervozita soutézicich zavinila, zZe vSich-
ni finalisté sekali trat u pylond &islo 1. Z toho
prvni dva tymy pouze jednou, ostatni dva-
krat, takze se vyradily.

V kategorii F3D se létalo na pét lepSich
vysledkd ze Sesti startd. V sobotu se pres
nepfizell pocasi podafilo odlétat Ctyfi sou-
tézni kola. Dvanact nejlepSich postoupilo do
nedélniho semifinale, které se letélo dvakrat
a urcilo Ctyfi nejlepsi tymy pro jeden finalovy
let.

V zavéru soutéze pfi exhibi€nich ukézkach
zafizeni F. Podaného vidéli divaci jen nékolik
modeld. Své uméni predvedli otec a syn
Volfovi s obfim Z-50L, VIAd. Chvéatal se
spolehlivym akrobatem CAP 21, bratfi Dvo-
fakové z Lysé nad Labem s modelem UL
hornoplodniku s rozpétim 3,5 m a M. Lajda
s 13 kg tézkym vrtulnikem pohanénym moto-
rem 60 cm3.

Ing. P. Bousa

Vitézové kategorie RC P manzelé Matochovi
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Finale kategorie F3D se stalo kofisti dvojice
Hacker—Opéla

Vysledky finale kategorie RC P. 1 P.
Matocha—M. Matochova, MK Ostrava, 2. K.
Hacker—P. Opéla, Modela. 3. J. Dane§—O.
Fiferna, Praha 10, 4. Z. Hnizdil—Ing. P.
Trzyniecki, Modela

Vysledky finale kategorie F3D: 1. K Hac-
ker—P. Opéla, CSFR, 2. T. Lindemann—B.
Lindemannova, SRN, 3. J. Dane$—O. Fifer-
na, CSFR, 4. M. Malina—Z. Malina, CSFR, 5.
B. Wallace—D. Me Stay, USA

Zajimavosti z Hofina

m ¢asu pod 80 sekund bylo dosazeno
celkem dvanéctkrat: Ctyfikrat jej dosahl tym
Hacker—Opéla, dvakrat tym  Hovor-
ka—Kubovy. Tento tym pokracoval ve své
smile na VCM, kdyZ ostatni lety ,nuloval”.
Slabou Gtéchou mu bude, Ze dosahl (shodné
s bratry Malinovymi, ktefi nulovali ve finale)
vibec nejlepsiho ¢asu zavodu 77 s.

m Ze SSSR prijely letos Ctyfi tymy. Sympa-
ticti modelafi s pylony teprve zacinaji — létaji
druhou, resp. tfeti sezénu. PouZzivaji motory
vlastni vyroby a ¢€as tymu Smolen-
cev—Ilbrazimov z posledniho kola 87,8s
dava tusit, Ze v pfistich létech s nimi budeme
muset vazné pocitat.

m Tym Hacker—Opéla létal ve velkém stylu
v obou kategoriich — v té vétsi si dokonce
mohl dovolit nenastoupit k Sestému letu.
Soustfedoval se na semifinale a findle, jez
pak zvladl bez zavahani.

m Ceny — pohary z olovnatého kfistalu
a motory MVVS, vénoval podnik Modela
avitézlim je predal jeho feditel Rudolf erny.
m Nechténé zaslechnuta cast telefonického
hovoru zavodnika Laurieho manZelce do
Velké Britanie: ,Je mi tady fajn, pfisté musis
jet se mnou".

m Velkd cena Modely je druhym zavodem
letoSniho evropského pylonafského serialu.
Prvni se létal v Italii, tfeti zavérecny bude
15. a 16. 9. v Nordheimu v SRN.

m Jako nejvétSi raubif* se projevil pilot
tymu Duzi—Duzi, ktery v jednom letu usekl
dvéma soupeflm ¢&asti ocasnich ploch.
VSechny tfi modely Stastné pfistaly. | dalSi
kolize modell letos skonéily Stastné.

m Prvnich pét mist obsadili z&avodnici
s motory MVVS 6,5 GRRT. S motory MVVS
létali také zavodnici z USA: Wallace (paty)
a McStay (sedmy).

m Modelklub Mélnik pfizval i letos ke spolu-
praci LMK Praha 6: Pod vedenim Ant.
Kotétka se na Uspéchu Velké ceny Modely
podilely dvé smény Casoméficl a jedna
sména mavacd. Vypomohli i startéfi ing.
Havel a K. G6tz, komisafi ing. Laboutka a M.
Vostry a dalsi.
m Spolehlivy vykon predvedl tym Da-
neS—Fiferna: Po Sesti soutéznich letech F3D
byl na 2. misté, po semifinale na 4. misté ave
finale vybojoval 3. misto. S ,malym" pylonem
byl po ctyfech kolech prvni, ve findle pak
treti. Klobouk dold!

J. Bily

Zakovsky
piebor CR
lodnich
modelaru

Sternberk, mésto hodin a zndmych sil-
ni¢nich zavodd do vrchu Ecce homo, ve
dnech 8. az 10. ¢ervna pro zménu pfivital
nejmladsi lodni modeléafe, ktefi se sitem
okresnich a krajskych prebor probojovali
az na prebor ¢eské republiky.

Poradatelem soutéZze byla SMT ZK ZVS
Moravia Marianské Udoli, jejiz ¢lenové pro
vrcholnou Zakovskou soutéz zajistili koupa-
list& a autokempink ve Sternberku-Dolnim
Ziebu. Vodni plocha koupalisté byla idealng
vyplnéna dvémi tratémi pro tfidu F2-2
a tratémi pro tfidy EX-2 a EX-500. Vy-
hodou bylo, Ze si modelafi stacili sami po
jizdé vyndavat modely z vody, takze odpadlo
svézeni, které byva leckdy zdrojem poskoze-
ni sefizeni modeld.

V letoSnim roce byly pfi soutézi poprvé
uplatnény dohody mezi UDDM a byvalou
komisi lodniho modelarstvi Svazarmu, takze
byl pfedem uren nejen hlavni rozhodg¢i, ale
i vedouci jednotlivych startovist, coz se
projevilo bezchybnym a operativnim rozho-
dovanim. Rovnéz se plné osveédcilo rozsifeni
vyprav o tfetiho vedouciho z kazdého kraje,
nebot vzdy jeden z vedoucich na startovisti
hlidal nastupy modelafd svého druzstva.

ProtoZze se prebor konal v dobé voleb do
zastupitelskych organd, zaijistili v patek vecer
poradatelé pro volice odvoz na MéENV ve
Sternberku, a tak se voleb mohli zG&astnit
i vedouci druZstev a rozhodgi.

Posuzujeme-li sportovni a technickou uro-
ven, musime konstatovat, Ze ac je ve vétSiné
krajd lodnich modelarl stale ménég, ti nejlep-
&i, ktefi se G¢astni prebord, maji rok od roku
vyS&i Groven. Nejzfetelngji se to letos projevi-
lo ve tfidé F2-2, kde sice byla niz§i ucast nez
v predchozich létech, avSak zpracovani mo-
deld vyrazné predcilo minulé piebory. Jed-
notlivi bodovaci hodnotili modely samostatné
a jejich hodnoceni se vzacné shodovalo,
pfestoze proti lorisku mély nejlépe hodnoce-
né modely v prdméru o tfi body vice nez
lofisky nejlepsi.

Ackoliv vybrani model&fi pfi kontrolnich
pohovorech prokézali znalost technologie
stavby, bylo zfejmé, Ze se na nékterych
modelech podileli instruktofi ¢i rodice vice,
nez bychom si prali.

Ve tfidach EX je Uroven standardni, ale
stale se v krouzZcich fada modell dédi, coz je
hlavné u modeldl EX-500 zcela nevychovné
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JPétistovku" by mél prdmérné technicky
nadany 7zak postavit sdm za osm mésicl.

K soutéZi nebyl pfipustén pouze jeden
model, nebof neodpovidal pravidlu o po-
méru vysky a Sitky lodniho trupu a ponoru.
Vtéto souvislosti se naskyté otazka, jaka byla
kontrola modell na krajskych pfeborech:
vZdyt' vic neZ polovina modell nebyla ozna-
€ena jménem autora a domovského pfistavu
(ndzvem a mistem krouzku). Bud na tato
pravidla vedouci nedbaji, nebo je to umysl,
aby mohly byt dobfe jezdici modely pljco-
vany méné zruénym modelafim. Chceme
vychovéavat technicky zdatné modelare, nebo
jen ,zavodniky"?

Na druhé strané by se méli zamyslet
pracovnici dom( mladeze nad tim, jak asi
plsobi na zalinajici modelafe sdéleni, Ze
model, ktery postavili, nikdy nebude jejich,
nebof jej zhotovili z materidlu zaplaceného
domem déti.

Poradatelé letoSniho pfeboru v cele s F.
Jozifem si zaslouzi podékovani za bezchyb-
nou pfipravu soutéZze a dokonalé zajisténi
sluzeb v jeho pribé&hu.

Véfme, Ze prebor CR se pfisti rok opét
uskute¢ni, Ze bude na jesté vySSi Grovni
a snad i s trochu pozménénym pfistupem
k vychové mladeze.

J. Lejsek
dohlizitel CMKLoM

Vysledky:

EX-500: 1. T. Borovec (VC), Pardubice 100;

2. M. Jedlicka (SM), Marianské Udoli 100; 3.

P. Kola€ek (JM), Bucovice 100

EX-Z: 1. A. Macho (JM), Bucovice 100; 2. Z.
Suchy (JM), Namést' nad Oslavou 96,6; 3. R.
Macho (JM), Bucovice 96,6

B F2-Z: 1. R. Machélek (JM), Hulin 192; 2. K.
Stolba (JC), Pacov 188,3; 3. M. Fruth (jC),
Ceské Budgjovice 188 b.

Pfebor CR
v zelezniénim
modelarstvi

V Jesenici u Rakovnika, v misté Zelez-
niénim modelaifdm dobfe znamém, se ve
dnech 19. a 20. kvétna uskutecnil pfebor
Ceské republiky v Zelezniénim modelafstvi.
Do soutéZe, jejimz feditelem byl ing. J.
Berka, bylo pfihlaseno 113 modeld, tedy
priblizné stejné jako v minulych Iétech. Nelze
se proto divit zklamani ¢lend jury v Cele s M.
Kratochvilem, kdyz zjistili, Ze doSlo jen 85
modeld, z toho 13 juniorskych a 34 Zakov-
skych. Na vrcholnou soutéZ je to rozhodné
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V kol'ajach schématizmu

Sobota 16. juna mala byt vyznamnym
diiom v Zivote modelarov. V tento den sa
v Bratislavé zisli zastupcovia modelarov
z celej CSFR, aby rozhodli o dalsom osude
a plsobeni organizovaného modelafského
hnutia. 2iaf situacia sa vyvinula inak. Celé
rokovanie prebiehalo v okovach schématiz-
mu minulych rokov a konferencia dospéla
k pomylenym, podTa mdéjho nazoru az ne-
Stastnym zéverom. Splodila zbyto€ny, pro-
blematicky funkény medzi¢lanok ceskoslo-
vensky modelafsky zvaz (CSMoZ) ako nad-
stavbu na stejne problematické republikové
zvdzy — Ceskomoravsky modelarsky svaz
a Zvaz modeléarov Slovenska. Tato Struktdra
prinesie v praktickom Zivote mnoZstvo zby-
to€nych nedorozuméni a konfliktov, ako to
vyplynulo aj z priebehu diskusie. Ak zvazime,
7e novokonstituovany CSMoZ nie je ko-
nec¢nou streSnou organizaciou modelarov,
ale len prostrednikom pre vstup modelarov
do né&stupnickej organizacie Zvazarmu,
ZdruZenia technickych Sportov a €innosti, tak
konStatovanie o vytvofeni zbyto€ného me-
dzi€lanku je plné opodstatnéné. V tom duchu
podfa mojich pocitov vyznéla aj zavérecna
polemika, ked sa pretriasal ,priestupok”
automobilovych modeléarov, resp. Casti RC-
modelarov, ktori si ,dovolili" bez suhlasu
ostatnych modelafskych odbornosti zalozit
vlastn organizaciu s federalnou pdésob-
nostou a cez fu vstupit ako kolektivny ¢len
do Zdruzenia technickych Sportov a €innosti.
Hoci nezastipenf, vySli z nej ako moralni
vitazovia. Som presvédceny, Ze to je cesta,
ktorou sa mali vydat aj ostatni. Schvélena
Struktdra prinesie rad komplikacii, prame-
niacich z toho, Ze pokiar republikové mode-
lafské zvazy (CMMoS a ZMoS) vytvorili
jednotlivé republikové organizacie odbor-
nosti, tak CSMoZ vytvofili republikové zvazy
CMMoS a ZMoS. Chybaju federalne organi-
zacie zdruzujice modelarov podfa odbor-
nosti, ktoré st pre modelarov ovefa délezi-

malo, zvlasté kdyZ to srovname s lofiskymi
114 zaslanymi modely, respektive se 101
modely v roce 1988.

Zlstava otazkou, zda mala ucast je vysled-
kem neradostné situace na trhu nebo sku-
tecnosti, Ze modelari v soucasné dobé vice
politizuji, nez staveéji.

Vétsina modelll byla zaslana v pfiméfeném
obalu, bohuzel stale je dost modelard, ktefi
modely ukladaji bud do nedostatecnych,
nebo naopak zbyte¢né komplikovanych oba-
IG. Modely jsou pak bud po3kozené, cozZ je
CastéjSi, nebo pfi odesilani zpét témeér neza-
balitelné.

mas

Vysledky:

A1/HOJT/S: 1 V. Papousek, Chocen
(kkStB 229) 94; 2. J. Zelenka, Plzefi (310.1)
94; 3. V: Simbartl, Plzeri (M 134.1) 90,6

Prvni cenu v kate-
gorii A2 ziskal M.
Visek ze Zlina za
model parni loko-
motivy 344.1 v mo-
delové velikosti HO

tejSie ako ,vSevojskova" streSna organi-
zacia, ktord nie je najvySSim organom, len
medzi¢lankom. V praxi to znamena, Ze kazda
odbornost si bude musiet vypracovat dvoje
sUtazné a stavebné pravidla vEetné suvisia-
cich predpisov (najmé o finanénom zabez-
peceni poriadanych akcii), mat dvojnasobné
zastUpenie v medzinarodnych organizéciach
a niest' tarchu tohto rozhodnutia Predstava,
7e tieto ulohy pfevezme CSMoZz, je absurd-
n4, rovnako ako vizia 0 moznosti zabezpeco-
vat modelarsku ¢innost ako doposiaf (Stat-
nymi dotaciami). CSMoZ sa p6dia schvéle-
nych stanov stane nepruznou organizaciou
neschopnou rieSit nastolené problémy, naj-
mé& v Specifickych detailoch odbornosti.
Akékofvek dllezité rozhodnutie je podmie-
nené 2/3 sthlasom delegéatov pfitomnych na
konferencii. zvazu, ktora jedina ho mdze
prijat, resp. nepfijat. Tento mechanizmus
bude brzdou akychkofvek dynamickych
zmien a postojov. Zvolat celoStatnu konfe-
renciu a doslahnut 2/3 suhlas vac¢siny bude
tvrdym orieSkom, najma v pripadoch, ked
pljde len o zaujem jednej z odbornosti.
Heterogénna Struktira CSMoZ v Stadiu ne-
jasnosti okolo ekonomického zabezpecenia
modelarov (konferencia tejto otazke praktic-
ky nevénovala pozornost), vysky a splisobu
rozderovania ¢lenskych prispevkov je sotva
Stastnym rieSenim.

V situécii, ked faktickou pravnou streSnou
organizadciou modelarov bude ZdruZenie
technickych Sportov a €innosti, bolo vytvore-
nie CSMoz (organizécia s pravnou subjektiv-
itou, ale bez akychkofvek prostriedkov, tie
patrla Zdruzeniu) prepychom. Pre mode-
larov by bolo daleko osozZnejSie vytvofrit
organizatné jednotky podra odbornosti
s federalnou pdsobnosfou, a tieto by boli
mohli vstipif do ZdruZenia samostatné. Bol
by to daleko perspektivnéjsi vklad do buduc-
nosti modelarov.

Ing. Jaroslav Pietrik, KoSice

A2/HO,TT,N/S,J: 1. M. ViSek, Zlin (344.1)
86,6; 2. I. Bednarik, Zlin (T 466.0) 85; 3. K.
Spryhar, Hradec Kralové (T 478.3) 82,3

B1HO,TT/S,J: 1. V. Méficka, Plzen (Paoj)
88,3; 2. junior J. Ry3avy, Olomouc (Ci) 83,6;
3. junior V. Hryz, Ji¢in (jefab) 78,3

B2HO,TT,N/S: 1. J. Zeleny, Jesenice (Zdv)
89,6; 2. I. Mahel, Plzen (Bi) 85; 3. I. Mahel,
Plzeri (WR) 80,3

C/TT/S.J: 1. V. Sip, Plzefi (Tynec) 77,3; 2.
J. Lachman, Kolin (Tynec) 75; 3. junior T.
Leba, Plzen (pfejezd) 74,0

C/H0/S.J: 1 V. Londin, Olomouc (vodar-
na) 92,0; 2. Z. Hendrych, Chocen (vodarna)
84,6; 3. R. Novotny, Jesenice (bud. zast.) 82,6

F/HO,TT/S,J: 1. J. Poladk, Ostrava (vod.
s vytopnou) 89,6; 2. L. Javdrek, Kolin (Veltru-
by) 85,6; 3. J. Javirek, Kolin (Kolin-
-Z4&labf) 85,0

D/HO0/J: A. Filip, Chocen (pfejezd) 50,3

BZ/HO,TT: 1 Z. Klimek, Zlfn (BCi) 84,0; 2
M. Pavlék, Zlin (BCI) 83,3; 3. J. Tolar, Zlin
(BCi) 81,6

CZ/TT: 1 J. Kovar, Olomouc (skladisté)
85,0; 2. V. Fulin, BeneSov (remiza s vodar-
nou) 78,6; 3. J. Hraba, Ostrov nad Ohfi (tune-
lovy portal) 77,0

CZ/HO: 1. A. Tandler, Olomouc (stavédlo)
94,3; 2. M. Dohnal, Olomouc (Stfitez) 92,3; 3.
J. KovéF, Olomouc (stanovisté) 91

BZ/stavebnice/TT: 1 Z. Mengler, Hradec
Kralové (Zaz) 81,6; 2. Z Simon, Hradec
Krélové (Bi) 79,0; 3. M. Chadima, Hradec
Krélové (Be) 78,6 b.
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Ostré starty
nad Vyskovem

AZ nakazlivé zaujeti chlapcl pro svislé
starty bylo nejvyraznéjSim znakem preboru
Ceské republiky raketovych modelard-zaka,
ktery se uskute¢nil ve dnech 1. az 3. €ervna
ve VySkové. SesSlo se tam 47 soutéZicich,
ktefi se kvalifikovali z krajskych postupovych
kol.

Pfebor nastavil zrcadlo kazdodenni préci
s modelafskym dorostem v jednotlivych
krajich a odhalil i skute¢ny rozmér clenské
zakladny nejmladSich raketyrd. Zatimco Ji-
homoravsky, Severomoravsky, Vychodoces-
ky a SeveroCesky kraj obsadily plny pocet
osmi soutézicich, Zapadocesky kraj vyslal
jen Sest mladych reprezentantl, Praha ¢tyfi,
StfedoCesky kraj tfi a JihoCesky kraj uz
tradicné soutéZ neobsadil.

Sportovni Groven pfeboru potvrdila oce-
kavani a vyrazné prevysila droven krajskych
kol. Dobré pocasi a vyborné organiza¢ni
zabezpeceni prispély k celkové pohodé
soutézicich, Gasoméficl i sportovné technic-
kého Stabu, a tim i k celkové velmi dobré
arovni soutéze. Mladi sportovci prokéazali
samostatnost v predstartovni pfipravé, vy-
znacovali se pfirozenou kazni, smyslem pro
kolektivni pomoc pfi hledani modeld i zauje-
tim pro dosazeni co nejlepSich vysledkd.

Vedle t&chto kladd v3ak pfebor ukazal i na
nékteré problémy, nad kterymi by bylo
Gcelné se hloubégji zamyslet. Je to napfiklad
troven praktickych zkuSenosti soutézicich,
kter4d by i s pfihlédnutim k jejich nizkému
véku mohla byt vy3si. O tom svédci az pfilis
Casté chyby v baleni padakd &i sefizeni
raketoplant. Jejich pfi¢iny jsou v malé
vylétanosti soutézicich. Maly pocet tréninko-
vych startd je pfimym dudsledkem vysoké
ceny raketovych motorl a klesajicich fi-
nanénich VnoZnosti klubd. Zda se, ze zvyseni
poplatkd rodi¢l za Elenstvi déti v modelai-
skych krouzcich je nevyhnutelné. Stalo by
ostatné za (vahu, zda by nebylo vhodné
v zajmu zvySeni motivace zménit samotny
nazev ,pfebor" na ,mistrovstvi".

Organizaci pfeboru pravem ocenovali ne-
jen soutézici, ale i vedouci krajskych delega-
ci. Za to patfi dik pracovnikim oddéleni
techniky Ustfedniho domu d&ti a mladeze
v Praze i Okresniho domu déti a mladeze ve
Vyskové, zejména pak Karlu Mullerovi, ktery
byl dusi organiza¢niho tymu.

O regulérnost soutézZe se spolehlivé starali
Karel Urban ve funkci sportovniho komisare,
Toma3 Indruch ve funkci dohlizitele klubu
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raketovych modelari CMMoS a Rudolf Zych
jako bezpecnostni komisar.
Dr. Karel Mastny

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. P. Skfivanek, SC 784; 2.
A. Jira, ZC 764; 3. K. Brosinger, Praha 726 s

Kategorie S4A: 1. A. Honzak (na snimku
V. Kotulana), JM 313; 2. X. Zilova, SM 301; 3.
L. Briina, SC 259 s

Kategorie S6A. 1. T. Dvorak, StC 311; 2. K.
Lachota, SM 268; 3. P. MaliSek, SM 264 s

U-modely
v Hradci Krélové

O mezinarodni soutéZi pro upoutané mo-
dely, ktera se létala v Hradci Kralové ve
dnech 11. az 13. kvétna, sice psal jiz
0. Saffek v minulém seSitu Modelare, dovol
te vSak nam, pofadateldim, abychom se k ni
jesté vratili.

SoutéZ jsme zacali organizovat na podzim
minulého roku objednavkou noclehd a pfi-
pravou propozic. Pocatkem roku 1990 ndm
byvalad rada modelafstvi UV Svazarmu pfi-
délila na tuto soutéz 37 000 K&s. Nas poklad-
nik odjel do Prahy s rozpottem, jehoz
schvéleni pfedpokladal. Misto toho mu bylo
sdéleno, Ze penize nebudou, a af se sami
rozhodneme, zda soutéZz uspofadame, Cdi
nikoliv. Byvalym funkcion&fdm (a jak jsme se
dozvédéli, néktefi jsou jimi i dale) nevadilo,
Ze zruSenim soutéZe zafazené v mezinarod-
nim kalendafi FAl udé&ldme ostudu vSem
¢eskoslovenskym modelarim.

Rozhodli jsme se, trochu ze vzdoru, trochu
z tradice a hlavné s védomim, Ze nam do
toho bossové z byvalého Svazarmu nebudou
zasahovat, soutéz uspofadat pouze za vklady
soutézicich. (OvSem osud onéch 37 000 K&s
nés stale zajimé a bude zajimat.)

VySe vkladu se vSak zdala vysoka nékte-
rym nasim prominentnim soutézicim, takze
se neprihlasili. Vétsim zlem ale byli modeléfi,
ktefi se prihlasili, a pak nepfijeli. Obzvlast-
nim vyte¢nikem v tomto smeéru byl modelar
z Bratislavy, ktery Gdajné slibil kamaradim
modelaifim z Madarska, Zze za né zaplati
vklady, a do Hradce pak radSi bez omluvy
nepfijel. Nékteré modelare také asi odradilo
shanéni mezinarodni licence na posledni
chvili, protoZe pokyn, jak si tuto licenci
obstarat, vySel az v Modelafi 5/1990. Snazili
jsme se zajistit informaci o zplsobu ziskani
licence sami, zasilanim rozmnoZeného poky-
nu letecké a raketové komise. A to jesté
néktefi funkcionéfi §ifili v této véci naprosto
mylné informace.

ProtoZe jsme na soutézi ani nevydélali, ale
ani neprodélali, a vSichni G€astnici na nas
naléhali, chceme ji poradat i v pristim roce.
Snad stabilizace pomérd v republice
i v samotném leteckém modelarstvi umozni
pfipravit ji takovou, jakou bychom ji vSichni
chtéli mit: bez zbyte€nych oficialit, aby to
bylo setkani pratel ,postizenych" modelafi-
nou.

J. Macek, J. Fikejz

PIné nebe
modell

bylo nad HoleSovem, v nddherném prostfedi
pFivétivé Hané, ve dnech 16. a 17. Cervna.
Letosni pfebor Ceské republiky leteckych
modelari-zaka privedl na holeSovské letisté
celkem 86 soutéZicich ze vsech krajd.

Na spontanni nadSeni mladych soutéZicich
jsme si jiz zvykli a bereme ho témér jako
samoziejmy kolorit kazdé mladeZznické sou-
téze. Letos vSak potéSila i velmi dobra
Groven dosazenych vysledkl, kdyZ maxima
v kategoriich volnych modeld méla skute¢ny
karneval. O mimoradné sportovni Grovni
presvédcivé vypovidaly i spokojené tvare
naprosté vétSiny vedoucich krajskych dele-
gaci. Vyborna organizace a nevSedni péce
celého pfipravného Stabu, zejména osobné
Petra Zachariase, patfily rovnéz ke kladim
soutéze.

Az potud bychom mohli byt plné spokoje-
ni. i kdyz pristé bychom neméli velkoryse
prehlizet netinosné zésahy rodiéd do souté-
Ze, které nejen ztézuji organizaci na stano-
vistich, ale nékdy az zpochybnuji dosazené
vysledky. Nasim Ukolem by vSak mélo byt
odstrafiovat vSechny prekazky, které brani
dalSimu rozvoji. A setkani v HoleSové ukaza-
lo. Ze je co feSit a napravovat.

Pripravu soutéZicich i prdbéh soutézi
znacné komplikuje neprehlednost soucas-
nych pravidel, jez Ize pouzivat jen s rliznymi
dopliiky a Gpravami, které vSak mnozi ve-
douci krouzkl neznaji, nebo si je vysvétluji
nejednotné. Zfejmé nazral ¢as vydat nova
pravidla. Tohoto Ukolu by se mél ujmout
Ustfedni diim déti a mladeZe ve spolupréaci
s predsednictvem CSMoS, respektive klu-
bem leteckomodeléafské odbornosti. Pracov-
nici oddéleni techniky Ustfedniho domu déti
a mladeze, Havlickovy sady 58, 120 28 Praha
2 uvitaji pfipominky funkcionafd i vedoucich
leteckomodelaiskych  krouzkd  mladeze
k problémdm, jez by méla nova pravidla
feSit. Jde napfiklad o jednoznacné potvrzeni
autorstvi Zaka pfi stavbé modelu formou
jakési obhajoby. Pomoc otce synovi pfi
stavbé je sice vyrazem vychovné péce, avSak
vydavat na soutézi otciv model za synovu
praci je podvod, ktery jde proti smyslu
samotné vychovy mladeze. Dalsi otdzkou je
déleni vékovych kategorii 24k podle fyzic-
kého véku, nebo navstévy jednotlivych trid ve
Skole. Ani na toto déleni nepanuje obecné
shodny nazor. Za Gvahu stoji i znovu posou-
dit dosavadni vybér soutéZnich kategorii.
Nejeden z vedoucich krouzk by uvital
opétovné zavedeni kategorie F1A, avSak
s omezenim délky vle¢né $ilry a maxima.

Véfime, Ze k témto a podobnym n&métlim
zaslete do Ustfedniho domu déti a mladeze
své navrhy. My vam mdzeme slibit, Ze ani
jediny neodlozime, ale vSechny podrobime
kolektivnimu posouzeni.

Dr. Karel Mastny

VYSLEDKY
Kategorie H: 1. M. Duda, JC 448; 2. R. Plch,
VC 446; 3. M. Horyna, VC 443 s
Kategorie A3: 1 J. Berek, SM 300; 2. J.
Bosek, SC 300; 3. P. Podzimek, StC 293 s
Kategorie Al: 1. M. Valda, StC 600; 2.
J. Beyer, JC 600; 3. P. Bilek, SM 600 s
Kategorie US: 1 L. Macek, V& 499; 2.
R Matocha, JM 429; 3. M. Flaska, zC 427 b.
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Majitelé Trenérl a Akrobat(
chcete si soutézné zalétat kolem pylon(
s b&Znymi modely bez upravenych motord?
Pokud mate chut a jste majiteli modelu
Trenér nebo Akrobat ze stavebnice Modela,
napiste si ihned o propozice neobvyklé
soutéZe na adresu J. Bily, Revolucni 2563,
276 01 Mélnik. Létat se bude 30. z&fi na trati
Velké ceny Modely v Mélnice-Hofiné.

C02 ve
Spitzerbergu

Ve dnech 26. a 27. kvétna se konal na
rakouském letiSti Spitzerberg 2. roénik mezi-
narodni soutéze modell na C02. Zu&astnilo
se jej celkem 36 soutézicich. Nejpocetngji
byli zastoupeni Madafi, kterych pfijelo 14,
dobfe byly zastoupeny i CSFR a Rakousko
— po osmi soutézicich. Z Polska pfijeli dva
modeléfi a po jednom z NDR, SRN, USA
a Jugoslavie. Pravidla, podle nichz se letos
létalo, byla stejna jako loni — jedinym
konstruk&nim omezenim byl objem nadrze
5cm3, Sest letd s maximem 120s, z nichZ
jeden se 3krt4, a pro ty, kdo dos&hnou péti
maxim, néasleduje rozlétavani, zvySované po
30 s. VSichni soutézic! vSak létali s motory
Modela C02 a jen minimalné se pouzivaly
vrtule vétsi nez originalni.

Stejny jako loni zdstal i program soutéze:
létat se zacalo v sobotu vecer asi v 17.30 h po
skonceni provozu na letisti. Protoze foukal
silny vitr, bylo pro prvni kolo maximum
snizeno na 90 s stim, Ze o délce maxima pro
dalSi kola se rozhodne pozdéji. Kdyz vSak
kolem 18.30 h organizatofi zjistili, ze prvni
kolo jeSté neni dolétané, preslo se na systém
volného létani s tim, Ze zOstava maximum
90s. Za téchto podminek postoupilo do
rozlétavani 16 soutézicich, z nichZz pouze
jeden musel letét Sestkrat, ostatnim stacilo
pét startdi.

Maximum 120s uZ nalétalo jen 8 souté-
Zicich. Kromé vétru a zimy se zacala projevo-
vat i pokroc€ila doba — modely odlétaly ,,do
nevidim". Po chvili zmatkd byla soutéz
pferuSena. Nasledujic! ,rozehfivaci" spole-

Jén Littva z Levic nalétal jen Ctyfi maxima,
coz mu vyneslo 26. misto
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€ensky vecer v mistni klubovné prisel oprav-
du vhod.

KdyZz jsem v nedéli rano kratce po pdl
Sesté zjistil, Ze znacnéa Cast soutézicich je jiz
nejen vzhiru, ale pfi teploté blizké bodu
mrazu se presouva na letisté, zapochyboval
jsem o tom, zda slova ,nadSeni a zanicenost"
dostatecné charakterizuji stav modelarskych
mysli. Rozlétavani na 150 s probihalo takika
pfi bezvétfi, ovSem za cetného vyskytu
,bublakd". Na 3est soutézicich, ktefi postou-
pili dal, vSak ¢ekalo nepfijemné prekvapeni:
Zacal foukat pomérné silny vitr, ktery nas
nejen donutil zménit startovisté, ale vyrazné
ovlivnil i vykony modell. Maxima 180s
nakonec dosahl jen Szilagyi z Madarska. Za
nim skoncil jeho krajan Krakoczki (146 s)
a tfeti byl na$ Petr VaSina junior (130 s).
Celkové Ize vysledky hodnotit jako jedno-
znagny UGspéch MadarQ, vzdyt do prvni
desitky se kromé& nich dostal jen jeden
Rakusan a dva soutéZici z CSFR.

Diky geografické poloze letisté Spitzerberg
a solidnimu zdzemi ma tato soutéz vSechny
pfedpoklady stat se dlstojnym partnerem
soutézi u nas i v Madarsku. OvSem jak by si
pofadatelé za dané organizace provozu na
letisti pfedstavovali ¢asovy program pfi vét-
§im poctu soutézicich, mi neni zfejmé.

Ing. Antonin Alfery

O putovni
pohar OstasSe

V roce 1977 zalozila hrstka nadSencl
v Ceské Metuji leteckomodelafsky klub. Jiz
o dva roky pozdégji letecti modelafi z Ceské
Metuje usporadali prvni soutéz v kategorii

Postupova soutéz

RC V2. Pozdéji se rozhodli pofadat tuto
soutéz pravidelné, vzdy posledni nedéli
v kvétnu, pod nazvem ,O putovni pohér
krajina pod stolovou horou Ostas.

Kazdoro€ni pfizeri pocasi, dobré letové
podminky a dobr4 organizace soutéze
zplsobily, Ze zajem o ni rok od roku vzristal.

Od roku 1986 je soutéz dvoudenni, prvni
dva roky ji Metujsti pofadali ve spolupraci
s LMK Elitex €erveny Kostelec, dalsi tfi
s LMK Tepnaklub Né&chod. Pro Gcastniky
byva zajisténo ubytovani v byvalé mistni
Skole a v sobotu ve€er se mohou zdcastnit
zabavy pfi Metujské pouti. Pro G€astniky
i jejich rodinné pfisluSniky pofadatelé zajis-
tuji v prdbé&hu soutéZze obcerstveni i teply
obéd.

Letos se 27. kvétna uskutecnil jiz deséaty
roénik soutéZe. Na startu se objevilo 64
soutézicich, pfijelo i bezpocet rodinnych
prfislugnikG a pfiznived z rlznych oblasti
Cech. Protoze se létalo pfimo u silnice,
pfihlizelo i mnoho nahodné projizdgjicich,
¢imz soutéz nabyla i znatné propagacni
hodnoty.

Soutézicim letos vyjime¢né pralo pocasi,
coz se projevilo i na vysledcich. Vzdyt ¢trnact
soutézicich dosahlo vysledku pres 1300
bodl a jedenactyficet pfekonalo limit prvni
vykonnostni tfidy. Vitézové obdrzeli pékné
vécné ceny a soutéz byla zavrSena tradicnim
Sampanskym. Do kroniky soutéZe pfibylo par
péknych fotografii a vysledkova listina
s nejhodnotné&jSimi vykony v dosavadni his-
torii soutéze.

V. Balek a K. Berka

Vysledky: 1. V. Marecek, Hradec Krélové
1363; 2. M. Vorisek, ceska Metuje 1357; 3. V.
Sedivec, Upice 1355 b.

leteckych a raketovych modelari
Vychodniho vojenského okruhu

Ve dnech 30. kvétna az 2. Cervna se sjeli
do Moravské Trebové armédni modeléafi na
soutéz Vychodniho vojenského okruhu. Po-
fadatelé z vojenského gymnéazia si ukousli
pofadné sousto, kdyz vyhlasili soutéz ve
dvanécti kategoriich: A3, Al, F1A, C02 RC
V2, SUM, US, S3A, S4B, S5C, S6A a S7.
Rozhod¢i v leteckomodelafské odbornosti se
rekrutovali z modelafskych klubd ze Svitav
a Moravské Trebové, raketovi rozhod¢i byli
z RMK pfi VVTS Liptovsky Mikulas.

SoutéZe volnych a RC modell se létaly na
letisti Aeroklubu Moravska Trebova. Kromé
Cerstvé poseCené plochy méli soutézici
k dispozici balirnu padakd a provozni budo-
vu, kde si mohli po celou dobu soutéze
koupit ob&erstveni. Na bezpe¢nost modelard
osobné dohlizel nacelnik aeroklubu M.
Drabek. Soutézi pralo i pocasi: prvni den
termické s mirnym vétrem, druhy den se pfi-
daly pfehanky, nastésti jen obcasné.

LUpoutani" model&Fi létali v modelafském
aredlu ve Svitavach. Ne vSichni soutézici
ovSem maji moznost létat v podobnych,
podminkach, odpovidajicich  pravidlim,
i doma, a tak jsme byli svédky i nékolika
pfistdni mimo asfaltovy kruh, do travy.
V kategorii SUM Iétali prvni tfi soutézici na

jistotu, prestoze méli modely akrobatickych
specialll Pitts-Special a Su-26. Jako vybéro-
vé prvky zafadili do svych sestav pojizdéni
a mezipfistdni. Za mordlniho vitéze proto
vétSina pfihlizejicich povazovala vojina Pfes-
ela, ktery s modelem Stephens Akro pfedve-
dl pfemet, souvrat a let na zadech.

Na zavér soutéze pripravili organizatofi pro
soutézici exkurzi do hangard aeroklubu
a stfediska vrcholového sportu. Z vétroiill

bylo mozné vidét vétSinu typl Iétajicich
v CSFR. Mezi motorovymi letouny byly
nejvice obdivovany ,oldtimery" C-104S

a Piper L-4H, které se predvedly i v letu.
Mjr. Jan Kypta

Prehled vitéz0 — kategorie A3: r.p. B.
Tkany 299 s; kategorie Al: zadk K. Svehlik
501 s; kategorie F1A: npor. ing. |. PruZina
785 s (5 startl); kategorie C02 mjr. ing. M.
Daro 600 s; kategorie RC V2: r.p. J. Drtilek
1222 b.; kategorie SUM: Z&k P. Augusta
1130 b.. kategorie UZ: 7&k S. Jangl
428 b.; kategorie S3A: o p. K. Vesperin 600 s;
kategorie S4B: o p. K. Vesperin 307 s; kate-
gorie S5C ¢as: kpt: L. SeneSi 644 b.; katego-
rie S6A: Z&k M. Meciar 249 s; kategorie S7:
78k M. Meciar 505 b.
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RC makety
v Mladé Boleslavi

V sobotu 12. kvétna probéhl na letisti
Aeroklubu Mlada Boleslav tfeti rocnik Me-
morialu Jifiho Hese, dlouholetého a vyznam-
ného mladoboleslavského modelare, v kate-
gorii RC maket. Jesté nékolik hodin pred
zahajenim straSilo soutézici i poradatele
destivé pocCasi, ale s pfibyvajicim dnem se
obloha i tvafe vSech castniku rozjasfiovaly.

Z jedenécti soutézicich startovall pouze tfi
s novymi modely: Ing. J. Heyer s Klemmem
25 0 rozpéti 2800 mm (na snimku J. Rydla),
ing. V. Ku€era s renovovanym Monosparem
ST-4 a T. SouCek z mistniho klubu
s modelem Extra 230, ktery ale, pfestoze
pékné létal, byl spiSe polomaketou.

Pfestoze létat se zacalo pomérné pozdg,
nebot' bylo malo bodovadi, pékné sluneéné
poc€asi a mirny proménlivy vitr umoZznily
odlétat vSechna tfi letovd kola. NejvysSi
statické hodnoceni mél Spad 7 P. Fencla
(1907,5 b), nejvyssi letova hodnoceni obdrze-
ly makety Spad 7 (1943,5 b), Vanlv DH-82A
(1891,75 b.) a Morane N ing. V. Handlika
(1877,7 b.).

| kdyZ v Gvodu soutézZ trochu zaskfipala, je
nutno podékovat netinavnym bodovacdm V.
Weisgerberovi, H. Hajkovi a B. Malému, ktefi
bodovali jak statiku, tak létani; ochotné jim
vypomohl F. Podany. Putovni pohar a prvni
cenu si jiz podruhé odvezl Pavel Fencl
z ReZze. Na druhém misté skon€il ing. V.
Kucera s Monosparem ST-4 a na tfetim ing.
J. Heyer s Klemmem 25, oba z LMK Odolena
Voda.

Ing. V. Handlik

sportovni
, hedéle

m LMK Most uspofadal 19. kvétna soutéz
v kategorii RC V2. Stupné vitéz( nakonec
obsadili jen ¢lenové LMK Severka Usti nad
Labem; zvitézil V. Otto (1352 b.) pred P.
Obrem (1346 b.) a R Ottem (1303 b.).

Prebor Jihomoravského kraje leteckych
modelafu-zakl usporadaly KDDM Brno, VU
1754 Rajhrad, JZD Syrovice, LMK Rajhrad,
LMK Brno-venkov a ODDM Brno-venkov.
V kategorii H si nejlépe vedl A. Zapletal
(551 s), dalsi mista obsadili P. Moravec
(490s) a P. Musel (375s). V kategorii A3
zvitézil D. Kalina (300s) pfed M. Rezatem
(296 s) a D. Sebestikem (285 s), a kone¢né
v kategorii ALl byli nejuspésnéjsi L. Habarta
(600+120 s), P. Kubd (600+57 s) a E Hlavso-
va (561 s).
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m Vitézem soutéze v kategorii RC V2, ktera
se létala 26 kvétna v Jihlavé, se stal V.
Drsticka z Trebice. Na dalSich mistech
skon€ili M. Krivosik z Namésté nad Oslavou
a P. Knob z Chotébore. NejlepSim juniorem
byl P. Drapela z Velkého Mezifi¢i. Vyhodno-
ceni soutéze se tentokrat obeslo bez vécnych
cen, Castka vybrana za vklady byla odeslana
na Gcet ,2. MS juniord"!

O den pozdéji se seSlo tfiadvacet vyzna-

vacl stejné kategorie v Hostomicich na
soutézi ,Berounska V2". Po rozletu zvitézil B.
Vesely z Prahy 2 (1350+515b.) pfed V.
Cizkovskym z Prahy 411 (1350+501 b.) a J.
Roztocilem (1318 b.).
m Pfebor Severomoravského kraje ve vol-
ném letu se konal 2. ¢ervna v Hranicich za
pFiznivych povétrnostnich podminek. V kate-
gorii F1A startovalo tficet pét ucastnikd!
Zvitézil J. Bosak z Kroméfize (1260+20 s)
pfed ing. M. FiSrem z Dubu (1260+9 s) a J.
Gablasem ze Zlina (1225 s). V dalSich kate-
goriich uz byla (Cast tradicné podstatné
slabsi: mezi ¢tyfmi gumickafi létal nejlépe E
Folwarczny z Havifova (1139s) a ze ftif
motoraCkarl se nejlépe dafilo J. DoleZelovi
z Ostravy (1260 s).

O den pozdéji se ve Svitavach uskutecnil
pfebor Jihomoravského kraje v kategorii
F2B Mezi deviti G€astniky si titul prebornika
vybojoval R Dobrovolny z LMK Brno 2. Do
soutéze v kateogrii F2A nastoupil jediny
Gcastnik, junior J. Rybak z LMK Brno 2, jenz
doséhl pozoruhodného vysledku
251,748 km/h.

Magazin
modelare
a sbhératele

Jiz na sklonku minulého léta jsme na
strdnkach Modeléarfe ohlasili novinku — Ma-
gazin modelafe a sbératele z bratislavského
vydavatelstvi ALFA, jehoZz prvni seSit se
objevil na trhu na prelomu letoSniho jara
a léta. O jeho obsahu i o tom, co bude
v dalSich seSitech, je na$S rozhovor s odpo-
védnym redaktorem MMZ ing. S. Strauchem,
nasim dlouholetym spolupracovnikem.

Redakce Modelare: Prvni ¢islo MMZ. to je
80 stran formatu A4, 184 vétSinou barevnych
obrazkd, na 30 ¢lankl. Jaké byly a jsou vase
zaméry?

Ing. Stefan Strauch: Pocditame s tim, ze
rocné vyjdou dva seSity MMZ. Ocekavame,
Ze MMZ 2 vyjde uz na sklonku leto3niho léta,
coz ovSem zalezi na tiskarné. V roce 1991
pak vyjdou dalSi seSity v prvnim a tfetim
Ctvrtleti. Neni vylouceno, Ze ve Ctvrtém
Ctvrtleti 1991 vyjde i prvni MMZ-speciél.
Ctenafdim hodlame kromé  klasickych”
témat z leteckého, lodniho, automobilového
modeléafstvi nabizet také ¢lanky z oblasti
u nas spiSe neznamych — tfeba o historic-
kém nabytku, nebo o konich v miniatu-
rach .. . Dost prostoru davdme shératelstvi.
Chceme tak postupné odbouravat dluh,
ktery do dnesni doby v této oblasti existoval.
M: Co tedy najdeme v dalSich seSitech?

S: Na vSechny ¢lanky — je jich kolem 90
— se tu nedostane, tak vzpomenu aspon
nékteré. Tfeba o historickych lodich (Wasa,
Skolni ﬂlachetnice Danmark, vikingska lod
z prvniho tisicileti), o Sachovych figurkach
a jejich historii, v MMZ 2 si pfipomeneme 20
let rozchodové velikosti Z — 6,5 mm. Protoze
jsme chtéli néco nabidnout i t¢m nejmensim,
uz v MMZ 2 bude dvoustrana oblibenych
figurek z kreslenych filmi — napoprvé to
budou Disneyovi trpaslici i se Snéhurkou .. .
Ti star$i se mohou tésit treba na supermode-
ly, o jakych vétsina nasich spoluobcanti snad
ani neslySela. Navstivime také Legoland,
v MMZ 3 pak nejvétsi modelarsky veletrh na
svété, kam jinak vefejnost nemé pristup.

M: Je tedy na co se téSit. Co ale délat, kdyz
MMZ nesezenu?

S: Pokud se nékomu stalo, Ze v novinovém

Stanku, knihkupectvi nebo modelafské pro-
dejné nepochodil, mize si rychle objednat
MMZ na dobirku na adresu vydavatelstvi
ALFA (815 89 Bratislava, Hurbanovo nam. 3).
Jeden vytisk MMZ stoji 25 K¢s.

M: MMZ vychazi na Slovensku. Budete jej
tedy vydavat jenom ve slovensting?

S: Ne. Pokud autor dod& svij prispévek
v esting, pak neni diivod prekladat ho. Jsme
pfece opravdu blizké narody . ..

Poznate je?

Jifi Kalina
Snimky Vladimir Hada¢

(Ke snimklm na lll. stran& obalky)

Pokracujeme v pokusu o identifikaci do-
sud neznamych modelafskych motord, které
vznikly pravdépodobné v Ceskoslovensku.
Pokud  pfispéjete  jakoukoli informaci
o vyrobcich & o dobé jejich vzniku, pomUze-
te dale zmapovat ¢s. modelafskou historii.
Motory na snimcich by mohly byt zafazeny
do pfipravované obrazkové publikace
0 modelafskych motorech z vychodni Evro-
py. Informace zaSlete laskave do redakce
casopisu nebo v ni nechte Cislo telefonu,
autor ¢lanku vam zavola.

Obr. 1. Perfektné zpracovany samozapal-
ny motor, zndmy v jediném exempléfi, byl
pravdépodobné vyroben podle britského
motoru Frog 1,8 cm3z roku 1947. Motor by
mohl byt z dilny G. Buska, ktery rad (a
dokonale) vyrabél detona&ni motory podle
britskych ¢ americkych vzorQ. Klikova skfin
ma propracovany odlitek z hlinikové slitiny
odlity do pisku s oddélitelnym prednim
vikem a tfemi Srouby M3. Na zadni strané
skfiné je vyrazeno Cislo 4. Klikovy hfidel je
uloZzen kluzné v bronzovém pouzdru skfing,
neobvykly je unase€ vrtule z oceli. Véalec je
z jednoho kusu oceli vCetné pFiruby
a chladicich Zeber, ve vloZce vélce je ve
sténé 2,1 mm tlusté vpfedu a vzadu vyfrézo-
van prepoustéci kanal. Véalec je pak odleh-
¢en obrobenim do proudnicového prifezu.
Dlouhy (18 mm) litinovy pist m& rovné dno,
protipist je z hlinikové slitiny. Ploch& ocelova
ojnice ma bronzova pouzdra. Plocha hlava
valce z hlinikové slitiny je ¢aste¢né zapusté-
na do vélce, ze stran je pfipevnéna ke klikové
skiini dvéma dlouhymi Srouby M3. Samo-
zépalny motor se sanim fizenym klikovym
hfidelem a kfizovym vyplachovanim ma
zdvihovy objem 2,3 cm3(vrtani 14 mm, zdvih
15 mm).

Obr. 2. Tfi kusy profesionalné zpracova-
nych samozépalnych motord potvrzuji, Ze
tento typ, majici vzor ve Svycarském motoru
Dyno, byl vyrabén v malych sériich. VSechny
tfi motory na snimku pochazeji z mé sbirky
a byly funkéni — vznikly zfejmé na konci II.
svétové valky ¢&i v prvnich povéale€nych
létech. Popis motoru plati pro vSechny tfi
kusy, pokud nejsou uvedeny zmény. Klikova
skfin je zfejmé opracovany odlitek z hliniko-
vé slitiny s oddélenym kruhovym zadnim
vikem. Viko mé tlusté koZené tésnéni a je
pfipevnéno dvéma Srouby M3, které se
Sroubuji do bronzovych matic ve skFini.
Klikova skfifi ma zespodu vypousStéci otvor
pro pripad ,uliti" motoru. Klikovy hfidel je
uloZen v tlustosténném bronzovém pouzdru
skfing, unasec vrtule je ve dvou pfipadech
z hlinikové slitiny a je zajistén ocelovym
kolikem. Vlozka valce je pravdépodobné
z litiny, ma Cctyfi otvory — prepoustéci
zpfedu, saci vzadu a dvé okna vyfuku ze
stran. Prepoustéci kandl je vyfrézovan zpfe-
du v klikové skfini. Dlouhy (21 mm) ocelovy
pist ma mirné vypuklé dno, protipist je téz
ocelovy, stejné tak jako propracované ojnice.
Ta je jiSténa pojistnym Sroubem na klikovém
Cepu. Tento Sroub nem& motor na snimku
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Do sportovniho kalendare:

m LMK Mlada Boleslav oznamuje,

7e soutéz,
naplanovanou na 13. fijna, se bude létat v kategorii F3J, nikoli
RC V2. Ing. M. Balda, ktery ndm tuto informaci napsal, slibuje,

kterou ma

Ze se poradatelé poucili z chyb, které vidéli na prvni letosni

soutézi Poharu F3J na Sazené.

m SoutéZ Cislo 860 byla v kalendafi soutézi vyhlaSena chybné
F3C Ve skutecnosti se bude

pro kategorii

létat 29. zafi

v kategorii FAC — velké modely. Pro letovou ¢ast budou platit
pravidla FAC, statické hodnoceni bude ale zjednoduSeno pouze
na posouzeni shodnosti modelu se vzorem ze vzdalenosti tfi
metr(. Propozice si Ize vyzadat na adrese Jifi Dub, Safafikova 4,

370 07 Ceské Budgjovice.

m International Trophy A. A. M. v kategoriich F3A, F3C a F3D se
uskute¢ni ve dnech 22. az 26. srpna na letisti Bresso v Milané
(Italie). Bude generalni zkouSkou na tieti Aeroolympiadu, kterou
z povéfeni CIAM FAI poradaji milansti modelari v srpnu 1991.

Mily Lado,

poznal jsem Té kdysi davno na vybérovce volnych
motorafl v Ostravé, kdyZ jsi mé pfi honbé& za modely,
ulétavajlcimi v silném vétru, coby Feditel podniku predjel
ve sluZzebni T 603. Uz tenkratjsi byl znamy jako vyborny

organizator a zapaleny modelar.

UZ tenkrat jsi byl

feditelem velkého podniku a ¢lenem SirSiho reprezen-
taniho druzstva. Reditelem jsi zdstal, velkym pfizniv-

cem a fandou modelarstvi také.

Jesté ve stfedu jsi vaSnivé diskutoval v MVVS Brno jak

dal ve vyrobé, v modelafstvi...

O den pozdéji jsi jako

feditel Spravy podnikl STSC jednal v Kosicich. Tfi dny

nato pfiSla ta smutna zprava.

V historii ¢s. modelafstvi zdstane$ zapsan navzdycky.

Za vsechny, ktefi Té dlouhd léta znali

nejvySe vpravo, ktery se Iisi i pistem kratSim

0 2mm a vlozkou valce o vnéj§im prdméru

16,5 mm proti 145mm u dvou dalSich
motor(. Valec motoru z hlinikové slitiny je

déleny, ve vrchni ¢asti se zavitem je kozené

tésnéni pro kompresni packu. Ta je vedena

ve Vélci v naSroubované bronzové vioZce.

Motor na snimku uprostfed ma pevné nasta-

veny kompresni pomér bez moznosti sefizeni

kompresni packou. VSechny tfi motory maji

shodné karburace s nadrzemi na 9cm3
paliva. Na priichozim ocelovém Sroubu, ktery

je s matici zakotven v odlitku skfing, je

odlitek téla nadrze, na konci je Sroubovaci

klapka spousténi. Samozépalny motor se

sanim fizenim klikovym hridelem mé k¥izové

(T) vyplachovéani, zdvihovy objem 1,9cm3a
2,03 cm3(motor vpravo), vrtani 12 mm, zdvih

17 mm, resp. 18 mm.

Obr. 3. Perfektné vyrobeny samozapalny
motor, ktery maji sbératelé v nékolika prove-
denich. Udajng byl motor vyroben praZskou
firmou Srp—Stys, proto by mél byt znam
mezi starSimi prazskymi modelari. Klikovou
skfin tvofi dvoudilny odlitek z hlinikové slitiny
do kokily, oddélené zadni viko je se skfini
spojeno zavitem. Dlouhy klikovy hfidel je
ulozen kluzné v pouzdru skfiné. Litinovy pist
mé& rovné dno, ojnice je obrobena z oceli
avypouzdfena bronzovymi pouzdry. Ocelova
vlozka valce ma cCtyfi kulaté otvory (saci,
prefukovy a proti sobé vyfukové). Je naliso-
véna do zadni ¢asti skfiné, kter& ma vpredu
zevnitf vyfrézovan prepoustéci kanal a na
povrchu je obrobena do pravidelného tvaru
véetné Zeber valce. Vlozka valce je zajisténa
dvéma ocelovymi Cepy. Litinovy protipist ma
osazeni, na které tla¢i ocelovd matice
ovladani komprese, oto€nd v zAvitu vlozky
vélce. Proti bé&zné pouzivané kompresni
pacce je zakonCena kruhovou pfirubou

MODELAR - 8/1990 =253

Tvdj

Rudolf ¢erny
Ladislav KOHOUT zemfrel 13. kvétna 1990.

JOHANNES GRAUPNER - Abt. K

s vroubkovanim po povrchu pro lepsi ucho-
peni rukou. Karburace ma vrchni ¢ast
z opracovaného odlitku z hlinikové slitiny,
ktery je naSroubovan zezadu do nalitku
skiiné. Vicko nadrze je z mosazi.

Obr. 4: Dva shodné samozépalné motory
jsem dostal od pfitele Jifiho Kolare. Vyrobe-
ny byly pravdépodobné ve vychodnich Ce-
chach v 50. ¢ 60. létech pro viceucelové
pouziti — motor vpravo je vybaven ,pipou”
(pferuSovani privodu paliva) pro volné moto-
rové modely kategorie F1C. Zpfedu ma na
skfini vyrazeno €islo 5, motor vlevo ¢&islo 1
Klikova skfin je odlita z hlinikové slitiny do
kokily, v které jsou dvé moZznosti odliti patek
pro pfipevnéni motoru — motor vlevo ma
skiifl ze stejného typu odlitku a tfipatkové
usporadani je odpilovano. Zadni viko je
pfipojeno zéavitem. Klikovy hfidel je uloZzen
kluzné v tlustém bronzovém pouzdru, které
vystupuje vpfedu ze skfiné. Valec motoru ma
tlustosténou litinovou vlozku, v které jsou
uvnitf  proti sobé vyfrézovany dva pre-
poustéci kanaly, z obou stran jsou pak
vyfukova okna. Valec je spojen zavitem
s klikovou skfini, na ném je naSroubovana
hlava s chladicimi Zebry. Motor na snimku
vlevo ma zlaté eloxovanou hlavu vélce. Pist je
z oceli s mirné vypuklym dnem, protipist je
z hlinikové slitiny. Ojnice je cela z bronzu.
Samozapalny motor méa sani fizené klikovym
hfidelem a kfizové vyplachovani, zdvihovy
objem 2,45cm3 (vrtani 13,0 mm, zdvih
15,8 mm).

Obr. 5 Samozéapalny motor mél vzor
v povéle€nych ,dieselech" ze Sovétského
svazu, nebo tam byl moznad i vyroben.
Klikova skfin ma stfedni Cast obrobenou
z kusu hlinikové slitiny, zespodu méa vy-
poustéci otvor se Sroubem. Predni Cast
skfing, tvofici zarovenl nadrz, je pfipojena

Emupner

zaruka modelarskych Uspéch

pro zacatecniky
| pokrocilé
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zfejmé zavitem. Klikovy hfidel je uloZen
kluzné v predni Casti skfiné. Zadni viko
s tfemi patkami pro pfipevnéni motoru
k modelu je spojeno se stfedni Casti sk¥iné
Ctyfmi Srouby M3. Ocelovy vélec je vyroben
z kusu ve€etné pfiruby a chladicich Zeber,
EFeBouétéci kanaly z obou stran a trubka
arburace zpfedu jsou k valci na tvrdo
pripajeny. Dlouhy litinovy pist s rovnym
dnem ma na bocich kulaty prepoustéci otvor,
velmi dlouh& ojnice obrobena z oceli ma
bronzova pouzdra. Protipist je z hlinikové
slitiny stejné jako hlava valce. Karburace je
spojena hadi¢kou s nadrzi a je vybavena
klapkou pro spousténi a zastaveni. Samo-
zapalny motor m& sani Fizené pistem
a krizové (T) vyplachovéani, zdvihovy objem
3,8 cm3 (vrtani 15 mm, zdvih 21,5 mm).

Obr. 6: Velky samozapalny motor je téméf
urcité z dilny Gustava Buska Byl vyroben ve
vice kusech, zndmé jsou tfi exemplére.
U tohoto motoru potfebuji spiSe ovéfit Gdaj,
kdy byly tyto motory vyrabény — odhaduji
v létech 1945 az 1950. Klikovéa skfifi je odlita
z hlinikové slitiny do pisku, s oddélenym
prednim vikem s tfemi Srouby M3. Klikovy
hridel je uloZzen kluzné v pFednim viku.
V litinové vloZzce valce o tlouStce stény
3,6 mm je zespodu vyfrézovano celkem Sest
prepoustécich kanalu, vyfuk ma tfi plocha
okna. Nad vyfukem je vloZka osazena na
tlouStku stény 1,8 mm a na ni je nasunuta
hlava vélce z elektronu. Ta je pfipevnéna
Ctyfmi dlouhymi Srouby M3 do klikové
skfiné. Ocelovy pist m& kuzelové dno, proti-
pist je z hlinikové slitiny stejné tak jako
ojnice, kter& méa bronzové pouzdro na kliko-
vém cCepu. Samozépalny motor ma sani
fizeni klikovym hfidelem a centrélni vypla-
chovani, zdvihovy objem je 5cm3 (vrtani
18,3 mm, zdvih 19,2 mm).
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(Pokracovani ze str. 3)

2. Kazdy ¢len ZMoS je povinny:

a) dodrziavaf stanovy ZMoS a vSetky normy
upravujuce zadsadné otazky ¢innosti ZMoS
b;) riadne a v€as platit stanovené poplatky
c) Cestne a zodpovédné vykonavaf zverené
funkcie v ZMoS

d) hospodarné nakladat’ s uzivanym majet-
kom ZMoS

e) propagovat zakladné zasady modelarstva
a sufazivosf v zmysle fair-play.

¢lanok V — Zvazové ocenenia
1 Za aktivitu, za Uspéchy dosiahnuté
vV rozvoji organizacie ZMoS, vo vychove,
vycviku, v Sportovej a inej &innosti mize
ZMoS uderovat jednotlivcom i kolektivom
zvazové vyznamenania,
2. Podrobnosti ur¢i osobitny predpis,

Clanok VI — Disciplinarné konanie
1. Za poru$enie stanov, neplnenie ¢lenskych
povinnosti, za hrubu nedisciplinovanosf zne-
vaZzujucu dobré méno ZMoS, za nedodrZanie
bezpec€nostnych predpisov, moézu organy
ZMoS svojmu €lenovi ulozit tieto disciplinar-
né opatrenia: napomenutie, pokarhanie, po-
zastavenie c¢innosti, odvolanie z tunkcie,
zruSenie Clenstva v ZMoS, vylacenie zo
ZMoS
2. Disciplindrné Setrenie kona spravidla
troj¢lenna komisia uréena vedenim klubu,
ktorého je disciplinarné S3etfeny clenom.
O ulozZeni disciplinarneho opatrenia, napo-
menutia alebo pokarhania méze rozhodnut
vybor klubu. O pozastaveni ¢innosti, odvola-
ni z tunkcie, zruSeni €lenstva a vylaceni zo
ZMoS rozhoduje ¢lenska schédza klubu 2/3
vacsinou pfitomnych €lenov, na navrh vybo-
ru klubu.
3. O zacati disciplindrneho Setrenia a uloZeni
disciplinarneho opatrenia m¢ze rozhodnut aj
vysSi organ ZMoS, ak disciplinarné Setfeny je
jeho €lenom alebo nizsi stuperi je zamérné
necinny.
4. Vyluc€enie je mimoriadnym spésobom
zaniku Clenstva, ktorého mozno youiit len
pri mimoriadne zavaznom poruSeni clen-
skych povinnosti, modelarskej cti a spolo-
€enske] moralky. O vylaceni rozhoduje kon-
ferencia modelarského klubu, a to na navrh
rady klubu, sekcie ZMoS a predsedu ZMosS.
Proti rozhodnutiu o vylG€eni ma ¢len pravo
sa odvolat k prislusnej kontrolnej a reviznej
komisii ZMoS.
5. Proti uloZeniu disciplinarneho opatrenia sa
postihnuty mé pravo odvolat, ato k vy§Siemu
organu do jedného mesiaca od oznamenia
uloZenia disciplinarneho opatrenia. Proti roz-
hodnutiu o zruSeni ¢lenstva v ZMoS
a o vylu€eni zo ZMoS sa méZe postupné
odvolat az k najvysSiemu organu ZMosS.
Az do rozhodnutia vy$§im organom zostava
prvotné rozhodnutie v platnosti.

¢lanok VII — Organizac¢na vystavba ZMoS
ZMoS je celoslovenské organizécia budo-

vana na Uzemnom principe a reSpektovani

federativneho usporiadania Statu. Clankami

organizacnej vystavby ZMoS su:

— Klub leteckych modelarov Slovenska

— Sekcia raketovych modelarov Slovenska

— Sekcia lodnich modelarov Slovenska

— Spolo¢nosf plastikovych modelarov Slo-
venska

— ZdruZenie klubov Zelezni¢nych modelarov
Slovenska

— Sekcia automobilovych modelarov Slo-
venska

Clanok Vil — Organy ZMoS
—celoslovensk& konferencia ZMoS (vSet-
kych odbornosti)
— celoslovenska konferencia jednotlivych
odbornosti
— predsednictvo ZMoS (Rada)
—odborné komisie (klub,
lo€nosf, zdruzenie)
— kontrolna a revizna komisia
1. Celoslovenska konferencia je najvy$Sim
orgdnom ZMoS. Koné sa podta kfauca stano-
veného predsednictvom ZMoS raz za 4 roky.
Celoslovenska konferencia ZMoS:
a) prejedndva spravu predsednictva o Cin-
nosti a stave rozvoja ZMoS a spravu kontrol-

sekcie, spo-
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nej a reviznej komisie ZMoS

b) urCuje dele a hlavné ulohy ZMoS

c¢) schvaluje ciele a hlavné tlohy ZMoS

d) voli pfedsedu ZMoS

e) potvrdzuje ¢lenov kontrolnej a reviznej
komisie ZMoS

f) uzndSa sa o zaniku ZMoS a zloZeni
likvidacnej komisie

K platnosti uznesenia konferencie je potfeb-
ny suhlas najmenej 2/3 vacSiny pfitomnych
delegétov.

2. Predsednictvo ZMoS je najvysSim or-
ganom medzi zjazdami. Tvoria ho predsedo-
via jednotlivych odbornych komisii a pfedse-
da narodného modelarského zvazu, ktori su
voleni na 4 roky. Zasadd podfa potieby,
najmenej vSak 1x do roka.

Predsednictvo ZMoS:

— riadi a zabezpec€uje €¢innost medzi zjazda-
mi, ktorym zodpoveda za vykonanie pfijatych
opatfeni,

— prijim& z&sadné smérnice a opatrenia
tykajuce sa koncepcie a rozvoja modelarstva
v ZMoS

— organizuje, riadi a ekonomicky zabezpe-
Cuje vrcholovy, vykonnostny a masovy mode-
lafsky Sport vratane reprezentéacie SR

— riadi hospodarsku ¢&innost v organi-
z4ciach, ktorych je zriadovaterom alebo ktoré
ziskal inym spésobom.

3. Pfedseda ZMoS zastupuje zvaz navonok
a riadi ¢innost pfedsednictva.

4. Celoslovenské konferencie modelafskych
odbornosti sU najvy$Sie narodné organy
jednotlivych modelafskych odbornosti. Su
zvolavané odbornymi komisiami modelaf-
skych odbornosti najmenej 1x za 4 roky, a to
podTa kra¢a stanoveného odbornymi komi-
siami (vedenie odbornosti).

Celoslovenské konferencie:

a) prejednavaju spravu odbornych komisii
o ¢innosti a stave odbornosti

b) urCuje ciele a hlavné tlohy odbornosti

c) volia ¢lenov odbornych komisii odbornos-
ti, jej prfedsedu a jedného ¢lena do KRK
ZMoS

d) rozhoduju o vSetkych otdzkach odbornos-
ti, ak nimi nepoveria odbornd komisiu.

5. Narodné odborné komisie su vykonné
koordinacné organy jednotlivych modelar-
skych odbornosti. Rozhoduju o vsetkych
odbornych otazkach v sdlade s Glohami
danymi narodnymi konferenciami model&r-
skych odbornosti.

6. Zakladnym ¢€lankom organiza¢nej Struktd-
ry ZMoS v obciach a mestach st modelarské
kluby, ktoré zdruzuji modelarov spravidla
pédia ich odbornosti. Tieto kluby po odbor-
nej a metodickej stranke podliehaja odbor-
nym komisiam (klubu, sekcii, zdruZeniu,
spolo¢nosti).

— Cinnost modelafského klubu riadi jeho
rada v Cele s predsedom, volena na 4 ka
€lenskou schédzou, a to tak, aby v nej boli
zastUpené vSetky odbornosti...

— Clenskéa schédza je najvyssi organ mode-
lafského klubu. Schadza sa podra potfeby
na podnét rady klubu.

Rozhoduje o vSetkych otdzkach slvisiacich
s ¢innosfou klubu, ak niektorymi kompeten-
ciami nepoverila rada klubu.

Modelafské kluby:
— Vv _ramci svojej
rozvoj modelarstva
— organizuji vlastné sltaze, vystavy
a propagacné vystlipenia s modelarskou
tematikou

— v rdmci druzobnych stykov spolupracuju
s obdobnymi organizaciami v zahranic¢i

— riadia hospodarsku ¢&innost v organi-
zaciach, ktorych su zriadovatermi, alebo
ktoré nadobudli inym sp6sobom

7. Pre zabezyeéenie ¢innosti, najméa koordi-
nacnej, moézu si odbornosti vytvaraf na
réznych Grovniach koordina¢né rady odbor-
nosti a prenasaf na ne niektoré pravomoci.
8. Na Urovni UV ZMoS je zriadovany sekreta-
ridt, ktory zaisfuje administrativno-technicku
¢innost zvazu. cinnost sekretariatu riadi
tajomnik zvazu podra rozhodnutia pfedsedu
a pfedsednictva ZMoS. .

9. ZMoS v paritnom zastlpeni s Ceskomo-
ravskym _modelafskym zvazom (CMMoS)
vytvara Cesko-Slovensky modelafsky zvaz
(CSMoS), ktory ¢eskych a slovenskych mo-
delarov reprezentuje v medzinarodnych or-

pcsobnosti organizuja

ganizéaciach, stara sa o Statnu reprezentaciu
a pIni dalSie Ulohy zakotvené v jeho stano-
vach.

10. Kontrolnd a revizna komisia ZMoS je
nezavisly kontrolny organ ZMoS ktory:

— kontroluje dodrziavanie stanov ZMoS
a dalSich zvazovych predpisov

— kontroluje hospodarenie s majetkom
zvézu

— kontroluje otazky clenskej evidencie
a platenia €lenskych prispevkov, preveruje
pripomienky, naméty a sfaznosti k ¢innosti
narodnych modelafskych organov a organi-
z&cii

— rozhoduje o odvolani €lenov proti rozhod-
nutiu organov narodnych modelarskych or-
ganizacii, o veciach ¢lenskych a disciplinar-
nych

Kontrolnd a revizna komisia ZMoS voli zo
svojho stfedu predsedu a podpredsedu.
Pfedseda KRK sa zUCastiiuje zasadani pfed-
sednictva ZMoS s hlasom pofadnym.

Clanok IX — Pravné postavenie a majetok
ZMoS

1. Pravnu subjektivitu maju:

— modelafské kluby ZMoS (zékladné org.

¢€lanky)

— ZMoS a jeho odbornosti v iom zdruzené

— hospodarské zariadenia ZmoS od dna

zapisania do podnikového registra.
Predsednictvo ZMoS moéze pfiznat pravnu
subjektivitu i inym orgdnom a organizaciam

ZMosS.

2. Majetok ZMoS tvoria hmotné a finan¢né
prostriedky ziskané z:

— Clenskych prispevkov

— klubovych prispevkov

— 3portovych a spolo¢enskych podujati

— hospodarské) Cinnosti

— dotacii, darov, reklam a inych zdrojov.

S tymto majetkom nakladajd modelarské
kluby (zakladné clanky) a ostatné organy
ZMoS samostatné — s vynimkou Ucelovych

dotécii a prispevkov Statnych ¢&i inych or-
anov.

gednotlivé organizatné stupné ZMoS su
opravnéné vykonavaf hospodarsku alebo
ini zarobkovd €innost.

Finan¢né prostriedky ZMoS a jeho organi-

zacnych stupnov sU vedené na zvlastnych
Gctoch u pfislusnych pefiaznych Gstavov. Pri
hospodafem' s majetkom sa riadia obecne
platnymi pravnymi predpismi a rozhodnutia-
mi ZMoS.

Pri zruSeni niektorého organizacného stupfa
alebo hospodafského zariadenia ZMoS
o0 jeho majetku rozhodne najblizSi vySsi
organizacni stupefi ZMoS.

Za zévazky zaniknutého organizatného
stupria ZMoS jeho vySSie organy nezodpove-
daju.

Clanok X — Spole&né ustanovenia
1 V mimoriadnych pripadoch medzi dvomi
konferenciami ZMoS voli pfedsedu alebo
tajomnika pfedsednictva ZMoS.
2. Kazdy organiza€ny stupefi ZMoS je oprav-
nény rozhodnif o pocte platénych funkcio-
nafova pracovnikov svojho organu.
3. Jednotlivé organizacné stupné ZMoS
podra danych potrieb volia zo svojich ¢lenov
dalSich funkcionarov (napr. sekretara, po-
kladnika apod.).

Zavére€né ustanovenia
1 ZMoS ma pravo pouzivat svoj €Elensky
preukaz, vlajku, =zastavu, znak, odznaky
a peciatky so svojim nazvom a znakom.
2. ZMoS zanikne, ak sa na tom uznesie
celoslovenska konferencia vsetkych odbor-
nosti, najmenej 2/3 vacsinou hlasov vsetkych
delegétov.
3. Pri zaniku ZMoS vykona likvidaciu jeho
majetkovej podstaty likvidacna komisia usta-
vena celoslovenskou konferenciou vSetkych
odbornosti. Uhrada likvidaénych néakladov sa
uskuto¢ni z aktivnych prostriedkov likvi-
dacie. ZvySok majetku sa pouZzije na dobro-
¢inné Gcely, ktoré suvisia s modelarstvom.
4. Stanovy schvalila celoslovenska konferen-
cia ZMoS, ktora sa konala dna 16. jana 1990
v Bratislave.
5. Tieto stanovy nadobldaju G€innost diiom
schvélenia Ministerstvom vndtra a Zivotného
prostredia Slovenskej republiky.
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Memorial
Jifiho Smoly 1990

se létd v nedéli 2. z&fi na letisti Aeroklubu
Kladno. Vypsany jsou soutéZze v téchto
kategoriich:

C02 — soutézni modely, odpovidajici plat-
nym stavebnim a soutéznim pravidldm
CSF

CO02 polomakety — soutéz zmen3enin sku-
tecnych letadel

Bl — ramcova soutéz modeld na gumu
podle pravidel CSFR

F1A samokfidla — sout&z vétrontd odpovida-
jicich pravidldm pro kategorii F1A, ale bez
VOP

Aktivni U€astnici soutéze budou mit moznost
vyuzit sluzeb servisu pro motory Modela
CO02, ktery jiz traditné =zajisti pracovnici
vyrobniho zavodu.

Prihlasky na korespondenénim listku, v nichz
uvedte celé jméno, prijmeni, vékovou skupi-
nu (nebo rok narozeni), klubovou pfislusnost
(neni podminkou), Uplnou zpate¢ni adresu a
kategorie, v nichz hodlate soutézit, zaSlete do
29. srpna na adresu Redakce Modelar,
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1. Pfihlasky
nebudeme potvrzovat, nevyzadujeme ani
zaslani vkladd (Z&ci létaji’ zdarma, ne-
vydélecné &inni za 5 K&s, ostatni za 10 K¢s)
— budeme je vybirat pfimo na letisti pfi
prezentaci.

Program 11. ro¢niku

Memoriélu Jiftho Smoly

Letisté Aeroklubu Kladno

Nedéle 2. zafi 1990

8.00 az 9.00 prezentace soutéZicich

9.00 zahéjeni soutéze

9.30 az 13.30 soutézni lety

9.30 az 10.30 hodnoceni polomaket C02
13.30 pfedvadéni zajimavych modell

14.30 vyhlaseni vitéz(

Poradatelé nemohou zajistit dopravu ani
ubytovani soutézicich €i jejich doprovodu.
Sifonové bombicky si zajiStuji soutézici.

Aeroklub BeneSov
Vas zve na

LETECKOU POUT

Sobota 15. 9. 1990: Predvadéni obrich
modell letadel a létajicich zajimavosti
Nedéle 16. 9. 1990: Tradi¢ni setk&ni obfich
modell letadel, letecké ukéazky

Po oba dny: Vyhlidkové lety, soutéze pro
déti, kolotoc, strelnice, obcerstveni

Letiité Aeroklubu BeneSov v Bystfici
u BeneSova

Zacatek vzdy v 9.30 hod

V nedéli 16. 9. je zajisténa kyvadlova
autobusova doprava od nadrazi CSD
v BeneSové
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Dokonaly
servis

V Modeléfi 2/1987 jsem se docetl, ze
motory Modela junior 2 chytaji na krivy
pohled. S uvedenym vyrokem naprosto sou-
hlasim: spustit tento motor do 30 az 60 s neni
problém, a pokud je teply, je to jesté snazsi.
Mél jsem uz vice motorll, ale Junior
2 (vlastnim samozépalnou verzi) je nejlepsi.
Nicméné se mi stalo, Ze mi u né& praskl
klikovy hfidel. S védomim, Ze jej nejméné
meésic neuvidim, jsem jej odeslal poStou
k opravé do Podhofan u Ronova nad
Doubravou. Jaké v3ak bylo moje prekvapeni,
kdyz do tydne byl motor zpét perfektné
opraveny (opravil jej mechanik Mercl).
V patek jsem motor odesilal, a dalSi patek
jsem s nim uZ létal. Jsem presvédcen, Ze
zavod, ktery dokaze zajiStovat tak rychle své
sluzby, pficemZ ma na né de facto monopol,
si zaslouzi pochvalu.

S. Krél, Moravany

M & H Centrum hleda spolupracov-
niky a vyrobce. Mame zajem o vaSe
vyrobky. Mame zéjem o vSe potfebné
pro modeléafe. Svoje nabidky zasilejte
na adresu: Pavel Vrany, Poste restan-
te, posta 9, 190 00 Praha 9

STSC pfi SOU Dubhany ve spolu-
praci s Aeroklubem Kyjov pofadaji
vSeobecnou .Celostatni  burzu"
— auto-moto za Ucasti Mototechny,
leteckého modelarstvi, elektroniky,
prodejni trhy, prodej mdédnich do-
plikd  a kosmetiky, kost vina
— prodej sudového vina, bur¢aku.
Na burze prob&hne setkani podnika-
teld a Aeroklub Kyjov pfiprav! vyhlid-
kové lety pro vefejnost a uskute¢ni
seskoky parasutistd, STSC zde pro-
vede ukazku ze své ¢innosti.

Burza se uskute¢ni 23. zaFi 1990 od
7.00—14.00 hod na letisti v Kyjové
okr. Hodonin (letisté je u statni silnice
Kyjov—Milotice).

M & H Centrum

V sobotu 8. 9. a 22. 9. 1990
se kona

BURZA
modelarskych potreb
8.00—11.00 hod.
Velky sal DK—DP Bubenska
(stanice metra Vitavskd)
Od 7.00 hod. prodej stold.
MoZnost rezervace stoldl na
adrese: Pavel Vrany, Poste
restante, 190 00 Praha 9
POZOR !! Nova sluzba: Po-
kud si zajistite prodejni st
na dvou po sobé jdoucich
burzach, budete mit na treti
burze stil zdarma 11

Expedice Modelare 9/1990 zatina 6.
zari 1990.

Redakeni uzavérka Modelare
10/1990 je 16. srpna 1990.

Uzaveérka pfijmu radkové inzerce pro
Modelaf 10/1990 je 22. srpna 1990
— pro podani inzeratu doporucujeme
postup zvefejnény v Modelafi 3/1990.

P OjMIQHIQIM

Inzerci pfijima Magnet-press, inzert-
ni oddéleni (inzerce Modelér), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1, telefon
26 15 51, linka 294.

PRODEJ

m 1 RC model Tony. rozp. 1700 mm, motor 6.5F,
novy (1100). Osobni odbér. J. Svéch. CSSP 8. 353 01
Mar. Lazné

m 2 Pro znatny zajem o lam. vrtule rozSituji
sortiment. 180/100. 200/100 (20). 220/120, 230/120
(25), 280/150 (30). 300/120, 300/150. 300/160,
320/140 (40). Z&silky nejméné za 100 K&s vyfidim do
jid] Rj’/dm‘j. J. Podlipny, Na vysiné 12. 466 00 Jablonec

n N
m 3 Amat. ¢tyfk. FM pfij. s klad. i zapor, impulsem
(900), amat. dig. otdCkomér (600). Koupim RC
vétroné V2 i mot. model M2, RC soupravu
s prislusenstvim. J. Musil, 679 15 Lipovec 132

m 4 Vyrobni dokumentaci RC auta Ferrari + material
na stavbu nebo vyménim za 1-kan. RC soupravu
+ lod. M. Mahudera, Jizni 9. 695 01 Hodonin

m 5 Lod Delfin na 6 mono¢l. (250). P. Kodym,
Smetanova 50, 396 01 Humpolec

m 6 Lam. vrtule 160/155 (15). 180/100, 200/120,
200/140 (25). 260/140 (30). 310/100 (40). tilisté
180/100 530), 310/100 (50), barvy vrtuli €ervena,
Zlut4, modra, Cerna a v barvé laminatu, plati stale.
R. Sohr, 1 méje 1665, 753 01 Hranice

m 7 Vysilat Acorns AP-440 FM + krystaly (2200),
vysilat Acoms Mk.3 + krystal %500), prop, Ctyrka-
nal AM na serva Futaba (1200). Koupim kvalitn{ €lun
F3V's motorem MVVS 3,5. Ing. |. Rozsypal, Pustimér.
Prusy 240, 683 21 Pustiméf

m 8 Zahranitni knihy a plany historickych lodi
a starsi plany z obou fad Modelaf. Seznam proti
znamce. J. Sefer, Pekéarenska 2391, 438 01 Zatec

m 9 RC soupr. Simprop AM7, pfij. 7- a 3-kan.,
4 serva, zdroje NiCd (4500). Simprop AM4, 2 serva.
_zrdroje (2800). I. Sebesta, Nerudova 1227, 589 01
fest

= 10 Novy HP 61FRC Gold Cup ABC + vyfuk (2500),
novy HB61 Best. Nr. 1531 (1500), lam. trup na
10cm3 Cap-20 (400). F. Valentin. Solivarska 27.
821 03 Bratislava
m 11 Graupner/JR MC-16 s bohatym vybavenim pro
Spickové létani F3A — informace proti znémce.
R. Polednik, Osvobozeni 821. 735 14 Orlova 4
m 12 Ctyftakt zZhavik 20cm3 a benzin. 50cm3 s
bezkon. zapal. A. Janduslk. Hliny 1324/147, 017 01
Pov. Bystrica
m 13 Uhlikovou tkaninu. J. Soubusta, Horecka 806,
468 22 Zelezny Brod
m 14 Kity Novo, seznam za znédmku. L. Jekl,
Leninova 2, 664 91 lvancice
m 15 RC soupr. Modela 4 AM + 4 miniserva M30
(3900). Kyosho 240 + 2x prevodovka svrtuli +3 sad?/
sintr. NiCd 7x 1,2 Ah + 7x 0,7 Ah + pfisluSenstvi el.
letu (1900). Balsa rdz. tl. — kon&im. L. Cermak,
463 44 Sychrov 25
m 16 V&fSi mnozstvi vliackl HO, seznam za znamku.
T. Horék, Plzerfiska 95, 250 01 Brandys n. L.
m 17 Nova serva Acoms AS-3 — 5 ks, Tiger S15
— 6 ks s kon Futaba Robbe (po 550).
J. Ditrych. Odlehla 61. 190 00 Praha 9
m 18 Cvicny RC model na 15 az 2,5cm3, dvoje
kridla, zalatany (300), RC polomaketa Foker E lll pa
15 az 2.5cm3, nova (300). Ing. S. Kolena. MPCL
3170, Juh Ill, blok Venu$a, 058 01 Poprad
m 19 Motory Raduga 10 RC * RC karb. + tlumi¢
— nepouzivané (600), CO2 (100) v&. nahr. dild. M.
Hanzl, DraSnerova 137, 463 11 Liberec, tel. 261 93
m 20 Planky RC model(i, kabiny, vrtule, dmychadlo,
videofilmy s modelarskou tematikou. PiSte o kataiog
na adresu: P Bosak. Zahradni 731/111, 33901
Klatovy
m 21 Plany a dokumentéciu k lietadlam v M 1:24
(lprof{I/Y trugu a kridiel 1:20, 1:12, 1:8) H. Tempest
— V1 (160), H. Typhoon | — Il (150), S. Spitfire Mk.
IX'a XVI (100), Messerschmitt Bf 109 E-3 (E-4) (100).
FW 190 E-3 (A-8) (100), D.H. 98 Mosquito MK. I, IV.
VI, (150). P-51 D (140), M 1:19 (M 1:24, 1:18, 1:9)
P-47 D Thunderbolt (140), M 1:48 (M 1:20, 1:12, 1:8)
Messerschmitt Me A 1 a (70). Knihu The Last of the
Eagles — J. R. Beaman (podklady na Me 109 F, G,
K1 (250). Ing. J. Ludvik, Klenové 2, 831 01 Bratislava
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(DoRonceni ze str. 31)

m 22 Anglické plany na maketu Mosquito 2x 6,5 cm3
+ plexi kabina (90), 15 litrd metanolu (1 litr po 50). J.
LeSeticky, Malostranské n. 15, 118 00 Praha 1

m 23 EL motory SmCo 7, 10, 20 Slanka, levné. Novou
RC Modela 6 AM + 2 serva. R Neuzil, Bachmacska
31. 701 00 Ostrava, tel. 069 211713 po 15 h.

m 24 Konstrukéni plany amatér, letadla MiniMax
— viz L+K 7/87. L. Zagiba, V. Unora 37, 37005
Ceské Budéjovice

m 25 Svazané ro¢niky 1985 aZz 1989 — modra vazba
(@ ro€nik za 90). Z. Novotny, Novodvorska 1096,
142 00 Praha 4. tel. 472 36 97

m 26 Mot. Rossi R15 Normale — novy + 3 ks Zhav.
vlozky + vana + brzda vrt Osaz. desku digit, voltm.
ADM 2001 (vym. za RC soupr., serva, komEI.
elektropohon "apod. moznd). S. Chvéla, Krupska
3083, 100 00 Praha 10, tel. 782 10 62

m 27 Nesestavené kity letadel a bojové techniky 1:72
a 1:35 japonskych firem. D. Vild, Travni¢kova 1776,
15500, Praha 5

m 28 Casoplsy Letecky modelar a Modelar nekom-
pletni i kompletni ro€niky 1950—1986. Seznam proti
znamce. J. Cihak, 25. dnora 57, 357 33 Loket nad
Ohff

m 29 Nové serva Robbe — 2 kg (550), S14 — 3.3 kg
(650), prisl. (50). Novou 4014 Graupner JR Modulsy-
stem (9000), moduly, NiCd. Novou D4 Gr/JR,
2 funkce (2200). J. Beng, Lesni 515, 364 61 Tepla

m 30 Zasielkovy predaj modelafskych vyrobkov fy
Robbe-Futaba: serva (od 535), kompletna 2-kandlo-
va suErava Futaba Attack (2600), katalog Robbe 90
novinky (85), katalog Robbe 90 so vSetkymi vyrobka-
mi (285). Ing. F. Sustek, Duklianskych hr. 12/15,
911 05 Trencin

m 31 Soupravu Modela 27 FM + 2x servo AS-5,
vypina€, aku Panasonic (3500). Serva FP-S28, 2x
AS-5, FP-S29. FP-S7, Robbe RS-20 (po 500). ing.
Sindelka, Buzulucka 305, 415 03 Teplice 3

U 32 Faraén (600), Saper 13 (300). Stavebnice
Saperl3 (130). P. Vojtek, Podébradova 96. 701 00
Ostrava 1

m 33 Mod. QB 20 novy, QB 20 lét. (450, 350), cvic.
mod. na 10 (550), Raduga 10 + karb. Mikro novy,
nelet. (650), MVVS 35 GFS RC s tlum. (450).
Modela 6 — vys., pfij. vyp., pouzdro s NiCd, 3x
FP-S12, 1x FP-S7 (2900). Polotov. Akro (70). Zhav.
bat 2NKNU24 s kab. (100), 10 ks plast. vrt. 280/175.
R Balajka, Mladcova 251. 760 01 Zlin

m 34 RC vrtulnik Huges 500E, mechanika Helix,
hlava GH (3500), motor HP10 (1600) perfektni. Z.
Hancik, BeneSovo nabiezi 3716, 760 01 Zlin

m 35 Futaba MAG s modelom Magie komplet,
letuschopné + pil. vycvik. D. Mihalides, 049 15
Sivetice

KOUPE

m 36 Perfektni stavebni plany AO nebo Al na stavbu
funkéniho modelu sov. tanku T-72. P. Soukup,
338 07 Kafez 158

m 37 Staveb, kutru Scheweningen 3 od VD Igra nebo
alespon planek Z Pejchar, VU 4961, 38101 C.
Krumlov

m 38 Prevodova kola do serv Acorns. L. Kubec,
Kotelna u Vahy, 517 41 Kostelec n. O.

m 39 Kvalitni stavebni vykres na RC maketu Piper
Cub L-4 na motor 10 cm3, balsu 2 az 5 mm jakékoliv
mnozstvi — plati stale. M. Luke$, 273 08 Pchery 275
m 40 Pistoli Aerograf a Hurricane-Smér_— i zvlast.
V. Pospisil, Zelezni¢arska 1735, 47001 Ceska Lipa
m 41 RC soupravu Modela 6 AM 27 (FM) i bez serv.
V. Kroupa. Treboriska 221, 378 16 Lomnice n. L.

m 42 Knihy o lodich 2 svét. valky s barevnymi
schématy. Plati stale. Hotek, Vé&clavska 14, 120 00
Praha 2, tel. 29 05 92

m 43 Zachovalou dvoukanélovou RC soupravu.
J. Hornych, 533 71 Horni Rover 205

m 44 Klaves, ovlad. panel — 10, kol 6150 — 20, 6140
— 20, 6620 — 12. 6610 — 12, 6510 — 5 ks, zarovka
+ vodice vhodné na navéstidla, staveb, nebo hotové
nadraz. budovy + jiné, pfipadné jiny material na
stavbu kolejisté TT, jen 100% stav — nabidnéte.
P. Adamuska, Havlickova 401, 768 61 Bystfice pod
Hostynem

m 45 Barvy Humbrol fady HB, HG, HU, HF, Humbrol
€. 49 a plan let. lodi Hornet. L. Cerméak, 691 12
Boleradice 195

m 46 Cas. Domaci dilna roc. |—VI. IX, XVII, XVIII.
Déale shanim vykresovou dokumentaci na funkéni
parni strojek. Uvedte cenu. S. Vacek. Stfekovska
1344, 18200 Praha 8

m 47 Mabuchi 550 nebo 540. J. PeSan, Dolni Pozary
18, 257 42 Krhanice

m 48 Plastikové stavebnice parnich lokomotiv
a modely lokomotiv CSD na TT (vSe neposkozené).
P. VojtéSek, Bohutin 135. 789 62 OlSany

m 49 RC soupravu Mars, nova serva Futaos ski.
tkaninu 30 a 110g/m2, lodni vrtule na FSr. 3.5
tahovy karbur. a Tisti€ vzduchu na MWS 35
mikroserva, RC Porsche Tamiya. P. Jenka. 542 A2
Pilnikov 346

m 50 Stare motory s jiskf. svickou MVVS z let 1954
az 58 a dalsi historické motory, plany motor, modeld
do r. 1955. zahrani¢ni publikace o motorech. Knihy
Anochin: Jak délat modely z papiru. Prochazka: Uz
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to jezdi, Iéta, pluje. K. fiehak, Zavadilka 780, 551 01
Jaromér

VYMENA

m 51 Casopisy Motoristickd sougasnost rocniky 71
az 79 a Svét motord _roniky 73 az 82 za Casopisy
Modelar ro¢niky 80 az 90. M. Karsiak, Inovecka 50,
949 01 Nitra

m 52 Vyménim kvalitni plany véle¢nych lodi, pla-
chetnic, letadel, sou€asnych i z Il. sv. valky, dale
vystfihovaci modely letadel a lodi za jiné piany nebo
modely letadel. Z. Bujnowicz, E Gierczak 4A/12,
75-333 Koszalin, Polsko

ROZNE

m 53 Vyrabim modelarskou preklizku tl. 2, 3, 4 mm,
rozm. pribl. 30x30 cm. Cena: 2mm — 5,80 K¢s,
3mm — 9,80KEs. 4mm — 11,80Kes. Zasilam
pouze na dobirku, min. odbér za 30 K&s + postovné.
S. Jedinék, Fucikova 905, 473 01 Novy Bor

PRODEJ

m 54 RC soupravu Robbe Terra FM Modul, 52. k.
Vysila¢ 7-kan. s reverz. a prep. vel. vychylek,
1 ﬁfijimaé 4-kan., pfijima¢ 7-kan. + serva podle
dohody. T. Vitek, Mracnickd 1055/4, 10200 Praha
10, tel. 79243 87

m 55 OS 120 FS SCtyrtakt 20cm3) * 5 vrtuli
drevénych + 2 vrtule plast. (Graupner) ¢ nahr. svicka
+ dural, mot. loZze (6500). M. Kvéton, V nasypu 3,
152 00 Praha 5, tel. 54 58 51

m 56 Acorns AP-440 FM vys. <« pru 2 pary krystalu
serva Acorns. Ing. P. Némec, parku 551, 739
Paskov, tel. (068) 954 71

m 57 Nesest. kity 1:72, shirka Cs. letectvo. 44 ks,
v celku. Koupim kolejivo Pilz TT. P. Kulovany, Kuze-
lovéa 571, 199 00 Praha 9

m 58 Barevna Mikalenta Zluta, ervend, modra, pru-
hy 120x30 (8), vylisky polystyrénovych kfidel na vé-

trofl rozpéti 2 m, hloubka 210 mm, profil E205, sada
4 kus! (50? Na elektrolet s motorem 540—550
unaSec vrtule +vrtule * kuzel komplet (45). samotny
unaSe¢ na elektrolet (25), unaSe¢ na elektrolet i se
sklapéci vrtuli komplet (70), samotny unaSe¢ na
sklapéci vrtuli (35). K. Kotelensky, Viadimirska 2459.
440 01 Louny

m 59 RC soupravu Varioprop: vys. 4-kan. - pfij 3-
kan. + NiCd + 4 serva + nabije¢ (1500), MVVS 2,5
GF po zabéhu (350), 2,5 GR (200). R Kostka. Pfivo-
dy 95, 277 16 V3etaty

m 60 Spickovy automotor 3,5 Mondial Pro, hodinu
jety (3100), kopii podvozku Kyosho 4WD 1:8, ozub.
femeny, volnobé&zky (2800). Koupim elektro buggy
4AWD. Z. Zidek, Volyriska 72, 783 86 DI. Loucka

m 61 Nové startéry 12 V/65 W (250), lam. karos.
Ferrari 308 GT (100). J. Myska. 503 61 Lov¢ice 207
m 62 Zalétany RC akrobat QB-20H2, digitalni
otackomer (800). NiCd aku. 4.5 V (250), jap. Casovac
na dodavku paliva (200). Ing. B. Rehak, Piskova 14,
13500 Brno

m 63 Ctyrkan. soupr. Graupner E8 SSM, vSe pro
elektrolet. Mot. Geist 30 s kotv. 6, 11 a 14 z., Astro 40
pfip. s mod. F3E. Serva Futaba 18 g, regul. Graup.
Proti 50 A, aku 1,2 Ah Cut Off. Modely pro 7 i 10 Q.
spinate, motory, pfevody, vrtule, seznam proti
znamce. P. Husték, 25. anora 41, 549 01 Nové Mésto
nad MetLg

m 64 Hydroplan Cochtdnek s motorem MVVS 2,5
zab&hnutym, vypina¢, 2 serva, zalétany, nevyuzity,
vSe vmontovano (2000). J. Vanhara Talichova 3859,
767 01 Kroméfiz

m 65 Lockheed YF-12 (ltaleri 1:48), B-25 B/C (Italeri
1:72) Nieuport 17/C, S.E. 5a, B-26 A Peashooter
(Revell 1:72), Avro Vulcan (Revell 1:96), barvy Hum-
brol a Revell — nepouzité, katalogy firem Tamiya,
Revell, Matchbox. ltaleri, Fujimi — vSe 1989. J. Ky-
zour, TyrSova 469, 397 01 Pisek

m 66 Jednokan. amat. neprop. RC soupravu v¢ ser-
va (590), 3-kan. amat. neprop. RC soupravu V¢
6|serv (1500). J. Hirman, Krasnohorské 19, 323 11
Plzen

m 67 Tricet lezatych vystav, skfinék 70x100 cm
vhod. pro vyst. pi mod , 40 K&s/ks. Svazarm, LMK
Drozdov, 267 61 Cerhovice
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Poznate je?



Za model lokomotivy T466.0011 v modelové velikosti HO
ziskal I. Bednafik ze Zlina Il. cenu v kategorii A2 na preboru
CR

Snimky: VI. Hadac (2), M. Hadek, ing. M. Kotraba, M. Salajka

» Ivan Crha skon€il na letosnim soustfedéni reprezentantd
v kategorii F1A na nevdécném ctvrtém misté

v Ze stavebnic kamion( typl 07 a 08/1 z Kovozavod( Semily
zhotovil ing. M. Kotraba maketu zavodniho vozu LIAZ 110.557,
s nimz jezdi F. VojtiSek

I v roce sedmdesatych narozenin si Miloslav Hladek z Plavu
(konstruktér modelu Relax) rad zalatd s upoutanym modelem
na motor Modela Junior GFS 2 cm3

< Pro radost si zhotovil Kurt Grimm z Rabsteinu ve Svycarsku
polomaketu Space Shuttle s funk&nimi vraty nakladového pro-
storu, kterymi je vymetavan padak
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