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w S akrobatickym modelem Presto konstrukce
ing. Havla léta F. Koc¢i z LMK Chlumec nad Cidli-
nou. K pohonu slouzi motor MVVS 6,5 F, soupra-
vou Modela T4 AM se servy ST-1 jsou ovladana
kormidla, kfidélka a otacky motoru

P Uhledny model o rozpéti 2400 mm kategorie
RC V2 P. Kaly z Jedovnice ma rizena obé kor-
midla. Trup je laminatovy, kiidlo s plastikovymi
zebry Modela je potaZzeno nazehlovaci folii

4« RC model letounu P-51 D Mustang ve zbarveni, s nimz za valky letalo americke
stihaci eso major P. McKennon i nad uzemim Ceskoslovenska, postavil |. Vyznal
z Loun. Model o rozpéti 1620 mm a hmotnosti 4000 g je pohanén motorem HP 61;
RC soupravou jsou ovladany zakladni prvky a kiidélka. Pres pomeérné velke plosne
zatizeni je model snadno fiditelny a dostatecéné obratny
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K TITULNIMU SNIMKU
Prvnl oficialnl mezindrodnl souté? FAl pro AC raketové
kluzéky na uzemi Ceskoslovenska se létala ve dnech 1. a 2.
dervna na letisti v Nesvadilech u Benesova. ReportadZ z této
akce hledejte na str. 20 a 21
Snimek: O. Saffek
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Cheete poradat
mezinarodni soutez?

Letodnl mezinarodni sportovni kalendaF FAl obsahuje fadu soutdZi
So?édanjrch v Ceskoslovensku. Pfipotteme-li néktera mistrovstv(

SFR s mezinarodni uéastl a neoficialni ,,mezindrodni* souté&Ze,
dostaneme se k &islu dvacet. Na& vstup do leteckého a raketomode-
lafského svéta je tedy Iimpozantnl. Ne vSichni z poradatell téchto akci
jsou v3ak dostateén& obeznameni s pravidly FAl, tykajicimi se
pofadani soutéZl, ani s nékterymi zvyklostmi, které se v zahrani&|
povaZuji za béZné, a& nejsou nikde kodifikovany.

Pokud chcete uspofadat v Ceskoslovensku mezindrodni akci
— muZe to byt otevfend mezindrodni soutéZ, mezinarodnl soutéZ
s omezenou Gcastl, mistrovstvi Evropy, mistrovstvi svéta nebo jedna
ze soutéZl Svétového pohdru — musite o jeji pfidélenl poZadat
prostfednictvim Aeroklubu CSFR mezinarodnl ieteckou federaci FAI.
Vy viak za3lete 2adost o pfidéleni akce na sekretariat Ceskosloven-
ského modelafského svazu. Musite uvést datum kondni a jeden
nahradni termin, misto konanl, zékladni vysi vkladd, kategorie
a kontaktni adresu pofadatele. Sekretaridt modelafského svazu po
schvaleni akce pfisludnou odbornou komisl (leteckd, raketova) zadle
pres aeroklub Zadost do 15. listopadu sekretariatu FAL

Prakticky sou¢asn& musite v angli¢ting zpracovat prvnl informaéni
bulletin s uvedenim data, mista, kategoril, cen, vy3e vkladi ve
Svycarskych francich a kontaktni adresy, sloZeni jury, bodovaéil
a rozhodéich. Dale by bulletin mé&l obsahovat popis pfipadnych
udélovanych cen, letové plochy, ubytovanl, dopravy a pozvani na
pfipadné vylety a exkurse.

Tento bulletin by mé&l mit s sebou na% delegat jiZ na zasedani
pfedsednictva CIAM FAI, které byva zpravidla zat4tkem prosince.
Pokud se na pfedsednictvu bude projednavat mistrovstvi Evropy &i
svéta, musi se tohoto jednanl zigastnit bud pofadatel, nebo
zplnomocnéna osoba. Nerespektovani této zdsady se vymstilo Italiim,
ktefl nekompetentni G&asti na lofiském pfedsednictvu pfisli o letonl
MS v kategoriich F3A, F3C a F3D.

Nutna je také dokonald dprava pfedloZenych materiélld, zejména
u ME a MS se predpokladé profesiondlin/ tisk, turistické informace,
nélepky, odznaky a dalsi propagaéni material. V tomto ohledu jsme
zatim aZ na malé vyjimky na velmi nizké Grovni. Nejvice chyb viak
délame v uréovani vySe vkladl., Vklad se -musi vidy skladat
z povinného poplatku, ktery musejl zaplatit vSichni soutéZici
a vedouci druZstev, a t4astky na naklady na ubytovéani, stravu a mistni
dopravu, kteréto zaleZitosti si oviem soutéZici mohou zafidit jinak,
a nemusejl tedy za né& platit pofadateli. Nenl moZné vy2adovat striktné
vklad souhrnné&. V navrhu by mélo byt nékolik nabidek na ubytovéni:
napfiklad v kempinku, chatach a v hotelich. Nékteré aerokluby toto
naflzenl nerespektuji a podivuji se, prof na jejich soutéZe nikdo
nejezdi.

Jiz pri sestavovani finanéniho plénu akce musime zvaiit jeji
naklady. Podstatnou &ast &inl uhrada cestovného a stravovacich
a ubytovacich nakladd ¢&lend jury, bodovadd a dalsich pozvanych
funkcionafd. Velmi pozorné si proététe novy sportovni tad, dil druhy,
zejména stranku 12. Na oteviené mezinarodnl soutéZi museji byt
v jury zastoupeny nejméné dva staty a jeden &len musi byt delegatem
CIAM FAI. Na ME musi byt kaZdy &len jury jiné statni pfisludnosti
a jeden z nich musi byt delegatern CIAM; ostatnl dva museji byt
schvaleni jejich narodnim aeroklubem. Na MS mus! byt kazdy é&len
jury jiné statni pfislusnosti; jednim musi byt &len pfedsednictva CIAM
nebo pFedseda pfislusné odborné podkomise, druhym musi byt
delegat CIAM FAI a s tfetim musl souhlasit jeho narodni aeroklub.

Nenl tedy opravdu moZné nominovat do jury své kamarady, pokud
nevyhovuji vy$e uvedenym poZadavkim.

Sportovni Gspéch akce je zavisly na perfektnd pracujicim tymu
funkcionafd. MuZem d&islo jedna je feditel souté?e — Contest
Director, ktery musi byt schopen komunikovat v jazyce, jimZ se
domluvi s jury a soutéZicimi. Nezbytné je dodrZovat pfesné program
soutéZe, prab&iné zvefejiiovani vysledkli a odeslani koneénych

_vysledki prostiednictvim sekretariatu CSMoS na FAI.

Pozvanym funkcionafim proplatime ihned cestovni naklady, pokud
jsme jim letenky neposlali pfedem. V pribéhu soutéZe se stardme
o jejich ob&erstveni.

KaZda mezindrodni akce konéiva obvykle banketem. U nas byva
spojovan aZ s rozdélenim cen, to znamen4, Ze se kond aZ v nedéli,
vecer. V té dobé v3ak v&tdina zahraniénich G&astnikd mifl k domovu,
protoe v pondéli musi pracovat.

Na ME a MS je skute¢né& nezbytné zakonéit akci timto banketem.
Na v&tdiné ostatnich zahraniénich akci v8ak byvajl tyto slavnostni
vetere jiz v sobotu a v nedéli se na letisti pouze rozdaji ceny. Je zcela
pochopitelné, Ze u¢ast na sobotnich banketech je stoprocentnl.

Umysiné jsem nejmenoval #adného letoSniho poradatele nasich
akcl, at uz v kladném, nebo zdporném smyslu hodnoceni. Viude jsem
totiz vidél nesmirné Usill, osobnl, &asové i finanénl obéti a chut udélat
néco pro svij klub a nade eskoslovenské modelafstvi.

Otakar Saffek
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Novinky
na trhu:

Graupner/JR Beat 202

je dvoupovelovéd proporciondini souprava
s AM modulaci v pdsmu 27 MHz, respektive
v provedeni C4-R v pasmu 40 MHz. Je
uréena zejména k oviddani modeld automo-
billl a lodi, miZe v&ak byt pouZita i k Fizenl
jednoduchych model letadel a raketovych
kluzak( kategorie S8E. V soupravé je vysilag
NET-X222 standardné& vybaveny moZnost
reverzace vychylek pro obé funkce. Zdrojem
napdjeciho napéti 9,6 aZ 12 V je osm suchych
tukovych baterii nebo NiCd akumulatord,
V pfijimagi NER-822X e zabudovén systém
BEC (Battery Eliminator Circult), umo#fujici
napéjeni z trakéni baterie. Zjednoduluje
instalaci palubni &&sti soupravy a snifuje
celkovou hmotnost modelu. Dv& serva
NES-507 o rozmérech 39x19x39 mm maji
hmotnost po 49 g, kroutici moment 29 Ncm
a rychlost nastaven| 0,27 s/60°. Souprava
déle obsahuje par krystalll, pouzdro baterif,
kabel s vypinatem a montéaZni dily.

Cena 2790 Kés
Vyrabl Graupner, dodavd MPK Mattanelli
Prodéva PM

Arado Ar 196A-3

Mezi leto3nimi novinkami firmy Revell se
objevila stavebnice plastikového modelu plo-
vakového letadla Ar 196A-3 v mé&fitku 1:72.
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Krabi¢ka v tradiéni Upravé obsahuje &tyfi
ramedky s pozitivnd rytymi dily ze svétle
modrého plastiku, stavebni ndvod s dvéma
podrobnymi schématy kamufla2i a arSik
s obtisky pro obé verze,

Cena asi 150 Kés
Velkoodbérateldm dodava MPK Mattanelli
BelluSova 1848, 155 00 Praha 5
Zasilkova sluzba HORYP
Pokrovského 1757, 155 00 Praha 5
Prodava PM — Prodej modelafskych potfeb
ul. Karoliny Svétlé 3, 110 00 Praha 1

Epoxidy Jerka

ChS Epoxy 1505 je zalévacl, lepici
a laminovaci pryskyfice, vhodna pro lamino-
vani potahd kfidel, na trupy letadel, lodi
a karosérie automobild, stejnd jako
k odlévani drobnych detaild.

Pryskyfice ChS Epoxy 110 BG-15 je
vhodné pro stejné Gcely, navic ji Ize pouit
té2 ke zhotovovani sténd lodi a windsurfin-
gl. Pro ob& pryskytice se pouZiva tvrdidlo
ChS P11.

Pryskyfice jsou dodéavany v baleni po”
100 g, 200 g, 500 g, 1 kg, 5 kg a 10 kg véetné
potfebného mnostvi tvrdidla.

Dodéavéa Jerka
Karel Jefabek
Hornickéa 2466/14
400 11

Ustl nad Labem

Cena za 1 kg:
Epoxy 1505 92,60 K&s

110 BG-15 120 K&s
Tvrdidlo P11 289 Kés

Servo Jamara HES-188

o rozmérech 40x40x<19 mm mé& hmotnost
48 g. Dodavano je s Uplnych pFisluSenstvim
a kabelovou koncovkou pro bé&Zné typy RC
souprav.

Dodéva Hobby-Elix
Rubesova 4

120 00 Praha 2

Cena 399 Kés

Kovové dily pro
stavebnici MiG-21

Kovozavody Prostéjov kone&né nabizejl
model&fdm fotochemicky leptané dily
z bilého kovu jako doplnék plastikové sta-
vebnice MiG-21. V plastikovém s&&ku na
podioZce z tu2siho papiru jsou v méfitku 1:72
kromé nékolikadilné palubni desky, antén

‘a dalich &idel také Zaluzie vystupni trysky,

kFidla raket, vnéjsl a vnitfni &asti brzdicich
8titd a dalsi drobné soutastky, umoZriujicl
postavit kvalitni sout&Zni model.

Vyrabi

Kovozavody Prostéjov  Cena od 19,50 Ké&s
Prodévaji modeldfské prodejny

Jemné $tétce

z nabidky japonské firmy Tamiya jsou vhod-
né jak pro stavitele plastikovych modeli, tak
pro vyznavade dalSich model&fskych odbor-
nosti i nemodelédfe. Stétce jsou bud ploché,
nebo kulaté s jemnou 3pi¢kou, vSechny
s rukojetl ze svétiého dfeva, do ni2 je vias
vsazen v plastikové trubi&ce.
Vyrabl Tamiya

Prodavaji modelédfské prodejny

Cena 25 Kés
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Kosice

Zaujimavé stretnutie vyznavadov radiom
ovladanych motorovych modelov lietadiel
a vrtufnikov se uskuto&nilo v nedéfu 2, jina
na pofnohospodéarskom letisku medzi obca-
mi Hra%ovik a Rozhanovce.

Agilny LMK pri VST Kosice tu pod vedenim
Ing. Jana Lubi&dka, CSc., pri rieke Toryse
zorganizoval prvé tohoro&né Sportové polie-
tanie, na ktorom sa zd&astnili so svojimi
lietajucimi vytvormi zastupcovia takmer v&et-
kych vychodoslovenskych modelarov. Ozdo-
bou akcie, na ktorsj modeldrov spojovala
tizba v pohode si zalietat a pozhovarat si,
bol Pitts Special D. Mihalidesa z Jel3avy,
poharnany motorom z retazovej pily.

Pekné modely kategérie F3A predviedli P.
Lalik zo Zvolena, Ing. Wiener z Michaloviec
a A. Majernik zo Spi&skej Novej Vsi. KoSicki
modeléari Dr. Krajéa a K. Plevko sa predstavili
s polomaketami Praga E-114 a Pilatus
Porter, nechybal ani RC parasutista a tri RC
helikoptéry domécich.

Menej skisenl modelari mali moZnost sa
za u¢innej pomoci kantora a riadiaceho
lietania Ing. Jéna Lubii¢4ka zdokonalit
v pilotaZi cvienych RC motorovych modelov.

ulym modelérskym Zivotom pulzovalo
letisko aZ do zotmenia a podfa usporiadate-
fov tu budd podobné modelarske setkania
v mesacnych intervaloch este tri. Niet po-
chyb, %e podobné podujatia, ako jedna
z uginnych foriem zbliZenia modeléarov, budu
prospesné pre rozvoj modelarstva. Usporia-

datelia se preto te$ia aj na vasu udast.
L. V.

Modelari detfom

Prvy junovy deri v KoSiciach na miestnom
letisku patril detom. Deri otvoreného letiska
tu pre nich usporiadali &lenovia aeroklubu,
vojaci a tiez koSickl modelari. Popri pdsobi-
vych ukéZkach leteckej akrobé4cie, lstu heli-
koptéry, zoskoku parasutistov, vystavy letec-
kej techniky a vyhliadkovych letoch prisli na
scénu aj akrobatické RC modely pilotované
Ing. J&nom Lubis&akom a Karlom Plevkom,
nechybali ani letové ukéZky volnych modelov
a hadzadiel. Organizétori spojili prijemné
s uZitoénym, a tak prebehla aj ZO Model
Klubom VSZ Kosice organizovana verejna
leteckomodeléarska sitaZ radiom ovliddanych
vetrofov kategorie RC V2. V troch sitaZnych
kolach si najlepsie viedol Z. Durka zo
Spisskej Novej Vsi, ktory nakoniec zvitazil
vykonom 1175 bodov.

Humenné

KaZdoro¢ne organizuje Okresny dom detf
a mladeZe v Humennom u prileZitosti MDD
pre deti z mesta a okolia rbézne hry
a podujatia. Tohto roku MDD otvorili svojim
gropagaénjrrn vystipenim raketovi modeldri.

tartérmi rakiet boli Ziaci s dobrymi vysledky
v Skole alebo kriZkovej &innosti. Po ukonée-
ni propagénych letov, hoci zabava a hry na
ihrisku ZS Dargovskych hrdinov este len
zatinali, sa miladi modelari presunuli na
letisko do Kamenice nad Cirochou, kde sa
uskuto&nila okresné sutaZ raketovych mode-
larov, V kategérii S3A zvitazil Martin Kazimir,
v kateg6rii S6A Marian Vojtan.

Helena Wolfova

Modely na ASTT

V rdmci Armadni soutéZe technické tvofi-
vosti se zatatkem Cervna pfedstavili navatév-
nikim Ustfedniho domu armady Il v Praze
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také modeldFi. | kdyZ ve spole&nosti typické
vSehochuti, fezy soutastek poé&inaje pfes
keramiku, fotografie a karikatury aZ po velké
obrazy, pisobily modely pondkud odstréens,
pozorny névstévnik mezi nimi nadel par
zajimavostl. , Klasickd" modelafina sice byla
zastoupena jen nékolika volnymi modely
letadel a skupinou maket lodl, ale stavitelé
plastikovych modeld méli co nabidnout. Mezi
modely bojové techniky a pfevaZné proudo-
vymi stihacimi letouny bylo také nékolik
modell vrtulovych stroji. Nejzajimavéjsi mi
viak pfipadaly ponékud stranou odstréené
modely letadel v mé&Fitku 1:48, které zfejmé
unikly také pozornosti poroty, jinak by jistd
zlskaly nékteré z cen. Vystava potvrdila, Ze
ani v dobé, kdy se armada potyka s fadou
problémid, nem& zéjmova E&innost vojakd
zékladni sluzby odzvoné&no.

tin

POZNAMENEJTE SI...

Makety vétrond

Pfatelské setkanl priznived RC maket

skute&nych vétrond, které se mélo uskutednit
v RoZmitdle pod Tfem&inem (v kalendafi
&. 150), prob&hne 18. srpna v Praze. Setkanl,
jehoz cilem je ziskat dal3[ pfiznivce rodicl se
kategorie, bude spojené se soutéZi maket
vétrofd, |étanou podle neoficialnich pravidel.
Zajemci o podrobnosti si mohou napsat na
adresu M. Vostry, V HoleSovitkéch 7, 182 00
Praha 8.

SoutéZe automodelafFd

Pfehled zbyvajicich sout&2l v kategorii
S 1:8, zafazenych do Pohéru Elisky Junkové
(MCSFR): 29. gervna — Blansko; 3. srpna
— Poflél nad Sazavou; 14. zafi — Slaviéin;
5. fijna — Bratislava.

Mistrovstvi CSFR v kategorii E 1:12 se
uskuteéni 7. prosince, pofadatel dosud nenf
uréen; mistrovstvi CSFR v kategorii buggy
1:8 prob&hne 7. zafl, pofadatel rovnéZ dosud
neni znam.

Informace o viech soutéZich na poZadani
zaSle A. Hragek, Jllova 4576, 760 05 Zlin.

Lodi¢kaFsky Jablonec

Mezinarodni soutéZ Naviga v lodnim mode-
lafstvi kategorie C, pofadana Klubem lod-
nich modelafd Admiral pfi TSP a. s. Precio-
sa, se uskuteénl na vystavisti v Jablonci nad
Nisou od 4. do 6. fijna. Do redak&ni uzévérk
pfislibili u¢ast modelafi z osmi zeml. Sout&(
se v kategoriich C1 — lod& bez strojnlho
pohonu, C2 — lodé se strojnim pohonem, C3
— modely staveb a zaflzenl a C4 — miniatur-
nf modely. Pfihlasky zasllejte na adresu ing.
Z. ToméSek, Stieleckd 3, 466 01 Jablonec
nad Nisou; na stejné adrese si miZete

vyZzadat propozice a daldi informace.

Ve stejném terminu,itedy od 4. do 6. Fijna,
se na vystavisti v Jablgnci nad Nisou usku-
teCni také 17. mistrovstvi Cech a Moravy
v lodnim modelafstvi kategorie C. PFihlasky
zasilejte do 1. z4fi na adresu ing. Zden&k
maﬁr, Rabasova 2, 46602 Jablonec nad

sou.

Portrét
meésice:

Vaclav Jiranek

wNejvic si cenim toho, kdyZz mé na soutéZi
porazi kluk, kteryho jsem naudil postavit éro
i letat”. B8hem patnacti let veden! krouZki si
Véclav nikdy nemohl naflkat na nezéjem
mladeZe. Na rozdll od ostatnich vedoucich,
jejichZz ¢innost provazi ubytek é&lend, bylo
v Miadé Boleslavi bé&Zné, e koncem roku
bylo v krouZku vic détl neZ na zadatku.

K modeléaistvi musel Véclav zékonité dojlt
u v mladi. Vidyt bydlel v Mladé Boleslavi
kousek od leti3té, kamaradi v okoll stavali
modely a navic mésto jeité Zilo odezvou
mistrovstvi svéta pro volné modely, jehoZ
hostitelem bylo v srpnu 1957. Véaclav stavél
modely nejprve doma, ale aby mohl srov-
navat, zahy zafal chodit do krouZku. Mél
Stésti, nebot jeho po&atky ovlivnil model4f-
sky velikdn J. Hes, na jehoZ plsoben!
v Boleslavi modelafi dodnes vzpominajl.

Uz pfi prvnim laméani chleba se Véclav
jednozna&né rozhodl pro volné modely: ,,Na
radic v Zivotd ned&hnu, ani kdybych byl
nemocnej. KdyZ budu na vozejku, tak budu
délat pokojaky”. Své rozhodnuti nezménil,
coZ ostatnd odpovidd jeho povaze,
a s gumaky dnesni kategorie B1 (,,maj’ vriuli
a nedélaj’ kraval”) cllevédomd vystupoval po
Zebfitku sportovnich Gspéchd.

Pak pfisla, snad jako u kaZzdého modelére,
nékolikaleta pfestavka, béhem niZ si odkrou-
til vojnu, oZenil se a pfestavél byt. Potatkem
sedmdesatych let zagal znovu s volnymi mo-
dely, v roce 1975 uZ ho bylo moZné potkat na
letisti s guméky kategorie F1B. Nésledujicl
sezbnu v této kategorii zvitdzil na krajském
pfeboru a bojoval také na , federalu®. V roce
1977 uZ, stél na bedn&" na pfeboru CSR, stal
se tlenem S$irSiho reprezenta&niho druZstva
a s postupem &asu také dvakrat reprezento-
val na srovnavacich soutéZich.

Jeho vykony se stéle lepsily, ale kdy2 zjistil,
Ze s gumaky nemé Sanci vyjet do zahraniél
a dokézat své kvality také na vrcholnych
mezinarodnich soutéZich, pfestal soutdZit
a veSkerou energii vénoval modeldfskému
dorostu.

Bé&hem let, jeZ vychové adepti modelafstvl
vénoval, za nim zustala vyraznd stopa, jejimiZ
milniky jsou modely vétrona Vendlk, nékolik
verzl Pionyrd, Janek, Hela a Proffk. ,Pfi
navrhovanl modeli jsem mél pfed ofima
kluky z krouZku. | kdyZ na sout&Zich poctivé
litali s vlastnoruéné postavenymi modely,
nemohli obstat v konkurenci s hy&kanymi
modelaiskymi jedinacky, kterym otec nejen
postavil model, ale jesté soutéz viastné za né
odlital. Proto jsem zaéal vymejslet jednodu-
ché modely, jejichZ stavbu kluci v krouZku
zvladnou sami, ale ktery jsou natolik dobry,
aby s nima kluci zvitézili i v ne zrovna
nejregulérnéjsich podminkach".

Véclav modely nejen navrhuje, ale letos se
také stal jejich vyrobcem. Zatim shani kvalitn{
balsu (,,pfece kluky nebudu Sidit")
a v pradeind kompletuje stavebnice vétroni
Vend(k a Pionyr lll. V zdloze uZ ma nachysta-
ny model s motorem na CO, provéfeny
vitézstvim na Memorialu J. Smoly, s nimZ, jak
v&fl, budou na soutéZich Uspé&sni i ,,jeho"
kluci z krouZku.

M. Salajka
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® Pokud mohu soudit podle Elankd
v Modeléfi a v Zasopisu Volny let, pak
nova mezindrodni pravidla kategorie
F1K pro modely s pohonem na GO,
nasim fandim ,sifofékG" asi moc k
srdci nepfirostou. MoZn4, Ze u nas opravdu
je nejvatai podet piznivcd této kategorie, pfi
néavrhu pravidel jsme se viak nechall pfede-
jit. Obvykie totiz platl, 2e prvni sluiné
zdlvodnany ndvrh mé v plénu FAI Gspéch, a
ani tentokrat tomu nebylo jinak: madarsky

viak je, Ze existujl vibec néjaké mezindrodni
pravidla.

Modely s motory na GO, jsem se nikdy
nezabyval, pfesto se moje pfedstavy dosti
shoduji s pfedstavami autord &l&nkd ve
zminénych Easopisech. Zakladnl filozofii je,
Ze kategorie by neméia byt pfehnand tech-
nicky naro&na.Zd4 se mi také absurdnl, aby
pravidla byla postavena tak, e modely
v termice béZné ulétavajl | s fungujicim
determalizatorem.

Jako provokaci pro experty jsem se poku-
sil zformulovat nésledujicl ndméty pro Upra-
vu pravidel:

— pfedepsand minimélnl hmotnost modelu
s prazdnou nadrii

— objem nédr2e maximalné 5 cm®

— pfedepsany zplsob pln&nl nadrie, ktery
by znevyhodfioval technické finesy. To je
vyhoda vidy jen do t& doby, dokud dany
zpUsob nevyulivajl viichni. Jako koneény
efekt pak zdstavaji jen komplikace.

Od nagich pfizniveld CO; otekévam névrhy
na pfipadné zmény nové pfijatych mezi-
nérodnich pravidel. Pro osvéZeni paméti:
Zména musl byt formulovana jako zména
Easti textu pravidel a u ka2dé musi ndsledo-
vat zdOvodnéni. Pfekiad do angli&tiny obsta-
ram.

= Dalsi technickou novinkou, a to dosti
podobného rodu jako je pin&ni nddrie CO,,
je ohFivani gumového svazku u modell F1B.
V kvétnovém &isle tasoplsu FFN pi%e o svych
pokusech Bernard Aslett. Pro ohfev pouiva
3 m odporového dratu s mérnym odporem
4,8 ohmu/m. Jako zdroj mu slouZl motocy-
klova baterie o napéti 12 V, kapacitd 6 Ah
a hmotnosti 2,4 kg. Pfi odbéru proudu, ktery
je dén uvedenym odporem drétu, balerie
vydr#i asi 6 h, co? staél pro jednu soutéZ.
Teplota se zvysi z 20 °C na 40 °C b&hem asi
6 min a dél se reguluje automaticky. Smycky
odporového dratu jsou uloZeny v tepelné
| elektricky izolagnim obalu, ktery se k trupu
pfipeviiuje Velcro paskou. Existuji i jind
fedeni: Sovéti pouiivajl jako odporovy &len
uhlikovou tkaninu, D. Hipperson déla pokusy
s odporovym dratem, ktery je pevné umistén
v motorové trubce a tésné pfed startem se
jen odpoji konektor.

® Doplfikovou aktivitou Easopisu Free Flight
News je prodej nékterého sortimentu zboZi
pro specialisty na volny let, Pro nas jsou
zajlmavé poloZky guma FAl, Easovade Seelig
atp. Adresa je: David Stapleton, 21 Raves-
bourne Drive, Chelmsford, Essex CM1 2SJ,
England

Ing. Ivan Horejsi

\

\ i \l/ (-]
Prizniveim
volného letu

névrh byl pfijat uz proto. 2e byl jediny. Dobré |

‘miade
| stare

Krédtce po druhé svétové vélce zagali ve
Francii vyvijet fadu zajimavych proudovych
letouni. Patfily mezi n& | dva prototypy
Grognard firmy SNCASE. Oba stroje mély
shodnou stfednl &ast trupu s podvozkem,
‘ocasni plochy a pohonnou jednotku, kterou
itvofila dvojice proudovych motord Rolls-
iHoyce (Hispano-Suiza) Nene s tahem po 22
kN, se spole&nym vstupnim otvorem na
hibetd trupu. Prvnl prototyp SE-2410-01
Grognard | vziétl 30. dubna 1950 pod civilnim
oznatenim F-WFRV. Dalsi stroj SE-2415
Grognard Il nesl oznageni F-WFRX
a k prnimu letu odstartoval 14, Unora 1951,
ZkuSebni starty zprvu probihaly Uspé&sné, ale
\pak se druhy stroj vaZnéjli poskodil pFi
pfistani a dalsi zkousky i vyvoj byly zastave-
ny.

l Na naSem vykrese je prvni prototyp Grog-
lnard I, ktery byl pozdéji opatfen vojenskymi
vysostnymi znaky.

'K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti,
neoznadené miry v milimetrech):

VSechny dily pfekreslime pfes uhlovy
paplr na tu2sl kartén a pfesnd vyfizneme.
Tyto Sablony pak obkreslime na balsové
prkénka pFislusné tloustky.

Trup 1 vyfizneme z lehké, ale pevné balsy tl.
5. Obvodové hrany zaoblime brusnym pa-
pirem. Kfidlo zhotovime ze dvou prkének
2a, 2b balsy t. 3, kterd slepime natupo
Kanagomem; po zaschnuti je vybrousime do
profilu podie vykresu. Z tvrdé balsy t. 1,5
vyfizneme ob& poloviny vodorovné ocasnl
plochy 3a; 3b, slepime je natupo Kanago-
mem a po zaschnutl vybrousime na tloustku

Vystrelovaci kluzak

SE-
Grognard |

2410-01

asi 1,3. Svislou ocasnl plochu 4 vyfizneme
a vybrousime z balsy stejné tlousfky.

Viechny dily obrousime do hiadka
a dvakréat nalakujeme fidkym &irym zapono-
vym nitrolakem. KaZdou vrsvu laku po
zaschnutl lehce pfebrousime jemnym brus-
nym papirem. Model miZeme bud’ ponechat
v barvé dfeva, nebo lehce nastfikat zfed&nou
stiibrnou barvou na plastikové modely
(Humbrol). Kabinu vybarvime svétlemodrou
barvou, rdm kabiny a pohyblivé dily narysu-
jeme Fidkou &ernou barvou nebo tusi. Fran-
couzské znaky jsou od stfedu modré, bilé
a &ervenéd; na vnéj&im okraji jsou olemovany
#lutd, Z2lutd je | predni &éast trupu. Pismeno
J na trupu, znak na SOP a oznacten|
SE-2410-01 jscu &erné. Trikoléra na smérov-
ce je (odpfedu) modro-bilo-Eervena. Povr-
chova Uprava je na model tohoto typu
pomérné naro&na, pokud ji viak zvladneme,
bude ndm odménou velmi realisticky vzhled.

Sestaveni modelu je jednoduché: Kfidlo
i VOP zalepime do vyfezd v trupu. V misté,
kde se kfidlo styké& s trupem, nalepime
pfechody 5 a 6. Shora na trup prilepime
natupo SOP. Do pfedni &asti trupu vetkneme
a zalepime bambusovy kollk 7 o praméru
2 pro vystielovéni.

Model dovaZime olovem 8, které zadlabe-
me zespodu do trupu tak, aby poloha t8zisté
odpovidala tudaji na vykrese. Pfekontroluje-
me Uhel sefizenl. Je-li v8e v pofadku,
zaklouzeme modetdo Sirokych levych kruhi.
Zaklouzany model vystfelujeme nakionény
doprava paskem ploché gumy o prifezu
1 x 3 a délce asi 200.

0. Saffek

Jen velmi zkuSeny modelaF dokaZe uflz-
nout b&Znym balsofizem delsi listu, zejména
z tvrdil balsy. Snadno to jde podle kovového
uhelniku, do kterého vyvrtdme diry
o priméru 08mm ve vzdalenostech
100 mm. Uhelnik poloZime na balsu, kterou
podioZime karténem a pfipevnime Spendliky
Modela k dfevéné pracovnl desce. Balsu
feteme bud skalpelem s del3l &epell, nebo

1 tvrdou Ziletkou.

Rezani balsovych list
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Pfedstavujeme:

Pilatus P-6 Porter

VYRABI: VK, PELHRIMOV

V obchodé s modelafskymi potfebami PM
nés upoutala stavebnice polomakety Svycar-
ského letadla Pllatus P-6 Porter na motor
Modela CO2. Od nabidky podobnych modeld
znamych — a do nedédvna monopoinich
— vyrobcl se totiZ vyrazné odliSovala cenou
pouhych 75 K&s. Proto jsme byll potédeni,
kdyZz nam jI vyrobce, pan Vanék, nabldl
k vyzkoudeni.

Tuhé krabice s &ernobllym potiskem, sice
dostate&nd chranfci obal | Informujlcl
o obsahu, ale pfece jen poplatna vice méné
amatérské vyrob& zalinajici firmy, skryva
pfijemné plekvapeni. Kromé& dvoudilného
vykresu modelu ve skuteiné wvelikosti
a stavebniho névodu se seznamem vSech
dili obsahuje svazek Ili5t, drobné dily
a polystyrénové pfifezy, z nichZ Ize model
postavit ve velmi kratké dobéd. Tedy pFesné
to, co sl od podobné stavebnice slibujl |étan(
chtivl zakate&nici. Model je navrZen vtipné
a na konstrukci je znat, %e jejl autor,
V. Vanék, mé se stavbou podobnych modelld
zkuSenosti.

Trup sestavime ze &tyF zdkladnich polysty-
rénovych ptifezi a dvou pfFepaZek rychle
a bez obti3i. Starosti s pfesnosti vyfezl
v polystyrénovych dilech (pro motorovou
pfepézku a nosnik kfidla) se ukazaly liche,

na CO,

vSe do sebe pfesnéd zapada. ObiiZn&js je
pouze instalace motoru, pokud jsme pfedem
podie navodu nalepili na pfedek trupu pfe-
péaZku 8. My jsme se jim vyhnuli tim, 2e jsme
tuto operaci odloZili a2 na pozdéjsi dobu. PFi
dokon&ovéni trupu jsme se setkali jesté
s jednou nepfesnostl — hlavici jsme vyfezali
a obrousili pfesné podle nazna&eného obry-
su, ale po dosazenl na trup jsme zjistili, 2e ji
musime jestd na vSech stranach alespof
o pé&t milimetrli zmensit, aby na trup plynule
navazovala. Tento drobny nedostatek viak
Ize snadno odstranit.

Polystyrénové ocasni plochy oramované
balsovymi listami Ize postavit snadno, stejné
jako dolepit nab&Znou a odtokovou listu
k polystyrénovym polotovarim polavin kFi-
dia. PFi Fezani balsovych list je lepsl dvakrat
méfit a odFfezdvat nejprve deldl dily, mate-
rialu totiz nenl nazbyt.

ObtiZe nastaly aZ pfl potahovani. Souhla-
sime s ndvodem, Ze tato &ast stavby modelu
je nejnarotnéj8l. Doporuéeny postup
— natfit potahovy papir podioZeny plastiko-
vou folil zFedd&nym Herkulesem a pak i s félil
pfenést na potahované dily — se nam
neosvédEil. Na vatiich plochach totiZ vznikly
nepfijemné , varhénky". Lepdich vysledkd,
byt asi za cenu zvySené hmotnosti, jsme

doséhli, kdyZ jsme lepidlem natfeli polysty-
rénové dily a suchy papir na né postupné
pFihlazovali.

Sestavenl podvozku usnadfiujl pfesns vy-
tvarované draténé spojky, pfesto je tfeba mu
vénovat velkou pozornost. Podvozkové nohy
z ,,bréek od limonad" vyztuzenych 3pejiemi
jsou sice barevné rozliseny podle délky, ale
nijak oznaCeny, a ani kresba v ndvodu nam
neusnadni rozhodovéni, kam dat deildi a kam
kratsl dily.

Kromé jiZ zminénych drobnostl bychom
firmé& VK wvytkii jen to, %e sviij vyrobek
nedostateéné propaguje a e ve stavebnici
nenl uvedena ani adresa firmy, ani nabidka
dalsich modeld.

S dokontenym modelem, ktery jsme
nastfikali zfedénymi barvami Unicol, jsme
wvylétali” jednu krabitku bombitek. Model
byl po postaveni schopen letu prakticky
okamzité, stadilo jen mirnd natdhnout VOP.
PFi sefizeni do levé zatdfky létal model pFi
nizkych otd&kdch motoru dobfe, ale pfi jejich
zvyBovani pfechézel do strmé sestupné spi-
rdly. Po pfihnutl SOP do prava létal dobfe
a bezpeténd v Sirokych pravych kruzich. Jeho
letové vykony jsou velmi dobré.

Model Pilatus P-6 Porter ze stavebnice
firmy VK lze postavit bdhem vikendu. Létan(
8 nim je pfijemné, bez zdludnosti, a uspokojl
nejen zacate&niky, ale | modelédfe, ktefl si
chtéji odpodinout od soutéZnich ,brusd”.
Model je veimi odolny. Jedingym nésledkem
nékolika havaril byl pouze ze spodku trupu
vylomeny podvozek, coZ bylo celkem snadno
opravitelné.

Stavebnice je pfi cend 75 Kés v sougasné
nabldce modeléfskych prodejen bez konku-
rence a model doporuéujeme ka2dému, kdo
8l chce pFi modelafing odpod&inout.

M. Salajka

Profil na tento mésic

V Modelafi uz byly publikovany dva mode-
ly FIA S. Makarova; profil kFidla, byt ve
skute&né velikosti, byl vdak vidy jen obkres-
len z vice nebo méné& (vétdinou ménd)
pfesnych podkiadd. A tak jestlife se nam

dobu kraloval Lepplv profil AL-33, zd4 se
vBak, Ze Makaroviv profil je jestd lepal.
Sporné je zatim jeho poulitl v turbulenci,
| kdyZ slab3l vysledky mohou byt zapFiinény

podafilo objevit soufadnice tohoto profilu
v zahraniénim tisku, neuskod/ jejich zvefej-
nénl uZ proto, Ze jde o profil ¢asto uzivany
i jingmi . modelafi (krom& S. Makarova
a V. Kotkareva je] s uspéchem pouZili napf.
S. Rumpp na modelu Ariane a P. Allnutt na
modelu Silver Hammer),

Na modelech do klidného ovzdu3i dlouhou

nikoliv profilem, nybrZ celkovou koncepci
Makarovovych modeld.

Profil je tenky (asi 6 %), s maximainim
prohnutim stfedni &ary pomérné vzadu. Jeho
aplikace asi bude vyZadovat paskovéani Zeber
uhlikem, aby se nedeformovala odtokova
hrana. Ing. Lubomir Sirok§

x 0,00 1,26 2,50 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00 80,00 90,00 100,00

yan 0,75 2,42 3,25 466 6,64 7,93

885 941 9,81 988

9,46 8,47

;1 541 338 10,21

¥4 0,75 0,05 0,00 0,21 0,82

1,40

2,31 3,04 3,79 4,89

536 5,22

4,49 3,34 1,84 0,00
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Ing. Milan Mravec obsadil na svém
rvnim mistrovstvi svéta vynikajicl
tvrté misto

V péatek 24. kvétna bylo po pfesunu
na letistéd mistrovstvl svéta slavnostné
otevieno pfed vztyéenymi viajkami zda-
Zastnénych stat(. Pak jsme se vSichni
pfesunuli na svah, zhruba do stejného
mista, kde jsme pfedesly den trénovali.
V 10.00 h. byla zahajena sout&z.

V prvnim kole doséhli vSichni na$i
maxima. Ve druhém kole vitr neustéle
ménil nejen Intenzitu, ale | smér
v odklonu a2z 30° na obé& strany svahu.
Slava Mach bohuZel dobfe nezare-
gistroval néhlou zmé&nu sméru vétru
z pravé strany, a jeho model byl po
dobrém startu vytlagen doleva do proti-
svahu za hangédrem, kde pfFistal za
pouhych 152 s. Crha | Mravec naletéli
spolehlivé maximum, Mravciv model
v8ak skontil ve vojenském prostoru,
odkud mu ho sice vojéci pfinesli, ale
s pochroumanymi kormidly a trupem.
Ve tretim kole sl s nami vitr hral jestd
vic. Doplatil na to opét Mach, jehoZ
model pfistdl vpfedu na letisti po
rychlém odiétnutl od pomérné krat-
kého svahu za 180 s. Crhiv pomalejsi
model mé&l v letu zna&né problémy,
nakonec se ale uklidnil a dosahl maxi-
ma. Nejlépe z nasich letél Mravec. Ve
&tvrtém a péatém kole doséhli vSichni

Mistrovstvi sveta pro magnetem

Jifi Kalina
Snimky: Otakar Saffek

Rumunsko, Cluj-Napoca,
22. a2 27. kvétna

Leto&nl mistrovstvi svéta v kategorii
F1E se konalo netradiéné v Rumunsku,
v neobvyklém jarnim terminu. C4st nas|
vypravy ve sloenl Ilvan Crha, Jaroslav
Mach a ja jako trenér vyrazila z Prahy
21. kvétna vozem zapljéenym majite-
lem praZského modelafského obchodu
PM, J. Peckou. Ridi& LAda Hakl za-
staval na mistrovstvi zdroven funkci
tasoméfice. Do veZefe jsme dorazili do
Banské Bystrice, kde se k nam pfFipojii
tfetl reprezentant Milan Mravec a ve-
doucf vypravy Boris Krpelan. Brzy rdno
jsme pfes hraniénl pfechod za Lu&en-
cem pokradovall bez pfestavky celym
Madarskem na hraniénl pfejezd
v Aradu a dale aZ do mista konéni
soutéZe. Mésto Cluj-Napoca s vice ne
&tvrt milibnem obyvatel je centrem
Transylvanské oblasti, v ni2 se na-
chézejl stovky svahi vhodnych pro
~magnetaky".

Néasledujici den rano jsme po dvou-
hodinovém bloudéni nasli sportovni
letisté Dezmir, nad nimzZ se ty&l vrch (&i
spiSe fada vrchld) stejného jména,
majici pfevySeni 104 m nad travnatou
letistni plochou. Vrch je rovn&Z porostly
travou a skladd se z deseti schodovi-
tych stupnid, zhruba s desetimetrovym
pfevySenim. B&hem naSeho bloudé&ni
a neZ jsme vy3sll nahoru, vitr zna&né
zesllil, a tak jsme zUstali uprostfed
kopce. Ostatnl G&astnici uz byli pfitom-
ni: Proti pfedeslému mistrovstvi svéta
chybélo druZstvo Velké Britanie, napro-
ti tomu zde byl poprvé kompletni tym
Rumunska. OzZivenim byla dru2stva
junior, pohtichu jen tfi. Pro vysoké
soutdzni vklady se nemohli zG&astnit
ani nasi mladl borci — Skoda, urgitd by
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nebyli bez Sancl, V pribéhu tréninku
vitr zesllil na 10 a2 12 m/s, a tak bylo
moZno spatfit mnoho havéril, zplsobe-
nych nevhodnou kombinaci nékladu
olova a potlagen/ VOP. NaSe dru2stvo
ale takové problémy vétsinou nema.

Veter probéhla v hotelu technicka
pfejimka modell a porada vedoucich
druZstev. PfestoZe rumunsti pofadatelé
s touto kategoril neméli aZ dosud 24dné
zkuSenosti, zhostili se svého U(Gkolu
velmi dobfe — coZ platl i o samotném
pribéhu souté?e — pfedeviim diky
technickému Fediteli ing. Aurelu Popo-
vi, dlouholetému rumunskému repre-
zentantu v kategorii halovych modeid,
jenZ mé z mezinarodnich souté2i boha-
té zkusenosti.

Startuje_ vicemistr svéta 1991, Ivan
Crha z Ceskoslovenska

i

Fizené svahove vetrone

nasi spolehlivé maxima. BohuZel ztraty
Macha z druhého a tfetiho kola Sly uz
vyrovnat pouze chybou soupefd. Nesta-
lo se tak: Jak RakuSané, tak Né&mci
létali velmi dobfe, a tak na na3 tym
zbylo ,,jen" tfeti misto.

V 17.00 h zadalo prvni roziétavaci
kolo s maximem 6 min. Startovalo se
o jeden stuperi kopce nite ne2 pfi
vlastni soutéZi. Jako prvn| odstartoval
Rakusan Aust, jeho model wvyrovnal
zatdéku vpravo ke kopci a pak uZ
stoupal aZ k maximu. Dalsl Rakusan
Mang zopakoval rychly let doptedu
z patého kola a rovné: naletdl maxi-
mum. Crhdv model v silné termice
doséhl viibec nejvyisiho letu v celém
mistrovstvl. N4 Mravec a némecky
soutéZicl Ritterbusch zvolili pro ro-
zlétavani pomalejsi modely, coZ se jim
nevyplatilo: oba skonégily pfedéasné za
kopcem, Mravciiv ale za podstatnd
delsl dobu, a tak bylo jasné, Ze Milan
obsadil na svém prvnim mistrovstvi
svéta &tvrté misto.

K dal&imu rozlétavanl jsme se posu-
nuli opét o stupent nize, maximum bylo
stanoveno na 8 min. Crha odstartoval
jako prvni, jeho model se zvoina od-
souval vievo za boéni kopec, kde se
dlouho drZel, ale nakonec pfistal za
6 min 41s. Austiv model zaletdl za
kopec o par sekund dfiv, ale Mang byl
k neporaZeni: Znovu zopakaval rychly
let daleko dopfedu a jako jediny doséhl
ve veliké vySce maxima. Bylo rozhod-
nuto — Crha ziskal stfibrnou medaili.

Sobotnl rano pfivitalo u&astniky sou-
té2e Svétového pohéru destédm, ktery
po pfijezdu na letisté nastéstl postupné
ustal. Organizace soutdZe byla podob-

(Pokragovani na str. 28)
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Sutazny model kategoérie A1

VMC Racer Gomp

Konstrukcia: Ing. arch. Vladimir Macura, Cadca

Model VMC Racer Comp je ureny
pre Spitkové lietanie v kategorii A1. Pri
jeho nédvrhu som vychéadzal zo svojho
predchadzajoceho typu s kridlom
s celobalzovym potahom s profilom
B 8406c. Jeho vykonnost v kfudé sa
pohybovala okolo 120s. Aby som ju
zvysil, stanovil som si nasledovné kri-
téria: Hmotnost kridla zmensit z 92 na

75g pri sauCasnom posunutl taZisk
obou lovic ©o 4cm smerom
k pozdiZnej osi modelu. Podstatné

zlep3enie vykonnosti som si sfuboval
nahradenim padvodného 8% profilu pro-
filom B 6356b. Uvedené kritéria ma
priviedll ku konstrukcii pre tuto kate-
gériu netradiénej.

Pre zmen3enie aerodynamického
odporu som pouZil dosial nepublikova-
né upevnenie VCHP, ktoré navySe
prindZa aj Usporu hmotnosti na konci
trupu. Taktiez som vylugil vietky pod-
loZky, plieSky, drdtiky . . . Model nasta-
vujem vyhradne skrutkami: Na haéiku
pre kruZivy viek MM (Modelaf 10/89)
ich mam 5, jednou skrutkou nastavu-
jem uhol VCHP, jednou menim polohu
taZiska a posledna sliuzi ako rektifi-
kécia tiahla k ZCHP.

S modelom som na v8etkych Siestich
sutaZiach, ktoré som absolvoval
anokoch 1989 a 1990, nalietal vZdy

s.

K STAVBE (neoznafené miery su
v milimetroch):

Kridlo je delené. Polovice sa nasuva-
ja na ocelové drdty o priemere 3 a 2,5.

Podlra vykresu zhotovime vietky
rebré. Balzové robime z balzy, ktora
vopred dvakrat nalakujeme a obrusi-
me. Vel'kl pozornost je potrebné veno-
vat hlavnym nosnikom kridla, ktoré
budu zabezpe&ovat prenos chybovych
sil: K dvom smrekovym listdm o priere-
ze 12x0,8 a dizke 750 prilepime Epo-
xy 1200 z oboch bokov preglejkové
pasiky tak, aby pri centroplédne presa-
hovali nad povrch lit o 0,56 mm a na
koncoch o 0,2 mm. Do tohto priestoru
vioime uhlikové rovingy, vopred na-
sytené Z2ivicou E 110 BG-15. Najskor
kladieme kratSie rovingy, na zéver
priebeZné. Nakoniec poloZime 1 vrstvu
sklotextilu o plodnej hmotnosti 30 g/m®.
Na pésnice poloZime z oboch stran
astraldnovi foliu a stiahneme je (stolar-
skyml| svorkami) medzi dvoma rovnymi
latovkovymi doskami. Po zatvrdnuti
lepidla z takto pripravenych polotova-
rov ostrym noZom narezeme pAasnice
podla vykresu. ReZeme tak, aby uhlik
bol na vrchnej strane.

K péasniciam prilepime Zivicou E 110
BG-15 presne zlicovany potah torznej
skrine z balsy hr. 1,5. Vyberu balzy
venujeme vefklu pozornost! Po za-
tvrdnuti  lepidla obrasime  balzu
z vnutornej strang na vy3ku pésnic.
K potahu prednej ¢asti kridia nalepime
opéskovanie rebier a potah vnitornej
&asti centroplanu. Zadnu &ast péasikov
presne zabrusime a prilepime odtoko-
v listu z balzy hr. 1,5. Tieto potahové
panely obrisime z vnutornej strany na
hriabku 1 (centroplan), respektive 0,8
(us8i), odtokové &asti z vnutornych stran
zbrusime do Ukosu, jedenkrat nalaku-
jeme a opé#f obrusime.

8

‘nasledovne:

Kridlo lepime v polystyrénovych for-
mach, ktoré sl rezané tak, e zohfad-
fiuju poZzadované geometrické nakruite-
nie kridla. Na formy, chranené plastiko-
vou féliou, priSspendlime balzova &ast
néabeZnej listy so zdrezmi pre rebra. Do
nej vlepime Kanagémom vopred zlepe-
ny blok centroplanovych rebier s vyvf-
tanymi otvormi pre spojovacie droty,
ako | ostatné rebra. V zadnej casti
fixujeme rebréa zasunutim do pomocnej
odtokovej listy z balsy 2x20, ktor(
taktie? upevnime k forme. Epoxy 1200
zalepime stojiny (letd zvisle), ktoré po
zatvrdnutl lepidla pripadne dobrisime
presne na uroveri vrchnej hrany rebier.

Takto pripravenu vnatornu East kos-
try opatrne preloZime do hornej strany
formy a snimeme pomocnu odtokovu
listu. Spodnu ¢&ast kostry natrieme
E110 BG-15 a na rebra | hranu
odtokovej listy prilepime pésiky uhlika,
ktoré sme pripravill asi 4 h vopred
Medzi dve astrolénové
félie sme vioZili dve vrstvy uhlikovej
jednosmernej tkaniny, nasytené E 110
BG-15 (na udi stali jedna vrstva), vioZili
sme ich medzi dve latovkové dosky
a zataZili. Po zavidnutl lepidla sme
narezall pasiky o Sirke 3, na odtokovu
listu 5.

Do spodnej

tasti formy vioZime

.spodnu &éast potahu, priloZime vnutor-

na &ast kostry, na ktord prilepime
vrchny potahovy panel a zakryjeme
vrchnou ¢astou formy, ktori do za-
tvrdnutia lepidla primerane zataZime.
Potom presne zvisle zabridsime
nabeZnlu hranu, na ktord prilepime
smrekoviu nabé2na listu. Listu dobrusi-
me a celé kridlo opatrne prebrasime
brasnym papierom zrnitosti 400.
Vrchnt &ast odtokovej listy zbrasime
tak, ‘aby hrana zloZenej odtokovej listy
bola hrubéa asi 0,1 mm. Na koniec us(
prilepime zakond&enia z najfahsej balzy,
aki mame k dispozicii, s vopred nale-
penymi smrekovymi vystuZeniami po
obvode. Po dvojnadsobnom lakovéani
a prebraseni je kridlo pripravené na
potahovanie.

Spodna &ast centropldnu potiahne-
me monofilom s presahom iba 3 mm,
zvySok tenkym Modelspanom. Vrchnu
cast centroplanu potiahneme taktiez
tenkym Modelspanom a usi pokovenou
mylarovou féliou o hribke 0,013 mm.
Pouzitim félle uSetrime na usiach asi
7 g, ¢o sa priaznivo prejavi sdstredenim
hmoty viacej k taZisku.

Centroplan sedemkrét lakujeme fixo-
vany vo formach. U3i k centroplanu
prilepime natupo rychlo sa vytvrdzu-
jucim epoxidom (Devcon). Kone&nou
operéciou je nalepenie turbuléatora,
respektive invigoratorov.

Kon&trukcia VCHP sa dnes uZ neod-
liuje od bezného Standardu. Nahrade-
nim Modelspanu ¢&frou mylarovou
féliou hr. 0,009 mm sa uSetrl asi 2,5 g.

Na okraje vybrusenej balzovej
doiticky hr. 5,2 nalepime péasiky Uhlika
(v strede v dltke 150 zdvojené). Po
zatvrdnutl odreZeme stredny nosnik, ku
ktorému z oboch strén prilepime poire-
br4, vopred viepené do nabeZnej, re-
spektive odtokove] listy. Doplnime dia-
gondlne polrebra a koncové obllky
z balzy hr. 5. V pripade potreby

opéaskujeme rebra uhllkom. Potah
z &ifrého mylaru opatrime vopred Ii-
cen&énym &islom z Propisotu.

Na trupe je taktieZ pouZitych nie-
kolko nestandardnych prvkov. Hlavica
je vyrezana z balzy hr. 10. V prednej
casti je otvor pre skrutkou posuvné
olovené zavalle, ktorého hmotnost je
taka, Ze pri jeho prednej polohe je
taZisko modelu v 50 % hlbky kridla, pri
zadnej v 55 %. Vyhodou moZnosti po-
suvu je jednoduchs$ie zalietavanie: Po
néajdeni optiméinej polohy VCHP pre
vystrelenie zoradim klz modelu posu-
vom olova. Pri lietani v kfude posidvam
zavalie k ftaZisku, vo vetre naopak.
Hlavica je z oboch strdn polepena
tvrdou balzou hr. 2, obrisend, olamino-
van4d dvoma vrstvami sklotextilu
30 g/m?, vytmelena a dvakrét striekanéd
farebnym nitroemailom. Po jeho wvy-
tvrdnuti (za dva tyZdne) je jemne
prebriusenad pod vodou a lestena do
vysokého lesku.

Zadna &ast trupu je zo sklolaminéato-
vej kuZelovej rury stuZene] uhllkom od
J. Volddna z Hranic na Morave. Jej
hmotnost po obriseni bola 8,8 g. Tato
je na hiavicu iba tesne nasunuta. V jej
zadnej ¢asti jJe Lepoxom-Maetal prilepe-
né ocelova planZeta upevnenia VCHP.
Spoj je spevneny omotanim keviarovou
nitou. Hlinlkovy protikus je k VCHP
Erilepeny Varybondom. VCHP sa

trupu iba nacvakéva. Svornost oboch
¢astl upravime tak, aby pri naraze
VCHP z Ibd%ka vyskogila. VCHP je
vykldpanéd ocefovou torznou pruZinou
o priemere 0,3, prilepenou k trupu.
Duralovy zaves pre upevnenie tiahla
k &asovadu je k VCHP prilepeny odspo-
du kyanoakrylatom. Na zdves dosadéa
duralovéd skrutka M2, vymedzujlica
uhol nastavenia. Spodna &ast balzovej
vypine medzi strednymi rebrami VCHP
je potiahnuta tenkym Modelspanom,
nakolko na mylarovi f6liu by upeviio-
vacle prvky nebolo moZné nalepit.

Zakladom ZCHP s vopred zlepené
vndtorné ¢asti kylovky a smerovky
z dvoch a dvoch kusov tvrdiej balzy hr.
1, medzi ktoré je viepeny monofil, ako
| Z-pruZina, ktord méa byt &o najkratsia,
Erlt‘.om je] spodné& ¢&ast musi byt

otvena &o najniZsie. K takto priprave-

nym vnatornym ¢&astiam sG nalepené
vonkajsie Ctasti z m#kke] balzy hr. 2.
Zlepena ZCHP je obrasena a polepené
tenkym Modelspanom. Tiahlo k sme-
rovke je z ocelovej struny. Pre jedno-
duchsie nastavenie jeho dlZky je na
tiahle rektifikéacia.

Oceflovu torznd Z-pruZinu som pouZil
namiesto obvyklého tiahla z gumy,
respektive vinute] pruZiny, aby som
zmensil aerodynamicky odpor. Za
predpokiadu pouZitia hatika MM je
smerovka oviadana iba jednostrannou

pékou.
MoZnosti okama2itého nastavenia
vietkych rozhodujucich parametrov

skrutkami zna&ne urychlfuju zalietanie
modelu. PouZitd kon3trukcia kridla za-
ruéuje stalost geometrického prekrize-
nia, ktorého hodnoty mi navrhol J. Orel,
ktorému touto cestou dakujem. Pri
kvalitnom stu2eni kridla uhlikom je
mo2né model razantne vystrefovat,
;\éprznacia sila hac¢ika na prototype je
Kvdli objektivite musim upozornit na
jednu otdzku: Do akej miery je Ucelné
stavat zna¢ne komplikovany a pracny
model tzv. malej kategérie kvdli zisku
asi 10 s? To nech si ale zodpovie kaZdy
zAujemca o stavbu sam.

Stavebni vykres ve skuteéné velikosti
obdriite, poukéakete-li poStovni poukdzkou
typu C 14 Kés na adresu: Redakce Modelaf,
Jungmannova 24, 113 68 Praha 1. Do zpravy
pro pfijemce napidte &iteiné nazev modelu
+VMC Racer Comp". Vykres vadm zadleme
do 10 dnii od obdrieni poukazky.
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Konstrukce: Pavel

Model Bubo jsem navrhl v zimé& 1989
pro svého bratra k I|étadnl soutéZl
v kategorii US. Jde viastnd o maly
akrobaticky model se sefizenim: mo-
tor—kFidio—VOP 0—0—0° a v&tsi
hmotnosti na_jednotku plochy, neZ je
u modell US zvykem. K pohonu je
proto nezbytnad vykonné ,dvaapllka"
s dfevénou vrtull o malém stoupani (90
aZz 100). Bratr model postavil pod
otcovym dohledem asi za dva maésice
a uZ v dubnu 1989 s nim zvitdzil na
krajském pFfeboru 24kd. O kvalité mo-
delu sv&d&l jeho daldich deset vitézstvi,
z toho dvé na pfeboru CR Zaka.

Ackollv model vypadé dost ndro&né,
je jeho stavba pro mirné pokroc&ilého
Zéka celkem snadné. Nékteré detaily
viak vyZaduji odbornou pomoc instruk-
tora. Nemd2emae totiZ dost dobfe chtit
na dvanéActiletych détech, aby samy
zhotovily podvozkové nohy nebo pfes-
né sefidily Fizeni.

K STAVBE (neozna&ené miry
v milimetrech):

KFidlo je klasické konstrukce s torznl
skFinl. Jeho vnitinl polovina je delsl nez
vnajsl.

Zebra K1 vyfeZeme z balsy tl. 2 a K2
z pleklizky tl. 3. Odtokovou listu
a vztlakové klapky slepime najednou
mezi dvéma rovnymi deskami Lepo-
xem ze dvou vrstev balsy tl. 3, mezi néz
zalepime dvé& vrstvy monofilu, které
tvofl zdvés vztlakovych klapek. Zaroveri
zalepime do klapek spojku z drétu do
jizdniho kola s pfipajenou péakou Fizenl.
Po vytvrzeni lepidla pfilepime stfedni
&ast odtokové listy z balsy tl. 7. Slepe-
nou odtokovou listu s klapkami sbrou-
sime do trojaheinikovitého prifezu
a vybrousime do nl zafezy pro Zebra.
Zebra zalepime mezi pésnice nosniku
ze' smrkovych list o prafezu 3x5.
PFilepime odtokovou listu. Na
néabé&Znou &ast Zeber nalepime topolo-
vou listu o prafezu 12x3. Do kfidia
instalujeme (radéji pod dohledem
zku3eného modelafe) Fizenl. Mezl péas-
nice nosniku viepime stojiny z balsy tl.
2, v misté uchycenl podvozku z pfe-
klizky tl. 3, k nimZ u2 pfedem pfilepime
podvozkové nohy. Uzavfeme torznl
skfifi potahem z balsy tl. 2 a Zebra
opaskujeme péasky z balsy tl. 2, Siro-
kymi 8 mm. Pfilepime balsovou
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jsou

Macek, Hradec Kralové

nabéZnou li5tu 16 Modela a koncova
2ebra z balsy tl. 10. Celou kostru
obrousime a nalakujeme zaponovym
nitrolakem. Pak kfidlo potdhneme mo-
nofilem a dvakrat nalakujeme vypina-
cim nitrolakem. Na monofil poloZime
druhy potah z Mikalenty a opét dvakrat
lakujeme vypinacim nitrolakem. Nako-
nec kffdlo nalakujeme zaponovym nit-
rolakem.

Trup. Slepime loZe motoru ze dvou
bukovych hranoldl o prafezu 10x8,
pFfepéazky T2 s nalepenou podvozkovou
nohou a pfepéaZky T3; obé& pfepaZky
isou z preklizky tl. 3. Ostatnl pfepazky
vyfizneme z pfeklizky tl. 2. Na loZe
pfiloZ2ime motor, podle néj2 loZe
zkratime na potfebnou délku. V misté
patek motoru nalepime na loZe z levé
strany dva ocelové pasky o rozmérech
3x10x30. Provrtame otvory o priméru
2,4 pro upevihiovacl Srouby motoru a ze
strany motoru je do hloubky 7 mm
pfevrtame na pramér 3,2. V uZSich
castech otvord profizneme zéavit M3.
Motor pi‘isroubuleme na loZe. PFile-
pime kruhovou prepaZku T1. V Sabloné
zalepime loZe a v8echny pFfepéZky aZ
na T4 mezi dva hlavni smrkové podél-
nilky o prifezu 7x2. V rozich trup
spojime &tyfmi  smrkovymi  listami
o0 prafezu 3x4. Z preklizky tl. 2 vyFizne-
me dvé &asti loZe kfidla (negativ polovi-
ny profilu), které viepime od spodniho
okraje trupu mezi pFepa2ky T3 a
T5. Mezi rohové listy zalepime polopfe-
péaZku T4, sahajlcl k hornimu obrysu
profilu kiidla. Mezl pfepaZkami T3 a T5
vyFizneme hlavnl podéiniky. Po zalepe-
nl kFidla do trupu a instalaci tdhel Fizeni
trup polepime tuhym potahem z balsy
tl. 2. Pfedni &ast trupu musime planko-
vat. Pro zvySen| pevnosti ji z vnitfni
strany pFelaminujeme skelnou tkani-
nou o plodné hmotnosti 80 g/m?. Kabi-
nu vydiabeme a vybrousime z hranolu
balsy. Na konec trupu nalepime ostru-
hu z pfekliZky tl. 3. Trup nalakujeme
zaponovym nitrolakem, pfebrousime,
vytmelime smés| détského zasypu Syp-
si a zaponového nitrolaku a po obrou-
3enl do hladka polepime Mikalentou.

Ocasni plochy. VOP je podobné
konstrukce jako odtokova lista kfidla.
Stabilizator i vySkovka jsou slepeny ze
dvou vrstev balsy tl. 2, mezi né% jsou
viepeny dvé wvrstvy monofilu, slouZicl

Jako zévés. PFl lepeni zalepime rovnéZ
draténou spojku vyskovky s pFfipajenou
pékou Fizenl. (Tahlo Fizenl je vedeno
v ose trupu.) Po slepeni obrousime
stabilizator na tl. asi 3 a zaoblime
nabéZnou hranu; vySkovku klinovité
sbrousime, aby méla na odtokové
hrané tloustku asi 1,5. SOP z baisy tl.
3 je obrousena stejné jako VOP. Kormi-
dio je ke kylovce upevnéno dvéma
pésky z hlinikového plechu. Obé& ocasnl
plochy jsou polepeny Mikalentou.

Podvozek pfid'ového tyg)u méa nohy
z ocelového drétu o priaméru 3, ohnuté
za studena a pfilepené a pFisité reznou
nitl k pfeklizkovym dilim trupu a kfidla.
Dorazy kol z podloZek jsou k noham
pfipajeny natvrdo mosazl, z druhé
strany jsou kola zajist&na podloZzkami
a maticemi M3, Matice jsou k noham
pl‘l&:é}eny cinem.

[zenl. Vahadlo z duralového plechu
tl. 2 je uchyceno do pfeklizkové skfiné
v kfidle Sroubem M4. Tahlo k vztlako-
vym klapkam je z dratu do jizdniho
kola, k nahonu na klapky je pfipojeno
kulovymi Sepy. Tahlo k vysSkovce ze
&picky laminatového rybafského prutu
je vybavené vidlitkami Modela. Tahla
v kfidle jsou z ocelového drétu
o primé&ru 0,8. Podvozek a Fizenl
doporucéuji Instalovat pod dohledem
zku3eného modeléfe.

Pohonna jednotka. Prototyp byl vy-
baven motorem MVVS 25 GRR
s tlumiem a dfevé&nou vrtull 200/100.
MiZeme vSak poult i jinou ,.dvaap(l-
ku", rovnocennou vykonem a dobfe
zab&hnutou. (Spravné zabdhnuty a se-
fizeny motor se ve vodorovném letu
mirné preplavuje — tarokuje, pfi zvyse-
nl letové hladiny na 30° v8ak musl zagit
béZet napino. Pak budou wv3echny
obraty létany za piného vykonu motoru.
Pfechod zpét do taroku nesmi byt delsi
nez pal okruhu.) Tlumi& motoru, zasa-
zeny do vyfuku, je uchycen na nab&zné
hrand kfidla a vyveden pod kfidlo.
Né&dr2, spajené z konzervového plechu,
je stiiskova, se tfemi trubiCkami. Pinici
a odvzdusifiovacl jsou vyvedeny na
levou stranu trupu, sacl je vyvedena co
nejblize k trysce. NadrZ je instalovana
mezi pfepazkami T2 a T3 tak, aby zadni
hrana stfi8ky byla vysunuta asl 0 5§ mm,
&imz se zajistl uplné vyCerpani paliva.
Pro lepsi vzhled je moZné vrtuli vybavit
kuZelem Modela o priméru 40 mm.
Ten se ale pfl vétsich otaCkach 3Stépl,
€imz vznikajl nepfijemné vibrace, které
snizujl Zivotnost motoru.

Povrchovd Uprava zavisl na vkusu
modelafe, méla by v3ak sestavat
z téchto bodd: nejprve model
nastfikame zakladni barvou (na proto-
typu Zluty nitroemail Celox). Potom jej
zamaskujeme lepici paskou a novino-
vym papirem a nastfikdAme barevné
doplttky (Gervené linky, kabinu mod-
rou, imatrikulaci a napis &Cerny, vie
opét Celoxem). Nakonec model
pfestfikdme ochrannym néatérem proti
uginkam paliva, nejlépe Chemosilem,
Epolexem, popfipad® ¢&irym syntetic-
kym lakem.

Létanl. S modelem létame na lan-
kéach o déice 16 m. B&hem prvnich letl
se s nim seznamime, zalétame jej
a sefidime (dovéaZeni, vyoseni motoru,
nastaveni smérovky, sefizenl tahel fize-
ni). Model musi mit staly tah do lanek,
ale nesmi tdhnout moc. Pfipadné vy-
klanénl se z kruhu nebo do kruhu
vyrovname pfekroucenim vztlakovych
klapek. Vlastni I|étanl necini 2adné
problémy. Model reaguje | na hrubé
zésahy do Fizenl beze ztraty rychlosti.
Diky velké nosné ploSe se pfi ostrych
pfechodech nepropadéd a po zhasnutl
motoru | slusné klouZe. Pfistavat se
musl po vytraceni pfebyte&né rychlosti,
nebot pfi ndAhodnem pfitaZzeni ma mo-
del snahu se znovu odlapit. Pro nacvik
obtizn&jsich obratd (pfemet, osmicka)
lze pouZit lanka dlouh& az 18 m, &im2
se zvetsi | trénovany obrat,
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Stoupenci tichého letu pofadaji
v celém svété nejrizndsich soutdZe.
Z kategoril uznavanych FAl bych
dnes chtél pfipomenout ty, které jsou

u nds ménéd znameé.
Pfesko&ime obecn& znamou kategorii
F3B. Pfipomenu jen, Ze je to jediné vétronaf-
ska4 kategorie, kterdA ma organizaci FAI

schvalend pravidla pro pofadéani mistrovstvi -

svéta. Proto také existuje pro RC vétronafe
pfi CIAM FAIl zatim pouze subkomise F3B.

Dalsi zndmou vétronafskou kategorii je
F3F. Jde o svahové |étani, ukolem souté-
Ziclho je co nejrychleji uletdt 1000 m mezi
dvéma rovinami vzdélenymi od sebe 100 m.
Tato kategorie mé takzvané prozatimni pra-
vidla. Znamena to, Ze v nl nenl zatim moZné
poradat oficialni mistrovstvi svéta & konti-
nentd. V subkomisi F3B CIAM FAl za tuto
kategorii zodpovid4 Preben Norholm z Dén-
ska. :

V pfedminulém roce schvélilo CIAM FAI
prozatimni pravidla nové kategorie F3J,
ktera se podobd nasl nédrodni kategorii RC
V2. Také v nl jde o termické létanl na Cas.
SoutéZni systém je ponékud sloZitéjsl v tom,
2e se l|étajl nejprve postupovd a pak dvé
finalova kola. V postupovych kolech je &as
letu, v&etné vzletu, omezen na 10 min, ve
findlovych kolech je &asové omezeni 15 min.
Pro vziet se pfipousti pouze ruéni viek.
V leto3nim roce pfijala FAI Gprayu, podle kte-
ré se ptistani hodnoti podobné jako v Uloze
kategorie F3B. V subkomisi F3B zodpovida
za tuto kategorii- Geoffrey Dallimer z Velké
Britanie.

Kromé téchto dvou kategoril, v kterych se
jiZ | u nds b&Ind soutdll, existul daldi dvé
kategorie, rovnédZ s predbéZnym statutem,
které se dosud létajf jen v zahrani¢i.

Kategorie F3H méa vzor v pfeletech sku-
teénych vétrofid. Pofadatel miZe vypsat
pfelet v pfimé linii, let s navratem &i let po
uzavfeném okruhu s urfenymi oto&nymi
body. Pilot (druXstvo) Fidi model z vozidia.
Také hodnocenl se bliZl hodnocenl sku-
teénych vétrofd. V subkomisi zodpovida za
kategorii F3H Terry Edmonds ze Spojenych
Stata.

Daidl u néds nelétanou kategoril je F3l.
Model pro tuto kategorii musl byt polomake-
tou. Vzlet se uskuteénuje aeroviekem. Vietny
model nese | vySkomé&r s vysilatem pro
pfenos Gdajd na zem. Vétrof se vypiné pfi
dosaZenl vysky 200 m. Létaji se stiidavé
ulohy ,rychlost* a ,&as". Na rozdil od
kategorie F3B se ,Zas" léta na 8 min a pfi
Gloze ,.rychlost" se leti &tyfikrat 250 m. Pfi
uloze ,.&as" ma model pfistdt do obdélniku
20x40m. V subkomisi za tuto kategorii
zodpovida Didier Neveu z Francie.

Pokud byste si ve vaSem klubu chtéli
vyzkouset souté? podle nékterych z uvede-
nych pravidel, mohu poslat jejich ¢&esky
pfeklad. Prosil bych jen o uhrazeni nakladid
na xeroxové kopie, tfeba ve znamkéach.
Rozsah pravidel je asi takovyto: F3B 10 stran,
F3F 4 strany, F3J 14 stran, F3H 4 strany a F31
6 stran. Pfi formatu A5 je naklad na jednu
stranku kople asi 70 haléfd.

Ing. Tom4§ BARTOVSKY, CSc.

e
Priznivelm
tichého letu
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Volba vhodné predlohy
pro stavbu makety

nedava spat ani americkym modelafim.
V bfeznovém Eisle letoiniho ro&niku &asopi-
su Scale RC Modeler se ji zabyvd znamy
modeléfsky publicista Norm Goyer. Ve svém
€lanku si poklada &tyH otazky: 1, Jaky typ
stavét? 2. Jaky pouilt motor? 3. Jaky typ
letadla rozhodél viastné ,,berou"? 4. Jaky typ
Je skute&né letové nejvhodn&jsi?

Goyerovy zavéry |sou nésledujici:

Modelar by si mél v kaidém pFipadé
vybirat za pfedlohu typ, ke kterému mé
néjaky osobni vztah. At uz na ném létal sém
¢€i Jeho pfibuzni, nebo se mu tfeba jen libil na
leteckém dnu &i v muzeu.

Na otdzku po volbé& motoru je odpovéd
jednoznaéna: spolehlivy, vykonny a na obslu-
hu jednoduchy motor, dvoudoby, s dobfe
utlumenym vyfukem, ktery v8ak musi umo2-
fiovat dobré chlazenl a takovou montaZ do
modelu, aby jeho poloha odpovidala poloze
vyfuku skuteéného letadla.

Posoudit pfedem, ktery typ se bude [(bit
rozhod&im, Je nemo#néd. Kaidy ma mezl
letadly své oblibené typy a pFi hodnocenl | pfi
sebevétsi snaze po objektivitdé zapracuje
podvédomi.

Aby model v soutéi dobfe obstél, musi byt
nejen postaven tak, aby lahodil oku rozhod-
Cich, ale musi také dobfe létat, nebot kdyZ na
vas pfijde startovni pofadi, nemiZete z néj
podle pravidel bez rizika odstoupit. Musite
letét bez ohledu na smér a sllu vétru
i momentéini podminky. Ve vyhod& jsou
modely letadel, kterd maji i ve skuteénosti
letové viastnosti- co nejméné& zavislé na
povétrnostnich podminkéach. Praktické srov-
néni: tfeba lehouky Piper Cub proti stiha-
cimu Thunderboltu. Posoudit pfedem, zda
model bude dobfe létat, je obti2né, zavisi to
na fadé skutefnosti, které Easto nelze pfe-
dem urcit. Stavba podle planu jiZ osvédte-
ného modelu bude v tomto sméru urgité

vyhodnéjsl net konstrukce makety od ,,prvni
Carky na vykrese". Na kone&ny vysledek
bude mit viiv také to, jak model postavite,
jaké poulijete materidly a stavebni prvky,
jaka bude vzletova hmotnost a plodné zatiZe-
ni modelu, a fada dalsich nevypocitatelnych
faktord, které se musite snaZit zoptimalizo-
vat.

SnaZte se tedy jiz pfi rozhodovéani o typu
pfedlohy nékteré tyto prvky ovlivnit.

Stavbu makety vidy zahajujte aZ po
shroméa2déni veskeré dostupné dokumenta-
ce. Nejvhodnéjsi je, stavite-li maketu letadia,
které& vam je dostupné na letistl nebo
v muzeu, Méate-li barevné fotografie,
uvédomte si, 2e vérnost barev mde ovlivnit
kvalita fotomateriélu, kvalita prace laborato-
fe zpracovavajici vas material, ale i osvétleni
pfi fotografovani a fada dalSich Einiteld.
Idedini je, mOZete-ii prokédzat zbarveni stroje
vzorky skuteénych barev.

Stavte model v ramci platnych pravidel
pokud moZno co nejvétsl, pochopitelné pfi
dodrZen! obrysové i tvarové vérnosti. |

PouzZijte ten nejvétii a nejvykonné&jsi mo-
tor, jaky se vAm vejde pod kapotu.

Pamatujte, Ze kvalitu provedeni modelu
a dostatetné mnoZstvi nejen zpracovanych,
ale i dokumentovanych detaili hodnoti roz-
hodé&l z pomérné malé vzdalenosti.

Zajimavé uvahy, 2e? Prakticky totoiné

s na8imi, | kdyZ Iétame podle pravidel FAI,
a Ameritané pfedev3im podle svych nédrod-
nich pravidel. O to vic pfekvapiva je sku-
te&nost, e tak renomovany &asopis, jakym je
Scale RC Modeller, vénujici se vyhradné RC
maketdm, se vibec nezminil o uspéchu
americkych maketafl na lofiském mistrov-
stvl svéta ve VarSavé, kde R. Torres
a druZstvo USA ziskali pro Spojené staty
bronzové medile.

Zdenék Bedfich

Chcete preladit

Cetl jsem v Modelafi inzerat nabizejici
pfeladéni RC soupravy Modela T4 z pasma
27 MHz na 35 MHz. O podobnou Upravu
mam zajem, ale nejdfive jsem napsal do
Prahy na Spravu radiokomunikaci dotaz, jak
postupovat a co udélat, aby bylo vie
v pofadku jak po strance odborné, tak
pravnl. Odpovéd dosla obratem a myslim, Ze
by mohla zajimat | dali eventuaini zajemce.
Nésledujici fadky jsou jejim opisem.

1. Pt pfeladénl RC soupravy z pasma
27 MHz na pasmo 35 MHz se nemusi vysta-
vovat nové povoleni, stall pouze provést
zménu pasma na stévajicl povoleni.

2. Firma, ktera bude pfelad&ni provadét,
musi mit radiostanice pfezkouseny v nasi
speciéini zku3ebné a potom stadl, kdyZ
Spravé radiokomunikacl napi$ete nézev této
firmy. Nema-li firma stanice pfezkousené,
budete muset pfelad&nou stanici pfedat ke
zméfeni technickych parametri do zkuseb-
ny.

3. Pasmo 35 MHz se pouZivd pouze pro

RC soupravu?

letecké modely z bezpeé&nostnich divodd,
aby se zamezilo havariim model{i. Chcete-li
stanici pouZivat k ostatnim neleteckym mo-
delim, je vyhodn&jsi pasmo 40 MHz od 50.
do 92, kandlu.

Cést druhé
Informace k pfeladéni psdsem

Povelové stanice musejl byt zfizeny
a provozovany tak, aby svym vysilanim
nerusily stanice pracujici na jinych kmi-
togtech. Pokud je stanice amatérsky uprave-
na z pasma 27 MHz na pé&smo 35 MHz
a nebyla opravnénou organizaci promé&fena,
je majitel povoleni v pfipad® prokéazané
technické zdvady u provozovaného zafizeni
povinen hradit vechny vzniklé $kody.

Neni toho sice moc, ale | to mélo je dobré

védét.
i Stanislav Kral, Moravany
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Radiem fizeny
kluzak RC V2

Symphony

Prototypy pfedstavovaného vétroné
byly postaveny dva; liSily se rozpé&tim
a délkou trupu. Prvnl model o rozpéti
2540 mm a délce trupu 1230 mm byl pFi
soutéZnim létani nasazovan do béiné
panujicich termickychpodminek, stejny
model se zvétSenym rozpétim a délkou
trupu, ktery je na naSem vykrese, je
vhodny do rannich anebo naopak ve-
ternich hodin. Pro véZné soutéZnl
létanl se tato kombinace dvou modell
velmi osvédéila. Stavét pro soutéZe RC
vétrofd ., klidovy specidl” nenl sice
b&Znym zvykem, miZeme vés v3ak
ujistit, Ze se to vyplati.

Pro usnadnéni zdstavby mechanis-
mu netradiéné Ffe3enych brzdicich kla-
pek je trup fe3en jako balsovy,
s miniméalnim omyvanym povrchem.
Jeho pfednl &ast je navrZzena jako t&sny
obal palubnfho systému RC soupravy,
zadni ¢ast ma nutnou pevnostni rezer-
vu. Vnéjsl povrch zcela oblého trupu je
po dokongeni a vybrou3eni polepen
jednou vrstvou skelné tkaniny o plosné
hmotnosti 30 g/ m% po nepfili3 prac-
ném findlnim obroudeni je trup
k nerozeznanl od celolaminatové sko-
fepiny. NavrZzenad technologie stavby
trupu (velmi podrobné& popsana ve
stale dosaZitelné ,,PFiruéce konstruk-
téra radiem Fizeného vétroné") najde
jisté vzhledem ke své jednoduchosti,
rychlosti, ale hlavné pfesnosti fadu
pfivrzenci.

Ktidlo se s vyjimkou brzdicich klapek
stavebné& nijak neli8i od standardu.
Sestava ze dvou stfednich ¢asti a usi,
v nichZ se vySka pouZitého profilu E 205
postupné sniZuje z 10,5% na 9%.
KFidlo se stavi na rovné pracovni desce,
po montaZi spodni &asti jsou do ng&j
vestavény brzdici klapky a pak je
uzavieno shora tuhym potahem a
paskovanim. Posledni pracovni operaci
je odFfiznuti klapek. Potah kfidla je
dvojity: Prvni vrstvu tvofl tenky monofil,
na n&j je prilakovan tenky potahovy
paplr.

VOP (stavéna v celku a pak rozfiznu-
ta, i SOP jsou lepeny na tvarovych
rodtech z odrezki balsy, térbina mezi
kylovou plochou a smérovkou je utés-
néna. Ob& ocasni plochy jsou pak
potaZeny tenkym papirem a montovany
na zadnl ¢ast trupu s co nejvétsimi
prechody.

Zalétavani modelu je velmi snadné,
bez jakychkoliv zaludnosti. Vase sou-
téZnl Uspéchy budou pfimo Umérné
vasi schopnosti plné vyuzit skvélych
letovych viastnosti modelu.

Zajemclm o stavbu mGZeme poskyt-
nout stavebni plan s podrobnym sta-
vebnim popisem za 26 K&s, prihledny
pfekryt kabiny modelu za 24 Kés
a soupravu kvalitnich smrkovych list za
15 Kés + postovné. Stadl zaslat pfi-
sludny obnos postovni poukazkou, na
jeiimz rubu napiSete do rubriky
,Zprdva pro pfijemce”, o co mate
zajem. Nade adresa: Rawa, p. s. 12/1ll,
734 01 Karvina 4

1330 mm

VETRON RC V2

ROZPETI 2800mm DELKA

KONSTRUKCE : L.WALEK ~ MK FRENSTAT p/R
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RC dvouplosnik

LIMUS

na motor 6,5 az 10 cm?

PP néavrhu Limusiny mé& inspirovaly do-
pravni dvouplo3niky z dvacéatych let. Model
je vhodny k rekreaénimu Iétanl a k propa-
gaénim akcim (vynasen| , paraSutisty”, shoz
bonbénl atp.). Diky snadné pilota2i
— doké2e jej Fidit i mdj sedmilety syn — je
vhodny | pro vycvik v RC |étani. Stavba je
velmi jednoduché: Cely model Ize po odpo-
lednich postavit za dva a2 tfi tydny. Nezaned-
batelnou okolnosti je | skuteénost, 2e Limusi-
na vynikéa odolnosti proti podkozenl; prototyp
absolvoval pfes osm set startl a je stéle
letuschopny.

K STAVBE (neoznaené miry jsou v mili-
metrech):

Trup. Zaklad tvofl bo&nice T7 z balsy tl.
4 (na vykrese znalené plnymi trojahelniky),
aZ po pfepaZku T4 vyztulené pfeklizkou tl.
1 a2z 1,2 (znagenou préazdnymi trojahelniky).
V mistech styku kfidel s trupem jsou nalepe-
ny vyztuhy T8 a T9 z balsy tl. 5. Oblast
motorového loze zpeviiujl naklizky T11 a T12
z balsy tl. 10. Zadnl &dst boénic je vyztuZena
smrkovymi &i borovicovymi listami o prifezu
3x10 a pFitkami z tvrdé balsy o prifezu
3x15. Motorové loze T6 a pfepéiku T1
vyfizneme z pfeklizky tl. 9. PfepaZka T2 je
z preklizky tl. 3, T4 z pfeklizky ti. 6.

Na jednu z boénic prilepime vSechny
prepazky, motorové loZe a GloZnou desku
nadrie T10 z balsy tl. 5. PFfilepime druhou
bognici a po zaschnuti ob& vzadu spojime
dilem TS5 z balsového hranolu 25x25. Po-
stupné viepime dolni a horni rozpéry z balsy
o prifezu 3x15. Vpfedu zalepime nadr2,
kterou z boku zajistime deskou z balsy tl. 4.
Epoxidem pfilepime v misté uloZeni podvoz-
ku wvyztu?eni z pfeklizky tl. 6. Od tohoto
vyztuzenl aZ po prepatku T1 polepime
spodek trupu balsou tl. 5, zasilenou zvenku
pfeklitkou tl. 1 aZ 1,2. Pod motorem pole-
pime spodek trupu balsou tl. 10, jejiZ hrany
zaoblime. Balsou stejné tloustky polepime
i horni pfedni &ast trupu pfed kabinou
a vytvarujeme z ni i pfedek trupu. Do zadni
¢asti trupu viepime pfeklizkovou desku tl.
3 s ostruhou, pfisitou a pfilepenou epoxi-
dem. Spodek trupu za kfidlem potdhneme
balsou tl. 3 s léty orientovanymi kolmo
k podéiné ose trupu. Po instalaci tdhel ke
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kormidlGm ze dvou slepenych smrkovych list
o prifezu 3x8 zakryjeme trup shora rovnéz
balsou tl. 3. Nakonec viepime do trupu dno
pilotni kabiny z balsy tl. 3 a pFilepime ram
kabiny, vyFiznuty z organického skla nebo
preklizky tl. 3.

KFfidla. Obé& kfidla majl stejné rozpétl,
hloubku | vzepéti. Jejich zaklad tvofi jadro,
vyfiznuté z pénového polystyrénu podle
Zablon z pfeklizky tl. 3. Jadro polepime
kladivkovou &tvrtkou. Lepime zfedénym Her-
kulesem postupem uvefejnd&nym v Modelé&Fi
9/1990 u modelu Tajfun. Po zaschnuti nale-
pime balsovou né&bé&Znou listu o prifezu
10x15 a balsovou odtokovou listu o prifezu
10x28. Pfilepime stfedova Zebra K1 z tvrdé
balsy tl. 10 a koncové oblouky K4 z balsy tl.
20, které po obvodé& zaoblime. Vyfizneme
stojiny K2 z pfekliZky tl. 6 a K3 z pFekliZky tl.
3. Stfedova Zebra K1 sbrousime do Ukosu
a |lupenkovou pilkou zhotovime zéfezy pro
stojiny K2 i K3. Dbame na kolmost fezu! Obé
poloviny kfidla spojime stojinami. Lepime
epoxidem a stdle kontrolujeme spravné
vzepéti a soumérnost! Odtokovou hranu
v misté styku s poutaci gumou zpevnime
nalepenym péaskem pfekliZky ti. 2 o Sifce asi
25. Na horni kfidlo jej nalepime shora, na
spodnl zespodu. Obé kfidla pfed dali praci
petlivé prohlédneme, zda nékde nenl otvor,
jimZ by se k polystyrénovému jadru mohl
dostat nitrolak. Pokud néjaky objevime,
zalijeme ho epoxidem.

Ocasni plochy vyfizneme a vybrousime ze
stfedné tvrdé balsy tl. 7. Bo&nl a nabéiné
hrany zaoblime, kormidla sbrousime do
klinu, Obé &asti vyskovky spojime ocelovym
dratem o priméru 4. Kormidla spojime se
stabilizatorem a kylovkou zévésy Modela.

Podvozek vystfihneme a vybrousime
z duralového plechu tl. 2,5 aZ 3. Provrtame
v nédm otvory o priméru 4 a ochneme jej ve
svéraku do tvaru podle vykresu. K pfeklizko-
vému vyztuZeni trupu podvozek pfisroubuje-
me Srouby M4 s maticemi. Proti uvolnéni
namotame do dréZek 3roubld tenky drat,
ktery propéjime cinem. Shora Srouby zalije-
me epoxidem. Kola o primé&ru 100 na
prototypu jsou ze sportovniho détského
kotarku. Ostruha 2z ocelového dratu

o priméru 2 je opatfena polopneumatickym
kolem o priméru 38.

Motorova skupina. K pohonu modelu
maZeme pouit jakykoliv motor o zdvihovém
objemu 6,5 a2 10 cm®. Vrtuli pouZijeme podle
doporugeni vyrobce motoru. Palivova nadrZ
by méla mit objem aspof 250 cm®. Palivovou
soustavu je vhodné doplnit Eistitem paliva.

RC souprava. K Fizeni pouZijeme RC
soupravu se tfemi a2 &tyfmi servy. PFijimaé
a zdroj nezapomeneme zabalit do molitanu.
Serva pfichytime pfes gumové prichodky.

Potah a povrchové Gprava. Trup a ocasni
plochy pfebrousime jemnym brusnym pa-
pirem a nalakujeme dvakréat aZ tfikrat zapo-
novym nebo vrchnim lesklym nitrolakem.
KaZdou vrstvu laku po zaschnutl pfebrou-
sime. Viechny dily v&etné kfidel polepime
Mikalentou nebo jinym potahovym papirem
a znovu lakujeme dvéma aZ tfemi vrstvami
&irého nitrolaku. Pak model nastfikdme
podle svého vkusu barevnymi nitroemaily.
Ramy oken pro cestujici a dvefe naznaéime
popisovatem Centrofix. Proti G&ink(m paliva
chrédnime cely model jednou aZ dvéma
vrstvami &irého syntetického laku.

Sestaveni. Shora do vyfezu v trupu vie-

pime SOP a spoj zpevnime oblymi pfechody
z epoxidu. Stejnym zpisobem viepime do
vyfezu v trupu i VOP. Kabinu potdhneme
tenkym celuloidem, napfikiad z bonboniéry;
lepime Purocelem nebo Butacelem. PtiSrou-
bujeme paky kormidel a upevnime k nim
tdhla. K trupu pfisroubujeme podvozek
s koly. K motorovéemu loZi upevnime motor,
ktery spojime hadi€kou (s vioZzenym &isticem
paliva) s nadrZl. Nakonec instalujeme RC
soupravu. Kfidla pfipoutdame gumou k bam-
busovym kolikdim o prdméru 6, viepenym do
trupu.

féulnl. Pfed prvnim letem zkontrolujeme
polohu t&2i5té, a je-li tfeba, model dovaZime.
Dale zkontrolujeme soumérnost celého mo-
delu, Uhly sefizenl a spravnou funkci RC
soupravy. Pro prvni lety nastavime mensi
vychylky kormidel, které po osvojeni pilotaze
miZeme zvétsit. Ackoliv Limusina vypadéa
neohrabané, je schopna v3ech zékladnich
akrobatickych obratd vEetné letu na zadech
a zadové vyvrtky.

Pokud budete Limusinu pouZivat k aero-
vleku, umistdte vle¢ny hacek k hornimu
kildlu v misté téZi5té, Postup aerovieku je
uveden v Modelafi 4/1991 v popisu modelu
Stratos. Diky velkym kolim a uspofadani
podvozku startuje Limusina i tam, kde by
model s b&2nymi koly nemé! anci.

J. Plaéek, LMK Motorlet

Stavebni vykres ve skuteéné velikosti
obdriite, poukaZete-li podtovni poukazkou
typu C 24 Kés na adresu: Redakce ModelaF,
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1. Do zpravy
pro pfijemce napidte gitelné ndzev modelu
nwLimusina®“. Vykres vam zasleme do 10 dni
od obdrieni poukazky.
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Neco malo k F3A...

Rostislav Polednik

Motorova jednotka

Volba dobré pohonné jednotky je jednim
ze zakladnich pfedpokladd aspéchu. MiZete
mit sebelep3i model, ale nemaéte-li vykonny
a spolehlivy motor, je v&m k ni¢emu.

V oblasti motor(l se na nasi soutéZni scénd
mnoho zménilo. Pfed 5 a% 7 léty byl
nejpouzivanéjsim motorem typ OS Max 61
v riznych provedenich (FSR, ABC FSR, ABC
VF). Motory Webra uZ nebyly tolik zastoupe-
né a motory dal3ich firem (Super Tigre, HB)
se objevovaly jen zfidka. Kréatkozdvihové
motory OS vyhovovaly G&elim tzv. Jet stylu,
kdy jsou modely znaéné rychlé, Létanl timto
stylem umoZfiovala koncepce sestavy FAl,
v niZ byly hodnoceny obraty jen pfed
bodovati a na krajich letového prostoru byla
pilotovi ponech&na moZnost v podstaté ja-
kéhokoli navratového obratu.

Jet styl bylo nutno nahradit novym, ktery
by podminil zpomaleni letu modell F3A.
Proto byla vytvofena nové sestava, v niZ se
hodnotily a hodnoti obraty nejen pfed bodo-
vaci, ale také vievo a vpravo od nich. Aby se
let modeld zpomalil, bylo tfeba je udélat lehé&l
a vétsi. Prvni z podminek je spinitelnd jen
stéZl (né&které konstrukénl uzly je prosté
tteba naleZité dimenzovat). Proto se zacaly
stavét modely ponékud v&tsl, o rozpéti a2
1800 mm. Bylo ovSem zapotfebi zachovat
pfiznivy pomér vykonu motoru viéi hmot-
nosti modelu; z tohoto divodu se zalaly
pouiivat k nam kdysi dovezené motory
Webra LS 61 ABC. ProtoZe jde o motor
nadétvercovy (zdvih je vétai neZ vrtani), ma
dost velky kroutici moment, co? umozfuje
pouZitl wvrtule o stejném (ne-li vé&tsim)
priméru jako u motoru kratkozdvihového,
aviak s podstatnd vétsim stoupanim. Tyto
motory, osazené tahovym karburatorem Dy-
namix, prakticky v CSFR vytiagily ostatni a na
soutdZni scéné kralujl. Kdo v3ak nemé&
Webru LS, nemusl zoufat, nebot motor MVVS
10 LS ABC je také pomérné dobry a je
k dostani na nadem trhu asi za necelych
1300 K&s. Abyste v3ak na né&j narazili, musite
mit velké 3tésti... Test motoru MVVS na
strdnkach né@meckého &asopisu FMT vyzniva
celkem pfijatelnd, a&koli celkové hodnocen|
mizZe byt podminé&no velmi vyhodnou cenou
na trzich v SRN (MVVS 10 LS 198,50 DM;
Webra LS 360 DM; OS 61 RF 440 DM; OS 61
Hanno Special pfes 700 DM).

Pozice motord Webra v3ak v zahraniéi neni
tak vyrazna jako u n&s. Na wvedoucich
postech se zatinaji usazovat motory OS 61
RF (dlouhozdviné) a domnivam se, Ze
Webru vytlagi. Ale nechme se pfekvapit.

Na nasich soutéZich nejsou &tyfdobé mo-
tory prakticky Kk vidéni. V zahrani¢l je tomu
jinak. V této oblasti dominuji pfedevsim ,,4T"
motory OS FS 120 Surpass, Enya R 120 4C,
¥S 120. Jako novinka pro pohon modeld F3A
se v lofské nabidce firmy Graupner objevil
motor OS 120 Super Charger, ktery je
vybaven mechanickym kompresorem zvy3u-
jicim vykon a% o 309% na neuvéfitelnych
1,8kW pFi zdvihovém objemu 20cm?
K motoru se hodi vrtule 320/350 a2 350/280.
Jeho cena viak neni mald — &ini 998 DM.

U &tyfdobych motorli bych se rad zastavil,
nebot se domnivam, 2e miZe pfijit doba, kdy
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je budeme nuceni z ekologickych ddvodi
zadlt pouzivat., Jen malé procento modelafd
ma asl moZnost |état na plochach, které jsou
dostatetnd wvzdaleny od lidskych obydil.
A zvuk Ctyfdobé ,dvacitky” je podstatnd
pfijemné&jsi neZ ,vySpicované (tFiapllky".
Vratme se v3ak k technickym otazkam
spojenym s t&mito motory.

Je nesporné, Ze vibrace jsou jednovélco-
vym Gtyfdobym motorim viastnl a Ze
v nékterych je (bohuZel) nutné pouivat
I nitrované palivo. Nikoli oviem za (Celem
zvySeni vykonu, ale k dosaZeni klidnéj§iho
bé&hu ve volnob&Znych otafkach, pfi nichi
stdle naZzhavena svitka pfed&asné zapaluje
nasdtou smés. Nitrace paliva dobu tohoto
zAZehu posunuje smérem k hornl dvrati, Pfes
tyto nevyhody nelze uiivani &tyfdobych mo-
tord zavrhnout, nebot maji také vyhody.
Velky kroutici moment , &tyftaktu® umofiuje
poutiti vriull o velkych primérech i stou-
pénich, coZ se projevuje ve v&ts stoupavosti
modelu, konstantnl rychlosti ve viech rei-
mech letu a schopnostl prejit okamzité
z minimaini rychlosti ve vodorovném letu do
svislého stoupani. O&ekava-li nékdo, Zze pfi
pouiti Etyfdobého motoru se snii dopfedné
rychlost modelu, je na omylu. Sam — at jsou
vyhody ¢&i nevyhody téchto motord jakékoli
— déavam pfednost pohonu blizké budouc-
nosti.

Pro vés, ktefl ptijdete poprvé do styku se
&tyfdobym motorem a jeho startovanim,
jedna rada. Vase snaha spustit motor nor-
mélnim zplisobem miZe byt korunovéna
poranénim ruky pfi zpétném , kopnutl vrtu-
le. Od ,dvacltky" vySe to bude asi dost
bolestivé. Jednoduchy a osvéd&eny |e tento
zplsob spousténi: Motorem nasajte a nékoli-
krat jej sviZné prototte bez Zhavenl. Stahnéte
plyn asi na 1/3 nebo je5t& trochu méns,
pfipojte Zhavici zdroj, uchopte jeden list
vrtule a pomalu motor protofte pfes horni
avrat. List stale pevné dr2te! Ucitite , kopnu-
ti* do wvrtule, zplisobené shofenim nasaté
smési, Pak vrtull vratte pfes horni Gvrat zpét
a ve sméru hodinovych rulitek (tedy
v protisméru normdiniho b&hu motoru) ji
prudce rukou rozto&te. Vrtule se otoli zpét
asi o 330° ve valci se zapéli zbytek smési
a po nasledném ,kopnuti" vrtule zpét se jiz
motor spustl ve spravném sméru otdéeni.
Motor vylad'te pfi otevieném karburatoru na
maximaélni otatky, ale pak jehlu vratte o néco
zpét. Ctyfdoby motor vylad&ny na uUplaé

maximum totiz bé2l velmi tvrdé a hrozi jahz‘l-

poskozeni. Také se vyvarujte ndvyku
z dvoudobych motord, které jdou pfi zha-
sinanl (vlivem chudé smési) udriet v chodu
pficpavanim saciho hrdla karburdtoru tak
dlouho, neZ se je podafi spravné vyladit.
U &tyfdobého motoru to znamena nasati
zna&ného objemu paliva (jeho velkd saci
schopnost je dana i zdvihovym objemem),
jeho hydraulické zablokovani a poSkozeni
(zpravidla ojnice nebo klikového hFidele).
Na zavér této kapitoly je5t& par poznatkd
z provozu &tyfdobych motord. Vrtuli je nutné
velmi dobfe utahnout a zajistit kontramatici.
Zvl&sté u jednovélcovych motord a motord
s velkym kompresnim pomérem se vrtule
snadno zpé&tnym , kopnutim® uvolni. Musite-
li ji2 pouit nitrometan, motor vidy po |étani
vyplachnéte benzinem &i linem. Predejdete
jeho wvnitfni korozi. | kdyZ &tyfdoby motor

(Dokonéeni)

miZe dosahnout pomérné nizkych minimal-
nich otdtek, m& model snahu diky znaéné
usinnosti vrtule popoji2dét. Vyplati se proto
podvozkové kola rovnomérné , brzdit" néja-
kymi tfecimi & pruznymi elementy. Vali
ventill je vhodné zkontrolovat asi po
kaZdych 5 hodinach provozu &i po 30 letech,
i kdyZ zkudenosti ukazujl, 2e k jeji zméné
zpravidla nedochazi. Protoze ¢tyfdoby motor
méa znatné vibrace, vyplatl se ¢asta kontrola
celého modelu | letového systému RC sou-

pravy.

RC soupravy

Na nasich soutdZich lze vid&t nejriznéjsi
RC soupravy. Od amatérsky vyrobenych,
pfes nase Modely aZ po soupravy ze SRN ¢&i
Japonska. K oviadani modelu F3A uZijte jen
takovou, na kterou se miZete spolehnout.
Méla by to byt v dnesni dobé jiZ souprava
s frekvenénl (pulsné polohovou) & pulsné
kédovou (PCM) modulacl. Pdsmo 27 MHz
v soudasnosti jiZ neskytd zdruky neruSeného
provozu vzhledem k mnoZstvi ob&anskych
radiostanic s vykony mnohonasobné pfevy-
Sujicimi b&Zny vykon modeléfskych souprav.
Pro provozovani modeld F3A se jevi jako
velmi vhodné, ma-li RC souprava moZnost
pfepinat dvojl vychylky pro kfidélka a vys-
kovku (DR = Duall Rate), nebo alespof na-
stavitelny exponencidini prib&h (Exp
= Exponential), ktery umo2ni oviddani serv
s podstatnd mensi citlivosti okolo stfedu.
Tato citlivost se smérem ke krajnl poloze
vychylky serva zvySuje aZ na pavodnich
100 %. PouZivani téchto funkcl je ovSem vécl
navyku kaZdého pilota.

PFi udr2b& a kontrole RC souprav se
zaméfte pfedeviim na déle popsané ukony:

Prvnim pfedpokladem pro spravnou &in-
nost RC soupravy |sou Fadn& nabité
a udrZované zdroje vysllate | ptijimate. Tyto
baterie, v pfevainé mife sloZené z NICd
&lanka, se nabijeji podle doporuéeni vyrob-
ce. Obvykle se doba nabljeni pohybuje okolo
14 hodin. Vyjimku v tomto sméru pfedstavuli
rychionabijec/ baterie, u nichZ je nabijecl
proud nékolikrat vy33l a tomuto zvySen|
odpovidé zkraceni nabljecl doby. Ale | tyto
&lanky miZete samozfejmé nabljet , klasic-
Ky".

PFi vizudini kontrole by va3i pozornosti
nemél uniknout stav pfivodnich vodiéa bate-
ril a serv, jakoZ i jejich konektorl, a také
technicky stav vypinate. VeSkeré zjisténé
zévady Ihned odstraite. PFjima& a baterie
uklddejte do modelu zabalené v dostateéné
tlusté vrstvé molitanu. Pfed tyto dily miZete
do trupu vkladat jako pfipadny , tumic
nérazu" polystyrén nebo mékkou pénovou
gumu. Dily soupravy, které museji byt dosta-
te€né chranény pfed vibracemi motoru, ale
také v pfipadé& havarie, by vSak nemély byt
v modelu v molitanu doslova napé&chovény.
Anténu pfijimage, kterd byvd wvyvedena
z modelu boénici &i hfbetem trupu, chrafite
proti poSkozeni v misté dotyku s trupem
navieGenim gumové prichodky (v nouzi
muZe poslouZit také palivova haditka). An-
ténu nikdy nevedte soubéZné napfiklad
s kovovymi lanovody. Samozfejmostl by
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méla byt Castd kontrola upevnéni serv
v trupu a také dotaZeni vystupnich pak serv.
Uvoinéna vystupni péka serva pro ovladani
kFidélek &i vySkovky ma za nésledek jistou
havarii modelu!

Zalétani RC
motorového modelu

K zalétani modelu pfistupte teprve tehdy,
jste-li si jisti, 2e jste pfi stavbé udélali v&e tak,
aby pfi zalétavani nedoslo k néjakym ne-
predvidanym udélostem. Zjistite-li pfesto, Ze
se na modelu néjakd zdvada vyskytuje,
musite v sobé najit tolik sebekazna, abyste ji
odstranili dfive, ne2 model poprvé vzléine.
Samotnému zalétdvacimu procesu (ktery
miva nékdy i dlouhodob&jsi charakter) musl
pfedchéazet vyvaleni modelu, a to nejen
podéiné, ale také pficné, zviasté je-li motor
montovéan hlavou do boku. Uchopite-li model
za kuZel a pod SOP za steven, nesml se
naklonit na 2adnou stranu. Jakykoliv n&klon
okamZité korigujte odpovidajicim mnoZstvim
olova do poloviny kFidla, ktera je vy3e.

Pro samotné zalétavani je vhodné zvolit
bezvétrny den s jasnou oblohou, aby byl
model neustale dobfe kontrolovatelny a jeho
let neovliviiovaly poryvy vétru,

V dalsim poplisu obejdu startovén( a lad&nf
motoru, stejné jako zkousku pojizdéni po
draze. Méate tedy model na startovni &afe.
Pfitahnete naplno vyskovku (v pfipadé dvou-
kolového podvozku) a pozvolna pfidavéte
plyn. Smér modelu korigujete zésahy do
smérovky tim opatrnéji, &/m vy&&i ma model
pfi startu rychlost. Se zvySujicl se rychlost
také povolujete pFitaZeni vyskovky a? na
nulovou vychylku. Model by mél mit v této
fazi startu jiZ zadni ¢ast trupu ve vzduchu.
Lehce mu pomiZete mirnym nataZenim
vy3kovky k odlepeni se z plochy. Je-li vie
v pofadku, zaéne mirné stoupat bez snahy se
kamkoli naklénét. Tato &ést letu je pfi startu
nejdale2itéjsl; pokud zjistite, 2e model stou-
pa, nepovolujete nataZeni VOP najednou, ale
jen velmi pozvolna. V pfipadé konstruké&ni

Boéni instalace motoru OS 81 ABC v mode-
lu Curare, karburétor vybaven systémem
MC
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chyby, jakou je nedodrZeni pfedepsaného
Ghlu n&béhu kfidla nebo VOP, ale vytvofeni
zdporného uhlu sefizenl, by prudké srovnanf
nataZené vySkovky mélo za nésledek pfe-
chod modelu do sestupného letu a moZnou
havérii. Ghova-li se model norméin&, prove-
dete za letu jen zékladnl trimovani kFidélek
a vySkovky a snafite se model poznat tak,
abyste v dalsim letu védéli, jaké od naj
mizZete o&ekdvat reakce na zésahy do Fizenl;
sledujete také chovani motoru. Néjaky tas
miZete ve vzduchu Jestd pobyt, aviak jen tak
dlouho, aby zlstalo palivo pro pfistavaci
manevr, ktery by pro svou sloZitost mohl byt
nékolikrat opakovan!

PFi pfiblizeni na pFistanl stdhnete ota&ky
motoru asi na 1/3 nebo trochu vice a po
poslednl zatatce, kdy je model jiZ nasméro-
van na pfistdvacl drdhu, nemé&nite ani smér
letu, ani otdZky motoru. Do otétek motoru
zasahnete aZ tehdy, jste-li si jisti, Z& model
dosedne do poZadovaného prostoru. V tom
pfipadé stahnete plyn na minimum a pozvol-
nym pFitahovanim vySkovky se snalite vy-
trdcet rychlost modelu tak, aby v misté
dotyku se zemi byla jen o nédco mélo vy3s(
neZ rychlost padova. Je-li tento manévr
proveden spravnd, model pfistdva s vys-
kovkou nataZenou skoro na maximum.
Odbrzdén! modelu se déje v malé vysce (asi
0,5 metru a méné), proto je tfeba jej v této
fazi ovladat velmi opatrné, aby rychlost
neklesla na padovou nebo aby se model
neotekéavand ,nepfisdl" k draze vlivem
pfizemni turbulence. Nepodafi-li se sniZit
rychlost dostateénd, miZe model po dotyku
se zeml odsko&it. V tom pfipadé pom(Ze jen
rozumné pfitazen| vySkovky. Nikdy v této
chvili vy8kovkovy ovladat nepoustéjte z ruky
— model mie toti po odsko&en| dopad-
nout velmi tvrdé! Po dobu od dosednuti aZ po
zastaveni modelu méjte vySkovku stéle na-
taZenou.

Mate-li model stastnd na zemi, najdéte si
dostateéné dlouhou chvilku na oddychnutl,
ale pfedevaim na ddslednou kontrolu mode-
lu (dotaZeni loZe a motoru, paky kormidel,
zavésy). PFi nasledujicim startu se jiZ za-
méfte dikladnéji na zalétavaci proces, aby
se model zagal chovat opravdu jako soutéZni
special F3A.

Spréavné stranové vyosenl motoru zkontro-
lujete tak, 2e z normédinfho letu pPejdete
ostrym étvrtpfemetem do svislého stoupéni
a sledujete naklan#énl modelu do stran. To
zopakujte nékolikrat, abyste vylougili vliv
Spatného ndletu nebo vétru. TotéZ usku-
te€nite v letu na zadech (opét nékolikrat). Je-
-li z vaSeho pohledu néklon modelu vzajemné
opaény v norméinl | obréacené poloze, bude
nutné vyoseni motoru upravit. Jestd pfedtim
ale zkuste zkorigovat drahu letu trimem
smérovky. Bude-li se viak model vychylovat
v normélinim letu i v letu na zAdech na
stejnou stranu, jde o Spatné vytrimovéani
kfidélek nebo zkroucené kfidlo. (Zaboteni
modelu po prudkém nataZeni male také
zpisobovat nespravné umisténi pak polovin
vySkovky vici ose otdéeni. Potom mé kaZda
vySkovkovd klapka Jinou vychylku, takZe
v podstaté dochéazi k ovliadani modelu jakoby
kFidélky.) Pokud vychylka smérovky pomize
drahu letu upravit, je to dobré jen v tom
pfipadé, Ze jde pouze o nepatrné vychyleni.
Jinak musime motor vyosit do strany, res-
pektive jeho vyoseni upravit. Vyosenl motor
LS se pohybuje maximalné do 3¢, &tyfdobych
motord do 4°.

Vytrimovanl vySkovky Ilze kontrolovat
v noZovém letu, kdy celkem bez probléma
zjistite, zda model jde za nataenou nebo
potlatenou vySkovkou. PFi fizenl si v tomto
pfipadé dévejte pozor, abyste let modelu
sami vySkovkou neovliviiovali — ¢asto se to

muZe stat, nebot smérovka a vySkovka majl
spoleény ovladag.

Casto se stéva, e model letl v noZovém
letu jakoby za mirn& nataZenou vySkovkou.
To si ovéfte i v letu z opaéného sméru a také
pfi opa&ném néklonu modelu. Pokud tomu
tak je skute&né, upravte trimovéan| vyskovky;
pak by jiZ mél model ,dr2et stopu" | pfi
svislém letu vzhiru nebo pfi letu na stazeny
plyn svisle doli. A pro¢ létal model
s nataZenou vySkovkou? Pravdépodobng
proto, Ze mél nespravnou polohu téZisté (byl
td2ky na pfedek). Bude nutné polohu t&2isté
postupné upravit, aby se ne2addoucl vychyle-
ni vySkovky odstranilo. Spravny model F3A
leti rovnd nebo mirné klesa, v 2adném
pfipadé nestoupa samovolnd.

Vyosenl motoru doll zkontrolujete, kdyZ
v pfimém letu na piny plyn prudce sniite
otatky motoru. Model by mél jestd chvili
pokra&ovat v pfimém letu, neZ zaéne klesat.
Vzepne-li se prudce vzhlru, znamené to, Ze
pfi zanedbatelném tahu motoru je pfinucen
stoupat viivem nataZené vySkovky, které
eliminuje pravdépodobné velké vyoseni mo-
toru dold: vyosen/ upravite a vde opét
zkontrolujete. Jednotlivé kroky jsou mezi
sebou provazény, a proto je nutné pfi
jakékoliv Gpravé sef(zenl modelu zalétavat
znovu od za&étku. MoZnéd se vam to zdé pFili
sloZité (jde totiz nékdy | o ndékolik desitek
letd), ale je to jedind cesta, jak pfimét model
F3A k chovanl, které mu pfislusl,

Zalétavat je vhodné ve dvou lidech. Mode-
laF, ktery ,jen" pFihli2l, je totiz klidn&jsi,
a mizZe postfehnout v chovénl modelu prvky,
které samotnému pilotovi tfeba uniknou.
Mezi jednotlivymi lety si dejte dostatetné
dlouhou pauzu, abyste si jednotlivé poznatky
mohli dat do patfiénych souvislostl a chyby
pak logicky odstrafiovat. Po ukonéeni za-
Iétavani je nutné upravit délky tahel tak, aby
trimovacl segmenty na vysilaéi byly v nulové
poloze. To ocenite pfedevdim pfi snadné
a rychlé kontrole nastaven( trimd po vyzved-
nutl vysilate z aschovny, jak se déje na
soutéZich F3A.

Co poznamenat
k tréninku?

Trénink je alfou | omegou Uspéchu pilota
F3A. Ten, kdo m4 pro tuto kategoril trochu
méné talentu, musl v8e nahnat pravé trénin-
kem a je5té petlivéjsi pFipravou. Ale jinak je
to jJako s Flzenim automobilu. Zpotatku
budete asi jest& uvafovat, kam na kterou
stranu wvychylit ten & onen ovladag, ale
postupem doby dojdete do stadia, kdy
model budete Fidit podvadomé a do jeho letu
zasahovat automaticky, bez pfemys$lenl. Tim
ovSem nechci Fici, 2e napfiklad 10 az 15
startll denné je pro tuto kategorii pfinosem.
Tréninkové 1&tan( je vhodné si rozloZit (po-
kud je to jen trochu moZné) alespofi na 3x 3
starty tydné.

| kdyZ navyky pilotovi zlstavajl a pfetrvava-
jl po znaténé dlouhou dobu, je kaidym
dlouhodob&jsim tréninkovym vypadkem |et
modelu poznamendn. Lze proto v dne3ni
ekonomicky nepfiznivé dobé obdivovat
vBechny, kdou |[sou ochotnl tomuto
naroénému koniéku obétovat nejen draho-
cenny ¢as, ale hlavné finance, ztracejicl se
v pfepravé na tréninky a soutéZe, ale také pfi
shanénl zékladniho model&fského materiélu
po siti nadich donedéavna bldné zdsobenych
modelafskych prodejen. Osobn& smekam
pfed nad3enim a jisté nemalymi néklady tria
nasich pilotd F3A (V. Volf, L. Weissbrod a VI.
Chvatal), ktefl nas reprezentovali na ME
v Salcburku, av8ak naklady si museli v piné
vysi hradit ze svych rodinnych rozpo&td.
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iz nékolik let se v leteckych &asopi-

sech objevujl propaga&ni materidly

firmy Denney Aerocraft Co. z americ-

kého Idaha o stavebnici rdznych

provedeni obilbeného amatérského
letadla Kitfox. Tento lehky letoun, roziifeny
po celém svétd, se letos dokonce objevil na
Aviatické pouti Jana KasSpara na zAvodisti
v Chuchli a na leteckém dni v KoSicich.

Konstrukénl prdce na plvodnim projektu
nazvaném Avid Flyer zahéjil Dean Wilson
u firmy Light Aero v roce 1982; prototyp
s poznavacl znatkou N99AF, pohénény nej-
prve motorem Cuyuna 430, byl vefejnosti
pfedstaven na jafe roku 1984. Ji# bé&hem
prvniho roku prodeje bylo proddno na dvé
sté stavebnic a od té doby obliba lehkého
a obratného letounu stéle roste. Caste&nd
upraveny Avid Flyer vyrébi pod né&zvem
Kitfox tovarna Denny Aerocraft, kanadské
E & M Aeroproducts a rakousky Phonix Air-
craft Flugzeugbau GmbH. Pravé zéstupci
rakouského vyrobce v soutasné dobé& pro-
jednévajl moZnost zahdjenl sériové wyroby
nékolika typii lehkych letadel v jiho&eskych
Kaplicich, a tak se moZné je5té letos setkdme
s Kitfoxem postavenym u nés pro LAA.

V zahrani&i je moZné stavebnici objednat
bud kompletni, nebo v péti sadach (trup,
kfidlo a ocasni plochy, podvozek, pohonna
jednotka, potah a dokonéeni letadla). Stavba
Kitfoxe nevyZaduje v amatérskych podmin-

ké&ch ani mimofadnou zruénost, ani speciain|
néfadl; postaguje pry jen bé&Zné vybaveni,
volna gara? a 500 hodin pracovniho &asu.
Kitfox je obliben také proto, Ze je moZné volit
mezi pevnym, lyfovym nebo plovékovym
podvozkem, pfipadn& se rozhodnout pro
speedwing, tedy ,rychlé” kfidlo s mensim
rozpétim a jinym profilem.

TECHNICKY POPIS

Kitfox je dvoumistny jednomotorovy hor-

nokfidly jednoplo$nik s pevnym podvozkem:

ostruhoveho typu.

Trup. Zakladem konstrukce je pfihradovi-
na tovarnd svafend z ocelovych trubek
a profild. V pfedni &asti trupu je duralova
protipo2érni st&na zesllena nehoflavym skel-
nym laminatem, které zéroven u&inné tluml
hluk motoru. Motor je instalovan na odprue-
ném loZi z ocelovych trubek, pfid je opatfena
pomocnou konstrukel pro upevnéni lami-
néatového motorového krytu a odnimatelnych
panel(d. Tvar motorového krytu navozuje
dojem, Ze letadlo je poh&né&no hvézdicovym
motorem.

Vstupnl dvefe pilotniho prostoru na obou
strandch trupu se otvirajl smérem vzhiru.
Pilotni prostor je chréné&n &irym Lexanem.
Ruéni fizenl klasického typu je zdvojené,
nonl tizenl je spojeno s oviddanim ostruho-
vého kola. Do pékového systému oviadan(
kFidélek-flaperonl a vyskového kormidla je
vsazen mixer. V trupu je za pozarni pfe-
péZkou umist&na laminatova palivova nadr2
o objemu 48 |. Pfimo na nadr2, zasahujicl a2
do kabiny, je pfipevnéna palubni deska.
Novéjsi verze Kitfoxe rna,( palivové nadrie
o objemu 801 také v kfidle. Nejnuin&jsim
vybavenim palubni desky jsou vySkomér,
rychlomér vriulnikového provedeni (ukazuje
rychlost jiZ od 16 km/h), otackomaér, palivo-
meér, teplomér hlav vélcl nebo chladicl
kapaliny (podle motoru), magneticky kom-
pas a teplomér vyfukovych plynd. PFi pouiti
palivovych nadr2i v kfidle miZe byt palubni
deska podle poZadavk( zékaznik( dopinéna
daldimi pfistroji.

Cely letoun je potaZen polyesterovou tka-
ninou Stits Polyfiber, ktera je po pfilepeni na
konstrukci vypnuta teplem.

Nosné plocha mé upraveny profil Eifel 430.
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Zé4kladem konstrukce kfidla jsou dva duralo-
vé trubkové nosniky o priméru 64 mm,
vyztuZené soustavou trubek. Na nosniky jsou
dvousloZkovym lepidlem pfilepena Zebra
z pfeklizky tl. 6 mm a pfeklizkova poloZebra.
Odtokova &ast kfidla je tvofena duralovym
profilem. Ke ka%dé polovingd kfidla jsou
pfipevnény péti zavésy flaperony, snytované
a slepené z duralového plechu a duralovych
profild. Ve funkcl kfidélek se vychylujl 20°
nahoru a 15° doll, ve funkci vztlakovych
klapek je vychylka dolll aZ 22°, pfi plném
zachovani funkce kfidélek.

S trupem je kfidlo spojeno dvéma péry
vzpér.z duralovych trubek kapkovitého pri-
fezu, v poloving délky jestd doplnénych
tenkymi kovovymi vzpérami. Poloviny kfidla
mohou byt podle svisiého &epu zadniho
nosniku sklopeny podle trupu, aniz by byl
odpojen nahen flaperon. Po tomto Gkonu,
ktery pry-zvladne jedna osoba ve dvou

minutédch, miZe byt letadlo pfepravovdno na
vozlku za osobnim automobilem. U kfidla
typu speed wing jsou kfidélka-flaperony sta-
ticky vyvaleny.

Ocasni plochy maji kostru svafenou
z ocelovych trubek, dopinénych viepenymi
dfevénymi Zebry. Stabilizitor je s trupem
spojen péarem vzpér z ocelovych trubek.
Vychylky smérovky jsou na obé strany 30°,
vySkového kormidla +35° a —30°.

Ptistévacl zatizenl. Hlavni podvozkové no-
hy z ocelovych trubek jsou pod sedadlem
piloth odpru?eny gumovymi provazcl., Kola
o rozmérech 20"x8" jsou opatfena brzdami,
oviddanymi z levého sedadla. Pro provoz za
ztizenych podminek je moiné pouiit kola
o rozmé&rech 24'x8", rakousky Kitfox je
opatfen pneumatikami Goodyear o roz-
mérech 18”x8,5”. OdpruZené ostruhové kolo
Jje oviddéano spoletné se smérovkou.

Pohonné jednotka. V USA je nejtastdji
pouZivén dvoudoby dvouvélcovy motor Ro-
tax 503 o vykonu 39,5 kW s reduktorem
1:2,58, pohdnéjici dfevénou ttilistou pevnou
vrtuli. Rakousky Kitfox pohé&ni dvoudoby
kapalinou chlazeny motor Rotax 582
o wvykonu 47 kW, rovnéz s reduktorem;
dvoulistd pevné dfevéna vrtule méa primér
1,85 m. Spotfeba motoru je pfi 70% pFipusti
10 aZ 12 litrd bezolovnatého automobilového
91oktanového benzinu za hodinu.

Zbarveni. Rakousky Kitfox s poznavaci
znatkou OE-CEL je na vSech plochach
nastfikdn krémovou barvou. Kryt motoru
(kromé kapkovitych wvystupkd), panel nad
motorem, hfbet trupu, kfidélka, laminatova
zakonéeni kfidla, nab&Zna d&éast kfidla
a stabilizatoru jsou hnédé. Stejné barvy jsou
poznévaci znagky na bocich trupu a spodni
stran& levé poloviny kfidia, népis Phdnix
Aircraft na bocich pfidé a tenka linka za
hnédou nabéZinou Casti kfidla. Na dvefich
jsou znaky s nazvem letadla, na stabilizatoru
mala rakouska viajka.

Technickd data a vykony: Rozpéti 9,55 m,
délka 538 m, vySka 1,7 m; plocha kfidla
12,30 m*; hmotnost 230 kg, nejvétal vzletova
hmotnost 430 kg; nejvy3si rychiost 160 km/h,
cestovnl rychlost 145 km/h, padova rychlost
s jednou osobou 44 km/h, ve dvouml(stném
obsazeni 51 km/h; stoupavost 8 m/s; dostup
v jednomistném obsazeni 6000 m; délka
vzletu na betonové draze 20 m, na travnatém
povrchu 46m, s dvéma osobami 60 m;
vytrvalost letu 2,5 h; bezpeénostnl nasobky
+38, —154g.

Snimky naleznete také na lll. a IV. strané
obalky tohoto seSitu a dalsli informace
o letadle Kitfox v L+K 14/91.

Zdenék Bedfich
snimky M. Salajka

MODELAR - 8/1991 - 242



x

CERVENA

g

V7

WO
i _-—-._ ARy
T

-

LT ;...
AR
S

AP W
A

CERVENA

v

\ TR
i

bbb Tt

W

AN

g

19

- 243

MODELAR - 8/1991



Raketoveé kluzaky v Ceskoslo-
vensku poprvé mezinarodné

Je krajné nevd&&né psat reportal ze
soutée, na niZ jsem se podilel jako jeden
z organizdtord a zérovef zastaval funkci
hlavniho rozhod&iho. Alespoft se pokusim
byt objektivnl.

Oficialni mezindrodni soutéZ FAIl v raketo-
vém modeléfstvi se v Ceskoslovensku neko-
nala hezkych pér let. Navic byla souté2
v kategorii SBE, zafazena do seriélu |. roé-
niku Svétového pohéru, prvnl mezinarodni
souté?i u nas poradanou v novych podmin-
kach. Zorganizovali ji raketyfl z modelaf-
ského klubu pfi redakci Modelat ve dnech
1. a 2. ¢ervna na letisti Aeroklubu Benesov
v Nesvacilech.

Souté# postradala pompéznost, jakou
zname z minulych let od nés, ale | z dal8ich
zem| byvalého ,,vychodniho bloku": nastupy
s vlajicimi prapory, kladeni v&ncl, pfFijeti
okresnim tajemnikem. Nezdé se v3ak, e by
ur&ité komorni ladéni bylo na zédvadu, aspon
si na nd nikdo nestéZoval. Ze zahranié¢l pfijelo
celkem jedenéct soutéZicich: pét z Némecka,
tH z Jugoslévie, dva ze Svycarska a jeden
z Francie. Nasi raketyfi byli zastoupeni deviti
soutéicimi, coz se mi zda trochu mélo.
Ostatni snad odradila vy8e soutdniho vkladu
250 K&s. Ten, kdo umi poé&itat, si ale snadno
seéte, 2e nedlo o vydéledny podnik; ostatné
Sesti &lendm SirSlho reprezentaéniho drul-
stva, pro néZ byla G&ast v soutdé2i souldst
kvalifikace na mistrovstvl Evropy, umoZnili
pofadatelé startovat zdarmal

Program akce sestaval celkem ze Ctyf
souté2i. Hlavni z nich, zafazena do seriélu
Svétového pohéru, se létala v sobotu 1. ger-
vna dopoledne. Organizace celkem klapala:
Ka2dy soutéZicl si vyzved| ve velkém stanu
uloZeny vysilat a startovnl kartu, a kratkym
ohrazenym koridorem do3el na startovisté,
kde si mohl vybrat z pé&ti dvojic vesmés
zkuSenych tasomé&Fficl (v této funkci vypo-
mohli | Svycar Kurt Grim a exmistr svéta
v kategorii S1A, Jugoslavec Marian Cuden).
Cekacl doby byly minimélini. Jako pofadatelé
jsme oviem méli Stéstl, 2e se soutéiicim
vyhybalo ruSeni, nebot se ndm nepodafilo
zajistit pravidly pfedepsany kontroinl moni-
tor. Jedinou opravu zapfiginénou rudenim si
vyslou?il Francouz André Giauffer, ktery
v prvnim kole nastoupil s RC soupravou
v pasmu 70 MHz, v CSFR pro modelafské
ucely nepovoleném, &ehot si obsluha GloZny
vysilatd nevsimia.

-
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Létalo se za pomérné silného vétru 6 a2
7 m/s, pfesto bylo nevydafenych startd, jeZ si
zasloulily diskvalifikaci, pomé&rn& mélo. Oge-
kaval jsem, %e souboj o prvni mista se
odehraje mezi na3i 3pitkou a vybornymi
Jugosléavci, ale drovefh soutélicich z ostat-
nich statd byla rovné2 velmi dobra. Pfekvapi-
li zejména Némcl, ktefl se v této kategorii
prezentovali v zahranié&l poprvé.
~ Clenité okoll leti§td v Nesvadilech a slu-
neéné pocasl vytvofily zajimavé termické
podminky. Ne véichnl se 8 nimi vyrovnali;
V poli poraZzenych skoncil mistr svéta V.
Hadag, mistr Evropy L. Droppa | mistr CSFR
J. Taborsky. Po tfetim kole méli plny pocet
sekund J. Pukl, 8. Mokran, O. Eremi&s
a pfekvapivé Némec O. Nachtmann, v civilu
pilot dopravniho letadia.

Rozlétavani se uskuteénilo az v podveler,
kdy termika uZ zeslébla, a tak k urZenl vitéze
stagilo jediné kolo. Nejlépe se v ném dafilo
vySkovskému J. Puklovi, pro n&jZ znamené
vitézstvl v této soutdzi dosud nejvétsi uspéch.
O. Nachtmann, ktery dopoledne za néarazo-
vého vétru ukézal, 2e Fidit model uml,

v klidn&j8im podasli nezvliadl motorovy let
a jen taktak, Ze nehavaroval. VyslouZil si

A Neivilllm pfekvapenim soutéie
vikon némeckého soutéZiciho Otto Nacz’lr-'
manna

v Pé&kny broudeny si za vitézstvi
v kategorii SBE/P odvezl do Logatce Jugo-
slavec Bogdan Makuc

» André Giauffer z Francie léta se zajima-
vim modelem s motorem ulofenym pod
kfidlem

4 VySkovsky Jan Pukl si kromé vitézstvi
v souté%i Svétového poharu vybojoval
i Géast na mistrovstvi Evropy

pochopiteind nulu, pfesto byl se &ttvrtym
mistem zjevnd spokojen.

Jestd pfed roziétavanim v3ak byla na
programu druhé soutdZ, tentokrat podle
navrhu novych pravidel S8E/P, kladoucich
vétsi diraz na pilotni schopnosti soutéicich.
Pravidla se bli2i kategorii RC V2, misto do
kruhu se viak pPistava na padesatimetrovou
.pfistdvac/ dréhu", aby se pfedeSio ne-
24doucimu a nebezpe&nému zapichovén(
modell. Bohuel sezndmenl s pravidly pou-
hym wvyvé3enim jejich znénl v angli¢ting
a v testind na informaénl tabull se ukazalo
jako velmi nedostateéné. SoutéZici zejména
nevédali, 2e let musejl ukonéit - vietné
odevzdani vysilate — v prab&hu dvanactimi-
nutového pracovniho &asu. Co do znalosti
pravidel na tom ostatn& nebyli o mnoho lépe
ani ¢asoméfici, jejich druhym Okolem po
mé&feni tasu bylo zmé&Feni vzdélenosti mode-
lu po pfistani od vyty&ené baze. Jeden z nich
byl dokonce pfi tomto méfeni zasaZen
dalsim pfistavajicim modelem. Jury ve sloZe-
ni O. Saffek (CSFR), J. Giaufferova (Francie)
a J. Cuden (Jugosléavie) nakonec rozhodia,
%e prvni kolo se nebude zapogitdvat do
vysledka.

V dal§ich dvou kolech se uZ ale ukézalo, 2e
hodnoceni podle téchto pravidel je uréité
objektivnéjsl, samotna soutdZ méa vétsl spad
a je | zajimavéjsi pro divaky. Na Ccele
vysledkové listiny se usadili soutéici, o nich
je znamo, Ze létat umaéji. Zvitézil jugoslavsky
reprezentant B. Makuc, bronzovy z lofiského
mistrovstvl svéta v Kyjevé. Nova pravidia si
jesté vyZadajl néjaké Gpravy, ale zdé se, Ze
se chytnou.

V nedé&li se létaly uZ jen dvé neoficidini
souté2e. Prvni z nich byla zérovef posledn|
kvalifika&ni pro mistrovstvi Evropy, a tak
nebyla selankou, byt startovnl pole znatné
profidio, nebot Némci a Svycafi museli
odcestovat domi. Do rozlétavan( se probojo-
vali A. Giautfer a nasi O. Eremias a J.
Taborsky. Z vitdzstvi se nakonec radoval
Francouz, kdy? O. Eremia$ hledal termiku
nad betonovou plochou pfed hangarem, kde
oviem v té dobép nebyla, a J. TAborsky pfistéal

pfedtasné, nebotf si neuvddomil, Ze A.
Giauffer startoval dlouho pfed nim.
Zavéretnym klanim s Zertovnym néde-
chem byla ddmska soutdZ. Létala se pouze
jednokolové a méla velmi jednoducha pravi-
dla: Cas se méfil od okamzZiku, kdy soutd2ici
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pfevzala vysilat od kouée (majitele modelu,
ktery model Fidil v motorovém letu), do
pfistani anebo do chvile, kdy kou& vyrval
soutéZicl wvysflaé z ruky. Nejlepai pilotni
schopnosti prokéazala J. Giaufferova, ktera
s modelem pfistala, oviem nejlepsl Zas
zapsala ¢lenka pofadajiciho kiubu M. Chvati-
lova, dokonale koucovana J. Taborskym.

. SoutéZ byla oficiding zakontena vyhlése-
nim vysledkd. Nejlepsi tfi soutéZici v kaZdé
soutéZi obdrell diplomy se svou fotografif
(zhotovené na poéitati), vitézové sobotnich
dvou oficlalnich souté2l pak p&kné brousené
pohéry, vénované praZskou firmou pro do-
voz balsy BW. Vitézka damské soutde
gravzala elegantni kovovy pohar, darovany

. Mokraném.

Podékovanl za pomoc pfi pofadani souté-
e se v ModelaFi stava a2 anavnym stereoty-
pem. Pfesto se musim s uznénim zminit
o Clenech Aeroklubu Bene3ov, ktefi nam
kromé viastniho uspofadéni soutéZe umoZni-
li na letisti také kempovat, k Eemuz zabez-
petill i potfebné hygienické podminky. V&-
fim, 2e nam zdstanou naklon&ni i v budouc-
nosti, nebot bychom sout&Z chtéli pofadat
kaZdy rok.

Sladek

T.
Snimky M. Salajka a 0. Saffek

VYSLEDKY

Kategorie S8E, Svétovy pohdr: 1. J. Pukl,
VySkov 1080+422; 2. S. Mokréfi, Bratislava,
1080+366; 3. O. Eremi4ds, Modeldf Praha
1080+345; 4. O. Nachtmann, SRN 1080+0: 5.
B. Stempihar, Jugoslévie 1060 s

Kategorie SBE/P: 1. B. Makuc, Jugoslavie
998 (485+30, 482+15); 2. L. Droppa, Bratisla-
va 944; 3. 5. Mokrén, Bratislava 905; 4. A.
Giaugfer. Francie 889; 5. G. Gschwilm, SRN
850 b.

Kategorie SBE, dopifikovad soutdi: 1. A.
Giauffer, Francie 1080+470; 2. J. Téborsky,
Modelaf Praha 1080+410; 3. O. Eremias,
Modelaf Praha 1080+400 s

Damska souté: 1. M. Chvatilova, Modelar
Praha 223; 2. J. Giaufferov4, Francie 205; 3.
R. Cetlova, Model&f Praha 179 s

Rozpiska materiélu na startovaci rampu

Poz. Néazev
1 nosi¢
1a hlavice
1b  trubka
1c

1d  3titek

3 droub

hfeb do dfeva

2 vodicl prut

Rozmér materislu a jakost

svarek poz. 1a a2 1d
tyt taZena 16—50,
CSN 426510-11373
12x2,5—250 CSN 426711-11353
L =220 (7 mm)
plech 1,5x100x70
CSN 425302-11373
tyé ta2end 5 h 11-1000
CSN 426510-11370
M5x10 CSN 021103

Obr.2p
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Vypoustéci
zafizeni
pro raketové
modely

Startovaci rampa je soudasti zakladniho
vybavenl, jez ke své tinnosti potfebuje kazdy
raketomodelafsky krouZek. Pfestofe bylo
vymysleno a zhotoveno mnoho typd, ne
viechna feSenl jsou idealni z hlediska naroki
na materiél a pracnost vyroby, vhodnosti pro
pfepravu a skladovéni | jednoduchosti obslu-
hy a z toho plynouci spolehlivosti provozu.

Pro tréninkové létan( jednotiivce stai jako
provizornl prutova rampa ocelovy drat
o prdméru 5 mm zabodnuty do zem#; pro
l6tani krouZku, je2 by mélo probihat ve
stejnych podminkéch jako pfi soutdzi, je to
viak feden( zcela nevhodné.

Jednoduchd rampa, kterou pouZivame
v nasem klubu i pro vefejné soutée, je
znézornéna na obrézku 1. Sestava z nosiée 1
a vyjimatelného vodiciho prutu 2, ktery je
v nosi¢i [istén &Sroubem 3. Toto Fedenl
umoZriuje zarazit rampu | do tvrd&i zeminy
a soutasné zveda prostor pro manipulaci
s modelem nad Uroveri terénu. Celkova
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vySka rampy 1300 mm umo2fiuje samostat-
nou praci s modelem i 2akdm mens/ postavy.
Nosit vodiciho prutu, znazornény na obréazku
2, Je svafen z hlavice 1a, ta?enéd ocelové
trubky o délce 250 mm 1b a trnu 1e. V hlavici
z taZené oceli je vysoustrufen stfedicl na-
kruzek, vyvrtdn otvor pro vodicl prut
a vyfezan zavit pro pojistny &roub, &m2 jsou
vy&erpény néroky na strojni obrab&ni, Trn 1
jsme z(skall z hfebu do dfeva o délce
220 mm odFiznutim jeho hlavy — pramér
hfebu licuje s vnittnim primérem trubky 1b.
K trubce je dale pfivafen Stitek z 1,5mm
plechu. Po kone&ném nétéru nosite je na
Stitek nastfiknuto &islo rampy, je? slou#( pro
orientaci a zajisténi bezpeéného provozu
pfedevaim pfi souté2ich,

Startovaci pfipravek. PFi nadich tréninko-
vych a propagaénich Iétanich | na souté2ich
se nam osvédEuje jednoduchy pFipravek
k spolehlivému zaloZeni b&iného odporo-
vého painiku do trysky motoru (obr. 3). Jde
o0 hranol 1 z tvrdého dfeva, jen je uprostfed
provrtan pro navieteni na prut startovaci
rampy (obr. 4). Vyhodnéjsl je zhotovit pFipra-
vek tfeba z tvrzené textilie (druh Textit J), je2
je odolnéjsi vi&l ohni. V roztedi 18 mm od
stfedového otvoru (plati pro rakety
s primérem trupu 30 mm a pro prut rampy
o pruméru 5 mm) jsou navrtany slepé otvory
o priméru 3,5 mm, slouZicl k vedeni dorazo-
vého koliku 2. Jako kollk poslou?! napfikald

vyhofela zépalka, je|iZ hornl konec, klinovité

sefiznuty, dr?l zasunuty palnik 3 v trysce
motoru 4. Kolik zaroved branl kmitdni mode-
lu na ramp# phsobenim vétru a vytvaf doraz
pro vySkové ustaven! modelu. PF zd%ehu
nemize painik z trysky vypadnout, nebot je

NV ! o
5 \Gs6l =
i E Aafjg' |

TE e =t | 2b
N N2
g |
R |
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A Obr. 4

do ni trvale zatlatovdn hmotnostl modelu.
Pro zvySeni trvanlivosti je pfipravek vrtén ze
&tyF stran, takZe i po ohofeni hornich otvord
je] Ize po otogeni déle vyuZivat. PFpravek Ize
pouZit | pro mzikovy palnik s kovovou
dutinkou, sta&l otvory o priméru 3,5 mm
pfevrtat na 5 mm pro provieéen| pfivodnich

dratd.
Alois Rosenberg
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Stavebnice
zavodniho
RC modelu
lodé

Vyrobce: Graupner

Stavebnici zévodniho &lunu Eco-Speed
méla nase redakce pfileZitost vyzkouset diky
,zéstupci firmy Graupner v CSFR panu Urba-
niecovi. Zaujme u obal — tuha karténovéa
krabice s lakovanym barevnym potiskem
a pfitaZlivym designem.

Model navrhl nékolikandsobny mistr svéta
Hans Lehner pro zévody ve tfidé FSR-E-
ECO. Stupeil jeho pfedpracovanosti je na
naSe poméry neobvykle vysoky: Model je
takfka hotovy.

V naSem exempléfi stavebnice byla jiz
vylepSenéd verze lodniho trupu z jediného
kvalitniho wylisku z plastické hmoty ABS.
(U dfive dodévané verze bylo tfeba trup
slepit ze dvou dili.) Stavebnice déle obsaho-
vala néstavbu trupu, pfitlatné kfidlo a hlavu
pilota ze stejné hmoty, pFekryt kabiny
z &irého plastu, dfevéné dily stojanu a vnitfnf
konstrukce trupu pfedseknuté v lehké balso-
vé pfekliZce, podrobny vykres s nékolikaja-
zy&nym névodem a arch samolepicich obtis-
k.

Pohonné jednotka s bateril, hfidel s lodn(
vrtull, nablje¢ a RC souprava soutastl sta-
vebnice pochopiteind nejsou. Méli jsme
k dispozici pohonnou jednotku Multispeed
600 a baterii se sedmi NiCd &lanky Sanyo
1,7 Ah. K fizenl modelu posta&l cenové
nejpkfistupnéjsl Graupnerova RC souprava
C4-R SSM 40, kterd je | k nam dodévéna se
dvéma servy C 508 a s pouzdrem na baterie.
K ovladdéani je ovBem vhodné pouZit pouze
jediné servo (kormidlo) a plynuly regulétor
otadek elektromotoru Fly-profi 30.

K sestaveni modelu je zapotfebl je3té
lepidlo Uhu Hart (Ize nahradit Kanagomem),
epoxid a vhodny lak k impregnaci dfevénych
Gasti, z nafadl pouze skalpel, nebozez,
Sroubovék a brusny paplr na brusném
hranolu.

Névod popisuje sestaveni modelu sys-
témem ,,Step by Step" — krok za krokem.
Z hotového trupu se vyfizne stfedni ¢ast a do
odkrytého prostoru se zalepi motorova pfe-
pazka a monté2ni deska, slouzicl k uchycenl(
palubnfho systému RC soupravy, pohonné
baterie a hfldele kormidla. Tyto dfevéné dily
se pouze vytladi z desky balsové preklizky
a kvili impregnaci proti vihkosti pfelakuji
vhodnym lakem. Do trupu se zalepi pouzdro
hfidele kormidla a loZisko lodniho hfidele.
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K motorové pfepéZce se pfisroubuje motor
a k ndmu se kardanovym kloubem pfipoji
hfidel s nasunutou plastovou maznici.

Z daldiho vylisku se odfizne nastavba
a obrousl na pfesny tvar. Hlava pilota se slepl
ze dvou polovin a pfilepl na télo, které je
soud4sti nastavby. Nejvice ¢asu ndm zabralo
nabarveni pilota a prostoru kabiny, respekti-
ve &ekani, ne2 barvy Humbrol zaschnou,
kteréZto operace oviem nema vliv na funkci
modelu. Na nastavbu se pfilepi prihledny
pFekryt kabiny. Poloviny pfitlatného kfidla se
vyfiznou z wylisku, obrousi a pfilepi na
néstavbu. Zde jsme také narazili na prakticky
jedinou zdvadu: Obly povrch kfidla nelicoval
s dloZnou plochou na néstavbé, takie po
slepeni byl uprostfed ,fuk" témé&f 2 mm.
KFidlo viak pfesto dr2i dostatetnd pevné.

Instalace RC soupravy a baterie nebyla
rovné&2 problematickd, nebot jsme pouZili
vyrobcem doporucované dily. Pravé takzva-
néa blbuvzdornost je divodem, pro¢ kaZdy
velky vyrobce doporuéuje a hlavné dodava

(ke svym stavebnicim bohaté pfisludenstvi.

V pfipadd modelu Eco-Speed je nutné
dodrZet rozioZenl vnitfnich elementi, aby
zistala zachovéna spravna poloha téZi5té.
Nastavba Je k trupu pfipevnéna jednoduse
— smyékou gumy o prifezu asi 1x4 mm,
které je provietena zavrinymi o&ky, pFisrou-
bovanymi proti sobé v néstavb& a v trupu.
Zde jsme narazill na ur&ity ,,miniproblém®,
nebot zévrind otka byla zcela zavfen4, navic
o takovém praméru, Ze jimi guma nedla

proviéknout, Musell jsme ]i nahradit gumou
mensfho prifezu. Pro pkipad pfevracenl je
vhodné pfilepit po obvodé nastavbu k trupu
plastikovou samolepicl paskou.

Model jsme zaji2déll zatatkem Eervna na
Setské pfehradd. V té dobé byl jestd namisto
regulatoru vybaven pouhym vypinatem. Ra-
déji jsme tedy pouZili ne piné nabitou baterii,
aby jezdil méné sviZné. V tomto sméru se na-
nade otekavanl sice splnilo, po chvili radost-
ného dovadénl viak &lun zlstal uprostfed
piehrady a museli jsme pro néj doplavat. PFi
poklesu napéti pod uritou mez se totiz
elektrické vybaven| (vietnd RC soupravy,
kterd je napédjena z pohonné baterie) vypne
nardz. Dojezd s ,,dohasinajicim” motorem
tedy neni moZny. Pozdéji jsme wvypinal
nahradili vyrobcem doporuéovanym regu-
latorem a jizda byla skuteénym poZitkem.
Tunelovy trup &lunu toti ji2 pti malé rychlosti
vyjizdl nad hladinu, po které klouZe. Model je
dobfe ovladatelny a je konstruovan tak, aby
se ani pfi pfevraceni nepotopil pod hladinu.

PFi nadl navitévé v Kirchheimu jsme se
s panem Graupnerem podélili o nase zkuse-
nosti. Naopak |sme se dozvadéli, Ze
s vykonné&jsl pohonnou jednotkou Multi-
speed Race VS 7,2V dosahuje model rych-
losti a2 25 km/h.

Model Eco-Speed je dlouhy 530 mm, ma-
ximalnf &ffe je 215 mm, hmotnost s komplet-
nim vybavenim &ini 1,2 kg.

Otakar Saffek
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Stavba
modelu
historickych
lodi

Martin Houska

(Pokracovanl z MO 6/91)

Pokud chceme pfi zhotovovani drobnych
ozdob dosahnout lepsich vysledkd, miZeme
pouzit Modurit. Je to tvarny a lehce zpraco-
vateiny material, z néjZ lze zhotovit velmi
pfesné, jemné a detailnd propracované
ozdoby; na rozdil od Izolitu nejsme omezeni
tloudtkou vychoziho materialu.

Obrysy jednoduchého plodného ornamen-
tu prekreslime na kus rovného plechu na
néj2 naneseme vrstvu Moduritu potfebné
tlousdtky tak, aby pfibliZné sledovala tvar
pfediohy. Vhodnymi néstroji pak Modurit
ubirdme, aZ se objevl obrys ozdoby a vrypy
a Earami nazna&ime strukturu povrchu (listy,
kvéty). JestliZe ornament prubéiné lehce
navihéujeme, podafi se nam jej dokonale
vyhladit. Dokonéenou ozdobu i s plechem
povafime ve vodé a po odioupnuti od
podloZky uz jenom zafistime drobné otfepy
na okrajich. Modurit mG2eme také pouit ke
zhotovenl formy, z niZ pak odlévame drobne
dily z epoxidu.

PFi zhotovovani plosné reliéfni postavy
vzristd pracnost, nebof musime dbét na
anatomickou stavbu téla (aby figurka neméla
pfili% velkou hlavu, dlouhé ruce nebo kratké
nohy). V malém méfitku sice tyto vady nejsou
pillis patrné, ale ve v&ts( velikosti ji2 mohou
nepfiznivé ovlivnit celkovy vzhied modelu.

Figury byvaji v nejriznéjSich pozicich
(stojici, sedici, kle&ici &i leZici), proto je dobré
znat uréité zdsady plosného reliéfu, Postavy
nesmime zobrazovat z boku. Vétsinou jsou
zachyceny zepfedu nebo z poloprofilu tak,
aby byla vid&t obé ramena a &4steéné | boky.
Nohy také nejsou v zékrytu, ale vidy obé
viditelné. Hlava byvd zachycena zpfedu,
z profilu nebo z poloprofilu, pfitem? je vidy
snaha o to, aby figura zablirala na ploSe co
nejvice mista,

Pouze nékolik malo druhi ozdob je na
trupu lodi umistédno centraling (na galionu
a ve stfedu zad'ového zrcadla), vatsinou jsou
bud na krajich zrcadla, nebo na pravém
a levém boku lodi. Jsou tedy viastné paroveé
a musime je zhotovit zrcadlové obracens,
co? plati i pro figury.

PFi zhotovovani reliéfnich figur z Moduritu
ubirame Modurit naneseny na kus plechu tak
dlouho, a2z se objevi pfedkresleny tvar
postavy. Pak zaoblime udy, trup, hlavu
a uhladime povrch. Jemnymi vrypy vyzna-
time obli¢ej: lehce zamatkneme lice, hlou-
béji vmatkneme o&ni ddlky, mirné povytah-
neme nos a profizneme Gsta. Od&v miZeme
naznadit pfimo na ,holém" téle — rdznymi
zéfezy vytvarujeme vystiih, pas, rukavy
a boty. Pokud mé figura plast, zavo] nebo
Serpu, musime na podklad pridat dalSi
materidl a opracovat jej do poZadovaného
tvaru.

Plosny reliéf zhotovime podle dvojrozmér-
né predlohy, ovéem pfedlohy velkych soch
a sousodl musime mit pfedkreslenéd trojroz-
mérné. Tyto sochy byvaly &asto v nadZivotni
velikosti, a tak jsou i na modelech pom&rné
rozmérné. Proto musime dodriovat anato-
mické zasady: Velikost hlavy nesmi pfesah-
nout 1/7 celé postavy, lokty musejl dosaho-
vat k pasu a 3picky prstl do poloviny stehen.
Sifka ramen je 1/4 vysky postavy a rozkrok
je pfiblizné v poloviné celé figury. Pokud jsou
sochy obletené, stavba téla Easteiné zanik4,
ale zékladnl proporce museji byt zachovany
(obr. 1).
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Velmi zruény modelaf dokéie vyfezat
vSechny sochy a ozdoby ze dfeva (obr. 2), ale
snadn&jsi je zhotovit je z Moduritu, z néj2
lépe vytvarujeme detaily. ProtoZe Modurit je
po prohnéteni pomérné mékky a nedri tvar,
j& vhodné zhotovit draténou kostru, vytvaro-
vanou do anatomickych proporci, na ni&
Modurit nand8ime. Nejprve vytvarujeme
trup, pak Gdy, ale ne hlavu. Tu zhotovime tak,
#e na dokond&ené télo pfidéldme kus Moduri-
tu ve tvaru Sikmo posazeného vejce a s celou
figurou uvafime.

Oblicej miZeme rozdélit na tfi tfetiny: ve
spodni je brada s Usty, v druhé nos a ve tfetf
&elo (obr. 3). Hlava je vétiinou velmi mald,
proto statl opracovat polotovar jen nékolika
zékladnimi fezy do podoby, v ni2 mi2e zlstat
(obr. 3). Ostré hrany obli¢eje pouze zakula-
time a malymi z4fezy zndzornime Usta a odi.

JestliZze se nam nepodafi v mékkém
materidlu naznaéit potfebné detaily nebo je
figurka pfili tlusta, mzeme ji dokoncit a2 po
uvafeni, nebof tvrdy Modurit Ize snadno
krajet, fezat, pllovat a brousit. Malym skalpe-
lem miZeme Udy zaflznout do patfiénych
tvar( tak, aby byly ostré lokty, ramena, paty,
¢l tenkd zdpésti a kotniky. Také prsty
miZeme vyfiznout aZ do tvrdého polotovaru.

Pokud je figurka oble¢end, zhoto-
vime ji ,,huben&|si* a az po uvafenl ji
.oblékneme" do tenké vrstvy Moduri-
tu, z kterého pak vytvarujeme &asti
odévu.

Sochy pfedstavujlci konkrétnl oso-
bg nebo mytologické bytosti byvaly
vétsinou zhotoveny podle zminénych
anatomickych zésad, vyskytovaly se

Obr. 2 Z4d modelu HMS Prince (1688),
zhotovil B. Daniéek

véak | takové, které mély udel spife

dekorativni. Ty byly vice stylizované
a tudi? anatomicky méné pfesné.
(Pokracovéni)

Obr. 1 Anatomické schéma lidské postavy

Obr. 3. Schéma vytvarovani hlavy

Na neklidné

Ptebor Ceské republiky lodnich model&Fa-
-24k0 uZ traditné provazl nepfiznivé pocasi.
Také letos byli mladi modelafi v poSumav-
ském Ktisi nuceni ve dnech 24, a 25. kvétna
odoldvat nepfiznl po&asl a drsnému klimatu
nadmorské vySky 760 m. PHrodni podminky,
chvilemi na hranici regulérnosti, spolehlivé
prové&fily skutetné schopnosti a dovednosti
viech 62 G&astnlk( pfeboru.

DosaZené vysledky byly veelku dobré,
z hlediska dalslho rozvoje lodniho modelaf-
stvi je Ize dokonce oznatit za nadéjné.
Potvrdila to pfedeviim zkouSka praktické
dovednosti, organizovana letos na pfeboru
republiky poprvé, Pfi nl byly vwkony jen péti
soutéZicich ocenény &tyfmi body, tfi body
ziskal pouze jeden a ostatni se béhem
vymezené pilhodiny s vyFiznutim a opraco-
vénim Zebra vypofadali bez ztraty bodu.
Zkouska potvrdila znaénou zruénost vétiny
soutéZicich, a aniZ narusila program, stala se
zajimavym dopltikem pfeboru.

Na Zzédkovskych sout&2ich uZ vlastné bere-
me jako samozfejmost nezistnost a obéta-
vost vedoucich krouZkd a organizétor( sou-
1&82i, ale pfesto je tfeba zdlraznit, Ze zejména
tlenové KLM ve Ktisi se vyznamenali. Do
rozpodtu soutéZe se promitl | u nds dosud
stdle nezvykly prvek — ptispévek sponzora,
kterym byl statek Viachovo Bfezi, provoz
Ktis. Potvrdilo se, #e bez podobnych fi-
nanénich pfispévkd bude v budoucnu po-
fadani souté?i aZ na vyjimky nemoiné.

Zdafily prib&h soutéle viak nezakryl, Ze

hladiné

znaény potet soutéZnich modell nedosaho-
val ofekdvané kvality. Mnohé modely zname
z pPedchozich let a ani snaha po jejich
rekonstrukci nedosahla drovndé republiko-
vého pfeboru. Bohu?el se to projevilo
i v kategorii maket F2-Z, co? |ze &aste&nd
pri¢ist | malé naro&nosti jinak velmi obéta-
vych vedoucich krouZkd.

Republikova 2akovské souté? také potvrdi-
la staly pokles &lenskeé zakladny, k né&mu2
pfispiva i rdst cen. ZvySovanl ndkladd nejen
zmensuje moZnosti modelafl pfi stavbé, ale
také omezuje jejich GEast na soutéZich. Nelze
prehlédnout ani fakt, Ze rozpadem centréal-
niho Fizenl se sni2il motivaénl | koordinujici
odborny vliv na modelafské hnutl mladeze,
nebot dosud nenl zcela nahrazen Einnosti
nové vzniklych struktur. Nezbyvd ndm nei
doufat, e po sougasnych hubenych létech
u néds opé&t nastane renesance lodniho
modelafstvi.

K. Mastng

Pofadi nejlepsich:

EX-500: 1. T. Brandtl, SMT Pizefi; 2. L.
Jehlitka, Delta Pardubice; 3. J. Chlupag,
KLM Nova Véelnice — EX-Z: 1. P. Holoubek,
SMT Marianské Udoll; 2. R. Machno, Kapitan
Butovice; 3. L. Tomek, KLM N&mé3f nad
Oslavou — F2-Z: 1. R. Mechélek, KLM Hulin;
2. M. Fruth, DDM Ceské Budéjovice; 3. J.
Marsik, Pacov
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Pfedstavujeme

Vyrabi Jamara, SRN

Elektromotorem pohanény model RC bug-
gy Rhino v méfitku 1:10 s podvozkem
v uspofddani 4x4 se objevil na nasem trhu
diky obchodni aktivitd nové modelafské
firmy Hacker. Model Rhino patfi do kategorie
ARR (Almost ready to run), coZ volné
preloZeno znamend, Ze je , téméf hotovy'.

Tuhéa lakovana krabice, v niZ je model
dodavan, je pfepaZkou rozd&lena na dvé
poloviny. V prvni z nich je kompletné
sestaveny podvozek s motorem Mabuchi
550, v druhé vylisek karosérie a v sadcich
uloZené drobné soudastky. Stavebni material
dopifiuje podrobny ndvod v nédméiné, obsa-
hujici mno2stvi nézornych obrazk(, diky
nimZ se stavitel obejde i bez znalosti ciziho
jazyka, a samolepici obtisky pro kone&nou
povrchovou Gpravu.

Sestaveni modelu je snadné, nebot vlastné
spociva jen v instalaci RC soupravy a baterii,
napin&nl tlumi&o olejem a pfipevnénl karo-
série.

Pinénim tlumiéd je vhodné zadit, nebot pfi
dalsl monta2i nezabrénime jejich proprueni,
coZ by bez kapaliny pfispivalo ke zkraceni
jejich Zivotnosti.

Servopohony fizeni a oviddanl rychlosti
a smyslu jizdy pfipevnime samofeznymi
Srouby (parkery) a plastovymi dchytkami, je2
jsou samozfe)mé soutasti stavebnice. Servo
fizenl, umisténé za pfedni ndpravou mezi
nosnikem podvozku a hornim vedenim ozu-
beného femenu pohonu pfednl néapravy, je
tahlem s kulovym ¢&epem pfipevnéno
k servosaveru.

Diferencial pfedni népravy je kuliékovy,
coZz umoiiuje jeho sefizeni az do uplného
uzavfenl. Pfepinaé rychlostnich stupii
a smyslu jizdy je dodavan pfipevnény vodiéi
dostatetného prifezu k rezistoru v keramic-
kém pouzdru a k motoru. Kulovymi &epy
a tahlem je rovn&Z pfipojen k servu, umi-
sténému na lamindtové desce horniho vede-
nf ozubeného femenu.

PfijimaZ RC soupravy je pfipevnén
pruZnou oboustranné lepici paskou. Napéjen
je z pohonné baterie pfes paskou pfilepeny
vypinaé s vyvody spojenymi s ovladatem
smyslu jizdy.

Stavbu podvozku dokonéime vioZenim
baterie z Sesti &lankd o kapacité 1,2 Ah do
plastoveho dr2dku a jejim zajisté&nim rychlou-
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Rhino 4WD

pinagi. Pak u zbyva jenom cely podvozek
pfekontrolovat a odstranit pfipadné chyby
v sefizeni.

Do vylisku karosérie vyfizneme otvory pro
zaji&té&ni karosérie na podvozku a pro vyve-
denl antény. Zevnitf karosérii z &irého plastu
(Lexan?) natfeme nebo nastflkame barvou
a z vnéjsku na nl nanéseme samolepicl
obtisky. NejobtiZn&]5i naAm pfipadalo ,,rdmo-
vani" oblych oken paskem samolepky; bylo
by asi vhodné&jsi, kdyby celd okna byla také
na samolepce. Na podvozek je karosérie
uchycena pruzné, ale dostateéné pevné pod
zavésem pfednich tlumi¢d a na dvou mistech
nad zadni napravou, kde je zajisténa péro-
vymi pojistkami.

Ji pfi prvnich jlzdach na u3lapaném
prasném a pis€itéem povrchu v parku néas
mile prekvapila akcelerace modelu Rhino
a Jeho Zivost. PFi vétSich rychlostech sice
vadila pomé&rné& velkd nedotadivost, ostatné
viastni snad viem modelim v uspofédéni
4x4, ale v3e napravilo sefizeni pfedniho
diferenciélu, kterym jsme upravili rozloZeni

vykonu mezi pfedni a zadni napravou. Cim
déle jsme s modelem jezdili, tim vic bylo
patrné, jak se ,uvolfiuje" a zabihd, coZ se
pfiznivé projevilo i na dobé jlzdy. Na konci
zkouSek se doba jizdy na jedno nabiti baterie
ustalila asi na deseti minutach. Jakmile vak
zaéne model pfi jizd& zpomalovat, je tfeba co
nejdfive zastavit, nebot pokles napéti baterie
miZe zplsobit neovladatelnost modelu.

K prvni a vlastné jediné nehod#, kdyZ se
pfi pfedchozich pfemetech neposkodila ani
plastovd trubka vedeni antény, dodlo pfi
prudkém narazu modelu na obrubnik chod-
niku. Disledkem bylo nalomeni zdvésného
ramene a vylomeni stfedu pfedniho kola.
K opravé jsme pouZili kyanoakrylatové lepid-
lo se Speedy Combine Pulver a zavada se jiz
neopakovala.

Model Rhino jsme pfedvadéll na mistrov-
stvi republiky Off-road v Hradcl Krélové, kde
se pfitomni odbornici, v&etnd nového mistra
CR M. OndréaZka, vyslovili kladn& o jeho
vhodnosti | pro pouZiti pfi soutéZich.

AK

Sutaz na koberci

V nedelu 19. méja usporiadal RC Mini
Car Club OPAL PreSov sutaZ radiom ria-
denych modelov 4ut s elektrickym poho-
nom. V sutaZi, ktor4 sa konala v kinoséle
Vojenského leteckého u&ilisfa na koberci
jekor, si zmeralo sily 23 sufaZiacich
z Kopfivnice, Vitkovic, Havifova, Spidskej
Novej Vsi, Kosic a PreSova.

Spolo&ny zévod jazdilo na tri rozjazdy,
dve semifindlové jazdy a finale vidy Sest
sutaziacich po 6smich minutach. Ako do-
pinkova kategdria sa op#t jazdil maratén
— sita? druistiev na 60 minut, ktery sa
velmi pagil sifaziacim z Moravy.

Na sdta2i boll prvy kréat pouZité video-
kamery, obsluhované pracovnikmi Stre-
diska Videocentrum Vojenského letec-

kého utilista, ktoré umoZnill vyriesit aj
sporny pripad potitania kdl.

Ceny vifazom venovala sikromnd ga-
léria Ria Centrum z Ko$ic a finan&nymi
prostriedkami na sifaz prispelo Stredi-
sko Videocentrum VLU PreSov.

: Ing. P. Tulipén
Vysledky:

RC ES: 1. K. Kratochvil, OSMTe Havi-
fov, 48 kél/44 impulzov; 2. J. Ondrus,
Tatra Kopfivnice 48/47; 3. P. Szostek,
OSMTe Havifov 44/29

RC ES maratén: 1. J. Ondru$, Ing. M.
Kotraba, Tatra Kopfivnice 333/50; 2. J.
Sulef, J. Hrabec, Vitkovice 302/44; 3. K.
Kratochvil, M. Kratochvil, P, Szostek,
OSMTe Havifov 282/46
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Jak dal v RC elektrach

lonském roce wvznikl pod hlavitkou
Sdruianl technickych sportld a ¢innostl RC-
Mini Car Club (RC-MCC), sdruZujici soutéZicl
s miniaturnimi RC automobily, v jehoZ &ele je
neunavny propagéator miniaut A. Hra&ek.

V RC-MCC byly ustaveny sekce RC draho-
vych automodelt v méfitku 1:8, RC buggy
1:8, RC drahovych aut v méfitcich 1:12, 1:10
a sekce RC buggy 1:10.

Zatatkem kvétna byly vySkoleny prvni tfi
desitky rozhod&fch STSC RC-MCC. Na $ko-
leni byla koncipovana zékladni osnova no-
vych stavebnich a sout&Znich pravidel RC
automodeléarstvl, kterd vychazeji z pravidel
mezinarodni organizace EFRA, jejimZ je RC-
MCC ¢&lenem. Nova narodnl stavebni
a soutéZni pravidia budeu po schvélenl platit
od 1. ledna 1992, &imZ se umoZnl uZast
zahraniénich modelafd na nasich soutéZich.

ProtoZe dnesni 3pickové modely jsou
drahé a jejich stavba trvd mnoho set pracov-
nich hodin, povaZuji za Gcéelné seznamit
modeléafe, ktefl se vénujl nebo budou véno-
vat kategorii halovych drahovych RC aut
v méritku 1:12, s navrhovanymi specifikace-
mi a nékterymi prvky novych pravidel.

Nejvétsi Sffka modelu, ktery musi byt
skuteénou maketou zévodniho automobilu
v méfitku 1:12 s vérnou a dokon&enou
barevnou povrchovou Gpravou, je stanovena
na 172 mm. Model musi mit na svém
povrchu tfi startovni &isla, z toho dvé na
bocich karosérie o vySce nejménd 25 mm
a tloudtce &ar nejménd 3 mm. Velikost
tretiho &isla neni zdvazné stanovena, musl
viak byt Umé&rné velikosti modelu.

Vyfezy pro vypinaé a anténu mohou mit
plochu maximalné 10 mm?, dalsl vyfezy
nejsou povoleny, nejsou-li rovnéZ na predlo-
ze. Okna museji byt é&ira, neni-li tomu
u predlohy jinak, jejich nazna&eni jen barvou
nenl povoleno. Boénl a zadnl okna mohou

byt vyfezana. Karosérie spideru musl obsa-
hovat hlavu pilota s paZemi a segmentem
volantu, vyfezani podlahy kabiny neni povo-
leno.

Nejvétsl povolend celkova délka modelu
vCetng pfitlatného kfidla je 465 mm. PFl-
tlagné kfidlo mizZe byt pfipevnéno nejméné
6,5 mm nad povrchem karosérie, jeho &lfka
nesmi pfesahnout &ifku karosérie a hloubka
51 mm. Dvojité kfidlo nenf povoleno, pokud
nebylo také na pfedloze.

Karosérie musi byt po celou dobu soutézn|
jlzdy Fadné a bezpe&né& pfipevnéna k pod-
vozku. Konstrukce podvozku muize byt libo-
volna, nesmi vSak poSkozovat trat. Model
nemusl byt osazen ndrazniky; pokud jimi bu-
de vybaven, musejl byt zhotoveny z netFi&ti-
vého materiélu o tlou3fce nejménd 2,5 mm,
nejvice 6 mm. Na bocich karosérie mohou
pfesahovat maximalné 6,5 mm, jejich Zifka
vSak nesml byt v&t&f neZ 172 mm. Na pfedni
tésti karosérie mohou pfesahovat 13 mm.
Néraznik musi byt ve viech smérech rovno-
bé&Zny se zeml.

Je-li na modelu instalovdna pfevracecl
tytka T (o délce od zem& maximéaing
350 mm), mus! po celé délce obsahovat an-
ténu pfijimaée. PFevraceci tygky nebo antény
musejl byt zakon&eny kulitkou (valetkem);
anténa o primsru 3 mm, pfevracec! ty&ka
o priméru 7 mm a vétsim. >

Upevitovaci matice kol nesméjl vyénivat

z disklG. Prdmér diskd smi byt nejménd

29 mm, nejvice 38 mm. Primér kol neni
stanoven, musf byt Umérny velikosti modelu;
§ifka kol musi byt v rozmezi od 13 do 38 mm.
Karosérie smi mit otvory pro kola vyfezany
s maximéaing o 15mm zvétSenym polo-
mérem, neZ je polomér pouZitych kol; nevy-
fezané otvory pro kola nejsou povoleny,
neni-li tomu tak u pfedlohy.

Pohonou jednotkou mohou byt upravené

i neupravené elektromotory, napfiklad Ma-
buchi 540, Le Mans, GZ, & Speed. Nenf po-
voleno upravovat komutéator, délku plech(
kotvy, primér kotvy, valec motoru a magne-

NiCd baterie museji mit jmenovité napétl
1,2V na &lanek; kapacita nenl stanovena.
K napajeni miZe byt pouito maximalné Sest
tlankd o nejvétsl délce 43 mm a nejvétsim
praméru 23 mm.

Technicky kontrolor bude mit pravo kdyko-
liv kontrolovat dodrZovani technickych speci-
fikacl; disledkem jejich nespin&ni mize byt
diskvalifikace ze soutdZe. Legalnost modslu
musf prokazovat souté¥icl.

Nové prvky se objevi i v samotné organiza-
ci soutéZe. Pro jezdce je dileZité, Ze konetné
bude vyZadovana &istd jizda. Za bezohled-
nou jizdu jsou v ndvrhu pravidel stanoveny
tvrdé a nekompromisni postihy.

Nové pravidla jiz nebudou obsahovat kate-
gorii slalom, kterou bude v8ak moZné nadéle
jezdit pfi oblastnich soutéZich podle stéva-
jicich pravidel s vyjimkou technické specifi-
kace modelu.

Draha pro halové modely musi byt hladka
a rovnad s povrchem tvofenym kobercem
(jekor), parketami, &i palubkami. Sitka drahy
je nejméné& 2 m; od startovni &ary po prvni
zata&ku musl byt rovinka Siroké nejméné 3 m
a dlouha 6m. Charakter trati a zplsob
i konstrukce zébran museji spifiovat nejpfis-
n&jsl pozadavky na bezpe&nost divakd.

O nova stavebni a soutéZni pravidla viech
sekci RC automodslafstvi je moZno si napsat
Jiz nyni na adresu: Ing. P. Tulipan, CSc., Sov.
arméady 9, 040 01 Ko3ice. Cena bude stano-
vena podie po&tu do&lych objednévek; pravi-
dla budou rozesilana na podzim letoiniho
roku.

Ing. M. Kotraba

Mistrovstvi CSFR RC buggy Off-road

Hradec Krélové se stal 11. kvétna mistem
konanl prvniho tuzemského mistrovstvi mo-
deld terénnich automobild v méfitku 1:8.
Ackoliv zamragené sobotni dopoledne nesli-
bovale nic pfijemného, na préci v depu a na
trati se to neprojevilo. Piipominky souté-
Ziclch sméfovaly vlastné jen k nedostatetné
délce vytyéené trati. Nakonec vSak vsichni
trat |, pfejall", kdyZ uznali, e za stavajlcich
podminek udélali organizéatofi z RC Mini Car
Clubu Hradec Kralové, v &ele s feditelem
soutéZe A. Hrackem, v3e, co bylo v jejich
silach.

Uz davodni jizdy v prvnich rozjizdkéch
naznadily, 2e modelafi jsou odhodlani vioZit
do soutéZe celé srdce. Ukdzalo se viak, Ze
pfi opakujicich se potizZich s motory
a nékterymi zvla3t namahanymi éastmi mo-
deld ani to nesta&l. Proto je tfeba vyzdvih-
nout obétavost mechanikd, bez jejichz ne-
ustéalé péce by Uspéchy jezdcd byly nemoZné.
~ Vysledky rozjizdék urcily pofadl na star-
tovnim rostu findlové jizdy, kterd se jela na 20
minut a b&hem niZ se také na trati nejupor-
néji bojovalo. Vavfiny vitéze nakonec ziskal
M. Ondragek z Brna, ktery bude v &ervenci
spoleéné s dr. T. Tomikem zastupovat nase
automodelafe na mistrovstvi Evropy Off-road
v Evry u PafiZe.
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Na sout&?i modell Off-road &etnl divaci
vidéli, co v8echno RC buggy dokaZl. Modely
na trati nenasly pfekaZku, kterd by je
zastavila, zaroven vSak svou rychlostl uspo-
kojily 1 vSechny milovniky ,ostré" jizdy.
Ukéazalo se, Ze i v nasich podminkdch jsou
buggy Off-road velmi atraktivni a 2e uspéch
v sout&Zi neni tak jednozna&n& podminén

dokonalym strojnim vybavenim autora mo-
delu. Dobrych vysledki totiZ dosahli i jezdci
s modely ze stavebnic, je: se za vcelku
dostupné ceny zacinaji objevovat na naSem
trhu.

H&B

Snimek A. Hradek

SR e
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Pa P irové
Kolejisti

Se zdanikem NDR byla vétSina Zelezniénich
modelafld postavena pfed problém, kde
zlskavat modely pro béZny provoz na kole-
jistich. Vyrobky u nés dfive béZné dostupné
za vcelku pfijatelné ceny jsou nyni, pokud se

v obchodech vibec objevi, nabizeny za sumy
horentnl. Jednim z fedeni je stavét si modsely

modely

vlastni. Nemam na mysli modely soutéZnl,
pro jejichZ stavbu mnoz{ z modelafi nemajl
potfebnou trpélivost ani zruénost, ale veelku
jednoduché modely ,,spotfebnl”, slouZici
pravé jen k jlzdé na domacim kolejisti.

Se zajimavym ndpadem, na ktery uZ se
sice trochu zapomnélo, ale ktery by pravé

nynl mohl byt vyuZit nékterym ze zaginajicich
podnikateld, prisli uz pfed léty Milod Krato-
chvil, Jan Banko a dal%f Zelezni&nl modeléfi.
Navrhli papirové vystfihovanky modell va-
gond i karoséril lokomotiv v modelovych
velikostech HO a TT, z nichZ n&které dokonce
vysly v uc¢elovych publikacich podniku Mode-
la. Nestadlo by za to jejich napad oprasit
a vratit se znovu k modelim, k jejichZ stavbé
potfebujeme kromé& lepidla, laku, barev
a trochy trpélivosti jen niZky &i skalpel?
mas

Fotografickou cestou Ize z jedné pfediohy
zhotovit modely v rizn§ch velikostech. Vozy
Zir postavil Jan Banko ve velikostech HO, TT
aN

Dobfe postaveny papirovy model, v tomto
pfipad& T 334, si nezadé s tovarnim vyrob-
kem renomované firmy a miZe se prosadit
i na soutéZich

Prehfad noriem NEM platnych k 1. januaru 1991

NEM Nézov Kategéria® Vydanie NEM Nazov Kategéria Vydanie
001 Uvod do NEM D 1983 352 Vedenie pre spriahadla nakratko E 1986
002  Pravidla pre vypracovanie NEM D 1982 356  Jednotné spriahadlo velkosti N N 1978
003  Pravidlé pre rozdefovanie do 360 Standardné spriahadio pre velkost HO N 1979
platnosti uvedenych NEM D- 1982 362  DrZiak pre vymenitefné hlavy
010 Menovité vefkosti, rozchody, mierky N 1887 spriahadiel vo velkosti HO E 1987
102  Ohrani€enie svetlosti prechodového 380 Kontajnery E 1975
profilu v priamej kofaji N 1979 611 Elektrické napajanie pevnych
103 Ohranitenie svetlosti prechodového zariadenl N 1982
profilu v obluku N 1985 6202 Odber pridu vozidiom a privod pridu D 1983
104  Svetlost prechodového profilu 6212 Privod pridu do vozidiel s viastnym
uzkorozchodnych Zeleznic E 1980 pohonom, napéjanych dvoma kofajnica-
105 Tunelové prierezy pre %aleznice mi a trak&nym vedenim a bez neho N 1981
normalneho rozchodu E 1987 630  Elektricka trakcia napéjana jedno-
111 Najmensie polomery obltkov E 1989 smernym pridom — el. parametre N 1982
112 Vzdialenosti kofaji E 1985 6312 Jednosmerny trakény systém — smer
113  Prechodnica E 1987 chodu a prevadzky pri dvojkolaj-
114  Prevy3enie v obliku E 1983 nicovom napéjani N 1985
120  Prierezy kofajnic a kofajnicové 640  Striedavy trakény systém —
spojky N 1980 elektrické veliiny N 1988
121 Ozubnicové Zeleznice E 1990 645  Trakény systém so striedavym prudom
122 Prierez tratového telesa a privodom prostrednym vedenim N 1988
normélneho rozchodu E 1989~ 661  Najvy33ia rychlost mod. vozidiel E 1987
124  Vyhybky a krizovatky s pevnymi ! 800  Epochy Zeleznic E 1990
srdcovkam| N 1984 801% Epochy Zeleznic v Rakusku D 1986
127 Pevné dvojité srdcovky priamych 802% Epochy #eleznic v Belgicku D 1989
krizovatiek N 1980 810% Epochy Zeleznic vo Francuzsku D 1989
201 Poloha trolejového drotu N 1979 900  Modulové kofajiskd — vieobecne D 1990
202  Trolejovy zbera¢ pri prevadzke s PFiloh
e o vedenin N 127 k NEM 102/103 — Profilové Sabléna pre HO 1984
IySy yOziCle k NEM 310/311 —Sabléna pre dvojkolesie a kofaj
205 Naraznfley E Jesf rozchodu 16,5 m 1984
310 Dvojkolesie a kofaj N 1977 !
311 Profily kolesovych obruél E 1984
313 Dvojkolesia pre &apové uloZenie E 1978 Poznamky
314  Dvojkolesia pre hrotové uloZenie E 1978 "N — zav#znd norma, E — odporttanie, D — dokumentacia
340 Dvojkolesia a kofaj pre prevadzku 2 Norma v revizii
so stredovym privodom pridu D 1987 3 Platnost obmedzena na prislusnd krajinu
351  Spriahadlia obecne, oznatenia: D 1979 U noriem vydanych do roku 1985 si pouZité E&iasto&ne nepresné
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nézvy prevzaté z publikacie NEM v ¢eskom jazyku z roku 1985,
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38. Skoda pfeskoda, 2e vyrobce ponechal na
modelech stard inventarni &isla. Jejich
zménou, které je skuteéné malitkostl, by pro
sbératele vznikla Fada novych modeld.
Pohonnou jednotkou je ve viech pfipadech
vélcovy elektromotor Faulhaber o priméru
20 mm a délce 30 mm. Je opatfen setrvaéd-
nikem, ktery zabezpetuje plynuly rozjezd
a dojezd, stejné jako tichou a plynulou jizdu.
Modely nynl zkousime a vysledky testu
pfineseme v nékterém z pFistich &isel Mode-
|afe.

Model lokomotivy BRO1 je nabizen
s tendrem na kapalné palivo (6335/0101)
nebo klasickym tendrem na tuhé palivo
(6335/0111). Model BR 38 v provedeni fady
Xl H2 méa katalogové ¢&islo 6333/0121,
lokomotiva ve zbarveni spole&nosti DRG
&islo 6333/0111. V3echny modely majl sou-
stru?end hnacl kola, v tendru paprskova
kola, masky a loZiskové 3Stity s v&tSim

NDR zanikla, modelova Zeleznice ne

V leto3nim pétém seSitu Modelafe byl
zajimavy ¢&lanek o modelové Zeleznici
v Norimberku. ProtoZe viak nékteré udaje
v tomto pFispévku nejsou zcela pfesné, chci
|e doplnit a sougasna chci navazat na dfive
uvefejfiované informace o veletrzich v Lipsku
a zminit se o dalSich osudech modelové
2eleznice v byvalé NDR.

Nejprve tedy k modelové velikosti TT,
nablzené vyrobcem staronového jména Ber-
liner TT-Bahnen Zeuke GmbH. V dodate&n&
vydaném dopliiku nepraktického katalogu
90/81 se jiz objevil pod katalogovym &islem
02611 model nasi lokomotivy T 334 (obr. 1).
Pfepracovany model, nabizeny v zeleném
a terveném nétéru, mé jiz madla a mnoho
detaild na vozové skfini.

Dals[ zajimavosti je viiz na pfepravu Zivych
zvifat (kat. &. 14810}, jehoZ ,,dfevéné" vozova
skfif pisobi vcelku pfirozenym dojmem.
Pohledny je rovnéZ detaiind propracovany
model vozu na pfepravu kyseliny v deseti
kameninovych nadobdch, dopinény brzdaf-
skou budkou.

Do vyrobniho programu byly opét zafaze-
ny modely lokomotiv BR 23 (02111) a BR 35
(02110), jez kdysi patfily ke Spitkovym
modelim tohoto vyrobce. Podobné se znovu
objevuje | model lokomotivy BR 118.1
(02522), ktery byl hitem sedmdesatych let.

Aby po sjednoceni némeckych statd bylo
ve vyrobnim programu néco typicky ndmec-
kého, vracl se také stary vinové &erveny
model lokomotivy V 200 Zelezniénl spoleé-
nosti DB, oviem pod novym a platnym
oznatenim BR 221. Modesl je nabizen také
v kombinaci barev &ervené a krémové
(02511) a svétle modré a krémové (02512),

Skute&nou novinkou v sortimentu Berliner
TT-Bahnen Zeuke GmbH je elekirickd to&na
s krokovym motorem, na niZ standardné
pfichazi est kolejl (obr. 2). Pramér to&ny je
300 mm a hloubka pro zapust&ni do kolejité
asi 80 mm; pfi jednom kroku se kolej dlouhéa
225 mm, coZ staci téméf pro vechny modely
lokomotiv, otoéi o 7,5°.

Pro labuZniky firma nabizi model lokomoti-
vy BR 01 jako té&Zitko na stil a omezenou
sérli (pry 5000 kusi) péti nakladnich vagéni
doplnénych kusem berlinské zdi. Oviem
cena této sady je udajné kolem 1000 DEM.

Na zavér jeSté& poznamka ke kolejivu:
V provedeni Pilz nejsou nabizeny pouze
vyhybky, ale i kfiZovatkova vyhybka, kFiZo-
vatka s Ghlem 15°, pfechodové koleje, rovné
koleje v délkach 166, 83, 41,5, 43 a 36,5 mm
a obloukové koleje o polomé&ru 353 mm.
Dalsi novinky pry na sebe nenechaji dlouho
Gekat.

Pokud jste firmu Piko na vystavisti
v Norimberku nenasli, bylo to tim, %e na
rozdil od ostatnich vystavovatell modelové
Zeleznice své vyrobky pfedvadéla v pavilénu
hratek. K uéasti na norimberském veletrhu
dokonce vydala zvlastni &tyfstrankovy kata-
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log, v nédmZ jsou novinky nabizeny pod
souhrnnym nézvem Program Piko Profesio-
nal. Jsou to vesmés modely zndmé, aviak
pfepracované a s podstatn& lep&imi jizdnimi
viastnostmi.

Pohonné jednotky v tendru, na nédmz jsme
nasli 17 aprav (a moZna jich je jestd vic), majl
nové modely parnich lokomotiv Fad BR 01,
BR 03 (obr. 3), fady BR 41 (obr. 4) a fady BR

Obr. 1

prihledem a fadu petlivé provedenych de-
taild a vylepseni.

Také u modeld vagdni nalezneme nazev
Piko Profesional, hlavni novinkou v3ak je
novy typ uchyceni spféhla, ktery umoZiuje
snadnou vyménu a adaptaci na standard
jingch vyrobcl. Nové provedeni osobnich
vagénl, pfedeviim rekovozd, umoZfiuje je-
jich tésné spfaZeni a lepal prijezd soupravy
oblouky tratd, Novinkou je série rekovozl
o délce 160 mm: dvounépravovy a tfinapra-
vovy viz druhé tfidy, podtovnl tFindpravovy
vagén a tfinapravovy vagén na prepravu
zavazadel, vBechny se snadno vymaénitelnymi
spfahly podle NEM 362. Pro t8sné spfazeni
jsou mnohé z modeli nékladnich vagéna
vybavené nestandardnimi spfahly, jeZ vBak
Ize vyménit za spfahla klasicka.

Jak je z uvedeného pfehledu vidét, nelze
tvrdit, e by vyroba modelové Zeleznice
u firmy Piko zcela stagnovala.

Ing. ivan Nepras, CSc.

Obr. 5 Model &tyf-
napravového chla-
direnského vozu DR
z nabidky Piko

Obr. 3

Obr. 4
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Graupner a0

Elektro-JUNIOR

20 Kés

Bl 891

@ 4WD méritko 1:8

@ R4diem Fizeny model zdvodniho automobilu
s motorem 3,5 cm’®

@ cenik vyrobki BMT zasildme na dobirku za

zédstupce pro CSFR — The New Sound Models

BMT mistr svéta 1989/90

Miroslav Ondrécéek
Jirova 3, 628 00 Brno

-

Rozpéti 2 100 mm.

Idealni model pro zacatecniky v RC elektroletech.

obchodni zastupce pro CSFR

Zaruéni | pozarucni servis zajistén.

Zasilkovy prodej pro jednotlivce i velkoodbératele zajistuje

JIRI URBANIEC

Brozikova 10/1105

735 06 Karvina-Nové Mésto
tel. 069 93 / 459 003

25

= z
M SQﬂ campione del mondo 1989/90

(Dokoné&enl ze str. 7)

na jako pFi ostatnich podobnych ak-
cich: SoutéZicl &ekalli ve frontd na
tasoméFi¢e, po Jejichz , vyfasovanl”
musell do péti minut odstartovat. Vitr
tentokrat nefoukal, a tak v3ichni létali
s pomalymi modely. K nasim tfem
reprezentantim jsem se v této soutdZi
pfidal i j&. V Gvodnich kolech se nam
vSem dafilo, jen Mravec v prvnim kole
pfFistél 5 s pfed dosaZenim &tyfminuto-
vého maxima. Slaby vitr se stacel
doleva, a tak se po tfetim kole starto-
vistéd pfestéhovalo na kopec leZicl po
levé ruce. ProtoZe jsme byli o néco
vySe, zvedl pofadatel maximum na
5 min. Ve &tvrtém kole je opét vSichni
Ceskoslovenstl soutdici naletsli,
v patém mi chybély 2 s. Do rozlétavani
tedy postoupili Crha a Mach, jako jedini
ze v3ech startujicichl!

Rozlétavaci kolo se uskuteZnilo aZ
pod kopcem, téméFf na roviné. Jako
prvni odstartoval Crha, jeho model ietél
doleva, termiku v8ak nenasel a pfistal
o nékolik desitek sekund dfive neZ
Machiv, ktery byl vynesen vpravo pfed
hangér.

V soutéZi jsme obsadill prvni &tyfi
mista a v hodnocenl druZstev zvitézil
s obrovskym néaskokem nés tym, léta-
jicl pod hlavi¢kou Kalina Publications.

Dobrou nédladu po Gspé&3ném leto-
vém dni ndm trochu zkalila skute&nost,
?e do nall avie se pfes noc nékdo
vioupal a ukradl nam osobnl véci
a obleteni. Misto nedéiniho vyletu jsme
absolvovall vySetfovani mistni policil,
sepisovali ztracené véci a pfelepovali
rozbitd okna v auté prozatimné plasti-
kovou félil. Stihli jJsme si jen kratce
prohlédnout mésto a po vefernim
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Poprvé v historii
se uskute&nilo

i mistrovstvi
svéta juniord

banketu jsme vyrazili na zpate&ni cestu.
Do Prahy jsme dorazili v pondéll odpo-
Jedne nonstop. Tento sportovni vykon
Ladi Hakla nesporné zaslou?l uznéni,
stejnd jako wvykon celého druistva
v obou soutéZich.

VYSLEDKY

Mistrovstvi svéta: 1. F. Mang, Ra-
kousko 500+100+100; 2. I. Crha, CSFR
500+100+83; 3, K. Aust, Rakousko
500+100+82; 4. M. Mravec, CSFR
500+51; 5. K.H. Ritterbusch, SRN
500+19; 6. F. Brumat, Itélie 485,33; 7. E.
Mauri, Itdlie 481; 8. H. Schuberth, SRN
474,33; 9. B. Schissler, SRN 473,67;
10. W. Hauenstein, Svycarsko 460,33;
11. G. Popa, Rumunsko 449,33; 12. R.
Schneck, Rakousko 449; 13. F. Kanc-
zok, Polsko 447; 14. S. Bochenski,
Polsko 421,66; 15. K. Salzer, Rakousko
(obhéjce titulu) 413; 16. J. Mach, CSFR
410,67; 17. G. Arghir, Rumunsko
395,67; 18. P. Glur, Svycarsko 388,33;
19. J. Woijtek, Polsko 375,34; 20. G.
Berto, Itdlie 337; 21. R. Pfeister, Ra-
kousko 311,33; 22. E. Pop, Rumunsko
250 %

DruZstva: 1. Rakousko 1449; 2. SRN
1448; 3. CSFR 1410; 4. Itdlie 1303; 5.
Polsko 1244; 6. Svycarsko 1160; 7.
Rumunsko 1095 %

Juniofi: 1. A. Eyrich, SRN 465; 2. P.
Jarkiewicz, Polsko 462,33; 3. P. Klaput,
Polsko 408; 4. J. Pytel, Polsko 407; 5. J.
Mehr, SRN 397,33; 6. S. Popova,
Rumunsko 362,34; 7. H. Selegean,
Rumunsko 317; 8. M. Glilckler, SRN
314,33; 9. R. Ginga, Rumunsko 72,66 %

DruZstva: 1. Polsko 1277; 2. SRN
1176; 3. Rumunsko 752 %

Svétovy pohéar: 1. J. Mach, CSFR
500+100; 2. |. Crha, CSFR 500+49: 3. J.
Kalina, CSFR 499,33; 4. M. Mravec,
CSFR 497,92; 5. T. Groh, SRN 497,67 %

DruZstva: Kalina Publications (Kali-
na, Mach, Mravec), CSFR 1497; 2.
Colibri Oberhausen (Ritterbusch,
Schussler, Mehr), SRN 1386; 3. ltalie
(Berto, Amato, Bognolo) 1337 %

Juniofi: 1. S. Popové4, Rumunsko
445,25; 2. H. Selegean, Rumunsko
436,66; 3. J. Mehr, SRN 420,84 %
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sportovni

nedéle

B SoutdZ v kategoriich B1 a CO, uspofadal
9. kvétna MK Frenstdt pod RadhoStém.
V kategoril B1 zvitdzil é&len pofadajiciho
klubu M. Kuptlk (469 s). V kategorii CO; se
mezi ¥aky dafilo rovnéZ domécimu T. Kup-
Elkovi (451 s), mezi juniory byl nejuspé3néjsi
S. Skypala, rovnéZ z Fren3tatu (458s). V
kategorii maket na-CO, zvitézil op&t M.
Kupéik s modelem Morane Saulnier (205 b.).
B Dne 1. &dervna se létal 6. roénlk soutéZe
v elektroletu, pofadany Modelkiubem ELTON
Nové Mésto nad Metuji pod ndzvem O cenu
firmy Robi. V kategorii F3E/10 zvitézil B. Ja-
natek z Robl tymu (1045b.), v kategorii
F3E/7 byl nejusp&3snéjsi Z. Griebl z Prahy
(612 b.) a v kategorii F3E/P se nejvice dafilo
P. Hustékovi z Robi tymu (26 okruhd, 29 s.).
Hodnotné ceny vénovala firma Robi, zajistu-
jicl dovoz modelafského sortimentu napfi-
klad od firem Robbe-Futaba a Multiplex.
"0 den pozdsji se elektronici v Novem
Mésté utkali znovu, tentokrat o pohér firmy
Ortex. V kategorii F3E/10 zopakoval své
vitdzstvl B. Jana&ek (1126 b.), v kategorii
F3E/7 byla tentokrat nejlepdi H. JaniSova
z Hradce Krélové (614 b.). Ceny vénovala
firma Ortex, zajistujici programové vybaveni
ASR pro potitate IBM PC.

Rovnéz 1. &ervna se na letisti Hanackého
aeroklubu Olomouc v Nefedind konala sou-
té2 v kategorii RC V2-PM. Mezi osmnécti
Gastniky zvitézil R. Jan z Fren3tdtu pod
Radhoitdm (1740b.) pfed Z. Andryskem
Z Prahy 8 (1739 b.) a J. Janem z Fren5tatu
(1708 b.).

Militky Cup v desti

JiZ po sedmnécté se ve dnech 9. a2 12.
kvétna letosniho roku sedli ctitelé elektroletu
na tradiénl soutdZi ve Svycarsku, kterou si
modelafi pfipominajl pamatku ,otce" této
kategorie Freda Militkyho. Pofadatelé z mo-
delafského klubu v Pfaffikonu | tentokréat akci
pfipravili, jak nejlépe mohli. Jejich snahu
v8ak, bohuZel, pfekazila nepfizer potasi. To

falo jen jakési pfedehfe — nérodnl| soutéZi
4kd a juniord a soutdZl Svycarského po-
héaru. Obé se létaly ve &tvrtek 9. kvétna za
idedlniho sluneéného potasi. V soutéi 24k
a juniord bylo moZno startovat s libovolnym
modelem bez omezenl pottu &lankd, souté-
Zicl mohl zaplnat motor podle vlastniho
uvéZeni, maximum bylo p&t minut, pfistani
do tficetimetrového kruhu,

Pro ,,Swiss Cup" platilo rovné2 maximum
v klouzavém letu 5 minut, doba chodu
motoru byla omezena na 30 sekund, hodnoti-
la se pfesnost pfistdnl od stfedu kruhu,
pohonné baterie byla omezena na 6 &lanka.
Létalo se dokonce s mezindrodnl U&asti,
prvnich jedendct mist vak obsadili Svycafi.
Celkem se zG&astnilo 44 soutéZicich.

V péatek 10. kvétna byla jesté za pékného
potasi zah4&jena feditelem mistrovstvl Emi-
lem Giezendannerem soutéZ v kategorii F3E.
Z evropské 3pitky chybéli mimo jiné Fanz
Weissgerber z Némecka a Svycar J. P.
Schiltknecht zde byl pouze jako divak. Pin&
se v3ak potvrdila slova Jana Davida, dlouho-
letého ,,teammannagera” druzstva SAN, kte-
ry byl u ns v redakci na navitévé tésné pfed
Militki Cupem, 2e v Némecku je dnes
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najméné Sestnact modelafld s velmi vyrovna-
nymi vykony. ZkuSeny Alfred Hitzler to
potvrdil &tvrtym mistem, . Guntmar Rub
skong&il paty a Frank Schwartz sedmy. O prvéa
tfi mista bojovali tentokrat dva Svycarti
miadici Urs Leodolter a Roger Strébel se
zkusenym Rudi Freudenthalerem. Tentokrat
to vySlo Leodolterovi, ktery létal doma a byl
lepsl v nalétanych pfeletech (26 a 25)
| v termické &asti. Freudenthaler jesté zabo-
joval ve tfetim kole, kdy letél za nizké
oblagnosti 25 pfeletd. SoutéZ viak musela
byt pro Spatnou viditelnost pferuena a dru-
hy den, kdy mélo byt tfetl kolo dokon&eno, se
pro sliny lijak cely den nelétalo. Vysledky by-
ly vyhlaSeny pouze ze dvou dokonéenych
kol, takZe zvitézil Leodolter pfed Freudentha-
lerem a Strébelem.

Teprve v nedéli bylo moZné za drobného,
ale vytrvalého desté odlétat kategorie vriul-
nikd a pylond, Na sklonku dne se do vzduchu
dostaly | velké vétrond a takfka za soumraku
| experimentaini modely. Pfipravené ,slu-
neénl" elektrolety nemély tentokrat Sanci.

0. Saffek

Mezinarodni soutéz
pro upoutané modely

se konala ve dnech 17. a2 19. kvétna v Hradci
Krélové. Plvodné se pfihlasilo 51 souté-
Zlcich, nepfejicl potasl letosniho kvatna viak
tento polet dosti zredukovalo: Nakonec
v kategorii F2A |&talo sedm soutéZicich,
v kategorii F2B jedenéact, v kategorii F2C
pouze tfi doméacli tymy a v kategoril F2D
Sestnéact soutéZicich.

patné poc&asi ovlivnilo jak nad$enl pofa-
dateld, tak vykony soutéiicich, a tak lze
konstatovat, 2e IetoSni soutdZ zaostala za
lofskym ro&nlkem. Jen setkani modelafd
v sobotu veder v klubu &s. armady bylo
stejné Uspéiné jako v minulém roce.

V kategorifch F2A, F2B a F2C byla sou&2
na dobré organiza&ni Grovni, nebot pofada-
telé disponuji dostate&nym poétem kvalifiko-
vanych funkcionafd i materiaini zékladnou.
Vé&tsl starosti jim pUsobila kategorie F2D, pro
niz nenl na hradeckém modelafském sta-
diénu kruh, a tak se musela létat mimo
prostor stadiénu na blizké louce; se za-
jistdnim mista na nl byly ovSem problémy. Co
vic, pro kategorii F1D nejsou v Hradci ani
dostateén& fundovani funkcionafl. Tuto sla-
binu ovSem hodlajl Hradeétl v blizké dob&
odstranit u? proto, 2e v Hradci v soutasné
dobé 16t4 5 kombaty dobfe hned 3est mode-

1&FG.
J. Macek

VYSLEDKY

Kategorie F2A: 1. M. Obrovsky, CSFR
259,0; 2. M. Zuraljov, SSSR 257,1; 3. J.
Rybak, CSFR 248,3 km/h

Kategorie F2B: 1. R. Dobrovolny, CSFR
6055; 2. I. Cani, CSFR 5831; 3. J. Skrabélek,
CSFR 5580 b.

Kategorie F2C: 1. Bursa—Rozbofil, CSFR
4:04 min:s

Kategorie F2D: 1. L. Marek, CSFR 6; 2. T.
Mejzlik, CSFR 4; 3. P. Kbnigshofer, Rakau-
sko 3 b.

O pohar
Vasila—Demirevského—2Zelju

JiZ po sedmé se ve dnech 9. a2 12, kvétna
sesli raketovi modeldfi z nékolika evrop-
skych zeml v bulharském mésté Stanke
Dimitrov, leZicim necelych sto kilometrd jiZné
od Sofie, na mezinarodni soutdi Pohar
Vasila Demirevského—Z2elju. PrestoZe tisni-
vé ekonomické podminky v Bulharsku se
nevyhnuly ani raketovému modeléfstvi, orga-
nizatorim z mistniho leteckomodeléafského

klubu Ikar se podatilo zabezpetit dobry
prab&h soutéZe. Rada tradiénich G&astnikd
z byvalych socialistickych zemi sice neptije-
la, pravdépodobné rovné: z ekonomickych
divodd, nicméné& mezindrodni G&ast byla
| tak bohatd. Kromé& domécich raketyrd
dorazili do Stanke Dimitrov soutélici ze
SS8R, Jugoslédvie, Francie a Némecka. Vétsi-
na Ugastnikd pficestovala b&hem ¢&tvrtka 9.
kvétna a znitena dlouhou cestou, ztratila se
ve svych pokojich v hotelu Rila, mezi néa-
vitévniky prosiulém krdsnym wvyhledem
a netekoucl teplou vodou.

V patek 10. kvétna viak uZ byli viichni
pfipraveni na soutdini klanf. Zatalo se
klasicky klasikou, jako prvnl se létala katego-
rie S3A. Jinak dobra letovd plocha byla
ohrani€ena raketoZravymi stromy, které byly
navic ziejmé dosti vyhladovélé. Snad proto
se nejlépe dafilo domécim modelaFim
— prvni &tyfl mista obsadili Bulhati. Zvitézil
Ch. Georgijev (800+240 s) pfed S. Rusevem
(900+200 s) a J. Miltanovem (900+209 s).

Mnoho ostatnich vyzkou3elo své lezecké
schopnosti, ne vidy vSak s Uspéchem.
UZite¢nou novinku predstavilo na letistl fran-
couzské drulstvo: dvousedadlovou motorku
se &tyfmi terénnimi koly, tzv. minibuggy,
s jakou s oblibou travi ameriéti miadi lidé
svij volny Eas na pFimofskych plaich. PFi
hledani a nAvratu ulétlych modell se tento
stroj vyborné osvadeil.

V dalsi kategorii, S4B, prokézal francouz-
sky tym, 2e v raketovém modelafstvi uZ
odristd détskym stfevitkdm. Mlady G. De
Rekeneire se vykonem 387 s umistil na tfetim
misté, za Bulharem M. Miltanovemn (463 s)
a Jugoslavcem S. Petrovitem (444s). U-
spéch Francouzid tim neskonéil. V sobotu
vybojovala v kategorii SBA M. Houdinova
dokonce vitézstvi (384 s) pfed G. De Reke-
neirem (342s) a 5. Petrovitem (333s).
Nakonec jesté A. Giauffer obsadil tfetl misto
v kategorii S8E (864 s) za zku3enymi bulhar-
skymi reprezentanty S. Rusevem (1080 s)
a J. Paviovem (968 s). V samotném zavéru
soutéZe pfedvedli bulhar8tl soutéZicl v kate-
gorii 87 dva starty pdknych maket sovétské
nosné rakety Sojuz.

Pomérné poletna drustva ze SSSR, Ju-
goslavie a Nédmecka pfispéla k tomu, Ze
soutéZ zistala zajimava a2 do konce, | kdyZ
na své konto nepfipsala pfili§ uspéchl. Také
fecky pozorovatel z Atén, ktery béhem
soutéZe napsal o raketovém modelafstvi
snad celou knihu, byl obohacenim tohoto
sportovniho setkanl. A tak miZeme doufat,
?e v nedaleké budoucnosti se uskute&nl
podobnéa akce i v Recku.

Milé pfekvapeni ¢ekalo Géastniky v nedéli,
kdy jim organizatofi sdélili, 2e se jim podafilo
sehnat autobus | benzin, a odvezli je na vylet
do Rilského klastera, ktery je perlou staré
bulharské kultury. K jejich velkému pfekva-
penl mohli dokonce v prodejnim stanku
v klastefe koupit stavebnice paplrovych
raket. Bulhar$tl hostitelé k tomu jen podotkli,
%e také Bulharsko se stava zeml neomeze-
nych moZnostl.

Pavel Miladinovi¢

CO, ve Spitzerbergu

Po soutd?i v Sezimové Usti, kterd musela
byt pro neptizefi podasi odloZena na 28. zaF,
byla druhou akci zafazenou do seriélu Euro-
Trophy soutéZ v rakouském Spitzerbergu.
Uskutegnila se ve dnech 1. a 2. tervna za
utasti 40 soutd2icich z Mad'arska, Rakouska,
Ceskoslovenska, Némecka a Svycarska.
Létalo se poprvé podie nové pfijatych pravi-
del FAIl, tedy s nadrZl pohonného plynu
o objemu 3 cm?,

Spitzerbergskd soutéZ neni jen bé&Znou
sportovni akcl, ale také dlleZitou spoleden-
skou udalosti ve svété CO,. SjiZdé|l se zde
osobnosti spjaté s touto kategorii. Letos
pfijel znamy americky vyrobce motord na
CO, pan Brown, nemohl chybét na$ ing.
Guéparln a pochopitelné ani servis Modela,
jehoZ pracovisté bylo stale obleZeno zéjemci.
Pfijela i Fada menSich podnikateld, zabyva-
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jlglc!r; se vyrobou &I prodejem modelafského
zboZ(.

Ovzdusl bylo napinéno pfatelskou poho-
dou. Makety se na této soutéi sice nelétajf,
ale pfesto jich bylo poZehnan&. KaZdy obdi-
voval preciznl préci Tondy Alferyho a nasich
daldich maketari. skoslovensti modeléFi
tady majl dobry zvuk.

Rakousti modelafi mohou spitzerbergské
letisté vyuZivat od 17. hodiny odpoledni do 8.
hodiny ranni. SoutéZ zatala v 17.30 h, pro
silny vitr gres 5 m/s bylo maximum zkraceno
na 90 s. Po hodiné l&tani se pfihnala kratka
boufka. Po nl se sice opét zalalo létat, ale ne
nadlouho. Dal$l boufka vedla k definitivnimu
pferuseni, a museli zasednout zéstupci sou-
téZicich ze vSech zeml, aby se dohodli, jak
dél. Nakonec bylo rozhodnuto, 2e se odiéta
pét startl, z nichZ se jeden bude 3Zkrtat.
gaa%a:‘ek réno v 5.00 h, pfipadné rozlétAvani v

Po vedernim posezeni se rdno moc vstavat
nechtdlo. Cerstvy nérazovy vitr a chiad
nebyly pHjemnou pozvénkou na letité. Pfes
té2ké podminky se do rozlétavani probojova-
lo devét soutéZicich. V rozlétavéan( jiz platilo
pravidlo o odté&¢eni 30 s motorového chodu.
K. J. Hammerschmidt startoval prvni — do-
séhl &asu 6 sl Dr. Benedek dokonce jen 4 si
Velkou smalu mél J. Kubica, kterému pfi od-
tatenl motor zamrzl, nebot pravé jeho model
byl nejvhodnéjsl pro panujicl po&asl.

P. Vadina

Vysledky: 1. J. Kanyik, Mad'arsko 360+82;
2. W. Hach, Rakousko 360+80; 3. 5. Svobo-
da, Rakousko 360+25; 4. P. Vadina, CSFR
360+10; 5. K. J. Hammerschmidt, SRN
360+6; 6. P. Va8ina jun. 360+4...9. J.
Kubica 360+0; 10. K. Mladek 349 ...13. L.
Slanina 343...18. D. Fri¢ 294...20. P.
Zameenik, vBichni CSFR 270 s

Dvacetinky na prahu sezony

Novéa ekonomicka situace, hlavné cena
benzinu, a Spatné poasti leto3nlho jara se
promitly do men#i G&asti na Gvodnich souté-
Zich leto3ni sezbny minimaket na gumovy
pohon. Prvnl soutéZ musela byt pro lijak
odloZena, druhé se konala 2. &ervna za
celkem sludného po&asl.

Bodovénl bylo zviast pedlivé, nebot by
malo byt zakladem pro celou letodnf sezénu.
Vykony byly, s ohledem na znacnou turbu-
lenci, velmi dobré. Néktefl soutsZici oviem
Jiz traditné létall lépe v tréninku neZ pfi
souté?i, néktefl dokonce na soutdZni starty
jaksl pozapomnéll. Existuji ale | modelafi,
ktefl pfijedou na soutéZ bez dokumentace,
a to je jesté lepsi ptipad: Nasel se i expert,
ktery doma zapomnél eroplén ...

Ing. L. Koutny

Vysledky 2dcl: 1. J. Heinl, Brno 1 (ltoh)
124,40 — juniofi: 1. M. Jahidka, Brno 4 (Fiat
G-55) 120,0 —seniofi: 1. ing. L. Koutny, Brno
4 (MIG DIS) 191,44; 2. ing. P. Stranik, Brno
4 (Bellanca Trimotor) 188,27; 3. ing. P.
MikulaSek, Brno 4 (Ki-61 Tony) 175,18 b.

-
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This is to certify that Jorosiay Mach was the winner
of the 1990 FAI Free Flight World Cup in class FIE
having gained 55 points from the following results:

B

Bohemia Cup '91
F1A, F1B, F1C

Chrudim, 7. az 9. &ervna

Svétovy pohér v kategoriich voiné léta-
jicich modell je ve stidle v&t3[ oblibé
u modeléfské vefejnosti. Proti svétovym &i
kontinentéinim Sampionatdm mé totiZ v se-
ridlu soutd?l Svétového pohédru soutdici
3anci na dobré umisténi i v pfipadé selhani
na jedné souté?i. Uspofadéni Ceskosloven-
ského kola se v tomto roce ujaly Modelklub
a Aeroklub v Chrudimi. Velice dobré spolu-
prace obou organizaci nemohla nebyt koru-
novana uspéchem. Za phispénl mistnich
orgénid, nékolika sponzord a také trochu
pocasl odjizdéli GEastnici po skongeni sou-
té2e spokojeni. Ubytovéni a stravovéni bylo
zajisté&no na velmi dobré Grovni v Rekreatné
vzdéldavacim zafizeni v Seél, vlastni soutéz
probéhla na letidti mistniho aeroklubu. To je
sice pro voiné modely ponékud malé, ale
vzhledem k milosrdné sile vétru jeho roz-
méry tentokrdt nevadily. Nékolik kratkych
destovych pfeh&nék tasovy plan soutéze ani
dobrou ndladu Géastnikd nenarusilo.

V sobotu 8. tervna se statily odlétat
kompletnl kategorie F1B a F1C. Nejdfive
skoncila soutéZ motorovych modeld, v niz
vBechna maxima (v&etn& zvySeného v prvnim
kole) dokézal nalétat jedind Polak J. Och-
man. Do stejného vysledku chybély pouhé tFi
sekundy pravé z prvniho kola naSemu
V. Patkovi; tfetl skonéil opét polsky repre-
zentant R. Marek.

Jestd v sobotu se v podveer konalo
rozlétavanl v kategorii F1B. Mezi tfemi
protagonisty byl k nasi radosti | nestérnouci
F. Rado. Ve ,,fly off" skoné&il uZ sice posledni,
pfesto ale odved| poctivy a dobry vykon.
2Zvitézil A. Chrebtov ze Sovétského svazu
pfed B. Silzem ze SRN.

V kategorii F1A stadilo v sobotu 81 (l)
G&astnik( absolvovat tf soutéZnl starty, dalsf
kola se létala v nedéli dopoledne. Za siiné
poledni termiky koné&ila soutéZ urputnym
bojem v nékolika rozlétdvacich kolech. Na
prvnich péti mistech skongili nasi soutéici,
nejisp&snéjsi z nich byl D. Bednar.

Banketu v nedéli veter, pli némZ probéhlo
i slavnostni vyhlaSenl vysledkd a rozdilenl
hodnotnych cen — pfevainé kFistalovych
pohard, se uZ bohu2el nemohla zu&astnit
fada pfevaZné zahraniénich soutéicich, ktefi
to méli domd prece jen pfili§ daleko. To byla
snad jedina vada jinak velmi dobfe pFiprave-
né akce.

0. Saffek

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. D. Bednér, CSFR 1320
+ 240 + 300 + 180; 2. M. Bucko, CSFR 1320
+ 240 + 300 + 96 + 180 + 120; 3. |. Tréger,
CSFR 1320 + 240 + 300 + 96 + 180 + 54; 4. 1.
Crha, CSFR 1320 + 240 + 300 +50; 5. Z.
Havelka, CSFR 1320 + 240 + 275 s

Kategorie F1B: 1. A. Chrebtov, SSSR
1260+240; 2. B. Silz, SAN 1260+237; 3. F.
Rado, CSFR 1260+187; 4. R. Rupert, Svycar-
sko 1255; 5. V. Kube$ st., CSFR 1248 s

Kategorie F1C:_ 1. J. Ochman, Polsko
1290+ 60; 2. V. Patdk, CSFR 1290+57:; 3. R.
Marek, Polsko 1274; 4. K. P. Wachtler, SRN
1250; 5. T. Piontek, Polsko 1234 s

ODPREDAM MODELY
f. MATCHBOX z rady CY-convoy,
ich katalégy a ¢asopis Matchbox
USA.
Vyhradné pravo pre &asopis
Collector.
Informaéacie na adrese:
MIC — Kopaj Rébert, SNP 46, 840 83
Nové Zamky

Sbératel motord I'csamhm“d ze SAN
‘hled4 staré d nebo benzino-
vé motory pro modelova letadia
a lodé z r.1930—70. Vyména za
modelové arﬂ%njlhﬁ\okoi . druhu je
také mozZna a vitand. Hovofime esky.
Dietmar Konig, Korner Hellweg 53,
4600 Dortmund 1, BRD, tel. BRD
-(0231) 5142 16

JAN PECKA — PRODEJ
MODELARSKYCH POTREB

PM

Ve spolupréci s firmou Bilek zahajujeme od
Cervna celostétni distribuci modeld ltaleri za
velm| zajimavé ceny,

Ul. Karoliny Svétié 3, 11000 Praha 1
tel. (02) 26 B3 74

Po—Pa 9.00—18.00 S50 9.00—13.00

Prodej Itlvl:.:lie modell kat. H, A3, A1,

F prouelueulkz
Tuzemsky | kombinovany materidl. Pfed-

pracované a hotové dily. PFijatelné ceny.
Bliz&i informace: F. Doupovec,
Bartakova 9, 628 00 Brno

ZASILKOVY PRODEJ
(stavebnice, model. materidl a po-
miicky, serva, nablje¢e apod.)
Obrazovy cenik za 1 K&s zndmku na
adrese:

Post Box 21
184 00 Praha 619

M H — vjroba lamindtu
Nablzim epoxidové laminétové trupy.
Seznam proti zndmce.
Horsék Michael
Sluneéné 4559/17
760 05 Zlin

Vitézem lofiského svétového pohéru
FAl v kategorii magnetem Fzenych sva-
hovych vétrofii se stal Jaroslav Mach.
Tato krdsna a ndroéna soutd? v8ak zatim
nenadla bohatého sponzora, ktery by
v souladu s nazvem soutdie pohér
vénoval, a tak se Jaroslav musi spokojit
s diplomem FAl.

Nalezl se model

Dne 28. bfezna tohoto roku byl
mezi obcemi Pteni a Vicov na Pro-
stéjovsku nalezen model kategorie
A1, vybaveny €asovafem a trhacim
hatkem. Majitel se o néj mize pFi-
hiasit na adrese: R. Hofman, 696 65
Petrov 400, tel. 0631/946 14.

W
o
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Inzerci pfijima atelstvi M -Press,
inzertni oddéleni (inzerce Modm Viadi-
slavova 28, 113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

B Nabijate réznych typov (100—700); auto Special
02 + motor MVVS, karosérie, ND (2500); satelit.
prijima& (4000); konv. 1,3 (3500); lacny elektroma-
ter., podrobny zoznam a popis zadlem za znamku.
Plati stale. V. Valent, Senickéa 70, 874 00 Banska
Bystrica

B 2 Signalizator stavu aku (47), revarzator serv 62;,
spinage a reguldtory elektromotorl (140—300),
zaslu popis. L. Jelinek, Albrechtice 163, 56301
LanSkroun

m3 MVVS 25 DF + RC karburdtor + tlumi&
+ duralové loke. V8e téméF nové (600). F. Prokop,
OkruZnf 31/4, 581 01 2d4r n. S.

| 4 Ziletkové pilky pro plastikové modeldte po 4 Kis
+ 1 Kis postovné za8lu obratem za penize poslané
pfedem v dopise. P, Dudr, Obeciny 3801, 760 01 Zlin
B 5 Revell 1:72 Mig-29A Fulcrum, Su-27 Flanker,
Saab J-35 Draken (po 180); 1:32 MBB BK 117 Polizei
(230), Fujimi 1:72 British Phantom FGR-2, Royal Call
— maetal. dily (1000 K&s nebo 50 DM). P. Antodko,
Miynska 253, 403 23 Velké Bfezno

W 8 T6 AM27 « pli]. Acoms + 3x ser. AS-5 + zdroje
+ néhr. dily, 100 % stav, levné; RC soup. Futaba F-14
+ 4x ser. 5-148; motor MVVS 10 GFS RC, nové,
nepouZité, cena dohodou. M. Roztotil, U stadiénu
730, 537 03 Chrudim

B 7 RC héazedlo rozp. 1100, dl. 750, cena dohodou.
S. Chvala, Krupské4 3083, 100 00 Praha 10, tel, (02)
782 10 62

® 8 RC soupr. Digl rozSifenou na 4-kan. + 4 serva
Futaba (1800). P. Novak, Lidické 7, 742 83 Klimkovi-
ce

W 9 Acoms AP 440FM vysilat + baterie, phijimag
« baterie, 5 ks serv Acoms (4800). J. Berg, 687 03
Babice 536

W 10 Nepouity 1-kanal Mars Il, pfijima& + vysilac
(500), staveb. hist, plachetnice Constitution — dfevo
{450). E. Sery, Sokolovska 44, 323 14 Plzef

® 11 RC Mars |l 40,68 (700), MVVS 1,5 D zabéh,
(150) + RC karb. (100), méf. pf. C 4323 — U,,R
(450), st. Modela COz + ND (100), stavab. Honda 200
R 1:12 — rozest. (100). S. Vinklarek, Klokoél 4,
753 61 Hranice 4

® 12 Soupravu T4 AM27 (2000), 4 serva Acoms
Eh?mn] jednotliivé. J. Lysonék, 686 63 Hroznova
ta 98

® 13 Startér podle MO 12/1980, bals. hranoly|
40x30x400 (15), bals. trup VSO 10 + kab. + zat
podvozek (320). Kdo prodd gumové 0 kroudky
3x6 mm. M. Novotné, Zitkov Il 1265, 580 01 Hav-
ligkav Brod

® 14 RC soupravu Modela Digl po lshké havaril
+ 4 ks serva S7 + motor MVVS 1,5 D (2000). M.
Pospichal, Chot&iny 23, 391 55 Chynov

® 15 T6 AM27 + pf. + 1 ST-1(2990), ES-BMV-M1 na
540 (590), tunel. kluz. HD-11 na 3,5 (750), 2x
Mabuchi 360 épo 105), 3x CO2 (250), 1,5 D +« RC
(350), Junior 2 GFS + RC (445), chlad. hlava (50) &
karburace — MVVS 3,5 (90), lod’ Kapitdn NDR (150).

Koupim Raduga 10, plany &. 126s, 160s nebo jinou

Buggy 4x4, na Meo. Bell 206, lam. tr. FW 130 na 10|

a Bell 206, M. Hucek, Srnin 43, 382 02 Zlatd Koruna
® 18 Lamin. trupy na RC V2 viz MO 5/91 (190
+ post.) a F3B viz MO 10/85 (250 + po#t.) M. Sedik,
Vazilova 7, 948 01 Nitra

| 17 Vriulnik Helix s motorem Moki 10 + mech.
startér (2500), pfil. Modela R6 AM27 (600), serva
Futaba 2x (400). J. Klime$, Bardkova 660, 337 01
Rokycany

B 18 RC mol. samokridlo, pofah félia (350}, podv.
kolo Record pr. 70 (po 40). |. Korytar, VU 1540,
026 01 Dolny Kubin

® 19 Zahraniénl plastikové stavebnice a obtisky 1:72
za velm| nizké ceny. Seznam za zndmku. Ing. R.
Pacas, Bulharska 4, 612 00 Brno

m 20 El. motor 45 V KDN 500ks (po 16)
a potenciomatr WN 690 40 10R N/M 2090 ks (po 7).
Zem. drulstvo DruZba Hlavnice, 747 55 Litultovice
B 21 Allen — stavebnice letadla na 1,5—2 ccm,
kompletnl, &éasteén& pfedpracovand, lamindtovy
trup, rozpéti 1080 mm, 2—3 povely (400), Benji
— stavebnice akrobat. |etadia na 2 ccm popf. E-
motor, lam. trup, rychld stavba, vyborné letové
viastnosti, rozpéti 1060 mm (650) a postovné. Objed-
névky pfliimé a na dobirku zasllda Svor, modelaf-
ské potfeby, Palackého 10, 410 02 Lovosice

W 22 AC soupr. Acoms AP-227 Mk 2, 3-k. (2000),
pér kryst. 27,266 MHz (200). M. Calta, Nerudova 60,
370 01 Ceské Budéjovice

W 23 2-kandl, soupravu Acoms, |etou 5 hod. v lodi
(2000), MVVS 2,5 DF a MK 17 — nepouZité (400,
100), vée kompletni. P. Hronek, Hradisté, K lipam 96,
397 01 Pisek

® 24 ThHkolku Trabant + kFdio Atlas, zalétand,
v dobrém stavu (22 000), J. Sturma, Lidicka 561,
543 71 Hostinné

m 25 Amat. 4-kandl. RC soup. Inprop, vys, + pkij.,
4 ks serva Varioprop, nablj, Aku + kontr, méF.,
model RC V2, v3e (3000). P. Naplava, Gavlase
108/26, 705 00 Ostrava-Dubina

o 28 9 ks téméf nova serva ST-1 (po 450) — kon&im.

Modelafska
prodejna
FRIEDRICH
M. HELLER

CHAM-Janahof 25, SRN

tel. 09971/3812 —N,A
Produkce firem: Graupner, Robbe,
Kavan, Multiplex, Simprop, Kyosho

Kompletni sklopné vrtule pro elektrolet
primy néhon vyrébl a prodava firma
FAl

R
Informace na adrese: Vlastimil Fak,
K héjence 661, 391 02 Sezimaovo Ustl

R. Parma, Galandova 1236, 163 00 Praha 6, tel.
3011527

. 27 Elaklrohuggz Futaba FX-10, Tx: Futaba FP-
T2NR, AM 27,095 Rx: FPR 102 GS, vée NICd,
2 serva S-148, 2 hnaci baterie Sanyo
7.2 V/1200 mAh, ptepravn| bradna. Mélo poudivané,
v perfekinim stavu. Néhradnl dvoje obutl, diterencial
a dvé serva S-148, Automat. nabijed hnacich bateril
Charge-A-Matic, vstup 12V ss. Jen v celku, osobnl
odbér (8500). B. Kra|ta, PoZéarni 217, 742 45 Fulnek
® 28 1-kan. amat. RC soupr. v&. serva (580), AM
l;:::;lor (250). J. Hirman, Krésnohorska 19, 323 11

® 29 AC soupravu Acoms Techniplus AP 227 MK il
a 4x Varta RSH 1,8. J. Janovec, Na drahéch 126,
516 01 Rychnov n. K.

= 30 Novou komplatni mupr&\m Graupner mc 16,
motory Webra Bully 35cm®, Webra Champion
10 cm® — levnd. MUDr. M, Pavid, Zizkova 11, 787 01
Sumperk

8 31 RC modely: Turbulent 1,8 m na motor OS Max
8,5 FSR, Cassna Cardinal 1,5 m na 3,5 MVVS, Z-37
Cmelék 1,3 m na Enya 3,5, cvitny RC 1,2m na 3,5
Enya, 2 ks RC V2 rozp. 2,8 m. Ve na serva Fulaba
— nabidnéte. J. Krupka, posta, 438 02 Zatec 2

® 32 RC soupravu, serva, zdroje, nabljed, motory,
balsu, plény a rdzné let. mod. zbo2i nebo vyménim
za video. Kong&im. V. Kropatek, 571 01 Linhartice 55
® 33 AC soupr. amat. 8 AM27 (1400), 4 ser. Futaba
(1600). M. Svafitek, J. Svermy 927, 674 01 Tleble
® 34 RC soupr. T4 AM27, Tx + pull, Rx + vyp. *
+ pouzdro bat. + 5x ST-1 + 10 ks NICd pro Tx
1,2 V/800 mAh. Nejradé|i v celku (5000). RC Pors.chg
Tamiya 935 (300). neodpru?. podv. na mot. 3,5 cm

I
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(Dokonteni ze str. 31)

+ karos. BMW M1 (400), nelplné &as. Model&F od r.
1967 do r. 1980 (250), nedok. RC plachetnici (200),
V2-PM Astir po havdrii (150), v&L Orion (150), nedok.
trup mod. 3,5 cm? (100), ktidio na mot. mod. Vipan
(50), nejr. 0s. odbér, spéchd, kon&im. F. Valek, Kéjov
42, 382 21 C. Krumlov

B 35 Sout. + ndvod na stavbu 4—6-kan. RC soupr,
Blize za zndmku. L. Gresor, Primyslova 1128/30,
500 00 Hradec Kralové

B 38 RC soupravu Modela T4 AM27, Tx + Rx
+ ptisludenstvl (2500), serva Acoms AS-2 3x (po
450), Acoms AS-55 nové (550). J. Martének, AleSova
29, 678 01 Biansko

B 37 Motor MVVS 6,5 GFR ABC RC novy, nezabéh-
nuty (1000}, J. Maly, Jeremenkova 22, 772 00 Olo-
mouc

B 38 RC soupravu 6 AM27 + 2 serva Futaba S-7
+ zdroje (3500), motor MVVS 3,5 GFR RC (500). P.
Fedor, K hédjence 1/116, 739 32 Vratimav 1

B 30 Motor Enya 1,62 RC + vyf. + 2 svietky + 6 plast.
vrt. + 2 drev., nevyu., moZna vymena za RC el. 1:12,
P. Vesely, Jilemnického 59, 900 31 Stupava

W 40 RC soupravu Webra FM S15, 5 funkei, pasmo
40 MHz, (B1. kandl] « 5 serv + pfijimag, kabely
(5500). RC soupravu Futaba, 2 funkce + 2 serva
+ phijima¢ (2300). P. Hasman, P3entikova 684,
142 00 Praha 4, tel. 471 46 59

B 41 RC soupr. T6 AM27 + pult, 2« A6 AM27
+ kabely + zdroje, 2 serva Futaba FP-S7, 2 serva
Acoms AS-7, 100 % stav — cena dohodou, Ing. V.
RyneS, Budéjovické 212, 38232 Vele&in, tel.
0336/71270

W 42 Nepouitd dvojkanalova RC sdpravu (2 servé)
Robbe Conipact 2 (2800) — dohoda istd. M. Rybo-
vitova, Exnarové 45, 821 03 Bratislava

B 43 Kvalitnl epoxidové trupy délky 1200, 1330 mm
(180}, na vétron F3J, V2, F3F. J. Nefas, Dreuschu-
chova 24, 674 01 Treblg, tel. 0618/213 35 veder

B 44 Nepou: RC supravu Kraft KP-5 88
+ pHjimat, 4 serva Kraft 515, FP-87, Acoms 58,
nabije¢ a bohaté prisiudenstvo (3900), A. Hegedus,
Gortva-Kyselka, 980 02 Jesenské

W 45 32 plénd vélet. lodi 1. a 2. svél. vilky, seznam
proti zndmce. Ing. M. Svec, Halasova 998, 666 03
Tidnov

B 48 Kompletni soupravu Terra Top FMSS/PCMS
40 MHz, levn#d. J. Trnka, KFimicka 132, 318 02 Plzen
B 47 Fotodokumentace P-51 D Mustang, FW 190
— soubory 10 &b. fotografil (po 40 Kés + doblrka), S.
Cerny, 2ufanova 1098, 163 00 Praha 8

B 48 Soupravu Modela FM 27 Tx + zdroje NiCd 900,
Rx + 3x zdroje, 6 serv ST-1, 2 serva Multiplex, aut.
nabije, servotester, vétrofi Vega Termik, Ces-
sna 177 (8000), vée malo poulivané, v zdruce. E.
Kibik, Okru2ni 207, 796 01 Prostéjov

W 49 2 Seda serva Varioprop 3765 (po 250), lod'
Melodii na el, pohon (50). P, Pe3an, 257 42 Krhanice
18

m S50 C L+K rod 65 a2 72 gtus 4), saznam proti
znamce. J. Plhonny, Horky 69, 285 63 ‘I’ug&d]y

®m 51 Vétroh s pylonem pom. motoru 2 cm?, vhodny

| 83 1 76 AM27, R6 AM27, 3 serva, RC V2, MVVS 2,
baisa a jiné — koné&im. V. Prochézka, Cermna 36,
345 61 p. Stafkov ;

® 64 Cas. Modelaf r. 1956—90 po 30 a2 40 Ké&s. 14
ks dural. trubky po 15 K&s. Kouplm trup 1,60 dl. J.
Stullk, Soub&ind 55, 40004 Usti nad Labem
— Trmice

B 85 Amatérskou proporciéini &tyFkandl. RC sou-
pravu — vysilat + phijima¢ - nahradni baterie
(2350). Z. Mann, Futikova 469, 348 15 Plana

W 88 Plan Eiffelovy véle 80cm vys. (10 + 1 Kés).
Platl stale. P. Kocourek, Slobodova 1288, 768 61
Bystfice pod Hostynem

W 67 Reduktor na motor 10cm®, spofahlivy. D.
Fejér, Hliny 1326/149, 017 01 Pov. Bystrica

W 88 Jednomiestne motorové rogalio (25 000), RC
modely: Z-50L, Espada, Z-126, F3A Hurdn, VT-107
Pionyr a iné. L. Dado, 972 44 Kamenac p. Ptaé. 607
B 89 Stavebnici QB-15H Il pted dokon&enim (500),
B ks NiCd Elénky Varta 1,2 V sintr. (80). A. Rehdk,
Badka 64, 739 01 Frydek-Mistek

W 70 Vys. Varioprop 125, nové NiCd (2000), pHjimat
3739 (600), krystaly 8. a 22, kanél ipo 350), dekodér
12-kanal. (566}. ekodér B-kandl. 3825 (400), 2-
kandl, 3822 (300), servo CL 3831 (500), servo 3765
(500), Schalt servo 3836 (600), servo CR 3834 (500),
mikroservo 3843 (500), zdroje pfijimate 4,8 V sintro-
vané, nové (350), Tester Simprop (200), nabijed
universdl. (150), nabijeci kabely pfijimat-vysilad
(100), maketa RC vétrond Astir Il B, rozp. 3 m (1000),
maketa RC vétroné Krajének (dokonéit potah kiidla)
1:5, rozp. 3m (2000), u vétrofid os. odbér nutny,
motor RS 5405 (375), vrtule s unaSedem na
elektrolet (100), motor Synjet 51, S3 + vatsl mnostvi
paliva a zépal. 8fdr (150), bal. kola 08x80 M (po 80),
motor Mabuchi (100), otdékomér 70x70 — 5V (100),
plimotard pila PP45 nova (400), kovovy hoblik
— hiadik novy (150), model. pila 220 V, pr. 150 nebo
brousen| fez. kotoutem pr. 300 (150), 3-fAz. motor
250 W/3x380 V (200), tel. ptedzesil. K 35 novy (350),
vriatka 2-rychl. EV 108D (1000), stojan k vrialce
(200), vétsi mno2stvl polovodi¢ovych souddsti — vée
(500), pom. motor MVVS 1,5 D s pylonem (200), novy
MK-17 s vrtull (150), &as. Modela? 1889 (50), 1988
L+K (60), Modelaf 1980 (50), radio Karina (500). Z.
Pirek, Kolldrova 574, 417 41 Krupka

KOUPE

B 71 Elektroniku do serva Prafa RS 2000 alebo iny
typ. P. Briatka, 972 02 Opatovice n. N. 544

B 72 Pro FSR a MVVS 3,5 setrvaénik s kloubovym
uloZenim hfidele + hfidel L = mm, M4 + pouzdro,
déle soupravu Acoms AP-440 FM komplet + zdroje
a nablle&, nepou?ité, originalni balenl do 5500 K&s,
nebo soupravu Futaba FP-6FN, kompletni, nepouZi-
td — popis, cena. Z. Lankocz, Vodérenska 2322,
272 01 Kladno 2

B 73 Kompletni 1-kanélova RC sapravu v dobrom
stave, novai typ, lacno, zahraniéné znatka vitand. P.
Pirohar, CA 51, 940 58 Nové Zamky, tel. 0817/272 80
W 74 Vriulové ku2ely na F3D, RC-P dural, pryskytice
E 1505, 1500, 900, 1100, polyuretanovy lak, kolena

i)
pro zat. (500}, magn. vybavovat (50), obll model pro
mot. 15—35¢cm® — hornopl. (3000), vétrof. kiidla
— polyst. + paplr, 2 m (190). J. Priicha, Budovatei-
ska 1026, 388 01 Blaina
B 52 Zap. nepost. kity — zoznam za zndmku. Dobry
mot. Tono § GAC (250). Ing. F. Lendvaj, Dargovska
2, 040 01 KoSice :
® 53 Mustang P-51 D 10cm® — lam. trup | 'se
smérovkou, plén, kabina, chladié pod kFidlo, ku2el
(490), polyst. + dyha kfidlo a VOP (500), Albatros
L-39 6.5 tlaény — lam. trup, pilotnl prostor, plén,
kabina, 2 ks pliotd (430), golyst. + dyha kfidlo a VOP
(290), Cessna 177 3,5 cm® — lam. trup, kryt motoru,
pién (320). polyst. ¢ dyha kfidio a VOP (280),
Folkerts FC-4 6,5cm® — lam. trup, kryt vyt., plan
(410). Svor, Palackého 10, 410 02 Lovosice
B 54 Mak. Starlet s mot. Raduga 10, lad. vyf., rozp.
2000 (2400). B. Zenata, 679 34 Kninice 176
B 55 Kvalitnl epoxidové trupy délky 1200 a 1330 mm
(180) na vétrond F3J, V2, F3F. J. Nefas, Dreuschu-
chova 24, 674 01 TrebiZ, tel. 0618/213 35 veder
8 58 RC souprava Mars, méalo pou2ivana (700). .
Sindléry, K Hajenkam 356, 763 21 Slavi¢in
W 57 Plany 1:200 té2kych kfifnlki Indianopolis,
Exeter, Suffolk a Mogami, bitevni Vittorio Veneto (po
100). Ing. J. Svec, Sluneéni 4556, 760 05 Ziin
B 58 Uhlikovy roving, 20 m Spulka (210), mot. MVVS
3,5 GFR + tlum, novy (750), dig. stopky (230), lamin.
frupy V2. J. Bartovic, Komenského 6, 92101
Piestany
B 58 Plény obfich RC polomaket a RC polomaket,
dfevéné vrtule pr. . B. Misterka, Dobrov-
ského 437, 340 22 Nyrsko
B B0 4-kandl. Acoms AP FM440 vys. +« pfi|. + zdroje
+ serva + pult (3000—5000 dle pFislusenstvi), 2-kan.
RC soupravu Sanwa Mini 27AM + 2x saervo (1700),
vée konektory Modela, mot. MVVS 3,5 GFS ABC
+ tlum., 2,6 D7, 2,5 GF + tlum., Jun. 22, MVVS 1,5
D (500, 250, 320, 250, 200). L. MokFi%, Druzstevn|
138, 530 08 Pardubice-Polabiny |
B 81 Soupravu Acoms 5-kan. FM40, dohoda jista,
25 ks fot. Grob G 1098, vhodné pro maket. (250). R.
Sodolik, Okru2ni 908, 674 01 Trebit
B 82 Zhotovim prop. regulétory otd&ok (260). Ing. L.
Lintner, Gercenova 33, 851 01 Bralislava
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Bailsa Wood
ij Vykéfiska 2/1487
100 00 Praha 10

po—pé 8.00—15.00

Tel. 02/782 22 87 Fax: 782 22 88

* Nejlevnéjal balsa v Caskoslovensku

* Zhdejte ve svych modelétskych prodejnéch

* Rychle vyfidime objednévky kiubl a soukro-
mych vyrobcl, kterym poskytneme slevu

* Zasilkova siuzba

TO ZNAMENA NOVY ZAZITEK
— s novymi modely nasi i zahrani¢ni
produkce nepoznéte téZkosti s mate-
ridlem a &asem!

— s novymi.lepidly a jejich doplfiky
objevite nové kouzlo modelafstvi.
Nase ceny jsou také novinkou!

(5 min. epoxidy, vtefinové lepidlo
— Speedy Combine Pulver — Aktiva-
tor spray)

— S novymi servy od Super Mikro po
Jumbo (obfi modely) zvydite vykony
svych modell, nebot si vyberete
Spravné servo pro spravny model!

— s novymi dopliiky v8eho druhu, se
servisem na vybrané vyrobky

To ve v na8l prodejné

Branicka 67

140 00 Praha 4-Branik

fax. (02) 463 84 74

(:E' oznamuje, e prebiré
&ast vyroby podniku
Modela

0Od 12. Eervna nabizime na dobirku
i ptimym prodejem tyto vjrobky:
R4 AM 27 bez krystall

540 Kis
R6 AM 27 bez krystall 565 Kis
R4 AM 35 bez krystall 580 Kis
A6 AM 35 bez krystald 615 Kis
5211 Kabel pfijimage 80 K&s
5204 Pouzdro baterie TOKEs
T6 AM 35 1850 Kes
T4 AM 35 1890 Kés
Sada krystall AM cca 12BKes
Sada krystali FM cca 175 Keés

Od 1, sr&na pteladujeme RC soupravy AM

z 27 MHz na 35 MHz, za cca 900 K&s
R4 FMa5 680 K&s
R6 FM35 713 Kés
T4 FM27 1460 Kés
T6 FM27 1580 Kés
T4 AM27 1360 Kés
T6 AM27 1440 K&s
CETO HNIZDIL ,RC*

RC soupravy zaruénl a mimozaruéni

a phisiuSenstvi
Veleslavinska 26
162 00 Praha 6
(pFimy prodej

a zdasilkova sluzba)

opravy RC souprav
Veleslavinskéa 26
162 00 Praha 6

MS'IAK ndm. SNP-13

MODEL B. Bystrica
PORT tel. 088/244 05

predajne model. potreb Lutenec,
Dol. Kubin, Martin
Ponuka na august: servad Multiplex, Graup-
ner, Futaba, stav. Hasegawa, ESCI, Re-

MVVS 3,5, 65. Vybrus HP Gold ABC 61-F. S,
Navratil, Slunetna 4, 695 00 Hodonin

B 75 El. motory Mabuchi 350, 540, 550. Serva 3edé
Varioprop. Ing. F. Kiein, Hrabl & 16, 783 26 Bila
Lhota

W 78 Ptijimat Conrad 40 MHz, event. krystal 40,682
{52.) + orig. konektory, Porsche 934 nebo 935
Tamiya, nejradéji nesest. evenl. nejeté, dale jakou-
koli buggy elekl. 4x<4 od fy Tamiya nebo Kyosho, J.
Maokras, Levského 3222, 143 00 Praha 4

B 77 Katalogy Revell, Tamiya, Heller a jiné. M.
Hiavadek, Leninské pfedméstl 916, 349 01 Stflbro

B 78 Kdo proda nebo zhotovl ozubena kola v méF. .

1:68 — 16 a 28 zub( a koupim motor 1.5 D'
Nabidnéte. E. Fojtik, Cejl 70, 602 00 Brno

W 78 Motory MK-17, diesel. Jen nové, nepouZité,
original baleni. Plati stdle. R. Polednik, Osvobozen|
821, 735 14 Orlova

B 80 Kval. lam. trup Pottier podle pl. & 158s. L.

Gragor, Primyslova 1128, 500 00 Hradec Kralové

B 81 Monografle vétrofii DG-600 Discus a ASW-24;

sl.lI ::[nu. SYS pur, SH. V. Rynes, Sidli&té 382, 382 32
el n

ROZNE

m B2 Opravy—prodej—vykup 2ol model
HO—TT—N, i na dobirku. Dotazy za zndmku. MK-
Model servis, Na &ejdru 477, 142 00 Praha 4

B 83 Kdo zap0j¢l ModelaF 2/80, brzy vratim. M,
HFiba, NadraZni 670, 691 03 Rakvice

VYMENA

® 84 Upiné novou kameru Canon AF310XL
s veSkerou aulomat. za soupravu Modela 6AM

-+ serva. Jen spolehlivou. P. Lichner, S. Lougky 5,

51101 Turnov

Planky Modelaf obdrZite, zaslete-li pos-
tovni poukazkou typu C niZe uvedenou
tastku na adresu: Redakce Modelér,
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1. Do
Zpravy pro pfijemce napiste gitelné
nazev modelu a €islo planku

Letecké modely:

126b Sidlo, $kolini A3 9 Kés
127 Stistko, &kolni F1A 8 Ki&s
Lodé:

147s Leader, F2Z7 12 Ké&s
297 Delfinek, FSR 3,5 9 Kés
307 Leda, plachetnice F5E 9 Ké&s
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Dokumentaci
naleznete uvnitr
tohoto sesitu.

4 Pohled na
upevnéni pod-
vozku, chladi¢
a spodni stranu
trupu

P Pohled na zadni
sténu kabiny

Snimky M. Salajka




P Maketu stihaciho letounu Supermarine Spitfire zhotovil v mé-
fitku 1:6 Stanislav Blaha z LMK Praha 5-Lipence. Model o roz-
péti 1640 mm a hmotnosti 4800 g je pohanén motorem HP.61

w Mimoriadne precizne opracovana je maketa anglickej lode
zo 17. storocia v mierke 1:48 J. Franklina z Ringwoodu vo
Velkej Britanii

4 Podklady na letoun Kitfox najdete uvnitf
tohoto sesitu. Exemplaf na snimku, posta-
veny v Rakousku, se letos v kvétnu zuc¢ast-
nil Aviaticke pouti Jana Kaspara na zavodisti
v prazskeé Chuchli

4. Tibor Gira z Bardejova v ramci pfiprav
na letosni mistrovstvi Evropy v raketovém
modelafstvi postavil pro letove zkousky po-
lomaketu rakety Ariane 4 ve zcela netradi¢-
nim zbarveni

4 Ladislav Javirek z KZM Kolin soutézi
v kategorii F s modelem zelezni¢ni zastavky
Veltruby

Snimky: J. Sabo; M. Salajka (3); O. Saffek
Index: 46 882



