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a |nformaci o elektricke pohonne jednotce Enduro z minuleho cCisla doplrujeme dvéma snimky modelu
ing. Paflo Lishaka CSc., v nichz jsou tyto pohonné jednotky vestaveny. Na prvnim z nich je Korzar 3E-EKO, ktery
postavil podle predlohy R. Cizka z roku 1946; na druhém pak Rival 5 R380
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i A Model motoroveho vozu
M.131.1 s pripojnym vozem

v modelové velikosti TT je HhRl
| z dilny nedavno zesnuleho o
""""" J. Vajsochra z Bratislavy ;
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: 4 Ing. Josef Janis z Hradce

i Kralové léta se sedmiclan-
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G kovym elektroletem Minira-
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cer, ktery si postavil ze sta-

- vebnice firmy Robbe. Mo-

~ * del o rozpéti 820 mm ma
= nosnou plochu 13 dm?°
a hmotnost 1040 g. Elektro-
- motor Palicka pohani zkra- : o
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cenou ruskou plastikovou

vrtuli o pruméru 160 mm

- p Jan Kadlec z Prahy jezdi
. tuto sezonu sponzorovan
; firmou Modelcentrum. Jeho
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model Poker V1 ze staveb- S

: nice Robbe je pohanén pe- g

tikanélovgm motorem Ros- i
si 3.5 cm”.




K TITULNIMU SNIMKU: Lelosni pékné léto umozZnilo 1étani se
slunecnimi elektrolety. Mezi rigjlepsi modeiare v této kategorii

patfi Svycar Francois Tapermoux, kterého jsme zastihli pii

kontrcle nabijeni ¢lanku na soutézi Millitky Cup v Pffafikonu.
Foto Otakar Saffek

COLNEPXAHUE: MeTankHsikt HeMeLKuin nnaHep-uctpeduTens
BB 40 4, 5 @ Hososenaxackas mogene kKareropuu A1 CUAH-
HEP 5 6 & PesuHomMOoTOpHLN onbaTanmep -54 7 @ Cnopius-
Has mogens NEHENOMNE ¢ wHosLiv asuratenem IO, TM-120
8, 9 & YemnuoHaT MUpa rno MoZesisM 4Ns NoNeTos B 3aKpPbiThiX
nomeuwleHusix 710, 17 @ 3apspgHbin arperat MK-YABLTPA [AYO
NJKOC 12, 13 ® Y4yebHoTpeHupoBaYHas pafuoynpasnsemas
MOTOpHas Moaens BATABYH[ ¢ asuratenem 3,5 um® 14, 15 @
Axwymynareps! NMAHACOHWK 1M-180 CLUC 76 @ nadep KaTe-
ropuu Pl B2 CUHOAPW 17 @ ABUALIMOHHAR TEXHUKA!
- UtanbaHcKuM camoner Bbicwero nunotaxa TEPUWA T-30
KATAHA 18, 19 @ CAADL ¥-26 TYHHAH ¢ pakeTHbim aAsurate-
nem HU3KOoW cTenenHu cxartua C-2 20, 21 @ HemnvoHaT EBponb
No HacTOMbHbIM MOogensm CcyaoB kKateropuu U 22 @ TlpocTon
Hacoc 23 @ HYemnumoHaT EBPOribl N0 pagnoynpaBnsembiM aBTo-
mobunsm 1 : 8 24 ® XXEJIESHBIE BOPOI: NabaputHbie TeH-
o apet HCA 26, 27 @ .

CONTENTS: German fighter BV-40 — a chuck glider 4, 5 @

Sinner — an A1l model airpiane from New Zealand 5, 6 @
(G3-54 — a rubber-powered oldtimer 7 ® Penelope — a sport modei
powered by a new CO, engine GM-120 8, 9 ® World Champion-
ships for indoor modeis 710, 77 @ MC-ULTRA DUQ PLUS -
~ a battery charger 12, 13 ® Vagabound — an RC trainer powered
by a 3,5 cm? engine 14, 15 @ Accumuiators Panasonic P-180
SCS 16 @ Sindari — an RC sailplane for competitions in V2 cate-
‘gory 17 @ Aircraft technology: Terzi T-30 Katana - an Italian
aerobatic airplane 18, 19 @ Saab J-29 Tunnan powered by a low
pressure rocket engine S-2 20, 21 @ European Champs for table
top C-kategory model boats 22 @ A simple pump 23 @ European
Champs for RC model cars 1 : 8 24 @ Railway models: The huge

CSD tender locomotives 26, 27 @

INHALT: Taschengleiter BV 40 4, 5 @ Neuseehandische Segell-.

flugmodelt der Klasse A1 Sinner 5, 6 ® Historische Modell G-54
~mitt gummiantrieb 7 ® Peneiope — sportmodell fur das Neue

- CO., Motor GM-120 8, 9 @ Weltmeisterschatft fur Saallflugmo-

delle 17 @ Lader Graupner MC-ULTRA DUO PLUS 72, 13 @ RC
Trainingsmodell Vagabund fir Motor 3,5 cm? 74, 15 @ Akumula-
toren Panasonic P-180 SCS 76 @ Segelflugmodell der Klasse
RC-V2 Sindari 77 @ Flugtechnik: ltalianische Kunstflugzeug
Terzi T-30 Katana 78, 79 @ Saab J-29 Tunnan flr raketenmotor
S-2 20, 21 ® Europameisterschiaft fir der Tischmodelle der
kategorie C 22 @ Einfache wasserpumpe 23 @ Eurcpameister-
schaft fur RC automaobile 1 : 8 24 @ Eisenbahn: Grosse Tender-

dampfmaschine CSD 26, 27 @
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myS$lenkou uspofadat obdobu oiympijskych her v isteckych
sportech prisli pfed n&kolika 6ty Francouzi. [dea se dostala a2
do stadia projektu, ktery byl pedporovan silnym francouzskym
leteckym a kosmickym prumysiem. Bohuiel vSak pro neshody
v zemi navrhovatsld, kde se méla prvnl asrcolympiada konat,
sg projekt neuskutecnii.

O poradan{ se v8ak nyni uchazi recky narodni aeroklub, ktery hodiz
v roce 1985 pod patronaci FAI uspcradat ve sve zemi , lkariadu'. Pod
timto nazvem se ma uskutefnit grandidzni podnik ve v8ech druzich
leteckych sportd — tedy i v modeiafrstvi. Jednoilivé komise FAI,
vieing modslarske, jmenovaiy experty, a ti v prvni poloving tohoto
roku pripravovali projekty ve svych disciplinach. Celou obtiZnou praci
ridi hlavni koordinator Elif Ness z Norska, manazérem prejekiu je
Slovinec SreCko Medven.

Projekt bude pfedioZen kongresu FAI, kiery se uskutecni v poloving
zafi v Aténach, a pokud bude schvalen, rozbéhnou se ckamiité
pfipravné prace.

Akce — prevaine mistrovsivi svéta, Evropy a souigZe Svatového
pohéaru — budou rozmistény prakticky na Gzemi celého Recka, v&etné
ostrovu. Soutéze v plachténi probéhnou naprikiad v krasné oblasti
Thessalie a Lamie. Parasutiste budou vyuZivat byvalého vojenskéno
letisté v Sedesu nedaleko Soluné a pro modelafe politd fecky
aeroklub dokonce se Ctyfmi misty.

ZaCatkem cCervna jsem odcestoval na pozvani organizatort do
Atén, abych ziskal podklady pro vypracovani projektu modelaiské
uCasti na lkariadé 1995. Prvni cesta vedla z Atén do Soluné
(Thessaloniki), kde by se méla uskutelnit soutéZ obfich RC maket
a kombati F2D. Jako nejvhodnéjSi se zde jevl vyuZit spolu

oo 19

s paraSutisty vojenské letisté v Sedesu, kieré je dostateCné velké, aby
se zde souCasné mohiy konat dve zcela odliSné akce. Letiste (Helenic
Airforce Base Sedes) bude v roce 1995 jiz patfit mistnimu aerokiubu
a ma unikatni vzietovou a pristavaci drahu, ktera byla poiocZena
v dob& druhé svétové valky. Je z ocelovych segmentd, kieré
pfipominaji tankové pasy, a je dodnes vyuZivana feckym vojenskym
letectvem.

Pro modelaiské Ulely v8ak neni vhodna, a proto bude pouZito
asfaltovych pojizdécich drah. Vyhodou je, 2e v misié jsou k dispozici
budovy letisté, hangary, telefony a dalsi technické vybaveni. Navic je
Solurs, u které Sedes leZi, relativné blizko od bulharskych hranic,
a odpadnou tedy problémy s leteckou dopraveu velkych modeld
alespon pro ufastniky z kontinentu.

Na romanticky ostrivek Samos, ktery jen mofska (Zina deéll od
tureckého pobreZl, byla situovana mezinarodni soutéZ RC rakete-
plant S8E. Nebude asi pro mistni pofadatele lehké najit na siuncem
vyprahlé zemi kousek travy, na ktergé by se dala tato scutéz odleétat.
Nedaleko letisté je sice vhodny atleticky stadion, musel by vsSak byt
pokryt travnatym kobercem. Ubytovani, kupodivu za velmi prijateinou
cenu, viak bude mozne v blizkém turistickem stredisku Pythagorion.

Na ostrové Rhodos by se mélo uskuteCnit mistrovsivi sveia
v kategorii radiem Flzenvch akrobatickych modell F3A, které Rekové
ji2 pfedbé&Zné u FA| pFihlasili. Kvality Rhodu a mistnich organizatoru
nepochybné provéri ietodni mistrovstvi Evropy radiem Fizenych
akrobatickych modell F3A, které se zde uskuielni v rljnu.

Neobyleingé podminky pro vrcholny podnik vsak skyia krasny
ostrov Kréta. Je az s pedivem, kolik je na tomte malém kousku zeme
leteckych modeiaid a jak debfe znajl nase modelafe. Méla by se zde
i6tat veikd mezindrodni soutéZ nviont F3D a radiem Fizenych
vrtulnikG F3C, ale Rekové se hodlaji uchézet i o misirovstvl svéta.
Letidid Maleme nedaleko pfistavu a mezinarodniho ietisi@ Chania
natfl sice dosud vojakam, mistni modelafi zde vdak iétajl, kdykoliv
potfebuji. Pravé na tote leiidté byl uskuteénén v druhé svétove valce
visadek némeckych parasutistt a po skonfeni boji byle zcsela
zrskonstrucvanc. Nynl jscu zde dve Sirok€ a kvaliini vzieiove
a pfistavacl drahy a vhodné zazem! ve vojenskych cobjektech, kiers
budou pro Ulely ikariady uvolnény. Navic jedna z drah je poloZena
necelvch dvacet meiri: od pfekrasné pisefng plaie.

AZ sem to v8e vypada spise jako reportaz pro wuristicky magazin
nez &lanek do modslarského Casopisu. Odpovida to vSak realite.
Modelarstvl v Recku neni prili8 rozsifend, a pokud se mé lkariéda
uskutednit, bude tc vyZadovat pemoc i jinvch aercklubi. Navic
v Recku dnes nejsou idaaini vziahy mezi asroklubem a samosiatnou
modeiarskou federaci. Mél jsem moZnost hovofit s predsiaviteli obou
stran. V&fim, 2s najdou speleCnou cestu, protoze zaujell pro istecky
sport a modelarstvi majl obrovske.

Modelédrské akce, které se v ramci lkariady uskutecni, budcu
organizovany na stejném oprincipu jako kterakoiiv mezinarodni
souiez, tedy za vkiady. Lze vsak predpokiadat, Ze zapojenim
sponzory se tytoc naklady podstatné sniZf a Ze na Ikariage 1525 budou
startovat i Ceskoslovensdii modelari.

Otakar Saffek
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30 plankd kolejist

se jmenuje prvni publikace obnovensg edicni
fady pro zelezniCnl modelate. Sedit o 42
stranach obsahuje 30 plankl kolejist, z nichz
ie polovina v modeiové velikosti TT a druha
v. HO, 10 obrazki v textu a 8 stran vykresu
geometrie kolejiva, zakladni pouceni o kla-
dech a zaporech jednotlivych modelovych
velikostl. Seznamuje ¢tenare se sortimentem
a geometril prodavaného kolejiva a radf jak
kupovaneé pevneé kolejivo upravovat.

Vydala a dodava Mala 2eleznice, HZ KZM
757 BS Valaiské Mezifidi

Cena 18 Kés

Impulsni regulator

Stavebnice impuisnfho regulatoru otadek
elektromotoru obsahuje plo3ny spoj, kom-
pletni sadu sou&éastek (BUZ 11, BD 680, LM
555 atd.) a stavebni navod. Regulétor
0 rozmeérech 20x62x37 mm je urden pro
napajeci napéti 8 az 15 V a trvaly proud 25 A
(SpiCkové az 50 A).

Vyrabi a na dobirku zasild PEZKO Technik,

8. 8 1. 0., Na Korunce 441, Praha 9
Cena 480 K&s + dobirka

2

Arado Ar 234 Blitz

Stavebnice plastikového modelu némec-
kého proudového bombardovaciho letounu
Z konce druheé svétové valky je dodavana
v tuhe krabici s kresbou na viku. Zadni strana
obalu je bez tradiCnich barevnych schémat,
jez jsou uvedena v navodu pouze Cernobile.
Ve &tyfech rameécich je rozmisté&no 86 dill ze
svetle zeleného plastiku, jeZ doplfiuji &tyfi
Ciré Casti krytu kabiny. Ze stavebnice lze
postavit nejen na obalu avizovany Ar 234, ale
také letounovou stfelu Fi 103, zndmou jako
V-1, jeZ byla z bombardéru vypousténa.
Obtiskovy arSik umozfiuje postavit prvni
sériové nasazeny proudovy bombardovaci
letoun ve verzich B-2, C-2 nebo C-3.

Vyrabi Matchbox
Prodava PM, Karoliny Svétié 3, Praha 1
Cena 199 Ké&s

Modelarska svérka

pro v8estranné pouzitl je zhotovena z poly-
amidu pIinéného skelnymi viakny. Pro zvySe-
ni tuhosti je v télese svérky s aretatnimi zuby

zalisovana ocelova vioZka. Celkova délka

sverky je 270 mm, nejvétdi vzdalenost &elisti
195 mm.

Vyrabi a dodava VD Plzefiské dilo, Skladova
ul. 8, 317 55 Plzef

Cena 35 Kés + obchodni rozpéti

Laminatové vrtule

pro RC modely letadel, upoutané modely
a elektrolet jsou nabizeny v bohaté Skale
0 prumeéru od 150 do 300 mm.

Vyrabi LAVEY, Jifi Podlipny, Na vysiné 12,
466 01 Jablonec nad Nisou

Prodava Monty Model, 8. s r. 6., Husitska 68,
Praha 3

Cena od 39 do 49,90 Kés

GM-120

se jmenuje novy motor na oxid uhli€ity, ktery
navrhl ing. 8. Gasparin. Je ur&en pro pohon
malych a lehkych modell letadel o rozpéti od
400 do 600 mm a hmotnosti 40 az 60 g.
Motor je opatfen volnym plovoucim tésnicim
pistnim krouZzkem, ktery umozfiuje dosazeni
vétsiho specifického vykonu v Sirokém roz-
sahu teplot. Motor GM-120 je moZné provo-
zovat v libovoiné poloze, jak v tazném, tak
tlaCnem usporadani, pravotoCivy i levotolivy.
Technicka data: Vrtani 5 mm, zdvih 6 mm,
zdvihovy objem 120 mm?®, hmotnost kom-
pietnl pohonné jednotky 18 g, provozni
otalky 600 az 2400/min, primé&rnd doba
béhu motoru na jedno napinénfl 60 s. Samo-
statne je k motoru dodavana jako ptislusen-
stvl pini¢ka. N
Vyrabi Mikrotechna HoleSovice a. s.,
U prahonu 22, Praha7
Prodava Pecka-ModelafF a vybrané modelaf-
ské prodejny
Cena u PM — motor 899 Ké&s

— pinicka 63 Ké&s

Katalog

plastikovych modell vydal nejstarsi a nejvét-
8i tuzemsky vyrobce kiti. V jasné Zlutém
prfebalu s barevnou fotografii postaveného
modelu L-39 jsou volné vioZené jednotlivé
~typove listy” vSech dosud vyrabénych mo-
deld. Na predni strané& kazdy z nich obsahuje
barevné fotografie obalu stavebnice a posta-

-
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veného modelu; zadni strana pfinasi vykres
pfediohy v mé&fitku 1:72.

Vyrabéji a dodavaji Kovozavody, Woikerova
25, 798 23 Prostéjov

Prodavaji modeiafské prodejny

Cena od 30 Kés

Pfijima¢ Robbe-Futaba

Trikanalovy FM pfijimal Robbsa-Futaba
FP-R-1C3F je urCen pro pasmo 40 MHz. Ma
hmotnost 19 g, pracovini napsti 4,8—6V
a odbér 13 mA.

Vyrabi Robbe-Futaba

Prodava Modelcentrum, Jugoslavskych par-
tyzant 19, Praha @

Cena 2080 K&s
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Mugen Sport

Stavebnice RC modelu buggy i@ nabizena
v nekolika provedenich. Verze Super Sport
4x 4, s niZ jezdil mist svélza lofiské sezdny, 36
oo levndisi verze Mugen Sport cdiiduje
Kovovymi orevody, diferencigdlem a nahono-
vymi koly. Zhavou novinkou je verze Mugen
Sport 92 s odiehfenym podvozkem, kovo-
vymi pfsvody a dvéma brzdami. Ks viem

modeium jsou dodévany nahradni dily,
prieumatiky a veskereé laditeiné dliy.
Dodava Magic modesis, Homoika 2060,

257 21 Potidl nad Sézavou

MODELAR - 8/1992 - 227

Prodévé Jarda’s Hobby shop, Masarykovo
nam. 5, 258 01 Benesov

Cena: Mugen Sport 4x4 11500 K&s
Mugen Super Sooit 4x4 13 800 K&s
Mugen Sport 82 od 18 000 K&s
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Panther

Monografie némeckého

tanku PzKpfw
V Panther pfinasi na 16 Cernobilych stranéch
vykresy tanku v meéritku 1:35, detailn! kresby
uspofadani podvozku, vyfukl, véZe a dalsich

detailld pcifebnych pro stavbu modeiu.
StruCny text, pfiblizujicl zdkladni technické
udaje, doplinuji fotografie z bejového nasaze-
ni vozidla. Druha a treti strana cbalky jsou
vyhrazeny barevnym schématim, posledni
strana obalky pFinasi barevny fez vozidiem.
Vyvdal Aeroteam VYsetin

Prodavaji modelafské prodejny a prodejny
Casopist

Cena 20 Kés

POZNAMENEJIE 31...

Na sobotu 28. srpna se preklada zavod
modeid automobild, ktery se meéi v Ustf nad
Labem konat 26. Cervna.

V nedéli 38. srpna se pojede zavod
mistrovstvi CSFR v kategoriich buggv 1:8 se
spalovacimi motory a buggy 1:10 E v PoFfidi
nad Sazavou.

Zvaz modelarov Slovenska, Modslarsky
kKiub SMT Banska Bystrica a 3. kombinovana
letka SNP Tri duby poriadaji v diioch 10,
a 11. oktébra majstrovstva SR v piastikovem
modelarstve. Sutainé modely a doprovodny
program mdbZete zhliadnut v uvsedanych
dnoch v armadnom klube na letisku Sliad.
SutaZ je sponzorovanad firmou Misiak Mods!
Sport.

Pohar Whoravia porada 115, Kiub Zelez-
nicnich a tramvajovych modeldih Moravia
Brno v sobotu 26. zaFi. Seniorské soutd? je
vypsana v kategoriich A1, A2, B1,B2a C pro
modelove wvelikesti podis NEM. Soutdzni
modeiy jsou v uvadeny dJden pfijimany
v budové provozniho Feditsistvi CSD Brno.
Kouniceva 28 d¢ 8.30 h; viasin! soutéZ bude
zahajena v 900h. Dotlazy a Zadosti
O prihiadky zasiigjle na adresu lvan Hamer-

sky, Pod kastany 18, 616 00 Brno, tel. (05)
7474 32

Peir LiSka

Castdjii neZ do hralkéfskéhe obchodu
sméfovaly jeho krcky do modselarského
obchodu HusiCk( na brnénském Csijlu; lepi-
dlo, 3peile a ostatni druhy modelafské
stravy" byly pro néj dilezitéisi ne2 Skolnf
svaliny. Pfes Lufidky, Vosy, Era, Kondory
a dalsi povéaleéna ,superéra’ se dostal
i k motorakim. O jeho modelarském zame-
reni viak jesté nebylc rozhednuto, nebof jej
zlakaiy lodé. Byly pro néj viasiné nahrazkou
za sportovini potapéni, jemu2 se po téZkém
Urazu patefe musel prestat vénovat. KdyZ
nemoch! pod vodu, ani jezdit na velkych
lodich, coZ byio jeho Zivotnim snem, odesSel
z Brna do Rotavy v Krudnyech horach.

Co umél, si nenechal pro sebe, a tak
zakraiko ke svym dvéma ratolestem pfibral
kolem tficitky mistnich détl a malé pohra-
nitni méstelko zalalo 2Zit modelarstvim.
Adepti modelarstvi méli dokonce tfi diiny
(Ctvriou u LiSk( v obyvaku) a pofadali na
losnim jezirku soutd?s, na nich2 se schazeli
modelafi z poloviny Cech. Ze dus! tohcto
hem2eni byl vidy Petr, snad neni tfeba
dodavat. Mal také zasluhu na tom, 2e na
mistrovstvl lodnlich modselafQ pfijizdali Rota-
vaci ve sveém autobuse a ve stejnych cvera-
lech se znakem matefskéhe zavodu Skoda
Rotava na rukavech.

Petr v8ak nejen organizoval, ale také
scutéil. Sial se drzitelem prvni vykonnosini
tFidy a zacdal si rozSifoval gbzer v kursech
rozhod&ich, a slozil zkouSky na komisaie
a bodovalte. Spoletnd s manZelkou Svaia-
vou (té2 bodovackou a komisarkou) se fadu
lat aktivhé podileli na pFipravé leteckych
i loditkarskych mezinarodnich soutéi.

KdyZ se po desseti letech vratii zpet do
rodného Brna, mél hned kolem sebe spoustu
mldde2e z Sirokého okoli. £ zalki rychie
vyrostli  iuniofi, z eéCsk se siala efka
a z rozjivenych klukd misifi sportu a sveata.
Peir sam tak vysoko nikdy nedosahi, ale e
rad, *a ,.jeho kiuci" isou tak uspasnt.

Kdyz Petrovi zaCala komplikovat Z2ivot
krevni nemos — vzpominka na ocslarnuy, Kae
pracoval — prese! na tehdejsi KV Gvazarmu
v Brné. Kromé& modeiaru dostal na starost
jedts potépéde, stfeice a kynology. Navzdory
zdravoinim potizim nedokazal nic délat bez
zapalu, a tak po sobectach, nedelich | svatcich
organizuje, zafizuie, pomaha, vypiaci penize,
zkrdtka je v&uds tam, kde se v ,jeho”
sportech néce dé&is. Strelci ho maji pouze za
stielce (ostatné ma |. VT a ie rozhodlim),
také potapssdi si mysl, 2e e jen jsjich.
A modelari? Ti na souteZich fasic vyslech-
nou od modelafld z jinych kraji vviku: ,,J0
vam se to modsiafl, vy mais na kraji Lisaka".

Pred tfremi roky uZ se Petrav zdravoini stav
natolik zhorsil, 28 na naiéhani I6kafd mussl
odsejit do invaiidniho dichodu. Ani omazena
moZnost pohybu mu vSak nebrani, abxse d&l

nevénoval datem a modeiafum. Cerstvy
padesainlk, kisry se iachto let nedozil

v pingm zdravi, ma v brnénskem 23. mods-
laFskem klubu kKolem sebe stale modelarsky
ootér a t&8! se, a2 budou soutdiit jeho Ciyri
vnoudata.

Josef Zizkovsky
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- hodnotu jako titul

@ Tak mame dva vitéze Svéiového
poharu. Srdelné jim preji, aby svij
uspéch zopakovali, ale upfFimné rede-
no: Kdy se to zase povede! Viidzstvi
v ceiém ro¢nim seridalu je velmi
obtizné, ve svéié je cenéno veimi
vysoko a ma urcité pfinejmensim stejnou
mistra svéta v dané
katgorii. BohuZel, nad8 Casopis tuto sku-

. teCnost zaznamenal jen jakymsi zpravodaj-

My ¥ B W

skym zplisobem. Pfitom by se z technickych,
taktickych a ja nevim jakych dalSich znalosti
nasich mistra dalo vytézit mnoho a véfim, Ze
by to mohlo zajimat nejen pfiznivce volnych
kategorif. UrCité prvky filozofie a pfistupu
K v&ci jsou shodné pro vdechny, ktefl se
snaZi presadit. Dokonce si troufam tvrdit, 2e
nekteré zivoinl postoje jsou shodné jak pro
uspdiného modslafe, tak i tfeba uspésného
podnikatsie.

Zda se mi tedy, Ze v tomic pfipadé ma
redakce co napravovat. Nemusi jit staie jen
o technické zalezitosti. Jeden z nejzsjima-
véj8ich &lankl v na%em cboru za posledni
dlouhcu fadu rokG byl — alespoft pro mne
— rozhovor Tomase Siadka s Paviem Dvo-
rakem, zverejnény tehdy v roCence Modela-
fe. A pak Ze neni co tisknout.

® Po zruSeni velké modelarske prodejny
v centru Plzné jsem si myslel, Ze uz doma
nebudu nakupovat. AZ v dobé zcela nedavné
jsem navstivii plzefiskou prodejnu  pana
Auterského a by! jsem vyveden z omyiu.
V malém kramku je snad pro kazdeho néco
— kdyZ ne hned ke koup@eni, pak alespon
k ulozeni do pameéti. AZ se to bude potre-
bovat, stali prijit. Pfijemny pan majitel | se
svvini zamésinanci vas obslou! v klidu, se
znalost! v&ci, a to ismo dAve neznali. Prodej-
nu najdets v Habrmanove 34, v Plzni na
Sigvanech a tento text nepisi vibec na
chiednavku.

B Jako &len jury jsem se zulastnil mezi-
narodnf soutd?e kategorie ,,sifond”, tedy F1K,
a po pfijetl pravidei v loAskam roce jsem byl

. zvddav, kam se vyvoj posunul. QvSemie

smeram, ktery se dal olekavat a ktery sa u
dnes verejnd nikomu nezamlouva. Létarnd | v
poasl” ie hezks, ale kdyZ dojde na ro-
zigtavani za veCerniho klidu, ie to slabsi. Bsz
pfadapsangd minimain! hmotnosti mail camo-

zfejmé vyhodu speciadly: co nejleht! modely |

s ¢0 naimensimi motory, nadri s plvnem tvof{
podstatnou &ast hmotnosti celéhc modslu.
Prikladem mZe byt modsl vidensksho mo-
deldre Schustera o rozpatl 465 mm a hinot-
nosti draku 12,1 gramu. S motorem Brown
A23 lsti na 3 g ,,paliva” 4 az 5 minut.

Za téchto pedminek je tfeba se skionit
pfed vykony na8ich modelard, ktefi se
v roziétavani umisiili se standardnimi modsly
hned za dvéma specialy. Jen doufam, Ze
pfiznivei F1K se shodnou a navrhnou vhod-
nou modifikaci pravidel dfive, neZ dc ni
virhnou uhlfkové iaminaty a spol.

® Jedté k CO,: Jak znamo, obsah nadrie
ie 3 g kyslidniku uhli¢itého. Podle Casopisu

Termiksense je v jednom litru limonady nebo
sodovky 2,5 az 5 grami téio latky, coZ tey
bohaté stadf na dosazeni maximainfho Casu.

Ing. ivan HOREJSI

. Y
Prizniveum
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Vystrelovaci

Blohm&Voss
BY 40

Jednim z nejkuriézngjsich projektd ietecke
historie byl stlhaci kluzak BY 40, ktery vznikl|
v Némecku v roce 1943, po hromadnych
naletech spojeneckych svazi. Kluzak mél byt
vyvie€en do vySe zhruba 1000 m standard-
nim stihacim letounem, po odpoutéanf jej mél
pilot urychlit stfemhlavym ietem a pfi prile-
tu nepfatelskym svazem ostfslovat protivnika
z palubnich zbrani. Neobvykly projekt by!
v8ak zastaven ve prospéch raketovych
stthadl He 162 Salamander a Bachem Ba
349 Natter, a tak zUstalo jen u deviti
vyrocbenych prototypl. Pokusy o jiné vyuZiti,
napfiklad s raketovym motorem, jako klu-
zakova bomba &i létajicl cisterna, zlstaly ve
stadiu navrhda.

Zakladnl tecnnické udaje: Rozpéti 7,9 m,
delka 5,7 m, maximalni hmotnost 950 g,
maximaini povolena rychlost 300 km/h, vy-
zbroj 2 kandny raze 30 mm se 70 naboji.

K STAVBE (vvkres je ve skute&né velikosti,
neoznalena miry isou v milimetrech):

Trup 1 vyrizneme ze stredné tvrdé balsy .
3. Od cdiokove hrany kildla smérem dozadu
iej plynuie sbrousime aZ na ti. 1 na konci.
Vpfadu zzakryjeme otvor pro pfitéZz nalspe-
nymi priloZkami 2 z tvrd8i balsy tl. 1. Hrany
trupu zaoblime brusnym papirem. Zespodu
do trupu vetknsme a duikladndé zalepims
kolik 3 z bambusove §tépiny obrou3ené na
prumeér 1,5 az 2 pro vystfelovani modsiu.

KFidlo & vyfizneme v ceilku z lehke, ale
Upine makke balsy 1l 2 a obrousime je do
profily,

Ze stfedné tvrde Daisy t. 1 vyfizneme
vodorovnoy § a svislou 8 ocasni piochu.
Povreh vwhiadime jemnym brusnym papirem
a zaoblime tvary. V SOP zhotovime ostrou
Zitetkou zafez pro VOP.

Pouzdra kandnu 7 vyfizneme z meékké
baisy ti. 3, cbrousime je a zaoblime hrany.
Vpfedu do nich vetknems a zalepime hlavne
kandénu 8 z bambusoveé §tépiny © primeéru 1,
na jejichz konce navineme uzky péasek
napirové lapicl pasky, ktery po dokonalém

vyschnuti kuZelovité obrousime do tvaru
znazoriujiciho trychtyfovité rozsifeni koncd
hlavni. Z bambusové 3t8piny o priméru
1 slepime Pitotovu trubici 9 a vetknme
a zaispime ji do hfbetu trupu. Ze stejného
materiaiu ufizneme i vzpéry VOP 10. RovnéZ
Z bambusove staépiny vybrousime ostruhu 11,
ohneme ji nad plamenem a vetkneme
a zalepime do konce trupu.

VSechiny dily dvakrat nalakujeme nsbo
radéji nastrikame zfedénym d&irym zapono-
vym nitrolakem. KaZzdou vrstvu iaku po
zaschnuti lehce obrousime jemnym brusnym
papirem. KamuflaZ znazornime nejiépe bar-
vami na plastikové modely (Humbrol, Molak,
atp.), postaci ale i obyCejné popisovacte Fix.
Spodni €ast trupu a spodnl strany nosnych
ploch by mély byt svétle modré, kamufidZové
skvrny na hornich stranach ploch a trupu
jsou tmave zelené a Cernozelené. Na SOP byi
v bilem kosocltvercovém poli &erny hakovy
kFiZ, poznavaci znatka PN UA na bocich
trupu byla rovneéz Cerna, kfize na bocich
trupu bilé. Kabinu znazornime svétle modrou
bagrvﬂu. Pohyblivé plochy orysujeme ¢ernou
tusi.

Kfidlo prohneme v prstech nad infrazéafi-
cem nebo plotankou elektrického vafite,
uprostied je rozfizneme, sbrousime styéné
plochy do ukosu a obé poloviny slepime do
vzepetl podle vykresu. V trupu opatrné
vyfizneme lupenkovou pilkou pro kfidlo
vyrez. Do vyfezu v SOP zalepime VOP, do
trupu kfidio. Oba dily zajistime do zaschnuti
lepidla ve spravne poioze Spendliky. Ke
kofenim kfridla pfilepime kryty kandnla se
zaiepenymi nlavnémi. Z kancelarské sponky
onhneme obloukovité chranice konclu kfidia
12 a vetkneme a zalepime je do kridla.
Nakonec malym StéteCkem opravime kazy
v povrchové Oprave, vzniklé pfi slepovani
modelu. *

Hotovy vyrobek dovazime malymi broky
nebo ulomky olova, které vkiladame do
otvoru v predku trupu, tak aby poloha t&2ista
odpovidala (daji na vykrese. Prekontrolujse-
me (hel seffzeni a soumeérnost modelu.

. Model zaklouZzems. Va&isi chyby v klouza-
vem lelu odstranime pridavanim, respektive
ubiranim olovéné zatéze, mensi prihybanim
VOP. Po zaklouzani zaslepime otvor v pfed-
Ku trupu viepenym odfezkem balsy. Ne-
planovaneé zataCeni modeiu kerigujeme pfi-
nybanim SOP. Pokud chceme s modelem
létat na svahu, sefldime jej do levych kruh
0 polomaru asi 15 m. Model vystigiujeme
smyCKkou gumy o profezu 1x2 a délce asi 200
naklondny mirné doprava.

ive Plihal, Kamenicky Senov

Miniaturni vrtacka

Nasledujlcimi fadky reaguji na prispévsk
pana R. Stefka v rubrice Z praxe pro praxi
v MO 6/1982, v ném2 popisuje dost sloZitou
upravu elektromotoru na minivrtalku. Snad
mi daie za pravdu, 2e asi malé procento
modelard, a zejména téch miladsich, ma
moZnost pracovat na scustruhu, pro tuto
upravu nezbytnem.

Asi patnéact let pouzivam k plné spokoje-
nosti vriaCku, kterou si mi2e zhotovit snad
kazdy, nebotl néjaka starsi tuZzka ,,verzatilka“
s& najde ve vSech domacnostech. Tato mi-
nigturni vrtalka mi slouzf{ dobfe a spolehlivé
nejen v modelafské praxi, ale i k vrtan( plos-
nych spoju.

Z tuZky pouiijme skiiidlo, z néjZ odfizne-
me Cast se zavitem v roviné X, trubifku
urizneme v roviné Y. Zarazka Z slouZl nejen
k zajistdnf zvolengho pfedpéti pruziny, ale se
Sroubem M2.5 nebo M3 spojuie skli€idlo
s hfldelem elektromotoru. Je-li primér hiide-
le mensi neZ vnitfni primér trubilky, tru-
biCku vyvioZkujeme bud odifezkem jing tru-
bitky odpovidajiciho priméru, nebo viozku
stofime na dffku vrtaku patficneho prumeru
z mosazného nebo hlinikového plechu. Dil
Z mUZe byt 2z mosazi €i oceli. Na prototypu je
pouZit rozperny sloupek 0 g 11 mm ze sia-
rého pristroie, pfifiznuty na vysSku 7 mm, do
ndjZ jsem vyvrial otvor o @ 2,5 mm a vyfezai
zavit M3.

Vrtaky jsou vyménné aZz do g 1,5 mm. Dfik
zaCistime a ovineme gistym médénym
dratem takového priméru, abychom vrtak
mohli vsunout do mosazné dutinky pouZiva-
né v elektrotechnice k zpevnéni odizolova-
nych koncl vodi€l a potom co nejpfesnéii
v 0se zapajime cinem. Ve své vrtadce
pouzivam vrtaky o ¢ 0,6 az 1,2 mm.

Broniglav Sokoli¢ek
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S Modelari 2/1992 jsem v textu
Y k planku historického modaiu na
¥ gumovy pohon E-54 psal o své
ufasti na mezindrodn! souidd
| Kombinovanych druZsiey v roce
1954 v Tudinu. V8iSinu startl jsem tehdy létal
S mogsiam E-54, k tfetimu a Shvrtdmu startu
isem v8ak nasteupil s novym G-54. V t&2kych
pedminicach se tehdy poskodil a jehe vykon
naoyl pfilis slavny, nicménd sve kvality
pozdeji po opravd prokazal na mnoha do-
macich soutéZich. Modsel konsirukénd vy-
chézel za sveho pfsdchldca E-54,
POPIS MODELU (neoznalend miry jsou
v milimetrech):
Trup sestdval ze dvou boénic, slepenych
v Spandiikove Sabioné z baisovych podéinik{
0 prufezu 4x4 a diagondinich rozpdrek

O prufezu 3x4, jez byly po odisténi,

a obroussni spojeny kolmymi pfickami
C prurezu 3x4 a potom diagonainimi vyztu-
hami. Celni pfepaka z prekiizky tl. 1,5 byla
zalepena s odkionem doprava. Baldachyn
kfigia, naznacfujici kabinu, byl slepen z balsy
. 2, pfedek byl potaten tenkym csiuloidem.
Zadni zaveés svazku by! z bambusové St8piny
¢ pruméru 4, v trupu by! ulcfen v balsové
a preklizkové vyztuii.

Modei E-54 se v zdkiadni startovni pozici
cpiral 0 bambusovou nohuy, spodek trupu
a zadnif ckraj SOP. Veimi se hlidalo pfi startu
z desky, zda modei stoji na tfech bodech.
Model stai ledy pfi vzistu odkionén vievo
2 bylo dliszitsd uvoinit podepfené levé kfidlo
ve spravny okamzik. Tento neduh vyfesila
dvojita bambusova ncha podvozku, kterd se
skladpéla stejnym zplsobem, jako u E-54:
V hornl Casti bambusové nohy byl zaiepeny
hlinikovy zAvés a palka z ocelového dréatu
pro taznou gumu, kierd po vzietu modelu
sklopila nohu Kk trupu.

Kridio bylo konstrukéné shodné s mode-
lem E-54 — uprostred délend, s dvojitym
vzepséiim, jednonosnikové. Pasnice nosniku
ze smrkovych li8t o priZezu 2x3 byly spojany
preklizkovou stojinou ti. 0,6 ve &tyfech po
sob8 jdoucich polich od stiedu kfidla a dale
vZdy ob jedno pole. Cstatnf podélniky i 2abra
byly balsove. Poloviny kfidla se spojovaly
vysuvnou bambusovou spojkou o prifezu
3x5. Spojené kiidio se k trupu pfivazovaio
gumou o prarezu 1x1.

VOP méia proti modelu E-54 vé&tsl Stihiost
a obla zakonleni. Pasnice nosniku byly ze
smrkovycn lidt o prlifezu 2x2, ostatni c¢4sti
byly baisove. Pasnice nosniku byly na nékoli-
ka mistech spojeny stojinou z prekiizky tl.
0,6.

SOP méla horn! i spodni dil celobalsové.
Spodni ¢ast byla pevné pfilepena k trupu,
horni se nasouvala bambusovymi koliky
0O 82 do papirovych trubi¢ek v trupu.

Vrtuie byla vyfezdna 2z jasdnoho kusu
lipového dfeva, rozfiznuta a stfedové konce
listd upraveny pro ctolnéd zavédeni ocelo-
vymi trubikami o @ 3 do hlinikového drZzaku
o prufezu U. Vysuvny hfide! z ocelového
dratu o g 2 prochazel vyztuZnym hranclem
v drZaku, peétikuliCkovym loZiskem a vypouz-
drenou lipovou hiavicl.

Svazek sestaval z 13 nitl gumy Pirelli
o prifezu 1x6. V zadni &asti svazku byla
viozena gumova haditka, kterou prochéazel
zavés svazku. Pod zavésem bylo na spodni
strané trupu malé nepotazenéd okénko.

Cely model byl potaZen tenkym svétle-
hnédym potahovym papirem Kablo a trikrat
lakovan vypinacim lakem. Kfidlio a VOP byly
po obvodé lemovany Cervend. Hiavice byla
biia. Na horni ¢asti SOP byia pres celou jeji
Sifi €s. viajka a pod ni blly napis G-54. Na
pravéem uchu kfidia byl bily obdélnik.

Radosiav CiZek
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SINNER 5

A-jedniCka Sinner 5 Paula Lagana

z Nového Zélandu je stavebné jedncduch4,

ale pritom tvarové elegantni. BéZnému

prémeéru se vymyka velkou plosnou délkou
a profilem kridla, které je stavéno v celku

a k trupu se privazuje gumou. |

Konstrukce kfidia je zfejma z vykresu |
a z profilu ve skute&né velikosti. Zebra jsou

balscva o tl. 1,5, nab&Zna lista o prafezu 6x6

L35

a odtokova o prufezu 3x12 jsou rovnéz
Z baisy. Hlavnl nosnik ma ve stredni Casti

3395

horni pasnici a zesileni ze smrkové listy
o prafezu 6x3, balsovad spodni péasnice je

Z balsove liSty o prifezu 6x3. Obé péasnice

jsou spojeny stojinou z baisy tl. 1,5. USi jsou
celcbalsove, pasnice nosniku se zu2ujl az na
prafrez 4x3 na koncich. Kfidlo je potaZeno
tenkym bilym Modelspanem.

VOP je celobalsové kontrukce: 2ebra maji l
tl. 0,8, pasnice hlavniho nosniku o prifezu
1,5x1,5 jsou spojeny stojinou tl. 0,8, nab&Zna

lisSta ma prarez 3x3 a odiokova 2,5x8.

Nakreslena konstrukce s diagonalnimi 2ebry
je urCena pro potah Mylarem, u papirového
potahu postaCi klasicka konstrukce bez 0
diagonal.

s boCnicemi z prfeklizky tl. 1, nosnik ocasnich

ploch je tvofen laminatovou

Trup ma hiavici z tvrdé balsy tl. 10 |
J

trubkou. . |

V hlavici je umistén Casovac a krouzivy hadek o
typu Hatschek. Spodni SOP z piné balsy ma [
tl. 2.

Model Iéta v pravych kruzich, pravy stied
je zkroucen do pozitivu 1 mm, ostatni ¢asti 90
jsou rovné. Kridlo je opatieno turbuldtorem
090,5.

Podle zahraniénich materiall zpracoval

MODEL F1H

SINNER 5

PAUL LAGAN

ing. L. Siroky

¥ souladu s prirodou

zvitézil zdravy rozum nad fanatismem, a tak kdyz v nedéli
14. Cervna foukal na Medlankach vitr pfes 7 m/s, rozhodlo se
0 presunutl planované soutdZe dvacetinek na péatek
19. Cervna odpoledne. '

Nadherné pocasi prildkalo i modelafe ze Zabfehu. Létat se
zaCalo v 17 h, vétSina soutéZicich v8ak jest& zalétavala
a ladila noveé vytvory, aniz by zpozorovala, Zze se od zapadu
blizi velky mrak, ktery na dvé hodiny zakryl slunce a omezil
termiku na minimum.

V soutéZi pravdy nakonec zvitézil V. Kunert s nddhernym
dvoumotorovym japonskym stihatem Ki-83 o pouhého pdl
bodu pred dalSim dvoumotorakem MiG-DIS L. Koutného (na
snimku). Treti misto obsadil P. Mikuld8ek, ktery zAarover
zaskakoval v roli poradatele.

Vysledky se ov3em soutéZici dozvédéli az dodatedns,
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nebot organizace soutéZe byla vice neZ volna: chybé&l nejen
hlavni poradatel P. Stranik (prav& se predstavova! novému
zamestnavateli), ale i T. Heinl, zajistujici obvykle roli
vypocetniho stfediska. Polétani to bylo sice bajeéné, naskyta
se v8ak otazka, jde-li jest& o soutd2, kdyZ nepfijde poradatel,
chybéji CasoméfiCi i sportovnf komisaf, nejsou ceny
a nekona se ani vyhiaseni vysledkl. Jak maji na takovou
,,.souteéz" pohlizet aCastnici, ktefi vaZili cestu pfes sto padesat
kilometra?

—ilk—
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@ PotaZené kfidlo a ocasnl plochy (malych modeld
— pozn. redakce) vypiname véisinou v 3Zablons.
Vodou nebo lakem natfeme nejprve spodni stranu
dilu. Jakmile zaschne natolik, aby se neprilepiia,
polozime dil na rovnou desku (popfipadé ie] podlo-
zime, abychom docilili pfedepsaného prekrouceni)
a po jeho obvodé priloZime s presahem &irsi ploché
listy, které Spendliky nebo pfipinaéky pevné prichy-
time k podloZce. Vypiname-li kfidlo slepené do
vzepétr_._ musime si pro tento Gc¢el zhotovit 3ablonu ze
dvou (tFl, &tyF) rovnych prken, ktera rovnéz slepime do
vzepéti. |

(Tuto a daldich 48 podobnych rad najdete
v publikaci 7 modeid na nedéli firmy TORA).



B corvnu byla v Mikrotechné v Pra-
/] ze-HoleSovicich zahédjena sériova
vvroba nového Ceskoslovanského
modelarského motoru na CO,.

- Vyvaci, u jehoZ zrodu stai konstruk-
tér dnes jiz svetovd prosiulych miniaturnich
motord ing. Stefan Gasparin, trval ndkolik let.
Z vyjimatné symbibzy zévodu Mikrotechna,
ktery ma tradici ve vyrobé pfesnych letec-
kych pristrojd, a tviréich i technologickych
zkuZenostl ing. Gal8parina vze3s!l molor
GM 120 se zhruba poloviénim zdvihovym
cbjemem, neZ ma dosud vyrabény motor
Miodeaia.

Vyioba ovafovaci serie byia dokonlsna na
zacatky tohoto roku a prvnl testy, které
pringsl zahraniénl odbornv tisk, byly vice rie?
Hehotivé. Diky laskavosti vyrobce méla moior
GM 120 vias k dispozici | naSe rsdakcs.
Cakali jsmse v3ak na stanoveni ceny, kieré je
— vzhledem K znalnsmu zZajmu v zanranié!
— 1o nass modelafe dost vysoka. Zatatkem
cervence pDFisel motar do nrodejny Pecka
Moae! v Praze 1. kde jgj] muZete koupit za
699 Kls.

Aictor ma zivihovy chiem 0,12 cm?®, vrtani
5 mm, zdvih & 1m @ ceikovou hmoinost 1€ Q.
Otacky ize deridit v rozsahu od 800 do 3000
za minuti. P7i doporuCenych otadkach 1700
za minutu zarucujs vyrobce minimaini dobu
chodu motor. 60 s.

PFi stanovani rozmérl modelu Penaicpe
jsem vychazel z doporuleni ing. Stefana
Gasparina. Urnysind isem volil valmi jedno-
guichou konstrukei, | kdyz je motor GM 120
urten predevsim pro narofné soutdzni 18tan!
v Kategorii F1K a pro makety. Chiéi jsem totiz
ovérit zejména funkénost motoru a srovnat
isho vykonnost s motorem Modsla 0,27 cm®.
Protc jsem také postavil daidl pfedni Céast
iriipu pro tento motor. Zadni &ast trupu
s kormidly i kfidio jsou pro obé& verze
shodne. Pozdsji isem postavil | verze
s anglickou elsktrickou pchionnou jednotkou
pro voiné modely, ktera pozliiztava z elektro-
motoru KP-01 a tii ¢lanki Sanyo 50 mAh,
a pro motor na stilaCeny vzduch Jonathan.
Fatou verzi, u které je pcoutito shodné kridlo
a vodorovn& ocasni piocha, je modsl po-
hanény gumovym svazkem a vriuli lgra
C g 240, a konelnd jsem (esi& zhotovil Sssty
model — Kiuzak.

Nasledujici popis a planek platl pouze pro
model pohareny moforem GM 120. VSech
Se3t modell v3ak budu testovat s cllam ovéfit
vykony a hlavné ekonomickou stranku létani
pro radost.

K STAVBE (necznalené miry jsou v milimet-
rech):

Kridlo je ceiobalscové. NdbéZna 1 i odtoko-
va 2 liSta jsou z tvrdsi baisy tl. 3; stfedni
pDriCky 3 (2x), ukonden! kildla 4 (2x) a ostatni
pficky § (10x) nareZsme ze sifednd tvrdé
baisy tl. 3.

Nafszana dily slepime Kanagomem nsbo
iinym vhednym nitroceiulézovym lepidiem
pFiMo na vykresse, pres kiery poloZime
pruhiednou piastikovou folii.

Shora nalepima hlavnf nosnik 8 z tvrdé
balsy o prufezu 4x3. Z karténu nebo pfe-
KiiZky tl. 3 vyflznema Sabionu 7, podle niZ
nafeiems osirym skaipelem ze sifedné tvrdé
baisy tl. 4 hornl pasnics Zsber 8 (12x).
FPrilepime je shora k odtokové a nabhéiné
li3t& a k hlavnimu nosniku. Po dikiadném
zaschnut! lepidla vybrousime ivar riabazngd
- oaiokové hrany g profilu podie vwkrasuy,
kiidlo uprostied cpating rozfiznems, shrou-
sime stvkoveé plochy do dkesu a kFidio
siepime do vzopeat! tak, abv katdy konac bvi
vednuty ¢ 28 mm. Stfed kiidla zpevnime
vekiiZky 8 (4<) z m8kké balsy tl. 3.

Vodorovyna ocasni plocha (VOP). Ram 18

3
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PENELOPE

SPORTOVNI MODEL NA MOTOR CO, GM 120

j9 zhotocven z tvrdSichi balsovych !ist
0 prufezu 5x4. Stfedni ast 11 wyriznems
z m8kke balsy tl. 4 steiné jako vyklizky 12.
Prednf dchyty poutaci gumy 13 (2x) vyfizne-
me z prekiizky ti. 2, obrousime je a vienime
do zarezu ve sifedn! Casti VOP. Stajnd
zhotovime zadni uchyi 14. Po zaschnutl
lepidla celou VOP pedlivéd obrousime.

Svigla ocasni plocha (SOP). Konstruk&n!
cast 15 je zhotovena z tvrdsich balsovych list
O prurezu 4x3. Smércvou plodku 18 vyfizne-
me z makké balsy tl. 3 a plynule ji smérem
dozadu sbrousime aZ na ti. 1. Ke konstrukéni
¢asti ji pFilapime natupo Kanagomem, nebo
muzame do obou Castl zalepit pésky hlinfko-
veho plechu tl. 0.5 17 (4x), &imZ si usnadni-
me sefizovani pFi zalétavani.

Trup. Zadni €ast 18 pedlivd vybrousime
z tvrd8l balsové listy o prifezu 10x10.
V pldorysu ma lista stale stejnou tloustku,
pfi pohledu z boku sa smérem dozadu od
mista vyznacaného na vykrese piynule aniZu-
j® aZ na vy8ku 3. Zs stfadnd tvrdé balsy tl. 1,5
vyfizneme cloznou desku VOP 19 a opérnou
listu 20. Desku s nalepencu opdrkou prile-
pime K trupu. Ostruhu 21 vyrizneme z tvrdé
balsy il. 1,5. Prilepfme Kk ni (chytny hacek 22
z preklizky ti. 1,5. Ceiou ostruhu pfilepime
natupo zespodu K irupu. Shora prfilepime
SOP. Béhem schnutl lepidia kontroiujeme
vzajemnou souosost obou dild. |

Z preklitky tl. 1 nafe?eme ostrym skalpe-
lem dily 23 {(2x) a 24 {2x) a sispime z nich
pouzdro, do nejz musi it zadni &ast trupu
velmi ztuha nasunout az k opédrce 38
z preklizky ti. 1. Horni £ast motorové gondoly
25 wvyfizneme rovnéZ =z preklizky i,
1 a prilepime K ni hotové pouzdre. Mctoro-
vou prepazku 268 vyfizneme z preklizky tl.
1 a zezadu K ni pfilepime balscvou prepAzku
27 tl. 3. Tenio dil pfilepime kolmo k horn!
Casti trupu. Z balsy ti. 3 vyilzneme daisl dvé
pfepaZky 27 =2 plilepime je & horni Zasii
trupu. Z balsy tl. 2 vyilznema bodnice 28 (2x)
a prilepime je k prepazkam, konci pouzdra
a k hornl asti frupu. Potah spodni stranv
trupu 2% je rovinaZ z bpalsy il. 2.

Poxud chceme mods! vybavit podvozkem,
musime 2z prekiiZky #. 1 zhotovit dalSi
pouzdro 2z 4iic 20 (2x) a 31 (2x). Slepené
pouzdro zalepime dc vyiszu v trupu.

rvion kfidla 37 vyfizneme z tvrdsi balsy tl.
3, uloZznou desku 32 zhotovime z balsy ti.
2 a prilepime ji, rozfiznutou a slepenou do
vzepati, X pylonu. Z bambusu vybrousime
poutacl koliky 33 (2x), které dikladnéd zale-
pime do pvlonu.

Viechny balsové dily obrousime do hladka
a dvakrat nalakujeme ¢&irym zaponovym
nitrolakem. Kazdou vrstvu laku po zaschnuti
lehce ofebrousime jemnym brusnym pa-
pirem. Kfiglo, VOP a SOP potahneme ten-
kym Modslspanem a po vypnutf vodou je
tfikrat nalakujemne Fidkym c&irym vypinacim
takem. Modelspanem miiZeme polepit | trup
a motorovou gondolu, je2 nak miZeme
pfipadnad lehce nastfikat barevnvym nitroe-
mailem.

Podvozek 34 ohneme z ocelové struny
0 pramearu 1, kola 35 {2x) m(Zeme poulit
hotova plastikova o priméru 28. Nasuneme
i& na podvozek a konce dratu ohneme pod
pravym uGhlem vzhlru. Hotovy podvozek
zasuneme 4o pouzdra v trupu. Na motorovou
prepazku nalepime distanénl podloZku 38.
ktera zaruduje vyvosen! motort dold asi o 3°.

Motor GM 120 pfipevnime podle navodu
vyrobce k motorove prepéice, nadrZ zasune-
ma do otvort.v horini a spodni S4sti motorové
gondoly.

Zjistime polohu t8%i8té na hoicvém trupu
s pripevnénou VOP a teprve podle ni
ofilepirme pylon kfidia k motorové gondole.

Mode! zalgtavame béZnym zplscbem. FPo
jeho zaklouzani jej sefidime, aby Iétal vpra-
vo-vpravo. Penelopeg je pfes ,,5kolni" profil
Kfidla vykonna a velmi citlivda na termiku.
Proto pouZivame pri kazdém startu determa-
lizator. Pokud chceme Psenalope vybavit
motorem Modsia 0,27 cm®, musime zkratit
pfedni Cast motorové gondoly ¢ 15 mm,
nebo o iuieéZz vzdaienost posunout pvion

kupfedu. Otakar Satfek

Vvkres modelu ve skutedné vslikosti
obdriite, poukaZete-li podtovn! poukdzkou
typu C 10 KCs na adresu Redaxkce Modsiar,
Jungmannova 24, 113 66 Fraha 1. Do zpréavy
pro pfilemcs napisie Citeind ndzev modsiu
Paneiope a znovu Svou dJpinou adrasu.
Vykres vam zasSieme do 18 dnt po obdriani
poukazane castky
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AV, mistrovstvi sveta
v Kategorii halovych modelii

i
H 4 i

Wroclaw 6. a2 12. ¢ervence

Prvni mistrovstvl svéta v této krasné, aie
narolné kategorii se uskutecnilo v roce 1961
ve Velké Britanii, vyhrédl je Ameri¢an Joe
Bilgri. V dosavadnich patnéacti roé&nicich
zvitezili modelafi z USA desetkrat, z toho
pfesnée polovinu tituid ziskal Jim Richmond.
Lo Wroclawi viak pfekvapivd nedorazil, a tak
své posledni zlato z roku 1990 necbhajoval.
Dalsim — bohuZel neptljlemnym pFekvape-
nim byla nellast nékolika statd, kde se
s halovymi modely |6t4. Nepfijeli ltalové,
Kanad'ane, Holandané 2 jesté pfed zahdje-
nim jeme marna Cekall na pFihidsené Chorva-
ty a Slovince, ktefi nakonec nepfijeli pro
pasové obtize.

ZucCastnily se tymy Polska, USA, Velké
Briténie, Né@mecka, Madarska, Rumunska,
Japonska, Ukrajiny, Francis, Ruska, Svycar-
ska, Finska a CSFR. NaSe dru2stvo startovaio
ve sioZeni Karel Brandejs, Léopold Walek
& Vaclav Walek; vedoucim vypravy byl Jif
Kalina.

Poprvé se létaio mistrovstvi svéta juniord
— bohuZel s velmi malou Gdast!, startovali
v ném pouze modelafi z Ukrajiny, Polska
a Rumunska. Celkem se Sampionatu zucast-
niic 36 senicrd a 7 juniord.

V pondéli €. ¢ervence veler se konal prvni
brifink, na nd@m byia pfedstavena jury FAIl ve
slozenl Werner Groth (SRN), Otakar Saffek
(CSFR) a lan Kaynes (Velk& Britanie). Pfed-
sedou organizaéniho vyboru byl Andrzej
Schutty, feditelem mistrovstvl Jerzy Kaczo-
rek. Veler byl zakon&en koncertem slavné
polské skupiny Czerwone gitary, kterého se
zuCastnili vSichni G&astnici mistrovstvl.

V utery réano prdelo, ale v hale se je3td
udriela pfijemna teplota z pfedchozich par-

10

nych dnd. JiZ trénink, ktery tento den
problhal aZ dicuho do noci, ukézal, 2e
wroclavska Hala Ludowa (na pfipojeném
naCrtku) bude pro mnohé u&astniky téZko
zvladnuteinym ofiSkem. Bylo zFfejmé, 32e
zejména prumér osmdesét metrd nebude
vzhledem k cirkulaci vzduchu dostateény,
navic nékteré dily konstrukce byly pokryty
heraklitem, na kiery se modely doslova
pfisavaly.

Konstrukce kienby v hale je velmi &lenita,
navic jsou zde zavé3ena lana a &ast stény je
kryta textiinfm zavésem. Bez styrovani se ani
tentokrat létat nedalo. V tomtc ohledu byili
bohuZel nasi bez nadéjl. Balén jim pudjé&ili na
posiedni letovy den Japonci, ale jen Karel
Brandejs se je] pfas noc za pomoci Jiftho
Kailny nauc€il velmi dobfe oviéddat, coZ se mu
vyplatilo, kdy2 v p&tém a Sestém startu
dokazal pfFistat na podiahu haly.

Uvodnl dvé kola soutée se iétala ve stfedu
8. Cervence. Podlasl vanku bylo siuneéné,
teplota az2 24 °C. V hale byla stald teplota,
takZe se vcelku dalo !état.

V prvnim kole zaléti nejiépe Polék Syi-
wester Kujawa (obr. 1), ktery se Casem 37:06
min:s usadil v Cele. Druhy byl Anglitan Ber-
nard Hunt (36:08), ktery létal s modelem no-
vé koncepce bez vyztuze kiidla a ocasnich
ploch. Tfeti misto dr2el Mad'ar Dészo Orsc-
vai (34:40). Z naSich dosahl Karel Brandejs
(obr. 2) 28:02, Leopold Walek 23:14 a Vaclav
Walek modael ,,zavasil" za 6:02 s.

V druhém kole zaléti ve velerni halové
termice Kujawa novy rekord haly 43:35. Na
druhé misto v prvnim letovém dnu se
propracoval vykoenem 37:01 Aurel Popa
a tfetl skoncil Hunt vykonem 36:07. Brandejs

se dostal na pdkné desaté misto vykonem
29:58. Leopold Waiek ukondil pfed&asna let
za 11:56 a Vaclav Walek za 12:40.

Nedafilo se ani favorizovenym Amaeriéa-
ndm, kterym délala hala nesmirné potiZe.

Z juniord zalétal nejiépe Poldk Andfej
Stacho, ktery se vykony 26:21 a 25:15 usadil
v Cele pofadl.

Také druhy letovy den ve &tvrisk S. &er-
vence oyla v hale pomérné siudné kondice.

Rada modelafd vyuZila mo2nosti trénovat
styrovani pfedchozi den v noci po skondenl
filmoveho pfedstavenl, a jsjich vykony 8ly
nahoru. Kujawa zaléti ve tfetim kole ,.,jen"
37:18, vykonem 38:42 se pfed né] dostal
Svycar Renné Butty. Léps ne? Kujawa zalétl
také Hunt (37:53). Z naSich se zlepéil jen
Vaclav Walek, ktery dosahi &asu 23:37.
Brandejs zaznamenal 24:45 a Leopold Walek
7:58. Ve Ctvrtéem kole opét zautoldil Kujawa
a docllil 40:11. Opét lepsi byl viak Butty,
ktery pfi vyborném styrovani zalétl 40:25.
Pfesto zlstal po &tyfech kolech v d&ele
Kujawa pfed Buttym a Ameri¢anem Richar-
dem Doigem.

Brandejs ve &tvrtém kole ukondéil dobfe
vypadajici let na baikénd za 19:30, kdy2 se
neodva2il pou2it balénu. Lecpoid Walek
docllil sludnych 29:10, Véclav jen 20:26.

Mezi juniory zaznamenal nejlepsi Ilet
z obou kol (30:18) Andrej Podlesny z Ukraji-
ny (obr. 3).

V patek 10. ¢ervence se létala dvé posledni
souté2ni kola. Dopoledne, v patém kole, byly
vykony jako kaXdy den ni28i. Pfesto Kujawa
zalétl Cas 37:44. Lutz Schramm z Némecka
skon€il v tomto kole druhy (37:33) a Ameri-
Can Richard Doig (obr. 4) tfeti (36:2).

V poslednim kole 3lo o v8e. Jestéd bylo
moZné zménit pofadi na prvnich mistech,
o coZ usilovali zejména Svycar Butty,
a hiavné stale se lepsici Ameritané César

v Obr. 1

v Obr. 3

MODELAR - 8/1992 - 234



Banks a Richard Doig. Kujawa v3ak opét
ptedved!, Ze tentokrat rmé& svétovou formu.
Zalétl druhy nejleps( ¢as mistrovstvl 41:51,
coZ mu s pfedchozim Casem 43:35 vynsesio
titul mistra svéta. Butty zaznamenal 40:08
a skonéil druhy. César Banks dosahl po
obii2ném styrovanl Casu 38:22 a to mu
zarudilc zaslouZené tfetl misto. Nadéji ns
lep& umisténi ztratil Doig, kdyZ ve dvanécté
minutd znidil model baidnem. Karel Brandajs
zalétl svlj nejiepsl ¢as 32:09, coZ mu viak
stalilo jen na dvacété misto v celkovém -
pofadl. Walkim to nevy$io ani posledni
letovy den: Leopoid skondil dvacéaty devaty
a Vé&clav tficaty Sesty. Mezi juniory zabral
Ukrajinec Podlesny, ktery se vykony 30:18
v patém kole a 30:33 v Sestém stal prvnim
juniorskym mistrem svéta v této katgorii.

V dru2sivech byll mezi seniory neju-

&~ 8Om

POLZAND o WRALELAW o HALA [ UIDWA

T AR i PO

spé3né|Si Polaci, na dalSich mistech skonciti -

¥ DNVERONMENT TEMPIRAIURE 18320
* HALL TNSEDE TEMFPIRATURE
* MOLSTURE GO= 65%

Ameritané a Angii¢ané. Nasi obsadili des&té
misto. Titul mistra svéta v juniorech patfl
Poladkim, druzi skondgili miadi Rumuni pfed
jedinym juniorem z Ukrajiny Podliesnym. Ten

12423°C

Obr. 2

VYSLEDKY (min:s}

Seniofi:
1. S. Kujawa Polsko 37:08 43:35 a7:18 40:11 37:44 41:53 528
2. R. Butty Svvcarsko 0:43 37:57 38:42 40:25 12:54 403:00 20:33
3. C. Banks USA 32:39 G:08 32:41 39:& 27:07 38:22 78:14
4. R. Doig USA 1:5¢ 32:19 36:48 34:11 36:02 11:38 76:05
£. L. Schramm SRN 25:51 22:19 37:01 13:40 3733 36:17 74:34
6. J. Gihm Poisko 27:24 18:20 29:44 37:05 35:22 37106 74:15
7. B. Hunt V. Briiénie 36:08 38:Q07 37:53 19:00 33:31 34:41 7401
8. A. Pope Rumuinske 35:39 a0 33:26 33:12 34:57 :18 72:40
Q. D. Orsovai Madarsko 36:04 32:04 11:20 14:21 165:33 38:54 72:38

10. A. Ras Med'arsko 1246 35:22 13:13 37:15 14:10 14:14 72.37

= i 3 e T o i o T e W S 8
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11. W. Nimptsch, SRN 70:19; 12. V. Komarov, Rusko €8:43; 13. R. Lotz, SRN §7:54; 14 1
Enomoto, Japonsko 86:54; 15. L. Loucka, USA €5:18; 16. J. K. Tipps:, V. Britanic 64:54; 17. L.
Englund, Finsko §3:55; 18. L. Basr, V. Brildnie 63:24; 12 1. KHes, Madarsko €3:21; 20. K.
Qrandeis, CSFR 63:04; 21. M. Agesv, Rusko 62.44; 22. E. Cigpala, Polsko 62:07; 23. A. Trachez,
Francie €1:29; 24. A. Morar. Rumunsko 61:13; 25. V. Moskalev, Ukrajina 58:10; 26. €.
Mangsales, Rumunsko 58:26; 27. Y. Zakharov, Ukrajina §5:45; 28. V. Molshulko, Ukrajing
EA:-17: 2G. L. Walaek, CSFR 52:24: 30. J. F. Frugoli, Francis £2:19; 3i. P. Ksller, Swearsko
51.45; 32. P. Nore, Finsko 50:57; 33. 8. Kinoshita, Japonsko 50:15; 34. M. mMisawa, Japonsko

48:41; 35. G. Cognet, Francie 46:27, 3€. V. Walek, CSFR 44:03.

Juniofi:

i. A. Podiesny UKrgjing 18:53 16:32 10:18 20:18 30:33 23:04 5051
2. L. Bolonyi Rumunsko 23:26 1458 25:24 23:00 27:13 28:32 55:46
3. A. Stagho Polsiko 258.21 25:15 21:20 2719 e7r:359 27:38 £5:12
4. J. Biziei “olsko 8:50 23:11% 24:37 22.55 25:41 243! 5318
5. C. Bucur Humunsko 2227 25:33 .26 15.35 &40 12:1% §8:0G0
6. V. Doags Rumunsixo 13:49 12:48 2208 22:55 14:14 22:44 £5:35
7. M. Kozkewski Poisko 1:08 1300 22:16 $:43 138 10:3€ 41:25

A S R AT L L LT iy R e,

P o T TR S W LT T =

Bru2ztva — senicoii: 1. Poisk0 2271:50; 2. USA 210.537; 3. SKEN 212:46: 4. Madarsko 208:356; 5. V.
Britanie 252:19; 6. Rumunsko 190:Z22; 7. Ukraina 168:12; 8. Japonsko 1865:50; 3. Francis
160:15; 10; CSFR 152:31: 11. Svvcarsko 132:22; 12. Rusko 131:33; 13. Finske 114:52;
-- juniofi: 1. Poisko 149:55; 2. Humunsko 142:25; 3. Ukrajina 80:51
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si vSak cdnesl nejcennejdi trofej v jednol-
livoich, kierou mu ji? v pétek pe skonganl

souidfe silavnosingé pfadall organizatof
a iury rFAl Andrej totiz prilel s ostatnimi
udasiniky z Ukrajiny s turistickym zéjszdem
a veder sa musall vsichnl vatit domd.

V sobotu 171, Servence mell v8ichni ulast-
nici volnc a oraanizator pro ne piioravil
prohiidky Wroclawi. Zavéralng rozdiisni cen,
megegill & diplomu ss uskutednilo v haie
g pdknv bankst by! zorgamzovan v mistni
rastaurast. Zde se také uskuletnie napinava
sout€? v katagorii MiniStick mezi Amarica-
nam Vernonsm hacksrem & Angiifanam
dikem Colingem Mike zviterii fasam 2:1§,
Varnon zavésil modsl ng lust za 62 s, a ti
ostaini litovali, 2e 3i modely nevzsail 3 s8bou.

Sastndotd mistrovstvl svéts skondilo spor-
townfrn 1 organizalnim uspéchem Polaki.
Ziskah tul misira avétia v souldl: ienotiiven-
sanioré a8 oba tituly v druzstvech. Jedinym
sifnam  mistrovetvi Dyic vedern! promitani
fihm, kKdy mussli modala? opusiit halu.
tdacizr Grezoval musel!l doxonca svii oprav-
ny let ve Cteridm koie opakovat a2 dalsi
soutld2ni den prad zahgjenim pétého kola.

Jingk viak bvio misiroevsivi organizovano
velmi dobie,  rovnd:  Kveitie  uvbytovand
& stiavovan! byly vysoké.

Skoda, 2s nasi nsgopeadtt I8pe. Jalich
virany zhoadnod trendr Jiff Kaiina, kiery pro
né&s zpracoviva technickou 33t nespornd
vaimi zajimavaho mistrovstvi svaia.

o. 8.
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® Vvhody a nevyhody samokfidel
proti klasickym konstrukcim by jisté
nejiépe vysveétlii samostainy &lanek
nektereho naseho aerodynamika.
A nebyl by jisté nezajimavy. Faktem
je, Zze modely samokridel, zvlasté
s radiovym Fizenim, ziskavajl v zahranicl stale
vétsi oblibu. Na modelarském nebi jsou vidét
mala RC hazedla, elektrolety i vétroné pro
létani v termice nebo na svahu. Pfed léty
| u nas Uspésné l|étal se samokfFidly Prkno
| a Prkno Il ing. Jan Heyer. Priznavam, Ze i ja
jsem podlehl na Cas kouziu bezocasych
| modeld a zviasté na svazich Raneé si s nimi
pékné zalétal. Jen téZkosti s pfepravou kfidla
v celku mé dalsi 1étani se samokfidly ukonci-
ly.

Zajimavou stavebnici samokrfidla — RC
makety skutecného vétroné SR 13 — dodava
| firma Graupner. Model ma rozpéti 2120 mm
a délku 780 mm. Délené kfldio s profilem
Eppler 226 s prechodem na 230 ma Sipovy
pldorys s uhlem 20° a plochu 48dm*°. Je
zhotoveno ze styroporu s balsovym pota-
hem. Na koncich je opatfeno odnimateinymi
winglety. Skoda jen, Ze ty nejsou zpracovany
dostatetn& maketové. Modelu by to urcCité
| prospélo. Trup je zhotoven z ABS hmoty
technologii znamou z Graupnerovych sta-
vebnic, se véemi detaily, zpeviujicimi prvky
a prvky pro pripevnéni kfldla. Rizeny jsou
vySkovka, kiidélka a brzdici padak u verze
vétrcné. Letova hmotnost je 1850 g. Jako
zviastni pristudenstvi je mozné opatrit model
elektrickym pohonem ze 7 nebo 8 Clanku
o kapacité 1400 mAh s elektromotorem
a vrtuli v tlakném uspofadani.

@ Pri prohiizeni starych sesitG Modelare se

vZdy zastavim nad tabulkou rekordu. Zdé se |

mi, 2e nasi modelari na tuto oblast zapomina-
il. Zajimavy pokus o rekord uskuteCnil loni
v ervnu dr. Hackstein z Némecka v kategorii
eiektroletu. Let jeho modelu trval 9 h 47 min
51 s, ¢imZ prekonal dosavadni rekord o 1,5
hodiny a souéasn@ na uzavienem okruhu
uletéi vzdalenost 240 km!

Model o rozpati 2540 mm je feSen od

kfidia dozadu jako dvoutrupy. Stredni Cast |

| trupu pred kridlem nese pchonnou jednotku
Maxon s prevodovkou 1:6 a tlaCnou vrtuli
420/420. Deset lithiovych &lank( o kapacité
9,5 Ah dava energii 260 Wh/kg. To je Sest-
krat vice nez umérné NiCd Clanky. ,,Elektrar-

na" je nutna proto, Ze podle pravidel musi |

motor béZet 98 % z celkové doby letu. Lehky
a pevny model je postaven z balsy, skelneho
i laminatu a uhlikovych viaken opravdu re-
kordné: Hmotnost kfidla je 229 g, strednl
| Casti trupu 67 g, loze VOP 56 g, VOP 28 g,
| deset Clankt 1032 g, motor a prevodovka
160 g. Letova hmotnost byla 1845 g, tedy
cisté uclelovy model pro rekord. Vykon
motoru pfi startu byl 50 W, béhem dalsiho
letu asi 21 W.

B Konli doba dovolenych. Na sluniCku
u vody jisté zbude chvilka ¢asu na pfemysle-
ni a plany, nemyslite?

Jaroslav SUCHOMEL

Prizniveum
tichého letu
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Graupner Modelibau

V roce 1991 predstavila firma Graupner
novy nabijeC ULTRA DUQO s automatikou
rizenou mikropocitacem, ur¢eny pro nabijeni
4 az 24 NiCd ¢&lanka z 12V autobaterie.
V letcSnim roce byla uvedena na trh jeho
rozsirena verze MC-ULTRA DUO PLUS.

Zasluhou firmy MONTY Model jsem dostal
k vyzkou$eni nabije MC-ULTRA DUO PLUS.
Jako modelar zabyvajici se soutézne RC
modely rychlostnich modeit lodi s elek-
trickym pohonem a pouZivajici rizné typy
nabijeCl jak tovarni, tak i amatérské vyroby
jsem byl zvédavy, co dokaze tento novy typ
nabijeCe. Domnivam se, 2e zjisténe poznatky
mohou zajimat i modelare elektroletce.

Popis nabijele:

Nabije¢ MC-ULTRA DUO PLUS je urCeny
k rychlonabijeni 2 sad NiCd akumulatoru
z 12V autobaterie. Misto autobaterie je
mozZneé pouzit dostatetné dimenzovany stabi-
lizovany sitovy zdroj. Novinkou je vestavény
vybijeci program s mérenim kapacity vybije-
ného aku. _

Aku 1: 4 az 30 NiCd Clanku 0,1 az 4 Ah,
nabijeci proud 250 mA az 4 A, vybijeci proud
S50mA azi1A

Aku 2: 4 NiCd &lanky 0,1 az 2 Ah, nabljeci
proud 330 mA

NabijeC je uloZzen v plechové skfini matne

Tabulka 1

Nabije¢ MC-ULTRA DUO PLUS

Hmotnost [g]
Rozméry [mm]
Napajeci napéti [V]
Odbér v klidu [mA]
Odbér pfi nabijeni max. [A]
Nabijecf proudy Aku 1 pfi poltu &lanku: [A]
4
6—16
20
24
30
Nabijeci proud Aku 2 pfi 4 €l. [mA]

‘nabijec MC-ULTRA DUO PLUS

Cerne barvy s bilym popisem. Ze skfiné
nabijete vystupuje mohutnéjsi chladi€ a na
Celni straneé nas upouta Sestnactimistny
informacni displej, zaznamenavajici Udaje
o Case, napéti, proudu, kapacité aj. Pod nim
jsou umisténa dvé tlacCitka ke zvoleni vybra-
neho pregramu a Kk nastaveni velikosti
nabijeciho a vybijeciho proudu. Po obou
stranach tlaCitek jsou upevnény zdirky pro
pripojeni Aku 1 a Aku 2. K prfipojeni na
autobaterii slouzi dostateCné dimenzovany
kabel s mohutnymi svorkami.

Popis ¢innosti:

Po pfipojeni nabijeC¢e na autobaterii nebo
sitovy zdroj naskodi informacni displej, po
5 s se ozve zvukovy signal a displej ukaze
zarazeni nejCastéji pouzivaného programu
pro Aku 1 — automatické nablfjeni. MiZeme
vsak zvolit program, jaky potrebujeme,
mame vybeér z téchto péti moznosti:

1. Automaticke nabijeni bez urCeni velikcs-
ti nabljeciho proudu
Pri tomto programu se velikost nabijeciho
proudu béhem nabijeni méni (Tab. 2).
Béhem nabijeni ukazuje displej dobu nabije-
ni, napéti nabijeného aku a nabljeci proud.
Mikropocital sleduje napéti nabijenéhc aku
a pri jeho trvalém poklesu nabijeni ukondi
(Delta-Peak). Ukonc&eni nabijeni je signalizo-

udana techn. data naméfeno
710
142x146x33
11—15 10,7—14,7
cca 190 180
13 11
od 2,0 do 2,5
do 4,0 do 4,3
asi 2,8 do 3,3
asi 2,2 do 2,6
asi 1,6 do 2,0
asi 330 320
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Tabulka 2

Nabije¢ MC-ULTRA DUGC PLUS
Program 1 — automatické nabijeni
Aku 1—7 ¢lankd Sanyo KR-1700 SCE

Cas [min:s] Nabijeci proud [A]
od do
0:00 0:15 0,3
0:15 0:30 1,6
0:30 2:15 22
215 3:45 3,3
3:45 6:00 4.0
6:00 19:38 4 2
19:38 21:10 4.0
21:10 22:40 3,8
22:40 24:12 3.9
24:12 25:43 3,2
25:43 27:15 2,9
27:15 28:45 2,6
28:45 30:15 2,3
30:15 31:46 7 20
31:46 33:15 1,8
33:15 34:48 1,5
34:48 41:26 1,3

#

vano zvukovym znamenim a na displeji
ztstanou zaznamenany udaje o celkove
dobé nabijeni, kone¢ném napéti a kapacite
nabitého aku.

2. Nabijeni s uréenou velikosti nabijeciho
proudu
Pfi tomto programu si nastavime velikost
nabljeciho proudu sami (0,25; 0,5; 1,0; 1.,5;
2.0:25;3,0; 3,5, 40 A). Nabijeci proud je po
celou dobu nabijeni konstantni, tj. nemeéni se
v zavislosti na zméné napéti nabijeného aku.
Vykon nabljete je maximalné 110 kW,
a proto nastavime-li proud naprfiklad 4,0 A
pfi nabijeném aku s tficeti lanky, mikropo-
&itad automaticky proud snizi. S jakymi
nabijecimi proudy muZeme pocitat v zavis-
losti na po&tu nabijenych ¢&lankl, ukazuje
tabulka 1. Ukon&eni nabljeni je stejné jako
u programu 1.

3. Vybijeni s uréenou velikostl vybijeciho
proudu
Pfi tomto programu si nastavime velikost
vybijeciho proudu sami (50 mA; 0,1; 0.2;
0,33;: 0,5; 1,0 A). Vybijeci proud je po celou
dobu vybijeni konstantni. Vybijeci vykon je
omezen na maximalné 10 W, a proto nasta-
vime-li proud napfikiad 1,0 A pfi vybijeném
aku s dvaceti ¢lanky, mikropocita¢ automa-
ticky proud sni2i. B&hem vybljeni ukazuje

Stétedek
na
laminovani

Ze starého (nebo nového) kartaCku
na zuby odfizneme podle obrazku
potfebnou &ast se tétinami a ,,priva-
fime" ji na druhy konec. Po lamino-
vani tuto ztvrdlou d<&ast odrizneme
a nahradime ji dalsi. Postup opakuje-
me az do (plného spotiebovani
statin. Casti kartaéku k sobé svafime
nejlépe nad plynovym horakem, nad
nimz je nahfejeme, pritlatime k sobé
a do vychladnuti podrzime ve sprav-

ne poloze.
' Jifi Vesely, Duchcoyv
YYVVYVY
e e y (e
{DDﬁiZHt}UT NATAVIT NAD PLAMENEM

A PRITLACIT K SOBE 4
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displej dobu vybljenl, vybijeci proud, napati
vybijeného aku a pfi jeho pokiesu na asi
0.9 V/&ldnek mikropod&itat vybfjeni ukoncl.
Ukoné&enl vybijenf je signalizovano zvukovym
znamenim a na displeji zustanou zazname-
nany udaje o celkové dobé& vybijenl, ko-
neéném napéti a kapacits.

4. Automatické vybijeni s okamzZitou
zménou na automaticke nabijeni
Tento program je vhodny, potfebujeme-li
nabit aku, ktery neni piné vybity. (Nabijeme-li
jiz ¢4steén& nabity aku, nepoda maximaini
vykon.) PFi tomto programu se aku nejdrive
vyblijl konstantnim proudem maximaine 1 A
obdobné jako pfi programu 3. Po ukonCeni
vybijeni mikropoéita€ ihned prepne program
na automatické nabijeni podle programu 1.
Zména rezimu je signalizovana zvukovym
znamenim.

5. Automatické nabijeni s okamiitou
zmé&nou na automatické vybijeni (meéreni
kapacity)

Tento program vyuzijeme, kdyZ potrebujeme
pfesné zméfit kapacitu pouzivanych NiCd
&lankld. Automatické nabijeni probiha jako
pfi programu 1, po ukonZeni nabljeni se ozve
zvukové znameni a mikropocita¢ ihned pre-
pne program na automatické vybijeni pro-
bihajici obdobné jako pfi programech 3 a 4.

Vybrany program nastavime na displeji
dvéma ovladacimi tla¢itky. Spusténi progra-
mu je automatické po pfipojeni aku do zdirek
pro Aku 1.

Nabije¢ déale umozhuje nabitl prijimaco-
vého aku nezavisle na problhajicim progra-
mu Aku 1. Nabijeni proudem asi 330 mA
probih4 automaticky po pfipojeni aku do
zdifek pro Aku 2. Pribé&h nabijeni a vzrust
napéti Aku 2 ukazuje na displeji zleva
doprava se posunujici kursor. Napeti pri-
blizZné& zjistime podle polohy kursoru k pfed-
tisténym hodnotam napéti na skfini nabijece.
Aku je pIné nabité, je-li kursor v prave krajni
poloze. Nabijeni v8ak dale pokraCuje krat-
kymi nabijecimi pulsy, které udrzuji prijima-
Sové aku v trvale nabitém stavu. Deélka
a interval nabijecich pulsi jsou zavislé na
kvalité aku.

Kdykoliv b&hem provozu nabijeCe muZe-
me zkontrolovat napéti na autobaterii sou-
¢tasnym stiskem obou oviadacich tlacitek.
Hodnota napéti se vzapéti objevi na dispieji.

Elektronika nabijee je vybavena ochran-
nymi obvody zejména pied prepdlovanim
a zkratem Aku 1, Aku 2 a na privodu
k autobaterii, coZ &ini nabijeC prakticky
nezniCitelnym.

Praktické zkousky:

Zkousky ¢&innosti nabijeCe probéhly ve
dvou &astech. V prvé byla provéfena technic-
k& data uvadéna vyrobcem. Jejich porovnani
s naméfenymi hodnotami uvadi tabulka 1.
Dale byly vyzkou8eny v3echny nabijeci
a vybijeci programy. Chovani nabijeCe pri
vdech programech bylo vzdy takove, jak je
uvedeno v popisu &innosti. Napfiklad pri
nabijeni mikropoctitat sleduje v urCenych
gasovych intervalech (znamenko ,,!" na dis-
pleji) nabijeci kfivku a po zjisténi trvalého
poklesu napéti za jejim vrcholem nabijeni
ukond&i. Aku méa po ukon&eni nabijeni teplotu
asi 30 az 50°C. Automatika v3ak nedela
rozdil mezi poklesem napéti pfi piné nabitem
aku a poklesem napéti u star$iho doziva-
jiciho aku na za&atku nabijeni. U ného totiz
pfi zaCatku nabijeni napéti prudce vzroste,
aby pak urlitou dobu klesalo, nez zacCne
s trvajicim nabijenim znovu a definitivhe
stoupat. Zde by pomohio blokovani automa-
tického vypnuti aku po dobu asi deseti minut
od zahajeni nabijeni, coZ jiZ maji zabudovany
obdobné tovarni nabijee. Vyrobce v3ak asi
spravné predpokiada, Ze kdo si koupi

SpiCkovy nabljeg, pouziva i kvalitni aku. Co
maji navic néktere jiné@ a samozrejme drazsi
tovarni nabijeCe, je tzv. trvaly nabijeci stu-
pen, ktery pokracuje v nabljeni aku proudem
asi 1/10C po ukoncCeni rychlonabijeni,
a udrzuje tak aku v trvale nabitém stavu do
okamziku jeho pouzitl. S busicim srdcem
jsem proveroval ochranné obvody pfed
prepélovanim a zkratem Aku 1, Aku 2 a na
pfivodu k autobaterii. Jakékoliv §patné zapo-
jeni je signalizovano trvalym zvukovym zna-
menim a blikajicim displejem s uvedenim
zavady. |

Ve druhe Casti zkousek jsem se zaméril na
porovnani rozdilnych nabljecich programdi
s ohledem na vykon nabitého aku. Protoze se
u nas nejtastgji soutdzl v tzv. sedmiclanko-
vych kategoriich elektromodelu, ke zkous-
kam jsem pouZil baterii sloZzenou ze 7 &lanku
Sanyo KR-1700 SCE. Porovnaval jsem do-
sazeny vykon plné nabité baterie po vybiti
proudem asi 17 A pfi pouzitl nabijecfho
programu 1 a programu 2 s ruznymi hodno-
tami nabijecich proudl. Nejvy3si vykon po-
dala baterie pri pouziti programu 2 s nasta-
venou hodnotou konstantniho nabljeciho
proudu 2,5 A. Pro souté2ni ucCely tedy bude
vhodné pouZivat program s konstantnim
nabijecim proudem po celou dobu nabijeni.
Naopak pro jiné ulely, zkouSky modelu
apod., doporucCuji nabljet programem
1 s automatickou zma&nou nabljeciho proudu,
ktery prodluZuje Zivotnost aku.

Zavérem lze konstatovat, 2e nabije¢ MC-
ULTRA DUO PLUS je S3pickove zarizeni
vhodné zejména pro soutéZni ucely. Svymi
malymi rozmery, vysokym vykonem, jedno-
duchosti obsluhy a vysokou spolehlivosti
uspokoji jisté vSdechny modelare soutézici
v nejnarofnejSich kategoriich modeld po-
hanénych elektromotory.

Milos Vanouch

RC souprava

MC-15

Na trhu se pfed &asem objevila nova
po&itatova souprava firmy Graupner pod
oznatenim MC-15. Jde o dopliujici typ
jednodussi moderni soupravy, ktera navazu-
je na typ MC-16, respektive na inovovany typ
MC-16/8.

PoditadovA souprava MC-15 je cenove
pfiznivéjsi (katalogova cena je 520 DEM),
prestoZze je program prakticky s'h_odny
s typem MC-16. ZpUsob programovani je téz
shodny (ROTARY SELECT), proti typu MC-16
viak program obsahuje dvé pameéti pro
vioZzeni dat dvou modell (nelze déale rozsirit).
Novy design pfinesl také nové usporadani
oviadacich prvku v&etné pouziti stardiho typu
ovliadad&l, ale predevsim potom pouZiti no-
vého, vétdiho informadniho displeje, kde
vyrobce zaru&uje zna¢nou rozliSitelnost. Pro-
gramovani je ponékud jednodussi, pfiCemz
se objevila nova funkce: méfen| letoveho
gdasu. Obsah programu je standardni se
vdemi zakladnimi funkcemi: Dvoji vychylky,
progresivni pribéhy, reverzace chodu serv,
nastaveni neutrail, omezeni drah serv. Dale
program obsahuje Ctyfi zakladni programy:
FL — UNIFLY (vétroné&); AC — ACROBATIC
(motorové modely); HE — HELICOPTER;
NAUTIC.

Jak je jiz obvykié u poc€itacem fizenych
souprav, je soupravu mozne provozovat
v modulaci FM (PPM) a PCM.

Za ponékud priznivéjsi cenu |ze tedy opét
ziskat soupravu moderniho provedeni, kon-
strukce i designu. Kvalitu zarizeni firmy
Graupner neni snad nutné zduraznovat.

Ing. Burian, Praha
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Konstrukce: Peir Bulka, Praha 4

RC model Vagabound tvarové vychazi
z amerického sportovniho letadla Piper
PA-15 Vagabound. Proti svému vzoru ma
zméneéne kfidlo (rozpéti a koncové oblouky),
vyfezy oken v trupu a dal3f detaily. Pro men$i
zranitelnost jsem vypustil i vzpéry kfidla.
Model je urfen k rekrealnimu létani. K jeho
pohonu slouZi motor o zdvihovém objemu
3,5cm3, ktery umoZfuje bezpe&né starty
z travnate plochy i iéténi zakiadnich akroba-
tickych obratu. Pfes objemny trup méa model
vyborné letové viastnosti a po zastaven|
motoru dobfe kiocuZze. Na planu je nakreslen
mode! bez kridelek — ovladany jsou pouze
vySkovka, smérovka a otatky motoru. PFi
pouzit! kfidélek zmensime vzepéti z 5° na 2°.
Prestcze ma model dobré letové viastnosti
a je pomeérné jednoduchy, nelze jej doporudit
nezkusenym modeiarim.

Stavba neni naro&nd; model je stavén
prevaingd z balsy, preklizky a smrkovych li&t.
Pri stavbé dbame na co nejnizdl hmotnost
predevsim v ocasnl ¢asti, nikoli v3ak na ukor
pevnosti. Viachny neoznalend miry na vy-
kKrese a v textu jsou v milimetrech.

Qcasni plochy. Stabilizator ¥1 slepime
z balsovych list pfimo na vykrsse,
chranénam prohlednou plastikovou f6lil.
Obé& poloviny vysSkovky V2 jscu spojeny
oceiovym dratem V3, kiery je do nich
zalepen epoxidem. Dily SOP 81 a S$2 jsou
siepeny z plnych prkének na poifebnou
Sitku. NabéZné cCasti SOP a VCP zaoblime
a odtokové Casti kermidel obrousime do
tahlého kiinu.

Trup. Na boCnice T1 a T2 (ocznafené na
vykrese prazdnymi trojuhsiniky) nalepims
odlehlené vyzivthy T3 a T4 (oznalené pinymi
trojubeiniky). Dale nalepime vyztuhu uloZeni
VOP T8, balsové podélniky trupu o prifezu
Sx5 a 4x5, pfiéné vyziuhy z balsy o prifezu
Sx15 a po wvytvrzeni lepidia vypilujems
v bocénicich zafez pro VOP. Dbame na
pfesnost! Vyfizneme pfepaZky T8, T7, T§,
T10, ioZze serv T8 a motorové loze Ti1.
Jednotlive dily zalepime mezi boénice epoxi-
dem. V zadni €asti frupu stahneme boclnice
kK sobé a zaiepime mezi ne pricné balscova
vyztuhy T12 o prifezu 5x15. K pfepézce T8
a bocCnicim priiepime epexidem dil T13; spoj
vyziuzime dily T14 a T15. Prilepime spodni
balsovy potah Ti18, T17, T18, T18 a baisovy
blok T20. Na pfedni hornf &ast trupu nals-
pime dily T21, T22, 724, T25, T28, T27

14

a opaskujeme potahem T23. Do potahu T23
po zaschnuti vypilujeme otvory pro palivovou
jehlu a vyfukovou hadici. Na ¢&elo trupu
nalepime predem vybrouseny dil T28. Kabi-
nu dokoné&ime pfilepenim dilu T29 a list T30.
Zhotovime kryt T31, ktery znazornuje chladié
motoru a slouzi k dobrému pristupu
kK motoru zespodu. Do trupu zalepime hoto-
vou VOP, prilepime horni potah T32, T33
a SOP. Prechody mezi SOP, VOP a trupem
plynule vytmelime. Po dokonaiém zaschnuti
trup prfetmelime a hladce obrousime.

Kridlo je v celku. Stavime jej natrikrat:
nejprve vnéjsi fasti, potom stredni. Podls
dvou 3ablon $1 zhotovime 2ebra K1, K2, K3,
ktera zalepime mezi smrkové pasnice nos-
niku o prafezu 3x8. Mezi 2ebry spojime
pasnice balsovymi pasky. Pfilepime horni
a dolni tuhy potah a opaskujeme Z2ebra.
Koncové oblcuky jsou konstrukéni: Na dil K4
naiepime troithelnikove vyztuhy K5 a celek
potahneme balsou il. 1,2. Zadni C4ast oblouku
K8 vybrousime z plné balsy. Zhotovené
vnejsi Casti kfidla spojime viepenocu spojkou
K7, naiepime spodni tuhy potah a mezi Zabra
viepime balsové hranoly K8 a K9. Po
pfilepeni horniho tuhého potahu vyvrtdme
otvory pro upevnéni kridia. Plochy, na néz
dosedaji spojovaci Srouby, zpevnime dily
K10. Spoje jemné vyitmelime a vvbrcusime.
Kfidlo se upevnuje k trupu tfemi plastiko-
vymi Srouby MS.

Podvozek je dvoukoiovy s otoCnou ostru-
hou. Hlavni dil P1 je vyfezan z duralového
piechu. K trupu se pfipevnuje tremi plastiko-
vymi $&Srouby M5. Hfldele ko! P2 jsou
z ocelove kulatiny o g2 8; v nouzi je mlZeme
zhotovit ze Sroubld MS s nedofezanym zavi-
tern. Ostruha P4 se ofadi v niplu P3, ktery do
dilu T17 zalepime epoxidem. Otaleni zajistu-
je pruzina, natazena mezi ohybem dilu P4
a dratem PS5, zalepenym do smérovky epoxi-
dem. Pri tomto provedenl pisobi na servo
jen minimalni otfesy.

Potah a povrchova uprava jsou bézZneé.
Trup potahneme potahovym papirem, vy-
brousime a nastrikame autemailam. Kridlo
Ize potahnout potahovym papirem nebo
naZzehlovaci folil. Trup | kffdlo chranime
vrchnim Cirym ochrannym lakem.

Motorova skupina: V modelu je pouiit
motor o zdvihovém objemu 3,5cm” Pro
snadnou obsluhu a dobré chiazeni je upev-
nén v ncrmaini poloze a vyéniva nad trup.

TlumiC priSroubujeme na boc¢nici trupu
a spojime jej s motorem silikonovou hadici.
Vrtule je opatrena kuzZelem 0 940 az 45.
NadrZz je umistdna mezi prepazkami T10
a T6.

Radiova souprava nenf zakreslena (pouze
poloha serv a vypinale). Umisténl soupravy
neCini problémy — trup je velmi prostorny.
Tahla ke kormidlim jsou z balsovych it
O prufezu 7x7. Ke karburatoru je pouzit
ocelovy drato @ 1,7.

Létani bude Usp&3né a bez problémd,
pokud model postavime soumeérny a dodr-
zime uhel seflzeni a polohu tézisté. PFi
prvnich letech pozor na vychyiky kormidel,
ktera maji pomérné velkou plochu a proto
| velkou uinnost; pro zatatek volime vychyl-
Ky mensl.

Hiavni stavebni material (rozméry v mm):
Balsové prkénko S&ifky asi 70, di. 1000: tl.
2 — 13 ks; tl. 3 — 7ks; tl. 4 — 2ks; .
S — 1ks;tl.8 — 1ks;tl. 10 — 1 ks
Smrkova lista dl. 1000: 3x8 — 4 ks: 3x4
— 1 ks

Pfeklizka letecka: tl. 1 — 500 x 35;tl. 3 — 450
x 300; tl. 5 — 100 x 160

Duralovy plech tl. 2 — 50 x 400

Ocslova kulatina g 8, dl. 80

Kolo poiopneumatické: g70 — 2 ks, @20
— 1 ks

Folie Cira tl. 0,4 az 0,5 — 200 x 300
Potahovy papir 2 m?

Ocelovy pruZinovy drat g 1,8, dl. 250
Vykres modelu ve skutedéné velikosti
obdrZite, poukaZete-li Citelné vypinénou
postovni poukazkou typu C 24 K&s na
adresu: Redakce Modela¥, Jungmannova 24,
113 868 Praha 1. Do zpravy pro bpfilemce
napiste Citeiné nazev modelu ,,Vagabound*
a znovu sveou uplnou adresu. Vfkres vam
zadleme do 15 dnd po obdrieni poukazané
Casthky.
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Niekol'ko poznatkov

0 novom akumuiatore

Panasonic P-180 SGS

Ing. P. Lishak, CSec.

Kategoéria elektroletov s pred{2enou dobou
chodu motora ziskava stale viac priaznivcov.
BeZne sa ,,long play" agregat poulva spravi-
dla pre rekreacné modely -— motorové alebo
motorizované vetrone stredne] velkosti
s pozadovanou dobou motoroveho letu oko-
lc 10 az 15 minut. Sutaznu podobu predsta-
vuje model kategorie Sunrise/Sunset, kde sa
doba letu 3pikovych maodelov biliZi k jednej
hodine, pri¢om podiel motorového letu mdie
dosahovat az 20 minut. Najnovsie sa takyto
elektropohen uplatiuje aj v kategdédrii oldti-
merov s dialkovym riadenim.

Pre vsSetky uvedené typy modelov je
chargktaristicky pohonny agregat s nizkym
prudovym odberom. QOd batérie sa vy2aduje
vysoké kapacita, pedia moZnosti malé hmot-
nost, ale najma , pioch&" vybijacia krivka.
Vzhladom k pomerne dlhej letcvej dobe mo-
delov postaCuje pre nabijanie akumulatorov
stredrnd nabljacia rychlost |, QUICK" {cca

patnasobok beZného nabljacieho prudu).

Ciefom d'alej popisansj série pokusov bolo
posudenie vhodnosti novych &lankov Pana-
sonic P 180 SCS pre uvedeny ucCel, a to
naviac v extrémnych podmienkach zimnej
prevaazky.

Pre vlastny test boli pou?ité jednoduché
meracie metody, ktorych podstatu nie je
navyhnutelné detailne popisovat. Pre static-
Ky test po prvom nabitl (pokus 1) bola
pouzita meracia ,,stolica" vybavena vriufou,
pruzinovym meratom ftahu a digitalnymi
meraClmi napdtia a prudu. Prudovy odber
agregatu bol blizky 3 A.

D&raz bol poloZzeny na praktické letové
skusky v relativne veternom a chiadnom
februarovom poclasi.

Pre letove skuSky bol zamerne pouzity
pomerne rozmerny model oldtimera Korzar
Z roku 1946. Replika (MO 7/1982) je oproti
prediohe zvalsena asi o 40 %. Je opatrena
agregatom s prudovvm odherom cca 3,7 A
ori beZ2nom letovom re2ime.

Charakteristiky testovanej sady akumu-
latorov s uvedend v tabufke 1. Clanky bol
pred prvym pouzitim iednotlivo ,,vyCerpang”

Tabuifka 4:

| Poradie pckusu
§ Nabljacia doba
Pociatocné napatie

Charakteristiky zdroja prl nabijani pridom 120 mA

prudom asi 200 mA na jednotnéd napditie
1,180V (bez zatfaze) a ,,vyformované" na-
bijacim prudom 120 mA po dobu 24 hodin.
Charakteristiky sady po prvom nabiti su
uvedené v tabufke 2. Jednu hodinu po
prvom nabiti bola batéria podrobena static-
kemu testu.

Priebeh ,,zotavovania" vy&erpanej batérie
po odpojeni spotrebita je zrejmy z udajov
zhrnutych v tabufke 3.

Potom bola batéria in&talovana v spome-
nuiom modele ako spolodny zdroj pre
paiubnu &ast RC supravy s troma funkciami
a pre pohonny agregat. Palubna automatika
je nastavena tak, aby po poklese napétia
zataZzenej batérie pod uroven 58V bol
agregat pohonu odpojeny. Chovanie testova-
nej batérie a charakteristiky podmienok su
gﬂpgsané udajmi zhrnutymi v tabufkéach 4,

a 6.

V kazdej z troch sérii pokusov je zaradeny
jeden |, staticky", uskutoZneny pri ,letnej"
teplote.

V priebehu letovych skiSok bol dodrziava-

Tabufka 1:
Charakteristiky testovane| sady pri dodani

ny priblizne rovnaky letovy rezim (motorovy
let bol rozdeleny do patminutovych interva-
lov) az do ukon&enia chodu motora. Celkové
doby letu v deviatich letovych pokusoch boli
nasledujuce: 35 min 30 s; 30 min 15 s; 33 min
125;42min30s; 24 min23s; 28 min 15 s; 38
min 05s; 52 min 11 s; 36 min 16 s.

Napriek skutolnosti, 2e pouzity model
nemozZno porovnavat s vykonnymi Specialmi
pre extremne dlhé lety, maio 8est z deviatich
nodndt letového Casu vysSiu uroven, ako
bola hodnota v tom <&ase platného &s.
rekordu F3E C. 59 podfa FAIl, a to napriek
nepriaznivym povsternosinym podmienkam,
ktoré pokusy sprevadzali.

Na zaklade tychto vysledkov bola uprave-
na elektronika pohonného agregatu tak, aby
sa dosiahlo predizenie doby motorového letu
na ukor zniZzenia tahu az na uroven dostacu-
jucu k udrZaniu modelu vo vzduchu. S takto
prispbésobenym popisanym modelom bol
v ramci desiateho ietoveho pokusu oficialne
ustanoveny rekord v dobe trvania letu (podfa
tabufky FAl €. 57), ktory ma hodnotu 60
minut 39 sekund.

Doba chodu motora v priebehu pokusu
bola dih8ia ako 1 hodina!

Zavaery,

V relativhe naroénych podmienkach zim-
nej prevadzky bolo preukéazané seériou leto-
vych skusok, Ze testovane akumulatory Pa-
nasonic P 180 SCS disponuju radom vlast-
nostl vhodnych pri ich pou2iti v kombinacii
s agregatmi eiektropohonu pre extrémne
dihy motorovy let.

Testované Clanky preukazali vyhodny po-
mer vyuzitefnej kapacity a hmotnosti. Nie su
naroéné na dodrZovanie prisnych nabijacich
podmienok. Nezvylajne vyrovnana ,,vyblja-
cia charakteristika"“ pri relativne nizkej cene
robi uvedeny Cc¢ianok wuzivatelsky vysoko
atraktivhym artiklom.

Nt v et (1| 1280 | 1264 | 1261

Tabufka 2:

Charakteristiky testovane] sady po prvom nabiti

Napatie vyC. clanku] [V] 1.180

apatie po nabiti | [V] 1.428

Napatie po 1 hod. | [V] 1.423

TabufPka 3:

CasovY priebeh ,,zotavovania” vyCerpanej batérie

Tabuika 5:
Charakteristiky zdroja pri nabijani pridom 180 mA

Poradie pokusu
Nabijacia doba

P& ] 10 | 05 | 03 | o8
h]

i Pociatocné napatie

Konecné napatie
i Doba chodu motora

Konecné napatie

14 12 1 (12
09.98 | 10.26 § 10.28

Doba chodu motora

Teplota okolia
| Vyuzitelna kapac.

Tabufka 6:

| Peradie pokusu P. C.
| Nabijacia doba (n]

Charakteristiky zdrcla prl nabijani pradom mA

Teplota okolia

VyuZitelna kapac.

i PocCiatoCné rapatie V]

| Konacné napatis V]

Kterou wuzavreli

Waidhofenu.

DUNAJSKY POHAR 1991

Lorisky vitéz seridiu soutdzi Dunajskéhc poharu v kategorii F3A (RC
akrobatické modely) byl vyhlasen aZz na souié?i letodniho ro€niku,
ktera se konaila 3. az 5. Cervence v Bratislavé. Cdpovida 10 dohcdsg,
poradatelé vSech {Fl souté2i loni v rakouskeéem

{ Doba cnodu motora imin.] |
i Teplota okolia [°C]
t \/yuzitaina kapac.

16

Celkové zvitézil Rakusan Kronlachner, ktery za vykony na soutézich
v Bratisiavé, Regensburgu a Waidhofenu obdrzel 57 bodu, pred svym
krajanem Danksagmullerem {43 b.) a Némcem Lippererem {27 b.).
Z naSich byl Volf Sesty {15 b.) a M. Volejnik Cirnacty (1 b.).
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O spolupréaci pfi konstrukci tohoto modelu =1 e sp meessraaere i =
jsme pozadali jednoho z nasich pFednich 2o \ > ]! | - .
specialistl na RC vétroné Ladislava Knebla. Pt | 8 1 | 4 i |
Zkusenosti ze zahraniCnich soutéZi v katego- 5 £ &l o | a FEETE === &
rii F3B zGro&il i pfi navrhu modelu Sindari, ——— g/ = §& | | |
a navic je ochoten vdem vaznym zdjemcam ' Zoe Al 50T 13 . i | E : e
o stavbu zhotovit | laminatovy trup v exportni | ol T < - == =![=f \ SR o e '
kvalité — tedy jiz s povrchovou upravou / il 3 ® E ! ,i: : -*-*1. D
zahrani€nimi laky v bilé barvé. Soulasti | L sl @ = A8 g ﬁ% e || |
nabidky je i vylisek pfekrytu kabiny, a tc bud' e EEE==— || o T amn G m
z &irého Durafolu, nebo z lamindtu v modré 20 % it I |l N -1 | & i
barvé. Nl L e sl | > | |
Zajimave kombinovana profila2 kiidla pfi- ?-.E 2= | : g = ' E : |
nasi zcela nevsedni rozsah rvchlosti modelu, 3 ¢ 3 L | ' N & o
tuha konstrukce kridla, zejména diky netra- |: 8 | i S & 5
di¢né& fedenému hlavnimu nosniku, dovoiuje g ST s ] Y,
razanini starty se zavéreCnym vystfelenim 1 |
modelu a ziskem a2z 15 m pievySeni (model %
méa za sebou i vleky na navijaku), vztlakové | T g < = 2
kKlapky isou neocenitelné pfi startu ve varia- L | N | g% -
bilnich podminkach a zkusenym pilotim pak ) i & | =< = s
pfinasdeji jistotu v pfistani na cil. o | e S fﬂ/
r 1
Stavebni popis: 3 38
Trup vyZaduje upravu pouze v prostoru [/j\ 5 J | =
centroplanu, kdyZ po prilepeni trupového ' 5 - ]
Zzebra a montaZi nahonu vzilakovych klapek f ' '
vyimelime a dobarvime pfechod. Usazeni I =
trupovych 2eber do spravneho uhlu sefizeni |
usnadnuje montaZni pomicka, zakreslena | -
na vykrese. Do ofid® trupu zalaminujeme ]‘ {3
desku serv, do stiedni ¢asti centroplanu lcze j g e |
startovniho hacku a zamek kabiny. Do kylové e EJ;ﬁj |
plochy SOP viepime loze VOP a instalujeme - =2 = |
cvladaci tahla. | /i ‘f&: o
Kridlo stavime na polystyrénové 3abloné, ; 'I/”"“"ff )
jeiiz povrch sleduje doini krivku profiiu. e Jf q / (| e
Hlavni nosnik pro stfedni panely kridla S " [[ ="'71\ 3
sestava z dolni a horni smrkové pasnice \/ § T L | g ? == - b’
0 prarezu 5x5, mezera je depinéna balsou tl. ' it “‘;T;"‘ Iy L | !L , ¢
5 s léty kolmo na pasnice. Na tuto sestavu 5 e 8 o g || R ——
jsou z obou stran nalepeny bognice o & G i | e = 3 *‘ILH f;g'é
z preklizky tl. 0,8, pfeiaminované skelnou e ﬁ_:‘ihh,gﬂ*:ﬂ:;;qr_hﬁﬁln . ey
tkaninou o plodné hmotnosti 110 g/m?. Nos- s ¥ e .00 Y AL
nik vypinuje celou vysku profilu, 2ebra jsou
proio rozdelena na predni a zadni dily.
Vypouzdrujici trubky v kofeni kridla jsou
laminatové. Spodni a horni potah pfedni
Casti kridla je z balsy tl. 1,5, od hlavniho
nqsmku smére‘m'dmadu iISou vsechna 2ebra NACA 0006 je nutno stavét na poiystyrénoveé Zajemcim o stavbu modelu miiZeme po-
paskq*féna. fﬁzﬂaﬁova klapka =z ba!*sy sablone; tuhost vySkovky zajiStuie potah . skytnout stavebni vykres a pedrobny staveb-
0 prurezu 8x32 je v zadni Casti profilu z balsy tl. 1,5 a paskovani Zeber. ni naved za 30KEs + 2 KEs posicvné,
dopinéna lipovou listou o prafszu 5x2, coz? Pro potah je na kridie poulita kombinace lamindtovy irup véetnd kabiny (napiste, zda
umozfiuje vybrousit ostrou a pevnou odtoko- Mikaienty a monofilu; tuhost konstrukce v8ak  Cirou, nebo lamindtovou) zza 280 Ki&s

vou hranu, a je ke stfednim papellm doveluie | pouZiti nazehlovaci félie. Zalétani + 20 KCs postovng, pokud na adressu RAWA,

pfilepena vodovzdornou izolepcou. USi k¥idla modelu spodiva v hledani nejvhodnéjs! poio- Zdendk Raska, Doinl 301, 744 01 Frensiat

=~ jsou stavény (rovnéZ v polystyrénovém [oZi) Ny téZiste podie stupné pilotovych zkusenos- pod RadhoSiém pouks2l oifisiusnou Eastky

s Kiasickym niavnim nosnikem. ti, pozornost je nutno vénovat i vyhiedani poStovni poukdzkou a rozsah objednavky
Plovouci vy8kovku s velmitenkym profilem  nejvyhodng&jsi polohy startovaciho haéku. napisi do zpravy pro pffjemce.
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yvoj kazdeého nového akrobatického
letounu trva fadu let a prvni let
prototypu je svatkem jak pro kon-
struktéry, tak pro budouci piloty.
Konstrukce podobného jednoucleio-
vého specialu, jeho stavba, malo-
sériova vyroba a prodej rozhodne nepatri
k ziskovym zélezitostem, ale presto se nové
akrobatické letouny diky nezmeérnému nad-
Senf a obétavosti jejich stoupencl stale
vyvijeji. Za veSkera finanni vydani a stovky
odpracovanych hodin je véem lidem, kterl
byli ,,u toho", nejvétsi cdmeénou pohled na let
jejich ditka. Podobny slavnostni okamazik
proZiii pozvani hosté spolu s konstruktery 2.
bfezna lofiskeho roku na letisti milanskeho
aeroklubu, kdy byl vefejnosti predstaven
novy soutéznl ,,brus” T-30 Katana.

Otcem myslenky na jeho stavbu i autorem
uvodniho projektu je Ctyricetilety inZenyr
Pietro Terzi, aktivnl pilot, ktery jiZ navrhi
konstrukci letadel T-7, T-8 Leone a T-8
Stiletto. KoneCnou podobu Terziho projektu
dali Edcardo Ponti a Antonio Garengani,
zavaéretné poscuzeni vzal na sva bedra
mezinarodnimi soutéZemi proveéreny pilot
Sergio Dallan.

Trup letounu T-30 Katalan, pojmenova-
ného podle samurajského mece, prfipomina
na prvni pohled zlinskou ,,padesatku”. Zcela
odlisny tvar v8ak ma jehc kfldlo, navazujici
na trup velkymi pfechody, jez davaji letounu
charakteristicky a nezaménitelny vzhled.

Firma Terzi Aerodine dodava letoun,
schvaleny pro tridu experimental, jako sta-

vebnici, nebo hotovy a zalétany. Verze T-30
C a E se odlisuji pouzitou pohonnou jednot-
ku. ,,Cétko" pohani S$estivalcovy plochy
motor Lycoming s tfilistou vrtuli Hoffmann,
verze E je pohanéna osmivaicovym motorem
Lycoming se Ctyfiistou stavitelnou vrtuli.

TECHNICKY POPIS

Terzi T-30 Katana je jednomistny jedno-
motorovy celokovovy samonosny stfedo-
plodnik s wuzavienou kabinou a pevnym
zadovym podvozkem.

Trup. Kostra je svafena z tenkosténnych
chrommolybdénovych trubek, na ni je nasa-
zena snimatelna kompozitova karosérie. Pod
rozmérnym krytem z organickeho skla, ktery
se odklapi na pravou stranu, je na kostre
z kovovych trubek upevnéna jednoducha
sedacka.

Kfidlo, opatfené soumeérnym pofilem vy-
vinutym specialné pro tento letcun, je samo-
nosneé, celokovove konstrukce. Kridélka po
celém rozpéti jsou pripevnéna kazdé &tyrmi
zavesy.

Ocasni plochy jsou klasické samonosneé
konstrukce. Prava polovina VOP je opatfena
vyvazovaci ploskou, vysSkovka i smerovka
rohovym vyvéazenim.

PFistavaci zatizeni. Hlavni podvozkova ko-
la i ostruhové kolo jsou nessny plochymi
listovymi pruzinami z kompozitu.

Pochonné jednotka. Verzi T-30C pohani
Sestivalcovy vzduchem chlazeny motor Lyco-
ming AE!O-540-LiB5 o© vykonu 224 kW
s irilistou wvriuli Hoffmann HO-V123 K-
V/200 AH; u verze T-30E je pohonnou jed-
notkou osmivaicovy Lycoming 10-720
o0 vykonu 298 KW, opatieny cCtyflistou vrtuli
Mihlbauer MTV-14-B-C/C 190-17. Dvé inte-
arainl palivové nadrZe jsou v nabéine Casti
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kofene kridla; akrobaticka nadrz opatrena
palivoznakem je v trupu pred pilotni kabinou.
Viechny tfi nadrZze pojmou celkem 1951
paliva.

Zbarvenli. Prototyp byl na vS8ech plochach
nastfikan bilou barvou. Poznavaci znaclky
I-KTAN na bocich trupu jsou ¢ervene, stejne
jako néapis Terzi a japonsky znak na kapoté
motoru, prouzky na koncich listd vrtule
a spirala na pitotové trubici. VnitFni prostor
kabiny je svétle 3edy, sedalka je kryia
sedakem z modré latky a popruhy jsou
Cervenomodre. Trojuhelnikovy chodnik na
levé poloviné kfidla pod kabinou je matné
¢erny, nohy hlavniho podvozku Sedé.

Technickd data 2 vykony T-30C (E): Roz-
peti 7,77 m, délka 6,30 m, vySka 2,57 m,
nosné plocha 10,60 m?, hmotnost prazdného
letounu 640 (660) kg, letovda hmotnost 800
(880) kg, zatizeni na jednotku plochy 75,47
(83.02) kg/m?, nejvy33l rychlost 505 km/h,
cestovni rychlost 370 km/h, pristavaci rych-
lost 90 km/h, stoupavost 16 (23) m/s, pro-
vozni nasobky +12 g.

M. Salajka
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na nizkotlaky motor S-2

KdyZ jsem si za pfediohu svého prvniho
modelu na motor S-2 po vice neZ deset
létech vybral Svédsky vojensky letoun Saab
J-29, véci znall se mi vysmadli. Tunnan
(Svédsky ,,sud“) nenl pro svou banatost
vhodny, a to ani jako polomaketa s plochym
trupem. Nicmén& nedal jsem se zviklat,
a model postavil. Zpo&atku se zdéalo, Ze
skuteCné létat nebude. V kluzu se sice choval
prekvapivé dobfe, ale v motorovém letu byl
nevyzpytatelny. PFi stavbé jsem si totiZ neu-
vedomil, Zze motor je hlubckc pod kfidlem,
viuci nédmuz proto musi byt znaé&né& potiaden.
Teprve po drastické uprave, spodivajici
v odfiznuti obou polovin kfidla i VOP a jejich
prilepeni pod jinym uhlem nastaveni, se
model umoudril: Léta neuvéfiteind stabilné
Jak v motoroveém letu, tak v kiuzu, a pokud se
podari jej zhotovit dostate¢né lehky, dosahu-
je Casi kolem 40 s. Diky rozmérnému trupu
pusobl ve vzduchu skuteé¢n& impozantné.

K STAVBE (vykres je v méFitku 1:1,5, neoz-
nacené miry jsou v milimetrech).

Spodni ¢ast trupu ma obvodovy rdm 1 z co
nejlehCl balsy tl. 5, priEtné i diagonéini
rozperky 2 jsou z lehké balsy tl. 2. Slepenou
Kostru po obvodé obrousime na pfesny tvar
a z obou stran potahneme lehkou balsou 3 tl.
1, predem obrouSenou do hladka. Lepime
disperznim lepidlem, aby se v mistech styku
s kostrou balsa stahovanim lepidla nezdefor-
movala! Po zaschnuti bo&nice po obvods
zaflzneme a spodni i horni hranu dilu
zaoblime brusnym papirem.

Horni &ast trupu 4 vyfizneme ze strednd
tvrdé, houz2evnaté balsy tl. 2 az 2,5. Obrou-
sime ji do hladka a horni hranu opét
zaoblime brusnym papirem.

Poloviny kridla § narysujeme na prkénko
mekCl balsy tl. 2 tak, aby se ndb&2na hrana

jejich koncl kryla s hranou prkénka. (Ne-
mame-li prkénko dostatetné 3ifky, slepime
K sobé dvé natupo.) Vyfizneme pldorysny
tvar a kridlo vybrousime a vyhiadime. Teprve
potom odrizneme obé& poloviny. Ze zbylého
trojuhelniku balsy uprostfed vyfizneme
a vybrousime pfechody 8, ke kridlu je v3ak
zatim nelepime.

Ocasnl piochy 7, 8 vyfizneme ze stfedné
tvrde balsy tl. 1, vyhladime je a zaoblime
hrany. Z tvrd$i baisy tl. 1 vyflzneme
a vybrousime aerodynamické platky 9
a antenu 10.

“VSechny dlly tfikrat nalakujeme fidSim
Cirym zaponovym nitrolakem. Kazdou vrstvu
laku po zaschnuti jemné prebrousime. Na
spodni €ast trupu pfilepime horni &ast a na ni
SOP.

Podrobnosti o letounu Saab J-29 i o jeho
parevnych verzich byly uverejnény v ¢asopi-
su Letectvi + kosmonautika 8/1974. Na
vykrese je znazornén jeden z tficeti stroju
rakouskeho vojenského letectva. Letoun byl
prakticky cely v barvé kovu; kvili uspofe
hmotnosti- model ponechame v pfirodnim
zbarveni balsy. Pohyblivé plochy a platovani
potahu narysujeme Cernou tusi nebo &ernym
kuliCkovym popisovatem. Stejnym zpuso-
bem znazornime i Cislice 2 na bocich trupu
a Cisla 29556 pod VOP. Kabinu vybarvime
cernou tusi. Rakouské znaky, &ervené kruhy
s bilym trojaheinikem uvnitf, miZeme nakre-
slit pfimo na trup, lepsi v3ak je zhotovit si
obtisky: Lepici vrstvu oby&ejné papirové
lepicl pasky lehce pfegumujeme a mékkou
tuzkou predkreslime tvar znaku. Pak péasku
nastilfkame matnym lakem na nébytek ve
spreji. Po zaschnuti vybarvime pfedkresiené
obrysy barvami na plastikové modely. M(Ze-
me pouZit i obyCejné tempery, po jejich
zaschnuti je ale musime prestiikat jesté

jednou vrstvou laku. Hotove obtisky obstrih-
neme a béZnym zpusobem je sejmeme na
trup. Obdobneé zhotovime i Cervena pismena
E na SOP. Predni spodni ¢&st trupu nabar-
vime zelené.

Poloviny kfidia prohneme do profilu nad
infrazariCem nebo ploténkou elektrického
variCe. Zabrousime stykové plochy a kfidlo
slepime do vzepéti podle vykresu. V trupu
zhotovime ostrym skalpelem nebo tuZsi
ziletkou vyrezy pro kfidlo a VOP. Obé plochy
zasuneme do vyrezu a zalepime,; do zaschnu-
ti je ve spravné poloze zajistime Spendliky.
Na trup prilepime anténu 10. Ke kridiu
a trupu prilepime pfechody 6 a na kridlo
nasuneme a nalepime piatky 9. K trupu
priSpendlime loZze 11 motoru se zasunutym
prazdnym motorem 12 a posunejeme jim po
trupu tak dlouho, az poloha té2i5té odpovida
udaji na vykrese. Pak loZe priSroubujeme
dvéma malymi vruty a spoj zajistime prelepe-
nim epoxidem nebo tlustou vrstvou Kanago-
mu.

Prekontrolujeme, zda je model soumerny
a nema zkroucené nosné plochy! Je-li vSe
v poradku, zaklouzeme jej na travnaté plose,
nejlépe na mirném svahu. Drobné vady
v klouzavém letu upravime pfihybanim VOP.
Jsou-li tyto vady pfilis velké, zkontrolujeme
znovu polohu tézisté a uhel seflzenl, a chyby
napravime. Prihnutim SOP seridime model
do levé zataCky o polomeru asi 20 m.

Pred prvnim motorovym letem prihneme
loze motoru tak, aby tah motoru mode!
vychyioval do pravé zatacky, tedy opacéné
nez v kluzu. Pokud model klouze dobfe, ale
v motorovém letu se vzpina a prechazi do
pfemetd, musime motor v motorovém loZi
potlacit. Jednodus$e to |ze tak, Ze zadnl konec
spony motoru vkladame nlZ, neZ je stied
trysky, je v3ak tfeba si polohu motoru vryt
radne do paméti. Pokud model na motor Iéta
ve stale se zuZujici zatafce, aZz nakonec
pfejde do klesavé spiraly, je nejpravdépo-
dobngjsi pfiCinou zkroucené krfidlo: na té
strane, kam model zatall, je pozitivh® pfe-
kroutime. Jinou moznosti je, Ze motor je vuci
kfidlu pFilis potlaten. Pri zalétavani najdeme
takovou polohu motoru, aby model stoupal
v mirné levé zatalce.

Tomas Sladek

Pfebor Ceské republiky
. 2ékﬁ .
v raketovém modelarstvi

Miada Boleslav, 19. aZ 21. &ervna

Jiz tradicné v maésici ¢ervnu probihé
prfebor 24kl v raketovém modelafstvi.
V letoSnim roce se jeho organizace ujal
raketomodelarsky kub v Mladé Boleslavi. Do
prijemnénho prostredi internatu Stfedni ze-
medelské Skoly se sjelo celkem 27 souté-
2icich z péti byvalych kraji. Své reprezentan-
ty opét nevyslali ze zdpadnich Cech, jiZnich
Cech ani Prahy. Kompletni ale nebyly ani
ostatni zulastnéné kraje, kromé& zastupcl
severnich Cech. V tomto sméru se negativnd
projevuje rozpad zajmovych krouzkl ve
Skolach a docmech déti a mladeze.

Pres tyto skutelnosti, které mrzely spige
dospélé, se soutéZici pustili s vervou do
letani; neodradilo je ani tropické podasi,
ktere panovalo po celou dobu soutéZe (jeho

20

ucinky Caste&né& zmirfiovaly dodavky limo-
nad poradatelem), ani blizké lany vysokého
obili, v nichZ zmizel neieden model. Rovn&?
se nezalekli zkousky technické dovednosti,
v niZ ze stavebnice, kterou si pfivezli pfipra-
venou z domova, museli sestavit model
rakety S6A (streamer), se kterym pak povin-
ne absolvovali nejméné jeden soutdZni let.
| toto sout&Zni Gskall zdolali vSichni bez
probléma.

Zavérem lze jen konstatovat, Ze soutd?
probehla v duchu pravidel pro 24kovské
soutéZe v raketovém modelafstvi, takZe
v jejim prab&hu neby! podan Z2adny protest,
a podékovat vSem, ktefl se na zdarné
organizaci podileli.

- Ing. Evien Soulek

Vysledky kategorie S3A: 1. Lukas Herman,
Havifov 886; 2. Xenie Zilovd, Havifov 762;
3. Jifi Finger, Hradec Krélové 752 s

Kategorie S4A: 1. Jiti Spidak, Vyskov 463;
2. Petr Malisek, Havifov 322; 3. Jan Si-
munek, Miada Boleslav 204 s

Kategorie S6A: 1. Petr MaliSek, Havifov
277; 2. Marcel Bilon, Havifov 273: 3. Rosti-
slav Folwarczny, Senov 271 s

DalSi soutéz
Svetového poharu

v kKategorii S8E se iétala 27. a 28. &ervence ve
slovinskem Logatci. Zu¢astnilo se ji pouhych
devét soutéZicich z domaciho Slovinska,
Svycarska a Ceskoslovenska: ohla%eni N&m-
ci nepfijeli. V hiavnl soutd2i porazil v roz-
letavani na8 L. Droppa doméciho B. Maku-
ce, na tretim misté skondil rovnéz Slovinec B.
Stempihar. V soutéZi s pfesnosti pristani.
letane podle prozatimnich pravidel FAI, byl
nejusp&3ndjsi Makuc, druhy skongil Svycar
H. Stoll a treti na% J. Taborsky.
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kategorie G

probghlc ve dnech 28. aZ 31. kvétina
v nizozemskeém meéstd Hengelo za udasti
modelard z Relgie, Bulharska, Ceskosicven-
ska, Némecka, Nizozemi, Iltalie, Danska,
Polska, Francie, SNS, Svycarska a Rumun-
skz. O tom, 2e utast byia bohais a konkuren-
ce velika, svéddli | vysoky polet maket lodi,
kterych bylo ve vdech kategoriich ceikem
208. Soutéz probéhla v dvoupediaZnf jideind
firmy Azko, j8Z byla {62 sponzorem celé akce.

V kategorii C1 bylo hodncceno celkem 57
modell, znazariujicich plachsetn! lodé viech
typud a druhd. Zastoupeny byly staré karave-
Y. galeony, fadove lodé, fregaly, brigy,
skunery, clippery, galeotty, CGinské diunky
I soulasné jachty, joly, holandsks tjalky
a daisi typyv.

Ziatou meadaill vSak byio ocsnéno pouze
Sest modeld, z toho dva nadich model&ra.
Prvnim ocenénym byl Manrtin Housksa, jehoZ
model hotandské fadoveé lodeé Da Zeven Pro-
vincien v méritku 1: 77 byl ocensn 91,67 bo-
dy. Druhcu ziatou zisxel ing. Bohuslav Cir-
nan, jehoz modsal anglické kiglovsks jachty
Roval Caroling v méritku 1 : 48 ziskal 90,67
bod( a zaroved cenu poroty firmy Azke za
neihez&l mode! soutéie. Pro nase modslare
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........
LT .:..l_'.,_' T T

_I:'!"'

Detail zadé modelu plachetnice De Zeven Provincien, ktery M. Houskovi vynes! ziatou

medeiii.

je to vyznamny uspeéech ui picio, ze 0 zbyia
ziaté medaile se podéilill tfi itaisti modsliarli
a jeden némacky.

Maketafi tak vvbaojovali pro nade harvy nei-
leps! umistdnt na tek vyznamné zahranicnl
scutdzi v kategorii C od roku 1281,

Fo zkuSenostech, které ziskaili na riznvch
dfivéisich soutéZich, vénovaii cha modelafi
stavbé i{8chto modell velkou pozornost.
V prvé radsg si vybrali kvaiitni dokumentace
atraktivnich lodi. V pfipadé De Zeven Provin-
cien to byiy originéini holandské plany, kieré
vidal Nederlandse Vereniging von Mogdel-
bouvers. Royal Carcline byla postavena
podie dokumentace, kisrou vydal iondynsky
Conway Maritime Press Lid. Cba pléany bvly
jedté obohaceny dopinkovou literaturou
a fotografiemi. Modely iscu vsimi pediivé
vypracevany a ic nejenom na trupech pii
praci se dfevem, ale i v dsatailech

Detail nastavby modeiu vitein! lodd Ccsanic, kiary v méfitku 1 : 100 zhoiovil Relf RErkin
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a v meéfitkovém ianovi, Které se u nas jinak
casto opomiif. iLodé jsou bez plachst
s helymi rdhny, pouze s pevaym a pohybili-
vym lanovim. Autofi Hm sisdovall trend
z poslednich zahraniCnich soutdii, na kie-
rvch se vice prosazovaiy takto postavene
lodé. Potvrdiio se vSak, 2e t&émeérl na kazdéam
modelu se€ najde néjaks chybitka, 3 iak sg na
modelu Da Zeven Provincien se poroia
nelibilo &patné umistédnl zachodu pro muz-
stvO.

Nejvy&3i ocendnl celého mistrovstvi ziskal
Glnter Fflaum ze SRN s modsiem bomb
galiotu iLa Ssalamandre (méfitko 1:48,
83,33 b.). Mode! byl opsatfen plachiami,
aviak velice dobfe propraccvanymi, kieré
diky tomu, 2e byl model postaven ve velkém
méfitku, nerusily celkevy dojem, ale vvtvars-
ly s moasisein kompakinl calek.

Drunhy v pofadl, zlatou medaiil cCaneny,
by! opéi model La Salamandre (1:48,
g2 67 .} ltala Lina Daziariho. Tenitc modet
byl bez pilachet a mohio taik vyniknout
parfektn®é a v méfitku zpracovanég lanovl.
Oba modely bvily posiaveny podie vynika-
iicich planu francouzskych autora Boudriol-
Berti a bylo zajimavé prohlizet dva modsly
stejné iodé zhotovené rozZnymi autory, po-
rovnaval jejich styl prace a odchylky
v provedsnl,

Vaiice vznesené plsobil modea!l 3panéiskd
gaiary Lepanto italského modeidls Franca
Ragaszihoe (1 : 80, 20,00 b., ziata medalie).
Dokumeniace modsiu pochézsia z namof-
Nine muzea v Barcsloné, kde stol shuiséng
replika (atc iodi. Autor muzeum navstivil
g dopinil tak pian fadou coriginginich barsy-
nyzh fgtografii, Mode! zaujal stihilosti svého
irepu, fadou stejinych vassl ng obou bocich
& hoheleé zdobenodu 2zadl. K poziacseni vsech
ozdob poul autor skutadnsg platkoveho zla-
ta, &im& cosén! veimi afektniho vzhiedu.
Cmedaiie ziskalo ceikem 1€ mode:-
i nimi byl zasiouteni Qpél nasi
fi: Ing. B. Cirhan s moedgelem iran-
couzskd fregaty La Flore (1:75, 83,67 b.)
hez opilachst, Marlin Houska s modelem

jachty Royal Carcline (148,
) )} 3 piachiami a Bohumil DaniCek
angiickou fadovou iod! HMS Prince {1 : 58,
- 33 D.) 8 piachtami, Drobnym nedostat-

Sixining
P4
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kem modelu fregaty La Flors, kiery byl
porotou opét kritizovan, bylo zase umisténf
zachodu pro muZstvo. Zdéd se, 2e nasi
modelarfi se pfi vyrobé téchto zafizen! musejl
zlepsit.

Bronzovych medaill byic udéleno ceikem
25, nasi modelari nsziskali Zadnou. Na konci
vysledkové listiny byly modely bez medaile,
kterych bylo celkem 10.

Po shrnuti vysledk( kat. C1 se ukazuje, Ze
Sanci na dobré umisténi maji modely pcsia-
vené podle kvalitni a historicky plresné
dokumentace, nad ktercu nevznikaji zby-
te¢né dohady o spravnosti a8 vérnosti, kiaré
isou rovnéz peclivé zpracovand. PocCétek
uspeéchu je ve vybéru péknéhe modselovaho
dfeva, ve vypracovan! detaild, v méfltkovém
lanovi & v originalnim zbarveni. Model musi
pusobit Cisté, vyvaZené, harmonicky & histo-
ricky vérns.

Je zajimave, Ze na istoSnim mistrovstvi
Evropy se v kategorii C1 vice prosadily
modeiy véisich méritek. Mezi Sesti modsly
ocenenymi zlatou medaili byl pouze 4eden
mimo meéfitko 1:48 a 1:50, kterd jsou
radové stejna. Z ostatnich modell bylo
v tomto meéritku dal8ich 15 lodi; osm modsld
v meéfitku 1:75 a pouze pdédt modell
v meéfitku 1:100 a 1:96. PFiklon k mé&Fitku
1:50 lze celkem snadno vysvatlit: Vyplyvéa
jednak z tradice, nebot v3echny staré admi-
ralitni modely byly stavény v méfitku 1 : 50,
respektive 1: 48 v Anglii. Na rozdil od malych
meéritek mohou modelafi vypracovat model
do nejmensich detailld, které nemusejl zjed-
noduSovat nebc vynechéavat. Dalsim ddvo-
dem ve prospech admiralitnich méritek je to,

Zze stavitelé mohou na modelu perfekind
zhotovit v patritné modelové velikosti lanovi,
coz se u malych modell nemusi vidy
podarit. Je moZné, Ze v8ech t&chto skuteno-
sti jsou si vadomi vydavatsié a autor!
kvalitnich planG, proto se v poslednim daseti-
letl na evropském trhu objevila fada lodnich
dokumentaci pravé v mafitku 1:50 &i 1: 48,

Urlitym specifickym rysem tohoto mistrov-
stvli byla pomerns veliké utast modelld v jestd

-vatSich méfitkach. Byly to vétSinou jachty,

Skunery nebo tjalky mistnich holandskych
nebo belgickych modelarid v méfitkach od
1:35 az dokonce po méfitko 1: 10, které se
pro svou velikost a jednoduchost na mistrov-
skou a maketarskou soutdZ moc nshodily.
Na téchto modelech bylo vidét, 2e jsou spie
plovoucl s funk&nim lanovim. Jejich bodové
zisky take nebyly nijak vyrazné a modsly
skonCily vétSinou s bronzovymi medailemi
nebo bez medaill.

Velmi zajimavou modelarskou kategoril na
bohate obsazenych zahrani¢nich soutéZich
je kategorie C3, v niZ jsou predstavovany
nekompletni modely lodi riznym zplisobem
rozfiznuté, jez vypadaji jako nedodé&iané,
jejich Casti nebo zarizenl. PFi vob& nadmétu
pro stavbu mohou modelafi piné vyuZit své
fantazie a zkuSenostl k postaven! fezu lodi,
model se sejmutou palubou &i pouze frag-
ment trupu. Podobné tomu bylo i na tomto
mistrovstvi Evropy. SoutéZe se zuéastnilo
celkem 36 modeldl, jez svym autorim vynesly
celkem Sest zlatych medaill, 11 stfibrnych
a 15 bronzovych, kdyZ &tyfi modely medaile
neziskaly. NejvyS$sf ocenénl a dvé zlaté
medaile ziskaly modely fregaty Le Boulogne
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Jednoduché cerpadlo

pro modely lodi

PFi stavbé funk&ni makety poZarniho &lunu
jsem potfeboval Cerpadlo. Dospd&l jsem
k reSenl, které je opravdu jednoduché a snad
se bude hodit i jinym modelafim.

Ke zhotoveni Cerpadla potrebujeme jen
organicke sklo o tloustce asi 4 mm (8lo by
vSak pouiit i jiny material podobnych viast-
nostl), spojovaci material a motor Igla.
Z naradi potrebujeme vlastné jen vrtadku
a lupenkovou pilku.

Zakladem télesa Cerpadla jsou tfi stejn&
velké desky. Do v3ech vyvrtdme najednou
otvory pro stahovaci Srouby a otvor o g 2 mm
pro hfidel motoru. Do desky 3 je$té vyvrtdme
otvory o g 2 mm pro nasavani vody. V desce
2 vyfizneme lupenkovou pilkou otvor podie
obrazku a jeho okraje mirné obrousime.
Z vyfiznuté Casti pak vyfeZeme a vybrousime
vrtuli 0 g 28 mm, kterou na brusném papife,
nalepeném na rovném prkénku, obrousime
z obou stran tak, aby se jejl tloustka zmenSila
o 0,1 az 0,2mm a vrtule se mohla mezi
deskami 1 a 2 volnd otalet. Ze stejného
divodu obrousime i konce vrtulovych list(.

Vrtuii usadime do vyFznutého otvoru,
pfipevnime k prochazejicimu hfideli a v§ech-
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ny desky sedroubujeme. Pak uZ jen do
otvoru v boku Cerpad!a vsadime ,,holander",
na nejz nasadime hadi¢ku. Otvorem
0 @4 mm Cerpadio dostifikne na vzdalenost
jednoho metru.

Rudolf Stefka, Bystré

Kapesni svérak

Vyrabi VDI Obzor Praha

Asi kazdy modelar se dostal do situace,
kdy potfreboval v ,,polnich podminkach"
neco opravit a nemeal kam drobnou soud4st-
ku upnout. Tento probiém odstranuje novy
pomocnik z vyrobnfho druzstva invalid(i Ob-
zor, ktery se nedavno objevil na trhu. Jak u2
nazev napovida, jsou jeho rozméry skuteéné
malé. Dalsimi pfednostmi kapesniho svéréku
jsou promys$lena konstrukce, dostatecna ro-
bustnost, pouziti kvalitnfho materialu a maléa
hmotnost,

Sveérak je dodavan sloZzeny v ochranném
pouzdre, s nimZ jej Ize opravdu zasunout do

(1:48, 96,33 b.) a holandské fadové lodi De
Zeven Provincien (1:72, 92.33 b.). Gerarda
Vooyse z Holandska. Le Boulogne byl
v poloving zajimavym zpusobem roziomeny
modsel, u neéjZ byic vidét vnitini vybaven
trupu, pricemz ob& oddélené Casti — pfid
a zad — maly Castelnd snesend paiuby.
Objevil se tak pohied na zafizen! pFfednich
| zadnich néastaveb. Model De Zeven Provin-
cien nebyi nabarven a byl ukézkou krédsné
rezbarské prace. Trup lodi nems! pod pono-
rem obSivku a divak tak mohi pozorovat
skladbu vSech Z2eber. | kdy:Z mode! byl
osazen vSemi dély na tfech palubach, byly
strednl c&asti palub bez prken a rosta.
Naskytal se tak prihled do nitra trupu a2 ke
Kylu. Pfitom model méi v8echny stéZné
i rahna s kompletnim lanovim.

Zajimavou ukazkou lodnl architektury byl
model trupu francouzské fregaty Le Fleuron
(1:36, 76,00 b., bronzovd medaile) André
Gestera z Beigie. Na tuto lod dosud nejsou
na evropském trhu komerén& zpracované
plany. Pan Gester jiZ nékolik let patrd po
archivech, pouiva staré originaini stavebni
nakresy, nebo <&erpa z lodnich denikd.
Vytvafi tak kompletni rekonstrukci historic-
ké lodd. Jak se sam vyjadfil, vysledkem jeho
prace je asi 20 kg paplrd pro stavbu jednoho

- modelu.

V této kategorii jsme méli pouze jednoho
zastupce. Byl jim Lubomir Jake$, ktery se
svym modelem Bofors 40 (1:25, 80,00 b.)
ziskal stfibrnou medaili.

MaH

kapsy. V zakladnim provedeni je mozné mezi
Celisti upnout pfedmét do velikosti 19 mm.
Diky prodluZzovacimu néstavci, ktery je se
sverakem dodavan, lze vzdalenost d&elistf
zvetsit az na 44 mm.

Svérak miaZzeme upnout na jakykoliv dosta-
teCne tuhy pfedmaét, tedy nejen na pracovni
stdl, ale i napfiklad na bednu s modelafskym
naradim, kterou vétSina modsalafl na letistd
| K vodé stejné voazl.

K pfipevnani svéréku i k rozvirédni vroubko-
vanych Celistl sloul jedna univerzaini péka
Ctyfhranného prafezu, ji2 zasunuieme bud
do otvoru v aretatnim Sroubu, nebo do
otvoru v télese svéraku.

Diky malym rozmérim zfejmé ziskad ka-
pesni sveérak z praZzského VDI Obzor oblibu
nejen mezi modelari, ale i mezi rGznymi kutily
a fremesiniky. Jeho cena sice nenl nejnizsf (v
prodejnd PM 220 K&s), ale vyvéZi ji, 2e pri
siluSném zachazeni jej miZsme pouzivat
K piné spokojenosti dlouha léta.

mas
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V letcdnim roce se poprvé mistrovstvi
CSFR v obou kategoriich jede seridlovym
Zpuisobermn. Po uvodnim zévod® v Mosid sa
pojedou je&té zavody ve Ziind, Piuchove
a Pof(Ci nad Sé&zavou. Pcsledn!, rozhodujic!
zavod, se pojede opét v Mostd. Nové mistry
CSFR pak urg! tfi nejlepsi vysliedky ze viech
péti zavodd.

Prvni zévod mistrovstvi CSFR v kategoriich
RC buggy 1:10 E a 1:8 se spalovacimi motory
se za ulasti 35 soutéZicich konal 23. kvétna
v Mostd na specidln! trati & hiinitopis&itym
povrchem. Souté2 v kategorii RC buggy 1:8
hyla organizovana die novych siavebnich
a sout&2nich pravidel RC MCC CSFR, kate-
goerie RC 1:10 E podie mezinarodnich pravi-
del EFRA.

Po technické pfejimce se postavilo na start
21 modeid v kategorii RC buggy 1:8 a 14
modeld RC buggy 1:10 E. ProtoZe se nedo-
stavili dslegovan! rozhodd&!, zachranil situaci
prezident RC MCC CSFR pan Antonin Hré-
cek, ktery se ochotné 18to funkce ujal.

Ji2 prvni soutdZnl jizdy v obhou kategoriich
naznasily, Ze o mista na findlovém rostu
budou svedeny dramatickeé boje. V kategorii
CJudakd” byl dvakrat pfekonan reskord
drahny (19 okruhit za 5 min) — najprvs Jardou
Cervenkou z Pofi&l nad Sazavou, pak jedi&
Vaciavermn Vopatem z Kadansd. Cba tak po-
chopiteind postoupili pfimo z kvalitikadnich
ifzd do finale. Dalsich Sest finalistt postoupi-
o ze dvou samifindiovveh jfzd. Ve finale, kis-
ré se jeic na 20 minut 8 bvio vyvrchoienim
soutdZniho dns, se tak utkali Vopsat a Fials
z Kedand, Cervenka z Pofidl nad Sézavou,
Schmiadt, Tomik 8 Alaxin, jezdic! za kiub Ziln
a Kadisc s Pckornym 2z Prahy,

Po strhuiichm finidi nakonec © {sacim KOIG
zvitazii Vaciav Vapeat pled Jardou Cervankou
g pfipsal si prvnich 15 bodd.

V katsgorii RC buggy 1:10 £ pofadi na
arvinich Sesti finalovych mistech krystalizova-
0 od podlatednich kvalifikalnich jlzd. Po sérii
il rozilddék si prvnich $es! mist vybojoval
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Ve dnech 23. & 24. kvéina se v holandskam
lAzefiském méstd Apeldoorn uskuisdnilc
mistrovstv! Evropy RC aut 1.8 Ssloan Lars.
Hostitsiem byl élencvéd misiniho BC-Cluby,
kiefi majl k dispozigi speciain! drahu
s vynikaiicimi parametry, kKlopsnymi zatacka-
mi. automsiickym vyhodnocovacim zafize-
nim, dokenaie rovnym travnikem poda! irati,
krytymi boxy, ale | dalgl pfisiusSenstv! viainé
vaelké Kkiubové mistnost! a8 kantyny. Fro
kiubovy 2ilvot tu tedy nic nachyh! a klubova
atmosféra silng dvychia ng kaidého plicho-
ziho. Pfekvapli nas vSaxk mely prostor pro
dgiveky, nspot v irat! sicj! pouzs jedns tribuns
odhagdem pro 300 a 400 pfinhlizejcich.
Ukazalc se v8ak, 22 naprosin posiacus,
nrotole se zapinis 82 piad hisvnim fingls.

RAistrovakd souis? zalala viasing u nskoli-
ka fréninkovymi dny. Byio nasmirns ya;limave
pazoraovat v depu pract jednotivveh magha-
ik & twend & siedovs! jgjich matanaini
vybaveni. Pievelovaly vozy Herpent, druhcu
nejfasisii volancy nadkou je BMT. Oba nasi
zhstuoci — Robert RihosSek & adarek Sovs
— byli rovndl vvoaveni Serpsnly. Zel zatim si
prosté namizeme 2 finanZnich davoda dovo-
lit d2ldi vybaven!, kterd viak v podsiatg hraje
rozhodujlc! roli. Vidaéli isme napifklad me-
chanika jednoho z itaiskych zévodniki, Kis-
rak vykazuje jsden molor po rozjZdiach,
daidl po semifindle a jsil® jadsn samoziajme
no findls. Rakousky machanik vybalil nove
pneumatiky a okamiité obreousil jejich
primér o & mm. To j@ pro nas zatim hudba
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Romn a Martin Kofinkovi z Kolina, Tahal
z HKoiina, Sykora a Griessel z Frahy
g Jancvec z Domaz2lic. Tato finélova skupina
svedia nelitostny boj ve tfech pétiminutovych
iizdach, z nichZ se dvé nejleps! scitajl 8 urduj!
celkoveho vitéze. UZ v prvnl jizdé cdstoupi
Josef Janovec z Domallic. Po vyhodnocenl
jlzd se stai vitézem 1. zavodu mistrovstvi
CSFR M. Kofinek z Kolina.

Pofadatelem prvniho zéavedu byt RC buggy
team AMK BS most. | pfes drobné organi-
zaénl nedostatky, pramenici z nezkudsnost!
s potddanim tak velkych zévodd, probéhla
soutdZ v rameci pravidel a soutdZici nemaéaii

stvi GSFR RC buggy zahajilo

k jejimu pribéhu vainsjsi pfipominky. Podé-

kovani si zaslou2i také sponzofi, jimiz byly

firmy Modeicentrum Roman Svitak, Praha;

Omnimpo Most, Nonet Most, Bohr Most,
Kyosho Deutschiandt a &asopis ABC.

Karel Skokan

pfedsada sekce RC 1:8 buggy

Findlové vykony nejiepdich:

1:8 — 1. V. Vopat, Kadalt 70/7; 2. J.
Cervenka, Pofi&l nad Sazavou 698/11; 3.
Schmiedt, Zlin 66/5; 1:10E — 1. M. Kofinek,
Koiln 36/11; 2. P. Sykora, Praha 36/2%; 3. L.
Tahe!l, Kolin 36/30 okruht/s

V pétek 8. kvétna probéhl v Praze-
Lethanech jako vefejnd souté2 prvni
zévod buggy s elektropohonam. Soutéie
se zudlastnilo 12 iszdch z Sesti klubi.
Viachny rozjlzdky i finale se jalo na pét
minut. V rozjizdkach mezi sebou bojovali
bratfi Kofinkové z Koilna a Griessi
z Prahv, ktefl jezdili se $piCkovymi mode-
ly Lazer ZX s pohonem viech Sty? kol. Do
findle nastoupili M. Kofinek, R. Kofinek,
Griessi, Novotny, Tahala Opi.

Ve findle se vadenf ujal Martin Kofinek,
druhy jezdif Roman Kofingk a tfelf
Griassl, kie?l si posiupnd vybojovali na-
skok dvou ckruhil, V ptadposiednim kola
udéial chybu R. Kofinek, kiery se srazii
s jinym jezdcem. Toho vyu?il k pfedjsti
Griess! a Roman Koflnak jaj jiz nedositihl.

Polfad! nejlepeich:
1. Martin Kofinek, Keolin, 17/5,71 (okru-
hi/s), Lazer ZX-R 4x4; 2. Karel Griessl,
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budcucnocsti, doufeime g biizke.

Po méfendm tréninku zafala v patek
cdpcledne prvni série rozjifdék po pel
minutéch. Skupin byio celkein t¥inéct, jezaci
do nich byli rozdé&leni podie svého umiisténi
ng evrepském 3Jeblitku. Hned tato prvni
rozilzdkae ukazala rozloZeni sil a naznadils,
koho budse nuing povaicval za horke kandi-
aéty na madslie. Ng prvnim misteé se usadi
M. Migika druhy jezdii H. B. Kesslar (obs
SBNY, tfet! dravd lezdic! L. Piromalll. MNaj
Marek Sova tutc rozjizdfhu nedojezdi, als
Robert RinoSek zeznamenal vykon, Kiary iz
po2ddji nepfekonal, & driel se prozatim ne

V druhé séril se jiz prosadili | jezdei, Kief!
v prval avii z néiakych dOvyodo nestariovaii,
nebe se lim nadefilo. Jal bylc to | ne nas
ase?. nigbo! oba nasi iszdci mell pctize ss
svickami a Marex Sova dokoncs ani svilj
inocgel nanastartoval. Na <ale se v druhé
rozji#dce usadili stricavé lelové & Nemct
v pofadi: Piromaili, Mielka, Tenzi, Kessler.
Nadi si 0 néco pohordili — K. RihoSek byl 72.,
A%, Sova B3

Tiail sarig rozii2ddk nz pefad! nsjlgpsich
nic nezménile. Pre nas viak byia duiediis,
nebof Marek 3Sove uZ nuing potfeboval
alespod dojsl, aby mohi v posiedn: sérii
riskovai & pokusit se vyiapsil své pesiavenl.
Markovi se 1o nakanss podafilo 8 ziskal tak
potfebiny klid pro daldl jlzdu, nabot finais
utdchy mu ji2 nshrozilo.

Také po &tvrté sérii rozjiidék postupoval
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- RC buggy 1:10 v Praze

Praha 4, 16/14,04, Lazer ZX-Sport 4x4;
3. Roman Kofinek, Kolin, 16/15,06 Lazer
ZX-Sport 4x4. KRG
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p¥imo do findie &ty jezdci v pofadl, v jakém
se sefadili ji2 ve druhd sérii. Oba nasi
zavodnici postoupili o postupového 1/64
subfindle, Fobert RihcoSek z &1. misla
& Marek Sovea z 90. mista.

VSachneg postupova subfinale se jezdila na
20 minut a ptinesia |iZ samozfejmé 0 hodné
zajimavais! podivanou, neZ mohou poskyt-
nout pstiminutovéd rozilZdky. Jezdec musi
udrzat maximaini pozornost calych 20 minut,
navic ji2 j& z¢e dulslity | mechanik, nebof na
rychiosti tankovani, pfipadne noveho nasiar-
rovan! auta Ci drobné opravy hodné zaleld!
2 mohou to byt i faktory rozhoduijici. Nasim
sa v téchto lizdach pfiif nedaliio. AS pro 1o
udélali mexumum, nestalilli po posisdn! sarii
rozjl2dak vyiadit sva auta tak, jak by si sami
pféll. Marsk Sova skondil ve své rozjiZdce
sedmy, avSak od CStertéhio mista jej célily
pouze dva okruly, Rebert Rihesek dojs! ve
druhém subfindie osmy. Csalkové jsme tedy
obssadili 85. a 88. misto pfi ulasti 97
startujicich.

Pfas daid! postupova subfindie jsme se
dostali af k semifindle. Obé jizdy byly
skutednym z4Zitkem pro divaky, ktell jexdcs
odméiovali spontannim potieskam. Gbe se-
mifindie byla viastné soubojem Hald a do-
macich jezdcl, co je meing charakterizeva:
taitd jako souboj italskych horkych hicv
s nenapsdnou a irpélivou jizdou Molandani}
Zvidsts prabéh druhé semifinélove jizdy
zvedai divaky ze sedadsi, 2sjmeéna kdyvz Rl
Ghifty zbyie®nd v posiesdnim kole uiodil na



vitéze, alkoli mal jiZ postup jisty. Ve
skondilo napominégnim od rozhodd&ich
a pouze drebnou kolizi, kterda vSak mohia
Itala mrzet, kdyby poslai skuteéns Holand'a-
na mimo drahu. Jinak je pravdépodobnsg, 2e
zplsob ilzdy Ralld na tomto mistrovstvi
Evropy dc znadné miry oviiviioval bliZici se
termin mistrovstvl sv8ta dru2stev na Sicliii
a s nim spoiend nominalnl starosti.

Finale, kterg se jeio na 45 minut, bylo
skuteCnym zazitkem a vrcholem tohoto mis-
trovstvl, stejnd jako skvélou ukazkou uménl
jak jezdcii, mechanikl a ostainiho doprovo-
du. V pcéetnl pfevaze byly tymy ltalie
a Holandska, které msly ve finale &tvfnasob-
né zastoupeni, a tak se otakébvale, Ze Némci
ngbudou mit stejné snadnou pozici jako
v rozjizdkach.

V prvni zata&ce po startu desle k hromad-
neé kolizi nékolika vozd, v niz se ocitli | K. B.
Kassler. Nastsstl se dostal nejrychisji cpst ne
trat a stinal vedouciho M. Mislkeho s velkym
naskokem pfed Feillm v pofad!. Po diouhou
dobu se odstiup mezi Némci neménil, als u?
prvni tankovan! naznadi'o, kde jsou slabé
a silné stranky ocou jezdcl. Kessler zilkvido-
vai naskok svého krajana v podstatd diky
svym mechanikGm, ktefi bvii pfi lankovani

Dria 30. maia sa uskutcénila v teio-
cviéni VVLS SNP dalsia sifaz automobi-
lcvych modeiarov kategodrie RC £ 1:12
zaradena do seridlu Vychodosioven-
skeho poharu. Pretekari z Kogic, Predc-
va, Spidskej Novaj Vsi, Levods a Cierne
nad Tisou jazdiii na povrchu Japsx.
MNajlepsi bol ing. Pavol Balint (OPAL
Prasov), za nim skondili Pavol Furik (MK
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Cd kvetna letosnino roku dova?l firma
VP do CSFR stavebnice RC aut v m&Fitxu
1:10. TFi stavebnice jsme zakoupili pro
<rQuiky automodslarl okresni stanice mia-
dych technikl v Havifovd, a protoie taic
kKategerie U nas dosud neni ofilis rozdifana,
chcema se s ostatnimi modsIaf podéin
0 zkusSanasti,

Jeanotlivé dily stavebnice jsou vakuovym
zpuscbem pfipsvndny pod ordnlednou (G
na krabicich, ve kterych jsou pfesné oznals-
ny s&Cky se Sroubky, maticami, dily, nafadim
& dai8im nezbvinym drobnyim materigism.
Va stavebnici j@ | s&lek s komplsainim ms-
chanickym requié&tcrem, stavehnico neobss-
huje RC aparatury, zdrojs a nabiiel batsril.
Potfebné nastroje na opracovanl wvyliskd
— skalpsl, kl@std, piiniky ma kazdy mods!a?
urcité ve své dilng. Vs je tak preciznd uspo-
radanc, 2o po podrebndm  seznameni
s navodem si pod dohledsm instrukiord se
stavbou poradily | d8h ze Stvrtych a Sestych
tFid. Mavod nenl sice v Sadling, ale iednotlivd
obrazky vedouci modsiafe krok za krokem
jsou dostateéné.
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nejméns o dvé sekundy rychlejsi nsZz mecha-
nici M. Mislkeho. Kessler vyjel 2 boxd na traf
jako prvnl, ale okamiZité pfadved|, jak t&83ks
po psychicke sirance je jazdit v &els mistrov-
stvi Evropy. Lidélal n&kelik drebnvch chyb
a u jej M. Mielke opét odsunul o pezice
stihate. Tato situacs se copakovaia bhéhem
finale nékolikrat a obas namedtl isezdci pripra-
vili divakim jedinelnou podivancu. Po gdva-
ceti minutach findie ji¥ byio naprosto jasné,
Ze titul mistra Evropy si 2 Apeldoornu odveze
jaden z N&mcd. O vitédzi rozhodia viastné a2
posiadni faze z2édvodu. £ boxl o postednim
tankovan! vyiiZdél prvnl Kessier a za nim
v tasném zAavasu Miselke. Misika viek ndkoiik
ko! pfed cilem udalal snad prvnl véaEnou
jezdeckou chyou v tomto zaveds, kierd isj
stalia nékelik sekund, a Kassisrovi o ji2
siadiio ke kiidnému dgjetl prc svronsky titul,

Pfekvapenim mistrovsivi Evropy byl jak
jednoznadny uspéch vozl znacky 3arpent,
gie hiavng nsispdch itaiskvch jezdcl ve
fingle. Serpanty mezi prvnimi osmi nsjiep-
&imi neziskall jen druhé a péaté misto,
dokonce i neilepdl ital, kisry skonéii ns
Ctvrtém imistsg, joi se Serpentem. £ itald dva
fingdle vibec nadojeli a ostatni ziskali jen
Ctvrtd & patéd misto, ccZ s skutednd slabé

Spigf.ké Nova Ves) a Peter Orol (Kosi-
ca 2).

V prigbeZncm poradl Vychodosioven-
skeho pohéara vedie po Styroch zdvodoch
' napriek nedspechu v Kosiciach nadalej
ing. Dalibor Valder (OPAL PreSovj pred
Patrom Petkem (KoSice 2} a ing. Paviom
Balintom (OPAL Presov).

ing. Pavol Tulipén
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~ Stavba modeiu zafina pfeuni napravou.
Ridicl 2ioky, ve Kterveh je ¢sza pFfednich kol,
jsou v dlouhych drzicich z plasiicke hmoty.
Ffeani disky sou uchyceny na Kluznych
oronzovych lozisicich samosvernou maticl.

Fodvezek modelu je koncipovan igk. Ze izs
menit rozvor madeiu v rozpétl ¢d 260 do
28C mm. Je to umoindno diky centrainimu
vvlisku a vans na priiimacg, regulator a zdroj.
Pokud mame k dispozici slektrenicky ragu-
lator, ofipsvnima jej oboustrannou samois-
oici paskou. Mechanicky raguidtor je ve
zviaginim safku a jeho stavba neni zahrnuta
v hiavnim navodu.

Zadn{ naprava ja na textilove desce uchy-
cena dvama Srouoky S gumovymi o-krouky
kK nlavnl vand. Na zadni osu se montuiji
Sesliftranne moduly, Klarymi (@ pfenadera
nnacl sila na kola Diferencial maodalu e
<ueliCkovy, Prad montéddi e cilelite diferen-
ciai namarzat prilo2enym tukern. Vndisl una-
Sace disku isou zajisieny samaosvornou mati-
cf: disky zadnich kol se k nim pfipeviu)l
dvéma sSrouby.

Lexanové karosérie 3 dodavana dira
nabarvime i z vnit’ln! strany barvami na
ilexan, nebe po vybrousen! jemnym brusnym
papirgm baravnym ialsxem, Zajimavost jsou
u typu Yaguar svatiomety, kKtere se moniujl
ravriitr.

Pred zapocstim jizd je nutno zkontroiovat
sorizen! pfadnich kol a gifsrencidiu, a2by pfi
zab8ru motaru neprokiuzovaio oczubend kolo
mezi pritlalnymi ialifi. PFi rychisisl 1izgé is
modal ponékud nadotadivy & ve srovnan!
s modely v maFitku 1 12 také pomailaj&l, co?
i dano jenho hmoinosti pres 1200 g, PFi
vyiezdu ze zataddky pfechizel maodei dc
smyku., V8a se viak 4dAa napravit vhodnyn
obutlm, pfevodem a nastavenim pruent.
Tak iake ,,dvanactky". j& ifeba i mode!
vmeritku 1 10 sarfidit podie naradnoesti irais.
Caikove pusobi jfzda valm: realisticky.

1854

naplast pro prestifnd naladénou liaiskou
vvoravu. Korunu viemu nassadil protest
nemscke vypravy proti zdrzovan! itaia Ghitti-
no na konci fingdle, ktery byl pfijat a . Ghoitl
codriel oficiainl napomenutl. Nenl proto
divu, I8 ieam manager itaile, pan Stanzani,
by! po zavodeé ponékud mimo realitu. Takovy
nauspech Halh ve findle nadekal nikdo, tim
manad on sam. Pro Gpinost dodeime, 2e pro
pronzoval medaill si dojel J. Hanskamp
z potadajiciho kiubu.

Ma zavér snad jesié ndkaiik slov ¢ nasl
afasti. Red wvysiedkd je sicae jasng, ale
namiuvi s& 0 vSam. O finanénich potikich
isem s9 iz zminil, je zhytalné se ¢ nich déle
rozepiscvat, nebot finance :scu v soudasnéd
dobe limitujicim faktorem. Dsal8im pro-
olémeam byla pro nale jeznce v dvoduy traet,
ra jakou najsou z domova zvyili. Predaviim
éladnuti Kiopenych zatadek by vyZadovsio
dels! trénink. Ocenu)l viak profasicnaini
pflstup nasich jezdcd, ktefl viae podfidili
pripravé na raved. PH  tréninku pathili
k nejpiing;&im, svétlo v improvizovand dilnd
v kampu nejadnou zhasinalo 22 po piinoci.

Mirosiay Picek

¥ schciu 20. dervna se na asisitovém
sarkovigltl v Rainochovicich uskutstnil prvni
saved RC zutomobild v mdfitky 1: 10. Na
Levody plijelo devét zdvodnkd, sls po
troninku jich zévodilc jan osm, nsbe? jedan
o2 poruchu AT soupravy k lizdé nenastou-
pi. Na irafl se potvrdil sculasny irend, Is
| akudsn! laxdel davsll nfsdnost stevebnicim
pred ametérskou stavhbou, 2 isk se na tradl
cojevity pét madeld ze stgvsbnic firmy
Tamiva a jen {# amatérské konstrukss.

V révodé zvitdzii Milan 5180én z Kopfivni-
ce, kKtory ve finale pfedetinl Pavia Szosteks
> Havifova o 1,58, Na tistim mistd skondil
s amatérekym podvozkem ing. Roman Stal-
mach Ze Vseling Ceany nsjlepsim vénovals
Tovarna na chybany nabyitek a firma MiKy.

Souild2 v Rajnochovicich bvia rozifens
¢ & zavod RO sut v mEfike 1:12. V te
kategaril byl nejlapd! ing. Petr Sortf; druhv
deist Miian St8pdn, oha z ¥opfivnice, a eti
skondil Ludvik Kosik z DOriové.

£pestianim csidho dopoledns byia soutdd
RO motorak. ?éei{épa moiorku firmy Graup-
nar oviadal ing. Stalmach, ng druhdém mistd
skondil Jan Suid? » Dstravy & na Ysiim mistd
pak  Jarcsiay JanoSsk ze Zub¥ -— obes
S Motorkami amsgigraké konstrukece.

¥ zaPl se v Rajnochovicich nojede | nrvni
Mistroveryl CBFR RC aut v mdFitky 140

DUTe 58 U Coiovat o postup ng mistrovsty!
svropy v Baskousku,

ZSL
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Ing. Jaroslav Pietrik

Vefke tendrovky tvoria ak nie osobitng, tak
urdite vyznamnu kapitolu histérie CSD. Tym-
to oznaCenim mam na mysli lokomotivy radu
464.0-1-2, 475.0, 477.0 a 456.0 usporiadania
2 D1, respektive 1 ,D2'. Zasluhuji si
pozornost ak z hfadiska podielu na rozvoji
a modernizacii osobnej dopravy, tak pre
technické a estetické rieSenie.

Bezprostrednym impulzom pre vyvoj
a vyrobu prvej z nich, 456.0 s usporiadanim

1 ,D 2', bola snaha 0 modernizaciu primest-

skej a rekreatnej dopravy v okoli Prahy.
Ulohy sa ujala lokomotivka CKD a prvu
lokomotivu eSte pod starym typovym ozna-
¢enfm 446.0 vyrobila v roku 1927. Do roku
1933 bolo postavenych celkom 27 tychto
vykonnych, no pritom kon&trukéne jednodu-
chych a spofahlivych Ilokomotiv. Jedna
Z nich, 456.012 ziskala roku 1930 na vystave
v Poznani ocenenie Grand Prix.

Na radu 456.0 lokomotivka CKD organicky
nadviazala v roku 1933 radom 464.001—03,
ktora pri dodrzani hmotnosti 14 t na napravu
bola vkladom CKD do sufaze o lokomotivu
pre dopravu rychlikov a tazkych osobnych
viakov na horskych tratiach s vefkym stupa-
nim. Nové lokomotivy 464.0 mali rovnaké
usporiadanie pcjazdu (2 ,D 2') ako konku-
rentnd 475.0 z plzefiskej Skodovky. V kon-
kurze obstali 464.0, a tak sa v ich vyrobe
pokratovalo az do roku 1939. Na vyrobe
lokomotiv 464.0 (celkom 76) sa popri CKD
(56 kusov) podiefala aj Skoda Plzen (20
kusov). V roku 1940 vyrobili CKD e&te d'aldie
dve lokomotivy, ktoré boli zdokonaienim
rady 464.0 a dostali oznaCenie 464.101 a 02.
Prva z nich bola su€asne dvojtisicou lokomo-
tivou vyrobenou v CKD.

Vojnové roky vSak znamenali nielen utlm
vo vyvoji, ale aj takmer zastavenie vyroby
lokomotiv podfa domacich vzorov. Na nie-
kofko rokov sa zastavil i dopyt po novych
tendrovkach. AZz povojnove naroky vzrasta-
jucej primestskej osobnej dopravy si vynutili
nove vykonné tendrové lokomotivy. Prva
z nich, 476.1, bola CSD dodana opéat
lokomotivkou CKD v roku 1951. Cela séria
(38 kusov) potom v priebehu roku 1952,
Koncepéne, ale aj vzhfadovo, rada 476.1
vychadzala zo 475.0, ktora bola v dobe
svojho vzniku doslova zavrhnuta! Bol to
skutoCny omyl viedajse| doby ...

V rokoch 1954 a 1955 bolo CSD dodanych
dalsich 22 lokomotiv, ale uZ s novym
oznacenim 477.0 (477.039-60). Tieto sa od
pdvodnych 476.1 vzhfadovo liSili. Vyrobca
ich upravil tak, aby sa zvySila spofahlivost
lokomotiv a ziepsili ich jazdné . viastnosti.
Ram I|lokomotivy bol vpredu skrateny
o 190 mm, vodojem za budkou zmenseny
zvydenim dna a uhofny priestor skrateny
o 300 mm. Zmens8enie zadnych vodojemov
bolo kompenzované pridanim postranrych
vodojemov nad prvou spriahnutou napravou.
Priester medzi bludkou sirojveduceho
a pridavnymi vodojemami bol zakapctovany
krycimi pilechmi. VsSetky pdvodné siroje
476.1 boli potom preznafené na radu
477.001-477.038 a mnohé z nich boli podla
vzoru 477.0 aj rekonstrucvana. Vznikli teda
az tri varianty radu 477.0: Pédvodna 476,1,
rekonstruované 476.1 a lokoemotivy 477.0
poslednej série. Prave Ilockomotivu 477.0
poslednei série povaZujem za velmi vhedny
a pritazlivy narnet pre stavbu modelu parnej
lckomotivy. Esteticky riesena kapotaz po-
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strannych vodojemov a uloZenie armatur,
hlavy parojemu, pieskovata a napajacieho
domu v spolocnom kanale oproti inym
predioham znalne zjednodusuje stavbu vo-
zovej skrine modelu.

Pre aplnost vy&tu velkych tendroviek tejto
triedy treba este spomenut radu 464.2 z roku
1956. Jej pojazd odpovedal 464.1 a pri
viastnej stavbe boli vyuZité imnohé kon-
Struké&né prvky z lokomotiv 556.0. Zial zosta-
lo len pri dvoch prototypoch, a tak ani druhy
pokus Skodovky o presadenie sa u CSD
s tendrovkou nebol uspesny. Objednavka na
vyrobu lokomotiv 464.2 bola odrieknuta
v prospech lokomotiv novych trakcii.

Velké tendrovky, a tendrovky vdbec, bol
part CKD a jej predchodcov. Skoda Plzef,
ako druhy ,,dvorny’ dodavatel lokomotiv pre
CSD, tedy so svojimi tendrovkami 475.0
a 464.2 neuspel, hoci sa jednalo o lokomotivy
technicky zdatné a citlivo vytvarne riesene.
Doba im v8ak nebola naklonena.

Model lockomotivy 477.0

Stavba modelu 477.0 si vyzaduje ddkladnu
pripravu — je treba si obstarat podklady,
dvojkolia (hnacie i behline), ozubené kola,
elektromotor, material na stavbu modelu
(plech, respektive plastické hmoty) a naradie
na opracovanie. Podkladom pre stavbu mo-
deilu 477.0 vo velfkosti TT je obrazok €. 1,
ktory poskytuje zdkladné informacie o jed-
nom z moZnych spdsobov rieSenia pohonu
modelu. Pohon, tak ako u hnacieho tendra
935.0, zabezpeduje vykonny vaicovy elektro-
motor PIKO 3430. Redukcia jeho otalok
z 9000/min na oske elektromotora na poia-
dovanych 365 otatok za minatu hnacich
dvojkoll je moZna Celnym ozubenim prevodu
s modulom m=0,4 (A je pastorok s deviatimi
zubmi, B, D — Ceiné ozubene kolo s 22, re-
spektive 20 zubmi, C — pastorok s desiatimi
zubmi). Usporiadanie prevodu je podobné
ako u modelu 423.0 — varianta A (vid MO
2/1992). Pastorok A zabera do B, ktoré je na
spolo&nom hriadeli s C. Kolo C potom po-
hana D, ktoré je umiestneng na hriadefi Sne-
kov BTTB, ktoré prostrednictvom desatzu-
bovych 3Snekovych koles poh&anaju hnacie

dvojkolia modelu.
Ina varianta rieSenia pohonu modelu

velkej tendrovky, urena pre pouzitie sta-
reho elektromotoru Zeuke, je na obr. 2. Je
navrhnuta pre model 456.0, ale vzhfadom na
minimalnu rozdieinost limitujicich obme-
dzeni (priemer hnacich dvojkoli, vySka pred-
lohy, vefkost budky strojveduceho) vyhovu-
ie aj pre model 477.0.

Hnacie dvojkolia, v originale o priemere
1624 mm, pre model vo vefkosti HO
¢ priemere 18,6 mm, mozZno ziskat priamo
z modelu PIKO BR 41. Vo vefkosti TT
pouzijeme dvojkolia z modelov BR23 (35). SU
v8ak oproti pozadovanej veikosti 13,5 mm
vacsie (14 mm + okolok 1,2 mm), preto je
potrebné pristupit na nejaky kompromis.
Zmensime okolky na 0,75 mm a zvalsime
rozvor hnacich naprav, alebo Upine opilujeme
okolky u prostrednych naprav a rozteC
hnacich dvojkoll nemenime. Pre zdainych
modeilarov, u ktorych je zrejme aktualna aj
pripadnég viastnoruc¢na vyroba, pripominam,
ze maju 16 lugov a pri ich vyrobe mozno
postupovat aj podla MO 4/91, respekiive
vvkresu ¢. 6 z Kosickej kofaje €. 1.

Na ram modelu odporucujem pouzit oce-
fovy plech hrabky 1 mm (pre vefkost TT),
nakofko ram modelu musi byt dostatoCne

&

Velké tendrovky CSD

pevny, lebo je nosnou Castou modelu.
Pozostdva z dvoch ramovych postrannic,
spojenych distan&nymi viozkami a skrutkami
M2 tak, aby svetlost ramu bola minimalne
6 mm. Na rdm suU pripevnené tiez dalsie
konstrukéné celky dotvarajuce model: bilok
valcov, nosi¢ kulisy, vozova skrifa, predny
a zadny ¢&elnfk a behufové podvozky.
Strué¢ny metodicky postup pre stavbu vozo-
vej skrine 477.0 je znazorneny na obr. 3.
Prednosfou postupu je, Ze vyroba nie je
viazand na sustruh. Dymni¢né dvere su
epoxidovy odliatok, valcovy kotol tradi€ne zo
spojky na rybéarsky prat (& 16). Jednotlive
diely su va&dinou zhotovené z mosadzného
plechu roznych hribok. Blok vaicov dopo-
ru¢ujem vyrobit po vzore originalu ako
jednoliaty celok hrubého organického skia.
Priruby moZno zhotovit z plasticke] hmoty

alebo vysusiruzit z duralu. Postup pri vyrobe

nosi¢a kulisy moZno vycitat z obr. 4.
Zvysenu pozornost treba venovat arma-

tliram pod budkou strojveduceho, aby neob-
medzovali boény posuv Stvrtej hnacej napra-
vy. Rozvod modelu s delenou spojnicou
odporudujem vyrobit postupom popisanym
u modelu 475.1, respekiive 498.0 (KoSicka
kofaj €. 1).

Poslednou, nie menej narocnou ulochou je
pcvrchova uprava modelu. Lokomotivy 477.0
sa totiz vyznacovali bohatym a pestrofareb-
nym naterom, ¢o im vynieslo prezyvku
Papousek. Odcisteni a odmasteni vozovl
skrifiu nastriekame modrou farbou a doplni-
me bielymi pruhmi a lemami. Spodok (po-
jazd) modelu je &ierny, dvojkolia a Celniky
Cervene.

Model lokomotivy 477.0 sa hodi na kazdé
kolajisko s motivom CSD, lebo rada 477.0
zaginala v primestskej doprave velkych
miest (Praha, Brno, Bratislava) a postupnou
obnovou lokomotivheho parku boli jej stroje
preradované na vedlajSie trate, kde aj
v priebehu sedemdesiatych rokov doslazili.
Len tri z nich unikli Gplnemu zosSrotovaniu:
477.060 je exponatom NTM Praha, 477.013
sa renovuje pre bratislavsky pamétnik histo-
rie rozvoja Zeleznicnej dopravy na Slovensku
a 477.043 udrZuje v prevadzkyschopnom
stave teplaren Praha-Malesice.

Predstavené postupy, navrhy rieSenia po-
jazdu a pohonu modelov velkych tendroviek
nie su pochopitelne vylerpavajuce. Synteti-
zuju v8ak konkrétne skusenosti, na ktorych
mozno budovat, respektive ich pomocou
oredvidat Uspesnost tej ktorej koncepcie.
Ako dalSia z moznosti ponuka sa varianta
usporiadania pohonu na baze korunovaného
ozubeného kola alebo jediného zavitového
prevodu a c&elného ozubenia. Nevyhodou
tejto koncepcie je potreba vacsieho poctu
Celnych ozubenych koles pre hnacie napravy
a vloZzené prevody, spojena s tazkostami
prameniacimi z.potrebnej medzizubovej vole
Celného ozubeného prevodu (3°). Ide
0 ,,hadanie sa" prevodu s rozvodom (Spojni-
cou, najméa pevnou). KfaCove pre rozhodnu-
tie sU v8ak vzdy moZnosti daného modelara
zaohstarat si potrebn¢€ c¢asti pohonu (elekt-
romotor, ozubené kolesa prevodu a dvojko-
lia), do ramca ktorych musi vtesnat aj svoje
predsiavy ¢ modele.

Doporucena a pomocna literatura:

Maruna, Kotnauer: Zelezniénf modelarstvi Ii.,
NADAS, Praha 1961

Bek, J.: Atlas lokomotiv, zvdzok &. 5 a 6,
NADAS, Praha 1982
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Skaia a kol.: Pod znatkou CKD, NADAS,
Prana 1850

ZelezniCAF 23, 24/74, 11 az 13/81 (477.0),
£/90 (456.0) Modelar 2, 3, 7/85

NMetodicky materidl KZM MK V37 Kodice
Kosicks kofaj 1 a 2/32

PO{MIAHIAMIERS]

Inzerci plijimé Yydavateistvl Magnet-Press,
inzertni odddleni {inzerce Modeléfs), Jung-
mannova 24, 11388 Praha 1, telafon
28 15 &1, link= 357

PRODEJ

# 1 Za vyhodnu cenu rddiom ovladary klzak.
Rozpdtie kridei 2400 mm. Zalistany minuisho roka,
maio iieteny. Dovez z Austrélie. V pripade pofkode-
nia zabezpelim nahradné Casti. Bli2gie informacie
na Cisle lelef. 0845 2648. F. Sinal, Radlinského
1726-33/9, 026 01 Dolay Kubin
8 2 Komplstni RC soupravu Acoms AP-227 Mk i,
sarva AS-5. Prakiicky nepoulkitad (2200). D. Kuchat,
U panf Titelbachové, Moskevskd 23/366, 101 G0
FFrana 10
@ 3 1-kan. RC soupi. amat. v&. serva (380), AM
Monitor (180), nabijeC (90), nebijeé autobatsrii
5 regulaci (1000). J. Hirman, Krésnohorské 19,
323 11 Plzen
8 4 NiCd 900 mAh s péjacimi vwvedy (35), j2z. relé
6V, 2 kont. (22). V. Herman, Hrné&ifskd 7, 602 00
no. tel. 05/74 86 00
@ 3 RC stpravu T6 AM27 vys., prij., 3 servé ST-1
z toho 1 podkcdené (1900). L. Cverha, JAno&ikova 4,
080 01 Presov
@8 MC 2—12/71, 72, 76 aZz 79, 1—6/80, 86 a2 90.
Nabidnéte cenu. J. Hlinovsky, U pramene 2439,
440 01 Louny
® 7 Triproudou klub. autodrahu, délka 13 m, trafo,
oviadacs, elek. pocitadla kaol, star. semafor, modsly
aut, nahradni dily. Cera die dohody. P. BReaites,
Kamenice 22 A, 251 68 p. Stifin
8 8 Detailnd propracovany mode! ndmecké hitavn|
lodi Bismarck v méFitku 1: 200 (2500), francouzsky
bit. kfiznik Dunkerque v méfitku 1:200 (2500). J.
Smola, Svermova 168, Hylvaty, 562 03 Usti nad Orticl
8 9 Mode! ietadla Pilot Q.B. 15 Hil, dale 6 ks NiCd
akumulatord 1,2 V — Varta a 6 ks NiCd ekumuiétord
— monodlanky 1,5V. A. Rehak, Badka 64, 732 01
Frydek-Mistek, tel. 802 51
@ 10 Planky lodl, ncsi¢ raket Devornshire Scharn-
horst, Yamaha, Golden Hind 1575, Dertflinger 1675,
Elektra (80, 100, 200, 100, 120, 30). R. Moriak,
Golianova 32/6013, 917 060 Trnava
® 11 1-kan. amat. RC soupravu v€. serva (390), AM
hﬁﬂnl;tnr {190). J. Hirman, Krasnohorské 19, 323 11
rd s
® 12 RC Modela T4 AM27 + R4 AM27 + 3 ks Tesla
ST7-1 + NICd zdroje + vypinal + nabljeé (vie 3000).
Motor MVVS 2, 50F malo béhany (250), MVVS 2 5GF
novy (400), 2 ks MVVS 1,5D s nahr. dily (400),
Modela CO2 (100), modely letadel RC V2, U, CO2, RC
karburatory, tlumite, drobny material pro RC, balsa,
papir. V8e velmi levné. Konéim. J. Pospi§il, Z.
Neiedlého, 892 01 Mikulov
& 13 Nepouzité motory Mabuchi RC-380 (3,6—9 V,
11,8 W) (100 K&s za 1 ks) a polyetyl. lahve 500 mi
(10 KCs za 1 ks). Ing. J. Gregu$, Slavi¢kova 2, 796 04
Proztgjov
B 14 RC soupr. Modala T6 AM27, vys. + pfij. + 6 ks
kabeld k servim Futaba, NiCd do vys. + 2 péry
krystall + pult (2500), sleva mo2né. Vykrescvou
dokumentaci RC motocykiu 3.5 em® + kapotal
+ precizne odlité paprskové kola z lexanu, nablzim
3 sady (1 sada 480 K&s), RC elektru Peugeot 205
Ti6, odprui. podvozek, Mabuchi 540 (400). V.
Vybiral, Nadraini 1417, 78502 Otrokovice, tel.
9220 41/ki. 324
B 15 Maio pou?itou RC soupravu Acoms AP 227
Mk ill, instalované stopky, kufflk (2500) spéch4. R.
Meicr, Budovatell 12, 794 01 Krnov
@ 18 Model F3A (500), vysieladé T4 AM27 (S00),
priflmaC R4 AM 27 (250), kryStély 9. kan. (100), motor
6.5 cm? MVVS na sié. -— novy ale podkcdeny (250),
puzdro bateris (30). Z. Noskovit, Chorvatska 37,
900 26 Sloverisky Grob
@ 17 RC soupravu Acoms AP-227 Mk Il (pfij., vys.,
2x servo, zdroje, nabijes, kabel s vypina&em) (3000),
RC podvozek 2WD 1:8 (600), iex. karos. V1 1:8
(200). Novy nezabdhnuty mot. MVVS 3.5GFR ARD
+ tl. (900), RC auto 2WD 1.8 s nov. mot. 3.5¢cm” +
lex. karos. V1 (1500). R. Siroky, M. Hordkové 269,
500 06 Hradec Kraiové |
#@ 13 Atack-4 + 4 serva S 148 + |étany model
s MVVS 2,5 (4000). R. Sujan, Tyr8ova 731/42, 592 31
Nové Mésto na Moravé
@ 18 3 ks serv Modeia ST-1 {po 330) a motor MVVS
2.5DF s tlumiCom (400). V3etko nové, nepoiiZiié. Ing.
M. Paviinsky, 044 71 Cedejovce 273
@ 20 Nezabdhnuty MVVS 3,5GFS/R ABC-RC, novy
typ (1400). J. Martének, AleSova 29, 678 01 Biansko
@ 21 NepouZ. serva s konc. slektromot. Graup.
Speed 500 (220), lam. trup pro F3J, dl. 1300 mm

27
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(Pokracovéni ze str. 27)

(220), sada 8 &!. Robbe REA i60C (1200),
1929 Heath Parasol v proved. giekirs na 'iJ Gl rozp.
1420, neistany, kompl. vypaveny, cena dohodol,
elektroiet 0 rozp. 2360 s mot. Power 500/24, 2x
miniservc, pfip. | regulator, cena dohodou. St
Chvéia, Krupska 3083, 10000 Pranha 10, tel.
02/782 10 62

& 22 RC soupr. Modeiz 4 AMZ7 — vys.. pfi].,
pouzdro bat., vypinal, nosny femen, 2 pary krystali,
nova ant. (1500), RC soupr. Acoms AP 227 Mk
2 yoz8if. na 3-kan. kompiet (1530}, 2 neva sarva 57-1
(800), 2 serva Acoms AS-7 (800}, VF modui Conrad
FM-SS-Profi 7/14 40 MHz (450}, 2. Smyrych, Pe-
routkova 81, 158 0C Praha &

® 23 R6 AM27 (4G0), X-Acoms 27 MHz 24. k. (100},
novd sarvo AS-2 (450), lam. kryty Turbulent, Alieda-
le (8 8C). RC model Mufti na 6,5, r. 1400 {700).
samitky Futaba (a8 40), kelalog Robbe 90 (i100). £Z.
Matgjovsky, Stinadia 1097, 584 01 Ledel nad Saza-
ol¥

& 24 Novou 2-kan. RC soupr. Graupner/..
R.-40 MHz, 2x sstvo C-507 (2450), ncvé servo
Acoms AS-7 (450). R. Striachal, Vaslafskd 3275,
276 01 M8iInik, tel. zam. 0Z206-920-3555

® 25 Startgr Kavan — novy, motor 2 cm® Junior
D a25cm® MVVS-D, razné vriule, zastréky Modeis
6 ks, teleskopickGu anténu, vse za rozurmnou cenu.
T. BlaZek, Jungmannova 11, i10CQ Praha 1. tel.
2350043

8 28 Regulator otaCek pro RC  slekirolsty,
7—15 V/14 A, brzda, stabiiizator 5 V, cdpojen! moto-
ru pfi poklesu napéti (450), reguidtor cbocusmérny
pro RC lcdé, auta 7-—12 V/8 A, stabilizater 5 V (450)
a nabije¢ akumulatort 6—12V s regulact 0—4 A,
automat. vypnuti, zkratuvzdorna (720). Vis nové
v zéruce. ing. Budinsky, Cinskéd 7, 160 00 Praha 6
8 28 RC polomsaketa Baagle Airadsie + Raduga 10
RC r‘eiétany 5 funkel, RC modsi Taylﬂr Cub létany
+ mot. 1,5 cm3 #izen smérovkou, 2 ks Rx Mars, &l.
wbavovaé, 0s. odbsr — dohods. J. BfeCka, Svobody
874, 289 11 Pelky

& 28 YysilaZ T4 AM pfeladény ui. Csto na 35 (1000),
VF dil T4 AM27 + par kryst. 30. k. (120), mot. véiren
Astir s mot. Junior 2 Z + tlumi& (150, 300}, 1-kan. Tx
Mars I + Rx Mini — nutno opravit (1503}, lam. trup
Grob G-108 + plan {250;. M. Runza, Haviifkova 411,
27051 LuZzna

#® 22 Sdpr. Graupner 414 najradssj kompl. (8300),
motory MVVS 3.5 GFS-ABC 6,5 GFS novy. E.
StreCko, Topoiova 8, S4055 Nove Zamky, fei
0817-273 26

8@ 30 Plan, krvty kol na obfl model Piper Pacer r.
2900 (350), univ. skii¢idlo pr. 100/3 a 125/4 {a §00),
LK-91 {300), Modeslist 43 Cisel (a3), vys. + 2x

modsi

\MISIAK

|
MODEL !
SPORT l

Fredaine:
& Kapitulska 27,
Banska Bystrica
tel./fax: (088) 246 70
i 0 Nam. SNP
Banska Bystrica
| tel./fax: (088) 244 05

|
Penlka na september: Stavebnice lialari, I
Protar, Kyosho, serva Graupner, Multipiex;
RC modely aut 2a sady  batéril l
7,2V/1300 mAh Suncor; nabijsCe; farby;
tmely; lepidia; modelarska literatura. i

MODELABSKA VRTACKA

mala — vykonna — spolshliva

DCKONALY POMOCNIK
KAZDEHO MODELARE

Diky ménitelnym otaékam miZete vriat
a brousit snad vSe, na co si vzpomenets. Tato
vrtatka se pfi praci pfijemneé drii v rucs. V cené
vrtacky isou 2 skliCidia, 2 brusng kotoulky,
kovova fréza, vrtidk o @ 1 mm.
Technické paramairy:
Napajecl napé&ti 8—18 V
Proud max. 1,5 A
Otacky 8000—18 000/min
Max. @ vrtaku 3 mm

V zari si muiZete koupit k vrtaCce stojan
a stavebnici regulovataineého zdrgie.

viodel INZERT

Vydavaiz! Casopisu INZERT special
Prodej modelarskych potfeb.
Celorolni nabidka od firem Modela,
MVVS, lgra, Smér, Graupnsr, Robbe,
Tamiya, Haleri, Burago a soukromveh
vyrobcl.

Informacs o aktuélni nabidce na tsl.

prodeiny 0361/241 34, Pro velkood-
baratels nabizime veskerou produkci !
Italeri a Dragon za bezkonkurendna

vvhodné ceny.

Navitivie nds v prodejné na tfde S.
kvétng 1988, 380 01 Tabor

Po—Fa 8.00—12.30 13.30—17.30
Se 8.06—11.00

prifimac T6 AM27 (2000), MVVE 1,5 (200), poskoz.
Cox 1.5cm¥ (800). K. Svoboda, Zahradnickéno
2959, 580 01 Havi. Brod
@ 37 Planky Modela? — seznam za znamku. M.

rnac, Husova 1985, 665 01 Rosice u Brina
@ 32 Vitrod RCSv, kfidla a trup, RC V2, soupravu
27 MHz — levn4d, sarva + balsu se slevou — seznam
za znamku. J. Sté&péan, Na Valech 263, 580 01
Hauiiﬁhuu Brod

23 Soupravu Mars |l 40 MKz vCetné FIC maodeiu
Lnr- {600}, novy motor Mk 17 1,5 cm? (180). Z.
Vachutka, Foienska 15, 586 01 Jihlava
| 324 Stabilizator napétl Zhav. sviCky -— stavebnics
(148). L. Jslinak, Albrechtice 163, 563 C1 Lan8kroun
& 35 RC buggy na motor 3,5 + startéer, 2 mctory 3,5,
chlad. hiavu, nahradni ramena, poloosy & jiné nahr.
diiy jen vcelku (4500). J. Janda, Rejta 2265, 440 03
Louny
@ 38 Plany RC polomaket + obfl dfevéné vriule
250—800. B. Misterka, Dobrovského 437, 340 22
Nyrsko
® 37 Novy MVVS 6565 GFR ABC (600), 7 ks Aku
Fanasonic 1,2 Ah P-2c¢sc (650). P. Pocs, DruZstsvyna
17/52, 945 01 Komarno
& 38 Prodam vysiiaC Futaba-iri-seven FM40 {(1550),
prop. &tyfkanal AM-27 (E€00), Slun F3E + Jumbo 750
(1000), ¢lun F3V (350), el. navijak Avia {850}, serva
Acoms (& 400). Koupim kvalitnl modely kategorie
RC-2, RC-V2 PM, F3J, F3F. !Ing. |. Rozsypa!, 683 21
Pustiméf. Prusy 240
@ 3% Plany 18 historickych plachetnic a 11
vaieénvch lodf die vybéru. Seznam za znédmku. Ing.
J. 8vec, Slune&na 4556, 760 05 Zlin
@ 40 Raduga 7 novy (SDG) MVVS 2,5 GRR novy
(420), a'natérsw 8,5 cm? nowy (600), amgtérsk?

deto-

Tunu 10 (240),
6 {200), Tono 3,5 (150), MVVS 1,5 D (120),

15¢cm® BOS novy (950), amatérsky 0,3 cm
nacni nﬂvy (450), pouzité motory:
jonc 5

Vyhkradni zastupce pro Moravu
a Slezsko firmy HYP Model I
F’ ~.
\ _Eg bERAS]S

Broudens baiss i

Baisové nosniiky, iidty, hranoly
Salsové pfekiiZka
Saisové kiuxdity

i
| )
E

Pro malo i veikoochéraieie zasle:
PG GERASIES
Hoateind 130, 780 €1 Jesenik

Cena vrtactky 539 K&s (v cené je zahrnuto I
posdtovne)

Své plipadné objednavky zasilejte nz adresu:
Diametral s. s r. C.

Vysokoskolska 506/17

165 00 Praha 6

Tel. info.; 02/34 45 22

Fax: 02/835278

Uvedané zbo2i zasilame jen na doblrku (organi-
zacim od péti kusl na fakturu).

JENA 2 5 D (240), Jena 1 D (180), Fox 35 bez trysky
(180), CS Max 40 (360), amateérsky Feldgiebel 7,6
vez nadrie a prerusSovade (380), baterie Tamiya
NiCd 6 V, 1200 mAh nové (400), baterie Batsria Sia-
ny 1,2V 4 Ah novs (1 ks a 30). Ing. A. Pelikan, Miru
545, 337 G1 Rokycany

& 41 Amat. RC soudravu vys. + pfij. (1000). D. Jakl,
Na Beéiidie 1072, 543 00 Vrchiabi, tel. 0438/235 685,
20-—21 hod.

B 42 Novou RC soupr. Volant Aipina RCM, zdrojse,
nab. 50., 52. k {(4500), nové RC auto 1:8 special
4 WD, 2 stup. pfev. kar. V1, V2, starter Zhaveni,
mnoho gum + ND (8900), motor Grand Prix Car 21
HB (2200}, lukcpr. formy Vi, V2, E. {a 300), lam.
forinu na trupy RC-V2 (5§50). Ing. L. Vitek, Foltynova
19, 835 00 Brno, tel. zam. 05/33 12 47

® 43 20 ks novych nepouZitych kFiZovatkovych
vyhybek na 7T (6860) za pluvoednl cenu 70 KEs/1 ks
i jadnotiivé. K, Lamich, A. Sovy 15, 747 05 Opava

B 44 Kavan-slektrostarisr 12V — malo pouzivany
(800) nebo mozna vvména za moier 6,5 — spéecha. F
Buchar, Pékov 55, 548 61 Police n. M.

# 45 Pchonnou jednotku pro slektrcist Robbe se
sklopnou vrtull pramér 350 mm, motorem, spinatem
aprevoders 1:3a1:5(750). Modei el. vétrone rozp.
2560 mm (350). NiCd accu Sanyo-Cadnica 8.4
V71,2 &h (500), mot. cviény model 3 motorem Enya
2.5 (V = K + M) (500), vrtulnik Sport MFA 500 cykiic.
+ motor BB 5,5 AAC (2800 + 700}, sarva Graupner
C508 (450), vie 100% stav — konéim. R. ROZiCka,
Foltynova 12, 635 00 Brno

B 438 Supr. soupr. Bx + Tx — AM27 — 4, kan. (1000),
sarve ST-1 (330), MVVS 25 GF + RC (340),
cbousmér reg. of. 20 A 6—16 napajeni Rx 4.8
V z pohon. bat. (850). V. Horak, K. Pazdery 193,
273 51 Kysice

® 47 RC soupravu PCiM Robbe Terra Top bez serv
se Super Univaers. modulem (2xDR, DIFER, FLAP
ATV, THROTT, MIX=ATL-RUBD, FLAP-AIL, FLAP-

spol.sr.o

Velesiavinska 26/4
182 00 Praha @
Tel. 318 82 21

380 303 zervis

CETO nabiz! kvalitu a okam2iié k dedan!
pfimym a dobirkovym prodejem:

Plijimade g dani bez gané
t R4 AM27 bez krystali 525~  480,—
I R6 AM27 bez krystall 575,— 540,—
R4 AM35 bez krystald 585, —  560,—
ARG AM35 bez krystall  665,—  600,—
R4 FM35 bez krystail 685,—  620,—
R6 FM35 bez krystalu 760,— 685,—

Priiimade AM/FM MHz Ize pouit k soupra-
vam Acoms a Fulaba

(vyima PC#M)

Vysilage

T4 AM27 1200,— 1050,—
T6 AM27 1300,— 1150,—
T4 AM35 1750,— 1600,—
76 AM35 1850,— 1700,—
T4 FM35 1850,— 1700,—
T6 FM35 1850,— 1800,—
Sada 4 AM35 3600,— 3300,—
Sada 6 AM35 3900,— 3500,—
Sada 4 FM35 3700,— 3300,—
Sada 6 FM35 3900,— 3500,—

Sada 4 obsahuje: T4 vysilaC, R4 pfijimac,
kabel pfrijimale, pouz-
dro, baterie, 2x servo
— dovoz, sada krystall

Sada 8 cbsahuje: T6 vysllal, R6 pfijimag,
kabel prijimace, pouzdro
baterie, 3x servo — do-
voz, sada krystalu

Zastréka kabeiu serva 18,— 12—
Fouzdro baterie 70— 60,—
Kabhel pfiiimace 80,— 75—
Sada krystald AM27 130,— 117,—
Sada krystalt FM27 130,— 117,—
Sada krystald AM35 150,— 135,—
Sada krystait FM35 150,— 135,—
Servoe Multiplex MS-11  480,— 450,—
s konektorem Modela

Servo Hitec HS-300 415,— 390,—

s konektorem Modeia

Opravujeme véechny RC soupravy Mo-
dela a pfeladujeme RC soupravy Modela
AM27 na AM35, FM27 na FM35. Vée do
deseti dnu. Cena vietné siadéni, nového

VF dilu, paru krystalQ je cca 750—850 Kés.
Piihlageni na radiotelekomunikace je pro
nami provedené zmény pasma zdarma.
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modelafské potfeby
Palackého 10, 410 02 Lovozice ;

: tel. &.: 0418/2174
Novinka:

TOMBA — RC vétron
rozpeti 1700 mm, cena 495 K&s
TOMBA-E — RC slekirclet,

rozpet! 1700 mm, cena 526 K&s
Dale nabizime stavebnice podle na-

bidky, ktarou zasleme na vyzadanl.
Stavebnice zasflams na dobirku, pro
velkocodbératelo slava.

/\/ HVP Modell
w.l?j f‘/Arbesom namésti &

Yoit 150 00 Praha §
— tel.: (02) 537 87 11

& Kvalitni broudena baisa
Firma HVP Modell vém nablzl balsu
v tloudtkach od 0,8 do 25 mm, v 3ifkach B8O
a 100 mm a délce 1080 mm
& Balsové nosnlky, nédbé2ns a odtokové
listy, trojuheinikové listy a hranoly die
vzorniku, od 200 kus( vy&s té2 zhotovime
na zakazku libovoing tvary dle Vasich |
poZagavku
@ Balsové pfekiiZka v tloustkdch 3. 4,
5a6mm |
o rozmérech 23Gx310 mm |
& Stavebnice baisovich kiuzakd u
Kiuzak Cloud (rozpdti 280 mm)
Kitizak Pilatus (rozpéti 444 rmm)
Kachna Duck (rozpéti 505 mm)
Konstrukinf celodievény kiuzék Simple 5
(rozpeti 525 mm)
Novinky:

@ Baisa specisl o hmotnosii do 120 a/dm®
@ Mikrobalsa v floudtkéch 6,15 af {1 mm
@ Velkopiodné balsevé potahy kildel
(V pfipadé zajmu udsijts rozmsry)

I Velteodbératellm
dodavame v kratxych codacich hiitdch za
vyhound ceny
Nabidkovy list se vzornikem zasiléame
chratem

Zé&sitkov? nrode;
individuginim zajemcim vvfldime
objednavky jiz od 250 Kés
Cenik Vam zadleme na vy2adan!

Osobni cdbér
pro veikoodbératsals i individualn! zdlemce
je moZny na nas! adrese po pfedchozi vistni
Citelaionicka domluvé.

l
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Modelarska prodejna
FRIEDRICH M.

HELLER
Janahocf 25

D-84G0 CHAM, SRN
tel. 09971/3812 —

N, A

Produkce firem: Graupner, Robbe,
Kavan, Multiplex, Simprop, Kyosho

ELEV), pouZivanég 2 roky pouze ve véironi (8000). J.
Simek, Tuchomysliské 236, 403 39 Chiumec

B 48 RC scupr. Miniprop WP-23 dvoukanal, kompl.
B. Roman, Okruzni 73, 796 01 Prostdjov

XOUPE

B 49 Pravidelné dodavky nosnikid kruhového prifs-
zu, daisl jednani. V. Paviis, Na sifsinici 18, 772 00
Olomouc, isi. 088/287 75

@ 50 Staré diessiové nebo oaenzinové molory
nameckeé vyroby z 1. 1830—73, vwwmens za modselaf-
ske potfeby mozna D. Konig, Korrier Heiiwsg 53,
4600 Dorimund 1, BRD, . 0048/231 51 42 i

@ 51 Rdzné pléinv obrich modsiov. [. C'fﬁrha,
Janosikova 4, 030 01 Predov

B 52 Vsetkc Co sa tykz RO vrtuintkov. Rdzns
stavebnice, hotovs BC vriufniky, lisratiru, plany
apod. L. Cverha, Janc8lkove 4, 080 01 Presov

B 53 Jednokansiovy pfijimac Rx Mini 27,12 MHz jen
v dobrém stavu. [. Smola, Svermova 168, Hylvany,
562 03 Usti n. Q.
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(5114 KEs), Attack SM4E0 ‘
FPiste si 0 kalalog! Na poZadan( 182 zasliams
katalog Pike v H0.

E—— e —— O A T

firmy

UrCité si vyvberete z pesiré nabidky
deviti pfednich kitafskych firem, ktergu
v pifimych dodavkéch zajistili na le-
toénim nonimberském veletrbu experti
nasi noveé firmy.

* Airfix — V¢&el novinek v oblibeném
melitku 1:72 zahrnuje MIG-28, F-12A
Temcal, Tornado GR. 1 & Mirage 2000

« Heller — se systematicky vénuje
letadldm Armiée de lair. Leaios nabizl
v méfitku 1:48 ietadia Mirage 2000,
Etendard IV M, Supsr Etendard a Rafale
&

% Humbro! — Dalsli odstiny osvédienych
a coblibenych barev, dokocnalé #iétce,
lepidia a tmely

¥ Academy — Mezi Zesli novinkami
v mefitku 1:48 nechybi ani MIG-28
v jednomisiné | dvoumisiné verzi. Le-
tosnim pfekvapenim ie v méfitku 1:72
Boeing B-50 D Superiortress, kiery stoji
opravdy za to

* Esci — ziskai v Novimberku ziatou
medaili v soutéfi dasvpisu Kit za modei

T Tl e e

T i T

.....

Racek Gebhsn

Lialcove 1723 :

263 01 Rakownik

vl 0318/712ipo 1. 0§
Oteviens po—né 10—12, 13.30—18
sc 8—12

{lrny orods) nabizl: |
A5GFS/R  ABC RC

8.65GFS ABC RC E

asitkova siuZba 4
MVYYVS

e

3), MWVYS
), MYVS 10GFS/R ABC RC
s}, RC soupravy Attack SR AM40
S14 SM35 4/8/]
/872 (5222 KCS).

(2445 Kis),

¥ Serva Modela ST-1 269 K&s
% Strikacl pistole Mikrotechna 199 K¢&s
x Stavebnice RC modelU letadel, lodi a bugy
# RC modely vriulnikU Hirobo a n&hradni
dily
¥ Strikacl pistole Aero-pro pro americkou
retus
¥ Vierinova lepidia, S5min. epoxidy
% Barvy a lepidla Humbrol
* Brouenou baisu, kvalitn{ smrkové listy
¥ Leteckou preklizku
% Motory MVVS, H3, BRAT, raketové
% Veskeré nahradni dity k motorim MVVS
% Palivo Zhavici a detonacni
¥ Mala Zeleznice 0, HO, TT
# Autodrahy
« Plastikové siavebnice ltaleri, Matchbox,
Revell, Airfix, Hasegawa, Fujimi
% L.ego
* Modelarske prislusenstvi od A do Z
i
!

BMONTY BODEL 8.8 1. 0.
Progejna: Husitsks 68, 130 00 Prahs 3
Otevieno: Po—P2a 9.00 aZ 16.00
So 9.00 az 12.00
Tei.fiax 27 47 51

LonZi zasiiame &2 na dobirku
Za vyhodnych podminek

AT T Sy 1

e i

dodavame 182 ohebodnikim |
| ! : e

ST st iR TR TR N L

Nové mogely od nové

Airtix, Heliler, Humbrol,
Academy, Esci, italeri.
Dragon Fujimi, Matchbox

rokker FL27 Friendzhip v méfitku 1:72
= aleri — Kvalitu ichote v{robce
cokisddaji 9 ,,ziate” tiiuly Model roku za
nakiadni automobil MAM F20 (1:24),
vituinik PAH-2 Tiger (1:72) a rusky {ank
T-80 (1:35)
» Dragon — Y teslech rencmovaného
Casopisu dodell Fan by! raketovy kom-
plex 88-1C Scud B na tahadi MAZ-543
¢ méFitky 1:35 hodnocen iako vyborn§
« Fujimi — série velmi kvalithich kit
JU 87 Stuka B a2 G
* Matchbox — Obnovensd premiéra diou-
noe nevyrabénych kiasikd z 1l. svéiové
valky Arado Ar 234 Bliiz s pumou V-1
3 RQornier Do 172, oba v méfFiiku 1:72
Movinky budeme na néd trhh dodavatl
postupné iak, jak se budou objevovat

v nabidce virobel.

Velkoodbdr pro st4inl Zasilkové sluzba
a soukromy sektor  pro jednotlivce
LAMA 90 a kiuby HORYP
Karl3isjnska 162 Fantova 1757
252 25 QOfech i85 00 Praha 5 ;
fax/tel. {02) 528 5483

T T e s B = e

B 52 2 ks 3adé 36IvA. AIC MEa NaUCi near nNg mov.
liot. dobre mu 2aplatim — cena a vzdiaienost neroz-
hoduje. Z. Zsitva, Marxova 68, 543 01 Stirovo

& 55 Prijimac—vysilal 40,68 Mars jednokan. — zn,
leving. H., Zvérova, Skofenice 109, 565 01 Chocen
B 58 Modsly Loko + vagdn a pfisluSenstvi. Modely
i poskozeng, vie na H0O, TT, nabidka plaii stéie. Z.
Kufava, V. Dundry 1032, 272 (¢ Kladno Svarma

@ 57 na TT. vrehnf vegen! | Casti, 2el. plejezdy,
siromiy a dalsi veci, M. Vartalsky mi , Majakovského
204€, 734 01 Karvina 7

# BB VysSkomer, Varic do 5 a2z 10 m/s, rychiomer do
150 km/h. J. Podracky, Manédiinska 19, 323 23 Pizen
® 59 Plansk Modelal 150s. F. Hélek, Sluknovek#é
313, 180 00 Fraha 9, tel. 02/88 06 55

® 3¢ Kdo proca nsbo vyrobl iaminétovy trup
vriviniku Helix. J. Foalesny, J. Misky 80/7, 705 00
Cstrava-Dubina

B 81 risdam némecké modslarskeé motory od roku
1934 do 197C. Platim vyscke ceny. Dieter Rother,
Wealzanbachsir. 29, 8 Minechen 50, BRD

B 3Z Sberatei motord ze SRN hledé staré dieselové,
penzinove nebo Zhavicl motory. Vyména za mode-
larske artikly jakéhokoliv druhu je moZnd a vitana. N.
Koch, Weissenfelser Sitrasse 5, D-4070C, Hslle/S, BRD

RUZNE

B 83 Stoin! soustruhy na kov pro modelélte dodavéa
Jarosiav Lhotak, Petra Bezrude 12, 352 01 A8

[. Miniveletrh modell a modelarskych potreb

MODEL — PRAHA 92
10. Fijna 1992

Uzaverka prihlasek 33. 8. 1992

Pouze pro obchedniky a vyrobeell!

Soucastl [. Miniveleirhu modell a modelar-
skych potfeb MODEL — PRAHA 92 jsou
BURZA modell a modelarskych potreb

od 8.00 da 12.00 hod.

Setkani sbératell modelarskych motord

od 8.00 do 12.90 hod.

Vse v OKD — Vltavska — Bubenska 1,
Praha 7.

10, 10. 1932 si. metra V]tavske :
informace, pFihiagky, razarvace stoll:

M & H centrum

Favel Vrany, p. p. 41, 18000 Fraha 9

tel, D2/88 07 &5,

29
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Prodeina:

Kragovs 34, Praha 3

Tei. prodejny (02) 627 87 89
Tel. privat (62) 77 75 10

% RC soupravy Robbe-Futaba % Mo-
tory MVVS, MVVS 1,5 £, moZnost cb- !
jednat MVVS 1,5 s tlumiCem » Karbu-
ratory a tlumite Mikro # Velky vybér
NiCd akumuldtord » Serva Hitec
v3ach vsiikostl + nahradni dily, za
vyhodné ceny # Vedkeré modeiarsks
laky # Plastikové modely Maichbox,
Airfix, Heller, Tamiya % Obtiskové ar-
chy, barvy Humbrol, lepidia * Mods-
lovd Zeieznice 1T, HO % Balsa, pfe-
kliZka, smrkové listy » Motory Mabu-
chi # Standardni palive 2, a % Palivo
is 5 a 10 % nitrometanu % Stavebni-
ce RC modell letadel, iodi, buggy g
% Pneumatiky na buggy 1:10 % Veiky
vypér modell aut Burego x Guma ;
' |
:
.§

Zna? zasiiame | na goblrku, gbchod-
nikam dodavame za vwwhoonych pod-
mirak, O akivainl nabidcs s& infor-
Tiuis na 181, (02) 627 87 88.

IEO‘L"’

Spol. sr. ¢

Handeisgeselischaft mbH.

Beliu IV &. 2

P. 0. Box 117, 860 01 Zvolen, CSFR
Tel.: 0855/205 (6 Fax: 0855/203 00

Firma Xenia, generalny zastupca firiem
ROCO, VOLLMER, BUSCH a MERTEN
Vam doda modely a katalégy na dobierku
podfa Vasho zelania a zabezpedli tovar
pre obchodnikov a firmy, ktori preiavia
zaujem predavat modelovu zeleznicu.

MIMORIADNA PONUKA
MODELOV CSD A PKP

14 288 Lehéatkovy CSD, zeleny, neosvet-

leny 350 K¢és
14 228b Zeleny zavazadiovy, osvetieny
400 K¢cs

 NOVACEX

nakup a prode] modelarskych

14 289 Zeleny zavazadiovy, neosvetieny

350 K¢&s
14 312 Poschodové CSD, koncové
800 K¢s
14316 Poschodové CSD vioZzené
750 Kés

MIMORIADNA PONUKA KATALOGOV

Katalog 0-HO-HOe 90/91 89 KCs
Kataiég N 9G/91 69 KCs
Kataldg Minitanks 90/91 69 KCs

Modely a kataldégy si mozete objednaf
u firmy XENIA, spol. s r. 0. na horeuvede-
nej adrese. ZaSleme ich na dobierku.

POZOR. ZMENA
¥V ZASTOUPENI

i
potfeb PILOT SHOPPING . a ostatni materidl & pomcky
Ce. arméady 2 k laminovan|

e Y IR, L DT TN e e T ol e " e W o e e L T e Al SRS TRl L i, S ET R T
==

Rl

mi ltaleri,

——

Sievu.
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787 01 Sumperk, tel. 0848/4193

Firma Inter Pilot oznamuje svym
zakaznikiim, Ze rozS&ifila sorti-
ment modelafského zboZi 0 kity
letadel a lodl, vyréb&nych firma-
Matchbox, Airfix
a Reveil. Dale zavad! do prodeje
lepidia na Kity,
Agama a Humbrol. Firma neve-
de katalog nablzeného zboli.
Té8ime se na Vasl osobni nav-

POZERI AT SERVIE peoanika CTETO
{r:astupce Modely) nokraduje
v Zadrudnich g mimozarugnich opra-
vach, vieiné pfsiadovani serv

N

Pro melo i velkoodbératsle zasle
obchodn! zastupce firmy R+G:

PG GERASIS
Kostelnl 160, 790 01 Jessnlik

tmely, barvy souprayi

RC SERVIS

Z. Hnizdil, Letecks 868/22, 181 00
Prahz §, tel. 368274

Opravy a pfelacddovani BT souprav
véainé zahraniénich.

TéZ opravy dalkova Fizenych hradek.

3
e Jik |
NAVIGATORU LETECKA ;

QENT CERPADLO - RC SERVIS
(1 [ARizZe L ) ] ]e

sDol. § 1. 0,
Velestavinské 28/4
162 00 Praha &
Tl 38 03 €3

1
el e L U e s il e BT e

" EVROPSKA (LENINOVA) b

T B S N S T L L R S T e S S

6 ZASTAVKA OD METRA DEJICKA LETISTE
RUZYNE

- * Laminoveci pryskyfice
| * Pinidia
. * Barvicl pasty
* Skelné, kevigrové, uhlikové tkaniny

} POZOR, zm&na adresy servisy RC
!
i
|
:
|
E
:

= |
BUS 119 SMER l
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Dobre zbozi potiebuje také dobré obchodniky.
Prodej jen pres obchodniky.

Obchodnici, obratte se primo na KYOSHO DEUTSCHLAND
nebo na kontaktni adresu Josef JANOVEC, Sumavska 462, 344 01 DOMAZLICE, tel. 0189/2689

REFLEX Bestell-Nr. 4026

Vysoce vykonny elektromodel pro zavody okolo
pylond. Predpracovanost dilu urychluje a usnad-
nuje stavou. Pouzité materialy umoznuji lehkou
a pritom pevnou konstrukei. VSechny dily jsou
dodany s perfektni povrchovou Upravou.

AP 36 L Besteli-Nr. 2461

Ideaini motor pro pfimy pohon elektromodeld. Velikost jako 550:
dei$i magnety a kotva davaji motoru vetsi vykon,
zména Gasovani umoznuje zménu toCiveho momentu.

KYOSHO DEUTSCHLAND
D - 2358 Kaltenkirchen, Nikolaus-0Otto Str. 04, tel. 0049 4191 88826

Zkuéeni védi', Ze drateny kartac to neni ten spravny nastro;'

A proto | vy pouzwejte

QTR%'-. s AVAJICI PI STO LI

- "--Hktera snadno odstrante rez starou barvu neCIstoty, _oku;e aj.

Staci kompresor trocha sucheho plsku nase pistole a vase
prace prestane byt utrpenim.

Bezkonkurencné nizka cena 450 Kc¢s, vyhodné rabaty pro
obchodniky, atraktivni obal.

Na vase dotazy a objednavky se tesi:
Kamil Hrbacek, TZV

Tel.: 02/829 93 24 (zaznam)
U vysocéan. pivovaru 3, 190 00 Praha 9

MODELAR - 8/1992 - 255
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§ TEL,FAX: 268 374

PECKA MODELAR

PRVN!I SOUKROMA MODELARSKA PRODEJNA V PRAZE

OBCHODNI ZASTOUPEN! FIRMY MATCHBOX —
PLASTIKOVE STAVEBNICE PRO CSFR

Krome tradiCniho sortimeniu zékladniho modeldfskéhe stavebniho
materialu, iepidel, barev, potahovych matsridi(, motord, RC souprav,
modelarske biiuterie, stavebnic plastikovych modelld a modelafské
literatury nabizime:

Vterinove lepidio a granulét

e .. Loctite (USA), jeZ do Evropy

- - dodava firma Kavan.
S pouzitim granulatu, ktery po
smisenl s visfinovym
lepidlem vytvari rychle
tuhnouci hmotu, Ize slepit |
dily, jejich2 plochy na sebe
tésné nedosedaiji.

Viefinové
lepidio 10 g 57 K&s
Granuiat 20 ¢ 88 Kés

]

& Neojispésnéjsl firmou v prestiznich soutdiich Casopist Mcdel Fan a Kit
na norimberském velstrhu byla firma Revel!.

& Také z katalogu firmy Monogram isme pro vas vybrali o nejleps!.

i® Stavebnice latajici makety stihactho ietounu Messerschmitt BF-109E
v méfitku 1:15 &s. firmy Flying Styro Kit proSia uspésné prvnimi testy
v Evropé | USA. Dogdéavame |i samostainé | 38 motorem Modela CO2

(> Sbératele upcutala na veietrhu v Norimberku pestra nabidka firmy
Solido. Milovniky veteranl potédsi nabldka automobild ,,Lage d'or” Ci
vzort z Sedesatych let |, Sixiies”. Automobily ze soucasnosti nablzime
v 2éril ., To day" a voienskou techniku ve dvou kolakcich ,,Les militaires”
Pozoruhodnd e sarie vrtulniko | Hélicoptéres”

& Lego si muzete popiveé vybrat z celosvetoveho katalogu, ve xterém |e
namaiovénc i na dévéata. V sérii Legotechnic najdete nové zajimave

atavebnice

& Modely Matchbox jsou adborn;ky nogneoceny iako ideéin! vyrobek na
rozhrani techniky a umeri ﬂfu!ﬂrm kolakce nakladnich automobiu
Convoy" a ,Team Cenvoy* nsabizime typy. Kenworth Rocker
Transporter, Scanis Pairol Tanker. Mack Aircrait Trangporter, Kanwcrth
Tipper, Fira Engine Mack Container Trur:k. V mefitku 1:43 jsme pro vas
zahijistili tvio arraktivni modely ze série , Action Emergency”: US Police
Car, Matra Rancho, Range Rover (Plice), Fire Enging, BMW 7 (Polics),
Heiicopter Transporier, Powsr Launch Transporter. Prc narofne
shératele jsme dovezll modely ze séril | ,Models of Yesteryear” a Dinky

Callection”.
Novinky, xteré zaujaly cdborniky | ua?egtmst vam budeme dodavat
posiupné tak, jak se budou objevovat v nabidcs vyrobcu

Veikoodbér pro statni

a soukromy sektor

MPK Mattanell

Prazské 33

273 51 Unhost, okr. Kladno
fax/tel. (0312) 882 23

Zasilkova sluzba pro
jednotlice a kiuby
HORYP

Fantova 1757

155 00 Praha 5

EruupﬂEl' Modeilbau

ROMAN SVITAK

PAPIRNICTVI- MODELAR

Jugoslavskych partyzanu 19
160 00 Praha 6 .
tel.: 02/311 16 65 *

& Nejvétsdi vybér RC souprav v CSFR od firem Futaba, Robibe, Simprop
a Graupner

& Pozor! SniXeni cen viech souprav Graupner o 20 %!

& Spickové vybaveni pro elektroiet: motory Keller, regulatory RSC,
Simprop. NIiCd akumulidtory Sanyo, speciélnf akumulétery Kyosho
7,2 V/270 mAh, velky vybér akumuléatord az do 4 Ah

@ Motory Rossi, Webra, Enya, MVVS

@ Nazehlovac! folie Sclarfilm v patnécti odstinech

& Polyuretanové barvy v deseti odstinech. Spreje v baleni 150 a 400 ml
jsou jak matné, tak leskié

@ Vrtuiniky od firem Schiltter, Kyosho
@ Velky vybér stavebnic od firem Robbe, Graupner, Kyosho

@ Vedkery zékladni modelafsky material: balsa, liSty smrkové, potahovy
paplr, laky, lepidla, kvalitni pfeklizka o rozmérech 600x300 mm: bukova

o tloustce 2 a 4 mm, gabonové o tloustce 3, 5a 6 mm

@ Shéanite ndkterd Cisla Casopisu Letectvi a kosmonautika ro¢niku
19817 Mame na skladé v8echny sesity od €. 6

OTEVRENO: PO—PA 8.30—18 hod.

Nase prodejna je vzdélena od konecné stanice metra A Dejvické jen
pét minut chidze nebo maiZete et jednu stanici tramvaijl linky 25, zbo2(
zasflame téZ na dobirku.

L ey L T e E T e L R e T B T P

Rozpéti 4000 mm
RC vetron

wr

SpicCkoveé tridy

Vyrobky firmv Graupner k do-

stani v odbornvch obchodech.

‘;:‘"Obchodm zéstupce pro CSFR Jl -- ?--7-
- Urbaniec, Brozikova 1 0/1105 735 06 _

Karvmé Nove M ésto

..__T el.c 06993/45 90 103

|
i
|
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MAGIC

“apLXe L= K=

® RC modely automobilu v méritku 1:4, 1:8, 1:10
® Motory Picco s prislusenstvim |
@ Palivo s nitrometanem pro zavodni model

automobilu

® RC buggy v méritku 1:4, 1:8, 1:10

® Pneu, disky a veskeré nahradni dily

® Akrylatové barvy ve spreji na lexanové karosérie
@® Rychlostavebnice RC leteckych modelu firmy Hacker

Kontakt
pro obchodniky:

Magic Models

Homolka 2000

257 21 Porici

nad Sazavou

tel. 0301/215 31

fax 0301/227 25
02/464 280

Vyhradni zastupce francouzské firmy
MRC pro CSFR nabizi:

- -
[ et
W

Prodejna:

Jarda’s Hobby Shop
Masarykovo nam. 5
256 01 BenesSov
tel.: 0301/215 31
fax: 0301/227 25
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