


MODEL

Vyhradni zastupce firmy HITEC 
Voctarova 1477/3,180 00 Praha 8

▼ Intj. M iroslav Pavelec z Nymburka jako byvaly vodak, 
uspesny kajakar, stale tihne k vode; v poslednich letech pre- 
sedlal od pozemm'ch modelii k hydroplaniim, s nimiz bezpec- 
ne startuje a pristava na „stribropennem“ Labi. Nicmene uz se 
mu pry take podarilo model povesit na okolni stromy

▲ Petr Raska si pry z letoveho parku sveho dedy Zderika nej- 
vice oblibil model Fiat C.R. 30 podle planku IPRO z roku 1937.

Snimky: Z. Raska; O. Syrovy; 0. 
Saffek; J. Vanicek

◄ Elegantnf vetron F3J Karla 
Koudelky mladsiho z Hradce 
Kralove vzbudil pozornost 
na le tosn i ja rn i soutezi 
v Nesvacilech. Model o roz- 
peti 3 400 mm a hmotnosti 2 
300 g ma kridlo neortodoxni 
konstrukce s profilem E 214; 
soupravou FC-18 jsou ovla- 
dany vyskovka, smerovka, 
kridelka a vztlakove klapky

T  „Lidovy elektrolet" Pingu Jaroslava Vanicka z Plzne o roz- 
peti 970 mm a hmotnosti zhruba 540 g je pohanen motorem 
Speed 400 napajenym sesti clanky Kyosho 600 mAh. Po mir- 
nem „roztlaceni“ umi serii premetu, vyvrtku a Oplnou lahud- 
kou jsou pry souvraty. Planek tohoto modelu pfipravujeme do 
pristiho sesitu Modelare



K TITULNIMU SNIMKU
Priznivcu oldtimeru u nas utesene pribyva. Na snimku 

O. Saffka je zachycen prezident prvniho klubu pratel histo- 
riku na nasem dzemi SAM 78 Jaroslav Rybak pri startu 
modelu Mura konstrukce A. Machacka. Pripomenme jes­
te, ze prave v techto dnech (11. az 14. srpna) probiha na 
letisti Hosin u Ceskych Budejovic pod ndzvem Budweiser 
Oldtimer Cup nejvetsi setkani pratel historickych modelu 
v 6eske republice.
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Modelarstvi 
na vysvedceni

Soucasne osnovy na zakladnich skolach umozftuji, aby si zaci sami 
vybrali podle podminek skoly nSktery z mnozstvi volitelnych predmetu. 
Jednim z nich je i modelarstvi.

Jelikoz jsem dlouha leta vedl leteckomodelarske krouzky (a snad jeste 
i povedu), vyuzil jsem teto moznosti, a tak se na stole, kde ucim, 
v letosnim skolnim race modelarstvi objevilo, Zajimalo me, jak se s nim 
vyrovnaji ti zaci, na ktere tento predmet pri vyberu zbude.

Nechtel jsem chlapce nutit jen do letadel, a tak jsem predbezne pri- 
pravil program obsahujici modelarskou vsehochuf. Model si vzdy mohli 
zaci zvolit z netolika moznosti. Nabidku jsem posleze prizpCisobil zjiste- 
ne zrucnosti zaku — byla zde opravdu vSehochuf od absolutni „super- 
piple“ (nastesti pouze jeden), az po velmi dobre modelafe. U vsech jsem 
vsak ve vetsi ci mensi mire postradal vydrz pro pripadnou dalsi modelar- 
stou praxi. Postavit si jeden ci dva modely, to ano, ale soustavne se 
modelarine venovat, to jiz vetsine zakij pripadalo asi narocne ci neper- 
spektivni.

Co jsme staveli? Zacali jsme vystrihovantou automobilu z casopisu 
ABC. Zpocatku se to klukCim (8. a 9. trida) nSjak nezdalo, pokladali to za 
hluboke podceneni svych schopnosti. Zahy vsak seznali, ze neni tak 
ύρίηδ jednoduche slepit z papiru kolo, aby bylo opravdu kulate, nebo 
sestavit karoserii tak, aby nevypadala jako po havarii.

Dalsi dva modely byly jiz z leteckeho oboru. Nejpn/e jednoduchy klu- 
zacek o rozpeti 200 mm z odrezkii balsy tloustky 1,5 mm a potom 
samokridlo z papiru, ktere jsem mel kdysi podle Modelafe postavene 
a dobfe letalo. O jeho letuschopnosti zaci sice pfedem pochybovali, o to 
vetsi vsak bylo jejich prekvapeni, ze „to‘‘ take dokaze letet. PochopitelnS 
se ihned take soutezilo. Bylo zajimave, ze i „borci“ z 9. trfdy, hovofici 
a nekdy i jednajici zppsobem vole—vole, odhodili sve pubertalni masky 
a bojovali ze vsech sil o cenne zlomky sekundy a zavratne vysoke ceny 
(bonbony Bonpari).

Po letadlech jsme pfesli opet do jineho modelarskeho oboru. Na vyber 
byl parnik do vany nebo autorhobil na gumovy pohon, oboje podle 
navodd Jirky Kaliny uvefejnenych v casopisu ABC. Zaci si vybrali parnik. 
Jednim z argumentd bylo i to, ze „je jednodu§si“ . Abych ale chiapcum 
nekfivdil. Pravdou totiz take bylo, ze radi zustavali pri modelafine dele 
nez povinnou jednu hodinu tydn§. Parnikem pak vStiinou potesili mlad§i 
sourozence.

Na zaver jsem uvazoval o plachetnici, jejiz planek byl za spoluprace 
s televiznim receptarem uverejnen v Modelafi, ale posleze jsme vzhle- 
dem k casu i memu leteckomodelafskdmu zamereni staveli hazedlo na 
prazdniny. Vetsi nebo menSi, podle projevovane zrucnosti, chuti i financi, 
protoze na tyto modely si chlapci material koupili. Velka soutezni hazedla 
nakonec staveli tfi, ostatni pak mensi — na poletani. Naplanovali jsme 
s nimi rovnez soutez, kterou ale mame jeste pfed sebou.

Veskery cas jsme netravili pouze v dilne, ale navstivili jsme take brnen- 
ske Tecbnicke muzeum a zajemci se byli podivat na soutezich minima- 
ket a RC maket v Medlankach.

Pfedmet kluci hodnotlli kladne, chodili radi, hodnoceni byli —  az na 
toho jednoho, odolneho jakekoli manualni cinnosti —  vetsinou vyborne. 
Poznali take, ze vse neni tak jednoduche, jak se na prvni pohled zda, 
a ma-li byt’model dotazen az do konce a k nSfiemu vypadat, da to praci 
a chce to vydrz. Toto poznani snad bylo nejdCilezitejsi. Modelafstvi se 
take vhodne doplhuje s pracovnim vyufiovinim, zejmena vyberem vy- 
robto a jejich uzitnou hodnotou. Proto je mohu jen doporucit kolegCim 
modelafum-ucitelCim.

Frantisek Doupovec, 
ZS Jihomoravske nam. 2, Brno-Slatina
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zprava
pro vsechny modelare, kteri si v redakci 
objednavaji vykresy modelCi ve skutecne 
velikosti:

Ledva jsm e v predm inulem  sesitu M o­
delare vydali seznam techto  vykresO 
s cenami, v dOsledku podstatneho zdra- 
zeni planografickeho papiru zdrazila sve 
sluzby i provozovna, kde vykresy necha- 
vame mnozit. Castky, ktere iictu jem e, tak 
ani nepokryvaji skutecne naklady.

Nicmene, aby pri zasilani penez nevznikl 
Oplny chaos, rozhodli jsm e se docasne 
(pravdepodobne do konce roku) pone- 
chat ceny pilivodni, a zvysit je jen u nove 
vyslych p la n k il

Nepatm ou btechou budiz skutefinost, 
ze vykresy jiz nebudou v zname osklive 
dervene barve, ale cernym tiskem  na bi- 
lem papire. Redakce

DO KALENDARE...
ZARI
3. az 4. 9. M odelarsky letecky den —  Za- 
breh na Morave, Josef Pribyl, Zavoricka 
546, 789 69 Postrelmov 
18. 9. Setkani obrich modelb —  Nesvaci- 
ly, Karel Zika, Kpt. Nalepky 1724, 256 01 
Benesov
25. 9. Modelarsky letecky den —  Sezimo- 
vo Llsti, ing. Tom as Papez, Sobeslavska 
2223, 390 01 Tabor

LMK Usti nad Orlici oznamuje, ze Mo- 
delarsky letecky den 11. 9. 1994 se 
z technickych diivodu nekona.

Program souteze 
Svetoveho poharu 
ve volnem letu 
kategorii F1A, F1B, F1C 
na letisti Sazena
Ctvrtek 8. zari —  do 24.00 h prijezdy 
a prezentace, treninkove lety 
Patek 9. zari —  prezentace a treninkove 
lety, od 11.00 h soutez kategorii F1B 
a F1C
Sobota 10. zari —  7.00 h rozletavani 
v kategorifch F1B a F1C, od 9 .00 h soutez 
kategorie F1A, 21 .00  h vyhlaseni vitezili 
Nedele 11. zari —  rezervni den, soutez 
prazske PI ligy F1A, F1B, F1C a dalsfch 
volnych kategorii vcetne oldtimeru

Ubytovani je  mozne na vice mistech, nej- 
levnejsi je  kem povdni prim o na letisti. Dalsi 
inform ace dostanete na adrese: Jiri Ka­
lina, Tasovska 365, 155 00 Praha 5.

Firma SB Omega oznamuje vsem 
svym zakaznikum ukonceni spolupra- 
ce s firmou Novacek. Obracejte se, 
prosim, primo na nasi adresu: SB 
Omega, Mstetice 32, 250 91 Zelenec.

Upozomeni!
Vsem obdivovatelOm, priznivcOm a pilo- 

ti!im RC vrtulnikO oznamujeme, ze I. rocnik 
Vario Cupu, o nem z byla uvefejnena infor­
m ace v m inulem sesitu Modelare, se v so- 
botu 27. srpna 1994 na kladenskem letisti 
nekona, nebof se ve stejnem term inu na 
tom to  letisti leta soutez historickych mo-

Jarni letecky bal 
v Rakovniku

L M K  R a k o v n ik , H R  V id e o  R a ko v - 
n ik , ra d io  C o u n try  a  C o u n try  a re n a  
u s p o ra d a ly  v  s o b o tu  2 8 . k v e tn a  1 9 9 4  
v  ra k o v n ic k e m  K u ltu rn im  c e n tru  J a rn i 
le te c k y  bal.

M y s le n k a  u s p o ra d a t tu to  a kc i 
vzn ik la  v  p rO behu  p r ip ra v y  v id e o film u  
„Z a  k n y p le m  je  c a s “ , k te ry  vzn ika l ve  
s p o lu p ra c i L M K  R a ko vn ik , H R  V id e o  
R a k o v n ik  a  s k u p in y  T a xm e n i.

V la s tn i b a l b y l z a h a je n  n e d lo u h o  
p re d  d v a c a to u  h o d in o u  e fe k tn im i 
p rO le ty  fo rm a c e  le ta d e l ra k o v n ic k e -  
h o  a e ro k lu b u  n a d  b u d o v o u  K u ltu rn i-  
h o  c e n tra .

V e  2 0 .0 0  h n a  je v is t i p o te m n e le h o  
s a lu  v y s to u p ili h la v n i a k te r i v e c e ra  
—  s k u p in a  T a x m e n i.  P o d  k u lis o u  
z a v e d e n y c h  a  z a  t im to  t ic e le m  n a -  
a ra n z o v a n y c h  m a k e t le ta d e l se  z a -  
c a la  o z y v a t s tre lb a , d u n e n i k a n o n a d  
a  h u k o t le te c k y c h  m o to rO . R e c ita c i 
V ra ti V y s k o c ila , s o lis ty  s k u p in y  
T a x m e n i,  s e  d iv a c i p re n e s li d o  6 . 
c e rv n a  1 9 4 4  —  N e jd e ls fh o  d n e

delb SAM 95 a hrozi nebezpeci krizeni 
km itoctb RC souprav. Novy term in bude 
vcas oznamen.

Mistrovstvi 
Ceske republiky
a II. mezinarodni Slezsky pohar F3A porada 
ve dnech 20. a 21. srpna 1994 na asfaitove 
plose letiste krnovskeho aeroklubu LMK 
Krnov. V patek 19. srpna jsou do 20.00 h 
treninkove lety, v sobotu 20. srpna se od 
9.00 h leta 1. soutezni kolo, od 14.00 h 
pak druhe. Treti zaverecne kolo se leta 
v nedeli 21. srpna od 9.00 h. Ukonceni 
souteze je naplanovano na 13.00 h.

—  d o  o k a m z ik u  o te v re n f d ru h e  
fro n ty , k te ry m  b y lo  v y lo d e n i s p o je -  
n e c k y c h  v o js k  n a  n o rm a n d s k e  p la z e  
ve  F ra n c ii. D o  te to  k u lis y  z a c a la  s k u ­
p in a  in te rp re to v a t p is e n  „T ip p e ra ry “ , 
v e n o v a n o u  v s e m  p r is lu s n ik iim  n a s i 
z a h ra n ic n i a rm a d y .

P o te  s k u p in a  z a z p iv a la  p rv n i b lo k  
v o je n s k y c h  p is n f ve  s ty lu  m ilita ry  
c o u n tr y  a  n a s le d n e  v y s to u p ili c e s tn i 
h o s te  v e c e ra : p lk . B o h u m ir  K re z e k , 
p r is lu s n ik  3 1 1 . b o m b a rd o v a c i p e ru -  
te  v e  V e lk e  B r ita n ii,  a  p lk . in g . V la d i­
m ir  R e m e k .

Z a h y  s e  t i to  d v a  n a s i le tc i s ta li 
k m o try  n o v e  d e s k y  s k u p in y  T a x m e n i 
..C a la m ity  J a n e  —  N e jd e ls i d e n “ , 
k d e  js o u  m im o  jin e  i le te c k e  p is n e  
„S p a tn e  m is to  p ro  p r is ta n i,  M e m fis -  
k a  k ra s k a , P C ilnocn i n a le t a  S to  z e le -  
n y c h  b a re tO ", k te re  s k u p in a  ro v n e z  
z a z p iv a la . T e n to  b lo k  v y v rc h o li l 
s ta rs !, a le  c is te  le te c k o u  p is n i „N e -  
b e s t i je z d c i" ,  k te ra  b y la  d o p ro v a z e -  
n a  v e lm i p O s o b iv y m  k lip e m , p ro m it -  
n u ty m  n a  v e lk o p lo s n e m  v id e u , je h o z  
d e j s e  o d e h ra v a l p ra v e  n a  p a lu b e  
le to u n u  W e llin g to n . V e  tv a r ic h  p r i-  
to m n y c h  le tc f l b y lo  v  te c h to  c h v ilic h  
m o z n e  s p a tr it  d o je t i.

B y l to  d iu s to jn ^  z a v e r  p rv n i c a s t i 
v e c e ra , v  je h o z  p re s ta v c e  m o h li d i­
v a c i v  p re m ie re  z h le d n o u t v id e o film  
„Z a  k n y p le m  je  c a s “ .

P o  p re s ta v c e  se  v e  v e s e le m  d u -  
c h u  a  c o u n tr y  s ty lu  ta n c ilo  az  d o  
d ru h e  h o d in y  ra n n f, p r ic e m z  T a x m e ­
n i n e k o lik ra te  p r id a v a li.
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Pri ro z c h o d u  d o m u  n a m  b y lo  lito , 
ze  v s e  jiz  k o n c i,  a le s p o n  p ro  te n to  
v e c e r.

L M K  R a k o v n ik  a le  jiz  n y n i p r ip ra -  
v u je  d a ls i le te c k y  b a l, k te ry  se  b u d e  
k o n a t v  s rp n u  1 9 9 5  v  ra m c i le te c k o -  
-m o d e la rs k e  s h o w , u s p o ra d a n e  p ri 
p r i le z ito s t i 5 5 . v y ro c f  b itv y  o  B r ita -  
nii.

R en e  C e rn y , 
L M K  R a k o v n ik

Slovo k prazskym, 
ale i mimoprazskym 
milovnikum 
modelarske historie

LM K  Praha 4 zak lada  klub, k te ry  by 
sdruzil vsechny  za jem ce  o h is to ricke  
m ode ly  a o rgan izova l le tan i s nim i a je - 
jich  rep likam i. N ase  p re ds tava  je  ta ko - 
va, ze  h lavn i c in n o s t k lubu  b u d e  sp o - 
lecenska. P ro to  jiz  nyn i po ra d a m e  pri PI 
lize le tan i i sou teze n i s  te m ito  m ode ly, 
ale tro c h u  jinak nez k luby  SA M . Ne- 
chcem e , aby se tvo rila  da ls i a da ls i 
p ravid la, jez  jsou  d o s t c a s to  zby te cne  
kom p likovana  a prilis om ezu jic i. M ode ly  
s tavene  p od le  te c h to  p ravide l ca s to  vy- 
zadu ji special™' p rizp ilisoben i stavby, 
c im z  vzn ikne  rep lika  te zko  srovna te lna  
s osta tn im i.

Nas nazor na stare m ode ly a letani 
s nimi je, ze kazdy nove postaveny histo- 
ricky m odel je  odchylen nejakym zpuso- 
bem  od predlohy, a  p ro to  je  replikou.

N e tvo ffm e  p ro to  zadna  nova  p rav id ­
la. Z p 5 s o b  le tan i a  h o d n o c e n i dosaze- 
nych  vykonu  se d o m lu v i az pri p rezen- 
ta c i na letisti p red  zaha jenim  souteze, 
nap rik lad  pod le  nasledu jic ich  kriterii:
—  V klad  za kazdy prih laseny m ode l 
(koupenou  prih lasku) b u d e  je d n o tn y  ve 
vysi 5 K c (2 a 3 Kc)

—  M ode ly  b u d o u  rozde leny d o  tr id  (vol- 
ne bezm o to rove , m o to rove , na  gum ovy 
pohon , ov ladane  rad iem  atd.), da le 
p o d le  sh odnos ti ko n s tru kce  a roku  
vzn iku  orig ina lu  (p o so u d i se  pod le  do - 
kum entace).
—  Le tove  d lohy b u d ou  d o h o d n u ty  
s  oh ledem  na pocas i, o k o ln i te ren  i cha - 
rak te ris tiky  m ode lu .
—  LJcastnici se  rovnez m oh o u  d o h o d - 
nou t, zd a  vyh lasova t n ebo  nevyh lasovat 
p o ra d i v  jedno tlivych  ka tegoriich .

K azdy  iic a s tn ik , je h o z  m o d e l p re d - 
ved l le t s ja k y m k o liv  d s p e ch e m , o b d rz i 
p ri z a k o n c e n i s e tk a n i b c a s tn ic k y  c e rt i-  
f ik a t (d ip lom ) se  za p s a n y m  vyko n e m , 
d a te m  a  m is te m  ko n a n i. P o ku d  se  ζ ύ -  
c a s tn i v ice  n e b o  v se ch  s e tk a n i se ria lu  
v  s o u te z n i se zo n e  d a n e h o  roku , o b d r ­
z i p ri z a k o n c e n i se ria lu  z v la s tn i z la ty  
d ip lo m  —  s o u h rn n y  ci u p o m in ko vy .

Prava a  povinnosti c jenil klubu: 
Povinnosti: C le n s tv i v  0 M M o S  a za - 
p la tit je d n o ra z o v y  v s tu p n i vk la d  
2 0  K c, k te ry  b u d e  p o u z it na n u tn o u  
k o re s p o n d e n c i.
Prava: LJcastn icke v k la d y  na s e tk a n i 
b u d o u  v za p rih lase n y  m od e l p o u ze  
2 K c. C le n o ve  se  rovn e z  m o h o u  ζύ - 
c a s tn it s c h flz e k  k lu b u  v  za rizen i LM K  
P raha  4.

V yse  u ve d en e  p o d m in k y js o u  p o u ze  
p ra c o v n im  navrhem  a  p re d p o k la d a m e  
p ro to  je jich  up re sn e n i, rozsiTeni 
a z je d n o d u s e n i p o d le  p ra n i clenD 
k lubu .

P ro n ove  v z n ik a jic i k lu b  d o p o ru c u je -  
m e  nazvy: B ra trs tv o  m o d e la r f l aviatikO 
(B M A  94) n e b o  K lu b  aviatikO  m odelarCi 
(KAM  94).

P r ip a d n i za je m c i se  m o h o u  h las it na 
a k c ic h  p o ra d a n y c h  L M K  P raha  4, je h o  
clenO m  n e b o  p r im o  pri schQ zkach  k lu ­
bu  v  H o b b y  C e n tru  P raha  4  k a zd y  
p rv n i p a te k  v  m esfc i.

Jiff Placek
Mezi pravidelnymi ctenari Modelare neni 

jmeno Jiriho Placka nijak nezname. Vzdyt 
planky jeho modeli!i se jiz dlouho a casto obje- 
vuji na str^nkach naseho casopisu. Jak je 
z nich patrne, pole Jirkovy modelarske piisob- 
nosti je znacne Siroke: Od motorovych RC 
modelCi az po male gumacky. Vzdy vsak jde
0 model stavebne jednoduchy, dobre letajici 
a vCibeo obvykle splfiuji'ci pozadavky rekreac- 
niho modelare. Jeho modely nesou osobity 
rukopis, ktery Jirka ziskal behem sve modelar­
ske drahy.

Zafial ji v devfti letech, kdy veden rukou otce
—  zku§eneho modelare, postavil sve prvni 
modely: Procheizkovo Ero II a gumaka Peli- 
kan, jez tehdy byly k dostani ve stavebnicioh, 
a mnohe dalsi.

Snem kazdeho kluka vsak je nejakym ζρΰ- 
sobem svCij model ridit. Rozhodnuto bylo, 
kdyz Jirka vid§l letat upoutaneho Meta Soko- 
la. Pod vanocnim stromeckem se navic obje- 
vila stavebnice upoutaneho modelu Plastik 
a motor Jena 1. Dodnes Jirka vzpomina na 
strasti se spoustenim tohoto sveho prvniho 
motoru. Po mnoha neiipesnych pokusech mu 
jej znamy modelar nahodil, ale rozradostneny 
Jirka se ho zapomnel zeptat, jak na to. Nasle- 
dovaly pak dva dny Uporne snahy, nez se Jir­
ka sam naucil motor ovladat.

Letecka modelarina v sobe skryva i lasku ke 
skutecnym letadlum, a to  samozrejme postih- 
lo i Jirku. Pokousel se dostat do vojenske le- 
tecke skoly v Kosicich, ale neuspel. Nedaleko 
jeho bydliste v§ak lezely Otrokovice. V tamni 
leteckd tovarne se vyucil leteckym mechani- 
kem a v mistnim aeroklubu i plachtaril.

Kazdeho mladeho muze odekava vojna. 
Ackoli mel k letadltim blizko, na letistd Jirka 
nenarukoval, ale jak byvalo tehdy zvykem
—  naopak k motostrelciim a rovnou na za- 
padni hranici. Souhrou nahod se pak dostal 
ke spojarum a o dlouhych nocnich sluib^ch, 
misto aby nas chranil pred zlymi imperialisty, 
stavel modely.

Vojna ubehla jako voda a Jirku zacala lakat 
Praha, kde by m§l blize k letadlOm i ke svdmu 
druhemu konicku —  zvukarine. Nastoupil tedy 
do prazskeho Motorletu, ale zanedlouho se 
stal zvukovym technikem v televizi.

Tam mel k letadlOm dale, a tak o to intenziv- 
neji zacal modelarit. Koupil si jednokanal 
Mars, postavil Farovo Apolio a mnohe dalsi. 
Zacal se vsak stale vice odvracet od vyd£va- 
nych plankO a navrhoval si modely, jez by mu 
lepe vyhovovaly, sam, a u toho jiz zdstalo. 
Pozdeji si opatril sestikanalovou Modelu a jeho 
modelarsky akcni radius se jeste vice rozsiril 
a modelO pribyvalo.

Po nedlouhem televiznim pitisobeni se vratil 
zpet do Motorletu, kam ho privedla potreba 
bytu, nebof se mezitim ozenil. Stal se na cas
1 clenem tamniho modelarskeho klubu, sou- 
tezne letal se sumkami, ale zavodnicka karidra 
jej prilis nenadchla. Byl si totiz vedom, ze 
uspechy na soutezich jsou spojeny s ddsled- 
nou pripravou, pri niz pak jiz nezbyv^ cas po- 
stavit si pro poteseni ndjaky jiny model. Proto 
dnes konstruuje a stavi to, na co m£ zrovna 
chut.

Je pochopitelne, ze pro takovehoto kone je 
zapotrebi podpory rodiny, a tu Jirka opravdu 
ma. Krome manzelky ma zazemi i u dvou sy- 
ηΰ, kteri jiz zvladnou pilotaz tatinkovych mo­
delu.

I kdyz ma Jirka nyni mene casu (asi jako 
vsichni), na modely si vzdy chvilku udela, a tak 
se s jeho vytvory budeme shledavat i nadale. 
Mozna to nebudou jen letadla, protoze jak mi 
prozradil, nebavi ho sedet v lete u vody jen 
tak . . . Jiff R um iiek

t  Ing. Alois Pelikan
V patek 17. cervna 1994 zemrel ve veku 63 let po 

velmi tezke a dlouhe nemoci dobry clovek, kama- 
rad a letecky modelar ing. Alois Pelikan, clen MK 
Rokycany.

Lojza zacal modelarit behem valky v Myte u Ro- 
kycan. Venoval se volnym modelum, po presteho- 
vani do Rokycan se zacal zajimat o upoutane mo­
dely. Koncem padesatych let ziskal titul prebornika 
Zapadoceskeho kraje v kategorii upoutanych ak- 
robatu. Dlouha leta pusobil jako bodovac a spor- 

tovni komisar I. tridy na fade modelarskych soutezi. Pocatkem sedmdesatych 
let mu ucarovaly radiem rizene modely. Diky sve pili velmi rychle zvladl radu 
kategorii a zacal proto zahy pomyslet na prekonani nejakeho rekordu, coz se 
mu po mnoha mesicich usilovne prace a zkousek podarilo. Ustavil dva narodni 
rekordy v kategorii motorovych RC modelu najednou, a to v trvani letu 
a v uletnuti vzdalenosti na bazi. Pozdejsi pokus o prekonani svetoveho rekor­
du se mu nezdaril pro banalni zavadu. Jeho schopnosti si vsimli i filmari 
a Lojza spolupracoval s Filmovym studiem Barrandov. Zkonstruoval pro nej 
obri RC model nosici petikilovou kameru, samozrejme jej i pilotoval. Spolupra­
coval i pri nataceni filmu Piloti, ve kterem letal s maketami lavocek. Nesmime 
zapomenout ani na jeho velky podil pri poradani prvniho mistrovstvi republiky 
pylonii F3D v Rokycanech. Tuto narocnou kategorii letal jiz od prvni naborove 
souteze, v niz zvitezil. Vystupoval vzdy velmi skromne spolu se svym mechani- 
kem-manzelkou Jindriskou v jedne osobe. Nekolik let pred duchodem pusobil 
jako vedouci vyrobniho zavodu c. 13 podniku Modela v Rokycanech, ktery se 
zabyval vyrobnim programem pro armadu. Velmi se tesil na to, jaka era posta- 
vi po odchodu do duchodu a bude Jetat pro poteseni sve a pro radost deti 
a ostatnich modelarskych priznivcu. Zel, zakerna nemoc mu to neumoznila. Po 
dva roky byl upoutan na ICizko a zil pripojen na dychaci pristroj, na ktery rada 
modelaru prispela finacnim darem. Je nam vsem lito, ze nas Lojza tak pred- 
casne opustil. Cest jeho pamatce. Za MK Rokycany Ladislav Horcicka
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,φ  ■  Na mistrovstvi sveta pro RC ma- 
β  kety letadel, ktere prave probiha 

v holandskem Arnhemu, budou 
m 9  naSimi velkymi soupefi Americana

y Jejich velmi silne druzstvo tvoff Ray 
Torres s dvoumotorovou Cessnou M337, 
Kim Foster s Curtiss Jenny a Ears Thomp­
son s dvoumotorovym dvouplosnikem 
D.H. 89 A Dragon Rapide, Se vsemi tremi 
jsem se na predeslych mistrovstvich setkal 
a vsichni patri mezi nejlepsi RC piloty 
z maket0fu; nejmene jeden z nich bude 
urcite bojovat o umisteni v prvni desftce 

, soutezicich. Domaci Holancfane budou vy- 
jimecni u2 tim, ze jako jedini budou vsichni 
soutezit s dvoumotorovymi maketami. Ge­
rard Rutten s dvouplosnikem D.H. 89 
A Dragon Rapide, Hans Waasdorp s Gru- 
mannem Tracker S2-A a Willem Cornells 
s dvoutrupym Fokkerem G— 1. Zda vsichni 
th zvladnou vrtochy vicemotorove makety, 
ktera dokaze pozlobit i velmi kvalitniho pi- 
lota, ukazi az vysledky dosazene v priibehu 
mistrovstvi.

Zhavym zelizkem v ohni mel byt Raku- 
ian Karl Petz (7. na mistrovstvi sveta 
v Polsku), ktery stavel pro letosni nejvygsi 
soutez podle dokumentace ziskane ode 
mne dvoumotorovou maketu Aero 
Ae-45 S v markingu jedine ietajici petacty- 
ricftky z kolinskeho aeroklubu s oznacenim 
OK-KGB, ktere se Karlovi obzvlaste libilo. 
Karl Petz se v§ak pri dokoncovani zafadil 
mezi ty nesfastniky, kteri neodhadli velikost 
a prekrofiili limit hmotnosti 7 kg. Soutezni 
premiera nove makety se tak odklada az 
na rok 1997, od kdy plati zmena tohoto 
limitu pro dvoumotorove makety na 8 kg 
a pro vicemotorovb na 9 kg. Pravdepo- 
dobne jedinym zastupcem na mistrovstvi 
s RC maketou letadla ceske nebo cesko- 
slovenske vyroby tak bude asi nas repre- 
zentant Karel Vodesil s maketou Aero 
Ae-10, ktery po zdarnem zaletnuti dokazal 
opravnenost nominace na MS; na vsech 
domacich soutezich v jarni basti vcetnb 
mistrovstvi republiky bodoval a skoncil nej- 
hiire na tfetim miste.
■  Letosni mezinarodni mistrovsM SRN po- 
rada organizace DMFV na snad nejkrasnej- 
sim modelarskem letisti, ktere znam 
— Frankenhofen pobliz bavorskeho lazen- 
skeho mestecka Bad Worishofen ve dnech
9. az 11. zari. Po zkusenostech z minulych 
let omezil poradatel uz predem ucast na 50 
vybranych RC maket z cele Evropy (v race 
1992 bylo 122 dbastnikul), a budiz pro na- 
se barvy vizitkou kvality a dbvery, ze nikoho 
z prihlasenych maketarO Ceske republiky 
neodmitl a vsem prihlasku potvrdil —  urcite 
na likor nbkterych domacich soutezicich. 
Mistrovstvi DMFV se leta podle ponekud 
odlisnych pravidel od FAI, nejmarkantnejsi 
je limit hmotnosti 20 kg. K videni tu byva to 
nejlepSi, co v Evrope v teto oblasti existuje; 
specialiste zde predstavuji makety vetsinou 
na horni hranici limitu a v oblibe jsou ze- 
jmbna vicemotorova monstra. 0  predni 
umisteni bude urcite bojovat Holancfan Jan 
Hermkens s bombarderem B-17 G, poha- 
nenym fityrmi ctyrdobymi motory Laser po
11,5 cm3, ktery ma rozpeti 4 000 mm 
a hmotnost 18,7 kg.

Pavel FENCL

v—
Maketam 

start povolen

Soutez unikatnich maket

Guy REVEL
Psano pro

modelfif*

Velmi neobvykly Gwinn „Aircar“ byl 
jednim z nekolika modelij predvade- 
nych mimo soutez. Tento model prita- 
huje zajemce, kdekoli se objevi. Snad 
na pristim rocniku TOP GUN bude 
i soutezit.

Stavba maket predstavuje nepochybne casove nejnarocnejsi modelar- 
skou cinnost. Na maketarskych soutezich proto nebyva skutecnych novi- 
nek mnoho a casto se setkavame s modely, ktere byly v minulosti pred- 
vadeny uz vicekrat.

Jinak je tomu na TOP GUN, vehlasne vyberove soutezi maket, porada- 
ne kazdorocne ve LVesf Palm Beach na Floride. Organizatori zvou sami 
predni maketare k ucasti na zaklade jejich sportovnich vysledku. A pro- 
toze v USA je velmi mnoho vynikajicich maketaru, je na Floride vzdy 
k videni rada vynikajicich modelu. Letosni rok vsak v tomto ohledu pred- 
cil veskera ocekavani.

R o k  o d  roku  b u d i T O P  G U N  z ivy  
za jem  s o u te z ic ic h  i pub lika . L e to s n i 
ro c n ik  se  kona l k o n c e m  d u b n a  v  k ras - 
nem  p ro s tre d i s ta d io n u  P a lm  B e a ch  
P o lo  k lubu , je h o z  te re n  je  n a p ro s to  
rovn y  a  tra v n ik  k ra tc e  s trihany , ta kze  
v s e c h n y  m o d e ly  m o h o u  o d s ta r to v a t 
n a p ro s to  bez po tiz i, a to  i re a k tivn i 
m o d e ly  s  m a lym i p o d v o z k o v y m i koly!

L e to s n i s o u te z e  se  zb c a s tn ily  i m o ­
d e ly  p o h a n e n e  s k u te c n y m i tu rb o re a k - 
tivn im i m o to ry . P o  d v a  ro ky  p ra co va l 
B o b  V io le tt, s lavny  v y ro b c e  ne jleps ich  
(a ne jd razs ich ) d m y c h a d lo v y c h  m o d e - 
ICi, na  a d a p ta c i fra n c o u z s k e h o  tu rb o -  
reaktivn iT io m o to ru  JP X  d o  svych  
m odelO . V y s le d e k  v s a k  s ta l za  to ! 
S p o r to v n i m o d e ly  p o s ta ve n e  z  je h o  
s ta v e b n ic  le ta ji p re s  3 2 0  k m /h , a  to  
be z  p re d c h a z e jic ih o  s tre m h la ve h o  le- 
tu , k te ry  je  n e zb y tn y  p ro  n a b ra n i rych -

los ti v  p fip a d e  d m y c h a d lo v y c h  m o d e - 
Ii!i . P rvn im  m o d e la re m , k te ry  se  le tos  
prih las il d o  s o u te ze  s  m o d e le m  v yb a - 
ve n ym  tu rb o d m y c h a d lo v y m  m o to re m , 
byl K e n t N ogy . J e h o  m o d e l T -3 3 , o d -  
vo ze n y  o d  s ta n d a rd n ih o  s ta v e b n ic o - 
ve h o  p ro v e d e n i B o b a  V io le tta , byl m i- 
m o ra d n e  rea lis tic ky  ja k  v  s a m o tn e m  
letu, ta k  ze jm e n a  pri vz le tu , je n z  se 
o b e se l be z  zd lo u h a v e h o  roz jezd u , o b -  
v yk le h o  u d m y c h a d lo v y c h  modelCi.

K ro m e  N o g y h o  le ta jic iho  s  to u to  no - 
v in k o u  s o u te z ilo  le to s  p a d e s a t L icast- 
nikCi, p o c ita m e - li m ezi ne i ty m y  s ta v i- 
te l-p ilo t. M ezi m n o h a  novym i m o d e ly  
Ize v y z d v ih n o u t d v a  P -8 0  S h o o tin g  
S ta ry  (p rvn i a m e ric k y  try s k o v y  s tihac), 
ve lk o le p y  F -1 8  H o rn e t D o n a  K a n a ka  
le tany  C h ip e m  H yd e m , n e o b yce jn y  
H e inke l H e  100 , d a le  F -8 4  G  a  m n o h o  
c iv iln ich  typCi, ja k o  tre b a  P ip e r J -3 ,

Skvely Grumman Mohawk postaveny a letany Davem Plattem byl jednim 
z favoritu souteze. Pri nest’astne srazce za letu byl vsak znicen.
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T ig e r M o th , C e ssn a  L -1 9 , ve liky  S tin ­
so n  S R -8  a  da ls i. M ezi d v o u m o to ro v y -  
m i m o d e ly  je  tre b a  v z p o m e n o u t L o c k ­
h eed  P -3 8  G e o rg e  R osse , c le n a  byva - 
leho  ty m u  m is tru  sve ta , da le  B e e ch  
D -1 8, D C -3  a  Learje t 3 5 , k te ry  z iska l 
ne jvyssf s ta tic k e  h o d no ce n f.

P o d le  m in e n i a u to ra  c la n k u  v s a k  
by l n e jp u s o b iv e js i G ru m m a n  M o ­
h a w k , p o s ta v e n y  s la v n y m  D a ve m  
P la tte m . T e n to  m o d e l, k te ry  D ave  
s ta v e l c e le  tr i ro ky , by l z n ic e n  p rv n i 
s o u te z n i d e n  p ri n e s fa s tn e  s ra z c e  ve 
v z d u c h u . T a k o v a  n e h o d a  se  je s te  na 
s o u te z i T O P  G U N  n ik d y  n e p rih o d ila . 
Z d e  je  tre b a  p o z n a m e n a t, ze  p ri T O P  
G U N , p o d o b n e  ja k o  p ri jin y c h  v rc h o l-  
n y c h  a m e r ic k y c h  m a k e ta rs k y c h  
s o u te z ic h , je  v z d y  ve  v z d u c h u  v ic e  
m odelC i s o u c a s n e ; je d n a k  a b y  se

u s e tril ca s , je d n a k  a b y  by li d iv a c i 
u d rz o v a n i v  n e u s ta le  p o z o rn o s t i.

J a k o  u k a zd e  s o u te z n i ka te go rie  
ov livn u ji i u m a k e t p ra v id la  v yb e r m o - 
d e lfl s ta ve n ych  p ro  so u te z . P rav id la  
p ro  T O P  G U N  js o u  v s a k  d o b re  vyva - 
zena , ta kze  z a d n y  ty p  m a ke ty  nem a  
ne jake  v y h o d y  p re d  o s ta tn im i. T o  se 
o d ra z i i ve  vys le d c ich . N a p rik la d  le tos  
se  sta l in d iv id u a ln im  v ite ze m  F -8 6  
S a b re  p re d  F -8 0  S h o o tin g  S ta re m  
a  A 6 M 3  Z e re m , te d y  d ve  h is to ric ke  
try s k o v e  s tih a c k y  a s tih a c  z  d ru h e  
sve to ve  va lky. V  ty m o v e  ka te go rii zv i- 
tez il d v o u m o to ro v y  B e e ch  D -1 8  nas le - 
d o v a n y  F -8 0  S h o o tin g  S ta re m  a  ja k o  
t re t i se  um is til W a c o  D (vo jensky 
d v o u p lo s n ik  k u b a n s k e h o  le te c tva  
z  ro ku  1935), cili tr i ty p o v e  zce la  o d lis - 
ne  m od e ly . T a k e  v  m in u los ti v itez ily

Ryan STA je pusobivy model, ale kvuli 
lizkemu a vysokemu podvozku se 
s nim velmi obtizne startuje i pristava

s tr id a ve  m o d e rn i c iv iln i le to u n y  s te jne  
ja k o  k la s icke  d vo u p lo sn iky , m o d e rn i 
try s k o v e  s tro je  ci le tad la  z d ru h e  s ve ­
to v e  va lky.

P ro to z e  r ic a s t na  T O P  G U N  je  
p o d m in e n a  p o z v a n im , m n o h o  m o d e -  
la ru  n e b u d e  m it n ik d y  v  z iv o te  p rile z i-  
to s t  si z d e  z a le ta t, byt’ b y  s lo  o  re n o - 
m o v a n e  a m e r ic k e  m a k e ta re . V e lm i 
dC ilezite v s a k  je , ze  ta to  v e lic e  s p e c i-  
f ic k a  s o u te z  s ta le  v ic e  p ro n ik a  d o  
s d e lo v a c ic h  p ro s tre d k u  i p o v e d o m i 
v e re jn o s ti.  N e n i z n a m a  p o d o b n a  
s o u te z , k te re  b y  se  z iic a s tn o v a lo  
p a tn a c t  a z  d v a c e t t is ic  d iv a k u ! T o  
z p e tn e  p o m a h a  m o d e la rs tv i, n e b o f 
u z n a n i ta k o v e to  a k tiv ity  s p ra v n im i o r-  
g a n y  i v y z n a m n y m i o s o b n o s tm i ve - 
re jn e h o  z iv o ta  je  p o d p o ro u  u z ite c n o u  
p ro  v s e c h n y  m o d e la re . Lze  si te d y  
je n  p ra t, a b y  se  p o d o b n e  s o u te z e  
u s k u te c n o v a ly  c a s te ji a  i v  j in y c h  
z e m ic h .

U prav il ing. R. L aboutka

F-84 G postavil Mike Kulczyk, specialista na dmychadlove modely

RC „upoutany“ model Bella
Pred mnoha lety, jeste na vojne, jsem 

vedl modelarsky krouzek. Mel asi sest az 
osm clenu, vojaku zakladni sluzby. Mezi ni- 
mi byl doslova vojacek, vysoky snad jen 
155 cm. Jako vetsina ostatnich i on se le- 
teckym modelum zacal venovat az na voj­
ne. Vsak tak£ jeho prvni modely podle toho 
vypadaly. Uz je to  sice pomalu tricet let, ale 
dodnes si pamatuji jeho jmeno Szalay. Jed- 
nou si vybral ke stavbe upoutany model 
Bella M. Herbera. Postavil jej podle planu, 
pouze kridlo melo levou i pravou cast stejne 
dloubou. Po dokoncenido modelu zabudo- 
val RC soupravu Mars, ovladajici smerovku 
systemem bang-bang, tedy od dorazu 
k dorazu, coz asi vetsina dnesnich modela- 
ru jiz nezna.

Po serizeni „spagomatiku", dovazeni 
a kontrole funkce radia jsme se vydali na par- 
koviste u koupaliste Dzban v Praze 6. Po 
mensich potizich se spoustenim motoru 
M W S 1,5 cm3 a za vydatne pomoci a odbor- 
nych rad V. Sulce jsem model odstartoval, 
protoze tvCirce si sam netroufl. Pritomni mo- 
delari vcetne stavitele pak s iizasem zirali na 
krasne letici a dobre ovladatelny stroj.

Tehdy jsem si rekl, ze tento model jednou 
aspon o polovinu zvetsim a postavim na vi- 
cepovelovou soupravu, Od te doby jsem 
vsak postavil dost jinych modelO, a na sve 
predsevzeti jsem zapomnel.

Skoro po triceti letech jsem vloni navstivil 
znameho raketoveho modelare, v kruhu ra- 
ketyru zvaneho Pytlak Rfha. U neho v dilne 
jsem spatril u stropu visici Bellu.

A jak se rika, bylo vymalovano. Bohuzel 
nemel planek, pouze nacrt z Modelare. Na- 
st§sti se mi podafllo plan vypCijcit od jineho

kolegy. Nechal jsem si ho dvakrat zvetsit.
Opatril jsem si patricne velka prkna bal- 

sy, ktera mi u firmy HVP prebrousili, a zacal 
se stavbou. Jednotlive casti mely jeste 
dnosnou velikost. Ale po slepeni trupu 
a hlavne vlepeni VOP a SOP se stavebni 
m istnost siroka neco malo pres 2 m ukaza- 
la dost mala. Jeste vie se zmensila po se- 
staveni kridla s hloubkou 400 mm a rozpe- 
tim  2 m. I spotreba balsy, list a preklizky 
presahla me pdvodni predstavy a potrebnd 
mnozstvi nazehlovaci folie bylo primo ho- 
rentni. Tvary modelu jsou vsak nastesti 
jednoduche, a tak stavba pokracovala po- 
merne rychle. Trochu potizi jsem mel jen se 
stavbou kridla, jez jsem opatril kridelky 
a vztlakovymi klapkami na odtokove hrane. 
Do hotoveho modelu jsem instaloval starsi

motor Webra 10 cm3 po' generalce vybrusu, 
k ovlad^ni slou2i RC souprava Futaba FP 
6 FN s peti servy Futaba S 16 a S 29.

V jednom cervnovem vikendu jsem s mo- 
delem zajel na Todnou. Mel jsem v Cimyslu 
pouze zkusit spolehlivost motoru a funkei RC 
soupravy. Ale kdyz uz motor bezel a radio 
pracovalo dobre, odhodlal jsem se odstar- 
tovat, i kdyz s obavami a trochu nejistymi 
nervy.

Bella vsak nezklamala. Docela svizne se 
rozjela a po nepatmem pritazeni vyskovky se 
plynule odlepila od zeme. Bohuzel motor se 
po jednom okruhu zastavil, „utahl se". Ale 
i v bezmotorovem letu se model s plochou 
kridla asi 80 dm2 choval velmi dobre a mekee 
pristal. Znovu jsem uz neodstartoval, nebot’ 
zacalo prset. Ale uz se tesim na vhodne po- 
casi a dalsi, verim ze pekne, lety.

Model ma rozpeti 2 000 mm, delku 1 650 
mm (trup jsem prodlouzil o 100 mm) a hmot-
nost 4 000 g. . . . .  „  ._a Jiri Rajsner
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Stavebnice 
motoroveho modelu

Colt 40 SLT
VYROBCE: US. Air Core, USA

Colt 40 SLT je konstruovan z u nas dosud 
malo znameho materialu Air Core, pripominaji- 
ciho plastikovou vlnitou lepenku a velmi odol- 
neho vCici poskozeni.

Model, doporucovany vyrobcem jako prvni 
dolnoplosnik, je mozne postavit v normalni 
verzi o rozpeti 1 620 mm, nebo „Turbo" s roz- 
petim 1 450 mm. Tato varianta je doporucova- 
na zkusenym modelarum. Podvozek je mozne 
zhotovit trikolovy priofoveho typu, nebo dvou- 
kolovy s ostruhovym koleckem. Doporuceny 
motor je dvoudoby o zdvihovem objemu 6,5 
az 8 cm3; nebo ctyrdoby 7,5 az 8,5 cm3. Profil 
kridla ma rovnou spodni stranu. Motor a pa- 
lubni system RC soupravy jsou pripevneny na 
samostatne nosne desce. Protoze deska je 
zasunuta v kolejnicich, zalepenych v trupu, Ize 
ji po odpojeni tahel kormidel i s motorem a RC 
vybavenim vyjmout a zasunout do jineho mo­
delu.

V krabici z bile mikrovlne lepenky o rozmerech 
1 110x385x95 mm jsou ulozeny veskere di1y 
pro stavbu draku krome podvozkovych kol 
a tahla ke karburatoru. Na barevne prelepce 
s fotografii hotoveho modelu a strucnym popi- 
sem moznych variant vcetne plovakove nechybi 
ani informace o pouzitem konstrukcnim a tech- 
nologickem resent a seznam dilij stavebnice. Ja­
ko jedna z mala stavebnic zahranicni provenien­
ce dovazena k nam obsahuje Colt pesky pfe- 
klad velmi podrobneho navodu, Lze mu pouze 
vytknout, ze prekladatel zrejme neznal bSznS 
pouzivane technicke terminy. Tak naprfiad „pa- 
sujf“ se rytiri, ale dily se Ifcuji.

Po otevreni krabice jsem zkontroloval kom- 
pletnost a kvalitu jednotlivych soucasti. Dily 
z materialu Air Core (AC) jsou v zakladni bile 
barve s cemym potiskem. Preklizkove dily byly 
ciste vyseknute, pripadne vyriznute. Plastove 
dily a „bizuterie“ byly bezvadne. Jedinou vadu 
materialu jsem nasel na jednom polotovaru 
drevene listy, ktery byl v casti napaden hnilo- 
bou.

Stavbu jsem zahajil podle navodu sestave- 
nim desky (Power Cartridge) nesouci motor 
s nadrzi a palubnim systemem RC soupravy. 
K lepeni veskerych drevenych dilu jsem pouzil 
Unilex. Po zabrouseni hran a vyzkouseni, jde-li 
deska zasunout do kolejnic, jsem desku natrel 
polyuretanovym lakem.

Material AC ma v idealnim pripade komurky 
pravouhleho prOrezu. Nektere polotovary vsak 
byly s komurkami kosoctvercoveho prCirezu, 
coz v urcitych pripadech muze stavbu nepatr- 
ne komplikovat. Lepidlo, ktereho jsem spotre- 
boval 100 g, jsem vymackal do sklenicky od

detske vyzivy a nanasel je stetcem. Doporucuji 
vyzkouset na odpadech technologii lepeni, 
zejmena spravny okamzik stisknuti lepenych 
dilu, nebof lepidlo nesmi byt ani „mokre“ , ani 
prilis „suche“.

Stavbu trupu jsem zahajil lepenim zesileni 
bocnic a Opravou prepazek, ktere nelicovaly 
presne s trupem. Pri sestavovani jsem pouzil 
ponekud jineho postupu, nez je v navodu. Do 
trupu jsem kyanoakrylatovym lepidlem „priste- 
hoval" prepazky za stale kontroly kolmosti sten 
trupu. Potom jsem do vyrazenych otvorCi 
v prepazkach zalepil trubky o svetlosti 3 mm 
pro lanovody. Trubky nejsou soucasti sta­
vebnice, ale dokoupil jsem je, protoze jsem 
nemel dCiveru ve vzperovou pevnost samot- 
nych dratu. Slepenim „chlopni“ spodni strany 
jsem trup dokoncil.

Stavba ocasnich ploch by byla zcela bez 
problemu, kdyby prurez jednotlivych komOrek 
AC byl pravouhly a zesilovaci kulatiny (v navo­
du dowels) mely odpovidajici prOmer. J^isto 
kulatin ve stavebnici jsem pouzil
smrkove listy o prCirezu 4x4 mm 
pro vyhoblovani list pffslusj^ ' ^  _____

Prilepeni ocasnich p ^ H  ^  os triJ ty  k t®pu 
bylo bez probl6mu. Poslednirffl’ operacemi by- 
lo pfilepeni hrbetni fiasti trupu a kabiny. Hrbet 
jsem- pfifegw®Cnemoprenem a v rozteci asi 
30 mm jpristehovar kyanoakrylatovym lepid- 
'om, jimz jsem prilepil i kryt kabiny.

Kridlo jsem stavel v zakladni nezkracene 
verzi. K lepeni doporucuji prizvat pomocnika 
a pripravit si vysousec vlasO, sverky a listu 
o prurezu asi 20x20 mm. Navod doporucuje 
postavit kridlo geometricky zkroucene, s ne- 
gativy. Postavil jsem je zcela rovne a na letove 
viastnosti to pozdeji nemelo negativni vliv. Pri 
stavbe jsem postupoval presne podle navodu. 
Pouze po dobu schnuti lepidla jsem odtoko- 
vou cast kridla pred kridelky pritiskl ke staveb- 
ni desce sverkami pres pomocnou listu. Tim 
jsem nechte vytvoril mirne autostabilni profil. 
Koncove oblouky jsem slepil kyanoakrylato­
vym lepidlem.

Stavba podvozku podle navodu je neoby- 
cejne snadna. Pouze do kridla jsem nevrtal 
navodem doporucene otvory o 0  5,5 mm, ale 
pouze 5 mm. Do nich zasroubovane silonove 
srouby podvozek naprosto spolehlive drzi i pri 
tvrdsich pristanich. Ve stavebnici nejsou kola. 
Pouzil jsem kola Modela o 0  70 mm a na 
ostruhu plastikove kolo o 0  20 mm. S temito 
koly model bezpecne startuje i z travy.

Zaverem stavby je instalace motoru a RC 
soupravy. Motor M W S 6,5GFSABC jsem 
prisrouboval vruty. Pro rizeni otacek motoru, 
vyskoveho a smeroveho kormidla jsem pouzil 
serva Futaba S-28, pro kridelka servo Conrad 
S-17. Prijimac firmy Hobbytronic 6FM jsem 
prilepil oboustranne lepici paskou, akumulato- 
ry o kapacite 500 mAh spolehlive udrzi „suche 
zipy“ . Podle navodu se maji tahla na strane 
serv ohnout do tvaru Z. Misto toho jsem na 
jejich koncfch vyrfzl zavit M2 a nasrouboval 
koncovky Modela. Po serizeni delky tahel 
a vychylek kormidel jsem se chtel pokochat

pohledem na pohledny model. Ale ouha. Ser­
vo kridelek zasahovalo do RC vybaveni na 
nosne desce. Pomohla zmena upevneni (za- 
pusteni) serv kormidel a stejna uiprava i u serva 
kridelek. Doporucuji vsem modelarum, aby 
nejprve instalovali servo kridelek a potom pec- 
live zmerili vysku nad servy v trupu. Jestlize se 
nevejdou, Ize je namontovat obracene, pokud 
to umoznuji jejich upevnovaci patky.

To byl ale jediny zadrhel, ktery by mohl me- 
ne zkuseneho modelare neprijemne prekva- 
pit.

Hotovy model je velmi pohledny. Samotny 
drak mel hmotnost 1 800 g. Kompletni model 
ma mit hmotnost 2 600 g, muj mel hmotnost 
o 70 g vetsi, coz povazuji za nepodstatne. 
Plosne zatizeni kridla je 58,8 g /d n f. Teziste 
vyslo podle navodu.

Byl jsem neobvcejne zvedav na letove 
zkousky. Mel isem obavy z viastnosti modelu 
pri pmfaZeni s # tedom  na ponekud hranatou

m f a & f  Pfe!-n^ ln e n i nadrze a spust6ni motoru se
lotovar 'ffiodel rozjel po travnatem povrchu letiste, ze 

ktereho se zvedl asi po 40 m rozjezdu. Po vy- 
stoupani do 50 m jsem model vytrimoval a ve 
vysce asi 150 m stahl plyn a model pomalu 
pretahl. Me obavy z padu do vyvrtky se ne- 
potvrdily, Colt se choval naprosto rozumne. To 
mne nadchlo, a hned jsem „uloupl“ nekolik 
premetO, ktere Ize letat z vodorovneho letu, 
potom vykrutu, prekrutii, kubanskou osmu 
a dalsich zakladnich akrobatickych prvkCi. Po­
uze let na zadech je vzhledem k profilu kridla 
horsi. Let je primerene rychly, takze vitr do 
6 az 7 m/s nevadi. Kluz je az prekvapive do- 
bry, pristani jsou lahudkou.

Po vyfotografovani, pro jistotu, jsem model 
pujcil herci Jirkovi Wohankovi, jinak pilotovi 
motorovych a bezmotorovych rogall. Byl to je- 
ho prvni pokus o let s RC modelem, ale skon- 
cil padem ze tri metru, zpusobenym spatne 
serizenym motorem. Klasicky model by mel 
pravdepodobne prerazene kridlo. U Colta bylo 
treba z komCirek AC koncoveho oblouku vy- 
trhat travu a vydloubat hlinu. Po serizeni moto­
ru Jirka bezvadne odstartoval. Tim jsem si 
overil nejen mechanickou dokonalost modelu, 
ale i jeho vhodnost pro zacatecniky. Zaujala 
mne jeste jedna vlastnost. Model se proti kla- 
sickym konstrukcim zda podstatne tissf. Pou- 
zity motor povazuji z hlediska vykonu za op- 
timalni. S mene vykonnym motorem by model 
letal take, startoval jsem s castecne stazenym 
plynem, ale chybi v^konova rezerva.

Pres pocatecni rozpaky nad otevrenou 
krabici, plnou pro nas nezvykleho materialu, 
jsem vice nez spokojen s letovymi vlastnostmi. 
Pokud chcete ve svem letovem parku mit mo­
del malo zranitelny nebo se teprve ucite letat, 
neudelate chybu, kdyz si v prodejne Pan Air 
v Ukrajinske ulici 6 v Praze 10 nektery z mode- 
Ιΰ firmy U. S. AIR CORE zakoupite. Prinesete-li 
jej domu v patek, mdzete v nedeli odpoledne 
letat. Stavba mi trvala od otevreni krabice az 
po uplne dokonceni modelu vcetne instalace 
motoru a RC vybaveni pouhych 16 h! Kraj
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ru jsou ke kridlu upevnena izolepou, coz pro 
tento typ letadla vyhovuje; jde o reseni znac- 
ne jednoduche a dojiste miry i aerodynamic- 
ky vyhodne. Paky od kridelek k tahlOm vy- 
hneme v jejich svisle casti dozadu, abychom 
dosahli pozadovane diferenciace vychylek. 
Vzepeti kridia je 100 mm na kazde polovine 
kridia. K trupu je kridlo uchycenojjas'druhe 
prepazce (za kabinou) kolikemjU-ifSti (zadni) 
prepazky polyamidoyym srpuliprn M5. Na 
koncich kridia jsou winaletS^rjaalsy tl. 3 mm, 
nalepene na koncoyydh objoucfch.

Tahlo vyskovlsy'je z  tvpde balsy o prCirezu 
8x8 mm. Tabla ke kfideikijm jsou z dratfl do 
vypletu jjzdntho kol^f'P red jejich montazi si 
m u s j jy ^ w ^ /s n jy s l vychylek kridelek, aby- 
φβρττ^β  rrfchlTpfipadne pfekrizit. K tomuto 

•ieSeni bychOm museli pristoupit, pokud by 
napriklap^^fi leve vychylce ovladace me! le- 
toun zejfeicet vpravo. Ve vyhode jsou mode- 
larLra^rf vlastnf RC soupravu s moznosti ob- 
rajfeni smyslu vychylek. 
rX'Potah modelu je z Mikalenty, zbarveni 
podle vkusu kazdeho stavitele. Po instalaci 
RC soupravy model dovazfme tak, aby polo- 
ha teziste odpovidala udaji na vykrese.

Zaletani modelu by melo byt bez proble- 
mi!i, pokud jsme jej postavili pokud mozno 
lehky, nezkrouceny a soumerny.

Pri letani je model dosti rychly, pri vleku je 
nutno peclive korigovat kazdou jeho odchyl- 
ku od smeru, jelikoz reaguje pomaleji nez 
model ovladany sm§rovkou (coz se ale tyka 
snad jen vzletu na snflre). Proto doporucuji jiz 
od prvnich start5 vetsi vychylky kridelek. 
S modelem muzeme take zkouset prvky za- 
kladni akrobacie, s urcitym prebytkem rych- 
iosti je schopen i nekolika premetCi za sebou. 
Lbtani s nim je vcelku pnjemne, zvlaste za- 
tacky o 360° je schopen vytocit „na petni- 
ku“ .

Pripadnym zajemcfim mohu zaslat vykres 
modelu ve skutecne velikosti v cene 15 Kc 
+ 5 Kc znamku.

M artin  Sim on, 
Pod lipam i 1477  

75 3  01 Hranice na M orave

I Z PRAXE I
I PRO PRAXI I
Obrousit nekolik list do stejneho pnlirezu nebyva 
jednoduche. Prici usnadnuje pripravek, ktery 
nejen zarubuje shodnost rozmerO brousenych 
list, ale zaroven umoznuje brou§eni li£t do licho- 
beznikoveho priirezu, napriklad odtokovych. 
Zdklad pripravku tvorf deska 1 z preklizky nebo 
podobnbho materialu o rozmerech 25x100 mm 
a tlousfce 10 mm. Na jeji spodni stranu prilepi- 
me pas brusneho papfru 2. Bocnice 3 jsou 
z paskO preklizky o rozmerech 16x100 mm 
a tlousfce 2 mm. Podle obrazku do nich spolec-

Od pritele modelare se mi podarilo sehnat 
kridlo z vetrone, ktere jsem pouze mirne 
upravil, navrhl a postavil trup s ocasnimi 
plochami, vyresil jeste nektere dilci kon- 
strukfini problemy a na svete byl novy RC 
vetroii, vyhovujici jak k rekreaci, tak pro sva- 
hove Idtcini. Model je klasicke, prevazne bal- 
sove konstrukce. Je ovlddan pouze kridelky 
a vyskovkou. Presto jej nemohu doporucit 
zafiatefinikQm v RC letani, nebof rizeni toho- 
to  typu modelu vyzaduje jiz urditou zku§e- 
nost a vyletanost.
POPIS MODELU:

Trup ma obdelnikovy prCirez. Bodnice 
z balsy tl. 3 mm jsou v predni casti az za 
odtokovou hranu kridia zpevneny preklizkou 
tl. 1 mm. Hotove bocnice jsou spojeny tremi 
prepazkami z preklizky tl. 3 mm. Horni i dolni 
pasnice trupu jsou taktez balsovd, o tl. 2 az 
3 mm. Hlavice, slepena z lipovych prkenek, 
je zabrousena tak, aby nevystupovala z obry- 
su trupu. Kabina je neprCihledna, odnimd se 
jeji horni cast, ktera je v predni prepazce 
uchycena kolikem, ke druhe prepazce su- 
chym zipem. Cast spodni pasnice trupu, na- 
chazejici se pod kridlem, doporucuji nalepit 
az po instalaci RC soupravy a tahel, cimz se 
vyhneme pozdejsim moznym komplikacim, 
nebof v trupu je dosti malo mista. Vlecny 
hacek je prisit k preklizkove desticce a vle- 
pen do trupu.

ne vyvrtame a vypilujeme ovalne otvory o 0  3 
a spolecne svrtame s deskou 1. Otvory pak 
provlekneme srouby 4 o rozmerech M3x35 
s podlozkami a maticemi a pripravek je hotov. 
Shodnou polohou obou bocnic vzhledem 
k podlozce nastavime vydku brousenych list, 
rdznou polohou pak docilime sklonu desky 
1 a brousime listu do Likosu.

Podle Aeromodeller JR

Ocasni plochy jsou klasicke konstrukce, 
s profilem rovne desky se zaoblenymi hra- 
nami. Jsou slepeny z balsovych list o tlousf­
ce 4 mm.

Kridlo je v celku, klasicke konstrukce, profil 
na barevnem pretisku odpovida korenove 
casti kridia. Predni cast od nabdzne hrany po 
hlavni nosnik je potazena balsou tl. 2 mm, 
balsou je castecne potazena i odtokova cast 
kridia, zebra jsou paskovana balsou tl. 
2 mm. Kridelka jsou zhotovena z pine balsy 
tl. 8 mm. Stejne jako vyskovka ke stabilizato-

Soutez RC V2-PM
usporadal LMK Olomouc 28. kvetna na letisti 
v Neredine. Mezi osmi bcastniky zvitezil dr. B. 
Brazda z poradajfciho klubu (1 738 b.) pred Z. 
Prokopem ze Sternberka (1 637) a Petrem Ja- 
nem z LMK Frenstat pod Radhostem (1 457). 
Zkraceni doby chodu motoru na 60 s ucinilo do- 
sazeni maxima mnohem obtiznejsim. BB

Svahovy a rekreacni vetron Iquinoxe

^  ■; i 1 u 1-----------------------------j r

2 2 0
I r

70  120 2 0 0

u —
9 6 0

S v a h o v y  a re k re a c n i' 

RC v e tro n

E Q U I N O X E

k o n s t r u k c e :  M . SIM ON
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F3J v rozmarech pocasi
Zatazeno, desf, polojasno, jasno. Klid, 

vanek i cerstvy vftr az 10 m /s. To byly 
rozm aiy pocasi na 3. m istrovstvi Ceske 
republiky F3J, jez se letalo ve Zbraslavi- 
cich u Kutne Hory 17. az 19. cervna pod 
patronaci firmy M onty a M onty tym u Pra­
ha za prispeni m noha dalsich sponzoru.

K soutezi se sjelo 74 m odelaru, k te ri 
od letali v pa tek a sobo tu  7 sem ifina lo- 
vych kol. Zam er poradate le  udrzet nape- 
t i  do  posledniho  le toveho dne se vydaril, 
a ta k  pri neusta lem  s ledovani pocas i se 
posledni, osm e kolo letalo az v  nedeli 
rano.

Pri sobotnim  taboraku s country muzi- 
kou bylo o cem hovorit a premyslet. Kaz- 
dy alespon trosku zpytoval svedom i 
a hodnotil sve dosavadni lety. I presto byla 
zabava vyborna. M istrovstvi neni jen zale- 
zitost sportovni, ale i spolecenska. I zde je 
mozne objevit skryte talenty. Profesionalni

Mistr CR Jaroslav Imiolek (vpravo) a treti Jin' 
Tuma, oba z Llsti nad Labem

Ing. Zdenek Nespechal z Ceske Trebove ob- 
sadil pekne ctvrte misto

speaker a starter Vlacfa Hadac si napriklad 
m istrne vedl pri Cepovani piva.

Cesta devfti nejlepsfch do finale nebyla 
snadna. Po prvnich kolech se na spici stri- 
dali prevdzne soutezici z  Ceske Trebove 
ing. Nespechal, Jarda Tupec, jun ior Mi- 
chal Wagner, z nizsich pozic postupoval 
M irek Hordk. To je  snad v soucasne dobe 
nejsilnejsi a nejvyrovnanejsi tym . Trochu 
stesti chybelo Karlu Jerabkovi, a tak Jarda 
Imiolek a Jirka TCima z Llsti nad Labem 
meli postarano ve finale o dobreho bezce. 
Horkymi kandidaty na finale byli i Jan M ic- 
ka a Vlacfa Drblik z Prahy 4, Jin Vodinsky

z Hrotovic, Jin Duchan z Plas, ing. Pavli- 
cek z Tocne a Lubos Pazderka z M onty 
tym u; V. M arecek z Hradce si musel finale 
tvrde vybojovat. Nedarilo se dobre vyleta- 
ne partd z Hradce Kralovd: Koudelka ml., 
Vlacfa, Jirka a Jin Novotny. Obsadili nako- 
nec vyrovnane 21. az 23. m isto.

Pri finalovych letech byla nejvetsi pozor- 
nost soustredena na vftr, ktery neustale 
zesiloval ze 7 az na 10 m /s. M odely po 
vytoceni stoupaveho proudu ziskaly sice 
v^sku, ale koncily daleko po vetru. M nozi 
piloti tak  meli potize privest je zpet k pri- 
stavacimu bodu,. S vetrem  si nejlepe pora- 
dil J. Imiolek z  LJsti nad Labem, kten/ ob- 
hajil lonsky m istrovsky titul. Sm utny vsak 
byl M. Horak z  Ceske Trebove, jem uz 
m istrovsky titul unikl chybou casomeride, 
ktery omylem vynuloval pfi druhdm  ΑηάΙο- 
vem letu stopky. Vetsina jeho souperO 
pristala daleko od bodu bucf s nulou za 
pristani, nebo dokonce s nulou za cety let 
pro pristani vice nez 75 m od bodu. Tak 
tezke byly podminky!

MODELY
Na m odelech bylo videt, ze modelarcim 

ubyva cas, sily i financni prostredky na 
stavbu. I pres to , ze se materialni podm in­
ky znacne zlepsily, zhotoveni spickovdho 
soutezniho kom pozitovdho modelu je pro 
jedince casove narocna z^lezitost: Je nut- 
ne zhotovit co m ozna nejlepsi pripravky 
a formy, coz se nevyplati pro jeden m odel 
nebo malou serii. Nezbyva nez m odel 
koupit, podle vkusu a financnich m oznosti 
v  rOznem stavu predpracovanosti. V  kon- 
strukci modelO se ke slovu hlasi modern! 
kom pozitove konstrukce, klasicka balsova 
stavba pomalu doziva.

Pravidla i taktika  letani si prirno vynucuji 
pouzit pri konstrukci kridla v  co  nejvetsi 
mire mechaniku: Brzdici a vztlakove 
klapky, pripadne jejich kombinaci, kridelka 
s brzdou baterfly, pokud to  dovoli RC 
souprava.

Jak m istrovstvi ukazalo, soutezici by 
mel asi m it m odely dva: Lehci pro bezvetri 
a slabe podm inky a s vetsim plosnym zati- 
zenim pro letani v tezsich podm inkach 
a silndm vetru. Oba typy s co  nejlepsi 
klouzavosti a malou klesavosti pro mini- 
malni ztraty pri preskocich. Fin^lovd lety 
tu to  zasadu potvrdily. Kdyz vftr zesilil na 
10 m /s, m odely po vytoceni stoupavdho 
proudu zaletly daleko po vStru a m nozi 
soutezici je  nedokazali dovest zpet.

V  pripojene tabulce jsou uvedeny typ ic- 
ke m odely m istrovstvi. Poradi soutSzicich 
vyjadruje kvalitu m odelii jen zcasti, pri 
souteznim  letani hraje roll m noho dal§ich 
aspektO, vcetne kvality pilota i trochy 
stesti.

Rozpeti modelu se jevi jako nejvyhod- 
nejsi 3 ,2  az 3,5 m. Rozpeti do 3 m uz maji 
pouze m odely starsi konstrukce. Trupy 
dnes delaji modelari v  predni casti uzavre- 
ne s vyrezy pro serva, prekryta kom paktn i

Zajim ave m odely mistrovstvi F3J 1994

Por. Jmeno Klub Model Rozpeti Delka Hmot.
[g]

Zatiz.
[g/dm2]

Profil Poznamka

12 Lubos Pazderka Hr. Krai. Eagle 3560 1530 2500 29 E214 vztlak.+brzd. klapky, lam. trup

7 Vlad. Marecek Hr. Krai. Mistr St. 3500 1530 2100 25 S 3022 vztlak.+brzd. klapky, lam. trup

32 Viktor Drsticka Trebif; Lubis 7 2850 1280 1650 24 S 3022 brzdy, motyl, lam. trup

5 Vladimir Drblik Praha 4 — 2750 1250 1750 26 Selig lam. trup, konstr. kridlo

21 K. Koudelka ml. Hr. Krai. Axle I 3330 1550 2750 32 E 214 vztlak.+brzd. k l„ kridelka, baterfly

26 Antonin Balek M. Lazne — 3480 1480 1750 25 S 2061 lamp, trup

4 ing. Z. Nespechal C. Trebova Nesing 5 3300 1450 2050 31 63A610 kndl. polystyren+dyha

2 Jaroslav Tupec C. Trebova Kobulka 2950 1250 1420 22 N 6409 vztlak. klapky+brzdy, konstr. kridlo

3 Jaroslav TOma Llsti Xantia 3450 1450 2400 32 SD 7032 m vztlak. klapky, kr. GFK+konstr. uSi

1 Jaroslav Imiolek List! Saxana 3555 1450 2530 — E211 vztlak. kl., kridl., baterfly, lam. potah kr.

62 David FantyS CSA — 3000 1550 1800 30 HQ 2,5/9 konstr. kridlo

9 Mirosl. Horak C. Trebova Miho 1 3200 1400 1900 28 63A610 brzd. a vztlak. klapky, lam. trup

6 ing. F. Pavlffiek Τοόηό H. Honza 3500 1500 1800 20 vlastni vztlak.+brzd. klapky, geodet. konstr.
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spickou. V  pripade havarie uchrteni drahy 
prijimac a serva takovd spice lepe nez kla- 
s icky trup  s odnimatelnou kabinou. Trupy 
s RC soupravou a servy na svisle desce, 
zname z F3B, se jiz  nepouzivaji.

VZLETY
LlspeSny let zacina vzletem. Pochvalit 

jsem musel na m istrovstvi praxi hradec- 
kych modelarO: Jeste pred spustenim  sto- 
pek startera rozbehli start. Pri povelu: 
„Tecf!“ m odel jiz prudce „vystrelil“ vzhiiru.

Neskodilo by obcas prezkouset m inci- 
rem pevnost vlecne snOry, OvazkCi a pa- 
dacku. Pri vyberu je dobre volit radeji §rn!i- 
ry s vetsi pevnosti. Nervozita pri opakova- 
n i letu, zvlaste na mistrovstvi, neprida ke 
klidu pilota.

POMOCNIK PILOTA, 
ktery radi, je  osoba nanejvys dOlezita 
zvladte pri vrcholnych soutezich. Mel by 
byt vybiran s dostatecnym i zkusenostm i 
a vybaven dvem a stopkam i: jednemi 
s mtefenim pracovniho casu, druhymi po- 
m ocnym i pro letovy cas. Pom ohou v dobe 
rozhodovani k  opakovani letu, V  te to  kate- 
gorii pilota letovy cas rozptyluje. Na stop- 
ky je dobre si zhotovit jednoduchy drzak 
pro, zaveseni na krk.

LJkolem pom ocnika je  hlavne pozorova- 
ni ostatnich modelu pri hrom adnem  startu 
a jejich vyhledavani term iky. Jediny model, 
ktery se uchyti ve stoupavem  proudu, m£i- 
ie  ostatnfm  pilotum  „nadelit“ velky bodovy 
odstup.

Uzavrena konstrukce trupu s co nejmensimi 
vyrezy je v pripade havarie pevnejsi nez pric- 
nemevyztuzeny trup s odnimaci kabinou

Pom ocnik m usi upozornit pilota na opa­
kovani le tii jinych soutezicich a pom oci pri 
rozhodovani, zda let takb zopakovat.

ΤΑΚΤΙΚΑ LETANI
O ni by se daly pstet celte romany. Chyb 

bylo I na m istrovstvi dost. Prave rozhodo- 
νάηί o opakovani letu a hlidani souperu 
jsou snad z taktiky to  nejdOlezitdjSi. Nelze 
na to  ddt jednoznadny recept. ΖάΙβζί vzdy 
na intervalu v^skytu stoupavych proudCi 
v predchozich letech. Krouzeni v oblastl, 
kde neni vyraznejsi term ika, s vydkavanim, 
kdo prvni zopakuje let, odsuzuje Vcihavce 
k dost velk^m u bodovem u odstupu.

Snad nejlep§i je velkym okruhem v co 
nejvdtsi vzdilenosti stoupavy proud hledat. 
Pokud ho nenajdeme, je mozne se soustre- 
dit na soupere, ktery byl tispesnejsi, nebo 
radeji volit pristani a opakovdni letu s nale- 
tem do jine oblasti. Krouzeni v oblasti, kde 
stoupavy proud neni, uspech neprinese 
a na ustredbvani podle jin^ho modelu mi!ize 
byt v male vy§ce pozde. A  pak je vet^inou 
i pozd6 na opakovani letu.

O vdasnem odchodu ze stoupav^ho 
proudu neni treba psat. ΚνΰΙί doletu i casu 
je nutne se v klidu soustredit na pristevaci 
manevr. Body za pristani jsou pri hodnoceni 
cenn6.

PftlSTANI
nelze podcenovat. Naletat 100 s je vetsinou 
ίέ ζ έ ί nez se naucit phstevat „za sto“ . K to- 
mu je potreba letat a letat, a to  za kazdeho 
pocasi.

P ou iiti brzdicich klapek v§ak neni zaru- 
kou LispSchu. Jen velmi ιτώΙο modelaffl na 
mistrovstvi je umelo pouzivat. Kazdy pilotni 
zak na vetroni se ucf nejpn/e zvySit rychlost

a pak pomalu klapky vytahovat pn dusled- 
nem hlidani rychlosti. Modelan je vetsinou 
pouzivali bez citu k letu modelu. Havarii 
a zlomenych usi bylo behem mistrovstvi 
hodne. Modely na male rychlosti s vytaze- 
nymi brzdicimi klapkami nebyly riditelne, ne­
bo jen velmi spatne a tupe. Nasledoval pak 
v  nejlepsim pripade pad k bodu, v  horsim 
ulomeni ucha nebo jine poskozeni.

To jsou nektere postrehy z m istrovstvi. 
Z  chyb je  treba se poucit, ale to  m usi kaz­
dy sam. Llcasti na soutezich v zahranici 
dokazuji, ze jsm e zacatky te to  nove kate- 
gorie FAI zvladli. M istrovstvi prov§rilo kva- 
lity nasich pilotCi, podporilo  vymenu zku- 
senosti v prekrdisn^ soutezni atmosfere 
i spolecenskdm  vyziti.

Jaroslav Suchomel,. trener CR

VYSLEDKY

J u n io r i:  1. M. W agner, Ceska Trebova, 
6523; 2. R. Kvasnicka, Sezimovo LJsti, 
5510; 3. B. Tkany, Brno, 5074; 4. R. 
Munzar, H radec Kralove, 4560 b.

S e n io ri: 1. J. Imiolek, LJsti n. Labem, 
1847; 2. J. Tupec, Ceska Trebova, 1641; 
3. J. Tuma, i ls t i  n. Labem, 1608; 4. ing. Z. 
Nespechal, Ceska Trebova, 1546; 5. V. 
Drblik, Praha 4, 1473; 6. ing. F. Pavticek, 
Tocna, 1354; 7. V. Marecek, Hradec Kra­
love, 1052; 8. M. Horak, Ceska Trebova, 
1039; 9. J. Duchafi, Plasy, 824; 10. J. 
Micka, Praha 4, 6514; 11. L. Pazderka, 
Monty, 6495; 12. J. Vodinsky, Hrotovice, 
6416 b.

Modelari a dlouhodoba predpoved’ pocasi
O vlivu pocasi na provozovani vetsiny mode- depodobnosti kazdorocne opakuji. (Tato sku-

larskych sportO neni. jiste pochyb. Mnohdy by- 
chom radi vedeli, zda si s ohledem na povetr- 
nostni situaci budeme moci se svymi vytvory 
zaletat ci zajezdit zitra, pozitri, o pristim vikendu 
apod. Zde nam mohou pomoci kratkodobe 
predpovedi pocasi, uvadene sdelovacfmi 
prostredky na pristi tri dny. Dokonce se o ne 
mflzeme pokusit sami podle Modelare 6/1982. 
Horsi je to s prognozami dlouhodobymi, jez jsou 
dosud vicemend v pokusnem stadiu a ne kaz- 
demu dostupne. Take ty bychom vsak potrebo- 
vali znat zejmena pri planovani soutezi, rCiznych 
show, legeckych dnu apod. Kolik takovych akci, 
organizacne perfektne pripravenych, bylo zne- 
mozneno pravd neprizni podasi.

Urcitou pomuckou dlouhodobeho planovani 
by mohl byt serial clankO ing. Z. Vaskfl, CSc., 
uverejneny pred casern v Mlade fronte. Na rozdil 
od predpovedi kratkodobych, zalozenych hlav­
ne na soucasne synopticke situaci, je tu pouzita 
metoda statistickeho vyhodnoceni kazdoden- 
nich zaznamfl o stavu podasi, porizovanych od 
roku 1775 v prazskem Klementinu.

Jiz davno bylo zjisteno, ze povetrnostni jevy 
se v priblizne stejnou dobu s vdtsi ci mensi prav-

tecnost se tez odrdzi i v cetnych lidovych pra- 
nostikach, napriklad Medardova kdpe, ctyricet 
dni kape, Ledovi muzi, Babi leto aj.) Prehlednd 
to ukazuje pripojena tabulka, zahmujici hlavni 
cast modelarske sezony. Nelze ji sice povazovat 
v zadnem pripade za exaktni predpoved, ale po 
nekolikaletych zkusenostech s jejim vyuzivanim 
se domnivam, ze by mohla pomoci omezit narky 
typu „ . . .  soutez vsak byla poznamenana jiz tra- 
didni neprizni podasi", ktere se dosti casto obje- 
vuji na strankach Modelare. Naproti tomu mys- 
lim, ze neni tak docela nahodne, ze napriklad 
vsechny ctyri minute rocniky souteze RC V2-PM 
poradane olomouckym LMK rovnez tradicne na 
prelomu kvetna a cervna mely v souladu s touto 
tabulkou termer idealni pocasi.

Pravdepodobnost, ze se v den D dostavi poca­
si „jako na objednavku" je sice nevelka, avsak 
rozhodne vetsi nez v pripade, kdy tento termin 
strelime od boku, nebo se dokonce zarputile drzi- 
me obdobi soustavne povetrnostne nephznivych. 
Proc tedy nezkusit planovat nase akce s ohledem 
na vice nez dvousetlety chod pocasi, a to zvlaste 
tehdy, mame-li k dispozici vice moznych termi- 
nu? Jaroslav Nosalek, Olomouc

Nazev obdobi Orientacni casove vymezeni
Priimema 
pravdepodobnost 
vyskytu v %

Josefsko-marianske otepleni 20. brezna az prve dubnove dny 70—80

Aprilova chladna Prvni polovina dubna 75—85

Rudolfske otepleni Dny kolem poloviny dubna 55—65

Vojtessko-florianska chladna Kolem 20. dubna po prvni dny kvdtna 60—65

Florianska chladna Prvni dny kvStna az 4. kvdtna

Stanislavske otepleni 4. az 12. kvetna

Ledovi muzi 12. az 14. kvetna

Izidorske otepleni 15. a i 20. kvdtna

Mali ledovi muzi 20. a2 25. kvetna

Suddi a teple obdobi 25. kvdtna az 10. dervna 65—70

Vrtske destd 10. az 19. dervna 60—70

Mezidesfovd obdobi 19. a i 22. dervna 65—70

Svatojanske deste 22. az 30. cervna 55—60

Pavlovske leto (pdkne) Konec dervna a zaddtek dervence 50—60

Prokopske destd 2, a i 10. cervence

Marketske leto 10. a i 14. dervence

Magdalenske dedtd 14. a i 26. dervence

Anenske leto (pdknd) 26. cervence a i 2. srpna
Petrske dedtd 2. az 10. srpna

Bartolomdjskd leto (pdknS) 10. a i 25. srpna 60—65

Jilske chladnejsi obdobi 31. srpna a i 5. z ii\ 50—60

Maridnske leto (peknd) 5. a i 10. zari
Matoussky pokles teplot 10 .a i25 .z6h

1. cdst babiho leta 25. z0fi a i 5. hjna 70

2. cast babiho leta 5. a i 20. rijna

Simonska chladna 
(sychravo, mlhy, mraziky) 21. a i 31. rijna
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Rekreacni RC vetron s elektropohonem

DOMINO Konst rukce:
Leopold Walek,
LMK Frenstat pod Radhostem

Stoupajici zPjem o modely pohPnPne elektro- 
motorem neni jePtP stale vyvazen dostatecnym 
poPtem stavebnich vykresCi, kterP by byly vhod- 
nymi predlohami jak k vlastni stavbP, tak jako 
voditko k pokusCim o vlastni konstrukce. Vetron 
Domino byl navrzen na podzim roku 1993 s dij- 
razem na vsestranne rekreacni vyuziti. Dovoluje 
proto zastavbu jak pohonne jednotky typu En- 
duro pro vytrvalostni letani, tak motoru Mabuchi 
380 s primyrn nahonem vrtule (bez prevodovky) 
s delkou letu pohybujici se v rozmezi 10 aZ 12 
minut, s ZivPjPfm letovym projevem. DOraz vsak 
byl kladen na to, aby to byl stale plnohodnotny 
vetron. K temto poZadavkCim pristoupila i pod- 
minka vsem dostupne klasicke stavby — tedy 
bez laminatoveho trupu.

Prestoze jde o model stavebne jednoduchy, 
je treba se zminit o nekterych zvIaPtnostech. 
V prubehu stavby mame stale na zreteli, Ze na- 
sim cilem je dosahnout co nejnizsi hmotnosti 
modelu. Pred zahajenim stavby musime mit po- 
chopitelne jasno o stavene verzi modelu, neboi 
druhu pohonne jednotky musime prizpCisobit 
montaZni otvory i sklon prepazek T1 (T2) a vy- 
lehcovaci otvory v podlaze trupu.

K STAVBE (neoznacene miry jsou v mm):
Trup je stavPn ze dvou druhp balsy. Pro jeho 

predni cast vybereme velmi lehka prkenka bal­
sy tl. 7 a 10 pro podlahu a dno trupu, pro 
zadni cast a bocnice houZevnatou balsu tl. 
2 a 3 zrcadelkoveho rezu. Vyrizneme prepazky 
T1, T2 z preklizky tl. 3 a poloprepazky T3, T4  
z preklizky tl. 1,5. Na predem pripravene vyre- 
zy bocnic z balsy tl. 2 nalepime vpredu zesileni 
z preklizky tl. 1 a bocnice spojime loZem kridla 
z preklizky tl. 3. Slepime podlahu, dno predni 
Pasti a patriPnP podloZene dno zadni PPsti 
z balsy tl. 3. Na tuto sestavu nalepime prepPZ- 
ky T1, T2 (pozor na sklon motorove prepazky) 
a poloprepazky T3, T4; mezeru mezi T3 a T4  
fixujeme rozpprkou podle kot na vykrese a ζέ- 
pustnymi zarezy v lozi kridla. Zalepime sedlo 
VOP z balsovych liPt o prurezu 3x3. Horni pre- 
kryt zadni Pasti trupu z balsy tl. 3 zatim nalepi­
me jen v ijseku umozhujicim nalepeni SOP, 
zbytek aZ po montPZi nahonu kormidel. Roho- 
ve vykliZky v zadni Casti trupu jsou z odrezkO 
balsy tl. 5.

Na boPni podPIniky trupu ze smrkovych liPt 
o prOfezu 2x5 nalepime tvar zadniho Pela ka- 
biny a kryt kabiny lamelujeme z odfezkCi balsy 
tl. 2. Ze stejneho materialu vytvarujeme i zby­

tek horni casti trupu k prepazce T3, prechod 
mezi prepazkami T3, T4 a loZem kridla i pre- 
chod do zadni casti trupu.

Po zaschnuti trup velmi peClivC vybrousime 
do oblych tvarii, jeho balsovy povrch natreme 
velmi ffdkym vypinacim nitrolakem, smesi cireho 
nitrolaku se zasypem Sypsi dotmelime pripadne 
nerovnosti a vystoupla leta znovu zacistime jem- 
nym brusnym papirem pro brouseni pod vodou. 
Tim je trup pripraven k potazeni barevnym pa­
pirem.

VOP i SOP slepime na rovnd pracovni desce 
z balsy tl. 5; vsechny spoje lepime Kanagomem 
nebo podobnym nitrocelulozovym lepidlem. Po- 
hyblive Casti pripevnime ke kylovym zavesy 
Modela, pristrizenymi na patrifiny rozmer ηύζ- 
kami. VOP je zespodu potazena tlustym Mo- 
delspanem, horni cast VOP a cela SOP Model- 
spanem tenkym. Potazene plochy lakujeme 3x 
vypinacim a 2x lesklym nitrolakem. Hotovou 
VOP prilepime na pevno na dosedaci plochu 
v zadni casti trupu, pak prilepime i SOP, jejiz 
steven prostrfiime otvorem ve VOP.

Kormidla nejsou ovladana lanovody, ale kla- 
sickymi pevnymi tahly, zhotovenymi z balsovych 
list o prCirezu 5x5 a kovovych koncovek.

Kridlo je podobne jako trup s kormidly opet 
kompaktni sestavou, pro usporu hmotnosti je 
nedSlene.

Stredni Past kridla je mozne stavet v celku na 
rovne pracovni desce. Zebra jsou z balsy tl. 1,5. 
Do horni casti zeber K1 je zalepena deska 
z preklizky tl. 3 pro predni upevnovaci sroub. 
Okoli obou upevnovacich plastovych sroubu M4 
dolepime na plnou vysku profilu odrezky balsy 
podle rezu kndlem (na vykrese nad zebrem K1) 
a zabrousime. Celou dosedaci plochu pod srou- 
by zpevnime natrenim redenym lepidlem Epoxy 
1200. Predni Past kridla je potazena shora i zdo- 
la tuhym potahem z balsy tl. 1.

Zebra uSi zhotovime rasplovou interpolaci vlo- 
zenim vZdy 4 paskCi balsy tl. 1,5 mezi sablony 
zeber K1 a K6 (pozor na prave a leve ucho). 
Koncovy oblouk kridla je z velmi lehke balsy tl. 
15 (slepeno z nekolika vrstev odrezkCi). Usi kridla 
jsou nalepeny se vzepPtim podle vykresu na 
stredni PPst natupo, spoj je zpevnen vyklizky 
z velmi tvrde balsy tl. 3, vlepenymi mezi pasnice 
nosniku namisto balsovych stojin tl. 2. Jiz pri 
slepovani kndla se snaZime docilit na koncich 
obou u§i negativO minimalne 4 mm. Stredove 
pole mezi zebry K1 vylepime shora i zdola bal- 
sou tl. 1,5.

Po dCikladnem vybrouPeni brusnym papirem 
potahneme kridlo strednP tlustym Modelspa- 
nem s vyraznou barevnou Cipravou a lakujeme 
3x vypinacim a 2x lesklym Pirym nitrolakem.

Model zaklouzavPme na povlovnpm svahu, 
pricemz jej zProven vytrimujeme. Teprve pak 
zkusime motorovy let, ktery dolacfujeme vyose- 
nim motoru. U modelu vybaveneho pohonnou 
jednotkou Enduro se snazime dosahnout stavu, 
kdy pri stoupani v motorovem letu i v kluzu jsou 
ovladace na vysilaci v neutralni poloze. Model by 
mel tedy stoupat bez zasahu do kormidel, jen 
zmenou rychlosti pri zapnuti motoru. Varianta 
s pfimym nahonem motorem Mabuchi 380 ma 
letove odlisny — sviZnejPi projev.

Pn letani musime mit na pamPti, ze s ohledem 
na jeho malou hmotnost je s modelem vhodne 
letat predevSim za klidneho pocasi. Pri neopatr- 
nem a tvrdem pristani pak hrozi ohnuti hn'dele 
elektromotoru. Pokud v§ak budeme dbat dvou 
predchozich varovani, Pekaji nas nadherne leto­
ve zazitky.

Pohonna jednotka
SPEED 400 (MABUCHI 380)
Akumulatory
Varta 1,2 V/7x700 (800) mA 
Vrtule
170/80 primy nahon 
Regulator
JES 10 Akro (pripadnp s BEC)
RC souprava 
tft'povelova proporcionPIni 
Ovladane prvky
smerovka, vyskovka, motor 
Serva
2 ks mikro nebo mini

Hlavni material (miry v milimetrech):
Preklizka tl. 1 — 400x200; tl. 1,5 — 100x100; 
« .3  — 200x100
Smrkove listy dl. 1000, prurez 2x5 —  5 ks 
Balsova prkenka 100x1000, « . 1 — 2 ks; tl. 
2 —  3 ks; tl. 3 — 1 ks, tl. 5 — 3 ks; tl. 7 — 1 ks; 
tl. 10 — 1 ks
Modelspan tlusty, stredne tlusty, tenky 
Vypinaci a leskly nitrolak 
Lepidla: Kanagom, Epoxy 1200

Vykres modelu ve skutePne velikosti 
obdrzite, poukazete-li citelne vyplnenou 
postovni poukazkou typu C 45 Kp (na Slo- 
vensku 53 Sk) na adresu: Redakce Mo­
deler, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1 
(na Slovensku Magnet-Press Slovakia, 
Grosslingova 62, 811 09 Bratislava). Do 
zprPvy pro prijemce napiste citelnp nazev 
modelu „Domino“ a znovu svou uplnou 
adresu. Vykres vdm zasleme do 30 dnu 
po obdrzeni poukazane castky. ►

Modelari 
nesmeji chybet
pri vzpomince na leteckou bitvu nad Jindri- 
chohradeckem, kterp se uskutePnila pred pade- 
sati lety, presnP 24. srpna 1944. Utkala se zde 
americka bombardovaci letadla s nPmeckou 
Luftwaffe. V boji bylo sestreleno Pest letounCi 
a zahynulo nejmdne patnact letcP.

Vzpominkove akce jsou Klubem historie letec- 
tvi v JindrichovP Hradci pripravovany ul  od 24. 
srpna: Pietni akt na hrbitove Sv. Ondreje 
u Strmilova, prednaSky s promitanim dokumen- 
tarnich fllmO, vystava fotografii L. Sitenskeho 
a vyvrcholenim bude v sobotu 27. srpna na le- 
tisti velky letecky den.

Zajimave je, Ze polovinu programu zajisiuji 
modelari, druhou polovinu clenovp aeroklubu 
a jejich hoste.

Byli pozvani modelari z cele republiky a Ocast

pfislibili i kolegove z Rakouska, kteff privezou 
model pohaneny modelarskym proudovym mo­
torem, predvedou aerovleky modelu a modely 
pohanenp dmychadly. To bude nSco! Nenechte 
si tento modelarsky svatek ujit. BliZsi podrob- 
nosti ziskate na adrese: Prodejna modelarskych 
potreb PAKR, Svatojanska 146/1, 377 01 Jindri- 
chflv Hradec, tel. 0331/220 56. JaS

Stretnutia pri Toryse
Z dobreho napadu sa Pasom rodi tradicia. 

Potvrdzujij to podujatia, ktore sa uZ niekoiko 
rokov konaju pravidelne v mesacnych interva- 
loch na polhohospoddrskom letisku Hrasovik pri 
rieke Torysa. Ich hlavny organizator, Ing. Jan 
LubiScak, CSc., z Kosic, tu v priebehu ostat- 
nych sufaZnych sezon vytvoril najoptimPInejsiu 
klimu pre spolocenske a Pportove vyZitie vPet- 
kych leteckych modelarov, od zaciatoPnikov aZ 
po tych najlepPich.

Bolo to tak aj v tomto roku, kecf sa na Hraso- 
viku v dnoch 29. maja a 26. jijna stretla poPetnP 
rodina vyznavacov radiom ovladanych termic- 
kych vetronov, radiom ovladanych motorovych 
modelov, RC vrtulhikov a elektroletov so svojfmi 
rodinnymi prisluPnikmi, aby si nielen zalietali, ale 
aj vzPjomne pomohli a stmelili sa okolo „kon- 
denzaPneho jadra“ tychto stretnuti. Vecf ide o to, 
aby v Pase transformacie na§ej ekonomiky, kecf 
rady modelarov akosi chabnu, tu bola moZnosf 
vzajomnych kontaktov za minimalne naklady zo 
strany ich Ocastnikov.

Doteraz to vZdy vyslo a vzhfadom na to, Ze 
elan usporiadatetov pretrvava, nie sii nerealne 
ani dalPie modelarske stretnutia, na ktor^ch 
KoPicki privftaju aj dalPich zPujemcov o ne. Vofhy 
vstup a nezavazny program pri sdcasnom do- 
drZiavani bezpePnostnych predpisov v modelar- 
stve dPvaju zaruku spokojnosti tychto nedef- 
nych stretnuti. Informujte sa na koPickom telef. 
Pisle 432 3311

L.V.
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n Ek o l ik  s l o v  k o n s t r u k t Er a
UVODEM

Ke konstrukci m odelu jsem  pristoupil na 
zaklade zkusenosti ziskanych s jeho 
predchudcem , ktery mel jestb m otylkovite 
ocasni plochy, o neco vetsi hloubku kridla 
a vlastne ve vsech rozmerech byl pone- 
kud vetsi. Zachoval jsem  vyzkoubeny profil 
kridla MH 43, ktery sve znamenite vlast- 
nosti osvedcil uz drive na nejrychlejsim 
elektrom odelu v Nemecku. V modelu Dy- 
na-M ite jsem  pou2il e lektrom otor Speed 
400 7,2 V, predepsany pro kategorii elek- 
trom odelu podle britskych pravidel pro za- 
vod kolem pylonO. Diky zvolene klasicke 
konstrukci z  balsy a tvrdeho dreva jsou 
naklady na stavbu velice nizkb, takze je 
vyhodne stavet dva m odely najednou.

K STAVBE MODELU
Bocnice trupu jsou vyriznuty z balsy tl.

2,5 m m  a zesilene preklizkou tl. 0,4 mm, 
prilepenou kontaktnim  lepidlem. Hrany 
trupu jsou vyztuzeny listami trojuihelniko- 
veho prCirezu, jez jsou v zadni basti trupu 
zkoseny tak, aby se v pCidorysnem pohle- 
du bobnice k sobe plynule priblizovaly. 
Spodek trupu je kryrt balsou s pficnb 
orientovanymi lety. Svrchu je trup  rovnez 
uzavren balsou o tl. 2,4 mm, ktera je prile- 
pena kyanoakrylatovym lepidlem.

O casni p lochy jsou vyriznuty z pine bal­
sy tl. 3,2 mm. Na VOP je ve stredni b0sti 
vypracovan aerodynam icky prechod do 
trupu, obsahujici drazku pro zapubteni 
SOP. Vyskove korm idlo je pripojeno ke 
s ta b iliz a to r  p lastikovou lepici paskou, na- 
lepenou shora. O casni p lochy se potahuji 
pred prilepenim k trupu.

Kridlo ma oboustranny balsovy potah 
o tl. 1,6 mm, zebra jsou z balsy stejne 
tlousfky. Kridlo nema souvisly nosnik, 
pouze nabeznou a odtokovou liltu . Asi ve 
tretinb hloubky kridla jsou mezi zebra vle- 
peny balsove rozperky se svisle orientova­
nymi lety, ktere se po dOkladnem prolepe- 
ni s prilehajicimi dily zm eni v jakysi hlavni 
nosnik. Prestoze kridlo ma lichobeznikovy 
tvar, Ize vsechna jeho zebra vyrezat s po- 
uzitim jedne sablony, a postupne je zkra- 
cuvat odzadu a dobrusovat k horni plose 
profilu.

Mate bystr6 oko, jistou ruku, 
rychle reakce, a hlavne pevne 
nervy? Paklize ano, postavte si 
rychlostni elektrolet Terryho 
Stuckeye s varovnym nazvem

Dyna- Mite
POTAH A INSTALACE RC SOUPRAVY

M odel je ce ly potazen nazehlovaci 
fo lii a m a m it co  nejvyraznejsi barevnb 
vzorovan i kvOli dob re  v id ite lnosti za  le- 
tu. Poloha tez is te  se se rid i pod le  vykre- 
su jako  obvykle  posouvanim  baterie  
v trupu . V  nalezene poloze se baterie  
za jis ti vlepenim  pris lusne vytvarovanych 
dorazCi z penovbho po lystyrenu. Vy- 
chylky se nastavi na p iny rozsah (vy- 
skovka ±  3 mm, kride lka 6 mm  nahoru 
a 3 m m  dolCi) ai  po  za le tan i m odelu. 
Je na vuili p ilota, zdali v m ode lu  pouzije 
regu la tor o tabek m otoru , anebo jen 
jednoduchy  vypfnab.

LETANI
Startuje se vyhradne z ruky energickym 

vodorovnym  pfim ym  vrhem, pricem z se 
nesnazime o vyraznejsi stoupani, dokud 
model nenabere rychlost. Marne pritom  
stale na zreteli, ze Dyna-M ite bude m it tak 
rychle odezvy na pohyby korm idla, jak na- 
povida jeho nazev.

ZAVODENI KOLEM PYLONCj 
• Zatacka kolem prvniho pylonu se zacne 
pOIvykrutem do no2oveho letu a dokonci 
se natazenim vybkoveho korm idla —  v  te- 
to  poloze model ob le ti pylon. Pylony c. 2 
a 3 se obletuji v plynule krivce, aby se 
zamezilo jejich „seknuti“ . Zakladni prupra- 
va k vyssi vykonnosti spociva v  klidnem 
sblovem Ibtani kolem pozemnich meznikii 
predstavujicich im agin^rni pylony. Zpobat- 
ku model drzime ve vySce asi 10 az 20 m 
nad zemi, aby bylo dost casu ke korekcim

letu. Po ziskani letovych navykCi a detail- 
nim sezn^m eni s chovanim  modelu si mO- 
zeme dovolit snizit vysku letu i neco pod 
10 m.

Britska pravidla Speed 400 Pylon prika- 
zuji pouzit m otor Speed 400 7,2 V napaje- 
ny ze sedmi clankCi, pricem z trvani m oto- 
roveho letu nesm i klesnout pod 4 minuty. 
Peclive sladenf hnaci jednotky a zdroje je 
pro to  velmi diilezite.

M otor Speed 400 7,2 V  se m usi pouzit 
bez uiprav. Pripousti se pouze doplneni 
odrusovaciho kondenzatoru 47 /uF para- 
leln§ ke kartackOm. Jako zdroje se osved- 
cily tu lk o v e  NiCd akum ulatory 500 az 600 
mAh rCiznych vyrobcD. Jako zvlabf vyhod­
ne se ukazaly akumulatory Sanyo 
N-500AR, ktere m ohou b y t nabijeny prou- 
dem 3 az 4 A  bez ztraty zivotnosti. Dosa- 
zeni doby letu 4 min nebylo prilisnym 
problem em, takze zbylo dost m oznosti 
k experim entovani s vrtulovym i listy. Sta- 
ticke i letove zkousky ukazaly, ze nejvhod- 
nejsi vrtule pro ten to  elektrolet je 6 x 5 “ . 
Pevne listy vrtule ovsem vyzaduji znacnou 
opatrnost pri pristavani, aby se neohnul 
hridel vrtule. Proto nekteri piloti radeji pou- 
zivaji upravenou sk ladaci vrtuli Graupner. 
Uprava spociva v  tom , ze do naboje vrtule 
6 x 3 “ se zam ontu ji listy vrtule 6 x 6 “ prime- 
rene opilovane u korene tak, aby se vesly 
do uvedeneho naboje a kuzele.

AKROBATICKE LETANI
Ackoli ta to  „vztekla mala selma", jak na- 

zval Dyna-M ite redaktor znameho casopi- 
su Silent Flight, byla urcena predevsim 
k  rychlostnim  zavodDm kolem ργΙοηύ, ma 
diky instalaci dvojice kride lek’ i jiste akro- 
baticke kvality. Pylonove zavodni elektro- 
lety nemecke provenience to tiz  uzivaji jen 
jedno rizene kridelko ha leve polovine 
kridla. To sice zjednodusuje mechaniku 
tahel k servu, avsak korekce smeru letu 
jsou velmi problem aticke. Pro akrobaticke 
letani je  vyhodne zvetsit vychylky korm i- 
del. Nejsnaze se toho  dosahne pouzitim 
vysilace vybaveneho prepinanim vychylek. 
Dyna-M ite je  schopen vsech akrobatic- 
kych obra tii, k nimz stac i rizeni vyskovkou 
a kridblky, jako jsou prem ety norm alni 
i obracene, vykruty (rychle axlalni i pomale
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soudeckovite), kubansk6 osm y a let na 
zadech.

S dostatecnym i vychylkami vyskovky se 
muzete pustit i do  predvadeciho kousku, 
ktery zacina strmym  klesanim pro nabrani 
rychlosti, pak prechazi do  kolm eho stou- 
pani, v nemz date v dostatebne vzddile- 
nosti od zemS plna kridelka a pine pritaze- 
ni vySkovky. Tim obdrzite  po celdm svete 
obdivovany Jom cevak" (opsali jsm e pre- 
sn§ z anglickdho textu) a publikum zasne 
nad modelem, ktery se divoce neovlada- 
teln§ rftf vzduchem  az do  chvile, kdy za- 
bnou zase dCinkovat kormidla.

Pokud jde o m otor Speed 400, osvedbil 
na tom to  modelu svou trvanlivost, vykon- 
nost i celkov6 dobre vlastnosti.

NEKOLIK SLOV ZAVEREM 
Dyna-M ite je dostatecne maly, aby se 

mohl vezt sestaveny na zadnim  sedadle 
autom obilu. Po zacviceni s nim mOzete 
letat i na docela malych plochach pri vi- 
kendovem vyletu. A  predevsim  je  to  model 
laciny a lehce postavitelny, coz ocenite 
zejmena tehdy, kdyz letate jen tak, pro 
z^bavu.

P odle  S ile n t F lig h t 1 /9 4  
ing . R u d o lf L ab o u tka

DO KALENDARE...
VEREJNE SOUTEZE
3. z i r i  — Chotebor, F3J 
M. Knob, Tyrsova 1323, 583 01 Chotebor 
3. z a r i —  Ostrava, RC V2 
F. Holesinsky, V Zalomu 15, 704 00 Ostra­
va 4
3. ζόΓί —  Hr. LJjezd, RC V2
J. Fiala, Zdirec-Myf 50, 336 01 Blovice
3. z i r i  —  LJpice, F3F
P. Lokvenc, S. K. Neumanna 706, 542 32 
LJpice
3. z a r i —  Praha 4, Pisnice, F5B, Monty Cup, 
Enduro
Monty s. r. o., Konevova 87, 130 00 Pra­
ha 3
3. a 4. zari —  Zabreh na Morave, F3D
J. Pribyl, Zavoricka 546, 789 69 Postrelmov
4. zari —  Chotebor, F3J
M. Knob, Tyrsova 1323, 583 01 Chotebor
4. z a r i — Ostrava, RC V2 
F. Holesinsky, V Zalomu 15, 704 00 Ostra­
va 4
4. zari —  LJpice, F3F
P. Lokvenc, S. K. Neumanna 706, 542 32 
LJpice
7. a 8. zari —  Brno-Medlanky, F5B/10, 
F5B/7
Dr. J. Nezhyba, Tabor 47, 612 00 Brno 
10. zari —  Treble, F3J 
J. Necas, Dreuschuchova 24, 674 01 Treble
10. zari —  Sazena, RC V2 Special 
M. Vydra, Molakova 574, 180 00 Praha 8 
10. zari —  Ostrava, RC V2 
L. Kravcik, Mladf 6, 709 00 Ostrava 9 
10. zari —  Tachov, RC V2 
V. Hadzinsky, U penzionu 1774, 347 01 Ta­
chov
10. (17.) zari —  Hradec Kralove, RC 
V2-PM
V. Schejbal, Brf Capku 874, 500 01 Hradec 
Kralove
10. zari —  Odolena Voda, RC M2
Ing. F. Hejduk, V malem haji 358, 250 70
Odolena Voda
10. a 11. zari —  Ceska Lipa, RC V2
V. Vodak, Smetanovo nabrezi 2257, 470 01 
Ceska Lipa
11. zari —  Straznice, RC V2 
Ing. J. Velisek, 696 65 Petrov 452 
17. z a r i —  Hostomice, F3J
L. Apeltauer, Prazska 1004, 252 28 Cerno- 
sice
17. z a r i —  Mlada Boleslav, RC V2
H. Hajek, Jiraskova 365, 293 01 Mlada Bo­
leslav
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17. zari —  Znojmo, RC V2 
Ing. F. Stanek, Dobsice 416, 671 82 Znoj­
mo
17. zari —  Chropyne, RC V2 (F3J)
LMK Racek, Drahy 764, 768 11 Chropyne 
17. zari —  Hostomice, RC V2
L. Apeltauer, Prazska 1004, 252 28 Cemo- 
sice
17. zari —  Nove Mesto na Morave, F3F za- 
poctova
F. Vrtena, Lucni 1321,592 31 Nove Mesto na 
Morave
17. zari —  Rana, F3F
M. Nechanicky, SNP 2063, 440 01 Louny 
17. zari— Plzen, F4C, F4CX
Ing. P. Rajchart, Poledni 37, 312 08 Plzen
17. zari —  Paskov, F5B/7, F5B/10, F5D/4 
min
Ing. P. Nemec, U parku 551, 739 21 Pas­
kov
18. z a r i —  Frycovice, RC V2 
MK Frycovice
18. z a r i —  Unicov, RC V2 
Z. Havlicek, Havlickova 628, 783 91 Unicov 
18. z a r i —  Nove Mesto na Morave, F3F za- 
poctova
I. Krivanek, Okruzni 8/11, 591 01 Zdar nad 
Sazavou 3
18. zari —  Paskov, F5B/7, F5B/10, F5D/4 
min
Ing. P. Nemec, U parku 551, 739 21 Pas­
kov
24. zari —  Treble, F3J
J. Necas, Dreuschuchova 24, 674 01 Treble

24 . z a r i —  Ceska Trebova, F3J
J. Kadlec, Lhotka 191, 560 02 Ceska Tre­
bova
24. z a r i —  Svitavy, F3J
M. Sterc, Kpt. Jarose 1, 568 02 Svitavy
24 . z a r i —  Nesvacily, F3J
K. Kotouc, Husova 202, 257 41 Tynec nad 
Sazavou
24 . z a ri —  Rakovnik, RC V2 
Ing. J. Hoblik, Kustova 277, 269 01 Ra­
kovnik
24 . z a ri —  Ostrava, RC V2
L. Kravcik, Mladi 6, 709 00 Ostrava 9 
24 . z a ri —  Tocna, RC V2
V. Liska, Safarikova 3, 120 00 Praha 2 
24. z a ri —  Cervena Voda, F3F 
P. Minar, 5 6 | 61 Cervena Voda 454 
24 . z a r i —  Ceske Budejovicej F4CX 
J. Dub, Safarikova 4, 370 01 Ceske Budejo- 
vice
24 . z a r i —  Uhlirske Janovice, RC M1
V. Lavora, K hajku 627, 285 04 Uhlirske Ja­
novice
25 . z a r i —  Ceska Trebova, F3J .
J. Kadlec, Lhotka 191, 560 02 Ceska Tre­
bova
25. z a r i —  Dolni Lhota, RC V2
F. Hofer, 747 66 Dolni Lhota 281
25. z a r i —  Kladno, RC V2
F. Dvorak, Osvobozeni 99, 273 03 Stochov
25. za ri —  Svitavy, RC V2
M. Sterc, Kpt. Jarose 1, 568 02 Svitavy 
25 . z a r i —  Bechyne, F5B Monty Cup 
J. Matha, Pisecka 912, 391 65 Bechyne

Seznamte se:
S A / V I f A
Corporation
0saka, Japonsko

Jmeno firmy Sanwa jako vyrobce RC sou- 
prav je nasim modeiafCim spiSe nezname. 
Spolecnost zalozil v race 1950 pan Kazuo 
Kai; v minulem race uz „SMC group" dosahla 
obratu 750 milionu US dolarO. Ve dvaceti 
zavodech a dcerinnych spolecnostech teto 
organizace v Japonsku i v dalSich zemich je 
zamestnano pet a pul tisice osob. Krome RC 
souprav se zde vyrabeji minitransformatory, 
civky, plosne spoje, ctecky kreditnich karet, 
daikova ovladani televiznich prijimacO aj. 
Spolecnost vlastni radu patentCi na vice- 
vrstve plosne spoje, pokovovani soucastek 
atp. Tradice vlastniho vyvoje pokrokovych 
technologii se odrazi v preciznim zpracovani 
i tech nejlevnejsich vyrobkO. Veskera vyroba 
probiha ve vlastnich zavodech.

RC soupravy pro modelare vyrabi Sanwa 
uz od sveho zalozeni. V soucasne dobe ma 
s temito vyrobky nejvetsi obrat v Japonsku 
a v USA, ovsem pod znackou Airtronics Inc.
V USA je tato znacka oblibou i obratem na 
druhem miste za Futabou.

Hlavni propagaci a reklamu Sanwa 
soustreefuje do automodelarskeho sportu, 
prestoze nabizi RC soupravy pro modelare 
vsech odbornosti. DOvodO je pravdepodob- 
ne vice: V USA i v Japonsku sleduje automo- 
delarske zavody vice divakCi, venuji se jim do 
urcite miry i sdelovaci prostredky vbetnS tele- 
vize a zrejma je i navaznost na sponzoring 
tymu Toyota ve vytrvalostnich zavodech au- 
tomobilCi (naprfklad 24 hodin Le Mans).

V nabidee firmy Sanwa jsou RC soupravy 
od nejjednodussich dvoukanalovych az po 
supercomputery v cene okolo sta tisfc Κδ.
V sortimentu m^ zakladnf nebo pln§ vybave- 
ne modely —  tato filozofie nabidky vychazi 
z pozadavkCi japonskeho a americk^ho trhu.

V tomto race prichazi Sanwa —  podle vlast­
nich slov —  s „evropskym“ modelem RC 
soupravy: pultovou zakladnf („holou“) ctyrka- 
nalovou soupravou, rozsiritelnou mnoha 
funkcemi a prepinaci, ktere si zakaznik po- 
stupne mCize dokupovat. Unikatni je moz- 
nost vybaveni zakladniho vysflace panelem 
s LCD displejem, a to  v provedeni Heli nebo 
Plane. Pro vsechny vysilace Sanwa veetne 
tech nejlacinSjsich je typicky vet§i vykon. 
Souprava potom nevy2aduje prili§ citlivy pri- 
jimac, ktery je nachylny i k pfijmu cizich sig- 
nalCi. V nejjednodussich prijimacich je pouzita 
progresivni technologie SMD minitranzistorii; 
prijimac je potom odolnejsi proti mechanic- 
kemu poSkozeni, soucis tky se pfi n irazu 
neohybaji a „nestehuji“ .

Pro n is  obvztesf zajimav^ je cenova politi- 
ka firmy Sanwa. Spickov^ RC soupravy 
a serva si firma nech i rovnez spickove za- 
platit, jednoduch6 RC soupravy vsak nabizi 
za lakave ceny.

Vyrobky Sanwa nabizeji pod svym jmenem 
i jine modelarskP firmy, napriklad COX nebo 
Simprop. Naopak Sanwa dovazi do Japon- 
ska motory COX.

PoznSmka v Jvodu tohoto clanku, ze nasi 
modelari Sanwu vetsinou neznaji, bude brzy 
patrit minulosti. V zafi by se totiz mela objevit 
na nasem trhu; jeji predstaveni je planovano 
na vystave Model hobby ’94 v Praze,

T. Sladek
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T rochu neobyyklou cestou jsme se dostali 
k nakresleni stavebniho vykresu vetrone 
Tuhyk, jehoz original postavil v roce 1951 

mblnicky modelar V. Hvezda. V bedne s mo- 
dely pripravenymi na mistrovstvi Evropy SAM 
v Anglii zbylo trochu mista, a po pravde rece- 
no, jet takovou dalku jen pro tri starty s guma- 
kem Rebel taky nepripadalo v uvahu. Takze 
tuhyk byl postaven proto, ze se vesel do 
bedny; to jsme jeste netusili, jak je letavy. Dnes 
mCizeme stavbu tohoto modelu, ktery vyhovu- 
je kategorii vetroiiu o rozpeti do 1500 mm 
podle pravidel SAM, jen doporucit.

Vykres modelu ve skutebnb velikosti nebyl 
nikdy vydbn, pro jeho nakresleni bylo mozne 
vyuzi't pouze tripohledovy nbkres v Leteckem 
modelari 11/1951. Konstrukce je prizpOsobe- 
na dnebnim moznostem. Na rozdil od originate 
byla tedy tarn, kde je to logickb, pouzita balsa 
(celobalsova VOP, nabbzna bbst SOP). Z dri- 
vbjsich stavebnich zvyklosti je mozne pred- 
pokladat, ze v pOvodnim textu v Leteckem 
modelari uvedene spojeni polovin kridla jazy- 
kem znamenalo jazyk preklizkovy; v re- 
konstrukci byl pouzit dural.

Pfestoze jde o model stavebnb jednoduchy, 
je treba se zminit o nekterych zvlastnostech.

Trup modelu ma petiboky prOrez, pro zajis- 
tbni primosti jeho podelne osy byl zvetsen pru- 
rez obou bobnich podelniku na 5x3 mm (v ori­
ginate 3x3 mm). Pri stavbb trupu vyuzijeme 
klasickou metodu svbzani bobnich podelnikb 
vpredu i vzadu gumou a mezi ne pak vlepuje- 
me pfepazky T5 az T10. Po jejich zaschnuti 
pfilepime oba podelniky horniho obrysu, spod- 
ni podelnik a pak postupnb smerem dopfedu 
vlepujeme pfepazky T4 az T1 za stale kontro- 
ly kolmosti pfepbzek k bobnim podelnikOm 
a soumbrnosti trupu.

Do vyfezu v ose pfepazky T1 je pak zalepen 
ram hlavice a na nej napojen podelnik spodni- 
ho obrysu trupu ze smrkovb listy o prOrezu 
3x3 mm. Po zaschnuti trupu zabrousime 
spodni podblnik do obrysu pfepazek a pfipra- 
vime si plbt pfeklizky tl. 0,8 a i  1 mm pro vyztu- 
zeni spodni casti predku trupu tak, ze rovnou 
hranou pfilozime pfeklizku do mist, kde horni 
hrana potahu konci, a spodni obrys trupu ob- 
kreslime tuzkou podel venkovni hrany spodni- 
ho podblniku. Takto pfipravime potah pro obe 
bocnlce. Zatim jej odlozime, protoze pfed jeho 
nalepenim musime liiinu trupu, tvorenou zatim 
jen listou o prCirezu 3x3 mm, rozsifit o dve 
vrstvy tehoz rozmeru, kterb postupne s pouzi-
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tim kolikij na priidlo prilepujeme ke spodni listb 
trupu. Po zaschnuti velmi peclive celou lizinu 
zacistime brusnym papirem (pozdbji bychom 
se k ni nedostali) a nalepime obS prekliikov^ 
vyztuzeni bobnic spodni basti trupu.

Mezi konce bocnic podtelniku trupu vlepime 
odtokovou listu SOP, na niz jsme predem pri- 
lepili i cely dalbi ram SOP. Nabezn£ lista SOP 
konci na spodnim podblniku trupu.

Do zafezb v prepuce  T10 vsadime „zebra“ 
SOP, ukoncena dlouhym ukosem na n^bezne 
a odtokovb libtb. K horni b0sti odtokove listy 
SOP privazeme nitf s dukladnym prolepenim 
zadni poutaci h icek VOP (kus kancelafske 
sponky). Celou SOP peclive zabrousime a pri­
lepime uloznou desku VOP z preklizky tl. 
1 mm.

Doplnime zbyle dily hlavice z lipy (tvrde bal- 
sy), nalepime preklizkovb vyklizky pro poutaci 
koliky kridla a balsou vylepime posledni pole 
trupu pred VOP pro budouci (po potazeni 
trupu) vlepeni predniho poutaciho koliku VOP. 
Trup velmi peclive zacistime jemnym brusnym 
papirem.

Stavbu VOP zahajime slepenim hlavniho 
nosniku do vzepeti podle vykresu s oboustran- 
nym zesilenim tohoto lomeni pfilozkami z pre- 
klizky tl. 1 mm. Oba konce hlavniho nosniku 
zkosime podle vykresu. Ve spendlikove sablo- 
ne slepime tvar nabezne listy do oblouku, od­
tokovou listu slepime z dilCi, z balsy tl. 1,5 mm 
vyrizneme a obrousime vsechna zebra. VOP 
pak sestavujeme po polovinach, strednf dily 
odtokove a nabezne listy doplnime a i  nako- 
nec. Pole mezi strednimi zebry vylepime bal­
sou tl. 1,5 az 2 mm.

Kridlo stavime zcela shodnym postupem, 
spoj v lomeni je vyztuzen stojinou z preklizky tl. 
3 mm, stojiny mezi zebry jsou z odrezku balsy 
tl. 2 mm.

Model je potazen papirem Modelspan. Na 
trup vbetne SOP pouzijeme tlusty, na kridlo 
stredni, na VOP tenky. Pokud chceme dodrzet 
zbarveni podle originalu, pak je vlastni prove- 
deni nejtepe patrne na fotografii ve zminenem 
Leteckem modelari, pribemz Ize s velkou prav- 
dbpodobnosti tvrdit, ie  trup vbetne SOP je 
cely berveny (tehdy se modely natiraly nebo 
strikaly barevnymi nitroemaily), nosnb plochy 
byly bile s cervenym lemov^nim nabezne 
a odtokove hrany. Na hornich plochach kfidla 
byla cerna pismena: na leve OK s pomlckou, 
na pravb 126 (u druheho prototypu 1266) 
o vybce 70 mm.

V prObehu lakov^ni modelu postupne vyba- 
vime VOP poutacimi koliky pro nezbytny de- 
termalizator; vychylku VOP vymezuje silonova 
nit, ukotvena ve stredni basti VOP a v blozne 
desce VOP. U repliky modelu jsme byli nuceni 
pouzit bobni vlecny habek, zakresleny na vy- 
krese, ktery se pfipevfiuje k lizine trupu dvema 
srouby M2 s maticemi na tu stranu, na niz 
model zatdibi.

Pri zaletavani musime pamatovat na pone- 
kud odlibny rezim letu techto oldtimeru, ktere 
vsechny letaly na pohled „natazenb“ v tzv. vy- 
hladovelbm rezimu, a to vesmes pomaleji nez 
soucasne modely.

Leopold W alek

Hlavni material (miry v mm):
Balsove prkenko asi 100x1000,tl. 1,5 —  1 ks;
tl. 2 —  2 ks; tl. 3 —  1 ks
Lista smrkova dl. 1000, priurez 3x3 —  10 ks;
3 x 5 __4
Preklizka tl. 1 — 300x600
Duralovy plech tl. 1,5
Modelspan tenky, stfedni, tlusty
Lepidlo, ciry nitrolak, cerveny nitroemail a dalsi
drobny material podle stavebniho vykresu
a popisu

Vykres modelu ve skutebne velikosti 
o bdriite , poukazete-li c itelne vyplne- 
nou postovni poukazku typu C 30  Kb (na 
Slovensku 35 Kc) na adresu: Redakce 
Modelar, Jungmannova 24, 113 66 Pra­
ha 1 (na Slovensku Magnet-Press Slo­
vakia, Grosslingova 62, 811 09 Brati­
slava). Do zprdvy pro prijem ce napiste 
citelne ηάζβν modelu „tuhyk" a znovu 
svou liplnou adresu. Vykres vdm zasle- 
me do 30  dnO od obdrzeni poukazane 
castky.

Majove letani historiku
uspofadal SAM 95 21. a 22. kvetna na kla- 
denskem letiSti. V sobotu se odletala katego- 
rie BV1 (gumaky do L=914 mm) a kategorie 
CRC —  radiem rizene motoraky.

Modelti na gumu se seSlo trinact, coz 
svedci o vzrustajici oblibe teto kategorie. Za­
tim se jevi nejvetsim problemem vrtule, kte- 
rou mnozi neumeji zhotovit. V teto kategorii 
se vsak pripousti pouziti plastikove vrtule.

V kategorii CRC se ocekavalo vice nez ko- 
nebnych pet iicastnikij. Doba chodu motoru 
je diferencovana podle typu motoru a zda se, 
ze se toto opatreni povedlo. Modely se vsemi 
druhy motoru tak mohou letat v jedine kate­
gorii. Nahradni model Nemce W. Ilga letal po 
soutezi daleko lepe nez ten, ktery pouzil. To 
se stava.

V nedeli se pocasi pokazilo, vitr v narazech 
byl ai  9 m/s, a to je na radiem rizene vetrone 
ARC prilis, neprosadi se vetsinou proti vbtru. 
Odletalo celkem patnact soutezicich, pet 
ijbastniku, kteri meli jen fizenou smerovku, 
nestartovalo. Vitez Paul Hucke, redaktor ne- 
meckeho casopisu Antik Rundschau, zvftezil 
nejen dfk dobre pilotazi, ale take dik tomu, ze 
Benedekuv CF-17, se kterym letal, ma profil 
Clark Y, coz byla v danem vetru podstatna 
vyhoda.

Pro vsechny kategorie uz jsou k mani pu- 
tovni pohary. Dva z nich venovali clenove 
SAM 95 ze SRN: Fritz Soltner a Wolfgang Mg. 
Byl to  celkem dobry podnik, vcetnb bufetu, 
ale vime, kde mame rezervy.

Radoslav 6 iz e k

Vysledky:
Kategorie BV1: 1. Jiff Kalina (Letna 1942), 

Praha 5,J  80+60; 2. R. 0izek (GX-46), Ka- 
menne 2ehrovice^ 180+41; 3. M. Flessler 
(G-44), Kamenne Zehrovice, 180+24 s 

Kategorie CRC: 1. Z. Andrysek (Cyklon), 
Praha 8, 672; 2. J. Pipek (Buldozer), Milev- 
sko, 584; 3. J. Vanicek (Viking 40), Plzen, 
423 b.

Kategorie ARC: 1. P. Hucke (CF-17), SRN, 
730; 2. V. Lihun (Κάηδ), Phovany, 705; 3. J. 
Balej (K&ne), Kladno, 675 b.

Vysledky soutezi SAM 78
TftEBOft, 16. dubna az 1. kvbtna (koresp.)

Kategorie A V I: 1. Z. Rabka (Libellule), Fren- 
stat pod Radhobtbm, 240; 2. J. Teimer (Sko- 
lak), Horice v Podkrkonobi, 237; 3. Z. Raska 
(Sluka II), Frenbtat pod Radhostem, 236 s 

Kategorie AV2: 1. J. Bubek (CF-Csavargo), 
Horice v Podkrkonobi, 485, 2. V. Pergler (Onlk), 
Praha, 300; 3. V. Pergler (Kavka), Praha 300 
s

Kagegorie AVS: 1. M. Drnec (Salamander), 
240 s

Kategorie BV1: 1. L. Kobi (MLL 301), Brno, 
180; 2. Z. Raska (Ikaros Disperato), FrenStat 
pod Radhobtem, 167; 3. P. Lanbtiak (MLL 
301), Brno, 155 s

Kategorie BV2: 1. Z. Raska (Hop Cat), 
Frenbtbt pod Radhobtem, 222 s 

Kategorie CV: 1. J. Muller (Popular), Trebofi, 
287 s

BRNO-MEDLANKY, 1. az 15. kvetna (ko­
resp.)

Kategorie A V I: 1. P. Lanstiak, Brno, 186 s 
Kategorie AV2: 1. V. Pergler (Orlik), Praha, 

300 s
Kategorie B V 1 :1. R. Cizek (GX 45), Kamen­

ne Zehrovice, 126, 2. P. Lanstiak (MLL 301), 
Brno, 91: 3. Z. Bedrich (MLL 301), Brno 82 s 
BRUNTAL, 14. kvetna 

Kategorie A V I: 1. J. Macek (Sluka II), Brun- 
tal, 175; 2. S. Koldinsky (Junior B), Bruntal, 
122; 3. S. Koldinsky (Ostriz), Bruntal, 60 s 

Kategorie AV2: 1. J. Palkovsky (AV-46), 
Ostrava, 272; 2. J. Rybak (Kane), Svitavy, 213; 
3. J. Hovorka (Orlik), Svitavy, 150 s 

Kategorie BV1: 1. L. Koci (MLL 301), Brno, 
153; 2. J. Holbak (Moskyt 2), Bruntal, 103 s 

Kategorie CV: 1. J. Holcak (Korzar), Bruntdl, 
275 s

2. kolo Kane Cupu
se tetalo na kladenskem letibti 8. kvbtna. Po- 
basi bylo slubnte az na vitr 6 m/s. Deset RC 
pilotb situaci ale zvtedlo, pro pobkozeni trupu 
odstoupil po prvnim kole jen junior L. Vysko- 
bil.

V sezonS se Iet0 celkem 5 kol, 3 lepsi vy- 
sledky se zapobitavaji do konecneho hodno- 
ceni. Modely pristbvaji podobne jako u kate­
gorie RC V1 do btverce, ale o rozmbrech jen 
25x25 m R. Cizek

Vysledky 2. kola: 1. F. Dvorbk, Stochov, 
943; 2. J. Balej, Kladno, 838; 3. P. Cerny, 
Kladno, 809 b.

Stav po dvou kolech: 1. F. Dvorak, 1966; 2. 
J. Balej, 1841; 3. P. Cerny, 1747; 4. F. Marik, 
1677; 5. M. Horava, 1632 b.

14 MODELAR ·  8/1994 ·  294



MODELAR ·  8/1994 ·  295 01



■  Vet§ine leto§nich soutezi 
o.Svetovy pohar nepralo pocasi 
a navic val velky vitr. Foukalo to  
v Sezimove Usti, ale i v Belgii na 
Pam pa Cupu a ve francouz- 

sk6m  Cambrai. Vitr v Anglii pri soute2i 
o S tonehenge C up pry presahoval limit 
pravidel, ale byl pry tak „hladky“ , ze se 
soutez odtetala. No, nevim. Hezka byla 
ddajn§ norskci sout§2 Holliday on ice 
koncem  bfezna, ktera se leta na za- 
mrzlem jezere. V itezstvi si odnesla 
dvojice Kockarov a Makarov s 6asy, 
jez se blizily §esti m inutach v klidnem 
ovzdu§i. Kde jsou ty doby, kdy se 
diskutovalo, zda (tehdy) A-dvojka md- 
ie  letet z 50 metrd pres tri minuty!
■  V  poslednich letech se podstatne 
zvedla droven am erickeho casopisu 
pro volne m odely nazvaneho NFFS 
Digest. Vydavatelem je N arodni spo- 
lecnost pro volny let. Casopis vychazi 
jako m§si6nik, cisla Cervenec/srpen 
a ζάπ/fijen jsou zdvojena. Casopis pri- 
η έέ ί m nozstvi zajimavych informaci, 
teoretickych (ale snadno srozumitel- 
nych) stati, pl£nkd, inzerci a podobnS. 
6astym  pfispevatelem  je Radoslav 
Cizek, jehoz jm eno zkracuji na „R ad“ , 
a tak se v casopise objevuji i modely 
rady ceskych autord. Casopis je zasi- 
lan pouze Clendm NFFS, rocn i ciensky 
prisp§vek je  vsak jen $ 0,50. Rocni 
predplatne sto ji $ 14,50, dvoulete 
$  26,00. Adresa je: NFFS, 19 Frede­
rick Dr., N ew port News, VA 23601, 
USA.
■  Zajimav£ nabidka prisla od vydava- 
tele znameho francouzskeho casopisu 
Vol Libre. Vydavatel Andrb Schandel je 
ochoten zasilat asi 15 kop ii casopisu 
do 6eske  republiky jen za cenu pos- 
tovn6ho. Prosim pripadnb zajemce, 
aby mne v te to  z^lezitosti kontaktovali, 
poskytnu blizsf informace a zaridim 
dalsi.
■  Nasledujici odstavec se sice do 
rubriky o volnych m odelech m oc ne- 
hodi, inform ace se mi vsak zda dost 
zajimava dokonce  i pro nemodelare. 
Pri zasilani velkeho m nozstvi balickd 
na dobirku m ne velmi prekvapilo, ze se 
asi 10 az 20 % zasilek vraci zpet s vy- 
svetlenim posty, ze si je  adresat nevy- 
zvedl. Odesilatel m usi zaplatit predem 
za dopravu baliku a zpetne zaslani 
penez. Pokud si adresat balik z jak£- 
hokoli dQvodu nevyzvedne, po§ta jej 
zasle zpet. Penize za nevykonanou 
sluzbu —  zaslani penez —  poSta ne- 
vracf, coz je prinejmensim neslu§n6. 
Naopak vyzaduje doplatit postovne za 
zpetne zaslani baliku. Aby adresat do- 
stal svilij balik vObec zpet, sto ji ho to 
tak nejmen§ 37 Kc (pri dobirce men§i 
nez 100 Kc, a vyssi cenou ta to  castka 
znacne roste). Zasilkove sluzby re§f 
pochopite lne tu to  zalezitost zvysenim 
ceny zbozi, ta to  cesta se mi vsak zrov- 
na m oc nezamlouva.

Ing. Ivan HOREJSI

V
Priznivcum 

volneho letu

Proc jeste upoutane modely
aneb vysledky zavodu Rodeo 1994 a jeste dalsi myslenky

Nekomu se to  snad mCize zdat nostal- 
gicke, ale myslim si, ze pomalu zanikajici 
upoutane m odely m ohou jeste neco pri- 
nest i soucasnym  modelarum. Zacal jsem 
proto  o vzkriseni upoutanych modelO bo- 
jovat, ale dosavadni vysledky te to  snahy 
zatim nesvedci o Ospesnosti. Zejmena me 
mrzi, ze byvale m odelare doslova nejde 
zlom it ani k tom u, aby se prisli alespon 
podivat nebo pom oci agitovat. Ani m ode- 
larsky svaz a jeho odborna letecka komise 
se zatim nijak nezajimajf o spolupraci na 
takovychto projektech a venuji se pouze 
vrcholovem u sportu.

Ale sejdeme dolO mezi m odelarsky lid. 
Urcite uznavam, ze radiem rizeny model 
letajici podle prani a um eni pilota prinese 
velky zazitek z pokoren i prostoru. K tom u- 
to  zazitku ale vede dlouha a trnita cesta, 
kterou vsichni zdolat nedokazi. Proto 
vznikla moje myslenka, ze letani s upouta-

nym modelem  zvladne m lady modelar da- 
leko snaze a obvykle take mnohem levne- 
ji. Dnes je i nezanedbatelna otazka pros­
toru, ktereho je  pro letani s upoutanym  
modelem  zapotreb i m inimaln§. Realizace 
me m yslenky vsak nemOze byt dspesna, 
pokud nenajdu pochopeni a pom oc u vy- 
robcCi stavebnic a dodavatelO dalsiho jed- 
noducheho materialu, hlavne tuzemske- 
ho. Mozna by m ohly pom oci i nektere klu- 
by pri propagaci takovehoto modelarstvi, 
ktere je  dostupne skoro vsem. Vzdyt to  
snad nebude pro nikoho ostuda, kdyz se

na chvilku vrati do minulosti a pouzije ne­
ktere tehdejsf zkusenosti s modely, jez 
predchazely radiakum. Nezajem hodne 
pricitam pohodlnostl starsich a obrovske 
propagaci m oderniho letani s RC m ode­
ly·

Samozrejme si uvedomuji, ze letani 
s upoutanym! m odely je ve vyvoji modela- 
re jen urcity stupen. MCize mu vsak byt 
cennou a levnou skolou. Jednoduchy 
upoutany m odel ma skoro nekonecnou 
zivotnost. Jestlize jsem  zacal s Rodeem 
93, bylo to  proto, ze takovyto m odel je 
stavebne dzasne jednoduchy, je  mozne jej 
stavet z  rCiznych materiald, casto i odpa- 
dovych, a m flze byt tedy velice levny. Se- 
jde-li se pak skupina modelard na letani 
s tem ito  modely, je pri tom  skutecne za- 
bava a vdbec nevadi, ze m odel je prim i- 
tivni. Dokonce bych rekl, ze kontakt s m o­
delem prostrednictvim  lanek je velmi pri- 
jemny.

Pozdeji jsem  Rodeo upravil i na polo- 
m akety (racery) stihacek z 2. svetove val- 
ky, abych zvysil atraktivnost modelCi. Verte 
tom u, ze takovy jednoduchy model Mus- 
tanga, Focke Wulfa, Thuderbolta  nebo 
M eserschm itta je docela peknou atrakci. 
Modely, ktere letaji s m otory Junior asi 
devadesatikilom etrovou rychlosti, pusobi 
za letu velmi esteticky a dynamicky.

Tento dvod k vysledkdm souteze Pohar 
Rodeo ‘94 muzete brat take jako me sub- 
jektivn i zddvodnenf toho, co  delam, a sna- 
hu po zviditelneni. K me snaze se nastesti 
pripojilo jiz nekolik skutecne velmi m la- 
dych modelarCi, ale rodice s chatam i 
a s chalupam i casto hraji velmi negativni 
roll.

Jaky tedy vlastne byl leto§ni pohar Ro- 
dea? Seslo se celkem devet modeld, 
s nim iz letali modelari, kteri se zucastnili 
i lonskeho rocniku. Bohuzel chybeli souto- 
z ic i ze Svitav a z Brna, kteri pdvodne svou 
ucast prislibili. M odely pritom nych m ode- 
larCi jsm e zaradili to  tri trid prav§ s ohle- 
dem  na m oznou vykonnost.

Milan Vydra
Vitezove kategorii:
Rodeo '93 s ladenym vyfukem: Pavel 
Jehlicka, O dolena Voda, 112,2 km /h 
Rodeo ‘93: Vlad. Pesek, Praha 4, 
96 km /h
Rodeo '93 historicke (motor Atom 1,8): Jm 
Kalina (na snim ku A. TvarCizky), Praha 5, 
920 m

(Konecne) konec potahoveho
papiru?

Potahovy papir patri k  zakladnim m ode- 
larskym materialCim. Neda se vsak rici, ze 
jde o material Idealni. Potahovani modelu 
a nasledne lakovani je pomerne pracne 
a papir nevynika nijak zvlastni odo lnosti 
proti poskozeni. Laky navic casern star- 
nou a potah je za nekolik let tak  krehky, ze 
je  nutne jej pracne odstranit a m odel zno- 
vu potahnout.

Modelari zabyvajici se radiem rizenymi 
m odely maji praci usnadnenou polyeste- 
rovymi nazehlovacim i fbliemi, kterymi je

dnes potazena vetsina modeld. Pro volne 
a vseobecne m ensi m odely jsou ty to  folie 
tem er nepouzitelne. Je to  dane vys§i 
hm otnosti folioveho potahu a predevsim 
jeho velmi hladkym povrchem . Traduje se 
totiz, a nejspis je to  skutecne pravda, ze 
m ensi m odely s velmi hladkym povrchem 
kridla hure klouzou. Proto nekteri modelari 
prilakovavali na kridla svych modeld pota- 
zenych mylarem papirove pasy, aby hlad- 
kost narusili. To je ovsem ponekud ne- 
prakticke reseni.

Anglicka firma Solarfilm pro to  pred ca ­
sern uvedla na trh novou plastikovou folii 
pod obchodnim  nazvem Litespan. Potah 
z  Litespanu je  od m odelspanoveho ci ja-
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panoveho terrier k  nerozeznani, a asi pro ­
to  jsm e si jej drive na zahranicnich m ode- 
lech nevsimli.

Litespan je  synteticky material. Dodava 
se v arsich o rozmerech 500x900  mm, 
tedy podobne jako M odelspan. Na kostru 
se lepf kontaktnfm  lepidlem (Solarfilm do ­
dava specialn i Balsaloc, ale Ize pouzit 
i tuzem sky Novopren 50) a nasledne pri- 
zehlf. Teplem se rovnez vypina, pricem z 
zm izi i prehyby vznikle slozenim do archu. 
Potah z  Litespanu je m ime pruznejsi nez 
papirovy, ale podstatne tv rds i nez bezna 
folie. Litespan Ize koupit v  sedmi barev- 
nych odstinech: zluta, oranzova, cervena, 
modra, bila, cerna a krem ova (barva lako- 
vaneho platna). Posledni tri jmenovane 
odstiny jsou urceny predevsim maketa- 
riim .

Zajimave je srovnani litespanoveho po- 
tahu s beznym papirovym:
—  Pevnost je nekolikanasobne vyssi.
—  Litespan je pruznejsi nez papir, takze 
neni prilis vhodny pro potazeni otevrenych

konstrukci bez torzni skrine. Takto resene 
m odely se ale dnes jiz prakticky nestaveji 
a pro soudobe je naopak pruznost potahu 
vyhodna.
—  Trvanlivost potahu z Litespanu je vetsi, 
nebot’ potah nestarne a ma vetsi pevnost. 
Pripadne odstraneni potahu je  velmi jed- 
noduche —  cely pas se opatrne odtrhne 
od kostry.
—  Prilepeni a prizehleni vcetne nasledne- 
ho vypnuti Litespanu je mene pracne. Lze 
priblizne casove srovnat s papirovym, jed- 
nou lakovanym potahem.
—  Litespanovy potah ma priblizne stejnou 
hm otnost jako papirovy, z tenkeho Model- 
spanu (28— 30 g /m 2).
—  Cena jednoho archu se pohybuje okolo 
70 Kc. Specialni lepidlo Balsaloc sto ji asi 
120 Kc, jedno baleni ale vystaci na dva az 
tri modely. Pokud pouzijeme dom aci No­
vopren 50, jehoz cena se pohybuje okolo 
10 Kc za tubu, naklady snizime. Oproti 
tom u arch potahoveho papiru dnes stoji 
okolo 20 Kc. K tom u ale musime pripoci- 
ta t lak ci jine lepidlo na lepeni potahu 
a samozrejme na vypnuti a lakovani, vse 
v cene okolo 35 Kc, a lahev nitroredidla 
v cene kolem 20 Kc. Pokud vse secteme 
a porovname, zjistime, ze o velkem ceno- 
vem rozdilu nemCizeme hovorit. Pripocte- 
me-li k tom u vyssi zivotnost potahu z Lite­
spanu a Osporu prace, ktera navic neni 
spojena se znacnym zapachem  a s tim  
souvisejicimi protesty clenO rodiny, Ize dat 
prednost Litespanu.

Zaverem je nutna informace, kde Ize Li­
tespan koupit. Dovazi a prodava jej Hi 
models, ing. Ivan Horejsi, Nad Prehradou 
15, 321 02 Plzen.

Historie tohoto  nejjednodussiho reaktiv- 
niho motoru saha radu let do minulosti, 
kdy kdosi ze zvedavosti prorazil tenkym 
hrebikem otvor v  zatce bom bicky na vyro- 
bu sodovky a uzasl nad meteorickou rych- 
losti, s niz se mu bom bicka ztratila v  pros- 
toru. Kdosi dalsi pak usoudil, ze kdyz to 
tak  pekne leta, m ohlo by to  pohanet model 
letadla. Vyzkouseli to  modelari v USA, ale 
zahy shledali, ze p iivodn i provedeni je  po- 
nekud nebezpecne a je  treba hledat jine 
reseni, jak silu stlaceneho CO^zkrotit.

Resenim se ukazalo pouziti nadrze a plnici 
koncovky z libovolneho pistoveho motoru 
na CO . Dalsi vyvoj vsak ukazal, ze vykon- 
nost tohoto reaktivniho motoru na CO zavisi 
nejen na objemu nadrze v  modelu, ale i na 
deice a prumeru spojovaci trubky a na prO- 
meru v\rtokove trysky. Zkousky prokazaly, 
ze nejlepsfch vysledkii Ize dosahnout s dlou- 
hou spojovaci trubkou o malem prumeru 
(asi jako tlustsi injekcni jehla) opatrenou vy- 
stupni tryskou o malem prCimeru. Trubka 
musi zasahovat temer na dno nadrze. Je 
pochopitelne, ze z plnici koncovky je odstra- 
nen kulickovy ventil. S nadrzi o objemu 
3 cm3 C 0 2 expandoval asi 2 s a malemu 
balsovemu kluzacku udelil doslova raketove 
zrychleni. Zadne rekordy, ale docela pekne 
poletani.

Po m noha pokusech s polystyrenovymi 
a papirovymi modely experimentatori dosli 
k zaveru, ze si reaktivni m otor na C 0 2 nej- 
lepe rozum i s celobalsovymi „prkenkovy-

Nadrz reaktivniho motoru celobalso- 
ve polomakety MiG-29 se plni stan­
dards plnickou dodavanou k motorum 
na C 0 2. Po naplneni se koncovka, ktera 
je zaroven tryskou, samocinne vytrhne 
z plnicky a model odstartuje.

mi" polomaketami skutecnych proudovych 
strojCi o deice asi 250 mm, s rozpetim asi 
200 mm a o celkove hmotnosti do 19 g. 
M otor byl pro ne sestaven z upravenych 
dilili motoru M odela 0,27.

Vetsi m iniaturizace pohonu bylo dosaze- 
no pri pouziti dilO z motoru na C 0 2 ing. 
Stefana Gasparina. S tou to  pohonnou jed- 
notkou letal celobalsovy kluzak o hm ot­
nosti 5 g znamenite.

Reaktivni pohon na C 0 2 vsak v sobe 
skryva nektera nebezpeci, a proto na zaver 
nekolik varovnych slov: Pri prudke expanzi 
C 0 2 se nadrz i potrub i ochladi az na 
-50 °C. Proto je nutne davat pozor na lo- 
kalni omrzliny prstCi. V zadnem pripade se 
nepoustejte do vyroby vlastni nadrze, ale 
pouzivejte jen profesionalne vyrobene 
a vyzkousene vyrobky, jez snesou vysoky 
tlak plynu. Pri letani rovnez modelem na 
nikoho nemirte a vypoustete jej jen do vol- 
neho prostoru. Mejte to tiz  na pameti, ze 
vetsi nadrz naplnena CO^ v  sobe skryva 
energii srovnatelnou s vypalenym nabojem 
z malorazky.

P odle  A ero m o d e lle r  
ing . R udo lf Lab ou tka

Ke zhotoveni vlastniho reaktivniho motoru na C 0 2 potfebujete nadrz, koncovku, 
trubku a dva tesnici krouzky.

DO KALENDARE...
ZARI

3. 9. verejna soutez F1A, A1 — Klenci pod 
Cerchovem,_ing. Z. Drbal, Klenci 246, 345 34 
Klenci pod Cerchovem
3. 9. Memorial Karla Planka F1A, A1 — Luzice 
u Netolic, J. Beyer, nam. Pratelstvi 653, 383 01 
Prachatice
3. 9. verejna soutez A3 — Straznice, P. Nemec, 
Ratiskovice 1190, 696 02 Ratiskovice
4. 9..verejna soutez B1, P30 — Kladno, R. Ci- 
zek, Zilinska 160, 273 01 Kamenne Zehrovice 
4. 9. verejna soutez CO — Kladno, M. Modr, 
Alesova 1108, 272 01 Kladno 2
4. 9. verejna soutez F1E — Vetrnik, A. Slid,
CSLA 35, 683 01 Rousinov
10. 9. Kopidlenska liga 4. kolo A3, H — Jicin, V.
Krejcik, U nadrazi 586, 507 32 Kopidlno
10. 9. verejna soutez A3, H — Jicin, J. Horyna,
Pod kozeluhy 379, 506 01 Jicin
10. 9. 47. rocnik Memorialu C. Formanka, 0es-

ky pohar F1A — Slany, V. Fuxa, Smecenska 
775, 274 01 Slany
10. 9. PI liga 3. kolo, vsechny volne a historicke 
modely do r. 1954 — Sazena, M. Vydra, Mola- 
kova 574, 180 00 Praha 8
11. 9. verejna soutez B1, CO — Chocen, L. 
Plachy, Pod homoli 1546, 565 01 Chocen
17. 9. Chodovska podzimni A1, A3 — Louka 
u Jenisova, M. Petrasek, U koupaliste 801, 
357 35 Chodov
1 7 .9 . verejna soutez A1, A3, CO„ F1A — Hos- 
tomice p. B, J. Volf, Nova 718, 263 01 Dobris
18. 9. verejna soutez A3 zaci a juniori — Holy- 
sov, J. Vilim, Americka 398, 345 62 Plolysoy 
18. 9. verejnd soutez F1E — V§tmik, A. Sild, 
CSLA 35, 683 01 Rousinov
24. 9. verejna soutez A1 — Fiorice, J. Rydl, 
Malatova 1540, 508 01 Horice 
24. 9. verejna soutez A1, A3, FI — Klenci pod 
Cerchovem, ing. Z. Drbal, Klenci 246, 345 34 
Klenci pod Cerchovem
24. 9. verejna soutez A1, CO — Batelov, P. 
Beseda, 588 51 Batelov 414
25. 9. Sokolovska liga 4. kolo H — Stare Sedlo, 
Z. Jirasek, Bukovany 105, 357 55 Bukovany
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jim byli otec a syn Kunertove, respektive jejich 
makety Ki-83 a Hurricane IIC.

Sobotni vecer byl vyhrazen banketu v hotelu 
Kralovopolska. Slo o akci nejen spolecenskou, 
ale i modelarskou, a tak se nad hlavami bcastni- 
ku vznasel halovy model Rainera Gaggla poha­
neny nejmensim motorem na C02 na svete 
o zdvihoverm objemu 0,78 mm3, Rainer si z val- 
cu tohoto motoru zhotovil i dvouvalec-boxer, 
ktery v dlani spise pripominal drobounky hmyz. 
Obdiv vzbudil i jeho funkcni motor na C 02 zho- 
toveny cely z cireho materialu.

Dokonceni letoveho programu bylo naplano- 
vano na nedelni dopoledne. Obloha byla tentok- 
rat „plechova“, zpocatku s absolutnim bezvet- 
rim, takze se podminky podobaiy halovym, coz 
evidentne svedcilo asymetrickemu Blohm 
& Vossu BV 141 Anglicana Richarda Grangera, 
jenz se majestatne plouzil nad hlavami pfihlize- 
jicich. Do konecneho umisteni vsak prilis neza- 
sahl,

Jak jiz bylo patme ze sobotniho letani, o celni 
mista v obou kategoriich bojovali predevsim 
znami favorite. Ve dvacetinkach byl nakonec 
nejuspesnejsi ing. Lubomir Koutny, jehoz MiG 
byl prvni a Ki-61 treti. Ing. Pavel Stranik skoncil 
s Mustangem na druhem miste a s Bellancou 
byl paty, kdyz se na ctvrte misto dostala Ki-83 
Vladimira Kunerta. Mezl juniory byl nejuspesnejsi 
Jiri Heinl s Robertsonem, nasledovany Toma- 
sem Kunertem s Oscarem.

Makety pohanene motory na CO a elektro- 
motory letaly spolecne, avsak byly vytiodnoceny 
zvlasf, i kdyz vysledkova listina byla pouze jed- 
na. Toto rozhodnuti Ize jen ocenit, nebof rozdily 
v obou pohonech, a tim i v letani, jsou znacne.

Vladimir Vanek postavil maketu Morane- 
-Saulnier M.S. 35 EP-2 podle podkladu uve- 
rejnenych v Modelari.

Mezi „elektroletcl byl nejbspesnejsi ing. Pavel 
Stranik s osvedcenou maketou B. E. 2c. Mezi 
silneji zastoupenymi maketami pohanenymi mo­
tory na CO byl prekvapive nejbspesnejsi ing. 
Drahoslav Dvorak z Rakovnika s nenapadnou, 
ale dobre postavenou a vyborne letajici maketou 
Piper PA-15 Vagabound pohanenou motorem 
GM-120. Druhy skoncil Walter Hach z Rakous- 
ka s Farmanem F. 450 a treti pelhfimovsky Vla­
dimir Vanek s Letovem S-3,

Slavnostni zakonceni a vyhlaseni vitezO v klu- 
bovne medlaneckeho aeroklubu bylo spojene 
s pfedanim hodnotnych cen, jez krome hotelu 
Kralovopolska venovali predevsim modelarsti 
vyrobci a obchodnici, jejichz stanky na letisti byiy 
po oba dny oblezeny mnohymi ucastniky. Bylo 
se totiz na co divat i za co utracet. Zajem vsech 
budiiy nove vicevalcove motory na CO kon- 
strukce ing. Gasparfna predvadene firmou 
G-MOT, ci mlniatumi RC soupravy CETO, ktere 
nekten ucastnici predvadeli primo v modelech. 
Flying Styro Kit, respektive Zdenek Poduska, 
neiinavne predvadel novinku — polystyrenovou 
maketu P-47 Thunderbolt na motor G-63. K vi- 
deni bylo i mnohe jine. Toto vse spojenb s vy- 
bornou pratelskou atmosferou, ktera panovala 
po celou dobu souteze, udelalo i letos z teto 
akce prijemne prozity modelarsky vikend, za 
nejz Ize brnenskym modelarum jen podekovat 
a doufat, ze se pristi rok setkame na Open Scale 
’95.

Jiri Rumisek 
Snimky: autor a ing. Lubomir Koutny

OPEN SCALE ’94
Po LispSsne lonske premiere se i letos sjelo 

posledni kvetnovy vikend do Brna mnozstvi vy- 
znavacb volne letajicicich maket pohanenych 
gumovym svazkem, motory na C02 ci elektro- 
pohonem. Soutezicich vsak bylo nakonec mene 
nez loni, nebof se ve stejnem terminu konaly 
obdobne souteze v zahranici. Krome nasich 
a slovenskych modelaru prijeli pouze Anglicane 
a Rakusane.

Maket se letos seslo 56, a tak si bodovabl 
rozhodne nemohli stezovat na nedostatek pra- 
ce. NejsilnSji zastoupenou kategorii byly i letos 
dvacetinky, jichz bylo 32. Potesitelna byla 
i iicast sedmi juniorCi. Maket na CO a elektro- 
pohon, jez letaly spolecne, bylo 24, Nejvetsi za­
jem pfihlizejicich byl pochopitelne o vicemotoro- 
ve stroje. Nejvice obdivu sklizel stribrny dopravni 
dvouplosnik Handley Page Heracles pohaneny 
ctyrmi motory GM-120 rakouskeho souteziciho 
Gerharda Schustera 6i hydroplan Savoia Mar- 
chetti se dvema motoiy v tandemu Ivana Sedla- 
ra ze Slovenska. Obdivovany byly rovnez orisky 
Rakusana Rainera Gaggla, pohanene vlastno- 
rucne zhotovenymi motory na C 02. Zajimavy byl 
i Westland Wywern Anglicana Dereka Knighta,

Asymetricky Blohm & l/oss BV 141 Richar­
da Grangera za letu pripominal skutecny le- 
toun.

Brno-Med lanky, 
28. a 29. kvetna

jehoz protibezne vrtule pohanel gumovy svazek. 
Nasi soutezici vesmes predstavili zname makety 
osvedcenych typQ. Jednou z mala typove no- 
vych byla maketa Morane-Saulnier M.S. 35 
EP-2 na motor Modela C02 pelhrimovskeho Vla­
dimira Vanka.

Letova cast byla zahajena v sobotu po obe- 
de na medlaneckem letisti, vzdalenem nekolik 
minut jizdy od hotelu Kralovopolska, kde byla 
vetsina bcastniki!i ubytovana a kde v tamnim 
sale pracovali bodovaci. Teple slunecne poca- 
si s termickymi zavany slibovalo vysoke vyko- 
ny. To pine potvrdil ori'Sek Lacey M-10 Raku­
sana Rainera Gaggla pohaneny miniaturnim 
elektromotorem Mabuchi s prirnym nahonem 
vrtule, ktery po 572 s letu zmizel za kopcem. 
Naproti tomu obdivovane vicemotorove make­
ty Η. P. Heracles a Savoia Marchetti prilis letu- 
schopnosti neukazaly, nebof se je jejich stavi- 
telCim nepodarilo dostatecne zaletat. Ivan Sed- 
lar u sve Savoii nakonec „ukroutil“ prodlouze- 
ny nahon predniho motoru Modela 0,27, takze 
ji byl nucen uklidit do kufru. Z vicemotorovo- 
vych maket na C 02 tak nad hlavami prihlizeji- 
cich letal pouze polystyrenovy Bristol Beau- 
fighter Ing. Alferyho, letajici vsak mimo soutez. 
Z dvacetinek predvadely nejlepsi lety Koutne- 
ho novy MiG DIS a Ki-61 Tony, Stranikuv 
P-51 H Mustang a Bellanca Trimotor, V patach
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Model na gumu Broucek
KONSTRUKCE: Jiff Placek, Praha 4

Ne kazdy m odelar ma cas a schop- 
nosti postavit dokonalou m aketu na 
gum ovy pohon. Zacinajici nebo 

i zkuseni modelari si p ro to  pro chvile re- 
kreacniho poletani radi postavi maly m o­
del na gumu pripom inajici skutecne letad- 
lo. Vsem tem to je urcen m odel Broucek. 
Ma jednoduchou konstrukci, takze jej po­
stavi i zacatecnik za nekolik veceru. Spo- 
treba balsy na jeho stavbu je nepatrna. 
Vybereme co nejlehci, ne vsak krehkou.

K STAVBE (neoznacene miry jsou v mili- 
metrech, vykres je  ve skutecne velikosti): 

Model lepime zredenym nitrocelulozo- 
vym lepidlem (Kanagom, L-510, UHU- 
-hart), ktere nanasime malym stetcem. 
Stavime primo na vykrese, prekrytem ci- 
rou plastikovou folii.

Trup. Nejprve balsorezem nebo zilet- 
kou podle pravitka narezeme ze stredne 
tvrdych prkenek balsove listy o prfirezu 
2x5 , 3x3 , 3 x4  a 3x5 . Bocnice, tvoric i za- 
klad trupu, slepime z  narezanych list pri­
mo na stavebnim  vykrese. Abychom  do- 
sahli jejich shodnosti slepime je na sobe, 
pricem z m ista spojCi podlozim e dstrizky 
plastikove folie. Po dokonalem  zaschnuti 
lepidla bocnice sejmeme z  pracovni desky 
a spolecne obrousim e do presneho tvaru 
podle vykresu. Jemnym brusnym papirem 
rovnez vyhladime vnejsi plochy bocnic. Da- 
vame vsak pozor na probrouseni a postup 
brouseni neustale kontrolujeme. Hotove 
bocnice prispendlime spodni stranou na 
vykres, zkontrolujeme jejich kolmost k pra­
covni desce a ve stredni casti je spojime 
balsovymi rozperkami o pruirezu 3x3. Po 
zaschnuti do predni casti zalepime prepaz- 
ku T1 vyriznutou z preklizky tl. 1, Vzadu 
bocnice spojime do klinu sbrousenou listou 
o prurezu 2x5. Prihradovinu trupu dokonci- 
me zalepenim zbylych rozperek z balsy 
o prurezu 3x3. Do zadni casti trupu vlepime 
loze ostruhy z balsy tl. 3. Po zaschnuti zho- 
tovime jehlovym pilmkem drazku, do ktere 
zalepime ostruhu z balsy tl. 3. Pred loze 
VOP zalepime dva pasky z balsy tl. 3, do 
nichz po zaschnuti vyvrtame otvor o 0  2 az 
3 pro bukovy kolik, ktery tvori zadni zaves 
gumoveho svazku. Predni cast trupu shora 
i zespodu a obe bocnice vylepime podle 
vykresu balsou tl. 1,5.

Hlavici vyrizneme ze stredne tvrde bal­
sy a vybrousim e do tvaru podle vykresu. 
K hlavici prilepime dil T1a z balsy tl. 4, 
ktery presne slicujeme s otvorem v pre- 
pazce T1. Po zaschnuti do hlavice vyvrta­
me otvor pro lozisko hridele vrtule. Dbame 
na to, abychom  dodrzeli vyoseni hridele 
smerem dolu pod uihlem 3 °. Do vyvrtane- 
ho otvoru zasuneme a epoxidem  zalepime 
lozisko vrtule z vrtuloveho kompletu Igra. 
Hridel vrtule z tehoz kom pletu zezadu vsu- 
neme do loziska vrtule a zepredu na nej 
navlekneme koralek a plastikovou vrtuli 
o 0 1 5 0 . Konec hridele ohneme v plo- 
chych klestich do praveho Lihlu a preby- 
tecny drat odstipneme.

Kridlo. Centroplan a obe poloviny se- 
stavujeme zvlasf. K centroplanu poloviny 
prilepime natupo. Z balsy tl. 2 vyrizneme 
vsechna zebra a spolecne je opracujem e 
do stejneho tvaru mezi dvema sablonami 
z preklizky tl. 1. Dale ze stredne tvrdeho 
balsoveho prkenka tl. 3 narezeme listy 
o prurezech podle vykresu. O dtokovou 
listu o prurezu 3x6  obrousim e do klinu 
a vypilujeme do ni zarezy pro zebra. Pak ji

prispendlime na vykres stejne jako nabez- 
nou listu z  balsy o prurezu 3x4 . Mezi obe 
listy vsadim e a zalepime zebra. Nakonec 
do zarezu v zebrech zalepime nosnik 
z  balsove listy o prurezu 3x4. Stejnym 
zpusobem  sestavime i druhou polovinu 
a centroplan. Na obou polovinach kridla 
zabrousim e konce list do dkosu podle 
vzepeti a natupo prilepime k  centroplanu. 
Dbame pritom  na dodrzeni predepsaneho 
vzepeti. Spoje zpevnime trojiihelnikovym i 
vyklizky z  balsy tl. 2.

Ocasni plochy sestavime a slepime 
z balsovych list o prCirezu 3x3 . Po za­
schnuti je  oboustranne prebrousime na 
rovne, nejlepe sklenene podlozce a za- 
oblfme hrany. O pet dbame, abychom  je 
nepodbrousili.

Podvozek ohneme z oceioveho dratu 
o 0  0,8. Muzeme pouzit i podvozek z mo- 
delu Komar nebo podobny, ktery upravi- 
me podle vykresu. Plastikova kola o 0  20 
muzeme pouzit ze stejneho m odelu nebo 
koupit v modelarske prodejne. Hotovy 
podvozek zalepime mezi dva pasky balsy 
tl. 2 a celek zalepime do trupu.

Potah a povrchova liprava. Celou 
kostru m odelu zkontrolujem e a pripadne 
nerovnosti prebrousime jem nym  brusnym 
papirem o zrnitosti 320 az 400. Pak ji na- 
lakujeme zaponovym  nitrolakem a po za­
schnuti prebrousime. Na potazeni modelu 
pouzijeme tenky potahovy papir Japan, 
M odelspan apod. V nouzi muzeme po- 
tahnou t m odel i kondenza to rovym  p ap i­
rem. Papir lep im e zredenym  Herkulesem  
nebo Bilou lep ic i pastou, pripadne jej pri- 
lakujeme c ii^m  n itro lakem . Potazeny 
m odel nalakujem e trem i az ctyrm i vrstva- 
mi zredeneho vypinaciTio n itro laku. K rid ­
lo a ocasn i p lochy lakujem e zasadne 
v sablone. Podlozkam i z balsy tl. 3, jez 
zasunem e pod konce od tokove  listy, vy- 
tvo rim e  behem  lakovan i na obou po lov i­
nach krid la  negativy. P ripadne barevne 
dop lnky vyriznem e z  barevneho po taho- 
veho pap iru  a prilakujem e po druhem  
nateru vyp inaciho  laku. Pri lakovani a ba ­
revne Oprave dbam e predevsim  na co 
ne jn izsi hm otnost m odelu.

Pohon m odelu zajisfu je svazek ze 
dvou gum ovych n iti o prurezu 3x1 
a vrtu le Igra o 0 1 5 0 . Pokud je letova 
hm o tnos t m odelu  ve ts i nez uvedena na 
vykrese, Omerne zvetsim e prurez g u m o ­
veho svazku. C hcem e-li dosahnou t del- 
s ich  letovych casu, pouzijem e k na tacen i 
gum oveho svazku m alou rucn i vrtacku. 
V to m to  pripade  by de lka  svazku mela 
byt 1 ,5x vetsi, nez je  vzda lenost mezi 
obem a zavesy. G um ovy svazek m azem e 
specia ln im  m azanim  na gum u. Jako  na- 
hradu m uzem e pouzit ric inovy olej nebo 
de tsky o le jicek.

S e s ta ve n i. Do vyrezu v zadni casti tru ­
pu zasunem e a zalepime VOP. Shora na 
trup  prilepime SOP tak, aby byla vyosena 
asi o 1 ° vpravo. Behem schnuti lepidla s ta­
le kontrolu jem e kolm ost a soumernost. 
Shora na trup  prilepime kridlo. O pet kon­
trolu jem e soum ernost a kolm ost k podel- 
ne ose trupu. Do trupu spustim e svazek, 
upevnime jej na zadn i zaves a na opacny 
konec zavesime hlavici s vrtuli.

Zaletani. Pred prvnim letem jeste do- 
m a zkontrolujem e polohu teziste, a pokud 
nesouhlasi s udajem na vykrese, model 
dovazime olovem nebo plastelinou. Dale 
zkontrolu jem e dhel serizeni, sklon hridele 
vrtule a soum ernost celeho modelu. Ne- 
dostatky ihned odstranim e. Model zaklou- 
zam e mirnym hodem  z ruky do vysoke 
travy. Mel by pomalu klesat k zemi v  m ime 
prave zatacce. N edostatky v  kluzu odstra ­
nime pnhybanim malych paskO z kladivko- 
ve ctvrtky, jez prilepime na odtokovou hra- 
nu VOP. Po zaklouzani pristoupim e k m o- 
torovym  letDm. Do svazku nejprve natoci- 
me m ensi poce t o tocek a postupne jej 
zvysujeme. Spravne serizeny m odel by 
mel letet v  prave stoupave zatacce a po 
vytoceni svazku plynule prejit do  kluzu. 
Krouzeni upravujeme stejnym zpQsobem 
jako u kluzu, pripadne podkladanim  hla­
vice. Vsechny Jpravy vykonavam e zasad­
ne postupne. Jako u vsech m odelu na 
gum u jsou letove vlastnosti a vykony 
Broucka zavisle na jeho hmotnosti, pre- 
snosti stavby a serizeni. Zanedbatelna ne- 
n i ani kvalita gumy.
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Polomaketa americkeho sportovniho letadla
s motorem na CO„

GM-120Bede BD-4
KONSTRUKCE: Jiff Kalina

Prototyp modelu jsem postavil pred tremi 
roky, kdyz jsem z Mikrotechny Holesovice 
(dnes G-MOT) dostal vzorek noveho motoru 
na C 02 GM-120. Pri navrhu jsem vysel z planku 
od Billa Hannana na maketu kategorie Offsek 
pohanenou gumovym svazkem. Predloha i mo­
del jsou tvarove velmi jednoduche. Pro toho, 
kdo by si chtel model postavit vice maketovy, je 
v rohu vykresu tripohledovy vykres skutecneho 
letadla. Pro amaterskou stavbu je v roce 1969 
zkonstruoval American Jim Bede. Skutecne 
letadlo melo rozpeti 7,77 m (polomaketa je 
v meritku pfiblizne 1:15) a dosahovalo rychlosti 
terrier 300 km/h.

S polomaketou BD-4 jsem uskutecnil desitky 
uspesnych startQ z ruky i z desky na prvnim 
rocniku mezinarodni souteze Open Scale ’93 
v Brne. Model se ukazal neobycejne bytelnym, 
kdyz bez vetsi bjmy vydrzel i radu tezkych pri- 
stani. Ma jednoduchou konstrukci a jeho stav­
bu by mel zvladnout i mirne pokrocily modelar. 
Pracnost modelu je asi 20 h. Seznam potreb- 
neho materialu je uveden na konci tohoto po- 
pisu. Mel by byt k dostani ve vetsine modelaf- 
skych prodejen. Ne vsude je ale k dostani mo­
tor GM-120. V Praze jej prodavaji v prodejne 
PM Pecka—modelar, Karoliny Svetle 3, 110 00 
Praha 1. Mimoprazsti zajemci jej mohou ziskat 
do 10 dnu po zaslani 640 Kc slozenkou typu 
C na adresu: JKM, Tasovska 365, 155 00 Pra­
ha 5. V cene je zahrnut kompletni motor 
GM-120 vcetne vrtule i plnicky a postovne.

K STAVBE (neoznacene miry jsou v mm):
Pred zahajenim stavby si pfipravime vsechen 

potrebny material. Balsofezem nebo ziletkou 
podle pravitka nafezeme balsove listy o prCifezu 
3x3. Nafezane listy pfebereme a tvrdsi pouzije- 
me na nbbbznou hranu kfidla a obvodove listy 
trupu. Model sestavujeme na rovne desce 
z mekkeho dfeva, na niz napneme vykres, ktery 
proti poskozeni chranime cirou plastikovou folii. 
Model lepime zfedenym nitrocelulozovym lepid- 
lem (Kanagom, L-510, UHU-Hart), ktere nana- 
sime malym stetcem. Po dobu schnuti lepidla 
dily fixujeme modelafskymi spendliky.

Kridlo sestavujeme v rozvinutem tvaru. Na 
vykres pfibpendlime nabeznou IlStu 1 z balsy 
o prCifezu 3x3, listu spodniho nosniku 2 z balsy 
o prCifezu 3x3 a odtokovou listu 3  z balsy 
o prCifezu 3x7, do niz pfedem jehlovym pilni- 
kem vypilujeme zafezy pro zebra. Z balsy tl. 
2 vyfezeme vseohna zebra 4. Nejlepe je zhoto- 
vime rasplovou interpolaoi — pasky balsy se- 
sroubujeme mezi dve pfekllizkove sablony 
a spolecnb opracujeme. Hotova zebra postup- 
ne vlepime mezi listy. Kostru kridla dokoncime 
nalepenim liSty horniho nosniku 2 z balsy o prCi­
fezu 3x3, ktera je mezi stfedovymi zebry pfe- 
rusena, a vyztuznych trojuhelniki!i 5 z balsy tl. 3. 
Po zaschnuti zespodu ziletkou nafizneme listy 
1, 2 a 3 v mistech lomeni a kridlo opatrne nalo- 
mime do vzepbti podle vykresu. Oba konce 
podlozime, mista lomeni diikladne zalepime 
a vlepime chyb§jici stredovou cast listy horniho 
nosniku 2. Po dokonalem zaschnuti lepidla od- 
fizneme prefinivajici listy na koncich kridla a na 
okrajova zebra pfilepime koncove oblouky 
6 z balsy tl. 3, shora na ne pak vyklizky 7 z balsy 
teze tlousfky. Stred kridla vylepime shora I zespo­
du lehkou balsou 8 tl. 2. Nabeznou i odtokovou 
listu hotov^ho kridla obrousime do profilu podle 
vykresu, pricemz obrousime i pripadne nerov- 
nosti. Brousime nejprve hrubSrn a pak jemnejsim 
brusnym papirem, jez nalepime na rovne prkenko 
o rozmerech asi 5x50x200.

Ocasni plochy jsou sestaveny z list 9 z bal­
sy o prOrezu 3x3. Na konce ocasnich ploch 
prilepime listy 10 o stejnem prOrezu, jez obrou­
sime do tvaru podle vykresu, stejne jako celou 
kostru ocasnich ploch.

Trup ma obe bobnice sestaveny z list 11 
o prCirezu 3x3. Sestavime je primo na vykrese. 
Nejprve jednu a na ni pak druhou, pribemz le- 
ρβηό mista podlozime pasky plastikove folie. 
Timto zpOsobem docilime shodneho tvaru 
obou bocnic. Hotovb bocnice z obou stran 
opatrne prebrousime. Obvodove listy bobnic 
v mistech naznacenych na vykrese opatrne na- 
rizneme a nalomime podle pbdorysneho tvaru 
trupu. Bocnice prispendlime na vykres rovnou 
spodni stredni casti, pravouihlym trojuihelnikem 
zkontrolujeme kolmost bocnic k pracovni desce 
a vlepime sedm pribek 12  z balsy o prOrezu 
3x3. Po zaschnuti lepidla trup na vykres pri- 
spendlime spodni zadni c is ti a vlepime zbyvaji- 
ci pricky 12. Do predni cbsti trupu vlepime mo- 
torovou prepazku 13 z preklizky tl. 1,5 s pre- 
dem vyvrtanymi otvory o 0  1 pro pripevnovaci 
srouby motoru. Behem schnuti lepidla kontrolu- 
jeme soumernost trupu a kolmost motorove 
prepazky.

Podvozek ohneme z oceloveho dratu 
o 0  1. Na hlavni podvozkovou nohu 14 nasadi- 
me dve kola 15 z balsy tl. 15 (nemame-li balsu 
teto tloubtky, slepime je z odrezkO balsy tl. 3). 
Okrajove vodici disky jsou z plastikove folie 
tl. 0,2 az 0,3. Na predni podvozkovou nohu 16 
nasadime stejnym zpi)sobem zhotovene kolo 
17. Hlavni podvozkovou nohu 14 vlepime mezi 
dve vyztuhy 18 z balsy tl. 2 a celek zalepime do 
trupu. Predni podvozkovou nohu 16 vlepime 
mezi dve vyztuhy 19 z balsy tl. 2 a celek rovnez 
vlepime do trupu. Kryty podvozkovych noh 20  
a 21 vystrihneme z kancelarskeho papiru, pre- 
hneme a nalepime na nohy 14 a 15.

Trup dokoncime vylepenim predni casti za 
prepazkou 13 balsov^mi listami 22 o prCirezu 
3x3. Listy lepime od osy trupu rovnomeme 
z obou stran shora i zespodu. Pri lepeni libt 
dbame, aby na sebe co nejlepe navazovaly. 
Hotovou lamelovanou predni cast trupu natre- 
me zespodu lepidlem a po zaschnuti ji obrousi­
me do tvaru podle vykresu.

Bocnice a predni cast kabiny jsou potazeny 
cirou plastikovou fblii 23 tl. 0,2 az 0,3. Pouzije- 
me napriklad folii z tenkych kanceterskych de- 
sek. Predem v§ak vyzkousime, zda jde lepit nit- 
rocelulozovym lepidlem. Pokud ne, pouzijeme 
kyanoakrylatove lepidlo.

V hotove kostre trupu, za prepazkou 13, vy- 
rizneme otvor pro ulozeni nadrze, ktery zhotovi- 
me co nejtesneji, aby v nem dobre drzela. 
K motorovl prepazce 13 prisroubujeme motor. 
Vroubkovanb matice jsou umisteny na zadni 
strane prepazky 13. Je vhodne zezadu vlepit 
prepbzku 24 z balsy tl. 2, ktera zabrani vypad- 
nuti bi pootaceni matic. Na prepazku 13 s pri- 
pevnbnym motorem pfilepime zepredu dil 25 
z balsy tl. 15 (mCizeme jej slepit z odrezkCi balsy 
tl. 3). Vyrez by mbl umozhovat manipulaci 
s motorem. Po zaschnuti odsroubujeme motor 
a dil 25 obrousime do tvaru podle prepazky 
13. Hotovou kostru trupu prebrousime, konec 
trupu prorizneme a vyzkoubime, zda Ize do za- 
rezu zasunout VOP. Nakonec jehlovym pilni- 
kem vyvrtbme otvory pro bambusovb koliky 26 
0 0  1,2, na nbz je pfipevnbna poutaci guma 
kridla.

Potah modelu je z tenkeho kvalitniho papiru 
(Modelspan, Japan, Mikalenta). Zaklad modelu 
z bileho papiru, doplnky z berveneho papiru. 
Pred potahovanim celou kostru modelu pre- 
brousime jemnym brusnym papirem, dvakrat 
nalakujeme zredenym zaponovym nitrolakem 
a opet prebrousime. Papir pred potahovanim 
narezeme na pbsy. Kridlo je potazeno dvema 
pasy shora i zespodu, samostatnym pasem 
stred kfidla a koncovb oblouky shora. VOP 
a SOP z obou stran potbhneme jednim pasem 
papiru. Dily 27 a 28 z balsy tl. 2 potbhneme 
takb z obou stran jednim pbsem papiru, stejne

jako dil 29 z balsy tl. 3. Trup potahneme ze 
vsech'stran. Pro okna kabiny si vystrihneme 
z tvrdsiho papiru sablony, podle nichz vyrizne- 
me otvory v bobnich pasech papiru az po jejich 
prichyceni na nekolika mistech k fblii 23. Potah 
na kostru prilakujeme lepicim nitrolakem. Pruhy 
na trupu a kfidle a poznavaci znacku vyrizneme 
z pasu cerveneho papiru podle vykresu hrotem 
ziletky. Na trup je prilakujeme behem lakovani 
— nejlepe po druhem nateru. Pred impregnaci 
potahu vypinacim nitrolakem vlepime do vyrezu 
v trupu dil 29 a VOP, shora na trup dil 27 
a SOP a zespodu dil 28. Cely model krome 
kabiny a podvozku postupne natreme peti 
vrstvami vypinaciho nitrolaku zredeneho aceto- 
nem v pomeru 1:1. Bbhem lakovani kfidla pod­
lozime zepfedu konec prave poloviny tak, aby 
se vytvofil pozitiv 1 az 1,5 mm. Kfidelka, kor- 
midla a dalbi detaily naznacime pfilakovanymi 
pbsky z cerneho potahoveho papiru nebo je po 
lakovani narysujeme cernym nesmyvatelnym 
fixem. Podvozkove nohy a jejich kryty natfeme 
sedou barvou, podvozkova kola cernou bar- 
vou. Pouzijeme barvy na plastikove modely.

Vyvazeni modelu venujeme velkou pozor- 
nost. Na motorovou pfepazku pfibroubujeme 
motor s vrtuli a kfidlo pfipevnime na trup okem 
gumy o prOfezu 1x1. Model podepfeme pod 
kfidlem v miste teziste vyznacenem na vykrese 
a zkontrolujeme, zda setrvava ve vodorovne 
poloze. Obvykle byva lehky na pfedek, coz 
odstranime pfilepenim pasku olova na pfepaz­
ku 13.

Zaletani. Pfed zaletavanim si podrobne 
prostudujeme navod k obsluze motoru. Jestlize 
jsme dodrzeli bhly nastaveni kfidla a VOP 
a souhlasi poloha teziste, neni nutne model 
zaklouzat. Po naplnbni nadrze seridime motor 
na mirne otacky a model vypustime do klidneho 
ovzdusi. Mel by mirne stoupat v prave zatacce. 
Nechce-li model stoupat, zvysime otbbky mo­
toru pootocenim valce vpravo. Nechce-li i na- 
dale stoupat nebo v motorovem letu klesb, je 
tezky na pfedek a musime jej vzadu dovazit. 
Stoupa-li naopak pfilis a pada po ocase, musi­
me jej dovazit vpfedu. Nechce-li model zatabet 
vpravo, povolime mirne upevnovaci srouby mo­
toru a motor vyosime vpravo podlozkou z tvrd- 
biho papiru, zasunutou pod pfirubu motoru. Pfi 
idealnim sefizeni by mel model plynule stoupat 
v pravych kruzich az do vysky 40 az 50 m a pak 
zvolna klouzat v pravych kruzich. Pfi kvalitnim 
naplneni nadrze plynem je doba chodu motoru 
pfes 60 s, takze vice nez minutove lety poloma- 
kety BD-4 nejsou zvlastnosti. Behem letani ne- 
smime zapominat na caste mazani motoru a na 
jeho udrzbu vCibec, cimz znacne prodlouzime 
jeho zivotnost.

Material potrebny ke stavbe modelu:
Balsove prkenko stfedne tvrde tl. 2 a 
3 — 60x 1000; balsa tl. 15 —  50x 100; pfeklizka 
tl. 1,5 — 50x100; ocelovy drat 0  1—600; 
bambusova stepina; cira plastikova folie tl. 0,2 
az 0,3 — 100x200; guma 1x1 — 500 (vse po 
1 kuse); arch tenkeho potahoveho papiru a dal- 
si podle vykresu a popisu.

Vykres modelu ve skutecne velikosti 
obdrzite, poukazete-li citelne vyplnenou 
postovni poukazkou typu C 30 Kc (na 
Slovensku 35 Sk) na adresu: Redakce 
Modelar, Jungmannova 24, 113 66 Pra­
ha 1 (na Slovensku Magnet-Press Slo­
vakia, Grosslingova 62, 811 09 Brati­
slava). Do zpravy pro prijemce napiste 
citelne nazev modelu „Bede BD-4“ 
a znovu svou uplnou adresu. Vykres vam 
zasleme do 30 dnu po obdrzeni poukaza- 
ne castky.

PRIPRAVENO VE SPOLUPRACI S TELEVIZNIM RECEPTAREM NEJEN NA NEDELI
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Fokker D.XXI
Jiff R um isek  
Foto:
archiv Z d e n ka  K alaba

V te dobe byl totiz dokoncovan konkurencni 
letoun FK-58 firmy Koolhoven vybaveny zata- 
hovacim podvozkem, vykonnejsim motorem 
a s predpokladanymi vyssimi vykony. LVA 
(Luchtvaartafdelig —  holandske letectvo) pro­
to vyhlasilo porovnavaci soutez obou strojii. 
Vyroba prototypu FK-58 se vsak protahovala 
a LVA proto objednala tricetikusovou serii 
D.XXI, avsak s vykonnejsimi motory Bristol 
Mercury VIII. Ve stejnou dobu o letouny proje- 
vilo zajem i finske letectvo, ktere koupilo sedm 
strojCi a ziskalo prava na licencni vyrobu, ktera 
se uskutecnila ve Valtion Lentokonetehdas 
(Statni letecke tovarne). Fokkeiy D. XXI letaly 
i v Dansku, kde se take licencne vyrabely. Re- 
publikanske Spanelsko zakoupilo na vyrobu 
50 draku, do nichz mely byt namontovany 
francouzske motory _Hispano Suiza HS-42 
a podvozky Messier. Zadny z rozpracovanych 
letouniu nebyl nikdy dokonden, nebof ustupuji- 
ci republikanska vojska draky znidila. Lbtal 
pouze jediny exemplar, pohaneny ruskym mo­
torem M-25.

Prvnim bojovym krestem Fokkery D.XXI 
prosly behem tzv. Zimni valky, kdy Finsko na- 
padla sovetska vojska. Fokkery se behem 
konfliktu pine osvedcily, coz dalo podnet 
k vyrobe dalsi padesatikusove serie. Motory 
Mercury jiz nebyly k dispozici, neboi prednost 
mely licencne vyrabene bombardery Blen­
heim, a tak konstrukteri Valtion Lentokoneteh­
das navrhli nahradit je motory Pratt & Whitney 
R-1535 Twin Wasp Junior SB-4G, jez vsak 
byly hmotnejsi a o mensim prflmeru, coz si 
vyzadalo upravy draku. Pri tdto prilezitosti bylo 
upraveno i zaskleni kabiny, aby se dosahlo 
lepsiho vyhledu do zadni polosfery. Do roku 
1941, kdy byla vyroba ukoncena, bylo posta- 
veno 50 stroju.

Fokkery holandskeho letectva zasahly 
v dubnu 1940 proti Citocicim nemeckym voj- 
skCim a ne nedspesne. Pri obrovske presile 
nemecke Luftwaffe se holandskym pilotiim 
podarilo sestrelit nekolik letadel, i kdyz za ce- 
nu vysokych vlastnich ztrat.

Technicky popis:
Fokker D. XXI-2 byl jednomisthy jednomo- 

torovy stihaci dolnoplosnik s pevn^m kapoto- 
vanym podvozkem a ostruhou.

Kffdlo se dvema skfinovymi nosmlty melo 
na kazde polovine 18 zeber. Potazeno bylo 
bakelizovanou preklizkou. Kridelka s celoko- 
vovou kostrou mela potah pl^teny. Na odto-

kove hrane byly odstepne dvoupolohovt 
vztlakove klapky.

Trup. Zaklad trupu tvorila prihradova kon- 
strukce svarena z chrommolybdenovych tru- 
bek. Predni cast az ke kabine a hrbet trupu by 
kryt tvarovanymi duralovymi plechy, zcast 
odnimatelnymi, zbytek trupu mel plateny po­
tah. Pilotni prostor byl zcela zakryt deskam 
z organickeho skla. Vstup byl umoznen pc 
sklopeni leveho bocniho dflu.

Ocasni plochy celokovove konstrukoe mel) 
plateny potah.

Pristavaci zarizeni tvoril dvoukolovy pevn) 
kapotovany podvozek a ostruha. Podvozkovs 
kola byla odpruzena hydropneumatickymi tlu- 
mici a brzdena samostatne ovladanymi pneu- 
matickymi brzdami.

Pohonnou jednotku tvoril vzduchem chlaze- 
ny devitivalcovy hvezdicovy motor Bristol Mer­
cury VIII o vykonu 620 kW, ktery pohanel ko- 
vovou trilistou vrtuli. Palivova nadrz o objemu 
350 I byla umistena za motorem. Motory os- 
tatnich verzi jsou uvedeny v textu.

Vyzbroj letounu tvorily dva pevne kulomet) 
M.36 raze 7,92 mm v kridle se zasobou 30C 
nabojCi na hlaven a dva kulomety stejneho ty- 
pu v trupu se zasobou 500 nabojij na hla­
ven.

Zbarveni. Holandske Fokkery D.XXI mely m  
hornich a bocnich plochach kamuflal sloze- 
nou z nepravidelnych poll tmave zelene, svetle 
hnede a cokoladove hnede, ktera kryla i spod- 
ni plochy. Vysostne znaky, cervenomodrobile 
kruhove vysece se zlutym stredem, byly ns 
obou bocich trupu a na obou polovinach krid- 
la shora i zespodu. Smerovka byla cerveno- 
modrobila. Po rijnu 1939 byly pdvodni vysost­
ne znaky zmeneny na oranzove rovnoramen- 
ne trojcihelniky s cernym lemem. Smerovka 
pak byla oranzova, cerne lemovana. Cisla ns 
bocich trupu zustala bila.

Finske Fokkery mely na hornich plochach ka- 
muflaz slozenou z nepravidelnych poll stredn 
zelene a cerne barvy. Spodni plochy byly svetle 
modre, pricemz barva zasahovala i na boky 
trupu. Vysostn6 znaky tvorily svetle modre svas- 
tiky v bilych kruzich. Cerne oznaceni letounu 
dasto doplnovaly oranzove pruhy.

Technicke Jdaje:
Rozpetf 11m; delka 7,2 m; vyska 3 m; nosna 
plocha 16 m2; prazdna hmotnost 1 225 kg; 
vzletova hmotnost 1 750 kg; maximalni rych- 
lost 435 km/h; dostup 9 400 m; dolet 900 km

Zmatku, jenz nastal v porazenem Nemecku 
po skonceni 1. svetove valky, promptnd vyuzil 
zndmy letecky prCimysInik Anthony Hermann 
Gerard Fokker k navratu, ci spise uteku, do 
sve vlasti —  Holandska. Neodjel vsak 
s prazdnou. Vsechno vyuzitelne zarizeni sve 
tovarny vcetne hotovych letadel nalozil na va- 
gony a prepravil do Amsterodamu, kde jiz 21. 
cervence 1919 zahajila cinnost jeho nova to- 
varna —  Nederlandsche Vliegtuigefabriek 
Fokker. Fokkerovo jmeno tak nezmizelo ze 
sveta, ale jak ukazala nasledujici leta, bylo na- 
opak jeste zvyrazneno.

Velky pokrok letectvl sliboval zajimave za- 
kazky predevsim z civilniho sektoru a Fokker 
se proto zacal venoyat konstrukci a vyrobe 
dopravnich letounu. Llspesne, nebof jeho vel- 
ke celodrevene hornoplosniky ovladaly civilni 
dopravu az do nastupu modernejsich celoko- 
vovych Douglasu DC-2 a DC-3,

Venoval se vsak i vojenskym strojLim. Fok­
kery D. XI, D. XIII a D. XVII letaly ve vojenskych 
letectvech mnohych statu. Napriklad v byva- 
Ibm sovetskem Rusku letalo 500 kusO rCiznych 
typu Fokkerij.

V prvni polovine tricatych let zacalo nekolik 
firem vyvijet celokovove stihaci dolnoplosniky. 
Male holandske letectvo sice modernizaci 
sveho parku prilis nepozadovalo, ale pozada- 
vek prisel od vetsich Leteckych sil Holandske 
vychodni Indie. Fokker ihned zareagoval 
a praci na projektu stihaciho stroje poveril no- 
veho sefkonstruktera Ericha Schatzkiho. Na- 
vrzeny celokovovy dolnoplosnik se zatahova- 
cim podvozkem a motorem Rolls Royce 
Kestrel IV neprosel schvalovacim rizenim a by­
lo nutne jej upravit pro narocnou sluzbu 
v tropech. Zmenami prosel temer cely drak 
letadia —  navrzene celokovove kridlo nahradi- 
la standardni celodrevena konstrukoe, kon- 
strukce trupu byla zmenena na prihradovou 
z ocelovyoh trubek a zatahovaci podvozek na- 
hrazen pevnym. Kapalinou chlazeny motor 
Kestrel rovnez nevyhovoval, a nahradil jej pro­
to klasicky vzduchem chlazeny hvezdicovy 
devitivalec Bristol Mercury Vl-S.

Prace na prototypu podle novych podminek 
dokoncil I. M. Beeling, ktery ve funkci sef­
konstruktera nahradil Ericha Schatzkiho. Pro- 
totyp Fokkeru D. XXI, oznaceny FD-322, zale- 
tal 27. brezna 1936 sefpilot Fokkeru Emil 
Mienecke, jenz byl ceskeho puvodu.

Prototyp behem zaletavani prokazal velmi 
malo nedostatkO, ale objednan zatim nebyl.

Jeden za sedmi stroju prodanych finskemu letectvu
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■;■■■ ■ Pardubicky vyrobce barev na
plastikove modely — Agama rozsifil 
svou sirokou nabidku o sadu barev 

If izraelskeho letectva. Jsou na synte- 
ticke bazi v plechovkach o objemu 

14 ml. Nabizeny jsou tyto odstiny: IZ 1 trislo- 
va (FS 30219), IZ 2 zelena (FS 34227), IZ 
3 piskova (FS 33531), IZ 4 sv§tle modra (FS 
35622) a IZ 5 sedozelena (FS 34424). Vse- 
chny barvy jsou matne. Pro modelare, kteri 
se zabyvaji stavbou modelu bojove techni- 
ky, Agama pripravila sadu barev na tanky 
a bojova vozidla, jez obsahuje odstiny na 
nemeckou, americkou a britskou techniku 
— predevsim z obdobi 2. svStove valky.
■ V nejblizsi dobe by se na pultech speciali- 
zovanych prodejen mela objevit nejnovejsi 
monografie vydavatelstvi MBI, venovana 
americkemu nocnimu stihacimu letounu 
Northrop P-61 Black Widow. Pripravuje se 
rovnez dotisk jiz vydanych a rozebranych 
monografii a mozna se dodkame i doplnd- 
neho vydani monografie nemeckeho prou- 
doveho Messerschmittu Me 262 Schwal­
be.
■  Dalsi nova publikace, tentokrat venovand 
soudobemu americkemu bitevnimu a proti- 
tankovemu letounu Fairchild A-10 Thun­
derbolt, vznikla spojenymi silami vydavatel­
stvi Modelpres a Mustang. Zahajuje novou 
radu publikaci nazvanou Profily. Ma rozsah 
32 stran formatu A4. Obalka na kridovem 
papire ma na vnejsich stranach barevne fo- 
tografie letounO, vnitrek je vyuzit pro barev­
ne bokorysy. Vnitrnich osm stran publikace 
je rovnez na kridovem papire. Krome vykre- 
su v mefftku 1:72, ktery zobrazuje i varianty 
podvdsne vyzbroje, obsahuji detailni barev­
ne fotografie podvozkO, jejich sachet a dal- 
§ich zajimavych detailO. Dalsi fotografie 
v publikaci jsou cernobile. Soucasti publika­
ce je i textova cast popisujici letoun jak 
z technicke stranky, tak i jeho vznik, historii 
a bojova nasazeni. Soucasti je rovnez pre­
ttied stroju letajicich behem valky v zalivu 
vcetne jejich oznacenf a seriovych cisel. 
Publikaci Ize koupit ve specializovanych 
prodejnach za 57 Kc.
■ Budete-li jiz mit po dovolene a chcete se 
vypravit na soutez, muzete prijet v sobotu 
27. srpna do Doks na Machovskou hladinu. 
Vypsany jsou kategorie lb, Ic, lla a lib. Sou­
tez pofada KPM Doksy a KPM Decin.
■  Pro zajemce o izraelskd letectvo, ktere 
bylo po dlouha leta nucend opomijeno, pri- 
pravilo chebske nakladatelstvi Svet kridel 
obsahlou knihu nazvanou Izraelske letectvo. 
Popisuje historii vzniku, Cicast v konfliktech 
a dalsi zajimavosti az do roku 1993. Sou- 
dasti jsou i fotografie a barevna schemata. 
Cena knihy je asi 130 Kc.
■ Pred nedavnem se na pultech modelaf- 
skych prodejen objevila odekavana novinka 
firmy Italeri — nocni stihaci Messerschmitt 
Me 110 G-4 v meritku 1:72. Jde pravdepo- 
dobne o zatim nejkvalitndjdi model tohoto 
typu. Cena je rovnez velmi prijatelna — po- 
hybuje se kolem 220 Kd.

Jiff RUMISEK

V
Nahlednuti 
za vitrinu

Short runy
V  nab idce  p lastikovych m od e lii se na 

nasem  trhu  sta le  v ice  ob jevu ji s tavebni- 
ce, s  n im iz jsm e  se drive  setkavali vyji- 
m ecne. Jd e  o  s tavebn ice  vyrobene 
v  om ezenych  —  lim itovanych seriich, od 
m ensich, m ene znam ych vyrobcO. Vy- 
lisky, jez obsahuji, vypadaji ste jne jako  
u k las ickych  stavebn ic znam ych vyrob- 
cCi, ale pouze zdanlive. Jd e  obvykle  
o  vylisky vyrobene technolog if, k terou 
nazyvam e S hort Run, coz v  prekladu 
mOze znam enat kra tky  soubeh, trvani, 
serii a tp. T o to  oznacenf velm i d ob re  vy- 
s tihu je technology vyroby m ode lu  c i sp i- 
se  forem .

Vylisky ve lkoseriove vyrabeneho plas- 
tikoveho m ode lu  jsou  vyrobeny vstriknu- 
tim  roztavene p lasticke  hm oty  do  kovo- 
ve form y. Vzhledem  k narocne tech no lo ­
gy vyroby takove to  fo rm y je  je ji cena  vel­
m i vysoka, casto  az neko lik  miliom!i. Pfi 
spravnem  ose trovan i um ozn i vyrobu ne- 
ko lika  desitek tisfc vyliskCi bez vyraznbho 
sn izen i je jich kvality. N avratnost takoveto  
investice je  vsak d louhodoba , a ne kaz- 
dy  vy robce  si ji p ro to  mi!ize dovolit.

M odely kategorie  S hort run se vyrabeji 
rovnez klas ickym  zpCisobem na vstriko- 
vacich lisech, ale fo rm y jsou  nejcasteji 
vyrobeny z vytvrzenych pryskyric. Jsou  
te d y  pom erne  levne, um oznu ji bez vet- 
s ich investic vyrabet v ice  m ode lfl, ale 
n izke naklady jsou  vykoupeny nekolika 
negativnfm i v lastnostm i. Mezi nejhlavnej- 
s i pa tri p ruznost a m ala tv rdo s t povrchu 
pryskyricove fo rm y op ro ti fo rm e  kovove. 
P ryskyricova fo rm a  p ro to  vyd rz i pouze 
dva  az pe t tis ic  vyliskCi, je jichz kvalita se 
sam ozre jm e snizuje. Pak je  fo rm a  te m e f 
nepouzite lna. T o  sam ozre jm e zvysuje 
sbera te lskou  hodno tu  te ch to  vylis- 
kfl-m odeli!i, n ebo f obnova  vyroby s ta ­
vebn ice  je  vzdy spo jena  s narocnou 
opravou  ci sp ise  vyrobou  nove form y.

Vlastn im e-li m odel vylisovany techno - 
log ii S hort run, p fi pod robne js i p roh lidce  
vyliskCi zjistfm e nedosta tky, jez se na vy- 
lisc ich z kovovych fo rem  obvykle  nevy- 
skytuji, a p ro to  je  nutne kvCili te m to  od lis- 
nostem  zm en it vzite s tavebn i postupy.

Pfi p rvn i p roh lidce  vyliskCi zjistfme, ze 
v tokove  o tvo ry  i prCifezy vtokovych  ka- 
nalQ jsou  p o d s ta tne  vetd i nez u m odeld 
z kovovych forem . Je  to  dane nu tnosti 
vs tfikova t hm o tu  do  epox idove  fo rm y 
pods ta tne  nizsim  tlakem  nez do  kovove 
a  vetsf kanaly zajisfu ji d ob re  zap lnen i du - 
tiny hm otou . Dily p ro to  odde lu jem e p o d ­
s ta tne  opatrneji a  rozhodne se je  nesna- 
zfm e od lom it. O bvykle to  vede k  po§ko- 
zen i nebo  i zn icen i dilu. N ejlepsi je  dily 
od fiznou t lupenkovou p ilkou a  nalitek 
pos tupne  odbrousit.

Vylisky rovnez m aji ve t§ i tlousfku  sten, 
aby se nedeform ovaly, n ebo f defin itivne 
ch ladnou  az m im o form u. Na vetsf 
tlousfku  st6n je  tfe b a  pam atova t p fi zale- 
povan i rQznych detailCi interieru. Vse je  
za p o tfe b i s licova t na sucho  a  p fipadne  
pod le  p o tfeb y  stenu vylisku ztencit. Vel- 
ka  tlous fka  steny vsak nekdy nezabrani 
de form aci vylisku. O bvykle  jej srovnam e 
nad uzavfenym  zdro jem  tepla, p fipadne  
pod  p roudem  horke vody. Velke defor- 
m ace odstran it te m e f nelze. Pak nezby- 
va nez m ode l reklam ovat. MCizeme vsak 
to m u  p fede jit p roh lidkou  vyliskfi m odelu 
v  prodejne.

Pryskyricove fo rm y jsou  op ro ti kovo-

vym  castecne  pruzne. To zpCisobuje, ze 
vylisky m aji ve tsf m nozstvf otfepQ. 
Povrch take  nem aji ta k  hladky, co z  je  
dane m ens i o d o ln os ti povrchu  form y. 
O tfepy  odstran im e  znam ym i zp flsoby  
(jehlovymi pilniky, skalpelem  ci brusnym i 
papiry), povrch  vyliskCi vyhladim e jem - 
nym  brusnym  papirem , nejlepe p o d  vo- 
dou. O bvykle  pak m usim e rydlem  opra- 
v it c i zvyraznit linie panelu.

U m odelu  S hort run m usim e rovnez 
venovat zvysenou pozo rnos t stykovym  
p locham  dili!i, jez srovnam e je jich p fe- 
b rousen im  na rovne, nejlepe sklenene 
pod lozce  s napnutym  archem  brusneho 
papiru. Dily rovnez postrada jija keko li vo- 
d ic i kollky, takze  je jich lepeni a  fixaci 
o p e t venujem e pozornost. O bvykle se 
ale nevyhnem e vetsim u tm elen i nez 
u klasickych stavebnic.

Nejvets i rozdily mezi S hort runy a  kla- 
s ickym i m ode ly naleznem e na d robnych  
d ilech a c irych p fekry tech  kabin. Nega- 
tivn i v lastnosti p iysky ficovych  forem  ne- 
um oznu ji kva litn i vylisovani c irych p fe - 
krytO, a ta k  je  vets ina vyrobcui pod tlako - 
ve lisuje z tenke  cire fo lie —  ste jne jako  
u vaku form ovych  m ode lfi. D robne dily 
(hvezdicove m o to iy , podvozkova  kola, 
podvozkove  nohy ci detaily interieru) o b ­
vykle byvajf znacne tva rove  clenite. P ruz­
nost fo rem  vsak zp flsobu je , ze jsou  je jich 
hrany neostre  a obvykle  m ivajf i vet§f 
m nozstvf o tfepu . O bcas se m ohou vy- 
sky tnou t i d ily nedolite  nebo naopak 
s  h rudkam i p feby tecne  hm oty. Vyrobci 
p ro to  k znazornen i d robnych  dilCi p fis tu - 
pu ji rCiznymi zpCisoby. V  nekterych sta- 
vebn ic ich  ty to  dily chybe ji nebo s taveb­
n ice obsahuje  pouze  nektere. R enom o- 
vane js i firm y si obvykle  ty to  nedosta tky  
uvedom uji a  d o  stavebn ice  vklada ji i dily 
kovove, jez m ohou byt od lite  z bfleho 
kovu nebo fo tochem icky  vyleptany. Kva­
lita litych kovovych dflCi vsak take  nebyva 
nejlepsi.

Jestlize Ize o  k lasicky vyrobene sta- 
vebn ic i fic i, ze  je  pro  p lastikoveho m ode- 
lafe po lo tovarem , pak to  o m odelech 
S hort run p la ti dvo jnasob. Zalezi sam o- 
z fe jm e na vyrobci. Z e  znam ych m aji nej- 
vyssf kvalitu cesky M P M /C M K  nebo ne- 
m ecka  Hum a. O bsahu ji i ob tiskove  ar- 
siky, coz take  nebyva pravid lem . Kvalita 
oba lu  je  rovnez rCizna —  o d  p lastikovych 
sacku  az po  kva litn i krabicky.

N ega tivn f v la s tn o s ti S ho rt run fi jso u  
a le  vy rovnany  a tra k tivn o s ti nab izenych  
ty p fi. J d e  ob vyk le  o  n!izne p ro to ty p y  ci 
m a lose riove  vyrabene  s tro je . Z nam e 
na leznem e m a lokdy , n e b o f je  obvyk le  
vy rab e ji k las ickym  zp d so b e m  ve lke  
firm y, jim z  S h o rt runy svou  kva litou  ne- 
m ohou  kon ku ro va t. V  n a b id ce  p feva - 
zu ji le tad la  v  m e fitku  1 :72. M e fitko  1 :48 
a m od e ly  bo jove  te ch n iky  jso u  sp ise  
vy jim kou .

P okud se tedy  rozhodnete  rozsirit 
svou sb irku o nejakou a traktivn i p fed lo - 
hu, je jiz m odel je  vyroben techno log if 
S hort run, a  nem ate zatim  s tem ito  m o­
dely zkusenosti, snazte se pro  zaca tek 
vyb ra t z  nab idky m ode lfi M P M /C M K  δί 
Hum a, jez se svou kvalitou b lizi ke  kla­
s ickym  stavebnic im . N ektere  mCize p fe- 
kvap it pom erne  vysoka cena  stavebnice 
vzh ledem  k  obsahu. Je  dana p fedevsim  
m alou vyrobn i serii, v  niz se m ust rozpus- 
tit veskere vy robn i naklady. P fes vse- 
chny nedosta tky  se m ode ly  vyrobene 
techno log if S hort run sta ly vitanym  o bo - 
hacenim  trhu, p ro toze  jd e  vets inou o  za- 
jim ave  typy, jez  byvajf jinak opom ijeny.

J if f  R u m is e k
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Vought OS2U
KINGFISHER
v meritku 1:48
VYROBCE: Monogram Models, Inc, USA

Americky pozorovaci a pruzkumny letoun 
Vought OS2U Kingfisher (Lednacek) patril mezi 
mene vyrazne stroje z obdobi 2, svetove valky, 
i kdyz byl hojne pouzivan na tichomorskem 
i atlantickem bojisti. Mnoho sestrelenych pilotii 
mu vdeci za svou zachranu, casto z vod obklo- 
penych nepfatelskymi silami. Kingfishery Idtaly 
nejcasteji s plovaky, pouzfvana byla i verze 
s pevnym kolovym podvozkem. Krome americ- 
keho n6mofnictva je pouzivalo i britskd namor- 
nictvo, australske letectvo a rada jihoamerickych 
st6tCi. Letaly dokonce u sovetskeho namornic- 
tva.

Pres znacne rozsireni skutecnych KingfisherCi 
se jejich modely v katalozich kitarskych firem 
ρπΐίδ nehemzi; jsou spise vyjimkou. Jedna 
z nejstarsich, ale i nejkvalitnejsich stavebnic 
vznikla jiz v race 1967 u americke firmy Mono­
gram. Po dlouhou dobu v katalogu firmy chybe- 
la a az letos se opet objevila jako novinka ve 
verzi Hi-tech, tedy s rameckem kovovych dflCi 
vyrobenych fotochemickou cestou.

Inovovani stavebnice je zabalena v kartonove 
krabicce s lakavou akcni kresbou na titulu. Na 
bocich krabicky si mCizeme prohlednout foto- 
grafie postavenych modelii a precist ddaje
0 nem i predloze.

Stavebni dily vylisovand z tmave modre hmoty
1 pres znadne staff forem vykazuji prekvapive 
malo nedostatkii — vtazenin a otrepil Jejich 
rozmerova a tvarova presnost je rovnez velmi 
dobra. Panelaz je sice naznacena pozitivnimi 
linkami, ale diky jejich jemnosti pCisobi velmi 
dobre. Zalezi tedy na kazdem modelari, zda je 
ponechd, nebo podstoupi narocnou operaci 
preryti celeho povrchu do negativnf podoby. Ci- 
re dily jsou dokonale prOhledne s malou tloust’- 
kou sten. Jedenactyricet dilu z plastiku a pet 
6irych je doplndno kovovymi, jichz je 21. Zna- 
zorhuji drobne detaily interieru a exterieru mo- 
delu, napffklad palubni desku, vnitrnf konstrukci 
trupu v mistS piiotniho prostoru, prez lw jsou l^ ; 
cich popruhCi, pedaly, ventilow, rozvod hVSzi- 
coveho motoru, lafetu otocndho kulometu, rffi- 
na madia a anteny. Kvalita techtb HIu j#rovnez 
velmi dobra. Pro lepsf prilnavolwarvy maji mir- 
ne zdrsneny ci spise matny povrch. Stavebni

dily doplnuje obtiskovy arsik a prehledny na- 
vod.

Vyiisky stavebnice spolu s obtiskovym arsi- 
kem umoznuji postavit tn verze Kingfisheru: ko- 
lovou predvalecnou americkou OS2U-1 a dv§ 
plovakove OS2U-3 — americkou a britskou 
z obdobi 2. svetovd valky.

Jak je uvedeno na krabicce, neni tento model 
urcen iiplnym zacatecnikdm, nebof pouziti ko­
vovych dilij zvysuje narocnost stavby. Stavba 
modelu podle navodu ale narocna neni, jen po- 
nekud nezvykla. Kffdlo je totiz ve stavebnici 
vcelku. Vsune se a zalepi do prave poloviny tru­
pu s hotovymi sestavami prostorfi pilpta a po- 
zorovatele, a pak se teprve prilepi levd polovina

x s c n ic S
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trupu. Soucasti obou polovin je i centralni plo- 
vak, ktery se pff stavbe kolove verze odffzne. 
Vzhledem k velikosti techto dili!i je nutne jsjich 
dokonale slicovani na sucho. I tak se ng ^  
me tmeleni malych mezer mezia 
pern.

Interier p ilo tn ihM rp^fC rlaS ^sff veTTavebnici 
po doplneni pfijCEeny^  kd&ovymi dily uspokoji

pfepjfiku s ip ^ad lem  sedadla, ktere na ni tesne 
nepfflehalo, jak znazorhuje stavebnice. Interier 

jifprosioru pozorovatele je rovnez dobre zpracovan. 
' Kryci deska s kruhovym otvorem vsak nebyla plna 
jako ve stavebnici, ale mela njzne otvory. Pokud 
se je rozhodneme vyrezat, musime doplnit chybe- 
jici konstrukci na bocich trupu.

Az do okamziku natSru postaveneho modelu 
Ize bez pot® postupovat podle ndvodu. Ten ma 
totiz nepresnosti ve schematech zbarveni. S tim 
souvisi i obtiskovy arsik, ktery ma sice dobry 
soutisk i odstiny barev, ale je prilis leskly a film 
obtiskCi je i dost tlusty. Odstiny barev obou ame- 
rickych strojCi (jsou uvedeny ve Federal Stan­
dard^ odpovidaji. U koloveho predvalecneho 
stroje ale nesouhlasi tvar a um(st§ni bilych 
a modrych doplnku. Bily neni pouze predni 
prstenec motoru ale i motorovy kryt zhruba do 
poloviny delky. Bily pruh obepinajici trup za kabi- 
nou pozorovatele ma byt posunut vice vzad, 
takze jeho okraj je az za prekrytem kabiny. 
Ocasni plochy jsou obe modre, avsak modry je 
pouze konec trupu od posledni prepazky. V bi- 
lem pruhu na trupu ma byt jestS cerny ndpis 
Mississippi, urdujici pffslusnost letounu k teto 
bitevni lodi. Obtiskovy arsik jej ale neobsahuje. 
Stroj britskeho namornictva ma byt podle navo­
du na homich a bocnich plochach tmave modry 
a zespodu bily. To se zda mdilo pravdepodobn^, 
nebof britske Kingfishery Idtaly obvykle ve stan- 
dardnim zbarveni Royal Navy, kdy horni a bocni 
plochy kryla nepravidelna pole tmave morske 
sedi a bridlicne sedd, spodni pak barva Sky, 
pffpadne mohly mit standardni americkou ka- 
muflaz.

Stavebnice Kingfisheru americkeho Monogra- 
mu bude ozdobou kazde sbirky letadel 2. sveto­
ve valky, jiz diky ajfB jfcmfmu vzhledu predlohy. 
Navic jeJ.aSpM c^f^S  jedina na nasem trhu. 
K vyj®OTH rnjpelumfize velmi dobre poslouzit 

xIJPb»  wnonografie v casopisu Letectvi 
Kosmonautika, uverejnena v cislech 5 az 

Hetosniho rocniku, jejiz soucasti byla i rada dal- 
sich kamuflaznich schemat. Narocnejsi si mo- 
hou navic opatrit velmi dobrou publikaci OS2U 
Kingfisher in action, ktera obsahuje dalsi barev- 
na schemata, perovky detailCi a mnozstvi uzitec- 
nych fotografii. S vyuzitim techto podkladQ zis- 
kate velmi vernou kopii Kingfisheru, ale i model 
postaveny bez tiprav pff'mo z krabicky vypada 
velmi dobre. Cena 430 Kc, za kterou se staveb­
nice prodava v prazske prodejne PM Pecka- 
-Modelar, je vzhledem k obsahu stavebnice vel­
mi rozumna. Jin Rumisek

OS2U
in action

■ϋρ»"*·Aircraft Number 11S 
squadron/signai publications

■ 4 V publikaci vydavatelstvi Squadron Signal naleznete take fotografie 
a barevna schemata presneji zobrazujici stroje nabizene stavebnici.
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M odel
tu rb o d ie s e lo ve  ja c h ty  
s e le k tro p o h o n e m

D E S TR IE R O
VYROBCE: Monteleone S. R. L , Livorno, Italie

Kde konci model, a zacina hracka? Na tuto 
otazku neexistuje jasna odpovecf. Zda je jes- 
te modelem, anebo uz hrackou, nelze jedno- 
znacne rfci ani o italskem modelu turbodiese­
love jachty s elektropohonem Destriero, kte- 
rou do Ceske republiky dovazi prazska firma 
Pan Air.

Destriero na prvni pohled zaujme atraktiv- 
nim, ale i ucelnym obalem. Jde o vylisek z cire- 
ho plastiku, sestavajici ze dvou polovin v spod- 
ni casti pruzne spojenych a nahore k sobe pri- 
lehajicich, ktery jde rozevrit jako kufrik. Funkci 
kufriku odpovida i podelny otvor nahore, ktery 
pri prenaSeni slouzi jako drzadlo. Vlastni iilozny 
prostor obalu priblizne kopfruje tvar modelu, 
takie  nebyla daleko od pravdy poznamka jed- 
noho z navgtCvnikCi redakce, ze jsou to vlastne 
lode dvS; tu druhou pry staCi vyffznout z obalu 
a slepit ob6 poloviny k sobS.

Mezi prtihlednb Casti obalu je vlozen pestre 
poti§t§ny karton s udaji o modelu v sedmi (!) 
jazycich. AvSak o co vice jazykCi, o to mene 
udajili. A tak se musime spokojit s tim, ze jde 
o model s elektrickym pohonem urceny pro 
deti od trf let, ze instrukce o zachazeni s mode­
lem si mdme uschovat, ze tri 1,5V Clanky pri 
vkladSni do modelu nemarr%gjg niceho balit 
a ze motor ma magneticky pferuSovac. Tento 
udaj je dopln§n obrazkem, z nej2 zjistime, ze 
motor se spouSti klepnutim p rs tii do lodni 
vrtule, vypinaC bychom tedy na modelu hledali 
marne. A jsme-li uz u spoulteni motoru, zmift- 
me se hned i o jeho zastavovdni. Dd se opet 
nastavit prst do drahy vrtule, a ta se zastavi, 
aniz by ublizila. Presto doporucujeme radeji 
motor zastavovat pozvolnym stisknutim prod- 
louieneho ndboje vrtule. Ta je totiz na hffdeli

pouze nalisovana a pri nahlem „tvrdem“ zasta- 
veni by se mohla uvolnit.

Locf ma delku prese vSechno 500 mm a nej- 
vetsf sirku 135 mm, nejde tedy o zadny dro- 
becek. Elegantni trup a paluba jsou vylisky 
z plastickd hmoty typu ABS s dokonalym, sklo- 
vite lesklym povrchem. Odnimaci nastavba 
s jednoduchym, ale spolehlive fungujicim zam- 
kem je vylisovana z polystyrenu. Vzadu je 
k trupu prisroubovan vylisek z cerneho plasti­
ku, k nemuz je upevneno stavitelne kormidlo. 
Pred kormidlem je dvoulista lodni vrtule o pm- 
meru 30 mm. Bfla locf je vyzdobena cernymi 
a cervenymi napisy a doplnky na samolepicich 
obtiscich.

Pod nastavbou, kterou sejmeme zatlacenim 
dopredu a tahem za zadni Cast vzhiiru, je vle- 
pene loze pro tri 1,5V monocldnky stredni ve- 
likosti. NCs vsak pochopitelne zajimaly i dalsi 
StgyteijjVnitfnosti'· Destriera, a proto jsme loze 
z tru p f Qgatrne vyrizli. Z jeho druhe strany je 
v jednoduchem drzaku zasunut motor rady 
140, k n&muz je ocelovy hridel lodni vrtule pri- 
pojen orevodovkou sestSvajic/ ze dvou plasti- 
kovych ozubenych kol s preyodovyrn pome- 
rem 1:3. Hridel je ulozeri V plastikovem ppuzs 
dru s trecimi lozisky. Na jednorn'konci je poux 
dro zakonceno prevodovou skrini, dmifif ko- 
nec t6sn§ prochCzi gumovou prtichodkou, za- 
lisovanou do otvoru v trupu.

Trup je dostatecnC prostorny pro pripadnou 
instalaci RC soupravy. OstatnC podle popisu 
na kartonu vlozenem v obalu se zrejme model 
v teto verzi take vyrabi, ovSem s jinym moto- 
rem. Dodatecnd instalace by vsak dala dost 
prace. Trup s palubou jsou totiz po celem ob- 
vode k sobe prilepeny asi pill centimetru siro- 
kymi ploskami, jez by se musely opatrne odde- 
lit ziletkou. Bez problemu by nebyla ani instala­
ce tahla ke kormidlu a musel by se take vyme-

nit motor, a to i s drzakem, ktery je zminene 
„stoctyficitce“ usit na miru.

Nicmdne i volne modely maji sve kouzlo, 
a tak nas zajimalo, jak si Destriero povede na 
vode. Ke zkouskam jsme vybrali pekny slunec- 
ny den, na bezvetri jsme vsak cekat nemohli, 
a tak hladina prehrady v prazske Hostivari byla 
dost zvInSna. Hmotnost modelu se tremi mo- 
nocldnky je 410 g. Otacky motoru bez zatizeni, 
tedy ve vzduchu, kolisaly od 5 700 do 6 000 za 
minutu, zrejme v dusledku prece jen urcitych 
νϋΐί v prevodovce. U nesoutezni lodi to ovsem 
Ize tCzko povazovat za zavazny nedostatek.

Hydrodynamicky jemne reseny trup v nas 
vzbuzoval obavy, ze se po spusteni na hladinu 
locf rozletne jako raketa. Skutecnost vsak byla 
mnohem prozaictejsi. Po zanoreni bezici vrtule 
se otcicky motoru celkem podle ocekavani 
podstatne snizily a lod se ve vln0ch vzdalovala 
od brehu neprilis rychle. Pri nasledujicich 
zkousk^ch na merene bazi, dlouhd 20 m, jsme 
vsak zjistili, ze to s rychlostf, ci spise pomalosti 
modelu neni zase az tak stra§ne: Destriero do- 
sahuje priblizne 2 km/h, coz je rychlost prim§- 
rena tomu, aby locf mohl dohonit prOmerne 
rychly plavec. Lze prece jen t§zko ocekavat, ze 
pri ka^dem pouSteni takovdho modelu—hraC- 
ky bude k dispozici pramice ci kanoe.

Horsi ovsem byla skutecnost, ze na zvlnend 
hladine jsme prakticky nemohli model seridit tak, 
aby jezdil do kruhu. Model je totif vyvazen tak, 
ze jeho predni cast dost vycniva z vody, vedeni 
kylem je tedy velmi kratke a pri male rychlosti 
pomerne mala kormidelni peruf proste nestaci. 
Plavebni vlastnosti se v tomto ohledu podstatne 
zlepsily, kdyz jsme na pffcf lodi pfidali 40 g zava- 
zi. Zda se, ze model byl pdvodne konstruovan 
pro RC soupravu a pri adaptaci pro volnou jizdu 
uz se nikdo jeho vyvazenim nezabyval. Model sel 
soiidne seric: teprve tehdy, kdyz jsme nalezli 
v zavetri zatoku s relativne klidnou hladinou.

Co tedy zavS'emf Pokud od modelu oCekd- 
vate vysokoLT v y ra ro s t,  budete nejspis 
zklamani. Destriero jcPfSak urCeno predevsim 
nepfOis vzrostlym detem, a chcete-li jim jeste 
v poslednich slunecnich dnech uddlat radost, 
pak s timto modelem asi neprohloupite. Jeho 
design je totiz skutecne Spickovy a ani cena 
531 Kc se ve srovnani s cenami v§t§iny sou- 
casnych stavebnic nejevi nikterak zavratna.

Tomas Sladek

Elektroregata Praha 1994
Jako kazdorocnC i letos usporddal ve 

dnech 21. a 22. kvetna RC Modellclub 
Praha 4 dalSi, tentokrat jiz 5. roCnik praz­
ske Elektroregaty. Bohuzel tentokra t ne- 
prijeli soutCzici z Nemecka, nebof ve stej- 
nem .term inu se jela regata v Moersu.

Prvenstvi v rychlostnich kategoriich si 
rozdelili zdvodnici z poradajiciho RC Mo- 
dell Praha 4. Ve trfdd F1E do 1 kg to  byl Z. 
Fiser vykonem  1 4 , 5 s a v F 1 E  pres 1 kg V. 
SvorCik, ktery zajel 14,4 s.

Ve slalomu juniorO zvitezil M. Safar vy- 
sledkem 130,08 b. pred polskymi m ode- 
lari z M OK Kozle Stolarkem a Kachnowil- 
zem, ve stejnd kategorii seniorO zvitezil je- 
jich klubovy kolega Kusz vykonem 143,72 
b., dalsi m ista obsadili dom £ci Fiser a Ma- 
chah z Ndchoda.

V  kategorii FSR E do 2 kg si vitezstvi

odnesl V. SvorCik vykonem 39 okruhO; na 
druhem  m ists skonCil junior J. Bafdr a tre ti 
byl M. Vanouch.

V nejvice obsazene kategorii FSR E7 
(Eco) se po dvou dnech rozjizdek do finale 
kvalifikovali vsichni favoritd s vyjimkou na- 
chodskeho J. Balcara. V  nedelnim finale 
zvitezil L. Machdn z  Nachoda s 21 okruhy 
pred Fiserem a Linhartem. LepSich vyko- 
nu vsak v te to  tride dosahll juniori: Vitezny 
J. Safer najel 23 okruhO, druhy Vasatko 
22 okruhCi a i tre ti Jelinek byl s 21 okruhy 
na cas lepsi nez Machan!

V ramci regaty se jel ukazkovy zavod

nove kategorie Hydro. V zahranici se tato 
kategorie ίδ έ ί velke oblibe, nebof na rozdil 
od ostatnich trid v n i Ize velmi Lispesne 
soutezit s m odely ze stavebnic. Zakladni 
rozdeleni je do tr i trid: Hydro 1, Hydro 
2 a Hydro 3 (7, 12 a 20 cl^nkO v  pohonne 
baterii). M odely dosahuji rychlosti 40 az 70 
km /h, jezd i se na ovalne trati, nejvice po 
sesti m odelech v  jednb rozjizd’ce. Zavod 
trva 4 min. V tom to  dem onstracnim  ζάνο- 
de zvitezil V. Svorcik pred J. Dvorakem 
a P. Vasatkem, vsechny tri prvn i modely 
byly ze stavebnic firmy Graupner Taifun 
a Tornado. ik
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Soutez Tousefi

„Malviny“
Za terrier letniho krasneho pocasi usporadal 

KLM Brandys nad Labem 7. kvetna na rybniku 
Tousen verejnou soutez pod nazvem Malviny.

Traf byla jako kazdorocne postavena bez- 
chybne a rovnez tak bezchybne fungovalo tech- 
nicke zabezpeceni, za coz vsem organizatorum 
path uznani. Potesujici je zjisteni, ze pres prob­
lemy, se kterymi se modelari nyni potykaji, si 
soutez udrzuje solidni obsazeni, a to jak pobtem 
zakO, tak^eniorii.

Nejlepe ohodnocenymi modely souteze byly 
raketova korveta Nanuschka Zdefika Horskeho, 
maketa americkeho velkeho krizniku USS CB1 
Alaska Milana Kucery a maketa stihace ponorek 
HAI Josefa Koppa. Na soutezi se objevily dva 
nove modely, a to maketa americkbho torpedo- 
borce tridy Fletcher USS KIDD DD 661 Lukabe 
Cerhy, jenz nam vsak sdelil, ze jebtb neni zcela 
dokonbena, a maketa Milana Adamce, Admiral 
Zavojko, se kterou ale majitel soutez nedojel pro 
poruchu regulatoru. Uznani patri i Karlu Egrtovi 
ze Rpet-Hofovic a Frantisku Sovakovi z Vinaric 
za prikladne vedeni juniorii v kategoriich 
EX—500 a F2Z.

Torpedoborec tridy Fletcher L. Cerhy.

Pekne vecne ceny, stavebnice lodi, diplomy, 
knihy s lodni tematikou a pohary, venovali 
sponzori: firma Turbinia Models zastoupena 
panem Antoninem Chlebou a firma Pechr za­
stoupena majitelem panem Pechrem.

Klub lodnich modelarCi Brandys nad Labem 
a sponzori timto zvou vsechny majitele maket 
lodi, at uz organizovane, ci nikoliv, na 10. zari, 
kdy bude usporadana dalsi verejna soutbz ma­
ket a zakovska soutbz v kategoriich EX—500 
a F22. Klub zve i vbechny priznivce lodi k nava- 
zani kontaktb nebo jen proste si poklabosit 
u vody a strbvit tak pnjemny den. bo

Vysledky senioru
Kategorie F2B: 1. Z. Horsky (Nanuschka), 

Brandys nad Labem, 188,66; 2. P. Streda (sti-

lowa F. Cerhy a Alaska M. Kucery.

hac ponorek), Brandys nad Labem, 173,66; 3. 
V. Hanzlik (Pilot 66), Brandys nad Labem, 
166,66 b.

Kategorie F2C: 1. J. Kopp (HAI), Mnichovice, 
183,00; 2. M. Kucera (Alaska), Brandys nad 
Labem, 181,00; 3. F. Cerha (Iowa), Brandys nad 
Labem, 164,66 b.

Vysledky junioru
Kategorie F2Z: 1. F. Sovak (Sumava), Vinari- 

ce, 261,00; 2. V. Hudec (Pilot 24), Horovice, 
251,66; 3. P. Hudec (Klaer), Horovice, 248,66 
b.

Kategorie EX—500: 1. P. Hudec, Horovice, 
96,66; 2. P. Kristuf, Horovice, 93,33; 3. F. So­
vak, Vinarice, 93,33 b.

Mistrovstvi
Rakouska

Ve dnech 2. az 5. bervna se konalo v ra- 
kouskem Schremsu 1. mistrovstvi Rakouska 
pro lodni modely ve tridach F1, F3 a FSR 
E s mezinarodni ucasti. Na startu se sesli 
licastnici ze sesti statCi. Nase barvy hajili pre- 
vazne clenove kldbQ RC Modell Praha 
4 a Rubena Nachod; celkem startovalo pat- 
nact ucastniki!i z Ceske republiky, z toho pet 
junioru.

Souteze se v tomto race jely poprve podle 
novych pravidel pro hodnoceni. Krome kate­
gorie F1, kde i nadale plati nejlepsi dosazeny 
vysledek, se u vsech ostatnioh trid scitaji dva 
nejlepsi vysledky ze tPijizd. Tento system bu­
de od pristiho roku platit na vsech soutezich 
Naviga, vcetne mistrovstvi sveta a Evropy.

V lychlostnich kategoriich se sesla sou- 
casna evropska spicka, v kazde tride bylo 
ctrnact m ode lil Ve tride F1E do 1 kg ve dru- 
hem souteznim dnu vytvoril Z. Fiber novy 
evropsky rekord casern 13,2 s. Pri pokusu 
cas jeste zlepsit se vsak „trefil“ do leve boje 
a model skoncil na dne. I kdyz Fiser v po- 
slednich jizdach nestartoval, protoze model 
se nasel az pozde vecer, presto dosazeny 
cas daval velkou nadeji na prvni misto. N§ko- 
likanasobny mistr svbta H. Lehner skonbil 
nakonec treti s basem 14,3 s, kdyz ho po- 
slednim pokusem predejel jeste junior Bel- 
tecki z Macfarska, ktery dokonce casern 14,2 
s zajel svetovy juniorsky rekord; ten ale nebyl 
uznan.

Ve tride F1E pres 1 kg V. Svorcik dosahl 
pouze jedinbho platneho vykonu 14,0 s, kdyz 
mel velke problemy s levou bbji, kterou neko- 
likrat podjel. To stacilo pouze na treti misto 
za zavodniky z Nemecka Krischikem 
a Schneiderem.

V kateporii F3E byla v prvni jizde vlivem 
napadaneho listi traf na hranici —  ci spise za 
hranici —  regulbrnosti, a tak poradatele po- 
volili jizdu navic. Mezi juniory zajel cistou jizdu 
devitilety Lukas Linhart z Nbchoda a sklidil 
zaslouzeny obdiv a potlesk d ivakil Vykon 
135,44 b. mu vynesl treti misto. M. Safar 
nema zatim vyrovnane vykony, a po vitezstvi 
na prazske Elektroregate tentokrat dosahl 
jen 129,92 b., coz stacilo jen na patb misto, 
mezi seniory zcela netradibne kraloval Z. Fi­

ber jiz od prvniho kola a predvedl nekolik cis- 
tych jizd za sebou. Vykon 144,32 stacil na 
prvni misto s velkym odstupem. J. Linhart 
z Nachoda skoncil treti pred klubovym kole- 
gou Machanem, jemuz se nepodarilo zopa- 
kovat vykon z lonskeho roku.

Ve tridb FSR 2 kg se nasi modelbri dotahli 
na svetovou spicku, coz ostatne potvrdilo jiz 
lonske mistrovstvi sveta. Prvni jizda byla ve 
znameni drobnych kolizi a prvni zavodnici 
ujeli jen 34_okruhij. Ve druhe jizde se ujal 
vedeni V. Svorcik s 37 okruhy, J. Dvorak 
drzel treti a M. Vanouch ctvrte misto. Ve treti 
rozjizcfce ale deset metrd po startu Dvorak 
nesfastne „sestrelil“ Svorcika a zavod byl 
znovu otevreny. V souctu vysledkO ze dvou 
lepsich jizd dopadl nakonec, nejlepe J. Heu- 
ser se 72 okruhy, druhy byl Svorcik (71 okru- 
hfl a treti Vanouch (70 okruhCi); pat)/ Dvorak 
najel 67 okruhQ.

Kategorie Mono a Hydro si stale udrzuji 
velkou oblibu, podporovanou velkymi mode- 
larskymi firmami, jelikoz vetsina zavodniku 
jezdi s modely ze stavebnic. Ve tride Hydro 
1 (7 clankCi) startoval J. Dvorak s modelem 
Tornado, jeho model vsak nemel rychlost 
potrebnou ke konkurovani spickovym mode- 
I0m v teto tride, a tak jezdil priblizne ve stredu 
startovniho pole a soucet dvou jizd celkem 
16 okruhCi znamenal 7. misto.

V kategorii Hydro 2 startovali P. Vasatko 
a V. Svorcik, oba s modely Taifun. Svorcik 
obsadil treti misto, Vasatko skoncil paty.

Nejpocetnejsi startovni pole se seslo jiz 
tradicne v kategorii FSR-Eco: ctyricet pet se- 
niorCi a trinact juniorfi! V rozjizcfkach se i na 
nase zvyklosti jezdilo hodne tvrde, a tak bylo 
stble co opravovat. Mezi juniory jsme si jiz na 
medailova umisteni zvykli; tentokrat jezdil 
z nasich nejlepe P. Vabatko z tymu Monty 
Praha a se souctem 50 okruhCi obsadil pek­
ne druhe misto. Nasi novou nadeji jsou juniori 
z Nachoda, zvlaste vykon L. Linharta (41 ok- 
ruhi!i) a celkove pate misto byly prijemnym 
prekvapenim. J. Safar met problemy s RC 
soupravou, vice nez se souperi bojoval ten­
tokrat s rusenim, a dvanacte misto pro nej 
bylo zklamanim.

Po druhem dnu stejne souteze seniorfl by­
lo poradi pro nas velmi nadejne, kdyz na cele 
celeho pole startujicich byl Z. Fiber, dobre 
jezdili i L. Machan s Balcarem. Ve tretim kole 
ale Fiber svou pozici neuhajil a se soufitem 
53 okruhO skonbil ctvrty, o sekundu pred 
Machbnem.

Z hlediska vykonCi modelCi Ize konstatovat, 
ze nasi soutezici jsou zahranicnim zcela rov- 
nocennymi souperi. Co vsak potesi kazdeho, 
je skutecnost, 2e zahranibni modelari zacinaji 
jezdit s modely Shark L. Machanb, rovnez 
vitbzny model H. Lehnera byl ceske prove­
nience, tentokrat z dilny prazskeho modelare 
P. Olejnibka.

Prvni otevrenb mistrovstvi Rakouska bylo 
velmi dobfe organizacnb zajistbno a ukbzalo 
trend, kterym bychom se mSli do budoucna 
orientovat i my: Prilakat na mistrovstvi Ceskb 
republiky v race 1995 do Prahy kvalitni za- 
hranicni konkurenci.

V. Svorcik, tre n e r F1, FSR— E

V y z v a
p ro  lo d n i m o d e la re

Organizbtori kazdorocniho Bohemia Auto- 
festu by radi kontaktovali kluby a jednotlivce, 
kteri se zajimaji o rbdiem rizene makety lodi. 
V race 1995 prijede z Anglie do Liberce velkb 
skupina lodnich modelbfQ. Maji zajem pred- 
stavit zde sve makety, z nichz nektere jsou 
az dva metry dlouhe. K tomuto predstaveni 
je nutny bazen ci jezirko o plobe asi 10 az 12 
m2. Obracime se proto na lodni modelare 
s prosbou, aby nam poradili nejaky vhodny 
nepropustny material na stavbu tohoto ba- 
zenu.

Anglicti modelari chteji pri svb navsteve 
take kontaktovat kluby lodnich modelafO, jez 
by chteli pozvat v lete 1995 do Anglie.

Svb navrhy a rady mOzete zaslat na adre- 
su: Bohem ia Autofest, M artina  Hora- 
kova, P. O. Box 3 58 , 46 0  01 L iberec 1, 
kde take dostanete dalsi informace.
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Svetovy pohar S8E na Sazene
pod patronaci redakceTo, ze jsme se loni pocatkem cervna po 

trech nesmirne vycerpavajicich dnech a fi- 
nancnim prodelku souteze Svetoveho poha- 
ru na Sazene v redakci zarikavali, ze „uz 
nikdy“, jako obvykle odnesl cas. Kolegove 
z naseho miniklubu pri redakci Modelar nas 
premlouvali, a kdyz se pridali i kamaradi 
z RMK Praha 7, ze nam s organizaci pomo- 
hou, rozhodli jsme se, ze to jeste jednou 
zkusime.

Museli jsme ovsem odsunout termin na 
10. az 12. cervna, nebof prvni iervnovy vi- 
kend, ktery se uz staval tradicnim, se letalo 
mistrovstvi Slovenska. UteSovali jsme se, ze 
nase soutez aspon nebude kolidovat s Vel- 
kou cenou Melnika v kategorii RC pylono- 
vych modelCi; to  jsme ovsem nevedeli, ze 
Melnicti svoji soutez posunou take. Pri teto 
pfilezitosti si neodpustim maid rypnuti sme- 
rem k Ceskomoravskemu modelarskemu 
svazu: Skutecne nelze koordinovat terminy

Technickou lahudkou byl model kategorie 
S4A Stefana Μο^άηέ ovladany RC soupravou 
CETO micro.

mezinarodnich soutezi, na nichz musi byt 
v jury delegat FAI, tak, aby se neprekryvaly? 
Je celkem pochopitelne, ze se nbs delegat 
O. Caffek nemuze rozdvojit, a pozvat nekoho 
z ciziny, kdyz je mu poradatel povinen uhra- 
dit letenku, prijde setsakra draho!

Podle doslyoh prihlasek bylo jasne, ze 
ucast nebude velka. Zda se, ze pocatedni 
euforie ze Svetoveho poharu vyprchala: Kde 
je rok 1991, kdy —  jeste v Nesvacilech 
—  letalo dvacet bcastnikb? Nekterym dnes 
chybdji penize, jinym 6as, a tak jsme se na- 
konec museli spokojit s deseti souteiicim i ve

Svetovem poharu a sestnacti celkem. Nic- 
mene v kategorii S8E nechybeli borci zvuc- 
nych jmen: mistr Evropy Alojz Pajdlhauser 
z Bratislavy, jeho klubovy kolega a dlouholety 
ceskoslovensky, dnes slovensky reprezen- 
tant Stefan Mokran, nemecky specialists na 
raketoplany vseho druhu Hans Burk a vytrva- 
ly objizdec vsech soutezi Svetoveho poharu 
Aljosa Korjapin z Murmarisku. Bez prihlasenf 
jeste dorazil verny Eddie Sollner z Nemecka 
s zenou Monikou a psem Nickim. Z nasich 
startovali reprezentanti Jirka Taborsky, Vojta 
Chvatil a Honza Pukl, velmi milym prekvape- 
nim byla ucast Vaclava Drnka a Jaromira 
Hermans. Prijet se podivat nezapomnel ani 
nemecky zastupce v raketove podkomisi 
CiAM FAI Gunter Jordan, jehoz znalosti pra-

videl jsme pozdeji vyuzili (Anebo zneuzili?) 
k vedeni casomericu pri kategorii S8E/P.

Jako obvykle jsme pri zajisfovani souteze 
meli nejvetsi problemy s ubytovdnim. Tento- 
krat byly o to  horsi, ze Aeroklub Kralupy, je- 
muz patri letiste Sazena, poradal ve stejnem 
terminu svou akei, takze nam nemohl uvolnit 
mista v letistni ubytovne. I presto mu vsak 
patri podekovani, nebof ve vsem ostatnim 
nbm vysel vstri'c a umoznil nekterym bcastni- 
kbm alespon na letisti kempovat. Nezbylo 
nez se poohlednout po soukromych penzio- 
nech v okoli. NaStesti se nakonec —  pres 
urbitb zmatky —  podarilo ubytovat vsechny 
bcastniky, veetne tri ze Slovenska, kten prijeli 
dlouho po prezentaci prave v okamziku, kdy 
jsem se vracel z penzionu, kde jsem ubyto- 
vani pro ne zrusil.

m o d e l e r
Pri navrhovani terminu soutdze jsme se 

bohuzel neporadili s tabulkou dlouhodobe 
predpovedi pocasi (najdete ji na jinem miste 
tohoto sesitu) a zapomneli jsme na Vitske 
deste. A  tak predevsim v sobotu 11. cerven- 
ce jsme byli suzovani prehankami, kvbli nimz 
jsme museli posunovat letova kola a dokon- 
ce na pul hodiny prerusit soutez v kategorii 
S4A. Utechou nam vsak mbze byt skutec- 
nost, ze predchozi vikend nebylo take nijak 
valn§.

Letat se zacalo uz v patek odpoledne, kdy 
byla na programu kategorie S6A —  streamer
2,5 Ns. Val dosti silny vitr, „samozrejme“ 
pricne pres plochu letiste, a tak lepsi modely 
odldtaly do jiz dosti vzrostleho obili, kde se 
spatne hledaly. Vyhodu meli dobri bezei, 
a temi vzdy byli slovinsti raketyri. Puvodne 
ohla§eny Joze 0uden, ktery mel sam prijet 
do jury, s sebou totiz privezl jeste sveho brat- 
ra Mariana, slovinskeho reprezentanta, 
a mistra sveta v kategorii S3A z americkeho 
Melbourne, Draga Perce. Sam Jo2e se pro 
„male“ kategorie nechal v jury zastoupit Ru- 
sem Jurijem Drajdukem a s potesenim si je 
zaletal. Vysledky dosazene v nevalndm po­
casi svedci o vyspke brovni soutezicich, jest§ 
sesty v poradi, Nemec Krause, naletal pres 
300 s!

V sobotu dopoledne se zacinalo kategorii 
S4A —  raketoplany 2,5 Ns. Val opet nepri- 
jemny vitr a bcastnikbm ztrpcovaly zivot i ob- 
casne sprsky. Slovincbm se tentokrat pre- 
kvapive nedarilo a ani jindy vynikajici A. Kor­
japin neletal tak dobre, jak se ocekavalo. Je­
ho rozklapeci model je proste staven na jine 
pocasi. Neuspel ani Stefan Mokran se svym 
sklapecim raketopl^nem ovladanym soupra­
vou CETO micro, niemene rozhodne slo 
o technicky nejzajimavejsi model v soutezi. 
Na koni tak byli naSi reprezentanti Chvdtil 
a Pukl, jimz sekundoval senovsky Jarda 
Chalupa. Vsichni tri letali s „usatymi“ modely 
b§zne koncepce.

Kategorie S9A —  vrtulniky 2,5 Ns, kterou 
jsme vypsali pro οέίνβηί, skoncila spise fias- 
kem: zucastnili se pouze tri soutezici. Bez- 
konkureneni byl vrtulnik Tomase Indrucha, 
ktery dokazal zvitezit, prestoze ve druhem 
kole zapsal nulu pro technickou zavadu. 
Koncepcne podobny model, ale prilis bytel- 
ny, a tedy tezky, mel i druhy Jarda Chalupa. 
Model Mariana Krauseho prilis presvedcive 
lety nepredvadel.

To uz ale vsichni cekali na hlavni sout§z 
v kategorii S8E, zapocitavanou do Svetove-

DO KALENDA&E...
MISTROVSKE SOUTEZE
2. az 4. zari — Borohoradek, F2
J. Spinar, Cechova 24, 517 24 Borohradek
10. a 11. zari — Vysoke Myto, FSR-V, Off
Shore
J. Lejsek, Pivonkova 946, 517 41 Kostelec nad 
Orlici
10. zari — Pardubice, EX-500, EX
J. Navratil, Dr. Krpaty 1389, 530 03 Pardubice
11. zari —  Pardubice, EX-500, EX
J. Navratil, Dr. Krpaty 1389, 530 03 Pardubice
17. zari — Marianske LJdoli, EX vse
F. Jozif, Ciolkovskeho 460, 783 65 Marianske 
LJdoli
18. zari — Marianske LJdoli, EX vse
F. Jozif, Ciolkovskeho 460, 783 65 Marianske 
LJdoli

24. zari — Bucovice, EX-500, EX
Ing. Z. Basta, Fucikova 844, 685 01 Bucovice
25. zari — Bucovice, EX-500, EX
Ing. Z. Basta, Fucikova 844, 685 01 Bucovice 
24. a 25. zari — Hustopece, FSR-V 
J. Krajca, Nova 14, 693 01 Hustopece

VEREJNE SOUTEZE
3. zari — Ledenice, EX-500, F2
J. Hinterholz, 373 11 Ledenice 55
3. a 4. zari — Kolin, F5-M, F5-E, F5-10
L. Stanek, Tyrsova 767, 280 02 Kolin II
10. zari — Plzen, F1-E, FSR-E7
E. Hrdina, Sokolovska 1, 323 12 Plzen
10. zari —  Kraslice, EX-500, F2Z
Z. Kadlec, Pod nadrazim 1852, 358 01 Krasli-
C e
10. zari — Nymburk, F1-V3.5; 6,5; 15 
V. Svoboda, Hranicni 280, Trebestovice, 289 12 
Sadska
10. zari — Nachod, F1-E, F3-E, FSR-E

J. Linhart, 549 32 Hronov II 515
11. zari — Brandys nad Labem, EX-500, F2,
F22
J. Vorlicek, Prazske 899, 250 01 Brandys nad 
Labem
17. zari — Praha, F1-E, F3-E, FSR-E7, 2 kg, 
Hydro 2
Z. Fi§er, Kvasnicova 1495, 140 00 Praha 4 
17. zari — Dubi, EX-500, F1-E, F2, F2Z, F3-E 
J. Zeman, Palackeho 132/7, 417 02 Dubi 
17. z iir i — Hradec Kralove, F5-M 
B. Snajdrvint, Gagarinova 709, 500 03 Hradec 
Kralove
17. zari — Ceske Budejovice, EX-500, EX-Z, 
F22, FSR-E7
Ing. Z. Hanzlik, Lhenicka 1, 370 05 Ceske Bu­
dejovice
18. zari — Skalna, F2, F2Z
J. Votrubec, 351 34 Skalna 100 
24. zari —  Plzeri, F1, FSR-E 
J. Snizek, Plaska 23, 323 27 Plzen
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ho poharu. Mela skutecne vysokou uroveri. 
Zda se, ze rozdily ve vykonnosti se sti'raji. 
Prestoze jsem jako bezpecnostni komisar 
nebyl nikterak benevolentni, vsechny starty 
byly platne, a to  za silneho vetru! Prekvapilo 
to zejmena u novackO v teto kategorii, 
ostravskeho Hermana a senovskeho Drnka. 
Ten vsak na vitr presto doplatil: V druhem 
kole si pustil model prilis po vetru, takze vyletl 
z dosahu RC soupravy. Zapsal sice maxi­
mum, ale do tretiho kola uz nenastoupil, pro- 
toze model nenalezl. ToteZ se ostatne ve tre- 
tim kole stalo i Chvatilovi, zatimco na uletu 
Korjapinova modelu se zrejme podepsal prijf- 
mac amatersky upraveny na kmitocet 35 
MHz. Nastesti se vsechny tri modely nako- 
nec nasly. Do rozletavani postoupilo pet 
soutezicich. Osobne jsem za nejvetsiho favo- 
rita povazoval Lojzu Pajdlhausera, jehoz novy 
model se mi zdal byt pro dane podminky tim 
pravym, nicmene nakonec se musel sklonit 
pred Jirkou Taborskym. Na mistrovstvi sveta 
v Polsku vSak podle toho, co jsem letos videl 
na Sazene a predtim v Liptovskem Mikulasi, 
budou Slovaci v teto kategorii urcite patrit 
k favoritism.

Pocasi se nastesti vecer umoudrilo, pre- 
stalo prset a trochu se i oteplilo, a tak se 
vydarilo male prekvapeni pro ucastniky, ktere 
vymyslel Karel Urban z poradatelsky partici- 
pujiciho RMK Praha 7: Jiz od brzkeho odpo- 
ledne obetave sedel u doutnajiciho ohne 
a otacel roznem, na nemz se opekalo dva- 
nact kurat. Pridalo se k tomu nekolik bas 
piva, a byl to  piknik, jak ma byt, dokonce 
s perfektnim ohhostrojem rovnez z Kajikovy 
dilny. Na kute se slo az v pozdnich nocnich 
hodinach.

Presto byli v ned§li vsichni vcas nastoupe- 
ni k posledni soutezi v kategorii S8E/P, tedy 
RC raketovych kluzakfi s pristanim na bazi. 
Neletali Vojta Chvatil a Vasek Drnek, kteri jes- 
te hledali sve modely, a nezCicastnil se ani 
Jirka Taborsky. Soutezni pole se tak zredu- 
kovalo na pouhych sedm ucastnfki!i. Odpadl 
tim diSvod letat ve skupinach, coz pravidla 
sice predepisuji, ale zatim se tak letalo snad 
jen prave na Sazene v lonskem race. Behem 
souteze sice svitilo slunce, ale val silny vitr, 
v narazech a1 10 m/s! Vsechny soutezici za- 
skocil Honza Pukl, ktery pristaval zasadne za 
sto! Nejnebezpecnejsim souperem mu byl 
Hans Burk, ktery dokonce v prvnim a tretim 
kole zvitezil, ale v druhem za Honzou zaostal
0 vice nez tri sta bodfl. Pajdlhauserovi na 
tretim miste chybela v prvnich dvou kolech 
presnost pristani.

SoutSz skoncila v poledne, presne podle 
programu. Definitivni tecku za letosni Saze- 
nou udelalo vyhlCiseni vysledkO o hodinu 
pozdeji. Nejlepsi tri dcastnici v kazde katego­
rii prevzali diplomy a vecne ceny —  porcela- 
rtove a sklenene dozy, ktere v§novala redak- 
ce Modelar, a vsichni soutezici obdrzeli kom- 
pletni v^sledkovou listinu.

Srovnavam-li letosni soutez s lonskou, 
doufam, ze nebude znrt neskromne, kdyz 
reknu, ze jsme se trochu polepsili. Lepsi in- 
formovanosti Ocastnikii urcite napomohlo 
ozvuceni plochy, o nez se zaslouzil Petr Vy- 
slouzil z RMK Praha 7, a v chladu prisel vhod
1 „bar“ pnmo u startoviste, obsluhovany rodi- 
nou Pytlaka Rihy, rovnez z RMK Praha 7. 
O sobotnim pikniku uz jsem se zminil. Sdru- 
zeni dvou prazskych klubCi pro poradani t6to 
akce se nespome osvedcilo, prestoze ani je- 
den z nich neoplyva clenstvem. A tak to, co 
na Sazene letos chybelo nejvic, byli soutezici! 
Ti, kteri prijeli, snad byli spokojeni, aspoh si 
nikdo nestezoval. Tak snad az napresrok, 
prvni vikend v cervnu.

Tom as Sl£dek  
Snim ek: O. Saffek

Vysledky
Kategorie S4A (Π  soutezicich): 1. V. 

Chvatil, Modelar Praha, 385; 2. J. Pukl, 
Vyskov, 359; 3. J. Chalupa, Senov, 323; 4. 
A. Korjapin, Rusko, 298; 5. V. Drnek, Senov 
199 s

Kategorie S6A (11): 1. D. Perc, Slovinsko, 
353; 2. J. Pukl, Vyskov, 331; 3. J. Cuden, 
Slovinsko, 329; 4. A. Korjapin, Rusko, 328; 
5. M. Cuden, Slovinsko, 323 s 

Kategorie S8E (10) 1. J. Taborsky, Mode- 
la? Praha, 1080+464; 2. A. Pajdlhauser,

Slovensko, 1080+440; 3. S. Mokran, Slo­
vensko, 1080+411; 4. J. Pukl, Vyskov, 
1080+409; 5. A. Korjapin, Rusko, 1080+313 
s

Kategorie S8E/P (7): 1. J. Pukl, Vyskov, 
2955; 2. H. Burk, Nemecko, 2664; 3. A. 
Pajdlhauser, Slovensko, 2402; 4. S. Mokran, 
Slovensko, 2271; 5. E. Sollner, Nemecko, 
1678 b.

Kategorie S9A (3); 1. T. Indruch, Senov, 
145; 2. J. Chalupa, Senov, 123; 3. M. Krau­
se, Nemecko, 62 s

Brnenska vyska 
— tentokrat o tituly

Nekolika pfehankami byla prerusena mistrov- 
ska soutez juniorCi CR ve vyskoyych kategoriich 
raket, kterou z povereni KRM CMMoS uspora- 
dal 22. kvetna RMK Junior Brno. Soutezilo 14 
ucastniku v kat. S1A (prosta vyska) a pouhych 
6 ucastnikCi v kategorii maket S5C. Mflze se to 
zdat mdlo, avsak prihledneme-li k tomu, ze jeste 
pred rokem zde nebyli vCibec zidn i mladi ma- 
ketari, je nutno JihomoravanCim priznat vyraz- 
nou aktivitu. PCivodne ocekaval poradatel na te­
to specialne mladeznicke soutezi mnohem vy§§i 
Cicast, avsak pocet ucastnikii zrejme naznacuje 
skutecny stav naseho mladeznickeho raketove- 
ho modelarstvi. Rovnez ekonomicke vlivy, napn- 
klad stale nedoreSena moznost podpory mode- 
larCi bez vlastniho prijmu na n^kup motorfl 
a pn'spevku na cestovne a noclezni pro mode- 
lare ze vzdalenejsich oblasti, se zde zrejme pro- 
jevily. 2  mistrovstvi juniorCi 0R se tak bohuzel 
stala zalezitost cist§ moravska.

Kategorie maket se sice jiz letala za slunecni 
pohody, avsak nad nekterymi maketiri zustalo 
trvale zatazeno — meli totiz vyrazne problemy 
se stabilitou svych modelCi.

A technicke poznatky z teto souteze? Opet se 
potvrdiia vyhoda vyskove souteze proti casovym 
kategoriim v mensich narocich na velikost letove 
plochy. Z uskutecnenych 42 startCi v kategorii 
S1A bylo za oficialne platn6 uznano 30 letfl, coz 
tvori dosti vysokou Cispesnost 71 %. (Deset letCi 
bylo mimo povolenou 10% toleranci, dva lety 
nebyly vCibec zamereny pro ztratu stopy nebo 
nahlou zm§nu drahy letu). V kategorii maket byla 
Cispesnost pouhych 25 %, ostatni lety byly hod- 
noceny MT (mimo toleranci) nebo diskvalifikova- 
ny pro technickou Zcivadu. Z toho plyne, ze mla­
di maketari se musi v teto narocne kategorii jes­
te mnoho ucit, svou ijcasti vsak dokazali, ze to 
chteji zkusit. Kez by tomu tak bylo i v ostatnich 
oblastech 0R!

Alois Rosenberg
Vysledky

Kategorie S1A: 1. P. Svoboda, Brno, 181; 2. 
T. Hamsik, Brno, 175; 3. R. Sova, Vyskov 156 
m

Kategorie S5C: 1. P. Hamsik (Aeolus), Brno, 
530 (404+126); 2. J. §pi5ak (Patriot), Vyskov, 
518 (450+68); 3. M. Minarik (Aeolus), Brno, 515 
(384+131) b.

Mistrovstvi 0R
raketovych
modelcirii-zakLi

Mlada Boleslav, respektive letiste Hoskovi- 
ce u Mnichova HradiSte, byly ve dnech 3. az 
5. cervna deji§tem spoiecneho mistrovstvi 0R 
zakO v raketovem modelarstvi a v leteckem 
modela?stvi. Sraz CicastnikCi byl v patek v Mla- 
de Boleslavi nebo primo v miste ubytovani, 
SOU zemedeiskem v Hub^love. V raketovem 
modelarstvi bylo zaregistrovano celkem 39 
soutezicich z peti regionCi. Tradicne chybeli 
z is tupci Prahy a Jihocesi, neprftomnost iakO 
ze sevemi Moravy maji na sv§domi organi- 
zacni nedostatky. Vzhledem k nerovnomer- 
nemu rozdeleni clenske zakladny zakij v jed- 
notlivych oblastech byla pro letosni rok, po 
dohode s garantem soutezi zakCi, Institutem 
deti a mladeze v Praze, prijata doplnujici krite-

ria pro nominaci: Podminkou postupu na 
mistrovstvi byla Cicast na okresnim a oblast- 
nim kole soutezi a minimalne jeden platny 
start v kazde ze tri letanych kategorii. Mista, 
ktera do celkoveho poctu osmi zavodnikO za 
oblast nebyla obsazena, se na zaklade vy- 
sledkij nizsich kol doplnila z modelarsky bo- 
hatsich oblasti. Letos t6to moznosti vyuzili za- 
vodnici z jizni Moravy, jichz se mohlo zCicast- 
nit celkem 18. 2e toto rozhodnuti bylo 
spravne, dokazuje i pn!ib§h vlastni souteze 
a vysledky. Na porade vedoucich druistvech 
byl tento system doporucen i do budoucna 
s tim, ze pro Ospesne fungoviini teto praxe je 
nezbytna organizacni kazen a plneni termi­
ni!!.

Sobotni rano neprivitalo ucastniky zrovna 
nejlepe. De§( a vitr, ale i predpovecf pocasi 
prilis pripominaly podminky z lonskeho roku 
v Ostrave, kdy kvCili pocasi nemohla byt sou­
tez dokonoena, a pesimiste letos proto ma- 
lem balili. Priroda vsak data za pravdu opti- 
mistum, kteri svome rikali, ze davku neprizne 
mame vybranou: Po celou dobu letani, krome 
narazCi vetru, se letisti v Hoskovicich desf 
vyhybal.

Naladu soutezicich vsak letos kazil jiny 
problem —  motory ZVS Dubnica nad Vahom 
RMA 3— 4 serie 290193 a RMA 3— 5 serie 
270193. Priblizng 10% z celkoveho po6tu 
360 kusCi explodovalo a u rady dal§ich nebyly 
dodrzeny deklarovane hodnoty. Prvni exploze 
brali soutezici s humorem, ale s pribyvajicim 
mnozstvim destrukci a ubyvajicimi modely se 
to pro radu zdvodnikCi stalo katastrofou a ov- 
livnilo i vysledky.

Zaverem bych rad podekoval v§em organi- 
zatoruim a vedoucim druzstev za pripravu 
mistrovstvi, ale i vedoucim modelarskych 
krouzkCi a poradatelCim nizgich soutezi za ce- 
lorocni praci s detmi.

Ing. Evzen Soucek, 
predseda KRM 0M M o S

Vysledky:
Kategorie S3A: 1. R. Sova, JM, 800; 2. P. 

Muller, JM, 665; 3. P. Hamsik, JM, 539; 4. O. 
Konopka, Sv(5, 535; 5. T. Krovinka, St6, 530; 
5. Martin Hrusak, JM, 530 s

Kategorie S4A: 1. M. Zacek, SvC, 213; 2. 
J. Vlk, StC, 197; 3. R. Sova, JM, 174; 4. J. 
Silhanek, JM, 150; 5. P. Kopecky, V0 142 s

Kategorie S6A: 1. I. Svacina, JM, 235; 2. 
M. Bukovsky, JM, 210; 3. R. Sova, JM, 196; 
4. M. Hrusak, JM, 170; 5. P. Hamsik, JM, 
156 s

Clvodni soutez 
Svetoveho 
poharu S8E

usporadal ve dnech 13. aϊ  15. kvetna na 
letisti v Pezinku-Lipinach Model klub Istro- 
chem Bratislava. Prestoze se dala ocekavat 
jista „nadrzenost“ soutezicich, Cicast nebyla 
prilis vysoka. V hlavni kategorii RC raketo­
vych kluzakCi startovalo devet soutezicich, 
z nichz nejlepe si vedl soucasny mistr Evropy 
A. Pajdlhauser z poradajiciho klubu 
(1080+467 s). Na druhem mist6 skoncil Po- 
lak M. Pieczka (1080+455 s) a treti byl Fran- 
couz Jean-Luis Benoit (1003 s). Prekvapive 
se nedarilo loni vynikajicimu Slovinci B. Ma- 
kucovi, ktery skoncil az predposledni.

V kategorii S8E/P vsak Makuc predvedl, 
ze se jeho umeni docela nevytratilo a zvitezil 
(2630 b.) pred A. Pajdlhauserem (2567 b.) 
a M. Pieczkou (2486 b.).

Ve vlozene „mald“ kategorii S6 1/2A (strea­
mer s motorem o nejvyssim celkovem impulsu 
1,25 Ns) dominovali svycarsti sout§zfci K. 
Grimm (275 s) a L. Hrubisek (263 s); na tretim 
miste skoncil Slovak J. Meciar (220 s).

Posledni kategorii, ktera se na Lipirtach le­
tala, byly raketoplany S4A. V te se nejvice 
dafilo Rusovi A. Korjapinovi (335 s), na dru­
hem miste skoncil J. Jasso z Partizanskeho 
(330 s) a treti byl Nemec J. Zielinsky 
(240 s). -as
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Prodejni cena, udavana u kazdeho vy- 
robku, je  pouze priblizna, bud doporuce- 
na vyrobcem, nebo zjistena 1/  jednom  
z obchodCt, v  nichz je  vyrobek k dostani.

Obchodnici, kteri m aji zajem o prodej 
predstavovanych vyrobkij, z jis ti presne 
podminky u vyrobce nebo dodavatele, re- 
dakce s nimi neni seznamena.

Danae

Rychlostavebnice RC modelu vetrone rizene- 
ho kolem dvou os obsahuje hotovy trup o deice 
1 100 mm z bile probarveneho laminatu, kridlo 
o rozpeti 2 275 mm vyriznute z penoveho polys- 
tyrfinu potazeneho balsou stejne jako VOP 
usporadanou do T a dalfii potrebny material 
k dokonceni modelu. Kridlo a VOP jsou dodava- 
ny bez potahu, pripadne potazene nazehlovaci 
ffilii. Predni fi0st trupu ma kruhovy prfirez, takze 
model Ize upravit na sedmi az deseticlankovy 
elektrolet.

Vyrabi a dodava: Gemini Modells, Vystav- 
n( 16, 603 00 Brno 
Cena: 2 000 Κδ

Motor MWS 12,7 
GFS/R ABC-RC

o zdvihovfim objemu 12,7 cm3 konstrukcne vy- 
chfizi z motoru MWS 10. Ma ale vetfii zdvih 
(26 mm) a vrtani (25 mm). Maximal™' otdfiky jsou 
17 100/min. Dodivan je vcetnd RC karburatoru. 
Vyfuk je bocni, priruba umoiriuje prisroubovat 
tlum ii z motoru MWS 10.

Vyrabi a dodava: M W S  Brno 
ProdciWi: PM Pecka modelar, Karoliny 
Sw6tl6 3, 110 00 Praha 1 
Cena: 3 235 K6

Horkovzdusny fen

slouzi k vypinani potahO z nazehlovaci folie, pri­
padne k potahovani oblych casti, napajen je ze 
site 220 V. Ma celokovovy plasf, dodavan je 
vcetne difuzeru o ziizenem prCirezu. Dvoji teplo- 
tu vzduchu ma volitelnou prepinacem.

Vyrabi: Roga-Technik, Rakousko 
Prodava: HVP-Modelar, Mysiikova 30, 
120 00 Praha 2 
Cena: 1 196 K6

HeinkeLHe 178 V 1

Plastikova stavebnice n§meckeho letounu 
— prvniho stroje na svdte, ktery v roce 1936 
vzletl s proudov/m motorem, je vyrobena v m§- 
ri'tku 1:72. Obsahuje jeden ramecek ze sv§tle 
sede hmoty obsahujici 25 negativne rytych dilui 
a ciry vylisek prekrytu kabiny. Plastikov^ dily do- 
plnuje ramecek se 6 kovovymi leptanymi dily 
a palubni deska na filmove fblii. Vzhledem ke 
zbarveni predlohy stavebnice neobsahuje obtis- 
kovy ar§ik. Stavebnf navod je na jednom listu 
formatu A4. Cela stavebnice je zabalena do kar- 
tonove krabicky s kresbou na titulu. Zadni strana 
je vyuzita pro kresby interieru a detailO pred- 
lohy.

Vyrabi: Condor-MPM  
Prodavaji: Prodejny MPM  
Cena: 89 K6

Kyanoakrylatova lepidla

jsou prodavana v plastikovych n^dobkach ob- 
sahujicich 28,4 g lepidla. Dodavany jsou tri 
druhy: ridke, rychle se vytvrzujici s velkou proni- 
kavosti — Instant Jet; stredni hustoty s dobou 
vytvrzovdni 10 az 15 s — Super Jet a huste 
s dobou vytvrzov£ni 1 az 2 min. — Slow Jet.

Vyr0bi: Carl Goldberg Models, USA 
Dod^vd a prodava: PAN air, Ukrajinskd 6, 
100 00 Praha 10 
Cena: 134 Κδ

Zhavici koncovka

Kompaktni koncovka slouzi ke zhaveni svicek 
modelarskych motorCi. Napajeni zajisfuje NiCd 
akumulator s kapacitou 1 200 az 1 700 mAh 
a s napStim 1,2 V (je dodavan zvlast), umist6ny 
v rukojeti koncovky. Ce\& koncovka ma pla§f 
vyrobeny z kovu.

-Vyrabi: Great Planes, Tchaj-wan 
Prodava a dodava: PAN air, Ukrajinsk£ 6, 
100 00 Praha 10 
Cena: 307 Κδ

Stetce Agama

jsou urfieny predevsim pro plastikove modelare. 
Prodavany jsou ve velikostech 00, 0, 1 , 2 , 3 ,  
4 a 5. Z^kladni rada je doplnena velmi jemnymi 
stStci Agama-Rothmader ve velikostech 00 a 0. 
Stetce maji dfevenou nasadku a prodavaji se 
zabalene v plastikovem sacku s papirovym 
prehybem.

Vyrabi: Agama Pardubice 
Prodavaji: Steva, Boleslavskd 1108, 
288 02 Nymburk (i na dobirku) a modeldf- 
ske prodejny
Cena: 00 at 3 — 15 Κδ; 4 az 5 — 17 Κδ; 
Agama-Rothmader 52 Κδ

PK-Pro 1 Charger
je nabijec urfieny k nabijeni ctyr az desetifilanko- 
vych akumulatorfi z 12V zdroje nebo ze sitfi 220 
V. Vestavfiny LCD displej zobrazuje teplotu na- 
bijenych filankfi mfirenou teplotnfm fiidlem. Pod- 
le typu akumulatori!i je mozne tuto teplotu pred- 
em zvollt. Po jejim dosazeni se nabijec automa- 
ticky vypne. Nabijeci proudy Ize nastavit v roz- 
mezi 0 az 6 A. Nabijec ma rozmfiry 
160x145x80 mm.
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Vyrabi: PK-Model/Intronic’s, Holandsko 
Prodava: Hobbymax, s. s r.o., Boranovic- 
ka 341, 2S0 65 Libeznice 
Cena: 5 000 Κέ

Torpedovy clun PT-117

Vyrabi: Carl Goldberg Models, USA 
Prodava: PAN air, Ukrajinska 6, 100 00 
Praha 10 
Cena: 85 Kc

Separator PVA
Plastikova stavebnice americkiho torpddove- 

ho 6lunu z 2. svetove valky je vyrobena v merit- 
ku 1:72. Model o deice 340 mm Ize sestavit z 56 
dflCi vylisovanych z tmave zeleneho plastiku. Ne- 
chybeji ani figurky osidky. Stavebnice je zabale- 
na v kartonove krabibce s kresbou na titulu, 
v niz jsou krome vyliskQ obtiskovy arsik, arsik 
s vlajkami a stavebni navod.

Vyrabi: Revell, SRN
Prodava: PM Pecka modeler, Karoliny 
Svetle 3, 110 00 Praha 1 
Cena: 174 Κέ

Pedik

neboli loupany rakos znaji predevsim starsi 
modeliri. Nejcasteji se pouziva na koncove ob- 
louky kridel atp. Prodiva se o 0  3 a 4 mm 
v d ilce  1 m.

Dodava a prodava: Modelarski potreby, 
Bohuslav Reichard, Grohova 52, 602 00 
Brno
Cena: 2 a 3 Κέ za 1 m

Polyvinylalkoholovy separator je urSen k separa· 
ci povrchCi forem pred laminovinim. Je reditelny 
lihem. Dodava se v plastikovych lahvich o obje- 
mu 0,5 I.

Dodava a prodava: M odelirske potreby, 
Bohuslav Reichard, Grohova 52, 602 00 
Brno
Cena: 20 Κέ

Rozlepovaci cinidlo
slouzi k odstraiovini zbytkO kyanoakrylato- 
vych lepidel z pokozky a rCtznych materiilCi, 
pripadni k rozlepeni dilCi spojen^ch kyano- 
akrylitovymi lepidly. Lze pou^ft i na plastic- 
kych hmotach, ale je zapotrebi predem vy- 
zkouiet jejich netednost. Prodavi se v plasti- 
kov i nadobce o objemu 29,6 ml.

Porovnavaci tabulka 
a vzornik Agama

Porovnavaci tabulka barev na plastikove mo- 
dely srovniva odstiny barev Agama a odstiny 
barev Humbrol, Revell, Testors, Molak, Tamiya 
a Gunze Sangyo. Vzornik barev Agama obsahu- 
je nalepeni vzorky viech doposud vyrabenych

barev vcetni jejich oznafieni. Oba sesitky maji 
format A5.

Ξ = = = < Αβ»Μ 8ί*1ί

B A R V Y
»A PLASTIKOVE MOD8LY
POAOVNAVAv ?ABUI KY BAfiCVj

Vyrabi a dodava: Agama Pardubice 
Prodavaji: Steva, Boleslavska 1108, 
288 02 Nymburk (i na dobirku) a modeldr- 
ske prodejny
Cena: tabulka 10 Κέ, vzornik 33 Κέ

Uzaver kabiny

je urcen predevsim pro modely vetronfl. Pouz- 
dro uzaveru je vylisovane z plasticke hmoty. Ko- 
lik je ocelovy, stejni jako pruzina na nem navle- 
cena. Ke krytu kabiny Ize pripevnit malymi vruty 
nebo pfilepit.

Vyrabi: Modelstudio Tupesy 
Prodava: Modelarske potreby, Bohuslav 
Reichard, Grohova 52, 602 00 Brno 
Cena: 37 Κέ

Polyuretanovy lak

je dodivan fiiry a bily. Zabalen je v plechovce 
o objemu 400 ml. Tu2dlo U-7002 je dodivano 
samostatni v plastikovi nidobce o objemu 
100 ml. ftedi se v pomeru 1:4.

D o d iv i a prodavi: Modelarske potreby, 
Bohuslav Reichard, Grohova 52, 602 00 
Brno
Cena: 70 Κέ, tu iid lo  60 Κέ
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f Cerpadlo paliva

Rucni cerpadlo paliva usnadnuje plneni nadrzi 
motorovych RC modelu. Je vyrobeno z odol- 
neho plastu. Dodava se zabalene v kartonove 
krabicce vcetne textilniho popruhu pro zaveseni 
na ruku.

Vyrabi: Dave Brown Products, USA
Dodava: Roga, Rakousko
Prodava: HVP modelar, Myslikova 30,120 00
Praha 2
Cena: 521 Kc

Inzerci prijima Vydavatelstvi Magnet-Press, in- 
zertni oddeleni (inzerce Modelar), Jungmanno- 
va 24, 113 66 Praha 1, tel. 24 22 73 84—92, 
linka 341

P R O D E J
■  1 M o d e le r 1 9 7 5 — 9 0 , L + K  1 9 8 9 — 9 2 , Ka lina: M o ­
d e l. m o to ry  I. a  II. M . C e rm a k , Ν ο ν ό  6 tv rf  26 , 7 5 0  0 2  
P re ro v -U je z d e c

■  2 R C  s o u p ra v a  M o d e la  T 6  A M 2 7 , T x  +  d o p lfik y , 
R x , z d ro je , 4 x  se rvo  A S 7 , v y p in a 6  (2500), 10 0 %  
sp o leh liv0 . V. M i6a, M . H o r0 k o v 6  7 4 8 , 6 7 5  51 J a ro - 
m S fice  n . R.

■  3  B u ra g o  M  1 :24 , 1 :1 8  i starS i. M 0m  za je m  o  p last. 
ra lly  m o d e ly . J . K o u tn y , 7 6 3  21 S lav id in  3 9 2

■  4 V r tu ln ik  s  r iz e n y m  k o le k tiv e m  (5 se rv ). M e c h a n i-
k a  p r ip ra v e n a  n a  O .S . M a x  6 0  FSR. M o z n o  p o u z it  
ί j in y  m o to r  1 0  c m 3. C e n a  d o h o d o u . P. N e h e ra , M i-  
ro v a  1 5 3 8 , 5 1 6  01 R y c h n o v  η . K ., te le fo n :
0 4 4 5 /2 3 1  8 6

■  5 N ab. aku . N iC d , nap . 2 2 0  V /1 2  V, re gu lace  
0 — 4  A  a  0— 0 ,4  A, n a b ije n i 4— 10  clankCi, a u to m . 
v y b ije n i a  vyp in a n i, 1 3 0 0  K c ; reg . p ro  e le k tro le t, 6— 8 
δ ί., 17 — 3 0  A  trva le , b rzd a , s ta b . 5  V, o d p o je n i m o to -  
ru, 6 5 0  Κδ; s p in a c  p ro  e le k tro le t, 6— 8, p o p r. 8 — 14 
CL, 2 0  A  trva le , b rzd a , s ta b iliz a to r 5  V, o d p o je n i m o - 
to ru , 5 0 0  K c ; o b o u s m e rn y  reg., 6— 8 , p o p r. 8— 14 
δΙ., 10  A  trva le , b rzd a , s ta b iliz a to r  5  V, 6 5 0  (450) Kc, 
va r ia n ta  2 0  A  trva le  8 5 0  (650) Κδ; nab . aku . Pb, 
6— 12  V, re g u la c e  0— 5 A , o c h ra n a  p ro t i zk ra tu  
a  p re p b lo v a n i, 9 0 0  (750) Κδ. V §e n o ve  v  z0 ruce , 
v  z 0 v o rc e  c e n y  s ta ve b n ic . Ing. B u d in s k y , C in s k a  7M , 
1 6 0  0 0  P ra h a  6, te l.: 0 2 /3 4 2  9 2  51

■  6  RC  s o u p ra v a  C e to  M ic ro  +  aku  T x ,  R x  (2000); 2 x  
η ο νό  M ic ro  s e rv o  C S -1 1 (a 100 0 ). V. T e sa k , K a rla  IV. 
8 5 2 /2 4 ,  4 0 0  0 3  IJ s ti n. L a b e m , te l.: 0 4 7 /3 4 8  55

■  7 S ta v e b n ic i v r tu ln ik u  A lo u e tte  2  fy  K a van  na  m o to r  
6 ,5  (7500); v rtu ln ik  S ch lQ te r n a  m o to r  10  (4000); a m a - 
te rs k y  g y ro s k o p  (1000); s v a h o v y  p a d a k  B IG -X  +  p o - 
s tro j (6000). J . S o te k , 7 3 5  71 D e tm a ro v ic e  8 2 8 , te l.: 
0 6 9 /6 5 5  0 0  8 0

■  8 10  ks  ja p o n s k y c h  a k u m u l0 to r ij zn . S u n ris e  (cca  
400 ), m o t. le ta d lo  zn . P ra g a  A F R  p o d le  d o h o d y , k rid la  
zn . N ik6  —  b a lso v0  (50), k rid la  p o ly s ty re n o v a  (50). 
Z . U lm an , K a rla  S e d la k a  1 1 9 4 , 7 8 4  01 L itove l

■  9 K o m p l. a m a t. S e rp e n t 4 W D  (2 s tu p . p re vo d o vka , 
m 0 lo  je ty , m o to r  O .S . M ax, 5 8 0 0 ); ve lke  m n o z s tv i ND  
a  pne u ; am a t. P o rs c h e  9 6 2  el. +  2  s a d y  2  A h  N iC d; 
re g u l0 to r s e  s e rv e m  G ra u p n e r (2300). M . Ben ibek, 
P o r0 d i 9 , 6 8 7  51 N ivn ice

■  10 1 -ka n . am a t. n e p ro p . R C  s o u p ra v u  νδ . se rva  
(390), a k ro b a t. U -m o d e l +  m o to r  2 ,5  ne lb t. (1100), 
m o n ito r  2 7  M H z  (250). J . H irm a n , K ra s n o h o rs k e  19, 
3 2 3  11 P lzeh

■  11 M o d e ly  lo d i —  K u try  —  m o z n £  R C  ov lad0n(. 
C e n a  d o h o d o u . Te l.: 0 2 /8 8  3 0  35

■  12 V rtu ln ik  p o d o b n y  H e lixu , k o m b . h lava, v h o d n y  
p ro  z ab0 tebn ika , o s o b n i o d b e r, c e n a  d o h o d o u  m o z ­
n o  s  m o to re m  1 0  c m 3. Te l.: 0 4 3 7 /2 6  28

■  13 R C  zb o ii H ite c , R C  m o to ry  O .S . M ax, K& B, 
se rv a  F u taba , JR . Z a d e jte  cen ik . Te l.: 0 2 /8 9  5 2  46 , 
ing . K ru p 0 r, Iva n b ick0  5 8 1 , 1 9 9  0 0  P ra h a  9

κουρέ
■  14 R C  b u g g y  s e  s p a lo v a c im  m o to re m , 4 x 4  bez 
R C  s o u p ra v y  jin a k  k o m p le tn i, p r ip a d n e  s ta rt b o x  
a  n a h ra d n i dfly. P. T o b o lk a , P a la cke h o  n am . 42/1, 
3 8 0  01 D ad ice , te le fo n  0 3 3 2 /2 8  58 , 8 .0 0 — 1 1 .0 0  a 
1 3 .0 0 — 1 7 .0 0  p o — ρό

■  1 5  P lan F4 P h a n to m  n a  p u lz . m o t. z  A e ro m o d e lle r, 
p lan  1 15 s . F. H e rm a n , J . K r0 fe  2 5 9 3 , 0 2 2  01 C a d c a

■ 16 O .S . W a n k e l 4 ,9 7 . J . T ro u s ile k , B a a ro v a  1380 , 
5 0 0  0 5  H ra d e c  K r0 love

■  1 7  K o m p le t. ro d n iky  M o d e la re  1 9 9 0 — 92  v  z a c h o - 
va le m  s ta vu , p la n  ra d y  M o d e la r  G ro b  G  1 0 9  a  p o d k la -  
d y  p ro  s ta v b u  p r ip . i jin e  p lany . P. G azda , P o d  ka li- 
c h e m  13 9 , 3 4 2  01 S uS ice III

■ 18 M o to ry  A to m  1 ,8— 2 ,5 ; J o h n  0 ,3 ; Pfeffer; 
P a trm a n ; Ika r 6 ,3 ; N U  2 ,1 ; S ta r t 1,8 ; J u n io r  2 ; M W S ; 
O T M  a  d a ls i z a  va§ i c enu . A  M itiska , B e llu so va  158 9 , 
1 5 5  0 0  P ra h a  5, te l.: 651 3 5  81

■  19 S ta re  m o d . m o to ry  d o  s b irk y  i p o § k o z e n e  
a  n e iip ln e . J . L inka , H a la so va  3 1 4 , 251 01 R idany.

R IJ Z N E
■  20 K to  p o z id ia  cas . M o d e la r  rod . 1 9 9 2  o d  d. 
8  a  ro c . 1 9 9 3 ?  L. B e n k o , T y rd o va  B 2 /C , 0 7 3  01 
S o b ra n c e , S R

■  21 Ita lsky  v y ro b c e  fu n k d n ic h  modelCi vrtulnikCi RC  
h le d a  p a r tn e ra  p ro  k o o p e ra c i. Ing. C h m e l, Ing. Blin, 
Z e le n y  p ru h  9 9 , 1 4 0  5 0  P raha  4, te l. 6 1 2  1 2 8  77, 
4 3  6 3  4 1 , 6 1 2  1 1 6  7 9 /4 2 8

■  2 2  M o d e la ri p o zo r! V e lk o p lo s n y  x e ro x  A 2 -A 0 , P ra ­
h a  1 —  p a s a z  P race , V a c la v s k e  n 0m . 17, te l.: 
2 4 0  0 9 5  4 3

■  2 3  V y ro b c iim  h ra d e k  a  m a ly c h  re k re a d n ich  modelCi 
na b iz im  je d n o d u c h o u  d v o u k a n a lo v o u  R C  so u p ra v u  
k  z a b u d o v a n i d o  je jich  vyrobkO . S o u p ra v a  o b s a h u je  
vys ilac , p rijim ad , re g u la to r n a  m o to r  a  servozes ilovad , 
d o s a h  d o  3 0  m . S ch v a le n o  0TLJ. C e n a  vd. se rv a  bez 
m e c h a n ic k y c h  d ilu  asi 8 0 0  K c  +  D P H . P o d ro b n o s ti na  
a d rese . Ing. B u d in s k y , C in s k a  7, 1 6 0  0 0  P ra h a  6, te l.: 
0 2 /3 4 2  9 2  51

GEMINI MODELL
nabizi

rych los tavebn ice  RC  modelCi: ve trone  —  A rgos, 
Danae, G ala tea a  C asiope , ro zp e ti 1975  az 
2 37 5  m m

m o to ro ve  —  rada  Specia l —  do lnokrid ly , hom o- 
krid ly  a  dvoup lodn ik , ro zp e ti 1100  az 1275  m m  

v  p ro ve d e n i —  tru p  b ily  lam inat, o s ta tn i po lysty- 
ren a  balsa

Cena kolem 2000 Kc. Pn vetsim odbdru sleva 
Zbozi Ize zaslat dobirkou 

Katalog na vyzadani zasleme
Oldrich Hruby Jaromir Hruby
Pribram VII/288 Brno, Vystavni 16

cm
a * 4 e l l s p * r l '

Predajna 
Strojarenska 5 

P. O. Box 24/22 
040 22 Kosice 

Tel. 095/622 75 54 
095/71 72 69

■ Objednavkovy a priamy predaj 
kompletnej ponuky firmy Graup­
ner

N O V IN K A
Zastijpenie firmy PAN-AIR

— modely a prislusenstvo 
poprednych producentov z USA

■  RC rychlostavebnice lietadiel z  II. 
sv. vojny
— zlata edicia fy TOP-FLITE (Mustang, 
Spitfire)

■  stavebnice prudovych stihacich lie­
tadiel USA (F-14, F-15)

■  kvalitne letecke a lodne m otory od 
fy K&B

D alej pon ukam e:
— brusenCi balzu od 0,8-30 mm, sirky 100 

mm
— sekundove lepidla, 5min. epoxidy
— laminovacie zivice R&G
— folie ORACOVER, SOLARFILM
— RC supravy a prisl. GRAUPNER—FU­

TABA
— rakety a raketove motory
— elektronickd regulatory JES, akumulatory
— prevodovky na elektrolet a ENDURO

Pre obchodnikov poskytujeme 
vyhodne zl’avy.

Tovar zasielame aj na dobierku.

spol. s r. o. 
Veleslavinska 26  

162 00  Praha 6 
Tel. (02) 3 1 6  6 2  21 

(02) 3 6  0 3  03  servis

CETO nabizi kvalitu a okam zitg k dodani 
prim ym  a dobirkovym  prodejem

Prijim a CD b e z  k ry s ta lu
R 4 A M 2 7 —  7 9 0  Κ δ
R 4 A M 3 5 —  8 9 0  Κ δ
R 6  A M 2 7 —  9 2 0  Κ δ
R 6  A M 3 5 —  9 8 0  Κ δ
R F M  8 /3 5 ,4 0 —  1 2 5 0  Κ δ

Vysila£e
—  2  4 0 0 Κ δT 4  A M 2 7

T 4  A M 3 5 —  2  4 0 0  Κ δ
T 4  F M 3 5 .4 0 —  2  4 5 0 Κ 6
T 6  A M 2 7 —  2  7 0 0 Κ 6
T 6  A M 3 5 —  2  7 0 0 Κ 6
T 6  F M 3 5 .4 0 —  2  7 0 0 Κ 5
T 7  A M 3 5 —  2  9 5 0 Κ δ
T 7  F M 3 5 .4 0 —  2  9 5 0 Κ δ

Sady
4 A M 3 5 —  4  3 0 0  Κ δ
4  F M 3 5 .4 0 —  4  6 5 0  Κ 6
6 A M 3 5 —  5  0 5 0 Κ δ
6  F M 3 5 .4 0 —  5  2 0 0 Κ δ
7  F M 3 5 .4 0 —  5  5 5 0 Κ δ

Sada 4  obsahuje: T 4  vys ila fi, R F M  8  prijim aC , 
k a b e l R x, p o u z d ro  b a te r ie , 2 x  s e rv o  H ite c  a  sa - 
d u  krystalCi
Sada 6  obsahuje: T 6  vys ila c , R F M  8  p r ij im a i,  
k a b e l Rx, p o u z d ro  b a te r ie , 3 x  s e rv o  H ite c  a  sa - 
d u  krystalCi
N e p re h le d n e te ! N a  s a d u  je  jiz  p o s k y tn u ta  8 %  
s le v a  z  vyrobkC i, k te re  js o u  je jim  o b s a h e m .
Z a s trc k a  k a b e lu  s e rv a  —  2 8  Κ δ
P o u z d ro  b a te r ie  —  9 0  Κ δ
K a b e l p r ij im a c e  —  1 0 8  Κ δ
K a b e l R /W 7 — 8  kand l —  5 0  Κ δ
S a d a  krystalCi A M 2 7 — A M 3 5  . —  2 2 0  Κ δ
S a d a  krystalCi F M 3 5 — F M 4 0  —  2 2 0  Κ δ
Servo Hitec 1 ks — 450 KC

O b o u s m e rn y  p ro p o r t io n a l™  
re g u la to r  o ta c e k  6— 12  V /8 A  
(m ax. z a t.  12 A /3 0  s) —  9 8 0  Κδ
P o u z d ro  ν δ . 3  k s  b a te r ii M ic ro  —  3 4 5  Κ δ
R1 A M  3 5 ,4 0  M ic ro  —  5 5 0  Κ δ
S e rv o m a g n e t M ic ro  — -3 9 0  Κδ
S a d a  M IC R O  TX1 A M 3 5 — A M 4 0  2  5 0 0  Κδ
B a te r ie  M ic ro  1 k s  (p ro  R X  3  ks) —  9 5  Κ δ

Sada M ICRO obsahuje: vysfla6  T1 +  le t. eas t 
(1 2  g): p rijim a e , m ic ro  s e rvo , p o u z d ro  b a te r ie  
U v e d e n e  c e n y  vyrobkC i js o u  b e z  p o g to v n e h o  
C e n y  js o u  ijd to v a n y  s  D P H  
O p ra v u je m e  a  p te la c fu je m e  v s e c h n y  s o u p ra v y  
M o d e la  A M 2 7  n a  A M 3 5 , F M 2 7  n a  F M 3 5  M H z. 
V s e  d o  10  d n f l.  C e n a  v c e tn e  n o v e h o  V F  d ilu , 
1 p a ru  krystalCi a  p o S to v n e h o  je  c c a  9 5 0  Κδ.

Novinky:

CETO-01
tta b ije c  CETO -01 je  u rcen  p ro  dob ije n i akum ula- 

to ru  soup ravy  CETO  m icro  system  z  el, site. Um oz- 
nu je  souca sne  cb b lje n i akumulStorCi vysilabe i pri- 
jim abe.

CETO-02
Nabfjeb C E TO -02  je  u rcen  p ro  dob ijen i akum ute- 

torCi soup ravy  CETO  m ic ro  system  z  12V  site  au- 
tom o b ilu . K  p ropo jen i je  pou z ita  standard™ ' p ripo jna 
zasuvka  (Skoda, VAZ) n eb o  d u tin ka  zapa lovafie  
c igare t. P ro vozy  bez s tanda rdn iho  ko n e k to ru  se 
k  dob ijebi p rodava  re d u kcn i kabel.

CETO -01 —  4 8 0  Κδ
C E TO -02 —  3 9 9  Κδ
R eduk6n i kabe l —  145  K i

Prijmeme elektronika se znalostf problema- 
tiky RC souprav (VF 54sti) a s tdstebnou 
znalostf n6meck6ho jazyka.

Modelarska prodejna

FRIEDRICH M. 
HELLER
J ana ho f 25  
D -8 4 9 0  C H A M , SRN 
tel. 0 9 9  7 1 /3 8 1 2  — N ,A

Produkce firem: Graupner, Robbe, 
Kavan, Multiplex, Simprop
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III.MEZINARODNl' VYSTAVA MODELCl A HRACEK

III.INTERNATIONALE M ODEUBAU UNO SPIELZEUG AUSSTELLUNG 
3rd INTERNATIONAL EXHIBITION OF MODELS AND TOYS

Vystava ie tematicky zam§rena na 
modely letadel, lodf, aut a raket, 
modelovou le leznici, plastikov# 
kity a vakuformy, m odeldrski 
potreby a materidly a na 
modeldrskou, sb§ratelskou a 
hobby literaturu.

NejlepSf novinky obd ilf cenu 
Model roku 94, nejuspesnejsf 
vystavovatel§ cenu Model Hobby 
Award. Predstaveny budou 
vyrobky v§ech vyznamnej§ich 
ieskycn a sv§tovych vyrobcu! 
Vystava je prodejnP.

24.-28 .9 .1994- PRAHA -  PALAC U HYBERNL)

PoFadatel - Veranstalter - Organizer of the Exhibition:
DARTs.r.o., Na Pankr0ci 30,140 00 Praha 4,Tel.:(02) 438342,61215357, Fax:(02) 438342,61215357

PalS — zasilkova sluzba 
Zborovska 24 
150 00 Praha 5

Nabizime stavebnice, balsu, RC + pri- 
slusenstvi, potahovaci folie, palivo a zbo- 
zi z USA — vrtule, nastroje, serva, neroz- 
bitne modely AIR-CORE, motory O.S. 
atd., ROBBE-FUTABA do 14 dnii.

Vse na dobirku
Cenik posleme za 8 Kc ve znamkach

J^/hvp modell
Kfesomyslova 12 - ve dvore 
Praha 4 - Nusle 140 00 
Tel. 02/61216531  
Fax. 02 /537  67 11_______

Snizeni cen balsy f
• kvalitni brousena balsa

v tlousfkach od 0.6 do 30 mm
• balsove nosniky,

nibezne a odtokove listy a hranoly
• balsa Special -120 g/dm 100 g/dm
• balsova pf eklizka
• velkoploSne potahy krldel
• vterinova lepidla
• epoxydove pryskyfice MGS

WIPA MODEL
nabizi

STAVEBNICE
— hazeci kluzaky pro zafiinajici modelare
— modely pohanSne motorem na CO, 

(AIKA, AUSTER)
— stavebnice AIKA s moznosti ovladani 

soupravou CETO micro system
— RC hazedlo ORI, rozpeti 1550 mm 

moznost prfdavneho elektropohonu

To vse vyrabi a dodava 
WIPA MODEL Koprivnice

Objednavky: WIPA MODEL 
Skolni 891 
742 21 Koprivnice 
Tel./fax: 0656/405 86

Modelarske potreby

REICHARD
nabizi:

•  NejlevnejSi balsa v 0R
•  Brousene lipove listy
•  Pedik o 0  3 a 4 mm
•  Preklizka 1 , 2 , 3  mm
•  Palivo Z a D (pro model, kluby za vyhod- 

ne ceny do vlastnich nadob)
•  Zaponovy, lepici a vypinaci nitrolak
•  Laminatove trupy
•  Skelna tkanina a jind

Zasilame i na dobirku 
Cenik za znamku 5 Kc 

Grohova 52
602 00 Brno tel. 05/33 82 91

H O R S T * ^
-to znamend vyrobu pfevodovek pro etektrolety, 
ierpade paliva, haiku pro krouiivy vlak a mnoho 
daliich plastovych drobnostl pro vie, co iita 
a jazdf, za cany pfistupnd v§am.

Katalog v cenS 5 K6 + 3 K6 po§tovne 
za§lu po zasteni znamek v teto hodnotS.

V ie  na adrese: Jan Horik, 
Mohylovi 103, 312 06 ΡΙζβή, 
tel. 019/656 53

S V O R
modelarske potreby 

Palackaho 10, 410 02 Lovosice 
Tel. + fax: 0419/21 74

nabizi
stavebnice modelu letadel:

#  LEON — RC vetron, rozp. 1226 mm
#  TOMBA — RC v&rofi, rozp. 1700 mm
#  TOMBA-e — elektro, rozp. 1700 mm
#  ALIEN — RC model na 2 ccm, lam. trup
#  BENJI — RC model na 2 ccm, lam. trup
#  ALBERT — RC model na 2 ccm
#  DANNY — RC model na 3,5-10 ccm
#  TRACY — RC vStrorl, rozp. 2 000 mm
#  TRACY-e — elektro, rozp. 2 000 mm
#  JOHNNY — Fun-Flyer na 6,5 ccm

Kompletni nabidkovy list zasleme 
za prilozenou znamku 3 Kc
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-ι1 1 μ· MPM sp ol s  r. ο., V  H odkovickach 2, 1 4 7  OO P raha 4
P  A #  V  t e l - :  0 2 / 4 0 2  2 6  7 3 ,  4 0 2  2 5  5 3 ,  4 0 2  0 4  3 2 ;  f a x :  0 2 / 4 0 2  2 5  5 2 ,  4 0 2  2 5  5 4

V  _x PLASTIKOVE MODELY-vyroba-export-import i HRACKY-importMPM nabfzf nejen M odely P lastikovym M odelarCim z  vlastni produkce i od mnoha zahranicnich firem, ale nynf take  

VSem modelarum - jako vyhradni zastupce firmy ACADEMY Minicraft -  2 typy R C  buggy v meritku 1:10
za bezkonkurencni ceny!

- model pro zacatecniky nebo rekreacni pojezdeni s karoserii z ABS, motorem 
RS-380, diferencialem

- soutezni model s karoserii z ABS, motorem RS-540, diferencialem, zadnf 
napravou s olejovymi tlumici, predni napravou se stabilizatory

ROND RUNNER I 
ROfiD RUNNER li

Oba modely jsou vybaveny mechanickym regulatorem a k ovladani Ize pouzit jakoukoliv RC soupravu 
se 2 servy.
Snadna montaz stavebnice a dobre jizdni vlastnosti modelu byly testovany casopisem Modely 6.3/1994. 
RC buggy koupite v prodejnf sfti MPM nebo u zasilkove sluzby.
Obchodnici, kontaktujte nase obch. oddeleni.

N e j l e v n e j s i  R C  b u g g y  k o u p i t e  u M P M IU
PR A H A  1, M y s lik o v a  19  - PR A H A  4 , B u d e jo v ic k a  l i z 6  - BRNO , K o u n ic o v a  8 7  - BRNO , P a n s k a  12 ■ C E SK A  L1PA, 
M o sk c v sk a  16  - C E SK E  B U D E JO V IC E , M a r ia n s k e  n a m . I I  - HAVIROV, J a s c l s k a  l a  - H R A D EC  KRA LO VE, D r. B cncse  
1 4 1 4  ■ CHEB, n a m e s t i  J i r i k o  Z P o d e b ra d  32 - MOST, o b c h . s t r e d .  DELTA, M o sk ev sk a  1 /1 4  - OLOMOUC, S u p e r m a r k e t  
SENIM O, P a s te u r o v a  I  o  - PA R D U B IC E, b r a t r a n c u  V e v e rk o v y c h  681 - TEPLIC E, C a p k o v a  19

<8 X j  M o d e ly RC SERVIS
dJ “  B a z a r Z. Hnizdil, Letecka 666/22,

Prodej a vykup modelarskeho zbozi,
161 00 Praha 6-Ruzyne, tel.: 36 62 74.

komisni prodej Opravy a prelacfovani RC souprav

Otev. doba:
Po—Ct 16.00— 19.00 JH-Model

Tez opravy dalkove rizenych hracek

Pat. 15.30—20.00 Azalkova 37 
Po predchozi dohode 102 00 Praha 10 
mozno i jindy. tel.02/75 58 25

6. zastavka od metra Dejvicka, 
smer letiste Ruzyne BUS 119

Modelarske potreby 
Na drahach 176 

500 09 Hradec Kralove 
Tel.: 049/241 06

Priznive ceny
Balsa, lepid la, laky, p o tahov6  m ateria ly, folie, s ta ­
vebn ice , ske lne tkan iny, pasky, N iC d akum ulato ry , 
serva, m o to ry  M W S , v§e na e lektro le ty, pris lusen- 
s tv i νβίΓοήύ, lam inatov6 trup y , m ode la rske  prislu- 
senstv i

Aktualni katalog za znamku 3 Kc 
Zbozi zasilame i na dobirku 

Vyhodne dodavame tez obchodnikiim

= < k

Ο Z bohate nabidky novinek, ktere predstavila firma Robbe na 
letosnim 45. veletrhu hracek a modelarskych potreb v Norimber- 
ku, vam nabizime:

HIT — hotovy model kluzaku o rozpeti 1 600 mm

PROSSO — elegantni sportovni model v provedeni ARTF o rozpe­
ti 1 000 mm
VORTEX — polomaketa akrobatickeho letounu pohanena elektro- 
motorem nebo motorem 1,6 cm3 o rozpeti 700 mm 
SKYFLEX 2000 — rogallo s elektropohonem nebo jeho varianta 
SKYFLEX V s motorem 3,5 cm3

9  Pro narocne modelare nabizime motorove modely EURO 
TRAINER, EXTRA 300, PUMA E, FUN FLY a stavebnici modelu 
kategorie F3A spickoveho pilota Wolfganga Matta

β  Pro lodni modelare pripravila firma Robbe stavebnice trimaranu 
TRIANA, vodniho skutru SEA-JET, kluzaku SPIDER a clunu 
DART

O RC souprava FC-28V3 se systemem CAMPac uspokoji spic- 
kove modelare, stejn£ jako absolutni novinka BORDCOMPUTER 
— palubni poSitac pro letecke modely a zatahovaci pohonna jed- 
notka KLAPPMECHANIK PRO 300.

V novem katalogu novinek, o ktery si mohou obchodnici na- 
psat na nasi prazskou adresu, vsak naleznete i novou radu 
E — motorO, s pfimym pohonem i planetovym prevodem, nabid- 
ku spalovacich motorO MDS, NOVAROSSI, sortiment raketovych 
modelO ESTES-Robbe, prislusenstvi a materialu.

Vyhradni zastoupeni 
pro Ceskou republiku ro bi

N a Z a v a d ilc e  2 
160  0 0  P ra h a  6 
te l. 0 2 /3 4  29 4 3  3

> -
Z ROBBE-FUTABA
LU
o
dll

•  S oup ravy  FM, PCM
•  p rijim a^e  FM, PCM
•  serva J. Mrhal,
•  krysta ly
•  baterie  na  e lektro le ty Sekyra 2006

s
•  o s ta tn i v6c i po d le  kata logu 269 01

“2 NABIDKA: Rakovnik
•  prijimaCe W ebra  M ic ro  S 5 -FM , 5-kana l 
3 5  a  4 0  M Hz, rozm §ry 5 0x3 2x12  —  19  g

ANDROMEDA
vyrobce stavebnic p lastikovych m odelu kosm icke a 
sci-fi techniky nab iz i novinku na modelarskem trhu

fanouskum sci-fi a modelarum podle sci-fi KOLONIE

1. kosmicka korveta SIRRAH
2. kosmicka korveta MIRACH
3. bojovy robot RAOUL
4. pruzkumny clun KAITOS s druzici
5. zasobovaci lod’ BOINE _________

-·
pripravujeme : lehky kriznik ORIN0, tSXky krifcnik RAXXAN, 
vesmime stanice, druiice, planetami vozidla, zakladny, roboty

Modely hledeile v modeiafskvch prodeindeb. hradkafstvich a 
ve sci-fi knihkupectvich. Poskvtuieme takd zdsilkovou sluzbu.

ANDROMEDA s.r.o.
TyrSova 548, 583 01 ChottboF 

V ^ t e l . :  0453 / 8218, 8219
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M ODELSPORT

Modelsport,
Jan Hess 
Bezrucova 339 
25263 Roztoky 
u Prahy
Tel.: 02/3974 26

Novotny, Hess

Vyroba a prodej modelCi a modelarskych potreb nabizi
■ Vyuku p ilo taze RC  modelCi le tade l a  v r tu ln M  v  den n ich  a  tydenn fch  kurzech
■ VeSkerd vyro b ky  firem  R obbe -Fu taba  a  R o b be -S ch lu te r z a  vyhod ne  ceny, 

servis v rtu ln lk il SchIDter
■ Ukazky R C  modelCi p ro  film  a rek lam n i Cicely
■ S n im kovan i te re nu  a  objektCl ze  vzduch u
■ S tavba  modelCi na zakdzku , zaletSvani RC modelCi

Special™ nabidka 
Vrtulniky pro zacatecniky i pokrocile
M osk ito  Basic  M o sk ito  M osk ito  Expert
7450 Kc 12900 Kc 13900 Kd

"INZERTepedil" 
zijmovy iuzertni dasopis pro inodeltfe a kutily j  »

- bezplatni inzerce
- pfedplatn£ u PNS v infsl£ bydllStS
- prodej u PNS a v modeUfskych prodej nidi Jy'jl

V y d iv i: Model 1NZERT
Petrohradski 2337 
390 03 T4bor 
tlf.0361/33846

Hlediuie dal5f prodejce za vyhoditych podmtnek I f  ··#

P. O. Box 68 
120 00 Praha 2

Radi vam zdarma zasleme informace o RC
soupravach Sanwa, jejichz dovoz pripravujeme
od zari 1994
Od konce zari nabizime: Sanwa Vanguard
•  sedmikanalovy 

prijimac
•  3 serva
•  loze serv
•  prodluzovaci ka- 

bel se zlacenymi 
koncovkami

•  35 MHz FM

S A N W A
Zadejte v modelarskych prodejnach 

(u obchodniku)
Obchodniky radi uvitame v nasi vzorkovne 
v Praze 8, Zdibska 16, tel./fax 02/84 10 83

MIKRO
soukrom y vyrobce  
se  c tyrice tile to u  trad ic i 
po rozsireni vyroby

Dodava:
•  Modelarske motory tuzemske vyroby osazenb prislu- 

senstvim Mikro
•  Llsporne RC karburatory Mikro Universal ve trech 

typech pro vesker6 tuzemske i dovezene motory
•  Stranove tlumice hluku

Provadi:
•  Poradenskd sluzby
•  Posudky a  rekonstrukce motorCi
•  Zasilkovou sluzbu na dobirku nebo podle dohody
•  Primy prodej: LJt-0T od 14 do 19 hod. nebo podle 

dohody

Objedn^vky zasilejte na adresu: Mikro, PrCib§2na 21, 
100 00 Praha 10 nebo na tel. 781 06 36 
Na pozadani zasleme
cenfk za prilozenou znamku 3 Kc

DOMOSS spol. s r. o., Bratislavska 11, 
921 01 Piest’any, tel. 0838/25364, ozna- 
muje svojim zakaznikom, ze dopredava 
R/C supravy, vysielace, prijimace AM, 
FM 27, 35 MHz a prislusenstvo Mode- 
la-Ceto, d’alej stavebnice lodi a. i. Vyuzi- 
te moznosti vyhodneho nakupu!

D C T R  Masarykovo nam. 13
697 01 Kyjov

■ Palivo pro motory se zhavici svickou FAI 
20% ricin, 80% metylalkohol — 22 Kc/I

Sklad Komenskeho 553 Kyjov.
Sleva pri vetsim odberu.

O aktualni nabidce se informujte 
na tel. 0629 51 49 po 18. hod.

MODEL HOBBY
Radek Gebhart

Malcova 1723, 26901 Rakovnik
•  RC soupravy Futaba-Robbe ·  
Motory M W S  ·  Akumulatory 
Panasonic, Sanyo ·  Polystyreno- 
va kridla polepena dyhou ·  Gumi- 
cuky ·  Stavebnice RC modelu ·  
Plastikove stavebnice ·  RC auto- 
mobily Tamiya ·  Modelova zelez- 
nice Piko ·  Automobily Burago ·  
Modelarske potreby a  material

O aktualni nabidce se informujte 
na telefonu (0313) 71 21 

po 19. hodine

1
h  i / n  m r / o  I f  Myslikova 30, Praha 2 ,1 2 0  00 

p  ~ r . r o .  Tel. 02/296606 Fax 02/5376711

Siroky sortim ent potreb pro stavbu funkcnich m odelu
Navstivte nasi prodejnu, mimoprazskym zasleme nas katalog po poukazanl 40.- Kc 
slozenkou typu rCr . Veskere doplnky k nasemu katalogu rozesilame zdarma.

Oteviraci doba : Po - St 10.00 - 18.00 
&  10.00 - 20.00 
Pa 10.00-18.00

Νου-ίκία Balsove stavebnice maket f. Guillow's. 
Stavebnice obsahuji vse pro kompletaci modelu 
s gum. pohonem, moznost lipravy na C 02 a RC.
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H A C K E R
270 65 Kalivody
Tel.: 0313/622 29; Fax: 0313/622 29
Vyrobce a dodavatel superrychlostavebnic
radiem rizenych modelCi letadel 
a modelarskeho prislusenstvi 
Superrychlostavebnice obsahuji hotovy model! 
Letat mi!i2ete uz za tri hodiny!

HELIO COURIER — model na motor 1,5— 2 com, 1 280 mm 
HELIO COURIER EL. — elektrolet na motor SPEED 500 
FUNNY — dvouplosnik na motor 0,8— 1,5 com, 600 mm 
TIMOTHY — vetron, profil kridla E 205, 1 500 mm 
TIMOTHY EL. — elektrolet na motor SPEED 400 
FASTER 20 — akrobat. hornoplosnik na motor 3,5 com, 1 380 mm 
OMEGA 2 — akrobat F3A na motor 10 ccm 
EREBIA — vetron s elektropohonem na motor SPEED 600, rozpeti 

2 080 mm, 7 clankii
PIPER J-3C CUB — celobalsova rychlostavebnice makety americ- 

keho letadla na motor C 02
Kazdy z typii dodavame ve verzi bez potahu nebo potazeny nazeh- 
lovaci folii

Prislusenstvi: '
rychlonabijeci sintrovane akumulatory SAFT, vyberova brou§ena 
balsa, Spickove smrkove nosmky, lanovody, nadrze, motorova loze, 
groubky, matice, podlozky, zav§sy kormidel, RC paky, vidlicove 
koncovky, kulove klouby, silikonove hadicky, stavSci krouzky, pod- 
vozkove nohy . . .

Bukova letecka preklizka za vyhodne ceny

Obchodnikum poskytujeme vyhodne podminky!
Zbozi zasilame tenexpresem nebo postou.

Zastupce pro Slovenskou republiku 
HELITEX modell, s. s r. o.,
Ivanska cesta 25, 821 04 Bratislava 
Tel.: 05/23 88 09 I. 16 fax: 05/24 95 86

RT HOBBY, velkoobchod hracky a modely
nabizi vsem obchodnikum, prodejcum a zajemcum o mo- 
delovou zeleznici kvalitni modely a prislusenstvi k mode- 
love zeleznici.

Ve velikosti TT 1:120 nabizime lokomotivy a vagony od 
firmy Tilling TT Bahnen v celem sortim entu. Dale v te to  veli­
kosti nabizime doplnky a stavby od zname firmy Auhagen. 
Tato firma ma m odely jak ve velikosti TT, tak HO.

Ve velikosti HO 1:87 nabizime hned nekolik firem. Cenove 
pristupna je firma Lima, dale Jouef, Rivarossi. Zcela no va je  
firma Noch, ktera m a velmi zajimavy system stavby modelove- 
ho kolejiste.

Pro velke priznivce kovovych m odelu aut nabizime m odely 
firem Bburago a Pocher

Veskere modely techto firem mijzete zakoupit u nas!

Kde: Prodejna m odelove zeleznice fy RT HOBBY 
O teviraci doba  10-18 hod.
Dr. M ilady Horakove 107, Praha 6 
METRO ,,Α" Hradcanska, tram. 1 , 8 ,  18, 25, 26, 

bus. 108, 131, 174, 216

Tesime se na vasi navstevu

c Y f t  s t r a n  n o v '1' ^
1 1 ·  a  v s e c ^ n y

$ - * Ά & * * *
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Vyhradni zastupce nemecke firmy R & G

•  Laminovaci pryskyrice 
•  Plnidla

•  Skelne, kevlarove, uhlikove tkaniny 
a rovingy

. . .  a ostatni material a pomCicky 
k laminovani

Cenik zasleme proti obalce 
s vasi adresou a 5 Kc znamkou 

PG Gerasis, 0 . Breziny 48,
790 01 Jesenik 

tel.: (645) 24 51-5 kl. 248 
fax: (068) 299 07

MLADY TECHNIK
MODELARSKE POTREBY 

PRODEJNAA BAZAR
Brousena balsa GRAUPNER ·  lepidla ·  na- 
pajeci kabely ·  konektory ·  elektromotory
•  regulatory a spinace ASTRO-elektronik
•  reduktory pro SPEED 400 ·  plastikove 
modely ·  barvy AGAMA.
Bereme modelarske zbozi do komisniho 
prodeje. Zbozi zasilame i na dobirku! Kata- 
log zasleme za znamku 10 Kc.

P0Z0R — zmena prodejni doby!
MLADY TECHNIK PRODEJNf DOBA
Hermanova 51 Po — St 9.00—12.00
170 00 Praha 7 14.00—18.00 h
Tel.: 02/37 54 76 6t -  9.00—12.00

14.00—19.00 h 
Pa zavreno

Λ Λ Μ Τ Ι
ADHESIVE CENTER

IM IM LLL

Distribuci 
pro CR a SR 
zajisfuje:
LEVI- JiriZapletal 
Motorest ZD 
751 05 KOKORY 
Tel.: 0641/94536,94820 Fax: 0641/94521

SEKUNDOVE LEPIDL0-GEL  
-SEKUND0VE LEPIDL0

- K0V0VY EP0XYD
- EP0XYD klasicky 
-TEKUTETESNENI

- SUPERCEMENT 
- EXTRA-PVC  
- DISPERKAP 

-F IX -LO C K
NOVA RADA LEPIDEL

CARTELL
PRO VAS

PRAHA 10 100 00 , Ukrajinska 6 , 
tel/fax 02 24625552

Obchodni zastoupeni firem z USA nab iz i:
- siroky vyber stavebnic RC modelu letadel
- rychlostavebnice RC modelu letadel a lodi
- stavebnice neznicitelnych RC modelCi letadel 

od firmy US AIRCORE vhodne pro zacatecniky
- veliky vyber rezacich nastroju
- epoxidova lepidla
- nazehlovaci folie MonoKote

Novinky pro letni sezonu : bohaty vyber lodnich modelu od Italske firmy MONTE-
LEONE jiz od 207,- Kc , pro narocne nabizime 
stavebnice lodnich modelu americke firmy DUMAS , 
zavesne vysokovykonne motory K+B .

Nas zastupce pro Slovenskou republiku :
CM MODELSPORT s.r.o. , P.O. BOX 24/22 , Bielocerkevska 2, 040 22 Kosice .

Firma PANair si Vam dovoluje oznamit ze se stala 
autorizovanym prodejcem firmy O .S .EN G IN ES!!

Nabizime kompletni sortiment motorCi od firmy . Nahradni dily a servis zajisten .

^ o i r



HOBBYMAX s.r.o.
‘PRIVAT· 

Dworschak Patrik 
Boranovicki 341 
250 65 Libeznice 

Tel.-Fax: 02/687 34 38

> Nabfdkave§ker6hozbozi od firem Associated, Reedy, Kyosho, Robbe, 
Futaba, Graupner, Yokomo,Tamiya,Sanwa, Tekin, Pro-line, RPM, 
Mugen, Serpent, BMT, Losi, Ko-propo, PK-Model za pfiznivd ceny.

' Proddvime tdzobchodnikum velmi vyhodnS avSemzdkaznikum 
zasiidme samozrejmS i dobfrkou.

Vyhradni zastoupeni firem CORALLY, KEIL, LRR GM-RACING pro Ceskou a Slovenskou republiku.

"Hork6novinky"
NOVAK DUSTER 3.680,-
NOVAKRACER-Megafet 4.350,- 
NOVAK HAMMER-Hyperfet 5.100,-

"ElektronickS regulatory “
- NOVAK ROOSTER (zpetny chod) 3.600,-
-NOVAK410-M1c-Megafet 4.250,-
- NOVAK 410-HPc-Hyperfet 4.950,-
- LRP LE-25-AMS "MK 3” 5.000,-
- LRP”F1/P Plus (zpetny chod) 3.600,-
"P rijim a ce "
-N E R- 2x (27Mhz AM) 1.850,-
-NER- 2x (40Mhz AM) 1.850,-
-NER-3FM(27Mhz 2.500,-

-NER- 3FM(40Mhz FM) 2.500,-
“ Nabfjecky"

- NOVAK DIGI PEAK 4.100,-
- NOVAK DIGI PEAK Plus 4.950,-
- PK-Charger Pro-1 5.000,-
- Robbe Power Peak 1 1.650,-
- Robbe Power Peak 3 2.500,-
- Graupner Ultra Duo Plus 8.000,-
"Elektromotory"
-LRP MOTOR SUPER ECO 3.600,-
- LRP MOTOR SUPER PYLON 3.600,-
- LRP MOTOR SUPER HELI 3.600,-
- LRP SUPER 400 1.750,-
- Moznost koupe profesionalnich 
elektro motorii Pro-Serie, Ultra 
Pletenberg, Keller, Astro atd. 
zapffzniveceny.

"  Akumulatory"
-Sanyo N-SCRC-SP 6I: 200,-
- Panasonic P-170 SCR cl: 155,-
- Sanyo N-SCRC-SP 1.850,-
- Keil- Pusched-Matched

Panasonic P-170 1.800,-
- KEIL-Pusched-Matched
Sanyo N-SCRC-SP 1.550,-

- KEIL-Matched
Panasonic P170 1.500,-

- KEIL-Matched
Panasonic P-130 SCR (6cl.) 680,-

- Panasonic P-170 SCR (6cl.) 1.150,-
- SANYO RED 1700N-SCRC 1.300,-
- SANYO RED 1.700N-SCRC
(76I:) 1.530,-

-PANASONIC P-170 scr (7:6I:) 1.350,-

Modelarska prodejna 
nam. E. Husserla 13 

796 01 Prostejov 
Tel. 0508/268 62

■  letadla ■ lode ■  auta ■  
■ zeleznice ■  kity ■

O tv ira c i d o b a :
LJt— Ρ έ  9 .0 0 — 12.00; 13 .00— 1 7 .00  h 

S o  9 .0 0 — 1 2 .00  h

FUTABA-ROBBE, specializovany obchod 
Vyhodna nabidka: FC-16 9199 Kc
•  RC soupravy od 2 100 Kc ·  stavebnice ·  NiCd 
accu ·  motory ·  vse pro elektroletce ·  lod§ ·

doplftkov§ motory MWS 3,5 GFS/R ABC RC 1 589 K6 
6,5 GFS ABC RC 1 729Κδ 
10 GFS/R ABC RC 2569Κδ

Aktualni katalog za znamku 3 K6 
Zbozi osobnd nebo na dobirku

PELIKAN DANIEL, Na Drazce 1563,
530 03 Pardubice. Tel.: 040/210 88 po 18.30 hod.

Firma

b s r i c i i i  d s s i c i n

oznamuje
zastoupeni firem: 3-W T. Clark — benzino- 
ve motory TITAN atd., SUPER TIGRE,
WEBRA a prodej sveho katalogu s sifpkym 
sortimentem (29 Kc + postovne). Ot56hodni 
i primy kontakt: BENGII DESIGN, Sachetni 
301·, 251 05 Pribram V, tel./fax:
42/306 27 935

V e lk o o b c h o d n i sk lad

MSTETICE

tel.: 0202/918 62—3 1.16 
vecer: 02/77 7510 

02/78 81 00 6
Mstetice 32 
250 91 Zelenec

///

nakup a prodej potfeb pro modeldre

— Distribuce zbozi KYOSHO pro Ceskou republiku 
a Slovensko

— Serva Hitec, RC prislusenstvi
— Stavebnice firem SVOR, MODELTECHNIK, IGRA, KO- 

vo zAv o d y  PROSTEJOV
— Rychlostavebnice modelu s gumovym pohonem 

BAT 1
— Paliva pro motory se zhavici svickou, palivo pro deto- 

nacni motory
— Nadrze, hadicky, vrtulove kuzele, plastikova zebra, 

motorova ioze, svicky, paky kormidel a dalsi drobne 
prislusenstvi

— Lepidla L-510, UNILEX, AGAMA, 5min. epoxidy, vteri- 
nova lepidla Roga, aktivator, modelarske laky, pota- 
hove materialy, lanovody

— Akumulatory ROBBE, SANYO, PANASONIC, SAFT, 
MIH

— RC soupravy ROBBE-FUTABA
— RC soupravy CETO v novem provedeni
— Stavebnice firmy FLIDR — Plzen
— LUKY 1, hotovy model kategorie A3
— Modely firmy FLYING STYRO KIT

— Modelarske spendliky, sverky, sklotextil, Mikalenta, 
hobliky na balsu

— Potahove folie ORACOVER a OMECOVER
— Siroky sortiment podvozkii

Zastoupeni ve Slovenske republice provadi 
firma FLY-FAN, ing. F. Mustek,
Brnianska 1,
911 01 Trencin, 
tel. 0831/291 86

Zbozi zasilame i na dobirku, 
informujte se 
o aktualni nabidce
Obchodnikum dodavame za vyhodnych podminek 
Zbozi zasilame postou,
Tenexpresem
nebo pri vetsich odberech po dohode dovezeme

Sklad se nachazi na vypadovce smer Hradec Kralove, 
5 km za obci Horn! Pocernice odbocka doleva, budova

Agrochemickeho podniku.
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1  M  W < ~ A  02/242 301 70
PECKA MODELAR

T R I  M U S K E T Y R I  
P O D  J E D N O U  

S T  RlE C H O U

K V A L IT A
P E R F E K T N I D E S IG N  
S P O L E H L IV O S T

T R A D IC E

Z N A C K A  T R A D IC E  
A  S E R I0 Z N O S T IE ra u p n e r

M U L T I P L E X

K y D S H D -  Hitec

r" ' JLa  '

■ ■ ■

mc-w _ |

I T J l U

Prekrasne zpracovana maketa stredniho 
bombarderu Mitchell B-25 byla predstavena 
na letosnim rocniku souteze Top Gun ve 
West Palm Beach na Floride. Model byl 
postaven podle planu N. Ziroliho, jednoho 
z nejlepsich tvurcu planu letadel v USA

T  Toto trimotorove monstrum Caproni C.lll 
jako orisek asi prilis mnoho neleta. To vsak 
autorovi, am erickem u m odelari A. C. 
Larsonovi nebrani, aby na ne nebyl patricne 
hrdy.

▼ Unikatni snimek srazky dvou vetronu kategorie F3J se O. 
Saffkovi povedl na soutezi v Nesvacilech u Benesova.



THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Zwillinge, neboli dvojcata, jsou dva RC vrtulniky KYOSHO 
Concept 30, ktere jsou od sebe opravdu jen tezko k roze- 
znani. Jeden z nich je vsak urcen zacatecm'kum, druhy 
zkusenym pilotum.

Novy Concept 30 SR-T<1) je idealni pro prvni pokusy zaci- 
najicich pilotu. Elegance umocnena vybornymi letovymi 
vlastnostmi je predpokladem k radosti z uspesneho leta- 
ni. Concept 30 SR-T ma osvedcene robustni trvanlive a na 
iidrzbu minimalne narocne sasi. Dale prodlouzeny rotorovy hridel a rotorovou hlavu serie Concept 30. Hlavni rotor ma 
prumer 1 200 mm.

ZW ILLINGE?  
S M IIT IM G E  i

Novy Concept 30 SR-X(2> ma zpevnene sasi a nove resenou predni cast. Model ma veskere hfidele ulozene v kulicko 
vych loziskach a nova konstrukce rotorove hlavy umoznuje letani vsech akrobatickych obratu.

Vyrobky KYOSHO prodavaji Kontaktni adresa
tyto
prodejny:
•  Monty Model 
Husitska 68 
130 00 Praha 3

•  Modelcentrum 
Jugoslavskych partyzanii 19 
16000 Praha 6

•  SB Omega 
Mstetice 32 
25091 Zelenec

•  PM Pecka-modelar 
Karoliny Svetle 3 
11000 Praha 1

•  HVP Modell 
Myslikova 30 
120 00 Praha 2

•  Jarda’s Hobby Shop 
Masarykovo nam. 5 
25631 Benesov

•  CM Modellsport 
P. O. Box 24/22
Bielocerkevska 2, 040 02 Kosice

pro primy odber:
Peter Pfeil
Am Miihlengraben 6 
08527 Plauen 
Tel./fax: 0049-3741-33064

Aktualizovany vrtulnikovy 
katalog KYOSHO (kat. 
cislo Hk-93) zadejte 
v odbornych prodejnach

Novou nahranou kazetu 
KYOSHO VIDEO (kat 
cislo VHS-94) si miizete 
objednat v modelar- 
sk^ch obchodech

111 Novy Concept 30 
SR-T (kat. c. 21331)

<2> Novy Concept 30 
SR-X (kat. c. 21302)

KYOSHO Deutschland 
Nikolaus-Otto-Str. 4 
24568 Kaltenkirchen

Concept 30 SR —  osvedceny RC vrtulnik tridy 30 od 
firmy KYOSHO pro plnou akrobacii (kat. c. 3565)


