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Model pro rekreacni polétani B. Ningera z LMK Strakonice o rozpéti 1600 mm a hmot-
nosti 2800 g je vybaven motorem OS Max o zdvihovém objemu 10 cm3. RC soupravou
jsou fizena kfidélka, vySkovka, smérovka a otacky motoru, pfijimac je ukrytv téle pilota

Vyhradni zastupce firem Hitec,
Thunder Tiger, MFA a PaliCka

Na betonce 114
150 00 Praha 5-Radotin

Tel.: 02/ 64 37 722

J. Nussbaumer z LMK FrantiSkovy Lazné si pro letoSni sezénu
postavil podle planku Modelaf model Simplex, osazeny motorem
MWS 3,5 a RC soupravou M C-16, jiz jsou ovladany vySkovka,
smérovka, kfidélka a otacky motoru

F. TfeSnak z Prahy 4 Gspésné léta se ,sedmiclankem"” o rozpéti
1930 mm, pohanénym motorem Speed 400 vybavenym pfevo-
dovkou 2,75:1 a sklapéci vrtuli 300/120

Letovy park ing. V. Venkrbce z Polep u Kolina: V popfedije klu-
zak Discus ze stavebnice PG Gerasis, dalSim je elektrolet Cherry
USE ze stavebnice firmy Graupner a kone¢né posledni v fadé je
vétron Cirrus, rovnéz od Graupnera. Discus méa ovladany smérov-
ku (mix s kfidélky), vySkovku (mix s vztlakovymi klapkami), kfidél-
ka (mix s pfistavacimi klapkami), brzdici klapky a vypinani aerovle-
ku. Cherry USE je vybaven motorem Speed 700 Turbo s akumu-
latory Sanyo N8-14SCR9.6V; RC soupravou jsou ovladany vys-
kovka, kfidélka (mix s brzdicimi klapkami) a spina¢ elektromoto-
ru. Dnes jiz bezméala historicky Cirrus ma ovladanou vyskovku,
smérovku a kridélka (mix se smérovkou)

Nelétajici maketa L-39
Albatros v méfitku 1:12 Bo-
huslava Roesslera z Bechy-
né je stavéna klasickou mo-
delafskou technologii jako
balsova skofepina. Potaze-
na je nazehlovaci folii Ora-
cover
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ime jak s mladezi?

Zacinat dnes s modelafinou nenf jed-
noduché. Listopadova revoluce pred pé-
ti [éty pro nas modelafe pfinesla ijednu
velmi negativni zménu: Skoncily dotace
okresnich vybord Svazarmu na ndjemné
za klubovny. Pfitom spousta doml se
vratila v restituci soukromym vlastnikdm,
a ti pochopitelné hledaji pro nebytové
prostory ve svych budovach takové na-
jemniky, ktefi jim pfinesou nejvétSi moz-
ny zisk. Modelafi mezi né pohfichu ne-
patfi. Navic se podstatnou mérou zvedly
poplatky za vodné, elektfinu iteplo. Jaky
div, Ze spousta kluboven, v nichz se dfi-
ve schazely krouzky mladeze, vzala za
své?

Problém je, Ze pfed rokem 1989 by-
la desitky let veSkera prace s détmi sou-
stfedéna pravé do krouzk( mladeze. By-
ly tak orientovany i metodické pfirucky,
které sice poskrovnu, ale pfece jen sem
tam vychéazely, alespon jako ucelové
neprodejné publikace vydavané Sva-
zarmem.

Jak ma ale za€it dneSni kluk, v jehoz
dosahu se nevyskytuje modelafsky klub,
ktery dosud klubovnu vlastni a vede v ni
néjaké ty krouzky? Odpovidam stru¢né:
Tézko! Neméa-li zkuSenéjSiho modelare
v rodiné nebo v blizkém okoli, je jeho
Sance stat se modelafem pramala!

Domnivam se tedy, Ze by bylo velice
prospésné, aby néjaka publikace pro za-
c¢atecniky vysla.

Pfiprava takové publikace vSak v sobé
skryva nékolik uskali. V prvni fadé je to
otazka autora. Najde se viibec mezi na-
mi modelaf, ktery by byl schopen tako-
vou knihu napsat? Myslim skute¢né na-
psat, nikoliv ze tfi €tvrtin opsat od svych
pfedchldcl, jak byvalo zvykem za Sva-
zarmu. PfFirucka uréena pro dnesni zaca-
te¢niky musi byt totiz koncipovana tak,
aby podle ni dité mohlo zacit modelafit
samo doma, a posledni publikace tako-
vého charakteru vySla, pokud se nemy-
lim, nékdy pocatkem padesatych Ilet,
jenze od té doby se modelarské techno-
logie pfece jen dost zménily.

Pokud se inajde autor, ktery by tako-
vou knihu dokazal napsat, neni zdaleka
vyhrano. Je totiz celkem jasné, Zze nepl-
jde o zadny bestseller a naklad tfi ¢tyf ti-
sic vytiskl se bude prodavat tfeba né&ko-
lik let. TéZko se najde nakladatel, ktery
by do publikace s tak pomalou navrat-
nosti vloZil penize, pfi soutasnych ce-
nach za tisk a papir urcité nemalé. Tady
vidim parketu pro Svaz modelart CR. Ja-
ko obcanské sdruzeni sice sam knihu vy-
dat nemdze, ale mohl by jeji vydani né-
kterému nakladateli bud pfimo dotovat,
nebo je podpoFitjinym zpﬁsobem
zda vlibec vime, jak by dne3ni zacatec-
nik za¢inat mél? Mé& jeSté smysl klasicky
postup od hazedla pfes par volnych
vétrond A3 a Al k radiakiim?

Podivejme se na to o¢ima téch dnes
zaginajich klukd! Pro vétsinu z nich jsou

ur¢ité volné modely pramélo atraktivni,
chtéji néco, co mohou Fidit! Na trhu je
pfitom spousta stavebnic RC modeld, je-
jichz sestaveni d4 méné prace nez po-
stavit podle planku A-trojku. Navic po-
stavi-li si dit& volny model, kam s nim ma-
Ze jit létat, kdyz dosavadni louky €i pole
pfechazeji do rukou soukromnikd, a ti si
uz dohlédnou nato, aby jim po jejich p-
dé nikdo nehamtal. Samotné dité pak
t&zko rodi¢e pusti tfeba dvacet kilometr(
vlakem ¢i autobusem na letiSté aeroklu-
bu. S radidkem se vSak da létat na SirSi
mezi. A co se ty¢e samotného fizeni mo-
delu, jsou ti —nactileti kluci podstatné
ucenlivéjSi nez my ze stfedni generace.
Je tu samozfejmé také otdzka penéz, RC
modely jsou finan€né& naro¢néjsi. Na
druhou stranu vim od obchodnik(, Ze
pro hodné rodi¢l to nenivibec podstat-
né.

Vedouci krouzkl mladeze se ted urgi-
té chytaji za hlavu, co to zase vymyslim
za pitomosti. Nejsem détsky psycholog,
a dokonce jsem nikdy modelafsky krou-
zek nevedl. Naprosto tedy nejsem kom-
petentni, abych vtomto ohledu daval né-
jaké rady. Podminky vSak podle mého
soudu doznaly takovych zmén, Ze by ti
véci znali, tedy pfedev§im vedouci dét-
skych krouzk(, méli v sobé potlagit léty
vypéstovana tabu a nezaujaté posoudit,
zda ivtomto sméru nenastal ¢as ke zmeé-
nam.

Urcité by bylo nejlepSi podiskutovat si
o tom na néjakém seminafi pro instrukto-
ry mladeze. Nevim ale, zda a kdy se né-
co podobného bude konat. Nicméné nic

nebrani tomu, abychom si o takovych
otazkach popovidali, kdekoliv se sejde-
me.

Pfilezitost budeme mit uz 2. zafi pfi
XVI. ro€niku memorialu Jifiho Smoly, kte-
ry se bude konat na letisti Velka Dobra
u Kladna. Vzhldem k tomu, Ze neni kon-
cipovan jako soutéz, nybrz jde o setkani,
bude pravé na takové popovidani vic ¢a-
su. Tém, ktefi ne€etli minuly seSit Mode-
lafe, pfipominam, Ze jde o setkani pfi-
znived v8ech kategorii volnych modell
a RC vétronl. U volnych modeld nevyza-
dujeme pfihlasky, ti, kdo chtéji pfFijet
s RC vétroném, vSak z pochopitelnych
dlvodl museji poslat pfihlasku na adre-
su redakce. Pfijmeme vSechny Gc¢astni-
ky, jejichz pfihlaska ndm dojde do 15.
srpna.

TésSim se tedy, Ze se sejdeme v sobo-
tu 2. zafiv 09,30 h na letisti Velka Dob-
r4, trochu si zalétame a hlavné pokeca-
me o vSem, co nas trapi, ale ico se nam
libi.

Toméas Sladek, Séfredaktor

K TITULNIMU SNIMKU

Snad nejzndméjsi soutézi pro maketafe na
svété je Top Gun, ktery se kazdoro€né |éta v lu-
xusnim letovisku Palm Beach na Florid&. Clanek
o letoSnim ro¢niku pfineseme v pfistim sesitu,
dnes se mlGzeme potésit snimky G. Revela na
strané 8 a 9



m Setkani evropskych RC pilotd

s maketami do hmotnosti 20 kg

zorganizovala na modelafském

letiSti Hameln-Lachem ve SRN

redakce némeckého casopisu

Scale. Za CR se ho zGgastnil na
pfimé pozvani Séfredaktora p. Hartwiga
Karel VodeSil s maketou Aero Ae-01 aja
s Knollerem Cil. Bylo to néco Uplné jiného
nez obvyklé soutéze - velice atraktivni pro
divaky i pfihlizejici ucastniky z deseti zemi
Evropy a USA, ktefi pfivezli celkem sto de-
set RC maket! Byly to dva dny krasné po-
divané na zmenSené typy letadel od po-
¢atku letectvi az po moderni proudové sti-
hacky. Nebylo vyjimkou, kdyz letélo Sest,
osm maket spole¢né. Budiz dobrou vizit-
kou pro poradatele, Ze si nikdo nestézoval
na ru$eni svého kmito¢tu. K nejvétsim za-
Zitkdm patfily tfi obrovské makety z ranné
doby letectvi: Grade Horsta Kalinowské-
ho, Dunne D8 Antona Wdssmanna a troj-
plosnik Cody Jorga Vogelsanga, které na
zavér tohoto mitinku letély ve spolecné
formaci. Videozaznam z této podafené ak-
ce a z letoSniho mistrovstvi republiky
v Mladé Boleslavi mam a pfipadni zajemci
se jej mohou u mne objednat.
m S pfevratnou a zajimavou novinkou pfi-
Sel vyrobce u nas i ve svété rozSifenych
motorl MWS Brno. Osvéd&enou a vykon-
nou ,desitku" pouZzil pfi vyrobé& dvouvalce
v provedeni boxer o celkovém zdvihovém
objemu 20 cm3. Provozni zkouSky prvni
vyrobené série, jez déla deset vybranych
modelafd v rozliénych modelech, ukazuii,
Ze se vyvojovym techniklm firmy poved!
motor, ktery méa pfedpoklady navazat na
Gspéchy minulych typd. MWS 1.20, jak
jeho objem napovida, bude pouZzivan hlav-
né ve velkych modelech a pro charakteris-
ticky zvuk dvouvélce bude vhodny pfi po-
honu RC maket hlavné typli z 2. svétové
valky. Na zavér nékolik technickych dat:
hmotnost 1220 g, doporucuje se do béz-
ného paliva pfidat asi 3 % nitrometanu, to-
€i s vrtuli 500/200 mm 6500 otacek za
minutu a s vrtuli 400/200 mm 8500 ota-
¢ek za minutu.
m  Mezinarodni mistrovstvi Ceské republi-
ky pro RC makety FAC a Evropsky pohar
pro makety do 20 kg hmotnosti uspofadal
24. a 25. €ervna s tradi¢ni pohostinnosti
a perfektni organizaci Modelklub Mlada
Boleslav. DelSi dobu byla znamo, Ze je pfi-
hldSen hit loriského seridlu soutézi obfich
RC maket, Ctyfmetrovd a Ctyfmotorova
B-17 Flying Fortress, kterd byla porada-
teli pfedem povazovana svou mohutnosti
za nepfekonatelnou. Na tuto soutéz
ovSem privezl Andreas Paul ze SRN dvou-
motorovy dvouplo$nik DH.89 A Dragon
Rapid, ktery se holandské B-17 mohut-
nosti velmi pfiblizil, kdyz do rozpéti Ctyr
metrd jeho kiidldm chybélo pouze nékolik
milimetr(l. Pratelska atmosféra, Gc&ast tfi-
cet &tyfi pilotd RC maket Evropského po-
haru a hojni divaci udélali z této soutéze
nejvétsi maketafskou udalost sezény
u nas.

Pavel FENCL

Maketam start
povolen

Novinko no svétovém trhu

Alkalické manganové akumulatory

Alkalické manganové ¢lanky jsou
obecné znamé primarni elektrické zdro-
je, které nelze regenerovat ani nabijet.
Jejich zna¢na kapacita i ¢asova trvanli-
vost je pfedur€uje k pouZziti do naro¢néj-
Sich spotiebicl, v nichZ se tyto vlastnosti
vyhodné uplatni, jako napfiklad do poko-
jovych hodin, pfenosnych meéfidel, ra-
diopfijimact a pfehravacl ¢&i fotografic-
kych pfistroji. Pfed v8eobecnym rozsife-
nim NiCd akumulatord se alkalické
manganové ¢lanky ¢asto pouzivaly
iv modelarskych RC soupravéach.

Nedavno se nazev téchto elektrickych
zdroji objevil na trhu znovu, doplnény
o udaj ,AccuCeU". Toto oznaceni signali-
zuje, Ze tentokrat jde o sekundarni €lan-
ky, zplGsobilé k mnohonasobnému nabi-
jeni.

Ve srovnani s obvyklymi NiCd akumu-
latory maji rozmérové odpovidajici jed-
notky AccuCell vyS8§i kapacitu, blizici se
NiMH akumulatordm, a jejich vybijeci
kfivka ma podobny prdbéh jako u primar-
nich alkalickych manganovych ¢&lankd.
Cena téchto novych zdrojd je zatim vyssi
nez NiCd akumulator(i, aviak nedosahu-
je ceny NiMH akumulator odpovidajici
velikosti. Nové zdroje sice maji vySsi
vnitfni odpor nez obvyklé NiCd akumula-
tory, vyznacuji se vSak jinymi pfiznivymi
vlastnostmi:

- Neznaji pamétovy efekt NiCd aku-
mulator(, takze se mohou nabijet kdyko-
liv, aniz je nutné pfedchozi vybiti do po-
cate¢niho stavu;

- Clanky se dodavaji naplno nabité

Spinac zhaveni

Pro zvySeni spolehlivosti chodu spalova-
cich motord, zejména &tyfdobych, se n&kdy
pouziva pfizhavovani svi¢ky pfi volno-
béznych otackach. Nejcastéji slouzi k se-
pnuti Zhaviciho relé mikrospina¢. Na zadost
svého znadmého jsem zhotovil dale popsany
spinac.

Zapojenim se podoba jednoduchému
regulatoru ota€ek motoru pro elektrolet. Za-
pojeni je velmi jednoduché. Zakladem je in-
tegrovany obvod 101, obsahujici dva napé-
tové komparatory.

Ridici impulsy z pfijimace jsou pfes ob-
vod rozSitfujici puls pfivadény na invertujici
vstup (vyvod 3). K vyvodu 2, coZ je

a ztrata naboje ¢ini za rok 4 %, Cili je ne-
patrna. Stejné se ¢lanky chovaji v pribé-
hu celé své Zivotnosti;

- Clanky jsou ekologicky bezpecné,
neobsahuji Zadnou rtut, kadmium, olovo
ani nikl;

- jejich vybijeci kfivka na konci vybije-
ni nespada strmé do nuly jako u NiCd
akumulatord, coZ zavc&as signalizuje po-
tfebu dobiti zdroje.

Napéti plné nabitych ¢lankl ¢ini 1,75
V a klesa pfi vybijeni az ke koncové hod-
noté 1,0 V. Doporucuje se vSak ¢lanky
dobijet po kazdém cerpani energie, je-li
to mozné, nebot se tim prodlouzi jejich
Zivotnost az na nékolik set cykld. Typicka
kapacita prodavanych tuzkovych alkalic-
kych manganovych AccuCell dosahuje
1000 mAh pfi jmenovitém napéti 1,5
V a vybijecim proudu 0,3 az 0,5 A za tep-
loty lezici mezi 0 °C a 60 °C. Pfi kratko-
dobém impulsu je mozné odebirat nejvi-
ce 1 A. Pro nabijeni AccuCell se velmi
doporucuje pouzivat specialnich nabije-
¢0 impulsniho charakteru, pfiéemz
rychlonabijeni zatim neni pfipustné.

U tuzkovych AccuCell nesmi pfekro¢it
okamzity nabijeci proud pfi nabijecim im-
pulsu 120 mA, pfi€emz nabijeni pIné vy-
bitého €lanku trvd 18 az 20 h. Je tfeba
pfitom respektovat jeSté jednu neobvyk-
lou zvlaStnost: Dvé hodiny pfed nabije-
nim a dvé hodiny po ném nesmi byt
z ¢lankd odebirdn proud, museji byt po-
nechany v klidu.

Podle Elektor 5/95
ing. Rudolf Laboutka

neinvertujici vstup, je pfipojen déli¢ napéti
skladajici se z rezistoru R4 a odporového
trimru P1, kterym se nastavuje pocatek se-
pnuti. Stahujeme-li ,plyn", zmenSuje se Sif-
ka fidicich impulsti a snizuje se napéti na vy-
vodu 3. Jakmile jeho droven klesne pod
Groven napéti na vyvodu 2 nastavenou trim-
rem P1, tranzistor na vystupu komparatoru
vyvod 1 sepne. Rozsviti se LED dioda D2
signalizujici sepnuti. Zaroven rozepne vy-
stup druhého komparéatoru (vyvod 7) a fidici
elektroda tranzistoru T1 je pfes rezistor R6
pfipojena ke kladnému napéti. Tranzistor
zapne a svitka se poc¢ina Zhavit. Tranzistor
T 1 spina v rytmu fidicich pulsd a s postupu-
jicim ubiranim otacek, tj. zuZzovanim fidicich
pulsl, se doba jeho sepnuti prodluzuje, az
sepne trvale. Vychylka ovladace otacek od
pocatku zhaveni az po Uplné sepnuti je da-

0+1,2V
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na kapacitou kondenzatoru C3. Jako opti-
mum se mi jevi kapacita 2,2 mikrofaradu.
Jejim zvétSenim se potfebny uhel vychyleni
ovladace zmenS$i a naopak. Vyhodou je, ze
b&hem pfidavani otdcek se Zhavici napéti
neodpoji skokem jako pfi pouziti mikrospi-
nace, ale zmenSuje se postupné zaroven se
stoupajicimi otatkami a naopak.

Ke Zhaveni postacijeden NiCd akumula-
tor o kapacité alespori 1200 mAh. Motor se
startuje pfi vypnutém spinaci S1 a svicka je
Zhavena vnéjSim zdrojem.

Integrovany obvod v provedeni SMD
a tranzistor T1 jsem zakoupil u firmy
Hobbytronic.

Jaroslav Kroufek, Slany

R1 22 Q

R2, R4 220 kfl

R3 33 kO

R5 470 Q

R6 1kQ

P1 220 kQ

C1, Cc4 22 nF keramicky
Cc2 47 uF elektrolyt Al
C3 2,2 uF tantal

D1 dioda 1N4148
D2 LED

101 LM 393

T1 P60NO5

Nove materialy

Tymto ¢lankom reagujem na dva pfis-
pévky J. Cecha uverejnené v Modelafi
4/95.

V pfispévku Modelafsky chléb podle no-
vého receptu uvadza jeho autor: ,Hmotnost
balsytl. 1 mm je 265 g/m2.“ Toto tvrdenie
je zavadzajuce. Naozaj sa vyskytuje aj balza
o uvedenej ploSnej hmotnosti. V zadsadé sa
v8ak mérnd hmotnost' balzy pohybuje v roz-
medzi 0,08 az 0,18 g/m3. Odpovedajica
ploSna hmotnost' balzy je teda v rozmedzi
80 az 180 g/m2. Uvadzani ploSna hmot-
nost' 265 g/m2 ma uz velmi tvrda balza.
Priemerna ploSna hmotnost balzy hr. 1 mm
je teda okolo 120 g/m2.

Pri stavbé kfidel modelov A1 som mal
problémy s balzou v Zadnych castiach re-
bier, ktoré som paskoval uhlikom. V tomto
pfipade, najma u Stihlych profilov s maxi-
malnou hribkou pod 6 %, uz balza pev-
nostné nevyhovovala. Nakoiko nemam
k dispozicii kvalitna lipova dyhu, pouzivana
modelarmi byvalého Sovietskeho zvazu, ani
dyhu Abachi, o ktorej pise pan Cech, pouzil
som trojvrstvd balzova preglejku hr. 1,5
mm, ktord vyrdba firma Composit Company
v Rajeckych Tepliciach vo vybornej kvalité.
Hmotnost' 1 m2 tejto preglejky je asi 255 g.
Destrukcia rebier sa pouzitim tohto materia-
lu odstranila. Balzova preglejku ide_ sa-
mozfejmé vyuzZit' aj pre RC modely. V Ces-
kej republike vyradba balzova preglejku praz-
ska firma HVP Modell.

V ¢lanku Styrodur v praxi piSe autor
0 novom materialu na bazi pénového po-
lystyrénu. Pri stavbé modelov vSetkych ka-
tegorii sa takmer neobideme bez pouzitia
polystyrénu alebo inych pénovych materia-
lov, €i uz na vyplii celého kfidla alebo torz-
nej skrine, no takmer vzdy pri vyrobé fo-
riem.

Do nedavnej doby som na vyrobu foriem
pouzival bézny ,stavebny" polystyrén. Pre
modelafské pouzitie vSak tento polystyrén
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nie je najidealnejSi. MnoZstvo nevypene-
nych zrn méa za néasledok veta pokazenych
vyrobkov, takZze odpad je pomé&rné vysoky.
DalSou nevyhodou tohto materialu je jeho
tvarova nestalost', najma u Cerstvo zakape-
ného polystyrénu.

Moja profesia architekta ma priviedla
k polystyrénu, ktory uvedené nedostatky
nema. V safasnej dobé sa ¢oraz viac pane-
lovych obytnych domov dodato¢ne zateplu-
je. Pracoval som na niekoikych desiatkach
projektov zatepl'ovania obytnych blokov
systémom BAUMIT. Pri autorskom dozoru
na tychto stavbach ma upatal pouZity po-
lystyrén. Zobral som si niekoiko kaskov od-
padu na vyskasSanie. Polystyrén firmy
Baumit sa ukazal pre vyrobu foriem ako tak-
mer idealny material. Pri jeho pouziti je od-
pad v désledku absencie nevypenenych zin
nulovy. Rez je hladky, vyfezané respektive
vypéalené diely si tvarovo stale. Nezmrstuja
sa, ani sa nekrutia. Dovolujem si teda upo-
zornit vSetkych modelarov natento material.
Uvedeny pénovy polystyrén ma mérna
hmotnost' 16 kg/m 3. Pfedava sa v tabuliach
o rozmeroch 500x1000x20 az 100 mm.
Cena 1 m3 je 2940 Sk respektive 2846
KE. Na Slovensku ho pfedava bratislavska
firma Portland, v Cechach prazska firma
Baumit.

Panom Cechom uvadzanému Styroduru
se velmi pfiblizuje - ak to nie je ten samy
materiadl - Thermopan XPS. Ide o extrudo-
vany polystyrén XPS rlzovéj farby, vel'mi
jemny (menSia spotfeba lepidla), bez zin.
Vyrdba sa v Styroch druhoch BG 20 (33
kg/m3), BG 30 (33 kg/m3), BG 50 (39
kg/m3) a XPS-R (30 kg/m3), ktoré sa
vedla mernej hmotnosti liSia napfiklad aj
modulom pruznosti, pevnostou atd.

Thermopan XPS je okrem iné mimo-
riadne vhodny pre vyrobu torznych skfinf kri-
diel. Podla skasenosti Ing. Trégera nahra-
denim klasickej balzovej konStrukcie vyplné
torznej skrine modelu kategorie F1A (Ing.
Tréger bol ¢eskoslovenskym repre-
zentantom v tejto kategorii a teraz je repre-
zentantem slovenskym) materiadlom XPS je
Jforzka" podstatné pevnejsia na krit
a niekofkondsobne menej pracnéa. Pri po-
uziti kvalitného epoxidového lepidla na prile-
penie karbonového pfipadne kevlarového
potahu je hmotnost' torznej skrine celého
kfidla modelu F1A proti klasickej stavbé
vacSia iba o 7,0 g. Nabézna casfje vhodné
zosilnit, najma v pfipade kevlarového pota-
hu, vlepenim zapusténého péasika karbonu
o priemere 2x1 mm, pfipadne vlepenim
uhlikového rovingu do drazky.

Dalsie vyuzite méze Thermopan XPS
najst aj v inych modelarskych odbornosti-
ach. Pripomeniem napfiklad ¢lanok o vyro-
bé hlavic pre raketové modely z pénového
polystyrénu od Aloiza Rosenberga taktiez
v Modelafi 4/1995.

Thermopan XPS sa pfedava v tabuliach
o rozmeroch 1250x600x20 az 120 mm.
Cena 1 m3 je 6300 Sk (6100 K&) u stej-
nych firiem ako v pfipade Baumitu.

Ing. arch. VIddo Macura

Preklizky
SAMBA a WAWA

Clanek Modelafsky chléb podle nového
receptu v Modelafi 4/1995 mé inspiroval
ktomu, abych se pfi pfilezitostné navstéve

Hodonina informoval v ZPD Hodonin a.s.,
jaka je soutasna nabidka tohoto podniku
pro modelafe. Zvlasté meé zajimaly lehké vy-
robky z dfevin SAMBA a WAWA.

Vyrobce mi ochotné dal potfebné infor-
mace i s nabidkovym listem. Domnivam se,
Ze aktualni informace o jeho vyrobnim pro-
gramu mohou byt pro modelafskou vefej-
nost zajimavé.

V soucasné dobé se vyrabéji mode-
lafské preklizky v zakladnim rozméru
1200x1200 mm v tloustkach 1,5; 2; 3; 4;
5 mm. Na zakdzku mohou byt vyrobeny
i vétSi rozméry do tloustky 10 mm v rozmeé-
ru 1200x2200 mm. Preklizky jsou vo-
dovzdorné.

Podstatné je, ze preklizky se vyrabégji
v zékladnim provedeni ve dfeviné buk, ale je
mozné je objednat také z dfevin samba ne-
bo wawa.

Preklizky jsou jako novy vyrobek zapsa-
ny Ufadem priimyslového vlastnictvi CR ja-
ko uZzitny vzor ¢&islo 2159 ze dne 29. 6.
1994. A pozor - vyrobni podnik je ochoten
vyhovét i objednavkam maloodbérateld!

PhDr. Milo$ Sedlar

Skladba a ceny nabizeného sortimentu:

Tloustka Pocet Cena K&/mT bez dané

mm/ vrstev drevina dfevina
buk SAVBA WAWA
15 3 339,- 360,-
2 4 395,- 430,-
3 6 536,- 567,-
4 8 707,- 728,-
5 10 876,- 897,-

Ceny jsou platné od 1.3.1995

Pé-emky v Olomouci

Tyden po papeZové navstéve, 27. kvétna,
usporadal LMK Olomouc na letisti v Nefediné
soutéz v kategorii RC V2-PM. Za slune¢ného,
ale vétrného pocasi se nikomu nepodafilo na-
letét vice nez jedno maximum. Mezi osmi
soutézicimi podle ocekavani zvitézil R. Valter
z Horoméfic (1603 b.) pfed Z. Prokopem ze
Sternberka (1498 b.) a J. Janem z Fren$tatu
pod Radhostém (1465 b.). Frenstatsti bratfi
Janové predvedli dokonce dvoumotorovy mo-
del, pohanény dvéma motory COX, ale zatim
bez uspéchu.

MUDr. Bretislav Brazda

Setkani obfich modell

Tradiéni setkani obfich modelli v Nesvagi-
lech u BeneSova se letos kona v nedéli 10. za-
fi. Pofadatelé srde¢né zvou vSechny zajemce.
Vylet do Nesvalil Ize pojmout jako rodinny
a spojit jej s navstévou zamku Konopisté. Na
letiti je mozné kempovat ve vlastnim stanu.
Obcgerstveni bude zajiSténo. Zajemci si mohou
napsat o bliz§i informace na adresu: Karel Zi-
ka, Kpt. Nalepky 1724, 256 01 BeneSov

OPRAVTE SI:

V Modelafi 6/1995 jsme na 4. strané obal-
ky uverejnili snimek pylonového modelu.
V doprovodném textu jsme se vSak dopustili
hned nékolika chyb: Letoun neni Jana Horka
nybrz Lumira Hofka a k jeho pohonu slouzi
motor PHD 3,5, nebot'jde o model narodni ka-
tegorie RC-P (Club 20). Autorovi modelu Lu-
miru Hofkovi se za uvedené nepfesnosti
omlouvame.

Redakce
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fedchlidcem modelu Mantikor byl
pspéény model Vertigo 3.0, ktery se na

némeckém mistrovstvi 1992/1993
umistil na prvnich tfech mistech. Pfitom byl vy-
baven elektromotorem Pro 744, ktery neni
povazovan za $pickovy, a jeho profilu MH 30
se rovnéz nepfisuzovaly velké Sance. Uspé&ch
ved| k zdméru postavit zdokonalenou verzi to-
hoto modelu s vyuZitim nejnovéjSich teoretic-
kych poznatk(i a praktickych zku3enosti pro
svétové mistrovstvi svéta v Austréli. Motor
a profil mély byt pfitom ponechany.

Vertigo s celkovou nosnou plochou 35,8
dm” a hmotnosti 2506 g mél ploSnou hmot-
nost 70 g/dm2. FAI je povoleno 75 g/dm2,
takZe plocha kfidla mohla byt zmenSena, aby
se dalo létat s maximalni povolenou ploSnou
hmotnosti. ZmenSenim plochy kfidla se snizi-
la i celkova hmotnost, coz vedlo jesté k dalsi-
mu omezeni nosné plochy. SniZzovani hmot-
nosti umoznilo stanovit novou optimalni veli-
kost kridla a ocasnich ploch. Mantikor ma
proto plochu kfidla 30,05 dm2 a ocasnich
ploch 3,53 dm3.

Ze stanovené plochy byly odvozeny roz-
meéry motylkovych ocasnich ploch. Ocasni
plochy v motylkovém uspofradani byly zvoleny
se zietelem k dobrym zku3enostem u modeld
F3B, s predpokladem jejich aerodyna-
mickych pfednosti a mensi hmotnosti ve srov-
nani s ocasnimi plochami uspofadanymi do
T u modelu Vertigo. Aby bylo mozné umistit
ovladaci mechanismus v ocasnich plochach
motylkového tvaru, byly umistény na 40 mm
vysoky pylon. Zabudovani ovladaciho mecha-
nismu do pylonu je aerodynamicky pfiznivéjsi
a umoznuje pfimy pfenos sil bez nezadoucich
vili. Motylkové ocasni plochy nejsou odnima-
telné, aby se zbyte€né nezvySovala hmotnost
a také v zajmu aerodynamické cistoty.

Trup se stavi spole¢né s motylkovymi
ocasnimi plochami ve trojdilné formé. Polovi-
ny trupu obsahuji spodni ¢asti motylkovych
ocasnich ploch. Ty se zhotovi pfed laminova-
nim vlastniho trupu podtlakovou metodou jako
sendvicové skofepiny s vrstvou 1mm roha-
cellu 31. Potom se laminuje trup, pficemz se
prelaminuje i vnitfni strana spodni ¢asti ocas-
nich ploch. Horni €ast ocasnich ploch se la-
minuje jako celek ve tfeti formé&. Po ulozeni
serva kormidel, ovladaciho mechanismu, po-
délniku ocasnich ploch a antény pfijimace do
sendvice pllek trupu z aramidovych a skel-
nych vlaken se pfilozi forma horni ¢asti ocas-
nich ploch a obé ¢asti ocasnich ploch se sle-
pi dohromady. Po vyjmuti z formy se zespodu
odfiznou kormidla tak, aby vrstva laminatu na
horni strané zlstala celistva a zastavala tak
funkci pruznych zavésl kormidel.

Po stanoveni plochy kfidla se FeSily profil
a pldorys kiidla modelu Mantikor. U modelu
Vertigo 3.0 se osvédgcil nejen podle vypod&td,
nybrz iv praxi profil MH 30. U pfedchéazejicich
verzi byl pouzit profi RG 14. Nosné plochy
jsou u modell Vertigo i Mantikor stavény jako
skofepiny ve formach. Aby byl pfesné dodr-
Zen obrys profilu stanoveny vypoctem, byla
jadra kridla zhotovena podle Sablon frézova-
nych na Cislicové fizeném stroji. Protoze
u modelu Vertigo se prokazalo, Ze pfechod
z profilu RG 14 na MH 30 na zakladé teoretic-
kého vypoctu pfinesl v praxi zlepSeni, oceka-
valo se, Ze teoreticky odvozena zlepSeni se
na vykonech projevi opét.

Vedle nezbytného zmenseni nosné plochy
se pfi optimalizaci sledovalo v prvni fadé sni-
Zeni celkového odporu. Kfidlo je jako u pfed-
chozich typ( dvakrat lomené. Serva kiidélek
byla umisténa do usi, aby nepfesahovala ob-
rys modelu. Upravené skiiné serv ur€uji svou
tloustkou 12 mm nejmensi moznou tloustku
profilu v misté uloZeni kfidélek. Proti kfidlu
Vertiga 3.0 byla snizena tloustka profilu ve
stfedni ¢asti z 8,3 % na plvodni tloudtku pro-
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soutézni model kategorie F5B

Na lofiském mistrovstvi svéta v elektroletu v Australii nastoupilo némec-
ké druzstvo s neobvyklymi modely Mantikor. Tym nakonec vybojoval bron-
zovou medaili a stejny kov ziskal V0. Schéffer i v soutézijednotlivell. Pomér-
né podrobny popis vyvoje modelu Mantikor pfineslo letoSniSesté Cislo né-
meckého Casopisu Flug- und Modelltechnik, odkud jsme €lanek prevzali.

filu MH 30 7,84 %. U okrajovych obloukl z-
stala zachovana vétsi tloustka ze dvou divo-
di: Jednak aby bylo mozné umistit serva kii-
délek, a dale aby se zlepSilo rozdéleni vztlaku
a odtrhavani proudéni pfi vysokych hodno-
tach vztlaku (pomaly let a Gzké obraty). Pro tu-
to optimalizaci byly vyuZzity vypo€etni progra-
my. Modifikace profilu MH 30 byly zpracova-
ny na PC Epplerovym programem. Pfepocita-
ni profild programem X-Foil M. Hepperleho
Reynoldsova ¢&isla nez Epplerdv program.
Zdokonaleni, kterd byla docilena Epplerovym
programem, program X-Foil potvrdil, coz zna-
mena, Ze pro vzajemné srovnani profilli je
Epplerdv program vhodny.

Na prvnich tfech mistech skoncily v Aus-
trélii modely s profilem kfidla RG 15, S 7012
a MH 30. P¥ijejich srovnavani Ize konstatovat,
Ze profil S7012 ma proti ostatnim prednosti
v oblasti vysokého soucinitele vztlaku, oviem
pouze v této oblasti. Profii MH 30 je na tom
v tomto ohledu nejhlfe a RG 15 se nachazi
mezi S7012 a MH 30. Vysoké hodnoty souci-
nitele vztlaku jsou v8ak vyznamné pouze pfi
nizkych Reynoldsovych C¢islech. Pii nizSich
hodnotach soucinitele vztlaku a vysokych
Reynoldsovych ¢&islech vychazi S7012 v tom-
to srovnani nejhorsi a naopak MH 30 zfetelné
lepSi nez ostatni dva profily.

Pfi stoupavém letu a letu na bazi je pro
modely F5B dllezity rozsah soucinitele vztla-
ku od 0 do 0,6. V této oblasti ma MH 30 vy-
razné nizsi odpor nez vSechny ostatni profily,
a proto byl také pouzit. Nevyznamné nevyho-
dy tohoto profilu pfi letu na ¢as Ize kompenzo-
vat jinymi opatfenimi, jako jsou zvétSeni tloust-
ky profilu na vnéjSim okraji nosné plochy
a winglety. Vychéazeje z profilu bylo navrZzeno
velmi rychlé kfidlo s co moZn& nizkym odpo-
rem. Nosnéa plocha byla zdokonalena wingle-
ty, zvySenim tloustky profilu a optimalizaci pd-
dorysu pro vysoké hodnoty soucinitele vztla-

ku, které se vyskytuji pfi letu na ¢as a pfi ob-
ratech. Pro vypocet rozdéleni vztlaku byly pfi
optimalizaci pldorysu kfidla pouzity dva pro-
gramy, které pracuji podle metody Multhopp.
Soucinitele vztlaku a odporu pro pfislusné
hloubky profild se odvozovaly z polar profilli
zadanych v programu. Vedle programu na-
psaného ve Fortranu se pouzil také TMO-
DELLV2.1 bratii Kohlerovych. Pldorys nos-
né plochy byl navrzen podle podklad( z cito-
vané literatury [1; 2] jako Sipové kfidlo s rov-
nou odtokovou hranou. Plocha s kladnym S§i-
pem je z hlediska odporu pfiznivéjsi nez plo-
cha rovna nebo s negativnim Sipem. Podle [2]
snizuje kladny Sip odpor o 0,74 %, zatimco
stejny negativni Sip zvySuje odpor o 3,5 %.
Podle [3] Ize s vyrazné Sipovitymi konci nos-
nych ploch dosahnout dokonce takova rozdé-
leni vztlaku, ktera maji mensi koeficienty od-
poru nez eliptické rozdéleni vztlaku povazova-
né dosud za optimalni.

Vedle motylkovych ocasnich ploch ve tva-
ru'Y jsou u modelu Mantikor napadné wingle-
ty. Winglety se v8eobecné zacinaji uplatiiovat
rostouci mérou u vétronl s osadkou. Jde
o0 malé plosky umisténé svisle na zadnim okra-
ji vnéjSiho konce kridla. Objevily se jiz pred
nékolika léty zprvu jako velké, az 1 m vysoké
plochy, které byly efektivni pouze pfi poma-
Iém letu; v rychlém letu plsobily spiSe jako
brzdy. Naproti tomu sou¢asné malé winglety
plisobi pfiznivé pii pomalém letu a neovliviiuji
pfitom negativné rychly let. Lze to podle [4; 5]
vysvétlit takto:

1. Winglety snizuji indukovany odpor. Svis-
le umisténé winglety maji asi polovicni G€inek
jako prodlouzeni rozpéti o vySku winglet.

2. Winglety prodluzuji na vnéjSich koncich
kfidla laminarni proudé&ni a omezuji také
odtrhavani bublin, coz zfetelné sniZuje odpor.

3. Zmen3ovanim vysky a hloubky winglett
se tyto pfednosti pfi rychlém letu neztraceji,
takZe kfidlo nema pfi rychlém letu Zadné nevy-
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hody proti kfidlu bez winglet.

Malé winglety maji proto nasledujici pred-
nosti:

- Zlep$uji prdb&h odtrhavani proudéni na
koncich kfidla a tim také chovani letadla pfi
pretazenti;

- umoznuji mensi letové rychlosti;

- zvySuji obratnost kolem podélné osy.

Pfedpokladany pfinos je podminén sprav-
nym konstrukénim feSenim wingletd popsa-
nym napfiklad v [5] pro velké vétroné. Poznat-
ky a zkuSenosti ziskané u popisovanych mo-
deld Ize shrnout do nasledujicich zaveérh.

Proudéni kolem nosné plochy a také ko-
lem wingletd Ize chapatjako cirkulaci. Cirkula-
ci podminuji rozdily tlaku na profilovanych plo-
chach, a proto winglety museji byt profilovany
tak, aby jejich horni strana sméfovala ke krid-
lu. Cirkulace kolem kfidla a wingletl nachaze-
jicich se svisle na koncich kfidla pfiznivé ovliv-
fiuje celkové proudéni. Proudéni v této oblas-
ti kiidla je energeticky U¢innéj$i a omezuje se
jeho odtrhavani, ke kterému dochéazi na kon-
cich kidla. Dlkazy uvadi [4], Pfiznivy vliv na
priibéh proudéni, ktery maji ¢asti k¥idla sviraji-
ci ur€ity thel napriklad pfi kladném vzepéti, by
se mél proto projevovat také v mistech lomeni
kfidla do vicenasobného V. V idealnim pfipa-
dé by mélo byt podle toho optimalni eliptické
vzhlru prohnuté kfidlo [1], Ptaci a vé&tron&
s velkym rozpétim létaji v termice s prohnuty-
mi kridly! Asi proto jsou od urcité doby v tako-
vé oblibé u kategorie F3B tzv. kfidla Amigo se
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vzepétim do dvojitého V. S pfihlédnutim k to-
mu ma Mantikor dvoijité V, jaké bylo jiz u mo-
delu Vertigo. Kfidélka obdobného typu jako
kormidla zacinaji v misté lomeni a zda se, Ze
jsou naznacenym ovlivilovanim proudéni
v mistech lomeni zmirnény negativni vlivy Stér-
bin, které zde vznikaji pfi vychylovani kfidélek.

Pro fe3eni spravné fungujicich winglet se
zatim doporucuji nasledujici zasady, s jejichz
dalSi optimalizaci je nutno experimentovat.

1. Winglety maji byt ve svislé poloze ve
sméru letu.

2. Winglety maji mit tvar kladného Sipu
s Ghlem asi 30°.

3. Pomér hloubky kfidla na jeho konci
k hloubce spodniho okraje profilu wingletl
v misté lomeni ma byt 0,6. Tzn. Ze napfiklad
pro hloubku okrajového oblouku 100 mm ma
byt hloubka profilu wingletd 60 mm (100 mm
x 0,6).

4. ZGzeni winglet ma byt rovnéz 0,6. Tzn.
Ze napfiklad pro kofenovou hloubku winglet
60 mm vychazi hloubka horniho okraje
wingletd 36 mm (60 mm x 0,6).

5. Winglety maji byt umistény na okrajo-
vém oblouku kfidla tak, aby byl jejich profil
obtékan s kladnym vztlakem a ovlivnila se tak
uvedena cirkulace. Na popisovaném modelu
Mantikor byl pro winlety pouZit stejné jako pro
kfidlo profii MH 30. Winglety byly umistény
s tétivou rovnobéznou s podélnou osou trupu
a jejich profil ma pfi nulovém Ghlu nabéhu
hodnotu soucinitele vztlaku 0,2.

6. Winglety maji byt geometricky zkrouce-
ny, aby se najejich koncich sou€initel vztlaku
blizil nule a omezilo se odtrhavani proudéni.
Winglety na modelu Mantikor maji proto nega-
tiv 2°, pfi kterém ma profii MH 30 nulovou
hodnotu soucinitele vztlaku. Stejny Gcinek Ize
docilit také aerodynamickym zkroucenim
s pouzitim symetrického profilu na konci
wingletd.

7. Winglety mohou byt orientovany vici
kfidlu smérem nahoru nebo dold. Orientace
doll je podle [2] podstatn& horsi.

Tyto konstrukéni zasady byly uplatnény
u vétroné Mantikor a dal§i zkuSenosti a po-
znatky byly ziskany letovymi zkouSkami. Pre-
stavény vétron Vertigo byl opatfen na jedné
strané wingletem podle vySe uvedeného popi-
su a byl porovnavan v letu s normalni verzi
Vertigo. Napadné bylo, jak vyrazné byl model
odolny proti pfetazeni. Pfi pfetazeni se model
sklopil vzdy na stranu bez wingletl. Dokonce
z naklonu zhruba 30° na stranu wingletd se
pfi pretaZeni stoCil na stranu bez wingletd. Po
téchto zkousSkach byla zmenSovana vyska
wingletli, které jsou nyni u vétroné Mantikor
vysoké 60 mm.

Pro srovnavaci lety a pro optimalizaci po-
honné jednotky byly modely vybaveny zafize-
nim MODIS/Robbe, aby byly ziskany a mohly
se srovnavat letové Udaje pro otacky, proud,
napéti, vySku a rychlost letu. Podle téchto
Gdajd se volily také vrtule. Bez tohoto zafizeni
by nebylo mozné ziskat nezbytné Gdaje. Pro
optimalizaci vrtuli u pouzitych motord PRO
s pfevodovkou nebo bez ni a pro automatické
nastavovani listd podle letové rychlosti
(PRO-Matic/Robbe) se pouzily programy
zvefejnéné v brozurach FMT-Kolleg [6; 7].

Trup modelu Mantikor byl navrzen s ohle-
dem na rozmé&ry motoru a zdroji pfizplsobe-
nim tloustky a hloubky symetrického profilu
SD8020. Programem pro vypocet profilG L.
Wiecherse byl tak zjiStén nejmensi mozny kru-
hovy prdmér trupu, ktery bylo mozné zmensit
proti trupu modelu Vertigo o asi 10 mm. Rov-
néz nosnou plochu bylo mozné castecné za-
pustit do obrysu profilu SD8020 trupu, takze
ani v tomto misté nebylo nutné podstatné
zvetsit prafez trupu.

Jadro profilované pfedni ¢asti trupu je vy-
soustruzeno podle soufadnic z hliniku, stejné
jako nosnik ocasnich ploch.

Pozornosti zasluhuje kuzel se vstupem
chladiciho vzduchu do trupu a vedeni chladi-
ciho vzduchu skrz ¢elo motoru dvéma kanaly
az pod spodni stranu kfidla. Vystupujici chla-
dici vzduch pfispiva jako turbulator k pfiznivé-
mu proudéni na spodni strané nosnych ploch.
Kandly chladiciho vzduchu jsou zhotoveny
velmi Cisté ve zvlasStnich formach, takze pfizni-
vy G¢inek tohoto proudéni se mdze projevovat
iv klouzavém letu.

Podle FMT 6/95 PhDr. MiloS SedlaF
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Mistrovstvi CR v kategorii F3D
a Velka cena Melnika

se letos létaly jako spojeny zavod ve dnech 9.
a 11. Cervna na znadmém miniletiSti Hofin
u Mélnika. Zavod byl uspofadan jako dvaa-
plldenni, zapogitame-li pate¢ni odpoledni ofi-
cialni trénink.

K prezenci se dostavila fada znamych za-
vodniké z evropskych zemi. Ze Svédska dora-
zilo 11 tymd spole¢nym autobusem, z Né-
mecka 13, z Velké Britanie, Ruska a Holand-
ska 3, po 1tymu z Belgie a USA. Z Ceské re-
publiky se pfihlasilo 13 tym( véetné 6 tym
sponzorovanych firmou Model Velkom a 3 ty-
ml reprezenta&nich.

Vlastni zavod byl zahajen v sobotu 10.

Obr. 1

€ervna v 9.00 h za ponékud podmraceného
pocasi a velice rychle se rozbéhl podle planu.
Tim bylo absolvovani ¢Etyf rozlétavacich kol
v sobotu vSemi deveétactyficeti zG¢astnénymi
tymy. Nedélni pokracovani predstavovalo dal-
& dvé kola pro vyhodnoceni mistrovstvi CR
a navazujici nastavbu dvou semifinalovych kol
pro dvanact nejlepSich a finalovy let pro ctyfi
nejlepsi semifinalisty.

Jiz v prvnich letovych kolech bylo podle
dosahovanych &asl ziejmé, Ze vSechny tymy
proti lonskému ro¢niku létaji opét rychleji
a presngji kopiruji idealni trat obletu pylond.
Zavodni pole bylo kvdli riznym vazbam mezi

RC vrtulniky nastupuji

Réadiem fizené modely vrtulnikd jsou u nas
zatim stéle vzacné. Jednim z ddvodUd je po-
mérné vysoka cena stavebnic, motorQ, pfi-
sluSenstvi i vlastniho RC vybaveni. Tim dru-
hym divodem je obtizna pilotaz, respektive
jeji nacvik.

V poslednich dvou létech se vSak prece
jenom naslo nékolik modelafd, ktefi investo-
vali nemalé ¢astky do tohoto nesporné atrak-
tivniho modelafského odvétvi. Ve vyuce urci-
té pomohla americka vyukova kazeta - trena-
zér - ktera je k dostani v modelarskych pro-
dejnach, a odborné $koleni pilotd.

V letoSnim roce také vznikl, Ci spiSe tepr-
ve vznika, systém soutéZi a navazuje se spo-
luprace s podkomisi CIAM FAI pro RC vrtulni-
ky i (ato hlavné) s komisi leteckych modela-
70 SMCR.

Prvofadym uUkolem je soustfedit zajemce
ataké piloty, tedy i za€inajici. Prvni akci letos-
niho roku bylo jarni setkani na letisti v Bubo-
vicich ve dnech 20. a 21. kvétna, které vyvr-
cholilo pfipravnou soutézi na SchiGtter Cup.
Z osmi G&astnikd této sout&Ze byl nejlepsi
Stanislav Dvofadk ml. (21 b.), za nim skon¢ili
Petr Maslan (20 b.) a Stanislav Dvorak st. (19

>,

Ceské kolo Schltter Cupu se létalo opét
na bubovickém letisti 4. a 5. €ervna. Vyko-
nem 94 b. vyhral Norbert Krauss z Némecka
pfed naSimi modelafi Vladimirem Riegerem
(80 b.) a Stanislavem Dvofakem ml. (79 b.).
Tentokrat startovalo jiz dvanact G¢astnik(. Ve
Sprintu, tedy zkracené soutézi, vyhral Petr
Novotny  pfed Norbertem Kraussem
a Jonnym Wunderem (oba z Némecka).

6

Na obou pFedeslych akcich vSak bylo vi-
dét daleko vice dobfe létajicich naSich mode-
I&F, jenze vétina z nich si na Ucast v souté-
Zi netroufla. Proto se ve dnech 5. az 9. cer-
vence konalo v Chropyni dalsi setkani pratel
RC vrtulnikd s cilem seznamit se blize se se-
stavou FAl.

Na konci tohoto roku probéhne v Bubovi-
cich posledni soustfedéni, na némz by mélo
byt ustaveno ceské reprezentacni druZstvo

tymy (spole¢ny mechanik ¢i problematika s vy-
silacimi kmito¢ty apod.) rozlosovano ru€né,
coz zajistilo, Ze v kazdém kole letély obméneé-
né trojice. To mé&lo na prib&h zavodu pfiznivy
vliv - favorité se mezi sebou postupné utkava-
li a jejich souboje byly ¢asto dramatickou la-
hidkou i pro znalého pylonaiského fandu.

Po Sesti kolech bylo vyhodnoceno mistrov-
stvi CR v kategorii F3D podle pravidel FAI, kdy
se nejhorsi let ze Sesti kol do vysledku neza-
pocitava. Mistrovsky titul ziskal nas nejlepsi
tym - Milo§ Malina s bratrem Zderikem ve
funkci mechanika (obr. 1). Prvnim vice-
mistrem se stal tym Zdenék Hnizdil-ing. Pavel
Trzyniecki a druhym tym FrantiSek Hovor-
ka-Josef Kozel. To je itrojice nasich tymd pro
leto$ni mistrovstvi svéta v USA.

Zavod dale pokracoval rozlosovanim pro
semifinalové lety. Do néj se kromé& nasSich re-
prezentant( probojovalo sedm tymd z Némec-
ka, van den Blosch z Holandska a Alan Laurie
z Velké Britanie. Napéti v zavodé rostlo a pro-
jevovalo se to zejména zvySenim poc¢tu nul za
dvojchyby pfi obletu pylonu €. 1.

Urcité uvolnéni pro zavodniky pfinesla pfe-
stavka po skon€enych semifinalovych letech.
Jury v8ak pracovala naplno. Z 1. mista v semi-
finale mél postoupit Manfred Pick s mechani-
kem Xaverem Riesingerem, ktery se ale v se-
mifindle dostal na rovnéz postupové 4. misto
pravé s M. Pickem jako mechanikem. Nako-
nec se X. Riesinger boje o vavfiny a stupné vi-
téz0 dobrovolné vzdal a spokojil se se 4. mis-
tem.

Finalovy let byl velmi dramaticky. Nastupo-
vali do néj vyrovnani soupefi. Jako prvni M.
Piek (vittz VCM ‘93, déale 1x druhé a 1x 3.
misto), jako druhy R. Haag (nékolikrat v semi-
findle) a jako tfeti T. Lindemann (vitéz VCM
‘87, VCM '89, VCM '94, 2x druhy, 1xtfeti). Po

pro pristi mistrovstvi Evropy.

Je nasnadé, Ze tento nepochybné pfizni-
vy trend by nenastal bez podpory nékterych
firem, at uZ naSich, nebo zahrani¢nich, ani
bez investic a obétavosti samotnych modela-
fa.

Ti, kdo méli moznost vidét na exhibicich
v Meélnice, Nesvacilech a Bubovicich létat
mladého Petra Novotného z Roztok (na snim-
ku), museji uznat, Zze RC vrtulnik se fidit da.
Domnivam se, Ze pokud ti nejlepSi za¢nou pi-
lovat sestavu FAI, zejména jeji velmi obtizné
statické prvky, nemuseji byt na vrcholnych
evropskych ¢&i svétovych akcich bez nadéji.

Otakar Saffek
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odstartovani prakticky az do posledniho kola
létaly vSechny tfi modely tésné vedle sebe.
V souboji o vitézstvi M. Piek obletél chybné
pylon €. 1, totéz se stalo dokonce dvakrat R.
Haagovi. Pfesto anijeden ze zavodnik(i nemo-
hl kalkulovat s chybou soupefe, nebot ve vy-
soké rychlosti letu neni pilot schopen zaregi-
strovat chybné oblety soupefll, ba ¢asto ani
sviij ne. Ze se ve finale bojovalo velice Gporné
a houzevnaté, je ziejmé z dosazenych ¢asu.
Vitéz T. Lindemann (obr. 2) 73,1 s, druhy M.
Piek 76,2 s - ale s jednim seknutim a pfipo¢i-
tanou 10% pfirazkou!

Némecké tymy na tomto zavodé bojovaly
0 reprezentacni posty na mistrovstvi svéta
v USA. Nasi zavodnici to méli snazsi, byli no-
minovani jiz po mélnickych Jarnich pylonech.

Rychlost modeld se proti lofisku opét
zvedla. Pfi nejrychlejSich letech némecké mo-
dely dosahovaly v pfimém letu 280 az 290
km/h. NaSi zavodnici létaji vesmés o 10 az 20
km/h pomaleji.

VSechny némecké tymy letos létaly se stej-
nym modelem kompozitové stavby vychazeji-
cim z typu Mustang-Dago Red (coz je také
nejrychlejsi upraveny Mustang P-51D). Vyjim-
kou jsou Henschkowski, ktery létd s modelem
Tsunami, a Weirich se Stilettern. Nasi zavodni-
ci maji vesmés modely Mustang-Miss R.J.
nebo Mustang-Red Baron. Zde mozna spoci-
va jedina pricina v rozdilu vykond, nebot diky
zapalu Véclava Janka z firmy Velkom Model
jsou naSi reprezentanti i cely Pylon racing
team VELKOM vybaveni motory IR stejné jako
némecké tymy. (Pro nezasvécené: Jde o rus-
kou kopii amerického motoru firmy Nelson vy-
rdbé&nou Igorem Ibragimovem).

V prib&hu nedélni ¢asti zavodu bylo v pre-
stavkach mezi koly v zajmu oddychu vzruse-
nych zavodnik( i divakd predvedeno nékolik
exhibiénich modeld nasich pfednich modela-
f0. V reZii F. Podaného jsme vidéli J. Cerného
s obrem Peugeot, P. Fencla s novym fun fly
Placdkem, J. Hole¢ka a péany Janeckovy
s aerovleky, akrobacii mistra CR V. Volfa a fa-

Za rok jsme poradateli mistrovstvi svéta FAI
v kategoriich F5B a F5D, takZe letosni Cesky
pohar, ktery se konal 24. a 25. cervna
v Nesvacilech u BeneSova, byl vlastné do jisté
miry generalni zkouskou. Poradatel zaradil na
program soutéZze obé& mistrovské kategorie
a navic jesté deseticlanky.

V sobotu 24. ¢ervna se za slune¢ného po-
Casi podarilo odlétat tolik kol ve vSech katego-
riich, Ze soutéZ mohla byt uznana za platnou,
i kdyZz se v nedéli pro vytrvaly dést jiz létat ne-
mohlo.

V hlavni kategorii F5B se seSlo dvacet pét

soutézicich, vesmeés Spickovych. Na posledni
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Obr. 2

du daldich obé&tavych modelaf, ktefi divakiim
s chuti pfedvadéli své stroje a pilotni umeéni.
Se svymi vyrobky ¢i zbozim se prezentovaly fir-
my OBAG Neratovice a Modelsport Roztoky.

Po findle trochu mrholilo, ale zavére¢ny
ceremonial zahajeny v 15.30 h a celkové dob-
rou atmosféru soutéZe to nenarusilo. Clenové
jury prohlasili vysledky za platné. Po pfedani
vécnych cen, vénovanych firmou Velkom,
a poharl, vénovanych Méstskym Gfadem Mél-
nik, vitézdm v obou soutéZich museli byt
UcCastnici nékolikrat vyzvani k odchodu, nebot
se k nému diky pratelské atmosféfe vibec ne-
méli.

Je namisté vyuzit stranek Modelare i k po-
dékovani sponzordim: Vazeni sponzofi a pfi-
znivci levych zatdCek, pofadatelé dekuji za
podporu pylonafského sportu i tohoto zavodu
a preji vam vSem, aby se tato podpora obrati-
la k vaSemu uzitku. R&di jsme tento zavod
zorganizovali, vime, Ze jste ho radi podpofili,
a pevné doufame, Ze se spole¢né na pfistim
ro¢niku zase sejdeme.

Ing. Pavel BouSa, Modelklub Mélnik
Snimky: Otakar Saffek

Neékolik zajimavosti

m Po nékolikaleté prestavce opét soutézil
Ivan Paris. Umistil se na 15. misté a je pozo-
ruhodné, Ze nezapomnél nic ze svého umé-
ni, i kdyZz se presunul do vétsi kategorie. Byl
vitézem VCM v malych pylonech kategorie
RC-P vroce 1987, dale 2x druhy a 2x tfeti.
m  Na stupnich vitéz& mistrovstvi CR '95
a VCM '95 se rozdélovaly velice hodnotné
ceny vénované generdlnim sponzorem, fir-
mou Velkom: byly to 2 barevné televizory, 2
druzicové TV pfijimace s parabolou a 2 mik-
rovinné trouby stfedni velikosti.

m Do sobotni a nedélni divacké tomboly vé-
novala firma Pospa Modell tfi RC soupravy;
SVOR Lovosice a OBAG Neratovice daly né-
kolik stavebnic RC modeld.

m NedéIni vyherce RC soupravy pfiSel do
Hofina okolo 12. hodiny a pfitom se velice
zdrahal zakoupit vstupenku. Za dvé hodiny
byl Stastnym majitelem dvoukanalového ra-
dia.

m S raritou se pfihlasil do zavodu Bo Magnu-
son ze Svédska. Byla to Zlutd polomaketa
dvouplodniku Little Toni. Spodni kfidlo bylo
zalomeno do obraceného M. Model byl sa-
mozfejmé& pomaly a ke Skodé majitele i diva-
ki hned po prvnim letu pfi pfistani v naklonu
havaroval. Pro technickou pfejimku si peclivy
Borje pfinesl podrobnou dokumentaci véetné
vynatk(l z pravidel FAI pro pfedepsané roz-
méry dvouplonikl v kategorii F3D, aby rutin-
ni technické komisare nepfived! do rozpakd.
m Podle nazoru Z. Maliny a Z. Hnizdila maji
motory IR na startu stejny vykon jak v mode-
lech nasich, tak némeckych reprezentantd.
Némecké modely jsou ve vzduchu pfece je-
nom rychlejsi.

m Naklady na vyvoj a vyrobni zafizeni modelu
F3D Mustang-Dago Red dostoupily vyse
50 000 DM. Sponzorsky je zajistili sami mo-
delafi, rezie byla v rukou M. Picka.

Cesky pohar v elektrolety

soutéZi v kvétnu ve Svycarsku zvitézil Rudi
Freudenthaler a nebylo tajemstvim, Ze v sou-
gasné dobé jeho nejvétsi konkurent Svycar
Urs Leodolter mu chce u nas porazku oplatit.
Ve dvou odlétanych kolech byl skute¢né Urs
lepsi, kdyz zaznamenal dvakrat 28 praletl
a v Casové Uloze dvakrat 300 s s pfistanim
vzdy za 30 b. Motor zapnul v prvém kole na 6
s, v druhém na 3 s. Rudi zapsal 28 a 29 pri-

letd a v prvé Casové Uloze docilil bez zapnuti
motoru ¢asu 298 s, ale s pfistanim jen za 15
b. Pfestoze ve druhém kole zapsal 297 s s tfi-
sekundovym zapnutim motoru a pfistal za 30
b., ztratu z prvniho kola uz nedohnal a skongil
za Ursem druhy o 4 b. Ve svétové Spicce dnes
opravdu rozhoduje okamzita forma a spolupra-
ce s mechanikem; vymsti se kazda chybitka.

Z nasSich byl nejlepsi Tomas Vitek, ktery na-
létal 25 a 24 priletd a v Easovych Ulohach za-
Iétl 300 s na 5 s motorového letu v prvnim ko-
le a 297 s na 5 s motorového letu v druhém.
Pristani mél dvakrat za 15 b. Celkové skoncil
na pékném devatém misté pfed Jaroslavem
BartGrikem a Bedfichem Janackem.

Dobrou Grovenn méla také soutéz dese-
tiélank@, v niz zvitézil Rakusan Roman Kokely
pfed Némcem Friedrichem Murschem a Kon-
rddem Sittenbergerem z Rakouska. Nas Zde-
nék Griebel skondil za nim rozdilem osmi bodd
Ctvrty. Je pochopitelné, Ze slabsi dese-
tiélankové motory umoziuji nizsi pocet priletd
(Spickové dvacet) a pro dosazeni 300 s letu
v Casové Uloze je potfebna doba chodu moto-
ru 10 az 16 s.

K z&vodu pylond kategorie F5D se piihlasi-
lo deset UGcastnik(, od nas jediny Zdenék
Rydlo. Statilo se odlétat pét soutéznich kol,
z nichZ si palmu vitézstvi nakonec odnesl Jens
Bartels z Némecka (na snimku) pfed svym kra-
janem Friedrichem Murschem a Wofgangem
Zaumerem z Rakouska. Bartels také zalétl ve
druhém kole nejlepsi €as zavodu 96 s.

Otakar Saffek
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A Stastny vitéz Bob Violett. Pdvodné specialista na
pylonové létani dlouho tvrdé pracoval na vyvoji dmy-
chadel, az své konstrukce dovedl ke znamenité vykon-
nosti. Je i vybornym pilotem. Na Top Gunu Iéta mnoho
modeld s dmychadly, vétSina jich vSak pochazipravé
od Boba Violetta. BVM (Bob Violett Models) dmy-
chadlo m& vynikajici a€innost a Violettovy stavebnice
dosahuji nepfekonatelného standardu, pro ktery jsou
velice oblibeny navzdory své vysoké cené

v Na detailnim snimku modelu P-80 Shooting Star vi-
tézného tymu Bob Viollet a Jerry Caudle je vidét, ze
Jerry je az neskutecné dokonaly maketéf. Nejen ne-
uveéritelné mnozstvi detaild, nybrz i jejich naprosto
presné zpracovani vede k domnénce, Ze jsou zhotove-
ny z hlinikového plechu tloustkou odpovidajiciho pfi-
sluSnému méfitku. Pohledte na vstup vzduchu a nyto-
vanipanell, jakoZz i na ram kabiny. Absolutni nddhera

ve fotografii

Pravdépodobné nejzndméjSi modelafskou soutézi na
svété je slavny Top Gun, ktery se lét4 kazdoroc€né
v Palm Beach na Floridé. Také pfi letoSnim roéniku,
ktery se konal v kvétnu, se pfedstavila spousta pfe-
krasnych a dobfe létajicich maket. Podrobnou repor-
tdz z pera francouzského modelafského publicisty G.
Revela pfineseme pfisté, dnes se mlzete pokochat
jeho snimky nadhernych strojd.

Jednim z nejvic imponujicich modeld byl v tomto roce Wildcat v méfitku 1:5 postaveny Bobem Karlssonem. Toto
letadlo nebyva modelafsky €asto zpracovavano kvili svému slozitému podvozku. Karissonilv model je doslova

poset mnozstvim slozitych detailli, coz jej ¢ini mimoradné realistickym. Uzky rozchod podvozku by mohl pfi bo¢-
nim vétru ponékud komplikovat start. Ukazalo se v3ak, Ze tyto potize ma Wildcat mnohem menSinez tfeba Casto

stavéné Spitfiry ¢i Me 1009.

Slozity a zdanlivé kfehky podvozek Wildcatu je na Karlssonové modelu
zpodobnén velice vérné. BEhem soutéze se ukazalo, Ze je odolnéjSinez
mnoZstvi standardnich komerénich typl zatahovacich podvozkd, jimiz vy-

bavené modely utrpély fadu nehod. PFi soutéZich maketjsou podvozky
¢astmi, které utrpi nejvice poSkozeni, at'jiz banalnich, nebo totalnich
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Garland Hamilton
se umistil jako
druhy s modelem
P-80 Shooting
Star v neobvyk-
[ém Cerveném
markingu
Kansaskeé letecké
narodnigardy. Pfi
predavani cen
nebylo nebe nad
Floridou tak mod-
ré, jak se vse-
obecné véfi, Ze
byva
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4 Art Johnson se proslavil modelem P-35

s kovovou povrchovou Upravou. Tento rok se
do Palm Beach dostavil s neobvyklym Twin
Mustangem P-82, opét v kovové povrchové
Upraveé. Model ma témér cely povrch pokryty
chromovanym, teplem smrstitelnym filmem,
ktery je poté obrousen, aby se vytvoril vzhled
matného hliniku. Ackoliv tento P-82 neni ma-
ketové nejveérnégjsi, uz pfi kratkém odstupu je
az extrémné realisticky. Art Johnson si pofad-
né vyhral s takovymijemnUstkami, jako jsou
zvétralé panelové linky €i zaCernalé vyfuky,
rovnéz jeho kabinové prekryty jsou dokonalé

A Dakoty DC-3 maji t€astnici Top Gunu v trvalé oblibé. | na le-
toSnim ro€niku se zde objevily hned dva tyto modely. Ten na
snimku je postaven podle planu Micka Ziroliho pilotem akrobatic-
kych modeld Geoffem Combsem

Combsova DC-3 je vybavena dvojici étyfdobych motor(
Saiko, sotva viditelnych za perfektné zhotovenymi faleSnymi mo-
tory. Takové detaily nesmirné prospivaiji realistickému vzhledu ja-
kékoliv makety, i kdyZ nebyvaji v tak dokonalé, takrka muzejni
kvalité jako na tomto modelu. PovSimnéte si také znaku vyrobce
vrtulipro DC-3 na listech vrtule. Takové znaky jsou v USA snad-
no ziskatelné jako obtisky



Polomaketu IAR-831 Pelican jsem navrhl
a postavil pro rekreacni létani. Ladné tvary Pe-
licana se mi vzdycky libily, pfi konstrukci mo-
delu jsem v8ak v zajmu zachovani dobrych le-
tovych vlastnosti musel rozméry a tvar trochu
upravit. O tom, Ze Pelican ma vyborné letové
vlastnosti, jsem se presvédcil pfi prvnim zaléta-
vacim letu. Model méa na dolnoplo$nik az ne-
uveéfitelné nizkou minimalni rychlost, na plny
plyn vdak mize sméle konkurovat polomkatam
stihaCek z druhé svétové valky. Je schopen za-
létat veSkeré akrobatické prvky jako jeho velky
vzor. Pro létani akrobacie je vSak vhodné Peli-
cana vybavit motorem o zdvihovém objemu 10
cm3. Naopak protoZe jde o model velmi stabil-
ni, Ize jej doporucit i jako prvni dolnokfidly mo-
del.

K STAVBE (miry jsou v milimetrech):

Trup. Zékladem trupu jsou dvé bocnice
T15 (navykrese znacené plnymi trojuhelnicky)
zhotovené z balsy tl. 4. Na predni ¢ast bo€nic
nalepime zevnitf zesileni T16 (zna€eno prazd-
nymi trojihelnicky) z preklizky tl. 1. Oblast
uchyceni motorového loZze vyztuzime jesté
néklizky T19 a T20 z tvrdé balsy tl. 10. V mis-
té uchyceni kfidla jsou boc¢nice zevnitf zpevné-
ny vyztuhou T17 z preklizky tl. 3. Podle vykre-
su tuto ¢ast bo€nic vyztuzime jesté smrkovou
listou o prdfezu 3x10. Zadni horni ¢ast bocnic
je zpevnéna dilem T18 z balsy tl. 3. Spodek
boé&nic je vyztuzen smrkovou listou o prifezu
3x8. Z preklizky tl. 9 vyfizneme motorovou
prepazku T2 a motorové loze T6. Z preklizky
tl. 6 zhotovime prepazku T4. Prepazky T1,
T3, T3a a polopfepazku T13 vyfizneme a vy-
pilujeme na pfesny tvar z preklizky tl. 3. Po-
lopfepazky T7 az T12 zhotovime z balsy tl. 3.

Pfed sestavenim trupu nezapomeneme
k bo€nicim zevnitf podle vykresu pfiSroubovat
konzole pro uchyceni kfidla a k pfepazce T2
pfiSroubovat pfidovy podvozek P1. Predni
¢ast bocnic spojime prepazkami. Po zaschnu-
ti lepidla bo¢nice vzadu spojime dilem T5
z balsytl. 20. Postupné vlepujeme horni a dol-
ni rozpérky z balsovych list o prifezu 3x8. Me-
zi pfepazky T2 a T3 zalepime Uloznou desku
nadrze T22 zhotovenou z tvrdSi balsy tl. 4. Na

Vykres modelu ve skute¢né velikosti ob-
drzite, zaSlete-li Citelné vyplnénou poStovni
poukéazkou typu C 45 K¢ (na Slovensku 53
Sk) na adresu: Redakce Modelar,
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1 (na Slo-
vensku Magnet-Press Slovakia,
Grosslingova 62, 811 09 Bratislava. Do
zpravy pro pfijemce napiSte Citelné nazev
modelu ,IAR-831 Pelican" a znovu svou
Uplnou adresu. Vykres vam zaSleme do 30
dni (na Slovensku do 45 dnd) po obdrZeni
poukazané castky.

RC polomaketa
|JAR-831
Pelican

na motor
6.5 az 10 cm3

Konstrukce: Jifi Placek

ni po zaschnuti pfilepime nadrz, kterou z boku
pojistime destickou z balsy tl. 4. Na predni
¢ast bocnic shora nalepime polopfepazku
T13. Do ni a do pfepazek T2 a T3 zalepime
smrkovou listu o prGfezu 3x5. V zadni ¢asti na
rozpérky trupu nalepime polopfepazky T7 az
T12. Do jejich zafezll viepime balsovou listu
o prlifezu 3x5. Zadni horni ¢ast trupu polepi-
me péasky z balsy tl. 4. Po obrouSeni do oval-
ného tvaru se tento potah ztenci asi na tl. 3.
Do trupu zalepime sestavené a potazené
ocasni plochy. Za polopfepazku T12 nalepi-
me z obou stran balsovy pfechod T12a, ktery
zabrousime do tvaru podle polopfepazky T12.

Do trupu zkusmo instalujeme motor a RC
soupravu. Tahla ke kormidlim jsou ze dvou
slepenych smrkovych list o priifezu 5x5. Tah-
lo k ovladani motoru zhotovime z ocelového
dratu do jizdniho kola nebo pouZijeme lano-
vod. Predni ¢ast trupu potdhneme pasky balsy
tl. 5. ZabrouSenim do ovéalného tvaru tento po-
tah zten¢ime asi nati. 4. Spodek trupu pod na-
drzi a motorem zakryjeme balsou, kterou po
zaschnuti lepidla zaoblime. Zepfedu pfilepime
masku T1a z balsy tl. 15a rovnéz ji zaoblime.
Spodek trupu za kfidlem potdhneme balsou tl.
3 s léty orientovanymi kolmo k ose trupu. Za
prepazku T3 nalepime balsovy dil T14, ktery
zabrousime podle pfepazky T3. Kabinu bud
vylisujeme z Umaplexu &i celuoidu, nebo ji vy-
fizneme a vybrousime z pénového polystyré-

nu. Polystyrénovou kabinu polepime péasky
kancelafského nebo novinového papiru. Lepi-
me Herkulesem. Po zaschnuti kabinu vytmeli-
me a prebrousime. Volime tmel, ktery neroz-
lepta polystyrén.

KFidlo se vzepétim do V je v celku, ale kaz-
dou polovinu i stfed stavime zvlast. Nejprve
zhotovime vSechna Zebra metodou raSplové
interpolace. Zebro K1 je z balsy tl. 10, K2
z balsy tl. 5, K3, K4 a K5 z balsy tl. 3. Zebra
K6 az K11 zhotovime z balsy tl. 2. VyztuZova-
ci poloZzebra K2a az K5a vyfizneme z prekliz-
ky tl. 2, podle balsovych Zeber K2 az K5 opi-
lujeme na presny tvar a pfilepime je epoxidem
k prislusnym balsovym Zebrdm. Pak v Zebrech
K2 az K5 s poloZzebry zhotovime zafezy pro lo-
Ze hlavniho podvozku P2.

KFidlo stavime na rovné pracovni desce pfi-
mo na vykrese, ktery proti poskozeni prekryje-
me prahlednou folii. Nejprve k pracovni desce
pfipevnime spodni péasnici hlavniho nosniku
K16 ze smrkové lidty o priifezu 3x10 s nalepe-
nym potahem nabézné Casti K23 z balsy tl. 2.
Pfipevnime pomocny nosnik K18 ze smrkové
listy o prGfezu 3x8, ktery podloZzime tak, aby
tétivy profild byly rovnob&zné. Listu K14
z balsy o prlifezu 7x10 smérem ke konci z(Ze-
nou na vysku 7 pfed pfilepenim rovnéz podlo-
zime. Mezi Zebra nalepime stojiny K25 z balsy
tl. 3. Do horniho zafezu v Zebrech zasuneme
a zalepime horni pasnici hlavniho nosniku K17
ze smrkové listy o prafezu 3x10 s nalepenym
potahem K24 z balsy tl. 2.

Po zaschnuti lepidla kostru kfidla sejmeme
s pracovni desky a postupné pfilepime horni
a spodni potah nabézné &asti k Zebrdim. Nale-
pime potah odtokové listy K13 z balsy o prife-
zu 2x40 a ndbéznou listu K12 z balsy o prife-
zu 10x20 smérem ke konci zdZenou na vysku
14. Po zaschnuti ndbé&znou liStu obrousime do
priifezu podle vykresu. Zezadu pfilepime odto-
kovou lidtu K13a z tvrdé balsy o prafezu
11x34, kterou obrousime do tvaru podle
vykresu. Do kofenové €asti kfidla zalepime bu-
kové hranoly o prifezu 9x17 s drazkou pro
uchyceni noh hlavniho podvozku. K lepeni po-
uZijeme epoxid.

(Dokonc&enina str. 12)
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Ceskobudéjovicka firma MP JET ma $i-
roké pole plsobnosti. Dovazi na nas trh vy-
robky firem Dremel a Sherline a zabyva se
i vlastni vyrobou. Znama je jeji modelarska
bizuterie, kromé toho vyrabi stavebnici
vétroné, kterd jde ovSem predevsim za hra-
nice nasi vlasti, a poté, co vyrobila nékolik
replik modelaiskych motord, vyvinula i mo-
tor o zdvihovém objemu 1 cm3. Ten se
dnes vyrabi v fadé verzi. My jsme si k pfed-
staveni vybrali ,Zhavika" s RC karburatorem.

Jde o dvoudoby jednovalec se zapalova-
nim Zhavici svi¢kou, sanim fizenym klikovym
hfidelem, uloZzenym v kluzném loZisku,
a vratnym vyplachovanim tfemi pfepoustéci-
mi kanaly.

PRCDSTA-
VUJEME

VYROBCE: MP JET Engines, Cl

Motor

MP JET 061 PB/RC

Motor vyrobni ¢islo 123 jsme pro nase
zkousky tentokrat zakoupili bez védomi vy-
robce a bez jakéhokoliv vybéru v prodejné
Pecka Modelaf v Praze.

Motor je dodavéan ve dvoudilné karténo-
vé krabici o rozmérech 125x105x62 mm
s vikem €ervené barvy, oznacenim motoru,
vyrobce a dnes jiz neexistujici zemé plivodu
(Ceskoslovensko) v angli€ting. Vlastni mo-
tor, vyfuk i drobné dily v sa€ku jsou uloZzeny
ve tvarové vloZzce z molitanu, jez je chrani
pfed poskozenim. Kromé& Sroubl pro pfi-
pevnéni tlumice jsou v polyetylénovém sac-
ku kli¢ na Srouby s vnitfnim Sestihranem
(IMBUS), palivova jehla a tfi podlozky z hli-
nikového plechu pro nastaveni optimalniho
kompresniho poméru. Soucasti je i velmi
podrobny navod k obsluze motoru v angli¢-
tiné a €estiné. Navod k obsluze RC karbu-
ratoru nebyl pfilozen.

Na prvni pohled se RC karburator jevi ja-

IAR-831 Pelican

(Dokon¢enize str. 10)

Obé poloviny se stfedem kfidla spojime
stojinami K19 z preklizky ti. 10 a K20
z preklizky tl. 3. Ve stojiné K19 provrtame
vyleh&ovaci otvory. Pfi vlepovani stojin po-
uzivame zasadné epoxidu! Neustale kont-
rolujeme spravné vzepéti a soumérnost!
Misto zalepeni bukového koliku pro uchy-
ceni kfidla vyztuzime dilem K29 z preklizky
tl. 3. Odtokova lista je v mist& prichodu
upeviiovacich $Sroubl vyztuZena dilem
K27 z preklizky tl. 2, nalepenym zespodu.
Do vyvrtaného otvoru zasuneme a zalepi-
me bukovy kolik o prdimé&ru 10. Stfed a ko-
fenovou ¢ast kfidla az po Zebro K5 polepi-
me potahem K26 z balsy tl. 2. Zebra kFid-
la shora i zdola paskujeme pasky K22
z balsy tl. 2. Koncové oblouky K28 z balsy
tl. 23 pfilepime ke koncGm kfidla, obrousi-
me podle vykresu a zpevnime vyztuhami
K28a z preklizky tl. 2. Balsova kfidélka
K15 o priifezu 9x33 az 11x33 vybrousime
do tvaru podle vykresu a po potaZeni je
oto¢né pripevnime plastikovymi zavésy
k listé K14. Nakonec ve stfedni €asti zho-
tovime schranku pro servo kfidélek.

Ocasni plochy zhotovime ze stfedné
tvrdé balsy. Stabilizator V1 vyfizneme
a obrousime na pfesny tvar z balsy tl. 7.
Hrany po obvodé zaoblime. Z balsy téze
tloustky vyfizneme a sbrousime do klinovi-
tého prGfezu obé& pllky vyskového kormid-
laV2. Ke spojeni obou dilG vy$kového kor-
midla pouZijeme ocelovy drat o priméru

12

ko dvoujehlovy, ale jehlu volnobéhu jsme
marné hledali. Proto jsme pozadali jednoho
z nasich spolupracovnikd, aby chybgjici
jehlu reklamoval pod svym jménem. UZ de-
saty den obdrzel od vyrobce dopis, a to
s omluvou, Ze odpovéd pfichazi tak pozdé!
V dopise bylo vysvétleno, Ze motory s kluz-
nymi loZisky (oznacované pismeny PB) jsou
standardné dodavany s jednojehlovym
karburatorem SSN-2 pfipominajicim vSak
svym vzhledem dvoujehlovy karburator
STN-1 montovany na motory s hfidelem
ulozenym v kulickovych loziskach (BB).
V karburatoru SSN-2 je otvor pro jehlu
volnobéhu zaslepen ,Cervikem" M3 s vnitf-
nim Sestihranem, coz - jak jsme ovéfili -
bylo i u naSeho motoru. Zarovef se vyrob-
ce omlouval za chybéjici navod k obsluze
RC karburéatoru, jehoZ tisk se zdrzel €eka-
nim na dokon&eni prekladd. (V dobé, kdy
Ctete tento €lanek, by tento nedostatek jiz

3,5. Kylovku S1, pfechod S3 a smérové
kormidlo S2 zhotovime z balsy tl. 7. Na-
bé&znou a zadni ¢ast kylovky S1 zaoblime,
smérovku S2 obrousime do klinovitého
prifezuu. U pfechodu S3 zaoblime horni
stranu. Kormidla ke stabilizatoru a kylovce
po potazeni a nalakovani pfichytime plasti-
kovymi zavésy.

Podvozek. Pfidovou nohu P1 ohneme
z ocelového dratu o priméru 5. K pfepaz-
ce T2 ji pfiSroubujeme tfemi Srouby M4
s maticemi a podlozkami pfes pfilozku
z ocelového plechu tl. 1,5. Nohy hlavniho
podvozku P2 zhotovime z ocelového dratu
o priméru 4 a pfiSroubujeme pfes pfilozky
vruty k bukovym lozim v kfidle. Kola pouZzi-
jeme polopneumaticka o primeéru 70.

Motor mizeme pouzit jakykoliv o zdvi-
hovém objemu 6,5 az 10 cm3. Vrtuli zvoli-
me pfedbé&zné podle doporuceni vyrobce
motoru. Je v3ak dobré vyzkouset jich né-
kolik a tak najit tu nejvhodné&jsi. Palivovou
nadrZz zvolime o objemu 250 az 350 cm3.
Samozfejmosti by mél byt €isti¢ paliva vlo-
Zeny mezi motor a nadrz.

RC soupravu pouzZijeme nejméné
Styfpovelovou. Proti otfesim a vibracim
pfijimac¢ a schranku baterii chranime zaba-
lenim do molitanu. Ddlezité je také pfipev-
néni serv pies gumové prichodky.

Potah a povrchova uGprava. V3echny di-
ly modelu pfebrousime jemnym brusnym
papirem a jednou az dvakrat nalakujeme
zaponovym nebo vrchnim lesklym nitrola-
kem. Po zaschnuti kazdou vrstvu laku jem-
né pfebrousime. Prototyp modelu je pota-
Zen Mikalentou, mGzeme samoziejmé po-
uzit i jiny potahovy papir. Trup a ocasni plo-

mél byt napraven.) Mizeme tedy s pot&se-
nim konstatovat, Ze pfistup vyrobce k nasi
de facto neopravnéné reklamaci byl vice
nez korektni a vstficny, coz v sou¢asné do-
bé nebyva vzdy pravidlem.

Motor vynika preciznim zpracovanim, vi-
zuélné se nam na ném nepodafilo nalézt
nedostatek.

TECHNICKY POPIS

Klikovéa skfin je odlita do kokily z hliniko-
vé slitiny. Funkéni plochy i spodni plocha
montaznich patek jsou obrobeny. Povrch je
kulickovan. Otvor pro klikovy hridel, otaceji-
ci se pfimo v odlitku skfingé, je opatfen ma-
zaci drazkou. Obdélnikovy otvor pro karbu-
rator ma rozmér 5,5x7,5 mm.

Klikovy hfidel o prdmé&ru 8 mm z oceli je
cementovan, kalen a brousen. Prlimér saci-
ho otvoru je 5 mm, osazeni pro unasec vr-
tule ma primé&r 5 mm. Na osazeni je
vybrouSena ploSku pro stavéci Sroub. Ko-
nec hfidele je opatfen zavitem M4.

Unasec vrtule z duralu se na klikovy hfi-
del upevriuje stavécim Sroubem M3 s vniti-
nim Sestihranem.

Dosedaci plocha pro vrtuli ma vyfrézova-
ny drazky trojuhelnikového prifezu. Obvod

chy lakujeme dvakrat az tfikrat vrchnim
lesklym nitrolakem nebo zaponem. Kfidlo
lakujeme Ctyfi az péti vrstvami vypinaciho
nitrolaku. Ke zbarveni modelu pouzijeme
barevné nitroemaily. Zbarveni prototypu,
ktery je na snimcich, neodpovida zbarveni
skute€ného letadla. Jako ochranu prfed
Gcinky paliva pouZijeme synteticky lak. Na
model jej naneseme v jedné az dvou vrst-
véach.

Sestaveni. Do trupu instalujeme motor
s vrtuli opatfenou kuzelem o priiméru 45,
palubni systém RC soupravy a schranku
baterii. Tahla pfipojime k pakam kormidel
plastikovymi vidlickami a €epy. Do loze
v kfidle pFfiSroubujeme servo kfidélek, kte-
ré ocelovymi tahly spojime s pakami kfidé-
lek. Nasadime kola a zajistime je podlozka-
mi s €erviky proti vypadnuti. KFfidlo k trupu
pfipevnime dvéma polyamidovymi Srouby
M6 a bukovym kolikem.

Létani. Pfed prvnim letem jeSté doma
zkontrolujeme, polohu tézisté. Pokud ne-
souhlasis udajem navykrese, model dova-
zime olovem. Dale zkontrolujeme uhel se-
fizeni a soumeérnost celého modelu. Na le-
tiSti sefidime motor tak, aby pracoval spo-
lehlivé ve vSech rezimech. Pfezkousime ta-
ké funkci a dosah RC soupravy. Pfi prvnim
letu si ovéfime ovladatelnost, citlivost na
zasahy do fizeni a rozsah rychlosti modelu.
Teprve v daldich letech mizeme zkou3et
akrobatické prvky. Pfedpokladem Uspés-
nych a bezpe&nych letl je kontrola nabiti
akumulatoru, kontrola funkce RC soupravy
a pecliva prohlidka modelu a motoru pfed
kazdym letem. P¥i |étdni nezapominame na
bezpecnost - svou i pfipadnych divaka!
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unaSece je diky jemnému opracovani lesk-
ly. Vrtule se utahuje ocelovou matici M4
pfes duralovou podloZku.

Ojnice z duralu je pfesné opracovana
soustruzenim a frézovanim. Spodni otvor je
vypouzdfen bronzem. Oka jsou s mazacimi
otvory.

Litinovy pist s rovhym dnem je odlehcen
soustruzenim a frézovanim. Pistni Cep
z oceli neni odleh&en. V pistu je zajistén
dvéma pojistkami z ocelového drétu.

Vlozka valce z oceli je cementovana,
kalena, brousena a honovéana. Jsou v ni
vyfrézovany tfi prefukové a jeden vyfukovy
kanal. Prefukové kanaly jsou smérovany
tak, aby se spalovaci prostor vyplachoval
co nejlépe.

Hlava valce je pfesné odlita z Al slitiny
a povrch kulickovan. Pfipeviuje se Ctyfmi
Srouby M2x8 s vnitfnim Sestihranem.

Zhavici viozka s kuZelovym spalovacim
prostorem je vysoustruZzena z duralu.

Zadni viko je odstfiknuto z ¢erného
polyamidu PA 66 s 20 % kratkych sklené-
nych vlidken. Pfes naSi snahu jsme na ném
nenalezli otfepy po lisovani. Pfipeviuje se
4 Srouby s vnitfnim Sestihranem M2x5.

Zakladem RC karburatoru je téleso
pfesné odstfiknuté z ¢erné plastické hmo-
ty. V télese je zastfiknuta mosazna trubka,
tvofici lozZisko pro Soupatko. Ke klikové
skini se pfipeviiuje jednim Sroubem M2x8
s vnitinim Sestihranem. V télese se otaci
mosazné Soupatko o prdméru 7 mm se sa-
cim otvorem o priiméru 3 mm. Pfivolnobé-
hu je vzduch pfisdvan otvorem o priméru
asi 0,8 mm. Dorazovy Sroub M2 je proti
pootadeni zajistén obvyklym zplsobem
tlaénou pruzinou. Palivova tryska se zavi-
tem M3 je mosazné a niklovana proti koro-
zi. Jehla s tahlym kuzelem a ryhovanym po-
vrchem je Ctyfikrat rozfiznuta proti pooto-
¢eni. Ovladaci paka Soupatka z ¢erné plas-
tické hmoty je pfipevnéna nizkou €ernénou
ocelovou matici M5. Otvor pro volno-
béznou jehlu je zaslepen 3roubem M3
s vnitfnim Sestihranem.

Expanzni tlumi¢ vyfuku z hlinikové slitiny
je kokilovy odlitek. Po opracovani funké-
nich ploch je nastfikdn cernou teplotné
vodivou vypalovaci barvou. Pfipevfiuje se
dvéma Srouby M3, mezi nimiz je otvor pro
nastfik paliva. Pfedni otvor v tlumici je za-
slepen vyliskem kulového tvaru z hlinikové-
ho plechu. Cast tlumige navazujici na nali-
tek vyfuku klikové skiiné je opracovana ja-
ko dobfe tésnici pfiruba. Pro pouZziti tlako-
vani z tlumic¢e je na ném nalitek. Vyfukovy
otvor ma primér 6 mm. Pfed necistotami
a prachem je vyfukovy otvor motoru kryt
pryzovou zaslepkou s napisem MP JET.

Ani po rozebrani motoru jsme nenalezli
nedostatky. Kvalitou zpracovani je motor
rovnocenny svétoznamym malym motordm
COX.

Protoze vyrobce doporucuje pro motor
palivo s 5 % nitrometanu, zakoupili jsme
palivo R4 od firmy VL-model Louny. Motor
jsme instalovali na brzdu a nejprve zabihali
na palivo G1 firmy VL po dobu 20 min. Po-
té byl motor schopen béhu na plny plyn po
dobu nejméné 2 min bez znamek zataho-
vani. Ke Zhaveni jsme pouzili 1 NiCd aku-
mulator SAFT 7 Ah. Kompresni pomér byl
maximalni a zfejmé vyhovoval jak pro pali-
vo, tak z hlediska okolniteploty +5 °C. Mo-
tor se snadno spousti, je-li postupovano
pfesné podle navodu. Jeho chod je klidny,
bez znatelnych vibraci. Po tomto Castec-
ném zabéhu jsme pouzili palivo R4.

Namérené otacky jsou vtabulce. Vykon
a kroutici moment v zavislosti na otd¢kach
jsou znazornény na grafech. Pro méfeni
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s nitrovanym palivem jsme pfidali pod zha-
vici vlozku 2 plechové podlozky pro snize-
ni kompresniho poméru. Maximalni namé-
feny vykon s 5 % nitrometanu byl 90
W (0,12 k), bez nitrometanu 77 W (0,105
k).
Z grafu je zfejmy pokles vykonu pfi
otafkach nad 15 000 zplsobeny jednak
zhorS8enou uc&innosti RC karburatoru a jed-
nak i neuplnym zab&hem. Naméfené hod-
noty Ize povazovat za minimalni, bézné do-
sazitelné! Pfi dokonalém nastaveni
kompresniho poméru a pouziti kvalitniho
paliva by téchto hodnot mohl motor dosa-
hovat i s palivem bez nitrometanu.

Zde urcité nékoho napadne srovnani
s motory COX. Typ Medallion 049
(0,8 cm3) méa podle udajd v literatufe vykon
0,06 az 0,08 k, tedy pfiblizné poloviéni,
a typ TEE DEE 049 (0,8 ¢cm3) 0,14 k.
OvSem bez tlumice, s obstfikovym karbura-
torem a s palivem s vysokym obsahem (asi
40 %) nitrometanu.

Po zméfeni vykonu jsme pfistoupili
s vrtuli TF 6/3”. Vyrobce upozoriiuje, Ze
pro spolehlivy chod je tfeba nastavit vy$si
otacky a ze chod malych motorl s RC
karburatorem je podstatné problémoveéjsi
nez motorl velkych. Proto byly pro nas vy-
sledky dalSiho méreni pfijemnym prekva-
penim. Po sefizeni maximalnich otacek
jsme zavirali Soupatko karburatoru. Jak se
ukazalo, motor naprosto spolehlivé bézel
pfi 4300 ot./min. Po minutovém béhu na
volnobéh jsme skokem otevreli Soupétko.
Misto ocekavaného ,chrchlani” €i postup-
ného ,zdechani” se ihned rozjecel v maxi-
malnich otadckach. Skokem jsme zavreli
plyn a motor si spokojené brumlal. Tak niz-
ké otacky a pfechody bez zpozdéni jsme
opravdu necekali. Podle navodu vyrobce
jsme na zavér motor spustili na palivo bez
nitrometanu. Na né motor to¢il o 1000 ota-
cek méné, ale k naSemu pFekvapeni se
prakticky nezmeénily volnobé&zné otacky
a i pfechody byly bez problém{.

Pokud jde o vyuziti maximalniho krouti-
ciho momentu, Ize doporudit vrtuli 7/3" ne-
bo 6/4”. Pro dosazeni maximalniho vykonu
je vhodna vrtule 6,5-6/3“ nebo 5,5/4”.

K motordm MP JET je mozné zakoupit
nahradni Zhavici hlavu, jedno i dvoujehlovy
karburator, soupravu pro zadni montaz pa-
livové jehly, dlouhou palivovou jehlu, viko
skfini pro tlakovani, tlakovou trysku vyfuku,

Tabulka:
Zmérené otaCky motoru MP JET 061 PB/RC

vrtule otacky [n.min-1]
APC 8/4 6 500

APC 7/4 10 700

APC 7/3 13 900

TF 6/3 15 900

TF 6/3 zmenSena

na 0 135 mm 18 500

tlakovou trysku klikové sknné. Kromé le-
tecké verze motoru existuje i lodni s vodou
chlazenou hlavou.

MP JET se jevi jako vyborny motor,
vhodny pro zku$enéjsi modelare.

Pokud se neddvéfivému &tenafi zda na-
ge hodnoceni pfilis kladné, mGzeme jen fi-
ci, Zze je pfimo chladné proti hodnocenim
nékterych zahraniénich ¢asopisli. Stru¢na
zavére¢na hodnoceni testl Dicka Ro-
bertse v renomovaném britském ¢asopisu
Aeromodeller se skladaji ze slov: ,nadher-
ny, skvély, velmi vykonny, silny, excelent-
ni...”

Takze jedinou ,vadou” motord MP JET
je jejich Spitkova kvalita a vykon prekona-
vajici zahrani¢ni konkurenci. Pro tyto vlast-
nosti poptavka prevysSuje nabidku a vyrob-
ce z pochopitelnych ddvodd pfednostné
pini zahrani¢ni objednavky. Situace by se
ale snad méla brzy zlepsit. Pfesto, uvidite-li
na pultu své modelafské prodejny motor
MP JET, nevéahejte a kupte!

Dlouho na Vas ¢ekat nebude.

RAMPA

Technické udaje:

vrtani 11 mm
zdvih 10,45 mm
zdvihovy objem 0,993 cm3

hmotnost s tlumicem 82 g

doporucené otacky 14000- 17 000/min
doporucend vrtule  165/75 - 150/75
doporucené palivo

pro sportovni provoz

metylalkohol 73-58 %
nitrometan 5-20 %
ricinovy olej 22%

n [itfot min")-»-
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| kdyZ je model oznacen NV-01, jde vlastné
0 mou druhou konstrukci. Prvni byla maketa
LF-109 Pionyr, kterou jsem nakreslil podle zve-
fejnénych podkladi v Leteckém modelafi jako
zmenS$eninu skute¢ného letadla, a proto jsem ji
za vlastni konstrukci tehdy nepovazoval.

Ke konstruovani vliastnich modelli jsem se
odhodlal az po nékolika létech modelafiny a po-
staveni desitek modelli podle plankd vydavanych
firmami IPRO a Moucka, Masarykovou leteckou
ligou, Casopisem Mlady konstruktér a pozdéji
nakladatelstvim NaSe vojsko. Snad mé k samo-
statnému navrhovani model( donutila i tehdy no-
va kategorie FAl, zvana Severska A2. Plank( té-
to kategorie byl nedostatek a obfi modely se mi
uz pro nedostatek materialu stavét nechtélo. Ne-
zbylo nez vymyslet ,Novy Vytvor", z kteréhoZzto
terminu pochazi poc¢atecni Sifra ve jménu mode-
lu.

V roce 1953 jsem uz byl druhym rokem
v uCeni, vedl jsem krouzek u€nll v internaté
a prochazel elementarnim vycvikem na letisti
aeroklubu v Krnové, kde mam od té doby fadu
kamaradd. Klukdm v krouzku jsem prekresloval
planky z Leteckého modelare do skute¢né veli-
kosti na balici papir, pro sebe pak hledal vhodné
profily, pocital, kreslil a stavél své konstrukce.
Byly to pro mne zlaté modelafské €asy, kdy jsem
se svému konicku plné vénoval, coz bylo znat
1na mé produktivité. Stavél jsem modely pro ka-
tegorie A2 a C2 a jezdil s nimi po soutézich
v Krnové, Studénce, Ostravé ¢i tehdejSim Gott-
waldové. Od starSiho modelafe K. Dudy jsem
dostal odfezky balsy, které jsem tedy jiz tenkrat
na svych modelech vyuzival. Zpracovaval jsem
ale na rlizné vypiné a prechody i balsové piliny,
tak vzacnym materidlem pro mne balsa byla. Ji-
nak se stavélo zasadné z tuzemského materialu,
a muselo se velice Setfit hmotnosti. Pfesto mi

Majoveé polétani
SAM 95

Soutéz oldtimerd se |étala ve dnech 20. a 21.
kvétna na kladenském letisti. Dobrou pohodu
podtrhlo i slusné modelafské pocasi, letos nijak
Casté. Soutéz zajiStovali ¢lenové SAM 95 z kla-
denského okresu a stejné jako loni se ji za¢astni-
li i tfi Clenové SAM 95 z Némecka. Lonskému vi-
tézi v kategorii ARC, redaktoru €asopisu Antik
Rundschau ze Schwabisch Hall, se v8ak prven-
stvi obhéjit nepodaifilo.

V sobotu se létaly kategorie modeld na gumu
BV 1la (o rozpéti do 915 mm) a RC motorovych
modeld CRC.

S modely na gumu létalo &trnact ucastnikd.
Modely vzlétaly s desky, tak jako pred Ctyficeti lé-
ty. Napinava soutéZ doznala mnoha zvratl. Bé&-
hem prvnich dvou letd ztratili v3ichni favorité své
modely, a zatimco je hledali, dosahli pinych East
tFi dalsi soutézici. Stésti mél R. Cizek, jehoZ mo-
del na3el J. Kalina pGl hodiny pfed ukonéenim po-
sledniho kola. Stacil jeSté odletét a v rozlétavani
zvitézil. Zda se vSak, Ze ani s témito modely, kte-
ré maji maximum pouze 1 min, nebude mozné na
Velké Dobré létat v terminu, kdy uZ je vegetace
prili§ vzrostla.

V kategorii CRC startovalo sedm G&astnikd.
Modely vzlétaly z ruky a pristavaly do Ctverce
o stranach 30 m. Je to kategorie s nejlepsi bu-
doucnosti, nebot klade nejmensi naroky na letovy
prostor.

V nedéli byl ¢as pro nejpocetnéji obsazenou
kategorii radiem fizenych vétront ARC, v niZ star-
tovalo dvaadvacet sout&zicich. zZajemcl je stale
vice a vétSiné necini problémy pristat s historic-
kym modelem, €asto fizenym pouze smérovkou,
do ¢tverce o stranadch 30 m. Slaby severozapad-
ni vitr umozrioval létat i pomalym modeldm. Pfes-
né polovina vétrond na startu byla Kanata v prove-
deni od jednokanald aZz s plovouci vy3kovkou.
Pravidla této kategorie uz jsou dostate¢né prové-
fena a jevi se jako vhodna. Bylo by pouze pro-
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u nékolika modell vy3la hmotnost o n&jakych 20
az 40 g vétsi, nez minimalni povolena pravidly.

POPIS MODELU (miry jsou v mm):

Trup je od kfidla dozadu stavén systémem le-
peni dvou bo€nic sou€asné ze smrkovych list
o prdfezu 3x3, spojenych v horni i dolni &asti po-
lopfepazkami trojuhelnikového tvaru, jimiz pro-
chéazeji listy o priifezu 2x5, pfedem ohnuté nad
plamenem svicky. Po slepeni zadni ¢asti se trup
zavési na motouzu do svislé polohy a usadi se
prepazky 1 az 9 z preklizky tl. 0,8 a 2. Trup se
omota gumou, prepazky se srovnaji podle podél-
né osy a zalepi.

Po zaschnuti pfilepime lyZi ze smrkové listy
o prifezu 2x5. Spodek trupu polepime prekliz-
kou tl. 0,8, vlepime prepazky vymezujici prostor
kabiny vcetné jeji patefe z preklizky tl. 5. Hlavice
je slepena ze tri lipovych prkénektl. 10a vyhru-
bovéna do tvaru podle pfepéazky 1. V prostfedni
vrstvé pfedem zhotovime vyfez pro zatéz. Po od-
fiznuti precnivajicich koncl list prilepime hlavici
k pfepazce a po zaschnuti zabrousime na pres-
ny tvar.

Vle€ny hacek z dratu pfivaZzeme niti na spod-
ni listu o priifezu 3x3. Mezi pfepazky 7 a 8 vle-
pime preklizkové vyztuhy tl. 3 pro usazeni spojo-
vaciho jazyku kndla. Pozor na dodrZeni Ghlu na-
staveni! Dolepime spodni dil SOP ze zbytkd
balsy, dloznou desku VOP avyztuhy pro zasunu-
ti poutaciho koliku determalizatoru. Zalepime
zadni poutadi hagek z ocelového dratu o priimé-
ru 1. Jazyk o Sifce 60 je z duralového plechu tl.
1,5. Kabinu, do niz nezapomeneme vlepit Stitek

spésné vratit pracovni ¢as z 8 min na 9 min, ne-
bot' pfi opakovaném letu musi modelar ¢asto pri-
stat pfed¢asné kvali ¢asové tisni. B

Ck
VYSLEDKY

Kategorie BV 1la: 1. R. Cizek (GX-46)
180+104; 2. J. Kube$ (Contestant) 180+61; 3.
ing. J. Eisner (Black Poolrock) 180+58 s

Kategorie CRC: 1. J. Andrysek (Stardust)
928; 2. J. Vanitek (Play Boy jr. elektro) 875; 3.
W. lig (Play Boy sen.) 865 s

Kategorie ARC: 1. M. Horava (Lunék) 990; 2.
V. Pergler (Moswey) 960; 3. V. Horak (Sokol); 4.
V. Kostecka (Lunak); 5. J. Balej (Kané) 907 s

Vétrofl Zehrovice

S potéSenim jsem precetl v Modelafi 5/95
popis vynikajictho modelu od Radoslava Cizka,
zdafilého jak esteticky, tak vykonnostné. Dovolil
bych si v8ak jedno upfesnéni:

V textu je uvedeno, Ze byl postaven pouze ve
dvou exemplanch. AvSak nakres v Leteckém mo-
delafi 5/1951 byl natolik inspirujici, Ze se po
rozkresleni stal predlohou pro stavbu mého tehdy
tficatého devatého modelu. Tento model dodnes
existuje a ve svych Ctyfiactyficeti létech by byl
schopen letu - po novém potazeni nebo aspon
generalni opravé potahu. Naposledy byl ve vzdu-
chu v roce 1977, kdyZ jsem se diky svému syno-
vi vrétil k modelafiné. Budil tehdy zaslouZenou po-
zornost.

Prestoze souasné létani s RC modely je
,0 né€em jiném", jsou vzpominky po vice nez Cty-
fech desitkach let stale Zivé a krasné, tfeba pravé
proto, Ze pfi skromném vybaveni modelarské dil-
ny znamenalo jen vyfezani vice nez padesati Ze-
ber osmsetkrat provrtat otvor a nasadit lupenko-
vou pilku. Odménou byl tichy majestatny let ele-
gantniho a na svou dobu originalniho modelu, mi-
mochodem nejlepsiho z Cizkovy fady Kané, Orlik,
Zehrovice.

Ing. Jifi Hanacek, Liberec

se svou adresou, polepime tenkym celuloidem.

Kfidlo s kladnym Sipem 9° je délené, klasic-
ké konstrukce, spojené duralovym jazykem. Na-
bézna lista je ze smrku o prifezu 3x3. Pasnice
hlavniho nosniku jsou ze smrkovych list o priie-
zu 2x5, pomocny nosnik ze smrkové listy o prd-
fezu 2x3. Smrkova odtokova lista o prdfezu
3x10 je shrouena do klinovitého prifezu. Stre-
dova Zebra jsou z preklizky tl. 2, dalsi Zebra
z preklizky tl. 0,8 jsou vyleh¢ena kruhovymi otvo-
ry. Zakonceni kfidla plvodniho modelu byla
z korku, miizeme je zhotovit z balsy tl. 7. Pasni-
ce hlavniho nosniku jsou mezi Zebry spojeny sto-
jinami Sirokymi 20 mm z preklizky tl. 0,8. V mis-
té lomeni je mezi pasnice vlepena spojka z pre-
klizky tl. 3.

VOP ma vSechny podélniky smrkové. Na&-
bé&zna lista méa prifez 2x2, pasnice nosniku 2x3
a odtokova lista, shrousenéa do klinovitého prare-
zu, 2x7. Zebra z preklizky tl. 0,8 jsou opét
odleh€ena odvrtanim. Zakonc€eni VOP jsou
z korku nebo balsy tl. 7. Horni ¢ast SOP ze zbyt-
kd balsy tl. 4 je pfilepena na horni stranu VOP.
Pro uchyceni poutaci gumy determalizatoru jsou
do VOP vlepeny poutaci koliky z bambusu a ha-
Gek z ocelového dratu o prdméru 1.

Potah prototypu modelu byl ze stfedné tlus-
tého papiru Kablo, jen VOP a SOP z tenkého, vy-
pnut vodou a Ctyfikrat lakovan. Predni €ast trupu
a zakon€eni nosnych ploch byly nastfikany fi-
xirkou €ernou barvou. Model byl vybaven boc-
nim vle€nym hackem a pohyblivou ploSkou na
SOP, uchycenou ohebnymi plisky.

Zdenék RaSka, Frenstat pod RadhoStém

Historie
na rozcesti 2

Na ¢lanek Ceslava Raka Historie na rozcesti
v Modelan 5/1995 jsem obdrzel nesouhlasnou re-
akci od jednoho z naSich pfednich ,oldtimeristd".
Nebudu ho jmenovat, protoze uvedl, ze nechce na
strankach Modelafe polemizovat. Otazka feknéme
Zivotni filozofie oldtimerd je v3ak natolik vyznamna,
Ze by si ur¢itou polemiku zaslouzila, uz jen proto,
aby se myslenky obou (anebo mozn4 i vice) stran
jednoznacné definovaly. Mozna, Ze by jejich urcité
prolnuti oldtimerdm i pomohlo.

Ceslav Rak v zasadé kritizuje dvé véci: Za prvé
vybavovani oldtimer(i radiovym fizenim a za druhé
skute€nost, ze podle soucasnych pravidel spolu
soutéZi modely s dobou vzniku o jednu ivice gene-
raci odliSnou bez jakychkoliv korektiv.

Ceslaviiv zaporny nazor na RC vybaveni oldti-
merd je skute¢n& velmi polemicky. Neni pochyb
0tom, Ze prostory pro |étani se zmensuji - a jesté
zmenSovat budou. S radiem fizenym modelem se
naroky na letovou plochu podstatné snizuji. Nelze
ostatné ani prehlédnout, Ze my drive narozeni, me-
zi néz se uz pomalu za¢inam také pocitat, jsme ra-
di, kdyZ se dobelhdame na leti§té, a asi pro nas ne-
bude tou pravou rozkosi dat si tfikrat po tfech kilo-
metrech prespolniho b&hu za volnym modelem.

Nicméng druhy Ceslavem nastoleny problém
1podle mého nézoru stoji za hlubsi zamysSleni a ne-
mél by se odbyt jen mavnutim ruky. Je celkem jas-
né, ze model z tficatych let neméa v devadesati de-
viti procentech Sanci proti aerodynamicky propra-
covanému letounu z pocéatku let padeséatych. Tim
se vdak ochuzuje pocet typli modelli na sout&zich
historik(l. (Pov3imnéte si véty o poétu Kanatv ¢lan-
ku o majové soutézi SAM 95 na této strané.) Do-
mnivam se, Ze by bylo mozné tento problém ur¢i-
tou Upravou pravidel vyresit.

Neni viak viibec podstatné, co si myslimja, ny-
brz co chtéji modelari, ktefi s oldtimery létaji. Pro-
to mé zajima vas nazor. Napiste ndm do redakce!

T. Sladek
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Letenska 1918, 756 61 Roznov pod Radhostém, tel./fax.: (0651) 57193

« VYHRADNI DOVOZCE A DISTRIBUTOR FIRMY

« DOVOZCE A DISTRIBUTOR KOVOVYCH MODELU FIRMY b urooo

Hledame dali obchodni partnery ve v3ech krajich Ceské republiky !

DO KAIENDA&aE...

Mistrovstvi CR

1.-2.9., Ho3kovice, Al, Bl - Jifi Simek,
Selska 19, 460 01 Liberec 12

9.9., Svitavy, F2A, F2B, F2C, F2D - Jind-
fich Samek, Kpt. Nalepky 3, 568 02 Svitavy

17.9., Vétrnik, F1E - Alois Sild, CSLA 35,
683 01 Rousinov

22.-24.9., Olomouc, F1A, F1B, F1C -
Zdenék Havelka, Fischerova 19, 779 00 Olo-
mouc

22.-24.9., Usti nad Orlici, F3F - Ivo Ma-
t&jli, Na plani 1345, 562 06 Usti nad Orlici

Vefejné soutéze
VOLNE MODELY

3.9., Hoskovice, F1A(VI. kolo JeStédské-
ho poharu F1A) - Jii Simek, Selska 19, 460
01 Liberec 12

3.9., Brno, M-min (1:20) - Ing. Tomas
Heinl, Skfivanova 7, 602 00 Brno

9.9., Slany, F1A (MCF Cesky pohar) -
Vaclav Fuxa, Smecenska 775, 274 01 Slany
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9.9., Studénka, A1,B1,C02 - Petr Perni-
ca, Arm. g. L. Svobody 740, 742 13 Studénka

9.9., Sazena, Al, A3, FlA, F1B, F1C,
P30, B1,C02 (Pl liga lll. kolo HC-P4) - Milan
Vydra, Molakova 574L 180 00 Praha 8

9.9., Klenci pod Cerchovem, H, A1, A3 -
Ing. Zdenék Drbal, Klenci 246, 345 34 Klenci
pod Cerchovem

10.9., Sazena, Al, A3, F1A, P30, B1,
F1B, F1C, C02 - Miloslav Klima, Hakenova
1544, 413 01 Roudnice nad Labem

10.9., Chocen, Al, B1, C02 - Ladislav
Plachy, Podhomoli 1546, 565 01 Chocef

10.9., Kladno, C02 - Miloslav Modr, Ale-
Sova 1108, 272 01 Kladno 2

16.9., HolySov, A3 Z,j - Jan Vilim, Americ-
k& 398, 345 62 HolySov

16.9., HoSkovice, F1A, F1B, F1C (Cesky
pohér) - Jifi Simek, Selska 19, 460 01 Libe-
rec 12

17.9., Vétrnik, F1E - Alois Sild, CSLA 35,
683 01 Rousinov

17.9., HoSkovice, F1A (V. kolo
Je$tédského poharu F1A) - Jin Simek, Selska
19, 460 01 Liberec 12

23.9., Horfice, Al - J. Ridl, Malatova
1540, 508 01 Hofice

23.9., LetisSté Kladno, H, P30 - Radoslav

Cizek, Zilinska 160, 273 01 Kamenné Zehrovice

23.9., Staré Sedlo u Sokolova, H (IV. ko-
lo Sokolovskeé ligy) - Zdenék Zoubek, Jednoty
1095, 356 01 Sokolov

30.9., Tachov, H, Al, F1A, B1 - V.
Hadzinsky, U penzionu 1774, 347 01 Tachov

30.9., Svitavy, Al, A3 - Jindfich Zrlstek,
Cs. Armady 15, 568 02 Svitavy

30.9., Luzice u Netolic, A1, F1A - Jan
Beyer, nam. Pratelstvi 683, 383 01 Prachatice

HISTORICKE MODELY

9.9., Sazena, A, B, C (PI liga lil. kolo
HC-P4) - Milan Vydra, Molakova 574, 180 00
Praha 8

10.9., Sazen4, A, B - Miloslav Klima, Ha-
kenova 1544, 413 01 Roudnice nad Labem

10.9., Kladno, AV, BV, CV (1952) - Josef
Novék, Vrchlického 460, 272 01 Kladno 2

16.9., Slany, AV, BV, CV - FrantiSek Ti-
chy, Vitézna 1561,274 01 Slany

UPOUTANE MODELY
30.9., Havifov, US - Modelklub Havifov

pn SMT, Jaromir Herman, Kudefikové 14, 736
01 Havifov
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RYCHLOSTNI MOTOROVE MODELY

30.9., Mélnik, F3D, RCP - Miroslav No-
vak, VSetaty 10, 277 16 VSetaty

AKROBATICKE RC MODELY

2.9.,, Olomouc, RC M2 - Stefan
Tillinger, NeSporova 9, 772 00 Olomouc

9.9., Ostrava, RC M2 - Lubom. Gizicky,
Bachmacska 25, 702 00 Ostrava 1

9.9., Odolena Voda, RC M2 - Ing.
FrantiSek Hejduk, V malém h4aji 358, 250 70
Odolena Voda

30.9., Ostrava, F3A - Lubom. Gizicky,
Bachmacska 25, 702 00 Ostrava 1

UPOUTANE RC MAKETY

9.-10.9., Ceské Budéjovice, F4C-X -
Jifi Dub, Safafikova 4, 370 07 Ceské Budg-
jovice

9.9., Plzen, F4C, F4C-X - Karel Panik,
Kolarova 1, 301 21 Plzen, tel.:
019/225396

MODELY S ELEKTRICKYM POHONEM

16.9., Paskov, F5B, F5B/7, F5B/10 -
Ing. Petr Némec, U parku 551, 739 21
Paskov

17.9., Paskov, F5B, F5B/7, F5B/10 -
Ing. Petr Némec, U parku 551, 739, 21
Paskov

24.9., Bechyné, Monty Cup - Jan
Mafha, Piseckd 912, 391 65 Bechyné

SVAHOVE RC VETRONE
9.9., Upice, F3F - Petr Lokvenc, S. K.

Neumanna 706, 542 32 Upice
10.9., Upice, F3F - Petr Lokvenc, S. K.

Neumanna 706, 542 32 Upice

16.9., Nové Mésto na Moravé, F3F
(zapoctova) - FrantiSek Vrténa, Lucni 1321,
592 31 Nové Mésto na Moravé

16.9., Rana, F3F - Miloslav Necha-
nicky, SNP 2063, 440 01 Louny

17.9., Nové Mésto na Moravé, F3F
(zapoctova) - Ivo Kfivanek, Okruzni 8/11,
590 01 Zdar nad Sazavou 3

23.9., Cervena Voda, F3F - Petr Minaf,
Cervena Voda 454, 561 61 Cervena Voda

TERMICKE RC VETRONE

26.8., Hostomice, F3J - Josef Horky,
Zizkova 1074, 263 01 Dobfi3

2.9., Chotébof, F3J - Milan Knob,
TyrSova 1323, 583 01 Chotébof

2.9., Ostrava, RC V2 - Frant. Hofer,
Dolni Lhota 281,747 66 Dolni Lhota

3.9., Chotébof, F3J - Milan Knob,
TyrSova 1323, 583 01 Chotébof

3.9., Litovel, RC V1, RC V2 - Slavoj
Vespalec, Vitézna 195, 784 01 Litovel

9.9., Trebi¢, F3J - Josef Necdas,
Drauschuchova 24, 674 01 Tfebic¢

9.9., Tachov, RC V2 - V. Hadzinsky,
U penzionu 1774, 347 01 Tachov

9.9., Hradec Kralové, RC V2 PM - Vla-
dek Schejbal, bfi. Capkd 874, 500 02 Hra-
dec Krélové 2

9.9., Letisté Libkovice, RC V2 - Vi-
tézslav Zikan, Svabinského 268/2638, 434
01 Most

9.9., Ostrava, RC V2 - Lumir Krav¢ik,
MIadi 6, 709 00 Ostrava 1

16.9., Hostomice, F3J - Lumir
Apeltauer, Prazska 1004, 252 28 Cernosi-
ce

16.9., Hostomice, RC V2 - Lumir
Apeltauer, Prazska 1004, 252 28 Cernosi-
ce

Emupner

Novinky

CHRISTEN HUSKY vP
Rozpéti 2164 mm Vi,

S elektromotorem napéajenym 24 az 30 ¢lanky
nebo s ¢tyfdobym motorem

OS MAX FS 91 SURPASS

MOONRAKER Délka 1470 mm, mé&fitko 1:25

Jachta - mega poh&néna tfemi jednotkami JET s elektromotory

Z&vodni RC automobil Formule 1 v méfitku
1:8 je pohanén motorem
OS MAX 21 SE-BX ABC s lankovym startérem

MODELAR »8/1995 »297

16.9., Ceska Trebova, F3J - Jifi
Kadlec, Lhotka 191, 560 01 Ceska Tiebo-
va

16.9., Znojmo, RC V2 - Ing. FrantiSek
Stanék, DobSice 416, 671 82 Znojmo

17.9., StraZznice, RC V2 - Ing. Jaroslav
VeliSek, Petrov 452, 696 65 Petrov

17.9., Chropyné, RC V2 (F3J) - LMK
Racek, Drahy 764, 768 11 Chropyné

17.9., UniCov, RC V2 - Zdenék Havli-
¢ek, Havlickova 628, 783 91 Unicov

17.9., MK-Fryc€ovice, RC V2 - Ing. Pa-
vel Lanik, FryCovice 261,739 45 FryCovice

23.9., Rakovnik, RC V2 - Ing. J. Hoblik,
Kustova 277, 269 01 Rakovnik

23.9., Trebi¢, F3J - Josef Necas,
Dreuschuchova 24, 674 01 Trebi¢

23.9., Svitavy”™ F3J (Pohar ¢asopisu Ty-
denik) - Miroslav Sterc, Kpt. Jarose 1,568
02 Svitavy

24.9., Ostrava, RC V2 - Frant. Hofer,
Dolni Lhota 281,747 66 Dolni Lhota

24.9., Kladno, RC V2 - JosefVlaséak, Ti-
cha 711, 272 03 Kladno Dubi

24.9., Veseli nad Moravou, RC V2 -
Jan Bumbala, Hutnik 1446, 698 01 Veseli
nad Moravou

24.9., Ostrava, RC V2 - Lumir Krav¢ik,
MIadi 6, 709 00 Ostrava 1

30.9., Olomouc, F3J - Vladimir MasSek,
Hnévitinska 40, 779 00 Olomouc

30.9., Ostrov, RC V2 (Memorial Jifiho
Jilka - II. ro€nik) - Karel Klingora, Krusno-
horskd 1079/6, 363 01 Ostrov nad Ohfi

30.9., Louka u JeniSova, RC V2 (l. ro¢-
nik Memorialu R. Svobody) - David Rada,
Obrancl miru 666, 357 35 Chodov

30.9., Velké Meziri¢i, F3J - Pavel Pro-

30.9., LetiSté To¢na, RC V2 (Mem. O.
Soukupa) - LMK Lipence, Miroslav Mackd,
Opence 157, 155 31 Lipence

MEGA STAR
Délka trupu 1400 mm
Extrémné $tihid”a elegantni skofepina trupu.
Vyborné letové vlastnosti diky systému
UNI-EXPERT-MECHANIK.

Katalog novinek Graupner NT)5

28 stran leteckych modell a vrtulnikd

16 stran lodnich modeld
12 stran automobilovych modeld
20 stran RC souprav a nabijec¢l

10 stran elektro a spalovacich motord

8 stran pfrislusSenstvi

p /B Zadejte v odbornych prodejnach v
Ceské a Slovenské republice

K15/CZ

GRAUPNER GmbH & Co. KG sPostfach 1242 mD-73220 Kirchheim
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Informage
z KLeM CR

Jak se déla kalendar?

Dfive, nez napiSi néco o pfipravé kalen-
dare, musim konstatovat, Ze je to prace ra-
dostna. V poslednich létech, kdy bylo slySet
mnoho narkd na ubyvajici modelaiské aktivi-
ty, jsem mél pfi zpracovani kalendare vzdy
velmi dobry pocit, nebot doslé pfihlaSky uka-
zovaly, Ze je stale jeSté dost ochotnych lidi,
ktefi chtéji néco udélat pro své pratele.

Zakladem kalendéfe jsou vefejné souté-
Ze. Zacnéme ale mezinarodnimi podniky,
protoZe v0ci nim by se mély ostatni soutéze
fadit.

Narodni aeroklub musi Zadost o zafazeni
mezinarodni soutéZze do kalendafe FAI ode-
slat nejpozdéji zacatkem listopadu. Uvazi-
te-li, Ze jeSté pred odeslanim Zadosti musi
prob&hnout fada jednani mezi pofadatelem,
Svazem modelafd, Aeroklubem a daldimi za-
interesovanymi, musi pfijit prvni Zadost od
poradajiciho klubu daleko dfive. | kdyz je
v soutasné dobé iniciativé klubl ponechava-
na zna€né volnost, je skute€nosti, Ze partne-
rem Mezinarodni letecké federace je Aero-
klub Cech a Moravy a pfes néj Svaz modela-
6 Ceské republiky. Aeroklub i Svaz modela-
0 museji dbat o dobré jméno viech modela-
il a nemohou podavat zadost k FAIl, neni-li
jistota, Ze poradajici klub usporada celou ak-
ci kvalitné. V minulosti se jiz nejednou stalo,

Ze na chyby pofadatele jedné soutéze dopla-
til apIné nevinné klub z opa¢ného konce po-
fadatelského statu. Pfedsednictvo svazu mo-
delar proto musi mit posledni slovo.

Prioritu ve volb& termint museji mit mezi-
narodni soutéZe, nebot zapadaji do fetézu
soutézi poradanych v jinych statech. V né-
kterych kategoriich se porada jen maly po-
€et mezinarodnich soutézi. | tam vSak mo-
hou byt starosti s koordinaci, nebot je tfeba
zajistit mezinarodni jury a najit ¢lena s dosta-
tecnou kvalifikaci, ktery neni zrovna na jiné
soutézi, coz neni v nékterych pfipadech jed-
noduché. Nemohou se proto pofadat dvé
soutéZe téze kategorie ve stejném terminu
a napfiklad u radiem Fizenych vétroid je po-
tfeba koordinovat i kategorie F3B, F3J, F3I
a F3F vzajemné&. Dilem kvili soutézicim, kte-
fi se chté&ji zucastnit soutézi v rliznych kate-
goriich, dilem kvdli pofadateliim, ktefi se
chtéji v roli soutézicich zucastnit té druhé
soutéze a dilem kvdli ¢lendm jury.

Dalsi v poradi priorit jsou republikova mis-
trovstvi. Jejich terminy by nemély kolidovat
s mezinarodnimi soutézemi, aby si Spickovi
modelafi mohli ovéfit svou vykonnost v za-
hrani€i a méli také pfilezitost dokazat, Ze jsou
v republice opravdu nejlepsSi. Nalézt vyhovu-
jici termin nemusi byt jednoduché, chce-li
poradatel zodpovédné navazat na mezina-
rodni soutéZe, na soutéze nizSich Grovni, mit
v zamySlené dobé k dispozici volné letisté
i potfebné funkcionare.

Z pohledu KLeM CR je dfilezité najit po-
fadatele pro mistrovstvi CR alespofi pro ofici-
alni kategorie FAIl. V nékterych kategoriich
se hlasi i nékolik zajemcd, v jinych se zajem-
ci hledaji obtizné&ji. Néktefi by tfeba i chtéli,
ale neodhodlaji se podat svdj navrh, protoze
si mysli, Ze uz se pfihlasil jiny zadjemce. Pfed-
sednictvo KLeM CR by pochopitelngé rado

vybiralo z nékolika zajemct, aby mohlo vy-
brat pofadatele o némz se domniva, Ze zaru-
¢i hladky a dUstojny prlibéh mistrovstvi. Ob-
vykle ale neni vybér pfili§ Siroky. | pro pFisti
rok zlstava jesté nékolik kategorii, pro néz
se zatim nepfihlasil zajemce o poradani mis-
trovstvi. Hledaji se pofadatelé pro kategorie
F1A, F1B, F1C, F1H, F1G, F2A, F2B, F2C,
F2D, RC V2, F3A, F3B, F3D, F3F, F4B
a FAC. Na pfipadnou koordinaci nezbyva uz
pfilis mnoho Casu. Kluby, které se poradani
ujmou, mohou pocitat s finan¢ni podporou,
kterd sice nepokryje veSkeré néklady, ale
umozni udrZet soutézni vklady na pfijatelné
vySi.

Nejrozsahlejsi ¢ast kalendafe vypliiuji ve-
fejné soutéZze. V kalendafi je mozné nalézt
souté&ze rliznych urovni, od malych mistnich,
kterych se zG€astni jen modelafi z pofadajici-
ho klubu, az po vyznamné podniky, na néz
se sjizdéji acastnici ze vSech koutl republi-
ky, a které obcas pfilakaji i zahrani¢ni mode-
lafe. Pokud jde o Uroven, vyskytly se v minu-
losti jiz nékolikrat snahy zvysit ji tim, Ze by se
do kalendafe zafazovaly jen vyznamnégjsi
soutéze. Omezeni se ale nerealizovalo, ne-
bot by bylo obtizné zajistit dostate¢né objek-
tivni kritérium vyznamnosti. A neZli zadrzet
jednu informaci, ktera by se dodate¢né moh-
la projevit jako uzite¢nd, radéji se drzime za-
sady, Ze jedna stranka navic uz nikoho neza-
bije. Pfesto bych na tomto misté apeloval na
poradatele, aby kriticky posoudili, zda neni
zbyte€né prendaSet informaci o datu soutéze
do sousedni ulice prostfednictvim celostatni-
ho kalendare. Dovedu si pfedstavit, Ze fadek
v kalendéfi posili prosebnikovu pozici u pfi-
padného sponzora, jinak se ale umisténi
soutéze v kalendéafi nijak neprojevi v hodno-
ceni modelafského klubu. Zbyte¢né uvadé-
né mistni soutéze jen snizuji pfehlednost ka-

zbozi!
SCHNUPPI Konstrukec- Sendvi¢ AFK.GFK CM*! e
F5D Rozpéti 920 mm i,d 2.599.- Zastoupeni firem: ASSOCIATED. NOVAK. YOKOMO. RPM.
MH 30 REEDY, TRC. Pro-Line.

Prazdné hmotnost ca.240 g
SOUTRIAC  Konstrukce Sendvi¢ AFK.GFK cchhi Z nasi nabidky vybirame:
FSB (FA)  Rozpéti 1690 mm 0d 7.999,- - stavebnice RC modeld - vrtulnikd
10 ez 27 €lenkuPr~dnd hmotnost ca.540 g °d - letadel
SUMMIT Konstrukce Sendvi¢ AFK.GFK CONIKt -aut
FSB/(:LO (FAI) Roszéti 1800 mm od 7.450,- - lodi
F5B(FAD Profi RG 14 - . . . L. . o
10 az 27 €lankyFrazdna hmotnost ca.560 g od svétovych firem i domacich vyrobed o
Moznostwybéru: Trup Elaktro special, trup EAJ - RC soupravy a jejich veSkeré pfisluSenstvi ve velkém vybéru
SPIRO K truk Sendvie AFK.GEK cmA - motory O.S.. MW S. NOVAROSSI. WEBRA. COX

onstrukce enavic . p ” T e x -
F5B/10 (FAl) Rozp&ti 1800 mm od 7.250,- - vrtulnlky’ R_OBBE,- SCHLUTER. KYOSHO, jejich pfislusenstvi a
F5B (FAI) Profil RG15 rotorové listy stéle na skladé
SPinO-D ~ Prazdna hmotnost ca.600 g - htidele, Srouby, skofepiny, motory a dalsi dily pro lodni
Mcvzncuslvyberu:° Trup Vétron, Elektro, déleny Elektro Zx
10 *7 97 clank Spice Vétrof, Elektro 10, Elekiro 27, Prevodovka modelare
;.lpﬁcc }i(ndlolednoillne nebo dvoudnnj (kfidélka i klapky) - raketové motory a palnl’ky

onstrukc- Sendvi¢ AFK.GFK CfNAt _ A i

F3B Rozpéti 2960 mm od 14.499,- balsa, balsové profily .

Profil RG 15 - velky sortiment lepidel a epoxidd

Prazdn& hmotnost ca.1550 g
Pocet ¢lankd
Verze s T nebo V vyskovkou
FUC FIfiC Konstrukce
10 az 20 &lanku RRoZpEL
Profil
Prazdna hmotnost ca.600 g
MozZnostvybéru: Trup Vétroit® Elektro. déleny Elektro

Ceny uvedeny bez DPH
Technicka dokumentace v&ech typl za ochranny poplatek 100,- K&

S vyuZzitim CAD-CAM frézujeme kazdy obrys a tvar

Ing. -J. STANEK
Ne Sencich-31-76-33704-Ghrudim
Tale Fax: 0466 7224

max. 30-1000 mAh
Moznostvybéru: Trup Vétrof, déleny Elektro/ Spice Elektro kratka, Elektro dlouha

Balsa, polystyren, laminat
2100 mm, délené kfidlo
RG 15, RG 14

Mnemckt 1033.pran- 10
TelaFax: 02/792 43 87
Mob. tel.: 0601 221 888

- v8e pro automodelafe. mnozstvi nahradnich dild a pfislusenstvi

- nové druhy automatickych nabijecek za zajimavé ceny

- akumulatory SANYO ve velkém vybéru, zl.konektory, stahovaci

CINftt
od 3.999,-

Rumunska 26
120 00 Praha 2
tel. fax.: 256 184

folie, kabely stfibrné i médéné
- MNOZSTVi DALSIHO MODELARSKEHO ZBOZi

HOBBYMAX s.r.o

OTEVRENO PO - PA 9“ - 18®
Zbozi zasilame na dobirku - vybirejte z katalogli oblibenych

firem!!!
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lendéare pro ostatni zajemce.

Nékterym modelafdm se zda, Ze termin
pro nahlaSeni soutéZe je zbyte€né casny.
Kalendar se ale neda udélat pfes noc. Po vy-
voji, kterym pro$lo vydavani kalendéafe v po-
slednich létech, se program ustalil na téchto
terminech: Zadosti o zafazeni vefejnych sou-
tézi ijinych modelarskych akci do kalendare
by meély dojit do 30. z&afi 1995. Prvni verzi
kalendéare pfipravim do 14. fijna. Dostanou ji
trenéfi a ¢lenové predsednictva KLeM CR
k prohlédnuti, aby po dohodé s poradateli
upravili terminy pfipadné kolidujicich vy-
znamnych souté?i. Upravy by se mély vratit
do 4. listopadu a konec¢nou verzi bych mél
zpracovat do 18. listopadu. Tisk a distribuce
by mély prob&hnout do 20. prosince 1995.

Grafickd Uprava kalendare se postupné
vyviji se snahou, abyste v kalendafi nasli
snadno a rychle v3echny dulezit¢ adaje.
V tomto sméru je nejobtiznéjSim dakolem
vmeéstnat do vymezeného prostoru dlouhé
nazvy soutézi. Nazev ,Memorial Josefa Vac-
lava Koufimského pofadany u pfilezitosti
osmdesatého vyro¢i narozeni, mistni pfebor
pro Zaky, juniory i seniory" je sice nadsaz-
kou, ale mnohé skute¢né pouzité nazvy se
mu svou délkou blizi.

Jinak se ale na sestavovani pristiho kalen-
dafe uz zase tésim.

Ing. Tomas Bartovsky

Létame s détmi

V Modelafi 4/95 byla uvefejnéna infor-
mace KLeM CR tykajici se prace s détmi,
kde jsem poZzadal vedouci o sdéleni svych
radosti i starosti. Obdrzel jsem odpovédi ze
16 klub@ i krouzkd. Né&které struc¢né, nékte-
ré nékolikastrankové. Za oboji dékuji. Dnes
bych dal opét néco k vaSemu uvazeni.
Pfedsednictvo KLeM CR uvaZuje o vydani
materiald pro pomoc vedoucim krouzkd.
Zajimal by mne nézor zainteresovanych, co
a v jaké formé by tyto pomlcky mély obsa-
hovat. Pomozte a napiSte mi, rad porovnam
vase nazory se svymi. Pokud se budou pro-
stfedky do vydani investovat, tak at ma vy-
sledek co nejvétSi hodnotu. Dékuji pfedem.

V témze seSitu jsem také informoval
o koresponden¢ni soutézi Létame s détmi
letos organizované LMK Brno lll. Zda byl
ohlas velky, nebo maly, necham na vasem
posouzeni. Podle mého nazoru je dobré, ze
soutéz nepropadla, a v dalsim roce, kdy ji
chceme opakovat (mozna jiz pod jinou ,fir-
mou"), bude G&astnikd jisté vice.

Letos byla soutéz létana na sedmi mis-
tech za Gcasti jedenasedmdesati modelafd,
néktefi ovSem létali ve vice kategoriich. Lé-
taly se F1A, F1H, A3 a H. V nesoutéznich
katategoriich nelétal nikdo, takze mdj zamér

dostat na letisté i neorganizované modelafe
prozatim nevySel. Neuspél jsem ani v Brné.
FrantiSek Doupovec

Mezi tfemi pylony

Listopadova revoluce pred péti léty pfi-
nesla dobré, ale bohuzel také méné dobré.
Ponecham stranou obecné znamé jevy, jako
je kriminalita, prostituce, drogy, nam do té
doby neznamé nezaméstnanost atd. To se
nas modelafti bezprostfedn& nedotyka vice
nez ostatnich ob&anl. Modelafska obec ale
zaznamenala jinou negativni zménu - znacny
pokles ¢lenské zakladny. To se dotyka jak
pylonafi, tak i vSech ostatnich kategorii
a odbornosti. Pfedni Uusp&sni modelafi se ja-
ko Ivi vrhli na podnikani, ostatni pak podle
svych schopnosti a moznosti zménili zamést-
nani a €asu na konicky jim zbyva daleko mé-
né. Nedavno mi jeden z pfednich byvalych
pylonafl na otazku, pro¢ prestal létat, odpo-
védeél: ,To vi§, bolSevickej r4 na zemi skon-
¢il aja musim taky pracovat.”

To vSe jsou skute€nosti, se kterymi se asi
budeme muset smifit. J& doufam, Ze jak na-
stal odliv, pfijde opét pfiliv a situace se bude
stabilizovat na zabé&hlou zahrani¢ni Groven.
Zatim na to u nés asi nejsou ty nejlepsi pod-
minky.

Podivejme se v8ak i na tu lepsi stranku.
Ty tam jsou ¢asy, kdy jsme velmi pracné&, né-
kdy i nelegalné shanéli némecké marky Ci
americké dolary, abychom je posléze preda-
li néjakému svému pfiteli, ktery dostal vyjezd-
ni dolozku do ,Kaes" a mél moznost nam ze
zahraniCi pfivést potfebny material nebo sou-
¢astku. Nastésti tohle pro nas pylonéafe tak
moc neplatilo, ale byly - a dodnesjsou - ka-
tegorie, které se bez dovozového materialu
neobejdou ajsou neZivotaschopné.

Nyni se vSak na trhu d& koupit témér co-
koliv, a pokud to momentalné neni na skla-
dé, vétsina obchodnikd ochotné vyjde vstfic,
véc objednéa a v kratké dobé doda. Naposle-
dy jsem se s takovouto nezvyklou ochotou
setkal u firmy PAN air. Vedouci prodejny mi
slibil, Ze mi doveze tfeba i afrického slona, ja
v8ak chtél pouze Srouby M3,5 s imbusovou
hlavou pro upevnéni motoru v kovovém loZi.
Nejde o Srouby obvyklé, které by se bé&zné
vyrabély, nybrz o ,specialitu” z obchodniho
hlediska nezajimavou. Pfesto slibil - a do
mésice dodal!

Bylo to neuvéfitelné, nebot pfed tim jsem
jinde doma, ale ani v zahrani¢i neuspél.
U zminéné firmy jsem také kone¢né mohl za-
koupit vhodné pylonafské plastikové nadrze,
jez Uspésné nahradi naSe plechové - paje-
né, které dfive ¢i pozdéji ve spoji stejné
prasknou. Pro pylonafe se nejlépe hodi ob-

Nezapomnéli jste?

Ve dnech 16. a 17. zafi

v kategorii RC V2.
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se na letisti
Sklare

u Marianskych
Lazni

kona
mistrovstvi CR

jem 150 cm3, ale pozor, na uvedené nadrzi
i obalu je myIné uveden objem 180 cm3. Ta-
to nadrz je nejvhodnéjsi: dokonale tésni a je
v€etné pnvodnich trubicek o 30 g leh&i nez
nadrz plechovéa stejného objemu.

Je obecné znamo, Ze co provéfi pylonéfi
v naro¢nych podminkach pylonového mode-
lu, obstoji v kazdé kategorii a je vhodné pro
kazdého modelafe. Chci proto také pfipo-
menout, a to predevsim zacinajicim pylona-
fim, Ze jsme s Uspéchem vyzkouseli na na-
Sem trhu novou a levnou RC soupravu firmy
Hitec, jejiz vyrobky dovazi Model Velkom. Za
zminku stoji pfedev§im moderni serva. V ce-
|é fadé se nam jevi nejlépe servo s oznace-
nim HS 205, jez se vyznacuje velmi robustni
plastikovou pfevodovkou, odolnou proti
vibracim, malymi rozméry a hmotnosti 28 g.
Sila v tahu 3,1 kp je dostacujici i pro velmi
narocny provoz pylonového modelu. Elektro-
nice moc nerozumim, ale po otevieni serva
jsem zjistil, Ze tam prakticky kromé jiz zminé-
né prevodovky uz viibec nic neni. Tedy Zad-
né desticky s tiSténymi spoji a tranzistory.
Firma Model Velkom také na na$ popud do-
vezla vhodné funkéni elektronické otacko-
meéry méfici do 30 000 otacek za minutu. Je
to prakticky jediny ota€komeérvhodny pro py-
lonare. Jiné typy se neosvédcily.

A kdyZ uz piSi o firmé Model Velkom a po-
zitivech nasi sametové revoluce, nemohu
nevzpomenout jeji sponzorskou aktivitu
a Gcast na rlznych modelafskych akcich.
Firma Caste¢né sponzoruje i druzstvo pylo-
nari, které bude letos reprezentovat nasi
vlast na mistrovstvi svéta v USA. Dovolim si
tvrdit, Ze Model Velkom v této oblasti postup-
né& nahrazuje zaniknuvsi podnik byvalého UV
Svazarmu Modela.

Neni tedy snad c¢eho litovat. Osobné
jsem - co se ty¢e modelarské budoucnosti
- optimista, i kdyz jinak mezi né tak absolut-
né nepatfim.

Zdenék Malina

Graupner-Bodensee
Cup 1995

Pod timto nazvem pofadad modelafsky
klub v némeckém Markdorfu ve dnech 16.
a 17. zafi soutéz pro RC polomakety
hydroplani. Modely mohou byt pohan&ny
bud' spalovacimi motory, nebo elektromoto-
ry; pro oba druhy pohonu jsou vyhlaseny sa-
mostatné kategorie. Soutéz se kona
u Flagnau na jezeru Constanc. BIliz§i infor-
mace obdrzite na adrese: Klaus Daiger,
Aachstr. 43, D-88690 Uhldingen, Germa-
ny.

VYROBCE LETECKOMODELARSKYCH STAVEBNIC

ASTRA S.R.O.

LOMENA 876, 686 01 UHERSKE HRADISTE
TEL/FAX 0633/941285, 0633/941135

KATALOG NA POZADANI

ZBOZi ZADEJTE VE VASI PRODEJNE. POKUD TAM NASI STAVEBNICI
NENALEZNETE, ZAVOLEJTE NAM A MY VAM DAME ADRESU NEJBLIZSI
PRODEJNY, KTERA UZ NASE VYROBKY PRODAVA
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Model Velkom

Sdruzeni Model Velkom bylo zaloZeno
v roce 1993. Podnét k jeho vzniku dal
Véaclav Janko, majitel firmy Velkom
S. s r. 0. Tato firma se Uspésné zabyvala
velkoobchodni €innosti se spotfebni elek-
tronikou, a méla proto dostate¢né financ-
ni i materidlové zazemi pro rozSifeni okru-
hu své €innosti. Vaclav Janko k tomuto
kroku pristoupil z jisté nostalgie, nebot je
dlouholety modelaf. Radu let byl napfi-
klad nacelnikem RCK Praha 7. Znal tudiz
dobfe situaci béznych modelafl a zaro-
ven si byl védom, Ze na trhu chybéji levné
a pfitom kvalitni vyrobky. Spojil se proto
s modelafskymi obchodniky Bohumilem
Kremlickou a Ivo Veverkou, ktefi byli po-
drobné obeznameni se situaci ¢eského
modelarského trhu.

Velkoobchodni sklad

s modelafskym zbozim
Limuzska S

100 00 Praha 10

tel. + fax: 02/77 75 10
tel.: 02/77 29 34

Kone€na tramvaje &. 7 Strasnice

- potahova folie Solarfilm, Solartex, Solarkote a Solarspan .

(2 m délka, 68 cm Sife)

- RC stavebnice od firem SVOR, IGRA, Flying Styro Kit a dalsi
- palivo detona¢ni a Zhavici s ricinovym nebo syntetickym olejem

- laky napinaci, lepici a leskly

- brouSené balsa

- Siroky sortiment smrkovych list

- sortiment firem Robbe-Futaba, Jamara
- velky vybér modelarské bizuterie

-vtef. lepidla, Epoxy 1200, 5-min. epoxidy, CHS-109

- akumulatory Saft, Sanyo, Panasonic

- potahové folie Oracover, papir Mikalenta, Viatex

- pneumatické podvozky

- rychlostavebnice s gumovym pohonem UNO

- hazedlo BZUK
- plastikové stavebnice of firmy Matchbox

Zbozi zasilame na dobirku.

Nové vzniklé sdruzeni Model Velkom
zacCalo ihned intenzivné pracovat, takze jiz
na zaCatku roku 1994 ziskalo smlouvu
o vyhradnim zastoupeni jihokorejské firmy
Hitec, jednoho z nejvétSich svétovych vy-
robc RC souprav, pro nas i vychodo-
evropsky trh. Prvni vyrobky Hitec doveze-
né Model Velkomem se v prodejnach ob-
jevily v kvétnu a mnohé zakazniky prekva-
pily pfiznivymi cenami, mnohem nizSimi,
nez za stejné zbozi dovazené predtim od
némeckého dealera.

Téhoz roku se sdruzeni Model Velkom
poprvé predstavilo na vystavé Model Hob-
by. Premiérato byla Uspésna. Podafilo se
jim totiz ziskat smlouvu o vyhradnim za-
stoupeni dalsi asijské firmy - Thunder Ti-
ger. Tato firma sidlici na ostrové Tchaj-
-wan je nejvétsim svétovym modelarskym
vyrobcem, v jehoZz naplni nalezneme té-
meérF vSe. Kromé navazovéani obchodnich
kontaktl staCilo sdruzeni Model Velkom
na vystaveé SirSi vefejnosti predstavit svoje
»prvni ditko" - stavebnici elektroletu
Skimmer. Model vzbudil zaslouZzenou po-
zornost, predevSim velmi pfiznivou ce-
nou.

Ve zboZzi nabizeném sdruzenim Model
Velkom nalezneme rovnéz vyrobky briské
firmy MFA. Jde predev§im o stavebnice
RC modell letadel s laminatovymi trupy
a dyhovanymi polystyrénovymi kridly. Zaji-
mavy je rovnéz Siroky sortiment ru¢niho
elektrického naradi pro modelare.

V rdmci své obchodni politiky se sdru-
Zeni Model Velkom snazi pomoci malym
¢eskym vyrobclm kvalitniho zbozi. Tak se
napriklad pod ochranna kridla Velkomu
dostali znamy vyrobce S$Spickovych
elektromotort pan Pali¢ka, ¢&i vyrobce
stavebnic firma Ellet.

nékip a prodej potfeb pro modelare

Predstavujeme
modelarské
vyrobce

Pro Uspéch v jakémkoliv podnikani je
nutnd dostate¢nd prezentace na verej-
nosti. Vaclav Janko si je toho jako zkuSe-
ny podnikatel védom, a proto si sdruzeni
Model Velkom vzalo sponzorskou zastitu
nad jednou z nejvétSich modelarskych ak-
ci u nads - Velkou cenou Mélnika pro py-
lonové modely. Poprvé se tam prezento-
valo vloni, a UspéSné! | zahrani¢ni ucastni-
ci byli trochu zasko€eni vysokou urovni
vécnych cen vénovanych firmou Velkom.
Navic byla navazana velmi dobra spolu-
prace s mélnickymi poradateli, ktera trva
i nadale.

Kromé modelarskych akci Velkom
podporuje i Spickové modeléare. Je tfeba
vyzdvihnout vyznamnou materialni i jinou
pomoc, kterou Velkom jako jediny spon-
zor poskytl druzstvu pylonart, které bude
Ceskou republiku reprezentovat na leto$-
nim mistrovstvi svéta v USA.

LetoSni rok znamenal pro firmu Velkom
velké zmény. PredevSim se prestéhovala
z pronajatych prostor v Praze na Liben-
ském ostrové do vlastnich v Praze-Rado-
tiné. Vétsi prostory do budoucna umoZziu-
ji zvétSeni aktivit spole¢nosti, predevsim
vyroby. Skimmer, ktery se kromé nasSeho
uzemi prodava v dalSich osmi statech

novinky

¢ Kvalitni serva GWS Taiwan

GWS 503 ECO

360 K&

GWS 503 STANDART 390 K¢

GWS 503 2BB

GWS504/M4BB
Serva dodavame véetné Sesti ovladacich péak. silent blokd a

430 Kc¢
710 K&

Sroubd. Servis a nahradni dily zajistujeme

AIRCORE

Vam. ktefi

mate malo casu,

PFfimé dodavky motordi QUADRA za velmi pfijatelné ceny
ZajiStujemeservis, ndhradni dily a poradenskou ¢innost
* Lodé Challenger ¢lun

1179 K&
jachta 1281 K&
variabilni 1333 K¢&

Plachetnice Extreme 3300 K¢&

Cely sortiment motorli MW S

Stavebnice RC modell letadel prednich americkych firem
Oblibené stavebnice nezni€itelnych RC modell US

nabizime za pfijatelnych

podminek stavbu modell na zakdzku ve vystavni kvalité

vEetné osazeni

RC soupravou a motorem. ZajiStujeme

nahradni dily. servis a poradenskou sluzbu. Modelafi ze
Slovenska se mohou obratit na naSeho zastupce: CM
Modellsport, spol. s r.o., P.O. Box 24/22 040 22 KosSice,
tel./fax:095/6227554

Obchodnikiim dodavame za vyhodnych podminek,

zboZi odvezeme osobné

nebo poSleme Tenexpresem.
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PAN air

Ukrajinska 6

100 00 Praha 10
tel./fax: 02/24625552
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Evropy iv USA, by mély doplnit dalSi sta-
vebnice. Mély by byt vyrobeny ve stejném
duchu, atudiz i se stejné pfiznivou cenou.

Kromé rozSifeni vyroby sdruzeni Mo-
del Velkom pogita se vzrlistem obchodni
ginnosti s dlslednou orientaci na velko-
obchod. Zbozi by se proto k zakaznikdm
mélo dostavat pouze prostfednictvim mo-
delafskych prodejen, pro néz Model
Velkom vytvoril vyhodné velkoobchodni
ceny.

| nadale se tedy na pultech prodejen
budeme moci setkavat s vyrobky firem Hi-
tec, Thunder Tiger a dalSich. Je se roz-
hodné na co téSit. Napfiklad Hitec pro le-
tosSni rok pripravil super mikro servo
o hmotnosti pouhych 14 g, serva s péti-
polovymi motory, navijakové servo pro RC
plachetnice Ci dalS§i programové vybaveni
pro kvalitni PCM soupravu Prism 7. Od fir-
my Thunder Tiger se v letodnim roce md-
zeme dockat modelafského proudového
motoru, coz v8ak na rozdil od ostatniho
zbozi dodavaného Model Velkomem bu-
de spise lah@idka pro movité zajemce. Sir-
8i okruh modelail ale jisté privita Styido-
bé motory o zdvihovém objemu 7,5 a 15
cm3 a v budoucnu snad i ¢tyfdobé dvou-
vélce.

PrestoZe je oblast, jiz Model Velkom
zabird, obrovska, vystaci pro velmi dob-
rou organizaci prace s pouhymi ¢tyfmi za-
méstnanci, v jejich Cele stoji Feditel sdru-
Zeni Bohumil Kremli¢ka.

Jak je patrné, sdruzeni Model Velkom
si i pfes pomérné kratkou dobu ¢innosti
vydobylo postaveni na vysluni mezi ¢esky-
mi modelafskymi firmami a nelze si nez
prat, aby takovychto zdravych a dynamic-
ky se rozvijejicich firem bylo vice.

Jifi RumiSek

MODELARSKA

B-MODEL
zésilkova sluzba
Zizkova 242
395 01 Pacov
tel. 0365/3032
Nabidka zboZzi za nizké ceny
# Superrychlostavebnice leteckych model(i tuzemské
vyroby od K& 1395 - RC soupravy firmy HITEC od K&
2040 - Rychlonabijeci sintrované akumulatory SAFT
-jednotlivé isady - Ryehlonabije¢ky- Elektromotory
« Vrtule - Balsa - Vrtacka 12 V ROBBE - Motory
MVVS - Sortiment firem Thunder Tiger a MFA -
Nabidku zboZi & fotokopii model(i zasilame za
znamku v hodnoté K¢ 6,-

PK - MODELAR

modelafska prodejna
Zelny trh 39
Uherské Hradisté

« letadla - lodé - kity - mod. materidl - motory
* naradi - lepidla -
Oteviraci doba:
Po-P4 9.00-11.00 12.00-18.00
S0 8.00-11.00

HORST

-to znamena vyrobu prevodovek pro elektrolety,
gerpadel paliva, hagkd pro krouZivy viek a mnoho
dalsich plastovych drobnosti pro vie, co Iéta
ajezdi, za ceny pfistupné véem.

Katalog v cené 5 K& a zndmky 5 K¢&
zaS$lu po zaslani zndmek v této hodnoté&.

V3e na adrese: Jan Horak,
mohylova 103, 312 06 Plzen,
tel. 019/658 53

Letecka 666/22
161 00 Praha 6
tel. 02/366274

0 B SERVIS

1ZJoiéA H N iZ D IL

ZARUCNI A POZARUCNI OPRAVY
PRO VYROBKY FIREM

GRAUPNER
HITEC
SANWA

POZARUCNI SERVIS PRODUKCE
OSTATNICH VYROBCU RC SOUPRAV

airboat model

Moldavska 13. 101 00 Praha 10
tel./fax -02/736267

Zasilkova sluzba vam nabizi:
stavebnice RC modell letadel a lodi
RC soupravy, serva a piislusenstvi
elektronické spinate ASTRO a regulétory JES
spalovaci motory MW S véetn& nahradnich dilti
elektromotory. NiCd a Pb aku. nabijece
balsu. lepidla, nazehl. folie, model, naradi aj.
kompl. sortiment firem ROBBE. GRAUPNER. HITEC.
JAMARA a THUNDER TIGER
Aktualni nabidka: gumicuky jiz od 179,- K&
Zhavici svicky MALINA'S M 1,M2
aMs3
Novinka pro Enduro: NiCd aku Panasonic:
P-120AS, 1,2V/1200 mAh.
€ 17/43 mm. hmotnost jen 26 gram{!
P140AS. 1.2V /1400 mAh.C 17/49 mm
hmotnost jen 32 gram0 ! (viz. MO 4/95 str. 11)

Katalog s podrobnym popisem vice jak 500 polozek v
cené 20 + 10 K¢ postovna zasleme obratem za
znamky v uvedené hodnoté

HACKERU

PRODEJNA

Uz jste ztratili koleCko ze svého modelu, protoze jste ho

Vyhradni zastoupeni JO *

firmy: £57

" «vrwM , cwrawf¢  MndA in Italy
Spickové motory vé. pfisludenstviod objemu 2 cm3”~ gocm3
Zajistujeme distribuci némeckych ¢asopisi MODELLFLUG
International a ROTOR

KYOSHO Spickova auta, motocykly, lodé, vrtulniky
Dnesni nabidka RC aut:

Rallye FORD ESCORT COSWORTH, 1:10, 2WD, Spal. mot. GS-11X
Osobni OPEL Calibra V6 DTM, 1:10, 2WD

Mercedes Benz C-Klase, el. mot. Le Mans 05

BMW M3 GTR
Buggy OUT RAGE ARR, 1:10, 2WD, el.mot. Mabuchi 540

INFERNO 10, 1:10, 4WD, spal.mot. 1,8 cm3
INFERNO DX, 1:8, 4WD, spal. mot. GS-21X

Terénni MITSUBISHI PAJERO, 1:9, 4WD, spal.mot. GS-11X
Monster Truck TRACKER, 1:10, 2WD, el. mot. Mabuchi 550
Formule 1 FERRARI F 189, 1:10, 2WD, spal. mot. GS-11X
Motocykl HONDA NSR 500, 1:8, el. mot. Le Mans DM 20

Na objednavku - NISSAN CALSONIC, 1:8, 4WD, spal. mot. GS-21X
- svétovou jednicku 94/95 buggy
TURBO INFERNO, 1:8, 4WD, spal. mot. cca 3,5 cm”

Zbozi zasilame rovnéz expresni sluzbou nebo postou.

Adresa prodejny: Vedenifirmy, odbyt:

JR Models JR Models
Veveii 109 ing. J. Rumreich
616 00 Brno Sebrov 113, PSC 679 22

tel./fax: 05-41217654 fax: 0506-8725, tel.: 8717

MODELAR - 8/1995 - 301

méli zajisténé levnymi duralovymi krouzky?

Uz jste rozbili model, protoze se vam zlomila levn4 mosazna

koncovka lanovodu?
Uz se vam roztrhl levny vrtulovy kuzel?
Uz se vam zlomil levny lanovod,protoze nebyl vyztuzen
ocelovou strunou?

Uz vam vyteklo palivo do trupu modelu,protoze vase levna

néadrz Spatné tésnila?

Vérte profesionalnim zkuSenostem ze zavodl okolo pylon(!

Spocitejte si kolik uSetfite p¥i pouZziti kvalitnich
znackovych vyrobkd.
Hacker - vyuziti profesionalnich zkuSenosti
v konstrukci a vyrobé!
Hacker - zaruka kvality!

NaSe vyrobky Zadejte ve své modelarské prodejné. Pokud je
nedostanete obratte se pfimo na nas! Radi Vase objednavky vyifdime!

Katalog v3ech vyrobk{ a novinky 95 za 20,- K& + postovné.

HACKER vyhradni distributorfirmy g & 6 ¢ A A i

vyrobce modelafského prislusenstvi Spickové kvality.

HACKER distribuce: Kalivody 270 65, tel./fax: 0313/ 622 29

HACKER velkoobchodni sklad : PAH air, Ukrajinska 6, Praha 10,
tel./fax: 02/24 62 55 52
HACKER zastoupeni SR : HELITEX modell, IvaAnska cesta 25,
Bratislava 821 04, tel: 07/ 23 94 67, fax: 07/ 24 08 864
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modelafské potfeby

nabizi stavebnice RC modelll letadel:
« LEON - vétron, rozp. 1226 mm
« TOMBA - vétron, rozp. 1700 mm

Palackého 10
410 02 Lovosice
Tel./Fax: 0419-2174

y /]

MODELSPORT
Jan Hess

MODELSPORT

Novotny, Hess

* TOMBA-E - elektrolet, rozp. 1700 mm NABIZI:

« ALIEN - model na 2 ccm, lam. trup
« BENJI 0 mode! na 2 ccm, lam. trup

* ALBERT - model na 2 ccm

* DANNY - model na 3,5 ccm

* TRACY - vétron, rozp. 2000 mm

* SOLO - samokfidlo, rozp. 2000 mm
¢ JOHNNY - Fun-Flyer na 6,5 ccm

novinky:

« MUSTANG P51D - na 3,5 ccm, lam. trup

* ALIEN 2 - na2 ccm
«LEON-E-na SPEED 400
« LEON COX

rychlostavebnice:

* LEON, BENJI, OANNY, JOHNNY, ALIEN 2

superrychiostavebnice:
« potazené folii ORACOVER

déle nabizime:

letadel

tel./fax 02/397 426

« Vyuku pilotaZze RC modeld vrtulnikl a letadel v dennich a
tydennich kurzech s ubytovanim
Zakazkovou stavbu, sefizovani a zalétavani RC modeld vrtulnikt a

Veskeré vyrobky firem Robbe - Futaba, Kyosho a Graupner
Kompletni sortiment vrtulnik Schliiter véetn& servisu a prodeje ND
Motory O.S. MAX, Webra, MDS, Enya, Novarossi

Ukazky RC model@ pro film a reklamu, snimkovani terénu a
objektd ze vzduchu

Nerozbitné modely U.S. AIR CORE pro zacate€niky

Helicopter & Plane simulator pro PC

Specialni program na PC pro modeléfské prodejny a obchodniky -

ceniky, sklad, objednéavky a G€etnictvi

Autorizovany servis RC souprav a pfislusenstvi Robbe - Futaba

vcetné zaruc€nich a pozaru¢nich oprav

V [VT 111 M | K Y
NEERY

vil\liuu

« kvalitni brouSenou balsu Sife 80 a 100 mm délka 600-1500 mm, tloust-
ka 1-30 mm - kompletni modelarskou bizuterii (RC paky, zavésy, konc.
vidli€ky, Srouby, matice atd,)» vyrobu laminatovychtrupl a dopliikd

Vyhradni zastoupeni firmy JAMARA pro Ceskou republiku
Z bohaté nabidky nabizime serva HS-188, servokabely, vtef. n "
lepidla, 5-minutovy epoxid, Zehli€ky na folii, fixirky HOBBY n

Obchodnikdim a velkoodbérateldm poskytujeme vyrazné slevy, vétsi

zésilky dopravime osobné az na modelarskou prodejnu.

Modelarlim zasilame postou na dobirku. Aktualni nabidkovy katalog

zaSleme za pfilozenou znamku 5 K.

predajia: Strojarenska 5
P.O. Box 24/22
040 22 Kosice
tel./fax 095/622 7554

On

at-4«ll-p-1*Ir

Ponltkame kompletny sortiment firiem:
KYOSHO - HITEC - GRAUPNER - ROBBE -
AERO-NAUT - KAVAN - PAN-AIR

ZastUpenie pre Slovensku republiku:
PAN-AIR. OS.Max. KAVAN. KYOSHO

NOVINKA:
elektronické regulatory JES od 10 A do
80 A
Spickové prevodovky s vnatornym
ozubenim pre elektromotory rady 400 az
600 (duralové teleso. kovové ozubenia
1:1,8 az 1:2.6)

RC stavebnice nerozbitnych modelov AIR -
CORE
RC stipravy HITEC, GRAUPNER,
ROBBE-FUTABA
serva HITEC: HS 300 Standard. HS 80
Micro (17 gr). HS 101 Mini
Uplny sortiment motorov O.S. MAX
RC vrtulniky KYOSHO
nazehlovacie félie MONOKOTE
elektromotory
akumulatory: SANYO, PANASONIC
sady akumulatorov s konektorom
6 ¢l. 7.2 V/ 1300 mAh
6 ¢l. 7.2V / 1800 mAh
7 ¢l.8.4V/ 1800 mAh

556,- Sk
853,-Sk
1000,-Sk

Tovar zasielame aj na dobierku
Vyhodné ceny pre obchodnikov

Bliz8ie informéacie na tel./fax 095/622 7554
od 10.00 do 17,00 h

Objednéavkovy katalog obdrzite, ak poukazete
na nasu adresu postovou poukazkou typu C
Ciastku 40,- Sk
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Modely

Bazar
Prodej a vykup modelafského zbozi,
komisni prodej
Sortiment HITEC - vyhodné ceny

Otev. doba: JH - Model
Po-Ct 16.30-19.00 Azalkova 37
Pét. 16.30-20.00 102 00 Praha 10
Po predchozi dohodé tel.: 02/75 58 25
mozno ijindy

Petr FLIDR

vyroba modelafskych potieb
U smaltovny 20
312 19 Plzen
tel.: 019/72 64 859
nabizi:
Stavebnice RC modelt
Pruzinovy drat 0 0,8 - 5 mm a vyrobky z né&j
Plastova motorova loZze 1,5 - 6,5 cm3 a dalsi
plastové vylisky

Katalog v cené 6 + 3 K& postovné zaslu po zaslani
znamek v této hodnoté.

Vyhodné slevy pro obchodniky

Nabizime: - nabfjetka akumulatori Pb, napajeni 220 V, aku. 6 az 12V,
regulace proudu do 5 A, ochrana proti zkratu a pfepolovani...... 950 (800) K&
+ nabfjecka akumulatori NiCd, napéjeni 220/12-18 V, pulzni nabijeni, ochrany,
kanal A: pro 4-13 Cl., vybijeni, regulace 0-400 mA, vypnuti po i5 hodinach,
kandl B: pro 4-10 C1., vybilen, regulace 0-4 A, vypnuti pil poklesu U ... 1550 K&
« regulator pro RC elektrolet fizeny mikroprocesorem, 6-12 &l.. 20 A trvale,
40 AI30's, brzda, stab. 5V, ochrana proti proud, a tepel, pretizeni, omezovani
otacek pfi poklesu U, elektronické sefizovani, 42x30x14 mm, 22 g ... 1300 K&
« regulator pro RC elektrolet, 6-8 (9-12) Cl., 15 A trvale, 40 A/30 s. brzda,
stabilizator 5V, omezovani otagek pfi poklesu U, 60x35x16 mm, 34 g ... 670 K&
- spina& pro RC elektrolet, s relé, 6-8 (9-12) Cl.,, 20 A trvale, stabilizator 5 V,
brzda, odpojeni motoru pH poklesu U, 55x30x15 mm, 31 g 500 (350) K&
+ regulator pro RC elektrolet ENDURO, 6-12 &l., 5 A trvale, 10 A/30 s, brzda,
stabilizator 5 v, omezovani otatek pfi poklesu U, @ 30 mm, 9 g ....... 550 K&

« proporcionalni obousmé&rmy regulator pro RC auta a lodé, 6-8 (9-12) Cl.,
10 A trvale, 14 A/30 s, stabilizator 5 V, brzda, 62x42x27 mm ... 700 (450) K&
20 A trvale, 28 A/30's, stabilizator 5V, brzda, 75x42x27 mm ... 900 (650) K&

« spina¢ pro RC modely, zatéZ 1-16 V /5 A, 17x20x15 mm, 7 g .......180 K&

Zaruka 12 mésicti, v zavorkach jsou ceny stavebnic. Pro obchodniky | za ceny
s DPH (+10 %) a mnozstevni slevy (dle obratu 5 az 25 %). Zasilame i postou.

B E L - Cinska 7M, Praha 6. 160 00, lei. (02) 342 92 51

SPECIALNI NABIDKA:
« Vyuka akrobacie RC vrtulniki na typu CONCEPT 30 SRX

Bazar - prodej modelll a pfislusenstvi z "druhé ruky"
Syntetické palivo pro mod. motory

VYHRADNI DISTRIBUCE
VRTULNIKU KYOSHO pro
CESKOU REPUBLIKU - velmi

vyhodné ceny pro obchodniky

« Elektro vrtulniky EP
CONCEPT, HUGHES 500,
BELL JE 1RANGER na A8
¢lanka

- CONCEPT 30 SRT a SRX

- CONCEPT 60 SR

» Zajistujeme kompletni servis
a prodej ND

LEGATO - MODELAR

BlaZzovského 542, 149 00 Praha 4 - Haje
tel.: 02/794 09 48
3 minuty od stanice metra Haje

« bohaty vybér kit vSech firem, napfiklad
HELLER, DRAGON, ITALERI, AIRFIX,
MATCHBOX, REVELL, MONOGRAM, PLUS
MODEL, KARO AS barvy HUMBROL,
AGAMA - Stétce MAG - POL, obtisky, literatura
« dopliiky a modely EDUARD - klasicka
modelafina - balsa, listy, laky, paliva, doplriky,
ORACOVER zbrané MARUI doprodej
modelll aut LLEDO -
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4. MEZINARODNIVYSTAVA MODELU A HRACEK

4th. 4. INTERNATIONALE
INTERNATIONAL MODELLBAU
EXHIBITION OF UND SPIELZEUG
MODELS AND TOYS AUSSTELLUNG

14.-18.10.1995, PRAHA, VELETRZNI PALAC

Ve zcela novych a hlavné vétSich a vzdusnéjSich prostorach Veletrzniho palace pro Vas vystavu opét porada:

DART- Veletrhy a vystavy, Na Pankraci 30,140 00 Praha 4, Tel.: (02) 61215357,438342, Fax: (02) 61215358

IT CENTRUM

Nase oddé&leni MODELAR nabizi:
m stavebnice RC modell letadel Hacker, Velkom, Obag, USA
VYHRADNI ZASTUPCE FIRMY m veSkery material pro stavbu funkém’ch modellfl,lgetadel a lodi, ba|S§, listy, RC
CARBON VERTRIEB soupravy, motory, paliva, baterie, potahovaci félie Oracover a papir.
PRO CR m velky vybér kit letadel, automobilli, motocykl(; Zelezni¢ni a lodni modely
m auta Bburago. Herpa. Majorette. Solido

IT CENTRUM obchodni diim
nameésti TGM. 543 0 1 Vrchlabi
tel. 0438/294240

SOLARNI CLANKY
PRO MODELARE
NOVE MOZNOSTI POHONU PRO VASE
MODELY
DOVOZ A PRODEJ ZAJISTUJE

ELSERVIS PRAHA

INFORMACE A OBJEDNAVKY NA ADRESE:
ZDENEK KOLAR, MIROVICKA 1097, PRAHA 8

TEL: 66412307, FAX./ ZAZ.: 3019064 Zveme Vas k ndkupu do nejvétSi modelarské prodejny v regionul

,,10. Vladdyka“

Rohéacéova 350,280 00, Kolin 3
teL/fax.: 0321/25791

Tento mésic nakoupite
motory MW S s prisludenstvim
nejlevnéji ufirmy

RM
HOBBY

Novinka pro lodni modelare
ATOL -nové prepracovana RC stavebnice
rychlostniho €lunu, délka 510, Sitka 140 mm

« kompletni sortiment pro klasickou stavbu
« v8e pro laminovani
« motory, spinace, regulatory, baterie,

konektory, kabely, vrteule pro felel(}iolety ) Cena: 469 K¢

* stavebnice elektrolett, RC vetrofd, hotové 0d 1 6. do 31. 7. 1995 mimo¥4dn& PS 18a, 768 24 Hulin
modely vlastni produkce od firmy . St o 1A «
SCORPIO a MODEL STUDIO TUPESY poskytnuté sleva 15%. ZboZi zasilame postou #

na dobirku, k cené G€tujeme postovné dle
platnychtarifu a balné 12,20 K¢.

Miizete se o tom piesvédEit
v naSem ceniku, ktery obdrZite za 2 znamky

*

Zbozi zasilame i na dobirku
Cenik za zndmky 10 K&
Bohuslav Reichard, Grohova 52,
602 00 Brno, Tel.: 05/ 338 291

V uvedené dobé plati slevai pro

obchodniky, 2adejte aktualni cenik! Zboti zasilame dobirkou, zajemci

z okoli moznost osobniho odbéru

ODEL
HOBBY

Modelarska prodejna a zasilkova sluzba vam nabizi:

* RC vybaveni HITEC. GRAUPNER. FUTABA. SANWA

¢ motory MWS. O.S. Max. COX. TITAN. GM-120 na CO,
sortiment firmy THUNDER TIGER - kompletni hotové modely -
vétroné, elektrolety. motorové modely, makety. DalSi sortiment -
nadrze, startéry zehlicky...

brousena balsa, lepidla, laky. palivo

nazehlovaci folie SOLARFILM - pastelové, transparentni

funkéni stavebnice lodi s moznosti RC ovladani

stavebnice modell letadel tuzemskych i zahrani¢nich vyrobcl

MODEL HOBBY

Malcova 1723, 269 01 Rakovnik
Oteviraci doba: -
Po-P4 10.00-12.00 13.30-17.00h  do prodejny:
S0 9.00-11.00 h 0313/2017

NAVSTIVTE NAS NEBO NAM ZAVOLEJTE SVOJE PRANI. JSME PRIPRAVENI VAM VYHOVET

Ddlezité upozornéni!
Novy telefon a fax pfimo
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NOVINKYV
NR TRHU

Prodejni cena, udavana u kazdé-
ho vyrobku, je pouze pfiblizna, bud
doporucena vyrobcem, nebo zjisté-
na v jednom z obchodd, v nichz je
vyrobek k dostani.

Obchodnici, ktefi maji zajem o
prodej pfedstavovanych vyrobkd, zji-
sti pfesné podminky u vyrobce nebo
dodavatele, redakce s nimi neni
seznamena.

Regent

byl vyvinut plivodné jako elektrolet, schopny
akrobacie. Osvédcil se ale i jako vétrofi pro
termické i svahové Iétani. Trup ve stavebnici je
laminatovy, bud ve verzi pro elektrolet s vylami-
novanou motorovou prepazkou, nebo pro kla-
sicky vétron. Polystyrénové kridlo s profilem
RG 15 A polepené dyhou je v provedeni ARF
potazené bilou folii s barevnymi pruhy. Obé
poloviny se spojuji ocelovym dratem
00 8 mm. Model je Fizen kfidélky, vySkovkou
a pfipadné smeérovkou. Rozpéti sestaveného
modelu je 2,4 m. Hmotnost vétroné je 1,6 kg,
elektroletu asi 2,5 kg. K pohonu je doporucen
motor SPEED 700 napajeny z 8 az 10 ¢lanku.
Pro razantnégjsi létani a akrobacii je doporuco-
van motor Mega. Na objednavku je mozné do-
dat model v letuschopném stavu véetné moto-
ru, sklopné vrtule a regulatoru, pfipadné i se
zabudovanou RC soupravou.

Vyrabi a dodava: JR Models,
679 22 Sebrov 113

Prodava: JR Models, Vevefi 109,
616 00 Brno

Cena: 3960 K¢

MCDonnell Douglas
A-4E/F Skyhawk

Plastikova stavebnice amerického proudo-
vého palubniho bitevniho a Uto¢ného letounu

24

je vyrdbéna v méfitku 1:72. Obsahuje 74 ne-
gativné rytych dilG vylisovanych ze svétle Sedé-
ho plastiku a ciry prekryt kabiny. Obtiskovy
arSik umozniuje model sestavit ve dvou ka-
muflazich amerického namornictva z obdobi
vietnamskeé valky.

Vyrabi: Revell AG., SRN

Prodava: PM Pecka-modelaf, Karoliny
Svétlé 3, 110 00 Praha 1

cena: 252 K&

Duck Il a Cloud

Rychlostavebnice hazecich modelll pro za-
¢inajici modelafe maji dily vyfezany z balso-
vych prkének. Duck Il je feSen jako kachna,
Cloud je klasické koncepce. Oba modely jsou
prodavany zabalené v plastikovém séacku
s karténovou podlozkou, na nizZ jsou natistény
navody ke stavbé a zalétani modell. Pfilozeny
jsou i satky s broky pro dovazeni modeld.

Vyrabi a dodava: HVP modell, Kfesomyslo-
va 12, 140 16 Praha 4-Nusle

Prodavaji: modelarské prodejny

Cena: 23 K&

Sady akumulatort

se vyrabéji ve dvojim provedeni. Prvni, sloZzena
ze &ty rychlonabijecich €lankd o kapacité 700
mAh, ma jmenovité napéti 4,8 V a je urCena
pro napéjeni letovych ¢asti RC souprav. Sada
ma cela vylisovana z plastu, kabely jsou vyve-

deny pfes gumovou prichodku. Celek je zata-
ven do teplem smrstitelné folie. Druha sada,
uréena pro pohon elektroletd, je sestavena ze
sedmi ¢lankd o kapacité 700 mAh. Zatavena
je rovnéz v teplem smrstitelné folii. Kabely
obou sad nejsou opatfeny konektory.

Vyrabi, dodavéa a prodava: Modelarské po-
tfeby Pelikan, Sv. Anezky Ceské 29, 530
03 Pardubice

Cena: 329 a 549 K¢

Otackomeér

je ur€en k méfeni otatek motord v modelech
letadel. Méfici rozsah ma od 0 do 29 000
ot./min. Pracuje na optoelektronickém princi-
pu. Otackomér je vybaven prepinaéem umoz-
fujicim méfit otacky motord s dvoulistymi &i tfi-
listymi vrtulemi.

Vyrabi: Thunder Tiger, Tchaj-wan
Dodava: Model Velkom
Prodavaji: modelarské prodejny
Cena: 1130 K&

Pneumatické
zatahovaci podvozky

Komplet pneumaticky zatahovatelnych
podvozkl je vyrabén v nékolika typech: pro
modely o vzletové hmotnosti do 3 kg, do 5 kg,
do 9 kg ado 15 kg. VSechnyjsou dodavany ve
dvoukolovém nebo tfikolovém provedent.
Funkéni €asti jsou vyrobeny z houZevnatého
plastu nebo z kovu.

Vyrébi: Duebi Model, Italie

Dodava: Novéacek, Limuzska 8, 100 00
Praha 10

Cena: od 1500 K&

Ryan FR-1 Fireball

Plastikova stavebnice amerického na-
motniho stihaciho letounu s kombinovanym
pohonem (pistovy motor v pfedni €asti, prou-
dovy v zadni €asti trupu) v méfitku 1:72 je vy-
robena technologii Short Run. Obsahuje 41
dilG vylisovanych z bilého plastiku, opatfenych
negativnim rytim. PFekryt kabiny je podtlakové
vylisovan z ¢iré folie. Plastikové dily jsou dopi-
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nény fotochemicky vyrobenymi kovovymi dily,
naprfiklad palubni deskou ¢€i kryty podvozku.
Obtiskovy arSik umoziiuje model postavit ve
zbarveni amerického namornictva.

Vyrabi: MPM, Ceska republika
Prodavaji: prodejny MPM
Cena: 220 K&

F-16

Hazeci polomaketa americké stihacky pro
nejmladSi modelafe ma trup vyfiznuty z balso-
vého prkénka. Kfidlo a ocasni plochy s hoto-
vou povrchovou Upravou jsou vyseknuty z lako-
vaného kartonu. Stavebnice je dodavana
v plastikovém sacku. Dily jsou pfipevnény ke
karténové podloZce slouZici zaroven jako na-
vod ke stavbé a létani.

Vyrabi, dodava a prodava: Model-sport,
Dr. Steinera 22, 272 01 Kladno
Cena: 29 K&

Nieuport 17

Stavebni dokumentace makety v méfitku
1:20 poh&néné gumovym svazkem nebo mo-
torem na CO2 GM-63 BB obsahuje stavebni
vykres modelu ve skute¢né velikosti, vykres
pfedlohy v méfitku 1:48, kamuflazni schemata
a obtiskovy arSik s trupovymi emblémy nabize-
nych strojd.

Vydava a prodava: Radek Gregovsky,

Svermova 1371, 266 01 Beroun 2
Cena: 66 K¢ + 11 K& balné a poStovné
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Servo
Sanwa SRM-1322

s jednim kulickovym loZiskem ma rozméry
39x20x35,7 mm a hmotnost 45 g. Pfi napéti
4,8 V mé servo kroutici moment 3,3 kg/cm
(3,6 kg/cm pfi 6 V) a rychlost 0,19 s/60 °C.
Dodavéno je s konektorem Sanwa a pfisluSen-
stvim - pakami a upeviiovacimi prvky.

Vyrabi: Sanwa, Japonsko

Dodava: Pospa Modell, P.O. Box 68, 120
00 Praha 2

Prodavaji: Modelarské prodejny

Cena: 996 K&

Balsaloc

Disperzni lepidlo citlivé na teplo je vhodné
pro lepeni nazehlovacich folii, jez nemaji vlast-
ni vrstvu lepidla, ke kostfe modelu (napfiklad
Litespan). Lze jim podlepit i namahana mista
klasického foliového potahu €i pouzit pfi opra-
vach. Dodava se v nadobce obsahujici
110 g lepidla.

Vyrabi: Solarfilm, Anglie

Dovéazi a prodava: Novacek, Limuzska 8,
100 00 Praha 10

Cena: 80 K¢

Obrazkovy slovnik

Letadla

Vydavatelstvi Slovart, s. s r. 0.,
Praha 1995

Format 262x312 mm, 64 stran
Cena neuvedena

Letadlajsou jiz Etvrtym obrazovym slovnikem
vydanym nakladatelstvim Slovart. Je to Ceska
verze slovniku vydaného v roce 1992 londyn-
skym nakladatelstvim Kindersley Limited Book.

Jde o knihu uréenou Siroké ctenéarské verej-
nosti, zvlasté pak tém, ktefi se chtéji blize sezna-
mit s naro¢nou leteckou terminologii. Tomu na-
pomaha rozclenéni slovniku do dvaceti Sesti ka-
pitol sefazenych chronologicky - od nejstarSich
prostfedkd létani, balond a vzducholodi, az po
nejmoderngjsi vojenska i civilni letadla. Samo-
statné kapitoly jsou vénovany i vrtulnikiim, vétro-
fiim, zavésnym kluzakdm a ultralehkym letad-
IGm. Popséany jsou i hlavni konstrukéni celky le-
tadel - trupy, kfidla, podvozky a motory. Samo-
zfejmé od nejstarsich konstrukci k nejmodernéj-
Sim.

JelikoZ jde o slovnik obrazkovy, je text ome-
zen pouze na popisky obrazki (vysoce kvalitnich
barevnych fotografii pnsludnych celkdl s vykry-
tym pozadim a barevnych kreseb) a na stru¢ny
historicko-technicky Gvod poslusné kapitoly.

Zajistit dostatecnou kvalitu prekladu odbor-
né publikace neni pro nakladatele jednoduchy
Ukol. Nakladatelstvi Slovart vSak vyuZilo znalosti
odbornika na slovo vzatého - leteckého publi-
cisty Vaclava Némecka - ktery se tohoto neleh-
kého ukolu za pomoci odbornych konzultantd
zhostil velmi dobfe. Nékteré vyrazy sice prfesné
neodpovidaji normé leteckého nézvoslovi, ale
vystihuji podstatu véci a blizi se spiSe bézné ho-
vorové pouzivanym vyrazim. Jde napfiklad
0 ,0sy podvozku" namisto technicky spravného
hfidele podvozku a nékteré dalsi.

SpiSe nez nékolik drobnosti v terminologii
vnese do hlavy &tenafll zmatek pomichani Ces-
kého a slovenského vydani, takze v ¢eském vy-
dani je sedmnact stran s textem ve slovensting,
coz je u odborného slovniku vada pomérné pod-
statnd. Doufam, Ze si je nakladatel tohoto nedo-
statku védom a pfipravi opravené vytisky.

Celkové Ize ale obrazkovy atlas letadel hod-
notit velice pozitivné, nejen po strance polygra-
fického zpracovani. Vyjime€nou kvalitu vice nez
dvou set fotografii a barevnych kreseb jen pod-
trhuje kvalitni kfidovy papir, na némz je cely atlas
vytiStén. Cast fotografii je i na tvrdych omyva-
telnych deskéach a na jejich papirovém prebalu.
Sympaticky je rovnéz abecedni rejstfik zhruba tff
tisic obsazenych vyrazd, usnadnujici orientaci
v knize.

Kniha by jisté méla najit misto v knihovné
mladych i starsich zajemc0 o leteckou techniku,
nebot je piitazlivym a pouénym zplsobem se-
znami s jednotlivymi prvky konstrukce letadel,
coz se zatim jinému titulu na naSem trhu nepo-
darilo.

Jifi Rumisek
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> hvp modell

Dovoz a zpracovani balsy
Vyroba modelafskych stavebnic
KFesomyslova 12 (ve dvore)
140 00 Praha 4-Nusle

Tel.: 02/61216531

Fax: 02/5376711

Prodej pro obchodniky
a velkoodbératele,
docCasné téZ pro maloodbératele

Oteviraci doba
maloobchodniho prodeje:

Po - P48.00- 16.00 h

Viyhradni zastoupeni
rakouské firmy
(pouze pro obchodniky)

T&G ) TECHHK

Z kompletniho sortimentu
vyjimame:

« vtefinova lepidla (20 g)

* lanovody

« Solarfilm

* modelarska bizuterie

Kvalita za rozumnou cenu

JINO

RC soupravy HITEC, pfisluSenstvi, nabijece, sleva na 3
ks serv - NiCd accu - Motory MWS - Potahové materialy
ORACOVER, SOLARFILM, RETACOLOR - balsa, pfe-
klizka, dyha - lepidla, laky - skelné tkaniny, pasky - lami-
natové trupy - stavebnice - modelarské prislusenstvi aj.

Modelérské potfeby

Na drahach 176

500 09 Hradec Krélové
Tel.: 049/241 06

* Gumicuk 389 K&
« Krystaly k RC soupr. HITEC 35 MHz 129 K¢
« Dyha WAWATI. 0,5-1,5 mm /m”* od 36 K¢

Prodejni doba
Po, St, Ct, P49-12, 14-18
Aktudlni katalog za znamku 3,60 K¢&
Zbozi zasilame i na dobirku
Vyhodné dodavame téz obchodnikiim

WIPA MODEL
nabizi
STAVEBNICE

» héazeci kluzéky pro zacatecniky a pokrocilé

« sportovni model AIKA na motor C02 s moznosti
RC ovladani CETO MICRO

« stavebnice makety AUSTER Mk.IIl na motor
COo GM-63

¢ RC hézedlo ORI, rozpéti 1550 mm, moZznost pfi-
davného elektropohonu nebo pylonu s motorem
COX 0,8

« RC vétrofi BESSY, rozpéti 2080 mm, mozno
dodavat i ve verzi elektro. Model roku 1994
z vystavy Model hobby 94

« rychlostavebnice makety Albatros C.1 (Némecko
1915) na motor C02 GM-120

WIPA MODEL

Skolni 891

742 21 Kopfivnice
Tel./Fax: 0656/405 86

Objednavky:
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« kabely k letovym Castem
RC souprav

» Kvalitni brouSena balsa
Sitka 100 mm, délka 1070 mm,
v tlousStkach 0,4 az 30 mm
* Balsova prkénka o délce 760 mm
* Balsova preklizka 250x500 mm,
v tlouStkach 1 az 6 mm
» Balsové listy, hranoly
*« NA&bézné a odtokové listy
« Balsa Special do 100 g/dm 3
a 120 g/dm3
* Velkoplosné potahy kfidel
(podle pozadavk( odbératele)
* Smrkové listy
* Bfezova preklizka
« Epoxidy a vorgelaty
« Vakuové tvafeni plastd (PSH, ABS)
e Vyroba forem pro vakuové lisovani
* Balsova hazedla
* Papirové draky

Firma HVP modeli s. s r. 0. oznamu-
je svym zédkaznikdm, Ze na podzim
tohoto roku otevfe novou vzorko-
vou prodejnu balsy. Z tohoto ddvo-
du je uzaviena byvala prodejna v
Mystikové ulici.

modelarské potreby

* balsa, smrkové listy, preklizka,lepidla

« veskeré pfisluSenstvi pro elekrolet

* RC vybaveni SANWA, HITEC, FUTABA
 stavebnice RC modelQ

AKTUALNI NABIDKA
* SOLARFILM role 70 x 200 cm
220,~
* RC souprava SANWA Dash Saber 2 kan.,
40 MHz, 2 Xservo
2410,-

| POZOR zména prodejni doby |

PRODEJNA OTEVRENO
Hefmanova 51 Po-Ct
170 00 Praha 7 14-18 h

tel. 02/ 37 54 76

9 Laminovaci pryskyfice
« Plnidla
» Skelné, kevlarové, uhlikové tkaniny
a rovingy
..a ostatni material a pomdcky k
laminovani
Cenik zaSleme proti obalce

s vasi adresou a 7K& zndmkou
PG Gerasis, O. Breziny 48, 790 01

Jesenik
tel.: (645) 24 51-5 kl. 248
fax: (068) 299 07

spol. sr. o.
Veleslavinska 26
162 00 Praha 6

Tel. (02) 316 62 21
Fax: (02)316 67 63
servis (02) 36 03 03

CETO nabizi kvalitu a okamzité k dodani pfi-
mym a dobirkovym prodejnam

Prijimace bez krystall

R4 AM35 - 960 K¢
R6 AM35

-1 000 K&

RFM 8/35,40 -1 300 K¢
Vysilace

T4 AM35 -2 400 K¢
T4 FM35.40 -2 450 K¢
T6 AM35 -2 800 K&
T6 FM35.40 -2 800 Kg
T7 FM35.40 -2 950 K¢
Sady

4 AM35 -4 300 K&
4 FM35.40 -4 650 K&
6 AM35 -5 150 K&
6 FM35.40 -5 300 K&
7 FM35.40 -5 650 K&

Sada 4 obsahuje: T4 vysila¢, RFM 8 pfijimac,
kabel Rx, pouzdro baterie, 2x servo Hitec a sadu
krystall

Sada 6 obsahuje, T6 vysilat, RFM 8 prijimac,
kabel Rx, pouzdro baterie, 3x servo Hitec a sadu
krystalli

Neprehlédnéte! Na sadu je jiz poskytnuta 8% sleva
z vyrobkd, které jsou jejim obsahem.

Zastreka kabelu serva -30 K&
Pouzdro baterie -95 K&
Kabel prijimace -110 K¢
Kabel R/W7-8 kanél -50 K&
Sada krystaldl AM27-FM35 -220 K¢
Sada krystaldl FM40 -240 K&
Servo Hitec HS-300

s konektorem Modela 1 ks -450 K¢

Obousmérny proporcionalni
regulator otacek

6-12 V/8A (max. zat. 12A/30 s) -980 K&
Pouzdro v€. 3 ks baterii Micro -345 K¢
R1 AM 35,40 Micro -620 K&
Servomagnet Micro -440 K&
Sada MICRO TX1 AM35-AM40 -2 825 K¢
Baterie Micro 1 ks (pro RX 3 ks) -95 K&
CETO-01 -540 K¢
CETO-02 -450 K&
CETO-03 -870 K¢
Redukeni kabel -145 K¢

Sada MICRO obsahuije: vysilat TL + let. ¢ast (12
g): pfijima¢, micro servo, pouzdro baterie.
Uvedené ceny vyrobkd jsou bez poStovného.
Cenyjsou Uctovany s DPH.

Opravujeme a preladujeme vSechny soupravy
Modela AM27 na AM35, FM27 na FM35 MHz.
Ve do 10 dnli. Cena v&etné nového VF dilu, 1
péaru krystaldl a postovného je cca 1050 Kg&.

Novinky:

CETO-03 Delta Peak

Nabije€ CETO-03 slouzi k rychlonabijeni 6 az 7
NiCd akumulatorli konstatnim proudem 1,2 A
z 12V sité automobilu. Automatika nabijeCe zajisti
odpojeni akumulator( po nabiti a udrzuje je v nabi-
tém stavu konzervatnim proudem. Nabije¢ Ize
zapojit do standardni pFipojné zasuvky (Skoda,
VAZ) nebo do dutinky pro zapalova€. Pro pouziti
v automobilech bez standardni zasuvky se dodava
redukéni kabel.

SPEED-SMD

Spinate SPEED-SMD jsou spinafe uréené pro
pfimé pfipojeni na patice elektromotord Fady
SPEED 400 az 600. Spinate maji vestavény
obvody BEC, PCO a BRAKE. Jsou uréeny pro
napéjeci napéti 7,2 az 9,6 V a trvalé proudy 10 A,
respektive 20 A. Spitkové kratkodobé proudy
jsou 40 A, respektive 80 A. Spinace vynikaji maly-
mi rozméry a nizkou hmotnosti (9, respektive 11
g). Jsou dodavany bez konektord.

Cena 1060, respektive 1 190 K&.
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Inzerci prijima Vydavatelstvi Magnet-Press, in-
zertni oddéleni (inzerce Modeléar), Jungmannova
24, 113 66 Praha 1, telefon 24 22 73 84-92,
linka 288

PRODEJ

m 1 RC soupravu Ceto T4 FM35 (2x servo Hitec Standard
HS-300 CW, prijima¢ Ceto RFM 8-35), motor Enya 3,25
cm3 (v hor8im stavu) a RC model Albert (olétany). V3e za
4300 K¢ - jen vcelku - kon&im. Tel.: 02/803522

m 2 Stavebnici modelu letadla Courier COg, rozpéti 700 mm,
délka 560 mm (250). Nevhodny déarek. Z. HoSek, Pisecka
919, 391 65 Bechyné

= 3 Novy vétrofi RC-PM, r. 3800 mm, laminat + folie, per-
fektni (4000) s novym motorem MWS GFR-RC 2,5 + tlumi¢
(5300). S. Kolena, Sokolovska 121, 323 19 Plzefi, tel.:
019/530492

m 4 5-kan. RC souprava Futaba F-14 FM-35, vysilat Mix
funkci, dvojité vychylky, pfijima¢ (5000). P. Motal, Spécilova
3574, 767 01 Kromériz

m 5 Motor HP 61 ABC 10 cm3 (2500), RC model Angel na
4-6,5 cm3 (1800), vysilat Modela T6 AM35 + piijim. R6
AM35 (1600), pijima¢ Modela R4 AM35 2x (600), R6 AM35
1x(700), 100% stav. O. Zvonicek, Na zahradkach 270, 503
41 Hradec Krélové, tel.: 049/614618 po 19 hod.

m 6 Plany CB1 Alaska (130) a jiné. Koupim plany US let. lodi
2 WW. P. Klima, 588 12 Dobronin 298

m 7 Sadu Modela 6 FM35 kompletni (T6+R6+3x HS-300
+ pouzdro + kabel Rx + krystaly) za 3500 K&. M. Jarudek,
Bélska 24, 720 00 Ostrava-Hrabova

m 8 Varioprop 12S 35 Mhz, Tx + aku., 2x Rx + 2x aku, 2X vy-
pinag, 3x dvojkrabi¢ka Nr. 3743, 2x jednokrabicka Nr. 3742,
11xservo - Sedé, 2x miniservo - Zluté, nabijeci kabely, vybor-
ny stav (3000). MoZno s vétroném V2 (300). V. Zavora, Tetin
205, 266 01 Beroun

= 9 Novy motor MWS GRRT 6,5 ABC RC (1200), 4-kanéalo-
vou soupravu Prafa Excel 4 s 5 servy (3500), vyborny stav. A.
Maly, Husova 459/IV, 566 01 Vysoké Myto

m 10 Novy pIné akrob. RC vrtulnik Vario SKY-FOX Kobold,
0 rot. 1500 mm s mot. Webra 10 cm3 ABC, sestaveny, ne-
pouzity (21000), pfip. se soupr. FC-16 (30000). P. Skalicky,
Kfib 1814, 560 02 Ceské tfebova, tel.: 0465/933761

m 11 Vysila¢ Modela T4 AM35, piijima¢ Modela R4 AM35

(700), 4x serva Acorns AS-2, motor MWS 6,5 GFS + tlumi¢
(1100), MWS 3,5 GFS-RC + tlumig (700), O.S. Max 1,5, 2x
létany model Q.B. 15H na 3,5 cm3, RC model Zuch na 6,5
cm3 (2000), RC model na 3,5 cm3 Cessna (800) a dalsi mo-
delarsky materiél (balsa, potahy, start, boxatd.). P. Frydry3ek,
Jablonecka 715, 190 00 Praha 9-Prosek, tel.: 02/881783

m 12 Nowy mot. MWS 6,5F + tlumi€ + karb. (1200), starsi
MWS 6,5F (600), model Atlas + O.S. Max 6,5 (1200) i jed-
notlivé. F. Stanék, Dolni 416, 671 82 Dobsice

m 13 Plany modeld 18 historickych plachetnic a 12 véleg-
nych lodi, seznam za zndmku. Ing. J. Svec, Slune¢na 4556,
760 05 Zlin 5

m 14 Nové NiCd akumulatory 1,2 V/700 mAh (kus 34 Kg¢),
NiCd akumulatory 1,2 V/1100 mAh (kus 42 Kg), sintrované
elektrody, rychlonabijeci, vyrobce Panasonic. V. Pergl, Dlou-
hé& 1649, 272 01 Kladno 2, tel.: 0312/860 33

m 15 RC soup. Modela T4 AM27, vys., pfij. + posluSenstvi
+ 3 ks serva ST-1 (2800) - v3e nové nepouzité. R. Blecha,
Bila 1960, 547 01 Néachod, tel.: 0441 24114 vecer

m 16 RC Piper J-3 na m. 2,5-3,5 (500), RC Max na m.
3,5-6,5 (750), RC mot. Raduga 10 (700), RC auto el. Por-
sche turbo 935 1:12 (850), RC lod Renataisel. m. 2x (300).
P. Kodym, Smetanova 50, 396 01 Humpolec

m 17 Varioprop 2014 FM-40 dva pfij. po celkové kontrole
zn. servisu. J. Sablik, Strojirenska 5, 591 01 Zdarnad Séza-
vou

m 18 2-kandlovou soupravu Graupner D4 SSM40 - 1 vysi-
la¢, 1 pfijima¢ + 2 serva - kvalitni (2500). F. Trejbal, 378 25
Bfezina 27

m 19 Dek. pistoli DS-4 + ND (nov4) 500 K¢ atlakovy agregat
(tlak 0,05-0,4 MPa) 300 K&. J. Stefl, Bfezinova 72, 586 06
Jihlava 6

® 20 Modely vétrofid (200-1000) a laminatové trupy. J.
Buchta, 691 10 Kobyli 256

m 21 Maketu tézkého kfizniku Prinz Eugen v méfitku 1:125,
cena dohodou. Informace natel.: 0326/51 17786 6-14 h,
0326/ 20493 18-20 h nebo za ofrankovanou obalku. S. No-
véak, Pod oborou 813, 293 06 Kosmonosy

m 22 RC modely Trempik, Kajako, motory MWS 3,5 RC
a nebé&hany 6,5 RC. Ing. A. Jedlicka, Manesova 4, 120 00
Praha 2, tel.: 2659246

m 23 2-kan. soupr. Economic (2500), Model Onyx kompl.
s motorem, spinaem SP-10 abat. 8,4 V (2450), rychlonabi-
je€ (980), vétron Vega (780), plachetnice Denisa (1270). F.
Erbr, Karla IV. 2592, 530 02 Pardubice

m 24 Vrtulnik Helix v prevadzke, osadeny motor K+B 11, 2x
nahradnd mechanika, nahradné diely, palivo synt., plan
(3200). J. Maslo, 027 55 DIha nad Oravou 73

m 25 CETO-sada 4 AM 35 (4000 K¢), vysielat T4 AM-FM 35
(1500 Kg), T6 AM-FM35 (92/1650), T4 AM-FM35 (93/2000
K&), T6 AM-FM35 (93/2300 Kg&), vietko nové, aj do CR. J.
Bartovic, Komenského 6, 921 01 Piestany, tel.: 0838/23183

KOUPE

m 26 Prijima¢ Futaba FP-R115F nebo FP-R118F, 40 MHz.
Ing. A. Jedlicka, Manesova 4, 120 00 Praha 2, tel.: 2659246
m 27 Plany véleénych lodi z Rusko-japonské valky
(1904-1905) a dale lodi Rakousko-Uherska. V. Khol,
Brandlova 219, 500 03 Hradec Kralové 3

m 28 Funkeni repliku benzinového modelafského motoru
sjiskfivou svickou od 5 cm3 do 15 cm3, napf. Felgiebel, Bo-
ra, Oran, AL-KO atd. Nabidnéte. K. Hala, Doudlebska 182,
517 43 Potstejn

m 29 Cesky manuél pro RC soupravu Graupner X-388 S. A.
Holub, Okruzni 41, Zdar nad Sazavou 3, tel.: 0616/24332

RUZNE

m 30 Zajemce ze SRN hleda vyrobce model, letadel s radio-
vou kontrolou GFK/CFK. Nabidky na fax: 0049 2166
249700, telefon: 0049 2166 249500

r-lada ACRO - CS

nabizi:
- vyrobu konstrukénich a polystyrénovych kfidel
- vyrobu Zeber a ostatnich stavebnicovych dilCi
VYSEKAVANIM
Veskeré informace:
Martin Luska 679 13, Sloup 116
tel./fax: 0506/92418

Modelafska prodejna
FRIEDRICH M. HELLER
Janahof 25

D-8490 CHAM

SRN

tel. ++42/9971/3812-N,A

Produkce firem: Graupner, Robbe, Kavan,
Multiplex, Simprop, Kyosho

- palivo pro detonacni motory
- rychlostavebnice modelu s gumovym pohonem

BAT 1

- lepidla L-510, pétimin. epoxi Jamara, vtefinova

lepidla

ROga, aktivator, potahové materialy, lanovody

- akumuléatory

- modelafské Spendliky

- Siroky sortiment modelarskych potreb

- Luky 1, hotovy model kategorie A3

- pohonna jednotka pro volny elektrolet

- kompletni RC sortiment firmy CETO

- vyroba forem pro vakuové tvareni plastd podle

dodaného

modelu nebo vykresu
- vakuové tvareni plastl

SB OMEGA, spol. s . o.

Mstétice 32, 250 91 Zelened

Velkoobchodni sklad Mstétice
tel.: 0202/91862-3, linka 16

kompletni sortiment firmy SVOR
kompletni sortiment firmy Flidr
modely Flying Styro Kit

vyrobky firmy Igra

paliva pro motory se zhavici svickou
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Zbozi zaSleme postou, Tenexpresem nebo pfi

vétSich odbérech pfivezeme

Zbozi zasildme i na dobirku
Informujte se o aktualni nabidce

Obchodnikiim dodavame za vyhodnych podmi-

nek

Sklad se nachazi na vypadovce smér Hradec Kralové,
5 km za obci Horni Pocernice odbocka doleva, budo-
va Agrochemického podniku
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Vybér reprezentantll je vzdy vdéc-
nym tématem k diskusi. Jeho ddle-
Zitou soucasti je nominace SirSiho
reprezentacniho druzstva. Z viastni
zkuSenosti musim fici, Ze jde o €ast
nejobtiznéjsi, nebot za kritéria hod-
noceni je mozné vzit ledacos. Z vnéjsiho po-
hledu neni pak ¢asto zfejmé, jak se k nomina-
ci doSlo. Proto je tato soucast pfipravy casto
pfedmétem kritiky. Jmenovani druZstva je
v pravomoci trenéra, coz vSak nemusi byt vzdy
nejvhodné&jsi. Pokud se pfedem stanovi pevna
kritéria hodnoceni, je osoba trenéra dost pre-
byte¢na. Uplng volna ruka v3ak asi také neni
zcela na misté. Lidé, ktefi se cely rok snazi vy-
pracovat se do reprezentace, by urcité méli vé-
dét pfedem, jak budou hodnoceni, co se jim
bude pocitat, kam maji jet a kam jet tfeba ne-
museji.
Proto také se prvni schiize komise pro voIné
modely vénovala prave této zalezitosti. Nedosli
jsme k zadnym prevratnym zavérim, spide
jsme ucesali a dali na papir to, co vlastné jiz
dlouho funguje a co se osvédcilo. Hlavni diiraz
je kladen na vykon na mistrovstvi republiky. To
je sice v pofadi (viz nize) aZz na poslednim mis-
té, ale jen proto, Ze vlastné ,bere vSechno". To
ale pfedpokladd, ze mistrovstvi se bude létat
i nadale dvoukolové, jinak jeho vysledky moc
nefeknou. Sirsi druzstvo se tedy bude stavét
podle nasledujici filosofie:
1. V prvni fadé by se méli do SirSiho druzstva
dostat ¢lenové minulého uzsiho druzstva, po-
kud ovSem neukézali mimofadny Upadek vy-
konnosti.
2. Dale mize trenér (komise) dodat jednoho
(dva pro F1A) zcela podle viastni Gvahy. Tyto
pfipady je vSak nutné zdGvodnit.
3. Do druZstva postupuje vitéz (prvni dva pro
F1A) z Ceského pohéru.
4. Zbytek se dopini na zékladé vysledkd mis-
trovstvi republiky na Sest osob v kategorii (dva-
nactv F1A).
Doufejme, Ze oznameni kritérii vybéru pfedem
bude kladnym pfinosem a inspiraci pro vSech-
ny adepty reprezentace.
Prvni schiize komise se konala 13.5. pii prile-
Zitosti nominacni soutéZze na letoSni MS
a vzhledem k okolnostem se ¢lenové dost za-
potili. SoutéZ se konala o vikendu, ktery patfil
ledovym muzim a ti letos vzali svoje povinnos-
ti opravdu vazné. Onu pamétnou sobotu lilo jak
z konve usilovné bez sebemenSi prestavky,
a jako by to nestacilo, foukalo deset metrd za
sekundu. V téchto podminkach jsme odlétali
jen tfi starty a na jejich zakladé bylo nutné jme-
novat druzstvo. Soutéz totiz nebylo z organi-
zacnich afinanénich ddvodd mozné odlozit. Za
danych podminek vSak byly ity pouhé tfi starty
dost pouc¢né. Vzhledem k podminkam se ,la-
maly charaktery" a dosavadni zkuSenosti uka-
zaly, Ze v druzstvu jsou platni ti, ktefi se nedaji
zlomit zkaZzenym startem, nepfizni osudu ¢i po-
€asim. Po mnohych odkladech, spojenych
s (marnym) ¢ekanim na sebemensi zlepSeni
pocasi, jmenovala komise nasledujici druzstva:
Kategorie F1A: Fric, Nahlovsky, Vosejpka,
nahr. Chlupa¢, Gablas
Kategorie F1B: Simerda, Hamagek, Kube$
ml., ndhr. Fejt
Kategorie F1C: Patek, Patek, Schulz, nahr.
Berek
Doufejme, Ze jsme méli Stastnou ruku, a po-
pfejme naSim mnoho Uspéchd na letosnim
MS, které se kona na znamé lokalité Apaj
puszta D6msdd jizné od Budapesti od 22. do
29. Cervence.

Ina. lvan HOREJSI
Vv »ooa Yy

V
PFiznivedm
volného letu
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Pistacio

Soneral

KONSTRUKCE:
ing. L. Koutny, Brno

Letoun Sonerai stavény v Americe pro
zavody kolem pylonl mne zaujal velmi
vhodnymi maketarskymi proporcemi zajis-
tujicimi pfedevSim velkou stabilitu a po-
maly let, coz jsou zékladni predpoklady
pro uspéch. Navic ma hezké tvary a je
mozné maketu postavit v rliznych barev-
nych provedenich (bil4, zluta, zelend, Cer-
vena).

Naprfed jsem postavil maketu katego-
rie OfiSek. Model to byl létavy a moc hod-
ny. To€il pomérné Gzkou zatacku, starto-
val se zemé a umél i v nizké hale (do
9 m vysky) letét 100 s. Vyhrél jsem s nim
mnoho soutézi. Pfi kopirovani vykresu pro
kolegy jsem ho zmenSil i pro kategorii
Pistacio, které jsem pozdéji postavil. Léta
stejné dobre jako OfiSek a casy kolem 80
sjsou pro tuto kategorii vskutku Spickové.
Zvitézil jsem s nim napfiklad na mezina-
rodni soutéZi v belgickém Flémalle v roce
1993.

PfestoZe jde o model pomérné jedno-
duchy, nemél by se do jeho stavby pous-
tét uplny zacatecnik, ale ten, kdo jiz néja-
kou maketu na gumovy pohon postavil.
popsany bézné modelarské postupy, jez
Ize nalézt napriklad v knize Dvacetinky Ci
v riznych &lancich v Modelafi.

K STAVBE (vykres je ve skutecné veli-
kosti, neoznacené miry jsou v milimet-
rech):

Nejprve vybereme tu nejlepSi pevnou
a lehkou balsu (asi 0,11 g/crn”?). Zvolime
opravdu pevnou, aby dimenze mohly byt
co mozna nejmensi. Staci jedno prkénko
tl. 1ajedno prkénko tl. 0,6. Samoziejmé
vystaCime i s odfezky. Kostru lepime zfe-
dénym Kanagomem, potah zfedénym
Herkulesem.

Trup stavime obvyklym zptsobem. Na-
pred slepime bocnice ve Spendlikové
Sabloné pfimo na vykrese pfekrytém Cirou
plastikovou folii. Prifezy podélnikd i pfi-
¢ek jsou asi 1x1, prizplsobime je kvalité
pouzité balsy. Hotové bocnice vzadu sle-
pime a vpfedu mezi né zalepime €elni pre-
pazku z mekké balsy tl. 3. Z vyfiznuté cas-
ti pfepazky zhotovime osazeni hlavice. Je-
ji Cela z preklizky tl. 0,6 tvofi pouzdro hfi-
dele vrtule. V horni €asti trupu jsou mezi
bocnice zalepeny polopfepazky z balsy tl.
0,6, na spodni strané jsou bocnice ro-
zeprieny balsovymi pfickami o prdfezu
1x1. Horni stranu trupu potdhneme velmi
lehkou balsou, kterou pfedem obrousime
natl. 0,3 vpfedu a vzadu na 0,15. Moto-
rovy kryt pfilepime az po potazeni trupu.
PFedni ¢éast vybrousime z balsy tl. 6, zad-
ni ¢ast ohneme z balsy tl. 0,3.

Kfidlo. Na vykres pfiSpendlime na-
béZnou a odtokovou listu. Mezi né vlepi-
me dolni pasky zeber a na né pak listu
nosniku z velmi pevné balsy (zde neSetfi-
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me na hmotnosti). Nakonec pfilepime
horni pasky zeber. Koncova Zebra zpevni-
me plnymi Zebry z balsy tl. 1 nalepenymi
najejich boky.

Kfidélka z plné balsy pfilepime na kii-
dlo az po jeho potazeni.

Ocasni plochy maji obvod lamelovany
ze dvou paskd balsy o prifezu 0,5x0,6
na Sabloné z tvrdého papiru. Pficky jsou
z balsy tl. 0,5. P¥i jejich stavbé se snazi-
me o dosazeni minimalni hmotnosti pfi
dostate¢né pevnosti!

Vrtule ma listy z tvrdé balsy tl. 1. Po vy-
fiznuti do nich zalepime koliky z bambusu
001 a obrousime je do profilu. Hotové
listy pfekroutime na horké zehlicce. Kuzel
vrtule slepime z balsovych krouzkd,
preklizkového €ela a vlozky tl. 0,6, které
tvori loZiska hfidele vrtule z ocelové struny
0 0 0,6. Koliky listl vrtule jsou zasunuty
do papirovych trubek, aby bylo mozné na-
stavit optimalni stoupani vrtule podle kvali-
ty gumy a hmotnosti minimakety.

Podvozek ma nohy ohnuté z ocelové-
ho dratu o 0 0,4, kryty naznaCime pasky
Modelspanu. Kola a jejich kryty vybrousi-
me z pénového polystyrénu nebo z lehké
mekké balsy.

Prekryt kabiny vylisujeme z celuloidu
nebo jiné ciré folie tl. 0,3.

Potah mize byt z barevného Japanu,
Modelspanu nebo z kondenzéatorového
papiru.  Pokud model potahneme
kondenzatorovym papirem, musime jej
nastfikat zfedénymi barvami na plastikové
modely (Agama). Poznavaci znacky zho-
tovime nejlépe jako obtisky. Letoun s bi-
lou poznavaci znackou N9WX na bocich
trupu byl cely ¢erveny.

Sestaveni. VSechny dily sestavime
presné podle vykresu tak, aby byly dodr-
v misté nosniku kfidla.

Gumovy svazek. MUj Sonerai zatim 1é-
td na starou gumu Pirelli Alfa-Romeo
svétle hnédé barvy z roku 1979. Smycka
z gumy o prdfezu 1x1 méa délku 380 aje
mazana ricinem. Maximalni oto¢ky tohoto
svazku jsou asi 1700. Natacim vSak pou-
ze 1500 otocek, coz spolehlivé staci pro
lety okolo 80 s.

Zalétavani je u spravné postaveného
modelu pfekvapivé snadné. Predem vSak
jesté zkontrolujeme, zda je smérovka vy-
chylena pro levou zatacku, je-li kfidlo pre-
kroucené tak, aby leva polovina méla vét-
§i Uhel nastaveni nez prava (asi o 2° - Ize
to napravit pfihnutim kfidélek), a je-li hri-
del vrtule sklonény doll asi 0 3° a vyose-
ny vpravo o 1°. Pak zkontrolujeme polohu
svazkem. Je-li v8e v poradku, model
zaklouzeme, nejlépe doma do zéaclony.
Let opatrné doladime pfihybanim kormi-
del a kridélek. S motorovymi lety pocka-
me, na absolutni bezvétfi. Nejprve natoci-
me svazek asi na 300 otocek, model vy-
pustime a kontrolujeme, zda leti v levych
kruzich 0 0 asi 10 m. Nedostatky odstra-
fujeme podkladanim hlavice. Podrobny
postup zalétavani je popsan je v knize
Dvacetinky a v Modeléafi 2/1995.

MODELAR - 8/1995 - 308



MODELAR - 8/1 995 309



Neni to tak dlouho, co i naSi mode-
lafi zacali ve svych modelech s gumo-
vym pohonem pouZivat novou gumu
TAN IIl. PfestozZe jsou jeji vlastnosti od-
liSné od dfive pouzivanych gum, prede-
v8im Pirelli, ziskala pro svou vysokou
kvalitu velmi dobré jméno. Ne vSichni
model&fi, ktefi ji pouzivaji, vSak znaji
dobfe jeji vlastnosti a moznosti, coz
v nékterych pfipadech mize snizovat
vykonnost jejich model(l. Britsky ¢aso-
pis Aeromodeller otiskl v Gnorovém
a bfeznovém seSitu velmi podrobné
hodnoceni gumy TAN Il s mnoha uZi-
te€nymi poznatky a radami, jeZ jsou
upotfebitelné v bézné modelarské pra-
xi. Pozéadali jsme proto naSeho spolu-
pracovnika ing. Rudolfa Laboutku, aby
podrobny material z Aeromodelleru
zpracoval i pro naSe Ctenare.

Redakce

Po ukon€eni vyroby kdysi velmi obli-
bené znamenité modelarské paskové gu-
my Pirelli (mimochodem - uz je tomu 10
let!) postihl nedostatek kvalitnich gumo-
vych vldken modelafe na celém svété.
Dokonce iv USA, kde se prodavala tzv.
Seda guma FAl, nebylo o stiznosti nouze.
Guma se trhala, méla kolisavou kvalitu,
nizkou energetickou Gc€innost a za snize-
né venkovni teploty tvrdla aZ k nepotfe-
bé. Néktefi méné solidni vyrobci jedno-
duchych modelafskych stavebnic se
v oné dobé dokonce snizili az k tomu, ze
do stavebnic vkladali téméF neucinna
vlakna z barevnych plastl. Asi pfed péti
léty pfisla na trh novad guma, oznacena
TAN II. Pro svou svétlouckou barvu a ja-
koby zaprdSeny povrch byla zprvu pfiji-
mana ned(véfivé. Zakratko v3ak pre-
svédcila vSechny, kdo si z ni navinuli
svazky do svych gumaki, o svych zna-
menitych vlastnostech a odsoudila star-
nouci zasoby dosavadni Sedé gumy FAl
k Udélu neprodejnych zbytkd. Zdokona-
lena receptura TAN I, kterd se Casem
objevila, predstavuje pravdépodobné ny-
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Gumovy zazrak TAN S

ni nejlepSi gumu, ktera je na svété pro
modelare ke koupi.

Vlastnosti této gumy nejlépe vystihuje
graf. Je na ném znazornén vztah mezi
pribéhem krouticiho momentu v zavis-
losti na otackach natocenych do gumo-
vého svazku. Pro vzajemnou srovnatel-
nost energetické Gcinnosti gumy byly pfi
méfeni pouzity svazky o hmotnosti 10 g,
jejichz prifez a tim i délka byly zvoleny
tak, aby se porovnavané druhy gumy tr-
haly pfiblizné pfi stejném krouticim mo-
mentu. Otacky, pfi nichz k tomu dochazi,
ovSem budou u kazdého testovaného
svazku ponékud jiné. P¥i testovani se sa-
mozfejmé neslo az do maximalniho krou-
ticitho momentu na prahu pretrzeni, ale
bylo natoceno asi o 50 otocek méng,
aby si guma zachovala svou upotfebi-
telnost po 50 az 60 pokus(, ¢imz se mé-
feni pfiblizilo podminkam praktického po-
uziti v modelu. Kfivky grafu byly sestave-
ny z prmérnych naméfenych hodnot,
pficemz tyto prdmeérné hodnoty byly vy-
pocitany pro kazdou gumu ze C&tyf po-
stupn& méfenych testovacich svazkd.
Tim byl vylou€en vliv nahodnych neho-
mogenit nebo jinych poruch materialu.

Pro Gplnost je tfeba uvést, Ze testova-
ci svazek z gumy TAN Il o hmotnosti
10 g mél délku asi 230 mm a bylo do néj
natoceno 390 otoCek. Pfetrzeni tohoto
svazku nastavalo pfi 430 az 440 otoc-
kach, u ostatnich zkouSenych gum byly
tyto hodnoty vyrazné nizsi.

Vzajemné byly porovnavany tfi druhy
gumy: Pirelli, Seda guma FAl a TAN L.
KFivky pochopitelné nevznikaly ve stejné
dobé, nebot napfiklad gumu Pirelli a TAN
1 od sebe déli 10 let. Autor do grafu za-
kreslil kfivky namé&fené v riznych dobach
s materialy v té dobé Cerstvymi, pro mé-

feni pouzil stejnou méfici aparaturu
a pracoval se stejnou metodikou, coz
umoznilo ziskat vzajemné srovnatelné vy-
sledky.

Graf prakticky vznikl tak, Ze se nejprve
natoCil plny pocet otacek, odecetl se
kroutici moment, ktery byl dale odecitan
vzdy po deseti odto€enych otockach
svazku.

Mirou kvality gumy je obecné velikost
mechanické prace akumulované do
svazku, ktera je umérna velikosti plochy
pod kfivkou té které gumy. Dalsi sledova-
nou vlastnosti gumy je pokles krouticiho
momentu v pribéhu rozvijeni svazku.
Snahou vyrobce je dosahnout co nejmir-
néjSi pokles krouticiho momentu pfi po-
¢atecnim rozvijeni svazku a jeho co moz-
na konstatni velikost v priib&hu stfednich
oto€ek svazku.

Z pohledu téchto zékladnich kritérii
snadno z grafu zjistime, Ze nejhlie se
s nimi vyrovnala Seda guma FAl. Jeji
kroutici moment z pocatku strmé padal,
takze po odecteni 50 otocek se na hod-
noté 300 otocek protind s kfivkou gumy
TAN Il a dale klesa. Guma TAN Il vSak do
tohoto priseéiku dospéla az po
odbéhnuti 90 otocek od maximalniho
poctu. Déle je z grafu patrné, ze guma Pi-
relli byla ve své dobé mnohem lepSi nez
kfivky je zprvu témeéF soub&zny s gumou
TAN Il, ktera ovSem pracuje do mnohem
vySSich otocek. Pfi detailnim promé&reni
velikosti plochy pod jednotlivymi kfivkami
bylo zjiSténo, Ze svazek gumy TAN Il ode-
vzda o 10 az 20 % energie vice nez ve
své dobé obdobny svazek z gumy Pirelli.

Zavérem jesté nékolik slov o mazani
gumovych svazkd obecné a svazkid z gu-
my TAN Il obzvIasté.

Na vykonost gumového svazku, a tim
i modelu, méa postatny vliv volba vhodné-
ho mazadla. Mezi modelafi se v priibéhu
doby ujalo mazani gumovych svazkd rici-
novym olejem. Jedinou dobrou vlastnosti
tohoto mazadla vSak je jeho lace. Jinak
mlze napadat né&které druhy gumy, pfi
roztaCeni svazku se rozstfikuje ajeho ka-
pi€ky zevnitf mazou trup a tim zvysuji je-
ho hmotnost a snizuji tuhost konstrukce.
Mnohem lepsi je svazky mazat smési
mékkého mydla a glycerinu. Toto ma-
zadlo gumu sice neposkozuje, ale stejné
jako ricinovy olej se rozstfikuje a navic za
horka vysycha a gumu prestdva mazat.
Zatim nejlepsich vysledkl bylo dosazeno
se svazky namazanymi silikonovou vaze-
linou, kterd se prodava v obchodech
s radiotechnickymi soucastkami. Na
dlouhodobé promazéani svazku ji postaci
velmi malo, takZze nezvySuje jeho hmot-
nost, nerozstfikuje se, ani nevysycha.
Navic silikonovou vazelinu velmi dobfe
snasi guma TAN II.

Podle Aeromodeller
Ing. Rudolf Laboutka
(Pokracovani)
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Mistrovstvi CR pro upoutané makety

uspofadal LMK Nymburk na mistnim soukro-
mém letisti v sobotu 3. €ervna za U¢asti osmi
soutézicich z poradajiciho klubu, Plzné, Klad-
na, Litvinova a Semil. DalSi pfihlaSeni bohuzel
nepfijeli, chybéli i o€ekavani hosté z Némec-
ka a Rakovnika. Pofadatel vytvofil pro soutézi-
ci pfijemné prostfedi a zvladl soutéz po orga-
nizani a spoleCenské strance bez potiZzi,
vcetné zajiSténi stravovani a ubytovani. Pro co
nejvétsi objektivitu hodnoceni pozval pofada-
tel pét zkudenych bodovacd z rliznych mist
CR, nehodoval nikdo z mistnich. B&hem pre-
jimky model(l byla kontrolovana hmotnost mo-
del@, v prvnim kole soutéZe byla kontrolovana
podle pravidel také hlu¢nost, vSechny mode-
ly vyhovély pozadavkim 96 dB. Pfes nejisté
pocasi bylo mozné odlétat vSechna letovéa ko-
lajiz v sobotu a druhy den vénovat tréninku re-
prezentantd.

Po odvolani litvinovské soutéze F4B bylo
mistrovstvi zarovefi nominacni soutézi na le-
toSni mistrovstvi Evropy pro makety v polském
Deblinu. Do druzstva byli pfedem nominovani
osvédceni borci: litvinovsky V. Kusy s Mile-
sem M-14 a mistni V. Betka s Avii BH-11. Ti
také Uspésné a bez potizi obsadili prva dvé
mista. K o€ekdvanému souboji o dal$i misto
v reprezenta¢nim druZstvu vSak nakonec ne-
doSlo. Nejvétsi kandidati P. Stransky a J.
Spurny nedokongili v€éas nové modely a nako-
nec v soutézi nestartovali. Za této situace bu-
de pro druzstvo podporou ,come back" zku-

Seného nymburského Honzy Netopilika s Pi-
perem L4H, ktery si vylétal tfeti pozici. Honza
ma také pro dalSi sezénu pfipravené prekva-
peni, které bude jisté lahtidkou pro viechny
pfiznivce maket.

Starsi ze semilskych bratrd Pestl, Roman,
pfedved! svij novy, ne zcela dokon&eny mo-
del Avia BH-9, se kterym obsadil ¢tvrté mis-
to. Ve stavebnim i letovém hodnoceni m& mo-
del jeSté rezervy, ale po jeho dokonceni
a zvladnuti bude jisté Roman zkuSenym repre-
zentantm silnym protivnikem. Na dal3im mis-
té skoncil plzefisky L. Davidovi¢, ktery se
svym Spadem S. Xl dosahl nejvysSiho sta-
tického hodnoceni. Velmi pékné zpracovany,
ale 5,2 kg tézky model vSak léta vice moto-
rem nezZ kfidly, navic mél Lada potize s prehfi-
vanim motoru a ve vSech startovnich kolech
nucené pristal prfed skoncenim letové sesta-
vy. Zavér startovniho pole doplnil mladsi
z bratr(i Pestl, Jaroslav, s osvédéenou Betou
Be-52 a mistni Bohumil Janik s Jodelem
D-117. Novacek mezi maketafi P. Stastny
z Kladna se zajimavym Fokkerem D.VII svij
model zatim nezvladl natolik, aby mohl ostat-
nim konkurovat.

PFijemnym prekvapenim byly ceny pro nej-
lepsi soutézici, které vénovali: RC servis Z.
Hnizdil, VL Model, Forte a Modelcentrum, je-
hoz majitel R. Svitdk ceny soutézicim predal.

Ing. Pavel Rajchart
Foto: Marta Dvorakova

Spomienka na trojnasobného majstra svéta

V sobotu 17. juna sa na bratislavskom
modelarskom Stadiéne vo Vajnoroch stretli
priaznivci upUtanych modelov, aby si po prvy
krat na Memoriali Jozefa GabriSa v kategorii
F2B pfipomenuli osobnost' nielen slovenské-
ho, ale aj ¢eskoslovenského leteckého mo-
delarstva. Je to rok, ¢o nas Jozko navzdy
opustil, a tak Bratislavsky letecko-mode-
larsky klub Istropolitan s prispetim sponzorov
pfipravil prvy ro¢nik memorilu. Krasny pu-
tovny pohéar vénovala znama firma MiSiak
model $port z Banskej Bystrice, sponzorsky
sa na cenach podielala tiez firma Helitex
Bratislava.

Ku kvalitnej Sportovej Grovni v hlavnej ka-
tegorii F2B pfispéla acast 15 akrobatov
z Ceskej a Slovenskej republiky. Fllavni kva-
litu pfedstavovali dvaja dlhoro€ni reprezen-
tanti Ivan Cani a ing. Jan Skrabalek. Veimi
dobré im vS8ak sekundovala trojica Vejmola,
Stano a Dobrovolny. Celkove bolo vidno, Ze
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aj kvalita vykonov rastie s konkurenciou,
a nakoniec, ako to v Bratislavé byva casto,
prialo sufazi aj takmer idealne pocasie. Su-
faz mala prakticky jednodznacny priebeh
a ihned' od zaciatku sa vytvofili vykonnostné
skupiny. Pretekéari si v podstaté pocas troch
letovych kol iba upfesnovali svoje poradie
zodpovedajuce realnej vykonnosti. Bolo by
dobré, keby toto meranie sil slovenskych
a Ceskych akrobatov v buducnosti prerastlo
do tradicie aj s pfipadnou SirSou medzina-
rodnou U¢astou. Usporiadatei zvaZzuje uz pre
rok 1996 o zaradeni sutaze do medzina-
rodného kalendara FAI, méno Jozefa Gabri-
Sa si to istotne zasluhuje.

Mimo hlavnej kategorie sa lietala aj kate-
goéria F2A, kde vSak s ohtadom na bliziace
sa vrcholy sezény (M-SR a ME) sUtaZiaci
Setfili kvalitnejSie modely, ¢o sa podpisalo
pod vykony.

Ing. Vendelin Svétlik

VYSLEDKY:

Kategdria F2B: 1.1. Céani, V. Opatovice,
5970; 2. J. Skrabalek, Bratislava, 5938; 3. J.
Vejmola, Lutin, 5656; 4. J. Stano, Bratislava,
5446; 5. R. Dobrovolny, Brno, 5427 b.

Kategoria F2A: 1. M. Obrovsky, Brno,
243,7; 2. J. Bubenik, Bratislava, 218,8; 3. M.
Jurkovi€, Bratislava 208,1 km/h

Bohemia Cup ‘95

Na tfeti rocnik mezinarodni soutéZe Bohe-
mia Cup se do Chrudimi sjela ve dnech 9.
a 10. Cervna fada piiznivcl volného letu. Zku-
Seny tym poradateld pfipravil za vydatné pod-
pory mnoha sponzord tradiéni setkani
voliiaskarti - kategorie F1B a F1C odlétaly
svoji soutéz v patek, v sobotu byla na progra-
mu kategorie F1A. Patecni program byl pozna-
menan odpolednim destém - tak typickym pro
letoSni modelafskou sezénu. Pres nepfizen
pocasi se cela soutéz odlétala. Vitézem moto-
rékd F1C se stal znamy némecky reprezentant
U. Glissmann a v kategorii F1B nalétali piny
pocet sekund dva soutézici. Rozlétavani pro-
béhlo v sobotu réno a rozhodlo jiz prvni kolo.
Ukrajinsky modelaf A. Gali§ zvitézil pred I.
Pumplerovou z Rakouska. Ideélni povétrnostni
podminky umoznily v sobotu nalétat plny pocet
sekund 3Sestnacti vétronafdm. Podvederni
rozlétavani si vyZzadalo dvé kola pro uréeni vité-
ze. Tim se stal B. Klima, ktery jako jediny nale-
tél sedm minut. Za povSimnuti stoji druhé mis-
to nadéjného juniora M. Lefflera. Zavérecny
banket s vyhlaSenim vitéz( byl tou spravnou
te€kou za soutézi.

Jaroslav Urbanek

VYSLEDKY:

Kategorie F1A: 1. Bohumil Klima, CZ,
1260+300+420; 2. Miroslav Leffler, CZ,
1260+300+362; 3. Ferenc Kerner, H,
1260+300+283s

Kategorie F1B: 1. Anatolievi¢ Gali§, UKR,
1200+263; 2. Ingeborg Pumpler, AUT,
1200+208; 3. Klaus Salzer, AUT, 1193 s

Kategorie F1C: 1. Uwe Glissmann, GER,
1220; 2. Sergei Rachmankine, UKR, 1079,
3. Peter Kapusta, SK, 738 s

=7
Memorial
ing. Rudolfa
NS

Dvoracka

Jiz XI. ro¢nik této soutéze usporadal v so-
botu 3. €ervna 1995 modelafsky klub Ikarus
Ostrava. SoutéZze ¢. 229 konané na letisti
v Mosnové se v kategoriich A1, A3, a H z0-
Castnilo tficet soutézicich, z toho polovina Za-

ka.
Vaclav Besta

VYSLEDKY:

Kategorie Al: 1. M. Drobisz, Skalice,
600+180+240; 2. &. Reznitek, Kroméfiz,
600+180+89; 3. M. Tomis, Ostrava,
600+140s

Kategorie A3 seniofi: 1. V. Raska, Fren-
Stat, 300; 2. Zdenék Raska, Frenstat, 290; 3.
Julius Hladil, Kroméfiz, 264 s

Kategorie A3 Zaci: 1. R. Greipel, Hra-
blvka, 211; 2. P. Vojtek, Hrablvka, 209; 3.
T. Vojtek, Hrablivka, 202 s

Kategorie H seniofi: 1. T. Kellner, Brumo-
vice 564; 2. R. Pastriak, Vratimov, 455; 3. K.
Vohralik, Vratimov, 403 s

Kategorie H Zaci: 1. P. Danék, Frenstat,
195+10; 2. V. Cséri, Hrablvka, 195+5; 3.
Valachovi¢, Hrablvka, 167 s
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kend sjela do Brna fada pfiznivcl vol-
né létajicich maket letadel na treti
roénik mezinarodni soutéze Open Scale.
Prestiz této soutéze, Ci spiSe setkani, sta-
le vzrlista, coZ se projevilo také na Gcasti.
Pfihlasilo se jedenact Angli¢an(, osm Ra-
kusant, Sest Slovakd, p&t Ameriéan(, Gty-
fi Holandané, manzelé Cerni z Francie
a mnoho domécich. Ne vSichni vSak sou-
tézili. Mnozi podstoupili dlouhou cestu,
jen aby mohli byt pfi tom alespon jako di-
Vaci, jini - hlavné doméaci - vyuZzili pfile-
Zitost a prodavali své vyrobky, néktefi
z nich byli isponzory celé akce. Jednim ze
sponzord byl hotel Santon v pfekrasném
prostfedi brnénské pfehrady, kde byla vét-
Sina G¢astnik( ubytovana opravdu na Grov-
ni. Zde také v sobotu rano soutéz zacala
bodovanim vice nez Sedesati minimaket.
Letova Cast soutéZze byla zahéjena
v 15.00 h na nedalekém medlanském le-
tisti. Pocasi modeldm zpodcatku pfili§ ne-
pralo. Bylo sice teplo, ale silny vitr s nara-
zy az 12 m/s a obloha plna mrak( vésti-
cich dést nebyly pfedpokladem vysokych
vykond. Pfed prvnimi lety zagalo dokonce
prSet, coz se nakonec ukazalo dobrym
znamenim. Soutézicim sice ¢&vachtalo

Jii tradi€né se posledni kvétnovy vi-

Precizni a dobfe létajici SPAD S.XIIl C1
na CO2 ing. Antonina Alferyho

v botach, ale vitr se po deSti dost utisil.

V téchto pomérné tvrdych podminkach
kupodivu nejlépe létaly vicemotorové typy.
Snad to bylo pro jejich vétSi rozméry, své
jisté udeélalo i peclivé sefizeni z tréninkd
pfedchoziho tydne. Novy MiG-DIS ing.
Koutného letél po startu z ruky 79 s a po
startu s desky dokonce 83 s. Zanedlouho
maxima zaletéla itfimotorova Bellanca ing.
Pavla Stranika (76 s z ruky a 64 s s des-
ky). Pfekrasny dvoumotorovy Ki-83 VlIadi-
mira Kunerta letél vybornych 61 s, takze
na pomysinych stupnich vitéz( zacalo byt
tésno. Dobfe letél i dvoumotorovy D.H.
Hornet Petra MikulaSka (52 s) i Jupiter
s motory vtandemu Tomase Heinla.

Ani ostatni si ve vétrném pocasi neved-
li Spatné, mile prekvapil pan Cerny z Fran-
cie. A¢ rodak z Toulonu, mluvi velmi dob-
fe Cesky, nebot jeho rodice pochazeli
z Hofic. Znalosti ¢eStiny uplatiuje i doma
ve Francii, kde mu nejeden néa$ turista
vdéci za pomoc.

Na sobotni vecer byl pfipraven tradi¢ni
banket v kavarné hotelu Santon. Hezké
prostfedi umocnéné pohledem na pre-
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hradni jezero poméahalo vytvafet vybornou
naladu stejné jako dobré jidlo a napoje za
rozumné ceny. Organizatory vSak trochu
zaskoCili pratelé z Rakouska, ktefi jesté
hodinu po zahajeni nevédéli, kolik jich
vlastné bude. Preharnkové pocasi vydrzelo
az do vecera, kdy pfiSla boufka. Na bles-
ky zrcadlici se na hladiné jezera byl sice
nadherny pohled, ale zanedlouho vypadla
trafostanice a hotel i celé okoli byly bez
proudu. Sedélo se tedy pfi svickach, coz
vybornou atmosféru rozhodné nenarusilo
- spiSe naopak. Néktefi zahrani¢ni ucast-
nici organizatory dokonce podezirali, Ze to
bylo pfedem pfipravené.

V nedéli se zacalo létat jiz v 9.00 h za
nadherného, typicky medlaneckého po-
¢asi - modrého nebe s obasnym malym
oblackem, naprostého bezvétfi obcas po-
ruSovaného termickymi zavany a za teplo-
ty 22 az 28 °C. Favorité Stranik a Koutny
jiz sv@j maximalni zisk bodi za letovou &ast

zlepSit nemohli, a tak jen ¢ekali, co pfed-
vede konkurence. Dalo se ocekavat, ze
Vladimir Kunert s Ki-83 maximum ve vy-
borném pocasi zaleti, stejné jako jeho syn
s Dornierem Do 335B. Bohuzel vSak San-
ci promarnili, takze vybornymi vykony si
tfeti pficku potvrdil Petr Koutny s Ki-61
Tony.

V kategorii maket pohanénych motory
na CO2 ¢i elektromotory se odehraval vel-
ky souboj mezi doméacimi a velmi dobrymi
Raku3any. Nakonec v3e pro sebe rozhodl
ing. Jan Kubica s Curtissem P1, ktery jako
jediny zalétl dvé maxima. Druhy skongil
pelhfimovsky Vladimir Vanék s Mora-
ne-Saulnierem M.S.-35. Nejuspésnéj-
§im zahraniénim ucastnikem se stal raku-
San Rainer Gaggl, létajici s malymi make-
tami Sablatnig a Gee Bee, ktery obsadil
tfeti misto. Tésné za nim skoncila jedina
Zena v soutézi - Renate Hach, kterd o je-
diny bod prelétala svého muze. Jediny

Obdivovana novinka firmy Flying Styro Kit P-51D Mustang
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Ameri¢an, Charles Hill, skoncil se svym
Fokkerem E.V v prvni poloviné vysledkové
listiny. Prijel vSak az v prlibéhu soutéze,
nebot ve Ctvrtek promovala na univerzité
v Texasu jeho dcera. Chtél totiz byt u obou
akci, a dfive to nestihl. Dal$i ¢tyfi pfihlaSe-
né Ameri¢any slouzici v Evropé u US Army
pry odradilo tamni Spatné pocasi.

Kromé soutéznich modeld Slo na letisti
obdivovat zbozi v fadé Stankl s mode-
lafskymi potfebami. Asi nejvétsi zajem bu-
dila novinka firmy Flying Styro kit - P-51 D
Mustang v méfitku 1:20. Model Ize pohéa-
nét gumovym svazkem i motorem na CO2
GM-120 ¢i Modela. Stavebnice je vyro-
bena novou technologii vakuového lisova-
ni za tepla z némecké hmoty, takze vylisky
jsou lehké a pevné. Navic maji velmi dob-
ry povrch nevyzadujici brouSeni ani tmele-
ni. Model je vhodny i pro soutézni létani
a pfitom cenaje Unosnd i pro otce ratoles-
ti, které se model zalibi.

Dlstojnou te¢kou za dvoudennim kla-
nim bylo vyhlageni vysledk(. Soutézici na
pfednich mistech, vSichnijuniofi a Zaci do-
stali hodnotné ceny vénované sponzory:
CO2 motory - ing. Stefan Gasparin,
G-MOT, Flying Styro Kit, nakladatelstvi
Svét Kridel a CETO. Dali ceny vénovali:

Nebeska blecha Rainera Gagla v soutézi sice nelétala, ale je zapsana v Guinessové
knize rekordl jako nejmensi létajici maketa pohanén& motorem na CO?2

firma Modell Hobby, ing. Sedlaf a Clark
Smiley z USA. Cena od néj byla obzvlast
obdivovana, nebot Slo o luxusni knihu Ra-
kousko-uherské letouny 1914-19.
VSichni G€astnici do svych blizkych i dale-
kych domovi odjizdéli spokojeni a s pfisli-
bem c¢asti i v pristim ro€niku. Ten se bu-
de konatve dnech 25. a 26. kvétna 1996
a navaze na néj moznéa soutéz Inter Scale
pro halové modely, kterd by se méla létat
o tyden pozdé&ji v pfekrasné prostéjovské
haie.
Ing. Lubormr Koutny
Snimky: Ivo Cere$nak

VYSLEDKY:

Kategorie M-min (1:20)

Seniofi: 1. P. Stranik, CZ, Bellanca,
197,00; 2. L. Koutny, CZ, MiG-DIS,
196,00; 3. P. Koutny, CZ, Ki-61 Tony,
173,17; 4. V. Kunert, CZ, Ki-83,
164,07; 5. P. Stranik, CZ, Mustang,
156,05; 6. T. Heinl, CZ, Kingcobra,
152,83; 7. V. Kunertjun., CZ, Hurricane,
149,93; 8. P. MikuldSek, CZ, Hornet,
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Eugen Cerny z Francie startuje svij Piper PA 18

147,36; 9. P. Onemichl, CZ, Ambrosini,
131,31; 10. M. Sedlaf, SK, Bede,
128,10.

Juniofi: 1. T. Kunert, CZ, Oscar,
143,68; 2. J. Heinl, CZ, Robertson,
117,58; 3. M. Videnisky, CZ, Itoh, 63,27

Kategorie coZa elektropohon

Seniofi: 1. J. Kubica, CZ, Curtiss P1,
180,00; 2. V. Vanék, CZ, M.S.-35,
174,18; 3. R. Gaggl, A, Sablating,
172,46; 4. R. Gaggl, A, Gee Bee R2,
166,60; 5. R. Hach, A, Farman, 163,00;
6. W. Hach, A, Farman, 162,58; 7. J. Ku-
bica, CZ, Porterfield, 152,62; 8. R. Jed-
licka, Cz, Cihak Rapid, 152,19; 9. D.
Dvorak, CZ, Piper PA-15, 146,50; 10.
R. Jedlicka, CZ, Aero A-34, 139,20

Juniofi: 1. M. Jansa, CZ, Spitfire,
88,53; 2. O. Stolfa, CZ, Jodel, 63,01; 3.
M. Stolfa, CZ, Magister, 47,50

Charles Hill pfivezl svij dobfe Iétajici Fokker E.V (D.VIIl) aZz z dalekého Texasu
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North American P/F-51H

Jifi Rumisek

Foto: archiv autora
Barevny bokorys:
Miroslav Balous

Americky stihaci letoun Nort American
P-51D Mustang je povazovan za jeden
z nejlepsich stihacich stroji druhé svétové
valky. Pfestoze dosahoval vysokych vykon(,
byly znamé nékteré jeho nedostatky, prede-
v8im vysokd hmotnost draku, po jejichz od-
stranéni by vykony mohly dale stoupnout.
Proto North American pfistoupil k jeho mo-
dernizaci. Postupn& vyrobil tfi rlzng& vy-
lepSené varianty. XP-51F dostal menS§i
podvozkova kola, tfilistou vrtuli, Ctyfi kulo-
mety a menSi palivové nadrze. Montaz men-
Sich podvozkovych kol umoznila, Ze stroje
mely pfimou nabéznou hranu kfidla misto
dfivéjSi lomené. Postaveny byly tfi stroje.
Dva nasledujici stroje XP-51G mély shodné
tvary, ale pohéanély je britské motory
Rolls-Royce Merlin 145 o vykonu
1231/1529 kW s pétilistymi vrtulemi. Po-
sledni z vyvojovych variant byl XP-51J opa-
tfeny motorem Packard-Merlin
V-1650-119 o vykonu 1103/1264 kW.
XP-51J se stal nejrychlejSim ze vSech Mus-
tangl - ve vySce 8357 m dosahoval rych-
losti 790 km/h.

Na zakladé poznatkl ziskanych na téch-
to experimentalnich letounech byla vyvinuta
sériova verze P-51H. Jeji prototyp byl zalé-
tan 3. Unora 1945. Pohanél jej motor
Packard-Merlin V-1 650-9. Vyzbrojen byl
bud C¢tyfmi, nebo Sesti kulomety v kridle.
Americké letectvo objednalo 2000 sério-
vych strojd. Vzhledem ke konci valky jich
vSak bylo postaveno pouze 555. Do boji 2.
sveétové valky Mustangy verze H prakticky
nezasahly. Na evropském valgisti nasazeny
nebyly viibec, omezeny pocet se dostal
pouze na pacifické valcisté, prfedevSim na
aljaSské zakladny.

Po valce P-51 H Mustangy nadéle slouzi-
ly u amerického vojenského letectva (po
vzniku samostatnych USAF v roce 1947 by-
ly pfeznaceny na F-51 H). Po nastupu prou-
dovych strojli jich byla ¢ast pfefazena k le-
teckym jednotkdm narodnich gard, kde
slouzily az do poloviny padesatych let.

Technicky popis:

North American P/F-51 H Mustang byl
jednomotorovy jednomistny samonosny dol-
noplosnik celokovové konstrukce s dvouko-
lovym zatahovacim podvozkem a ostruhou.

Trup mél celokovovou poloskofepinovou
konstrukci. Sestaval ze tfi ¢asti: motorové,
stfedni s pilotni kabinou a ocasni. PFekryt
kabiny byl dvoudilny, zadni ¢ast se odsuno-
vala vzad.

Poznavame
leteckou
techniku

Technické udaje:

Rozpéti 11,28 m; délka 10,17 m, vyska
2,69 m; nosna plocha 21,86 m2; prazdna
hmotnost 2990 kg; maximalni vzletova hmot-
nost 5221 kg; maximalni rychlost ve vySce
1525 m 714 km/h, ve vySce 7625 m 783
km/h; dostup 12 688 m; dolet 1214 km

4*6
46<ZS5

Kfidlo mélo dvounosnikovou celokovo-
vou kostru. Bylo opatfeno laminarnim profi-
lem. Kfidélka byla rovnéz celokovova, stej-
né jako sklopné vztlakové klapky. Pro dosa-
zeni hladkého povrchu bylo kfidlo pretmele-
no a prestfikéno lesklou hlinikovou barvou.

Ocasni plochy byly celokovové, samo-
nosné. Kormidla byla opatfena vyvazovacimi
ploSkami.

Pristavaci zafizeni tvofil hydraulicky ovla-
dany zatahovaci podvozek a zatazitelna Fidi-
telnd ostruha. Tlumite néarazd byly ole-
jopneumatické. Kola byla opatfena hydrau-
lickymi brzdami.

Pohonnou jednotku tvofil Fadovy dva-
nactivalcovy  motor usporadany do
V Packard-Merlin V-1 650-9 s reduktorem
a dvoustupriovym dvourychlostnim dmy-
chadlem. Jeho vzletovy vykon byl 1014 kW,
maximalni vykon ve vySce 3100 m byl 1632
kW. V pfipadé nouze Slo vykon motoru
kratkodobé zvysit vstfikovanim vody do val-
cli. Motor byl chlazen smési vody, etylenu
a glykolu. Pohanél c¢tyflistou celokovovou
hydraulicky stavitelnou vrtuli.

Vyzbroj tvofilo Gtyfi az Sest kulometl
Browning MG-53-2 raze 12,7 mm uloze-
nych v kfidle. Vnitfni kulomety mély zasobu
400 nabojl, ostatni 270 nabojd. Pod kfidlo
Slo zavésit dvé pumy o hmotnosti 227 az
455 kg, pfipadné nefizené rakety.

North American F-51 H Mustang ( sériové ¢islo 44-64346) slouzil v prvni poloviné padesatych let u 146. stihaci
peruté Narodni letecké gardy (ANG = Air National Guard) statu Pennsylvania na pittsburském letisti jako vle€ny
stroj tahajici ,rukavy" pfi cviénych stfelbach. Trup letounu s vyjimkou lapace pod trupem, byl natfen ¢ervenou

barvou.Tou byly natfeny i koncové oblouky kfidla a VOP. Kfidlo bylo nastfikano hlinikovou barvou,

VOP byla ponechana v plvodni barvé alcladu. Vysostné
znaky byly na levé poloviné kfidla shora, na pravé
zespodu. Opacné bylo umisténo ¢erné oznaceni

ANG-346.

34
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dle kovovych dill a obtisk( jsou v na-
Vzidce mnohych prodejen s plastikovymi

modely i dalsi doplfiky uréené k vylep-
Seni vzhledu modell. Jde o dily odlité z umé-
lych pryskyfic. Jsou to pfedevsim tvarové slo-
Zité Casti jako vystfelovaci sedadla, motory,
zbrané €i podvozkova kola. Nékterymi z nich
Ize stavajici stavebnici doplnit, jiné dily sta-
vebnice nahrazuji. Lze tedy o nich predpokla-
dat, Ze jsou lépe zpracovany.

Nejznaméjsimi vyrobci t&chto dild jsou
belgicky Verlinden a americky True Details.
Jejich vyrobky Ize povaZovat za svétovou $pic-
ku. Kvalitou za nimi trochu pokul-
havaji néktefi domaci ¢i polsti vy-
robci, jejichZ vyrobky se u nas rov-
néz prodavaji.

Pryskyficové dily se odlévaji do
pruznych forem z nejrizngjsich ty-
pl umélych pryskyfic (epoxido-
vych, polyesterovych ajinych). Na-
roky na né jsou veliké. Vzhledem
k velikosti a Clenitosti soucastek
museji mit pryskyfice velké kopiro-
vaci schopnosti a zatékavost.
V Zadném pfipadé neni vyroba
pryskyficovych dilli velkosériovou
z4lezitosti, atomu vétSinou odpovi-
da ijejich cena.

Modelafské zpracovani prysky-
ficovych dild ma proti plastikovym
své zvlastnosti. Jiz pfi nakupu
v prodejné bychom si je méli po-
drobné prohlédnout, zda nemaji
nedolita mista ¢i velké mnozstvi
povrchovych nepfesnosti - hlavné
bublinek vzniklych pfi zpracovani
pryskyfice. U kvalitnich se tato va-
da nevyskytuje, nebot vzduch je
z pryskyfice nalité do formy odc¢erpan vyvé-
vou. U tenkych dilii zkontrolujeme rovnéz je-
jich rovnost. Pfipadné prohnuti sice lIze po
opatrném prohfati teplou vodou ¢i parou od-
stranit, ale pryskyficové odlitky obvykle mivaji
tvarovou pamét a za ¢as se vraceji do plivod-
niho tvaru.

Pfedpokladejme, Ze dily, jez mame k dis-
pozici, nemaji Zadné podstatné vady. Vyskyt-
ne-li se pfece jen v nékterém viditelném mis-
té drobna bublina, musime ji zatmelit. Klasic-
ké tmely na plastikové modely zde nejsou
vhodné, nebot se s hmotou odlitku nespojuji,
a mohou tedy po vytvrzeni vypadnout. Nej-
odlitku co nejvice pfibuzny, coz jsou snadno
dostupné epoxidové pryskyfice, prodavané
Casto jako lepidla. ZvIast vhodné jsou rychle
se vytvrzujici, tzv. pétiminutové. Rozmichame
malé mnoZstvi pryskyfice a hrotem zubniho

36

paratka ¢i Spendliku ji naneseme do nerov-
nosti. Kapka pryskyfice musi vy€nivat nad
okolni povrch, ale ne moc - zbytecné by-
chom si pridélavali praci. Po vytvrzeni opatrné
sefizneme nadbyte€né mnoZstvi a misto opa-
trné prebrousime. Kromé epoxidovych prys-
kyfic mGzeme pouzit i hustdi kyanoakrylatova
lepidla s plnidly. Jsou v8ak po vytvrzeni velmi
tvrd4, a zaclisténi tmeleného mista je velmi
pracné.

Pryskyficové odlitky maji proti plastikovym
velké vtokové otvory. V nékterych pfipadech
nelze o otvorech ani hovofit, nebot dily vyéni-

Pryskyricove dily

vaji z destitky. V kazdém pfipadé musime vto-
kovou ¢ast odstranit. Pouhé obrouseni je vel-
mi pracné, nebot vtok je pét i vice milimetrQ
tlusty. Vhodnéjsi je co nejvétsi ¢ast odfiznout
Ziletkovou pilkou a zbytek obrousit brusnym
papirem nalepenym na rovné podloZce. Ten-
to zplsob Ize ale pouzit pouze u ro-
bustnéjSich soucastek. Pfed oddélovanim si
promyslime, zda by nebylo vhodnéjSi nalitek
odstranit az po ukon€eni povrchové Upravy di-
lu. M0Ze totiz poslouzit jako dobry Gchyt.

Kromé vtokovych nalitk(i se na pryskyfico-
vych dilech mohou vyskytnout i otfepy. Nalez-
neme je v délicich rovinach. Odstrafiujeme je
stejné jako u dild plastikovych - jehlovym pil-
nikem, nebo Iépe odSkrabnutim hrotem ostré-
ho skalpelu.

Drobné pryskyficové dily Casto byvaji odli-
ty tak, Ze blana v délici roviné tvofi jakousi za-
kladnu, z niz sou¢astka vystupuje na obé stra-

ny. Blana je velmi tenkd (asi 0,1 mm), takze
Ize dil velmi opatrné vyloupnout a zacistit ob-
vyklym zpdsobem. Vzdy vSak musime mit na
paméti, ze pryskyficové dily jsou podstatné
kieh&i nez plastikové, a velmi snadno je m-
Zeme zlomit ¢i jinak poSkodit. Obecné se s ni-
mi ale pracuje stejné. Zlomeny dil Ize pomér-
né dobfe slepit kyanoakrylatovym lepidlem.

Tim jsme se dostali k lepeni pryskyfico-
vych dild. Uvodem je tfeba napsat, Ze nejdou
lepit bé&znymi lepidly na plastikové stavebni-
ce, ale pouze lepidly kyanoakrylatovymi Ci
epoxidovymi. Obvykle volime lepidla rychle se
vytvrzujici. V pfipadé kyanoakrylatl
jsou nejvhodnéjsi hustsi, které se
sice vytvrzuji okolo dvou minut, ale
nevyzaduji naprosto rovné stykové
plochy. V pfipadé epoxidovych le-
pidel volime pétiminutova. Je sa-
mozfejmé, Zze pokud to situace
umoziuje, dil nelepime k jiz natfe-
nému povrchu.

Barveni pryskyficovych dill je
stejné jako dilG plastikovych. Po-
uzivame tedy vesmés stejnych ba-
rev. Vzhledem k ¢lenitosti povrchu
je vSak lepsSi barvy stfikat. Samo-
statnou kapitolou je natirani ¢leni-
tych a pfitom rdznobarevnych dild,
jakymi jsou napfiklad vystfelovaci
sedadla. Obvykle byvaji odlity se
vSemi detaily v€etné upinacich pa-
sl ajejich pfezek. Nejsme-li si zce-
la jisti svymi malifskymi schopnost-
mi, je nejvhodné&jsi dil odmastit
benzinem a k natéru pouZzittempe-
rové barvy. V pfipadé neuspéchu
totiz barvu pohodIné vodou umyje-
me a miZeme zadit znovu. Dat po-
drobny navod pro néatér, vlastné malovani,
téchto dilt nelze. Uspé&Snost totiz zavisi neje-
nom na schopnostech toho kterého modela-
fe, ale i na trpélivosti a peclivosti. Ne nepod-
statna je i otdzka nastroji - Stétcl. Kvalitni
tenké, jejichZ vlas dobfe drzi tvar, jsou samo-
zfejmosti. Vhodna je i hodinarfska lupa €i lupo-
vé bryle. Pfedpokladem je i mélo se tfesouci
ruka.

Obecné lIze fici, Ze pryskyficovymi dily Ize
model nejenom hodné vylepsit, ale také po-
kazit. Proto by se ten, kdo s nimi neméa dosta-
tek zkuSenosti, nemél hned napoprvé poustét
do ztvarnéni slozitého interiéru moderniho
proudového stroje z pryskyficovych dild, ne-
bo model rozfezat ve snaze vybauvit jej detail-
né zpracovanym motorem. V tomto pfipadé
se rozhodné vyplati zacit jednodusSimi sou-

Jifi RumiSek

Messerschmitt Hle 262

Kratce pfed prazdninami se na pultech
specializovanych prodejen objevila zatim
posledni novinka prazského nakladatelstvi
MBI. Slovo novinka vSak v tomto pfipadé
neni zcela na misté, nebot monograficka
publikace tohoto némeckého proudového
letounu jiz pfed nékolika Iéty v nakladatel-
stvi MBI vySla. Byla v3ak brzy rozebrana,
takze nakladatel pfistoupil k novému vydani.
To doznalo fady zmén jak obsahovych, tak
co do stranky polygrafického zpracovani.
Publikace formatu A4 méa nyni obéalku z tlus-
tého laminovaného kartonu, jejiz titulni stra-
nu zdobi pohledné kresba vzlétajicich Me
262B-1a/U1l. Vnitfek publikace je vytiStén
na kfidovém papiru, kromé vnitini dvoustra-
ny se zakladnimi vykresy v méfitku 1:72,
kterd je na kvalitnim ofsetovém papiru. KFi-
dovy papir rozhodné zlepSil kvalitu repro-

dukce fotografii, kterych oproti star§imu vy-
dani pfibylo. Text publikace je shodny s prv-
nim vydanim, pfibyl anglicky pfeklad. V no-
vém vydani je rovnéz vice barevnych boko-
rysQ, nyni jich je Sestnact. Nechybi ani ba-
revna pérovka prostoru radarového opera-
tora no¢ni stihaci verze Me 262B-1a/U1l.
Jeji pfedni pilotni prostor a pilotni prostory
jednomistné a cvicné verze jsou dokumen-
tovany cernobilymi pérovkami a barevnymi
fotografiemi pofizenymi ve strojich vystave-
nych ve kbelském muzeu. Zakladni vykres
je rovnéz prepracovan podle poslednich
poznatkd.

Tato SedesatistrAnkova publikace patfi
nejenom obsahem, ale i kvalitou zpracovani
do svétové Spictky a jisté po ni sahnou i ti,
ktefi vlastni starSi vydani.

Morg
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Neadh MCAR
Folgore

Italské letouny z 2. svétové valky prinaseji
do vé&tsiny shirek plastikovych modeld jisté ozi-
veni nejenom zbarvenim, ale i tvary. Jednim
z nejrozSifenégjSich a také nejuspésnéjsSich ital-
skych stihacich letadel bylo Macchi MC. 202
Folgore. Tento letoun vznikl v roce 1940 jako
pfimy pokracovatel MC.200 Saetta, vlastné Slo
o0 Upravy draku tohoto letounu a montaz némec-
kého Ffadového motoru DB 601 A, u sériovych
strojd nahrazeného domacim motorem Alfa Ro-
meo AR 1000 RC-41 -1.

Stavebnicemi Folgoru se katalogy ki-
tarskych firem pfilis nehemzi. V méfitku 1:72
existuji vlastné pouze tfi: dnes jiz nedostupna
stavebnice zaniklého Frogu, stavebnice italské
firmy Airmodel a nejnovéjsi stavebnice od firmy
Flasegawa. Posledné jmenovana je nejsnaze
dosazitelna a také nejlepsi.

Zabalena je v kartonové krabi¢ce s vikem
z lakovaného kartonu. Na titulu je poutava ake-
ni kresba. Stavebni dily jsou rozmistény ve Cty-
fech licich rameccich. Obsahuji 39 dilli ze svét-
le Sedého plastiku a dvoudilny prekryt kabiny.
Na povrchu dildi je velmi pékné znazornéna pa-
neldz jemnymi negativnimi linkami.

Porovname-li vylisky s dostupnymi vykresy,
nezjistime zadné vétsi tvarové a rozmérové od-
chylky.

Stavba modelu podle navodu je nezaludna.
Dily dobfe licuji, takze se pii peClivé praci vy-
hneme tmeleni. PfestoZe je model velmi pékné
zpracovan, skytd moznosti dalSiho vylepSeni,
predevsim v interiéru pilotniho prostoru, zviasté
v pfipadé, kdy jej budeme chtit ponechat ote-

Messerschmitt
Bf 109G
Hermann Graf

Obtizné budeme hledat vyrobce plastikovych
modelll, v jehoZz nabidce chybi stavebnice
nejrozsifenéjSiho stihaCe. Zatim posledni sta-
vebnice tohoto typu v méfitku 1:72 uvedla na trh
japonska firma Hasegawa. Vedle stavebnic strojd
Bf 109G-6 a G-14, vyrdbénych v sérii AP, pri-
pravila i nékolik stavebnic v limitované sérii. Jed-
nou z nich je i Messerschmitt Bf 109G-6 ve
zbarveni znamého némeckého esa Hermanna
Grata.

Stavebnice je uloZzenav krabi¢ce s vikem z la-
kovaného kartonu. Titulni kresba je o poznani
horSi nez obvykly standard Hasegawy. Vlastni di-
ly stavebnice jsou uloZeny v péti rameccich. Ob-
sahuji 49 dill z dobfe opracovatelného plastiku
Sedé barvy a dva Ciré. PaneldZ je znazornéna
jemnymi negativnimi linkami.

Porovname-li vylisky s vykresy uverejnénymi
v publikaci Messerschmitt Bf 109G a K prazské-
ho nakladatelstvi MBI/Sagitta, zjistime, Ze vyrob-
ce rozméry itvary vcelku vystihl. Drobné odchyl-
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vieny. Vhodné je rovnéz ztencit pfilis tlusté kry-
ty podvozku. Vzhledu modelu také prospéje
vyvrtani vstupniho otvoru prachového filtru na
boku krytu motoru.

V fadé téchto Gprav si mizeme pomoci ko-
vovymi dily Eduard 72 051. Kromé kompletniho
detailné zpracovaného nového interiéru pilotni-
ho prostoru, interiéru podvozkovych Sachet
a dalsich dild obsahuje i vztlakové klapky. V pri-
padé jejich instalace na model musime vyfiz-
nout z doIni poloviny kfidla stavajici a nahradit je
novymi, kovovymi. Do této Upravy by se vSak
méli poustét pouze zkuSenéjSi modelafi, nebot
nové klapky maji vSechna trojuhelnikova vyztuz-
na Zebra vyrobena zvlast a prace s tak drobny-
mi soucastkami vyZaduje velkou trpélivost
a peclivost.

Stavebnice nabizi volbu dvou strojd italské-
ho letectva - velitele 153. Gruppo a 52.
Strormo, 22. Gruppo, 369. Squadrilly. Oba le-
touny maji shodné zbarveni: Horni a bo¢ni plo-

ky Ize najit na ocasni partii trupu, kterdje o trochu
vySSi a delSi. Tvar kfidla a ocasnich ploch predlo-
ze odpovida, stejné jako rozmisténi panelt. Pou-
ze vystupky na kfidle v mistech uloZeni podvozko-
vych kol a vystupky na bocich trupu by mély byt
VEtS.

Interiér pilotniho prostoru nabizeny ve staveb-
nici je na model v méfitku 1:72 docela obstojny.
Dily viak plsobi mohutnym dojmem.

Dily modelu velmi dobfe licuji, takze tmelu je
zapotfebi minimalni mnoZstvi. Stavba podle navo-
du by neméla Cinit potize ani méné zkuSenym
modelarim.

Stavebni nadvod spolu s obtiskovym arSikem
umozZziiuje postavit kromeé letounu Hermanna Gra-
ta se stylizovanym tulipAnem na pfidi (nejde
o stroj verze G-6, ale G-5) také letoun Alfreda
Grislavského od JG 50 a stroj JG 51 opatfeny bi-
lym smytelnym néatérem. Odstiny barev jsou v na-
vodu doporuc¢eny Gunze Sangyo. Bez potizi je
Ize nahradit napfiklad barvami Humbrol ¢i Agama.

Obtiskovy arSik dodavany do této stavebnice
nema prilis vysokou kvalitu. Nad soutiskem barev
a tloustkou obtisk(l Ize sice zamhouiit o&i, ale
nad kvalitou Zluté barvy u nékterych znakd jiz ne.
Nejenze je vytiSténa pomérné hrubym rastrem,
ale navic je transparentni, takZze po naneseni na
model téméF zanikne. NasStésti o poznani lepsi
kvalitu ma obtiskovy arSik pro stroj Hermanna

chy jsou piskové s mnozstvim hadovitych skvrn
tmavé zelené barvy, spodni jsou svétle Sedé.
Tento typ kamuflaZze Ize na modelu nejlépe
ztvarnit stfikanim. Vzhledem k velikosti modelu
to v8ak vyzaduje poufZiti kvalitni stfikaci pistole,
kterd umoZzfuje sefidit co nejtenc¢i paprsek bar-
vy. Pokud tuto moznost nemame, s Uspéchem
Ize kamufldZ naznacit tupovanim - bud sefiznu-
tym malym Stétcem, nebo lépe kouskem velmi
jemného molitanu upevnéného na vhodném
drzaku.

Obtiskovy arSik méa velmi dobry soutisk i od-
stiny barev. Obtisky kryje polomatny lak a jsou
pomérné tenké. K povrchu modelu pfi pouZziti
pripravkd typu Set a Sol velmi dobfe pfilnou.

Stavebnice Macchi MC.202 Folgore japon-
ské Hasegawy je nejlepSim modelem tohoto
italského letounu a jisté nalezne své misto ve
shirk&ch druhovéale¢nych letound. V prodejnach
MPM stoji 279 KE&.

Jifi RumiSek

Grafa vsetinského Propagteamu. Ten je navic
i velmi tenky a tudiz s velkou pfilnavosti obtiskd.
modelu postaveného z krabiCky, mohou vyuzit5
sadu kovovych leptd vyrobenych firmou Eduard
(72 138). Obsahuje 39 dil, napfiklad novy kom-
pletni interiér pilotniho prostoru, nové kryty pod-
vozku a mnoho dalSich. Uspésné dokonceni mo-
delu za pouziti viech téchto dilll jiz vyzaduje urci-
tou praxi, a po sadé by tudiz méli sdhnout mode-
1&Fi, ktefi jiz s kovovymi dily maji zkuSenosti. Rada
dild je natolik drobnych, Ze pii jejich povrchové
Upravé musime pouZit stfikaci pistoli - pfi natéru
Stétcem bychom je nejspiSe zalili barvou.

Podkladové literatury pro stavbu
Messerschmittu Bf 109G-6 je v naSich prodej-
nach pomérné dost. Kromé jiz zminéné publika-
ce nakladatelstvi MBI/Sagitta existuje fada publi-
kaci zahrani¢nich - polskych, americkych i ja-
ponskych.

Stavebnici Messerschmittu Bf 109G-6 ja-
ponské Hasegawy Ize hodnotit pfiznivé. Drobné
aveelku neprili§ podstatné odchylky tvard budou
nejspise vadit pouze zarytym roziezavacdim a mé-
ficlm modeld. Ostatni dostanou za nepiili§ mno-
ho prace pékny model nejzndméjsiho némecké-
ho stihaciho letounu. Stavebnici Ize béZné koupit
v siti prodejen MPM za 279 K¢.

Jifi RumiSek
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K STAVBE (miry jsou
v milimetrech):

Trup 1 je zhotoven
z pevné balsy ti. 4.
Chceme-li vSak do-
state¢né lehky a pfitom opravdu pevny trup,
zhotovime jej z polotovaru, slepeného ze
dvou prkének balsy t. 1 mm a uprostfed
z mékké balsy tl. 2. Od odtokové hrany kfid-
la dozadu se trup sniZuje az navySku 5 mm.
Vpfedu je na trup pfilepen pylon 2 motoro-
vého kontejneru z balsy tl. 4. Slepeny trup
jemné obrousime a tfikrat lakujeme ¢irym
nitrolakem.

Kontejner 3 zhotovime b&znym zplso-
bem ze Ctyf vrstev papirové lepici péasky.
Hlavice 4 je u prototypu modelu vypé&néna
z polystyrénu ve formé&, Ize vSak samozfej-
meé pouzit i balsovou hlavici, vyto¢enou béz-
nym zpdsobem ve vrtagce. V tomto pfipadé
bude asi nutné model vpfedu vice dovazit.

Kfidlo 5 vyfizneme a vybrousime z lehké
balsy tl. 6; po obrouSeni bude nejvétsi
tloustka profilu asi 5 mm. Polotovar kfidla la-
kujeme tfikrat cirym nitrolakem. KaZzdou
vrstvu laku po zaschnuti jemné obrousime.
Vyschlé a do hladka obrouSené kfidlo v mis-
tech lomeni rozfizneme na tfi dily. Stykové
plochy sbrousime do uUkosu (nejlépe v jed-
noduchém pfipravku) a kfidlo slepime do
vzepéti podle vykresu. Pro zlep$eni leto-
vych vlastnosti doporucuji konce usi
podbrousit do negativii asi 1 mm.

Ocasni plochy 6, 7 zhotovime béznym
zplsobem z lehké balsy sbrousené na
tl. 1,2. Hrany zaoblime. Po nalakovani
a prebrouseni odfizneme od VOP klapku
Sifky 10 mm, zaoblime stykové hrany a klap-
ku pfipevnime otocné ke stabilizatoru shora
pfilakovanym potahovym papirem, nejlépe
Mikalentou s vlakny orientovanymi napfi¢
spoje.
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Soutezni raketoplan S4B

UATRO

Milan Hod&ac z TrebiCe patfi jiz
takfikajic k inventafi Ceskych rake-

Y

tomodelafskych soutézi. Na repre-
zentacni dres zatim sice jeSté ne-
doséahl, v klasickych kategoriich se
vSak spolehlivé umistuje v popfedi
vysledkovych listin. VétSinou se mu
nejlépe dari pravé v kategorii rake-
toplan(. Jeho poslednim vyvojovym
typem je model Quatro.

Kvdli lepsi viditelnosti mdzeme model
barevné zvyraznit, a to namofenim obrouse-
nych dild kfidla a ocasnich ploch jesté pied
lakovanim nebo jemné nastfikanym barev-
nym nitroemailem.

Na pylon 2 pfilepime motorovy kontejner
3 s vlepenou hlavici 4. Na konec trupu,
upraveny pro vychylovani klapky VOP maxi-
malné o 3° vzhlru, pfilepime VOP 7. Po
zaschnuti lepidla a kontrole soumérnosti
prilepime SOP 6 - mimné vychylenou pro
zata€eni modelu v klouzavém letu. Po doko-
nalém zaschnuti pfilepime na trup kfidlo 5.
Dbame na dodrzeni Ghlu sefizeni 0°! Trup
opatfime voditky 8, sto€enymi na kulatiné
o priméru 5,5 z hlinikové folie nebo papiro-
vé lepici pasky. Klapku VOP opatfime draté-

nou pruzinou, zhoto-
venou z ocelového
dratu o priméru 0,4.
Z c¢asti plastikovych
zavésl Modela zhoto-
vime Uchyty 9 pro vedeni ovladaci nité a za-
lepime je do trupu.

V8echny namahané spoje lepime meto-
dou tzv. dvojiho lepeni. Chceme-li zabranit
ulétnuti modelu, opatfime jej béZnym
ollivkovym determalizatorem 10. Oldvko je
uchyceno na pevné rezné niti, jejiz druhy
konec je zalepen mezi VOP a trup.

Zalétani. Podminkou dobrych letovych
vykond je lehky, soumérny, nezkrouceny
model a dodrzeni polohy tézisté. Model za-
létavame za klidného bezvétrného pocasi.
Chyby v klouzavém letu napravujeme zmé-
nou vychyleni klapky VOP (podlozenim ne-
bo obrouSenim dorazu horni polohy). Veli-
kost zatacky upravujeme vychylenim klapky
na SOP. Vyhodu pfi zalétavani maji modela-
fi se zkuSenostmi s hazedly.

Létani. Pfed startem opatfime motor MM
B2.5-4 streamerem z bavinéné tkaniny,
ktery svineme do rulitcky a zasuneme do
kontejneru nad krytku vymetné sloze moto-
ru. Streamer je k motoru upevnén tenkym
dratkem a plastikovou samolepici paskou.
Motor zasuneme do kontejneru, klapku
VOP pfitAhneme ovladaci niti do nulové po-
lohy (nit je ukongena malym Spendlikem
11, ktery zasuneme pod konec motoru vlo-
zeného do kontejneru). Takto pfipraveny
model startuje z bézné tycCové rampy. Pfivy-
métu motor uvolni ovladani klapky VOP, ta
se natahne a model pfejde do klouzavého
letu. Zapaleny doutnéak determalizatoru sni-
Zi nebezpeci ztraty modelu. P¥itréninkovych
letech pouzivdme motor MM A2.5-3, vypla-
ti se to zejména pfi létani na menSich plo-
chéch.
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Mistrovstvi CR Fl a F3, serial mistrovstvi CR F2

Aktivni klub lodnich model&f v Huling pra-
cuje Uspésné jiz Ctyficatou prvni sezénu. Za tu
dobu vychoval nejen fadu dobrych modelafd,
ale hlavné lidi, ktefi se doka&zi dat dohromady,
takze ve svém pékném modelarském aredlu
mohou pofadat vrcholové soutéze.

Ve dnech 27. a 28. kvétna rozvinily hladinu
hulinské n&drze modely bojujici 0 mistrovské ti-
tuly v kategoriich F1/3 a F2/4. V Gloze hlavni-
ho rozhod¢iho vystupoval ing. Z. Tomasek, ve-
douci startovisté F1/3 J. Sustr vladl rozhod€im
J. Matlovi, L. Sommrovi, F. Frankovi a M. No-
votnému, druhé startovisté obsadili O. Holan,
Z. Tomasek a M. Sestak pod vedenim V. Jana.
Obé komise spolupracovaly k plné spokojenos-
ti a telefonické spojeni fungovalo bez zavad,
takZze soutéz probéhla hladce a bez protestd.

Svaty Petr ma zfejmé& moravské modelare
rad, poslal jim slusné pocasi: Bylo sice zataze-
no, ale neprselo. V sobou v8ak val nepfijemny
vitr, ktery hlavné maketarm ztrpoval pfistava-
ci manévr, av nedéli rano bylo zase Uplné bez-
Vétfi, takze na hladiné plulo smeti, jez vadilo
v jizd& modeldim s elektropohonem; jejich star-
ty tak za€aly aZ po devaté hoding, s prvnim vét-
fikem. Poradatelé vSak méli dostate¢nou ¢aso-
vou rezervu, atak_se v3e bez problém( zvladlo.
Serial mistrovstvi CR F2 se jel podle narodnich
pravidel, tj. na tfi jizdy, coz pfi UCasti dvaceti
maket bylo na jedné trati asové narocné, pro-
to maketafi zacali v nedéli svou druhou soutéz
uz v sedm hodin rano, na idealnim ,oleji".

V mistrovstvi CR v kategorii F1 E 1 kg starto-
vali tfi soutézici. Zvitézil J. DarvaS z Nachoda.
V kategorii F1E pres 1 kg se zucastnili rovnéz
klubovy kolega J. Linhart. Ve tfidé F1 V3,5 se
seSlo Sest modell. 2Zvitézil V. Svoboda
z Nymburka pfed J. JareSem z Mladé Boleslavi
aV. Budinskym z Brna. Ve tfidé F1 V6,5_starto-
valo pét modeld. Nejuspésnéjsi byl C. Ce-
chovsky z Hodonina, dalSi mista obsadili J. Ja-
reSa V. Svoboda. Ve tfidé F1 V15 byl mezi Ctyf-
mi GCastniky nejuspésnéjsi opétC. Cechovsky.
Dosahované ¢asy se nevymykaly prdméru.

Nejzajimavéjsi souboj se odehrdl ve tridé
F3E, kde startovalo devét soutéZcich. NejlepSi
tfi se vesli do rozpéti 1,62 b. Zvitézil J. Frank

Obr. 2

MEZINARODNI SOUTEZE

1. aZ 3. zari -Borohradek, F2, F4, F6, F7
J. Spinar, Cechova 24, 517 24 Borohradek
MISTROVSTVI CR

1. az 3 _zafi - Borohradek, F2, F4, F6, F7

Jin Spinar, Cechova 24, 517 24 Borohradek
9. zafi - Podivin, EX

V. Hoblak, Sadova 854, 691 45 Podivin
9. a 10. zafi - Turnov, FSR-V

J. Fap3So, Daliméfice 219, 511 01 Turnov
10, zafi - Podivin, EX

V. Hoblak, Sadova 854, 691 45 Podivin
17. zafi - Pardubice, EX

J. Navrdtil, Dr. Krpaty 1389, 530 03 Pardu-
bice
18. zafi - Pardubice, EX
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z Brna vykonem 141,30 b., druhy V. Budinsky
najel 140,36 b. a tfeti doméaci P. Novotny
139,68 b. Ve tfidé F3V startovaly tfi modely.
Zvitézil doméaci ing. M. Mrazek vykonem
145,5 b. Dosahované vykony byly lepsim prd-
mérem.

Nizky pocet soutéZicich ve vSech zminé-
nych tfidach je zarazZejici, ale véfim, Ze se po-
stupné vréti asy ,technickych" tfid (F3), kde je
kym vybavenim. Mnoho model&il z tfid F1 a F3
preslo k atraktivnéjsim ,efeserkam", ale v této
kategorii neamérné rostou finan€ni pofadavky
na technické vybaveni potfebné k udrzeni ve
Spicce. Kolik modelaft sito bude moci dovolit?

Hned dvé seridlové soutéze maketard
odstartovaly letodni 3iidru mistrovstvi Ceské re-
publiky. Podle GcCasti se zda, Ze lofisky prvni
roénik serialu maketafim vyhovoval, a lze tedy
soudit, Ze i letos budou soutéze dobre obsaze-
ny.

Ve tiidé F2A startovalo SestjuniorQ. V sobo-
chalek s maketou Schopau (284,33 b.) av ne-
déli dokazal své vitézstvi zopakovat vylepSenym
vykonem 286,33 b. .

Mezi seniory se pochlubil M. Sestak novym
precizné zpracovanym modelem zachranéafe
Stoltera v méfitku 1:33 (obr. 1). Model byl sta-
vén pro letoSni mistrovstvi svéta v polské llaweé,
ale zdravotni problémy na posledni chvili vyfadi-
ly Milu z reprezentace a pro zbytek letosni se-
z6ny i z dajsi aktivni ¢innosti. Skoda! V sobotu
zvitézil M. Sestak vykonem 286,33 b. pfed ing.

Obr. 1

DO KRIEND(fG€...

J. Navrétil, Dr. Krpaty 1389, 530 03 Pardu-
bice
23. zafi - Marianské Udoli, EX

F., Jozif, Ciolkovského 460, 783 65 Marian-
ské Udoli
23. a 24. zafi - Vysoké Myto, FSR-V

J. Lejsek, Pivorikova 946, 517 41 Kostelec
nad Orlici 3
24. zafi - Marianské Udoli, EX

F., Jozif, Ciolkovského 460, 783 65 Marian-
ské Udoli

VEREJINE SOUTEZE

2. z4Fi - Ledenice, EX-500, F2-Z, F2, FSR-EZ
J. Hinterholz, Namésti 55, 373 11 Ledenice

I. Griiou, rovnéz z Hulina, ktery ziskal s Ody-
sem (obr. 2) 272,66 b., a F. Chmelkou z Havi-
fova s Tummlerem (275,00 b.). V nedéli byl
opét nejuspésnéjsi M. Sestak (287,33 b.), F.
Chmelka se posunul na druhé misto (282,00
b.) a tfeti skon€il K. Hock ze Vsetina s mode-
lem B. Bord (282,00 b.). Startovalo pét mode-
[V

Tfida F2B bylatradi¢né obsazena nejsilngji,
ale itak to bylo pouze Sest modeld! Objevil se
zde novy maketaf s velice dobfe postavenym
modelem sovétského torpédového ¢lunu
P-6/310 (obr. 3), ktery viak nebyl pIné pfizpQ-
soben jizdnim pravidldm a svého majitele v jizdé
dost potrapil. Presto Ize fici, Ze jeho premiéra
byla vydafena a v dalSich soutézich bude K.
Kouba z PIzné vzdy horkym kandidatem na
pfedni umisténi. V sobotu zvitézil vsetinsky Z.
Urban s modelem Krake (275,33 b.) pfed J.
Cervickem z Dubi s KB 23 (269,33 b.) a Z.
Horskym z Brandysa s Nanuskou (264,33 b.).
V nedéli jiz zvitézil K. Kouba (271,66 b.) pfed J.
Zemanem z Dubi s Kontrolérem (271,00 b.)
aJ. Cervickem (269,33 b.).

Ve tfidé F2C startovaly pouze dva modely.
Stéli rivalové J. Kopp a J. Spinar se rozesli tak
jako zatim vzdy: Spinar s modelem Rodney lep-
§i v stavbé, Kopp s maketou Hai v jizdach.

Jako dopliikova soutéz se jela tfida F4A -
modely ze stavebnic bez statického hodnoce-
ni. Pravidla této tfidy jsou teprve ve stadiu zro-
du ajejich definitivni znéni mé pfinést az zase-
dani sekce M Navigy pfi mistrovstvi svéta v lla-
we; Souteézily tfi modely, v obou dnech zvitézil
J. Cervicek mladsi s modelem Jersey.

Pé&kné, klidné prostfedi i po€asi, kvalitni pfi-
prava pofadatel(i i sportovni a kamaradské vy-
stupovani Ggastnik( a jejich dobré vykony ,udé-
laly" p&knou sout&z. O zdarny pribéh se za-
slouZili pfedevSim poradatelé M. Mrazek, M.
Sestdk, ing. I. Griia, ing. M. Mrazek a dalSi
obétavi ¢lenové hulinského klubu. Modeléfi by-
li pfijemné prekvapeni novymi vkusnymi diplo-
my z ,dilny" ing. Grni. Pro oba trenéry, ing. V.
Svorcika a ing. Z. Tomaska, pak Slo o prvni le-
tosni vétsi porovnani a ladéni vykond reprezen-
tantd pro ¢ervencové mistrovstvi svéta v llawé.

Tiz

Obr. 3

9. zafi - TouSen, EX-500, F2-Z, F2

J. Vorlicek, Prazska 899, 250 01 Brandys
nad Labem .
9. zafi - Kraslice, EX-500, F2-Z

K. Hamouz, 5. kvétna 1649, 358 01 Krasli-
ce
9. z&ri - Plzen,FSR-E7

J. Koutnik, Zluticka 37, 320 00 Plzen
16. z&fti - Hradec Krélové, F5-M

B. Snajdrvint, Gagarinova 709, 500 03 Hra-
dec Kralové
16. zafi - Nachod, F1-E, F3-E, FSR-E7,

FSR-E400, MONO, HYDRO

J. Linhart, 549 32 Hronov 11-515
23. zafi - Praha, F1-E, F3-E, FSR-E7,
FSR-E pfes 2 kg, MONO, HYDRO

Z. FiSer, Kvasnicova 1495, 140 00 Praha 4
30. zafi - Kolin, F5

L. Stanék, TyrSova 767, 280 00 Kolin Il
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Modelarska vystava
v Pafizi 1995
Guy Revel

Vystavy jsou v moderni dobé nezbytné pro
kazdou lidskou €innost, profesionalni ¢i oddy-
chovou, obchodni nebo jen pro potéseni. At
jiz jde o veletrhy, obchodni pfedvadéni &i
o cokolivjiného - od vyrobnich strojd po foto-
grafie. V. mnoha zemich se proto mizeme se-
tkat i s vystavami vénovanymi modelafstvi,
z nichz posledni zalozena byla prazska MO-
DEL hobby, ktera si rychle ziskavéa velkou ob-
libu.

Pafizskda modelafska vystava je jednou
z nejstarSich v Evropé, porada se uz patnact
let. Slavna je itim, Ze je daleko nejvétsi na ce-
lém svété, nebot kazdym rokem pfitdhne pfes
dvé sté tisic navstévnikd.

Imponujici je zde i pravidelné predvadéni
létajicich modeld, jakoz i modeld lodi a auto-
mobild v nejvétsi z deviti vystavnich hal pafiz-
ského Palais des Expositions (Palace vystav),
ktery je skoro pfesnym ekvivalentem prazské-
ho Vystavisté.

Uspésnost vystavy je dana tim, e je orga-
nizovana profesionalni specializovanou fir-
mou. Vystava trva obvykle devét dni vEetné
dvou vikendG. Prlzkumy uvadgji, ze asi
25 9% z navstévnikl jsou modelafi. To zname-
na, Ze kazdoro€né sto padesat tisic lidi zde
modelafstvi teprve objevuje, coz je velka pod-
pora pro nase hobby a zvétSuje to jeho poten-
cial. zatimco v Ceské republice znamégjsi vy-
stava v Dortmundu je vice zaméfena smérem
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k existujicim modelafim a umoziuje mensim
vyrobclim predvést jejich vyrobky, pafizska
vystava aktivnéji napomaha propagovat mo-
delarstvi mezi lidmi, ktefi o ném predtim nic
nevédeéli. Tento Ucinek zvétSuje i giganticka
propagace vystavy, zejména pusobeni televi-
ze, Vv niz organizatofi kazdoro€né Uspésné
ziskavaji nékolik hodin vysilaciho ¢asu, zahr-
nujiciho dokonce pravidelné televizni pofady
vysilané zZivé z vystaviSté v ramci televiznich
novin.

V kazdé modelarské odbornosti se Ctyfi-
krat denné predvadeéji modely v akci.

Lodni show se konaji na specialné kon-
struovaném ,rybniku”, témeéf padesat metrd
dlouhém. Mimoradné zajimavé jsou skupino-
vé akce ve tfidé F8, zavody F1 (pouze simu-
lované!) a plachetnic vyuZivajicich vitr z fady
mohutnych ventilatord, sefazenych podél jed-
né strany nadrze.

Zavody modell automobilCi probihaji zase
vjiné ¢asti haly, kde je zfizena zavodni dréha.

Vroce 1995 se vystava vyznacovala pfed-
vadénim letovych ukazek v dalSim prostoru.
Létaly zde nejen klasické pokojové modely,
nybrz i upoutané akrobatické modely, a do-
konce rychlostni a tymové modely.

Pro mnoho divakd byly nejzajimavéjsi RC
kluzaky a vrtulniky. Za uaplny vrchol mode-
larského pilotniho uméni Ize vSak oznacit ne-
uveéfitelnou akrobacii ve stylu ,3-D*“, pfedva-
dénou se specialné postavenym RC mode-
lem francouzskym narodnim Sampiénem v ka-
tegorii RC akrobatli F3A Christophem
Paysant-Le Rouxem.

Podafi-li se vam nékdy navstivit Pafiz v do-
bé velikono&nich svatkl, kdy se tradiéné pa-
fizskd modelarska vystava kona, stoji za to ji
navstivit. Neni, nebo aspof letos tam nebylo
k vidéni tak mnoho modelli ¢eskych vyrobct
jako v Dortmundu, ale urcité mnohem vice
modelafskych akci.

Preklad ing. R. Laboutka

modelar 8/95 srpen xlvi
meésiénik pro letecké, plastikové,
raketové a lodni modelafstvi
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Na letoSni modelarské vystaveé v Pafizi byly k vidéni i RC balony
a vzducholodé. Ctéte na strané 40 v tomto seSitu

Polomaketa bombardéru B-2 dala Lacovi MikulaSkovi vice sta-
rosti, nez byva obvyklé. Aby mohl zastavét motor MWS 6,5, mu-
sel upravit tvar trupové nastavby. Stabilitu modelu bez SOP zajis-
tuje geometrické prekfizeni na koncich kfidla -5°, motor je vy-
osen 0 -3°. Presto se model o rozpéti 1560 mm a hmotnosti
2 kg musi neustale pozorné fidit, nebot ma vrtochy pfi naklonu
a malé rychlosti, a hlavné nespustit z o¢i, protoze z boku neni pfi-
li§ vidét. Pro kanadského konstruktéra je to vSak velké vitézstvi

Piper L 18 némeckého modelafe A. G. von Lienena v méfitku
1:3 ma rozpéti 3250 mm a hmotnost 12 800 g. Je pohanén mo-
torem OS FT 300 o zdvihovém objemu 50 crr¢ s vrtuli 550/200



A Marta Pavlikova z Hradce Kralové se po
dlouhé dobé&, stravené vychovou ftfi déti,
opét vratila do letového kruhu. Byvala
reprezentantka v kategorii upoutanych
akrobatickych modeld neztratila nic ze své-
ho pilotniho umu ani Zenského pavabu. Na
letoSnim memorialu Jozefa GabriSe v Brati-
slavé byla véem muzim zdatnym soupefem

T Maros Buda z Prievidze zhotovil zo sta-
vebnice firmy Hacker maketu lietadla Piper
J-3C Cub. Model o rozpatiu 720 mm je po-
hanany motorom Modela CO2 a jeho let je
aj napriek kratSim ¢asom velmi realisticky

A Obfi model Frantiska Valenty z Bruntalu je osazen motorem

Zenoah G-38

A Vétron F3J Calypso Oldficha Vitaska z Holi¢a ma trup a cen-
troplan nosnej plochy prevzaté z modelu ruzomberskej firmy Majo
+ Pekar. USi a chvostové plochy su polystyrénové, potiahnuté dy-
hou a féliou. Model o rozpatiu 3040 mm a hmotnosti 2100 g ma
RC suUpravou Robbe Rex ovladané smérovku, vySkovku a vztlako-
vé klapky, ktoré funguju sucasne ako kridelka

v PIné akrobaticky model Jaroslava HykySe z Hradce Kralové je
pfi rozpéti 1500 mm pohanén motorem MWS 6,5. Kromé bézné
ovladanych prvkil je vybaven vztlakovymi klapkami a zatahovacim
podvozkem. Trup je pfevazné balsovy, kfidlo a ocasni plochy po-
lystyrénové, polepené dyhou



