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Vazeni ctenari a modelari,

byva zvykem, ze po uplynuti urcité doby
je nutné se ohlednout a provest zhodno-
ceni dosazenych vysledku. Ty nase byly

| podminény resenim celé fady problemu,

které redakce v novem slozeni musela do-
resit ve znacne slozitych podminkach.
Predevsim bylo nasi snahou zajistit po-
trebné redakcni prace tak, aby mohl mo-
delarsky casopis s nejstarsi tradici vycha-
zet pravidelné. To co se darilo redakci se
vSak nevedlo vydavateli a tak se stalo, ze
nektera cisla bohuzel i letos nevysla v pla-
novanem terminu. Vydavatelstvi MAGNET-
PRESS bylo statnim podnikem a od po-
catku bylo jasné, ze musi dojit kK jeho pri-
vatizaci. Financni obtize nakonec vedly v
cervnu ke konkurznimu rizeni. S ucin-
nosti od 1. srpna zmenil casopis
MODELAR a MODELY maijitele a tim i vy-
davatele. My jako ¢lenové soucasne re-
dakce jsme radi, ze se nham podarilo ca-
sopis udrzet v chodu, protoze | my jsme
modelari. Novy majitel - a vydavatel - vy-
tvori potrebnou moderni organizacni
strukturu pro pravidelneé vydavani v termi-
nech odpovidajicich modelarske cinnosti.

Redakce se musi vyporadat s minulosti
a tedy i s moralnimi dluhy, které zatim zU-
staly nedoreseny. Neproplacené honora-
re za drive zverejnene prispevky budou
proplaceny z konkurzni podstaty, ktera je
postacujici na uhrady v potrebném rozsa-
hu. Ti prispevatelé, kterych se to tyka, bu-
dou v nejblizsi mozné dobe informovani. V
teto souvislosti chci podékovat vsem, kie-
fi pomahaji svymi prispevky casopisu i
pres dosavadni problemy s placenim ho-
noraru.

Vratme se vSak k nejblizsi budoucnosti.
Casopis MODELAR a MODELY bude i na-
dale vychazet jako mésicnik, pravidelne a
v nalezitem predstihu. Pochopitelné ne-
muze cely ¢asopis ,popsat” pouze redak-
ce a proto stale potrebujeme vase pris-
pevky (Clanky, fotografie, planky atd.) aby
napin casopisu bylo co nejpestrejsi. Diky
novym majitelUm budou vSak honorare vy-
placeny pravidelné. Doufame, ze jsme te-
mito radky udélali definitivni teCku za raz-
nymi zarucenymi zpravami nasich ,,prizniv-
cl” z rad konkurence.

Vazeni modelari a priznivci, vwyse uvede-
né skutecnosti jsou minény uprimne a
opravdove. Redakce se tési na dalsi spo-
lupraci a vam vSsem dékujeme za projeve-
nou duveru, trpélivost a pochopeni.

Libor Putz
Séfredaktor

TITULNI SNiIMEK

,Zase auticka", reknou si mozna nékterf
modelafi, ale zavodnici z byvalého Ces-
koslovenska patii v kategoriich SRC ke
svétové Spicce. Jiz potreti se sesli za-
vodnici téchto malych zavodaku v Ceské
republice na vrcholné soutézi.

Foto: Libor Putz




Snimek na pamatku - zleva herci J. Abrham, M. Steindler a M. Noga,

maketu drzi za ocasni plochy pilot B. Sova.

LetosSni republikové mistrovstvi leteckych
modelari - zakl, poradala Praha ve spolu-
praci se stredoceskym krajem. Poradate-
lem letosniho mistrovstvi byla Stanice tech-
nikli - DDM hl. m. Prahy ve spolupraci s
LMK Praha 7, Praha 4 - HC, Praha 6, Klad-
no, Slany a Kamenné Zehrovice.

Letistém zvolenym pro soutéz bylo tovar-
ni letisté AERO Vodochody. Soucasne take
vedeni firmy Aero umoznilo ubytovani a stra-
vovani v podnikovém ucilisti. Organizace se
timto resSenim samozrejmé zjednodusila a
mohla byt dobre zvladnuta.

V patek odpoledne se sjizdela oblastni
druzstva ve slozeni cca 10 soutezicich a 2
vedouci. Druzstva prochazela prejimkou
modelll fizenou Radoslavem Cizkem a pani
Prochazkovou. Slavnostniho zahajeni v hale
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iri Mihal otec (Marianské Lazné) pri trénin-
ku pred ,ostrym" startem.

Rakovnicky tym po uspésné akci - zleva moje maliCkost,

piloti I. Vyznal, B. Sova a mechanik J. Habart

MISTROVSTVI CESKE REPUBLIKY 1997

SOU AERO Vodochody se ujal reditel sou-
téze Jifi Opl (feditel ST Praha 6). Ucastniky
mistrovstvi privitali a poprali jim mnoho spor-
tovnich uspéchu takeé cestni hosté - zastup-
ci DDM hl. m. Prahy, SOU Vodochody,
Aera Vodochody a.s. a sponzori. Pote bylo
mistrovstvi ,,otevireno”.

Po zahajeni probehla porada vedoucich
vyprav s dohlizitelem SMCR V. Fuxou a hlav-
nim rozhodcim A. Tvartzkou, na ktere byla
rozlosovana startovisté druzstev a upresnen
zpusob presunu druzstev. Vyresily se i ne-
jasnosti v nominaci u dvou tymu, vylozena
byla sportovni pravidla pro mladez. Dohod-
nuto bylo sestaveni sportovni komise ve slo-
zeni: Tvaruzka, Horak, Nevlud.

Druhy den - v sobotu rano - po snidani se

F N W

soutézici a funkcionari prepravili autobusem

na letistni plochu. Soutéz zacala volnymi le-
ty na wtycené bazi a na vyznacenem kruhu
pro upoutané modely. Pocasi bylo nastesti
priznivé, to je vzdy velky pomocnik vsech
Ucastnik, letistni plocha ve Vodochodech
je plné vyhovuijici. Je to sice jen pas, mezi
kulturni vegetaci, ale dostatecné siroky. Pri-
roda si nakonec s modelari trochu pohrala
a poslala tfi destove prehanky, nastésti byly
kratkeé a teple a tak zdar mistrovstvi nijak ne-
poskodily.

Soutéz z pohledu dohlizitele a clena ko-
mise SMCR (Vladimir Fuxa): V priibéhu sou-
téze probihaly namatkové kontroly, které za-
jistoval spolehlivé a velmi zodpovédné zeh-
rovicky Radous$ Cizek. Po druhém a tretim
kole byla premistena startovni Cara vzhle-

dem ke zménénym povétrnostnim podmin-
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Manzelé Bolfovi z Havirova jako dopro
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vod oblastniho druzstva.




Pod zastitou Institutu deti a mladeze
MSMT CR a Svazu modelafrtl usporadali
clenoveé klublt RMK Mlada Boleslav, RMK
Hradec Kralové a RMK Krupka za vedeni
ing. J. Jecelina - reditele souteze (sport.
komisar J. Ferbas, vedouci ¢asomeéricu
ing. E. Soucek) vterminu 20. az 22. Cerv-
na mistrovstvi republiky pro raketove mo-
delare - zaky. Soutéz byla usporadana na
letisti v Mladé Boleslavi ve trech raketo-
modelarskych kategoriich - S-3-A, S-4-A,
S-6-A.

Mistrovstvi se zucastnili zaci ze sesti re-
publikovych oblasti, coz znamenalo cel-
kem 49 nominovanych modelaru. Soutez
byla usporadana - jak je zvykem - jako tri-
denni, hlavnim soutéznim dnem byla so-
bota, kdy probéhly vSechny soutézni star-

Kategorie S-3-A (42 soutézicich):

1. Martin PolesScuk (oblast Severoceska),
wkony - 180, 164, 180 = 524 s; 2. Ma-
rek Pavka (oblast Severoceska), 151,
180, 180 = 511 s; 3. Martin Fojtik (oblast
Jihomoravska), 180, 180, 124 = 484 s;
4. Pavel Masat (oblast Stredoceska), 141,
180, 160 = 481 s; 5. Miroslav Sujan (ob-
last Jihomoravska), 180, 177, 88 = 445
s: 6. Lukas Lejsek (oblast Vychodoces-
ka), 80, 180, 168 = 428 s; 7. Martin Ko-
nopac (oblast Stredoceska), 105, 142,
180 = 427: 8. Tomas Vicek (oblast Seve-
roceska), 180, 152, 74 = 406 s; 9. Karel
Picek (oblast Stredoceska), 180, 92, 98
= 368 s; 10. Radek Skarda (oblast Zapa-
doceska), 53, 133, 180 = 366 s.
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Odpalovaci (startovaci) zarizeni.

ty, pricemz v kazdé vypsane kategorii by-
la odstartovana tri letova kola. Krome fi-
nanci poskytnutych zastitujicimi organiza-
cemi, pomohly také sponzorske firmy -
Autozidka Sukorady, Laureta Jelinek, Pe-
karna Soupek, Masokombinat Kosmono-
sy, Mlékarny Mlada Boleslav, Realinvest
Mlada Boleslav a SPS strojni Mlada Bole-
slav. Diky tomu mohla byt soutéz po
vSech strankach dobre zajisténa. Zaci by-
i pripraveni dobre, slo o soutézici nomi-
nované z oblastnich kvalifikacnich soute-
Zi, o cemz svedci i vyrovnane vykony, kdy
v mnoha pripadech rozhodovaly treti vy-
kony. Ostatni strucné informace vam po-
skytnou zestrucnéné vysledky a tri snimky
z této vrcholné zakovske soutéze.

V. Stejskal

Foto: autor

Kategorie S-4-A (42 soutezicich):

1. Ondrej Prochazka (JM), 90, 69, 79 =
238 s: 2. Tomas Viéek (SC), 58, 87, 90
= 235 s: 3. Marek Pavka (SC), 90, 59,
84 = 233 s: 4. Rudolf Hauner (SC), 41,

90, 90 = 221 s; 5. Petr Gabriel (SC), 47,
69, 90 = 206 s; 6. Jifi Kalab (JM), 84,
42, 72 = 198 s; 7. Zdenék Krejca (JM),
46, 49, 90 = 185 s; 8. Viktor Budjac
(SC), 90, 89, 0 = 179 s; 9. Jan Karvay
(SC), 30, 90, 47 = 167 s; 10. Pavel Ma-
$at (StC), 56, 23, 83 = 162 s.
Kategorie S-6-A (42 soutézicich):

1. Rudolf Hauner (SC), 80, 55, 87 = 222
s; 2. Leo Kalab (JM), 58, 64, 75 = 197 s;
3. Viktor Budjaé (SC), 48, 86, 55 = 189
s: 4. Miroslav Sujan (JM), 80, 54, 54 =
188 s:; 5. Marek Pavka (SC), 68, 54, 60
= 182 s; 6. Premysl Frydisc (SC), 45, 49,
84 = 178 s; 7. Vitézslav Kana (JM), 56,

i
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56, 59 = 171 s: 8.-9. Pavel Masat (StC),
54.49. 59 = 162 s; 8.-9. Michal Skrutek
(JM), 53, 48, 61 = 162 s; 10. Martin
Stemberk (VC), 62, 30, 65 = 157 s.

Raketoplan (S-3-A) na rampé a v okamziku
odpaleni.
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JR MODELS VYROBA A PRODEJ

Dipl. Ing. Jan Rumreich, 679 22 Sebrov 113 LETE,%’;EEZ
tel./fax; 0506/431 611
L 4 - - ~ [
MoDELs ) PRENLED VYRABENYCH MODELU
OBJC.  NAZEV TYP ROZP. RC  MOTOR
JRO5  SUPERSTAR MAKETA-AKROBAT 2200 4k  3040cm e
JRO9  MOSQUITO DHO8 MAKETA 1:10 1600 45k  2x3.5 cm® 2xSPEED 700
JR 10 DROP MICRO FUN-FLY 800 4 k 2.5 cm? R o e A R R A (P Tt PIRR
JR11  DROP MINI EUN-ELY 950 4k  35cm Kdo | k t ; | dI
R12  DROP CUNELY 150 4k 465cm o lepi ,,vterlna em’” mlUze mit nesnaze, protoze lepidlo zU-
JR13  DROP 61 FUN-FLY 1350 4k 10cm? stavajici ve sSpicce velmi dobre zatvrdne. Potom se musi pro-
JR14  DROP MAX FUN-ELY 1800 4k 2040 cm . : ; : 3 , :
JR19  EXTRA 300/E POLOMAKETA-AKROBAT 1800 4k 10cm, ULTRA 1600/8 pichovat nebo provrtavat. Ja doufam, ze mam proti tomu do-
Ji20' HEGENT/E VETRON(ELMODEL) 2400 34k  SPEED700 bry prostredek. VycCisténou Spicku (nejlépe, kdyz jesté nebyla
JR22  BLUE ANGEL/E VETRON (EL.MODEL) 2400 34k SPEED 700 = , : o LT ,, ey
JR23  ESO SPEED VYKONNY EL. LET 2040 3k  HP270/50/4. 1024 ¢ pouzita) proplachnu olejem (ja pouzil silikonovy). Pak Spicku
JR 25 CLAUDIA/E TERMICKY VETRON (EL.) 1860 23k SPEEDﬁUU jeété th hadﬁkem Uprava Wdrii nejméné tyden 3 lze _“ opa-
JR28  DROP GEE-BEE FUN-FLY 1060 4k  65cm
JR29  EASYFLY AKROBAT 1630 4k 6510 cm’ kovat. HC - VY
JR30  DROP EXTRA 300 FUN-FLY 1060 4k  65cm
JR31  DROPSU-26 FUN-ELY 1060 4k  65cm
JR32  FENIX-T/E TERMICKY VETRON (EL) 2630 23k  SPEED 700, 8-10 &.
JR32-1 FENIXT/ESKLAPKOU TERMVETRONKLAPKYE 2630 34k SPEED 700 8108l
JR33  FENIX-H/E TERM. | SVAH. VETRON/E 2630 34k SPEED 700 8-10 ¢l. D H N
JR34  FENIXECO SVAHOVY VETRON 2630 3k
JR38  HABICHT 2.2 MAKETA AKR. VETRONE 2270 3k m 3Eska or :
JR39  HANDSEL 1200/E HAZEDLO/ELEKTRO 1200 23k SPEED 400,67 ¢l odelars Ifa P odejna
JR41  RAPID SVAHOVY VYKON. VETRON 2600 3k Francouzska 55
JR42 LS MINI/E TERM. VETRON/E 1440 23k SPEED 400
JR44  BABY DISCUS/E TERM. A SVAH. VETRON/E 1500 34k  SPEED 400 602 00 BRNO
JR45  DISCUS 1550 TERM. A SVAH. VETRON/E 1500 34k  SPEED 400 MODELL
JR47T  EXTASI/E SAMOKRIDLO 800 23k  SPEED 400 vy /J /s BRNO TELEFON: 05/452 428 24
JR48  ULTIMATE MAKETA-AKROBAT 1400 4k 10y AX-
JR50 BABYGROBG 109  MAKETA 1500 34k SPEED 400, 7 ¢l TELEFAX: 05/452 428 25
JR51  MOSQUITO DH 98 POLOMAKETA 1240 3k  2xSPEED 4007 & : e & e R -
JR52  LIGHTNING P 38 POLOMAKETA 1220 3k  2xSPEED 400 7 &l Nabizi siroky vyber modelarskeho zbozi
JR53  HELIO COURIER POLOMAKETA 1060 3k  SPEED 400, 7 &l od nasich i zahrani¢nich firem. Zasilkow pr -
JR55  ISLANDER BN-2 POLOMAKETA 1300 3k  2xSPEED 4007 & asiC anicnich firem. Zasilkovy prode;.
JR56  CESNA SKYMASTER  POLOMAKETA 1260 34k 2% SPEED 400 - :
JR57  BD5J POLOMAKETA 1310 34k SPEED 400 Velko?bc:hofjm Sklad_f'rmy VL MODEL LOUNY
JR58  ZLIN 242 MAKETA-VLECNA 2600 4k  60-100 cm Autorizovany dealer firmy VELKOM
JRB1  B-25 MITCHEL POLOMAKETA 1360 34k  2x SPEED 400
JR62  CRICRI POLOMAKETA 1250 4Kk  2xSPEED 400 - . s :
JR63  DIABLOTIN SUPERAKROBAT 1550 4k 6510 cm? OTEVRENO PO - PA 9.00 az 18.00 hodin
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Zari 1943 letisté Hatfield - za fidici paky
nového stroje useda zaletavac Geoffrey de
Havilland, syn zakladatele stejnojmenne a jiz
slavné letecke firmy, aby s prototypem usku-
tecnil prvni vzlet a uspésne jej zalétal. Od té
chvile se zapocaly psat osudy druheho brit-
ského proudoveho letadla D.H.-100 Vampi-
re.

Na zaklade pozadavku Ministerstva letec-
tvi Velké Britanie (oznaceného E.6/41) za-
hajil tym pod vedenim Sefkonstruktera C. C.
Walkera konstrukéni prace na nove stihacce
nezvyklych tvart. Kabina a motor byly umis-
tény v kratké trupové gondole, z kridel vybi-
hajici dva nosniky nesly nizké svislé ocasni
plochy mezi néz byla vetknuta vyskovka.
Konstrukcni prace probihaly velmi intenziv-
né a tak mohl byt pouhych sestnact meésicu
od jejich zahajeni zalétnut prototyp, ke kte-
rému se zahy pridaly dalsi dva zkusebni stro-
je.

Britska RAF jiz nedoc¢kavé pozadovala no-
vé stroje a v kvétnu 1944 podepsala zakaz-
ku na stavbu 120 kusu. Firma De Havilland
byla v té dobé plné vytizena stavbou dvou-
motorovych D.H.-98 Mosquito a vyrobu
Vampirl predala na zakladé licencni smlou-
vy spolecnosti English Electric Co. Lid. Ta
zalétla prvni ze ,svych” Vampire na konci
dubna 1945. V té dobe jiz zbyvalo do skon-
ceni druhé svétove valky v Evropé jen néko-
lik malo dnt a tak proudovi ,,Upiri* uz do va-
lecnych akci zasahnout nemohly.

Po skonceni valky tempo prezbrojovani
ponékud polevilo, ale i presto byly Vampire
produkovany v ¢etnych verzich vcetne pa-
lubniho provedeni Sea Vampire, celkem by-

D.H.-100 Vampire

Petr Kolmann (text, wkres a foto)

lo wwrobeno 1157 kusu vsech verzi letadel
D.H.-100 Vampire.

Vampire byly licencné vyrabény take v
Australii, ve Francii, kde slouzily pod ozna-
Genim SE-535 Mistral a ve Swycarsku, tam
bylo wrobeno 100 kusl verze Mk. 6 s mo-
torem Goblin D.Gn.3 o vwkonu 1495 kp.

Praveé stroj ze svycarske produkce, vyro-
beny firmou Pilatus Flugzeungwerke v roce
1952 pod vyrobnim cislem 119 a se svycar-
skou vojenskou registraci J-1161, je od 16.
kvétna 1996 majetkem Leteckého muzea v
Praze Kbelich, kde obohatil kolekci nejstar-
Sich proudovych letadel. V soucasne dobe
zbaven laku vyCkava na sponzora, kiery by
na sebe vzal financni bremeno spojene s je-
ho povrchovou upravou. ..

Technicky popis

De Havilland D.H.-100 Vampire je stredo-
plosnik s trupovou gondolou, dveéma nosni-
ky ocasnich ploch, s tfikolovym zatahovacim
podvozkem pridoveho typu.

Trup - gondola smisené konstrukce, cela
prid az k nabézné hrané kridla celodrevena
sendvicova skorepina z dvojite preklizky vy-
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plnéné balzou, zadni motorova cast celoko-
vova, v predni ¢asti pilotni pretlakova kabina
kryta dvoudilnym vzad odsunovatelnym pre-
krytem. Ocasni nosniky celokovové skorepi-
nove konstrukce.

Kridla - dvoudilna s profilem E.C.1240 ce-
lokovové jednonosnikove konstrukce s dve-
ma pomocnymi nosniky, na zadnim z nich
jsou uchycena kridélka a vztlakove klapky, v
korenech kridla jsou trojuhelnikove nasavaci
otvory pro motor.

Ocasni plochy - celokovove, svisle jsou
dvojité a spojuje je obdelnikova vyskovka,
prechod SOP, VOP je aerodynamicky zjem-
nén kapkovymi vreteny:.

Pohonna jednotka - Prvni verze pohanely
motor Goblin DF.Gn 1 o wkonu 1230 kp,
dalsi byly pohanény vykonnejsimi variantami
tohoto motoru. Ve verzi F.MK. |l byl prvne za-
budovan motor Rolls-Royce Nene R.N. 1 0
vykonu 2050 Kp.

Podvozek - trikoly zatahovaci s pneuma-
tickymi brzdami, pridove kolo se zatahuje na
zad do trupu, hlavni podvozek se zaklapi
smérem od trupu do kridel.

Vyzbroj - vSech bojovych verzi sestavala
ze ¢ctyr 20 mm kanonu British Hispano 404
umisténych ve spodni ¢asti pride, s kapaci-
tou 125 nabojl na zbran, pod kridly dva pu-
move zavesniky.

Technické udaje

Rozpéti 11,582 m; déelka 9,372 m; vyska
2,692 m; nosna plocha 23,3 m?*, hmotnost
prazdna 3350 kg, hmotnost vzletova 5530
kg: maximalni rychlost 875 km/h; stoupa-
vost 24.5 m/s; dostup 12 600 m; dolet
1950 km.
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Zda se vam tento titulek nadneseny?
Je, ovsem jenom trochu. Nejde o Kity
(plastikove stavebnice) v pravem slova
smyslu. Modely letadel, ktere vam chci se
svolenim jejich vyrobce - Radka Gregov-
skeho - predstavit, patri do tridy volnych
maket, které jsou staveny v meritku
1 : 20. Daji se pouzit jak pro soutézni, tak
rekreacni létani. Pri osazeni vhodnym mo-
torem dosahuji letovych ¢asu i nékolika
minut (letovy ¢as samozrejmé ovlivauje
predevsim pouzity pohon a pocasi). Za-
jemci je mohli vidét take na vystave Kit
Show v Berouné. Jde o typy letadel z |.
svetove valky a v soucasné dobé jsou na-
bizeny c¢tyri stroje - Junkers D. |, Nieuport
17 a Albatros C.llI, Phoenix D. |. Firma
Gregovsky z Berouna dodava k temto ty-
pUm kompletni vykresovou dokumentaci
(pro stavbu modelu), ktera je ve skutecné
velikosti modelu, prislusne (,mokre”) ob-
tisky pro dokonceni vzhledu modelu a ko-
vove (fotochemicke lepty) dily pro zhoto-
veni jemnych detailu, které by jinou tech-
nologii nebylo mozno vyrobit. Pro zaklad-
ni predstavu mohu uvest, ze rozpeti tech-
to modeld byva kolem 500 mm, hmotnost
s motorem ca 30 g. Pocitano je s klasic-
kou stavbou z balzy. Modely se potahuji
potahovym papirem Modellspan nebo Ja-
pan. K barevnéemu dokonceni je vhodnée
pouzit modelarske barvy Humbrol.

K pohonu se da pouzit bud’ vhodny gu-
movy svazek, nebo v lepsim pripade mo-
tor na CO,, nic nebrani ani pouziti elek-
tropohonu. Pri konstrukci je predevsim
pocitano s pouzitim motoru na CO, sveto-
vé znacky Gasparin. Napriklad pro Nieu-
port 17 se pouziva motor typu GM-63,
pro Junkers D. | motor GM-63BB. Moto-
ry pohanéji drevené laminované vrtule.

Posledni novinkou - kompletem - je
némecky dvouplosnik z roku 1916

ALBATROS C.III.

Maketa stihacky Junkers D. | v méritku 1 : 20 postavena z predstavo-
vanych kompletu.
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Letadlo.

Albatros C.IlII je dvoumistny stihaci a
pozorovatelsky letoun. Rozpéti horniho
kridla 11,7 m, delka letadla 8 m, hmot-
nost kompletné osazeného letadla 1270
kg. K pohonu byl pouzivan ,stopadesati-
konovwy” motor Benz Bz. Il (150) nebo
Mercedes D. lll o vwkonu 160 k. Letoun
byl vwbaven pevnhym dvoukolovym pod-
vozkem a odpruzenou ostruhou. Vyzbro-
jen byl pevhym synchronizovanym kulo-
metem Spandau LMG 08/15 (obsluhoval
pilot) a pohyblive lafetovanym kulometem
Parabellum MG 14, ktery ovladal strelec-
pozorovatel. Letadlo bylo schopno nést
jeste 90 kg bomb.

Stavebni komplet.

Na barevném prebalu planku je snimek
hotoveho modelu a barevné nakresy leta-
dla v , zakladni“ némecke kamuflazi, vcet-

Scheidemuhl. Uvnitr tohoto prebalu jsou
uvedena technicka data skutecneho leta-
dla, véetné vyzbroje. Na dalsim viozenem
dvojlistu je pak v cernobilém provedeni
nékolik dalSich nakrestu némeckych ka-
muflazi albatrosu: C.llI-106/16, C.llI-
123/16, C.III-736/16, C.IlII-"Sky" camou-
flage. Dale tri albatrosy v imatrikulaci
Francie, Turecka a Litvy. Najdeme zde |
planek letadla v méritku 1 : 48 s rozkres-
lenymi detaily a nékolik ¢cernobilych snim-
kU detaill skutecného letadla.

Hlavni ¢asti tohoto kompletu je planek
1 : 1, podle kterého postavime model v jiz
zminéném meritku 1 : 20. Konstrukce -
znazornéna na planku - odpovida praktic-
ky konstrukci skute¢ného letadla, ¢imz se
hotova maketa nelisi od skutecnosti. Ji-
nak jde o normalni planek pro letecke mo-
delare s rozkreslenim prepazek, zeber
atd.

Soucasti je takeé obtiskovy arsik a kovo-
ve casti. Obtiskovy arsik pro albatros ob-
sahuje kresby draka (letoun ¢. C.766/16)
a prislusna cisla. V kompletu jsou take ftri
soupravy kovovych leptu. Drobne a detail-
ni ¢asti pro kulomet pilota (perforovany
obal hlavné, ¢elni a zadni viko obalu, vcet-
né zameérneho krize - pro dva kulomety) a
obdobné vybaveni pro kulomet Parabel-
lum MG 14 (perforovany obal hlavne, za-
sobnik s nabojovym pasem atd.). Zajima-
vym ,leptanym® detailem je take souprava
padesati kusll napinakt vyztuznych lan
kridel, doplnéna tepelné napinatelnym si-
lonovym lankem (ca 10 m).

Priznivce letadel z prvni valky jisté bude
také zajimat, ze R. Gregovsky pripravuje
casopis Flying Circus W. W. |. (Létajici cir-
kus z |. svetove valky), kde budou uvade-
ny zajimavosti o téchto krasnych strojich
vcetné jejich nakresu a stavebnich plan-
ku.

Francouzsky dvouplo$nik Nieuport 17.



Dir. Edwin Kirill

Dne 2. cervence 1997, kratce pred
mistrovstvim svéta ve volnem letu na
Sazene, zemrel ¢len mezinarodni jury
MS z roku 1967 (také Sazena) pan
Edwin Krill. Edwin, ¢lovek milujici le-
tecké modelarstvi, predseda modelar-
ske sekce rakouského aeroklubu. Ra-
kousky delegat CIAM FAIl vénoval mo-
delarstvi veskery volny ¢as. S ceskymi
modelari mel vice nez kamaradskeé a
pratelske vztahy, pomahal nam rozvi-
jet mezinarodni styky jiz v dobé nasi
nesvobody. Edwin se ucastnil mnoha
modelarskych soutézi, casto ve funkci
clena mezinarodni jury. Odesel navz-
dy nezapomenutelny kamarad a pritel
mnoha nasich - dnes uz take starsich
- modelaru. Na Edwina budeme dlou-
ho vzpominat.

M. Vydra

Na konci tohoto prispevku musim vyre-
sit jednu neprijemnou zalezitost. V ¢&.
5/97 jsme zverejnili prispévek o poloma-
keté Junkers D. |, kterou si postavil ze za-
koupeneho kompletu od fy Gregovsky
pan M. Lev. Prispevek ve struc¢nosti popi-
soval stavbu modelu junkers a byl dopl-
nen fotografii modelu. To by bylo v porad-
ku. Prispéevek vsak byl doplnén také
zmensenym vykresem z tohoto kompletu
(zaslal autor) a nam se zdalo vhodné do-
pInit povidani a snimek i vwkresem. Bohu-

10

zel vykres byl otiStén bez svoleni autora
(R. Gregovsky) za coz se mu jménem re-
dakce omlouvam. Soucasné se redakce
s berounskou firmou Gregovsky vhodné
vyrovnala. Pripadné objednavky tohoto
planku nezajiStuje redakce, ale fa Gre-

govsky.

Libor Putz
Foto: Z. Korec

Dva z bokorysu letadia Albatros C.IIl v rizné kamuflazi.

—ﬂ =/ = —
\ 7 BERASIS

Vyhradni zastupce némecke firmy

B MGs

® [ aminovaci pryskyrice

® Plnhidla

® Skelné, kevlarove, uhlikové tkaniny,
rovingy

...a ostatni material
a pomucky k laminovani

Cenik zasleme proti obalce

s vasi adresou a 10 K¢ znamkou

PG Gerasis, O.Breziny 48, 790 01 Jesenik
tel.,fax: 0645/ 411 855
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XX.
VELKA CENA MELNIKA

Zavody kolem pylonu

Mezinarodni zavod RC modelu F3D

Mistrovstvi Ceské republiky F3D

Zni to az neuvéritelne, ale jiz po dva-
cate si v Mélniku - 13. az 15. ¢ervna
1997, letisté Horin - dali dostavenicko
vyznavaci rychlych letadel kategorie
F3D, letajicich v levwych zatackach ko-
lem pylont. Kdyz v roce 1978 prisel
Rudolf Cerny (tehdejsi naméstek pod-
niku Modela) s napadem usporadat ta-
kovou soutéz, nevédeél zfejmé co zpl-
sobi. Tato soutéz se bezesporu stala
nejvetsi ,modelarskou pouti“ pro
vSechny modelare nejen z Cech, ale i
Evropy a ,prilehlého okoli.“

Letos se na Mélnik sjelo 34 tymu z
Némecka, Holandska, Belgie, Svéd-
ska, Rakouska, Ruska, USA a samo-
ztejmé i Ceské republiky. Velka cena
zacala v sobotu v 8 hodin prejimkou
modeld. | u téchto letadel zacinaji pre-
viadat kompozitové materialy, modely
vyrabené nekolika malo specializova-
nymi vyrobci a motory ruské vyroby od
Ibragimova.

Po slavnostnim zahajeni v 9 hodin a
nezbytnych pripravach zacaly prvni
soutezni lety. V prvnim kole se uvedli
peknymi vykony - ¢asy - nasi zavodnici
Miroslav Novak (69,1) a Martin Duzi

(69,2). V druhém kole o sobé dal vé-
dét Milo§ Malina ¢asem 67,2 a opét
M. Novak, ktery se zlepsil na 67,7.
Dalsi favorit Némec Thomas Linde-
mann si zapsal nulu (200,0). Po men-
SI prestavce zavinéné destém, zacalo
treti kolo kde dosahl nejrychlejsi let
dvacateho rocniku M. Malina ¢asem
66,9 s. Posledni - ¢ctvrté - soutezni ko-
lo sobotniho programu prineslo trochu
vice vzruchu v podobé srazky modell
Zdenka Hnizdila a holandskeho zavod-
nika Marcela Huismana. Vysledky po
prvnim dnu jasne hovorily pro nase
barvy. Mezi ¢tyri nase tymy (pilot + me-
chanik) se vklinil na druhé misto Ne-
mec T. Lindemann s ¢casem 69,3, kte-
rého dosahl prave ve c¢tvrtém soutéz-
nim kole.

Nedelni (pate a seste) kola rozhodla
o mistru CR, kterym se stal Milos Ma-
lina (mechanik Zdenék Malina), a o
dvanacti semifinalistech jubilejni Velké
ceny Mélnika - pét tymi CR, tfi tymy
Némecka, dva tymy Svédska a po jed-
nom tymu Belgie a Holandska. Bohu-
zel dvoukolové létané semifinale se
stalo pohrbem nasich nadegji. Z péti
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zvlastnich povrchovych uprav. Jednotlivé
dily motoru jsou zpracovany ve vynikajici
kvalité a naprosté geometricke presnosti
funkcnich ploch. Kazdy motor je pred ex-
pedici serizen a prezkousen. Jistéze je
dnes znacnym problémem wytvorit motor
v naprosto unikatnim pojeti co do vykonu,
zivotnosti, spotreby paliva a razance pri
praci s vrtuli v modelu. Nevim, snad je to
muj osobni dojem, ale pri pohledu na kli-
kovou hridel mi jeji vyvazeni pripomina vy-
robek MVVS, u néhoz bylo stejné vyvaze-
ni pouzito u soutéznich motord. Nicméné
zatim vétsina tymu leta s Ibragimovymi
motory a dosahuje Spickovych vykonu.
Posledni moji otazkou bylo zjisténi, co
takovato modelarska specialita stoji. Pev-
na cena je stanovena na 650 DM. Temer
hotovy kompozitovy model (pripraveny
pro montaz vybavy RC, motoru a nadrze)
z produkce némecke firmy Jager 1100
DM. Nabizeny byly vSak také modely za
cenu ca 600 DM (bez motoru) z produk-
ce modelari ze zapadni Evropy. U nas vy-
rabi tyto modely dvojice Parise, Matocha
z Ostravy. Cena je stanovena podle pro-

vedeni a vybavy v den prodeje.

Mélnické zajimavosti:
- VC Meélnika se stala nejvetsim modelar-
skym obchodnim ,trhem” v Evropé. Co
vSechno se tady dalo koupit!
- Zavody bylo mozno zhlednout z ptaci
perspektivy diky vyhlidkovym lettm.
- Pocéet navstévnikl nebylo mozno presné
urcit, ale meritkem muze byt 23 sudu pi-
va, vypitych s pomoci navstévnikt z celé
Evropy.
- Jako poradatelé pracovaly predevsim
manzelky ¢lend klubl, které se tési jiz na
pristi rocnik. Za to jim nezbyva nez podé-
kovat. Za vSechny.
- Aby ve volnych chvilich bylo stale néco
ve vzduchu, o to se staral FrantiSek Poda-
ny. At jiz to byla letecka bitva v podani
LMK Rakovnik nebo akrobacie vrtulniku.
Na uklidnéni pak elektrolety a jiné mode-
larske zajimavosti.
- Kategorie pylonu - F3D - ma sveé letosni
mistrovstvi svéta v Ceské republice.
Sumperk 11. az 16. srpna.

Co rici zaverem. Jubilejni XX. rocnik

HEP CAT

historicky model na gumovy pohon

Maly nacrtek tohoto modelu se mi dostal
do rukou v roce 1947, tehdy od firmy
Moucka, v souboru nakrest americkych
modelll. Radu model(i jsem si podle nakre-
su postavil - samozrejmé tehdy z dostupnée-
ho tuzemskeho materialu a ,,Hep cat” byl
jednim z nich. | pres svou vyssi hmotnost lé-
tal velice dobre. Letos po vice jak pétactyri-
ceti letech jsem si jej postavil znovu, ale
tentokrat z balzy. Pavodni prekresleny pla-
‘nek 1:1 jsem uz bohuzel nenasel, tak jsem
jej prekreslii do dnesni podoby. Treba se
bude hodit vam i dalsim vyznavacum histori-
k.

K stavbé (rozmery v mm)

Trup je sestaven z balzovych list 3 x 3
systémem dvou bocnic najednou, kiteré po
zaschnuti od sebe oddeélime ziletkou, lehce
prebrousime a na pudorysu znovu pres pru-
hlednou folii sestavime v prostorovy trup.
Predni a zadni prohnutou cast podlozime
liStami patricnych rozmeéru, pripadné do-
koncime v ruce po zaschnuti stredni casti
trupu. Vlepime vSechna zesileni a vwyztuhy,
ohneme oba draty baldachynu (primer. 0,8
az 1 mm), vsadime do trupu, prevazeme bi-
lou niti a zalepime. Nahore privazeme obé
bambusove listy 2 x 2. Kontrolujeme sprav-
né dodrzeni uhlu serizeni. Z oceloveho dra-

tu (@ 0,6 mm) ohneme dil sklapéciho pod-
vozku, vsadime balzove kolecko i vyztuhu z
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balzy tl. 2 mm, kterou ovazeme ve ctyrech
mistech niti. Vlepime do trupu A1 trubicku
(@31,5/1) do niz usadime oba konce pod-
vozku, spolu s ockem pro uchyceni gumic-
ky 1 x 1 pro sklapéni do trupu. Prostor kde
zapada kolecko vylepime balzou 2 mm a po
zaschnuti vwbrousime ovalny otvor. Vsadime
a zalepime bambusove kolicky dethermali-
zatoru. Prilepime celni prepazku z preklizky,
vyrizneme dily hlavice z balzy tl. 7 a 5 mm,
vsadime trubicku dle pruméru pouzitého
dratu hridele, pridame obe c¢ela z preklizky
1 mm a slepime v celek. Po zaschnuti upra-
vime pro vsazeni do trupu a obrousime dle
obrysu trupu. Zaoblime ctyri podéelne hrany
a trup je pripraven k polepovani.

Kridlo je stavéno béznym zpusobem
vcelku z balzovych zeber 1,5 mm a list 3 x
12, 2 Xx 3 a5 x 7 mm. Proti originalu jsem
pridal shora stredni nosnik, aby se kridlo
neprohybalo do ,lavoru®. Dulezité je pre-
dem si slepit v celek nabéeznou hranu a hlav-
ni nosnik do predepsaneho vzepeti. Pouze
odtokova hrana predem zbrousena do klinu
se zhotovenymi zarezy pro zebra se lepi ve
spojich natupo. Vyrizneme a slepime si pre-
dem oba koncove oblouky z balzy 5 mm.
Primo na planku pres pruhlednou folii se-
stavujeme postupnée oba stredy i usi kridla v
celek. Pri stavbé vlepujeme zaroven vsech-
ny vyztuzneé trojuhelniky. Zesileni stredu z
balzy tl. 1,5 mm zacneme spodni ¢asti a po
zaschnuti horni casti. Nabéznou hranu
obrousime do pozadovaneho tvaru vcetne
okrajovych obloukl, odtokové hrany a stre-
du kridla.

VOP jednoduche konstrukce z balzovych
ist 3 x 3 mm se zesilenym stredem balzo-
vymi trojuhelniky. Z tvrde balzy 2 mm si zho-

Velké ceny Mélnika se vydaril, a tak na
shledanou za rok na tom XXI.

Vaclav Stejskal
(J. Zelenka a poradatelé)
Foto: autor

Konecne vysledky (zestruénéno)

XX. roénik Velké ceny Méinika (F3D) 34 startujicich
por. pilot mechanik stat nej. final
cas Cas

1. Van D. R. Bosch Van P. Doesburg NL 68,5 68,9

2. |. Larsson B. Ragnarsson S 67,4 71,5
3. T. Lindemann M. Henschowski D 68,2 200,0
4. M. Novak B. Branny CZ 67,7 —
5. X. Riesinger M. Pick D 69,2 -
6. M. Pick X. Riesinger D 695 —
Mistrovstvi CR 1997 (F3D) 11 soutéZicich
pof. pilot mechanik klub nej. celk.
| cas cas
1. M. Malina Z. Malina Mélnik 66,9 346.,5
2. Z. Vojan M. Novak Vsetaty 68,9 360,5
3. M. Novak B. Branny Kar. Vary 67,7 362,8
4. F. Hovorka  J. Kozel Varnsdorf 71,9 363,2
5. M. Duzi P. Matocha Ostrava 69,2 377.9
6. J. Danes 0. Fiferna Velkom 751 397.0

—— = - A

tovime ploutvicku a hacek determalizatoru,
které se lepi az po polepeni papirem.

SOP jsou z lehkeé balzy tl. 1,5 mm a lepi
se na VOP az po polepeni papirem. Pozor
na kolmost lepeni.

Vrtule je balzova jednolista sklopna s
protizavazim. Zhotovime si vyrez ze spaliku
23 x 47 x 157 mm a vlepime zpevneni z pre-
klizky tl. 1,5 mm. Zacneme s opracovanim
spodni c¢asti, nahrubo nozem z hrany po
hranu a nacisto brousime smirkovym papi-
rem nalepenym na prohnutém Spaliku.
Spravnost kontrolujeme preklizkovymi Sab-
lonami. Horni stranu délame stejnym zpu-
sobem, ale silu listu kontrolujeme ocima a
hmatem. Od stredu tloustka cca 5 mm, ko-
nec listu 1 mm. Z preklizky tl. 1,5 mm a bal-
zoveho jadra (10) mm slepime stred vrtule.
Ohneme si hridelku z dratu & 1,2 a pripaji-
me protizavazi z cinu nebo olova - hmotnost
cca 10 g. Svrtame spolu s listem otvor dle
pouziteho ¢epu. V celek slozime - az po po-
lepeni papirem a lakovani - nasazenim pru-
zinky, drzaku gumicky pro sklapéni, kul. lo-
ziska, hlavice a ohneme oko zavesu svazku.
Ve spravném misté nasroubujeme zarazku
polohy sklopeni listu. Spravnou hmotnost
protizavazi upravime az pri zaletavani odpi-
lovanim.

Polepovani provedem tenkym Modellspa-
nem a napinacim lakem, lakujeme alespon
ctyrikrat. Barevné provedeni zalezi na vkusu
modelare. Svazek z gumy TAN 8 az 10 pra-
mend 1 x 3 a délce 500 az 600 mm se vy-
taci kolem 30 s. Model letam vpravo, i kdyz
na zalétani ma kazdy svij osvedceny zpu-
sob. Preji pékneé a zdarilé starty.

Zdenék Raska, Frenstat p. R.
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DEM ON-VANDAL historicky motoro

Jde o wykonny motorovy model kon-
struktéra _Pefra | Zéerta._z Frydku-Mistku-
Vznikl @prazdninach roki»1950 jako dal-

8 Kdyz mame vse pripraveno_riaviek
nefme namsiu S X 5 prepazky az 13, pri-

dame listy 2'x 5 a 4 x 4,4 vzadu, z4 listu

Si Glanek fr?def: /ch dionfﬁl“. Prvni 5 x5, povésime do svislé polohy, srovna-

SO} t | lety s rmm v e("'.: eny na  me a vsechny prepazky zalepime. Podvo-
l = ’ ; ’ .

squtézi v Trinci, kde hned *p m startem  zekK je odnimaci a vsazuje se mezi slepe-

2t o zvitezil Model se-c .rf;{rﬁ‘ﬁ'_* - n& preklizkove Prepaziky 2. 3-4—r "!"F..

3

%
Po|zaschnuti pridame slep nou patér 3 x

10 a r%bﬁrau hfanu pylohu i podlcnzr%u
desku pod kridlo' a peclive zaleplme.weg
zapomeneme ¢ | na wyztuhy v predm |
zaqnl casti trupu. Po obvode rozmlstnme Vv
pravidelnyeh vzdalenostech véechny smr-
e sty 2 x 2 a lepime. Pridame take
ocelové hmﬁm
' —Cely pylon z obou

stran lamelujeme z balzovych list 1,5 x 5
mm. Pro smérovku/si zhotovime vSechny, .,
poti‘ebrrte' ly a na/desce slepime v celel
mimo list 1| x 4. Tyto lepime az po vsazerﬁ
SOP do trupu & zalepenlr Vsadime hacgh
determalizdtory a ovazeme niti, hlinikove
Dlisky Ha ktere' nasadime pohyblivou plas-
(u SOFL a vlepime podloznou desku VOF

Ga'dd |

Kka

Y
tol
aleyl PO celo
letu 'az do mlst
tocyk S J}. vzdalenosti

VA 2

Pro nakresleni planku 1:1 i jeho _stavbu
jsem se rozhodl| proto, Zé osobné &e-na
.demona” i jeho dalsi typy pamatuji, jaste
z doby kdy jsem lé}év | velké vétroné. Ja-
ko kluk\jsem penize na motor/nemél, tal
jsem jen\ z povzdali tyto krasné modely
sledoval. Rroto jsem silletosporidil repliku
motoru Atom 1,8 cm?® & mohl tak uskutec-
nit svdj davny sen| postavit si motoraka.
Také jeho zplisob é,tavby balzy je mi bliz-
ky. Proti puv dnlrr{u nespolehlivemu pa-
dackovemu termahza oru je dnes mo-

z letal na kraﬁke soutezi zi ska 1. mis-
letel sice oeﬂsﬁE‘rSpoz rovatelum,
obu sveholmadherneho
risténl sl dovan na mo-
1 ml

i

W L] i
& - h - y 7 = P 5 iT
-If ' hd = S -._f_ .' [ L

AL L7
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\3 JJ
O zaschnuti pe livé Mousn e C I
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del vybaven uz klasickym kopanim VOP

pomoci doutnaku. Kvuli pbtizné doprave s  tr a\)lepl e bambusovy kolik vzadu pre
kridly v celku, je toto deélené a spojuje se  uchyceni VOP. Ieéka\godm u byl p
dvéma ocelovymi draty. ori inéeli:: slepena z prek ”'k feho str du |

pri am? hlinikovou trub oku priumeéru 3/
a rOU$|m do tv . z| ie] vsaH asl

ZQ my. !
7777 ‘

t. 1,5 é balzovych bok¥# 5. Dopros FeE

*

ridlo Izé zhotayit vcﬁlllg jako u Ol’lgl-
nalu. Z trang portnic duvod [sem je vsak ‘
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draty. Samoziejmé vepime i vyztuhy z
balzy tl. 2 mezi“zebry A az C zespodu i
shora. Stejnym zpusobem sl p|m\e\| dru-
hoﬁ polovinu kridla. Obfe poljvmy p&clwe
brousime/a prtpravlme K pol#mvam Ne-

pro ze 575
orekliz ga . E,

zarezy, a slepime\y celek o vzepéti VOP.
obré\uswn

Str dni z 'a a Av z prekliz-
osat BV ¢ j- z balzy tl. 1
vzdy po Fly kusech. éa zrlzern urizne-

me listu né ezne hran 4 X 16, zhotovime
vyztuhy z balzy ). 7 a slepl e do uhlu i

zepéti. Konco oblo kWI’I neme z bal-
zy 5d mame qlhn dily pripra-
veny, sestavime polovinu VOPR (pres folii)
primo na planku. P zaschn ti stejnym
zpusobem i druhou polo\nnu Dolepme

vyztuhy stredu a pri rawma plputwcku |
bambus pro determaliz Celou VOP

peclivé brous;;z’ vcetné Warovam )\abez-

né hrany i kongovych oblouku. 4 \\
| | f

| \

Povrcho 2 uprava Kostru ce'eho g
i@l tidkym-nitrolake |

A4
potahneme |silnym Modellspanem neic}

Mikalentou, pouze vyskovﬂ(LBenkym papi-
rem. Cely model Iakuleme petkrat az se-
dmkrat. Dle musky vydané v Leteckém

upravil Jako Hélené. Predem si na planku -
pres prihlednou folii - lamelujeme & lepi-
e oblé c¢asti koncl kridel spolu s rovnou
3sti odtokovky. Po zaschnuti obro Simi !
hotovi(fne zarezy pro zebra. Brousime
éechnL/ listy kridla a vyrizneme si potah
pro nabeznou\hranu. Vyrezeme sti‘edqi

ou folii. Cely model

agomy Samozrejme |/ zebra 1, B, C zpreklizky tl. 3 a 2 mm,
nemusi Istotu stavby a pec- / wvrtam tvory pro spoj kridel, ale o C%
livost pr i mm Si. Zebra C pouzijeméd jako $

lonu prb zhotoveni 12 ks zeber D z balzﬂ/
tl 1 5 a z teze balzy vsechna zbyvajici E

VZﬂy po dvou sech ed muzeme
prlstouplt K sestaven l\poloviny kridla v Cé-
lek, srovname zebra\hlld me kolmost a

prehautou horni %l’ 3 x 10 i-Aabeézku zalep Pridame fs@neowy oblouce »g%
krkii z balzy tl. m. Obrousime Sl i vSechi OhOVEWZT |ep|meaov 2
véechny smrkové |is - 20 kus

lizky tl. 5 vynzn Q G] torovou pre-
1 a vyvrtame otvory pro motor. Z
7ky tl. 2 vwyiezeme prepazky 2 az\6.
7 az 13 jsou z balzy tl/ 1,5. Uloz-
pro kfidlo na krku vyfizneme z
6.2/ pod VOP z preklizky tl.

Trup je nejnarocnéjsi ¢asti modelu/ Z

niho I'IOSFII a zebra nalepime balzov?
potaht 1a pridrzime kolicky na pradl
PozdeH ohneme a spendlime do nabezrl
hrany z listy 3 x 3. Po sundani z desky vle—
pujeme vyztuhy miezi zebra AB%.BC z bal-
. 8 10.vmisté otvord pro spejc ach

prekiliz
prepé
nou desk
preklizky tl.
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. Z  me niti bcg Q.acky Na iStu 1 x 4, hlav- 7

modelari ¢. 11/1950 mél model v barvé
Servené nebo modré zdobené nabézneé
hdtokovych list.

rany kridel i VOPvcCetnée
rive jsme ozdoby stri ,ﬁ. usou pres fi-

Xirku, dnes je |ze provést tarevn;?mi papi-

"-.1: =

| y L-&_‘
]

r.

M tor Pouzueme tom 1 a prisrou-
By M3 na prvni
; tl. 5 Vyose | - dolu
doprava /1 az 1 5“- - pri pougziti vr-
tule priméru 240 mm. Pokud ndvyhavme

nadrzka oda ana S motcfrem ze pouzit

svych zkusenosti a zwkloét'? {
dodrzite olo!{l teziste, melo by byt bez
vétsich problémd. Mnoho péknych a vy-

dafenych startii bez zbyteénych uleyﬁ vam

preje . l r /

Zdenék Raska, SAM 94
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Z PRAXE

U stavby trupu je potreba dodfiet pra- '

vy uhel pri lepeni prepazek. Toho Ize do-
sahnout narezanim potrebneho poctu
uhelnickt z hlinikoveho ,L* profilu, do
ktereho vyvrtame dva malé otvory pro
spendliky. Nasleduijici stavba je patrna

Z pripojeného nakresu.

Pro uchyceni poutacich kolikd kridla v
trupu se muze pouzit nevyuzity polyami-
dovy kamen hridele predni podvozkové
nohy, ktery urfizneme na potrebnou Sirku
a nasledne zbrousime jednu nepotreb-
nou patku. Konecna montaz je provede-
na pomoci srouboveho spoje.

Zpracovano podle MAN

Volny motorak Racek vznikl proto,
abych mel nejaky model s novym moto-
rem MP JET 040 , Antic”. Lakalo mé stvo-
rit néco jednoduchého a vzhledové tro-
chu archaického. Mozna se mi to poved-
lo, ale dulezité je, ze Racek dobre a té-
mer bez dalSich uprav léta. Motorek velmi
dobre startuje a neni narocny na druh vr-
tule. Optimalni bude mozna vrtule
165/80, ale to zatim nemohu tvrdit.

Neco o stavbé. Nechci psat prilis de-
tailni popis stavby, protoze predpokla-
dam, ze model nebude stavét zacatecnik
a zkuseny modelar muze mit i jiny staveb-
ni postup, protoze je jiz na néco ,sveho”
zvyKly. Take si myslim, ze je lepsi planek s
mnoha detaily nez dlouhy popis.

K STAVBE (neoznadené rozméry v
mm):

Trup. Je to tyckova konstrukce s vliepe-
nym pylonem mezi hlavni podélniky. Také
kylovka je mezi né napevno vlepena. Pro
jemne trimovani je cast kylovky upravena
jako kormidlo a drzi na dvou ohebnych
dratech (Cu - 1 mm). Motorové loze je ze

MODELAR a MODELY » 8/1997 « 299
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Zastrcky serv Futaba se nam obvykle
Spatné vysouvaiji z prijimace. Vytahujeme-
li je obycejnou pinzetou jde to ztuha a za-
stréky vétsinou ,,0zvykame". Pritom fese-
ni je velmi snadné. Koupime si tvarova-
nou pinzetu na oboc¢i, kiterou jdou konek-
tory lehce vyjmout.
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‘Serial F3F na Donovaloch

Tretiu v poradi serialovu sutaz letec-
kych modelarov Slovenskej republiky v
kategorii radiom ovladanych svahovych
vetronov (F3F) o titul majstra Sloven-
ske] republiky 1997, usporiadal v
dnoch 14. az 15. 6. 1997 na Donova-
loch Model kilub Ruzomberok. Po pre-
zentaci v hoteli Safran a preprave la-
novkou na vrch Zvolen (1402 m) nasle-
dovalo slavnostne zahajenie spojené z
vylosovanim poradia. Vial juhozapadny
vietor o rychlosti 3 az 6 m/sec, ktory
z0 sebou doniesol aj dazd, takze v prvy
den sutaze sa odlietali iba tri sutazne
kola. Situacia sa stabilizovala na druhy
den, ked po ranajsej prehanke a hmle
sa vycasilo. To uz vial cerstvy severo-
vychodny vietor okolo 10 m/sec, ktory
sice kde tu polavil, ale aj tak umoznil
takmer trom desiatkam sutaziacich od-
lietat dalSich Sest sutaznych kol. Naj-
lepsi ¢as kola dosiahol vitaz tejto suta-
ze (41,58 sec) Milan Vanek z LMK Aut-
hor SVK Zilina, ktory ziskal celkom
7719 bodov (1000 b.). Dudan Mihali-
des st. z MK Roznava obsadil 2. mies-
to za vykon 7263 b. (941 b.) a na tre-
tom mieste skoncil ing. Marian Maslo z
usporiadajucej organizacie. Odovzda-
nie hodnotnych cien po vyhodnoteni
vydarenej akcie sa uskutocnilo opat v
hoteli Safran.

L. V.

tri dild hlavné proto, ze takovy material
jsem mél pravé po ruce. Ocelovy podvo-
zek je stejneho provedeni jako u Hajkova
Spartaka a je velmi prakticky. Stejné jej
tam mam prave jen kvuli vzhledu. Trup se
muze zdat dost robustni (je skutecné vel-
mi pevny), ale pfi tom vySel pomérné leh-
ky.

Kridlo je délené a pripeviiuje se na
centroplan nasunutim na dva koliky, svaze
se gumou a vyztuzi vzpérami. Vzpérky ma-
Ji konce zahnuté a do ocek se jenom za-
klesnou. Pro stavbu jsem zase s ohledem
na pevnost a robustnost volil , tlustsi“ ma-
terialy. Proto jsou zebra z trojky balzy a
nosnikl je az dost. Spojeni usi s centro-
planem je také robustni, slepenim prekri-
zenych nosniku bez pouziti preklizkovych
,vecek”. Odtokovku radéji lepim ze dvou
vrstev. Da se vyrobit pékné rovna a pevna
- lepim ji vterinovym lepidlem, aby to od-
sypavalo. Nejlépe se mi lepi, kdyz je ma-
terial trochu vihky:.

Vyskovka. Bézna konstrukce se za-
poustenim zeber a hlavniho nosniku do
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sebe. Volil jsem zase dost robustni kon-
strukci. Uprostred vyskovky je kolik po-
trebny pro upevnéni na trup pomoci gu-
my. Je dobré ji udélat vyklapeci, pro ukon-
ceni letu doutnakem.

Letani. Kridlo ma, pri pohledu zezadu,
na centroplanu prave poloviny v miste
spojeni s uchem mirny pozitiv, 1 az
1,5 mm. Motor je v ose modelu, sklon je
dan nastavenim kridla a vyskovky. Nadrz
je vyrobena z malé injek¢ni strikacky
(2 cm) a je dostatecne velka (staci 1 cm?®
paliva). Takto serizeny model leta vpravo a
v kluzu mirné vievo. Pro létani nemusi byt
vecerni bezvetri a nevadi ani mirny vitr.
Prvni lety jsou vSsak samoziejmé vhodné
jen pri velmi slusném pocasi.

Preji Vam, aby létani s timto modelem
nebo jemu podobnym bylo pro vas pfi-
jemnou modelarskou zabavou. Zavérem
bych podekoval firmé MP JET za hezky
doplnek sortimentu motorku.

Milan Vydra, Praha
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\Smir - buk

KRIDLO KRESLENO NEZALOMENO 2mm -D 3mm-b

TN
I 77
W

-

3x5H-s

2x20-b 2x15-b
7

VOLNE LETAJICI MOTOROVY MODEL
ROZPETI 910mm DELKA 700mm

HMOTNOST 250 g
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(6) V minulych statich jsem se strucné

dotkl problematiky souvisejici s vibrace-
mi, které se v mensi nebo vetsi mire vyskytuji u
modelarskych motort a to jak motort maloob-
jemowych tak velkoobjemowych. Rada zkuse-
nych modelaru o celé problematice zasvéce-
ne hovori a pise, ale presto neni nad jednodu-
che vysveétleni celé této problematiky, doloze-
ne vykresy a obrazky. Zkusenym modelarim -
jejich sikovhym rukam - umozni

jemneho jevu, nebo alespon jeho snizenim se
zabyva rada konstruktert a vyrobct. PovSim-
neme si nyni jednoho zajimaveho konstrukcni-
ho reseni, které jeho autor doresil, zpracoval
vyrobné a nabidl k pouziti ostatnim zajemcum.

Cely problém se objevil po zverejnéni foto-
grafie a strucného popisu motoru Titan
ZG 74 B. Soucasti clanku byia zminka o roz-
sahlem prislusenstvi a mimoradne vybave. Mo-

tor me zaujal konstrukcnim pojetim, cistotou
provedeni a celkove profesionalnim zpracova-
nim. Po zverejnéni nastaly problémy jak od-
borneé odpoveédét na radu dotazl zvidavé mo-
delarske verejnosti nejen o tomto motoru, ale i
motorech jinych, zejména proto, ze pan Toni
Clark je osobou u nas znamou. A protoze jsem
take zvedavy, pozadal jsem jej osobné o za-
slani podkladu a souhlas s uverejnénim nékte-
rych jeho konstrukcnich reseni.

viastni vyrobu nebo jednodussi po-
hled na zdanlivé slozitou véc.
Predevsim je nutne si uvedomit,
ze vibrace vznikaji za chodu u
vSech typl motoru, a nejenom mo-
delarskych. U téch mensich posta-
Ci pri velkych otackach jejich kvalit-
ni provedeni z vyroby, kdy vyrobce
celou soustavu - pist, ojnice, kliko-
va hridel - vyrobi v potrebné pres-
nosti a alespon castecne vwyvazi,
pricemz se samozrejmeé pocita ta-
ké s utlumem, ktery zplsobuje vr-
tule. Samozrejme, ze sama je vyro-
bena kvalitne, je vyvazena a odpo-
vida potrebam motoru. Potize se
vSak objevuji pri ovladani motoru

Tady jsou tedy tak, jak je T. Clark
zverejnuje ve svych pojednanich o
motorech a jejich prislusenstvi v
soubornem katalogu, z néhoz
jsem vybral to podstatne, co z mo-
delarskeho hlediska velkoobje-
movy motor potrebuje pro klidny
chod v obrim modelu.

Z celkove dispozice motoru
Titan ZG 62 SL (obr. 2) je patrno,
ze do celkovée hmoty motoru je
nutno pricist hmotnost, umisténi a
provedeni tlumice. Ten na snimku
je vwroben z nerezove oceli a pro-
vedeni samo je dokladem Spicko-
veho zpracovani. Dale je na ob-
razku patrne castecne osazeni

(otacek) RC soupravou, resp. pri
snizeni otacek na minimum. Pro-

tlumicimi prvky motorovych vibraci
na motorove prepazce v modelu.

blem neni tak veliky za predpokla-
du, ze | minimalni otacky motoru
jsou dosti vysoke na to, aby vriule
plnila vyse uvedenou , tlumici®
funkci. Protoze jsem v dobé zpra-
covani predchoziho ¢lanku nemeéel
k dispozici motor zahranicni vyroby
pro moznost uplné demontaze a
nafoceni jeho dilt, pouzil jsem ny-
ni pro tento ucel dily motoru Mikro
25 cm?®. Na prvnim snimku (obr. 1)
je zejmena patrné provedeni doko-
naleho vyvazeni klikove hridele,
odlehceni ojnice a pistu. Zbytek
vyvazeni zajistuji magnety bezdoty-
koveho zapalovani zalité do setr-
vacniku. Setrvacnik (opatreny
chladicimi zebry) doplni - po mon-

Konstrukcni provedeni i celkova
sestava je zrejma z vykresu ¢. O1
(horni ¢ast). Druhy zplsob reseni
u tehoz motoru je na dalsim ob-
razku (obr. 3), konstrukcni prove-
deni je v dolni ¢asti vykresu ¢. 01.

V obou pripadech je jako tlumi-
ciho prvku pouzito hydraulickeho
tlumice v miniaturnim provedeni.
Jeho celkovée konstrukcni prove-
deni je patrne z vykresu ¢. 02. Po-
trebné rozméry detaill lze ziskat
odmeérenim z vykresu. Pro ty z
vas, kteri si troufnou na vyrobeni
mam malou radu, jde o opravdu
narocnou praci a zejmena gumo-
ve ,tvarovky” jsou obtizné nahradi-
telneé. Porizovaci cena originalniho

i = e .
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tazi na hridel - vyvazeni celé sou-
stavy. Vysledkem je skutecnost, ze
takto vyrobeny motor lze upevnit
na predni prepazku modelu ctyrmi
Srouby M4 nebo M5 bez jakého-
koliv tlumiciho elementu. Klidny
chod ve vsech rezimech rizeni ota-
cek je celkovym provedenim zajis-
ten, coz bylo take prakticky od-
zkouseno. Start je snadny a lze jej
bez problému provadét rukou. Vét-
Si hmotnost motoru je ovSem pro-
blem se kterym se musi modelar
vyporadat sam.

Na celosvetovem trhu je cela ra-
da velkoobjemovych motoru, ktere
Za cenu snizeni hmotnosti a nahra-
dy bezdotykového zapalovani tyris-
torovym nebo jinym typem bezdo-
tykoveho zapalovani zustavaji ve
sve objemove tridé velmi lehkeé, ale
se znacnymi vibracemi pri svém
chodu. Odstranenim tohoto nepri-

tlumice je znacne vysoka, ale tlu-

29

miC zarucuje naprosto pravidelny
chod motoru bez vibraci. Protoze
T. Clark ma u nas obchodni za-
stoupeni, doporucuji pri zakoupe-
ni motoru Iinformovat se na pred-
stavene soucasti, vcetné jejich ak-
tualni ceny v dobé nakupu. Od-
bornou firmou - doporucenou mi
T. Clarkem - je Pelikan Pardubice.
Doporuceni tlumocim i vam a dou-
fam, ze jsem svymi informacemi
poslouzil vSem, kteri se s podob-
nou problematikou setkali, napri-
klad pri rozhodovani o stavbé obri-
ho modelu.

Vaclav Stejskal
Foto a vykres: autor
a archiv redakce
(pokracovani)
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Priklad upevnéni
hydraulického tlumice
pres gumovy tlumici
vdlec k preklizkové
motorové prepdzZce

Priklad upevnéni
gumového tlumiciho
valce pomoci prosto-
rového nosniku pres
pojistnou podloZku

k prekliZkové moto-
FOVE prepazce
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WithAws
é BROS. INC., b
SAN MARCOS, CA - USA
® kity1:72

(C-46 Commando,
Martin B-10B a dalsi)

LB

Ceské republika

autodrahove modely
4/—__ “‘Y/CPO |  SRC - Skoda Favorit

* Racing, Policie CR,
Skoda Pick-up FREE STYLE a
dalsi. Motory, disky, pneu a dalsi
doplnky a nahradni dily.

® kity 1 : 48
(Autogiro a dalsi)

® kity 1 : 32
(P-35, Sparrowhawk,
Gee Bee a dalsi)

® kity 1 : 87 / HO
(stavebnice US aut,
budov a letadel)

® maketove RC doplnky
1:32az1:4
(motory, kulomety,
podv. kola, piloti)

(MODEL s.r.o. - dovozce)

RC elektrolet

a letani pri teplote -16 °C

Letosni zimni obdobi nebylo prilis vhodné
pro letani, avsak dobry elektrolet vybaveny
lyzemi vas presvedci o jinem. Je pravda, ze
ovladani vysilace pri teploté -16 °C bez ru-
kavic je krute, ale je mozne.

K létani ,na snéhu” jsem opatril maly
elektrolet FOKKER VXE lyzemi a proveril,
zda aparatura je schopna pri techto teplo-
tach opravdu pracovat. Technickée podmin-
ky zarucuji provoz aparatury Graupner MC
16 do -15 °C, pouzivam vSak take minipriji-
mac HITEC HFS 04 MI, overil jsem proto je-
ho funkénost ponechanim modelu i vysilace
na zahrade po dobu triceti minut. VSe pra-
covalo normalné a v potrebném dosahu.

Ve ctvrtek 2. ledna 1997, kdy teplota v
poledne byla -16 °C a svitilo slunce, jsem
uskutecnil nékolik vzletu a pristani na snéhu
bez problému, trvani letu cca 10 minut. Pre-
sto, ze ridim model pouze kridelky, dale
ovladam motor a vyskove kormidlo, byly
starty i pristani prekrasné - jen nutno poci-
tat s delsim rozjezdem a dobehem po snée-
hu.

Jedina zviastni zkusenost: snih se nesmi
po pristani dostat do regulatoru (JES 20),

nebot v teplém regulatoru okamzité snih
roztaje a voda vnikne do regulatoru a ten
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(MODEL S.r.o. - vyhradnl distributor)

(celkem 150 polozek viz katalog) /I/QIL
SPOL. SR.O.

PLZENSKY MODELAR

_ A TN

\

C)E

(urceno pro autodrahy EUROPA CUP)

VACEK

viené vagony CSD, DR, DB, lokomoti-
v T 334/710 ,rosnicka” v nekolika
verzich (viz katalog).

HO zeleznicni modely -
nakladni otevrene a za-

DU
(00

!Illii

ihned prestane pracovat, v horSim pripadée
automaticky sepne motor a dokud vodu ne-
vyfouka, nelze motor zastavit. Proto je nutno
jak pri startu, tak pri pristani venovat rizeni
nalezitou pozornost, zejmena vcasnemu
pritahovani vyskoveho kormidla. Startovaci
a pristavaci plocha (snih) vSsak nesmi byt
premrzly prasan, jinak se model bori bud
vpredu nebo vzadu, coz zcela znemozni
start a model je schopen cely vniknout pod
snih.

TECHNICKY POPIS

Maly elektrolet s motorem rady SPEED
400/7,2 V napajeny pres regulator JES 20
akumulatorky 9,6 V - 1400 mAh. Prijimac
HITEC HFS 04 MI, dve serva HITEC HS 80
- ovladaji vyskove kormidlo a kridelka.

Trup je celobalzovy (vrsek dlaban z pr-
kenka 25 mm, boky a spodek balza tl. 2
mm) s preklizkovymi vyztuhami pro upevne-
ni kridel, drzak tvori dva ohnuté pasky z du-
raloveho plechu tl. 2 mm.

Elektromotor je opatren ,preciznim” Ku-
zelem Graupner s vrtuli 150/100. Vstup
chladiciho vzduchu je v ¢ele trupu, vystup
pricnym otvorem v dolni odnimatelne casti
trupu za prijimacem. Podvozek z oceloveho
dratu o primeru 2,5 mm je upevnén do bu-
koveho spaliku a zajisten dvema srouby.
Kola o priméru 40 mm slouzi téz k pripev-
neni lyzi pro ,,snehove” provedeni.

Lyze jsou zhotoveny z balzy tl. 2 mm a
nazehleny folii mimo spodni casti, ktera je
lakovana. Lyze na kolech podvozku drzi po-

@ 7 typl zavodnich aut
(okruhoveé i formulove
vozy doplnene obtisky)

CESKA AUTODRAHA

TRADICE A KVALITA

@® autodrahy ,,90 - SHADOW" s napajecem

Co

kat. C. 512 455
osmicka JUNIOR

kat. c. 512 459
okruh TYRRELL

kat. ¢. 512 457
oval FORMULA 1

@ siroky sortiment rozsifujicich a servisnich
dilt (ovladace, kartacky, 3 druhy pneu,
motory, zatacky, zuzeni, krizovatky,
reklamni sady a panely - celkem 40 polozek)

(MODEL s.r.o. autorizovany distributor)

® obchodni oddeleni, Kollarova 34, 301 21 Plzen, TEL 019 - 7235580, FAX 019 - 72207 27
® velkoobchod - zbozi zasilame na dobirku, PPL, primé zavozy, dodaci lhita ca 7 dnu

® Sirokosortimentni prodejna, 10000 druhl zbozi, zasilkova sluzba, poradenstvi

® PO-PA 9-18, SO 9-12, Kollarova 32, 301 21 Plzen, TEL/FAX 019 - 7220727

moci dvou gumicek (jsou tedy odnimatel-
ne), polohu lyzi K trupu - dle nakresu - udr-
zuje ocelovy drat pruméru 0,8 mm obepi-
najici podvozkovou nohu. Konce dratu ve
formé ocek jsou nasunuty na lyzi ve dvou
mistech na drevene cepy, ktere slouzi tez k
zahaknuti gumicek pridrzujici lyzi pres ko-
lecko.

Zadni lyze je z balzy tl. 2 mm a je uchy-
cena otocné polyamidovym cepem 2 mm
na ostruhu z organickeho skla - plexi.

Kridlo je vcelku, bézne konstrukce s pro-
filem NACA 23012/8 %, nabézna hrana po-
tazena balzou tl. 0,8 mm, kridelka zhotove-
na z odtokove listy 30/5 z toho 25 mm od-
riznute kridelko. Kridéelka jsou ovladana
ocelovymi dratky jdoucimi od paky serva
skrz trup primo ke kridelkiim. Kridlo je pri-
pevnéno tremi polyamidovymi srouby M4.

VysSkové a smérove kormidlo z balzy tl.
2 mm je pevne do trupu viepeno. Panty ve
vSech pripadech tvori potah. Cely model je
nazehlen folii ORACOWER.

Pri ovladani modelu pouzivam vysilac MC
16, umoznujici automaticke potlaceni vys-
koveho kormidla pri béehu elektromotoru
(osu motoru neni nutno jakkoliv vwosovat).
Létani na snéehu pri podnulovych teplotach
je opravdu néco pékného, ale uprimné re-
ceno, jen pro ,otrlé” modelare.

Konstrukce: Ing. Vit Venkrbec
Foto a vykres: autor

20
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Rozpéti 870 mm
Deéelka (s lyzemi) 830 mm
Vzletova hmotnost 740 g

Plosne zatizeni

220

42,82 g/dm’
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RC elektrolet s lyzemi
Konstrukce: Ing. Vit Venkrbec
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Inzerci prijima redakce Modelar
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1. Tele-
fon 02/242 273 84 - 92, linka 468.

PRODEJ

Bl 7 Vacsie mnozstvo original zabalenych
vyhybiek TT. 6815 elekt. lava, 6825 ruc-
na lava, prava, 6860 krizovatka elektr.
anglicak cena s DPH 50 Sk. Bielik, Oskr-
da 36, 023 32 Snéznica

B 2 Plany modelt 19 historickych pla-
chetnic a 27 valeénych lodi. Seznam za

znamku. Ing. J. Svec, Slune¢na 4556,
760 05 Zlin 5

B 3 Novy nepouzity Ceto Mikro FM 40
cena 2200 K¢, novy motor MVWS 6,5
ccm GRRT RC cena 800 K¢. V. Krasl,
Tlustice 70, 268 01 Horovice, tel. |. Kra-
slova (do zamést.) 0316/513694

B 4 RC E1 4x4 amer. jepu HUMMER od
TAM (4000). PIné funkéni RC model
amer. raketometu s mot. 10 ccm v mér.
1:10 (12000), RC model tanku LEC-
LERC s mot. 10 ccm v mér. 1:8 (12000),
plast. dily na RC el. podvozek tanku 1:14-
16 vcetne past (1000), benz. mot. 20
ccm (3000). Plan na automat. strileni pro
modely (250), Spunt. pneu na RC El.
BUGGY pr. 70x34 a 30 (a 60). F. Lamka,
549 52 Andrspach 11.58

B 5 RC soupravu Modela AM6 frekvence
40 Mz + serva 2 pfijimace, panel, kufr,
spalovaci motory rlznych kubatur, novy
starter, rezonacni wyfuky, ¢luny FSR a
F1V aku Sanyo 1800 mh 9,6 V regulato-
ry, balzovou prekl. a dalsi sortiment - nej-
radeji komplet. VSe za 10 000 K&. Ze
zdravotnich duvodu - ochrnuti. J. Vagner,
Dolni 279, 435 46 Hora Sv. Katefiny, tel.
630 30 96

B 6 Plany model( historickych lodi: Prin-
ce, Bounty, Victory, Friesland, La Gloire,
L Orinoque, Halifax Yacht Maby aj. Blizsi
popis zaslu. |. Zajic, Otradovicka 727,
142 00 Praha 4

B 7 Cas. L+K roé. 1975 - 1990 vcelku.
Cena dohodou. J. Machaéek, 252 29
Dobrichovice 142, tel. 02/9911614 ve-
cer

B 8 Levné 100 kg
0658/36393

B 9 Original. plany valeénych lodi od r.
1850 po soucasnost. Katalog zaslu za 2x
4,60 K¢ znamky. J. Paviik, Cernéicka
150, 549 01 Nové Mésto n. M.

B 70 El. Centralu zn. Honda E 300 pre-
nosna, vaha 18 kg, motor 4takt, 300 W -
220 V nebo 12V - 100 W. Nabéhano 70
h. Cena 10 000 K¢. F. Mrklovsky, Palac-
keho 581, 561 69 Kraliky

EPOXY, tel.:

B 77 RC soupravu Futaba FM 5000 K¢,
podvozek Corally 1:12 Fll 4500 K&, el.
buggy 1:10 LOSI XX 5300 K¢, el. regula-
tor Apollo IV 3000 K¢, sady bat. & 600
Kc. T. Kohn 0321/724242 |. 110, veder
0321/710097

B 72 El. okruz. pilu 380 V/ cca 150
(650 Kc¢), souprava zanovni Atack - 2 ka-
nal (1900 K¢). Tel. 066/7311568

B 73 Corvette TransAm 1/24 - Mono-
gram 1979, Jaguar XJR8 LM 1/24 - Ha-
segava, Jaguar XJR9 LM 1/43 - Heller,
Porsche 935T 1/12 RC - Tamiya. P. Se-
dina, Truhlarska 21, 110 00 Praha 1, tel.
2639925

KOUPE

B 74 Modely (hracky) voj. techniky vyro-
bene do r. 1945 a voj. vystroj, uniformy,
boty, noze, prilby, odznaky, radiotechni-
ku, optiku, rizné drobnosti i poskozené,
celty, maskace z armad CSR, SSSR, Né&-
mecka vyr. do r. 1950. Tel. 02/6515513

B 75 Prijima¢ Modela digi 2+1 50 MHz
funkcny. L. Selecky, Tatranska 52, 053
13 Snizany, SR

Modelarska prodejna

FRIEDRICH M.

HELLER

Janahof 25

D-8490 CHAM, SRN
tel.: 099 71/3812 -N,A

Produkce firem: Graupner, Robbe,
Kavan, Multiplex, Simprop, Kyosho

MIKRO

Prubézna 21, 100 00 Praha 10
Tel. 02/ 7810636, Fax 02/ 6283532

Modelarské motory a prislusenstvi,
vyroba a prodej: osobné Ut-Ctv: od 14-19 h.

PODLE OBJEDNAVKY NA DOBIRKU

VYZADEJTE S| CENIK ZA ZNAMKU 10 KC

#nabijecky a regulétory za dostupné ceny#

# nabljetka akumuldtord NiCd, NiMh a Pb - AC510 .. ... 2200 K&
napdjenl 220 V nebo 12-18 V, kandl A: 4-10 £!., proud 0-400 mA, vypnutl po 14
hodindch, kandl B: 4-10 &1, proud 0-4 A (3 A ze sft8), vypnuti pAl poklesu napétf

@ reguidtory s procesorem - LET26M, LETA0M ... 1430 K&, 1650 K&
napdjenl 6-12 &i., stabllizitor 5 V, brzda, omezeni otdfek ph pokiesu napéti,
verza 26 A trvale, 31x30x12 mm, 16 g a verze 40 A trvale, 36x30x12 mm. 20 g

# regulator pro motor SPEED 400 ap. - LET14E ............... 715 K&
6-10 &L, 14 A trvale, 20 A/10 s, brzda, stabilizitor 5 Y, @ 30x15 mm, 10 g

@& obousmémé regulétory - AL16A, AL32A ..... 835 KE, 1210 K&
6-10 €., brzda, stabilizitor 5 V, omezenf otdfek pf poklesu napdt, tepeini
ochrana, verze 16 A trvale, 63x43x16 mm a verze 32 A trvale, 75x43x16 mm

# reguidtor pro RC elekirolet - LET32A ......................... 880 K&
6-10 &, 32 A ftrvale, 50 A/30 s, brzda, stabllizdtor 5V, omezenl otdfek
pfi pokiesu napdtf, tepeind ochrana a pfepéfovd ochrana, 60x35x16 mm, 35 g
@ spinak pro RC elektrolet - LET28S ..............couvenenn. 605 K&
6-10 &1, 28 A trv,, stab. 5V, brzda, autom. vypnutf motoru, 45x30x15 mm, 27 g
@ spinad - SPINTA, reguldtor - REG7A ...................... 275 KE
napajen( 4-12 &., zatd2 1-12 &1, proud 7 A trvale, 10 A/10 s, 17x20x12 mm, 7 g
® teplem smrifiteind buZirky ......................... 73273 Ké/m
$ife naplocho 20, 30, 40, 60, 70, 80, 100, 120, 150 2 200 mm, smr&tivost na 50 %

B L7, Cinské 7(m), Praha 6, 160 00, tel. (02) 3239351



Priprava reprezentantu na MS 97 - Sazena (kvéten)

Priprava nebyla uskutecnéna jen pro kon-
krétni druzstvo, byla organizovana jako kontrol-
ni soutez na 14 startu, v sobotu 10 a v nedéli 4.
Protoze to byla soutez skutecne tech nejlep-
Sich, pozval trenér v kategorii F1A ¢trnact, v
F1B osm a v F1C sedm zavodnikl. Priprava se
uskutecnila jiz tradicné 10. a 11. kvétna na Sa-
zené. Organizaci byl povéren A. Tvartzka z
LMK HC Praha 4. Pocasi letos nebylo prilis pri-
jemne jak pro casomerice, tak pro zavodniky.
Trochu selhala predpoved. Byl dosti silny vitr,
teplota 10° az 20°C. Jeste stésti, ze prostor
okolo letisté je prehledny a dostatecne veliky.
Proto nedochazelo ke ztraté modelli i pres do-
sahovanée velike vzdalenosti. Pravé s ohledem
na silny vitr se v sobotu ménila | delka pozado-
vanych maximalnich ¢asu. Zahajovaci kola mé-
la kazdy den 210 resp. 240 (F1C) s. V sobotu
néktera kola méla jen 150 s, nedéle byla jiz
mnohem priznivejsi, a tak se létalo napino. Mo-
torari pri prvnim startu méli dokonce maximum
240 s, ale s delkou chodu motoru 5 s.

Pripravenost ucastniku byla dobra vcetné fy-
zicky, modely byly moderni koncepce a spoleh-
live. Nejvice trpel nezmar B. Krycer, ktery leta s
motoraky uz nejaky ten rok a trochu ho zasko-
cilo pozvani na pripravu. Skoncil sice mimo no-
minacni mista, ale byl spokojen s tim, ze celko-
ve pripravu vydrzel.

F1A - letalo se celkem 168 startu a z toho se
dosahlo 117x maximum (v sobotu 70 % a v ne-
deli 66 %). Dlouha maxima 210 s odlétalo jen
46 % a to neni prilis uspokojive. Podle slov tre-
nera |. Horejsiho letaji svetove Spicky za ranni-

Vazena redakce,

do staronoveho Modelare jsem jesté nepsal.
Poprve se ozyvam az nyni. Patrim mezi ubyvaji-
ci ,volne", kterym je stale venovano méné pris-
pevku. Vyvoj se neda zastavit a tak RC rubriky
budou zrejmé prevladat, presto se na soutézich
| jen tak pro zabavu s volnymi modely |éta a jis-
té letat bude. Kde jsou vsak ty doby, kdy v zeb-
ricku hazedel bylo i vic nez tisic jmen. Hazed-
lUm se vénuji jiz nékolik desitek let, od roku
1987 s nimi léta i muj syn Tomas, ktery se na
Spicce této kategorie drzi jiz deset let. Letos se
mu jako prvnimu v historii podarilo nalétat tri
Sestistovky. Ten posledni start je zachycen na
fotografii ze soutéze ve Frenstatu p. R., ktera
se létala 11. 5. 1997 (viz shimek na obalce).
Protoze o hazedlech uz dlouho nebylo zadné
pojednani, posilam maly prispevek a planek.
Nejprve strucné k planku. Kridlo je z balzy tl. 7
mm, do ktereé jsou po vyrezani viepena balzova
zebra (tl. 2 mm). Nabézna hrana je ze smrku
2 x 3 mm. Celée kridlo je po vybrouseni lakova-
no jednou vrstvou ridkeho laku, znovu lehce
prebrouseno a potazeno tenkym Modellspa-
nem. Vyskovka a smerovka jsou z balzy tl. 1
mm a obe jsou potazeny rovnez Modellspa-
nem. Trup ma hlavici z tvrde balzy tl. 5 mm, do
ktere je viepen (osmirkovany a ohoblovany)
nosnik trupu, slepeny ze dvou smrkovych list 5
x 3 mm. Zesilovaci trojuhelnik je z tvrdsi balzy tl.
4 az 5 mm. Na planku neni naznac¢ena poloha
teziste, ale to je umysine.

A nyni par radku kolem problematiky haze-
del. Prvni co rozhoduje o uspechu je vwbéer mo-
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ho klidu s jistotou i 300 s! Dost malo byva u na-
Sich modelaru vidét spolehlivy ,vystrel” s potla-
cenim vyskovky a v tom je asi ta moznost letéet |
300 s.

A tak po dvou dnech byl , absolutnim” jen D.
Fric. Druhy a treti Vosejpka a Nahlovsky se mu
priblizili. Za nimi s malym odstupem pak byl Ja-
nu a Crha. Na zakladeé téchto vysledkl a take s
prihlednutim k celkovému projevu pri pripravné
soutézi byla provedena nominace - Fric, Vo-
sejpka, Nahlovsky, nahr. Jand.

F 1B - kategorie se zménenymi pravidly (35 g
gumy) méla méné Gcastnikl (8). Systém maxim
byl stejny jako pro F1A a pocet odletnutych ma-
xim byl trochu horsi nez u vétronu. Prvnich pét
zavodniku bylo dost tésné za sebou. Nejlépe lé-
tali Kubesové a hned za nimi Feitove. Vubec se
nedarilo J. Klimovi a byl z toho nestastny a svij
vwkon ,komentoval® jen kroucenim hlavy. Do
druzstva se nominoval V. Kubes st., V. Kubes$
ml. a V. Fejt. Tato kategorie je dnes technicky
velice narocna. Presto starty u téch nejlepsich
jsou doslova raketove, kolmo vzhuru a vypadaiji
jako by letali s dobrym spalovacim motorem,
ale temér tise. V této kategorii se dostavaji do
problemu | casomerici, kterym cini potize vidét
tak maly model na velikou vzdalenost.

F1C - nasimi modelari hodné opomijena ka-
tegorie. Neni ani divu. Vyborny motor se ne-
snadno kupuje (je prilis drahy), model je velmi
narocny na stavbu, material i konstrukci. Velmi
dobrou uroven predved| V. Paték a za nim s ma-
lym odstupem letajici J. Dolezel. Paték ma urci-
te lepsi motory Nelson nez jsou upravene

delu. Pokud je pro vas rozhodujici udaj o tom,
ze ten ¢i onen model leta v klidu tolik a tolik,
pak je to Spatné. Rozhodujici pro vybér by me-
la byt velikost a hmotnost modelu a vase sou-
casna fyzicka kondice. Stale se setkavam s de-
seti ¢i dvanactiletymi zaky, kteri létaji s modely,

jimz do maximalniho rozpéti chybi jen malo. Je-
jich fyzicka kondice na létani s takovym mode-

em opravdu nestaci, i kdyz model sam muze
byt velmi dobry. Rozhoduijici je, zda se model
podari ,vyhodit” dost vysoko. Proto pokud jes-
té nemate dost zkusenosti s vybérem, postavte
relativné mensi model (rozpéti 400 az 430 mm
rozpéti) pro vek kolem 15 let a ws. Tvary a de-
sign modelu, to uz je vec vkusu. Pri vybéru a
samotném kresleni vykresu dodrzujte urcité za-
sady konstrukce, ktere pro vas ,hazedlarsky zi-
vot” nikdy nemeénte. Konstantné by mela zlstat
vyska trupu a tloustka zesilovaciho trojuhelniku.
Pokud vam ten ¢i onen model pri vwhodu (star-
tu) v ruce ,,sedi”, pak jeho zakladni parametry
dodrzujte stale.

Pred stavbou je dulezity i vybér materialu.
Smrkove nosniky na trup by mely byt huste a
rovnolete. Slepené polotovary - nahrubo osmir-
kovane - by mely starnout néjaky meésic a pro
stavbu je pouzivejte az po teto dobe. Balza na
kridlo ma byt lehka, pevna a se ,zrcatky”. Po-
kud mame tezsi balzu, pak nezpevnujeme na-
bézku smrkovou listou a kridlo vybrusujeme jen
z 5 mm balzy. Ocasni plochy jsou rovnez ze zr-
cadélkove balzy, aby byly lehke a pevne. Sa-
motna stavba je bez zaludnosti. Tvar profilu je
na hrubo vyhoblovan, nacisto pak je vysmirko-
van pomoci prkenek s nalepenym smirkovym
plathem. Cely model je lepen epoxidovymi le-
pidly, lakovan Zaponem (4 az 6 vrstev). Dova-
zovaci olovo je prilepeno v takovem mnozstvi

MWS J. Dolezela. Ale ve vysledku se to tak upl-
né neprojevilo. Z mladych modelart byl pod-
statné lepsi Berek nez Schulz, ale i on musi jes-
té hodné vylepSovat motorovy let a hlavné pre-
chod.

Trener nemel tézky vybér a tak druzstvo slo-
zil snadno z tech tri jasné nejlepsich: Patek,
Dolezel, Berek. Kdo zklamal - ovsem ne tech-
nicky - byl C. Patek. Pri¢inou byly uréité zdra-
votni potize a proto i obava z reprezentace.
Technicky byl pripraven jako vzdy dobre.

Po soustredeni a vyhlaseni nominace dal
modelarsky svaz pro reprezentanty materialo-
vou podporu, takovou jaka je v soucasne dobe
dostupna. Kvalitni gumu snad i v dostatecném
mnozstvi dostali ,,gumickari” a pro motorare pri-
nesl trener kvalitni Nelsony. Jenom vetronari vy-
Sli naprazdno, snad proto, ze vytrvalost pri bé-
hani a krouzeni se neda koupit ani pridélit. Moz-
na priste, po shlednuti pripravy bych jim to pral,
alespon adidasky.

Pro modelare - fandu volnych modelu - to by-
ly dny s mnozstvim krasnych letd a mnohych
krasnych modelu. Hluk motort nékdy zanikal v
zertovnych diskuzich funkcionaru - casomericu
Pavia Dvoraka a ¢etnika Rychnovského. Ted uz
jen cekame na srpen a pak zacne nejvetsi sva-
tek modelart - Mistrovstvi sveta Sazena 1997 -
a pro poradatele nesmirné slozity ukol. Prejme
vSéem poradatelim i reprezentantim hodné
stésti a vSem drzime palce.

Za poradatele nominacni soutéze zpracoval

Milan Vydra.

(hmotnosti), aby teziste bylo mezi 45 az 48 %.
Poloha tézisté byva rtzna, souvisi se serizenim
modelu. Velka vétsina modelt ma serizeni 0°.
Nechci nikoho presvedcovat, ale maly nabéh
kridel u této kategorie by mél byt samozrejmos-
ti. Kridlo pri hloubce 90 az 100 mm by mélo mit
nabeh 0,6 az 0,7 mm, vySkovka 0°. Na samot-
nem kridle neni ,,nakroucen” ani negativ ani po-
zitiv. Na obou bocich trupu jsou prilepeny pas-
Ky smirku (vodovzdorného), ktery nam poslouzi
pro dobre uchopeni hazedla pri hodu, aby start
byl vzdy bez sklouznuti prstu.

Nyni k samotnemu zjisténi polohy teziste. To
zjistime nejlépe pri zalétani. Mirné natahnéte
vyskovku a zaklouzejte model (urezavanim olo-
va). Smerovkou prinutte model tocit doleva (vel-
ke kruhy). Pokud je vSe v poradku, pak model
hned vrhejte mirne vyklonén vpravo nahoru.
Model by mel jit pres hlavu nahoru. Postupnym
JHlacenim™ vyskovky a serezavanim olova se
snazte, aby model letal primo, ne pres hlavu.
Soucasne s timto serizujte prechod do kluzu i
samotny kluz. Tato zalezitost i samotna taktika
je ale zalezitosti jineho clanku. Ostatné v Mo-
delari jiz byla uverejnéna vicekrat. Pokud bude
zajem, muzeme se k tomu vratit.

Planek na hazedlo, ktery je soucasti tohoto
povidani, je jeden ze dvou typu, ktery v sou-
casne dobe muj syn leta. Jeho letosni vysledky
jsou 3 x 600, 598, 590, 573 (9 maxim). Jde o
model prakticky univerzalni, v klidu leta nad
60 s. Ten druhy, ktery léetame je trochu vétsi,
urceny do ,klidu”, kdy leta hodné nad 70 s.
Dcera léta rovnéz se dvéma typy a letos letéla
477, 443, 438..., coz je na divku (22 let) dost.

Miroslav Kellner
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Upoutane modely

RODEO

Hradec Kralove

V poloviné kvétna se konaly dvé souté-
ze na hradeckem stadionu. Vypsané ka-
tegorie byly jednak bezné podle pravidel
FAI, jednak podle narodnich pravidel US
a podle pravidel nové zavadéenych - zatim
propagacnich - pro jednoduche rychlost-
ni modely Rodeo. Udast soutézicich byla
neobvykle dobra pravé u novych katego-
rii. Prispéla k tomu také ucast velke sku-
piny modelaru z Polska. Na tom ma zaslu-
hu predevsim pan Rachwal, ktery této ka-
tegorii velice fandi. Nebyl jsem pritomen v
sobotu a trochu nejisté jsem jel na nedél-
ni soutéz. Byl jsem vsak prijemné prekva-
pen i tim, ze Polaci pochvalne konstato-
vali, ze nase kategorie Rodeo je velice ro-
zumna a je prinosem pro zachovani
JUcek". Kdo sledoval v poslednich letech
mezinarodni kategorie FAlI, miuze dojit k
zaveru, ze tyto kategorie odejdou soucas-
né s jejich starnoucimi aktéry. Zato mila-
dez, ktera leta Rodeo, je urcitou zarukou
budoucnosti. Dokonce nebude potreba
budovat nakladné asfaltové drahy, takove
jakeé jsou v Hradci Kralove. Verim tomu,
ze prechod K létani na travé nebude slozi-
ty a budeme mit volnych prostor k létani
dostatek.

V Hradci Kralove jsme se take shodli na
tom, ze pokud tento stadion nezanikne a
bude dale udrzovan, usporadaji modelar-

skeé kluby ¢. 87 a ¢. 74 (Hradec Kralove a
Praha 4) ,spolecnou rukou” mistrovstvi
pro kategorii Rodeo. Léetalo by se ve dvou
objemovych tridach a ve vékovych kate-
goriich zaku, juniort a seniort. Pridalo by
se k tomu jesté mistrovstvi v US pro zaky
a juniory. Legalnost tohoto mistrovstvi
projedname se SMCR - trenérem pro
upoutané modely (pokud néjaky funguje),
- nebo se obratime na naseho delegata v
FAI (subkomise pro upoutané modely).
Kladné stanovisko pro zarazeni kategorie
Rodeo do narodnich pravidel se muze po-
darit ziskat, vzdyt Rodeo |étame jiz od ro-
ku 1993. Pro svaz by to nebylo zadné fi-
nancni zatizeni. Spise nam pomuze je-
nom aktivita letecké komise SMCR a pro-
pagace mistrovstvi ve svazovem zpravo-
daji.

Venujme se vsak realité a tou byl viastni
hradecky zavod. Létalo se ve dvou obje-
movych tridach, tedy 2 cm® a 2,5 cm?®.
Objem motoru je také urcuijici pro velikost
modelu. Rozpéti je 400 a 500 mm (mi-
nim.), delka bez motoru 500 a 600 mm
(minim.), hmotnost se doporucuje maxim.
400 a 500 g. Rychlosti dosahované sou-
casnymi motory s normalnim palivem a s
vrtulemi APC stoupaji. Tyto vriule jsou ae-
rodynamicky vibec nejlepsi na nasem tr-
hu. Modely mély vétsinou motory MVVS,
jediny zavodnik pouzil motor ATOM, Sslo
ale o repliku (J. Pavilicek). Start a ladéni
dieselovych motoru je velmi snadne, ale
podminkou je pridat do paliva alespon
iIsopropylnitrat. Tato nova chemikalie se
da obstarat u firmy Sigma Aldrich (Praha

8). Poradi, které vyhlasil poradatel (letos
bez ohledu na vek) je podle sestaveno
dosazenych rychlosti.

Zaverem prejeme hodné sil na pripravu
dalsiho ro¢niku upoutanych modelt v ka-
tegorii Rodeo. Je to zrejmé prvni stupen
oviadani modelu.

M. Vydra, za LMK HC PRAHA 4

VYSLEDKY kategorie RODEO

2,5 ccm

por. jméno stat 1.kolo 2.kolo 3.kolo km/h
1. J. Safler, CZ 157 136 13,3 133,83
2. P. Dutkowski, PL 13,8 13,5 13,5 133,33
3.K. Borzecki, PL 186 156 126 127,66
4.D. Boryczko, PL 156 152 151 118,81
5.J. Pavlicek, CZ 153 152 158 118,03
6. W. Rzewnicki, PL 16,9 16,6 17,0 107,46
7. M. Golob, PL 180 196 17,9 100,28
2 ccm

1. M. Vydra, CZ 164 168 161 110,77
2. J. Samek, CZ 00 18,5 158 104,96
3. P. Safler, CZ 214 17,5 171 104,05
4. J. Neubauver, CZ 1756 211 211 93,26
S. L. Vosecky, CZ 00 195 20,2 90,68
6. M. Vosecky, CZ 20,5 210 21,0 86,75
7. J. Pavlicek, CZ 270 251 202 7947
VYSLEDKY kategorie US

pOF. jméno stat 1.kolo 2.kolo 3.kolo soucet
1. M. Fencl, CZ 104 127 117 244
2. R. Cihlar, CZ 113 105 121 234
3.L.Vosecky, CZ 93 111 117 228
4. J. Neubauer, CZ 125 100 50 225
5. M. Riha, CZ 91 100 88 191

6. J. Vacha, CZ 91 72 100 191
7.M. Vosecky, CZ 88 86 86 174
8.J. Sfastnyy, CZ 67 52 50 19
9. J. Klika, CZ 39 56 58 114
10. L. Jakubsky, CZ 19 0 0 19

MISTROVSTVI CR 1997 - F1-V, F3-V Rychlostni a slalomové lodni modely

V sobotu 24. kvétna 1997 z povereni Klu-
bu lodnich modelari CR pfi SMCR uspora-
dal KLM ADMIRAL Jablonec nad Nisou re-
publikové mistrovstvi CR kategorii F1-V a
F3-V se spalovacimi motory s objemem od
3,5 do 15 cm?®. Mistrovstvi se konalo v pri-
jemném prostredi Novoveskeho koupalisté
v Jablonci. Hlavni rozhodéi Jifi Sustr z Prahy
se shorem rozhodcich zahajil soutéz v devét
hodin kratkym tréninkem, od pul desaté za-
caly soutezni jizdy.

Je opravdu skoda, ze tyto kategorie u nas
| ve svété stagnuji, at uz je to zpusobeno
prechodem ,rychlikaru” do soutézi sdruze-
ného zavodu trid kategorie FSR na spalova-
ci motory, kde jsou soutéze vice dramatic-
ké, nebo narocnosti v oviadani modelu sla-
lomovych lodi F3-V, kdy pri velke rychlosti
modelu je nutné bezchybné zvladnout na-
strahy na tzv. ,stromecku”. To je naroc¢neé na
pravidelny trénink a pripravu modelu na vo-
de, k tomu vsak jsou nutné vhodné prirodni
podminky - vodni plochy - a tech je nyni ma-
lo. Dokladem této skutecnosti byla i mala
Uc¢ast modelait na letosnim M CR. Ve trech
tridach F1 V-3,5; F1 V-6,5 a F1 V-15 sou-
tézilo pouze jedenact modelu junioru a se-
nioru soucasne. F3-V nebyly viilbec obsaze-
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ny. Bohuzel tento stav trva jiz nekolik let. Je
to jisté znacny podnét k zamysleni, hlavné
pro trenera techto kategorii, ale | pro mode-
larskou radu, jak tyto kategorie popularizo-
vat. Vzdyt, podle mého nazoru ,maketare",
pokud se junior nauci perfekiné oviadat svtij
model na trojuhelnikove trati, kde jezdi ,,so-
0, je pak jeho prechod do kategorii sdru-
zenych zavodu snadny. Pri vetSim mnozstvi
modell musi zviadat orientaci a predchazet
kolizim, pri kterych se mohou drahé modely
poskodit nebo dokonce znicit.

Téch nékolik skalnich modelaria ze Staré
Boleslavi, Pisku, Tynisté nad Orlici, Trebe-
chovic, Plzné, Bernartic a Turnova predved-
lo v Jablonci kvalitni oviadani svych modeld,
| kdyz jejich casy nedosahovaly evropske
Spicky. Ve tridé F1 V-3,5 soutézily pouze
dva modely, takze nemohl byt vwhlasen mis-
tr republiky. Nejvice obsazena byla trida F1
V-6,5, kde soutézilo pet modeld. Titul mist-
ra ,,putoval” do Stare Boleslavi, ziskal jej Jo-
sef Vales$ z klubu DELFIN za ¢as 16,9 s. Je-
diny junior soutézici v této tridé - Michal Ja-
res, Delfin - skoncil na ¢tvrtém misté casem
20,7 s. Ve tridé F1 V-15 soutézily ¢tyri mo-
dely. Prvni misto a titul mistra CR si odvez
Jan Pubec z KLM Plzen, ktery je jesté pro

tento rok juniorem, vwkonem 16,05 s pora-
zil | starsi modelarske kolegy.

Soutéz se jela na tri oddélené starty. V
prubéhu soutéze nebyl podan zadny pro-

test. Ceny vénovala fa Drogerie Pikula z
Jablonce. PocCasi modelarum pralo, ranni

namraza brzy zmizela a nahradilo ji slunicko,
takze se soutéz odjela v pohodé za mirného

vetru pri teplote 12°C az 16°C. Podari se

nasim reprezentantum ,vratit se na stupné

vitéz(" pri mistrovstvi sveta (7. az 13. 7.

1997) ve slovinském meésté Velenje?
Ing. Zdenék Tomasek

VYSLEDKY
F1-V 3,5: 1. Pavel Vejvoda (Bernartice),
19,4; 2. Josef Jares jun. (St. Boleslav),
21,5.
F1-V 6,5: 1. Josef VALES (St. Boleslav),
16,9; 2. Miroslav Svatek (Pisek), 18,2;
3. Josef Jares (St. Boleslav), 19,0; 4. Mi-
chal Jares jun. (St. Boleslav), 20,7; 5. Vit
Balcar (Tynistée n. O.), 26,3.
F1-V 15: 1. Jan PUBEC jun. (Plzen), 16,05;
2. Pavel Vejvoda (Bernartice), 22,4; 3. Jan
Jakubec (Turnov), 25,3; 4. Miroslav Svatek
(Pisek), 0,00.
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MISTROVSTVI CESKE REPUBLIKY 1997

Zaci - lodni modelari - méli svoji vrcholnou
soutéz v Podiviné. Vikend 13. az 15. ¢ervna
byl vénovan mistrovstvi zaku, ktere je pora-
dano kazdoroc¢né ve spolupraci s Institutem
déti a mladeze MSMT CR. Tento rok se to-
hoto nesnadného ukolu ujal Klub lodnich
modelaru v jihomoravském Podiviné ve spo-
lupraci (hlavné organizacni) s DDM Postor-
na. V patek jiz po poledni byla vétsSina sou-
tezicich na miste soutéze a ubytovali se ve
velkém sale télocvicny, kde bylo umisténo
vic jak sto ,spartakiadnich” lehatek pro
ucastniky. Nékteri se osprchovali po cesté
(k dispozici bylo 8 sprchovacich kabin) a
vetsina sla odzkouset zdejsi soutézni traté a
trenovat se svymi modely. Ubytovani nebylo
sice nejidealnéjsi, ale na dvé noci naprosto
postacujici, presto odradilo tfi ¢leny vypravy
z jiznich Cech (Nova Véelnice), ze soutéze
odstoupili a odjeli. Na takovychto akcich je
pro ucastniky ubytovani zdarma, jisté by se
mohli ti nespokojeni ubytovat v nékteréem z
hotelll, ale za své. Vyborné stravovani bylo
ve stejne budove kde se bydlelo, voda (sou-
tézni traté) ve vzdalenosti cca 400 m. To by-
la vyhoda, nebylo treba nikam dojizdét. Sou-
téz byla zahajena v sobotu rano slavnostnim
nastupem, statni hymnou, kratkym uvitacim
projevem starostky mésta Podivina, sliby za-
vodniku a rozhodcich (J. Lejsek - hlavni roz-
hodgéi, startér tridy EX-Z, J. Suchy - start. tf.
EX-500, ing. Hanzlik - start. tf. F2-Z, ing.
Skaba - start. tt. FSR Eco Standard) a pro-
slovem zastupkyné IDM MSMT CR.

Vlastni soutez byla zahajena hned po pre-

sunu k vodni plose prvnim kolem rozjizdék
tri skupin FSR Eco. Poté se rozbéhly souté-
ze na trech dalSich startovistich. Vecer, jiz
po veceri, bylo odjeto druhé kolo modell tri-
dy FSR a zbyvaijici treti se jelo v nedéli rano.
Pro vyplnéeni dalsi ¢asti nedelniho dopoled-
ne byla pripravena doplnkova soutéz ve tri-
dach EX a F2-Z (jakasi FSR maket), kde by-
ly jako ceny tri originalni plastiky ,,Podivinské
carodeéjnice” (padlujici figurka ¢arodéjnice v
clunu). Krome kratke bourkove prehanky po
poledni pocasi mistrovskym soutézim pralo,
a bylo - jako obwykle na jizni Morave - i do-
cela parné pocasi. Trida EX-500, ktera je

nejzakladnéjsi a nejlevnéjsi lodni tridou, si

stale udrzuje absolutni prvenstvi co do
mnozstvi soutézicich. Vénuji se ji zacinajici
modelari v krouzcich klubt lodnich modela-
ru, v krouzcich Domu déti i na skolach. |
kdyz pocty techto modelaru-déti oproti situ-
aci pred deseti lety ponekud poklesly, prece
jen ucast temer dvé sté zavodnikl na nomi-
nacnich kolech v jednotlivych oblastech je
dominujici. Vyber, ktery se sejde na mistrov-
stvi republiky, jiz sam o sobe predurcCuje
kvalitu souteze. Zde také neni nikdo favori-
tem a vsichni musi dat do jednotlivych jizd
sve zkusenosti, znalosti serizeni a vypouste-
ni modelu, aby se umistili tak, aby postoupi-
li do zaverecnych finalovych rozjizdék o me-
dailova mista. Z deseti zavodnikl, kteri se
probojovali do finale, se po sedmi kolech
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rozjizdéek vykrystalizovalo toto poradi: 1. Ma-
rie Palikova, SM: 2. Jan Jedlicka, SeC: 3.
Bohumil Pisa, JM; 4. Tomas Dvorak, JM: 5.
Lada Kratochvilova, JM. Celkem v EX-500
soutézilo 43 zavodniku.

Ve tiidé EX-Z, ktera nékolik let dost stag-
novala, se opet objevilo nekolik novych mo-
dell a ucast se proti lonskemu a predlon-
skemu roku o tri ¢i ¢tyri modely zvedla. Je to
dano tim, ze v mnoha klubech a krouzcich
nejsou stale penize na zakoupeni RC sou-
prav, pomeérné drahych motort do tridy Eco
apod. Proto se tito modelari dale modelar-
prenaseji i zkusenosti ze zakladni tridy EX-
500. Ctyfi zavodnici dosahli absolutni vysle-
dek, proto bylo doplikovymi rozjizd'kami ur-
ceno toto konecéné poradi: 1. Lada Krato-
chvilova, JM; 2. Tomas Zajic, VC; 3. Jakub
Valenta, VC; 4. Michal Maurer, JM (vSichni
vwkon 100). Startovalo 16 modelaru.

Staly a vysoky pocet soutézicich obsazu-
je na vrcholném zakovském klani tfidu F2-Z,

tic. hodnoceni - 94,00); 2. Petr Kubicek,
SM, 290,66 (93,66); 3. Jan Urbansky,
SeC, 289,66 (92,66). Celkem 26 modela-
ru.

Trida FSR Eco Standard je stale pro zaky,
kteri nemaji doma to ,,spravne” financni za-
zemi, dosti nepristupna, nebo alespon vyko-
nostné poznamenana. Skupina zavodnikd,
kteri jiz jezdi pravidelne i juniorske soutéze
spolecné se svymi tatiky, ma vybaveni rado-
ve 0 nekolik tisic drazsi - kvalitnejsi motory,
nabijecky, ale i vybirane ¢lanky. Toto vsSech-
no déli skupinu zavodniku jiz predem na dva
vwkonnostni okruhy. Protoze zavodniku ne-
bylo mnoho, byl start v této tfidé umoznén
mimo soutéz i dvéma soutézicim, kteri neby-
li nominovani. (Jeden byl uz o rok starsi nez
povoluje limit, druhy nejel nominacni sou-
téz.) Poradi: 1. Lukas Linhart, VC, 52/59:
2. Jifi Petrle, ZC, 49/34,5; 3. Jifi Masek,
ZC, 47/21,2; 4. Jiti Skaba, ZC, 44/91; 5.
Monika Darvasova, VC 43/19,4. Celkem 11
soutézicich, resp. 13.

Modely tfidy F2-Z. Lodé Leader (vpfedu) a Pilot 24.

coz jsou plovouci RC polomakety. | pfi le-
tosnim mistrovstvi jich bylo prihlaseno tolik,
ze statické hodnoceni modelu (ve vecernich
hodinach v ,rozpaleném® sale) skupinu roz-
hodcich pékné propotilo. S radosti Ize vSak
konstatovat, ze modely jsou rok od roku lep-
Si, vzdy jsou i modely nové a postavené na
dobré urovni. Trochu je jisté problém rozpo-
znat podil prace vlastniho soutéziciho zac-
ka, a instruktora ¢i tatinka, ale vzhledem k
tomu, ze se do celkoveho poradi pocitaji i
dve jizdy, neni hendikep horsiho hodnoceni
jiz predem tim rozhodujicim faktorem. | zde
naprikiad nejvyse hodnoceny model - Thoa-
ban - obsadil po jizdach az sedmé misto. V
teto tridée se projevuje systematicka prace
trenera NS ing. Tomaska, ktery propaguje
tuto tridu - tak rikajic - na kazdém kroku. Tri-
da F2-Z nechybi nikdy na zadné soutézi ma-
ketarll a soutézi je dostatek. Kazdy se tak
muze vyzit, pfi nizSich nakladech na viastni
cestu do mista soutéze. Konecneé poradi: 1.
Lukas Grna, JM, celkove 291,00 bodl (sta-

Po skonceni soutéznich programu pred-
vadel propagacni jizdy s modelem FSR-E
Hydro 3 Ladislav Machan starsi. Model, kte-
ry dosahuije jiz velkych rychlosti se stal pred-
métem obdivu vetsiny pritomnych zakd i dal-
sich prihlizejicich. Potesilo, ze firma Machan
prispéla k hodnoceni zavodnikll sponzor-
skym darem - wylisky trupu pro FSR Eco.

Slavnostni zakonceni se uskutecnilo v ne-
deli pred polednem, takze vSichni méli moz-
nost nastoupit véas cestu domu, kazdy jiz s
vysledkovou listinou v ruce. Prvni tfi zaci v
poradi jednotlivych kategorii obdrzeli letos
kromeé tradicni medaile a diplomu i mensi
pohary se stitkem, ktere jim budou trvale pfi-
pominat jejich uspéch na M CR.

Myslim, ze vSichni byli s pribéhem souté-
ze spokojeni, i kdyz ne vsichni s vysledky, to
uz je ovsem udéelem vsech soutéznich klani.
Zaverem je jen treba podékovat poradate-
IUm za usporadani této narocné akce pro
modelarsky poter.

J. Lejsek
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Maleé plachty
na velké prehradé

V sobotu 17. kvetna 1997 se sjelo jedenact soutézicich z lodnée-
modelarskych klubu z Kolina, Strakonic a domaciho Jablonce na 3.
rocniku regaty radiem rizenych plachetnic EUROREGION NISA za
nadherneho slune¢ného pocasi na Msenske prehradé v Jablonci.
Poradatelim z klubu lodnich modelart Admiral pri Sdruzeni technic-
kych sportt Pojizeri v Jablonci nad Nisou (Euroregion Nisa) se omlu-
vili polsti modelari z klubu v méstée Gorlitz, protoze se museli ve stej-
ném terminu zucastnit nominacni soutéze pro letosni mistrovstvi sve-
ta RC plachetnic, které bude konat prave v polskée llaweé.

Vzhledem k mensimu poctu ucastnikl také nebyla obsazena trida
nejvétsich plachetnic F5-10. Plivodné planovana dvoudenni soutéz
se zkratila na jeden den. Pres to, hlavne ve tridé F5-M, coz jsou mo-
dely maximalni delky 1270 mm s plochou plachet 0,5161 m?, byl
prubéh soutéze velice zajimavy a dramaticky. Soutéz se jela na 13
rozjizdek. Nejlepe si vedli kolinsti modelari Pavel Novotny miadsi,
ktery zvitézil pred svym otcem, na tretim misté se umistil ing. Bohu-
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Souboj o pozice u boji, trida F5-M, Jablonec 17. 5. 1997.

slav Kohlicek, vsichni ¢clenove nasi reprezentace pro letosni mistrov-
stvi svéta v Polsku. V této tridé soutézilo devet modelaru.

Druhou soutézni tridou byla F5-E (modely plachetnic o maximalni
delce 1 m a plose placht 0,4 m?), coz je nejmensi mezinarodne
uznavana trida, nazyvana ekonomicka - E. Stavebni pravidla jsou
koncipovana tak, aby mohli startovat i zacinajici modelari. Trida

Msenska prehrada, depo jabloneckych mo-

delaru z klubu Admiral. Na snimku modely tri-
dy F5-E.

F5-E ziskala ve svéte jiz znacnou popularitu,
U nas se s ni zacina a je potesitelne, ze tato
iniciativa vychazi pravé od modelart z klubu
Admiral. Soutéz se jela na 6 rozjizdéek, sou-
tezily 4 modely. Zvitézil Jaroslav Krouman z
Kolina, druhe misto ziskal ing. Z. Tomasek
pred juniorem Martinem Rejmanem, oba z
poradajiciho klubu.

Iniciativa poradajiciho KLM ADMIRAL, kte-
ry v pristim roce oslavi jiz 30 let sveho trvani
a cinorode prace hlavné pri praci s mladezi a
poradani vrcholovych soutézi, pokracuje i v
dalsich kategoriich lodniho modelarstvi. Dulezitou aktivitou je i uzka
spoluprace pri organizaci X. Mistrovstvi svéta RC maket skutecnych
lodi, které bude usporadano od 21. do 25. srpna 1997 v rekreacnim
arealu v Bakove nad Jizerou. Informace o jubilejnim desatéem rocni-
ku MS vam prinesou stranky dalsiho ¢isla ,Modelare".

Ing. Zdenék Tomasek
nacelnik KLM Admiral Jablonec n. N.
Foto: autor

Leteckomodelarsky klub a Zakladni org.
AVZO TSC CR v Horni Branné porada v ne-
déli 24. srpna 1997 ,6. KRKONOSSKOU
MODELARSKOU SHOW*. Mistem konani je
letisté ve Vrchlabi.

Program:

10.00 - 12.00 hod.: vystoupeni modelaru -
obri letecké modely, vrtulniky, automobily,
tanky, raketomety apod.

13.00 - 16.00 hod.: vystoupeni modelari -
volné modely, upoutané modely, RC motor.
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modely, RC obri motor. modely; vystoupeni
pilotd Letecké skoly Vrchlabi (letouny Z 50
LS, L-13 Blanik atd.); vystoupeni rogalistu, ult-
ralightu atd.

Kontakt. adresa:

Ladislav Koudelka, Lanov 126, psc¢. 543 41.

RC modelarsky klub pri VUT Brno porada
leteckomodelarskou soutez ¢. 413 v kategorii
RC-V2. Tato soutéz, ktera bude usporadana v
terminu 21. 9. 1997 je vyhlasena jako ,,Otev-
rena soutéz leteckych modelart vyso-
kych sSkol“. Pristupna bude vSem poslucha-
&0m a pracovnikiim vysokych $kol v CR. Pod-
minkou prijeti do soutéze ,vysokoskolaku” je
platny index nebo jiny doklad o prislusnosti k
daneé vysoke skole. Vysokoskolsti reprezen-

tanti budou hodnoceni jak samostatne, tak v
absolutnim poradi vSech zucastnénych.
Prihlasky zasilejte na adresu: Bedrich
Tkany, Demlova 6, 613 00 BRNO, objed-
navky ubytovani: Dr. Jaroslav Nezhyba, Ta-
bor 7, 612 00 BRNO.

Soutéz ¢. 462 (volneé historické modely -
AV, BV, CV), kterou bude poradat 215. LMK
Kladno se bude konat 27. zari 1997. Kontakt.
adresa: Frantisek Svarc, Klikorkova 2155,
272 01 Kladno.

Dalsi soutéz (pro F1H) porada tento klub
18. rijna 1997. Kontakt. adresa: Miloslav
Hodr, Alesova 1108, 272 01 Kladno 2.
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PANCER
NA KOLEJICH

Ing. Martin V. Koller,
Difrologicky kiub CR

Ve dvacatych létech bylo mozno ¢eskoslo-
venskou armadu z hlediska mnozstvi pouziva-
ne obrnéné techniky zaradit mezi nejzaostalej-
si v Evropé. Napriklad sousedni Polsko mélo
pocatkem dvacatych let ve vyzbroji 150 tank
Renault vz. 17 a némecké

ve Francii sedm tankd Renault vz. 17 z nichz
jeden byl ,pouze” radiovy (bez vyzbroje). Po
pristich deset let to byly jediné tanky, kterymi
byla nase armada vybavena, pficemz dalsi typ
obrnéneho stroje tentokrat z domaci proveni-
ence -tancik T¢. vz. 33 - zavedeny roku 1934,
bojeschopnost armady rovnéz prilis nezwsil.
Da se fici, ze historie zavedeni tohoto zastara-
vajiciho ,pasoveho nesmyslu®, notné pfipomi-
na peripetie soucasného prezbrojovani nasi
cacke armady. Roku 1925 pribylo do vyzbroje
cs. armady devet zajimavé konstruovanych
obrnenych automobiltd PA-Il (vzor 23) zna-
mych jako ,Zelva®. T¥i tyto zajimavé obrnénce

brzdila motorizaci armady obecné s cilem za-
bezpeceni prodeje koni swych volict armade.
Vysledkem uvedeneho politikareni a lobbyzmu
byla v praxi armada, jejiz bojeschopnost byla
vyrazne nizsi nez jak je zakorenéno v predsta-
vach mnoha nasich obyvatel.

Pomérné slusnou tradici méla ¢s. armada s
vyuzitim obrneénych vlak nasimi legiemi v Rus-
ku a pozdeji v bojich na jiznim Slovensku. Cel-
kove slouzilo v mezivalecném obdobi v Gesko-
slovenske armadeé Sest souprav obrnénych
vlaku a dalsi dvé improvizované. K nim se radi-
la | obrnéna drezina, nazyvana neoficialné , Ko-
lejovy tank”.

A7V, 90 polopasovych
obrnéenych vozidel Citroén
Kegresse a vice nez 100
dalsich obrnénych auto-
mobilli. Némecko - omeze-
ne Versailleskymi dohoda-
mi - vybavilo svoje policejni
jednotky vice nez dvesté-
padesati obrnénymi auto-
mobily. Kromé toho reali-
zovalo vyvoj ruznych vozi-
del a od roku 1927 prova-
delo na zakladé dohody se
SSSR wwvoj a zkousky obr-
nene techniky v sovetskeé
Kazani. Madarsko postize-
né stejné jako Némecko
zakazem vyroby tankd,
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ukryvalo sest némeckych
tankt LK |l a u policejnich
jednotek slouzilo tricet obr-
nénych automobill. | malé
Lotyssko vlastnilo ¢trnact tank( a dvanact obr-
nenych automobild.

Ceskoslovenska armada méla podatkem
dvacatych let ve vyzbroji dva obrnéné automo-
bily Lancia Ansaldo dovezené legionafri z ital-
ske fronty a dvanact znacné improvizovanych
obrnenych automobild, které byly postaveny
ve Skodowych zavodech v Plzni (pancéfovani a
vyzbroj) na podvozcich nakladnich automobil(i
FIAT - Skoda-Fiat 18 BL (Fiat Torino). Ty byly
vyrobeny v roce 1921. Jejich praktické pouziti
vsak bylo vzhledem k pretizeni podvozki nato-
lik sporne, ze osm z nich bylo jiz roku 1925 vy-
razeno ze sluzby a ostatni vozy brzy nato rov-
nez. Roku 1923 zakoupilo Ministerstvo obrany

Obr. 1 - Dreziny na nadrazi v Kopfivnici pfi provoznich zkousgkach.

byly v roce 1927 prodany do Rakouska viden-
ske policii. V roce 1929 bylo dodano patnact
obrnénych automobilti Skoda PA Il které byly
zavedeny do vyzbroje pod oznacenim OA 27.
Hlavni duvody zaostavani nasi armady byly
nasledujici. PredevSim se projevil vSseobecny
povalecny pacifizmus a euforie z podepsani
rady mirovych dohod a spojeneckych paktd,
které mély zabranit moznosti vzniku noveé valky
v Evrope. Dale to byla obwykla tendence tzv.
demokratickych statt k podcenovani armady s
tim, ze hlavnim cilem politikd je na armadé Set-
rit a tyto uspory pouzivat jako argument propa-
gace politickych stran. Navic viadnouci agrar-
ni strana ovladajici ministerstva obrany a vnitra

Ve dvacatych letech meéla prakticky mono-
polni postaveni pri dodavkach obrnénych vozi-
del pro nasi armadu firma Skoda Plzen. Bylo to
dano mimo jiné kartelovymi smlouvami s dalsi-
mi podniky, predevsim zelezarnami, ale takeé
podilem francouzského kapitalu, ktery mél
rozhoduijici politické postaveni v tehdejsi CSR.
Konkurencni firma, koprivnicka Ringhofer Tat-
ra byla navic znevyhodnéna - dnesni termino-
logii feceno - sudetonémeckym puvodem
svych Spickovych pracovnikd, at uz slo o redi-
tele Ledwinku nebo genialniho konstruktéra
Ubelackera, konstruktéra aerodynamickych
osobnich automobilt Tatra 77, 87 a 97, ktery
koncem druhé svetove valky zmizel. Proslycha

Prvni Ceska drezina s jednobarevnym natérem. Napisy a znaky jsou Zluté.
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Pohled na vnitrni
usporadani.

L-.u._

>

-'l"'l-.li—l I —

"'1_;.' —--Ej-

R
-

f" o)

”l!——l-

{,\l }\Ml(‘lﬂl

-—'&l 3 '”'-

se, ze byl snad unesen do SSSR.

Tatrovka se snazila pri vyzbrojovani ¢s. ar-
mady obejit monopol skodovky nabidkou obr-
nene dreziny. Pritom spoléhala mimi jiné i na
vztah legionaria k obrnénym viakim.

Obrnéné dreziny jako druh vojenské techni-
ky dnes prakticky ve vyzbroji armad nejsou.
Nejvetsiho rozsireni se dockaly pred a v pri-
béhu Il. svétove valky v némecké a sovétske
armade, v povalecnem obdobi je pouzivala v
kolonialnich valkach predevsim francouzska
armada. Prvni obrnénou drezinu postavil po-

Perspektivni nakres pancérové dreziny.

34

catkem dvacatého stoleti britsky inzenyr
Simms pro pouziti v blrské valce. Nékolik né-
meckych obrnénych drezin slouzilo po valce |
u nasich jednotek, ale byly ,samozrejmé" v
ramci vSeobecné vojenskohistorické omeze-
nosti a nezajmu pracovnikl vojenského mu-
zea, stejné jako stovky jinych typl, sesrotova-
ny.

Predvalecny vyrobek firmy Tatra nesl ozna-
ceni ,Pancérova drezina typ 18“. Na prvnim
snimku (obr. 1) vidime tfi dreziny na kopfivnic-
kem nadrazi v prubéhu zkousek v roce 1928.

Kdo byl ideovym otcem se nepodafilo zjistit.
Rovnéz udaje o poctu vyrobenych kust se lisi,
predevsim diky sluzbé péti drezin v Polsku. V
clanku kluboveho kolegy R. Zavadila, Dreziny
Tatra v polské armadé (ATM 12/93) je uvadé-
no Sest kusu dodanych do Polska (vyrobni Gis-
la 5545, 5546, 5547, 5548, 5549, 5550) a
jednoho pro ¢s. armadu (wr. ¢. 7077). Ve
sborniku prispévkl k déjinam Tatry Kopfivnice
C. 4 uvadi Tomas Pavlica celkové Sest kusQ, z
nichz je pet urceno pro Polsko. V textové pri-
loze stavebnice polské firmy GPM (¢.003)
,pDrezyna pancerna Tatra“ je uvadéno velmi
nepravdepodobné cislo patnacti kust slouzi-
cich u polskych jednotek. K dovrseni véeho,
uvadi svétoznamy odbornik v oblasti obrnéné
techniky J. Magnuski z Varsavy v publikaci , Ty-
py broni i uzbrojenija“ - ¢. 18 Pociag Pancerny
Danuta - nékolik drezin Tatra, pricemz se zmi-
nuje o narizeni polského ministerstva obrany o
vybaveni kazdého obrnéného viaku dvéma
drezinami.

Jak pise nas nejlepsi odbornik v oblasti ¢s.
obrnéne techniky - rovnéz klubowy kolega -
Vladimir Francev ve své knize , Ceskosloven-
ské tanky, obrnéna auta, obrnéné viaky a dre-
ziny 1918 az 1939 (vydalo Ars Arm 1993), po-
zovalo toto kompaktni obrnéné vozidlo diky
svemu vale¢nickému vzhledu ¢asto fotogra-
fum, takze vznikl dojem, zZe jich bylo ve vyzbroiji
vice. Jedina drezina ¢s. armady byla trvale dis-
lokovana v Milovicich v remizach obrnénych
vlaki pfi pluku utocné vozby. Nasi armadou
bojove pouzita nebyla, naskyta se dokonce

g O © T oW o o 9,

ll:q'l.-

Nakres prvni ceské dreziny
1 - celni pohled

2 - pohled z boku
3 - pohled seshora
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otazka, zda neslo pouze o neprebrany kus z
polske objednavky, ktera byla nakonec pro vy-
robu uréujici. (,Ceska“ drezina se od ,pol-
skych” lisila nizsSim poctem spojovacich Srou-
bu a nytu korby, coz by vsak dokazovalo, ze
slo o prvni samostatny prototyp.) V pribéhu
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nemecke okupace ji - jako ostatné veskery ¢s.

TIPY A TRIKY
PRO PLASTIKOVE
MODELARE

Jsou urcité detaily, které délaji model mode-
lem skutecneho stroje, a ktere jsou pro zacina-
jici modelare tak trochu obestreny tajemstvim
pri jejich zpracovani a provedeni. Nékolik malo z
nich se vam pokusim vysvétlit. Jsou odzkouseny
v praxi a funguiji vcelku dobre.

UPINACI PASY

Upinaci pasy jsou soucasti kazdeho letounu
a podstatnou mérou ozivuji interier modell. K
jejich ztvarnéni pouzivaji modelari rliznych tech-
nik, napriklad cigaretového papirku. Pokud
chceme na pas naviéci prezky, neni tenky papir
zrovna idealnim materialem. Mnohem lepsi me-
todou je pouziti pasky z vyrazene audiokazety.
Paska se da snadno nabarvit na potrebny odstin
a da se rozrezat na vhodnou sirku. Pro fezani je
nejlepe pouzit ostrou zZiletku, skalpel neni to
prave, paska se s nim lehce pretrhne. K lepeni
pouzijte ,prstolep”. Prezky se s trochou trpéli-
vosti daji dobre navléci, paska je podstatné pev-
nejSi nez cigaretovy papir. Jehlou vhodného
prumeru lze naznacit i otvory pro stahovani upi-
naciho pasu. Pokud na jehle bude trochu stribr-
ne barvy, budou mit otvory jasny okraj a navic i
barvou naznacené kovani.

NABOJOVE PASY

Ti z vas, kteri musi nutné otevfit kazdy ,de-
klik na svém kitu jisté leckdy premysleli, ¢im za-
pinit vznikly ,,otvor®. Nabojové pasy lze pouzit z
kovovych setil (napf. fy Eduard), nezbavime se
ale urcité plochosti naboju dane wyrobni tech-
nologii. Ja s Uspéchem pouzivam ke zhotoveni
nabojovych pasu plastove pasky, které se pou-
zivaji naprikiad ke stahovani - spojovani - teleko-
munikacnich kabell nebo kabelt v elektronic-
Kych zarizenich. Tyto spojovaci pasky maji reliéf,
ktery pfesné odpovida nasim pozadavkiam. Hra-
ny, ktere vystupuji nad povrch natrete barvou in-
terieru, vnitini relief pak barvou v odstinu mosa-
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Dreziny pfi zkouskach na trati Studénka - Stramberk. Na pancérovani drezin jsou zietelné vidét zasahy po zkusebnich nastrelech.

vojensky material - zabavil Wehrmacht a byla
pouzivana pri ostraze zeleznicnich trati. (Na vy-
chodni fronté jako soucast obrménych viaku ¢.
1 a €. 7.) Kde skoncila se nepodarilo zjistit. V
ramci sluzby v ¢s. armade byla nejprve natre-
na zelenou khaki barvou pouzivanou v nasi ar-
made, pozdeji vicebarevnou kamuflazi. V obou

zl ke znazorneni nabojnic. ,,Tvrde” natury mohou
asi ve dvou tretinach sirky udélat rez ziletkou a
ruznymi odstiny odlisit nabojnici od projektilu.
ZIMMERIT

Jsem si jisty, ze Nemci vymysleli zimmerit (An-
timagneticka hmota ochranujici bojové vozidlo
proti prilozeni magnetickych min.) proto, aby pfi-
pravili kitartim mnoho bezesnych noci. Znam
kolegy, kteri maji par modell v krabici, protoze
si netroufaji pravé na zimmerit. Vyzkousejte vy-
robit zimmerit nasledujicim zpusobem. Naneste
na model tenkou vrstvu mékkeho tmelu a jesté
pred ztuhnutim do nej wyitvorte onu typickou
strukturu pomoci bocni strany - plastoveho vic-
ka od kokakoly. V mistech htre pristupnych ne-
bo uzkych pouzijte mensi obdobné povrchove
strukturovane vicko, napriklad od zubni pasty.
Imitace je dokonala a zimmerit vypada jako ,,zZi-
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wy".
WEATHERING

Toto strasné slovo znamena opotrebeni pro-
vozem. Jak je tato faze prace narocna dobre vé-
di ti, kteri propadli kolim a pastm. Na zvliadnuti
sojezdeni” zavisi konecny vysledek celé nasi
prace. Existuje mnoho postupt. Nabizim vam
jeden, ktery muzete kombinovat s ostatnimi - va-
mi jiz pouzivanymi - metodami, abyste dosahli té
nejvetsi a nejvernejsi omselosti. Mnou uvadény
postup dobre imituje znecistény povrch vojen-
skych vozidel, ktera byla jen velmi malo garazo-
vana a v provozu jezdila po cestach a ne-
cestach. V nadobé patricne velikosti rozredime
temperovou barvu patricného odstinu, napr. si-
enu palenou. Odstin zalezi na bojisti - terénu -
kde se technika pohybovala. Slepeny a nabar-
veny model do tohoto roztoku ponofime a hned
vyjmeme. Mista, kde voda s barvou utvorila kap-
Ky roztupujeme molitanem nebo stétcem. Po
zaschnuti zastane barva ve vSech skvirach a vy-
tvori dojem zaneseni necistotou.
ZIMNI KAMUFLAZ

V zimnich meésicich byla technika valcicich ar-
mad zastirana smytelnou barvou bilého odstinu,
velmi ¢asto to bylo obycejné vapno. Nanaseni
bylo provadéno riiznymi prostiredky, které byly v
danou chvili dostupné, ¢asto i kostaty a metla-
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pripadech nesla rozmérna zeleznicni CcCisla
identifikacni ¢isla. V némeckeé armadé byla na-
trena odstinem ,feldgrau” a na celnim panciri
oznacena tramovym krizem pouzivanym Kk
identifikaci nemecké obrnene techniky.

Foto a nakresy: archiv autora, muzeum Tatry
Koprivnice, prameny 2, 3. (Pokracovani)

mi. Pro kitare to znamena moznost mensi pecli-
vosti. Jak ale znazornit typicky vzhled zimni ka-
muflaze? Ja pouzivam opalovaci stétecek firmy
Plus Model. Vyznacuje se tenkym hrotem, pro
nas ucel jej ale opalte ponékud vice a vytvorte
na konci silné , kopyto®, to bude nase kosté. Pro
viastni kamuflaz pouzijeme hustou barvu bilého
odstinu. Mista kde zakryjeme puvodni natér
techniky vice nez jsme zamysleli ,presmejdime”
stetcem jesté nékolikrat nasucho - bez pouziti
barvy. Stétec sice rychle ztraci sviij spravny tvar,
ovSem vzdy jej muzeme znovu opalit. Tuto me-
todu Ize pouzit i v pripade techniky jednotek Afri-
ka Korps (v pocatcich tazeni - 1941 - byla zasti-
rana piskem smichanym s klihem) nezapomente
ale zamenit bilou barvu za barvu piskoveho od-
stinu!

BAMBUS NA DIORAMA

Tato rostlina je velmi hojna v Asii, hodi se te-

dy do dioramat napriklad z Vietnamu. Metoda je
vhodna i pro funkéni modelarinu, treba pro ma-
kety historickych letadel. Takze, vezmeme bal-
zovy hranolek, obrousime jej abychom odstrani-
li hrany a pripadné ho zeslabime na pozadovany
prumer. Povrch takto opracované balzy potreme
lepidlem Herkules a balzu protacime mezi prsty.
Balza se stlaci a vytvari ony typickeé tvary. Diky
pouziti lepidla si tento tvar podrzi natrvalo. Pun-
tickari mohou naznacit i drobnou sparku v kole-
ni bambusoveho stonku. Povrchovou upravu -
vhodnymi barvami - jiz necham na vas.
,CURAJICI“ FIGURKA

A jedna drobnost na zaver. Pokud vytvarite di-

oramata s ,zertovnymi“ naméty, muzete pro vy-
robu ,curajici“ sosky pouzit tento zpusob. Vy-
tvarovani (nebo zhotoveni) figurky do typické po-
zy ponecham na vasi dovednosti a moznostech.
Vhodné vzory Ize nalézt ,,u zlabku" v restauraci.
Do figurky | do podkladu navrtejte otvor, figurku
pevne prilepte k podkladu a do pripravenych
otvorl viepte silonovy viasec vhodného primeé-
ru, ktery napruzite do onoho typického oblouc-
Ku.

Jan Polc jr.

35




Cely tyden - 9. az 15. 6. - ,patrila” zapado-
ceska metropole Plzen zavodnikim-modela-
rum, kteri se vénuji rychlostnim kategoriim
SRC. Priprava mistrovstvi svéta zacala vsak uz
v predlonskem roce, kdy bylo na zasedani me-
zinarodnich organizaci ESROC a USRA roz-
hodnuto, ze iz potreti se sejde svetova Spicka
v Ceské republice (ME 1992 - Ceska Lipa;
ME, MS 1995 - Brno). Cesti modelari se tedy
dockali potreti, ,Modelar" vychazi uz v barve,
drahovi automodeléafi z byvalého Ceskosloven-
ska patrili mezi nejuspesnejsi, proto prinasime
v barve” pomerneé obsahlou reportaz vcetné
snimku.

republika). Cekalo se vice zavodnikl ze zamo-
ri, ale pres to tu nechybéla svétova spicka -
Lasse Aberg ze Svédska (tovarni jezdec fy Ko-
ford), Kimmo Rautama z Finska, Gugu Bernan-
dino z Brazilie a dalsi.

Sampionat byl vypsan pro étyri kategorie (tfi-
dy): GT12 (dvoudilné produkéni sasi, karoserie
typu Eurosport, motor rady G12, kotva X12,
maximalni sirka modelu 83 mm, svétlost 1
mm); G6 (libovolné sasi, karoserie Eurosport,
libovolny motor, max. Sirka 83 mm, svétlost 1
mm); G27 (libovolné Sasi, libovolna karoserie
doplnéna spoilery, limitovany motor, kotva rady
27, maximalni sirka 82,6 mm, svétlost 0,8

Nova plzenska autodraha. Povrch drahy pred zahajenim jizd je jesté Cisty bez mazani a stop
od pneumatik.

Usporadanim téchto zavodu byl povéren
kilub AMDK Plzen, a jak uz to byva hlavni sta-
rosti mel predseda klubu Zdenek Benes, i kdyz
zdatné pomohli i dalsi ¢lenove a priznivci klu-
bu. Protoze v Plzni na pripravovanem sampio-
natu mely startovat velmi rychlé kategorie trid
G, musela se v prve rade zajistit vhodna - os-
miproudova a dlouha - autodraha. Zvoleno by-
lo optimalni resSeni a pro stavbu drahy byl zajis-
ten kanadsky vyrobce Steve Ogilvie, ktery sta-
vi autodrahy pouzivané pro sSpickova sportovni
klani. Autodraha nakonec dosla (lodi a kamio-
nem) do Plzné deset dnu pred zavodem. Tech-
nicke parametry - viz ¢lanek Ogilvie King na
strané 39.

Dalsim problémem byl vhodny prostor, a tak
po vsech ruznych peripetiich s urednimi Simly
byla nakonec najmuta hala TJ Union Plzen, kte-
ra jinak slouzi stolnimu tenisu. Finanéné vypo-
mohl Svaz modelar(i CR, Sdruzeni plzeniskych
technickych sportu a ¢innosti a sponzori. Hlav-
nim sponzorem se stala finska vodka - firma
Finlandia, priznacné pro Plzen bylo, ze jednim
ze sponzoru byl take Prazdroj. To, ze bylo po-
treba zajistit také propagaci, stravovani, ubyto-
vani, ceny atd., neni snad nutno pripominat.
Konecneé tri dny pred sampionatem bylo vsSe
zarizeno a nachystano.

V pondeéli 9. ¢ervna - kdy byl na poradu , je-
nom" trénink - bylo MISTROVSTVI SVETA
1997 oficialné zahajeno (viz foto). Cekala se
ponékud vétsi ucast, ale i tak zde bylo zastou-
peno svymi zavodniky 11 statu (Belgie, Brazilie,
Finsko, Holandsko, ltalie, Nemecko, Rakous-
ko, Slovensko, Svédsko, Swycarsko a Ceska

36

mm); G7 (shodna pravidla jako G27, motor li-
bovolny). V zasadeé lze fici, ze jde o polomake-
ty (siluety) zavodnich vozu se zakrytymi koly v
meritku 1 : 24.

V utery 10. 6. byl na programu kompletni za-
vod tridy GT12 do ktereho se prihlasilo 28 za-
vodnikl ze Sesti statl. (Jak vse dopadlo vam

MISTROVSTVI SVETA DRAHOVYCH AUTOMODELU 1997

priblizi strucné vysledky na konci tohoto c¢lan-
ku.) Systém je pomeéerné slozity, ale vcelku
spravedlivy. Do finale (zavod o 1. az 8. misto)
postupuje 8 nejuspésneéjsich (nejrychlejsich)
zavodniku, kteri se ,prokousavaji* sitem kvalifi-
kacnich rozjizdek. Od zakladni kvalifikace ,Lap
time” (nejrychlejsi cas na jedno letme kolo),
pres ctvrtfinale, semifinale a opravne jizdy.
Napr. ctvrtfinale tridy GT12 se jelo na 8x 2 mi-
nuty, semifinale 8x 3 minuty, finale 8x 4 minu-
ty. Mezi jizdami v jedné skupiné je vzdy stano-
veny cas (napr. ve finale G7 3 minuty) na udrz-
bu modell. V tomto preruseni se takée Cisti vo-
dice na autodraze a upravuje mazani na povr-
chu vozovky, predevsim v zatackach jakymsi tu-
povanim molitanovymi stérkami (obr. 1). Diky
tomuto mazani na pneumatiky (maze se ovsem
predevsim povrch drahy) jsou zavodni vozy v
zatackach prakticky prilepeny a pouze umeni
jezdce a vykon motoru zajistuje jejich rychle a
bezchybné projeti zatackami.

Vzdy pamatujme na to, ze v jedné skupiné
muze startovat maximalné osm zavodnikl na-
jednou. Rozhoduijici pro konecny vysledek je
soucet okruhu najetych za dany ¢as (za pocet
osmi jizd) a pocet dilkt drahy v poslednim okru-
hu, ktery pomaha rozhodovat pri pripadném
shodnem souctu kol u vice zavodniku. Celemu
zavodu dane tridy ovsem predchazi technicka
prejimka modelu, kdy jsou kontrolovany para-
metry vozu, které musi byt shodné s technic-
kymi predpisy - pravidly. Pri plzenském mistrov-
stvi byla rozhod¢imi vyuzita i moznost namatko-
ve kontroly.

A nyni k vlastnim zavodim. Vitézem tridy
GT12 se stal nas zavodnik Jaroslav Recek, kte-
ry ve finale nemeél problemy a postupoval jako
prvni uz ze semifinale. Druhy se umistil Vladimir
Horky (CR), treti finsky zavodnik Einari Fyhr. Vi-
tez zakladni kvalifikace (Lap time - 3,895 s) Mi-
chal Radkovi¢ se umistil ve finale az na osmem
misté. Obdobny prubéh méla trida G6, ktera

Zahajeni mistrovstvi svéta 1997. Zleva Z. Benes - predseda AMDK Pizen, K. Platzer - predseda

SPTSC, Mgr. M. Navrétil - tajemnik SMCR.
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byla odstartovana ve stiedu. V ,gésestkach® si
nejlepe vedli opét nasi jezdci, ktefi obsadili prv-
ni tfi mista. S prehledem jel predevsim Vlada
Horky, ktery absolvoval cely zavod az po vitéz-
stvi ve findle v pohodé. — 2. Laptime (3,093
s). Lada si pouze ,vymeénil* umisténi s Jardou
Reckem, ktery se umistil druhy, na treti misto
se prosadil M. Radkovi¢. Prvnim ze zahranic¢-
nich zavodnikt byl opét E. Fyhr, pred dalSim
nasim jezdcem P. Hintenausem.

Ctvrty den byl trochu volnéjsi, probihal pre-
devsim trénink dvou obdobnych trid - G27 a
G7, vcetné zahrivaciho zavodu - ,Warm up“. V
patek doslo na prejimku ,gédvacetsedmicek”,
jejich Lap time, opravne jizd a ctvrifinale. V so-
botu se odjel zbytek kvalifikacnich jizd a finale
tridy G27. Nejlepe se darilo Vlado Okalimu ze
Slovenské republiky, kiery tuto tfidu vyhral.
Ostatné v teto tridé se mu velmi dari, MS 95
Brazilie - 1., ME 96 Finsko - 1.. MS 96 USA -
2. misto. Vyborné si vedl take Mario Schone z
Némecka, ktery se umistil druhy, ,,pouze” treti
misto ,zbylo® na Recka, ctvrty byl znamy
smisek Meisenbacher (Némecko), paty Fin
Kimmo Rautama, kiery ovsem vyhral Lap time
(2,145 s).

Odpoledne doslo i na posledni tfidu mistrov-
stvi - diky technickym predpistim nejrychlejsi -
G7. Mistrovstvi svéta této tridy se jelo poprvé v
roce 1978 ve svedskem Gottenburgu, pristi
rok melo tuto tridu ,hostit” australské mésto
Briscane, ale podle poslednich informaci se
Australie vzdala poradatelstvi a zavody budou v

USA. VecCer byl vyhrazen pro , Slot party", ktera
by si, vzhledem k wyznamu svétového Sampio-
natu, zaslouzila trochu lepsi organizaci a pro-
stredi. Nicméné posezeni to bylo upfimné a
pratelske, vzdyt mnozi jezdci se znaji jiz z ne-
jednoho sportovniho klani. Napf. Mario
Schone z Némecka startoval jiz v roce 1980 na
vytrvalostnim Sestihodinovém zavodu v praz-
skem klubu SCRC-Praha 7.

Posledni den (nedéle) byl whrazen pro étvrt-
finalove, semifinalove a finalové jizdy tfidy G7.
Nejlepe se darilo Mario Schonemu z Némec-
ka, ktery vyhral s pomérnou prevahou sobotni
Lap time ¢asem 1,899 s (druhy ¢as 1,946 s -
K. Rautama, treti ¢as 1,951 - M. Gramann) a
vytvoril tak zakladni rekord této nové autodrahy:.
Mario prosel bez problemu zbytkem kvalifikace
jako prvni finalista. Bez sanci nebyl ani ,vozic¢-
kar* Martin Gramann z Rakouska, mistr svéta
G7 roku 1994 (Svédsko, Monsteras), ktery do-
sahl treti Lap time. Finale mu vSak pro technic-
ké problémy s modelem ,uteklo”. Reprezenta-
ci ceske republiky zastupoval ve finale V. Hor-
ky. VSude se projevuji dlouholeté vazby, a tak
za naseho byl (a je) povazovan i dalsi finalista
Viado Okali z Bratislavy. Smdlu mél plzenisky
Zdenek Benes, kterému (cast ve findle G7
,2odeprela” porucha v poslednich jizdach semi-
finale. Prekvapivé hned v prvni finalové jizdé
mel potize se svym modelem M. Schéne, kte-
ry nakonec zachranil alespon ¢tvrté misto. Stu-
pinek po stupinku se dostaval do ¢ela V. Okali,
kterému byl nejvétsim konkurentem Svéd Las-

Pohled do depa jezdcu a zavodnich stroja. Drahové automobily maji ponékud mengi rozmery,
ale jinak je vSe jako ve skuteCnosti. Zabihani motord, piiprava karosérii, sefizovani podvozkd,
priprava vhodného obuti atd.
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se Aberg a Fin Juha Ylisipola. Dobre si ved! i V.
Horky, na kterého nakonec pro Uunavu motoru
+Zbylo jen” paté misto.

Vyhlasovani vysledkl probihalo vzdy po
ukonceni dané tridy, a tak v nedéli uz byly vy-
hlaseny jenom vysledky tridy G7. M{zeme pfi-
pomenout, ze pohart bylo v kazdé tfidé devét,
osm za poradi ve finale, devaty pro vitéze za-
kKladni kvalifikace, prvnich osm obdrzelo také
plzensky Prazdroj v darkovém baleni, prvni tri
velkou knizni publikaci o zapadoceské metro-
poli Plzni (v roce 1995 slavilo mésto Plzen jiz
700 let). Vitéz tfidy G7 dostal pamétni stfibr-
nou minci ve sklenene etuji. Pak uz nasledova-
lo pouze louceni a odjezd Ucastnikd.

V nasledujici tabulce si predstavme alespon
strucné modelarskou techniku, kterou pouzili
MISTRI SVETA 1997 - Jaroslav Reéek, CR -
GT12; Vladimir Horky, CR - G6; Vlado OKali,
SK - G27, G7.

Uvodem pouze obecné zakladni tdaje plat-
ne pro vSechny ctyri tridy. Karoserie vakuove li-
sovana z lexanu (nerozbitna plasticka hmota).
U trid G27 a G7 mlze byt karosérie vybavena
tremi spoilery (dva bocni a zadni), které zajistu-
Ji lepsi jizdni viastnosti modelu. Podvozek (Sasi)
z oceloveho plechu. Elektromotory v nejrych-
lejsi tridé G7 dosajuji az 280 000 otacek za mi-
nutu, cena techto motort se ovsem pohybuje
kolem 10 000 K¢ a vérte, ze jeden vam na us-
pesny start v zavodu nestadi.

Trida  GT12 G6 G27 G7
Sasi JK  vlastni  Voki Voki
Scorpion
karos. JK JK Veskan. Koford
Scorpio Peugeot
motor RJR (viastni) Voki Voki
Kotva
Pro Slot
prevod Cahoza  Cahoza Koford Koford
(9/39) (7/39) (10/39) (8/39)
pneu  JK JK JET+Koford JET
(zadni)

[Pozn. Firmy: JK, RJR, Pro Slot, Koford, JET,
Scorpio (USA); Cahoza (CR); Voki (SR).]

—== = ———

Dalsi informace z mistrovstvi svéta v Plzni
vam snad prinese nékolik snimkl z této svéto-
ve udalosti ,,Slotracingu”. Pro dalsi ¢islo pfipra-
vuji informativni anketu o SRC, kterou jsem
udelal v Plzni mezi ucastniky mistrovstvi svéta.

Libor Putz
Foto: autor
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Mistr svéta 1994 Martin Gramann z Vidné,
ktery kdysi zacinal s velkymi auty. Po urazu v
zavodech F3 se ocitl na vozicku, ale vénuje
se drahovkam a jezdi skutecné dobre. Aby
dobre vidél a neprekazel vozikem ostatnim
jezdcum, fidi svuj model z voziCku postave-
neho vzdy na jakemsi stupinku.

VYSLEDKY

(poradi finalistu)

GT12 (28 jezdcu, 6 statu, finale 8x 4
min.): 1. J. Recek (CZ), 441 kol; 2. V. Hor-
ky (CZ), 432; 3. E. Fyhr (SF), 426; 4. J. Ek-
man (S), 419; 5. K. Rautama (SF), 409: 6.
J. Micek (CZ2), 381: 7. A. Gustafson (S),
369:; 8. M. Radkovic (CZ), 30. Vitéz Lap ti-
me: M. Radkovic¢ (CZ), 3,895.

G6 (27, 7, 8x 4): 1. V. Horky (CZ), 520; 2.
J. Recek (CZ), 510; 3. M. Radkovic (C2),
507; 4. E. Fyhr (SF), 492; 5. P. Hintenaus
(C2), 475; 6. A. Gustafson (S), 473; 7. V.
Okali (SK), 453; 8. K. Rautama (SF), 445.
Lap time: J. Recek (CZ), 2,951.

G27 (33, 9, 8x 4): 1. V. Okali (SK), 713; 2.
M. Schone (D), 706.10; 3. J. Recek (C2);
695.40; 4. R. Meisenbacher (D), 691.40;
5. K. Rautama (SF), 681:30; 6. L. Aberg
(S), 672.10; 7. M. Gramann (A), 652.40; 8.
Z. Benes (CZ), 630. Lap time: K. Rautama
(SF), 2,145.

G7 (28, 9, 8x 5): 1. V. Okali (SK), 924.20:
2. L. Aberg (S), 907.60; 3. J. Ylisipola (SF),
898.10; 4. M. Schone (D), 871; 5. V. Hor-
ky (CZ), 853.20; 6. M. Silen (S), 845.60;
7. K. Rautama (SF), 834.60; 8. R. Meisen-
bacher (D), 602. Lap time: M. Schone (D),
1,899.

[Pozn. Ceska republika (CZ), Slovenska

republika (SK), Finsko (SF), Svédsko (S),
Némecko (D), Rakousko (A).]
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Snimek tésné pred startem jedné z kvalifikacnich jizd tridy G27. Zleva Z. Benes a J. Recek
(CR), V. Okali (Slovensko), L. Aberg (Svédsko), K. Rautama (Finsko), ktery si je§té rovna svij
model.

Priprava jedne z dalsich jizd G27. V cervenem dresu znama postava SRC Gugu Bernandino
,Banditino"“ z Brazilie.
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Némecka, vicemistr sveta 1997, V. Okali ze Slovenska, mistr svéta 1997, vzdy

usmévavy V. Meisenbacher z Némecka, Fin K. Rautama, Svéd L. Aberg a plzeriak

Z. Benes. Vpredu sedici M. Gramann z Rakouska.

Snimek na pamatku. Zleva Mario Schone, Vlado Okali,
Jaroslav Recek.

Na predchazejicich strankach tohoto
sesitu je reportaz z plzeriského mistrov-
stvi sveta, pro ktere byla nainstalovana
uplné nova autodraha. Predstavme si
stru¢né tuto novou autodrahu.

Autodraha nazvana ,OGILVIE KING"
nese znacku Made in Canada, nebot je-
jim wrobcem je Kanadan Steve Ogilvie
a byla postavena pravé pro svétovy Sam-
pionat v Plzni na objednavku poradate-
1.

Steve postavil uz mnoho obdobnych
autodrah po celém sveté, ¢imz je zaru-
cena standardni kvalita. Jedna je take
od roku 1994 v Praze (viz Modely ¢.
6/94, 5/95) v klubu ESRT o delce 29
m. Neni to ovsem levna zalezitost. Cel-
kova cena (autodraha, zdroj, pocitac,

cifru. Pocitani okruht je zajisténo poci-
tacem, prvotni impulz je davan projetim
modelu pres preruseny usek (vodice).
Pro prehled rozhodcich, zavodniku i di-
vakl jsou potrebné udaje (jména, draz-
Ky, cas, pocet kol atd.) vidét na obra-
zovce monitoru, v Plzni byly Gtyri.

Nejvic co zavodniky zajima je tvar
okruhu (pro svetova setkani je vice me-
né dan tvar provedeni - Blue King), tvar
plzenske drahy vidite na nakresu z ne-
hoz je zrejme, ze na okruhu je sest za-
tacek. Hlavni - mirné klesajici - rovinka
je zakoncena velkou klopenou zatac-
kou, dalsi dveé zatacky jsou klopené mir-
neé. Zajimavym mistem je
take karusel (kolotoc),
ktery mirné stoupa

doprava atd.) Kk hlavni rovin- M
se vysSplhala ce. Zaklad-
az na ses- ni tech-
timist- nic-
n ou
KA
M

i e

autodraha pro automodely SRC

ké udaje si prectete v legendé u nakre-
su.

LP
OGILVIE KING
Majitel: AMDK Plzen
Déelka okruhu: 47 m
Sitka okruhu: 1100 mm
Jizdni pruhy: 8
Roztec: 110 mm

Hlavni rovinka: 12 m (mirne klesa)
Klopena zatacka: 35°
Vodice: medeéneé stinéni (8 x 1,5 mm)
Zdroj: 12 az 16 V/240 A
Pocitani okruhu: elektronicke (pocitac)
Pozn. Autodraha - vozovka - je Z ma-
terialu MDF, povrch je natren Sedou
barvou. Znaceni drazek barvami (po
celém obvodu). P - misto snimani im-
pulza (preruseny usek), K - klopena
zatacka, M - mirné klopenée zatacky,
KA - tzv. karusel, O - misto pro pfi-
pojeni oviadacu (pult), S - startovni
cara.
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Prodejni cena udavana u kazdéeho vy-
robku je pouze priblizna, bud” doporu-
c¢ena vyrobcem, nebo zjisténa v jednom
Z obchodu, kde je vyrobek k dostani.

Obchodnici, ktefi maji zajem o prodej
predstavovanych vyrobku, zjisti presné
podminky u vyrobce nebo dodavatele,
redakce s nimi neni seznamena.

Opel Galibra Vo6 DTM

RC model osobniho automobilu (nahon
4WD) v uprave pro zavody na okruhu a v
barvach staje ,,Team Rosberg" je vybaven
novym podvozkem - Pure Ten. Jde o mo-
del uspésnéeho cestovniho vozu ze zavo-
da DTM a ITC. Stavebnice modelu obsa-
huje podvozkovou plosinu z duralu, disky
kol (design BBS), zavodni hladké pneu-
matiky, tlumice, dva diferencialy, elektro-
motor Le Mans 05 Power, vsechny po-
trebné dily k montazi RC soupravy, lexa-
novou karoserii (typ Opel Calibra) a sadu
prislusnych samolepek. Deélka modelu
470 mm, sirka 200 mm.

Vyrabi: KYOSHO, Japonsko

Prodava: Specializované modelarskeé
prodejny

Cena: 11900 K¢

Ruina domu , U tri srdci“

je urcena pro tvorbu dioramat v méritku
1 : 35. Stavebnice z tvrzené sadru obsa-
huje tri kusy detailne provedenych obvo-
dovych zdi, podlozku s naznacenou dlaz-
bou, soupravu pro sestaveni schodd,
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podlahu ruiny a sacek s volnymi cihlami.
Diky pouzitemu materialu lze ,ruiny” barvit
| vodovymi barvami.

Vyrabi: TP Model, Teplice

Prodava: Zasilkova sluzba TP Model,
Uncinska 1549/8, Teplice a modelar-
ske prodejny

Doporucena cena: 175 K¢

Figurky stredovékych zbrojnosu

si muzete koupit jako stavebnici. Nabize-
no je vice nez sto druhd figur v meéritku
1 : 15 (vwska ca 120 mm), od staroveku
po soucasnost. Nabizeny jsou jednotlivé
figury, sestavy figur i jezdci s konmi.
Vyrabi: CIFl, Tabor

Prodava: Zasilkova sluzba TP Model,
Uncinska 1549/8, Teplice a modelar-
ske prodejny

Cena: 120 az 550 K¢

(podle slozitosti)

Automobily pro velikost HO

Zajimave typy osobnich, sportovnich a
zavodnich vozidel zamerenych predevsim
na znacku Skoda, Tatra, Velorex a Wart-
burg v méritku 1 : 87. Modely - predevsim
historickych automobilu - jsou vyrobeny z
polyuretanu a dodavaji se jako hotove (na-
barvene), mohou vhodné doplnit chybéji-
ci typy vozidel ve shirkach, pripadné mo-
hou pomoci ,ozivit" silnice kolejist. Na
llustracnich snimcich vidite ,hadraplan®
Velorex 16-250, osobni viiz Skoda 1120
Tudor a sportovné-zavodni viiz Skoda
1101 Sport.

Vyrabi: ARTAPO, Plzen
Prodava: Modelarské prodejny
Cena: 190 K¢

Olej pro modelarské motory

CASTROL LIMITE D SwWisNOOMN ENOLAMND

e b T -

Pro modelarské motory, zejména znac-
né provozneé namahane, je urcen ricinovy
olej Castor M 1949 vyvinuty pro dvoudo-
bé motory zavodnich motocykli znamou
firmou Castrol. Olej se osvedcil u vsech
vysokoobratkovych motoru véetné mode-
larskych. Technologii vyroby je zarucen
olej zamezuijici vzniku nezadoucich zplo-
din pri spalovani paliva ve valcich motoru.
Zachovava si vysoké mazaci schopnosti
pri extremnich teplotach a vysokych otac-
kach. V modelarskych motorech se pou-
ziva v misicim pomeru s methanolem
1:4.

Vyrabi: Castrol, Anglie

Prodava: Mikro, Prubézna 21,

Praha 10

Cena: 250 K¢ (litrové baleni)

modelar modely

MAGNET-PRESS

Slovakia s.r.o.
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Francouzsky Peugeot 83 z roku 1906 byl nejstarSim automobilem letosni ,tisicimilo-
vé“ soutéze. Do Prahy s nim prijel G. Pilz z Rakouska.

Zajimavym autem byl take trilitrovy Overland 90T. Americka firma
Overland z Toleda vyrabéla za druhé svétové valky dodnes svétové
prosluly Jeep (Willys-Overland). ,,Pradédecka”“ z roku 1917 fidil na
ceskych silnicich J. Niederhauser z Rakouska.

S majestatnim vozem Mercedes-Benz 540 K o objemu motoru 5400 cn?® prijel na ,,ti-
sic mil 97" E. Majoros.

Na startu nechybely ani ceské vozy. Jednim z nich byla také Tatra 30 (1680 cm?) z
roku 1936 v zavodni Upravé, fizena ing. J. Nalezencem z CR.
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Ceskoslovensko bylo - po Italii - druhou zemi,
kde se jezdil ve tficatych letech zavod na 1000 mil
(Praha - Bratislava a zpet, dvakrat). Dnes uz se tento
zavod nejezdi, ale milovnici starych aut si jej pfipomi-
naji vzpominkovou etapovou jizdou, kterou porada
Veteran Car Club Praha pod zastitou VCC ARC a
mezinarodni organizace FIVA. Nékolika snimky
z letosnich ,,1000 mil ceskoslovenskych” - kterée
mohou pro svuj archiv vyuzit i modelari (sbératelé)
- Si pripomenme tyto krasné stroje.

Foto: L. Putz

Méné znamy automobil Chandler Touring z roku 1918
(4395 cm?®) ridil A. Muhr z Rakouska.




Dvouplosniky - tot krasa sama. Dvé kridla, motor s vrtuli - nostalgicka le-
tani ...atd- Qvo_upio_s"m’k Tiger-Moth s motorem OS-Max 26 4/C (vpravo) a
rekreacni: dvouplosnik s motorem MVVS (3,5 cm®). Snimek nam zaslal

K. Duda z Krnova. ! Gy | g

¥ H & i : -

Novinka pro sbératele statfck}?cn.m_odelt} letadel. Kovovy model stihacky:
F-86 Sabre v imatrikulaci US Air Force. V méritku 1 : 100 jej vyrabi italska -
firma C.D.C.

&

Dvoumotorovou maketu Victor 17 CE o rozpeti 1380 mm si postavil ing. V.
Venkrbec z Polep u Kolina. RC aparatura Graupner MC 16 RM - pfijimac Hi-
tec HFS-04Ml| ovlada smérove kormidlo (spolu s pridovym podvozkovym
- V = =aaer s kolem), vyskové kormidlo a pres regulator JES také otacky obou elektro-
S | e motoru (Speed 400/7,2 V), které jsou napajeny baterii Sanyo 1700/9,6 V.

Foto: K. Duda, ing. V. Venkrbec, M. Knaibl,
V. Stejskal a archiv redakce

Alfa Romeo P3 - 1935. Model

klasickeho monopostu vcetne figurky

legendarniho Tazia Nuvolariho najdeme

v katalogu italske firmy RIO. Model (kombinace kov a plast) je urcen pro
pfiznivce meéiitka 1 : 43.
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Model star$iho typu tramvaje pro velikost G (rozchod 45 mm, mé-
fitko 1 : 22,5) nabizi némecka firma Lehmann. .

4

Podvozek pro RC model sportovniho automobilu v méeritku 1 : 5 od

fy Snapon. Jako vychozi material jsou pouzity komponenty na ba-

' Zi plnénych -a vytvrzovanych pryskyiic s uhlikovymi viakny od fy

. Carbotec (probarveni barvami Carbocolour). Model je osazen mo-

_torem o objemu 40 cm?® se zapalovanim jiskfivou svi¢kou - zapalo-

- vani je bezdotykoveé s bateriovym zdrojem. Pohon zadni napravy -

pres ¢elni diferencial - je zajiStovan ozubenym femenem (Site 10

mm). RC souprava ovlada chod motoru a rizeni prednich kol. Mo-
del je schopen dosahnout rychlost az 250 km/h.
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