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Sním ek za jím avého RC  svahového větroně S w allow  USAF. k te ­
rý  zkonstruova l M iros lav Maiksnar. Trup p říhradové konstrukce  
je  po tažen lam inátovou skořepinou, rozpě tí 2040  mm, délka  
915  mm, nosná p locha 70 d rrí. Ř ízena js o u  křidélka, ae ro d y ­
nam ické brzdy, kříd lo opatřeno vinglety.

M anželský p a r Barbara a Thomas Lindemannovi. Sním ek těch 
to něm eckých m odelářů .pochází z  le tošní Velké ceny Mělníka.

É Æ . «

Ivo Č ervenka se s vo ji m aketou P iper J-3. M ode l řízený sou ­
p ravou C ETO -M ikro  je  poháněn m otorem  GM  120 na CO,,. 
S  n ádrž í o ob jem u 13 cm 3 dosahuje  p ř i hm otnosti 88  g  časů ko ­
lem  tří až p ě ti m inut.

D olnop lošník  B E  56  Beta M a jo r Jiřího Mařase. „M írně  z vě tšený “ m ode l po s ta ­
vený pod le  p lánku  z  M odeláře  - rozpě tí 600 mm, délka 500  mm, hm otnost 
55  g, vrtu le Igra (ø 2 40  mm), pohon č ty řm i v lákny gu m y  TAN (3x1).

m o to r M odela na C 0 2.

F okker E  III. M ode l h is to rického stíhacího le tadla s i pod le  p lán- 
ku Z. R ašky  pos tav il M ilan Lev z  Rakovníka. R ozpě tí 705 mm, 
délka 9 7  mm, hm otnost 8 7  g, vrtu li o  p rům ěru  2 0 0  m m  pohán í

Foto: V, S tejskal, M. Maiksnar, J. M ařas, 
V. S uchom el, M. Lev, Z. Tollar

Dva uspesné  m ode ly  třídy C 2  naš ich  m ode lá řů  na loňském  M S  ve Š vý ­
carsku. Věžová lo ď  D u ilio  J iřího  Š p inara  z  B oroh rádku  a v la jková lo ď  
S.M .S. K ronprinz  E rhe rzog  R u d o lf Z deňka  Tollara (zleva). Oba m ode ly  
b y ly  oceněny  z la tou  m edailí.
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P Ě T O T Á Z E K  P R O  IN G . O D C H Á Z E L A
Blíží se tzv. „podzimní" výstava DĚTSKÝ SEN, resp. 6. meziná­
rodní veletrh hraček a modelů, který bude uspořádán v závěru 
letních školních prázdnin. Protože i vydavatel klasického mode­
lářského časopisu MODELÁŘ a MODELY - Pražská vydavatel­
ská společnost - se této výstavy zúčastní, oslovil jsem jménem 
redakce ředitele pořadatelské firmy Joly, ing. Jiřího Odcházela.
•  Za necelé čtyři týdny zahájíte šestou výstavu Dětský sen. 
Jak jste byli spokojeni s jarní výstavou pořádanou v březnu, 
a proč děláte dvě obdobné výstavy v jednom roce?
■  S jarní výstavou „Dětský sen’ jsme byli spokojeni, 
Především nás však potěšil velký zájem návštěvníků a spokoje­
nost vystavovatelů s ekonomickými výsledky. Na jaře byly uve­
deny především novinky tohoto roku, které zaujaly obchodníky 
i modeláře. V první řadě to byly modely letadel bměnské firmy 
Flying Styro Kit, která díky rozměrné výstavní hale předvedla ty­
to novinky i v letu. Výstava, kterou pořádáme na přelomu srpna 
a září by měla představit vše co připravili výrobci na předvánoč­
ní trh. Nabídkou vhodných modelářských stavebnic chceme ta­
ké napomoci prožít, především mláděži, užitečně volný čas.
•  Hlavní náplní výstavy jsou především hračky a modely, na­
še čtenáře zajímají hlavně modely. Bude jich zde ještě víc než 
v březnu? A doplňující dotaz. Můžete v této chvíli některé účast­
níky prozradit?
■  Hotových modelů i stavebnic bude podle přihlášek dokonce 
podstatně více. Vystavovatelům jsme nabídli mimořádně výhod­
né podmínky a i v dalších ročnících se chceme ještě víc oriento­
vat na modelářství. Dokladem o tom, že to jde je koneckonců 
i populární kontraktační veletrh hraček a modelů v Norimberku. 
Tentokrát se mimo již tradičních vystavovatelů představí také fir­
my Eduaid, JPM, AIRmoIds, Teltech, Bohemia modeli, Velkom, 
Turbinia modell, Ceto, RS Models a další renomované fiimy.
•  Čtvrtou i pátou výstavu jsem navštívil. Prostory na 
Výstavišti v Praze 7 se mi zdají velmi vhodné, a jako člena re­
dakce modelářského časopisu mě zaujalo, že zde byly předvá­
děny různé modely v pohybu. To je vždy ta nejlepší propagace 
této krásné záliby. Ostatně vedlejší sportovní hala posloužila 
svého času leteckým modelářům prl soutěžích pokojových mo­
delů. Připravuje se něco podobného ipň šesté výstavě?
■  Prostory k předvádění funkčních modelů jsou skutečně mi­
mořádně vhodné, samozřejmě s ohledem na daný druh mode­
lů. Přesvědčily nás o tom výsledky jarního létání v pravém kříd­
le Průmyslového paláce. Naši i zahraniční leteckomodelářští ex­
perti nás však přesvědčili, že ještě vhodnější je vysoká střední 
hala, ve které budou létat i RC modely. Létat tentokrát umožní­
me i návštěvníkům a pokud se sejde dostatek účastníků, uspo­
řádáme i soutěž „Slow Flyer”. K dispozici bude bazén pro ukáz­
ku modelů lodí, modelová železnice, před halou bude vyhraze­
na plocha pro předvádění a závody RC automodelů.
•  Výstavy se samozřejmě zúčastňují i začínající „modelář” - 
děti. Budou pro ně opět přpraveny obdobné akce jako př minu­
lých výstavách, například soutěže o ceny?
■  Soutěží připravujeme několik. Jednáme s fimnou Bohemia 
modell o možnosti realizovat soutěž házedel pro děti. Naší pod­
mínkou je, aby stavebnice tohoto jednoduchého letadélka ne­
stála více než 50 korun, a aby bylo možno sestavit model přímo 
na místě. Dále bude zorganizováno několik závodů s modely 
automobilů. Pro vystavovatele je připravena soutěž „O nejlepší 
model veletrhu”. Mnoho soutěží bude i v oblasti hraček.
•  A nyní snad tu nejdůležitější věc, kdy výstava začíná a kde 
ji návštěvníci najdou?
■  „Dětský sen” se koná i tentokrát na pražském Výstavišti 
v Praze 7 v Průmyslovém paláci. Pro veřejnost jsou vyhrazeny 
dny 29. a 30. srpna, pro obchodní kontrakty, novináře a odbor­
níky jsou určeny dny 31. srpna a 1. září.

Ředitele lirmy Joly ing. Jiřího Odcházela se ptal 
šéfredaktor Libor Putz.

TITULNÍ SNÍMEK
Velká cena Mělníka je pověstnou mezinárodní pylonářskou soutěží, kde si světo­
vá špička měří každoročně své síly. Letošní ročník kladl mimořádné nároky na 
každého účastníka. Na snímku nahoře pilot Jaroslav Daneš a mechanik Oldřich 
Fiferna z České republiky před startem. Dole je snímek Barbary Lindemannové 
z Německa při identifikaci modelu před startem. Vpravo modeláři Jens Doering 
(nahoře) a Andreas Just s modelem v němž je stále osazen brněnský motor 
MVVS 6,5 GRRT. Oba jsou z  německého klubu MFC Hannover.

Foto: Václav Stejskal

t  * \
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p lynu l ro k  a  o p ě t js e m  byl ú č asten  tra ­
d ičn ích  rych los tn ích  zá vo d ů  RC  m o ­

de lů  ko lem  py lonů  (ka tegorie  F3D) - Velké 
c e n y  M ěln íka (6. - 7 .6 . 1 9 9 8 ) .  Tato  s ou těž  
se s ta la  e v ro p ským  m o d e lá řským  p o jm e m  
a  je jí návštěva  pa tří k  m ode lá řské m u  b o n ­
to n u . D ok ladem  to h o  je  ú č a s t šesta třice ti 
tý m ů  z  osm i s tá tů  - Belgie, H o landsko , 
N ěm e cko , Š védsko , R usko, USA, Č eská  
republika . Je  n u tn o  p řip o m e n o u t, že  naše 
d ru žs tvo  přije lo  na  s ou těž  v  ne lehké  poz ic i 
m is trů  s vě ta  z  roku  1997 . O  to m  svědč ila  
sku te čn o s t, že  všichn i, ze jm éna  o b a  bra tři 
M alinové, byli s tře d e m  trva lého  zá jm u. 
Z ávodn íc i a  je jich  d o p ro v o d  se  začali sjíž­
d ě t již  5. če rvn a  a  někte ří zača li s  lehkým  
trén inkem . Trén inkové  lety by ly  k o m p lik o ­
vány  tro p ic ký m  v ed rem  a  neustá le  se  m ě ­
nícím  tu rbu len tn ím  vě trem . Zk rá tka , lehký  
trén ik  v  m ěnícím  se  p o č a s í d o p rováze lo  
něko lik  těžkých  havárií, k te ré  s  o h ledem  na 
tv rd ý  pov rch  konč ily  rozp ty lem  m ode lu  p o  
je h o  p loše  (obr. 1). Tedy, ja k  se pozdě ji d o ­
č te te , za čá te k  tv rd é  reality. Při p roh lídce  
m ode lů  jse m  se  věnova l h ledán í p říp a d ­
ných  nov inek, k te ré  se  m i p o d a řilo  ob jevit.

V raťm e se  v ša k  k  zá vo d ů m . Zača ly  v  s o ­
b o tu  p ře jím kou m o d e lů  a  v  9  hod in  s lav­
nostn ím  zahájením . P o něko lika  le tech b y ­
la (na ž á d o s t závodníků) o to č e n a  le tová  
dráha, p ro tože  s ta rty  při tu rbu len tn ím  v ě t­
ru se  zm ěnam i sm ěru  zača ly  b ý t riskantní. 
T ím  byl p rů b ě h  zá vo d u  zá vo d u  pozd ržen  
a  lé ta t nap lno  se  z a ča lo  p řed  po le d n e m . 
H ned  v  prvním  ko le  zalétl ne jlepš í ča s  z á ­
v o d u  (67 ,6  s) H o landán  R. P. van  den  
B osch  s  m e ch a n ike m  B. M e tkem e ije rem , 
k te ří ta k é  dosáh li s o u č te m  3 4 0 ,5  ce lkově  
ne jlepšího výkonu . D ruhý ne jlepší č a s  p rv ­
ního ko la  (70,2) zalétli naši m ode lá ři, ka rlo ­
va rský  p ilo t M . N o vá k  s  m e ch a n ike m  B. 
B ranným , tře tího  ča su  (71,4) dosáh l ně ­
m e c k ý  tý m  m anže lů  L indem a n n o vých  (viz

fo to  n a  o b á lc e ), p ilo to v a l T h o m a s  
L indem ann .

P o to m  byl d án  p ro s to r p ro  novou  - 
v  p o d s ta tě  n á b o ro vo u  - s o u tě ž  V E LK O M  
C U P  3 0 0 0 , u rče n o u  p ro  m o d e lá ře  za jím a­
jíc í se  o  z á vo d y  ko lem  py lonů , a le k te ří si 
p o třebu jí o svo jit něk te ré  nezbytně  nu tné  
te c h n ic k o -ta k tic k é  zá sa d y  a  p rovozn í z k u ­
šenosti při lé tání na  d ráze  vym ezené  třem i 
p y lony  v  d o s tu p n ě jš í ka tegorii. U vedeným  
p o ž a d a v k ů m  js o u  p ř izp ů s o b e n a  s tavebn í 
p rav id la  té to  n o vé  ka tegorie .

M O D E L  je  je d n o m o to ro v ý  d o ln o p lo šn ík  
p o h á n ě n ý  spa lovac ím  m o to re m  o  o b je m u  
vá jce  d o  6 ,6  c m 3 (0 ,40  k rych lového  palce). 
K Ř ÍD LO  ob d é ln íko vé h o  p ů d o rysu  s  p lo ­
c h o u  n e jm éně  3 2 ,2 5  d m 3 m u s í m ít ro zp ě ­
tí 1 2 7 0  až  1 3 2 0  m m  a  výšku  pro filu  m in i­
m á lně  2 9  m m . T R U P  o b d é ln íkového  p rů ­
řezu m á  v  m ís tě  u ložen í k říd la  m in im , roz­
m ě ry  7 2  X  8 2  m m  (šířka  x  výška). 
P řepážka  p ro  upevněn í m o to ru  m á  m ít 
ro zm ě r 5 7  x  5 7  m m . P O D V O ZE K  je  d v o u ­
k o lový  s  ko ly  o  p rů m ě ru  m in im . 5 7  m m  
a ro z c h o d e m  m in im . 2 0 0  m m , m ůže  b ý t 
upevněn  d o  tru p u  n e b o  d o  křídla. M O T O R  
s  o b je m e m  d o  6 ,6  c m 3 je  o p a třen  z á k la d ­
ním  ty p e m  tlu m ič e  h luku a  R C  ka rb u rá to ­
rem . P alivová ná d rž  je  tlakována . V R TU LE

/

Obr. 3

m us í m ít m in im , p rů m ě r 2 2 5  m m  (tj. 9  p a l­
ců). H M O T N O S T  m o d e lu  v  le tu sc h o p n é m  
stavu , a le  bez  pa liva  m u s í b ý t 1 8 0 0  g.

K a tegorie  není naším  „vyná lezem ” , je jí 
p ů v o d  lze najít v  USA, kd e  je  u m o to ru  p o ­
vo len  i nový  ty p  tlu m ič e  M A G IC  Mafler, 
k te rý  u nás vyráb í M W S  a  byl na  s trá n ­
kách  M ode lá ře  p ředstaven  m ezi n o v inka ­
m i. M o ž n á  b y  s tá lo  za  úvahu použ ít m o to ­
ry M W S  6 ,5  c m 3 G R R T-A BC , k te ré  se 
běžně  vyrábě jí a  js o u  na  trhu . M o d e ly  ka - 
te g . „3 0 0 0 "  js o u  na  da lších tře ch  sním cích. 
C e lkový  po h le d  na  m o d e l (obr. 2), P. 
L o u d a  z  A e ro k lu b u  B la tná  při s ta rtu  m o ­
d e lu  (obr. 3), p ilo tu je  R. P o je r a  L. 
H o ch m a n n  z  R C  M o d e lk lu b u  K ladno  (obr. 
4). V še c h n y  m o d e ly  v  ka teg . „3 0 0 0 ” byly 
osa ze n y  m o to ry  M W S  6 ,5  G F S -A B C  
s R C  ka rb u rá to re m  a  s tra n o vým  tlu m ič e m  
ty p u  S  o d  s te jné  firmy. N á pad  zavést tu to  
ka tegorii p ro  z ískán í p o tře b n é  p raxe  při ne ­
p o m ě rn ě  nižších nák ladech  lze h o d n o tit 
ja k o  ve lm i dobrý.

P o  u ko n če n í „e xh ib ičm h o ” lé tání té to  
nové  ka tego rie  p o k ra čo va la  s o u tě ž  m o d e ­
lů F3D  da lš ím i koly. P o  p rvn ím  le tovém  
d n u  se d o  č e la  d os ta l ho la n d ský  tý m  R. P. 
van  d e n  B o s c h  /  B. M e tke m e ije r s ča se m  
6 7 ,6 . N a  d ru h é  m ís to  se p rop racova li Š vé-
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d o v é  I. Larsson /  B. R agnarsson (69,0), 
k te ré  v id ím e  při p říp ravě  s ta rtu  (obr. 5), tře ­
tí  m ís to  p a tř ilo  m a n ž e lů m  L in d e m a n - 
novým . M ezi p ředn í tý m y  p rvé h o  dne  se 
d o s ta ly  i naše rep rezen tančn í tý m y  - M. 
N o vá k  /  B. B ranný, bra tři M a linové  a F. H o ­
vo rk a  /  J. Kozel, k te ří jsou  na  sn ím ku z a ­
chycen i při pos ledn ím  le tovém  ko le  s o u tě ­
že (obr. 6). M o de lá řským  m a ta d o re m  py lo - 
ná řských  sou těž í je  b e z espo ru  M anfred  
P ick  z  N ěm ecka , k te rý  zd e  soutěž il ja k o  p i­
lo t i m echan ik . N a  sn ím ku  (obr. 7) je  m e ­
ch a n ike m  R akušana  E. W a ltsch e ka  (vpra­
vo). K ro m ě  n e čekaně  s labšího  um ístěn í 
b ra tří M a linových , p rob íha lo  s o b o tn í k lání 
v  o čekáván í p řípadných  zvra tů  v  sem ifiná ­
le a  finá le XXI. ročníku. A  zvra t se  dostavil, 
p ředevším  „d íky ” počasí, usta l vítr, s to u p la  
tep lo ta , p o m a lu  plu jící m ra ky  dáva ly  tuš it 
déšť a  bouřku .

P o šesti ko lech  nebylí fa n o u šc i tý m ů  Č R  
nijak nadšeni, a le  d o  sem ifiná lového  k lání 
d vanácti tý m ů  se  p ro b o jo va lo  p ě t našich 
tým ů . D vouko lové  sem ifiná le  za  zača lo  lé­
ta t z a  rych le  se m ěnícího  p o č a s í a  nasta lo  
to  p ravé  „d rá m o ” , a  i kd yž  se  naši z á vo d ­
níci nejevili ja k o  výrazn í favorité , p o k u ko v a ­
la p o  n ich  zah ran ičn í k o n ku re n ce  s jis tým  
respek tem . V  p rvn ím  ko le  6  tý m ů  o b d rž e ­
lo neb lahých  „2 0 0 ,0 ” a  z a ča lo  jít d o  tu h é ­
ho, ze jm éna  p ro to , že  „d vo u s to v k u ” o b d r ­
želi i b ra tři M alinové. Tem  se  bohuže l ne ­
po d a řilo  tu to  nepřízn ivou b ilanci zvrá tit ani 
v  d ru h é m  kole. D o  finá le p o s to u p ily  p rvn í 
tři tý m y  ze  sem ifiná le, p o řa d í prvn ích  šesti 
tý m ů  v  sem ifiná le  je  u vedeno  v  následu jící 
tabu lce .

S em ifin ále  (pořadí, p ilo t /  mechanik, 
stát, 1./2. kolo, výsledný čas); 1. M . N ovák  
/  B. B ranný, C Z  (67 ,5 /200 ), 67 ,5 ; 2. T. 
L in d e m a n n /B . L indem ann , D  (69 ,1 /73 ,4 ), 
6 9 ,1 ; 3 . M . P ic k  /  X. R iesinger, 
D (70 ,3 /77 ,3 ), 70 ,3 ; 4. R. P. van d en  
B osch  /  B. M etkem eijer, N L  (71 ,8 /71 ,5 ), 
71 ,5 ; 5. A. S m o len tsev  /  K. K rikoun, RU 
(200 /73 ,9 ), 73 ,9 ; 6. B. R agnarsson  /  I. 
Larsson, S  (74 ,9 /76 ,2 ), 74 ,9 .

P o u k o n če n í sem ifiná lových  letů „p řiše l” 
- v  p o d s ta tě  o č ekávaný  - d éšť s  bou řko u  
a  s ilným  vě trem . O tá zka  finá lových  letů se 
d o s ta la  d o  roviny k a ska d é rských  výkonů. 
P ořada te l p o  o d e zn ěn í b o u řky  konzu ltova l 
o tázku  finá lových  letů vzh le d e m  k  poča s í 
s  finá lovým i tým y. Ty v ša k  pro jevily  v yso ­
k o u  m íru  o s o b n í s ta te č n o s ti, o d v a h y  
a  ch ladnokrevnos ti a  ro zh o d ly  se letět. 
P očas í by lo  v íc než h rozné, po ryvy  vě tru  
a  o p ě t blížící se  bou řka . Po k rá tké  s tra te ­
g ické  po ra d ě  z á vodn íků  se  š lo  na  věc. 
K rá tce  p o  s ta rtu  z p ů so b il po ryv  vě tru  vy ­
b o č e n í m o de lu  p ilo to va n é h o  T. L índem an- 
nem  (m echan ik  B a rba ra  L indem annová) 
a m o d e l skonč il ve  vzros tlém  obilí. M . P iek 
p ředved l krátký, a le d o b rý  s ta rt. Při d ru ­
hém  ob le tu  py lonu  v  s ilném  pro tivě tru  se 
však  m ode l p ra k ticky  rozpad l ve  vzduchu , 
je h o  so u čá s ti s ilný v ítr rozptýlil p o  letišti. 
Zbyli naši reprezentan ti M ire k  N o vá k  s  m e ­
ch a n ike m  B oh o u š e m  B ranným . T i p ře d ­
vedli exh ib ičn í let s  ča se m  s ice  p rů m ě r­
ným , ale V ÍTĚ ZN Ý M ! O  d ru h é m  a tře tím  
m ístě ro zhod la  d o b a  letu.

M ůj zá jem  se  dá le  so ustřed il na  m a te ri­
á ln í v ybaven í sou těž íc ích . S tru čn ě  lze říci, 
že  p řevláda jí d v a  ty p y  ko s tru k č n íh o  po je tí 
m ode lů . P rvní vyráb í s ku p in a  ně m e ckých  
m od e lá řů  s o u s tře d ě n á  ko le m  M an freda  
P icka. M o d e ly  m a jí v  p lynu lém  ohybu  
z v e d n u ty  k o n c e  křídel, p ro  s ta v b u  je  p o u ­
ž ito  k o m p o z itu  a  se n d v iče  s loženého  z  p o ­
lystyrenu, ba lzy  a  překližky. D ruhá  sku p in a  
m od e lá řů  používá  m o d e ly  v  kon s tru kčn ím  
p ro veden í I. Parise, kd e  je  kon s tru kčn ím  
m a te riá lem  k o m p o z it a  po lys ty ren . Z a  
zm ínku  stojí, že  „P arisův ” m o d e l používají 
i ú řadu jíc í m istři s vě ta  ka teg . F3D  bratři 
M alinové. P ro p o h o n  m o d e lů  by lo  na  ve l­
ké c e n ě  p o u ž ito  v e sm ěs  m o to rů  ruského  
v ý ro b ce  p. Ib rag im ova. S ta rš í p roveden í 
m o to rů  m á  sán í p ro ve d e n o  ro tačn ím  š o u ­
p á tk e m  p řím o  d o  skříně. N a  XXI. ročníku 
p ředstav il m o d e lo v é  p ro v e d e n í m o to ru  
s  p ředn ím  sáním  s p o d e m  přes k likovou 
hřídel. S  novým  m o to re m  (obr. 8) lé ta la tře ­

S tupně vítězů kateg. „3 0 0 0 ”. B ohuže l n a fo tit „s tupně  vítězů” Velké ceny  zabrán ilo  počasí.

tina  závodn íků . Havárie  m ode lů , zv láš tě  ty  
to tá ln í, ne jsou  n ijak  levnou  zá ležitos tí. 
M o to ry  js o u  v  c e n ě  ko lem  14  0 0 0  K č  (750 
DEM ) a  m ode l p o d le  po u ž ité h o  m ateriá lu
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přijde  na  18  0 0 0  Kč. K  c e n ě  je  n u tn o  p ři­
p o č íta t RC  výbavu . Jestliže  p ilo t p o  havá ­
rii m o d e lu  za ch o v á  k lidný  pos to j, jd e  o  v y ­
s o ko u  m íru sebeovládání.

Z b ývá  se je š tě  zm ín it o  s im u lované  le­
te c k é  b itvě  z  o b d o b í 2. svě tové  vá lky  
v  p o d á n í č lenů  (a m ode lů ) L M K  Rakovník. 
P o řada te lskou  s lužbu  obsta ra li č lenové  
k lubu  a  je jich  rod inn í příslušníci. V šem , 
k te ří se  o  z d á rn ý  p růběh  XXI. „M ě ln íka ” 
postara li, je  n u tn o  po d ě kova t.

Václav S te jskal
F o to  a  výkres: a u to r

v
- *a g ? ř

K a ta n a , D im o n a , F o x , B e lla , 
V en tu s  2 c , D is c u s , D G  8 0 0 , 
D G  600 , A S W  24 , A S W  27, 
C o c i, C o co ,

Délka:
Plocha:

1080 mm 
700 mm

V ýhradní zástupce firem

m a y  Μ φ
L a m in o v a c í p ry s k y ř ic e  
P ln id la
S k e ln é , k e v la ro v é  a  u h lík o v é  tk a n in y

...a  o s ta tn í m a te r iá ly  
a  p o m ů c k y  k  la m in o v á n í

D o v o z c e  a  d is tr ib u to r  s e rv :
N A R O , N A R O  + ,  N A R O  M A X
S 01 , S 0 2 , S  3 0 0 2  ...

C eník obdržíte  n a  n íže uvedené adrese pro ti obá lce  s 15 K č  znám kou  
P G  G E R A S IS  sp o l. s  r.o., O . B ře z in y  48, 790 01 J E S E N ÍK  te U  fax. 064 5  411855, g e ra s is @ m b o x .v o l.c z

M ě ln ic k é  v ý s le d k y  - z e s tru č n ě n o

V E L K Á  C E N A  M Ě L N ÍK A  (36 týmů)
poř. pilot /  mechanik stát finál, čas
1. ■ M . N o v á k  /  B. B ra n n ý C Z 7 9 ,3
2. T. L in d e m a n n  /  B. L in d e m a n n D 2 0 0
3. M . P ic k  /  X. R íes inge r D 2 0 0

V E L K O M  C U P  3 0 0 0  (5 týmů - všichni ČR)
poř. pilot /  mechanik celkov. čas
1. L. F lo c h m a n  /  J . N o v o tn ý 6 1 1 ,7
2. T. A n d r ik  /  K. H ro m a d a 6 7 4 ,4
3. R. P o je r /  P. L o u la 680,1

λ
S ab o RQm  oděly
Nová modelářská predajňa Vam ponúká:
s ta v e b n ic e  m o d e lo v  l ie ta d ie l,  a u to m o b i lo v  a  lo d í, RC 
s ú p ra v y  F u ta b a , s e rv a , a k u m u lá to r y ,  k o n e k to ry ,  n a -  
b í ja č k y ,  b a lz u , lis ty , le p id la ,  la k y , p a l iv o ,  e l. r e g u lá to r y  
JETI, sp . m o to r y  M V V S , M D S , ENYA, n a ž e h lo v a c ie  fó l ie  
O ra c o v e r ,  S u p e r f ilm  a  d a lš í  m o d e lá řs k ý  m a te r iá l.

Vyskúšajte našú zásielkovú službu!!!
Laurinsáka 17,
Bratis lava 821 07  
tel.: 0905 643 389, fax: 281 361 
P o.-P ia. 9 .0 0 -  18.00 So. 9 .0 0 -1 2 .0 0

M V V S
i
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MOTOR MWS 8 cm3- 0,49 cu.in.
Pro letošní m odelářskou sezónu připravili 

pracovníci z M W S  v Brně dva další nové 
motory, které doplňují řadu m otorů o objem u 
válce do  10 cm 3. O ba typy m otorů mají s te j­
ný konstrukční základ, ale různé využití v pro­
vozu. M otory se liší podle účelu použití a vý­
bavy. Typ 3077 ABC-GFS/R-RC s výfukovým 
kanálem vyvedeným vpravo ve směru letu 
(obr. 1). Má osazen m odernizovaný RC kar­
burátor z produkce M W S  upevněný k nálitku 
na klikové skříni válcovým  čepem  s kruhovým 
vybráním. Druhý m otor nese označení C /L  - 
Akrobat (typové označení 3077-A). Výfuk je 
vyveden vpravo po  směru letu, ale na přání 
m ůže být otočen vzad. Je vybaven obstřiko- 
vaným karburátorem a bezpečným  ovládá­
ním palivové jehly osazeným na zadním víku 
m otoru. O ba m otory mají vyplachování systé­
mu Schnůrle a lze pro ně použít nový tlumič, 
se zvýšeným útlum em  hluku (typ 3245 A) - viz 
„Novinky pro Vás” v č. 4 /98  (obr. 2). 
Technický popis

Konstrukční provedení obou typů motorů 
vychází z osvědčeného m otoru M W S  6,5 
cm 3 GFS-ABC. O ba jsou stojaté dvoudobé, 
vzduchem  chlazené jednoválce, se zapalová­
ním žhavicí svíčkou. Píst a vložka válce je 
u obou typů v  provedení ABC. Výrobce oba 
m otory osadil žhavicími svíčkami Novarossi 
C 6, čímž zajistil spolehlivost chodu, ve všech 
provozních režimech m otoru. Pro upevnění 
k m otorovém u loži slouží v obou případech 
dvě patky, umístěné na klikové skříni v  ose kli­
kové hřídele. Sání je provedeno předem přes 
sací kanál v klikové hřídeli. Skříň motoru je 
horizontálně rozdělena na klikovou skříň a vá­
lec. V dělící rovině je kruhová příruba pro osa­
zení válce, který je upevněn čtyřm i svorníky 
M3 ke klikové skříni. Kliková skříň je zezadu 
uzavřena odlitým  víkem, které je k ní upevně­
no přes těsnění, čtyřm i „im bus” šrouby M3. 
Hlava válce, opatřená vložkou, je upevněna 
k válci čtyřm i šrouby M3 x 12 mm  (imbus). 
Povšimněme si provedení jednotlivých dílů 
obou motorů.
Kliková skříň je přesným, tlakovým odlitkem, 
provedeným z lehké slitiny. Má předlity čtyři 
přefukové kanály, které nevyžadují následné 
opracování. Nálitek pro osazení klikové hřídele 
je zpevněn třemi podélnými žebry, nálitkem pro 
karburátor, propojeným zpevňujícím žebrem 
s přírubou pro osazení válce. Všechny vnitřní 
plochy jsou obrobeny. Válcová vybrání pro 
osazení valivých ložisek a kruhové pouzdro 
pro klikovou hřídel mají potřebnou rozměrovou 
toleranci a jakost povrchu. Nálitky pro osazení 
víka a příruba pro osazení válce jsou opatřeny 
závity.
Víko skříně je rovněž tlakovým odlitkem  a je ­
ho dosedací plocha je opracována. Horní, 
vnitřní válcová část je snížena zafrézováním, 
čímž je vytvořen prostor pro polohu pístu 
v dolní úvratí. Nálitky příruby jsou opatřeny v r­
taným i otvory o průměru 3,2 mm.
Válec je přesným tlakovým  tvarovým od lit­
kem z lehké slitiny. O brobeny jsou dvě dose­
dací p lochy pro osazení na klikovou skříň
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a vložku válce. Nálitek pro výfuk je zarovnán 
frézováním. Dva otvory pro upevnění výfuku 
na nálitek mají závit M3. Povrchy odlitých m o ­
torových dílů jsou dokončeny pískováním. 
Kliková hřídel - vyrobená z jednoho kusu - je 
náležitě dimenzována, rozměr válcové části má 
průměr 1 5 x 7  mm. Její rameno je odlehčeno 
dvojitým kruhovým zafrézováním. Je povrcho­
vě kalena a broušena na potřebnou toleranci. 
Přední osazená válcová část je opatřena závi­
tem  M7x1 mm pro upevňovací matku vrtule. 
Čtyřhranný sací kanál je vyfrézován v její silněj­
ší válcové části. Čep není odlehčen.
Valivé u ložen í klikové hřídele je  tvořeno dvě­
m a jednořadým i, kuličkovým i ložisky. Zadní 
ložisko (15 x  28 x  7 mm), přední ložisko je d ­
nostranně uzavřené
( 7 x 1 9 x 5  mm). Velmi přesné provedení ve tř. 
C4 a švýcarská kvalita jsou zárukou správné 
funkce a d louhé životnosti.
Unášeč vrtu le je vysoustružen z  válcované 
lehké slitiny, p locha pro upnutí vrtu ie je  rýho­
vána. Na přední válcovou část klikové hřídele 
se upevňuje přes rozříznutý kužel.
O jnice je z  válcované legované lehké slitiny. 
O bě oka jsou vypouzdřena kvalitní bronzovou 
slitinou a opatřena šikmými mazacími otvory. 
P ístn í čep z legované oceli je dutý jedno­
stranně uzavřený. Je kalený a broušený na 
požadovaný rozm ěr a tvar.
Píst z lehké křemíkem legované slitiny je opět 
přesným tlakovým odlitkem, který je náležitě 
odlehčen. Spodní část válcové plochy je opa t­
řena kruhovým vybráním pro pohyb ramena 
klikové hřídele při poloze pístu v dolní úvrati. 
Vnější válcová plocha je dokončena lapováním 
s tolerancí pro otvor vložky válce. O tvor pro 
pístní čep je na obou koncích opatřen drážkou 
pro zajištění čepu drátěnou pojistkou.
V ložka válce vyrobena z mosazi, pracovní 
plocha je opatřena povlakem chróm u pro 
soustavu ABC. Ve válcovém plášti jsou vyfré- 
zovány tři přefukové a jeden výfukový kanál, 
tvořící systém Schnůrle. Vložka je ve válci 
osazena v rozsahu po třebné  to lerance. 
Vertikální poloha je jištěna broušenou příru­
bou dosedající na válec.
Hlava válce je z tažené lehké slitiny. Chladicí 
žebra jsou vyfrézována po celé vrchní ploše. 
Hlava je na válec upevněna čtyřmi šrouby M3 
(imbus) po vložení vložky hlavy válce s osaze­
nou žhavicí svíčkou.
Vložka hlavy válce válcového tvaru s těsnicí 
přírubou je  vyrobena z válcované lehké slitiny. 
V  části uzavírající spalovací p rostor válce je 
vytvořena kruhová spalovací kom ora v  jejímž 
středu je osazena žhavicí svíčka.
T ěsn ěn í jsou dvě. První z těsnicího papíru je 
umístěno mezi příruby víka a klikové skříně. 
Druhé z hliníku je  v loženo mezi příruby vložky 
a hlavy válce. Provedení jednotlivých dílů m o ­
toru  je zřejmé ze snímku (obr. 3).
Technická data motorů

Typ 3077 RC
objem  válce 8 cm 3 (0,49 cu. in.)
vrtání 22 mm

zdvih 21 mm
otáčky max. 17 000 o t/m in
výkon 1,2 kW  (1,63 HP)
hm otnost 380 g
Č asován í motoru
otevř. výfuku 152°
otevř. přefuků 114°
M ěření s vrtulem i
APC 11/5 (280/127) 14 400 o t/m in

12/5 (304/150) 11 200 o t/m in
Štol 330 /140 10 300 o t/m in

Typ 3077 A C/L
objem  válce 8 cm 3 (0,49 cu. in.)
vrtání 22 mm
zdvih 21 mm
otáčky max. 15 000 o t/m in
výkon 0,92 kW  (1,25 HP)
hm otnost 352 g
Č asován í m otoru
otevř. výfuky 136°
otevř. přefuků 114°
M ěření s vrtulem i
APC 11/5 (280/127) 13 500 o t/m in

12/6  (304/180) 10 600 o t/m in
(Rozměrový nákres je shodný pro oba m oto ­
ry - viz obr. 4.)

M Ě Ř E N Í H O D N O T bylo provedeno dva­
krát. První u výrobce, kde byly naměřeny uve­
dené hodnoty. Druhé měření jsem provedl 
sám. Byly použ ity  nové nezaběhané m otory 
vybrané nam átkově z dokončené série. Pro 
zkoušky bylo použito palivo ve složení 20 % 
ricinového oleje a 80  % metanolu. O bě slož­
ky byly chem icky čisté. Teplota zkušebního 
prostoru činila 21,5  °C. Pro provedení testu 
byly použity dokonale vyvážené vrtule od 
dvou výrobců - Kovozávody Prostějov, APC 
USA. Na úvod zkoušek byly oba typy motorů 
zaběhnuty po stejný čas k získání optim ální­
ho mechanického stavu.

O ba m otory šly dobře nastartovat a snad­
no seřídit při běžné manipulaci s palivovou 
jehlou. U m otoru s RC karburátorem byla 
provedena malá korekce jeho původního na­
stavení z výroby. Příznivě se projevila funkce 
zkrácené palivové jehly bez pružného ukon­
čení. Naměřené hodnoty prom ítnuté do  grafů 
se neliší od hodnot udávaných výrobcem  (při 
použití stejných tlum ičů výfuku). Po ukončení 
měření byly oba dva m otory rozebrány a je ­
jich díly přeměřeny z hlediska zjištění případ­
ného nadměrného opotřebení. Vnitřní opra­
cované p lochy nenesly znám ky koroze, 
funkční plochy nevykazovaly úbytky povrchů 
nebo zm ěny na jakosti. Nebyly zjištěny od ­
chylky od parametrů udávaných výrobcem , 
povrchy funkčních ploch odpovídaly garanto­
vané jakosti.

Oba typy m otorů byly již uvedeny na trh 
a modelářům se dostává do rukou kvalitní tu ­
zem ský výrobek se zajištěným servisem a vý­
borným i parametry. Doporučená prodejní ce ­
na obou typů je 2720 Kč.

V ác lav  S te jsk a l
F o to  a  n á k re sy : a u to r

(  v
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M im o sou těž  s ta rtu je  p ro to typ  P orte rfie ld  se žhavíkem  M V V S  2  ccm. Tento če rvený hyd- 
rop lán p ředstav il ve Skochovicích P e tr Opěla z  p ražské  firm y HVP.
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E lektrohydrop lán  Cessna 177 L. B eneše  
ze  S taré  B o les lav i (upravená stavebnice  
O BAG  - křidélka, zd ro j 8x  1700, m o to r 
M ega 7  M in i) na p ozem n í s to jánce  a p ř i 
příp ravě  k  le tu  na v ltavském  břehu.

P B Y -6 A  C a ta l in a  b y ly  v e  s ta r to v n ím  
p o li z a s to u p e n y  n e jp o č e tn ě j i .  P ro  
n e jú s p ě š n ě jš í  ú č a s tn ík y  b y ly  p ř ip r a ­
v e n y  h o d n o tn é  c e n y  o d  s p o n z o r ů .

H V P  m o d e ll  k lu b  L ip e n c e  (P ra h a  
5) u s p o řá d a l v  s o b o tu  6 . č e rv n a  v e  
S k o c h o v ic íc h  n a  V lta v ě  p ř á te ls k é  
„ s o u tě ž n í "  lé tá n í  e le k t r o h y d r o p lá n ů .  
L é ta lo  s e  d v o u k o lo v é  a  p ře d v e d e n é  
le ty  h o d n o t i l i  p ř í t o m n í  s o u tě ž íc í  
a  d iv á c i.  P o č a s í  m o d e lá ř ů m  p řá lo  
a  ta k  i ú č a s t  - v č e tn ě  o b e c e n s tv a  - 
b y la  p o m ě r n ě  d o b r á .  K  s o u tě ž n ím  
le tů m  n a s to u p i lo  1 0  m o d e lá ř ů ,  d a l ­
š í m o d e ly  b y ly  p ř e d v e d e n y  m im o  
s o u tě ž .  N e jm la d š ím  ú č a s tn ík e m  b y l 
š e s tn á c t i le tý  A . R a ta j, k te r ý  s ta r to ­
v a l s  lé ta jíc ím  č lu n e m  C a ta l in a .  
N e jle p š í  h o d n o c e n í  z a  s v é  le ty  z ís ­
k a l n á č e ln ík  l ip e n s k é h o  k lu b u  
T o m á š  F ia la . L é ta l ta k é  s  m o d e le m  
P B Y -6 A  C a ta l in a ,  p o s ta v e n ý m  
z  u p r a v e n é  s ta v e b n ic e  fy  H V P . 
M o d e l m á  k o n s t r u k č n í  k ř íd lo , z d r o ­
je  8 x  1 7 0 0 ,  r e g u lá to r  J e t i  3 0 , v r tu le  
v la s tn í  v ý r o b y  ( 1 5 0 /1 0 0 )  js o u  p o h á ­
n ě n y  d v ě m a  e le k t r o m o t o r y  ř a d y  
4 0 0 ,  m o d e l m á  o v lá d á n  m o to r ,  S O P  
a  V O P . O s ta tn ě  m o d e ly  le to u n u

LP
F o to : a u to r

Léta jíc í č lun C ata lina je  p řip ravován na 
startovním  p latu.

Některé le ty  končily tímto způsobem. Z  ve­
likosti loďky a ledadla je  patrné, že není 
není zachraňován trosečník na člunu, a le  
m odel dvoum otoráku PBY-6A Catalina.

V ý s le d k y  (zestručněno):
1. T. F ia la  (L ip e n c e ), C a ta lin a ; 2 . J. 
K ro u fe k  (S laný), D o n a ld ; 3 . L. N á d e ­
n ík  (L ip e n c e ), D o n a ld ; 4 . Z . N á d e n ík  
(L ip e n c e ), v la s t, k o n s t ru k c e ; 5 . L. B e ­
n e š  (S t. B o le s la v ), C e s s n a  1 7 7 ; 6. M . 
H la d ík  (L ip e n c e ), C a ta lin a .

O Z N Á M E N Í

H V P  m o d e ll k lu b  L ip e n c e  z íska l p ro ­
s to r  v h o d n ý  p ro  m o d e lá řs k é  le tiš tě  
o  p lo š n é m  ro z m ě ru  5 0  0 0 0  m 2. 
L e tiš tě  s tra v n a tý m  p o v rc h e m  s e  n a ­
c h á z í na  o p lo c e n é m  p o z e m k u  m ez i 
Z b ra s la v í a  R a d o tín e m  v  P raze  5. 
P řís tu p  n a  le tiš tě  m a jí č le n o v é  k lu b u  
a  h o s té , k lu b o v ý m  d n e m  je  v ž d y  p rv ­
ní s tře d a  v  m ě s íc i o d  18  h o d in  (v z im ­
ním  o b d o b í s e  k lu b o v é  d n y  k o n a jí 
v  k lu b o vn ě ).

L ip e n s k ý  m o d e lá řs k ý  k lu b  p ř ijm e  
p ro  to to  m o d e lá řs k é  le tiš tě  (cc a  15  
k m  o d  c e n tra ) s p rá v c e . V h o d n é  p ro  
d ů c h o d c e  (m o ž n o s t v ýd ě lku ), k  d is ­
p o z ic i je  re k re a č n í p o z e m e k  s  ú ro d ­
n o u  p ů d o u . K o n ta k t, te le fo n :
T. F ia la  - 5 7 9  2 1 3  4 2 .

NABÍZÍ ŠIROKÝ VÝBĚR MODELÁŘSKÉHO ZBOŽÍ 
OD ZAHRANIČNÍCH I DOMÁCÍCH FIREM. 

OTEVŘENO PO-PÁ OD 9""-18"" HODIN 
SO OD 9” -12 ’ " HODIN 

Ostravská 31, 748 01 Hlušin 
Tel.: 069 /  97 42 823, fax: 069 /  97 42 738
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e d n e c h  9. až 10. k vě tn a  se  k ona la  
v  P raze  tra d ič n í m e z in á ro d n í s o u tě ž  

m o d e lů  lod í s  e le k tr ickým  p o h o n e m  - 
p ra žs ká  „E lek tro rega ta  9 8 ” . S o u tě ž  u s p o ­
řáda l R C  M ode ll C lub  P raha  4  ve  s p o lu ­
p rác i s  K LM  D uchcov. N a  s ta rtu  s e  tra ­
d ič n ě  sešli m im o  d o m á c íc h  zá vo d n íků  ta ­
ké  z á v o d n íc i z  N ě m e c k a , R a ko u s ka , 
P o lska  a  M aď arska , p o p rv é  se  v  P raze 
p ředstav ili té ž  závodn íc i Itálie a  B u lharska . 
Š ko d a , že  závodn íc i ze  S lo ve n ska  přijeli 
b e z  m o d e lů , za tím  z ře jm ě  o k o u k n o u t 
konku renc i.

V  s o b o tu  p o  k rá tké m  uvítání a  zahá jen í 
so u tě ž e  se  n a p ln o  rozjel s o u tě ž n í m a ra ­
to n . H la vn í ro z h o d č í p a n  S c h m id t 
z  N ě m e c k a  (vedoucí s e k c e  M) doh líže l 
n ad  re g u lé rn o s tí sou těže , k te ro u  s  p řeh le ­
d e m  řídili o b a  v e d o u c í s ta rtov iš ť - ing. 
V a len ta  k a te g o rie  M ono , H yd ro  a  E co, 
ing. Š k á b a  F1E  A  F3E.

V  k a te g o r iíc h  F1E  b y lo  tra d ič n ě  m é n ě  
m o d e lů , a le  v ý k o n y  s o u tě ž íc íc h  n a  m e ­
d a ilo v ý c h  m ís te c h  o d p o v íd a ly  š p ič k o ­
v ý m  e v ro p s k ý m  č a s ů m . V ítě z s tv í v  ka - 
te g . F1 E<1 k g  *) si te n to k rá t o d n e s l
K. K uko re lli z  M a d á rs ka  č a s e m  1 3 ,7  s 
p řed  Z. F išerem, který dosáh l čas  14 ,6  s. 
V  k a te g . F1 E>1 k g  *) zvítěz il m is tr  s v ě ­
ta  M . D a h m  č a s e m  1 2 ,8  s  p ře d  
V. Š v o rč ík e m  (1 3 ,3  s).

Třída F S R -E co  se p o p rv é  p ředstav ila  
ka te g o rií E xpe rt a  S ta n d a rd  p ro  se n io ry  
a  jun iory. V  „ ju n io rské m  S ta n d a rd u ” zajel 
ne jlépe  n á c h o d s k ý  L. L inha rt, k te ré m u  
s ta č ilo  v  s o u č tu  jízd  5 0  ko l k  v ítězs tv í p řed  
P o lá k e m  N ite c k im  (o je d n o  ko lo ),

p ř ič e m ž  d ru h é m u  F. Š ebes tov i, k te rý  d o ­
sáhl s te jn é h o  s o u č tu  kol, c h yb ě lo  k  v ítěz­
s tv í p o u h ý c h  5  s e ku n d . C e lko vě  se  zdá , 
že  ta to  ka te g o rie  u nás za tím  n e b u d e  m ít 
d o s ta te č n ý  p o č e t sou těž íc ích .

Ve tříd ě  S ta n d a rd  s en io rů  sí v ítězstv í 
o d vez l p o ls ký  zá vo d n ík  T. L o b a  s o u č te m  
5 4  ko lo . _ P ouze  horším  č a se m  skonč il 
d ru h ý  V. Š ebes ta , tře tí P. D oležal najel 47  
ko l. Ve třídě  E xpe rt zvítězil ú řadu jíc í m is tr 
svě ta  Z . F išer neuvěřite lným  s o u č te m  61 
kol. J e h o  tře tí jízda, k d e  d o sáh l 31 kol, 
z ved la  ze ž id lí k o m p le tn í n ě m e c k o u  v ý ­
p ravu . D ruhě  m ís to  M . K neyse  a tře tí ing. 
Š vo rč íka  už je n o m  završ ilo  náš  ú sp ě ch  
v  té to  p res tižn í třídě . P o z o rn o s t u p o u ta l 
ve lm i rych lý  m o d e l M . S alfnera , a le  nebyl 
d o s ta te č n ě  s tab iln í a  u b ó jí h o d n ě  z tráce l 
ne sče tn ým i p řem ety . V  o b o u  ka tego riích  
se  v  s o u ča s n é  d o b ě  vý ra zně  p rosazu jí 
m o d e ly  m a ď a rs k é h o  k o n s tru k té ra  
K ukore lliho , m ezi m o to ry  tř íd y  E xpe rt d o ­
m inu jí b e z k o m u tá to ro v é  („s třídavé ”) m o ­
to ry  Lehner, u tříd y  S ta n d a rd  s e  s tá le  h le ­
d á  n e jop tim á lně jš í „n á s tu p c e ” z a  m o to r  
C o m p e te n tio n  E xpe rt fy  G raupner.

Třída F3E by la  na  p ražské  e lektro regatě  
ve znam en í p řevahy po lských  m ode lá řů , 
a to  ja k  p o č te m  startu jících, ta k  d osažený­
m i výko n y  v  jun io rech  i sen io rech . U nás se 
v  sou ča sn é  d o b ě  na  F3 n ikdo  nespecia li- 
zuje, vym ize ly  i tzv. s la lom ky  a  je zd í se  p ře ­
vážně  s  m o d e ly  FSR Eco. V  jun io rech  zví­
tězil R. N iteck i v ýko n e m  1 4 1 ,94 , d ru h ý  byl 
D. K usz a  tře tí D. D rzazga - vš ichn i Polsko. 
Z  naš ich  obsad il 4. m ísto  v ýko n e m  14 0 ,5 0
L. L inhart a  vklínil se  ta k  m ezi řadu devíti

Ú spěšný účastník p ražské  soutěže - vítěz 
kateg. M ono 2  - P hillip  R ossknech t z  ně ­
m eckého k lubu M G Ism aning.

M ode ly  M ono 2  a M ono 3  m istrů  světa  P. a H. R ossknechtových  vyn ika jí ne jen výkonností, a le  i  este tickým  vzhledem .

L. M a c h á ň  n a  tře tím  m ístě  už  z tráce l na  ví­
tě ze  6  ko l, d o b ré  4. m ís to  p a třilo  M o n ic e  
D arvašové  (K LM  D vůr K rá lové  n. L.) z a  v ý ­
kon  4 4  kol a  16  seku n d . V  ju n io rsk é  k a ­
te g . E xpe rt dosáh li sou těž íc í ho rších  v ý ­
s le d ků  než v  k a teg . S ta n d a rd . Z d e  se  sta l 
v ítězem  P o lák  D. K usz s o u č te m  4 8  kol,

po lských  jun io rů . Také v  sen io rské  třídě  zů ­
stal výkon  Z. F išera da leko  za  je h o  m o ž ­
n o s tm i a  s tačil „jen ” na  3. m ísto  za  P oláky 
L o b o u  a  K uzsem , 4. m ístem  jej podpo řil J. 
L inhart.

T řídu M o n o  1 ju n io rů  vyh rá li n á c h o d š tí 
m la d íc í v  p o řa d í L in h a rt, M a c h á ň , Š e ­

b e s ta . Š p ič k o v ý  v ý k o n  v ítě ze  -  3 2  ko l - 
je  p řís lib e m  d o  n o v é  sezóny . Ve tř íd ě  s e ­
n io rů  p ře kv a p il n á š  P. H yn e k , k te rý  z ů ­
s ta l s  v ý k o n e m  3 4  ko l p o u h ý c h  5  s e ­
k u n d  z a  v ítě zn ý m  H . R o s s k n e c h te m , 
h o d n o tn ý c h  v ý k o n ů  d o s á h li i n a  3 . a  4. 
m ís tě  K n e y s  a  L inha rt.

/  * \
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Ve tř íd ě  M o n o  2  zvítězil P. R o ss k n e c h t 
v ý k o n e m  3 5  ko l se  k te rým  o  p rve n s tv í 
d lo u h o  bo jo va l V. Š eb e s ta . M o d e l J . L in ­
h a rta  na  3 . m ís tě  pa třil tra d ič n ě  k  n e j­
rych le jš ím , c h y b ě lo  m u  tro c h u  v íce  s ta b i­
lity. A n i v  té to  tříd ě  js m e  n e d o p a d li š p a t­
ně  (2., 3 ., 4 . m ísto), tro c h u  zk lam án ím  byl 
v ý k o n  n ě m e c k ý c h  m o d e lá řů  D a h m a  
a  H o p fa . V  ne js ilně jš í k a te g o rii M o n o  3  si 
su ve ré n n ě  p oč ína l H. R o s s k n e c h t a  najel 
3 7  kol. D ru h ý  H o p f m use l až d o k o n c e  
b o jo v a t s  J. D vo řá k e m  a b y  uhájil po řad í. 
D vo řá k  je l s  n o v ým  m o d e le m , k te rý  u rč i­
tě  p o  da lš ím  d o la d ě n í b u d e  m ít na  lepš í 
v ýs le d e k . N a k o n e c  3 . m ís to  D vo řá k , 
4. m ís to  Doležal.

D ra m a tic ký  p rů b ě h  m ě la  ka teg . H yd ro  
1 ju n io rů . J. P e trle  jezd il s  no vým  rych lým  
m o d e le m  X ”c e s  a  o  p rve n s tv í se  přip rav il 
až  p o d je tím  d v o u  b ó jí v  p o s le d n í jízdě. 
N a k o n e c  zvítězil J . M a š e k  z  P lzně v ý k o ­
n e m  2 6  ko l. M o d e ly  o b o u  m o d e lá řů  js o u  
d o b ře  o d la d ě n é , m a jí ryc h lo s t a  jes tliže  
b u d o u  m ít zá vo d n íc i v ě tš í z ku š e n o s ti a ji­
s tě jš í v e d e n í m o d e lu , b u d o u  p řín o se m  
p ro  ju n io rs k o u  rep rezen tac i.

S te jná  třída  sen io rů  p řines la  h ezkou  
a  napínavou pod ívanou  p ro  diváky. Z ávod  
byl s o u b o je m  m ezi m o d e ly  X ”ces  našich 
m ode lá řů  s  m o d e ly  ně m e ckých  závodníků, 
k te ří použili v lastn í konstrukce . Po vyrovna­
n ý ch  jízd á c h  s e  n a k o n e c  p ro sa d il
M . S alfner s  v ýkonem  31 kol, p řed  Fišerem 
a  D ahm em , k teří dosáh li 3 0  kol.

K ateg . H yd ro  2 ju n io rů  p řines la  úsp ě ch  
P o lá ku  R. N ite c k im u , d ru h ý  byl 
F. Š ebes ta . L. L inha rt m ě l m im o  z d ra v o t­
ních p ro b lé m ů  (chřipka) ta k é  m á lo  š tě s tí 
a  je h o  Taifun d v a k rá t p ře d ča s n ě  skonč il 
jízdu, c o ž  ce lko vě  s ta č ilo  je n  na  3. m ísto.

V  ka teg . s en io rů  s  jis to to u  vyhrá l Ital R. 
Lenc i s  3 3  ko ly  p řed  ing. V. Š vo rč íkem  (jel 
s  novým  m o d e le m  X ’’ce s  2) a J . D vo řá ­
kem , o b a  31 kol. J. D vo řá k  sou těž í s  m o ­
d e le m  v las tn í k o n s tru k c e , k te rý  m á  vyn i­
ka jíc í jízdn í v las tnosti a v  p řípadě  p o u ž ití 
v ýkonně jš í p o h o n n é  j e d n o t í  by  zře jm ě

patřil m ez i a b s o lu tn í s v ě to vo u  šp ičk u . 
R. Lenc i si z o p a ko v a l v ítězs tv í i v  k a teg . 
H yd ro  3  vyn ika jícím  v ý k o n e m  3 6  kol. 
D ruhý byl Z . F išer (sn ím ek je h o  m o d e lu  je  
u v e d e n  v  o b s a h u  n a  s tra n ě  1) tře tí 
J. N ěm ec.

M o d e ly  H yd ro  ita lských  m o d e lá řů  b u d i­
ly z a s louženou  p o z o rn o s t na  v o d ě  i v  d e ­
pu. Je jich  m o d e ly  neby ly  na  rovných  ú s e ­
c ích  tra tě  rych le jš í než m o d e ly  o s ta tn ích  
závodn íků , ale s te jn o u  rych lo s tí p ro jíždě ly  
i za táčky , k d e  tím  z ískáva ly  rozhodu jíc í n á ­
sko k . M ají n e tra d ičn ě  řešenou  tzv. ká ču  
(turn  fin), k te rá  b y  m o h la  b ý t p říč inou  n e u ­
věřite lné  s tab ility  v  z a tá č ká c h , a je d n o d u ­

c h o u  ryze ú č e lovou  k o n s tru k c i tru p u , ta  
v š a k  m ů ž e  v é s t ke  k o n flik tu  se  s o u č a s n ý ­
m i pravidly.

D ů s to jn ý m  z a k o n č e n ím  s p o rto v n íh o  
z á p o le n í b y lo  v y h lá š e n í v ý s le d k ů . V ě c ­
n é  c e n y  ú s p ě š n ý m  ju n io rů m  p ře d a l 
č le n  p re z id ia  m ez . o rg a n iz a c e  N a v ig a  
a  v e d o u c í s e k c e  M  p a n  S c h m id t,  p o h á ­
ry  ú s p ě š n ý m  s e n io rů m  p ře d a l p ře d s e ­
d a  K L o M  Č R  ing . Z . H a n z lík . P o č te m  
z ú č a s tn ě n ý c h  z e m í b y la  p ra ž s k á  e le k t-  
ro re g a ta  a s i n e jv ý z n a m n ě jš ím  z á v o d e m  
to h o to  ro k u , s  v y s o k o u  s p o r to v n í h o d ­
n o to u  u m o c n ě n o u  n á d h e rn ý m  .p o č a ­
s ím , v ý h o d n ý m  m ís te m  (a reá l p o d n ik u

V. Švorčík p o  je d n é  z  jíz d  kategorie  H ydro 2.
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P ave l Doležal - RC M odell C lub Praha 4  - p ři 
předstartovní přípravě m odelu třídy M ono 1.

(  * '

9

N ezbytná kontro la  p o  ukončené jízdě. „V  a k c i” ing. V. Valenta p ř i kontro le  m odelu  bu lhar­
ských  závodníků.



„P ra ž s k é  k a n a liz a c e  a  v o d n í to k y ” 
v  P ra z e  4), d o b ro u  o rg a n iz a c í a  d iv á c ­
k o u  k u lis o u .

A b s o lu to r iu m  a  p o d ě k o v á n í p a tří vše m  
- tý m u  za bezpeču jíc ím u  p rů b ě h  sou těže , 
ro zh o d č ím  p o d  veden ím  ing. V. Valenty, 
te c h n ic k é m u  z a b e z p e č e n í z  K LM  
D u c h c o v  p o d  veden ím  J. K ováře, p o řa ­
d a te lsk é m u  k lu b u  z P rahy 4  a o b ě m a  
s p o n zo rů m , firm ě  G ra u p n e r (h o d n o tn é  
v ě cn é  c e n y  p ro  ju n io rské  ka tegorie ) a  fir­
m ě  R C  M ode ll F išer (pohá ry  p ro  s e n io r­
ské  ka tegorie )
*) M o de ly  o h m otno s ti d o  1 kg, resp. p řes  

1 kg.
Ing. V. Š vo rč ík

Foto : L. M áchán , J. L inhart, L. P utz

Dobojováno. Chvíle  p říp rav  na vyh lášení 
výsledků.

VÝSLEDKY „ELEKTROREGATA 98"
(p rvn í tři)

F1E<1 kg: 1 . K. K uko re lli (H), 13 ,7 ;
2 . Z . F iše r (CZ), 1 4 ,6 ; 3 . V. Š vo rč ík  
(CZ), 1 5 ,0  s.
F1E>1 kg: 1 . M . D a h m  (D), 1 2 ,8 ; 
2 . V. Š v o rč ík  (CZ), 1 3 ,3 ; 3. J . D v o řá k  
(CZ), 1 7 ,2  s.
F 3 E  ju n . :  1. R. N ite c k i (PL), 1 4 1 ,9 4 ; 2. 
D. K u s z  (PL), 1 4 1 ,7 0 ; 3. D. D rz a z g a  
(PL), 1 4 1 ,4 6  b.
F3E  sen .: 1. T. L o b a  (PL), 1 4 3 ,6 0 ; 
2 . J . K u s z  (PL), 1 4 3 ,3 8 ; 3. Z . F iše r 
(CZ), 1 4 0 ,3 4  b.
E co -S  ju n . :  1. L. L in h a rt (CZ), 5 0 /1 1 ; 
2. R. N ite c k i (PL), 4 9 /1 1 ; 3. L. M á c h á n  
(CZ), 4 4  k o l/1 2  s.
E co -S  sen .: 1. T. L o b a  (PL), 5 4 /4 ; 
2. V. Š e b e s ta  (CZ), 5 4 /1 6 ; 3. P. D o leža l 
(CZ), 4 7  k /1 3  s.
E co  ju n . :  1. D. K u s z  (PL), 4 8 /1 2 ; 
2. F. S e b e s ta  (CZ), 4 8 /1 6 ; 3 . L. D rz a z ­
g a  (PL), 4 6  k /2 0  s.
E co  sen.: 1. Z. F iše r (CZ), 6 1 /1 5 ; 
2. M . K n e y s  (CZ), 5 7 /1 1 ; 3. V. Š vo rč ík  
(CZ), 5 3  k /1 1 s.
M o n o  1 ju n .:  1. L. L in h a rt (CZ), 3 2 /3 2 ; 
2. L. M á c h á n  (CZ), 2 8 /5 ; 3. F. Š e b e s ta  
(CZ), 2 7  k /4 3  s.

M o n o  1 sen .: 1. H. R o s s k n e c h t (D), 
3 4 /2 2 ; 2. P. H y n e k  (CZ), 3 4 /2 7 ; 3. 
M . K ne ys  (CZ), 3 3  k /2 2  s.
M o n o  2: 1. P. R o s s k n e c h t (D), 3 5 /2 2 ; 
2. V. Š e b e s ta  (CZ), 3 4 /2 2 ; 3. J . L in h a rt 
(CZ), 3 0  k /5  s.
M o n o  3 : 1 .  H. R o s s k n e c h t (D), 3 7 /2 8 ; 
2. K. H. H o p f (D), 3 2 /2 3 ; 3. J . D vo řá k  
(CZ), 31 k /1 6  s.
H ydro  1 ju n .:  1. J . M a š e k  (CZ), 2 6 /1 7 ; 
2. J. P e trie  (CZ), 2 5 /9 ; 3. W . S a s ia d e k  
(PL), 2 4  k /2 7  s.
H ydro  1 sen .: 1. M . S a lfn e r (D), 3 1 /6 ; 
2. Z. F išer (CZ), 3 0 /2 3 ; 3. M . D a h m  (D),
3 0  k /2 7  s.
H yd ro  2 ju n .:  1. R. N ie te c k i (PL), 
2 6 /3 1 ; 2. F. Š e b e s ta  (CZ), 2 4 /2 8 ; 3. 
L. L in h a rt (CZ), 18  k /1 5  s.
H ydro  2 s en .: 1. R. L e n c i (I), 3 3 /1 5 ; 
2. V. Š vo rč ík  (CZ), 3 1 /1 4 ; 3. J . D v o řá k  
(CZ), 31 k /2 4  s.
H ydro  3: 1. R. L enc i (I), 3 6 /2 3 ; 2. 
Z . F išer (CZ), 3 2 /1 5 : 3. J . N ě m e c  (CZ),
31 k /2 8  s.

í é í u m s
SAN MARCOS, Ca ■ USA

•  m a ke to vé  R C  d o p lň ky  
1 :32  až  1:4 
(m o to ry , ku lo m e ty , 
po dv . ko la , p ilo ti)

Inky

&
STANDARD

•  k ity  1 :72
(C -4 6  C o m m a n d o , B o e in g  247, 
M artin  B -1 0 B , G a m a  a  d a lš í)

•  k ity  1 :32
(P -35 , S p a rro w h a w k , C a u d ro n , 
G e e  Bee, W ede ll-W illiam s a  další)

•  k ity  1 :48  (A u to g iro , Ford F liw e r 
a  da lš í)

•  k ity  1 :87  /  HO 
(s ta v e b n ic e  U S  au t - 2 5  typů , 
bu dov , sk la d ů  a  le tade l)

(MODEL s.r.o. - dovozce)

y u m iF Q R w y

VÝROBA AUTOMOBILOVÝCH A ŽELEZNIČNÍCH MODELŮ

LIS O S TŘIK  P A / P S / A B S  
' V ÝR O BA  VACU BLISTRŮ 
' LAK O V ÁN Í (série  od 100 ks) 
TA M P O N P R IN T (od 100 ks)

SRC
a u to d rá h o v é  m o d e ly  
S R C  - Š ko d a  F a vo rit 
R a c in g , P o lic ie  Č R , 

Š ko d a  P ick -u p  F R E E  S T Y L E  
a  da lš í. M o to ry , d isky , p n eu  
a  da lš í d o p lň ky  a  ná h ra d n í díly

(u rčeno pro  au todráhy EURO PA C UP)

HO
V A Č E K  že lezn ičn í m ode ly  - ná­

kladní o tevřené a  zavřené 
va g o n y  Č S D , DR, DB, loko m o tivy  
T  334 /710  „rosn ička" v  ně ko lika  ve r­
zích (v iz ka ta log) / S w r ?

0Ou *0. II »I ■ I -“~ti -----  ■** , *C.
sesejs

(MODEL výhradní distributor)

s á
G O ř

V I

K ů b e lw a g e n  
S ch w im m w age n  
W illys  Je e p  
H a lftrack

1:24
(20 typů)

P Ř E S N É  M O D E L Y  
P R O  S B Ě R A T E L E

Č E S K Á  , 
A U T O D R Á H A

•  autodráhy „90“ s napáječem
a s novými pistolovými obvladači

•  7 typů závodních aut

o s m ičk a
JU N IO R

ok ru h
T Y R R E L L

ová l
F O R M U L A  1

•  široký sortiment rozšiřujících a seivisních 
dílů (ovladače, kartáčky, 3 druhy pneu, 
motory, zatáčky, zúžení, křižovatky, 
reklamní sady a panely - celkem 40 položek)

(MODEL s.r.o. - autorizovaný distributor)

LIMITOVANÉ SÉRIE
(lepty, kinematika, potisk)’

5001 Eas DR (by Lima) - gondola
5002 Eas DR gondola „sgraffiti"

8711 S N C F rychl. „WASTEELS"
8712 S N C F rychl. DEF R EFEC JO IR E

8811 SNCB (by Rivarossi) „BRAMBLES" 
8806 SNCB (by Jouef) D IN ING  CAR

8317-D /Z /FS  61 83  95 - 90 116 - 7

T f i t r T I T T L L I  - I  IIr!

8319-B H /Z/FS  61 83 28  - 90 007 - 0

P L U S  N O V IN K Y  1 9 98  po d le  
a k tu á ln í na b íd ky  (s é r ie  cc a  2 0 0  ks)

(MODEL s.r.o. - exclusive! distributor ČR a SR)

A42CEL
PLZEŇSKÝ M O DELÁŘ

•  obchodní oddělení, Kollárova 34, 301 21 Plzeň. TEL.: 019 - 7235590, FAX: 019 - 7220727 
SPOL. S R.O. ·  velkoobchod - zboží zasíláme na dobírku, PPL, přímé závozy, dodací lhůta ca 7 dnů

•  širokosortimentní prodejna, 10 000 druhů zboží, zásilková služba, poradenství
•  PO-PÁ 9-18, SO 9-12, Kollárova 32, 301 21 Plzeň, TEL./FAX: 019 - 7220727

RC sortiment:

★ ★
rtiment: a

r o b i  I
ROBBE-FUTABA

(  > 
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Maketáři v přípravě na Gdaňsk
Prvním  spo rtovn ím  se tkán ím  našich lo d ­

ních m ode lá řů  v  le tošním  roce, by lo  
m is trovstv í Č R  (soutěžní výstava) sto ln ích 
n e p lovoucích  m o d e lů  lodí, lodn ích  dílů 
a  výzbroje, te d y  ka tegorie  „C ” (viz č lánek  
Z. Tollara v č. 6 /98).

U spořádáním  m istrovství 1998 byl pově ­
řen zkušený o rgan izá to r - K lub lodních m o ­
de lá řů  F regata  M la d á  Boleslav, v  če le  
s p ředsedou O takarem  Holanem . Ten p ro ­
vedl přípravu o p ě t v  spo luprác i s m la d o b o ­
leslavským  D om em  dě tí a m ládeže. Termín

republikového m istrovství byl s tanoven na 
sam ý začá tek  spo rtovn í sezóny -1 1  .. d ubna  
- z  d ůvodů  přípravy reprezentantů Č R  té to  
kategorie  na  IX. m istrovství světa m ode lů  
kateg. C, které b ude  uspořádáno  v  po l­
ském  přístavním m ěstě  G daňsk  v  srpnu  le­
tošn ího  roku. N a  gdaňském  světovém  ša m ­
p ioná tu  b udou  m im o  m ode lů  klasických tříd 
C1 až C 4  představeny také  m ode ly  nových 
tříd: C 5  - m ode ly  ve skleněných obalech, 
C 6  - m ode ly  ze s tavebnic  a C 7 - kartónové 
m ode ly  (tištěné vystřihovánky), vše ve tří­
dách  seniorů a  poprvé  ta ké  juniorů. 
v Ve s te jném  stylu se odvíje lo  i m is trovstv í 
ČR. Ve třídách  C1 až  C 7  by lo  p rezen tová ­
no  42  m ode lů  z  11 k lubů  - J ab lonec  nad 
N isou, H odonín , Havířov, Plzeň, P raha, 
N áchod , B oroh rádek, Podivín, B rno, Děčín 
a  Bílá "ířem ešná. Při s lavnostn ím  zahájení 
p řiv íta la  ú č a s tn ík y  m is tro v s tv í ře d ite lka  
D D M  paní H ana  V id lařová a ,s o u č a s n ě  
o tevře la  výstavu  p ro  veře jnost. Ú č inná  p o ­
m o c  D om u d ě tí by la  realizována i v  p o m o ­
ci s lečny  Z uzany B artešové  pří p o č íta čo ­
vém  z p racován í s ta rtovn í a  výs ledkové  lis­
tiny, d ip lo m ů  a  s ta rosti o  obče rs tven í roz ­
h o d č íc h . H lavn í ro z h o d č í ing, Z d e n ě k  
Hanzlík (čerstvě zvo lený p ře d se d a  K LoM  
ČR) m ěl k  d ispozic i dvě  b o d o vac í kom ise, 
třídy  C 1 , C 4, C 5  a  C 7  hodnotili ing. Zd. 
Tom ášek, O. Holan, Zd . Tom ášek, J. Š p i- 
nar, J. Holan, třídy C 2, C 3  a C6_ ing. VI. 
J a n o u š e k , J . K ru p ič k a , M . Š m e jka l, 
J. K op e cký  a  ing. B. C irhan.

N e js iln ě jš í o b s a z e n í m ě la  tř íd a  C 6  s e ­
n io rů  (9 m o d e lů ), d á le  tř íd y  C1 a  C 2  (8 
m o d e lů ).

Ve třídě  C1 (m ode ly  lod í bez s tro jn ího  
pohonu ) se p ředstav il s  novým  m o d e le m  
an g lické  ga leony  z  roku  1 6 3 7  „S overe ign  
o f th e  S eas" v  m ěřítku  1 :75  znám ý  p ra ž ­
s ký  m o d e lá ř B ohum il Daníček. M o de l je  
v yp racován  ve  vyso ké  kvalitě , i k d yž  ro z ­
h o d č í odhalili p á r nesrovna lostí, k te ré  je

R oya l C aroline - m ode l ang lické  frega ty  v měř. 1:50 p řin e s l svém u tvů r­
c i ing. B. C irhanovi z isk  z la té  m eda ile  (97  bodů) ve třídě C1. Na sním ­
ku je  krásně v idě t složitá  take láž (lanoví) modelu.

tře b a  o d s tra n it, 
a b y  m o d e l na  
m is tro vs tv í svě ta  
m oh l k o n ku ro va t 
š p ičc e  té to  třídy.

Ve tř íd ě  C 2  
(m o d e ly  lo d í se  
s tro jn ím  p o h o ­
n e m ) s to jí z a  
z m ín ku  n o vá  m a ­
k e ta  z n á m é  - n e ­
s lavně  p ro s lu lé  - 
z a o c e á n s k é  lod i 
R .M .S . T IT A N IC  
v  m ě řítku  1 :200 , 
k te ro u  p ředstav il 
p ra ž s k ý  m o d e lá ř 
A le š  A n d e ra  s ta r ­
tu jíc í za  K L o M  
A d m ira l J a b lo n e c  
η. N. M o d e l z ís ­
ka l v y s o k é  b o ­
d o v é  h o d n o c e n í 
9 1 ,6 6  b o d ů , 
i kd yž  v  č is to tě  
p roveden í s tavby  
jsou  ješ tě  rezervy 
(obr. 1). P o tě š ­
ite lná je  ú ča s t m a- 
ketářů  p lovoucích  
m ake t, k teří však  
„ o p o t ř e b e n í m  
m o d e lů ” z trá ce li 
na  b o d o v é m  hodnocen í. Č is tě  z p racovaný  
m ode l T ům m le r v  měř. 1 :31 (79 ,66  bodů) 
představil jed iný  ju n io r té to  třídy M artin  
K vapu linský  z  Havířova (obr. 2).

T řída C 3  (díly, vývo jo vé  řady, výzb ro j, 
v ýs tro j a  zařízeni·) n e m á  u nás  ta k o v o u  
p o p u la r itu  ja k o  ve  svě tě . N e jvyšš í o c e n ě ­
ní 9 4 ,3 3  b o d ů  z íska l L u b o m ír J a k e š  
z  D ěčína  za  s o u b o r  d v o u  lo d n ích  ka n ó n ů  
B o fo rá  vz. M k  3  (ráže 4 0  m m ) v  m ě řítku  
1 :25  (obr. 3).

Ve třídě C 4  (m in ia turn í m odely) dop ln il 
ing. V ladislav Jan o u še k  z  H odon ína  (trenér 
ka teg . C) m ode l naší vo jenské  duna jské  lo ­
d i „P res iden t M asa ryk ” o  s te jný  m o de l po  
p řes tavbě  v  něm ecké  verzi „B echen la ren ” , 
o b a  d v a  v  m ěřítku 1 :250 , c o ž  se okam žitě  
příznivě pro jevilo  na je h o  b o d o vém  h o d n o ­
ce n í 9 1 ,6 6  b.

Třídu C 5  (m odely  ve  sk leněných  o b a ­
lech) obsad il se  d v ě m a  m o d e ly  pouze  
B ohus lav  K arban z  p lzeňského  k lubu  N A -

HT

Obr. 4
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M eziná rodn í rozhodč í ing. Zdeněk  Tom ášek p ři bodovém  hodnocen í m odelu  Sovere ign o f  
the S eas třídy C1. Z is k  93 ,33  bodů p řin e s l soutěžícím u B ohum ilu  D aníčkov i (P raha 4) s tříb r­
nou medaili.

VI. N ové  m odely, č is tě  z p ra co va n é  a  v h o d ­
ně um ístěné  v  baňkách  žárovek, působ ily  
ve lice  d o b rým  do jm e m  (obr. 4  - škune r 
„Erín” v  m ěřítku  1 :250 , m ode l b rigy  „Lilia 
D an" na  obálce).

P otěš ite lná  je  sku tečnos t, že  třída. C 6  
(m ode ly  ze s tavebnic) se rozdělila  na  ju n io ­
ry a sen io ry  a  v  p o d s ta tě  to  byla nejsilněji 
o bsazená  třída  (celkem  13 m odelů). Jun ioři 
se  představili p lastikovým i m odely. V  té to  
třídě  se k ladně h o dno tí p rovedené  úpravy 
a  zm ěny  p o d le  do ložené d o kum en tace , 
zm ě n a  p las tového  m ateriá lu za  pů vo d n í - 
d řevo, textil a tp . P rak ticky  v šechny  č tyři ju ­
n io rské  m o d e ly  byly nové, a  ja k  M artin  
Jano u še k  z  H odon ína  i K ate řina  a Jiří 
Ja ku b co v i z  Havířova své č is tě  z p racované  
m o d e ly  rozlišili pouze  s ložitostí.

S en io rská  třída  C 6. V šechny  m odely, 
m im o  k las ické  dřevěné s tavebn ice  m ode lu  
„L a  Tou lonn ise” (měř. 1 :50) ing. Jaros lava  
H av líčka  z  P rahy  s ta rtu jíc ího  za  NAVI 
Plzeň, byly z  p las tů  a  p řevážně nové. Z de  
se  ob jev ili n o vé  tvá ře  té to  ka te g o rie , 
R om an B rych ta  z  Havířova, znám ý  ze třídy 
p lovoucích  m ake t F2A, Z d e n ě k  K op e cký  
z  Bílé Třem ešné, kde  s é  úspěšně  rozjíždí 
nový  m o de lá řský  klub, rod ina  H ob láková  
z  Podivína, k te rým  ja k  se  z d á  učarova ly  
m a ke ty  a  svo jí dosavadn í č innost ve  třídě 
EX (volně p lo vo u c í lodn í speciá ly) právě
0  n e p lovoucí i p lovoucí m a ke ty  rozšířili. 
V  C 6  se d o  rych le  vznikajících nových  p ra ­
v idel N aviga  v loud ila  vážná  ch yb a  (a neje­
n o m  u té to  třídy!), vypad ly  k lasické  d řevě ­
né  s tavebn ice  a  zůsta ly  pouze  p las tikové  
m ode ly  - kity. Tato s ku te čn o s t se b u d e  ře­
š it až  na  z a s e d á n í s e k c e  C  p ři M S  
v  G daňsku .

Třídu C 7  o bsad il svým i - č is tě  p ro ve d e ­
ným i - pap írovým i m ode ly  z  vys třihovánek 
pouze  ju n io r J iří Janoušek  z  H odon ína  
(obr. 5  - křižník S .M .S . H elgoland). Z d e  se 
h led í především  na  kvalitu lepených  spo jů , 
p lynu lost o b lých  kňvek, rovinných  p loch , 
dop ra co vá n í deta ilů  jako  zábradlí, h lavně 
dě l a td . Jeho  m ode ly  jso u  dok ladem , že
1 vys třihovánka  se dá  kva litně z p ra co va t 
a  m á  ko n e čn ý  e fekt. To js m e  však  již  viděli 
na  sou těž ích  v  Polsku, kd e  se to u to  třídou  
vážně zabývá  i m n o h o  sen iorů . (O sta tně 
ta m  je  vydáváno  i m n o h o  vhod n ých  „vy ­
střihovánek.)

C o  říci závěrem ? P ořadate l se  zhostil 
svého  úko lu  v  pohodě . Je  potěš ite lné, že 
účast m ode lů  a nových  m ode lá řských  tv á ­
ří i v  so u ča s n é  s ložité  d o b ě  narůstá . 
K ladným  rysem  je  i zp řís tupněn í ka tego rie  
C  jun io rům , k te ří od  le tošního M S  kateg. 
C  b u d o u  sam o sta tn ě  hodnocen i. V  m ez i­
ná rodn í o rg . N aviga se je d n á  i o  zp řísně ­
ném  b o d o vém  h o d n o ce n í za  jedno tlivá  k ri­
té ria  posuzován í m ode lu . Ten to  navržený 
sys tém  jsm e  na  le tošním  M Č R  již  vyz k o u ­
šeli a  v  praxi js m e  si dokáza li, že  rozhodč í 
zůstáva jí ve  svém  h o d n o ce n í ob jek tivn í 
a n ik te rak  je  neovlivňuje fa k t zúžení b o d o ­
vého  hodnocen í, k te rým  m á  b ý t p ro  b ro n ­
zovou  m edaili z isk  85  až 8 9 ,6 6  bodů , p ro  
s tříb rnou  m edailí 90  až 9 4 ,6 6  b o d ů  a p ro  
z la tou  m edaili 95  až 1 00  b o d ů . Podle  
tě c h to  nových  kritérií by lo  na  té to  soutěži 
mezí 42  m ode lů  rozdě leno  5  z la tých, 13 
s tříb rných  a  7 b ronzových  medailí, 17 m o ­
de lů  zůsta lo  bez  m edaile . V ýs ledky  „re ­
pub liky ” ukázaly naše a m b ice  p ro  po lské  
M S, kde  je  p ře d p o k la d  z isku  m eda ilí ve 
všech  třídách  a  um ístění v  p rvn í tře tině  
sou těžn ího  po le . To vše  b u d e  ta ké  záležet

na  m om e n tá ln í „n a b íd ce ” v  každé  s o u tě ž ­
ní třídě. N a zák ladě  výs ledků  M  Č R  by lo  
n om inováno  na  M S  1 998  15 m ode lá řů  
s  tř iadvace ti m o d e ly  vše ch  tříd . D vo jná­
s o b n é  z a s to u p e n í b u d e m e  m ít ta k é  
ve  s b o ru  m e z in á ro d n íc h  ro z h o d č íc h  
- Ing. Z d e n ě k  Tom ášek  (C1, C 3, C5), 
Mgr. M artin  T om ášek (C2, Č 4, C6).

S tá le  na růstá  p ro b lé m  financován í i v r­
cho lových  a kc í v  našem  lodněm ode lá ř- 
ské m  spo rtu , a ne jenom  ta m . P od p o ra  
M in is te rs tva  ško ls tv í s lábne  a vyh lídky jsou  
m iz ivé i v  p o d p o ře  při p rác i s m ládeží. 
Z a jis tit s p o n z o ry  p ře d s ta vu je  p řevážně  
o s o b n í ko n ta k ty  a  znám osti. P řitom  nák la ­
d y  na p o řádán í soutěží, a le i na  v lastn í m o ­
de lá řskou  č in n o s t s tá le rostou . Také na  le­
tošn ím  M  Č R  se nepodařilo  s p o n zo ry  zaji­
stit a  ta k  pouze  m ode lá řská  firm a  IT M ode l 
z  Ja b lo n ce  zajis tila  vkusné  m eda ile  a d ru ž ­
s tvo  um ě lecké  výroby  G raná t Turnov d o p l­
nilo m ode ly  o  výs tavku  d řevěných  s ta ve b ­
nic, m in ia tu r lod í a m ode lů  lodí v  lahvích, 
k te ré  dováže jí od  p ředních  m ode lá řských  
výrobců .

Ing. Z d e n ě k  T o m á še k  
v e d o u c í s ku p in y  N S  N A V IG A

F o to : O ta k a r  H o la n

Detail střední části modelu rakousko-uherské  
bitevní lodě Radetzky v měř. 1:100. S  tímto 
m odelem  získa l M iros lav Tesař (Adm ira l 
Jablonec) ve třídě C2 92,66 bodů a stříbrnou 
medaili.

Třída C3. Sada záchranných člunů z  anglické  
H.M.S. Victory v měř. 1:100. Zhotovil Pavel 
Brablc z  Brna, a za hodnocení 89,66 bodů  
získal bronzovou medaily.
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IX . M IS T R O V S T V Í S V Ě T A  M O D E L Ů  L O D Í k a te g o rie  C  
IX  M IS T R Z O S T W A  Š W IA T A  M O D E L I S T A T K Ó W  I O K R ^ T Ó W  K L A S Y  C  
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IX T H  W O R L D  M A R IN E  C -C L A S S  M O D E L S  C H A M P IO N S H IP S

M istrovství světa p ro  tzv. stolní m odely lodí se bude konat v term ínu 22. až 30. 
srpna 1998 v polském ,přístavním  m ěstě G daňsk. Místem konání bude C entrá ln í ná­
m ořní m uzeum  (ul. S zeroka  67/68, 80-835 G daňsk, PO LSKO ). Šam pionát je  vypsán 
pro třídy C1, C2.JC3, C4, C5, C6 a C7. Pořadate lem  je  h lavní úřad LO K (Liga obro- 
ny krajů) pod záštitou m ezinárodní organ izace lodních m odelářů  NAVIGA.
(Kontakt: Jan  M arczak, te l.: 0048 - 2 2  - 49  34 51)
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a m o d e lu , je h o ž  v ýk re s  v  p ů v o d n í 
p o d o b ě  z d e  p ře d k lá d á m , nen í na  

p rv n í p o h le d  n ic  n e o b v yk lé h o . A  p ře c e  se 
v  d o b ě  své h o  vzn iku  o d  jin ých  m o d e lů  
něč ím  lišil, by l u nás je d n ím  z  p rvn ích  m o ­
de lů  - ne -li v ů b e c  p rvn í - k  je h o ž  s ta vb ě  
b y lo  p o u ž ito  ske ln é h o  lam iná tu , i k d yž  
tro c h u  jinak , než  to  d ě lá m e  dnes.

H is to r ie  je h o  v zn iku  m á  dva  kořeny. 
J e d n ím  b y lo  u nás v y p u k n u tí „d o b y  la m i­
n á to v é " s už d o c e la  d o b ře  z v lá d n u to u  
te c h n o lo g ií v ý ro b y  s p o rto vn ích  lodí, c o ž  
m ěli na  s v ě d o m í h lavně  v o d n í s la lom áři 
a tu r is té . A si d o  ro ku  1 963  a le  neby l s k lo -  
te x til v  m a lo o b c h o d ě  d o s tu p n ý  a  d o s tá ­
vali js m e  se p o u z e  k  o d p a d u  z v ý ro b y  n. 
p . V ertex  v  H o rce  u S ta ré  Páky, k d e  nám  
na váhu  p ro d á va li n e tříd ě né  o d s tř iž k y  n e ­
p ra v id e ln é h o  tva ru . M im o  p lá těné  va zb y  
g ra m á ž í 2 5 0  až 6 0 0 , k te ré  js m e  s p o tře - 
boa li na  lodě , o b s a h o v a la  ta to  sm ě s  
i různé  tk a n in y  je m n ý c h  s truk tu r, p ro  něž 
js m e  nem ě li p řím é  použ ití, a le  b y lo  nám  
líto  je  v yh o d it. Z e  z b y tk u  p rys k y řic e  C hS  
1 04  a d v o u  v rs te v  te n k é  (asi 55  g /m 2) 
tk a n in y  js e m  na  p e č livé  o d se p a ro v a n é  
ta b u li sk la  u lep il te n k o u , a le  d o s t tu h o u  
fó lii. Jen  ta k , „c o  to  udě lá ".

D ruhý  ko řen  byl živý. K o lega  a příte l, 
m o d e lá ř tě le m  i duší, m ě  v  p rác i ja k o  d u ­
ši s ice  sp řízn ě n o u , ale n iko liv  p rávě  hýřící 
m o d e lá řs k o u  a k tiv ito u , n eus tá le  p o k o u ­
šel a h ecova l. O n - h lavně  „ú čk a ř"  - z a ­
s táva l názor, že  c o  n e m á  m oto r, nen í 
ž á d n é  éro, já  - z a s tá n ce  le tu  t ic h é h o  - 
js e m  o p o n o va l tím , že m o to r  d o s ta n e  d o  
v z d u c h u  i fo š n u  a v  k ruhu  na  d rá te c h  tře ­
ba  c ih lu . N aše š k o rp e n í d o p a d lo  ta k , že 
on  z te h d y  b o h a té h o  S vaza rm u  „v y fa s o ­
v a l"  je d n o k u b ík o v ý  d e to n a č n í m o to r  
Z e iss  J e n a  1 a p o lož il m i ho  na s tů l se 
s lovy: „Tak m i to  s to u  fo š n o u  d o k a ž !", 
„K lid n ě  - k d yž  ty  po s ta v íš  vě tro n ě ", s n a ­
žil js e m  se n e č e ka n ý  ú to k  o d raz it, d o u fa ­
je , že  je  to  p ro  něj n e p řija te ln á  pod m ín ka . 
N atav il ruku  a p ravil: „P la tí - ode  d n e š ka  
za  m ěs íc  jd e m e  sp o lu  líta t!" A  ta k  js m e  si 
25 . lis to p a d u  1965  - p a m a tu ji si to  d o ­
d n e s  - p lác li.

D o m a  js e m  m ěl p á r p rké n e k  ba lzy 
tlo u šťk y  2, 4  a  7 m m  a ta k  jsem  se b e z ­
o d k la d n ě  a  ta k é  - a č  p ro fe s í k o n s tru k té r 
- bez  výkresu , p u s til d o  p ráce . M o to r 
p ře ce  m u s í d o s ta t d o  v zd u c h u ..., v ša k  už 
to  zná te .

Tak z a ča la  vzn ik a t p o lo s k o ře p in a  tru p u  
ze  d v o u  b o č n ic  tlo u šťk y  4, ro zep řených  
v  m ís tě  s lo u p k ů  k a b in y  (B 7x7) d v ě m a  
p ře p á žk a m i (B 4) a v p ře d u  m o to ro v o u  
p ře p á žk o u  (Př. 5). T ro júhe ln íkové  p o d p ě ­
ry (B 4) p rů b ě žn é h o  kýlu  (B 7x7) a h o rn í­
ho  n o sn íku  tru p u  (B 4 x4 ) od  k a b in y  
k  S O P  d o tv á ře ly  še s tiú h e ln íko vý  p rů řez  
tru p u  v je h o  za d n í čá s ti. P říď  by la  o b ­
d o b n ý m  z p ů s o b e m  d o p ln ě n a  na  p rů řez  
sedm iúhe ln íkový , až k  z a d n ím  s lo u p ků m  
k a b in y  by la  d o le  p o ta ž e n a  p ře k ližko u  tl.

0 ,8 . H o rn í p o lo v in a  p říd ě  až ke  k a b in ě  
b y la  z  ba lzy  tl, 4 , š ikm é  s tě n y  z á d ě  n a h o ­
ře i d o le  z  ba lzy  tl. 2 . S O P  z  p ln é  ba lzy  tl. 
4 vych á ze la  až z  kýlu , k  n ě m u ž  b y la  p ro - 
le p e n o u  režnou  n ití p řivá zá n a  o s tru h a  ze 
s tru n y  p rů m ě ru  1 ,5  m m . Z a  S O P  b y lo  lo ­
že  V O P  z  ba lzy  tl. 2  s  lé ty  n a p říč  a  s  b a m ­
b u s o v ý m  k o lík e m  d e te rm a liz á to ru . 
K ab in a  by la  d o p ln ě n a  p ře d n í a z a d n í š ik ­
m o u  d e s ko u  (B 4), „s tro p e m " (B 4) , š ik ­
m ým i s lo u p k y  (B 4x4) a b a m b u s o vý m i 
ko líky  p ro  p řivá zá n í kříd la . Po v y la ko vá n í 
tru p u  p a k  p o ta ž e n a  č iro u  fó lií tl, 0 ,2  m m  
n a m o d ra lé  barvy. P ak b y la  p říď  p ře d  k a ­
b in o u  sh o ra  na la ko vá n a  č e rn ě . P od v o z e k  
byl o h n u t z d rá tů  pr. 2 ,5  a 1 ,5  m m  p o d le  
tru p u , p ř ip o u tá v a l se  g u m o u  k p rů b ě ž ­
ným  b u k o vý m  ko líků m  pr. 6 . K o la  p o lo - 
p n e u m a tic k á  pr. 50 , p ro  d o h o d n u té  v á ­
n o č n í lé tá n í js e m  je š tě  s ta č il v y ro b it 
z p ře k ližky  tl. 1 m m  lyže  (dé lka  2 3 0  m m , 
š ířka  4 0  m m ). M o to ro v é  lo že  b y lo  o h n u to  
z d u ra lo vé h o  p le c h u  tl. 1 m m  a  p ř iš ro u ­
b o v á n o  k  m o to ro v é  p ře p á žc e . D řevěná  
v rtu le  n ě m e c ké  p ro ve n ie n c e  a  p ru ž in o vý  
s ta r té r  by ly  z  m n ě  n e z n á m ýc h  d ů v o d ů  le ­
v o to č ivé , p ro to  b y la  i s m ě ro vk a  v yc h ý le ­
na  ta k , a b y  m o d e l lé ta l „v le v o -v le v o " ve 
ve lkých  k ruz ích . N á d rž  z  n e ce lé  p o lo v in y  
p in g p o n g o v é h o  m íčku  b y la  p řile p e n a  ka - 
n a g o m e m  k  levé b o č n ic i tě s n ě  za  m o to ­
rem  a je jí o b s a h  s ta č il na  tř i m in u ty  C ho­
du  m o to ru .

V  m e z ič a se c h  s c h n u tí sp o jů  tru p u  jsem  
na  rovné  d e s c e  s lep il d o  „V " h lavn í n o s ­
ník k říd la  z  tv rd š í ba lzy  7 x1 5  se s p o jka m i 
z  p ře k ližky  1 m m , na něj na lep il p ře d e m  
p řip ra v e n é  „že b říčky " z  fa lešné  n áběžné  
h ra n ý  (B 4x11), o d to k o v é  h rany  (B 7x25) 
z b ro u š e n é  d o  klínu a p říč e k  (B 4x4). 
S tře d  k říd la  tv o řily  p říčky  z  ba lzy  4 x 3 0 , na 
ně  by ly  m ezi nosn íky  n a le p e n y  2 + 2  p o lo ­
v iny  s tře d o v ý c h  ž e b e r p ro  p řile p e n í h o rn í­
ho  p o ta h u , tv o ře n é h o  vo ln ě  p ro h n u to u  
a ke  všem · tře m  no sn íků m  kříd la  e p o x i­
d e m  p řile p e n o u  la m in á to v o u  fó lií. P o  vy- 
tv rze n í le p id la  by ly  k  p o ta h u  p e č livě  do lí- 
c o vá n y  a o p ě t e p o x id e m  p řile p e n y  k o n ­
c o vé  o b lo u k y  z ba lzy  4, d o p ln ě n a  a  z a ­
b ro u še n a  ná b ě žná  h ra n a  (B 4 x10 ), k o s t­
ra kříd la  na la ko vá n a  a z e s p o d u  p o ta ž e n a  
b ílým  s ilným  M o d e ls p a n e m  až p řes  ná- 
b ě ž n o u  hranu.

V O P  s p ro file m  rovné  d e s ky  b y la  s e ­
s ta ve n a  ja k o  p říh ra d a  z  ba lzy  4, p o ta h  byl 
na  h o rn í s tra n ě  o p ě t z  la m in á to vé  fó lie , 
z e s p o d u  s ilný  M o d e ls p a n , ko lík  d e te rm a ­
lizá to ru  bam b u so vý . P ap írové  p o ta h y  b y ­
ly sa m o zře jm ě  řá d n ě  v y p n u ty  a p ro la k o - 
vány.

K ro m ě  p o ta h ů  by ly  v š e c h n y  s p o je  le ­
p e n y  h e rku le se m , m im o  č e rn é  p řídě  tru ­
p u  n e b y lo  p o u ž ito  ž á d n ý c h  barev. 
V š e c h n o  to  d o h ro m a d y  i s u b o h o u  „ je d ­
n ič ko u  Z e is s k o u " váž ilo  ú c ty h o d n ý c h  3 /4  
k ila  a v  nouz i b y  to  m o h lo  b ý t k lid n ě  p o u ­
ž ito  k s e b e o b ra n ě  - o d tu d  i název. P ro  ty,

ϋ
IL

k d o  je š tě  n e v ládnou  n e b o  js o u  líní h leda t 
ve s lovn íku : „Tuhý (neohebný) k la ce k ".

A  p ro to ž e  m uži d rž í s lovo , na  B ož í h o d  
v á n o č n í se  ze dvou  s vě to vý c h  s tra n  - 
je d n a  by la  k ro če h la vská , d ru h á  ro zd ě lo v - 
s ká  - b líž ily  ke  k la d e n sk é m u  le tiš ti d vě  
p o s ta v y  s  ta je m n ým i p y tli p ře s  ram eno . 
P od m ín k y  by ly  IFR a na R uzyn i b y lo  v y ­
h lášeno  Q G O , p tá c i c h o d ili pěšky, p o k u d  
se  odváž ili p o h y b o v a t.

S itu a c i js m e  zh o d n o tili ta k , „že  n e jsm e  
p ře ce  m e jd lo " a  š lo  se na  vě c . Příte l v  z á ­
v ě tří své h o  ro z lo ž ité h o  tě la  ses tav il k ře h ­
ko u  „Á je d n ič k u ", k te rá  h o ze n á  z ru ky  m e ­
zi p o ryv y  sku č íc íh o  v ě tru , vyp a d a la  le tu - 
s c h o p n ě . R ozbalil š ň ů ru ..., asi za  dvě  
v te ř in y  p o  s ta rtu  c h u d á k  A  1 „vzp a ž ila " 
p o d  p o ryv e m  v ě tru , k te rý  b y  si ta k h le  p o ­
rad il i s  B lan íkem .

A  b y la  řa d a  na  m ě. Těch h ra n a tý ch  té ­
m ě ř 4 0  g /d m 2 „k lo u z a lo " tak , že  js m e  
z  to h o  vy tuš ili jen  jis to u  o rg a n iza c i p á d u . 
Z m rz lým i p rs ty  se m i p o v e d lo  n a s ta rto v a t 
a v y la d it m o to r  p rávě  d o  p ě k n é h o  po ryvu  
a s ta č ila  n e p a trn á  n e p o z o rn o s t, a b y  m i 
to  „D řevěný  neš těs tí"  - ja k  p říte l p říp a d n ě  
m ů j v ý tv o r p o jm e n o v a l - na  lyžích u je lo, 
a svě te  d iv  se  o d s ta rto v a lo  d o  ván ice , 
v  níž nám  p o  p rvn í z a tá č c e  zm ize lo . 
O k a m ž itě  js m e  o b a  vyraz ili za  je č e n ím  
m o to ru , k te ré  rych le  s láb lo , a le  p ře c e  jen  
js m e  z a k rá tk o  zaznam ena li zdá li tu p o u  
ránu , k te rá  u ko n č ila  c h o d  m o to ru . Po 
chvíli h le d á n í js m e  našli u s iln ice  p o ra ž e ­
nou  s n ě h o vo u  z á b ra n u  a za  ní m ode l. 
K ro m ě  p ře ražené  v rtu le  nenes l ž á d n é  
s to p y  p o škozen í.

Za  ta k o v ý c h  o k o ln o s tí te d y  by la  z jiš tě ­
na  le tu s c h o p n o s t a o d o ln o s t m o d e lu , 
k te rý  p a k  p o  řa d u  le t p o u ta l p o z o rn o s t 
ne jen  v zh le d e m  m as ivn ího  s e lsk é h o  n á ­
b y tk u , a le  i le to v ý m i v la s tn o s tm i. 
N a vz d o ry  p o m ě rn ě  v ys o ké m u  s p e c if ic ­
ké m u  za tížen í lé ta l p o m a lu  a d ů s to jn ě , n i­
k d y  se nesníž il k  ně ja ké m u  h o u p á n í a je ­
ho  p ř is tá n í b e z  d e te rm a liz á to ru  b y la  
u k ázková . Zaž il jse m  s ním  řadu  m á lo  
uvě řite ln ých  p říhod  z o b la s ti m o d e lá řs ké  
la tiny; nap řík lad  ú le t d o  h u s té h o  lesa, 
kd e  js e m  je j p řes h o d in u  h leda l v  k o ru ­
nách  s tro m ů  a p a k  naše l na  c e s tič c e  
s h o ra  h u s tě  uzavřené  pro lína jícím i se v ě t­
vem i. S tá l ja k o  na výs tavě , bez  je d in é h o  
š k rá b a n ce . J in d y  p ři p o d v e če rn ím  s ta rtu  
bez  d o u tn á k u  („však už to  nenosí" - z n á ­
te , že?) m i lé ta l ve  s to p a d e s á tim e tro v é  
v ýš c e  p ře s  pů l h o d in y  s tá le  na d o h le d , 
a b y  m i p a k  p řis tá l u n o h y  ja k o  te n  n e jp o ­
s lušně jš í „rá d iá k ".

Tak o s ta tn ě  ta k é  s ko n č il. A si p o  p a t­
n á c ti le tech  js e m  se s tě h o va l d o  hor, kde  
v o ln ý  m o d e l nem ěl tu  n e jm e n š í šanci 
a ta k  jse m  ho  věnova l jin é m u  ko le g o v i - 
m o d e lá ři, k te rý  d o  něj ves tavě l je d n o k a - 
n á lovou  s o u p ra vu  a „p ře m o to ro v a l"  ho  
b rn ě n s k o u  je d e n a p ů lk o u . M o ž n á , že 
v té to  p o d o b ě  e x is tu je  d o d n e s .

J aro s lav  Š v ih lík , J ác h ym o v
V ýkres: a u to r

%
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II. KOLO SERIÁLU M ČR RAKETOVÝCH MODELÁŘŮ
(a n e b  o  p o č a s í tro ch u  jin a k )

V letošním roce se změnilo pořadí seriálo­
vých soutěží, a ta k  se II. ko lo m ísto 
v Letovicích létalo 2, května v Třebíči. Zdejší 
raketom odelářský klub - i přes potíže s p lo­
chou - připravil soutěž velmi dobře. Až na 
počasí, které si vždy dělá co chce.

Kategorie S3A padák začalá tím, že první 
m odely mizely v nízké oblačnosti. Po půlho­
dině, na kterou byla soutěž přerušena, m o­
hla soutěž pokračovat. V té to  kategorii 
skončili na prvním místě shodným  časem ze 
tří maxim Robert Zych a junior Patrik Miler. 
Rozlety pak rozhodly o tom , že „profesionál" 
Zych umí.

Co se týkalo počasí, byla nejzajímavější 
kategorií S4B raketoplán. Před koncem  prv­
ního kola přešla nad plochou bouřka s krou­
pami. Naštěstí jen okrajově, I v té to  katego­
rii nenechali reprezentanti nikoho na pochy­

bách kdo je  v té to  kategorii pánem, byť na 
druhém  místě skončil m ladý Marek Pavka, 
reprezentant-junior.

V závěrečné disciplíně sobotního dne - 
streameru, už jen drobně pršelo. Na výko­
nech to  ale nebylo znát snad jen u těch zá­
vodníků, kteří si do m okré rakety nabalili 
m okrý streamer. Ten se pak rozvinul jen m á­
lo, nebo vůbec. Přesto i zde bylo nalétáno 
několik maximálních časů. Na závěr byli vy­
hodnoceni nejlepší reprezentanti Moravy 
a Slezska. Stali se jimi jun ior Petr Miler a se­
nior Jarom ír Chalupa.

Výsledky II. kola doplňují stručným i vý­
sledky oblastního přeboru žáků v Letovicích. 

J iř í Kašpar, RM K Letostroj Letovice

V ýsledky - Třebíč, 2. 5.
S4B
1. Jaromír Chalupa (Šenov) 720
2. Marek Pavka (Krupka) 655

3. Jan Pukl (Bučovice) 633
S3A
1. Robert Zych (Krupka) 900
2. Patrik Miler (Brno) 900
3. Bedřich Pavka (Krupka) 890
S6A
1. Bedřich Pavka (Krupka) 400
2. Zdeněk Kolář (Krupka) 370
3. Jos. Ferbas (Hr. Král.) 361

Výsledky - Letovice, 17. 5.
S3A
1. Ondřej Svoboda (Vyškov) 439
2. Jiří C hytka (Třebíč) 386
3. Ivo Skrutek (Třebíč) 379
S4A
1. Ondřej Svoboda (Vyškov) 238
2. Mirek Plotěný (Brno) 180
3. Leo Kaláb (Vyškov) 151
(P rvn í tří m ísta, výkony v  s)

L-159 ALCA - vystřelovací model českého 
proudového letadla
Konstrukce: Petr Filip

Letadlo L-159 ALCA se na našem nebi ob­
jevuje zatím poměrně krátkou dobu. Již teď, 
po úspěšném zalátání prototypu je jasné, že 
jde o velmi kvalitní letoun. V porovnání s jeho 
předchůdci (L-39, L-59, L-139) má dokonalej­
ší design což není samozřejmě samoúčelné, 
delší trup a další úpravy přispívají k celkově 
větším výkonům. Jak se tyto úpravy projevily 
i na tom to  modelu posuďte sami - stavba tr­
vá necelé dvě hodiny a zvládne jí i začátečník. 
K STAVBĚ (neoznačené rozměry v mm):
Na sestavení celého modelu postačí jedno 
prkénko lehké balzy tloušťky 2. Lepení dopp- 
ručuij provádět sekundovým  lepidlem.
TnJp. Na prkénko balzy pom ocí úhlového pa­
píru přeneseme tvar trupu T, který vyřízneme 
m odelářským nožem. Trup zabrousíme (za­
oblíme) v místě kabiny a jeho horní části, ne 
však v místě pro usazení křídla (K1 + K2), 
sm ěrovky (SOP) a výškovky (VOP) - tam  m u­
sí být hrany ostré - kolmé!
Křídlo. Kreslena je pravá polovina K1. Dii K1 
překopírujem e obdobně na vhodnou balzu 
a přesně vyřízneme. Vyříznutý díl pravé po lo­
viny položíme na prkénko balzy (jako šablo­
nu) a vyřízneme levý díl K2 (na plánku není 
zakreslen). Obrousíme náběžnou hranu do 
kulata. S tyčné p lochy ve středu křídla zbrou­
síme do  malého úkosu pod úhlem cca 7 ° 
(vzepětí), aby obě poloviny k sobě rovně d o ­

léhaly. Odtokovou hranu obrousíme tak, aby 
se od poloviny hloubky křídla zužovala na cca 
0,5 mm. Takto připravené díly ještě obrousí­
me jem ným  brusným papírem (cca č. 400). 
Následuje slepení obou částí v kom pletní 
křídlo. Díl K1 upevníme na podložku. Díl K2 
přiložíme k dílu K1 a jeho konec podložíme 
podložkou o výšce cca 18 m m  (např. malá 
krab ička od sirek). Takto připravené díly 
zkontrolujeme, zda k sobě přiléhají celou 
styčnou plochou. Pokud ne, stačí malé při- 
broušení. Pokud je vše v  pořádku slepíme dí­
ly K1 a K2 (nejlépe sekun. lepidlem) k sobě 
a nechám e řádně zaschnout. Díl D1 předsta­
vující přídavnou palivovou nádrž přeneseme 
na prkénko balzy a vyřízneme (2 kusy). 
B rusným  papírem zaoblíme hrany. Po za­
schnutí křídel připevníme nádrže špendlíkem 
ke křídlům tak, aby před náběžnou hranou 
vyčnívaly cca  15 mm, přilepit je  musíme na 
konce křídla symetricky.
O casn í p lochy - SOP, VOP. Při jejich výro­
bě postupujem e obdobně jako u předcho­
zích dílů, všechny hrany jem ně zaoblíme, hra­
nu kterou bude sm ěrovka (SO P) přiléhat 
k trupu necháme kolm ou bez zaoblení. VOP  
sm ěrem  od náběžné k  o d tokové  hraně 
zbrousíme podobně jako křídlo tak, aby na 
konci měla tloušťku cca  0,5. Tím bychom  
měli mít veškeré díly „stopadesátdevítky" při­
pravené k povrchové úpravě (pokud model 
necháme v barvě dřeva - balzy - můžeme 
m odel sestavit).
Povrchová úprava. Všechny hotové díly 
zbavíme balzového prachu (odfouknutím ne­
bo odsátím vysavačem), natřeme je zředě­
ným zaponovým  lakem C 1105 - 1x. Po dů ­
kladném zaschnutí je ještě lehce přebrousíme 
na sucho papírem w atterpro f č. 600, a znovu 
nalakujeme, po zaschnutí opět lehce pře­
brousíme. Povrchovou úpravu provedem e 
nejlépe lihovými fixy, viz barevné schém a na

malém nákresu letadla. Tenkým černým  fi­
xem  naznačíme křidélka, klapky a ostatní 
pohyblivé díly skutečného letounu. K prove­
dení posledního, třetího fixačního nátěru 
použijem e fixírku (příp. stříkací pistoli p ro  air­
brush nebo sprej s bezbarvým  nitrolakem). 
P osledn í ná tě r . již  nepřebrušu jem e. 
Nemáme-li m ožnost provést poslední nátěr 
stříkáním, raději jej vynechám e, jinak je ne­
bezpečí, že se barvy rozpíjí.
Sestavení. Křídlo podložíme tak, aby na 
obou stranách bylo stejně vzdáleno od pod ­
ložky (cca 10 mm). Přilepíme trup  a necháme 
řádně zaschnout. Vodorovnou ocasní plochu 
(VOP) zasuneme do výřezu, zkontrolujeme 
soum ěrnost a zalepíme. Nakonec přilepíme 
SOP. Při sestavení (lepení) dbám e na sou­
m ěrnost a kolm ost celého modelu. Pokud 
m odel chcem e vystřelovat gum ovým  prakem 
(doporučuji, model získá oproti hodu vyšší 
rychlost a výkony) zapíchneme a zalepíme do 
trupu (podle výkresu) malý háček H např. ze 
špendlíku.
Létání. Zjistíme polohu těžiště. Pokud je v j i­
né poloze, než znázorňuje výkres, dovážíme 
m odel olověným brokem OL. Model nejdříve 
zakloužeme. případné problém y při letu (hou­
pání, strm ější klesání atd.) řešíme přihýbáním 
VOP. Pom ocí SOP seřídíme model tak, aby 
mírně zatáčel. Nyní m ůžeme A lku pom ocí gu ­
mového praku z gum y cca  3x 1 vystřelit. 
N ikdy však nevystřelujte m odel proti lidem!

Výkres a foto: LP a autor
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Čo s krabičkou od 
šumivého celaskonu?

S m in im á lnym i n á k la d m i si m o ž e te  z h o to v it je d n o d u c h ú  a  k o m p a k tn ú  
žh a v ia cu  je d n o tk u  p re  š ta rto v a n ie  žh a v ia c ic h  m o to rov .

P os ta č í vám  k  to m u  k ra b ič k a  o d  š u m ivé h o  ce la sko n u  (K), a u to o b jím ka  
(O) p re  m a lú  2 w a tto v ú  ž ia rovku  (používá  sa  napr. v  a u to m o b ile  Š -1 0 5  na 
o s ve tlen ie  p rís tro jove j došky), m a lý  m o n o č lá n o k  o k a p a c itě  1 5 0 0  m A h a v i- 
ac  (AKU), p la s to v á  tru b k a  (T) s p r ie m e ro m  8  až 10 m m  (m ože byť aj z  tv r- 
dše j izo lác ie  h ru b š ie h o  v o d iča  a le b o  tv rd á  bužírka), izo lované  v o d ič e  (V) 
s p rie rezom  a s p o ň  1 ,5  m m 2 a k ú s o k  m o litanu  (M).

D o d n a  v rc h n á ka  k ra b ič k y  (Vr) vyv rtá m e  o tv o r  tak , a b y  d o ň  s tu h a  vo š la  
a u to o b jím k a . V od iče  pá jkovan ím  p rive d ie m e  z  a k u m u lá to ra  na  ob jím ku  
s tý m , že  v o d ič  z  k la d n é h o  pó lu  (V+) b u d e  p ř ip o je n ý  na  s tre d  o b jím ky  cez 
p la s to v é  tru b k u , k to re j d fž k u  up rav ím e  ta k , a b y  d o k o n a le  d o tlá č a la  o b jím ­
ku k  v rc h n á ku  k rab ičky . N abýan ie  a k u m u lá to ra  p re b ie h a  c e z  k o n e k to r  z h o ­
to v e n ý  z  p repá iene j s v ie č k y  (S) a le b o  p r ls p ó s o b e n e j ž ia rovky. T řeba  db a ť 
na  za ch o v a n ie  sp rá vn e j po la rity !

Z rea lizován ím  to h to  n ávodu  z a ru č e n é  u še tříte  p ro s tr ie d k y  a s p o ň  o  h o d ­
n o tě  s d v o m i nu lam i.

M iros lav  B igoš
N ákres : a u to r

JETI řno9el
v______________________________ /
v ý r o b a  m o d e l á ř s k é  e l e k t r o n i k y
Regulátory:

Spolehlivé regulátory JES od 5 A do 150 A, 
nyní již taká s mikroprocesorem pro 

proudy 5 A až 50 A.
•

Mikropřijímače:
REX 4  micro: 4 kan. FM, 9g, 24 *  31 x 14 mm 
REX 7 mini: 7 kan. FM, 12g, 26 x 41 x 14 mm 

U obou přijímačů možno použít konektory 
Graupner nebo Futaba, standartní 

velikost krystalu.
•

Všechno výše uvedené zboží 
žádejte u svých obchodníků !

______ J E T I  ^o3el--------------
Okružní 1424  
742 58 Příbor 

te l/fax : 0656- 72 33 44 
m obil: 0603- 438 389

KROMĚMZSKÁ LIGA 1998
T ríko lově  se  le to s  lé ta la  „K ro m ě říž sk á  

lig a ", k te ro u  na  k ro m ě říž s k é m  le tiš t i 
u s p o řá d a li č le n o v é  L M K  K ro m ě říž . 
S o u tě ž e  p ro  m o d e ly  k lu zá ků  k a te g o r ií A 3  
a F1H  by ly  n a p lá n o v á n y  na  leden a únor, 
a le  n a k o n e c  se o d lé ta ly  kvůli p o č a s í 
v  n á h ra d n íc h  te rm ín e c h . P rvn í a d ru h á  
s o u tě ž  3 1 . kvě tn a , tře tí 14. če rvna .

J. H ladil zm s.

S tručné v ýs le d k y
1. ko lo  (sou těž  č. 23): A 3 (12 soutěží­
cích) - 1. až 2 . J . G ab las , Zlín (300); L, 
Š tě tk a , B ře c la v  (300); 3. M . Ř e zá č , 
K rom ěříž  (296); ne jlepš í ž á k  (8. m ísto) V.

K ojecký, Ž e la to v ic e  (267).
F1H ( 7 ) - 1 .  M . B ěčá k , N H  O s tra va  (600); 
2. D. Silný, K rom ěříž  (587); 3. J. H ladil, 
K rom ěříž  (572); nej. ž á k  (6.) D. K am rla , 
K un o v ic e  (415).
2. k o lo  (č. 27): A 3 (12) - 1. L. Š tě tka , 
B ře c la v  (292); 2. J . G ab las , Zlín (280);
3. J . H la d il, K rom ěříž  (278); nej. ž á k  (9.) 
D. K am rla , K u n o v ic e  (240).
F1H (6) - 1. V. H lad il, K rom ěříž  (598);
2. J . H ladil, K rom ěříž  (563); 3. M . B ěčák , 
N H  O s tra va  (468); nej. ž á k  (4.) D. K am rla , 
K un o v ic e  (378).
3. k o lo  (č. 59): A 3 (6) - 1 . J. G ab las , Zlín 
(281); 2. J. H lad il, K rom ěříž  (280); 3. F.

G loz iga , H o le šo v  (273); nej. ž á k  (5.) V, 
K o jecký, Ž e la to v ic e  (177).
F1H (3) - 1. J. H lad il, K rom ěříž  (481); 
2 . V. H la d il, K ro m ě říž  (478 ); 3. J, 
S tiská le k , Ž e la to v ic e  (269).

C elko vé  v ýs led ky  (so u če t 3  kol)
K a teg . A3: 1. J. G ab las , Zlín (861); 2. L. 
Š tě tk a , B ře c la v  (860); 3. J . H lad il, 
K rom ěříž  (850); 4. F. G loz iga , H o lešov  
(820); 5. M. Řezáč, K rom ěříž  (556); 6. B. 
G ab las , Zlín (545 s).
K a teg . F1H: 1. J. H ladil, K rom ěříž  (1616); 
2. V. H ladil, K rom ěříž  (1606); 3. M, B ěčák, 
N H  O s tra va  (1068); 4. D. Silný, K rom ěříž  
(928); 5. J. S tiská lek , Ž e la to v ic e  (828); 
6. D. K am rla , K unov ice  (793  s).

JR MODELS
VÝROBA A  PRODEJ LETECKÝCH MODELŮ MODELÁŘSKÁ PRODEJNA
Ing. Jan Rumreich Hana Zapletalová
679 22 Šebrov 113 602 00 Brno, Veveří 109
Tel ./fax: 0506/43 16 11________ Tel./fax: 05/4121 7654

PŘEHLED NAŠICH VÝROBKŮ 
MAKETY: P0L0MAKETY: SPECIÁLNÍ MODELY: VĚTRONĚ (E-VĚTR0NĚ):
CAP 2 3 2 , SUPERSTAR, LIG H TN IN G  P38, EXTRA 300, ESCAPER (F 3 A ),  FUN-FLY, REGENT, B LUE AN GEL,
M O S Q U ITO , ZLIN  2 4 2 , DISCUS, CESSNA SKYMASTER, D IA B LO TIN , EASY-FLY, FENIX, HA NDSEL, RAPID,
H A BIC HT, GROB G 1 0 9 , ISLAND ER B N 2, CRI-CRI, TREN ER AK R O , EXTASI, DISCUS, HANDSEL SUPER
HELIO COURIER, ULTIM ATE B -2 5  M ITCHELL, B D -5 J, VIVAT RUM FAL_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

E S C A P E R
AKROBATICKÝ MODEL F3A
Rozpětí 1970 mm
Délka 1980 mm
Hmotnost 4800 g 
Motor 20 - 25 cm3
Profil___________Π 68______________________________________
V y ž á d e j t e  s i k o m p l e t n í  k a t a l o g  a  c e n ík  n a š ic h  m o d e l ů  a  p ř ís lu š e n s t v í .

DHN
m odelářská prodejna
Francouzská 55, 602 00 BRNO

T E L E F O N : 0 5 /4 5 2  4 2 8  2 4  
T E L E F A X : 0 5 /4 5 2  4 2 8  2 5

R C  s o u p ra v y , se rva , s ta rté ry , nab íječky, s ta v e b n ic e  
a  h o to v é  m o d e ly . Z á s ilk o v ý  p ro d e j.

V e lk o o b c h o d n í s k la d  f irm y  V L  M O D E L  L O U N Y  
A u to r iz o v a n ý  d e a le r f irm y  V E L K O M

O T E V Ř E N O  PO  - PÁ 9 .00  až 18 .00  hod in

S u P r  L O U N Y
M. Suss & P. P řeh n a l 
S N P  2089 

440 Ol Louny 
Te le fon  0602 430 996

n a b íz í s ta v e b n ic e  R C  m o d e lů  le ta d e l VIPÄN, 
FALCON, DALOTEL, TANGO, OMEGA 2
a  b a ls o v á  h á z e d la  PÉŤA, KÁJA, FILIP. 
NOVINKA - s ta v e b n ic e  DALOTEL s  n o v ý m  
lis o v a n ý m  k ry te m  k a b in y .

Nabídkový kata log zasílám e za 10 Kč ve znám kách.

M IK R O
P rů b ě žn á  2 1 , 1 00  OO P ra h a  10  
Tel.: 0 2 / 7 8 1 0 6 3 6 , Fax: 0 2 / 6 2 8 3 5 3 2  
Tel.: 0 2 / 2 1 8 6 3 4 0 7  (9 -1 4  h .)

Modelářské motory a příslušenství,
výroba a prodej: osobně____ Út-Čt: od 15-20 h.

PODLE OBJEDNÁVKY NA DOBfRKU 
VYŽÁDEJTE SI CENÍK ZA ZNÁMKU 16 KČ

(  >
17modelář a modely ·  8 /1 99 8  * 297



Kapesní spouštěč motoru

M ichal Š n e jd ar

Snad je již překonán názor, že spouštěč  
m otoru  je  něco zbytečného, co  se po ­

važuje za pro jev toho, že si m ode lá ř neum í 
s m otorem  porad it. S pouš těč  je  pom ůcka  
sice ne nezbytná, ale velice užitečná, p ro to ­
že výrazně urychluje a hlavně usnadňuje  na­
startování m otoru . Snad každý m ode lá ř se 
již  setkal se situací, kdy m o to r z nevysvětli­
te lných důvodů odo lává veškerým  p o ku ­
sům  o nahození, prostě „trucu je", ačkoliv  
m á to  nejkvalitnější palivo, žhavicí zdro j atd.
I v  takovém  případě je spouštěč  neocenite l­
nou pom ůckou.

Dále popsaný e lektrický bateriový s p o u ­
štěč je  určen p ro  startování dvoudobých  
spalovacích m otorů  m enších zdvihových 
ob jem ů. S pouštěn í m otorů  COX (0,33 až 
1,5 ccm ) je  lahůdkou, stejně tak  i m otorů  
M W S  1,5 ccm  nebo JUNIO R 2 ccm . M o to r 
o zdvihovém  objem u 3,5  ccm  tvoří horní 
h ran ic i využ ite lnos ti to h o to  spo u š tě če . 
(V to m to  případě je vhodné rozšířit napájecí 
baterii o  jeden článek). B ezprob lém ové je 
sta rtování m otorů  v sam ozápalné verzi (do 
2 ccm ), jen je dob ré  mírně povo lit kom pres­
ní páčku, která  se po nastartování m otoru  
opě t přitáhne a m o to r se vyladí.

S pouštěč  je  vhodný p ro  ty  uživatele, k te ­
ří nejezdí na le tiště au tom ob ilem  a nemají 
chuť „taha t" s sebou těžkou o lověnou ba te ­
rii pro napájení běžného továrního s p ouště ­
če na 12 voltů. Popsaný spouštěč  tvoří 
spo lu  s napájecí baterií (šest N iCd článků 
se sintrovaným i e lektrodam i a kapacitou 
1,1 až 1,8 Ah) kom paktn í ce lek o hm o tn o s ­
ti cca  600  gram ů.

P očet m ožných startů s danou baterií zá­
leží na oko ln í tep lo tě , na zdvihovém  ob jem u 
m otoru , jeho  m echanickém  a techn ickém  
stavu, p rovedení (D/Ž), na složení a kvalitě 
paliva, žhavicím  zdroji a td. Pro h rubou ori­
entaci uvádím : baterie 7,2 V /1 ,1 Ah um ožní 
nasta rtova t sam ozápalný m o to r M W S  1,5 
ccm  asi pa tnáctk rá t, v  případě vyšších po ­
žadavků na poče t startů se použije  baterie 
s kapacitou 1,8 Ah.

P opis  a s tavb a  sp o u štěče  (v iz  obr. 1)
S pouš těč  je  jednoduché  účelové konstruk ­
ce, s trochou  důvtipu pos tač í k jeho výrobě 
ze stro jního vybavení pouze ruční e lektrická  
vrtačka.
S rdcem  spouštěče  je e lek trom oto r (1) PO ­
WER 500/21 7 ,2  V (Robbe). Je sam ozřejm ě 
m ožné použít i jinou značku nebo podobný  
typ , např. SPEED 500 nebo 600, M abuchi

5 4 0  n ebo  5 5 0 . S tavbu  
spouštěče  začnem e zho ­
tovením  tubusu  (2) ,  který 
odříznem e z dura lové, hli­
n íkové  nebo  m osazné  
trubky  s takovým  p rům ě­
rem, aby do  tubusu  šla 
těsně zasunout ku ličková 
ložiska (3a, 3b) pro  uložení 
oce lového hřídele (4) p rů ­
m ěru 4 m m . V hodná lož is­
ka jsou například BEHAM  
624 ZZ DKF (k dostán í ve 
s p e c ia lizovaných  p ro d e j­
nách - Ložiska BEHAM). 
Z  obou stran zalepím e do 
tubusu ložiska epoxidovým  
lepid lem  (pětim inutové vý­

razně šetří čas). Lep id lo  nesm í do  ložisek 
za téct! Před lepením  s tyčné  p lochy d ů k lad ­
ně odm astím e. Během  schnu tí lep id la o d ­
řízneme z oce lové s truny prům ěru 4 m m  
hřídel (4), k terou upnem e do  sklíčid la e lek­
trické  v rtačky  a  z obou  stran ji zaoblím e 
a vyleštím e. Hřídel nesm í v  žádném  případě 
házet! V  m ístě u ložení ozubeného kola (5) 
vy leštěnou hřídel vyžíhám e a provrtám e 
o tvo r prům ěru 1 m m . S te jný o tvo r po tom  
provrtám e i do  ozubeného kola, které  nasa­
dím e na  hřídel a zajistím e jej kouskem  d rá ­
tu (6) , který pro táhnem e provrtaným i o tvory 
a zakápnem e lepid lem . Tím  je  ozubené ko ­
lo na hřídeli dokonale  zajiš těno proti posuvu 
i protáčení. O zubené ko lo  je  p lastové s 58 
zuby, vyrábí ho firm a HORST z Plzně (inze­
ruje v  „M o"). O d ste jné firm y je  i pas to rek  (7) 
s  20  zuby. P řevod je tedy  1:2,9. P astorek 
m á o tvo r prům ěru 2 ,3  m m , ten je  třeba  
zvě tš it tak, aby šel pasto rek těsně narazit 
na hřídel e lek trom oto ru  (prům ěr 3 ,2  mm ). 
H řídel e le k tro m o to ru  p řed tím  zd rsn ím e  
brusným  papírem , odm astím e a s labě p o ­
třem e epox idovým  lepidlem . Dávám e p o ­
zor, aby lep id lo  nezateklo do  k luzného lo ­
ž iska e lek trom otoru  nebo mezi zuby pas­
to rku . Z  vnější strany vytvořím e z lepidla 
p řechod (8) z pasto rku  na hřídel e lek trom o­
toru . Vznikne tím  pevný spoj, k terý um ožní 
přenášení toč ivého  m om entu bez p ro táčení 
pas to rku  na hřídeli e lektrom otoru . Jak  d lo u ­
hou  m á trva n liv o s t p la s to vý  p řevod?  
P ro to typ  spouštěče  pracova l ce lou sezónu 
bez jakékoliv  poruchy, převod je stále pů ­
vodní. Příznivá je i cena převodu - nějakých 
5 Kč! Do tubusu  se zalepeným i ložisky na­
sunem e hřídel s ozubeným  kolem , mezi lo ­
ž isko (3a) a ozubené kolo vložíme pod ložku  
tl. 4 ,3  mm . Za ložisko (3b) vložíme také  
pod ložku  4 ,3  m m  a na konec hřídele navle­
čem e kousek silikonové had ičky  (9). Do tu ­
busu vypilu jem e vybrání tak, aby zuby ozu ­
beného kola a pastorku do  sebe dobře  za­
pada ly , a le p řevod  nešel příliš  z tuha . 
Vzhledem  k prům ěru e lek trom oto ru  (ø35,5 
mm) bude hřídel jen těsně  nad pláštěm  
e lektrom otoru . V žádněm  případě se nesm í 
hřídel o plášť třít! Pilování tubusu  nesm ím e 
te d y  přehnat, závěrečným  pilováním  ubírá­
m e materiál z tubusu  po  desetinách m ili­
metru.
Upravený tu b u s  přilepím e přím o na plášť 
e lek trom otoru  opě t epoxidovým  lepidlem . 
Během  lepení dbám e na to , aby  osa hříde­
le e lek trom otoru  byla rovnoběžná s osou 
hřídele (4). Po zavadnutí lep id la  vytvaru jem e 
p řechod (10) z tubusu  na plášť rhotoru  v lh ­
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kým  prstem . Kolem  e lek trom oto ru  s tubu - 
sem  navinem e něko lik  vrs tev izo lační pásky 
(11) šířky 25  m m , větrací o tvory  v  plášti m o ­
to ru  ponechám e odkryté.
Napájecí baterii (12) zatavím e do  sm ršťova­
c í folie. Baterie slouží zároveň jako  d ržad lo  
spouštěče. E lektrom otor s tubusem  k ba te ­
rii nelepíme, ale připevním e je j opě t něko li­
ka vrstvam i izo lační pásky (11) šířky 2 5  mm , 
jednotlivé  v rs tvy pásky řádně utahujem e. Za 
e lek trom o to r um ístím e s ta rtovací spínač 
(13). U p ro to typu  je  tvořen běžným  „zvon­
kovým " tlačítkem , které je  k  baterii p řilepe­
no v teřinovým  lepidlem . T lačítko s ice není 
určeno pro  vyšší proudy, v  praxi s ním však 
zatím  prob lém y nebyly. V ývody e lek trom o­
to ru  propojím e vod ič i přes spínač s baterií. 
Napájecí baterii opatřím e nabíjecím konek­
to rem  (14).
Zbývá vyrob it unášeč (15) s pryžovou v lož­
kou (16). U p ro to typu  spouštěče  je  unášeč 
vysoustružen z duralu, k hřídeli (4) je  upev­
něn pom oc í dvou stavěčích š roubů - červí­
ků. Pryžová v ložka  je použita  továrn í výroby 
(náhradní v ložka  k s p o u š tě č i KAVAN). 
V ložku je také  m ožné vyrob it z kusu p ryžo­
vě hadice, gum ové zarážky dveří, gum ové­
ho chrán iče na berle apod. Rozm ěry dura- 
lového unášeče se te d y  řídí pod le  rozm ěrů 
použité  pryžové v ložky a p ro to  na obrázku 
nejsou uvedeny, ste jně ja ko  rozm ěry jiných 
dílů (délka tubusu  závisí na použitém  m o to ­
ru, prům ěr tubusu  na ložiskách atd.). Pokud 
nem ám e m ožnost soustružení, vynechám e 
dura lový unášeč a pryžovou vložku p řipev­
níme na hřídel pom oc í dura lové k leštiny pro 
pevné vrtule, k terou vyrábí například firm a 
MP JET. Další m ožností je  vyříznout závit 
přím o do  hřídele a  pryžovou vložku p řipev­
nit pom oc í dvou m atic  s pod ložkam i (viz 
obr. 2). K  spouštěn í m otorů  COX vybave­
ných vrtu lovým  kuželem  je  vhodný unášeč 
na obrázku 3. Na hřídel (4) nasunem e s ta ­
věč i kroužek prům ěru 10 m m  a zajistím e jej 
červíkem. Na hřídel před kroužkem  navle­
čem e gum ovou had ičku s vnitřním  p rům ě­
rem 4 m m  a vnějším  8 m m  o délce 25  mm . 
G um ovou had ičku použijem e co  nejměkčí. 
A by se neprotáčel, před jejím navléknutím  
potřem e hřídel v teřinovým  lepidlem .

A  ješ tě  m alé  u p o z o rn ě n í na závěr: 
S pouštěč není „všelék", vždy je  třeba  d o d r­
žovat všeobecně znám é zásady startování 
m otoru . Přeplavený m o to r znam ená s to p  (!) 
pro použití spouštěče.

Nákresy: au to r

Obr. 3
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C RAM FIELD Al Close Mik· 2 
upoutaná polomaketa na motor 1,5 cm
Konstrukce: J iří P laček

C ranfield A1 je jednom otorový celokovo- 
vý sam onosný dolnoplošník s pevným 

podvozkem  ostruhového typu. Drak letounu 
je stavěn na pevnostní násobek +8 a -6 g. 
K jeho pohonu byl vybrán plochý šestiválco­
vý vzduchem  chlazený m otor Lycoming IO- 
540D  o výkonu 208 kW  (280 k). Tento m o­
to r pohání třílistou, hydraulicky stavitelnou, 
vrtuli Hoffman.

Základní technické údaje: Rozpětí 10,00 
m, délka 8 ,05 m. Vzletová hm otnost akro­
batické verze 850 kg. Maximální horizontál­
ní rychlost 274 km /h, maximální dovolená 
rychlost 384 km /h, pádová rychlost 90 
km /h, počáteční s toupavost 11,8 m/s.

Modelářům, kteří vlastní motorek o objemu 
1,5 cm 3 přijde možná vhod upoutaná po lo­
maketa tohoto akrobatického letadla. Za cel­
kem nepatrné investice, které vydáte za ma­
teriál na stavbu, získáte pohledný model se 
kterým si lze zalátat i na obyčejném hřišti.

K STAVBĚ (neoznačené rozměry v mm): 
Trup. Na středně tvrdé balzové prkénko tl. 7 
přeneseme pom ocí šablony nebo úhlového 
papíru tvar trupu T I.  Lupenkovou pilkou 
trup  vyřízneme a zabrousíme ne přesný tvar. 
Oboustranně trup  vyhladíme jem ným  brus­
ným papírem a za pom oci lupenkové pilky 
v něm zhotovíme výřezy pro motor, křídlo, 
stabilizátor, konzo lu  řízení, vod ic í d rá ty  
a ostruhu. Na přední část trupu zprava při­
lepíme zesílení T2 z balzy tl. 4 s výřezem pro 
motor. Předek trupu zpevníme z obou stran 
nalepením dílů T3 a T4 z překližky tl. 1. 
Výřez pro m otor však zhotovíme jen v pra­
vém dílu T4.
Křídlo. Žebra křídla zhotovíme mezi kovo­
vým i nebo překližkovým i šablonam i tzv. 
rašplovou interpolací. Žebro K1 je z tvrdší 
balzy tl. 7. Z  obdobné balzy tl. 3 jsou i žeb­
ra K2 a K3. Na žebra K4 až K12 použijeme 
středně tvrdou balzu tl. 2. V  žebrech K 1, K2 
a K3 počítám e se zalepením stojiny K14. 
Na rovnou pracovní desku se stavebním vý­
kresem (překrytým průhledou fólii) nejprve 
pom ocí špendlíků připevníme náběžnou liš­
tu  z balzy průřezu 7 x 12. Za ní připevníme 
spodní pásnici hlavního nosníku ze smrkové 
lišty průřezu 3 x 5, ke které jsm e přilepili vý­
ztužnou sm rkovou lištu průřezu 3 x 5  saha­
jící až po konec lože podvozku. Dále připev­
níme lištu pom ocného nosníku ze smrkové 
lišty průřezu 3 x 3 a odtokovou lištu z balzy 
průřezu 6 x 20. Tu je nutné před sestavením 
křídla zbrousit podle plánu do úkosu a zho­
tov it v ní jehlovým  pilníkem zářezy pro 
všechna žebra. Vsadíme a zalepíme žebra 
K2 až K12. Do zářezu v  horní části žeber 
vsadíme a zalepíme sm rkovou lištu průřezu 
3 x 5 ,  která tvoří horní pásnici hlavního nos­
níku. Po sejmutí obou polovin křídla z p ra­
covní desky zabrousím e náběžnou hranu do 
tvaru podle výkresu, přilepíme okrajové ob ­
louky, které vytvarujeme podle žebra KT2 
a  zaoblíme. Na konci obě poloviny v rozích 
zpevníme nalepením trojúhelníčků z balzy tl.
3. Do vzepětí podle stavebního výkresu obě 
poloviny křídla slepíme expoxidem  pom ocí 
stojin K14 z balzy tl. 9  a  překližky tl. 2. Výšku

stojiny K14 odměřím e podle hlavního m os- 
níku. Při lepení do vzepětí také do středu 
křídla vlepíme žebro K 1 . Podle plánu do  kříd­
la zalepíme epoxidem lože podvozku s přiši­
tými podvozkovými nohami. Oblast přišití za- 
lejeme epoxidem. Stejným lepidlem zalepíme 
do konce pravé poloviny křídla olověnou zá­
těž o hmotnosti 20 gramů. Na konec levé p o ­
loviny shora přesně podle výkresu přilepíme 
vodicí destičku z překližky tl. 2. Nakonec prv­
ní pole žeber vylepíme baizou tl, 2.
O casní plochy. Ke zhotovení ocasních 
ploch použijeme středně tvrdou balzu tl. 3. 
Po zabroušení na přesný tvar stabilizátor V1 
s kýlovkou S1 s přechodem  S3 oboustran­
ně vyhladíme jem ným  brusným papírem, 
Náběžnou a zadní hranu stabilizátoru zaob­
líme. U kýlovky zaoblíme náběžnou hranu, 
u přechodu kýlovky zaoblíme horní hranu. 
Směrové korm idlo S2 a obě poloviny výško­
vého korm idla V2 zbrousíme podle plánku 
do  klínu. O ba díly výškového korm idla spojí­
me ocelovým drátem průměru 2. Spoj zale- 
jem e epoxidem  a silonovou tkaninou přela- 
minujeme. Výškové korm idlo připevníme ke 
stabilizátoru o točně pom ocí polyam idových 
pantů nebo proužků silonové tkaniny. 
Podvozek. Z ocelového drátu (průměr 2,5 
až 3) ohnem e podle výkresu nohy hlavního 
podvozku. K loži K13 zpřekližky tl. 3 nohy 
přišijeme režnou nití a spoj pojistíme epoxi­
dem. Hlavní podvozkové nohy oboustranně 
polepíme baizou a zabrousím e do  kapkovi­
tého průřezu. Podvozková kola jsou polo- 
pneum atická - prům ěr 38. Ostruhu ohneme 
z ocelového drátu průměru 2 a opět epoxi­
dem zalepíme do  zářezu v zadní části trupu, 
ostruhové kolečko má prům ěr 15.
Řízení. Vahadlo a páku výškovky vyřízneme 
a vypilujeme z duralového plechu tl. 1,5. Ke 
zhotovení konzoly použijeme překližku tl. 5. 
Po vyvrtání otvoru prům ěru 3 k ní za pom o­
cí šroubů M3 s m aticem i připevníme otočně 
vahadlo řízení. Abychom  zabránili sam ovol­
ném u povolení, zapájím e m atice  cínem  
a hlavu šroubu zespodu zalejeme epoxi­
dem . Poutači oka zhotovíme z ocelového 
drátu průměru 0 ,8  až 1. K výrobě táhla výš­
kového korm idla se výborně hodí dva dráty 
do  výpletu jízdního kola.
M otorová skupina. K pohonu můžeme 
použít jakýkoliv m otor o objem u 1,5 cm 3 
(např. M W S  1,5; M K 17 apod.). Je  celkem 
jedno jestli jsou to  m otory ve žhavicím nebo 
detonačním  provedení. Na obou pro to ty­
pech se osvědčila vrtule KP 180/100, Vrtuli 
je vhodné dopln it kuželem, který plynule na­
vazuje na předek trupu. Nádrž spájíme 
z konzervového plechu nebo použijeme ho­
tovou, koupenou v  m odelářské prodejně. 
Její objem  by měl být asi 35  cm 3. Do palivo­
vé cesty mezi nádrží a m otorem  vložíme pa­
livový filtr.
Povrchová úprava. Po přebroušení jem ­
ným brusným  papírem všechny díly modelu 
nalakujeme dvěm a vrstvami vrchního lesklé­
ho nitrolaku nebo zaponu. Po dokonalém  
zaschnutí každou vrstvu laku přebrousíme 
jem ným  brusným papírem. Na potah m ode­
lu je vhodná M ikalenta nebo Modelspan. 
Křídlo nalakujeme čtyřm i vrstvam i mírně zře­
děného vypínacího nitrolaku. O statní díly na­

lakujeme třemi vrstvami vrchního lesklého 
nitrolaku. Ke zbarvení polom akety se hodí 
barevné nitroemaily, nebo můžeme použít 
barevný potahový papír. Popis zbarvení 
a monografii skutečného letounu najdete 
v Modeláři č. 4 /1980 (u typu Mk. 2 převládá 
bílá barva, doplněná modrým i pruhy a klíny). 
Nakonec celý model nalakujeme jednou až 
dvěm a vrstvami syntetického laku, který jej 
ochrání před účinky paliva.
S estavení. Do výřezu v trupu vlepíme epo­
xidem  křídlo a spoj ještě pojistíme přechody 
z téhož lepidla. Do výřezu v zadní části vle­
píme VOP. Nad ni na zadní část trupu přile­
píme SOP s přechodem , když jsm e sm ěro­
vé korm idlo předtím přilepili ke kýlovce vy­
chýlené doprava přesně podle stavebního 
výkresu. Spoje opět pojistím e přechody 
z epoxidu. Stejným lepidlem přilepíme do 
trupu konzolu řízení se zasunutým táhlem, 
které propojíme s výškovým korm idlem. Při 
lepení částí modelu neustále kontrolujeme 
kolm ost a souosost! Nakonec přišroubuje­
me motor, vrtuli s kuželem a nádrž.
Létání. Nejprve celý model zkontrolujeme 
a zjistíme kde má těžiště. Pokud je těžiště 
jinde než udává stavební výkres dovážíme 
m odel olověnou zátěží. Dále překontroluje­
me úhel seřízení, který je pro křídlo, VOP 
i m otor 0°. K ovládání modelu jsou nejvhod­
nější pletená ocelová lanka průměru 0 ,30 až 
0,32. Pokud je neseženete, můžete použít 
i ocelové struny průměru 0,30. Poutači lan­
ka či struny by měly mít délku 12 až 15 m et­
rů. V žádném  případě k upoutání modelu 
nepoužívejte silonový vlasec! Jeho pružnost 
a protahování vede tém ěř vždy k havárii 
upoutaného modelu. Pro bezpečný provoz 
modelu je důležitý také pravidelný chod m o­
to ru  ve všech režimech letu, i proto je seří­
zení nutno věnovat patřičnou pozornost. 
Důležité je použití kvalitního paliva. To si na­
m ícháme sami - pokud umíme - podle do ­
poručení výrobce m otoru, nebo je koupíme 
ve specializované prodejně.

Při prvních letech se zaměříme na sezná­
mení s vlastnostm i modelu a jeho reakce na 
zásahy do řízení. Po zastavení m otoru, po ­
kud jste  ve větší výšce, nezapom eňte potla­
čením  udržovat dos ta tečnou  rych lost. 
Startem  a přistáním se Cranfield A1 neliší od 
jiných upoutaných modelů. Při létání dbejte 
na bezpečnost svoji a  případných diváků! 
N ikdy nepřeceňujte své pilotní umění a m ož­
nosti svého modelu. Pam atujte na to , že při 
létání s upoutaným  m odelem  je zem prokla­
tě  blízko.

Výkres: autor

Výkres m odelu  ve sku tečné velikosti z ís­
káte, poukážete-H čite lně vyplněnou p o š ­
tovn í poukázkou typu C  částku  100 K č (na 
S lovensku 120 Sk) na adresu: M ode lá ř  
a Modely, Křižíkova 35, 186 00 Praha 8- 
K arlín  (na  S lovensku , M a g n e t-P res s  
S lo va k ia , G rö ss lin g o va  62, 811 09  
Bratislava). D o zprávy p ro  příjem ce napište  
prosím  čite lně název m odelu  „C ran fie ld  A 1 “ 
a znovu svou úplnou adresu (obdobně to 
p la tí i  p ro  os ta tn í nabízené p lánky). Výkres 
vám zašlem e do 30  dnů (na S lovensku do  
45 dnů) od  obdržen í poukázané částky.

%
/  '
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Τ4Ρ1 T 2 BA

g
T3P1 T1B7

B -  b a l z a  
P "  pře  k I i ž k a  
S -  s m r k  
O- d u r a l  
O-  oce l  
OL." o l o v o

CRANFIELD A1 
CHASE MK.2
k o n s t r u k c e  -  J I Ř Í  P L A Č E K
R O Z P Ě T Í -  6 4 5 m m  
D É L K A  -  7 8 0 m m  
HM O T N O S T - A O O g
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◄ NA-40 BONGO
Pro  z á je m c e  o  s ta v b u  je d n o d u c h é h o  

b a lz o v é h o  v y s tře lo v a c íh o  m o d e lu  n a ­
bíz ím  n á v o d  n a  p o lo m a k e tu  v rtu ln ík u  
N A -4 0  B o n g o  z  ro ku  1 9 9 6  o d  č s . k o n ­
s tru k té ra  ing . J a n a  N á m is ň á k a  C S c , 
k te rý  z a  tu to  k o n s tru k c i z íska l o c e n ě n í 
z a  v yn ik a jíc í d e s ig n .

C e lo k o m p o z ito v ý  d v o u m ís tn ý  v rtu ln ík  
B o n g o  m á  je d e n  h lavn í d v o u lis tý  ro to r, 
a  n e n í o p a tře n  v y ro v n á v a c ím  ro to re m . 
Ten je  n a h ra ze n  p ro u d íc ím  v z d u c h e m  
o d  v ý s tu p n íh o  h říde le  d m y c h a d la , k te rý  
je  v e d e n  o c a s n ím  n o s n ík e m  na  je h o ž  
k o n c i je  v y fu k o v á n  s p e c iá ln ím i š tě rb in a ­
m i. V rtu ln ík  je  p o h á n ě n  d v ě m a  je d n o h ř í-  
d e lo v ý m i tu rb ín o v ý m i m o to ry  o  v ý k o n u  
2 x  5 0 ’ kW . Ř ízen í m o to ru  je  a u to n o m n í 
ty p u  FA D A C , je h o  d ig itá ln ě  a n a lo g o v ý  
p o č íta č  té ž  d ia g n o s tik u je  c h o d  m o to rů . 
M a x im á ln í ry c h lo s t 2 5 0  k m /h , d o le t 7 0 0  
k m , d o s tu p  4 0 0 0  m .

K S T A V B Ě  (výkres ve skutečné veli­
kosti, neoznačené rozměry v mm): 

P lá n e k  p ře k o p íru je m e  n a  v h o d n ý  tu ž ­
š í p a p ír  (např. č tv rtk u ) a  v ys tř ih n e m e  
je d n o t liv é  d íly  m o d e lu . P o d le  tě c h to  
š a b lo n  p ře k re s lím e  č á s ti m o d e lu  n a  b a l­
z o v á  p rk é n k a  p řís lu šn é  tloušťky .

T ru p  (1) v y ř íz n e m e  z  b a lz y  tl. 3

T a to  o tá z k a  m n e  n a p a d la  p o  p ře č te n í 
p o z v á n k y  na  s o u tě ž  o ld tim e rů  o tiš tě ­

n é  v  č a s o p is u  M o d e lá ř a  M o d e ly  č . 5 /9 8  
a  p o  p ro h líd c e  ilu s tra č n íc h  fo to g ra fií. N a  
n ic h  je  z o b ra z e n  h is to r ic k ý  k lu z á k  
„P E P ÍK " firm y  M K  M o u č k a .

Ten to  m o d e l js e m  p ře d  d e s ítka m i le t 
n ě k o lik rá t s tavě l a  ta k  js e m  je j h n e d  p o ­
zna l. Za raz il m n e  v š a k  ú d a j, že  k lu zá k  
v y rá b ě la  z m ín ě n á  firm a  v  ro c e  1 9 4 8 , 
s á m  js e m  to t iž  s tavě l m o d e l již  v  ro ce  
1 9 4 5 . V yh le d á n í p lá n k u  m o d e lu  v  m é m  
a rch iv u  p o tv rd ilo , ž e  p lá n e k  js e m  z a k o u ­
p il v  říjnu 1 9 4 5 . V ýk re s  je  je š tě  s  ně - 
m e c k o -č e s k ý m  te x te m  a  to  p o s u n u je  
v z n ik  m o d e lu  d o  v á le č n é h o  o b d o b í. 
O z n a č e n í k lu z á k u  a le  b y lo  P  4 0 6 . 
V zh le d o v ě  js o u  si o b a  P ep íc i ja k o  b y  si 
z  o k a  vypad ly . J e n ž e  P ep ík  M K M  401 
(n e za m ě ň o v a t s  F 4 0 1 ), je h o ž  p lá n e k  
p ro d á v á  J. K a lina , je  as i p o n ě k u d  u p ra ­
v e n á  ve rze . P ro to ž e  jd e  o  z d a řilý  š ko ln í 
h is to r ic k ý  k lu z á k , n a b íz ím  p lá n e k  
P ep ík a  P 4 0 6  firm y  M K  M o u č k a  č te n á ­
řů m  to h o to  č a s o p is u . S tá ří a  č a s té  uží­
v á n í v ýk re su  s e  na  n ě m  p o d e p s a lo  a  ta k  
js e m  s e  p o k u s il v ýk re s  p ře k re s lit a  u p ra ­
v it d o  p ře d k lá d a n é  p o d o b y . V ýk re s  nen í 
n u tn o  z vě tš o v a t, p ro to ž e  o b s a h u je  p o ­
tře b n é  k ó ty  a  h lavn í d íly  js o u  v  m ě řítku  
1 :1.  M o h u  č te n á ře  u jis tit, ž e  si 
s  P e p ík e m  u ž ijí h o d n ě  ra d o s t i.  
R o z h o d n ě  v íce  než  s  tzv. vys tře lo v a c ím í 
p o lo m a k e ta m i. J e  je n  š k o d a , že  v  m o ­
d e lá řs k ý c h  p ro d e jn á c h  s e  s ta v e b n ic e  
o b d o b n ý c h  je d n o d u c h ý c h  k lu zá k ů  n e ­
ob jevu jí. V ý ro b c i s ta v e b n ic  v íce  v y d ě lá ­
va jí na  d ra h ý c h  s ta v e b n ic íc h  R C  m o d e ­

a  o b ro u s ím e  s m ě re m  k  z a d n ím u  k o n c i 
na  tl. 1. N a  k o n c i t ru p u  v y říz n e m e  p o d ­
le p lá n k u  o tv o r  (12) p ro  u lo ž e n í zá tě ž e . 
Z  b a lz y  tl. 1 v y říz n e m e  d v a  p ře d n í d íly  (2) 
a  p ř ile p ím e  je  z  o b o u  s tra n  v p ře d u  na  
tru p , p o  z a s c h n u tí le p id la  u d ě lá m e  d o  
s p o d n í č á s ti t ru p u  o tv o r  p ro  ko lík  (13  - 
k u la tá  špe jle ), k te rý  b u d e  s lo u ž it k  v y ­
s tře lo v á n í m o d e lu , a  v ý ře z y  p ro  z a le p e n í 
p o d v o z k o v ý c h  v z p ě r  (10). P o d v o z e k  s e ­
s ta v ím e  ze  z b y tk ů  rá m e č k ů  z  p la s tik o ­
v ý c h  s ta v e b n ic , k te ré  o p a trn ě  n a h ře je ­
m e  a  o h n e m e  (např. p ře s  s k le n ič k u ) d o  
p o ž a d o v a n é h o  tv a ru . D íly č . 10 (2 +  2) 
p ř ile p ím e  k  liž inám  (9 - 2  ks), k te ré  m a jí 
k o n c e  o h n u ty  m írn ě  v zh ů ru . P o  s tra ­
n á c h  ta k to  s le p e n é h o  p o d v o z k u  p ř ile p í­
m e  k o le č k a  (11 - ø  10) v y říz n u tá  z  b a lz y  
tl. 5 . K o m p le tn ě  s e s ta v e n ý  p o d v o z e k  
z a le p ím e  d o  p řís lu š n ý c h  v ý ře zů  v  tru p u . 
N a d  k a b in u  p ř ile p ím e  p ilo n  (4) z  b a lz y  tl. 
5 , d o  k te ré h o  u d ě lá m e  v e  v rc h n í č á s ti 
v ý ře z  (viz p lá n e k ), a b y c h o m  d o  ně j m o h li 
s n á ze  z a le p it s tře d  ro to ru , k te rý  b u d e  
m ít m írn é  vze p ě tí.

„R o to r"  (3) z h o to v ím e  z  je d n o h o  k u su  
b a lz y  tl. 3. O b ro u s ím e  je j d o  p ro filu  
a  u p ro s tře d  ro z řízn e m e , s ty č n é  p lo c h y  
z b ro u s ím e  d o  p a tř ič n é h o  ú k o s u  a  s le p í­
m e  k  s o b ě . K o n c e  ro to ru  p ři le p e n í p o d ­
lož ím e, a b y c h o m  d o s á h li v z e p ě tí d le  
p lá n k u . P o  z a s c h n u tí ro to r  p ř ile p ím e  na

lů a  m la d í začína jíc í m o d e lá ř i je  z ře jm ě  
p říliš  neza jím ají. A le  to  je  na  jin é  té m a , 
b o h u ž e l ve lm i s m u tn é . A  ta k  radě ji ke  
s ta v b ě  P epíka.
P E P ÍK  P -406

K Ř ÍD LO : Ž e b ra  kříd la  (poz. 6 , 6  ks) 
js o u  z h o to v e n a  z  d ý h y  1 m m  silné. P řed  
je jic h  vyřezán ím  p o le p ím e  d ý h u  z  o b o u  
s tra n  p o ta h o v ý m  p a p írem . V olím e p ap ír 
c o  ne jtenčí. Při p o le p o v á n í d b á m e  na  to , 
a b y  se  ž e b ra  nekrou tila . P ro to  p o le p o v á ­
n í p ro vá d ím e  ta k , že  n e jp rve  p o le p ím e  
je d n u  s tra n u , za tíž ím e  ji a  te p rv e  p o  d o ­
k o n a lé m  z a s c h n u tí p o le p ím e  d ru h o u  
s tra n u . P o to m  ž e b ra  vyřezávám e , n e b o  
o p a trn ě  v ys třih á m e . O b d o b n ý m  z p ů s o ­
b e m  z h o to v ím e  i uši (5 ,2  ks). P o le p o vá n í 
te n k ý m  p a p íre m  z  o b o u  s tran  p ro vá d ím e  
o p ě t p o s tu p n ě  s  již  o h n u tý m i k o n c i o  2 9  
m m . O h n u tí se  p ro v e d e  p o d le  s ilné  č á ry  
n a z n a če n é  na  v ýk re su  uch a . P o  z a ­
s c h n u tí p ř ik ro č ím e  k  vyříznu tí p ře sn é h o  
tva ru . N á b ě žn o u  i o d to k o v o u  h ra n u  tv o ­
ří n o sn ík  ze  s m rk o v é h o  d ře va  o  ro z m ě ­
re ch  2 x 5 x 4 0 0  m m . Uši js o u  za le p e n y  d o  
ro zříznu tých  k o n c ů  n osn íků  a  js o u  p ř iv á ­
z á n y  n ití (o tv o ry  js o u  vyznačeny). T akto  
u v á d í u c h y c e n í u š í o rig in á ln í p o p is  s ta v ­
by. Z a  v h o d n ě jš í p ovažu ji k o n c e  nosn íků  
z b ro u s it a  uši p řile p it z e s p o d u . P od  
s tře d n í ž e b ro  k říd la  je  p ř ile p e n a  d ý h o v á  
p o d lo ž k a  1 0 x 7 8  m m  (8 , 1 ks). S es ta ve n í 
k říd la  p ro vá d ím e  na  ro vn é  p o d lo ž ce .

K říd lo  je  p o ta ž e n o  te n k ý m  p a p íre m  
b ě ž n ý m  z p ů s o b e m . H o rn í č á s t p o ta h u  
je  p ř ile p e n a  k  uš ím  v  m ís te c h  v y z n a č e ­
n ý c h  na  d e ta ilu  (5) č á rk o v a n o u  č a ro u . 
O  e ven t, la k o vá n í n e n í v  o r ig in á ln ím  n á ­
v o d u  an i s lo vo . J e  v š a k  v h o d n é  p o ta h  
la ko va t. N u tn o  a le  m ít na  p a m ě ti, že  
k a ž d á  v rs tv a  zvyšu je  h m o tn o s t m o d e lu .
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v rc h o l p ilo n u  ta k , a b y  by ly  d o d rž e n y  
h o d n o ty  u v e d e n é  n a  p lá n k u . S m ě ro v é  
k o rm id lo  (5) v y říz n e m e  z  b a lz y  tl. 1 a  p ř i­
le p ím e  na  v rc h n í k o n e c  o c a s n íh o  n o s n í­
ku. D va  d íly  č . 6 v y říz n e m e  z  b a lzy  tl. 1 
a  p ř ile p ím e  je  p o  b o č n íc h  s tra n á c h  
s p o d n í č á s t i o c a s n íh o  n o s n ík u  o p ě t 
p o d le  p lá n k u . D o  v ý ře z u  na  k o n c i n o s - 
n k u  z a le p ím e  díl č . 7  (n a h razu je  v ý š k o ­
v é  k o rm id lo )  z  p rů h le d n é h o  m a te riá lu . 
Z  k o u s k ů  b a lz y  tl. 5  si z h o to v ím e  d v a  
v ý fu k y  (8) a  p ř ile p ím e  je  p o  s tra n á c h  
v rc h n í č á s ti tru p u .

P o v rc h o v á  ú p ra v a . J e d n o tl iv é  d íly  
p ře d  s e s ta ve n ím  o b ro u s ím e  v h o d n ý m  
b ru s n ý m  p a p íre m , n a la k u je m e  b e z b a r ­
v ý m  la ke m  a  p ře b ro u s ím e  d o  h la d ka . 
Č e rn ý m  p o p is o v a č e m  o z n a č ím e  je d n o ­
tliv é  de ta ily , p ř íp a d n ě  z  te n k é h o  p o ta h o ­
v é h o  p a p íru  (v h o d n ý c h  barev) n a p o d o ­
b ím e  b a re v n é  p ro v e d e n í v rtu ln ík u . K  t o ­
m u  p o u ž ije m e  b a re v n ý  s n ím e k  m o d e lu  
(viz o b á lk a ), m ů ž e m e  ta k é  p o u ž ít s n ím ­
k y  z v e ře jn ě n é  v  L + K  (č. 2 3 , 2 5 , 2 6 /9 7 , 
7 /9 8 ).

V rtu ln ík  v y s tře lu je m e  p o m o c í s m y č k y  
g u m y  (3x 1 m m ). M o d e l p ři z a lé tá v á n í 
d o v a ž u je m e  p ř id á v á n ím  z á va ž í (viz p ro ­
s to r  č . 12) a  m ů ž e m e  ta k é  p ř ih ý b a t k o n ­
c e  p říd a v n é  v ý š k o v k y  (7).

P e tr K orbe l
V ýk res : a u to r

To  p la tí o  n a la k o v á n í i o s ta tn íc h  d ílů  
m o d e lu . C e lk o v o u  h m o tn o s t m o d e lu  
an i v ý k re s  an i n á v o d  neuvádě jí.

O C A S N Í P LO C H Y : S O P  (3, 1 ks) je  
v y říz n u ta  z  o b o u s tra n n ě  p o le p e n é  d ý ­
hy, o b d o b n ě  je  z h o to v e n a  i V O P  (9, 1 
ks). T e č ka m i js o u  v y z n a č e n y  o tv o ry  p ro  
p ř ip e v n ě n í V O P  n ití k  n o s n ík ů m  tru p u .

T R U P : H la v ice  t ru p u  (1, 1 ks) je  vy říz ­
n u ta  z  5  m m  s iln é h o  p rk é n k a . J e  p e č li­
vě  o b ro u š e n a . N a  h lav ic i js o u  p řile p e n y  
n o s n ík y  3 x 5 x 2 4 4  m m  (2, 2 ks) p o jiš tě ­
né  nav íc  s la b ý m i h ře b íč k y  (lépe  je  p o u ­
žít v ru ty ). Z a d n í č á s t n o s n ík ů  je  n u tn o  
z b ro u s it, a b y  d o b ře  p ř ile h ly  k  SOP. 
P řito m  n u tn o  d b á t a b y  SO P, k te ro u  m e ­
zi ně  n a le p ím e  n e b y la  š ik m o . N a  v rc h n í 
č á s t n o s n ík ů  t ru p u  p řile p ím e  V O P  a  p ř i­
v á ž e m e  ji n ití (o tv o ry  js o u  v yzn a če n y ). 
O p ě t d b á m e  n a  je jí k o lm o s t k  SOP. 
M e z i n o s n ík y  v le p ím e  z h ru b a  v  p o lo v in ě  
z p e v n ě n í p o m o c í k o u s k u  n o s n ík u  3 x 5  
m m . Ve v rc h n í č á s ti h la v ice  js o u  p ř ile ­
p e n y  z  o b o u  s tra n  n o s n ík y  3 x 5 x 7 8  m m  
(4, 2  ks) p ro  u lo ž e n í k říd la . P o jiš tě n y  
js o u  p o m o c í s la b ý c h  h ře b íč k ů  (lépe  
v ru tů ). K říd lo  s e  k  n im  p ř iva z u je  g u m o u . 
O b d é ln ík o v ý  o tv o r  v  h la v ic i s lo u ž í p ro  
z a s u n u tí o lo v ě n é h o  p le c h u , je h o ž  p o ­
s o u vá n ím  m o d e l v y v a žu je m e . N a  p ů ­
v o d n ím  v ý k re s e  n e n í tě ž iš tě  an i h m o t­
n o s t m o d e lu  v y z n a če n a .

ZA LÉ TÁ V Á N Í: O rig in á ln í s ta v e b n í p o ­
p is  uvád í, že  z a lé tá v á n í j e .....s te jn ě  ta k
lehké , ja k o  s ta v b a  m o d e lu ..." .  S  tím to  
v y já d ře n ím  s e  lze je d in ě  z to to ž n it .

Z á v ě re m  n e z b ý v á  než  p o p řá t m n o h o  
h e z k ý c h  ch v il a  ra d o s t z  v o ln é h o  le tu.

M . M ilta
V ýk resy : a u tó r



m
odelář a m

odely · 8/1998 · 304

*

PEPÍK P-406

3 8 0



modelář a modely ·  8 /1 99 8  ·  305
( \ 
25



(4)
PARNÍ KOTLE PRO MODELY (1)

Při z m e n šo v á n í s k u te č n é  p ře d lo h y  d o  
m o d e lo v é h o  m ěřítka  je  z n á m o , že  lineární 
ro zm ě ry  se o d v o zu jí p řím o  (lineárně), p lo ­
c h y  kvad ra ticky , o b je m y  a  h m o ty  kub icky. 
J e  tře b a  zd ů ra zn it, že  te n to  p ře vo d  ne ­
p la tí p ro  tla k  páry. A b y  m o d e l pa rn ího  
s tro je  byl i fu n kčn í, m u s í ke s vé m u  p ro v o ­
zu použ íva t tla k  p á ry  té m ě ř stejný, ja k o  je ­
ho  ve lká  p ře d lo h a . Při použ íván í m o d e lo ­
v é h o  ko tle  s  tla ke m  nad 0 ,5  a t se  s tává  
i z  m o d e lo v é h o  p a rn ího  k o tle  TLA K O V Á  
N Á D O B A , k te rá  p o d lé h á  p ře d p is ů m  
(„K o te ln í z ákon ") s te jně  ja k o  k o tle  ve lké, 
s te jně  ta k  m u s í b ý t vyb a ve n a  p ře d e p s a ­
n ou  a rm a tu ro u  (vodoznak, p o jis tn ý  ventil, 
m a n o m etr). B e z p e č n o s tn í p ře d p is y  p ro  
p rovoz , resp . p ře d p is y  souvise jíc í b u d o u  
zm íněny  v  s a m o s ta tn é m  č lánku .
K O TE L S TO JA TÝ
P o d o b n ě  ja k o  ve lké  ko tle  to h o to  p ro ve ­
den í m á  je d n o d u c h ý  s to ja tý  ko te l při re la­
tivně  ve lké m  to p e n iš t i m e n š í ú č innost, 
než ko te l ležatý. V  n e jje d n o d u š š í fo rm ě  se 
s to ja tý  ko te l (obr. 1 - „J e d n o d u c h ý "  s ka­
pacitou cca 1,5 cm3 odpař, vody za mi­
nutu na 100 cm2 výhřev. plochy) používá  
u d ě ts k ý c h  h raček , ja k o  pa livo  se používá  
p e v n ý  č i te k u tý  líh. V las tnosti to h o to  k o t­
le z le p š ím e  ú p ra v o u  tv a ru  to p e n iš tě  
a p ouž itím  p říčn ých  G a llo w a yo vých  tru ­
b e k  (obr. 2  - „V o d o tru b n a tý ”), tím  se z v ě t­
ší v e likos t výh ře vn é  p lo c h y  a ú č innost. 
V  lite ra tu ře  se uvá d í k a p a c ita  2-,5 c m 3 o d ­
pa řené  v o d y  z a  m in u tu  na  1 00  c m 2 v ý ­
h řevné p lochy. J iné  p ro ve d e n í m á  s to ja tý  
ko te l se  sv is lým i žá rovým i tru b k a m i (obr. 
3 - „Ž á ro tru b n a tý ”). P řes re la tivně  v ě tš í 
ú č innou  v ýh ře vn o u  p lo c h u  je  zase  n ižší 
te p e ln á  ú č in n o s t, a  ta k  se i to h o to  p ro ve ­
d e n í uvád í s te jn á  k a pac ita , ja k o  u „d ru h é ­
h o ” typ u . V ed le  v h o d n é  k o n s tru k c e  je  d ů ­
ležité , a b y  byl ko te l o p a tře n  d o b ro u  te p e l­
nou  izo la c í (sk leněná  č i m ine rá ln í vata, 
p ls t v  k o m b in a c i s AI fó lií - fó lie  je  u p láš­

tě  kotle ) p ro  snížení i ta k  ve l­
k ých  te p e ln ýc h  z trá t. P ro  m o ­
d e ly  je  rozšířené p o u ž ití liho ­
v ý c h  v a ř ič ů  p r im u s o v ý c h  
a  k e m p in k o vý ch  ho řá ků  z  p ro - 
p a n -b u ta n o v ý c h  va řičů .
K O TE L LEŽA TÝ  
N e jje d n o d u šš í p ro ve d e n í leža­
té h o  p a rn íh o  k o tle  je  na  da lš ím  
nákresu  (obr. 4), m á  ovše m  
p o m ě rn ě  m a lou  ú č in n o s t. P ro  
svou  je d n o d u c h o s t býva jí v ša k  
d o s ti rozšířené, užívají se  p ře ­
vážně  p ro  p o h o n  h ra če k  (např. 
m o d e ly  fy  W illesco ). O hřev  je  
m o ž n ý  pevn ým  lihem , v  p o ­
s le d n í d o b ě  se rozšířilo  použ íván í různých  
ty p ů  ho řá ků  na p ro p a n -b u ta n . Ú č in n o s t 
to h o to  ko tle  se  d á  zvýš it uzavřen ím  ko tle  
d o  p le c h o vé  k ra b ic e  s h o řá ke m . Ú č in n o s t 
se ta k  zvýší, na  d ru h o u  s tra n u  je  zase  o b ­
tížně jš í vyb a v it ko te l p o ž a d o v a n o u  a rm a ­
tu ro u . V zo re c  p ro  v ý p o č e t kapacity , k te rý  
p la tí p ro  v ý p o č e t ve lkých  k o tlů  n e m ů ž e ­
m e  d o s t d o b ře  a p lik o va t p ro  „m o d e lá ř­
s k é ” výp o č ty . P ro  in fo rm a tivn í v ý p o č e t se 
p ro to  použ ívá  up ra ve n é  fo rm u le :

8  - p ropan-bu tanový  hořák  
N  - nádržka na p ropan-bu tan  s je h lovým  ventilem  

a tryskou
O - o tvo ry  p ro  p řívod  vzduchu  
O M  - o tvo ry  ho řáku  (ø 0 ,8  - 1 m m )

VP mk= K
N„ X 100

1 mk
VPmt
N„*

- kapacita model, kotle
■ výhřevná plocha kotle /cm2
■ namáhání výhřev. plochy 
kotle /cm3/min/100 cm2

Z n ám e-li a lespoň  in fo rm a tivně  p o ž a d o v a ­
nou s p o tře b u  p á ry  p ro  p a rn í s tro j m ůžem e  
s p o č íta t p o tře b n o u  ve likos t výh řevné  p lo ­
c h y  k o tle  p o d le  up raveného  vzo rce:

Kmk- VP„
1 0 0 X N„

P okud  jd e  o  ú č in n o s t m ode lo vých  ko tlů  
m usím e po č íta t s m ax im . 50 % , u větš ích 
m ode lů  s  6 0 %  účinností. Z b y te k  d odané  
energ ie  bohuže l dos lo va  p ro le tí kom ínem . 
K O TE L P L A M E N C O V Ý  
D alším  ve lice  rozšířeným  ty p e m  m o d e lo ­
v ých  k o tlů  js o u  k o tle  p la m e n co vé . Přes 
nepříliš  ve lko u  ú č in n o s t m a jí je d n o d u c h o u  
k o n s tru k c i a  js o u  ideá ln í p ro  oh ře v  p o m o ­
c í p ro p a n -b u ta n o v é h o  h o řáku . K o tle  p ro  
m e n š í v ýk o n  v ys ta č í s jedn ím  p la m e n c e m  
(typ C o rn w a ll - obr. 5), p ro  vě tš í v ý k o n y  je  

m o ž n é  p ouž ít leža tý  ko te l se  
d v ě m a  p la m e n c i Lancash ire  
- obr. 6). Z le p š e n í ú č innosti 
u ty p u  C o rn w a ll d o s ta n e m e  
um ístěn ím  k o lena  p la m e n c e  
d o v n itř  ko tle . D o p o ru č u je  se 
ta k é  z a pá jen  G a llo w a yo vých  
tru b e k  (obr. 7 , 8  - „G ” trubky 
jsou v originálním provedení 
kónické, rozšiřují se směrem 
nahoru - cca 10 až 20 °). 
Lepš ích  p o m ě rů  v  ko tli d o ­
s á h n e m e  u to h o to  ty p u  
um ístěn ím  p la m e n c e  č á s te č ­
ně  m im o  s tře d  ko tle . 
U d á vaná  k a p a c ita  p ro  ko te l 
s  je d n ím  p la m e n c e m  č in í 
4  až  5  c m 3/m in /1 0 0  c m 2 VP.

(  >
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K O TE L K O M B IN O V A N Ý
J a k o  p rv n í u v á d ím  F a irb a irn ů v  k o te l lo - 
k o m o tiv n íh o  ty p u . J e  to  k o m b in o v a n ý  
p la m e n c o v ý  k o te l s  k o tle m  s žá ro v ým i 
tru b k a m i v  z a d n í č á s ti. J e  o p ě t v h o d n ý  
p ro  o h ře v  p ro p a n -b u ta n o v ý m  h o řá k e m  
(obr. 9 ), v  m o d e lo v é m  p ro v e d e n í je  je h o  
k a p a c ita  u d á v á n a  h o d n o to u  c c a  4  c m 3 
/m in /  1 0 0  c m 3 VP. Z  řa d y  d a lš íc h  k o m ­
b in a c í m ů ž e  z a u jm o u t z je d n o d u š e n ý  
m o d e l k o tle  s k o ts k é h o  ty p u  (Ing lisův) 
s  v ra tn o u  k o m o ro u . U v e lk ý c h  k o tlů  je  
ta to  k o m o ra  u v n itř  k o tle , n ic m é n ě  i ta to  
z je d n o d u š e n á  k o n s tru k c e  m á  v y h o v u jíc í 
k a p a c itu ; u v á d í se  5  a ž  6  c m 3/m in /1 0 0  
c m 2 V P  (obr. 10) a  p ro  své  v la s tn o s ti se  
č a s to  p o u ž ív á  ja k o  lo d n í k o te l. P ro  svů j 
v e lký  p rů m ě r m u s í b ý t o b ě  č e la  s p o je n a  
v e v n itř  p o d é ln ý m i svo rn íky . V z h le d e m  
k  d o b ré  c irk u la c i v o d y  v  k o tli b ě h e m  v a ­
ru v o d y  m á  p á ra  n a  v ý s tu p u  p ro ti jin ý m  
ty p ů m  k o tlů  m e n š í v lh k o s t. S a m o z ře jm ě  
i te n to  k o te l m ů ž e  b ý t o p a tře n  je d n o d u ­
c h ý m  tru b k o v ý m  p ře h říva č e m , u m ís tě ­
n ým  v e  v ra tn é  k o m o ře . P ro ti k la s ic k é  
k o m b in a c i s  v ě tš ím  m n o ž s tv ím  tru b e k  
o  m e n š ím  p rů ře z u  v  h o rn í č á s t i k o tle  
m a jí d v ě  t ru b k y  s  v ě tš ím  p rů ře z e m  m e n ­
š í v n itřn í o d p o r, n ic m é n ě  p ři p ř íp a d n é m  
n á v rh n u  m u s ím e  p a m a to v a t na  o d p o v í­
d a jíc í p rů ře z y  t ru b e k  a  v e lik o s t v ra tn é  
k o m o ry . C e le k  je  o p ě t n u tn o  te p e ln ě  o d ­
iz o lo v a t p ro  sn íže n í z trá t vyz a řov á n ím , 
a  to  z v lá š tě  p ři p o u ž ití  m ě d i n e b o  m o s a ­
zi ja k o  k o n s tru k č n íc h  m a te riá lů . Při p ro ­
v o zu  je  n u tn é  d b á t na  to , a b y  h la d in a  
v o d y  v  ž á d n é m  p říp a d ě  n e p o k le s la  p o  
h o rn í h ra n u  k o u řo v ý c h  tru b e k .
K O T E L  L O K O M O T IV N Í 
K o tle  lo k o m o tiv n í p ro  m o d e lo v é  z a h ra d n í 
ž e le zn ice  js o u  p o  k o n s tru k č n í s trá n c e  s i­
c e  p o n ě k u d  z je d n o d u še n é , n ic m é n ě  jd e  
o  p ře sn é  k o p ie  s k u te č n ý c h  lo k o m o tiv -  
n ích ko tlů . J a k o  m a te riá l je  p o u ž it m ě d ě ­
ný  p le c h  p ro  p la m e n e c , rozpěrky, js o u  
ta k é  z  m ě d i, tě le s o  k o tle  z  o c e lo vé h o  
p le c h u , vše  p á je n o  tv rd o u  (s tříb rnou) p á j­
kou . P řípadné  z á je m c e  o  v la s tn í k o n ­
s tru k c i o d k a zu ji na  o d b o rn o u  lite ra tu ru .

Tom áš  K rejčí
N ákresy: a u to r  a a rch iv  

(pokračování str. 28)
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TATRA VČERA A DNES
K loňském u stém u výročí založení kopřiv­

nické továrny „Tatra" připravilo ostravské vy­
davatelství Montanex publikaci od autora 
Karla Bochenského věnovanou právě této 
autom obilce. Brožovaná knížka ležatého fo r­
m átu (210x148 mm - 168 stran) svým řeše­
ním zapadá do  řady atlasů vydávaných v  m i­
nulosti v Nadasu. A utor nám předkládá nej­
významnější „etapy" sériové výroby, ale také 
některé zajímavé prototypy. Jak sám K. 
Bochenský v úvodu zdůrazňuje, kniha není 
atlasem nebo encyklopedií. A  opravdu, její ši­
roké veřejnosti přístupný text se dá číst jako 
naučný historický románek. Protože kniha 
popisuje především technické výtvory není na 
závadu, když je text občas proložen zmínkou 
o nejzákladnějších techn ických  da tech . 
K ucelené publikaci se autor rozhodl po 
vydání úspěšného novinového seriálu 
v „M oravsko -s lezském  dnu" nazvaném  
Začalo to  kočárem, který čtenáři sobotních 
příloh tohoto  deníku přijímali s velkým povdě­
kem. Když pom inu význam knihy pro přiblíže­
ní naší slavné autom obilky (dnes bohužel již 
zase prodané) široké veřejnosti, tak  největší 
přínos pro všechny, kteří se zabývají historií 
naší autom obilové výroby, m á 5. kapitola.
•__________________

ŠUMPERSKY
POHÁR 1998
Klub leteckých modelářů v Zábřehu na 
Moravě (klub je  členem SMČR) pořádá ve 
dnech 29. až 30. 8. 1998 na letišti v  Š um ­
perku soutěž „Šum perský pohár" v katego­
rii F3D. PROGRAM: 1. ročník mezinárodní­
ho závodu F3D; M ČR (kvalifikace F3D); 
M ode lá řská  show  RC m odelů . INFO: 
MUDr. A. Klein, P od  Senovou 44A, 787  07 
Šum perk (tel./fax: 0649 /216  468). J. Přibyl, 
Závořická 546, 789 69 Postřelm ov (tel.: 
0648 /437  510).

RAPÍR CUP PLZEŇ
Soutěž pro akrobatické m odely s objemem 
m otoru do 3,5 ccm  bude pořádat LM K Plzeň 
v  term ínu 12. září. INFO: P. Z ika, te l.: 
019 /742 06 79 (9 - 12 /  13 - 18 h - prodejna 
Model Fun, obchod, dům Luna).

Popisuje život a dílo slavného kopřivnického 
konstruktéra Hanse Ledwinky, jenž stál u zro­
du aut, která nejednou vnesla převrat do to ­
hoto druhu průmyslu, af už to  byl typ  Tatra 
11, Tatra 77 nebo slavná „stojedenáctka". 
Knížce na h istoricko-techn ické přitažlivosti 
neubírá ani ten fakt, že  v publikaci není pou­
žita jed iná fotografie. Vzhled jednotlivých vo­
zidel nám přibližují, podle m ého soudu zdaři­
lé, autorovy pérovky. Nezbývá než ještě d o ­
dat dvě věci. Za prvé, kniha by neměla 
chybět v žádné knihovničce těch kdož se za­
bývají naší autom obilovou historií, a za druhé, 
že ta to  publikace se v  pražských specializo­
vaných obchodech prodává za 130 Kč.

Petr Kolm ann

KRKONOŠSKÁ 
MODELÁŘSKÁ SHOW

Leteckom odelářský klub a ZO AVZO TSČ 
ČR v Horní Branné, ve spolupráci s Le­
teckou školou a. s. a Krkonošským  aero­
klubem  ve Vrchlabí, pořáda jí ve dnech 
17. 8. až 22. 8. 1998  „m ode lá řskou" 
dovolenou, které se zúčastňují letečtí m ode­
láři, au tom ode lá ři, p ilo ti Le tecké  ško ly 
a Krkonošského aeroklubu.

Pro účastníky je  m ožnost s tanování ve 
vlastních stanech zdarm a (12. 8. - 22. 8. - 
areál ZO  AVZO TSČ ČR v Horní Branné). 
Na závěr - 23. srpna  - bude na letišti 
Letecké ško ly ve V rchlabí uspořádána 7. 
K R K O N O Š S K Á  M O D E LÁ Ř S K Á  SHOW , 
které se m ohou zúčastn it i p říchozí m ode ­
láři. INFO: Zdeněk Zem ánek, Lánov čp. 
277, 543 41 Lánov (proti zaslání pošt. 
známky).

SETKÁNÍ LODNÍCH MODELÁŘŮ
Klub lodních modelářů A D M IR A L z Jablonce nad Nisou oslavuje v  letošním roce 30 let své 
činnosti. Hlavní akcí k tom uto  výročí klubu bude m odelářské setkání - 12. až 13. září - na 
Novoveském koupališti v Jablonci η. N. Budou zde uspořádány soutěže: 31. Jablonecká k o t­
va, 27. M odrá stuha. Součástí bude soutěž FSR m aket kolem ostrova, půlnoční soutěž na 
osvětlené trati, pečení dobré „bašty" na ohništi, písničky u táboráku atd. Těšíme se na Vaši 
návštěvu a hlavně na dobrou zábavu. INFO: Ing. Zdeněk Tomášek - klub ADMIRAL, 
Jungm annova 8, 466  01 Jab lonec nad  Nisou.

II. ROČNÍK SETKANÍ PLASTIKOVÝCH MODELÁŘŮ ■ 
VÝSTAVA A SOUTĚŽ
Klub p lastikových m odelářů C hodov (okr. Sokolov) pořádá dne 3. října  1998 ve velkém sá­
le Kulturního a společenského střediska C hodov (KASS) II. ročník „Setkání". Celkem je vy­
psáno 9 soutěžních kategorií - letadla (měř. 1:40 až 1:60, resp. 1:61 až 1:86); pozem ní bo- 
jov. technika (1:50 a větší); m odely pozemních civil, dopravních prostředků; d iorám y s m o ­
del. letadel a pozem. bojov. technikou; nejlepší m odel letadla II. svět. války (USA); soutěž dětí 
do  15 let; nejlépe zpracovaný m odel fy  Pavla Models. Forma hodnocení „líbí - nelíbí" (ná­
vštěvníci a kom ise složená z modelářů). S oučástí akce bude m odelářská burza a prodej m o­
delářských potřeb. Časový rozvrh: 7 až 9 .30  h - přejímka modelů; 9 .30  až 15 h - hodnoce­
ní modelů; 15.30 - vyhlášení výsledků. INFO: JUDr. Jan M IKAČ, S lovenská 1952, 356  01 
Sokolov (tel.: 0168 /62  53  51).

( \ 
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m ezinárodní pohAr «SALZBURB/KREIW1E8EN |

N aši sou těž íc í v ka tegorii F2B  - Vejmoia a K apustinský  (zleva).

Je d n o u  za d va  roky  se k o n á  v  ra ko u s ­
ké m  S a lzb u rg /K re iw ie se n u  m e z in á ro d ­

ní p o h á r v  u p o u ta n é m  le tu  „M e m oriá l 
H anse  N ie d e rw im m e ra ", le tošn í p o h á r byl 
u sp o řá d á n  22 . až 24 . 5. J d e  o  tra d ič n í 
s o u tě ž  za řazenou  d o  „S v ě to v é h o  p o h á ­
ru", k te rá  se  k o n á  již  v íce  ja k  tř ic e t le t v žd y  
ve  s te jnou  d o b u  je d n o u  za  dva  ro ky  (stří­
d á  jí švý c a rs ký  B re itenbach). L é tá  se  na 
ryze m o d e lá řs ké m .„m in ile tiš ti"  (existujíc ím  
s te jn o u  dobu), k te ré  je  p řevážně  použ ívá ­
no  p ro  RC m o d e ly  v še h o  d ru h u  a m á  
m o d e rn í d lo u h o u  a s fa lto v o u  d rá h u . 
P řek rásný  areál znám ý  ja k o  Ig o -E n trich - 
M o d e llf lu g -C e n tru m  K re iw iesen leží ved le  
d á ln ice  L inec  - S a lcbu rg , a je  oh ra n iče n  
h u s to u  p řírodn í h ra d b o u  k řov í a  s trom ů , 
nach á z í asi 19  km  o d  S a lcb u rg u . J a k  
js e m  se již  zm ínil, je d n o u  je d n o u  z a  d v a  
roky  le tiš tě  ožije  u p o u ta n ý m i m o d e ly  le ta ­
de l, k te ré  js o u  b e ze sp o ru  h is to r ic ky  p rvn í­
m i d á lk o vě  řízeným i m ode ly . N a n e ty p ic ­
kém  a s fa ltovém  k ruhu  (v id ite lný sk lo n  je d ­
ním  sm ě re m  a  p ilo tn í k ruh  asi 2 5  c m  nad 
oko ln ím  te rénem ) se „ob jeví" p ře n o sn é  
d u ra lové  s loupky, s ilonová  síť ze lené  b a r­
vy  a  m o n to va n á  o ce lo vá  věž  ro zhodč ích .

N a ta k to  p řip ra v e n é m  k ru h u  se lé ta jí 
ka te g o rie  F2A  a F2C. A ty p ic k ý  je  i k ruh  
p ro  m o d e ly  ka te g o rie  F2B . Ten to  p ilo tn í 
k ru h  je  to t iž  na  ko n c i a s fa lto vé  s ta r to v a c í 
d rá h y  p ro  RC  m ode ly , z b y te k  k ru h u  je  
tra v n a tý  s p lyn u lo u  d o s ti v e lko u  p ro lá k li­
n ou  ve  sm ě ru  s ta r to v a c í dráhy, na  o p a č ­
né  s tra n ě  je  v  k ru h u  p ru h  as fa ltu . P řes ty ­
to  n e d o s ta tk y  na  o b o u  kruz ích  je  v ša k  ta ­
to  tra d ič n í s o u tě ž  o b líb e ná  a v žd y  s ve l­
kou  ú č a s tí sou těž íc ích , např. le to s  ze  tř i­
n ác ti s tá tů  (R akousko , B elg ie , B u lh a rsko , 
F ra n c ie , Itá lie , M a ď a rs k o , N ě m e c k o , 
N izozem í, P o lsko , S lovensko^  Š v ý c a r­
s ko , U kra jina  a  sa m o zře jm ě  Č e s k á  re ­
pub lika ). J d e  v la s tn ě  o  za h á je n í se zó n y  
„U  m o d e lů " ve  s tře d n í E vropě. S ou tě ž  
b y la  d o to v á n a  p ě k n ým i ce n a m i a  o  p o - 
háry z  kovu , m e d a ile  a d ip lo m y  se s o u tě ­
ž íc í podě lili nás ledovně .
F2A  (rychlostní upoutané modely, 13 
soutěžících): 1. m ís to  G rů n d e l (D), 2 8 5 ,2 ;

Igo-E trich-M ode llflug-C entrum  Kreiw iesen.

2. Tom elleri (I), 2 8 3 ,9 ; 3. R achw a l (PL), 
2 8 3 ,0  k m /h . N aši v  F 2A  z a s to u p e n i n e ­
by li, b ra tř i B u b e n ík o v é  ze  S lo v e n s k a  
sko n č ili na  p o s le d n ích  m ís tech . Ja n  d o ­
sáh l ryh los ti 2 1 5 ,9  k m /h  a  T om áš 1 5 3 ,5  
k m /h .
F2B (akrobatické upout. modely, 44 sou­
těžících!): 1. B a la b a rd e  (F), 5 .8 4 2 ; 2. 
M o ro tz  (H), 5 .7 6 9 ,5 ; 3. A n d ra s  (H),
5 .6 2 6 .5  b o d ů . Z  n a š ich  byl ne jlépe  u m ís ­
tě n  V e jm o ia  (8. m ísto , 5 .5 4 8  bodů), ze  
s lo ve n s k ýc h  m o d e lá řů  S c h e k  (10. m ísto ,
5 .5 0 0 .5  bodů).
F2C  (týmové upoutané modely 20 tý­
mů): Finále na  2 0 0  o k ru h ů  - 1. P en n is i/- 
R oss i (I), 6 :5 0 ,6 ; 2. G ilb e rt/G ilb e rt (F), 
7 :0 4 ,5 ; 3. M ag li/P irazz in i (I), 7 :3 2 ,8  m in. 
N e jlepš í č a s  v  kva lifikac i na  1 0 0  o k ru h ů : 
P en n is i/R o ss i (I), 3 :2 2 ,3  m in . N aši ani 
s lo ve n š tí ko le g o vé  nes ta rtova li.

O rg a n iza c e  b y la  za jiš tě n a  d o b ře . Ř e d i­
te le m  s o u tě že  byl O s w a ld  H ajek, te c h ­

n ic k o u  č á s t za jišťova l Dl W a lte r R e in isch , 
o b a  z  p o řáda jíc ího  k lu b u . V  m e z in á ro d n í 
ju ry  FAI doh líže li P ie tro  F o n ta n a  z  Itálie, 
A d o lf B ra n d  z  N ě m e c k a  a  ing. M an fred  
D ittm a y e r z  R a ko u ska . J á  js e m  z d e  byl 
na  p o z vá n í R a ko u s ké h o  a e ro k lu b u  ja k o  
č le n  ju ry  p ro  k a te g o r ii F 2C  s p o lu  
s N iz o z e m c e m  P au lem  R ie tb e rg e n e m  
a Ita le m  P e itro  F o n tá n o u , v  k a te g . 
F2A  js e m  byl č a s o m ě řič e m . P ro u b y to ­
vá n í by lo  m o ž n o  využ ít k e m p in k  p řím o  na  
le tišti, p říp a d n ě  o k o ln í „ro d in n é " hotýlky. 
O  „p řísun  p o tra v in "  s e  v ýb o rn ě  s ta ra l po  
ce lý  č a s  m ís tn í le tiš tn í bu fe t.

P ro  M o d e lá ř a  M ode ly : 
Ing. B. V o týpka  - te c h n ic k ý  d e le g á t 

a  m e z in á ro d n í ro z h o d č í C IA M -FAI.
F o to : a u to r

*
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DOUGLAS C-47 Skytrain
Sedm náctý  prosinec roku 1935 byl přelo­

m ovým  m ezníkem  v  historii le tecké d o ­
pravy. Právě v  ten to  den vzlétl z am erického 
le tiš tě  S an ta  M o n ica  p rvn í p ro to typ  
D oug lasova  tře tího  c e lo ko vo véh o  typ u  
označený DTS. Jak  už označení DTS napo­
vídá („Douglas Sky-S leeper Transport" - 
Douglasův nebeský lůžkový vůz), byl to  typ  
určený pro přepravu cestujících na d lou­
hých trasách s m ožností pohod lného vy­
spání za letu. Ke stavbě doš lo  po  m noha 
přem louváních Douglase zástupci spo leč-

křídly. V  přední části vrat byla ještě  malá 
dvířka používaná při běžné přepravě vojáků, 
kterých se do  interiéru vešlo 27. Velkou 
zm ěnou oproti „civilu" bylo použití jednotné  
pohonné jedno tky  - dvouhvězd icových m o­
to rů  Pratt & W hitney o  výkonu 882  kW  
(1200 k). Civilní D C-3 používaly různé po ­
honné jednotky, ale převládaly u nich m o to ­
ry W righ t C yclone S G R -1820-G 5  s výko­
nem  661 kW.

Při běžném  vnějším pohledu se vojenské 
C -47  označené Skytrain lišily oproti DC-3

mi ocasním i p locham i a křídly. C -47  se 
v  obm ěnách používaly i ve  V ietnam u. Mezi 
další zm ěny uskutečněné po  válce patří 
i m otorizace turbovrtu lovým i m otory ozna­
čená C -119  nebo S uper Turbo Three, či 
Dakota  Dart. V  souvislosti se  zástavbou tu r­
bovrtu lových m otorů  PT-6A-41 se Dakota  
dočka la  ještě třetího m otoru .
T echn ický popis

Douglas C -47  je celokovový sam onosný 
dolnokňdlý jednoplošník s jednoduchým i oca­
sními plochami a zatahovacím podvozkem  
záďového typu poháněný dvojicí pístových 
hvězdicových vzduchem  chlazených motorů.

T rup p o lo s ko ře p in o v é  ko n s tru kce .

nosti A m erican Airlines, kteří požadovali 
„bachra tou" lůžkovou D C-2. S tavět nový le­
toun  v době, kdy byl značný zájem  o „dé- 
cédvo jky" se zdálo Douglasovi zbytečné, 
ale přesto  s  přípravným i pracem i začal. 
A čko li měl nový stroj na plánech 85  % 
shodných  dílů s D C-2, ve sku tečnosti tom u  
bylo jinak. DTS si z dvo jek zachoval jen ce- 
lokovovou konstrukc i a s . t ím  spojenou 
technolog ii výroby. Po úspěšném  zalátání se 
rozběhla sériová výroba DTS a krá tce nato 
již a le bylo jasné, že pop távka  cestujících po- 
takovém to  druhu dopravy není zase ta k  vel­
ká, a p ro to  spo lečnost A m erican Airlines si 
již část první dodávky přála v  čistě dopravní 
verzi označené DC-3.

Zanedlouho po  to m to  rozhodnutí se za­
čal m nožit zájem  ostatních společností, k te­
ré škrtaly ob jednávky na „staré décédvo jky" 
a chtě ly nové D C-3 s m odern í kab inou pro 
jedenadvacet cestujících, s  lepšími letovými 
v lastnostm i, pohodlnějším  pracoviš těm  pilo­
tů  vybaveným  autop ilo tem  Sperry a  řadou 
dalších novinek. Tři roky po  zavedení strojů 
D C -3  na am erické  linky m ěla ta to  letadla na 
svém  kontě  93  % ob jem u letecké přepravy 
v  USA. D o Evropy se letadla D C -3 dostáva­
la prostřednictvím  firm y Fokker a mezi jejími 
odběrate li by la i naše Č eskoslovenská le­
tecká  spo lečnost.

S tro je objednal také  Sovětský svaz, který 
s nimi zakoupil i licenční práva. Po p řekon­
struování p lánů na m etrické jedno tky  vyrobil 
pod  označením  Li-2 (Lisunov) tém ěř 8500  
kusů. Další licenční práva byla prodána 
Japonsku , kde  byly mírně upravené „décé t- 
ro jky” vyráběny pod  označením  L-2D. Ještě  
před vstupem  USA do  válečného konfliktu 
rozhodlo velení vo jenských vzdušných sil 
rozšířit kapacitu  transportn ího letectva. O d 
roku 1938 sice D ouglas arm ádě dodával 
om ezené m nožstv í vo jenských D C -3  ozna­
čených C -4 1 ,4 2 , 4 8 ,4 9  a  C -52 , ale až v  ro ­
ce  1941 doš lo  k  ob jednávce sku tečných  
transportn ích verzí označených C -47  pro 
přepravu nákladů a C -5 3  pro přepravu pě­
choty. O proti D C -3  byly z  interiéru odstraně­
ny zvukové a tepe lné izolace, luxusní křesla 
byla nahrazena sklopným i sedačkam i podél 
stěn. N a zpevněnou pod lahu vybavenou 
úchytovým i oky bylo m ožno umístit 4  540  
kg nákladu. Ten se do  kabiny pohod lně  d o ­
stával velkým i vraty na levém boku  trupu  za

ještě astrokopulkou na hřbetě  trupu  za kabi­
nou, výstřelnými otvory v  oknech, závěsným  
zařízením pro vlek nákladních kluzáků a  zá­
věsy na zásobovací kontejnery pod  centro- 
plánem. Původních C -47  vzniklo 953  kusů, 
verze C-47A, která byla hlavním velkosério­
vým  typem , bylo vyrobeno 4931 kusů, C - 
47B  vybavené m otory určeným i pro trop ické 
a horské podm ínky se doda lo  3 108  kusů. 
K  tom u je  ještě potřeba připočítat 133 leta­
del verze T C -47B  určené pró výcvik letovo- 
dů. Pro operace v  T ichom oří byla vyvinuta 
verze X C -47C  se dvěm a ce lokovovým i p lo­
váky Edo vybaveným i čtyřm i zatažitelnými 
koly. Po zkouškách pro to typu se od  sériové 
výroby upustilo, stejně tak  jako v případě 
bezm otorové verze X C G -17 používané jako 
nákladní kluzák ve vleku za C -47 . Malé 
m nožství - „pouhých" 377  kusů - se vyrobi­
lo verze C -53  S kytrooper bez velkých dveří 
a  zesílené podlahy. M im o těch to  vojenských 
variant je  třeba se zmínit o civilních D C-3 
a  DTS odebraných am erickým  letectvem  po 
vypuknutí války. Tyto stroje dosta ly podle 
druhu pohonných jedno tek  a podle vybave­
ní různá označení - C -48 , 49, 50, 5 1 ,5 2 , 58  
a  C -84 . Am erické vojenské nám ořnictvo 
označovalo letadla vycházející z  D C -3 /C -47  
jednotně  R4D plus číslo podle verze. V  rám ­
ci zákona o  pů jčce  a  pronájm u bylo do  Velké 
Británie dodáno 1 900  douglasů označe­
ných u jedno tek  RAF „D akota  C .M k.l-IV". 
A  právě pojm enování Dakota  se stalo po  c e ­
lém světě nejrozšířenější. Zapom enuta  by 
nem ěla být ani akce  „Berlin Airlift" (tzv. 
Vzdušný m ost v letech 1948 až 1949) při 
b lokádě západních sektorů Berlína sově t­
ským i jednotkam i. Zásobování obyvatel zá ­
padních sektorů spojenci (nyní bylo na letišti 
Tem pelhof p řipom enuto 50. výročí) se zú ­
častnily i letouny Dakota.

Po válce byl ve lký p řebytek  transportních 
C -47  a  C -53  odprodán  za nízké ceny le tec­
kým  spo lečnostem , a tím  ta to  letadla při­
spěla ke značném u rozm achu letecké d o ­
pravy po  druhé světové válce. Po osvobo­
zení zakoupilo  Č eskoslovensko 72  letadel 
převážně verze C -47A , č tyřice t z nich patři­
lo ČSA, které s nim i létaly v  rozm ezí let 
1946-1960. Civilní interiéry byly dodělávány 
v  pražské továrně  Avia. t ř i  byly zakoupeny 
p ro  zlínský „S v itle ť. Po válce vznikla ještě 
verze C -1 17A  neboli S uper D C -3  s hranatý­

V  přední části trupu  je  p rosto r osádky, k te ­
rou tvoří dva  piloti, navigátor, radiotelegrafis- 
ta  a pa lubní m echanik. Nákladní a výsadko­
vý p rosto r nem á ča lounění a zvukovou izo­
laci a je  vybaven pouze p lechovým i sk lop ­
ným i sedačkam i podél stěn. V  poválečných 
civilních úpravách se to to  vybavení lišilo. Na 
levé straně zádi jsou velké dvojité dveře ur­
čené pro  nakládání rozm ěrných nákladů. 
O sádka m ůže nastupovat b u d  těm ito  hlav­
ními dveřm i, nebo postranním i dveřm i p řed­
ního zavazadlového prostoru.

Křídlo sestává ze s třední části (centroplá- 
nu), dvou vnějších částí a  koncových  ob lou ­
ků. Centroplán je  k  trupu  připevněn napev­
no  a nese gondo ly  pohonných  jednotek. 
Křídlo s profilem  u kořene N AČ A  2215  
a  u konců  N AC A 2 206  je třínosníkové s je d ­
ním zadním  pom ocným  nosníkem , na který 
jsou  uchyceny vztlakové klapky a křidélka. 
Potah křídla duralový. Křidélka s vyvažovači 
p loškou m ěla ce lokovovou konstrukc i a  p lá­
těný  potah. Vztlakové k lapky dvoudílné o d ­
štěpného typu.

O casní p lochy sam onosné, ce lokovové 
konstrukce. K orm id la  mají kovovou kostru 
s p látěným  po tahem  a jsou  s ta ticky a  dyna­
m icky vyvážená. O dm razovací systém y ná- 
běžné hrany křídel a  ocasních p loch jsou 
o pa třeny  p n eum a tickým i „od ledovávač i" 
G oodrich.

Podvozek záďového typu  tvořen hlavním 
zatahovacím  podvozkem  a pevnou ostru ­
hou. H lavní podvozek brzděný, s nízkotlaký­
m i pneum atikam i, odpružený o le jopneum a- 
tickým i tlum iči je  zatahován d o  m otorových 
gondol. V  zatažené po loze slouží vyčnívající 
polovina kol k  ochraně spodku  trupu  při 
nouzovém  přistání.

P ohonná jedno tka  tvořena dvojicí m otorů  
P ratt &  W hitney R -1830  Twin W asp (celko­
vý výkon 2x  882  kW) - dvouhvězd icový pí­
stový čtrnáctivá lec s kom presorem . Pohání 
třílisté au tom aticky  stavite lné kovové vrtule 
Ham ilton S tandard o  p rům ěru 3 ,53  m. 
Tech n ické  údaje

Rozpětí 29,11 m, délka 19,46 m, výška 
5 ,17 m, nosná p locha 91 ,97  n f ,  hm otnost 
prázdná 8 300  kg, vzletová 12 200  kg, rych­
lost m axim ální 3 84  km /h , rychlost cestovní 
320  km /h , dos tup  6 6 80  m, do le t 2 400  km.

P etr K o lm ann  
(text, výkres a  fo to : autor)

(  '
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(Ρ οζη . V  kontraktačních dnech tj. 31 . 8  a  1. 9. 
bude za m e ze n  přístup m alým  dětem .)

V Ý S T A V IŠ T Ě  P R A H A , 2 9 . 8  - 1 .  9 . 1 9 9 8

J O L Y  - te l.: 021 201 0 3  2 4 0 , 201 0 3  291

a da lš í. 
E xp oz ic í d rá ­
ho vých  au to - 
m o d e lů  se 
bu de  p reze n ­
to v a t k lub  
S C R C -P ra h a  
7, k te rý  j iž  tři­
c e t le t působ í 
v  ob la s ti m o­
de lů  S R C . 
J a k  už  js m e  
V ás  p ře d b ě ž ­
ně  in fo rm o ­
v a li v  m in u -

T ě š ím e  se  na  v a š i n á vš tě vu .

In g . J iř í  O d c h á z e l
ře d ite l f irm y  JO L Y

lém  čís le , p ř ip ra v ili js m e  p ro  n a še  m la d š í m o d e lá ­
ře  ve  s p o lu p rá c i s  firm o u  B o h e m ia  m o d e l so u tě ž  
v e  s le p o v á n í s ta v e b n ic  je d n o d u c h ý c h  m o d e lů  le ­
ta d e l. D ě te m  b u d o u  p o m á h a t a  ra d it při s ta vb ě  
z k u š e n í o d bo rn íc i f irm y  B o h e m ia  m ode l. N a  z á vě r 
té to  a k ce  b u d e  v y h lá š e n  zá vo d  tě c h to  m ode lů , 
kd e  b u d e  z á le ž e t n a  d é lc e  a  ča su  le tu . N a  v ý h e r­
ce  č e ka jí p ě k n é  ce n y . N a  z á v ě r so u tě ž e  p ře d v e d e  
n á vš tě vn ík ů m  firm a  B o h e m ia  m o d e l p o lo m a ke tu  
h is to r ic k é h o  le ta d la  E a s b o u m e  M o n o p la n e  z  ro ku  
1 9 13  na  rů zn é  d ru h y  p o h o n u .
Z ávě rem  b y ch o m  V ás  rád i upozorn ili, že  p ro  V aše 
n a d še n á  m o d e lá řsk á  s rdce  bu d o u  p ř ip ra ve n y  v ý ­
ho d n é  ve le tržn í ce n y  m ode lů , k te ré  si zd e  bu de te  
m oc i p řím o  koup it. P o  n á vš tě vě  té to  m ode lá řské  
se kce  n e za p o m e ň te  na vš tív it i s o u b ě ž n ě  p rob íha jí­
cí ve le trh  h rače k , k te rý  b u d e  s ituován  v  p ravém  
kříd le  P rům ys lového  pa láce , kd e  ta ké  b u de  m noh o  
za jím a vé h o  a  h o d n ě  n o v in e k  p ro  p ře d v á n o čn í trh . 
P ř ip ra ve n o  je  m n o h o  akcí, so u tě ž í a  h e r v  rám ci d o ­
p ro vo d n é h o  p rog ra m u . J iž  nyn í m ů že m e  p rozrad it, 
že  uv id íte  ne u vě ř ite ln o u  sh o w  akčn ích  R C  a u t od  
firm y  M atte l, k te ré  bu d o u  m ít če sko u  p rem ié rů  p rá ­
vě  na  na šem  ve le trhu .

T a k ž e  n e z a p o -  
m ě n te  - 2 9 . s rp ­
n a  a ž  1 . z á ř í  
1 9 9 8  -  P rů ­
m y s lo v ý  p a lá c , 
V ý s t a v i š t ě  
P ra h a  7 , v e le trh  
„D ě ts k ý  s e n ". 
P ř ijď te  s i p ř í je m ­
n ě  z k rá t i t  p o ­
s le d n í  p r á z d n i­
n o v ý  v ík e n d , u r­
č itě  s e  b u d e  na  
c o  d ív a t a  to  za  
k a ž d é h o  p o ča s í.

V s tu p n é : 
d o s p ě lí  5 0  K č  
d ě ti 3 0  Kč

6. m e z in á ro d n í v e le trh  h ra č e k , m o d e lů  v š e c h  
d ru h ů  a  p o č íta č o v ý c h  h e r z k u š e n ý  p ilo t f irm y  R ob be . N á s le d o v a t b u d e  p ře ­

h líd ka  a m e rickýc h  s ta v e b n ic o v ý c h  m o d e lů  firm y 
V e lko m . V aše  s rdce  a  p e n ě ž e n k y  b u d o u  ta ké  lá ­
m a t n o v in ky  m o d e lů  le ta d e l, au t a  lod í n ě m e cké  
f irm y  G ra u p n e r, k te ré  p ře d v e d o u  p ilo t i f irm y  
H o b b y  M a x  T eam . P rem ié ru  n o vé h o  p o ly s ty ré n o ­
v é h o  m o d e lu  n a  g u m o v ý  p o h o n  n a z v a n é h o  
P a n d a  p ř ip ra v ila  b rn ě n ská  f irm a  F ly in g  S ty ro  Kit. 
M ez i d a lš í za jím a vo s ti, k te ré  p ř in e se  a  p ře d v e d e  

___________________________________ v e l e t r h

M ilí m ode lá ři,
se tk á vá m e  se  již  po tře tí na  s trá n ká ch  V aše h o  o b ­

líb enéh o  ča so p isu  (jeh ož  S tánek ta ké  n e b u d e  na 
vý s ta vě  ch ybě t), a b ych o m  V ás po zva li na  již  6. ro č ­
ník m e z in á ro d n íh o  ve le trh u  h raček, m o d e lů  všech  
d ruhů  a  po č ítačových  h e r „D Ě T S K Ý  S E N “ . Ja k  už 
js m e  se  zm ín ili v  p ředchoz ích  č ís lech  b u d e  m ít v e ­
le trh  p ro  te n ­
to  „p o d z im "  
n o v o u  tv á ř , 
bu de  ro z d ě ­
le n  na  dvě  
č á s ti p o d le  
té m a t ic k ý c h  
ce lků .
P rvn í se k c e  
v e  s tře d n í 
h a l e  
P r ů m y s ­
lové ho  pa lá ­
ce  na  V ýs - 
t a  v  i š t i 
v  P ra z e  7 
b u d e  v ě n o ­
v á n a  p rá v ě  
V ám , m o d e lá řů m . B ud ou  zd e  za s to u p e n i v ý zn a m ­
ní če š tí i za h ra n ičn í v ý ro b c i m ode lů , m o d e lá řských  
s ta v e b n ic  a  d a lš íh o  p o tře b n é h o  p řís lu še n s tv í. 
T en to  m o d e lá řsk ý  su b ve le trh  b u de  do p ln ě n  ve  
dn ech  u rče n ých  p ro  ve ře jno s t, tj. 29  a  30 . s rpna  
o  b o h a tý  d o p ro v o d n ý  p ro g ra m . T a to  akce  bu de  
p ro b íh a t n e je n o m  na vy h ra ze n é  p lo še  p ro  ha lové  
m o d e ly  v  čá s ti S tře dn í ha ly  P rům ys lového  pa láce , 
a le  ta ké  bu d e te  m oci z h lé d n o u t v  akc i i vě tš í m o ­
d e ly  na  vo ln é m  p ro s tra n s tv í p řed  ha lo u . L e te cko - 
m o d e lá řsk á  sh o w  b u de  d o p ro vá z e t ve le trh  po  oba  
d n y  u rče n é  p ro  ve ře jno s t. A  c o  v la s tn ě  uv id íte?  
S to p ro c e n tn ím  lá ka d le m  p ro  m a lé  i ve lk é  bude  
p re ze n ta ce  k o m p le tn í n a b íd ky  R C  vrtu ln íků  n ě ­
m e ck é  f irm y  R o b b e -F u ta b a , k te ré  b u d e  p ilo to va t

„D ě ts k ý  se n " 
b u d o u  u rč itě  
p a tř it  p o m a lu  
lé ta jíc í m o d e ­
ly  typ u  „S lo w  
F lye r" s  e le k ­
t ro n ik o u  od  
f irm y  Č e to . 
D á le  se  bu ­
dou  p reze n to ­
v a t  f irm y  
T  u r b  i n  i a  
M ode ll, S u P r 
L o u n y , J K M
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: K opřivn ic i - m ěstě  au tom ob ilů  - byl 
uspo řádán  v term ínu 8, a 9. kvě tna  2. 

ročn ík  m ez iná rodn í m ode lá řské  výstavy 
„BE SK YD  M O D E L KIT S H O W “ spo jené  se 
s o u tě ž í p la s tikových  m ode lá řů . L oňský  
ročník vycházel z  o b d o b n ých  akcí po řá d a ­
ných ve Zlíně, le tošní však byl výrazně o b ­
m ěněn a rozšířen, a ta k  měl s původním i 
akcem i jen velm i m álo  spo lečného . Letošní 
ro čn ík  p o řá d a ly  firm y  Ludv ík  M orav ia , 
K n ih k u p e c tv í R. K rá lík  ve s p o lu p rá c i 
s M ěs tským  úřadem , a. s. Tatra, s tan icí 
Radio F1 , za vyda tné  p o m o c i m odel, k lubů 
Tora Příbor, K PM  a LM K  Odry. Pro je h o  re­
alizaci výbo rně  pos loužily  rozlehlé p rosto ry  
K ulturn ího dom u.

V z h l e d e m  
k  c h a ra k te ru  
v ýs ta vy  p ře ­
v a žo v a li kity, 
ovšem  k  v idě­
n í b y ly  i fun­
k č n í m o d e ly  
letadel. Tento 
RC dolnop lo- 
šn ík  p rezen to ­
va li m ode lá ři 
z  LM K  Odry.

Velké zastoupen í m ě ly  m ode ly  tatrovek. Vojenský  
tahač Tatra 111R s  h o u fn ic íS U  122. Kateg. IX, měř. 
1:35, 3. m ísto M ilan K rnáč z  Děčína

V ýs tavn í „ s to já n k a “ m o d e lá řů  
z  po lského  k lubu K M M R  B ialystok.

Mezi vystaveným i m ode ly  s ice  p řevažo­
valy m ode ly  letadel, ty  jsou  vždy z a s toupe ­
ny nejvíce, ale zároveň bylo „sh o w " pří­
s tu p n é  i všem  osta tn ím  m ode lá řským  o d ­
bo rnostem , A  ta k  návštěvníci v iděli m o d e ­
ly au tom ob ilů , pozem n í vo jenské  techniky, 
d io ram ata , m ode ly  lodí, že lezn iční modely,

m ode ly  z ob lasti kosm onau tiky  a S c ience- 
F iction, figu rky  a  papírové m odely. V  „p o ­
hybu" by lo  p rezentováno rozlehlé m o d e lo ­
vé kole jiš tě a ta ké  RC au tom ode ly  našli 
svo je  depo.

Hojné zastoupen í m ěly le tos zejm éna 
m ode ly  vozide l Tatra (osta tně Tatra oslavila

S kupina vo jenských vozide l v m ěřítku  
1:35 Pavola Vendráka z  Košic. V levo ra ­
ke to  m e t vz. 51 /58  ráže 130 m m  na p ro ­
s lu lém  au tom ob ilu  Praga V3S (1. m ísto  
v  kateg. XI).

před  časem  100. výročí). V  té to  speciá ln í 
kategorii, k te rá  m á  úzký vztah k  našem u 
m ěs tu  a m á  v lastně u rču jící cha rak te r pro 
ce lé  pořádání té to  akce, se sešlo  několik  
šp ičkových  exponátů , jim ž  vévod ily  ze jm é­
na m ode ly  M ilana K rnáče  z  Děčína (Tatra 
H SC -4), P avola Vendráka z K oš ic  (Tatra 
8 1 3  Kolos), P ete ra  M e don iga  z  V ídně 
(Tatra 809) a Jarom íra  K re jčího z  O stravy

V d ioram atech (kateg. IX) z íska l 1. m ísto  
W erner K am pho fe r z  k lubu V IP ’S  z  Vídně.
V tom to d io ram atu  „W ien , M a i 1945“ 
(Vídeň, kvě ten  1945), které  reprezentu je  
200  hodin modelařiny, se  „seš la " ruská  
sam ohybka S U -100 s  am erickým  tankem  
S herm an M4A2.
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M ez i v rtu lovým i le tad ly  
tzv. „ č tv rtk a m i“ (měř. 
1:48) by l ne j úspěšně j­
ším  m odelem  čtyřm oto- 
rový transportn í le toun  
C -130 Hercules, s k te ­
rým  sou těž il J iř í Bartoš  
z  Karviné.

(Tatra DC  5). Navíc měli návštěvníci výs ta ­
vy m ožnost proh lídky nově  insta lovaných 
expozic  tová rn ího  m uzea fy  TATRA (přímo 
v  K ulturním  dom ě).

V ýznam nou čá s t m ode lá řské  expozice  
zaujímali po lš tí m odeláři, kteří se p rezen to ­
vali -  v  Polsku velm i populárn ím i - m ode ly  
z papíru. M ode lá řské  k luby z  B ie lsko-B ia le j 
a  Rybníku přivezly ko lem  150 papírových 
m ode lů  všech  žánrů, a pouze  zkušení m o ­
deláři při poh ledu  z  blízka poznali, že  nejde 
o  p las tikové  kity. K lub z  B ia lystoku  připravil 
padesátikusovou  kolekci m ode lů  letadel 
výhradně ze s tavebn ic  po lské  p rodukce .

M odeláři měli m ožnost p ředvést m ode ly  
ne jenom  v  s a m o tn é  soutěži, ale i ja ko  vo l­
né ukázky své p ráce  - jedno tlivců , m o d e ­
lářských k lubů, k lubů či k roužků m ládeže,

z ú č a s tn it ta k é  ce lé  m o d e lá řs ké  kluby. 
K rom ě jíž zm íněných po lských  k lubů  se na 
„s h o w " p re ze n to va ly  k lu b y  M K  T O R A  
Příbor, K PM  a  LM K  Odry, m ode lá řské  k lu ­
by  z  Karviné, O lom ouce , Nitry, Děrné, 
Havířova a V ídně - k lub  V IP ’S. Z as toupen í 
zde  měli m odeláři z  Č eské  i S lovenské  re­
publiky, z  Polska, M aďarska, R akouska  
a  N ěm ecka. K  soutěži (kity) bylo přih lášeno 
137  m ode lá řů  a  4 4 3  m ode lů . V ystaveno 
by lo  té m ě ř d va  tisíce exponátů . N a B eskyd  
M ode l K it S h o w  letos poprvé  navazovaly 
veřejné „k ita řské" sou těže  „O  M oravský  
knip l" a  „O  M oravský  šrapnel", pořádané  
příbo rským  m ode lá řským  k lubem  TO R A  
a D om em  d ě tí a  m ládeže LU N A  Příbor.

M ezi m ode ly  nechybě l a n i m onstrózn í ně-

N echybě ly  a n i kovové sběra te lské  m ode­
ly, a i když by la  výstava v Kopřivn ic i, je  na 
sním ku skup ina vozů Škoda 706 R z  p a ­
desátých let, k terým  se přezd íva lo  Barča. 
M ěřítko  1:87, výrobce  V &V  m o d e l 
Varnsdorf.

případně m ohli uspo řáda t ko lekce  m odelů  
p o d le  u rč ité h o  te m a tic k é h o  rozdě len í. 
(Např. ko lekce  vozů  Tatra ing. V. Langera 
z Kopřivn ice.) S m ode ly  m ohli sou těž it ne­
bo  je  jen vystavit. Le tos  pop rvé  se m oh ly

Tyto sou těže  byly hodn o ce n y  po d le  p ravi­
del p la tných  v  rám ci Svazu m ode lá řů  ČR 
a m ají a m b ice  s tá t se  ve svých  dalších ro č ­
nících, které  b udou  vždy součás tí bezkyd- 
s k é h o  K it S how , m is tro vs tv ím  severn í 
Moravy. Tradicí se  s tává  ta ké  účast m ode -

S vů j p ro s to r (i p ro  p ředváděcí jízdy ) m ě ly  
v K opřivn ic i také R C  autom odely. M ez i n i­
m i i  okruhové typy A lfa  R om eo 155 V6.
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Z as toupeny  by ly  i m ode ly  lo d í ze  vzdá le­
n ě jš í h istorie, např. d iéra Im pera to r z  ob­
d o b í p ře d  naším  letopočtem .

lářských firem  a výrobců , k te ří zde  p ro d á ­
vají své zboží. Le tos  to  by lo  třiadvace t fi­
rem, je jichž so rtim en t zahrnova l m ode lá ř­
ské  zboží od  trad ičn ích  s tavebnic, přes 
m ode lá řské  nářadí až po  rádiem  řízené 
m odely. M nohé  se podíle ly na sponzorstv í 
soutěží.

O bzvlášť povzbuzu jíc í by la  p ro  p o řa d a ­
te le také  le tošní účast diváků. Za  o b a  dny 
navštívilo výstavu 4 3 0 0  p latících d iváků. To 
dokazu je , že lidé z  m nohdy  opom íjeného 
reg ionu severní M oravy o  m ode la řinu  zá ­
jem  mají, a že se jím  ta to  akce  líbí.

O d  to h o to  poznatku  se také  již  zača ly 
odvíjet p lány oh ledně dalších ročníků k o p ­
řivn ické  show . C h ce m e , a b y  se 
z K opřivn ice  sta lo  každoročně  m ísto  s e t­

M odelovým  ko le jiš těm  p ro  „té téčka " se  
orezentova la  oražská firm a P raaom odel.

kán í š p ič k o v ý c h  a k té rů  m o d e lá řs ké h o  
um ěn í a  veře jnosti. S oučasně  c h ce m e  
zp ros tředkováva t se tkávání našich a  z a ­
hraničních m ode lá řů . V  nepos ledn í řadě  
bych o m  pak  chtě li posílit pos tavení té to  
části M oravy v  m ode lá řském  světě, využít 
je jího ve lkého m ode lá řského  po tenc iá lu , 
zá jm u veře jnosti a  silné vazby na  s lovenské 
a po lské  m ode lá ře  a obchodníky.

Závěrem  už zbývá  jen  vys lov it pozvání 
na 3. ročník, k te rý  se usku tečn í 7. a 8. 
kvě tna  1999.

J. Štědrý
Foto: J. H radil, L. Putz 

Kontakt, adresa: R ichard Králík 
(Jan Štědrý), Štefánikova t i 55, 742 21 

Kopřivnice (tel.: 0 6 0 5 6 /4 0 9  95).

Zajím avé m ode ly  že lezn ičních obrněných  
vozide l z  po lyu re tanu  (měř. 1:72) p ředsta ­
vila teplická firm a TP Model.

N ěkdo vdolky, j in ý  holky, tedy vojáčky. 
M ezi různou c iv iln í a bo jovou techn ikou  
nechybě ly  a n i figurky.

V Ý S L E D K Y  (zestručněno, pouze  p rv n í m ísta a zvláštn í ce ­
ny) - K a te g o rie  I. (vrtu lová  le tad la  1 :72): V. R a jn o še k  (B 3 6  D), 
B e roun . II. (vrtul. le tad la  1 :48): J. B a rto š  (C -1 3 0  H ercu les), 
K arv iná . III. (p roud , le ta d la  1 :72): A. S vač ina  (F14 Tom ca t), 
B ys tř ic e  p o d  H o s týn e m . IV. (p roud , le tad la  1 :48): R. K res ta  
(F14 T om cat), K op řivn ice . V. (vrtu ln íky 1 :72): P. S u ro vý  (C H - 
5 3 E), P říb ram . V I. (vrtu ln íky 1 :48): J. Š ím a  (H -1 3  G unsh ip ), 
K oš ic e  (SK). VII. (le tad la  a  v rtu ln íky  n ad  měř. 1:48): D. B ařina  
(M ÍG -29A ), O s trava . V lil. (civ iln í le tad la): M . V ita  (A irbus  A 3 0 0 -  
600), Zlín. IX. (d io ram ata ): W. K a m p fh o fe r (W ien, M ai 1945), 
V ídeň  (A). X. (bojov. te c h n ik a  1 :72): Š. Los  (T iger II), R ožnov  
p o d  R a d h o š tě m . XI. (bojov. te c h n ik a  1 :35): P. V en d rá k  (P raga 
V 3S  s ra ke to m e te m ), K o š ic e  (SK). XII. (o so b n í a u to m o b ily  a 
m o to cy k ly ): P. V en d rá k  (V o lksw agen), K oš ic e  (SK). X III. (ná­

k la d n í a u to m o b ily ): A. K u ž m a  (IFA A D K  70), S m o le n ic e  (SK). 
XIV. (a u to m o b ily  TATRA): M . K rn á č  (Tatra H S C -4 ), D ěčín . XV. 
(p la ch e tn í lodě): L. G ó ra  (S an ta  M aria), B ie lsk o -B ia la  (PL). XVI. 
(m o to ro vé  lodě): R. O táha l (Pilot), H lučín . X V II. (h is to rické  f i­
gurky): M . K u b á ň  (sam uraj), K op řivn ice . X V III. (vo jenské  fig u r­
ky): D, Z w ie rzyn sk i (H aup tm ann ), V aršava  (PL). X IX . („fan tasy" 
figu rky): T. M ari (L izard  F ighter), B u d a p e š ť (Η). XX. (kosm os): V. 
V end rák  (B at B oat), K oš ic e  (SK). XXI. (pap írové  m ode ly , s o u tě ­
ž ící d o  15 let): M . H a n ku s  (T-80 U), B ie lsk o -B ia la  (PL). X XII. 
(papír, m ode ly , so u t. n ad  15 let): R. B ise k  (P B Y -6  C ata lina), 
R ybn ík  (PL). D ivácká  sou těž: D. B ařina  (M ÍG -29A ), O strava . 
Z v lá š tn í cena  fy  TA TR A  a.s., K opřivn ice: P. M e d o n ig  (Tatra 
T  809), V ídeň  (A). C ena  m ěsta  K opřivn ice: M o d e lá řs ký  k lu b  
V IP ’S - V ie n n a  P la s ticm o d e lle rs  S oc ie ty , V ídeň  (A).
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Norimberk 1998 - ohlédnutí za novinkami 
mezi automodely

m alých  vozítek ved le  G ogo m o b ilu  (viz č. 
4 /98 ) a  m n o h a  pěkných  reklam ních p rove ­
den í typ u  M esserschm itt K R 200  a B M W  
Isetta  i nov inku  L loyd A lexander TS . N ení 
bez  zajím avosti, že  na ta to  > au tíčka<  s ta ­
čil ve  své d o b ě  řid ičský  p rů ka z  č tv rté  k a te ­
gorie. Ve s te jné ve likosti nabízí fa  m ode l 
vozu  V W  G o lf č tv rté  generace  ve verzi G T I.

„M ě řítko  1 :4 3 ”  p o d  z n a č k o u  D ETAIL  
C A R S  p ře d s ta vu je  v  le tošn ím  ro ce  p e r­
fe k tn í p ro ve d e n í sou tě žn ích  vozů  - Ford 
G o rtin a  L o tu s  G T  (Rallye M C  - 1966), 
F ord  F ies ta  a  V W  G o lf. Dále Ferrari 
D a y to n a  3 6 5  Le M ans, T rium ph  T R  6, 
B M W  3 0 0 0  C S  1 9 7 1 , F o rd  T a u n u s  
1 7 M  1957 , A us tin  F lealey S prite , O pe l 
K ade t, N S U  P rinz  a  A u d i Q u a ttro . Ten týž 
v ý ro b c e  zce la  u s p o k o jí sb ě ra te le  v o je n ­
ské  techn iky . V  ne jš irš í n a b íd ce  té to  s p e ­
c ia lizace  p ro v e d e n é  v  ko vu  na jd e te  ve d le

(2)

P o rtu g a lsk á  firm a  T R O F É U  p ře d s ta v i­
la ja k o  o b vyk le  u ce le n o u  řadu  sou těžn ích  
s p e c iá lů . C e lko v é  p o č ty  p ř ip ra v e n ý ch

c e n u  tě c h to  reedicí. R ůzným i ve rzem i v o ­
zu Land  R over si G org i p řip o m íná  50 . v ý ­
ročí to h o to  d o d n e s  p o p u lá rn íh o  te rénn ího  
au to m o b ilu . F irm a z a ča la  ta k é  v y rá b ě t

iCATERHÆ

ve rz í (uvedeny  v  závo rce ) d o p lň u jí z m ín ě ­
ná  nás ledu jíc í p ro ve d e n í s o u tě žn ích  p o ­
s á d e k : (4) S u b a ru  Im p reza  W R C  „5 5 5  
1st. M o n te  C a rlo  7 - Liatti/F . P on s "; (6) 
Fo rd  E sc o rt M k  II „M e x ico "; (16) A lp ine  
R e n a u lt A 3 1 0  „S a fa ri R a lly  7 4  - 
J . L. T h é r ie r /L a v e rn e " ; (6) P o rs c h e  
9 3 6  „M a rtin i 2 n d . Le  M a n s  78 , 
Ic k x /W o lle k /B a rth ".

LLED O  se ubírá svojí dob ře  vyš lapanou 
cestičkou  k  m noha  sběra te lům  a ved le  
osta tn ích  atraktivních p rovedení uvádí v  sé ­
rii DAYS G O N E  c iste rnový G M C  Tanker 
„T exaco" 1 9 6 6  a  p a rn í F o den  S team  
W a g o n  1 9 3 0  v  p ro ve d e n í „N e w q u a y  
S team  Bitter", v  sérii VAN G UA R DS  v  měř. 
1 :43  A ustin  A 35 , Mini C o o p e r a  H illman 
Im p  a  v  m ě řítku  1 :6 4  n á k la d n í a u ta  
B edford , C om m er, Karrier, Leyland a  Ford 
T ham es Trader v  různých  verzích.

S tá n e k  firm y  C O R G I m ěl ja k o  o bvyk le  
p e rfe k tn ě  p řip ra ve n a  d io ra m a ta  a d o  n ich  
p o s ta v e n é  m as ivn í o d litky  nák ladn ích  aut, 
ta h a č ů  a  u ž itkových  vozide l (obr. 1). Při 
výbě ru  p ře d lo h  č e rp á  C o rg i z  š iroké  šká ­
ly z n a če k  b ritské , a m e rické  či fra n c o u z ­
ské  p roven ience . P ozad í by la  d o p ln ě n a  
d o b o v ým i fo to g ra fie m i např. z p řevozu  
v á lco va c í s to lice  z tová ren  T he  English 
S tee l C o rp . L td . f irm o u  P ic k fo rd s . 
R o zh o d n ě  bez  p o v š im n u tí n e m o h o u  z ů ­
s ta t o b n o v e n á  vyd á n í z  p ro d u k c e  70 . let 
a  ta k  se  na  trh  d o s ta n o u  o p ě t m o d e ly  ja ­
ko  A s to n  M artin  D B 5  G o ld  n e b o  T oyo ta  
2 0 0 0  G T  z  film ů  s a g e n te m  0 0 7  n e b o  le ­
g e n d á rn í ž lu tá  p o n o rk a  p ro d á va n á  i se 
s ing lem  B eatles. J e  n u tn o  d o d a t, že  p ů ­
v o d n í o rig iná ly  m n o h o n á s o b n ě  převyšu jí

ko vo v á  h is to r ic ká  le tad la  z  le t 1 9 4 8  - 
1 9 6 3  v  m ěřítku  1 :144.

J a p o n s k á  firm a  K Y O S H O , je jíž  e v ro p ­
s k o u  d is tr ib u c i za jišťu je  firm a  LL e d o , v s a ­
d ila  v  m ěřítku  1 :18  na  ú s p ě šn é  s p o rto v n í 
vo zy  L a nc ia  S ta rto s  HF, L o tu s  E uropa  
a M o rg a n  4 /4  S eries  II. Z v lá š tn í p o z o r­
n o s t si zas luhu je  C a te rh a m  S u p e r S even 
JP E  v e  ž lu to  č e rn é m  p ro v e d e n í (obr. 2).

M ode ly  R EVELL 1 :18  nabízejí v  řadě

le tade l i p o z e m n í te c h n ik u  a  ta k  js m e  si 
rann í k o lo n u  h u m m e rů  m oh li p ro h lé d ­
n o u t i v  m o d e lo v é  verz i m ě řítka  1 :72  (obr. 
3  - H u m m e r M  998).

D o b ře  z n á m á  n ě m e c k á  fa  S C H U C O  
s  d lo u h o le to u  tra d ic í p o k ra č u je  úsp ě šn ě  
v  k o le kc i P icc o lo  a  nab íz í m n o h o  n o v i­
n e k . M e rc e d e s  1 8 0  „P o n to n " , V W  
K arm a n  G hia , F ord  12 M , C itro e n  2CV, 
M e rc e d e s  1 7 0 V  K a s te n w a g e n , D K W

«*
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S chne llas te r, B o rg w a rg  Isabe lla , v  lim ito ­
v a n é m  v y d á n í V W  K a s te n  „D u n lo p "  
a k  to m u  tra n s p o rté r  K ru p p  p ro  p řevoz  
au t. K  h a s ičs k é m u  vozu  M ag irus  D eu tz  
s  výsu vn ým  že b říke m  p řiby l „m o to ro v ý  
že b řík " M e rc e d e s -B e n z . N a  p ře d n í m ís to  
se  fa  v rac í i ve  ve likos ti „4 3 "  s ty p y  O pe l 
A s tra  H a tc h b a c k  a  C aravan , B M W  Z 3  
C o u p e , B M W  M  C o u p e , P o rsch e  9 9 6  
a  M e rc e d e s -B e n z  C L K  C abrio .

M IN IC H A M P S  s to jí v  m ě řítku  1 :43  na 
výsluní, p o d le  to h o  vyhlíže jí v še c h n y  n o ­
vinky, ja k  v o lb o u  typ ů , ta k  zp ra co vá n ím . 
J iž  nyn í se m ů že te  tě š it na  A ud i A 8 , A 6, 
A 4 , A 4  A v a n t; B M W  1 6 0 0 -2 , 2 0 0 2  
Tu rbo , M  R oadste r, M1 S tree t; „zm iji" 
D o d g e  V ip e r G TS ; Ferrari 2 5 0  G TO ; Ford 
Taunus, M u s ta n g , Ka, M o n d e o  B reak, 
P um a ; L a m b o rg h in i M iu ra . D á le  na  ce lo u  
pa le tu  ty p ů  M e rc e d e s -B e n z , N S U  T T  
S a loon , S aa b  9 0 0  C o u p e  a  da lš ích  v íce 
než š e d e sá t n á d h e rn ý c h  m ode lů .

A n i s b ě ra te lé  m a lý c h  m o d e lů  n e p ř i­
jd o u  le to s  z k rá tk a . S IK U  u v á d í d o  p ro ­
d e je  a tra k tiv n í ty p y  P o rs c h e  B ox te r, 
M e rc e d e s  B en z  S LK , B M W  Z 3  se  s tře ­

M oderní hasičská  „ stříkačka“ - E-One Top 
M ount Fishers - v  měřítku 1:50 od  fy Corgi.

svědčen , že  te n  k d o  je d n o u  „p řič ichnu l" 
ke  k ráse  a  p rec iznosti a u to m o b ilo vých  
m ode lů  si na jde  svo jí specia lizac i a  roz­
h o d n ě  nepověs í sbě ra te ls tv í na  hřebík.

Tom áš K odrle
Foto : a u to r  a  a rch iv

(Pozn. Další sn ím ky pop isovaných  
m ode lů  najdete ve stálé rubrice 
„H istorie  na kolech".) KO NEC

c h o u , A u d i A 6  a  n o v ý  V W  G o lf (obr. 4). 
M n o h o  n o v in e k  n a jd o u  ta k é  p řízn ivc i 
„F a rm e r S e rie "  ( tra k to ry , z e m ě d ě ls k é  
s tro je  a td .), b e z  za jím av o s ti j is tě  n e jsou  
an i m o d e ly  n o v é  „S e rie  J u n io r"  ( tra k to ry  
a td . v e lký c h  m ěřítek).

V e lm i v s tříc n é h o  p řije tí se  nám  d o s ta ­
lo u fy  M A TTE L lne. Z á s tu p c i to h o to  
k o n c e rn u  p ro  Č R  - p. Ing. F o lb e ro vá  a p. 
N á b ě lek , fa  G loba l E xp ress  - p ro jevili 
o p ra v d o v ý  zá jem  o  p ro b le m a tik u  s b ě ra ­
te ls tv í m o d e lů  „M A T C H B O X ". V  p o u ta v ě  
u p ra ve n é  e x p o z ic i zau jím a ly  m o d e ly  a u t 
ve d le  z n á m é  p a n e n k y  B a rb ie  a  vše c h  
d a lš ích  p ro d u k tů  to h o to  k o n c e rn u  n e ­
m é n ě  d ů le ž ité  m ís to . M ěli js m e  m o ž n o s t 
se p o d ív a t na  n o vé  ty p y  k ra b ič e k , p ře d ­
v ý ro b n í m o d e ly  (obr. 5) a  byli js m e  s e ­
zn á m e n i s  n o v ým  s y s té m e m  d is tr ib u c e  
m o d e lů  v  té m a tic k ý c h  s e te c h . N a še  p ř i­
p o m ín k y  by li pe č livě  z a zn a m e n á n y  a  byl 
d á n  p řís lib  je jic h  p ro jednán í. P evně  v ě ­
řím , že  si „a n g lič á k y " M a tc h b o x  o p ě t n a ­
jd o u  své  m ís to  na  č e s k é m  trh u , k te ré  se 
s  p řevze tím  T yco  Toys p o č a lo  v y trá c e t 
a  n a b íd k a  b u d e  rozš ířena  i o  m o d e ly  H o t 
W hee ls .

V še ch n y  vystavu jící firm y  p ředved ly  svůj 
le tošn í výrobn í p rog ram  v  p lné  pa rádě  
a i p řes zvýšené  licenčn í pop la tky, k te ré  
výrobc i a u to m o d e lů  vyp láce jí a u to m o b il­
ká m  n ebo  závodn ím  stá jím  a  je ž  se n eu ­
stá le  p rom íta jí i d o  cen  m ode lů , jsem  p ře ­

B edford  S  z  roku  1954 o d  fy  L ledo v m ě­
řítku 1:64 na jdem e v s é rii Vanguards. 
N ovinka „P o s t O ffice S to res“  - londýnský  
p o š to vn í au tom ob il - je  nabízena v  lim ito ­
vané sé rii 5000 kusů.

P la s t ik o v é  s ta v e b n ic e , m o d e ly  a u t D ie -C a s t, 
h ra č k y , m o d e lá řs k é  p o tře b y  a  lite ra tu ra . 
P ro d e jn a : T u k la ts k á  2 1 0 5 , P R A H A  10 

IN F O R M A C E  te l.:  0 2 /  7 7 9  8 4 8

J a w m m
PLASTIKO VÉ STAVEBNICE ·  M O D E LY  A U T  D IE-C AS T

S pec ia lizovaná  prode jna  
s au tom ob ilovým i m odely, výkup  m odelů 

au t všech  typů a firem , p la tba  hotově.
P ro d e jn a : H a v e ls k á  10 , P R A H A  1 

IN F O R M A C E  te l.:  0 2 /  8 5 9  10  61 - v e č e r

í f i f i í T l ř i n  '
R ιΡ  ΓιΤ 'Γ·; ! ','

V yd ává:

P R A Ž S K Á
V Y D A V A T E L S K Á
S P O L E Č N O S T

Adresa redakce: 
Křižíkova 35 
186 00 Praha 8

w f m l h ) ® ®

- letadel 
- lodí

- plechových hraček 
- dřevěných hraček

ze států východní Evropy pro dovoz do Německa. 
Kvalita provedení musí odpovídat mezinárodním 
standardům. Uvítáme zaslání katalogů pro nabídku 
v Německu s textem v němčině, Nabídky zašlete na 
uvedenou adresu.

%
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MOHLO BY VAS ZAJÍM AT

Ik d y ž  z á v o d y  a u to m o d e lů  js o u  
p o n ě k u d  s p e c if ic k é , m ít u rč ité  

z n a lo s ti o  o rg a n iz o v á n í z á v o d ů  
s k u te č n ý c h  a u t nen í n ik d y  na  š k o ­
du , z láš tě  k d yž  se na  TV  o b ra z o v ­
ky  v ra c í p ře n o sy  z  F 1 . P ro  p rá zd n i­
nové  č te n í js e m  p ro  vás p řip rav il 
m a lý  s lo vn íče k  n ě k te rýc h  dů le ž i­
tý c h  p o jm ů  a z k ra te k  ze  závodů  
„fo rm u lí". N ě k te ré  se o zn a ču jí č e s ­
kým i názvy (u nás), p ro  něk te ré  
js o u  z a ve d e n y  m e z in á ro d n í názvy.

-L P -

•  F IA  - M e z in á ro d n í a u to m o b ilo v á  fe d e ra c e  (sídlí v Paříži ve 
Francii) „F e d e ra tio n  In te rn a tio n a le  A u to m o b ile " . (Snad v říjnu b y  
se m ělo  h lavní sídlo FIA p řesu no u t do  Ženevy.)
•  FIM  - M e z in á ro d n í m o to c y k lo v á  fe d e ra c e  (sídlí v Paříži ve 
Francii) „F e de ra tion  In te rn a tio n a le  M o to rc y c le "
•  A IC P  - M e z in á ro d n í a so c ia c e  m a jite lů  p e rm a n e n tn ích  z á v o d ­
ních ok ru h ů
•  A Č R  - A u to k lu b  Č e ské  re pub liky
•  Ú A M K  - Ú s tře d n í a u to m o to k lu b
•  Č M F  - Č e sk á  m o to c y k lo v á  fe d e ra c e
•  FAS - F ede race  a u to m o b ilo v é h o  s p o rtu  p ři A Č R
•  F o rm á ln í p ře jím ka  - P rezence  je z d c ů  p o  p říjezdu  na  z á v o ­
d iš tě  (vybavován í p ře d e p s a n ý c h  a  p o tře b n ý c h  adm in is tra tivn ích  
ná lež itosti).
•  Techn ická p ře jím ka  - K on tro la  te c h n ic ké h o  s tavu  závodn ích  
vozide l, k o n tro la  h o m o lo g a č n íc h  listů a te c h n ic ký c h  p růkazů .
•  B oxy - O b je k t u z á v o d n í tra ti ro zdě lený  d o  je d n o tliv ý c h  uza ­
v ře n ých  kójí, k te ré  s lo u ž í ja k o  te c h n ic k é  z ázem í tý m ů  (tým y 
v  n ich  m a jí u loženy  z á v o d n í voz id la , m a te riá l atd,).
•  P ad d o ck  - U zavřený  p ro s to r za  boxy, kd e  p a rku jí tra n s p o rt­
ní a  se rv isn í vo z id la  tý m ů , k te ré  m a jí je d n o tlivé  b o x y  přidě leny.
•  P arko v iš tě  záv o d n íc h  s tro jů  - U zavřená  p lo c h a  u rčená  
tra n s p o rtn ím  v o z id lů m  tý m ů  a  je z d ců  (s tanov iš tě  o b y tn ý c h  v o ­
zů a se rv isn ích  firem ).
•  Pare Ferm é - U zavřené  p a rko v iš tě  (uzavřený p ro s to r) v  něm ž 
jsou  b e z p ro s tře d n ě  p o  o d m á v n u tí zá vo d u  u m ís těna  z á v o d n í v o ­
z id la  p o  s ta n o v e n o u  d o b u  (např. s ta n o v e n o u  p ro  p říp a d n é  p o ­
d á n í p ro te s tů , p o  u v e d e no u  d o b u  ne lze na  v o z id le c h  c o ko li m ě -

■■dmBĚáSĚm  nit).
•  Pit line - U lička  m ez i b o x y  a b o x o v o u  zdí. („B o xo vá " z e d  o d ­
dě lu je  Pit line od  z á v o d n í tra ti.) D o  té to  u ličky  za jíždě jí v  p rů b ě ­
hu tré n in k ů  a z á v o d ů  z á vo d n í vo z id la  ke svým  b o x ů m  a o p ě t 
(po sm ěru  jízdy) vyjíždě jí na  trať. R yc h lo s t v  to m to  p ro s to ru  je  
o m ezena . V ý jezdový  p ro s to r z  P it line bývá  o p a tře n  svě te lnou  
s igna lizac í - „S T O P ", „V O LN O ", příp. „P O Z O R ".
•  N eo fic iá ln í (v o ln ý ) trén in k  - je  s o u č á s tí s ta n o v e n é h o  p ro - 

’ ’ H  ‘ g ra m u  a  s lo u ž í p ře d e vš ím  k  s e zn á m e n í je z d c ů  s tra tí a  k  d o la ­
d ě n í zá vo d n ích  vo z id e l. Č a sy  d o s a že n é  v  to m to  tré n in ku  nem ají 
žá d n ý  v liv  na  p o s ta v e n í v oz ide l na  s ta rtu .
•  O ficiáln í (kvalifikační nebo také m ěřený) trénink je  rovněž 
součás tí s tanoveného program u. V ýs ledky to h o to  trén inku rozho­
du jí o  pos tupu  jezdců  d o  závodu a  je jich postavení na startovním  
roštu.
•  W arm  up - Z ah řívac í tré n in k  v  p ře d e p sa n é m  č a so v é m  o b ­
d o b í m ezi o fic iá ln ím  tré n in k e m  a  s ta rte m  z á vo d u . P ov inný  p o ­
č e t ko l n ebývá  s ta n o v e n , č a sy  d o s a že n é  je d n o tlivý m i je z d c i již  
n e m a jí v liv  na  s ta r to v n í pos taven í.
•  Z a h řív a c í ko lo  - J e zd c i vy jíždě jí na  tra ť u ličkou  P it line a  po  
a b s o lvo v á n í je d n o h o  o k ru h u  v  re g u lované  rych lo s ti (je využívá ­
no  p ro  za h řá tí p n e u m a tik ) zau jím a jí na  s ta rto vn ím  roš tu  p o s ta ­
ven í p o d le  č a sů  d o s a že n ý ch  v  o fic iá ln ím  trén inku .
•  S eřazo v ac í ko lo  - Je zd c i, k te ří p o  a b so lvo v á n í zahřívac ího

J F  M O D E L  H O B B Y
N E J V E t SH v ý b ě r  l o d n í c h  m o d e l ů

Stauebnice, hotoué modely, plachetnice, motorové lodě, RC větroň Dáreček.

Dodává fa JF MODEL HOBBY, Cl Poštovky 1149, 150 00 PRAHA 5 
Tel.: 55 87 61, fax: 472 58 71

Zastoupení pro SR - J. Glutová, ul. Skalná 24, 921 01 Piešťany 

Modely zasíláme na dobírku, katalog zdarma! Po zaslání kuponu sleva 10 %.

k o la  zau ja li svo je  p o z ice  na  s ta rto vn ím  roš tu , vy jíždě jí na  p o kyn  
z e lenou  v la jkou  zn o vu  na  trať. P o  a b so lvo vá n í je d h o h o  o k ru h u  
v  re g u lovaném  te m p u  o p ě t zau jím a jí své  p o z ice  na  s ta rto vn ím  
roštu . V zá p ě tí p o  ze leném  s igná lu  (dává  s ta rté r) již  d o c h á z í 
k  tzv. o s tré m u  s ta rtu .
•  P o le  pos ition  - U rčené  p o s ta v e n í je z d c e  na  s ta rto vn ím  ro ­
š tu . J d e  o  je z d ce , k te rý  d o sáh l v  kva lifikačn ím  tré n in k u  a b s o lu t­
ně ne jrych le jš í č a s  na  je d e n  o k ruh .
•  O ffic ia l p ace  car; P ace  car; S a fe ty  c ar - R ů zné  názvy  
p ro  z v lá š tn í v o z id lo  ře d ite ls tv í z á v o d u , k te ré  v  p rů b ě h u  z á v o ­
du  v y jíž d í na  tra ť  a b y  re g u lo v a lo  te m p o  je z d c ů  (č e s k y  ta k é  z a ­
v á d ě c í vo z id lo ). N apř. v  p ř íp a d ě  neh o d y , p ři u z a v írá n í (k o n tro ­
le) tra t i, le tm é m  s ta r tu  a td . T o to  v o z id lo  (vě tš ino u  v ý ra z n ě  
z b a rv e n é  a  o z n a č e n é , např. m a já č k y ) n e s m í b ý t, např. v  p ř í­
p a d ě  n e u tra liz a č n íc h  ko l, p ře d jíž d ě n o  a je z d c i js o u  p o v in n i 
d o d rž o v a t p o řa d í, ve  k te ré m  s e  n a c h á ze li p ři v je z d u  to h o to  
v o z id la  na  tra ť. (P ozn . N a p řík la d  p ř i s la v n ý c h  „5 0 0  m il 
In d ia n a p o lis "  z ís ká v á  v o z id lo  u rč e n é  ja k o  „P a c e  c a r"  - v ě tš i­
n o u  s iln ý  s p o r to v n í v ů z , např. P o n tia c . C h e v ro le t a td . - v ítě z  
p řís lu š n é h o  ro čn íku .)
•  Pevný, tzv. G R A N D  PR IX  s tart -  Z á v o d n í vo z id la  js o u  s e ­
řazena  na  s ta rto vn ím  roš tu  p o d le  výs le d k ů  o fic . tré n in ku . N a  
p o k yn  s ta rté ra  (ze lený signál) s ta rtu jí -  z  m ís ta  - d o  závodu .
•  Letm ý, tzv. IN D Y  start - Z á vo d n í vo z id la  jsou  se řazena  
v  p ro s to ru  s ta rtu  p o d le  v ý s le d k ů  o fic . tré n in ku . N a p o kyn  s ta r­
té ra  se  vydáva jí na  tra ť  v  re g u lo va n é m  te m p u  z a  zavá d ě c ím  v o ­
z id lem . V oz id la  se  n e sm í p ře d jíž d ě t a  m u s í u d ržo v a t s ta n o ve n é  
po řad í. N a  k o n c i z a vá d ě c íh o  k o la  o d b o č í za vá d ě c í vůz  (viz P ace  
car) z  tra ti a  z á v o d n í v o zy  na  z e le n ý  s igná l s ta rtu jí - le tm o  - d o  
z á vo d u . O b líbený  s ty l s ta rtu  p ře d e vš ím  v  USA.
S ta rt „L e  M a n s", k d y  vo z id la  s tá la  š ik m o  n a p ro ti je z d ců m , 
a  je z d c i na  p o k yn  s ta rté ra  vyb íha li ke  svým  a u to m o b ilů m , se  již  
m n o h o  let p ro  svo ji n e b e z p e č n o s t nepoužívá .

S ig n a liza č n í v la jky

1. S ta rto vn í vlajka m ezinárodních závodů  
(státn í vlajka příslušného s tá tu  na jehož  
územ í se  zá vo d  koná). N yn í čas to  bývá n a ­
hrazena světelným  startovacím  zařízením.

2. O dstartován í tréninku, zahřívacího kola 
a závodu. Vyvěšená na tra ti - nebezpečí m i­
nulo, vše  v  pořádku.

a
3. U končení závodu, c il

4. P ředčasné  ukončení závodu  nebo  zasta­
vení závodu  (v p ro s to ru  startu). Jezd c i m u ­
s í nep rod leně  zastavit, na stanovištích tra ­
ťových kom isařů  se vyvěšuje vlajka černá. 
Č ervenou vlajkou se také dává s ignál na  
startovním  ro š tu  p ro  zastavení vozidel p o  
absolvování seřazovacího kola atd.

ČERNÁ VLAJKA vyvěšená  v p ro s to ru  s ta rtu  (cíle) s uvedením  
startovního čísla oznam uje daném u jezdci, že je  pov inen  v p říš ­
tím kole pov inen zastav it u svého boxu. Černá vlajka bez čísla 
vyvěšená na tra ti oznam uje okam žité  zastavení závodů - viz če r­
vená vlajka.
ŽLUTÁ VLAJKA. Nebezpečí jakéhokoliv druhu. M ávání vlajkou - 
nebezpečí bezprostředně za m ístem signalizace. Může b ý t (i v  je d ­
nom  místě) signalizováno více vlajkami.

P
5. Kluzká vozovka, např. m okrá trať, o le j na 
tra ti atd.

BÍLÁ VLAJKA. Na tra ti je  pom a lu  je d o u c í 
vozidlo (např. záchranný vůz). Inform uje  
jezdce, že  b u d o u  p řed jíždět vozidlo, které  

se pohybu je  rych lo s tí n ižší než je  závodn í vozidlo.
MODRÁ VLAJKA. Inform uje jezdce, že b ude  předjížděn. 
M áváním  je  signalizováno, že k  p ře d je tí do jde  bezprostředně.

Il
ll

ll
ll

ll
ll



Zajím avou sou těžn í d isc ip línou je  jízda  na kolejišti. 
S outěžíc í m us í p ř i „šíbování" dod rže t p ředepsaný g ra fi­
kon, č lenové ju ry  h odno tí trestným i b ody  p řesnos t - lépe  
řečeno nepřesnost - provedení, např. v jezd na obsaze­
nou kolej, neúp lná souprava, zbytečná m anipu lace atd.

MAŠINKY 3 ŽÁCI
Pra v id e ln ě  v  č e rv n u  js o u  p o řá d á n y  

m is tro v s k é  s o u tě ž e  p ro  m o d e lá ře - 
žáky. V ý jim k o u  n e js o u  an i ž e le z n ič n í 
m o d e lá ř i. Tyto  s o u tě ž e  v yh la šu je  m in is -

Dva sním ky z  p ředváděn í k lubového kole- 
j iš tě  K ŽM  Trutnov. Po m odulovém  ko le jiš ­
ti ve likosti TT právě  p řijížd í n ák ladn í vlak 
tažený něm eckou p a rn í lokom otivou  řady  
562719.

te rs tv o  š k o ls tv í a  s va z  m o d e lá řů , g a ra n ­
te m  je  In s titu t d ě tí a  m lá d e ž e  M Š M T  Č R. 
L e to š n í m is tro v s tv í Č e s k é  re p u b lik y  se 
k o n a lo  12. až  14. č e rv n a , p o řa d a te l­
s tv ím  byl p o v ě ře n  K lu b  že le zn ič n ích  m o ­
d e lá řů  T ru tn o v  (p ře d s e d a  J iř í N ovo tný), 
k te rý  m á  své  s íd lo  v  b ýva lé m  D D M  nyn í 
S tře d n í le s n ick é  š ko le . G a ra n te m  se  s ta l 
i tru tn o v s k ý  m ě s ts k ý  ú řa d  z a s to u p e n ý  
s ta ro s to u  ing. G. H ille b ra n d e m , p ři p o ­
řá d á n í s p o lu p ra c o v a ly  (např. fo rm o u  č le ­
nů ju ry) ta k é  k lu b y  z  B en e š o v a , B rna , 
J e s e n ic e , O lo m o u c e , P lzn ě , P rahy, 
T achova , Z n o jm a  a Z lína, s tra n o u  n e z ů ­
s ta l an i m ís tn í D ům  d ě tí a  m lá d e že . 
P o d ě k o v á n í p a tř í s a m o z ře jm ě  i s p o n z o ­
rů m  - M Ú  T ru tn o v , Ö E Z  T ru tn o v , 
V ia m o n t Ú s tí n ad  L a b e m , Č D  a  m n o h o  
da lš ích .

Při v s tu p u  d o  k lu b o v ý c h  p ro s to r  m ě 
za u ja la  p ře d e vš ím  s ty lo v á  v ý z d o b a  - z a ­
rá žk y  (k te rým  o v še m  „p ra v o v ě rn í m o d e ­
láři" říka jí č uba ), ta b u lk y  z  lo k o m o tiv  
a  m o to ro v ý c h  vo zů , k o n c o v é  lam py, v ý ­
p ra v k y  a d a lš í „p o k la d y " . J a k á  to  k rá sa  
p ro  p řízn ivce  ž e le zn é  dráhy. (Jak m i p ro ­
z ra d il J iř í B e ran  s t . , z íska li ty to  n e z b y tn é  
d o p lň k y  p ro  v ý z d o b u  k lu b o v n y  legá ln í 
c e s to u  p ři ru š e n í rů z n ý c h  p ro v o z ů .)

■ t m i  t v .
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J e d e n ác tile tý  J a ku b  Vondře jc  z  K Ž M  
Trutnov z íska l se svým  přípo jným  vozem  
Blm  83 ,67  bodů, c o ž  m u vyneslo 2. m ísto  
v ka tegorii BžHO.

V la s tn íh o  m is tro v s tv í se  z ú č a s tn ilo  31 
m o d e lá řů -ž á k ů  z  je d e n á c ti k lu b ů , k te ří 
se  d ík y  s vý m  v ýs le d k ů m ^  v  o b la s tn ích  
k o le c h  n o m in o v a li na  M Č R . H o d n o tilo  
se  5 0  m o d e lů . D o p ro v o d n ý m  p ro g ra ­
m e m  b y ly  n á v š tě v y  lo k o m o tiv n íc h  d e p  
v  T ru tn o vě , s ta v b a  s trá ž n íh o  d o m k u  (p a ­
p írový  m ode l), s o u č á s tí s o u tě ž e  b y la  ta ­
ké  jízd a  na  v z o ro v é m  ko le jiš ti p o d le  p ře ­
d e m  z a d a n é h o  it in e rá ře  (g ra fik o n u ) . 
J íz d y  na  ko le jiš ti se  z ú č a s tn ilo  13  m la d ­
š ích  (nar. o d  r. 1 9 8 5 ) a  11 s ta rš ích  žáků  
(nar. d o  r. 1984), k te ř í z a s tu p o v a li k lu b y  
a  k ro u ž k y  z  J e s e n ic e , B rn a , H ra d c e  
K rá lo vé , B e n e š o v a , O lo m o u c e , Prahy, 
T achova , T ru tn o va , Z lína  a  Z n o jm a .

M la d í m o d e lá ř i p ře d ve d li, že  s vé m u  
o b o ru  rozum í, a  p o k u d  „vyd rž í" b u d o u  
m o c i v  b u d o u c n u  p o řá d a t o b d o b n é  
s o u tě ž e  p ro  své  n á s tu p c e  a  dá l š ířit s lá ­
vu č e s k é h o  m o d e lá řs tv í.

L. Putz
F o to : a u to r

V Ý S L E D K Y  M ČR 1998 (zestručněno)

K ate g o rie  Bž
TT: 1. K. M a c h á če k  (o so b n í v ů z  C a -4  /8 0  bodů), T ru tnov; 2. J. G ro ss m a n n  (přípoj, 
vůz  B lm  1771, nákl. vůz  Raj / 72,67 ) T ru tnov; 3. J. S věd iroh  (nákl. vůz  Raj 
/6 9 ,33),Trutnov. T T  s ta v e b n ice : 1. R. Č u p r  (nákl. v ů z  U acs  184,67), B rn o  I; 2. E. 
G a š p a re c  (služ. vůz  D sa a -k  182,67), Z n o jm o ; 3. K. M a c h á če k  (nákl. vůz  S as 181,33), 
Trutnov. 0/H 0: 1. P. J u rá k  (o sob . vůz  Bi 185,67), Zlín; 2. J. V ond ře jc  (přípo j, vůz  B lm  
183,67), T ru tnov; 3. L. P o la n ský  (osob . vůz  Bi 181,67), Zlín.
K a te g o rie  Cž
TT: 1. Š. D u lka  (stráž, d o m e k  T řebčín  180,67), B rn o  I; 2. R. Č u p r  (stráž, d o m e k  /79 ), 
B rn o  I; 3. T. F ieb ich  (stráž, d o m e k  L ešná  176), B rn o  I. HO: 1. M. T rnka  (želez, s ta n i­
c e  K un o v ice  187), O lo m o u c ; 2. J. S tra šk rá b a  (vo d á rn a  K K S tb  184), O lo m o u c ; 3. M. 
Z uba lík  (sk lad iš tě  M S C B  182,67), O lo m ou c . T T  k o le jiš tě : 1., 2. a 3. K ŽM  T ru tnov  
(sk lad iš tn í o b la s t 177,67, m o s ty  176,33, T ru tnov  s tře d  176).
J íz d a  n a  k o le jiš ti - J ž  (mladší): 1. K. M a c h á č e k  (Trutnov), 91 bodů: 2 . J. S tra šk rá b a  
(O lom ouc), 87,7: 3. L. P o la n ský  (Zlín), 8 3 ; 4. P. Š p ry ň a r (H radec  K rálové), 78,7: 5. R. 
Č u p r  (B rn o  I), 78; 6. J. K o lm a č k a  (Zlín), 76. J ž  (starší): 1. D. Filo (Tachov), 9 3 ; 2 . J. 
S věd iroh  (Trutnov), 8 9 ,7 ; 3. P. P an ský  (Tachov), 8 8 : 4. V. G ro ss m a n n  (Trutnov), 8 6 ,7; 
5. M . T rnka  (O lom ouc), 8 5 ,4 , 6 . M . E ls tne r (B rno  I), 77,4.

MODELY
PRODEJ A VÝKUP B A Z A R  

MODELÁŘSKÉHO ZBOŽÍ, KOMISNÍ PRODEJ
S o rtim e n t H IT E C , R O B B E  ·  v ý h o d n é  ce n y

Otevírací doba: Po-Čt 16.30-19,00, po předcho zí dohodě možno i jindy

JH-M odel
Azalková 37 ,102  00 Praha 10, tel: 02/75 58 25

MODELY & HUDEBNÍ NÁSTROJE
T C f fa j j t ,  N o v ě  té ž  m o d e lo v á  ž e le z n ic e  !

* * A K C E N T
ACa DSÍV T ů m o v a  2 5 6 /I

5 6 6  01 V y s o k é  M ý to  
t e l . : 0 6 0 3 -4 9 4 4 6 0

Možnost zaslání požadovaného zboží na dobírku III
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P ro d e jn í cena, udávaná  u  každého  vý­
robku, je  p o u ze  přib ližná, b u ď  d o p o ru ­
čená  výrobcem , n e b o  z jištěná  1/  je d n o m  
z  o bcho dů , kde  je  výrob ek  k  dostání. 
O bchodn íc i, k te ří m a jí zá jem  o p ro d e j 
p řed s ta vova ných  výrobků  z jis tí p ře sn é  
p o d m ín ky  u  výrob ce  n eb o  dodavate le , 
re da kce  s  n im i n e n í seznám ena.

ZLÍN Z-43A

Léta jící m o de l čs. s p o rto vn íh o  le tadla, 
k te rý  je  d odáván  ja k o  je d n o d u c h á  s ta ve b ­
n ice  p ro  začá tečn íky. S ta ve b n ice  o b s a h u ­
je  všechny  p o tře b n é  části ba lzového  m o ­
de lu  v  ko n e čn é  p o d o b ě  a dovažovací 
o lůvka , k  p ohonu  d vo u lis té  vrtu le  je  použ it 
g u m o vý  svazek. M ode l s rozpě tím  422  
m m  a dé lkou  3 1 0  m m , je  po n e chá n  v  p ří­
rodn í barvě  m ateriá lu , p o tiske m  js o u  zn á ­
zo rn ě n y  de ta ily  le tounu. M ode l se se s ta ­
vuje p o m o c í lep id la  (není so u čá s tí s ta v e b ­
nice).
Vyrábí: H ibe, Prostějov  
Prodává: H ibe (p ro d e jn a ),
Nám. E. Husserla 13, Prostějov  
Cena: 85 Kč

DIAMOND T620

K ovový (ob ruče  a d o p lň ky  z  p lastu) sb ě ­
ra te lský m ode l k las ického  am erického  ná­
k laďáku v  p roveden í p ivovaru „Iron C ity 
Beer". K  m ode lu  v  m ěřítku  1 :50 jsou  d o ­
dávány m ake ty  sudů  (6 ks), fig u rka  psa  
a zpě tn á  z rcá tka . L im itovaná  série  5 0 0 0  
kusů.
Vyrábí: Corgi GB, Čína  
Prodává: PM Pecka m odelář,
Z latn ická 4, Praha 1 
Cena: 1230 Kč

LEYLAND

typu  Lynx M k  I v  p roveden í „M cD ona ld 's ". 
K ov o v ý  s b ě ra te ls k ý  m o d e l m ě s ts k é h o  
a u to b u s u  d o d á v a n ý  v  lim ito va n é  sérii. 
A u to b u s  s  p lně  v yb a ve n ým  in te rié rem  
a za jím avým  po tiskem  je  vyroben v  m ěřít­
ku 1:76.
Vyrábí: C orgi GB, Č ína  
Prodává: PM Pecka m odelář,
Z latn ická 4, Praha 1 
Cena: 689 Kč

PRAGA LT vz. 38

Jeden  z  ne jlepších lehkých ta n ků  p ře d ­
vá lečného  o b dob í. M aketu  (p lastikový m o ­
del) to h o to  znám ého  o b rněného  voz id la  si 
m ůže te  ses tav it z  nové  s tavebn ice , kde  je  
d odáváno  v  m ěřítku  1 :87 - lim itovaná sé ­
rie. V yrobeno  je  te ch n o lo g ií sho rt-run , ale 
jd e  v  p o d s ta tě  o  k lasický k it, k te rý  jis tě  
o b o h a tí v aše  d o m á c í arzenály.
Vyrábí: SD V m odel, Praha  
Prodává: M odelářské prodejny  
Cena: 190 K č  (d o p o ru če n á  cena )

NÁKLADNÍ VŮZ Smmp/Pao

Plošinový vůz Č S D  ze IV. epochy. Věrně 
p rovedený m ode l č ty řnápravového  vozu 
(Stavby m o s tů  a.s.. P raha 1), náklad tvo ří 
„be tonový” m os tn í segm ent. D é lka přes 
nárazníky 1 75  m m , ve likos t HO (1:87). 
Vyrábí: B ram os, Brandýs nad Labem  
Prodává: P ragom odel,
K lim entská 42, Praha 1 
Cena: 390 Kč

M a. sTrenčín organizuje
3 .  1 0 .  1 9 9 8

N í í  TOY5
-5VET DĚTÍ ’<?S
ročn ík  kontraktačno - preda jne j 

m edzinárodne j výstavy  
h r a č i e k a p o t r i e b p r e d e t i .

* h račky
* po třeby  p re  děti
* ško lské a kance lářské  

po třeby
* kn ihy
* výchovno - vzdelávacie  

zariadenia, 
poradenská  č in n o s t

* darčekové a upom ienkové  
p redm ety

* p oby ty  p re  d ě ti - 
- cestovné kance lárie

D TS
I Z B A

1. ročn ík  kontraktačno - preda jne j 
výstavy nábytku  a bytových  

d o p ln k o v  p re  d ě t i a m la d é  roc

* se d a c í nábytok
* s to ly  a s to ličky  p re  děti
* dě tský  lóžkový nábytok
* p ísac ie  a p racovně  

s to ly  p re  dě ti a m ládež
* sekto rový  nábytok
* nábytok  p re  m ladé rod iny
* pod lahov iny  určené do 

dětských izieb
* kovan ie
* tapety, dekorácie, záclony
* lite ra tura

Spríevodné podujatia:
* sú ťa ž  o n a jk ra jš iu  h ra č k u  výs ta vy  

* m o d e lá řská  sho w
* zábava pre  děti všetkých věkových ka te go rii 

k u ltú rn y  p ro g ra m  - p re z e n tá c ie  n o vých  h ra č ie k

911 01 Trenčín
'. e -m a il: tm m @ p s g .s k , w w w .tm m .s k

Mediálny partneři:
M a g n e t P re s s  S lo va k ia  
D C A  rá d io

PO ZO R !
P R V Ý  D E N  J E  V YH R A D EN Ý  LEN  

P R E  OD B O RN  Ú  VER EJN O SŤ

(  #
modelář a modely ·  8 /1 9 9 8  ·  320
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KOLECH
D nes tu to  s tá lou  rub riku  využ ijem e ja ko  ilus­
tračn í p ro  p ok račován í č lánku  o  a u to m ode lech  
z  N o rim berku  od  T. K odrleho , p ro to že  a u to m o ­
bily  z m inu lých  d o b  js o u  stá le ve ve lké o b libě  
a p ro  tu to  rubriku  se ve lm i hodí.

-LP-
Foto: archiv

FO D E N  S team  W agon z  roku 1930 v p ro ve d e n i „N ew quay  S team  B itte r“. 
Za jím avý m ode l parního au tom ob ilu  o d  fy  Lledo.

Novinka od  fy  Schuco. M otorový žebřík M ERCEDES B E N Z  v provedení
„ Feuerwehr“ doplňuje obdobný m ode! vozu M agirus Deutz (série Piccolo).

LAN D  ROVER. Co dodat. Tyto oso b n í te rénn í au tom ob ily  je z d í po  světě  j iž  50  let. Toto výročí připom íná fa C org i svým i sběra te lským i m ode ly  v  m ěřítku  
1:43. Na s n ím k u je  has ičský vůz v p roveden í „C ity  o f Bath F ire B rigade “ a ze lená  dodávka „M a ids tone  & D is tr ic t.

Za jím avá tříkolka R E L IA N T  R ega l v  p ro veden í „ž lu tý  anděl". M ěřítko  
1:43, série  Vanguards (Lledo).

Dvoum ístné kupé P O R S C H E  356  A v p roveden í p ro  rallye  
„C arre ra  P anam ericana“ 1953. M ěřítko  1:43, výrobce D e ta il Cars

'»lil

PATROL SERVICE



Foto: I. Čerešňák, 
R Korbel,
O. Holan,
L. Putz,
J. Kašpar, 
R evival

Polom aketa vrtu lníku N A-40 Bongo. Jednoduchý m ode l s i m ůže­
te pos tav it d le p lánku  v tom to  sešitu  - s trana 22.

M ožná, že p ro  některé  p ře d ě ly  reklam ních spotú  na TV  
NOVA se s ta l insp irac í tento  m ode l um ístěný  ť  baňce ž á ­
rovky. I takovéto  m ode ly  sou těž ily  na M  ČR lodních m ode­
lářů  v M ladé Boleslavi. Č těte na s traně 11

M ode l přípo jného vozu B lm  v m ěřítku 1:87. Jakub Vondřejc  
z  K ŽM  Trutnov s  ním úspěšně sou těž il na M  ČR že lezn ičních m o ­
de lářů  žáků.

Závodní autom obily s i vydobývají s tále větší popularitu. V oblibě jsou  
superm oderní „m onstra", a le oblíbeny js o u  i formule z  klasického ob­
dobí. Vůz Ferrari 156 F1 z  roku 1961 byl prvním  m onopostem  této 
značky s  m otorem  vzadu. Jeho krásný m odel v  měřítku 1:20 nabízí 
italská firma Revival.


