


R/C model O. Dufka z Liberce: motor Mikro 3,5 cm?, vybavo-
vaZ konstrukce ]. Novaka, étyFpovelova aparatura MVVS

Model B1 je praci K. Wilaky z Mostu (Podiatecka, bl. 204/32). Novy akrobat ). Houhy, agilniho naéelnika LMK ). Hradec,
Data: rozpéti 980, délka 740 mm; plocha 9,6 -+ 2,7 12,3 dm?; postaveny s pFispénim mistra sportu J. Trnky. Data: rozpéti
vrtule = 390 mm s ménitelnym stoupanim 1350 mm, vaha 1250 g, motor MVVS 5,6 AL, rychlost 60—80 km/h

o o Ukizkové vy-
S ———" pracovany rych-
lostni model au-

..... - tomobilu s mo-
:ll ‘” torem 2,5 cm
fa-

"

pat¥i znamému
modelaFi ). Ba-
sakovi z Litvi-
nova

Maketu akrobatického letadla,,Racek" postavil B. Feigl z Kosic pro propagaZni
létani. Udaje: rozpéti 1600 mm, vaha 1900 g, motor Tono 10 cm?

»Uroda“ polomaket na raketové motory Fady ,,S" pat¥i &ilym &lendm krouZku raketovych
modelaFi v HolySové




je koncem prdzdnin, volnosti, odpocinku a zaédtkem nov:
ani pHlis neuvédomuje ten, kdo nemd doma ratolest v nejlep

prdce, ve skole. Tohle
ich klukovskych letech.

2novu po 30 lerech

1i proti-argumenty a s bezstarostnosti,

Jaké to bylo, kdyz jsme byli kluky my?
Je to snad trochu sentimentélni dvod, ale
pravé pied rokem jsem se do té doby se
viim v3udy dostal. Diky synovi. Nabadal

my, kteFl musime svym prdzdninami pon&kud uvolnénym ,,0dnoZ
jen uZ méli sdhnout po mluynici nebo pocetnici, Nade ndvrhy se viak s

pfipominat, Ze by
kdvajl s nejriznéj-

v krouzku, vedeném Tonikem Podlesik
Kolik péée a lasky ndm — karlinskym a li-
befiskym klukim — vénoval ... Vzpomnél

jsem si na to znovu pFed prvni pracovni
he

jsem ho totiz k né&jaké é Cinnosti
a daval jsem mu za vzor modelafeni jako
takové a pred tFiceti roky. Kluk odvétil
néco jako ,,vi§ co, nepovidej a ukai'
a tim to zadalo. Vi3 ty co — zakontil jsem
vyznamné - ja ti nebudu tedy moc vykladat.
Kdyz seZene$s ve skole 15 az 20 klukd,
modeléfsky krouzek si udélime. V duchu
jsem se konej3il — kdepak sehnat dnes pro
modelafeni 20 klukd! (Moje bidnd duse se
tiSe radovala, Ze tim z toho vyklouznu.)
Vidyt ve $kole, kam kluk chodi, nikdy
technicky krouzek nevydriel! A vidite,
klukova uéitelka pomohla s agitaci a nez
jsem se nadil, sedélo prede mnou dvacet
vykulenych klukl ze ti Sestych tFid. Tak
dobfe — pomyslel jsem si — zkusime to.
A zahdjil jsem poptavku po zapujéeni skolni
dilny.

1»Vy chcete délat s mistnimi Ziky modely?
— Udiv utitele dilenskych praci byl ne-
piedstirany. — To je na této Skole uplné
nesmysiné. Dosud kazdy podobny pokus
plné ztroskotal. Skoda vaseho Zasu.**

A pak to zalalo. Méli jsme pFed vilkou
dobrou modeléfskou organizaci. Sdm jsem
modelafil v prazském libefiském predmésti,

Mistrovstvi svéta pro

k PFisli vSichni. Trochu jsem jim
vypravél o letadlech, trochu o letcich, pak
- na dal3i schiizce — o letecké dopravé, jindy
o plachténi & o letecké vilce. (Kluci chtgji
romantiku i v technické tvoFivosti.) Nic
nového jsem si nevymyslel, mluvil jsem
o tom, co jsem zazil. Moderni pedagogické
metody jsem nestudoval - stal jsem se pros-
t& jednim z nich a viechno jsem s nimi délal
a délim jako za mlada: krouZek jsme
pojmenovali. Jsme ,,Rackové”. Uréili jsme
si pFedsedu, kronikdfe a pokladnika. Kluci
navrhli davat ze svych osobnich uspor
2,— K& mési¢né na drobné nikupy. Samo-
sprava od za&itku ,,klape*, Gklid dilny se
stal prestizni zaleZitosti celého kolektivu
(potazmo ke 3kolnici), spolecny vybér
a nikup 20 stavebnic Luidka slavnostni
zileZitosti. A pak se uZ zataly pod rukama
klukd rysovat trupy, kiidla, nastal &as
okukovéni (kdo to mé lepsi), sem — tam se
objevil nafiznuty prst. Kluci si odnéSeli
prace domf(, aby do pfisti schiizky s praci
pokroili. Napadl prvni snih a ja jsem troul,
aby mné kluci v roztrZitosti neuklouzli nebo
nevb&hli s rozestavénym modelem pod
auto, tramvaj, nebo trolejbus.

R/C modely letadel

se konalo letos po &torté ve dnech 10. a¥ 14. srpna na letisti pilotni Skoly Svédského krd-
lovského letectva v Ljungbyhedu. Z piihldSenych 14 sidti se ztcastmilo 13 s celkem 35

souté¥icimi. Prostiedi, organizace, pocasi

i pribéh soutéte byly bez kazit. Poproé bylo po-

kusné pouzito nového systému hodnoceni: 6 bodovacit, ktefi se cyklicky stiidali tak, Ze
vEdy &tyii bodovali a dva odpolivali. Zadné z hodnoceni se neskrtalo a vysledek se stano-
wvoval souctem viech bodit ze viech tif hodnocenyich letit.

V koncepcich modelti nebylo nic pfe-
kvapivé nového, s vyjimkou modelu Del-
fin exmistra svéta R. Bosche. V soutézi
létaly pouze dva hornoploniky (jeden na
&tvrtém misté). Dvouplo$nik byl pouze je-
den, a to jest& piihlaeny jako ndhradni R.
Boschem, kdyZ v tréninku rozbil prvy ze
dvou Delfinii. Motory byly nejriznéjsich
typl, poltem i kvalitou pfevaZoval typ
Merco 61. S vyjimkou &. soutéziciho se
pouzivalo vyhradné celotranzistorovych
souprav. Z 63 souprav pfedlozenych k pie-
jimani bylo 42 proporcionilnich, z toho
20 digitdlnich. Pievaha dobrych vlastnosti
proporciondlnich souprav nad soupravami
»bang-bang se jednoznaéné projevila
v kvalité let{ jimi fizenych modelu. I kdyz
vyznamnou ulohu hraje kvalita pilota,
nelze zanedbat to, Ze na prvych Ctyfech
mistech jsou digitdlni soupravy a az pitd
je souprava ,,bang-bang™,

Favority MS byli exmistfi Brook a
Bosch, spolu s Teuwenem. Boschova ner-
vozita, plynouci z rozbiti modelu v tré-
ninku a s ni souvisejici vysazeni motoru
ve druhém leru, jej viak odsunula az na 12.
misto. Presto ale syymi lety prokézal, Ze
patii mezi svétovou tfidu. O vitézi se roz-
hodovalo mezi Brookem a Teuwenem,
k némuZ se t¢sné blizil Weirick. Zvitézil
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pomérné tésné Brook. Velmi vyrovnané
druzstvo USA bylo pfesvédivé nejlepsi.
Piekvapilo az 5. misto druzstva NSR.

N4S mistr sportu J. Michalovi¢, kterému
ve dvou letech vysadil motor, skonéil na
poslednim 35. misté. I kdyby vsak nedoslo
k témto zdvaddm, nebyl by na tom Micha-
lovi¢ podstatné lépe, podle primérného
hodnoceni jeho letti. Kvalitou létani sice
predéil fadu soutéZicich, oviem jeho tech-
nické vybaveni — milo vykonny a jeSté
méné spolehlivy motor a zastaraldi R/C
souprava — ned4valy piedpoklady pro lepsi
vysledek. Diilezitym &initelem se téZ uka-
zalo to, #e na¥ nejlepsi R/C modelaf mél
po péti letech tréninku teprve poprvé moz-
nost srovnat svou troven s rovni zahra-
ni¢nich modeldit. ZkuSenosti jsme ziskali
znaéné, aviak jak dalece je budeme moci
vyuzit, to je otézka jind.

K mistrovstvi se vritime podrobngji,
prozatim je§t¢ nejlepdi VYSLEDKY:
Jednotlivei: 1. Brooke R. Ch., USA
20347; 2. Teuwen Ch., Belgie 19993;
3, Weirick C. G., USA 19 889; 4. Steplan-
sen Ch., Norsko 18 879; 5. Olsen Ch. H.,
V. Briténie 18 328 bodti. Drugstva: 1. USA
57 9465 2. V. Britdnie 48 227; 3. Kanada
43 081 bodi. (sch)

modelai®

MESIENIK SVAZARMU

Lislo 9 @ ro&nik XVI e zaFi 1965
Navazuje na XIIl roénikii &asopisu
nletecky modela#

Cinnost modelafii se rozkfikla po $kole.
Udélali jsme nasténku z fotografii. PFihlasili
se nam novi zijemci. Nemohli jsme je
pFijmout - pracovni mista u stold jsou
pIné obsazena. Zavistivci nam nékolikrit
nasténku ponidili (museli jsme ji zrusit).
Nic zvlastniho jsem si pro schiizky nepfipra-
voval. Pfesto jsem dostaval dopisy od rodici
»prijm&te mého kluka, rid by ve vaSem
krouzku také modelafil*, vzkazy od utitelt
npFimlouvam se za Zdka z 6. A a za zika ze
4. A (ten ,Etvrtak" mn& délal starosti, zdal
se mné mlady, ale pane¢ku — kolik starSich
str&i do kapsy!).

Nic ,.extra® jsem nevymyslel: kaidou
schlizku jsme zahajovali Etenim zdpisu ze
schiizky minulé a bojovym pokfikem naseho
krouzku. Sestnict aZ dvacet svézich hlaskd
si s chuti svorné zakFi€elo ,,rackové ruce
v boj, v boj ahoj, rrrada!" PFisla i doba
angin, dalsich nemoci, Skolni karantény.
Semtam  néktery chybél. Ale mnohdy
pribéhl kluk, uz na prvni pohled s horeékou.
Musel domii ~ nerad. Jiny si vymohl (ruku
v sadfe) alespoii sedét a koukat na ostatni.
Doslo i na pololetni vysvédéeni a nepfi-
jemné disledky - tfi Ctyrkafi museli
z krouzku, pokud si prospéch nezlepsi. Uz
se vratili zpitky — ke konci $kolniho roku
#idnd Etyfka vysvédéeni neohroZovala.

Po Lufiacich zagali ti Sikovngjsi stavét
motorovy model. Ozvala se pFani stavét
i modely lodi a automobild.

Zajem kluki je definitivné u modeldfstvi.
PFesvédEil jsem se o tom. Vim to, Ze naSi
mladi chlapci jsou vyborni. Zajimaji se
trvale o techniku, pokud zavani trochu,
alespofi docela madlo romantikou. Podat
jim techniku i z této strinky — to je v moci
instruktora. A v jeho prospéch. Asi jsem to
udélal tak, jako to délavali instruktofi,
ktefFi nas kdysi, pFed tFiceti lety vychovavali.
Bez formulaFi, bez ob&Zznik. S pochopenim
pro ty kluky, dychtivé se dozvédét, zkusit
sdm. V tom je uméni instruktora neménné
i po tficeti letech. Znovu jsem si oZivil
v paméti ,,rezim" schiizek v Libni, mode-
lafskych soustfedéni ve StFibrné Skalici,
,stupinky*, po nichZ nis ved| Tonda Podle-
$4k a jednoduse to délém po staru. Kdyby
ony staré, jednoduché metody nebyly
dobré, nebyl bych se stal ,,na stara kolena®
znovu modeldfskym instruktorem ...

Ing. Vladimir NEMEC

V nedé&li 19. za¥i bude v Praze
(v budové Narodniho technic-
kého muzea na Letné) zahdjena
XII. mezindrodni soutéz Zelez-
ni¢nich modeli. Potrva do
10. #ijna a uvidime na ni po-
sledni novinky tohoto modelaf-~
ského odvétvi. Titulnim snim-
kem E. St¥ibrnského (kolejisté
z Valasského Meziriéi) vitame
viechny tidastniky a zahrani¢-
nim delegatim piejeme, aby se
jim u nas v Praze libilo.

e TITULNI SNIMEK o
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SOUTEZNI
RAKETA

Konstruoval a

RMK D

Celobalsovy model je uréen pro motory
ADAST RM 2,5/5, popiipadé pro RM
5/6. Konstruk¢né je velmi jednoduchy a
dobie se osvédCil v kursu instruktorti ra-
ketového modelafstvi koncem roku 1964.
Planek zafazujeme je§té véas pred letosnim
I. mistrovstvim republiky, aby event.
poslouzil jako pfedloha.

K STAVBE

Trup 5. Z balsového prkénka tl. 2 mm
slepime obdéInikovou destiCku o rozmé-
rech asi 100 % 200 mm a po obou strandch
vybrousime do hladka. Balsu dobfe pro-
vlhé¢ime vodou a opatrné navineme na
vhodny trn o & 22,5—23 mm (léta po
délce trnu). Obtolime kreslicim papirem,
stdhneme paskovou gumou (nanapinat pfi-
1i§, aby se nevytlacila do balsy) a nechdme
pozvolna dokonale vyschnout. Po vy-
schnuti sefizneme okraje tak, aby vznikl
tupy spoj na trubce 0 vnitinim @ 22,5 mm.
Spoj peclivé zalepime acetonovym lepid-
lem a opét nechdme dobfe vyschnout. Po
vyschnuti trubku obrousime a jeji spodni
Cést (v prostoru motoru) zpevnime v délce
pfiblizné 30 mm asi tfemi zdvity vldknitého
papiru 8 (Modellspan nebo Mikelanta).

 RAKET Y

Lakujeme ¢irym nitrolakem 2— 3kriét, aby
povrch byl dokonale hladky. Zku$en&jsim
modeldfim doporucujeme vylepit vnitiek
trubky staniolem.

Stabilizatory 9. Podle 3ablony vy-
fizneme tfi shodné kusy z balsy tl. 1,5—
2 mm. Spole¢né viechny obrousime, jed-
notlivé zkosime hrany, a opét je 2— 3krat
lakujeme a brousime.

Hlavice 1 bude pro amatéra nejobtiz-
néjsi, pokud nemd k dispozici soustruh.

MODELAR .« 9/1965



Ptipravime si valeCek ze stfedn¢ tvrdé az
tvrdé balsy o @ 30 mm a z ného opatrnym
ubirdnim vytvarujeme podle dotykoveé ne-
gativni §ablony potfebny ogivil. S vyho-
dou lze pro tuto préci vyuZit ruéni nebo
stolni vrtalky. At zhotovujeme hlavici
jakkoli, dbime, aby byla naprosto cen-
trickd a zbytedné nezhorSovala balistické
koeficienty ovliviiujici odpor rakety.

Na spodnim obvodu hlavice udéldme
osazeni v délce asi 2,5 mm, kterym je
hlavice vsunuta do trupu rakety. Zasouvani
musi jit téméF volng, aby nebrzdilo vymet
hlavice. Do dna hlavice zaSroubujeme
ofko 2 z dritu 0 @ 1 mm pro uvizini
paddku a gumové nité spojujici hlavici
s trupem. Hotovou hlavici cpét nalakuje-
me Cirgm nitrolakem.

Vodici trubi¢ku 6 pro starty z rampy
udélime. z “hlinikového plechu tl. 0,1—
0,2 mm, ktery sto¢ime na drdtu vhodného
praméru.

Montaz. Obvod trupu vzadu rozdélime
na 3 stejné dily (po 120°) a ptilepime ace-
tonovym lepidlem stabilizdtory kolmo na
trup. Dobfe zaschlé spoje zalijeme je§té
Epoxy 1200, aby mezi stabilizitorem a
trupem vznikly oblé piechody a hlavné,
aby spojeni bylo dokonale pevné. (Aceto-
novd lepidla ztrdceji pevnost pusobenim
tepla.)

Gumu 3 spojujici hlavici s trupem je
moZno v trupu upevnit riznym zpiisobem,
ale vzdy tak, aby nezablokovala vyhozeni
hlavice a vymet paddku. Doporutujeme
provrtat sténu trupu a gumu piivazat

(podle kniZky ,,ABC raketového mode-
14fstvi*) nebo prilepit gumu Epoxy 1200
a prelepit prouzkem papiru.

Vodici trubi¢ku nalepime na trup
v blizkosti t€zi3té, nebo podle poslednich
zkudenosti déme trubicky dvé, a to do
prostoru stabilizdtord a na konec trupu.
Konce ploch stabilizdtorii v dosahu spalin
polepime prouZky staniolu, aby se zby-
tedné neopalovaly, pfipojime padik 4,
hlavici a zasuneme motor 7.

Povrchova iiprava. Nakonec nala-
kujeme celou raketu barevnym nitrolakem.
Volime vzdy vyrazné aZz kiiklavé odstiny,
aby raketa byla i na zemi co nejlépe vidét.
Pro I. mistrovstvi CSSR se vyZaduje,
Cerno-oranZové zbarveni (viz Modeldf
7/65, str. 19).

KABINA
CELULOID Q5 MM.

IRUP-BALSA 7 M4

HLINKOVA FOLIE 'v‘?I
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ROZRIZNOUT A SLEPIT NA TUPO M I D A S '

MODEL S RAKETOVYM POMONEM

ROZPETI RAKETOVY s2 |

M 1:1 DELKA 7040 VI
KONSTRUKCE LMK ZJS BRNO

|
Konstrukce
B. HUSAK a
P. SVOBODA
LMK Z]§
Brno

Model vznikl loni v zati pro soutéZ ,,Brnénska S-2%. Byl posta-
ven celkem v Sesti exemplafich a na zminéné soutézi s nim obsa-
dili ¢lenové klubu 2.—4. misto v kategorii seniori.

Stavba neni ndro¢nd, dulezité je pracovat &isté a dosdhnout co
n8i celkové vdhy. Vykres je oti§tén v polovi¢ni velikosti,
klé rozmérové koty (s vyjimkou motorového loze) jsou proto
zchdny. Druhy materidlu jsou uvedeny pfimo na vykrese.

K STAVBE
Trup je z kvalitni stfedné tvrdé balsy. V pfedni &4sti md obdél-
prifez, nosnik ocasnich ploch je trojuhelnikovy. Na
mistech je trup chrédnén pfed ucinky tepla nalepenymi
1i foliemi. Kabina je vylisovéna z celuloidu nebo pouze
barevnym Modellspanem ¢i lakem. Motorové loZe je
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pfipevnéno k trupu dvéma trubkovymi nyty z hlinikové trubicky
0 @ 2mm.

K#idlo. Po opracovani do profilu s ostrou nabéznouaodtokovou
hranou m4 st¥edni &4st kiidla tloustku 1,5 mm a koncové ¢4sti se
plynule ztenéuji aZ na 0,8 mm. Profil vybrusujeme na kiidle vy-
fiznutém v celku z prkénka. Pak kiidlo rozdélime na tfi ¢dsti,
které sestavime v $abloné do patfi¢ného vzepéti a zdrovefi vytvo-
fime mirné ,,negativy‘‘. Tenk4 silonova tkanina nebo japonské
hedvébi jsou pies mista lomeni nalepeny jen shora. K trupu pfi-
lepime kfidlo hustym acetonovym lepidlem.

Ocasni plochy. Vyskovka po obrouseni do profilu mé maxi-
mélni tloustku uprostfed 1 mm, na koncich 0,5 mm. Pti pohledu
zpfedu neni vyklonéna vi¢i vodorovné stfedni ¢dsti kiidla. Smé-
rovka se soumérnym profilem je prilepena k vyskovce. Vychylky
dosdhneme jen jemnym ohybénim v prstech.

Povrchova tprava. NdbéZné hrany kiidla, ocasnich ploch
a predek trupu pro zpevnéni pielepime prouzky tenkého Modell-
spanu. Zvolime-li Modellspan v barvé, kterd kontrastuje s pii-
rodni barvou balsy, doséhneme zgrovenn i dobrého vzhledu.
Cely model lakujeme 4krit fidkym zaponovym lakem. KaZdy
nétér (vyjma posledni) piebrusujeme, abychom doséhli hladkého
povrchu.

Zalétani. Model zaklouZeme s prazdnym motorem na kruhy
o praméru 25—30 m. Pro prvni motorové lety pouzijeme dyzu
o @ 2,3 mm, po zalétdni vyhradné dyzu o @ 2,2 mm. Vzhledem
k rychlému motorovému letu je model dosti citlivy na smérovku.
Ptisprédvném (plynulém) hofeni néplné TPH dosahuje ,,MIDAS*
Casti 70— 80 vtefin za klidného beztermického pocasi.
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Z KONKURSU

UV SVAZARMU

Soupravu TRIX jsem navrhl,
zhotovil a vyzkousel pro kon-
kurs vypsany UV  Svazarmu,
a to jako druhou méné ndroénou
konstrukci nez je moje 7 a¥ 9po-
velovda aparatura Multon I1
(viz Modeldi 7|65, str. 1). U této
men$i aparatury jsem pouzil
zdkladnich  principic  zapojeni
2 nejlepsich R|C aparatur, které
Jsou v soucasné dobé na svétovém
trhu, zejména z aparatury Tele-
cont.

Konstruoval a pise Jifi SAMEK, Praha

VYSILAC ,, TRIX*

Technické tidaje: vykon 170 mW ; pra-
covni kmitocet 27,120 MHz (Fizen krysta-
lem); modulaéni kmitoget 2—6 kHz (neni
mozné vysildni 2 poveli soudasné); jed-
notlivé kandly jsou ladény na tyto kmi-
to¢ty: I. 2650 (motor), II. 3450, III.
4350 Hz; napdjeni 12 V; rozmér skfinky
155% 100 50 mm; véha véetné zdroji
88 g (mozno snizit pouzitim lehkého kovu
na skiinku).

Vysila¢ se sklddd v podstaté ze tif ¢asti:
z oscildtoru, PA stupné a nf generitoru
(viz schéma zapojeni na obr. 1). Po dosa-
vadnich zkuSenostech s R/C soupravami
bylo pouzito trvale zapnuté nosné viny
modulované na 100 %. Zdrojem nizko-
frekvenéniho kmitoétu je velmi stabilni
generdtor — ladény multivibrator. Tento
nf generdtor vyrdbi kladné pulsy, které
jsou pfivedeny na prvni stupen do moduld-
toru (tranzistor 7). V dob¢ trvdni pulsu
je tento tranzistor kladnym napétim
otevien, protékd jim proud a je tedy
pies n&j pfivadéno zdporné napéti na bizi
tranzistoru opa¢né polarity 7}, ktery se
téz otevie. Otevienim tohoto tranzistoru
je viak uzavien modulaéni tranzistor T,
pies ktery v klidovém stavu je pfivddéno
napéti pro napdjeni koncového stupné
vysilale (tranzistory 75, T%). Tato dodav-
ka energie pro koncovy stupefi vysilace je
pieruSovdna v rytmu modula¢niho kmi-
to¢tu. Neni-li povel viabec vysildn, je
dodévka energic nepferufena a vysilad
vyzafuje pouze nosny vf kmitocet. Tran-
zistor T, pracuje jako oscilator fizeny
krystalem. Kmitd na zékladnim kmitoctu
27,120 MHz.

Vf energie je odebirdna z ladlcxho
obvodu L, (,, vazebni civkou L, a je priv:

déna do emitoru koncovych tranzistori.
Toto zapojeni koncového stupné s uzem-
nénou bézi se ukdzalo jako velmi vyhod-
né pro svou jednoduchost a spolehlivost.
Kolektory tranzistorti jsou pfipojeny
na ladici civku v mistech nizsi impedance,
&imz se zlepSi jejich pFizplsobeni vuadi
nizkému odporu tranzistorti a obvod neni

4
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tolik tlumen. Vf energic je odebirina
indukénosti (anténni civkou), kterd je
ladéna do rezonance, a je pfivedena pfes
prodluzovaci civku antény - zkracovaci
¢len — na anténni svorku. Je vhodné
pouZit uprostied zkrdcené antény pro znac-
né lep§i poméry vyzdfeného vykonu.
Anténa je vysouvaci, o délce 117 cm
(autoanténa s odsroubovanou prisavkou,
prodévana po 70,— Kds).

Cely vysila¢ je i s napdjecim zdrojem
sestaven na kuprextitové desce tl. 2 mm
s plosnymi spoji. Je vestavén do skrinky
z Zelezného plechu tl. 0,8 mm, jez je
jesté¢ nastiikdna nitrolakem pastelového

odstinu. PFi zhotoveni plo$ného spu e
bylo pouzito asfaltu P ¢ho v ben-
zenu a po p a naduldikovani
otvor byl tento rychle schnouci roztok
nand$en malym §té[eékem Lepb&ni bylo
proved 50% k

Vysila¢ je napdjen 10 kusy mklkadnuo-
vych ¢lankn typu NiCd 225. Tento zdroj —
pfi odbéru maximélné 27 mA - vydrii
napdjet vysilat 5 az 8 hodin. Vysilag se
ovlada telefonnimi tlagitky, z nichz jedno
je upraveno jako dvoupovelovy ,knipl®,
provozné spolehlivy, nebot materidl per
je kvalitni.

Uvedeni do chodu — nastaveni. Bylo-li
pouzito kvalitnich soulistek, pracuje
vysila¢ na prvni zapnuti. Pozor na polaritu
zdroje — zaménou polarity ¢lankd muzeme
znidit tranzistory! NeZ zapneme vysilac,
odpojime kolektor tranzistoru 7} od stredu
vazebni civky L, a pfipojime niZ$i napsjeci
napéti, asi 8 V. Pak pres kontakty vypinace
zafadime miliampérmetr a vloZime baterii.
Pozor, odpor Rey, je nastaven na nejvyssi
hodnotu (1 k2)! SlouZi k nastaveni proudu
oscildtoru. Otaéenim jadra L, nastavime

souprava

odbér -oscilitoru na minimum, které
pii 12 V napdjeciho napéti nesmi byt
vy$si nez 7 mA, ovsem po odecteni klido-
vého proudu moduldtoru. Ten zjistime
tak, ze vyjmeme krystal (oscilator pie-
stane kmitat) a tento klidovy proud
ode¢teme. Pak zapojime stied civky L,
nejkrat$im spojem s -+ napétim baterie
na plo¥ném spoji. Proud stoupne vlivem
odbéru koncovych tranzistor. Nyni dola-
dujeme stiidavé jddrem civky oscildtoru
a ménime kapacitu kondenzitoru Cs
v ladicim obvodu koncového stupné
na minimélni odbér. Po naladéni mini-
mdlniho proudu muzeme pfipojit plné
napdjeci nap&ti, pfi kterém odbér nesmi
piekrocit 27 mA se zasunutou anténou.
Anténni vazbu doladime takto: za-
suneme anténu a vyhleddnim vhodné ka-
pacity C; a doladénim zkracovaci civky
antény L, nastavime na maximélni proud
¢ lépe na maximdlni vyzéfeny vykon,
ktery zjistime pomoci vlnoméru, méfite
vf pole nebo podle monitoru, je-li scho-
pen indikovat nemodulovany signal. B&-
hem ladéni je nutno ,,dotdhnout* i obvod
oscildtoru, tentokrit na maximdlni vy-
chylku indikatoru sily pole. Je-li to hoto-
vo, odpojiime miliampérmetr, zapojeny
pfes vypina¢, ktery b&hem pfipojeni
miliampérmetru je v poloze vypnuto,
nebot by jinak zkratoval mé&fidlo. A opét
zkontroluieme naladéni obvodu. Odstra-
nime propojeni a pfipojime kolektor
tranzistoru 75 na stied civky L.. Dopo-
ruuje se opét kontrola naladéni. Toto
posledni ladéni je nejlépe provadét ve sku-
te¢nych pracovnich podminkich vysilage,
tj. v terénu. Pracuje-li koncovy stupen
vysilate spravné, musi absorbéni krouzek
se zdrovkou 2,5 V/0,1 A alespoi jasnd
zhnout, oviem vysila¢ je bez antény.
Nyni vyzkousime moduldtor a jeho
spraviaé naladéni na poZadované nizko-
frekvendni kmitoéty, nejlépe soucasné s la-
dénim filtrd v prijimaci. Doladuje se vol-
bou vhodnych hodnot kondenzétort Cri.
Nejjednodussi postup ladéni téchto kmi-
toltd je na zdzn&] pomoci sluchdtek.

MODELAR « 9/1965
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nizkofrekven¢niho
luchétka a do vlno-
. Nf generator
rany kmitolet a ve vy-
v Cr tak dlouho, az

2 s
arn

Obrdzek 1. Senéma zdpojent

Obrdzek 2.

sluchdtkach slySime stejny ton. (1’10
v pozadovany kmitofet zménime
dnotu jednoho kondenzatoru.) MuZeme
maximalni toleranci + 30 az 40 Hz.
vZ sl\s1me, 7e se blizime k Zddané
hmmote, zjistime pieladénim na nf ge-
neratoru, kolik chybi k sprévnému na-
ladéni. Udané piacovni kmitoéty nejsou
kritické a muZeme je volit v rozmezi
2000 az 6000 Hz. Musime vSak zachovat
podminku; Ze zvolené kmitodty jsou
od sebe vzdéleny alesponi 600—800 Hz.

NejpohodIngjsi ladéni je pomoci oscilo-
skopu. Na vstup vertikdlniho zesilovace
privedeme napéti nf generdtoru a na vstup
horizontdlniho zesilovade vystup z moni-
toru nebo prfes kondenzitor asi 1000 az

SOUCASTKY NA VYSILAC, TRIX"

Odpory
R, TRI113 M1
R; TRI113 15k
R, TRI13 3k9
R, TRI113 3k3~
Ry TRI113 470
R, TRI13 15k
R, 113 1k2
R, TRI13 4k7
R, TRII13  8k2
R;,, TR113 820
Ry, TRI113 10k
R;, TRI1I13 820
R,, odporovy 1k
trimr
Kondenzitory
C, Ml  TCI6l
C, 4k7 TC163
Cy 4k7 ker.
C, 39 ker.
Cy 1k ker. |
s 5-30 vzduchov?

C, 32-100 odzkou§et
(viz text)
Cy 4k7 ker.

=2V +

nebot z nf generdtoru vychdzi napéti
sinusového priibéhu a z naSeho vysilace
obdélnik;

K nastavovani kmitolti pouZivime
kondenzitorti s polystyrenovym dielek-
trikem nebo podobnych kvalitnich vyrob-
kt. Tyto kondenzitory jsou pfipevnény
na montdzni desce ze strany ploinych
spojit, tedy pozor na zkraty (ukdpnuty
nebo rozstiiknuty cin). Naladénim nf
generétoru je vysila¢ pfipraven k provozu,
jehoZz bezpecnost zajistime pravidelnym
dobijenim niklkadmiovych ¢lanka, jez se
samovolné vybijeji i kdyZ nejsou zapo-

vysilace Vykres skiifiky wvysilale
Aém : -
iy d
i
0 dal
ERl
(©)@5:e-11
Y/ D+ |
T T o
I L | La ]
4 k73

Cas od ¢asu vyjmeme ¢lanky, které jsou
v trubce z celuloidu a ogistime je, nebot
&. vyrobce Clanky neuzavird dokonale,
takze ,kvetou® (unikd néplii okolo izo-
la¢niho t&snéni).

Nakonec dtleZité upozornéni: neza-
pinejte nikdy vysila¢ pfi nabijeni nebo
ihned po odpojeni od nabijecky — nap&ti
na Cléncich byvé vy$8i a hrozi zniCeni
koncovych tranzistorti (uZ se to stalo).
Vyckejte po nabijeni vidy 1—2 hodiny.

(Dokonéeni popisu vysilate pristé)

Se=r==—
Rubriku ,,R/C PORADNA®“ jsme
Fadili do tohoto tlust$iho seSitu

Tranzistory

T, Ty 103 - 107NU70 (71)
1 102NU71

T, 0C76

C170
o170 nebo GFS01 -
D, = 2-5NN4

GF505

Krystal - 27,120 MHz

Civky

L, 20 z. 0,4 CuP na @ 8 mm, jadro M7
L;2x22 05PVCnal,
L,12z na # 10 mm, samonosnd, cinovany drit
& 1,5 mm, odbocky pro piipojeni kolek-
torl koncovych tranzistort jsou na 2.
z4vitu od koncti civky
L, 3z 08PVCna
L; 20 2z.04 CuP na @ 85 mm s prachovym
jadrem M7 nutno odzkouset
T, ferit hrneéck 2 18 mm, 820 z. dratem 0,1 CuP,
mezera 0,3 mm, L = 0 82 H
Tl fcnl 3><3 mm EI (EE) 500 z. 0,09 CuP,

1H
Tl 4x50 z . 0,1 CuP na 1/4 W odporu 1M

5000 pF piimo z vysilade, a to bud z béize
zistoru T, nebo z jeho kolektoru.
mnévidme pak pomoci Lissajousovych
zei. Ty maji roztodivné tvary,

jeny na spotiebi¢. Pti dobijeni nemusime
skiiitku otevirat. Do jejiho boku je vesta-
vén konektor, do které¢ho zasouvdme pii
nabijeni protikus spojeny s nabijetkou.
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proto, Ze jsme do ni nedostali véas
dotazy. Myslime si, Ze je to ke $kod&
viech, kdo se potykaji s problémy ,,na
svém piseCku®’.
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Zikladni souéisti
dva mzikové spinate. Ty jsou také nej-
naronéj$i na zhotoveni, oviem ne zase
tak, aby se nedaly zhotovit amatérsky
s postacujici presnosti.

mikrospinace jsou

Zhotoveni mZikového spinade

Viechny nakreslené souddsti, jakoz
i sestava mzikového spinace, jsou otiitény
ve skuteéné velikosti. Bez méfitka jsou
obrézky A a B. Miry na vykresech i v textu
jsou v mm. Materidl je uveden v rozpisce.

Zhotovime postupné rameno I/1 tak,
Ze ustfihneme prouzek plechu, vypilujeme
zobdcek na konci a prouzek ohneme podle
vykresu, nejlépe na kousku Zelezného
plechu tl. 4. Na prolisovini v ohybu
ramene, nutné pro zpevnéni ohybu, je
nejlépe zhotovit jednoduchy pfipravek.
Sestavd z plechu tl. 4, na kterém jsme
rameno ohybali a z pfiloZzného uhelniku.
V plechu i v thelniku profizneme mélky
zéfez a dopilujeme jej na Sitku 1,5.
Vlozime rameno mezi tyto dily, celek
sevieme do svérdku a spilovanym dratem
o @ 3 proklepeme prolis — viz obr. 4.

Dile ustfihneme prouZek na kontaktovy
plech I. ¢&s. 1/3, vypilujeme zobdlek,
prorazime dva otvory o @ 1 pro kontakt
a pro pripjeni vodite. Kontakt zhotovime
roznytovanim stfibrného dritu o @ 1.

Stejné zhotovime pér kontaktovych ple-
chu 7/4, jen s tim rozdilem, Ze kontakty
1/6 ptipdjime a zapilujeme obrys.

Pruzinu 7/2 zhotovime z plechu tak, Ze
vyrazime otvory nédstrojem vybrouSenym
napf. z vrtdku a ohneme plech do oblouku
na vhodné kulatiné. V kazdém pripadé
je nutné zvolit pro tuto pruzinu i pro kon-
taktovy plech I stejny materidl — bud ocel
nebo fosforbronz.

Formu pro zaliti dilad /1 az 7/4 do t&-
lesa spinace l1ze zhotovit z ruznych druhi
materidlu telina, modelit, apod.).
Nam se osveédeil tento postup: zhotovime
z hliniku hranolek o rozmérech 5x 14 30
mm. Ten zalijeme olovem zhruba do jedné
poloviny délky ve vhodné plechové kra-
bi¢ce s rovnym dnem. Po ztuhnuti olova
vyklepneme hlinikovy hranolek a tim

kdime v olovéné formé presny a hladky
otvor 5% 14 mm. Tvar olovéné formy
upravime podle obr. B. Do stény formy
udéldme lupenkovou pilkou  zéfezy
o hloubce 4 mm, do kterych zasuneme
pied odlévinim jednotlivé dily spinace.

6

v tomto ohledu ,,tlaci bota* jesté vice zdj

. DVOUKANALOVY MIKROSPINAC

PRO 2

Struény popis mikruxpz’nafﬁ, uz'cr"f:jnin_\'r v Modeldii 665,

VYSILACE

'"budtl pozornost — chme'

nez jsme pi Proto zaf

|

mzkrospmac S. Mauyka a J. Hudce = Ema Jesté jednou, popsany podrobné pro amatérské

%)

verzi ¢

SESTAVA '
SPINACE

2a nejpotiebnéysi. Redakce

REz B-8

Téleso spinale [/7 odlévame takto:
formu i hranolek natfeme vhodnym
separaénim prostfedkem (isodent, sili-
konovy olej apod.) a hranolek zasuneme
do otvoru tak, aby vznikl ve formé& pro-
stor 5x 5% 14 mm. V této poloze upneme
formu opatrné za hranolek do svérdku.
Zasuneme do zdfezt formy dily spinace
1/1 az 1/4 podle pofadi a rozméru uvede-
nych na vykrese a peclivé je dotlac¢ime
az do koncli zdreztl. Do otvoru nalijeme
dentakryl a npalrm jej zamédckneme, aby
dobfe \)plml celou formu. Po ztuhnuti
mirnym poklepavdanim na hranolek vy-
tlatime spi z formy, zadistime otfepy
a ptipadné dopilujeme vy$ku na 5 mm.

Nasadime na zobacky pruzinu a zkusi-
me funkci spinace. Stredovy kontakt sc
musi pFitladit na vné&j$i kontakt a pfi stla
ni ramene musi stfedovy kontakt pfisko-

Obrdzek A

Obrazek B

&it se zietelnym cvaknutim k vnitfnimu

kontaktu. Tato funkce ve velké mife
zavisi na presné délce pruziny a na jejim
napruZeni. Pokud spina¢ takto nefunguje,
dosdhneme uspokojivé funkece zménou
napruzeni pruziny //2, nékdy i nepatrnym
piihnutim kontaktovych plechu IT.
Druhy spina¢ je zrcadlovym protéjs-
kem prvniho. Oba spinate pfilozime
k sob¢ a snazime se sefadit je tak, aby
una cpmalv ve stejném okamziku. Kdyh\
<pmal podstatné pozdéji
3 Ze maximalni hylka packy
by nestacila na jeho sepnuti.
Potom si pripravime ostatni dily mikro-
spinate. Vysoustruzime pouzdro 5, packu
6, drzitko 9 a manZetu 8. Pouzdro a packu
svrtdme spole¢né. Manze za tepla
nasuneme na konec packy a jesté pro jisto-
tu zakdpneme lepidlem na novodur L 20

MODELAR -« 9/1965
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sstani v prodejné Kovomat nebo Do-
dilna). Do zakladni desky 2 nafiz-
neme zavit M8 fady B. Plast 3 ohneme
za tepla na dfevéné Sablong, pfilepime
na zakladni desku lepidlem L 20 a za-
brousime obrys. ZaSroubujeme pouzdro
do zakladr a nasunutim htidele 7
v ném zaj cku. Hridel zajistime
proti vysunu cipnutim cinem v pou-
zdru a z me jehlovym pilnikem
nebo profiznu

Oba mzikové spinace ustavime zkusmo
na zdkladni desku, pfidrzi me je a zkusime
funkci. I\hkrmpma«. Sinou funguje
bezvadné, jen pfi h odchylkich
od danych rozméra je nékdy tfeba chvili
experimentovat s umisténim mzikovych

MODELAR . 9/1965

spinacl, aZ je funkce vyhovujici. V naleze-
né poloze pfilepime spinade k zakladni
desce a plasti Jepidiem L 20.

Zbyva vystiihnout z psaci podlozky
nebo z tenkého celuloidu viko 4, prilozit
je na hotovy spinac a vyvrtat otvory pro zi-
vit M2 pro Sroubky pfipeviujici viko.
Nasroubujeme drzitko na patku a tim
je cely mikrospinac hotov. Zbyva pripevnit
jej do stény vysilace matici /0, naStoubo-
vanou na pouzdro.

Soustruzeni diltt se dd obejit tim, Ze
napfé. na pouzdro se pouZije podobnd
soucdstka (lozisko ze starého ladiciho
kondenzitoru nebo reostatu). Potom je
oviem nutno pfizpusobit otvor se zdvitem
v zékladové desce a priamér kulitky na

ovlddaci pacce. Packa se dd zhotovit tak,
Ze prilepime lepidlem Epoxy 1200 na drat
o @ 3 mm provrtanou kuli¢ku (i s dfevé-
nou to chodi). Drzétko lze odlit z denta-
krylu. Stadi forma z plasteliny a podobné
drzatko z telefonniho kipru nebo néjakého
prepinale na zaformovidni. ManZetu lze
snadno zhotovit navrtdnim kousku novo-
durové pletaci jehlice. Ostatni dily je moz-
no vyrobit s minimdlnim po¢tem nastro-
ji.

Vnéjsi kontakt spinace slouZi spiSe jako
opérka pro stfedovy kontakt a Cini ze spi-
nate element s $ir§i moznosti pouZiti,
tedy nejen v R/C modelafstvi.

Popsany mikrospina¢ jsme zhotovili
ve vice provedenich (prvni bylo bez krytu),

Nové radio ORBIT

(s=mn) Nejnovejnm vyrobkem zndmé
americké ﬁrmy je x>ORBIT 31 Proportio-
nal Syslem j’e to celotranzistorovd sou-
pmva ma/xcz i1 plne propomanalm kandly
Ctortého.
Zakladm kandly tidi xmérozlku, vy§kovku
a motor. Smérovka i vyskovka maji vyva-
Zovdni. Priddnim 1 kandlu a Ctortého
serva je mo2no zajistit ovldddni propojené
smérovky a kiidélek (tzv. CAR system —
coupled aileron and rudder). Souprava je
uréena predevsim pro zaldteéniky, létdni
pro zdbavu, zdvody okolo pyloni, svahové
i termické plachiéni. Priddnim 1 kandlu
Je Zitelnd 1 pro akrobatické modely.
Piijimaé je superheterodyn. Vykon vysilace
je 630 az 680 mW.

Souprava je doddvdna naladénd na jeden
z péti kmitoétit od 26,995 do 27,195 MHz
nebo pro amatérské pdasmo 6 m. Vyrobce
zaruc‘uje Sfunkci v rozsahu teplot —I18° C
a% +66° C. Viha instalovand do modelu
(piijimad, zdroje a 3 serva) je 480 g.
Uplnd souprava Orbit 3+1 — obsahuje
pfijimaé, =zdroj pro piijimac  (baterie
niklkadmiovych Eldnkii 5 V[,25 Ah), na-
bije¢, vysilac, 3 serva, vodile, zdsuvky a zd-
stréky, vypinace a ndvod - se proddvd
za 350 dolard, tj. 2650 devizovych Kés.

==

z nichZ vy3e popsané se ndm jevi jako nej-
vyhodngjsi. Obdobnym zpusobem lze
sestavit z mZikovych spina¢l i ¢tyrkand-
lovy mikrospina¢ nebo jednokandlové
tlatitko — viz Modeldi 6/65.

DVOUKANALOVY MIKROSPINAC
rozpiska seudidsti

Cislo Nazev Rozmér (mm)Materidl
1 Mukovy
spina¢ (rozepsino)
1/1 Rameno 0,2 3% fosforbronz
1/2 Pruzina 0,1 ocel nel
v fosforbronz
1/3  Kontaktovy0,1 x 3% 20 ocel nebo
1 fosforbronz
1/4  Kontaktovy0,4 ¥ 3 18 fosforbronz
plech IT
1/5  Kontakt I stiibro
1/6 stfibro
1/7 dentakryl
2 novodur
3 novodur
4 Viko novodur
celuloid
5 Pouzdro mosaz
6 Picka mosaz
7 Hridel 7 1-7 ocel
8 Manzeta 34 novodur
9 Drzitko 8-20 novodur
dentakryl
10 Matice M8-B
11 Sroub M2-3
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Vétron ,,ST-3 navazuje na dfive zndmou Thomanovou §kolu
modelll s velikou Stihlosti kfidla (rozpéti byvala jest& ve&tdi) a
dlouhych tenkych trupi.

Piedni tast vietenovitého trupu je z plné lipy, stejné jako 8 mm
tlusty nizky pylon, vyztuZeny z obou stran pfeklizkovymi Zebry
centropldnu. Jimi prochdzi duralovy jazyk, spojujici ptlky kfidla.
Cist trupu za kiidlem je slepena ze dvou vrstev balsy tl. 1 20,4 mm
na hladké ty¢i kuZelového tvaru. Pro zajimavost: tento dil trupu
véZi jen 10 g! Vyskovku nese pieklizkové sedlo ptilepené vzadu
napfi¢ na trup.

Smérovka mi pohyblivé kormidlo daleko vétsi ne¥ je kylova
plocha. Ve stfedni poloze je kormidlo drZeno nata¥enym nylono-

vym vlascem, ktery je vyveden pod trup a zakoncen plochym
krouzkem (asi jako podlozka pro $roub M3). Tento krouZek je
navleten na kolik, vyénivajici z trupu dolii. KrouZek je stahovin
druhym krouzkem, uchycenym na vyvodu od vleéného lanka.
Navlékd se samoziejmé nejdfive a potom teprve krouzek kormidla.
Setizovéni vychylky je Sroubky z boku — viz fez B-B.

Vyskovka nemié nosnik (viz Zebro 1 : 1). Je dr¥ena na trupu
gumovymi oky za preklizkovy hécek, zalepeny mezi dvé stfedni
Zebra. Jeji zajiSténi vzadu je nezvyklé. Z konce trupu vy&niva
nylonovy dritek o @ 1 mm, ktery se zasouvé jako jehla do tru-
bicky zalepené na vriek vyskovky. Na konec lanka vybihajiciho
z boku trupu je uvazin opét krouZek a ten se navléka na packu &a-
sovace.

Pilen¢ k¥idlo nemd zvl&$tnosti kromé pomérné tenkych, ale
ucelné rozmisténych nosniki (viz Zebro 1 : 1). Bucher také zde
pouZil materidl jenom v mnoZstvi nezbytném pro postadujici
pevnost a dbal na soustfedéni hmoty k t&Zisti.

Zpracoval R. Cizek
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svétové modely

PROFIL VYSKOVKY (PRIBLIZNY)

SROFIL KRIDLA (PRIBLIZ

DETAIL ZADN/'
casr TRUPY

T TR

RS
z = oeTAL

VRTULE

(1)

7

!

PREDM CAST TRUPY
AZPUSOB UCHYCENI KRIDLA

VYKON
+240+ 300+ 360 +217

180 + 180 +180 - 180 + 180 - 900

y SSSR
<7 SCAJKA-

00 MERTTNO

MODEL NA GUMU
VICEMISTRA SVETA 1965

VLADIMIRA MATVEJEVA *
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MODELAR « 9/1965

WAKEFIELD @%

vicemistra svéta V. Matvejeva

Sovétsky reprezentant pouZzival v mi-
nulych letech nezvykle dlouhych trupt
se smérovkou umisténou daleko pied
vykovkou. Modely byly,vétiinou]stavény
do Klidu, emu nasvédZovaly i tenké’pro-
fily k¥idla a vyskovky. JestliZe pro letosni
MS zvolil Matvejev jinou koncepci, lze to
pfiéitat hlavné tomu, Ze ,,lét4 pfedeviim
hlavou®. Do Finska, kde se o&ekdval mensi
a stiedni vitr, si pfivezl rychlejii a bytel-
n&j§i model Cajky. Nékteré stavebni prvky
oviem zustaly typicky Matvejevovské.

Cajku Ize poklddat za jeden z nejlepsich
modelt na letodnim MS. Konstrukéné
i letové byl vitdzi této kategorie pfinej-
meniim rovnocennym partnerem. Litu-
jeme, Ze se nepodafilo ziskat tplné udaje

d V. Matvejev pied 7. soutéznim kolem

o dobfe promyslené
a delové konstrukei,
kterd miZze byt uzi-
teénym pokladem pro
nase konstruktéry.
K#idlo je dvoudilné, nikoli zv14st Stihlé
a sejvzepétim do ,,U*, u konstruktéra ob-
vyklym. M4 jen jeden hlavni nosnik,
funkci pomocného nosniku plni nadobycéej
mohutnd odtokovi lidta, Spojeni je dvéma
ocelovymi drity, vetknutymi do “centro-
pldnu a nasouvanymi do trubitek pfivé-
zanych u nosniku a odtokové listé.
Dvoudilny trup md piedni &dst pro
svazek (16 niti Pirelli I x 6 mm) z balsové
trubky, vyztuzené u hlavice i u zadniho
zévésu. Zadni dil je z podélnikit a pficek;
zatind kruhovym prifezem a prechdzi ve
(Dokonéeni na str. 19)
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Navazujeme na sportovni informaci o MS v

seSitu Modeldre cldankem o

svétové technice ve volnych kategoriich, ktery byvd zajimavy — jak u vime ze zhusenosti
- pro vice ctendit. Protoze jsme MS nebyli osobné p¥itomni, poZddali jsme o zkuSenosti
nékolik &lenti Cs. reprezentacniho drufstva. Dopadlo to bohuzel tak, Ze o vSech 3 kategoriich
ndm napsal opét jenom ,stary dobry zaslouzily mistr sportu R. CIZEK a v kategorii
A-2 jej doplnil svymi poznatky mistr sportu O. PROCHAZKA.

Je Skoda, Ze nékterym z ostatnich lentt &. vypravy nestdlo za to se obtéZovat . .

. Nejde

0 t0, Ze R. Cizek by nebyl schopen technické poznatky sim zpracovat, ale ve funkei vedouciho
nemohl Easové wviechno postiehnout. Cldnek je tedy méné obsaZny, nef jsme zamysleli.
Pokud objevime pozdéji dalsi zajimavosti v zahranicnim tisku, otiskneme je.

Redakee

TECHNIKA A TAKTIKA
na mistrovstvi svéta 1965

Myslim si, %e viechny tfi kategorie
volné¢ létajicich modelit pfinesly letos
uZ jen malo nového. Je to celkem pfiroze-
né: léta vyvoje a vyzravdni modeli podle
stalych propozic musela vést k vykono-
vému vrcholu, ktery znamenéd dosahovat
s jistotou limitovaného &asu 180 vt.

V kategorii vétrofitt A-2 jsme letos
byli svédky pouZiti viech moZnych typi.
Rozumi se tim hlavn& modely s rozdilnou
stihlosti kfidla al pouzitymi profily. Vie-
obecné se’ pfeslo na tenké az velmi tenké
trupy a na/pouZivini funkéng spolehlivych
mechanickych ¢asovaci. Skuteiné vykony
modeld, kolem 165 sec., jsou tak nebezpec-

né blizko maximu, Ze k nalétdni téch chy-
béjicich 15 sec. neni tfeba udélat vic, ne%
neusadit model do vyloZeného , klesdku**.
Celkem se hodné ,3tudovalo* kolem
véci a nékdy asi’ dost utené. Nakonec se
viak létdni A-dvojek na MS nezadrzitelné
zvrhlo v jedinou taktiku — Iétdni na sou-
pefe. Asi takto: 18 i 20 soutéZicich Cekd
ve vymezeném prostoru 50 x 200 m. Cekd
se a hledd jeden druhého. Sem tam ,,se
utrhne* nékdo, kdo md_slabsi nervy a jeho
let je ihned peélivé vyhodnocovén. Zkusi
to je$té daldi 2— 3 soutéZici. ,,Chyti-li se**,
nic na svét& uZ neudrZi zbytek. Celé
startovi§té zehudi a uZ je ve vzduchu

J. vho @ B
svého krajana D. Galbreatha @ Vitézné italské d:

ob Czerny létal s modelem koncepce
s

Verbicky z SSSR 1étal jen s malym ,,h ybét-
kem'* na vy§kovce

15 modelu, které se vzdjemné proplétaji,
¢as od Casu dojde i ke kolisi ve vzduchu
a - aZz na vyjimky se zapisuji vesmés
maxima! Mraky v prostoru leti§té Kauha-
va byly velmi nizko, nebylo tudiZ p#ili§
obtizné vystihnout vhodny okamZik
ke startu.

Hojn¢ byla pouZivdna riznd zafizeni
pro zjisténi termiky. Zejména Francouzi si
na ném velmi zakladali. Myslim, e nej-
a¢innéjii bylo pouzivani ,,metly* z vinuté
pruZiny stoené do oka, kterd se naméacela
do jakéhosi mydlového roztoku. Mévnutim
sem a tam na navétrné strand se vytvofilo
mnozstvi bublinek, leticich pifes startovis-
t&. Kdyz stoupaly, nebyly dlouho samy.

Vodéni modela po ploSe je dnes napros-
tou samoziejmosti, kterou ovlidd kazdy
piedni,,vétrondi“. Z &asti se tim napravuje
nevhodnd volba doby startu, zvla§té
pri krat§ich termickych intervalech.

Mistr sportu O. Prochdzka doddvd: ne-
mohu bohuzel hodnotit souéasny technicky
stav, ackoli by mé to prvotadé zajimalo.
Nebyla k tomu prosté pfileZitost. Pii sou-
1é5 A-2 jsem se mohl trochu porozhlédnout
az pii rozlétdvani devitistovkaiii®, a to
jesté pokazil dést, takZe ka%dy schovdval
svilj model co nejrychleji.

Alespori viak nékolik malickosti: model
vitéze Buchera je ndpadny velkou plosnou
délkou, coZ myslin bylo charakteristické
pro vérsinu modelit. Ddle jsou hodné v oblibé
smérovky nad trupem (u nds naopak).
Na startovacim zafizeni se prevdiné po-
uZivd systému sstrhacka* (v nasem druz-
stou méli dva).

Kuoality modeltt co do kluzu & schop-
nosti dlouhych vlekit nebylo moZno v §irsim
méFitku hodnotit. PFi startu z uréeného
prostoru Eekali soutékici na vhodny oka-
mzik potvrzeny ,.sondou* toho, kdo mél
nejslabsi nervy & si byl odhadem naprosto
Jjist. Sélovych starti bylo mdlo.

Mné samotnému dalo MS dvé otdzky, na
né% se budu snaZit najit odpovéd: nejohod-
néjsi plosnd délka a poloha tézisté.

Motorové modely pfinesly po staveb-
ni strdnce rovndZ mdlo rozhodujicich
novinek. Upfimné feteno, spife jde
o potiebnou spolehlivost a dobré vyuziti
dosaZené vysky, neZ o dalsi stovky otacek
motori. Je oviem potieba znovu zdiraz-
nit, Ze povétrnostni situace v Kauhavé

MODELAR . 9/1965



Vtipélek F. Parmenter z USA zalétal viborné&
na 7. to.

Aladion

byla zcela specifické, s nizkou
mraki, kdy vétSinou stacila vyska z pri-
mérného motorového letu k dosaZeni
maxima. Rozumi se oviem, pokud tato
plnd vyika byla vyuzita ke klouzéni, nikoli
k neuspofddanému potéceni se modelu.
Zmeéna thlu sefizeni béhem letu je dnes
jiz také zcela b&Znd. Sefizuje se bud celd
vyskovka nebo jeji &ist (tzv. trim), jak
to mél zafizeno napft. sovétsky reprezen-
tant Onufrienko.

Diivodem toho, Ze se setkdvime s kon-
strukéné peclivéji feSenymi modely, je
piedevsim jejich velikd rychlost v motoro-
vém letu. Téméf viechny modely maji
kfidlo na pylonu, &asto nevysokém a jen
vyjime&né motor v ose kiidla. Samonosn4
kridla jsou nejcast&jsi, ale neni vyjim-
kou ani Héjkova polosamonosn4 koncepce
s kratkymi vzpérami.

_ ,;Motor4fi“, pokud ,,nekfecovali®, fekli
svymi vykony vyrazné a jednoznaéné
své k vhodnosti sou¢asné platnych pravi-
del. Vykonnost motort je takovd, Ze pfi
spravném sefizeni modelit pfesahuji do-
sahované vysky hodnotu potfebnou pro
180vtefinovy let. A dobu chodu motoru
lze jiZ sotva vice krdtit... Jestlize tedy
v druhych dvou kategoriich se jevi po-
tiebné ,,néco s pravidly délat, aby se
vystatilo s malymi plochami k 1ét4ni, je to
u motorovych modelt tim naléhavejsi.

Modely na gumu formule Wakefield
(pfevzaté pozdgi pro MS) prodélal
od zaloZeni této formule jiZ mnohé zmé&ny.
Zd4 se, Ze ani ty posledni nebudou po-
slednimi. Nejlep§im dukazem velikého
pokroku je to, Ze nyni se dosahuje s 50gra-
movym svazkem stejnych vykond jako
dfive se svazkem o véze 80 g. Pfispélo
k tomu nepochybné hlavné ,,donuceni*
néco délat, hledat nové, Zlep3eni se naslo
pfedeviim ve vrtulich a ve vét§i jemnosti
modeli.

Letos jsme vidé€li ve Finsku pfedeviim
daleko vice skofepinchh trupt s kru-
hovym ¢i eliptickym priifezem, a to ale-
spon v predni &4sti, kde pracu;e svazek.
Né¢kdy byla skofepinovd i zadni &dst
vitézny Dén Koster, Svéd Johanson,
Frzncouzn), jindy byla stavéna piihrado-
¢i podélnikovym zptisobem, hlavné
poru vihy. Zna¢né se roziifilo déleni
, ugelné také z transportnich divodit
model mistra sportu F. Dvofdka,
) 265, pozn. red.). Na kridlech a ocas-
chdch bylo konstrukéné a stavebné
vyieleno vie podstatné. Pokud se
zmény, motivuje je &asto vice
it to n&jak jiné*, ne% konstruk-
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Jina situace je s vrtulemi. Pominu-li
zpracovéni listil, které jsou vét§inou z balsy
a mént z lipy, je potfeba si v§imnout ulo-
#eni hfidele v hlavici. Najdeme tu ty
nejobyéejnéjsi zplisoby (nd§ Rys a Dvo-
t4k), i slozité konstrukce s uloZenim
v nékolika loZiskdch, s pracnymi kardany.
Dokonce s tak pracnymi, zbyte¢né kompli-
kovanymi a ndroénymi, Ze to aZ boli.
Samotné zhotoveni takové ,masinérie
odhaduji asové stejné, jako postaveni
dal§iho modelu. Heslo ,,Pry¢ s udélatky,
pokud nejsou nezbytnd“ by si mél ddt
do §titu i predni svétovy ,,gumitkar,
Poldk St. Zurad. ,,Kopaci® vyskovce,
nepracujici s dostate¢nou pfesnosti a spo-
lehlivosti, miize dékovat za 44. misto!

Velmi zajimavy model s kiidlem o zna¢-
né 3tihlosti a shora s celobalsovym po-
tahem, aerodynamicky snad jeden z nej-
lepsich, mél Francouz M. Valery. Byl to
piepracovany model ,,Affole 10 se smé&-
rovkou doli a zmén®nym eliptickym

trupem. Nadélal viak majiteli hromadu
starosti a skonéil az 54, Pozoruhodné
na ném bylo i lakovdni fosforeskujici
oranZovou barvou. Tato povrchovd tipra-
va nebyla ostatné ojedinéld, byla vidét
ve viech kategoriich a je ucelnd, nebot
barva se ostfe odrdZi od tmavého pozadi
a prispivd k lepdi viditelnosti modelu.
*

Reknu-li zdvérem, co po letosnim MS

povaéu]t za ne;potrabmajxx pro mz&’e re-
1y ve volné lé

bude to mo#nd trochu prekvapem' nejsou to
ani ,;nové lepi’t“ profily, ani ,,super palebné
matmy“, ani zvld$ini ,,Pirellka*. Chybi- lt
ndm néco pod: ého (kromé kvali
lakit proti ucinkim palwa), pak je to
piedevsim  jistota a st létdni
bez vykyvit ve vykonnosti. A to se nedd
importovat, ale je nutno byt k sobé piisnéjsi
a kriticiéjsi a nemyslet si, Ze misto v repre-
zentainim drufstou je pro kafdého jisté
Jako vychod slunce.

Polsky akrobat
JO-12

Libivy model, tvarové
tryskovou  stihaclku, je dilem Ferzyho
Ostrowského = Cgzestochové v  Polsku.
Kromé tvari je model mimoiddny zataho-
vacim podvozkem na 3. ¥idici lanko.

pripominajici

Konstrukee je vétsinou z balsy s prekliz-
kovym zesilenim stén v predni cdsti trupu.
Povrchovd dpra'ua odpovidd také oojen-
skému letozmu, Jimz byl konstruktér inspi-
rovdn: madzl je stithdn hlinikovou metalisou

yimi znaky polského vo-

jemkéha letect'va.

Technické ddaje neuvedené na planku:
nosnd plocha kidla 42,6, vyskovky 6,25 dm?®,
vychylky wvztlakovych klapek -+35°—
—30°, vychylky vyskového kormidla 4-45°;

motor MVVS 5,6 cm®, wrtule MVVS
@ 250110 mm; vzletovd vdha 1400 g;
rychlost 85—I100 kmlh; délka #Hdicich
dratit 18—20 m.

1070

0

[

JO-12

KONSTR. J. OSTROWSK!  POLSKO
MOTOR MVVS 56 A

300 500
oy
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Dowvedete si zhotovit

OBTISKY AMATERSKY?

Pokud nebudou na trhu v dostatetném
mnozstvi a velikostech obtisky &isel, znaka
a dal$ich néleZitosti, bude s povrchovou
ipravou modeldl svizel. Jsme nuceni psat
a kreslit viechna potfebnéd oznaceni pfimo
na potah modeld, letadel, na karosérie
automobilit nebo trupy lodi, coZ nebyva
vzdy snadné a nepfinddi Zidany efekt.
Pro lep$i vysledek pfindSime popis ama-
térského zhotoveni obtiskii.

Z4kladnim materidlem pro zhotoveni
obtiski je hnédd lepici paska, kterd je
b&né k dostidni v papirnictvi. Podle
velikosti obtisku zvolime $ifi pasky a na-
tfeme jeji lepici stranu dvéma aZ tfemi
vrstvm:m &rého nitrolaku. Po zaschnuti

natér meékk mazaci gu-
mou, aby povrch byl méné hladky a lépe
piijimal dalsi barvy. Nyni nakreslime
vlastni obtisk tudi, temperovou barvou
nebo barevnym nitrolakem. NejlepSich
vysledktt bylo dosaZeno temperou -
odstiny jsou jasné, syté a dobie prokreslu-
ji i tenké &ry. Po zaschnuti nakresleného
znaku & pismena piestiikime celou
lepici stranu opét &irym nitrolakem a uza-
vieme tak obtisk do dvou nepropustnych
vrstev laku, které jej drzi pohromadé
(obr. 1).

Po dikladném zaschnuti, asi za dvé —
tfi hodiny, vystiihneme obtisk s milimet-
rovym okrajem ¢irého nitrolaku (obr. 2)
a vlozime do vlazné vody. Dalsi postup je
jiz shodny s b&Znymi stahovacimi obtisky:
jakmile zjistime, Ze obtisk po lepici
pésce klouZe, opatrné jej vyjmeme a pfi-
lozime na urené misto. Zlehka jej pri-
drzime a vytdhneme zpod ného lepici
pasku (obr. 3). Hadfikem, ktery dobie
saje, vysusime prebyte¢nou vodu a obtisk
dobfe pritlatime k podkladu. Je-li obtisk
pedlivé zhotoven, vyrovnd se obtiskiim
zhotovovanym tovarné. J. BROZ

Obr. 1

OBTISK
;/xm VRSTVA
STETITTITTTSTTSTRRINRSS ZAKLADNI VRSTVA

Tiencl phska

Obr. 2

4-2MM_ODSTRIHNOUT

frap e BT SR

;\ 7\

BTIS j
OBTIR, J V=

LEPICI PASKA

Pozndmka redakce: tento ndvod neni
dtéchou namisto sady obtiskil, jejis vyddni
Jsme predbéiné prislibili v Mode, 7/65.
Sadu pripravujeme k vyddni, o ném$ vds
Jjesté uvédomime.
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VIC TAKOVYCH NOVINEK!

Presné feceno, je to uIa:me novinka Jenam
pokud jde o propagaini vyufiti souct
typa modelil. jmak Jsou jesté Cetni pamltn[a
podobnych propagacnich atrakei z predvd-
lecné doby, ktefi dobre védi, Ze tieba v Praze
na Letné & na Invalidovné nebo u Edenu
nebylo k hnuti, kdy% se s nécim takovym
vyrukovalo. Ted se v honbé za sportovnimi
vykony na tyhle véci dost zapomind — ke
Skodé samotnych modeldiit.

Z clenii nejvétsiho prazského klubu LMK
Praha 6 se vénuji propagaci — kromé sou-
téZeni — Fulius Vrdna junior a senior. Jako

nosic jim dobte slouzi zndmy Cizkiv volny
motorovy model Fumior XII (viz Let.
modeldi & 2/58). Piedvddéji s nim napf.
vysadek 6 paddki, shozeni ,bomb*, dy-
movnic, letdcka, viek modelu vétroné atp.
Na snimku vidime jejich nejnovéfsi ,suy-
my$lenost*“: za letu materského letadla se
zgpmrd mkezwy Mzg-15 aleti samasmme

ktery je pfed)‘azen zdpalnici raketového
motorku. Hofici =zdpalnice pak piepdli
poutaci gumu a uvolni raketovy model od
nosice. Snimek: Ing. J. Jiskra

VYLEPSENA ,,GALAXIE*

Pro pr

i létdni jsem si p

il podle plankn z Modeldfe cvicny U-model ,,(:ALA-

XIE* kamlrukce M. Herbera Kromé kabiny, kterd je naznacena destickou z plexiskla, jsem
S

se Fidil presné plink

i modelu jsem spokoj

a hlavné: bylo to brzy hotovo,

Létdm s motorem Fena 2,5 DK na 16m drdtech o & 0,3 nim.
Doporucuji viak kazdému zdjemci vestavét do kfidla navic alespori jeden nosnik 3% 7 na
horni stranu profilu. P¥i rozmisténi nosnikit podle pldnku je toti% kfidlo velmi mékké a pit

vlnitém letu se znacné prohybd.
amatérsky z novoduru.

T

- Rukojet anatomického twaru (na snimku) je zhotovena

L. Jirasek LMK Mn. Hradisté
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TECHNICKE NOVINKY ze zahraniéi

Novy svétovy rekord z Ciny?

(ijs) Casopis Aeromodeller otiskl v &
8/65 zprivu, kterou 4. Cervence t.r.
ve 23,00 h. vysilalo Radio Peking v pofadu
pro Evropu: 26lety Nam Yung a 23lety
Dam Chan Shung, &lenové leteckomo-
delafského klubu provincie Hunan (asi
1300 km jihozépadné od Pekingu), pre-
konali pry prolétnutim vzdélenosti 203,713
km dosavadni svétovy rekord pro R/C mo-
dely (& 21, vzdélenost 182,123 km).
Yung a Shung postavili pro rekordni
pokus model s dvéma motory po 2 cm?
Model odstartoval 31. kvétna 1965 rdno
v 5,55 h., letél rychlosti 30 az 40 km/h
ve vy§i 500 az 1000 m a po $esti hodindch
pfistdl na pfedem vytéeném misté. Na-
prosto unikétni je to, Zze model byl sle-
dovén a fizen z jedouciho vlaku.

Australané o svétovy rekord

(s—am) Australsti modeldii B. Horrocks
a M. Srarrick ze Salisbury se chystaji
k pokusu o prekondni vvtrvalosiniho re-
kordu pro R|C modely. Pfipravuji dva
stejné modely o rozpéti 2100 mm s austral-
skym detonaénim motorem Taipan 2,5 cm®.
Vzletovd vaha md byt 4,5 kg véetné paliva
pro 18 hodin letu s motorem béZicim pii
8000 otfmin s vrwuli 11x 4 (280x 100
mm). Model bude ftizen osmikandlovym
superhetem Grundig se &ty¥mi servy Muscle-
mite. Jako zdroj maji byt pousity rtufové
Slanky.

Nové pouziti R/C modelu

(s-ma) V USA predvidéla firma Canoga
Electronics automaticky zaméfovanou an-
ténu, slouzici k sledovéni a zjistovani
druzic a raket. Pfi prvém predvédéni byla
sledovina druzice Tiros. Uhlovy pohyb
antény viak byl pfirozend tak maly, Ze
piedvedeni nebylo dost pfesvéd&ivé. Proto
pro daldi predvadéni byl pouZit R/C
model. Ve stfedu antény byla pfi tom
namontovdna televizni kamera. Anténa
sledovala model aZ do uhlové rychlosti
60°/s. Béhem celého letu bylo mozZno
model pozorovat neustéle pfesné ve stfedu
televizni obrazovky. Pii pfedvddéni doslo
1% k ,,poruse*. Modeldf #idil model v
tzkych kruzich okolo antény. Anténa jej
sice sledovala, ale ,,zamntala“ si privodni
vodice tak, Ze model4f je musel rozmotat
létdnim stejnych kruhii, oviem v opatném
smyslu.

Konference jen o R/C

(s—am) V Toledu (USA) se konala 11.
vyroéni  konference leteckych modeldfi,
vénujicich se oboru R|C. Feji soucdsti
Jsou nejen pFedndsky a vyména zkuSenosti,
ale té% vystava vyrobeit materidlu pro R|C
modely. Hala o rozmérech 60X 7,5 m
byla letos plnd modelit a zafizeni — vétsinou
novinek.

Zajimavé je, Ze pét vyrobcii uvddi na trh
nové typy skvasiproporciondlni soupravy
s kmitavymi kormidly ,,Galloping Ghost.
Ziejmé mnohaletd pionyrskd prdce mode-
lafu jako H. Boys, McEntee a Ch. Riall
se projevi v tom, Ze tento pomérné jedno-
duchy systém konelné prorazi. Nejzajima-
v z prijimacit tohoto typu je ,,Miniplex*,
u néjZ vdha instalovand v modelu &ini
240 g. Souprave wyrdbi firma World
Wide Radio Control. Pfijimaé je v jedné
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krabicce se servy, zdroji jsou 2 tuzkové
baterie pro piijimac a stejné 4 (nebo 4 aku-
muldtory Nicd 225) pro serva. Lze fidit
smérovku, vysSkovku, kiidélka propo,rena
na smérovku, motor, pnpadne brzdy a pfi-
dovy podvozek. Souprava je vhodnd do mo-
delt s motory 0,8 a% 2,5 cm®. Uplnd se pro-
ddavd za 99,95 dolari (asi 750 dev. K¢s).
Z hlediska vystavovanych modeli je za-
Jimavé, Ze dochdzi k zvétsovdni plochy
kitdel. Objevily se zde dvojplosniky o roz-
péri 2700 mm.

R/C model pro naro&né

(is-man) ~Zéipadonémeckd firma A.
Engel uvedla na trh jako stavebnici zaji-
mavy model z MS pro R/C modely r.
1962, o némz jsme jiz psali. ,,Mustfire*
zkonstruoval §védsky modelaf Jesper von
Segebaden. Jiz zejména je zfejmé, Ze
model byl tvarové inspirovdn letouny
Mustang a Spitfire. Oviem von Segeba-
den, ktery je inZenyrem v aerodynamic-
kém tunelu, fe§il model na zdkladé hlubo-
kych technickych rozbori. Mustfire méd
rozpéti 1730 mm, plochu kfidla 50 cm?
a je ur&en pro motory 8 az 10 cm® Cena
stavebnice, odpovidajici asi 260,— deviz.
Ks, svédei o tom, Ze jde o model pro
néro¢né zijemce.

Specialni baterii

pro spoulténi motort se Zhavici svickou
nabizi americkd Union Carbide Corp.
wyrdbéjici zndmé baterie Eveready. Baterie
»»Glo-Plug Pow-R-Pak'* vd#i 115 g a jeji
rozméry dovoluji upevnit si ji p¥imo na
2dpésti, co¥ je zvldSt vyhodné pro zdvod
tymit. Baterie je schopna ddvat proud a%
6 A a je opatiena vestavénou nabijekou na
110 V, kterou se nabije ze 16 aZ 18 hodin.
Cena ovSem neni nikterak ,,lidovd* — odpo-
vidd asi 60,— deviz. K. (is-man)

*

® (s-ma) Japonské firma Mabuchi vy-
rabi subminiaturni elektromotor
»Baby* napdjeny ¢&ldnkem 1,5 V a
svymi rozméry urleny pro zabudovani
do ,vystavnich modeld postavenych
z plastikovych stavebnic. Prodejni ce-
na odpovid4 asi 6,— deviz. Ké&s. o

. Rychlou demontéi a pruiné pH

u upc
s plochym trupem zaruéu]e vyobrazeué
konstrukce. Podvozek zapad4 ohybem do

drazky na horni strané trupu. Dole je
pruzné pfidrzovén vézaci gumou, kterd je
pietaZena pfes driténé vzpéry z jedné
strany na druhou a zaklesnuta za koliky.

Nidmér: American modeler

VYSLY NOVE PLANKY
]

V radé ,.A” = zikladni

Planek & 7 ,,Broudek® (ozndmeny pie-
dem jako ,,Cvréek* — viz Modelaf 4/1965)
sportovni U-model na motor 1—1,5 cm?,
vhodny k létini na malych plochéch.

V RADE ,,A" dosud vySly plénky

Gislo 1 Z-326 ,,Akrobat upoutand polomaketa
(nebo _maketa) . letadla na_motor 2—2,5 cm®;
&islo 2 ,,Delfin* voln¢ jezdici model spnr(ovniho
&lunu na motor 1 cm?; &slo 3 ,,Hdzedla** &tyfi
volné 1étajici modely k hizeni z ruky nebo k vystie-
lovéni gumou, &slo 4 ,,Iveta** model motorového
Elunu tHd El a E2 na elektromotor Igla 2,4 V;
dislo 5 ,,Slavik* vétrofi A-2 jenom 2z tuzemského
materidlu; &islo 6 ,,Orion II* vétroii A-2 z balsy,
na ktery je v prodeji i stavebnice.

PRIPRAVUJEME

plinek upoutané makety letadla ,,Leningradect*
Gviz Modeldt 7/1964).
Pléinky ¥ady A jsou v prodeji po 3,—
K& v Postovni novinové sluzbé (kratko-
dobg po vyjiti) a v modeldfskych pro-
dejnéch obchodu Drobné zbozi. — Nemti-
sete-li néktery dostat, pifte redakci.

V radé ,.B” = specidini

Plének &. 3 (s) , PLUTO* radiem fizeny
jednopovelovy model na ¢s. R/C soupravu
GAMA a motor Jena 1.

V RADE ,,B* VYSLY plénky

&islo 1(s) ,,ORION** zavodni model &. tymu M.
Drézek/]. Trnka — vicemistra svéta 1964; &islo
2(s) 54 “¢ prvni &s. planek na 4 sout&
modely raket podle podminek FAI s motory &s.
vyroby zn. ADAST RM 2,5/5.
PRIPRAVUJEME

plének nikladnich vozii CSD pro Zeleznitni mo-
delafe (viz prostfedek seditu 8/65).

Plinky ¥ady B jsou v prodeji} po
5,50 K&s (pfi vétsim rozsahu za jinou cenu)
v mendim mnoZstvi v modeldfskych pro-
dejnich obchodu Drobné zboZi. — Ne-
muZete-li néktery dostat, piSte redakci.

(O
CASOPISU MODELAR
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BRIGADYR

o kgl ig—

U# jako kluk jsem se doZadoval v model4fské prodejné pldnku na
letadlo, které vypadd jako skutené a pfitom bych je dokdzal
postavit. Casem se mi tahle choutka vraci,a proto jsem také zho-
tovil polomaketu &s. letadla L-60 ,,Brigadyr* v méfitku 1 225
velmi jednoduchym zptisobem.

Skutetné letadlo je tak vhodnou piedlohou pro modeléfe, Ze
jsem mohl ponechat vn&jsi tvary krom& pidorysu trupu. Povr-
chové vérné upraveny model piisobi pak i se stinovym ,,déravym*
trupem velmi realisticky. Mé rozp&ti 540_mm, délku 352’mm a
vazi 35 g.

STAVBA MODELU

j e velmi jednoduché a zvlddne ji kazdy, kdo si dd jen trochu zé-
leZet. Plinek je otidtén v polovi¢ni velikosti (M 1 :2), kromé&
polopiepéZek 4, prepazky 3, hlavice 14 a kuZelu 15. Tyto sou-
&4sti jsou ve skutené velikosti (M 1 : 1). Dily modelu na zmen-
Seném vykrese zvét§ime pomoci &tverelkové sité do skuteiné
velikosti. Nakreslime je na tu3i (kreslici) papir. Obrysy_ pfesné
ostfihneme a ziskdme tak $ablony pro stavbu.

Trup je ze dvou balsovych prkének tl. 4 mm. Horni &dst
1 a spodni 2 spojime balsovou pfepéZkou 3, polopfepazkami 4
a vyklizkem 5. Potah ptfedku 6 je z balsy tl. 0,8 mm.

Hlavici 14 opracujemez balsy tl. 7 mm. Ze zbytki balsy sle-
pime a vypracujeme kuZel 15, ktery nasuneme a nalepime na
vrtuli 16 zn. IGRA o @ 140 mm.

s ES Konstruoval a pide O. SAFFEK

H¥idel 17 ohneme z ocelového drdtu o @ 1 mm, pruZinu volno-
béhu 18 z ocelové struny o @ 0,6 mm. Do hlavice zalepime hlini-
kovou nebo mosaznou trubitku 19 o vnitfni svétlosti 1,2 mm.
Mezi vrtuli a hlavici vloZime sklenény kordlek 20.

Zadni z4v&s gumového svazku 21 je z ocelového drdtuo & 1 mm
a nese spodnim koncem soudasné ostruhové kolo 22, jeZ md &
7 mm a je ze zbytku balsy. Zavés privéZeme reZnou niti k vy-
Kklizku 23 z balsy tl. 4 mm a vie solidné zalepime do trupu. Z obou
stran pfilepime kryty 24 z balsy tl. 1 mm.

Podvozek 12 z ocelového dritu o @ 1 mm uloZime mezi
desticky 11 (20 X 20 mm) z balsy tl. 2 mm. Desti¢ky slepime
k sob& a s vloZenym podvozkem zalepime do vyiezu v trupu.
Kola 13 0 @ 22—26 mm jsou plastikové (z prodejny).

K¥idlo 7 je z balsy tl. 2 mm. Prkénko opatrné vyhladime jem-
nym brusnym papirem na tl. 1,5 mm a hrany mirné zaoblime.
Hotoveé kfidlo lehce prohneme nad parou do profilu podle vykresu.

Ocasni plochy. Stejn& jako k¥idlo zhotovime z balsy tl. 2 mm
smérovku 8, pfechod 9 a vy¥kovku 10. Ob& ocasni plochy maji
profil rovné desky.

Povrchova tiprava. Viechny dily modelu’nalakujeme dvakrat
tidkym nitrolakem, po kaZdém ndtéru lehce piebrousime. Ba-
revnd povrchovi tiprava je vyznacena na planku. Pouzivime textil-
nich acetonovych barev ,,TEXBA®, pohyblivé &isti a imatriku-
{:ﬁni oznafeni rysujeme Cernou tusi nebo fidkym Cernym nitro-

em.

Montaz. Povrchové upravené dily slepime acetonovym lepid-
lem. Poloviny kfidla pfed slepenim zbrousime podle &irkované
Cary tak, aby pfi vzepéti do ,,V* licovaly pfesn& s trupem. Pfi
lepeni kontrolujeme vzijemnou kolmost vech ploch. K¥idlo po-
depfeme vzpérami 25.

Svazek z pasové gumy 1 X 3 mm m4 celkovy prifez 12 mm?®.
Pfed létdnim jej namaZeme smési z 50 % glycerinu a 50 % mydlo-
vého lihu. Pro ochranu svazku povlékneme oba zdvEsné hacky
igelitovou buzirkou.

Létani. Model podle potfeby dovédzime olovem tak, abychom
dodrzeli polohu t&Zist€. K jemnému sefizeni kluzu opatrné pfi-
hybdme ocasni plochy. Motorovy let sefizujeme podklddénim |
hlavice. Vykony modelu zéviseji na jeho celkové véze a na jakosti
pouzité gumy; pohybuji se mezi 25—40 vtefinami.

»MILLI« soutézni volny model na motor 1 cm?

Konstrukce Horst Mildner, Stuttgart

(d) Na letosni mezindrodni souté%i v Zell am See v Rakousku, kde startovali té% nasi
ekdvané Némec H. Mildner s modelem Milli, kdy% dokdzal
sspelétat* s motorem Schlosser 1 cm® (!) &dst evropské modeldi'ské elity, létajici vesmés s mo-
tory 2,5 cm?®. (V Modeldti 6/65 je omylem uveden zdvihovy objem motoru Schlosser 1,5 cm®.)
V Rakousku neslo o nahodny tispéch, protoe konstruktér s tym# modelem ziskal jiz v r. 1962
titul mistra NSR asem 825 sec. Proto jsme jej také poZddali o skicu modelu. Skromny
a prijemny pan Mildner vyhovél tak, Ze poslal tiplnou dokumentaci. Soucasné napsal, Ze se
mu velmi zamlouvalo vystupovdni &. modelditt v Rakousku a mysli si, Ze také ostatni
modeldii v CSSR jsou podobné sympatici; rdd by se s nimi setkal. Dovoluje si vechny
srdecné pozdravit, co rddi tlhumotime a opétujeme pro modeldte v NSR, pokud jsou takovi

repr i, zvitézil

Jjako H. Mildner.

Poskytnutou dokumentaci, ji% =Cdsti jif také uveejnil nejoétsi zdpadonémecky magazin

Hobby, jsme se rozhodli vyuZit plné a poiidit podrobny planek modelu Milli ve skuteéné
velikosti. ¥de toti% o kategorii, na jejim# rozvoji mdme 1é% u nds prootady zdjem a mluvi

pro ni i zkuSenosti z letosniho MS ve Finsku.

MODELAR « 9/1965
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KONSTRUKCE HORST MILONER, STUTTGART

ROZPETI 895 mm PLKRIDLA 10,90 dm?
DELKA  800mm PLVISKOVKY 3,84dm?

510 pro mentaé palivove iZ.
misto pro mental polivove pipy VZLET VAHA 300+330g SPEC.ZATIZ. 20 g[dm?




K VYKRESU
NA PROSTREDNI
DVOUSTRANE

Model Milli se vyznatuje na prvni po-
hled u&elovosti a maximélni jednoduchosti,
kterou konstruktér b&hem let pouZivini
jesté propracoval, Fidé se zésadou: ¢im
méné ndroény model, tim vice nadéje
na uspéch. Rekneme-li, Ze jde o model
,VySity*‘, pak mdme na mysli nikoli nd-
padnou eleganci, ale pfedeviim to, Ze
sebemensi drobnost je provéfena co
do ucelnosti a funké&nosti, at jde o detail
konstrukce nebo ovlidéni.

Motoru zn. Schlosser 1 je Mildner
vérny po léta, nebot jej poklddd za jeden
z nejvykonnéjfich své t¥idy. Ulozil jen
klikovy hiidel do bronzového pouzdra
namisto ptvodniho kluzného loZiska pfi-
mo v odlitku, a to pro zmenfeni tfeni
a vétdi trvanlivost. Vyslovuje zajimavy
ndzor, %e dokonale vyvéZend a spravné
upravend vrtule dd o 1000 ot/min motoru
spiSe neZ vyledténé kandly. Nyni pouZivd
italskou plastikovou vrtuli Supersonic
7 % 4%, jejiz pramér zmensil na 160 mm,
ztendil listy a zaostfil ndbéZnou a odtoko-
vou &ast listh. Motor Schlosser 1 BB
s ni to&i asi 15 000 ot/min. S timto nej-
nov&j§im typem motoru se vyk

ROZPISKA SOUCASTI ,MILLI«

Cislo Kusi Nazev Materidl Rozméry (mm)
1-9 18  Zebro kiidla balsa 1,5

10 2 zebro kiidla pieklizka r

11 2 Zzebro kiidla balsa 155

12 2 zebro kfidla balsa 15

13 2 zebro kiidla balsa 15

14 2 zebro kiidla balsa 15

15 2 okrajovy oblouk balsa (mé&kka) 9x21x100

16 1 néb&Zna lidta balsa (tvrda) 5x5x900

17—-19 3 pomocny nosnik alsa 2x2x%900

20 1 hlavni nosnik borovice 2% 5x%902

21 1 odtokova lista alsa 2x15x920

22 2 zesileni nosniku pieklizka 1,5

23 1 zesileni ndbZ. listy pieklizka 1,5

24 4 zesileni nosniku pieklizka 1,5

25 zesileni nabéz, listy preklizka 2,0

26 4 zesileni zalomeni balsa 5x17x 18

27 20 prigky balsa 2%2

28 1 zesileni odtok. listy pieklizka 0,4% 18x 35

29—34 12 Zebre vyikovky balsa 1,5 |

35 1 nébéz. lista balsa (tvrdd) 4%5x%350 |

36—38 3 pomocny nosnik balsa 2%2x350 |

39 1 hlavni nosnik balsa 2x3x350

40 1 odtokovi lista balsa (tvrdé) 2,5%12x 350

41 1 zesileni pieklizka 0,4x15%20

42 1 zesileni nabgz. listy hlinik. plech 0,2

43 2 zesileni balsa 2x18x18

44 2 okrajovy oblouk balsa (m&kka) 7,5% 8% 105

45 1 horni podélnik trupu balsa (tvrda) 3% 17x507

46 1 dolni podélnik balsa (tvrdd) 3% 17 %607

47 2 motorové loZe buk 7,5%9,5x 150

48-57 10 pfepizka trupu balsa podle plénu

58—61 4  pficky balsa 1,5 podle pl

62 2 zesileni trupu balsa 3%x22x125

63 2 boénice trupu balsa 1,5 % 40 x 687

64 1 pripojeni vyskovky balsa 4x14%16

65-68 3 dil smérovky balsa 3 podle pl.

69 2 zarhzka kormidla dural 0,5x5x24

70 1 picka smérovky celuloid 1x7%x26

71 1 potah balsa (mékka) 6x20x45

72 1 baldachyn preklizka 2% 85%230

73 2 loZe kHdla preklizka 1x24 %130

74 2 niklizek balsa 10x 10 130

modelu oproti roku 1962 jesté ponékud
zvysila, a to na 200—205 sec v klidném
ovzdudi pozd& naveder.

Pied stavbou je potfeba si uvédomit,
Je vzhledem k nutné co nejmensdi vize
modelu zédle2i zvlast na vybéru kvalitniho
materidlu, zejména rovnoleté, lehké, ale
nikoli kiehké balsy. Cist& postaveno je
na piil zalétdno — dodédvd jesté konstruktér
tvodem.

STAVEBNI POPIS

se omezuje jen na vysvétleni nékterych
zvolenych fefeni a postupil, protoZe model
— tieba jednoduchy — neni pro zacdte-
nika. PouZity materiél je souhrnné v roz-
pisce.

Trup je jednoduché piihradové kon-
strukce proto, Ze je stile jeSté nejpevnéjsi
z uZivanych pfi nejmensi mozZné vize.
Je dulezité, aby podélniky 45 a 46 byly
po opracovéni zcela soumérné a rovnoleté,
pak nedochézi k deformacim vlivem

H. Mildner s modelem Milli p¥i zimnim
létdni
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pnuti. Pfed potaZenim stén balsou (63) ne-
zapomeiite na vodici trubku pro lanko
ke smérovce! Bo¢nice pfedku upevnime
teprve po kone¢né montéZi palivové nd-
drZe a &asovale. Veskeré dfevo (i uvnitf
trupu) v okoli motoru lakujeme proti
vsakovdn{ paliva. Zesileni z duralového
plechu tl. 1 mm na dilu 72 pfilepime
Epoxy 1200. Kapkovitd zakonceni trupu
(71) ptilepime aZ po montéZi smérovky.

Palivovd nadrz muZe byt jakdkoli
komer&ni, o obsahu asi 10 cm? vhodni

pro volné modely. Hlinikovd nidrZ podle
vykresu o obsahu asi 6 cm?® se doporuduje
z vahovych davodu.

Casovaé, ktery puvodné zastavoval
motor uskfipnutim palivové haditky,
ovlddd v nejnov&j§im uspofddini uzévér
paliva typu ,,pipa*. K ovldddni smérovky
je nejvhodnéjsi protaZend (tj. pouZitd)
ocelové struna k fizeni U-modeli o pri-
méru 0,2—0,3 mm.

Hotovy trup je 2krit lakovén, pak po-
tazen 12gramovym japonskym papirem

SPORT

Lakovani tkanin

(ijs) P#i potahovéni hedvibim nebo po-
lyamidovou tkaninou (silon, nylon apod.)
byvé problémem lakovdni. Lak totiZ
snadno pronikd tkaninou a vytvafi kapky
na vnitfni stran& potahu. Americky mo-
delaF Carl Mohs popsal v asopise Model
Airplane News 7/1965 sviij postup, ktery
pry uvedené nedostatky odstrafuje.

Zakladni vrstva laku se stfikd libovol-
nou stiikaci pistoli, posta¢i viak i vysa-
vatovy rozpraSovad. Péry tkaniny se tim
neuzavfou, nebot lakovd vrstva je na po-
tahu sotva viditelnd. Kazdé vldkno je
viak potaZeno tenkou vrstvitkou laku.
Nyni se pfetird potah rychle m&kkym
&Gstym §tétcem namolenym v fedidle.
Vysledek je piekvapivy: byla-li nastfikina
dostateén4 vrstva laku, vytvofi se rozetie-
nim fedidlem tenounky film, ktery uzavfe

TECHNIKA |

HIT .

UDALOSTI -

péry a rychle uschne. Dal$i povrchovd
uprava muiZe jiz pokratovat obvykle —
lak se nan4$i §tétcem &i st¥ikdnim. Pokud
se neuzaviou péry na nékterych mistech
zdkladnim filmem, stali prestfiknout je
znovu lakem a pouzit k jeho rozetfeni
ponékud vice fedidla.

Modely opét na aerosalonu

(s-am) Na letosnim paiizském aerosalonu
bylo kromé skuteinych letadel vystaveno
1 mnoZstvi modelit stavénych, & projekto-
vanych letadel. Nejoétst zdjem budil model
nadzvukového letounu Concorde francouz-
sko-britské konstrukce a model sovétského
nadzvukového letounu Tu 144. Model
Concorde o délce 7,5 m byl cely = plexiskla
a umoZiioval tak piedstavu o vnitini kon-
struket i vybaveni. Z funkénich byl nejza-
Jimavéjsi model ¢ryFmotorového svisle star-
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a 3krat lakovdn Cellonem. Navrch je
stitkdn barevné a lakovdn je3t¢ jednou
ochrannym lakem proti vlivu paliva.

Smérovka z plné balsy je bez zvldst-
nosti. Zesileni spodniho okraje smérovky
dratem neni zbyteéné stejné jako ostruha
na misté podvozku vpfedu. Ostruha neni
sice aerodynamicky vyhodnym feSenim,

je ale nutnd vzhledem k dlouhému
trupu.
K#idlo stavime snadno po &istech

pfimo na desti¢kdch z 1 mm balsy, tvo-
ficich tuhy potah spodni strany. Pozor
pfi slepovani 1mm prkének k sobé& na tupo
(neni k dostdni balsa takové $itky jako je
hloubka kfidla), aby nevznikl hrbol
na spodni stran&. Pfi montdZi ddme levé
koncové &asti kiidla negativni geometrické
zborceni (,,negativ’), a to 3mm podloz-
kou pod zadnim koncem Zebra 14. Tento
snegativ’ je mnezbytny pro bezpetné
zvlddnuti rychlé motorové pravotolivé
spirdly i v turbulentnim pocasi!

Kriidlo je zespodu Skrit lakovano,
svrchu potaZeno 20gramovym japonskym
hedvébim a 3krét cellonovéno, vZdy nej-
méné po dvandcti hodinich. Navrch je
jesté 1—2krét ochranny lak.

tujictho letadla Ling —Temco—Vought XC—
142 A. Otdéel se nejen na své zdkladné, ale
mél 1é% sklopnd kitdla a vrtule.

Britské mistrovstvi 1965

se létalo ve 13 kategoriich. Oproti dfi-
v&§im ro¢nikim byly pro potiZe s orga-
nizaci vypu$tény né&které kategorie (napf.
volné 1étajici makety, ,,payload®, tymovy
zdvod tfidy B) a mistfi budou stanoveni
na zdkladé jinych uréenych soutézi. Vy-
kony byly dobré, polasi téZ, a tak ve vol-
nych modelech bylo veliké rozlétdvani:
6 soutéZicich s v&troni, 7 s modely mo-
torovymi a dokonce 22 (!) s modely
na gumu.

Rychlostni upoutané modely v3ech tfid
1étaly poprvé v historii mistrovstvi v jed-
nom zidvodu a kone&né umisténi bylo sta-
noveno jakymsi handicapovym systé-
mem. Spocival v tom, Ze dosazend rychlost
se vyjddfila jako procento platného britské-
ho rekordu. Vitézem se stal W. Bessant,
ktery s modelem t¥idy 1,5 cm® rychlosti
158,8 km/h vyrovnal rekord a dosahl tak
100 9%,. Vzhledem k tomu, Ze podle plat-
nych pravidel se pouzivaly jen motory
s tlumidi vyfuku, byli timto FeSenim po-
Skozeni pfedeviim zivodnici s motory
velkého zdvihového objemu, které pfi-
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Vyskovka je pozoruhodnd pouze tim,
Ze jeji celkovd vdha nemd pfesdhnout 12 g,
Vzhledem k lehké konstrukei je pro sou-
tézni spolehlivost dulezité zesileni ndbézné
listy uprostied (42). Uhel vyklonéni vy3-
kovky ve funkci determalizdtoru je asi
45°, zajidtuje ji silonovy vlasec o priiméru
0,3 mm.

ZALETAN{

Zkontrolujeme polohu t&Zisté podle
plinku a uhel sefizeni kiidlo — vySkovka
(+2,5 az 3°). Jakmile model uspokojivé
klouZe, zatneme létat motorove, zpotitku
asi na 7 sec chodu a na sniZené otdcky.
Smérové kormidlo ponechévdme pfitom
bez vychylky (0°).

Konstruktér 1étd pravou motorovou
spirdlu, zprvu v $irokych kruzich, jeZ se
s rostouci vyskou zuZuji. Polomér krou-
Zeni se Fidi smérovym kormidlem, jehoZ
nejvesi vychylka na odtokovce smi byt
2 mm. Motorovy let je pomérné velmi
rychly (podle thlu sefizeni) a strmy, coZ
za predpokladu ¢&isté stavby a peclivého
,vytrimovani® modelu umoZiiuje dosa-
hovat za 9,5 aZ 9,8 sec chodu motoru
vysky asi 80—90 m.

Zavérem zduraziiuje H. Mildner na zi-
kladé svych bohatych zkulenosti (létd
v 1ét€ i v zim&) znovu pedlivé zpracovini
i nejmensich detailii a ovéfeni spolehlivosti
viech &sti, emuZ celkové ddvé prednost
pfed ruznymi tzv. ,,vyfikulacemi®. Rik4:
mnohym pfipadd tfeba pedantské, Ze
zajistuji doutndk navic jest& jednou poutaci
gumickou. J4 jsem se ale presvédiil, Ze
na sout®Zi se nevitézi jenom vykonnosti
modelu a nezbytnou dévkou 3tésti, ale
také tim, Ze mam svij model v ruce
nazpét véas a v pofddku pro daldi let.

*

CTENARUM, ktefi chtéji model hned
stavét, poskytne redakce bezplatnou sluz-
bu: z vykresu ddme zhotovit planografic-
ké kopie ve skutetné velikosti (jeden for-
mét Al) a zasleme je poStou. Pofizovaci
cena jedné kopie je 4,— K& vletné
poStovného. Platte pfedem poStovni po-
ukizkou typu ,,C* na adresu: Redakce
Modelaf, Lublafiskd 67, Praha 2. Dozadu
na poukézku napiste je$té jednou HUL-

M pismem svoji uplnou adresu.
Neposilejte vic penéz, vraceni pieplatkl
zdrzuje! Vyfizeni trvd 4—6 tydni. Za-
znamy piijimdme do konce zifi 1965.

rozen& dosdhly podstatné mensi rychlosti
neZ jsou rekordy bez tlumicu. (s—am)

R/C vétroii ,,Clou*

(d) V éetnych zdpadoevropskych zemich
Jje dnes ji% vice modeldit, létajicich s R|C
vétroni na svahu neZ vlekem na Siidre.
Nent divu ~ je to pohodinési a vice ,,plach-
tafské*.

Zndmy zdpadonémecky wvelkovyrobce
Graupner reagoval na tento zdjem novou
stavebnici vykonného R|C vétroné HS 91
»Clou. Novd konstrukce ing. H.
Schumachera md dvé verze — 1. termickou,
2. akrobatickou - a muife byt ovldddna
2—6kandlovym rddiem. Fe pamatovino
ina % ife p ého motorku,
Jjak je to u modernich modelii tohoto druhu
dnes béiné. Vyrobce doporucuie motor Cox

Tee Dee 0,8 cm®, montovany na predek
trupu.

Technické vdaje modelu se zamontovanou
6kandlovou aparaturou Variophon S[Va-
rioton S (v zdvorce pro verzi 2) jsou tyto:
rozpéti 2450 mm (1890); celkovd nosnd
plocha 56,8 dm® (46,9); vzletovd viha
1100 g (1000); plosné zatiZeni 19,4 gldm®
(21,3). A

WAKEFIELD ,,CAJKA“
(Dokonéeni ze str. 9)

vicethelnik. Baldachyn je pevné pfipojen.
Blizsi podklady bohuZel chybéji.

Velmi lehk4 smé&rovka je pfilepena na
pevno. Vyskovka mé opét typické znaky
vlastni Matvejevove stavbé, Ciste&né geo-
detickd konstrukce je vyhodnd vdhové a
zarutuje tuhost proti ohybu i krouceni.
Sedlo, v némZ je uloZena ndbéZnd hrana,
je velmi bytelné.

Vrtule z balsy je potaZena papirem.
Listy!maji hlinikové kovéni, spojené otog-
né fepy se stiednim dilem. Ten tvoii dfe-
vény Spalik a z obou stran pfilepené a
piivazané hlinikové drzdky. Hfidel je pfi-
vézdn ke stfednimu dilu vrtule pevné a
celek se vysouvd po vytoeni svazku pru-
Zinou kuptedu. Zpracoval R, Cizek
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Monl by o sobé vyprivet jak po-
stavil (kdysi) wétrofi 1ak bachraty
a welky, e s nim wmusel ze dveri
sna Storc'. Fak se radoval, kdy¥
mu pravé tento model p¥i takika rekord-
nim vykonu ulétl, nebot typové vysel
2 mody. Jak mu jej za mésic piivezla
z 30kilometrové vaddlenosti Zena s ne-
lichotivym wzkazem od ndlezkyné:
ssdévico, jatelinu mné ta potvora slehla,
at to honem spdii...*. Kdepak ale
Durech néco spalit! Rozebral 1o a dal
do sklepa. K dalsim desitkdam, které
prezily svou dobu. Ale Durech ne, pro-
toZe md denodenni rezim. Rdno z Uher-
ského Hradisté (pokud to jde na kole)
do  Moravanu, co nejuyssi rychlosti
zpdtky, najist, ke stolu a pracovat. Pro
zpestient schitzka s Eleny klubu, jednou
za cas spolend a tak ob den s Kryce-
rem, Blazkem, Plevdkem. Léta letouct
tady v kuchyni, 1. dilné klubu, jemuz
ssndéelnikuje’.  Spolecné  teoretizuji,
sfandi  si, vypravuji se na sou-
ez, kde. .. (ykluci, pozor — prerusuje
Jejich sny Zena — tam u¥ neftkd hra-
distsky vitr! a Durech mnohdy nedbd
na jejt varovdni).

On Durech jak je obrovsky, tak je
obrovsky skromny a poctivy — traduje se.
A obétavy. Vi se to. A hodny, a praco-
vity — jsou na to ditkazy — kdy# u¥ pres
modely nemiiZe na gau¢ a hrozi ,vzpou-
ra manZelky*, wvmZiku jeho Sikovné
ruce stvoti hambdlka v pfedsini, a
hned dvoje, sousedce konzoly upevni.
Rdd. Zadarmo, toti% — za nékolik metrit
takové $idry ,na nic (nevédomd, a
Jsou doutndky pro vSechny &leny klubu!).
To neni zitnost, to je taktika dobrého
ndéelnika. V osobnim Zivoté Durech
takticky . nemanévruje’’, vidycky a
viude je primy. Titul mistra sportu
Jjesté neoslavil, nemd Cas, létd t. &
s akrobatickymi modely, déti mu zaplat-
padnbih jesté nemodela¥i, nemd Cas, pii-
pravuje néjakou mechanizaci (,,ddm
u trdvnicu a hrdbé - chystd man-
Zelka — abys to po startu mél v &em
odnézt! Sak bys mél zistat u vétro-
... )

Mohl by o sobé wvyprdvér - a¥ se
snim na soutéich setkdte. S jeho %e-
nou Blankou aspori na snimku.
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% BULHARSKO. Mistrovstvi republi-
ky pro U-modely se letos konalo na spe-
cidlni vzletové draze v Plovdivu. Letecké
modeldfstvi v Bulharsku se nyni rychle
rozméhd a rostou sportovni vykony diky
piekondni nedostatku materidlu rozsdh-
Iym dovozem. Na leto§nim mistrovstvi
zvitézil v rychlostnich U-modelech Ras-
kov rychlosti 210 km/h. S mechanikem
Tinevem byli téZ nejlepsi v zdvodu tymu
Casem 5°01%. Na jednom z pozdéjiich
zédvodlt vytvofil pak RaSkov rychlosti
225 km/h novy bulharsky rekord. Jeho
model je vybaven motorem Super Tigre
G20/15 a vrtuli Tornado 5 3/4 8§ in.
(146 203 mm). s—am

* SSSR. Instruktor a sim také velmi
pracovity modeldf V. I. DoroSenko
z méta Uman v Ukrajinské SSR ndm

poslal snimek velmi zajimavého modelu
typu kachna s gumovym pohonem. Bo-
huZel prozatim vime jenom to, Ze model
m4 rozpéti 1200 mm. Konstruktér chvali
jeho letové vlastnosti. To nepfekvapuje,
protoze byvaji obvyklé u typu kachna,
stavéného v dfivéjlich letech i u nés. —
Vyzidali jsme si plének a technicky popis.

K vybérové soutéZi A-2 v Pesvicich

PRVNI A POSLEDNI

Nad pesvickym;,cplakem“ospalemZouralo
nedélni rdno, z nizké oblohy visely mraky
Jjako tmavé pyile, jen—jen spadnout. Pfijeli
sem starickou ,,dékdvkou'‘. Proni. Zatimco
Vasek Veprek lovi z jejich titrob soutéini
sd—dvojku®, koliky, tabuli, kuchyiiské
vdhy a dal§i rekwvizity, Standa DoleZel
dumd: na co jesté zapomnéli? Nebyl by
to Zddny div. Ono byt Feditelem soutéze
se 112 pfihldsenymi ze vech koncti Cech —
to dd starost (zvldsté, kdy je jeden zvykly
toéit se u soustruhu a ne mezi lejstry!l)
A ted najednou: registruj prihldsky, za-
JiStuj noclehy, shdnéj ceny, piipravuj ta-
bulky, délej . .. Fe$té, Ze kluci z hklubu
(jako firka Aniropius, Vasek Vepiek
a wibec vSichni) umi pichnout! A Yirkova
manzelka je ochotnd wyprat s domdcim
prddlem 1 zaSmudland startovni &sla!

»Koukej, u¥ jdou — ukazuje Vasek
na silnici od Chomutova, lemujici s jedné
strany travnatou plochu. Za okamZik
se zméni prostranstvi  pred hangdrem
v mravenisté. Stihlé, barevné vétroné pii-
tahuji jako magnet kluky z blizkého okoli,
ba i slunicko zvédavé vykoukne. Pak se
na startovistich napnou S$titry navijdki,
cvaknou stopky asoméfict a nad hlavami se

sacnou ,,prohdanét** véroné. A do tvdti ma-
Jitelii zapisuji radost. Nebo zklamdni.

U vysledkové tabule kraluji soudrutky
Antropiusovd a Vepiekovd, na startovis-
tich se pomalu vyst¥idala celd generace —
od dvandctiletého Vaska Jenika po péta-
CtyFicetiletého Franty Veselého. O vitézstvi
se rozlétdvd Fan Cholava =z Hostomic
s Igorem Svadlenkou z Chebu; vitézi proni
z nich. Juniorka, Sestiletd Marie Novotnd
3 Mostu md 826 vtefin — to neni k zahozeni,
leckomu ze seniorit se to nepodarilo!

Ale to u% je odpoledne, nastdvd &as
slavnostniho rozdileni cen. Za chvili potom
Je trdvnik pesvického letisté opét osifely. —
Prece ne. Zistdvaji ti dva. Vasek a Standa.
A jesté jeden, co obchdzi pSenicné pole,
obéas vystupuje na 3picky, pak se v obili
zrrdei.

Bachratd ,,dékdvka*  posluiné polykd
viechno, co ze sebe rdno vydala. Dochdzi
i na Vaskovu , d—dvojku‘.

ssPotvora — moc nelitala — postéZuje si
kamarddovi majitel — hned s ni zaénu néco
délar.”* Odkudsi = pSenicného pole se ozve
jako na lesy: ,,Sldva, u¥ jsem ho naSel!
Kluci . . . §. BASTA

Vitézn4 trojice — Jan Cholava (vlevo), Marie Novékové a Igor Svadlenka
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l. MAJSTROVSTVA SLOVENSKA pre U-modely

Text i snimky inZ. A. JIROUSEK

sa konali v diioch 21.—22. augusta v Ko-
Siciach, za tudasti modeldrov Zipadoslo-
venského a Vychodoslovenského kraja. Zo

Stredoslovenského kraja sa neprihldsil
ani jeden sutaziaci, ¢o bolo nemilym
prekvapenim. Za velmi dobrého pocasia
a pri dobrej organizdcii vyslo z urputného
zépolenia vitazne druZstvo Vychodoslo-

venského kraja. V jednotlivych kategd-
riach boli tieto

VYSLEDKY:

Akrobacia: 1. zasl. majster Iportu
J. Gébri§, Bratislava 2362; 2. J. Skraba-
lek, Bratislava 1505; 3. Fr. Sim, Poprad
813 bodov.

Makety: 1. R. Ferlica, Trenéin 526;
2. A. Omelka, Bratislava 409; 3. Fr. Sim,
Poprad 405 bodov.

Tymové preteky: 1. Niznik/Bugos, Pre-
Sov 12°10” (200 okruhov); 2. Volansky/Vy-
letal, KoSice 17°15”; 3. Perev/Schiitz,
Presov diskv.

Sitboj (combat): 1. E. Schiitz, Prefov
11; 2. V1. Cilli, Kosice 11; 3. J. Barko,
Kosice 10 b.

K OBRAZKOM: Rastislav Ferlica
zvitazil so svojou spolahlivou ,,Ankou‘
(An-2). Let spestril vysadkou . parasu-
tistov @ Viadimir Cilli (vlavo) s bratom
Mirom pripravujic model combar ® Gdbri-
Sov novy akrobaticky ,,Super Master sa
wvyznacuje opdt dokonalou povrchovou tipra-
vou
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BUDE VAS ZAJIMAT

® (s—am) Také v Rakousku dochdzi
k renesanci pokojovych modeld. Prva
soutéZ se konala v kongresové hale
o vysi stropu 12 m. Dosahované asy
byly asi o 50 % zhorfeny tim, Ze
proudénim byly modely stlatoviny
k jedné sténg&. Prumérné Casy ve tfidé
do rozpéti 350 mm byly u modeli
potaZenych papirem 4 minuty a vi-
tézny model s mikrofilmovym pota-
hem (W. Hacha) dosdhl 6 min. 12 s.

® (s—am) Novozélandané G. Tennant
a O. Rogers z Palmerstonu dosdhli
vytecného Casu v tymovém zdvodé:
L18,4”. Pouzili motor Eta 15 Mk,2
(2,5 cm®) snylonovouvrtuli Frog 7 6 in.
(177 % 153 mm), u niZ deformaci zvétsili
stoupdni asi na 7 in. (177 mm). Model
létal primérnouw rychlosti 153 km|h
a mél jedno mezip¥istdni.

® (s-ma) Ve Francii dochézi vy-
nosem vlady k reorganizaci leteckych
sportii. Do 1. ledna 1966 mé byt vy-
tvorena Fédération Frangaise d’Aéro-
modélisme (francouzskd federace le-
teckého modelafstvi). Bude pod ochra-
nou Ministerstva vefejnych praci
a turistiky a Stitniho komisaridtu
pro mldde? a sport. Ve Francii je
organizovéno pfes 50000 aktivnich
leteckych modelafu.

® (s-ma) Mistrovstvi svéta pro

J-modely 1966, porddané Velkou Bri-

tdnii, se md konat podle piedbéinych
informaci v proém nebo druhém tydnu
zdfi na letisti R. A. F. Carnby.

® (s—ma) Tlumite hluku sniZuji
nejen hludnost motortll, ale i jejich
spotfebu. Ovéfil to prakticky drzitel
svétového vytrvalostniho rekordu R/C
modelti, American Maynard Hill,
ktery kond soustavné pokusy zaméfe-
né k prekon4ni svého rekordu. Pfi nich
zjistil, Ze pouzitim tlumice na motoru
Merco 49 se snizila spotfeba paliva
025 %.

® (s-ma) Zajimavd souté: byla
uspordddna v USA. Dvojice modeldit
byly postaveny pred fFadu stavebnic
Jjednoduchych U-modelii s tikolem po-
stavit model co nejrychleji a co nejdéle
s nim létat. Vitézové E. Portz a ¥.
Collier byli hotovi za 12 minut a létali
19 minut.

® (s-ma) Americkd firma Precision
Industries vyrdbi specidlni $rouby pro
upeviiovdni kiidel R|C modelit, pFipadné
U-modeli. Srouby jsou nylonové, matice
z tordého dieva. Srouby vydr#i i zati-
Zeni z nejostiejSich letovych obratit, pii
ndrazu o zem se vSak prestithnou
a uchrdni tak ktidlo pFed wvdZnéjsim
poskozenim.

® (s-ma) Sluzba zékaznikim v
zdpadnich zemich se rozristd az do
neuvéfitelnosti. Firma Graupner napf.
zapUjéuje pofadatelum soutéZi platéna
startovni &isla. Tuto sluzbu nyni
prostiednictvim svého zdstupce roz-
3ifila i na V. Britanii. Cisla se pujéuji
bezplatné s jedinou podminkou, Ze se
musi okamzité po soutéZi vyplaceng
a v Cistém stavu vratit.

® (s-ma) FAI byla piedlotena Zd-
dost o uzndni rekordu R|C vétroné na
uzaviené wrati. Americky modeldi Fr.
Colver z Kalifornie ulétl v kvétnu
s modelem ,,Fetco Imperial® celkovou
trat 70 km. Model létal na svahu okolo
pylomii vzddlenych 100 m. Celkovd
doba letu byla 2 h. 40 min.
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CESSNA 172 F
a Skyhawk

americké sportovni
letadlo

Jednim z nejvétSich svétovych vyrobei
sportovnich a lehkych dopravnich'letacel
je americkd firma Cessna. Byla zaloZena
roku 1927 pionyrem amerického? letectvi
Clyde V. Cessnou a doJdne$ni doby vyro-
bila pfes 50 tisic letadel. V soucasné dobé
mé ve vyrobnim programu 10 typt jedno-
motorovych letadel, 4 typy dvoumotorové
a4 typy armddni. Tomu odpovid4 i patfi¢-
né rozvétvend servisni sit nejen po USA
(v 50 stdtech), ale i po viech ostatnich
kontinentech ; m4 zastoupeni v 68 zemich.

Nejusp&ingjsim vyrobnim typem je
model 172, 172 F a Skyhawk, kterého se
vyrdbi pfes tisic kust roéné. Jde vlastné
0 jeden typ, jenZe model 172 je vyribén
vylu¢né pro americky trh, 172 F je stan-
dardni exportni provedeni a Skyhawk pak
luxusni. Podstatngj§i rozdily jsou jen ve
vybaveni a povrchové tipravé.

TECHNICKY POPIS

Cessna 172 F je celokovovy polosamo-
nosny hornoplo§nik pro &tyfi osoby s pev-
nym t¥ikolym kapotovanym podvozkem.

Kridlo je celokovové, jednonosnikové.
Kfidélka i klapky jsou rovnéZ celokovoyé
a jejich potah je pro zvyieni pevnosti
Pprosazovin (signovén). K#idlo je podepre-
no jednoduchou vzpérou. PouZity profil
je NACA 2412, a% po znadku x-x v pudo-
ryse, odkud je interpolovd do soumérného
na konci kfidla. Uhel;sefizeni na trupu
+1°30’, konec kiidla ma —1°30",

Trup je poloskofepinové celokovové
konstrukce, prostornd ¢tyfsedadlovd ka-

Ameritané si opgtvymysleji

(s-mn) Svahové plachténi s R/C mo-
dely se rozmdhd i v USA. Model4fiG.
Moore Zijici v Orange County v Kalifor-
nii zjistil, Ze tamni terén a prevl4dajici
vétry z ocednu umoziuji pravidelné sva-
hové létani od 10 do 18 h. Pfibyli dalsi
zdjemci a vznikl klub. Clentim viak &asem

1étdni s vitroni zeviednélo a hledali néco
nového. Zalali stavdt makety stihacich
letount: z I. svétové vélky, s nimiz 1étaji
5 vzdusné souboje. G. Moore m4 maketu
Morane Saulnier (na snimku) s ovlddénim
pouze smérovky, coZ pry zcela dostaduje.
Vzhledové neni za letu viibec na zdvadu,
Ze model nemé vrtuli. - Tak co, nezkusime
to také?

ol

bina je opatfena velkymi dvefmi z obou

stran. Rizeni je volantové, predni délena
sedadla jsou stavitelnd. Palubni deska muze
byt vybavena viemi piistroji pro let bez
vidu (IFR).

Ocasni plochy jsou rovné? celokovové,
samonosné, vyskovka méd prosazovany

potah. Svisld ocasni plocha m4 u kofene
profil NACA 0009, na konci NACA 0006,

vodorovna plocha u kotene NACA 0009,
na konci NACA 0006. Uhel’setizeni stabi-
lizdtoru je —3°30".

Pfistdvaci zatizeni tvofi tiikoly pod-
vozek; hlavni podvozek je pruzny ocelovy
samonosny, piidovy podvozek md olejo-
pneumaticky tlumié a otd¢i se i s kormi-
dlem. Brzdy jsou diskové hydraulické, typu
Goodyear. ~ Viechny 3 typy Cessna,
zminéné na zaddtku, jsou mimoto certifi-
kovény na plovéky.

Motorova skupina. Plochy 6vilcovy
motor Continental 0-300-D o 145 k pfi
2700 ot/min. pohéni kovovou stavitelnou
vrtuli typu Mc Cauley. Palivové nadrie
jsou v kfidle a maji celkovy obsah 159 1.

Zbarveni. Typy 172, 172 F i Skyhawk
jsou v n&kolika barevnych verzich, oviem
zplisob provedeni je stejny. Nakresleny
letoun Shykawk, im. znatky N 7825U ma
zéklad bily, v&etné imatrikuladni znalky.
Cisti trupu, krytt kol a okrajové oblouky
ktidla jsou Eervené. Mimo to je po stranéch
trupu &erny pés od vrtule po odtokovou
hranu kfidla. Cernd je i horni zadni &st

smérovky (v ni je dole bil§ népis Cessna).
V cerném pruhu pod kabinou je z obou
stran bily ndpis Skyhawk.

Technickd data a vykony: rozpéti
11,023, délka 8,077, v¥3ka 2,72 m; rozchod
kol 2,184 m; plocha k¥idla 16,26 m2. Vihy:
prézdnd 572, max. vzletov4 1020 kg. Rych-
losti: nejvétsi horizontdlni 224, cestovni
na 75 % vykonu v 2135 m 211, maximalni
305 km/h. Stoupavost u zemé 21 3_m/min,
dostup 4435 m, dolet 1255 km.

Zpracoval Zdentk KALAB
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Celostatni soutéz plachetnic

RATHAN 1965

To neni ndzev mista, ani pojmenovdni
soutéfe — to je rybnik (nikdo nevi kdy,
proé a kym byl zrovna tak pojmenovdn)
s 600 000 m® vody. Pfilepen k &istému Fiho-
moravskému méstecku Ndmést nad Osla-
vou, stal se na &yt dny stiedem pozornosti
a cilem krajskych vyprav. Sem se sjizdéli
prdtelé Stéstény i ,smolafi* ze Stiedoles-
kého, Vychododeskén ipadoeského, Fi-
homoravského, Vychodosl kého a Stre-
doslovenského  kraje, vSichni s pevnym
timyslem nenechat se tentokrdt ,swynervo-
vat* a odjezdit co nejlépe. Trochu vykulili
oéi na uvitdni — transparenty na nddra#i,
na budovdch, plakdty, letdcky, ba i uvitdni

Estskym rozhle — to se modeldfim ne-
stdvd! JenZe i poradatelé méli svij pevny
umysl — vytvorit dobré podminky. O to se
snazili pracovnici KV Svazarmu, lenové
I. ZO v Ndmésti n. O. a patroni — vedeni
1 mistnich vyrobnich zdvodil.

*

Crortek (5. srpna) byl dnem tréninku.
Na Rathanu vladlo sluni¢ko, mirny zadni
bocni vitr a mezi modeldfi ohleduplnost.

Modelafe, lagnici po informacich, ani Sotek
neodradil

Seniofi Volprecht, Mohout, Vréblik, Ho-
rk si jen tak povidali (kdyZ se byli po-
objimali), nezndmi juniofi a juniorky po
sob& pokukovali, mezi tréninkem délah
stojky, cdkali se ve vodé, pomaloucku se
piatelili a do teoretickych tvah se ne-
poustéli. Inu ,,prviidcei*! Valerka Pavlo-
vd, Marienka Kadérovd, JoZo Hor¢ik —
a takovych sympatickych a plnych eldnu
tu bylo habadé&j. Ba i feditel soutéZe

Litvinovsk¢ O. Pechadek byl pilny, nebof §lo o
to udélat sobé a své plachetnici (na vedlejsim snim-
ku) dobté jméno

24

F. Filip byl t. & pro kazdou legraci,
i hlavni rozhod&i J. Broz si broukal —
zkratka pohoda. Jen Klatovsky Toman
jevil znepokojeni, nebot CSD ptivezly
sice jeho osobnost, ne viak jeho ,,R/C
monstrum®. KdyZ poradatelské auto pre-
dalo modely od daliiho vlaku, dovriila
se mira jeho trpé&livosti, i vydal se sdélit
nacelnikovi stanice ,ultimitum®. Vritiv

TLODE]

se, brucel jedt¢ dlouho poté, co plachet-
nice byla §fastné na mist&. E

Veler se mladi rozb&hli do kina a na
prochézku a ,,stafi‘* se sesedli k debato-
véni. Takovou piileZitost maji malokdy —
probrat podminky v mistech od Sumavy
az k Tatrdm! Téméf se viemi prijeli za-
Cdtecnici: celé ,,hnizdo* s uditelem Koste-
lanskym ze Secoviec z vychodniho Slo-
venska, s populérnim Ondrejkem a ugite-
lem Cabanem z Hnusté absolventi t¥i—
Ctyf vyznamnych soutéZi. Jsou tam na Slo-
vensku trochu stranou, jak obstoji mezi
suverennéj§imi juniory Novotnym, Vor-
lickem, Dariusem ?

V pdtek se ukézalo, 7e dobfe. Po tom,
co za fcasti zdstupci MENV a patronat-
nich zdvodu zahdjil souté? podplukovnik
K. Sumny z KV Svazarmu, kdy# byly
zahdjeny rozjizdky viech t¥id juniort
i seniorti. Na jednom startovisti zasedl
startovni rozhod&i Mrézek a vedouci

startt Hor¢ik, na druhém Sumicky a ing.
Tomasek. Od toho momentu snad jen
oni méli n&aky pfehled, pozorovatel by

Payel (nebo Petr?) Perger (bratfi jako jedini
P i Jil ¥ kraj) nemél na i

tu byl bezradny: plachetnice na zb&Zny
pohled jedna jako druhd a jejich majitelé
také. AZ prvni zachytny bod, ,,hobl ve
vodé®. Ten s mokrymi vlasy je tedy prvni
vitéz — Viclav Jenik, junior. Po ném jde
do vody Jan Hordk. Dv& findlové jizdy
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vzaly mnohym téch tfid nadé&jel? Tieba
Jozkovi Horéikovi, mistru Slovenska:
,viak &o — pokréil rameny - druhy raz
to spravim*. Jemu a juniorim vibec
patfily vaviinové vénce. Nebo &okoldda,
nebo osobm blahopféni tim nejvy3sim

em celosttni ¢ze. ProtoZe
umélx prohrit. .. (i vyhrat, samoziejmé),
Uz tim z&4sti plnila soutéz svij ucel.

V sobotu bylo ovzdusi neklidn&jsi, ac se
pocasi neménilo. Dopoledne ,,si rozebrali*
uastniky soutdZe feditelé patrondtnich
zévodt. Ukdzali jim vyrobu v Moravanu,

yné V., Tomana

va 1. ena pohosténi

odéi Su-
. Sumické
1 sklizeli

Junior Milan Novetss, mriz
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nevdék, protoze soutéZici se hromadili
a jedinci predvidali asovou krizi. Po-
chvéleny budi? chladné hlavy (jako Na-
vritilova) a ukdznény dav soutdZicich,
nebot diky jim ,,se to stadilo®.

Na nedélni dopoledne zistaly findlové
jizdy seniorti. Utkdni téch, které snad
kazdy lodni model4f znd — Vrablika, Pe-
ché&ka (dodnes mu zni asi v uich striktni
prikazy funkcionéfi: jdi sem, pfenes ten
§if tam, odkuds pfiel), kterému nebylo
piéno najit misto pod sluncem pro klidné
trénovini, Felemana, Volprechta, Pasto-
ra, Hordka... Kdo s koho? Plachetnice
jim vyjely poradi tak-tak ,,0 prsa®. U ju-
niorskych tfid uZ to bylo jiné — vitézka se
vyklubala napfiklad z nendpadné, sympa-

tické blondaté Valerky Pavlové — a zaslou-
Zené. I ona jela na svou prvni celostitni
soutéz s pcvnvm amyslem odjezdit co
nejlépe, ji se to stoprocentné podafilo
a ohcidlné pf  zavéretném ndstupu
uznaio.

A ti ostatni, ktefi tentokrat nezvitézili?
Kazdy se snazil splnit svoje poslani
krajsky modeldfsky instruktor rozdilenim
klidu i potravy, svazarmovci z mistni ZO
ochotnym ,,pendlovénim® s vozidlem me-
zi Rathanem a nadrazim, jini obsluhou
rozhlasového zafizeni, modeldfi Mrazek
a ing. Plihal predvddénim R/C modelit
obyvatelstvu Namé&sté n. O., dvoiice To-

man-Linhart ,,experimentovdnim“ s R/C
plachetnicemi, tajemnik MENV svou sta-
rostlivosti ,,zda budou modeléfi v Na-
mésti n. O. spokojeni®. Byli, ackoli bylo
slySet hlasy ,,pfisté to udéldm tak, Ze...“
To vlastné byla zkuSenost, kterou na
Rathanu 1965 ziskal kazdy ucastnik a
dobré predsevzeti kazdy dobry poznatek
uplatnit. A to také bylo vedle ,,vytiidéni*
nejlepsich sportovci tohoto roku poslanim
celostatni soutéZe.

VESLEDKY

,,J* juniofi: 1. P, Darius, Vychodoesky; 2. J.
Strnad; 3. J. Novik (oba Sti¢docesky); 4, V. Kade:
1a, Sl}cdoslo»ensky 5. K. Horik, Stfedogesky;
6.’ Kusmir; 7. J. §kvaxkovsky Xoba Vechodan
vensk§); 8. A. Rovid; 9. P. Caban (oba Stfedoslo-
vensky kraj). Startovalo 19 modeldfi. Juniorky:
1. V. Pavlovi, V
Sifedodesks; 3. R, Kmecovd; 4. K9 Lefovi (obé

2j).

,,lD“ illn.ioH' 1. V. Jenik, Stiedotesky; 2. Ma-
rian Kollar; 3. Miroslav Kollér (oba Vychodoslo-
vensky kra)) Seniofi: 1. J. Horék; 2. L. Vriblik
(oba Stiedotesky kraj). Startovali 3 juniofi a 2 se-

junio; 1. P. Vorligek; 2. M. Novotny;
3., Jenik (vSichni Stfedoesky); 4. Marian Kollar;
5. F. Dolik (oba Vychodoslovensky); 6. J. Horik;
7. J. Novik (oba Sv.fedoéeak? kraj). Startovalo 12
modelafi. Senio: L. Vriblik, Stfedotesky;
Z 0. Pechhéck chcmécsky, 3. V. Fc]c;nalx\x,
I‘: cck o

6. J. Horik,

kraj. Startovalo 9 modcléi‘\'l

»X* juniofi: 1. M. Novowny, Stiedoles!

.’Marian Kollm-, Vychodoslovensky; 3. V. Jenik,
Stfedoécsky, 4. P. Darius, VychodoZesky; 5. K.
Horak; 6. P. Vorlidek (oba Stfedogesky); 7. I.
bchnexder, Vychodoslovensky; 8. Pfemysl Darius,
Vychododesky; 9. J. Novik; 10. R. Machacek
(v8ichni blfcdm.csl.y kray) Startovalo 11 modelafa.
SeniofFi: 1. P. I’msxor, 2. V. Smucer (oba Vycho-

doslo\cmk Vrablik, Stfedolesky; 4. O.
Volprecht, 5? I’r.m ce! (oba \)chodnﬂesl‘y) 6
J. Horik,

kra

RIC plachetnices 1. J. Linbart, Vchodogesky:
2. V. Toman, Zipadocesky kraj. Startovali 2 mode-
4.

adi kraji: |
3 % 3

J. Mrizek, predvadéjici mél

netiprosnou konkurenci

R/C maketu,




MAJSTROVSTVA SLOVENSKA 196570 lodni modely

Letos poprvé bylo pro lodni modely
uspofadano ,,Majstrovstvd Slovenska® ja-
ko samostatnd soutéz. Misto kondni
bylo plivodné navrzeno na 24.—25. Zer-
vence do Zvolena; z technickych a orga-
nizaénich divoda viak doilo ke zméné:
soutéZ ,,Majstrovstva Slovenska® se ko-
nala 31. ¢ervence a 1. srpna v Kosicich.

—

JAK SE PRIPRAVOVALI

NeZ se dodtete podrobnosti 0 v&tiim &
mens$im uspéchu nadich reprezentantli na
evropském mistrovstvi, vézte, ze udélali
viichni viechno ,,pro*“. Modely jim na
kazdé vybérové soutéZi upevnily sportovni
sebevédomi. Z Liberecké soutéZe to mu-
Zeme dosvéd&it: Smoliv model ,,slalo-
moval® jedna radost, Kubitkav neposka-
koval, ale doslova ,lizal** branky a to pfi
uctyhodné rychlosti, Novikiav model po-
slouchal Novika na slovo (tedy na impuls)
a ostatni jakbysmet. V3echny jizdy byly
vpravdé reprezentatni. A& se potasi mar-
nivé kazdou hodinu ménilo a nutilo tak
soutéZici k pohotovym ,,zdsahim®, vladl
na startovisti misto obvyklé nervozity klid,
vtip a rozvaha.

Jak obstdly modely §. Kubicka (na pro-
nim) a J. Novdka (na druhém snimku)
v konkurenci? V kaxdém pripadé byl tento-
krdt boj tuhy ve vech kategoriich — Fedi-
telstvi evropského mistrovstvi hldsilo v dobé
uzdvérky pfihldasek kolem 200 jednotlivei
ze 14 stdti

s Ve tfidé F1-V-3,5 prvni J.
Kubifek casem 35,5, druhy ]. Severa
(39,4), tieti O. Dufek (46,2) a &tvrry V.
Flanderka (84,0 vt.). Ve tfidé F3-V poradi
1. J. Novik, O. Dufek, J. Severa, V.
Flanderka, V. Smola a J. Kubilek, ve tfidé
F1-V-10 J. Kubicek (32 V. Smola
(32,8) a J. Novik (64,0 vt), ve tfid¢ F3-E
F. Podany s 57 a ve tfidé F-2 m. s. ]. Bait-
ler s 77 b.

A .8 jakou*
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se vratili? Uvidime . . .

Diky obétavosti celé rodiny Kolldrd
a krajského modeldfského instruktora J.
Filla (na viechna zabezpecovaci opau—eni
méli pouze necely mgsnc) privitali mistni
pcradatclé na jezete Cana 104 ulastnika
mistrovstvi véetné 15 hostit ze Stiedo-
Ceského kraje. Mnozi z nich jako predni
sportovei zduraznili dilezitost a véznost
soutéze. Pocasi viak soutézi nepfélo (des-
tové prehdriky a silny ndrazovy vitr);
i tak mé¢la soutéz hladky priabéh. Nebylo
prevratnych novinek, a veelku i dosazené
vykony byly standardni. Za zvlaStni
zminku viak stoji ve tiidé A2 rychlost
116, 129 km/h, jiz se sout&Zici E. Schiitze
zaradil do $ir§iho reprezentaéniho druZstva
pro rok 1966.

Neékolik slov o slovenskych modeléfich,
s nimiz jsme se spfatelili: modely
ve tfidich A a B jsou dobré, jejich kon-
struktéfi viak potfebuji zku$enosti. Polo-
makety s elektromotory nedosahuji —
aZ na vyjimky — co do provedeni obvykly
prumér; v plachetnicich budou muset
konstruktéfi vénovat vice pozornosti po-
vrchové upravé; R/C modely jsou kon-
strukéné dobré, zato s ovladinim si ne-
védéli modeldii rady. Jsou vsak pilni,

dobfi sportovci a jsem pfesvédden, Ze
poznatktt z prvniho ,,Majstrovstvd Slo-
venska* velmi rychle a dobfe pro svou
prici pouziji. @ib)
TITUL ,,MAJSTR
SLOVENSKA"

ZISKALI

Fidée Al senior E. Schiitz z Vychodoslo-
Ykonem 90, 452 km’h Ve tiid :il
v ko-

tz
A3]. Bu&ﬂ! z
75,630 km/h.

v plnchemlcich o I. Hnrhk ze Stiedoslo-

¥ Lh(?dos]o\cnskkhﬂ k.rayc v)konem

kraje, .,DX“ ;\mior Mnrian Kollér a senior V
Srnncer (oba z Vychodoslovenského kraje) ,,D]
junior Marian Kollar a senior .

»,D 10* junior J. Mihout z \'yghodoslmcnského

kraje.
Ve t¥idé El junior V. Gogola a senior E.
(oba ze Za o kraje).
Ve t¥idé F3 V A. Bistika z Vychodoslovenského

raje.
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ZE ZIVOTA KLUBU

Do rubriky piispéli: S. Gross, A. Pithoda,
aing. K. Satra

HRADEC KRALOVE. Modelsti za-
loZili novou ZO pfi ODPaM, &imZ upev-
nili vzdjemnou spoluprdci a rozifili moz-
nost pusobeni na daldi mladé chlapce;
pomohli pfi rekonstrukci dilen odd. tech-

A. Rosenberg, M.

Voleskd, F. Hartmann

Nesrsta uspofddali jiz s vicepovelovymi
R/C modely fadu propagaénich vystou-
peni. Ttiletou dobrou praci LMK Adast
Adamov ocenila okresni konference udé-
lenim titulu ,,Vzorny klub®.

Kré deckd loiskd “ pFi tré-

ninku

niky, vedou krouzky s vice neZz 50 zali-
te¢niky, buduji novou dilnu (od elektro-
instalace az po lakovéni podlahy). A sa-
mozfejmé pilné modelafi — letos cht&ji
nalé a sputéZich alespon 80 000 vt.
a&?ﬁl 8.5z dlouhétio vodu sni-
mek. Ustedti ziskali rutinu v dalsi ,0d-
bornosti* mezi modeldfi potfebné — ve
vkusném a tulelovém aranZovini vystav.

BLANSKO.

Jiz pul
nova okresni mod
zndmym modeldfe
n plinu je n ¢
ovych modeldfu a vybudovini meto-

o stfediska, dédle pak (ukol, vyty-
zeni modeldfského kout
ku ve sportovni prodejné v Blansku. Pfi
OMS aktivné pracuje obor R/C pod ve-
denim S. Smuka; &lenové J. N aJ.

aspéing
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NYRANY Tady maji Zelezni¢ni mo-

delafi dilnu pon¢kud neobvyklou -
vyfazeny autobus. Je ucelné zafizeny
(v&etnd vytdpéni) a stoji na zahradg, kterd
patfi mistni ZO Svazarmu. Instruktor —
Zelezni¢4f J. Rada je v autobusu (vlastné
v dilng) kazdou volnou chvilku,

DOMAZLIC Podle informaci kraj-
ského modeléfského instruktora M. Ben-
dy ,,sidli* v Domazlicich kolem padesiti
Felezni¢nich modeldit. Jako mnozi jini,

ani oni nemaji dilnu a tak délaji doma
a chodi jezdit na kolejisté do bytu instruk-
tora.

HERM. HUT, 7

sek, ktery je velmi ob&ta-
iniciativni. Dilnu maji modeléfi
eném hostinci — dvé prostorné

mistnosti, hojné modeldfi navstévované
a upravené podle jejich potfeb a vkusu -
\'iz‘spf_mck.

OSLEARE Po dvouleté piestivee se
vratil mezi modeldfe zndmy ostravsky
,,akrobara#* ing. K. Scheuter (na snim-

ku). Piedstavil se mnovou konstrukci,
s niz spolehlivé zalétal uplnou sestavu

a zafadil se tak op&t mezi krajskou

,,§pi§ku“. -

PRESTIC " v
2l Dodate¢né snimek -

expozice modelt lodi — z viemodeldfské
vystavy asi 150 modelii, uspofddané
na pocest 20. vyrodi osvobozeni CSSR.
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Ceskoslovensky
nakladni automobil

PRAGA V3S
valnik

Stfedni t¥indpravovy terénni nékladni
automobil V 3 § je zdkladnim typem fady
automobiltt Praga s riznymi obménami
karosérii, respektive ndstaveb: skldpéci,
skfifiovy, fekdlni a poZirni. Automobil
V 3 S moderni koncepce s velkou terénni
prichodivosti je velmi pohyblivy jak na
silnici, tak v terénu. Od n&ho je odvozen
i dvoundpravovy typ S 5 T.

Technické iidaje V 3 S - valnik: mo-
tor Etyidoby, fadovy, vznétovy, vzduchem
chlazeny Sestivdlec (typ Tatra T-912)
o zdvihovém objemu 7412 cm® a max,
vykonnosti 98 k pfi 2100 ot/min déva vo-

zidlu max. rychlost 59 km/h a stoupavost
az 100% pfi zatizeni 3300 kg a 77 % pfi

 AUTOMOBILY

zatizeni 5300 kg. Ram podvozku obdél-
nikovy, nytovany z lisovanych podélnych
plechovych profili, spojenych piitkami.
Népravy tuhé, predni s jednoduchou
a ob¢ zadni ndpravy s dvojitou montézi
pneumatik. VSechny ndpravy hnané, kazd4
s pevné zabudovanym stdlym pfevodem
Celnimi ozubenymi koly, predni ndprava
s vypindnim zdbéru. OdpruZeni viech
néprav_podélnymi puleliptickymi pruZi-
nami. Pfevodovka Ctyfstupfiovd projizdu
dopfedu, jednim pfevodovym stupném
pro jizdu dozadu a dvéma redukénimi
stupni pro jizdu v terénu. Rozvodovka
u kazdé ndpravy je pohdnéna kloubovymi
htideli od pfevodovky. Diferencidl ma
uzévérku. Brzda noZni, vzduchotlakovi
na viechna kola a ru¢ni pfevodovd, pasové
— pomocnd. Pneumatiky s terénnim vzo-
rem 8,25 — 20", disky svafované se &tyi-
ramennymi stfedy. Karosérie z kombi-
nace dfeva a plechu. Ridi¢sk4 budka ple-

chovd, valnikov4 skiifi dfevénd,okovand,
s plachtou.
Terénni viiz V 3 S miiZe byt opatien na-

vijdkem s taznou silou 3000 k s lanem 55 m
dlouhym.

... pro drdhové modely je v Anglii
nejpouZivangj§i métitko 1 : 322
. © obchodnim domé na Leninové t¥idé
v Budapelti jste mohli ,ohodné* utratit
kapesné? Fsou zde toti¥ k dostini (asi za
25— forintit) pékné vypracované makety
vozit Mercedes 220, Citroen, Volkswagen
a Fiat se setrvacnikovym pohonem, v mé-
Fithu asi 1 : 25.
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(jp) V tewodu prosim o shovivavost a wvel-
korysost automodeldte — techniky,teoretiky,
inZenyr: Ty a ]nm na roven postavené. Nebol
popisuji yvéc™, na hony vaddlenou technic-
kému zdzraku, Fd, letity stoupenec di-
mysiné techniky v rychlostnich modelech,
zakoukal jsem se nepatiicnym smérem,
do drdhovych automobilii. A kdyby jenom
to,ale ...

Fednu choilku jsem zaneviel na Fvouci
rychliky a v tutés chvilku jsem vytodil
Sest cisel na pristroji zvaném telefon a hla-
sem sirény jsem navrhl ,,Vliasto, hele vis co,
udéldame kdru na elektriku, j6? Na nedéli,
v Parku kultury jsou néjaké zdvody ke Dni
déti. Tak jo ?* —,, J6* neodolal mému vdabeni
Boudnik a nechal mé mym rozvijejicim se
myS$lenkdm. Na vyzkum nebyl &as, nebot
byv informovdn zasvécenéji, vydal jsem se
do hrackdistvi. ,,Dobry den** — pravim —
5»dité viechno strkd do pusy a tak chei to
autitko, co se dd kousat za 6,50 Kés
vigelitovém sacku, tdmhleto. Modré, riagové
se pro chlapecka jaksi nehodi.* Koletka
na polknuti se mi nelibila, i v sortimentu
prodejny modeldiské jsem zakoupil jind,
kus d sedmdesdt haléiii, motor Igla 4,5 V'

a p¥i zpdtecni cesté jsem utratil v dalsi
hrackdiské prodejné dalSich 7,50 za autitko
(pro dité, samoztejmé) na setrvalnik s pre-
vody (jediné, co na tom auticku za néco
stdlo). Tim jsem wylerpal finanini fond
na kalenddini mésic a hnalo mé to domi,
ddl od strojového parku. Za jeden veler

bylo to modré monstrum (urcité je to Talbot)
hotové, diky 1 sousedovym televizoriim,
nebot jsem lehce ziskal pét centimetri sti-
néného koaxidalniho kabelu. Procez jsem
mohl udélat i sbérace.

Kdy# jsem to predvedl soupeittm a oni
nabrali dech, zasyckovali fkouce, Ze co to je,
na kterou stranu to jezdi a zda to vithec
jezdi a %e to nevydr#i. K jejich uZasu
(i mému) to jezdilo, ba i tim smérem, ktery
Jsem uznal za predek vozidla. Asi tak
hodinu. Potom jaksi bylo po viem. No,
v soutéZi jsem pokracoval jako casoméic,
nicméné po tomto debaklu jsem se prece jen
uchylil k vyzkumu: rozebral jsem co se dalo
a zjistil, Ze to nevydrzel kolektor. Predstava
délat novy byla piilis désivd, tak jsem zkou-
mdni nechal, popadl vrtdéek a zacal praco-
vat na otvorech v Jedmmz viku. Pavede-lx
se ndsledovnikiom stejné jako mné, pak je
otvory budou stdt 15,— K&, 1. tolzk co
novy motor. Ale podruhé jsem tomu piisel
na kloub, = ného¥ plyne pouceni: nevriat
do toho, co se uvniti to&i, néjaky ten otvor
udélat jen v misté, co jsou kartdcky. A je
wyhrdno, motor Igla vydr#i bezpecné nékoli-
kahodinovy provoz pi dvojndsobném napéti,
ba i trojndsobném.

*

Potom at nékdo ¥ikd, %e neumime nic
vyvinout . . . Vlasta Boudnik vyvijel ob-
dobné, jen¥e s automobilem barvy Zluté
a dnes u% oba zdvodime, a jak! S dokona-
lejsi konstrukei (Volhou) projevil snahu ndm
konkurovar zaiim ing. H. Strunc. Po jed-
nom kole vSak odstoupil pro poruchu motoru
a menSi mepredvidanou konstrukini zdvadu
a odebral se do svého depa v dilné o poschodi
wuyse. Festé se nevratil . . .

Karel SUPIK

Vzpominka na Hiivosvolgy

Bylo to pfed rokem, ve dnech XI. me-
zindrodni sout®Ze Zzelezni¢nich modelii.
Konala se - jak vichni vite — v Budape$ti.
A odtud, ze sttedu mésta, dostal jsem se
jednoho dne (spolu s dal§imi®delegaty)
do Hiivisvolgy - pocatecni stanice,
kterd je od A do Zet v rukou pionyri.

*

Pionyrskd Zeleznice je sice majetkem
madarskych stitnich drah, ale dospélého
zaméstnance tu nenajdete. Nenajdete tu
viak ani smitko nedistoty — prostranstvi
pfed nddrazni budovou je vkusné upra-
vené, tésné pod trasou drihy je kulturni
dam a sidlo vedeni Zeleznice. NédraZni
budova je moderné fefend — podchodem
kolem pokladen se dostanete do prvniho
poschodi, na ndstupité. S jizdenkou
za 2 forinty (aZ na koneénou Szechenyihe-
gy) nastoupite a v 10.05 h. se rozjizdite
na jedendctikilometrovou trasu se sedmi
stanicemi a jednou zastdvkou. B&hem asi
jednohodinové cesty se muZete divat
po okoli (trat prekondvd 235metrovy
vyskovy rozdil, z potitetnich 231 na 466
m n. m.) nebo si miZete procitat v iprav-
né, vézané knizce. Najdete v ni mnoho
zajimavého: trat byla vybudovina etapové
v letech 1948 aZz 1950; dnes<na ni jezdi
pét dieselovych a pét motorovych loko-
motiv, osm otevienych vyhlidkovych
a osm uzavienych osobnich vozi, v pohybu
je stile pétSest vlakovych souprav,
v nichz se za m&sic prepravi az 8000 cestu-
jicich. Celd trat o rozchodu 760 mm je za-
@ nejriznéj$im  spojovacim  zafize-

ich staré typy tele-
strojili, v jinych stanicich nej-
i elefonni ustfed-

star§i ru¢ni prestavniky
zajisténi usek autobloky, ru¢né
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obsluhovand ramenovd ndvéstidla i na-
véstidla moderni, svételnd. A viude piony-
ry a pionyrky — od posunovalu aZz po né-
Celniky. Ve sluzb& se stiidaji: v dne$ni
sluzb& je pionyr néacelnikem stanice,

TELE/NICE

pec u hradla tak-tak dosdhl na nejvyssi
bod prestavmku

To uz jsme dévno projeli 5Im tunel
a zahlédli krdsné panorama Budapesti,
a li 228metrovy vyskovy rozdil

v pri§ti bude posunovatem a v daldi
pruvod¢im, pak vypravéim... M4 to
velky vychovny vliv — nikdo z pionyra se
ve své ,,funkeci® neciti nadfazen a naopak
viichi poznaji celou slozitou funkci
viech zaméstnanci Zeleznice. Jedinymi
dospélymi jsou pouze strojvedouci a ve-
douci drahy (a s témi jsme se nesetkali),
zato s usmévavymi a Sikovnymi pionyry
v Zeleznitifskych stejnokrojich s oznace-
nim hodnosti, svédomité a presné vyko-
névajicimi sluzbu (vzpomindm, Ze chla-

mezi stanicemi Harshégy a Sagvariligety
projeli stanici Jdnoshégy a Elbre, Ultérd
Viros, Normafa a vystoupili na kone¢né,
v Szechenyihegy, jeZ je vyhleddvanym
vyletnim mistem obyvatel Budapesti.
Tady uZ jsme byli z dosahu péce pionyra,
mezi dospélymi, pozornymi hostiteli.
Jim patfi dik i za to, Ze jsem loni ztrévil
mezi nejmlad§imi ZelezniCafi pfijemny
ptlden. Jesté ted jej mam v Zivé paméti
auzse bude otevirat dal$i, XII. mezindrod-
ni vystava. ..




Dr. J. HATLAK:

Nechceme-li ziistat pozadu za modernizaci skutetnych Zelez-
nic, musime ji zavést i na nafe modelové kolejisté. ,,Duchu doby**
se muzeme pfizplsobit napf. provozem na dvoji trakei. K napé-
jeni elektrické lokomotivy pouZijeme trolejového vedeni — tim
bude umo7nén na stejné koleji soudasny, nezévisly provoz
elektrické lokomotivy i dieselové (nebo parni) lokomotivy. Kazda
trakce bude Fizena vlastnim transformétorem.

Stavbu trolejového vedeni nebudu popisovat.

PROVOZ NA DVOJi TRAKCI

Podotykdm, Ze proudy ze viech transformdtorti se ani nerudi

ani nesecitaji — af je méni¢ sméru nastaven na jizdu v tom & onom
sméru u kterékoli ze &tyf transformdtort, protoze obé kolejnice
jsou na koncich sekei preruseny a veelku propojen je pouze trolej.

Proud z uzlu 4 nebo B je pak veden do sckce, kterd je vaci sekei
sousedni oboustranné pferusena,

jsou pfevdzné modeldfi se stavebnim popisem ob
nak je trolejové vedeni jako tovdrni vyrobek k dostdni. Mohu se
tedy zaméfit pfimo na fizeni provozu:

V zésadé je provoz elektrické lckomotivy, napajené z trolejo-
vého vedeni, fizen stejnymi principy jako provoz trakéni dieselové
nebo parni lokomotivy — koleje musi byt rozdéleny na sekce,
vjezdy a vyjezdy Z a DO stanic musi byt ovladany ndvéstidly,
atd.

Zapojeni dvou trakci si ujasnime na jednoduchém kolejisti
s dvoukolejnou elektrifikovanou trati, navzdjem propojenou vy-
hybkami. Elektrickd lokomotiva bude na jedné koleji pojizdét
nezdvisle na dieselové nebo parni lokomotivé a soucasné bude
Pojizdét na jiné koleji daldi dvojice lokomotiv.

I pir
® Obe kolejnice budou prerudeny, sek
ba poly

@ Sckéni pfepina bude soucasné
vislou trake

1C

pir

T'ro & vedeni i
:’bch!m n prepina k olime patf 1 dvojici -
IPrapinake 55478, RESCHERRl o THIRNOVE dVstibbbuliabe’

(nejvhodnéjsi jsou rddiové vlnové) a zapojuji na jednotlivé kole-
jové tscky (na oba pély) dvé dvojice transformatort. Transfor-
mitory 7y a 7, tvoii jednu skupinu a 7}, pro nezdvislou a 7, pro
zdvislou trakei tvofi druhou skupinu. Obé¢ skupiny lze pfepinati
S, az S; pripojovat na kolejové sekce / az 5. Sekce / je spojena
se sekei Ja a sekee 2 se sekei 2a. Opakuji, Ze obé kolejnice musi
byt preruSeny, tj. oba poly transformétoru se musi piepojovat!

Spole¢né vodie pro obé trakce si oznadime Cerchované, pro ne-
zdvislou trakei dvojice voditt plné a Cerchovang, pro zavislou
trakci pak tuéné a erchované. Na kolejich 7 a 2 mohou nezévisle
pojizdét soucasné dvé lokomotivy — elektrickd a dieselova nebo
parni lokomotiva na jedné & na druhé koleji. Pomoci prepinacu
je k nim moZno pfipinat rizné skupiny transformatori (s usmér-
fiovatem, méni¢em sméru a regulaci rychlosti). Muizeme tudiz
jednu lokomotivu vést stale tymZ transformatorem, at jede
na kteroukoli kolej a zndzornit tak funkei strojvedouciho. Druhy
ucastnik provozu muze zastivat funkci vypraveiho a stavét jizdni
cestu pfepindnim stejného transformétoru do pojizdécich koleji,
stavéni vyhybek a koleji.

, protoze ieqnsk 1 3 1a
ajed- = >
2 \\\‘ 4 y /"
T ™R 5 4
R 7

= trakce nezdvisld
trakce zdvisld
trolej

Legenda ke schématu: 75 a T, - transformétory s usmérfiovaci,
reguldtory a ménidi sméru pro nezvislou trakei; T, a T, - dtto
pro trakei zdvislou; S, ... S; (a, b) - sekéni prepinade; A, B -
proudové uzly

Zapojeni jednotlivych okruhii: Je zapojen pfepina¢ S, na trans-
formdtoru 7. Proud z T jde pies S,q do koleje 7 a vraci se na S
pies uzel 4 do T, (nezavislé trakéni vozidlo na koleji / se da do po-
hybu). Soucasné jde proud z 7} do troleje a vraci se spoleénym
voditem na pfepina¢ Sy, do uzlu A do T, (zdvislé vozidlo na ko-
leji 2 se dd do pohybu). Obé vozidla se ovéem pohybuji jen tehdy,
jestlize pohneme reguldtory 7} a 7’ a nastavime-li smgr.

Pfitom muiZeme zapojit prepinal S, na transformatory 77
a Ty. Proud z T, jde pfes S,. do koleje 2 a vraci se na Sap pres
uzel B do T}, nezavislé trakéni vozidlo na koleji 2 se d4 do pohybu.
Soutasné jde proud z T} do troleje (spoleénym vodiem) a vraci
se spoletnym voditem na pfepina¢ Sy do uzlu B a na transfor-
mitor 7} — zévislé vozidlo na koleji 2 se d4 do pohybu.

Popisovanym zpiisobem je mozno dile jizdni cesty kombino-
vat. Doporucuji useky I. a I1. zapojit jako zdvislé sekce a to tisek
II. v zdvislosti na sekci / a 2 a tsek I. v zévislosti na sekci Ja
a Ib.

Kolejisté v Petivaldu

Vite o ném? Je na ploSe 1,60 3,60 m, 18 domit a ,vysazeno*
md 19 vyhybek, 8 svételnyich a 9 rameno-

vych ndvéstidel, v terénu je p trickd loki

na ném 18 lokomotiv riznyich tvpi (elek-
iva BoBo a M-131 vlastni

vyiroby), soucasné bywd v provozu az 7 vla-
kowych souprav.

dst kolejisté vidite na snimku, na shu-
tecné kolejisté se jisté smite p¥ijit podivat
k majiteli -~ F. Kadriovi (& 1399), ktery
k téro odbornosti pieSel od leteckého mode-
lafstoi pred nékolika mdlo lety. Do vy-
stavby kolejifté a prisl: vi ve velikosti
HO se pustil se svymi dvéma syny
a s velkou wvervou. Na kolejisti zbyvd
Jesté dokonit elektroinstalaci a pak u
bude C¢as na drobnd vylepSeni. A doufé-
me, Ze také fas na vyménu zkusenosti
i na strdankdch Casopisu.

¢ 280 stromti. Fezdi

CO NOVERHO?
Letos se kond v Budapesti mezindrodni
edni

vlaky. U této ptileZitosti se kond
wvystava Zelezniénich modeli. Od nds se
ocekdvd 200 zdjemett z fad modeldit. (ke)
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27. ¢ervna
® LMK Pisek usporddal v Krasovicich
1IV. Pohar Elektropfistroje — soutéZ
pro volné modely. Pocasi: polojasno,
teplota 26—28° C, vitr 4 m/s.
VYSLEDKY - vétron& A-1 - P. Sin-
delaf, Pisek 680; V. Albrecht, Rokycany
640; M. Zadrazil, Sez. Usti 541 vt.

Startovalo 17. Vétroné A-2 - ]. Petidn,

Dwa
v Klatovee

Toman v rozhovoru s hostem — R. Langem (repr

Rozmital 878: J. Choulik, junior 845; A.
Choulik 814 oba Pisek). Startovalo 14,
Wakefield — M. Novy, Pisek 745 vt.
Startovali 2. B1 — M. Novy, Pisek 554 vt.
Startovali Motorové - Z. Malina,
Ce, Strakonice 820; m. s.
n 365 vt. Startovalo 10.

q<4<< <<< ZELEZNICE - KONEC
Z mstruktorskeho kursu ve Val. Meziriéi

MODELAR . % 1363

1. cervence
@ LMK Budovice uspofidal vybérovou
soutd? pro combat. Pocasi: deifové
piehdniky, bezvétii, teplota 18° C.
VYSLEDKY - P. Kovaf, Kufim; A.
Voftisek, Uh. Hradi$té; J. Nezval, Jesenik.
Startovalo 10 modeldfa.

u&:Mif” ‘nl.‘ i).‘ Kovosvit Sezimovo
Usti usporédal v Tébofe soutéz vétroiu

a modelit na gumu. Poclasi: zataZeno,
dést, vitr 1—3 my/s, teplota 16° C.

VYSLEDKY - vétron& A-1 - M. Bur-
da, Pfibram 785; I. Veselka, Praha 67003
J. Cedik, Prxbram 649 vt. Startovalo 20.
Vétroné A-2 — P. Sedivy, Sez. Usti 870;
A. Choulik 861 ; J. Choulik, junior 736 vt.
(oba Pisek). Sragmvalo 20. Wakefield —
M. Pseid, Sez. Usti 807 vt. Startovali 2.
B1 - V. Jirdnek, Ml. Boleslav 407 vt.
Startovali 4.

@ LMK Trenéin usporiadal vyberovii
sitaz R/C vetrofiov; prihldsenych bolo
10 sutaziacich, z ktorych sa stutaZe zacast-

= preboru volnych modelit Zdpadoleského kraje, ktery se konal 25. 7.
na pronim soustfedény soutéZici . Adlt, na druhém EasoméFic V.

lodniho deld¥stvi) = NDR

nilo iba 6; pocasie: dazdové prehdiky,
teplota 15—19° C, vietor 2—5 m/s JZ
az SZ.

VYSLEDKY - V1 - Ing. M. Ruma-
novsky 765; A.Kuban 604 (obaja Tren-
¢in); V. Hudek, Ruzomberok, 553 b. V2 -
A. Kubién, Trenéin 698 b.

4411449444

1414

Poznatky ucastniki jsou kladné i z4-
porné. K tém prvnim patfi dobrd pfipra-
venost lektorti, formy prednasek, oboha-
cend o praktické zkuSenosti a nazorné
predvadéni jednotlivych pracovnich po-
stupit na modelech. Nedostatkem (uZ
o tom psali frekventanti jinych kurst) byla
opét hlavné Casovi tisel. Znovu se ukdzalo,
%¢ béhem tii dni neni moZné vylerpat
tematiku Zelezni¢niho modelafstvi, protoZe
sdruzuje nejen viechny druhy femeslné
price, ale i rozsihlé znalosti teoretické.
Instruktorsky kurs by mél trvat nejméng
tyden — ucastnici by si pak mohli ovéfit
teorii v praxi. I v tomto piipadé viak bude
tfeba zpracovat témata (z méné dostupné
hteratun) a rozmnozend dat ucastnikim,
aby si je mohli prostudovat!

E. STRIBRNSKY

A > S
modeldfské motory typu Standard o zdvi-
hovém objemu 0,5, 1,5, 2,5 a 3,5 cm® po
125,— K& na objedndvku vyrabi, doddva
a opravuje Vaclav Stejskal, Prub&zna 21,
Praha 10 - Strasnice.

O ostatnich typech po R/C a lodni
modely si vyZidejte informace. Ziruka
6 mésici ode dne odebréni. -

.,r

MR‘"M&Y “Hspofidal VI. Pohar

osvobozeni Pocasi: obla¢no, JV vitr
1—3 m/s, teplota 18—20° C.
VYSLEDKY - vétroné¢ A-1 — m. s.,
O. Prochézka, Most 838; F. Poldk, junior
789; M. Provalil 743 vt (oba Most);
Startovalo 12. Vétron¢ A-2 — m. s, O.
Prochdzka 9005 K. Cermdk 888 (oba
Most); I. Martinek, LitoméFice 88635 D.
Stépanek, Slany 851; m. s. M. Urban,
Most 848 vt, Startovalo 30. Absolutnim
vitézem a drZitelem putovniho pohdru se
stal mistr sportu O. Prochézka z pofadaji-
ciho Klubu.
® LMK Velké Losiny usporddal vefej-
nou soutéz modeli combat, jiz se zi-
Castnilo 10 modeldit z LMK Prostéjov,
Prerov, Kufim, Jesenik a z mistniho klubu.
VYSLEDKY - P. Klima, Kufim; J.
Nezval, Jesenik; M. Pokorny, Prostéjov,

Is U8l modela#sks sekee pii
OV Svazarmu v Pferové uspofidala
vyb&rovou soutéz ,,0 cenu Moravské
brany“, 1étala se v Drahotu$ich u Hranic
za G&asti 61 modeldin z 6 kraju.

VYSLEDKY - vétroné A-1 - Z. KriZ-
ka, Pferov 780; J. Gablas, Otrokovice
775; m. s. J. Hladil, Kromé&¥iz 757;
J. Pénicka, Prostéjov 752; M. Pastrndk,
Ostrava 747 vt. Startovalo 46 modeldfa.
B1 - L. Mucha, C. T&in 629; L. Kadlec,
Leopoldov 623; J. Cerha, Zvolen 612 vt.
Startovalo 7 modelafia. C1 — B. Kr
817; J. Blazek 724 (oba Uh. Hradi$
J. Cerha, Zvolen 705 vt. Startovalo 5§ mo-
deldfa.

31



8. srpna

® LMK Drozdov uspofidal vybé&ro-
vou soutéZ motorovych R/C modeld.
Potasi: jasno, vitr 0—6 m/s, teplota 29° C.

VYSLEDKY - Jednopovelové — R.
Liehman, Rokycany 989,2; J. Danék,
Drozdov 977,3; S. Stépan, Rokycany
925,6 b. Startovalo 19 modeldfu. Vice-
povelové - J. Bily, Mé&lnik 671,3 b.
Startovali 2.

srpna

® LMK Rousinov uspofidal ve Vys-
kové soutéZ volnych modeli. Pocasi:
sluneéno, vitr 0,5—1 m/s, teplota 20 az
24° C.

VYSLEDKY - vétron& A-2 - R. Ry-
baf¥, Adamov 831; V. Hering, Kyjov 823;
L. Dvotik 814; S. Soukup 803 (oba Brno
Z]8) - juniofi; E. Schweitzer, NDR
781 vt. Startovalo 25 modelafi. Wake-
field - K. Hanika, junior Brno III 823;
H. Pernica 810; Ing. Havlicek 785 vt.
(oba Brno ZJS8). Startovalo 9 modelata.
Bl - m. s. L. Durech, Uh. Hradistg,
552 vt (2). Samok#idla - m. s. A. Sild,
Rousinov 489 vt (5).

e LMK p#i ZK-NHKG Ostrava 4
uspofidal na stadiénu odbordfi vybéro-
vou soutéZ ,,Ostravské U-modely*
(akrobatické). Pocasi: oblatno, vitr 0,5 az
3 m/s, teplota 17—20° C.

VYSLEDKY - z m. s. J. Gdbris,
Bratislava 2021; A. Chalupa, Bucovice
2005; m. s. M. Herber, Praha 1913 b.
Startovalo 12 modeldi.

KNIHY Z ,,NASEHO VOJSKA”

V nakladatelstvi Nade vojsko vychizi v novém
vydini roman Jana Mareie Prvni prapor.
¥ by istické dilo hycuje  pocatky
formovéani I. &. polniho praporu v Buzuluku,
vyevik vojaki, jejich osudy, pfibéhy, my$lenky,
nazory a jejich bojovou cestu po boku Sovétské
armady. Mare$iiy Prvni prapor, vytvofeny na
zikladé bezprostiednich autorovych zazitki a do-
jmu, patfik zikladnim dilam, vyjadfujicim umélec-
kymi prostiedky novodobé bojové tradice naseho
niroda.

Z obdobi vilky je i romén némeckého spisovatele

POMAHMAME SI

Inzerci p#ijimé Vydavatelstvi &asopisi
MNO, ddéleni  Vladi

tni 26,
Praha 1, tel. 234-35%, linka 294. Poplatek 4,50 KC!’
za jednu tiskovou Fadku, uzivérka vidy 4. v mésici

PRODE]

@ 1 Novy motor MVVS 1 D s pipou + &asovaé za
200 K¢s. V. Fik, Sezimovo Usti 611. @ 2 Fotoapa-
rat Ljubitél 11 a Modelite 1963—64 levnd. J.
Cernovsky, Cakovice 602. @ 3 Motor Kometa
5 em? bez krouzka, strojek ,,Super Holik** v zéruce
nebo vyménim; koupim klikovy hiidel k motoru
— m— — —

NEJMENSI a

NEJLEHCI
RAKETOVY -
P i

MOTOREK

je vhodny pro pohon modela leta-
del, h: ich raket, lodi i automobili.
Motor S-1 miZete pouZit pro n&kolik
desitek startii.

Viha motoru (pfipraveného ke startu) 6g

Staticky tah 12 p

Doba chodu motoru 13— 15 vtefin

Motor S-1 si miuzete koupit bud
jednotlivé nebo v praktickém spoleé-
ném baleni!

Motor (s popisem a nidvodem) za 6, K¢&s

Hnaci néplné - 10 tablet TPH S-1 za
6,— K&s

Zépalnice 1 m (v hermetické krabitce)
za 3,— K&

Sada tésnéni pro 10 startii za 2,— Kés

Dr2ék motoru pro upevnéni v modelu

AdresaFi modelaiskych
klubu

Adresai  modeldFskych  klubii  jsme
zalali  uverejiiovat v Cisle 5/1965,
po krajskych celcich. Podkladem byly
seznamy z modeldrského odboru UV
Svazarmu a primd hldSeni klubi re-
dakci  (pokud dosla). V tomto Cisle
uverejriujeme posledni édst adresdre.

VYCHODOSLOVEN

SKY KRAJ (10)

Kogice - J. Kollér, Obrancov mieru 2
Medzilaborce — M. Minarik, Gorkého 512
Poprad - D. Ilavsky, partyzina Kapolku 1,
Poprad 4
Presov (+L) - F. Novik, Hollého 22
Spisskd Novd Ves (+ R) - P. Demetko,
Cajaka 10
Vranov - M. Kysel, Sidlisko 813, Vranov
nad Toplou

PRAHA-MESTO (11)
Praha 1 - V. Kopecky,
Praha 1
Praha 2 - Ing. J. Blomann, Na rybni¢ku 14,
Praha 2
Praha 4 - M. Vydra, Invalidovna 574, Praha 8
Praha 6 - A. Hanousek, Délostfelecka 40,
Praha-Bievnov
Praha 7 (+L) - F. Horiek, Erbenova 17/
/1318, Praha 5 — Smichoy
Praha 8 - M. Musil, Podébradsk4 544, Praha 9
= Hloubttin
Praha 10 - K. Bittner, Invalidovna 24,
Praha 8
Praha-CSA - M.

Kamzikova 1,

Urban, Petfiny 1844,

Praha-Vstavnictvi Q. Klemm, Ttalski 30,

Praha 2

Opravte si v MO 5/65

STREDOCESKY KRAJ (01

Brandys n. L. - J. Zelenka, S. K. Neumanna
216

Kbely — L. Mika, Sidli§t¢ 1/639

Klanovice - J. Cernicky, Vrbenského 173

Letdany VZLU - J. Frank, Klinovice 46
Slany - D. Stépinek, Plynirenska 465

za2,— K&

NABIZIME VAM

NEJMENST a

NEJLEHCI -

RAKETOVY

MOTOREK —a
Modelafské vivojové a virobni
st¥edisko, raketovy servis p¥i
ZO Svazarmu Syntesia Semtin

— — — — — —

Vitavan 5. M. Soudek, Karlov 43, Velké Mezifici
©® 4 Novy nezabthnuty motor Jena 1 za 100 knihu

G. Hofféa Cerveny snih. Je to dramaticky,
napinavy pribéh pruského é astojnil
pfesvédeeného nacisty, ktery po Stalingradu

dochézi k poznéni, 2e némecky nirod byl vtazen
do nespravedlivé vilky. Po strance skladby zaujme
roméin dvéma pohledy, které se prolinaji v obrazech
— jednani a mysleni pfesvédéenych nacionilnich

ialistl, k g imi silami

. s
vnitiniho protifadistického odporu.
Z odborné literatury, kterou vydiva v Nafem
vojsku Svazarm, upozorfiujeme na ptiru¢ku ing.
B. Jecha Radime motocyklistim. Autor vim
poradi pfi vybéru nového stroje, pfi jeho prejiméni,
zajizdéni, poudi vés o pravidlech hospodarné,
bezpeené a technicky dokonalé jizdy za viech
okolnosti.

V druh¢ svazarmovské pfiruéce ABC sportovni
stielby piSe V. Hejl o sportovnich zbranich,
metodice nicviku stfelby i o stieleckych soutéZich
a zévodech. (k)

modelais _ _

Mésie:

ly modeli za 25 K& ; koupim
novy motor Cox Tee Dee 0,8 cm® + vrtuli + Zhav.
svi¢ku, V. Krej&i, Dolni Lutyné 854, okr. Karvina,
@ 5 Dva nové, nepouzité mechanické Easovade.
a 60 Kés. J. Hruska, Hole¢kova 13, Praha 5. @
Motor OS Max 35 s plyn. reg. otdlek za 380 K&s.
J. Pokorny, Gottwaldova 43, Prostéjov. @ 7 Sta-
vebnici Orion a balsu. J. David, Pod zvonatkou 4,
Praha 2, @ 8 Ro¢niky LM 1959—1963 a 12, ABC
1960—62, Krylja rodiny 1960, 63, 64 -+ plan
miniaturni makety pancéfniku za 15, zab&h. motor
Jena 2 + sil. vrtuli + néhr. jehlu a membrénu za
110 K&. J. Skopal, Capkova 1, Mohelnice, okr.
Sumperk.

KOUPE

® 9 Plén modelu Junék. P. Jurddek, Kfi
okr. Zdér n. Siz. @ 10 Plan vileéné k

'mu pro letecké, raketové,

telst opi
Praha 2, Lublaniskd 57, tel. 223-800 — Vychizi mésiéné, Cena vytisku
13,20 Kés — Rozsifuje PNS, v jednotkich jeny dmi

, Zelezniéni a lod:
MNO, Praha 1, Vladislavoya 26, tel. 234 355-7 - Vedouci r
silVC

delafstvi. Vyddva Vydava-
aktor Jifi Smola — Redakee
2,20 K, pololetni predplatné

Ot ky p
oddéleni Vyda

VY
© Vydavatelstvi ¢asopist MNO Praha

32

imi kaZdy postovni ufad a dorudovatel — Dohléd
telstvi Easopistt MNO - Objednavky do zahranici pHijima PNS —

MNK , Praha 1, Vladis! a 26.
posta Praha 07. Inzerci pfijima inzertn

i
z tisku, Jindfisska 14,

yZidan¢ rukopisy se nevraceji. Tiskne Nase vojsko, zivod 01, Praha - Toto &islo vyslo8.9.1965

A-17*51489

stoleti. M. Kopfiva, Kounickd 59/1395, Praha 10.
@ 11 Klikovy htidel k motoru Vltavan's. F. Dri-
pela, Novosady 15, Vel. Mezifidi. @ 12 Roéniky
LM 1953 —59; elektromotor 220 V - 0,6 — 1,1 KW.
A. Narjas, Saca bl. 39/11/10, okr. Kogice.

VYMENA
® 13 Motor Jena | + doplatek za motor MVVS

1 nebo jiny; koupim balsu a Modellspan. B. Pafe-
nica, Winklerova 27, Prostéjov.

RUZNE
@ 14 Polsky modeldf nabizi motory, elek-
tronky, pliny, &asopisy a knihy z modeldfstvi a
di iky a zid jako protihods i

kytaru, Adresa: J. Szczepanski, Reymonta 29,
Radomsko, Polska. @ 15 Zijemci o dopisovéni
s madarskymi modelafi necht se pfihlasi. Méme
v redakei k dispozici nékolik adres.

Oprava k loednimu planku
»SUP 2777

V tivodu k vykresu ,,Sup-277¢ (otis-
téném v Modela#i 5/1965) jsme uvedli
jako pramen polsky &asopis Modelarz
a jako pivodni konstruktéry polské
modelafe. Dodateéné jsme se viak do-
zvédéli, Ze model je konstrukce zni-
miékio anglickéh delate V. S d
a byl jiZ v roce 1962 otiStén v éasopise
Model Maker pod ndzvem ,,Slalome**.

PovaZujeme za sportovni seznimit
vés se skuteénym pivodem modelu,
byt dodateénd.

Ing. Z. TOMASEK, F. HEJNY

MODELAR « 9/1965
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A To ui Jan Horik z Brandysa A Katamaran Josefa Mohouta z Nového
musel obhajovat svou povést Mésta n. Met. mél viechna,plus", zato
pfedniho sportovce jeho majitele postihla pFisloveénd smila

Juniorky Vychodogeské-
ho kraje reprezento-
vala Marie Volprechtova
z Hradce Krilové >

4 ZPreloute,,nasadil* na
hladinu Rathanu svou
R/C plachetnici Jifi Lin-
hart

Po &tyFi dny Zil Rathan ve Ve i rozjizdék a findlovych
jizd, které ur&ily ze 74 dobrych 9 ne]lepslch sportovci — pieborniki roku 1965

B |




i, e
- " -

A Osobni viz n&€meckych drah pro kratké traté s oddélenim
znamé firmy G. Fleischmann v NSR

pro zavazadla a vlakvedouciho ve velikosti ,,HO* je z poslednich novinek
SNIMKY:

V. I. Doro$enko,
G. Fleischmann,
C. L. Heinecke

v
Z. lewandowslzi, v I D E N o

V. Mastihuba,

¥ Vortter OBJEKTIVEM

A samokFidlo s motorem Jena 1 v tlaéném
uspoFadani postavil V. I. Doros$enko z mésta
Umai v USSR

>

Francouz Paolini jako startér radiem
Fizeného modelu svého krajana D. Richarda

PZL ,Wicher se dvéma motory 5 cm?
- vitézna maketa lofiského 29. mistrovstvi
Polska. Stavba trvala J. Koczkodajovi plnych
osmnact mésici

Amerlcky je na této U makete jen vzor a povrchova tprava. Jinak jde o pozo- A v pFistim E!'sle se dozvite, zda se pr?sadil
hod raci V.M Hodonina (Olbrachtova 4). Data: rozpéti 2720mm, na mistrovstvi Evropy 1965 mnohalety’ ma-
plocha 75 dm?, vaha 5200 g, lo motory MVVS 5,6, tuzemsky material a pénovy darsky reprezentant ). Szab6é - na snimku

polystyren; rychlost 80 km/h na dratech 15,92 m v s rychlostnim €lunem t¥idy 10 cm?
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