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Svérazné
feSené
samokfidlo A-2
J. Nohela

z Brna.
Rozpéti 2360,
délka 650 mm,
vaha 430 g.
Letoveé

se model

prilis
neosvédcil.
Snimek je

z lonské vystavy
v Brné

Jednim

z ,Fezbara“
nelétajicich
maket ze dfeva
je L. Kopecky
z Dolni Libchavy
u C. Lipy
(&p.65).

Na snimku je
jeho Spitfire
LF Mk X1

Teprve po roce objevil O. Saffek, e p¥i pfedvadéni v PKO J.Fu-
C¢ika v Praze vlastné zmackl unikdtni momentku: PFi startu ra-
ketoplanu odpadla palka kfidla ...

Mistrem republiky v kat. C-1 je B. Kry€er z LMK Uh. Hradisté.
Model bézné vysokokfidlé koncepce je pohanén motorem Cox

Svahovy RC vétroh J. Duba z LMK C. Budé&jovice ma roz-
péti 280J) mm, profil E-387, nosnou plochu 62 dm- a vazi
2200 g. Sestikanalové radio Grundig Varioton-S ovlada
obé kormidla a brzdici klapky

Jezdici polomaketu sportovniho vozu Bugatti postavil
pro svého chlapce vytvarnik P. HoStalek z Liberce



Mistrovstvi svéta

upoutanych model(
Helsinky - Ansko — 29.7. -1.8.

Poradal je z povéfeni FAI Finsky aeroklub
a zGcastnilo se jej i naSe neuplné druZstvo.
| kdyz nedosahli takovych uspéchd, jako
na MS 1966 v Anglii, pfece jen nasi modelafi
dokéazali, Zze patfi k svétové elité.

Svij vysoky standard si udrzeli jen akro-
baté a vlastné si zopakovali MS 1966: jako
druzstvo byli druzi za Ameri¢any, zaslou-
ziltmu mistru  sportu Jozefu GabriSovi
se podafilo udrzet si mistrovsky titul na dalsi
dva roky. Po pravdé feCeno, patfi za to dik
i vzorné kolektivni taktice akrobatického
druzstva: kdyz se ukazalo, Ze Jozo ma na-
déji, udélali vSe pro to, aby ji dokonale
vyuzil. Vysledek se dostavil. Novacek druz-
stva Ivan Cani nezklamal a zalétal velmi
dobfe. Podle naseho Usudku lépe, nez jak
byl hodnocen. | tfeti ¢len - osvédeny Jan
Barto$ - odvedl dobrou préci.

V kategorii rychlostnich modelC obsadil nas
jediny Gc€astnik ing. Zb. Pech devaté misto
vykonem 233 km/h s motorem bez ladéného
vyfuku, Kde jsou ty &asy, kdy byli Cecho-
slovaci na prvych mistech. Ale to az s la-
dénymi vyfuky. (Kdy to ale bude?)

V kategorii tymovych modeld zazafil nas
tym Klemm - Dolejs, kdyz ve druhém
rozlétavacim kole dosahl vynikajiciho ¢asu
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4 : 27 a zGstal jen o 1 vtefinu za nejlepsim
tymem Jehlik - Stockton z USA. O casti
ve finadle nebylo pochyb. NasSe nadéje vSak
pohasly po povinném zmeéfeni objemu na-
drze: bylo naméfeno o 0,2 az 0,4 cm* vice.
Pfi¢ina? PFi tlakovém plnéni se nadrz ,na-
foukla” a zvétsila svdj objem.

K mistrovstvi se vratime podrobnym re-
feradtem; ted jen strucné:

HLAVNI VYSLEDKY:

Rychlostni modely:

1. A. Nelson 256; 2. B. Wisniewski 250; 3. R. Theo-
bald 243 km/h, vSichni USA. Druzstva: 1. USA 749;
2. SSSR 723; 3. Madarsko 701 km/h.

Tymové modely:

1. Stockton - Jehlik, USA 9 :19; 2. Plotzin -Timo-
féjev, SSSR 9:23; 3. GUrtler - Baumgartner, Ra-
kousko 10 : 28 (min : vt.)

DruZstva: 1. Rakousko 845; 2. USA 858; 3. SSSR
859.

Akrobatické modely:

1. J. Gabri§, CSSR 5229; 2. O. Andersson, $véd-
sko 5210; 3. B. Gieske, USA 5121 bodi. DruZstva:
1. USA 15080; 2. CSSR 14 543; 3.‘Holandsko 14166
bodd.

Obrazek staronového mistra svéta bychom mo hi
klidné vzit z archivu. Je to totiz tyZz muz, tyz stroj
tyz Stastny usmév. Je viak novy, pofizeny na ,misté
Finu". ZaslouZi si to. Muz i stroj. Srde¢né blahopre-
jeme! VE

m odolS¥F’
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Na Ctvrtém mezindrodnim Dubnickém madji jsme pouzili nového
zplisobu méteni, ktery byl popsan v Modelari 3/68. Zavedlijsme jej
proto, abychom umoznili jednoduché méfeni a vyhodnocovani vysky
letu na vSech soutézich a abychom pFitom nebyli odk&zani na drahé a
vétSinou nedostupné pristroje TZK.

V na$i odborné skupiné byly vyrobeny 4 méfici pfistroje, na-
zvané po jejich tvdrci ,,Vachudometry* (viz obrazek). Ukazalo se,
Ze jsou v praxi pouZzitelné. Je ovSem nemozné sledovat raketu po
celé jeji draze, protoZze modely jsou pfFili§ malé a protoZe na konci
aktivni drahy rakety, kdy jesté netrasuje zpozdovaci dymova sloz,
ma raketa pfili§ velkou rychlost. To by neSlo ani s optikou, kde je
navic omezené zorné pole. Raketa se da sledovat na neaktivni
draze, kdy leti setrvacnosti, jeji let se zpomaluje a dym ze zpozdo-
vaci sloZe je hust&jsi. Velmi zalezi na povétrnostnich podminkéch,
které ovliviuji viditelnost. Idealni je jasné pocasi, bez zamlzeni
a ostrého slunce.

Na zéakladé ziskanych zku$enosti doporuujeme poradateldim
soutézi, aby je vyhlaSovali v kategoriich se zatézi i bez zatéze a
podle povétrnostnich podminek se rozhodli pro jednu z kategorii:

— vyska se zatézi do 10 Ns - je-li nejlepsi viditelnost

— vyska bez zatéZze do 5 Ns - je-li primérna viditelnost

— vyska se zatéZi do 5 Ns - pro nejhorsi viditelnost.

Posledni kategorie by méla byt zavedena do pravidel FAI, uz
z toho dlivodu, Ze motory do 10 Ns se jinde v Evropé zatim
nevyrabéji, kdezto motory do 5 Ns jsou jiz béZné dostupné. (Po-
dobné by mél nas zastupce v FAI prosadit zavedeni tfidy do 5 Ns
- doba letu na padaku - ktera se bézné Iéta u nas, v Polsku a v Ju-
goslavii).

K SAMQTNEMU MERENI A VYHODNOCOVANI VY-
SLEDKU:

1. Rozhodné je tfeba urcit okamzik, kdy musi vSechna stano-
visté soucasné provést meéreni. Jestlize raketa letéla smérem na
jedno ze Ctyr stanovist, a jeho obsluha provedla méfeni pozdéji nez
ostatni, byl zméren pfilis velky Ghel, coz zvétSilo hodnotu vypoc-
teného stfedniho vySkového Ghlu. Chyba se jeSté vice zvétsila,
kdyZ protilehlé stanovisté raketu nezméfilo. Let byl hodnocen,
jestlize raketu zaméfila nejméné tfi stanovisté ze Ctyr.

Dnes uz neni uménl postavit raketoplan tak,
aby létal, spiSe Je, kums$t" zabranit tomu, aby
neulétl. Prazs§ti modelafi vyzkousSeli nékolik
typl determalizatorl, z nichZ nékteré uvefej-
fiujeme.

Nejjednodussi je ollvkovy determalizator
obr. 1). Co nejvice vpfedu nalepime na trup 1 sta-
niol 4 a pod néj listu 2x2 (3), kterd zabrani prilis
velkému pfitisknuti doutndku. OCko 5 je z obou
stran trupu a slouzi k uchyceni gumy 8. OlGvko 2
zbrousime do tvaru trupu a opatfime zafezem. Pev-
nou reznou nit 7 vedeme spodem trupu a nastavime
ji asi 3 cm dlouhou gumovou niti 9, kterou pfivaze-
me k o¢ku 6. Hmota oldvka 2 sta¢i, model po zméné
polohy tézisté klesa velmi rychle, ,ale bezpe¢né.

Pomérné slozity a pracny je determalizator na
vyskovce. Varianta na obr. 2 se hodi pro vétsi mo-
dely, kde jsou ocasni plochy vice vzdalené od mo-
toru, jinak hrozi nebezpeti pfepaleni gumy 6. Vys3-
kovku 2 rozfizneme po délce a do obou polovin pro-
fizneme zéfez, do kterého zalepime zé&vés 3 z hed-
vabi. Z bambusu zhotovime koliky 4 a 5 a celek pfi-
lepime dlikladné na trup 1. Guma 6 zajistuje vyklo-
peni poloviny vyskovky, guma 7 drzi vyskovku v ne-
utraini poloze. Jako doutndk 8 vyhovi i knot do za-
palovace.

Bezpecna je varianta podle obr. 3, kde vratna
guma 7 je ukryta pod vySkovku. Téahlo 4 je
z preklizky tl. 1 mm a musi byt viepeno pevné do
vyskovky. Ostatni detaily jsou shodné s predchozi
variantou. O. SAFFEK

Okamzik, kdy je raketa na vrcholu drahy, mize uréit nejlépe
hlavni startér, ktery stoji v blizkosti rampy a mdze dat méficlim
vysilackou povel. Stojime-li totiz pod letici raketou, je dymova
stopa nejlépe viditelna a da se ur€it pfesné okamzik, kdy se raketa
obraci.

2. Je tfeba stanovit, Ze let mize byt hodnocen tehdy, jestliZe jej
zméri vdechna Ctyfi stanoviSté nebo dvé protilehld stanovisté.
Zméri-li let tfi stanovisté, je tfeba brat k vypoctu pouze méfeni
dvou protilehlych stanovist, protoze tfeti ,liché“ stanovisté bez
kompenzace ¢tvrtym by zvétSovalo chybu (zvétSovalo nebo zmen-
Sovalo vypocteny stfedni vyskovy uhel).

Za téchto podminek je metoda s, Vachudometrem™ dostate¢né
pfesna. Zalezi uz jen na pofadatelich, aby vybrali vhodnou soutéz-
ni kategorii a na Sikovnosti a ,,vydrzi“ mérica.

Ing. M. JELINEK, RMK Dubnica n. V.

DETERMALIZATORY U RAKETOPLANU
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MAKETA RAKETY

K STAVBE: Hlavicu 1 zhotovime
z balzového 3palicka rozmerov 25x25 a
dizky 70 mm. Spalik vypracujeme do val-
cového tvaru a postupné hrot vysustruzi-
me, vybrisime na vrtaCke brusnym pa-
pierom podla vykresu alebo po modelarsky
vreckovym nozikom.

Zaveés 2 (ocko) zhotovime z tenkého
drotiku tak, Ze jeden konitc otka nechame
rovny a druhy nato¢ime na prvy na spdsob
skratkovice. Potom zavés (ocko) zaskrut-
kujeme do hlavice, pfipadne eSte spevnime
acetonovym lepidlom.

Trup 7 vypracujeme takto: Najskor
trubku 0 0 22 mm natrieme zriedenym
nitrolakom C 1107, po vyschnuti prebrd-
sime jemnym brusnym papierom. Potom
trubku nastriekdme bielou acetonovou
farbou a znova po vyschnuti brasime.
DalSiu jednu alebo dve vrstvy bielej aceto-
novej farby uz brisime pod vodou takto:

a) Brusny papier ,,Waterproof paper®
C 230 namocime do vody a jemne natrieme
mydlom. Nechame tiect’ jemne vodu z vo-
dovodu a brasime pod fiou.

b) Takto vybrasent trubku brdsime
dalej pod vodou brusnym papierom Wa-
terproof C 400, s pomocou brusnej pasty
P 8100 alebo P 8102 az dosiahneme super-
finis.

Stabilizatory 5 vyfezeme z balzového
platku hrdibky 3 mm, vybrisime na aero-
dynamicky tvar (vid vykres) a povrchovu
Upravu prevedieme obdobné ako u trupu.

Vodiacu trubku 6 navineme z lepia-
cej pasky tak, Ze na trn priemeru 6 mm na-
to¢ime pasku 4krat a nechame vysusit’.

POVRCHOVA UPRAVA: hlavica je
kovovo Sedd; trup je cely biely a pri stabi-
lizatoroch ma Cierny pruh; stabilizatory
st bielo-Cierné, na stabilizatore bielom je
Cierna sedmicka a na Ciernom biela.

Ing. L. Foksa, Bratislava

ZAHRANICNI ZAJIMAVOSTI

Centar za vazduhoplovno madelarstvo,
Beograd vyrabi a dodava raketovy motor
MCM 5/5 TP ,,ORKAN*. Motor o 0
20x50 mm vazi 21 g. Celkovy impuls je
5,5 Ns. Sériovy motor, ktery konstruovali
nas spolupracovnik dipl. ing. Madzarac a
ing. Cvijetic, je perfektné proveden a expedo-
van v modernim baleni po jednom kuse. Za-
jimavé je, ze na prodej motor(l poskytl dotaci
Vazduhoplovni Savez, ktery hradi u kaz-
dého typu 50 % z ceny.

Jiz v roce 1964 vysla v bulharském Na-
kladatelstvi lékafstvi a télesné vychovy
knizka inz. I. Vasilova a V. Mitropolského
,Létajici modely na rakety“. Je dobfe
usporadana a srozumitelnou, pfehlednou
formou informuje ¢tenare o teorii a praxi
stavby model{ raket. Zajimava je Cast o vy-
poustécim zafizeni.
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érnéf 30 let vyslovuji mode-
14Fi u nés slovo balsa s té-
méF posvatnou Uctou, za-
chézeji s timto dfevem jako
s nejvétsi vzacnosti a Set¥i
kazdy sebemensi odpad.
Neni proto divu, Ze nyni,
kdy po dlouhé dobé za€ina byt balsy v obcho-
dech opét dostatek, pFistupuji k jejimu po-
uzivanijakoby s ostychem a bazni. A prece
je balsa pro modelafe tim nejzakladnéjSim
materialem, podobnéjako pro pekafe mouka
nebo pro zedniky cihly. A zrovna tak, jako
se da ze stejné mouky upéci chléb dobry
i 3patny, z cihel postavit dim masivni i cha-
trny, tak i s balsou se musi umét pracovat.
Necht se na mé v druZstvu Igra nezlobi, ze
své tvrzeni doloZim poukazem na jejich bal-
sové stavebnice: nerespektovani zakladnich
zasad prace s balsou vede Casto k tomu, Ze
postavené modely se od sebe vehni lisi. Jeden
modelaF ma to Stésti, Ze v jeho stavebnicijsou
jednotlivé dily (nahodou) ze spravné balsy,
fe s vykonem modelu spokojen a nemUize sijej
vynachvalit. Druhy naproti tomu za stejné
penize obdrZi stavebnici, z niZ slozeny model
pFi prvém letu rozbije, protoze volba balsy
dopadla (ndhodou) zcela opacné. NejCastéji
to byva tak, Ze trup je pravé z toho nejmék-
¢iho kousku, kdeZto kFidla z tézké a tvrdé
balsy by snad odolala i pFejeti parnim val-
cem.

Chcete-li tedy z balsy stavét s Uspéchem,
inusite znat jeji zvlastnosti, umét ji tridit a
zpracovavat vhodnym zpdsobem. Vam viem,
kdo se s balsou seznamujete az nyni, chceme
byt napomocni seridlem ¢lank(, ktery bude-
me otiskovat pod vySe uvedenym titulkem;
prvni uz vy3el v Model&Fi 12167.

Vlastnosti balsy a u nas béznych druhd
dfeva porovnava tabulka | ; vyjadfuje vztah
mezi pevnostnimi vlastnostmi (tuhost,
ohebnost, pevnost v tlaku) a vahou. Za vy-
chozi hodnotu (100) jsou vzaty vlastnosti
stfedné tvrdé balsy. Udaje nizsi nez 100
vyjadfuji tedy horsi vlastnosti a naopak.

TABULKA 1
Drevo Tuhost  Ohebnost  Pevnost
v tlaku*)
Balsa m¢kké 90 78
stfedni 100 100 100
tvrda 112 115 136
Smrk 82 93 103
Americka lipa 100 111 111
Bil& borovice
(vejmutovka) 87 101 113
,Douglaska” 80 97 114
Dub 62 90 96

Neocenitelnou pfednosti balsy je to, ze
se da snadrio opracovavat a spojovat. PFi
spravném zptsobu lepeni dosahneme do-
konce Vétsi pevnosti ve spoji neZz v samot-
ném balsovém dfevé. K zpracovani staci
nemnoho nastrojl, zejména mame-li balsu
jiz v polotovarech - prkénkéach rdznych
rozmérd.

P¥i préci s balsou je vSak tfeba znat i jeji
nevyhody. Balsovy strom roste velmi rych-
le a po dosazeni urcitého stafi zacina stejné

*) Nevime, jak byly jednotlivé Gdaje (tuhost - pev-
nost-ohebnostv tlaku) mifeny a nejsou to ani ustalené
technické pojmy, z nichz by to vyplyvalo; pro srovnani
vsak tabulka poslouzi.

STAVBU MODELU od nejlehéich (nikoli stavebné&) pokojovych o vaze necelého

gramu...

Mistr sportu R. Cerny

rychle trouchnivét. Proto i kvalita balso-
vého dreva je velmi rlizna, takZe z jednoho
tramku mulzeme ziskat prkénka znacné
rozdilné kvality. To v3e je tfeba mit na pa-
méti zejména pfi vybéru balsy. Jinak se
mize stat, ze zhotovime napf. zebra kfidel
ze zdanlivé stejnych prkének, ale Cast Ze-
ber bude jiné kvality a kfidlo se zborti.

Mérna vaha balsy je (asi) 60-350 kg/m3
Da se priblizné Fici, ze ¢im je balsa leh¢i,
tim je 1 méné pevna a naopak. VétSina za-'
hrani¢nich firem tfidi proto pro modelare
(alespon predbézné) balsu na mékkou,
stfedni a tvrdou (soft, medium, hard).
V odbornych €asopisech je vSak tfidéna da-
leko peclivéji, a to na 8-10 druh(.

Rozdily v pevnosti a vaze balsy lze ¢as-
te€né vyrovnat pfFi konstrukci modelu. M&-
me-li lehCi balsu, musime zvétSit rozméry
viech diléi a naopak u tvrdsi balsy zmen-
Sujeme vahu pouzitim mensich rozmérl
(prdtezy nosnikd, podéInikl trupu, tloust-
ky Zeber apod.). Oba zplsoby maji pFed-
nosti i nevyhody. PouZzitim men$ich roz-
mér a tvrdsi balsy dosahneme vétsinou
VEtsi pevnosti, material se viak hlfe zpra-
covava, nehledé k tomu, Ze napf. podélniky
trupu se pnutim potahovaného papiru
mezi pfepaZkami prohnou. PFi volbé vét-
gich rozméri je vSak tfeba postupovat
velmi opatrné, aby se vadha nedmérné ne-
zvétSila. PFi pouziti pfilis§ mékké balsy je
nebezpeci zhorceni celé konstrukce zejmé-
na po vypnuti potahu.

V tabulce Il uvadime proto aspofi
zhruba prehled druhl balsy doporucova-
nych pro jednotlivé ¢asti modelu.

TABULKA Il
Zvlast — pokojové modely
lehka: — kfidla (pIna) hazecich kluzakd
—rdzné vyplnénebo ukon&eni

nosnych ~ploch volnych modell

Lehkd: — polopIlné ¢&i dlabané trupy vol-
nych modell
— potah  nabéznych  ¢asti nebo
i celych kfidel a ocasnich ploch
— celobalsova kfidla malych mo-
deld
— vyplné trupu i kfidel a ocas-
nich ploch
— vrtule pro malé modely na
gumu
Stfedné — kapoty, kryty, kabiny

lehka; — poloplné ¢&i dlabané trupy upou-
tanych a RC modell
— odtokové a nabézné listy men-
§ich a stfednich modell

— celobalsova kfidla a vySkovky
vétsich modell
— pfihradové konstrukce  trupl
z prkének
Stfedni: — pficky u konstruk&nich trupd
— nabézné a odtokové listy vét-

Sich modell
— pIlna celobalsovd kfidla a ocas-
ni plochy upoutanych modell
~ Dadeinik
— podélni trupd u
.Etfednichy modgll‘]
— celobalsova vrtule
W akefield

Tvrda: — nosniky kfidla
— podélniky trupu vétsich modell
nebo podélniky malych rozmérd
— stfedova Zebra mensich modell

malych a

promodely

Velmi

— hlavni nosniky velkych a upou-
tvrda:

tanych modell
— Sablony

Druh balsy se v praxi zjistuje vzajem-
nym porovnavanim rozmérQi a vahy jed-
notlivych prkének, odhadem podle zbar-
veni (v podstaté plati, Ze svétlejsi balsa je
leh¢i a kvalitnéjsi, zatimco tmavsi je t&zsi).
Velmi pouZivanou metodou je vryp neh-
tem, ktery pfi urCité praxi umozni po-
mérné pfesny odhad. V této souvislosti je
dobfe pFipomenout, Ze tvrdSi balsa se
snaze feze na tenci prkénka a proto také
pfi vybéru snaze najdeme tvrdsi balsu pra-
vé v téchto rozmérech.

Balsové tramky je tfeba pfed rozfezanim
orovnat tak, aby nejméné dvé strany byly
rovné a k sobé kolmé. Jinak se nerovnosti
okopiruji pfi fezéni i na prkénka s ta budou
zkroucen a kfiva. Setrnost tu tedy neni na
misté, mohla by se vymstit znehodnoce-
nim vSech takto nafezanych prkének.
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JEN BALSA

modelarsky
chléb (2)

Velmi zalezi i na zplsobu Fezani. Pfe-
vlada nazor, Ze s nejmenSim profezem
(tedy i odpadem se balsa nafeZe na pasové
pile. Je to vSak sporné, protoze fez po pa-
sové pile je vétSinou neCisty (chlupaty) a
nerovny se stopami kazdého ob&hu péasku.
Prkénko je proto tfeba jeSté obrousit, ¢imz
odpadne néco z uSetfeného profezu. PFi
brouseni vznikd mnoZstvi nepfijemného
balsového prachu, nehledé k tomu, Ze
téZko dodrzime stejnou tloustku prkénka,
i kdyZ budeme mit brusny papir na rovné
tuhé podloZce. Nelze pFehlédnout ani tu
skutecnost (a to je dilezité zejména u po-
kojovych modeld), Ze pfi brouseni se balsa
souasné stlaCuje a tim se zvétSuje jeji
mérna vaha. Mimoto vyvozovanym tlakem
dochazi k poruSovani vnitfni struktury
dfeva, ktera tim ztraci na pevnosti a vznika
vnitfni pnuti.

Z vlastni zkuSenosti doporucuji fezat
balsu malou kruzni pilou s co nejmensim
profezem nebo jesté lépe frézkou, ktera
dava dobry povrch Fezu, jejz neni nutno
dale opracovavat.

P¥i vybéru i Fezani dfeva pro jednotlivé
Casti modell je dilezity tzv. ,fez dieva**.
Podle orientace let rozeznavame tfi fezy
dreva. Dobfe je ukazuje obrazek 1. Jsou to
radialni Fez A, tangencialni fez B a namat-
kovy Fez C.

Prkénka fezana radialné (A - obr. 1, 2)
jsou vhodna k zhotoveni Zeber (s vyjimkou
pokojovych modell), odtokovych list a
potahu trupu. Nehodi se k potahovani za-
kFivenych ploch a k staceni do trubek.

Prkénka fezana tangencialné (B - obr. 1,
3) pouzivame zpravidla na: potahovani za-
krivenych ploch; skofepinové stacené tru-
py; trupy a zadni Casti trupl pokojovych
modeld; Zebra pokojovych modell, tuhy
potah kridel a vySkovek (celych &i €asti).
Pozndme je nejsnaze podle toho, Ze léta
tvofi na povrchu ,zrcadlové ploSky**
(obr. 3).

Prkénka Fezand namatkové (podle'C -
obr. 1, 4) se hodi na vétSinu ostatnich casti
modelu. Je oviem tfeba kazdé prkénko vy-
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zkouset, protoZe jejich léta maji rlzny
sklon. Nejhlfe se také rozpoznavaji, tvofi
totiZ pfechod od Fezu A az témér k fezu B.

Je vibec obtizné na prvni pohled na
prkénku poznat druh fezu. Nékdy se tézko
rozlisi i fez A od Fezu C. Prkénko fezu
A vSak nejde pficné ohybat aniz prasklo
a nelze je stoCit tak, jako prkénko Ffezu B.

P¥i konstrukci modelu a vybéru staveb-
niho materialu je tfeba vzit v ivahu vSech-
na uvedend hlediska. Mérna véaha balsy
i druh fezu prkének jsou zékladnimi a
pfesto znacné zanedbavanymi hledisky pfi
stavbé modelu. | kdyz vybér balsy bude
u nas asi jesté néjaky ¢as omezen, doporu-
Cujeme alespofi v ramci danych moznosti
s balsou takto pracovat.

V&echno, co bylo Feceno, se tyka Gdobi, kdy
se modelar ke stavbé modelu teprve pfipra-
vuje, kdy konstruuje, poCita a vybira mate-
rial. V priStim Clanku se sezndmite se zpra-
covanim balsy pfi vlastni stavbé modelu.



(re) Opravdu to neni chyba tisku. Model -
vlastné hned tFi na jediném planku - se ne-
jmenuje BALETKA, ale TALETKA. Je to
ostatné jednoduché: TAndem 4- LETadlo*)
+ KAchna. A stejnéjednoduchaje i stavba
modelu, s kterym uzijete mnoho radosti. Je
sice zapotrebi postavit dvé kridla, ale jsou
jednoduchd a kdyZ date dohromady vSechny
soucastky, mlzete jeden den létat se tFemi
druhy letadla. Navic se nau€ite dobfe roz-
poznat vliv podéiného sefizeni (Uhel nasta-
veni kfidla vzhledem k vyskovce), ¢imzZ si
mozna pozdgji u nakladnéjsich modeld use-
tFite mnoho starosti.

K STAVBE: Z balsy tl. 3 mm vyfizneme trup 1
a pfilepime na néj pristavaci lyzi 2 z preklizky tl.
2 mm. Z balsové liSty 4x 2 ufizneme dvojmo uloZeni
kfidla 3 a rovnéz dvojmo uloZeni vySkovky 4 a pfFi-
lepime na plocho z boku k trupu. Smérovku 5 a pfe-
chod 6 z balsy tl. 1 mm pfilepime k trupu na tupo.
Vyskovku 7 z mékké balsy tl. 1,5 mm obrousime,
uprostfed nafizneme, nalomime a slepime do ,V*
podle planku. Vyskovka ma profil rovné desky se
zaoblenymi hranami.

Kfidle 8 z balsového prkénka mize mit tloustku
bud 3 mm nebo 1mm. Prvni verze je oznafena na
planku pismenem A. Kfidlo z velmi mékké balsy je
ubrouseno shora do profilu podle planku, rozfiznuto
uprostfed a pO zbroudeni tkosd slepeno na tupo do
»V*“. Model s takovymto kiidlem je rychlejsi (hodi
se na svahové létani a k ,,vystfelovani“ gumou).

Kfidlo verze B je vyfiznuto z mékké balsy tl.
1 mm, do profilu prohneme napafené prkénko
v prstech. Po zaschnuti je rozfizneme a slepime opét
do ,,V*“. Model s timto kfidlem je vhodny pro ta-
héni na lanku a k 1étani na svahu za mirného vétru.
V kazdém pFipadé je v3ak potfeba zhotovit kridla
dvé (pro tandem a kachnu). Na druhé kfidlo prile-
pime jesté zespodu dvé pomocné smérovky 9 z balsy
tl. 1 mm. Nakonec zalepime do trupv dva bambu-
sové koli¢ky 11 pro uchyceni kfidla a dva kolicky 10
pro uchyceni vyskovky.

VsSechny soucastky prebrousime jemnym brusnym
papirem a pfelakujeme dvakrat bezbarvym acetono-
vym lakem. Kabinu znazornime ¢ernou tusi, né-
bézné hrany kfidel a vyskovky miizeme zpevnit pfi-
lakovanim prouzk( papiru Modelspan.

> >



«

ZALETAVANI. Nejprve zalatame LE-
TADLO¥). Pod odtokovou (zadni) hranu
vyskovky vsuneme podlozku tlustou 1 mm
a prilepime ji k ni. Tim jsme dosahli thlu
sefizeni (kfidlo - vySkovka) asi +2°. KFid-
lo (bez pomocnych smérovek) a vyskovku
pfipoutame tenkou gumickou, do otvoru
v lyZi vsuneme kousek olovéného plechu
tak tézky, abychom jim model spravné vy-
véazili (rovnovdzny stav pfi podepfeni
v 1/3 hloubky kridla). Pada-li model
strmé, ubereme zatéz a houpe-li, pridame.

KACHNU zalétdvame podobné. Vys-
kovku pFipevnime gumickou v misté, kde
bylo kridlo, ale obracené - odtokovou
hranou kupfedu. Podlozku, ktera je pfFi-
lepena zespodu vyskovky, mame tedy nyni

tak, Ze zaruCuje opét Uhel sefizeni asi +2°
vzhledem ke kfidlu s pomocnymi smérov-
kami, které je stejné jako kridlo pro LE-
TADLO bez podlozek. Klouzavy let sefi-
dime opét mnozstvim zatéze.

TANDEM pfipravime k letu tim, ze
dozadu pfipevnime kfidlo se smérovkami
a dopfedu normalni kfidlo. V tomto pfFi-
padé létdme s nulovym Uhlem sefizeni
(bez podlozek) a sefizujeme opét zatézi.

ZKUSTE u v3ech tfi verzi ménit uhel
sefizeni od 0° az asi +5° a sledujte, kdy
model Iétd stabilné. Mozna pravé tim si
nejlépe vysvétlite nékteré jevy z létani,
které znéte, ale nejsou vdm jasné. Zajimavé
je také zkouset, pfi jakém Ghlu se da model
dobfe héazet, ,vystrelovat" gumou a kdy
dobfe plachti na svahu.

0. SAFFEK
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JEN upoutané modely

stavi modelar Viktor Jefimovi¢ Bogdanov z mésta Volzkij ve Volgogradské oblasti
SSSR. Dél4 to na zakladé dvacetileté leteckomodelafské praxe a soudime, Ze dobfe,
i kdyby mu nebyl uz pfed Sesti lety propdjcen titul mistra sportu. Napsal ndm upfim-
ny dopis, z néhoZz vyjiméme:,,... Odebiram Vas €asopis uz 10 let, velice se mi libi a po-
maha mi v modelarskeé praci. Pratelé mi radili, abych Vam téZ poslalfotografie nékterych
svych modelQ. J& sdmjsem vahal; myslim si, Ze na nich nic zvlastniho nenf a Vas Casopis

publikuje vyznacnéjsi prace. No, ale nakonecjsem to pfecejen zkusil - necht ¢tenari Mo-
delare posoudi mé prace. Snad Vas mlize zajimat i to, Ze jsem jiz v roce 1966 zvitézil
v oblastni soutézi akrobatické a v zonalni soutézi combat. Vas V. J. Bogdanov*

Vybrali jsme 4 nejlepsi fotografie modell soudruha Bogdanova, jez mate pfed sebou
a které - spolu s dalSimi neuverejnénymi - svéd¢i jednak o jeho znagné pracovitosti,
jednak o dovednosti a osobnim vkusu. Pfejeme mu hodné dalsich tspéch. (red)

Cvitny akrobat
S-TA 399¢

je celobalsovy,

Vazi 465 g
asmotorem MK-12v

1étd rychlosti
90-100 km/h

Soutézni
akrobaticky model
,S-Ta 404

byl nazvan
konstruktérem Parus
(Plachta).

Ma rozpéti 1040 mm,
vazi 630 g

arychlost

s motorem Ritm

je 95 km/h

Combat,,Cyklon 1“
orozpéti 820 mm,
dosahujici rychlosti

130 km/h

s motorem Ritm 2,5cm’,
vybojoval zlatou

medaili na zonélni
soutézi ve Volgogradé

V Modeléfi se zalibilo
soudruhu Bogdanov!
australské sportovni
letadlo
Victa Alrtourer,
jehoz maketu
si postavil.
Resil ji jako
rozkladaci a
schopnou akrobacie
s motorem Kometa 5 cm*,
pfi letové vaze

0

g
arychlosti 70-80 km/h.
P¥i fotografovani
model nemél jesté
dokoné&eny kryt pIné
vybavené kabiny



POZNAVAME

| svétové
| vyrobce

modelarske potreby

,2AAWEGE"”

PROMODELARing.b.h.kratzsch.ndr

PFi navstévé autora €lanku v nasi redakci letos na jare bylo dost ¢asu k tomu, abychom se navzajem podrobné informovali o stavu mode-
laFstvi v obou zemich a o vSem, co s tim souvisi. Ing. B. H. Kratzschje strojaF a byl G€asten pfed lety v podniku svého stryce, ktery vyrabél
svétoznamé modelafské motory zn. Kratmo i jiné maloobjemové spalovaci motory. Z toho ddvodu se Zivé zajima o moderni modelarskou
techniku a svoji vasef pro modelarské motory ukdji sbératelstvim (viz MO 8/67, str. 10—11). Nenimu pochopitelné Ihostejné —stejné jako
nam - Ze po zastaveni sériové produkce motordi Zeiss Jena nejsou dnes v socialistickych zemich kloudné ,,spotiebni“ motory. Snazi se proto
znovu zavést v NDR velkosériovou vyrobu modernich motord ujiné firmy. Do rozhodnuti, které ma padnout jesté letos, jsme zavazani ne-

hovofit o tom podrobnéji.

Seznamime vas tedy s vyrobou model&fskych potfeb, pFedevsim stavebnic, kterdje v chodu. Neni snad na zavadu, Ze o nékterych vyrob-
cich bylauz zminkav €lanku ,,NDR - zeméneznama ?‘ (MO 7167, str. 8).

Vyrobky, o nichz je Fe€, se prodavaji
v NDR a z€asti se i exportuji pod znackou
PGH ,,HAWEGE* Modelle. PGH je za-
vedena zkratka pro ,,Produktionsgenossen-
schaft des i/andwerks“ (Remeslnické vy-
robni druzstvo). A v jednom takovém
druzstvu v malé obci v Duryisku (Thua-
ringen) se vyrabi vétSina stavebnic, staveb-
nich plank{ a ostatnich modelafskych po-
tfeb. Zavod, a€ nevelky, mé rozsahly vy-
robni sortiment - jak je pro modelarskou
potfebu obvyklé. Zminime se jen o hlav-
nich a nejzadanéjsich vyrobcich, coz jsou
zejména stavebnice leteckych a lodnich
modell, nejnovéji pak stavebnice a planky
na modely automobild.

Pro zacatecniky jsou po léta nejoblibe-
néjsi klasicky stavéné Kkluzaky Tilikum
(rozpéti 840 mm), Benjamin (800 mm) a
Fliege (900 mm). K nim pfibyla pozdéji
rychlostavebnice malého balsového haze-
ciho kluzacku Mauersegler (300 mm), a
podobnych typd Specht a Bussard.

Dobrym obchodnim artiklem pro mode-
lafské prodejny jsou téZ volné létajici mo-
dely s gumovym svazkem, tzv. ,,Minigum-
Serie*. Sem patfi predevsim polomakety
Piper-Cub (500 mm), Jak-12 a PZL-104
Wilga (600 mm). V posledni dobé k nim
pfibyly tfi dalSi: M. Brochet MB-110,
Jodel-Bebe a Racer.

Znany je vybér stavebnic na modely
s maloobjemovymi motory pro tzv. ,,nedél-
m* létéani, tedy pro nejpocetnéjsi €ast mo-
delard. Hlavni vyrabéné jednomotoro-
vé typy jsou v TABULCE, dvoumoto-
rove, vesmés upoutané na motory 2 az
2,5 cm3 se vyrabéji tyto: dvouploSnik
Dragon-Rapid, L 200 Morava, Lockheed
P2V-7 Neptune, Aero-Commander 720
a OV-1A Mohawk.

8

Dalsi ¢len ,,Minigum-Serie“ polomaketa
francouzského letadla MB 110 (vySla také
vM odeléfi)

TABULKA

Model Zpdsob  Rozpéti Motor

letu (mm) (cm*)
Silberpfeil upoutany 800 1
zacatecnicky
Imme upoutany 800 1-1,5
dvouplosnik
Meta-Sokol upoutany 680 1
plastikové
rychlostavebnice
Trener upoutany 670 ] 3
Pionfer upoutany 1
zacatecnicky
Kadett upoutany 1
AN-2 upoutany 850 il
dvouplos$nik
JET-Meister upoutany 900 1
JET-Boy upoutany 05
Tourist upoutana 800 0,5
Tipsy-Nipper RC 1-15
maketa
Drucki volny 0,5-1
tlaény motor
str. 47

Vyrobu stavebnic RC modelli firma PGH
,Hawege“ teprve pfipravuje. Prvnim ze
soutéznich bude balsovy akrobaticky mo-
del WS-10 pro motor 3,5-5 cm3 Iniciativu
jinak cilého vyrobce zde podvazuje na-
prosty nedostatek specialnich motorti pro
RC Iétdni v NDR, ktery by mél byt od-
stranén vyse zminénou novou vyrobou.

Jako pomoc RC modelafim nabizi letos
PGH ,,Hawege* materidlovou sadu na RC
soupravu Radicon-perfect pro pasmo
27,120 MHz, které je urCena pro amatér-
skou stavbu s moznosti rozSifovat pocCet
kanald. Souprava moderni konstrukce
s dosahem 1,5 km obsahuje soucastky se
zaruCenymi hodnotami. Pfednosti je to, ze
podle finan¢nich moZnosti si mohou za-
jemci kupovat postupné jednotlivé celky
soupravy. K soupravé lze pfipojit motoro-
va serva, vyrabéna v jiném druzstvu (Rein-
hardsgrimma),'onichz jsme jiz psali dfive.

A do tfetice oblibena ,,Mimgum-Serie“, ten-
tokrat polomaketa francouzského amatérské-
ho letadla Jodel Bebe

MODELAR . 9/1968



Z dalii stavebnice lze postavit volné latajici
maketu anglického letadla Tiger Moth o roz-
péti 1100 mm, pohanénou motorem Jena lcm*

Vyrobky pro letecké modelafe maji svij
protéjSek v podobném sortimentu staveb-
nic lodi, at’ jiz jde o plachetnice v délkach
400, 600, 750 mm, ¢i o motorové ¢luny aj.

PGH ,Hawege“ nabizi téZ bohatou ko-
lekci stavebnich plankd modeld vieho dru-
hu, k nimz patfi i podklady na makety mo-
dernich letadel a velkych namofnich lodi
znamych typl a jmen. Ediéni ¢&innost
firmy obsahuje i seSitové monotématické
brozury. Nékteré z nich s ¢eskym prekla-
dem néazvu: Stavime a létdme; Krasné mo-
dely letadel na Fidicich dratech (hlavné Cs.
letadel - pozn. red.); Stavime z balsy; Pro-
porcionalni radiové Fizeni model; Némecké
automobily 20. let. V nejblizsi dob& ma vy-
jit brozurka ModelaFsky motor a jeho ob-
sluha.

Za nejnovejsi ,éru“ firmy PGH ,Ha-
wege“ Ize oznatit vydavani plankd a vy-
robu stavebnic modeld automobilli, poci-
naje starymi a konce nejnovéjsimi typy.

RC model ze série Hawege - maketa L
Brigadyrorozpcti 1800 mm;
ba. motor 2,5 az 3,5 cm*

Beamotorovy model
M istral

lze vybavit

motorem 0,8az 1cm*
vtlaéné m uspofadani

Létajici ¢lun s motorem 0,8 aZz 1 cm* se po-
uziva téz jako motorizovany vétron

E

U
. F

kdzka lodnich stavebnic:
. Rostock

maketa cluna

Na volné létajici polomaketn polského letadla R. W. D. ( se vyrabi stavebnice

s motorem 1 cm*



Pavel LANSKY,

LMK Jablonec m. Nisou

MAGNETOVE
fizeni
VETRONU

V posledni dobé se v modelaFském svété stale vice prosazuje
kategorie modelli vétroili Fizenych magnetem. Ani u nas to
neni novinka, i kdyz se zatim - k vlastni Skodé -
této kategorii nevénujeme. S&m jsem v Leteckém modelari
2157 uverejnil zasady pro zhotoveni Fidiciho zaFizeni. Poz-
déji se v Modelafi psalo o magnetovém Fizeni dosti pravidel-
né; prehled ¢lankd bude pFipojen vzadu.

Domnivam se, ze nem@zeme z(stat v mezinarodnim déni
pozadu a pro rozsifeni této kategorie u nés chci poskytnout
dal$i zkuenosti své i expert(l z Rakouska, Svycarska, Italie
a NSR, atjiZ od iniciatora p. Gremmera nebo ing. Moora,
Feruglia, Winklera a dalSich.

Spolegnou snahou ,,magnetard “ z rliznych zemije prosadit
tuto kategorii do mistrovstvi svéta. Domnivdm se, Ze jde
operspektivni disciplinu, cozje vidét napF. na soutézi Europa
Cup, poréadané kazdoro¢né stFidavé v Rakousku, Italii, Svy-
carsku a NSR, ktera se vyrovna Ucasti soutézimjinych kate-
gorif létanych v mistrovstvi svéta.

V Jablonci nad Nisou je nas nékolik, ktefi se vénujeme
magnetovym vétrofiim systematicky. Mame v Gmyslu uspo-
Fadat v pristich letech samostatnou soutéZ celostatniho cha-
rakteru s pfipadnou mezinarodni G¢asti. Chceme se i uchazet
0 poradani soutéZe Europa Cup v Ceskoslovensku a snad
1o mistrovstvi svéta, dojde-li k nému. Jsme totiZ presvéd¢eni,
Ze magnetem Fizené vétroné nam jednak mohou poskytnout
dobré mezinarodni sportovni Sance (na rozdil od mnohem na-
Ze jsou u nas velmi pFihodné terény pro takovou soutéz.

Cilem nésledujiciho ¢lankuje dat k dispozici souhrnné sou-
Casné zkuSenosti jak se samotnym Fidicim zaFizenim, tak
s vhodnym FeSenim modelu.

MAGNETOVE RIZENI
v pfedku trupu

ukazuje v usporadani bézném v naSem
klubu obrazek 1, ktery je otistén pfiblizné
v méfitku 1:3.

TyCovy magnet je hlavnim elementem
zafizeni. Vhodny je magnet ALNICO
0 0 10x 51 mm, ktery prodavaji specialni
modelafské prodejny Drobné zbozi (Cis.
zboZi 6780-321, kus 10,80 K¢s). S magne-
tem zachazime od pocCatku opatrné, chra-
nime jej pfed udery i mechanickym po-
Skozenim. PFi skladovani je téz potreba
magnet ,,uzavfit**, aby ,neslabl**. ,Uza-
vieni“ magnetu dosahneme bud spojenim
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s druhym stejnym magnetem nebo spoje-
nim polG zeleznym paskem vytvarovanym
do podkovy (obr. 2). Pfed sezénou a pfi-
padné i béhem provozu pak magnet znovu

zmagnetujeme (viz popis v Leteckém mo-
delafi 5/1961 str. 105, resp. v mési¢niku
Sdélovaci technika 1/1959, str. 31).

Na dobu mimo provoz magnetové fizeni
vzdy z hlavice trupu vyjimame a peclivé
ukladadme do zvIastni krabi€ky i s ostatnimi
Castmi Fizeni. Peclivost a opatrnost jsou
pfedpokladem dobrych vysledk.

Mosazny krouzek, do kterého jde
ty€ovy magnet ztuha zasunout (posun bu-
de tfeba pfi vyvazovani), je Siroky 8 mm a
ma tloustku stény 3 mm (obr. 3). Pfesné
stfedem a kolmo provrtdme otvor odpovi-
dajici prdméru osicky, tj. 0 2 az 2,5 mm.
Na presnosti otvoru zavisi chod magnetu.
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LozZisko, Cep, osi¢ka, seFizovaci ozu-
bené kole¢ko, Uprava Fizeni do mosaz-
ného krouzku. Jednoduché oto¢né ulo-
Zeni magnetu na za3picatélém Cepu opfe-
ném v bronzovém lozisku se neosvédcilo —

Obr. 3

Obr. 4
(dole)

otaceni je ,,liné", hrot brzy oxyduje a pfi
tvrdém pristani se lame.

Chceme-li zhotovit velmi dobré Fizem,
obstarame si loZiska z elektroméru (z elekt-
rarny, kde je cejchovna elektromgrd).
Elektromérové loZisko mé& v mosazném
nebo jiném nemagnetickém pouzdru vét-
Sinou v olovu zapouzdfené safirové nebo
rubinové 1Gzko a maly Cep s pfesné vy-
brousenym hrotem (ocelovou kulickou)
odpovidajicim ddlku v safirovém IGzku.
Tento Cep je vhodny pro naSe magnetové
fizeni (obr. 4). POSTUP: ocelovou osicku
0 0 2az 25 mm (podle otvoru v mosaz-

ném krouzku), presné vyrovnanou a o néco
del$i nez je potfeba (pozdéji zkratime),
prostr¢ime mosaznym krouzkem tak, aby
dolnim otvorem kousek vycCnival. Tento
vyénivajici konec osi¢ky obrousime (opilu-
jeme) tak, aby se na néj dal tésné nasunout
Cep z elektroméru. Cep s osiCkou a mosaz-
nym krouzkem spajime presné souose.
Osicka s Cepem nesmi sebeméné héazet;
pokud se to nepodafi napoprvé, musime
pajeni opakovat, az je provedeni naprosto
presné. Pak pFipajime osicku do horniho
otvoru mosazného krouzku.

Kdo chce mit Fizeni jeSté dokonalejsi,
opatfi si bud v elektrarné soucasné s lozis-
kem nebo u hodindfe ozubené kolecko
z nemagnetického kovu (mosazné apod.)
0 0 asi 25 az 30 mm a s co nejvétSim poc-
tem zubd. Do stfedu kolegka vyvrtame ot-
vor podle prliméru osicky (2 az 2,5 mm)
a kolecko pripajime na horni stranu mosaz-
ného krouzku spolu s osiCkou (viz obr.

MODELAR . 9/1968

1, 4). Kolecko slouZi k sefizeni (aretaci)

magnetu do poZadovaného sméru a je spo-
jeno se smérovkou draténou zarazkou za-
padajici do ozubeni (viz popis u ,,smérov-
ky").
yP)otom s nutnou davkou trpélivosti a
opatrnosti vypilujeme prebyte€nou ¢ast
osiCky z mosazného krouzku, aby do
krouzku $el ztuha nasunout magnet. Pokud
jsme nepracovali dosti opatrné a magnet
nejde do krouzku ztuha suvné, pocinujeme
vnitfek krouzku. - VeSkeré pajeni lze na-
hradit lepenim epoxidem.

Vyvazeni magnetu je zapotfebi udélat
pfesné tak, aby v kazdé poloze (naklonénf)
ukazoval jeho severni konec k SEVERU
Jde o to, Ze model zaujima za letu rlizné
polohy. Ukazuje-li magnet pfi jakémkoli n&-
klonu v letu vidy k severu, poleti model
vzdy nafizenym smérem a nenechd se
podstatné ovlivnit turbulenci. Pokud ale
magnet neukazuje v kazdé naklonéné po-
loze k severu, pak se neda viibec pfedpo-
kladat, jakym smérem model poleti.

POSTUP vyvazeni: oznatime SEVER
(N) nejlépe Cervenou barvou na pfFislusr
ném konci magnetu. Postavime magnetové
fizeni Cepem na sklenénou desku (v bliz-
kosti nesméji byt ocelové predméty). Na
horni Cast osicky navlékneme mosazné
ocko s malou vlli a dbame, aby osicka byla
KOLMO. Naklonime osi¢ku pomalu do
sméru SEVER - magnet se nesmi odklonit
ze severniho sméru. Stane-li se to, posunu-
jeme magnetem v krouzku tak dlouho, az
dodrzi smér SEVER. Potom naklanime
osicku do sméru JIH, ZAPAD a VY-
CHOD - magnet musi vzdy ukazovat
presné na SEVER, jinak musime posuno-
vanim poopravovat. Bezvadné vyvazeni
magnetu vyZzaduje trpélivost, je to vSak
jeden z nejdilezitéjsich predpokladl pro
Uspésné magnetové létani.

Tlumici pouzdro, hlavice, pracovni
prostor pro magnet. V zahrani¢i pouzi-
vaji pro tlumici pouzdro hlinikovou nebo
duralovou misku, vytlacenou na soustruhu
nebo vylisovanou. ProtoZze jeho zhotoveni
bude pro vétsinu nasich modelar(i obtizng,
uvadim nékolik moznych namétd:

a) Staci udélat prislusny pracovni pro-
stor o vnitfnim prdméru 55 az 60 mm
v hlavici, zhotovené z 25 mm tlustého
prkénka. Bocnici valcového pracovniho
prostoru vylepime staniolem, Alobalem

nebo tenkym hlinikovym plechem. Dno
hlavice uzavieme 5 mm tlustou tvrdou
balsou, do které téz uloZime safirové lo-
zZisko.

b) Jiné provedeni je za pouziti plasti-
kové krabicky od pasky psaciho stroje,
(nutno vylepit, jako v predchazejicim pfi-
padé) hlinikové misticky'- hrnicku z dét-
ského nadobicka apod. Tyto dosy udélame
vyjimatelné z hlavice trupu a s individudlIni
upravou pro uloZeni safirového loZiska
Cepu Fizeni.

Provedeni uvedené pod bodem a) je nej-
jednodussi a zcela postacuje.

Safirové lozZisko - uloZeni. Jak uZ
bylo Feceno, pouZijeme dolni balsovou
kryci desticku hlavice pro uloZeni safiro-
vého loZiska. Z elektroméru jsme prozatim
pouzili ¢ep, ktery je nasazen na zbrousenou
osiCku a pfipajen na mosazny krouzek.
Zbylo nam safirové lozZisko v uchyceni a
jeho kryt, ve kterém byl cep.

POSTUP uloZeni: Z dolni balsové kryci
desticky vyfizneme pfesné v ose otaceni
magnetu Ctverec 15x15 mm, do néhoz
pfesné uprostfed vsadime safirové loZisko
zapouzdfené v mosazi nebo hliniku a lehce
zespodu zalepime, aby Slo pfipadné vyj-
mout. Zapouzdfeni loziska zkratime na
potfebnou miru podle desticky a lyZe na
spodku hlavice trupu. Kryt ¢epu, ktery byl
nasazen na zapouzdfeni, ufizneme nebo
opilujeme tak, aby ¢ep na magnetu mél po-
stranni vedeni 3—4 mm proti vyskoceni.
Tento kryt nasuneme CésteCné jesté na za-
pouzdfeni safirového loZiska a pFilepime
k destiCce. Takto sestavené uloZeni loZiska
zasuneme do otvoru ve dng; zespodu je
uloZeni kryto lyzi z tvrdého dfeva o pru-
fezu asi 5x 15 mm.

Safirové loZisko z elektroméru mizeme
nahradit kouskem sklenéné desticky, do
které vyvrtdme nebo za tepla vytlaime
maly ddlek ¢epem. Cep z elektroméru ma-
Zeme nahradit hrotem z kuli¢kového pera,
ktery pfed tim vycCistime v TFedidle od
zbytkd inkoustu. Vedeni &epu v loZisku
zajistime pfilepenim vhodného kousku
trubic¢ky epoxidem.

Kryci viko hlavice 4 (viz obr. 5) zhoto-
vime z 2mm kvalitni rovné preklizky
o priméru 70 mm. Nejdfive vyvrtame
pfesné ve stfedu otvor o 0 3 mm a pra-
covni otvor pro smérovku. Vyfizneme a
upravime tésnici mezikruzi 5 opét z 2mm
pfeklizky, které pfesné nalepime na viko.
Viko se musi pootacet velmi ztuha v pra-
covnim otvoru hlavice trupu. Z tvrdého
mosazného nebo jiného nemagnetického
materidlu zhotovime hacky pro zajisténi
vika atim i kylovky se smérovkou na hlavici
trupu.

Opakuji, Ze s mezikruzim musi jit po-
otaCet ztuha - pozdéji, az ovladneme nor-
malni létani, budeme sefizovat kylovku pro
krouzeni proti vétru na svahu.

Na viko pfilepime kylovku bud na
pevno anebo - coz se osvédCilo, lépe nasu-
neme na jazyk 3 z 2mm preklizky. Jazyk
musi byt ustaven presné kolmo a v ose a
kylovka musi jit nasunout velmi ztuha.

(PokraCovéni)

TENTO SESIT byl redakéné
hotov a zlomen v tiskarné dne
20. 8. 1968. Nasledujicimi uda-
lostmi doSlo k zdrzZeni.

Redakce
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ASYMETRIX 64

Tak neobvykly medel - kachnu a jeSté

k tomu nesoumérnou  me snadjesté neméli.
Podle Gdaji autop fadu vyhod: velky
tah do Fidicich ty ti  pochopitelné pFi délce
>&u vahadla Fizeni),

".nacnou odolnost.
ljen poSkozenim po-

dobrou ovladatelhos
Vétsina havarii Roa
tahu.

K

Trup slepime /lepidlem Epoxy 1200
z list 3x 8 a preklizky tl. 8 mm (event,
dvakrat tl. 4 mm| Pdtahlje z pfeklizky tl.
1 mm. Na zadni iast trupu nalepime epo-
xidem ¢ast 2. Cait 3 lepime acetonovym
lepidlem aZ po pptazc ni krijdla.

KFidlo. Zebraijsou z pFéklizky tl. 2 mm.
Stejné zéFezyjakX v Ze brecA udélame v mo-
torovém lozi 4 Aprel lizkyitl. 6—8 mm a
v zadni Casti trupu, ke e vyFizneme i otvory
pro ovladaci dfaty. Sestavujeme nejprve
vnitfni polovini kfidla aZ k motorovému
loZia nechdme schn jut, dbame na rovin-

nost kfidla. N; loZe [a na jp pfilepime
Zebra z balsy tl imrr k za Ryc€eni potahu.
(Mozno také Z rovii zIi§ Trup a loze

peclivé zalepirJé7\Zal ;onCenj kfidla nale-
pime aZ po pota ieifi,al: pfed lakovanim. Do
Casti na vnitfr i s®an: vyvr ie 2 otvory
pro ovladaci d: aty.

Stabilizato r vyfizpieme v celku z balsy
tlusté 4—5mr i(nebo preklizl ytl. 2,5 mm)
a zalepime d vyfezji v tru 3u. Vyskové
kormidlo zba sy tl. 3 :trany vyztu-
Zime listami 3 x 3; k njim pFivaZeme spojku
obou &ésti z »celovélo dratu 0 0 2 mm
s pFipajenym ramene m Fizer i. VySkovku
spojime se sta ulizatoi em proi Zky tkaniny.

Rizeni. Vihacjjo kyve na $roubu M3
upevnéném pésky*pirsklizky tl. 1,5 mm,
nalepenymi n; hladni nosniky kfidla. Tah-
lo fizeni je slo ump ze 1&astky nitfni se pfi
narazu zlomi. NeuZziv; imdr” iod jizdniho
kola s nékolikjTKapkajni cintf na zamezeni
vzajemného pasunuti, ke kter< mu pFivazu-
ji liStu 2x 2 aai 100Omien dloul ou.

Motor je montovan hlavqu smérem ke
trupu a neni vyosen fe tfeba dbét na do-
state€nou vzdalenost vrtule od trupu
(aspoit 5 mm).\ProiR>:yp lé/al s motorem
Jena 2,5. PalivavaOpndrz Ae pro Usporu
mista na druhé\strané motorového loze
Saci trubka je kol modelu a pro-
chazi otvorem \EYn\ Sm loZi.

Podvozek je~Fii ibovan Srouby M3,
PFi 1étani na Spatnér terénu lze nahradit

ZAJEMCUM 0 PLANKY

ze zakladni | specialni Fady Modelar
doporucujeme, aby se obraceli na Pos-
tovni novinovou sluzbu (prodavajen za-
kladni fadu kratkodobé po vyjiti) a na
modelarské prodejny (obé fady az do
vyprodani). Jestlize vam nebylo vyho-
véno, miZete napsat redakci.
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jeden 3roub predni podvozkové nohy bam-
busovym kolikem, ktery pfi narazu na pfe-
kazku nerozbije trup.

Sestaveni. Predni €&st trupu vsuneme
mezi Casti 2 a 3 a vyvrtdme 2 diry 0 @
2 mm tak, aby prochazely pfedni Casti
trupu v misté vyztuzeni. Dbame na rovno-
béznost stabilizatoru a kfidla. Do otvord
zasuneme zapalky a trup jesté ovineme
gumou; zabrani se tak pfi havérii rozbiti
vyskovky.

létani

pFilis vzadu, je model UpIné neovladatelny.
Pro prvni let doporucuji polohu t8Zisté jes-
té dale vpfedu, nez jak je uvedeno na vy-
krese a teprve pomalu ubirat zavazi. Je tfe-
ba si uvédomit opacné reakce modelu: pfi
vychylce vysSkovky nahoru model Klesé.
PFi spravném sefizeni lze létat vSechny
kruhové obraty.

J. STASEK, C. Budgjovice
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SVETOVY REKORD PRO CSSR

15 hodin ve vzduchu

Zacatkem druhého Cervencového tydne pFinesl nas rozhlas a denni tisk stru¢nou zpra-
m, Zze TneUeidf Vladimir STEFAN z Vrchlabi prekonal svétovy rekord €. 24, tj.
ioba le”pvétrorré-zizeného radiem, vykonem 15hod. 2 min. 25 vt. Zpréva jisté potésila
w&hny\iodeldhsgd"mQohych vzbudila Gctu k vykonu. Kdo si totiZ umi pfedstavit, co
znamena nepretrzTté*pdSv5 hodin pilotovat RC vétron pfi rychlosti vétru asi 10 m/s
v horskych podminkach na~latém navrsi v KrkonoSich, nemuze nez oznacit vykon za

jedinecny. \ V.

n.
N&$ redaktoKZd"RCk Liska byLnastesti pobliz, vidél tedy na vlastni oci, jak se déla

rekord a hned za cerst “e snazil pfimét si

mira k trochu delSi ira nasleduje.

VSechno vzniklo, jak uz to”byva“celketn
prosté. Mél jsem v Umyslu pFekort&t/pktfny
narodni rekord, ktery byl pfes 5% nOdim
PFi trochu sluSném pocasi to na Zlatém
vrsije jen problém pilotaze. Védéljsem take,
Ze pFi mimoradné pFiznivych podminkach by
bylo mozno prekonat i 2 roky stary svétovy
rekord Némce Friedricha utvofeny na Rané
v CSSR (asi 12 hod.). V tojsem si vSak ne-
troufal ani doufat. Abych si v§ak nemusel nic
vycitat, rozhodl jsem se startovat tak brzy,
jak jen bude mozno.

Pakjsem vy€kaval na vhodné povétrnostni
podminky. Koncem prvého cCervencového
tydne se zacalo ukazovat, ze by takova si-
tuace mohla nastat. V patek 5. 7. jsem se
tedy rozhodl, Ze v sobotu na to pljdu. Poza-
dal jsem o spolupraci své pomocniky, spor-
tovniho komisare Véaclava Grosrnana a €aso-
méFice manzZele Rehofovy. Shodou okolnosti
mi ten den také zavolal z letisté Vrchlabi
Zdenék Liska; mél tam soustfedéni U-akro-
batlinaMS. Jeljsem se na n& hned odpoledne
podivat a pfitom jsem se zminil o svém
amyslu. Liska mi bez vahani nabidl svdj su-
perhetovy pFijima¢ Graupner, abych pry ne-
mél starosti s ruSenim. Byl jsem trochu
v rozpacich, je tu prece ur€ite riziko a super-
het neni pravé levny 3pas. Nevédeél jsem ani,
zda se mi do modelu vejde - je o kus vétsi neZ
superreakeni prijimac. Vecer jsme to jeli
spolu zkusit: superhet se do modelu veSel,
fungoval normélng a tak tam uz z{stal.
Zase o starost vice. Ale také méng.

V sobotu rano jsme vyrazili z Vrchlabi
kratce po tfeti hoding,jiz za svitani. Povétr-
nostni situace nad horami nevypadala pravé
nejlépe. Byl témérF klid nebojen slaby severni
vitr, tedy pravé opacny, nez jsem potreboval.
Ani pfi zastaveni na Hornich Miseckach
jsme neziskali mnoho nadgji: kouf z komind
Jilemnické boudy totiz padal do UGdoli. Vé-
dél jsem vSak z praxe, Ze to vdechno neni
smérodatné a na hrebenech mlze byt situace
zcelajina. Kdyz jsme dojeli na Zlaté navrsi,
také tojinak vypadalo. Vanul touzebné oCe-
kavany jizni vitr o rychlosti alespon 5 m/s.
To nam pozvedlo néladu (vstavejte ve 2 ho-
diny rano a k tomu jeSté o volnou sobotu!)
Dosli jsme na misto 1étani k Harrachovym
kamenlm a po kratké pfipravé (mimo jiné
i presné sefizeni hodinek podle ¢asového sig-
nalu rozhlasil) jsem v 5:08:00 hodin svéFil
vétron FAKIR 5 vzduchu. Teplota byla
asi + 15 °C,valstalyjiznivitr kolem 5 mls.

Po dvou hodinach letu stoupla teplota asi
na 18 °C, vitr ponékud zesilil, bylojasno, jen
nad polskou stranou Krkono$ se zacal tvorit
Ac Lent, prozrazujici dlouhou vinu. Dosa-
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mosti a malomluvnosti proslulého Vladi-

vaani kFdné létani 50-150 m nad hranou
svahu seylivejn pfiristku rychlosti vétru
i pocinajici tenmckou Cinnosti ponékud
zkomplikovatb-a ribstoly starosti s pFebytec-

svySkou. Model vSak byl dobfe podélné
sef%zén” takze méT dpsuH"Cnou dopFednou
rychle

Nebylo"tajétgni na kradu, beZfié svahové
létani v osmiCkachnepadalo viibec\ivahu;
Slojen o to, udrzetriiodel dosttdalehxv¥ed
svahem a nenechat jéj prekro€it mzurm
vySku. A tu ziskaval veltnflyehle. Ztrécé
ji nejlépe letem na z&dech, kdyjttdznh¢&né
vetsi klesavost pFi malém prirdstku~dbpifdnt
rychlosti.

Cas pomalu plynul, slunce stoupalo a snit
i teplota, jez doséhla 23 °C.

V 10:45 h byl vyrovnan dosavadni Ces-
koslovensky rekord z 9. Fijna 1966. PoCasi
bylo pFiznivé, byljsem pFipraven i technicky
na mnohem del3f let a tak jsem pokracoval.

Pred jedenactou hodinou dorazili na nase
stanovisté modelafi z Vrchlabi; nedalo jim
to tedy. KdyZ ve 12 hodin odchazeli, nee-
trili projevy nadSeni nad svahovym létanim
na Zlatem navrsi, blahoprali mi k dosaze-

Vladimir STEFAN s modelem Fakir 5

Zavladl opét klid, ktery je mi nakonec
prTjomto nesporném nervovém vypéti mi-
jsifLJtal jsem dal bez vétsich vzruchl az
Ipdf>.25h, kdy se mi model dostal poprvé
inhza hranou svahu. Nastésti viak
tectuni vySku a tak se mi podafrilo
znacnynfpbtlaCenim vySkovky dostatjej opét
nad svanfrijeaji*uy zacinalo byt napinaveé -
vzdyt do vytpv&ahi platného svétového
rekordu chyb&RNnécEKnies ptl hodiny.
Vliv termiky zacal slabnout a kolem 18.
hodiny se jiz neprojevdvmSI vitr ponékud
polevil a tak odpadly smr”stise znacnou
vySkou. Létalo se mi klidnéji rjfrgto, ze re-
kord uZ byl prekonan. Nevédéljston vsak,

PRETISKEM na této strané& je vyznagen obrys profild kfidla a vySkovky modelu

Fakir 5 ve skute¢né velikosti

nému vykonu a slibili drzet palec, abych
prekonal ,,svétak!l A pry ,,zlom vaz*. PFi
pohledu do Kotelnychjam mé napadlo, Ze by
to nebyl Zadny problém.

Rekordni RC vétron Fakir 5

zda nékdo mezitim nepFihlasil k registraci
néjaky novy, a tak jsem hledél ,,ulétat* co
nejvice.

V 18.35 h jsem odpojil pFidavné vnéjsi
zdroje vysilage. Zatizené mély napéti uz jen
6 V(!), coz je pravé polovina jmenovitého
napéti. Pfesto pracovala souprava Graupner
Grundig jeSté naprosto spolehlive.
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V 19 hodinjsme podle ¢asového signalu &s.
rozhlasu znovu presné sefidili hodinky. Vy-
voj oblacnosti napovidal blizici se bourku.
Podle rozhlasu v zapadnich Cechach prselo;
postup této fronty se projevil i zesilenim
vetru.

Po pll osmé se model dostal pFi couvani
na zadech za hranu svahu ve vysi asi 35 m.
Trocha akrobacie a silné potlaceni jej vSak
opét pfivedly k rozumu a tak se ve vySce
jen asi 8 m prehoupl zpét nad svah. VSichni
jsme si oddechli, byl to snad nejkritictéjsi oka-
mZik celého letu. Oblacnosti pFibyvalo a za-
Calo se stmivat, a¢ do soumraku pfFi jasné
obloze chybéla jeSté hodina. Nebyla nadgje
na del3i pokracovani letu a rozhodl jsem se
tedy zaokrouhlit jej na 15 hodin. Dolétl
jsem opét za hieben a osvédéenym zplisobem
- na zadech -jsem ztracel vysku. Slo to dost
pomalu. Pak jsem presel do normalniho letu
a nakonec jsem asi ve 3 metrech prudce po-
tlacil a ,,buchl jsem s tim* o zem. Jinak to
totiZz neSlo. Model je na takové zachazeni
zvykly a tak se mu samozFejmé nic nestalo.
PrFistal ve 20:10.25 hodin, 63 m od mista
startu a asi 0 3 m vySe. Celkova doba letu
je 15 hodin 2 minuty 25 vtefin.

PocCasi se vzapéti rapidné zhorsilo a prvni
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kapky desté nas zastihly jeSté na misté pFi
vypliovani protokolu. Nad vnitrozemim jiz
bylo vidét blesky. Kdyz jsme se ve 22 hodin
vratili do Vrchlabi, byla pékna boufka. Po-
darilo se mi tedy to, po ¢emjsem davno tou-
zil, ale vérte: létat 15 hodin je ,,tvrdy
chleba“/ Pochybuji, Ze se o to jeSté nékdy
pokusim.

Nemalou zasluhu na Gspéchu maji moji
pratelé V. Grosman a manzelé Rehorovi; bez
jejich vytrvalosti by to ani neSlo. Dik patFi
i Z. Liskovi za pUjceni superhetu. Tentokréat
jsme sice neméli mozZnost kontrolovat pfi-
padné ruseni, ale od prvého letoSniho pokusu
{toto uz byl druhy) jsem pravé pro ruseni
musel upustit.

KdyZ nam v nedéli rano VIada Stefan na
letisti ve Vrchlabi oznamil svij rekordni
Cas, nechtéli jsme mu napfed ani Véfit.
KdyZ jsme ho v3ak vidéli ,,zméklého", ani
nds uz nenapadlo podezirat ho ze Zertu a
upustili jsme i od tradi¢niho hobla. Jen
jsme mu Setrné potrésli pravici a radovali
Jsme se- jisté i za vas vSechny - z vykonu,
ktery je jisté bez prehanéni fantasticky,
byl-li dosazen pravé s RC modelem, kde
jsme zatim nedosahovali ani svétového
standardu. Zdenék LISKA

REKORDNI MODEL

JFAKIR 5

je vlastni konstrukce VI. Stefana, ktera je
pokracovanim vyvojové fady (viz starsi
roéniky Modelafe - pozn. red.). Zacal
s nim létat v roce 1967.

Stavebné nevyboCuje z béznych zvyk-
losti, jen trup oblého prifezu se trochu
lisi. Je sestaven ze 4 podélnikl a prepazek
tvaru desetithelnika; potah je z deseti
prkének balsy tl. 4 mm. Pfedni Cast je
zevnitf az za kfidlo vyztuzena preklizkou
tl. 0,8 mm.

Podminky RC plachténi v horach zna
V1. Stefan asi jako méalokdo u nés. S Fa-
kirem 5 trénoval i v zimé, tentokrat
s pomocnym motorem FOK 1cm3

KFidlo je zavéSeno na dvou duralo-
vych spojkach, tvofenych vzdy tfemi ple-
chy tl. 2 mm; predni spojka je vysoka 10,
zadni 8 mm. Tuhy potah nabézné Casti se
u kofene rozsifuje, nosniky jsou zde zdvo-
jeny. Nabézna lista je smrkové - lépe odo-
lava narazdm.

Vyskovka je zasunuta do loze v kofeni
smérovky a zajiSténa dvéma dfevénymi
zapalkami. Smérovka méa po celé plose
tuhy balsovy potah.

PF¥ijimac Graupner-GrundigVariophon
se CtyFmi kanaly ovlada dvé serva Grauper
Bellamatic II.

Vysila¢ je Ctyfkanalovy Graupner
Grundig Variophon S.

Nejslabsim clankem RC vybaveni se
ukazaly NiCd akumulatory o kapacité
900 mAh, vyrobky n. p. Bateria Slany,
z nichz jeden byl po dolétani témérf bez na-
péti. JeSté Stésti, Ze pfijimac j» schopen
pracovat i za téchto podminek a Ze vzdale-
nost modelu od vysilaCe nebyla pfi rekord-
nim pokusu v priméru v&tsi nez asi 300 m.

REDAKCE pozadala VI. Stefana
o podklady na model k vydani pod-
robného stavebniho plankuve special-
ni radé.
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I. mistrovstvi NDR pro RC modely

usporadal ve dnech 6. a 7. Cervence
1968 Aeroklub NDR, ktery je sou-
¢asti branné organizace GST. Ko-
nalo se na letisti Pirna - Prasch-
witz, pFiblizné na polovicni cesté
mezi HFenskem a Drézdany. Pro
ziskani zkusenosti byla k narodni-
mu mistrovstvi pFipojena mezina-
rodni soutéz, jiz se zucastnili so-
vétsti, bulharsti, polsti a nadi mo-
delari. O obou pFipadech se létalo
v mezinarodni (FAI) Kkategorii
motorovych akrobatickych mode-
10 a v kategorii vicepovelovych vé-
tronl (podle starého sportovniho
kédu FALI).

V motorové kategorii startovalo celkem
20 soutézicich, z toho 3 ze SSSR, 1zPLR
a z nadich Milan Vostry a m. s. Jifi Micha-
lovié. V kategorii vétroiili bylo pouze 5
G&astnikd, z toho 4 zahrani¢ni - 2 Bulhafi
a nasi ing. Jan Heyer a opét J. Michalovic;
k vyhlaseni mistra NDR zde nemohlo do-
jit.

Po celou soutéz bylo pomérné pfFiznivé
pocasi, i kdyZ obtéZovalo horko a v nedéli
pomérné silny narazovy vitr. Sportovni
Uroven odpovidala tomu, Ze ze vsech
G&astnik(l pouze nadi Vostry a Michalovi¢
maji vetSi zkuSenosti vCetné mezinarod-
nich. U ostatnich Slo spiSe o cvi¢né Iétani,
jakysi kurs pro ziskani zkuSenosti. To pla-
tilo i pro bodovace. Vzhledem k dosti
znatnym chyb&m pfi vykladu hodnoceni
jednotlivych obrat(l nezbylo vedoucimu €s.
vypravy, nez nabidnout vedeni soutéze
alespon stru¢nou instruktaZ pro bodovace,
kterou uskutecnil pfed zahajenim druhého
kola motorovych modeld.

VYSLEDKY

Motorové vicepovelové: 1. Vostry,
CSSR 16 566; 2. Patenkov, SSSR 14 029;
3. Plotnikov, SSSR 13 980; 4. Schramm,

NDR 13 860; 5. m. s. Michalovi¢, CSSR
12 464 bodd. - Hodnoceno 13 z 20 Udast-
nikl, body jsou soucty tfi letd.

_ Vétroné vicepovelové: 1. Ing. Heyer,
CSSR 2598; 2. m. s. Michalovi¢, CSSR
1582; 3. Jacobi, NDR 1050; 4. Boncev,
Bulharsko 245; 5. Kor€ev, Bulharsko 210
bodl. - Z ¢asovych dlvodd se létaly pouze
2 lety.

K technickému vybaveni soutézi-
cich: Aeroklub NDR zakoupil 10 souprav
Simprop, s nimiz létala vétSina Némcd
s vyjimkou nejlep§iho - prvého mistra
NDR Schramma - ktery mél soupravu
Graupner DIGITAL TX 14. Tyto sou-
pravy téz pouzivali sovétsti a bulharsti mo-
delari. Polak Kujawa mél starSi soupravu
Graupner Variophon, zbyvajici soupravy
byly vesmés amatérské.

Modely byly vétSinou vlastni konstruk-
ce, i kdyZz nechybély ani stavebnicové
(napf. Graupner(v vétrofi Foka, pfivezeny
z Bulharska). Motory byly riizné, vesmés
0 objemu 10 cm3; sovétsti modelafi pouzi-
vali u nich znac¢né roz§irené italské motory
Super Tigre.

Konkurence ve vétronich byla slaba,
takZe naSi bezpetné obsadili prva dvé
mista. Bulhafi sice projevili velkou snahu,
zato ale malé zkuSenosti.

V motorovych modelech podal vitéz
Vostry velmi dobry vykon, predevsim co
do umisténi obratd vGc¢i bodovacdm. Mi-
chalovic Iétal svij standard, byl vSak prona-
sledovan nesmirnou smulou. Pfi pfistavani
po prvém letu vrazil do komentatora mist-
niho rozhlasu, ktery v¢as nevyklidil pfista-
vaci kruh. Dusledek - poskozené kfidlo.
Ochotny drazdansky UGcastnik zajistil pfes
noc opravu. Na konci obratu druhého letu

RC maketa PILATUS-PORTER

Konstrukce: Jar. FARA, Praha 8- Dablice

Stéle Castéji nachazime v zahrani¢nich modelarskych Casopisech Gcelové modely, které se
tvarem podobaji urcitému letadlu. Najdeme také dostatek nejenfotografii, ale i staveb-

nich plankd RC maket. Nékteré dokonalé vicemotorové a samoziejmé vicepovelové, jiné jedno-
duché ajednopovelové, podle moznosti a schopnosti modelare. Vyvoj RC modeld pomalu, ale

zcela urcité sméfuje k maketam.

I unas uz byly vyhlaseny soutéze RC maket. Byly bud malo obsazeny nebo se pro nedosta-
tek soutézicich nekonaly viibec. Je maketa o tolik pracngjsi, hiife 1éta anebojaké dlivody brani
jeji stavbé? Podle naSeho nazoru zadné. Je jen tfeba si vybrat vhodnou predlohu a hlavné
zaCit. Ve snaze trochu pomoci jejich rozvoji a presvédcit modelare, ze obavy jsou zbytecné,
rozhodla se redakce vydat stavebni planek. Podle méfitek dnesnich upoutanych maket mze
se zdat tahle malo dokonala. Tvarové je vSak podle dosaZitelnych podkladu vérna, podrob-
nosti byly vynechany imysiné. Cilemje poskytnout maketu asi stejné pracnou jako model tzv.
Gcelovy, se stejné dobrymi letovymi vlastnostmi pro odlétani soutézni sestavy a se snadnou
obsluhou. Proto je motor nezakryty, kfidlo spapirovym potahem a s kFidélky jen nakreslenymi.
Neni snad nutné pfipominat, Ze pozdéjsi makety budou dokonalejsi, pokud to ovsem materia-

lové a radiové vybaveni modelard dovoli.

Model nepfili§ naro¢né stavby je roz-
kladaci. Podvozek pfiSroubujeme. KrFidlo
nasadime na ocelové nastavce, pfiSroubo-
vané na pfepazku a zajistime gumou pres
hacky na obou polovinach. Vzpéry (nejsou
funkéni) nasadime do otvord v trupu a
v kfidle; pfi provozu na porostlém terénu
létame bez nich. VySkovku uvaZeme gu-
mou, protoZe by se pfi tuhém pfipevnéni
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snadno poskodila. Baterie a pfijimac vkla-
dame otvorem shora, ktery uzavieme vic-
kem, jez je pfidrzovano gumickou v hacku.

Prototyp modelu byl vyzkouSen s moto-
rem MVVS 25 D a jednokanalovou RC
soupravou s kormidlem ovladanym magne-
tem. Trup je ale dostatetné prostorny,
takze majitel vicekandlu mlze zabudovat
serva pro ovladani smérovky, motoru, pFi-

doSlo k poruse (nepodafilo se zjistit, zda
ruSenim) a havarii s poSkozenim druhého
kfidla a vylomenim motorové prehrady.
Celé &s. druZstvo usilovnE opravovalo a
podarfilo se skutecné prfipravit model do
tfetiho kola opét k letu. Na novou motoro-
vou prehradu vSak byla k dispozici pouze
nabytkarskad preklizka s mékkym jadrem
a v dlsledku normalnich vibraci se z ni
pfi letu motor uvolnil a zastavil se pfed
ukoncenim sestavy. Nebyt toho, obsadili
jsme zfejmé prva dvé mista.

Z ostatnich soutézicich jsou nadéjnymi
akrobaty sovétsti modelari Pacenkov a
Plotnikov, mimofadné nadg&jny je mistr
NDR Schramm. Ma nejen dobry model
vlastni konstrukce, ale i potfebné pilotni
nadani. Chybi mu zatim Cistota a presnost
obratli. Mistr SSSR Kumrov zalétal po-
mérné slabé - byl az 11., ovSem pfedevsim
diky anulovani druhého letu, kdy ve vzdu-
chu ztratil pfedni podvozkové kolo. Presto
se nezda, Ze ma predpoklady podstatné
zlepsit vykon.

Po soutézi se konalo jesté predvadéni,
na némz souasné létali mistr NDR
Schramm a svétovy rychlostni rekordman
W. Késeberg od firmy Simprop z NSR,
ktery byl na navstévé rodi¢l u Drazdan a
celé soutézi byl pritomen. Jeho Ilétani
v Pirné spolu se Schrammem si nezadalo
s onim, jez jsme vidéli predloni (oviem ve
Etyfech) v Karlovych Varech. - Pokud jde
0 svétovy rekord 320 km/h (viz zprava
v MO 8/68 - pozn. red.), Késeberg nam
potvrdil, Ze z takového létani uz je spise
hriiza, neZz pozitek. Na obratkach, které
jsou od pilota vzdaleny na kazdé strané
pfes 200 m, neni model prakticky vidét a
sebemensi nepfesnost znamena havarii
(rekordni model je jiz také znicen). Létani
je tedy znacné nebezpecné, divaci jsou vy-
lougeni a i poCet nezbytnych Ucastnik{
musi byt minimalni. Je zajimavé, Ze Kase-
berglv. model byl startovan hozenim
Z ruky.

Ing. J. SCHINDLER
vedouci €s. druzstva

padné i vyskovky. Vyskové kormidlo musi
mit malé vychylky (nahoru 8 °, doll 4°),
nebo je zGzime asi na 20 mm.

STAVEBNI POPIS

Trup stavime na planku na desce.
POSTUP: Na upevnéné spodni podélniky
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PILATUS-PORTER

Dokonceni ze str. 15

(nejdfive je ohneme do potfebného tvaru)
umistime prepazky 3 az 8 a horni podélni-
ky. Pokracujeme pfepazkou 2 s nosniky
motoru 13 a vloZime palivovou nadrz.
Prilepime stény 14, pfepazku 1 a vyztuhy
15. Mezi vypodlozené podélniky konce
trupu zalepime prepazky 9 az 12 a konco-
vy hranol. Listami zesilime otvor mezi pfe-
pazkami 5 a 7 a spodni liSty mezi pfepaz-
kami 2, 3 a 4. Kostru sejmeme, pfilepime
preklizkové bocnice, bukové hranoly a
desti¢ky pro upevnéni podvozku (mizeme
je nalepit na prepazky pfedem), a desku
pod bateriemi mezi prepazkami 4 a 5.
Pripevnime elektromagnet s kabely a do-
kon€ime vnitfek.

Trup potdhneme balsou, pfilepime mas-
ku motoru 16, vypli a opracujeme. Na ko-
nec do vyfezu v hornim potahu zalepime
hotovou smérovku a ,,tlumi¢“ ostruhy.
Maketu vyfukové trubice pfilepime az po
potazeni trupu papirem. Po nastfikani
modelu ,,zasklime" kabinu. Pfedni dil by
mél byt vylisovan, z nouze postaci ohnuty
(v horké vodg), tvar podle Sablony. Sifku
otvord v prepazkach 4 a 5 odméfime podle
podvozku, nesmi byt vétsi!

Kostru trupu lepime Epoxy 1200, balso-
vy potah lepidlem Herkules. Béhem stavby
kontrolujeme osovou pfimost a kolmost
prepazek a bokl trupu pfikladanim troj-
Uhelniku.

KFidlo je délené, ma dvé samostatné
poloviny. RozteCe Zeber jsou stejné, takze
pfi troSe pozornostina levou a pravou sesta-
vime obé poloviny na planku bez pfekres-
lovani. POSTUP: Na planek upevnime
spodni listu nosniku, kterou podlozime
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pomocnou liStou stejné tloustky jako ma
balsovy potah nabézné casti. Na liStu pfi-
lepime stojiny G a R a vSechna Zebra A,
na jejich konce nasuneme odtokovou listu
(jiz zbrouSenou do tvaru klinu) a zajistime.
Potom pfilepime horni listu hlavniho nos-
niku aliStu pomocného nosniku, ktera musi
mit Iéta naprosto rovna, stejné husta a bez
sukd. Na listy nosniku prilepime pasky H,
vloZime spojovaci nastavec 20, ktery zapi-
lujeme na presnou vysku tak, aby mél mi-
nimalni vlli a vlepime pFedni dil stojiny
E. Pfilepime nabéznou listu a dvoudilna
Zebra B a C, ktera opét vypodlozime. Vlo-
Zenym nastavcem mirné pohneme tak,
abychom utvofili malou vdli, potfebnou
ke snadnému zasunuti.

Po uschnuti sejmeme kostru kfidla
s desky, pevnou niti ovdzeme nosnik mezi
Zebry A a B a prelepime. Hacky pro spoje-
ni kfidla gumou nejdfive pfivaZzeme na
kousek listy (bambusu) a Epoxy 1200 pfFi-
lepime na nosniky. Nabéznou Cést a prvni
pole Zeber potahujeme opét na pracovni
desce. Pripraveny dolni potah pfilepime,
k¥idlo ihned pfipevnime na desku av pfed-
ni ¢asti vypodlozime listami, aby potah do-
sedl na zebra. Horni potah prfilepime nej-
prve k nabézné listé, potom teprve na Zeb-
ra anosnik. Kfidlo sejmeme az po uschnu-
ti, doplnime Sikmo zbrouSené Zzebro D
(musi na trup dosedat pfesné bez vile),
ukonceni kFidla, vypIné a desticku s vyre-
zem pro oko vzpéry kfidla. Obrousime na-
béZnou listu a celé kfidlo zacistime jem-
nym brusnym papirem. Délku vzpér od-
méfime pFesné podle modelu.

Ocasni plochy slepime z balsovych
prkének, ndbéZnou a odtokovou ¢ast zbrou-
sime. Smérové kormidlo provedeme pFesné
podle planku, aby jeho funkce s magnetem
a ucinnost byly spolehlivé. Je samozfejmé,
Ze cely ovladaci systém, tj. magnet, tahlo,
kormidlo se musi pohybovat naprosto leh-
ce (pozor pfi barveni a stfikani modelu)!,
ale bez zbytecnych vdli.

Podvozek ohneme z pruzinového drétu
a spajime. Nasuneme jej do otvord v pre-
pazkach 4 a 5 a zajistime Sroubky, nasrou-
bovanymi do otvorli o 0 2,3 mm, které
podle rozte€i ok stfedni spojky vyvrtdme
do hranoll na prepazkach. Boéni vzpéry
jsou dvoudilné. Horni, upevnéné vykyvné
na Sroubku, se volné pohybuji v dolnich,
které jsou opét vykyvné na ose hlavni
vzpéry. Zajistime je pFipajenymi krouzky.
Podvozek péruje jen pruznosti obou stfed-
nich vzpér.

Ostruha, ohnuta z tvrdého plechu a na-
Sroubovana do tlumice na konci trupu, ne-
ni otoCna.

Palivova n&drZz mé stfedni ¢ast dna
sniZzenou. V trupu je pevné zabudovéna
hned pfi jeho stavbé, dfive neZ vloZime
prepazku 2. Pfed montazi ji nezapomene-
me prezkousSet na tésnost a vyplachnout.

Motor, vrtule. Prototyp modelu byl
vyzkouSen - jak uZ Fe€eno - s motorem
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MVVS 25 D a plastikovou vrtuli o @
225/120 mm nasi vyroby. Je mozné pouzit
kazdy jiny motor podobné vykonnosti,
bude jen tfeba pfipadné pfizplsobit rozte¢
(rozmér) motorovych nosnika.

Potah. KfFidlo je potaZzeno tlustym
Modelspanem a vypnuto tfemi natéry vy-
pinaciho laku. Trup a ocasni plochy jsou
nejprve lakovany, obrouSeny, potazeny
Mikelantou (lepena Fidkym lakem) - nebo
tenkym Modelspanem - lakovéany, obrou-
Seny a lakovany.

Povrchova Gprava. Podle snimkd v ¢a-
sopisech jsou letadla Pilatus Porter v barvé
duralu (stfibrnd) nebo v barvé slonové
kosti s jasné Cervenymi pruhy. Imatriku-
laéni znaky jsou Eervené nebo €erné, népis
¢erny, na smérovce je ve Svycarské imatri-
kulaci bily kfiz v cerveném poli. Horni
Cast predku trupu je tmavé Seda nebo oli-
vova. Vyfukova trubice ma barvu ocelové-
ho plechu.

Obrysy kridélek, klapek a vySkového
kormidla vyznacime na modelu Sedou bar-
vou. Cely model natfeme vrchnim lesklym
lakem, vzdorujicim G&inkdm zbytkd paliva.

ZALETANI

Pred prvnim startem (jeSté doma) pecli-
vé preméfime ahly sefFizeni kridla -

Britske ,NATIONALS"™ 1968

Mir. MUSIL, dipl. téch.

Letos po prvéjsme méli moznost prozit dva
tydny mezi anglickymi model&fFi, G¢astnit se
jejich Iétani a predevsim tradicnich ,,Natio-
nals'l, ndrodni soutéZe témeF viech kategorii.
Bylo to velmi zajimavé i poucné.

Narodni soutéz byla letos pofadana na
letiSti Kralovské ndmorni letecké stanice
u mésta Yeovilton, asi 200 km najihozépad
od Londyna. Namornictvo propujcilo celé

POJEDETE DO BRNA?

Stavite malé makety na gumu nebo
makety na raketové motory S-1 a S-2?
Jestlize ano, tak urcité jed'te na volnou
sobotu 12. fijna do Brna. LMK Brno
I11. bude pofadat letos jiz druhou sou-
téZ malych modell a zve srde&né vie-
chny, kdo doposud létaji jenom pro
své potéSeni. Poradatelé predpisuji
pouze maximéalni rozpéti600 mm, ma-
ximalni primér vrtule 35 % rozpéti
kFidla. Pfidavné body dostanete za vi-
cemotorové, vicetrupové, viceplo3né a
viibec jinak zajimave a pracné makety.
O dal$i podrobnosti si piSte naadresu
L. Koutny, Gottwaldova 55, Brno.
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leti$té na dva dny zdarma od 6 hodin rdno

2. Cervna v nedéli do 21 hod. v pondéli.

Poradatelem bylo modelafské sdruzeni
SMAE, jez neni finan¢né podporovéano
stadtem. Témer vSichni G€astnici pfijeli
vlastnimi vozy a prenocovali na letisti ve
stanech, vle¢nych vozech nebo v obytnych
automobilech. Za vstup na letisté vybiralo
SMAE mirny poplatek od vSech kromé
soutézicich.

Letisté lezi v mirné zvinéné krajiné
s malymi lesiky a skupinami starych list-
natych strom(. Zagatek Iétani byl prvni
den zdrzen mlhou, ktera se pozdéji zvedla
a roztrhala. Druhy den bylo slune¢no.

Na mistrovstvi byly zastoupeny vsech-
ny kategorie volné a upoutané, z modell
fizenych radiem vicepovelové (akrobacie)
a RC makety. V nedéli vecer se létal zavod
kolem pylon( a nékolik modelafd se po-
kouselo o starty a pfistani s vicepovelovy-
mi modely na maketé paluby letadlové
lodi (0 niz jsme se zminili minule).

Modely vSech kategorii létaly soucasné;

vyskovka, sklon a vyoseni motoru, lehkost
chodu kormidla a pfipadné nedostatky
odstranime. PfezkouSime polohu tézisté;
nesouhlasi-li a nelze-li vyvazit bateriemi
nebo pfijimacem, vyvazime zatézi. PFemé-
fime napéti baterifi a dobfe je v prostoru
utésnime, pfijimac¢ dobfe obalime molita-
nem. Na letisti pfezkouSime funkci radia
na vzdalenost, také za chodu motoru. Je-li
vSechno v pofadku, naplnime palivo asi na
1—1,5 minuty chodu motoru a model vy-
pustime. Béhem letu sledujeme stoupéni a
reakci na signély vysilace.

Prototyp byl sefizen (v provedeni podle
planku) tak, ze krouZeni v motorovém letu
i bez motoru bylo stejné. Nedlvéfujeme-li
pFili§ svému radiu, je vhodné model sefidit
do levych kruhU (tj. bez signalu) o vétsim
poloméru, ale takovych, aby jesté klesal.
V pfipadé poruchy radia pak model neule-
ti, ale take se obycejné neposkodi (nebo
alespon ne prilis). Vychylky kormidla na
planku jsou dostatecné velké, nezvétSujte
je. Model s nimi velmi snadno pfechazi do
spirédly. Let je ale klidny, ponékud rychlej-
§i a model i v klouzani snadno leti proti
vetru.

jednotliva stanovisté byla rozloZzena po le-
tiSti. Byl to zajimavy pohled na modelarské
hemZeni nékolika set soutéZicich a tisicl
divakd. Nejvice pozornosti budila RC
akrobacie a RC makety. U téchto stano-
vist byly téZz umistény prodejni Stanky
modelafskych firem a obcerstveni. Nabi-
zené modelafské zbozi obsahovalo Siroky
sortiment, prfedevsim vSak novinky. Velmi
oblibené jsou stavebnice, i kdyz ponékud
drahé i pro mistni modelafe. Dovezené
zboZi je drazsi o clo, proto vétSina brit-
skych modelar( kupuje predevsim anglicka
RC zafizeni.

VSechny RC modely byly Fizeny propor-
cionalnimi soupravami se superhety. Ceny
souprav jsou vysoké: 80 az 250 liber Ster-
linkd, coz pfedstavuje 1az 3 mésiéni platy
primérného zaméstnance. Nakup na
splatky po 8 az 10 librach mésicné vsak
umoznuje kazdému, aby si i toto drahé
radio pofidil.

Asi 100 RC akrobatickych modeld bylo
rozdéleno do tfi skupin. Ctvrtou skupinu
tvofily RC makety. V8echny Ctyfi skupiny
létaly sou€asné, Uroven prvnich dvaceti
RC akrobat( je vysoka, jak po strance pro-
vedeni modeld, tak i pilotaze. Také prove-
deni RC maket je dobré. Spise byl u né-
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kterych modelaf patrny nedostatek v pi-
lotézi a nevhodné volené predvadeéci prvky.

Krasny je zavod kolem pylon(, kde zalezi
na dobré pilotdZi mnohem vice nez na
mimoradném motoru. Létaji tfi modely
soucasné, start je po deseti vtefinach za se-
bou. Na Fizeni modelu stai dvé propor-
cionalni funkce: vySkovka a kFidélka.

Ve volné létajicich modelech byly nejvice
obsazeny ,,volné" kategorie (open), které
se u nas nelétaji. Technicka aroven mode-
10 je sludna, vcelku asi stejna jako u nas.
Pfijemné nas pfekvapila i zvlastni katego-
rie Zen, Ladies Cup. Stavi se i bezocasé
modely, jak jsme vidéli nejen na ,,Natio-
nals”, ale i pfi podvecernim létani jednot-
livych klubu.

Z upoutanych modell mély dobrou aro-
ven makety, rychlostni a méné jiz tymy.
Ke kombatlim jsme se nedostali.

Organizace soutéze ,klapla" na vybor-
nou. Ustfedi SMAE ji svéfilo nékolika
silngjsim klublm s tim, Ze obsadi funk-
cionafi vzdy tu kagetorii, kterou dotycny
klub pFevazné léta a v niz porada vlastni
soutéZe. V3echny funkce byly dobrovolné.
Soutéz probihala klidné a bez spéchu.

Nedélni pozdni vecer (v Anglii je letni
Cas, stmivalo se po desaté hoding) byl vé-
novan neortodoxnim letadlim. V prazdném
hangéru pfedvadéli modelafi rlizné modely

Vitézn4 U-tnaketa Bristol F2b W.
Forrestera z klubu Wanstead byla presné
provedena a hlavné dobfe pilotovana

mavavé, létajici talife, jitrnice, trakafe, ko-
berce, balény na teply vzduch apod. Uce-
lem bylo pobavit sebe i druhé. Prohlédli
jsme si také stalé letecké muzeum pluku,
kterému je vénovan cely hangér.

V pondéli odpoledne soutéz skongila, ale
Iétani pro potéSeni a pFedvadeéni pokraco-
valy dal. Po dvacété hodiné objizdél vojen-
sky dzip s jednim modelafem G€astniky a
upozornoval, Ze do 21. hodiny musi byt le-
tisté prazdné. P&t minut pfed devéatou
jsme v jednom z poslednich voz( projeli
branou letisté.

PREHLED VITEZU

UPOUTANE MODELY

Rychlost tf. 2,5 cm3: B. Jackson 228 km/h (34
zavodnikd)

Akrobacie: Mannal 1043 b. (16 soutéZicich)

Tymy podle FAI: Place/Haworth 910" (8
tymu)

Makety: W. Forrester,
509 b. (11 soutéz.)

maketa Bristol F2b,

VOLNE LETAJICI MODELY

Ladies Cup (Zeny): M. Day 9 + 4,50 (9 soutéz.)

Frog junior: C. Fuller 8,30 (17 soutéz.)

Bezocasé vétroné: K. Attiwell 8,39 (24 soutéz.)

Vétroné (open): A. Young 900 + 5,07 (123
soutéz., 17 se rozlétavalo)

A-2: S. Bowles 900 + 5,52 (66 soutéz., 10 se roz-
létavalo)

Guma (open): C. Hadland 900 + 7,23 (69 sou-
téZ., 20 se rozlétavalo)

W akefield: Dixon 837 (20 soutéz.)

Motorové podle FAI: B. Sinclair 900 (15 sou-
téz.)

1/2 A: C. Pittard 900 + 3,05 (42 soutéz., 2 se roz-
1étavali)

Motorové (open): R. Peers 900 + 6,06 (113
soutéz., 12 se rozlétavalo)

RC MODELY

Vicekanéalové-akrobacie: 1. M. Birch 2861;
2. C. Olsen 2615; 3. D. Spreng 2588; 4. F. Van den
Berg 2583; 5. E. Johnson 2329 bod{ (96 soutéz.)

RC makety: 1. R. Yates (Provost) 847; 2. M.
Charles (Commanche) 844; 3. N. Butcher (Fokker
D8) 802; 4. D. Brunt (Tony) 779; 5. O. Upton
(Douglas M2) 707 bod{ (23 soutéz.)

Pylon racing: 1. F. Van den Berg 2'45"; 2. D.
Spreng 2'54" (10 soutéz.)

RC maketa letadla Stampe Dr. Henleye z Bristol klubu. Proporcionaini Fizem ovl&da obé

kormidla a plyn
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Hradecka »vybérovkac
pro rakety

Druhou letodni mistrovskou soutéZ uspo-
Fadal modelarsky klub v Hradci Kralové ve
dnech 29. a 30. Cervna. Krasnou slune¢nou
pohodu pokazil mnohym z celkem 65 G¢astni-
k(i vitr 5—8 mjs a vyrazna termika. Jen tak
je mozné, Zze nemohou byt zdznamy o novych
rekordech vynikajici drovné potvrzeny. Ra-
keta s padakem prazského Divise byla na-
misto do Cekajicich vztazenych pazi uchope-
na ve vysce asi 10 m mohutnou termikou a po
nadherném stoupavém letu odnesla ¢asomé-
Ficlim nesrozumitelné pozdravy jasajiciho
majitele do oblak, kde zmizela. Méla krasny
bily padak o 0 80 cm a 8 $idr... Podobné
pozdravy zaslalo jesté dalSich 30 modelard.
Mnozi vSak méli zajistény 1. start a vzdali
se stihani svého kosmického korabu.

V soutéZi raketoplan( vykonaly své vitr
a nové motory. Elektrické palniky i nejpecli-
véji instalované vitr uvolnil ihned, kdyz star-
tér stiskl knoflik tlacitka, a spolehlivé zazZe-
hovaly, Zel jiz mimo trysku. Starty raketo-
pland dosud patfily k nejvice vzrusujici podi-
vané a mnoho nazvi z obecné sice chapaného
vyznamu teprve v této kategorii vysvétluje
pravy vyznam slova. Dokonalost, rychlost a
provedeni jsou v takovych pfipadech pFiji-
many vemi s povdékem, ano ijasotem, slovo
Gtéchy nebylo dosud zaslechnuto. Prlibéh
pFesné takovy, najaky jsou model&fFi ze sou-

Zde jsou:

VYSLEDKY

Rakety - streamer - juniofi: 1 J. Bfezina,
Hradec Kralové 80; 2. V. Sebek, Praha 79; 3. V.
Krasnec, Bratislava 79 vt. - Seniofi: 1.0 . Satzke,
Hostomice 74; 2. J. Divi$, Praha 72; 3. F. Marko,
Trnava 72 vt.

Rakety - padak - junioFi: 1. V. Krasnec, Bra-
tislava 156; 2. J. Sladek, Praha 150; 3. V. Ballek,
Trnava 136 vt. - Seniofi: 1. A. Repa, Trnava 240;
2. J. Koudelka, Hradec Kralové 170; 3. F. Werner,
Praha 148 vt.

Raketoplany - juniofi: 1 M. Bugala, Bra-
tislava 226; 2. J. Zemek 113; 3. J. Bfezina (oba
Hradec Kréalové) 95 vt. - Seniofi: 1. E. Hans,
Komarno 111;2.J.Prokop,Hradec Kralové 62; 3.
M. Jorik, Bratislava 60 vt.

Napsal M. DOLEZAL

Z Ustfedni SEKCE

KLUBY

I Lodni a automodelaFsky Kklub
Svétec, nacelnik Stanislav Gregor, Krub-
ska 30, Svétec, ok. Teplice v C. - nebyl
uveden v adresafi klubd. Jde o klub existu-
jici jiz delsi dobu, oznadmeni jsme dostali
dne 22. 7. 68.

SOUTEZE
I LMK Meélnik oznamil dne 12. 7.
zménu terminu soutéze €. 138 (pro kat.

C-2). Kona se o tyden dfive, dne 22. 9. 68
(namisto 29. 9.)

Z KLUBU

Leteckomodela¥fsky klub Chocen
ndm oznamil 26. 7. 1968 zménu adresy
nacelnika: Vaclav Jetmar, PolskaA1321,
Chocen.

MODELAR . 9/1968
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O Leningradec (viz planek Modelaf
¢. 8 - pozn. red.) fizeny F. Filandrem si
odnesl vitézstvi z 111. ro¢niku ,,Juniorské
soutéze" upoutanych maket, kterd se
létala 30. Cervna na vzletové draze v Hrobé
-KFizanové. Stejného poétu bodd (297)
dosahl V. Vanasek z mistniho LMK s ma-
ketou Mustang P 51. Na tfetim misté
skon€il K. Vanasek s maketou Z 526A
(288).

O 17 upoutanych maket létalo ve
dnech 22. a 23. Cervna na mistrovské
soutézi ,,Ostrava - 68“. O vitézi rozhodlo
tentokrat létani, kde nejvice bodl ziskal V.
HaSek z Pardubic s maketou LAZ-7; cel-
kové dosahl 1976 b. Druhé misto obsadil
R. Ferlica z Tren¢ina s maketou Ae-145,
kdy?z ziskal celkové 1906 bodl. L. Davido-
viC z Plzné nalétal a nabodoval se svoji
SE-5A 1862 b., coz mu stacilo na tfeti mis-
to.

O V Chomutové se konal 30. Cervna
jiz 8. rocnik Memorialu R. Reichla. Seslo
se na ném celkem 82 soutézicich, z toho
52 seniord a 24 junior( v kategorii A-2,
zbytek v kat. C-2. Tradi¢né dobré pocasi
pfispélo k dobrym vysledkiim, takze 9
»VEtronard" se rozlétavalo. Vitézstvi a
putovni pohar si odnesl J. Vondra z LMK
Zatec, druhy byl J. Hirka z Mostu, tfeti
doméci M. Rambousek. Nejlepsi junior
F. Habr nalétal 890 vt., druhy L. Draho$
746 vt. (oba z Usti n. L.) a tfeti A. Cermak
z LMK Chornice 729 vt. V motorovych
modelech zvitézil M. Burda z Pfibrami
s 863 vt. pfed chomutovskym M. Stefa-
nem (700) a J. Novékem z Jablonce (659).
Kromé diplom@ a plaket si odneslo 15
nejlepSich jeSté pékné vécné ceny.

J. Antropius

0O KombatéFi a akrobaté si to rozdali
30. €ervna na Ill. ro¢niku ,Ceny OV
Svazarmu Pferov“. Z osmnécti startuji-
cich v kategorii kombat zvitézil B. Snobl
z LMK Brno 2 pfed Z. Kfizkou z LMK
Pferov a juniorem V. Bilikem z LMK
Dubnany. Jinak pékné souboje byly poka-
Zeny nepéknym incidentem mezi dvéma
brnénskymi soutézicimi, ktery bude feSit
Ustfedni sportovni komise.

V akrobatické kategorii zvitézil J. Kro-
nek z Olomouce (1842 b.) pfed B. Jurec-
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kem z ValaSského Mezifi¢i (1697) a Z.
KFizkou z Pferova (1258).

O IV. ro€nik ,Slanského radia" se
létal 7. Cervence na letisti Slany. V kate-
gorii RC Al zvitézil V. Hatina (617 b.)
pred J. Dafikem (557) a J. Zapackem
(546); vSichni LMK Drozdov. NejlepSiho
vykonu 651 b. v3ak dosahl V. Suchopéarek
ze Slaného, ktery létal mimo soutéz ,,na
licenci”.

V kategorii RC A2 ziskal V. Silhanek
z Plzné 651 bodd.

O KavaliFi v pravém slova smyslu 1é-
tali 7. Cervence na fotbalovém hfisti

U splavu v Kyjové s modely combat.
NejenZe divaci vidéli krdsné souboje vSech
16 startujicich, ale v zavéru tleskali spor-
tovnimu gestu vitéze A. Vofiska z pofada-
jiciho LMK Kyjov, ktery vénoval svou
cenu soupefi z finale B. Snoblovi z LMK
Brno II.

O V Hrobé& u Duchcova to mysli
s mladymi modelafi skute¢né doopravdy.
Pro Skoldky usporadali 6. Cervence na
pastvinach v Hrob& soutéz vétroil A-l
a 3kolnich kluzakd. V kategorii A-1 zvité-
zil F. Filandr z Litvinova (269 vt.) pfed P.
Stranskym z Hrobu (210) a K. Kozelkou
(160) z Litvinova. V kategorii Skolnich
kluzak( zvitézil P. Kollar (69,5 vt.) pred
svym ,krajanem" z Kostan (49,5).

0 Cerna louka v Ostravé ozila opét
15. a 16. €ervna fevem modeléafskych mo-
tord. Sesli se zde modelafi z Katovic a
Ostravy k meziméstskému utkani s upou-
tanymi modely. V Kkategorii akrobatd
obsadili prva dvé mista ostravsti J. Kronek
(1853 b.) a O. Maly (1413) pfed M. Kozi-
rodem (1136) z Katovic. V kategorii UTR
zvitézili F. Sim€ak a P. Muller ¢asem
10'23" (Ostrava) pred V. Tomaszewskim
a R. Gruzskou z Katovic (1106"). Posléze
I. Kryl z Ostravy zalétal nejlépe v kategorii
maket a obsadil vykonem 1909 b. prvé
misto pfed svym klubovym kolegou V.
Otcenadskem (1627) a S. Sokolem z Katovic
(1385).

O LMK P¥eStice poradal v nedéli 7.
Cervence v Plzni na letisti Bory 7. ro¢nik
vefejné prestické soutéze. Polasi neby-
lo idealni, starosti pusobll rano narazovy
vitr. V kategoru vétrond A-l zvitézil M.
Malarek z Prahy 6 (837 vt.) pfed J. Vili-
mem z HolySova (712) a K. Lantkamrem
z Prestic (659). V kategorii A-2 zalétal nej-
Iépe V. Rous z PreStic (825 vt.), druhé
misto obsadil F. Mani$ rovnéz z PfeStic
(710) a na tfetim misté skoncil V. Kien
z Tlugné (702).

2. leteckomodelnrsky prebor CSLA

Stosest modelafdl - vojakl z povolani
i ,,zakladakd" se seSlo ve dnech 6. a 7.
Cervence na letiSti v Mladé na 2. letecko-
modelafském preboru Ceskoslovenské li-
dové armady. PFestoze zadny velitel nevy-
dal rozkaz ani nafizeni k Ucasti na soutézi,
dali vojaci i pfes parné poc€asi prednost
rozpalenému betonu letisté pfed osvézujici
koupeli nékde u Feky. Dik vSak patfi zejmé-
na organizatordm soutéze - leteckomode-
laFskému krouzku z Mladé, ktery vede vo-
jin Cervenka, letiStnimu klubu vedenému
majorem Vohlidalem a zejména nacelni-
kiim oddéleni s. Kvardovi a s. Marovi.

VYSLEDKY

Kategorie A-l: 1. voj. L. Vana, Praha 840;
2.voj. J. Sykora, Slany 779; 3. des. M. Rambousek,
Domazlice 763; 4. voj. L. Horak, Slany 752; 5. voj.
J. Vondra, Zatec 709 vtefin.

Kategorie A-2: 1. svob. J. Mrva, Domazlice
885; 2. ppor. J. Kortan, MI. Boleslav 870; 3. des.
M. Rambousek, DomaZlice 856; 4. voj. J. Hejda,
Slany 836; 5. voj. K. Tesaf, Pferov 784 vtefin.

Kategorle B-2: 1. mjr. J. Némec, Hrad€any
820; 2. kpt. B. Roessler, Bechyng; 3. kpt M. Zalud,
Hradcany

Kategorie RCA 1. 1. voj. abs. A. Valansky.
Mlada 488; 2. mjr, J. Némec, Hrad¢any 431; 3. voj,
M. Mlchalek Kogice 409 bodd.

Kategorie RCC 1: 1. kpt. M. Zalud, Hradgany
580; 2. V. Sulc, MNO Praha 430; 3. kpt Husar,
Prerov 320 bodd.

Vitézové v kategorii vétrond A-2
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SIAT 223
FLAMINGO

némecké sportovni
letadlo

Na aerosalonu v Hannoveru roku 1966
bylo poprvé vystaveno letadlo SIAT 223
Flamingo. Byla to sice teprve velmi zdafila
atrapa (nelétajici maketa), ale i tak bylo jiz
tehdy mozné tusit, Ze vyspély zapadoné-
mccky prdmysl se nechce na zapadmch
trzich spokojit s roli ,,outsidera”. Ackoli
konkurence americkych firem Piper, Ces-
sna, Beechcraft a Mooney je velmi silna,
pfednost letadla Flamingo je v tom, Ze je
pIné akrobatické, kterézto vlastnosti nema
Zadny jiny nabizeny standardni typ (kromé
naSeho Trenera). Vyrobce si byl rovnéz
védom, Ze nabidkou d&isté akrobatické
dvojsedadlovky by tézko ziskaval trhy a
vyroba by asi nebyla rentabilni a tak roz-
Sifil uZitnost letadla na cestovni, Skolni
cvicné nebo i vlecné pro vétroné.

Ani ve vyspelé primyslové zemi, jako je
NSR, neni vyvoj letadla rychly a jedno-
duchy Prapuvod byl dan u firmy Siebel
vlastné jiz v roce 1938 celodfevénou dvou-
scdadlovkou Si-202 Hummel (Cmelak).
Vyrobni kapacity némeckého leteckého
pramyslu byly vSak po valce zaméfeny do-
cela jinym smérem a tak se stalo, Ze jakmile
se uvolnil letecky civilni provoz, byl na-
jednou cely nenasyceny zapadonémecky
trh otevien hlavné dravému primyslu
americkému. S timto védomim zacala
firma Siebelwerke ATG v roce 1959
s vlastnim vyvojem a stavbou jednomoto-
rové Ctyfsedadlovky SIAT 222. Hospo-
darsky efekt se ale nedostavil, SIAT 222
zlstal jen v prototypu. Kdyz pak v roce
1960 byl vypsan konkurs na skolni a cvicné
letadlo, ziskal prvou cenu projekt Siebel-
werke SIAT 223.

Od projektu do zalatani uplynulo Sest let,
kdy se délal priizkum trhd, tfibily se na-
zory ; plivodni projekt doznaval Fadu zmeén,
dopliovalo se vybaveni, az se letadlo z pCl-
vodné navrzené lehké akrobatické dvoj-
sedadlovky dostalo do dneSni podoby.
V pocatku byl vyvoj ovlivnén i vyrobou
u pfibuzné firmy Boélkow, ktera zacala vy-
rabét licencné dvojsedadlovku MF1 Junior
a Ctyfsedadlovku Bo 207. Cela konstrukce
byla zaméfena na ekonomickou vyrobu,
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hledalo se co nejvice stavebné shodnych
dilG a to se téZ do znagné miry podarilo.
V soucasné dobé léta prototyp a pfipravuje
se sériova vyroba.

TECHNICKY POPIS

SIAT 223 Flamingo je dvou az CtyF-
sedadlovy jednomotorovy samonosny dol-
noplos$nik celokovové konstrukce, s pev-
nym tfikolym podvozkem, uréeny pro
sport i akrobacii.

Kf¥idlo je tvofeno hlavnim a pomocnym
nosnikem a Zebry. Konstrukce je celoko-
vova kromé okrajovych oblouk{ z plastické
hmoty. Celou odtokovou hranu zabiraji
kFidélka a pfistavaci klapky. Pouzity profil
NACA 642A 215 zajistuje letadlu vyborné
aerodynamické vlastnosti. Potah kridélek
i klapek je pro zvySeni tuhosti prosazovan
(signovan), kfidélka typu Frise jsou vyva-
zena staticky a dynamicky. Pristavaci
klapky jsou vyklapény elektricky do poloh
s Ghlem nastaveni 15° a 50°.

Trup je pfihradové konstrukce s podel-
niky, na které je nanytovan tvarovany po-
tah. Prostornd kabina poskytuje dostatek
pohodli dvéma vedle sebe sedicim osobam
a pripadné jesté jedné dalSi osobé nebo
dvéma détem. Sedadla jsou lehce pFistupna
z obou stran pfi odsunuti velkého nedéle-
ného prekrytu. Velka palubni deska mdze
byt vybavena vSemi potfbenymi pfistroji
i pro 1étani bez vidu.

Ocasni plochy jsou konstrukéné tvo-
feny opét Zebry na nosnicich. Obé kor-
midla maji rovnéz ,signovany" potah a
jsou vyvazena staticky i dynamicky. Profil
ocasnich ploch je soumérny.

PFistavaci zaFizeni tvofi tfikoly pod-

vozek, jehoZ tfi elementy jsou konstrukc-
né prakticky shodné, opatfené nizkotla-
kymi koly o rozméru 6.00-6. Kola hlavniho
podvozku jsou opatfena brzdami, pfedni
kolo je Fiditelné.

Motorova skupina. Plochy ctyfvalco-
vy vzduchem chlazeny motor Lycoming
10-360 CIA o vykonnosti 200 Kk pfFi
2700 ot/min poh&ni pevnou nebo na
pfani dodavanou stavitelnou vrtuli. Motor
ma specialné upraveny olejovy systém pro
akrobacii. Integralni palivové nadrze, mon-
tované v obou polovinach nab&znych Casti
kfidla mezi 1.—7. Zebrem, pojmou celkem
220 1paliva.

Zbarveni. Prototyp letadla s imatriku-
lani znatkou D-ECRO je hily, jen hfbet
trupu pred i za kabinou, kuzel vrtule, okra-
jové oblouky kfidla i ocasnich ploch a pruh
na trupu jsou Cervené. Imatrikulaéni znac-
ky a napis na obou stranach motorové ka-
poty (SIAT 223 Flamingo) jsou ¢erné. Na

Dokonéeni na strané 24
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NEZADEJTE OD NAS, ABYCHOM VAM POSILALI zBOZi POSTOU, NEMUZEME VAM VYHOVET !
w -y v Yo %4 7 . o . °
6473-129 Nitrofedidlo do lakG na letadla - z
z
: specialni modelarske Jahvitka 350 g e 550 2
& . 6620 Ricinovy olej do paliv 1 ks 5,70 ‘_’I
o prOdeJny 6470-1 Acetonové lepidlo v lahvi¢ce obsah <
50 g 1 ks 2,85 m
; I JindFiSska 27, Praha 1, telefon 236 492 -2 Acetonove lepidlo v lahvicce - obsah z
by e, 200 g 1 ks 6,75 N
& I Pafizska 1, Praha 1, telefon 672 13 Feritové magnety réiznych rozmérd v cené asi ¥
_ Kés 150 za kus 3
ﬂC\)‘ NABiZIME VAM MIMO JINE 6611 Palivo Z 1 - zabihaci, lahvicka -
P 200 cmg 1 ks 4.— >
N 6611-1 Palivo Z 1- zabihaci, lahvictka Z
w Eislo 250 cm3 1 ks 5— d
5 , 5 A o 0
2 7bo%i Nazev Mnoz. Cena 6612 Palivo Z 2 - standart, lahvicka %
o 200 cm3 1ks  4— 5
o Nahradni dily k modelafskym motordm JENA |
m
Modelafské listy viech rozmérli od 2x2 do ZNDR 1a2cm3
; 10x10 mm dl. 1000 mm Nahradni dily k modelafskym motordm JENA »
< 5600-200 Modelafské 3pejle rozm. z NDR 2,5 cm3 <
5 O 3x 400-420 mm 1tis. 22— 6561-103 Alkalické ¢lanky akumulatorové
— -201 Uzenéafské 3pejle rozm. l}l K 10 naplnéné a nabité 1 ks 37— [9%
E 0O 3x 330 mm 1tis. 17— 8450 Cotka OES dvojvypukla 0 16 mm 1 ks 8,50 c
@ 6035 Vrtule z polyamidu 225/120 mm 1 ks 7 — 8489-800 Potahovy papir MODELSPAN z do- .
- 6036 Vrtule z polyamidu 250/120 mm 1 ks 8,— vozu, barva bila, vdha archu 12 g arch 1,60 z
= 5770-800 Vrtule dfevéna 170 mm - dovoz -801 Potahovy papir MODELSPAN z do- S
g z NDR 1 ks 5,50 vozu, barva bil4, vaha archu 21 g  arch 2,— |-|r
x 6060 KuZel vrtule plastic typ lvngjsi 8489-804 Potahovy papir MODELSPAN z do-
o O 25 mm 1ks — 60 vozu, barevny (Zluty, Eerveny) m
6061 Kuzel vrtule plastic Il vngjsi vaha archu 12 g arch 1,60 Z
; O 28 mm 1ks —.70 -806 Potahovy papir MODELSPAN z do- >.
< Letecka pFeklizka tloustky 0,8-5 mm, rozmér vozu, barevny (zluty, Eerveny), vaha B
a desky 120x 120 cm archu 21 g arch 2— )
- Letecké preklizka tloustky 0 8-5 N 3709 Elektricky motorek GONIO 24 V
”5‘ etecka prg :(Z ZO ogé Y N m,m’ rozmer s femenickou, vodici a zakladnou 1 ks 17— <
2 esky 30x 60 cm, (fezand) 3713 Ty% pro napéti 4,5 1ks 17— 4
N Balsova prkénka tloustky 4 mm dm2 — 50 4415-1 Modelafska stavebnice AKROBAT 0
; 6349-4 Nitroemail vrchni baleni 200 g - celobalsov4, polomaketa, &s. akro 0
o barva hlinik 1 ks 5,20 batické letadlo, vrtule z plast, hmo E
8 -7 Nitroemail vrchni baleni 200 g - ty, pohon na gumu lks 28—
a barva bila 1 ks 5,20 4417-2  Modelafska stavebnice DELFIN a
6350-3 Nitroemail vrchni, baleni 100 g _ model letadla, hazedlo 1 ks 14—
< barva Cervena 1 ks 3,— molitan tlous$tka 10 mm 1m2 35— 2%
E -4 Nitroemail vrchni, baleni 100 g — molitan tloustka 20 mm 1m2 60— <
x barva hlinik 1 ks 3,— molitan tloustka 30 mm 1m2 90—
o -7 Nitroemail vrchni, baleni 100 g - pé&novy polystyren. %
~N barva bila 1 ks 3— tlouStka 1 cm, rozmér 50x100 1 ks 4,— C
g 6401 Nitrolak napinaci C 1106 - obsah tloustka 2 cm, rozmér 50x 100 1 ks o .- i
N 250 g 1 ks 5,50 tloustka 2,5 cm, rozmér 50x100 1 ks 10,— Z
w 6408 Nitrolak vrchni leskly C 1108 obsah tloustka 3 cm, rozmér 50x 100 1 ks 12— >
5 250 g 1 ks 5,50 tloustka 4 cm, rozmér 50x 100 1 ks 16.— M
g 6411 Nitrofedidlo do lakd na letadla m tloudtka 5 cm, rozmér 50x 100 1ks 20— <
a lahvicka 250 g 1 ks 3,50 tloustka 5 cm, rozmér 30x40 1 ks 6,50 H
PODZIMNI SEZONA je tu - mate ji CiM wvieat 2 [HIHUR ) DU CJARREUSRIRRIROCUCCCCCRCCRRRRRR SRRSRRREI OO

SIAT 223 FLAMINGO

Dokonceni ze str. 22

kylové ploSe je v horni €asti némecka vlajka
(Cerno-Cerveno-zlutd).

Technickd data a vykony: rozpéti
kridla 8,20 m, celkova délka 7,43 m, vyska
2,50 m, plocha kfidla 11,50 m2; prazdna
védha 680 kg, max. vzletova vaha kategorie
Normal 1138 kg (kategorie Acrobatie
814 kg). PloSné zatizeni 99 kg/m2 (71
kg/m2. Rychlosti - cestovni 240 km/h
(245 km/h), max. horizontalni 250 km/h
(255 km/h), pFistavaci 95 km/h (86 km/h).
Stoupaci rychlost4i zemé 4 m/s (5,8 m/s);
prakticky dostup 4000 m (4800 m), dolet
1350 km. Dovolené nasobky pfetizeni pfi
akrobacii: +6,-3.

Zpracoval Zdenék KALAB
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POMAHAME SI

Inzerci pfijima Vydavatelstvi ¢asopisQ
MNO, n.p., inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
Praha 1, telefon 234-355, linka 294. Poplatek je
5,90 Ké&s za 1 tiskovou radku. Uzavérka 27.
v mésici, uvefejnéni za 6 tydnd

PRODEJ

e 1VZztsi mnoZstvi paddkového pléatna, dvael.
motorky 5000 a 8000 ot/min na 30 V, dvoje slu-
chétka a hrdelni mikrofon, nebo vyménim za balsu a
motory Zhaviky. F. Zigal, Maletin, okr. Sumperk.
« 2RC model (rozp.1500 mm) + soupr. GAMA 4-
motor JENA 2,5 cm®, ncpolepcné za 900 Kés. A.
Vsetetka, Kocourkova 15, Sumperk. 3 Motor
Jena 2,5 za 130; Mikro 2,5 za 100. M._Forman,
Borovnice ¢&. 226, okr. Trutnov. 4 Zeleznici
TT 12 mm - 1200 K¢&s, seznam zaslu nebo vymé-
nim za hot. magnetofon. B. Jausche, Dobnerova
2556, blok 236 A, Most 4. - 5 Zanovni pFivésny
lodni motor Super Tigre obsahu 1 cm8 svitka
2 V od fy Micromeccanica Saturno_vcetné spec.
€lunu. FrantiSek Sova, Dvorakova 2, Ceské Budéjo-
vice. 6 TRIX vys. orig. Samek 500,— pfij.
300,-, UNIMATIC 150,-; ZEISS 25 125,-;
HORNET 0,8 cm* 125. Vlad. Bily, Tisnov 311.
« 7 Mélo pouzité motory MVVS 56 AL a 25
TR. za 200 a 150. M. Soucek, Karlov 43, Velké

’’’’’ 8 Plany kfiz. ,,R. Montecuccoli“, ra-

ket. torpédoborec ,Kotlin", doprovod, lod , To-
bruk”, dél. torpéd, ¢lun ,,B. Borderer". M. Svobo-
da, Sidlisté 20. vyr. 111/8, Prostéjov. 9 Rych-
lostni model auta s motorem MVVS 2,5 R, rych-
lost kolem 145 km/hod, bezvadny stav za 500 K¢s.
L. Studeny, Kfovi 133, okr. Zdar n. Saz. - 10 Ko-
lajisté rozchodu ,,HO*“, lokomotivy, vozne a pfi-
sluenstvo. P. Bracho, Mojmirova 13, Topolany.
e 11 Motory: KOMETA 5cm8200 Kés; RITM
2,5 cm8150 Ké&s; JENA 2,5 cm8 100 Kés. Ve nové.
Casovace: termické 100 K¢s; fotospoust 70 K¢s. V.
Modrocki, Heydukova 261, Zatec. - 12 Motorovy
€lun - kluzak, ¢tyrsedadlovy, novy, bez motoru.
Cena 5000 Ké&s. V. Mar¢enko, Kozinova 11, Usti
n. L. - Stfekov.

KOUPE

*« 13 Plan ponorky. F. Rada, Marxova 10, Mél-
nik. - 14 Planek KON-TIKI. Do_redakce. - 15
GAMU kompletni, dobry stav. J. Svec, Velkad Lo-
senice 134, okr. Zdéar n. Saz. 16 Spolehlivou
dvoupovelovou RC soupravu. Udejte cenu a po-
pis. J. Ungermann, Wanklova 1, Brno.

VYMENA
e 17 Post. znamky 1200 kus( za motor 5-10 cm*
nebo prodam. J. Dastych, Taborska 308, K. Hora.
RUZNE
e 18 Hled4 se modelaf, ktery mi proda nebo za-

pljci plan motorové jachty Constellation. Petr
Skraba], Sadova 50, Blansko.
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= ~~ MiniZAVODY NAVODE H ™

V drahovych modelech se udalo cosi nového a velkého; rozsiFily se i na vodu a souboje ma-
lickych sportovnich lodi na ovalnych drahach ve stfikajicich proudech vody jsou nyni novou
modelarskou zalibou. Je to zaroveri konicek, p¥i kterém jsou velké tviréi moznosti; kdokoli se
miZe stat samostatnym konstruktérem a zkouset nové typy lodi.

Zrodila se tedy nova zajimava kategorie - dréhové modely lodi. Rychlé jizdy zavodnich
lodi na ovalné draze na vystavé modeld (Model Engineer Exhibition) v Londyné letos v zimé
byly sledovany mnozstvim nad$enych divaku. - PFinasime o tom ¢lanek Stig SANDELINA,
volné zpracovany podle Svédského Casopisu Teknik for Alla (7/68).

Obr. 1. Pfiklad konstrukéniho FfeSeni drahy.
1- rdm nesouci desku 2; 2 - dfevotfiskova deska,
preklizka apod. o rozmérech podle prostoru, ktery
Je k dispozici pro instalovani drahy; 3 - skelné la-
minaty kryjici cely Zlab z vnitfni i vnéjsi strany (viz
téz obr. 2); 4 - podpérné listy pro sténu zlabu;
5 - ocelove nosice vrchniho vedeni; 6 - vrchni ve-
deni; 7 - ,dekorace”, kterd vytvari zdani skute¢-
nosti; 8 - ,Krajina" v okoli plavebniho kanalu,
zhotovena nap¥. z vrstveného papiru, jako u mode-
lové Zeleznice; 9 - vypoustéci jimka

Obr. 2. Plavebni drdha v fezu. 2 - dfevotfis-
kova nebo jin& deska (viz obr. 1); 3 - skelné lami-
néty; 4 - podpérna lista; 5 - ocelovy nosi¢ vrchniho
vedeni; 6 - stény Zlabu z kartonu &i jiného mate-

MODELAR . 9/1968

ridlu; 7 - vodotésny natér, napf. hmotou na spodky
automobilQ; 8 - vypoustéci jimka se Sroubovaci zat-
kou, napF. z velké tuby pasty; 9 - upeviovaci bloky
pro vrchni vedeni zhotoveneé z izolaéniho materilu,
v nouzi ze dfeva; 10 - vrchni vedeni z médéného
nebo mosazného dratu o g asi 3mm

T>yla to zkuSebni dvouprouda dréha, ktera
-brnéla daleko k dokonalosti, ale presto
poskytovala dostatek napéti pfi zavodni
Jizdé. Zavodni lodé se Fitily vpred po svych
drahéch ve spole¢ném klikatém vodnim ka-
nélu, ostfe se naklanély v zataCkach, ska-
kaly na vinach; prilis prudké jizdy koncily
nérazem na ,,nébfezi*

Cetné detaily na zkusebni draze byly
trochu primitivni. Byly i problémy s chla-
zenim elektrickych motor( téchto draho-
vych modeld; vrchni vedeni - pfipomina-
jici trolejbus - bylo pfFili§ napadné. To je
vSak zcela pfirozené. Kdyz €asopis Teknik

Obr. 3.

Elektrické vybaveni
,,drahové" lodi.

1- sbhéra¢ proudu

(s dvojitym jezdcem);
1- tyC shérace s pfivody
2 - guma pritlacujici

shérac¢ k vrchnimu vedenti;

4 - uloZeni tyce
dovolujici pohyb
jen nahoru a dolg;

5- pohonny elektromotor

na stejnosmérny proud
3-12V

for alla pred témeér deseti léty uvadél jako
novinku drahové modely automobild ve
Svédsku, bylo také vSechno jednoduché
a primitivni. Drahy si stavél tenkrat kazdy
sdm (jako dnes v CSSR - pozn. red.), auto-
mobily byly poh&nény motorky ze Zelez-
niénich modeld a karoserie vypracovany
vétsinou z balsy. Byla to doba doméciho
tvofeni. Zruéni nadSenci - modelafi, ktefi
pfichazeli s jednim zlep3enim za druhym
tak poloZili zaklad pro rozvoj, jaky ma toto
automodelarské odvétvi dnes.

Drahové modely lodi jsou Gplné novym
konickem a maji tedy velké moZnosti roz-
voje. Ovélné drahy pfipominaji zkudebni
Zlaby instituci pro stavbu lodi, coz -
zjednodudené Feceno - je téZ ur€ity druh
zaliby. Jinymi slovy je zde moznost
k ,Upravam**, které presahuji to, co je
myslitelné u drahovych modell automo-
bilG. Zde se mlze napfiklad experimento-
vat s tvary trup(: hluboké lodé se dnem do
V, se dnem ,katedralové** stupnénym,
katamarany, lodé s podélnym stupnénim
dna aj. Neméné zajimavy bude vyvoj lod-
nich vrtuli specialné pro tento ucel.

Drahové modely lodi jsou pohanény
motorem na stejnosmeérny proud o napéti
12V, Podobné Jako drahové modely auto-
mobilu. Lod je opatfena tyCi s parovym
shéracem proudu, kterd doléha na vrchni
vedeni. Ty¢ je uloZena tak, Ze se vychyluje
nahoru a dolu, nikoli viak do stran. Anglic-
ké lodé mély lodni vrtule znacky Rip Max;
jejich trupy byly vakuové tvarovany z plas-
tické hmoty. Motor zasazeny ve vodotés-
ném obalu vy¢nival ¢aste¢né pod lodi, ¢imz
se dosahne lepSiho chlazeni. Toto svym
zpdsobem jednoduché feseni viak nenf nej-
lepsi, jelikoZz vy¢nivajici ¢ast motoru brzdi.

Soucastky pro drahové modely lodi se
doposud nevyrahéji. Je vSak mozné vyuzit
néco z drahovych automobild, jako moto-
ry, sbéraCe proudu aj.

Vlastni plavgbni draha je pfirozené po-
mobily. Nejjednodussi je vytvofit Zlab
z kartonu a zevnitf jej potahnout skelnymi
laminaty. Je ovSem tfeba pamatovat na
pomérné znacnou véhu vodou naplnéného
Jizdniho okruhu a podle toho dimenzovat
podstavec.

Anglickd draha na londynské vystave
byla skute¢né ,sucha**, tzn. i pfi plné
jizdé zavodnich lodi stfikalo az pfekvapivé
malo vody pfes okraje Zlabu. Z&sluhu na
tom méla vysoka ,nadbrezi**; podobné
feSeni je také vhodné pro doméci stavbu.
Presto v3ak takovéa plavebni dréha je sotva
vhodna pro pékné zafizené mistnosti. At
uz zhotovime Zlab jakkoli dobfe, téZko se
vyhneme tomu, aby se nedostala voda
obcas kamkoli v okoli.

Kresby ukazuji, jak je mozno stavét dra-
hu, lodé i vrchni vedeni. Jsou to oviem jen
zakladni nacrty, ostatni si kazdy zajemce
zkonstruuje podle svych moznosti a schop-

nosti* Zpracoval ing. L. KOPECKY
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Vracime se jeSté k V. mezinarodni RC
regaté. Myslime si totiz, Zze z tak velké a
hodnotné soutéze by modelafi méli mit co
nejvic. Zajimavé vsak je, Ze vétSina Gcast-
nik( tvrdi, Ze se na soutézi zadné tech-
nické novinky nevyskytovaly. Své tvrzeni
dokladaji poznatkem, ze Zadny velky vyna-
lez nelze tak jako tak oCekavat a drobné
,,figle* nékdo nikomu na nos nevési. Asi to
tak je a proto se spokojime s nékolika foto-
grafiemi.

I zdanlivé poklidné RC plachetnice maji
svoji problematiku. Na priklad ovladani
plachet. Experti tvrdi, Ze v otéZije nutno po-
Citat s tahem 15 kg. Servo, které by tuto silu
ovladlo, musi mit uz pofadnou silu. Proto
tedy ty ,,strojovny”. Na obrazku je toto za-
Fizeni, jeZz ma ve své plachetnici tfidy F5M
ing. E. Namokel z NDR. Z&klad tvofi servo
Servomatic, jehoZje ing. Namokel konstruk-
térem. K nému je pripojen jesté dalsi pFevo-
dovy stupef pro zvétseni sily. |j; \Y,

Nejvice bodl za zpracovani ve tFidé F2A
dostal tento rybarsky kutr Polédka A. Lac-
zynského - 90,4 (druhy Z. Skofepa, CSSR
- 85,3). Pravem, byl zpracovan skute¢né
prvotfidné. Majitel Sel aZ do takovych de-
taill, Ze za predni stézen umistil Geskoslo-
venskou vlajku - znameni, Ze ,,pluje” do
Ceskoslovenska.

26

A Déti patfi k nejvdéenéjsim a nejvytrvalej$im divakdm pfi soutéZich. A toje dobie, zejména
pokud to v nich vzbudi zajem o tuto uSlechtilou a uZitecnou €innost. Snad by pfFi takovychto
prilezitostech byla vhodna chvile i pro nabor. Nebylo by dobré se nad tim zamyslet ?

,-Na obzoru plachta bila..." Tentokrate
pro zménu modra na plachetnici tFidy F5X
Jifiho Linharta, zachycena pfi navratu
z trati. v

SPOLECNOU VYSTAVU

usporadaji spojenym Usilim kluby lodnich,
leteckych, automobilnich, Zelezni¢nich a
raketovych modelafl v Jablonci nad Nisou
ve dnech 5. az 20. fijna t. r. Bude to vysta-
va soutézni, dotovana cenami. Na nej lepsi
modelafskou praci vidbec vypsal cenu
MNYV Jablonec, za nejlepsi praci détskych
krouzkd udéli cenu $kolsky odbor MNV
a nejlepsi modely vojenské techniky od-
méni cenou OVS Jablonec. Lodni mode-
1afi poradaji soutéZ stolnich modeld kate-
gorie C, na kterou jsou zvani i zahrani¢ni
UcCastnici.

Vystava bude instalovana v mezina-
rodnim pavilonu Jabloneckého vystavisté.
ZGcastnit se mze kazdy, kdo ma zajem a
chut. Modely budou umistény ve sklengé-
nych vitrinach.

Informace: Ing. Zdenék Tomasek,
Prazské 132, Jablonec n. N.

A Vitézna plachetnice tfidy F5X G. Mohn-
kerna z NSR. Jak vidno, nic zvlastniho.
Pokud by nékdo tvrdil, Ze striijcem Mohnker-
nova vitézstvi byla proporcionalni souprava
Simprop Digt 2+ 1, nemé tak docela pravdu.
S proporcionalni soupravou se plachetnice
Fidi nesporné lépe, ale to samo o sobé jesté
soutéz nevyhraje. Tuto pFevahu lze snadno
ztratit netaktickoujizdou, zrovna tak jako
Ize taktickou jizdou dosphnout Uspéch
i s méné moderni aparaturou.

Jevany jsou za nami, at' ziji Jevany -
samozfejmé ty pFisti, napfesrok. PFfejeme
do nich G&astnikim lepsi pocasi a porada-
teldm mensi finangni tisen, nez jakou méli
letos. Pak snad budou moci reédlné uvazo-
vat i o opatfenich na omezeni ,anonym-
nosti" soutéZze. Mame na mysli jmenovky
pro Ucastniky a pokud by to bylo mozné i
vysledkové tabule. Soutéz by si to pro svoji
nespornou popularitu zaslouZila. Ale to
pofadatelé védi; letos vSak vice opravdu
nemohli. Za jejich obétavost jim patfi dik.

Text Z. Liskd, snimky autor a M. Ptakova
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Ing. Zdenék TOMASEK
IV. mezinarodni soutéz
lodnich modeltl v Rostocku

Ve stiedu 10, 7. v pdl Sesté rano vyjela z Prahy autobusem pocetna vyprava lodnich mode-
14F0 a zamiFila k severu. Cil: Rostock v NDR. V ramci ,, Tydne Baltického mofe", porada-
néhopod heslem,,Na Baltiku musf byt mir",se tam totiz konaly zavody_lodnich modell, jichz
jsme se vedle druzstev Bulharska, Madarska, NDR, Polska, SSSR, Svédska a mésta Ros-

tocku zucastnili i my.

Ty? den ve€er nas pFivitalo vyzdobené mésto a pozorni poradatelé. Chladné a vétrné pocasi

neslibovalo hladky prdibéh zavodd, zejména u rychlostnich modell kategorie A, B a FI. To
se také zejména v palek 12. 7. potvrdilo a éetné modely skon€ily svoujizdu ve vinach rybnika.
Presto Slo o vyrovnany zavod a teprve sobota, kdy se vitr trochu utisil, rozhodla o kone¢ném

poradi.

Odpovida umisténi naSich zavodnikd

jejich moznostem? Rekl bych Ze ne, oce-
kaval jsem umisténi lepsi. Vyslovnou sm-

Plachetnice, které se umistily na prvych
dvou mistech, pfipominaly zndmého Alko-
ra od J. Broze starSiho. Tedy Sarpie s krat-

Druhé misto v kategorii EH obsadil V. Zelovalnikov z SSSR s maketou osobni lodi Ale-

xandr Puskin

lu mél tentokrat m. s. V. Moucha, ktery
nedojel ani v jedné rozjizdce. V posledni,
kdyz uz mél motor v pofadku, ,,odeSel”
mu Sroub a bylo po nad€jich. Rovnéz m. s.
J. Severa pfi prvni jizdé F1-V5 s vypUjce-
nou vysilackou si spletl pravou a levou a
model misto na trati skoncil na zdi. Bohu-
dik Stastné, druhy den mohl startovat zno-
vu. Nepolepsil si, po objeti vrcholové
branky uvizla lod na trsu kvétin, ktery
nebyl proti svétlu vidét. M. s. J. Sustr ve
tf. Al dlouho vedl, aZz nakonec byl asi
0 1km/h predstizen Mirovem z Bulhar-
ska. Druhy den si to pIné vynahradil vy-
tvofenim nového evropského rekordu ve
tfidé Al rychlosti 144 km/h. Pfekonal tedy
stary rekord o 3 km. Nejvétsi smolaF viak
byl z. m. s. Jifi Baitler. V nepfiznivych
podminkach zlepsil svij evropsky rekord
vykonem 206,896 km/h, tj. o 15 km/h.
Rekord vSak mél kratky Zivot - jen do jizdy
madarského zavodnika Werderitse, ktery
v jediné jizdé (ostatni 3 nedojel) docilil
vykonu 211,767 km/h. Podafilo se mu to
proto, Ze vitr pomohl vyzvednout model
z vody, motor s ladénym vyfukem se od-
lehCil a tim se dostal do ,,ladénych™ otacek.
To se v ostatnich jizdach nepodafilo.
Cenim vykon Jifiho Baitlera vice zejména
pro vyrovnanost; ve vSech 4 jizdach byl
rychlej§i nez byl jeho dosavadni rekord.

Ladény vyfuk, ktery se uvedl zatim
pouze v jedné jizdé, byl také jedinou tech-
nickou novinkou, kterou bylo mozno zazna-
menat. U radiem Fizenych modell jsem
vidél pouze novou aparaturu bulharského
zavodnika Pandesova - Grundig Digital
Txl4.

Pfekvapil mé Gspéch Svédskych zavod-
nik{ ve tfidé F5 - plachetnice fizené ra-
diem, kde obsadili suverénné prvni ftfi
mista. Co bylo zazracného na jejich lodich ?
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kym velmi tenkym (max. 10 mm) kylem,
vyztuZzenym uvnitf pasky pruzinové oceli,
se zatéZi od 5 do asi 7 kg (tedy podstatné
tézSi nez naSe, coz zrejmé odpovida tam-
nim povétrnostnim podminkam). Kormid-
la jsou Gzka (Sitka u trupu 50—70 mm,
dole 30—50) a dlouha (bezmala jako kyl).
K vyzbroji patfi 3 sady plachet a jim od-
povidajicich stézid. Plachty jsou vyztu-
Zeny a pomoci Getnych napinaikd riznych
velikosti dokonale vypnuty. Duté stézné
jsou vyztuzeny zpravidla dvéma mdstky.
Proporcionalni soupravy OBBS 3védské

Motor svého rychlostniho €lunu zkousi
Zasl. m. s. JiFi Baitler

vyroby Fidi plynule nejen kormidlo, ale
i zvlast vratiplachtu a zvlast kosatku. Ve
vétru, ktery dosahoval sily 10—15 bal(,
pouzivali vétsinou plachet téchto rozméri:
vratiplachta 1862x368 mm, kosatka
1092x356 mm. Kromé proporcionalni
soupravy a materialu na plachty (i kdyz po-

plachty) nejsou to véci, které by nam ne-
byly zndmy a mezi ,,plachetniékéfi" pro-
pagovany, avsak at’ uz z jakéhokoli diivodu
prehlizeny. Skoda, Ze si to musime ovéfo-
vat’aZ na mezinarodnich zavodech.

VYSLEDKY

_ Al I. G. Mirov, Bulharsko 140, 625; 2. J. Sustr,
ES/ShR 139,535; 3. K. Packorja, SSSR 136, 364

m/h.

A2 1. P. Tis¢enko, SSSR 137,404 (rozjizdka);
2. P. Nikolajev, SSSR 137, 404; 3. B. Takacz, Ma-
darsko 135,000 km/h.

A3 1. I. Horvath, Madarsko 152, 542; 2. J. Sustr,
ES/ShR 138, 461; 3. T. Torna, Bulharsko 134, 328

m/h.

Bl 1.J). Werderits, Madarsko 211,767 (evropsky
rekord); 2. J. Baitler, CSSR 206, 896; 3. L. Lasarov,
Bulharsko 178,218 km/h.

EH 1. H. Schwarzet, NDR 207 (rozjizdka); 2
Zelovalnikov, SSSR 207 (rozjizdka); 3. H. F|nk
Polsko 197, 67 bodi.

EX K. German NDR.

F1-V2.5 1. P. Kolev Bulharsko 31,2; 2. J. Bolek.
CSSR 33,7; 3. H. J. Kunze, NDR 350vter|n (roz-
jizdka).

Fl - V5 1. P. Kolev, Bulharsko 27,1; 2. P. Goerz,
NDR 27,1; 2. A. Lind, Svédsko 42,0 vtefin

F2-all. leolenko SSSR 191,33; 2. F. luma,
CSSR 178,33; 3. Z. Skorepa €SSR 175,67 bodi

F2 - b 1. S. Boslah, Polsko 169,0; 2.B. Wara-
berg, Svédsko 161 bodi

- E 1. P. Pandesov, Bulharsko 132; 2. Z. Bar-
ton CSSR 128; (rozpzdka) mimo soutéz; 3. F. Po-
dany, ¢SSR 128 bod (rozjizdka)

F3 - V 1. P. Kolev, Bulharsko 138; 2. P. Goerz,
NDR 135 (132 rOZledka)' 3. H. J. Kunze, NDR
135 (130 rozjizdka)

F5 - M 1. W. Jénsson, Svédsko, umisténi 2,0,
2. L. Akesson, Svédsko, umisténi 2,50; 3. G. Sass,
Svédsko, umisténi 3,50 .

Druzstva 1. NDR 921; 2. Svédsko 769; 3. SSSR
700 bodd

N4as spolupracovnik Jan Horak postavil a uspésné vyzkous$el lod na kfidlech
pohanénou motorem Jena 2,5cm3 Bude-li zajem, vydame nal!ni planek. Na-
piSte ndm o tom do konce mésice na korespondenénim listku.
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drahové modely
od A do Z

Jaroslav BROZ

Usporadani téchto prevodd ukazuji i
obrazky 8, 9 a 10. Dale je to pre-
vod kuZelovymi ozubenymi koly (obra-
zek 7d), ktery ma nejmensi souci-
nitel tfeni z pfevodd tohoto typu, vy-
Zaduje v3ak presnou polohu osy pastorku
k ose hnaného kola a pFi zméné prevodo-
vého poméru je nutnd i vyména pastorku.
Pro Uplnost je tfeba se zminit o pfevodu
hypoidnim (obr. 7€), vhodném pro modely
s vétsim prumérem kol, kde Sikmé ozu-
beni hnaného kola dovoluje sniZit osu

Déle o prevodu vicechodym 3Snekovym

Obrazek 8

kolem (obr. 7f) a o pfevodu sloZzeném
z pfevodu celniho a thlového (obr. 7g),
vhodném vsude, kde maly prlimér hna-
cich kol modelu nedovoluje pouZit ozu-
benych kol s vétsim poctem zubd a tim
i prdmérem k dosaZeni Zadaného pfevo-
dového poméru.

Vyuziti ota€ek a vykonnosti motoru ve
prospéch rychlosti modelu nezévisi pouze
na vhodné voleném poméru a typu pfe-
vodu, ale i na modulu ozubeni a materialu,
ze kterého jsou ozubena kola vyrobena.

Modul ozubeni obdrzime, dé&lime-li
prdmér ozubeného kola, tj. prdmér roz-
teGné kruznice, poétem zubt. Obé spolu
zabirajici kola maji mit stejny modul.
Jako nejvyhodnéjsi pro pouZziti v draho-
vych modelech se ukézala ozubena kola
s modulem 0,5, ktery odpovida anglic-
kému DP 48. Zname-li modul, je pro
zvoleny pocet zub( dan primér roztecné
kruZnice vztahem

D=m.z

AUTOM ¢
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3. pokracovani

kde D = primér rozte&né KruZznice
m = modul
9 o
z = pocet zubu

Rozte¢ zubd na roztecné kruznic» pak
bude

t=m.n
kde t — rozte¢ zubd
m = modul
n = 314

Jako nejvhodnéjsi material pro vyrobu
pastorku se osvédcila mosaz nebo ocel,
pro prevodové kolo plastické hmoty s vy-
sokou pevnosti a odolnosti proti otéru,
jako jsou Nylon, Delrin, Nylatron apod.

Pro informaci je pfipojena tabulka pfe-
vodovych pomér( sestavena pro nejpo-
uzivanéjsi pocty zubd pastorku (prvni
vodorovna Fadka) a prevodového kola
(prvni svisla fadka). PFiklad : pastorek
12 zubd, prevodové kolo 48 zubl = pfe-
vodovy pomér 4:1 a opaCné, pomér
4:1= pastorek 12 zubl a prevodové
kolo 48 zubl.

7. Rozmér a material hnacich kol

U modelu skute¢ného automobilu (ma-
kety) je vychozi prdmér hnacich kol dan
pomérem zmenSeni. V soucasné dobé se
jevi snaha pouZivat hnacich kol o mensim
priméru nez skute¢né vychazi v daném
méfitku zmendeni a tato odchylka je
vSeobecné tolerovana. Prakticky se pru-
mér hnacich kol pro modely v méfitku
1:24 (1 :25) pohybuje v rozmezi od
23 do 32 mm. Sitka kol nema byt vétsi
nez 16 mm a stykova Sifka obruce sdra-
hou 14 mm.

Hnaci kolo sestava ze dvou €asti - disku
a obruce. Konstrukéné ma byt disk kola
co nejlehci. Vyrabi se z duralu nebo elek-

tronu odlitim do formy nebo soustruze-
nim. Obruce se vyrabéji rovnéZz co nej-
leh€i, bud z mechové gumy nebo siliko-
nového kauCuku mékce vulkanizovaného.
Posledni novinkou jsou obru€e z mechové
gumy, opatfené adhesnim natérem. Z4&-
sadou pFi vyrobé hnacich kol je tedy po-
uzit lehkych druhl materidlu a uspofa-
dani, které co nejméné tvori setrvacnik -
obr. 11.

K tomu, aby vykonnost a otdcky mo-
toru, upravené vhodné volenym pfevo-

Obrazek 9

dem, byly zcela vyuZity ve prospéch
rychlosti modelu, je nutné, aby mimo
dostatecnou pfilnavost obruce k povrchu
tvofila obruc s diskem pevny celek. K pev-
nému a trvanlivému spojeni mezi gumo-
vym povrchem obruce a kovovym povr-
chem disku se nejlépe hodi dvouslozkové
lepidlo (Epoxy). Po vytvrzeni lepidla
upravime obru¢ kola na soustruhu nebo
vrtace podle toho, na jaké drdze bude
model jezdit. Bude-li to ,,silni¢ni okruh*
s nestejnymi zataCkami a nékolika rovin-
kami, obrousime b&houn obruce tak, Ze
vnéjsi hranu zaoblime polomérem asi
2 mm a vnitfni asi 1 mm. Valcovou plo-
chu b&hounu obruce zbrousime mirné ku-
Zelovité tak, aby vnitfni strana kola méla
vEtsi primér nez vngjsi. Takto upravené
zadni obruce kol se dobfe osvédCuji v za-
taCkach pfi vétSich rychlostech - obr. 12.

Pro rychlostni zavody na rovné pfimé
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Obrazek 10

draze (zatim se u nas nejezdi) upravime
zadni obruce tak, aby zabérova plocha
rovna.

PFfi volbé tvrdosti obruce je tfeba vy-
chazet ze zéasady, Zze mékei obruc po-
uzijeme:

a) pro leh¢&i model

TABULKA

7’ 8 9 10 n
24 ‘3,43 3,00 2,66 2,40 2,18
25 3,57 3,12 2,77 2,50 2,27
26 3,71 3,25 2,88 2,60 2,36
27 3,85 3,37 3,00 2,70 2,45
28 4,00 3,50 3,11 2,80 2,55
29 4,14 3,62 3,22 2,90 2,64
30 4,28 3,75 3,33 3,00 2,73
3L 4,42 3,87 3,45 3,10 2,81
32 4,57 4,00 3,55 3,20 2,90
33 4,71 4,12 3,66 3,30 3,00
34 4,85 4,25 3,77 3,40 3,09
35 5,00 4,37 3,88 3,50 3,18
36 5,14 4,50 4,00 3,60 3,27
37 5,28 4,62 4,11 3,70 3,36
38 5,42 4,75 4,22 3,80 3,45
39 5,57 4,88 4,33 3,90 3,55
40 571 5,00 4,44 4,00 3,64
41 5,85 5,12 4,55 4,10 3,73
42 6,00 5,25 4,66 4,20 3,81
43 6,14 5,37 4,77 4,30 3,90
44 6,28 5,50 4,88 4,40 400
45 6,42 5,62 5,00 4,50 4,09
46 6,57 5,75 511 4,60 4,18
47 6,71 5,87 5,22 4,70 4,27
48 6,85 6,00 5,33 4,80 4,36
49 7,00 6,12 5,44 4,90 4,45
50 7,14 6,25 5,55 5,00 4,55
51 7,28 6,37 5,66 5,10 4,64
52 7,42 6,50 5,77 5,20 4,73
53 7,57 6,62 5,88 5,30 4,81
54 7,71 6,75 6,00 5,40 4,90
55 7,85 6,87 6,11 5,50 5,00
56 8,00 7,00 6,22 5,60 5,09

b) pfi hlad$im povrchu dréahy

c) tam, kde vysledkem prevodového
poméru jsou mensi otacky hnacich kol

d) jestlize model v zatdCkach neklouze,
ale prevraci se anebo se kola pfi zabéru
protaceji.

Stejné jako u prevodu i zde plati;vy-
zkouset vzdy nékolik obrugi réizné tvrdosti

NOVINKA: ZéVOdy hurtovnic

Modelarsky krouzek ZK ROH Moravia a okresni ddm pionyr(i a mladeze v Olomouci
usporadaly v nedéli 19. kvétna 1968 v pékném lesnim prostfedi okresni pfebor hurtovnic.
Zavod byl vypsan pro vékové kategorie 4. a 5.; 6. a 7.; 8. a 9. tfidy. Ackoli pocasi nebylo
idedlIni, seslo se na startu 37 zavodnik( a asi 300 divakd, ktefi je vydrZeli povzbuzovat

az do konce.

Po prezenci prfedavali zavodnici svoje
hurtovnice sportovnimu komisafi do depa.
Prejimka byla pfisna, dvé vozidla nebyla
vlibec pfipuiténa. Z depa byly hurtovnice
\Izydévény zavodnikdm tésné pred rozjizd-

ou.

V 8 hodin byl zah4jen trénink. Po ukon-
¢eni nasledoval nastup zavodnik( a pak uz
zacal zavod, na ktery se chlapci tak tésili.
Jeden za druhym, s nasazenou pfilbou, ru-
kavicemi a brylemi nasedali zavodnici do
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hurtovnic. Ty byly zapfahany za motorové
vozitko, které je vyvazelo ke startu. Kazdy
zavodnik absolvoval dvé rozjizdky, z nichz
se vypocitaval vysledny ¢as. O dil¢ich vy-
sledcich byli divaci informovani rozhlasem
i zaznamy na vysledkové tabuli.

Zavodnici dosahovali na 500 m trati pri-
mérné rychlosti 28,5 km za hodinu. Maxi-
malni rychlost méfena v poslednich 50 m
byla az 45 km/h (1). Hurtovnice byly i pf
velké rychlosti dobfe ovladatelné a béhem

PREVODOVYCH

POMERU

12 13 14 15 16 17 18
2,00 1,84 1,71 1,60 1,50 141 1,33
2,08 1,92 1,78 1,66 1,56 1,47 1,38
2,16 2,00 1,85 173 1,62 153 144
2,25 2,07 1,92 1,80 1,68 1,59 1,50
2,33 2,15 2,00 1,86 1,75 1,65 1,55
2,41 2,23 2,07 193 181 1,70 161
2,50 2,30 2,14 2,00 1,87 1,76 1,66
2,58 2,38 2,21 2,06 1,93 183 1,72
2,66 2,46 2,28 2,13 2,00 1,89 1,78
2,75 2,53 2,35 2,20 2,06 1,94 183
2,83 2,61 2,42 2,26 2,12 2,00 1,88
291 269 250 233 218 206 194
3,00 2,77 2,57 2,40 2,25 2,11 2,00
3,08 2,84 2,64 2,46 2,31 2,17 2,05
3,16 2,92 2,71 2,53 2,37 2,23 2,11
3,25 3,00 2,78 2,60 2,43 2,29 2,16
3,33 3,07 2,85 2,67 2,50 2,35 2,22
341 3,15 2,92 2,73 2,56 2,41 2,27
3,50 3,23 3,00 2,80 2,62 2,47 2,33
3,58 3,30 3,07 2,86 2,68 2,53 2,38
3,66 3,38 3,14 2,93 2,75 2,59 2,44
3,75 3,46 3,21 3,00 2,81 2,65 2,50
3,83 3,53 3,28 3,06 2,87 2,70 2,55
3,91 3,61 3,35 3,13 2,93 2,76 2,61
4 00 3,69 3,42 3,20 3,00 2,83 2,66
4,08 3,77 3,50 3,26 3,06 2,87 2,72
4,16 3,84 3,57 3,33 3,12 2,94 2,78
4,25 3,92 3,64 3,40 3,18 3,00 2,83
4,33 4,00 3,71 3,46 3,25 3,06 2,88
4,41 4,07 3,78 3,53 3,31 3,11 2,94
4,50 4,15 3,85 3,60 3,37 3,17 3,00
4,58 4,23 3,92 3,67 3,43 3,23 3,05
4,66 4,00 3,30 4,73 3,50 3,29 311

na dané draze vzhledem k tomu, Ze po-
vrchy drah jsou nestejné drsné.

Casto vidime, Ze model pfFi vétsi rych-
losti po draze skace. To znamena, Ze:

a) kola nejsou vystfedéna

b) obruce kol jsou pFili§ mckké

c) otacky hnacich kol jsou prilis velké.

(Pokracovéani)

zavodd doslo jen k nékolika bezvyznam-
nym havariim.

Isiakonec stupné vitéz(, diplomy, medai-
le, vaviinové vénce, vécné ceny a fotogra-
fové. Upfimny potlesk divakd byl pak od-
ménou nejen vitézdm pfi Cestném kole, ale
i poradatelim.

A to vSechno byla teprve pFiprava
na finale, planované spolu s dalSimi
automodelaFskymi soutéZzemi na stej-
ném misté od 13. do 15. zaFi.
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MOTOROVY VUZ CSDi.EM40000l0002

Po dlouholetém pfipravném jednani
byla v dubnu r. 1902 zahajena stavba prvni
elektrické Zeleznice v byvalém Rakousku-
Uhersku z Tabora do Bechyné. Provoz na
této 24 km dlouhé trati byl zahajen v ne-
uvéritelné kratké dobé, dne 22. cCervna
1903. Projekt, stavbu elektrlckeho zarizeni
a dodavku motorovych vozd ¥. EM400.0
provedla firma Fr. KFizik.

Trat, ktera je sama o sobé velmi zajima-
va technickymi parametry, vede téz ne-
méné zajimavym okolim Feky LuzZnice.

RIVAROSSI -jeden z

V zévodech u Comského jezera v severni
1talii se vyrabéji zndmé Zelezni¢ni modely
znacky Rivarossi. Nazev finny je odvozen
od jmena_nynéjsiho presidenta spravni rady
Rossiho, jednoho ze zakladatelt firmy. Po-
¢atek vyroby Zelezniénich modeld ve velikosti
HO se datuje do roku 1946. Moderni techno-
logie, neustala produkce novinek, vyuzivani
exportu pfedevsim do USA a mnoho jinych
dalSich prednosti pfivedlo brzy tuto firmu
mezi predni svétové vyrobce modelovych Ze-
leznic. Neni bez zajimavosti, Ze v roce 1962
Rivarossi zaradil do svého programu téz
velkou Cast vyrobkd firmy Trix z NSR a,od
roku 1964 kontroluje v té dobé druhou nej-

V soucasné dobéfirma nabizi velmi Siroky
sortiment vyrobkd, usporadanych do nékolika
skupin.

Nejznaméjsi a také nejobsahlejsi co do
poctu modelu je skupina nazvana vyrobcem

|-
/ELEZNICE
m . .
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Raz krajiny si vynutil u nas dfive neobvyk-
Ié stoupani trati (az 35 %0) a malé polo-
méry obloukd (min. 128 m).

K napéjeni vozidel bylo pdvodné pouzi-
to tzv. dvoupotencialniho vedeni (2x 700
V), koleje v tomto pFipadé zastavaly funkci
vodiCe zpétného proudu. Stejnosmeérny
proud byl dodavan parni elektradrnou
v Tabofe. Béhem uplynulych Sedesatipéti
let bylo provedeno postupné nékolik re-
konstrukci,
Upravy z let 1937 a7 1938. Veskeré elek-

vyrobcU

kratce ,modello HO*. Obsahuje pFiblizné
40 typu lokomotiv a motorovych vozu pres
100 typd nakladnich i osobnich vozd, rozma-
nité prlslusenstw a kolejivo, K nejzajima-
VEjsim vyrobkim v této skupiné pat¥i prede-
vSim modely lokomotiv Big Boy (2D + D2),
Cab Forward (2D + DI), Santa Fé
(1 E 1), Berkshire (1 D 2) americkych
drah, S 685 (1 C 1),691 (2 Cl), 851 (C),
E 428 (2Bo + Bo2), E 646 (Bo + Bo
+ Bo) italskych drah a Pacific 231-E
(2 C 1) francouzskych drah. Neméné zaji-
mavé jsou téZz modely vozl, jak nékladnich
(napé. Ltpm, Pay, Hgm italskych drah),
tak i rychlikovych a osobnich (napf. Az, Bz,
C, D, ABz italskych drah). Z pfFisluSenstvi
jsou to predevSim to€na, kruhova vytopna,
vrchni vedeni a nadrazni budovy. Kolejivo
firma dodava o priméru 800, 1029, 1170
mm; samozFejmé nechybi ani normalni a
obloukové vymeény a jednoducha anglicka
kfiZovatka.

Skupina ,,modello HO oro“ je urcena
predevsim pro shératele, nebot” obsahuje né-
které vybrané modely lokomotiv i vozl
v pozlaceném provedeni.

Z hlediska Zelezni¢niho modelareje velmi
pritaZliva skupina vyrobku »tren HObby*“.
Modely lokomotiv, vozl a pFislusenstvi do-
davané pod timto oznacenim jsou ve staveb-
nicich. Jednotlivé castl se spojuji lepenim nebo
Sroubky. Modely mize stavét i méné zrucny
modelaF, protoZe dilezité soudastky, jako

trické zafizeni doznalo velkych zmén: byly
upraveny motorové vozy, dany do provozu
dvé ménirny v T4bofe a Bechyni s rtuto-
vymi usmérnovaci o napéti 1500 V, posta-
veno nové trakéni jednovodiCové vedeni.

Prvni dva motorové vozy ¥. EM400.00l
a 002 byly dodany v roce 1903, tieti . EM
400.003 v r. 1905 a Ctvrty . EM 400.004
v r. 1908. Vozy z roku 1903 byly rozméro-
vé a vykonové odlidné od vozt z r. 1905 a
1908. Z dalSich vozidel, ktera byla uvedena
do provozu na této trati: v roce 1939 mo-
torovy vliz . EM 410.0, v roce 1956 loko-
motivy F. E 422.0 a po pfepojeni prazského
trianglu na 3000 V lokomotivy F. E 225.0,
E 424.0, E 436,0. Néktera vozidla byla jiz
vyfazena, jediny zbyly viz ¥. EM 400.0
ma byt udajné pfeveden do sbirek Narod-
niho technického musea v Praze.

Popis motorového vozu
F. EM 400.00l a 002

Oba motorové vozy jsou podvozkove

konstrukce, uspofadani naprav Bo6 BO.
Pavodni vykonnost motort 4x 30 k pfi
550 ot/min byla zvétSena na asi 4x75 k.
Maximalni rychlost pFi zatiZeni byla v ro-
viné 30 km/h, v nejvétsim stoupéni
15 km/h. V oddéleni 1. t¥idy bylo 10 mist
a v oddéleni 2. tfidy 30 mist k sezeni. Vozy
mély elektrickou brzdu na 4 dvojkoli, tla-
kovou brzdu pro viiz a soupravu a brzdu
ruéni.
Rozmérovy vykres motorového vozu je
nakreslen podle plvodnich vykrest z r.
1903 s pfihlédnutim k pozdéjsim rekon-
strukcim.

Zbarveni motorovych voz( tésné pred
vyfazenim v roce 1961: skfifl ¢ervenohné-
da, stfecha Sediva, podvozek Cerny, ramy
oken svétlehnédé. (NK)

rozvod, motor, dvojkoli atp. jsou jiZ pFedem
sestaveny ve vyrobnim zavodé.

Za doplnéni pFislusenstvi miizeme povaZo-
vat skupinu ,,tramway HO". Jak jiz nazev
napovida, jde o modely tramvaji vcetné
vrchniho vedeni a kolejového spodku.

Modely Rivarossi patff k tzv. lepsim vy-
robk(m, jsou k dostani pouze ve specielnich
obchodech. Cena vyrobk( Rivarossi je také
asi 0 30 % vy$§i neZ napf. modelt firem
Fleischmann, Marklin ajinych. Nk

modelan

mésiénik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni a lodni modelafstvi. Vydava Vyda-
vatelstvi Casopisi MNO nar. pod., Praha 1,
Vladislavova 26. tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liskd. Redakce
Praha 2, Lublafiskd 57, tel. 223-©00 -
Vychazi mési¢né. Cena vytisku 2,50 K¢s, polo-
letni predplatné 15— K¢&s - RozSifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky pfijima kazdad poSta i doruCovatel -
Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi ¢asopisd MNO.
Objednavky do zahrani¢i pfijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisska 14, Praha 1. Tiskne NaSe
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto Cislo vys$lo v zafi 1968.

© Vydavatelstvi ¢asopisG MNO Praha
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Hlavni technické Gdaje

Rozchod

Razeni naprav

MODELAR

. 9/1968

1435 mm
B6 Bo

Délka (pfes néraz.)
Rozvor podvozkd
Vzdalenost oto€nych
¢epli podvozku

12860 mm  Nejvétsi Sifka

2000 mm  Vyska troleje trati

7500 mm

Pramér kol
Max. rychlost

3100 mm
6000 mm
850 mm
30 km/h

31
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Inzenyr Rank:
Pro zacCateCnika
| pro experta-

TT-Zeuke je ma

Baleni pro zacateCnika-pro syna nebo vnuka? Snadna obsluha, jedno-
duché slozeni, pokud mozno ne pfili§ drahé? TT-Zeuke je méa Baleni
pro zacatecniky , TT-Start" - spolehlivy chod, jednoduché, hodnotné.
Takové jaké ma byt. Jednoduchy provoz na baterie nebo s napojenim na
sit. A pro perfektniho modelového Zelezni¢afe? Od moderni E-lokomo-
tivy aZ k rychlikovému vozu, od vrchniho vedeni az k tlacitkovému pul-
tu, od trafa az k mlstku nosi¢e - TT-Zeuke ma velky mezinarodni sor-
timent modell Zeleznic. V&rné kopie s jemnymi detaily. Méfitko 1 :120.
Moderni stavebni velikost s idealnim pomérem mezi skute€nou hodno-
- tu a potfebnym prostorem.

(Zelezniéni modely od firmy TT-Zeuke jsou ke koupi v kazdém odborném obchodé
nebo v obchodé s hrackami)

KVALITNI VYROBKY Z NDR

MODELAR

. 9/1968



1968

ALPENPOKAL

O

V rozlétavani vétrond byl nejlepsi
H. Karner z Rakouska

Madarsti favorizovani ,,motorari**
tentokrat neuspeéli. J. Csizmarikovi
asistuje exmistr svéta E. Frigyes

Bezesporu nejtechnictéjsi a také
nejlépe létajici A-dvojku predvedl
Francouz J. M. Berthe. O zaslouZené
vitézstvi ho pripravila jen technickéa
chyba v rozlétavani

Mlady anglicky ,,gumackar" J. Kay-
nes zatim na vyspélou evropskou
elitu nestacil

Drzitelem letoSniho Alpského po-
haru se stal rakousky modelar H.
Keinrath

Alpsky pohéar se létal 28. a 29. Cervna na rozlehlém letisti u Vi-
deniského Nového Mésta. Na ,zmen3Sené mistrovstvi svéta“
se sjeli soutdzici z deviti zemi véetné 2u modelafi z Ceskoslo-
venska. Kombinaci vétronn + motorovy model, ktera je kriteriem
hodnoceni pro ziskani pohéaru, vyhral doméci H. Keinrath, nas
S. Hubert skongil &tvrty. Ve vétronich zvitézil H. Karner z Ra-
kouska pred S. Hubertem. S motorovym modelem létal nejlépe
K. Engelhardt z NDR, nasi S. Blazek, m. s. Z. Malina a Zasl. m. s.
ing. V. Hajek zdstali tésné za nim. ,Gumaky*“ vyhral zaslouzené
Francouz E. Gouverne, nés ing. V. Popelar skoncil az osmy.

VSechna Gest poradatelim z Rakouského aeroklubu i Géastni-
kGim, kte¥i spolecné vytvofFili atmosféru neformalné pratelského
mezinarodniho setkani. Text i snimky O. SAFFEK

modelar



PFes 100 000 divaka
za tyden

shlédlo vystavu
Motor-Sport-
Hobby

ve Stuttgartu
zatatkem roku.
Jizdy

na automodelarské
draze

fy Carrera

zahdjili S. Moss,

J. Surtess (vlevo
od néj v plasti)

a dalsi
automobilovi
experti

Pomérné jednoduchéa, ale efektnije make-

ta Gemini-Titan,

kterou postavil v mé-

Fitku 1:48 mlady American M. Pines.

Predvadi

Thompsonovi

A

vicepresidentovi NAR T.

Novinkou firmy Schuco je stavebnice modelu zavodniho vozu formule 2
zn. BMW. MEéfitko 1: 25, pohon pérovym strojkem, funk&ni Fizeni, péro-
vani a kardanové uloZeni zadni napravy

Pfidavek,
zvétsujici
objem palivové
nadrze o 11 cm3
vyrabi

k americkému
motoru Cox
firma F. Kavan
v NSR

Kdyz ,Oldtimer", tak pofadny - fekl si Ameri¢an Lou Proctor,
ktery je autorem této pozoruhodné dokonalé historické RC
makety Nieuport 11, s niz startoval na lofiském mistrovstvi

USA

SNIMKY: Flying models, Ing. P. Lipovsky, O. Schmolinske (2), Schuco, G.

H. Stine

A

Model dieselelektrické lokomotivy fady
5025 (H O ) z kolekce ¢ilé jugoslavské firmy
TEMPO



